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“COMMONWEALTH,,

La  casa  Fair)seld  Sh’ipb’uilding Campan y  ha  lanzado  el
mes  pasado  el’acorazado  «Ooiflmonwealth,,  habiendo’ern
pleado  en  su  ¿onstriiceión  desde  que  se  puso  la’ quilla  un

poco  menos  de  diez  meses, durante  e.l cual  se  han  colocado
más  de  8.000 tóneladas  de  material.

Cuando  esté  terminado  este  ‘buque  de  16.350  toneladas,

será  e  mayor  de  los  aqorazados  que  flote  en  los  mares:
‘Su  coste  ascenderá  á  1.300.000  libras,  cantidad  que,  redu

‘elda  á  pesetas  poniendo  el  cambio  al’ 33 por  100,  eqúisale  á
42.325.000.    ‘  ‘

‘Eslora,  120,5 metros.
Manga,  23,7 íd.

Calado,  7,92 íd.  ,

Fuerza,  18.000 caballos.
Velocida18,5  millas.             ‘..

ARMAMENTO

Cuatro  cañones  dé  30 cm. apareados  en  barbetas  á  proa

y  popa.’  ,

Cnatro  caflones  de  23  cm.  colocados  en  los  ángulos  del
reducto  central  y  de  tal  m’odo  emplazados,  que  puedan  los
de  proa  tirar  cmi’  los de  la  barbeta  del  mismo  &,tio  hacia
proa  y  los  de  popa  con  los  de  la  misma  barbeta  hacia  popa.

Diez  cañones  de  15 cm.  ‘
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Catorce  cafioneS de 15 libras
Idem  £d. de 3 íd                                                                                                                                                                                                                                                                               . .  .:
Cuatro  tubos lanzatorpedús
El  expesor del bllnda)O varia desde 22 cm  en la linea de

agua  a 17 cm  la parte superior
Los  desplazamientos comparados de  acorazados de otrs

nac1on8  sQfl
New Jersey»  —Estados Unidos, 15000 toneladas

«RepubliqUe» —FranCia, 15 000 íd
«New Rusalan» —Rusia, 16000 id

 16.350 íd.

R

•

1

*

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                      .   

¿4

L  .                            •
4,

•  4.•••        .  ,,

$            1                    1

4                . .,.  •;

•  .  .                        . •  .•  .   .

1

*             ,  .  -  •  -,  
•  ...  *..

                                    ,.,1,, .1.,



•    •:

ORGANIZACION
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El  examen oompaiativo  y  la  reunion  sintica  de todos
tos  datos anteriormente  expuestos  sobre reclutamientos  ma
ritirnos  y reservas  navales, corroboran  lo dicho al principio
de  este informe,  en el  que se ha extractado  con la mayor  in
tegridad  posible de fotina  y de  fondo, lo principal  y  más ¿a-

-  racterístioo  de cuanto es, en cada nacion,  del dominio públi
co  en la materia

-  El  problema,  en  sus doe  partes  de personal  y  material,
‘  está  por  r?solver  de  una  manera definitiva  y  satisfactoria,

  -‘  aun  en las naciones  que más  lo  han  prcurado  y procuran,
como  Inglaterra,  Francia,  Alemania  y  los  Estados Unidos
En  todas se reconoce su  importancia y la urgencia  de su ie-    -

   8olucón, en todas  es unánime,  también,  la  opinón  respecto
del  concurso que  la Marina mercante  debe  prestar  á la Ma
rina  militar,  y no  sólo se considera  el  personal  de la Marina
comercial,  de  la  pesquera  y de la  deportiva,  o  sean las in
dustrias  de mar, el  plantel  obligado de la Marina de guerra,
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sino  que  se  incluye  en  ese  plantel  y  en  lugar  preferente  al

personal  dedicado  á  las  industrias  mecánicas  y  de  construo-  -

nión  naval.?  no  sólo  e  considera  el  personal  todo  de  esas
industrias  base  primordial  de  la  Marina  belica  y  su  depóito
de  reservas,  sinó  que .recíprocamente  se  procura  que  el  per-.
sonal  de  ella,  una  vez utilizado  por  el Estado,  sea recuperado  .

por  la  industria  y  utilizado  con  entaja,  e  ableciendo  así
•   una  doble  corriente  de  endósilioxis  y exósmoxis  entrelos  ele-    -  -

ment.os  de  la  Marina  militar  y  la civil  para  su  mayo  solida-  -  :-:   :
ridad;  y  se  vigoriza  con  sistema  orgánico  y educatiSo  la  ma-...-  .

•   tena  prima  de  eso  torreuite  circulatorio  de  la  vida  marítima
nacional,  que  es  brero  del  mar.  .  .  -.

En  cuanto  al  material  naval,  es  grinde  la  corriente  de
¿:piniones  y  grueso  el  grupo  de  medidas  gubernatiyas  que.  .-   .  -.

tienten  á  obtener  una  Marina  mercantil  con  elementos  béli-    -  ‘.  -

nos  uti1izabes  por  el  Estado,  para  que  sirvan4e  auxiliares   -  :  -

en  la  guerra  á los  verdaderos  buques  de  cornbate  yatiendan   -:   -:

los  servicios  subsidiarios  de  las  Escuadras.            . -.

Todo  ello  confirma  con hechos  la teoría  de que  la  Marina   :

nacional  es  una  y  que  su vida  floreciente  depende  de  su  dr,s
nIIiHIS  principales,  la  militar  y  la  civil,  y  permite  resumir    .•

teóricamente  los  sistemas  orgánicos  de  reseivas  aales  e

tranjeras  y  darles  forma  que  facilito  el  estud4o  de  su  adap
tación  á España  en  las  siguientes

La  reserva  naval  forma  prte  de  la  Armada.y’bQnStiUY0,,  -

rama  especial  con  escalafón  independiente-  que  compreñde
dQS secciones,   saber:  •  -

Primera  Seoci,n.  Comprendo  tres  clasçs:  1        . .  .  -

‘Clase  A.—La  formará  el  personal  del  Cuerp6  general  de  .

la  Armada  que  hoy  pertenece  á  la  escala  de  reservá  y el  de  -.

la  escala  activa  que  desee  ingresar  en  ella,  antes  de  cumpir
La edad  del  retiro  de  servicio  activo. dernar  óalcumplir,ésta,  -  -  -:

•              •.•

/                  •‘
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cuyo  personal pat manecera  prestando  sus servicios en dicha
    clase hasta  aleanLar las edades de retuo  definitivo reglamen
tarias  en el Ejei cito    

clase  B -—La fui mitán  los  Capitanes, pilotos,  medicos,
maquinistas  y pationes  de  la  Marina mercante  queayan
si  vido  ea  la At rnada,  sin  defectos, en union  del  personal     ¡

-  prooedene  de los Cuet pos de Contramaestres,  Condestables
y  maquinistas de  la  Arinada  o  maesti anza  permanente  de
arenales  que pertenezca  á  la  escala de reserva  ó desee in

sar  en ella  /                           —

-Clase  O—La for4iará  el personal  de clases de marinería,
artillero,  soldados  fogonetos  u obreros  que no haya cum
pUdo  el servicio  completo  al  hstado,  o  el  que  habiéndolo
cumplido  desee reítovarlo  pot  período  superior  á tres  años

El  perbonal de esta Secuon  ciue no  tenga  derecho  á suel
do  ó pension  del Estado  poi  bu  jet arquias  y  servicios, dis
frutai  á una pensión durante  su  permanencia  en  la reserva

!ipiestar  servicio r  cóbrará  el  sueldo  correpondiente  al
que  desempeñe cuando sea  llamado para  su ejeicicio

ndra  oliligacion de asistu  a las maniobras,  movilizaciones
tácticas  anudes  ar  que sea  reqierido,  y no: podrá  au

ntarse  de la localidad de  su residencia, ni  aceptar  dstino
alguno  civil ni  militar,  a bordo  ó en tierra,  sin  permiso  del
yIinisteriu  de Marina

Jas  jerarquías  y los ascensos, i etiros  y uniformes  de es-
clases,  equiparados con los de la Mauna militar  así como
sueldos  y  los  requisitos  necosaribs  ara  disfrutarlos,  • .  1
a  objeto de reglamentación  especial, teniendo  en cuenta,
la  determinación  de  las  funciones peculiares  de cada

cual,  que éstas,  en periodo  normal,  se circunscribirán  en la
Armada  al desempeño  de los  destinos  maritimos  militares
que  no impliquen  mando  del  material  naval  bélico  activo
ni  su  administi ación directa,  y  en la Navegación mercantil,

iaé  Industrias  marítimas,  al  desempeñó  deloscargos  •

ieiacionados  directamente  con la Marina militar y que  ejer

z,an funciones  ejecutiva, eenioas  y jurisdiccionales
-
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En  períodos  anormales  de  guerra,  movilizaciones, étc

tare,  su cometido  pieferente  será  sustituir  al personal de’ la
escala  activa que  cese en los destins  de guardapesca,
daoostas,  escuelas, etc.,  por  pasar  á los buques  de 

Segunda  Sección  Comprenderá  también  tres  clases
Clase  A .—La formarán. los Capitanes,  pilotos,  médio,

maquinistas  y patrones  de  la Marina mercante’ que  teiigan
un  numero  determinadq  de  servicios  y  presten  nnexarnei
de  aptitud  reglamentaria.  .•  ‘

Clase  B.—La formarán  lós Pilotos, Patrones  y. Maquif
tas  de la Marina mercante que nmodiato  á ‘su examen de,
de  curso  escolar  con  buenas  notas  hagan  una prácticad’
terminada0 en buques del Estado  y  presten  un  examen
de  aptitud.                             ‘.                                     . ..

Clase  C.—La’forinarán  las clases de  mai1nería, fogn,
ros  y obreros  mecánicos de la Marina  mercante é industria
particulares  que  pertenezcan  á  la  inscripción  marítima’
reunan  determinadas  condiciones de edad y’ servicios,  acre
diten  aptitud  en un’ examen de ingreso  y hagan una.
determinada  en.buques.del’Estado;  .  .,“  ‘

Las  jerarqías,  ascensos, sueldos, retiros’y  iiniformés’.
estas  clases, que  guardaran  armonía con los de la  clase A,e

-  ,      grado inferior,  así como las condiciones de ingreso  y ser

cios,  seran  objeto  también  de  reglamentacion  especial, s
virtiendo,  respecto’á los servicios,  que á’estü  clases:corr
penderá  el desempeño de los cargos martimós  civiles  de”1
Navegación,  Pesca  y sus  industrias,  la  sustituóión. event
de  Los desempeñados por  el personal’ de la Sección p’rin
cuando  éste  sea llamado al servicio  de la MaHna,á flote, 
auxilio  ó complemento  de este servicio  en.lós  buques trz,,
portes,  hospitales, talleres  y otros  cuya función  en la guerr
es  auxiliardela  militar.  ‘  ,  ‘  ,  •  .  O

Dichas  clases  tendran  obligacion,  asimismo,  de asistir
•       las prácticas  anuales  reglamentarias,  y no podrán  ausentat

se  deia  localidad ‘de su residencia  sin permiso’  del0 Mini
rio  de Marina.                                                     ‘ ,‘    :.  .

/        0                                                                                                                        0, 0  ,  ,    •••  ‘o      :,
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En  la  primera  Sección  el  número  del  personal  de  las  tres
ólases  será  ajustado  est’rictarnente  á los déstino  dé  plntilla,  .  :
óon  el  tanto  por  ciento  natural  de  liconoas,  etc  etc.  ...

:.  En  la  segunda  Sección  e  número  del  personalse  fijará  .

con  amplitud,  formando  dos listas:  una  activa,  para-los  ser

vicios  previstos,  y’ota  d  disponii1idad,  para  los  eventua
les,  en  la  cual  se  incluirá  cuanto  personal  °aóonsejé:la  más

prudente  prevjsión  de  futuras  contingcnc1as.  .  .         •

Los  anteriores  principios  generales  para  la  organización
•      de l  reserva  naval  tendrán  corno  base  para  el  reclutarnien

top  inscripción  y  formación  de  las  clases  náuticas  que  en  ella    -

han  dé  ingresar,  las  siguientes  reglas:  .  •

i  cclutamiepto  é  Jnscrtpeión  de  los  marineros  y  logo
flores  se  verifiará  mediante  inscrición  inarítina,  en  la cual
se  admitir:i  sólo  á  los  individuos  que  acrediten  .hber  ¿jer
cido  ciort  tiempo  profeéiones  náuticas  ymánicas,  útiles
en  os  buues  6  establecimientos  navales  y•áios  que  proce-      -

•  dan  de  ascuélaé  de  aprendice.  .  .  .

Ftas  so organiaran  cediendo  el  Estado  a  las  Diputacio
•     buques  inútiles  para  navegar  que  sirvan•  ‘  -.   i.

do  asllo-eseuelas  para  los  huertanos  6 hijos  de  marinos  mi
litaie  y  riiireantesy  adniitmóndolos  tamnbien corno  apiencii

 lai’rirts  y  obreros  de  los arsenales  del  Estado  Dichos
buque.,  st  procurará  que  cuenten  con  otros  pequehos  auxi
liares  pum m ejercicios  y  pmactwas de  rnim  El  profesorado  de
ellos   su  alta  inspeccion  estara  a  cargo  de  Oficiales  de  la
Ñserva.  .                       ••       :•

El  inscripto  mautirno  disfrutara  de  las  siguientes  ven

tajas
Exent.ion  de  la  contribución  por  el  ejercicio  de  mdus

tilas  marítimas  y  por  la  venta  de  sus  productos
Obtención  temporal  gratuita  de  terrenos  en  la  zona  ma

ritima  iara  su  explotacion
•  -•  .  Disfrutede  pensión  durante  su perinanehoia  en  la reserva.       e •

Derecho  á  pensión  énel  Montepío  Marítimo  ni  cumplir   :
cierto  numero  de  afios  d  servicios
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Enseñanza  gratuita  de  sus  hijos  en  las  Escuelas  de  apr
dices  navales  y  Asilo bara  sus  huérfanos.

Redención  del  ervicio  activo  á  metálico,  en  propoici6h
á  la  clae  de  cédula  qie-  pague  el  interesado  ó sus
con  derecho  á  que  parte  de  su  importe  se  aplique  al
pío  Marítimo

Exención  del  sorteo  paia  sevir  en  el  Ejército
La  educación  de  los  pilotos  y  rnaqüinistas  se  veHfióai,

en  los  Institutos  Náuticos  dependientes  de  MinisteiiÓd
•         Marina y  en  buqus-escuelas,.  cornplenietários  de  las  er»

ñinzas  técnicas  de  dichos  Institutos.  E-st6  buques-

•         serán de  dos  clases:  unos  sostenidos-póiel  Esto.
personal  que  desée  ingresar  en  láT  resevas,’  o.troT:
Casas  armadoras,  las  Diputaciones  ó.1ós  Municiio,r
autorización  del  Estado.  La  práctica  enuaIuiera  de-e
buques  era  requisito  indispensable  para  la  obtención

titulo  de  piloto  ó  maquinista
Los  buques  subvencionados  por- ser-icios  ostales  6

vicios  regulares  ó los que  disfruten.priniasá  la navegación--:
tendrán  obligación  de  llevar  en»sus  vjjes  deteirninadó  u
mero  de  aprendices  de  pilotós,  -mnaquinis.tás;.marinerosy:1
goneros  para  el  complemento  práctico-de  su  educación  te
rica,  sirviendo  dicha  practica  para  la  obtencion  del  títi,l
profesional

Para  las  practicas  anuales  de  las  reservas  navales  y
admisión  del  personal  que  ingrese  en  ellas,  existiran  ac

más  en  los  puertos  militares  buques  escuelas  del  Estadc
Dichas  practicas  podrán  hacerse  también  en  buques  de al
na  division  o  Escuadra  de  instruccion

*

•             •  *  *  •  •  :•  ‘.

La  reserva  de  material  naval  l  -constituyen  dos’ se(
nés  del  modo  siguiente:  •  :«  ‘‘  :-  -

Primera  Sección  La  formarán  los  buques  de  la  Arm
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4a  afectps al  ei  vtci  de politia  y  vigitapcia de  pesquerías
y  navegacion,  así como al de instruecion,  colilisiones  cien
tíficas,  etc , etc

segunda  Seccion  La furiiui an los buques de la Mauna,
mercante  (incluso los do pesca y  tecleo)  utiles  para  prestar
serviows  auxiliares  á la Marina militar

Los  buques de esta Seccion se clasificaran mediante reco
nocimiento  y reglameutacioji  especiales  del Ministerio  da

naen  dos clases, á saber;
tseA.—La  fQrrnarán,.lcs buques que por  s1ve1ooidad,

rte  e instalaciones  rni1itres  puedan  pIestarsetvoiospo.
de  exploración,  iso,  dcstr.iictores  ó prqtores  del
‘re  6 de torpédos.            .•

:çÇlase.  —La formarán  los  luque  que  por  si  andar,  ca
é  ipstalaeiones  puedan prestar  servijos  de  trana-,

tés  yepósito  de personal  y material.
de  los  servicios  en aqibas  ciases. será.

Qecoritratos  cspeoiales con el Estado.  

r
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ASaría aplicable  ápaña  un  sistema  ci ganico  de  reset
vas  navales  semejante  al contenido  en  las  bases 

La  pregunta,  para  ser  contestada con  acierto,  exige  cn
siderar  antes  la organlzaciOil actual de las  reservas  nava1s
del  reclutamiento  é inscripción  de la marinería  y Ja  form
ción  de otras  clases nauticas, lo cual necesita un poco de his
toria  preVia  1

En  nuestra  patria,  la  buena  organización  de la  gente de
mar,  de  su reclutamiento  y  de  sus  reservas  arranca  Ile la
implantadoR  de las matriculas  de mar  que  precede co
chó,  según  sucede con varias  iigariizacioes.marítimft’
implantación  de  ellas en Franoia  y. eñ  ¿tros  Estados..
mntándose,  no a  á los finesd  uestra  Edad  Mdiá,
los  comienzos de la edad moderna, se encuentran  en la
ria  de nuestra  legislacion marítima preceptos reglamente
que  hasta siglos después  no fueron  liea4osalteriepO
rácica  en otras  naciones  Así,  por  ejemplo,  la  idea
matrícula  de mar  aparece  en  nuestra  historia  con  la
ianza  de 1606 y 1aCédula  adicional de 1607, para  no
allá  y buscar  lás cédulas, moratdrias.y otros docum1
organizaron  los servicios  de  las Marinas  castellana,
nesa  y especialmente  lacantabriCa,  compreididos  
siglos  XIII y xvi

Con  la creación  de esa  matrícula,  que apareció clara
t  insttuída  en  1625 aunque  desfl’gurada en  la  fon
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ineficaz  para  respórder  á los fines  pprseguidos, trató  de o
teners  lo  mismp  qe  Qolert  quiso  obtener  después  en
Francia,  y cuando  la  mixtifieai6  6  el  olvid9 6 incumpli

•  miento  de la reforx’na se verificó, prcdujo  desastres  como el
de  la división de galeras  mandada  por  el  Marqis  de Man,
donde  vertió  su  sangre el insigne  Castañeta.  fecto  de ellG,
de  Real  orden,  y ya en  Noviemlre  de f717, so  ordenaba  al
mismo  Castañeta que redact,ara  un  Reglamento  sobre  bises
análogas  6 las de la matrícula  de.mar  de  1607 para  asegu

•  rar,juntar  y alistar  y emplear, toda  la  rnar1nerí  que se na
esitara  para  la  tripulación  de las náves  que e’hujeran  de
armar,  sin  que  se  padezcan  ‘los embaazo  y 4iiaoiones  que

•    s  han  experinentdo  por  lo  pasado».  Y auñ  oññdo  este
Reglamento  iba  encaminado al propio  tiempo,  según expre
‘baba Castañeta, á’concertar  las levas  y reciutas de marinería
con  la observancia  del fuero’ de la provincia da Guipúzcóa, y

-  tpómodiílcado  en Agosto del año siguiente  por D.Bernardo
de  Arocena y D. Felipe  de Aguirre,  y aclarado por Pti.o  en,
1729,  l  rsultado  fué que,  en síntesis,  la Cédula de 1607 fué
puesta  en vigor  nuevamente,  eyidenciando  la  inuti1ida  de

•  l  matrícula  en la  forma  que  apareció  en  1625; y predónii
nando  el oncepto  ‘s  que no  pudieran  ser  admitkos  n  los

•   buques  quienes  no llevasen cértifiado  de estár asentados  en
•  el  ibro  del greu’io  y profesión dé marinería,  ordenando ue

•   para  ello se pusjerande  acuerdo  con  el’ Consuia4o’lós ar
madores  y Capitaties, y concediendo  al  propio  tienpo  á los

•    •inscriptos franquicias  y exenciones, eiitre  las  ¿uales puede
contarse  como esencial  la otorgada  por eal  ordeh ‘de 29 de

-:  4gosto  de 1726, qu  libraba’cjel sorteo  de quintas  para la re
cluta  del  Ejércitq  4,e tierra  áios  que  ingresaran  ex las ma
rfoulas  marítimas.   ‘,  ‘         ..  ‘  ‘  ‘  ‘

•   Once  años despu6s, ó sea en  1737, la  Ordenanza  tan  co-
•  nocida  bajo  el noiubre  de ‘Ordenanzá del Iiifaie  .Almirañte,

•   dictada por Felipe  V,  confirmó  exención: y  p’rivilegios; ex
tendiéndolos  a  úsufructo  de  las  industrias• marítimas,  por

ejemplo,  y á diversQs fueros  y eçencionos, y órganizó la ma

—                                 1’

-                              4.’

•

•

•  .  .-  :.

‘  ‘•‘•

.1,’
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trícula  sobre  principios  que :podían resumirse,  según  [d
Francisco  Jayer  de Salas, del modo siguiente:

«1.°  Todo.espdOl  contrae  el deber  de servirá  sup
en  tierra  6 eñ  el nar.:’  .

2.0.  este  último  sérvicio  es  mucho  más  penosol
primero,  y requiere,  por  tanto,  inclinación’ natural  en C
le  desempeñe  :  ‘exige mayor  paga  en  razón al  mayort
bajo;       ‘  ‘

•        3.° La índole  del  servicio  dé. la  Armada  rechaza. tdd
violencia  en  su  aplicación; conviene, pues,.’,que á  i/adie
fuerce’á  l,  como  sin riesgo  podría ‘varificarse  respecVo
seivici  de tierra.’  .  ‘.  .:.

40  El  único modo de  conocer las. inclinaciones ‘d

individuoS  á  una  cosa  deternhinada,LeS “poi su ‘espoütán,
aplicación  á la  cosa misma;  las ,videñiap,’  por ..tanto’,i
la  vida de mar  los que  se  dedican  á  1a navegación & 
trias  mai4neraS, y cumpliendo  óstps en el  mar la  obligac
de  que trata  el art.  1.0,  se llena la  prescripción  del 2°

•        5,0  Todos  los españoles puedendedicárs,e   las referic

industrias.                ‘  ‘

Y 6.°’ ‘Luego solamente los que  por  su  lib6rrinvOlii-
tad  ejercen  esos oficios, son los  que  cumplen  en la  Armada
el  deber  que contraen  todos  las  españoles de  servir’1’.
tado

-  Síntesis, que comenta el  mismo  a.iitór’. de la  Histo?
¿as matrículas  de’ mar,  diciendo’ que  dicha  Ordenaliz
comprender  á todos los  españoles la  obligacióii  de serv
Estado  y lo pénoso del servicio marítimó,,reseribieiidóq

:‘    solamente le prestasen  los que ejercían  lás  iñdustri  n
neras,  respetaba  el derecho  de los  qiieno  tuviesen  mc]
ción  hacia una  vida comple amenté  extraña; respetand&,,,
derecho,  conciliaba la conveniencia  ‘del individuo  y,.la.(
nación;  conciliando ambas’convefliéfløias, estableóía
tema  para  el servicio  de los bajeles  mucho  más  libe,

que  hoy mismo rige  en la mayd  parte  de  las nacioñés
losEjrcitos  de tierra,  paest  que aún  nó  hemos  -

-
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pros  i ibir  la que  se llama contribuciOfl de sangre,  ni aun se
columbra  posibilidad  pata  ello,  concediendo  franquicias  a
ls  que se inscribían,  roclamaba,  al  tinos  en la  forma,  l

priuLipiO de mayor  paga á  mayor  trabajo,  abriendo, por  úl
tinto,. la inscripciófl   todos los espaoleS  mediante las cláu-
aulas  prescritas,.laCia  un  deber  de cunplimieflt0  impre
cindible  en  tierra,   deber  d  curnplmietQ  voiufltari9efl
el  mar; basada en la Cédula de 1607, superábala u  la ventaja  y

de  dar  al servtcio, en  cuanto era  posbla,  l  carácter  de  yo-
•  luntariO,  digno remate  de  la Cédula d  1607, de  la  de 1625

•  y  del ReglanefltO  de 1717, así como del acrdp  de la  Junta.
de  Guipúzcoa de, 1732 y las Reales órdenS  aiciQflals  dieta-  
das  por  Patiñ/                   ‘•

•  Dicha  OrdnanZa,  que fué  c.orónada en lapráctica  por  un
éxito  inmedatP,  aunque  después  causas diversas  le contas  --  -

•  taÑn,  á Consecuencia del desastre  de 1797, .atriiuído  á 1  in
•  curia  en que  s  tenía la matríOla  de  mar,  tuvo ÑnaemiOfl

•  -  tú  con la Ordenanza encargada  á D. Luis María- deSalazar  y  -

publicada  enl  mismo año  citado de 1802, revisada  y nota-
-  blemente  corregida  or  el Estado  Mayor de  la Corporación;  

-  -:  ..  bajo  la presidencia  dl  Teniente  generl,  Ministro  de la  Co
rona,  D. Domingo Pérez  de  Grandallafla.. Interin  Bose  ter-  -i
minába  dicha OrdenaiLza, y en 1804 se ordenó  una variación
en  el sistema de matrícula,  que  hizo que  la jurisdicción  mi
litar  de Marina  se ejerciera  por  el Cuerpo- general  e  la Ar
niada,  que  la marineria  matriculada  para  el  servicio  de los  *

Reales  aj  eles e  reclutara  de n  modo más propio  y conve
nieite  y que se  moderase  para  su-omenO  y progreso,  en-
cuanto  iese  dable, el serviciO persofla  de los niaticulado,  -

así  cmo  que los Oficiaies dMOuerPb general  de la -Armada  •-

tuvieran  para  premio de sus servicios  el número  de destinos
decOrósOS encargados  dc admftiisrar  djcha matrícula.  .

Los  impugnadores  del sistema  implantaóO por  la  Orde
nanza  de 1802 y  por  la  Real  orden  citada  consiguieron  su
dei  ogaclón en 1820, con tan funesto resultdo,  que dió  lugar

-        a la creaclon de una Junta  en 1836, á propuesta  de  las Coi

-.      -     -  -  -  1.  -  •     :  ‘

-      •..  -  -.  y,
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tea,  para  que estudiara  problema  tan importante.  El informe
de  la  Junta,  unido  á los reultad0s  tan  maioS produoidQ5 por   -,

la  reforma  de la  Ordenanza de. 1802, hicieron iinpreBcifldibl   .

el  restable0jmit0  d  ésta, y  así se trató  de  hacer• en 1836.
La  lucha 5osteiilda entre  este 5jstema  d  matrícula  y  él  de

J        sorteos, que tuvo  iisitudes  victorias  y  derrotas  OinO
las  cidas,  siguió hasta  1862, en  que se modificó el plan con
el  objetp de educar  marine’í  en os  buques del Estado  para

los  del comercio, é ir  trayendé  haçia  Ias.cOsta.5  á’las  fau*  .    -.

has  de los que fueran  aflciOflfld0  á las industrias  marine-  .  -

ras,  lo cual hace deducir  Salas en upreciada  obra, ,queel
sistema  de quintas  6  sorteos  en armonía  con  el  respeto  al

derecho  individual,  con la- justicia  y  con los  altos intereSO  --

del  Estado, conducía  á sentar los. alguientes principios

«1.0  Todoe5Pa0I  se hallaen eldeberde  servirá1a.Pata
2.°  To4o  el que ejerce  industrias  marítimas  ontrae  la

ebligación  de cumplir  en  la  Armada el  sericiO  personal  á
ue  obliga el preeden.t  tícul0,  si á  ello fuera  desigflad0.
por  la suerte.       ..  .•          .  .

“  Para  que  se  pueda  saber quiénes  se  dedican álas
mencionadas  iniuStriaS  se  inscribirá1  en  un  registro,  á fin
de  que éstos y no  otros  formen  los  cupos  sorteable  de la-.
Armada.                   -  ••  ..

4.°  Para  prevenir  el  que se  eluda el  ingreso  en los sorr:
j       tsOS, por  medio de lrgaB  auseucias,  no  se permitirá  á niTi

gunO de los ozos.  inscriptos,  comprendidOs en la edad fl.ja
da  por la ley de reemplazo,  ausentaras  á  países  eitrafljør08.ni  á los de Ultramar  en analpgía con lo  que. se previene  en

        dicha ley respecto  de los que 1 drman los cupos Para el Ejór
cito,  lo cual dará  lugar  á una  matríeUla  con su  retén,  sus
          medidas preventivas  y su prescripción ébligatO,ri8 del a
cio  en la.Arinada á los que ejerciesen  las ihdustriás  nu

mas,  sin otras variantes  entre  sus principioS y  los de la
gente,  que la  de  sustituirsé  las  convocatorias  con  sorteos..-
para  verificar  los  cupos.  En  una- alabr,.  una  matrícula
qunita,  que ni  es  uuita  ni es  matrícula’
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-  T1a  ello ia  ooac  reiiltado  final  q  la  mpíoila,  m.s
 menos  reformada,  tiene que  subsistir  mientras  sibsta  el

e1wiol0  pbligatOrlO pai  çil, jtP  de  qiia,  y que no so
j’vivira  un  solo  Ø,la l  de la  supresiqIl  4ej  fí1eiC1QT4adP
precepto

Funda4o  en eso, el  ijustr  y malogrado ajas  pcçpclnía n
su  nunca bien  ponderada  obra las bases  siguient5  como jas
más  apropiadas  para otgauzW  el reel4arneLitq  y seryade
l  inarmeria

14attieulaOLifl sin reeoIwCl1lUOfltO pryq,  pucjendo
inseibflS8  dolhuitiva!fleflte a lo  diz  y  flueva años, ile  
mútiles  para  el  Berylolo de la  Ai mada, lisia4p,  defectuosOS,
 enfermos  por  cuaquer  lesioii,  toços  lqs  spañples,  p  fin,
que  jo desee1,  ytlos extrarflerOs que hayan obtenido çarta de
nituralezU

2   Ingreso  en l  periodo  de retén  poi  riguroep rnq  y
4o  de instuCCiOfl, y  abono  de este  períodq  pqm  ieinpo
efectivo  de servicio

e.  So  vicio únicO por  epaeiO de cinco  años, inOlUSQ el

peoitidq  alouo  y  los  de  oarnpans  de  guerra  y 1joqieQS,
cuya  medida  podrØ extn4ei5e  en ciertos  casos á ls  esÇacio
s  de Ujtramar  en  períodos  calamitooB  á juiciq  4s1 o
j»erno  d  S  M,  y desde juego al abpiq  de la qunta  parte  a
los  ue  residiesen  cuatro años coptninadQs en jps poses1o11B
del  Qolfo de Qinea,  islas  la’  infl5  y alguOS  otros  pjin
que  se juzguen  de peiqsa  rsidupia

4  a  No necesitarán  llcencISS priócjica  para  usntarSe

de  sus matriculas  mas  que  los  incluidos  çi  4  jieriodo do
 ret6n, para  lo cual  se  jjarán  oartole  on  jo  itios  convo

niente,  designando cada año un  Iúmerg  udeicial,  bpa4o
e  la  convocatoria  anterior  y  en  la  eeosuIadeS  d  l  Ar

‘mada  Todos  os  otros  idivui1QS  podráp  jqj’er  us  ndijs
trias  donde  mejor les  cuadre,  con tp  o1  hcencia,  a4ver-
tidos  por  las iespect1Ya  QpmafldflC1tJS  al  exppdplas  del
unrq  n  que  se eneueitr5i1  de  la  oojvqctJjr1a  y  d  que
de  no hallarse  de regreso  en sus  provi  al sr  clapa

Vo  Liii  —JULIo  1908.
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dos  en el período  del retén,  contraen  la respoi1sabilidad del
prófugo.

5•a  Los  exceptuados legalmente del  servicio  no necesi-.

tarán  más que  de la  primer  licencia  para  ausentarse;  pero  -

si  la  ‘causa no  constituye  imposibilidad  absoluta,  no  po-.  1
drá  obtener  mayor  período,  en  dicho  concepto, que  el  de -  -.

un  año.
6.&  Los que  hayan curxplido  sus  servicios  al  Estadoen

cualquiera  de los. Cuerpos del Ejército,  podrán  matricularse  -

á  toda edad, ateniéndose  á las otras condiciones  del insc
to,  pero con la justa  ventaja  de un  premio metálico por
zón  de enganche.»  ‘  ‘

Hoy  está  muy lejos de suceder nada de ello.
Abolidas  por. la ley de 22 de  Marzo de  1873 las matrícu

las  de mar,  y declaradas libres  para  todos  los espaholes  las
industrias  marítimas  de  navegación,  tráfico  de  puerts.y..
pesca  en general;  cerrado  por  la  léy de  7de  Enero  de 1877.
el  ingreso  en el Cuerpo de voluntarios  de marinería;  corr
horada  por  la ley de Puertos  &e 7 de.Mayo de  1880 la libei
tad  para  el uso público  del mar,  en cuanto se refiere á nave
gar  y pescar, y organizado  por  la  ley  de  17  de  Agosto 1&35 el reclutamiento  y  reemplazo  del  personal  y  tris

ción  de los buques de la Armada, la administraciÓn de
servicios  y de otros  afines,  egulados  por  los Reglamentos

•    de Pesca,  Marina  mercante,  Navegación,  etc., etc.,  del mis
mo  año,  se ajusta  á los preceptos  siguientes:  •,  -

El  ejercicio de las iidustrias  marítimas  es  libre  para i
•     dos los españoles.  .  .  .

on  industrias  marítimas  la, navegación,  el  tráfico’
puertos  y la  pesca en general.  •‘     -.     -

-  .  .  Los  españoles que  se  dediquen  á  las  industrias  man
•     mas se inscribirán  en un  Registro  que  á este  fin  debén 1

var  las Comandancias de  Marina.
-.  Podrán  borrarse  de la insoripoión marítima los individuos

que  lo soliciten  antes de  cumplir  los  dieciocho años ó  des-  -

pués  de los veintiocho.       •       .  .  -



ORGANIZACIÓN                  19

Hasta  cumplir  dieciocho años puede navegar con  plaza de
marinero  todo el que lo desee

El  servicio  en  los buques  de la  Armada  es  obligatorio
para  todos  los españoles  que  pertenezcan  a la  inscripcion

-  maritima,  en las industrias  á flote  de pesca y navegación
El  seivicio  cte la Aimada  es de ocho años, que  se empe

 zaran  á contar  desde  el día en que los individuos  sean decla
rados  inscriptos  disponibles

Dicho  servicio  se divide en dos clases, actividad y reser
va,  cte cuatro  años  de duracion  c’da  una  En  lapriinera
existen  tos  situaciones

1  U  En  actiYo servicio
Inscriptp  disponibles

Son  inscriptas  disponibles los individuos utiles,  exceden
 tos del llamamiento  de  cada año que  no  les corresponde  ir
al  servicio  de la Armada

Los  llamamientos  al set vicio  se cubren  con los  indivi
dios  que cumplen  los veinte  años,  dentio  de aquel  en que
tenga  lugar,  verificandose  el  lngieUo  de  mayor  a  menor
edad

En  el alistamiento  de cada ano se  comprenden  a los me
Iriptos  que, sin  ilegat  a  los veintiún  años,  hayan  cumplido
o  cumplan  los veinte  desde  1  de Enero a  31 de  Diciembre
del  año qne  comienza, y los  individuos  comprendidos  entre
los  veinte  y treinta  y cinco  años, que  no hayan  sido llama
dos  en  ningun  alistamiento  anterioi  de  la  Marina  o  del
Ejército

A  los cuatro  años  de ser  inscripto  disponible, hayase  in
gresado  ó no en el  servicio  activ3, se pasa a la reserva,  don
4ese  permanece  otros  cuatro  años

Constituyen  las fuerzas  de la reserva  todos los marineros
¿itados  en el  párrafo  anterior,  los  que  hubieran  redimido
sus  servicios  y los que  hayan tenido  sustitutos, organizados
por  brigadas  y trozos

Los  individuosde  la reserva  no  pueden exoisar  su obli
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gación  de acudir  al servicio  de los buques  cuando  sean re
queridos.                          -

Solamente  cuando  después  de  llamados   las  amias  to-•  -

dos  los inscriptos  disponibles  fuese  neoesari9  aumentarla.  -

fuerza  de marinería,  podrá  ser  llamada  toda  la  reserva  ó
parte  de ella, por  medio de una  Ley 6 Real decreto  si estáñ
cerradas  las Cortes.

La  fuerza  de la marinería  se reemplaZa:           . -.

1.0  CouoS  inscriptoS marítimos.
2.°  Con los voluntarios.
3.0   Con los sorteados del Ejército  en el.litoral.     --. -

Los  voluntarios  6 enganchadOs, .cuando les  corresponde.
el  serviciO forzoso, permanecen  en él  hasta completarlo.  -

Los  reenganchados  tendrá  derecho  á premios  cuando
sean  admitidos  por  preselitar  buenas notas.  La. duraccióu  -

de  su  reenganche  6  reenganches  sucesivos  será  de  doe
años,  con  derecho   una  licencia  de  cuatro  meses  antes
del  primer  reenganche  y  á  la  licencia  absoluta  despuéS.
de  él.

Los  individuos  de la insoripción  marítima  quedR  libres  -

del  sorteo  del Ejército.  .  .

El  Ministerio  de  Marina  fila  anualmente  el número  de
los  llamados al servicio.  .  -

Después  cia cumplir  los  dieciocho años  un inscripto,  no
se  le  puede  exp adir  licencia  para  navegar  a  extranjero• 6
mramar  por más  de  un  año.  ..  .

Los  casos  de exención,  redenciones,  etc.,  son objeto  de
especial  reglameflta00  que  sería  prohio  relatar  é  iuútii
para  el  objto  de este  trabajo.

De  los inscriptos  marineros  proceden,  en su mayor parte,  -

los  fogoneros  que  se presentafl á  las  convocatorias  anuales
de  su  clase,  y,  previo  un  reoonOeimiento,  son  admitidos
como  aprendices,  y después  de cuatro  meses de; prácticas ea
buqueSeScUela3 6 buques en general,  se comprOmetehl á ser-.
vir  por tres  6  cuatro  aAoS, desemPeñafldQ dicho  oficio  de
marilierq  foOUero.                          -
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Ingresan,  además,  como  fogoneros  por  cuatro  años los
obreros  mecánicos ó fogoneros  de la industria  particular  que  -

sepresentan  voluntarlob,en  condiciones  de capacidad y edad
determinadas,ylos  ieengancliados  del servicio dela  Armada

También  ingiesan  corno marineros  los  aprendices  nava
s  procedentes  de las escuelas de  aprendices,  cuando  exis
tun;  al terminar  en ella  los cursos  reglamentarios

Las  clases de maquinistas y  Oficiales ingresan  en la Ar
mada,  procedentes  de las escuelas  respectivas

cuanto  al personal  de  la  Marina mercant  en sus  di
eras  especies, la  de marinería  y  fogoneros  no  tiene  más
requisitos  reglamentarios  que  los fijados  en  la  ley de ms
ripoión  maritima,  quedando  al arbitrio  de  las casas arma
dt.ras  exigir  las 4arantias  de  capacidad  que  crean  conve
ftlente  para  su  admisión  -

Los  pilotos  y  Capitanes comienzan  sus  estudios  en  las
Escuelas  de  Náutica  6  en  los  Institutos  provinciales  de  se
gunda  enseñanza;  y  después  de  apiobados  en  ellos  y obtener
certificados  de aptitud  sufren  exarnenes teórico prácticos  en
las  Comandancias  de  Marina  y Capitanías  generales  de De-

1  partamentos,  según  sus  clases  Luego de acreditar  las práo
1  ticas  de mar  reglamentarias  y obtener  la nota  de suficiencia

técnica,  reciben  los títulos  que acreditan  su  capacidad para
el  ejercioio  del cargo

  Los maquinistas  navales  estudian  libremente  y verifican
.   sus  exámenes  para  las  categorías  de  segundos  y primeros  en

ls  Comandancias de Marina  y  Capitanías  generales  de De
partamentos,  donde  acreditan  también  las  prácticas  regla
mentarias  que  exige la obtención del título

Los  patrones,  tanto  de  cabotaje  como  de  pesca, examní
nane  en  las  Comandancias  de  Marina  ó en los distritos,  pero

61o  las  primeras  expiden  los  nombramientos  (1)

(1>  El detalle de los programas  de estudios y examenes  de todo
esta  personal  asi  corno de sus piacticas  leglanientarias,  acusa una
desorganizacion  y deficiencia que  requieren  inmediato  conectivo,
si  el personal de la  Marina mercante  ha  de responder  á las  necesi
dados  de sta  y la militar
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Poco  hay previsto  sobre  organización  de  reservas  nva-  -

1e  militares  en el personal  de la Marina  mercante,  y menos  
hay  legislado sobre  la vida de relaman entre  dicho pez sonal
y  el de la Armada

En  (a actualidad, los Oficiales de la Armada pueden  
dai  buques  del comercio, desde la clase  de Tenientes  dena
vio  en adelante, sin  más requisitos  que  su real patente, y lo’
Aif óreces de navío deben  justificar  el tiempo  de  mar  regla
mentario  para  obtener  el título de Capitán,  siendo compath
ble  diho  mando o servicio  en  la  Marina civil con la sztui.
cian  de excedente  en la  militar

Los  Oficiales de’ la  Marina  rnercant’  pueden,  á  su
obtener  graduaciones  honorarias  en la  militar.

Además,  en la escala  de reserva  de ésta, á la que  co
ponde  en gran  parte  el desempeño de los destinos  de las
mandancias  de Marina y Ayudantías de distritos,  figura
jerarquía’s’  de’ Tenientes  de  navío,  Alféreces de navío’
frgata,  algún personal  procedente  ‘de la elase’ de Capiti
y  pilotos de la Marina mercante,’ ingresad6  en  época qe
estimaron  necesarios  sus servicios;  pero  actualmente el
greso  de dicho’ prsona1  auxiliar  ha  cesado, quedando  s
en  situaciÓn de excedencia,’reemplazo 6 expectaión  de .e’s
tino  y situación  definida la parte  más ri’ioderna del que
tó  en la  Armada servicios  eventuales...  ,

Respecto  al material, naval, sólo el  contrato-ley  del —.

4o  con  la Compañía Trasatlántica  hace  referencia  áÁa
zación, de los buques de la  Marina mercante,  como  auxili
res  dela  militar,  en clase de reserva  naval.,  •  ,

•  ,*  *•  .•  •‘‘.•-

La  ligéra  exposición  ‘del Estado  orgánio  ‘actualde”
reclutamientos,  insóripciones,  admisiones,  .p’r.cticas,  -

nes  y  títulos e  las  diferentes  clases  que  fórman  el persóna.
deJa  Mariña española en  la  parte  correipondiiente  á 1os,el
mentos  constitutivos  de las reservaa  navales, así como de

—

‘,  •:

,!  ‘
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cOntratos  que afectan  á su material,  evidencia  la falta de or
ganizaclón  de  éstas en Espai’ia y la  necesidad  de  suplir  esa
fsita,  que  es origen  de grandes  males en el  presente  y  que

1  puede  serlo de mayores en  el porvenir
 A evitarlo, ¿oontVibuiria la adopción de disposiciones ms

¿  /  piradas  n  los principios,  cuya aplicación en otras  naciones

:   ha sido coronada  por éxitos satisfactorios, y cuya síntesis  se  -
ha  iedactado  en forma de bases anteriormente?

La  pregunta  que  reitera,  ampliándola,  la  formulada,  á
contuiuacion  de  dichas bases  requiere,  a  su  vez, para  ser

 potestada  con acie,rto, cQntestar previa  y satisfactoriamente  ,

ej  ninediato  cuestionario
-

           /

1

1

—

  4,

-              .  O

•0O

‘

             -         :0.

1,.                -  ..  -.  .

4

y  O

 k’.          .  .
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1  a  1ado  el  estado  actual  de  las  plantillas  y  el  número
del  personal  de  todos  los  duerpos  de  la  Armada,  habría  su-.
ticiente  con  él  para  armar  todos  los  buques  existentes,  in
cluso.  los  que  so encuentran  en  construcción  y  armamento?:

2,a  Con  el  personal  de  las  oljtses hoy  suficientes  y  aun’.i
exeedentes,  ¿se podría  dotar  la  Eseuadra  que  España  necesi
ta,  con  arreglo  á  las  conclusiones  núms.  27,  28 y  29 del  Cox:
greso  Marítimo?  (1)                  :•

3.  ¿Qu  sería  más  conveniente  para  la futura  orga.niz-

ción  de  la  Armada,  dotarla  con  personal  fijo  para  todos  los
servicios  de  todos  los  buques  ó reservar  un  tanto  por  cient

1

(1)  27.  Que el oder  naval- miitr  debe, tener  por  asiento: si
enlace  con  el desarrollo de la Marina mercante  y su incorporacióñ’/
con  las industrias  navales del país.   -

28.  “Que tenga por  finalidad  principal,  ademsde’la  defensa del
ten  itono,  dat  peso a España  en  el concierto internacional, utilizan
do  en  favor piopio  nuestia  situacion geografica  

29.  Que  los  recursos  que  se apliquen   su.estaeiniie1to,,cÓfl
servación,  dotaión  orgánica  .y cumplida  de tods’sus  elementos,
reposición  constante  del  material,  deben  osar  en  armonía  co
nuestro  Erario  y  con los aplicados por otra  nacioneé’- en aálógas-.
circunstancias.         .  .  ‘      •‘ -.  •-   •  .  ‘
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rq  cleternu nados  servicios  y buques  que  fuera  cubrto
?perbonal  de una  resern.  nayal?                  .

•  .  •.  .  :

4  Si se  admitiera  esta  segunda  solueiói,  que  eepuo
a produciria  en al  presupuesto  la  reforma  y  qué  ventaja
ra  el servlc4Q?

5a  ¿Para  desarrqllar  la  reforma  habría  que  disnunuu

ingresos  de jas Escuelas  que  nuti en  las escalas  activas
ials,  6 bastaria  con la disminucion  de estas que  produ

rebaja  d  edades de retiro,  si se  veriflcare  y la sepa
i  de  escaiag  activas de mar  y  pasivas  de servicios  ad

strativos  en tieria?                             8,

6  a  ¿Cuales habrian  de ser  estos  servicios  adrninistrati
en  tierra,  y qué  proporion  de  descanso cori espondería

ejios  al  personal  da la escala  activa  de  mar,  y  cual por
propio  á  la pasiva 6 de reserv?

¿

7  a  ¿En ja escala pasiva  ó de  reserva,  la proQedencla de

debería  ser  única  y de la escala  activa,  o  varía,  ad
endo  el  ingreso  cje la  Marina  mercante  con  determina-
servicio  y condiciones2

8a  ¿Convendría  diferenciar  y  separar  organicarnente  .7

servicios  pasivos  y  administrativos  de  la  Armada,  que  ,  ..

lican  separacion  del  sei vicio a flote,  del  servicio  de re  ,, 

a  naval á  bordo  de  los  luques  en  las  condiciones  de

o  y lugar  que se crean  convenientes2 &Convendría tam-       
a  diferenciar  y sepaiar  los servicio  civiles?               =-

¿
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9U  Caso  afirmativo,  ¿con qu  peisonal  deberían  cubrir-  -

se  los  diversos  servicios  y  en  que  forma?           4

10  En  resumen  ¿es conveniente  para  el  plesupuesto  y
para  el  servicio  la  disminución  del  personá!  activo  á  ‘  t”
de  servicio continuo tj procedencia unica  escolar milita,   en
un  tanto  por  ciento  que  cubriera  peráonal  de  servicio dü
continuo  y  de procedencia varia,  militar  y  civil,  oi’ganizado
corno  reserva  naval?  Y si es  conveniente,  ¿en  quó  clases náu
ticas,  en  qu  número  y en  qu  condiciones  es preferible;  qi
tiempo  deb  ja’rse  ra  la  evolución  orgánica  de  pe
  de la  Armada  y  cuál  es  el  procedimiento  más  conve
que  debe  emplearse  para  realizarla

e

La  Liga  ‘Marítima  debe  ontestar.
En  las  contestacions

Central.

e  e

r        -

y

inspirará  sus  trabajos  la  J.unl

ADOLFO  NAVARRETE.

•  •:         ‘:“  •

1
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TEIEGRAF BE kRTILLEItÍA I)E LA CASA SIEIENS Y IIALSI(E

Los  aparatos  transmisores  y  receptores  construídos  por
la  casa Siemens y Halske para  dar  ciertas  órdenes  á las pie
zas  de batoria  para  la  aitillería  en buques de guerra,  son su
 periores  á todos los emoleados  hasta  ahora,  por  emplearse
para  todas las órdenes  un apal ato especial, tanto  para  man
dos  como para  indeaciones  sobre  la  posición  de los  oafio
nes,  pci  lo cual no ocurren  cambios y equivocaciones en los

:  mandos y  hay más seguridad  en las órdenes  que antes
.  Además,  estos aparatos  ofrecen  la ventaja  de  ocupar  un

espacio  muy  reducido
‘  Todos  los aparatos reciben  la  corriente  eléctrica,  doorz—

gen  común,  derivado  de la red  existente de una dinamo
?         stas instalaciones  se  hacen  de  manera  que  se  pueda

.4      desconectar cualquier  parte  en caso  de avería  eventual  en
‘<una  de ellas, con  el fin  de  evitar  interrupciones  en las de-  -

,    más Para  este  objeto  se coloca en un  lugar  bien  protegido
una  ó varias cajas de interrupción  que  permiten  por  medio

¼  de  una  palanca  la  interrupción  6  la  conmutación  de  las

  líneas que corresponden  á  la parte  averiada
La  desconexión de los  conductores  d  los aparatos de  la
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red  se  verifica en cajas  de  distribución  impermeables.  Los  -

aparatos  colocados en las torres  giratorias  están provistós  de
cables  flexibles  y movibles  que  tornan la °i  de los
cables  distribuidores  armados poi  medio de un enchufe.      - -.    -

Clasificación  de los aparatos. —  Los  aparatos  se  pueden   --

clasificar  según  su empleo en diferentes grupos,  que consis
ten  cada uno en un  transmisor  y uno  ó varios  receptores.

Partes  integrantes  de una  instalación.—Las partes  inte-   -‘

grantes  de  una instalación son las siguientes:         -.

l.’  Aparatos  para mandar  órdenes á distancias.
2.  eeptore.  .               ..  .  ..

3.  Cables..  .  .                   .

4•a  Caja-de-distribución  y de interitipón.         -  -:

5a  Resistencia para  dBsconectar.            .  -  1. :..-‘::‘  -.

6a  Genera4or  de coriiente.         .  

DESCRJ1CION rÉ LOS. .AARATOS

1.—  TRANSMISOR  ,  :

Figiras  1.  y 2.&           .

Partes  inteantes  del ¿ransmisor.—Las  partes  integran
tos  del transmisor  son las siguientes:  .  .  .  ..  .

Caja  non escala,  dispositivo  de nontacto, 6ngranaje;  eje  y

empalme  de cables.           . .  ..  .  ..       .  . -

-Oaju.La  ca  cilíndrica  do  bronce  se  compone  dedos
.partes<flg.  L  1a de arriba  A  para  el  indcad•r  y  la  de
abaje  Bde  mayor  4i.ánietro airvé para  la  colocación del dis
positivedQ  contactos.  La  parte  de -arriba  está  construída  :  .  -

non. una  parte  plana  pr  delante y tiene  una, tapa O çerrada
iinpermeablemente  con  un  crisal  protector  muy  fuerte.  -.  -

Esta  tapa áe mueve sobre  wisagras  y está unida á la caja por.
 .jflhi  con  cabeza trianular,  ‘  ...    -  -,
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Escala  —Por deti as del cristal  de  proteccion,  en la tapa
está  fijada la escala E que tiene  en el centro  una ranura  ver
tical  1) en la cual se  mueve  una aguja indicadora  En las di
ferentes  secciones y partes de Ii  escala  estan  indicadas  las

-      órdenes que se  quieren  dar
Basilio  —Dentro de la caja A  hay  un  husillo  F  Este  se

 •   apoya en la  parte  de aruba  en  un cojinete  impermeable  y
tiene  fuera  de la caja un  volante  U  El cojinete  iiiferior  se
encuentra  en la  tapa 11, con  la  cual  se une  la  caja  inferior
El  husjllo  JP entra  en la parte  baja  B del aparato  donde  está
en  combinacion con una  rueda de engrane

Tueuics —‘Sobre el husillo  F cono  una  tuerca  J  con una
aguja  indicadora  La tuerca esta  guiada  de una  manera  que
no  puede dar,ue1tas  En las  dos  extremidades  de la  rosca

-      del husillo  estan  fijos muelles  espix ales K, K1 que  sirven  de
tope  elástico  pata  la  tuerca,  limitando  el  rcomdo  de  la
misma  Como los aparatos  tienen  difeientes  escalas, segun
su  empleo, los husillos tienen  que  tener  tambien  diferentes

-    pasos de la rosca, por  ejemplo  un aparato  tiene rosca doble
con  un  paso de 6  mm,  eti  cambio  el husillo  de otros  apa-

-     ratos, tiene un  paso sencillo de tosca de 8 á 1 ‘/  mm
Apaatos  de contacto —La pat te baja  .l  de la caja contie

ne  el aparato  de contacto y  su  conexion con  el huillo  En
 la tapa 11 se encuentran  dos partes salientes  .L, L1, a  las cu
les  están atornilladas las My  111’ Estos soportes sirven  para
fijar  el fondo  N  sobre  el cual  esta  colocado el  mecanismo
de  contacto  Concántricamente  á  este  fondo  esta  dispuesto
un  disco O de goma endurecida,  y sobre  áste dos anillos con
ontiioos,  consistiendo  cada uno op 2  < 8 segmentos 1- Los
segmentos  dci anillo extetior  gorman  un  Oircuito cerrado,
mientras  que  los  del  anillo  interior  están  aislados  unoa
deotios

Contacto resbalante —Encima de estos resbala  una palan      -

ca  de contacto de dos biazos  Q fija sobre  un eje R  y compri
mida  por  muelles sobie  los segmentos  Los brazos  de la pa
lanaa  tienen  distintas  dimensiones,  de modo que  el uno toca
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solamente  el anillo  de  contacto  exterior  y  el  otro  el anillo
interior

Excntricog  —Sobre el  eje R  estan  fijos  dos excéntricos
S,  los cuales, por  medio de dos palancas comprimidas  sobre
les  excentricos, obligan  al  eje  despues  de  haber  mandado
una  orden  á ponerse  sobre  un  contacto  de descanso  y  en el
cual  la corriente  se interrumpe  Este  contacto esta  fijo entre
los  segmentos de contacto exteriores                    -

En  la parte  superior  del eje R  está fija una  rueda denta-   ,
da  U El  manejo del eje y del husillo  se  efectuará del modo
siguiente

Manejo del aparato  de contacto y  del husillo  —Entre la
tapa  it  y el fondo N está dispuesto  un  cilindro  giratorio  V   ‘

Ea  el interior  del mismo hay  dos coronas dentadas  W y W1 
colocadas  una  sobre  la  otra.  La  córona  W de  abájo está  
t.OrnuuL(.ación por  medio de una  rueda de transmisión  Xoon
la  rueda  dentada  U que  esta  fija  sobre  el eje, en  ‘cambio, la
corona  VV, superior  esta  acoplada  con la  rueda  dentada  U  ,

del  husillo por  medio de  una  rueda  de  transmision  X,, de  
manera  que  en l  momento de girar  el cilindro,  se mueve el  -

eje  y también  el husillo  Sobre  el  cilindro  V  está  ajustado   -

otro  oilindro  V’ que  tiene  dos  puios  y  que  sirve  al misrno
tiempo  de tapa protecora  y para  el  maneJo  del cilindro
La  unión  de los dos cilindros  se  efectúa  poi  medio  dQ cua
tro  tornillos  con cabeza triangular.

Condacción (le ¿a corriente.—La conducción de lacorri,in
te  á los segmentos se hace por  medio de enchufes

Botón de contacto para  señales especiaes.——Para dar  seña  
les  especiales se puede fijar  en la parte  de arriba  de la esca
la  un  botón  de  contacto  que  esté  en  conibináción  conuñ
timbre.                                             

•  
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1”

II  —RECEPTORES

iiguras3y4

Con  cada aparato  para  dar  ói dones se  pueden  combinar
ailantos  receptoles  se quiera  Los  receptores  se  distinguen
entre  si solamente  pori  escala  diferente

Partes  inteçjrantes del  i ecepto  —Las parte  integrantes
de  in  receptor  son  las  siguientes  caja,  sttema  de  motor
magn&ico,  una  osQala en forma  de cinta y engrane

Ca.ja —La eajÁ  de  bionce  es  cuadrada,  la  tapa de de
lante  lleva la tapa B móvil en una  visagra  que se cierra  por
medio  de tornillos  de cabeza triangular

&stema  de  moto? inaçjnetico —Dentro  de  la  caja  está
-   puesto un  sistema  de motor  magnético,  el  cual  produce  el

movimiento  de una  escala en  forma  de  cinta  Este sistema
se  compone de seis  electro-imanes  C puestos  en un  círculo
sobre  un  placaD  Las almas de estos  imanes tienen  piezas

‘  polares  en las dos extremidades  que  están dirigidas  radial:
mente  hacia el eentio  del sistema

Paralelamente  á los  imanes, y  en  el centro  del  sistema,
está  colocado un  eje  E  que  lleva  dos piezas  polares  planas
que  con muy poco juego pueden  girar  entre  las piezas  po
lares  de los  electro-imanes  La parte  superior  que atraviesa

una  placa que  le sirve de apoyo, lleva  en su  extremidad  un
husillo  que engrana  con una  rueda  de tornillo  sin fin, por  la
cual  el movimiento del eje esté  transmitido

Transporte  del movimiento del  eje del  inducido —Sobre
r  el  eje  O de  la  rueda  de  tornillo  sin fin 9stá  colocada  una

rueda  dentada  II  Esta engrana  con un piflón montado sobre
  el eje de un  tambor  de púas y  le  transrmte  á  éste último  el
movimiento  La relacion  de las ruedas  dentadas en los dife

-        rentes aparatos  se elige  conforme á  los  pasos de  rosca del
husillo  Las seis bobinas  del  sistema  de  motor  magnético

.0
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están  conectadas en tres  grupos,  de modo que siempre  tray
bajan  Juntas  las dos bobinas diametralmente  opuestas   ‘‘-

La  corriente  eléctzica pasa  sucesivamente  de  un  par  de    -

bobinas  a otro,  atrayendo  el inducido plano  que se encuen
tra  siempre  entre  un par  de  imanes y  que  se  puede  mover
libremente  entre  los polos de  los  imanes,  impulsándole  
esta  manera  un  movimiento giratorio.  .  •:‘

Lirnitacjóñ  del movimiento de rotación._.E  la parte  baj:
del  eje  E que pasa por  el fondo .D se  encuentra  un  piñónK
comunicado  con una  rueda  dentada L.  En ésta están  puét’
dos  púas S de tope. El  K• t.ene  también una púa  ded’»
tención  8  que  toca  las  piías  de  detención  8  después
cierto  adinero  de revoluciones  en uo  ú otro séiitido,
do  de esta manera  el indiicjdó.  Este  dispositivo sirve
que  la escala en forrna de cinta está siempre  en conf
con  el  aparato para  dar  órdenes. “.  -  -

Escala.—Enciina  de la caja A está  puesto un tubo  de
tección  M de Jalón que cotiene  la escala formada  de cinta.
La  cinta hecha de papel, especialmente  preparado,  pasa una
voz por  al tambor  de púas ly  otra  por  un  segundo  tambor?
O que  está jo  en la  parte  de arriba  del tubo de protección..
La  cinta  tiene ojetes en un  lado.P,  en los  cuales  engrana
las  pilas  del  tambor  1,  y  así  es, imposible  que  la  ointa..
resbale.            .,-_:.

Para  tener la cinta bastante tirante,  el tambor  de arriba  0
ea  móvil  é influido por  un  muelle.  ..

Vefltanjla._.El  tubo  M tiené  en él entro  un  cristal  
detrás  del cual se mueve la  ci1ta con  las  órdenes  ‘dadas. E1.--
ancho  del cristal es  próximamente  de. 12  rnm. en  todos  josT:
aparatos.                -• ,.,-   .  .

Terminales  para los cabls.-_ebajode1.sjstema  magné
Lico están colocados en  un compartimiento- especial B de  la
caja  los terminales  8 para  los cables.’-,

Fijaiiiún  de los aparatos.—_Todos Jos’ aparato!  coloca-.
rán  en los mamparos ó en un soporte especial,  sobre  el ouai
es  ljaçau  también las cajas de distribución  y  los timbres

4,-.     ‘.;‘

-  .  .

 -
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Trnres  de alz  ma —?ara aiuuoiar  i.ipa ordep  esa1  pro-
1  Stos  timbi es do alaria,  los puales uenaiT tqpitieamete

dipante  el  funcionamiento  de  los  aparatos  Estos  tinflrqs
oor  4e membrana y herméticamente  ceirado  l  cierre  her
mtico  completo de la caja  del timbro  se  pktieiie  por  medio

“ii  de  uz  membrana  de meat  que fo,rma parte  de la  epja y sol
44a  con ésta  si fuera  necsario  Sobre  ja qe4ranq,  y ex
teriormente,  está colocado el  trial tillo y  en l  interior  el ir.
ducido  de los electi o imanes

 Ifanejo  y se  ucio  de los apcv atm —La manera  de mano
jar  los aparaba  es la  a1giiente  ruan4o  se  trata  4e  mandar

p.iia orden  el  Comandante tiene  que  girar  el cilindro  iT,  del
 1çanmisor  proyisto  de rnaiigo,,  hasta que la  tuerca,  con su
agija  indicadora,’ llegue aj  campo carresp9ndiento  de  es

l  mismo tiempo so ajubtan lqs  rOcOptore automática
 la orcjen cQçlespondleiite  Cada  par  e  bobinas  del

 tema  cte electro  imanas  del receptoi  está  conctadq  con
‘  ude  los segmentos de contacto  interiores  cll  transqiisor,

e1  qqjnbio,  los segmentos 4e contacto eteriorsque  tienen
cntaotos  entre  sí  estan  conectados con los copdpctores  cp
INfliO8  de  Ida y vuelta  En  este  dnrcu.ito se  eicueutra  tap

 l  aparato  productor  cTe lp  cQrrient  y  el  tlpJre  de
alrmi  i  so foriia  contacto efitro 14n egqeqto  interior  y

 içteriq  por medio del puont  Q, pnpnces   cierra  uii
 grouita  n  el  cual se ncueutra  el jar  de bqlinas  conlbWa

çç   el  segmento  interior  Manejando  eloilidro  y,, y
pqr  medio de la  tlansmisiou  do las ruedaa  dentadas  h’T TV,,

  U, lJ, se da  moyla-ilonto al  husi1o l’  á la  tuerca  1 y
i1  dispositivo de oontaqtos  Por  este  me4io  sq manda la  co
rrepo  suceSivamente  por t9das las  pars  d  boblqgs,  de
qnoa  que  el inducido  ps  atraído  tamliéq  silcesivameute
por  las bobinas y iecba  un  mc?vimiento irtoio  qnp Lrap
mi  por  medio de una hélice y engrne  al rollo de clnt4  que
se’uqeve  hacia airiba  ó hacia abajo,  segui  el §ou1dQ de ro
oziu  ül  oihndr  V

J4  construcción y  dimensiones  d  los apaçatpa y  de  sus
•  Teiio  LUL—JTJUo, liOl.        ••-
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distintas  partes  estan  previstas,  de  manera  que  la  misma
orden  que  da  el  transmisor  estaré. visible  en el  cristal  del ‘

receptor
Como  queda dicho  anteriormente,  el  timbre  de  alarma

suena  cada vez que se manda corriente
La  sedal del timbre  no sirve  solamente  para llamar,  sino  /

también  para  asegurarse  el  Comandante  de que  la  instaa-   
ción  se encuentra  en buen estado.  -    -      -

DisposiclOn general de un telegrafo de artillería

Los  aparatos  están  montados en grupos sobre pedestales,
el  desmontaje  de los cuales es fácil.

De  cada grupo  de  aparatos  los  cóndictOreS  correspóii
dientes  de los transmisores  y receptores  pasair por  tubos-d
cobre  á una caja de distribuciÓn, común. De estas cajas  salen
cables  armados  á  los  interruptores  y  conmutadores.  Cadi
grupo  está conectado,  de módo que  cuaquier  receptor  pi
de  ser  puesto fuera  del circuito  de corriente  sin uit
las  deinás..partes de.la  instalación. Si-existen  dos
de  mando’se puede conectar  por  medio de  un
el  grupo  de transmisores  que  ieneIie  prestar  serviciO.

ResistencIa  en derzvaciofl —Para l  servicio  de la insta
lación  se necesitan  prÓximamente 1,5 á 2 ampereS que se
man  de la red  principal  por  medid de  uaresisÇefl0ia  de.
rivaoión  Esta  resistencia  está  arrollada  sobre  rollos de pórr
celana,  montados  en una chapa de hiérro-:y.&ftIUl0 no  -

tocarlas  están  protegidas  por  una  caja
Ca;ci,, de dist? ihucwn  —Las cajas  de  distribución  SOfl

bronce  y herméticamente  cerradas,  las duales  contienen
terminales  necesarios  para  l’a conexion y distribuclOn de
cables  moñtados sobre  una  placade  fundaoión  aislante  -

pizarra  Según el  número  de  líneas,  varia  el  tamaño de las
cajas  de distribucióIkde  los oablés. Qmo  los  terminalest’
nen  números  y  los  conductor  un  color distintos es•

/
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•   por  medio de un esquema, revisar  la instalación  de los  con
diítores.  La entrada  y el empalme de los cables se hace por

•iiiedlo  de prensa-estopas  impermeables  fijos  en  los  dos la-
dos  de las calas. La tapa es  movible  sobre  dos  visagras y se
ujeta’  por  medio de dostornillos.  Para  la’ imperrnaalilidad

•   de  la caja sirve una  junta.  •  ‘  ‘‘  .‘  ‘

•      Interruptor.—Una parte  de  estas cajas  de  distribución
•    está eonstrufda  en forma  de interruptor  ó conmutador  para

pQder  descoiioctar un  grupo  de  aparatoíen  aso  dé avei’ía,
sin  interrumpir  por  eso  el  servicio  do tpda   instalacióñ.

•  Sobre  las tapas dØ est  cajas está  puesta ina  palanca giran-
do;  esta  palanca’de,9Oo,se  ‘mueve en  el  interior  delacaja
entie  muelles de contacto, un  eje de conmutación  que  pro

•   duce  las coneiones;  ‘

Desmontaje y conservación de los telégrafos de artillerja.

Á?emontaje  del aparato.—Aflojando  los  cuatro  tornillos
de  cabeza triangular  que  están puestos  en  los  mangos del
cilindro  Y1, ste  se  puede quitar,  y  resulta  desubierta  en’
parte,  la transt  isión de ruedas  dentadas  y el dispositivo de

•  oontact,s.  Quitand6  en  la parte  baja” los  cuatro  to’nillos  
•  con  cabezas exaonales  sepuede  sacar  entonces la placa de

fundación  Ñ con todo él ispositivo  de contactos y las trans
misiones  de  las ruedas  deitadas.  El  coitacto  resbalante  e
desmonta  do la  pla  de  fundación  quitando  el  soporte  Y

•  p9r  rnedio de los cuatro tornillos  t. Guando se abra  la placa
•  sujeta  por  tres  tornillo  y giratoria’ sobre  dos  visagras, será

de  fácil acceso er husillo del aparato.  ,

Pará  llegar  al cojinete  superior  del  hisillo  se  afloja el
tornillo  di  olante   y se quita  la  tapa ll  que  forma  este

1  cojinete.  •             ‘

Desmontado  el aparato  hay  que  observar  la posición de
las  flechas  pequeñas’puestas  en  las  diferentes  partes,  y al

‘1

 :

/
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volverlo  á montar  a  flechas deben  pcupar  los  mismos si
tios  que  antes.                                         Y

El  brazo más largo del contacto resbalante debe mirar  en
la  dreooión  de la flecha cuando  el  aparato ‘esta justaO  en
la  forma  antes indicada.  ‘

En  el caso de  tener  que  reponer  ,laO placa. de  otistal,  ,

tiene  que hacer  buena junta  con betún  de vidriero;  si es
cesaiO  s  pone también  escala nueva.  ‘  :

OonservaCi  del parato._Çadat  Wéses debe abrirs.
el  aparato  para  reY isarlo.  Las partes  movibleS del  interior
s  limpian  y seengraSafl  blen.,ES  preeiSO que las partOs
contacto  estén, siempre muy lirnpia  de grasa, Ip. que se
1impind0laS  con bencina. Se tiee’  qe  proteger  l
contra  averías  y  cerrarlo  en segui4a,  bepdepU5  de
piano  ó repararlo.  Para  no  tener  un  desgaste  mecánico. de
!nasiado  grande,  es  preferbl  no’ girar.el  cilindro  demaSi
do  ni  muy de  prisa.  Al llegar  cerca  de  los  dos líites
tiene  que  disminuir  la veloOidad, y recomeUdam05Pa.
vueltas  usar  solamente la pal  de l  mano.,  .

Aptes  de entrar  en servioO  después de una parada .ar’
es  necesario  prolDar el  aparatd  ba]0  corriente,  pcnié1
en  las dos posiciones extremas  Lo  mismO  se hará  despuéS
de  limpiar  el aparato

1                                                                                                                                                                    .

Receptor’

Man  a de dearmar  el aparaQ _AbniefldO  la  tapa qw
está  cerrada  por  cuatro tornillP,Y,  movible  poruna  visagrs

•  se  descubre  el0 istenia  e1  motQr nagné.tiQO con  el  engrn.
Aflojando  los  seis tonilø,5  visibls  en .la.plaga de fun4ación
e  pueden  sacar  estos   resulta  de
aoceaO el tambor  de  cintá  cop  sus oójinetes.  (  O

Aflojando  el tornillo- T enla’part  de arriba  del
se  pdede quitar  la  tapa y llegar al rollo  0.0 El  cilindro  ni
so  desarma  al mjsmO tiempO con la  ciat  quitan4Q losM
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tro  tornillos  puestos  en la  tapa de  la caja  Para  llegar  á  los
terminales  en la  parte  baja  del  aparato  R,  hay que  quitar
solamente  la tapa  fijada  con dos  tornillos  de  cabeza trian
guiar.  -  ‘-  .

Cone  vacien  de  apa  ato —Para que  el aparato funcione
bien,  hay que  tener  cuidado de limpiarlo y lubrificarlo  cada
tres  meses  Además, es necesario que el inductor  movible  no

presente  resistencia mecánica causada por  el polvo quépue-  ‘-

da  entrar  en el aparato  cuando  está  indebidamente  abierto
Los  dientes  de la  rueda  H tienen  que  engranar  bien  con

‘el pidón  el  eje  d.Í  tambor;  el engrane  se  ajusta ruuy fácil
niente  corriendo  el eje del tambor.  Al rnismd tiempo se tem
p1a  más ó eo’1a  cinta  corriendo  el. rollode  arriba,  Ha
oe’ndo  esta op’ración  se  tiene  cuidado de que  las ‘diferentes

sfiales  se pre’senten ‘exactarneute  en  la  ventana.  No cum
está  condición,  se  jua  el  engrane  de  la rueda  H
tndo  6 atrasándola  uno  .6 más’ dientá  hasta que no

ta  diferencia  .         .  ,  .

 Después de ajustar  el  campo y  la fiéoha  deben  estar  en
inedio  del cristal.  Una  vez que  el  aparato  está  limpio  ó el
arreglo  concluido, se  cierra  cuidadosamente

—.  -  .  .  .  .  .

Los  aparatos descriptos estan instalados  e  varios  buques
e  guerra  alemana  de  la  clase  dCaiser»  y’  cruceros  tipo
«Brandeburg»,  «Wittelsbach»,  «Mare»,  «Siegfried »,  «Bis
marck»,  etc

•  .  -

•    ‘  ,‘  -  •  .  .

Arsenal  de Fei rol 12 de Marzo de 1903

Luis  F  DE  PARGA,
Teniente  do navio de 1  

-  ..,,.-.,  ..         ‘  ,



Enfermerías de combate en los buques modernos. 

SEÑo1s:    ‘.  ‘

Maravilloso  conjunto  de cuanto el  ingenio  humano  pu’
de  acumular  en un  espacio relativamente  pequeño, es el  bu,F
que  de guerra  moderno; algo  que á un ‘mismo tiempo
admiración  y  estusiasmo,  no sólo á  quien  por  primera’
lo  ve balancearse lenta  y  acompasadamente en las tranqui-
las  aguas  de cualquier  abrigado  puerto,  sind  á  los  que ha
hióndonos  consagrado al servicio  de la Marina militar hemos
pasado  los  mejores  años de  la vida  á  bórdo  de  los  barcos,’
gúando  unas veces las gratas emociones que el navegar  pro..
porciona  en los ‘días venturosos,  y sufriendo  otras  las amar:
guras  y tristezas  que producen  los  combates librado’sentr
los  hombres  y las luchas sostenidas  c9ntra los  eleentos;,:

El  barco de guerra  modernó  ha  perdidó  la  armonía  
proporciones,  la belleza  de  líneas, la  gallardía  encantadora
y  artística  que  daba la  arboladura  á os  antiguos  veleros, eá
cierto;  pero  en cambio ha  adquirido  una  imponente  expre-
Sión  de fuerza y de poder  ante  la cual hay  que rendirse  y en
cuya contemplación experjmenta  el  ánimo emoción singula4,
rísima,  mezcla  indeflnjble de las heterogéneas  impresione&
y  de lo  encontrados  sentimientos  ,que  produce iodo lo qüe’
es  grande  y hermoso; todo lo que’ en un momento dado pue
de  ejercer  un  influencia  decisiva en1a  suerte de los  indi

*

•
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todo  lo que está  llamado  á  desempeñar  un papel  im
pci  tente en  la política de las naciones y en el  destino de los
pueblos

1  Los  poderosos  medios  de  ataque  y de defensa  con  que
 cuentan,  la enormidad de su despíazarniento, la multiplicidad

Ida  sus  máquinas,  la infinidad  de compartimientos  en que se
ls  ha dividido,  la completa transformación,  en una palabra,
que  ha sufi ido el material  flotante durante  los últimos trein
ta  años,  ha cambiado  radicalmente  el  modo de  ser  de todos

1     los servicios  que  se prestan  en los barcos  En el  servicio  sa
.    nttario  el cambio ia  sido completo, y no incurrirá  en exage

ración  quien  diga que los progresos  de la arquitectura  naval,
mirdos  desde este punto  de vista, colocan á los buques mo-

i   darnos  en situación  de relativa  inferioridad  con respecto á
los  buques de otros  tiempos

 Las grandes  fot talezas flotantes  actuales no  ofrecen  á sus
dotaciones  al  alojamiento  que  la  higiene  reclama  En esta

2    concepto, los antiguos  navios y las hermosas fragatas  que en

u  tiempo  constituían  la genuina  representación  del  poder
naval  de  las naciones, les eran  en  cierto  modo  superiores
Casi  podría  decirse  que  habiéndose  olvidado los  oonstruc

tores  de que  los buques han  de  ser  tripulados  por hombres,
éstos  han  quedado relegados  a  último  término,  puestQ que
apenas  si se ha tenido en Luenta aquella circunstancia  al pro
yectar  el  emplazamiento  de  totres  y baterías,  la colocación
de  máquinas y calderas, la  disposicion de pañiles  y mampa

 Ja distribución  de torpedos,  la  instalación  de  aparatos
de  vapor, hidráulicos  y  eléctricos, la  adopción de corazas y

cubiertas  protegidas, y  al utilizar,  ea  fin,  cuanto pueda con
siderarse  necesarw’ para  poner  á cubierto  de los fuegos ene
migos  las partes vitales  de los barcos

Las  enfermerías  de combate,  sobre  todo, han  sido objeto
de  omisiones inconcebibles  é  injustificadas  Los  buques en
que  se  batieron  nuestros  antepasados  tenían  conveniente
mente  satisfecha esta  imprescindible  necesidad,  y  contaban
con  enfermerías  de combate por lo menoa situadas en cond
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dones  ádecuadas.En los barcos en que nos hemos batido nos-
otros  tuvimos que improvisai  las, y en los que  pueden  verse
ubligados  á batirse  nuestros  sucesores,  se  coire  el riesgo  de
tener  que buscar  fuera, y después de terminado  el  combate;
lo  que á  todo trance  debemos procurar  que encuentrenden  ,

tro  de  su propio barco
Los  antiguos navíos  de  línea  y las  grandes  fragatas  de  

vela  tenían en  su parte  central  y  por  debajo de la  fiotación
un  lugar  amplio, capaz  y  desahogado,  donde  con  facilidad  
eran  conducidos los  heridos  durante  el combate, recibiendo  
en  él los  cuidados  y  atenciones  que  su  estado  reclamaba  
Mas al  ser sustituído  el  viento por  el vapor, las  máquinas,
aLderas  y carbonetas  absorbieron  esta  parte  del  barco  y  ‘  -

Lué preciso establecer  á proa, en  malas y dusfavorables  coh.:’
diciones,  lo que tan juiciosa y sabiamente se había  instaladó,
hasta  entonces  en l  centro de las naves. Desde ese niomeA
tu  las nfermerías  de combate  perdieron  su  capacidad y 1á.
posición  ventajosa  que tenían,  y  se vieron  reducidas  á pe,
queños  y deficientes lugares  sin  liiz, sin  ventilación,  de a-
ceso  difícil  y penoso, y casi  imposible  de  ser  evacuados, sik
por  cualquier  motivo se tenía  qué  abandonar.  precipitada’’
mente  el  barco.

De  entonces acá la situación, lejos  de mejorar,  empeora
Los  Oficialés  de  Marina  más  distinguidos,  los  Jefes  mát
concienzudos  y previsores  han  desd&hado, en cierto  modo,
resolver  anticipadamente  r  de  un  modo práctico  la  dificul
tad,  en la que  tampoco  han fijado, como  debían,  la atención
los  constructores  navales, solicitados  por  el empeñó de bI
car  soluéión á otros  problemas que ellos consideran  más im.
portantes,  aunque  á nosot’ro  nó  ñOs lo parezca tanto.  ‘

Sin  el  convencimiento íntimo  que tenemos deque  las e:
fermérías  de ,ombate  són absolutamente necesarias, la dud,
sé  apoderaría ilel  espíritu  al  ver  la  indiferencia  con que se-.
mira  aSunto tan iñteresante.  Ai: pryeótar  losibuques  todo
tine  que sor sabia  enteprevistó  y calculado, si no  sequi1
re  que la perturbación  y el desordeñ  se apoderen de los bar

1
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pos  en los momentos crfticos  de la  lucha, momentos en que,
hasta  lo que parece  más  insignificante,  adquiere  un  valor
extraordinario

todrernos  tener  los  Médicos criterios  y opiniones  dife
rentes  acerca  de la  clase de auxilios que en los primeros  mo
mentos  debemos prestar  a los heridos á bordo de los barcos,
pero  forzoso  será  reconocer  que  cundo  u9  hombre  recibe
una  herida  que  lo incapacita para  la lucha, se  impone la ne
cesidad  de auxiliarlo  La cura  podra  ser  provisional,  limita
da  á lo más indispensable  ó  tan  cotnpleta como  la  que pu
diera  hacerse  en la 54ta de operaciones  del  hospital quirúr
gico  mejor  organizado,  eso  dependerá  de infinidad  de  cir

ounstanoias  qie  apuntaró  mas adelante, pero  no cabe duda 4e
que  es  de todo punto  indispensable  cuzrlo  Por  eso cuando
los  barcos, jor  su construccion  especial,  por  su  tonelaje,  6
pr  cualquier  otro  motivo,  no  tienen  enfermeria,  antes  de
entrai  en combate ha sido preciso  improvisarla  Pero  como
lo  que se inprovisa  rara  vez  sale  bien, y en  la guerra  todo
debe  sei  previsto  y otdenado  cori mucha  anticipación,  si no
  se quieie  caminar  á un  fracaso  seguro,  asunto de tanta  im
portancia  como  este  no puede dejarse  a  merced de las ini
ciativas  individuales,  sino que debe ser  obj oto de un estudio
especial  y de una  reglamentación  conveniente,  basada en la
existencia  previa,  en cuantos  buques tengan  que batirse,  de
lugares  apropiados donde  el hombi e que reciba  una  herida
encuentre  cuanto haga falta  para  que  ésta  sea  debidamente
curada,  dentro,  como es natural,  de  las limitaciones y apre

1   mios que impongan  las circunstancias
Sentadci  est  principio,  y reconocida de  un  modo  india

outible  la necesidad de 1a  enfermerias  de  combate, veamos
quá  condiciones  deben reunir  en  los buques de guerra  mo
dernos

Por  radicales  que sean los cambios que  los progresos  de
la  arquitectura  naval  hayan introducido  en  los  servicios  de
los  barpos, lo  principios  fundamentales  por que se rigen  no
han  sufrido  alteración  Hoy, lo  mismo que  hace  cien aftos,
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la  enfermería  de combate debe reunir  tres condiciones esen
ciales  1 a  hallarse  establecida  en un  sitio del buque  que pu-
diéramos  ilamat  estratégico  para que los heridos puedan ser  ‘
conducidos  á ella  sin  grao  inconveniente  ó  dificultad,  2 ,
estar  á  cubierto  del  fuego ene migo, 3 a, tener  comunicación
propia  y directa  con las baterías  y cubiertas.

La  primera  de estas, condiciones  se  satisfacía  muy  bieii
cuandd  las enfermerías  se colocaban en  el centro, de la iiav
pero  desplazadas, como  ya  hemos dicho,  por’, las  máquinas.
fué  preciso  llevarlas  á proa, perdiendo,,sólo  cçn esto, una de’
sus  mayores  ‘ventajas: la de hallarse equídistaiites de los pu’,
tos  extremos  del barcó.  El, mal no  esrsin  embargo,  irrenié-
diablo  Istablezcanse  varias enfermerías  en cada buque, por
lo  menos dos, una á proa  y’otr&á  popa,y  fácilmente  le ha-’:
biemos  puesto remedio

Esta  determinación  unplica la  necesidad de dividir  y se-
parar  el personal  y el  material  sanitario;  pero  aparte  de .las
ventajas  que esto  tiene, es  el  único  medio de  que  podemos
valernos  para  ofrecer  á los heridos  la garantía ‘de que  serán,;
curados  en condiciones  convenientes,’ sustrayéndolos  á ‘los
peligros  que  para  ellos tiene  el  verse’ ¿bliados  -á recórrer’
la  mayor  parte  del barco en los momhtos’  críticos  de la lu-  ?
cha,  cuando  la atención de todos  los  combatientes  ‘debe es_’::
tar  puesta  en el mejor  desempeño’ de lo. que á. cáda  uno
compete  para  hacer  más eficaz el empleo.de los inediba ofen..:.
sivos  que le  hayan sido’ encomendados. a  completa  
municación  en que  quedan durante  el  combate—las distintas
dependeneas  de los buques  de. guerra  :moderos,  justifican,
la  adopción de este criterio; que creemos el rnásconveniente
y  acertado  Antes  de  romper  el fuego,  lo  primero  que  se
hace  es  cerrar  herméticamente  las  puertas  y  pasos  que  en
circunstancias  normales  establecen  la  comunicación  entrer..
las  distintas  secciones  del .baro  .y  1s  500 6 600 hoinbres.
que  dotan los aoorazados.y’bruoeros,deriméra’lase  se ¿lis-:
tribuyen  dq tal modo por el  buque,  que apenas  existe entre ‘

ellos  la niás  ligera  conexión.  Repartidos  -entre  las  torres,’
 

 --:.
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.    los reductos,  las baterías,  las máquinas, la  cámara  de calde
ras,  las cámaras  de torpedos,  los  servomotores,  los  pañoles

-   y las cofas nulitares,  un  tubo  acústico  6 un  hilo  telefónico,
suya  utilidad  en los momentos  criticos  suele  ser  algo pro
 blernática, constituye  su único lazo de unión  ¿s  posible, en

estas  condiciones, curar  a  los  heridos  con  la prontitud  de-  •
 bida, ni menos  contentai e  con que  haya una  sola enferme
ría  en el  barcos A nosutios  nos pareae  que no  Esta  creen
cia  n  se funda  en estudios y deducciones teóricas,  sino que
está  basada  en  actos  de  observación  personal,  en hechos

.]esencialmente  practicos  He  tenido  el honor  de  asistir  al  —

oonbate  naval  de Cavite, y  las  opiniones  que sustento,  las
 ideas  que voy  á exponer,  descansan  en las enseñanzas raca

sidas  en aquel  memorable y pat a  nosotros  tristísimo  acon
tecimiento

crucero  «Isla de Cuba», do cuya  dotación  formaba  yo
parte,  puede considerarse,  desde el  punto de  vista que esta
mas  analizando, como el lazo de union  de  lo antiguo  con lo
 hioderno,  del pi esente con el pasado  Desplazaba 1 000 tone
ladas,  y  sus cuatro  cañones de mayor  calibre  los tenía en el

sitio  más ostensible  de la cubierta  en el castillo  y en la tol
Ldj1la  Las demás piezas  de  calibre  reducido  estaban  en el

alcázar  y en  el  puente,  es  decir,  tambián  en  cubierta,  de
modo  que  en ella se encontraba  una  gran  parte  de  la dota
ción  sin  el  menor  amparo  ni  defensa,  esto es lo tradicional,

io  ‘egendario  Lo moderno,  lo de actualidad, lo práctico,  ha
Ma dividido el buque  ene’ tres  grandes  compartimientos  el
d’e proa, con la  cámara principal  de torpedos, pañoles  de vi
veres,  velas, pólvora, granadas  y  demás  acosorios  corres
pondientes  a aquella  sección del barco,  el del centro,  ocupa
 ib  por  las maquinas,  carboneras  y camara  de  calderas, y el
de  popa, con  otra  camara  de torpedos,  el servomotor,  la des
pepsa  y los pdñoles de pólvora, granadas  y  cartuchos de ar
mas  portatiles,  todo dentro  de la cámara de Oficiales, donde,
por  no haber  otro  sitio  menos malo, me vi precisado á  esta
bleoer  la enfermería  de combate

.

                                 .  .
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En  estas  condiciones,  repartida  la  dotación  en  sitios  que

nó  tenían-entre  sí  la  menor  comunicación,  no  habiendo  á

bordmás  Médico  que  yo  con  un  solo  practicante  y  un  solo  -.

snfermero,  ¿podía  aspirar  á  cubrir  debidamente  todo  el  ser-  -

vicio  sanitario?  ¿No  salta  ála  vista  que  aun  en  buques  tan

pqueños  como  éste  hace  falta,  es  indispensable  otra  enfer  ,.

mería  en  el  departamento  de  proa?  .  .

La  adopción  de  esta  medida  impone  la  necesidad  de  au-’

mentar  el  número  de  Médicos,  practicantes  y  enfermeros,  -.  --

no  sólo  en  los  grandes  acorazados  y  cruceros  de  primera.

clase,  sino  hasta  en  los  buqueB  de  menór  irnpotancia.-La  do

loros  éxperiencia  adquirida  por  nosotros  en  los  . últimos•  •.  :-  -

combates,  las  distintas  veces  que  los  Médicos  han  sido  -.

muertos  6  heridos  durante  la  acción,  dejando  al  resto  de  lo.

tripulantes  sin  el  menor  auxilio  profesional,  no  sólo  durante  -

algunas  horas,  sino  hasta  durante  días  entros,  y  la  enorme  -‘

cantidad  de  bajas  que  un  solo  disparo  ha  producido  en  dis-  -.

tintaB  ocasiones,  justifica  la  necesidad  de  que  e  aumenta..el

personal  sanitario  en  los  buques.  de  guerra.  modernos.,  .  -  .  -

¿Quién  no  recuerda  el  caso  del  «Matsushima»?  ¿Quién  no

sabe  que  la  explosión  do  una  granada  de  30,5  cm..,  dentro  de

la  batería,  habiendo  explotar  el  repuesto  de  municiones  con-,  . -

tiguo  ocasionó  cien  bajas,  30  muertos  y  70  heridos?  La  ex

plsión  de  otra  granada  análoga  en  la  enfermería.del  «Hei-  -.‘

yeb’  produciendo  40  bajas,  14  muertos  y  16  heridos,y  oca  ‘‘

sionando  la  muerte  de  los  dos  Médicos  y  matando  ó  hirien-  -‘

do  absolutamente  á  todo-el  personal  sanitario  del--barco,  aÍ

mismo  tiempo  que  destruía  el  material  quirúrgico  y  de  cu

raciones,  viene  en  apoyo  de  la  ideal  que  defendemos.  El  -re

oueido  de  lo:oourrido:  en  iaenferuiería’del  «Cristina»,  ¿no

está  fresco  aún  - en  nuestra  memoria? -PodremoS  olvidar  -

nunca  lo  ocurridoen  la  enfermeríadelAustria»,  la  muerte

del  segundo  Médico  y  la  herida  del  -pritnerc  del  reresa»,  la••

herida  del  segundo  Módico  del  «Vizoaya»  y  la  viládura  de  la  -.

torre  del  Oquendo4  En  toiosestos  casostenemos  qiie.00n-  -

siderar,  aparte  del  gran  número  de  hridos,  la  enormidad  1’

/    .  .
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cje  la  1esons,  la  brutadad  de loa traumtisnos  y el  tu
po  que  e  neoesda  para  llapar  aquellas  tndleaoiouea pura

4s  mente vitales  que no  admiten  espera,  y  que uu  ol  Ndoo
-   janias  podra  realizar  por  falta  naterial  cl  tiempo  Se mpo

 i’e, pues,  a  necesidad de que sean,  por  lc  menos, tre,  ls
M4dioos de dotación en  los acorazados  y grandes  qruoros

t  9rncamente  así,  suponiendo  que los  tres  salgan   e
podrA  atender  debida nieute a los bandos,  1o sola dluriiiite la
lucha,  que hoy  no puede ser  de larga  dnraoion, suo  despngs
 el  conibate,  qiaudo  vencedçns  y  vencidos  consagren  u  -

gteuión  a reparar  os  daAos qe  en el buque  hayan caisado
a  los proyectiles  oiigos  o  los  mil  accidentes  que  pueden

çourrir  á  bordo, ó cuando los tripulaptas,  ebrios  de plaoej  ó
qextenuadqs de jntiga, se  entreguen  al  desciso  to  s
taudo  lo  Mdicos  tiepen  que hacoi  su  mas iu.çjq trabajo

Triucipio  fn•udnment’aUque çleb  sejvir. cle QIrI  paç  el
blocimiento  de  las  eoieríaa  de CQrnhtQ,Q5  qia  .e

establecidas  a cubierto  del  fiego  enenigo  La  razón
obvie,  y en esto  no  xite  la  menor   tre  jqs

,,1ues  antiguos y los  modernos  Poro  astas enfermerías,  en
uestro  oonceptq, no  deben  ser,  comp algunos . crop,  sajas

da  operaciones provistas  de  tuantQ  lii  prigia  actual e4ge
paça  la práa;iga de toda  clase  de  trabajoa  quirdrgcos,  $Ito

uoUaniente  puestos  de curacion  en el  sentido  mA anpl.o
cje  la  palabra, lugar  de  reconceatracion  de  beni4os, iq4e

•  u .l  menor  j$rdida  de tiepipp  y  cpntan4p Con toda clae
auxilios,  se practique  la cirugia  de urgencia,  atendiicjp
con  solicitud  a todo  lo  que no acirnita dmora,  A tod  lo

e  puedt  poner  en peligro  la  vida dI  bando,  Las opera
ones  que  encuentran  en estos  extrernp  su  indicaoj5n, n  -

dulces  que deberipraoticars,e  clurentee1  pa  5tQ 1:yer-
ro  traba]o  quirúigico  ni  puede ni debe  baprM  basta

4espua  de terminada  la acción, y ese trabajo  se linrA en la
enfermería  ordmatia  del  mismo barco,  çlebidnmepte coi
d,icionada,cuindo  el buque  e  haya  batido olo  o se  veae
parado  del resto  de ja Escuictrs,  pero  pnineipnlnonte  en los
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buques-hospitales,  qiÓ  lo  mismo en tiempo  de  paz’que  de  
guerra  deben ‘acompaftar á  todo núcleo  de  fuerzas navales
medianamente  organizadas

En  ellos únicamente  es  donde  los Médicos’de  la Armada
podremos  realizar  una labor  fecunday  provechosa,  con su-’
jeción  á los principios  ‘rigurosos de  la asepsia,  que’ son  la
garantía  de acierto  y el fundamento  de  los brillantes  éxitos
alcanzados  por  la  moderna  cirugía.  Ocasiones  habrá,  Slfl’V.;’.;,

duda,  y en nuestra  vida  de  cirujano  naval  podríamos citar•
algunos  casos en que  sea preciso practicar  operacions  de 1á1
mayor  importancia  en condiciones verdaderamente  detesta
bies,  pero  eso será  lo excepcional; la regla  debe ser reservar.
para  el bl4que-hospital el  trabajo.operatorio,  que. nó  debe.,
practioarse  á bordo de los buques ordiñarios.

Yo  bien  sé  que  no  todos los  Médicos tienen  el  mismó’.
concepto  de las enfermerías  de  combate. Para  unos, la  en-’:Y
feruiería  debe  ser  un  verdadéro  hospital,  provisto  de cuai-•;
to  sea necesario  para  llenar,  sin  la  menor  dilación,  cuan-”
tas  indicaciones sugieran  los  heridos  que  acudan á ella,  6
que  á ella sean  conducidos  durante  la  lucha;  mientras  que’  
para  otros,  las enfermerías  de  combate  no  deben ser  más
que  lugares  destinados  á  la  reconcentración  de  heridas,’
donde,  á lo sumo, podrán  llenarse  indicaciones vitales  Am
bos  extremos  nos parecen ‘éxagerados. Participarnos,  sin em-’
bargo,  mas de la opinión  de los  segundo  que’ de los prime-,
ros,  no tanto  porque  el  considerable  número  de-. bajas  que  .

es  posible tener  en muy poco tiempo nó,perrnite-haoei gran-
des  cosas á  los  médicos  en.  los  combates,  modernos,  sino
porque,  en nuestra  humilde  opinión,  la enférmería  de corn-’
bate  no  es, ni puede ser,’ sino uno de los ‘eslabones de la ca
dena  que forma todo servicio  sanitario  naval  debidamente  ‘:‘:
organizado.’ Nos explicaremos.  .  ..  ‘  .  ‘.,  ‘..

Aparentemente  no  existe  la  menórj  analógía’ ,entre  los
combates  navales y.las batallas  terrestres.  Líbránse  astas en
grandes  extensiones de  terrepo,  y’ se riien  aquéllos’ en es
pacios  que,  aun  siendo  muchisimo  mayores,  resultan  más
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limitados,  por la velocidad  con que se  mueven, juntas  Ó se
paadas,  las diversas  unidades  tácticas.  Las heridas también
difieren  bastante.  En las  batallas  campales  predominan  las

•   producidas  por  las. balas de  los fusiles, de  pequeño  calibre,
•   hiientras  que  eñ los combates  marítimos  el fusil  permanece

•  ocioso;  hasta ridículo, sería  tratar  de  utilizarle.  Los odero
•  os  ‘mpdios de destrucción  con que  cuentan  los  barcos mo•
aernos  producen  traumatismos  enormes,  ‘verda4erameute

•  brutales,  que aún  lo  resu1tan más  porque  á ‘borda  todo lo
•   que  rodea al combatiente  se vuelve en contra  suya en  el mo

•    mont.o dél óornbate. El bote  hecho astillas,  la pieza de hierro•
-  arrancada  de cuajo y precipitada  áontra  l  con fuerza  incal—

•    culb1e;  1  cafión ésmontado;  el lote de municiones  que ex
plota;  el mattelete  ó la torre  que vuelan dentro  de su propio

•   barco  son, á vecus, para  el marino mucho  más  temibles  que
os  proyectiles  del contrario.  La  contusión,  el  desgarro,  la

 el  destroo,  ca.racterizan,  hoy’ más  qué nunca,

las  horidás queso  producen  en los barcos.’Coñ frecuencia  el
tubo  de vapor  queso  rompe, la caldera  que explota  e  maru
paro  tS paiol  quese  incendia,  determinan’  quemaduras  que

•  cbrni.lican las heridas  en términos  tales;  que  difícilmente se
•  encuentra  ad  on  la  cirugía  civil ó  militar  que  con  ellas,

pueda  compararse.  ‘.  •             •  ‘

A  pesai  de estas difeiencias  tan  esenciales, existen estre
-  :‘ áhas  analogías  en cuanto se refiere á  organización  de servi

cios’sanitarios,• y  ásí  .oornó én  un  ojárcito  los  hay  que  se
•  prestan  en las avanzadas, otros  que  corresponden  ‘álas  am
bulancias  y otrospropios  e  los  iospitales  en  iis  diversos
grados  de divisionarios  o de cuerpo  de  ejercito,  movibles,

•   fljos, trausitorios,  permanentes,  de evacuacióni5 do base, así
•   debe  haber,  as  sin  duda  hay  en  los  buques  y-. en  las

Escuadras.   .  :           ‘‘

•   Pbr. las razones que  antes expusimos, no será difícil oom

•  .  prender  los inconvenientes  conque  se tropieza para  que los
•  haridos  puedan  ser  atendidos con  poutitud  ‘in sus  puestos

•  •.  d  ‘combate. El Coaaute’  de  .ini  acorazadc  gobierna  su

r

•

•
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buque  por  medio  del  telégrafo  y  del  telfonQ.  Desde  su
torro  se ve, observa,  vigila  y puede seguir  con el interés  no
Cesarlo  todo lo que  pasa fuera  de su barco,  pero  a la menor7
avoria  que sufra  un  tubo acústico, un  hilo  conductor  6 una.
varilla  de transmisión,  se queda sin  saber lo  que  pasa dei
tro,  y como los  tripulantes  quedan  incomunicados  en
puestos,  no bay medio de auxiliarlos  enel  &cto, por  grand
ue  sea al  arrojo y el sentimiento  del deber  del Mdico.

Sin  dida  esto  ha  hecho  pensar  e  lapeóesdad  deqe
cada  combatiente  lleve consigo lp  indispensable  pa..
una  primera  cura,  que  se  aplicará  él  mismo, si  el  co  lot.
permite,  ó cualquiera  de sus compaieros,  y  enl  utilida4y1
conveniencia  de distribuir  con cierta  profusión  por  las dis
tintas  dependenqias del barco  el material  de puraqiones  ne-
casarlo  para  prestaren  los  primeros  nionentQs  el  auxi1ió
posib1   los heridos.

APero pueden  inspirarnos  confianza ninguno  dc to  
inedios  & mí me parece  que  no.

La  ctra-jndividual,  el paquete de primera  qura es de una
utilidad  indiscutible  en 1o  ompos  de  batalla y  e.. la  
raciones  terrestres.                 -

Penetrados  de su bondad,  siempre  hemo  procura4o  qu.éi
lo  tengan cuantos individuo  formaban  la  çoipaí  e  de
baro  de  los  buques  en  que  .bmo  navegad9;  pqro  1.
epgrn  iferopcia  que exiete  entre.  las  heri4a  producds;
por  Jps proyectiles pequeños, qiosón  los  que  genalmante

 observan  n  tierra  y los grande  destrpos  que  oaracrj
zan  as  4e los barcos, le hace  perdpç  cn estos casi  
valor

Para nosotros la verdadera  uti1iaç.  .el  paqite  de pr
inera  cira  no  consiste  tanto  anquee.!.  herido ó  cuaqii
compaflero  pueda curarle,  comoeh  la  sguridad  qi.ie
tener  el personal sanitario  de encontrar  en el  mismo herido
lo  iuçlispeuable  pára  atenderle  de moieito  libráidor*cs  dé
la  contingencia, á qu  todos  segiramexite  os  hemos  vstd
oxpne$os,  de np tener  con que  curar  á.  iesos  brd(Qe

/



•                 EFERMEflÍA p  COrmAT.,,           40

la  rapidez que su estado reclameba.  C1’py  do1o,  aunque
dudandQ  de su utilida4  en as  aocione  ya1,  14 .poch  an

•  es  del combate repçtjrno  9ntre  todos  1s  tripulantüs  Jos
•  pquete  de  curacin  e  l  cqinpaía  dé  e.Sembareo,  d.

que  el 50 ppr  1OQ de  !o  indi’’iauqsque  O.i’man  1
dotación  de flues  o huqu  )leyaka qoisigq  aIo  cQque  en
rarse.

Convencjdo,  sin çnbargo,  de que, coznQ dIjo usskaum.,
la  Büerte del  herido  es1  en las  manos  del  ue  le  hac  1

•  priiera  uura, crumo  preferibleretrasar  un  poçp:la’ur_
cicSu de la herida  y  curarla  bien,   ,ejar:  qe1a  cure  mal

•  auque  ea  pronto,  cualquiera  que o  ng4  la  nenor  idea
.al.oquehace.                  -

Criterio  igual  sustentamos  ace’ca  de  qtos  de so,-.
corro.  -  .  ‘.  -

n  teQría, nada ms  hermoso  qie  distribuir  por  todo ql
karo  :oajad  icn  aCdicionada  qu  contengan  aeri1
sanitario  suficiente para  curar  á  todos  los  qu  puedan  
‘erjdos  dtnte,e1  cqrnbato.          .  .

Su  utilidad  práctica, sin n:ib.argo,  es  tan diaeutib1ecoo
la  de J,as euru  individuales, si en e  pueto  ésoéérroq  se.

•  uouentra  tumItin  un  Módico ó un. practicane  6 un  enfer
!erq;  &gutwi, en uua  1hbLa;  que  a  caaz  de. ilizar1o
abiepdo  lo que  haçe;  •  .

Los  combatientes,  s’1teitada con imperio au atençióp por
las  igencias  de la lucha, no se  quidaD de 1o8’herjd  çomo
o  seapara  eoiduoir1os  doxde estÓ,el MçIico, y :aucje  qif.
sieran,  ni  puoden ni  deben uidare  de ellos

Nosotros,  untes  de  oxnper  fiego,  eétaleo  os  un
.pustode  socorro  en l  máquina  y otro  en  1 so11ado;A
bes  fueron  provistos  con  verdad era  prQigaiidd  1e •wa
riai  .o  curaciones  ispuesq  e  ino  qqe’ p4ier  r  usado
sin  graq  difleultad por  per9,n  qi  no  tuyier  l  menor
idea  del ejeruicio de  laprofésión,  Uno  esraba ácarçi  .i
primer  :rnaqninista  qtro  á çargo  dQl ,.QPt4dQr, que rin  la
éron4  más  çaraQterjadas  de  Ja  respeotjvp  8ejÓn  4e1

TQio L1ILTJVUO,iOI.   . .  .  .  .  .  •     .•
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barcá.  Y  qu  ‘sucedió? Lo que es  natural  y o  qué su’eede
siempre  en casos análogos: que á pesar  de haber  hbido  
ridos  en los  dos sitios, por  fortuna  leves, pero por  lonis1n’’
los  que  mejor  se prestaban  áser  curados  por  quien  no tii
viera  la menor  idea  de  las  conveniencias  q1irúrgias,:’10
heridos  se quedaron  sin  curar  hata  que  fuercn  á la enfe
inería  y les llegó  su turno.  ‘  .  .  1.’”

Lo  misno’creo  que  sucederá  in  la inmensa
los  casQs. .   -  .  -     ‘-    i’

Dedúcese  de esto, que los  heridos donde  pueden  y.de
ser  curados  es en la enfermería  de  conibat,  départarun
que  en el servicio  naval  sanitario  ‘compendia en  ciéra’Í
nera  el puesto  de  socorro,  la  arnbulancia’ ‘y el  hospital..
sangre  del servicio, sanitario  terréstré. .A  los que  creeú
los  Médico  no  sirve  de nada durant!  la  acción,’y. que
tes  de romper  el fuego deben  retirarsu  á  los bu4ues.ho
tales,  les diremos que  los hechos están en cntradicoióñ”
sus  palabras

La  enfermería  dé combaté ha  sido,’yserá’’SiemPi
verdadero  puesto del.MdiC9.,Efl  ellahará  las primeras  01

ras  y practicará,  cuando  las  cÍrcuinsZfléiaS ‘lo  permitan
exijati,  lasopernciOfles qué  seán :neceariaS,  siempre  tenie
do  en cuenta  el  numelO  de  heridosá  quienes  tenga1 qu
asistir  y  las  condiciones  del  medio  ambiente  en  que
‘hafla.           “       ,‘  -:.   -

Tainbin  hemos detener  en cueñta’qué, si  anti,
era  facil subir  á cubierta  y  acudir á  la bateria  ó al sitio don
de  se  encontraran  los  heridos’paráCUrarl05  allí. mismo
para  prestarlos  por  l’menos  algún’ auxilio,’ hoy  es de t’o
punto  imposible  que  el Médico abandone su puesto  de ooi
bate,  que  ea la énfermoría,  si convenimos ‘en que’ sts  lii
de  ericerrarSe enlas  mismas  ‘entrafjasdel  buque.  En elta
les  prestará  á’ los heridos  loi’auxiIi  de que ‘ya’hembs
blado.            :‘••  .,  .  -  “

Torminada  la  lucha, la  enfermería  .órdinaria  del  buqi
que  debe reunir  al “of ecto laseondiéiOlleS  ‘necesarias, ?0

-    .‘.        
                       . -,   .   ,



r

ENFERSIERfÁSDE  coinra....             5r  ..

en  sala  de operaciones  donde  se  prectique  to.
las  que e  encuentren  indicadas  en  aquellas circunstan

i,  si  el  barco se ha  batido solo  6 si  por  incidencias de la
o  en virtud  de otdenes  supet lores se ha visto obligado
u’arse  del  resto  çle la Escuadra,  y obçe  todo si ésta  no

ita  con el  indispensable buque  hoSpItdl que en todo caso
e  ser  considerado  como  de  evacuacjon,  para  trasladar

á  los  hospitales  pOrmanentes  establecidos  en
 puntos  estratégicos  donde  las  operaciones  tengan  BU

/

Aunque  la  cirugía  moderna  se hace cada dia más conser
cora  y pone todo su  enipeo  en contener  las impaciencias
los  quise  oreen’obligados á operar  lo mas pi onto posible,

rase  plesenteique  los barcos  de  guerra,  aun  en  tiempos
sales,  sufren  con frecuencia  accidentes serios, lo mismo         -

nar  que en  puerto,  que  reclaman  la  pronta  interven-  .

del  Médico Esto Justifica la  necesidad de  la  existencia  ,

Ias  de  operaciones,  anexas  á la  enfeirnería,  provistas
santo  una  buena práctica  quirurgica  considera  hoy  ne

-      -  ,--.-.                t1O.
‘os  afirmamos en  tas ideas, fácilmente  llegaremos  á        

inclusión  de que las enfermerias  de combate han perdido
eRrácter  Antes  pQdían  ser  salas de  operaciones

9  peor  acondicionadas  Hoy no  pasan de  ser jugares
‘ugio  donde  los  heridos  puedan  susttaerse  á los  peli

danos  de un  nuevo accidente  y donde al  mismo tiem
dan  recibir  los primeros  auxilios  rediep,  limitados,
iS dura  la acción, a lo estrictamente  necesario
exige  que  sen  amplias y  que  este  4efendidas pox

Lbierta protectriz  6 por  la coraza
mismo  en un caso que  en otro, aunque  más en el  pri

9ue  en e  segundo, las enfermerias  de Qonbate están a
rto  del fuego enemigo, requImto  Indispensable  condi

asne  qia  non que antes  las hemos asignado
ro  como no  es indiferente  que  se  instalen  enun  sitio
ro,  preciso  ea  que analicemos  este  asunto  con  algún

•
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detenimiento.  Sólo así  nos será  posi1e’  fijar su  verdadéro
valor,  su ‘utilidad real,  en el  momento del combate.

RecomCida  la  necesidad de  poner  las -enfermerías á cu
bierto  del fuego enemigo;  adquirido  el  convéncimitóde
que  es preciso sustraer,los  heridos  álos’.peiigrOs  4 qu.e tan
tas  veces  se  han’visto  expuestos;  firmes en  la  creencia  de
que  el personal  sanitario  no puede estableoere  ‘en  lugai’eE
del  buque no  protegidos,  por las cQnecu8flÇiaS funestes
en  más de una  ocasión  ha  tenido  esto para  los  démás e
batientes,  la primera  determinación  que  se  tomó fu  la  di
establecer  las enfermerías  de. combate debajo de la  cubier
protegida.  Así se encuentra  reglamentado  y  establecido -l

un  modo’permafleflte en  ‘Alemania,POr  ejemplo.  Esto  ri
presenta  u  piogresO; constituye,  mejor  dicho  una conqui
ta,  que debemos,  conservar  á todo- transe,  iintras  no tel
gamos  otra  cosa  con  qué  sustituIrla.  Sin reséa  l  aplai
dimos;  pero  no podemos  prestarle -nuestra coflformidad ab
soluta.  ,  ‘“  :  -:“  ‘.:  :.‘,‘,  -‘

Conioriadie  ignora  la  condiciones  de hábitailidad  de
todo  lo que  se encuéntra  por. bajde  la protectriz,  son :de-
testables.  El  calor qüe  se  irra’dia.de  las máqúinas  eleva  la
temperatura  en tales términos,  que  nosotros,  las  hnivs  re-  ‘‘  -

gistrado  de  75° centígradoS,  y..el  aire  se  encarece  ‘de tal,.
suerte,  que  sin  una  buena  ventilación’ artificial  la  vida  se”
hace  de to1o punto  imposible. -Si á stos  une ,laa  
des  que  ofrece  su comunicación’  con las cubiertas  altai  y con
les  demás dependencias  del  buque,  fácilmente  se compren
derá  el reparo  que ponemos á que  san  inMaladas las’ enier
menas  en condiioneS  seinejantes’efl: toda  clase  de  barcos..

Sin’dua’POr  esto, lioy se marca  una,i tendencia  que  pue.:.
de  considerarse  nomo la  segunda  .eiapa de  la  evolución de”
este  propesó: la de buscar  la Iefensa  de;la énfrnaería,  no’en’,

•       la proteotriz,’SillO en  la coraza, idea con—la, que  nos encon-  -

•       tramos perfectamente  de  acuerdo yq’ue’herfl:’S vi-.to

en  práctica  en  barcos  recientemente  ‘construidos por  aig
nas  Marinas extranjeras.  ‘     •  -‘
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nosotros  ‘es de todo punto  evideflte que  en losco-  ‘‘

‘rezados  la enfeirneria  debe  estar  por  eneim  de  la cubierta
prototriz,  en la  zona  de  union  con la  curaza  vertical  ó en

s  ‘proxjmida4esdonçle  esposibledariejas  condiciones ne
as  para  que su concepción  tórica  responda  á su utili

práctica
En  cuanto  á  los, grandes  cruceros  que carecen de proteo.
in  vertical,  ¿por  qu  no  han  de tener  por  qnoma  de la
otectri  dos ó tres  reductos  donde  se  establecan  las en
rmeríasen  condiciqnes  exactamente  fguale  á  las  de  los

 ofendería  sedurainente  si  me detr  iese  á  demostrar
no  es  el egoísmo individual  ó de clase,  bino el deseo de
se  utilicen  cónvenientemente  los  servicios de los Medi

,  lo que  me ha9e discurrir  de esta  manera  Todo el  mun
sabe  que rara  vez ha caido un  Oficial de  Marina atrav

por  las balas enerpigas sip .queá su lado cayese tambié
Oficial  de Sanidad, y para  nadie  es  un  secreto que  jamás
ia  hundido  un  luque  de  guerra  en  los abismos del mar

U  que  el Cuerpo  de Sanidad de la Arruada haya tenido  que
riadii  un  nombra  en la  lista de  sus  héios  ó de  us  marti

i  to  £onstituye  la gloria  y el orgullo  de nuestro  Cuerpo
es,  pot  lo tanto,  una idea poco recomendable la  que per
uimos  al pedir  que se estableLcan  las  enfermerías  eji si

en  que  no puedan hacernos  daño los proyectiles  enemi
1  ¿No se encierra  el  Comandante, por  el  bien  de todas y  ,

que  padezca lo más  mínimo su  autoridad,  en  la  torre  1e
abate  ¿Pues por qué  no han  de tener  y por qué no se han

rar,  co  el mismo  objeto,  en  sus  «torres  de  cura
JOB Médioos

s  enfermerías  de’ combate deben estar alumbradas  elc
miente,  pero necesitan  tener  ademas  alumbrado  suple

touo  qu  las  ponga á tubierto  de  una  brusca  interrupción
 l  las máquinas  eléctricas,  necesitan  hallarse  bien  ventila

J  dJnecáu1Qamente  para  hacerlas respIrables  y para  contra
rI1estar  el e;oesivo  calor  que  se  siente  en  estos  sitios :del
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bureo  cuando 155 niáqulnas de vapor  estan funcionando, y es
indispensable  que esten  abundantemente  provistas  de  agua
potable,  porque  los heridos  en los combates navales  sienten
una  sed  insaciable,  hasta  el  extremo  de que  son  pocos los
que  piden  que los curen,  y en cambio todos á un  tiempo es
titn  pidiendo constantemente  agua  hecho que tiene su expli
(a(Áon en las condiciones  en  que  se  libran  los  combates y
que,  sin  embargo, no dejó  de causarme  honda  impresión  la
tjnica  vez que  he tenido ocaión  de observarle.

La  capacidad deetas  enfermerías  debe  ser  proporcioni
da  á la dotación del barco.  Sólo en casqs  muy excepcion’ál
el  número  de bajas  pasará  del  60 por  100 de  la, dotación, y,
como  de este 60 por  100 una  tercera  parte. corresponderáá
lús  muertos  y’otra,á  los heridos,  á  quienes  sérá  muy difíc1,’
por  no decir  imposible, retirar  mientras  dure’Ia acción, •conH
;ue  las enfermerías  de,combate, en conjunto,  puedan alof.r

desahogadaflflte  el número  de  heridos,  representados  po’.
una  décima parte  el  equipaje, tienen,  en mi conce,pto, caa
chiad  bastante;  sin contar,  por supuesto,  con  el  espacio qu
c.rresponde  al personal  sanitario  y al material  quirú’rieo.
de  curaciones, que. debe conducirse  con  laanticipaciófl  ü&
cesaria  á estos  sitios protegidos,  no,. tanto  para  ser ‘utilizad
durante  el combate,  comopara  evitar  si  destrucció  por’
fuego  enemigo

Sabid3  es(ue  por  dentro  de la enfermería  o  debe  pa
ningún  tubo  de vapor  ni ningún  aparato  coudtor4e,.p
vora  ó de granadas.. Lo ocurrido  ehia  enfermería  dél  «Ra
na  Cristina» no  debe  nunca  olvidarse

Considero  de todo  punto  indispensable  que  las enferm
rías  de combate tengan  comunicación  fácil,’ directa,pr(’
y  apropiada  con  las  cubiertas.SUPerióre  y On  las p
del  buque  que, por  ballarse  má  éxpuessal.fugO  en
go,  da  el maypr contingente  de’.bas.’Hay’  quién cree  q

los  asQensores de  municiónes puedei  utilizaras  para’ la  o

ducción  de  heridos  á  ‘la  enferrnríaj  pr,o  .á  nosotros’
parece  esto inaceptable.  El  rápido  ,municionamiento  •de

-    1.’  .

•
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piezas  es  una de las condiciones más esenciales de todo com
bate  uaval, y nosotros no  podemos  contentarnos  con  apro
vechar  treguas  de  que se  habla  cn  demasiada  frecuencia,
pero  que  ni  existen ni pueden  existir  en los  combates 3mo-
arnos,  paia  utilizar  los ascensores  en la  conducción  de he

ridos
Sería  admisible  pedir  que  la  conducción  de  hi

jos  se  hiciese,  en  tieira,  ?  los  armones  de  l  artillería
ançlo, por  cualquier  concepto,  no  hicieran  fuego  las pi

correspondientes?  Pies  lo  mismo  ocurre  en  los  bar-
No  tener  las enfermerías  medios  exclusivos  de ‘comu

,  que  pued9n  ser  muy  bien  ascensores  analogos  á           1
que  se uihzarypara  las  municiones,  es condenarnos  de

teniano  a  que e  prescinda  del  servicio  sanitario  duran-
el  combatey’  eso debernos los Medicos a toda  costa evi

lo.
Tal  es, á grandes  rasgos  expuesto,  lo que  pienso acerca

•1seiiferrnerías  decombate  en  lós buques  modernos,  de-
de  lo que  la propia  experiencia  me ha enseñado  De-

sin  embargo,  de ilusti arme  en este  asunto, no solo he
)llcltado  la  opinion  de distinguidos  Jefes  de la  Armada y

iquellos  compañeros que  tomaron  parte  en los  últimos
ibates,  habiendo  tenido  la  satisfacción  de que  sus ideas
qidan  con las mías, sino que  además de leer  bastante  de
tue  han  esor(to nuestros  colegas de otros países, he repa       .

algunas  obras  de constiucción  naval  y con sorpresa  he  ;
que  autores  rnodernisimos,  que  gozan de  Justa fama,
is  tijan  la atencion  en este asunto, que  yo considero  de

in  importancia   ,           -

No  ignoro  que en  Inglaterra,  cuyas  determinaciones  en
tenas  navales  pesan tanto  en  el  mundo,  el  problema  da
enfermerías  de combate, no  sólo no  se’ ha resuelto,  sino

e  se le mira  con  demasiada  indiferencia:  a  pesar  del es
o  que hacpn los  Mádicos de la  Marina real  inglesa  para
isar  en su favor a  todos  los  navegantes  Pero  esto no

re  decir  que  está  bien  hecho  lo  que  allí  se  hace  En
:5            • •  -     .  •.  1    —          •  •  -  :  

•  .          •   .,          •

•        •  •  •  •  •  •  .

•   •  -•  .  .  •.•,  •.

••          —            .        ..• ••
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cambio,  nos  parecen  buenas  las  tendencias  de  Alemañié,
Rusia,  el Jap’n  Italia  y Francia.  ‘.

Los  Médicos debemos aspirar, no en intérés nuetro,  sinó  .-

en  inter8  dé  .los  combatientes,  á  que las  enfermerías  dó.  :
combate  sean lo que  deben ser,  y á. que se  pienso  en el1as,
DQ  dos horas  antes  de romper  el  fuego,  sino, cuando el’ iii-  ‘.  ‘.  ,‘  -

geniero  constructoi,  en el silencio  ‘de su  gabinete,  traa-loa:’.
pla1os7oyecta  la ‘diétribución’ dél’barcd.  El día  que ‘eso
se  consiga, los poteñtes  acorazados, y  los grades  cruceros
modernos  tendrán  enfermerías  adecuadas, amplias, espacio
sas,  á proa y  á pope, con medios  propios  de conducción d
heridos,  no solo para  el ingreso,  sino también  para  la salida
en  caso de que  por incendio  ó avería  sea pres,o  abandonar-’..
precipitadañente  el buque.    .‘  ,  .  ‘.   ‘.

No  se me  ocultan  las  dificultádes’ que  hay  que  vencer -“

para  acondicionar  estos locales,  alurnbrándolos  y  ventilin-  .

dolos  artificialmente,  y para  evitar  que  una  causa, . tal  vez  ‘-  .

ligera,  pueda’dejarlos  á  obsciis  y..baóerlqs  ‘hrespirales
en  (s  momentos  más  críticos  de la  lucha,  psro  es  deber
nuestro  pedir  que  se  establezean  en  las  condiciones  mdi
cadas,  y  fi  conseguirlo  debemos  e,narninar  niestros  es-  -.

fuerzos.  ,             ‘ ‘      ‘-,.-    :  1’.  ‘.

No  faltan  Médicos de la Armada que  se inclinan  á  creer
que  los heridos  deben  abandonarse  fi su propia  uerto  du
raite  ‘eloómbae, en iiéta  de las ‘difieii1tdes, rayanas  fi ve’.’
ceb  en lo imposible,  con  que  se  tropieza  para  recogerlos,
conduohloa  y iurarlos.  ,,  ‘.  ‘  .“,..  ‘  .

Esto,  que  ademas de  ser  inhumano,  es  cruel, seria  tain
bión  altaniente  dosmoralizador  para  las  dotaciones  dolos..
barcos.                 . “‘   .‘    ,  .-

‘El herido  debe  sustraerse  lo, -Ñ’s’4ntó  ‘ppsible  de la .

vista’e  ‘sufl cornpakeros, y’paraóaQ  hibe’falta-’ t9ner  donde’.
llevarlo  No hacerlo así  es dar  un  argumento  de, gran  fuerha
‘i  los  que- creen  que  las enfermerías  no hacen falta 6 pueden
estableoerse  en cualquier  parte,  ideas  que  están  en  oposi
ción’epulo,que  la :eperinci&no  ha enedo  y’cou lo que ,.
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debe  ser  la  aspiración de todo Módico que navega y de to
el  qu  tenga  que batirse  á bordo  de cualquier  barco

No  olvidemos que la arquitectura  paval  en  su progreso
en  sus exigercias  cada día  mayores,  tiende  á ile

los  barcos  de máquinas y tengamos  ¿n cuenta la  marca
tendencia  que se  observa  en los barcos  modernos  á olyl
rse  de que las máquinas  han  de  ser  pianejadas por  hom

es  á quienes  debemos evitat  que  enfermen  cuando  están
cuidar  cuando  caen .enfermo  y  ciui,r  óuando son

•

‘idanios,  pues, pa.  ellos todo lo que 9onsi4eçernosnece.
lo,  y  abrigiemo  la  fundada  esperanza  de  que  tarde  6
rpra.no  lograre5ios  alcanzarlo.

•    y.

-;      CONOLUSIONES        -

La  completa transformación  que ha sufrido  él mate-

flotante  durante  los  últimos treinta  arios  ha  cambiado
Imente  tos sérvicio  sanitarios  de losbarcos.  

 Las enfermrfas  de combate  hai  sido óbjéto de cmi-
incQncebibles  6 injustificadas. Los antiguos navíos  de

y  las grandés  fragatas  de vela  tenía  enciórtó  modo
fecha  esta necesidad  mejor que  los  acorazadps y ornee

mpdernQs
a  Cuando un  hombre  recibe  ina  herida  que lo incapa

para  la lucha  se  impone  la neosidad  de ‘auxiliarlo  Por
D  onando  los  buques no tienen  enfermerías  de  combate

ntes  de rompei  el fuego, es preoiso improvisarlas
4  a  En  la guerra  todo debe ser  previsto  y ordenado  con

ia  anticipación  Asunto de tanta  Importancia  como éste
Ita ser objeto de un estudio espoia1  y de’una reglamen
apropiada                     1-

Ls  enfermerías  de conibat& deben-reunir  tres  con-  --

esenciales  1 a  hallarsoestableoida  en  un  sitio  del
que  pudieramos  llamar  estratégico,  para  que  los

-O.•         t0
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heridos  puedan ser  conducidos  á ellas sin  gran  dificultad  6
inconveniente1 2 U  estar  á cubierto  de  los  fuegos  enemigos,  ,

3  a, tener  cornunicacion  propia  y  directa  cón  las baterías  y

uhiertas.  ..                        ‘

6•a  Corno ,ua  sola enfermería  no  püede llenar,  aquella:

condicion,  es indispensable  que se establezcan varias,  por lo
menos  dos, una  proy  otra  á popa..  .

7•  El  personal sanitario,  que tienen, de do’taciói los bui

ques  inodernos  es suficiente para  atender  á ais  necesidadei
durante  el combate,  sea  una  ó  sean varias las  enferrnerías
del  barco. Por .lr tanto, debe  ser aumentado

8  -La eñferrnerla  de combate  no  debe sei’ más qu  
puest(’  de curación,  en el.sentidó  más  amplio de  la plabra
La  cirugía  de  urgencia  es  la  única que  en  ella  debe  pra
ticarse.    ‘  .              .  ‘  -

9•8  El  verdadero  trabajo’ quirúrgicó,’  ni puede  ni debé’
hacerse  hasta  terminadoel  combate. Para  eso es preciso que
las  enfermerías  ordinarias  de  los  barcos cuenten con  salaá.’
de  QperacionS  debidamente  acondicionadas,  y  sobré  tqd’

que  acompafien álas  ‘Escuadras buques -h9spitales
10.   Las enfermerías  de: combate son el verdadero  pu

to  de los Médicos durante  la’acción. En  ellas  debe resguar.
darse  todo el mater4al.quirúrgiCO yde  curación,’para  eyitar
que  sea d.estruído por  el fuego enen’igo ó por  [os incendios
que  fácilmente  se producen  en los barcos.

11.   El carácter  de las heridas’ que  se  producen  en lo
barcos,  quita  todo  suvalor  á  las «curas  individuales»,  que’
tan  útiles  son en las batallas terrestres.  Por  la misria  raóz
las  cajas  de curación  repartidas  .prófusamente  por el barco
son  de poca. utilidad  durante  el. combte.  Unicarnente  lo
Médicos pueden  sacar de ellas el partido  practico  que teór1-
camenta  se les concede

12.’  Las.enferrneríiS  de  conbate  deben -etar  debajo
la  protección  ó en torres  ó defendida’s por.’la coraza ci,

están  por  encima de’ la  flotación,  oiivénientei1eflte  alrnñ’:
brada   ventiladas, y  provista  de  abufldante  cantidad  ‘4
agua  potable
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13  La Lapacidad de  las  enfermorias  de  combate debe        -

ser  proporcionada   a  dotacion  del barco  Consideradas en
Junto,  su capacidad  debe ser  tal que  ofrezcan  alojamie

sahogado  aj número  de heridos  representado  por  el 10
r  100 de la  lotaoi6n

14  Por  ellas no  debe  pasar  ningún  tubo de  vapor  ni
ngún  aparato  conductor  de pólvora  ni de granadas
15  Las  enfermerfas  de combate  deben  tener  comuni
lón  directa,  propia y apropiada,  con las partes  superiores
barco,  á fin  de qu  puedan  ser  fáwlmente oonducida  á

is  los heridos  Los’ asoensore  de  municiones  no  pueden  1  -.

para  este  objeto
Las  enfermerias  de  combate  deben  entrar  en  el

general  de óonstrucción  del buque, y debenser  proyee.
y  distribuidas  al  mismo tiempo  que  se  proyectan  y
uyen  las distintas  dependencias  del barco               -

•

JUAN  REDONDO,
Primer  Médico  de la  Armada

•1                  --       .  .-•  .  ,             ••.-  •
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Deeiipion y rnaneo de 1  torres de 24 eeutimetros

DEOS

ÜRUEROS TIPO “PRIICESPt D STURIS

(Contin  uación)

Vtrnob  ahora a ocuparnos  de las instalaciones que tieUefl
por  bjetO  la maniobra  del niontaCarYaS.

El  tuto  de carga está  atrvesado.  en Fa parteinferior  d
la  cámara  de  su -nombre  por  dos  ejs..  -n  e1  infridr
(tlg.  33)  van  montados  hacia sus  extremos  dos  barbot
interiormente  al tubo y exteriorm  ütIIev  nch  tada una
rueda  dentada  recta.  El  eje superior,para1l0  al  primerP1’
lleva  en su extremidad  izquierda  (mirando  hacia el uiterlor
del  tubo dede  el lado  que llevi  la ventana) y  exterlormen
te  una  rueda s (flgs.  33 y 34) con unimbo  dentado  paÑ  en.
granaje  recto, en su cara extarirlab.a40S  uiosdienteS  paia
engranar  con un piüón cnico,  de eje vertical,  y, por  último,
su  cara interiqr  presenta  un aditamento  que no es  otra-  -.

que  una rueda de escape, pobre la que juega un  pal 6 liflL  -

te  t accionado por  un  muelle;  onobJetPde  evitar  la  caldi
del  portá-czrYU$ si durante  Bu ascenso oourriera  alguna a’
rl  a en el motor 6  en un  punto  cualquiera  de la transmii(
del  moviOUtO.     •-   -  -       -
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l  eje veitiqal  donde va montado el piikón  cónico,recibe  
otro  extremo  por  el  intermedio  de  un  engranaje  de

piñones  rectos,  el  ruovirmento  de  motor  eléctrico,  de
un bien  vertical  que  en  la descripción  general  indica

1

zrL:;2t
II         J JI

:
-

y                     ‘-.,-  ‘

ç  se encontraba  firme en las paredes  del  tubo  de carga  y
la  cámara de motore

 el movimiento á mano existe un terpr  eje,  ms  alto
qu  los anteriores  que atraviesa  el tubo  por  otra  cierda  pa
1ea  á las de los anteriores,  peroal  lado opuestodel  centro,      /

-                  -.

-   -               -  --

                        -  -
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en  sus extremos van  montadas dos cigüeñas  donde se aplic
el  esfuerzo y en  el izquierdo  monta  además  un piñón rec-’r
to  u. Entre  este piñón y la rueda  s sedestaca  de las paredes
del  tabo  un  e  por  el que  puede deslizarse una  tercera.ru
da  dentada, que  al colocarla en el plano de las primeras
grana  coDel  piñóny  con  el limbo ‘dentado reco’d  la ri
s  y entonces  el esfuerzo á brazo se transmite  al eje y.  El  o,
jeto  de que  la rueda  intermedia  pueda’variar  de plano eñ su

eje,  claramente  se ve que no  es otro  que  el  poder  coneota

-                   ..  ..

Pc,J4

•    :

o  no, á voluntad,  el movimiento á mano, yion  el fin de fije
laen  lás dos posiciones de conectár ydesconectar;ei  lacar
exterior  lleva  la rueda  instalado  un  pestillo, forzado á man
tenerse  contra  el  eje por un  muellecito. deacero  que  se ap
ya  en-dospequeños  soportes (fig. 34); aleje  tene  hechas dc
muescás  en las. dos posiciones citadas,. en ls  que: penetrad»

pestillo  fijando a la rueda  en ellas  Se comreii’de,  pues,  que
para-llevarla  rueda  de una  áotra  posioióñnó:’.hay  más cjie
retirar  ól pestillo  forzando su muelle  mpujai  larueda.há
cia  ehiado que  se quiera  y en  cuanto inicie  su  movimient4

-  w   :  .

¡  .      .  -   .  —  •  -  :‘r

-

-      -7 -  -
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tiaslacion,  soltar  el  pestillo  para  que  l  rnisinQ,  penetran

ep  la  nmesca  del  eje  al  encontraise  enfrente  de  ella,  nos

sa  que  la  rueda  Hegó  á  su  sitio  -

Jll  exti  orno  opuesto  del  eje  y  lleva  montado  ui  aparato

y,  por  medio  del  cual  comunica  sus  movimientos  cuan-

es  oportuno  al  eje  interior  El  aparato  Megy,  iuyo  sin-

amiento  ya  conocemos  por  lo  que  dejamos  dicho,  tiene

desempeñar,  coipo  sus  funciones  piiicipales,lassiguiet

1.  0  transmitir  el  árbol  míenor  de  los  baibotines  el  mo-  -

ente  comunicad9  al  supeuor  u,  y  por  esfuerzo  á  brazo

otuco,  20,  dar  iridependientrnente  entre  sí  ambos

al  descenso  d1  monta  carya,  y   °,  actuar  como  freno

)flTiátlOO  de  sus  movimientos

e  compone  el  aparato  (figuias  de  35  a  39)  de  un  platillo

eo  de  forma  especial  Á  enchavetado  en  el  eje  u,  en  las

midades  de  su  parte  cential  lleva  fijos  dos  ejes,  en  los

van  inontadQs,  giratot  ios  alrededor  de  ellos,  os  palau-  ¡

de  pitmer  genero  B,  cuyos  brazos  se  articulan  por  un

o  á  las  oi  quitlaa  firmes  a  lo  extremo  de  un  muelle  de

ro  de  forma  ciroulai  forrado  de  cuero,  que  en  su  parte

[la  lleva  rernaclad.i  una  pieza  C,  con  objeto  de  darle  ma

firmeza  y  resistencia  Este  muelle  est4  dettnado  á  apo

iras  fuertemente  contra  las  paredes  interiores  de  una  caja

fundición  que  sirve  de  eivuelta  al  platillo  y  está  monta-

sobre  no  de  los  lados  del  núcleo  del  mismo  Fundi

la  caja  va  un  piñon  13,  que  es  el  que  engrana  con  la

recta  _____  del  eje  de  los  barbotines  r  En  los  ex

s  opuestos  dé  Jas  pa1ncas  B  van  instalad9s  unos  ro

córneos,  que  si  bien  poi  la  accion  del  muelle  circular

ionado  tienden,  al  mismo  tiempo  que  éI  se  adepta  fuer-

rite  contra  las  paredes  de  la  caja  E,  a  ‘apioximarse  el

al  otro,  dejan,  sin  cArnbargo,  un  espacio  libre  entre  ellos,

1  que  juega  una  palanca  de  punzon  (fig,  34  JiiAanlobrada

ide  el  exterior  por  una  palanca  que  rige  sus  movimientos

i  el  intermedio  de  transirnsones  convenientemente  dis



•

•

64              REViSTA GE1ERAL  DR  MABDA

Con  lo expuesto  solamente,  se comprende ya  que  si ac
cionamoa  la palanca de  maniobra  en  foria  que  el punzón  
(figura  36) se introduzca  entre  los dos roletes,  les obligará 
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separarse  mas  y  wás,  y  jautandose  los  extrernoaopuestos  de  

las  palancas  B,  forzaran  al  muelle  circular  .F  á  abançloiar   

las  paredes  de  la  caja,  con  lo  que  quedara  independiente  del   

platillo  Por  el  oontrario,  si  abandonamos  la  palanoa  de  ma-
•  •  ..  .  .  •.   

-    .               . -  .  --.  -.  :-  •    • •  .  .—.--  .  -•-  ,•-•--
1  -  --.  -  .  -  .  --.  •  ‘..-

-   1•



f9.36:

—  ,  ‘  ‘  —  ‘       :‘.*‘‘    ‘;  *  ‘‘  -      ;.v

ç

‘DESCRIPCIÓN...                  65

Lra,  ella tiende  automáticamente á  mantener  el punzón
-   y, por  consiguiente,  libres as  palancasB.periíiten

forrado  de cuero  establecei  contra  las paredés
Ja  ‘caja el  rozamiento  necesario  para  que  la  arrastre  ‘al

las  palanoasn  el jlatiilo’  con lo cual. vomos’ya cómc

tpeña  el IvIy  sus dos primeras  funciones  ‘que hemos
‘ado.

caja  E está  cerrada  por’ la  cara  opuest.  á la  en que

E,  —

el  piñón por  una  tapa,  en la oual están  praeticads  ha
interioi  ocho cavidades radiales de forma tropezodal,

una  de ellñs se, aloja. una  masa d:  pléino  de  iguat
 Ubres  pr  completo.’ n  esos  alojamientos,  y  eyas

Towo  iii,  —Juuo  1908                                                    5
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bases  máyOros  se  appyan’sObre  un  muelle  O de  acero
do  do. cuero;  el  muele,  por  sus  extretñida  va  rem
á  dds  piezas  también  de  acero,  por  ló  que  las  masas
iumediata  tienen,  que   de  luenor, radio;  el  muelle  po’S
piezas  extrernaS  v  libre.  ‘•  ‘

Toda  esa  partede  la  tapa  p  netr  eñ’. un  aloj
acl  hQ H que  present  el  plaÇillO, d  modp  que ‘al descen,
el  port-CaríJas  y girarla  caja. ECOn  su  tapa  por  la  acoi
del  eje de  los  barbOtifles  transmitida  por  la  rueda  

ptMn  D  la  fuerza  centrífuga  obliga  a  las  masas  de  plorn(
separarSe  del  eje,  con  lo  que  adaptan  al  muelle’  con  fuel
contra  la  pared  cilíndrc1itfbr  del  alo]amie  nt0  H  del
tillo,  con  lo  que  desei   ds’sus  .fanoiones,,l0  1;

La  tapa  lleva  las  abertUra  neoesa11aS  para  paso  del
oleo  del  platLllO con  su  chaveta  y  del  punzOn1 coniCO qw
de  sección  prismatioa  al  atravesar  la tapa

Las  diferentes  partes  que  aoabam0Sde  describir  van
—     cerradas  en  una  caja  de  acero!JfirL  

çarga,  cerrada  por  su. parte  uperiOr  con  una’ tapa  
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tornillos,  en su  interior  estan  instaladas  las  transmisiones
 del  movimiento de  la  aguja  que  coneota  ó desconeeta  el
Íegy

La  palanca de maniobra  es  una  bastant  larga  que  apa-
rece  en el  costado  izquierdo  de  la  caja  mirando  hacia  el
tubo  de carga, y está  montada sobre  an eje  que  atraviesa  la
oaja  rdado  poi  ui  resorte  que, teniendo  U140 de  sus extre

.  .O,    .•       O.  —

 Ñ539        -.

        !!OLLO1       ,°.

—  __________________

LJ    °uuuuuuu-J

+              O

1                       r

¿nos  fijo  á  la  caja  y  el  otro  en  una  pieza  solidaia  al  eje,

obliga  a  este  con  su  palanca  á  mantenerse  en  la  posición  de

estar  el  Megy  conectado,  ó  sea  la  de  subida  de  monta  car

gab  La  palanca  en  esta  posicion  se  va  corriendo  hacia  el

extremo  opuesto’  al  tubo,  dentro  del  cuadrante  en  que  se

mueve.                  o  .  .  O  -  -

En  el  extremo  opuesto  al  de  la  palanca,  é  interiormente      —

:•:.••°-•.  .  O.’,...          o..,..            o.
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á  la caja J  el  eje S lleva  montado  un  sector  dentado  ‘q
engranando  con otro  de igual  forma de un .ejé paralelo  y’
perior  á  él, le ‘transmité sus movimientos.  Este  segundo  e
K  atraviesa  también  la  pared  del  lado de  los sectores 
caj  J  que le  sirve  de  chumacera,  Y enfrçnte.  del eje  a’
Megy  lleva montada  una  pieza L en forma. de .orquilla qi
abraza  una ñuez que  puede delizar8el9  largo  delejev;,»
la  cara de esta.nuez  que  rnira,al  freto  peúetrafl,  la  cha
que  afirrna’ei  platillo  A  al ejey  la pérte’ prismática
aguja  cónica; en todo su contorno  tiene una  canal en la
penetran  dos carnoncitoS de 1os,brazOs de la orquilla; óon
conseguimos  que  la orqiiilla,’ai girr  el eje  K,  conseo’
cia  de haber  hecho lo propio ,elS,  accionado por  su psia
arrastre  la niez,  trasladándola. álo  largo del eje v”y con
la  aguja  cuica  que  penetrará  entre  los rolees  de  lai,i
cas  del platillo, deshaciefl4o.la couexióii’del.MegY. Al
tiempo,  pór la disposición indicada se  ve que  la  
es  obstáculo al giro  del eje ‘y  dei  Megy  pue  durante’
cani9ncitOS resbalan  por  iacán,alde,I  nuez...  .‘

En  el extremo  interior  e1  eje’  a•rnóntado  un  e”
ño  sector dentado  LI  que• éngra,na con otro  en que terr
un  brazo M montado  en  mi ter’e:ejé   que,  -.

de  sus luchaderoS en  la pare  d  la’cjaJ,  corre  en
ción  perpendicular  a los dos primeros  y penetra  en el]
rior  del tubo  de carga,  donde tiene su otro  luhaderO  en una
pieza’  O (fig. 40) firme  junto  á  ‘las ‘uías  qúe  el, tubo’. il’e
para  el’pora-CcirIa8. Esta pieza, y en el orden’ de: abajo,’
ba,  presenta  además: el, orificio, para  el” eje  de iro  ‘de
excéntrica  triangu1ai  P  de  que  ya hici’nos  menión.
riormeilte,  y en su  extremo;’ alto el  arco  guía  Q.’ Ininedi,

á  este. extiemo  del eje  N va móntada  firmé  cqn él una’ 
R  que  en su  parte  central  lleva enéastrado  un  dado
guiar  con un  mufioncitO .q1e se articula  al v6rti9e’
excéntrica  P;.y  hacia la  parte  super9r,  re’ÇQfl  dos
lles,  la pieza de forma  espeeal  S, el  tornillo  inferior  sor
aaie torneado liso, por la  cara 9p  ata  de la  regla  R  y,”

1

/
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en  la guía  en  arpo, Q. Como l  oscióude  la pieza :S.i
ner  el  iIegy  dispueto’  para  eldescenso  delporta-cargas,  :.  .

es  la  representada  en la  figura,  na  vez que  el po  ta-cargas
sta  próxuno  á ohopar pon  sus tope  de  descanso, su rolete

-.    •-.

-        (/.  --       1’ •      .       -

44  -..     .      -
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(fig  20) tropieza  enia  pieza S, y dada  su forma,  obligará
 regla  1? á sepatarse  de  las  guías4del tubo,  es  decir, que

con  su  eje  N que,  a1 hacerlo,  comunicará  el  movi
convenientemente  transformado,  por  el  intermedio
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de  195 sectores LL y  A! y orquilla  L á la nuez  y pinÓfl  cÓ-,
nico,  que  permitirá  que el  muelle del Megy se  apoye ¿ontra

las  paredesde  su  caja, desempeñando  así  ¿tra  de sus
cienos,  como freno  automático, que. en ocasión oportUfla
tra  ea  acción, á fn  de que  absorba en gran  parte  la  e
do  la Qaída y el portacarílas  caiga ya sobre  sus  topes el
os  de es9anSO,  sin  el  golpe brusco  que,  de  no  existi
disposición  indicada, podría  ocasionar  avenas

Por  último, recordemos  qu  al  describir  la  arto  de-1a
mnani9bradel  montacargas  que  cae en la cámara de tiro,
jimos  como  un  juego de palanca dispuesto juntoá  und de
soportes  altos  de  las  guías,  permitía  análóga  función
aparato  Megy á la que  acabamOde  explicar,  cuando e1-p
ta-cargas  llegaba á auel  extrmO  alto de su curso; nos
sólo  que añadir  aquí  que la varilla  que  entoiCG5 dijimos  .

jaba  á  lo largo  del tubó  de carga,  cuyo etremo.alt0.  se ari
culaba  en la  cámara de tiroá  uno de los értiOes  de una  
lanca  triangular,  lo bacepor  su otro extremo en el  que
libre  en la  P  (flg. 40), y, por  lo tanto,  ya se ve claro  qu
accionar  el  porta-Oa’gas  la palanca   (sg.- 26) enla
de  tiro,  el movimiefltp é  ella,- transformado  c.on
rmiente por las diversas transmisiones  intermédia5  se trad
en  la exc&itrica P  (flg.40)éii:Ufl0  queobliga  á laregla.
girar  hacia la guía del.tubO;’PUeS hay que tener  presente  
en  la disposición del Megy para  la  subida  del  porta  carga
la  regla  oóupa  6  se apoya en.  el  extremo  opuestci  dél
guía,  de como la remos  en.   este  ndvimientO  -

regla  R, contrario  al  que  at.e  tuó,.  obliga  al: punzó
Megy  á retirarlos  rolete,  es  decir,  que  aloca el Megy.

s.S

Descripto  ya los diversos  mecanismos  relacionados  c
el  montacargas  y su movimieflto.á mano, vamos  á ver  ah

el  funcioflalflieuto en 
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rro  del  montacargas  descaisandO  sobre  los  topes  elástico
(figura  30) que lo  mantienen  en la camara de carga  en posi
ción  conveniente,  de  modQ que  los  alojamientos  en  él
para  el proyectil  y las dos medias cirgas  tengan  sus ejes  en
)rolongaclón  de los que  para  los  mismos  forma  la teja  de

(flg  9),  firme  exteriormente  al tubo  de  carga  en esa  
 supongamos ademas  colocadas ya en dicha te]a las

municiones  Uno  de los pestillos J (fig  31) lo mantendrá  ya
t’eiiado  el cetro  del montacargas,  y no  habrá  más  que  ac

ar  sabio  la palanç  del  otro, retirandolo  para  que  con fa
lidad  se  deslicen  á sus  alojamientos  del  poita-oargas,  las  -.

uniclones  con s61o empuj arlas con la mano  Levántese con  -.

i  mano el  pestillo de la  rueda  intermedia  (figa  33 y  34) y
qpújesela  ha6ia el tubo lo  mas  que  se  pueda,  con  lo cual
ibrá  tomado la  posición de engranar  para  el movimiento á
azo  Si ahora  movernos el eje de  las  cigueñas  que  monta
piñón  u  (fig  33) en  el sentido  de  subir,  por  medio  de la
insmisión  conocida y que  se ve  en la  figura,  comunica  el
vimiento  al eje  y,  y  como  no  hemos tocado la  palanca, de

hia  del Mey,  por  lo que  dejamos dicho en la  desciip
cian  el  muelle que rodea  su eje la  obliga  á estar  en la  posi
ción  de encontraise  el  punzón  retirado,  o  sea  el  Megy co
nectado,  por adaptares  el niueUe fon ada de  cuero  F  (figura
a’?) con  fuerza  óontra  las  paredes  de  la  :ia.  E  (fig.  37)

por  consiguiente  el  movimiento  del  eje v  (fig  33), se
namitirá  al de loe barbotines  por  el  engrapaje  del pifton
y  rueda  del último  eje  J,os barbotines  arrastran  las cade

as  galle  que,  recordando  su  labQreo,  fácilmente  se  com
nde  que tirarán  del porta  cargas  para  arriba,  en ese  pri

periodo  del movimiento  los rolet5s  fijos al tubo  de car
arnediatos  á las  guías  g (flg.  28), obligan  al ora-oargas

r  u  acción sobre las guias 8 (fig  20)1á girar  alrededor  de
roletes  L  (fig  20) y ponerse  vertical,  penetrando  enton

ces  los roletes  M en las guías del tubo  Sigue ya  en esta dis
psición  hasta la cámara  de tiro,  en donde  se le  ve con cla
ridad  veufloar  l  movimiento  contrario,  gracias   los role
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tes  Q (fig  22); sálen  los  roletes  M (fig.  20)  de  las guías,
durante  el giro,  que  es el último período del movimiento,  el.
rolete  L  (fig. 20) empuja  lapalanca:a  (fig. 26), la que  valiéñ
dose  de  las  transmisiones  .de  las, figuras  27 y  40  aloca. el’’
Megy;  con lo cual nos ponernosá  cbierto,  de uaa,avería
pudiera  ócurrir  de’ continuar  aplicándose: el  esfuerzo
el  eje  y  (fig.  33)..En.e5e’fliStflO.fiñal de  óurso,.el  porta-Ca
gas  chocaen  los tacones v  fig.  23) que, c’nio  recórdaremós
están  locos en su eje, los retira  para que  lé peimitan  el papo;
pero  tan .proto  como lo ha conseguido los tacones  aocioha
dos  por sus resorte’vuelVefl  á caer hacia del’aute, de niódo
que  al terminar  su  giro  el porta-cagas  y quedar  horizontal,
descansa,  por unas superficies destinadas  á ese fin, sobre’ la
caras  a1ts  de esos tacones petillos.

Se  encapilla la tejade  carga  enel  brazo (fig.  32) que
inina  con sección  da  IT tendida  y  que en  est,a posición del
poita-cargas  se ve en su  parte  inferiór  en medio y hacia tes
tera.  Del modo que ya explicamos  al  hablar  de  aacador  .

lleva  el proyectil  á  su  alojamiento  en  la’ pieza ‘‘  seguida
mente  los  dos cartuchos,  una  vez”. que co’,las  palancas
(figura  20) los hayamos llevado áI centro.  Mientras eta  o
ración  tiene lugar,  an  que  quisiéramos distraidamente,
podíamos  echar  abajo el  porta-cargaS, ,porque  los  pestill
J  (fig. .20) alquedar  libre,  el  de la banda á  ‘que  per’tenece;
cartucho  desplazado, bajo la  acción  de su  mueile  d
girar  hacia abajo  la pieza que  aprisiona  el ‘tacón de. -

o (figuras  20 y 23), impidióndolé girar  hacia’ atrás
Cada rorta-cartucho ya saberno,  como  automátioame

se  fija en las dos posiciones que  pueda ocupar  por
sus  pestillos trianguiBres,  corno ‘s  ve’ en 1a figiira 21.

Durante  la  su.bida  funciona  la’ruéda  de  linguete,  de  nio
que  si’hubier  algún  accidente. 6  ‘falta’ de  fueas  e
quie  períQdo del  ascenso,  quédaía:’aU..  detenido  el
eara8.         . ‘  .  ::  .  ‘    “

Decepso  del rnontacargas._Verificada la  carga  y ,tenien-
da  el porla-carUas los..dos ‘ poÇartuchps’á  las  bandasse

/               ‘      ‘  :  ‘
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sa  abajo  que  prepareü  para  la  bajada;  doñde  iio tendrán       -

que  echar  hacia  el tubo  de  carga  la  palanca  de  maniobra
Megy montada  en  el  eje  S (figs  33  y  39) r  sostenerla  en
posicion,  venciendo  la  acción  de  su resorte  hasta  el final

la  operación  que  va  á  empezar  Con  esto  el  giro  del  eje
lg.  39)  se  transmitirá  por  os  ectores  dehtados  al  Ry
la  orquilla  L  al  punzon  conico  que  penetrart  entre  los

tes  de  las  palancas  B  (fig  37) que  al  separarse  juntarán        -

otros  extremos  recogióndose  el  muelle  ‘  (fig  37) que
ira  ¿1e hacer  adherencia  contra  las  paredes  de  la  cajalE,
poi  consiguiente,  desconectado  el  Megy1 los  ejes  u  y  r

ta  88) quedan,’independientes  entre  sí
Tna vez  listo  abajo,  no hay  rns  que  ácciQnar  la  palanca

Qntdan.el  ej  de lafigura  23  en  el  eiitidode  las

Ia.  de un:reij,  con lo que  las pis  ii (fig.  23) retiran
medio  de sus  mufioncitos  á las u hacia  atrás  y  libre  de

is  retenidas  el carro  por  su peso,  cae hacia  abajo, invir
en  l  primer  período  del  movimiento  el  giro que  an
o  al  final,  bajo  la  acción  de  las  misuiaguías  y roletes

antes  le  obligaron  a  ello,  los  roleteb  traseros  M (fig  20)
iven  á  peietrar  en  las  guias  por  las  partes  rebajadas  R
22),  y ya  guiado por  todos los ioletes  desaparece  el ca-
por  el  tubo  de  caiga,  yendo  acelerándose  su  movimiento
irtud  de  su  caida  libre,  si  bien  automáticamente  ls  pie

plomo  radiales  del  1egy,  por  la  acción  de  la  fuerza
uga  se  apoyan  contra  el  muelle  O  (fig  35), que rá  ‘

lo  á  su vez  contra  el  alojamiento  H del  platill9,  constitu
freno  Además de esto, al llegar proxinio  ásu  desean
eriov  los roletes  .1.1 (fig  20) cielpota-cargas,rsbalando

 piezas  S (fig  40) las  obligan  á  separarse  de  las  gulas
oun  las  reglas  R  a  tas  que  van  firmes,  de  nodo  que  el  ca

nión  que  corre  por  el  sector  guía  Q (fig  40) ocupe el extre
mo  opuesto  al  que  vemos  en  la  figuta,  con  ello  imprimen
 ui  giro  al  eje  AT (Elgs 39 y 40) que, transmitido  por  l  brazo
    M(fig 39) y  sectores  dentados  LL,  lo cpmunican á la orqul-  ¿

ll  que retu  ando el punzón,  deja libres  os  roletes de las pa
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lancas  B  (flg.  37) conectando el  Megy, que  constituye  as-ux
freno  poderoso que  absorbe  la  energía  de caída; ese movi.,
miento  de la orquilla,  naturalmente  se  transmite  por  el ej’

K,  sectores  y eje 8   la, palanca  de  maniobra, d  modo que
el  individuo  que la sostenia en la posición  de  bajada, sient
un  ‘choque ‘que le obliga á retirar  él brazo,. peÓ  debe
diatmnente  oponerse  á  .l  volviendo  la  palanca  haó,ia
tubo,  con  lé  ‘cual desconecta otra  vez  el  Megy y-el

•     cargas cae ya sin  c’hoque brusco á.descansa  sobre sus toj
e’ásticos  i  (fig. 30). Ni que decir  tiene  que, su  analogía.á
que  @ijimo  pñra el arranque  del niovhpieñt  ea  .  .cn

de  tiro,  ahora_también los  mismos roletes guías  que  al cQ
Inienz9  del  ascenso  obigaroii’á  girr.,l  ‘porta-cargs,.l
obligan  ahora  á deshacer  aquel  giro  ,

•       En cualquier  período  de  urso,scendeute  que,se
done  la  alnca  de  
110  óio  por  l  enórgico  fren9  que  representa  el  1egy  e,o
tado,  sino  porque  catándolo,  entra  en  füciñ  la  rueda
linguetes  8’(flg.  33) y como ésta, estan.:Ubre’el  iingiiete’t
no  puede  girar  en  ese.  sentido,’ oiaro’ea  pie  parado  el  ej
lo  estará  l  r.  ‘  ,     ,     .  ‘  ‘  -  ‘‘  •‘‘

Si  por,  cualquier  circunsancia,-tUyiera  que  ‘bajarse  
porta-cargas  cargado, entonces débe. haçerse  .mapo.  con’
Megy  conectado,  desvia!do  con  rniihd’q  dado para  que’-

adquiera  demasiada  velocidad,  las  cigueñas,  mantefliex
para  ello  levantado  el  linguete  t  (flg  33)

La  stbida.  á  mano  puede  hacerseu’O  treinta,  ó  c’
renta  segundos

APARATOS  AUXILIARES

Bomba  para  limpiar  el. ánima,de  la.piezi.—En  la  de
cripaión  general  ‘rnencioramOS  ya. esta  ombita  juntamente

-      con el  compresor  Thirion,  que  .lueg  ‘describlremos’,  dicieü
do  da, ambos que  se hallaban er  la cámara  de  tiro  y

/
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 ¿a  á la  pared interior  de la torre  móvil  á la  drecha  de la  1

• 4eza.
‘.   La  bombita  que  ahora  nos ocupa esta  matalada  sobre  in

depósito  de agua  A’ (flg  41)  y  es  aspirante  impelente,  de
t9ma  circular,  como nq ofrece ninguna  partioilaridad  con

ÓI,Q  observar  la  figura,  se  comprende  que  accionando  la
‘‘  palanca  13 á derecha  é izquierda,  el agua  aspirada  cjel çlepó

-  .-        :    . •       •.

•               -••••‘:             -•
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                                 p
 ,

-:                   .••-.

                                     1
/                  - •-..,     --..,.

1

—

 A;

/
•    .  .  -

1

/
-  .                         •.•...•.  -  .  I•  -

4S;O  .4 será expulsada  por  la boquilla  roscada  ‘que  arranca
.1e  Ja paree inferior  del depósito de  aire  .D A la  boquilla  C

‘e  tornilla  una manguera  de goma con boquilla,  con la  que
elaya  el anima  cje ja  pieza  introduciéndola  por  la recáma

 1I1 depósito de agua  .4 tiene  un  orificio  con  apón  en BU

»  are  superior  para  llenarlo  y  otro  en  la  inferior  para  va
 juaro  en el caso de querer  hacerlo por  limpieza

•       •  ;«•         •-‘j -  ..•  •,.  .  .  ;.

*                         1
*  *         1

1                                                 1
-  -

 Oonzpresoi  de  aire  U?  a  la  carga  de  ¿os  recuperado9  es  —

-Eb  del  sistema  Thirion  y  esta  instalado  donde  acabamos  de

-  eoir,  descansando  sobre  un  depósito  ó  oistern  de  agua  E      —

)  
-   •-.

—  1rl                                              4

•          .  .  •  •  •,  -•

(
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(figura  42). El compresor,,  propiamente  dicho,  se  cornpone.

•                 ‘:1

1
•  ..  1

1

de  un.cuerpo  de  bomba E de bonoe  en e1 interior,  e19
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uó  émbolo  G, cuyo vástago apenas difiere dé él en.:
ro;  el vástago saie por  laara.  inferio  d1cerpo»

niba,  que al  efecto  está provisto  de  un  pre$-9sOPa-
rp  embutido  fi.  La  otra  cara  del  uerpo  de  9mba
da  por  uiatapa  también  de brQnoe quej1ev  ei  u
pna  válvula  metáilca’.  éqiiiiibrada  orun  resorte  (1)

abre  de fuera  á .dnr6.  Lábrada  en esa tapa  s  ve una
ie.dc  tazaprovi$a  de’ una  regill,  gracias’» á  ia’qúe se
ique  on  el aire,  aspirado.  y  que  peiera  en 1  ¿orpo

nba,’ abriendo,  la .á1vula  1  sean  arrastrados  uerpos
que  perdrban  el»fucionamirt  del  apr’tQ;

recoge  la  luriCaciOn  que  en  ella  vierten  tres  po
»tubs  conse1tq  cii  »tira corta  cantdd  ‘de agua  y

i  de aceite de pereado para  la conse  yació L de los cueros,
udo  ya á partir  de olla  arrastrada  coi  el aire,  por  lo
comprende  que »deba tenerse  un  especia’ cuidado en

aria  caída’el  agua  y del  aceite  qua  debe  verificarlo
á  gota,  pues 009  el  aparato  no tiene- pqrgas  la lubri

i  excesiva  pasarí  á  los  recuperadores  altrapdo  su
,a  al  rnezclarse con la glicerina
‘racticadas  en o.  rnbolo  se  encuentran  ‘dos  gargntas
iiada  a alojar  unos  cueros  que  establecen  una separa
,.rousdosc,a’”.Y.  .  »  ‘  .

ñ  el  interior  de él,  y á la derecha,  van  dos  válvulas de
ce  J equilibradas  por resortes que abren  de arriba  abajo,

$1eiendo  comunicación  Óútre las dos  caras del émbolo;
jamiento  de esas dos válvulas  comunica por el conduc
ioii  el spaoio’ánlarqu»  queda entre  el  émbolo  y el

del  cilindro.  1iesenbocndo  en  este  espacio anular•  ro  alojamiento bara  una  válvula lateral  L  que abre  de

da. á derecha y’ éo’rnuica .on  el  arranque  d€l serp’en
que  rodos  al cilindro, ambas  cosas catan á  su vez en-

la  por  una  caja lf  tambiÓn cilindriáa,  que, en uno de su

 (» Sin representar en la  iguia
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lados,  en su parte  superior,  lleva una caja  de  válvulas en I.
qqe  muere el serpentín  debajo de la válvula  Neon  sumuE
Ile  qué abre de abajo  á arriba,  y de la parte  superior  arran
can  dos conductos el uno para  el enchufe  del  tibo  que  lli
el  aire á los recuperadores  y el otro que no se ve en la figu,
para  comunicar  con un  manómetro.  

En  la  parte  inferior  del  ancho  vástago  del’cuer.PQde
bomba  .F va atorniUada  una  pieza que  forma  su prólongi
ción  ‘fuera del cilindro,  en la que  van  practicados  dos oo
duetos  que  desembocan en las galerías  O,, O formadas éné,1
interior  del cilindro,  rodeando la  válvulas  todo.el interio.i

-

del  cilindro y comuñican con el espacio donde está alojad
serpentín,  en c,uyo espacio deseboca  otra  tubo- atoinil
al  fondo de la cajaenvUelta  y que arna  de la’parte’alta
la  pieza T (fig. 43) que  á los  lados  tiene  dosboquillas
unirse  mediante dos tubos  de goma .con; las  dos’ en que
minan  los conductos del refresco  interioi  del cilindr’  de
acabamos  de”hablar

‘El  refreéco del compresoi  debe, ser.  autmáticO  y
táneo  con su funcionamiento,  lo  cual’i se consigue pqr
guiente  disposición.         ,‘      ,  :-  ‘  :  

Sobre  el depósito de agua E va montado  u.u balancín i

p’43.
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en  su extremo  P  (flg. 44) lleva un  brrita  de conexión arti
clada  á un  ciguefial Q, cuyo eje  monta  una  excéntrica  con
su  barre  articulada  al  fondo de un  embolo de tronco  de una
bombita  (ilg.-43) fija ála  parte  anterior  del depósjt9 de agua         
y  comunicando  con su  interioi  pot  el  tubo  R (fi  43) que
forma  su aspiración,  yendo  á  parar  su  expulsion  a  la  pieza
dé  1, la  exttemidad  opuesta del  balanoni  (fig  44) lleva otra
barrita  de conexion articulada  al  vastago del compresor  r

Por  último, montada en  el  eje de  cigueñales  Q va  al yo
lante  de maniobra  /

Con  lo dicho, facilnente  podemos explicarnos su  funcio
namiento  Accionand? sobre  el  volante,  girará  el  eje de ci
gueñales  que  por  el  intermedio  del  balancín  transmite  el  s
xovimientO,  convenientemente  transformado  al  yastago y

1
Ómbolo del ebmpres9r.  A la embolada  descenqente la vá1vu
la  1 (flg  42) se abre  y  penetra  en  la parte  alta  del  cilindro
una  cierta  cantidad de aire,  pero  la valvula se cierra  de nue
yo  tan pronto  ceba la aspircion  y  durante  la  emkolada as
cendente,  ol  aire  de  que  acabamos  de  hacer  menciori  va
abi  iendo al comprimirse  sucesivaineiite las valvulas J (figu
rs  42) y poi  los huecos  que  dejan  libre  y conducto ‘K para

-•  el  otro  lado del  émbolo;  ciar9  s  que  ea  dos, v4jyulas s
cieiran  al terminal  la subia  del pistón, y, por consiguiente,
    repitiéndoe las emboladas, tendiemos  aire’comprimido  en
la  cara baja deL émbolo, peto  ese  aire  comprimido  levanta
al  teher  fuerza para  ello la  válvula  latera!  L,  penetra  en e  •

serpentín  y abriendo  todavía  la  sr4lUld Npaa  álos  recu
peradores



80            REVISTA GENEnAL  DE  1,IARINA

Mientras  hatenidO  iugir  lo que  acabarnos de, explicar,  la
excéntrica  (fig. 43) ha puesto. en  función;  con su’ barra,  á ‘la,
bombita  de tronco  que ha aspira4o  agua  del depósito R’y,1.
ha  expulsado por  el tubo que  la lleva á la  pieza, de T, desde
la  cual, precipitándose  rr  los tres  oriftciO  quO l1eva,va
refrescar  por  el central  el exterior  del cilindro  r  serpentín
llenando  la caja exterior  M  y volviendo  al. depósito general
por  un tubo  que arranca  de  la parte  alta’y  posterior  dé’]
misma;  por los dós tubitos  de goma pasa,á’refrescar  el int
rior  del cilindro pirculando  por ‘las; galerías O, con, lo  ciié]
enfría  también  la caja ,de las  válvulas  ¡y  pasando  por’u’
conductOque  no se ve en la  figura  á:la  caja exteriOr’Se 13

con  etagua’qUe  por  allí  circula  y con ella  vuelve’ á la’
terna.                ‘    ‘  .  ,  ,  ‘  ‘.

-  *  ‘
-‘  as      ‘.

Bomba  para  elsrviC0  del prenSaiJi’L0  En  la  que,
mos  llamado cámara’ de ‘motores,  dijimos  en ÍadesorC
geral  que  había en el’ ceitrp.’.d  la. part  que  queda Ii’.
de  tubo,  una  bombita  con, movimientO á  mano y  ‘eléøtr
que  servía  para  dar  presión  al  agua’ del rensa.Pi  vote’. ‘E’
bombita  está’ firme  encima  de .in,  depósito  de agua  (fig
juntamente  con el motor  eiécti’ióo qie  la mueve  y se ‘col
pone  de un  cuerpo  S,(fig  45)’cofl tres’ brazos aladradoS,
central  es el cilindro de la  bomba,  por,  ¿uyo interior  jue
el  vástago T después de atraveSar l  corespondieflt0  pre,i
estopas,  yen  los-laterales  penetran.  dos barras  que  fijs.
una  cruceta firme  al vástago le sirv&i de guías.  l’fondO,9,,
cilindro  de la bombita  termina  en  una regola  por  la que
une  á otra  de un  segun4o  cuerpo  Uen”e,l  q’ii’va  labrádot-.
conducto  prolongación  del huecó del’ cilind’O ,de la b9m1
bifurcado  luego  para  formar  la  aspiración  y  expulsiói,
oüyo  fin ‘cada bifurcación  lleva ,up.a’ válvula y’ reciben, 
último,  la primera  un tubo  que  comunica con el deósitO’
agua  y la expulsión  otro  que va á parat  a la pieza  V ados
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‘1cisterna  que  lleva  una  yálvula  de  .eguridad,  de  iuya  .

a  rncan  ásu  vez  otros  dos  tubos  el  nó  sigue  al  pren-  .  :

¿vote  y  el  do  á  un  manómetro  e  interruptor  autonático

rea1uos  ahora  como  se  le  da  movimiento  a  esta  bomba

Ii-,

1

.  .  .  .

.,  .,..

•          .  .

en  el  ejs  del  motor  el&itrico  esa  un  piñon  (fig,  46)

nando  con  iina  rueda  montada  en  otro  eje  que  por  su

mo  opuesto  eugrana   su  vez  por  un  pnon  con  una  se

iruda  qua  acciona  el  eje  Xque  lo  transmite  por  elci

fc:t

/,/mor

il  Y  al  dado  Z  que  juega  por  el  interior  de  la  cruceta  -

stago  (fig  45)  Así  yi  se  comprende  que  al  girar  el        -

por  las  tiansmisiones  descriptas  se  pondria  ei  fuficion          -

ita  Paia  el  movimiento   mano  se  eiçatra  una  pa

MO  Llu—JULIO  1003                   6
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lanca  acodada en etextremo  del  eje del  motor, con  lo cual:l
claro  es que al accionar sobre  ella se  pondrá  en moirnien-;;
to  todo,  según acabamos de decir, ineIus  el motor.

Ahoia  bien;  al aspirar  la bomba se  levanta la válvula  d
la  drecba  (fig. 45) y penetra  en’ la pieza  U una  cierta  canti
dad  de agua; la  misma  que á  la  embolada  descendente  e
comprime,  cierra  lá válvula  de aspiració,  abte  la de lai
quierda,  que es  la expulsión  y pasa 41a  pieza Y; allí  se dii
de  yendo una  parte  por  el tubo;1  al  pren.sa-piote  y:lapt
por  eL 2 al interruptor  que  describiremos,  yasí  sucesi
mente  hasta  alcanzar la  piesión  requerida.

La  válvula de  seguridad’que:da  abeeso  á  la  cisteria-a
levantarse,  corno todas las de s31. género,  lleva un  muelle qué:
la  regula.  1

En  la parte  inferior  del depósito se ve un  grifo  para  po
derlo  vaciar  y el  registro  de  llenar  está  en uno de lós á.gt
los  de la tapa.              •- ‘.

En  la  descripcion  geiieral,  al  tratar  del prensa  pivote,
advertirnos  ue  su misión  era  facilitai  el  giro  de  la torÑ
equilibrando  sq pes9,  perq  taiiibié  ue  debía  cuidarsó ‘
que  la presión  en elpivote  u  róbasara  cierto  límité, sin
cual  llegaría  á suspenderla,  yonces  las.uñas-de  la paii
móvil  qué corren  por  la guía  circuiar  firme á la cubieta  ‘

atocharían  contra  ella entorpeóiendo  el movimiento lejosde
facilitarlo  La preiou  de  régimen en el  pivote  es de  unos
45  kilogramos,  y con el fin de que  al  funcionar  la  be
eléctricamelite  se pasa autoinaticamente  al llegar  la presi
á  ese límite,  lleva  el  interruptór  ue•arites  mencionam
Esa  pequet  instalación vi  monta la  enuñ  rnarcoA  (figu
47),  y se cotnponen  primer  .térmnode  un  pieza B
que  se m”ohta elnnómetro,  yá  ella viné  á arar  tub
(figura  45)  su  interior  hueco forma  -un  pequeño uerpod1
bomba  en el  que juega  un vastago  artiulado  a la pa[anch  (
giratoria  en Ii  y reci  vada conveieútemente’  á su paso
encima  del tablero  E; s6bre  ete  tablero están instalado
topes  metálicos E, al de la derecha vaun  terminal  elctrioo4.   .  ‘  . ‘        —  .

-.
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DESCRIPCIÓN.

Perpendicular  al tablero se destac  tin eje  metáÍico con base
 metlica  eti la qu  va otro  terminal  ty  nntadas

este  eje, giratorias  á  su alrededór  etán  dos planças  li-’
Ls  entre  sí por  un reorte;  la má  alta,  que  esla  encapi-•
&pritiaro,  tine  un  rriiiñoiiito  que  abrocha  en  un  ojal.
:.pa1anoa  Ç;  finalmente,  ésta  iíltima  palanca  lleva arti
a  la varilla  Gque  a&aviesa  la  guía  Hy  que  por  la ad
de  un rOsorte tiende  á.llvar  la palanca, de rndo  que el

 introducjo  e.n el  cuerpbd  bomba, en cuya

ña  7
/

1  

«  •:

dispç1c1Qn  la palanca baja  del  tabiet  o E esta  en  contacto  con
 l  tope E  de la  derecha que esta  unLdo al terminal  t
 E1  funcionamiento  es como sigue  aj  entrar  en acción  la

joinba  movida por  su motorcito  electrico,  el  ijiterruptor  es

taráen  la  disposición_que indica  la  flguiay  el  manometro
 ns  Irá indicando la subida  de la presion en el prensa  pivote,

oaDdo  esa presion  rebase  los limites indicados,  qe  convie
ne  advertir  a  pesar  de  haberse  hablado  de 45  kilogramos,
qiieia  ojfia  no es  de exactitud  matematica,  y lo  conflima  a

-  niestro  modo  de  ver  el  que  los  manómetros  tienen  una
marca  roja  en la graduacion  60, hasta  la cal  algunas veces

•  •;•,•      -

•            ••
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llega  la aguja  en una  de sus  grandes  oscilaciones que  tiene  ‘

al  funcionar  la bomba,  por lo cual suponeiPos que esa
ca  roja  es, por decirlo así, el linie  del  línite,  para. 
laudo  el interrúptor  para  los 45 kilos 4  50 aproximadai
te,  n  ningón  caso llegue  á los 60 sin  iuterrurnpir  Pues  bi
cuand.o  alcanza  el  líquido  esas  presio,nes del lírnite,”tiei
fuerza  suficiente para  vencer la  acción del  reorte  G- (í  1
fin  regitado),  hace subir  el vatuitOY’  girar  lapalant
que  comunica  su giro  en  sentido contrario  á  las nnillas
un.  reloj  á la palanquita  J,  distendiendo  al redrte,,  y cian
en  ese  movimiento  llega  á  rebasar  la  prbloñgáción  de
otra  palanquita  J,  por medio del reorte  tira de ella separ:
dola  del tope, con lo que  interumpe  la.,corriente del mot
y  queda la J’  apoyada ontra  el ótro   .  .

Ya  en esta  disposición, al  bjar  la presión  y  romper  1
equilibrio  por  defecto de ella, vence el resorte’ O y la  varUIi
empuja  hacia lo derecha á la palanca  U, deshaciendo el  mo
vimiento  anterior,  y, por  lo tanto,  á  mandar  nuevamente l
corriente  al motor  de la  bombita

La  válvula  de seguridad  deIa’pieza  .:V.(flg. 45) nos peri
á  cubierto  de  una  ayía  encasodé  no  funcionar  el int
rruptor

GUILLER1O  FERRAGUT,
•  •. ‘        O,..

Aiférez  de navio.

•   -

(Cont.nuaia)

f
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La importancia estratégica de Blierta

1:                       -•

Nunca  se ha  manifestadoel,  espíritu  francés  d  niauera
má  bullanie  que  n  la  concepción y creacion del puerto  de
1  ierta  Sobre las riberas  que ilustro  el genio cartaginés, han
llevado  a cabo lo  franceses  una  obra que  á los mismos con
temporaneos  de  Amilcar  hubiera  enorgullecido  Nada falta
á  tan  magna etnpresa,  n  el atrevimiento  al acometerla, ni la
conbtancla  y  la fti meza  en Ja  ejecución, ni  el  prestigio  de
ina  honrosa  muerte  pata el  organizador  de ella, falleciendo
la  vispera  d  su triunfo  Sea  Bizerta, sea  Sidi-Abdallah,  el
Alirni ante PoTity dejo  á Fr’incia  una  fuerza de  positiva efi
ada,  una  posicion estratégica  de valor  inestimable

Sabido  es que la  politica naval  francesa  está  poco defini
íla  osila  entre  dos doctrinas,  la guerra  de Escuadra  y Jade
corso  Es  muy probable,  casi seguro,  que  las do  tendencias
e  fundir+íu  en  una  sola  en  lo porvenir,  como  ocurrio  en          /

ocas  pasadas. Examinemos los  dos  rnedios Ida acción para
Lucir la importancia  estratégica  del puerto  tunecino

:Ei  caso de guerra  de Escuadra,  sea, eüalquiera  el  enemi
  go, Bi.ejta  hace  dueña  á  Francia  del  seno  occidental  del
Mediterraneo  Las tres  potencias tnieas  que se banan en esta
 Zona son Francia,  Italia y España  Inglaterra  tiene  un punto

‘  Impoitaute,  Gibraltai,  pero solo un punto  En cuanto  a Italia
 y España  pueden  organizar  sobre  sus  extensas costas lineas

t
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estratégicas  importantes,  tales  son: Maddalena-Spezzia,  Ná—
poles-Messina,  CartagenaMahón.  Y en tanto  éstas  sólo  pue
den  estab1ecer  líneas,  Francia  nicatieite,  gracias  á  la  pósi
ción  esjeoial  de sus  colonias  africanas,  puede  ocupar  y  for
tiíicar  superficies  estratégicas  en efMediterráneo  Qacidentíl
En  todas las trangu1aciones  qu  pueden trazarse  en la adjun
ta  figura yernos á  Bizerta ocupar un lugar  preponderante:si
suponernos  aislada á  Francia  toos.’sus  planes  militai’esd
ben  forjare  sobre  el triángulo  estratégico  Tolón-Qrán  —

zerta  Ó sobre  el  cuadrilátero  ‘Tolón-Port-Veudres-Orán-
zerta.             ‘.           “

Esta  es para  Francia  la  hip&sis  más  verosímil y qu
la  que  inés  desean. Pero  las alianzas son tan veleidosas’ c’oi
las  simpatías,  y puede concbirse  una intelignei  con Espa-.
iia  ó  Italia  En los dos casos  la irnportanci  de  Bizerta  
aisLe; con  la  alianza  franco-española,  tendrían  l  ti
To1ón-MhóuBizerta;  y apoyados  por 1talia  erían  duefli
del  cuadrilátero  To1ón-Maddalen’a-Bizerta-Oán. Con  uná’.’
Otra  combinación  Bizerta  es la iedr  angular,, es unsegu
doToión,’y  debe  satisfacer  á  la  uecin  francesa  el  pen,sai
que  en la costa deTónezpuedn,npocos  meses, reç  -

y  aun  raprarse  sus Escuadras  corno en  olóii  mismo.
Bizerta  es, en fin,  el  hijo  querido  de la  Marina joven y

con  justo  títu*o.  Si  el  Almirante  Aube  no  h1ibiese  hehc
más  que  14ven1’i; este punto  de apoyo, aun  así  merecería
lauro  que  se guarda  a su nombre  Bizerta  es el  puerto  soñi
do  para  la guetra  de corso, es  el Samt-Malo del porvenir

Todo  buque que  piocedente  de Gibraltar  quieta  pasar  el
canal  de Suez, dnbe seguir  forzosamente  una  cfe las  do  ru
tas  siguientes  el  paso frente  á los  acantilados tunecino  ç
el  canal de Esquerquis  •y la  derota:obre  Msini’  por
golfo  de Genes 6  por el Sur  de.Cerde&  Actuarnente  to
los  vapores  que  vienen  de los mares del Norte con destino 
India  6 al evtremo  Oriente  toman  el  canal  deEsquerquis
Es  el  camino  mas  corto  y más  sguro

‘No  pasa  hora  del  dia  o de  la  noche  en  la  que  el  torrer
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del  faro Ras-Enghela  uo  divise eii  el  horizonte  vrios  •u
ques.,Bizerta  dispone de este  paso y el día mismo en que
declarase  la guerra  podrían  losprimeros  cruceros  destac.
doe  de este puerto  hacer  una  buena presa.

Además,  desde  el punto  enquese  rompieran  las hostil:
dades,  Inglaterra  se vería, obligada á convoyar  sus.baroo.d
comercio  ó hacerlos  pasar  pot  Mea,sina, pero las dos soli
nes  serían peligrosas;  una simpleiascoión:de  la carta
á  probar  este aserto.  El paso entre  Túnez y Siciliasólo
75  mUlas de ancho y los torpedeios  y submariné  l’
deríari  fácilmente.  En cunto  al Estrecho  deMessina,
que  elegir  una  de  las  tresrutas  que se  han  indic
las  tres  pasan  por  las  proximida,des e.unabe  frnc
ea  Tolon,  sea Bonifacio, sea  Bizerta  mismo  Hagamos CI

omiso  de  las  dos primeras  bases,  para  ocuparnos  solo
paso  sardo-africano. Tiene  100 mills,  &e ancho, y utilizan
la  isla Galite como apoyo, queda  aquel reducido  á 75 milL
continúa,  por lo tanto,  dentró  dQ’láesfera de.’acción de
pederos  y submarinos.  Peroá  nuestro  criterioel  paso
ghat  i  Bizerta  debe ser  ocupado por  los  cruceros corsarii
protegidos  por, la flota .que’ vigilé, el  mismo paé6 :conr
ataqies  de Malta; y  el  éxito s1n4udable.’  En  laguerra
corso  debe  siempre  procurarse  echar  á pique el  buque
turado,  previo  salvamento de. dotació  y pasajeros. En
caso,  por  la pi )xlmidacl á la base, puede conducirse la pr
al  on4o  del  tranquilo  lago doñde  táemplaado  .eiarse
de  Sidi Abdallah

Se, ve,  pues,  qe.Bizesta  dispo,eel  porvenir,  yasu
tan  6 se  renueven  los  viejoa mtqdos  de  la guerra  naval
raza  francesa  ha dado pruebas  de rntahgenpia eligiendo  est
puntq  del. globo  como basa e.sipocier.nayal.  Ha dem
do  oualidadep que la énalecéii’,’haoie.ndo de stabasep
tan  importante  Bueno es  decirlo, porque  los fi  anceses
den  á  dudar  de  sus  fuérzas;,ávebés  eón  poco  afeot
patriOterSmO.          ‘:     ,  •  -

De  sL’Arinee et  Marine».

0’
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En  el  proeoto  de piesupuesto  de guerra  para  1904, qu
no  vamos á dtallar,  porque  seria  extenso trabajo  y  puede

sise  coi  entera  claridad  en la Memoria  publicada,  se  crea
Estado  Mayor Central,  cuya  misión  sera  la ejecucion del

do  ij  la p  epai acon  de lçz guerra, teniendo  á su  cargo el
irrollo  de los planes  y  trabajos  ce  orgapijzacióp que  le

‘nfie  el  Mimaterio, quedando  incorporado  al nuevo  orga
musino el Deposito de la Guerra

A  su frente  habtá  un Teniente  general  que  despachará
ireta,nente  con el  Ministto,  y  para  su formacion  contara
con  personal  de  Jstado  Mayor,  Infantería,  Caballería, Ar
tuin  ía, Inganieros,  Adaunistracion  Militar,  Sanidad Militar

Veterinaria  -

.Se;oi’ea tarpbiu’  un  ‘Inspección  ge7erql  d’  defeie.as  y
rvuvas  mil itaea,  que  además  de los trabajos  naturales  de

la  1nspeoo.On hará  los estudios   informes  de las obras  ó in
ventos  que  pueden  ser  objeto  de recompensas  en  tiempo
de  paz

La  sección  de  Ingenieios  de esta Inspeocion  imprtnira
la  unidad,  armonía  y  enlace de todQs los estudios  y  pioyec

con  sujecuon al plan  general  de defensa  del Estnd  Ma-
Central

La  de Artillería,  aparte  de los informes propios de  su ar
uamnento,  tendra  la inspeocion de todo el maÇerial dq defen

.4

4,



Sa. de  plaza  esté  emplazado  ó en  almacenes,  corno  la de  todos
los  centros  fabriles;  Administración  y Sanidad  Militar  tienen
su  representación  en  este  organismo  ocuparse  doos
servicios  administrativos  y  sanitarios,  en  cuanto  se  relacio
nan  con  las  subsistenciasy  asistencias  de ‘las  tropas,  enj

neral.             ‘ ,  1  ‘‘.     “  “  ‘.  1’
Se  erea.el  Colegio  general  Militar  y á  lá’Escuela  Sup

de  Guerra  se  le  iñooi’pba  la  de  Equitación.  ‘  ‘

El  territorio  de  la  Penínstflu  se  divi4e  en  siete  regio
militares:  ,  ‘  ‘  ‘  ‘,  ‘  ,  ‘

Primera  región.—Madrid,  Segovia,  Avila;  Toledo.,  Ciuc
Real,.  Guadalajara,  Cácres  y  Badajoz.  ‘‘  ‘:

Segunda  región.— Sevilla,  Córdoba,,  Cádiz, vuelva,  JaÓ
Grazada,  Málaga  ‘y Almería.’  ,  ‘

Tercera  region  —Valencia,  Castellon  de  la Plana,  Alio

te,  Murcia,  Albacete,  Cuenca  y  Teruel.  ‘  ,  ‘

Cuarta  región.—  Barcelna,  Geroha,  Lérida.  y
gona.  ‘  ,‘  ‘        ‘ ‘  ‘

Quipta  región.—Zaragoza,  Huesca,  Navari’a  y  Logro
SeEta  región.—  Burgos,  Alava,  Guipdzcoa,  Vizcaya;  San

tander,  Paleucia  y  Soria                          “ ,     ‘  .‘

Séptima  regón.-—V’alladolid,  León,  Salamanca,  Zamorñ
Oviedo,’  Coruia,  Lugo,  Orense  ‘y Pcntevedra..  .

En  cada  una  de  estas  regiones  se  organizara  un  Cuerpo

de  Ejército.  ‘  ‘  ‘  ,  ‘.  ‘.‘  1
El  ,niando  militar  de  BaleareOanarias  y  plazas”4.

Áf rica  serán  ejercidos  por  GobernaUre  con  categoría  dE
Generales  de  División,  con  autonomía  y ‘atribuciones  análQ

gas  á  la  de  los  Capitanes  generales  de  las  regiones
Se  organiza  el  Clero  castrense  suprimiendo  la  asimilac

de  sus  empleos,  quedandobajos  las, denominaoionLes:,
Capellanmayor
Idem  de  termino
Idem  de  ascenso
Idem  de  eutrada.  -  -‘   ‘  -

R
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-  nIO  Experienc’Ia  en  el  Enrique  iV-Reducción  de  4espIamieno  en  bu  :
deguér.ra.-Amazona..-Averfa.Greerjwich.-  erou6rneirode  bolsiI1o.-ner

ea  submarinos  Coiorado,  Premio  al  servicio  Garibaldi)  Japón
 en  ¡oEstados  Unidoé.

Uleríade  cat5.-TeIetotografiu.-EsLados  Unidos  y  Aieiania.-Cobre.-Rernoi
i  lctrico

leude  En  Ohetbourg  se ha  hecho  una  prueba  á bordo
del  acorazdo  frances  «Enrique  IV», para  ver  el
efecto  producIdo en los  sirvientes  de la torre  baja,
mientias  e  disparaban  los riones  d  la alta

S.e metieren  cuatro  carnet os  en la  baja, y  des
pus  de disparar  el cañon de la alta  1Ovecs,  se  en
contrarn  que habían  muerto  tres  de los animales,
y  que  el  cuarto  coisiguio  4escapar d  la  terrible

-(  

priston
La  Oorniión  ha  informado  nuy  mal  de  la  dis

pqsción  de las torres                                
cIón  Th  Jnt  it ution  Navq  Archi.tects  çhscute la peal

bilidad  de teduclr  los  desplazamientos  da los  bu-
en  ques  de guerra)  suprimiendo  algunos  mecanismos
buquea  auxlllares  y  todo aquellc  que  atiende  mas  al con-

guerra  foi  que a  lo militar

Clasificado  todo lo que  puede suprimirse,  como
apat  atos refrlgeradore$,  cuartos de barios y algunos
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-        utensilios como  caTentadQies,  ete,  puede  llegarse  á

reducir  1.000  toneladas  en  el  desplazamiento,aii
que  pot  eso  pierda  el  buque  sucondicines  i1i

tares  y  marineras
•Ama»ona..   «Amazona»,  buque  d]a  -Escuadra  aIemá

destacado  á  Brest  para  deja.r  la  corespondenci
frió  una  gran  varada.  1 tiempo  era  bastantep

bhnoso,  y era  algo  teinerano  abordar  el  puerto  si

•        llevar un  práctico;  pero  su  Coniandante,  para
demorar  su  comisión,  deciió  nieterse  y’ con Jii
exito  paso  lo peor  de  h  entrada,  dirigiéndose  á  t
mar  el  puerto  núm.  1 prparadqpara  su  buquo(

•  antçlación.  Los  trabajos  ie  seetán  hacieñ
para  prolongar  700 metros  al  Este  elmalecón’-
Sur,  tioneo  una  señal  on  una  hbr  negra  Iurnin
que  es necesario  dejárla  por babor,  y  no  pasar  ,ep

ella  y  el  extremo  del  male6óniidicado;  y  el  
zona»,  tan  pronto  doblé  el  extremo  del  rnaeeó
metió  por.entre  él  y  la  boa,y  auj1qu  navega
poca  yelooidad,  se  quedó  parado  por  .haber  tobad

-         en las  piedras  de  los  trabajos  que  en  bajníar’
cubren,  ero  que  en  pleamar  están  ubiertas.

inútil  dar  atrás,  pues  el  buqueiiose-movía.  Van
buques  de  guerra  que  se  apereiberori  del  accideii
prestaron  los auxLllos necesarios,  y con gran  traba

el  «Amazona>  quedo  a  flote
Este  contratiempo  del  Amazona»  prueba

prudente  que  es  tornar  práctico  uando  se  entr
puerto  que  no  se  coioce,bienY”Y  ‘  ‘••  ‘

•  En  la Crón Loa naval  del  pasado  is  dimos  oue
de  las  averías  sufrÍdas  enlos  tubos  de  anaoaldE
dL  Maine,  l  dispararse  los  caiones1 de  grueso
bre,  y  ahorá  tonemos  que  aadir’ue  én.’.

haciendo  ejercicios  al blanóó  el  buue’inglédod
Hope»,  ha  sufrido  grandes  prerÍas  una  dsusc

ras  Belleville,  hasta  el  extremo  de  hacer  salir
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        vapor  por  el  sitio  averiado,  quemando  seis  o  siete  

hombres,  de  los  cuales,  desgraciadamente,  han  fa

llecido  ti  e

ewIea.  Según  The  Engi.neer,  durante  el  año  pasado,  a  -  -

bola  del  Obseivatorio  dc  Groenwich  dejo  de  subir

dos  veces  á  causa  del  fuerte  viento,  en  Mayo,  por

olvido?  no  sabio  a  su  hois,  en  Septiembre,  no  llegó

—      á su  ver&adero  punto  a1t,y  en  o1r  dias,  jol  ave

rias  n  el  aparato  de  elevaion  y  en  sus  conexiones

eléctricas,  dejo  de  tesponder  con  exactitud  á  su

   objeto    ‘                   -

 ç,onóruetros  El  Almirantazgo  piensa  pioveer  á  1QS  buques

»  s-eboiilo  de  srvi’oio  ludrografico  de  cronómetros  de

bolsill

La  Revista  de  ‘Obras  pblca  da  cuenta  del  pro

-        yecto  de  construir  en  el  puerto  de  Bermeo  grandes

obras

S  trata  de  desairo  llai  un  rompeolas  que,  arran

cando  de  la  punta  mas  saliente  de  la  Atalaya  ysi

guiendo  una  direccion  WSW  ENE,  avance  al  mar,

paralelo  á  la  cai  ratera  de  la  cost  en  una  longitud

1          de 700  metros

  .         . .  .  :

En  su  cpronacióu  mide  de  ancho  7,50  m  y  el

fondo  medio  de  la  construcción  15  m  Calcúlase  el

7     importe  en  2  200  000  pesetas       —

cabies  El  Gqbierno  fiancés  ha  dispuesto  que  el  buque

 ‘ubi1iar1uoB  afecto  al  servicio  telegrafico  el  «Obarente»,  em

prenda  iina  campata  de  reparación  de  las  líneas

submarinas

Por  uhora  emprendera  su  expedición  por  el  ca

iTal  de  la  Mancha,  costa  de  Bretaña  y  golfo  de

Vizcaya         /

El  «Ohai  ente»  lleva  un  repuesto  de  300  toneladas

de  cable  que  se  destina  á  las  islas  de  Ouessanty

Y—”  Molena

Las  violentas  corrientes  que  reinan  en  estas  is

                   .       -  ,?  .,.  •-‘  ..  . -
-      .  .  .  .,.-.   -  .  --  ..     ,    .    .‘  -;-.

-  .  .  -.  .  -     ..,     .        .     -  “      ‘—.
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•       las,’han producido  rupturas  por  el  rozamiento.qu
sufren  los cables én el fondo.  •

.00lorado..    E[25  de  Abril  último  fué  botado  por  la
•  Crampand  Sons  Ship  Cornpany,  el  crucero

dode  la Marina dé  los Eátados.UnidosaOoloradox
de  13.680 toneladas.

Montará  máquinas ile triple  expansión  Para.

hélices   22 millas;  las  óalderas  o€istema  Nielaii

Llevados  torres  de 20cm.,  una á proa y otra  á6
r  oada.una  montados  cafiones de 20 órn...

•    En cubierta  lleva 14 íd. de 15 cm...

Premio  i  El  Emperador  de  Alemania  ha  ordenado  que
aervieio.  lugares  habitadoa por  la  t’ipuIación de  los  baÑo

se  coloquen cúadro  con  io  nombres de los que hai
tomado  parte  en las campañas  militares  y lós faHé
cidos  en estos servicios.  .                T.

Gariba1dli.  La  italie  militare  e  Marine,  da  cuenta  de ‘‘•  -.

pruebas  del crucero  acorazado italiano «Garil
con  24  caldéras  desarrolla• 9.4iJ  caballos y
guió  durante  dos horas 18,5 millas; las calderas
del  tipo Nielause  como las ‘qUe usa  con.muy  1
resultadó  los  buques «Francesco:Ferruccio)  y  «_.

gina  Marguerita».     • ‘.:,    :     .  .  •.

Japón  Le  France  Militazn  e da  una  relación  de los bu
ques  de guerra  que  el Japón  tiene  en construcciói

«Nutaka»,  de  3 420 toneladas,  con  20  millas  d
andar;  se  está  construyendo  enL  stÍllero  d  Jo
kosuka

«Usarirna»  como el anterior,  ea.Kur.
«Otowe»,  de  2.700’tóneladés,  21 ‘iiiiElas,eh’Jo.

kosuka
•  •  •  •  •  ••  1.’  •

«Uje»,  de 620 toneladas  y 18 millas, ei  Kuré
Los  cazatorpederos  «Harusamé»,  «Iurasamé»,

«Hayatori»  y  «Agasswi», y  20  torpedenos entre  los
astilleros  Kuré,  Kawasaki, Jokosuka  y  Saseho.

Submrjno’  Charles  Yarrow ha dicho eueI  ‘Insttuto  de

•  .  .   

/  •.  •
1  •  •  •          • •  •  •
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quitectui  a naval tie Londi e  que  los  submarinos  no
tienen  aplicaeion  ea  la  gueria,  y  que  las  naciones
que  gastan  grdndes  sumas  en  construirlos,  estan,  en
un  euot,  como  Fiancia,  Estados  Unidos  6  Ingla

tena
Sin  embirgo,  contra la autorizada  voz deYarrow

se  levantan otras no  menos  autorizadas de construc
tores  y marinos  de las naaones  citadas

El  valor  do  opiniones  tan  contradictorias  exige
para  optar  por  una  do  ellas, la  experiencia,  por
aquello  de que el movimiento se pi uba  andando

Corredera  M  E  Guyón, en comuniçaoion a la Academia de
Ciencias  de Paris  dice que  la  antigua  cotredera  de
los  buques da un  buen  resultado  paia  medir  la ve
locidad,  hacióndola algunas modificaciones  -

La  barquilla  Antigua  la  sustituye  por  un  saco
córneo  de pci cal  que  tenga  un  poco  de  arena, y la
resistencia  que  presente  es  la suficiente  para  darle
la  fijeza que se  desea  en vez de arrollar  li  eprrede
ra  á carretel,  es  mejor  prepataria  en  adujas,  que
pupde  poneee  en coinunicacion  con  up  indicador
elotiio  este sistema da la velocidad con 1 por  100

1          deerror

¿ItriLa  La  Eneigia  Elécti sea, hablando  de las  caidas de

agua  Victoria dol Zambeze, expone la idea do Fran
cós  oy  pata  el  aprovechamiento  de  st  inmenso
salto  de agua que  supera al  dej  Niagara, pi.es tiene
1  610 m  de longitud  y 127  idem  de  altura,  con lo
que  podrá  obtenerse  35 millones  de caballos

Francia  Los  submatiuos  «Korrigan» y «Tas fardel» porte
necientes  ala  defensa móvil de Rochefort,han  lleva-
do  á cabo una seriee  expesiencias d  alaque contra
la  2 « DivisiÓn de la flota  del  Norte sura  en la isla
de  Ró  Esta  se componia  de los acorazados  «Bouvi
nos»,  «Valniy», «Ariural  Trehouait»  y  «Dupuy  de
Lojne»  l  resultado  ha  sido satisfacorio  para  los
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8ubmarinOs  que. hicieron  blanco  en  el  buque’ 
signia.      -

Los  submarinos  «Guorne» y «Lutin», sometido’.
aún  a pruebas,  seran  agregados  á la  defensa  móvllj
de  Rochefort, cuyo Jefe piensa efectuar importantes  
experiencias  con la flotilla

En  Cherburgo  han tenido lugar  interesantes  ex
periencias  al objeto de comprobar  el efecto que pro-  -

duce  en  los cascos de  los submarinos  la  explosión..
de  un torpe.c3o á corta  distancia de éstos  El «Naiade»T
fué  elegido al efecto con  un  buque de auxilio á su
costado,  los  torpedos  explotaron  a  distancias varia-
bies  de  50 y 30 metros,  sin  que se  notase en  la es
tructura  del casco del submarinos desperfecto  algü’
no.  Se  repitió  el  experimento,  con ‘la  dotación’
parte  de la comisión  á  bordo con  igual  éito.
prueba  que  un  submariño  puede  impi
aproximarse  á  corta  distancia  del  buque  enernig
atacado.            ‘  ‘   ‘  ‘

Se  han  publicado  algunos  datos  de  los  nuev
submarinos  «X», «Y» y” «Z,  proyect6s  de  MM. Ro
mazzotti,  Bortin 4 Mauas  respeçtivaiient.e.
quedará’  listo en  el añc  corriente  y «X» y «Z»’dii
rante  el próximo  de 1904.  ,•

EL submarino  «X» desplaza 168 toneladas; esloa
49,2  in.’; manga, 3,19 y calado, navegand9 en super--’
ficie  2,28. Está  provisto  de dos hélices y el motor es.’
eléctrico.  La velocidád jálculada  es  de 10,5 rnillas

El  submarino  «Y» ‘despláza 213’ toneladas,  co
43,12  in. de  eslora; 2,92 ;Tde’ nianga;’ lleva  sólo  un1

-      ,hélice y se  espera  un’ andar  de 11 millas.
El  «Z» tiene un  desplazamiento de 202 tonelada

con  41,13 rn. de eslorá y 2,90 de mafiga; u  yelocidad’
también  de 11 millas.’  .‘,.  -  ‘

Se  han  bota4o al agua en Tolón dos sumergil-’---
el  «A.igrete» y  «Cigogne»;  sus  dimensiones so

,_.,,,_  
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35,81 m  de eslora,  3,80 de  manga  y 2,57 de calado,
navegando  á flote; ambos tinen  u  desplazamiento
de  172 toneladas

ReojuiemlentQ  Según  el  4  niy and Navy  Joui nal  of New-Yor1i,
-     en oe  la  rnayoria  de  los  alistados  en Enero  de  este  año

para  el servicio  de la Armada son  ciudadanos  ame
iicanos  y  naturales  del pat;  en Enero,  de  1 295 in
gresados  en  íllas, resultaron  1 104 naturales  de los
Estados  lJnidos,  84  naturalizados  en  el  país y 108
extranjelos,  en  su ruayoria  ohino  y japoneses, de
dicados  al servicio  culinario,  en  Febrero,  de  1 086

1            individuos, 069 otan  de  los Estados Unidoy  52 ex

tranjeros  /
All1or1a  Segun’mforme  del Ministro de Marina de los Es
døcosta  tados Unidos se  han  montado  en  las fortificaciones

de  la costa  112  cañones de 25 cm  ,  89  de  20 cm  y
           108 de tiro rapido

Se  sigue enviando material  para  montarlo,  como
dos  cañones  de  30,5 rn  ,  tres  de 25 cm,  74  de tiro
rápLdo y 15 mm toros

A  fin  de  1902 tenian  los Estados  Un4dos listos
t  en las bateiías  80 cjñones  de 30,5cm,  11? de 25 con

tímetros,  89 de 20 orn y 108 de tiro rápido,  ?97 mor
tetos  de 30,5 cm  y en  condiciones  para  montarse
16 cañones de 30,5 cm,  lies  de 2  cm  cinco  do 20

4        centimetros, 299 de  tiro  rápido  y  55  morteros  de
30,5 cm,  y en  construcción  nueve  cañones de 30,5
oentímeros,  15 de 24 cm,  dos de 20 im,,  148 de tiro
rapido  y 24 morteros  de 30,5 cm

Teiefotografla  Apóstole,  Comandante  de  navío,  ta  dado  una
Conferencia  en la Academia de Estado  Mayor sobre
Telefotograia  y ha presentado  fotogrías  tomtdas
a  cien kllometlo3  de distaucia

Explicó  los distintos  aparatos  de  que  se  vale y
de  los  que  es  rnventor,  como  el  filtro  luminoso,

•  cintas  de color, alzas ópticas, etc,  •

t?vn  ‘ui  —JuLio,  i908.  •  ••                7
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Los  resultados  se darán  á conocer  á los Oficiales  
del  Ejército  ruso

Estados  Las  frases de Dewey, emitiendo  juicios sobre  la

y       Marmna alemana, JUiCiOS  que  lastimó la susceptibili
dad  germanios  y que  obligo al  citado  Almirante á
explicar  sus  palabras  al  Presidente  Roosevelt,  si
guen,  como vulgarmente  se dice, dando  juego  -

La  revista Joarnal de la Marine  publica  un  sr
ticulo  referente  á  la  Marina  de  esos  dos  pueblos  ,

americano  y germano,  para hacer  un  análisis  oom
parativo  de sus  respectivas  organizaciones

La  Marina alemana es  la  obra  de una  gran pa  “

ciencia,  un  organismo  cuidadosamente  estudiado,
un  todo homogéneo y  logico  hasta en  los  detalles  
más  pequeños  El  Emperador  y  el  Almirantaz-  
go  están  perfectamente  ooiTvenoidos de  este  pan
samiento,  un  lugar para  cada abjelo y cada objeto en  
su  lugar

Cada  objeto  6  instrumento  está  construido,  y
cada  lugar  elegido,  cada hombre  instruido,  según
su  inision, y el todo tendiendo  al fin  único  el com
bate  ofensivo

Resultando  que  la  Marina  de  guerra  alemana  
está  hoy bien organiada,y  lirnita jas iniciativas par-  »
ticulares,  es una  verdadera  Marina militar

Con  respecto  á la Marina  amerioanq, dice el  au-  
tor  del articulo  a que  nos  referimos,  que  no  tiene
cuerpo  de doctrina  ni de  principios  bien  determi
nados  La.  opiniones  en  los  altos  eippleos son muy
ooutrdtctorias,  sin embargo,  no  se discute, porque
se  acepta  por  todos  el  prncipo  de  una ofensie;a
aLrevda  y una Marina  potente

Para  llegar  á  este  fin,  no  hay  lOB  opiniones  .‘

iguales.  ni sobre  el tipo de  sus buques,  su artillería,
velocidad,  desplazamiento,  instrucción,  etc

Falta  de homogeneidad  e  lo que  resulta de todo  
1                    -

•  -y..   )--  —

-
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esto;  1a movilización es  deficiente  por  carecerse  de
reervas  de  persora  y  material,  sin  planes  para
campaña.

La  defensa dp  las costas  y organiaob5n  de  los
arsenales  que no  exjstía cuando dec’aró  la guerra  á
España,  siguen hoy  en el mismo estado.

En  cambio de  iniciativa  particujar  tiene  ancho
campo  para  operar.

La  móvjlizaojc5n de la flota  alemana es  una  obra
maestra:  cada. tuque  tiene su almacén con todos sus
aprovisjouani(eptos  y  repuestos;  cada  reservista
sabe  á dónde ba de ir  cuando se le llame y qué  es lo
qe  tiene que hacer.

En  la fittaamej’icana  los armamentos  BOfl  muy
trabajosos  por  carecerse  en  número  suficiente de
Oficiales y  arineros  y  no  estar  los  arsenales  con
lo  repuestos  ncesarios,

La  defensa de la costa, bastante  deja que  desear.
En  resumen; que  á  la gran  disciplina  militar  de

Alemania  se debe  la bnena preparación  pa’a la gue
rra  de este país.

E[  Ençjineer da cuenta  de  las exploraciones  del
Norte  de la Rhodesia  y del descubrimiento  de gran
des  depósitos  de  mineral  de  cobre.  En  el  Estado
Libre  del  Congo  hay  capas  de  dicho  mineral  que
ocupan  úna  extensión de ms  de  60.000 millas  oua
drada.

Los  ingenieros  de  la Compañía  de  Tanganyka
dicen  que el  mineral puede extraerse  y  cargarse  en
vagones  al precio  de25  chelines la  tonelada.

Del  análisis  hoho  en varias  muestras  del mine
ral  resulta:

•             16,45 por  100 de cobre.
6,75 por  100 de hierro.
Q,07 por  100 de niquel.
0,24 por  100 de cobalto.

y  pequeñas  cantidades de oro  y plata.
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RemOlqUe  e La  Naturateza  da cuenta  de que en los Estados
euctricO.  Unidos  se ha  ntroducid0  ya  el  remolque  eléctriC0..

de  los  barcos,  con la  particularidad  de que  el  esta
blecido  en el  canal  Mtanú Erié,  se opera  mediante
el  empleo de una corriente  trifásica.  

En  Alemania  es  conoeLdO el  remolque  por  la
electricidad  hace  bastante  tiempo, y  funciona  ad
mi’ablem8flte  en un  gran  canal,  en cuya ojilla  una
vía  férrea  da paso á locomotoras  eléctricas  que  re-
inolcan  gran  numero  de embarcaciones

Lo  mismo, poco más ó menos, ooure  en el cana  «,
Erié,  pero  en él  sólo existe vía en  uno de los  riba
zos,  y ésta  se halla dispuesta  de una  manera  espe-
ciul  que  permite  la  marcha  de las  locomotoras  en
ambos  sentidos  »

R           :
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4udaz  —De Ferr9I  salio ci  14 de  Junio,  fondeando  en Vigo
el  15 del inisinó  mee

 den al  C&,neros —Fondeo  en  Mahon  el  23  de  Mayo, ea

tiendo  el  12 de  Junio  y  fondeando  en Galeras  el’14  del
;,,‘15m0.

•  “Carlos V.—Salió de Mahón el  12 de Junjo,  fondeando en Ga
leras  el  14 del mismo mes.  ‘

Dofa  Maria  de  Mol’nci —Foudeó en  Santa Cruz  de  Palma

16  de Mayo,  saliendo el  25, fondeando  en Las  Palmas
 :i  31, saliendo  el 2de  Junio  y fondeando  en  Málaga el 12.

Extremadura  —Salió de Cadiz el 23 de Mayo, fondeando  en
Mahón  el  30, saliendo el 12 de Junio  y  fondeando  en  Ga
lerasell4.  ‘

Giralda.Salió  de  Ferrol  el  16 de  Junio  y  fondeando  en
•i”,’  Çartagena el  Q.  ,‘                 -

.‘  Infanta  Isabel —Fondeo  en Algeciras  el 16 de Mayo y  salió
el  12 de Junio

“7’-’Lepanto.Salió  de  Málaga el  22 de  Mayo  y’ fóndeando  el
 mismo día  en Ceuta, saliendo  el 25, fondeando  en ‘Melilla

‘,e1  26 y  saliendo  el  mismo  día,  fondeando’ en  Cartagena
,e127.

‘‘MaeMahón.—FOfldeó  el 2 de  Junio  en San  Sebastián,  en
trando  y saliendo en el  mismo puerto  hasta el  10.

‘Martin  L  Pinzón,.—Salió de Cádiz el 11 de Junio  fondeando
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en  Algeciras  el 12, saliendo el l3y  fondeando én Marbella
el  13, saliendo el  13 y fondeando  en Málaga el mismo día;

Nautilus  —Fondeó en Cádiz el 8 de Junio,  salieido  el  13 y
fondeando  en Goulette  el 21

Numancia  —Salió de Mahon el 12 de Junio  y fondeó en Ga
leras  el 14.

Pelayo  —Salió de Mahón el 29  de Mayo, fondeando  en  Al
cudia  el  30 y salio el 5 de Junio,  fondeando en  Mahón el
6,  saliendo el  12 y fondeando  en Galeras el  14

Ponce  de Leon  —Salió de Cadiz  el 29 de  Mayo y  fondeó en
Huelva  el  mismo dia

Pi  ¿ncea  ce k,turias  —Saho de Cadiz al  15 de Junio  -

fio  de la Plata  .—Entró en Mahon el 23 de Mayo, saliendo el  -

30  y entrando  en Alcudia el 31, saliendo  el 1 °  de  Junio  y
fondeando  el mismo día  en Barcelona

ITrania —Entró  en Galea el 22 de Junio
Vaco  Nuñez  de Balboa —Fondeó en Bayona el  2 de  Junio,

saliendo  el mismo día  y entrando  el 8, saliendo el 18 y en
trando  en Marín el mismo dia

Vicente  Yáñez  Pinzón.—Salió  de Palma el  27 de Mayo, 
deando  en Cartagena  el  28 del mismo mes

Vrtora  —  Fondeó  el  20 de Mayo en  Cartagena,  saliendo el
24  y fondeando en Ferrol  el 29 de dicho mes

.:  

Blrtz,  aleman —Entró en Vigo  el 18  de  Mayo  y  salió el 19  
del  mismo.

Escuadra  de 13 b, ídem.— Entró  art Marín el 19 y salió el 20.
BUtz,  Idem. —Entró en Vigo el 19 y salió el 20.
Prine  Hein  Reili,  ídem . —Entró  en Vigo  el  19  saliendo  el.

mismo  día.                     /
Fwu.adra, fdein.—Entró  en Vigo el día 20 y salió el 30.
Aviso,  Idern.—.•Entró en Vigo el 20 y salió el 22.
Idem  Bitz,  ídeni.—Entró en Vigo el 22 y salió el  29.
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Wittesbach,  aletpán.—Entró  en Vigo el 24 de Mayo y  salió
el  26 del mismo.

1QOdhQp8  inglós.—Eutró  en Villagarcíá  el 25 y salió el 26.

:‘;i:.:Iserc,  francés.—.Entró  en  Barcelona  el  28, saliendo el  mis
mo4ía

tJmra,  itaiano.—Entr6en  Tenerife  el 30 y salió e131.
.jautilus,  hqlandesa.—Entró  en.  La  Palmas  el 2 de  Junio

saliendo  e4  del mismo
S1tançZart, ruso —Entro en  Cádiz el 7 y salió  el 10
NMmero 97,  inglés —Entró en Malaga  el 8 y salto el  10
Rondart  de ¿a C ee  y  Avenø  erd, fianceses  —Entraron  en

Melilla  el 12.
aeeh  &raia,  fráncÓs.—Entró en Ferrol  el  14.

/     .  .

..



NECROLOGIA

El  Capitan  de fragata  D  Miguel  Garcia  y  Villar  había   1
nacido  en Ubeda (Jaen) el 13 de Agosto de 1848, era  hijo  de  “
D  Miguel García y D’  Doloies  Villar, ingiesó  en  la Arma
da  conio aspirante  en 7 de Julio  de 1884, saliendo  á guardia
marina  de 2  « clase en 20 de Junio  de 18b5, ídem de 1 a, en 30
de  Junio  de  1868, a  AlféreL (le flavio, en 30 de Junio  de 1870,..
a  Teniente  de navio, en 9 de Ab iii  de  1877, ídem á Teniente
de  navio de 1  ulase, en 18 de Enei o de 1890, y á Capitán de  ‘.

fragata,  en 21 de  Abiil  de  1897  Estuvo  embarcado  entre
otros  buques de menos importancia  en  los siguientes  «ReyT
Francisco  de Asis»,  «Esperanza»,  «Trinidad>’, «Vigilante>,
«Isabel  II>, «Navas de Tolosa», «Vitoria>, «Villa de Bilbao»,
«Cadiza  y «Asturias», navegando  con  ellos por los  mares
guientes  Mediterraneo  (mares de  Europa,  Asia  y  Afriea)  
Atiantico  (mar Cantabrico,  Canarias y golfo de Guinea, Anti-,
Uas)  Paci.fico y otros  Tomó parte  en la  primera  campaña da
Cuba  y guerra  civil, hallandose  condecorado con las siguien  
tea  cruces  Cruz  blanca de primera  clase  del  Merito navaL  -

por  haber  desempeiad.o tres  años el cargo de Profesor  de la 
Escuela  Naval, Cruz blanca de 1 «  clase del Mérito naval  por
haber  escrito  la obra titulada  «Tratado Elemental  de Geoine- 
tría  descriptiva,  Ci uz senciUa de  San Hermenegildo,  placa  
de  ídem, Cruz de 2 8 clase  del Mérito naval blanca pensionada  “
con  el 10 por  100 de su actual empleo  Murió el  9 deI actua’,
siendo  Director  del  Instituto  y  Observatorio  de  San  Fer  
nando                                     ‘

Habia  hecho el curso  de  Ampliación  en  el Observatorio
Astronómico  de  San  Fernando,  y  desempeñdo  después el  ‘>

cargo  de Profesor  del  mismo curso, venia  ejerciendo  el  del””
Subdirector  del mismo establecimiento  cientiflco,  donde  el  T. ...;T
mes  de Junio  de 1887, recientemnte  fué  nombrado Director,”
de  aquel, y el 9 del actual  murió  en dicho destino

1
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“SAINT  LOUIS,,
ACORAZADO  FRANCES  DE  II  275  TONELADAS

/       _____/
/

CARAOTERfS  FICAS

:  •

Eslora,  117,48  metros

Manga,  20,26  ídem

Calado,  8,38  .ídem.               .  .  .

Fuerza  de  maquina,  14  500  caballos  vapor

Velocidad,  18  millas.        •  •  •

ARTILLERÍA

  Cuatro  cafiones  de  30  centinietros

Diez  idem  de  14  Idem                    —

Ocho  idem  de  10  Idem

Diecis&s  idem  de  4,5  Idem

Diez  Idem  de  3,5  ídem

•Y  Ocho  ametralladoras.        .

Cuatro  tubos  lanzatorpedos,  delos  cuales  dos  están  de

bajo  de  la  flotación

0

:                              ...
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PROTECCIÓN

Faja,  39 centimetrOS
Cubierta  protectriz,  8,8 ídem               y
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POLiTCA_GEOGRÁFICA

CONFERENCIA DADA EL 23 DE JUNIO DE 1903
EN  LA  REAL  BOJCXEDAD  GEOGRÁFICA  DE  MADRID

-                            POR

GUTIÉRREZ SOBRAL

1’
Sri.  PRESiDENTE:

SEÑORE

La  Geogi afía,  como  estudio,  ha  sufrido una  evolución
grande,  debida  á  la progresiva  açumulación  de  datos, que
as  continuas  expediciones y viajes  han aportado,  y con esos
datos  se han  ido construyendo  los edificios económico, polí
 tico y social  de las distintas  regiones  de la  tierra  que,  com
arados  entre  sí,  dejan ver  con  claridad  hermosa  las  dife
rencias  tii  esenciales  de los  distintos  estados  ó naciones,  y
presentan  al  mismo tiempo  las causas  de la vitalidad  y aiie
mia  de los pueblos

Los  estados  que  más  atención  han  pagado  á  la  Geogra
fía, las naciones  que más esfuerzos  han  hecho para  estudiar
las  tierras  axtraias  á sus  fronteras  y conocer sus produocio
nes  y rutas  más apropiadas  para  el transporte,  han  sido to
dos  esos que  vemos hoy  dominando  el  campo comercial de
la  Humanidad,  dominio  que  contribuye  con  inmenso  po
dei’ al bienestar  de  la  especie humana  y  á la  difusion  de la
oivilización  y progreso

Dos  elementos  contribuyen  grandemente  al  estímulo  de
   loa conocimientos  geográficos  la  Ciencia y  el  Trabajo,  y
oQntribuyen  la  Ciencia y el  Trabajo,  porque  ni  la primera
ni  el segundo, pueden  tener  vida próspera  dentro  de los re
ducido  límites de una nacionalidad, ni de un  estado político,
  su vida es más  amplia,  tan amplia,  como la  razón,  como la
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intelfgencia  humana,  cuyo  campo  de  investigación  no  tienG
fronteras,  antes  el  jncansabledeseoque  tiené  efhombre  
conocer  y  aumentar  sus  conocimientos  para  aliment  r  sus
facultades  intelectuales,  moralesy  materiales

Abandono  y  apatía  hacia  los  estudios  geográficos  se,h
sentido  siempre  en  nuestro  país,  y  ese  abandone  y  esa  ap
tía  todos  sabemos,  y  con  profundó  dolor  sentimos,  las  trist
consecuencias  que  l&’ha acarreado.

La  accidentada  vida  política  de  nuestr  nación  durante.,

el  pasado  siglo,  le  hacía  olvidar  que  tenía  en  el. olvido  graI
dísimos  intereses  repartidos  en  ambos  hemisferes;  y  .ei
olvido  la  condujo  á  dolorosos  resultados  que  todavía  pr9du
en  honda  pena  y  triste  impresión  con su  recuerdo.

Las  amarguras  que  sienten  las  naciones,  cuando  sufreri
alguna  catástrofe  en  su  vida  p9lítica.,  son  tanto  más grande,
,uarido  con  la  reflexión  y  análisis  de  sus  causas,  se  ve qi
éstas  eran  conocidas,  y su  evitación  no  hubiera  sido  muyc
fícil  si  un  verdadero  espíritu  científico,  hubiera  guiadoi
conducta  de  los  que  con  su  errores  aportai’onJas’de

gracias.

sirvan  siquiera  las  desventuras  pasadas  para  correqci,ú
y  rectificaci3n  de  la  política  que  la  nación  debe  seguir,  ins’

pirándose  en  ideales  realizables  y  en  actos  que,  traduQidó
á  la  práctica  de.la  vida,-eleven  al  país  á  las  alturas  del  ve
dadero  progreso,  queo  se  esoalamás  que  co  la  Oiencia

el  Trabajo.,     ‘ ‘.  .,  -    .  ,  ‘.          •‘l..

Estos  factores,  la  Ciencia y elTrabajo,  base fundamenti
de  todo çredo  político,  dignifican  los  paíss  y  conducen..
éstos  á la  verdadera  prosperidad,  aumentando  su riqueza el
sus  múltiples y ‘variadas  manifestaciones, para establecer  ese
cambio  internacional, que se’encausa con tanta más  facilidad
y  se. dirige  con más eficacia, cuanto  mayor  es lconocimien—.
to  geográfico.            ‘-

Es  tan complejo  el estudio, de la  Geografía,  que  no’hay
rama  de  cien1a  que  no  entre  a formar  parte  del  fin  que  ‘

persiguo,  que  es  enseñar  la  verdadera  constitución  de los
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pueblos  Ni la  vida politica  de estos, puede ser  apreciada  en
su  veidiidero  concepto,  sin  reunir  antes  para  su  analisis
todos  los  elementos  de  los  órdenes  fisicos,  social  y  eco
iómtcO

Aprecian  tanto  más  los pueblos  sus  libertades  politicas
cuanto  más  es su desari ollo intelectual  traducido  en investi
gar  y explotar  sus  veneras  de riquezas,  de ahi que  aunque
parezca  una paradoja, los pueblos, son mas libres cuanto  más
traba)adoreS,  porque  c,on el trabajo  se  iodean  dl  bienestar
 material y moral,  tan  necesario  para  comprender  y pene-

1  trar8e  de que la  vida política  se  hace imposible,  sin  los inte
reses,  que los cnnadanos  todos, deben conquistar por  sus es
fuerzos  individu,ales

Estamos  en los albores  del siglo xx,  siglo que  cronome
tricaruente  será  como todos, de  cien afios, pero que  en este
utet  valo de tiempo el desarrollo  de la vida  humana en todas
sus  manifestaciones  correra  con una velocidad muchas veces

-; secular
El  arsenal  de  experiencias,  de hechos, de observaciones,

lps  anahsis  de  los  fenómenos  fisicos, quimicos,  sociales y  /
económlcos,  en  una palabra,  el riquisuno  caudal  de conoci

»ni1entos  adquiridos  ei  las pasadas centui ms, seran  jos mate
 nalca para  la construcciOn del  edifioio ciQutífico que  ha e
levantar  la  centuria  presento,  desde  cuya  alturi  podrá  el
hombre  ver  el grandísimo  horizonte  del  pasado  y apreciar
que  los hechos que le  parecia  empiricos o  tomaba como ca
 sutiles, no  son puntos  aislados de la Historia,  y  que tomados
en  conjunto,  y  relacionados  unos  on  qtros,  se  encuentra

una  continuidad  enti e ellas  como se  enOuentra a  contmnui
dad  entre  los puntos de una  lmnea geotnetrica,  yei  en ésta la
ley  de esa continuidad  puede  expresarse  por  medio  de una
ecuación,  por  medio de una  ecuación podrá  expresarse  tam
bien  la ley de la ooitmnuidad que  sigue el desarrollo  la Fha
 toria  humana

La  Ciencia y el Trabajo  son  los dmcos  carriles  por  don  /
de  debe caminar  un pueblo, si quiere llegar  sin tropiezo  á la
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prosperidad1  que  sera la satisfacción  de  todas sus  necesida
des  y el aprecio de sus libertades políticas

La  cátedra, el  museo y el taller,  esta trilogía,  simbolo de
todo  pueblo  culto,  son  los  elementos  que  armonicamente
combinados,  vivifican el alma de las naciones

Las  grandes  transformaciones  políticas  han  seguido
siempre  a los grandes  descubrimientos  cientificos

Los  hechos  prueban  bien  claramente  que  las  nacioies1
que  más culto  rinden  al  espíritu  científico,  son  las  qu  se.
encuentran  a más alto nivel  político  y las que  han  llegado
con  mas facilidad. á  ocupar esa altura

No  son los  programas  politicos  ni  las  amenazas revolu-         1

cionarias,  lo que  hacen adelantar  á  los pueblos  cuando esos
pi  ograinas politicos  no  se  traducen  en  el  desarrollo  de la  
producción  se necesita algo  más que las  ideas más  ó menos
abstracta8  de  derecho,  de  reformas,  con  que  siempre  se  II

adornan  esos  mensajes  que  muchos  politicos  dirigen  á  la  Y
opinió’,  se necesita que encierren  en sus clausulas verdade
ras  y realizables  promesas del fomento  de la  riqueza,  y que
óste  sea  tiaducido  en constiuccion  de canales, puertos,  ex-  ‘

plotacion  de minas,  trabajos  agrícolas  J
La  piedra  angular  del gran  edificio germánico,  está en el  1

desarrollo  y progreso  dado  a  las  ciencias  para  aplicar  sus
leyes  á las industrias  en todas  sus  diversas  ramificaciones   ¿

La  agricultura,  la metalurgia  y las  producciones  quími-  
cas  deben el enorme  incremento  que  hoy  tienen  á la aplica-’  
ción  de los principios  aientifico  que han  descubierto  Ber-  
thelot,  Lavoisier  y  Wurtz                                  1’

La  vida  económica de los  paises  se  aprecia  hoy  por  el
desarrollo  de su producción  interna  y una juiciosa  observa  
cion  estadistica  del consumo, teniendo  en cuenta  las necesi-  1’

dades  del pais, puede indicarnos  si hay exede’nte para  la ex
portaoión,  y si puede  diiigir  la exportacion  á  sitio  conve
mente,  si se  cuonta con  datos  geograficos  que nos  ensofie’
las  necesidades de otros  paises

No  pueden  tener  vida  prospera  los pueblos  que  se  en
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 cierran  en los  reducidos  límites  de sus  fronteras,  es  nece
sario  que  rebasen  estas para  ponerse  en  contacto  con  los
otros  y establecer  el cambio de ideas y de mercancías,  cam
bio,  que  se traduce  en  comunidad  de intereses  que  á todos
conviene  sostener  en estado próspero,  por  ser  elementos  vi
tales  de sus existencias

Es  tal  el infiu]o de  la  ciencia  en la  vida de las  naciones
para  tiansformar  á éstas  y á  continentes  enteros,  que  para
apreciarlo,  no  hay  más que  echar  una ojeada  a  las  tierras
de  Africa  y  de  Asia  y  comparar  los conocimientos  que  de
ellas  se  tenía  hace unos  veinte  6 treinta  aitos y el  estado  en
que  hoy se encuentran  Vías fet reas por la Siberia,  Mongolia
y  China, vap9fes  en las aguas del Baikal  y Amur,  telégrafo  -

á  Samarcanda, trenes  circulando  á la vista de las  Pirámides
:e  Egipto y  llanuras  del Sudán,  estacioies  telegráficas  en

las  fuentes del Nilo y lago Tanganika,  depósitos de  mercan
cías  en las orillas  del rnrnenso río Congo, ei  una palabra,  la
vida,  la actividad de Europa  transportada  á esos continentes.

Hermoso  resultado  de la ciencia  que va  bprrando  la  di
ferenciaciónde  lo  pueblos para  integrarlos  én sus intereses  -

corno  consecuencia de la gran  ley de la Solidaridad Humana.
Rindamos  un  tributo  do gratitud  á quienes  con  el ferro

carril  y el telégrafo  han  conseguido unir  lQs distinto  pue
blos  de la tierra,  repartiendo  entre  ellos los beneficios de la
civilización

Alejandro,  César, Carlos  V, Napoleón, esos grandes  con
quistadores,  esos genios  militares  no  han  conseguido  con
sus  gloriosas espadas el  dominio del  planeta,  no  consiguie
ron  reunir  bajo  sus  cetros  y someter  á su  obediencia a  los
pueblos  que  conquistaron,  no  realizaron  la  grandiosa  obra,
que  Stepheson y Morse, el uno  con  su locomotora  y el otro
con  su telégrafo  han llevado á cabo, acercando los pueblos y
borrando  fronteras,  con  sus valiosos inventos

*
*  *
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La  actividad de un pueblo  y su  influencia exterior  á sus
fronteras  está  en  razón  directa  de  su  potencialidad  inte  ,

lectual  y ésta  no tiene  mas medio de desarrollo  que la cons
tante  aplicación de los ciudadanos al estudio, de todas aque
lEas ramas  científicas  que sirven  de bases  para  la  explo:f:
ción  de las riquezas  agricolas  y extractivas  Cuando con  el  ‘

trabajo  llega adquirir  ese pueblo exceso de  producción,  en
tonces  se  exterioriza,  porque  lo  que  no adquieren  sus mer
cados,  los recibe  el extranjero  y á éste tiene  que  dirigir  sus  
miras,  para  buscar  el  lugar  que  en  mejores  condiciones  eco
noinioas  puede colocar las mercancías

La  Agricultura,  Industria,  Comercio  é Instruccion  pública  ,.“

son  las  bases  fundamentales  de  ta  politica  de  los  pueblos
Con  números  se  gobiernan  los  pueblos,  con  números  se

encausan  su  vida  y  se dirige  su  política,  porque  no  hay  fac-  
tor  más  importante  para  apreciar  la  vitalidad  de  una  nacion
que  el  guarismo  que  indica  la  suma  de  su  importación  y  ex

portación  relativa  á  su  extensión,  densidad  de  poblacion  y
la  cultura  de  05ta

Los  biguientas  datos  estadísticos  son  de  una  gran  ense
fianza
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Vemos  que una nacion cOrno Belgica de 30000 kilómetros  
cuadrados  de superficie y con 6 000 000 de habitantes  ocupa
hoy  el primer  puesto  en  la  escala  comercial  de las  princi-  
pales  naciones del globo,  aunque en absoluto ocupe el ultimo
por  ser  la  más pequena y tener  menos poblacion

La  laboriosidad  6 inteligencia  de este pueblo ha hecho de
este  país, separado  de Holanda  desde el año 1830, una de las
naciones  más rica  por  sus  industrias  ycomerc1o  ‘

Coinprendese  facilmeute que la inmensa  cantidad de mor
tancias  bruta y elaborada  que circula por  Bélgica, no se con
uue  toda en el país, dado la  pequeñez de éste, sino que una
iran  parte  pasa corno de tránsito  para otros pueblos, favore
(teritjQ  este  tránsito  no  sólo  las buenas  condiciones  del  puer
to  de  Amberes,  para  el  recibo  de  los  buques  que  llegan  de  Ç’
Lodos  los  Lonfines  del  globo,  sino  también  la  facilidad  del
tizinsporte  por  el  Interior  y  baratura  del  flete  que  propor

z’rian  los  canales  que  cruzan  en  distintas  direcciones  las
regiones  waI1nas  y  flamencas  y  unen  las  aguas  del  Escal  .‘

da  con  las  del  Ruin
Pásale  á  Bélgica,  lo que  á  Holanda  y  Alemania  que  sus  

puertos  marítimos  son  verdaderos  depositos  a donde  afluyen
lineas  trasatJanticas  de  todas  las  naciones,  con  cargamentos
de  todas  las  partes  del  Muido,  para  repartirlos  después  por
toda  Europa.

Del  Jlxtremo  Oriente,  de  Africa  y  de  América,  entran  á
diario  vapores  en  esos  mares  del  Norte  de  Europa

Durante  el  año  de  1897  sólo  en  el  puerto  de  Amberes
han  entrado  y  salido  del  interior  procedente  de  los  canales  

que  omunicau  con  Alemania,  Holanda  y  Francia  la enorme
cantidad  de  9 millones  de  toneladas

La  actividad  del  puerto  de  Amberes  débese  en  primer
lugar  á  Bélgica,  país  que  corno todos  sabemos  se  ha  colocado
a  una  gran  altura  industrial  y  al  mismo  tiempo  al lesarroflo
que  ese  mismo  ramo  del  trabajo  humano  ha  tornado  en
Alemania                                                 4

No  es  la  primera  vez  que  el  puerto  del  Escalda,  ocupa

/
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 preeminente  lugar  en el  comercio,  pues  ya eu  tiempo  de
 rlos  y,  cuando por  los azares  de  una  herencia  pasaron

Países  Bajos  a formar  parte  del  Imperio  Español,  Ata-
beyes,  Brujas  y Gante,  se  disputaban  la  prioridad  é  irupor

auoia  como plazas mercantiles  y  vinieron  á  desempeñar  en
  oostas del Océano, lo que  Venecia, Génova y lisa  habían

i4o  en el  Mediterráneo.
Las  orillas del Esoalda eran  los sitios  de recalada  de  las

javes  comerciales  dA todas las naciones y  éstas tenían  en  la
‘ciudad  de Amberes sus  representantes  mercantiles  y  guar
adores  de los depositos de rnercanclas

-  El  comercio  que sostenía  con  Africa,  Portugal,  Irlanda,
ocia,  Inglaterra,  Dinamarca,  Alemania, Sicilia y  Nápoles

 baoía de esa poblacion una de las mas principales de Europa,
pies  no solamente era el depósito general  de las mercancias,

iflQ  que era  el  primer  mercado  monetario
Más de 5000 personas  acudian  diarianÇent  á la  casa de

contratacion,  llamada  mas  tarde  Bolsa,  nombre  derivado
del  rico  propietario de Amberes, Van derBeurse  que regalo

ledificio,  para  quo  los  negociantes  tuvieran  un  sitie  de
urnón  para tratar  de los negocios

No  era  mercantilismo  solo lo que  se respiraba  en Ambe
res,  porque las artes y las ciencias ocupaban también puesto
muy  aignifloado

Los  nombres  de  Quintín  Matsys  Rubens, Van Dyck,
‘‘anssens,  Van Udea,  Ternera y Jordaens  serán  imperecede

‘  os  antes su  grandes  obras  en pintura
La  imprenta,  montada  por  Verhoeven,  publicaba  una

hoja  periódica  que daba cuenta  de  los  acontecimientos  mas
llotables  de Euiopa,  hoja  que  se  titulaba  Nzeiwe  Tydin
g/ien,  y  que  continua  su  pubicacion  hoy  con  el  nombre
de  Gçizette van  4ntwerpen

Ortelima,  geógrafo,  y  Mercar tor,  cosmografo,  fueron
‘oitemporáneos  de Rubens  y  Van yck:  el  primero  irhpri

rni*en  Amberes su nótable  obra  geográfica  titu1ad  Thea
 trm  Ordi  Te,arum,  yel  segundo  dio  su  nombre  á la cé

•
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•
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lebre  proyección cilíndrica reformñndola, de manera que 109
azimutes  trazados  en las, cartas  marinas  conserven  si  ver•
dadero  valor.  ‘

Pero  toda  esta actividad,  toda, esa  vida  de Amberes  su- -

frió  un  rudísimo  golpe con la funesta  política  que la intran--:.
sigencia  de Felipe  JI  llevó á  Flandes:  No  vamos  hacer  la
historia  de la  terribl  campaña  dirigida  por  él  Duue  de’  
Alba  y Alejandro  Farnesio,  nombres  que ‘no ‘se olvidan  en
Bélgica,  porque  en Bruselas, Gante,  Brujas,y  Amberes  han
dejado  tristísimos  recuerdos.  .  ‘  .  ‘  ‘  ‘  “  ‘:‘  :,

Felipe  II  mató á Anberes  é hizo, cerrando  las  bocas del
Escalda  al comercio, que éste se fuese á Amsterdam y Rotter
darn;  la decadencia de los Países  Bajos católicos ,fué la pros-.-.-.
‘peridad  dé los Países  Bajós protestantes;  ‘

La  pérdida  de los estados flamancos  era inevitablé,  pero••
puco  importabii  esto al  solitario  del  Escorial, si  conseguía,  :.
que  los  principios  do los  reformistas  no  germinasen  en, las.  -  -

provincias  que su  padre le legó, sometidas á Roma: «Sálvése
la  fe católica y el poder  de Roma en esos estados flamencos; . “  ‘

aunqu,e  se pierdan’ para  la  corona de ‘España», fuéron  las pa-
labras  que  dirigió   Reqiesen  cuando  éste  fu  á despedise.
para  tomar  el’ Gobierno  de Flandes.  -  ‘  ‘‘  .‘

Se  perdieron  las provincias, ‘y dió  comienzo  al derrum-  ..  -

bamiento  del Imperio  Español  qué  abarcaba  casi tódos  lo  •‘

meridianos  y paralelos  de la tierra
Pasemos  por. alto lechos  de triste  recordación,  y  volv

mos  al Amberes  moderno,  que,  como  hemos dicho,  ocupa
uno  ‘;de los  primeros  puestoscomo  -centro  comercial  del.:
mundo,  y cuyo peso déjase senth’ en el  no menos importan-
te  de Hamburgo.  ‘  ‘  ‘   ‘  ‘•

La  mayor profundidad  dé ‘ls  aguas  del Escalda ‘que las
del  Elba, la de no  obstruire  con hielos’ el pri4ier  río comol.
tan  frecuentemente  le pasa al segundo,y  ]a.  no necesidad d
pasar  el Skagerrak  para llegar  al puertd  belga,  hace que mu--  -: :
choá  vapores  prefieran  los  dooks de  Amberes y  de  Rotter-.
dam  á los de ‘Hamburgo ó puetos  del Báltiqo; y  esta prefo--”
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renCiL que los  alemanes ven  muy racional, ha despertado  en
el  Impeito  germanicO  ambiciones  qu  para  su  realización,
ven  el  aimno  d€ la  expansion federal  de  Alemania  con los
estados  neet landeses y provincias  flameu9as, porque  ambos
pueblos  no  son  más  que  elementos  desprendido  del  gran
núcleo  sajón

Encuéntrase  dividida  en partes  casi  iguales  la población
belga,  untad  flamenca y mitad wallona, ocupando  la primera
La reion  oociclentI  norte  y la segunda  la  oiiental  sur  y se
parada  también  por  carácter, inteligencia  y  demás  caracte

.   r’ÍsteS  del  orden  sicolígico  El  wallón  es  vivo,  aleare,  in
teligente  con la olubiIidad  propia  de los  latinos,  mientras

-  que  el  flamencq’es grave,  serio  y Su  menor  inteligencia  y
tardanza  en compresiOn, estan  compensada con la persisten
cia  de las ideas, como sucede á los sajones

Los  dos pueblos se complementan, porque  á  pesar  de la
variedad  en  sus  temperamentos,  caminan  siempre  unidos
por  el  amor  al  trabajo,  característica  general  de  todo  ese
país

¡Qué diferencia  tan ‘grande se’ nota  en el carácter  de los
belgas,  compat ando  á  Amberes con  LieJa  A Amberes, po-

-   blación  eminentemente  flamenca,  afluye la emigración  ale
mana  y a Lieja, caracterizada  p01. su espíritu  wallón,  acude
mas  el elemento  francés

Faltaríamos  á la verdad  si negasemos el antagonismo  que
existe  entre  los elementos  flamencos y wailones, antagonis
mp  hijo  de la vanidad  étnica y acentuado  poi  las luchas  po
Iitu.as  Ambos elementos  quieren  la  hegemonia en la direc
ción  de los negocios  públicos y hasta  la  preeminencia  de  su
idioma  Sabiendo  los  wailones  que  hay muchos flamencos,
  sobre todo rurales,  que  desconocen el’francés,  piden  que  se
exija  este idioma para el  desempeño  de  cualquier  cargo pú
blico  y no  quiere pasat  el  flamenco  porque  desconoLca el

 -‘  neerlandes,  los  wallones que  tienen  que  intervenir  en  los
asuntos  administrativos  y judiciales.

Este  dualismo  linguístico,  no  tan  exagerado  como  en
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Austria  Hungría  y  algunos estados de  los Baikanes, ha sido’  
algo  atenuado,  publicando  todo documento  oficial en ambas
lenguas,  y en ambas  lenguas  estan escritos  los  nombres  de  ;.
las  calles, estaciones de ferrocarril  y  rótulos  de  los comer-  
uios, excusando  decir  que hay  periodicos  y revistas  escritos
paia  flamencos y waliones

La  situación  del  pequeño reino  belga,  bajo  el punto  de
vista  geografko,  es  excelente,  porque  esta  colocado  en la  
gran  ruta  comercial  que,  empezando  en Inglaterra,  corre  ha
cta  el  interior  de  Europa  siguiendo  el  valle  del  Rhin

La  dinámica  comeicial  esta  sometida  á  las  mismas  leye  
que  la  dinámica  de  los  líquidos  si  abrimos  las  esclusas  que  7
eontiene  las  aguas  de  un  río1 éstas  se  desbordarán  por  el  an
cho  campo  o  nuevo  camino que  se  le  presente,  y  si  á  las
aguas  de  una  corriente  se  les  abre  salida  ó  cauce  de  mas

pendiente,  por  ese  cauce  se  deslizaran  y  coireran  sus  aguas
hasta  dejar  seco  al primero,  si  la  cábida  del  nuevo  camino
es  superior  al  del  primitivo.

El  descubrimiento  de  América  fué  la  ruptura  de  la  gran
esclusa  que  contenía.elcomercio  marítimo  n  las  costas  d
Europa  y hacia  el nuevo  inundo  se  desbordo  la  ola  mercantil

La  apertuia  del  canal  de  Suez,  fve  el nuevo cause abierto
a  la corriente  comerci’l  que  á  los países  del Extremo  Orien  ‘

te  se  dirigía  por  el  cabo  de  Buena  Esperanza

Pronto  set  un  hecho  la  apertura  del  cahal  Andino,  sea
por  Panamá  6  Nicaragua  y  entonces  se  podran  contar,  por

reducido,  el  número  de  buques  que  pasen  el  peligroso  Es
trecho  de  Magallanes  y  el  inhospitalario  y  tormentoso  cabo,
de  Hornos

De  la  misma  manera  que  il  trabajo  mecánico  que  efectúa
un  cuerpo,  tiende  a  desgregar  sus  moléculas  o  a  romperlo  ,

por  la  líffea  de  menor  resistencia,  el  tiabajo  que  la  Huma
nidad  efectúa  tiende  también  á  conducirla  por  l  ca nino  de
menor  resistent,ia

No  puede  escapar  á  esta  ley  el  movimiento  de  la  huma

iiidad  sea  esto  movimiento,  emigratorio  ó comercial,  las  ex
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pansiones  colóniales hija de los  modernos  descubrimientos
eográflcos,  han  contribuido  al conocimiento  de nuevas  de
 rrotas  y á derivat  hacia nuevos rumbos la marcha mercantil

los  hombies  hasta el  giro de la  politica  moderna  tiende
    á facilitar  mas la vida de relación  entre  los diversos pueblos

Tiene  la cuestion de Oriente  dearro1lada  en la peninsula
de  los Baikanes, un  carácter  económico en  lo  que  afecta á
 la  industria  del  transporte,  que  su  solucion  ha  de influir
grandetne$a  en la  navegación y ha  de producir  en ésta  una

‘  t  derivación  en  las  derrotas  que  aproveoharin  las  líneas
trasatlántwas  que ioy  recorren  el  Mediterráneo  por  su  eje

mayor         /
A  los mare  del  Norte  y  del Báltico van  hoy casi  todas

 las mercancías asiáticas y  levantinas  del Africa  que pasan  el
  canal de Suez con destino  á los  paises  del  Centro  y Septen
trional  de Eut epa  y  en los dooks  del  Mersey, del Escalda,

‘  aei  Elba  y  del  Oder,  se  desembarcan  para  transportarlas
  luego poí  vias fl’uviales con  más economía  que  por  las fé
rreas  al  interior  de  Bélgica, parre  de  Francia,  Alemania,
Suiza  y Austua

Ocupan  lugar  preferente  como  puertos  de recepción  co
r  mercial  para  reexpedir  al centro  de Europa,  Amberes, Rot

 terdam  y Hamburgo,  porque  el hinterland  de  lo  que pode
mos  llamar  con propiedad  exportacwn  continental  de estas
ciudades,  es  tan grande,  que  aprovechando  canales  y  ríos
envfau  hasta Suiza y Bohemia  las  materias  primas  que  han
 de alimentar  las fábricas  de estas regiones

La  red  de  canales que  ponen  en  oomunicaión  Gante,
Brujas,  Bruselas,  Lieja,  Namours  y  otras  poblaciones  bel
gas,  se une  a  la  de Alemania  que enlaza  á  su vez  con sus

giandes  ríos,  formando  el  todo, un  conjunto  amplísimo de
vías  acuáticas cuyas ventajas  se  reflejan  económicamente en
el  comercio interior  de  Europa

En  la xposicióa  de Düseldorf  se exponían  los proyectos
de  nuevos canales  que, por  cuenta  de  la  Confederación,  de
lgunos  estados ó de empresas  particulares  se  han  de con
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truir  en  Alemania  para  poner  en  contacto  los  puertos  de
Rotterdam,  Amberes y  1-lamburgo, con los riniones  mas se-
parados  del Imperio  germánico                   .,

Hoy  sin  ese complemento aprovechan  los existentes en la
región  Norte  de Austiia, y la Bohenia,  Moravia y Silesia en
clavadas  en el corazon de  Europa  dan salida á  sus  produo>
ciones  por  el puerto  de  Hamburgo

No  parará  Alemania en el  fomento de sus  vias  acuáticas  
hasta  ver  unido  su sistema  fluvial  con el Danubio,  rioque
le  ha do poner  en comunicación  directa  con el ‘mar,Negroy
pueblo  de los Baikanes.  ‘‘

En  las proximidades  de  belgrado’  nace  el  Wardar,  que’.
después  de cruzar  Servia’ entra’ en  Maccedonia  para  ecar
sus  aguas  en la  gran  bahía, de’ Saiónica, bahía  que  por  su’
posición  geográfica,  por  su proximidad  á  Asia, Africa y
nal  de Suez, y por  estar  situada en  la  entrada  del valle que:
lleva  el  nombre  del río’ citado, viene  á ser  puerta  de comu.
nicación  cpu  la Europa del Centro, puerto  que tendrá  capital
importancia  cuando  c6múnique  ‘fácilmente con  el gran  río
inspirador  de los walses de Straus

Causas  de ¿rden  político haoeñ qu,e la vía del Wardar  no
adquiera  la  importancia  comercial que  tiene,  y esta  misma
importancia  hace que  la  sólución  política  de la región  ma
cedónioa  se  retrase,  porque los intereses  de las várias  naoio  
nos  que se disputan  la  adquisición  de ese;resto  europeo  del
Imperio  turco,  están en completa oposici5n.  ‘  ‘  ‘

Buscan  Servia  y Bulgaria  salida al  mai  geo  or  Salóni-,:’
ca  y Kavala; Servia  porque  se. ve  ródeada  de  fronteras’ e-’,’!
rrestrés,  y Bulgaria  porque  sus  puertQs del.  áiar  Negro no,.;.
sólo  SQfl muy  malos, sino  porque  le  ‘abre la  navegación  á’,
sus  buques  á un  mar  cerrado  por ‘los Dardaiielos:  el pueblo’
griego,  con razones  etnográficas;  alimenta  la,’ esperanza  dé, 
dominar  en las au’ias de, Salónica, esperanza  que se  disipirá
cuando  las realidades  de la política  dé  expansión  comercial 
ale  inana se asiente  en las históricas playas mediterráneas  de
los  Balkanes, y tal  vez a.  mismo  tiempo  en . las  aguas  del»’,
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golfo  de Tueste,  y  ntonçes  Trieste  y Salónica serán puer
tos  competidores  de Rotteidain  y  Hamburgo,  y  arrancarán
á  éstos el  piivilegio  de ser  los  puntos  de partida  de las de
rrtas  que une  a Europa  con el  Evtremo  Oriente

Midase la  dmtanota  que  hay  desde  el  canal  de  Suez al
centro  de Eai opa siguiendo  el camino  de los mares  Egeo y
Adriático,  y  comparase  con la que  recorren  hoy los buques
    que conducen las mercancias  que han  de ir  á se  Centro, pa
ando  el Mditerraneo  en  su  mayou  longitud,  Estrecho  de
 Gibraltar,  costa: oçidental  de  España y  Poitiga!,  golfo de
Vizcaya,  Canal de’la Mancha, Mar del  Norte  y  paso de Ska
geirak  para  enjar  en el Báltico

La  primera  distancia  alcanza  lo más  á 1 380 millas y  la
segunda  á 3840, habiendo una difei encia de 2 460 que pueden
conomiZarSe  con ventaja grandisima  para el flete, y si á esta

,.  ventaja  económica e  añade  lo no menos  importa.ne  para  un
barco,  cual es l  rnaor  garantía  de upa,  buena y  tranquila  -

navegacion,  las rutas  del  Adriático  y  del Egeo,  ofrecen  in
diçutiblemeflte  mas seguridad  para  una navegación, que las
aguas  occidentales de Europa,  donde la  mayor  parte  del año
 reinan  furiosos  temporales  ó densas nieblas  que  despuós de
salvados  por1 los buque  llegan  óstos  a costas de  dificultoso
arribo,  sobre  todo en invierno,  pur  la  escasas horas  que  el
sol  las  alumbra,  y  por. los ,iielos  qu  cierran  las  bocas  de
muchos  de sus puertos

No  sera  esta causa,  para  que  los puertos  de los mares del
Norte  y  del  Baltico,  pierdan  importancia  comercial,  no,

‘-‘porquo  siempre  será  á  ellos á donde  convergan  las derrotas  1

,  comercialea del continente  americano  y de la costa  occiden
tal  de Africa,  resultando  que al  Mediterraneo  afluirá  el  co
mermo  marítimo  de  Asia  y  Africa  Oriental  con  su  costa
norte  y al Atiantico el  procedente  de  las tierras  Andinas y
costas  de poniente  de Continente Negro quedando  el mundo
mercantil  dividido  en dos  hemisferios  cuyo  meridiano  de
separación  pasara  por  el Estrecho  de Gibraltar

1Estrecho de Gibi altar’ Pesadilla  de pohticos,  diplomáti
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cos,  militares  y  marmos,  que  en  su  sueños  profesionales  ven

en  sus  agua,  la  base  del  dominio  del  planeta,  la  llave  de  la  
puerta  del  Meditertaneo,  y  en  la  posesión  de  sus  costas
marroqui  y  española,  el  modio  de  extrangular  la  arteria
comercial  que  corre  entre  ellas,  en  una  palabra,  que  domi  
nando  sus  aguas  con  buques  y  sus  costas  con  cañones  y  sol-  
dados,  la  vida  comercial  de  Europa  se  resentiría  sólo  al  
estruendo  de  tanto  instrumento  destructor

No  he  de  negar  yo esa  virtud  estrategica  del  paso  de  Hér
cales,  ni  be  de  poner  en  duda  la  importancia  que  en  estos’  
momentos  tiene  para  la  circulacion  comercial,  las  aguas  que
utilizo  Tarik  para  invadii  la  Europa  occidenta’,  pero  adm-’
tiendo  como  hay  que  admitir  que  el  valor  estratégico  esta  
e’i  razón  directa  del  valor  económico,  y  en  el  Estrecho  de
Gibraltar  el  valor  economino  es  consecuencia  de  ser  paso  i.  
forzado  a  la  uiculacion  mercantil  entre  Asia  y  Europa,  el
primero  ha  de  sufrir  notable  baja,a  medida  que  el  segun
do  pierda  importancia,  y  esta  tiene  que  decaer,  porque  por
una  ley  de  caractei  uni’  ersal  la circulación  comercial  sigue
siempre  el  camino  de  menor  resistencia  y  de  menor  
tencia,  110 sólo  por  ser  mas  económico  el transporte,  mas  ra
pido  y  menos  expuesto,  es  la  via  del  Adriatico  ó  mar  Egeo,
que  la  del  Estrecho  de  Gibraltar  y costas  bravas  de  la  ocm
dental  Europa,  y  esta  %  encontrará  coi  puertos  indepen-,
dientes  en  el  Océano  y en  el Mediterraneo  para  no  interrum-.
pir  su  vida  (omerc1al  en  caso  de  guerra

No  se  puede  negar,  repito,  la  importancia  estratégica.  mi.

litar  de  algunos  puertos  del Mediterráneos  pero  tambiénhay44•
que  admitir  que  los  razonamientos  que  los  diplotuaticos  y
militares  de  mar  y  tierra  emplean  para  asegurar  el  dominio
de  esas  aguas,  rebasan  los  limites  de  la realidad  para  ir   dar
vida   idealidades  que  caben  solo  en  el campo  d  la  fantasía

Las  históricas  aguas  euro  africanas  no  soran  del  dominio  ,

de  las  Cancillerias,  lo  seran  de  los  pueblos  industriales  y
mercantiles  que  mas exporten  en  sus  naves  cqmerciales  los
productos  elaborados  con  su  trabajo

4

-
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Determinan  o dan valor estratégico, los intereses  mercan
y  las ruta  que éstos tornan para  trasladase  de  un

gar  á  otro  en el  transpoite  tanto  terrestre  como  aouátio
sqn  las que  señalan  las líneas  estratégicas  mijitares

Todavia  reviste  el caracter  de  necesariQ el  paso  4e1 Es
trecho  de Gibraltar  a  las  flotas  comerciales  que  l?aftan §U8

1    quillas  en el Océano y mares  Indico y chino,  pero  por  qon
—  veniencla  comercial,  á la gian  corriente  de transporte  que

desde  Port  Siud se dirige  á Tatifa,  se  iran  abriendo  nuevos
cauces  hacia las  playas  euto  mediterráneas,  cauces  qie  si
no  seca’an completrnente  el principal  de onde  arrancan,  le
rpeimará  el cadaque  conduce, y ésta merina 6 d1smiiic)Qa
se  traducirá  en  9t’engua de la necesidad de ese  paso, aunque

1     conserve siempre  el vaoi  de la  conveniencia, pero  ésta es
   potestati’ o utilizarla  o no, mienti a  que la  necesidad obliga
Se(uir  BUS  aguas  por  no  encontrar  mejor  y  más  segurp
 áamino.

,  Las  mismas amenazas  de  que  se  esta revistiendo  al Es
 trecho,  los nusmos  peligros  que  se  profetizail  para  estran
guiar  esa artetia  comercial que corte  entre4 sus  orillas, ayu
dará  á dar  mas fuerza y  mas vida a los intereses  mercantiles
para  buscat  medios de evadir  ese peligro,  buscando  nuevos

4   derroteros  que  hagan mas  dificil  la paralizacion 4e  la  acti
vidad,  que en  virtud  de  la oiua  tdad de intereses  á  todos
los  estados conviene  conservar

El  canal  Uamado de los Dos Mares  que Francia  proyecta
llevar  á cabo para  unir  el  Atlántico con  el  Mediterráneo y
evitar  así, en caso de una  guerra,  el paso  de  sus  Escuadras
por  delante  de las baterías  de Gibraltar,  el que Rusia piensa
hacer  y cuyos trabajos  han  comenzado para  unir  el Baltico
 con el Negro,  obedeoen a  fines, no solo estratégicos, sino co

4$  merolales  también
En  resumen  la tendencia  hoy del comercio  es  abrir  ruta

más  corta  que ponga  en  comunicacion el centro  de Europa
    con Asia y esa rita,  como hemos visto, n& es la que pasa por
la  mitológica obra  de Hércules  -
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El  Helesponto,  el Caucaso  y  los Urales, caminos  de  las
invasiones  asiaticas  a  Europa,  vias  de colnurncación entre
lo  dos  continentes  son los  tres  cauces modernos  de la cir
culación  comercial  euro-asiática que  el  ferrocarril  explota
recorriendo  las regiones  del  Sur del Caspio, Turkestan  y la
Siberia

El  centro  de  Europa  se  acerca  al centro  de  Asia y esa
aproximacion  nace, no de los intereses  politicos,  sino de los
comerciales,  que  buscan siempie  el  camino más  coito,  más
rapido  y  más económico

.3  .-.  .

3  *  .       ..  .

Ley  econoinica que rige  los  destinos de las  naciones,  es
vencer  los obstaculos  que se  encuentran  en el camino  que  
tienen  que  recorret  para  ponerse  en contacto y  fomentar
bu3 relaciones,  que  de  sus  relaciones  mutuas  viven como
vive  el hombre  de sus relaciones  de sociabilidad.

Si  con los poderosob medios de comunicación  se va acor
tando  la distñcia,  más  aparente  que  real,  de separación  en
tre  Europa  y  Asia, disminuyendo  también,  va  la que  exista
entre  ésta  última y el coiitmnente americano

Las  tierras  del  arnai ¿lic imperio,  codiciada hoy  por  los  ¡
blancos  europeos y americanos,  encuentrase  entre  la influen
tia  dominadora  de dos poderosos  elementos de  produccion
industrial  y de  actividad- comercial,  que  buscan  su
como  mercado  de sus  productos

Fuerzas  son éstas  que  parece  tienden  a desplazar  hacia
Oriente  el  centro de gravedad  comercial de  nuestro  viejo  y
antiguo  continente,  por  serle cada dma que paa  más  dificil
la  lucha, on  la potente  América  del  Norte,  cuya  acción se     
siente  en  toda  las  tmerrab que  corre  la  cordillera  de  los  ‘  

Andes
No  es ya el Mediterráneo  el unico mar  que debe  preocu-  

-  —       —
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par  a los  intei eses del comercio, preséntase  otro grandisimo
en  comparaclon  del primero  que  empieza a  tomar  parte  en

 yida  de los pueblos,  aparece  el  Ooano  Pciftco,  lumenso
mal,  cuyas aguas  se  extienden  de  Polo á  Polo  y  desde las
oota  occidentales del americano  continente  hasta la cadena
d  islas que arrancan  en Kantchaska  para  morir  al  Sur  de
Austialla,  Océano que vió  primerq  Marco  Polo  en su viaje
al  CipangO y que  por  primera  vez  cruzo en  nave  hispana
Magallanes,  Océano donde  España  traió  con  las quillas de
sus’ buques la contmuaciOu de su gloriosa  historia  de descu
rimientos  geograioo  empezada en las aguas del Atlántico,

-    Océano  que  aparece  en el  juego  de  la vida  humana  en el
momento  que desde  Panama  la  descubre  Balboa,  Océano        /
que  tiene escrit’a en toda su peiiíeria  los nombres  de atrevi
dos  y temerarios  navegantes  españoles que  fueron  los pri
meros  su  ari ostLar el teiror  de lo desconocido, para que con
pasos  mas seguros  siguieran  otros  pueblos el  camino de las
    explotaciones en las heladas tieua  de Alaska, que lindan con
el  mar  de Behring,  se  conoce el  nombre  de  Revillagigedo
que  hoy todavía  lo lleva  una  pequeña  aldea, y en  las terri-       -

bies  soledades  del  toimentosO  Cabo  de Horuos,  uno  casi

perdidos  islotes  están marcados en los planos con el  nombre
  de Diego Ramirez

Bodega,  Cuadra,  Quiros,  PiLarlo  y Legaspi  han  sellado
con  sus  inmortales  nombres  las  tierias  del  Perú,  British,
Columbia,  Australia y Filipinas

A  este Océano se le  llamo Pacifico y si este adjetLvo no le
cuadia  por  los  tempestuosos movimientos  de sus olas, me
  récelo bien por  no  liabei  sido hasta ahora teatro  de grandes
luchas  navales,  cQmo lo han  sido el Mediterráneo y el Atlán
tico  No será  mucho el  tiempo  que  falte  para  que  cambie
su  tranquilidad  historcu  pot  la  agitación  belicosa  de  estos
últimos  años  están  dado los primeros  pasos,  pues ya resue
nan  por  su  solidades  los  ecos  de  los  dispar9s  de  Chefoo
Yalu  y Cavite

Hace  algunos años, no  muchos,  se  recordaba  el Océano
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que  debiera  llamarse  de  Magallan s,  al  citar  los  viajes  de
sus  exploradores  ó los  piraticos  aotos  de  sus  corsarios

Magallanes  y  Drake  son  las  dos  grandes  figuras  de  ese

Océano  Magallanes  lo  cruza,  y  en  su  arriesgada  empresa,  le  
guia  el  sentimiento  puro  y  noble  de  servir  á su Rey,  buscan  
do  mas  territorios  donde  pudiese  ser  difundida  la  luz  evan-  ‘

gólica  del  cristianismo

Drake  lo  recorre  de  Norte  a  Sur  persiguiendo  las  naves
españolas,  y  en  su  empresa  le  guia  el  deseo  de  alcanzar,  en
pago  de  sus  correrías,  las  pródigas  recompensas  de  la  Reina
Vi  gen  de Inglaterra  En  la  isla  de  Mactan,  del  archipilago  T
filipino,  en  el  sitio  donde  murio  Magallanes  a  maiios  de  los  
salvajes,  se  alza  un  humilde  monumento  para  pepetuar  su
recuerdo  y  en  los  altos  del  Golden  Gate  de San  Francisco  de
California  una  cruz  de  piedra  sirve  de  recuer4o  de Drake

Magallanes  coadyuvaba  á  la  obra  de  Felipe  II,  Drake  a la
de  Isabel  de  Inglaterra  Mactan,  tiiste  es decirlo,  pero  la ver

dad  lo  exige,  es  una  isla  triste,  solitaria,  sin  un  vestigio  
civilización  moderna,  mientras  que  §an  Francisco,  en  la her-  
mosa  bahía  que  descubriÓ  Drake  y-de  la  que  tomó  posesión  
bautizándola  con  el  nombre  de  Nueva  Albión,es  un  de  las
principales  ciudades  del  mundo,  por  el  esplendoi  de  su vida
y  movimiento  comercial  A los  que  leen  la  historia  sin  co-

mentarla  y  sin  sacar  las  leyes  que  de  sus  hohos  se  despren
den,  á  esos  que  inspirados  en  equivocado  sentimiento  pa-  /
triofr  ven  en  las  jagmas  de  nuestras  tradiciones  solo  epope  -

yas  y  se  ciegan  al  esplendgr  ue  etnitén  esós  hechos  de  .

pasados  siglos,  recomendamos  que  se  fijen  en  la  España  é
Inglaterra  del  siglo  xviy  en  los  resultados  alcanzados  pór:
ambas  naciones  en  las  postrimerias  del  siglo  que  acaba  de
terminar  tan  tristemente  para  nosotros.  -  .          

Los  ideales  religiosos  y  políticos  de.  la pri’mera  han  ca’
minado  divorciados  de  las realidades  de  la vida  El sentimien  -

to  de  lo practico  ha  acompañado  constantemente  la  politica
de  la segunda

Si  analizarnos  el  desarrollo  y  fin  de  los  grandes  Imperi6s  -‘
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que  hae  domindo  el  mundo,  iotarernos  que  cada  uno  de
ellos  ha  cumplido  una  mision  paia  ayudar  á  contribuir  al

humano.  Aquella  península  del  Peloponeso,  que
era  tan  gi  ande como el  Sol, según  los  antiguos,  dio  a  los  ám

bitos  del  entonces  mundo  conocido  las rcglas  de  una  estetica
que  hoy  sirven  de  norma  en  nuestias  obras  artisticas

La  península  italiana  nos  ha  dejado  las  hase  del  derecho,

que  hoy  se  estudia  lo  mismo  en  las  Univeridades  de  Tokio
que  en  las  de  Bolonia  y  Oxford

La  peninsula  iberica  sieuibra  por  mares  y  tierras  que
 descubriendo  por  el  valor  de  sue  navegantes,  la  hermosa

doctrina  que  se  esoribio  con la  sangre  de  Cristo  en  las  cum
bres  del  Calvaro  Esos  tres  grandes  pueblos  que  bañan  las

aguas  del  Mediterraneo,  han  cumplido  sus  i1usiones  respeo
tivas,  levantando  el  espiritu  humano  a  las  alturs  de  ideales

  due han de  servirle  de  base  para  guaile  en  el ctmpo  tan  ne
cesario  para  su  desarrollo  corno  es  el  del  comercio  Parece

que  el  pueblo  que  había  de  trazai  ese  nuevo  derrotero  era
el  que  habita  las  islas  Biitauicas

Estas  islas  neblinosas,  perdidas  al  Noi oeste  de  Europa,
llevan  á  los  iincones  ma  lejanos  del  planeta  la  bandera  de

•.J’  ercurio.  Su  ambición  coiercial  no  se  detiene,  comó  no  se
h  detenia  la  de  otros  imperios  guiados  por  dittntos  CUnes El

Atantico,  el  Mediterraneo  y  el  Indico,  todos  estos  mares

caen  bajo  su  dominio,  y  este  dominio  pretende  hoy  llevarlo
al  mar  que  se  le  presenta  como  litigantes  a su  posesion,  a
poneses,  rusos  y  americanos  Los  primeros  fundan  su  de

 recho  en  sus  condiciones  de  raza  asiatica,  los  segundos  en
loe  trabajos  realizados  para  colonizar  y  atravesar  con  ferro
carril  la  Siberia  y  los  terceros  en  que  sus  costas  de  Califor
nia,  Oregón  y  Washington  están  bañadas  por  sus aguas.

El  comercio  ve  nuevos  d&rroteros  para  sus  buques,  y  las
•  miras  mercantilede  loépueblpscitados  se  dirigep  por  dis
tintos  caminos  á  las  playas  de  la  Oceanía  y  costas  occidenta
les  de  Arnárica.  El  canal  de  Nicaragua,concebido  por  los

 el  ferrocartil  trans.canadiense  con  el  puerto  dé
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Esquunalt  de los ingleses,  el transiberiano  con el puerto  de  
Vladovistok  de los rusos,  y la  vetmenta  eu opea que acep
tan  los  japoneses,  son  los distintos  medios de  que se  vale
cada  una  de esas  naciones para  realizar  sus  aspiraciones al
monopolio  marítimo del nia  grande  de los  Océanos

Do  todas esas naciones la que  más teme esa cornpetenia  1.,
comercial  es  Inglaterra  que  empieza a  sufrir  los efectos  de  
la  que  le hacen Aemama  y otras naciones de Europa  Ingla-  -

terra  ve que hoy los pueblos todos van deshgandose algo de
su  tutela industrial  y comprende  que naciones como Chile y
los  Estados  Unidos  pueden  comerciar  directamente  con
Austialia,  China y Japon  evitandose  asi  el  recibir  las mer
cancías  on  el  recargo  del  transporte  - inglés  que  las  hae.’
pasar  por  los puertos  de Londres  y Liverpool

Lineas  de vapores americanos  y japoneses  cruzan  desde
San  Franua&o a Melhoui ne, de Seatie á Tokio y 1-long Kong
vapores  costeros  con  bandera  chilena van desde TaIcahuanó’:
al  Estrecho  de Fúcar  tocando en•  Panamá,  Acapu1o  y  San
Diego

Las  islas Sandwich, Samoa y Nueva  Guinea,  comunican
bemanalmente  con América  y China  -

Nuevo  mundo  comercial se  presenta  en  ese Pacífico qu’
parece  tener  vida propia  é  independiente  de la  de  la  vieja’
Europa

Cuando  vemos que esa vida  viene desarrollandose  desde
hace  algunos años, desde que  el Almirante americano  Per:’.
abrio   cañonazos los puertos  del Japon al  movimiento mor- 
(,antil,  cuando  observamos  como ha ido  desarrollándose  la
moderna  vida  en las costas todas que baña las aguas  del Ma
gallánico  mar,  lo mismo  en América  que Oceanía  y en  las
microscópicas  islas que  tiene perdidas  en sus  inmensas  so-
ledades,  cuando  miramos ccimo todas las  naciones,  las quí  
tenían  intereses  en esas playas y las que los  han  buscado, se
afanaban  en crear  nuevos derroteros  á su. marina  mercante y  —

en  prepararse  a futuras  contingencias,  que luego hemos vis
to  se han  desarrollado,  una  pena, un  sentimiento  se  tiene

/
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que  apodeiar  de todo  aquel que recoidando  la  legendatias
radiciuflaS  de  España,  ve  que  ésta,  lejos  de  aumentar  al
poder  de la  base que  en tn  remjto  hemisferio  poseía en sus
Islas  Filipinas,  lo encuentict mermado  ¿De qué ha seivido  a

;3iestra  nación ci  poseer sus  territorios  del Pacífico?
¡Qué ti iste  y misteriosa  es  la  suerte  de los  pueblos’  De

San  FtancisO  de California  donde  esta  el Golden Gato Park
on  la oiu  que la  colona  en  memoria  de  Drake,  partió  l
expedición  de hombres  de raza  anglo sajona, para  herirnos

4e  nuerte  en las tiertas  donde  se  levanta  humilde  monu
rnonto  á Magallane!..

Los  ideahsmOs  eI  siglo xvi  ceden á  las  realidades  del
ilo  xix, poique  Isabel  de Inglateria  significaba  la  política
4e  Ultiamnar, y Felipe  lila  de  Ultratumba

No  es oritica al  sentimiento  religioso  que  es  respetable
como  lo es el santuario  de la  conciencia humana,  pero  sí  es

-,  censuma al ospímitu de  intrinstgentda  encarnado  en  aquéllos
 que  miran más en las ieligtones,  las formas externas  que los
principios  morales y evangelicos  que  encierran  en su fondo

Es  desconsolador  que una  ceguedad  para  todo  lo  que
afecte  á la vida  modeina,  haga  que se  olviden  las  lecciones
de  los acontec1mflientS pasados para volver  a caer en sueños
rQmánticos  de  imposible  reahzacion  Si los  elementos que
‘iemos  poseído en  los  opuestos hemisferios que  separó  por
 imagirtaLiO meridiano  Alejandro  VI,  para  que españoles y
   portugueses explotasen  el p’aneta, no  nos  han  servido,  si la

 base  de uuestrn  archipiélago  filipino en el Extremo  Oriente1

no  ha bastado al pais para aprovechar  la rvolucon  economi
ça  que por  fuerza tema  que  estallar  en  el  Pacifico, y cuyos
primeros  destellos  pasaron  desapercibidos,  culpa  ha  sido,  -

como  he dicho,  del olvido, del abandono en que  hemos tetu
do  siempre en  Espana la ciencia  geografica y  todas  las que

con  ella se relaciona
ToMo LIIL—AQO8TO,  190L           -           9
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La  política  no puede prescindir  de  esa  interesante  cien-
cia,  y el estadita  no  puede  existir  no  dando  á  SUS  pensa
intentos  mas campo que  el limitado  por  las fronteras  de su
nación

Tiene  que  traspasar  éstas para  ver  mas allá las  ventajas
que  puede  aprovechar  y  los  peligros  que  debe  prevenir  
Desde  Filipinas no se querría  ver  á un  Japón  que  entraba
de  lleno, aunque  a fortiori  en  la  civilización  europea,  una
China  que se acercaba por mar  y tierra  á los pueblos de más
acá  de  los Urales,  á  una  Australia  que  se desarrollaba  con
la  fuerza  de un continente  tan grande  corno uropa;  á
Estados  Unidos que miraban  al  Pacifico  como  mar  para  su
comercio  exclusivo; en una palabra,  que el Extremo  Orieüte.  :.
y  los pueblos ó naciones  cuyas costas  bañan  las aguas Ma- ,

gallánicas  avanzaban y se pertrechaban  de todos los elemeúrL:
tos  que la  ciencia  proporciona  para  hacer  menos  dui o  el
trabajo  humano, mientras  queen  nuestra  islas de  Legaspi:’
se  caminaba  despacio,  muy  despacio  por  llevar  sobre  los  
hombros  el pesado fardo  de  tradiciones  de  pasados siglos,  /

da  tradiciones  que  inspiran respecto  cuando se las recuerda,  :
pero  que petrifican  cuando  se vive en ellas.             :

Siempre  el  recuerdo  del  pasado,  siempre  los  mismos
m,lde  en el pensar;  pero  olvido del presente  yde  la  trans-.
formacion  que  el adelanto cientifleo ha l1evdo  á lo  político
y  á  lo económico  Por estas razones, cuandQ piensan  algunos  -

en  la  expansibilidad  de nuestra  nación y  deploran  que  las
pérdidas  ooloiales  la  hallan  dejado  reducida  al  territorio
casi  peninsular,  ven en su  noble deseo de engrandecimiento
nacional_los  mismos  medios é  idénticos  caminos  que se-  
guitnos  en pasados  tiempos  en  América y  Asia, pero  olvi
4ando  los  tristes  y  deplorables  resultados  obtenidos, y  tan
olvidados,  que  sólo así es disculpable, aunque no justificable
que  recuerden  pra  forzar el argumento,  la tradicional  poií- ‘

tica  de nuestros  Capitanes y apelen al  nombre  del Cardenal
Cisneros  para  levantar  el  espíritu  de  conquista  en  tierras
africanas,  corno ultimo  reste  del planeta  á donde  podemos   

•     - -  -
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 lyer  los  ojos  por  la  proximidad  de  sus  costas  á  las
.‘núestras.

Ni  vivimos en los tiempos de Cisneros ni Áfrioa es  lo que
era  entonces  Desde aquella poca  tenemos  flotando nuestra

T.’eüseña  en sus  costas;  desde  aquella  época  no ha  variado  a

pequeñisima  distancia  que el Estrecho  de Gibraltar  nos se
para  de sus  tierras  y desde aquella  época, repito,  han estado
sus  tierias  baldias, á disposicion del primer  ocupante, y, sin
eiñbargo,  naciones  qe  están  á  mayor  distancia,  naciones

:que  no tenían  al  parecer  más derecho que’ nosotros,  han  idó
ooupando  pi iinero la  costa  y  después el interior,  hasta  ile

:Ygar  á un acuerdo  en la conferencia de ?ei1ín  para  determi—

 las frontera,  de lo adquirido  y las bases 4e Ja futura  po
Jítipa,  mientras  nosotios  seguiarnos  pensando  en  Oneros

:»Nuestro  despertar  fué  tarde;  ya estaba conquistado el Ne
gro  Continente,  con la labor  comercial é industrial  de esas

:iones  que exploraban  de Norte  á  Sur  y de Este  á Oeste;
las  misterioas  regiones que  primero  descubino Livingstone
y  después cruzó  Stanley  Nuestro  sueño en Oisneros  ha ser

L  vido para  que  nos dejen  las otras  naciones  unoa cuantos ki

lómetros  cuadrados  de arenales  del  desierto  de  Sahara,  un
y  malsano  pedazo  ecuatorial  en  el  golfo de

Quinea  y los peñones  marroquíes,  territorios  que si bien son
ftisignifloantes  por  su extensiÓn, no, lo son por  los conflictos
que  algunas  veces nos han proporcionado

Concluyó  la  época  de  las  conquistas  coloniales  con el
çSOlQ  apoyo de las fuerzas guerreras;  éstas  necesitan llevar  á

su  retaguardia  las fuerzas  civilizadoras de la industria  y  del
omercio,  porque  sobre  estos dos  elementos  se  tienen  que
cimentar  el  trabajo  de penetración  si  ha de ser  útil  para  la

‘aci6n  que  lo emprende.       ‘  ‘  -.  ‘

La  colonización  n  es la  conquista;  la  colonización  re
‘»quiere  el concurso  de todos los elementos productores  de’un:

país,  y claro  está  que cuandó  esos  factoies  productores  no
bastan  para  colonizarla  nación, como sucede  en la nuetra,

:“loonra  es pensar  en colonizar  territori6sextraos.

-  -
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No  midamos  elpoder  de la patria  por.su  magnitud  terri:
tonal,  no  tomemos como símbolo de su fuerza adquisioions,
territoriales  que  no  podamos explotar  y  que serían  cargas  
pesadas  para  nuestra  hacienda ó intereses,  midánosla  por  su
magnitud  industrial  y  comercial, midámosla por  su cantidad  
productora,  que es  el verdadero  metro  que cta con  exactitud
el  valor  de un  pueblo

La  expansión  de las naciones  es  conio la  expansión  
vapor,  si en éste, es  el calor  quien  produce  el fenómeno  de
su  dilatacion,  en los pueblos es  el calor  de su trabajo

Tres  manifestaciones  tiene  la  expansibilidad  moderna
de  los pueblos,  por  medio de las  cuales se  esterioriza  y  se’
pone  en  contacto  con  las otras  la de sus  mercancías,  &sea  ‘-

su  producción  industrial  que aporta  á distintos  países, la  de  
sus  hombres,  6 sea la emigratoria,  que lleve el  trabajo  y  es
acogida  con fruicion  en  los  pueblos  que  lo  necesitan  y la*
intelectual,  que  diflinde más allá  de sus-fronteras  las idoas,
artísticas  y  científicas  Estas  formas  s6n las que encajan  en
la  vida  moderna  de los  pueblos, porque  las  tres  repartidas
por  los  ámbitos  del  globó: contribuyen  á  la  difusión  del».
verdadero  progreso  que caminará tanto más de prisa,  cuanto 
más  reales  sean los  resultados  de  la Ciencia  y del  Trabajo  
que  estrechando los pueblos y  acercándolos, van integrando
sus  aspiraciones,  como resultado  de la Solidaridad Humana 
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Torpederos suifiergibles y suhifiarillos.

/     ‘1.

El  éiito  frneo  alcanzado por  estos buques  y  de  que  es
palpable  prueba  la  tnceante  construccion  de  esta  nueva
arma  de combate  en la República vecina,  sugiérenos  la idea
de  prestai  una atención  seria,  escrupulosa,  á tan importante
asunto  Poco  6 nada preocupa  á los tecnicos  españoles la na
vegación  submarina  aplicada al  arte de la  guerra,  desalenta-      -

dos  sin duda por  los  fracasos  de  anteriores  proyectos,  hoy
ompletainente  olvidados  Sin  embargo,  todos  los  pueblos
que l  poder  naval  confían la  seguridad  de  sus  territorios
y  la garantia  de  su  política, se  estuerzan  en  acometer con
   loable celo problema tan transcedental  Y Francia,  con sus  60
sumergibles  (34 construídos  y el resto con créditos  votados),
que  hace decit  á The  Uobe que (<en la Marina francesa son ya
tan  vulgares  como los  torpederos»,  Inglaterra,  que  enorgu
llecida  con  su  inmensa  flota  recibía  con  olímpico  desdén  al

.  ‘nuevo  buque  para  concluir  por  votar  créditos  para  diez  sub

marinos  tipo  «Holland»  además  de  los  nueve  con  que  cuen

ta,  todos  deficientes  ó  al  menos  inferiores  á  los  franceses,

Lta1i,  con  su  «Delfín»,  Turquía,  acogiendo  para  su  estudio

4-  al  «Nordenfelt»,  los  Estados  Unidos,  que  no  obstante  los  fra

easos  recientes  y  la  oposicion  en  el  Parlamento,  sigue  sus

investigaciones,  Flolanda,  suecia,  muchas  son  las  naciones
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que  no  miran  con indiferencia  la nueva unidad de combate
Sólo  1paña,  haciendo  honor  a  sus  tradiciones,  con la  opi-’’
nion  Insensata  divorciada  de  cuanto á  Marina respecta,  dz  ,

vorcio  en que  comulgan sus  más  preclaros  hombres  de Es
tado,  Espata  que, renunciando  al  poder  naval  que  necesit,  
podría  aminorar  sus riesgos inminentes  con  una.flotilla.d•
fensiva  que  auxiliara  á las  escásas  fuerzas  navales  de  q11u

siempre  dispondra,  guarda  absoJuto  silencio en la  cuestión
que  nos ocupa, induciéndonos  á suponer la carencia  de noti-
cias  y  estúdios  en las revistas  profesionales  que no  se hain
tentado  nada serio sobre  submarinos.  .  -  ‘

Sólo  hemos leído  luminosos ártículos  de. cortes polémic
sobre  el valor  estratógico de estas armas, y  no osará  nuestrs
indQcta  pluma profanar  con personales  opiniones  las asev-
raciones  de tan  competentes  polemistas.  A nuestro  propio..
trabajo  nos remitiuio,  y apoyados-por cuanto recient
se  ha publicado,  procuraremos  que  «la expresión  brote

pontáneacoino  renta  sana  de aquéllas apropiaciones».
Desde  que-surgió  en la niente  deiprimer  artífice  ó ing&,

mero  la idea del buque  submarino,  y  ya es  remota  la fecha,
los  fracasos  de ests  minúsculos  buques han. sidoinnmnera’
bIes,  continuados;  haciendo hitoria-  retr9spectiva,  veremoé
desfilar, una tras  otra, ingeniosas máquinas de navegar,ouyos
resultados  no correspondieron  á las esperanzas  del inventot
En  Espata,  Montuno!  y  Peral  siguieron  la  misma  suerte,  
aquél,  tras  cruentos  desengaos:y  completo  abandono poi  -.

parte  del Estado,  vóse  obligado  á  mendigar  del país rcu•
sos  para  su Ictineo.  «Yo  soy  un  pobre  inventor—decía—
rico  en fe y en esperanza,  que  llamo á las’ puertas  de mi  
tria  para  poner á  su servicio  e  fruto  de mise’studios yvi
has».  El país  respondió al  llamamiento,  aunqúe  Monturió
no  lograse  el xit  esperado consu  buque.  -.

El  Teniente de navío D. Isaac Peral,  atendido  por  el Go

-  :  -          -  ‘•:  

/       -     -  -  -             ,.
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r  bierno,  logró disfrutar  algún  tiempo  del  delirante  aplauso

de  sus  compatriotas,  triunfo  efimero  que  bien  pronto  se
¿   tvocó en olvido é ingratitud

No  vamos a  analizar  este  submarino,  defectuoso  en  su
construcción  y de escaso andar,  pudimos  sí haber  continua-
do  en su  estudio para  perfeccionarle,  aún  mayor  fué el  fra
 caso del «Gustavo Zede» en sus primeras  pruebas,  y  conve        2

nientemente  reformado,  hoy  presta  servicio  en  su patria
-   Tarde  es ya para  insistir  en el estudio  del  Peral,  cuyos me

canisiflOS y medio  de acción han  sido justtnente  reproba
—     dos por  insuficieutes  en  otros  analogos  La  sanción  de la
e  experiencia  le lga  al olvido  Y España no ha dado más

El  optimismo fraicés,  algo  atenuado  últimamente,  pero
aun  dominante  lo suficiente  para  imponer  el  nuevo  buque,

‘     no debe  arrastrarnos  á oonsideiai  el  submarino  como arma
tan  temible  en tanto  existan las deficiencias de que adolecen
y  en tanto  existan acorazados a  flote  Descartando  ésta  últi
me  unidad  como representación  genuina  del poder  ofensivo
defensivo  en el mar,  pasemos á  estudiar  sumergibles  y sub
marinos,  aunqie  en  segundo lugar, pero con la  atencion que
merecen

Ante  todo conviene aclarar  la difereicia  que existe entre
sumergible  y  submarino,  aclaración  necesaria  por  la  fre
cuencia  con  que en Francia  (hoy la  primera  autoridad  en la
materia)  se emplean indistintamente  ambas  denominaciones

,   Sumergible,  es  decir,  torpedero  que  navega  á  flote ó con
la  torrecilla  emergente,  pero  sin  sumergirse  nunca  comple

-     gamente, no  existe ¡hoy  ninguno  construído,  ó al  menos así
lo  creemos  Los  llamados  sumoribles  autónopios  4e  gran
radio  de acción son,  en  el  sentido  propio  de  la  expresión,
ti’les  submarinos,  pues navegan  completamente sumergidos
La  designación  anterior  (Narval y  sinulares)  e  capciosa, y
los  mismos técnicos franceses  así lo propalan
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El  primer  factor  que  imperiosamente  reclama  toda uni
dad  exclusivamente ofensiva  si hi  de tener  valor  militar,  és 
la  velocidad, un  torpedero  de  10  millas  vale  bien poco,  el  -

submarino  cuenta además  con la invisibilidad,  cualidad pre
ciosa,  pero  que no  disminuye  el valor  de aquella  caracterís
tica,  pues sin movilidad  rápida su  eficacia es  dudosa, su ra
dio  de accion reducido,  los buques rapidos pueden fácilmen
tc  burlar  sus  ataques  y en el caso  de  avería  en los aparatos
de  inniersion  es presa  segura

En  el  concurso  abierto  en 1896 por  el  Ministerio  de Ma-
rina  francas  para  proyectos  de buques submarinos, se exigía  
a  los ingenieros  como minimum  de velocidad  á flote  12 mi-a
Itas  y 8 en inniersión

El  Gobierno  norte-ameticano,  con el  mismo objeto,  exi-’  

gia  l5y  8 respectivamente,  y de los proyectos presentados  en
ambos  concursos  ninguno  sobrepujó  en  velocidad  á  lo
exigido

Si  el sumergible  6 el  submarino  ha de suplantar al torpe. 
daro  completando  las  tnuchas  deficiencias  de  esta  unidad. r
táctica;  s  una flotilla  de submarinos  ha de  romper  ó 
dir  bloqueos, atacar  buques de iSá  22 mila  de andar,  des.:
concertar  al enemigo  cQn sus seguros ataques,  r’euniendolaé
ventajas  de una /leet in  beng,  mucho  más efiçaz, pus  qu
manteniendo  la alarma  en la flota  eñémiga nunca ha de pó:,
nerse  en contacto visibie  con ésta;si  todo  esto  ha de  hacei
un  sibmarino,  preciso  es convenir,  lirismos  aparte,  que
6  .5  millas  es velocidad  irrisoria  e  I  estédo  actual de
industria  moderna.  El  submarino  e  hoy, es  lento  y  simula

un  globo cautivo  que  no se  aleja más allá de  lo que permite
el  cable que  lo retiene  La decepción sufridé  con  los  torpe
d.ero  llamados por  sus  defensors.á  anular  los  acorazado’
(aún  hay  gentes  que lo creen  así), sé repetiría  con los surnei
gibles  de escaso andar.             1

Y
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    Ahora bien, si  toda  la  atencion  de  los  tcnicos  se  dedica

referentemento  á vencer las resistencias  que  4 este buque
‘,se  piesentan  y  consiguen  dotarle  de  una  velocidad  á flote

uperior  á ja  de un  crucero  rapido  moderno,  entontes  ls

torpederos  tendrían  1ndBcutiblemeflte que ser  relegados al
 ,mero  papel  de vigías de costas, mientras  quedaban  inservi

ble,  para  no  volver  á construirlos  jamás  Las flotillas serían
,  de  submarinos  ó cuando  menos  de sumergibles

   Los diversos pr9blemas  que debe resolver  el que proyec
te  iu  buque  submarino  son los  de estabilidad en sus  tres  es
 taos  (á flote  á flor de agua y  sumergido), los  de velocidad,  -

 mødios  rápido  de  emersión  é  inmersión,  gobirno,  visión
y  babitabihdid  submarinas

Los  dos primeros  afectan  4irectamente  á  la. forma de la’•  :.

carena,  de la  que nos ocuparemos en  breve,  la emersión  ra
pida  parece  conseguirse  sin grandes  esfuerzos,  auxiliando á
las  bombas con el peso de  seguridad, la inmersión  por  reile
no  de agua es  lenta  para  pasar  l  buque  de  la posicion a
flote,  a flor de agua  (el «Narval» empleaba en esta maniobra
bastante  tiempo y hoy se ha abreviado mucho)  aumentando
las  tornas de agua, subdividiendo los coiipartimientos  ad hoc
por  mamparos  y  aun  disminuyendo  la  presión  dentro  de        -

aquéllos  dando  fácil  salida  al aire,  se reducirá  este tieqipo

al  mínimum  para  sumergirae  basta  accionar  los  tunones
horizontales  estando el buque  en moviminto  Algunos sub

t.jnarinos  emplean ademas las hélices horizontales  para  la  in
 meraron en reposo, por o el exceso de flotabilidad que se acep
tó  unarnrne  como  más  garantía  de  seguridad,  no  permite
distraer  para  el  funcionamiento  de  estas hélices,  energías
que  restan  fuerza  al  motor piincipal  o espacio en el interior
ea  menoscabo da otros  factores  esenciales

1  gobierno  se  consigue  hoy  por  los  medios  ordinarios,

   vaheudose  para  la  dirección  del emplo  simultaneo del com
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pás  y  grÓsopo.  El  intenso  campo  magnéticó  que  se 
arrollaon  loé motores eléctricos dentro  de un casco cerrado*

de  acere  aumenta  las  desviaciones  de  la  aguja,  djsminu-.’;
yendo  su’fuerza  directriz  y sus indicaciones  no  son  de ¿ó
fianza:  se ha hecho uso para  el material del buque de el mt
Rorna,(broce  manganesado),  diaagnético;  péró cuandó
submarino  alcanza ciertas  dimensiones  no es  recomençlable
El  empleo de  giróscopo,  cuyo, principio  es  generalmente’
conocidó,  compensa  las  deficiencias  de  la  aguja;  pero at
con  estos dos instrumentos  sería imposible corregir  los aba
timienlosá  que’ múltiplas  corrientes  pudieran  arrastrar,’ al’
buque  y  cuando  conviene  seguir  un’ runbo  preciso,  p.r:
ejemplo,  marchando  al ataque  112 queda  otro  recurso  que
tubo  óptico..    ,             ‘  :

Quedan  sin  resolver  satisfactoriariente  los problemas’
visión  y habitabilidad  submarinas.  Los potentes  focos ,e
trices  con que  algunos  constructores  han  querido  iluminai
el  camino que  había’ de recorrer  ‘:un submarino,  no  han  
cho  más que patentizar,la  impotencia  de los  medios de’qu
hoy  se dipone  para  vencerla  resistøncia que á la luz opn
la  espesa  masa de agua á través  de la  que los  rayos  del sal
quedan  detenidos.  ‘  ‘1  ‘‘  “   .,:  ‘‘  -

140S  mdios  de  habjtabili dad  son también  deficientes, t
manos  de recargar’ el’ buque ooi  acumulador”de  aire coni-
primido  ea grado  imposible.  Mucho se ha eécrito sobre  rea
ojenes  quflnicas en las que  el oxígeno se producía  para.
tituir’él  aire  viciado; yolviendo  á.cornbinaise  con  el
gano  awbjente  ue  juega  un papel. pasivo; pero los,  rl
dos  practicos no  se han visto

No  creemos, sin  embargo,  que se  daba dernay.i  ante
dificultad  do consecución da esto  dos últimos fines. Insup
rabio  sería  el  ntento  de  vencer ,  un’ ,e  corno
dispisieso  de  ambos  medios:  gran  triunfo  para  la, cieno

1                 ‘ ‘
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contar  con la visión submarina  que  abriría  nuevos horizon
 tea á las investigaciones  científicas 6  industmales,  inmensa
la  gloria  para  la nación que  alcanzase tan apreciada victoria

1i  «Bajo una  superficie menos  variada  que  l  de  los continen
tes—dice  Humboldt—el  mar  contiene en su seno una exube
rancia  de vida de la que  ninguna  otra  región  del globo po
dna  dar  idea»  bara  nuestro  fin,  puramente  militar,  no de

bemos  pasar  más allá de lo que  exigen las necesidades  de la
guerra  Halagueña  sería  para  todo  ser  humanp  la  realiza
ción  de  tan  magna empresa  que  permitirí  violar  el  seno
del  mar  descubriendo  sus  reconditos  arcanos, peso,  repeti

—,   nip,  el torpederó’ submarino  ha  de permanecer  sumergido
n  corto  tiempo, que aun  careciendo de  viaion y aire  reno-
yacio, puede llevar  á feliz éxito su  cometido

Exageraciones  cientificas  y e] prurito  ludable  de llegar
6  la perfección en la navegación submarina, han  prestado ex
oepcional  importancia  a los doe factores  en que  nos  ocupa
mos, no  se  nos oculta  que  conseguidos,  el  sibmarino  cons
tituiría  el des i,deratum como elemento ofensivo, pero asimis
mo  creemos que en tanto nuevos trabajos  lleven este proble
na  siquiera  al estado embrionario  en que amn no se encuen
tra,  los demás problemas  deben abordarse sin ser iptercepta
dos  por los irresolubles  Insistimos  sobre este  punto  prque
i3adie supondrá  que un  buque  submarrnÓ se coistruye  para
gavegar  bajo  el agua  sino un  espacio de tiempc  tanto menor
iianto  mayor  sea la velocidad  Recientes experiencias  reah

en  Francia  con tiempo  despejado  y mar  calma, es de
oir,  en las mejores condiciones para  divisar  un  submarino,

permitieron  fijar  en 1 500 m  la máxima  çlistancia á que pu-

1  dieron  apercibir  su presencia  navegando á flote  Pues  bien,
aun  con datos  tan fidedignos,  si aumentamos  esta  distancia
4 una  nulla  (1 852  metros),  un  submarino  de  los  actuales,
salvará  este  trayecto  hasta  poder  disparar  su  cartucho
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(300  metros) en seis minutos  y  otro  tanto  en ponerse  fuera  ‘

de  radio  de visión  para  emerger  de  nuevo  Rectificado  su  
•  rumbo  por  medio del tubo  óptico, puede,  si’ el buque  ataoa’

do  está en movimiento,  prolongar  el tiempo de submersión
y  aun  en el  caso desfavorable  de que  disparados  infructuo.  
samente  sus  do  torpedos  se  viese perseguido por  un
cero  andador,  siempre  podría  rebasar  la  zona  peligrosa su-
mergiendo  de nuev’o, y aceptarnos corno maximo tiemp’o de
navegación  submarina  una  hora, i eunidos  todos  los  casos  
desfavorables  Un submarino  moderno  de  200 toneladas de  
desplazamiento  dispondra  siempre de 80 a 100 m 8 de  aire  en -

su  intetior,  suficiente para  aprovisionar  de aire durante  ui,
hora  sin renovación  a 8 o 10 hombres  (1) Llevando  además-
icumuladores  de aire comprimido,  creemos  que  el  proble
ma  de  la habitabilidad  para  fines  militares  está  practiea-
mente  resuelto  Y respecto á  la vision,  aunque  principalísi-.  ,
ma,  puede suplirse  con  aparatos  de  visión  panorámica,  d
positiva  eficacia para  cortos  recorridos  Si el submarino  d.s
pusiera  de la  velocidad que antes  inaicamos, la  importancia
do  estos dos elementos  disminuiria  en  mayor  relacióna
seguridad  del efecto  del  disparo  puede obtenerse  hoy des
pués  de  comprobado,  que  el  casco  del  subtnaiino  sólida
meite  construido,  no  sufre  desperfecto  algupo  porque  iin,
torpedo  explote á uiia distancia  suya de 30 á 50 m  y tal  fué,
la  confianza en la experiencia  que se repitió  con  el persona1’
del  buque  y la comisión técpica á bordo  Merece,  después do  ‘

estos  dato8,  tanto desvelo, preocuparse  de  la visión  y hali-  
tabilidad  en menoscabo de Qtras características  mas  impor-”
tante  cual es la  velopidad? No, )  no  empleandose  el  motor
terrnico  en inmersión,  la sensación en. l  interior  del  buque
es  de frío,  mas soportable  que  el calor,  algc ha  de sufrne

—  (1)  L  Troost Trait  de Clumie

•

•  ‘  “‘•
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‘.   ppentras  no se disponga  de  otros  medios, ni  el  submarino
1a  de servir  pata  atmonizaile  con  Jos eonciei  tos que  hacia
ojecutar  Bauer  en  la  ria  de  Oronstadt  con  motivo  de  las
 cestas del coronamiento  de Alejandro  II

 Besumiendo,  creemos que  lo esencial en  un  sumergible
‘  6  submarino  para  suplantar  con  fundamento  al  torpedero,

 sa  velocidad
‘  Das condiciones parecen oponeise  á la rápida  movilidad
de  estos buques, natural  secuela de su escaso sudar  las for
as  4e su  carena y  la fuerza del  motor resrungido  á las di

ensiones  del c’sco
 Las  cualidades de la carena  pata  navegar  a flote  y en tu

ersión  el submarino  parecen  antagónicas  o  al  menos  se
‘  -‘Ieprende  de os  resi,iltados de la  practica  Por  lo que se re

liare  á su  estabilidad,  no  son idénticas  las  propiedades  del
sólido  flotante y sumergido  para  su  equilibrio  estable,  pero
coinciden  en cuanto se relaciona  con la  situación d  los cen
tros  de carena  y de gravedad,  este  por  debajo d’e aquél  a la
ipuyor  distancia  posible y en la nustita  vertical  Si la sección
transversal  es  elíptica ú oval  favorable  a este  fin, si se  em
plean  los timones  pareados  a  igual  distancia del  plano  de
centros,  y  si  los  ‘aparatos  cobpensadores  4e  inmersión  y

,‘  horizontalidad  (hay muchos conocidos y  eficaces)  obedecen
-‘  ápidamente,  podemos contar  co  estabilidad  en  el  buque

previo  acabado estudio  de  las  dimensiones  del  easo  Las
 iel  «Gustavo Zed»  fueron  tan  desdichadamente  elegi6as,

1  o  el submarino  penas  podía  navegar  Bastaba  fijarse  en

7  la  características  del Zede»,  el desplazamiento  era  próxi
mamente  nueve veces el del «Gimnoto» y la  eslora y manga,

que  debían  estar  en la  relaqión de 1  eran  48,5  y  3,75

metros  para  17 y 1,8 del  último mencionado  El  buque  de
fa  resultar  muy malo, y así fué

.  ‘1
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•  

Los  trabajos  de  Froude  y  Mendeliew arrojan  poca luz
para  aclarar  las dudas que s  presentan  al  adoptar  la forma 
de  la carena, sus conclusiones  se  limitan  á  recomendar  el  
perfil  prolongado,  finas  las  curvas  de  ataque y  sección d’
poca  resistencia  á  la  marcha,  y  esto es insuficiente  El 
fortunado  Bauer parecía  inspirarse  en más  seguras  fuentes
cuando  afirmaba que la  Naturaleza  nos  brindaba  la  forma  
exacta  del submarino  en la observación de algunas  especleas  
ictiologicas,  y fijandose en la marsopa  que  recorre  enormes
distancias  á gran  velocidad, deducía  que el perfil  de su
que  debía  sr  prolongado,  finos  en  los  extremos  y  con la
máxima  seoiói  al  tercio  de la proa  Bien  es  verdad  que la  
especie  definida suele nadar en  la superficie,  pero  mas biexi 
para  sus frecuentes vueltas  En  este punto hay que buscar  la  
congruencia  entre  las  dos  carenas  Aceptada  la  forma de
barco  pez para  navegar  en inmersión,  la carena  cuando na
vague  en superficie no diferirá  en mucho de las carenas  co
rrientes  en los  buques  andadores,  aguzando  los  extremos  
para  que  el afinamiento responda  á la  mayor  velocidad po- 
sible,  pero  lo  que  parece  indicar  más  aproximacion  á  la  
forma  exacta es la  sección  oval

Los  submarinos  modernos  suelen construirse  con la seo
ción  máxima en el  centro de la  eslora  y  de contorno circu-  
lar,  cuya sección  va  disminuyendo  de  diámetros  hasta  los
extremos  bien  constante  ó  bien  variando  el  contorno  de
círculo  á  elipse  El «Gustavo Zed»  y  despuás  el «Naryal»,  ‘

siguen  el  último mátodo con la diferencia  dl  perfil  longitu-  ‘

dina!  en que del centro  á proa  sigue  recto  el  contorno  su
poner  para  formar  después  una  roda,  dsposici6n  que  la
práctica  sanolonó como  conveniente  para  contrarrestar  la
tendencia  que presenta  el submarino  á  la  cabezada  ASe evi- -

taría  esto colocando la seccion máxima al tercio  de la eslora  ‘
•

-  •

/                    ,.•
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 á  contar  de proa?  El «Hollaud» la  adoptó  y  dió  buenosre

uJtado8
1  Sin  duda  la simtria  de las dos porciones  de proa y popa

  polocando al  centro de la eslora la mayor  sección facilita los
pábulOs  y la horizontalidad,  pero  á  costa de la  velocidad, y
epetimO5  que  ásta  última caracteiístioa  deben sacrificarse
las  demas si el buque  submarino  ha de  ocupar  el lugar  que
en  iena  lid  intenta  ganar

La  sección elíptioa  ú  oval  con  el  extremo  agudo hacia
abajo  e  muy recomendable,  se  ha  preconizado  el  uso de la
 sección circular  por resistir  mejor  las  grandeB presiones  á
cierta  profundidad,  peio  un  submarino  aplicado a la guerra

iO  ha  de sume’rgire  más de iq  metios  si  cuenta  con buenos
aparatoS  de inmersión  y estabilidad,  y esto admitido,  a igual
dad de peso puede adoptarse  la  seccion oval  am temor  á de
formaciones  y  con la  ventaja  de  prestarse  este contorno  á
mejorar  la estabilidad  transversal  y la estiya  de los diversos
mecanismos

$  Para  el trazado  de la  flbrfrt media deformada,  que corres
ponde  al  máximo  momento de flexión de  la  sección  transversal,  remitimos  al  que  esto importe,  á  un interesante  tra

1  bajo  de M  H  OlzaigneaU, publicado en  el  Blletin  technolo

ique,  Abril  9OO
Las  resistencias  de las carenas  han  sido cuidadosamente

  estudiadas y desde  la primitiva  de Newton hasta las comple
fsimas  de Rankine y Simonot, ninguna  parece  dar  el resul

  tao  apetecido al aplicarlas  al submarino  Se ignora  la ley a
 que se  sujetan las carenas  de  estos buques,  et  misterio  más

‘  impenetrable  las  rodea  y  esto nos obliga  á  abundar  en la
 duda  que apunta  Mr  Gaget en su obra  «La navigation  sous
iiarmne» cuando  diie  «la forma  del casco se encierra  en mu
tisnio  tal, que  nos induce  á sospechar si se habrá establecido
por  casualidad  6  capricho»  Y es que  los  descubrimientos



144           REVISTA GENERAL  DE  MARINA  -.

científicos,  anparados  por la ley,  pugnan  por  abrirse  paso á
través  de  la barrera  con  que  quieren  contenerlos, no  bay’  -.

fronteras  para  los frutos  do la  inteligencia  como no  las hay
para  los frutos  de la tierra  Podrá  un  ingenio  mantener  en
prudente  reserva  un invento  prodigioso,  pero  poco dura  el:,
misterio,  la  delacion  indiscreta,  el  poder  del  dinero  sobre4 ,

todo,  mil causas concurien  á descorrer  el velo  con que  sela
encubre,  así  ocurrió  con  el  torpedo  Whitehead,  modelo d
mecanismo  complicado y artificioso, así  ocurre  con  la  tele
grafia  sin  hilos y así  oourrir  con todas las conqmstas  de la  s

ciencia,  4nientras aguijonee  á  la humanidad la  sed insaoiable
de  cultura  y de progreso  (1)

Y  como la construccion  de  submarinos  data  de  años y  
siglos  sm  que ningún  constructor  ni  aun  el  mismo  Bour
geois,  que con su Plongeur  dio un  serio avance en estos. estu- ç
dios,  presente  las formulas  á  que  responden las  carenas   ,
sus  buques, es licito suponer  que son inaccesibles al cálculo  ;
Comentando  The  &lobe la reserva  de los ingleses en  sus e— 
ponencias,  dice  todos  estos  secretos  no  conducen a  nada,
pues  estamos seguros  que  los franceses  tienen  perfecto  co
nociunento  del «Hollaud»

.  

La  importancia  e1 aparato  motor. és  grande  para  la 
locidad  del submarino  Sus proporoioiies,  sin embargo,  hau

(1)  Por  esta  razon  protestamos  de  l  ironia  punzante  con  que,  

M,  M  Forest  et  Noahlat  en  su  excelente  obra  z  Les  bateaux  sous  

marines  ,  insertan,  rafiriendose  al  PerLab,  que  este  submanin  

dispone  de  medios  para  provisionarse  de  aire  sin  comunicacion  conj

el  exterior  durante  dos  días  La  especie  es  absurca  y  con  datos  cien-

tubos  puede  comprobarse  el  desatino,  que  habla  poo  favorable-1  

mente  de  la  cultura  de  quien  la  propaló  ¿Conseguirá  el  aire  líquido  

esta  victoria?  Entonces  no  se  conocía,  y  Peral,  en  su  Memoria  al  

Ministro,  decia  que  disponua  de  medios  pata  la  habitabilidad  du-  

t’ante  el  tiempo  de  la  maniobra’  !Y  va  diferencia!          
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1e  quedar  limitadas por  las dimensiones del casco  El Almi
rauta  Bourgeois  aconsejaba  como  diámetro  naximo  tres
ipetros  y no  olvidando  que éste  va  disnynuyendo  rápida

 mente  iacia  los extremos,  se  deduce claramente  que  el  mo
to  no  podrá  ser  de magnitud  exagerada

La  fuerza en caballos  indicados  en la  maquina  sabemos
que  se deduce de la fórmula

•   

,

—  .B2•l•
7—

/
/

en  la  que if  expresa  el área  de  sección sumrgida,  Y la ve
locidad  en millas y M un coeficiente sensiblemente igual  á 3

El  motor  único para  navegar  el submarino  en sus tres  es.
tados  facilitaita  la  navegación  submarina,  pero  cuando  el
buque  está  completamente  sumergido,  es decir, sin  comuni
cación  con el  exterior  el  motor  térmico  (caracterizado  por
el  desprendimiento  de gases en  la caldera  ó  por  absorción
de  gran  cafltidad de oxígeno que alimenta  la combustión) no
puede  qtilizarse

Las  caldaras, pirotécnicas  de  Mr.  Payerne  y  sistema
Allest,  no dieron  esu1tados  practicos  Nordeuelt  empleó en
su barco submarino  el vapor  recalentado y el éxito tampoco
corono  us  esfuerzos, todos trabajan  imperfectamente  y du
rauta  un  espacio de tiempo  limitadisimo  El motor  eléctrico
suplió  tantas  deficiencias, y dicho sea en verdad, con la apli
cación  de este agente,  los submarinos  pudieron  navegar  su
wergidos  con relativa  facilidad

La  constancia de peso  en  este motor  durante  su funcio
namiento  evitaba  lo&”giaves  inconvenientes  de compensar
las  variaóiones  de  estabilidad  originadas  por  el  gasto  de

.  ‘oombustible  cuyos  residuos  quedaban e  más 6 menos can

ToMo  LIiL—AGOSTO, iOL      •                jo
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tidad  según  la calidad de éste y  las diversas  fases de lacorn
bastión,  era dificultoso, si no imposible,  conseguir  una  per
fecta  invariabilidad  en el peso del buque, y, por oonsigule’n
te,  en la posición del centro  de gravedad

Mr.  Dary, en su Navigation  electrique, creía haber  halla
do  la verdadera  incógnita  que, despejada,  resolvía  radicalL
mente  cuanto obstáculo se opusise  á laconsecución  del pro
blemasubmarino;  además  el  motor  eléctrico  reasumía
doble  papel  de propulsar  al  buque, tanto  en inmersión  con
á  flote. Exito  grande  sin  duda á no intervenir  con su impl
cable  lógica la experiencia.  Y,  en efecto, después de tan
sorias  promesas, nos encontramos  con dificúltades tan  insu
perabies  que  hoy este motor  sólo se  emplea, por  carencia de
otro  mejor,  para  navegar  en inmersión.  :

Harto  conocido es este  sistema  de  propulsión:  el eje d
la  hélice va conectado al de un  motor  eléctrico  alimentado
por  una  batería  de acumuladores.  En  un  principio  se
uso  de pilas clorocrómicas (en el  «Goubet» y  él « Gim1oto»)
pero  el desprendimiento  del cloro haía  imposible  la perrn
nencia  en el interior  del submarino.  Entonces se sustituyóe
ácido  clorhídrico  por  el sulfúrico,  con lo que  se evitó  aquel
trastorno,  pero sin encontrar  áun  la solución, yla  demostr
ojén  essenoilla.  Si imaginamos  una  batería  capaz  de
arrollar  un  trabajo  de 500 caballos, podríamos  obtener
un  submarino  de  200 toneladas,  una  relooidad de 10 á 12

•niillas.
•  El  caballo  elctrioo  equivalente  al  de  vapor  tiene 7
watios;  nos serán precisos      -             -.

500  >c 736=368.000  watids.

Si  admitimos  elementos  de  nnaf  e. ;.  de doe vo1tios:
electro-motores,  cuya tensión  sea  de 200, neoesitaremosuita.

/                                          :
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bateria  de 100 elernentob en  tension  Deberemos,  pues, pro
ducir  una  intensidad de

868000
200  —  1 840 amperios

Y  admitamos aún que la resistencia interior  de estas pilas
sea de 0,20 ohmios, lo que equivale  á  suponer  en  cada ele
mento  10 amperios, yernos que  la  batería  se compondrá  de

1840
cien  gruposde   =  184 elementos, ó 184>< 100 =  18400

•:e1ementos.      /               /
Ante  solución tan impracticable,  se impone  el  empleo de

un  generador  de energia  poderoso,  es decir,  de gran  capaci

dad  y producción,  l  que  responde,  aunque iinperfeotamen
 te,  á esta demanda  es el acumulador  eléctrico

Los  acumuladores  actuales presentan tres inconvenientes
 graves, cuales son un  peso exorbitante  de la batería, entrete
umierito  engorroso  y  duracion  corta  en su  normal  funcio
namiento  Sin  meternos  a investigar  las  pesimas condicio
nes  de su  empleo,  detallaremos  las tres  faltas  en  que  nos

;   ocupamos
En  los tipos corrientes  de acumuladores se les supone una

 capacidad de seis amperios  hora  por kilogramo de paoas  la
J  e ni  de  descarga doe voltios, lo  que hace producir  á cada
kilogramo  12 watios hora  Es  decir,  que  por  cada  cabal’o
 eléctrico se  necesitará  un peso de placa de

736
=  61,83 kilogramos,

que,  sumado el peso del  líquido  y vasija  calculados en 1,30
peso  de placas,  nos resulta  por  cabalLo-hora unos  80 ki

logramos

r
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So  puede determinar  teóricamente  la  cantidad de plomo   
suficiente  para  la  produccion de  un  caballo hora  que  para
una  tensión  de dos voltios  sería                   -

736  .

—---=368  amperios-hora

Una  carne  ate de un  amperio  de intensidad que  atraviese
un  baño durante  una  hora1 solo  requiere  3,858  gramos,  de
p1oino  Para  obtener  un  caballo-hora  en los dos terminales’  
seran  precisos teoricmente

7,716  gramos ><  368 =  2,839 kilogramos,
.

que,  teniendo  en cuenta la oxidación del eléctrodo  positivo,  

tmede  fijarse en tres  kilogramos  Comparando esta  cifra  con
lu  de 61,33 hallada anteriormente,  se  ve  que  la cantidad  de

•

plumo  atacada en la  reacción química es  del peso total de

placas,  denunciando  esto  la mala utilización de estos acumu
ladores  desde el punto  de vista  de las materias que  los cona  ‘

tituyen.  .

En  los acumuladores  ordinarios,  si de]a  de ser  homogé  
nea  la capa de liquido comprendida  entre  dos placas próxi-  ¡-

mas,  resultan  diferencias de  conductibilidad,  por  virtud  de  -

las  que la  corriente  ataca  desigualmente,  deformandose  y
torcióndose  aquéllas  al extremo  de ponerse  en contacto,  es-
tableciéndose  un  corto circuito que descarga  el elemento sin
utiLizarse  El  resultado inmediato  es  una  disminución  en
voltaje  de la batería  El elemento averiado habr’á do desmon-  i’
tarlo  con las dificultades  consiguientes  y  precauciones  qie
exigirá  un obrero  habil  para  evitar  los  accidentes que  pro-
vienen  de abandono  ó manejos  defectuosos  

/
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Las  dilataciones y eontracciones  que  sufre  la  superficie
apt1va  de laB plaGas en la carga y descarga,  quebrantan  y dis
 iocau  la estructura  de aquélla  que  acaba  por  desprenderse,
disminuyendo  la  capacidad de éstas  En general,  una  bateria

bien  hecha y  tratada  dura  muchos años, y  su entretenimien
5o  anual cuesta el 10 por  100 del precio  de ella. Pro  cuando
 seTlas emplea exageradamente  sometiéndola  á  trepidaciopes
 reoueites,  la inutilización  de la  batería  no  se hace esperar,
sobre  todo en los acumuladores  de formación  artificial

Con  todos  estos  inconvenientes,  vemos en  el «Gimnoto»
una  batería  de 540 acumuladores  agrupados  en seis baterías
de  90 elementos que,  con 11 toneladas  de peso y una capaci
ad  de 400 ampei’ios hora, impulsa al  buque  con una  veloci
 dad máxima de ocho millas  Este submarino sólo emplea este

.  ator  lo mismo que  el «Gustavo Zed»;  pero éste lleva (des-•
pués  de desmontar  su primera  batería de 720 elementos que

:se  cerraron  en corto  circuito) 360 elementos que le hacb an
,  dar  ocho millas

Si  a estas velocidades y  el Ponsiguiente  radio  de acción

reducido  se añade  la  necesidad de  volver  con  frecuencia  á
uji  puei Lo donde halla  medios de recargar  la batería,  deduci
remos  lo poco prácticos  que  resultan  estos motores  De aquí

rgióla.necesida&de  dotar  álos  sulmarinos  çle otro motor
t4rLnlco para  navegar  en  superIcie  que  al  propio  tiempo
sirviera  iara  hacer  funcionar  una  dinamo  generadora  de
energía  que  garaitizara  la  carga  de aquéllos  á estos buques

 do.ble motor se. les  lam.  autónomos  de  grn  radio de
áóoión.

En  el  proyecto  de  buque  submarino  autónomo  de

 Forest,  el  motor eléctrico  de 200 caballos pesa entre  di-.
 jiaiios,  electro-motor  y  batería  68  toneladas;  la  velocidad

en  inmersiÓn es de unas de ocho millas.
El  «Narval» lleva iina batería’ de 158 elementos  Fulmen,

u

u.

1

•

—,                      ‘4,      4.

•
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ron  corregidos,  disminuyendo  el  diámet’rodé  ellas; con.lo
que  evitaron  la  cavitation,  es  decir,  el vacío  que  la’rápida
traslación  del buque  y la vertiinosa  rapidez  de giro  forma
ba  á popa de las hélices.

Y  ahora’ se 9curre  preguntar:  con ‘hélices  tan  pequeñas
sólo’apropiad  para  velocidades de  dos  mil”c5 más  revolu-:  ‘

ciones,  ¿cómo ‘iba á emplearse  en  inmersión  el motor  elc
trico?  Esta  debe  ser  la razón de  no  haberse oensado  en  la
turbina.  ,  ,  ‘  ‘  ,,  ,  ,  -.

Efectivamente,  así  sucede, pero  creernos qú  sería  fa’cti-..
ble  el  empleo.de  ambos motores  en  condiciones especiales.
El  «Turbinia»  montaba una turbina’de vapór  Compound con.’.
tres  períodos  de expansión; cada máquina  tenía su  eje pro.
pio  y cada eje  tres  propulsores;  admitiendo  dos períodos  de  •‘

expansión  y  dos ejes  laterales  simétricos,  el  eje  central  con  --

hélice  ordinaria  de dos alas ó cuatro  plegables para  fijarlas
en  superficie  tras  el  codaste,  podría  orillar  aquel  inconve
itiente.  Las,, hélices  laterales  por  su  reducido  tamaño  no  -,

opondrían  gran, resistencia  durante  la  marcha  en  inmer
Sión.  ‘  .  .  ‘  .  ...

Las  ventajas  de la turbina  són tantas  y de tal transcenden
cia,  que  justifica la activa propaganda de sus inventores  para
aplicarlas,  por  ahora,  buques de poco tonelaje.  ‘,  ..

Desarrollando  2,100’caballos indicados,  resulta  100 caba
lbs  por  tonelada de maquinaria,  cuyo peso es  de 25 tonela-”  

das  próximamente.  El consumo  de vapor  fu.  de  eis’y  me-
dio  kilos  solamente’.      ‘•, ‘‘  ‘.  ..    .  ‘  ‘  ‘  -

•       El «Turbinia»  tenía 30 m. de  eslora,2,70  de  manga y un
metro  escaso de calado, las mismas que  ‘un submarino  á fo-  .-  -

te;  la sección  sumergida  era  de unos dos  rnetro  cuadrados.
Para  nuestro  buque, cuya  superficie sumergida’suele  ser  de
8,5  á 4 m., la velocidad aún con dos ejes.laterales  sería  siem
pre  muy  próxima  á  20 millas. Con estalmáquinas  $5  consi-  .
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gua  hacer  bajar  el  centro  de  gravedad  por  la  ausencia de        —

pesos  altos y se disminUYefl las  vibraciones  corno  se  obser

 yó en  el  Tnrbiflia»  Los  aparatos  registrad0i’5  usados  en
algunos  buques  para  ivlSar la proximidad de cualquier  otro,
parece  que no  surten  efecto con ks  barcos que emplean mo-
tares  de  movimiento CiICUi6t continuo  como la turbina  y el
electro  motor, los micrófonos  delatoles  no  obedecen io  á
a  interintteflc  del movimiento alternativo  característico  de
los  cilmdros

Además,  debido  l  poco peso de la  maqutila,  puede darse
gran  mat gen  para  aumentar  su  poder   incrementar  las di
mensiones  de la ldeva  al objeto de conseguir  una  superfi
cie  extensa de váporiZac1ó1

*

*  *

Cualquiera  que sea  el tipo de submarino  que  se elija,  BU

•  arrnarneflt0  único  será  el  torpedo  autonióVil  claro  es  que  se

hará  uso de esta arma  4e1 mismo modo que  l  torpederos,
con  la  ventaja  de ser  menos vulnerable  presentando  al ene
.migO,  aun  sin  surnergirse,  un blanco  sumamflte  pequeño;

pero  la táctica de estos buques  es comPlOtt8  distinta  y
aopiada  á l  marcha del blanco que  se intnaata0a  Hay
ue  establecer,  por  lo tánto,  egls  de  ataque y defensa, es
doir,  explanar1atática  en os  diferete5  casos que se pu’e

de  presentar.  •  -  ••

Para  el  ataque  se  ve  obligado el submarino  á  navégar,
durante  un  cierto  espaqiO d  .tiempo,-efl  inmersión  completa

-  para  no  ser  visto  del  buque  amenazado
La  marcha  en  esta  forma  es  más lenta  y difícil que á flote,

como  no  puede  prolongarse  muohó  tiempo,  s  debe  ma-
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niobrar  con  rapidez y  sumergirse  lo  más  próximo  que  sea
posible  del blanco

Supongamos  primero  el caso  de  un  buque  fondeado.61;
inmóvil  aproximándose,  segun dijimos, hasta una milla de él  
y  sumergiendo  el submarino,  debe éste rectificar su  rumbo
con  el  tubo  óptico  para  aleja rse  rápidamente  después  de  -vi.  >

hecho  el disparo  Algunos  opinan  que  á  la mitad  del reco
rrido,  es decir, a unos 700 metros debe el submarino volver  á-  
la  superficie para  enmendar  el  rumbo, y  esto  conseguido,  -

continuar  bajo  el agua  hasta los  250 metros, punto  en  que  
lanzará  su cartucho  n  esta  emersion  rápida  no  ven  peli
gro  alguno  Hechas las experiencias  en 1a  que  el ataque  se   

conocía  y  aproxituadarnente la  dirección  de el,  resultó  que  »

apenas  si  pudieron  apreciar  la  presencia  del submarino,  y  -.

era  tan  rápido  el  movimiento,  que  aún  viéndole, no  daba
tiempo  a apuntar  con  un  cañón de tiro  rápido  Si  á esto  se  .,

une  la frecuente  marejada y en particular  la emoción y  ex
citabilidad  de los vigias,  podemos  concluir  por  afirmar  la
invulnerabilidad  y  eficacia  del  buque  submarino  en  este  ‘

caso  particular
Mas frecuente  y más interesante  será  el  caso de un  blan

co  en movimiento,  por  ejemplo, un  acorazado cruzando ante
una  rada  o maniobrando  en una  Escuadra  La tactica,  més  -

complicada,  obedece  sin  embargo  á los  mismos  principios
Conocida  la velocidad  del submarmt,  debe  éste  evaluar

la  del  blanco, así como su rumbo,  y con estos elementos  de-
terminar  la direccion  o resulffnte  paa  que lanzado el torpe
do  a 250 metros  del punto  hallado encuentre  en su  marcha  -

al  blanco  Este  sistema es el mismo que  se emplea con cual
quier  torpedero  de poco andar  Pero  la dificultad  estriba  en
las  variaciones  de rumbo  y  velocidad que puede experimen..
tar  el blanco  durante  el  período  de  inmersión  del  subma-  “  

nno  esta justificado  que éste  vuelva á la superficie á los 700  
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 metros  y  aún  debera  repetir  esta  maniobra  qi  el  momento
 çjel disparp á 250 El  óxto  es algo dudoso si e  buque atacado
 ha modificado aquellos  elementos, pues habr4  que repetir  la

‘  nahiobra  una  y  otra  vez, y  durante  este  tiempo, la  mayor
v1oçidad  del acoraado  burlará  á su  perseguilor

Además  este  mtodo  no  sara  aplicable  para  tdos  lo
blancos  móviles,  por  cuanto siendo  la velocidad del subma
rinç  tan  reducida,  pueden las dos  derrotas  no  qncontrarse,

 sto  ocurrirá  en la generalidad  de los casos.
Tratemos  ahora  d  forzar  una  línea  de  bloqueo,  bien

para  salir de puortq’y  comunicar  en  alta  mar  con otros  bu
qués  6 para  arribar   otro  puerto  proximo,  bien  para  pene
t’ar  en una  rada”bloqueada, incluso  atacando á alún  buque
fondeado  ó  en movimiento.  En el  primer  caso, para  llevar

ordeitá  una Escuadra,el  subrnarino,una  vezfruqueado,
se  sumergirá  lo  suficiente para  no  tocar  con las  carenas  de
los  bloqueadores  si  alguno  ruzas  su  derrota  y  subirá  á l
uperflcte  una vez rebasado  el radio  maximo de visibilidad
sto  es  facil  y el ub  marino llenará  su cometido  Por  el OQU

trario  si  se  trata  de forzar  un  puerto  y ataoando á un -buque
fondeado,  sembrar  el pánico en la  flota  enemiga, la  mamo
bra  sara la  siguiente  sumergirse  á una  milla  de  la línea  de

bloqueo,  rebasarla  y  una vez eii la rada  subir  á la. sl4perficie

el  ie cipo preciso para  orientarse  y  efectuar  el disparo  con
seguido  lo  cual saldrá sumergido  como en el caso apterior
Si  se hace  como queda  dicho podrá  lograr  el  óxito’que  es
también  dudoso

A  esto se ha hecho una objeción  que  merece  mencionar-        -

s  los progresos  incesantes  de una  ciencia  que  evoluciona
tan  activamente,  quizás  más que  la navegación  submarina,
puede  hacer  perder  á  ésta  su  cualidad  preciosa  de invisi
bilidad

Esta  ciencia es la aerostaci6n, cuya importancia queda ex
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puesta,  si consideramos  que desde  un globo puede perfecta-  r’
mente  divisarse  un  submarino  sumergido

Si  desde  el costado  de un  buque  se  mira  al agua,  obser-  
vajno  que  no  podremos  percibir  los  objetos  sumergidos
sino  a poca profundidad  y solo en la direccion  vertical  ele
vandose’el  observador  irá  distinguiendo  mejor  los  objetos
sumergidos,  las experiencias  realizadas con  globos  cautivos
permitieron  comprobar  que  desde una  altura  de 200 a  300
metros,  se  perciben  claramente  aquéllos hasta  una  profun  ‘  4
didad  de  30 metros  y en un  radio  de mas  de  200 alrededor
do  la vertical  del observador.  Esto sugirió  la idea de  dotar
á  los buques de guerra  de globos qué explprasen  los alred-.
dores:  y  se creeque  será  un  formidable  adversario  del sub
marino  una vez  que  la  navegación aérea  sea  una  realidad.,

-             * _s_

Hemos  indicado los  distintos  casos  para  el  ataque  que
pueden  presentarse  para  el submarino,  resultañdo que  es
arma  exclusivamente  ofensiva,  pero  inapaz  e  defenders
sino  protegido  por  su coraza’líquida cuando está sumergido»
No  debe  llevar  más arma  que el  torpédo,  y  sera  un  .erroi.
incalificable  dotarle  de  artillería  ligera  para  su  4efensa.
estas  piezas sólo servirán  para  darle  ocasión  de  utilizarlas»
es  decir,  en un  período  de emersión  demasiado’ largo  pái&,
que  pudiese ser  alcanzado por  ünproyectil  enemigo,  lo que
sería  bastante  para  perderse el  submarino.

Hace  Óinduenta años que la’aplicación del vapor á los bii
ques  de gran  tonelaje, particularmente  á  los de guerra,  hizo»
entrar  á  la navegación y táctica naval  en uneríodo  de evo4-:L
lución  incesante  que el  progreso  de la ciencia  mecánica ha’1
ido  modificando sucesivamente.  ‘-  -  ‘  •

Apareció  e  acotazado, maa  enorme, de exorbitante  pro

1    ‘              -                 -e
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lO  y poder  ofensivo-defensivo  que  aumcnta d  dia en día, y
poco  inventado  el torpedo,  se pensó en construir  buques li

eros  especiales  para  dirigirse  al  enemigo y  dispararle  su
..  mortífero  cartucho  La táctica  sufrio la natural  modificación

aptándose  al nuevo  sistema de  combate  Por  un  instante
ió  el acorazado al minúsculo  torpedero;  pero los cañones

4e  tiro  rápido  amoltiguó  aquel temor  y relegó  al nuevo  bu
al  lugar  secundario  que le  coirespondia  La  débil cons

trucción  del torpedero,  completamente  indefenso,  in  mdi
 jnntos  de piotección,  supeditado  a maniobrar  en  conclicio

nes  determinadas  de  mar  y viento  y al  amparo  de las  som
bras  de la noche,, han restado  tanto valor á este buque, que no

r  obstante  sus medios  de ataque  por  agrupaciones  que  atacan
H.simultáneameflte,  los proyectores  de los buques y lanhas  vi

gías,  pueden  denunciar  su presencia  para  evitar  una sorpre
 De día es una  unidad  completamente inútil,  y  confirman

:;este  aserto  las crónicas  nava1e  modernas.  Sufrió  el  golpe

mortal  con la  aparición  del  destroyer  o  contratorpedero
Ahora  bienste  buque,  perfectaln¼3nte eficáz para defender  a
una  Escuadra de un  ataque  de toi pederos, carece  a su vez de
oindtciones  para  tomai  la  ofensiva,  porque  á  las  desventa

jas  del torpedero  reuxe  su  mayor  tamaño.  Tratand,  pues,
armas  ofensivas,  volvairios al  sumergible  ó  submarino

‘para  deducir  su  verdadero  valor  militar  Aunque lento  en
su  andar,  coinpensa este  defecto con su invisibilidad,  ya  he
mos  dicho que su única  defensa es  la huida  en  inínersion  y
en  esto estriba la  diferencia  de taetica  del  toipedero  y sub

1  -.  marino  Aquél se dirige  al enemigo, dispara  su torpedo  y se

1e]a  rápidamente,  durante  este  tiempo la artillería  enemiga
concentra  en  él  sus  fuegos,  y  como  debe  acercarse  si  el

‘  torpedo  ha de hacer  blanco hasta una  distancia  del enemigo
de  unos 300 á 500 metros,  facil  es  deducir  el destino  que su
frirá  el temerario  ofensor
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Si  fuera  éste  sumergible  con  su  domo  de  observación  
emergente,  las  condiciones  del  combate  variarian,  pues su
presencia  no  seria  advertida  sino á  tan  corta  distancia  qu1e  -

tendria  grandes  probabilidades  de  éxito  la  maniobra, y el  
blanco  que  presenta  al  enemigo  es  tan  insignificante,  que   

todo  contribuye  a propagar  esta  clase de buques  aun sin  na
vegar  sumergido  Es  conseguir  de un  tórpedoro  que dismi
nuya  su radio  de visibilidad  y casi anular  la  superficie que  ‘

presenta  de blanco a la  artillería  enemiga
Se  ocurre  objetar  si  lo  mismo  que  el  contratorpedero   -

pudo  preservar  á los grandes  buques de un  ataque de  torpe-
deros,  un  destroyer  submarino  6 sumergible  no conseguiría  
lo  mismo  para  contrarrestar  la  acción  de  un  submarino,  ‘

pero  esto es imposible y la razón es obvia. Siendo uno dé los .

problemas  más difíciles de resolver  el de la. visibilidad  bajo  .

el  agua, ¿qué papel desempeñaría un  destroyer  de esta  natu-:
raleza  condenado  á  ceguera  perpetua? Si  su  cometido  era
impedir  con su  escrupulosa  vigilancia  la  aproximación  de  -

un  submarino,  8coríio lo cumpliría  sin su  cualidad  esencial,
la  visión? El destroyer  submarino  en  elestado.  actual  d  la  
ciencia,  es una utopia,  porque  los progreso  de la ciencia no
han  de  aumentar  la  transparencia  del  agua  del  mary  el  ::-
proyector  eléctrico  solo  consigue denunciar  su  presencia
con  lo que  el submarino  puede  esquivar el  haz  luminoso  6  ‘

salirse  de él
Loe  detractores  del submarino.llegan  á preguntar  que

tan  útil  es 6 llega á ser  este buque  ¿por ,qué se  siguen con
truyendo  acorazados  y  torpedeo.s?  Estos  Últimos se cona- ..  

truyen  porque  la  ciencia submarina  no  ha  dicho la  últnqa
palabra  y  es un  problema que  debe  aún  estudirse  of  un
damente,  respecto  á los  buques  de  línea  nunca  podn  ser
suplantados  por esta  clase  de  buques y  hay  varias  rázone
para  ello  La existencia  del submarino  no tiene razón  de ser  .

-
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 sin  acorazados, su fin es  atacará  éstos; la artillería  perforan
te  moderna  va progresando  para  vencer  al  blindaje; el  caso
es  analogo  Dos enenugos  con  flotas submarinas  solamente
no  podrían  atacarse,  serian  incapaces para  entablar  el  com
bate  y  en  estas  condiciones  ambas  flotas  serían  inútiles
Ademas,  la  flota de linea tiene por  objeto  también  llevar  su
fuerza  y poder  á grandes dibtanclas manteniendo  su indiscu
tble  influencia  doquier a se  traslade  Y con los  acorazados,
los  cruceros  protegid9s,  los avisos y demás unidades  que re
dama  la estrategia,  iempre  existiran  para  cumplir  sus di
versos  cometidos en un  conflicto marítimo  Los submarinos,
   aun siendo autóromos,  tienen  reducido  radio  d  acción  No
deben  oonsidera’rse sino como auxiliares  de una  Escuadra y
  las hiperbólicas  premisas  que se  sientan  con  estos  buques
 le irrogan  más perjuicio  que  provecho.

Una  revista  profesional francesa  dice: «No debe exigirse
al  submarino  más de lo que puede hacer,  es decir,  utilizarle
de  una  manera  racional  como  un  simple  auxiliar  de  la
flota».

Considorándol,  pues, como un  buque  auxiliar,  capaz  de
 cooperar con la Escuadra  de combate cuando  sea neeesrio,
constituyendo  el  elemento  más  importante  de la  defensa
móvil,  ¿quién  duçla que  su  valor  militar,  es  considerable?

  Creemos que  es el  arma  del  porvenir  para  auxilio de  una
flota  y quizás la única  llamada á  extender  el uso del torpedo,
hasta  hoy de utilización bastante  deficiente  por  las  dificul
tades  que ofrece una  táctica  sensata y  positiva para  los tor
pederos

*
1  1

Restringido,  pues, el papel del buque submarino  á los lí-.

mitos  que  le hemos seftalado, hecho caso omiso de las utópi
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cas  exageraciones  que  los ontusiasas  le asignan  como  lla  ‘‘

mado  a provocar  una revolución  en la construcción  naval y
en  las guerras  del  porvenir;  cifléndonos sólo  á  su  utilidad
cornb  torpedero  invisible,  cabo afirmar  que  es de  inaprecia
ble  valor  su adquisición  En  España,  sobre  todo,  es  verda-  ‘

derarnente  extraño  (á menos de  sancionar  la  opinión  gené  
ial  de que nada nos preocupan  las consecuencias de una  in
defens6n  tan suicida), que tras  el laudable esfuerzo de Peral
nadie  continuara  su  obra, y esto decirnos, puesto que  somos
el  pueblo  que  más recursos  necesita  de medios  defensivos,  
dada  la  imposibidad,  por incuria  ó pobreza,  en  que nos  ha-  
liarnos  do  organizar  una  flota de  combate  España,  por  d  ,.

contado,  sólo jugará  un  papel pasivo en las contiendas  euro-
peas,  su  influencia en el  Mediterráneo es nula  y lo  sera aútt  
más  cuanto más tiempo transcurra:  á merced del  extranjero.
quedan  sus posesiones  de  Baleares  y  Canarias  como  tod.
su  litoral  en la península.  No concretándonos  sino á consei.
var  la integridad  del territorio,  ovidando  locas  empresas  y
desplantes  ridículos,  de  necesidad es  dar  incremento  á  lasa
defensas  fija y móvil.

La  defensa fija sabemos 1a constituyen  los fuertes  enti’
rra  y las líneas de torpedos  n  las bocas  de los  puertos.
ricil,  por  no decir  irrealizable,  e  confiar  en  ásta para  fin
decisivos.  La  configuración,  de  nuestras  más  imp
plazas,  casi todas, hace tarea  imposible dotar  al litoral de
medios  defensivos que  demanda  la  seguridad  contra  cual1
quier  ataque  exterior:  la defeñsa será  ilusoria,  deficietísi
ma  y la opinión  vivirá  engañada.  Nuestra táctica en un
siblo  conflicto ha de ser  esencialmente  pasiva yóio  la  de
fensa  móvil desempeñará  el pripcipal  papel

Respetables  opiniones  francesas  que  recogemos dem’os-
trarán  con más compet&icia nuestra  afirmación.

Mr  GuiUou;  en Le  Yacht, decía tratando  de una guerra

/                                                 
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entre  Francia  ó Inglaterra  «una  guerra  prolongada  Çendrá
fatales  consecuencias  para  Inglaterra,  y nada  más fácil para
posotros  que hacerla durar  mucho tiempo  No tendríamos  más  -

que  dejar  nuestros acorazados en los arsenales y concretarnos
ú  atigar  con simulados  ataques  á las fuerzas b1oqueadoras

«Debemos  evitar  el  combate naval  con el  mismo empeño
qie  Inglaterra  pondría  para  provocarlo»  (Mr Kerjegu en el
Parlamento)

«El  solo temor  que  abrigamos,  para  el  caso  de  un  con
riCtO  OO!1 Inglaterra,  es que  la impaoipncia  de la opinión y la

 debilidad  del GoblernQ ante ella, nos obligarían  á dar  la  or
den  de salida á nuestras  Escuadras  y arriesgarlas  á un  eom

-  bate oostara lo que  costara  (D’Amor-La guerre  contre  l’An
g1eterr.)  -.  •-

Y  este  mismo autor,  súbdito de una  nación  que  posee la
egIi1lda  Escuadra  del  mundo, censura  laposible  cotitingen
ia  de un  combate con la flota inglesa en estos  trminos  «La
orden  sería  la  de Luis  XIV á Tourville  que le  llevó pl desas
 re  de la  Hugue,  la  de Napoleón,  a Villeneuve, cuyo resulta
do  fu  Trafalgar,  la del Ministerio español al Almirante Cer
vera  que rajo  como  lógica  consecuencia la  destrucción  de
su  Escuadra en atiago

Pero  entonces,  ¿para  quó sirve  la Escua4ra,  pra  no  com-,

batir  nwioa? Y ellos responden  al romperse  las lostilidades
y  durante  el primer  periodo  de la guerra,  poco tendrá  que

:0  La Escuacira  enemiga expuesta al mal  tiempo, á  fre
cuentes  averías, debilitada  por los  continuoS ataques  de tor-
pederos  y submarinos  hostigando  sin cesar la  línea de blo
queo,  no  resistiría  mucho  Las  dotaciones rendidas,  con  ¿a
ecstacion  natural  en espera de un  ataque  i4i  evisto,  mal
trecha,  desorganizada, quedaría en rondiesones muy  desjavq
i  ables para  que pudiéramos  intentar  una  salida  con proba
bilidç.c1es de éxito»

TeSO LI—AGOTO,  iSOl.       --   -
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Tan  sensatas  aseveraciones  contrasta  sobremanera  con el
criterio  seguida  en otros países, pero pensando  con cordura  ‘‘
debemos  convencernos  que  para  nosotros  débiles  é  inex
pertos  no queda otro  recurso  sino imitar  esos planes  y  for-
talecer  la  defensa móvil  en la  medida de  nuestras  fuerzas  6  

•

un  poco más  Con ésta nutrida  y organizada,  factible seria  
una  Junta  de  defensa  naval  combinar  el  plan  estrtégioo
único  para  aplicarlo a  su tiempo  Ceuta,  Cartagena,  Mahón 
son  puertos  estratégicos,  es decir,  puntos  sobre  los  cuales
puede  el estratega  sentar  las  bases  para  un  plan  militar,,   

aunque  sea4uego  consecuencia forzosa de sus  conclusiones, t
dotarlos  de medios  de  defensa  El puerto  ms  onvenient  
se  elige y  alli  se  procede  á  completar  el  estudio  hecho a

zo  ¿ con  lo  recursos  militares  que  requiere  cada  vértice
de  la triangulación  Se  dice  vulgarmente  los  giandes  ríos  
pasan  por las grandes  capitales y el  principio es falso

En  este  plan estratégico  una flotilla de  submarinos  ten-  
dría  lugar  honrosísimo  por  ser  la  llamada á ejercer  acción
aias  directa  en el transcurso  de la campaña  Su movilización
bel  ia  la garantía  de  un desenlace  más rápido  para  dejar  lu  
gar  a la lscuadra  de  linea é intervenir  en el resultado  final
Y  repeoto  a  la influencia  moral,  podemos  por  experiencia
aegurar  que  es terrible,  y una Escuadra4ue  conociera de  la  -  -

existencia  de çincuenta  ó sesenta  submarinos  repartidos  en
los  puertos  antedichos  estaría  constantemente  en un estado
moral,  tan, opuesto  á  la  disciplina,  que su  desorganización
compensaría  sobradamente  los demás defectos 4e que  piie-  
den  adolecer  aquellas  armas d  combate

•
e  e                •

•

•       -                  •4 ,•.•
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 Oonoluítnos estos ligeros  comentarios,’ para  deducir  que
Ió  submarinos  ó sumergibles,  dado su  paco  precio,  oontri

 biirn  eficazmente para  ai,ixihar el  escaso poder  naval  que
poseemos  y paseeremos que su  estudio  se impone  con  tanta
-más urgencia  cuanto que st  rápida  construcción  permitiríaponernos  en condiciones de contar  en breve  plazo  con una

flotilla  de defensa  que nos pusier  a ubierto  de lamentables
uurpacIoneB,  y que no  olvidando que  el mayor  defecto  de
que  acusan  á estos buque,s es  su esoasa velocidad,  á este  fao

tQr  importantísimo  debe  sacrificar  el  estudio  las demás oa
,  racterísticaS

&Oontaremos con tan deseado buque? Oreemos que no

1J.  M.  TAMAYO.
--  ..          -           de navio.  -

-  -          ‘  -

-  -

-        ‘  -

.‘-:  •

-          -»-       ‘-  -.:

—

*
•

•  —

•    -

-3
-

-

•

•  -  -•

‘3

•  ••

- •



DE’  DESEMBARCO’COLUMNAS

Este  es el nombre  oficial de los destacamentos que
hace  poco se hábían llamadp compaflhas de desembarcQ; norñ•
bre  quizás  más apropiado  á  su constitución, por componerie
de  un  grupo  de  infantería,  otro  de  artillería,  na  se
da  zapadores-minadores y otra de ambulancia; pero cuyo
junto,  que  en total esun  pufiado de  hombres, no  puede ma:
niobrar  en tal  forma  de colurimna, puesto  que si  ha  de gue-.
rrear  con infantes,  estorba  la  artillería’ á la que falta movili
dad  y protección;  si el juego  principal  esde  ésta,  enton
escasamente  basta  para  servirla  toda  la  fuerza  que  pue
desembarcar  el buque  de más, dotación: los  minadores  :‘o’
una  impedimentaqUe  np está  nrlaoión  con la fuerza. de
columna,  por más  que sus cargs  de. dinainita  serían  iB1J

ituibles  si llegase á ser necesario su empleo; presentandq  e
suma  una  serie  de pros  y contras  que vamos á analizar
lladament,  bajo  el punto’ de  ‘vista• es’encialméflte  -

que  es al  que, á  nuestro juicio,  deben llevase  todas la  cu’
tiones.            ‘“- ,  ‘  -‘  -  ‘‘.•

En  primer  lugar, en la aotualilad  se .dedica  especiál’.OU
dado  á la  instrucción  de  compaüía  de  nuestras  coli
y  apenas  están reunidos’ varios buques so unen  aquéllas,
ejeroitarlas  en la táctica do  batallÓn,  cuya  conveniefløia
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ñy  discutible,  pue  hoy  sa  táctica  es  por  completo  4e
-   tiempo de paz, pues ante los fusiles  modernos  y la  polvora

,rnn  humo, correría  It un  desastre seguro todo el que quisiera
 Ijegar It las manos con el enemigo en cualquier formaoin  de
aquella  unidad  táctica

Hay  que  partir  del principio  qu  en  la iimensa  mayoría
do los casos, el único modo de yencer es atacando, y para  ile
ga  á distancia del  enemigo en condiciones  de dr  la últnpa

oarga,  no hay  hoy más unidad  táctica  que la  cornpü1a  divi-
en  lo que los franoses  llaman petits  paquets, de donde

 han de salir  los  despliegues en guerrilla,  inspirando  en cada
la  seguridad  y confianza de .qüe si uio  avanza los de

jns  siguen  el  moyimiento,  requiriéndose  hoy  personal de
gran  iniciativa,  como es  preciso para  todo combate aislado
 ,&sf, pues,  es en  la instrucción  de compañía dorfde conviene
tre,nai  la atención, pues si, It nuestVo juicio,  en tierra  los
baalIone  s  dividiran  para  obrar  como compañía8 sueltas,

  há lugar It reunir  las que sólo en este concepto hande  ser
?iitiflzadas  y cuya autonoiiía  cpnviene conservar  á tóda cosía..
En  efecto; es  inflato en el  hombre  de mar  el amor  ítodo  lo

de  u  buque y la  adheston It sus  Jefes  y  Oficiales, con con
tosentidos  algunas veces inexplicables,  pues el mismq man

rnero  que daría hoy la vida  por  cualquiera  de sus  superiores,
a1  4ía siguiente del desembarque  de éstos del buque de su des

 tino por  un incidente  cualquiera  del servicio, procura  hasta
4esquivar  el saludo, como «i  se tratase  de un  traidor  o de un
desertor  y  no hay  duda  que  las compañías  conservan  un
4oble  valor  moral  mientras  sostienen  el nombre  del  buque

4e  donde proceden,. y  no lo  pierden  para  ornn  un  númer
abstracto  de  la compañía de  batallón4

 Sin embargo, It pesar  de todas óstas refiexioñes  al públi
,  o  gusta ver  desfilar los ballones  en lafor.ina radiciona1;  y
Lpara  probar  que ese públicd, üe  e.el  contribuyente,  no

de  que se  pueda presoiidir,  basta  recrdar  que el
‘  desfile  de las columnas de  desembarco  del «Vitoria» y «Le

panto»  por las Galles de Madrid, hicieron  más en favor  de la

 .  .       . .  4.
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Mariiia  que cuantos  esfuerzos  se habían  hecho  por  unos y
otros  en demanda de la negada justicia.  Las  gentes  de toda
Espailá  que  habían acudido á  las fiestas de la,coronaoión  de
S.  M. el  Rey D.  Alfonso  XIII,  admiraban  el fornido  y bien
nutrido  persónal de nuestras  tripulaciones,  su aire  marcial
y  desenvoltura  marinera,  asombrando,  seguramente,  á más.
de  uno, de los que  creen todavía que el  marinero  no  pasa de.  
funar  en pipa, mascar  tabaco  y pasarse la  vida con las rna-•
nos  en los  bolsillos con las piernas  dispuestas para aguantar
el  balancee unas veces de su barco y otras de ls  oscilaoione  .

producidas  por  los vapores del alcohol.  -  .  -

No  es, pues, inútil  la tactioa de 
Mirándolo  además bajo  el  punto  de vista  naval,  la  ins-’  ;.  -

trucción  de estas compañías es sumamente  difícil, pues como
en  Marina todo debe  subordinarse  al  buque,  que  es lo prin
cipal,  no  es posible evitar  que haya  constantes  variacione&
de  personal en la columna de deseiiiharco, faltando, por  con--.
siguiente,  la cohesión que  pueda tener  las  fuerzas  de tierra,
gracias  á una absoluta  estabilidad, sin que ea  remedio  eficaz
el  de tener  instruída  toda la  dotación  en  táctica de infante-
ría,  pues para  la  ofensiva moderna  no hay  mejor  libro  de  -

táctica  que  el que  los Oficiales y marineros se conozcan cada
uno  por  su nombre,  en lo que también  laordenanza  está  en  -

contra  del  buen servicio,  estableciendo un  turno  de antiguo
á  moderno  para  todo  servicio  de  guerra  fuera  de á  bordo;
cuando  precisamente  en esa ocasión, es cuando más interesa.  . -

no  variar  los Oficiales qué han  instruído  al personal  que ha
de  irá  combatir  fuera  de la  nave.  -

Continuando  con la organización  de la infantería,  falta en -,

nuestras  columnas de  ‘desembarcoun  armón  con  caja para
municiones  de fusil  que  bien  pudieran  ser  los  armones  de
la  suprimida  artillería  de desembarco  Saruiento,  hasta  con
las  mismas oajns, sin más que quitarle  las divisiones  uterio-•
ras  de madera para  el encaje  de las granadas.  -

Dejando  un momento  á la  infantería,  vamos  á ocuparnos  -.

-  de  la artillería  de desembarco, siendo  la  que hoy  poseemos

i  ---  .,  -
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.o  más  moderno en su  clase: y sohre  lo  que nuestr  opinión

personal  es  que deben suprimirse  por  completo,  conio tan
as  cosas inútiles  de que  están  dotados  todos  los  buques de
guerra  de tddas las naciones del  mundo

Hay  que  tener  en cuenta,  en- primer  lugar,  que  dado el
á!cnce  de los fusiles  modernos no  pueden  los cañones  ser

un  arma  decisiva  de una compañía  ó compañías  sueltas que

no  han de encontrar  nunca  masas enfrente;
 si las hallan, como no tengan  el  apoyo, de los cañones

ólidamente  emplazados á bordo,  seguramente  que los caño
nes  desenzbarcadO  no volverán  á flote, si no tienen  más au
qlio  que  el de si  propia  infantería

 Ray  que tener  en cuenta  que  los  modernos  cañones de
1esembarco  co’n sus  cilindros  de  retroceso  y  los  armones
con  un  crecido  repuesto  de  granadas  pesan  enormemente,
por  lo que cada uno  para  el arrastre,  por buen  piso, en ejer
ccios,  necesita 12 hombies  ademas  del artillero  y  sargento
y  otros tantos de relevo,  siendo  en  junto  50 4 60 hombres
para  los  breves  minutos  que  ha  de  durar  el  repuesto  de
municiones

Para  discurrir  sobre  este particular,  es preciso  ante  todo
estudiar  cua’ es la mision  de la  artillería  en un  desembarco
Esta  n  ha de. ser  seguramente  tirar  contra la línea defugo
del  enemigo al  ue  no  hay que  suponer  tan tQrpe que ófrez
ca  blaioo  para  ello  y así, pues, privada  la artilleria  de obje
tivo  directo, debe  tirar  por  encima  de la  línet  de  fuego  del
enemigo  pata  hacer  imposibles  reservas  y  sostenes  y  que
brantar  la fuerza moral  de los que  combaten,  sabiéndo ue

•  en  la  retirada  hay  que  pasar  por  debajo  de  ea  iluvia  de
granadas  que corta  su  comunicación  con el  núcleo  de  sus        -

fuerzas
Sólo  así, y  con  un  avance  de tiradores  sueltos  y  bien

instruidos,  es  como  se  podrá  tomar  actualmente  una  II
nea  defendida  por  infantería  medianamente  sólida,  y  eso
no  lo puede  hacer  la  artilleria  de  desembarco  de  los  bu
ques  ni es  su  misión en  las  oerao1onOS de  carácter  rápi
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do  á  son  de rázia,  que Bou  las  que están  llamadas á desem  -

peñar
Así,  pues,  si  el  apoyo  de  la  artillería  no  puede  venir

de  la  de  a  bordo  por  dificultades  del  terreno,  á  nuestro  
juicio  no  ha  de  hallarse  en  los  propios  cañones  desem
barcados.                        -

Del  mismo modo el enemigo no  ha de tirar  seguramente
con  sus cañones contra las guerrillas  que avancen arrastrán
tiose  por  el terreno,  sino por  encima de  ellas para  desoom—
poner  los botes, las  reservas  y  cuanto  en la  playa  e  vaya
acumulando,  ya  para  constItuir  la  invasión  ó  la  retiráda;  
duelos  de  artillería  en  que  es  preciso  que  hablen  otras
piezas  que  no  sean  los  cañones  cortos  de 7 y  1/2  cm,  y  ‘

otros  repuestos  mayores que  los  insigmficantes  que  caben
en  dos armones.

De  lo  dicho,  resulta  manifiesto  que  nosotrós opinamos
por  la supresión absoluta  de  la  artillería  de 7,5 cm  de  las
columnas  de desembarco; pero  eso no significa que creamos
que  no  debe  de desembarcarse  nunca  ningún cañón, al con
trario,  en  operaciones  combinadas  del  Ejercito  y  Marina
ninguno  mejor socorro  a  una  columna  o  á  un  ejórcito  de  »‘
operaciones  que facilitarle  artillería  buena,°potente  y bien  
servida,  con  su parque  á  bordo, prácticamente  inagotable,
pero  artillería  que  no  sea  para  ir  por  mcintes y valles  en
compañia  de  los  infantes,  sino  para  llevarla  a  un  empla-  ;
zamiento  fijo,  y,  por  consiguiente,  o’uanto  más  grande  

mejor
Hoy  no puede hacerse  como en  el sitio  de Sebastopol en

que  ambos contendientes  llevaron  á tierra  los cañones dela
Escuadra  en las  mismas  antiguas  cureñas  de  Marina,  pues  r
las  cureñas  de los  cañones modernos  son completamente un
trasportables,  por lo que  creemos que  mejor  que  el  costoso  
y  complicado  material  de  desembarco,  serían’ dos  ó  aun  -

cuatro  cureñas, con  ruedas  para  servicio  en  tierra,  capaces
para  los  mayores  cañones  e  á bordo, :de entre  los  que  se
calificasen  de manejables,  que bien  pudieran  ser  los  de 57  .
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‘ordenfelt  6’ aun  los  Maxms  de  75 mm.  y 12 quintales de
 Seguramente  se objetará  que estos cañones son menos

!nanejables  que los actuales  d,e  desembare,  peo  oom9 su
 objetivo  no  es  más que llevarlos  á un  emplazamiento deter
minado)  la diflculta4 no  consiste más que en  pasarlos  de los
botes  á tierra  en una  playa que puede no  ser  tranquila,  pues

una  vez en tierra,  6  han  de  arrastrars,e  con  ganado ‘del

1Yejrpito  6 dolocar un regimiento,  si es preciso, á cada prólon
ga,  sin que sea pecesario  contar con armones especiales, pues

‘  1as  cajas de municlon9s  han  de  ir  en carros  del  país  ó del
:.‘popio  ejército;  con o  que se ahorraría  una  clase más de ar

tillería,  donde ya  lay  tantas,  se  evitaría  otro  repuesto  de
‘miiniciones  especiales, y  tódo el  séquito  que  trae  hoy cada

‘cañón  distinto  d  los otros;  teniendo  ‘en  abono  de  nuestra
opinión  que este  es el servicio  que  la  Marina  en  tierra  ha

:  prestado  recietemen,te  á sus ejrcitQs  respectivos  en Cuba’,
ei  China y en el Trnsvaal,  en  cuyas  campañas se  ha visto
que  respectó  á cañones desembarcados,  como  decíamos an
tes,  cuanto  ms  grandes  mejor

Otro  de los puntos principales  de las columnas de desem
 barco  es  la  posibilidad  de  su existencia  dada  como  están
oonst1tuídas  las  tripulaciones  del  día  En  efecto,  tomando

‘çmno  tipo un  buque  como el  «Pelayo» y  descontando  todo
 el  personal  de clase,  el’ de Qficio y máquina,  le  quedan  por
 junto  entre  soldadqs y marineros  375 hombres  y  dando por

.  bueno  que  la dotacion  est6  completa,  que  todos  sean gente
‘itil  para  la artillería  y para  la  columna  de desembarco,  y

 que no haya  que  dar  gente  de auxilio  á  la máquina, lo que
‘,   raras  veces sucederá, pues hay que tenerla  con su contingen

te  completo 6 aumentarlo  para  el acarreo  del carbón, y qul
un  10 por  100 de enfermos,  de lo que  seguramente  se

:!‘paSará  en cuanto lleven  las operaciones unas  cuantas  serna
nas,  escasamente  se podrá  contar  con  unos300  hombres  de
guerra  en total,  de  los cuales hay  que  dejar  á bordo  los más
indispensables  para  e  manejo  del  buque y por  lo menos  de
la  artilleria  ligera,  pues  si se  quisiera  como  antiguamente

•  )•‘
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dejar  medianamente  servida  toda  la  artillería,  no podrían
desembarcar  ni 50 hombres

SuppniendO,  pues  que  quede  á  bordo la  mitad  de  esa
gente,  quedarian  disponibles  escasamente  150 hombres,  de
los  cuales hay que sacar una  buena parte  para  los botes que  
han  de llevarlos  a  tierra,  y  que  son  su  parque,  la  pequeña
base  de la columna  y por  fin su retirada

En  resumidas  cuentas  en  circunstancias  ordinarias
de  la práctica  real  y  efectiva  de  la  guerra,  un  buque  de  
primera  clase,  forzando  todo,  escasamente  puede  poner
100 hombres  en  tierra,  con  lo  que  dicho  se esta  que  no
hay  que pensar  en rodar  cañones de desembarco ni cosa  pa-
recida

Conviene,  sin  embargo,  hacer  una  observación  contes  
tando  a  objeciones  que sin  duda se haran  a  esta idea,  como   
son  las muchas columnas  y aun  batallones  de  desembarco
de  nuestra  Escuadra  que han  operado en  nuestras  guerras
coloniales,  el  verdadero  Ejercito  de  marinería  que el Almi
Lante  ingles llevo en socorro  de los europeos sitiados en Pe
km  y la  famosas columnas de marinería  que han operado en
el  Transvaal; pero en todos estos casos no había enemigo por’
mar  y no  eran  tales  columnas de  desembarco,  sino tripul—.
clones  de la Escuadra desembarcadas  en masa, y para  lo que  
no  está de más  la observación  de que  los ingleses dispusie-
ron  de las dotaciones  de  sus  cruceros,  dejando  intactos  los
buques  de combate.

Estas  observaciones,  que podrian  parecer  triviales  á pri
mera  vista,  no lo son  por  cuanto  en los  desplantes  que  se
hacen  al  público  de  las columnas  de  desembarco  aparece
como  si fuera un  personal  de  exceso  á la  dotacion,  dispo
mble  para  cuanto  se  quiera,  sin tener  en  cuenta  el  buque
qu  bajo  el punto  de vista de Marina es  ha sijo  y será  siem
pre  lo  primal o,  corriendo  el  gravísimo  peligro de  que  al
llagar  la ocasion, y  no  poderlas  dar,  preguntó  ese  público
¿qué  se  hicieron  de aquellas  columnas de desembarco?

Para  comprender  el extremo  a que  puede  llegar  la  exi-  
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gencia  en esto terreno,  basta  recordar  un  caso  práctico  de
otro  género,  cómo es el  de cuantas  veces se  exigen á los bu
ques  de guerra  que  actúen  cómo  trasportes;  asombrándose
de  que no  haya  la cabida  ni  los camarotes, ni  la  cámara de
señoras,  que tiene un buque  mercante del mismo tamaño, sin

,    que haya medio de meter  en la cabeza de la inmensa mayorla
de  los españoles, que  un buque  de  guerra  es  un  buque  ya
cargado  de  cañones,  eorazaB y de combatientes, y,  por con
siguiente,  lleno, y sin local disponible,  y uno mercante  des
cargado  es un  buqu9 sin QOraLa, sin cañones, sm municiones
y  sin otia  cosa 4e paiecido  sino que los dos andan en la mar
Así,  pues, bueno es  que  las tripulaciones  esten intruída8  en
ejercicios  de compañía, aunque  no  sea  más  que  para  dea
arrollar  cierta  condiciones marciales que  hoy no  son  posi
bies  con la división infinita  de los buques  modernos, y  para
el  caso en  que sea  preciso  echar  a todo el mundo  en tierra
aun  á costa del abandono de  los bajeles,  pero respecto  á  la
plopla  eolumna  de desembarco,  no  puede  pasar  de un  po
queño  grupo  de hombies  perfectamente  instruido,  cuya mi-

-      sión no  puede ser  otra  que  el de una razzia,  c9rtar  una  vía
férrea  ú operación  semejante  y siempre  por  sorpresa,  sin
otra  operaciOn formal  en su programa  más que  la de tomar

•  la  playa, desembarcando  los primeros  para apoyar  eldesm-     ••

barco  de  tropas  reglares  6  cubrir  la  rbirada  e  éstas,
siendo  los últimos  en  coger  sus  botes,  gracias  á  su  movi

!  li4ad.  »  •

En  este  concepto  ningun  buque  de guerra,  habierdo  la      -

,  nenor  probabilidad  de que pueda  presentarse  eleIn1go  por
mar,  llegara  á desembarcar  más de  0O hombres, que  Berla
   el limite práctico  que  asignariamos  a  las  tan  debatidas  co
lumnas  de desembarco, a saber  dos secciones de 50 soldados
ó  marineros  cada una, los camiUeros, el armón  con las  mu
molones  de fusil y la  sección  de minadores  sin  salir  de  los
botes,  mas 20supenteS,  para  que  no soiamente  vaya  odm
pisto  el  personal,  sino  que  sea  gente  escogida  exprofeso,
con  o  que  se podria  instruir  ese núcleo de  gente en  condi

•   17i

«
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monee  tales, que  aunque  pocos, fuera  verdaderamente  res
petable.

Queda  por tratar  la cuestion de los botes  que es  induda
blernente  una  de las cosas que está  peor dispuesta y más mal
preparada,  como si  las  operaeiones de  guerra  tuvieran  que  -

hacerse  por los  muelles de gt4anito de los puertos artificiales,
pues  los botes de guerra  de todas las Marinas, casi todos bas-:
tanto  enquillados, una vez  sobrecargados  de  gente,  tienden   4

á  tumbar  en  cuanto tocan cerca de la playa, y corno haya al
guna  marejada  con la casi  seguridad de  que se ahoguen  to
dis  los que  van dentro  los botas grandes,  una  vez cargados,  -.

calan  de manera  que  para  desembarcar  la  gente  tienen  los  
hombres  que echares  á  nado, y de los betes de vapor  no hay  -‘

que  hablar,  puesto  que de  ninguna  ocasión pueden  ni deben  
.  arar  El caso es tanto mas sensible, cuanto bastaría  imitar lo  
que  hacen los pescadores con sus  enibarcaciones que  usual-  -

mente  varan  en las playascual  es ponerles angmnlas a conve
atente  distancias  de  la quilla y así evitar  que  tumben, y  lo
mejor  sería que todos los buques de guerra  dispusieran de un
par  de embarcaciones  de fondo completamente plano,  según
un  tipo oreado por  Beicher en su gran campaña hidrográfica,
cuya  embarcación le resolvió el problema de poder  salvar las  ‘‘-  

granues  rompientes  del  continente  africano, y de  cuyo tipo  
de  chalana tuvimos  una  en un  buque  que mandamosla  que  
ton  60 hombres  armados  calaba 10 cm ,  de  modo que con un
pequeño  puente a proa  raras veces dejaba de desembarcar-
se  a pie enjuto

Para  terminar,  condensaremos  las ideas expuestas, dimen-
do  que deben los  buques tener  preparada  alguna  artillería
como  para  desembarcarla,  debidamente  dotada de gente  y  
municiones,  en auxilio  de fuerzas terrestres  que las oolum-  ,.

Ras  de  desembarco  no  deben  ser  como hoy una  combina-  .

ción  de  nurneros,  sino  una  lista  de  nombres  suficiente-
mente  reducida,  no  solamente  para  que  sea  una  verdad,
sino  para  no  extraviar  la  oprnion  úbhca  apartándola  de
la  verdad fundamental  de  que todQ lo de  la  Marina  es para

/
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ombatir  á  flote, y  que en  tierra  no  puede  desembarcarse

:ás  que un  pequeño contingente,  dandQ cono  última y  de
,»;itiva  observación  á  los, que  quizás  sonrían  al  oir  esta

premisa,  que si los  acorazados  no  tuvieran  más  objeto que
el  de desembarcar  200 bombres,  entonces, dando 4 cada in

::yi4uo  de eos  200 la  parte  correspondiente  de  capital  y
toS  de sosenimieno,  e  podrían  reclutar  compañías  o

*

fc&dru2 1  O de Juiio  qe 1903
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PROYECTO JOHNSON
—.-——-—--—
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1

El  blindaje  del acorazado  chileno «Libertad» ha sido so-  
metido  a pruebas de peuetraCión  colocando una  plancha de
177,8 mm  que sufrio  los disparos  de un  cañón de  152,4 mi
limetros  con proyectiles  de 45,36 kg  que, al  chocar, tenían
la  velocidad media  de 640 metros  Resistio la  planoha todos
los  disparos sin sufrir  lo  mas  minimO ‘ni  presentar  rastro
de  las hendiduras

Se  probó luego el proyectil  «Johnson..» con cofia sobre  la
misma  plaucha,  preparada  con almohadillado y con  la mis
ma  velocidad  de  choque, naltó  un pedazo  de  15  cm  de la
planaba  á una  distancia  de 11 metros

El  segundo  disparo  se hizo  con granada  « Johnson»,  de
90,72 kg  de peso, y á  la misma velocidad, perforó  plancha y
almohadillado  arrancando  a la primera un  pedazo de 19 con
tímetrO  1

(Revue  Mant,ne,  Abril  1903)        

f       -
En Indian Head, á pocas millas de Washington, esta el : 1

campo de experiencia de tiro para la Marina, pues el del 
Ejército está en Sandy Hoók, e han probado las planóhai
de 15 pulgadas (37,5 cm), de: acero Harvey Se colocaron.’



IhOYiClO JOUNSON              175

sobre  un  armazón  de modo que  afectaren  la  forma  de una
orr  de un  acorazado, el objeto era  probar  la resistencia  de         -

penetración  de las planchas y  el poder  de aguante del arma
zón  El  conjunto  pesaba  425 toneladas  y  descansaba sobre
grandes  y  resistentes  çoletes

1  0  Disparo  con granada  de  25  cm  y 250 kg  de  peso,
penetro  en. la plancha de acero 20 cm,  sacando un pedazo al
bor1e  de una  de  las  que  formaba  la  cubierta  ó techo  de la
torre,  ésta apenas  sufrió  nada, salvo unos  remaches  que sal
taron  y  haber  corrido  obre  los  roletes  unos 4  cm  La dis

tancia  á  que estaba  la pieza sería  de unos  130 m  Para  estu
 diar 1e1 efecto del  golpe sobre  un  ser viviente  se metió  den

 de  la torre  unerO  que  salió  i1sO,  per  miy  austado.
20  Disparo  con granada  de 30 orn, penetró  en la  plan

aba  25 cm  y se  hizo pedazos el  proyectil
3.°  Disparo con granadaJOhfl50  >de 30 cm., se  disparó

:forinanO  30  con  la normal;  penetró  perfeotainent  al  tra
vés  de  la plancha  y reventó  en la  parte  opuesta interior  de
la  torre  El  efecto de esta  granada  Johnson»  ha satisfecho a        -

la  Comisión que  hacía las pruebas, pues  ven’que  posçen un
proyectil  que  puede causal  mucho mas  daño a sus  enemi

*    gos, mientras  que los de éstos seran  dferente5  =Al  Excelen
tísiino  Sr  Ministro  de Marina

WashiagtOfl  30  ds JinLo  de 1890

J  G  SOBR&L
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lqs buques en los deptadlltOS

Antes  de responder  á esta pregunta  empezaré  por  expli
car  el concepto que he querido  expresar  con la frase  ¿ocii:
zar  los buques  e  los departamentos.  Lo que he querido deói
es  qie  cada buque  esté  afecto á un departaieflt0,  que
do  no esté  en situacion  de completo armamento  ermanezCa
en  el arsenal  oorrespondieflt’  que  toda  carena  ú  obra,
importancia  que  exija un cambio en su situación se verifique
precisamente  en el arsenal  á que esté  afecto, y que sea siem
pre  un  mismo departamento el  que se ocupe del armamentOs  
en  material  y personal  de cada buque  De  ninguna  manera
quiero  decir  que  un buque,.ufla vez  en  situación  de  arma  
mento,  lo que  hoy lleva el nombre  de tercela  situacion-, esté-”--
sujeto  á  condición de  permanencia  en  una localidad deter-’
minada.  El buque,  una  vez armado, debe quedaren  perfta
disponibilidad  Y prestar  servicio  donde  haga  falta,  sin otra
limitación  que la que  pudiera  resultar  de sis  peculiares con
dio iones

Hechas  estas aclaraciófleS, que :me han  parecido  neOs*
rias,  á mi juicio  la  contestación  Uene que  ser  afirmativa,  y
voy  á exponer las razones en que me fundo
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  Dado el  modo de ser  de las Marinas modernas  no  es po

sible  ni conveniente  nantener  todo el material  en situación
de  completo armamento  Hay que tener  una buena  parte  d
1  en situacion de reserva  y  es  un  problema  muy  difícil  y
complejo  que  preocupa  en  todas  partes  el  establecimiento
4e  una  buena  organizacion de  luques  en reserva  que per
 mita mantenerlos  en buenas condiciones  de conservación  y

‘‘  efloieneia y que  permita  también  pasar  del  modo  mas ra
pido  posible de una  situación á otra  La primera  parte  es  re
latiyamente  fácil da resolver,  es una  cuestion  prinoipalmen

1 ‘te de dinero,  lo unico  que hace falta  es gastar  con oportuni
da  lo suficiente en  material  y  personal  para  conseguir  el
resultado  apetecido,  pero lo segundo es una  cuestión  de or
gamznción,  y,  por  lo tanto, algo mas complicada  Lo qu  hoy
 sucede no  llena ni con  mucho el fin que  se  desea. s  cierto
que  cuando se hace pasar  un  buque  de la situación de reser

 á la de armamento,  se ooriipleta el personal relatiyameute
 en  poco tiempo; pero  ese personal  suplementario  se  toma de
cualquier  parte,  muchos ni han navegado antes en un  buque

de  gueria,  la generalidad  desconoce  los detalles  del buque
en  que se  einbarea  y tiene que  pasar  un  período: muy  largo
y  emplearse  un  trabajo  inaudito  antes  de  que  el  buue,
nominalmente  armado,  pueda  admitirse  como  tal  Pues
bien,  a  ini  juicio,  looahzapdo  los  buques  podria  encon

stTarse  una  base  solida  para  la  organización  de que  me he
ocupado,  y de  ahí la primera  razón en  abono  de la  afirma-

-   oión hecha
Todos  los buques  tienen  siempre  á cargo  y á  bordo  in

rpúmero  oonsiderakle de piezas de rspeto  de sus  máquinas
principales  y  auxiliares,  de su  artillería  y de los muchos me
canismos  que  existen  y son  imprescindibles  en’ ellos  on
muchas,  ocupan á bordo  mucho  espacio y iñucho  peso, y si

bien  de algunas no podria  prescindirse  porque siempre  pue
da  presentarse  la  ocasión de  utilizarlas  con los  medios  de
á  bordo,  otras  no están  en el mismd caso ysi  los buq%ies es

:.:tuvieran  afectos á un  arsenal  determinado  que hiiera  siam

Tokio  ¡w.—Aoosro,  leUS.

.9-.
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pro  sus  obras  y  reparaciones  de  impoitancia,  habría  ventaja

evidente  en  dejai  las  depositadas  en  tierra  Desde  el momen7
to  en  que  asi  pudaeri  hacerse  no  había  ningún  inconventefl-
te  en  aumentar  el  númel  o  é  importaflci’i  de  las  piezas  4e  
rspeto  preparadas  para  cada  buque,  y  es evidente  que  eso

representaría  también  una  gran  ventaja  pata  la eficiencia  de
cada  buque  porque  facilitaría  muchísimo,  el  remedio  de  rni
chas  averías.

Si  del  material  que  convenga  mantener  de  repuesto
samos  á  considerar  las  obras  y  carenas  que  con  freinen
hay  que  efectuar  en  tódo  buque,  esa  combinación  de

cada  uno  esté  afecto  fi  un  arsenal  deerminadO  
nana,  á  mi  entender,  una  gran  economía  de  tiempo,  y  de
nero.  En  efecto,  hay  muchas  obras,  como  cambio  de  a]
ras,  de  chimeneas  y  otros  de  la  misma  índIe  que  pu’di
prov  eerse  con  anticipación  y  emprenderse  y  realizarse.
gran  parte  sin  que  sea  necesario  prescindir  de  ls  servif
del  buque  que  mientras  tanto,  en  muchos  casos,  podría.
guir  navegando.  ‘1

TeniendQ  acumulados  en  un arsenal  determinado,  no  só1
los  planos  de  conjunto  y  de  detalle  del  buque,  sino  tamiéi

el  conocimientO  prfictico  y  detallado.  de  sus  circunst.flOi
peculiare,  éreo  que  serían  muchísimaS,  ,casi  a  totalidad.ç
las  obras  que  pueden  oeurrire  e  un  buque  las  que  estarí’
en  el  caso  considerado.    :  -‘.  ‘  ‘     ‘   ,

El  procedimiento  que  hoy  se  sigue  lo  considero  desastro-’  ,

so  Cuando  en  un  buque  se  presenta  la  necesidad  de  una  
ohm,  se hace  el  pedido  al  arsenal  mas  pt&ImO  a  la  locali

dad  en  que  mfis 6  menos  casualmente  se encuentra:  si  la oraL.
es  de  algun  i  importancia,  rara  vez  puede  emprenderse  nl
mediatamente  eire  las  dificultades  administrativas,  la  cop-’
signaeloil  de  créditos,  el  acopio  de  mateIaleS,  etc  ,  es  nlu3’
frecuente  que  ya  este  el  buque  en  otçe  depaitamentO,  y  qu
su  otro  arsenal  fe  haya  pedido  otma obra  que  se  haya  preí

sentado  posteriormente.  -

El  resultado  es  que  todos  los  Oficuiles  de  Marina  pode
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mas  presentar  oasos  de  buques  que  simultaneatflerite  han
teiçlo  obras  en  tramites  de  ejecución en dos ó  en  los tres
arsenales,  otros  cte mateiiales  acopiados  en un  arsenal,  con
qp  criterio  determinado,  y a  veceS teniendo  en  cuenta  cir

cunstaneias  particulares  de  1ocalidtd,  ren4itidos  á  otro
ouçle  al  fin se ejecuta  la  obra y todo  ello  forma  un  con
 pnto  tan  anacrónico  que  me  he  atrevido  á  calificailo  de
 deastrOS0

Cuantas  vees  se  oyen  críticas  de la  administración  de

AMai1ia  que tienen  su fundamento  en hechos  de esta natura
leza  Cuando un  buque  4espues de  hacer  obras  en  un  atse
nal  pasa inmediat&ieflte  a otro  donde  vuelve  a  meterse  en
obras,  el público  lndoetc  no  ve mas  que  e} hecho  escueto,
qne  el buque  no’esta  nunca  listo y  se impresiona,  sin  que
sirvan  de nada las explicaciones que más ó me nos oportuna
mente  puedan darse

Si  del capitulo de obias  pasamos  a los de historlaleb,  in
A  ventarlob y contabilidad  del material,  ¿que duda cabe de que

i  eada  buque  desde  que  nazca  hasta  qu  muera  tuviera
pn  solo departamento  y arsenal  con  quien  entendeisey  en
ellos  i adicasen sus  matrices,  no solo  se  economizarían mu
cho  tiempo y mucho  tmpbajo, sino que  también  las  cientas
correspondientes  setian  mas  emcaues, mas  puntualmente
‘levadas  y más utiles? En estos capítulos  consideio  tan  evi
dentes  las ventajas, que no  es  neceBarlo insistir  mas  sobre  ‘7.               - ..-

ellas
i:::::Cre,  por lo tantq, que  desde el  punto  de  yisa  del inte

frs  del  Estado,  el  procedimiento  no  presenta  mas  que
‘  yentajaB  Ahora  voy a examinado  desde  el  punto  de vista

la  conveniencia  del  perso’ial que  embarca, y  claro  esta
que  si  resulta  tambien  ventajoso,  como  ereo,  indirecta
mente  el Estado obtendría  una nueva y tan importante  para
u  servicio  é  intereses  como  la  satisfaccion  de sus  servi
dores.               ‘

Hoy  dia cuando se arma  un  buque  en  un  departamento
como  es natural,  la gran mayoria  de su dotacion, en todas las
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clases  tiene sus  familias y domicilios en él. Las  circuiistan’
cias  unas veces económicas y otras de distinta índole,  hac.
que  el  buque  quede  desarmado  en  otro  departamento,  Y la  ..

mayor  parte  de esa dotación  tiene que  desembarcar
dar  con un sueldo  exiguo, en una  localidad  donde no tiene
su  domicilio, separado de sus familias y los problemas  indi
viduales  se complican gravemente,  hasta  un  puúto  que  ore:
necesario  y perentorio  que  la  superioridad  fije su  aten
en  ello. Otra  cosa  muy distinta  sucedería  si el desarn:ió  -

viera  lugar  en el  mismo departamento  donde se armó,  y’esc
recogiendo  el Estado las mismas ventajas  económicas quç.,,
proponía  al decretar  el desarmo

Hubo  un  tiempo, ya muy Lejano, en  que  la profesió  de
Oficial  de  Marina y las distintas  clases  que  tripulaban
buques  gozaron  de  verdaderas  ventajas  materiales.  11w
otra  época posterior  en que la  exitencia  de las colonias y e]
hecho  de  que en ellas  prestaban’ servicio más de la  mitad  de’
los  cuerpos de  la  Armada,  lucieron  que  la  situación cesu
personal,  si ya no  era  ventajosa, era  posible. Todo eSQ ooif

tribuyó  á formar  una leyenda que hoy carece de todo ftind
manto;  hoy  tal como  están  las cosas no  vacilo en volverá
calificarla  de desastrosa, no sólo en ‘absoluto, sino  en relacid
con  el Ejército  y conlos  demás  servidores  del’-Estado. Fc
eso  creo  que  cualquier  circuistancia  que oontribuya  á. ini
tigarla  es  muy digna de fijar la  atención.  .

La  medida que  proponIflOS no nace d  una elucu
más  ó menos razonable  que se nós haya  ócurrido:  algo.......j
parecido  ocurre’  en  el  extranjeró.  Sabido  es’ que  en  A1
mafia  cada buque,  cualquiera  que.’ sea  la, situación  en  quç.
se  encuentre,  tiene siempre  su  ‘almacén própio’ en un,  arse
nal  determinado  y que esa localizaeión,de los  buques  j
un  papel muy importante  en la  organización  de sus  re
vas  y do su  movilizaciófl,,Y  nbas pasan hoy por  ser  las,
perfectas  que existen.  En Inglaterra,  si no  existe  una
semejante  como sistema organizado,  no’cali’o duda de ui
hay  como practica  cuando  en ciertas  apocas del ao  regrE



¿CON VT.N

 ea á la  metrópoli  la Escuadra  del Canal  para  dar  deoanso  á
dotaciones  y  efectuar  sus  reemplazos,  en  vez  de  din

 ,  girla  toda  sobre  un  arsenal  determinado  y  variable  cada
-   ‘aflo, lo que  sucede e  que la dislQcan y cada buque  se dirige

su  puerto  de armamento  Ea Francia,  si no  xactameflte  lo
que  estamos diciaac1o, se  ve que  los  buques, tanto  en su pe
ilodo  d  completo  armamento,  como cuando quedan  con do
 taciones  reducUas  varíai  poco de destino

*
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En  el Congreso Marítimo Nacional celebrado  por  inicia
tiva  de la Liga Maiitima  Española en Madrid, el mes e  Jn,
o  del año 1901, de conformidad  con lo acordado en el Con-: 
greso  InternaciOlial de Pesca, celebrado  en  París  el mes de  
Agosto  del año  1900, a propuesta  del  Delegado español, ac-  
tualmente  Secretario  de la Liga, &e aprobó  la  conclusiOn si
guiente1  señalada con el num  35

«Que  la Liga Matítilfla debe  promover  la negociación de
un  ti atado internacional  que regule  la pesca en el mar  libre,1
çon  objeto  de  hjar  reglas acerca  de los tiempos  de veda, lu
ces  de las maflas y demás medidas  conducentes á la  conSer,,7
vación  de las crías »

Se  aprobo  ademas  otra1 conclusófl,  señalada  con el
mero  38, que dice 881

«Que  es indispensable  emprender  un  estudio de las aguas
litorales  para  conocer las condiciofle  en que  se rian  y pro-  
pagan  los animales  inarlflOa”

La  Junta  Central de la Liga se ha oQupado de ambas con-  
alusiones,  como era su deber,  y con ese notivO  el Secyetar  
ha  publwado algunos  traba)os  en  la i  evista  La  Vida  Marí-,
Luna, órgano  de propagauda1de la Sociedad,  y ha veri1fioado
diversos  estudios

1     •

-          -•         .•
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Ultimados  ya los necesailos  pra  tornar iniciativas enca
minadas  al cumplimiento  del encaigo  qie  el Congreso con
flQ a la 1 ig,  al  aprobar  las conclusiones citadas, y ofrecidos
por  el  Secretario  á  la  consideracion  de  la  Junta  Central,
 cotdo  esta  en sesion celebrada el 26 de  Enero próximo  pa

‘  sao,  que  la Secretaría  cuculara  entre  los Vocales  uni  Me
mona  o Infoinie  que  sirviera  de base, en  primer  téimino,  á
  la Seccion de Pesca  de  la Junta,  y luego  á la Liga toda, á la
d&terniinaclóli  del  pr2cedtmiento  mas  conveniente  y expe
dito  par a celebrar  una  conferencia técnica internacional,  de
dicada  excluivamflte  á proponer  á  los  Gobiernos  que en
vien  ieptesentans  á ella,  bases  para  la  resolución  de tan
importante  pr olerna  maritirno, que  interesa vivamente  á  la
buena  explotaciQu de  las  industrias  pesqueras,  en general,
y  á la española, en particular

)     Entregada la Memoria por  el  Secretario,  en  esión  cele
-  br ada  por  la  Junta  Central  el  ‘O de  Marzo,  se  decidio,  con

  bjeto  de  conocer  las  opiniones  de  todas,las  Juntas  provin
   oules  y  locales  y  de  los  representantes  que  en  ellas  tienen
las  1ndubt1 ras y  ciases  pescador  as, así  corno  el  sentir  de  sus

 aociaaiones  y elementos  principales,  que  se  imprimiera  y
 circulata  el trabajo,  de igual modo quel  informe  sobre  Re
servas  Navales, á fin  de  que las  proposiciones  que  la  Liga

.‘  haga  al Gobierno  bobie ieglamentación  internac;onal  de la
pesca  tengan  la  mayor  autoridad  y competencia

   Si tuvieran  éxito  esas proposiciones  y permitieran  obte
rer  la reglamentecion  internacional  de  la  pesca  por  inicia
twa  de España, al  çumplir  ésta  los compromiso  contraídos
con  lós damas Gobiernos, iealiatá  estudios  oceano gráficos
 y biologico marinos,  creará  estaciones zoologicas y escuelas
de  pesca,  le  antara  cartas hidipgráficas  pesqueras,  iedactará
efemer idea y estadisticas,  reglamentara  metódica y científi
   cemente las pesquerías  y  sus industrias  sobre  base  técnica
internacional  y  competirá  en  el cultivo  y  explotacion  co
mercial  de  los productos  del  mar  oon  las demás  naciones,
aumntaudo  la  cultura  y  la  riqueza  propias  y  vigorizando
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clases   industrias  que on  elementos  constitutivos y funda-       ‘
mentales  del poderío  de un Estado  marítimo

—  I,.

s  

El  problema,  en cuya resolución  total  desea  la Liga Ma: 
ritima  intervenir  activamente,  cumpliendo  su mision, puede
dividirse,  para  el  estudio  fácil, en buatro  partes

1  a  Verificar  los  ,%studios oceano-gráficos  y  biológico
niarinos  de  una manera  concertada  por  todos  los  Estados  -‘

maritimos
2  a  Reglamentar  la pesca en el mar  libre,  mediante con-

vernos  internacionales
3   Aumentar  y unificar  la  extensión de  las aguas ]ito  -

ralas  6 territoriales  para  los efeotos da la pesca
4  a  Proponer  los  procedimientos  tócnicos  y  colectivos

y  las acciones diploinaticas que  deban emplearse  para  reali
z  ir los estudios,  convenios y.reglamentos

-            -

—

-                           A-     -           .-‘-
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Verificar los estudio oceano graficos y  biológico-marinos de una

:  :      manera concertada por todos los Estados maritimos   

Esta proposicion  ha  sido  resuelta,  en  principio,  de  un
modo  internacipnal  para  el Atiantico  septentrional,  mar del
   Norte, ruar B,ltioo  y aguas  confluentes por  la  ((Conferencia  -

Iternaeional  para  la  exploracion  del  mar»,  celebrada  en
Stokolmo  el  año 1899

La  Conferencia, con asistencia  de representantes  de Ale
marna,  DirkamarQa, Inglaterra,  Sueeiay  Noruega, Holanda y
Rusia,  considerando que la  xplotación  racional  de los pro-
duetos  del mar  requiere  base cientifica  y que ósta exige in
  ternacional cooperación, como  base de  los  conciertos  uni
   versales sobre  reglamentación  de  pesquerías,  redactó  un
piograma  de iuvesgaçuones  hidrográficas  y  biológicas,  y
 aoordó recomendar  su  cumplimiento  durante  cinco  años á
   las naciones convenidas,  eomenzanjo  los  trabajos  eii 1 °  de     ¿

   Mayo de 1901
La  Conferencia recomendo,  además,  que para  concertar

as  investigaciones  hidrográficas  y  biológicas  de los  mares
 ntados  se  orease un  Consejo  Internacional,  con  oficinas  y
laboratorio  tanbién  internacionales,  proyectó  sus  Estatutos
y  presupuestos, y acordó  que se  invitara  á  formar  parte  del
Instituto  á  Francia  y Bélgica, naciones  qúe no hrbfan  euvia
do  representantes

Antes  de la  celebración  de la Conferencia,  en el Congre
so  Internacional  de pesca reuwdo  en Dieppe, en Septiembre
de  1898, se adoptaron  los siguientes  acuprdos

«Que  se reunan  y  publiquen  por las Cámaras de Comer-
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co  todos  los  documentos  relauionados  con  los  fondos  pes

queroS;  que  se  leyanen  cartas  de  pesca  y  ue.  se  faciliten  á’
los  patrones  de  embarcaci0is  pescadoras,..  y  qu  nonlbre  
el  GoliernO  francés.  ageites  en  el  xtranjerO  nóargadoS  de
informar  sobre  pesquerí.  »

«Que  un  Comité  anglo-frances  or ganice  una coopei  aclon  -

entre  ias  Asociaciones  cientíticas  y  laboratorios  marítimos
de  ambas  naciones,  para  estudiar  la  biólogía  dela  aguas  de
pesca  de  Jñglaterra  y Fancia.»  ‘  ;  ..

Casi  simultáneat11sflte  éon  lá  decisión  dél  CgreSo.  de
Dieppe,  el  Congreso  Internacional  de  zoologia  reunido  en
Otrnbudge  el  mismo  año  1898,  corroboiando  acuerdo  del
Congreso  de  pesca  cele!rado.ei1  Tampa  acordé  infor’
mar  en  favor  de  la  cieaciófl.e  un’orgañismo  iternaCiOflal
dedie8do  al  estudio  de  todas  las  cuetiofleS;  pÑueraS,.  y  -

Congreso  InternaCional  de  pescá  dé  Bergen,.  deidió;’-á.
más,  que  se  prosiguieran  los traajOs  neearioPata:  for
inacion  de  la  estadiStiCa intei  nacional  de pesqueriaS,  comen
zados  en  el  CongreO  de  La  Haya.  --  -  .

Posteriormente,  en  el  Congreso  Internacional  de  pesca
qu  e  celebró  en  Paris,  en  Agosto  de  1900, el Delegado  es
pañol  manifestó  que  las  exploraCiOs  ientícS  dl  mai
iuuluyendo  en  ellas  las  geograficaS,  

quimIcaB  y  biologicas,  et en  cada  día  de  mayor  interés  inter-.
nacional,  ind1(’o  que  casi  todos  los  aparatos  necesarios  para  t

determinar  la mayor  parte  de  lo  datos  .géógráfiboS  y  m-.
teorológicOsY  algunos  físicos,  lospóséefl  ia:maóríad81051
ques;  yque  con  sólo aumentar  alunoS  inst  entes  para  las:
obsorvaCiOUe  físicas  restantes)  recoger  iñueraS  que  sirvaü
para  verificar  en  los  labóratoiO   seaqi0fl5  quími
cas  y  biológicas,  Y  dar  instrucciones  metódicas  para  su
realización  uniforme,  se  haria   facil  la  acunulaC1ón  de
datos  que,  clabificados  poi  naciones  y  reunidos  y  analizados  ,,

ea  un  Centro  internacional,  permitiría  obtener  en  todo  el
inundo  resultado  anlogo  al  persegu.ido  por  la  Conferencia
Internacional  de  Stokolnio  1

-   /
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Pura  ello expresó que sería  muy  eouvenlente  dotar  á los
buques  gucida  costas  y  guatda  pescas  y  á  los  vapores  de
   lineas tegulares,  aí  corno las  embarcaiones  pescadoras de

cierta  importancia,  de  los  instiumentos  ins  necesarios  y
zegirnentar  sus  tiabajo  U  observaoió,  poncuiriendo  de
una  manera armonica  todas las  naciones  a la veriguacioi
  de cuanto  se requiere  saber para  la  biena  explotación uni
versal  de la pesca y su ieglanentacion  internacional

Fundado  en esas  iazones, piopuso  el  Delegado  español
‘»—‘,   la conclusion  sJguinte,  que  fué  aprobada  por  unanimidad  -

«Que  los estudios, observaciones  y  trabajos  indicados y
   convenidos en la  Cnfei  encia Intei nac inil  de Stokolmo de
1899 se continún  de una  manera  uniforme  por  todos  los
estados  maiítiino  »

Aprobo  tambien el  Congi eso las siguiente  conclusiones,
    de rndole analoga                 -

-       «Que los  estudios sobie  el régimen  del atún,  comenzados
en  el literal  de los A1grves  por’ S  M  el Rey de Portugal,  se
continúen  en  las costas  de  España, Argelia,  Francia,  Italia
y9unez

»Que se hagan  estadísticas internacionales  obre  las épo

    cas de paso de los peces eimgt antes
»Que se redacten,  con  programa  urnfoime,  monografias

 de  especies marítimas  que  faciliten  la  buena  orgqrnzacióu
 de cus medios de captura »

-    ,    No es boto n  los  Congresos cIa pesca donde  s  ha conve
nido  en la urgente  necesidad  de  esos estudios  en  otros  de
   caiacter maiítymo mas general,  corno  el  Congreso Intrna—     ,
   cional celebtado  en Monaco en’1901, pot Iniclativa de la Aso
ciación  Internacional  de  la Marina,  y  bajo el  patronato  de
    S A  S  el  Principe  Alberto  1,  se  adoptó  e  acuerdo  si
   guiente                                     —

«Que  se levanten,  coi  urgenc1a,  caitas  hthológicas  que
indiquen  ccsn precision  la  naturaleza  de  los  fondos,  segun
el  método de Toulet, en todas  las  costas de frecuente  nave
gamón  y pesca»
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Por  último1 en el Cong’eSO internacional  de Pesca y Pis
cicultura,  verifica4(  en San petersburgo  en  Marzo de 1902,  -.

se  confirmaron  las mismas aspiraciones1 yotndo:
Que  las exploraCOne8 robiOlógiCa8d0  108 mares  del

Norte  de Europa,  propuestas  por la 
mo  de 1900, se  emprendan  en el más brVe  plzo.

»Que  sería plausible  que  los  EstacbS Unidos, el Japón  y
Rusia  organizaran  cada cual á sus expensas, una expediçiófl
para  explorr  la  parte  Norte  del Ocón0  Paoífio.

»Que se debe estudiar la infieflOia no  vade laescafaiidra’
en  la pesca y en los pescadqres de esponjas.:  -

Que  debe procurarS  que  los -4todos  .  nstrumeflt05
para  las  investigaciones  jdrobiOlógi0a8  sean  uniformes,
para  que, en general; se verifiquen  in  conici0I1e8  análoge,.

»Que  los  paíes  interesados  deben- emprlicler  un  estu
dio  especial  que  permita  averiguar  si el salmÓn del  Báltio  :
entra  en los mis08  ríos  de que .proede.»  -  .-

Para  conseguir  todo ello, resumido  en el epígrafe  de esta
primera  parte  del problema  de  la ,reg1arnefltaCifl universal.
de  la pesca, el concierto  de estudios  internacionales, indica
do,. comenzaría  por  fijar el núin  y sitiaióde  las Esta-•  
ciones  zoológicas y  laboratorios  que á Espata  correspondía  -.

en  el COflCUTO internaciofls.l  de  la ‘explórció  hidrográfica.
y  biológica  del rnai, y por  concretar  el poraifla  de  obse
vacionas  que le  correspondía  realizar  en sus aguas  litorales,  :.
con  beneficio inmediato  Y directodepéSC8  tan importantes
como,  por  ejemplo, las de  merluza,  sardina,  atún,  langosta,  -

ostra  y  esponja              -

:-::-.         -

L  -.  -  ¿       -



II

Reglamentar la pesca en el mar libre meljante convenios
internacionales

    s evidente que, segun  el  deiecho  internacipual,  el mar
es  libre  de una manera  terminante  y explicite,  lo mismo por
el  derecho  natural  ó positivo que  por  el  convencional  ó se
cundario,  y nin’guna nación puede  poseerlo,  excluyendo de
su  uso á las domas, todas tienen  sobre  éL un  derecho  perfec
to,  igual,  inalteraDie é inalienable  Esta libertad  del nar  sólc
está  restringida  en las zonas de aguas territoriales  o jurisdic

-  :  cionales de cada nacion,  que forman  los  llamados mares  te
rritorlale8  ó jurisdiecionales,  cuyos límites  son las fronteras

-     marítimas de las naciones mismas
Pero  si bien  el  maç es libre  y  su  explotación,  o  mejor

dicho,  el cultivo  y la extracción  de sus pioductos  son  libres
y  peitenecen  al universo  entero,  no  debe  olvidarse  que  el
mar  es un  inmenso deposito de  subsistencias,  que  todos los
paises  tienen  el deber  de conservar  aumentando  las produc
ciones,  y que lo mismo que  cada Gobierno  dieta reglamen
tos  para  la pesca en sus  aguas  jurisdiccionales,  y  las nacio
nes  colindantes  ó fronterizas  suelen  tener  reg’ amentos co
munes  para  sus  aguas confluentes, á  veces  extra-territoria
   les, lo mismo  debe  dictarse  una  reglamentacion  universal
para  la  pesca  en  los  Océanos, en  interés  de  todas  las  na
   ciones

A  ello tienden  los Gobiernos,  considerando  ademas que,
aun  cuando termina  el ejercicio  4e la  soberanía  donde  aca
ban  las aguas  jurisdiccionaes,  dicha  soberania  se  ejerce
también  y subsiste sobre  los  buques  de cada  nación  donde
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quiera  que éstos se haUen, y eñ”usó de ella les limitan ádistan
etas  mayores de las aguas tetritoitales  el ejercipio de la pes
ea,  con determinados  artes y en determinadas épocas del año.
•  Y  á ello han llegado ya  en  m’ires  pequeños  y  óerredos,  -

ó  rodeados por  costas de varias  naciones,  donde  la  pesca se
rige  por  convenios entre  las colindantes;  como sucede en  el  Y..;;
mar  4e1 Norte  y el Báltico, por  ejemplo,  cuando  el  mar  no
se  declara  Mare  clausu?n  y su pesca la rIge  una  sola nación,
como  suceda  en el Mar Negro.  ,.

Para  conseguirlo  totalme.xite, la  reglamentación  de  la
pesca  en el mar libre.comenzaría  por fljiir los lmites  del mar  -:

territorial  en cada nación  para. los  efectos  dé la  pesca, lus
igualaría  6 hría  justos yequitativos  para  todas, y  determi
naría  los  mares  que  deben  ser  consierados.  para. dichos
efectos  corno iuterores  ó cerrados,  en los cuáles la  explota-.
ción  de la  pesca  tendría  lugacon  arreglo  á  los  convenios
que  celebren  las naciones cuyas  costaé bañan  Fijaría  tain
bión  los  parájes  del mar  que  deeii  óueda  reservados  de  :
toda  pesca, como baneosó  criaderos  naturalés.deimportan
tea  especies comestibles, ylos  que deben  seaprovechadós,
además,  para  la reproducción  artificial  de.espeéies determi-  •‘

nadas;  señalaría  los artes nocivos y las próhibionsde  que
debitn  ser objeto,  así  como la  épócas de  veda,luces  4e ma-  .

has,  etc  ,  proscribiría,  en líneas generales  cuanto fuese pci
judicial  para la  buena  explotación  de  las pesqterias,   re
glainentaría  la venta  de produptos  en los mercadqs.:

Recomendaría  asimismo las reglas  sobre  luces  y  inanio
bras,  para  evitar  abordajes’yel,  material  desalvamento  n-.
dispensable

La  obediencia  a esa reglarnentacion  liana  qe  los  pcsi
dores  españoles ejercitaran  sil ndistria.n  todos os  mares1
en  igualdad  de condiciones qulos4lasemáS  paciones, 
aseguraría  mayor  lucro y  rnenos;rieSgO  al  ejercicio  de  la  .  .

prof esi4n, al par  que  fomentaba  lariqueza,  á  cuya  explota-
ción  se dedican.            •.   -  •

Esa  y otras razones,  de ín1ol  general y particular,  fue
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ron  el  prinripal  fundamento  do las  conclusiones  de  los  Con
gresos  de  Bergen,  Dieppe,  Paris,  San  Petersburgo,  Mónaco

 y Copenhague,  que  á  continuación  so  citan  -

Congreso  de  Bergen  (1898)
«Que  es  de  gran  1mportmeia  pari  l’is  pesquerías  que,

Y  mediante  un  convenio,  e  estatuyo  una  reglamentación  in  1

ter  nacional  de  la  pesca  rnaiítirna  »
Congreso  4e  Dieppe  (1898)
»Que  se  celebre  una  Conferencia  internacional  con  el

exclusivo  objeto  de  r9solver  las  uestiones  referentes  al  de
“   rocho  que  tienen  a  preferencia  en  el  rumbo  las  embateacio

nes  pcscadoras  sobre  los  buques  del  coTieroio
»Que  se  reglamente  el  argojo  de  detutus  al  mar,  de  ma

nora  que  no  cause  perjuicios  a  los  fondos  litorales  de  pesca
»Que  un  convento  inteinacional  permita  reglamentar  en

las  costas  de  Italia,  Francia  y  España  la  captura  de  los peces

jóvenes  emigrantes
»Que  un  reglamento  internacional  defina  los  artes  de

arrastre  que  serfa  conveniente  prohibir  ó limitar  para  evitar
el  einpobrecimientd  de la  pesca                        -.

«Que  se  verifique  una  ‘evisron  de  las  aguas  territoriale

en  la  parte  occrental  del  Mediterráneo  por  una  Comisron

compuesta  de  representantes  italianos,  españoles  y  france
se,  con  objeto  de  regimentar  la  pesca  con determinados  ar
tes  de  arrastre

(        «Que, mediante  un  concierto  internacional,  se  regule  el

armamento  de  los  buques  de  pesci  en  el  mar  del  Norte,
Canal  de  la  Mancha y  Océano  Atlantico,  de  modo  que,  acep
    tado primero  por  las  naciones  colindantes,  se  haga  luego
 (extensivo  a  todas  las  demás»  (1)

   Congreso de  Paris  de  (1900)
El  Delegado  espanol,  fundado  en  que  la  reglamentación

rntrnaoional  de  las  pesquerias  propuesta  eq  los  Congresos

  (1)  Con esto acuerdo so ratifico el de la Conferencia 1o La Haya
de  1882, reglamentando  la pesca cii  elmar  del Norte, por  convenio
entre  Alemania, Dinamarca, Francia,  Inglaterra  y Bélgica
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aitteriores  se hacía cada día más  apremiante,  puesto  que la
pesos,  fuerá  de los límites de cada país, no  debe- practiOar5e:,
sin  norma  alguna,  y dentro.  de  esos límites,  y en  naciones :
fronterizas,  tampoco debe verificarse  sin sújeción  á pÑcep-
tos  que armonicen  los mutuos intereses,  respetando  el ine
rés  común, reiteró  la proposición  de  los Congresos  de BeI:
gen  y de Dieppe en la forma  siguiete:  :•

cQue  es de interés  general,  y de gran  importan9ia  pá
las  industrias  de pesca, celebrar  un convenio  internaCiOfl
que  siente las bases de un Reglamento  universal de pesca e
el  mar libre».

La  proposición  fué aprobada  por  unanimidad.        1
Congreso  de Mónaco (1901):
«Que  se  llegue a  un  acuerdo  internacional  para  regla—

mentar  lasiuces  de los buques pescadéres, teniendo er  cuent
los  usos corrientes  en las piinclpales  Majinas  »

Congreso  de San PetersburgO (1902)
«Que  lapot8UOia5  del  mundo civilizado  deben  ponere  

de  acuerdó  para  la protección de la pesc.a por  mediO de tra
tados  internaciOflale’  cuyo  objeto sea  regularizar  la  pesca  
lluvia1  y marítima  é impedir  el exterminio  de los  peces

»Que  debe redactaran,  lo más pronto  posible, un  Regla  
meiito  de pesca y piscicultura  en aguas internacionales  y1i
mítrofes  de las cuencas del  Vístula, el Istr,  el  Dniester  y el
Proux,  por  una  ComisiÓn internacional  de Pesca,  formE
por  representantes  de los  Gobierfl9S de  Alemania,  Austt
Hungría,  Rmanha  y Rusia:  -

»Que  sería  del mayor interés.  un  convefliO internac
para  regularizar  la  pesca y  propagacióli  del  salmón  en
Báltico,  después  de un  estudio  preliminar  hecho  por
Comisión  formada  por  especialistas  dé  los  países  inter
nados.  -           -                     -

»Quese  debe provocar  un  acuerdOinter  cional respec
to  á la pesca en  el  Skagerrak  y  el  Cattegat,  cuyos  eíeetd
sean  obligatorios  para  todas las  potencias  que  tengan  pes
querías  en dichas aguas.»  ..  -

-           -
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Aumentar y unificar la extension de las aguas litorales          -,

ó territorlals para los efectos de la pesca
1

/

-    La extension de las  agtas  litorales  ó  teriitoriales,  o sea
de  las zonas maritimas  juxisdiooionales,  es  variable  según
las  naciones y diferente  á veces de otra  zona  también  man
ma,  llamada fiesal ó aduanera,  lo  cual no  seexpbca  satis

/  +factoriamente, pues parece natural  que  el  derecho  rnterria
cnal  igualo la extension de las aguas  ]urlsdlooionales ó te
rnitoualos,  y que  éstas  sean  únicas para  todos  los  efectos,
puesto  que  4nica  es la  soberanía  del Estado  dentro  de  sus
fronteras

«     La zona maiítIma  para  los efectos de la  pesca, en la  ma
yor  parte  de las naciones es  de ties  nullas,  por  excepción de  —

una,  en algunos  puntos  de Suecia,  de cuatrQ en  Noruega  y
•  Dinamarca,  y de eis  en spaña,  Portugal  y varias epúli
cas  americanas  Pero  como las tres  millas, de zona marítima
juridiocional,  no iesponden  ya al clasico principio  interna
otonal  Terra dorninium finiur  ubi finitur  arnwrum  bis,  ni

á  los estudios  de biología  marina1 ni  en todos Los casos á  las
conveniencias  industriales,  los  Reglamentos  nacionales  y
Convenciones  internacionales  van aumentando  en casos de
terminados  dicha zona, aunque sin llegar todavía al necesario
aumento  universal

Asj,  por  ejemplo,  el  tribunal  de arbitraje  sobre  la  zona
protectora  do las focas de piel (fur  scais) en el  mar  de Beh
ring,  hizo extensiva la juiisdiccion  pesquera  hasta las 60 mi-

ToMo Liu.—AQ0BTO, ioi.       -      -.  •   •  u
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has.  Ella alcanza  en las Islas  Comeñdador, por  convenio in-
ternacional,  hasta  30 millas.            -         

En  Irlanda,  por  el Sea Fzsherzes Act, se ejerce protección
sobre  los  bancos de ostras, hasta 20  1

En  Inglaterra  el Herring Fishinçj Act prohibe  el  empleo
del  beamtrawin,  fuera  de las aguas litorales.

Francia,  á  pesar de haber  reducido  en 1862 su zona .jurii
diccional  de seis á  tres  millas, prohibe  determinad9s  proe
dimientos  de pesca en aguas  extraterritoriales.

En  Italia  y  Austria,  se  reglamenta  la  pesca  de  arrastre
con  buque  de vapor  más allá de las  tres  millas,  procurand
extenderla  hasta 10 y  15.

España  y Portugal,  por  el  Tratado  de 1893,
hasta  12  millas el  ejercicio  de la  mutua  jurisdibción,
impedir  la pesca on  artes  considerados perjudiciales.

La  tendencia  práctica  al aumento  dela  extensión de  las
aguas  nacionales y  á su concierto  internacional,  es manifies
ta.  La, tendencia  teórica  lo es  más  aún, y su  insistencia  
rante  los dos últimos  lustros,  creciente.

El  Instituto  de Derecho  internacianal,  durante  los  añcs;
1891, 92, 93 y 94, y. la Astmblea  que  se reunió  en París  con
motivo  del Congreso celebrado  el año 1894, acordó  que el lí
mite  de las aguas  teiritoriales  para  los  efectos de ‘la pesca;
fuera  de seis millas.  .

La  Conferencia  Internacional  de España, Portugal,  Móji.
co  y  otras Repúblicas anericanas  reunidas  en  1892, fijó e
límite  para  ellas  n  11 kilóWetros.

La  Comisión especial (Select Committee), del Parlament
inglés,  en 1893 decidió que  la extensión de lasaguas  territQ-.
riales  para  la protección  dela  pesca era scasa,y  que .debta;
procurarse  una  inteligencia  internacional  para aumentar  di
cha  zona

El  Congreso de Bergen  votó:  . ::.  .  -  :
«Que  es  de interés  para  las  pesquérís  que  el límite del

mar  territorial  se  fije  á 10 millas de  la  casta  y  subsidaria-»
mente  á seis
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»Que  en vista de lo que  aumentan  los  medios y artes  de
 pesca, la zona juriadiccional  y reservada  de cada nación debe
amplial  se

»Que  es  de  utilidad  una  revisiOn  general  de  las  leyes
íde  cada país sobre  limites  de las zonas de pesca territoriales

»Que se intente  todo  ello, y que si una  mayoría  de nacio
use  lo convienen,  se  suplique á las ciernas que o  acepten’>

>‘  En  los  Congresos de  Dieppe  y  E’arís se  ratificó  en  di
versas  proposiciones  l  tendencia  á  aumentar  la  zona  de
pesca

Y  en  el de  París,  especialmente,  se  delibero  sobre  los
perjuicios  que podfi  ocasionar  entre  naciones  vecinas la  di
ferencia  de extens,i n 4e is  agitas  jurisdiccionales  pesque

.-.  ras,  según  acontece oon 1ipafia  Francia,  y se indico la con
veniencia  de la ma  or  ex4nsdu  y de la unificación de ellas,             7
aunque  no  reoayer  acueio  cQnkmreto y dfinitivo
:  Todo cou4lrma, pues, la necesidad de establecer  una  me
 dida  mas uniforme  y amplia  que la  actual para  las aguas ju
risdiocionales  y pesqueras

Los  recientes  conflictos ourridos  en las costas  del  Nor
>  te  de España  con  pescadores  extranjelos,  evidencian, ada

la  conveniencia  ce  la  medida para  los  pescadores  es
pañoles

J7               -

 >
-  -                             e

-
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Proponer los procedimientos tocnicos y colectIvos y las acciones -

diptomaticas que deben emplearse para realizar los estudios, 
convenios y reglamentos

Las  tentativas  hechas  para  dar  cumplimiento  práctico  
todos  los acuerdos  anteriores,  han  sido tan numerosas  y va-
riadas  como infructuosas.                -

Demuéstralo  la  siguiente  resoña de  iniciativas  de  Con
gresos,  Conferencias,  Comisiones, Asociaciones,  etc,  etcé
tera  hasta ahora frustradas  en el  terreno  de la realidad.

Congreso  de Bergen  —

«Que  es de necesidad promover  un  con yerno  rnternacio
nal  para  la  formación  de  upa  Sociedad  internacional  do
pesca

bQua es conveniente  crear  un  Comité  internacional  per
manente,  encargado de organizar  los Coiigiesos  internacio
nales  de pesca

»Que  se delibere  nuevamente  sobre  estas ,cuestiones  en
el  inmediato  Congreso do Dieppe,’y se  reelvan  definitiva-  1
mente  en el  de París  del900»

Congreso  de Dieppe         *
Que  una  Comisión internacional  permanente  se  encar

gue  de estudiar  todas las cuestiones que  interesan  a  la pesca   -.

marítima
»Que  otra  comisión internacional  se  ocupé de la  organi

zación  de los Congresos internacionales  de pesca
»Que  se invite,  por  la vía diplomática, á los  Estados  ma- -

rítimos  para  que  provo4uen  la  constituoton  de un  Comité   

internacional  permanente  de pesca marítima,  y que  los  De-
-  4  -

/
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 legados extianjerós  asistentes  al Congreso, extremen  los es
‘  fierzos  con sus respectivos Gobiernos para que alcance éxito

real  la proposión
»Que  para  lograrlo  se constituya,  además, un  Comité que

1iaga  el estudio preliminar  de la Comision internacional  per
manente  que  á su vez haya de encargarse  de realizar  el con
Qierto  entre  todas  las  naciones,  principalmente  europeas,’
 sobre  estudios, reglamentos  y protecciones de la  pesca,  me
diante  deliberaciones  y  propuestas  de sus  representantes  »

  Congresos de Parí
En  el  Congreso le  pesca, despues de recordar  que no sólo

  /‘ en  os  Congresos  çl  Bergen  y Dieppe,  sino en  los de Cam  *

brdge,  Tampa  y otros, se  habian emitido  votos y  aceptafio
reiteradas  y razrj4a  poposciones,  encaminadas á la crea
pión  de un  organ1mo  raiionaI  para  el  estudio y  roso

1unón  d  todas la  «uetones  pesqueras,  se  acordó en  pri
 mor tóixrnno

«La  creación inmediata del Comité internacional  perma
nente,  encargado  de la organización  de los Congresos1 y gue
do  él  foimaran  parte  todos los  Delegados eitraneros  asis
tentes  al Congreso »

En  el  Oongresc  Marítimo, fundandose  en  precedentes
mis  numerosos  aun, que seria  prolijo  enumerar,  se  decidió

«Crear  sin  demora una  Asociación  Marítima  internacio
nal  y encargar  de su  organizacióp  al  presidente  del  Con

greso.»                                -

 La Asociación  quedó  c9nstituída  en  Parí,  en  Enero  de
19O1,  formando  parte  de ella la  Liga  Marítima  Española, y
  convocó su primer  Congreso  Internacional  en  Mónaco, en
Abril  dei mismo año, teniendo  lugar  las sesions  en el Mu
 seo OceanográIoo  comenzado á dtftoar  por  el’ Príncipe  Al
berto  en 1899, é inaugurado  parcialmente  con  las tareas  del

‘  Congreso
Congreso  de Mónaco
Ea  él, reiterando  una  voz más votos formulados  durante

quince  o veinte  años en  numerosas  Asambleas,  Congresos
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y  Conferencias,  la  Asociacion  internacional  de  la  Marina
propuso  rogar  al Principe  Alberto 1,  que invite  á los  Go
biernos  de  los países  maritunOS á enviar  representantes  á
una  Conferencia  internacional  que  siente  las  bases  de  la  
Union  Ma  ¿tania universal,  organismo  oficial, que  con una  
Cornasion pei man ente, estudie todas las cuestiones maritimas
internacionales,  y proponga  so1ucioieS universales.

El  Congreso acordó,  además,  que la  Comisión  radicaii
en  Mónaco, en el Museo Oceanográfico, y  que  la  Asociaoi6ñ
internacional  de la  Marina  radicada  en  París,  cooperase
ella  con una  activa propaganda  entre  las Sociedades y colei
tividades  marítimas  de todas la  nacioes.

Congreso  de San Petersburgo:
En  este  Congreso  celebró  su  primera  reunión  la  Corn

sión  internacional  de la  Pesca,  creada  en  el  CongrsO
París.

La  Comisión, después de acordar  la  reunión del
Congreso  de Pesca en Viena en 1905, decidió que  si bien er
competente  para  realizar  estudios  de cuestiones  que nó pa-
recieran  bien dilucidadas  en los CongresOs, no lo era todavÍa
para  gestionar  la realización  de  sus  acuerdos  cerca de los
Gobier,nos,p0r  no habérsele  dado facultades ni disponer: de
medios  para  ello.  -  ‘  ‘

En  los Congresos intrnacioflale8  de Navegación  inicia
dos  en  Bruselas,  en  1885  y. celebrados  sucesivateflte  O-’

Viena,  Frañcfort,  Manchester, París,  el  Hayay  Bruselas’
trató  también de crear  una  Comisión  intrnacional  per
neptb  de Congresos de, 5vegaciófl,q,0ganóaIm
el  de  Bruselas  (1). En  el  dé’ Düsseldorf  (1902) recayó  el
aouerd  ‘de  que  ‘todo delegado  ó represeitaflte  de  naci
que  no  éontribuya  al sostenimiento de a  Comisión no  p,
intervenir  en las deliberaciones  ni,  votaciolles de  los
gresps  que convoque. La Comisión internacional  de la

(1’)  En los Congresos de Salvamento,Y en todos loz marítiiñ
en  generale  se  han  adoptado análogos acuerdos para organizar C
iaioneB  internacionales.  .         -‘  ..

.1            . ..  ‘  ,-‘,‘‘  .•  ‘:

 ‘-L
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por  su parte,  est& sostenida  por  las cuotas  personales de los
inlellibros  que  la componen, entre  los  que  se  cuenta  el De

-‘  regado  espaiol
Por  último) en  el  Congreso  marítimo  de  Copenhague,

-  Toelebrado también  en  1902,  se  aprobaron  los  votos  si
.uientes:

«1 °  Que se establezca una  accon  común  entre  las po
tencias  marítimas  para  el cambio recíproco  de los documen
tos  oficiales relativos  al comercio  marítimo

 Que a  este  efecto se  cree un  Centro  marítimo  in
çernacional  encargado de recibir,  centralizar,  ordenar  y pu
bhcaz  leyes, ordezanzas, decretos, bandos, reglarnontos y no
ticias  relativas  al cpmereio  mazitimo, á la policía de la nave
actón,   la  ensnz   todo lo  concerniente  al  mejor
servicio  de la  Mha  ereate

°  Que  d+lé  Er  1a  Comisión  permanente  de  la
 AsociaAOfl marítirna i!teinaional  se encargue  de formular
el  proyecto  de cnvenio  inteinacional  cpnducente á la crea
cion  del Centro  referido

O  Que los  representantes  de  la  Asociacion  interna

cional  de la Marina  hagan  gestiones  y unan  sus  esfuerzos
  para que  etos  proyectos  sean  aceptados  por  las potencias
interesadas,  y prociren  la  reunión  de  una  conferencia  di

•;:‘..  plomática  encargada de  redactar  las- estipui.aciouQs conh
guientes  »

Contribuyo  mucho  á la  votación  de  estos  acuerdos  una
extensa  Memoria que  da clara idea del estado de la cuestión,
  presentada por  el  Secretario  de la  Asociación  internacio
nal  de la Marina  Su extracto  es el siguiente

«La  Asociación  internacional  de  la  Marina,  creada  con
objeto  de favorecer  los  progresos  generales  de la  navega
   ción y del comercio marítimo,  buscando la  mejor  solucion
de  las  cuestiones  de  caracter  internacional,  y  tratando  de

hacer  propaganda  en favor  de ellas y de recoger  periódica-
mente  las aspiraciones del mundo martirno  para  transmitir
las  á los poderes  públicos, cree muy  necesaria  la  fundación

-  --  --  -
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de  la Unión o Convención marítima  internacional,  que faoi
lit  á los Gobiernos  la  conveniente  reglamentacion  univer
sil  de  las actividades marítimas  de interés  general  -

A  fin de organizar  esa Convencion, que no sería  otra cosa
sino  la faderacion  de las 35 Uniones ó  Convenciones parma-  ‘<

lcs  ya creadas, para  tratar  de asuntos diversos, realizando  la
oiganización  Maritima internacional  iniciada  en la  Confe-   
toncia  de Washington  de 1899, se requiere  la reunión  de una
conferencia  diplomática, y para  que esta  dé resultados prác-  ,

ticos,  precisa  que  sea conocido previamente  el Pregrama  de  
sus  trabajos,  con objeto  de que  los  delegados  que  en repre
sentacion  de los Gobiernos  asistan  á ella, lo  hagan  con ms7
Li  ucciones que  autoricen  sus  votos sobre cada tema

Para  a  redaecion de ese Programa  ha publicado  la Aso-  ,

t.iación  mnternaiional de la Marina  un extenso  cuestionario,
y  cuando  lo crea suficientemente contestado, deducira  da él,.  
no  sólo  el  programa,  sino  el anteproyecto  orgánico  de  la
(Jonvenotún,  que  ofrecerá  oficiosamente á  la  aprobación  6  -,

unociiiiiento  de  los Gobiernos  ,

Una  ve  explorada  la voluntad  ú  obtenida  la  aquiesen
ia  de  los  principales  Estados,  la  Asociación  solicitará  
de  8  A  el  Principe  de Mónaco que  invite  oficialmente  á  ‘  ,.

li,  Gobiernos  para  que se hagan representar,  por flelegados
tocnicos,  en  una  conferencia oficiosa que redacte los proyec
tos  do preceptos  ó reglamentos  que deban adoptarse  para  la  V

ida  inaritima  intet nacional  Conseguido eso y aprobado  en

principio,  6 ad  eferenduni, por  los Gobiernos, se reunirá  la
Ci  mf ereucia  diploinatica  que  fijará  oficialmente  los  Estatu  
tos  y  Regid montos  de  la  Unión  Marítima  Internacional  y  las
bases  de  sus  acuerdos

Para  lograrlo,  la  Asociación,  ó mejor  dicho  su  Comisión     
permanente,  redactará,  cuando  el  Príncipe  de  ‘1ónaco  se  lo   

oi  dene,  y de  acuaido  con  los  Gobiernos  de  las  naciones  in
tel  osadas,  el  antepi  oyecto  de  Unión  Marítima  Internacional  -

y  el  pioyecto  de  programa  de  los  trabajos  de  la  primera
Conferencia  »



.    -  1  $

y

SoUcb0

Crn  lo expueStO,e1.Pr0  queda  lanteadO01  tdas

•  SUS partes.  -                                   .1
En  vista  de  esos datts,  ¿udl  debo ser  el proceder  de la

Liga  Marítifla  ar  btnOr@l  pr0fl0  cumplimiea:t  de los
•  dos  ucuerdos dl  ongrt  Marhimp Nacioi,  transrítOS  al

-  princiPiO de este norre?  1
•       ParaliZda la acción de le CcjrnisiÓU rntenacioná18.e5

•  ea,  por ouutO  se  coteOtU  á  la organización   los .Congre

sos;  limitada  asimisrn  aeçión de  a Comisifl  Internado
nal  de Navegifl•u1  étlodo  de larga  gestaoióI  i  Unión

•  .     MrítiLfl   organismoha  de dirigir  SUS

iniciativas  la Liga: Martin1.a y en qué foiipa,  para  oousegur
la  aiopCiU  da las disposiciones, nucional5B é interfladiOfla

•   les,  que conoeptáa nécesarias  para  el  fomento y  desarrOilO
d  las industrias  de pesca, en su parte  más  esnqial?

•         No es eonpeten8  ).  SecrtarÍa  de la  Liga para  respon

•      der; ello corresponde   la Asociación, rqediante sus genuinos
-    iepre5ePt11te5  y con audición  dé los más  paracterizados  y

copipetentes  en  sp.aña  para  emitir  yo  eñ  i  materia.
Pero,  sin  sentar  preiUiOiO  alguno,  creé  el  eoretariO  que
debe  soñeter  al eaipOfl  y consideraPó  dQ tooS  la siguien

•    te solució  $     •      $  .-...

/   <ExptOrat’ la  voluntad  del  Gobierno .espaiOl  respecto  de
las  iniciativas que esté  dispuesto é omr  cerca de los demás

•Gobiernos,  para  la  reuniÓIl  de  una  Confrfl0ia  técnica,

dondó  se d1scutierafl y apqpraii  bases,  COfl arregló  á pro-
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grama  determinado  de  antemano,  que  sirvieran  de  terna
para  las deliberaciones  y.acuerdos  de  otra  Conferenci.a di-  •..

plomátiça
Una  vez  conocido el  critetio  del  Gobierno  español,  sin

cuyo  apoyo  seria  estril  toda  gestión  de  la Liga,  dirigirse
ésta  á  todas las  Asociaciones y  entidades  extranjeras,  que
jugara  conveniente,  dandoles  cuenta  de sus propósitos é in
vitandolas  á enviar  representantes  a la  Conferencia  técnica,    ‘  

así  como á rbdactar  el Programa,  del cual se les remitiria  un     
anteproyecto

Por  ultimo, de las contestaciones recibidas  dar  cuenta al    
Gobierno  español para  su conocimiento y aprobación, y  bajo  ..

su  patronato  convocar la  Conferencia  técnica »
De  ella podría  resultar.  una gloria  para  España, .in gran

beneficio para  la pesca marítima, tan necesitada 4e, reglamen
tación  internacional,  y una  satisfación  para  la Liga  por. el .  .

éxito  del deber  cumplido.  -  ..  .-  ‘.  1  .

ADOLFO  NAVARRETE,
Teniente  de  naio  de  1        .

--  .

-   •.  •  ••..  :-   .
4  .-.

...,,.--  .  ..-,

.4  ••-     .         
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IVIANIÜBRAS BE LA ESUABRA I1JGLE3A
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En  las maniobras  que  hara  la  Escuadra  inglesa este ve
çano  tornaran part  aijcdos  os  buques que componen  la

division  A  de la  flta  d  serva  X,  una  gran  parto de  los
.  cuales  son movilizios   l  ao ualidad con ese  Qbjeto en el

 arsenal  del referid  puerto  La  divlsion A. de  la fiota  de re
serva  se compone enteramente  de barcos  ¿e  todas clases, á
 los que  se  supone que  pueden  alistarse  para  saliç   prestar
 servicio  en cuarenta y ocho horas y están tripulado  per  gen
 te de los depósitos de marinería,  del servicio de cQstas y los
marineros  de la  reserva   quienes  corresponde  89  período
 anual de instrucción  en esta  época

‘    La Escuadra del Mediterráneo será la Xen las maniobras,

corno es sabido, se compone de 14 acorazados  de línea,  dos
cruceros  acorazados, 12 protegidos,cinco cañoneros y 28caza-

torpederos,  ocho de  los  cuales se  encuentran  en  situación
.de  reserva,  y  además de un cierto  número  de  buques auxi
 liares, como depósitos, correos  ó avisos, almacenes y talleres

 reparación.  La flota que  ha de oponerse. á ésta se formará
con  las Escuadras del canal, la  de defensa  (Home fleet) y l
 de cruceros,  la primera  de las cuales consta en la,actiialidad
çle seis  acorazados  de línea, do  cruceros  acorazadosy  oua

tropi’otegidos;  la  Escuadrá de oruceroé  consiste  en  dos de
:;:  1.8 clase y cuatro  d  2.,  y, pór último, la Escuadra de defensa

ompone  de nueve  acorazados y  cuaro  éruoeros.

1.fr

•

‘1

1,

•:.•  
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La  siguiente  lista pone de manifiesto la  composición de-
tallada  que dejo  apuntada

*

•

—                      . -

ESCUADRA X

IANDADA  POR EL  ALMIRANTE SIR  COMPTON E  DOMVILLE        & -

•               •                                           O.
k

Acorazados  de linea
-                    . .            O.

«Bu.lwark»...  .         .

(Insignia  del Almira,nte Domville)
•

«Venerable’.              •: 

(Insignia  del Contralmirante  Custance)

«César;*      .  O  ••.       .                         O.

«‘Exmouth».           •.  :..

«Formidable»
«Illustrions».  .

«Implacable»  -

«Irresistible»
«London;
«Renown»
«Russell»  -

—.   .  •          -t

,..

Cruceros de 1.aciise.  •

•  ••  

•  •    d      •               O ••      •0 ••        •

«Baochante»

(Insignia  del  Contralmirante  Waiker)                 -

«Aboukir»

«Blake»

«Diadem»

«Imperiause»

   «King  Alfred»

«Powerful»                                    

«Spartiate»                              -



.4corazadoS  de  lnea.

<cRevenge».
(Insignia  del Vicealmirante  Wilson).’

Empress  of India».
(Insignia  dQl Contralmirante  P).

-:  -. «Bembow».
«Hood».
RoyalOak».
«Royal  Sover•eing».

-     «SansPareU».

MANIOBRAS  DE  LA  ESCUAPRA  INGLESA

Crweras  de 2.’  clase.

<Diaua».
cQladiator».
4-lermiofle».
«Intrepid».
«Iphigenia».
«Najad».

/  «Seylla».

/   «Spartan».
y  «Vindictive».

Liu&-ros  c1 3.  clase.

tc?nnulura».

.     .iPégaus».
•  Pioneor».

«Pyrami-is».

205
•  -  ¶

1f  —‘

ESCUADRA B

POR  EL  VICALI(IRANTE  SIR  ARTRUR  K.  WILSON
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Cruceros de .ja  clase.

4    -  .-

-        «Good Hope».
(Insignia  del Contralmirante  Wilmot U  Fawkes)

«Drake»
«Edgar»
«Hawke»
«Hogue»

•        «Sutley»:

•

Cruceros de 2 0  clase

«Andromache»
«Apollo»
«Dido.»  ‘--

«Latona
‘Melampus»
«Venus»

Cruce, os de 3  clase

«Medea»                       -

Mednsa,

-  :-    •-•      ,

Las  operaciones  de estas  dos Escuadras, á lo  que  parece,  
tendrán  lugar  en su  totalidad en el  Atlántico  Per  las ma
niobra  comprenderá  además operaciones en  el  mar  de  Ir
landa  entre  dos escuadrillas de torpederos  cuya composición
y  dititiyü8  son  los que siguen                     -

-

-                •     -•

-•
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ESCUADRILLA  AZUL
—.                           1 l

PRIM1R  DIVISIÓN

MANDADA POR EL CAPIT(N  DE NAVÍO HENRRY L  TOTTENHAM

1   Acorazado «Conqueror»  (Depósito )

Cahonero  torpedero  «Hebe»
1      Destroyers «Avon»,  «Cheerful»,  «Haughty»,  «Havoek»,        -

«Raceborse»,  «Ranger,  «Foebuck»,  «Salmon» y  «Sunifish»
/

SEG  DA DIVISIÓN
1  MANDADA OR  EL CtPITÁN  DE NAVÍO ARTHUR DODGSON

)        Crucero «Oalliope»  (Depósito)                     1

Ca?onero-torpedero  «Span1er»

Destroyers  «Pervsnt»  JHunter»,  «Lightning»,  «Porcu
 pino»,  «Shark»,  «Str»,  !Starfish»,  «Sylvia»,  «Syren»  y  —  -

ÇZebra».        :  -

1

O

mELtCERA DIVISIÓN
MANDADA POR EL OÁPITN  DE NAVÍO CECIL F  THURSBY

O.
•  .

1  Crucero  «Cleopatra»  (Depósito)

   Caionero torpedero  «Skipjack»
 Destroyers  «Oontet»  Dái1riú»,  «Decoy», «Fair»,  «Fal

con»,  «Gipsy»,Leven»,  Osprey»1  «Ostrich» y  «Sturgeon»
-.   CUARTA1 DrISIÓN

/   MANDADA POR EL CAPITÁN DE 1NAVÍO EDWARD F,  B  CHAILTON                    1

Buque  escuela «Blaok Prrnce»  (Depósito)
Oa?oneros-torpederos  «Grasshopper»  y «Sharpshooler»

f   Destroyers  «Express»,  «Ferrett»  «Leopard»,  «Lively»,
«Sprightly»,  «Tiger», «Vigilant» y «Vixen»
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ESCUADRILLA  ROJA
(

PRIMERA  DIVISIÓN                  -

MANDADA  POR  EL  CAPITÁN  DE  NAVÍO WLLIAM  DE SALIS

fr

Crucero  de 2 a «Mersey» (Depósito)
Cañoneros-torpederos  «Niger» y Seagu1l»         -

Destroyer  «Teazer» y torpederos  núms  34, 45, 51, 52, 53,  <

55,  57, 58, SO, S5yS7
r

<.<  ‘r,;

SEGDA  DISIÓN             - 

MANDADA POR  EL  CAPITÁN DE  TNAVÍO WILLIAM O  BOOTHBY

Acorazado  «Devastation»  (Depósito)                     / 

Cañoneros  torpederos  «Antelopó», «Gleaner» y «Renard»  ‘«

Destroyers  «Brazen», «Dove», «Electra»,  «Peterd»,  «Re-  ,.

crnit»  y  «Vulture», y torpederos  nums  25, 26,33, 41, 42, 49,’
59,65,67,68,71,72,76,77,?S,79,S2ySG

1

-

TERCERA  nivisiÓ                      .j<

MANDADA POR  EL CAPITÁN DE NAVÍO  ARTRTJR D  HORSLEY      

fr

/         —

Crucero  de 1 a «Northampton»
Cañoneros  torpederos  «Gossamer» y  «Shelctrake»
Destroyer  «Bullfinch» y torpederos  núms  98, 99, 107, 108,

109, 110, 111 y 112
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CUARTA DIVISIÓN
,  M4NDADA PO  EL 9APITÁN DE NAVÍO JAMES DE O  HARMII4TON

4  -

 Acorazado  «Dreadnought». (Depósjto.)    /        -

 Oaioneros-torpederos  «Alarrn»,  «Ompo» y  «Speedwell».
Destroyers  «Angler»,  «Arab»,  «Charger»,  «Flirt»,  «Grey-  

 ound»,  «Hasy»,  «Kesteel»,  «Lee»,  «Lynse»,  «Mermaid»,

‘.  Opossum»,  «Skate»,’  «Spitfire’>,  «Success»,  «Violet»  y
Wq1f»          1

/   4

4            /

-       R.
—

•

1

-   ToMo LIIL—AUQITO,  liO$.
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CRÓNIC  NAVAL

(JOIjXC))

tJMARIO:  La tálioa  de  la  Marina alernana.—Congreso  Internacional  do  telegrafía;
sin  hilos  cii  BerIfn.---liesde  el  Cabo  al  Cairo.—Ferrocarril  subterrllneo.—Gran•   -
vta  fluvial.  -Carbón.---Vapor  -de  turbina  Ihe  Queen  para  cruzar  el  canaL--
Uzanyeii.  —  Aurora  —Calderas  Niciausse  —Cesareweth —Corneta

La  Ucbca  Anualmente  verifican  los  alemanes serias  e iin
de  la  portantes  maniobras  navales  lejos  de  la  costa y de

Marina  miradas  indiscretas.  .               - -

alemana.
El  tema estratégico  es  generalmente.  conocido.T:-

Bien  so trata  de defendei  el  canal  de.Kiel   impe1.
dir  el contacto  de  la  flota  rusa  dbl  Báltico con  la;
Escuadra  francesa  del Norte,  o impedii  que á ésta
última  venga a reforzarla  unadivisión  ameticana.,  -.

Otras  veces  se  ocupan  en  simular  un  bloqueo —

sobre  Brest  ó Lorient,  procurando  encerrar  en  sus
puertos  a  los cruceros  franceses  que  pudieran  por
jud.icar  al comercio alemán

Si  el plan estratégico  parece adivinaise,  no suce
de  así con  la  tactua  alemana  que  es  para  todos  un
misterio                        /

Puede  éste, sin embargo, descifrarse, teniendo  en -

cuenta  que de la observaoión cuidadosa de las fuer  -

zas  enemigas pueden  deducirse  consecuencias  que
se  aproximen  á la realidad  El  estudio del  material
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naval  de  Alemania  nos  lleva  in  contaneflt?, a la  si

guiente  afirmación  su flota  de  línea,  admirablernefl
te  olgafliLada  para  el  combate  de  Escuadra,  marcha           1

»          ciega, es decir,  carece  del  número  suficiente  de  cru
coros  que  la  iluminen

La  Marina  alemana  tiene  pocos  cruceros,  y  éstos
escasa  velocidad  El  «Bismarck»,  de  estciófl  n  Chi

na,  anda  19 aullas,  el  «Prinz  Heinrioh»,  mediana

mente  armaio  y  con  débil  coraza  no  da  més  de  18,5
millas  Los  seis  del  tipo  «Herta»  no  llevan  coraza
vei  tical  y  andan  19  Casi  todos  prestan  sus servicios
en  estQO[OfleS lejanas  Quedan  los  cruceros  de  2600      -

tonela1as  «Ariadna’>, « inaZOfla’  y  Oil  os, cuya  velo
cidadco9úfl   29  millas,  pelo  debilmeilte  aima
dos,  ma  oti4O5,l  su  cometido  se  reduce  a  servi
cios  de  i tilizaclos  como  avisos  soloj  en
tiempo  e  paJ

Apite  este  inoonveuieflte,  de  magna  considera
ción,  hay que  convenir  que  lu  flota  de  hnea  es  ad
mu  able  Los  acorazados  modernos  se han  repaitido
en  dos  Escuadras  de  dos  divisiones  cada  una  con

cinco  unidades  por  division  Se  han  distrib_uidO es
tos  buques  sabiamente,  de  modo  que  cada  division
oonse  de  unidades  identicas  y  cada  Escuadra  em
plee  la  misma  artillería  Todos  estos  buques  presea
tau  cal acterísticaS  comunes  supeditadas  al  objeto

esencial  de  su tactica,  la  ofensiva,  sea con  aitilleria,
torpedo  ó en  caso  necesauio  el  espolon

Llevan  tos  veinte  buques  tres  hélices,  epo1ón

reforzado  y  tuvo  lanzatorpedos  submarino’.  1-Tan
procurado  que  sus  unidades  se  movilicen  rapida
mente  hacieinlOlas  lo mas  homogeneaS  posibles  Con
su  poderosa  artillerma,  especialmente  la  de  caLa, pa
rece  que  su  objetivo  piedommnante  es  el  ataque  ra
pido  para  desorgafliZa’  al  enemigo.  Esto  se  traduce
claramente  en  los  cinco  acorazados  «Kaiser»,  cuyas
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SUMARIO  La táetics  de  la  Marina  alemana  —Congreso  internacional  de  telegrafla
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i  táti  ‘Anualmente’ verifican. los  alemanes  serias é in
de  la  portantes  maniobras  navales  lejos  de  la ‘costa y ‘d

Marina  miradas  indiscretas.    ‘                ‘

alemana.               . ‘  ‘

•        El tema estratgioo  es  generalmente  conocidó:.’
Bien  se trata  de defende  el  canal,de  Kiel  6 impe-,,
dir  el contacto  de  la  flota  rusa  del  Báltico con
Escuadra  francesa .del’Norte,  ó impedir  que  á óstí’.
última  venga  reforzarla  una  división americana;

Otras  veces  se  ocipan’ en  simular  un  blocjue
sobre  Brest  ó Lorient,- procurando  encerrar  ‘en -r”
puertos  á los cruceros  franceses  que  pudieran  per-.
judicar  al  comercio alemán.

Si  el  plan  estrat6gco, parece adivinarse,  no sude
de  así  con la, táctlia  ale niaña  que ‘es para  todos  tn’

-  misterio.     -,  -:  1  .

Puede  sté,  sin embargo, descifrarse, teniendo  en
cuenta  que de la observación cuidadosa de las fuer-
zas  enemigas pueden  deducirse  consecuencias  qui
se  aproximen  a la  realidad  El  estudio del  material

-  -  -.        -  -
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naval  de Alemania nos  lleva in  continenti  á  la si
•   guiente  afirmación: su flota de línea, admirabienien

te  organizada para  el combate de Escuadre,  marcha
ciega,  es decir,  carece del número  suficiente de cru
ceros  que la ituminen

La  Marina alemana tiene pocos cruceros,  y éstos
escasa  velocidad  El «Bismarck», de estacion n  Chi
un,  anda  19 millas,  el  «Prinz  Heinrich»,  mediana
mente  armado  y con débil  coiaza  no da más de 18,5
millas  Los seis dl  tipo  «Herta»  no  llevan  coraza
vei  tical  y aidan  19  Casi todos prestan  sus servicios
en  estaciones  lejanas  Quedan los cruceros  de 2600
tonelaas  «Ariadna», «Amazona’ y oti os, cuya velo
cidadcoru  e  de 2Q millas, pero  débilmente  ai rna
dos,  maptot41iidQBfru  eometido se  reduce  a servi
cios  de  éale  ó  itiliiados  corno  avisos  solo1 en
tiempo  4e paz

Aprte  este incolivei1ieflte, de magna considera
ción,  hay que convenir  que  la  flota  de linea  es ad
mirable  Los acorazados modernos se han  repai tido
en  dos Escuadras  de  dos  divisiones  cada  una con
cinco  uridades  por división  Se han  distribuido  es
tos  buques sabiamente,  de modo que  cada division
conste  de unidades  idénticas  y  cada Escuadra  cm
pica  la  misma artillería  Todos estos buques presen
tan  caracteristioaS  comunes  supeditadas  al  objeto
esencial  de su tat,tica, la ofensiva, sea con artilleria,
torpedo  ó en caso necesario  el espolon

Llevan  éstos veinte  buques tres  hélices,  espolon
relorzado  y  tuvo  lanzatorpedos  submarino  Han
procurado  que  sus  unidades  se  movilicen  rapida
mente  haciéndolas lo mas homogéneas posibles  Con
su  poderosa  artillería,  especialmente la  de caza, pa
rece  que su objetivo  predominante  es  el ataque  ra
pido  para  desorganiza>r al enemigo.  sto  se traduce

•   •         claramente cii  los cinco acorzadps  «Kaiser’>, cuyas

•                 ••
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popas  carecen de coraza vertical, montando en cam
bio  para  caza directa  dos cañones de 24 cm  y ocho
del5

El  núm  41 de  Árme  and Marine,  de 1901, resu
me  perfectamente  cuanto hemos apuntado

«Lo  mismo que en los campos de batalla,  dice la  
citada  revista,  la  posición  inicial  es  de mucha im-
portancla,  desde  el punto  de vista de la mejor  utih-  
zación  de  la artillería  y de  su concentración  sobre
determinado  punto  del  enemigo Jia  ofensiva es la 
mejor  mantera de proceder, disponiendo  hábilnienté  
los  buques mantenidos á prudente  distancia del ene
migo  Si  los barcos maniobi an rapidamente,  pueden
alcanLar  una  excelente posición taetica y emplear su
artillería  del  modo  mas  eficaz» Vamos  nosotros  á
buscar  esta posición

Observemos,  primeraiiente,  que  los buques ale 
inanes  estan dispuestos para  disparar  hacia proa  sus
mej ores  cañones  y  que éstos  son  para  distancias  
muy  variables;  con las piezas de 88 mm. alcanzan 
6.000 m.; á 4.000 pueden destruir  las  superestructú.:
ras  del  buque  enemigo  ó  desconcertarle  con  una
lluvia  de proyectiles  de 15 y 17 cm , con  la probabi
lidad  de interrumpir  tiansinisiones  de  importancia,  ‘

derribar  las chimeneas,  destruir  el  giro  de las to
rres  6 desmontar  las piezas

Las  de 24y  28cm  á los 2 000 m  entran  en juego
para  atacar las torres  y piezas de 10,5 Los torpedos
de  proa  podrán  entrar  en acción  á 1oB 500 m ,  y  de
resultar  infructuoso  el disparo, queda; por  último, el
espolón  que atacando con la velocidad ue  le prestan  .

tres  hélices, es arma  formidable
Los  acorazados ingleses, americanos y  japoneses,  -‘

armados  para  el  tiro  de  través,  estan  estuados
para  combatir  en línea, formación  predilecta  ‘entre
los  Almirantes  franceses,  por cuanto tiende  envol

1
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ver  al enemigo  concentrando  sobre  él  los fuegos
Hay  que  tener  en cuenta también el carácter  ale

mán  es  más que mventor,  un adaptador  maravillo
so  Aprovechan  las  lecciones  de  Francia  y  Norte
América,  despqés de estudiar  la  hi  toria  maritima,
tomando  como  origen  de enseñanzas el combate de    -

Liasa                                   -

‘               La formaclon en ángulo  de caza con el Almirante
            á la  cabeza  adoptada  P01  Teghetoff,  como  inicial,
dió  la victola  a los austriacos  cortando la  línea ita/  1’

liana,  sembrando  la  confusión no obstánte  la tent?.
twa  de envolvimiento  iniciada, aunque  taide,  por  la
división  Vacea1

Aplicando  sta  idea á la  flota de  linea  alemana
deducirnos:.

Que   a4ersa4ios  deben  adoptar  la táctica  de
Persano  Liia;  esdeeir,  línea  de fila con  la ven
taja  de l  velohidad  suponiendo  que  los  alemanes
le  opondran  el  movimiento  clasico  de  ángulo  de
caa.

-,            Que los  acorazados  alemanes  están  dispuestos
para  esté  género  de atquey  previstos  para  el caso
de  conf usón,.  puesto que disponen de m1ios  de ata
que  en todos  sentidos  y los  últimos  modelos  estan
‘perfectamente  blindados.

Que  las divisiones  homogéneas  de  cinco  unida
des  son compaotas y  puede  movilizaras  fácilmente
formada  en orden  de  caza, mientras  que  una línea
de  frente  de 10 acorazados se  extendería  sbre  una
extensión  considerable  Oon las dimensiones  actua

les  de los acorazados, una Escuadra  de diez unidades
en  línea de fila no ocupa menos  de  3000  m  y  esto
estrechando  las distancias

Alemania  dispone,  pues,  de  una  flota  homogé
nea,  lógica  y de la táctica  que reclama  esta  flota; es
un  enemigo  de valer  formt4able,
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De  las 3678789  toneladas  exportadas  en  Junio
último,  104 284 han  sido de antracita

Vapor  1o  La  tnauguracion  del primer  buque de hólice, con
turbina  máquina  de turbina  Parson,  para  el  servicio  ordi-  

ihe  Queatinono  de pasaje en el Canal de  la Mancha es  un  su- -
para  cruzar                                  - ‘-  

e  oanal  ceso  de real importancia  historica  unido al legitimo
interés  que  ha despertado  entre  los  técnicos nava-  “

les  Ea  el Estrecho  de Clyde se  usaron  dos vapores  -

con  el  mismo  sistema  de  propulsion,  pero  ésteen
que  nos ocupamos, navegando constantemente por la  
frecuentada  derrota  del canal, ha de llamar  más 
atencion  sobre  la  turbina  como  máquina  marina
Ha funcionado satisfactoriamente, con una velocidad  ‘

constante,  gran  economía de combustible  y general    
aplauso  del pasaje, aunque  poco competente  en es-
tos  medios de locomocion                       -

El  viaje de  pruebas  tuvo  lugar  el  27 de  Jumo,
con  representaciones  de las principales  casas  COflS:

tructoras  indígenas y extranj eras á bordo,  el tiempo  -

se  presentó  magnífico, por lo que hay que  abstener  ,.

se  de  emitir  juicio  alguno  sobre  el  resultado  que
dará  en lo sucesivo  El  recorrido  se hizo á 21 millas  A

de  velocidad, respondiendo  perfectamente  las  má
quinas  á cuantas pruebas  se sometieron  En  las ve
rificadas  sobre  la milla medida en el Clyde la veloci
dad  media obtenida  fué de 21,76 millas,  y’ en el tra
yecto  del canal  tampoco  pasó de 22  millas  a  favor
de  corriente  y 21  en  contra  La  distancia  Dover  
Calais  puede  fácilmente  recorrerla  en  una  hora
escasa  7”

Lleva  el  «Queen» tres  ejes cada uno con un  sólo
propulsor,  reforma  más  conveniente  I5aFa la velo-  ,

cidad,  vibraciones  y facil maniobra  que  la de dos 6
tres  hélices por eje  El  eje  central  conecta  con  la
turbina  de alta presión  y los dos laterales  con las de  “,

baja  El vapor,  con  una presion  inicial  de 250 libras

/                                .-‘
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inglesas  por  pulgada cuadrada, trabaja  en la turbiná
de  alta con un  períqdo  de expansión de  /6  y  en  las
de  baja de 1/a,,  manteniéndose  en el  conensador  Ufl

vacío  muy aceptable. El eje  central,  da 500 revolu
ciones  y los lae’ra1es  50  ó 60 más.  Para  la  marcha
atrás  lleva  dos  turbinas  especiales  qu,  conectan
con  lo  ejes  laterales  El vapor pasa de las calderas
á  un  domo dotado de una válvula  de comunicación,
funcionandq’la  cual el  vapor  va á  las turbinas,  de
marcha  avante  ó atras  segun se desee  Usando éstas
últimas,  el eje central  no funciona  A cada banda del
buque  adosados á  las turbinas  de  baja  están  los
condepsadorap.

El  «Qeu  onsruido  por  Mr  Denny, de Dum
barlon,  ttcipo  ude  eslora, 12,19 de manga y 7,62
de  calad4 Hay’ res  ctbiertas  corridas  de proa á popa
y  un  entrepuente  amplio  que  ocupa los dos  tercios
de  la eslçr,  donde’el pasaje puede aspirar  con buen
tiempo  las  brisas del Oanal de la Mancha.

.Chinyen..  El  27 de Mayo ocurrió  una desgracia  en  el aco
razado  japonés  «Ohinyen» en el  momento de meter
una  granada  en un  caiíon Krupp de 30,5 cm,  rayen-
Lo, hiriendo  gravemente  a seis hombres

Auroras  El  crucero  ruso  cAurora» ha  probado  sus  ma
quinas  en Kronstadt  el  mes pasado

En  cuatro corridas sobre la  milla medida alcanzó
las  velocidades  de  18,7, 19,02, 18,97 y 19,2 millas, lo
que  de una  media de  18,97  El  número  de  revolu
ciones  fué  de 134 con 180 libras  de presion

(,aldera8  The  Times,  de 9 dl  corriente  mes,  dice  lo  que
NIcIause  sigue

Las  pruebas  del  «Berwiclc»  -r  Los  ensayos  delcrucero  «Berwicb,efectuados  en Firth  of Clyde,ter

minaron  con  un  éxito muy afortunado  Las diferen
tas  velocidades han  sido comprpbadas  en  la  «milla

medida» del Almirantazgo. El «Berwick» ha sido oons•
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truído  por  los Sres  Wilha  tu Bearcimore  &Company,
en  los  astilleros  de  Gavon,  en  Glasgow  Las  máqul
nas,  así  como  las  calderas  «Niclausse»,  han  sido  su-  a.’. :‘
ministradas  por  los Sres. Hu.mphrys,  Tennant&Corfl-  1lit
pany,  Deptfor  d  Pier,  Londres  Se  tiene  el  proyecto

de  hacer  ejecutar  todos  los trabajos  necesarios  para  
el  completo  armamento  de  este buque  por  sus cons-’  
truotores  y  no  por  uno  de  los  arsenales  del  reino,  
como  es  la  costumbre  Los  ensayos  han  sido  efectua-  -

dos  bajo  la  ruspeccion  del  Comandante  Robert,

E  R  Beuson,  de  la  Escuadra  de  reserva  de  Ports
mouth.  El  Almirantazgo  ha  sido  representado  por
el  Ingeniero  Comandante  J  H  W  H  Lilia  y  por
Mr.  C. 1-1. Croxford.  :.  1,

Damos  á  continuación  los  resultados  obtenidos,.  .

los  cuales  prueban  hasta  la  evidencia:

1.0  Que  las  velocidades  dt  los  cruceros  tipo
«Comty»,  fácilmente  pasan  de  3  nudos,  cuando
las  máquinas  realmeflte  desarrollan  toda  su  fuerza.

Y  2.°  Que elfuncionarniento  de las calderas  acua
tubulares  sistema  «Niclausse»  es  irreprochable,’  -1
tanto  bajo  el  punto  de  la  economía  de  combustible,
como  en el de  la facilidad  de  la produocion  de  vapor

Ensayo  de treinta  horas a  4 500  caballos Pre
sión  de  vapor,  240 libras  (17 kilogramos),  vacío,  28”,
revoluciones,  84,5, caballos,  4670,  consumo  de  car

bón  por  caballo  y  hora,  :1,74  libras  (0,786  kilora-.
mos),  velocidad,  14,85 nudos

Ensayo  de treinta  horas,416.000  aballos:Pre-.:
Sión  de  vapor,  240 libras  (17 kilogramos);  vacío,  28’  
revoluciones,  129;  caballos  16552;  carbón  por
bailo  y  hora,  179 libras  (0,809  kilogiamos),  veloci
dad,  21 644 nudos

Ensayo  (le ocho horas  toda fuerza,  de 22.OOO..•’
caballos:  Presión  de  vapor,  270  libras  (19  kilogra
inos), vacio,  27  ‘,revoluciones,  1 404, caballos,22,680,
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carbón  por  caballo  y hora,  1,91 libras  (0,863 kilo
•   gramos); velocidad, 27,613 nudos.

Inglaterra.—Las  brillantes pruebas  obtenidas en
el  orueeio  ingles»Berwick»iustificaelmuYfaV0rab
Çnforme que  respecto a  las calderas  «Nicjausse» dio
el  afio  pasado al Alinirantago  el  Comité  nombrado

ji            por aquella  alta Corporacion,  para  que hiciese el es

tudio  y  seleccion  de las dfei  entes  ca’deras  maríti
mas,  con  aplicacion  j  los  buques  de  guerra  Este
Comité  estaba presidido  por el  reputado  V4cealmi
rante  Compton Domville

Dicho  favorable  infoime  justifica  tanibien  el
que  se ha’ya dispuesto  poi  el Gobieino  iiglés  el que
rnonten’calderas  «Niclausse» los crueros  acoraza
dos  «Catnaryoip  47 «1evonshiie»,  de  10200  tonela
das  y  22O01bflhlo  cada  uno,  el  «Suftolk»,  el
«New-Zeltde»  k e’ «adinus».

Los  exelents  resiltados  obtenidos, por  las  cal
deras  «Niolausse», de  tubos cortos,  en el  cai’ionero

.7          inglés «Senagul», despues de haber desechado otias
de  difereiites  sistemas, ha  sido en  Inglarra  niqy
favorable  al buen  nombre  de las referidas calderas

.E  ancia  —Igual éxito que  en Inglaterra  han ob
tenido  la  calderas  «Niclausse» en el cruceio  inglés
Berwiçk,  han  obtenido  en Francia  dichas  calde
ras,  en  los  ensayos  verificados  en  los  acorazados
«Suffeu»,  «IV.laiceau» «Henri IV  y «Requin», en los

cruceros  acorazados «Gheydo,n>i, «Cond»,  «Elvire»,
«Kieber»,  «Juhen de la Graviere»,  «León Gambetta»
y  otros, lo  que  justifica la  reciente  disposición de

-•         que monten  también  calderas  «No1ausse» los gran

des  acorazados, actualmente  en  construcción,  «Pa
tríe»  y  «Républiqué»,  que  haii  de  ser  ambos, de

18.000  caballos,y.  tambiÓn  el que  se sustituyan  las
calderas  cilíndricas  en  lo  cruceros  «Isly» y  «Jean
Bart»  por  otras  acuatubularesde.c<Niclausse».
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Estados  Unidos —A pesar de que  en los  Estados
Unidos  existen  calderas  marítimas  acuatubUlarea
muy  buenas, y  á pesar  de lo  mucho que  dicho país
favorece  todo lo  suyo, es  lo cierto  que  después de  
los  excelentes reu1tados  obtenidos  hace  pocos me
sea  con las calderas «‘Niclausse» del nuevo acoiazado  “
«Maine», do fuerza de 16 000 cabalfos, el Gobierno de
dicha  nación ha pedido iguales calderas para los dis
grndes  acorazados que se están construyendo  Esto
evidencia  mas la bondad  de las calderas de que  noS
ocuparnos,  que  todos los estados de  pruebas  y  des
cripciones  técnicas que  1$udiéramOs publicar.

Buques  escuelas.—CoW0 por la  aceptación  u0’”»
tienen  estas caldeias  «Nio1au8se», taiito las de tubos
largos  corno las de cortos,  se  considera  muy impor
tante  el que los Oficiales y pilotos conozcan y prao-,
tiquen  su manejo; el buque  francés  escuela de guar-’
dias-marinaS  «Dugway Trouin»,  monta calderas au-::
xiliareS  de dicho sistema;tainbiéfl  el «Elan» y el’ar
gentino  «Sarmiento’)

Marina  niei cante —Los astilleros  civiles france-
ses’de  Nantes y  Arles  coñstruyeti  en la  actualidadt
ocho  vapores para  el serriciO  postal  entre  Francia’’  ‘:1:
y  ia  isla de  Córcega,  que  ha  sido  adjudicado  á19

•  «Compagflie Natainse de Nevegation». Todos, los ‘re—’
feridos  vapores, según el’ pliego de condiciones, de- 

ben  montar  calderas  «Niplausse», con una  fuerza toe,
tal  de 15 000 caballos

*  *..

Ceeareweth  El  acorazado  ruso  «CesareWethJ,  construido  en

La  Seyne,  ha  empezado  sus  pruebas  oficiales

La  primera  prueba  ha  sido’  para  determinar  

número  de  revoluciones  para  una  velocidad  de  18  

millas  el  9  del  oorrente  se  dirigió  a  las  islas  Hye-  ‘,

,
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res  con  ja  con3isión de  recepción  presidida  por  el
Comandante.  Seis carreras  efectuadas sobre  la base
ha  dado un andar  de 18,47 millas cn  97 revolucio’
nes  por minutos consumiendo  menos carb6n  que  el
previsto  y desarrolÍand  15.000 caballos.

El  «Cesareweth» desplaza 1$.000’oneadas.
La  Revista  Ciele  Terre da cuenta  del descubri-’

miento  hecho por  Borrelly  en  el  Observatorio  de
Marsella  de un  corneta nuevo  de gran  brillo  (88)  y
cuyas  cpordena4as  el 21 de Julio eran:

Aensión  recta‘   2111 551n

Jeo1inación..’.  . . :8°  -íO’

Parece  que. el  dí  14  de  Junio  s  encoitró  á la
más  cortu  4ist.anIu  de la  tierra.

l)espjiós  de  atra yesar la  constelación  del  Cisne
ha  reei.rridi,  l  lína  que  une  á  a  del  ‘Cis  con
Vaga,  oicontrándc’s  el  día  14 del  pagado mes á un
tercio  de distancia  entre  esas  dos  estrellas  á øOfl
tar  de a.

/

-     ‘       1
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MOVIMIENTO DE BUIIES  DE UEIIIU
_____  *  ççy                      vv  o

 ;

i1uda-  —Salió de Vigo el dia 15 de Junio  fondeando  en Cá
diz  el 17 y saliendo  el 19, vuelve  a  fondear  en Cadiz el  3
de  Julio y  sale el 7,  fondea  en Cabcaes el mismo día y sale
el  8 de este puerto  fondeando  en Ferrol  el dia 10

Barcelo —Saho de Cartagena el 2 de Julio  fondeando en Ma
laga  el mismo dia, sale do este  puerto  el dia  3, toca en Al
geciras  y fondea  el 4 en Cádiz

Cas denal  Cisneso  —Subo de Cartagena  y fondó  en Ferrol
el  6 de Julio,  quedando  á su  llegada en 2 a situación

GasIo  V---Lo mismo que el Oaidenal Czneros
11” María de Moiina.—Entró  en Las  Palmas el’28 de Junio,  •

salió  á cruzar y  volvw a fondear  en el mismo puerto  el 15
deJulio

k  .ti  emadut a —Salto de Cartagena el  3  de Julio,  fondeo en
Cadiz  el 4 y quedo  en 2 a situacion  el  mismo din

Giralda  —Salio de Ferio!  el  16 de Junio  fondeando en Car
tagena  el  19 y saliendo de este puqrtoel:29fonda  el 2de
Julio  en Ferrol

Infanta  Labei  —Salió de Málaga el 10 de Julio  y fdndeo en        ‘

Ceuta  e! 11
Mac  Mahón.—Sa!ió de  San Sebastiánel  24  de 4unio, entra

e!  2 de Julio  en el  illismO  puerto,  sale  el 3 y  vuelve a fon
dear  el 15                                    -,

Martin  Alonso Pinzon  —Salió  el  22  de  Junio  de  Malaga,
fondea  en Almeria  y salo de este puerto  el 23  tocando  en      -

Motul  y entrando  el 25 en Atruena  Sale  de  este puerto  y
fondea  en Motril, saliendo el  26 y fondeando  en Málaga e!
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 27. Sale  de  estepuerto  el  9  de  Julio  y  fondea  en Cádiz

Isjaztslus —Entro  en  Goulette  el 21 de  Junio,  sale  el  26 y
 fondea  en Napoles el día 1  de Julio  Sale  de  este puerto
y  fondea  en Liorna  el  14

:aiicia.  •—Entró en Cartagena  el 14 de Junio,  salió el 3 de
Julio  y fondeó en Cádiz el 4 del mismo mes.

Pe’ayo  —Entró en Cartagena  el  14 de  Junio,  salto el  3  de
Julio  y fondeo  en Fet rol  el 6, quedando en 2 R

Princec  de Asttras  —Salio de Oádi  el  15 de Junio  y fon
«i  deó en  Cartagena  el 17 del mismo mes
Tçmei  arto —Saho de Barcelona  el 25 de Junio,  entró  en Vi

 naroz  el 27, salió, e1 mismo  dia  y  entro  en  Tarragona,  de
 donde salió el  mismo dia fondeando  en Barcelona  el 28

Uranta  —Salió de Galea el 22, entro  en Bilbao y saliendo de
este  puerto  para  an  bittn  donde  fondeo  el  29  Sale

 este  puerto  el  4e Uo  fondea  en Santander  e  mis

:;-modfa                         -

Vasco Nñez  de  B4boa  —Salta  de  Bayona el  18  de  Junio
ondeando  en Marín, de donde  salto el 22  Entra  en  Bayo.

ita  el 24, sale  el 26  y  fondea  en  Marín el  2  de Julio,  sa
liendo  el  3 y fojideando  en Matin  ellO  -

‘Vtcente  Yañea Ptnzon  —Salio de  Cartageni  el 17 de  Junto
:.iQndeandO  en Barce!ona el  18 del mismo mes.  .-

TPLc

Mepmnene,  francesa —Entro  en Vigo el  17 de  Junio  y salió
eh0  de Julio

 e  Meas quet, franoesa—Entró  ea  Oartagena el 21 de Junio.    ‘

allbmda,  ídei.—Entró  en Ibiza  el 21 de fdern.
,.Pertisans,  franTeés.—Entró en Ibiza  el 21 de ídem.  .       .

HaUaboda,  fiancesa  —-Entro en Cartagena el 22 de ídern
,1Fcrt’jaans,  francés.—EntrS en Cértagena  el .22 dé ídem.

Veinte  buques,  franceses  —Entraron  en  Cartagena  el 21 de
-    Juitio

:1’.           .. -.
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Bombe, francés.—Entró  en Cádiz el 27 de Junio  y salió el 1.0 
de  Julio

Bombe,  ídem —Entró  en  Corua  el  3  de  Julio  y  salió el    
6  del mismo                               

Melpomene, francés  —Entró en Villagarcía el 4 de Julio
1reee,  ídem.—Entraron en Corcubión  el  9 de Julio  saliend6:•v.

el  mismo dia
Espien,  francés  —Entro  en  Cadiz el  10  de  Julio  y salió el

13  del mismo,
Esc’ua4ra, fiancesa  —Entro en Palma  el 14 de Julio
Epen,  idem —Entró en Cadiz  el  12  de Julio  y salió  el  18

del  mismo
Khrrawy,  ruso  —Entró en Cartagena  el  22 de Junio  y salió

el  1 °  de Julio
Don  Q’irlos, portugues  —Entró en Cartagena el  21 de  Junio
Naut’&lus, holandés  —Entró en Teuerif  el 25 de idem
Carracido,  italiano  —Entró en Barcelona  el  6  de Julio  y  sa

hó  al  14 del mismo                                   ¿
Escuadra,  inglesa.—Salió de Vi1lgaroa  el 29 de Junio;
(Jo, rack, ídem —Entró en Vigo el 2 de  Julio  y salió el 3 del    - -

mismo
Numero  1O&, inglés  —Entró  en Vigo  el  2  de  Julio  y salió

el  3 del mismo
Boxer,  inglés —Entró en Mahón el  14 de  J11110 y salió  el 15

del  mismo
Pandora,  inglesa —Entró en Barcelona el 14 de, Julio  y salió

el  16 del mismo
Speedy,  inglés —Entró en Barcelona  el 17 de  Julio  saliendo

el  mismo día                              -

E8cuadra, inglesa —Entro  en Cartagena  el 15 de  Julio  y ea
ho  el 18 del mismo

Cinco destroyers, ingleses —Entraron  en  Almería  el  19  de  ,.

Julio  y salieron  el 20 del mismo  ¡          ‘a 

(J  ucero, inglés —Idem íd
lorpederos,  ingleses —Idem íd

—

•

-    ‘s.ÇtÇ’4  ‘

•
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Acciones Navales’ Mpder  coI8  planos, por Javier  do Salas,

-  Toriente  de nao

Ac,iones  Navals  Modernas  es el  titulo del libro  que aca
ta  de dar  á  la publicidad  el  1’eniente de navío D  Javier  de
Salas,  publicación que  viene a aumentar  el reducido  arsenal
de  nuestra  lteratura  maritima,  con una  obra de interés para
todo  el personal que  construye, artilla  ó  inaneja el material

‘iuáyal.
La  evolución quo ha sufrido la construcción  naval desde

que  se pmesentaron delante  de  Crimea las primeras  baterias
aooraadas,  el incremento  del poder  balístico de las bocas de
ruego  y las operaciones tacticas  llevadas  a cabo en  el trans

-   ourso1de 1855 á 1900 con ese  material  naval, es el  tema que
jqsairo1la  en  el interesante  libro  nuestro  compariero D  Ja
 vier  de Salas, describiendo  los comoates maritiinos verifica
doe  á contar desde  la primera  de las feehas citadas

   Poco han  vatiado  los  principios  estratégicos  de  la  gue
rra,  y  corno dice  muy  bien  el  autor  de Acciones  Navales

,  Mo4e nas, en forma  sencilla y  clara  «Es cierto  que  en la
guerra  naval  moderna,  que ha  de  ser  objeto  de  este  ligero
etudio,  subsiste fundamentalmente  la misma estrategia  em

ToMo  LIIL—AGOBTU,  i908                           15

—             ..  ..
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pleada  desde  antiguo,  bajo cuyo  aspecto  nos son  útiles  las   -

lecciones  de todos  tiempos,  porque  apoyandose  esta  rama,
la  mas importante  de  la ciencia  militar,  en las  condiciones  
geograficas  de  los  pueblos,  no ha podido  sufrir  cambio en
sus  lineas generales,  toda  vez  que  la constitución  fisica del  
globo  no  ha variado, y  solamente de manera accidental ó se   -

euaclarla  cambiará  con  rela.ión  a esta  ó  aquélla  potencia,
dependiendo  de  las  mudanzas  de  sus  límitescoloniales  o  ‘

fronterizos,  pero  esto  es  un  detalle y  en nada  altera,  ó po
decir  mejor, afirma  más lo  principios  inmutables  en que  se
funda                                   -

No  ocurre  lo  mismo con la táctica                  -

En  el mar  la verdadera  revolución  hasta- el  dfa 
t4ausada por  la injroduooipu  del vapor

«De  aqui en  adelante  el  barlovento  y  el  sotavento,  tan  
traídos  y llevados en las tacticas  antiguas,  quedan relegados
á  un  segundo  termino,  dueiías como son las naves  de adqui
nr  la pois1ón  más conveniente  á  sus fines  »

Describir  en pocas páginas sin  faltar  á la claridadde  

posisión,  sin deficiencias dedatos,  los combates,navales de la  
última  mitad del siglo que  acaba  de  dejarnos,- es, obra  que
tiene  sus grandes  dificultades,  dificultades  que  sabe  evitar
el  que con inteligencia  y  claro jiucio  sabe  seleccionar  de la
historia,  los elementos puramente necesartos  para hacer real
la  exposición de los hechos

Si  el Sr  de  Salas no  hubiese ya  demostrado  en  su  pro
fesion,  que  posee esa inteligencia  y claro  juicio, vendríalo  á
poner  de manifiesto  su libro  de Aceio  es  Navales  Modernas,
obra  que ha de ser  leida con  vivo interés,  por  todo el que se
preocupe  de los  asuntos navales            /  -

La  REVISTA GENERAL DE MARINA .enyía  al  Sr.  de  Salas,  .‘. 

Teniente  de navío,  la  más  expresiva  enhorabuena  por  su’  
brillante  trabajo,  y hace.voto porque  no deje  muchotiempo.   

en  paz  su pluma, que  con tan  buen  éxito  al  deslizarse  por’  .;.
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las  euartil1a  convierte  á  astas  en  instructivo  y  didáctico

 Atlas colonial de Portugal

‘  ç’j

  EL Mrnisterlo de Marina  y Ultramar,  de Portugal,  ha pu
blicado  una  eçieión  reducida  de las colonias, donde  se ve un
tbbajo  micioso   interesante  para  la  Geografia  Límites,
 fx  roO4irlLea Qolistruídos y en proyecto,  cables  submarinos,

.   jneas  tolegrftcas,  ‘etc ,  etc,  se  indican  claramente  en  los
 p1aios de

-v                   /
Cabo  Verde
Gurnea’       -

    Islas 4e             Príncipe
 Anole  

Mozrnbique
Goa,
Damao.  .‘:  .  .  -       .  .

Diii
         Moao,y
    ‘Tinior

 ue  son todas las colonias que  posee  boyPortugal

—

Trauto EtementaIr de telegraphie st de telephonie saus fit, por
Áenenaut  1? Ducretet

-.  .     .         ..-                      7

..  .‘,.  

En  oste pequeño Manual está  perfectnmente  explicada la

 teoría  de la Telegrafía  sin  hilos  y de  las  ordas  hertzianas,
 cømo  os  trabajos  llevados  á  cabo  por  PQpofl,  Marconi y  /
E  Duoretet con  las experiencias  de  éste  ultimo  efecfladas
en  Túnez

Dedica  el libro  un  capítulo  a las aplicaciones  militares y
maritimas  de este  procedimiento  telegráfico

*     ,1
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El Teniente general D. Pedro de Lucuce, sus obras ó influencia que
ejerció en la instrucción militar de España, por él General de
Dívision  D  Julian  Suárez Inclán

D.  Pedro Lucuce fué una  gloria  científica dé Eápaña del -  -:

siglo  xvm,  y á  biografiarlo  dedica  el  distinguido General
D.  Julián  Suárez Iflclán las páginas de un  libro  donde reve-.  -

la  en sus juicios-çrítioos  las cualidades que  posee  óomo hia-  : --

toriador  para apreciar  con imparcialidad la vida  del que des-
de  tos comienzos de su carrera  vió dibujarse  la  corona de la  -.

ingratitud  por  sus servicios;  como  justifícalo  bien  el  hecho
que  después  de  pasar  treinta  y  dos meses  sin  percibir  sus  -

haberes,  escribía á  sus superiores  el estado  crítico que  atra-  -

besaba  y  «si fuere  tal  mi  desgracia  que  no  consiga  alguna
determinación  de V. S., me veré  precisado.  á  solicitar  la di-
misión  de  mi empleo, para  tener  la  libertad  de mendigar,  -

pidiendo  por  Dos  una  limosna y  será  el  premio  de veinti
séis  años de servicios  sobre una  continuada  tarea:y  aplica
ción  al estudio.  .  :, -  -

Entre  los  numerosos  trabajos  escritos  por  el  General  -•

Lucuce,  des tácase por  su complejidad  el «Curso matemático
para-la  instrucción  de los militares»,  obra  ue  trata  domé-’ .‘

distintas  aplicacipnes  de la  ciencia de  los  niímeros,  en siete
volúmenes  la Aritmética  y Geometría,  lecciones de corneas,
parabola,  eclipse é biperbola,  Planemetría  y Nivelación, son  -

los  asuntos  tratados  en los.tres  primeros  volúmenes  :.
Dedica  el cuarto  á  la Fortiflcaéión.  el  qüinto  á la Árt  -  -

hería,  donde  examina le naturaleia,  y distintas  casea:de  p61-
vora,  construcción  de  cañones, minas, terrenosy  pirotecnia.

La  Cosmografía  y Geografíason  lós asuntos  4dióados  al
tomo  sexto, y  ‘á sus  conocimientos  astronómicos  alade  los
filosóficos;  la  Mecánica  con  sus  aplicaciones  :y  la  Optica
ocupan  el.sáptimo  volumen.  :

Esta  obro,  de  carácter  enciclopédico,  basta  para  dar  la  :  E

               :     .



(                      4.     4

4

O

BTBI400RAFfA                229

justa  y  merecida fama que  se  ha  conquistado el autor  pero
no  contento  ni satisfecho con esto, escribió sobre el «Cálculo

j4e  las  cantidades  radicales  á  imaginarias».  Análisis  para
 descubr’r  las reglas del calculo integral»

No  es  sÓlo la biografía  de D. Pedro  Lucuce el asunto  de
  1yital interés  que  desarrolla  el General  Suarez Incláji  en  su
 libros dedica en estas páginas  muy instrutivas  juicios sobre

 desarrollo  científico  en  los  siglos xviii  y anteriores,  re) altando  en la  exposisión la  gran  erudición  del autor

/
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NECROLOGIA

El  Capitán de navío, D. Justo  Arejula y  Pelegero,’ nació.:
ea  Cádiz el  17 de Junio  de 1848; era  hijo de D. Juan  Manuel
y  D.  Justa.                                                                             V              -

Ingresó  en  la  Armada  como  aspirant  el  31 de Diciembre
de  1859, saliendo  á Guardia Marina  el 23 de  Junio  de  1862;,
idem  de 1.» clase  el 23 de Junio  del 65; salió á Alférez dé na
vio,  el 24 de Junio  de 1867; á Teniente  de navío de 2.  clase,
el  9 de Diciembre del 72;  ídem de  1.a clase, el 10  de  Ábril  ‘‘

del  83; á Capitán de Fragata,  el 7 de Febrero  dél  9Q, y á Ca
pitán  de navío,  el 31 de Agosto  del 98.              

Estuvo  embarcado entre  otros  buques  de menos  impor
tancia  en los siguientes:              ‘

«Esperanza»,  «Isabel Ui’, «Francisco ce  Asís», «Carmen»,
«Princesa  de Asturias», ¿Villa  de Madrid,  «Lealtad», •<Sn
Quintín»,  «Blanca», «Conoepció»,  «Navas de Tolosa», «Mén -

dez-Ndez»,  «Almansa», «Ciudad d&Cádiz»  «Colón», «Nu
mancia”,  «‘Sitoria», «Venadito», Alfnsó  XII»,  «Zaragoza’,
«Navarra»,  «Blasco de  Garay»,  «Pelayo»,  «Alfonso  XIII» y
«Reina  M.’ Cristina» (auxiliar);  habiendo  sido de su  mando
el  «Veuadito»,  «Isabel  II»,  «Numania»,  AÍfonso  XIII»,.
«Marqués de la Ensenada» yel  cruceró  en construcqión. «Car
denal  Cisneros».              .. .              .

Dpsampeñó  en tierra  los siguientes  destin9s  entre  otros
de  menos  importancia
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Ayudante  del Arsenal de la  Carraca, Ayudante  de la Ca—
 pitanía  del  Puerto  ‘de  Barcelona,  Jefe  de  Armámentos  de
  Fenol,  Presidente  de la Junta  de  Fondos  económicos  del
Arsenal  de Ferrol,  Presidente  de la Comision incautadora  de
los  astilleros  de la  Graña, Comandante de  Marina de  la Co
ruña,  etc,  tomo parte  en la  gueria  Civil y ambas  campañas
de  Cuba, halláiidose condecorado  coii las  siguientes  cruces:
Cruz  de 1.a clase del Mdrito Naval con distintivo  blanco, Mé
dalia  de la Carraca, Cruz sencilla do San Hei menegildo, Cruz
de  2” clase del M6rito Naval, Cruz  ioja  de 2a  clase  del M
rito  Naval pensionada  por  habet  entrado  en Cienfuegos  con
el  «María Cristina» burlando  el bloqueo

Ha  muerto s,iendo Comandante  de  Marina de  la  Coruña,
en  los baños dó Fero

-O.

‘O



Asociacion do Socorros tlutuos de ¡os Cuerpos de la Armada.  —

Balance de los fondos de la Asociación en 3 de Junio de 1903,  -.

Pias.Cénts.      Pias.Céut.

CARGO                             1

Existencia  en 3i de Diciembre de 1902   153 199,69
Recaudado  durante  el  semestre  de•

Enero  á fin de Junio....   25.598,16.  -       ... -,

Intereses  de  150.000 pesetas  nomina-     -

les  de  Deuda  perpetua  al  4  por  100            : 
interior                           2 400,00

Total181.197,85  :

DAlA

Por  veinte socorros desde 1 ° de Enero
á30deJuniodel9o340.000,00

Por  devolución de cuotas á varias viu-         -  .
das  sin derecho á socorro      183,30

Abonado  á los auxiliares e  irnpieso       462?60

Total.  40.645,90

RESUMEN
Sumaelüargo....  ..:..  181.197,85-’:.
Idem  la Data..  ..;49.645,9O,  

en  30 de Junio               140 551,95

Distribuclon de las  esustencias
En  150 000 pesetas nominales de Den

da  interior  al 4 por  100 á  72 por  100            . .  .
(precio  de compra)108.000,00.

En  cuenta  corriente  en  el  Banco de                     ‘-
Espafia18.008,60

En  7.442 pesetas  en  billetes de Cuba  á   -.  -           .
7,50 por  100.-  556,69

En  la r)elegacion  de  los  Departamen
tos  y Habilitaciones               13986,66 /

Total                 140551,95    140 551,95

Madrid  30 de Junio  de  1903.  -.        .             -
El  Secretario,

Ga.atusi  Esciuu.No

/
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NOMBRES Y ASIMILACIÓN

DE  LOS

DIVERSOS EI?LE6S DEL CCERPO GENERAL DE LA ARDA
/  _____

/
No  es mdifernte  el nombre con que  en una  corporación

se  distingue  la ¡categoría  de  cada  uno  de  sus  individuos,
nombres  que  en la Armada han  de responder  a tres  fines  en
primer  lugar, y como todos, a  que sean expresión  del rango
ó  categona  del que  los ostenta,  que  este  en relacion  con los
de  las Marinas  extranjeras  cuyo  tiato  es  constante,  y, por
último,  con los demás elementos  militares del país  cuya fre
iuente  alternativa  exige que  este  lijada  esa  relacion  de un
modo  categórico para  la  debida  armonia  entre  las  fuerzas
iilitares  del Estado

En  Marina se designa  á los  Generales  con el  nombre  do
Almirante,  derivado_de  la  etimología  árabe  Emir-al  mar,
qte  en un principio  no significaba como hoy un  empleo 6 ca
tegoría  personal,  sino  un  cargo  de  alto  mando iomo  en la
 Marina lo es  el  titulo  de  Comandante  que  designa  al  que
ianda  un buque,  cualquiera  que sea su empleo, y así, al ves
ir  Cristóbal  Colón l  gramalla  y empufiar  l  estandarte  de
la  Purísima  como  signo  de  su  autoridad  de  Almirante
adquirida  á  la vista  de  la  tierra,  según  la  Constituciones
firmadas  en Granada con  los Reyes  Católicos, no  es que se
titulare  Capitán general  de  las  flotas  de  Castilla,  sino  que
asumía  el mando  de la  expedición que hasta  entonces  sola.
mente  había  dirigido.

Los  títulos  do Capitán y  Teniente de  navío fueron  en su
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tiempo  expreslOn admirable  de lo que significaban  pero  hoy  
resultan  completamente  arcaicos, puesto  que  ya no  ay  na
víos  en ninguna  parte,  y lo mismo ocurre  con los de fragata
y  corbeta  que por lo menos en la  Armada ni  existen ni  han
de  volver  a  existir  como tales buques  de guerra,  á  pesar  de
Lo que no se  ha encontrado  nombre  apropósito  para  sustt  
tuirlos

Ahora  bien,  si consideramos  los  empleos en  el  ejercioi
del  mando, se vera  que en Marina existe una linea divisoria  
perfectamente  clara en todos  ellos,  puesto  que  nada  puede  T
estar  más determinado  que  el  mando de  un  Capitan  de na-
vío  de un buque  de alto  bordo, un  Capitan  de fragata  mai-  
dando  un  crucero  de 2 000  toneladas,  o un Teniente  de navío
de  1 a  clase  mandando  un  buque  menor  Los  Oficiales  -

tienen  igualmente  determinada  SU  posición  de un  modo fijo,
y  también los Almirantes,  aunque  no con  tanta precisión,  1o
que  constituye UnOS  cimientos  de  tal solidez para  el  perso-s
nal  del Cuerpo  general  de la Armada, que no han podido de
rribar  el  edificio, ni  los  huracanes  que  contra  el han  sopla  ,

do,  ni la interminable  serie  de torpezas de ese  personal  que,  
como  enfermedad  crónica, o  vienen  minando desde  antaa  
pues  no hay  mayor  solidez que la  de ser  cada uno  lo que
debe  ser, ocupar  el puesto natural  que  Jo corresponde,  y
uno  creado por artificio humano,  y, por último  llaniarse por
su  verdadero  nombre  En el Ejercito,  por  ejemplo,  está  ad—
mirablemente  definido lo que es  un  Capitn,  çloual,,  al a
cender  á Comandante,  ya  es más difícil  saber á  puntp
cuál  es  su papel en la familia  mi1itar: Vuelve el  Teniente
ronel  á ser una  heriuosa  personalidad  al  nando  directo
efeotivp  de ls  batallon5,  para  qiiedar. luego  ascendi
Coronel  en la dudosa posición de mandp  dé  un  regimi
que  como’no sea  para tener  una organización administrati’.
de  las reservas  es  de  muy  discutibla’utilida1  y  de  poóaó.  ¿..

ninguna  repesefltaCiófl.  Y claro  éstá  que  no  hablarnos  del
arfioi°  oficiaL              •‘:

B.espectO á los  Generales, el  mando es pérectameflte  

1

/



1

NOMBR8  Y  ASIMILACIÓN             235

ermuad  como  en  la  Armada  cuando  están al  frente  de
 fuerzas, per  aún  menos que  éstos en los demás casos, pues

S  la Marina conserva  la  jurisdicción  civil  en las aguas  azules
 del mar, nientras  que en tierra  la  Constitución  del stado
 ha variado  i adicalmente  la organizaeion  general  del país

   Sea como fuere,  hay que aceptar  los titulos  de Almirante
y  uomii4rse  de  navío,  de  fragata  ó de  oibeta,  mientras
Dios  no sugieta á los pueblos latinos  y á  algunos  que no  lo
son,  un  designación  más apropiada

/

*  •

1’                                                                                                                                               -

Segi  la giandiosa  Oidenanza  de 1793, los empleos en la
  Arniad  eran  los de Almirante  general  (tit  1 °  de  dicha O,.’

‘  denanza),  Capitan general,  Teniente general,  Jefe  de Escua
‘dru,  1riadier,  Capitan  de  navío,  Capitan  de fragata,  Te

  mente cIa navío, Teniente  de fragata,  Alférez de navío y Al
 fre   fragata,  cuya  nomenclatura,  variada  después  de
1865, quedó  con la de Almiiante  general,  que  no se supri
nió,  Limitante,  Vicealmirante,  Contralmirante,  Capitan de
navío  do  a ctase,  Capitán  de  navío (que  primero  se llamó
d  2  clae),  Capitán de fragata,  Teniente  de navío de 1 a cia
   se, Teniute  de navío (primero  se llamo de 2 )  y Alférez de
avo,  ..

    çis empleos del Ejército  eran  los de  Capitán y Teniente

       Mariscal de  Campo,  Brigadier,  Coronel,  etc  ,  cuya
nomqenclatura  recientemente,  y  á  imitación  de  Francia,  se
nodiicó  adoptando  la designación de algunos de ellos, pero
OQilservando cn  mucha razón, y después de larga discusiói,
 los  títulos  de  Capitán y Teniente  general  por  respeto á la
tradición  en lugar  de los  Mariscal o de General  de Cuerpo
de  Ejército  que les toriespondia,  poi  el nuevo nomenclatcir a
 la  francesa, viniendo  á quedar  en la  equiparación  que pone
 mos á continuación
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Almirante  general,  Generalísimo  (eventual).
Almirante,  Capitan  general
Vicealmirante,  Teniente general
Contralmirante,  General de división
Capitán  de navíd de 1 a clase, General  de brigada
Capitán  de navío,  Coronel
Capitán  de fragata,  Teniente coronel
Teniente  de iavio  de 1 a clase,  Comandante
Teniente  de navío, Capitan
Alferez  de navio,  1 er Teniente
Alférez  de fragata,  2 O  Teniente                         

Establecido  ya lo que  está vigente  en  España  para  Ejér  
cito  y Marina, vamos á renglón  seguido,  y  antes de  entrar.•
en  otras considéraciones,  á presentar  el cuadro  completo de 
todos  los empleos del  Ejército  francés  tomado  del  Boletín
ojca1  de aquella Mauna, nuin  19 del  año  1896 y  que  es  el
que  esta hoy vigente, por Decreto da 31 de Julio de dicho año  

Sigue  luego una relacion  muy expresiva,  también oflcial,..
de  una  serie  de empleados  militares  sin  mas  jerarquia  que 
entre  si, sin equiparación  ninguna  con los empleos militares,
lo  que  es  preciso  tomar  como  ejemplo,  pues  ya  qu& de   -  

Fiancia  slo’copiamos  lo  malo, bueno  es, que  tengamos  en
cuenta  ese procedimiento  admirable,  apartandonos  del ca
mino  porque  vamos, por  el que  no  tardaremos  en  ver  des
prestigiado  el  uniforme  á fuerza  de prodigarlo  con  gradua--   -

ciones,  galones y analogías  sin restriccion  y casi sin respeto  .

de  ningún  género                  —

Sigue  luego la equiparación  igulmente  oficial de los cm
pleos  en Marina,  y,  por  último,  una  hsta  en  relación  con  ,  

Francia  tomado de la obra de Mr  Buchard  Las  Marinas ex
tranj  eras  que conbideramos igualmente  exacto,  y en el  qu  ‘‘

designamos  con números  los empleos de España íy  Francia  $
para  mayor  brevedad  en esta  última  estadistica, después  de  -

lo  que baremos  todas  las  reflexiones  que  el  caso  nos  su
giere

-         - -
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TESORERfÁ  Y  CORREOS (?) DEL EJÉRCITO

(Postes  aux  arm4es).

Pagador  general.
Pagador  principal.
Pagador  particular.
Pagador  adj untó.

AUXILIAR  DE  TESORERW

Sub-agente.

ARCHIVEROS

Archivero  principal  de 1.a claso
Archivero  prinojpal  de 2.  íd.   :
Archivero  de 1.a íd.           :‘      -

Archivero  de 2  íd.
Archivero  de 38  Id.

INTÉRPRETES

Intérprete  principal.           :        -

Intérprete  titular  de 1.  elase.    Y.   ..  .:

Iñtérp  rete  titular  de 2.  íd.
Intérprete  titular  de 38  d•           . .1
Intérprete  auxiliar  de 1.8 íd.       - :.

Intérprete  auxiliar  de 2.8 Id.  -  .    .
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GUARDIAS  DE  ARTILLERÍA

Guardia  de Artillería  principal  de 1  clase
Guardia  de Artillería  principal  de 2 a íd
Guardia  de Artillería  de i  a íd
Guardia  de Artillería  de 2 a íd
Gqardia  de Artillería de a  íd

/

CONTRALORES  DE  ARMAS

Contralor  de Armas principal  de 1 a clase
Contralor  de Armas principal  de 2.a íd.
Contraior  de Armas de 1a íd.
Contralor  de Armas de 2  íd
Contralor  de Armas de $ a íd

INGENIEROS

Adjunto  principal  de Ingenieros  de 1 a clase
Adjunto  priiiclpal  de Ingenieros  de 2 a
Adjunto  de Ingenieros  de 1 a id
Adjunto  de Ingenieros  de 2 a íd
Adjunto  de Ingenieros  de 8 a íd
Portero  Conserje  de 1 a íd
Portero  Conserje  de 2 a íd
Portero  Conserje  de 3 a íd

OFICIALES  DE  ADMINISTRAOIN  DEL  EJRcIPo

Oficial  de Administración  principal
Oficial  de Administración  de 1  clase

-      ,.--

4

2S

r
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Oficial  de Administración  de 2.a clase.
Oficial  de Administración  Adjunto  de 1.a íd.
Oficial  de Administración  Adjunto de  2.  íd.

MúsIcos

Jefe  de música.
Sub-j  efe de música.

.1



en las diversas Marinas
FrancIa.

Amira1jssinjo (de  i’eoiente
creación).

Ainiral.
Vice-Amiral.
Contre-Arniral.

»

Capitaine  de vaisseau.
Capitaine  de  frégate.

»

Lieutenant  de vaisseau.
Enseigne  de vaisseau.
Aspirantde  prernierclasse.
Aspirant  de 2.me  classe.  -.

orrespondenoia de grados
España-—

1  Almirante  general

 4mirante
3.  Vicealmirante

»,4.  Contralmirante..
‘  5  Capitan de navío fle  a

  Capitán  de na,río
7  Capitan de fr’agata

 Teniente  de  navío  de  1.a

9  Teniente  de navio
Alferzde  navío

11  Alferez de fragata
12  Guardia  marina

Alemania.

1                »

2.

‘-4

                 »
8  Korvetten  Kapitan

Kapitan  Lieutenant  de  1
9  klasse

Kapitiin  -  Lieutenant  2
•  ,‘  klasse

 Lieutenan  zu  See
 Unter-Lieutenant  zur Sae.
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Austria.

Admirai.  . .  .

Vice-Ad miral.
Contre-Admiral.  .  .‘

»

Kapitán  zur  See

»

Admiral.
Vice-Admjral.
Contre-Adtrijj’al.

Liniensohiffs-Kapitán.
Fregatten-Kapitn.
Oorvetten-Kapiti.

»

Linienschiffs-Lieutenant
Li nienschiffs-Fjjhnrich,
See-Kadett  1 klasse.
See-Kadétt  2 klasse.

jo



Brasil.
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1.
2.
3,
4.
5.
6.
7.
8.
9.

lo.
11.
12.

Almirante
Vie.Al,uirante

Cabo  de  Escuadra
Cabo  divisao
Capitao  de  navio•Kommandeur.
Capitao  de  fregataCapitain.
Capitao  Teniente
Primero  Teniente
Secundo  Teniente

»
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Dinamarca.    -.

»                  »

Vice-Admiral.

Contra-Admiral...

»        1

Premier  Lieutenant.  .

Second  Lieutenant.  .

Koarter  Chef.

»                  »       -

•  •: /

Grecia

1

»                  »

Dokimós.

•

1.
2.
3.
4.
5;
6.

7.
8.
9.

lo.
•l1.
1..

Estados Unidos.  -

»

Admiriil..    Navarchos.
Vice-Admiral-.  :Antjabos.

Rear-Admirlil..  Ipo-N4VarchOS.
»  •           •-‘

Capitain  U.  S.  N.  (United       •
Slates  Navy)Pliarchos.

Commander  U. S.  N;...’   Anti-Pliarchos.
Lieutenant  Cornmander   Plótarchis.
Lieutenaflt  U. S.  N...  .  Ipó-Pliar1chos.
EnsiguAnti-PopliarChOs.

Naval  cadet  at  seaSjmeofóros.



Holanda.

>,

Admiraal  .

Viee-Adrniraal

Schont-bij.naoht

»

Kapitein-ter-zee
1Kapitein-Luitenant

Premier  Luitonant
Second  Luienant
Adelborst  Á  klasse
Ade1bor  2.  klasse

Italia.

4mmiagiió.,..’

Vice-Aminlraglio
Oontr’Awmiraglio

Capitano  di  vacello......

Capitaño  di  fregata
Capitatio  di corvetta
Tenante  di vacello.
Sotto  Tenente

Guardia  marina..
»
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.Jnglaterra.

Admira!  of  the  fleet.

Admira!,              1
Vicé-Admira1.

Rear-Admiral.
»

CaptaÍn  N.R.(Royal  Navy)
Coinmander  R.  N.
Senior  Lieutenant.
Lieutenant  II.  N.
Sub-Lieutenunt  R.  N.
Midshipm  an.

»

1.

 2.
 3

 6.

8

-

.1  

2.

a
4.

5.

7.
8,9.

io.
.11.
12.

Norueja.

»

Kontre-Achnj  val.

Kornmandór  1.  klasse.
Kornrn-Kaptejn  1.» klasse.
Komm-Kaptejn  2.’  klasse.’
Kaptejn.
Premier  Lójtenant.

Sekond  Lj  ten ant.

»



Portugal.

1.              »

2.  A1mrante.
3.  Vice-Almirante
4.  Contra-Almirante
5.          »

6.  Capitao de mar  y guerra.
7.  Capitao de fregata
8.  Capitao Tenente.  .

9.  Prirneiro  Tenente
10.  Prineiro  Tenente
11.  Secundo Tenente
12.  Guarda  marinha

Rusia.

1.  General-admira!
2.  Admiral
3.  Vice-Admiral
4.  Kontre-Admiral
5.          »

6.  Capitan 1.0  ranga
.7.  Kapitan 2.° rangs
8.  ‘Kapitan Leitenant
9.  Leitenant

10.  Miøhnian
11.  Guarde  mann
12.              »
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Rumania

General.
•            »

•  Colonel.
LieutenantColonel.
Major.
Capitaine.
Lieutenant.’
Sous  Lieutenant.

»

•  .  -  ,,‘  ‘  .•W

•  .:‘

t.2

•

»

2.;  :,

Suecia

•   .  ••  -

»

-  .

1

•  •

»

Vice-Admiral.

•Kntre-Admiral.
»

Kommendór  -

Komin  Kapten 1a  gr.
1Komrn Kapten’ 2.  gr.

Kapten  1.re  c1ase.
Kapten  2.6 classe.
Liijtnant.

»

Morakoi-vospitamrik.
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Turquía

 .2.                »             Muchir.
3.                          Ferik.      ,.

4                »             Liva
L  5,                                            »

O                »             Miralai
7,     1         »             Caimaoam

»             Sagh-ool-agliassy.
9                »             Sol-col aghassy

»             Yuzbachi. .

11                           Mulazimi ewel
12               /»             Mulazinu sam

-  --           . -         *

De  la comparación  interesantísima  de los datos que ante
   ceden, los unos  estrictamente  oficiales  y  los  otros  de toda
confianza  por  la fuente  de donde proceden,  resulta quenues
tros  empleos de Almirante  no  están comparados  con los de
las  demás naciones del mundo, y que solamente Espaia  tiene
‘el  empleo de Capttán  de  navío  de 1  clase, y  el  Brasil  el
(le  Cabo divisao  como un  empleo intermedio,  pero  ea á cos
ta  de desfigurar  por  completo  la  jerarquía  de  los empleos
superiores

Si  observarnos las equivalencias,  veremos que  e1 Viceal
jiurante,  en todas las naciones,  está equiparado  á General de
división,  mientras  que en nosotros  alterna  con las Tenientes

‘  enerales,  así  que en las relaciones  con  las Escuadras  y au
toridadea  extranjeras  aparece  con  un grado  de inferioridad:

Los  Contralmirantes  á  su vez están  equiparados  á Gene
::H-’  ‘ral de brigada,  á cuyo empleo se asciende  desde  capitán  de

navío  y son los que  en todas  partes  mandan  la  Escuadras,
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pues  es absolutamente  absurdQ  que  después  del  ascenso á
Capitan  de navío  so condene á  los altos  Jefes  de  la Armada
á  un reposo  de siete  á  ocho años  en una edad  en  que  ada
uno  de ellos lleva un multiplicador,  algunas veces de impor
tancia  si la salud declina, cuando tan  debatida es hoy la cues
tión  de edad bajo el  punto  de vista  de aptitud  fisica y cuan
do  en todas partes  van a mandar  las  Escuadras  los que aca
ban  de mandar  los  acorazados,  así  como van  a mandar  las
flotas  los que acaban de mandar  las Escuadias,  am interrup
ciones  que están  contra todo  sentido común

No  opinamos por  ningún  estilo  por  la supresión  dl  en:
pleo  lo que  a nuestro  juicio constituirla  la  mayor  de  las in
consecuencias,  y lo que hace falta es variar  la  equiparación
como  debió  hacerse  al cambiar  el Ejercito  au nomenclatura,  
pues  como éste  puso la suya en aimonia  con la de los demás
países  deEuropa,4a1  quedar  nosotros  como  estábamos, nos
quedamos  eii desacuerdo  eufl  los de casa y con los de 

Se  confunde  el  empleo de Capitán de navío do 1.a, con
designación  de Comodoro  de  las  Marinas inglesa  y  de los
Estados  Unidos, lo que  es  muy  distinto,  pues  el  Comodoro
es  un cargo,  no  es  un  empleo; es  el.Capitán  de  navío  que’  
asume  un  mando  de  otros  buques  adems  del  suyo yel  l•l
prueba  de que  no  es  tal  empleo traduciremos  á cqntinuaciou
lo  que dice  el  Navy-lst  de  la  Marina  inglesa,  docurnentci  _

oficial  y que no  deja  la  menor  duda dello  que  es; pues  al’’  ‘..

aparecer  un Capitan de navío  más antiguo, deja e. Comodo
io  de usar  su insignia  de mando

Y  dice asi  «los comodoros  cuando están  en presencia  de
»Capitanes  de navio más antiguos que ellos, tomaran  su pues
»to  y  mando  segun  su antiguedad  como Capitanes de navío»’  
(By  oide  in  Council  of  17 Februaiy  1886)  como  tal,  no
solamente  no  existe  el  empleo  de  Comodorp  en  su  Estado
general,  sino  que  hojeando  el  de  1900, el primer  Comodoro —1,
es  el  num  10 de los Capitanes de navío,  y es el Inspector  de
los  buques  de  instrutcion  de  aprendices  maiineros,  sigue
el  num  25 que es el Jefe de la estación de Hong Kong y luego
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el  núm  37,  Jete  de  los buques,  etc,  etc,  es  la  insignia  de
‘  Qapitán  de navío  con mando  de  fuerzas reunidas  como de  /

bieri  serlo en nosoti os  el  gallardetón  de  Capitán  de navío
de  1 a clase,  es decir,  mando conferido por  M distinguién
dose  del triángulo  del  más  antiguo,  mando accidental para
 lo externo  como queda respectivamente  definido

 ‘No es, pues,  el Comodoro un  empleo, sino tina admirable
 previsión  de que  ciertas  comisiones  no queden  al  azar  del

‘‘  que  por  casualidad sea más antiguo,  sino á  la del jefe  desti
‘  nado  para  desempeñarlas,  sin  perjuicio  de que para  órdenes -

generales  sea  siempre  acatado el de  más antiguedad  por  el
oonabido  Com9doro

i-  Tiene  ea  abono  esta  opinon  incidentes  ocurridos recien
 eiente  con M visita del  acorazado  «Pelayo» á  Lisboa  y a
 4rel  en que para  todas las manifestaciones  oficiales, hubo
que  sostener  una  contienda  diploinatica  para  reclamar  el
 puesto  que  correspondía  al  Contralmirante  que  en  aquel

‘-  buque  arbolaba  su insignia  considerado por  todos como  un
General  de brigada,  por cuanto, en esto, como en otras tantas
qosas  desgraciadamente  no vivirnos en la realidad

Y  no  es menos  concluyente  que  comisionados dos Ayu
dantes  de S  M  á Alemania,  uno General  de  brigada  y otro
Japitan  de navío  de 1 a clase,  el  primero  fuó agraciado  con
zuna. gran  cruz y el General  de Marina con la encomienda del
Águila  roja  de  Prusia,  corno  á  un  simple Jefe,  como pue
den  verlo  todos los  compaíteros  con solo  hojear  el  Estado

eneral.
Así,  pues, fundado  en  cuanto  queda analizado,  nuestra

opinión,  es que  haciendo lo que  no se hizo  cuando  el  ejór
oito,cambió  de denominación se disponga la  siguient’e equi

‘,  paración,  que es  la que corresponde  á la que  tienen  las  Ma
rinas  de todas las naciones de Europa

Almirante  general,  Capitán  general
Almirante,  Tpniente  general.
Vicealmirante,  General  de división.
Contralmirante,  General  de brigáda
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Capitán  de navío,  Coronel
Capitán  de fragata,  Teniente coronel
Capitán  de corbeta,  Comandante
Teniente  de navio, Capitan                        -

Alférez  de navío,  primer  Teniente.
Alférez  de fragata,  segundo  Teniente

Hecha  esta  designacion,  lo  primero  que  corresponde  y
conviene  al país y á la  Marina es  que al  mando de la Escua
di  i  recaiga  en un  Contralmirante,  y éste quede á las órdenes
de  un VLce, si la importancia  de la fuerza lo merece, temen-
do  el .stado  un  personal  más numeroso  en que hacer  la de.
signactón  y de rel itiva menos  edad para  ejercer  un  mando -

que  en  justicia  debe recaer  sobre  dicha clase, por  todos los  
motivos  que dejamos expresados en el curso de este artículo
y  siempre  en el  concepto, de que  si bien  los haberes  habían
de  ser  los  correspondientes  al empleo, los  emolumentos de
mando  no  deben sufrir  alteracion,  pues son los gastos de re-
presentación  de la  insignia  de Contralmirante  que  es  preci
aniente  la  que hoy se representa

Seguramente  que  a estas líneas se le harán  üna observa-
clon  de  caracter  personal,  atribuyéndoles  una  prematura
oposición  al  mando  de la  Escuadra  y sin  decir ni  que  si ni  -

que  no, lo que sí  podemos asegurar  es  que  tenemos  el con-  ‘—

vencimiento  de que sin temor  podríamos apelar en la Armada
al  voto de una  considerable  mayoría en favor de la reforma   -

y  que por  nuestra  parte  lo que de ningún  modo pretendere
¡nos jamas  es presentarnos  candidatos  á la  mitra  de Toledo,  
mientras  no  la envien  a navegar

VíCTOR M  CoNcAs
CapiLán de  navia

•

-

/                -•....
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Como  es sabido el Almirantazgo  inglés se ha visto obliga-
-do  á aceptar  el 8Ub marino  después  de una prolongada  resis
   tencia á su adquisición  La primera  vez que  fué interpelado
en  la Cámara  de  los  Comunes  aquel  alto  Centro,  contestó
lord  Gosclien  desde?osamente  «La  idea  de la  navegación
submarina  es desdichadisima, no  hay que  contar  con tal bu-
que  para  la guerra  naval  Si el Almirantazgo apremiado  por
la  opinión  publica  se decidiese a construir  alguno,  lo haría
en  el momento oportuno  y después de comprobada la  efica
cia  de esta arma»

Pero  el éxito de las  experiencias  francesas  y  americanas
resonaba  desagradablemente  en  los  oídos  ingleses  Nueva
mente  interpelado  declaró  lord Goschen  que  «el Almiran
   tazgo seguía con atención los  esfuerzos  de  otras  naciones,
aun  cuando renunciando  todavía á empreider  investigación
lguna,  sólo  piensa  en  los medios  práctipos  de  protegerse
oontra  tales  buques»

-     Transcurrió  el tiempo, siendo  más frecuentes  las pregun
-  tas  é interpelaciones  No estamos ya en  los  tiempos  de  Ful

ton  en que para  desembarazarse  de una idea molesta bastaba
un  decreto de  expulsión.

Sin embargo, l  prirner  lord se defendía  siempre «esperan-

(1)  Traducido de la Ievue Maritirno

1
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do  que  los  partidarios  del  submarino  comprendieran  que
este  buque es el  arma  de las  naciones pobres»  Coi  esta de
claración  lanzada en la  sesion  de 13  de Mayo de  1900, dio  á
entender  que  la Escuadra  de acorazados constituye el  único
instrumento  del poderio  naval  Después añade

Se  ha dicho que el Almirantazgo  debia  disponer  algunas
experiencias,  pero  las naciones que han  de servirse  de estos
buques  son  las  mas  interesadas  en  acometerlas  Desea  el
primer  lord no  hacer  declaracion  algunaobre  este  particu-  
lar,  no  pretende, como pudiera  oreerse, alentar  ni desanimar
a  potencia alguna  en sus iuvestigacioes  y  ruega  se  le per
mita  no emitir  mas juicios sobre  el asunto  ‘

Tan  enigmaticas razones no convencieron  á nadie  Mr  Ar
i.wld Forster,  que poco despues  fué  miembro  del  Almiran
tazgo,  m espondió lo siguiente  1

«Si  el primer  lord  hubiera  dicho  que  no  podían  cone
ti  uirse  varios  submarinos  porque  la  solucion del  problema
que  les conoieine  no era  un  hecho, el  orador  se  abstendiía
de  rebatu  tan solido  argumento  Pero no ha sido esta  la res
pue»ta  del primer  lord  éste  ha  dicho que  el  Almirantazgo
no  quería  aprobar  proyecto  alguno  de  submarinos  porque
este  tipo de buque  era  el  arma  del  debil  Sin  embargo,  si
llega  á convertirse  en una unidad  práctica, la  nación que la
posea  dejaxá de ser  débil  y se convertira  en podeiosa  Nos-
otros  con más razon  que nadie  debemos  temer  los  ataques  
de  los submarinos

No  se clebian acoger con indiferencia  los  trabajos  de  las  ,

demás  naciones para  la resolución  del problema,  sino tratar
nosotros  mismos de resolverlos

El  Almirantazgo  sigue  la  tendencia  lastimosa  á  seguir
sencillamente  á las otras potencias  en  vez de  marchar  á la.
cabeza  Deseamos que  no llegue  el  día  en que  sea  ya tarde  
para  adoptar  los progresos  conseguidos  en el  extranjero  Si
no  hubiéramos  tenido conocimiento  de  la  coraza, el  cañon
do  retrocarga  y los cruceros  acorazados,  sino en el momen
to  ea  que el  adversario  lo  hubiera  empleado  en  atacarnos,  



INGLATERRA Y  EL  BUBMÁRTNO MODERNO’       251

 ;“  recibiríarnos  la  dura  lecoón  que  el  Ejército  austriaco,
,‘  cuando  en 1866 supo en el mismo campo de batalla, y  con la

perdida  consiguiente,  las  ventajas  del  cargamento  por  la
culata  Y ciertamente  podemos evitarlo  en lo que  repecta  á
submarinos»

Pasó  mas tiempo, y  en Diciembre de 1900, el primer  lord
,,  apremiado  por toda  la  Camara, expuso  que  «había llamado

 la atencion del Almirantazgo  el crecido número  da submari
-I  nos  presupuestos  en  el  programa  naval  francés  y este  alto

Centro  hará  una declaración  importante  cuando  se discuta
en  el Parlamento  el presupuesto  de Marina»

k        Presentado el piesupuesto,  hubo  algo  más que una  de

   claración hubg ‘la insercion en el nuevo  programa  de cons
truccione  de’ cinco  submarinos,  tipo  «Holland»,  refor
mado  (1)

El  Almirantazgo espera  estén  terminados  en  el plazo de
un  año, y ha dispuesto  su  construcción  e  los astilleros  de
M  M Viekers Sons et Maxim en Baixow in Fuuiess         -

En  la Memoria aneja al  proyecto de  presupuesto  para  el

ejercicio  1901 1902, el primer  lord  hizo  la  siguiente  obser
  vación

En  1900 se dispuso  la construecion  de  cinco submarinos
tipo  «Holland», el primero  de los cuales  debemos  recibirlo
en  Septiembre  proximo  Cual  seia  el valor  de estos buques

-  en  la guerra  naval? No podemos responder  á  esta  pregunta  /
sino  por hipótesis  Hay que  espera!’ los i esultados de las ex
periencias  Sno  podems  hacer constar  que el Almirantazgo

   (1) Se piegunto en Inglaterra poi que el Almirantazgo pedia la
construcción  de cincr  buques, cuándo  bastabá  UflO  solo para expe
riencias  La prensa  tecnica contestó que  como  el tipo elegido habia
 ya  hecho pruebas,  se adoptaba este  número  para  practicár  los a
naos  ingleses y comprobar  si las reglas  usuales  de  la tatica  eran
aplicables  á los submarinos.  Esta  cifra era  la  mínima, necesaria á
una  escuadrilla  de estas ‘buques para bloquear  un  puerto  6 atacar
una  Esiuadra  en Spithead  6 Plimouth
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va  á  estudiar  la  mejor  utilización  de  estos  nuevos  instru
mentos  de  combate  (1).                       :

Y  llegamos  á  la  discusión  del  presupuesto  de  19O2
i.

En  la  sesión  del  21 de  Febrero  de  aquel  año  el  Secre
tario  parlamentario  del  Almirantazgo  se  expresa  en  estos
términos

«La  rapidez  de  construcción  de  los submarinos  ha  sobre-  ,‘....

pujado  nuestros  cálculos  los  cinco  buques  para  los  cuales
nos  proponíamos  gastar  solamente  parte  del  crédito  conce
dido  durante  el  primer  año  catan  terminados  Para  obtener  
este  dinero  pedimos  un  crédito  suplementario  Tenemo  en
construcción  otro  submarino,  el  que  consideramos  como  un
perfeccionamiento  de  los ya  construidos  en  Barrow,  y  nos  
proponemos  seguir  aumentando  nuestra  flota  de  subma
rmos»

Los  cinco  primeros  submarinos  ingleses  han  terminado  ;  
sus  ensayos  preliminares  en  el  mar  de  Irlanda  los  nilmeros
1  y  2  llegaron  á  Posmouth  en  Septiembre,  y  este  hecho—  
dice  !‘Arniy and  Navy  aazette—marca su  entrada  en  la  este

ra  activa  de  sus  operaciones
El  Capitán  Cable,  Ingeniero  electricista  de  la  Compañía

Holland  ha  declarado  ante  la  Comision  de  Marina  de  los Es
tados  Unidos,  que  había  dirigido  los  ensayos  en  los  subma-  
linos,  todos  con éxito  Hizo 30 inmersiones  con el  número  1,

(1)  El  tipo  Holland ha  sido sometido en  América a  continuas  ó
importantes  experiencias.  El  Almirante Farquban,  Jefe  de  la Es.
cuadre  de instruccton  americana  dio  cuenta  de  un  ataque  hecho
por  el  4{olland»  en el bloqueo de Newport. Según el, este ejercicio
ha  probado prácticamente que  el submarino  puede,  en  cireunstan.  
cias  generales,  acerearse a la distancia del  lanzamiento de dia  o de
noche  am  ser  apercibido  Por  su parte,  el Almirante  Dewey ha  ex
presado  la convtCciorj de que  st los españoles hubieren  tenido sola
mente  des submarinos  como  el  Holland», no  hubiera  logrado la
victoria  que  le  dió tanta  celebridad

:
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y  loe Oficiales ingleses  quedaron  entusiasmados (1)  Pero  si
hemos  de  dar  crédito  á  una  información  publicada  en la
Marine  frqnçaise,  la habitabilidad  en estos  barcos dejó mu
oho  que desear. La citaremos  textualmente:

«Un  marinero  que tomó parte  en las recientes  experien

cias  el  núm  2, en la bahía  de Stokes, hace una relación  in
teresante  de sus impresiones  Dice  que  la  sensación  que  se

experimenta  cuando  el submarino  se  sumerje  es muy extra
a.  Lá presi  extrior  sobre  el casco se  prcibe  distinta
mente  Atribuye  esto á que  la  inmersion  suprime  en abso-.
lito  las vibraciones  La lámpara  eléctrica  sumirnstra  la luz

.1  necesaria. Un haz/verdoso  penetra  por  las  portillas  de  la.
torre  de observaión,  y á una  profundidad  de cuatro  metros
puede  perfectamente  decirse  si  el  tiempo  es  despejado  6
nuboso

La  primera  sensación es  un  entorpecimiento  que es  más
fantástico  que real, y que atribuye  á un sentimiento de impo
tencia  si el buque  marcha  á  velocidad  de siete  millas, no se
perciben  vlbraoiQnes,  y  sólo  sacudimientos  debido  á  la
máquina  de gasolina  El silencio es  profundo  El y  otro  ma

:,:»iñero  han permanecido  bajo el agua tres  horas y ‘veintisiete
.ininutog  y  al final  han  sentido  ligeras  náuseas.  Otros  dos

(1)  Por su parte, M Isaac L  Rice, Presidente de la Compaftia, ha
dicho que el precio pagado por el Gobierno inglés por cada buque

Holland,  previsto en el presupuesto 1901-902, era’de 875.000 francos
y  que lo pagadc, por los Estados Unidos por dos barcos semejantes
faeron  70  000 clollars, o sea 850 000 fçancos M Rice aliado Vine á
Europa  y entré en negociacs  con el tobierno  británico nara la
venta  de cinco de nuestios  submarinos  y este  me dió la  orden sin
haber  visto  el  buque ni conocerlo sino poi  una  ligera  descripción
Después  de cerrado el contrato btisqué un consfrjictor  inglés y pedí  ‘  -

al  Gobierno se reformase  aquél  en el  sentido de  construir  los bu
qes  en Inglaterra paÑ evitar gastos inúffie  y el riesgo e1  trans.
porte  a  través del Atlantico  Aceptad  la propuesta  convine la cone
truccion  con la casa Vickers, Sous st  Maxun, mediante  una partici
pación  en  los beneficios
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marineros  se pusieron  enfermos,  la molestia  más carcteri
¿ada  era el zumbido de  oídos  Según  manifiesta  el  relator,
todos  lo  tripulantes  palidecen rápidamente»

•         *                                
-   *  *            fl

ir  

Resumiendo,  vemos que el Almirantazgo  inglés se  alar-
mo  en  vista de las eonsecuncias  del genial  invento  de Ful
ton,  y desterró  el torpedo  y el  submarino  A este  respecto,
Jervis  nos legó el secreto  de la políti’a  naval  de Inglaterra
cuando  dijo

No  ha  habido mayor  necio  que  Pitt  al  emprender  una  .‘

gueria  tan  inutil  para  lo’  que  son dueños del mar, y  quq  de
llevarse  á  cabo les privará  de esta  supremacía

Medio  siglo  después  reaparecio  el  torpedo  Un  inglés,
Whitehead,  dióle vida y movimiento  Despues se creó el tor
pedero  autónomo  Inglaterra  resistió  cuanto  pudo, y  aun
hoy  la fioti  inglesa cuenta  con escaso número de torpederos.  ,:

En  cambio,  instala  en  sus  acorazados la  red  Bullivan,  de
eficacia  ilusoria,  y acaba  por  concebir  el  dest?oyer, con  la  /
misión  de perseguir  al torpedero  y destruirlo.  Su política  1  : -

obliga  á ello: es preciso  demostrar  que  el torpedo automóvil
no  puede convenir  al principio  fundamental  de la guerra  de
E,cuadras  A los que toman  el  torpedo por  modelo,  el  Al
mirantazgo  britanico  responde  con  la  orden  siguiente  el
torpedero  es solo un  nuevo  auxiliar  dci acorazado

Pero  con  el tiempo, el  torpedero  autónomo  se convirtió  
en  sumergible,  y  con su invisibilidad  se  hace • invulnerable.

Las  experiencias  del «Gustavo Zeda», «Gimnoto»  y «Gou
bat»  ()  son terminantes,  y, sin embargo, el primer lord  cree
que  el submarmo  es producto  de una  concepción  desdicha
da  después  pasa á  constituir  el  arma  del  débil  Francia  
se  decide  á  entrar  en  lo  linderos de  la  realidad,  y  esta
vez  el  Almirantazgo  no  puede  resistir;  y  aun  sintióndo
lo,  decreta  la construccion  de  cinco  «Hollaud»  Su  retirada

-1
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la  efectúa  ordenadamente;  disputando  el terreno  paso  á paso,

obligada  á esta  continencia  hasta el fin, porque  si  no  confía
en  el éxito, le  importa  que  sus  rivales pierdan  en  sus  ilu

siones  todo  el  ti-iyo  posible.
Y  es  partiul  la  c6nfornjdad  de los  hombres  ae  Estado

4y  los  marinos  ingleses,  acuerdo  algo  significativo
4  Arnold Forster,  antes tan  entusiasta  al  afirmar  el  va

br  ofensivo del submarino,  se  limite  hoy  (sesión del 29 de
Mayo  dé 1902) á declarar  que  «es irnposibe,  en  los  rnórnen

tos  actuales,  concretar  lo que proyecta  el  Almirantazgo res-
pacto  á aubmarinos;  los que hay  construído  responden  á lo
que  se esperaba  deide  el  púnto  de  vista  de  evoluciones  y
 maniobras».

Sir  O  Dilke dice  En tanto no podarnos  reunir  mas prue
has,  no debe pensarse  en que el submarino  aurntó  nuestra
fuerza  ofensiva.  O

Y  lord  O. Beresford  en  la  misma  sesjón  fué  aún, más
.  explícito:  .

Es  laudable  que el Almiiantazgo  baya aceptado  el  sub
marino;  veremos si e  ó no  útil. Mi opinión personal  es  que
será  mas útil para  la defensa  que para  el ataque  (Atención’
¡Atención?)  Y  corno  nsotros  debemos  siempre  tonar  la
ofensiva  y  os  demás países se mautendráii  á la  defensiva,

‘elbqs  deberán  emplearlo  Con más éxito qie  ‘osotos».
Al  mismo  tiempo,  se  procuran  estudiar  ciiaútos  medios

sean  posibles  para  destruir  al  submarino,  y  con  este  objetQ
se  trabaja  sin  cesar.  El  Enginee.,  de  8  de  Junio  dé 1902,
apunciaba  que  se había encontrado  lb que  llamaba <el  antí.
   oto dél submarino»  Consistía  en una  perche  de 42pies  de

longitud,  á cuyo extremo se fijabaun  torpedo  que  explota..
rfa  á voluntad en  el nomento  deseado. L  Revue  Maritirne,
de  Mayo de 1902, publicó un diseño del apareto con 1a  expli
camones necesarias formadas del Enginee  (1)  Esto recuerda

•0°                                         O.

(1)  El aparato está basado caja necesidad del submarino de vol
yer  á la Superficie para orientarse.  -.  O
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la  donosa manera  de cazar  paj aros aprendida  en la infancia,
basta  colocar  un  grano  do  sal  bajo  la cola del volatil

:-,-•
0.

e  e

En  el curso  de interesantes  debates  que  tuvieron  lugai.
durante  la sesión del último  Congreso  de Arquitectos  Nava
lOS,  Mr  Clowes se aventuro  á lanzar  las  siguientes  palabras
califloadaS de imprudente  al otro  lado del Estrecho

«No  rae declaro  entusiasta  del submarino  El  mejor  hoy
0xitøfltO  es muy lento,  ciego, tiene  un  campo  de acción II
rnitado  y es  muy propenso  á  accidentes .‘  Pero  en  vano  ne  •

garé  el  valor, sobre  todo  moral,  de un barco  que sin  aban
donar  el terrena  de la lucha  puede  moverse  fuera  de nues.Y
tro  radio de acoifl  y hasta  darnos  el golpe  fatal.  ,‘:

El  submarino  aun limitado  á lo  que  es actualmente,  en-»
traña  la desaparlctofl del tradicional  bloqueo»

Mr.  Clowes está seguro  que el  sumanDO progresará.
«Los  puntos débiles  de que hoy adolece son )a  imposibi

lidad  de ver  claramente  sin  volver  á la superficie,  la dificul-’ ‘.

taci  de  sostener  bajo el  agua  un  rumbo  determinado,  aun  ;

utilizando  el  aparato Obry, y,  por  último, el riesgo  que  co
rren  sus dotaciones  especialmente en tiempo de guerra

»Durante  los  tres  6 cuatro  últimos  atios,  numerosos  In-  
ventores  han procurado  encontrar  un tipo de barco capaz de
moverse  bajo  el agua  con velocidades  considerableB, sin ne
cesidad  de llevar  dotación, con facilidad  para  determinar  su
situación  en un  momento dado, sin  exposición  para  los  que  -
lo  dirigen  á distancia  ni  intervención  de conductores  ni  co
CCjOflOS  visibles;  se  trata,  en  una  ‘palabra,  de  combinarF  
cuantas  ventajas  reunen  el  submarino  actual,  el  torpedo
W’hitehead, el cafrón eléctrico  contra-mifla,’el torpedo  Bren
nan,  suprimiendo  lazos entre  el  arma  y  el  que  la  dirige,

_/    ‘
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pero  asegurando  un  rendimiento,  aunque  menor  que el sub
‘  piarino,  supet mr á los torpedos  y contra-minas

I-ay  sobre  esto algunos  proyectos  de U  M Axel Arling
 Jans  Tarbotton  Armstrong,  Arthur  A;  Govan, Cccii Va

1Qas  y Bradley, A  Fiske  Mr  Clowes  desearia  la  unión  de
:‘Ñtos  inventores  que cooperasen  auxiliados  por  el  sabor y

 1  experiencia  de hombies como bid  Kelvin, Sir  Hiram Ma
cim,  M  M Btennan  y Marconi, con lo que tiene  la evidencia
que  en  el plazo  do un  ano se  tendria  la  máquina  perfecta
que  piovocaría  una revolución  en el arto  de la guerra  naval

Cuantos  marinos  se encontiaban  en el  Congreso,  se  es
forzaron  en contrarrestar  el efecto  que  estas  palabras  pro
 dujeron       ,‘

EL Almit ante Hnderson  afirrn  que  se podía destruir  el
submarino  «par’a combatirle  serian precisos obuses que lan
zsen  ips proyectiles  por elevaciói  y  explotando  éstos bajo

agua  á la  profuudidad  que  se  deseara  Es necesario  por
otra  parte  reconocer  Olorta llinitacion al  submarino  çomo se
le  reconoció  al torpedero»

El  Almirante Sir Jolni Hopkins pi o’1am6 tamblen el valor
defensivo  del submarino,  peto  dudando  que  pueda  hallarse
un  cai’ion capaz de  destruir  al  nuevo  buque  a cierta  pro
  findidad

   «Hasta ahota  no existe pieza alguna que  pueda enviar  un
>  proyectil   más  de 60 cm  bajo  el  agqa  sin  desviar  su tra

=
Sir  Edward  Freemautie,  Almirante  celebre  por  sus  teo

fas  sobre  la velocidad,  diQe á  su vez  que<los  submarinos
-   hap comprobado  en sus experiencias  que  su  acción  es muy

limitada»
En  BU 1 éplica se  expreso Mr  Clowes así,
«En  l  que  concierne  a  los  submarinps,  el  criterio  del

Comandante  Kimball, de la Marina  norte americana,, es que
se  les debe combatir  con la artillería  antes  que  empiecen  á
sumergirse,  no  después  Habria  tiempo sobrado para hostili
zane»  De todo esto se  deduce claramente

To>xo  Luz  —SElTIMURE  1903         —     “      17   —
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1 °  El  submarino  es solo  un arma  defensiva y  su pre—  -

sencia  en el campo tactico no influirá  en el dogma  de la gue-   $

rra  de Escuadras
2  O  En  general,  el  submarino  no  es  invulnerable  y eí

acorazado  podrá  fácilmente desembarazarse  de su nuevo ad-
versario.  -

Tal  es el sentido  de la  leccióirque:el  Almirantazgo pre..
tende  dar  al mundo y á Francia  en particular.

Pero  no estamos ya  en los  tiempos de Fulto,  y  esta  VÓ2

la  empresa  es  superior  á  los  esfuerzos  de  la  política”
glesa.

Tactica y estrategia inglesa  -

Las  intenciones  del  Almirantazgo  británióo  para  ip
caso  de guerra  son conocidas. Responden  á  una  idea  gené,.
ial  admitida por  todos los marinos  ingleses  y  que  ha  sido
formulada  en los siguientes  terminos

El  mar  debe ser considerado, no como un medio de trans
porte,  sino como un territorio,  bien entendido que este terri-  “
tono  será  inglés                              -

La’ flota inglesa coloca sus  fronteras  en la  costa  enernig-::
y  dispone de todo el comercio  inaritimo  que cruza  toda esta  _

zona,  como un  ejército  dispone  de cuantos recursos  propd.-
ciona  una  provincia  conquistada.

E  decir, que  para  Inglaterra  la  primera  linea de defensa,
es  el mismo litoral francés.  1

Oigamos  al Oficial inglés que obtuvo  el premio en el con  
curso  abierto  en 1902 por  el  Bojal  United  Service  1nstitii--
tion  para estudiar  el  objetivo de  la  Marina en  una  guerra

«Es  ecesaniQ  para  nuestra  existencia  como Imperio  que  .:

tengamos  e  dominio del mar».  :  /
«Nuestras  colonias y posesiones diseminadas  por  todo el -

globo  constituyen  parte  integrante  del  Imperio  Desde  este
punto  de  vista,  nos  encontramos  en  situación  distinta  de  -

‘-

r  ‘
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  las demaa naciones  Las colonias  de  éstas  no  son  más  que
propiedades  poco  desarrolladas,  pueden  ser  cedidas  ó cam

biadas  sin gran  inconveniente  por la metrópoli.  Pero  en la
glaterta  una  colonia es  paite  del  Imperio  en un  estado  de
mayor  o inençn desartollo»

zPara  los deinas  paises no es sino un vasto distrito  sin mas
reptesentación  que la de un  rnercido  para  los  sobrantes  de
las  inanufaturas  de la  metrópoli  Los habitantes, descartan
o  los funcionarios  publicos, son indigenas  que no constitu

    una fracción  del censo de la  nacioii»
«Para  nosotros  lMarina  mercante  es  el  único  medio de

comunicación  con ,los diversos  fragmentos  del Imperio  Las
-‘  iutas  cometciale  son nuestias  vías  férreas  y  nuestras  de
-   rrotas  mihtaies»

»Si  en una  guerra  una  nación cualquiera  se  viera obliga
da  a encerrar  sus buques en  los puertos,  no le itrogaria  esta
medida  perjuicios  trancendentaIes  ni  aun  perdiendo  sus
tQlonias,  pero  si  esta  nacion  fueia  Inglaterra,  el  Imperio
quedaría  hecho pedazos  por  falta de  comunicaciones  entre
us  distintas  partes  El dominio del mar  no  es, ues,  para el
Imperio  una  sencilla foimula,  sino una  necesidad  absoluta
Sin  esto es indiscutible  que  aquel se desmembraría»

«El  mar  constituye realmente  una parte de nuestro Itnpe
rio  cpmo ntegrante  del territorio,  y a  la  Marina  debe con
flarse  su  defensa  Vemos, por  consiguiente,  qu  la zona que
4ebenios  defender no debe  liinitatse  a  nuestias  lineas cos
teras,  sino englobar  todas nuestras  derrotas  comerciales  En
 una palabra,  nueStras fronteras  son las costas del enemigo»

El  autot  de la Memoria premiada  se  esfuerza  en seguida
¿u  establecet  el limite  precisa en que cesa la responsabilida4
mai itiina  de l  defensa, y comienza la del Ejercito  Hasta que

-     l  pleno dominio del mar quede asegurado,  es decir,  en tanto
que  la fuerza naval  enemiga sea  destruida  ó  estrechamente
bloqueada,  el  Ejército  inglés  debe  martenerse  á  la  de
Íeusiva.

«No debemos pensar  en atacar a  adversario  en su propio

y,

•
j

•  :1  •‘
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territoriohasta  queel  mar  nos quede libre y nuestras  comu
nicaciones  aseguradas.  Para  realizar  esto  no debe  ponerse’’
traba  alguna á.la Marina y sus fuerzas de combate deben 8er,  -  

efectivas.  Si se  subdivides  éstas defendiendo un puerto  aquí
y  una costa  alla, la  Marma desmembrada  y sin  el  suficiente
poder  no actuaria  en buenas  condiciones»

«La  defensa  do nuestros  puertos,  costas, arsenales y  esta-
uones  de tarbón  po  deben en manera alguna depender  de la  .  

Marina»                                -

En  los domas  países  donde  el  dominio del mar  no  es           ,

problema  vital,  pude,  al roniperse  las hostilidades,  confiar
se  á los buques la defensa de las bases de operaciones,  pero
entre  nosotros esta  medida  sería reducir  nuestra  flota á  la  ‘

impotencia»
La  zona límite para las responsabiljdRdes militares y na

vales  debe ser  la de tres  miflas marinas,  estableciéndose qu  
ningún  buque  se  emplease para  cooperar  en  la  defensa de
puerto  alguno

«Resumiendo, las funciones que incumben á la Marina  son
dos,  y solamente dos  1 a  la  destrucción  ó  bloqueo  de  las  -)

fuerLas  enemigas,  y  2  a, la  proteccion del comercio  inglés»  -,

«La  coalición que más debe preocuparnos es la de Francia  
y  Rusia  Debernos, pues,  estar  dispuesto  para  destruir  sus
Escuadras  6  parahzarlas,  protegiendo  nuestro  comercio  
Para  poder  llenar  este cometido, la  Marina  debe tener  am
plia  libertad  para  adoptar  una  estrategia  ofensiva y  enviar
sus  barcos y soldados á la frontera,  es  decir, a  la costa ene--    -

•A  miga»

4

Resumen y conclusion               ,

E8  evidente que  esta  estrategia  y  esta  táctica 1no podrán  -

llevarse  a cabo  por  arcaicas  los  buques  ingleses  no  iran
á  la  frontera»

Ya  el torpedero  autonomo habí a  reducido los  bloqueos,

•  •-

-

,                                 .
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Iaoi4ndolos  imposible de nocie  La aparoión  del submarino
los  hará  imposible en todo  tieiipo

Si  Francia  dispone, y dispondra  faci1mente sin gravar  el
presupuesto,  de la cantidad  necesaria  de submarinos  suiner

gbles,  las Escuadras  más formidables  serán rechazadas apso

»  qçto  del litraI  francés  Mas aún,  no porai  permanecer  en
ita  niar  porque  no puede llamarse mar  librp á  un  estrecho
coiio  el de  Calais, en ol canal de la Mancha, 6 al  seno occi.
  dental del  Mediterraneo,  donde  poseemos  las  dos  costas

‘opuestas  con el  troz’de  unión  de  Córcega
  No so1amente no podrían los ingleses arriesgarse  á llegar

á  nuestras  costas  sino que  aún  les  setía  dificultoso  el sos
tenerse  en su propio  litoral, particulai  mente el del Sur de la
Grq  Bretaña, cuya  invulnerabilidad  es para  nuestros  riva

a  sles  cuestión  de  vida  ó  muerte,  puesto  que  es  el  camino

-  5atierto  á la  invasión
,  BI  torpedero  sumeigible  es el  aima  ofensiva  por exce

lncia  Contra  su ataque  son  lmpotentçs  la  coraza, la  arti
ijería  y  los  comparttlrneiitos  estancos  mejor  ideados  Ce
uera  es negarlo

Ya  liemos indicado  antes las  investigaciones  hechas  por
 Io  iigleses  para  descubrir  el  arrtdoto  del  subma  ano  Un

pubJicista  francés,  Mr  Henri  de  Noussane,  ha  pedido sus
-   oj4niones á sabios corno erthelot  y D’Ai sonval, y dice  «Las

relaciones  hechas sobre  las operaciones  del  Vernon  y Star-
en  Postmouth  y  las néi  recientes  sobre  la eficacia de los

paflones  de tiro  zápido, d  Ql3uses potentes, cuyos  proyecti
1e  exploten bajo.l  agua,  del torpedo  fijo al  extremo de un

,,botajón,  ptc,  no  han  sido tomadas  ea  consideración  por  los
Jiombres  de ciencia  He pedido  su parecer  á IV.r Berthe]ot y
 l  zl’ustr  sabio, tau competente  en explosivos modernos,  me

-.  la  oontestado que  es  una  quimera  el intentQ de destruir  un
submarino  por  la  Influencia  de  una  exp1osió  submarina
producida  á  900 metros  y aun á menor  distancia»

Quimérioo  es también el  miorófono que debe denunciar
2a  aproximación del submarino,  según afirma el Almirantaz
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 :
go  y  ateatigua el sesudo  y  docto Ihe  Engireer,  publicación  .‘  

que  con tanto  desdén ha acogido nuestros  esfuerzos  Con los  -  

motores  eléctricos  la  maicha  es  silenciosa y no  rige  el mi-  ,.

crófono  Aun cuando  no fuera  así, el  microfono  no tendría  
utilidad  alguna desde el momento  que  repercutiera  los mil  .  

ruidos  que  e  originan  en el  buque que  lo lleva  Quedan la
redes  protectoras,  pero  el submarino  pasa  por  debajo  de
ellas

Se  habla también  del globo que  vigilaría  desde  su punto  ‘i
de  ascension, esto es posible, pero raro, pues habria  que con-  , 

tsr  con  el estado de mar  y cielo  Se  dice,  por  dltuno, en Iii-  
glaterra,  que la  vuelta frecunte  del submarino a  la superfi- ‘  

cie  para  orientarse  permite  notar  su presencia  y  echarle  á  
pique  cañoneandolo  Esto  es exacto en el caso del «Holland»,
pero  en  manera  alguna para  nuestros  buques  En  nuestroa
modelos,  peifeccionados  cuanto  es posible, el apaiato  de vi
sión,  el  periscopio, secundados por  instrumentos  que asegu  
riin  automaticamentel  rumbo  para  cieito  recorrido,  coad-  ‘
yuvan  á dirigir  el buque  en circunstancias  generales  »

«Francia  no da importancia  á  las  aseveraciones  del Al
uiirantazgo  ingles y  la prensa—Westmintei  Gazeite  y Mor
nng  Leade  —cuando dicen que Inglatei ra poseerá en breve
la  mas perfecta flotilla submaiina  que haya  existido

‘A  continuación  expongo  el testimonio de un  sabio fran-’
cés  universalmente  conocidQ Mr. D’Arsonval, del  Institutq,:;
sucesor  de Claudio Bernard  y de Brown-Sequard  en la Cate  i
dra  de Medicina del Colegio deFrancia.  Aquel sabio dirigi.
las  experiencias  para perfeccionamientos  científicos del sub
marino  y me escribe á  título de amigo »

«  Ma es sumamente  difícil  complaceros  por  varias rs-  -

zonas  Lo unico que puedo  decir, y conste que son opiniones  
personales  fundadas  en  la  experimentacioíl  y  deducción  ;
cientificas,  es

10  Nuestros  submarinos  podrán  jpueden  permanecer  
en  el agua cuanto tiempo se quiera,  sólo se debe  precisar  el  
numero  de  horas  que  ha  de  permanecer  sumergido  para
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prepararlo  debidamente1 Y  este  problema  es  de  os  más
fáciles

2.°  Tengo la  convicción que  llevamos  á  las demá  na-
piones  una  ventaja grande  en este  problema,de  navegaciÓn

-‘submarina  hasta  e  extremo  siguiente:  Que se  nos  plantee•
cualquier  problema  relaciona6cQfl  ésta  navegaciónde  qie’

ratainos,   siempre  contamos  ppn  datos  exper.imentale,S.
para  resolverlo.                 •

 3.°  Nuestros  submarinos  emplean.. la  electricidad  como

rnedio  de propulión;  pero son én absplu.to indepenieflte8  y
.autónomo.  Las  exigencias  le  ve1octc1d y  radio  de  acción

den  satisfaerse  á priori,  aurnpntando las dimensiones  y
s  princpa1es  del sibmarinO
4.°  Cua’ntp  á la destrucción  de éstos (al menos los  nue

br.ós) po’ trpedos,  etc., sólo respondo: Deje usted que me ría.
:  Para  destruir  un  submarino  (á 900 metros  ó menos) por
‘edjp  l  torpdo,  hay  qua saber dónde s  encuntr  aquél,
y  una  vez sabido, si es  posible,  admitir  que  no ha de variar
de  posii.            .               :‘:      .

Por  último, admitiendo  que pueda .inuilizarse  - el- subma
rino,  hay otia  razón  importante  qu  le recomienda,  y  es el
 pánico de la dotación  de toda  una.Escuadra  con la-obsesión  -

de  ver  en toda la  costa  un  enemigo  inviile,  inabordable,
qúe  á un tiernpd está  en todas. partes  y no  está  en ninguna.

Habéis  pasado alguna  noche  en  veló  teniendo  la pica-  .  -

dura  de un  simple mosquijo?  Aun  teniendo  en  la  mesa d
noche  un revólver  y  çuantos  agentes  destructores  tuviéra
anos  á mano, de nada  08  hubieran  servido  para  conciliar  el
sueio  Pues  el submarino  es un  moscardón para  el acoraza
do  ÉL enerva y hace desfallecer por  la  continua  tensión  de
nervios  a la dotadión  más  aguerrida  Y aquí  esta la  verda
dera  fuerza»

A  los que aún  dudeu  les transmitimos  la  siguiente  carta
di  un  Oficial del  acorazado  guardacosta  «ulmiuant»,  ata

cado  en Brest  los días 29 y 30 de Julio  ú’timo por  los sumer
gibles  «Sduie»,  «Sirene»,ESpad9fl»  y  «Triton»
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Durante  la tarde,  dice el citado Oficial, hemos sufrido  un
nuevo  ataque  de los cuatro  Sumergibles. Para  procurar  eva  
dirrios  atravesamos  la rada  á gran  velocidad.  La  dotacióúi..
estaba  completanente  excitada  El doctor  observó  en la ma
yor  parte  de ella más de 80, 100 y  aun 200  pulsaciones.
que  contenerja  y tranqu.lIizarla porque al  menor  reflejo obs
euro  en el  agua dan la  voz de alerta  De estar  cargada  la ar-  -

tilleria,  la dispararía  a  cada momento  Basta  decir  que  aun
estando  en  experiencias  me sentía  violento  Por  último, á
menos  de 400 tn  del  «Fulminant»,  hemos  visto de  repente  .
emerger  los cuatro  sumergibles  Nos habian cercado pudien-  .  -

do  destruirnos  desde mucho  antes  de  darnos  cuenta  de su
presencia.                     -  :.

Esperábamos  este  éxito, y  no  obstante  sentíamos  la gar
ganta  apretada y  el coraon  henchido de  entusiasmo  El  Al
mirante  Fournier  n s  dijo  Señoies,  no  olvidar  este  hecho,  
que  sera fausto  en los anales de la Mariiia francesa  Por  vez
primera  cuatro  SuIne’gibles, con sus  propios  medios,  con
mal  tiempo,  han venido  de Chei burgo  a Bret

hte  es un  raid  sin precedentes  (1)
Entraron  sin  ser  vistos  en  la  rada  de  Brest,  donde,  sin  -.

embargo,  los esperabamos y  han podido destruirjios  cuándo ¼

y  cómo hubieran  querido
El  Almirantazgo  británico  puede,  á  su  vez,  construir  ‘

submarinos  4Qué nos importaP Es la1respuesta  que  les  da—  
mos(2)

Hay  que tener  en cuenta  que sólo en el  caso fortuito  de
enoontrarse  bajo el  agua dos submarinos  habrá  lucha  -

Si  no  se abordan  volverán  á perderse  de vista  y para  un  
nuevo  ataque les será preciso  buscarse en la superficie  :9 

(1)  Hay un precedente El Nautjls.,  deFulton, Jizo este viaje
hace  exactamente  un siglo

(2)  Die Frage  der  unterseehen  Boote von K U K  Linicus  
chiffs,  Liout  A  Leugni.k  (Pola  1901) En  la  Revue  Mariiine  de
Octubre  de 1901 firmado por  M le  lieutJe  vaisseau Motseh, se pu
blico  un resumen  de  este trabajo
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Para  combatir  deben  verse  es  condición  sne  qua non,
sin  la  cual el combate  se convertiría  en  el juego  vulgar  de
la  gallina  ciega

Y  hay  que  oonvpnir  en  que ej  problema  es  irresoluble
pata  Inglaterra  Fulton  acertó  cuando  predijo  á  Napoleón
  çue el torpedo  y el  submarino  asegurarian  en ia  np leja
no  el dominio  del mat

Francia  no quiere  la  guerra
La  Francia  actual,  orgullosa  de  ser  la  Franoa  de  otras

veces,  celosa de su honor  y  gloria, está  dispuesta  al  arma
manto  pata  salvjiguardia  de su  territorio  y sus  derechos,

vero  la Francia  republicana  educada  en el  sufrimiento,  se
,  apasiona  más  cada dia  por  las  doctrinas  civilizadoras  que

alejan  al pueblo  de los  desplantes guerreros,  iluminandole
 para  que  conozca  SUS  verdaderos  intereses  y demostran
dole  que la prosperidad  phblica y  la  dicha pivada  residen
u  la fecundidad de lapaz  (1)

No  puele  expresarse  mejor  el pensamiento
lanzar  spbre  los mares  us  flotillas invisibles  ó invul

nerables,  Francia  no tiene  mas que  un  objetivo  asegurai

r      a paz
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(1)  Discurao  de  M  Combes  (1902)
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ESTADOS UNIDOS

•

La  defensa  de  las costas. p.reoolipó á los Estados  Unidos
porque  suponía,  duda la grí11ongiud  de su litoral,  un  gasto
grandísimo  en’ material   tiempo pasa  hacer  éste,  porque:;
ninguna  de las piezas que tenía montada  en sus  antiguas ha-  
tenas  podían producir  efecto, ni po.r.el  alcance ni  por  la po
netración  en los  modernos  buqies  ‘provistos  de corazase
sistentes  Esa preocupación  se  cáiñbió.en eseo  de realizr
tan  grande  obra; pero  para  tan  importante  como necesaria
defensa,  había 4ue  partir  de base ‘seguta en  el  orden  técni-  -::

co  marítimo-militar,  que sirviee  de garantía  á la enormidad
de  metálico que  su ejecución  ‘exigía:

Partiendo  de la base racional ylógica  que  la  costa tiene  
por  enemigo instrumentos  uavales  y. que é’stos son  los 4ue  •

han  de buscar  para  su mejor  éxito  en  el  ataque, los puntos  
débiles  para  ofenderlos y aquéllos que-con dificultad. puedan•
herir  á los buques,  con  sanísimo criterio  -se inspiraron  los
que  en tal  árduo problema  de defensa nacionai s’  ocuparon,
que  el estudio  del proyecto  debía  inspirarse  en  los conoci
mientos  técnicos  profesiónaÍes,  nq  sólo  de los  i1geniros  ‘.‘

que  habían  deenstruir  las f9rtifiaciones  .  de  los artilleros  .

que  tenían, que armarlas  con  las bocas de fuego,  sino en los
marinos  que  con  sus  buques  habían  de  dar  los  ataques  á
esas  baterías  terrestres  y recibir  también  su fuerza ofensiva

•    .,

.‘•,,  -..-   ‘
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 n  el  año 1885 se noinbró  la Qonusion para  hacer el estudio
 de  la defensa de la costa, y despues de algunos años  se  pro
 sentó  el proyecto  llamado  Endicott  que  á  continuación  ex
ponemos,  transcribiendo  íntegra  la Memoria que como agro
gado  naval  envié desde  Washington  el año 1895 al Exoelon

t1aijno  Sr  Ministro  de Marina

 1

-

-    

DE  DEFENSA DECOSTAS  DE  LOS ESTADOS UNIDOS

/
/

  Terminada la’guerra  civil  de los  Estados del Norte  con
1tra  los del Sur,  quedó  n  el  mas  comploto  abandono  todo
adelanto  en el arte  militat  tanto  en  el orclep ofensivo cono
dfensivo  Las baterías de costa entonces  existentes  podían
sufrir  el fuego de los cañones anteriores  al año  185,  y la ar
illería  de esta  misma éoca  podian  batir  los buques de ma
 4era  hasta entonces  usados

 Pero  al mismo tiempo que estos e  ttansformron  hasta
-    aloanhar la forma  del acorazado moderno, tambión la artille

ría  merementó  su OSQ  y  penetrabilidad
   El aumento  y progreso  de las fjotas de las principa]es na

piones  de Europa, despetto  la  atención de  esta nación,  que
si  bien  se  inspiiaba  en  una  política  de  paz,  noldejaba  4e

)_  pomprender  que las Qontingencias  humanas  pudiera  lievap
la,  aunque  involuntariameite,  a una  guerra  para  la que  pa

estaba  preparada,  ya la aceptase con cualquiera  de los carao
teres  ofensivo  ó defensivo

Había  que proceder  y  pronto  á una  preparación,  y para
legar  á  este  fin se  necesitaba  orear Esoiad’asy  prtifioar
las  cóstas, pues no  siempre  está  en  el p6der  d  una  nación
elgir  la clase de guerra  que desea.

Si  dioil  es guardar  y  defender  el  litoral  de  ua  nación

op Europa por  lo costosÍs1TIo que  es  el  material  de guerra

1                 -.

¡
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moderno,  mucho más lo  es  para  este país  cuyas costas  tie
nen  un desarrollo  de 4000 millas próximamente  -  -

Guardar  tan  extensa  línea  donde se  asientan  las  pobla
ciones  más importantes  y centros de riqueza y comercio, exi
gía  tiempo, dinero  y un plan que ofreciese garantías  de éxito
á  su terrniuacióu

Marina  contribuiria  creando una Escuadra  inmensa y po  .

tente  para  la defensa de esos pedazos del territorio  nacional  
que  flotan en los mares  en forma  de  buques  de comercio

Guerra  fortificando  la  costa para  protegerla  de todo ata-
que  enemigo, levantando en sus  playas  y puertos  principa-  
le  batanas  armadas  de gruesos calones

Basta  mirar  e, mapa de los Estados Unidos para.compren.»
der  que una  Escuadra  fuerte  puede paralizar  todo el  coier»
cio  marítimo  de esta nación aislandó New-York, coh sólo ce  .

rrarle  las entradas  que tiene  por  Ñantuqket y  Sandy  Hook
bloqueando  las bocas del  Delaware y Chesapeake Bay ylo
eanales  de  ambas  Carolinas y  Florida.  Para. prevenir  esté’  H
caso,  que  sería de  importancia  para’.el comerçio, había  que:,:
unir  á  New-York  con  Baltimore,  Norfólk  con  Beaufast y/.
Savannah  con  Saint  John’s  River  .poi  médio  de  canales;•’
obra  no muy difícil,  porque  solo basta: çoriipletai loque  l  :T
nftturaleza  ha hecho en esta  endentada  costa,  donde  tantós
ríos  y  brazos de mar  navegables  corren  por  sus  proximi-:
dadas

Para  el  estudio  de la  defensa  de  la  costa  se  reunió  en
Marzo  de 1885 la «Junta  de  Fortificación  y  Defensa» com-,
puesta  de  artilleros,  ingenieros-y  marinos:, después  de  un
concienzudo  estudio, bajo  su  doble  aspecto  técnico y eco4:
nçumco, determinatkn  que los puertos que con más  urgencia
exigían  un  plan de defensa eran  lós siguientes;

1  Nueva York.         . :.  ,.,     .         :.

-2  San Francisco.        : .  .      :

8  Boston             —

4.  Hampton-Roads.   .   .  •  ,  •,;  .

5  New-Orleans.            . .  . ..  .
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6  Filadelfia
7  Washington.
8  Baltirnore.
9  Portland  (Maine)

10  Rhode Island
*       11  KeyWest

12  Charleston
13.  Mobila.
14  Lake  poita
15  New-Ldndon.
16  Savannab.
17  Galweston.  :
18  ortland  (?ací fico).
19  Pansacola.
20  Wilmington
21  San riego  (California)

i   22  Portmouth.
.28  Cumberlaud  Sound.

A   24  Ports  en Knebec  River  (Maine).:

25  New Bedford
26  Poits  en Penobsoot  River (Maine)
27  New-Hayan.              .

De  estos  27 puertos  saco  la  mencionada  Junta  a  los que
.Ideba  atenderse  con prefeÑncia,  que  son los que siguen:

New-York.
San  Francisco.

Boston.                   .

Lake  pQrts.
Hampton  Roade.              .

New-Orleans.         . .

Filadelfia
Washington.                .

Baltuno’e
  Portland.

•  •  Rhode  Island.
Porte  en Narragansott  st  Piar.

•     .  •  •

.  •  •     •  •
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Dioutió  la Junta  la  clase de  defensa que  requerfaoada
localidad  clasificando aquélla en flotante y fija

Las  primeras  serían  baterías  flotantes acorazadas y arma-
das  con artillería  de grueso  calibre,  pero  que en  atención al
gran  coste de  estos  buques, se instalarían  solo en  aquellos
sitios  de absoluta  necesidad, tales  como los puertos  que por
tener  muy próximo  aguas  profundas  pudiesen ser  bombar
deidos,  la costa E  de Long Island  So.und y proximidades  de
New-York,  boca de  Chasapeake  Bay para  cerrar  su  ancha
entrada  y proteger  Washington y  Baltimore  .

Las  defensas  tijas y  de tierra  serán  torres  giratorias  6  /
flja,  casamatas blindadas y baterias  de barbetas

Como  complemento á  estas  defensas  se  unirían  minas
submarinas,  torpedos  automoviles automáticos  y  eléctricos,
defendiendo  las estaciones  de estos  con artillería  adecuada,
cou  ¿buyo objeto podría  utilizarse la antigua  El  blindaje  de
todas  estas obras  defensivas  sera  de atiero

Para  que  el sistema  defensivo  sea  completo  se  tendrán  .  .

150  toipederos  que se estacionaran  en los puertos y recorre-  ‘‘

rau  la costa en los sitios á propósito

Plan  detallado de la defensa  de  los 27 puertos  de los Es-  
tados  Unidos, segun la  «Junta de Fortificaciones  y Defensa’

NEW-YORK
FORTIFICACIÓN

Torres,  casamatas blindadas, baterias de barbetas  y bate
rías  de morteros

18  oaones  rayados  de 40 cm. yA1O toneladas.
2     »        »     de35   »  y  80   .»

40     »            de3O  »  y  50- -»-

20         ‘     de25  ‘y27     »
15     »        »     de2O   »  y  13

144  morteros    »     de 30   »               .1
Torpedos  fijos

18  torpederos

.4          .  .7,  . .,

.7                   . ..          -
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SAN  FRANCISCO

•  .               FORTIFICACIÓN• .  .

Torres,  baterias  de barbgtas y de morteros  Lo ancho deI
dificulta  la defensa desde  la  costa, por.  lo que. se hade

necesario  baterías flotantes  en número  de 3      /

/
ARMAMENTO

10  caiones  raydos  de 40 cm  y 110 toneladas4  .  »       /»•  .  de35  »  y  80  •  »

-:    20     »  »     de3O  »  y  50     »
   71     »  •».de25»y     »

»  ».de2Oy13     »
 .  128 morteros  »     de 30

Torpedos
    18 torpederos

BOSTON

FORTIFICACIÓN

Torres,  casamatas  blindadas,  baterías  de  barbeta  y  de
-                  .  .  .

 mQrteros.  .                .• •

ARMAMENTO  .

8  caftones rayados  de 40 cm  y 110 tonelada
-  10  -   »     -»-    de 30   »  y  50     » -  -

 15  »         .»:•  de25  »  y•27  -

 10  »  »  de 20  »  y  1  »
132 morteros  »   - do  30  »  -Torpedos.      -  -

 18 torpederos.            - .  -
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HAMPTON  ROADS

FORTIFICACIÓN

Torres,  casamatas  blindadas,  baterías  de  barbetas  y
morteros

ARMAMENTO

4  cañones  rayados  de 40 cm  y 110 toneladas
10             »    de 30  »  y  50     »          /    -

20  »            de25»y27     »
16 morteros    »     de 30  »
Este  puerto  se encuentra  á la entrada de Chesapeake Bay,

y  aparte  de  los  torpedos  de  fondo  necesita  18- torpederos  
para  su defensa.

 ‘

NEW-ORLEANS

Careciendo  la  delta  del Mississipí, de  coiidzoiones para
cimentar  poderosas  fortificaciones,  hay  que  confiar  su do—,
fensa  á torpederos  colocados  en las  Pasas y defender  astas
con  baterías  flotantes en número  de 4

ARMAMENTO DE  LAS  BATERfjs  FLOTANTES       — 3

20  cañones  rayados  de 30 cn  y 50 toneladas         -

10             »    de 20    y 13     »             f

Torpedos,  minas submarinas
12  torpederos

1

/
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FILADELFIA

1’OR 1 IFIOACIÓN

Casamatas  blindadas,  baterias  do  barbetas  y  morteros

ARMAMENTO
/

10  caítones  iayaos  de 30 cm  y 50 toneladas
   5     »  »     de 25  »  y  27   »
5     »      de2O»y13     »

morteros  /  »     de0  “     -

  Torpedos.
6  torpederos

WASHINGTON
FRTIFI0ACiÓN

Baterías  de barbetas.             -

ARMAMNTO

7  Qaiiones rayados  de 30 cm  y 50 toneladas

6     »        »     de25  »  y27     »
Torpedos.                   .

BALTIMORE

FORTIFICACIÓN

Casamatas  blindadas,  baterias  de  barbetas  y  morteros
TOMO  L1II.—$flITIEMBR  1903.           - -    -  18
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ARMAMENTO              --

5  cañones  rayados  de 30 cm. y 50 toneladas.
5     »        »     de 25  »  y  27     »            

5     »        »     de2O  »  yl3     »
16  morteros    »     de 30  »

Torpedos

PORTLAND  (MAINE)                  

FORT1FICACION             ...
?

l3aterias  de barbetas  y morteros

ARMAMENTO     -‘

2U  cañones  rayados  de 30 cm. y 50 toneladas.
10              »    de 25   »  y  27     »
10  »        »     de 20   »  y  13     »   -        :--

48  morteros   »     de 3Q
Torpederos.                          -- -  •  

6  torpedos

‘  

RHODE  ISLAND PORTS                 

La  enti ada  de  Narragansett  Bay  fortificada  con torres,
baterias  de barbetas  y morteros

ARMAMENTO        -.      

2  cañones  rayados  de 40 cm  y 110 toneladas
10  »        »     de3O»y50     »
10  »        »     de25  »  y  27    .»     ¡
48  morteros    »     de 30  »

Tçrpedos
6  torpederos
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KEY  WEST

FORTIFICACIÓN

Tories,  batanas  de barbetas  y de morteros

•  ARMAMENTO

2  cañones  rayados  de 40 cm  y 110 toneladas
10     »  »     de 30  »  y  50     »

‘‘:‘;32norteros  -  »“‘de3O  »
   Torpedos.    •‘      •

6  torpederos.  /

CHARLESTON  0

Este  puerto  será  un  lugar  de  refugio  fortificado  en la
‘costa  de las Carolinas  Norte  y Sur  y Georgia.

•     •,        :    FORTIFICACIÓN

de  barbetas  y  de morteros.

ARMAMflNTO

0

8  cañones rayados  de 30 cm. y 50 toneladas.
   4     »        »     de 25  »  y  27     »

16  ruortetos  »  de  30
Toipedo
 torpederos  pata  La costa mencionada

MO13ILA
FOTIF1CACIÓN   •  •     -

•  Baterías  de barbetas y de morteros.  -  ‘

o           -‘
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ARMAMENTO  -

12  cañones  rayados  de 30 cm  y 50 toneladas
10              »    de 20  »  y  13     »
16  morteros  »     de 30  »                  -

Torpedos
t  

NEW  LONDON

FORTIFICACIÓN /

Baterias  de barbetas                           —

 

ARMAMENTO
 /

4  cañones  rayados  de 30 cm  y 50 toneladas
4     »  »     de25  »y’27

Torpedos
18  torpederos

SAVANNAH               -

FORTIFICACIÓN

Casamatas  blindadas,  baterías  de barbetas  y de morteros

ARMAMENTO           ‘-

3  cañones  rayados  1e 30 cm. y 50 toneladas.
6     »        »     de 25   »  y  27
4     »        »     de2O  »yl3

16  morteros        de 30  »
Torpedos

GAL VESTON

FORTIFICACIÓN
¡      -..

Baterías  de barbetas  y baterías  de  morteros  Es inevita
ble  el bombardeo  de esta  plaza, pero se debe preven  r que el
enemigo  no entre  en el puerto
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ARMAMENTO

8  cañones  rayados  de 20 cm  y  13 toneladas

16  morteros  »    de 3Q  »
Torpedos

Un  monitor  de poco ca1aco en  la boca del puerto
1

/

PORTLAND (PACÍFICO)
1             .       -

/1

                 1.  FORTiFICACIÓN1               /  0•

/
  Baterías de barbetas  y de  morteros

.

ARMAMENTO

12  cañones  rayados  de 25 orn  y 27 toneladas
7              »    de2O  »yi3     »

  82 morteros  »     de 30  »
Torpedos

     18 torpederos  para  la costa Norte del Pacificq
1

•1  •.

.     -. .             ..              .

PANSACOLA

FORTIFICACIÓN     -

&terías  de barbetas     -          -

ARMAMENTO

2  cañones  rayados. de 30 oin. y 50 tonelads.’
»        »     d25  ,»  y27     »

Torpedos

277
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WILMINGTON

FORi’IF1CACI6N

Casamatas  blidadas  y  baterías  de  barbetas.

ARAMENTØ

4  oañones  rayados  de  30 cm.  y  50 toneladas.

5         »     de25  »  y27
Torpedos  para  la  boca  do  Cape  Fear.Rive

SAN  DIEGO

F  O R TI  F ¡  CA  CI  6 N        -

Eie  Itlerto  de  la  costa  de  California  tendrá  baterías
I)arJetas.            -.     -

ARMAMENTO    .

4  cañunes rayados  de  95  cm. y  27tone1das.

‘l’urpedos.                -        -

PORTMOUT1J     -

FORTIFIOACJÓN;,

Batería  de  barieta.         -

ARMAMENTO

4  cañones  rayados  de  30 cm. y  5Otoneladas.  -

4   »            de25 »  )T27..»

Torpedos.

/
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CUMBERLAND SOUND (hN  FORT BLINOH)

FORTÍFICAQIÓN

Baterías  de barbetas

ARMAMENTO

2  cariories rayados  de 30 cm  y 50 toneladas
 2     »        »    de 25  »  y 27     »

   Torpedos
1

PORTS  (EN  KENNEBEC  RIVER,  MAINE,  FORI’  PQPHAM)

FORTI1ICACION

.  Baterías  de barketas.
 

ARMAMENTO

3  oañons  rayados  de 25 cm  y 27 toneladas
‘Jorpedos

              NEWBEDFORD

FORTIFICACIÓN

 ‘Baterias  de barbetas  y de morteros

ARMAMEN’O

 3 cañones  rayados  de 20 cm  y 13 toneladas
 morteros  »  de  30»
Torpedos

O

-         ‘O

.0

-  A

•  .

•00

“O

“O

O)

•

•

;•.,
f  -  -‘O’

-  ‘
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PUERTOS DE PENOBSCOT RIVER, MAINE,. FORT KNO*

FORTIFICACIÓN

Baterías  e  baretaS.

ARMAMENTO

3  cañones rayados  de 25 cm  y 27 toneladas
Torpedos

NEW  HAV.EN (CoNNECTICUT)

FORTIFICACIÓN                -

Baterías  de barbetas  y de riorteros
/

ARMAMENTO                1

*

3  ca1ones rayados  de 20 cm  y 13 toneladas
8  morteros  »    de 3Y

LAKE  PORTS             - 

En  181.7 se firmó un  tratado  entre  Inglaterra  y los  Esa,
dos  Unidos estipulando  en él que  ambas  naciones  tendríani
muy  pocas  fuerzas  navales  en  los  grandes  lagos  (Eiie
Ontario,  Huron,  etc.),  que están  en  los  límites  de  la  Gran
Repblioa  y el Canadá.  or  la m€nciQnada fecha  sólo exis
tía  como población irportante,  y no tanto  como lo es ahora,

•     Detroit.  Pero  el  incremento  comercial  agrícola ha  cread
con  posterioridad  grandes  poblaciones en dichos lagoy  flU:

morosos  centros  de comerci6.  -        .

El  agua de los  canales  que  unen  el río d& San Lorenzo’

•    .  .  ‘.  .
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on  los lagos,  no permiten  más que  el paso de cañoneros  de
primera  clase, poro como los tiabajos  de diaga  continilan  y
datán  14 ó 1  pio  de  agua  á sus  canales,  entonces  podran
 eptrar  hasta  el Huron  y Superior  cruceros  que  facilmente
podrían  hacer  mucho daño á las pobi icones  que hay en las

‘  qrillas  En esta  región  lacustre  tiene los Estados Unidos más
intereses  y  más riqueza  que  el Canadá,  riqueza  que  fácil—

-    mente pudiera  ser  destruida  por  una  flota  inglesa que  re-
montase  hasta Duluth,  si  no  se  evitase su  pasp  por  el  lago
Saiut  Clair y Salto de Santa María

Para  el caso de una  guerra  se propone  tener  en  uno do
los  lagos anteiiorS  del Estado  de  New-York buques arma
dos  con artilleríi  ljgera  y que  facilmente pudiesen  env1aIse
allago  Ontar1’aPr0V0O10  los canales que  existen, y otros
á  Bilf Mo para  remontar  á los lagos Huron  y Supeuor

E  paso de Samt Clair y el de Santa Maria que  unen  res
peotiv8U1flte  el  Erié  y Huron  y el Huron  y Supet ior  pueda
defonderse  con  torpederos  Para  asegurar  el ib  San Loran  
zo  se propone  el siguente  armamento

FORT  WAGNE

.  :-•‘

3  cañoneS iayados  de 25 cm  y 27 toneladas
-.         3     »     »     de2O  yl3     »

5     »        »     delS»Y5     »
10  morterOs        de 25

FORT  SAINT LAWRENCE RIVER

2  cafiones iayados  de 30 cn  y 50 toneladas
6     »            d25 »y27     »
8  morteros  »     de 25’     :     —
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FORT  MONTGOMERY Y ROUSE’S POINT          -

4  cañones  rayados  de 20 cm  y 13 toneladas
8  morteros  »  de25

En  el  Tratado  entre  Inglaterra  y los  Estados Unidos de
1817 se determina  las fuerzas  navales  qu  ambas  nacignes
pueden  tener  en las aguas de los lags..

1.°  En el lago Ontario  un buque  que no  exceda de  10
toneladas,  armado  con  un  cañón de 18 libras.

2.°  En los lagos  superiores  (Eri,   Superior)  dos•.
buques  corno los anteriores.  :

3.°  Ea  el lago  Champlain  uibuque  corno  el :inSdicadó.’
Se  destruirán  todos los buques de  guerra  que  existan y

no  se construira  ninguno  mas
•   •—...  .

•

•     •-  .  •

Hecho  elproyecto  de  fortificación  y  arrname’nto había
que  ocuparse de su realización,  y para tal  objeto la Junta  de
fundición  de cañones (Gua Foundry  Boárd) .rpuso  la crea-;.
cin  de dos factorías  para  la  construcción  dela’  artillería,
una  en  el arsenal  de Washington y ?t  en. Wateryliet,  Weat
Troy,  New.York. Se procedió á  montaren  dichos estableci
mientos  toda la maquinaria  á propósito  para  su  objeto,  ll-.,
gañdo  el de Washington á quedaren  condiciones que no tie
ne  que envidiar  nada  al. mejor  establecimiento  qus  de  s,i.
clase  exista en Europa.  Es  indudable  que mientras  se  mon2
taban  los  talleres  y  seadquiría  lamáquinaria  náda  podía  ,

hacerse,  siendo  ésta una  de  las razones  porque  se  encueni-T’
tra  hoy esta  nación, cn  un  muy  bieirentendido  plan de de
fensa  de costa, pero  sin  material  ninguno, para  realizarlo.  • 

i
/                .  •  •  •.
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Reinos  visto por  el proyecto  do la J.iinta de Defensa  q1e

on  27 puertOs los que hay que  artillar,  y estos puertos nece
sitan  más do 500 cañones de diferentes  calibres  y 700 morte
ros  Aun concretándose  al  artillado  de  los  11 puertos  mas

Aprlncipales,  se  neçesitafl  más  de  400 cañoneS y más 4e 500

s,  material  que, para  hacerse  según  la unta  de Ar
L,  necesita  el tiepo  siguiente:

oaáones  rayadós  de 20 cm. estarán  terminad9s  e  898.
‘.71     »        »     de 25   »     »          »      e 1911
54     »        »     de 30   »     »          »      n19ll

la  terminación  de do  el material  no podr  relzaree  on:
uterloi  idad al 1919’

..  Aunque  care’ce  de material  hay algunos puertos que por
iis  condioioneS  hidrogrífica’S y  topográflcs  pueden  .se

rovistos  de def9nsas  improvisadas,  como son los  tópedos
minas  submarins.  stán  en estas condiciones Boston New

‘ork,  cuyos dosas  para  llegar  la Gran Ciudad, qú  on
,49s  estrechos  de Natucket  y  la  boca de Sandy  Hook, pue
‘.en  cerrarse  con torpedos.

No  es  jifícil  guardar  la  boc  del Delaware y  Cbesapeake
que  conducená  las  importantes  iob1aoiflOB  de  FUa
a,  Baltimore  y Washington, y una  carta de esta parte  de

costalo  haxá c6npren.dr  mejor  que toda  aclaración  es
brta.

ooo  valor  militar  tienen  los  monitores  que  ‘conservan,
ero  aunque viejos,  y con artillería  de poca  furza,  présen

‘,‘arían  gran  obstcu1o, para  forzar  una  de  l’indicadaS  rías,..
:esto  sin  contar  que en una  empresa  4e forzar la  entrada  de
no  de  estás brazos  de mar  hay  que  garantizar  con  algunas
probabilidades  la  salida.             -

   En  cambio,  la  costa  desde  Cabo. Hnry,  punta  Sur  de
la  entrada  de  Chesapeake  Bay  hasta  Galveston,  fronteras
de  Méjico, no está  socorrida  por  ninguna  de estas  ventaja9
naturales
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De  la  costa del  Pacifico  sólo  San Francisco  tiene  callo
nes  de 30 cm  y pocos  el  resto está  indefensa

En  la Escuela de Guerra  de Marina, situada  en  Newport,  
se  ocupan del  estudio  cia la táctica  y estrategia  que  ha de
emplearse  en las aguas de Mejico y  mar de las  Antillas

Como  se ve, se  trata de  hacer  fuerte  á  esta nación y po
nene  en condiciones de podet  resistir  el ataque de oua1quier
nación  enemiga, cosa que hoy es  dudoso pudieeen  afrontar,  
los  temores  de  un  fracaso  en  una  guerra  se  manifiestan
todos  los dias en la prensa,  en revistas  y  centros  militares

El  General  Miles, Jefe  del  Ejército  de esta  nacion,  ha  ‘

hecho  con respecto a  estado de defensa del país las declara-  
ciones  siguientes  El personal  militar  se  encuentra  en bue-  
cas  condiciones por  su instrucción  y fiel cumplimiento  de su
dlier  La actitud  pacífica de las  tribus  indias  es  debida á  la
presenua  de nuestras  tropas  en aquellos  sitios de  más  nece
sidad  Necesitamos  aumentar  las reservas  y formar  cuerpos
de  Ejéi cito en los puntos que la estrategfa  exija

La  condicion defensiva de nuestras  costas es  deplorable
y  es de absoluta  necesidad  atender  á este  asunto  Todas las
naciones  conocen que estamos indefensos  No tenemos cario-  
rica  y algunos como los que hay  en  las bocas  del Columbia  ‘::“
son  antiguos y deficientes  Es verdad  que  en  San Francisco
se  han  colocado algunos rocos  del sistema moderno, pero en
cambio,  teuemos San Diego y gran  extensión de la  costa del  
Pacifico  á  merced de una  Escuadra enemiga

Estamos  en las mismas  condiciones  de  hace seis  años y   -

hemos  quedado  atrás  del Japói  -

El  golfo  de  Méjico  esta  sbi dfens,  y  todas  las  pobla  
ciones  de importancia  que  existen al  Norte  de  Filadelfia  en
el  Atlántico  carecen de cañones modernos  los pocos que hay  
montados  son antiquísimos  Solo en  New-York se han insta-
lado  algunas  piezas de gran  calibre  y algunos morteros  Te
nomos  4000 millas do costa y es  un error  ercer  como nuestro  .
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pueblo  cree  que  la Marma sola puede  defenderla  aunque  al
fecto  de  sus  buques  una  el  de  sus  torpedos  de  costa  y
   pueltO

La  Gran  l3tetaña,  con su poderosa  Escuadra, se  confiesa
‘impOtentO  para  detender  sus  playas sin  la ayuda de las bate

  de tierra,  terminando  con consideraciones sobie la orga
pización  de la infanteria  y recomendando que se ‘leve á cabo

‘,   proyecto  de  defensa de  costa  que determino  or  estudio
«Junta  de Fortificación  Y Defensa»

 

Washingt on 13 Noviembre 1895

/            JosÉ GUTIÉRREZ SOBRAL

 

  :

-  -..



Desciipeiou y manejo de las torres de 24 centimetros
DELOS

CRUCEROS TIPO “PRINCES DE $TURRS,,

/(ContinuaCIón)

INSTALACIÓN  ELÉCTRICA

Los  aparatos  eléctricos  que  componen la  instalación  de
estas  torres  comprenden:

1  °  Una  dinamo generadora,  común  para  ambas  torres,
destinada  á producir  la  energia  que  ha de alimentar  los di-
versos  motores  de cada una  de ellas..  .  •..

2  °  Un cuadro  de distribución  correspondiente  á  dicha
generatriz,  instalado como aquélla  en la cámaia  de dinamos
dt  proa  del barco,  con sus correspondientes  ainperometro  y
vóltmetro,  montados en un cuadro aparte adosado al primero

3  0  Para  cada toi  e —En la cámara  de  motores  un  cua

dro  de  motoi es  en  el  que  van  moitados  en  una  pieza  de
marinol  fija á un  mamparo  los  intet ruptores  que  envan  la  
corriente  á los diversos  motores ó la interrumpen  Dos mo
tores  para  la punterta  horizontal  a  banda  y banda’  del tubo  ‘  

móvil  y en el piso de la camara  Un  motor  con el  eje verti
cal  adosado exteriormente  á la  paredes  del tubo  de  carga,
al  servicio del  rnontacarja3 y  otro  motor para  la  bornbita
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4elpeisa-pwote,  en el  mismo  sitio que  al  hablar  de dicha
bmbita  dijimos  se encontraba

4°  En la eama  a de tiro —Un motor para  la puntería  en

jtura,  instalado  en donde  dejamos  indicado  en Ja  descrip
L  piSn general

El  conmutador  pata  lt  puntería  horizontal,  conocido co
piúnmente  con l  nombre  de cartucho  electric9, por su forma
especial.  y junto  á  él,  el conmutador  para  la  punteria  en al
ura,  ambos al lado izquierdo  de la pieza  Y á la derecha,  en
el  soporte  de los  cerrojos,  un  interruptor  que  envía,  al ce

rarse,  la  corriente  al  conmutado? de  a  ran que  del  monta
cargas,  adosado a 1,  pared,  inmediato á la mesetita en que va
Instalado  el ataca9Sr

Todos  esos o9nmutadores  están  unidos  á los  correspon
dientes  ieostato  Y, por último,  en el extreno  alto del sopor
te  de la derecha  del  montacargas  va  el tope  que  ya  cono
cornos  (flg  25) ue  acciona un disyuntor  automático  fijo  en

‘el  conmutador  de arranque  ultimainente  citado
5   Todos  los  conductores,  toma oot rientes,  fusibles,

etcétera,  etc ,  necesai ios  para  establecer  las  comunicacio
nes1  en las mejores  condiciones  eléctricas,  entre  la genera

,  triz  y los cuadros y aparatos  que acabamos  de enumerar

*
11

La  generatriz  (fig  48) es  tetrapolar,  de  enrollamiento
Compound,  siendo  su inducido anular  tipo Gramme

1  Montadas  en unas planchas  de madera,  fijas  en los fren

tes  superiores  de  la  armazón,  lleva  las  bandas  metálicas
a,  b, e y d inmediatas al colector yen  el  lado opuesto las e,f,
g  y h, con tornillos  de  toma-corrientes,  que  se  representan
numerados  -

El  enrollamiento  en  serie  de  los  inductores  lo  forma

es  natural  l  hilo  grueso,  estando  los  dos  en deriva-
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cón  con relación el  uno al  otro  en la  forma  que  sigue  de          ,

la  planaba a  que  lleva el  terminal  negativo  de  la  linea van  
1  y2  a las escobillas diametralmente  opuestas de dicho signo,
las  otras dos,  6 sean las positivas se unen a 8 y 4 de la  plan-
cha  6, 5 se une a 6 de e  pasando  de una  cara  á  otra  por  la  J
lu  que queda  entre  la  armadura  y los  inductores,  y  7 á 8

1•

-,  ¶F
,

de  h, de 9 pasa á  enrollaras  en el  carrete  A  empezando  por
su  parte  inferior,  y al  salir  de él, va  á  morir  en 10 de la lá-  .

mina  g que lleva  el  terminal  positivode  la  linea  De 5’ lá-  1

ruina  6 se enrolla  en el  carrete  B,  sale  de  él  y  va  ú 6’ deJ,
de  7’ á 8’ da g y con ello está en el  terminal  positivo

El  enrollamiento  fino,  o  sea  el  en  derivación,  recorre        y
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en  serie los dos cari ates  del siguiente  modo  arranca  de la

:áina  a, ó sea escobilla  negativa,  se enrolla  en  el  carrete
pasa  á ,  de  alh á d a radear  el otro  carrete  B y  á morir

9n  la lámina b, 6 sea  escobilla positiva
I,as  flechas indican la  marcha  de la  corriente  en  ambos

enrollamientos                -

 Ia  potencia  de la  dinamo es  de unos 50  000  vatios,  dan
o  .inas 300 revoluciones,  con las  que alcanza un  voltaje  de

 voltios
 Aooona,  esta  generatriz  un  motor  á  vapor  cons	ituído

por  tina maquinita  vertical  oompound, provista  de un  regu
‘iadqr autniátic  d  velocidad,  act.iouado  por  un  resorte
 que  se  arregla  á mino  durante  la  marcha  y cuya  acción se
tal1smite  por  medio de palancas y una  variila,  á una valva
aqulibiada,  reguladora  del gasto de vapoi,  ooinpeisa  por
oj  la4o esta acoon  del  resorte,  la  fuerza  centrífuga  en
eudrada  por  dos mazas pendula? e  situadas  a  la  extreini
44d  del eje de cigueales

 La transmisión  del motor  al inducido de la generatriz  se
hce  por  un  embrague semi  ela,tuo
1.  El  cuadro de dstrzbucion  c9lrespondleute  á esta genera
triz  se encuentra  inmediato  á ella, formado por  una placa de
inarmol,  sobra  la que  van  instaladas en el orden  de arriba  á
ao  (flg  49) dos  barritas  inetalicas  a, a  con  tres  tornillos

cor  ¿entes cada una,  debiendo  advertir  que  las  cone
 xiones  todas catan en  este  cuadio  por  su  cara  posterior,  
oiiy  eectQ, y  para  que puedau  ser  registradas,  existe una
sepaoion  entre  la  placa de marmol  y el  mamparo  Dos pa
res  defpsiblesj,j  de  600  atnperes, y,  por  ultimo, dos con
z!itadores  dobles K, K  de una  sola  dneccion  La  parte  de

 del  cuadro  pereneoe  á la Torre  núm.  2 .y.’a de la
zquirda  a la niím  t  En la  figura  se ven  indicadas con u
neü  d  puntos las conexiones que  ligan  las  distintas  piezas
:j  uadro.

nmec1iato  al cuadró se encuentran  montados también  en
marm9l  el amperómetro  y  vóltinetro  (flg.  50), coiocados en

 Toto L1n..—SrrIEMBag,  190L                       i9
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tro  dos bandas metálicas 1 y m con  tres  tornillos  cada
EJ  aruperometro tiene  un derivador  formado por  planchitas  -

de  inaillechort; pero  claro es  que habióndose tenido en
ta  al hacer  su graduacion,  esta nos indicara  el verdadero  nú-  ,  

mero  de anipe  ios de la línea  La figura nos  indica  también  
bis  conexiones de este  pequeno  cuadro, así  como las que  lo’
unen  con el principal

Los  interruptor  es  del cuadro  fig  49) hemos dicho que al
con  arlo  envian la cci riente  cada  uno a  su torre  respectiva,  
y  lo hacen yendo  primeramente  los  cables  á  un  segundók
cuadi  o llamado de motores  que  se  encuentra  en la caniara,
que  lleva este  nombre. Eñ  este cuadro,  tambión de marmo.:
(figura  51), vemos dos instalacioues iguales compuestas óa4’:
uia  de barra  metálica  horizontal con  tres  tornillo-pre%a
des  fusibles,  aruperóinetro  é  interruptor  doble.  La insa1-
ción  de la izquierda  sirve á los  motore  de ambas  puntería
y  al pequeño del prensa-pivote,  y la  de. la .derecha  excIui
vameute  para  el  del  montacarga.  De este  cuadro  pasanlo
conductores  de ida y  vuelta  á dos  cajas  dé torna-corriente
lijas  á un  nainparo  del mismo compartimiento  ó cámara;d
estas  cajas parten  dos grupos  de conductores,  recubiertos  de
una  en  uelta  de cuero,  que terminan  en otras dos cajas, pro  “
vistas  de fusibles,  fijas sobre  las. paredes del  tubo  doarga,
siendo  la  longitud  d  esos cables fieibles  la suficiente paÑ
permitir  toda  la amplitud del giro  en la puntería  horizo

Los, motores para  la puntería  horizontal  y  el ¿el  inona
cargas  pueden  desarrollar  cada uno  una  potencia  de 10ca-
bailes,  la excitacion de  sus inductores  es en derivación  y  la  -

velocidad  de rotacron  es  de  700 revoluciones  para  los pri
meros  y 600 para  el segundo  1

El  pequeño  motor que mueve la bomba  del prensa-pivote
está  excitado en serie, y  con 2 400  revolucione  desarrolla  “

una  potencia ¿le medio caballo                    -

El  do la puntería  vertica’, que  ya sabemos está  instalado
en  la  caniara de tiro,  es tarubien  en derivación,  y desArrollar
un  caballo dando 800  vuelta
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Todos  esos  motores llevan  escobillas de  carbón y el gol
taje  coman  á todos es de 80  voltiod

s

;:  (í                              -

Vamos  ahoin  ocuparnos  de  los  diversos  órganos  de
conmutación  que se encuentran  en la  cúmara de  tiro  El co

lrespondieute  á la puntería  horizontal, que  la  costumbre  ha

4.                f’q )I.4-      4

 :-

 ;__

 bautzado  con el nombre  de cartucho eléctrico, por  la forma
 prolongada  de la  caja de bronce  6 latón que encie

rra  sus dlversQs meoanisiios  Estos  son  la palanca  de ma
iobra  A  (fig  52)  que  rige  todos  los  movimientos  de  los

-I.
Drta/l,  (‘)    -
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demab  o9aflt5rnO& de conmataiOa  B situados  al  interwr  del 
cartwho  y en su parte  superl.uL, la aio daza elct  i  a  C y  un
ot  ato encerrado  en  una  caja  independiente,  debajo  del
eaitucho  Fijos  exteriormente  al  tubo  movil, en la  cámara
de  inototes,  se  encuentran  dos topes elctrcos,  colocados  a
derecha  e izquieida  del plano longitudinal,  de  modo que un
poio  antes  de  lLegar a entrit  en función los topes mecánicos 
que  limitan  el giro  de la  torre,  chocan con las piezas r (figu’  :
ra  10) y cortan la corriente  de la  mci daza

La  palanca de manrob a A (Sgs  52  y 53) es  horizontal  y
gira  alrededor  de un  eje  excéntrico con relacion al cartucho[_
cleslizanduse  sobre  una  banda  metalica  que  forma  tope  ei

-

 /

;  

•

 limites  y  puede fijarse  en cualquier  posición  mediante
itu  diente  con  resoite  de que  esta provista

Un  pitlón montado  en el eje  de esa palanca comunica sus
uiovirnientos,  por  el  intermedio  de un  sector dentado, á  un
árbol  central  y vertical  .D que penetra  alinterior  del oartu-’

cho. Sobre  este  árbol va montada  una  pieza. de metal E  
que  se afirma otra  de ebonita  o madera  dura  F, y  en sus  ex
tremos  por la  parte inferior  las  de metal; en.éstas  últimas  ,:,

están  practicadas unas cajeras  que  alojan  á s  vez  otras.  II,
detalle  «  obligadas  por  un  muelle  de  ltmina  á. mantener..
buen  contacto sobre  unas bandas de  contaçtos  metálicos 1
(hgs  52y 54), instalados sobre un  diafragina  J  La parte que
acabamos  de  describir  contttUye  e  conmutíidor  inversor
Interiormente  á  esas dos bandas  se  encqentra  otra tercerK  
de  altura  algo menor, perteuecieflteá  un conmutador  sencllo
formado  por  una pieza metálica L  firme   la parte  inferior
y  central  d  la  de madera  F; n  los  extremos  de un  diáme

/    .        .      .‘
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tro  de esta 1pieza L, perpendicular  á la dirección  de la barra
1  del  conmutadoi nvçsor,  se afirman  dos  muellés  dobles  en

torriia  que  indica la  figura y detalle  ,  que  son los  que  se

‘  apoyan  sobre  la  banda de contactos.

*p!Q.s

 ..•     .     . .  .  .              - .  •,  .  -            -

.í.                .‘.
--•

/                .  .

O
 t

••-.   .  .                             .

-  -  .  .  .  .

-O

-O   •    •‘

El  arbol  verticil  se  prolonga  pot  debajo  del  diafragma  1,

terminando  on  un  brazo  perpendicular  1  con  un  rilete  en

su  eitremidad,  que  moviéndose  en  una  ran9ra  juía  de  for

“  ?.  ma  especial  (flg  55)  de  una  pieza  N  que  pos’  su  cara  baja  tie

•  .       .•  •  .  .       ‘O

•  -•  .  .
  •.•         . •  .  ‘  .  .

OO•?‘           .  .  •0  •

.

‘O
O  •,O             • O  O  -     O •  -

-  -               • -  -           ‘.  O-                 O                • .

-  .       -    O  .  O       •  O

rie  librada  una  ormallera,  transforma  l  movinuento  circu

lir  de  eje  vertical  en  uno  de  traslación  de  esa  pieza  N,  pues

asta  puede  deslizarse  horizontalmente  por  unas  guías  O  rae

tilíneas  fijas  en  la  caja  este  movimiento  de  la  cremallera  es

-         ‘•        .  -  :-

   .              O’  O



•     IIEVISTA GENEFIAL DE MARINA

I&Iapre  ca un  mismo  sentida,  debido  á  la  forma  sirn&rica  ‘

do  le  ranura.                              •‘

La  cremallera  art  istia  a su  vez  un  piñon  montado  en
eje  vertical  iI1  el  que va  tictac  un  electro-imán  .P, con

su  timitedu rs  Q ltCu cii  el  eje;  la  rmnadurii  tiene  UnOS dienteB  -

jue  eueajeu,  al  ser  atraída,  en  unas  muescas  del.  electro,  lo.-  -

cual,  al  tener  lugar,  hace  solidarios  los  giros  del  eje  con  la:

u  ita uLtra  P&irriiandu pieza  can  t  i  se  encuentra  un  doble  
ti   la -tmnado poi  1 i  pat tu  it  i  ponel  los  motores  de  la

it  ‘itía  hrizbntíi  en  corto-oh u  ¿te, al -estar en  edataeto  coii-
 firme  á  la pared  interior  del  ca-riacho, y  la otra  soS?-

1,  que  propiamente  debo  !luimiarse palanca  dei  COflfliU-.

-le  cia ihu.  La  forma  am  ¿‘un-escobillas  vertical  qu
‘it  mme 5 de  éstas  lito tzuntaks,  apu  mdo  sobie  un  colector

,li  i’.nal  furnia  ua  ci  do  un  itiducido  de  dinamo,  y  cuyas  lá—
imiatas  se  unen,  par  el  inermeditt  de  un  platillo  .7 con  tantos’.

ti  ¿lles  rensa  colimo  l;mirias,  á  las  resistencias  constituf—.
CII  pi Itfl  L’ tOl atino  )Ot  uiio  carretes  formados  por  dis—

.s  a;, u,  mi en  número  de  40, que  es  el de  láminas  del  coleo-  -

Lcr;  arrancando  de  esos  discos   l  parte  inferior  las  oo
naiitaeianes  á  las  otras  resistencias,  encerradas  en  una  caja
fuera  ud  cartucho,  situada  debajo  de  los  cuarteles  que  foi
a  el  pisa,  y con,tituidas  par  espirales  en  igual  numeto  que

l  iiiituts.                       -

(i  ui  irte  O!) etii  al, alojado  entro  la  armadura  y  el  eje,
it  ca  ae  obliga  ti  saeanpte  que  esta  libre  a  mantenerse  ce

att  la  el  tO, (O (¿1 (luto  S  fi  Fu  esta  potción,  y  estando  la
ml  inca  de  uIaninl)vl  cii la  posician  de’reposo,  6  sea  pene

tratidcm su  pestillo  en  la  muesca  del  centro  del  rco  en  que  se
IIIUCVO,  los  dientes  de  la armadura   enfrente  de  sus  aloh
jatuluntos  en  el  eluctra

itt  u  resot  te  sepa!  1 la  si  madura  del  electio  a  cesar  de

as ir  corriente

*                  

•
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Goimutadú  de  a  puntei  ¿a ue  ¿seal —Adosada lateral—
mente  al  oartuc/w e  etrico  de  que  acabarnos de hablar,  se

«:‘anouentra  la caja que lo contiene.  La palanca de este onmu
ta4o  adopta igual  diposioión  que la del inversor del cartu
  che, presentando  la  particulariddd  do  que  las  dos piezas  V

:    (ura  56) están  desigualmente  distanciadas  del eje  de giro,
deslizándose  la  mas distanciada  por  encima  de las  bandas

-     metálicas Xy  de  los contactos  Y, y  la  otra  sobre  la  misma

:  

..j.  

¿. 

•

 .

banda  metalica y la  concéntrica  interior  Z  En  la circunfe
renoia  exterior  se ven  además los  contactos a y  b  y  la pieza
çilfndrica  e que  sirye de tope  á la  palanca  Los contactos  Y,
que  son en número  de 80, quince por banda,  van  unidos en

tre  sí los simótrie0s de una  misma horizontal  y  van  conec
,Çados  á las distintas  porciones  de un  reostato, situado  en  la
parte  inferior  del aparato  que  describimos

En  la parte  ruda inferior  hay una caja  C que  encierra  los
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tornillos-prensas  para  afirmar los conductores  que lo coneo
tan  con la línea.

Acciona  este  conmutador  una palanca-manivela  que sale,’

al  exterior  de la caja, montada  en un ,ej’(fig.  57) que  llevs
interiormente  un  sector  dentado, para’ engranaroofl  unpi’
ñón  montado  en el  eje de giro de la palanca del cónmi

•  0    ,•4
**       :,

Conmutador  del rnontacargas._Comprende1rim8rameflt
un  conmutador  sencillo  (fig.  58)  instalado  en  el  sopor’

•                      s•..•—  •                    ••••t#  4

.-.  —

•                  • •  •  ‘  •-  •

4

d  la derecha  de los  cerrojos,  que  ya  tuvimos  ocasión  de’
mencionar  al tratar  de aqu1los.  La figura  por sí sola nos in-
dien  su  funcionamiento,  y  conviene recordar  aquí  que  

:1
/
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hablar  de los ceri ojos advertimos, como únicamente  estando
.  el  cierre  completamnte  abierto  podia  cerrarsp  se  y con

mutar  y  enviar  por  tanto  la  corrielite  al  conmutador  de
  arran que

    El cual e8tá colocado en la  parte  que indicamos en la des

—

•    •.•    1

1  -      -

sión  general,  en  la  pared  derecha  interior  de la  toire
Lato á la  rnesetita del  atacador-. Sobre  ui  maxeo van  -

iipes  una  banda .metlica  en  arco  -A (fig.  59) y  exterior
mte  á  ella  14  ontactos  rnetálico  unidos  ágtras  tantas

-    a de uii ieostato  encerrado  en una caja  sobre  cuya
se  afirma  el maiáo  que  describimos;  un  nueyo contact6  •

1

-  •  •‘  -.1’

putto  B  suya  d  apoyo al brazo del conmutador,  en  la po
alción  de reposo  La palanca  del  conmutador  que  adopta la  r
disposicion  especial que  vemos en las (flgs  59 y 60), es gira
tolla  aliededor  de un  cje  perpendicular  al  plano del  marco
y  pasa  naturalmente  por  el  centro  4e  los  círculos  á  que

•
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pertenecen  los arcos  metálicos  mencionados  con  el fin  de
que  por  ellos resbale  en sus  giros.  La palanca  representada.
en  detalle en  la figura 60 tiene perpendicularmente  al  piano  ..

de  giro  una manivela  C y presenta  unos  nervios,  de uno  de  -

lo  cuales arranca  una  pieza D  plena; por  la otra  cara lleva
una  pieza  metálica E  accionada  por  un  muelle  de  lámina,.
que  os la que  hace directamente  los contactos sobre  las ban-..,:.
das  metálicas. Alojdo  entre  la palanca  y-el tablero  6  marco.
y  alrededor  de  su parte  central,  está un  muelle n  espiral  .

que  obliga á la  primera  á mantenerse -apoyada contra  el tope  -

Fy  sobre  el  cóntacto  neutro  B  cuando  se  abandona asi-
mismo.  -  ••.•

Montado  enol  mismo marco, y á la derecha de la pa1aaca,”
va  un  eectro-imáfl  O,. cuyo núcleo  presenta  doe  brazos  ea

•  -

tientes  fi  entre  los  que juega  la  armaduraI  (fige. 59-y 61)  -

giratoria  en J. Un resorte  reguleble  po  un  tornillo,  actuan-.
do  sobre  uno. de los extremos de aquélla, tiende. ámanteflerla
separada  del e’ectro. El  otro  extremo d-  la arpadur  termi
na  en forma de gancho.  —  :

Por  último,  en el  marco  da este conmutador  hay  cin
tornillos-prensas,  uno en la banda  metálica interior,  dos en
los  ángulos altos y dos. inmediatos  al  electro.  Con 1o dicho
se  comprende  que al llevar,  por  medio de la mnivela  la p
tanca  á la derecha,  primero  al entrar  en los coñtaetos  açtiv
introducimos  la máxima resistencia,  que iremó  disminuyen-
do  á  medi4  que  forzando  el  muelle  espiral  continuemos  -

hacia  la  derecha  el  giro de  la palanca;  al llegar  al  extremo
derecho  la resistencia  será la mínima, y si á mano abrocharnos’

/                     : -.•  •
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la  armadura  del  electro,  de  modo que  su extremo  que  for
ma  gancho  apoye en la  pieza D de la palanca, estando activo

‘e1  electro  la aroadura  quedará  atraída, y, por  l  tanto, la pa
lanca  del conmutadot  en esa posición,  aprisionada  en el  ex
tremo  de su curso,  6 lo que es lo mispio, funcionando  el mo

 del  montaoaiyas a toda velocidad  Ahora bien,  al  hablar
inontacarpa  dijimos  que.  en  el. extremo  atQ  de  la
derecha  haiía  un  tope (flg. 25) que  aoionaba  iin it

esa  poque?lr instalaciOn es la  que  entrando  n  f
en  el  momento de llegar  el  montaeaiqas á su  sitio,  in

rrumpe  la corriQnte del electro,  y al quedar  aquel inactivo
muelle  de su ar madura  la obliga á  girar  y  libertar  por  lo

tanto  la  palanca del ¿onmutador,  que por  la accion de su re
 norte vuelve  tápidaniente  á la posicion de  reposo, en  la que

1  o9mo sabemos  no pasa co  riente  al motor

7                          *

Topes autoinaticospa? a lapunte  a  horizontal Al  hablar
cje  la punteria  horizontal,  dijimos  que  encima de las cajas de
ngrane,  habla  fijas unas piezas  (fig  10) destinadas á poner
en  juego los topes de que  ahora noe ocupamos  Atavesando
un  soporte fijo exteriormente  al tubo  movil y en  plano ho

 rizontal  en que se  encuentran  las piezas r  (fig  10), hay un
cuerpo  ciliudrico  torneado  á dos diarnetros, de modo que  la
  parte oculta por  el  sopor te  forme una cabeza  ¿ interiormen
te  rebajado  tambión  á  dos  diametros  (fig  62)  Un  vástago
metálico  con arandela  atraviesa  el interior  del primer  cuer

 1po siendo guiado  en hi parre que forma  cabeza por una tapa
d  madera a, que  sirve  al propio  tiempo de apoyo á un mue

-lle  resorte  alojado  en el  espacio hueco de  mayor  diámetro, rodeando  el vás.tagoyapoyándose  por el otro  e*treino  sobre

 a  arandela.  De esta  manera el  vástago  metáliQose  encuen
 tra  obligado por  el resorte  a mantenerse  apoyando  la aran-
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dela  contra  el fondo  de su  alojamiento, en cuya posición co    -

munica  léctricrneflte  entre  sí á  dos  piezas  metálicas  cue     -

reciben  dos conductores.’                       :
Pero  el vástago  presenta  un brazo saliente, que monta en

su  extremidad  un rolete  b y asoma por  una  ventana  del so
porte,  de modo que  cuando en  el giro de  la  torre  llegaeSé:

LOUJO,

rolete  á  tropezar  con las  piezas  (fig. iO),  lo cual  acntecO
en  los finales del curso  dela  punteríá’á  una y’ otra  banda, la
forma  especial de  aquellas  piezas.r  obligaalrolete,  y,  por
consiguiente,  al vástago á  retirarse  forzando el’ muelle  y aL
hacerlo  la  arandela  interrumpe  lt  pou1e  i  que  mante.
nia  y la  corriente  queda cortada

0      ‘‘‘‘.‘

0.*,    ‘  ,‘

Lámparas  soplonas para  la  mariobra  dlçrnótaCaraS.
Se  encuentran  estas lámparas  situadas ‘la uiia en la  cámara
de  tiro,  que al  eneenderse  indica  al’ oficial  de  la  jorro  que.
en  a  cámara  de carga  se está listo  para  -la salida del  porta-  -

ea4as;  y  la  otra  en la  cámara  de carga  avisando también  al
enconderso  á los encargados  allí  de laiaenR,  ta  disposición
relativa  en lacámara  de tiro.  Claro  es  que nos  referimOs al•
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paso  de verificarse la  maniobra  electricarnente  La  disposi-.
cóu  adoptada  para  couseguiilo  es  nuy  sencilla y  se reduce

‘  doe pequeños interi  uptoros, anaogos  en un  todo al que se
ønçuentra  inmediato  al  extremo  alto de  la gqa  derecha del

aontaearçjas,  para  el  disyuntor  automatico  del conmutador
  de arranque

    Un pequeño  vástago  metalico muoviendose entre  dos pie
as  de ebonita  á banda y  banda de oti a  metalica y un resorte
que  tiende  á tener  l  vastago, de modo que los contactos eléc

 ,  trjcos  queden  mnterrunpidos,  constituyen  esos  pequeños  in
rruptores  El uno esrá montado  (fig  63)  inmediato  á  la  rue
   4a s (flgs  32, 83 y8)  que se traslada en un eje para conectar

¾  /
/

—

ó  desconectar  el movimiento á brazo,  y  dispuesto  de  modo
‘  que  al correr  hadia  delante  la  mueda  tropieza  ten la  parte

ecrvada  del brazo  e de la palanca e, ci giratoria  en e, y da
.  iianiente se  comprende  que  el otro  biazo ci empuja  la varilla
J del intei ruptor  y forzando su resorte  establece el contacto

-    entre  sus  dos topes  metalicos  Mas no por  eso se  enciende
ámpaa  alguna,  porque  en su circuito  existe otro  interrup
tor,  montado  extetiormente  á la caja del «Megy», en l  cua’

..‘•yeinos  la insta!ación que reresenta  la (fig. 64); en ella j,  h es
una  pa’anca giratoria  en y  que  en su  ‘extremo y lleva una
‘pequeña inanigueta  perpendicular  al  plano de la figura, y en
el  opuesto un  pestillo de  muelle  Ese  pestillo  resbala  por  a
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cara  posterior  de un  suplemento que  lleva adaptada la palau-
ca  de maniobra  del  «Megy», y cuando  nosotros,  actuando  
mano  sobre  la manigueta,  la llevemos hacia  arriba  y gire  la  
palanca  g, h su brazo i  empujando  la varilla  del interruptor,
establece  el  contacto, al pronio  tiempo que  el pestillo h llega
al  frente  de la muesoa del suplemento  de la palanca y’for:

-

do  por  su muelle abrocha, pernaneciendo  así durante  la fae-
na  do  la  subida  del rnoitacargas,  que  estará  el  «Megy» oo-
nectado,  pero  tan luego como se mueva la palanca para  des-
conectar,  dejando  de estar  retenido, el pestillo en su
su  muelle  lo retira  y la palanca g,  h, por su propio peso, des
hace  el giro  que verifico obligada á mano, interrumpiéndose”
de  nuevo el  contacto eléctrico                  -

GUILLERMO  FERRAGUT,
A.lfdrez  de navío.  ,       -..  

/    ,..,.,-(Concluirá)                             -

1-

u  

¿1
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Çsegun Informes transmitidos por el Jefe de la Çomisión de Marina
en Londres, Capitan de navío, 13 Manuel Diaz)

-  :‘                      ________________

IDEA  GENERAL
1

e  supone que  por  algun  tiempo se  está  sosteniendo  la

che  por  la supremacía  d  los  maxes entre  las dos naciones
marítimas  B y X  Esta ultiina ha sido victoriosa en el Océano
entre  Qibialtar  y  Madeta, en donde B, por ser  su puerto  for
tiflado,  ha tenido  que reí ugiarse  con pérdidas  En las aguas
del  Not te, sin embargo,  B  domina las  fuerzas  del enemigo,
de  tal susrte,  que  le petinite  despachar  una  division  B  1 al
ur,  con objeto de combinarse  con  las  fuerzas  disponibles
en  Madera y combatir  a Xque  e  sabe se está  concentrando
en  Lagos  El  Almirante  en jete  de B  1 ha  telegrafiado  a su
subordinado,  Almirante  jefe de B 2, las instrucciones  nece

::sarias.
El  Almirante  de  la  Escuadra  X  que  está  preparándose

para  haeise  a la  mi  en Lagos,  sabe  por cab’e y  conducto
fidejigno  que  tres  divisiones  de B han salido de  los  puertos
de  Berehaven  y Portland,  sin  duda con la intención  de unir

e  en la mar  é ineorporarse  más al  Sur con la  Escuadra  que
se  esta alistando  en Madera  Los  acorazados  de X están  lis
tos  para  salir  veinte  horas después  que  lq  haya hecho  E  1,
y  X ha tenido  noticias segura  de que  los  acorazados  de B  2
aún  están iepaiándose

Tanto  los cruceros  de X como  los.de  B 2están,  no obs
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tanto,  listos para  hacerse  á  la mar  en l  momento que zarpe
la  EscuadraB  1; es decir,  á  las  ocho dq la mañana del 5 de
Agosto.

OBSERVACIONES GENERALES        -.

El  área  de  maniobras  es  ilinritada,y  sólo  se  exceptú
las  aguas  territoriales  de  Francia  y. España;  S. M. elReyue:.:.L
Portugal  ha  concedido  permiso  para  utilizar  las  de  su  
naLlón      -

xr,I1j&.4  .4

Las  Escuadras  que han de maniobrar  se llamaran  Escua
dra  ¡3 y Ecuadra  X, dividiendose la  primera  en B 1 y B 2

Los  acorazados no podran  hacer carbón  durante  las ope.
raciones  Los cruceros  de X  podrán  rellenar  en  Gibraltar
cuando  quieran  y los cruceros  B lo mismo en Madera   •

be  distinguieron  las Escuadris  una  de otra  teniendo  iza  “

das  los buques de la Blas  dos bolas (sin gobieuio)  verLical-
mente  en la mitad del  estay  entre  palo  tiinquete  y  mayor
dut  ante el  día y la noche                                                            s

Como  el objeto de estas bolas es el reconocimiento  mutuo
entre  los barcos  contendientes,  como lo seria  nntralmente
en  caso de guerra  eíectiva,  bajo ningun  concepto se permite  
a  los buques X que  las uen  ni que las arríen  los de B

La  Escuadra  ¡3 1 se  está concentrando  en los puertos  del
Canal,  Inglaterta  e  Irlanda,  son  el  territorio  de  B  La  
Escuadra  B 2 se esta  concentrando  en  Madera  que  es tarn
bién  el territoi  io  de B

La  Escuadra X  se esta reuniendo  en Lagos, que así como  -

Gibraltar  y Portugal  es territoiio  de X
Instrucciones  al Vicealmirante  que  manda la  -

1

/         
ESCUADRA B               1

Los  acorazados de la EscuadraBi  y los cruceros que est
bajo  sus órdenes  en  Juconstown  durante  la  regia  visita en
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doberán’estai’  fondeados en  Borehaven con las carb
sUenas  la noche  jel 4 de  4gosto.  Los  cruceros  rstan

.:°  a  Escuadra B 1  teben  star  igualmente  listos  para
oerseLí  la mar  en Portland..
:.Ls  operaQiones empozarán á  las  oeio  de la mañana  dl
‘e  Agosto, en cuyo  moméhto tbdps los  buques qu  coinpo

rj5  Escuadra  B  1sIdrán  de  sus  puertos,  respectivos..
;s  de efectuarlo  dará  Y; E. á los efes  de las djyjÍoie  de
Escuadia  destacados  en Portland,  instrucciones  en pliego

açlo  que  ontegaa,  fecha y  sitio  de repnión  en  la  ¡tiar
lía  prqxirnidades  del  Canal
1  Vicealmirante  efo  de ia:Eseuadra  B zarpar  para  Ma
:hon  los buque/de  sq  mando, en oprtiiiidad  párá  que

aUÍ el 3 de 4gbsto,

operaciones  cesarán  á  me.dioda  del  1id  Agosto,
)mnto  en que  bdos  los buqítes s  dirigiráná  Lagós 

ad  económica;  ..         . .  -

Instrucciones  al Almirante  de la

ESCUADRA X

Los  ciuceros  adtcion,iles que se  envialan  como iefuerzo
.1aEacuadra  del  mando de  Y. E.  se  reunirán  co  ella en
brltar  huóia el 27 de Julio.  La Escuadre  puede dedicarse
id  esa fecha a ejercicios  preliminares,  con tal de que estó
ieada  en Lagos la noche del 4 do Agosto  después de ha.

   çeUenado las carboneras  en Gibraltar  TÓ  buques  ¿<Re.
púlse»’y  «Ramilfles  sran  destacados con  ant1cipaión  sufi

o.,.  pento,  de modo que á velocidad  económica lleguen á Madera
-  hcia  el 3 de  Agosto,  en  donde quoduán  á  las  ordenes de

lord  Charles Bat esford, hasta  que  las Escuadras  se  reuuaj
 en Lagos al  tau ruinar  las cpet aciones  Estas darán  plincipio

øl  ‘  ,  á  las  ocho  de  la  maiiana,  en  que 1o  buques que
Órlnan  la división  /31 saldáu  de los  puertos  en     se en
1ientren               —          -

Tou  un  —5EPrIEiR;  1903
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Los  cruceros de la flota X quedan  en libertad  de hacerse
á  la mar el día  5 á las ooho de la mañana;pero  los acorazds1:
de  líiiea al mando de Y. E. se supone que  no pued’en liacerse»
á  la mar  siiio veinte horas  más tarde;  es  decir,  liastalas  cua
tro  de la mañani delG. Los buques de línea de l.a división  B;
no  deberán  salir de Madera  sinó  después  del  mediodía del Y
á  la hora que el Almirante de la EscuadraB  lo disponga; pero
los  cruceros  de dicha  división quédan en libertad  de haoers
á  la iimr desde  las  ocho de la  nñaaadel  5. Las  operacio1e’
deberán  termimun al  mediodía  el 11 de Agosto, á  cuya hor»
todos  los  buques  que  en  ellas  toben  parte  harán, ruin,bQ4  -

Lagos  á velocidad eaonmica.                 ,.   ,.

(A  cada uno de los do  Almirantes se  envió adeniás  ópia-’
de  las instrucciones  dadas  al otro)

B

VICEALMIRANTE  SIR  A...K.  WILSON

División B i.—Acoraados delinca.

Revenge.        ‘            - -.

•      Emnpreesof India.     Y     ‘.       •. -.

Royal  Oak.  :                 - :
Royal  Sovereing
Hood
Benbow
Sans  Pareil

División B .—  Cruceros.             -

/

GoodHope                            T   
Drake.   •   •  •

Suüej
•

/                               •
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Hogue.
Edgar.  .

Hawke,
-   Dido.

•  Venus.
•  Melainpus.
•  Latona.

ApoUo.
4ndromach.

•  p1.

207

•

•   •-

PO  1 Y ILE

1,•

•  •-  .•      .

•    •..•.

—  ••  1.4’.
•        .-

•  •.

•

•      .

MIRANTE  SIR  OÓMP.TOÑ

Acorazados de unes.

3uIwrk.
Ven&rabje.
London.

Formidable.
•   •Jmplaoable

Iri’esjstjble.
•   Russeli.’      •

Exrnouth.
Csar.          •  .  ..

IIluStrious.          . .•••

:R8n1.  •

•   •  •  Cruceros.  •  •  1

Bacehante.
•  King  Alfrel.

Aboukjr.
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Powerful.
Impérienso.
Diadern.
Spartiate.
Blake..
Diana.
Gladiator.
Vindictive.
Hermione.
Najad.

•   Intrepid.

Medusa.

•  División B 2.

vIC&&LMIRANTE  LORD  CHARLES  BERESFORD

••  .••‘

 

r1

 .  r?b

1  

•1      •  

.
•

•

e

J

•

•

-     Majestic.
-  Magniflceut.

Mars.
Júpiter.

•  Hannibal.

Prince  George
Repulse.
Ramillies.

Cruceros. .- -:  -

Europa.   .

‘Doris.  •   .  .   .

Hermes.   •  •  •••  ...  .

Minerva.
•  Rainbow.  •
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•                  Sappho.           ..      .

Prometheus.        . .     .

-                  Iphigenia.
-      Spartan.  .  .

-      Seyfla.         . .      . -,       ..

Pandora.  .

•                 Pioner. .  .  .

Pyraiflus.             :....

•  •  ...  -         .  I’egasus;

•       Una particularidad  de  importancia  crcterizh  .á estas

1     operaciOnes de gueçi’a, la cual les  presta  un  interés  excep
cional  en mi conceto,  y es que durante  todo el intervalo  de

-.  •.  tiempo  ei  que hyan  de tenerlugar,  se supone que los aco
-    razado  de línea no tendrán  ocasión de hacer carbón, si bien

•  :  •iOs cruceros  pertenecientes  á  la  flota Xpodráñ  rellenar  SUS
-  .•.•        /    .  .               .     -.

•    carboneras en Madera y  los de  la  .8 en  GIbraltar,  ieipre

ue  s  considere  reciso.                        :
Esta  dura  condición ha de coIocat  necesariamnte  á  am

bas  flotas en situaciones  difíciles y  á  sus  lmirantes  en la
necesidad  de subor4inarle  recursos  de estrategia,  qu  de otro
modo  pudieran  haberles  conduido  al xito.    .    .  .

•  El  ojoto  final  que  lá  Escuadra  X  se  propone  es evitar

quo  se rennanlas.dos  divisiones  de la  y ioíno  de costurn-  •  -.

bre  pui  medio de ciertos  convenios  é hipotesis  han de regu
lare  las decisiones referentes  á los combates parciales y ge-   .

,nerales.,  Es•de  exti’añr,  sin  embargo1  que.re  ¿IJas no
figure  ninguna  que  deermiie  el tiempo  que un  crucero  ha.
de  etu  expuesto  al fiego  enemigo  pata  que e  le considere

-   fuera  do combate, lo  cual  puede  dar  lugar  á  discusiones y
dudas.  -  -.                 . .  .  .   .  -

Tuppoco  es fácil conprender  la razón  de haber  destina
do  á la Eseuadça mandada por  el Yicealrrilrante tord Çharles

-    •Beresford los buques  «Repulse>’ y<RamilIies»,  que  por  su
•   deficiente velocidad  no pieden  aumentar  más que el mime-

ro  de unidades  d  qüe  aquella  e  cbipone,  pudiendo  en  •

e-
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cambio  suceder  que  disminuyan  su eficiencia en el gran  nú  
mero  de casos en que de la  velocidad del  conjunto  depende  
el  éxisto en la operacion ó la victoria  en el  combate

MANIOBRAS  DE  LAS  ESCUADRILLAS        ,. 1
 e

La  escuadrillas  a  que  hice  refetencia  en  mi  ya  citada  r
oinunIeac1on  del 21 dieron  ya principio  á sus  operaciones  <

La  flotilla roja  estaba  fondeada  en  Holyhead  al  deola  -  L

iaise  la  guerra  y en Kingstown  la  azul  La  primera  envió
fuera  el  lunes, a la  una  y media  de la mañana, á los  cañone--’
ro  torpederos  «Gicaner»,  «Antilope» y  «Renaid»  con  ob
jeto  de que trajesen  noticia  de lis  posiciones  ocipadas  por  -,

el  enemigo después de  haber  desistido  por  el  mal  tier1po’  
que  reinaba  fuera de hacer  una  salida  que  intentó  toda  la  
escuadrilla  a la una  próximamente

Dichos  cañoneros  volvieron  á  puerto  á  las  ocho  de la
mañana  sin haber  logrado  ver  al  enemigo,  lo cual  no es
extiañar  dadas las condiciones de tiempo y de  cerrazón  que  
prevalecieron  durante  toda  la noche

A  las seis y media  de la tarde  toda  la  flotil.la leyó  y  se
hiLo  á la mar,  niamobra que  fue admirablemente  ejecutada

Ningún  combate general  ha  tenido  aup  lugar,  pero  øl
torpedero  núm.  85 (roja) ha sido apresado por  seis cazator,
pederos,  el cannero-torpedero  ¿Niger»”(roja) ha  capturado  ,

tra  cazatorpederos  frente  a Belfast,  cuya captura  es  discu-
tibie,  y  no ha sido calificada aun  por los arbitros,  y el cafio
nero-torpedero  «Seaguli» (roja) pretende  haber puesto  fuera  
de  combate á i,n cazatorpedero

Sin  embargo,  las únicas  decisiones do los  árbitros,  hasta 
ahora  conocidas, son las siguientes                      “ —

PÉRDIDAS  DE  LA  FLOTILLA  ROJA            7,,
Torpederos  números  55, 53, 51  y valor  como unidad  d  -

combate  del cañonero  torpedero  «Alarm», reducido  á la  mi-.

,.  ‘44’

/



RDIDAS  DE  LA  FLOTILLA  AZUL

Cazatorpederos  «Cheerful »,  «Gipay »,  «Faleo4», «Qstrioh»
Qsprcy»  or  haber pasdo  al alcance de la atillría  de las
‘tiftcaoioiies  de ilford  Hven.y  is  «Vigilapt.» y  Tjxen»

fuera  e,  óom bate  por  el•  cañonero  toredo

MNIOBRS  DE  TORPEDEROS

?a’a  lugar   las maniobras  se  señala el mar  da Irlanda
L,trpitorio  asigpao   laescuadrilla  azul se extiende desde
fliniead  á l3row Head,  ambos  inclusive  en  1  cósta Este
irlanda;  y  arriokferqus,  1ingstown,  Waterford,  la  Isla
Iundy  y Queeusown  deben ser considerado  como puer
qules,  fortlfleadós cada uno de los cualesexcepto  Lundy;

4iartel  general  6 bae  de una divisin  d,e la fiótilla cdrres
ndisne  Nuigún  barco  de la  flotilla roja  debe  entrar  de

dentro  deloslímites  de los cuatro primeros’delos  i’e
a  puertos  6 apoirnarse  en made.0OO  yardas..á di

?CflOS  límites  duraite  el día:  El  territorio  roja. se  exionde  á
 o  largo  de la costa Oeste de la  Gran  Bretaña  desde  el  cabo

-     di Cañtipe á las islas Scilty,  ambos  mclusive  y Looh Ryan,
 Hollyhead,  Milford Haven, y las islas  Scilly deben  ser  con

4:  içrados  pIertQS rojos fortificados  Ningún barco  azul  debe
entrar  en los hmites  de estos puertos de noche, exceptuando
Mlfoid  Havei,  ni  proximarse  á  dichos  límites  en  mas de
8,000 yardas de dia

l  objeto  de  los iojos seis  destruir  por  medio  4e torpe
4os  laniados  a  los  cuatro  cruceros  azules,  y  como estos se
supone  que  i epresentan  parte  de una numerosa scuadra  de

::eruceros,  cuyo cuerpo  rioipal  que  sé halla fuera del alcan
ce  de los ? ojos, puede destacai  otras unidades  en sustitución

MANIOBRAS DE  LA ESCLJADRA UGLESA

por
nigp8.

haberse  encontrado  con’ dos  caawrpederos  ene-

•311
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de  las echadas á pique,  debe probarse  á conseguir  dicho 
cada  veinticuatro  horas,  contando  desde  el  mediodía  á  la:.
misma  hora  del día siguiente.

El  objeto  de iqa a.ules  será  conseguir  que. el mar  que
libre  para  sus cruceros,  lo cual tratará  de alcaizarse  ponie,.
do  fuera  de combate  en el tiempo  dispoflible  el  mayor  nú
tuero  posible de barcos  enemigos. Sin ernbarg,  ambos ban
des  habrán  de  considerar  las  operaciones  priricipalrnent
como  medio de experimentar,  hasta  dónde en  maniobras  -

posible  el  valor  de los  torpederos  y  czatorpedei’os,  .

arma  de combate y de ningún  modo hacer dq ellas uúa cue
tiÓn de derrota  ó victoria.  ..  .  .

Con  el. propósito de poder idntif1carl.o  éspecialmentoú
los  encuentros  nocturnos,;á  cada caionero,  torpedero yc
torpedero  se  le asignará  un  número  secreto  conocido
mente  de los  demás buques amigos  y por. lo  árbitras.  E
número  será  pintado  de blanco sobre ondç  negra  en tabb
colocadas  á ambas  bandas  de ls  ehimenas,  y  otra  á.pó
colocada  por  encimen de la capa.de regala-n.qe  l
esté  representado  de tainafio  tal. que  pueda leársele  con áy
da  de etnlos  de noche á una  distancia  de dós  cables, ne
caso  de un  destroyer  rojo ó  un tórpedero,  de seis cableé
el  de un.detroyer  aut  y de ocho en  el de un  .cañ.pnerdEl
hecho  de que  un  baro  consiga leer- el :•nrero  •de otró41
enemiéo  que. corno  arma  do  combate. 1esa  inferior  ‘eq
valdrá  á la admisión  de que  éste  ha stdáepuesfo  al.fu
de  aquél  durante  un  período  de  tiempo. suficiepte  para  
jarlo  fuera  de combate.  Se encarga eJ mayor  cuidado deç
los  números  estén bien  de  nianifiest1o.yque no  se  ocultan

Para  elipropósfto  de las maniobras,  los aonero
lew»  y  «Landrail  deberán  ser  considerados  cruceros  --

-  dos  barcos, en  unión de los «Osisa y Aurora»serin.  qbj
tivo  del bando  rojo y da los cuatro,  tres  estarán siemprcr
zando  en las aguas  que separan  los territorios  rojo y azul,.1
nicado  cuidado cada uno de  doe  de mantenerse  durae1
noc.be, desde las diez á las dos, 4 una  distancia del límite 
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r1or  de un  puerto   oo foi titicado  que no exceda de 30 millasesto  durante  tçdó  el  tiempo en que  tengan  lugar  las  rna

pjqbras  á  excepción de  la roche  del 2  al  3  de  AOStO.  .Elde  los referidos  barcos permanecerá  fondeado  fuera

ltinite  Sur del fondeadero  e  buques  de guerra  del puer.
de  Queenstown.  Los •cuat’o buques s  copsiderarán  ‘sus

ptbles  do ataque  en  donde quiqra  que se  encuentren.  En  
los  puntos  en  que el  radio  de 80  millas 4 partir  de  Loch

an  entra  en los límites  del puerto  azul fortificado  de Ca-  .

ickfergus,  los cruceros  deberán  Ipanteierse  fuera  de éste.
Todos  los cazaorpederçs  del  bándo rojo serán  conside

98  torpedero’  con  el  fin’de  representar,’ á  un  enemigo
ro  fuQrte sen  los bai’cos de esta  clase, Cón dicho  propó
,  su  fuerza’ de rnaquina  se mantendra  en  los  limites  per.

rntidos  por  la  mitad  de gonercion  de  vapor  de  sus calde
ras,  y sus carboneras  nunca  podian  ser  llenadas  en más  de
sis  cias terceras  partes

Un  crucero  ‘puede poner  fuera  de  combate  un  número
indefinido  de barcos  enemigos,  de acuerdo  con las condicio
es  y reglas  que se  expiosara  mas  adelapte,  pero  él,  unica
neute,  puede ‘ser puesto  en  dicho  caso ‘por.’ medio  de •un
rped  .6 por  el hech0 d  llegar  á estar á monos de 8.000 yar

de  la entrada  de  un  puerto  enemigo fortificado  No se
iderará  echado a pique  o puesto  fuera  de  combate  por

torpedo  lanzado por un buque  enemigo, a menos  qu  éste
a  st el ori.cero  está  en  marcha,  apioximársele  á una

tancia  que no  exceda  de  600 yardas  y encender  una  luz
antes  de  ser  descubierto,  y una  distancia  menor  de

yardas  si el  crucero  se hallase  fondeado
A  un cañonero  se lo  considerará  igial  a  cuatro  destro

yers  ó 16 torpederos,  al menos :qqé  su  otencia  ofensiva se  ‘

inuya  de  acuerdo  con lo que  establece  á  continuación
n.el  párrafo  e. Quedará uno’sonero  fuera  de combate asi  •,  .•

esta  á 3 000 yardas  de un  ci ucero  enemigo, cinco  minutos
7  ,.  durante  el  día que  se supondrá  en tó’dos los  casos  desdi  las

tres  de la  madrugada  hasta las  nueve  de la  ioche,  o si su
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número  secreto se  descubre  .ó descifra  por  un  crucero,  bu  
que,  depósito,  cañonero’ ó  fortificación  terrestre  en  cnal-
quier  momento  b. Si  está  á  2.000 yardas  de  un  cañofle!O  -

hostil  por  espacio de quince minutoS durante  el.día,  ó  si.s,i
número  se  deseifra  por  el  mismo en cualquier  instante.  EI
este  caso ambos  buques quedará”  fuera de combate ,  Si está
á  2.000 yardas de dos cañoneros enemigos diez: minutQs de día
6  si su número  sec’eto se ha  descifrado casi al. nisrno  tietn
po  por ambos durante  la  noche. En este  casó, á cada uno
estos  dos, se le rebajará  sii potencia  ofensiva ál  mitad  4.
rante  el resto  de  las maniobras  d.  Si está  á .000 yardas de
tres  ó más cañoneros  durante  el día 6 i  su númerp  secxet
se  reconoce  por  los tres  casi  al mismo tiempo  por  la noeh€:.
En  este caso ninguno de estos  tres  quedaS fuera  de  combat
ni  sarre  alteración  en la potencia que  asignada al erñ’
pena’  e. Si ha pdido  justificar  e1liaber puest9.fUea  de co.in
bate  cuatró destroyers  6 16 torpederOs.  •.  .  .  .  ‘.

Cuando  la suna  de 4 destroyers.  416  toedeOS  han;
sido  reclamados con  dxito por  los eñoñerO5  inqu  lo hay
hecho  uno s6lo referente  á la totalidad, 1osárb..itrOS elegir4i
el  cañonerO de entre  ellos que ha de quedar  fueradeCOmbat
dependiendo.  la elección de los  méritOS, del  casó,.y, en
ral,  será  el buque  que  haya justifloado más reclamaCi0e
Si  se acerca hasta 8.000 yardas  de un  puerto  fprtifica9  dt
rante  el día             . .  .  .  .

Se  considerará  que in  destroyar  azul es  igual n  .pei
ia  a uatro  torpederos,  pero uno  rojo  sólo equivaidra  á  un
torpedero  bajo todos conceptos.  Un  dostroyer  azul queda
fuéra  de combate a  si su número  secrqto  se  desçifra  pr  ‘i
caflouerO, buque,  depósito, ó por  1a3 defnsaS1aC05
Si  está  á 2.00Ó yardas  4e utj cañonero  cinco rn,indtq  dura
el  día.c  Si  ha podido ..justiflcar su reclamación  sobre.cUatrO
torpederos.      -       .  .  .  ..  ,.  ..  1

Si  la suma de cuatro  torpederos  ha  sido  uesta  fuera ,d,
combate  por  los  destroyerS  azules  sin  qu  la  reólamaciÓfl
haya  sido hecha  sólo por  uno  de  éstos,  nada  más  que  u

*       •..‘..,   /
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ldestroyer  quedara  fuera  en analogía con lo establecido acer
oa  de  los cañoneros en el  art.  10  d. Si se  acerca .0O0 yar

das  de un puusto defendido  durante  el dra
Un  torpedero  ó destroyer  azul quedar  fuera  de  eomba

5  a,  si su número  secreto so descifra  po  cualquiera  de los
Lenugos, incluso  las defensas de costa  de Queenstown b  Si
á  durante  un  minuto  bajo la  acción de  proyetor  de  un

ero  azul de noche antes de que  lo haya torpedeado  e  Si
un  minuto  dentro  de  las 2000  yardas  de ui  crucero  ó
 minutos de un  Øa?ionero ó destrorer  de día

Se  supone que  los  buques  depositos  representan  bases
rs  en la costa y p,or lo tanto  no  atacan, peto  pueden  hacer
o  de sus proyectores  para  descubrii  los buques  enemigos,
i1ar  de las entradas  del puerto  prQpio y  aquellos  ques
ós  números  seañ descifrados qiedarán  fuera  do combate.
 Qtando  ls  buques  estón  empeñados  en  aceióh,  harán

os  disparos  (sin hala) por  minuto  con un  cañón  hger9  de
rápido.                               :

Quando  se  ataque  con  torpedos,  se  encenderá  una  luz
sry  en el  nrotneuto  del  disparo,  debiendo  hacerse  todos

s  arreglos  con el  mayor y  más exquisito cuidado  Ningún
ue  podrá  encender  más luces  que  los del número de tor
s  que lleva
Todos  los buques llevaran  su dotación  eompeta  de  tor

So  haran  las rerlamaciones  contra  el enemigo  1 0, por
ó  á la  vozal  buque  reclarnado,.y  20,.  telegrafiando  ‘

imante  á los árbitros  en una  estacion telegráfica o  de  1

los  portenacIento  al bando del que  recláma  l  telegra
i  debe  especilcar  dat amnte  la hora  a que  tuvo  Lugar el  -

Tnl?ate, el artículo  en que  se funda  su  deredilo á reclamar
el  número  secreto  en  el caso de  que  lo  haya  descifrado
Los  Jefes  de ambas  fuerzas  contendientes  dispondran  lo
Lyenionte  con  antelacion  para  poder  despachar  buques

con  comunicaciones ó  telegramas  refeiente   las  reclama
cronos  de sus  flotillas cuando queden  ta  distantes  de las es

‘1  tcjones  de señales que no puedan  comunicar  directamente

 (1»

1
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con  ellas,  y,  en  general,  para  mantenér  las  counicaci0fl
entre  las otlas  en el mar  y la base  de  operaCiOfle. Al de-    -

cidir  los árbitros  sobre  cualquier  reclamación, teiegrafl$u
su  res.ultado sin pérdida  de tiempo al Jefe  de cáda bando  en
todos  los casos, y éstos, á su vez, lo harán á los buques de ss
respectivas  fuerzas que hayan  sido designados  como
de  combate.                               . -

Estos  harán  rinnbo  á  Milfod  Havenó   QueeflStOWfl..
según  sean rojos  ó azules, y allí  permafléperán basta  el üual  -.   -.

de  líis maniobras,  excepto  en el  caso do  los cruceroS. para
los  que rige  l  estblecid0  en el  art. .5.° Dranté  la trav5ía  -

 estos puertos  llevarán  arbolada  la  bandera  Z de dmn’y 
luces  de  situaCiÓ de noche.          ..‘     .

Por  ambas partes  se pueden  usar.ó  n  las tuces de 3itu-
ción,  excepto  los  que quedefl fuera  de cbte  que  han
llevarlas  fórzosamente; pero se  dben  tjr  too  géner0  de;  .

precauciones  para  evitar  accidenteS  :.           :    .

La  eomposiCioü y  disposición  de la  fuerzas  de  aiubo
bandos,  son las ue  ya conoce Y.  E.  por  :ni  conunéa0n
del  21 del mes ultimo

En  cuanto a la  marcha  de  las  operaciones  puedo  anun
ciar  á V. E. queeli  la máñant  del  tuvo lgár  un comhate-4
alguna  importancia  frente  á KingstóWfl  ant  el cual -un
torpederQ  rojo  fué apresadó por. el  «Sye  de  los izulSY.
al  mismo tiempo próximameti0  sveiaba  un  enuOfltr0
cerca  de Milford, en el cual un caitoperOi9joP50  fuera  le
combato  á tres  cazatorpederos  azáls.  Los fuerte  de  Holy
head  pretenden  haber puesto  er.a  d  conbte  al  «Silvia  y
al  «Shark  azules; pero la  decisión  4é los  árbitros  o  se  co
noce  aún.  En los casos.tenidos.  poi  ddóode1  cazutOrPO.
deros  azul «}unter»  y del 
tribunal  ha decidido  que ambos han  quedado  fuera  de com
bate.                      :
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Es  de esperar  que pronto  teudr  n   de inporH  -

anda,  pues desde  Goulh  Stac,  ha  sido visto  un  número
ivameflt  0niderable  de  buqqes  di  bando  azu  co

ibo  alNmte
Dos  cazatorpeder0  y  fuera  de cornbat  ha  entrado  en -

UlfQrd  1-laven, eran  de los  0oniderados  torpederos  y  en
oaSiÓfl en  que  cruzaban  cerca  de  Scilly  a  velocidad  re

da,  ferofl  alcapZa  por  cazorP6der05  enemigO  á
marha  (2  niUa).   cierO  que  al  entrar  diphQs tor-     1

)sOfl  el puerto,  los fuertes  cometiero.6  elerrOr  de a-  -

fuego,  sin  duda  poi  no  distinguir  bien  las  primeras
les  que aqulOS  les hicieron

•                                                                                                O             .1::

TQuu  nE  TORPEp0  4L PUERTO DE QUEENSTOWN

Los  buques roo5  weñcioflados salieron  d  Miford  1la
 alobscur°1  cruzafl40  freite  á QueenstOwfl aguarda

n  lii oportinida.  que se  les  ofreció  al  ¿cutae  la  luna  .  -

tor  la boca del uetO  á  tod  furZa,  logran4°  e
antes  de que  el enemigo  les hiciese un  solo  disparo,  la

a,.sin  bargO,.pd0  empeZr  antes  de 4ue se acerca-.
en  á  distancia  conveniente  del  crucero  «Isis’  (azul)  allí
fondeado,  CUYO buque,   lo que  parece,  c9ustituía  el  objeto

‘:1na1  del atae.’  Segn  la decisión de los árbitro,  todo  los  1
rojos,  á excepdiofl del 107 que  logró lanzar UU torpe-

al  «Isisr  áieio5  de  600 ardaS  de  su  costado  en una
verdadera  hubieron  io  destriiíd  por  la  ari

ia  de tieria  ó por  la  del «isis»,  el  cual  hubiera  sido  se
.  ,  guiameflt  eohado á pique por el torpedero  107  Este  es uno

de  los ultimO  coistruíd08,  tiene  una  velocilad  verdad  deí        -

‘  25  millas y su  dotqdion es de 32 hombres
-           -       :.

•0                -  .  -0     -

{
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FLOTA AZUL

AL  MANDO  DEL  cAPrrÁN DE  NAVÍO  DICEEN

Jefe  de Estado Mayor: el Commander Huddleston.
Comisario:  Contador  d  navío Tizard.
Buques  asignados al mando  directo  del  Comandante g,.

rierul  con base &e operaciones  en Kingston. -

Buque-depósito  y taller:  «Ca1ipe»..
Cruceros:  «Isis» y  «Aurora».  -

Cañoneros:  «Curlew» y «Landrail».  ‘

:3  

Division con base de opeçacuones en Belfast

AL  MANDO  DEL  CAP(TÁN  DE  NAVÍO,  TO,TENHAM  1

Buque-depósito:  «Gnguerer»  •.  1  ‘  :‘
Cañonero-torpedero:  «Hebe».
J)estroyers  «Haughty», «Chierful», «Sunfish», «Ranger»,

luton»,  «Roehuok>,  «Racehorse», «Avon» y  «Havock»

Divisiori con base de operaciones en Kingston         

AL  M&NDO  DEL  CAPITÁN  DE  NAVÍO DODGSON
-  -     - v;•.,A.‘--.

Cañonero-torpedero  «Spanker»
Destroyers  «Sylvia», «Syreu», «Shark», ‘Ferveit»,  «Por

ouplnc», «Lightning»,Star»,  «Hunter», «Zebia»y»Starfish»  

-

Division con base.de operaciones en Waterfird

AL  MANDO  DEL  CAPITÁN  DE  NÁVIÓ  TIIURSBY

Buque-depósito:  «Cleopatra».            1
Caionoro-torpedero;»S1dpjack».  ,  /       -

Destroyers:  «Gipsy», «Fairy»,  «Falcon»,, «Skate»,  «Stur-:
geon»,  «Contest,  «Osprey», «Leven», «Daving» y  Decoy»..:-’11
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Division con base de operaciOfle8 en Queenstown

AL  MANDO  DL  CAPITLN  DE  NAVÍO  CRARTTON

,Buque  deposito  «Black Punte»
.Cañonero.trpederQS  GrasshorpOr»  y.  Sharpsliooter».  ..  .  ...

Desti oyere  «Fet ret»,  «Expre»,  «Lively»,  «Sprightly»,
iigilant’,  «Leopaçd», «Tigei  y «Vixen»

FLOTA ROJA

.1      AL MANPOIDEL  CAPITÁN  DE  NAyto  EGER0N  .

Jefe  de Estado Mayor  el Oommander  Soluter
Buques  asignados al tndndo directó  del  Oomndante  ge

eral  co  base ea  Holyhead.  .  ...  .  .

«Devastation»

Divisiói con base de operaciones en Loch R;an

AL  MANDO  DEL  OAITÁN  E  NAVÍO  PE  SALI

1uque  depósito  «Mersey»
Cufionero  torpederos  «Niger» y «Seaguli»                      /
Destroyer:  «Teazer».  .         ..  .

Torpederos:  uúrnero  34, 35,  51,’52,. 53, 55,  57, 58,  ü,  :.
y  87,                        ., ..  ...
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División con base de operacioneS en Holyhead.

AL  iINPO  Dul;  CAPI’I’ÁN DE  NAVÍO  BOOTHBY

Buque-depósito:  «Devastation» .  ..

Cañonero-torpederos:  «Renard», «Aritelope» y «G
Destro’er:  «Rocruit»,  «Vulture»,  «Peterel»,  «Bra,

«Dove» y «Eectra».
Torpederos.núrneros  25,26,  33,41, 42,.49,59,  65,  67

71,  72, 76, 77, 78, 79, 82, 86 y 109

Duvision con base do operaciones en Mdford
t

—

AL  MANDO  DEL  CAPITÁN  DE  NAVÍO  HORSLEY ..   -

Buque  depósito  «Noithampton»                        1
Cañonero-torpederos  «Sheldrake» y «Gossamer»       -

Destroyer:  «Bu11fonch»              . .

Torpederos  números  98, 99,107,108,110,  1i  y. 112

Divisuon con base de operaciones en ScuIIy

AL  MANDO  DEL  CAPITÁN  DE  NAVÍO  HAMILTON

Buque-depósito  «Dreadnought»
Cañonero-torpederos:  «Alarin», «Onyx» y «Speedwe11»..
Destroyers:  <Success»,  «Flirt»,  «Greyhound»,’

«Violet»,  «Kestrel», . «Wolf»,  «Lynx.», «Hasty»,. «Opossum» ;
«Angler»,  «Mermaid»,  «Spitftre »,  « Charger »,  «Arabe  :
«Ostrioh».        .            . ..  .  .

/  :  .      .          .- .
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TRIBUNAL DE ARBITROS

Fiedente  Contralmirante  Jeífreys

 Vocales: los  Capitanes  da  navío  Hutchisn  y  Phipps
Horuby

Scretarto  El  Cominander Burne
 .‘:          Lugar 4e residencia:  Queenstow.

9

Según  noticia’que  he podido  recoger, pero  que  aún no
baii  sido conflniadas,  las ditei  entes  decisiones  del Tubunal
Ie  rbitros  durante  todo  el cui so de las  maniobras,  pueden
resumirse  en haber  atribuido  al bando rojo  e  echar  a pique
6  poner  fuera  de combate a los siguientes  bateos  azules

 .Crucetos,  3,  caoneios,  2, y  cazatorpederos  (igual  qada
uno  a cuatro  torpederos)  21, y el  bando  azul  el  destruir  ó
 apresar  á los sigutntes

Calloneros  4 y torpederos  24
Casi  la totalidad  de la  division  roja  con  base  de  opera

ciones  en Lock Byan ha sido  de  un  modo  o de  otro pueta
Wara  de combate4

l  hecho de haber  elegido el Canal de Irlanda  para  estas
maniobras,  señalandç  en eL la costa de Inglaterra  como base
de  pei  aciones de una  de  las  flotas  y  la  costa  de  Irlauda
como  base  de Ja otra,  pudiera  prestarse  por  condiciones de
semejanza  a la sospecha de que  el objeto de  las operaciones
 había sido averiguar  el  resultado  probable  de  una  fase de

la  guerra  en el  caso de tomper  las hostilidades  con una  po
..tenoia  cercana, me inclino  á créer,  Bm  embargo,  que  no ha  -

pulo  este  el objeto  de  estas  experiencias,  pues  de  serlo,  a
menos  que en ellas  se hubiesen hecho  entrar  otios  elemen

que  no  es.admisible  quedasen  eliminados en la realidad,

el  resultado final  era de  esperar  que, como  ha  sucedido, no
Tozo  UtZ,—SEPTIEMBRE,  1902.
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fuLs  lo  sufimente  claro  y  decisivo  desde  ese  punto  de   
tta  -

Ma  probable  parece que el  objeto de las maniobras  fue-  
c  mas inodetO,  aunque  en cierto  modo  mas  técnico,  luni
undose  1 ,  a  tratar  de investigar  el valor  de los cazatOrPe
dci  os y torpederos  como armas de  guerra  en las  condiciO
nc  de  tiempo  en que  de us  servicioS, como tales, se aspira á
0blcncr  utilidad  o ayuda, y 20, a  averiguar  cual  es la táctica
que  dado su valor  como tal  arma  de combate,  se presta  me
0i  ul eito  en la  opei aciones emprendidas por ellos solos ó
como  paite  prtnclp ti en  combinación  con  un  corto  número  
de  buques  de m iyor  porte                         -

Desde  esos dos puntos  de vista proporcionan  desde  luego  —

lccctufle  utiles  la  maniobras  llevadas a  cabo, y aunque  di
chas  kciOIieB  no tengan  toda  su  extensión  é interés  hasta  ‘  

qU& los  paitcB  e informes de los  Comandantes  de las  divi-  
biones  y de cada  uno de los  buques permitan  conocel  en de
talle  todo  lo ocuu  ido,  enseñan  por  de  pronto  que  el  em-  
1rcuder  operaciones de cierta  importanciac0n  cazatorped:
us  y torpederos  solos envuelve  gran  riesgo,  y que  dichas
pCraciofl05  deben,  siempre  que  sea posible, llevarse á  cabo
oR  combinación  con buques de mayor  porte  que  sean capa-T
ces  de  cubrir  su  retirada.  Que -e’l forzar  1  entrada  por  sor-  
presa  Cli un  puerto  foitificadO, con  el fin de destruir  la par
te  de la flota enemiga  que sea  posible,  es de entre  las  ope
taciunes  de gueira  calificadas  de temerarias,  la  que  menos
disculpa  puede encontiar  en la  lejana posibilidad  de  éito,
siendo  lo más piobable que  sea destruida,  sin  lograr  su ob
jeto  ni  aun en  parte, ó capturada  la- fuerza  de  destroyers
torpederos  que  lo intente.  Que la  salida de esta  clase de 
cos  en Escuadra  con objeto  de  atacar,  no  es  probable  qu  -

conduzca  a otro  fin, Bino  al  de  su  destrucción  ó,captura,  por  -

no  ilenat  en tal caso el ataque,  la condicion  de sorpresa  no
cesaria  á toda operación iptentada por  torpeerOS  y  destró  
yers,  y que la tactica  qae  parece me)or  es la  de  salir  de di
‘  ersos  puntos  pat a  reunirse  en  un  lugar  determinado  u

/
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lejano  de aquel en que  se espere  haya  de tener  lugar  el  en
cuentro  con el enemigo,  y muy  poco antes de la  hora en que
se  calcule  que aquél  ha  e  tener  lugar, y,  por  último,  que

“  todo ataque  de esa  clase debe hacerse,  de  manera que  la re
 tirada  pueda qiedar  cubierta  por  buques de mayor porte.

De  la  circunstancia  de haber  sido puesto fuera  de comba
te  por  la artillería  de costa un  número  tan  considerable  de
destroyers  y torpederos,  no  parece  deducirse  nada  de inte
res  y utilidad, pues si en operaciones simuladas, la excitacion’
del  ataque, la  fuga ó la defensa, puede hacer  olvidar  á un Co
p’indante  la  dista,ncia a que  se  encuentra  de  las  fortifica
ciones  de tierra,  la  artillería  de éstas no es  probable  que le
permita  olviijar esa importante  circunstancia  en la realidad

El  Comandante de la escuadrilla  azul,  Capitán  de  navío
Dodgscm, Oficial  distinguidisimo  y  de  gran  eputac1óu,  se
suicido  á bordo  de su  insignia  duiante  las  mániobras,  cuya

.triste  noticia  me  permito  dai  pot  creerla  en  cierto  modo
;elacionada  con el objeto  de las informaciones  de esta clase

Pues  el hecho de haber  tenido  lugar  después  de  puesto
 «Curlew  fuera  de combate,  por no  haber  logrado llegar’

 tiempo en su apoyo  una división  de  cazatorpederos, pare
 probar  que el error  por  él entonces  cometido  hubie

ra  podido preocuparle  de tal  manera,  que  le decidiese  á to
mar  tan extrema  resolución,  demuestra  la  magnitud  de  la
tensión  nerviosa  que tales  operaciones, aun  fuera  de la rea
lidad,  producen  sobre  aquellos  a  quienes  corresponde  la
mayor  responsabilidad                   R
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DESCRIPCIÓN

do las instalaciones eléctricas de los teléfonos de alta voz y  tela—  :
grafos de ordenes de la  patente «Siemens Halske», de Bilbao,
a  bordo del crucero «Cardenal Cisneros»

IFLÉGRAFOS DF ORDENES PARA  LAS MÁQUINAS

En  el  numero  de  Enero  del  corriente  año  de  la  REVISTA
(  i  ItAL DE MuUN& se  dio  cuenta  del  principi  sobre  que
il€sanSan  lo  aparatos  de  ordenes,  es,  en  su  esencia,  bien  —

Ti  amn  so’i de órdenes  a  las  snaquznas
•

     -

-  :‘

senilLo,  una  armaduta  que  obedece  arrastrando  consigo  la
aguja  indicadora  a  a  accion  de  un  campo  rotatorio  creado  

en  el  interior  del  hueco  de  una  disposicion  de  seis  bobinas
3
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   nierced á  la corriente  tornada  dl  origen y  un  conmutador
que  permite  enviar  la  9orriente  al  receptor,  creapdo  ésta
otro  campo en la disposicion de las  seis  bobinas  del  recep

or,  cuyo campo arrastra  en su movimiento. á la armadura  y
aguja  correspondiente  Eu  concreto, aplicación  del  princi
pio  general,  reversibilidad  de los fenómenos eléctricos  para

2  obtener  la repetición  de las ordenes  tranrintidas  El campo

del  aparato  transnisor,  actúa corno generador  al dar. las  ór
denes  sobre  la disposicion  eléctrica  del aparato  receptor  y
viceversa

La  disposicion  mecanica  para  la  transmisión  de  movi
mientes  es muy sencilla, de construccion r obust,  pero cuyos
    detalles no  nqS permitimos  reseñar  por constituir  datos  de
cønstrucció’de  la patente  de la casa

El  transmisor  de órdenes  para  la  máquina es  duplex  Va
colocado  dentio  de la  totre  de  combate,  los dos  sobre  un
mismo  zocalo, tanto  éste  como las cajas son  de  bronce,  las
  muestras, de porcelana,  para  que  de noche mediante  la  ilu

minación  eléctrica del interior  se  vean por transparencia  las
letras  de las distintas  órdenes  Los cables parten  del  pie del
zócalo  y bajan  por  el  tubo blindado  de la  torre  hasta  la  cu

bierta  protegida,  por debajo  de la  oua,  y por  el  callejón  de
combate,  hacen su  recorrido  hasta  la entrada  en el departa
manto  do máquinas  El  croquis  núm  1  demuestra  la  distri
bución  eléctrica  en estos aparatos  Mas adelante se explicara
la  disposición para  bajar  la  tension  de  los dinamos  del bu
que  al  voltaje  necesario  pata  los  aparatos  Los  receptores

van  instalados  en las  maquinas y  provistos  de  timbres  de
membrana,  cuyas  campanas tienen  80 cm  de diametro,  pro
uoiendo  un  sonido intenso y prcept.ble  de todos los depar
tamentos,  la diposicion  electrca  esta combinada,  de tal  ma
nera  que  sonando  los timbres  de los transmisores  y  recep
tores,  hay  la  seguridad  de  que las  órdenes se  estan trans
mitiendo.  .  .
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TELÉGRAFOS DE ÓRDENES AL SERVÓ.MO0R DE C01BATE       -‘ -

El  transmisor  va  dentro  de  la  torre  de  combate  sobre  co
lurnna  de  metal,  con  timbre  de  membrana  é  iluminación  in
terior;  sus  cables  bajan  también  por  el  tLibo blindado,  hacen
el  mismo,  recorrido  que  los  de  máquinas  hasta  el  departa
mento  del  servo.  El  receptor  es  de. pared.  Las  nuestras  del  .

Transmisor  de órdene  al  servo-motor.      ,      ,‘

transmisor  y  receptor  están  rabadas  de  grado  en  grado
hasta  40° pr  una  y  otra  banda.  E  esquema  núm.  II  deinues-.
tra  las  disposiciones  de  aparatos  y cables.  -

Tanto  los  telógrafos  de  máquinaS  cQmoel  del  ervo,’,tra-  ‘  -.

bajan  bien  bajo  una  tensión  de  15  voltios,  ¿on  un  consumo  -

de  1,8 amperioS  pr  aparato.  .  .  -.‘  ,,   -

CENTRAL  Y  PL ESTOS  TELEFÓNICOS DE ALTA 

En  la  torre  de  combate  éstá  instalada  una  Sentral  ‘para
comunicar  con  sei  estaciones  telefónicas.  Esta  central  con
siste  en  una  caja  impermeable  de  tundición  de  bronce,  clin

teniendo  al exterior,  sobre  un  lado,  seis botones  para  llamada  -
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de  los timbres  de ls  estaciones; al centro,  dos aberturas  cir
otilares  en oima  de  bocina,  la  más  cercana  a los botones,
corresponde  a  los  teléfonos y  sirve  para  escuchar, la  otra
corresponde  á los microfonos  y sire  paia  hablar,  la  forma
espe’iaL  de la caja en angulo  entrante  obtuso, facilita  estas
dos  operaciones, tiene  la central  en  el interior,  seis  teléfo
nos  y seis micrófonos  cori espondientes  á los’ seis puestos

El  timbre  es  unico, también  de los llamados  de membra

 ‘

/                         
 /r7)

1                                           ¶eIZJ

1
4
,  ..»“

“1v  ‘

ia  impermeable  Los cables entran  en la  caja  por  medio de
un  manguito  especial  construído  on  gran  precisión y que
permite  hacer  la conexión aun  por  persona poco práctica en
pienos  de un  minuto                 -

Los  micrófonos  consisten  en una  membrana  circular  de
aluminio,  a la  cual va fija una  caja  por  medio de un tornillo
Esta  cajli esta cerrada  con placas de carbón,  y  contiene car
bón  granulado;  apretando  más, 6 menos  una  1e las  dos pla
cas  de carbón  de la  caja contra  los granulo  de carbón  por
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es  de medio amperio, y la  diferencia  potencial de 4  voltiOs,
según  las medidas verificadas  sobre los aparatos

Respecto  a os  teléfonos,  debielan  ampliarse  los puestos  —

para  los pañoleS de pólvora  y granadas  y algunos  otros
gales  que se  estimasen necesarios  Dando este  desarrollo  á
las  instalaciones  debe disponerse  debajo de la  cubierta  pr&
tegida,  de un departamento  donde  instalar la  central,  y 
departamento  en  comuniCa01os  directa  COfl el  puebtO dl
Comandante  en la  torre  de combate  Con esta clase de  tel
fonos  una  rnlsifla  orden puede  transmitirse  al mismo tiempo
á  varios puestos, lo cual, para  ciertos  servicios,  es  mity  im
portante,  y los puestos, á la  vez, no. tienen  que  enterre  ,

la  orden  transuiittda  a  alguno  en  particular,  pues  hasta  e1
momento  de ser  <llamados» no  deben  quitar  los  obturado-  
ies  de su miel of ono y teléfono  También el puesto central, 6
sea  el Comandante, puede ponerse  en  comUfliCa0i   
con  un  cuadro  de conmutadores  al que  van; tdos  los telfd’
nos  de la red

No  siendo muy  considerabte  el  número  de  telefonOs  y
habiedO  espacio,  creo  que  los  puestos  deben
reados  directamente,  para  este  caso los teléfo0S  cuO  
junto  constituye  la  central,  van  enlazads  á una  caja  és:
pecial  do distrlbilciOfl  No se crea que esta clase deteléfOn,0S 
en  caja  estanca  de  fundición de  bronce  ocupa mucho  es—
pacio  Sus  dimensiones  son  las que  se  relacionan  á  COfltl-i  
nuaclOn

Estaclon sencilla

Largo.  31 centítnetro  ‘

Mto38  .  ‘  .

Distancia  que lanza de la pared      12      » -

Transn1ISIOfl sextuple
Largo                          57     »
Alto35  .  »

.4:

Distancu  que  lanza de la pared     22      »

/
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Corno  se puede apreciar,  son mas reducidas  que las pues
 ts  ordumarlas de caja de  madera,  sobre  todo en  la cantidad
que  d1sparau de la pared  o mamparo  de instalaciOn

Las  pinebas  verificadas a bordo  del  «Cisneros» han  ccn
sistido,  pritneiaueflte,  con los  teléfonos sn  iebatir,  hablan-
do  on  voz natural  á distancias crecientes  desde 5 cm  de  la
placa  del micrófono, llegando  á poderse hablar  é seis metros
y  percibir  la tiansinistón  perfectaineiite  cIra  diez metros

¼    D’apués se han producido  ruidos  batiendo  efectos de metal
muy  pióxirnO é la perona  9olocada en el teléfono  receptor,

/

‘4

2’elé fono dreclo de la caseki del pueiete alc  pachoclel Comandante

y,  por  último,  dando fuertes  golpes  en  el  mamparo  donde
  estaba instalado  el aparato  sin que  se haya notado  modifica
oin  n  la peicepclofl de la  voz  Con los  teléfonos  rebatidos,
   hacia adelanta  y aplicados  á los  oídos, puede transmitirse  en
voz  simamente  baja,  y puedeasegurarse  que  los disiaros  de
artillería,  las trepidaciones  y ruidos  generales  del buque, no
tienen  influencia  alguna en la  transmisiones  de ordenes con
stos  teléfonos de alta voz de la  patente  «Siemens  Halske»

La  construción  de  los  aparatos  s  delicada  y  perfecta
hasta  en sus  menores  detalles,  el  material  es  muy  bueno,
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pues  todo él  es  bronce  La estanqueidad está completameflte,  
garantizada,  lo cual es de suma importancia paralos  servicios
en  los buques  Todas las distintas  partes  de los aparatos  son  -

intercambiables,  siendo esto una  ventaja grande Paralas  pie
zas  de respeto que  se deben  de llevar  á cargo  La disposición
de  cierre  de los aparatos  esta  muy  bien entendida,  pues una
sola  llave triangular,  suve  para  todos,  con la particularidad  ‘
que  nada más  que la persona  encargada  del cuidado de ellos
puede  desniontarlOs, evitándose  de esta  maneia  desarrel65
por  manos de personas inexpertas  ó  curiosas  Las  cajas  de
fusibles  colocadas como están en  lugares  de facil vigilancia,
y  dispuestos  aquellos en tubitos  de cristal con armadura  me
talica  en la que  estan grabados  los  amperes,  facilita  mucho j..
el  inmediato  teemplazo en el caso de cualquier  avería

Los  apiuatos  telefonicos son  muy  potentes  y al  misni
tiempo  no  son delicados, con la disposion de los  tapones es
tancos  para  las embocaduras  del micrófono y teléfono se im
pide  por  completo la entrada  de la  humedad  y  el  polvoen
el  interior  de la caja estanea, y sencillamente  abriendo  ésta  .
despúes  cia aflojados los  tornillos  de  cabeza  triangular  con  E
la  llave ad hoe se hace la  inspección  del  aparato  La  sensi
bilidad  del micrófono  se arregla  facilmente por  medio de un
tornillito  que  actúa sobre  la placa

En  los telegrafos no puece  ocuriir  nunca lo  que  en  los 
mecánicos  que  la aguja  quede en la raya  inteimedia  de dos
órdenes  distintas, pues siempre  aunque  se aba»done el  mar-  
nubrio,  viene  la  aguja  automaticamerite al  centro de la indi.
cacion  Las  campanillas son muy sonoras, y  pueden regular
faa1mente  al tono  que se desee

Si  a todo esto se  agrega  el buen  aislamiento de los cables
empleados,  hace presumir que los desarreglos  en el buen fmi
cionatuiento  de esta  instalacion,  son muy remotos  Además,
cada  cable tiene  siempre uno  6 dos conduc,toes  de respecto,
según  los casos, para  poder  inmediatamente,  en caso de una  -

avería,  hacer con ellos el embornado en  la  caja de  distribu
cion  y en el  aparato correspondiente  Para  facilitar  esta ope-
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raoiÓn  en las cajas de distribucion  van  unidas  a  los  bornes,
unas  pequeñas  tarjetas  numeradas

 Cómo  los aparatos trabajan  sobre el potencial de las má
*  quinas  del buque, no  hay  el temor  de lo que ocurre  usando

 pilas  que á lo mejoi  están  polarizadas  para el  momento más
pecisQ  En el  «Cardenal Cisneros» se probo  rebajar  el  po

 la dinamo en función  hasta 15 voltios,. indicando
efeotaLnente  los telégçafos de las máquinas, y as  carnpani
has  untionarOfl  hasta  los  20  voltios,  esto  demuestra  una
gi  ventaja para  el combate, pues en  el  caso de  una  avería

en  1  dinamo que  obligue  a dismmulr  el potencial,  se  tiene
m  embargo, una  seguridad  en las comunicaciones  Las ave
rlas  posibles  en la rd  estan  garantizadas  por  ir  toda  ella
por  debajo de  la  cubierta  protecti  y transmisores  en la  to
ireds’combate.  /

Pon  las disposiciones de los telégrafos  de  ordenes  eléc
tincos  á  las máquinas y caldet as de la  casa Sienens,  se da un
 pas9  muy grande  para  la aplicación de  la eectricida4  al ob,
jeto  de manejar  las  maquinas  desde  «la  torre  de  mando>’,
por  cuanto que transmisiones  de órdenes son nstantaneaS  a
unas  y á otras,  y al  parar  a continuacion la máquina desde el
   puente, no cogerá descuidado al personal,  evitandose  tener
averías  y aesgracias,  esto siempie bajo  el punto  de  vista  de

,  re  uo  se coisidere  suficiente  contar  con  aparato  como los
•   r!señados,  y dejar  en libertad  de obrar  al personal  respon

•   sable de las maquinas una  vez transmitidas  las ordenes a es
itas y á calderas  simultaneaifleflte, maniobrando con  el  pro
po  transmIsor  instalado en la  torre  y  á  mano  del  Coman
4ne  u Oficial de servicio

Como  se ha podido apreciar  la mtrodución  en  las  líneas
 4e las resistencias  ha tenido  por  el  objeto disminuir  el  po

:‘  tecial  de las dinamos, lo necesario.para  asegurar  sobre  los
aparatos  la corriente  normal  de marQha

Si  se desea, como reserva,  puede disponerse  en el buque
.:;una  pequeña  batería  de pisas  secas ó aeunuladoreS,  pues en

este  naso las estaciones  telefónicas deben venir  provistas  de
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un  botón  mas para  introducli  en  cucuitO la batería,  dado
que  en este  caso no debe  tartular  hasta  el  momento  de  la
lla,nada»

Si  hace la  disposición mixta habra  también  que  introdii  -

dr  en as  líneas  un  conmutador  que  permita  aislar  la  o  •‘.

rrieute  de la dinamo,  al pasar  por las  cajas de  iesistendia  é
introdudirse  en su defecto la de la batería

Dado  el gran  número  de las dinamos  que hoy llevan  los
barcos,  y  todas elhs  de cuadro  genelal  de  distribución,  del
cual  arrancan  los circuitos  de los aparatos, es raLon suficien  
te  pata  no consideiar  esta reserva  como necesaria, niOfld0
en  cuenta  tatubien  compilen mas la distribuciOn de la  red, y  
eumo  se e,  la disposición de las  mismas  estaciones  telefó
nicas.

Los  cables empleados son tambien de la  patente SiemeiiS
Hab,ke,  y llevan la marca M K B  it!, M Marina —E  Cable —

B.  Cinta de  hierro.—A.  Artñado.’Cada  ‘conductor  tiene9.’
alambres  de cobre galvanizado, con  una  sección  totalde,7::
iuilirnetrOs cuadrados  Cada conductol esta aislado con goma
comprimida  después  con cinta  de  goma vulcanizada, y, Pór:.Y
ultimo,  con algodón color  segun el numero  del conductor

Todos  los conductores de un mismo cable están arrolladQs  
c0noéntricarnente  segilu el eje  central, y  están  recubirtOS
en  esta posttón  con cinta aisladora  y comprimidos  por  una
capa  de plomo  Sobie  esta capa de plomo  está  otra  depapel
comprimido  y guta impregnada,  sobre  la  cual se  arrrollan
doe  cintas de hieri o cada una de medio milimetrO de grueso
Sobre  esta cinta viene por  ultimo la  cinta asfaltada

Cpando  haya precisiOfl en las instalaciones  de formar  co
dillos  de ángulo  de abertura  muy  pequeio5,  deben  de  em-e
plearse  el cable M  E  B  B  C,  llamado  «Aiorazado»  cona
tru.ído  como el descripto, y ademas lleva una ed  exterior  de
alambre

El  que suscribe,  cree que la  disposición que  se  indica  en  
el  esquema V dará  buenos resultados, para  evitar  complica
ciones  por  la llamada  simultánea  de varios  puestos  a la vez,

/                    ‘
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1:éú  ella, para  todos los aparatos  telefónicos,  en  el cuadro
i:0Pmut0t’  central,  hay  un  solo tirnbre,.y  ácadapuestO  co

rsonde  u  coflmutador  dé  trmpiUa.  El  puesto  del Co
iiian4ante  comunica  con al cuadro  de  conmutadores  donde

el  timbre,  y de este cuadro  parten  las  rarnifiaciOfleS á
.Q4tstintO5  puestos,  con lo  cual  también  se  consigue  no

,,tner  que emplear  cable  de tanto  núineio  de  conductoras
t  esquema comprende  la distribución  mixta con batería  de

.pilay  con  las’ máquinas.
Para  el caso de usar pilas, cada  teléfono ñecesita  d  tres

iatro  elementos Hallasen  del tipo  1, la tensión de estos es,de  1,5 á 1,6 voltios, la resistencia  interior  de 0,08  á 0,1 ohms,

1  corriente  en coyto circuito  alcanza de 15,20 amperios  La
dbración  de estaá pilas  en un  circuito  de 10’ ohms,  puede
culúrse,  con  garantía,  de  tres  á  cuatro  añós, de  manera
que  usadas en una  disposicion mixta donde  no han de haca
seaotivns,  más que en  caso de necesidad,  ó bien  en  puerto,
si  no  hay  ninguna  dmauo  en  función  su  duracion  puede

pr1ongarSe  mucho más.
 

LuIs  F  DE  PARGA,
-                            Teniente de  navio  de  i..

Fe  rol 8  de Ab’il de 190J

1
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“gllÁI1RaK III,, Y “RELIANE,,

Estos  son los nombres  de los dos yachts de regatas,  inglós
el  primero  y americano  el segundo,  que se  han  disputado  la    
Copa  de Ámrica  y  cuyos grabados  encabezan el número  de ,

esta  REVISTA
El  «Shamrock» está  hecho  por  los  planos  que en cola.  

boracion  han  trazado  los  Ingenieros  ingleses  Mr  Fif  y
Watson.                               .‘ 

El  «Rehance» es creación del Ingeniero  D’Herreshafp   —

7elegrama de El Liberal  del 27  Agosto

New-York, 25;  
El  yacht  americano  «Reliance»  ha  vencido  al  inglés

«Shutnrock  UI»  por 84 segundos                   -.

R

1

-         . ..  .  k.
.:  

:.
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gian  desarr?llo  de as  maquinas,  la  copvernencia  de
.reduoir  el tatna  de las piezas que  las  componen,  y  sobre
to4o  la  drnanda  de mas fuesza, hace tiempo que ha iniciado

:f’ 
en  todas las Marinas  de gueira  el uo  de las tres hélices, una
a  piç1io y  dos  ea los sitios uauales de las gemelas  El  siste

 embaro-no  ha  adquii ido el  desarrollo  que  se  es
pero  desde  un prinopio,  seguramente  porque  Inglaterra,  que

‘   Uet  voz en sto?  como  en todo  lo iuaritimc,  no  ha que
rido  entrar  en  ese  aaiino,  a pesas  de  los  adelant9s que el
plan  ha hecho, y de que  segiln  el  F aj ¿nee , del  10 de Julio,
 4lernania  ha resuelto  que  todos  sus  buques  de  guerra  ile
ei  las tres  helices, Francia  tiene  10 aeosazado  y 19 cruce
rts  ooi  ellas, y  los Estados  Unidos 11 buques esijas  rnisms

Uata  hoy  la idea general  ea que  en navegaciones  ord
n&as debe trabajar  solo  la  heUce del  eutro   ir  deseo
atadas  ó locas las otras  dos, y asf debiera  ser si esto fuera
reabzable  en la piactica,  pero  la  opeiacion  de  conectar  y

asqneotar  de u  modo práctico  los ptopulsors  de  sus 
quinas,  es cosa q.ie,intentada  desde la  poea  de los  buques
Lxtoa,  de velay  maquina, no  so  ha  podido jamás  realizar
5isfactoriamente,  y las hehees  fijas  o semolque  psesentan  

 qperficie  tal de es1steucia  a la maicha, que anulan todo
prQp6Slto  de econoin

TOMO L1n.—SziTm1B?M, 1903                                 22

e
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Según  trabajos  presentados,  por  el  Almirante  Melville,:
resulta  que  el arrastre  óuesta 12 por  100 de la fuerza prppul
siva,  y estima que  en un  buque  de ciertas  dimensiones cnes:  -

ta  150 caballos el arrastre  de una  sola  hélice  desconectada,
navegando  á la  velocidad de 10 millas, y 600 caballos  á la de
15,  suponiendo siempre  que  el propulsor;  que notraaja,Va
girando  en libertad, deduciéndose  la enorme  fuerza perdi(  -

en  caso de no  poderse separar  aquéllos de sus máquinas.
Esta  es lagran  dificultad que  existe para  el remolque de•

Fig  l

torpederos  y cazatorpederos,  cuyas ‘buquei  áebiera  h
ciertas  travesías  en tales  condiciones, par  llegar  á sude  -

no  con las máquinas listas, las  cáleras  limpiasy  ‘las ca -

neras  llenas; pero  las enormes  hélicesue  éobresalen  d
costados  les hacen  dar  guiiadas  de tal ::eflticad,  que lc
molques  faltan  con extraprdiuariá  frecuencia,  las proas  .

aquellos  débiles  cascos corren peligro de graves  aveías  ha
que  navegar  con muy  poca  velocidad;. y  en suma” que con
viórten  una  operación elemental  y que debiera  ser oorrie
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ei  qtra de verdadero  enorpeciflhieflt0 de las Escuadras,  tor

y  cazatorpederoS  que,aunqUe  con: máquhias  pode.
roa,  como todo  es de pequeñas dimensiones,  seguramente
 qe  st  los  ingenieros  mdcanicos hubieran  puesto  en  ello

hubietan  hahladQ un  medio facil y seguro  de  des
Qneotar  sus  héliues y hacer  posible  que estos  presentaran

 menor  jesistencla  que  es  posible,  esto  es,  girando  en
1  onpleta  libertad

 : 1u este estado la  cuestlou, pi esenta Mr  James  Hamilton-  ‘

•‘  -:‘             1’               •‘ 1  ‘

k              ,.

 /  ‘

:t}  

Fi  2’

‘  .,    ,            ...

oluQión  original  y  de  profunda  novedad,  y  es  que  en

igar  de  reservar  la  hélice  central  para  las  velocidades  me

 5dias,  se  encarguen  de  ella  las  de  los  costados,  y  en  ese  caso

,‘  ia  dIcha  hélice  central,  cot  riendo  sobre  su  eje  por  nedto

    un  aparato  ea  el  túpøl,  venga  á  adhrirse  al  codaste  y  las

 alas  laterales  queden  oubierta  por  el  soporte  de  la  helices

  emelas,  como  se  ve  en  la  hg  2,  y  de  manera  que  encajen

perfecta11  on  esos  soportes,  para  que  entre  ellos  y  la

bliøe,  no  pase  agt  on  velocidad  de  modo  que  cause  re

sistenOia

1     1

,i.

-  ‘

•  1•

,.1

»  ‘

r

1

-  1-

e
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Para  esta operación es preciso  que  el eje continúe  por  is
parte  posterior  de la hélice  central  y  que  descanse  déntrc
de  un  epacio  correspondiente  en el  codaste  exterior  ó a1gó
que  haga  sus veces,  cuyo  objeto  debe  ser  indulab1emnte,
que  el.peso de la  hélice no produzca  desnive1ación.e  el.Ne’
al  deseo nectarse  por el  interior  del túnel

De  resultas  de esta  combinación, la hélice central  sóó:se
ha  de usar  para  las grandes  velqcidades,utilizándOSe  siet
pre  las de los costados, cómo es  además  indispensable  p
toda  faena  de cia-borja en los grandes buques modernos.

No  sabernos que  esta  idea original  se  haya  puesto to
vía  en práctica  en ningún  buque, lo  que no  es  fácil  ca
mente,  pues en la sesión en que se  .dió á  conocer  fué  el2S
de  Junio  último, y aunque su autor  laaplicaba  á  los buqüe
mercantes  auxiliares,  demostrando  que  con  ellos  se  pp  -

hacer  una  economía fabulosa en la  subvención y  hasta  as
gasta  de construcción  del buque, nps parece que  es una’ide
más  aceptable  para  los  buques  de  guerra,  si,como  
creer,  se  ha  de  seguir  más  ó menos  el ejemplo.de A1eni

VfcToR M.OÓNOAs,
Capitan  de  navfo 

1
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EL “SUFFREN,, Y EL “MSSEA,,
3  r             t

/

l  viernes  14 l’ego á Brest  el acorazado «Massena» arbo
la  ihigna  del  Vicealmirante  Oailla’d,  Jefe  de  la

dra  del  Noite,  para  efectuar  las  axperienclas  de tiro
la  torre  del «Suffren». El  16 se amarrao,n  ambos  bu

en  cuatro á la  distancia  un  de otro  de  100 metros, y
días  después llegó fi aquel pterto  el  Ministro de I [arina
 enbarcó  en el «Maseena» Se dió  la orden  por  la prefac
 narítina1  prohibiendo  la circulacion  de enbaroacioneS
i  el O  de la línea Cormolandiere  Isla  Ronde, y al N  de

Ronde  Lauveor,  autorizándose  para  permanecer  en
adeaderos  de Fret  y Rocauvel  los  buqnes a riesgo  de
puiera  ocurrir  ademas  ningún  barco  podría  acer

ménos  de  00  ietros  de los  dos. aoórazaçlos. A  las
—.      1  ‘-

:m04  de  la inaiana  del nartes  18 mpez9  elMase-  -

4isparar  su artillería  para  rectifloar la punterí  Gra
buen  ieizipo  se distinguían  muy  ban  los acorazados
Brst  y  una inmensa  multituc1 acudio  a prsenciar  las
ienoias  Los tres  primeros  proyeotiles de egulación  ca
en  el acantilado  de Isla  Larga, á las once  y media pró
riente  se disparó  fi  la misma torre  del  «Suflren» pues

a  vez no  pudo  verse el punto  de caída  De los  tres  prime
disparos  de ensayo, el primero  paso por encrna  del bien-
el  segundo hacia la izquierda  fi un  nietro  del  pasamanos

l  tercero  atravesó  el  blanco provisional,  en  el  cantil de
—
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isla  Longue  saltaban  las piedras  á  gran  distancia.  El  cuarto
‘disparo ha  sido dirigido  á la plancha que  cubría parcialmen
te  la torre  que sufrió  una ligera  hendidura  vertical;  el pro-  -

yeotil,  recargado  de arena, se hizo pedazos, que  fueron  lan:
zados  en distintas  direcciones  causaiido  averÍas’ en  el  tan
gón  de estribor.  Después de esta prueba  latorre  continuaba
funcinando  sir  incoveniente  alguno.            - •..

A  las cuatro  de la tarae  se hizo un  segando  disparo  con
tra  la plancha de la  torre  que  también  fué. hendida  eii  senti-.
1)  horizontal rebotando  algunos  fragmentos  ael  proyectil
hasta  la  popa del «Masena». Terminada  la prueba.  se cubi
la  planeha que  sirvió  d  blanco para  evita  las  miradas
los  curiosos.                   ‘.

Afirmase  que  después  del  segundo  disparo  la  torre  se-
gula  fuiiciuundo.  La velocidad  del p’oyeçtil  eñ el ir
del  elioque era  inferior  á 600 nietrqs, mIentras  que  la.
cidad  á carga  de combate hubiera  sido de Q0  metros  ú.
metros  de l  boca de  la pieza.  Esta distañca  se eligió
obtener  precisión en  el tiro,  la carga  d  pólvora  era  de
kilogramos  con objeto  de conseguir  enel  poyecti  la  ve
cidad  remanente  á las distancias  ordiri,ase  combate.
pieza  del  «Massena» que  hizo fuego  era  de 305 mul.’; rn°od
1893.  N  hubo  que lamentar  accidente alguno.

•

1•                    -
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81J1ARIQ  Palomas  menaajeras  T4aniobrao  Auatra  Hungria  Napbta  Usk»       -
,  Producoi6n  do  acero  rfingtan  .Frantsls!  Cable americano  del  Pacifico  *

opae  Alemania  .Ootlallii  Canqi  de  Suez  La  Coxnpafila Cunard  Tro

p  coloniales  *AntrtIoi  AuranJa  y  CarpatI4.Ia

 —: :
Ppmss    Alemania est  expertmenando  la  utilidad  4e la    -

jeisajeras  pa’omas  wensajeras  ha  establecido dos estaciones,

en  Wilhelmhaven  y Heligoland, y secciones dopen-
dientes  de las  primeras  en  las costas  del Báltico y
mar  del Norte

4

  failoras  El Almirante  Koster,  de la Marina  alemana, pa  -

sara  revista   las dos Esouadra  que se reunirán  en
Wilhelmhaven,  con  la  oQrrespondlente  flotilla  de
torpederos

Las  maniobras  durarán  un  mesa y  en este  tiem  
po  se hará  el ejercicio  de abastecer  d  carbón  á  los
»uques  como se haría  en tiempo  de  guerra

Los  ejercicios  se harán  en  las  aguas  del Báltico
y  del Norte  El buque  insigna  será  l  «Emperador
Guillermo  U»

•                                  •  -
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Austria  ustriaHUflgría  posee en elDanubiO.Ua  flotilla  :
Flungria.                .                .   -compuesta  de dos monitores, un  canonerO y var1O

torpederos.
Estos  buques  están generalmente  en Budapes.Y. ‘•.l

hacen  viajes de instrucción  por  el  alto y  bajo Da-  •. ‘...  -

nubio.                  .     ‘  .!

Los  acontecimientos  de  Belgrado,  han  obligado:   .  -.

á  reconcentrar  todos lok buques,  donde afluyen  el•  -

«Thais.», el  «Savé’ y  «Drav»,  pór  si  fuera  neqeSa
rio  una intervención.      - ‘         .    ..

NP1  En  Siberia,  costeando el lago Baikal desdé la  es-
tación  de Kultutschflaya hasta la dembOCBdUr  del
río  Teremshauka,  se ha eiicontra4o  una fajada  te-  -

rreno  de 33 millas de anclio,.qUe  cbntefle  gra  o
tidad  de  uaphta.  -  .:

.Uak.     El «Usk», el  prImerO  de  los  cuatro.destroy
que  está  construyendo  Yarrow and CompaflflY 
el  Almirantazgo,  se  ha botadó  al  gia.  Llevará  ‘

quinas  de  triple  expaiisión  y- cuatro  calderas .

rrow.            .   -      .i_     . .  -

FreducoióU  La  producción  de acer  en  9O1,  egún-el  É?
de  acero.      -   .  .

neer,  fue  la  siguiente:              •:-

Pases.        ::“   Tone’

Estados  Unidos  .  .  ..  -:‘.  .   .13:474.
Alemania..-.:.  ...•...  .   6394.
Inglaterra.‘  •  ..   4.  9O4

Francia.•f  1.25.

Bélgica‘.....;.    653.

Suecia.‘..  ..  ....  .  .‘.  269.

Espaüa-.    .i21.’
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El  «Tftngtan» es un  cañonero  que  los alemanes
han  eQustruído  en  Elbing  pará  el  servicio  de los
ríos  de China:

Eslora,  60 rnetro.
Manga, 8 íd.
Calado,  0,61 netros.
Velocidad  tiro forzado, 13 millas.
Idem  íd, noçinal, 10 íd.
Radio  de  acción, á 8 millas es de 1000..

/     ..                 .

ARMAMENTO         -

Uncñn  de 88 mm. de tiro rápido de caza. ‘

Un  cañón  de 50 mm. de  tiro.rápido  de  retirada
los  dos resguardados  en  nanteletes  aritas  de  12
mi1íeros  de acero endureido.,  .  ..  .

Este  bu.jue, cuapdo  halla hecho  BUS pruebas,  se
.desrnontrá  para  transportarla,  embarcdo  para  .

•  China.  .  .  -             . ..  .  -

Su  tipo es  parecido  al que  los ingleses y france
sea  tienen  en los ríos  del Amarillo Imperio

.rnçaIB  El  yacht  «Français», que piepara  el Dr  Charoqt
 1  para  emprender  una expedicion  antrtica,  esta casi

listo  en el puerto  del Havre, y tan pronto  rellene  de
oarbón  y otros  efectos  partirá  para  Punta  Arenas

Ni  siendo  el Dr  Charcot  marino  de  profesión,
preguntan  lgunos  diarios  de  Fiancia  si  Ól puede
mandar  el yacht  y la contestación  es afirmativa,  se
gún  la  circular  del 23  de  Mayo de 1862k que  todo      -

propietario  de  un  yacht  puede  eerer  el  mando
    deél

El  Di  Oharcot  tiene  ademas  gran  experiencia,
pues  ha navegado  bastante,  y  lleva  consigo  como

4

CRÓNICA NAVAL

Tfingtan..
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segundo  y oficial de derrota  dos Ofióiales de la Ma-
rina  de guerra.                    -      -  .  .  -

Cabio  El  nuevo  cable  que  los  norte-americanos  han
americanO tendido  entre  San Francisco  y  Manila  comprende

iio.  cuatro  secciones:               fl

1.a  Desde  San  Francisco  á  Honolulu ,  2.276
millas.  .

2.6  Desde Honolulu  á Midway, 1.256 millas..
3.°  Desde Midway á Guam, 2.593 íd.  ..

4°  Desde Guam á Luzón, 1.490 íd.  .

.Topaze.  El 23 de Julio  último  se ha botado  en los astille-

ros  de Laird  de  Birknhead  el  crucero  de  tercera;«Topaze».                        - .     -.

DIMENSIONES          - ..-  -  .  -  .  -

Eslora,  107,72 mm.      .              :.
Manga,  12,20 íd.           .  -  :.

Calado  medio, 4,40.                - .7--  -

Desplazamiento,  3.000 toneladas      .    -,:  -.  -

Lleva  la  cubierta  protegida  con  planchas de.51-  -

milímetros.         

MOTOR •.                   -: -

Dos  maquinas de triple  expansión  de  ctiatio  ci; ..  .  -

lindros.         .         .  -    -  -  -  .  -  -

Dos  calderas  Laird-Normafld.
-    Con tiro  natural  desarrolla  7.000cabaI.ióY

millas.               - -  .  -  .   -

Con  tiro  forzado, 9.809 y 21,75.        - .  -

LaS carboneras  pueden  meter  300  toneladas
carbón.               .     ..  .•  -

/                  -,
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ARMAMENTO

12  cañones de 102 mn
8  cañones de  47 id
3  ametralladorai  Maxim
2  tubos  sumergidos  lanzatorpedos

Alemania  va  aumentar  s  iota  del  Éxtrerno
Oriente  con ua  crucero  y  dos  cañoneros  pra  los
ríçs  Pci-ho  y Yang-Tse

El  <Goliath» es  un  remooaor  qie  la :1l’Pa  1
ranpea  ha mandado eonstruir,  en  los astilleros  de
Saint-Naziire  (Peuhot).’

Eslora,  51,10 metros.
Manga,  9,25 íd
ja  máquina  ha  desalirollado  2.000 caballos  y’

puede  remokar  los aoorazido  ayo’e’que  pos.e.
la  Mauna  de guerra

aiai’     La Memori  anual  del Qanal de Sçorespoi  .  ‘.

 diente  á 1902 trae  los  datos de los buquq  que han
pasado  las aguas’del  Canal desde  190  a  1902

En  1900 pasaron 3 441 buques
En  1901 pasaron  3’k399 íd

En  1902 pasaron  3 708 id.,  que  representan  para

1900         9738 152 toneladas
1901         10823840      »

1                     1902        11248413      »

Vconw  El  convenio  entre  l  Gobierno  inglés y la Com

   nrd  parda  Cunard,  de  que  hace  tanto  tiempo  se  viene
(1  tb  habla mio, acaba  de hacerse  público

Por  virtud  de él, 4icha Compañía se compromete
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á  construir  inmediatamente dos  nuevos buques  de
una  -velocidad de 24 á 25 millas para  el servicio con.
América.                            -   1

Estos  barcos,  lo mismo que  to4os los otrosqu  -

construya  la Compañía, quedarán  á disposicj6ñ,del  .1
Almirantazgo  inglés; y la flota navegará con bánd
ra  inglesa,  siendo  completamente  británic’a. ladi
reeción  de la Compañía  -  -  :_

Todo  aumento  exagerado  on el  precio  del.flété -

y  todo privilegio  ó monQpolio  que  vaya  eñ  óonti’a- -  .-‘-  --

de  los intereses  británicos,  queda terminantementé  - ..

prohibido.  Los  Ociales,  -  pol’  lo  mens  las  tres  ..

cuartas  partes  de las tripulacion.s  serán.ingleses,1y1  -

de  ellos, la mitad deberá  peitenecer  á la reevade  •-.  -

Marina.         -.       -      .     -.    -.  ‘  -

La  Compañía  no  podráveder.ningún  buque.’.
cuya  velocidad sea cómo mínimum de 17 millas  sin  -  -.

tener  previamenté  el çnsentiinto  del Gobierno,
y  éste  se  compronieté  ádar  una: subvención  á.1a-’
Çomp_añía de 150.000 libras  esterlinas  anua1s,  fact.:
litándole,  en calidad de. préstamo,  una  suma igual
al  precio de  construcción  de  dqs  nüevos  »uques,’
pero  que  no  deberá  pasar  de•2600.000  libras es-  -

terlinas.             ... -  .  -    -  .         .‘• -

Dicho  préstamo  se  hace al  tiño d  .2 8/4  por  100.’ -  .  -.

de  intérés  y será  reembolsado  en  veinte  anualida:l
des  y está  representado  por  pagarás. En .e Consejo.  -.  -

de  Administración  de l,a Compañía habrá dos repre-.  -

sentantes  del  Gobieino  con  voz, que vigilárán  las  .  -

operaciones  Sr prohibirán  álos  acioistas  quebran-’
tar  los términos  del convenio.-      -  -  .     .-.

La  Cow.pañía se compromete  a hLer  con Amé
rica  un  servicio  emanal  coü  los,  buque’  más
rápidos  de  su  flota,  á  cambio del  cual  recibirá
una  subvención  postalde  68.000 libras  esterlinas
.anuales.  .  ..  -   -  -  - -  -
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Tropas  Lts  tropas  que  guarnecen  las  colonias  fran

ooionfahs cesas en cinco  gi upos, formando una  sección espe

cial  las  que  estan  en  Argelia  y  protectorado  de
Túnez

Cada  grupo  tiene un  Comandante general
Primer  grupo  o grupo  de  Indo-China  —Coni

-       prende la Indo-China
Segundo  grupo  ó grupo  del Africa Occidental —

Comprende  Senegal,  teiiitorios  del  Gambia  y dl
Niger,  Guinea  francesa,  costa  del  Marfil,  Congo
Francés  y tertitotios  de Tchd

i            Tercer giupo  o gupo  del AfticaOriental  —Com
    prende Madagaseat, Reunion y Comores

Cuto  grupo  ó grupo de las Antills.—Cornpren
de  Martinica, Guadalupe y Guyaa.  :

Quinto  grupo  o grupo  del Pacifico —Comprende
Nueva  Caledonia y Otaiti.

Han  transcurrido  varios  meses y  no  se  tienen
  aún noticias de la  suerte qe  haya corrido  la expe
dicion  del «Antartie», que preside  el profesor  Otto
Nordenskjold,  que  debio  habr  regresado,  a mas

tardar;  en los  meses de Abril  ó  MQyQ del  presente
alio  Aparte  de  las  consideraciones  humanitarias,
Chite  tiene  una deuda  de gatitud  con el ilustre  ex
plorador  sueco  y muchos de los iiiernbros  de su e
pedioup,  pues Noidenskj oid, en su libro  «De la Tie
rra  del Fuego»  (Fran  Eldslan4et)  dió á  conocer  en
su  país casi  toda  la región  austral  de  Chile y  gran       /

    parte de la i egion  central,  dando  minuciosos  1eta
lles  de todos aquellos lugares  que él visitó en su fa
mosa  oxploradión de los afios 189  a 187

Es  natuial,  pues, que  nuestro  Gobierno  contri
‘  buya  a  socorrer  a esas  desgiaciadas  víctimas de la  -

ciencia  y  coadyuve a lo  G9biernos  de ueca  y  Ar
gentina  que, según los telegramas  recibidos,  son las
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dos  naciones  que piensan  mandar  buques  auxilia
dores  en la época del  deshielq.

Una  acción combinada de los Gobiernos cleSue-  --  -

cia,  Argentina  y_Chile produciría  los mejores resal-.
tados  para  averiguar  el  paradero  del  desgracia4O  -‘  -.

NordQnskj oid y demás compañeros.  -

La  manera  más práctica  de llevar  á cabo la idóa
que  proponemos es  alistar á la brevedad  posible  un  -

buque  do nuestra  Escuadra—tal  vez Ja  «Buqueda  -

no  sería  el más adecuado para  esa  comisión—Y se
le  apertrecharía  convenieutemflte  de  ‘carbón y ví.
veres  para  una, larga  expedción  debiendo, salir  á
viaje  en los  primeros  días de  Agosto del  presente
año.  Sus puntos  de  recalada  otligados  serían  Us-  .,

huaia  y_las  Malvinas pra  tornár lás  últias  iúfor-  -

rniones  sobre  eh «Antartic», que  fueoi  los lti
mes  lugares  donde ese  ‘buque  estuvo  en  contacto
con  el mundo civilizado.  Las  islas Malvinas  s€rían
el  rendez-o.’OUS general  de  los buques  enyiados por
os  Gobiernos  interesados  enso9orrer  á  No
denskjold.   ...

No  abrigo la  menor’ duda de que  muchos y aun
muchísimos  oficiales de nuestra  Armada se ofree
rían  voluntariamente  para  tómar’ parte  en ‘iia  ex
pedición  e  esa  naturaleza,. y  estoy. cieit9. de  que  -

sus  corpatriotaS  que  siryen  en  la  MarinaCOfl el.  -

rango  de  pilotos segun.do  sríán:1.s.primer9s  
presentarse

Para  dejar  al  «Baquedano» eü. buenas  ‘cndi
nes  de habitabilidad  para  unacqrnisiófl  de esi  1
turaleza,  sería  menester colpcarle cañerías  do vaj
en  todas  las  habitaciol9s  y  cámaras,  trabajo  c

sería  fácil  hacer  en el dique deTatchuafld.
En  Abril de 1902, encontrándome  en la  bahí

Ushuaia,  al mando del  escampavía  <Huemul»,’
el  honor de visitar el «Antartio»,. que en aquelia Óp.i
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ca  recién  regresaba  de  las  regione  antárticas.  El
distinguido  Capitán  Larsen,  vedadero  hombre  de
mar,  nos dijo que  habían  djado  en la isla del Prín
cipe  de Joinville,  del arciipiétago  de Louis Felipe,
á  Tordenskjo1d y tres  coaierQs  más  para  inver
•nar  en ella dejándoles  víveres  en cantidad  suficien
te  para  un  año.  Entre  los  eompañeroá que queda-
ron  con Nordeuskjold  flgnraba  el  Teniente  Sobral
de  la  Marjna argentina  y el  médico d]  «Antarti».

El  «Antartie» salió de Suecia  en uda  época  del
ae  ya muy,avanzada y  después detocar  en las Mal
vinas  y. la isla  Georgia del  Su.d salo  pudo  avanzar
más  6  xénos  hasta el  paralelo  70°, fondeau4o  en
una  lieptgosa bahía de la  isia  del  ?ríncipe  de  Join
ville,  en  donde se  construyó  una  cabaña  para  los
audaces  exploradores  que iban  á invernar  en ella y
partir  deede ahí en sus  expediciones con trineo.  El
<AntarLic» tuvo  que  regresar  recipitadamente  al
Norte  tn  busca  de  víveres?  escapado  milagrosa-
mente  de  quedar  aprisionado  entre  los  hielos  por

haberse  rnovid  con  suma  rapidez  los  inmensos
paclc polares (campos de hielo) bajç la  influencia de
los  vientos,  y  alanzando  el  «Antartic  á  saly.ar el
único  canal que  le  ponía en contacto  coxi el mar li
bre’  gracias  á la  la sangre  fría  d”apitá  Larsen,
elogiado  por todós los exe4iciais,  quien  orde-.
nó  oportunamentE  dar  toda fuerza adelante á la ma
quina,  ayndándola  con  l  aparejo  y  logrando  esca
samente  pasar  con el  b1que  ant  •é  la  unión  de
los  lqques.             :    :          

El  pintor  anjericano  Stoles,  miembro  de la  ex
pedición,  nos deena  «Yo desde  aquí  me  marcho  á
NuevaYork;  la región  antártican.gme  atrae;  hay
cien  probalilidade  çont  una dee  l  hombre  al
canee  la njeta en’el polo Nprte y no en el Sur; allá la
vida  s  hasta  cierto  puntb  cetbl,  el  hombre ti
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ne  mi  fiel’ cpmpañero  en él  perro  para  las marchas
sobre  elpaek  polar y  la carne  de oso,  especialmen-.
te  el corazón  y los riñones,  proporciona  un  alimen-.
te  fresco y sano,  mientras  que  en  el Sur los únicoS
habitantes  son los pengiineS  cuya carne  no se’pue-’  -

de  comer.»
Hay  mucho  de  profético  en  las  palabra  de

Mr.  Stokes, y lo vienen  probando  las  expedicioia.
que  sucesivamente  se  ha  dirigido  á la  conuist.”
del  polo Norte,  especia1mene  las  de Nansen y. del  ‘

Duque  de  los Abruzzos, alcanzando  en ésta  última
el  Comandante  Cogni  la elevada latitud d  8634’.
que  constituye  hoy din el  reco:d  polar, en  buenas
condiciones  de salud y coa relativa  facilidad. Cogni
estuvo  solamente á 206 millas del bolo; mientra  que
volviendo  la  vista hacia  el Sur,  vernos que  sólo se••
ha  alcanzado  á los  770 en la  expedición de Ross do
los  años 1840 á 1843; pero rcienteniente  el Cpiá
Scott,  que  dirige  la  expedición del  «Disopvry”,  ‘se..
sabe  que  ha batido  el reeord polar  antártico,  alean
zando  un  poco  más allá  del paralelc  SO0.  :

Stokes  acompañó al explorador  norte-arneriCaflO .•  .1.
Peary  en varias expediciones uçesivas  hacia el polo
Norte  y en  sus  exploracionesde,  Groe’nli
encontró  presente  en la. expedición  del
cuando  Lóck-WÓOd conquisté  pa  supatr!a.
cord  polar.     ‘,   .    :‘  .

Considero  á nuestrs  tripulacíçes  muy
resistentes  pra  esta  clasedó  empreSS,  y
por  lá  manera cornolas  lic visto  trabajar
llanes,  demostrando  un absoluto desprecio POr.
los  peligros  y llenas de recursos para  prqporeiO

se  alimentos  sin  demostrar  amás  ‘áburrirnieflt  .  -

llego  á considerar  difícil que-iueda  existir una  raza
de  hombres  en el mundo demayr  energía  física y’’’
más  fuertes  ea  las  luchas  con los. elementos.. Sbn
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taynqin  uuestos  marinos las ue  en dbiios  goletas
salen  hata  as  islas  de Diego Ra ruíroz p ira la pesca
de  lobos en esa región  frnosa  por  las grandes  tor
mentas  que  laazatan  aasi tOdO el afio.

¡lo  vista   iue,tio  maunoro  sopoitar  tranqul
lanwnte  temperatura  de•20°’ haj  ceÑ  con la misma
ropa  qu  usan en la tación  de inviei no en el or
te,  os dq1r  llevando &ilahiente sobre  eloueipoca-  :
miseta,  orsey  y chompa

l  viaje de la «aiuedano»   1a  regioncs  anhr
ticas,  pocIra  aproveoharo  tambión  tomo  viaje do
intrucóión   guardias  in inflas,  con  a  con fianza
absointa  deque  ese  seria  el  Itinelari’)  ma  piove       -

roso par  el  uque  escuila  de  cuantos  pudieran
propones,  pues  en ninguna  ‘,Ita omision  c  pue

;den  poóei  e  piás dura  prueba  jté  eñ esa  las cua
tro gr4ndes cualidades del hombre  ce  mar  sangre

T  fría,  paoienoia  persevetancia  y tena( idad
La  corbeta  «General  aquedsno,  con  bu casco

puevo,  u  apareo  y  su  poderosa.  máquina, esii      -

dispute  el  mejor  buque  de  nuc’tra  Armada  para
una  comisión de u  naturaleza  PaLa dejarlo  en me
joros  eQndlcl9nes tçidavia seria  monetei  demon
tana  sus’cafiones de giueso  calibre,  apru  echando
sus  santa báibaras  como  mole- de vívei e  o i opa
y  dejándole solamente uno o d’  camiones d  tiio  ra
pido  cTe poquello  calibre  para  en  mies El  quipajo
ería  también  necesario  reducirlo  al  cuinimuin de
brazos  pasible  para  dejar  a bordo  sólo los  etrita
manta  nceáriQs.  1

Ea  el priirer  parrai!o  de  est  amimeulo hicimos
refaenoa  al libro  de  Nord€iikjold  h1,anEldslan  -

4e,  y como  no  tenems  ujticias  de  que esa  obra
haya  siclo traducida  al cast1iano,  juzimo  de int
és  dar  en se?utda  un  breve  resefia del. itinerario
seguido  por  1  audaz  eploiador  en la  Tierra  del

TOMO  1!  —SEmIEMBRE1$03.                  23
-

•
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‘Fuego  y.la  Patagonia  chilena.  En  su  obra,  No
denkj  oid hae  espeoi1  referencia   lqs sezçO

ayuda  que  le prestara  el  entonces  Gobria4O,.
Magillanes,  Cóntralinirante  D. Manuel  Soorei

•  ‘hiendo varos  escanipvíaS  á.su dispoició  
•4dujo  S.  M. el Rny Oscar; de Suecia y ori

enviar  una  valiosa condecoración al Gobei¼
la  Colonia

NordenskjQld  desembarcó  en  la  bahía
obastián  el Gde’Diciembre’ d  1895.y maáL,

•    el cabo de  Espírtii•fltO,  .  siguiendo  las  ej
pnesd,ç  la costa  j  pasando pór-la  col’
genti  ría  El Pái:aino. Desde el cabo’ de.
se  dirigi* hacia Springhill  y .hiliip  Bay,.
en  esta  bahía el Río del Oro y otrós  más,y.d

.‘  pasó  á Gente Grarde  y  Porvenir..Desde  stei
volvió  nuevamente  GentQ  Grande  y  Spii
se  dirigio  á El  Paranio por  seunda  vez,
las  Serranías  Norte  y atrevesando  la  líríea’. i
entre  Chile y a  Argetiá  un  poco al, Sur  eÇ

Cullen  Rndeó la  gran  bahía  de San Sebastián y
guló  la costa oriental  de la ‘Pierra del Fuego  Ar

•    tina,  cruzan4o  en su. .,deembooadura  los ro
uen  Sylva  y  Río  Grande,  y  siguiendo  desp

,‘cprso  del 
pas,  al  Nte  del gran  lago  Fgnano.
vamente  a Sn  Sebastián y cruzó hasta

r  por  el Valle de San Sebastián, áIi  e  la.Siéi
Carrne  Sylva.- De Caleta qsfina  zarpó el 
kro  ile 1896 para  F’unta 4r.enasI’Ufl  eso&n’
que  puso á su disposición el Ç.obierno de
“,  En  resumen,  en esta  piírera

•  in  viaje. e  ircnvalCiófl  pórii
de  )a Tierr  de  uego”ia,.atra’.

“‘otro  en su parte  más   Sa
tián  á aha  Inútil

•  .•        :..    •.
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Después  hizo do  expediciones  por  mar  los
escampavías  ohilepos  en  la primea  visitó  la  mi
sión  Salesiana de la isla Diwson  y sui6  después al
Seno  del  AlmirautzgO  hasta  llegar  a’ orillas  ‘del
J,pgo Fagnano,  eutrand  por  el río  Azopar4o  S,u se
gunda  excursión  por  mar  fué ‘al  canal  Beagle, Ile
gando  hasta el puerto  Argentino  de Ushuaia

Volvi  nuevamente  .  Punta  Arenas y emprendió
na  eours1óki por  tierra  el 16 de Octubre de 1896 y
so  dulgIo  primero  hacia el  cabo  Negro ydespués  á
Cabeza  de,l Mar, cruzó el iío  Dinamargro  y dapués
siguió  a” Norte,  oruanç1o  la  línea  dihsoria  por  el

ao  700 45’  Entrando  a  la Patagonia  Argen
tini  siguió  el curso  del ría  Ç-llegos  y rio  Turbio  y
ascendio  l  i4nouto Doiueko  OoI4toineó en seguida
l  rneaeta Latorre  pci  la parto  Sj4  y despuéa se  di- -,

ilgiÓ  á la laguna  Esperanza, á oa  lagos  Errázuriz,
Sarmiento,  Azul  Dickson,  situados  estos  ii1timoa
al  Ntzte  del  Cerro  Payne,  Empreidió  el  regre,so
paeaiido  por la Sierra  de loa Baguales1 el Cerro  P—
lique,  la laguna  Tarvesia,  cruzó  el  braci  ur  del
rio  Coyle y siguió  u  outso  ei  grin  parte, d.spués
ci  uzó el rio  Oallegoa y marchó  hacia aguna  Blan
ca,  ol golfo de Otway y PuntaArenas

1-lizo  también  un  viaje  por  mar  hasta  Puerto
Consuelo  y visitó  las  grutas  de Ultima Espeianza

Ea  todas  us  exçulsiones  recogió  abuqdantes’  
muestras  del reiüo  anjmal yveeIj  :

Justo  es que  el Gobierno  de Chile  se apresure  á
ooLd)usaI  en  la  ioble  piisión  de  ooorrer  á Nor
densb.jold  y domas compai’ierOs, lo qu  sin duda al
guna  comprometerá  la  gi’fltitud de  $. M, Osçar U y  -

del  pueblo  escadinavo  ‘

(Revista  Maríii  de chile).
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.Aurarila.!  A fin de Obtubre  principiará  hacerse  un ei

.CarpathIa.00  regulai  entre  Bston  y lo  puertos  déøIbrl

Gnova,NápoleS,  Palermo, Venecia, Trieste,FeJ
y  Argel  çon dos  vapores  d  la  Compaflía Cu
llamados  «Aurania» y «Carpathia», que ahora tñ
la  navegación de Liveipool  á New-York.

•    •

•    •.  1

•  ••
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Ifan  Isabel —Salió de  Ceuta el  12 de Julio  eptrando  el

2i  le  el 22 y entra  el 25, saliendo  el 3  de  agosto  y fon
‘  *Çdeao  en Cdiz  el 4

-.

4f4fahÓn,—5alró  de $a  Sebastidu el 23 entrando  el mis-e
sale  el 26  fonde  en  Pasajes  el iT  de  Agosto sa

 iido  eJ 12                                    *

i(4’rgus  1e Molins —Salio de Ferrol  el  10 entrando  en Vi
‘iJparoa  el  mIno  día,  saliendo  elZ 12 y  fondeando  en

O             .

O’

,4tjn  Alonso Finzon.—Salio de Cádiz  el  20 de  Julion-  .

4’aido  el 21, a1e  el  4  y fondea  en  Tarifa  de  donde sale
el   fondeando  en Atgeciias,  sale el  28 y foxdea  en Mála-  -.

  g  de donde  sale el 4 de  Agosto fondeando  en  Ceuta, sale
eI  y vuelve  á fondear  el 10

 Tautlzs,—SaIe  de Liorna  el 18 fondeando  en Génova el 19,
 vale el 23 fondea  en  Barcelona el 18, sale  el 1 O de  Agosto  -

 ‘y  fcrndea en Cartagena  el  8  saliendo de  este  puerto  el 13
.  Urn-a  —Salió de Santander  el 20 entrando en San Sebastián,

sale  el 28 fondea  ep Monte Ventoso el 29  saliendo  el 5 de
 4gçsto  y  fondeando  en  Villagarcía,  de  donde  sale  el 6,

fondea  en Vigo y  sale el 11 fondeando  en  Corcubión
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1acó  NzÁie.de Balboa_Eflt  en Muros el 22, sale 24y   
dea  en  Marín  ei 25,  saliendo el  mismo día  entrando: en -

BayO  el 7  sale  el 8 y fodea  en Muros el 10.
Vieente’Yáie2  Finzón.—Salió  de Palma  el 7 de Ágostofoii

1eando  el 8 en Alicante de donde sale  el 12  fondeandO en.
argeUa.                      •.

Escuadra,  inglesa.—EUtró en Cartargefla el 15 de Jal lo
lió  el 18 del mismo.

DestrOYe? nn.  5, ingló._—Efltró en  Almería  el  19 
y  salió el 20 delm’O•

Crucero, ¡ls.—Idam  íd. íd.       :0

Iorpedcr0s,  ingleses.—4dem íd. íd

Duque8a  Lercéira, portúguesa.Ent  en. Cádiz el 22 c
ho  y salió el  25 del mismo.

Salvador  o5a,pOrtugl  s._Entró  en Las  Palmas.  - -

Julio.  .  -  .

Corbeta Nautilu,  iólandesa._Eflt  en Cádi  el 29d

y  salió elU  de Agosto.  .

Julien  de, ‘ravire,  frncóa.—Entró  en’Tenerife  el  81
Julio,  O

orpederq8  nns.  119 y 120, rusos._Entr0n  en Bara
el  4 de Agosto y salieron  el 5 del mismo7  

Saya,  sneoa.—Entró en Santander  el 1.0  de  .gostOY  5ftUO ei.

5clelrflismo.  -.  ..  ,,

Ratier,  inglés.—Entró  en Tenerife el4  i  sto.
Princesa  Alicia,  Mónaco.—Efltró en  San  Sebastián  el 5 de

-  Agosto  y. Bahió el 11 dci mismo.                                               O

.7.  ,0  .
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119  y  120,  rusos  —Eqtraron  eu  Cartagena  el  6  de

y  §aheron  el  8  del  mism-o                     r

qustriaeo4—ntrÓ  en  Tenerife  el  7  de  Agosto

Ocedente,  inglés  —Entró  en  Villagarcía  el  8  de  Agos

el  12  del  unsino

os  119  y  120,  sos  —Entraron  en  Cádiz  el  9  de  Agoj

4salieron  ej  u  del  mismp

plés  —tró  e  Almería  el  1.2  4  Agosto  -  salió  el  -

1,            
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NECROLOGIA
•  .  -  ‘  ‘.:

•       -•‘

Víctima  de  criminal- aentado  dej5  de  existir  en
sena  el  19 del corriente  el Comandante  de  ‘Ar’tillerí.
Armada  P.  Jos.Armari  y  Domínguez.  aciÓ-  este-d
guido  Jefe  e  San  1ernndo  (Cádiz) el  16  de -Ferc
1867. Ingresó  en  la  Acadrria  de  Artilleiía  en 19.  dq. -!

de  1883  como ahniirc,  siendi  nombrado  Mférez alurnno
25 de Agostq de  1886.  En  6 da AostQ  de .1887 ascendió1
niente,  desempeñando suS servicios  en  distintasagrupa
nes  del arsenal  de la Carraca..  Promovido  al  ornpleoçie’
pitán  en 17 de  Julio  de  1889, pasafldo  Cartagená,V
embarcenia  fragatas  «Qerona»,  Vitox
en  el óruoeio  «Lepanto». El 11  de Juniq  de. 1902. f’ué
dido  al e.mpleo de  Co&iançlante, pre.stanfactualiner
servicios  en la  seccion del Ramo de Artillería  de este  d
tamento                        -

La  REVISTA SO  asocia  al  diTelo generAl’ ue  la iól

muerte,  4e1  Comandante  Armario  ha  reflejado  en
nión.públiea,  cndenandq  el hec.ho que  lameiiíamos. El’
tador  rindió  con su  vida el debido tributo  á  la  Justicia
disciplina

DEP
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Ürucero acorazado francés “Saliy,,.
1

Las  dirnensi9iieS  de este buque  son las siguientes  eslora
eitrs  perpendIculares,  138 metros,  manga maxima en la fo
taoón,  20,20, calado máximo, 7,55

El  bique  está protegido  onla  flotación por 9na faja blm
dada,  que  se extiende á todo lo largo  de l  nave y alcanza un
espesor  maximo de 15  ceattmeti os pn el  centro  Las  Qbras
uertas  están protegidas  por una  coraza  parcial de  cuatro

 aentifletr0  Dos puentes  blindados  limitan  una  trinchera
eelular  La coraza de las torrecillas  alcanza un  espesor  je 20
oeritmetroS

l  armamento  lo  constituyen  dos caliones  de 194 mili
mptros  en torrecillas,  cuatro  de 164 imlirnetros de tiro rapi
qen  torrecillas1  otros  cuatro  iguales  en  reductos  y  seis
4  100 milmettOS de tiro  rápido

A4emás,  18 oaoneS  de 47 miltnetrOs, 4je tiro  rapido, seis

da  7  miínietrOS, igualmente  de tiro  rapdo,  tres  tubos lan
atorpedo5  sobre  la  linea de  flotaciOn y  otros  dos  sabina
vinos

l  aparato motoi- se compone de tes  máquinas verticales,

da  tres cilindros  de  triple expansion,  que  acciona cada una
una  hélice
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Las  calderas  han  sido suministradas  por la casa Delaunay
Belleville.  La velocidad  comprobada en las pruebasde  tiv
forzado,  ha sido de 21,4, cuyo resultado se ha obtenido.:8iD el ‘

menor  accidente, con una  fuerza  de 20.342 caballos,  ló  qu.  ‘

habla  muy alto en favor del credito industrial  de la Sociedad
anónima  «Forges  et Chantiers,de  la  Mediterraflee»,  qh  ;

construido  el buque
El  «Sully» desplaza 10014 toneladas                -

•        j:;.J
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Desripion y’ rnaoo de las torres de 24 entimetros

DE  LOS

4CIIIICEROS TIPO “PRINCES DE STUI8,,

(Conclusión)

Veamos  ahora como se hgan  eláctricamente  los  diversos
órgaDQB que acabamos de describir,  para  ver  luego  el fun
ii’namiento  elotrico  en conjunto,  tengamos para  ello cons
tantemente  á la  vista el esquema general  (fig  65)
,  Del  cuadro  distribuidor  genet al (fig  49) y A (fjg  65) que
está  inmediato  á la dinamo  generadora,  dijimos  ya  al  des—
  ribirlo  que  al  cerrar  uno  de  los  dos  cønmutadores  que
tpont  Be mandaba  la corriente  á la  torre  correspondiente
Lçs  conductores,  después de recorrer  una  canalizacion  me
 táboa ei  forma  de caja  aplastada1 cuya tapa  se  afirma  con
espárragos  y tuercas,  penetran  en  la cámara  de motores  de

‘    1atorre  y allí  se afirman  á los  dos conductores  centrales  de
ls  dos bandas  metálicas del cuadro  de motores (fig  51) y B
(flgnra  65) desozipto ya

Una  vez que tenemos ya la corriente  en el cuadro  de mo

tores,  continuaremos.el  trabajo  para  mayor  claridad,  disi
1:    diéndolp en distintas  porciones  por  circuitos  parciales.  Re—

cordemos  que la parte  izquierda  del cuadro  sirve  á las pun
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tenas  y  al prensa-pivote,  pues  bien  de  los  tornillos  1, 1’ de
las  bandas  metálicas  van  á  parar  dos conductores  á 1.s fusi-.
bies  de  la  izquierda  mirando  al  cuadio,  y  después  de  atrave
sar  en  serie  el  amperometrO  respectivo,  se  amarran  cada  uno  1  1

en  el  contacto  alto positivo  del  interruptor  correspondiente

Cii  cuito  del conmutador snvei oi  de  la puntel  ¿a horizoii
tal  el  cuadio  al  cofl?flUtWJO? —Del interruptor  pasa  á la  caja?
de  torna-coHientes  C fija al  mamparo  de la  cámara  en que
estamos,  de ella, por  el  interior  del  giupo  fiexiblefOradO  
de  cuero, penetra er  la torre  y se afirma á la otra  caja de fusi-  -  •

bies  del interior  de la  misma, y al salir  recubierto  por  caje
un  de madera  asciende  por  el  interior  del  tubo  móvl  Al
llegar  á la  camara  de tiro se  afirnri  al  tuinillo  prensa  1 de  
loe, varios  que 1lva  la caita  de  conexión  del  cartucho ei4c  
h  z o, de allí ya al  1 de l  banda  metalica  exterior  del  con

inutador  inversor.  -  .

El  re&orio de  esa  fiisma  porciói  de . circuito,basta  un  -Y
ojeada  en el  esquema para  hacerse  cargo  de  su  curso  en  un
rodo  igual  al descripto  del tornillo  1  de  la  banda  axterlor
del  conmutador  al  tornillo  1’ del  cartucho  desciende »iP
al  de ida, y’acompaíiánd0le  en  todo  su  curso, va  por  firiá
atirinarse  en  el  otro  contacto  del  interruptor:  doble:  de  1..
cuadro                                               Y

Circu&to  de ida  y  zetorno  del  conmutador  zn3ersor  a  las  
ecobzlla  de lo  motos e  ds la puntei za horizontal —Del 2 de
una  de las  bandas  metalicas  interiores  del  conmutador  al
bçazo  que sostiene  las escobillas  del  conmutador  de arran
que  (que recordaremos  dijimDS al describir  el cartuchc eléc
trit.o  ena  forma de colector de dinamo), y despues de atia
yesar  la porción  do  reostato  correspondieflt  á la  posioin
que  tengan en  aquel  momento  las  escobillas,  sale deL reos-
tato  para  ir  á conectarse  al  tornillo-preiSa   del  cartucho,
baja  como todos los conducoreS  de esta.  canalización po.elr:
interior  de los cajetines  de madera  pasa por  2,  2 de las ca
as  C  y  o, bifurcandOSe a  poco de salir  de la  última  yendo  
cada  rama á la  escobilla positiva de cada motor  De las otras  
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doe  escoi1las  atranoan  otros  cables, por  los que la  corrien
te  sigue  inversamente  l  mismo  caiflO;  se  runen  en un  ‘  ,

solo  cable donde el positivo se  bifurcó,  y  al  llegar  tras  los
misinoB pasos que la otia  al contacto 2’  del cartucho, sale de
él  para ir  á  ruoi’ir en la otra  banda’ 2’ interior  del conmtíta
dor  inversor,  y clara esta  ya  pot  tanto  la  Tnarcha de  la  co
rriente,  si suponemos corrida  a una  banda cualquiera  la  pa
lanca  el  conmutador inversor.

Del  úitinib cable que  acaba  de  ocuparnos,  poco antes de
ilegar  al  conmutador  inversor,  arranca  una  derivación que  ‘

va  á afirmarse á uno  d  los’ contactos  del  tope de corto-cir
cuita  D que se encLieltta  en el  interior  del  cartucho en el
-memo  plano horln)ntal  que la  palanca, armadura  de la mor-

•  dqza°ehctica  que’otiene  el brazo  po’rta-escobillas; al  otrd  ‘

contacto  del tope  se une otra  derivación  tomada a  la  salida
del  reostato  Vemos,  pues, cómo  al  penetrar  el  extremo R
(figura  52) entre  lqs contactos del  tope  quedaran  los moto-
res  en corto-circuito..  .  ‘

Con  sente de ecitacwa  de los nzotoi es de  la punte  za ho
rizontal  —De la  lamina  1  de  la  caja  de  toma corrientes  O
si  ranta  la ida  siguiendo desde  alti  paralelamente  a  los ca
bIes  que  van á las escobillas del circuito  que  acta  de ocu
pernos1  donde  aquéllos  se  bifurcan  lo hace  tarnbien  éste,
continuando  luego cada bifurcacion  igual  camino  hasta  los
motores  que el  de  escobillas,  con  la  sola  diferencia  que al
llegar  allí se afirma al  terminal  positivo de  los  indctore
Después  de recorrer  aquéllos  en  serie,  la  corriente  sale por
el  otto  terminal,  y por el  cable de retorno  recorre  en direo
ción  contraria  exactamente  el mismo camino que antes llevó
por  el de ida,  yendc á  morir  en  la pieza 1’ de la caja C Bien  
claro  se  ve, por  tanto,  que  el  tipo de  estos motores  es en
derivación  estando los ind.uct9res entre  si  en serie  “

(ion  ¿ente a los topes de la punterui  hor’zontal —Esos to
pee  son loe que  describimos  (fig  62), y  recordaremos  que  -

van  instalados en el contorno  exterior  del tubo  movil de la
torre  en la  cámara  de motores,  por  esta  razon  es  sin  duda
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que  el cable  que les lIeva la  corriente  es  una  derivaciÓn ie
la  principal  que  arranca  del 1 de la  caja de fusibles c’,sébi
furos  para  que vaya un  rama’ á cada tope(á  uno de sus  ciii
tactos),  y corno al describir  aquéllos dijimos que su posiciÓn:
nomal  era  estableciendo  comunicación  entre  uno  y.otió
con  tacto, la corriente  atravesando  el vástago 6 varilla  itá.
lica  estará  en los otros  contactos de salida

De  ellos arrancan  dos cables que, escondiéndose bajo  lc
cajetines  de madera  del interior  del tubo,  suben á  amár:;
se  a  los tornillos  extremos  de las tomas del cartucho  elctt  ica

y  de ellos van a las dos laminas t, tr del  conmutador  de  topeo
del  mismo  carticho;  de la  lámina opuesta  de  este  conmuta:::
dor  arranca  un cable que va á excitar el electro  de la nor4a:
a  elótrioa  .P (fig.  52 y  fig. 65), y al  salir  de  ella se  unaI
cable  negativo de la corriente  principal,

Se  comprende,  por  consiguiente,  que  bien sea  •en 
otia  dirección  la punteria  que  s  haga,  por  el conmuta4or
de  topes llegara  una coiriente  á Ja mordaza  que habrá  pasa
do  antes  por el tope  correspondiente  á  la banda  que véi-
quemos  la puntetia,  con lo cual activa la mordaza, funciona
el  tonmutado  de a  ran que  y manda contente  á los tnotores
pero  cuando  el tope entra  en función, y  por  la acción  de la
planche  (fig  10) su  vástago no deja  de cominicar  entre  s
los  dos contactos  suyos, interrumpida  allí  la corriente  que
dará  inactiva  la mordaza, y, por  tanto,  cayendo laarrna&.
el  muelle  espiral obliga  al brazo  horizontal  que sÓstiene.las
escobillas  á girai  bruscamente  y  encajar  su  extremo  R (fl

gura  52) y E  (fig. 65) entre  los  dos contactos  del  .cortóáii.E,
culto  S (fig  52 y D  (ffg  65), no pasando en consecuencia  oat  ‘

rrlente  a los motores  que se paran  instantáneamente
Oorrie?ite  á la puntería  verticat.—De  los  conducore,dé,

ida  y retono  que  llevan  la corriente  principal  del cuadro  al
coninutadu  ¿nve  ior  del ca  tucho eléctrico al llegar  á la  oá-
ruare  de tiio,  arranca  una  derivación  d6cada  uno  y van  á
afirinarse  áls  tornillos  d y d  de la caja  F del  conmutador
de  la  punteía  vertical
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Pl  ornhllO  3  arruCa  un  cable  que  se une  á no  de  los
etieinOS  del  reoatato  y  del  3  otro  qie  va  afirnarS9  al
cííulo  nietahco  interior  del  conmutador  De los  mismos
tQrn1los  8, 3’  arrancan  dos  dellviuÁOfleS que, pasando  por
4,  4’, iguen  a excitar  los  inductores  del motor  Por  ultimo,
4is  otros  dos tornillos  5,  5’ arrancan  otros  dos cables de

i.io,  yendo  de uno a  una  escobilla y a una  e  las por
cioiee  de la banda  metalica exterior  del coninutadoi  y á la
os  respectivamente  del  otro  Se ve,  pues, primero  que el
iWtor  está excitado desde  que se cierra  en la Qámara de mo
re  el interruptor  çorrespondieflte del cuadro, y luego que

Wevau  hacia uno ú otro  lado la palanca del cbnmutadOr, la
corriente  desde  l  reor1e  la  porción  de  reostatO  hasta el
toitaoto  « sobiq  el  que  esté  la  pleLa  metalica  del  extremo

 distanciado del eje de  la  palanca  (nohay  que  •lvidar
que  los  oontactO  a simétricos  estan  unidos  entre  si), por  esa

metálica  pasa  a  la  semi-banda  metálica  exterior  co
rrespondieilte  y de ella  á  una  de  las  escobillas  sale  por  la
otra,  va á la e,aa  banda opuesta y por  la otra pieza metalica
deJ otro  extremo de  la palanca  pasa á  la  corona  interior  y
de  elia al 3’, con  lo que la  tenemos en  la  línea  de retorno  y
el  circuito  por  taiflo cerrado             -

Es  evidente que  el  movimiento  contrario  de  la palanca
d8lbonmutador  haría  invertir  el  papel  de las escobillas, ó, lo

.   que es lo mismo,  producirla  en el motor el  giro en  direcclOfl
4  opuesta

—

4                e e

.  Corriente a los dve  sos  organos del  montacargas —Cir
cuito  de ida  y vuelta  del  cuadro  a ¿as ese QbaUas del  motor
En  quanto  al cuadro  de ditribuc1óI  en  disposición  es  exac
 ‘taznente igualque  la mituid concerniente  á los  otros  moto
rós,  con la sola diferenCiá de ser  los.cóntaCtOS de la  derecha
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mirando  al cuadro  rn,.m’ los que  sirven  esta parte  de la ins
talación.  De los  contactos  bajos  del  interruptor  del cuadro
arriulcan  dos cables que  van ti  pasar  análogamente  á los de
la  puntería  horizontal  por  dos  cajas  de  toma-corrientes
(,  U’, la  última con fusibles, siendo  también  flexible la par
m  iue  va de una  á otra.  Siguen también recubiertos  por  ca
jetines  de madera  su  curso  ascendente por  el  
tubo  de la  torrepero  el  cable de retorno,  al llegar  á lá altu.
va  del  motor, que  recordaremos  se  encuentra  adosado  con
bU  eje  vertical,  a  la  pared  exterior  del  tubo, atraviesa  esa
pared  y se afirma a  una de las escobillas  El  ramal  positivo
entra  en la cámara do tiro  para  afirmarse  á  la  poron  me
nor  de la banda  metálica  del  conmutador  (fig. 58 y  fig. 65)  
instalado  en el soporte  de la  derecha de  los  cerrojos;  de la:
otra  banda  del  conmutador  arranca  otro  cable  que  va al  1
Lomillo  1 (ligs. 59 y 65) del  conmutador  de  arranque;  este
tornillo  está  unido eléctricamente  con el  2 del arco  metáli

co  interior  y éste  con  el 3 del  electro-disyuntor.  La  última
pieza  metálica del arco exterior,  que es el final  del reostato;,
se  une  al  tornillo  4, y de éste  sale un  cablé que  va á escon’.
dorso  en el  mismo cetín  del:de  subiday  sigue pór  él  hacia.
abajo  hasta  unirse  á la escobilla  qu  queda  libte  del motor.

Crcu  ito de excitación  de  los  inductores. dl  nwtor.—._DOl:
birnillo  3 del cuadro  del conmutador  de  arranquesleuna
coimiunicación con el electro y después  de  pasar  la corijenté
pir  su  enrollamiento  va al  otro  tornillo  5, del cual desoiep
de  paralelamente  al resto de los cables y e  une  al  terminal
de  unó de los  inductores, recorre  los dos  ensérie,  y alsalii’.
del  último  otro  cable lo lleva á  ernpalmarse con  y’  retorno
dél  circuito  de las escobillas.

Corriente  del tope  del  montacargas.— Consiste  senci1la
mente  en que  las dos  piezas  del tope se  .iinen á los  tordillos  :
3  y  óde  que aoabamo  de  hablar; de  modo qu  cuando  el:.
carro  del montaca rgas pone en fuiiÓn  el  tope á  su  llegada  .

arriba,  uniéndose  eléctricamentelas  dos  piezas  del  tope,
queda  el eleet o-iman en  corto-circuito, y ya  la corriente,  en
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vedé  pasar por  éldel  tornillo  3, vuelvo  directamente  al .5
pasando  por  e  tope. El  disyuntor  iuativo  deja, escapar  la
palanca  del conmutador  que  bajo  la  acción del muelle  espi
ra.! e  oojooa rápidamente  en el contacto  neutro,  dejando de
enviar  corriente  á.1s  escobillas.

Çorriente  de las lámparas soplonas.—De la pieza metálica
más  chica del conmutador  del  montacargas,  instalado  en  el
soporte  de  los  ceriojos  de  seguridad,  parte  un  cable que
lleva  la corriente  a  pasar  poi.  la  bombilla  E,  de  ella sigue
hacia  abajo  á  untise  al  interruptor  (figura  64) ó 1 (fig  65)

de  la  otra  pieza  del  interruptor  pasa  al  otro  interruptor
(fiura  63) Ó 1 (fig  65)  inmediato  a  la  rueda  que  conecta  ó
no  el  movimiento  a mano,  y al salir  de  ese  interruptor  ter
miia  ernpalmançl’ose a un  cable  que siendo  el retorno  de la
qtra  bombilla  H’ es una  derivauon  de la  rama  de  retorno
1e  la corriente  priipiipal que termina  en  la  escobilla negati
va  del  motor

Ds  la otra  plancha del eontnutador  alto baja un  cable que
ya  directamente  al poio  positivo de la lampara  H’

    Circuito del motor de la boinbita del prensa pivote  —Este
circuito  es una  derivación  de  la  cot riente  prinnpal  que va

 servir  los  motores de las punterías,  derivación  que  arran
ea  4iimediata al  cuadro  dó motores  La corriente  positiva si
gue  n  cable que, arrancando  4e la  derivación  mencionada,
v  á afirmarse al tornillo  1 (hg  47) y 1 (fig  65), sara  cuando
la  presión  en  el  pivote  es  menor  que  la de régimen,  y por
tpto  el  brazo b (fig  47) está cm rido hacia la derecha,’ al oti o
tornillo  d y  d,e él á una  de las escobillas del  motor,  después
de  recorrer  el inducido sale  por  la  otra,  bifuicándose  para
excitar  en serie  los inductores  (que entre  sí están en deriva
eión)  y á su  salida la recoge un  nuevo  cable que es el  retor
no,  empalmado  com,o dijimos  junto  al  cuadro,  con  la  co
riante  principal  negativa

y  “Aunque  en este  trabajo  no  hemos dado la descripciódel
oaüón,  no  estará  de más dvertir  y  que  aoabanos  de refe
rirnos  á la parte  eléctrica  de  la  instalación;  que  el  alza y

¶IOMO LIIL—OOTUIE,  1903.              ‘
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punto  de mira presentan  la  partirularidad  de  alojar  una, y  ,

otro  una  pequefia  larnparita  electria  al  objeto  de  poder
vcrificar  la punteríü  de noche

La  corriente  que sirve  esas  dos  pequefías  lámparas  es
suministrada  por  dos acumuladores  secos en serie

INSTRUCCIONES  PARA  EL  MANEJO  DE  LAS  TORRES

Suponiendo  que  todos  los  aparatos  eléctricos  y mecáni-  
cos  esten  en buenas condiciones  de entietenirniento,  la pro
psi  aclun de estas toties  para su manejo requiere  las siguien
tes  precauciones:             -.

1  —Apa  atos elct  rscos              -

1  °  El  manejo del  motor de  la  dinamo  generadora  con
arreglo  á las instrucciones  generales  para  la  máquinas de
vapor.

‘2.°  Asegurarse  que  el vástago  del  émbolo  obturador,
del  iegulador  de velocidad,  se  introduce  libremente  en  su
plen.sa  estopa  Engrasar  el émbolo obtuiador

3  0  Apretar  completamente  el resorte  del  regulador  de

velocidad  á  fin (le que al  arrancar  la  velooi,ad  sea la menoi’
posible

En  efecto,  según  la  disposición  de  este  regulador,  su
émbolo  obturadot  (que es el que  actúa de vályula  de reduo
cion)  es llevado a  la posicion de cerrar  por  un  resorte  heli—
zoidal,  el cual,  medi Late  un  tornillo  acctonadQ por  un  pe-  ‘.

queño  voknte,  puede iegularse  a  mano y  á  voluntad duran-
te  la marcha

La  acoton de este  resorte  la facilitan  dos mazas pendula— ‘

•  -•-  •

•
•
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res,  cuya separación,  en virtud  de la fuerza  centrífuga,  está
‘  moderada  por  dos resortes  en hélice que unen las dos mazas

nonadas  en la extremidad  del  eje  de cigüeñales del  motor
dapr.  Resulta  de esta  disposición que  para  una veloci
dad  determinada  de  motor,  siendo ooñstante  la  resisten6ia

-   opuesta  por  las  rnazas  pendulares,  el  émbolo  obturador

-  orrará  con más  ¿ menos frcuencia  la  entrada  de  vapor,
según  sea  mayor  ó menor  la  tensión  del  resorte  del régu—

•  lador.            - •

4.°  En lo concern?iente á la generatriz  y motores eléctri
cos  asegurarse  de qi’e  todas las piezas  están  biend  ispuestas

•  y  del buep  estado de  las conexiones eñtre  las escobillas ter
minales  y conduotres.

50  secar  cñ  un  trapo  bien  seco los terminales  y diver

sos  contatos  de  los  conmutadores;  asegurarse  de  que  el
calaje  de  las escobillas  es  el  debido,  ó  sea á 900  las  de la

•  generatriz  y  diametralmente  opuestas  las  de  todos  los
-  motores.

LE —Apa? atas meeanco

  1.° Comprobar  la  oarga del presa-p.ivotehaciendo  su
:  bir  la présión  por -medio de  su  bonbita  á  mano, asegurán

dósi4e  que  la válvula de seguridadV(fig..45)  funciona  bien
1 :- 4 la presión  para  la cual fué regulada;  paraello  será preciso
—    mantener  inactivé  el regulador  (fig. :47),  bien aumentando

-  la  tensión de su iesorte  ó  nejor  oé  otra  fuerza actuando
-  •.directameute  sobre un  vastaguito,á  ffn  e  que  la-presión

llegue  á la de funcionamiento  de :a  válvula.
Estii  prpsion  ha  sido  determinada  al  mofltarla  y  es  la

•  presión  máxima que.puede  introduçirse  en  el prensa-pivote
siñtenir  á  que  la coroha  móvil  e  rolamiento  abandone

•   los roletes  horizontales  (flg.  1.a) de  la  parte  e  culata, en
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cuyo  caso  se  originaria  un  rozamiento considerable  entre
las  jara  ó uñas  de la plataforma  movil y la corona  de ro—
lamiento  fija

2  °  Engi asar  convenientemente  todas  las articulaciones  
y  en general  todos los órganos  que han  de moverse  durnte  ,

el  funcionamiento                                      
3  0  Cargar  la p  ensa pi vote con  la  presión conveniente,

mediante  el auxilio  del  intenuptor  autornatico (fig  47) que
la  lleva indicada y  ac’ionando  a mano  su bombita  Seguida
mente,  y 4 mano, verificar  la puntería  en  dirección,  enaltu-  ‘

ra  y subir  y  bajar  el montacargas
Abrir  el cierre  y desarrollar  el atacador,  accionar ls  pa

lancas  de los cerrojos  de seguridad  (fig  16), la del coninuta
dom de toma-corriente  del montacargas  inmediato á aquéllos  ‘

Abrir  y cerrar  la  puerta  del tl4bo inovi2 ó pozo
En  resumen, comprobar  que todos los  movimieitos  

den  ejecutarse  1ibremente
40  Si  han  de verificarse  dispaios,  es  necesario  compro-  &

bar  de antemano la carga  de los cilindros  de los frenosyoom’,  .

pletarla  si  fuera  preciso  (véase  la  descripión  carga de los
fieno)

Aunque  los recuperadores  de  aire  comprimido  sean en
general  de una  estanquemdad casi absoluta, es necesario ase-
guiarse,  sin embargo,  poniéndolos  en  comunicación con el
tubo  de  expulsion del compresor  Thirion,  de que la  presión
inicial  del  aire  es  suficiente  (20  kg  próximamente)  para
asegurar  la  entrada  en  batería  bajo  todos  los  ángulos  de,
punteria  en altura,  al mismo  tiempo debe  accionarse  sobre  
el  compresor hasta  que veamos  que  la aguja  del manómetro
llega  á la graduacion  20, es  indudable  que  entonces  la pre
sión  del aire dentro  de  los recuperadores  es cuando  menos
esa, puei  de haber sido menor, su válvula se habría  levantado,.
permitiendo  la  entrada  al  nuevo  aire  que  esabamos  com-  -

primiendo                                 -

Comprobar  igualmente  que  el cilindro  de la prensa  
aca  de bate’ a  (vease  la  descripción  fig  7)  está  completa-  

/
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-eite  lleno de agua y que  la válvula  d  puuzn  de su tapa
testra  está bien  cerrada.

 Verificados’ ya ests  ensayos parciales  puede ya hacerse
‘in  total  con  el  movimiento  eléctrico,  para  después  de
£1  dar  la  torre  por  lista  pa  a  rnansobra  y  disparar  el
•ñón.  ‘

.Ernpezarenaos,  naturalmente,  por  poner  en marchala  ge-’
)ratriz.  Para  ello s’e vira  4 mano  una’ ó dos ueltas  á fin de

pCéCiar  cualquier  entorpecimiento  que pudiera  haber, y  es
ndo”el  moto  dQ vapor  convenieutmente  calentado y pur

Ó,’ apretar,  como ‘ya dejamos  dicho,  el  resorte  del regu
¿r  “de velo’cidad’  levantar  las  escobillas  de  la  dinamo.
“esta }sposioi’n  abrir  la válvula de cuello  gradualmente

ísta  que’lo esté’ totalmOnte. Las escobiilas se habían dejado
sar  sóbre’el’colector  después  de’ un  breve  momento’

‘haber  arran’cado eLmotor.  ‘

.A.  pesar de la completa abertura  de  la  válvula  de cuello
•  ‘velocidad  de  rotación  no  alcanzará  su yalor  normal  de

OO’revluciopes,  lo que  ‘se  conocerá  por  el  vóltmetro  del
-   que  deberá  sor nuestra  guía.  Yendo’aflojando el r
de1  regulador,  observaremos que  al mismo tiempo que

aumenta  la velocidad  de  rotacion,  el voltmetro  del  cuadro
aun  aumenQ  en l  diferencia  de potenciales  y,  cuando
marque  la normal  de O  á 83 volts,  SO: dejará  el muell’e

i’regulador’ooino  está.  ‘  ,  ‘  ‘

Cerrar  los conmutaqores  del  cuadro  de distribución  (fi
  ‘,ura 49 y 65), de este  modo tendremos  la  corriente  en  los

-  ‘f’  cuadros de motores  de cada  torre  (flg  51)  El  ierre  qe los
conmutadores  de estos ultimos  cuadros la lanza á los cliver
808  conmutadores  de arranque  da toçlos los aparatos, bastan

entonces  accionar  éstos  últimos  en  el  sentido  indicado
para  cada movimiento,  para  que  éste  se produzca  en el  apa
rato  por  él regio

La  piimera  maniobra  que  se  verifique  con  los apazatos
eléctricos  debe  hacerse  a  marcha  moderada

•
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XANEJO  DE  LOS APARATOS

Puntena  en di  eccion —Elct  camente

Desconectar  el  movimiento  á  brazo  de  los  diversos  me
‘aiiismos  y  ceirar  el  conmutador  de  la  izquierda  del  cuadro
de  motores  (fig  51), con  lo  cual  los  inductores  de  los  mo
tores  de  esta  punteria  quedan  excitados  (véase  esquema  ge

netal  hg  65)
Comprobar  de  antemano  que  las  conexiones  son  las  Xn

venientes  para  haer  girar  los  dos  motores  en  sentido  con
tidilO  entre  si  Para  asegurarse  de  ello,  aflojar  y  levantar
los  conos  de  fricción  de  las  dos  cajas  de  transmisión  (figu

 10 y  11) y  mover  los  motores  eléctricamente  por  medio
dial  conmutador  de  la  puntería  (cartucho  eléctrico),  obser_.

ando  si  efectivamente  es  el  debido  el  sentido  de  rotación
en  coda  uno  de  ellos.  En  seguida  hacer  las  coiiexiones  con-  
los  conos de  fricción

Puesta  la  palanca  de  maniobra  del  conmutador  (cartp  
ho)  en  cero,  la  cori  iente  (flg  65), después  de  pasar  por  los
topes,  se  reune  de  nuevo  en  la  palanca  del  conmutador de
topc  y  de  la  tercera  lamina  va  excitar  la  mordaza  eléctrica
muriendo  en  el  i etorno  general

DosplaLar  la  palanca  de  maniobra  en  el  sentido  que  se
pretenda  vaya  la  boca  del  cañón,  la  mordaza  continúa  exci-  

toda  parado  la  oi  riente  que  así  la  mantiene  por  el  tope  do
la  derecha  de  los  dos  de  la  cámara  de  -motores,  porque  al  
movorse  el  eje vertical  del  cartucho  (flgs.  52, 55 y 65)  el  con
inutador  do topes  habrá  entrado  en  función  Al  mismo  t1em
po  al desviarse  la  palanca  del  conmutador. inverso9 por  ejem;
p10  hacia  la  izquierda,  la  corriente  principal  positiva  que  la
teníamos  en  1  (flg  65), pasará  á  las  láminas  de  la  corona

intcrior  2  de  alli  por  la  armadura  de  la  mordaza  E  (fig  65),  

4

 •.•

/
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.  1.’lámina  del colector que en esta posición caifra debajo de
lasescobillas,  recorrerá  una  posición  mayor  6  menor  de

eoetato,  bifuroándose á  la salida; una  de  las bifurcaciones
 tope de o,’to circuito  D (flg. 65)  y S-.  (fig. 52) y allí se

nouentra  cortada; la otra  sigue  á las  escobillas  de  entrada
eada  motor, recorre  los inducidos  y al salir  por  las otras

va  áparar,  reunida  ya en una  sola, á la lámina’ 2’
‘conmutador  inversor,  habiendo  ido  una  deriyación  al  -

qtro  contacto  del  tope D (fJg  65), cTe 2  por  la  palanca del
nmutador  va á 1’; c,on lo que queda  el  circuito  cerrado.
rno  los motores es’taban excitados  desde que  se ‘cerró  el
nmutador  del cuadro de motores, claro  es que dede  el mo
nto  que  se hayan.  eliminado  suficientes  resistencias  del

para  que la  corriente  sea  capaz se  pondrán  éh mo
,iento.  Esto tiene lugar’ cuando  la palanca de maniobra A

ras  52 y 53) ha  recorrido  próximamente  la  mitad de la
itud  de su curso.  Seguidamente regular  la velocidad de

puntería  con  la  palanca A, teniendo  en  cuenta  que para
mentarla  hay  que  ‘alejar  la  palanca  de  su  posición  de
çanque  en el sentido  del movimiento.

;  Para  fijar la  puntería  sobre  un  objeto  determiaado,  un
ócó  antes  de llegar  la  línea  de mira  á  él, se para  la torre
Levando la palancaá  la  posición de arranque,  terminándose

:i  puntería  dando  ála  palanca  rrovimientos  alteinativos  de
‘ppqnea  amplitud,  pomprendiendq  la, posición de arranqu9.

 Mientras  ha  tenido  lugar  lo  qu  acabamos de deQir, el’
niovimiento  se  ha producIdo  en  la  cámara  de motores  del
,:‘módo siguiente:  cada’ motor  transmite  la  rotación  de su eje

por  el intermedio  déun  aéoplo al eje  qu  monta  el husillo e
(figura  10), éste  á la  rueda  K  (figs. 10 y  11) y  como la frio
etón  es  suficiente, gira  el  eje  del  barbotínj,  y por  tanto  las
‘oadenas galle,  tirando tangepcialmente  de la’corona exterior
del  tubo mocil, le impr(mirán  en  definitiva  el  movimiento

.:de  rotación.   ‘        ‘  .‘       ‘,‘:,

Si  en es  puntería  llegamos  a su limite,  sea  á una  ú otra
banda,  lo cual puede  ocuriir,  bien enejeicicios  6 cuando  en
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la  practica  se vaya  buscando  un  blanco que  se halle en los
limites  del campo de tiro,  en las proximidades  de este límite  
el  tope  (flg  62) correspondiente  á la  banda  que  sea, presea-  
tara  un  rolete  b frente  al  bisel  de la  pieza r (fig  10), con lo
cual  ira  recogiendo  su  vástago  formando  el  muelle,  hasta
epatar  su virola  de los dos contactos  metalicos, con lo cual
la  cori iente  que  excitaba  la mordaza  eléctrica  del cartucho
quedará  alli cortada  (fig  65)  Inactiva  la mordaza,  su arma-
dura  cae  abandonando  su  encaje  y forzada por  su  muelle
gira  rapidamente,  de modo que   a introduciendo  sucesiva
inPnte  todas las resistencias  por  medio de supoita  escobillaá’ 
hasta  llegar  á cerrar  el coi tú circuito  R  S (flg  52) y D (figu  
ta  h5) con su  extremo 1  Con  mirar  solamente  el  esquema
citado  (flg  65) so comprende  desde  luego  que  ambos moto
ros,  teniendo  sus escobillas  en  corto circuito, se  pararán  ni-
mediatamente

En  cuanto  movamos  la  palanca  de  maniobra  A  (fig  52)
í  u sentu.i  contrario,  como el  tope  de esa  nueva  banda no  
etaba  interrumpido,  volverá  á ponerse  activa la mordaza  y  
todo  en analogas condiciones de  funcionamiento  que antes  
de  cortarse  la corriente  en  el tope  Conviene  fijarse  en que  -

la  po’icion  inicial  relativa  de  la  mordaza  y  su  armadura  -

siempre  es  la misma,  ya se parta  de estar  la palanca  de ma-       ‘r
niobra  en el reposo  ó  en uno de  los límites,  siempre  caeran
los  dientes  de la  última  frente  las muescas  de la  primera

U  —Movimiento a mano

Antes  que  nada abrir  el interruptor  del cuadro  de moto
res,  con  lo que quedara  suprimida  en ellos la corriente  y le
vantar  sus escobillas

Conectar,  valiéndose  de la palanca que lleva  el meoanis-
inc  i  tal  efecto (gs  10 y  11) el  embrague  de  quijadas,  que
hau..  solidarios  el eje  del husillo  y e] del mecanismo á mano,

-f
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‘y  según  que se quiera obtener  mayor  ó menor  velocidad, así
e  bara  engranqr  la  rueda  Q (flg  11) con  el  piñón  n  6

 el p
‘  “  Bsta  ya’solamente actuar ‘sobre .las  cigüea5  en senti4o

intrario  entre  Bí para  obtener  la  rotación  de la torr  y con
,:n  de no cntundir  el  sentido  de la  puneií  etán  mar•

en  las paredes  de la cámara ‘ep qüe  están  las  clgüe’-

inmediatas  á ellas  los  sentidos  de,moviuiefltO de oad’
ipara  iiada puntería.              . .  ,.

Qtra  marca, en la parte  de orugía,  indica  la  puntería  ea
á  fin de que.al’çerrar  el  fuego. ó  el  ejercicio  puedan’.

r  desde abaip  esa  posición que es lade  trinca.

-  ¡/‘           .  .

‘UNTERÍA  EN  ALTURA

1  _Eléctr,cameflte
/

SupongamoS  cerrado  el  conmutador  de  punterlas  del
—  cuadro  de motores  Desconectar la manivela  del ‘olante  de

puntería  á  mano (fig.  9 y  asegúrarse  que   dado del co
rín  h  está corrido  hacia  el extremo  del brazo que lo mou•

.y.enoastrando  on’u  alojamiento  en la rueda y. Retirar  los’
cerrojos  de la  cureña,  eohndo  hacia  atrás las  palanca? .F

(gura  16). Esta  operación  es  importapí?ima  y requiere  un
ouidado  especialísimO para  no  olvidars  d  hacerla, porque
n& hay  ningún  aparato’ de seguridad  que  nos  ponga  á cu
bierto  ‘de ese  olvido; á pesar  de ser sus  conseoueniaB de iin
portanOia grande,  pues al mandar  corriente  al motor con los
‘cerrojos  C  corridos  lo  quemaríarnoS  por  hacerlo  trabajar’
on  uña resistncia  mecánica práctioáete.iflflht

-‘  Queda ya únicamente  accionar  la nauiivela  del oonmuta-
4or  da arranque,  teniendo  presente  que el sentido  de su mo

‘     vimiento debe  ser  el mismo que  el que se  pretenda  obtener
en  la boca del caMn  En cuanto haya terminado  la puntería,
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llevar  de nuevo  la  manigueta  al  cero Y para  afinar la pun-.
tena  proceder  en igual  forma  que la indicada para la punte
ma  en direccion

Al  mover la palanca 6  manigueta  del  conmutador  haoia
arriba  en el  sentido de las manillas de un reloj,  por  ejemplo,
vcmos  en el  esquema (fig  65) que la corriente  que  llega por
d  de la. caja F  al  origen del reostato,  recotrera  una  porcion
de  íl  mayor  ó menor  segun  el ángulo  que  hayamos  girado
la  paL-inca (reruerdese  que  los  contactos del  reostato  están  -

unidos  eutre  si los sirnátricos),  prr  el trozo mas alojado de la
patanco  pasara la  lamina  exterior  de l’i  derecha y de  ella á
una  escobillo, saldrá por  la  otra  yendo  á la otra  lámina e.
conmutar  y por  el otro  extremo  de su palanca  la tendrmosT-
en  la corona  interior  que  por  8  se une  al retorno  generaL  ,

quu  Illuereen  el cuadro.
La  excitación del motor  vemos  por  el  esquema  que tie

ne  lugar desde que se  cierra  el Conmutador del cuadro.’
Basta  unu ojeada  para  ‘emprender  que  el  movimiento

In-arsu  do la  manigueta  producira  la entrada  de la  corrien   -

te  por  la escobilla Opuesta, y por lo tanto  la rotación  en 
tido  onuart,  del motor y como  Consecuencia final  la pun
tena  en distinta  forma

EL efacto mecánico que  se produce  en el  aparato  de pUfl-,-i

tena  se ve en  las figuras 8 y 9 y lo indicamos en la parte  de  -

descripción  Aparato,, c?e punteria  en altura

fl—A  mano

Montar  la  manivela del volante  y  hacer  salir  el  dado 
su  encastre  en la rueda g  corriendo  hacia el eje, con  lo que
alocamos  aquella rueda  y quedan eliminados del movimiento
los  engranajes  que  le siguen  hasta el motor  inclusive

Accionar  el volante  según las indicaciones del apuntador,  
teniendo  presente  que  para  elevar  la  boca de  la pieza debe
girarse  en sentido  contiatio  las agujas  de un  reloj
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ca  EL CAÑÓN

.,ara  poer  efectuar  la carga  es preciso  que el cóu  estó  ,

‘1teria,  con su cierre  abierto  y atno.rdazada la  ourefia en
poc  medio  de sus  errojos.  .‘‘  .  .

&ientraS duran  las operaciones  e  la carga la punterfa  en
cin   hrizntal  está  expd  ita, y puede, por  lo  tanto,,
Iratse  á  vo1.intad  mientras  que  la punterí  en altura  .  ‘

nancee  inmóvil.  ‘  “‘  .  ..

legún  que  se  maiiobre,  eléctricamente  ó á  mano, varfa
cámente  el moddo  subir  el  montacargas, siendo jas de

s  operaciónes  iç1nticas en los dos casos.  ‘,

ii  resumen,  la carga del cañón comprende  las operacio  -

‘igiiientes:  ,

YY»1.° PoriAr el cañón en batería si  no lo estuvierz,
 Apwntar en cero la cureña.  .

,0  Afirmarla  con sus cerrojos en e.a posción..
4Q  Abrir  el cierre.  Y

YY.°  Sujetar el cierre y  llevar la corriente á los  termifla
   l.es del conmutador de a,  anque del montaca gas

6°  Conectar o desconecta? la maniobra a mano
7°  Abrir  la pierta  del  tubo  de  carga  y  haper subir  el

montacargas  cargadp
 8°  Poner la  teja de carga
9  0  Meter con el atacador ¿as municiones

10  Quit’ar la teja de carga
11  Hacer bajai  el  montacagas  y  cerrar  la puerta del

Y  tubo
12  Dasenganchai el’ pestillo que aguantaba  el  cisne  y

    suprimir ¿a coirjente  del conmutador de a;ranque
13  Cei i ai  el ciei , e, y
14  Quitar  los cerrojos a ¿a cui eña
Man  iob a elctrsca  —Ante todo  se  eterra  el  interruptor

de  la derecha del cuadro  de  motores que  es  el  correspon

 .  -.,
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diente  al  montacargas, con lo cual mandamos la corriente  aif  
Cofl2Utador  de torna-corrientes, montado en el Soporte de lo
cerrojos  de seguridad  del cierre,  y  seguidarne  pasamos á
verificar  los 14 puntos indicad08

1  °  El  cañon,  salvo  casos  excepcionales,  se  encontrará
ya  en batería, pues vuelve a esa posición despuás de cada dza- -

puro  por  la acción de los recuperadores;  pero  si no  lo estu:  .::
viera,  lo llevaríamos como dejamos indicado  en la  descrip
ción  genetal,  abriendo  la  llave  6 valvula  de  la tapa  de  la
p,  ensa de sacar de bateria  y comprimiendo  más  si fuera ne
cesario  el aire de  los recuperadores  Al final de  la deacrip
uon  de la puntería  vertical  indicamos  un caso en que es po
sible  ocurra  el tener que verificar esta operación, y al propi6  
tiempo  dijimos  como debía  hacerse

2  °  Maniobrar  la puntería  en  altura,  eláctricamente,  en
el  sentido conveniente,  guiandos  por  la graduac  maroa-..
da  en el lado izquierdo  de la cureila hasta ponerla  en cero

°  Echar  hacia adelante  con  fuerza la  palanca  F (figu
ra  16)  apretandç, previal-riente la  palanquita  Hy  soltandola
al  final  del movimiento  para  que abroche  automatjcaente
al  llegar  el pestillo frente  á su  muesca,  los  cerrojos  habrán
entrado  en los alojamientos de  los sectores  fijos á la  cureña

4  °  Accionar  la  palanca  de  maniobra  del  cierre  en e
sentido  de abi u,  indicado por  esa palabra,  escrita  en  la cu..
lata,  hasta que el  conjunto  de tornillo y soporte  dejen  com
pletainente  claro  el hueco de la culata

5  0  Echar  hacia  adelante la palanca  del  conmutado,  del

torna  corriente,  con lo cual,  como puede verse en la (fig  65), 
tendremos  la  corriente  en el  tornillo  .1 del  conmutador  de
arranque  y  al mimo  tiempo  la enviamos á la lámpara situa
da  en la cámara  de carga, que  de este  momento  estará  en
cendida

Al  misma  tiempo  que  se  producía  ese  efecto  iáctrico,  
Lomo  en el eje  en que  va montada  la  palanca  del  conmuta  ‘

‘br  que  liemos accionado  lo  está la  palanca  LL  lg  16), la    ,

habrejno5  hecho girar  en forma,  como expusimos  en la  des-
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que  su  rama  alta obliga  á girar  4 la  palanca O N
que  su  cainonoitO 3  engran  en la  muesa  1  del

Pqi.e  cae en frente  de él, al  estr  el oierre  complota
 biorto,  constituyendo  éste  encastre  el  petilo  del

j  que evita  pueda  cerrarso  nietraS’   yrjfioan  las
aciones  de carga.           ‘‘

En  este momento  conviene  comprobar  el  funcionamlOn
i:  disyuntor  auomátiO9  del  COfl’YYIUtLdOT de arran que.
Mlose  corre  hacia la derecha la  palanca y, se abrooha  4

la  pala.nquit-drmcdU  1 (figs. 59, t  y 65), la crrien
la  teníamos ya n  el  tO’)flillOpre?lSa .1 del  cuadro’ de

.oonniutador  (fig.’65) pasa por  2, 3,  exciti  el. eiectr9  y
itin4a  por  5 4 haóe.r lo niismo con Ids induci9res  del iio-  ‘

Ahora  bien,  ,,hágase funcionar  4 mano  el  interruptor
‘ura  25), ooloc’ado al  final  del  curso  superior  del manta

rqas,  debera  cerrarse  su co te  ci  cuito  y l  corrielite  figu—
.5,pasarpor  él, en vez de hacerlo  por  el  electro. Inacti

l  electro  su  armallra  se separa  y la palanca del conmu-  .

br  obedeciendo  á su muelle, vuelve  rápidament  ‘4 la  po.
Lón neutra.  Alguna vez deja  de  ocurrir,  en  cuyo  caso lo

s  fácil es’ que  sea débidQ 4 que la  varilla  del tope de corto
cuito  no hace buen  contacto, bastando  generalmente  su
nientarla  eçm un  papel  pra  evitalø.  ‘‘..  ..

6.°  Desconectar 1  maniobra.  á  mano;  levantando ‘paa
Lb la  cuita de resorta. de la  rueda  intermoda  (liga. 33  34).

:Poflfoi’me  dijimOs’qfl la  descripción  llevar  dicha  rueda
afiera,  hasta que  la cua  encuentra  la  nueso  del  ej&

su  nueva  posición, en já que deja de engranar  con la rue-  ‘  -.

s(fig,  33).  ‘                  ,   -  .

.;.,  I  teáer  lugar  el deplazamiefltO  hacia afuera,  de  la rue
ida’intermedia,  choca ésta  con el brazo c,  figura 63  obligan
do  al d 4 cerrar  el interruptor  eléctrico  allí ‘situado, que re

oordaremos  dijimos  se encontraba en  el  circuito  de la  lám
para  instalada  en  la  cámara  de tiro  h’inediata  al comnu-  .;,

tador  ‘de arránque.     ,,.      .         ,:      .

..  Girar  en  el  sentido  de atornillare1  volante  (liga

,‘‘V,.  ‘,  .  .  ..‘  /
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ra  15) que  acciona la  puelta  del tubo  móvil, con lo cual  la  
abriremos                            -

Durante  las operaciones  descritas,  deberá  haberse carga-
do  el  pci ta  carya  y  preparal  ya  en el  carrillo,  4ue  corre
por  los rails  del techo  de la  cómara de caiga  penetrando  en  
los  penoles, un  nuevo  proyectil,  que  deberá  seguidamene
dejarse  caer en la teja  de carga, figura  29y a su lado los dos
medios  cartuchos  Para  lo  primero  basta  empujar  á  mano
las  Inuniclones, retirando  el pestillo de retenida  del proyec
til  Una vez que en la cámara  de carga  estón  listas todas las
oporaciones  descritas,  cerrar  á  mano  el  otro  interruptor
(figuxa  64) del circuito  de la  lámpara  de la  camara  e  tiro,
situado  en la pared  exterior  de la caja del Mey,  en este mo
monto,  como puede verqe en la (fig  65), se enciende aquella
lampara  que  anuncia al Jefe  de la torre  que  abajo está todo  ,,

dispuesto  para  subir  el  montacaigas  cargado  Al dar  enton
ces  la  voz de subir,  se acciona la palanca del ari anque,  tras
ladandola  despacio hasta su  limite derecho,  donde lo  abro
chainos  como antes  se dijo  La corriente,  como nos lo indioa
el  esquema figura 65, llega  a las  escobillas y á los  mducto. 
res,  poniendo  por  tanto  en marcha el motor,  que continuará
de  este  modo  basta  que  al  llegar  el  montacargas  arriba,  -

produzca  en  el tope  coito  circuito  del  disyuntor  el  mismo
efecto  que antes  hicimos á  mano  —

Ahora  bien, al girar  el  motor, del modo que se apuntó ent
la  desciipcion,  se transmite  el  movimiento por  el engranaje
del  piñón conico de eje vertical  y  la  rueda  e  (fig  33) al eje
del  Megy y  y  como quiera  que eso Megy, en su posición flor
mal,  ó sea con su palanca de maniobra  libre,  esta conectado
el  platillo  A  (figs  35 y 37) arrastra  á la  caja E  con su piñón
.D,  que comunica en definitiva  el  movimiento al  eje  de los
barbotines  r  (tlg  33) que  produce  mediante  las  cadenas
Galle  la subida  del  montacai gas  del  modo ya  exp.iesto al  
tratar  en la descripción del funcionamiento  en  conjunto  de
los  diversos órganos  relacionados  con  el  montacargas, 8ien-
do  conveniente  para  mejor  seguir  el trabajo  en la parte  que  
estamos,  traer  á la vista  aquellas páginas
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,bemos  sí, agregar  á lo que  allí dijimos, que’uUO da los
s  de la piez  X  (flg. 24) que  lleva el porta.oargaS  ea  su

e.infi3rior,  al llegar  á  la altura  de las de la (fig17),  esoa
•  de  ellas, mientras  que el’otiO. lleva  la  U freate  al tacón

1)  impidiendo que  nieqtraS  estÓ arriba  el mont’acir
puedan  quitarSe)O  cerrojos  que  mantienen  la curefla

,cero.                     . .    ‘  ‘  -  -

•       a.° Descansando ya  el  porta-cargas  en  la  ;Cmara  de
‘tiro  y en la  posición que conocemOS, colooa  la teja  de carga
enoastrandó  or  un  lado  en  la  pieza 1 (fig.  82).. del- prtq

 y apoyándose P07 ef otro  en la  culata de  cagón (véa..
•     soflg.l2).             -   —.

9•0  Hacer  girarel  volante  del atacador  (figs.  12,13,14)
•     hacia el cañón; el atacador se  desarrolla  y  lleva el proyectil

á.susitio.       /          .        -  .:   ..

-   Al  final de  su  curso  debe  acelerarse  el. movimieitO,’Y’
•  .  para  mayor  seguridad  de  que  el  proyectil  llegó  á  su siio,’

conviene  empuarlO  una  ó dos veces.
Recoger  el atacador.  Tirar  de la palanca de  maniobra  D

(gura  2Q) de una de las cartuheraS  que  vendrá  á ocupar el
lugar  del proyéctfl  en  el  portacar9c8.  Eael  :mornent9de.

abandonar  la cartuchera  su posiciÓn lateral,  el pestillo  .T (fi
•     gura 20) de  la  tanda  correpofldieflt0,  impide, el  giro  del

•  ••.  tacón  K,  como aUl explicamos, constituyendP una  seguridadnos  pone á cubierto  de  que  por  una  falsa  maniobra  se

irá  abajo  el porta-cargas  durate  la  opei’ació& que  nos
ocupa.  Desarrollar, el  atacador  hasta que  haya  ‘llevado ese  -

medio  cartuch,  de. modo que  su  cara posterior  haya  eba-  :‘

sado  los campos roscados de la culata,  Recpger  de nuevo  el
atacador,  lleva  la cartuchera.Vacía  á su  sitio  por  medio de
su  palanca  y repetir  la  misma. operacifl  con la  otra  media

•  carga;  al  penetrar  ósta en el ánima de la ieza  empujada  por
-:  -  •  el  atacador,  empujará  al primer  cartuchp’hasta  tocar  el pro-

-  yectil.  Recoger definiti’Vml!  elatacadQr’,’’  -
•         10. Se quita la  tja  de carg  -  1’ ,‘  -  .

-  •,  •  •  11.  Echar  abaj  el  otacara.  A  la ‘voz de  mando
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Abajo’  se actúa sobre  la  palanca doble de  la (flg  23) gzrán-  
dola  hacia contera  para  retirar  los  tacones  de  retenida  it.-     
(figura  20), simultáneamente  el  que  esta en la  palanca “dI
Megy, en  la cámara de carga, la llevara  forzando su  muelle
hacia  el tubo de carga, que  es la posiclon  cíe bajada, instan
taneamente  libre  la palanca g, Ji (fig  64) del interruptor,  gi
rará  en forma  que  alti se  cortara la  cori lente del circui’to de  :
la  lámpara  soplona  de  la  camara  de  tiro  Corno  el  Megy
(flgs  35 y 37) ha quedado alocado  por  virtud  del movirnien..
to  de su palanca, y,  por  tanto,  libre  el eje  r (hg  33) de  los
barbotines,  elpoia  eaga  por  su propio  peso se  irá  abaj&
(lTease descripción  Decengo del porta  caigas)

Soltar  la  palanca  doble  (fig  23)  y  cerrar  la  puerta
del  tubo  tan  luego  comó  haya  desaparecido  el  porta
Cargas

El  brazo de X (hg  24) que  antes  esoapoló es  activo  á la
bajada,  mientras  que el  otro escapola, y  tropezando  en la  y
(figura  17) obliga a  la  Uá  deshacer  el giro  que  antes  hizo    ‘

libertando  la palanca  de cerrojos  de seguridad
12  Echar  hacia  contera la  palanca  del  conmutador d1e 

torna corriente, con lo cual quitamos  la corriente  del arran
que  y dejamos al  done  en libertad  de girar  La  lampara  de
la  cámara de carga  se apaga

13  Actuar  sobre  la  manivela  del cierre  en  el  enttdo
rncu cada cerra  y girar  hasta que  el tornillo  esté  completa
mente  atornillado,  lo cual  se  conocerá  en  que  la  llave  de    /

fuego  puede dejar  libre  paso para la  colocación del estopín
14  Tirar  hacia contera  de la palanca J7 (fig  16) después  

de  apretar  la empuñadora,  para que  el pestillo desabroche y
llevarla  á su  otra  posicion de  reposo,  los  cerrojos  quedan
retirados,  la cureña completamente libre,  y,  por  lo tanto,  la
pieza  en disposición de ser  apuntada  en oualqmer dirección

MANIOBRA £  MANO          /

Abrir  el  Interruptor  correspondiente  al  montacarga  en
el  cuadro  de motores  y levantar  las  escobillas  del  motor
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:‘  Conectar  el  movimiento á mano entre  la rueda  interme
‘dia  y a  s  fig 33,  en  iguál  forna  que  exp1icamo  para  -

conectar.
:A.la   de mando  ¡Subir! quatro  hombres  d  la cámara

•d  carga accionan las dos  manivlas,  y  1p.  movimientos  y
demá  operaciones  tienen  lugar  •extamnte  e1  mismo
•rnod&. qué  antes explicam       -,

41  maniobiar  á mano  hay que  tene.tspecial  cuidado
en  el  puntó  quinto,  pues  así  como  al  .yerificarlo  eléctrica

-  mente  de no  estar  bien  abierto  el  cierre  no  podría  la  o
rriete  11e’gar al arranque,  y,  por tanto, la deficiencia queda
ría  denunciada,  ahQr  dría  pasar  inadverti4’  y al  sulir
el  porta-cargas tropezaría  con  el  cierre  or  pequeño  que
fuer  el  ángulo  qu  á éste  le faltiira por  girár.

Gran  uidado  requiere  en una y en  tra,  naniobra  el vo•
lante  del atacador,  puÓs como  se  encuentra  inmediato  á la
sibida   lá  torre,  es  muy  fácil  que  se  apoye  la  iiano  en

se  desarrolle  un  poco el  atacador, lo  éqal  es  suflciente
para  que el porta-cargas  tropiece,  ya  sea  lá  eubi4a  ó á  la
bajuda.                      -. f

Por  último, en medio de la  sencilla, al  par  que ingeniosa
disposieiún  de estas torres,  echamos deinenps  dos segurida
des.  Es  la una que evjtará  el poder  poner  en marha  el  mo
ár’de  la puptería  vertical,  sin  que  los  cerroj9s  estuvieran
retirados,  pues todo olvjdo debe  considerarsec  orno ‘posible
y  ese  acarrearía  como cousecuenc,ia inmediatpla   del.
motor.         -

La  olrn debía ponernos  á cubierto  deue  en el montentó
de  volteai  el po  ta cargas para  sentat se  definitivamente  en
la  camara  de  tiro,  pudiera  salir  despedido  hacia  delante,
óosa  que oonsidorafrtos posible,  espoialmene.  proa,  si el

-,oitado movimiántO se combinacon  una  fuertecabezada  del
buque.      “.

•                       •

•   -  Tonto ui  —?oTuaBE, 1903.                  25

(  

:-..‘H

1

fr

•

fr

•  -



386           REVISTA GENERAL  DE  MARiNA

PERSONAL  NECESARIO  PARA  EL  SERVICIO  DE  UNA  TORR

Es  de toda  evidencia  que  ese personal  sera  más  ó menos
numeroso  según  que se tiste  de  maniotrar  á  mano 6 e1c-.
tricamente  Vamos á  continuacion  á indicar  el  reparto  por
cámaras  para  uno y otro caso.

Maniobra  á  mano.  Çárnara de tiro—Jefe  de  la  toii
apuntador  y tres  sirvientes.                      1

Pn,ner  sirviente  á la  izquierda  de la  cureña.—A1
cierra  la culata,  maneja la  cartuchera  de la  izquierda
operación  de carga; después de verificar  el  cierre  maneja
volante  de la puntería  vertical,  pendiente  de las indicacion.
del  Jefe  de la pieza que  es  quien  hace la  puntería;  lava
cabeza  móvil  y l  recámara  y engrasael  obturador.  ..

Segundo sirviente  á la derecha de la cúreña.—Manejajs
cerrojos  de seguridades,  la puerta  del tubó, la cartucherác
la  derecha;  la  palanca  doble  de  las  retenidas  del  ort

•  cargas.                                :,..   ‘Lece srv&ene  a eonte?a —Se ocupa exclusivamente  de

.‘nejar  el atacador y  la llave de fuego  -

•      de niotoes  —Pan  la  puntetía  en  duección  con
vt4jie  que  haya  un  condestable  ó al  menos  cabo de caflón,
ooí  16  ú  8 honibres,  segun  que  se  quiera  nianiobrar  á  
tipa  ti otra  velocidad, los hombies  deben estar dispuestos  en  -

 dos relevos, a  fin de que constantemente  esté uno en  las ci-  1

  güefias y no se interrumpa  la puntería  por cansancio de eliqs.
Cánaa  de  earga.—Cuatro  hombres  n  cada  manivoli

del  montacargas, e  modo que  pueda verificarse  una  ascen.
sion  completa sin  interrupcion  sensible  r

Maniobra  eléctrica. Cámara  de tiro.—El  iismo  personal  
que  en la  maniobrc á mano,  con  igual  distribución  de ser
vicios;  suprimiendo  el primer  sirviente  el manejo del volan-
te  de la puntería  vertical  y  auniéntando  al  segundo  el ni  
nejo  de los dos conmutadores de toma corriente  y  de arrn-yl
que;  al subir  el  montacargas este  sirviente  debe  tener  

4.
.4
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 chdcaidado  de observar  si funciona  el interruptor  automá
                     ., ..- tico del disyuntor,  para  en caso  contrario  cortar  él rapida

nen(ç  la  corriente  en el arran que
  Çamara de moto es —Un eeotricsta  para  la vigilancia  de

losotadros  y  motores y su manejo
Yn  hombre para  la  bombita  del pivote

 ACm4  de carga —Un Jefe  y dos  sirvientes  para  el mu
cñionamiento  del montacargas y p9ner  la palanca  á la  po

de  bajar
-iYe1.  personal  necesario,  nauralrnente,  para  el  suimnis

de  municiones  desde  los  pañoles  á  la  teja  de  carga
ie1tiibo
»‘Además  de este  personal,  el  manejo del  conjunto  gene

‘   necesita  un  maquinista y un electricista  y un  fogone
  para la  vigilancia del  motor  de vapor,  dinamo  genera
tr’aparatos  de  medida  y  manejo  del  cuadro  de  ditri
bón

 (                        GUILLERMO FERRAGUT,
Alferez  d  navio
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Las ifianiobras navales inglesas

Las  fuerzas navales  que  han  tomado  parte  en las recien
tes  maniot?ras ingleas  lleyadas á cabo  en el  Atlántico, está-.-
ban compuestas de  la  siguientes  unidades

Flota  B, al.rnando del  Vicealmirante  SirA.  K. Wilsñ-’
Escuadra  B1, Vicealmirante  Wilson,  7  acorazados  y  1

cruceros.
Escuadra  B9, Vicealmirante lord  de  Beresford,  8

zados  y?  cruceros.      •.,

En  total,  15. acorazados y  22cruceros.
Flota  X  (Escuadra  del.  Mediterráneo),  A1miiante  

Compton  Dom vile, 11 acorazados  y 21 cruceros
La  flota B se componia de las Escuadras  que permanecen

01  dinaiamente  en las costas de Inglaterra  y de buques  mo-
vilizados  para  ia  maniobras  esta flota  carecía  de velocidad
y  homogeneidad. La  X  tenía  tres  millas  más  de  velácda

que  su  ádversaria,  y se  componía  de  buques  elativaiente
antiguos  con  objeto  de darla  cohésión.  ••

CLÁUSULAS

En  el  momento de la ruptur  de hostilidades  estas f
zas  navales  se  encontraban  en  la. situación  siguiente:-...
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 de la  scuadra  ,  en  la bahía  de Bautry,  bajo  el
ando  del Almirante Wilsor,  los cruceros en P.ortad,riian
aos  por  eL Contra1nirante  Fewes:  la  EsQuad  ,  en

‘-,  y  la  flota X, en Lagos,  15 mlllas  al E. del  cabo  San
Esta  ota  vencedora  en  un  encuentrq  anterior,

 por opnMeuoiaa   qú  B, yB  iptntan,uirse
ia  librar  combete  con  ella;  l  j.pfe de  est:tiqt  adopta.

de  impedir  qne  -:l  dos  Escuadras  s  en-.
ntren  y batirlas  separadamente,  si  las  çirç  nstncias  lo

s  ls  hostiliddeS,  el 5  de  Agosto,  a  las  ocho de la
Lüana, e  lícitQ adnutit  que  las Esopadras B  y  B  han  co
pujoado  por  cal?ie hasta el  ultimo  momento, y  que  el Al
jriie  Wilsl  ‘$)  tuvo  tiempo  de dar  e1 A1mirant  Beres
d  (B)  cuantas instrucolOflOS juzgo útiles para  encontrarse
el  punto  de reunon  situado  70 miIla  al  E  de isla llores

Todos  lo  buques de la Escuadra  B  se hacen .  la  mar  en
.maana  ‘de,  dirigiéndose  loa  acorazados. -al’ punto  d
iuin,  con un  andar  de 13  millas, y  lo  cruceroS  que sa
n-d  prtjand,.4  i  miias,  hacep. der  r  iecaIar
millas  si  •de aquel  puto.Al  ipisípo  tiepo,:.1os  cru

 la Esuadra  .  abandonan  Mapra.   -ios,e  i  fipta
jartetrd’  jagos;  los acorazados  parten  después;  los  de B2
-de  Agostp.4;iflsdiodía  con v.elócidad de  14-udoB,  y los
2(  el msno  día  á las cuatro  de la  mañana  Antes de salir

:Lagos  tenía  iocirniento  el  Almirante.  pomvile -de  las
)ras  de salida  de sus adversarios

Al  contrario  de lo que  venía  haciendo precedentemente,
io  se limito la acción de los buques,  en lo que  atañe á veloci

des,  poder  artillero  y de torpedos1 los buques  con  avería
dos  ó puestos  fuera  de  combate  se  reuniian  en Gi
las  agnas  jurisdiccioflales de Vrancia y Espalia estáfl

prohibidas  á los beligerantes,  que  sólo pueden  arribar  á las
tas  de Portugal.  -  -  ‘-  -

ijadas  las dietaupias del ecorrjdó   las horas  de salida
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para  los acorazados, la  unión de las Escuadras  B,  no po
dría  evitarse  á no interveiiir  alguna’circunstanoia  excepcio
nalmente  favorable;  el. cometido  de la  flota X era  difícily
sus  maniobras  las más interesantes.

Del  puerto  de  Lagos  salieron  cinco  cruceros  de  es!
flota  al  míndo  del  Contralmirante  yalke  dirigiéndose  so
bre  Madera, á  20  millas  de  velocidad,  y  en  la  mañana del
6  apercibieron  en  Fnchal  los  acorazados  de  B2 qu  se.
disponían  á  zarpar;  el  Almirante  Domvile  que  ha  alid.
de  Lagos  tiene  conocimiento  en  seguida  de  estos  movi:
mientos.

En  t$o  la división de crdceros  de Waiker, arboland  1a
insignia  en el «Bachante,  sigue á distanciaconvenientela  E’
cuadra  de acorazados  B  que  navega al NO. acompañándoi
en  esta forma  hasta el día 7 á  las nueve de la  noche:  aldía.
siguiente  notifica al  Almirante  de la flota Xque  supone tE
dril  lugar  la unión  de las Escuadras  B1yB2-haciá  el  NO. ge.
las  Azores.  .

Por  las noticias transmitidas  es de suponer  que  el cruoe’
ro  «Buchante» al  encontrarse  el  día  8 con los, cuatro  cruc
ros  protegidos  de B,  debió quedar  fuera  de combate.  Perd
es  digna de admiración  la conducta  dél  Almirante  Walkr
cuya  hábil  y atrevida  maniobra  permite,  aun sucurnbiexdo
que  su  jefe  pueda  pérseguir.  á  la  .Esauadra  acorazada
se  habrá  sacrificado  útilniante,  .y  esto  oQurrirá  con  L
cuenda  en las  lides navales. Los.de,nás  cruceros  de lafiota
X,  se  supone  que  debieroh  arrumbar  al  N.,  después  d&
montar  el cabo San Vicant  para  encontrar  á  los  crucero&
dQB.                        

Entretanto  el  Almirante .Wilson ordenó  que  cuatro  cru-’
ceros  de la  división   á las  órdenes  del Capitán  de na
Oairnanney,  se situaría  á300  millas al  E. de las  zores’p
esperar  á los cruceros  de B  que salieron  de.Portland;  el eñ.
cuentro  se  verificó,  en efeoto  é’la  noche del 7.al 8, y écu
rrió  un  suceso muy  frecuente  en la  guerra,  cual fué  eld
oafmonearse Ia  dos divisiones, aunque  sin  consecuencias.1
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cometido  d  los  cruceros de B1 y  2  se limité  á buscarse mú
iameute,  lo  cual era  fácil, una  vez  fijado el  punto  de  re

Además,  el Almirante Beresford  (B).había  áoiiffado al.
«Minerva»  (dotado de un  excelente aparato d  tele

am  hilos y andando  19  millas) la  misión  de vigilar  á
 X, siguiéndola  á 40 millas de distancia para  mteroep

las  comuflnac10n0S telegraficas,  este  crucero  comunicó
un  ciuCaro enemigo,  dandole  falsos  mformes  eapocto

paradero  de la Escuadra  B,,  pero  el  Almu ante  Domvile
se  dejó engañar  co9 sta  eatratagema y  el  «Minerva» ib

ido  henal  su misión
  La unión  de  las  Escuadras  B1 y  B2 tuvo  lugar  el 8 de
osto,  á las seis,3media  de la  tarde,  a  50 mihla  al ENE         1

punto  fljado
:Formdos  en línea de fila los acorazados hçieron  rumbo

con  pQoo’an.ar  para  corr.   la nota  t  la  retirada
Lagos.  El  AlrniranteDOrnVile,  arrastr4o  hacia  el O.
que  careoe.4  noticiasdel  «Bachante»,Se dirige de nu

al  E  el dia 9 a las cuatro  de la  mañana,  hacia  el  medio
uno  de sua cruero,  el  «Diaia,  señala  la  poximid4d
enemtgo  á 5Ó millas al E

EL  COMBATE DE  LAS  AZOR    ::

La  primera  parte  de sts  maiíobra  éina  en  el io
ñentO  en que el .crucerq liana»  comunica  al Alni’ane  dé
1  la  flota X  que el enemigo  se encuentra  á 50 millas  al E  esto

ocurrió  el  dia 9 al mediodia       -
Siendo  su flota Inferior  en  número  á  la B1, pudo el Al

nnianteDomvile,  en este  moment,  dirigirse  al  Sur y con
más  rápido  andar  que el  enemigo, recalar  a Lagos  sin ata

ue  alguno; pero desdéñaido  esta maniobra  que parecía  una
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huida,  ‘hianda levantar  ns  presión  y se  dirige  al  adversa-
rio;  aunque  sólo cuenta con 10 acorazados y cuatro’oruceros,
confía  sin  duda en su táctica y mayor velocidad para ocasi-  -

nar  á. la flota B un  sensible  fracaso.  :  -

El  Almirante  Wilson (fiotaB)  navega  al  SE.  con sus  14
acorazados  en línea do fila-á distancia  de  dos  cables:  el Vi
coaImirate  Beresford  va á la  cabeza y  lAlrnirante  jefe  al  -  -

medio  de la línea  seis, cables  de  último  buque  de  la B2.
Esta  formación  se  conserva  eir Qlmómento  del  encuentro
con  la Xsin  variar  de rufitbQ, no’obstantela,extensión  que
ocupa  y aumenta  dut ante la acción

El  Almirante  Donivile,  navegando  también  en  línea de  -.

fila,  forma sds  acorazados  en líúea  de freñte  cuando está  á •,  ‘-.  ‘..

siete  ú ocho millas del eneiiigo  para  aproximarse  á  él des- -

pues  a toda  velocidad  á poca  distancia  recupera  su forma
ción  en  línea de fila la primera  división  y. la segunda  (diri
gida  por  Doinvile personainiente),  forma en” línea-de frente  -

sosteniendo  cada buque  á su mtelote  de proáá  cuatro cuar- .-

tas  áeatribor,  y  en esta  disposición  las dos  divisiones  go.
biernan  á  pasar  por  la..proa  de  la  flota  fi. Eu.seguida  se
rompe  el  fuego  por  toda.la  flota  X,  concentráñdolo  so-.
bre  los  cuatro  primeros  acorazado’s de.  B,  que,  ‘aunque  ‘-“T -

contestan  eumplidamen,te, eh opinión de  variostestigbs,  o  :
hubieran  podido resistir  diez -mInutos ante tan rudo ataque.  •‘i”.’.
Los  demás disparos de  la flota B  debieron  ser  poco  efloa-  •,  ,  -

ces  por  la distancia  cada.vez mayor  que les separaba  del ad-  ¿
versario;  sin  embargo,  los  dos ‘primeros  acorazados  de la’
flota  1  se  éonsideraron  fuera’ ‘.de. combate,  dejándose  cap
turar.  --  ‘  :.  ,.  .  ,  :“  -

Despus  de rebasar  la  flota de  B1, el  Almirante  Domvile  -.

hizo  cesar el fuego y se’dirigíó’áLagos  dando  por  termina-  ‘.

do  el combate.  .  •  :‘.  -

El  Almirante  Wilson  hizo  señal  á  su  Escuadra  que  -  ‘-1
parecía  indicar  se consideraba  vencedor  los  árbitros  deci
dirían.  ‘  .  ,  . .  •  -  -

Estos  son un Vicealrnirane  y  dos  Contralmirantes  que,
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i7  establecidos en Lagos, formaran  su juicio  por  los  partes  de
las  flotas respectivas

La  maniobra  del  Almirante  Domvile  se  ha  considerado  1

en  general  como l6.gica por  los medios de  que  disponía,  se
ologin  el que  haya sabido utilizar  su1 velocidad  y la cohesión
de  su flota que  es la del  Mediterraneo  para  librar  comate
opn  Wilsun en vez 4e Qptar por  la retirada  Si  el éxito no ha
   sido evdento,  al menos  el resultado  del combate es muy dis
 cutible,  abogando  en favor  de la X la  precisión  con  que los
 buques de esta  flota ejecutaron  todas sus evoluciones  -

•      ,.  ,

1                                              c
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/                 Teniente de navo
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LOS NOíBI{ES JEJtARU1COS DE LA ARI1ADA

El  artículo  publicado por  el Capitán  de n tvío Sr  Concas  
en  el número  de la REVISTA  de  Septiembre  sobre  la fornen
datura  de los grados  de  Jerarquía  en la  Marina, nos decide  
a  publicar  tarnb6a  algunas  lineas, muy  pocas  expresando  
nuestra  opinión  sobre  el particular

Como  de escaba cuantía,  sólo merece  que  le  dediquemos  ‘‘r
breve  rato,  para  no  robar  sitioá  otras  materias en más 
sonanoja  conel  carácter  técnico Ó,óiéntífico deesta  publica
ción,  cuyos amables  lectores habrán  de perdonamos  el t4m-:
po  que  le  hacemos perder.

Lamenta  el Sr.  Concas la impropiedad  de  distinguir  poi;
supuestos  destinos  anticuados,  en bajeles nÓ menos arcáicos,:
las  actuales categorías  del persónaf de la  Armada..

•  Estamos  conformes: es  Verdaderamente  ridículo  llarnar,.
á  un Oficial 6 Jefe,  Alférez dé  iragata6  Capitán  de• navío,:
cuando  no hay tal  Alférez ni. Capitán;nj  ya’navegan  por esos
mares  fragatas  ni  navíos de guerra.  : 

Sin  embargo, á  falta de otra  mejor,  según. el Sr. Concas,
debe  admitirse  tan  añ’eja nomenclatura, y.  un  adicionarla•
con  el emplea  de  Capitán  de  corbeta,.  cuando.l  Personai
moderno  casi  no sabe ya si IÓ;de corbeta .s.  referirá  á  una
clase  de buque  ó á los movimientos gallardos de los cabalIós
do  buena raza  Por  razón análoga, si fuera  preciso  crear  al-

/
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gdn  otro empleo nuevo,  podríamos  bautizarlo  con  el  nom
bre  de Capitan de  galeota 6 Teniente  de bombarda

Nosotros  creemos  qüe puede  haUarse  algo mej o  qu  lo
,tual,  y proponemos otra  nomeiclatura  más  sencilla  y ar•

lea,  libre  de tradiciones  que  no  encajan ya  en los  mQ
os  tiempos, yue  hasta nos  atrevemos  á  afirmar  que,

ido  mas racional,  podrá  tener  mayor  duracion  en  lo
sucesivo

Admitida  la necesidad de tres categorías  de  Oficial, tres  -

e  Jefe  y tres de Almirante, bastaríti  designar  cada  una  de
nteponii49les  e  nombre  de primero,  sgundoy  ter

cero  Así se  diría  primer  Oficial,  segundo Oficial  y  tercer
Qutcial;  priinerJefesegundo  Jefa  y terper  Jefe;  primr  Al
mirante,  segundo  Almirante y teucer Almirante, y si  quie
re  tener  una  jerarquía  mas  elevada  ún  para  Almirantes,
podra  ésta  clqsiflcarse segur  propone  el Sr  Opncas,  con el

 de Almirante  general  ó Alinirante  superior.  ..

Los  Oficiales y Jefes  de los Cuerpos especiales se  desig
narían  de igual  modo  que los  del Cuerpo general,  agregán
doles  el nombre  de  sus  Cuerpos  respectivos  En  cuanto  á  -

“.-jos  Ofipiales generales,  podrían distinguir  con los nombres
de  Inspecto  y  Sub inpectoi  en Ingeflieros,  Artillería  y Ma
.quinisas;  eDfl los  de  L’jtendente  y  Sub-intendente  en  

-  Cuerpo  administrativo,  y  Audito  y  Sub auditor  en  el  ju
rídico

De  este  modo, fi  mas  de la sencillez que  salta á  la  vista,      *

se  lograría  conocer  fácilmente  la  equivalencia  entre  las ia
tegorías  de los  diversos  Cuerpos,  hoy  tan  dificultosa,  aun
para  los que  ya no somos principiantes

-    Como resufrien, yÉpara claridad  de toda  lo dicho,  al final
ponemos  los cuadros de jerarquías  en la Armada y sus  equi
valencias  con las del Ejército

A  las  objeciones  que  seguramente  habran  de  hacerse  á
este  plan  por  la  numeración  correlativa  de  los  empleos,

-  respondemos  que  mucho  peor es  la  1esignación  de  prime
ra  y de segunda,  más  larga  que la  propueta  por  nosotros,  -
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es  semejante  á la clasificación del pan 6 de los grbanzo,  y,
sin  embargo,  la  venimos aguantando  hace muchos arios
protesta.

En  .euanto.al resto  delartículo  del  Sr.  Qoncas lo cons!-
derarnos  ajustadísimo  á  la  verdad  y  á la  razón.  El  actua1
empleo  de Capitán  de navío  de  j•a  clase  corresponde  á 1a
última  categoría de  Almirante,  que,  en  todas  las  Marinas’,
extranjeras,  es el  Contralmirante  cori  categorf  equivalente
á  General de brigada, y  debe mandar  uno de  ‘este empleo Ia’4i
división  de  buques  que  constituye  nuestra  exiua  fuerzá
naval  armada,  en  tanto ‘que ésta no , crezca  hasta  poder  for-”
mar  con ella dos divisiopes  mandadas por  inVicealmirante
(General  de división)  y un  Contralrnirante(General  dé  brV
gada)  subordinado.          ‘  •  ,•  ‘    :,‘   • /

Y  creyendo suficientemente  tratada’ la’ ouóstión de’jerar
quías, dejamos  el papel y la  pluma  á  quien  desee  exponer
otra  soluoidn mejor, la  cual tendríamos  ‘muohó gustÓ en re4
conocer  y aplaudir.  ‘  ‘  1

1’ ‘ :,  ‘•  • ‘

‘‘1’’  •‘,
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EXTREMO bRIENTE.

El  carácter  de gravedad  qqe va  tomando la  cuestión  del
Extremo  Oriente,  hace que  las nciones  que  tienen  intere
ses  en las costas ó interior  de China,se  apresten  por  mar  y
tierra  para  la defensa de su.saspiraciones  poLíticas en el  im.’
peno  Amarillo.

Rusia,  que por  su situación  geógráflca’ es  la  que  ha sa
cado  más resultado práctico enel  reparto  de China,  y  espe
ra  incrementar  en territorio  é influencia los  beneficios de su
política  asiática,  procede Oon rapidez grandísima  á preparar-
se  para futuras  contingencias  militares  á  que  pudiera  ile
vanlit  las ambiciones  vanidosas de un  pueblo  que  pretende
plagiar  la doctrina  de Monroe en las - tierras  del  continente
asiático:  Asia  para  los asiáticos, escribió  la  prensa  japonesa
en  un momento de vértigo  producido  por  los vapores  de la  -

victoria  contra los chinos.  “
Europa,  y  de  Europa  con  especialidad Inglaterz4  y  Ru-  -.

ala,  contemplaban  con  aparente  ‘indiferencia  la  marcha  -.

que  los hijos del  Mikado emprendsaii al través  do ‘la Mand
churia  hacia Pekín,  y antes  esa  indeferenoja  crefaso el  Go-  -

bierno  de Toldo qu  había  llegadó el momehto  de hacer ver  -

á  la lejana Europa,  qué  ellos  aran  los llamados  á  ejercer  la

fi              :
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en  Jas  regineS.  que  batian  ü  aguas  del  mar     -

Los  jponeSeS,  qu  tantos  esfuerzos de4caOfl  para  estu-   -

ar  jos procediiefltO$  industrial  con sus  apliaoión5          1
guerra  hechas por los  puelo  d  la razá  bauce,  ea oli-      -

oi  dedicar  algunoe mpmentOs  al  cliyQ  d  lá  ciencias
tógcas  y etnogrflcaS,  que  algo le  hniea  snse4eP  so-
el  porvenir  de las razas en  la gran  lucha que  sostienen
el  predominiO en  la  Humanidad.  Laslées.’de.l  selec
y  los principios  de la  acumulación del  trabajo  inteleo

1, factores  que  sirven  para levantar  tinas razas á epensaB

1 petrlfIÁ3aOlQfles,dO otras1 les  eran  desconocidas,  solo  al
ar  á las proxmidades  de la  gran  ciudad  que  se  asiepta
bre  el  Peiho  iro’  que  la  aparente  diJerencia  de  las

p,ác.içnes europeas  se  rpmpía para  manifesiai  lar  y termi-.
ánternente  oue  á la capital  del  CelestelrnPerio  n  podían
4trarooñ  bayonetas  y cañones más que lós euOpeOs; y en
tncesdeSpertar9n;  presa del  más  terrible  de os  desencan

 prou’oidO por  el derrumbe  de las ilusione  que alimen
tarofl  sns  proezaB del  YaIu  y  u  am  aJiverflal  cia la
1andohuria  -

 Asia es pra  Europa, tué larespueta’  qio  $qbiÓ  la pren-.  
sa  de los adoradores  del Fuchl-Yaflia, respuesta  dada con los
hechos,  deteniendo  la marcha  triunfal  á  Pekín  de los solda—

dos  de Yarnagata1               ..  ..    .    .  ..  .

Convencidos  están  los elementos  intelectuales del Japón,
que  baetante  tienen  con  el  G)bierflo  de  sus  inuumerableS
islas,  paia  aspirar  á  ensanchar  su  teirito11o, sobre  todo en
continente  donde los intereses  de los pupblos  europeos  han
eoba4o  tan hondas ralces

No  falta, sin  embargo, la masa inconsciente  que, movida
por  un mal entendido  sentimientO patri4,  impulsa  y alienta
el  espíritu  belicoso, ya por ambición,  cuya  finalidad  desco
noce,  6 por sentimiento  de revancha  á qpe  le  impulsa  la de
oepciófl  sufrida  después  del tratado  Simonoseki, que  tantas
ventajas  les prometía
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Inglaterra  bien  sabe  aprovechar  esas  fuerzas  fornen
tando  sus  iras  militares  contra  Rusia,  y  ofreciéndole  en  

vii  tud de una  alianza, ayuda,  si  en  la  futura  lucha  no  les
favorece  la  fortuna  corno  cuando  se  batieron  contra  los
chinos

Rusia,  que aspira  á algo  más  que  a llevar  su  ferrocarril  -

á  Vladivostok 6 Port  Athur, que  pretende  y lo realizará  de-t
rivar  su línea férrea  transiberiana  del lago Baikal  por  Chia-  -

ta  y Ourga,  capital de  la Iviongolia, á  Pekín,  Rusia,  repito,
ve  con  sentimiento la conducta del pueblo japones,  que  por
no  pensar  bien  en sus  intereses,  pueda  envolverla  en  una
guerra  cuyo campo de operaciones serán las costas del golfo
de  Petohilí  para  contener  la  invasión de los hijos  del Impe
rio  del  Sol  Naciente y las  fronteras  de  la  India, para  dis
traer  las  tropas  que  Inglaterra  -pudiera  enviar  al  socorro —

de  los Japoneseb, si es que le  presta la prometida  ayuda, que
no  es creíble,  si  la  politica  del  Gabinete  de Lon8res  mira
algo  por sus intereses en Asia  -

Planteada  esta  la  cuestión  del  reparto  de  China  desde  i
hace  algún  tiempo,  y principiada la obra  de  su desmembra
miento,  obra  que ha de realizarse venciendo grandes  dificul
tades,  no  sólo porque las ambiciones de los pueblos de Euro-
pa  no se  ven satisfechas con  una porción  más 6 menos gran
de,  sino porque los  procedimiefltosemPleados  para  satisf.i
cer  sus codicias,SOfl diametralmente  opuestos, sobre  toso  por;
los  distintos coneeptOS que  los pueblos blancos tienen  de  -

#hi]Os  de  China

El  reparto  de China no es  un  hecho n  fácil  de realizar   -

como  muchos  creen,  porque  ni  la  cuestión  china  es lo que
-     fué la  de Polonia,  ni  la  primera  es  tau  chica  como  la  ee

gunda  Estaba  previsto  desde hace algún  tiempo  que  la in
gerencia  europea  tomaría  la fuerza  que hoy tiene en  el con
tinenta  asiatico  Desde la guerra  del Opio y la  insurrección
Tai—ping, se empezó  á descorrer  la  cortina  que  ocultaba al   -

misterioso  Imperio  del Medio La  geografia  asiática  ha sido
muy  obscura siempre para Europa, se desconocían los límites

t                   ?,_8/                                ‘-f 8
—,-  
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rdaderqs  d  lo  doininiosdel  Empera,Qr  eekíi  á que’
lgirnas  iaigmao10fleS  daban proporciofl9s inmensas  Se su

los  súbditos  por  millones,  y  hasta algún  orientalista
çevea  una  futura  mvaslon  asiatica  sobre  los  campos  de
iropa,  como la  de G-engis Ni China es tan grnde,  ni tenía  
rnpeiadoi  tantos  isúbditob, ni éstos tienen  e  carater  gue

de  sus  antepasados  En Mongolia hacen tanto  caso del
cpeiador  de 1ekín,  como  en  Zululandia,  y los  Tibetanos

tI  con respecto  la vo  del Gran  Lan’ia y se muestran  sor
 la de los  Ts’ing.  China está  rodeada  or  un  ‘cinturón  ,.

uarzas  europeas,  por  el  Norte  y  Este  iene  la  Siberia  y
Tincias orientales  de Tusia,  por  el Sur  la India inglesa, y

rel  5udete  etJUonkin  francés,  con la  colonia  nglésa  de
Kong  en l.  rntad  de  su cqsta  del   de  China,  y la
co6nia  1emaua  de Kiao-Chou en el mar AmarillO. Las

de  Rusia, Inglaterra  y Alemania por  repartirse  la
china,  están basadas’en el porvenir  del futuro  mar  o-’

del  Paoíflco  En  Arnérioa  y  Ooe’ani’ no  caben  ya  : ,‘‘

ocupaciones,  el Japon  evito  a  sierte  que  corre  fJhi
vistiénclose  á la  europea, no  quedan;  pues,  más  que las
‘ras  de los hijos  del  Ania  ¿ile Imperio,  en  estado de ser

por  los pueblos  de Ocoideate  Providencial  ó fa
segúl:I  b’ajq el  punto  de vista  flloóftco  que se mire’,’  ‘

Listone  Humana,  el  Japón  ha  cumplido su  mision  n  el
‘mo, Qriete:’9sCrrió  por  complto  la  cortin’a que
baá  Ohjiia.  «  ‘   “  ‘  ‘  ‘

Todas  las cavilaciones dplonáticas  de Rusia, bara  llevar
su  ferrocarril  de Siberia  á los puertos  de China y  de Corea,

las  resolvió  el combate naval de YaIu, que  ha sido el últi
LQ rail  de la  linea que  u,nira el  mar  Blanco con los  puertos

Arthur  y Çhtnulpo.  Inglaterra  que  vive  ce  su  predomi-  .  ‘‘

comercial  en los mares,  no  puede  ver  con  traqulliclad  -

nacionesoorflO ‘Iusia  y Los Estados  Uidos  tengan  oos,.  ‘:‘:  

s  en  las aguas del inmenso Océano  que  corre  desde  Behe
ring  hasta el  polo Sur,  sin  tener  ella su  parte,  sobre todo en
el  sitio  donde  ebtará  el  imperio  comercial  del  Extremo

TOMO LIII —O0TUBRM iU03
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Oriente.  Hong-Kong es poco territorio,  pues se educeá.i
pequeño  peñón  insular  sobre  la  costa  chinesca.  Necesr
apoyo  y territorios  por el  mar AtparillO y  golfo de  Petci
lo  tenía hace pocos aiíos en Port  Hainiltóu,  islote  al  Sur:d
Corea,  que  en estas  circunstancias  le  hubiese  prestaai
gran  servicio  como  base  de  operaciOñes  navales,  si o
hubiese  abandonado -  Francia  que  ocupa una  situ8ciÓ  
ventajosa  en el Tonkín  y sin  gran  trabajé  correrá  su fron
tera  para  el Norte. Alemania espera  que  su p&ítica  colonia
en  Asia  sea  guiada  con  mejor  suerte  qué  la  de
Rusia,  Inglaterra,.  Aleme;nia, Francia  sonjas  nacione5.,
han  de llegará  unçuerdo  en su nuevaobr.a  asiática, a
do  que tendrá  que copagiflrS0  con el que  tomen para
problemas  que tieneñ.efldiefltes  en  Europa,y  com  es
tural,  estos  desconocidos  imposibles  acuerdos  hácen
de  prever  el  giro  que  tomará  la  cuestión  del  ,Ext
Oriente.      : ...        -.  -

Cualquiera  que sea  el que  tme  es. indiscutible  qi.i
suerte  de China y de Asia entera  es la  queha  tenid9el
tinente  americano  al  ser  europeizctdo. En l  Oongiesá
Berlín  sobre  Africa  se.decrotó  el reparo  del continefl
gro,  tal  vez  esté próximo  otro  Congreso para  el  repar
Chin.                                                                                                              S

El  Japón  ha cúmplido su  misión  m6stranido 4 Euró
que  era China.  Aóeptó la  civilización  de Europa,  ahóraiÉ
ie  y debe; concretar  sus  miras políticás. á  que arraigue
nuevo  modo de vida  en sus  islas ybisear  de resolver eiP
bletn  económico que se fe presenta  de alimentar  de  40
llones  de individ.ioS  pie  no  tienen  campo de  emigr

Otra  nación que tiene, sus miras en las costas ufta
tales  soi  los Estados Unidos. Los stadbs  del Oqste, Caif
nia,  Oregon  y Washigton  prosperan  dia por  dia,  y prospe
ran  en agricultura,  industria  y minas;,ei!  mercado   -

para  esa región  d  los  Estads  Unidos está  en China
pón.  Cun China independiente,  seénouenta  asta  Repúl
en  bueoas condiciones parafavrablS  tratados. oomeQ

/
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poro  con la Ingerencia  europea,  esta cuestión  toma otro  as-        ‘

 peeto,  pues la liberalidad  arancelaria  que pudiera  encontrar
en  la corte  de Pekin? no  la hatlara  cuando las aduanas estén
ea  poder  de  naciones  que  busean  repiesalias  al  bili  de
Dingley                                           4

 De todas estas  naciones,  la que  se  encuentra  en  condi
ciones  más favorables  para  ejercer  su influencia  en China,
nd  cabe  duda que  es Rusia, por  la extensa  frontera  común
á  los 4os  imperios,  fronteras  que  sirve para  establecer  un
jan  contadto entre 1dos pueblos que están  unidos  por  cier
 ts  afinidades de riza

Ha  sido la poi,ihca rusa  en China la  de la  paz, y respecto
 sus instituciones politicas y religiosas, procediendo siempre

en  sus relaciones comerciales  con un tacto y  un espíiitu  de
 transigencia  que  ha contrastado  con la manera  de obrar  de

1  Js  otros  pueblos  euiopeos,  que  a la  acción de la  fuerza, han

unido  la astucia y no muy buena fe con un pueblo  que tiene,
,  es  verdad,  un concepto de la moial  distinto  dl  que  tiene 1os

Jlancos,  pero  quizás más iacional
Recuérdense  los cañonazos que  han  tenido que  disparar

1las  naciones que  hoy poseen  pedazos de una  fija  territoria’
n  la costa de China y desde  la que no  se pierde  de vista las
aguas  que  rodean  al Este  del  Impeiio,  y compárese con las
dquiiciones  que  ha hecho  Rusia  desde  el  Arnur á  Maud
ohuria  y la  que pronto  realizara  declarando el  protectorado
de  tongolia,  po  procedimientos  pací fcos

Hace  poco tiempo  que acaba  de  salir  de Siberia  una  ex
‘iedición  rusa  que  va á hacer  una exploración  científica por
4  Mongolia y que seguramente  estudiará  el  terreno  conve           1
niente  para  el tendido  de  la linea férrea  que ha de  ir  desde  -

Chiata  hasta Pekín,  línea que a  unirse  al transiberanio  acer
tará  el  viaje desde  Moscou al  PacifIco, sea  llegando á  Port
rthqr  ó  Wladovistok en cuatro  6  cinco  días,  y tal  impor
tnoia  tiene  la  region  oriental  de  la  Siberia  conocida,
por  la provincia  de  Amur, que se  ha nombrado  para  el Go
b*erno  de esa  región  en  Virey que,  dadas  las  atribuciones
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adniinistratlvas  y polfticas qu  se le concede, hace ver  claro    1!
y  palpablemente que no  es Rusia pueblo que va á descuidar  
los  trabajos  de  penetraclon  asiáLica que  viene  reahzandq  
desde  hace mucho tiempo

China  ve en Rusia una garantía  para  prolongar  su
ranía,  debilitada por  la accon  dzplornatica de las demas na•
clones  de Europa

JosÉ  GUTIÉRREZ SOBRAL

Septembe  28, 1903
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Contribución al estudio de la IIguene en Fernando Poo
Mau  iB dur  to man»

_(WOrd8w0’l)
SiÑORE 1

La  iinpoi tanela de la Higiene  en  nuestros  días,  el favor
 y prestigio  que  merecida y  uruversaltuente  alcanza  la  acep

 ¿tación  y proteociOn que  asurnsm  obtiene  del  stado  civili
,  izado,  hacen s’uponer y esperar  que en plazo no lejano  y tar-  1

 ‘o  ella sólo venga  á constituir  esa  concepción grandrnsa y
illme  que, como expreSlOIl sintética  de la Ivediçina toda, el

     Letamendi califico de Medicina legal  Pero  sí  es innega
 ble su infiienOia, avasllador  y suestiyO  su vuelo y podero
ss  los bríos  con  que  acomete empresas! altamente  humani
tarias,  no deteniéfldole  la magnitud  de ellas, sino antes bien

-  como  el  gladiador  resucitando  energias  que,  acrecentando
 nás y mas sus progresos,  recuerdan  las  palabraB del Oisne
de  Mantua  vires  aquirit  eundo, no es menos cierto también
  qme al lado  de cuadros tan brillantes,  de panoramas tan bien
 1ecboreS, de porvenires  tan  halagueüos!ComO ella  nos pro
senta,  enperLdant con  ellos y  ennniVe  tristemente  ba3o,
existen  otros  que  harían  desesperar  y serían ocasión de des

  aUento y  desmayo  si  tales  estados  anémiheos pudieran  ser

 .‘,  -               .-  

1
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permitidos  en momentos  de tan ormi4able  evolución cien
tífica  y forja  intelectual  corno los de  la  presente  época.
Labau  oJna idan und  fioxit  ift  Tor—dicen  los alen anes—
vida  con cárencia  de ideal y lucha  és  muerte, y  en BU

cuencia,  por  ella ypara  ella hemos de saorificarlé todo, pu
toque  Higiene  en último término  no  es  más que .elarte”
vivir  lo más y  mejor posible.  .  .

A  presentar  un  cuadro  que  señale y  dé  reliéve  á  ún’
mejante  anacroismo,á  la parqueé  intentar  la  exposli
del  remedio  tieñde  el presente  trabajo.  Bosquejo  insigni11
cante,  tómese él y las ideas de su  fmdo  corhohijas  y:mótI’
vadas  por  un  buen  deseo solamente. Pobrçs  como son,ya1
presento  á vuestra  coisideración;  no legandornás  m
que  el de la  buenayoluntad.  EL que  siiscribOno  nieg
inmensos  dfçctos,  y no  ocultándosele  tampoco  sus sca
recursos  para  esta  índéle  de  trabajos,  declara  que.
osara  á  tamaño  atrevimiento,  si un  deber  imperioso  de cox
ciencia  el primero  y otro  de disnplina  después, no  le impi
sieso  hoy la obligación  de llevarlo  á  efecto  y  también  si
deseo  que inteligencias  mejor  dotadas que la suya fuesenja
destinadas  a exponerlo

Las  ideas y consideraciones  aquí  insertas  diátan  miü
de  ser  originales.  Aplicación  á  un  aasQ particular  d&
oriundos  de otros  países  !nás yentajados  qué el  nuesrp,
revelan  otro  valorque  el  que  asiste á  lí  resolución  d
prob!ena;  planteado  éste, y conocidos los incipiosy
que  á aquel presiden.  Difícil es hoy ‘en:el estid  actual 
Medicina  patria  hacer  otra  original,  más difícil  hoy que  O(

rrientes  goperalizadas  tendiendoá  considerar,  todo lo epa.
ño!  como malo y  á  considerarlo  no  deoarninadantepo:
cierta  como plagio,  hacen callar a muchos,  titubear  á no
ces  y confesar  paladinamente  su  impótencia  álos  nás,
ese  temor  á la  severa  crítica,  pie  en su rabipsó  anhelo3
encontrar  ciencia  original  no se  detiene  á considerar  que
existe  ni puede existir,  y que. sálvo ontadas  y honrosas  e
cepciones,  es  imposible que  prenda  en  España  á  çontiat

-

/
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la  estructura  inelotual  y  socil  que  ñforpia
tiempo.  -

1i  los momentos  actuales  el papel del que  estudia  y tra-        -

 ó es  el del divulgador  qu  aceptando este  papel medea
pero  ¿oble,  lo confiesa sinceramente  ó  intentando  crear
ia,  en su  descamino  no  advierte  que  tarde  ó  pronto,

el  Dr  Simarro,  babia  de romper  lo escrito  por  pare-
que  lo que trascribio  hubo  de  leetio  en  otro  tipmpo  1

ia  que  nos hagamos cargo de la realidad,  y que nos de
cuenta  de  nuestra  situación  en  el  mundo  del  pensa:
ita  nuestro  corazón, es  cierto,  mora  en  la  Peninsula,

nuestro  cerebro  es  de  allende  los P4rmeos,  ó  como
Ruben  Darlo/nuestra  esposa es  española, pero  nuestra  -

a  está  en París
los  que  b’uenarnente dclaran  su  yerro,  si lo  es, es  el
de  la presente  Memoria  El anhelo de procurar,  reunir

tacer  publicas algunas  nociones  que  reportasen  utilidad
otica  para  alguien,  me  impulsaron  en  esta ocasión, para’
solemne,  á dar  á conocer  algo de lo mucho que en punto  -.

alubildad  é Higiene  ocurre  en Fernando  Poo,  algo tam
n  de lo mucho  que  alli se descuida y  un  poco de  lo mu
qije  para  fonentarla  cabria  hacer

Algunas  de las consideraciones aquí  expuestas fueron  01?
o  dA una Memoria informe  que  el  Ilmo  Sr  Goberuador

iuella  isla D  Francisco  Dueñas  Tomasettl,  movido por
imo  humanitarismo  y en  su laudable  empeño de me,

las  condiciones  sanitalias  de Santa Isabl  de Fernando  -

5o, encargó  á la Junta  de Sanidad de entonces
La  consideración  honrosa de ser  el que suscribe  nombra  
por  dicha Junta  redactor  ó ‘# appc»  teu?  de  la referida  Ma

i,  fué causa ex  ml aspiraclon  de  cm responder  lo mas
imente  posible  6. la confianza en mí  depositada, de que

 hechas ya  entrevistas,  aunque   la  ligera,  6. mi  llegada  6.
isla,  tomasen  elyeradero  incremento  y relieve de la rea

jdsd,  que  su iiñportaucla  se  impusiese  con  voz  elocuente,

onvencióndOme  tristemente  á  medida queprofundizaba  en
1.                       ¿

 -
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ellos,  de lo mucho quef1taba  por hacer  y  de lo  mucho po
comenzar  para  que. la  población  y  poblados  de  FernapdÓ
Póo  pudiesen pasar  plaza de  higiénicos,  y para  que proi
tas  de’mejoras  á la africana; si se inc  permite  la  expresión,.
pudiesen  parangonearse  con otres poblaciones del Africa O
cidental,  que  no mejor  dotadas que  nuestras,  posesiones  
pueden  servir  de modelo.

Lo  resultados  qué.ez  aquella  ocasión  se  consiguiero,
fueron  menos que aatisfotorios’. La  costumbre  de archivaz
nuestras  Memorias  sin  ‘Ieerlay  valqrarlas  y  tomar  d’
base  algún acuerdo, fué  ley entonces com6 siempre. Y par
ciéndome  hoy  que algunas.de  aquélla  rñecían  ser  conoci.
das,  las hago públicas, aun  abrigando  el  oonvieimiento  ín
timo  de que  pudiesen sentirsemejor  y  exponerse  en foPiii
mas  galana  y on  concesión  mas literaria,  a  poseer dotes d
espiritu  y forma  de que  por  desgracia soy huérfano

Una  estancia de  una  campaña cumplida  coii  eçceso.
Fernando  Páo  é islas  adyacentes,  á  bordo  y  en tierra,  h
hecho  arraigar  en mí la  idea el que  buená  parte  ‘de lo ma
de  aquel clima  pudiera  remediarse  y  que la  cplificación
ísl  de la Muerte,  como los ingleses  aostumbrabaii  á den
minarlo  afltes  de  abandonarla  su  AhnirantQ Wanu
antes  de nuestra  toma de posesión  en el  año  1833; es, hast
cierto  punto,  injustificada.  °‘  .  .

Colocada  en admirales  condiciones, por  su proximidádát.
la  costa, situada  entre  los.3° 13’ y 3048w  21”l’at.  N.  y 15°10
30”  y  14° 37’  20”  long.  E.  del’meridiano  San  Fernando
con  una  temperatura  media  ála. sombra  de.25° 67’ nla  
gión  marítima  y de  6° á 8°en  ‘el pico de SataIsae1;  bañade
por  el  O. por  una de  las  ranias:.ascendentes:ds  la gran
rriente  ecuatorial  y.por  el E. por  ladel  granCanal;  oreadá
por  vientos  del NE.  monzóii del ;SOrisas  rarítimasy:.
tierra  y por  el harnzatane  en çeita  épocas dI  aflo; cori un
presión  atmosférica  cuyas. variaóióne  .accidentales  ‘son po
quenas  y cuyas oscilaciones diurnas  sdn notables por  su
guiar  y doble periodicidad,  conun,’esado  higrorpétrico  e’

                 , .   .  ‘

1.         ‘
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inzedad relativa  es  de 77 y  la  tension  del vap9r  acuoso á
 mm,  disminuyendo  la humedad absoluta  á medida  que

*  aBolende; eigarzada  en  elfodo  de  la  eneehad  bahía
iafra;  dotada en sü orograa  de altas  montañas que, es-

ido  de N  6 S  son continuación  de la sierra  de Kame
coetaneas  en su aparición  é hijas  del mismo fenómeno
iiano;  alcanzando  algunas  e  ellas  ‘como el  pico  de
Isabel  alturas de 2.966 ‘metros sobre  el’ nivel  del  mar       ‘

rtalizar  oo  el coloso de Kameroon,  limtandO  entre  am-
gigantescas  moles el canal  de Formosa,  con  una  vegeta
digna  y caracteristica  de los tróp1co,  con una  agricili
naciente,  p9ro próspera,  una  fauna  riquísima,  un  cau

aguas  superior  a toda  ponderación,  regada  y fertfll
por  aluv’ones torrenciales,  poseyendo  valles  dilatados

mo  el de Moka, en el que  es proverbial  el cultivo de espe
ts  europeas  y facil la  cría de ganado lanar  y cabrío,  fuente

ilimentaciOn  y venero  de riqueza  del elemento indígena,
trnando  Póo es considerado por  prop1o  y  extraños como

i  llave del GQlfo de Guinea,  emporio de comercio  el dia no
jano  en que nuestros  productos  de  exportación  alcancen
ecida  importancia,  centi o de oivilizaoiOfl lntna  el dia que  —

mejoradas  las condiciones de enseñanza se  coarte  la proteo
cion  á las nuslones protestantes,  y  con ello  se  consigue po

uei  oçrtapisa  a la anglomania  hoy  infiltrada  n  el  natural,
tiente  también  de biaceros  como sera  una vez conseguida

vital  obra  de hacer trabajar  al bubi,  no es de extrañar  que
portugueses  la  nombren  isla  Formosa  en  el  siglo XVII,

que  en nuestros  días Stanley  la califique oasis de Africa  -
Oodictada  por  los europeo,  con  una situación  importan

tísima  hoy que España  acaba de adquirir  vastos  territorios
ables  por  lo ricos  y productivos  en la denominada cuenca       e
Mooney  y extendidos entre  río Camj’o por el N yla  orilla  -

quierda  del Mooney por  el  S  ,  precisa  la atenolon  de todo
spañol  y reclaman  poderosamente  la ateición  é  interés  de-

los  Gobiernos, para  que éstos,  sin  vacilar,  cambien la  anó
mala  y autisaniaria  situaqión  porque  atraviesa  aquella  00

*  .  *
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lonja  digna  por  lo hermosfsima y por el porvenir  que ofreoe
de  mejor  suei’te.  •‘

Y  sin hablar  de  las demás  islas  que con  Fernand’  P6ó
vienen  cpnstituyendo  desde  antaño  nuestras  colonias  esp
ñolas  del Golfo de Guinea,  y refirindonos  á  FernandoPóo.
solamente,  es  de  lamentar  el• .abandono  en  que la  Higiénó’
urbana  allí  se encuentra,  pudiendo  decirse que  los pequeo
proyectos  que  de vez en  cuando  surgen  por  generación  -

pontánea  tendiondo  á  mejoiar  la  salubridad  de Santa
bel,  son objeto  del desprecio másinjustificado;  que  los pre
oeptos  de Higiene  rudimentarioS son punto  menos  que olvi
dados,  tenidos  en menos por  inuóhos y ridiculizadps  por lç
más.  La Higiene  allí es eotánea  y crecí como privativa
al  gusto de cada habitante;  al  compás, y  en  armçnía  con
nivel  intelectual  de sus moradores,  siendo trabas  y obstáiiI
los  para  su popuarizaçión;.nuestra  ‘ineducación en este gé
nero  de  asuntos;  el  arcaisrnó ‘y ranciedades  ingénitas  en
nuestra  raza;  la  difiou1tad en ‘acomodarse á  los  adelanto
científicos  puestos en práctica  e’niJasurbes y en los campos
consiguientemente  á tal  desidia, deplorable siempre  en tod.
país,  y  deplorabilísima,  y sin  perdón  en  localidades palus
tres,  la imperiosa  necesidad. de,  ponerse’ al  unísono  con 00r

rrientea  racionales de  Higiene, sujetarse  á  un  bueñ pla’
de  policía sanitaria,  si se qiiiere..qiieaquellas estadísticas
más  señaladamente y  de modo rná  taxativo mostrase el
greso  en un  país, dejen  de aterrar  con.us  cifras, y’que
minuyendo  éstas,  den  garantía  y . habitabilidad  en  un
considerado  con  evidente  exageraoiói,  s  cierto;  pero .tarn-,
bién  con su poquillo de razón, como’el c’ernnterio  del Golf.:
Ubi  bene ibi patria  diremos,  pues,  si’ecidad  hajde  que la
protección  oficial determinada’y  pu’esta en’víasde  efecto set,
un  hecho en Europa  tiene sus  exigencias en Fernando  Póo,
st  se  quiere  que el que  a esta isla  emigre  se  encuentre  ro
deado  de las defensas  que hoy se ‘prestan’ al’:ciudadano,p6
niendo  en realización lo que la ciencia. aconeja.  Vivimos eñ’:
época  de necesidades coloniales, aunque otra  cosa quiere des:

/
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cirse  que  justifica la  expansión de nuestra  raza,  siendo  pro
ducto  de ella en  todas ocasiones y como manifestación de su

ncia  la emigración  Iinpónese, pues,  de modo evidente
que  el problema  de la aclimatación  en el buen y cientifico
nid’o  de  la palabra,  es de necesidad ‘urgente si se onsdera
ie  represena  la  proteccifl  que  l  Higiene  lusca  paracu..  .•i

al  individuo  y  ponerle  al  abrigo de  las  contingencias
clima  Y en este  sentido  (ya que  no en l  Antropológico
do  para siempre) y en el porvenir,  cahe haçer no poc  eii  ‘  

psque  representañ  los  restos de  nuestrQ poderío  colonial.
Sin  gánero  de dida,  es, pues, Santa Isabel la población del

frica  Coast de 195 ingleses la  más  descmdada y  donde las
las  de policíB  son  más  desatençlidas  Si  se  permite  al
r  de este  ensayo  aportar  C0fl10  testimonio  algo  de  lo
‘viÓ en Káirqob,  Gabon (1), San Thoiu6  í3oma, Banoma

el  río  Qongo, etc,  ha do sefialar el niyel  bajisimo y la im
,ion  dolorosa  y  desconsoladora que  Santa  Isabel  ofrece

uando  se la uompart  con estas  poblaciones.00lOfliales, al
gunas  como Kameroon y rio  Congo de creación  reciente,  y
cuya  existencia  apenas data de quince  arios   ello han  con
tribuído  no  poco la docilidad y buen deseo de sus habitantes,
es  vet dad, pero no  menos  una  inteligente  y  enórgica  á  la
par  mira  de sus Gobie’nos  Aceitada  meddas  e  ordn  pri
jxordia  y otras  secundarias  de  no menor  entidad  y  trans—  4
endencia  han  sido  realizadas,  y cpu  ollrk transformado  6
reado  poEacione  que pueden  en la esfera  1e lo  modesto

aspirar  á tal nombre  Así Lwreville  en  el Gabon  es i.n  cen
o  que justifica  el nombre  de capital del Congo francés y la

ncia  en  ella de  un  Obispado  Sus  calls  enarenadas,
empedradas  ajgunas  de ellas, on  eanaliacói  latera), puen
tse  da paso, con  plantaciones  1e  cooteros,  mangos y  elai
en  sus bordes,  con jardines,  hospital  y edificIos púllioos  de
)uen  aspecto y bien  cuidados, dominando en ellos una arqui-  

tectura  sencilla, pero  elegante,  y en  los  particulares  además

1  ‘‘  (1)  Congo fiancés

;•,‘  ‘:        •              •‘ ‘
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de  SU buena  oonervaoión  y aspecto, una  limpieza  esmerada’
y  una  previsión  y  cuidado extremo para  procurarse  el con

fort  de loe trópicos.  Santa Ana de Chaves es  superior  y en
isla  más alejada  del  continente  que  la  nuestra.  Kameroon
causa  eu’vidia por  sus  jardines,  por  su  granja  de  alimeita-
ción  y por  su varaderopara  peque?ios buques. Borna, por su
sanatorio;  Ligue, por su puerto,y Banorna, porsu  comercio (I).
Y  no se hable  de las posesione  inglesas  de la  bahíad  B
ninoonio  Lagos en el  Oid Calabar, Bormy Cumasien.la
La de los Eo1avos,  ni  de  Liveria  con  su  capital  Mc
Sierra-Leona  de la Senegánibia,  ni  de Dakar  y Su  Lujs
el  Senegl,  porque  los tálesozan  tal  altura,  que  ni co’n. l:
imaginación  es  posible calula’r  que la nuestra  llegue  á  ‘ñ:
nivel  aproxirnado         ‘

La  nuestra,  en cambio, disfruta  de una  orientación en’su
calles  poco en  armonía con la distribución  lógica y bien pei
sada  del  ngeuiero  Pellon;  goza de  un  mercado  que es
incónita,  de un rnindsculo mtaderoy  una carnecría  qie

poco  antes  fué polvorín; el priméro  alimentado  por  e1aua
que  sirve ‘para las abluciones de los negros  Kroonams,  ‘l
segunda  situada en la rnejorplaza  y corno centinela’avanza-,
da  de la cuesta que, cornenzandd la  playa, en aquálla  term-
nu,  y que  siendo vía fatalmente  seguida por  todo  aquel  que’.
de  la mar  proceda, da una  idepocograndiosa  de lo’que e.
la  publacion  La casa  de Gobierno  es de madera, mala y per
teneció  ti las hermanas concepcionistas  El hospital es de hie
rroy  techo de  zinc, y con  esto astá.dicho que  durtiute eldía?
es  un horno,  mientras  que d.urañte la noche se  enfría
blementa,  haciendo  sufrir  no poco al  pobre  enfemqueha-
hitando  ya al paí,  es  sensible  peqteñas  modjficaiones  de’
temperatura.  De otros ,edifloios públicos• (por  los ‘cuales 
población  merece  el  nombro e  ciudad)nó  se’hble,porq.ie
el  único de  mamposteria  allí existente,  primitiva!  Adminis.

(1)  Poblaciones del  Eres siates óf, Congo -Ekit independani  di’

/
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tración  de rentas  del  tiempo  dil  General  Gandara  y cono
oido  hoy  por  Casa  de  Piedra,  está  de  tal  modo  descui
dado,  que  en 1s  pisos  altos la  carcoma y el  conujen  destru

de  tal  inanera  las inaderas,qUe  dentro  de oO9  seá  ne
cambiar  sus techos  El que suscribe  ia  vivido en este
duinute  algun  tiempo  y  aun  recuerdo  con  terror

las  noches en  que un  torna49  vjolilto  alas  yentapa8
cjesvencijadis  y desprovistas  de cristales  y  arrojaba  dentro

la  habitacion  con  ens5rdecedor  estruendo  torrentes  de
En  este edificio, y en su piso   se eicuentra  la Es

uela  páblRa  y el Juzgado  ademas  de las 4ependencias  de
&dtnintstraOiOfl é IntervenciOfl de  Hacienda  Estos  i1tuno5
ppps  ial;pero.la  primca,  la Escuela públic,y  .jnombrar

no  habrá  má.  que: insistir  mucho para  denQstyar  que es
=  lo  más mal  qu  pue4e irnaginarse  y ‘ué  su aspecto  más

bien  inducé á. cal Woaria cje covacha inmunda  que d  centro
e  enseñanza

No  existe  ni agua  ni alcantarillado,  esos  IQS  grandes  sis
tçmas  que representan  la  circulación  afe y  eerente  de toda

Lón. El .agia  oá  elección  1iarticuiai,p9rqUe  osb sí,

•l  río  Qónul,  piscina Qb1igad  d  á  poao  
  descje algunas millas antes  de bordear  con su  cántaro las es
paldas  cje la poblacin,  y lavadero  piblico  de inuinerables
mujeres  qu  a tal  oficio  se  dediçan en Santa  Isabel  y acos

.iimbran  establecer  su cuartel  general  ei  e  puente  tendido
sobre  el río  en el camino de  Barilé  Como satisfacción  mo
ral,  se  dice que junto  á  el  rio  Consul  existe una  fuente  que
no  es  otras  que filtraciones del rio  distante  de ella  unos 200
metros  Para  los que deseen  cosa  mejor  y  para  los buques,
existe  otra  fuente  denommada  Coçorobé  que  aparte  de ir
nezclada  con  agua salobre, es  también  procedente  de filtra
  cionea, y éstas  pasando  á  través  del  subsuelo de la  pobla

,     ción, corno tal  no  merece comentarios
El  sistema del alcantarillado, Bo solo no existe en los bor

-      des de las calles para  mejor  limpieza y drenaje,  sino que re-   -

presentando  por  el primitivo  pozo negro  como vector  y re
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ceptor  de  los  excreta,  acuinula  en  lo  subterráneo  todo 
que  lá población viene dutante  siglos elaborando. No es raio,
tampoco  ver  deyecciones  y otros  materiales  inmundos d
distintas  procedencis.

Las  viviendas de la población negra y blanca viven en po
feeta  armonía  y promiscuidad  cariñosas con las buenas casá
de  blancos é indígenas.  Excepción  hecha de aIgunos.oooe.
ros  que por milagro divino se  mantienn  frente  al Hospital
Reina  María Cristina  resistiendo valienemente  la furia  ddi
tornado,  no exite ejemplar  botánico en  las calles.  La hierbá
sólo  bate allí el  record vegetal. Basta sin  duda para  dar  ee•
ambiente  agradable  y esa atmósfera de frescura que restan
el  cocotero,  las palmas,  el  euealiptus,  el  gomero,  el  mafigó
eteétei  a, la  conteniplacion  platonica de la  selva bravía  que
no  lejos crece (demasiado cerca)  ó el paseo  de Mangos, muy
bonito,  pero con un suelo muy sucio, todo lo cual no es óbice   ,

para  que las calleb de Santa de Isabel  sean ascua durante  los
calores  de la estaióu  seca y barrizal  y arroyo  que  arrastra-  •

la  capa superficial del suelo durante  la llúviosa.  -           4’

De plazas no existe  más que una yde  importancia,  es 
de  España. En sus  primeros  tiempQs ignoio.:lo. que fu.  De)
pues  fué jardín  con  pretensiones  y  así  comencé a  conocer
le,  pero  sin que  pudiese en  ninguna  ocaaión’psear  por  el1a
y  defenderme  á  la sombra  de  sus  ártolesdel  calorábrasa-,
dor  4ue  en la plaza suele reinar.  Y’ rnençs  mal porque  si en
tal  estado hubiese permanecido,  alguna ‘economía pudo  ob-’
tenerse;  pero  no, actividades  de horticultor  nó heçhqs osten-
sibles  ea  un  país donde  la agri&ultura es1lo que priva  y es lá 
legítima  esperanza de la colonia,  determiñaron  darle  caráo-
tsr  de parterre  inglés, idea que  además’ de  entrañar  no pe-)’
queños  gastos (O.OOO duros),  dejáronle  para  los efectos el.’
ornato  público  y paseo en situación  poco ‘exos  tan  deplo.
rabio  como la primitiva.  ‘  ,  “

El  cementerio  es  miserable,  dentro  del  casco ,d  la po-
blación,  dérruído,  sin tapias  y  cubierto  pori  bosque  y lo’s:
matorrales.  No es  raro  ver  fosas medio descubiertas.

•0
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Otros  muchos defectos se advierten  en la  capital de Fer
ando  Póo é islas anexas  A describirlas  renunelaré,  porque

arte  do representar  los dichos, los  que  mayor  grandor  y
ud  ofrecen,  me  obliga  ademas  el  temor  de  fatigar
ateniófl  y esouidar  con  sus  ‘etal[e  lq’.que .a’de

istitufl  la  parte  integrante  y eenqIa  íntima de en  Memo-
Todo  lo referido  indica de un  modo palmariO que si con

LOOS ha sido llevado  su  gobierno  y  administración,  con
cos  también  s  ha ieahzado  lo  subordiUad  a  Higiene,
por  hoy e  ui  mito, y sabe Dios por  cuntO  tiempo  esta  -

‘ado  á serlo  Plumas  mejor  cortadas que a  rina se ocu
da  ello y procuraron  popularizar  lo que  debiera  estar  *

el  ánimo de tddo  No obstante,  0011 substituir  terminan
muchas  de aquellaS  necesidades, los  momentos  al  igual
en  la ehnica  han cambiado, la  evolución  vital  y  urbana

iriiandtafla  algo  ha adelantado, Y si las indicaciones  prime
a  subsisten,  otras  nuevas se presentan  y reclaman  urgente
medio  Mt concurso, no siendo  mas  que  palida  exteriori

n  de lo que  oportunamente  pudiera  dec rae,  es signifi
no  personal,  sino de  interés  vivismO,  por  algo  que

Latente está, es de hecho  enfermedad,  y  como tal  exige he
uca  curación

En  la iinposib4idad  ile modificar lo hecho y  que con ca-
de  permanencia  sabsistira,  á  menos que  siguiendo  la

inglesa  (muy cara para  nosotros)  se la  destruya  re
ucióndola  á cenizas, bueno  sera  que  por  el  momento  pro
nto  nos content$i0S  con parte  de  lo 1}echo y  procuremos
inder  á  otros  ptolletItaS  toclavia en solucin  ó planteo  -

este  inotivO no cabe hablar  al referirse  á  ella  do situa
elección  de  emplaatflie11t0,  saneaaieiit0  previo  del

elo,  estudio  da las condiciones  meteorológicas  reiianteS,
ientaciOfl  de sus cables,  barriadas,  disposicion de éstas en  -

)rma  de abanico, radio, etc  Muchos da  estos preliminares
necesai  tos para  una  poblacion que se construye  son imposi
bies  de llevar  a cabo eu una que  á los mncouvenOflteS de cm
dd  y antigua  une los de insalubre
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Colocada  á  orillas deun  río  de los  más caudaJosose4la
isla,  á  orillas  también  del  mar  y  rodeada  por  marismas,
puede  calificarse la oiudad de Santa Isabel  de  ciudad inixta,  
pues  comq marítima,  iluviatil  y. palustre  puede  ser  deomi
nada.  E1np4zada sobre una eleaión  que alcanza  cien me
tros  próximnente  sobre  el nivel  del  mar,  asentando  sobre
terreno  de aluviÓn ‘  de  degeneración  basáltia,  óonstitución  ,

geológica  que  informa  la mayor  parte del armazón de la isla;’
y,  por  consiguiente,  dentro  de  los  llamados  arcillosos  con
mucho  de restos vegetales  y  ubstancias  orgánicas  particu-L  ..:  -

lares  y privativas  del país,  cuyos  vegetales  de largos  afios
vienen  dando su  contribución  al sueló,  siendo suniveI  poco
conforme  con la  horizontal  (pues mientra  lás  alles  parale-.
las  al muelle sun las de.tnayor  altura,  las’demas están sumi-  -

das  en especie do  hondonadas  y  aislada  ó  separadas  pdr
barrancos),  por  todo esto, y  sin necesidad.de  entrar  en  más  -

detalles  de sitio, se comprende  lo  pialo de  éste,  y  que  si la  .  -

poblacion  se  eligio o fue elegida  ena  bahía de Santa Isabel,
fué  sólo para  apovecharse  de los beneftciQs que de esta  an-
tigua  Clarence,  y que  el interés  comercial, há  sido el  prime
ro  que privó  y el  único perseguidoaI  findar1a.  .

Aunque  no hay  que ocultar  que  en, las po1acione  bajas:.
y  contiguas  al  mar  es  difícil  encontrar  ‘terreños  para  su
asiento,  y que  buscando tal vez análoga ‘situación en lo res-  -r  :•

tante  de la isla, no  se encontrarán  abonados  ‘pára sü  enipla- 1.
zamiento,  no puede negarse  que la proxjmidad  á  focos pan
tanosos,  unida  a la vecindad  de un rio,  son  cond:icionespé
simas  de salubridad  y  que  una  sola .de  ellas  basaría  hoy.
para  desecharla  en la elección de sitio.

Si  al menos la diferencia  de altitud  que se  observa de a-.
población  fuese verdaderamente  sansikly  gçadual, y  ade-
más  ofreciese al  ciar  el más bajo  nivl  de su pendiente,  ten
dna  las ventajas  de recibir  el  aire más puro,  lá  brisa  man
tima  y  el Haruiatan  ventilaría  sus c’alles, la  declividad: per-.
mitiría  el. arrastre  de las aguas  de lluyia  y la  desecaión  dél
suelo  sin la  retención  de humedad y estancamiento  en

/                  .    -.     .  .  -
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 zonas, vrniendo  por esta razón  á  crearse  e  as  marismas
udantales,  quedándole  los inconvenientes  de ciudad arnu
irada,  son  una  amenaza  constante,  pGi’que siendo  como
n  vehículo  y tainpo  hídrioq  dpnde  el  mosqui  pulula  y.

bn  su pullaciónda  cuenta  6  interviene  en  el  número  de
os  de paludismo.             -

Para  obviar  todos estos y  ótros  muchos  ipconvenientes  .

s  ocurren  al obs’rvar  á Santa Isabel  en  cuya construc
general  no  parece  haber  presidido  criterio  Tfijo ni  me

higienipo,  es preciso  par  que  justifique en algo el nom
e  ciudad que jieva, y por  tal no  barrera  de la  oivihza
i,  amo más bien  defensa de ella, es preciso  hacer  en ella

mas  de entidad  por  el  momento,  tanto  en lo  público
en  lo privdo,  inclinando  de paso el. ánimo de sus  ha-
s  á mejoiaI  sus condiciones y  costibres  siguiefldo

parte  nórmql y fija.  1  .‘

pues,  por lo que respeota  al  suelo  quq muy  lejos de  :.   .

saneadQ  corno es lógico y de ley sanitaria  mas elemen
sera  necesario  que  ya  que esto  se  encuentra  de  largos

liS  infectG con  derechos  de  1a poblaión  6. infiltrado,
•á  de oonvenienpja el  drenarle  por  Ledjq  d  una  verda-       ..

ra  canalizacion subtei ránea  que, distribuída  por  la pobla
QJ4n toda, venga á  desecar  el subsuelo  de  las  aguas  que en
exceso  y en  la estacion lluviosa,  empapan de continuo  y por

Lodo exagerado sus calles.  Sin  entrai  en  détales  ápropó-  .

Lo de las condiciones del  sibsuelp  de  Santa  Isabl,  llama  ;  ..

atenclQfl  el  mayor  numero  d  casos  de  paludismo  end
mico  y el  mayor  nunlero  de  casos  graves  durante  ciertas
6poeas  del año, y sin negar  que  existen otras causas que tie
pe.n  su influencia en la aparicion  de esta  especie de endemo
epidemias,  el subsielo  y su  corriente  virtual  subterránea,  lo
   cual ocurre  durante  la  estación  lluviosa, el  peligro  está la

‘,  tente  y no se hace ostensible, pero  en cuanto ces  aquélla bas
tarian  para  explicarlo, puesto  qu  cuando esta  corriente  esta

‘  establecida  ó desaparece y sucede  esto en la seca y de tran
   aito, entonces  el  suelo se deseca, el  aire  penetra  á  través de
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los  poros’é intørsticios  naturales delterreflo  ó impregnado. de  -.

sus  restos y de sus microrgallistilos asciende cuando las dife•
rencias  de temperatura  se lo permiten y lleva con 1  la causa
eficiente  que  se esparce  por doquier. El  mejor; ep’pleo  de su  -

influencia  y de las mejoras que su saneamiento ha producido,:
1  tenemos  en las grandes  poblaciones en  donde  con  aten•  -.

ción  minuciosa y preferente.se  han  llevado á efecto éstas a1
aparecer  en principio  nociones  téórieas.  Londres,  dsininU-
yendo  su  mortalidad  del 30 ó 40 por  100, al  15 por 100 en los
barrios  olreros,  Altono, barrio  ‘de }IamlurgO;  París,  en los
arrabales  que dan  el Sena, y tantas  ptras  como  las ciudades
del  Meuse. y  norteamericanas,  construidas  con  arrelo  á
estos  principios.  En Santa Isabel  algunas, casas  como la  de  -:
Jerónimo  López y Compafkía TrasatáfltiCa,’sofl notable  por
el  mayor  número  ‘de fiebres,  y.esto  que recuerda  los IIau.a
demien  aleiiianeS, demuestra  la’ jnfiuençiarecípt00a  que las
casas  y su subsuelo  mutuamefle  se:ejeren.’  -

Un  sistema de verdaderos  anales  colocados á  los  lados  -

de  la vía pdblica provistos  á .trecho,y  en’lo  colectoresd.
verdaderos  depósitos, ó, en su defecto, por lo caro que su có-  -  -.

locación  ha de suponer,  proveer;’ pro’isfonalmefl  la  pobla-  . -

ción  de un  red  de alcantarilIa  en ‘rmonía  su luz con la  d
la  calle, perfectamente  limpiS  j  a.Ñstringidas  sólo á cier-
tos  privilegiados,  con Ja  conveieDte  qblicuiad  para  que  -

las  aguas  circulen  libremente  pór  ellas  sin  que  ea ciertos:
ycagan  á  estancarse y producir  rnarisinS  teqiporales  donde.
se  pudran  y fomenten  en íntimo .consokciO restos,  desperli
cios,  basuras,  etc  -

CALLES   ‘‘,.‘   ‘

Las  oalles  estarán  perfeótameflte  lhuipias po  el  llamado
chapeo;  sin dejhr  los restos  de éste’ domo, hasta aquí,  sin  que

colocadas.efl  anastillPS  portátiles  será,n oonducidos y. v’erU



os  á iiutadares  6 estercoleros.  Alineadas y hacle’ndo guar
aIa  línea recta  á  los  constrictor’és  lo  más  severamente

poble.  Convenientemente  bombeadas  para  que  así suba
n  en lo posible el  de1ecto.de  pavimerto  y  vengan  á  dar

)asto  á  el alcantérillado  6 sistema drenatório.  Perfectamen
empedradas  ó pavimentadas.  El  ejemplo de  Basilé,  cuya
lle  central  está  perfectamente  adoquinada, con  piedra  de
‘slto  y cuyo  cdste ielativamente  ec0.flórkiQÓ debió servir
ejemplo  ahorrando  los gastos crecidos  que  exigió’elsois

sant  ynacadan con, ue  se  pavimentó  a plaza de  España,
ñiestran  que con.buondeseo  se  puede  tener  pavimento
u  én Africa,y  c’n’él  tener  la calle litnpia’de  hierbas,  ha
endo  fácil y có1od  su  tiásito  durana,  la estación  lluvio
‘Orientadas7ft  el sentido de  la  longitud  y  muy  anchas.

detenerse  ante el temor  de que las calles  anchas  son ca
sas  en ic’eso,  pórque  en ellas  la circulaciÓn ‘del aire  es.

fácil,  el  haoiiamiento  menor,  así  como la  reflexión y
iaoión  dé las párdes.  .

‘Recuérdese  e1 paso á  horas de calor  por  una  calle estre
ay  soledajuntp  4 unapared,  y  se  coniprendrá  •a  im

rtanoia  qu  l  dicho. tiene.  .  ..   •.

1eben  ,tenr  á sus lados plantacioqes  del 4rboies  que  vi
lendo  á desep  rei  papel de  drenaje  aéreo,  sumen sus
aectos  á los antedichos  dl  drenaje  subterne.  Contribu

aümentandoel  valor urbano  desçI  el punt  de vista  es
tióoj  proporciona  una  atmósfera  agadat!le  y  recrean  la
ista,  Deberán elegirsa  especies de fácil c’.ecimiento’y rda

resistencia  Ignoramos  como  podran  resistir  el platano
el  eucahptus  y  el  gomero,  a  ser  posible  se dará

a  al,eucaliptus que cumplemuy.  ilas  ‘con’dicio
e  antedichas
l  Municipip  4  C’dnseje de  yeóinoS deberá  enoargarse

ør  medio de un  servicio ad  hoc 4  la limpieza  barrido  de
s  c&les, cotno también  de  la  viabilidad  y  descarga de las

cunetas  y alcantarillas
Convendrá  también,  aunque  esto no es  fácil,  atendido  lo

MOiiIA...

1’
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•
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imposible  de fijar previmente  los  límites  de  la  població.
circundar  ésta  por  una área de alcantarillas,  cúya  suficiente
prof  undida,d garantice  la  disecación, no  sólo  de  las  calleB
colindantes,  sino también de la  poblapión toda.

El  abra  de las cal1e  á construir  deberá  represefltar.V
y  media la suma  de  las casai  límites. Procurar  qie  én,ls
casas  y en los barrios  habitados  por  gente  acomodada y’ o-
ya  habitaciones  no  se  destinan  al  comercio  las  precedaz
jardines  perfectamente  limpios  y  provitoS  de  ejemplre
cultivados  del país. Impedir  que  lQs ya existentes,  bastaste
malos  por cierto, sean una  mezcla de vegetales salvajes uñoe’
medio  incultos  otros  y de restos  de inmundicias  y  basu

Como ‘en ta vía pública,  y á  ciertas  horas  bastante’ 
zadas,  se reune  en ellas gente  dé  color  casisiempre  alcob
lizada  que,  con  ‘sus cantós’tatfl-tams  y  bailes,  dicen  malc
decoro  de  un  pueblo  y  produçen  molestias,  sin  cuento  á  lo
vecinos;  prohibir  rigurosamente  estas  reuniones  paE
ciertas  horas,  no dejando  trascurrir  por las  calles  más  i,
transeuntaS  pacíficos.  Prohibir  también  el  estableCiie,ñl

en  ellas  de,altares,  emparrados.  ó  análogos  con  los  qe
obstruye  la  vía  pdblica,  se  hace  de  ella  mei’endero  ó igl

impugnándola  con  sus  ‘réstos.  Todds  ‘estos  detalles,
al  parecer,  dicen  malydeefl  prohibirse.

¡  :.

4BITACIOS  ,        ,

En  lo  que”.afecta  á  la’  habita9iOfleS,  procurar  qüe  es
asentadas  sobre  mjentoShigiónb3os,  y  para  obtener  ‘est
terrena  será  soleado  y’ escavado  á  una  profundidad  de  O
metros;  ya  la tierra  éxtraída,  rellenádo  el  huevo con cerne’
to  y  arena,  6,  lo  que  es  mQ,jor, revistiendo  su  bajo  fondo
una  capa  e  betún  de  Judea  ó asfalto,  de  tal  modo  que, esi
blecido  en  forma  de  bóveda  invertida,  ascienda  por  las pa.r’€
des  laterales   convierta  al  subsueio  de  la  casa  en  ‘una,. esj
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cie  de compartimiento  estanco que  hará  ganar  grandemente
s  condiciones salubres  de  ella y  la  garantizará  de  la hu

dad  procedente  de  aquél  Conveniente tnnbién  será  que
Q5 costados de los cimientos se dejen  cavidades aéreas re

-  de  alquitran,  para  así, y  de consuno  co  la  dispo
general  da la  casa, se cumpla  en  toda  su extension la

Tollet,  que es la mejor  saivaguardia  contra  los cambios           /
005  de  temperatura  tan  penosos  en  estos  climas  Por

‘  mismo los materiales de hierrp  y mQtálcos, en general,  -

n  de ser  perjudieials,  puesto  que por  razón de  su gran
odei  conductor  convierten  la habitacion  en una  estuf a du
tite  el díá y  en, ambio  se  enfrían  notabletnehte  denoohe..
ban  ser desechados  como materiales  de  construcción  La
Ldera, asunisinO muy  conveniente  pira  paises  tropicales

á  temblores  y accidentes sísmicos, nocumple  tarn-           

pouo  su papel  absoluto como materini higiénicamente  consi
derado,  atendido  a que  se  niltera con  facilidad por  los cam

bios  bruscos  de color y humedad,  se oxida ex  su  superficie,
fementan  sus principios  y la celulosa, sufriendo  creniacan
sias,  es  pasto pronto  de pat asitos, aparte  de que para su con
servacion  se hace necesario  la adición exagerada de pinturas

 pase de plomo,  que ademas  de los aceidütes  saturninos  á
  que pueda dar oiigen,  p”iva al  editcio  de respiracion  mural
y  con ello se falta á una  da  las condiciones sare  qua non  de
 a  Higiene  de  la habitación  Y  aunque  coihprendamos  que
 estas ideas é inconvenientes  no  han  de  destruir  lo  hecho,
bueno  será  que rara  los ea  peispectiva  á construir  sean los
materiales  de piedra reunidos  pot argainosa hecha con yeso,
cemento  ó cal hidra ulica, que  con  dar  un  eevición  y una

.   ierinusura  mayor  á la casa,  convierten,  según  Rollet, a los
materiales  por  ellos  incluídos,  en  asépticos,  haciendo inne
 cesario  los  mistivos antibépticos a base  de  zinc siempre  no

]  olvos, y dan una  porosidad  al  aire  grande,  como  demostró
Pettenkaffer  en  la  Exposición  Universal  de  Paris  el  ano
 8S9

Si  se quiere  que  la habitación  sea  mixta, es decir,  que en
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su  construcción  forme  parte  tanto  los  materiales  de  man
postería  como el hierro,  puede  hacerse  un  armazón  de éste,   

aunque  repetimos  dan  seguridad  con  exceso las construo
ciones  de piedra  y ladrillo  La  piedra  de Fernando  Póo ba-  ,
sáltica  en  su  mayoria  es inmejorable  Y  si se  quiere  llevar  ç
más  allá la mejora en  el sentido de la ventilación  mural, las
coustrucclones  se  podran  hacer  empleando  ladrillos  Je  ,
tnings,  que  dado lo frecuente  de nuestros  correos,  hoy pue.
den  regularmente  ser  importados  ya  que  las  condiciones  
mineralogicas  de este  suelo no  permiten  su fabricacion

La  habitacion  deberá  elevarse  en su primer  o unico piso.
unos  1,50 en adelante  Los muros seran dobles, estableciendo  1

utre  ellos capa  de  aire  verdad  y no  dejando  cavidadVi’
tu  il  &,ouio ocurre  en  algunos  edificios  públicos  en  Santa  
I  ibel,  detalle importante  de  construcción  que no  debe  ol  -‘

vidarse,  y que  úni’amente  podra  descuidarse caso  de que el
edificio  se le  ante con ladullos  Jemings

Los  tabiques  niteriores  hechos  con parecida  base,  y si’
guiendo  el uso otdinario,  es decir,  separando  las  lrbitaclQr
nes,  o sea llegando hasta  el techo, y  únicamente  los  del co  
mador  y dormitorios  hasta cierta  altura,  cuyo  espacio  será
provisto  de una  claraboya  ó enrejado  de madera

El  piso podra  ser  de madera impregnada  de aceite  de  li
naza  hirviendo,  d  paiafina,  ó, lo que es referible,de  
jos  que facilitaran  la limpieza, evitaren  la humedad y no
ran  atacados por  los insectos, focos de  ésto  y  materia  apta
para  todo genero  de descomposiciones  -

En  la imposiblidad de emplear en Fernando  Póo teja  que
seria  lo mejor,  por  lo caro de su coste y lo difícil  de su oon
ducción,  además  de  u  peso, puésto quela  mayor  parte  
las  construcciones  son ligeras  y poco aptas, por  consiguien
te,  para resistirla,  debe reservarse  su uso para  las construQ- 
ciones  venideras  heohason  arreglo  á  materidies  y método
antedicho

El  empleo de las techumbres de zin’c que se impone COQ’

un  mal necesario  es  antihigiénico  y  poco conforme  con la

•    •‘:
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liígida  metálico  se  pone en  consonancia u  tempera
a  con la  exterior:  remédiase  dicho  inconveniente  prole-..  .

io  jnteriOriflefl8  las haitaCiOne  con un  forro  6  cielo  ‘.

de  madera  6 loua.  Pero  aun  con ésto no, se logra, impe
la  oalefaoció1 e*traordinaria  á•cierta  hors  del día, dai-  .

una  temperatura  intolerable  a las ¿onas de aire  puestas en
u  contacto,  las cuales,  por  razón de su  menor  densidad,  se
Lilata y encareciéndole  notablemente,  disminuye  la cantidad
e  oxigeno,  produciendo  mayot  numero  de  respiraciones

ue  la n’)rmal para  compensar, esta  espoie  de  anaxhernia  .  .

espiratoria  que a 1.a, larga  puede  convertirSe en fatiga  Sin
ntar  que el  zinO,,aUflqUe esto no esté  bien  probado,  des
Drende vapores 9iie se suman  a  la  causa  anterior,  constitu
r  ido  en eiertknod  una variedad  de  mefitismo  que  muy

i  puede  ocasionarSe ac9icTentes de plonio ó zinc.
Ta  inclinaQiófl8l  tejado  será  la  mayor  posible  para la

rsión  de las aguas  casi continuas de  la estación  lluviosa.
[rnprQViStPSd9  ui  reiterdaeh, precioso sistena  de ventila

4n  qie  fácilmente  el abceso de luz  zenital será  el  comple:  -

ento  del sistTia  á dos paredes, y, ,?or lo taito,  contribuirán  .

que  e  tjroqu.e  establece  la  desigual densidad de 1as capas
e ‘airo entre  ello  encerrado,  tenga bces,o  al xteriqr  y ‘esto
oluntad  y órintacióp.                      :‘

La  distrtbuciofl de la casa será indiferente,  y puede ser la
uso  actual  iite  Soid si ha de perseguir  comp  flnaliad  .  .  -

ipal  el proporcio’nar á  todas las  habitaciones,  pero  es
ecialmente  los dormitorios,  una  cubicación lo mas grande

,‘  ei  armonía  con  las  cifras  fisiologicas  Es  cierto  que  el
io,mbre  ieoeait  dei. aire tanto  como del  aliinepto  según  la
frase  de Fonsagrives;  cierto tambiéi  que ouai4o  la  cantidad
‘1e aire  baja de la ordinaria  y normal  disminuyendo  lo que
udtéramos  llamar  ración aerea,  la función  de  la hematosis

se  altera,  y con  ella la angre  privada  de uro  4e sus  compo
nentes  cardinales  viene  á viciarse por  anaxhemia  primero  y
çarbohemia  después  Por  este contingente  necesario que  de-

ende  de una cubióaoiói  amplia, se  hac’e tinto  más ostensi
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ble  durante  la noche, porque  en ella  el organismo  necesita
reparar  los desgastes  de 1a vigilia  con  una  propqroión  ‘i
yor  de oxígeno,  y fundándose  en ello está la práctica  conve
nientísima  de dormir  con las ventanas  abiertas  y el no
nos  iinportante’tratamieflto  de mSS  Nigthingale  para la tisjs
Si  esto  puede ser en Europa,  no  en  Africa  donde  es  de  uso
dormir  sin las ventanas abiertas,  y  por  tal  razón  en recinW
‘co rn pletameute  cerrado;  el aire  infectado  por  lase  manació
nes  de la casa que activa las grandes  temperaturas;  las suda
cienos  exageradas  y el olor  dagradale  que éstasde,sprfl
den,  son causas  de  encarecimiento  y’ viciación,  que  al pr’
que  priva  el orgauist»d  de un  más  que  mediano  medio  de
refrigerachSn  (por contacto), grcdáan  más la asfixiarespira
tria.  Ellas dan  cuenta también  cie ese  estádo. de  laxitud  y
cansancio  que  se advierte’y se  hacen tan penosas después, ‘dé:
una  4e estas  noches  tropicales.  La  cubicción,’pUeS,  enlós
dormitorios,  no  bajará  de cien  metros. En ello’s se  rocur.:’
rá  que no  haya tapices ni cortinajs,  dificultando la
ción  del aire: una.ó  dos mesas, armario  y un  mosquitero;
cama  con colchones de crin’ vegetaly  sábanas  de ‘aigodó<
se  aislará  dél  plan  del  suelo  po,r  medio  de  depósitos’
agua.           . :  -  -‘    ‘     ‘  ‘  ‘

En  las  ventana,  el mejor  procedimiento  que  puede
mendarso  es  el de las celosias movb1es  con puertas
ladas  interiores,  ó, en su defecto, marcos provistos  de gasa,
tela  metáiea  para  permitir  la ‘entrada y  renovación  del a
dentro  de la habitación, antes dQ aoos,tars  y después  de.
fu  migacioies  con subtañcis,  ‘culicidas.

Otras  dependencias, como cocina, lavaderb  escusados, etc
tora,  se  situarán  en el patio  ceutraló  posterior  bajo  cober’ti
zos  protegidos  contra  la lluvia  y sol, y sin  que en ellos esp
cialmente  oootna y  fregadero,  se  almacenen  substancias  or
gánicas  que sean  atracciónclemOsqUitOs, ni  charcas y
dos  procedentes  de  la  limpieza’ quepuedan  ser  vivien
do  aquéllos

/



ESCUSADOS  -

El,  sistema actual y usado er  Ferns.nd9  PÓQ  çl de las
osas  fijas ó pozos  negros  Perjudicial  en  extr$mo  porque

irte  del olor pe8tíf  ero que dspren4e  en.algunos  intolera
exisÇe la agrgvahte  de’que la  g  ralidadqn  fosas ‘á la
iera  cono  el primer  labitante  de  1a  agruaoioxe.  hu

 aldea, pueblo, .9iudad llevó  á efecto, ‘ó sea  practoan
una  excavación ei  el  suelo  y cubrióndla  ion  una  tapa
ilquiera.  Esto s1o  que ocurre  en  SantaIs  el, en donde
ó  poseen osasjaS  algnas  cs.SaS privi  iaas,  porque
lgunasotra’qUO  se citan  como  rnodelo,  v  gr.; la  
a  e  Piedra,.Hospital,  etc.,  son tan repiigna.tes,  están de
modo  dispuesta,  es su olor tan nausebiñ4,  cfue más que

isádos  mereoenl  nombre  de estercoleios  .pchas. otras
ibitacionea,  espeialmente  de la poblaciór  ngr,las.  p6seei

ielo  más runentariO  y asqueroso  Liego  oos  ellos. es
n  desprovistos  de cittentacion  apropiada,  qondioi6h  sine

non  in4ispensable  para  que  un pózO  negro  resista  algún
tiempo  y mejore  en sus condiciones de resistncia  aguantan
o  a  acció  de. los nedios  que  han de poner9eqSu  contac

:  que demodo  forzoso  han de  dar  cuenta. d  ál. Poque.
d  quira  que  ia acción de las mateçias fecales ós destruc

ya  por  excelencia, qu  corroe  lo ue  se pon  en att contacto
y  proximidad, y si ella no  fuese bastante  sele  suma la  de la
orina,  energia,  ante  la cual no  hay  cemento  que  se  resista,

:sobre  todo cuando el agente.  destruc  ispoÍ1e.  de  tiempo
ilimitado,  resulta  que  no hay  pozo ó fosa fija que  al cabo de
oiezto  lapso no  haya  sufrido  grietas  o  resquebrajaduras  en

su  fondo, y al ocurrir  psto, el  pózo se. oúvire  perdiendo
;iasvetajas  que.nía’al  er  cavi4aais.ldn.4lSUbSt0,  Y

para  cÇin sus incony  tes4  la,ctgorad  fosa  es&avada
en  el suelo
*   Tanto 6sta última comó la:rvestida,  pero  agrietada,  pier

-
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den  ‘parte de los  materiales  que, conienei  á  través  ‘de
•   .  paredes  viniendoá  empapar  é  infiltrar  con su  ‘oontenfdp al

suelo.  De esto, á infectarlo,  no hay más queun  paso. Y el su
suelo,  una  vez infecto, será  tubo de cultivo inmenso,  de una
porción  de infeecionesque  hallarán.  abrigo  de  los  agentes
naturales  únicos para  la gran  óbr’de  la. de,sinfeción.
y  asepsia del suelo. Añádase  que  gran  parte  de estos  agen
tes  pueden ser  anaerobios  y viven perfectamente  con tal qué
las  condiciones  de  vida  sean  humedad,  ,medio  orgánico-y’
privación  de  oxígeno: que  pululando  en  razón  directa  del’:
maxiriiun  de  estas  condiciones, son un  peigroy  ‘amenaza’
para  lo  habitantes  de las casas emplazadas.fore  este  suelo,,
que  más que suelo podría  denominare  mina.Que  las ‘or-’.
cunsancias  de medio y físicos (calor, hurndad,.yaccidea
iio,  etc.),  favoreceni las dichas,  ‘y se  tendrá  expliçación..de.

porqué  en ciertas  ocasiones aparecen  con singular  violeiici’
y  marcada  predilección.  de ciertas  casas,  esas, forn’as’ lifç
palustros  que  sonia  des9lación de Fernando.  PoÓ y  los q

•      dan un  contingente  mayor  de mrtalidad.  ,  “  .

Por  todo  o  sucintamente  referido  se  compiender4  e
caso  al parecer  extraordinario  ‘que ocurre  en  Santa’ Isabel’

•      cuales el que  existiendo pozos negros  desd  ‘tierppc. jume
marial,  y, no  dándose  ellos caso de  rn6nda.,  limpicT aun d.,
lo  más elemental  6 imperfec,o,’ no hayah  todavía  aparecidq
en  las susodichas fosas  muestras  de rebose,  porque  no cabe
suponer  que  para  ocultar  este  delito  de  lesa  Higiene,  se
senda  al spcorrio  medio de algunos  propietarios,  que  para
evitar  las multas municipales  barreban  su.foido,  cpn lo cuáL’
ecnsiguen  a priori  lo que  el tiempo y la  acción  reactiva  de’
los  medios, han  de prodticir  y á la iarga
•   Se comprende  también  lo  que, será’ el bajo  fondo de
que  carecen  de la defensa que  un  buen  baflo de cemento h
proporciona.  Y  finalmente,  lo  que  será  la corrinte  viruaI;
subterránea  que en todo subsuelo  es ley’ que  exista.

En  resumen,  el sistema de los pozos negros  6 rosas  fiP
es  un  procedimiento  sucio, asquerosoé  inmundo;  de fatal

/
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ÜBeouenoiaS para  todo orbe  en general,  y  muy particular
eúte  pára ina  sita en clima ecuatQria)1 y por ténto  con todas

gaiantías  de que  el conjunto  de condiciojies que ordina
mente  van  anejas  al  suelo han  de ser: en•• extrerpo  gra
ádas.                         -

Otro  inconveniepte,  y no pequeñ9,  es e  4e los  ases  qué
renden  4e estos depósitos  producidos por el emento

áo  de Arnuld  que, atacando las substa.cias  lbuni
deas,  producen  butjrato  y acetato de amonacqÇ benéina,

y  H,.  Aun supqpiendo  qué  se  iiodiflqie.ó  mejore
fosa  fija  en el sentido  de  prWarla  de  estos  gases. con  la

-   dé  iparatos  parii  su  éombustiÓn  (algunos muy sen-
siempre  rei1tará  ‘que es una  molestia y una atnción

que  si mejopaen  algo el pozo iegro,  no  lpriva  de las
,yentajas  mencionadas,  aparte  de que  reclana  una  vigi
neia  nueva  ‘  lo  ue  cuesta y no se  hppone,  ño se  ejecuta

•  Higiene  y puede suponerse  lo que  por  . economa,  perea
nala  intención  puede dejar  de h’acer.  .

‘si  suponiendq  eUpozo’negrO en las’niejores’CirCUflst?fl
isienípe  resultar  latente el  primer  peligro,  6 sea’elde

iinfeccion  del éuelo cón’los inconvenientes  dichos: y el no
y  graves  de que  !as aguas,  manantiales,  ríos,  red  de
etc.,  que  cerca transmiten,  han  de ser  por tales  pro—

•  jo5’eontamindo,’püestp’qUe  la’ tierra,  en lo  que. afecta
i’oapa  impermeable,  juega  el papel  de  esponj,  y  ño.hay

‘de que  si én la çaptéci4n de aguas  p9tbles  de un  ma
se’averigua  su  pureza  y la’ cantidad  de .materas  or

comprendiendo  en  ellos  sobré  todo  los orgániza
seres  microscópicos, patogenos  y discieccionales, y en lataoión  de un•ríó  se tiene  buen  culda4o  de  pçeveer  que

existan  industrias  en  os  tramos  aeriores  la pobla
 pasan  por  yacimientos  esquistosos  y  orgnicos’efl
 se  ha.dé  desatender  esÇo que  es elrnPtal  base para

un  sistema limpio y medianamente  aoondicionadode  d-istri
‘buctón  de aguas  Piénsese  lo que  serán las corrientes  de fil
trac5n  que  hacia los  puntos  mas  declives  marchan  y  que

tv
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abundan  tanto  en  Santa  Isabel  poi  esa  tendencia  al  equji
brio  anam  á  la  leyde  los  graves.  Imagínese  también  las

diciones  de  nuestras  fuentes  como  los  de  Cocorab  y
del  río  Cónsul,  de  las que  la  primera  abastece  en  sus
das  á  las  dotaciones  de  los  buques  de  nuestra  bahía,  y  la
gande  proporciona  agua  á  la  mayoría  dé  la  población,  
tendrá  una  idea  somera  de,los  peligros  que  éon  tal
de  evacuación  excrernenticiá  se  irrogan  actualmente  y
amenazas  quepara  el  porvenir  representa.

En  vista,  pues,  de  que  el  actual  sistema  hay  que  de
echarlo  por  imperfect6  y  nócivo,  hay que  sustituirlo  pron
mente  para  cuanto  antes  cesen  sus inconvenientes  Para  eflo
no  existe  sustituto  mejor  que  el  alcantarillado  en  todas la
amplia  éxtensión  de  la  palabra.  Comprendiendo.el  que  BiIS

cribe  la  dificultad  hoy  desu  implantación  en  el  país  y
blación  vieja  y  el  no  menor  del  aspecto  económico  de  la
ouestión,  lo  recomienda  como  una  de  las  reformas  que  más
imperiosamente  se imponen  en toda  población.  ‘

Para  el  porvenir,  y  en  plazo  el  más  breve,  debe  proc
rarse  sea  un  hacho  en  Santa  Isabel.  Como  además  tiénq
contar  con  la  existencia  previa  de  una  buena  y completa  red
de  aguas  potables  hasta  que  de  éstas  no  esté  abastecida,y
puede  disponerse  de  este  elemento  tan  primordial  y  tan  ne’
cesario  en  la  vida  de  las  poblaciones,  tendrá  que  dejarse  a
fo€wr  como  un  problema  para  lo  venidero

Entretanto  es  preciso,  y  cuanto  antes,  porque  asunto  tan
importante  no  da  treguas,  sustituir  el’presenté  porun  sh
ma  que  pudiéramos  llamar  mixtó,  yá  ‘qiieconenientemenl
dispuesto  participa  de  entrambds  Eé  este:el  sistema  movi

ble,  6  sea  por  medio  de  reservarios  dé  quité  y  pon,  ou;
emplaamiento,  limpieza,  buen  aseo,  fabricación  y particul
modo  de  funcionar,  independienterneiite  dela  casa  y  sqbÉ
todo  e  su  subsuelo,  le  dan,  inmensa  éuperipridad.  sobré
antiguode  las  fosasfijas.           •‘

Para  ello  cada  habitación  poseerá  uno  ó  ‘más  depósitó
de  plancha  galvanizada  ó  madera  eón  forrQ  .interior  heohá

:7                ‘     ‘  ‘
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bricadaS  con las  arLstas  muertasy  el  fondo en forma  de
veda  al revés,  los cuales depósitos  irán  asimismo  provis

de  asas y  cobertela  que  cierie  lo más  errnétiçarne11t0
ible,  con  objeto de qu  durante  el  tiempo  de su  perma

ea  el interior  del hogar  domesticO 6  echjlcio público
en  lo que quena, pasar  desapercibido  Estas tinas  6

ósitos  movibles serán  colocados en pequeLoB pabellones
hoc que  setan  alojados  de la vivienda  y  que  omp  set vi-
ubres  de ella se reelutran  al patio  central  6 posterior

/

BASURAS
JI

Lo  que  se refiere  á  este  particular,  o sea  el  conjunto  de
stos,  inmundicias  y despojos  procedentes  de  distintos  orí

enes1 peto  siempre  perjudiciales  á una población  de media-
Higiene,  no  ya por lo que  afecta  al ornato  público  y pú

ica  moleBtia, sino también  por  la causa  evidente y on alto  
nociva  deprdu9ir  campo  para  la  ilulacióa  nro
puede  ser  conBi4eradO desde  dos aspectos diferentes

como  el conjunto  de restos, p&lvo, hierba,  etc  ,  que  en la
e  quedan, ya como residuo  último  de  la vida  domestica
nagerie)  La primera  interesa  á ta  policia  y  as9o da las

segunda,  ea decir,  la  basura tomada  en la acepci5n
es  asunto de vital  interés  y  entra  de  lleno en el

é  higienizacloil  de la  habitación  Sin  nombrar  el sin-  Ç
de  pebgros  á que expone ese  hacinamiento de basa

que  att  los sitios mas céntricos  del  poblado  se  advierte,
stará  denit  que  su acúmulo es  una amenaza constante  por

atarse  de terreno  organico  susceptible  de alojar  material
o  para  toda ulase de afectos de  índole  intecciosa  Si alga
de  éstos  no tiene  asiento  hoy  en  el  pata,  no  hay que  olvi
el  prevenirlos,  pues esto es Higiene,  ni olvidar  tampoco’  

ña  la tifoidea, uno  de aquéllos  más  temibles, va aparejada  -
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y  en razón directa  con la población urbana,  pudiendo deeii
se  que cuando el colono  pasa de  habitante  del campo á mo
radór  de la.ciudad,  pasa también’del  peligro de larnalaria
la  del ileotius,  teniendo  como tiene éste  su  ámbito de d€
arrollo  y predilección  manifiesta, por  las urbes  no higi
das.  Los ejemplos de epidemias terribles  de fiebre amaru!’
y  viruela  en Fernando  Póo, danayor  razón y aboga en
de  este  modo deconsiderar.  Si estos  motivos  no fuesón u
ficientes  para  justificar  que una limpieza esmerada y un aéé’c
verdad  de calles y  habitaciones  debe, ser. norma’ const’nu
invocaríamos  el del bien  conlún  muy  digno  de  resptÓ,’
del  transeunte,  cuyo  olfato  y  vista  sufren  ló  indecible
la  existencia  ‘insus  et  extra  de  los, casos de semejantes
pútridos.  .  ,  ,

Procede,  pues, que  se  disponga un  servicio  especial  ei
cargado  del aprovisionamiento  de  los  despojos  domésticc
y  esto diariamente. En las casas existirán  ‘de , capacidad
porcionada  el número  de sus  habitantes,cajas  de tela
lien  6 mejor de plancha de metal ligero  (pudiendo  muy
einplearse  la hoja de lata) de  forma  paralelipédica,  con
ángulos  redondeados, cuyos cajones’irán’  provistos  de’
laterales  para su mejor transporte,  así como ‘do una tapa biet
ajustada  que podrá  indiferenteméñte  sei ‘movible ó unidá.a
depósito  por  medio de una harnela.!stos  ieceptáculos  pal
manecerán  colocadds er  fosas hechas en el  suelo  de ‘C
siones  capaces para cqntenerlas:  ajuétadarnentey  cuyas fo
será  prudente  revestirlao interiornient&de  una  capa de,c
monto.  Cada casa se encargará  decloear  al’ amanecer
susodichas  cajas 6 canastillas cargadas de’,basura á la puert
pará  que  un  servicio de carretillas  Jas recoja y lleve al lug
destinado,á  recibirlas.  ‘  «-  ‘,  ‘-  “:  ‘

Las  basuras,  ya que por  la  íñdole do  .lá población ym
desto  de su clase no permite’ oierta  reforrna!s (que  resul
rlan  exageradas,  como él estableolmiento  de  hornos
torios,  que  además de.exigir  grandes ‘dispendios, la
tad  de reparación  en esta colopia’ haría  inservibles  al

‘,  “,‘.  •‘‘,‘  ‘

¡
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•de  cierto  tiempo) deben vertere  en sitiQ  convniente  y de
utemano  prefijado  á donde  iran  los carruajes  á este servi
.e1o  dedicados.  Estos  vertederpa  6  muladares  estarán  sufi.

ante  alejados de la población y de sis  qrrabales, no  bastan
la  cifra  de 200 metros  qué s.e acostumbra n  Santa Isabel,  -

eptonces  el1 remedio  sería más  pe  jtiicil  para  el  olor  -

o  que estos  acumulqs desprenden  y  la  cantidad de ga
que  ‘dan al pasar  por  sucesivas  transforrinaciones al  es

ido  de gadone  seco  Estaran  dispuestos  d  tal  forma,  que
edan  aprovechars’e para’ la  agriiu1tuia,  y desde este punto
vista,  pueden  soí  punto  de pirtida  de una  pequeña indus

tria  para  quien  quien a utilizarlas  para  el cultivo,  sobre  todo
1:Jde hortalizas  ta  esóasas en Fernando  Póo.

Dado  caso que  no exista  lugar  abonao  para  él  efecto,
e  ui’  vertedero  copitmn y  económico, -cuyo  estaleci
nto cuesta  poco trabajo  y  destruye  fácilmente  los restos

ojgáuicos.  Nos referimos  al  mar.  Dispóngas  de  modo  que
 basuras  sean  conducidas  á una  plara  6  acantIlado  por

donde  se arrojen  al  mar, y esto con  su mviiento  incesan.
te  y continua  obra de oxidaciou,  se ençiargara  de  disociar y

estruir  toda  suerte de estos materiales  solo  sí será  preciso
evitar  que las mareas  entrantes  arrQjOfl:lps restqs  den

ti’o de la bahía (copio euPre  en aIguns  puertos),  el hacerlo
en  puntos  distantes,  y situados  de tal  modo, que los acciden
tos  de la costa impidan su teingioso  y estL no falta en j.’er

andoFoo

AQUA$

Es  este  el elepiento que  marca  y define el grado  de nivel
cultura  de una  poblacion  sin agua  es  difícil  la vida  y la

iubsisten,cia
 El logro de  esta  mejora,  tal  vez el’má’importante  do  -•

uantos  en una población pueden  introducirso,  exige  como
r  ¿

•  --

—
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punto  de partida  un  reconocimiento  y elección  afortunád
de  las aguas, objeto de captación.  La carencia  de medios
análisis  en Fernando  Póo  impidieron  darnos  cuenta  de
bondad  de  sus  manantiales.  Problema  complejo, como
exige  una  porción  de estudios  revios  á su  captación y..
nalización  y exige  no  pocos  gastos.  Deberá  hacerse,
un  anlisis  concienzudo  del agua  y no  sólo  químico,
para  iisegurarse  más de su  potabilidad  era  conlernent
por  uno microscópico al ojetode  qie  r,euna las condicionE
exigidas  por  Giirtñer  en el última  Creso  de  Higiene  en
Viena:  1•U  que  sus  condiciones sean inmejorables  físicarnei
te;  2.,  que las materias  que. contenga.eñ  disoluc[ón  no  d
fiaran  por  su cantidad  y calidad Aa las  que  ordinariana  ..,

se  encuentran  en aguas  reputadas  como  buenas, 3 a  que  la
vegetaciones  animalillas  microbios  se encuentran  en  canti  
dad  pocó notable,  4 a  que  no  contengan  residuos  de mpu-
rezas,  residuos  de la. vida  humana.  ‘,.  .

BARRIOS

&  —  e

La  existencia  de  población  negra,  mezclada  con  la  euro

pea,  es  un  problema  de  dificil  solución  por  el  momento  pre

sente  En  principio  cabe  decir  que  sería  conveniente  alejar

el  negro  de  nuestras  viviendas,  .ya’que  por  sus  costumbres,

se  aparta  bastante  de  nuestra  ivilizaciÓn’  y,  cultura.  Por  

modo  de  ser  el  negro,  es  deaseadó  y-  sucjo,  ,crnioo  y  ha  de

dificultar  por  resistencia  pasiva  la  imposición  de  un  sistem

racional  de  policia  urbana  y  avenirse  mal  á  las  reglas  que.

ésta  le  señale

La  presencia  de  sus  habitaciones  entre  ls  ‘europe’os,  es,

sin  embargo,  de  efecto  desagradable  y  contrasta  grandemen

te.  Por  lo  que  liemos  visto  en  San,  Pablo  de  Loanda,  San’»

Thomé,  Sierra  Leona,  Monrovia,  etc.,  la  población  negr:
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vve  en algunos de estos entros  al igual  que  e  Santa IsaT
Jel  jputo coi  la blanca. En Sierra  Leona, sin  embarSo;  sólo

‘haoe  la  población antigua,  pues la mpderna  eoIitruye  sus
itaciones,  hermosos edificios en las  alturas  (hilis) desti
o  sólo  yevelusivamonte  para  anoos.En  Kanieroon,
nia  alemana nueva y de fundación  reciente,  la poblacin
ra  vive  alejada por  coinpleto  de la  ewopea,  el  ejemplo

ia  inglesa de Hopg-Kong hplandesas’de  la Malasia, don
L  las poblaciones  infena  y  liná  etr  retenidas  en  ba
rios  separados  /

No  desconocemos, volvemos á  repetir,  lo  4ifioil  de im
Lntar una  reforná  semejante,  dadc  el estdo  ctua1  de co.

ie  para  desarraigai  de  improviso  lo que  la costum
ha  establecijo,  se neceitaria  una  verdadera  revolución

te  tendría  sus prótestas  como  es  lógico.Tanipoco  se nos
gnora  que buena  pat te  de la población negra,espeoialmen

laque  habjta  ennuestras  mejores  calles,  es acaudalada  y
)  transigiría  con su desalojamiento  Pero  si  estos y  otros

otivos  imposibilitan  la obra  de una separaoion verdad  por
inoniento,  onyencidos  de su conveniencia, pensamos debe

lerse  á ella por  expropiaciones  veriflcadas  lentamente
Municipios,  como diceTrelat,  obra  o:u  oinbre  del

general,  pueden  servir  a  la  sall4d pública  reivindi
el  derecho  de expropiación,  destruyendo  islotes  de

iBas insalubres  y  abriendo nuevas  vias en barrios  obstrui
os  estas operaciones  ne’esarias  deben seguirse  con perse
‘noia  y  durante  tiempo no pequeño para  que sus  efectos  -

gan  ostensibles  En Santa Isabel  tendría  un alcance vi
mo

Lo  que sí cabe hoy por  hoy, es  impedir  á  los negros  que
biten  próximos   nuestras  mejores  vías, 4 continuar  en

adas  wserab1es,  tal vez de lo peor  que puede verse  en  -  -

Isabel,  obligarles  á vender  sus  propiedades  y  á esta-
en  los  arrabales,  en puntos  que  previamente  se les

ñale,  y que  cono’  barrio  Krooman-ciebeser  establecido
i  las afueras  al ejemplo de Monrovia, que con ser su pobla

ToMo Liii  —OQTyssE 1803  28
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ALREDEDPRES

Además  de la  limpieza rigurosa  e  la vía pública y arrap-:
cainientO detoda  especiede  vegetal que  en ell  arraigUe,é
prudente  circundar  la’ población de un  área  de terreno  ds
pejado  que, convenieflterfleflt,e»Pi0  y vigilado,’le sirva dé’
zona  de protección.  Esta  deberá ser  grande.  E,s cierto  quelS
privación  de vegetales  llevaría consigo lii del ahorro, y sobe
todo  la  humedad, sombra  y  frescura,  que tanto  contribUYé
á  moderar  los  ardore  solares.  Por  esto  no  será  absolut00

sino  que  aclarando  lo espeso deI bosque deje aquellS  espe-
cies  y  ejemplares  nás  heímdEos y. qie. maypqs,’condici0
de  este  género  posean.  Las  jilerbas  gramíneas  y especi.e
forestales  COflO el mango, cocter0,  elais  seráñresétad0
De  no  l1acerse  con  esmero  el chapeo del bosque,  bajo  arr.
cand  de raíz y retirando  á lo  muladares  é incinerando  5j
restos,  será  preferille  no tocarlo, pues náda tan insano comO:
eso  sistena  actual quá  deja  á  la  naturaleza  y  al  timpO,(
cuidado  de destruirlós.  LaliI1pieZa  será  un  mediad
de  poder  averiguai  lo  que se  alberga  ete  los’
que  rodoanla  ciudad impidiendo así que  sean ‘,ertedero  dé
basuras  En ciet tos sitios, en cambio,  se procurará  aumentar
las  plantaciones  de árboles pai  que  con iu  porte,  eleyaoi(
y  espesitud  de su  follaje, vengan  por  su: conjunto  á ser  U]

especie  de 4efensa y barrera, que oponga oistá?Ul0  á Ia’oriií
tación  NE.  de Sant  Isabel.  ,  ,  ‘•

Los  límites  de esta  zonade  protección  será  por  elNl
el  río  Cóiiaul; paseo d  Masigos y punta  Cristiana  po.r 1

1                                                           0            0
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ción  toda de color,.los  principales  y ricos relegan á  sus
góneres  á habitar  el  qajo de la población, reservándose
ellos  la parte  alta  que la doinina  y en la  que abundan
mosas  eonstrUcciOfle5.  O

con
parra
her-
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el  S. puente sobre  el río’OónsuI en el camino’de  Basi1,

en  la parte  anterior  y  límite  playa  de la  bahía  y  punta
eçnanda.            ‘‘

Los  existentes en  Fernando  Poó son tres: dos  á  espaldas
Hospital  Reina  María Cristina  y calle de Jesús,  que  aun
‘pequeños,  pueden  calificarse  de tales y  no de  pantanos

dios  como alguién ha  dicho;  inventando  t&minos  dsco
bldos  en  GeolQía   Higiene. El  tercero  más  grande  se
buentra  paralIo  á la calle Arnero.  y contiguas  y  es más  ,  ‘

u’ terreudmarjamático  (aigna  nzolt).  ‘  ,;•

Abonan  a considerarlos  así  su  desaguo  dificil,  su  flora,
ra  hispida, aros,  inclineas,  nepfente,  juncias) Sanna (in-  ,  ‘

[o?os y  rotíferos,  vorticellas), gases  amoniacales,  hidró
no  proto  carbonado  y acido sulfhídrico
‘u’saneamiento  entraña  pligros  y’ requiere  gastos.  No  :

iéndo  ‘de un  río qu  pqi’te  gran  caudal  de  aguas y  ,
de  substancias  terreas  en suspeuion,  que  por  sedi
u  permitan  practicar  Unelmetge;  estos  pantanos,:  ‘

ite  altura,  sobre el nivel del mar  6 imposibilitando  el
por  exclusi5n han, de sanearse por  uñ buen sistema

6  por  pozos de  absorcion, cuya  colocación  pro
á  su relleno  por las tierras  colindantes  El saneamiento

etal  erminara  la  obra  especies como  el  eucahptus.gló
us  mistacea de Tasmania  que  absorbe diez  veces su peso

 O y la restituye  a  la atmósfei a  cargadas de principids  -‘

)matlcos  y antiparasitarios  y cuyas excelentes condiciones
han  oonttibuído  á  sanear  los  temibles plaines  argeli

Mitidja  y D’tin Makra, cementerio  de no  pocos coin
nuestros,  la  panlownja  imperialis  del  Japón,  al

nthiis-annus  serán  plantados :profusamente  y  contri-  ‘‘

án  á la desecación de las marismas
O    ,  ,   ‘

O                                                                         O                       o,       

PANTAÑOS

:.
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Los  trabajos  de esta natuialeza  serán reahzados  por gen-
te  de color y convenientemente  vigilados por personal direc  
tor  de raza blanca  Se suspenderan  durante  la  estación  llu-  
viosa  é interinechas  Dado lo peligroso  de  ellos los trabajar-  r
dores  se rodearan  de una  porcion  de precauciones  para  inf-  

pedir  contraigan  la  malaria  Así se  circundara  el  área del
ten  eno en que se  i ealiza el saneamiento,  de grandes  fuegos  .

que  adam-de  determinar  en su  superficie una  ventllaclonr”,  
enérgica,  cumplen  el papel de verdaderas  fumigaciones des- 
trayendo  el  mosquito  anopf eles vector  del  hernaloazoario  
Laverania  o le  adormecen cuando  menos  Comenzarán  los  ‘  

trabajos  á  las nueve  de  la maiana  y  se  suspenderan  á  las  
.anoo  de la tarde  Los pozos de absorción,  canales  de dese  
cación,  etc ,  seran  establecidos  primeramente,  el drenaje  su•
perftcial  despues, los  materiales  de relleno se conduciran  rá
pidamente  a  los  puntos  cuyas  depresiones  sea  necesario
colmar  Concluidos  los  trabajos  se  plantara  inmediata-  
mente.

El  trabajador  hará  uso de la  medicación  profiláctica  ad  
niinistracion  de la quinina  diaria,  á dosis de 20 centígramos  -

sufictente  segun  Golgi para  estimular  el  fagocilismo y  la
neoformación  de  fagocitos,  por cuya  accion el plasmod1umi’)  f
sucumbe  asepticando  la  sangre,  vino  de  qrnna,  vermouth  
quinado  como aconseja Rey en México al 1 por  100 antes e
[as  comidas  La experiencia  de los  médicos en Madagasoai y  
del  Dr  Flewn en Kameroon,  militan  en favor  del uso  de la
quinina  semanalmente  y  á  dosis de 70 centígramos,  conside- 
ración  muy atendible  y en consonancias  con  los estudios  de 
ultimo  autor  sobre  la  evolución  del  parásito  en  nuestro
medio  interno  Mis observaciones  en el  poblado  y  cuartel 
de  Infantería  de Marina de Basilé, me han hecho adoptar  eir  —

todo  el tiempo de campaña  diQho método  con éxitos  mani
tiestos

Esta  obra  del saneamiento  no  debe ser  desatendida  por-  ‘
que  ella  entraña  un  conjunto  tal  de garantías,  es  su  impor-  *

tancia  tan grande,  tan  seguros los resultados  que  de su reaL
,

—
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lización  puedon  esperarse,  que no  vacilamos- al  decir  que
ms  dei 50 por  100 de la  morbosidad  actuál  desapareoerí.
u  el Gobierno decidiese  emprender  esta  mejora  Las  lagu

Pontinas,  La8 laudos  en la  GÚscuña franca,  La  Camai
en  las boqas dpi Ródano, para  eyos  trabajos  el Gobiero

LO  ha vacilido  en invertir  un crédito  de 13 millones de fran
los  pantanos  de Siace en Livrevifle  (Gabon), cuyo sanea

nto  ha costado la  vida á 80 ananitas  deportados  del Ton
un  presupuesto  de  cuatro  millones de  pesetas  para  ea
á  santa  Ana de,Çhaves,  los trabajos  de los  ingleses  en

rra  Leona, etc,  etc ,  todo indica la actividad creciente  y la
incion  vivísima»ue  este  problema  tan  inter4ante,  mere
 á los Estados  Debido a estas  mejoras,  la población en  las
iarcas  paludicas ha  aumentado,  el término  d  la vida  hu

se  ha elevado  en  cuatro  aflos  y la  riqueza  forestal  se
desarrollado  dtal  modo en las Landas, que hoy e  torre
saneado  vale  250  millones  de  francos.  Tal  vez á  estas  -  

obras  oolosales de Baneamielito planteadas y llevadas  á cabo
oon  tal decisión, deba  la Fiancia  actual la  desaparicion  del
paludismo  en alguna de sus  comarcas,  demostrando  una vez
a.s  lo  que es y vale la  Higiene  cuando  es norma  de gobier
io  en su proteccion  al individuo  y la sociedad

ALIBIENTAOI6N

Ella  y  las reglas  que de ellas emanan  tienen  una  trans
ondencia  inmensa  Las ideas teói leas que han sucesivamen
e  imperado  y presidido  la  bromatologia  tropical, han  cau

do  perniciosos  erectos  en los europeos  emigrados  á países       - 

Lidos  Desde  Levy, que creía  que  el recién  llegado  á los
pioos  ha de asiqlarse.  al  elemento  indígena  con  su  de-     ‘

bilidad  innato,  hasta  la  practica  de  sangrar  á la  llegada  6
ruerouiializarse  antes de ésta para  aclimatar  al individuo y la



no  menos  utópica  de Treille  que  recomienda  un  régimen  ve-,
getariano  por  ‘el  c’ual y  á  seguida  nos  convertiifamos  en

monges  de  la  orden  del  Cister  se  ha  pasado  p-)r un verdadero
y  constante  cambio  de  ideascuya  realización  y consejo  ha dadó
los  resultados  que  era  de  esperar.  La  práctica  de  disminiiir
bruscamente  la  masa  sanguínea  bruscamente  no  produce
otro  efecto  como  dice  Rochard,  que  activar  la  absorcióü  y’
en  países  palustres  como  Fernando  Póo  favorecer  la  de  ld”
arnoebios.  Además  en  los  tropicales  aún  exentas  de  palu’dis.
alo,  se  disminuye  con  tales  medios  ‘la  resistencia’  aportad’á:
de  Europa  y  se  apresará  la  oposición  de  la  anemia  tropicaLi’
Los  consejos  de  algunos  higienistas  como  Treille  son  ni

contrásentido.  Querer  equiparar  un  blanco  á  un’ aegro  
sus  necesidades  y  hacer  de  la  ración  de  sostenim’ieiito  ‘d
ambos  una  igualdad  son  errores  Üe  condena  la  Fisio1oía

Un  negro  se  alimenta  perfeptamente  dicen  y  subviene  á  su
necesidades  con  un  poco  de  tuca  y  plátanos;  pero  un
peo  sometido,  á  un  régimen  parecido,  decaería  visibl
y  sufriría  pronto  las  contiigenciás  de  la  actitud  morbos:

Sin  contar  que  el  negro.’así  al4rnentado  es  sólo  ‘robusto
rentemente:  su  aspecto  fiorecÍnte  oculta  la  caquexia  las  m
de  las  veces  y  su  resistenoiarneñór  por  otra  parte  á ‘  las  eñ.,
fermedades  que  se  ceban  en  él,  dicen  también  en  contra  d
aquella  idea  demostrando  una  ‘ve  más  que  un  régiiben  per-..

fecto  y  conforme  á  Fisiología   Iigiene  hade’  procurar,  no”

solamente  sostenimiento  cuotdiao,  sino  por’ su  voz perrni
tirle  producir  trabajo  y, reserva  para’  afrontar  las  pérdidá

que  el. medio  haga  sufrir  al  individuo.  ‘  .  -

Ciertamente  en  climas  cálidos  se  tiene  menos  neeeslda
de  alimentación,  porque  el  número  ‘de cabrias  qe  el  indi
viduo  transforma  ha  de  ser  menor;  pero  esto  es-verdad  so’
lamente  para  los  alimentos  respiratorios  de  Liebig,  ‘no
los  que  lan  de  contribuir  á  la  separación  de  lo’  no  i
ficantes  desgastes  del  Ecuadór.’  ‘  ‘,  -  ‘  ‘  ‘  ‘

La  -alimentación,  pues,  si  ‘en  menor  cantidad  ‘que  én’
los  países  templados  y  ‘fríos,  ha  1e  ser  tónica  en  los’ paae
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tropicales  y palustres,  pai4i obtener  por su medio  esa acción
indu  ecta frente  al hemoebio invasoi  a1J4, según Maragliano,
Le  muchas- inmunidades  pa1údica.  Pero  sto.•no  áuiere
Lecir que  la tan  aconsejada  alimentacion  exclusiva  base
irnea  deba aconsejarse  Además esto  sería  una  lamentable
equivocación  iutritiva,  puestoquesegún  Berthelot  no  pue
de  forzaise  la  dosis  de  nitrogenados  (75 giamos)  am que
precipte  la  albumina  en  nuestros  tejidos  omo  asimismo
e  pteupita  de no ir  acompañada de  prinopios  hidrocarbo

ados  y grasos, y he  aqui  la razón de la  Ilamacja ración  pro
En  coisecuencia,  nunca sera  exclusiva, y prdera  el

ácter  de omnvQra,  racional y conforme  con níestra  or-  -.  -

-  ñización.  i;/        -  ‘‘  -

CrÓnica en/estos  países la  dispepsia, y uponiendo  como  -

xigen  apa menot  cantidad  de  jugos  y  alteracion  de ellos,
a  de ser  trabajosísimo  el actuai  y digerir  sobre  masas con
idérabls  de alimentos  Algunas de ls  gastritis  frecuentes  -

Feriando  Po  no  reconocen otra  causa que  lçs abusos en•
t  mesa  y  en  el  régimen  atreo  o  hidrocarbonado  ex-  —

tisivo..  •-  -  -  -

Es  tainbieri cierto  que el apetito hiperexcitado  en los pri
a  meses deae’  luego  paia  mantenerse-debajo  del habi

en  el európeq,  Pero  este mismo  regulador  señala la me--  --

r  necesidad  de dar  trabajo  al estómago y en ¿onsecuencia   -

)do  estímulo  que  tienda  ‘1 forzarla  ha de  resultar  contra
oducente  En este  concepto han  de proscrtbiise  los osexi
a,  pimientos,  geugibres,  mostazas, pickies ingleses, etc  ,  y,
general,  toda clase de condimentos, la oxesis, por ella des

rtada,  no es  más  que  aparente,  cesando  de  producir  su
efecto  una  vez que el  individuo  se  habitúe  á su uso y nece

mdo  graduar  más las dosis
El  europeo,  a su llegada a Fernando  Poo,imitará  á  la so’

n’iedad  y hábitos  de vida  que  la eiperiencia  hizo adoptar  á        -

os  que habitan  largo tiempo  en el pais,  bien  entendido  que
s  que sirvan  de ejemplo sean personalidades  cuya sensatez

a  nanifiestamente  reconocida,  pues aquel  cuyas resisten-
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cias  .  inmunidad  se conserva aún té despecho de desarreglos
y  trasgresiones  higiénicas  no  puede  servir  como pauta.

Evitar  el  uso  de  frutas  sobre  todo  las  recién  llegadas..
Con  moderación  después, en los  intervalos  de  los  comidas,  -.

habido  cuenta  de  lo indigestas  que  son y la  laboriosidad  de.
las  digestiones.  Hacer  uso de ellas  como  desayuno para  ob-  -.

tener  un efecto  laxante  y cuotidiano.                 -

Peligroso  el abuso del alcohol en los climas  cálidos, con-:.
tribuye  en gran  parte  á aumentar  la  mortalidad  en Feman-
di:  PiSo. Se suele decir  que O  ‘H6 O, mata más ingleses  en  la
India  ue  las énfermedades.  El  primr  consejo quela  liorna

nidad  exige  que  se  ,dé  i  emigrante—dice  Dechy-Mor--.es-  -

abstenrse  de los alcohólicos;  si las  bebe, etá  j)erdido pará
sí  propio,  para  la  familia  y’ para  la  patria.  El  alcohof en las  -.  -.

colonias  tieneuu  atractivo  especial á  cuya  regla  general  no  ‘.;

so  exceptúa Fernando  Póo  para  la  necesidad  del  estímulo
cerubral  que  reclama  ese  embotamiento  de  los  centros  por.:
retardo  en el círcuLo. Sus efectos  nocivos iib-deenden  sólo  -

de  la cantidad de alcohol, Bino también  de los principios  aro
nitico3  que  le informan  y  dan  nombre:  en ste’seutido  el
abuso  del anís de que tanto,eonsumo  se hace en la isla’catisa
por  la acción del alcohol, á-la par  que  por  lo  enervador  de
su  principio  efectos  deplorables. No creer que  con el uso del
vino  y abstención  de licores..está  uno  garantido,. pu’es como
dice  Stanloy,  muchos  europeos han  pagado -cn  ‘su vida  el
abusó  del -vino portugués  en el  Congo;--  -

Las  bebidas  acuosas  engaian  lsed  y  Oxcitan  ex  demasía

la  transpiración.  Deben  sustituirse  por-  los  infusós  aromáti

ces  como  el  the  y  café  á  usaiiza,  chinas  el:  primero  y  á  ser  -

posible  calientes  como  hacen  los  rusos  en  el•Asia  central  

el  segundo  en  forma  de  mazagrán,  moro.  ‘.  -  -

No  abusando  de  las  bebidas  heladas  su  usopuede  ser  hi  .‘

giénico  en  Fernando  Póo,  porque  á  la.sensaciói  agradable

uue  el  facilitar  la  acción’-digestiva--porla  sedante  que  ejerce

sobrael  sistema  nerviso  y  pot.  lo  tónica  sobre  la  túnica   -.

uxusculosa  del  estóniagó..  Produce  además  un  descenso  de  la-  ;•--:.
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;emperatura  general  disminuyendo-el  númer  de  respira
ojenes,  cambia el  ritmo  de  ésta  y  aumentan  la:tensión  del
ulso.  Corno  recurso  terapéutico  en  estos  climas és insusti
Llíble el  hielo.

SANATÓRJOS

Los  ejemplos  de los  sanatorinj  de  las  islas  Reunión y
Htinica, los  ei  Himalaya en la  India,  niohtañasNyghenes•  -

l  Malabar y Corómandel,  inducená  seguir  en  un  pís
Lnen.terneite palúdico corpo Fernando  Póóesta  yía  como

única  yla  rpá  práctica para  obtener  en el  individuo ea
pomodacion  que con  tanto  afan persiguen  hoy  higienis

para  lograr  eón ellas  lo que iío consigui& el  célebre  
odismo  de Fonsagrives,  ni el conjunto  de  consejos  arti
sos  los niás,coii que se atiborrea  la imaginación del euro-
destinado  á vivii  en  climas tropical y  palúdico  Su in

luencia  beneflea es innegable  y fuera  de di3cuslon y  duda
un  correctivo  de los  Inconvenientes  de  las zonas  bajas  -

peligr9sas  para  el blando. Ea  su virtud,  el Aiiahuac hace
ible  l  vida en las Tierras  Calientes; Orizaba las Cumbres  .

I1éxico  son los  sanatorios  de  Vera  Cruz y  Tampico.  No
ís  paludicos en Fernando  Poe, diremos, parodiando  á Trei

si  la población  se decide  ti vivir  en  las alturas,  y  si ele
ida  convenienteniente  ésta se limite  ti no vivir  en las zonas
)antanosas  y maritimas  más  que  de transito  y cuando nece
içlaçles ineludibles  lo  reclamen  Así se  atenuarán  mucho,
1  no  desaparecerán  las invasiones de la materia,dismjnuirtin

efectos  dependientes  de las condiciones fsioo-metero
as  reinantes  en el país, entre  las cuales, y como primor

,  debe  contarsela  tensión  del  vapor  aóioso  y como causa
Impoi cante de la anemia fernandiana  ó  de los trópicos,  por
que  es pteiso  decir que ti esta tensión  del vapor atmosferico,
óresponde,  y en  raz5n  directa,  la’acoión insuficiente  dél
oxígeno  y   de la  hématosis; y  -
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disminuyendo  la exhalación pulmonar  y  evaporación .cutá.Y:’
neas  aumenta  la  serosidad  de  la. sangre  pro4uciendo  uná.
mayor  hidrohemia (plétora colonial de los antiguos), retiéne
se  el  calor  y tiéndese  á la  hipesternia  patológica. No evapb.”
rudo  por  la piel ni exhalado por  el pulmón ni evaporado
la  piel este  vapor  de H. O aumenta  la tensión  en  los  v
(los  de la periferia  en especial) que, dilatados por el calor,
tivan  la secreción  sudóral.  D  aquí  la. ieoesidad  de las bel
das  frecuóntes,  que á §u  vez  aumentando,  la  tensión  en oL
sistema  porta  producen  esos  hiperhernios  hepáticos  y  esosT
policolios  tan  frecuéntes  en  Fernando  Póo  solas, y sin  qu
en  su  patogenia  deba  invocarse el  paludismoUn  estado  e
mejante  da esa  inminencias  morbosas que  restabdo  fuerzs
y  quebrantando  las, resistencias de más’vigor,dan ese contii’
gente  de anémicos  que en prJeesión  marítima  vemos
binienaualrnente  del puerto  de Santa Isabl  “‘  ‘

El  aire de la  montaña, por  el  eontrario  con  una  tensi6
acuosa  menor aumenta l  a utrici’ón intersticial,  contribuyen
do  á  la  formación  de la  hemoglobina,  y  en -.virtud  de  u
principio  hoy incompletamente  dilucidado, determina  la neo’
formación  rápida  del glóbulo rojo. Así  lo acreditan  las  ec
periencias  de Wein y Sohróder  én Davbs, Mércier y  -

en  los Alpes, Kohlbrugge  én el  sanatorium  de ‘Tosan (L..
metros)  en Java. Por  loque  se refiere  á este  particular,  lós
resultados  obtenidos  en  Basilé  (y las á  esperar  de Musola)
son  ouriosos y  dignos  de  imitación’.. :Si’ia  niujér.  resiste  é1
clima  de Fernando  Póo,es  porque viveer  uqueiias alturas  y:
muy  de tardeen  tarde  se decide á’descendr  á  Santa Isabel
ella  que  paga  con  su  vida, l  capricho  ó la necesidad  de  vivfr,
en  esta  proorea  y  lacta  en  Basilé  (480 m.),  sin, más  perturba-
ciones  que  las  propias  de  su  sexo  y  en  nuestros  climas.]
número  de  nacimientos  és.-consóládor’y  haceconfiar’  en
porvenir  de  dicho  pobladode  colonos.  La  población  blanc
goza  de  vigor  y  se  dedica  á  l  faenas  agrícolas  sin  menós
cabo  de  s’  salud  y  energías.  La, proporción  de  atacados
paludismo  es  insigniflóante:ylos  casos  benignos.  Comparai
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do  el número  de ellos  entre  el destacamento de Infanterí  de
irma  del cuartel  de Sa  José  (fuerte  d  80:hombrés)  dii

el  tiempo que  etuvo  bajo  mi  direcci  acultátiva,y
pequeño  (20  hQmbre)  de  guarniciónen  Santa Isabel, Be

¿ó  enástas  una  morbosidad’palúdica  ouatroveoes  supe-
Lot’ a los primeros,  llegando  ocasiones el  nun3ero de  bajas
imposibilitar  el servicio  Mientras  tarto  Basilé,  y en los
eses  de mayor  rigor  (tránsito  de la  estartói  seca á la llu
)sa),  daba  mensualmente  las cifras Iii, 13, 15 y 18 respectl
mente  en los mese,  de Febrero  á Junio,  debiendo  adver
que  çluçant  qlias los saldados, y  por  orden  superior,  se  ..‘  ..

clcaton  á faenas’peligrosas  (remoclon  de  tierras,  extrae
ón  do  piedra,  9onsttuccion  de  caminos,  puentes,  edifica
n,  etc,  etc),  in  que  bastasen  Él impedirlo  reiteradas  y

observaciones  mías,  demasiado  justas  para  ser
las.  Én la niisna  época, y  iiiienas  en  Santa  Isa-         

perecian  tres  undviduos,  Basile no  registró  ntnguna  de
CÓfl  (1).                                ‘

•  Oifrassop  estas que indican clara y terminantemente  que
i  hombre  puede yivir  en los trópicos buscando ep la altitud       .

compensación  del  paralelo.  Si  el  vegetal  tiepe  sus  áreas
distribución  geog’áfica  bien  marcados  y. aus  zonas d

ultivo  no  menos  definidas,  el  hombre, pata  justificar  ese
cosmopolitismo  tan  cacareado, debe  tener  en el Ecuador  sus
áreas  ó ons  de alturc4, por  las cuales consiga  la existencia,

sólo  presente,  siio  futura,  representada  en. sus  deecen
•tes.,  -                              

¡Lástima  gráiie  qqe  la constuucción  del sanatorid de Ba
é,  buyos trabajos  difundieron  considerable  fuerza  moral
la  pob1aci’ói éuroes,  haya sido  abandonada  y  sustitul
por  otros proyedtos de menor interés  vital y transcenden

i  para  la  vida fernandiana’  1Lastiina también que  a  consi

(1)  En el ano 1899 los ingleses intentaron comprar en Basilé te
rrenos  para constiulr  tn  sanatorio destinado a la  alimentación y
estacion de convalecencia çle sus tropas

-
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derable  distancia  y la no  existencia.de  caminos, hagan  im-’’
posible  prácticamente  el  de  Murcia  terminado  hace  al
Con  ambos ó uno  solo se  tendría  con:eguido  lo  que
larga  fecha  médicos y  profanos  venimos  deseando  y
vida  y porvenir  de la colonia.  ;

Por  todo lo someramente  transcrito,  expuesto  con haito:
trabajo  como habréis  tenido ocasión de observar,  se
la  importancia  y  riqueza  (desconocidas  por  desgracia)  -

nuestras  posesionis,  la  incuria;  vergonzosa  y’ menospreoi
en  que  yace su Higiene, la ncesidad  de ‘iertas  refórmas;
creación  é  imposición de otras  nuevas  y sobre  todo  la u
gente  é  imperiosa obligación  en  que el  Estado  ‘en  genera
y  los Gobiernos de la  isla en particular.están  de atender  á -

vida  sanitaria  d9 Fernando  Poó.  :“
La  lucha por  la existencia  si es’obra  in4ividual  no lo  es.

menos  colectiva. Si el hombre  en  su afá  inceante  de ser, el
vencedor  ó alternar  al  menos eh  la  concurrencia  social  
esta  es encarnizada  y terrible  en, el Ecuador), exige para
lograr  sitio, el  concurso  y  apronta  ‘de n  escasas eurgías;
también  necesita que  los Gobiernos á ‘quienes fía su 
dirección  le presten  amparo  y decidido apoyo, así  el  peque
Ito  paso que en aquella  via dé no  sera  perdido  para  la obra  
del  progreso,  que  ya no  individual  sino  socialmente  ha do
traduoirse  Los Gobiernos  han  de ser  fieles  cumplidores  de
esa  obra  magna, la  de mayor  entidad,  ora  se  trate  de la vida
del  individuo,  ora  de la  de las  agrupaciones  vivientes,  ora
de  la conservacion  de  la  especie y de la  raza,  y,  por  tanto,  ‘

consagracion  do su vida y en  aras  de  aquélla  ha  de  ser  eí
empeito  con que  tienda  á modificar, mejorar  y hacer la exis
tencia  cómoda, la vida  soportable  y al abrigo  de las contrn
gencias  y accidentes, sin  que  el hombre tenga  bn su inmensa’
mayoría  otra  misión que  desempefiar  que  segir  fielmente’
los  caminosó  iglas  que para  su  bien  se  la  indiquen  Peio
para  realizar  este  ideal,  se  precisa  que  aquél  despierte  en,
éste  la idea de confianza, piles nte  género  de asuntos par
que  la obra  sea  verdad  y  no  ficticia,  es  condición  preoisa

¡    -                  ‘         - 
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.  ineludible  la  demostración  práctica  al  individuo y  trans
oendencia  utilitaria  de lo que  se le  impone.  De este modosa

iinpedirán  los  fraudes  que en  policía  sanitaria  frecuente
inte  se  cometen y  oonvenci4o qu  es un  derecho  lo que ¿

creyó  una  exacción ‘reclamar4  en  uanto  se  sienta
ruinerado.  Todo el efectó útil  de la Higiene- estriba  en esta

‘monía  y mutuo cambio que  es vida   e  los  pueblos
ando  yiven  en cotnunloacion  é rntimidad d  ideas con  sus

,ocleres  He dicho                 -.

-        Eiio  GTIÉRREZ.

FerroU7  Octubre 1901.
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las maniohras navales noeamericallaS (‘)

Las  ultimas publicaciones  del  Naval  Institute  debcrlben
bastante  bien  el desarrollo  del segundo  periodo  de las gran  ‘

de  maniobras  entre  la flota y las fortificaciones  de costa e
los  Estados Unidos

Para  poder  formarse  una  idea de  las condiciones en que
b$  verificaron  estas  operaciones,  es  necesario  conocer  los  
prinupales  artículos  de las reglas  establecidas para  las ma
niohias

1  IDEA  GENERAL  —Adelantándose  á  la  ruptura  de las
hostilidades,  una fuerte  flota  enemiga (sin  torpederos)  deci  ‘
de  intentar  inesperadamente  un  golpe  contra Newport ó en
la  entrada  oriental  del Long  Island  Sund,  para  asegurarse.:..:
una  base naval  antes  de  la de3laración  de  guerra,  aprove
chando  el tiempo en que las fuerzas  de tierra  no estan hasta
cierto  punto  preparadas

2  IDEA  ESPECIAL —Al emprender  estas  operaciones,  la
idea  dominante  consistirá  en  poner  á prueba  el personal  y  
la  eficiencia del material,  siendo importante  que esta idea no
deje  de tenerse presente

3  El periodo de las maniobras  debe ser  dividido  en dos   -,

(1)  Del Boletin døl (1entro Naval  de Buenos Aires

•
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•  •..°      1!

•

•      . •,  1

:‘.:
•

ss  distintas:  a) Periodo  de preparación,  b) PerIQdQ de hos.
tilidad  es

,  Es  de desear  que los ataqies  y las fintas se hagan  lo
de  toda la  línea,  de modo que prueben  la eflcienpia de

parte  de ella., antes  que  llevar  un  aa.qi1e prin9ipal  con
ialquier  punto  prominente’  en la  posibilidad, de cue  se

vanezca  el entusimo  yel  interés  én as  otras  localida
óspor  efeoo  de una  seguridad  imaginaria.

Las  operaciónes  de la flota  comprenderán  uli ataque
día  y otro  de noche,  y,  si fuera  posible,  un  »ombardeo  y

rzar  un  paso.  •

 Efeotuándose1éste  golpe  antes  de ‘la declaración  de,
Horre,  se supondrá”que  los  canales no  estái:  ostru1dos  y

no  se han  fon,déado’rninas’antes.de perío4e,pepaa-
L;çlilS  minas, y/ostrucoiones  podrán  colocarse después.

•7,7.  Durante  ‘el  período’ de las  hostilidades1, las combi
nes  deberán  seinejarse  eu  todo  lo  posibíe   las  de

•14..  El  peilodo  de  preparación,  eqnsidera  ‘en  la ida
ojal,  durar4  dede  la media noche del 29 ae, A’goto hasta
1  31 1ei  mismo mes.  .  ‘  .

5.’  El pérío’do: ‘de las  hosti1idade,  consideradQ  en
a  especial,  durará  dsde  el  81 de  Agosto.á  rnedja noche
Stn  el 6 de Septiernbreá  mediodía.  ,.  ‘

 La ‘deéna  cqnstar’de  todos lo   del distrito
‘Nrragansett  ‘(fus,rtes Rodman, Adam,, Wetherl,  Greble)

•  eI  ditrito  de NewLondon  (fuertes  VIansfel4, Wright,  Mi
•Terry  y el de la  punta  Gardnr).  Estos  ‘etarán  eii  pie
errá  cn  os  oteiones  de hómbes.

•..  No  habrá  defensas flotantes 4e ningún  género.

19.  Los torpederQs quedan  exçluídos  p  vmasprtes.
.r..‘•.-  .
34  Puede  establecerse  una  base naval  á  voluntad  del

dante  en jefe de la  fiota,y’  si,ell  estuviera  fuera  de

*
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la  línea de defensa,  el  Ejército  no  podrá  impedir  que
establecida,

51.  Cada ¡fina  fondeada  en el período  de  preparaciól
deber&estar  completamente  lista  para  funcionar;  tendrái
cargas  y espoletas siniuladas; pero en el circuito  exterior:de
cada  ‘mina deberá  haber.  en  un  punto  conveniente  unae
poleta  verdadera  con fines de observación  En el caso de qu
la  fuerza naval  atacante pase sobre  la zona minada sin habei
antes  cortado  las conexiones,  cada  buque  que  stablezcaL
contacto  con una  mina cerrando  el circüito,’lo  que  séá:i
dioado  por  la explosi6n  de  la  espoleta  del  circuito  exterjc
correspondiente,  habrá  de eonsiderrse  fuera  de cornbaté;i
anotarse  corno tal  en el  parto que  elevará  el  Juei  que
en  tierra,  al consejo de los árbitros;’ pero  las reglas no s
aplicadas  en ese niomento.  Cada buque  comprendido. eñ:e
radio  de efecto destructor  de las minas de observación,  srá.
considerado  fuera  de combate,  después  de conocer  las, opi.
niones  presentadas  al citado  consejo de  los árbitros,   198.
partes  de los Jueces, observadores  y Comandantes  respón
bies.  En  estos partes  deberá  hacrse  contar  el tiempo;
posición  del buque  respeto  de las  minas, determinadá  p
observaciones  instrurnéntales  én tierra  y el  peso y clas.’
la  carga  explobJva de las minas

55  El fecto  de los  proyectores  sobre  el  fuego  de los
cationes  ó la  navegación da los buques  no puede stableóe:
se  con una  regla  arbitraria.  El  coñsejo:deios..árbitrosdeoi
dirá  este efecto, fundándose  en to’doí los datos ‘útiles, yi
timará  sq  valor contra  las bataríás’ Óbtiques’como,  estab1”’
cidos  por  la  reglas

56.  Un buque  que  desee que  la. luz di  :poyeotor  se  
tirada  de su torre  ó puente  de pándo,  dará  un  pitada  1
y  el haz  de luz  deberá  ser  dirigido  ‘iiunediatamnte
popa.  Si el buque  es  aún  molestado en  su  navegación,’ dan
dos  pitadas largas y la luz deberá  ser  eómpletam ente retira

/
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‘da.  Por  ambas  partes  se  aabtaráp  el  tiempo  y  otros  puntos

 importancia.

“‘.tas  reglas  que  éstableoían  el valor  del fuego de  los  ca
nes  estaban  basadas sobre  las’siguientes   genrales:

cationes’,  navales,  respecto  de  otro  cationes y  con
ra  blancos  semejantes,  tienen  un  valor  variable,  según la
Iistanci,  á partir  del 85 por  100. El vor  de los ipactoss

miqnal á la energía  de ohoquedelproyectil;  y decrece
el  valor  dela  protcción  del blanco. El  ángulo’ de  caída

sobre  la  exteñsión  y 1’  vulnerabilidad  del  blanco
tanto  para  lps buques  como  para  los  fqertes.  El  án’

según  el  cual’se preseita  el  blanco,  ixfluye  en el va-
del  impactoExiste  cierta  proporción  entre  lós  blancos

-    bles  presentados  por  los buques  y los de as  baterías
distan,cias  Ias,baterías  de tierra  no  pueden,ser  des-

por  los buques sino con gran  superioridad  de fuego,
o  pueden ser  reducidas  al  silencio  rnpmentáneamente.
‘r’to: número  de tiros  de un  calibre  dado  destruirá  un  bu
i,  reclucira  al silencio sus baterias  o  pondrá  f9era de ser

cio  un  solo cañón,  según la  vulnerabilidad’y’tamnaño  del
anco  ‘presentado  Combinando  todos et  criterios,  cada

•   podrá  tener  cierto valor  en puntos y podrá’ determinar.
lambi6n  por  puntos,  cierta  vida para  os  bu4uesy  bate-

Se  comprende  que la  vitalidad  de j,os buues,  baterías
acóesorios,  es mayor  duranLe la noehe  y para  esto se le ha

nado  un  valor  especial, sin  reducir  el  valor  da  día, lo
obUgaría  al uso de nuevas  tablas. e  hizo una distinción’

jo  la  redución  al  silencio y  la destruóión  de  fuertes  6
úes.  Todos los tiros  disparados  seoueta.n  en’ contra  de
vida  de los fuértes  ó buque.  Si  la rapidez  del  fuego  poç

muto  de los cationes  de los  buques  alcanza  un  cierto  li
mite,  los  cationes batidos  se  consideraran  reducidos  al  si
liicio  en ese minuto  Del mismo  modo las  baterias  auxilia
res  y de tuo  rápido  de  los buques  pueden  ser  reducidas  al
sdencio  con ciarla rapidez  de fuego por  minuto  de  los fuer

Tokio  ¡xix —Ooruaa  1503                           55

1
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tcs  El  valor,  representando  en  puntos,  del  fuego  de  los
anoues  de  152  mm  y  calibres  infeuores,  no  será  con.

tado  contra  la  vida  del  buque  o  fueite  enemigos,  salvo  el
caso  de  que  tiren  al  nusmo  tiempo  las  piezas  de  calibres  ma
yoiea,  sin  esta  coopeacion  estos  dispatos  tendran  valor  paras
reducir  ul silencio,  peio  no  paia  destruir

Las  baterías  de  rnorteio  no  pueden  ser  reducidas  al  si

Itucio
La  flota  atacante,  mandada  por  el  Contralmu  ante  Hig-..

ginson,  estaba  comprendida  de  la  siguiente  manera
Primera  Escuadra  «Ke uslige»,  «Massachusetts»,  «Ala-’

bama»,  «Indiana»

Segunda  Escuadia  «Biooklyn,  «Ohmpia,  «Montg
wery»,  «Maytiowet»

Primera  Escuadia  de  reserva  «Panther»  (considerado
pata  las  maniobras  como  crucero  protegido),  «Supply»,.
.Nina»,,»Leyden».

Sigund  i  Esu  dra  de  reser  a  Puritan»  (considerado
como  buque  de  combate),  «Aileen»,  «Peona»

Exploradores  «Gloucester»,  «Scorpion»
Carbonero  Lebanon»
Las  operaciones  se  desarrollaron,  pues,  en  los  dos  distri  ‘-

tos  de  aitilteria  de  costa  Narragansett  y  New  London,  que  
comprenden  el tramo  baÍado  por  el  Alántieo  desde  Martha’s
Vineyard,  Vineard  Haven  hasta  la  desembocadura  del  rio  ‘-

Connecticut

Las  fortificaciones  de  este  tramo  de  costa  defienden  la
entiada  ouental  del  Long  Island  Sound  y  forman  la  llave
del  gran  punto  esti ategico  de  Nueva  Yorl

El  servicio  de  vigilancia  é  informaciones  en  lcosta  fué  -

confiado  principalmente  al  «Signal  Corps»,  pero  tambiénL
coadyuvaron  á él  las  hoi izontal-base  stations  y  la  miltci  
Fue  muy  usada  la  telegrafia  sin hilos        /  ,

Ea  el  distrito  de  Narragansett  se  instaló  el  sistema  Ma’r-  
coni  con  una  estaeidn  en  el  fuerte  Wettherill  y  otra  en  la»;,  p.C’

cumbre  de  Beacn  1-ui!, Block  Island,  como  también  ftid  
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 instalado a boido  de la ernbarcucion de explotación del<Sig
¡ial  Ooips> cia este distrito
‘  En  la  eutrud  del  Long  Island  fué  instalado el  sistema

seudeu  oou la  cbtaclón principal  en  IIontank  Point,  y
otra  á  boido  dol  buque  que hacía el set vicio entie  este pun
  toy Fischei’s Ilaiid  En el fuette  Mansfeid se instaló  el sis
 terna De F’oiest  y a hoido  del buque  que cruzaba  ente  él y
t  Biock Island  Además, se  establecieron  estaciones  de se
 fiales en todos los puntos  más  elevados de la costa

 La ilota  enemiga se reunio  en MenemshaBight(Martha’s
Yineyaid)  en la  tarde  del 31 de Agosto

El  priner  objetrio  del  Almirante  fue  naturalmente  es
tablecer  sus  bas/de  operaciones

La  pat te occiçiental de esta iosta,  distrito  de New London,
Tqo  ofiece  b4ses  de  operaciones  que  no  estén  bien  defen

didas  por  el fuego de los fuertes  En esta  parte,  el único lu
gar  que podía ser  ocupado sin  grandes  dificultades es Mon
tank  Point,  pero  este  esta unido  a Nueva York por  el  ferro
carril,  y, pot  lo  tanto,  podian  failmente  enviarse  tropas

pra  impedir  un  desembaico                             —

En  a  parte  oiental  de  la costa hay  muchas  localidades
adecuadas  para  bases  navales,  pero también  era  necesario
evitar  establecerse  en la costa del continente,  porque  la  de

.  fensa,  pot  medio de los ferrocarriles  de Wood’s Hole y Stage     —

‘:  Jlarboui,  hubiera  podido facilmimente oponerse con una  con
centi  ación de sus fuerzas  El  punto  que  hubiera  podido ser
yir  mejor  como base, porque  esta  menos expuesto, especial

mente  á las  sorpresas  de  toipedetos  era  Nantuket  Island,
anas  considerando  que los  torpederos  estaban  excluidos en
estas  maniobras,  el enemigo pudo  escoger una  primer  base

avanzada  en Martha’s Vineyard
S  resolvió establecer  otra  base  en Block  Island,  es  de
en  una  posición más  céntuca  iespeotq  de la  costa  que

sabía  que  atacar y más próirna  a  los  dos  puntos objetivos
principales  Newport y  el  Hace  Block  Is’land dista  sólo  7

rnil1as  de Pot t Indith,  y observa justamente  el mayor Wisser
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si  hubiera  estado una  flotilLa de  torpederos  en  Newport,  la
flota  enemiga  no habría  podido  permanecer  allí  n  condi
ciones  de seguridad,  y  por  jo  tanto  hubiera  servido  sola
mente  corno  base  temporaria;  pero  estando  exoluídos. 1
torpederos,  pudo ser  utilizada como permanente.  Con esi
dos  basefl, cada punto  objetivo  de la  ¿esta  podía ser pronta.
mente  alcanzado y amenazado. En efecto,  la distancia  entr
Menenisha  Bight, en  la isla. Martha’s Yineyard  y  New Ha
bour,  en  la Biock, es  aproximadamente  de  38  millas, mii
tras  Block  Island  dista  del paso  oiiental  de
l3ay  slo  22,5 millas y del Race  22 millas.

El  l  de Agosto, apenas  entradala  noche,  el «Supply»,
G11)ucester» y el  «Lebanon»  fueron  enviados á  BIock’.Is

luad  para  fondear  fuera  de la entrada  de  Great Salt Pondy
esperar  allí  la lle  ada de la floa.  A las 10 h. 40 m. de l
ma  noche,  la  flota ‘zarpó de  MnemshaBight  con, rumb
al  O. Poco después fué destacada el «Olympia  (con elNina-’
001110  aviso),  el  que  desembarcó Juna compañía de  «NaaJ.

Reserves»  en Gay  Head, y  ocupó  esta  eación  de sefiale,i
que  había  sido  abandonada por  el ejército;  dirigiéndose  iñ
mediatamente  después á Wood’  Hole á cortar  los cables te
legráilcos  que  unían  Martha’s Vineyard  con el  contiuenti
Hecho  esto,  el  «Olympia» y  el  «Nina.,fondearon  en  Gay’j
Ficad

La  flota llegó a  la parte  oLcidental de  Biock Island  el 1.°
de  Septiembre  a  amanecer.  Las  baterís.  sooiindarias  dei””:
cBrooklyu»,  «Massachussetts», «Indiana» y  «Puntan»  boin
hardearon  tt  e»taión  de señales  de  Beaoon( Hill,  intentras   -

el  «Aiabatna  desembarcaba  dos corupanias que,  avanzando
por  das  lados oontra  esta  estación,  se  apoderaroq  de eUa-1
Entonces  fueron desembarcados los ma  mes del «Kearsarge»
Alabama»,  «Massachu»tts»  y  «Brooklyn», y la  flota  fon

dm5 ea  New—Harbour con  los  buques  inenoÑs  dentro  de’j’;.
Great  Sa’t Pond  Ai  el  euemige  se  aseguró  esta base,  que
si  bien inmejorable  onio  posiciqn  para  un  ataque  en cual
quier  punto de la haca  de defensa,  presentaba  un fondeade  

¡        ‘.. ‘—:.-•
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ro  muy poco seguro  pa  los grandes  buqus  y  sta  peli-
groso  en  nial tiempo

;  A las 10 h.  a,ni.  del día siguiente,  fu  enviadoel  «Scoi’-.
pion>   reconocer  el canal del  Sur e  la islá Gardin9r; pero
ste  buque  toco  con  una  obstrucqon  (una  lancha  cargada
[e  piedras  á  pique  en  el canal)  y  regresó  á Biock Island,

de  fué  puesto  fuera  de  çombate  por  las  repat aciones
nesitaba.:  .  Y  :  -  •  ,  •

Al  anochecer  fuó destacada  en exploracion una Escuadra
Qompuesta  cia  el  4anther»,  «Supply»,  «Montgomery»  y
«Mayflower»,  á longo de  costa, desde  Prtce’s  Neck hasta la
isla  Fisher  Esta Escuadra  fué avistada  iesde  tierra  a media
oohe  frente  áPrice’s  Nack.  ‘  

Los  morteros  del  fuerte  de  Adains  abrieron  el  fuego,
Yitilizand  l  s•istma  de bise  horizontal  pára  la  termina
ción  de la distancia  porque  la Escuadra  se  habia  colocado

en  el  angulo  muerto  del sistema de  basa  vertical  sin cono
cer  la existencia  del otro  El  proyector  de  ?rlce’s  Neck no
pudo  establecer  el  tipc  de los  buques, y el  fueko se  ordenó
como  si fueran  buqueb de  combate  Dos  salvas, de  16 tiras
cada  una, fueron  disparadas  contra el  cabo de  fila a las dis-.
intiias  de 6:925 y  7.185 gardas  y  cuatro  co4ra  el  tercer

ue  á ls  de 7.185, 7.625, 9.6W  y  10.135 yaras.  Los  bu
ues  no  respondieron  al  fuego,  y  aunquelds  dos  fueçon
iuestos  fuera  dQ combate,  la  misión  no podia  considerarse

faeasada,  porque  el reconocimiento  fue  continuado  con los
otros  La Escuedra  alcanzó á  establecer  la  frnsicion de  los  
royectores  d  la  costa hasta  la  isla  Fisher,  y  al  amanecer
olvio  á fondear  er.  Biock Island

Despuós  de esto  comienza el verdadero  ataque contra  las
rtiftcaeiones  de costa
El  punto  ins  vulnerable,  y á la vez  el  mas  importante,

s  el  Race, y fuó este  el primer  objetivo  lei  Almirante  Hig
Inson  Este  paso,  comprendido  entre  Fisher’s  Island  y
‘ittle  Gui Islund, tiene  aguas profundas  y  casi cuatro millas
e  ancho, pero en  el centro,  en Valiant Reef, el agua  dmsrnm
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nuye  hasta  tres  brazas  El  Race  est’i  comprendido  entre  los
fuertes  Wright  y  Michie,  que  dist  iii  eritie  si Ufl  is eis  millas,
y  una  Escuadra  que  intentar4i  pasar  de  iioohe  o con  tiempo
nebuloso,  desfijaría  a  tres  mill.s  do ambos  fuerçs

A  las  9 Ii  p  rn  del  mismo  dia,  el  «Brooklyn»  y  el  «Mds

sachussetts»  partieron  de  la  base  para  pasar  el  Ruco  (Oull.’  
island  Passage)  y  atacar  el  fueite  Terry  (Pluru  Island)  Ha
cia  las  lO h  p  m  los  buques  fueron  avistados  stinultue
mente  pul  los  fuertes  £eiiy, Micho,  Wnght  y  Gnrdiner’s  
Point,  y  los  morteros  y cañones  de  254  mm.  y  305 mm.  
lús  fuertes  Terry  y  Miclie  ahrieroi  el  fuego..  Cuancló  lós.
buques  fueron  desctibiertos  estaban  á  4.500 yardas  del  fuert’
Terry;  ambos  pasaron  á  3.000  yardas  al  NE.  de  dicho  fue’
te  é  hicieron  fuego  contra  él.  Después  foncearonen  ni

zona  no batida,  con  lo que  termin  la ácción  á  las  10 h. p.  m
Se  supone  que  los  dos  buques,  al  pasat  el  Race,  hubie

rau  sufrido  iniclio  por  el  fuego  de  l9sfuertes;  pera’  que  ‘el

«lassacliussetts,  probablement  s  habría  salvtu1.  A’’
24  a.  rn.  del  día  siguiente  (3  de.  Septiembre),  el  «Kear.’
sargo»,  el  Alabama»,  el  «Indiana.y  el  «Puntan»-  zararon.
para  atacar  el  ‘fuerte  Gurdiner,  ‘y después  el  Terry  pór’él,
lado  opuesto,  esto  es,  en  la  einboadura.  del  Pluin  Gut.  E1
anch  de  este  pasaje  es  sólo  de  14  yardas,  y. es  ccesib
con  segutidad  para  buques  cuy  calaóho  exceda  de  tre:

brazas  y  media.           .‘ ,:     ..

A  las  4 h.  45. m.  los  buqües  fueron-avistados  por  los fuer

les,  mi&ntras  navegaban’e  columnú  en  el  o’dn  indi
y  el  «Puntan»  algo  á  reagurdia.’4p’na  os trés  prii
buques  llegaron  á  distancia  conveniente,  abrieron  el fiie

contra  el  fuerte  Gardinei’s  que  pronto  fué  ieucido  al  si
lencio  (piezas  da  seis  libras).  Entretanto,  ‘eLfúerte  Terr
rompió  el  fuego  sobre.  los  bqqu,és   ‘yarda  de  di
tancia,  con todas  sus  piezas  (mortersy  añones/d254  mm.)

•   y  situltáneamente  el  «Brooklyii  y1»Massachussets
abrieron  el  fuego  contra  este  mismo, fuerte..

Luego’se  hicieron  explotar  dos  ctiposdé  minas,  lasc
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  les,  se  dice,  pusieron  fuera  de  aceron  al  «Alabama»,  y  pocos

 nunutos  después  el  «Tndiana» fue  tambien  declarado  fuera  4

.   combate  poi  haber  tocado  una  de  las  minas  de  contacto
  Una hora  más  taide,  el  «Puutan»  atiavesó  el  campo  mia

dQ  y  también  sufno  la  suerte  de  los  otros  dos
‘  Los  iniques  ave naron  después,  manteniéndose  próximos

.Fluiii  Island,  la  qu.e fu  rodeadn,  iaciendo  ‘ruego  contra
fuerté  Michie,  tomado  por  detrás  y  cruzando  el fuego  con
«Brooklyn  y  el  «Masahussett»  coñta  el  uerte  erry

las  6 h.,  estos  luques  pasarpn  de  nuvo  al  Este  para
rse  al  Blocka’l’aid,  haciendo  lo  misinb  el  »-$roqklyn»

-l  «Massrchussets»,  después  de  haber  bonrbardeado  toda-.

.á.  los fuertés  4Trry  y  Michie.  Los  buque.  fieroií  poco
voieudoe  enste  ataque  por  tiempo,  que  no  les  permitió

proximarse  mucho  a  los  fuertes  antes  de  ser  descubreitos
‘pnsar  la  ¿ona  minada  con pocas  pérdidas  “Se dice,  sin  em
argo,  que  esta  acelon  produjo  la  pórdid  de  Pluni  Island  y

estrueción,  del  fuerte  Michie  (Great  Guil  Island),’que  féé
tido  por  la  Escuadre  á  retaguardia  y donde  ninguno  de

s  cañones  podía  tirar.
En  este  mismo  dia  (2  de  Septiembre),  el  «Brooklyn»,

flirppia»,  «Puritaii»,  «Montgomery»,  «Mayflower»,  «Peo-

i»,,  «Aileen»  y  «Gloucester»  partierqn  paíaún  ataque  con-  .  .

las  defensas  rierrtales,  espeeiaImnte  póntra  éu  puito
importante,  el  fuerte  Rodrnan,  muy  cercairo  á  la  prime-

base  de  la  flota  enerniga  y  que  defiende  la  entrada  de
uzzai’s  ay,  pero  este  ataque  tuvo  lugar  el  día  siguiente

En  la  mañana  del  3 el  Almirante  Higginson,  con  el  resto’
ie  la  flota  fue  á  completar  la  desti  uccion  de  las  defensaS  del
laco,  dirigiéndose  hacia  la  parte  Nprte  contra  el  fuerte

Wright
    Anteriormente,  en  la  mañana  del  2  el  «Leyden»  habia  4

efectuado  un  ieconocjmiento  en  el  canal  al  Sur  de  la  isla
*  Gardiner,  determinando  un  canal  con  18 pies  de  agua  alie

dador  de  las  obstrucciones  y  reuniéndose  despues  á  la  flota
en  Cer bar us  Shoal  Los  resultados  de  este  reionoeirniento

.4                     1
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no  fueron  utilizados, por  lo que se supone que- sólo fué una.
estratagema..  .

El  plan  de  ataque  contra’ el  fuerte’ Wright  fué
una  posición  bajo de él, y  tornar depués  répidarnente
fuerza  de los sectores de fuego de los cañones de
rasante,.  dentro  de-la distancia  mínima  eficaz para.  los
toros  y tomar  así el  fuerte.  -    -,  .     ,..   .  -

En  la noche del  2 al 3,  la flota .ermanecióen  Cerberus,
Shoal  y hacia las .3 h.  a. m;, cuando aún  estaba fondeada, fté
descubierta  por  el  proyector  del  fuerte  Wright.  A  las
5  h. a. m, el  «Kearsarge,el  ,Alabama,  el «Massaohussetts».
y  el  «Indiana»  hicieron  rumbo  al  NE.  hasta  rebasar  -la’
extremidad  oriental  de,la  isla  Fisher,  y  después  viro
ron  hacia el Oeste,  siguiendo  la costa  meridional  d”e dicha.
isla  y  xianteniéndose  muy próximos  á tierra.  Tas arboladú,.,
¡55  y  partes  elevadas  de  los  buques fueron  vistas  desde, el

fuerte  Wright  mientras  pasaban fçente al  hunditiiento  que
existe  al  Norte  del  monte Prospect.  -      .      - -.

Hay  que observar  que el estrecho  canal  del Norte, enti
La isla Fisher  y el continente,  está sembrado de rocasybaji
fondos,  teniendo  sólo una  profundidad  de cuatrobÑzas,  p
lo  qte  los  buques  se  dirigieron  al  Sur  por  el,, Rac,e. A -las’
5  h.  los  fuertes  Wright  .y Michie  avistaron  los. bqques, 
6.500 yardas  de  distancia  del  primero,  y  abrieronel  fuegç
contra  ellos. Ls  morteros  hiciei-on 24 dsparos.ontra  el bu.
que  cabo de fila, el  Kearsarge», á distancias  variables e’ntre  -

6.500 y 3.590 yardas; el  fuego fué  dirigido  después  coi7tra el
«Indiana»,  último buque  de la  línea.  Apenas dieron  vuelta á
las  cercanías, del monte. Prospect,  los buques se encontraron
bajo  el fuego de los cañones del fuerte  Wright  yde  la  bate-:
ría  de 305 mm. deFfuerteMichie,  y.  se dirigieron.á  pasar $i;

Rece,  desfilando  á tina distancia  menor  de a.obo yardas  
fuerte  Wright  Todós los  buques  fueron  puesos  fuera  d.
combate  antes  de llegar  al nace.  .

Pasada  Race Point,  la flota  viró  hacia el  Este  en el canal.:
Norte,  fuera’de  la zona batida  por  los .caftones y  dentro  de.
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Ia  de los morteros;  lueg  invirtió  el rumbo  haeiendQ fuego       1
sobre  los fuertes,  y  saliendo nuevameuta  por  el Roce volvió
‘fondear  en T3Look Island.’         :‘.                ¼

En  este  ataque,  La flota  pudo aproximarse  hasta  el alean-.’
ce  nunirno  de los  morteros  antes  de set  desoubieita,  esta

iobra,  en tiempo  ebuIoso,  hubipra  endo  gandeipro
Lbilidades de.’óxito.        .L.   ‘.     

En  la  mañana  de  esta  mismo  día  tuvo, 1.u’garei’ ataque
el  fuerte  Rodman,  en la  parte  oriental,  qué, según  se

ioe,  no  fuó una  verdadera  manlobra’táctia  d  i-suadra,
tuvQ  imís  bien  por  objet  ejercitar  la  actilleria  de costa

:La’Esouadra  hbía  en’trdo  en l3uzzard’s Bay eala  noche
2  al 3,  y foneado  n  Cuttyhunk,  destacando el  çPiiri-’

n  á  fondear  acja  el NE. en OenikseIslandl  áinaner,
Escuadra,  ecepto  el  Puutan»,  se  dirigió  por  el  canal  /

ara  giandes  buques,  hasta  Mishaum  Point,  gobernando
ñégo  al  Este hasta  llegar  á 8.900 yardas  del fuerte Rodnan

‘alejádose  dasuó  hasta  9.600,  donde foudeó  ‘permane
edo  más de una hóra.  Aquí  se le.ineorpor  e  «Puntan».

EL fuorte’Rodn’ian abrió  el  fuego con ss  cafiohes de 205  ‘1’
Uímetos  á 900 yirdas,  continuándolo, nó sóio todo el tiern-’
que  la Escuadra  estuvo al anda,  sino tambien  cuando los

u.ie,s se pusieropen  movimiento,  de rnodo  que e,l ¿Bróo,
»,  el  «Olyrnoia’; el  «Moiitgornery», el Mayfloer»  y el

Gloucester  hábían  sidó puestos  fuera ‘de comlate  tés’de
irpar

Apenas  llego el  «Puntan»,  a  Escuadra  conienzo á avan
gr  con  este buqu  á la cabeza (las dos cafioneras Peoria»  ‘y   ,

«Leyden»  iban  algo a vanguardia  a  400 yardas á  estribor)  y
los  otros  buques en el  siguiente  orden  «Olympia», «Broo

»,»Moutgornery»,  «Mayflower» y «GloucesterElOiim-  ¼

y  el «Brooklyn» abrieron  el fuego oon sus bateríaa prin
les  á 8 000 yardai  de distancia  Llegados a 700 yardas, el

iritau»,  el  «Olympia» y  el «Brooklyn»,  precedidos  por  el
‘i,Peoria»  y  el Leyden,  embocaron  el  canal  a1¼ Este  de la
cadena  de bancos que  se extienda  entre  el Great Ledge y el
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North  Lede,  mientras  el  «Montgon1ery»,  el  «Mayfioweri.
Aticen»  y  el  «Gloucester»,  se  dirigieron  al  Oste,  y  pasando  

(1  Gr eat  Ledge  y Dumpling  Rocks,  se  aproximaron  a  la  cos
ta  occidental,  siguiendo  el  canal,  que  conduce  a  Clark’s
Cuve,  al  Oeste  de  Brent’s  Ledge

Llegados  á  6 500  yardas,  las  baterias  de  15  libras  del
fuerte  abrieron  el  fuego,  corno  también  las  de  la  dtvjsion  de:  ‘

babor  de  la  Escwulia  y  las  batetías  secundarias  de  la  de  es-y
tribor.  El  fuego  del  fuerte  fué  concentrado  sobre  el  «Piiri
tan»,  Peoria»  y  «Leydon  (la’ batería  de  6  libras  comenzó  ej
fuego  á  5.000 yardas  y  i  de  una  libjaá.  2.500)  sí  es  qi,.
estos  tres  buques  fueron  puestos  fuera  de  combate  á  nie
liodia.

La  división  de  estribor,,  preeedida  por  el  «Peoria»y  «iey’
den»  que  removían  las obsruccioneS  del  canal,  avanzó  hasta
que  el  cabó  de  fila llegó  á  1.000’yardas  del  fuerte  y  fonde
continuando  un  fuego  rápido  hasta  e.  fin  de  la  acción.  Én,

este  avance  el  «Brooklyn»  tocó  en  un  escollo  no. maroadó  e
las  partas.  .  ‘     -    ,  .  ‘   ,  ,

Entretanto  la  ‘división de  babor  continuaba  avanzando,
cuando  el  «Montgoruerj»,  cabo  de. fila,  estuvoá  la  altura  de
Rioketson  Point,  el  «Aileen»,  qu,selabía  mantenido  ocult

detrás  del  4lontgomery»,  salió  fr odu.  fuerza  hacia  el  Óove,
alcanzando  fr pa’ar  la  zona  batida  or  los  cafrones  antes  qu:
el  fuerte  pudiera  disparar  un  so)o’tiro  contra  él. EL .«Glou
cester»,  con  un  rn9vimiento  semejante,  siguió’..al, «Aileon’,  y
ambos  fueron  fr fondear.  Tenía  por  ‘bjeto  este  movin!iefltC
tornar  el fuerte  por  retaguardia  .  efctuar  un  desemba
fr  prevenir  el  cual,  el  Comandante.  del  fuete  había
viado.un  dectacamento  conu:.  ca.ñ4’la  costa  .0
tal.  -Los  ótros  buques  de  la. misma  división  también
fondeado  y  rnantuvieroñ  un  fuego  rápido  ‘hasta  fin  de,
acción.  .       .  .  ..   .,,,  .  :

El  ataque  terminó  fr las  12 h. 15 ni.  1o  buques  regré

ron  fr Block  Island  dejndoatráSel  Brooklyn».y  el  
ria».  Este  ataque  no  fué  juzga4o  cono  veroínil,  pues
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bablemente  la ]scuadra  hubierá  sido destruida  por lcs  fuer

tos  en semejantes eondieione.          .  .

La  acoinli  siguiente  consistio en el forharniento del Race,aprovechando  un  día de  riieb1  El  Almfrate  pensó hacer
.preeeder  sus  acorazados  por  4os  cruceros  que  pudiesen  .

atraer  la atención y el fuego sobre  ellos, y al  mismo tiempo
 destruir  los proyetors  de la defensa

En  la jmt?1na  del 4 de Septiembre1  con tiempo  bastante
nebuloso,  el «Kearsarge», el A1aba ma» y el aMassachussetts»
  se dii igleron  al Rece, pero la  niebh  aclaró  y por  esta  causa
eambiai  on de rumbo al Not te y luego a4 Este hacia Newport,
regrusaudo  po  flíi á la base doiid  se  les unI  el  «Indiana».
‘E»tiJ  buques Bo”nrentuvlexon en  movimiento  durante  todo

el  dia,  ormgmnndq asi  dudas sobre  el  próximo  punto  de ata
»qie  El «Indiana» fondeó  en la  base antes  de la noche

En  cuanto  obsureeió,  la Esuadra  se puso en movitmen
to,  el  Brooklyn»  y  el  «Olympia»  á  vanguardia,  seguidos

‘por  el  «Kearsarge»,  ‘el «Alabama»  y  el  «Masach4ssetts»  
una  miEla de distanua  Los dos  ciuceios  abueton  el fuego
contra  los  proyectores  a  fIn  de  destruirlos  y  atraer  hacia
ellos  los  rayos  luminosos,  de  modo que  permitieran  á  los
at.om asados aproximnat’e todo lo posible sin ser  descubiertos

El  fuerte  Wiight  advmrticm el  mno initento  de lOb buques  a
   las O li  lO m  cuando aun  estaban fuera  le tito,  y a las 10 h
7  ni  ttmpio  el  fuego oontra  los de  vangqardia,  que  poco
antes  habian llegado a  8  000 yardas  de distancia  Los buques
respundieton  al fuego  lL  fuerte Miclite avisto el «Brooklyn»
á  5 J75yaidas  y  ebrio  el  fuego  con todas  sus  baterías,  el
fuerte  Teriy  Lomenzo su fuego á gran  distancia  Los dos eru

‘.    ceros diriieion  sus  ptoyectores  al  fuerte  Wright  y a  las
10 h  20 rñ  pasamon el  Baco  Poco  despuds  los  proyectores
de  este  fuerte  avistaron  los  acorazados,  y todos los  fuertes
rompieron  el fuego contra  ellos  Los buques pasaron  el  ca
nat  y fueron  á fondear  á  Horton’s Point  en Long Island

La  astucia  d  Almirante  de  hacerse  préceder  por.1os  
cruceros,  tuvo óxmto, pues los acorazados sólo fueron  avista
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dos  á  las  10  h.’ 37 m.,  y  ocho  minutos  después  pasaban  e1
Race  á  toda  fuerza.  La  noche  estaba  clara  y  poco favórable

á  la  ácción  de  los  buques.
En  la  tarde  del  mismo  día  se  efectuó  un  desmbarco  en

Fort  Pond  ay  donde  había  una  estación  de  ‘señales..

operación  fué  criticada,  porque  el  fuego  de  los  buques
dirigido  á  la  playa  y  no  álas  colinas,  donde  hubieran  dei
do  estar  las  tropas  de  defensa,  y porque  el desmbarço  fu
lento,  y  en  el  ataque  de  la  estación  no  se  aprovecharon  iai
ventajas  ofrecidas  por  los reparos-natraIes.  -

En  los  días  5 y  6 de  Septiembre  se  efectuarón  ejericiá
de  ataque  contra  los  fuertes  Adams  WetherilI,.  tantQ  d
día  como  de  noche;  pero  éstos,  más  qie  verdadras  
niobras  táctj cas,  fueron  hechos  para  ejercitr  e.  persona.l
los  fuertes.                             -,

Las  maniobras  terminaron  el  6 á  mediodía.
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Carbón  oAntrtjCoF.6  del  CUarzo._Sal]ara  —SeIjum  Rusia  -

Etrerno  Oriente,_Buquea  sin  blindaj  —Escuela  de  Náutica  .—Heligoiand.......

 Mineria._Slay...AlaskaDel  l3óttieo  al  Negro._drijco_0560  sumer.  --  .  -

-  gido._E1,  naval  flotante  en  Burdeos__De  telegraifa  sin  bilo        -  ,.  •
-.   i-•-  •.                   -      -.  .  .  -  .

Carbón  El  «Saint  Louis  de  la  Escuadra  francesa  del

Mediterraneo,  ha  metido  á  bordo  550  toneladas  de

carbo  en  tres  hotasy  Cuarenta  minutos

El  «Bouvet,>  108  en  una  hora  y  el  resto  de  los

buques  ninguno  lleg  a  cien  toneladas  por  hora

    (Folo  Las  Ilaciones  europeas  hiin  urido  sus  fuerzas

fntártico  para  arrancar  al  Polo  sus  secretos  Cinco  buques,  á

J      los  cueles  pronto  se  añadira  otro,  sI1afl  ei  la  actua

lidad  la  Anartica  y  exploraIl  las  defensas  prodigio  1

sas  que  á  la  Natuzaleza  le  plugo  acumular  oontza  el

audaz  avance  del  hombre  No  buscan  la  biecha  por

donde  pudieran  pasar  para  plantar  su  bandera  en

el  coi  aon  de  la  region  austral,  SQlameifle  pretenden

esclarecer  las  dudas  gográcas  suscitadas  por  al

gunas  expediciones  y  estudiar  la  oceanografia,  geo

logra  Y  meteorología  muy  atrasadas  con  respecto  á

la  región  antíp9da  en  que  nos  ocupamos

El  «Dscovery»,  mandado  por  el  Capitan  Scott,

fué  el  primero  que  rompió  el  fuego,  partiendo  de

Tuglaterta  en  1901  con  direcciÓn  á  Tierra  Victo;ia,



462           REVISTA GENERAL  1)E  MARINA

sigúióle  el  «Gauss»  á  las  órdenes  def  Dr.  Von  Dry-
galski,  enviado  por  Alemania;  el  «Ántartie»,  sueco,
del  cuai  era  Capitán  el  Dr. Otto  Norddenskj  oid,  y en.  -

Ooturede  19.O el  L)r. Bruno  abandonó  Europa,  di-
rigiendo  la  expedición  escocesa  embarcada  en  el

«Soctia»,  siendo  pro.aedida  p  el  «Morxing»  ue  el
Gobierno  inglés  enviaba  para  aproyisionar  al  «Dis
overy».
•  El  programa  adoptado  fué  el  siguiente:   los  in-

gleses  tócaba  explorar  la  Tierra  Victoria;  á  io
alemanes  la  Tierra  d’Euderby  y  de  Cemp;  á  los sup-  -:
eos  la  Tierra  de  Luis  Felipe  yei  estrecho  de  Gerla-.

che,  y  á  los  esQCeSeS, se  ie  reáervaba  el  mar  
Weddell.  .•  •:

Desde  el  punto  de  vista  ientífioo,  el  «Dicovery  •:    T
y  el  «Gauss»  se  consagrarían  principalmente  al  es:
tudio  del  magnetismo1  para  lo cual  se  habían  equi-  .  -.

pado  estos  buques  conveflieflteIfleflt  á  la  geología

se  dedicarían  los SUOCÓS, y los escoceses  eátudiaríáfl,
entretanto,  la  oceanografía  y  la  meteorología;  pero
oomo  es  de.  suponer,  cada  expediciÓn  cogería

además  el  mayor  núQlerp  posible  de  daos  sobre
cualquier  otra  rama  de  la  c(encia.  :  -.  -

Del  primer  buque  túvose  noticia  cuímdó.regreÓ.  -

el  de  socorro  ea  25 de  Mario  del  corriente  año.  El
Capitán  Colbeek.- enáontró  al  «Disoovery»  -en  la
bahía  de  Mac Murlo  (Tierra  Victoria)el  23 de Enero’
de  este  rnismó  año,  cercado  por  los hielos,  y  no  ha-
biendo  pod.ido  acerctr  su  buque  ámenos  d  12 ki:’
.1metros  de  aquél,  h1ubonÓcSidd  de  hac’er el  tras:-- .  ‘

bordo  de  carbón  y  -provisiones  por  medio.  de  tri-,
naos.         •     .  -  -  -  -  •

Larga  y  penos  fué  esta  tarea,’  y  com9  hasta  i-
ciembre  venidero  no  podrá  salir  de-entre  los hiélds  -‘  -

el  «Disoovery»,  será  necesario  que  el  «Morning»  leA  .‘---‘  -

socorra  de  nuevo  en  Enero,  sise  quiere  evitar

/           .
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catéstrofe.  CQmo los fondos  reunido  por  suscrip
ción  se habían  agotado, y  estas expedipiofleS de so
corro  son muy costosas, pidiéronse  jos recursos ne
cesa nos  al, Gobierno  británico,.  el. cua.l  no  podía
dejar  perecer  á los infelices qu  pasaban tres  inver
nudas  consecutivas  entre  ips hielos  polares.

E  Gobierno  inglés ha hecho frente  á los gastos,
n  sin censurar  du.rañi’ente  los’ organizadores  de
la  expedición, efltre  ids cuales se cueptan do  Socie
dades  científicas  de  fana  universl;  la  Sociedad
Real  y la Rel  Soeiea,  Geoaráfica, dé  Londre.

El  Oaitén  Oólberk, á su regreso,  relató  los tra
‘bajos bechçs por  ‘esta expedición;

El,IDisccvery»  zarpé  de  Nueva’ Zelarda  en  Di
ciembre  de 1901, penetrando  en a  región  de los hie
los  por al67°  de  latjtud  Sur  á  principios  de  1902,
llegando  el día 9 de Enero al cabo Adare. Los hie1o
y  una  tormenta  retrasaron  la iiegaaa  de la’ mçpedi
clOn á ood-Bay  hasta el 18  del inisibo mes; el  22
dobló  el cano de Crozier;  dejando  ia  señal  como
recurdo  de su paso y fqé costeando  el banco hasta
el  paraI1o7  y  152° 30’ longitu,  liace.ndo muchí
simo’e sondeos.                .‘ ,

La  barrera:  de hielos cambiaba de dirección á los
150° de longitud,  dirigiéndose  al Norte  de, manera
que  la  exédiciófl  se  veía  obligadaá  invernar  en -

Tierra  Yictotiá  de no haper  encontrd  un  paso  á
los  174° de longitud.

Soltaron  un  globo  y.  organizarófl  una  columna  -

con  trineos  que  llegó  á los 7°  50’ e  látitu,  descu
bren4o  ecelntes  cuartele  invier’nq al Sur de uia
isla,  cerca de los’ montes Erebus  y Terror.  ‘Constru
yeron  en este punto  cabañas para  alojar  á  la tripu
lación  y hacer  pbservacioneS. inagiéicas.  A  pesar
de  lo rguros9  del  clima,  pudie’on  hacer  algunos
reconocimientos  con  trineos.  El 24 dé Marzo el bu-
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que  se  vió  bloqueado  definitivamente,  y  la  exi
ción  pasó  el  invierno  confortableinente  enun
parnento  bien  abrigado.  La  temperatura  més
que  observaron  fué  de 62° c. bajo  cero

El  2 de  Septienbre  empezaron  á  explorar

máticamente  el  país.  El  Teniente  Royd,  acom
del  Sr.  Skelton  y  un  desta3amento,  logró  franqu
la  barrera  de  hielo  que  formaba  el monte  Terror

condiciones  extremadainent  penqsas  y con  un  frÍa
de  58° o.  .

Por  su  lado  el  Comandante  Scott,  el.Dr.
y  el  Teniente  Shakleton,  recorrieron  150
tros  hacia  el  Sur,  llegando  á  los  80°  17’ de
por  1.63° de  longitud  Oeste,  siendo  por  tanto,  lQ
que  mas han  avanzado  en  el  camino  del  Polo  An-1  1

:1

Penosíimo  fué  este  viaje,  avanzaban  con  dift

c,ultad  sobre  la  nieve  reblandecida,  murieron  los’
perros,  y  los  hombres  tuvieron  que  tirar  de  los  tri
neos,  y  como  éstos  eran  muchos  y  aquéllos
iban  ávanzando  esoalonadarnente,  haciendo  la. tii

pulación  el  mismo  reorrido  varias  veces.  Este  Ín
probo  trabajo  duró  veiqtinueve  días,  y  el  3 de  Fe

brero  de  1903  llegaban  al  cainpaménto  después  d
dos  meses  y  inedLo  de  ausecia.  -

En  esta  excursión  descubrieron  ua  cadena  de
altas  montaias  que  atraviesa  la  Tierra  Victoria.  l

gamos  de  sus  picos,  situdos.á  los  82° de  latitud  Stir.’
tienen  da  3.000 á  4.030 metrs  de  altitud.  El  jefed
la  expedición  e  molina  á  creér,  que  la  costa  coz

tinúa  ea  línea  reáta  hacia  el  Sur  hasta  los  83° 20
latitud.  En  otra  excursiin  i’ealizada  al  través  dei
témpano  de  hielo,  descubrieron  ina’  nueva  corAi
llera  y lleg&ron  a  una  vasta meseta  sin  limites  apre-,   -

ciables  pci  el  Oeste  y  á  los  3000  metros  sobre  el’
nivel  del  mar

/                                    1
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Hio  el  Teniente  ,rmiage  u  viaje  en  trino  -

hacia  el Oeste  que duro cipcuenta  y dos días y llegó
al  comienzo de aquella  meseta  Graves peligros co—
rrió  este  expedicionario,  pues  una  vez  se  desli’zó
por  uga  pendiente  con  tal velocidad,  que  r,ecorri
3l0  ipetros  en un  piinuto y die  seginos,.y  otra  vez
cayó  en una  hendidura  de  ms  .600 metros de pro7      -

fiindidad,  quedandosuspendido  á  10’metros  milar
grosarnente.             .  .        - -

-  L  expedición  del  Capitán  Scott  ha  sidq -muy  ‘.  -

fructuosa  para  la ciencia, En prirner  lugar,  ha des
cubierto  ün  yasto cQntinente en la extremidad E. de:  -

la  gran1barrea  de  hielo; ha vislQ  que la  bahía  de,  -  -

Ma,c-ürdono  es tal  bahía,sinoun  estrécho,  y que,
os  montes  Erebusy  Terror  forme,n parte  de una
isla  reativatnente  pequeña;  ha encontrado  buenos
cuarteles  de invierno  á  una  latitidniuy  elevada:  -

770  5Ø’ 5 -—  166°  42 longitud  E.  en-las  cercanías  de

un  lugar  muy apropiado  parala  ereccón  de ober
vatorios  magnóticos, etc.,  ha saead  buenas fqtogra   -.

fías  de las regiones  antártios,  reunido  ejemplares
muy  notables  de la fauna  marina,  at  como pieles y

sque1etos,  focas,  pájaros  rnarins,  etó., sin  contar,
los  trabajos  biológfcos  y  físicos  realizados  en los  -

meses  de  invierno,  las  observaciones  magnóticas,
micrográficas,  pendulat es  y meteorológicas y el es
tudio  cornpletísiino de  fondo del mar.  -  :  .  •  .  -

Las  pocas noticias que  de  esta expedioioi  tene
mos  no  pueden ser  mejores, y rpucho debe esperar
se  de la segunda  invernada,  pites  apt  el Capitán  .

oono  sus  sukordil!ados  cuenan   faotor que
antes  po. tenían: la  experienpia,a,4quiidaen  una?k
de  residencia  en estas regiones

El  xito  obtenido pQr la,  expiah5n  no  puede
menos  de acrecentar  el interés  coi-i- cine se esperan

•  noticias  de las expediciones  ale man  y  sueca.
To,i&  wxI.—OCTUBRE 1903.        . -    -  30

1    —,  •.•  -
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La  primera  partió  en Agosto de 1901. y llegó  JL.

capital  de lacolonia  del  cabo en  Noviembre,  dete
niéndoso  aquí  hasta  ci 27 para  hacer  algunasreP
raciones  que  consideraba  necesarias  su  jefe  Von
DrygalSki  y cambiar.su  tripulación  en parte.  En.su
marcha  hacia la  isla  de  Kerguelen,  hicieron  
expedicionarios  algunos  sondeos,  siendo  la ma
profundidad  observada  de  5.173 metros  en  lo4
30’  S.y  33° 45’ E.  :.

Desde  Enero  de  1902 en que  partió  el «Ga’
de  esta  isla, nada  se  ha  vuelto  á  saber. El  doc
Von  Drygalski dejó  en Kerguelen  cinco  expeic1
narios  para que  hiciesen ciertas  observaciones
debían  servir  de base  ála  campaha  científica
«Gauss»;  pero el  clima  se  mostró  inclmente
ellos  y  fueror  atacados  de ben  beni,  que
ser  endémico. en esta  parte  del  mundg.  Uno de,j
observadOre,  el Dr. José  Euzeusperger,  falieci.
2  de Febraro  á los treinta  atos.de  edad, y los deiiiá
fueron  recogidos  por  el  <Strassfurt»  y  llvad9S1
Sydny.              ..

Como  el  silencio  no augura  nada  bueno,  laáa
reacia  absoluta de noticias de la expedición alernañi:
hace  temer  se encuentre  en una situcón  ‘aflictivas
es  que  no  ha  parecido  todavía.  De  todos ,ñiodos.4
Parlamento  alemán  ha votado un  crédito  d&600.00Q:
franos  para  organizar  una  expedición  de sooorrp
y  los preparatiVOS’arnPet  el mes que  viene.

Tampoco  se  sabe nada  de la.;expédioiófl
El  «Antartic» salió de puerto  Stanley  (islas de -

kland»)  el  lFde  Astil  de 1902 y llegó  el 22 del  mii
mo  mes á  Georgia  del.Sur  entreteiéfld0se  enel
camino  para  examinar. lá  bahía de Cumerland.,CO
detencófl  y  recoger  .ioas  oolecCiOieS zoolÓgpa
Hacia  el  Noroeste  de l  Georgia  del. Sur  la. sód
marco  8 003 metros de profundidad

_.

/



•         •.-‘‘..ø  .  ‘-:‘  ‘.  ..   ..J  

.       . ,.c.             - ‘‘

CEÓNICA  NAVAL  ‘  .‘

-De  regreso  á  puerto  $tanley  el  4  de  Julio  de
1902 qontiuuó cus investigaciones  alrededor  de la
islas  Falkland  y  ea  la Tiorr  de  Fuegp,  qu  aban-  /
donó  al fin para  dirigirse  ms  al Sur)  Oréese  que
esta  expedición,  después  .de-’ ejecutar  los  trabajos  -

cartgçéfloos  de la par.e  eptentçionai  y “occideiital
del  archipiélago  dé Dirok  Gerritz,  marchará  á me
diado  do Djcienbre’.Jiacja.  el  Surn  busca de los
cuarteles  de invierno  ue  ej  Pr  Nordénskjols  es=
pera  enoontr  eSnow  ‘Hill-Land. Probablemente
el  «Autartip» habrá  vuelto á pi.ierto’Stanley en Mar
Q  de este’año.  .  .  .  .  ‘  ‘•,  .-.

La  epedioión  escocesa,, orgaizada  por  su  mis
mo  Jefe,  merece  llamarse  «expedición  nacional  es
cocesa»,  por  ser  obra  de un  eseocéesar  costeada
por  asçooeses  siendQ digno  de éeñ1rse  el  hecho
de  no  haber  solicitado  la  proteccin  d  ‘-ninguna.  -

corporación  sabia d  Escocia..  “  •  ..  -  -

El  «Saotia» es un  viejo buqueailenero,  arreglá
do  por  la epe’dición  polar. Desplz  400 toe1adas
y  mide 47rn.  de eslora,  10 d  rnanga’y  tien,e 15 piés
de  calado.  Aunque  es  un  barco  de  ela,  está  r
visto  de una  riáquina  con  sq  caldera  correspon
diente  con a  que puede  ajcazç  una yelocidad de
ocho  nudos por  hóra.Eh  “el, pueite  encuéntranse
instalados  do  grands  tórno,  en  cada unó  de los
cuales  se  arrollan 1.000rn.’  de  alambre  de  acero
para  sondóos, y  en la  parte  más p6sterior  hállase el
materIal  destinado  á  los  stu4i’os. mteorológicos,.
llamando  la atención  la corneta ideda’,odnstruída,
espeoialmeñte  para  la expedioi6n por  ej  Sr. Ánder-’
son,  de Edinburgo.’  ‘.‘  .•  ..  •  .  -.

El  Prlnaipe’.de Mónaco haréalado  parte  de  los
instrumentos  necesarios  paia.ei .stu4io  d  las gran-,
ds  profundidades  mrinas.    ‘.  ‘   -    . -

Coafióse  la-dirección  di  que  ‘a  Qapitán Ro-

44.

r
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brtson,  que ha viajado durante  veinte  años
círculo  polar  ártico y al que se deben obsE

•    geográficas  sobre  Groenlandia  de  gran
Además  de ésta, formó parte  de una  expedioióiái
antártica  en 1892.

Compónese  el  personal científicq  de  seis
bros  que se  repartirán  el estudio  de  bis  dife
ramis  de la ciencia.

El  Sr. Bruce se  propone  llegar  16 más
sible  del Polo  Sur,  pasando,.á  ser  posible,
82°  de latitud S. y. 80° de.longitud  O., donde Rda
encontró  fQndo c6n una  sondade  7.800 .m.:ha
veinte  años.  •  .

Como  se ve,  las  expediciones  inglesa,  aleix
sueca  y escocesa  se  ha  repartido  casi  todo  e1
queto  polar; pero  queda todavía  un i6iportantei&
tor  sin explorar  entre  lo  65°  160° de  longitud
en  él encontrará  amplio campo para .sus estudiós

expedición  francesa  organizada por  el joven do
Charco.  .  :

•       A lo  que dijimos  de  ella  en  otra  ocasión, 
añadiremos  que tratará,  ante todo, de salvar iaii

de  Nordenskjold  y sus 36 compañeros.
Resulta  prematuro  el  afirmar  la  existencia

continente  austral: la antártica,  que  debe
casquete  polardel  Sur; pero  si  tenerios  en
los  sondeos  qué  en  el  Polo Norte  revelan  profu

didades  crecientes   Ja  latitud,  indidan  aqu1.
exiBtencia de uesetas  submarinas,  cada vez másl
vantadas,  si nos fijam9s en la frecuencia  casi  con1
tanto  de iceber9s, esas •enorrnes móntafias  de
que  acusan la proximidad  • de  coninentes  coi
rabies,  y en la intensiad  extraordinaria  de  la
nifestaciones  volcanicas_ nadie podra  negar  la  poi
bilidad  de ese  continente,  y  áunque  son  pocas]
expediciones  que  han  estudiado  estas  regiones,  to

/
 •:
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dos  los daZos están conformes y vienen en apoyo de
lo  que decirnos —E  VERo —L  Natualeza

-      Parece que  se ha resuelto  el problea  de fundir  ‘  »

el  cuarzo para  poderle  trabajar  corno  el vidrio  La
temperatura  de fusiÓn del cuarzo es de 1:700 grados,      »»

y  ya sshaaprovechadd  el  estaclopastosóque  toma  :
para  fabricar  con él tet mo metros  que han de servir
para  medir  tómperaturas  muy elevadas. »  •»

La  principal  propiedad  del  cuarzo  fundido es
que  su»dilatión  es despreciable,  lo que  le aóe  que
no  sufra  rupturas  con los cambios  bruscos  de tem—
peratura.  El  cuarzo  fundido.  deja  pasar  los  rayos•
ultraviol’etas

Tres  proyectos  de ferrocarriles  sahariano tienen
los  franceses, y los tres  parece  que estáp  decididos  :•
á  llevai  á  la práctica  uno  de. ellas: estas  lineas  hay
en  estudio y  discusión acerca  de su  mayor  oficien.
cta  comercial y  militar  son

1.°  P  Igli  al  Niger.                   - .»-

•    2.°  De Biskra  á la  costa Oeste dellaó  Chad.    :
•        De Bizerta al  lago  Chad»          -           •r

Esta  última parece que tiene más probabilidades
de  oonstruirse,  porque  se  trata de que esta  línea fé
rrea  no sea sólo pai a cruzar el Sahara, sino para que
llegue  al Sur  unir  las posetones  del Congo fran
cés  con las del Norte  de Africa

Créese,  que  de  llevase  á cabo la  construcción
dl  camino de hierro  partiendo  de  Bizerta  del lago
Chad,  bajará  por  el  Ubangi  á  morir  en  Loango  
Libreville

Lo  que  es  de  desear  que  e  constriya  pronto,
porque  sera  un  elemento de  importancia  grandisi
ma  para  la explotacióx del continente  negro

-                     •:r
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SeIIum.  El  seliuni es un  nuevo metal que  ha lescubiertd

Edward  Mollard.
Cuesta  doce veces menos  que el  aluminio,  sien

do  más ligero  y más fueate.
•   Como  no  se  oxida,  es  de  gran  aplicación
para  utensilios  de  los  buques  y  tubeiías.  Puli
mentado  torna el brillo  del  niquel. -No es tan -duro  -:
como  el hierro,  pero  lo  es.más.ue  el  plomó y  el  .

zinc.                              -  -  -

Ru1,  La idea de crear  una  .Escuadra  auxiliar  que en
tiempo  de  guerra  ofreciese  al  Gobierno  imperial
rápidos  cruceros  para  coadyuvar  á  la acción  do la
flota  militar,  se suscitó en Marzo de 1878.  -•  .  -

Esta  iniciativa, que  tenía tambián  por objeto dar
un  irnpuIo  á  la  Marina  nercante  rusa,tuvo  muy
buena  acogida, y la  suscripción nacional para  tal fin
dióun  resultado  magnífico.  -

Las  bases para  la  reación  deeste  nuevo  brga-  ..

niamo  marítimo fueron  natUralmente  establecidas
por  el Gobierno.  ‘  -  .  .

S.  A. 1.  el Duque Cesarevik  Alejandro  Alessam-  -

trovik,  que poco• después: era  elegidd  Emperador,  -

con  la denominación  de Alejndró  llI,fué npmbra•
do  Presidente  honorario  de la Junta  iniciadora;  Vi
cepresidonte  Constantino. Petrov!k  Polédonosref,
estadista  ortodoxo  é intransigente,  pero  de gran  in-.
teligencia  y de energía  admirables.  A eBtas dos ele
vadas  personalidades  se  asociaron el 0oide  Alessio
Kornaroak,  Presidente  de la Sociedad imperial  para
atención  de  la  Marina  rnercaue  iusa,  el  Príncipe
Viadimiro  Dolgarokoff y todos  los  más  eminentes
personajes  de Rusia.  . •.  .  -

-La  suscripción  abierta  :ascendió  bien  pronto  á
más  da  3.750.000 rublos,  -que  subieron  en  1902 á  -

4.150.794,56.  .  -  -  .  .  .  -

-   /
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¿‘ Con  esta  suma, y con lo obtenido  del tráfico ma-
-,

-

.

rítimo,  la  denominada  flota  voluntaria  rusa  hizo
construir  poco á poco 25 grandes  buques, que en su
día  seran  auxiliares  de los  de guerra

De  esto’s naufragaron  tres  el  «Moscowa 1» en
1882 en las  costas  de  Africa,  el  «Kostranva  1» en

-      .-1887 y el  «Vjadivostok’ en 1893 entre Mladivostok y

,

--

Nicolaevick  en el Amar
-

¡
Ocasionaron  tales  desastres  seversimas  indaga

ciones  acerca  de la responsabilidad  de los  respeoti-

‘

‘-

»
‘

‘

vos  Comandantes,  que  cran  tres  distinguidísimos
Oficiales  de la Marina  imperial, pero fueron absuel-
tos  pot  iianimidad  de  votos,  por  resultar  que  los
naufrei9s  fueron  debidos  a erroneas  indicaciones

;
-

de  las cartas  marítimas
Bajo  la habil  dirección de la Junta,  presidida  por

el  AlmiranteP  F  Jurieff,  Jefe  inteligentisimo,  con
la  cooperación  del Inspector,  el General  del Estado
Mayoi  de  Artilletia  Guilteimo  Jinden  y  con  la
competente  practica  del  Secretario,  el  Consejero ‘

r íntimo  de Estado,  Miguel  Kaipinoky,  la  citada flota
‘-

-;z---
“

se  encuentra  en  inmejomables condiciones  finan—
ciaras.

Dispone  de 15  grandes  y rápidos  cruceros  por
valor  de 12  772 072 rublos,  posee ipmuebles por va
br  de 5Q1 127 rublos,  y  tiene  en caja  un_capital it
quido  de 2700 OOD rublos,  como también4  000 000
rublos  de crédito  en  algunas  casas de banca y ban-
queros

• •

.

“‘

-

L El  fondo  de seguros de los barcos asciende á ru
bios  5 116 610, el de reparaciones  á  843 245 y  el de
reserva  á 6794285

La  utilidad  neta  de  su  balance  ascendía  en
•

1901 á  1 263 966, suma  que  pot  no  tener  accionis
tas  la  flota,  va  toda  á  tarar  en  provecho  de  la
misma

.
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El  Qobierno  asigna  anualmente  600.000 rublos
de  subvención, pero puede conceder  aumento, siein_:’
pre  que  se proyecte  abrir  nuevas  líneas  de  na’ve-
gación.  ,

Como  se ve,  es un organismo  marítimo  lléno dé’
actividad  y energía.             -‘

Hace  poco, la mencionada  flota que  está bajo la
directa  dependencia  ‘del ‘Ministerio de  Mariná, há.
conmemorado  en San Ptrsburgo  ‘el XXV aniver-
ario  de  su  fuudaóión; ‘en  çsta  ocasión  demostró
el  Emperador  su ,  grande  ‘satisfacción  ‘hacia los’
que  componen  la  Junta,  y’unaherinosa  medalla’
eonmemorativafué  distribuída  á  los que  la  com
ponen.  ‘        ‘     ‘  ‘  ‘

Parece  que en esta solemne ocasiÓn se ha inicia»
do  la idea de ampliarlas  opraciones  de  la flbta, y,’
que  una  de la  nuevas, líneaserá  precisamente  1a”
de  Odessa,  Náp’le,  Génova,  Nueva York  y vice-
versa.  ,  «.  ‘,  ,,  ‘

Haróneste  servicio  los tres  buques  siguientes:,
«Orel», de 5.073 toneladas  Y:. velocidad de 191/8  mi-H
has, por  hora;  «Peterburg»,de  5.432 toneladas  y an”
dar  de 19 millas, y ‘»Smolenk», de  7.270 toneladas  :
velocidad  de 20 millas.’  “•  ‘  “  ,  ‘  ‘

Así  entrará  la flota  rusa  en  conóurrencia  con la
Marina  internacional  que se  disputa en’ el  Medite’
rráneo  el  comercio  y  el  transporte  de  l9s  emi
grantes.      ‘ .,       ‘  :     ‘

‘

Extremo  Las’ principales  potencias,tienen en los mares ¿el
Oriente.         .               .Extremo  Oriente  isa  fuerzas  marítimas  siguientes:’

Rusia,  6  acorazados,  8  crucero  “a’crazados,  5
.oruceros  de 1.8 protegidos,  5 de 2.,  3  coneros,  2
cazatorpederos  y  14  torpederos.  En  total,  187.328.’
toneladas.          ‘ .:  ‘,  ,

Inglaterra  tiene  4 acorazados, un  crucero  acora
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zado,  5  cruçeros  de  1a  protegidos,  2  de  2.»,  12caflo-

ners,  8  caneros  de  río,  9cazatorpederos  y  8  tor-  -

-.  .      pederos,  con  un  désplazarniento  total  de  131.218  to.neladas.  .  .  .  .  .  .

•  .       Siguen  después  los  Estados  Udos  con  3  acora

•      zados,  10  cruoeros  protegidos  ‘y  2  çaoners.  Des

•  .  plaza  eta  flota  57.842  toneladas.  .-  .  .

-          Francia,  por  su  parte,  dispone  de  un  acorazado,    - .

un  crucero  acorazado,  2  cruceios  d&1.  protegidos,

•  .      ka  2.»,  11  cañoneros,  10  cañonero  de  ría,  8  tprpe.

•        de ros  y  un-  czatorpederos.  Desplazmiento,  52.612

-      toneladas.  /  .    .          . -  .  .

Alotnúia  un  crucero  acorazado,  2-  cruceros  de

-       .»  prot,eidos  y  4  de  2.a,  4  cañoneros,  ‘uio  de  río  y-
-  -       2  torpederos.  Desplazando  én  :total  85.000  tope-  -  ‘

ladas.  -  .  .            .‘    .      - -  .

El  Japón  tiene  7  aoorazadosuncañonéroacora.
zado,  6  cruceros  aeorazados,  16  crucéros  de  1.»  pro

tegidos,  5  cruceros  de  2.  protegidos-  y  Z8  torpde-..  -  -

-  -  ..•  .     ros.  Sin  contar  óstos  últimos,  el  tonelaje  de,la  flota  -  -

--      japonesa  ásciende  á  i52.000  toneladas.       •  -  -  -

-   Buque»  -  El  Army  a  Na-y  Joura1,  de  ew-Yórk,  dice  ‘  -  -

•  1n  blnidah      .    .           -‘
-  -.,  .     queel  Vicealmirante  Marakoff,.  le  la  Marina  -rusa,  .  -  -  -

ha  dado  una  Conferencia  »Ls  ácorazados  y  lbs  bar-  •  -.

-.  -  -.     cos  sin  blindajes»,  donde  ha  seiitado  suópinión  por-.

-   -  sonal,-  que  serán  más  eficientes  en  ‘-p  combate  na-  ‘.

--  ••.  :-  -  val  tres  buques  Bm  blindajes  de  3.000  toneladas,  que  -  -  -  -

uno,  acorazado  de  9.000.  -  .-  ‘  .

-  -  •     •-  El  acorazado  puede  dejar  fuera  de  coinbpte  uno  -

•  •       de  los  de  3.900,  pero  ól  pqedequedar  inutilizado  si  -  .,  -  -.  í

-     penetra  ui  proyectil  en  su  interior

Afirma  que  la  vulnerabilidad  de  los  acorazados  :    -,  --

•  •  •    lo  manifiesta  el  hechó  :  4u  el  «Victoria»  se  fu  á    -  -.

pique  por  el  choqiie  I:eejb!do  c9n  el.  espolón  de  un

buque  que  navegaba  a  menos  de  seis  mi’las
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Eecuela  La  Escuela  especial  y  provincial  de  náutica  de  -.

de  Barcelona  anuncia  la apertura  de  la  matrícula  ofi.
náuJca.

ojal  para  el  año académico de 1903 á 1904 con suje
ción  á  las bases siguientes:  •.  -.

1.a  Para  el  ingreso  á la  matrícula  oficial debe-  -.

rán  Io  alumnos  acreditar,  mediante  certificación•
facultativa  de  oficio, estar. revacunados  los  meno-•
res  de veinte  años 6  vacunados  en caso  de no ha-  -

bario  sido anterjormente
2•a  Los alumnos  sifrfrán  un examen de ingreso

que  comprenderá  las máteriaa  de la primera  ense
ñanza  superior  como dispone el art.  18 de  la ley de  -.  -

Instrucción  pública de 9 de Septiembre  de 1857.
3a  Los  aspirantes  á  su  inscripción  en  la  pri

mera  matrícula  de  este  Establecimiento  se  suje-::  -

tarún  previamente  á  un examen  de  la vista  en  que:  .‘

acreditarán  no  tener  defecto  de  acromatopsia  6  •.

daltonismo,  si  no  lo  hubieran  verificado  en  otra
Escuela.  .

4&  La matrícula  estará abierta  desde el 16 hasta  :.

el  30 deI actual nies de  Septiembre,  de diez  á’doce
todos  los  días  lectivos  en la  Secretaría,  sito  en el
piso  principal  de la  Casa Lonja.

5a  Los  derechos  .de.,rnatrícula son 5 pesetas por

examen  de  ingreso,  5  pesetas  por  el  examen  de
acromatopsia,  20 pesetas  por la asignatura,  mas 2,50
pesetas  por  inscripción  y las pólizas y timbres  man-
dadas  por  la  vigente  ley del Timbre;

6•a  Los  estudios  que  comprende  la  enseñanza  --

deesta  Escuela para  la carrera  de Capitán de la Ma-
rina  mercante,  son: Aritmética  y  Algelra  hasta  la&.  -

ecuaciones  de 2.° grado  inclusive, progresiones y lo-•  .

garitmos,  Geografía ‘física y  política,  Dbujo  geo-  .  .  -.

gráfico,  Geometría  plana y  del  espacio,  Trigono
metría  rectiiíne  y esférica y  curvas,  elementos  de:
topografía,  dibujo  geométrico y topográfico,  Física

-i  .
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apUda,  Qostnografía, pj!otaj  y maniobras y dibu
jo  hidrográfico...

7R  Serán  abonables los éstudio.s idénticos apro-.

bados  acadñicamente  en otra  carrera  del Estadp,
én  conformidad  con -o  prescripto  ea  el art.  77 de
la  vigente ley de•,Instrucoión  pública  de  de Sep
tierubre  de 1857.  .

La  isla de He1igoln  situada en el nar. del Nr
te,  tiene el far9  más potent  del mundo

La  luz tie’o  30 millones  de  bujísy  la  torre  83
metros  de altura.  .

La  industria  minera  en  Espa.  va tomdo  un
incremehto  grandísimo,  romo  lopruean  . los
datos  siguientes  que  acusan  lo  extraído  en  el año
1902:  .

Antimonio,  1.072 quintles.
Asfalto,  56.948 íd.         .

Aroque,  99.986 íd.
Fosforita,  17.033 íd.
hierro,  78.380.638. íd.
Rulla,  26.211.713 íd.
Kaolin,  82.658 íd.        .

Lignito,  557.127 íd.          • . •  -.

Manganeso,  517.624 íd.  .  .

Piritas  ferrocobreras,  28.133.243 Id.
Plata,  1.743 íd;  •  .  .  .  .

Plomo,  2.913.796 íd.    -...

Plomo  argefltífero,  500 Id  •.

Sales  alcalo-fórreas,  85.737 íd
Sa!,  169.928 íd.  •      ‘-

Zinc,  520.627 íd.-

El  29 de Agosto se ha lañzado al  meren  Rusia el
acorazado.Slavá»,  oonstruíd.o en  los  astilleros  del

-

•

y
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Báltico,  lanzamiento  efectuado  con toda  solemnidad

como  lo  atestiguan  la  presencia  de  los  Empe

radores
Eslora,  121,50 metros
Manga,  23,10 íd.
Calado  medio,  7,90  íd.

Desplazamiento,  13.550 toneladas.
Lleva  dos  máquinas  verticales  4e  triple  expan-

sión,  20  calderas  Belleville;  desarrolla  16.000 caba 
lbs  para  obtener  18  millas  de  velocidad.

Carbón  que  puede  llevar,  1.250. tonelada.  -

El  buque  está  protegido  por  una  faja  de  acero
Harvcy,  que  tiene  en  el  centro  227 mm.  de  espesor;’
y  178 y  150 en  las  extremidades  de  proa  y  popa..

•   El  reducto  ifeva una  protección  de  150 mm.  y  la..’
cubierta  protectriz  es  de’  acero-de.  100  mm.

espesor.        .  .  ‘  .  ‘

ARTILLERÍA  .  ,  .  .  -

Cuatro  cañones  de  35  mm., en  dos  torres  gira-’
tonas  colocadas  á  proa-’ y”  popa  revestidas  ‘cbn”

planchas  de  305 mm
Doce  cañones  de  15 cm  de  ‘tiro  rápido  en  el  re

ducto.  ,  ...‘,  .•  .-‘  .  .  ‘  ‘“

Veinte  íd  de  75 milimetros

Veintisóis  íd.  de  ‘   ‘  íd.  •  ‘..

Cinco  tubos  lanzatorpedos.  .  -‘  ‘  “  -  -

AIa8ka.  El  Gobierno  americano  ha  unido  Seattle  con
Saint  Michael’s  por  medio  del  telégrfo.  Saint  Mi-.’
chael’s,  que  está  en  el  Estrecho  de  Behring,  no
quedará  tan  en  absoluto  privado  de  coinimcación
con  el  mundo  civilizado  dura  te.  el  período  in-’.
vernal.      .  •  •  .  .-.  ..  .

Dentro  de poco  se  empezarán  loB trabajos  del  ‘‘
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ferrocarril  que hade  eonctar  las líneas, del enfral
Facifie  con  los territórios  que  tn’  cólebres se  han
hechos  con las nuevas minas de  oro  de  Klondjir,e.

Trátase  de estudiar,  si  es  posibie  ‘l  construc
ción  de, untúnel  pQr debajo de !as aguas, del Estro
olio de  Behring  para  unir  el  ferrocarril  siberiatio
con  ‘el da Atnórica.  Si  se  liega  á  realizar  ese pro
yeoto  y el de la línea férrea  lngitudinal  amérjcana,
se  podr4 hacer. el viaje en tren  desd  C4diz á Punta
Arenas  en el. strecho  de Magállans  “  ,  .

Un  eindjcato americano  ha propuesto  al Gobier
no  ri  b’c9struir,  por’32.000.00Q de  libras,  un  ca
nal  desde’ ól mar Báltico al Negro y llevar  á cabo el
deseo  c1l Zar de Rusia  ‘de tener  comunicados esos’
dos  Mares, no  sólo  por  los  intereses.  comerciales,,
sino  por. ‘los militares,  pues  el  canal  be  tener  la

•  profundidad  jecesaria  para  el  paso de los, mayores
vapores  de guarra.  ‘  ‘

EJ  proye’oo  del  canal  haes, ‘arránor  á  cate de
•  Riga,  puerto  oomeroia  ruso  de niás  iiiportancia  en

el’ BáltieQ y se  unirá  al  antiguo  canal  de Beresina
para  ir  luego  á  buaoar  el  Dnieper  y  terminar  en
Iheron’cerca  de Odessa.  .‘•  ‘•

‘La’ longitud  total  de  Riga  á  Kherson  será  de
1. 000 millas  y  éstas se  pagarán  á  razón  de 32 000
libras  cada una.  ‘  ‘  ‘

Trátase  de  que  jos  mayore  aoq-rzados  rusos
hagan’]a  travesía  del canal  en  seis días,  ‘tiempo re
lativamente  corto  con el  que  necesita  hoy para  it
de  Neva s,l.Mar Negro pas’ado  por: él  Estrecho ds,j
Gibraltr.  ‘  ‘    ,‘‘  •.  ,‘  .

El  presupuesto  de  gsós  de  copstrucción  de,
32.000.000 de iibras  qhe  presentan.  los’ americanos
es  un tercio  más  peqteó’que’,  ‘el ealculao  por’ el
Gobierno’ ruso.    ‘  ,.    ‘  ‘   ‘.  -‘

*
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Arjttco.  En ‘i1adelfia  y Roma se  ha constituído  una  So-
oiedad  Italo-americana  para  hacer  un  canal que ui
el  Mediterráneo  con  el  Adriático,  poniendo  en
municaejón  Gónova con Venecia.

Carbón  En  Portsmouth  han empezado  las  experienci_,
rnergldo.  que  el Almirantazgo inglés  ha dipuesto  para  estu

diar  la  conservación.  del  carbóii- debajó del agua  
En  un  estanque  se  sumergen  10  toneladas  de 

arbon,  y  pasado  un  aio,  se saca  para  hacer  una
prueba  de  su ooinbustion  comparándolo  con  igua1’  
cantidad  consei vado en seco

Se  cree  queel  carbón  sumergido  en  agua  d
mejor  resultado  en  su  combustion  que  el  seco,
creencia  fundada  en  el  descubrimiento  hecho  eii
una  cueva de  Gales, que se  ensayo  un  carbon  que
había  estado mucho tiempo debajo  del agua,  dando
hoy  buen resultado

Eouela  El Ayuntamiento de Burdeos ha aprobado reden
naval  o  teme ate  un proyecto  para la creación en aquel puer
taiaen  to  de un  buque escuela  para  la  marina  mercante

aurdeos.
Una  Comisión  mixta,  nombrada  al  efecto,  ha

aprobado  los  planos y la  distribución  de la  nueva  -

escuela  flotanLe, y  para realizar  el proyecto  se espe
ra  conseguir  subvenciones  del  Municipio y  de la
Cámara  de Comercio  t  .

Igualmente  se espera  quó.el  Ministro  de  Mari1.
na,  M. Pelletan,  al  aprobar  tañ benóficioso proyeoto
le  conoeda su  más decidida protecojón  ofloial.

De  -  Hace  días  oelebrÓsen  Beilín  inCongreso  in-
telegrafla  ternacional  para  tratar  del forneñto de los servicios:
sin  Silbe.          - .de  la telegrafia  sin  hilos.  Este  Congreso  ha termi  

nado  sus  trabajos tomando acuerdos  muy interesan-.:
Les que  han sido.  firmados por  loa delegados  oficia.

/



CRÓNICA  NAVAL               479

les  de España, Francia,  Alemania, Austria-Hungría,
Rusia  y los Estados  Unidos. Lo  representantes  da
Inglaterra  6 Italia. se  han abstenido  d  firmar.  Las
decisiones  del Congreso. no son, sin  embargp, obli -

gatorias  para  los  Gobieriios  respeotiros,  sino, que
constituyen  ua  base cmún  para  conyenios  poste
noves.  .

Los  acuerdqs tomads  han  sido 1s  siguientes:
Se  instalarán  en todas las costas éstaoiones apro

piadas  para  rcibir  cqinunicacioiies  de  los huques
que  se hlle4  navegando,  sea  cualquiera  el sistéma
de  tplegra1fia sÍu hilos  á quepertenez4i  los apara
to  qte  jós ichos  buques lleven.  .  :

Se  publicárán  y circularán  instrucçiones  técnicas  en todos los idiomas, á fin de  hacer  más fáciles

dichas  coiñunicaion’es.            ‘ ‘

Será  obligatorio  para  todas  las  estaoines  de
las  costas  el  reeiçpedir  todos  los  despachos  rela
tivos  á siniesr95  marítimos   á  peticiones  e  au
iiO.  .

Las  nacions  convenidas  fijarán  tina  tarifa  de
precio  que óomprenderá  la tasa  ordinaria  de  tele-  -

grama  eú tiert,  mas  una  spbretasa  por  l  servicio
del  despicho pór teiegafía  sin alamhres. Acerca del
ultimo  extremo  e  establecerá  una tasa  internacio
nal  coniún por  palabra..  .  .‘  .  -

El  impirte  de los despachos  entregados  para  la
•  transinisiói  enuna  estación  terrestre  será  satisfe

olio  en dicha estación  coñ arreglo  á las tarifas pres
critas  por  ó), Gobierno  4 que la estación pertenezça;
y  los de.spac.hps entregados.   brdó  de  un  buque.
serán  satisfechos en el mismo  con  arréglo  á las ta
rifas  fijadas  por  .nación  bajo  la bandera  de laque
navega  el baroo     •.        

Otros  acuerdos  . s  refieren  á la  reglanientación
de  estos  sérvilos  de manera  quelaB etaoiones  d

L
j
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señales  se  entorpezcan unas á otras  lo menos poi.
bis  en sus  funciones.         -

Los  delegados ingleses  han disentido  en  la  nu

yoría  de los acuerdos, afirmando ue  no  podrá  po
nerse  en  práctica  ningún  sistema, á  menos  que  a
pueda  garantizar  la  seguridad  de  establecer  cone  -

xiones  entre  los buques  en el mar  y  las  estaciones.
de  señales  en  tierra.  Los  italianos  han  estado  de    -

acuerdo  con los ingleses eh este respecto, anuneia     -.

do  además que  su Gobierno  está 1iado  pórun  cón-
trato  de catorce  años  con la  Compañía  Marconi, y

•     que sólo podrían  prometer  hacer  presente  á dicha
Compañía  la  conveniencia  dé  móificar  los  térni
nos  del contrato  en lo referente  al  servicio irterna
cional.

Los  delegados norteameriCfl1oS han manifestado   -

•    que, según las leyes  de los  Estados Unidos,  su Go-..
bierno  no  podía impedir  que las  Compañías  
culares  que  instalasen •éstacionés  de  señales  so ne

gasen  á cambiar despachos con otras estaciones -  -

teno4ientes  á  otroé  sistemas.  Sin  embargo, - dieron
su  aséntimiento  á las degisipnes de la mayoría.  -.

-  R.        -

     /

t      -  -.  -•        -

/
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Juicio sobre & Tratado de Navegación, del 2enienta de iavio  D  Luis
de  Ribeja,  publicado  en  la .RiLusta Ma ittznza

l  autor  de este notable  Tratado  s  atiene  en  dispdsieión de  ‘

sus  varias  partes al programa  de Navogación del 8egundo año enla
Escuela  Naval Española, programa  como  nota  éI.autor  en su pró-        :. 1
 logo,  dictado por  la experiencia y estudio de bombres’emincntes.y  ,

muy  practicas en la enseñanza  y que  poi lo  tanto podFa aceptarse
sn  cliscusion, a  pesar de  apai tai se algo del  orden  de  materias  ge

.,:neralmente  seguido, en los Tratados  d  este género.  Y’á la  verdad,
la  sucebion de los divei sos argumentos  apaiece  tan  natural  y logi

;,ca,  que ella sQla constituye  un  mérito  y no de  los ilmos  4e  este
trabajo.      - ..    .        .  .  ,     :-..  .  ‘  ‘1

La  obr  se divide  en tres  paites  la primtia  comprende las ope
-raiones  que  el’Oflcial de  derrota  debe  efectuar  nte  d  salir, de  .‘

en  a  ‘ú1tina  las  operaciones  de  navegci6n  propiainent

En  la primera  parte,  que  nos  palece la  mejor  de las tres,  des
‘pués’de  breves nociones, pero  precisas y  claramente expuestas,  de
magnetismo  teriestie,  desari 0114 con abundancia de  detalles la tea
ría  de las agujas, descrjbc  la  aguja  Thom’son:y la  Peiohl  que on’
Indiscutiblemente  108 dos mejoies  tlpQS do  agujas, una  seca y otra
de  liquido  el estudio de las cuales es hecho por  el autor  de uiia ma
neja  maglbtaal y con singulai  competencia  nada omite  en 1ades
ciipcion  de los instrumentos  y sus accesorios,’ como tambien  en el
desarrollo  de la teoria general  y la  practica  de  la  oompensacon

1            Tohto aiu.—OoTuBaz,  1908                         314

1
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Esta  sola  primera  pate  daflérit()  al  Tratado,   lo  hace  recO0fl  
dable  á todo  el  que  desee  sin  fatiga,  en  gracia  á la  claridad  de  expo
sidón  del  autor,  hacerse  cargo  de  los  argumentos,  en  los  cuales   -

literatura  cieutíflca  amia  escasa  y  muy  dividida.
La  segUndfrl parte  contprend’  la  descriPCióJl  y  regulación  de  lqs

cronó  otros,  iacicSCliPciól,  eetiUCaCióflY  uso  del  sextante,  dando
taLnbifl  una  ligero. idea  sobre  los círeulO  de  reflexiÓn  Pistor-Mr
tina.   todas  las  cuestiones  relativas   la  teoría  y  Uso del  sextant0,:
da  el  autor  uñ  desarrollo  completO  y  cuidadoso,  mostrando  con e59::
su  competencia  en  la  práctica  profesional  401  Oficial  de  drrot,  
puesto  que  están  ya  de  acuerdo  torIos los  técióOS  en  reconocer  qü  -

ci  sexfltO  puede  dar  resultados  de extrema  precisiÓo., siempre  que   -  -

quien  lo  use  tcnga,  además  de  mucha  práctica;  en  óbserVar,  un  di
ligente  stuclo  de  s  instrUfl1eItO,  quiera  seguir  sus  deternhiflacio

.nes  en las  circunstancies  más  tavorableS.  Desarrolla  en  esta  part&
las  fórmulaS Y diversos  procedimient°S  para  determifla.1a  correo-

 ulsoluta  de  ls  t:ruILÓulCtt05, con  objeto  dé  haber  un  estudio  -:  -

5ltCUktC0  d  su  niaroha  y  poder;  por lo  tanto,  asignados  su  diver  3  -
su  comreccióI  atendiendo  á  los  cambios  de  temnperatra,  á  las  cir
cunsamncias  dci  lugar  y  de  tiemOP’,  etc.;  ni  tampqcO  se  olvida  el  au-  .  -  -

ter  de  enseñar  después  cómddel>e  uiliz’SO  un  sistéma  de  variO
1-0uótmotr0S  pura  el  couorimient0  de  la  hr&  del- primer  mnéri,  -  -  -.  -

diuuo.
En  la  tercera  parto  trata  siieeSivainent  de  los  pioblemas   -.

•  de  la  navegación  costera,  de  la  estima  y  4e  la  astronómica,  ep   -

petand’)  por  dar  algunas  nociones  sobm.e la  representación  de  la
supeiticie  de  la  tierra,  á  la  cual  sigu&  el  estudio  de  las  línea$
y  de  las derrotas  loxodróflhiras  y  orodrórniCa5;  por  lo tento., aque  -.

autor  dscuil  cuaptO debe  y  puede  hacecol  Ocia1  de  drrota  des.
do  el  momento  en que  la  nave  sale  de  puerto  hastal  instante  que
entra  en  él: y  aquí  es  incluida  lógicanentÇ  comP  op  su  OP°  l-
gar,  la  descripción  y  el  estudio  de  los  instrUm0n  neceariOs  áriá:  :
práctica,  de  la  navegación,  comP  el  gonióm9tro  el  gonióg tato  dé
I’ott,  el  escatiClll,  etc.; describe  tambiénó  ‘ilüstra.Cou•inultit14d,d5  -

euiplOS  numflórico5 (frCcueflteS  ttmbiÓl1  enlas  oio.S  partes  de-la
obra)  los  diversos  proceClitUi&flt0 y  cálculoS  (cmi  especial  exa,ien  ‘

do  las diverS8S  tablas  náuticas)  ara1adeterm  in  del  tie.
4e1 lgar  de  la  latitud  y  de  la  loñgithd  ..  -     --  -.•  -

•    ‘rermniua la  obra  con  un  capítulo,  do. ,resumPefl. ereral,  mi eL ua  ‘.-‘

recopila  sabia y claramente  la  forma  que.l  Oftéial  de derrota  deb’,  
seguir  en la  prepalacióli  de  la  navegaCiót   durante  ella.  ‘

Loa  taéritOs de la  obia  ue  iresefltamo5  á los lectores de  la  Ri-’  -

ritm  farittói.  son  muchos y grandés: solanente  hojeando  el libr

-            -      “, ‘-y



•  —      -     -  -  -.:-  -;     •:

DflflIOOtttFÍt                483

  y ‘eyendo alguna página suelta  so apeicibe  uno de la clarid’id con
que  esta u epuestns  y r  sueltts  las cuestiones  y  del espiutu  prao

“.   tico  que  aninia y preside  el (leslirOllo de cada  una  de  sus partes Se eoiopt ende facilmento que  este ratado  ha sido  acento  pot  un

ir   honibie  de  nai,  que  dcbe  set  un  exeIento  profesor,  scgun  se
muustia  de diligente ultividoi  d  su  ciencia  se tiene  aqui  un  11
 bro hecho para  las  escuelas, en el cual, si bien falta la  originalidad
cientifica,  se debe  reconocci  que  el  autor  ha  escogido y  aplicado
atinadamente  los  metodos  expo8ltivOs y la  BuceSiOfl de  los  argu

 nientos  casi enteramente  pat sonales, todos muy bien  discurridos  y
 peifectainente  adaplados a los unes didácticos de  la obra

,  El  reparo que  osotios  podfaos  hacer  al autoi,  es el  h’iberse
atenido  con dsmasiqda ccci upulosidad  al piograrna  de  pavegacion

 t  del  seguiido aflo d9 Ii  escuela  de guaidias  matinas  dejando  aparte
inipot  tantee cuesØones  que  hubieian  c’tbiclo en  el  Tratado  muy
opoi  tunatnent,,soIo  porquc  no ontiaban  en  el  atedicho’progra

Y  tau, á  pesal  de,star  compren4id is  en otros piogi  ahias de la Escue
  la naval de .‘eirol  Am deplui inios  que en  el  Itatado  deSr  Ribe
 ra  no estén comprendidos los pi tia lpio  do Astronomi  esfei ica, y
especi  ilinnte  las ielaiones  diftii ‘iicI iles onti e  los  elementos del
tiiáiignIo  asironomico  (citados  poi  ii—autor cuando  se le  presenta
 ocasion) al  fin de fljai  bien  la  atE n  ion de los jovenes sobie las oir
cunstani  ias favoiables  paia las deietiitintuioues  especiales, tampo
co  figura  cii el frutado  el pioblema  goneril  de  la reduccion  de las
altiu  as ohset vacias, y  pci  lo tanto  nad  diec (le la  tefiaccion  astio
   pointea y  terrestre,  de  li  paralaje  en  iltina,  etc,  am tampoco se
ocupa  el autor  del pioblema  nautI( o d  lis  mii  cas,  limitandose  a
una  ligurisinia idea esti ictamente  necesai ta  para  el  calculo  de  la
hora  y  de la altuia  de  la mat ea

No  ocultaremos tampoco que  la recopilacion hecha pot  el autor
noc  pat eco en algunos  puntos  demasi ido  eitensa  y  en  otros  los
menos,  algo breve, huiesemos  dtseido  ver ieeordado  a pioposito
de  la detei minacion  del estado absoluto de los cionémetros  el mé
todo  de las altuias  iguales de estiellas  de dechnacion proxima  pre  a
sentado  ya í  los lectores  de esta RrvIsIA poi  el ilustre Profesor  Mi
    liosevieb, cuya importancia y utilidad  piactica  son,  a  nuestio ver,
indiscutibles  y  superiores  a  el  inetodo  de  observacion de  alturas
 iguales de estrellas  diversas indicado  poi  el autor  (pag  201)  Hu
bici  amos tanihien  deseado mayor sencillez en el  estudio  de las se
ries  de  altuias  pata  la detetminacaón  del  tiempo,  o nos  patece  al
menos  que,  junto  con los oti os  inetodos y pi ocedunientos pi opues
tos,  hubiet i.  sido  oportuna una  ligeia  idea del método  de  Solcliiei

-  pata  ieducir  una  serie de altuias  1 un  resultado unico

•        ---  -  •  •
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Opinamos  también  quehoY  los  jóvenes  aspirantes  al  grado  de  
Ocial  de  Marina,  vidoe  obligado  á aprender  muchísimas  -eoai  
en  tiempo  relativameiflo  ave,  no  deben  malgastar  SUS energías  -

en  adquirir  conocimientOS  ¡út1IS  ó superfludS,  pór  locual  quisié-,  .,  --

-.  ranms  ver  desterrado  de  las Escuelas   -e  los  libros  todo  aquello  -

•  que  no  ha  de  servir  ni  directa  ni  iiidiretUmeflte  pia  la  práctica  .

proeBt6i1aI;  no ¿S  cuUiifli  SilO  insfrUCCiÓfl’ lo que.debefl  própOr  -,.

cionar  los Tratados  2scOléStiCOS. Est  es  el  motivo  por  el  cual  no  
convenimos  con  el-ilustre  autor  en  las razones  4ue  aduce  para  an-Y  -

tener  y  desea vOlet  en  su obra  el  estudio  do las  distancias  luhareS
contra  la opinión  que  va  generaUzáfldose  de  que  éstas  no  tienen’
utilidad  piéctien,  por  motivo  dci  ecaso  grado  do  exactitud  que
PU10  0onsegflirao  con  su uipleo  y  que  no compOnsa  el  dlspCndlO
de  fuerza  intelectual  y  de  tiempo  que  deben  entpleir  tos  jóvenea,
para  poder  usarlas.  No  creemO  que  sean  necesarias  ei  ciertos  oa-J,.L

s.-a  deputo  horario  y  la  situación  estimada  de  la  nave .podrá  ‘  -  -

dar  el estado  absoluto  de  los  cronópetros  con  una  exactitud  fr&-:  :
cueflteiflcflte  superior  á la  que  puede  ‘conseguirse  con  cualquier-  ‘  -

distancia  lunar  observada  en  la- mr’por  Oficiales  no  uy  prácti
cos  en  estas  especiales  observaciones.  -  ‘‘‘  -

A  parle  de  éstos,  que  más  bien  que  detectos  de  la  obra  son  di-  .  -  -

vergeflolas  de  opiniones  entre  el  aulor  y  nosotrOS, juzgamos  el  fibró  ‘‘  -

recomendable  por  todos9stiOs  eiTra-adO  de  Nace,aciófl,  del  Te-  -;

niente  de  navío  sefior  de Ribera  puede,  sin  duda  alguna,  oeupar  
un  distinguido  puesto  entre  los  mejores  Tratados  de  Navegación

-  publicado  hasta  ci  día.     - -              -         -

-        -       ANGEL RUIZ REuoL1O,
-.           -  -‘      TeuiOflt  de navto.  — -  -

Geografia Universal, por el T’ehiend  navío  D.  León  HerreroY,
-        García.  -  -  - -  .

Leografía  que  ha  publicado  el  Teniente  de  nvío  D.LeÓn
Herrero,  reune  dos  mérit9s;  el de  su  clara  ycon!pleta  exposición  -

deseriptiVaC0mPatib  con  los  límites..qe  s  impon  á  una  obra   -

que  ha  de  servir  para  qie  la  lleven  consig,  los  guardias  mariflas   -.

,y  el llenar  un&necesidad,  cual  s,  lade  lós- que,  por  su  profesiófl-
han  de  recorrer  tochos los4 uiáreS  y  costas  del  globo,  se• peetrefl1

-  •-  -
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 de las características de 195 países que va  edq  paa  que  se fçr
4  men concepto, por co1npa1aCiOfl, de las causas del adelanto y atraso

de  los pueblos
     Falta hacia un libro  de esta iudole y el Sr  Herrero  al empren

1er  el trabajo de  su forrnaeiOn, lo ha  reahzadQ con un  criterio  que
3   prueba  una  vez mas sus  dotes de inteligencia, cultura  y erudici6n

Boletín del Observatorio Meteorológico del Colegio de Nuestra Señora
 del Recuerdo

Se ha  recibido  el  Boletin  Mo(wrolÓpco  con  el  resultado  de  las
observaciones  atmos6rkaS  hechas  en  el  ObservatoiiO que hay en
el  Colegio de  Chanartin  de la  Rosa

Contiene  Las corrientes  oce’tnicas desde el punto d  vista me
t  teototogico y  las ÓbservaclOnes heQhas  durante  el  mes ¿e  Agosto

-/
-
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NECROLOGIA

El  Contialcurante  D  Francisco  de  Paula  Liaño  y  Fer

naudi  de  Cossio,  Itabu  uaido  en  Cadiz  el 10 de ,Octubre  de

14),  eta  hijo  e  D  Francisco  Liano,  Marques  de  Recaño  y

1)  Serafina  FernandeL

Ingresó  en  la  Armada  como  aspirante,  el 31 de  Diciembre  

de  l351,  saliendo  a  guardia  marina  de  2a  clase  el 26 de  Ene-  

i   de  185b,  idem  a  1  clase,  en  20  de  Agosto  de  1859,  aseen

dio  a  AlfeieL  de  navio,  en  15 de  Octubre  de  1861, a  Teniente

de  navio  de  2 a dase,  el  15 de  Febrero  de  1869,  idem  de  1a,  -

U  8  de  Febrero  del  72,  á  Capitan  de  fragata,  el  15  de  Junio

del  80,  idem  de  navio,  el  4 de  Septiembre  dci  90,  idem  de  1

clase,  el  20 de  Mayo  del  Ob, y  a  Contrahrnrante,  en  27 e  Fe

brero  de  1901

Tema  la  graduación  de  Teniente  coronel  de  Infantería  de

Marina  y  Coronej  graduado  del  Ejdrcito  por  los  servicios

‘prestados  en  la  guerra  civIly  última  ampaña  de  Cuba  res

pectivameflte.  -                  / .  -‘  .

Estuvo  embarcado  cii  46  buques,  habieñdo  sido  de  su  ,

mando  los  siguientes                   /

«Isabel  II».                ‘ .

Perla»

/
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«Mindoto»
«Patagua»

«Patiño».       .     .  .  .  -
.

«Santa  Lucia»
 .1

«Cunsuelo»
«Salamandra»                               -,
«Feiriando  el Católico»

«Sanche  Barcaiztagui»
«Alnansa»               -.

«Alfonso  XIII»
«Castilla»/      . .      .      .  .  .  .  .-..-  .  .

 Navegando  con  ellos  por  el  Mediterraneo,  Atiantico,
*

Indico  y Pacifico
 En tierra  desenipeñó  entre  otros  destinos  los iguientes

‘  Comandante  de Marina de Basilán (Filipinas), Auxil arde!
Jefe  de Armamentos  del ai senal de  Ferrol,  Auxiliar  2 O Se

ortario  de la  Capitania  general  del  mismo  departamento,

:Ayidante  mayor  del  arsenal  de  Ferrol,  Presidente  de  la
Junta  de Fondos  econo micos,  Jefe  interino  del Negociado •  .  .

  Insoripcion  Maiitima y  Comandante de Mauna  de la  pro
«  ynota  de Ferio!,  Jete  interino  del  Etado  Mayor del arse

 de  Ferrol,  Comandante  de  Mauna  de  Vigo,  Coman

dante  general  del arsenal  de  Ferrol,  Jefe  de  Estado  Mayor
def  departamento  de Ferrol,  Comandante de  Marma de Va

•    .         .  .  .      -  .  .  .  ..

enoa,  Vocal-de la Comisión de Faros,  ídem 4el  Real Con
•                 •  •

ejq  de Sanidad
 Tomo  parte  en la guerra  de Africa, distinguiéndose  en el  .

boiibaideo  de Laiache  y Aroila, primneia oampa4a de Mm

 axao,  guerra  civi’ y primera  campaña de Cuba, se  hallaba
oodecorado  con las siguientes  cruces

 .  ..  .     •,         •  .
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Cruz  de la Marina  de  la Diadema  Real,.cruz de 1•a  clase.
de  D.• Francisco  1 de  Nápoles,  medalla d  Africa,  cruz  de

San  Hermenegildo,  cruz  roja  de 2a  clase del Merito  militar,
medalla  do  Alfonso XII,  cruz de 2  a clase del  Mérito  naval
on  distintivo  rojo,  medalla  de la  cainpaia  de  Cuba,  placa
do  San Hermenegildo  y gran cruz  de la misma orden

Falleció  el 30 de Agosto del presente  aiio
La  JIFvISTA  se asocia al  duelo del Cuerpo  por  la  pérdida  ¿

de  tan digno coinpaeio
DEP

•  .
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entrar  Pu?  qiscusion  del  pr
:tos  .ai

ólo  observando  que, it  nust
IPSiYOPq  eUp iio.io-.rnás .api’ot,
stasulo  de la juventud  çlespués de
ación  y  de  escuela, creetVQS qi

itir  áquelln áiráuistançia  qs

CHá  4e  mdi’, p’wa ib pie  i
 estén  los Guardias  ni

_i  uohubiprá-Qtras  ‘rqoiies
tas  bastantes  para  aconsJar  la níás proi

uves  escuelas para  el primero4 y
$  el-oÍuc’rP «Lepapto» i4epa,
el  tercero  -

PP  uquos  pr  iguale1st
modo  y eonsiçlerauios eI pun
 p9rouapto  henbwyistb   :,  á nqpstrø  juicio t

i’p--  tal oóaa optds
si4espus  4  n  4  4iÓ

ion  iu  fiasco, seria  poco  fa
4na  eiibidra.,.

‘3  4           4 ‘  3t

-  y-.- -  -   ‘,..::
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El  buque  para el  primer  año débe  r.  ante todo pira.
ocr  hombres de mar  á los jóvenes. escolare  recién  an
dos  á qurdjas  marinas;  pero  á la ez  y  ooiisiderando,
hoy  falta la  gran  escuela en  que  s  formaban  los  Coi
,naestré  qhe  era la  constante  navegaciÓn á la  vela y la  
cesidad  que  había de hacer grandes  faeuascqnlos,red1l
de  abordo, no hay  duda que  convóndría  epbacar  en  l.
numero  do terceros  Contramaestres,  á los  que un  Temer
d  naío  diera  una  instrucción.  teórieopráctica,.
para  sustituir  la  que  les  falta  en  a  iiavegacjón
del  día.                 .‘ :  •.  .

Tarnbi&u podría  navegar  enél  i5  año 6 durante  una.ex
podición  un  número  de  cabos  de  mar. reepganchados  
y  uelveu  al servicio  perdidos  los papeie  y,  por  últirno,tÓr
nicado  el buque  una  dotación cora,  debe  haber  cien aprñ
dites  marineros  permanentes  y  hasta  200 más  eventu
Lodo lo que es  convenientísimoiientraS  quepan  en  el
mo  buque in  estorbarse  uno  á otrós.  ..

El  buque  para  . el  segun’  año,  también  navegaii
inuchQ, aunque  á  máquina,  debe servir  de enseñanza parai
navegación  costera,  tan  interesañte  6 rná&que Ía ,trasatlán
ca,  y sería del mayor  iterés  que ips Guardias  marinas ei
zuran  ea él  un  primer  año de artillería  yotro  de
pues  es muy poco un  curso.sólo  para  ello; reoordado
re  en la enseñanza,especialtnente  deestas  dos últimas mate
rius,  que  no  so trata  do hacer  ingenieros  arLilleros, siflo  rtii
1lero  de combate con una  grán  basQderotic  sobre  todp7
y  ni mucho menos ingenieros  constructores  de maquinas y iu
aun  maquinistas,  sino futuros  gerentes  de grandes
flotantes  de máquinas de  todo género,  para  las que  tendri
maqu;nistas  competentes en cada  una  de ellas, y,  por  cena
guiente,  los conocimientos teóricos  de los Gñardias  u
deben  dirigirse  a  ese  objetivo,  también  cqn  una
base  çle practica  4de muchísima práctica’ ,  siempre  al  fin de
formar  Comandantes de  buques de  guerra,  cuya  misión es
reunir  los esfuerzos  de  todos,  disponiéudolos  pura  que



ROGIUIdA      -

juntoarniiOóreUltQ  bajo  üna  ioa
omento  de fuerza que 001

la  masa do  personal,

enteQp  tod9  y  eeç
do  trasrnqterlás.                   __«:

buque  del segundo  aílo debe  aer  igualmente  utqiza
i  escuela  de iaquinistas,  sea de los  teroe’ros acaba
ascendir,  sea de  maquinista  ofioiale,  y sin eitrar  en
a,  que  por s  solos requeririiin  un stndi  eapaiial y d

ranseendonoia,  ea indudable  que esta  nqoesidad  tieie
inir  con caráotey  apremiante  apenas so  pienso  8erla-
en  hacer Esoudra,  y,  por consiguiente, sería qna gran

pi  evisión  pensar  n  ella al construir  hoy biques
noción  /
mismo  modo, hoy los  aondestables  que  salen de un
instalada  en tierra  embarcan  sin ninguna  9ostdmlre

ar,  y van  á hacer  sus  prácticas  abordo  d  buqpes  que
ostia  crónica  enfermedad  economica  navegan  poeo,
 que  debieran  hacerlo  abordo  de  un  buque  que naye

a  mucho y  doide  constituyera  esa práctica, para todos, el
ve  principal  de la nave
4V la  misma razon que  los ctbob  de par  reenancha—

1  debieran  rofrescar  sus  ideas  abordo  de  ese  buque  un
tingente  de artilleros  de mar, ya reenganchados  y de nue       ‘-

igreso,  ya dospus  de doce anos de serv1?1  ei  que  sue
aedarse  atrasados
bIet  los aprendices  marineros  están niejor,on  el  bu-

del  primor  año,  pueden  tambión  mnstriiirse n  éste lo
nos  un  centenar  de ellos              1            , 

ita  hoy han  venido  siendo  señaleros  tqdos  los apren
marineros,  pero  ampliado el  carupo  de las  señales  y
itando  los  señaleros  saber  banderas,  semáforos,  lu

farol  Scott, banderas  de  mano y  manejo del  manipula
Mors  para  e  telégrafo  sin  hilos, no cabe  duda que ne

unos  fox mr  un  ramo  de  marinería  aparte  corno  en
Marinas,  y  quiera  Dios  que las imiLemo  dandoles

-.  -                -                    O-  -  --  O.

•0O0                                                                            ,O
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dinero  -de’ gratificación ..y no  galons,  pues éstos  úlfiins  o
ya  tantosque  van  haciendo  imposible  el manejo  de  lós
ques.  Sea opino’ fu  re,  caben  abordo  de  ese buque  1o
iierossehalero.  .  -‘

Y  repetiilios  lo dicho  antes: y  es que, no se’ puede uis
debo  tener  un buque  para  cada cosa; y  que  los  que  han 4
diugirlos  en lo futuro  estan bien  viendo  de primera  inten.
uon  gran  parte del  conjuito,  para  cuya  direecion  se est
oductnd.y  por  último, que nada  de lo que inçlicains  
torb  mutuamente,  siempre  que, haya.sitio  ‘astait,  yoa.
cosa  vaya según  un  plan  debidamente  estudiado

*                ‘.
.  *•.    ‘    ‘‘;

Descrito  brevemente  el  conjunto,  •empeceruos”C9!i.
buques.        . ..‘              ,‘.  .,•

‘En primer  lugar,  los  dos  deben ser  biques  de instrú9’
ción,: sin  caer en el  error  de Iguna  nación  que’ ha q.ueri
construir  un  crucero  que  sirviera  para’buqu  de instri,
alón,  y ni ha hecho un  crucero’ ni un buque de’ i,nstrucci
aL t)jei  o  vemos con frecuencia  en España y sirve,  pues’td
buque  que navega  sirve para  ins,trui,r á  los  que  van. en
no  es lo que  debiera  ser  un ‘buque.hcho  ad hoc para  un ol
joto  4etermiuado.  ,  “•“  ‘  ‘

Los  buques  de instrucolon  deben  ser  nada  más  que  para
oso,  y se debe  pontar coq dejarlos desármad,os y al cargo
un  guardián  en caso d  guerra,  traoando.des.dO  el O
mandante  al ultimo  grumete  á otros  buques, y hasta  cons
d&uar una  sola cosa, por  ejemplo,  la  máquina  si el’buqi
tiene  queandar  lo que  todo buqu  e.guerr  ‘ocup  aq
tanto  que no  queda sitio  para  acomodel  person’  qt’
debo’instruir  ni paralos’  aparatos  y1ocal  e  para  e
necesario,  y si transigiendo  so dejaol  ‘b.iue  ‘con’una’.ni’
ha  de  12 ó l’3 millas, entonces no  sirve  para’ cruceLo, y

davía  la artillería  y la n isina  ináquiu,’  ‘siguen oçupaqd

mayor  parte  del  espacio  que’se  necesita  para  lo’s ‘Guardi’
Marinas.  .     ‘  ‘  ‘      . ‘.‘  -:«  ‘  ,  ,.

  ‘,:‘‘
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resumeU  que según  nuestra  op’  613, los. uquOS  d
maquiaa  muy  pequLue  pata  que  anden  poco y aM

aa  que estar  puchos días en la  mar: pn  que  siendo la
uina  peqUe   CUt3 ega  con la msa1ta  pre
de  us  calderas,  combatiendo  la  nnls.imU y• antiec&

a  e,istutnbred?  llevarlas  OU  p00.508jfl  cje  la cal
‘.,  paL a que siepdO pc queia  g iteu  t ulati  amente  po0

i  y   pm cia aspirar  a dosc1fltOS dia  de ntr  al  am,
ulti in’ ,  pii  a que  tarnbifl  el  Lfl.i bón  oc upe  pi iCO bitiO

u  llevar  inuclO  pata  evitat  la  frecuente  faena de

identu  que  faltara  la enseriaflLa de las giande  do
1uo es  hoy una  eeesidad  de 1 is ‘i u tna  modernas,

o   pobie  hacerlo  todo  dL una  ie,  Lucbtafl  mu
imo,:y  por  iOsra  prte  crea’no  que eo  y los tprpdos  :

cç)nepto  de.speCalBt8  es  n  euesti.ófl de  Q.!in15’Ya

os  qjle  cje  30v8fleS  que  esaU  aun  torm  tfldOb  tale3
iles

BUQUE PARA EeL P1UMER AÑÇ1

 Qobe  set  1e  vapot  solarneute, de  vela  y ipalu1ria  ó de
la  spla
No  dudarn°  en contestar  que cj  yla  cn  un  sp  má

1pipa  hiny peqU5.  .  .  ‘..,  ...  ..  :.  .  .   .:.

viuy  discutidO 88 ose  punto,  y  es  que,  á upestro  juicio, po
iflira  su  su verdadero  lugar, pues  sp entiende  qpe  l  ob
ivo  princIpal da la vela es que os  Guardias marnUiS apren

el  nialie)O  cje  ellas, y no  es asi, pites  las  velas,  lejoE de
pa  fin,  no  son  ná  lUe  UP   éstucjiar  elmtir.

icrapre  ia  sido rieceSal to que el mriflO,  ante  todo y sobre
todo,  sea hombr  de mar,  yoy1,ppcP  násqe  ants,  paca
pu  otroS tiempos, t4 fin y al  cato,  todo estaba en natul  al re
lncnfl  y las cosas venfan  por  su propio  pso,  pues el ient”
que  alborota  la atar  er  elpusmO  motor,  y los buques  al esdispuestoS  para  su ippbr  tbait  dispuestós para  la nr;
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pero  hoy uaporazado  cargado  de  hierro  en los.stion
nos  oporttinos  para  su  estabilidady  un  torpedero  lana
como  ‘ina fecha  en medio do olasue  soninmensas  para
y  que tienen  una inercia  incontrastable  á su dábil  construi
ción,  necetanqu  el Oficial sea inuoho.rns  hombre  de
que  anas1  pues os  copfiictos  oo  el mar  son  cadá vez
difíciles,  y lifniprovisaciones  para  doninar  morneút
mente  el peligro  cada vez  más  imposibles.  Y ‘para hacer

•    hombre de mar  hay que  estar  muchos ‘días n  la ,mar;
•     cielo yagua,  y  eso sólo lo consiguo unbuqie  de vel’a ei•

gas  travesías  trasatlántioas.Adeimis,  la  vela es lo  únio
¡lace al hiarino  observadoi’ del  vié’nto  de  los tiemos
ine  hasta  lo  más refractarios  se riúden  al  medio arnbiei
uionLra  que  lonavegantes  á  vapçr  sólo por  excepci4n
hacen  cargó’ de lo que  pasa. á su alrededor’ hasta que .tien
el  tiempo  eücirna.  Opinainós,  por,’oosiguient,  porque
buque  tenga  un  aparejo  completo

Ya  iiemos dichoque  ha de tener -una máquina  pequeiía
vamos  á detalle

A  nuestro juicio, debe  ser  una máquina  que en  las pr
bas  dé al buque oçho rnillaa .d& ándar,  lo  que hace  supo
siete  en calma y de cuatro. á ‘apis con ‘.álgún viento  je’. pr
que  es muy suciente  :P  el objeto,  cpn ló que la  máquim

—      ucupará poco sitio,  el consumo de carbón  no será  grande
con  poco gasto se podrán  asegure  mi completo  dedoscii
tos  días de ¡naç á.vola Ó  máufha  durante  el afio.  -.

Como reeómendaci*n  epecial,’ia  de que disponga de una:
plataforniiiiayorde1oüsüál’pars.’queháyisitio  para  mu

•  ch  pQnal  y ue  lr  élice  sea- de  dós  alas; para  que
La vertical  no  moleste para  navegar  á la vela,  ó de algún  ala
terna  equivalente

Laoolocación  de la  rnquina  puede serádiscreción  de
Ingeniero,  ya en el  centro  del  buque  según  es  icostumbre
con  chimenea  de telescopio,  sóló qua  en ese  caso  hay qr
proveer  cimenaa  especial  que  no  estorbes á  la vela  mayt..
para  la caldera  de la luz  eletrioay  aparatos  auxiliares  ya á

/
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a,  sirv  anç  la  cIirnenea  do  palo  mesana,  ie  modo qu  
llevará  cruzados iQa de proa  y en aquél  la cangvej  con

esnon  y cop el  mastelerillo  do hierro
Las  oakioras deben ir  aumentadqs  con  dqs más para  los

ratos  auviltaos,  pero  colocadas  e’  la misma  camara  de
i  calderas  principales,  por cuanto  eso  facilitaría  el  sorvi

Tpdicariamos  que  las calderas  estuviesen  en crujia  unas
ra  las  de la otra  banda,  para  que tuvieran  laq arbqoie

delante  de loa  hornos,  con lo que aeía1 mas facil el aca
o  del carbón  lo  qie  oeemQs  posible  4adp:  u: pqueñez
ts  máquinas  y  la clase del buque
¿lfl  carbon  debe  er  el suficiente  para  u9  raçho de aqción
2000  uilLas, ipa  una  cantidad prudencial  para  6cinas  y

iba  auxili,aros  recomondando  que  el uqua  lleve  la
r  cantidad  posible  de  pombustible  para  evitar  cianto

dable  la  frecuencia de einbaioarl  Esta faen  debe estar  ‘

puesta  de ipodo que  no perturbe  el  servicio  de  abordo  _1

esueltos  estos dos puntos  principqle  queda el estudio
nrtillera  que  debe  montarse  Para  ello  y  que partirde

el  tluioo fin del buSue es la instrucción,  y en ella la prin
1  op el prlmot  año OS la  pat te  marinera,  de ipo1  que  la   
oua  debe aer a  más indispensable  para  dar carácter  á la
siu  sacrUtoto importante  por parte del buque, tue  quite

pitio  indispensable  para  colocará  los que han  4e instruir-
Según  iuestra  opinión,  la  artilleria  debo  onsistir  e

s  cañones  de  10  cm’  para  que  hayi  algunas’ piezas  ei
le  ordinario,  doe ó ouatrcl Maxim Nordenfelt ç1e75 un- -

cuatro  Norderifelt  de  57 mm  y do  Maxini auto  ‘

de  37 mui , debiendo  alguno de iqa cañones, si fiera  
los  mayores,  teter  un  ascensor  úttim  tipo como
con  lo que  para los  demás no  teniendo  que estr  ep
las  pieza  oii  los pañoles, se  inplflearía  notaole

la  ouestLóll de estos  pañoles  qu  bo1  o9nstituye  una  
mayores  diUcultados  de to4o  proyecto  El  cargo de

LuiclOnes debo ser  el  loble  del rglainentario
iguien4o  con el  buque,  Iebe  ete  tener  una buena cá

4,  ‘»
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/     rnar,frir9rifica  para facilitar  la cuestión  d&ranchosy  ej

tar  la necesidad  de llevar  ganado en  pie:  .  ..‘  -

-Igualmente  dobles  destiladores,  Derfectaniento  acond
cionados  para  no necesitar  mucha aguada para su mii
dotaióh,y  también por  cuestión de  higiene hoy ob
enoda  las Marinas.  -‘,

La  iluminación debe ser  eiéetrica  y no escasa, por  cuai4
resulta  dG gran  aprovechamiento  del  tiempo, en  in, -

sobre  todq, lo que no se puedo hacer con un  alumbrado
ciente  6 de hachote.’          -  :

Claro  es que  debe  contar  el’ Iuque  con dós  proyectore
olóctricos.  .

La  cuestión  de  los botes  es  interesante.  Además  de do’
botes  de vapor  ó mejor  tres  como  son,  necesariqs- á un’bu
que  cori tanto  personal  á popa y clases; necesita ‘dos einb4
cacionsa  debidamente  aparejadas  y  preparadas  para
voltejeando  constantemente,  siendo grande  la cpnenjenóJ
de  que  sea dos, para . que  habiendo  mdj,  de competonói
arnenie  el voltejeo  sosteniendo  la afición, y si. pudieran .

más,  mucho  mejor.  ‘  .  ‘  ‘,

Precisamente  por  lo  que  ‘se refiere.á  ‘la”instrucciói
botos,  trae  uno  do  los  excelentes  editoriales  de la  revist
extranjera  Le  Yacht, una nota  de suma  oportunidad  corno
es  una queja  do la Marina francesa de  que  el  buque  de in
ti  uecióu  de marneria  no  forme  buenos patrones de  botes y  
ni  aup  en la clase de Contramaestre  -

Esta  Óbservaión  es  rigurosarnenteexacta  también  st

nuestra  1arina,  y  seguramente en todas l  dniás:  y
tro  modo de ver, proviene  ,de doscausas  ‘una dentro  de’1
proplaArniada-y  otra  cuestión  de orion»’,,•.

Rspacto.  á la Armada son tantas’ las clases que llevan’’
abord,’!q  buqués  de guerra  y etaj  modo, etán’eamI
las  costumbres  de otros  tiempos, qu  es.una ‘erdadera
de  personal la que  Íiay que transprt4r  ,del buque  ‘tlei
vicayarsa;.  tal, que  sip  los  potes’ de  vaior  .s  liaría  lá
penosa  hasta dentro  de  los pu1erto, ,artificiale  de  eercai

¿‘y,,        . ‘,,.‘‘..‘..  ‘
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lles  A eso  o  tardaremos  en  tenerle  que agregar  la sa
diaria  de  la  mauneria  al estilo  de  las tropas, lo que a
iora  tenido lugu  st la distancia,   sobre  todo  la  comida

tiirde,  o  fueran  todavía un serio  obstáculo..  -?  •

das  estas ndiciones  de ‘actualidad, no sale Ufl’bútO:’.
)rdo  que no vaya  hoblel aigado  do  carne  humana  y en
mas  condiciones  maunetus,  asi  que son los  botes de
los  qui  temok  tu,  au  y  R  non y multiplican  los vta—

nieuo  ya  en tempoi ales  deheohos  en que se  cierra  el
alón;  con lo que. con  un are  cabos de mar  quó sean  .

io  marueros,  pata  patrones  de estos s  sirye bien  un
de  alto bordo,  perdióndose.aquella  ocasión  d  prác

de  los tiempos medLus, ya al remo o a la vela, con vieiito,
eon  que  se sosteuia la  instruccion  con  el

‘las  gradé  tripulacionea.  .  ,•  .

lrnodo  eontrarfeades  en  este ‘-unto,  tambión .

desaparecido  de los buques aqul  los botes-lnehas  çap-  ..

un  viaje’de altura  quc. teitian antes las tnisinas fraga
‘de hlige,y  á ¿uyas embarcacione  $  eviaba  afuera  en  .

s  tieripos,  seno  ia  gran  escuela do. mar para rancles.
equeñea;  pero  s’stitidas  hoy por os  botes de vapdr.  de  ..

Scutible  y rns  ecacia  para  l  servjoio,  85 hau  llevado
la  parte  mriner,  qu  no  pueden  llenar  los  bqtes que
n,  que  o  son  del  aguanto  ni  do  las  coudictones  do

r  ÓQflQ 4ijimos, como -no  sea cn  mai.  muy  bella,  .

S  se iten  dntró..  .  ,:  .

.-tien;  ha erninadci  tdmbién  cas  por  coui-  -.  .  -

auellq  mpnerosa  navegación  c.ostQra  pequeños  ‘:

rqs  4od  sbaoan  los’pr4eticos de costa y los patronos.
ibaroaoioes  duraute  las ¡toras que 4ejabn  el timón á
aazqelos  ue  iban  en eUs  y que  lqgo  yenian al  ser

de  la Aruad  Prácticos  do costa  no  ha  a  en  nin
parte,  ni lo  adolescentes van u  los botes de pesca que
na  pr  hoabres  hechos; donde’oiertar-ieifto ‘hay iniy  -

1$  lQmbre  ds’nr,  péru  ue  no  son:de  los que  yan á  .

-  la  Armadas d  n1nán  país
1  io  UU.7-NOVLUIJ,  iO$
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n  esta  coadi’in.  e  indispensable  ane  toQ  y  sobre’
todo  que; los ‘que han  de ser  Oficiaie  tengañ  195’ e1ment05
para  adquirir  la práotic’de  manejo  de  las’,’ enbarOiófl,
menores  en toda clase de tiempos;  de  rnism9’mod9eS. tai
bié  indipensab1e  que igual ejercicio hagan los Cntrama
tres,  activaiio  la instrucción  6on  opórtufla.  ¿xpliciope
para  que st  menos haya, en los buques á quien dar un1te’’
un  oasc dudoso, sin  que  tenga. que  ir  á patronearlO un
niente  de navío; .y en est.a instrucción  deben’ altcrnar.’195,
boa  de mar  reenganchados,  ls  que ensu  mayoría  tienqn:
carácter  de perpetuidad.

Así,  pues, ademásÇ1e le  4os.eo1barca0i011  qta  propo,,
nemos  oo;no sport  sería  de igual necesidad que hubiera  dp
buenos  ,botes1a!1O  con  igual  objto  y  utilizable  pára  
servijo,  y.cuyo  resültado  no  tardaría  e  vérse  en todos 1ó
buques  de  Arada,               ,‘          .,‘.  -

Pasa,mos ahora al personal y  á los detalles  consecuencia
de  aquel  que es neoeCariQ determinar  para  hacer el proyecto
dl  buqe.

Dotación  ovontual: 40 Guardias  armas, 30 ContratnaS’
tras,  21 cabos de mar  reen  ncIrndoa y  200 aprendiceS  m:
riiier8.                 •, :        :

LosGuardiaStflarihaSdn  ir en camaretas de á diez oad
una,  con  un cuarto  dé aseo y un  lócal  para  la ropa  dd  agw
para  cada camareta. Debe proc1rarSeeVi’tar el uso de los ooa
adQptandu armazones  de cabilla de hierroyt9fla  partí todØ
sistema’ do camas para  aquéllos; Las repQsterías deben  tén.éi
salida  de aguas directa al  nar,  asíc,omq los cuartos de lavál

Debe  haber  dos enfermerías  para  Guardias  márinas  d
éuatrO  literaa, cada una.  .  •

Una  de las cosas  realmente  indispensables  OS qué,. -.

dos  locales seprados  de toda  servicio  para  conferetie
para  trabajar  c4lculos;  sin  qu  seestdrbe  ien ellos  n
faena  del  buque,  y  de cuyos  locales,, conviene  que
nos  und no  e  use ni para  dormitorio;  sino en casó. de
absolutamente  indispensabke.’  ‘  ,



4$.         ..,:

5  ..,  .  ..--..   ...    -.  ...-  ..1  

1
-  .q,            •- ,,-.“  1•  .

499  -4    4  4  0                0

4ne  necesital  u  ouartd  de setante   ou1a
los  de los. Qjiarçiia  marpas  aií  como pra

los  cronmetrO  ar  la  jnstruccin  i9talados  d4e la
manera  y.dosde  Iueo  totle1lte  separd9s  de los

  .e
Diloteca dol buqte  4ebeinxcamOnte  ser a’go mayor.  
uque  debe tener  do  piepes  upq 4 pepa y otro á

es  consigmente  de su  dqble  ondipiÓn  de buque
,  de vela  y  máquina,  y  qyos  Øos ppnte  conviene,  ,

Los con doe pasos corriçlQsá  la altúra  delqs  batayola,
objetoe  que  n  elioe pueden  instalarse  4a masa 4e ob

vadoros,  oomo squ nedio  centenar e  Guardias  marinafl
jos  O Oçrntramaestres deben i  alojajos  ei  camareta con  

sjrvteidp  la camareta  de  comedÓ  r  dormitorio  ste
ieQaelta  un ç  art6  6 dos de  aaep, y  estos  fuera  de

  oon salida  directa  de aguas  al nar  y  adens  ,
i  epfernería  de clases lo menos para  s1s  literas   4

flespis  d  la  dQtción  eventjal  hay  qnontar  aa  el  1  

)yeotQ cIa QonstrucolOn con la  sigtiiente  dotación  fija, de
seguramente  no  se  pasara  al  dete  inarse  la  qu

llevar                         4            ,

4      DOTAOIóN TOTAL

4-                        4

1  Capitan de navío                            4

1  Capitáp  de fragata
ntes  de navio de 1  clase
li-itas  de navíq                           1

5  AIf reces  de navío
1  MacuinIatq mayor  de 1                    /

-   IIdioos,  1               1

lOontador                4

1  Oapell4n                  4

40  Guardtis.marinae  (eventual)   ‘
4

4

(44    -                        4
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MAQUINISTAS

i  primero  con cargo                    1

2egundoS
3  terceros
6  aprendices

•  CONTRAMAESTRES

1  primer  OontramaStre  con cargó.     -

1  segundo  idem víveres.
4  seguidos  idem Guardiü.:.-  :     ..

4  idem íd. instructores.       :-. -    •-

30  terceços idem (en instrucción)

CONDESTABLES

1  prtmer  Condestable
2  segundos  Idem      1

2  terceroS  idem
1

PRAICTICA.NTRS

2  practicanteS           11’

MAESTRANZA

.•  -   •-  -.

1  carpinteros

-  -1  carpintero  calafate.  -    .  -e-:  .•       ‘-Y

hlherrero               1  ‘

 armerQ.  -    •-  --  --  :---  -•  ‘:  -

1  ajustador  1  1

 9brero  electricista.  ..  -:  -.  --..

,.-:h.  -
-   .  1_’  -11
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•*.  vero,’
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abosemarde1
dd  de2.

lia1ç
r  :••  -

DS..  --

E

oQrnetas.  -

•

•  1.

 ja

oros  (jos).
.uales)     •.

16  rnariieros  fogoneros.

a’dotación  reprena  u  conjuiflo e58  
cuales  se  tiene en eueut  1aa  los ma4uinistas el  sor—

do  lu  1éotrica  y- bqtes  de  vqpor,  habiendo  sie
auxilio  de alguto  !nariu

o  en  butjue  de eoaá

!os  dontratpastros  no  su
ceroscyo  ser’icio  bazi de  hacci      - -

Leo  el ae  sargento de guard4a.           -

Se  oosignan  dos nlaviuerós pad             sos bu
constantemente  el

número  mi tanto  oreuid  do
al  e  esivp uúmero

na1cl  o1es  je  la dotaoiw.    -:

•   :      •-  _  —       -.

E
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Debe ponerse  como condicion  que  el  buque  tenga  do
cubiertas  habitables,  así  como  conviene  aclsrar’ue  
economía  de oarbón y de sitio se propone  una  máquina  p
queña,  en cambio es preciso  que  sea  un  buen velero y
manejable,  por  cuanto un buque  de mala  condiciones  in
ye  irremediablemente  en la m9ral  de tp1dala tripulación;;

Quedan  sin  xencionar  las demás  ondciones  generali
de  toda’ cnstrueción,  perfectamente  conocidas  de los kng&
niaros  navales, que  deberán  desarrollar  este  programacc
el  menor  tonelaje posibíe  dentro  de la condición deque  td
vaya,  o  sólo con  un  amplio  desahogo,  sino que  quede
reserva  paro las modificaciones que’ sin duda  n  e
losincesantes  adelandeia  época.  ‘  ‘

Por  nuestra  paite,  ‘consideramos por analogía, que denti
de  un’desplazamieto  dé 3.500 toneladas  ó poco más,  se p
dna  realizar  el programa  que  dejamos epuesto,  y que ‘dei
ofrecerse  á la  conipetencia  de acreditados  constructores
anteriores  ‘construcciones navales.  ,‘

BUQUE DE INSTRUCCjÓ PARA, EL SEGUNDO AÑO

El  programa  del segundo  añó. es ‘según Real  orden
de  Junio  del000     • ‘  ‘‘  -  ‘

Occeonografía  y  deirotás,  Qrdenanzas,  procedimientós’
militares,  táctica  de infahteríá.y  desembarcos,  historia ¡rna-”
rítima  militar  de  España, táotic  nával  y  maniobra  de
ques  de vapor,   lé que  agrégaríamós  rímer  año de
ría’  ymáquinas.       • :,,.  ‘

Ya  dijimos  que  debía  ser  tarnbin  buque de  in&trucojón
para  maquinitas  y Condestables que terminan su carrera  su
haber  navegado  un  día.  ‘  ‘  ,;  •‘

Lo  Guardias  marinas ‘deben s,eúir  iavegando;  pus
basta  un  ao  haóer in  hómbro de’iar,  y  si bien hoy
este  ao  en los  buques  de la Esouádra  conóciendé, el  ser
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)  y lo  buques  mayores,  sn  embargo,  es taq  in$eresante
incesante  navegar  y  cant  el  seryiciotpusde  usistir  lo
amo  en buques  ya de la  condicion  que  prQponeino,  no

le  duda que  d&en  emarar  eu el  del segundo  al  pie’
que  e’i  la Esouadra
Sea  o  que fuere,  lo que  se haga  con el cuerpo  çle piaqui
is,  yq  reorgujzacin,  ya  como arnpliaci,  es  indiscuti
que  necesitamos  un  buque  en  que hagan praciça,  y sin

en  detalles que,  como  dijimos, rquiepen  gran  pulso ‘

ióri  especial, iudioaría  una gi an falta  4e prevlslop  ‘,

‘uir  esto  buques  no se pensara  en Çu  inmediata
‘ad

Estas  navegaciones pueden  á la vez  seryr  para  instruir
çoueros,  pues no  quita  una  cosa á  la otra’
Pueden  igualmente  seryir  de  práctica  á un  contingente
Condestables  y caben en él un número  de aprendices pie

3  y sobre  todo un  oontngente  de  ósto  ‘destinados á
qiarineros,  sefialeros, según  expusimos al prioipio

¿Qué  clase de huqqe  debe constiuirse
Opinarnos  por  un buque  de acero  como e  consiguiente,

e  tras  hélices y cn  sólo  palos  lapiceros  para  guairas  con

ue  sqstener  el bucjue en  un  tiempo  de avé  y  llevar  en
ellos  Memáforos, lunes y telgrcfo  sin hilos

Las  ináquina,  or  los motivo  expresados  a  principio,
4eben  ser  de poca fuerLa,  debiendo  con  las  doe  gemelas y
4esconoctada  la del centro,  ya  dispuesta  al  efecto,  dar  una
velocidad  cleU  millas en las pi cebas,  que  pueden’suponer

s  nijye  en  servicio ordinarip  Todas  1a8 maquinas ncesi
plataformas  grandes  en .dop4e quepan •c6moamente,un

risiderable  número  de alumnos
fi

‘fi’      ‘‘
OALDERAB

fi

Deben  ser  por  lo menos  de dos tipos  ditintos  y  aumen
das  como pat a una  máquina  mas, es decir, juego de  calde

fi  ‘     ‘‘        “   ‘.fi  V         -

fi       ‘;             
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ras  para  ouatrg  máquinas  como  cada una  da las tres del bu

que,  y claro  es  que ya sin l1vfr  calderas auxiliares

CARB0NERAS  Y  CARBÓN      -“  .,

‘Es  necesario,  por  lo meflos, un  radio  deacción  de  4.O0Q’
á  lO rnillai,  masla  cantidád  prudencial que  se  estime nce.
seria  para  serviói’os auxiliares.  De1 mismo  modo  que ¿n el
(tro  luque,  ‘preferiríamos que  eiljgar  del  callejón ordina.T
rio  entre  oaleras,  los hornós  dieran  frente  al  costado pr
recibir  directamente  el  carbón  de las  carboeras,  y’ éstas;
d&en  tener  portas  de recibo para  embarcar  el  combustib1
sin  Perturbar  e  servicio, de  abordo.  Aun á  costa de  mayor
tonelaje,  sería.óste  .aceptb1e  con  talde  llçvar  más  carbón
para  evitar  la  frecuencia  en embarcarlo.

ÁPAREJO           , .

‘Ya hornos dicho nuestra  opinión, y  es  qu  en  los  palcs’
deten  instalarse  aparatos  dobles,  semáforos,  luces, faroles:’
le  destell  y telegrafía  sin  hilos para  hacer  ejercicios  crn
1.’1ot  dentro  del mismo tique  ,  ‘

•

-  ‘.    .  ARTILLEIUA     ‘  .  .‘

1     •  ‘  •:  .‘      •,

E  est  tui  punto  ‘muy difícil  de  proyectat  careciendo
ltoy  de in  sistema completo nacional. Propondríamos  iatro
cafiones  e  14  15 cm  y otros  cuatro  do 10 ó 12  cm. cuatró’..
Maxims’Nordefeit  de 75  mm., cuatro  , ordenfelt  de 57  y
cuatro  Maxim  automáticos de  37   dos de ‘desi
barco.  ‘.  ‘  ;-  •  ,  ‘  ‘  “  ,

Como  el buque  no  es de  conbate,  lainstaláción  es indi’
fereuto,  ‘y lo miBm’o los paüo1es,’n  siendo: pxeciso más  qus
tu  instalaoiÓ  de. dos ascensores  á Janioderna,  como’ tipq.  ‘

•       :,  ‘
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 •)  •ÇDebiera  esta  buque  llevar  wa barbeti  Qoin  ca6n  d  ,

,  y  sigiulijo  el bIpiaa  de Ja barbeta  y carapahp  con
 planclia  delgada,  Uevaido  ql  oaMp  un  tubo  de

s  de 37 mm  El montaje debe  ser  en  pequeño  el de
aYión  de 28 cm  con todos  los  aparatos  mepáios  para

ylmleuto  de  las  piezas  qu  no  puedeii  maiiejarse  
toda  lo que, xo  teniendo  el  peso del blin4aje,  ni ne

d  de forzar  el campo  e  tiro,  sino  puramnte  de us
fl,  IQ oreemos de fácil instalaeiói

 el OaÇ que fuoçe preoio  más adelau$,  deie  entrar
el  proyeeo  y leue  su  sitio despeja4o  la  ntalapión  de
tubos  submarinps  de lanzar torpedos y para otros  dos so-  ,

el  agua y  el  looa  para  las  bombas y  ecumuladores  co
pQndlOntas

1

•          BOTES     y.
‘   

Necesita  cuatro  botes de vapor,  dos  propiamente  para  el
rvicio  y do  algo  mayores,  para  que  al mismo tiempo  sir

de  mstruceion  También  seria  4e  desear  qu  hubiera
rdo  dos balandros 4e los llamados cruizers  para constante,  ,

tejeo  de los Guardias marinas,  como  en  ej  prmer  año,   ‘

 nuetro  juicio, debierau  en eo  hacer  uia  especie de  

rular  co  toda  clase da ternp               1

stá  que  se  necesda  cámara  Ç’igorilo,  destila
Eilao6n elctricg  y fotoelotrcaoqmpleta  qopio el  1

¡mor, año y po’  idntcas  razones
 tratar  del personal  cuya uistilaoicn  y  sus acce

lproblema  de ets  buqe  

1

PERSONAL DE INSTRVOOIói
—                              

40 Quatdias  marinas  instalados  como  en  el  buque del
mor  año con sqs erferiner1as  cQrrespoi4flteq  1

•    •••.  •,••1

1
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4  maquinistas  6  aprendices  maquinistas  con
fermerfa’fnstalados  en do  camaretas. -

30 Condestables.
30  muineros  señaleros.
24  artilleros  de mar  reenganchados.
60  aprendices  fogoneros.

100 aprendices marhieroa.

1  Capitán de navío.
1  Capitán de fragata.
2  Tenientes  de navío  de
1  Maquinista jefe.

DOTACIÓN  FIJA,  DEL  BUQUE  ?ARA E  PROYECTO

la  cls.

OFICIALES

1  Teniente  de navío  de derota
6  Tenientes  de navío.
6  Alf6reces de navío.
1  Capitán de artille.’ía de la Armadá.
3  Maquinistas mayoresde’l.a
3  Maquinistas mayores de 2.
2  Mádicos.

Contador.
Capellán.            :.

MAQUINISTÁS

1  primero  de cargo;
3  prImeros.           -

G segundos.        - -•.   -.

18 aprendices  maquinistas.   -

i

/
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1                    j  t  ltÇ.

PIOGflAMA                  O7
e      .-                . 11

•  ..  ‘‘l14  •..  er

¡                 

CONTRA-MAESTRES    --.-.            
--

1

1

1  pripior  ontramaestpe                                               e
1. segundo ki  vivores

seguidos  d  guardias               ‘

seg1nios  íd  uistruotores
4  terceros  íd  guardias

1  1     .  .         -,e
                         ‘.       •     1.

CONDESTABLES

1priner  Ooniestable  para  l  cargo

8  spgundos  Coidestables,  servicio   instrioeitp            1
•   ••      -e•--•  •.-  ..         ,-  -

>

1

AESTRANZA

..  .  .

1  carpintero                                 

    1  ídem  calafate                                1
•

1  herrero
            .  -  -                 •          1,

   1  armero
 lç’    1                      -   1       1  .

1  ObV6VO  electriista                  e2  escribiene

1  pnadero                                l•lt•• 

1.                       1             ee-  •

t                                                 1
•     e,         .,  :..

Ce                 PEACTICAI4TES                      t; 
•  ••

1  1

1   2  pra•otioante

1  1

                 MARINERÍA

1

1  18  cabos  de  mar  d  1  a              e

   24  ídem  do  íd  de  2  B

 ..,.               .•    ,, .‘  •  ‘•  1  •‘  •  •  ••  .•‘  •  ••  .:  

C   •  •                      .     .,-.  ,         .  •‘•  •  •  ‘l..

,,   .             •  1  •        .•

1  •,‘                 ,  •  1
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30  artilleros  de xiar
2  marinerOs armeros
j’mozo  de despensa             ,.

1  cocinero 4e equipaje
4  marineços cornetas
2  Mcm naderos          ,;            -,

 íden  arpinteros
1  Idem íd. calafate.•‘•  ‘

60  Idem  de  1.  ‘    •,           ‘:

60  ideni  de  a

32  fogoneros  de  1.;..  •.      ..    .  .      .‘.. .

El  total  de  esta’  tripulación  sería,  entre  personal  de  £ns

tiucción  y  dotación  del  buqü  735  individuos,  que  además.

agregadosá  los  658  del  primeiaño,  constituirán;  una  exce.

lenta  reserva  verdad  para  dotat  los  buques  de  combate  al,

desrmarse  los  de  instrucción.  “  .

No,  queremos  terminar  sin  expresar  cuál  es  nuestró  con-’

oepto  del  servicio  de  este  buque  del  segund9  caño,  de  ‘

f  coto  ácuerdo  con  lo  mandado  para  cuando  exista.  Este  r

hiera  ser  reiorrer  cuanto  puerto,  ensenada  y  sriderÇ

haya  en  las  costas  de  a  península,  Baleares  y  Canarias,

precisamente  de  uno  á  otro  purto  inmediato,  sino  a1trflafl

do  para  que  lasnavegacioneS  no  sean  tan  cortas  y  de’m,4

que  se  puedan  hacer  unos  doscientos  ‘días  de  ma  al  ah

aunqie  sean  incompleto.  Puede  igualménte  el  buque’ir’i.

Cardiff  á  hacer  carbón  y  -de’  allí  directament  á’  anaris

tocando  en  Terceras  y  Mader,  cqrno  una  de  ssnavega

nes  ordinarias  de  mas  larga  travesia  bien  entendido  que  n

va  envuelto  n  ello  la  óuestión  de  carbón  nacional,  óino

naveaoión  y  servicio,  al  que  4ebén  so!eterse;tOaS

dams  cuestiones

Para  que  pudiera  toar  tódos  los  puertos  sería  muycon

veniente  que  no  se  pasara  de  los  seis  metros  dejcalado

Este  programa  consideramos  que  se  podría  realizar  con

un  doplazamiento  de  uqas  4.500  toneladas  pródmamentE

pero  ejode  er  como  es  generaleite  éste  el’factor  de

‘/1,:
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o  po $1a  pasr1  ejitendemos qie  por 110 que n  dbo  pa1sar-
es,ppr  t,nnur  el pogam  pqr rnngui  ooncepto debin  ..

war  á cabo pon  toue1e,  n  solo posib1e, sino per-  “
desahogado,  por  lo  que  debQ laumentarse  si del

çesultase  necesario,  lo que  no crenos
Sacar  á  la 1lcitacir  un  eoncarao  para  cntrinr  un  bu
p  con un  one1aje  jo  yi.pi  cantidad  tbrnaa  e  ir
1ras de  un  fracaso, ues  es eviUnte  que1 de  hadr1o  en1

arsenales,  si  so  pide á la  incjutria  particular  ofrcerán
 jo neos  que  ‘puedair por  el  dinero  ooncediçlo, sobre

)cjo  si no  hay  oonetencia  de  coistructoros  extranjeros,                              11

lo  que  repeirmos  una  opinlon  expesad1a  rná  de una  1

en  tuetros  e,scritos, y es  que cada cos.  deb  ser o  ie
n   cls,  yt  nopod4mo  aspirar   ello  vale raás  no

ir1o        /
—        4

l

YfCT0R  M  CONCAS,
Capiái e  nivp                                                     41

1

1,  *      
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CREAIÓ Y DESAUOLLO DE LA TiíAEINA ALE1v1AA

1 1.

Las  frases  del preclaro  Emperador  de Alemania al inau
guraras  el puerto  de Sttetin, haciendo  suya la  divjsa del Ji-.
pitán  Haman  «El  tridente  de  Neptuno  da el  Imperio  del  
Mundo»,  repercutió  enlos  cerebros alemanes transformando  
su  idiosincracia nacional, abriendo  horizontes  de vida  yac-’b
tividad  á un  pueblo  encerrado  pocos anos  há- entre  los  es--
trechos  11 mitas  de sus  fronteras,  y que, á pesar  de su formi•
dable  empuje  nilitr,  pesaba  su  influencia  e  él resto  del  
globo,  como pesa en la  actualidad la de los  Etadós  ms  se
cundarios  de nuestro  Continente.  T  :

La  férrea  voluntad de un hombre  y lbueñ  sentid’o de un
pueblo  han  logrado  realizar  lo que  sueüo ó quimera parecía.
cuarenta  aflos atrás;  provchósaleqÍÓnqu  no  debiera  he-
char  en olvido otras  entidades naoioa1es  amagadas de dio-::
lución  y  motejadas de cuerpo  muerto  por. esta4stas  extran-  ‘•

jerqa.  -  -        •.:»-,     •   -

La  serie de artfculospubliadosorunconocidQspOrtnafl,
-     de San Sebastián (1), en uno de1s  diarios de &4ueila locali

dad  resecto  á  la creación y  qesarrollo  de  la  Armadaaíe-
inana,  y qu  condensados  publicarnos  á  •continación,  no’
hace_ver  corno  débil  consuelo  qu& aún  edste  rara

(1)  Sor FarULMS.

•  -.-•

•  --
-i
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se  pcupa  de  asLutos do  Mariiia,  desgrúciudameute
)S  por  la generalidad do uestros  conptriotas,   9  :‘

rayano  en lo punibiL,  lo  que  contribuo  la  upina
ranci  ei  qie  vivirpo  respeow á la ituaciOi  geograñua

LO opupa nuestra  Espana en l  costia planetaria
nt’e  las ansias 4e muery  nulielos,de  vida.  con que  la,
h’ia  lucha, u  soberano  esüro  puede  devolverle  n  -  ‘.

su  personqildod casi pxtinguida  4s  mui atlas de China
venido  á sr  imposibles  en la época actual y el cintuton

agua  que [imita la 5nayor parte  de nuestras  frontei as, no
os  Itace impunes si  en  el mar  no buscamos  la defensa

/
f.  .        ‘     ‘.                :

.1,                 V   —

II                 -

-    :              ‘,

De  cieacin  biea  moderna es  la Marina de guerra  alema
Puede  asegurarse  que  data del reinado  4e Focjeriqo qu  -

IV,  qu*en  inmediatamente  después  cje si  adeui
lento  al trono do Prusia,  ti ató  de croar una 4ota esperando

iu  los ptroe Gobiernos  alemanes iban  á seguir  su  ,rnplo
pp  le abandonarían  en la  empresa

..  Aunque  la Conf e4eraoión so había  ocupado’ vçia  véces
aja  creación ile  una flota  de combte  siempie  f  ‘con, in

ucias  y segdn apuraban las necesidades de  omeno
148  l  Parlamento  de  la  Coifpderacion  reunida  en

:ancfort,  vot4  un. orddito  de  22.5OO.O maico’s p’a’a este
bjeto,  suma que uó  empleada en la codipra e  bac’o  enl
xtranj  ero  De  éstos, unos  fueron  reconocidos  irnpropos
ura  todo servicio militar,  y,  por lo tanto, çlesechados para e
FI OOLL  qto  se habían, adquirido;  y otrcs  n,o .I1egaroi á pres-  .  ‘  •‘

ervieio  alguuo  pot  la razon  de haboriqa retenido  en
rtos  de origen  los  Gobiernos  neutrales  al unciarse  las
.jtilidades  entre  Alemania y Dinamarca
Dubutó,  pues,  Alemania  en  su  prendizaje  marítimo  y

aprendio  á su propia  costa qn,e la victoria  no  se  improvisa

•  ,‘  ‘
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sino  ques  prepara,  y”qe  las  laes,  códios  y dere’chos i
ternacionales  cual’ otra  ley del  embudo,  tienen  una
ojén  estricta y una interpretación  estrecha  cuando s
ÍnaoioneB  que  no éstán consideradas  como factores
tantos  ni de peso por  su fuerza en  el  concierto’ del MJ
Esta  guerra;  por otra  parte, fÚ  mirada  con  cscasa áimp
por  las cancillerías  del continente,  ylo’deinostró  bien. ála
claras  el  Gabinete  de  Saint  James,  usando  de  la  brul
destemplanza  que le es peculiar  cuando’trata’cOfl 1á5 que
están  en situación  de corresponder  á sus  gallardías por f al
de  medios.’ Así, pues, declaró  en una  nota  oficial que  ‘no’r.
conocía  el Pabellón  deuerra  alemán  y que sus  b’arcosti
tarían  como piratas  los navíos  que lo arbolaran»

Humillada  la Prusia  con  tal repulsa,  devoré  en  silencio
este  éxabrupto  y trató  desde  entonces  de ponerse  en o
cio nos para  en el porvenir  recoger  el guante;  pero la po
del  Austria,  cabza  por  aquel  entoncs  de.• la  Oonedei
germánica  y a  de los demás pequeiios Estados hicieron  ir
sorios  sus esfuerzos, encaminados ‘á la creación ‘de una  M4
rina  militar  respetable  que ostentara’ol  Pabellón  de  la’
federación.  Decide, á posar  de su fracaso cerçade  los
Estados  el Rey Federico  Guillermo, llevar  á cabo’su  -

y  secundado por  las enérgicas iniciativas do! Pimncipe Adl
berto,  hizo que al  presupuesto’ de 1850 que  para  ;los ‘gasbs’
de  Guerra y Marina estaban  ooiisignados 25.495.375, tha1
de  los cuales  correspondían  á  la últirna  282.448, se aiiidi
un  presupuesto  extraordinario  de 5.000.Q00,, destinados é’
construcción’  de  dos  puertos  ‘militarés,  uno,;’sobre  la
Dauholm.  cerca  de  Stralsund,  el  otro  ‘en l  cercaía5:
Swiemunde.         ‘ ‘  .‘   •‘  ‘   ,,  “  ‘

La  flotilla  de guerra  qüé en  aqueUa época’ se  estacioni
en  el puerto  de Stralsund  no  tenía impraxoi:  alguna n
tarmeuto  considerada  La  construcción de  u,da Escuadra  d
combate  que respondiera  a  las necesidades  de la  epooa fi
proyectada  y el presupuesto  ordinarp:4e  arina  e  aume’
hast  un millón  de .thalérs  (3.7.090  estas);’  el  extraoi,
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nario  á que  dió lugar  el programa  d& constr1ucolonea y cuyo
asto  total ascendió a 12 wtllones  de  thalers  pagaqeros  en
pince  anos,  aunentado  Oil un íloble

EL objetivo  que á primera  vista tuyo  el Gpbjario  prtsia-.
al  elaborar  su  ogrania  de aumento  de  la  fipt,  o  era

que  el de ponerse  en  condpiones  ce  resistencia  á una
tció  escandinava  muy probable  por  aquel enfoncos, en

ie  la qostlón  do lo  Ducado  había  agriado  oonaderable-  
ionto  eus relaciones con  los veoino  del lorte

Para  este objeto  e  copstderó  bastante  una  Escuadra de
ueye  fragatas  de nadera  que  witamente  con  otras  unida-a
lee  de  menos porte  entre  los  qqe  se  encontraban  algunos

vapores  y 6  ch9lupas afioneras,  irnofan un  total de 50 bar
 sn  graa  oo,tesión militar,  pudiéndola  unicamente  CQflSi

erai  como defensa  marítima  del  htoi.al  apoyada  por  los       A

callones  de la costa
Poseía  Prusia  en  aquella  epoca  una  Marina  mercante

istante  numerosa  para  lo que  podía  esporarso  ce  unana;
qión  cuyos  principales  intereses  radicaban  en  tierra  firme  1

d1  Ooiitinente, çomponióndose aquólla de 872 buques dç al:
tura  con un  oonj unto de 260 000 tolleladas y  531 de cabotaje

un  total  d  14 600  Eia  importante  flota  ooiieroial  pro
ionó  á la Marina de guerra  sus primeros  Oficiales, y  fud

origen  de su icLual ongçauçtcimiento,  mereciendo  que el  
Lmu’anto ingles Pearsou  hiciera  un cumplido  elogio  de su
tatruooión  y aptitudes,  que no  vacilo  en calificar  ooao  de

mejores  entie  las Marinas del mundo  l  nuoleo princi
lo  componían  Capitanes  y  pilotos  de atura  y  Ofiozalea

1 Ejóroito  que, instruí doa pot  9fioiaes  do las Marinas  h
lesa  y sueca, pronto  se pusierqn  á la altura  de sus inaes

y  que el Gobierno  mando á terminar  su educacion ma
 y militará  inglaterra  y 1os s.ádqs  13p14q8.  •   •.

14  de Octubre de 1856 tres baterias flotantes francesas
LVlnadas con  16 piezas  de  grueso  calibre  (caf1ones de 50) y
revestidas  cte una  qnvolvete  da luerro  de 10 contimetros  cJe

sor,  atacaron  la fortaleza cJe Xinburt  que  dominaba  la
LOMO LXIX —NOyIEXIUR  1103                                  13

1
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entrada  del Bug y del Dnieper;  durante  cinco  hdias  aguau-
taron  iinpertórritas  el  formidable  ruego  del  oiiemigo,.ha-4
hiendo  sido insignificantes  sus  pórdidas y sus  averías.  Este
acontecimiento  produjo  en  el arte  naval  una  revolución.’Eí
Consejo  Superior  de Construcciones  marítirhas  en Francié.
L1SO en  estudio y sobre  el  tapete  la cuestión  de los  barcos
acorazados,  que  dó  por  resultado  el lanzamiento en  1859 de
la  fragata  «Gloire», con un  espesor de coraza de 12 centíre
tros  y debido  á los planos  elaborados  por  el  desde  entonces
cólebro  ¡ nge1ioro  naval Dupuy  de Loe.  Casi conternpor-
non  de la coraza hizo su  aparición  el  cañón de  grap  calibre
y  toforrundo que ha originado,  sin  hab*rso resuelto  hasta la
fcdti,  el  duelo entre  dos  fuu  za  contrarias  y  cuya  última

p  ti tbra  está  biún  lcjo  de  pronunciarso,  inaximo  cuando
am  vos elementos  de destiuccion  y de defensa han  hecho si
aparición  en el  palenque de  la lucha,

No  tuvo  tiempo  el Gabinete  de  Berlín de  orientaise  en
los  nuevos  derroteros  que cambiaban de una  manera deois-  
va  la tRotica naval, por  euanto la  guerra  de Dinamaica  vino  -‘  

 parar  iniciativas que  in  nanti  abrigaba y  que  trataba  de
Ilevat  il  terreno  de la practica

La  Marina danesa  m.ontaba ya entre sus veinte  y dos priu
ipulos  unidades  de combate con  tres  acorazados,  mientras

P-’  Prusia  no pudo  piesentar  en linea mas que seis corbetas   -.

y  20 cañoneros, y gracias  á aquella  stperioridad  manifiesta
logró  triunfar  en los combates do Fasinund y de -Ie1igqland,
defendiendo  con gran  vigor  y  energía, la  isla  de Jutland.
en  douçla radicaba  de gobierno  á impidiendb que  los caso
pruiano  hicieian  pi esa  en la capital

La  lección no  fud olvidada,  pues  aunque  la  victoria  co-
ronó  las armnasUadas  sobre  las de  la  poquea  Dinamarca,:
el  éxito  no fué  completo, por cuanto á él s  opuso la Mariná
El  pueblo  germano  aprendió  sobre  el  terreno  4ue  «la Marj.P

na  no  s  arma  inútil,  puesto que  elia resta  al Ejército  en de
terminadas  conicionos  gran  parte  de sus recursos.»

Ni  bordo ni tardío,  puesto que  por  el  año próximamente

.1•  .‘.               .
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de  haheiso  flunado  la paz  con  Dinamarca,  propuso  el  Go
  berao  pu1ano  al Pailamento  do 1865 un  puevo progriuna

pval  Las razones qut  obligan  a Prusia  a entrar  en el rango
 4  as  naciones marítimas,  docia  la exposición  de  mottOs
qpo  iuoinputaba  al ptoyeoto,  son las siguientes

1  °  La  nocestclad de  construir  ocho corbetas  de  28 ca- 1

 ouos,  sois idem dQ 10 idem,  seis avisos y  cuatro  transpor
s  para la pioteccion  del  comercio  marítimo  de  Prusia  y3
1o  Alemania

20  Construcción y aratainento  de 10  monitores  para  la
  etepsa  de las costas del mar  Baltico y mar  del Norte, y

3°  Ci ención çle una Bscuadt a de 10 açiorazados para con
eivütioa  de la iníluoncia sobre  los paises que solo son abor

/
dables  por  la  mar

El  plaho de  construouón  se  habia  fijado  en  doce actos,
¿,  epiculándose el preaupuesto de gastos  en  3  500 000 thalers,

   y l  personal  de Mai ¡un que  en 1803 ascendía  á 59 Oficiales,
se  aumuntó  150, cotnprudiendo  en oste pumero los  Oficia
   les del  Ejetuto  destacados para  el servici  de puertos  y ar
senales

Sufi  ió este  programa  en su rilizacion  un compás de es
     pote, pues la guetra  que sostuvo Prusia  contia  Austria y de
más Estados de la Contederacion  en  1866 y  que  decidió la

,  f    batalla de Sadowa, paralizaron  todqs  los trabajos  sobre  este
dSUfltO

Voneedola  la  Prusia,  y teunida  en 1867 el primer  Parla
uit.uto  legislativo  de  la Confederación  de  la  Alemania  del
Noite,  naudo  este  de la  victoita,  se discutio y aprobó la nue
va  ley hdetal  d& Raejoncla, por  la cual se  destinaban  á los

‘  gastos  (ndtnulos  de Matinala  suma de 8777261  francos  y
.  la  de 9  856 410 para  los  extraordinarioa  Estas  sumas vota

r  das no  llenai on ya ni  con mucho  el  nuevo  ideal  acariciado
en  las ulta  esteras  gubernamentales,  pues  se  ambicionaba
algo  iiias de que  la Prusia oeupra  lugar preferente  entre  los
denias  Estados de  la  Confederación,  segun  el  programa  a
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qu  o  ajustaban  antes de la  úl;ima  guerr,  y  á  éste fi
flUOVOS  trabajOs.          -

Lo  clió SadoWa con lo  Ducados del Elba y los EstadoS”
sultOS  el  puesto  ambicionado  desde  hacía  tantos
gracias  á la habilidad,  constancia y  energía  de  sus
nante,  sacó el fruto  de todas sus  miras con  las.yictOr1a -

canzadas  sobre el campo de  batalla. Se  aspiriiba ya á t
Cotfedora0i  ocupara  en  Europ  el  lugar   que  le
derecho  su importanCia  y párit ello con esta  rapidez
cucióri  que os uno  de los  signos  distintiVOS de  toda.  -.

digestión  de ideas,  presento  el  Canciller al  Parlamento  fe  
doral  un  proyecto  de ley  pidiendO la  autorizaclon necesafla  -

para  contratar  un  empret1t0  de  to millones  de  thalrS  ¿

(37 500000 francos)  para  completar  las  defenSaS”10 costas  
aumento  de la Mauna  militar

Este  proyeCt0  que esta  precedido  de una  exposición  de  ‘

motiVO5  muy  extensa,  puede resumirso  en esta forma
1  °  En  tiempo de  paz la  Confedel  ón  debe  tonçr  arz,.

nuida  una  Ecuadra  de  evoluciones  compuesta  de  16  bu-  t17

ues  de alto bordo, de los cuale  seis serán  acorazad’
‘buques  más de menos tonelaje  pará  las estaciones  ex
ras.  Esta  Escuadra  estará  servida  por  356 Jefes  y Otlciab
7.079  marineroS,  47 Jefes  y  OficiáleS de infautería  de’

rina  con  1.372 soldadoS y 36 Jefe,  y Oftcia1e  de  artiúerta,
con  1.218 artillerOs;’       .‘

20  La ConfederaCbon debia  ser su primera  tentatiVana
val,  tender  á la  posicióli  de.18 fragatas  acoraZa(aS coz
tonelaje  medio de 5 á 7 000 toneladas, 20 corbetaS, ocho SV’

sos,  tres  transpOrtes, 22 cañonerOs, tres  buques de experieD  
cias  y cinco ídem CUOl5S.    ‘.

Para  la 0onstrU00i(5’  de esta  Escuadrs,  el  Gobierno
pone  que, ademáS del empréstito  de  10 .nillofleS dethi
cuya  ainortiZaCi  se reparte  en diez  arios, englobar  a1I
pio  .tiempo  en  los  presuPiestOS  ordinarios  los  27
thatrS  que importarán  eStQS. canstrucciohies, y  los 8.5
prosupUOSt05  para  los trbajO8  de defensas  de cos

•  ,.V:

f
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anizacióa  d  los arsenales  El  GoWerno  dispone  asimismo
que  en  el propia  año la  CornandauciS general  maritima  que
radaba  en Dantig  pase desde  luego al puerto  cje Kiel

Loe  talleres de eonstruooiófl naval  dejabai  ya ver  la  im
    portailQia que debían  adquuir  en el  porvellir,  puesto  que  a
   pi iucplOB del año 1870 existían siete con un personal de  000
 obrerOS.

El  arsenal  de Dantzig lanzaba  al agua  entre  1867 y 1869
los  acorazados  de bateria  «Kaiung,  «Wilhem», «Friedr1Ck,
»Kart»  y SKroqipr».

Paralizo  do nuevO la guetra  de 1870 los trabajos  empren
lidos,  quedandd  en aquella  lucha la ConfedOiaClóP en situa
eion  bien  catacterizada  de inferioridnd  respecto a li  Marina
ftnnccea,  puesto  que en el momento de iomperse  las hostili
dados  solo dispolila  de  jos cuatio  acorazados  antes  citados,
dos  monitOOS,  nueve  coibetas,  tres  avtsoS  y 20  cañoneroS
con  una  dotación  de 162 Jefes  y OflpiaOS de la ccl  aotja,
43  de la reselva  y 3650  marineroS

El  papel que  desempono  la Marina  de la  Confederaciofl
eii  esta guerra  fuó azar  insignificante  Los acorazados  ale
inanes  evabotellad0 en la  Padhe  ppripaflecieron  bloqueados
bu go  tempO,  sin intentar  salir  d la’mai  por  no  proporolO
nar  una victoria  tacil  o sus  enemigos, de manera  que dejaran
condenada  a  la  Escuadrtt  fiancesa  al  mando del  A1mirafltO
0fltW1laUm0g  al pasivo papel  de bloqueador  La  corbeta
«Augusta»  hizo un  crucero  por  l  costa  francesa  haciendo
VaL tas presas y llevando  la alairna  al litoral,  pero  tuvo que
huir  al  poco tiempo  de varios  barcos destacados  en su por-
seguimiento  y  refugiatse  en   y el  «Meteor», cañonero

alemail  diitini-a  en aguas de la Habana  con el «Bouvet»rafl
cós  un  caballeresco  duelo que  hizo rande  honor  á las tripu
locioneS  d  mbos  buques

Sia  dej arse  deslnmbrar  por la  gloriosa campaña que  las
armas  del nuevO  Imperio  acababan  da llevar  a cabo, y acor
daudoso  uniameflte  de los vivos temores  que  habia inspira
do  al Estado Mayor General la probabilicad  de una proyecta
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da  expedición sobre  el litoral alemán  en el  mar  del Norte  ó
en  el Báltico, presentó  el Almirantazgo hicia  el  año  1873 un
nuevo  plan  de construcciones,  superior  al  anterior  del  año’
(i5  y más en armonía  con las necesidades de la defensa.’  ‘

El  comercio alemán se desarrollaba  en términos  que em
pozabu  á inspirar  desconfianza ti la nación  inglesa.  Su  flota
do  guerra  ya no  era  lo  bastante  fuerte  para  prestarle  un0
apoyo  eficaz en  tiempos  de’ guerra  y  moral  en  tiempo  de “‘

paz;  se imponía, pues, la  necesidad de crear  una  Marina pt.a
para  la protección  del  litoral,  y que en  mornentoS dados e  -‘

bastara  á sí propia  para  tornar la ofensiva. El torpedero  que  ‘

acaba  de verificar su aparición  debía  causar una  revolueión
lii  guerra  mnaríthna.haCiefldO doblemente  difícil  él  blo

queo  de  los  puertos.  Si  no  se  pensaba  atin  en  llevar  laJ
ofensiva  á las costas de una  potencia  europea, se’ poseía ya
la  eiivicciófl  de que  era perfectamente  aplicable ti la táctica
naval  el aforismo  do  Moltke’<liaeer lii  guerra  es  atacar» y
u”  por  lo tanto  se  imponía la  necesidad  de uña  flota ofen
iva  que pudiera  molestar  en caso do guerra  las colonias del
enemigo  y arruinar  SU  comercio.

A  partir  de esta resolución,  es  admirable,  la  lógica  que’
proside  ti cada movimiento do avance de la Marina aleunna.
Nada  se deja al azar,  y  todas  las determinaciones  se  ajus
tan  ti un plan  previamente  estudiado. Existe una política del
Imperio  y  siempre B$ cue»taéon  odesarroll  de  la Marina
para  1ievr  aquélla al ‘li  que  so  .proponei  sus  hombres  
Estado.  No so camina á ciegas  como  van  otros  países, sino’
•1uo so sábe ti dónde  se  va,  có!no se va  y por  dónde  se 
lil  prograna  de política  internacional  del  Imperio  es
nin  ti todos los gobernantes  y  respetado  por tocloS’QIlQS. en
sus  líneas  directoras  y la principal  fuerza que  concurre  ti
solución  que se propone, que es la organización  y desarrollo
(le  la  fiQta, va  siempre  adelante,  sin  que  ntopeeimiefltO’.
alguno  lo detenga en su camino. No nos equivocamos al ase
gurar  que  el  programa  de. su creación  data dci  año 1S48,
pues  on aquella época empozaron ti exteriorizarsé. sus ensue-
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 QS  de  constituir  una  gtan  patria  alemana  bajo la  hegemo
a  pi usiana  Prusia  en aquella  ópoca,  con  su  cuerpo  largo

¿    y aflautado  segán  la  giafica  expresion  de Bimark,  no  po-
día  sostener  largo  tiempo la arinaduta  necesaria  pata  la se
guridad  de Alemania, si no so apoaba  antes  en las magni
ficas  bahías  de  Kiel, Eckenforde  y Hasbourg,  no  poseía en

,  Ñoiees  l  reino  de Pi usia más que  el pueito  de Swinuiunde

      reoibu buques  de guet r  de  algun  calado, habiendose
r  1do  no  POCOS casos  de  no  poclei  admitir  b9eles  de gran

porte  á causa  de su osoaso biaceaje  Dantzig no  tenía  agua

ufiQiente  ni aun  para  oi  betas,  y algunas veces n  el curso
de las  negocIacIones e que  dió lugar  la tan debiitjda cuostion
 de los Ducados, ubotdmó  el  fin primordial  de  su pohtica  á
li  poseslon deie!,  mas útil  y  mas  precioso  el  solo que to
1os  los pnel tos juntos  de le  Prusia

En  el despacho diploinátiuo envindo  al Austria  en 22 de
 Febrero  d  186  exponía  el Ca!iullor on  entet a y i uda fran

4queza las combinaciones  á las cuales Prusia  se pioponia  su
burdrnat  la cesión de us  dbi cebos al  pretendiente  que fuera
investido  de la sobeiauia  siempte que  óste  acordara  1 °,  la
 cesión del pum to de Kiel o la facultad de hucci en el el puerto       *

militar  de ifl Prusia,  2°, la  ocupacton e  un  segundo  puerto
ó  la cesión eventual del puetto  donde  se abuera  en el Balti

pp  el  canal  de los, mates,  30,  la  consttucclOn  del  canal  por
-  una  compaMhApluslaua, á quien  el Gobierno de Prusia  pres

taría  el concul so de una  garantia  içn  interes,  y 40,  la incor
-   jioraaión á la corona  de  todos  los  marinos  de  los  Ducados

iara  el set vicio del Estado  y Marina prusiana
 En la  Convención de Gastom, firmada  por  Blome y  Bi

en  1865, se adjudicó  á  la  Prusia  en su  art  2°,  el Go
bierno  y la poltcSa de  Kiel, autoiizandolq  para  la  constiUc

 çión  de foitaleas  y estabIeeimientQ  marítimos  que respon
dieran   su catacter  de puerto  militar, y por  el att  70  do  la
nisrna  Convención so le sanciona  la  concesión de  un canal
/el  Báltico al  mar del Noite

El  tit  9 °  de  la Cnstttución  dq la  Confederación  de los
_Ii

-           -
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Estados  alemanes  proixulgada  después  de  la  guerra  d  1866  ‘‘

que  roglamenta  y  organiza  la  naturaleza  y  extensión  del,

pacto  y  la  organización  además  de  ospoderes  federales  y

sus  atribuciones,  concede  al  Gobierno  prusiano  la  satisfac

ción  cumplida  á  que  tenía  derecho,  por  su  perspicacia,  CQflS

iancia  y  energía,  y  en  él  se  establece  que  la  Marina  federal,

esta  colocada  bajo  el  mando  del  Rey  de  Prusia,’y  que  sólo  á

éste  compete  su  organización  y  el  nombramiéntO,  de  todoé’

sus  Oficiales  y  empleados,  quienes  con  codos  sus  equipajes.  -

le  prestaran  el  debido  juramento  de  fidelidad’  y  obedienoia.,

Ininediatamente  puso  el  Gobierno,  manos  á(a  obra,  y  se

cuipozaron  los  trabajos  preliminares  para  la  costruccióu

del  eanal  de  Kiel,  obra  más  quei  necesaria,  irnprescindible,.

atendido  al  poryeflir  do  grandeza  que  se  dibjaba  ya  en  los

li,rizúnteS  del  antiguo  Imperio  dé  los  Césares,

Dusde  la  confección  y  aprobación  del  proyecto  hasta  su

resolucin  sancionada  por  la  Cámaras-prusiana  y  del  .Im-

peno,  un  largo  calvario  de  diftcultadés  y  peripeoias  bubó  

que  atravesar.  La  opinión  pública  fniraba.  con  eácasa  sim  :.

patia  la  construcción  del  canal;  eloomerciO  ‘no  apieóiaba

bien  las  ventajas  que  pudiera  traerle  úna  poquefa  economía.  

de  tiempo  en  el  trayecto;  todos  los’  puertos.del  Imperio  so

creían  amenazados;  las  grandes  industrias  minero-crboní

f  eras,  las  fundiciones  y  altos  hornos  situados   la  Sarre,  la

Ruhz  y  la  Alta  Silesia  so  oponían  por  completo  al’proyectó,  Ç

y  por’  si  esto  no  fuera  bastante,  el’Estadó  Mayor.General  del

Ejército  con  von  Moltke  á  la  cabeza  se  mostraba’frío  ,  y  casi

hostil  á  la  realización  de  la  idea.  ‘  ‘-

A.  todos  venció  la  tonacidad’  del’  Canci11erdc  hierro,  el

cual  nunca  quiso  hacer  la  más  pequeña  concesión  en  contra

del  proyecto  por  ‘considerar  esta  obra,  no  s6&  como  una

consagración  de  la  grandeza  ‘dl  Imperio  sino  c9mo  .un  ele

rn9nto  indispensable  parq  el  desarrofló  dó  la  potecialitad

marítima  del  mismo,  y  al  fin  dcsus  de  una’lucha  do  más

do  4océ  aios,  y  allanados  ya  todos  los  obstáculos,  se  prese-’’

tó  én  el  Bundesrath  y  en  el  Reichstag  el  proyecto  de  apertu

..
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re  del  panal  ruarituno  Mases  despuós,  el  16  de  Mayo  d  1886,

•  ‘:  se  promulgó  ja  ley  dej  Imperio  que  mpieZa  así:  .

«N  ‘e  quilorio  por  la  gracia  de  Dios,  Eniperador  de  A1e-

-   ¡minie,  Rey  de  Prusia,  eec.,  etc.!  en  nombre  del  Imperio  y  con  ‘•.:-  -

el  ¶iontimiento  del  Bundesrath  y  del  Reichstag  ordenamos

lo  que  sigue;  ‘Se  establecerá  para  el  us6  de  la  flotá  militar  -

•  -  .  alouiaua  un  cañal  marítimo  yéndo  por  Rendsburg,  do  la  en’      -

hocadui  a  del  Elba  á  la  bahía  de  Kiel,  etc,  etc  »

CI  5  de  Julio  de  1887  el  einperador  Guillermo  1  colocó

la  pi  iinera  piedra  de  la  esclusa  de  Holtonini  El  15  de  Junio

de  1888  subió  al  troro  por  defunción  de.  su  padre  ‘el  Empé

ndlor  Federico,  su  hi]o  el  Emperador  Guillermo  II  y  el  20

de  Junio  d  195  inauguraba  el  «Wilhem  der  Qrosse>  el

-   canal  seguido  de  una  numerosa  Escuadia.  -  -

•  -     Estos  acontecimielitos  marcan  la  fecha  del  cambio  radi-     ‘-

cal  que  en-  u  orientación  ha  sufrjdo  la  Marine  alemana.  La        -

-  -.  -  idea  do  una  flota  4efensiva  desd  aquo  !npmento  podía  cói-   ‘  ‘,

-:  -.  jdérarse  conp  enterrda,  desde  aquel  e!itopces  pára  delante,   -  -

-  ci  ideal  nacional  será  la  flota  ofensiva.  -  --
El  programa  del  nuevo  reinado  lo-sintetiza  de  una  -rna-  -

uc’ia  admirable  el  Almirante  Tirpitz  en  el  Parlamento  «de-

clarando  que  era  necesaria,  preveer  la  posibilia4  do  ui  -  ‘

-  guerra  contra  la  msgraide  potencia  rnarítima4e  Europa».  -‘

Dospues  de  la  inauguración  del  Canal  el  Eniperados  cm-

pieza  su  eampaia  para  conquistar  la  opinion  pública  y  hacer

la  sohdaria  de  sus  proyectos

Todas  las  ocasiones  son  buenas  y  se  aprovechan  para    4

liaoei  resajtar  en  vigorosos  discursos  la  imperiosa  necesidad

d  tenci  una  Mauna  que  respondiera  y  guardara  la  debida

pi  uporción  con  la  importancia  que  el  Irnerio  tiopo  en  el

nuindo,  de  todos  los  incidentes  saca  partido  y  todos  le  sir

en  para  evidenciar  que  sin  una  Marina  fuerte  y  poderosa

Alemania  siempre  ocuparía  un  lugar  secundario  respecto  á       1

las  naciones  con  las  que  no  se  tienen  otra  clase  de  relaciones       -

que  porla  vía  maritina.  ‘  -  ..  ‘  .•  .‘  ..  .       -.

En  1888  hace  presentar  en  el  Reioistag  la  ley  llamada  del

•    • -      ‘.-‘-••  ..,  .
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Sexenad,  y  encontrando  que el  Almiante  bilman  no  la
defendía  con  el  calor  y  energía  suficiente  para  scarla  4
flote,  lo sustituye  incontinenti  por el  Almirante  Tirpiz.

Por  esta iey el  Imperio  debía  contar para  fines, del  
1903 con 18 grandes  acorazados de  Escuadia  y  otros  oeho
(10 tonelaje  menor, tambián  acorazados, para  defensa  de las:.  .i’’i:
to’tas,  seis giandes  y otios  16 de  menos  tonelaje,  cruceros  
acorazados  paia  la  Escuadia  de Euiopa  y  parael  set vicio
de  las  colonias otios  20  cruceros,  siendo  de  coraza  seis de  
Ilo  y los testantes  de cubiertas  protegidas y  mucha fuerza  ,‘   -

ofensiva,  con el numero  de torpedetos  y cazatorpederos  co
r rospondien  tas  -

‘Los  esfuerzos hechos por  el  Emperaor  para  obtenór  el  - 

voto  de este  proyecto fueron  titánicos  y’ niersalmente  re:
COfl03idOS.  No  percliió  medio do  llevar.elonveucirniento  
tl  amino  de los  inieinbtos  del  Parlamento  Dibuja  por  s
ioiswo  y les  envía  las  siluetas  de  todos ‘los  acorazados  de  -:  ‘

Eutopa  haoiead.i resaltar  la debilidad  de las  Escuadras  un
priales  y la necesidad  de romediailo, envia me monas,  acom
peña  planos,  presenta  ostadisticas en donde  aparecen perfee  -

tawontti  elasiticaclas los  efectivos  de  las  d,iversa  Marinas,
as  cuales hace publicar  en los  ponodicos  oflgiales  con  pa
queños  modelos de acm azados,  forma un  especie de  museo
auihulunta  y hace que un  Ohcial de Marina de Confetencias,
no  sólo en los puex tos del htoral,sino  en pçblaciones del inte
i  br,  exphcançlo la diversidad  de tipos de las  embaicacionos  -

modernas  y  aprovechando la  ocasion para  mostrar  la  posi
bilidad, de una  gucira  y la  necesidad de proteger  el  impor
tantíaiino  comercio exterior.  ,  ‘  ‘  ‘  “,

Flotas  de torpederos  remontan  los  grandes  ríos  y van  á’
fondear  á  los puertos  del interior,  y,en’  una  pala.brñ, no  se
odiite  medio alguno  para  alcanzar el fln que sn”propoue.

Todos  los  grandes  escritores  militarés  enpenden  una,
activfsiina  campaña en pró del  aumento  de  la’fiota. Von  del
Goltz hace suyas y desarrolla las ideas del’ Almirante  Tirpitz
considerando  como  fatal  inevitable  una guerra  ‘con Ingla

/
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  teira,  guetia  que,  por  otra  parte,  existe  ya  en  el  terreno
  económtoo  Jansn  escribe  dos volúmenes  cuyas inspuaci

e  es  1 epei cuten  en  todo  el  Imperio  sobre  la  necesidad  de
que  la flota eoopoie  a los  esfuerzos  del  Ejército  el  4ia que
 sobrevenga  u  conflicto  Lefman  Felkouskt  pubiica  su

  «Velldampf Voraus», «Adelante á todo vapor», hermosa obra
e  de  vulgarizacion  enoaniipada á poner  a  toda  la Alemania al       1

1  corriente  de los destinos  marítmo  del Impotio,  desarrollar
—

el  gusto  á las cosas de  la  mar  y  contribuir  al  engandeci
.  miento  de la  Natina,  por  su  iniciativa  se  qnda  y  crea la

‘.  «?lottein  Verein» Liga marítima que cuenta n  la actualidad
cerca  de 700 000 asociados,  y  ayudan  a  la  propaganda  un

eslnnúmero  d9  sociedades  sportivas,  cuyos  miembros  SQfl

 otros  tantos beraldos  que llevan  la  santa palabra  á todos los
“  ámbitos  d  la Germania  -

e     Esta j)opaganda  formidable,  inmensa,  colosal, obliga al

 Reiohstng más aun  que  la  arnenaa  de  disolución,  a  votar
e  el  10 de Abril  de  1898 la  ley de  Escuadra,  y  su  ejecución

empieza  sin pet dar  momento

En  todo este tiempo el desat rollo eomercial que ha tenidoel  Itupezio es  enorme  Su flota  de  navegación  fluvial  tenía

‘  ya  en 1877, 15 212 embarcautones, de las  cualçis 512 oran de
 vupor,  con un  tonelaje de do  y  medio  n1lones,  sigue au

 neutando  con una  tapidez  increíble, y de la altura  alcanzabt
 ya en 1898, 2  21,9 embaicaciones,  habiendo  empleado  e  la

e  construeoin  de pa9uebotes  un  capital  de 625  millones  de

francos  e
e  El  comoi cio mal itirno  alemán  pasa de  12 000 millones,

25  000  navíos  pon  un  tonelaje  de  15  millones  visita  sus
puertos  y las  más  grandes  compañías  de  navegación  son
alemanas  Unicamente la flota de la  «Norddentscher Lloyd»
iiiala  ella  sola  á  la  mitad  de  la  Marina  de  vapor  de  la       1

  Ftanwa  entera  En  1886 Lenta la  Marina de  comercio  a
vapor  alemana  453000  toneladas  y  en  1899  se acoicaba
12(X) 000

La  densidad de la  población tiene  un  aumento  do  cerca
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de  un  millón anual, y la  emigración por  eeco  de  la sobra
do  trabajo  disminuye  notablemente.  -

Poco  á poco disinjnuyetambión  la producción de çoreales,-’
tanto  que  la iiportación  de  óstas en  1900 ha  llegado á
millones  de ‘ancos;  tiimbión se importaron  lanas  por  valor 
de  36  iiiillpnes; madera por valor de 313, y algodón en mmd
por  $04. No citamos aquí  más que los efectos  que en  mayor»
escala  rezan  las estadísticas.’ Alemania entora se industriali-’
zu, y empieza á noarse  la falta  do brazos  para  la  agricultu
re,  tanto qio,  para  el caso do un  conflicto arrnado,osta  flota
es  objeto de serias  preocupaciones  en las  altas esferas  
bet’namentales.                     ‘

El  periódico  (Jrat  Vou der  OoU  decía en  Mayo do .190Q’

que  108  6  millones  de  alenane  súbditos  del  Imperio
pendían  del extranjero  para su  subistencia  nada  menos que’-.
ochenta  y ocho días del  año, y los  póriódicos  profesionalos:-’.
y  oficiosos publican  artículos  haciendo ver  á la opinión qe
Ln  una  Escuadma que garantiza -las  comunicaciones  maríti-
ieas  la  suerte  del  Imperio  puedo  verse  seriamente  com-’-
prometida.  ,

El  11 de  Diciembre  de  1899 apenas  comenzado  el pro’
grama  del  ario anterior  y  respondiendo  á estas prooeupacio-
nos,  hacen oir  su convencida voz en la tribuna  del .Reiohstag,.
el  Prineipe  do Hoheiilce,  Canciller del  Impeuo,  Conde Bu
low,Minstro  cje Estado,  el Almirante  Tirpitz,  de Marina, y,”’’
ol  Barón Thielrnan, de Haciénda, demostrando  la ieóosidad.
imperiosa  para  la existencia  dola  patria  alemana do poseer
una  flota lo bastante  poderosa  para’ quo,  en caso  do-, giierra:-
con  la más fuerte  do las potencias marítimas, queda ésta aúii
sa1ienó  viotoriosa,  de tal  manera  obilitada  que queda ini”
psiblitada  e  hacer  daño alguno.  Las  ideas exuestas  fue,
ron  en un  todo calcadas  de las  teorías  dsárrol1adas  por  o1’.
Emuperador unos  meses antes.’  .‘

So  pidieron,  pues,  créditos  para  que  -cuando llegue  -el
año  1817 pueda Aleinaniaprosontar  en línea deotnbate  una•
Escuadra  de 38  grandes  acorazados,  ditima  palabra  do  tá

O’  ,

/
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.ust.rucción  modurtia,  eho  acorazados  guarlacostas,  20
-  gi’ande  crucerós  y 45 más• pequeÚs.  Para  el  dósarrollo   :

ott.  piiiia1na  habia  que  ir  aumentando paulatinamente el
piupuOSto  del Ramo hasta Uegai a   nuljoies  cj  flmiU

.  oii  ul año  de 1906. La Co’njsjón  epeoial.  nQbraçla  pura el
utudio  do  te  ptoyeoto, consiguio del Almu ante Titpitz  cje

jna  pa  t ckspus  del aro  1900 el  aumento  de  buques  pata

•     la  t  iuuiouu  de Ultramar.  O  -

Lii  Cinara  vote  la ey  presentada  en 6 cje Jn1io’  por  201
Votos  cOntra  103 la  que  fuápçonulgden  14,4o  
iflLS  loi  0111) el etootivo naval  cjel Imprio  debera  oqustar
cjc  cjo  atorazado  Almirantes  y  cuatro  EscuYadras, cuyas

•     unidades siper19res  soiuui  ocho  acorazados  por  cada una,
adem4s,  ocho randes  cruceros y otros  24 de menor tonelaje7
esto  es  l  que  so  refiere en  los  mates  Bájtio  y  del Norte

-    Pava (Jitrainar tres  grandes  crucerps  y  oras  10 de  monos  -

tonelaje  y para  la reserva  cuatro  acorazados, tres  cruceros
•   de 1.  liise   auatro de  2,  idem. En stascifras  están  coin

prencjidas  las fuerzas  navales  votadas en el año  1898.
Los  aooiazados,segun Iey,deberán  sor reemplazados los

uinticmeos  arios de servicio  para otros  nuevos, y los cruce
ro-  4’tos veinte,  pasando los  sustituidos  a  aumentar  la Ma
rina  de ‘osorva  De las cuatro Escuadras estarán  013 servicio
activo  la pvirnera y  la  seuuda  con  el  activo oo1nploto de
SUb cjotaciones, y la tercera  y cudrta con la  solalilente,

1)011)  lIstas pata  podot  entrar  en  funotones  4 los  pocos dias
do  babet  recIbido la  orden  para  su  completo  armamento
lodo  esto naturairuente  sin  peijuicio  de  las  divisiones  de
torpederos  y destroyers,  buques auxiliares,  barcos escuelas,
submarinos,  oto,  etc

:•           Los gastos de  ja flitura  11pta compreñdiçlos  los tr9bajos
de  u sonidos, dokcs, etc,  etc  ,  se  elevaran á  2 326  millones
di  liancos,  y ya esta  decidido  que en  los  presupuestos  de

,     1’)Ol  1902 se incluyan para  coqstrucciones  nuevas  las su      -

mu de 108.986.1SQ insj’oos. Entre  e1la  figuran  los  primeros
creuiito  para  des  acorazados y un  gran  crucero  acorazado



-  ..  ..,.

526           REVISTA GENERAL  DII. MARINA

y  la  transformación  del aoorazad  guardacostas  «Siegfrie1-
En  los de 1902 á  1903 se  destinarán  con  el  propio  objetc
112.768.550 mareos, entre  los cuales están comprendi4o  dós
nuevos  aoprazados, un gran  crupero ídem, tres cruceros pro.
tegidos  de cuarta clase  y seis  cntratorpcderos  «Sçhichau
do  350 toneladas,  6.000 caballos  de  fueÑa  y  28  nudos  
andar.                        •‘..

¿Será  la. Escuadra definitiva de Alómánia la que marcar
el  tíltimo progroao en el ramo  de la coñatrúcción  naval? No’
lo  creemos.  :  ‘  ..  -

Es  tanta  la impaciencia  que. se siente. para  ooloar  á  la.’
nacióc  en los primeros  rangos entre  las naciones rnarítimas;:

 ya el Almirantazgo encuentra  demasiado  largq  el plazo
señalado  para  la terminación  de  la  Escuadra  y  las  
ontrucoiones  destinadas al  extr’inj ero  y á  las colonias, en  L

vez  de empezare  en  1906 se  ha  decidido  comenzarlas  ui
.me  antes

Los  periodicos  profesionales  del Imperio  alegan que este
programa  es sobradamente  debil,  sobre  todo  en lo  que  se  ¿
refiere  á  los  grandes  y  rápidos  cruceros,  y  prosiguen  
oatnpaa  para  aumentarlas,  y  á  eta  manera  de  obrar  dQl’  .‘

Iniporto  germánico,  no es extraña  la actitud de I’ranoia cons
truyendo  la flota  de çruceros corsarios  para estar  aprcibka  
para  el porvenir

Por  otra  parte,  la  constttuoión de estos  grandes  sindica
Lo  americanos  que  amenazan  acaparar la  mayor parte  de  
las  lineas maritimas  del Océano, es un nuevo  peligro para  el  
omercio  alemán, y como de costumbre  la voz  de  alarma  la

da  el propio Eniperador
En  una conservación  destinada á la  publioidd,  con esa

claridad’y  energía  que e  la base de su  substancial  oratoria,
nianitiesta  la  amenaza que encierra  para  lós int9reses  éuro..
pees  esos ‘trus’t colosales que, vienen 1  ,poner  en  manos  de.
un  solo hombre  t5 de  unos cuantos  el  .trfico  internacionaLT
Supongamos—dice—que  un Morgan cualquiera  llegue.á  en
globar  bajo  su dirección  muchas de  las líneas  marítimas  del

1

/              ,. ..    -
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,Oceano,  El  no ocupa fuera  de  la  mportanoia  que le  da su
4uiero  ninguna  situación  especial en  su país  Si  sobreviene
,ualqulei  incidente  en la elnpreba en  el  cual  esta  mezclada

m  naQlQfl otranjOra,  pi  se podra  tratar  opn él, ni dirigirse
Estado,  porque  éste, no  teniendo  partielpacion  en  el no

-,  deoIinar  tpda responsabilidad  ¿A quien recurrir  en

El  Kaiser entrevé  desdo luego la neeeeidad deforma!  pira
porvenir  de ZoIlyereifl europeo de defens  ooptra  los E-:

Unidos,  al blo4ueo  que  intentó  Napoleon  oontra  In
a  a piflClp1OS del pasado siglo,  á fih do salvar  los in
an3onazadoS de  Europa  y  asegurar  la  libertad  del

contipental,  aun  á  costa  del  çlesa9rollo del  de
América  /

Si  este caso llegara—añade 5.  M. el  E• rnperador  germa
no—Inglaterra  tendria  que  esiogr  entre  dos politicas  com

ktamnte  opuestas  o  adheritse  al  bloqueo y  colocarse  al
de  Europa  contra  los  Estados Unidos ó  umrse  á  éstos

as  potencaS  del. Continente.»                          :: 
Estas  pioocupaciOfles  maican  seguramenO  una  nueva

rioutación  en la  construcción y formaoion  cJe la  Escuadra,
n  la  cual, sin  desatender  la  conoelciófl  de  grandes  masas  -

navales,  tal  como precisa  el progran1i  de  1OO, se  atenderá
profereutornontø  a l  conStrucOii1 de  cruceros  especiales  y
de  gran  veicidad  que  pci mita  anonadar  en un  momento
dado  la  flota comercial enemiga

Sólo  posee Alemania tios  arsonale  que smi  los de Wil
bel.noshafon, ICiel y Dantzig,  siendo  éste  último  el  primero
que  estuvo en estado do construir  para la  Marina de guerra
Pirto  de las unidades del piograma  de 1873 neron  construí
 cJas en Ing’aterra,  poro oqu este  entiO  pecis.ió  p!ácti  1
ca  tan  desílurollada en la rata  sajop,  se  especificaba  en los
conti  ates  que  con  los  buques  debian  entregarse  todos los  “

ç.  detalles  de los planos de su contruccióxi  Mientras  tanto  se
enviaba  a estudiai  y MuoaL en los  arsnalos  extranjeros  á
lo  aspiiautes  á  ingenieros  navales, y  una vez en  posesión

4
)    ¿
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de  bienos  planos y buenos ingenieros  se  deoara  Alemania
iIdepQniøntG.  -  -

•       jotallcros  de  construcción  esparcidos en el  litoral de
los  mares Baltico  y  del Noi te  logan  hoy al  numero  de
con  un’ perBonal de erca  de  40  mil  obrero,  y  ,os tantt
importancia  adquirida,  que haq  llegado á quitar  a  Inglate
rra  parte  de  la  clientela  extranjera  que  le  pagaba tributo  

•      desde hacía  largos  años.  Schiohau se ha  hecho cólebre en
•       mundo entero  por  la qontriicoión.48  sus  torederoS,  y 1u

sic,  Austria1 italia,  Brasil, Suecia,. Chin  y’el  Japón  son sus
clientes.  Lo  grandes  talIerede  Vulcno  que  ompl.a  oerca

•      de 7.000 obreros  y que -ha  nonsruídQ  detnás  de  diversos
acorazados  para  Rubia y-Alemania .aII  número  d  ‘paqu.
botos  que hacen la traiesí  del Atlántióo  á  razón de  22 mi
des  horarios,  tiene el  pryecto’dú  éstablecer un  nuevo
mil  en el  mar del Norte para  los  jrandes  trastlánticos  qi.i
n  puede construir  sobrú el  Oder, y el punto  escogido par
este  objeto  os Ottexdorf sobre  la oosaHamióWeiiafl,  en’li
deseuibócadira  del Elba. La casa Krupp  -se ha  hechó carg
del  astillero  Qermana»  paramaYOr  desenvQlvim’ie
to,  y, por  otra  prte,  lobiero  y:  .  transformar  á
den,  eula  omocaduta-  del ns:ei.pue!to  de guerra,  e
de  acaban de instalars  dos  talleres  •de construcciones  
vales

Una  producción  de dos millones do toneladas  anuales de  -

•        carbón y tres  millones dQ material  do hierro,  aseguran
materia  prima  en  excelentes  condiciones  económicas,  no
SÓlQ para  sostener  los piecios,  sino pará  librarse  de toda  tu-
tela  exterior.              •: -

No  existen  en Alemania  las  matrículas  de  mar1 pero el
dinistro  de la Guerra  ha  cedido  á  su colega  el do  Marina
Lodo  los hombres  que ejerzan  un  oficio que  con ella tenga
punto  de contaOto, com  son los marinos  do  comercio, pes

1  cadores,  bateleros,  y,  n  general,  á todos  aquellos  obreros
que  puedan  ser  útiles  1a la  navegaoion,  como  maquinistas,
fogoneros,  mecánicos, electricistas,  etc,  etc

•

/
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El  itiundo uperiot  de  la Mauna  lo  tiene el Emperador
en  persona,  y él se  entiende  con las distintas  ádministracio
nes  por  medio  de su gabinete  marítimo,  del cual  un  Alini

rente  es  el Jefe,
La  Administración  Centrai la componen:
1.0  Un Admirinte,  Jefe del Reichsmarineaut.
2  0  Un Mmirante,  Jefe  del gabinete maritimo del Empe

con  44 Jefes  y Oficiales do todas graduaciones;  y
3.°  Un Almirante, Jefe  del Estado  Mayor general  con. 14

Jefes  y Oficiales a sus ordenes
El  Estado  áyor  General  está  absolutamente  separado,

•rninistjativa  y materialmente  del  Ministerio  de Marina, y
gabinete  del  Ernperador es independiente  de este  servicio
de  todos J,os demás á los que vigila7  dirige.
En  Alemania no existe consejo  alguno  en  la administra

central;  no  hay como  en  Italia  ooñsejo  de  planos, así
io  en Francia  Consejo  Superior  de  Marina,  ni  Comité,

4ii  Comisión álguna.  Todas  las disposiciones  m,ilitares rela
tivas  á  la movilización d  la  Escuadri  y á la guerra  son del

e5orto  del Estado  Mayor, cjue no tiene  otras  atribuciones.
que  se  refiere  á  nuevas  construocioñes,  reparaciones,

 arenas,  personal!  etc.,  etc.,  correspoñden  al  Reischmari
¿peant,  ¿uyo Jefe  es el responsable..

El  escalafón activo s  compone do  tre  Almirantes,  ocho
Vicealmirantes,  15 Contralmirantes,  52 Capitanes  de  flavio,
84  de fragata,  10)  de  corbeta  (equivalentes  á  nuestros  Te
mentes  do navio  da  1 a clase), 225  Tenientes  de  flavio, 354
Alfét ecos de navío y 237 aspirantes  Existen  además, en la
actualidad,  haciendo  practicas,  384 Oficiales alumnos y  197

4etes  navegando.
Puede  asegurarse  casi  que  es  la  Mauna  alemana la se

gunda  del mundo,  y  a  poco que  se  descuide  Inglaterra  la
suplantará  en el  dictado  de «Reina de los  Mares», con que
tan justamente  hoy se envanece

Para  no  depender  de la red  telegráflo  submarina  ingle

sa,   la cual hasta ahora  ha pagado tributo  lo mismo que  las
-         TOMO Liii  —NOVIEMBRE 1UO2
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demás  naciones de  Continente, y teniei3do en cuenta  sobre,
todo  el grave  conflicto  que  para  ella  representaría  el  estar.
en  mano  enemigas  el  destino  de  sus  comuniCítciOnes, ha  .:‘
empezado  el Gobierno  á  tender  cables  propios, librándose,
por  cojsiguiente,  de toda  ingerencia  extranjera.  ‘Ya tienen
tendido  el  cable  desde  Emsden,  pasando por  as  Azoros á
Nueva  York. Un hilo  alemán une  ya Wei-Hai-Wey, Port  Ar-  .-:.

thur  y Kiao Tchoou.  En  Nordenham se ha instalado  una  f -

brica  de material  subinalinO con intervenclOn directa y sub-  *

vención  del Gobierno alemán  que tiene  en ella funcionario..*
especiales.  Ultimainene  se  ha  ordenado  la  instalación  de
aparatos  Marconi  ei  los  barcos  de  la  Escuadra,  estando
destinados  ademas dos millones de marcos  para  trabajos  de
hidrografía  con  objeto de  independizarsO por  completo de  
Inglaterra  en lo relativo  á  la  cOnBtrucciófl de planos  y car
tas  marinas.                               :

Córno  ha conseguido  la  Germania  en tan  poco  tiempo
elevarse  á  una  altura  tan  envidiable?.  Pues  con  voluntad
inquebrantable,  admirable   disciplina  y  administración
ejemplar.                .

De  la  manera cónio se emplea  el dinero  del contribuyen-  
te  en esta nación  modelo, nos  da una  muestra  su presupueS-.
todo  Marina para el  año  de  1002. El  total  do.ste,  que  es  .

de  251.020.715 francos,  lo reparte  de la- manera -iguiente:
Potencia  militar:  armamentos  y  naniobras,  73.800.000; .‘

flota  nueva,  128.734.900;  grandes  trabajos  (puertos,  doks,
depósitos,  etc.,  etc.), 15.000.000; gastos  generales y  acceso
rios:  34.186.715; total, 251,020,715 que. corresponden  á arma- :i
montos  el 29,12 por  100; construcción de  la  flota, 51,29 por
100,  grandes  trabajos, 5,97 por  100, y gastos generales,  13,62..
por  100.  .

La  paz es un  sueño y nada  más  que  un  hermoso  sueño.   .1»
Desgraciadas  las  naciones que toman .qomol una  realidad  lo’
que  nicamOnte  es una  utopía.  Parece  que el  poderoso  Ini-.
peno  aleinan  tiene  siempre  á  la  vista  las  predicciones  de
Molke  y  no  deja pasar  día  sin  prepararse  á  las  terriIles
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eventualidades  que óste considotaba  corno  el estado normal
de  las naciones, en su lucha por  la existencia, más cruda aun
si  cabe que  la  del i’ndividuo. n  ella el  débil  no  tiene rns
recurso  que la  muerte.

La  Get mafia,  convertida en Imperio,  se encuentra  joven,
potente  y vigorosa,  con  todos los ardores  é ímpetus  propios
de  la  pumavera  de  la vidi  y  llena  aún  de  aspiraciones no
colmadas,  puos faltan  aún á la gran  patria  alemana ciertos

‘ieinbros  que  andan  disgregados  en  esta especie de mesa
revuelta  que  forma  la  monarquía  «austro húngara»  Coin
pletar  la  unidad  tantos  años  soñada  y  fundar  allende  los
mares  nuevas  provincias  que  sean  la  patria  misma, es  la
mision  que  a  providencia  le ha señalado al Emperador Gui
llermo  ¿La curnpliraa No hay quien  lo dude1 la nacion y  el
Etnperador  son dignos el uno de la  otra

Concluiremos  con un ligero  resumen
•En  1815 se fundaba  en  Jena  la  Burschenschaft, Asocia

ción  de Qstudiantes patriotas  que  tenía por  ideal  la  unifica
ión  de toda Alemania bajo  la bandera  negra,  roja y oro. Eii
1870 el ideal  se  había  realizado.  Ea  ‘1840 el  Parlamento  de

‘:‘,:Francfort  compraba una  flota  ‘que poco tiempo después  era
vendida  en públioa  subasta al  mejor  postor.  En 1903 la flota
•4e  guerra  alemana es la segunda  del inundo..

1        Razón tenía  Bismark cuando en el Iar1amento  de la Con
federación  de 1865 exclamaba:  «Ayudádm  á  poner  á Ale
ania  a,pbre la  sllla del caballo; ella spa  cabalgará».

AR7UROLLOPIS,
Capftán dd flavio.
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á  bordo de los buques y medios que se proponen para adietrari,:
los artilleros de mar sin grandes sacrificios para el Tesóro.

/

Uno  de los factores  importantes  que  necesitamos  teno
en  cuenta en linstrUccióu  de los artilleros  de mar, es el que’
sean  hábiles,  no olamefltO en hacer bien  las punterías,  sino”..
también  en que  las verifiquen  con rapidez.  -:‘Y

Así  es como se puede sacar el  debido  rendimiento  á un
cañón  de tiro  rápido  o carga  simultánea

Lo  contrario  sería  simplemente  hacer  las cargas  con 00-

inodidad  relativa
La  celeridad en las punterías  y en el tiro,  por consigUiOfl

te,  tiene en la  actualidad ex3epcIOflal importancia miráudOI
bajo  el único punto  de vista  con  que  debemos  hacerl9  en
los  actuales coibates.flaV5  y  cuya  caL’acterísttc  estáie1
presentada  por  la cantidad de masa de  hierro  ue  por
dad  de cañón y tienpO se lance con  éxito sobre  el enemigO:

ÉXITO  Y  TIEMPO

Sobre  ambos  ctoreS  let?elflOs fijarnos  y cónceder  
dos  importancia  por igual, puesto  que dadaslas  velocidadeS
de  los bqqueS  moderndS,  uno y.  otro  factor  estáT  íntta’:
mente  ligados.
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SI  las dificultades  para  hacer  una  buena  puntería  han

sido  siempre  en la mar  rnuy  superiores  á  cuantas  pueden
•  presontarse  en tierra  en razón  á la  movilidad  constante  de

la  batería,  actualmente han auinentadQ aquéllas  de un modo
xtraordináriq  çn  las  considerabJes  vlocidades  que hoy

se  alcanzan y que determinan,  no  solamente una mayor mo
vilidad  en las batet fas en los sentidos de traslacion  y evolu
clon,  sino  también  la del objeto á batu  que en determinadas
cjrcunstancias  es enorme.

Basta  consiferar  un  ataque de torpederos  verificado  á un
 andar medio de 20ñiillas.  En números  redondos recorrerán
los  200 rnetios  en veinte  segundos,  y  aumentaran  las diii
cultade  en  las punterias  a  medida que  el enemigo  esté  más
pióximno, porque  las amplitudes  de los movimientos  angula
res  del cafion’han de ser  mayores  y  mas  tapidos  los movi
 mientos  á imprimir:  corno  que  las  tangentes  de esos ángu
los,  dentro  de  cieilos  limites,  estarán  en  razon  inversa  de

‘  las  distancias
Así  como el  Oficial de  Marina  consigue  con un  instru

manto  de reflexión  en  un  campo  estrechisimo  y con cual
quier  movimiento  del buquc  por  amplio y violento que  sea
enoear  casi instantanearnente  á un  astro y a  un  punto  de
teriinado  del horizonte  con  precisión  matemática  conser
vando  esa  enfocactón,  y  así  como  el  cazador  consumado
.<mata al vuelo» enfocando  con  celaridad  la  linea  de mira,
cuya  destreza  fue  adquirida  a fuerza  de  práctica  constante,

:   asÍ también  nuestros artilleros  do már  para  obtenerla  deben
hacer  çontiuuados  ejercicios  y  practicas de tiro

En  circunstancias  oi dinarias  de combate,  debido preci
-       samcnte á  esas  velocidades,  es  dificil  hacór la  apreciación

de  las distancias,  mejor  dicho,  las distancias se podrán  apr
oiai  con  relativa  exactitud  eii  cualquier  momento, lo  que
resulta  dificilísimo  es  que_el disparo  sea  simultaneo  a  ese
momento.

Principalmente  dos eireuutancias  se  oponen á la reali

zación  de esa simultaneidad:  en primer  término,  la falta  de
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destreza  en el  artillero  de enfocar  la línea. de mira  y segun-
do  el alz.a que ha de estar constantemente  variando de altura,
con  cuyo movimiento se idpide  verificar aquella enfocación
con  iapidez

Estob  hechos se han presentado  en cuantos  ejercicios  he
inos  practicado  ó presenciado, á pesar de verificarlos  en oir:
LuustauclaS  favorables  paia  el  buen  tiro  blanco  tjo,  mar
bella  y v&loudad de la bateií’t  de ocho a diez millas

Con  un  caflon  Noidenielt  de  57 mm  las  cargas  se venfi
iii  en  menos  de cinco  segundos,  pero  en cambio la taidan

Lálninal.a

za  en  hacer  la  puntoría  era  enorme,  á  pesar  de  que   0f1  .

ojal.  colocado  al  pie  de  un  telóinetro  Barr  iba  constaiteinen

Le  seilalando  la  distancias.  Al  artillero  le  era  humanamente

imposible  hacer  con  igul  prontitud  la  cortección  del  alza,  Y

enfocar  la  línea  de  mira  y  disparar      ¡  .

Se  necesita  indispensablemente  que  el  cabo  de  cafón  esta

constantemente  ocupándose  del  objeto,  á  batir’  enfocando  y

conservando  su  línea  de  mira  con  el  culatín  apoyado  en  su

hombro  y  en  disposición  de  disparar,  sin  que  para  nada  ni  .

por  nada  varíe  de  esa  posición.;                   ;
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Por  lo expuesto  se desprendo,  y  así  lo  entendemos,  que

desde  luego las alzas deben ser fijas en esa clase de cañone8,
bien  sea como las que  están en uso en los cahonos revólvers

:1!otehkiss  6 algo similar  á la que  tenernos el  honor  de pro
poner,  y que segun infoimes  muy  autouzados,  no  es  idea
uestui,  siendo de uso  reglamentario  en  alguna Mauna  en
sus  cailones  do carga  simultánea  y de determinados  calibres
(lámina  4.a)

Con  el empleo de esa alza el cabo de esa pieza peimanece
-    fijo en posicion de apuntir  fot mando, digamoslo asi, cuerpo

con  el cailón 01  mediación del  culatin  de  punterias  con  el
ojo  ó la  liupila sobre  toda el alLa, y su visual recorre  las dis
tintas  graduaciones  de ella segán  convenga,  para  obtener  la
lmnei do mira  ehoaz á la  vez  que  mueve el  caílón  simulta

1’nearnente.
Así  no  solamente  se  hacen  las  punterías  con  rapidez,

sino  que  también  con celeudad  pueden  con  egir  los errores
del  tiro antenor  si los hrbieie  habido, su viéndole de lineado

 6  punto  de  pai’tida para  el tiro  siguiente,  acaso con gran
ventaja  sobre  las indicacrone  del  teleinetro  cuando los dis
paros  se  sucedan con intervalos de  tiempo  cortos  De todas
maneras  1s  mismas indicaciones  del  telémetro  serían  aten
didas  con  mayor  prontitud.                      -

s  más,  aún  iríamos  inís  allá  en  este  particular,  pro-
poniendo  Id  introduccion  y  adopcion  en  determinados
pequenos  calibres,  de  cañoncs de  tiro rapio  de doble  ca
flón,  jclentitlcándonbs  con  el  símil  antes  expuesto’; pues
no  hay  cazador diestro  que  no  empleo el  fusil  de  dos  ca
flones.

Se  nos hará  seguramente  la  objeción  que  para  obtener
gran  destreza en nuestros  artilleros,  que  e  onsecuen

cia  de una  pr actica constante,  necesitaríamos  hacer  muchos
disparos,  Con  gran  consumo  de  municiones  que  exigirían

•  -  grandes  sacriflqjos para  el Tesoro.

Precisamente  el objeto  principal  de  este  escrito,  es el

proponer  un sistema con  el  que  se puede  llegar  á la obten-
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cióri  de  excelentes  artilleros  evitado  aquellos  grandes
gastos.’  O

El  fundamento  es el  siguiente:  «Dado que  los  tubos ha-’  ‘:
mados  do  ejercicios  que  tendían  ó  trataban  de  llenar  ese  •k

objeto  no han  dado los resultados  que de ellos se esperaban,
y  han sido  desechados  principalmente  por  lo  erróneo  del  ‘

tu  o, y teniendo  en cuenta  las excelentes  propiedades  balís

Larnun’i 2

ti&as de nuestro  fusil Mauser, éstos  pueden  desempeñar  con  
gran  ventaja  aquel  cometido»  Además  del  punto  de  ista
bahstico,  se nos ofrece la  no  menor  de  tener  a bordo  este  
material,  fusil  y  inmuciones,  y  que  su intalacion,  poi  lo
sencilla,  puede veriliccuse a bordo de un  buque  por pequcño
que  sea, ou  los iecursos  propios

«IntalacfóIi  de un fusil  Mauser para  ejercicio  de  tiro de

y

¼
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:‘   cañón nl blano  en  montaje de cono con cureña de retroceso

o  cañón de 57 mm. Nordenfelt».
Desde  luego liaceinos la salvedad que  un  estudio  más de-

tenido  podrá  mejorar  y simplificar  la instalación.  Do ló que
aquf  ttatabioa  únicamente  es  de exponer  la idea de deaarro
    llana en us  líneas generales y de demostrar  la ponvenlencia
y  posibilidad  de  realizarla:  So  ha tenido muy  presente  al

:,:  ;pr9yectar  esta  instalación el  que  al  montaje no se  le haga la
:::üienor  modificación ni la más levo señal.

El  material  empleado  os el  acero  lo  espesores  y  di
mensiones  han  sido  calculadas  para  que  ofrezcan la  debida
resistencia  para  contrarrestar  el  esfuerzo  de 1115  kilográ

::t11etros  de retroceso  del fusil y  sue momentos.
El  fusil  va colocado sobre  dos pequeños moiitajes  pQr el

estilo  de los conos elásticos  AB  donde  apoya y va sujeto por

ellos  en su parte  central  en una  extensin  de  355 mm.  pró
ximamente  El  cono antorioi  6 de  testera  B  sujeta  al  fusil
 junto  á  la abrazadera  granadera  quedando  ósta or  la  parte
de  afuera  El  cono posterior  o de  contera  A lo  sujeta  por
entre.  el  cajón  y el  cuerpo  posteriOr  del  cañón  sirviendo
de  tope  al retroceso  el resalte  que  existe en esa parte

  El cono anterior  B,  a la VOL que snve de apoyo, le penini
te  pi educir  movimientos pequeños  de traslación  horizonta
les  y  de elevación aliededor  del cono A, para  lo cual el B  va
ii.ontado  sobre  una  tuerca  corredora á la cual se la imprimen
movimientos  horizontal’s  por mediacion  de un  tornillo  o
que  la atraviesa  y que gira  por  modio del volante  V.  Para  1o

;  iiioviinieutos  en elevación  existe otro  tornIllo  con  volante
  tuerca  que  flueve  á un tornillo  eón ranura  6  muesca len.

2  ::.‘giudirial  que  encaja en una  guía.  El  odnjunto  resulta  algo
parecido  al  empleado  en  las  válvulas  de  comunicación  de
:.vapor  en las calderas.

Existeii  además  los tornillos  de presión indispensables  en
‘Ios  conos y sobrewujjonera  para  la fijeza  del arma.  Ambos
oQnos  van  sujetos á una  plancha  de acero  6  bronce  la  cual

s  oloca  sobre  la sobremuñoern  de lá derecha, adaptándo
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se  á sus ferinas  planas  y d las do los  cuerpos  de  bomb,   :iH
tendiéndose  algo  sobre  la  superficie  curva  del  cuerpo  de
bomba  de testera.

Esta  plancha lleva  en  la parte  que apoya  sobre  la sobr:
inuiionera  dos  orificios  que dan  paso A los pernos que aqu&
Ita  sujeta  á la gualdera;  de manera  que con  las mismas tüe_:
cas  se afirma  aqudila, para lo cual se ha  dado á la placa.n
esa  parte  que  apoya  sobre  la  sobremufionera  un  espeso
menor  de cinco milímetros.  -  ‘,-

La  lAinina primera  representa  una  proyección  longitu-Y’.
dimial de la placa con los dos conos, y la lámina  seguflda d
proyecciones  transvesaIes.  1

La  lámina tercera  representa  A dos proyecciones  de con,
junto  horizontal  y longitudinal  óon el fusil  colocado al Íado
del  cañón.

La  simplo  inspección de  las figuras  dará  mejor  idea de  •‘

la  instaIaein  que por  contrucOióU están  próximamente  pa-  1
mieles  el eje del cañón del fusil y el de la  pieza.

El  rabillo  de la paLanda del fiador del fusil,  ó sea su gati-  -

Ile,  va unido  a  del  disparador  del  cañón por  medio de  únH’
alambre  de platino  y lleva un  pequeio  tensor  para  ternplarT
esa  unión  (l(minina tercera).  De esta  manera  la  ilusión  de dis
parar  e  fusil  con el cañón 1es una  realidad.

Por  último, no hay necesidad de quitar  el mantelete; basta’
elevarlo  un  decímtro  próximamente  sobre  su  posicióñ
másbaja.

Colocado  el fusil la  primera  operación  ha do consistir  en
en  hacer exacto el paralelismo  de ambos  ejes,  do la  pieza y
del  cañón del  fusil,  para  lo éual  bastará  con  las  líneas  de,-  :‘--.

mira  correspondientes  á 300  metros, por  ejemplo,  dirigirlas
A un  objeto  que diste 3.00( A 4.000 metros  apuntando  simul
tóueatnente  al mismo punto.  Primero  se eificará  l  punte-
rfa  del cañÓn y en seguida  la del fusil iioviendo  conveniei1-.-.’
teniente  los volantes  V V’ de los tornillo  del cono anterior,1  -

y  cuaado se haya hoclo  la determinación,  se apretarAn odo
los  tornillos  de presión  y evolverá  á réctificar.
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La  excentricidad  entre  los dos  ejes  ap  la  instalación  de
que  se trata  os relativamente  pequeña  (25 cm.), de modo que
es  suficiente la  distancia  de 3.00Q metros  para  la  relativa
exactitud  de su paralelismo:  es niás,  hasta  resulta  más con
veniente  en la  práctica  si como luego se dirálos  disparos de
cañón  con Maüser debernos verificarlos  entre los 500 y 2.000
metros.             -

Conseguido  el paralelismo y bien  fijo el Maüser, como el
cañón  y su  montaje experimentan  por  construcción  los mis
mos  movimientos angulares, los dél fisil  serán tambión exac
tamenteigules  á aquéflos, y por Consecuencia si construímos
un  alza apropiada á Icé condiciones hálísticas  del  fusil para
hacer  las punterías  con  el  cañón, habremos  resuelto  el pro
blenia  en  esta fase,

El  cálculo de ese  alza resulta  sencillísimo  conociendo el
del  fusil y las distancias entre  los punt)s  de  mira en  ambas
armas,  puesto que a  altura  de las graduacion  depende de -

aquállas  á  igualdad  de  arma  segumn la  conocida  relción

tj.   =  --.  Y llamando  a’  y  1’ la  altjjra  sobre  la  línea de

lOira  natural  y distancias de  puntos  de mira respectivarnen.
a’l          1.te  en el  Mauser,  tendremos  a  =  —----en donde ¿ =  14,4  mm.

/‘  =  642,8mm.
Los  valores  de a’ á diferentes  distancias  van  expresados

en  la unida  tabla  con cuyos  datos  obtenemos  lo&de a  que
buscarnos  y  que  nos  sirve  para  Construir  un  alza  que,  mon
tado  en  el  cañón  y  apuntando  con  ól,  Sirva  para  tirar  con
o!  fusil.

Los  valores  de  a’  están  tomados  del  libro  titulado  el  «Fu
sil  Maüser  español»,  del  Comandante  de  Artillería  Sr.  Boado,
(edición  1805).
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DiLanoias            VaLoi’e         VQIOrOB
an  meLrOB.        de a’  mm.      de a  en  ram.  -,  -

100           0            0’

200         0.80          1.14         “‘

300          1.00          2.28

400          2.40          3.41          .“ ‘‘

‘5Ó0          3.70          5.20         

600          5.28          7.44       -•

700          7.15       10.02      -

800          0.55 ,      13.60

000         12.15         17.28

1.000         14.76         21.00

1100         1751         2490

1,200.        20.89         29.72       .

1.300         24.51         34.87

1.400      . 28.36         40.34

1500         32(4         4648

1600         3720         5292

1.700                 41.80        59.46         -.,.

1.800                 47.02         66.89
1.900’       52.70   .    74.97     .

2.000    ‘      58.80         83.64

El  alza  jUC  proponenios  yá  que  hicimos  aiuslón  ennties-  ‘

tras  consideraciones  anteriores  es fija.               . .‘

Sus  graduaciones  van  expresadas  por  medio  de  alambres  -‘  

tklgados  y  pintados  de  diferentes  colores  para  conocer  y

distinguir  rápidamente  sus  alturas  sin  necesidad  de  leerlas.  -:‘:‘,‘Y

So  aprovecha  la  instalación  que  en  ls  cahones.de  57  miii-’  ,-‘:J;”

nietros  Nordenft.lt  tienen  las  alzas  reglamentarias  (láin  4  )

Los  alambres  va  tieale  nos  sirven  para  limitar  mejor  el

punto  de  mua  ocular  y  cotiegir  á  ojo  los  desvíos  y  den.

vrc1oues

-  :-“
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Como  la  calidad  y  color del papel, así  como  ja  falta de
ijintas  nos impedía  poderrepresentar  la figura con todos sus
colores,  nos parece  inútil  expresar  qio  sue alarqbres  irán
pintados  con cuaptos oQiores se  puedafl dede  el  blanco al

1:egro  Inolusive, con tal  que se  distingan  bien  unos de otros
y  los artilleros  sepan  de memoria  el  color  característico  de
I  distancia

A  bordo  se ha construído,  á  falta  de mayores  medios, un

alza  de madera de boj,  y los alambres  se han pintado  de los
siguientes  colores:

0-100, rojo vermellón,
Y          200, amarillo  obscuro.

300, verde  obscuro.
400,  aúl  obscuro.
500,  blanco.

600,  rojo  claro.              -

1         700, amarillo  claro.
800, verde claro.

900,  azul claro.
.1        1.000, negro.

1.100, rojo  vermellón,  etc.,  vuelven  repitiéndose  los
colores  en el mismo orden  hasta  el 2.000 negrd.

Dnd  la instalación  proyectada, la carga de fusil tien  que
1 ir acompañada de la  carga  simulada del cañón  moiendo  la

palanca  paraque  quede montado  el  disparador  del cañón.

Así  nos aproximamos  más á la  realidad.
Los  dos sjrvientos  dl  cañón estarán  pqlocados á la dere•

cha  del cabo,  uno encargado de mover  la palanca  del cañón
y  el otro  de cargar  y montar  él Maüser.  -

INSTRUCCIÓN  PRÁCTICA  DE  LOS  ARTILLEROS  DE  MAR

La  instrucción  ,vorda  de  nuetros  artilleros  lo  mismo
qqe  la de toda  prqeión  (especialmente  la  marinera),  debe
ser  aminenemente  práctica  y  gradual1  y  ha de  obtenerse
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bajo  la  base de muchosN15p°5  hechos  con  ejercicios  me
tódicOS, tomándolos sin preciPita0b0S  y dándole  al asunto
excePCiOIlal importancia,  toda  la que se  merece.

Y  cuándo  un  buque  entre  en  período  de  ejercicioS de  
fuego,  debe  de tomarse  tiempo  para no  omitir  el  menor  de-  
ta’le  y hacerOs  con deteniIflie1t0  y  escrupu10Sid  aunque
dui  en dia  y semanas

Para  que  absolutameiite  todos los  artilleros  haglfl  sus

prctiCa5  enveZ  de  asignar  «tantos  tiros»  por  caó,  pro
pondrlamo$  que  so  toine  por  unidad  al ndiidU0  asignando 
«tantos  tiros  por  artillero  lo mismo que  se  verifica  con los
tiros  de fusil.

En  auflaS  naciones hemos obsrVad0  que en la instruo:  Y 
ción  de los reclutas empiezan  primeramente  por  acostUm

-  brunos  á hacer  punterías  simuladas  después que  han apreU.
dido  á sostener  el fusil en la posiciófl  más cómoda y conve
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nionte  lara  apuntar,  bien  sea  apoyándolo sobre  el  hombro
..derecho,  bien sobre el izquierdo, de pie, sentado, arrodillado

echado.

Todos  esos  ejercicios  los  inspecciona  un  Oficial,  y  al
apuntar  examina  y flscahz  ha  puhterias  Despuos  de  esta
Instrucelun  v eliminar pasan  á los campos de tiro a disparal

eoü  cartuchos  de cjerciciQs para  después  hacerlo con los de
guerra

Nosotros  con nuestros  artilleros  deberíamos adoptar  algo
:.  parecido  á aquello,  sbró  todo  en lo  que podremos  llamar

«intruceión  graduab,  comenzando  por  adriestrarlos  á que  e
sepan  apoyarse bi9n sobre  los culatines de puntería  y adquie
van  soltura  en m9ver  los cañones, en dirigir  visuales por  los
puntos  de miraá  objetos  de tierra  probablemente  señalados
con  susdistancias  respectivas  cuyas  líneas  de  mira  serían

flprobadas  por  el  Oficial instructor  que  había  do fijarse

tambien  en el  factor  rapidez  Y, por  último, en  la  aprecia
:.oiÓn  de distancias

.  Claro  está  que esa fiscalización  no  puede verificarse  con
exactitud  más que en puertos  y en circunstancias  en  dopde
el  buque no  tenga  movimiento  alguno y  con punterías  len

tas,  y deber  de todos sería  el aprovecharlas  cmindo  se  pre
“‘senten  para. sacar el verdadero  partido de ellas.

   DQspués vendrían  las  prácticas  de  tiro  al  b’anco dispa
‘rando  con Maser  conforme  se expresará  más  adeiante, ejer
cicios  que  los  conceptuamos  sumamente  prácticos  bajo to

dos  los puntos  de vista  que so consideren,  porque es preciso.H.tener  en cuenta  la  influencia  moral  y  el  estímulo  que  se

desarrolla  para  l  que  dispara  de verdad  y  cuyos resultados
y  adlantos  lo toca ál  mismo por  los  impactos  que resultan

y. que determinan  aunque  el buque  se  mueva,  una  compro

bación  real  y efectiva, la  de  propio  disparo, y si  se  establecen  premios extraordinarios  y premios  en  metálico para  los
•    híbi1es; el estímulo,será  mayor.

Además,estos  ejercicios  se  pueden  hacer  en  todos mo-
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mentes,  casi sin  que nadie  del exterior  del buqué  se aperci
ba  por  el  poco ruido  de los disparos.

Nuestros  campos de tiro  soran  las radas y puertos  espa-
ciosos,  de los cuales contarnos con bastantes y magníficos.  1.

Por  último,  el  tOrcer período  sería  el  de verificar  osos
mismos  ejercicios en la  mar,  agregando  los  tiros de guerra-  
reglamentarios.                                       

Estos  ejercicios  que  parece  se  compleiientan  unos con,
tros,  podrían  ser,  cuando menos, trimtrales  en vez de se,

-  .  :_

Lámina  5.’Escala  de ---              -:

inestrales,  dividjdndolOS por  la  anteriormente  expuestp  e
tres  categorías, á saber

1.  Ejercicios simulados  en puertos  y  en  la  mar  cuan- 
do s  navega á corta distancia  dç tierra.—Para  estos  ejorci

-   cies  existe un excelente Tratado  escrito  por  el  Señor Corc-:
nel  de la artilloria  de  la Armada D  Víctor  Fura,  que  de
bían  poseerlo  todos nuestros  buques y con cuyas enseñanzas
y  sistemas lograrian  nuestros  artilleros  adquirir  oItura  en
los  movimientos del cañón  y  los primeros  principios  prác:•,-;
tices  en la  enfocaciófl do la  líneas de miia.  ,

2  je  czcos trmeti  ales de cañon al blanco con  fusil
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Maüei  ea  ada o pue  lo espacioo  -Se  instalarian  los  fusi
les  en los montajes do des  ó tres  cañones  d  oargasiutultá
non  aonio  se  lleva  descrito.  El  buque  estaría  fondeado y
aoodei  itdo En ve  de fondear  un  solo  blanco  colocariamos
tres  é distintas  distancias  y  en  direcciones  diferentes  (á
iniun  5 ft)

Los  btinaos  pintados  de  djstinto  color  se  situaiían  á
-   ‘1 200, 901) y 500 metros, por  ejemplo,  y en  distintos  tumbos

con  relüeión al plano transversal  contra   buque. De esta
piaueia  nos pioponetuos  un objeto  y es, que  si los tres blan
oes  son considetados  como uno solo, resultaría  para los efec
tos  de la prac1aa,  como si ese  ueia  movible  y  animado  de
mvirniento  en distintas  cluecciones  y á una  velocidad  so
eiada  por  las distancias de unos  á otros  que  tambien pode
 nos  hace’la  vm jable,  haciendo tantas  cmbinaciones  cmo

que  pueden  obtenerse  con  tres  letras. Aí,  por  ejemplo:
si  suponemos  á  esos  1anos  pintados el uno  de  negro,  el
otro  de rojo  y d  blanio  el  mas lejano, y los  tres  primeros
disparos  se hiotetan  pot  el  oiden  rojo, negro  y blanco,  los
 tres  siguientes  se  podrían  hacer  pegro, rojo,  blanco y así

:  suces.ivamete.
Fste  ejelciclo  se presta  tambien  a  otro  muy interesante

cuando  los artilleros  hayan obtenido  alguna  práctica  y ¿a el
;::  viflcailo  de noche  en  combiaaci  con  los  proyectores.

‘  tesnltaria  un  buen ejetciio  pata  los  artilletos  y para  los
que  manejan los rofleototes

Estas  prácticas  deben  hacerse  artillero  por  artillero,  e
decui,  deben sor individual  el ejeicicio,  y  despues  que cada
uno  hnbiete  teuninado  do disparar  los  tiros  que le  corres

L  pondian,  se  anotatá  el  tiempo  que tardó  en  hacerlos,  y  se

procedería.  á continuación  á examinar  los blancos  antes  de
que  empiece á dispatar  el siguiente  artillero,  tomando nota
del  numex o de impactos de cada boya  y los resultados  tras
ladarlos  á  estados nominales (véase estado A), y de aquí  á la  -

lubi eta  del artillero  con  una  calificación  dependiente  de  su
mayor  ó menor  destreza, concediendo premios  extraordina

TeMo IIL—Nov1uRE,  1008.  
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nos  en  metálico  y en permisos  de  paseos á  los sobresalien
tos  para  estímulo  de todos.                      ‘

En  distancias menores do 600 metros en la que se  distin
guira  la caída del proyectil,  se podran  ampliar  aquellos mis»
inos  ejercicios  sin  precisar  distancias,  buscándolas  los  mia•  ‘1
inos  artilleros  con  relación  al tiro  anterior,  cuya  operación

‘ha de ser  de realidad  grande  en casosde  combate.  .  

Dauos  una  importancia  capital  al problema principal  que
pretendemos  resolver  con  este  ejercicio  y que  lo  considera-  

inos  como  fundamental  del  fin  que  perseguimos,  y es  que
las  buenas punterias  han de  ir  acompañadas de la   apidez
de  las disparos.  .  .

En  los ejercicios. simulados  que,, como  llevamos  dicho  
son  excelentes  como  preparatorios  para.  ls  siguientes,  nO’,
podriamos  ejercer  con ellos  [a fiscalización  de las punterías,  ,.

tanto  porque  se puede  mover  el buque, como porque  el faó-’.,
br  rapideA no  podria  tener  lugar  de llevar  á  efecto la oom
probacion  aqui  nos [a dan  hecha los  impactos  con  las ven
tajas  del esimiulo, y  cl artillero  que en  estas  prácticas  lle
gue  á .manifestar  destreza  en  apuntar  bien  y pronto,  es  in-
cuestionable  que tambión la  demostrará  en  los ejercicios  si
guientes  en la mar.  .  ‘

a a  Ejerczos  de tiro  al blanco n  la  mar —El buque  en
movimiento  navegando  á  distintas  velocidades y  evo1ucio-
nando.  Tres blancos  omno  en  el  anterior,’disptros  á  discre...
ción  con aMüser .á menos de 2.000 metros,  y los reglamenta-:
nos  de cafion ‘nn proyectil  de  fundición  para  iguales  y ma-4
yores  distancias.  .  .  :

Convendria  que, n  pi  juicio  de que  se pasen  los aotua
les  estados  de  ejercicios  que  ahora  resultan  trimestrals,  ,.  -

sa  unan  tamnbin  á los estados de fuerza y vida  de tos buque  
al  fin de cada trimestre,  los que  tenemo  el honor  de propo:1...
ner  (estado  A)  1

-
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ASPECTO  ECONÓMICO

::  Por  do  le  expuesto  se desprende  que  de continuar  ha
QindOse  como ahora  los ejercicios  semestrales,  ó  sean los
‘eñalados  en  lcs  instruc6iones  en  tercera  categoría,  n& se
p’od  neo en  el presupuesto  la  menor  alteración,  salvo la  del

..cambio’ de cartuclos  de tubo por  los del rylaüser, sin aunn
te  ni  disminución  dp  gastos si  el  valor  del  tiro Maüser  es
igual  al  del tubo. Ié  todas maneras  se ‘economiza ese mate
rial  de tubos  de ejrcicio.

Pero  entendeilios  que de resultar  el proyeeto’aceptable y
teniendo  existencia  á  bordo  de  cartuchería  Maüser sin que
signifique  un  gran  sacrificio  al consumo de 20  6 25.000 car
tuchos  Mailser niás, por  bien  empleados  se podrían  dar  en
esos  ejercicios  de segunda  categoría  asignando  80  tjros  por
lriinestre  y por artillero  que al  cabo del  año 80fl  120,

En  último término,  dan4o  al tiro  de cañón en los buques
la  superiorísima  importancia  que tiene sobie  él del fusil,  se
podrían  asignar  seis  óápsulas  por individuo,  y  para  aquel
objeto  de los 80 que anualmente  se consignan pra  cada uno
paia  ejercicios  de fusil  al blanco, y así sin  el  menor  sacrifi
gio  podría  cnseguirse  lo propuesto.

Suponiendo  la  existencia  aproximada  en  los  buques de
un  total  de 4.00Q individuos,  de  los  cuales 400 aijtillerés  de
mar  y  aprendices  resultará  el  sigIiente  álcuo  aprox
niado.                    ‘‘ .

Total  de cartuchos  Maüser que  término  medio, y  por  re
glamento  se  deben ‘consumir al  año  borda  e  los  buques
para  ejercicios de tiro  de fusil,  120: 00Ó1

Rebajando  de ellos 10 por  individuo  para el  tiro  Maüser
‘de  cañón,  quedarían para esto objeto 40.000  que se podrían
emplear  en los ejercicios  callifeados ‘de segunda categoría  y,
que  verificados á fin9s de los cuatro  trimestres  del  año á  ra
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zon  de 30 por  individuo  serian  12 000 pci  tiimestre,  ó sea
un  total  de 48.000  en todo el año.                   

Es  decir,  un  pequeño  consumo  mayor  de 8 000  cartu
chos  sobie  el actual, cuyo coste es  de 1 200  pesetas

Los  ejercicios  á  fin de cada semestre o de tercera  catego
ta  no’ producirían,  como  llevamos  dicho, el  mismo gasto,

con  la variante  de que la capsula  Mauser sustituya  al cartu  ,  1
cito  de tubo  Estas practicas  en la mar  podrian  verificarse a
continuación  de  los  de  segunda  categoría  de  flnos  de  se  
niostrQ.

Ftepat tidos los  periodos  de ejercicios  en la forma  citada,  4-

resultan  frecuentes  corno deben de ser, casi oontuiuOs si los
los  hacernos  con  riguresa  escrupulosidad,  sin  que  paia  el
«1rat  io» haya  más aumento  de gasto qu  el  valor  de 8 000
caritchos  Maüser  ó sean 1.200  peseta., cantidad bien  insig—
uitlcante,  si oino  es  de espei a  el resultado  que  se obtenga
al  un  ha de redundar  con  cre’ces en  provecho  de la patria  y
de  uuCbtra Marina

JOAQUíN  ESc0RIAZA,

Teniente  de  navio  de  1 

A  bortio Ura,iiCii,  t°  de Enerodel900

NOTA  A  bordo  se  ha  construído  un  aparato  para  os

unicos  aiiones  que existen (Nordenfelt)  de 57 mm ,dando re
sultado  positivo

Euteflde1i08  que  la idea puede  aphcarse  á  cualquier  ca
ñon  si  aparatos  similares  se  montaran  sobre  las  mismas
cañas  de los cañones, bien  sea  valiéndose  dp zunchos  pare-
ciclos  por  los  empleados  para  la  suspensión  de  torpedos  4,

automOViles en donde’ podria  fácilmente instalirSeet  aparato
Por  ultimo,  en los  ejercicios  semanales  de  zatarranchos  ‘

de  combate a  boi do  poia  tirarse  de verdad,  si  asignára
mos  por  ejemplo,  500 tiros  Mauser por buque  de combate, y  
suonieudo  que es  mucho suponer  que contaramOs con diez

-              o
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•.,  unidades,  resultaría  un consumo semaiaI  de 5000 cartuchos,
*  san  250.000 próximamente  cada año, que  signficaría  un

gasto  total  de. 27.500 pesetas, para  esos ejercicios  de conjun
to  independiente  do las anteriormente  expresados.

También  deberíamos  dar  por bien  empleado ese gasto si
se  emplea bien, es decir,  si considerando  á los  artilleros  cje
mar  sobiesalientes  en el  tiro  como  verdaderos  profesiona
les  los retuviéramos  en el servicio  sin heenciarlos,  reengan
 hindolos  con aumento  dehaberes,  bion sea  en concepto  de
premios  de constancia o con cruces pensionadas otorgadas  á
los  verdaderamente  rnereedotes  y  estableciendo  campeo
natos  individnales  y de buques  Lo contrario,  ó sea el despe
4itlos  á los cuatro  años del servicio  después  de los  sacrifi
cios  que  el  Estado se ha impuesto para  obtener  esos profe
sionales,  resultaría  un  dinerQ arrojado  al mar

 .  •  ..
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«Los  UCeSO5  internaciOnaleS acaecidos al terniflar  ci ao
19S  y la situncWn  gener&  de Europa  actualmente,  obligaIi.  ,

4  Francia  a  no  omitir  cuantos  medios  sean  precisos  para  
garantir  su integridad,  aumental  su Marina de guerra  y po-&
nerla  en condiciones de  rechazar en todo  su  litoral  los ata-  
ques  o provocaciones  de nuestros  adverSar105  (1)

La  cuestión  comercial que  representa  intereses  de  otro
nden  es también do importancia  capitalísima  Las  estadis  ¼

tices  acusan  un  desplazamiento  del  movimiento  comecia
hacia  el E  las  costas  occidentales  ceden  en  influencia  al
ceiflro  de Europa  donde  hoy se conceutra  todo el  vigor oo  -

ni.  rcial con  detrimento  de  Francia  y  provecho  de  Italia  y
Alemania  Estas mismas  estadisticas  atestiguan que  si el co
murcio  francés n  está en decadencia, propiamente  hablando,
tampoco  progresa,  y como en  transaciOnes  comerciales  iO

proyre5a1 es retroceder, hay que  deducfr que los franceses
encuentran  en la  necesidad  imperiosa  de procurar  a  toda
tosta  el florecimiento  y  desarrollo  de su  comercio  A  nuos- 
tro  modo de var  todos sus esfuerzos serán para  sostener una  ‘r

competencia  dificil,  sino  impQsible  El movimiento  comer
cial  europeo  tiene su centro  y éste  e  estactona más a  Oiien

(1)  Freámbulo  al  ptoyeCto  de  ley  presentado por  M  de l’Es
toui  betUon sobre los antopi oyectoS del  Caxial de los dos Mai es
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te  cada ano; busca  nuevos mercados en Asia pcr  la disminu
ción  creciente  de  ráflcQ con Norte Arica  que  todo lo pró
duce  y  abandona á Europa  á  sus propias fuerzas, y el caduco
continente  inquiere  ávidamente  por  la región  amarilla  para
sostener  su ioderío.              . .

Las  gentes  pou  previsoras  en Francia  creen  que ‘la so
lución  esta  en el aumento  de las vía  fluviales de transporte

-     en virtud  del axioma «a más medios de transporte  más afluen
cia  de met canela», y es cierto  que esta medida h  sido toma
da  en consideración  oficialmente  cuanao  M  P  Baudin,  en

<     toncos Ministro  de Obras públicas,  hizo  .rotar en el  Parla
   mento, en  1902, el  programa  del  outzUaqe  natonal  Este
programa  ha  sido presentado  al Senado  donde  será  objeto
de  debate,  pero corno  se trata  de ún gasto de 703 millones de
francos,  se duda  que en mucho  tiempo pueda  acometeise tan
  magna obra, tanto  más cuanto que  debilitaría  la  empresa de
aumento  de fuerza  militar  Estas consideraciones  han  orien

-  tado  á hombres  de Estado  eminentes  hacia otros  derrterog

buscando  en la  iniciativa particular  el complejo problema  de
la  md ustria econonuca, deternii nacion aconsej ada por M León
Bourgeos  e%lando decía en cierta  ocasión  Ayudate y el Esta
   do t  ayudará

Eitre  los varios  sistemas que se preconizan  hay uno  que
poi  las múltiples  ventajas  que  presenta  so presta al  examen
   reflexivo de  aquállos cuya  misión  os la  salvaguardia  dQ los
intereses  y  la seguridad  del país franeás

Este  sistema consiste en abrir  un  canal  marítimo  entre
el  Ocáano y el Mediterráneo,  con objeto  de crear  una nueva
vía  iiias corta  y aegra  para comunicar directamente  Europa
y  Asia, por  una especie de prolongacin  del  canal  de  Suez,
   via que permite  movilizar  con  más  rapi4ez y  economía las
riquezas  minerales  y de diversa  índole tan  pródigas  en una
de  las mas ricas  comarcas de la Francia,  vía,  en fin, que  au—

-  ..‘,   monta la fuerza de la Marina militar pi’  ls  medios de comu
nicación  rapida  entre  las  flotas de  los  dos mares sin verse
obligada  á pasar  por  delante  de los  carrones de Gibraltar
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Necesidad de los canales marutumos                  
1

La  cuestion  de los canales inarititnos  está en Fiancia  á la,        1

oidon  del dia  En todas partos  parece  aflimarse,  pot  actos,  .
que  las mejores  vías de progreso,  tiqueza  y  prosperidad  de  
un  pueblo la  constituyen  los  cnales  inaritimos

En  un  Congreso de navegwion  que tuvo lugar  en Frano  
tort,  los ingenieios  de Obias  publicas aceptaron  corno prin
otpio  fuera  de tod t  discusion  que  la navegación  maritima  
clebia  ser  impulsada cuanto  fueta  posible  hacia  el  interior  
de  los continentes

EL inimo  Eiupeiadoi  Guillermo II  delaró  en la inaugu
inuon  del puerto  de Stettin  en  1899  «Nuestro porvenir  esta
en  el  mar»                                   1

Hay  que  fijare  en el  ardor  con qu  los  alemanes  han    
aurnetido  cate progiama  Depuós  de  construir  el San Go  -

taido  con Italia para  dat  salida  directa  a  su  corneicio  por
 puerto  da  Genova,  deapues de  terulinar  en  seis  anos el

canal  do Kiel, Alemania ha votado  en el Parlamento  la cons
ti  ucc ion del canal  mai itimo  del  Oder  á la Sprée  para  con

a  Berlin  en puerto  de mar,  ha unido  el  Elba  con  el
[ibm,  permitiendo  á h’a caionetos  descender  desde 1ambur-
go  por  la  piovincia  ihiniaua,  construye  el canal  de  Dor
inuad  á Ems, y,  por  tltiiao,  corona  su  magna  obra  con  el
propDstto de unir  el  Elba y el  Weser  al Danubió para  diii-  
gir  su comercio  hacia Oiiente

Los  demás países no se  muestran  ienó  actWos. Los in
glese  acaban  de hacer  el  canal  de  Liverpool  á Manchester,
mIentras  que  los belgas  ti  abajan  para  oonveitir  á Bruselas
en  pucito  de mar

Austria,  por  su parte,  proyecta  llevar  el  Daubio  al  mr  
Adri4tico,   Italia consagra  estudios  Tiinucio59s á la utiliza
ción  del Po  eu favor  de  la poblada  ó industriosa  región  de
Lombadta  Por  ultimo,  Rusia  sólo piensa  en la  construe
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::‘•.,  ción  de un  canal  de 1.600 kilómetros que unirá el mar Negro
con  el Bátioo:  stavía  parLirá de Riga  para  morir  en Kher
son;  su costa será  de unos  60  millones  de francos.

Ante  la transfot mación  economica  que  todos  los  países
persiguen,  Francia  n  puede  permanecer  inactive  so  pena

:  e  declinar, y basta para con firmar la opinion que en estotie
 non los franceses  consultar las apreciaciones formuladas por

•     otros  paises.
EL Morning  Post pub!icó á este  respecto lo siguiente:
«Uno  de IQS objntos  principales  del aniil  marítimo  frn

cés  es  abin  una  vía  corneicial  directa  y  abrigada  entre
1uropa  y Asia, Esta  sería la  obra más grandiosa  del siglo xx

la  más útil  para  Francia,  á  quien  asegura  una  superlon
Lad marítima,y  comercial.

  iii  dljo  en el  ParlamenQ  inglés  que  «en
paso  de  guerra,  4irica  entera,  incluso  Tunos  y  Argelia,

en  poder  de la naci6n dueria del war  .‘

Aún  podía  citarse  Ja deilaración  de la  sociedád  de ingo
ti.eros  civiles de Lordres  formulada  en los sÍguientes  térmi.
ipos:  los franceses  son incapaces para  cruzar su t  .rritorio  con
ese  canal;esto  sería  para  ellos la revancha  de Waterloo».

stas  reflexiones  inglesas son  significativas;  revelan  la
iqiietud  do que o  sienten  poseídos ante la probabilidad  de

se  enprenda  ‘una obra  que• cn  justa  razón  consideran
o  han  da á  1arautar  la  nación francesa  desde los puntos

vista  comercial  y  militar.
prensa  rusa  también  se  a  ocupado  del  Canal de los

Mares:  Con rara  inaniwidad  ha  reconocido  ue  en  ei
siempre  posibJe; de un  eQnflieto, el  canal serviría  para

,,grar  l  unión  de dos  Escuadras  ahiadas sin  necesidad de
se  con la ortaleha  inglesa  del Estrecho

     Estos son  los juicios  que el canal  francés  ha  Sugerido á
-Josextranjeros.  Veamos ahora  el estado en  que  encuen

tra  el Interesante  asunto  en que  nos ocupamos

•

y
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t•
Ojeada historica

La  idea de cortar  el istmo  franco  espafiol  por  un  canal
 uniera  el Atiantico con  el  Mediterráneo,  no  es  nueva

La  su llisloi  za del canal  de Lan9uedoc, el General Andreossy  ‘

uLubtiyo a los romanos, bajo  el imperio de Augusto, la pris
tina  idea  de una  coinuflicacion interior  entre  los dos mares

En  el siglo ix Carlomagno  penso igualmente  en un canal  
poi  el Languedoc y la  Guyana, sin encontrar  quien le secun
dura  en la  empresa

En  1539, reinando  Francisco  1, existió un  proyecto de ca
iinltacion  entre  el Aude y el Garonne, este proyecto, que vol  -

VIó  a  salir  á luz  en tiempo  de Carlos IX, no  tuvo  éxito  El
mismo  Enrique  IV, después de  pacificar la Francia,  hizo es
tudiar  el asunto al  Cardenal Joyeuse, entonces Arzobispo de
Nai hónnu  Este  prelado  informó al Rey exponiéndole que no
babia  encontrado  ioinbre  de  ciencia  alguno  que  le aseso
rusa  en la fot ma que  deseaba, presentándose,  á su juicio, di
ikultades  lnsupcnables  en  una  extensión  de 14  leguas  por
las  condiciones del terreno,  y que  un tal Renaud, versado en
Ingeniería,  opinaba que  la obra  debia  emprenderse  por  el
Anego  confluente  del  Garonne, dos leguas  al  Sur de Tolo
sa,  etc,  etc

Otros  miL proyectos  nacieron  en  1614, 1617, 1688, 1689 y
1656, lo que  indica que  la  idea  cristalizaba  considerándose  
do  necesidad su realizacion,  pero  ninguno  de  ellos fue to
mado  en  consideracion  por  las  dificultades  previstas  para
ftanquear  la garganta  del Narousse  Estaba  reservada  á un
hombre  extraiio  a toda  ciencia de ingeniería  la solucion  del
problema  plauteado desde largo  tiempo, este  hombre,  cuya
estatua  se  eleva en una  plaza de la villa de Beiers,  se llama
baRiquet

Cuéntase  que  Riquet, sefior de Bourepos,  hombre  de ne
gocios  que vivia  en  los aliededores  de  la  Montagne Nono,  
venía  obsesionado por  la  idea de alimentar  el canal que pro

/
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poníase  construir  para  reunir  las  dos vertientes  del  monto
Narousse  Oiei to día-qie  descubrio  el manantial  llamado en
el  país Fuente  de Grave,  observo  con sorpresa que las aguas
de  este  manantial  separábanse  de su natural  puiso  para  co
rrer  después  bifurQadas  en  dos direcciones  bpuestas  Este»    fenómeno sencillo  apaliencia,  fué para  Riquet un rayo de
  luz Oreyó encontiarse  en presencia  de la linea’divisoria  de

‘     las aguas  mediterráneas  y 000anloas, en cuyo caso, s  él  con
  seguía traer  suficiente caudal á eate lugar,  hallaría  el  medio
 de comunicar  las dos vertientes  opuestas

Necesitaifamos  trascribir  la  historia  completa  del  canal
de  Languodoc  i  dijéramos  cómo  Riquet  llevó  á  pabo su
primoi  proyec,to,’la acogida  protectora  de Oplbert, y cómo

‘  consiguió  desqubrir  diversos  manantiales  en la Montagne
Nono,  separándolos  de su curso  para  conducirlos  por  cana
lizos  a presas  que al  fin  las  llevaban  á  la  garganta  de Na

:•:  Diremos,  sin embargo,  que  los trabajos  inaugurados  en
 1687 por  l2.ODOobrero  por tres  puntos  diferentes.  ae  te
nUnaron  en 1681, es decir,  al cabo de catorce años

El  canal  medía 278 kmlóruetts  966 metros  de  longitud,
20  m0t108  de anchura  en la  superficie  y  10 en  el  fondo,  la
profutididad  era de dos  metros  Elevátonse  los  gastos a  17
millones  en  moneda de la  época, de los que la  tercema parte
fue  apoi tada poz Rtquet de su  particular  peculio

‘‘  No consiguió  Riquet  ver  terminada  su  obra,  agobiado
por  el exceso de trabajo,  abatido  por  las  enridias  é  iuiqiu
dados  de sus  contemporáneos,  dejó  de existir  seis meses an
tes  de la aportuta  del canal

n15  de  Marzo de  1681, D’Aguesseau; Intendente  del
Languedoc  y los comisarios regios e  enibarcaron  en la des

embacaduza  del canal  en  el Garonn  y se  trasladaron  á Be
irs,  llevando  consigo 22 barcazas cargadas  de  mercancías

deinadas  á la feria  de Beaueaire  La inaug!lraojÓn  del ca
naI  ‘tuvo lugar  coii grandes fiestas  en el país, y tal .fuó la pú.

blica  adiniracion  ante una  obra  oonsidera4a  entonces como
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gtandiosa  y sublime, que  los poetas cantaron  el feliz suceso
Jaqties  Dehlle,  en  «El hombre  de los campos», dice

Obia  magna que, audaz, valles profundos
Y  aUos montes surcando, une dos mares
Que  bailan  las iibeias  de dos mundos

Las  genet aciones siguientes  completaron  la  obia  do  Ri
quot  abriendo  el  cinal  lateral  del  Garonne  Pero  el  del  
Sur,  a posar de su largo período  de  prosperidad,  no respon  ,

de  a las exigencias  de  Li  navefaclón  moderna  Comprado  
por  la  Compania  del  ferrocairil  del Mediodía que veía en él
un  competidor,  el  i,anal quedó completamente  abandonado

El  rescate de  esto canal  por  el Estado  no  basta,  hay que
dociditae  a construir  una  larga  trinchera  interoceánica  que  ‘  

lernuta  el acceso a todos lo  buues  mercantes y  de guerra
cualquiera  que sea su tonelaje

hijo  de  estas  necesidades nacieron  varios  proyectos  es
pecialmente  desde  1867 El que  entre  ellos tuvo la  primacía
llamando  la atonoion pública fué  el conocido por  «Ptoyecto
fluclercq  l’Epinay»

Pué  presentado  en  1878 a M  Duolercq, a  la sazón Vice
presidente  del  Senado,  por  M  Wrstiaet,  Ingeniero  civil  &

M  Ducleroq, seduuido pot  la  idea,  obtuvo  de M Freycinet,
Mini,tro  do Obras públicas,  que el proyecto  fuera estudiado  ‘

por  un  ingeniero  del  Estado  El  elegido  fue M  Godin  de
I’Eptnay,  Ingenierq-jefe  de Carnifios, y éste remitió  su dieta
mcii  á  una  Conusión  técnica  extra-parlamentaria  que  dió
su  informo dos años después  -

Reconocía  esta Comisión la  posibilidad  del proyecto con  ‘

nservas  desde los puntos de vista economico y político
En  1882, M  Ducloroq,  ya  Presidente  del  Consejo,  in—  -

suitió  en  su  emperio, fundandose  una  sociedad con la misiói  
de  continuar  los estudios  comenzados y  resolvei  las  obje-  
ciones  presentadas  pot  la  Comisión  técnica  Esta  sociedad
confio  el proyecto a  M  Kerviler,  Ingeniero  de Caminos, con

2

/
-
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e1  encargo  de  estudiarlo  sobre  ci .terrno   introducir  las
modifl.caioiones pedidas  M  Kerviler  devolvió  el 
uevo  pro
yocto  en  1884 á una  segunda  Comisión que expuso las dudas
que  abrigaba  sobie  alimentacióji  del  canal  y  las  garantias
del  tráfico

No  obstante  estas conclusiones,  M  Baihaut,  Ministro de
   Obras, propuso al Consejo de Ministros, en 1886, un  acuerdo

,  pai a tomar  en consideración  e! pi oyecto, pedido por  el Pre
sideute  un  nuevo plazo  para  acilaracion de  los informes,  se
nombro  otra  Conusion  piesidida  por  M  Lagrange,  Inspec
tor  general  de  Caminos y por  el Almirante  Martía

Esta  ciarta  Comisión nombro  ponente  á M  Guillernain
para  informar  respecto  á  «alimentacióq» y  á M, Germain,
nspoctor  de  J-Tidrografia, para  informar  respecto  a  «trá
 fleos»

Y  La Comisión reconoció que  tos  reservadoies  pr opuestos
bastaban  para  la  alimentación  del canal, y run  aprovechan
dolos  para  el rogadio  En cuanto  al  trafico declaró  que  lo
  tributos  alcanzai ian la  cifra  de 40 millones  al cabo  de cinco

-   años, asignando sólo como aumento  anual  de navegación un
O,60por100

Añadía  l  informe  que  la  Comisión  estaba  unanime  en
reconoier  que no  respondía  de la eficacia del proyecto  para
ut4Ilzarle  en transporte  de grandes  buques de un mar a otro,
cierto  que la  existencia de un  canal de esta  naturaleza seria
altamente  provechoso  a!  progreso  económico le  la  región

 que  arravesara,  permitiéndole  desarrollar  sus  fuentes  de
prQduceión  y explotar  en mayoi es condiciones  sus riquezas
 iatut  ales  Por  uultimo, refiriendose  al valor militar  exponia

en  lo concerniente  á  la  movilidad  rapida  de rina flota,
st  el canal disponia  de profundidad  suficiente  dotándole  de        -

QIertc numero  de esclusas, era  evidente que podría  reportar
grandes  beneficios en caso de guerras

En  1894, M Gellibert  des Seguins, presentaba  ene!  Parla
 »mento  una  proposición  invitando  co  insistencia l  Ministro

de  Obras para  que el proyecto  del  canal  se  inchiyese  en la
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oiden  del  dia  y  pasase  á  la  seccion  correspondiente  En
su  defensa aducia que la apertura  del canal de ICiel hacia ne
cesario  la  aolucion de este  problema  de  tanta  transcenden
cia  paia  el porvenir  de Francia  Pero  terminó  aquella legis-  
latura  sin  ijicluir en  sus  proyectos  la ley  en.que  nos
pamOs

En  1899, M  D l’EstourbelllOn, Diputado, y.lO  de sus co-
Legas «convencidos del capital interés  de la cuestión y de su
viva  actualidad», volvieron  sobre  el asunto, sin  que  la pro-  
posición  fuei  a  examinada

Por  fin,  la Comisión parlamentaria  dé Marina, á su 

Ftgi

ta  del extranjero,  donde se trasladó  para  ebtudiar  los cana  -

les  maritimOs en Inglaterra,  Alemania, Bólgica y  Holanda,
voto,  unánimes  sus 33  miembros,  el  examen  en la  sección
correspondiente  del anteproyeC0 presentado  en el MiniteI.
rio  de Obras  No habiendose discutido  la  proposiCión ante
rrnr,  110 Diputados de todos los lados de la  Cámara preseri
taron  en 9 de Julio  de 1900 otra  proposición  estimando que
las  razones  que  motivaron  la  primera  subsi1stíafl, y  que  el
notable  informe  de  M  H  Leygue  no  debia  ser  letra
muerta

Ignórase  qué  fundaniefltO tienen  las  graves  objeciOfleS

Escala aproximada al
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  cia todas clases que se oponen á  la apertura  del Canal de los
dos  Mares. Sin  desconocer  la  importancia  del  proyecto  ‘ni

•,  prejuzgar  la  solución que  ha de prevalecer,  sí nos será  per
mitido  decir  que  la  incertidumbre,  muy  lógica  cuando se

.  trata  de gastos enormes  que pueden comprometer  el crdito

 de  un  país, acompaña á todos estos proyectos  en los que solo
la  experiencia  confirma luego  su utilidad

En  Alemania, precisamente,  Bismark, alma cel  proyecto
del  canal  de Kiel, tuvo que  luchar  con una oposición intrQ
sada  6  irreflexiva  lVoltke  fuó  en’  un  principio  detrator
 apasionado del  canal.  Y  tras  de  declarar  que  tal  proyec
to  era  una  locura,  que  el  canal  quedaría  obstrnído  por  los
iielos  ei  invierno  inutilizándolo  Moltke, trece  años  des
puás,  solicitaba ,‘n  el Parlamento  la  apertura  «para  el paso

la  flota militar  alemana

Trazado general y  perfil en longitud

Para  determinar  el  trazado  del  canal  los  ingenieros

1  deseohaton  la  idea primordial  de utilizar  el canal del Medio
día  y el lateral  del Garonne  I-ubiera  sido preciso ensanchar       1

más  de 50  metros  estos  canales,  aumentar  en 5  metros  su
profundidad,  demoler  118 esclusas y 258 puentes, y todo esto
para  obtener  un  canal  sinuoso de 513 kitometros  de longitud
con  curvas  de mi radio tal, que los buques de porte  se hubie
ran  constantemente visto expuestos á  abordajes  y  choques
La  experiencia  no  aconsejaba esto  despuás del  infructuoso

resultado  de los  alemanes  para  utilizar  el  canal  de 1’Eider
pata  el de Kil  Asi que  se estudió un  nuevo  trazado  con el
objeto  de facilitar  el paso de toda clase de buques con segu
ridad  yeQonpmía, perjudicando  lo menos posible las grandes  -

vías  de  oomumoacion  del  SO,  eligiendo  como  puntos  de
embocadut  a una playa  profunda  donde  el  calado  estuviese
gaiantizado  utilizándolo  para  la Marina de guerra  -
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La  orientación  del  trazado  seria  de  NO  a  SE  Parti
ríá  por  e  Atlántico  de la dársena  de  Arcachón  para  dirigirS
atravesando  las  Landas  por  un  solo  nivel  de  157  kilómetO  
hasta  Agen,  donde  e  construirla  un  puerto  Después  de  re
correr  94  kilómetrOS  á  cuatro  niveles  llegaria  a  Tolosa  BI

guien4o  la ribera  derecha  del  Garonfle  este  rio  so franquea

ria  en  Etupalot  por  un  puente-canal  De Tolosa  u  Mec1iterr’
neo  correría  el canal  por  la  garganta  del  NarousSe,  dece  
iin4o  a CastelnaudatY para  alcanzar á Narbonne,  surcaría,
por  último,  las  marismas  de  Bages y  desembocaría  en  el  O
puerto  de  la Nouvelle,  convenientofliente  ampliado  La lou-’
gitud  total del canal seria  de 453  kilometros  de  mar  amar

Existe  otro  tEazado que  difiere  de  éste,  en  que  parte  de
Burdeos  y se une  en Fourques  al  anteriol  hasta  el  Medite-  
rraUOO                        -

El  trazado  por  Areaclión  presenta  sobre  el de  Burdeos
una  econornia  de  65 kulometrOb en el trayecto  total,  no obs’
tante  lo cual el  gasto  es de 85 millones  más  -

Hay  que advertir  que el  desembarco por  Burdeos  aupo
non  un  gasto de 160 millones  y  por  Arcaohófl sólo  50, por
lo  que  este  trazado  resulta  más económico y rápido

Para  el  caso  posible  de  no aceptarse  el  trazado  de Area— -‘.,

ehón  por  no perjudicar  los  intereses  de  Burdeos, los  inge
nieros  han estudiado y propuesto  una  adición a aquel traza  
do  Esta variante,  en todo analoga a’  canal  principal,  parti
ría  de la dársena  de  ArcachOil a la parte  superior  de las es’
clusas  de  la Leyre  y  morirla  en Burdeos,  de  suerte  que  los
buques  que hasta  ahora  se  veian  obligados  a  detenerse  u
Pauillno  imposibilitados  de remontar  el Gironda  hasta Bur
deos,  podrían  en lo  sucesiVO  recalar  á esta gran ciudad,  gra,
cias  al canal  adicionado Arcachón-BUrdeos

1              —



RL  CANAL  )R  LOS  DOS  MARES           5(31

Perfil transversal.

Las  dimensiones  del  perfil  tianavorsal  se  han  calcuhido
que  los buques de guerra  de  gran  tonelaje  puedan  na

 vegar por el  canal: son astas 70 metros en  la speficie  y 40
en  al krido,  salvo la  gaiganta  del  Naiousse  El canal  atra
 vesat  á asta, que  se encuentra  a  190 mtros  de  altitud  poi

1  1

Fe,7/a!ehz  4i.’ae

e

•                                                             e
1

¿,ai.

ç

Figuras  2 a, 3 a  4 

iini  ti  nchera  de 15 kilomett os de longitud  con 55 metros  de
profunjidad  y 40 ‘de ancho en la superficie

Como  estas dimenciones  no  permiten  evolucionar  a  los
buques  ni cruzar  dos  á un  tiempo,  se ha poycado  un  en
 sanche entre  Tolosa  y  Castelnaudary  para  remediar  aquel

Toato uw.—NovIaiBR.,  1V03.                       ni
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incunvefliente  La  profundidad  del  canal,  será  de  9 metros
Lun  objeto  de  que  siempre  se cuente  con  0,5 in  de  agui  por
debajo  dL la quilla  de  los  gi andes  acorazados  que  calan  8,5
metros.                                  1.:

Resumiendo,  el  canal  pude  considerarse  eficaz  para  dos
VIUS  de  ida  y  retorno,  pudiOndo  tiansitar  por  el  toda  clase

de  buques  sin  mperimOfltai  retardo  algiino  en  sus  deirotaS

Puentes

he  ha piocurado  para  el  trazado  de  estos  perjudicar  lo
manos  posible  las  vías  de  comuuicacióñ  de)  SO. Con este  

paro  ycíanso  los  ingenieros  obligados  á  no  interrumpir  
aeeso  de  la  vía  fértea  de  Buideos  a  Cette,  manteniendo  el
canal  siempre  al  S. del  Garonflc.  Sin  embargo,  era  impoible’
eyitar  el  cruce  non  la  línea  de  BurdeoS.Madrid,  LangúnBa-

zas,  Tolos-LUChÓfl  y rbonflePerpig  n.  Estas  líneas
tauaii  al  canal  por  puentes  guatOriOs,  peto  gracias  a una  in
gomosa  disposición,  nunca  se  vera  interi  umpida  la  circula
ción  por  las  vías  férreas  ni a  navegación  por  el  nuevo  

Consiste  esta  disposiCiofl  en  una  doble  vrn  en  forma  de
inedia  luna  establecida  en  los  punto.s :de  intersección.  Est
doble  via  exigiria  dos  puentes  distantes  entre  si  un  espacO
mayor  que  la  longituçl  d  dos  6  tres  luques  remolcadO
cuando  uno  de  estos  puentes  se  abra  el  otro  cerrará  y recí
prucaineflte  el  cambio  de  via  será  automático  y  ligado  al
juego  de  puentes  para  evitar  accidentqs.  Las  otras  vías  

ri  ebtres  se  desviarán  a  pasar  por  los  macizos  de  siberia  de
las  esclusas  ó  bajo  los  puentes-canales  Quedaria,  pues,  todo
1  educido  a  un  pequeño  aumento  de  vias  secundarias  que
cortasen  al  canal  sobre  puentes  móviles  /

—
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EcIusas.

563

La  teoría  de  un  canal,  uniendo  dos  inars  á un  solo  nivel,

es  ú la  vez  que  racional  seductora  y  asegura  de  una  manera
completísima  la  utilización  de  aquél;  esta  teóría  fué  brillan

temente  consagrada  en  el  canal  de  Suez,  pero  no  siempre  es
aplicable,  sea  porque  las  diferencias  de  nivel  de  los  do  a
ros  provocaría  por  la  angostura  del  canal  corrientes  des
tractoras  de  los  ribazos  y  perjudiciales  ál,a  navegación,  sea
porque  se  haría  nepeario  construir  zanjas  considerables  con
gastos  excesivos.

En  el  canal  de  Kiel se vieron  obligados  á instalar. dos es
clusas  terininale  en  Holtenauy  en  Brunsbüttl,  y  este  in•
conveniente  se  preenta  también  en  el  canal  en  qua  nos

Qeupanios.                 -

La  necesidad  de  franquear  la  garganta  de  Narousse  lleyó
á  los  ingenieros  á  proyectar  la  construoión  de  16  esclusas
con  una  caída  de 18 metros. Estas  esclusas  cerían  dobles  con
objeto  de  que  la  navegación  no  se  interrumpiese;  medirían
235 metros  de  longitud,  30 de anchura  y  lOdo  prof unidad.
Al  arranque  y  fin  cia cada  una se  establecería  un  ensanche
de  1 .200 metros  de  largo  que  serviría  de  vía ‘para  evitar

abordajes  y  para  fondeadero.
Las  presas  así  obtenidas  de  una  á otra  esclisa  serían  de

•  longitud  variable;  la  más  larga  en  Agea  tenría  157 kilóme
tros  y la  inés  corta  en  Carcassone  10 kilómetros  600  metros.

Los  autores  del  proyecto  calculan  par  a  onstrucció

de  esclusas  un  pt’esupuesto  de  140 millones.

Gracias  al empleo  de  asccuurc  podría  redue1rsel  ud

mero  de esclusas hasta  12 solamenté.
En  el canal  alemán de  Dorainud á  Eins la  Comisión de

Marina  ha  tenido  ocasión de  veilos  funcionar.

•

•

•

•

•

•:
‘,,

•

•  ‘

•  ‘

•     .•

1

:

-,

•  .
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«El  aeensor  de  I-Ieurichenbürg  es  una  aplicación  cientí-..

lien  del  principio  de  Arquintides,  llevado  definitivamente  á  
la  práct1ca  Puede  levantar  hasta  14 o  10  rnctros  de  altura

buques  cuyo  tonelaje  no  exceda  de  1.000 toneladas.  FunoÍo-.
un  sin  gasto  alguno  ni  consumo  de  agua  y  tiene  la  ventaj.a
de  ber  mas rapido  que  la  esclusa  »

P.,j,wipio  ¿le an  aseensor.—El ascensor de  
bürg  se  desplaza  verticalmente  perfectamente  equiubradq,  
gracias  a  uuo  flotadores  y a una  disposición  de tornillos  que
a»eurau  la  sujecion  de  las  masas  que  mueve,  éstas  se  sos
tteua  ilut ante  la  eleviuon_o  descenso  en  un  depósito  de  
agua,  y  el  peso  del  sistema,  cuando  está  elevado,  es  exacta-
atonte  igual  á  la  fuerza  ascensional  de  los  fiotadores.Basta,.’TÇ.

un  pequeño  esfuerzo  en  el  volante  ue  hace  girar  lo..
tornillos  para  que  funcione.

La  custrucCi’n  de  este  ascensor  costó  3175.000franco..:

y  el  gasto  que  ocasione  cada  buque  al  utilizai’le  es  de  2,50!  

Puntos  de arranque

Areachón.Se  ha elegido  este  puerto  como  constitutiV9
del  desidevatani  parI  la  eficacia  militar.

En  1855 se  estudió  la construcción  de  un impórtante  puer
-      tu  4e  refugio  para  la  Marina  de  guerra.  Este  estudio  repe.:i..

tilo  en  18915 )or  el  Almirante  Colombaud,.viflO  á  coaarmnr;.:.

lo  trabajos  anteriores  y  á  probar  que  puede  estalecerse,..
con  poco  gasto,  un  gran  puerto  donde  la  flota  militar  en
cuentre  en  todas  oeasione  abrigo  seguro,  provisiones  de:T
buca  y guerra   hast m facilidades  para  reparaciones,  tanto  
en  tos  buques  mnilitates  como  del  comercio  A  la  entrada  -

del  puerto  ae  eunstruliami  dos  malecones,  iortnates  uno  a
otro  d  5  3 Uloinetros  Estos  malecones  que  evitarían  nn,
&hus  ti  abajes  de  tu ag ido,  formarían  una  darsena  de  2 000 Ha  -

de  superficie  sin  contar  las  15.000 del  propio  puerto.

La  villa  de  Arahon,  cuya  divisa  es  «ayei  soledad,  ma-..
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;.,  aiia  movimiento»  poseo grandes  ventajas; se encuentra  eii
-   una  rada  hermosa  situada en  la línea de los, graiides  paque

botes trasatlánticos  de Méjico, Colón, Aspinwal y do  toda la
1:4niérica  del Sur, que harían  escala en él.

E,tableLiondose  astilleios  dc  construccion  y arsenal  so
puede  piedecir  que  Arcachon, si el canal se construye, habra

1   tenido  una  excepiional  foituna  con  su heimoso  pueito  mt
litat,  unido  a una  ciudad maríbma  con sus  establecimientos
balneauos

Pantano  de Bagçs —El pantano  de  Bages es en  pequeño
lo  que en grande la dai sena de At cachón, tiene una supei hoio
do  8600  Ha  pioximamante  Hay  el pioyeoto  de  establecer
ua  dársena  q”  sirva  do  refugio  á toda la  qta  del Medite

:‘  rráneu.
El  puerto  de la  Nouvehk  conrcnientemento  ampliado,

baria  un  segundo Tolon  iudspciisahle  a la  influencia  haii
-cesa  en  aquel mar.

Alimentacion
J

Un  canal  de  esta  impoit  inula  no  puede  funcionar  sin
giandes  gastos  de agua  Se hace,  pucs, pieciso  conducti  a  la
presa  de paitida  un  veidmdeio no  que alimente  las dos ver
tientes  del  canal  y  ademas  prever  el  consumoda  esclu

-‘sas  y  filtiuciones  Y P01  evapotacion  en  una  superficie  de
  82000011a

.     Es esta  una  cuestion  que  preocupa a las  Comisiones  oh
cicles  Oréese que la alimnentacion quedazá asegurada  extia
‘eudo  del flaronne  el agua  necesaua  á razóp  de 20  nietio
por  segundo  dut ante  el período  de  llenas  que  dura  unos
resuieiitos  días por  ño;  y en época  de  sequía  que  dura  se

enta  y cinco,  pero  que para  más- seguridad  se  supone  de
‘cien  días; proliibiéndose  extraer  agua  alguna  del  Qaronne.
Se  necesita pues,  dispner  de   raerva  para  cien  días
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OOIIIO mínimum  que, á razón de  18 metros  por  segundo,  exi
gen  1(  atillofles  de  n1etros.AíortU11admdh1t8  la  ConStjtUCiÓfl  ‘Ç.”
orográfica  es  excepciOnalmente  favorable  para  almacenar,  , “

ci  agua,  y  se  uee  posible  retener  muchos  millones  de  me
tros  en  reservadores  instalados  en  los  flancos  de  las  mon
titaS  próximas.

Los  recursos  que  en  esto  podrían  prestarflqs  los  Pirinebs
It tu  sido  etudtadoS  hace  anos  por  ingenieros  competentes
‘e  trataba  entonces  de  evitat  los  frecuentes  siniestios  pio

v1ado  p  u  las  inundaciones
Los  autores  del  proyecto  que  estudiamos  han  utilizado,  ‘

aquellos  trabajos  para  establecer  la  aliinentaCóli  del  canal,’Y1’  Y
une  en  resumen  debe  asegurarse  de.la  anera  siguicnt:

1  0  Por  una  tuina  de  agua del  Garonne  cerca  de  Carbonflo
ítaLos  do Teulose

2.°  Por  una  segunda  t9ma  después  de  ToulouSe.
3.’  Por  reservadoros  capaces  para  525 milloCS  de  me-  ‘,

iras  cúbicos  de  agua  con  el  flu  de  restituirla  al  Garonne
mate  la  época  de  sequía:  un  doble  reservador  de  295
nos  establecido  cerca  de  Saint  GaudeuS  en  los  valles  do Sou’’-’.
uto  y  de  Jo,  otro  de  230 milloneS  en  el  valle  de  l’Ariege  en
las  proximidades  de  Fomx

4°  Bombas  elevatorias  instaladas  entre  Toulouse  

Narbonfle.              .  ,  ‘

En  estas  condiciones,  no  sólo  qudaría  asegurada  la  pro:
vtsiOfl  de  agua,  pero  se  ahorratun  350  millones  de  inetrca

uhieos  para  set vicio  de  fuerzas  mQtrices  que,  transfot  ma

das  en  energía  elécttica,  pudian  asegural  el  set vicio  de  es
olusas,  remnoiques,alumbr0  d  las  oidadS  asitadas  en
mocerrido,  y,  por  ultimo,  aproveehar  el  remanente  en  la  in
dustria  regional,  6  sea,  100000  cqballos,  hasta  una  distancia

de  200 kilomnerOS desde  el  punto  de  producOin  de  energía
Los  resoivadores  tendrian  ademas  la  ventaja  inmensa  de  M

evitar  las  titund  letones  que  periódicamente  asuelan  los  cam
pos  del  SO  En  menos  de treinta  anos  las  divesas  catastrofes  
han  ocasionado  péididas  de  más  de  500 milloneS  de  finnOos  
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La  inundación  de  1873  que  destruyó  e  Faubourg  Saint

Ciprieri  en  Toulouse,  ocasionó  pórdidas  de  8  millones,  lo

  ‘1’  SO hubiera  evitado  con presas reserv adoras.
Aparte  unas  restricciones,  la  Comisión  menciona  en

su  informe  quda  alimentación  el  canal o   irrealiza
ble  aun  cantando  £0u iliti aciones y pórdidas inherentes  a la
estiutura  de los  terteiios  que  atiaviese,  que  calculando el
consumo  para  el servicio  do ptvgnqión  e  74  millones  de

metros  cbieos  de agua,  factible  sería  orear  una  reserva  y
que  iio es imposible aluiacenar en los  reservador&s pirenái
 cos  500 millones nás,  El presupuesto  de  la  presas  reerva
doras  se  calcula  qio  ascenderá  á 41 millones de francós.

Gastos

La  evaluación  de los gastos ha dddo lugar á divergencias
enti  e las Comisiones ociales

En  su  Memoria  de  1885, M  Sti  chlin  los  evalúa  en  750
millones,  1  Dinglei,  Piesicleute  de  la  segunda  Comision,  ex

Tdireetoi’  de los trabajos  del Panamá,  eleva los gastos á  .l.3b0

:niilIones,  haciendo  consr  que  no  Puede  procederse  sino
pot  onipatacion  pata  el evalúo,  porque  seria  preciso  un  ver

dadero  presupuesto  detallando  todas s  patidas  y esto sólo
se  establece en  un  proyecto  y no en un  antepioyecta  que  es
de  o  que  se trata.

Los  autotes  del proyecto  r€plican  que  es imposible  1)10
edor  pot  ‘otnpaiacion  dada la diferencia  de  tex renos  y re-
lleves  que  presenten  los  canales  de Manchester, Suez, Kiel y
el  de los dos Mates,  de est i fui  ma  solo  se  llega  á  una  apro
ximacioii  insuhejente,  y  ellos calculan  que,  incluído  todas  las
piitichs,  pueden  ascendet  los gastos  a 825 millones justifIca
 dos  n  la  ielaeión  siguiente

-
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Terrenos  y expropiaciones45  millones.
Terraplenes  y accesorios             370
Trabajos  de cstanqueidad  del canal    50
Esclusas                         140
Conduccion  de aguas                31
Puentes-canales16
Muros  de contención, compuertas,  etc   35            :
Reservadoros20
Canalizos10
Caminos  de  hiet ro  y  material  de ex

plotacion                        35          -

Total                    752

6  por  100 de rcbaja  al  concesionario.’..  45

707’’
Adicion  de   para improvistos        70  »

777   1

Remanente  para  subvenciones  depar
tamentales  y loe iles                27

1186ta                    750

Intet  eses  durtute  la  duracion  de los                 -

trabajos                         75

Gran  total                825

Debernos  mencb;nar  el hecho de  que dos de los’ más pres
tigiosos  asentistas  de  Francia  M  M. Bord y Hersent,  se  com-.  -.-‘:‘-‘

prometían  hace  veinte  anos  á  construir  a  destajo  el  canal

por  490 millones, no  incluyendo los 35 de material  de expio
tación  ni los 45 do terrenos,  cuya compra  quedaba  a  cargo
de  la  Sociedad coneesonaria

Es  cierto  que  el proyecto  no  tema  las  proporciones  que
el  actual, el cual,  despues  de las modificacione  efectuadas
para  satisfacer  las  exigencias  de la MarinamiLitar, no costará  
más  de 950  millones  cifra  exigua  comparada  con  la  que  ea  
la  la AdmmnistraciOn de Obras públicas  que  eleva los  gas
tos  á 1.300.                   ‘ ‘
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Ingresos

La  Memoria de la Comisión de  Marina calcula el  tráfico
con  exagerado  optimismo.  Evalda  el local  en tres  millones
de  toneladas y el  internacional  en 25, o  sean  28, que, a 1,75
francos  dp tarifa,  airojan  un  ingreso  de 49 millones  o 50 en.
números  tedondos

-  —      De este ingreso,  los  autoies  del  canal  rebajan  10 millo
nos  por gastos  c1 explotacion y  entretenimiento,  pero  aun
así,  este  cálculo difiere grandemente  de las cifras  que arroja

1  la Administración  que fija  en 75  millones  el  déficit  anual
Dice  la  Comisión de Mauna  que sus  evaluaciones  repre

sentan  un  mínimum  que indudablemente  sufrirá  un  aurnen
o  considerable,  pues se  ha reducido  a 25  millones  de tone
‘adas  el trafico intei nacional,  cuando  hoy pasan por  Gibral
tar  50 millones, lo que da la certeza de sobrepuar  lo previs
to  por  la citada Comision

-  ,  El  derecho  de entrada  que  se ha fijado en 1,75 francos ha
parecido  á los defensores  del pi oyecto  poco  elevado  Estos
piden  que sen de 8,75 francos  opinando  que1 en vez de favo
recet  á los armadores  exti anjeros, es preferible  recompensar
 al  Tesoro francés.

M  Henri  Bou de,  armador  en Burdeos  y vocal de la cuar
ta  Coinision, cree que  aun  siendo  de seis  francos  aquel  de
rocho,  todos  los bai cos encontraián  veiltajas  en  tomar  el
canal  y resume  la cuestión  diciendo  «Ningún  país ha  per
dido  en la constunocion de catas guandes  vías, aun con  gas

1   tos excesivos, pues siempue tienen  asegurado  el  trafico por
ellas,  y el  Cqual de los dos Mares puede coptar  con  la utili
zación  de su  paso respondiendo  á la importancia  de la obra
 •que va á acometer la Franciá».
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Ventajas de interés general.

Una  obra  de esta  naturaleza  que  ha hecho dudar  á  toda
una  generación  de ingenieros  no  la  acometería  Fiancia  sin  $
la  seguridad  absoluta de recibir  su Tesoro beneficios en rela
ción  con  el esfuerLo que supone empresa tan magna, y así se
explica  que, tanto  los autores  como las diversas  comisiones
tecnicas,  al efecto nombradas,  hayan estudiado el asunto  con  
minuuosidad  pesando las  ventajas  que  puede  reportar  el
canal.

Desde  el  punto  de vista  econo.nioo se ha considerado por
una  parte  el  tránsito  juternacional  y por  otra  el tráfico in
digena  ó nauonal

Transito  Internacional

Se  ha reconocido unanimemente  qu  este paso reportaría
wnomías  de tiempo  y  dinero,  al mismo tiempo  que  dama  ‘

ás  ‘seguridad a la navegaclon  Basta dirigir  una  ojeada al
mapa  de la Europa  Occidental para  comprender  qu  un  ca
nal  que  una  el golfo de Gascula  al MediterrtneO,  abrevia  la
dom rota  que hoy se hace por  el Estrecho

Para  fijar  las ideas,  supongamS  un  buque  saliendo de
Ouessant  con destino  á Malta  Si hace la  derrota  por  Gibral
tar  el recorrido  sara  de 3 600 km,  si, por  el contrario,  pasa
el  canal, quedara  aquel reducido  a 2200km,  ósea  una  eco—
nornma de 1 400 km  Lo mismo le ocurriría  á  cualquier  bu  
que  partiendo  de  un  puerto  cualquiera  de la Europa  Occi
dental  á Bayona  Esta  reduccion de distancia no 1sei á eviden  ¡
teniente  la  misma para  todos los  buques  Los  que atriban  á
Napoles,  Génova,  Marsella,  etc  ,  encontrarán  más ventajas

que  los que trafiquen  con ArgeUa; Pero  suponiendo  una  re-  1’
duc  ion  media  de  1 800 km  ,  representa  para  un  buque  de
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ocho  millas  una  economíi  de  cinco  días,  esdecir,’que  se

‘gún  M.  Fi.  Leigue,  en  su  Memoria,  xpone:  «Loa  buques
de  niediurin  velocidad  ganarían  de  cuatro  á  seis  días».  En
cuanLo A los rápidos  que  andan  14  millas,  aun  reducindo
u  velocidad  en  el  canal  á  ocho,  siempre  abreviarían  en
‘treinta  horas su  derrota  sobre  Gibraltar,  Esta  economía  per

iite  á  los  armadores  multiplicar  anualménte  los  viajes,  y
como  se  sabe  que  los  gastos  de  un  steaner-type  de  1.000 to.
 neladas  ascienden  á  un  franco  por  tonelada  y  día,  se  deduce
que  la  brevedai  en  Jas  derrotas  se  traduce  enbenefieio  mo—

«netario;  así  el  buque  que  gana  inoo  días  economiza  en  pste

tiempo  5.000 fraiioa  que  se  reduen  A 1.250 después  de  pagar
os  derechos  de  ntrada  por  el  canal;  á  este  ahorro  hay  que
sumar  la  economía  de  carbón,  aceites,  etc.,  durante  los cinco

dlas,  lo  que  nos  lleva  á  la  aflimación  de  que  todos  los  bu
quos,  con  excepción  de  los correos  de  itinerario  fijo,  halla
rán  grandes  beneficios  en  el  paso  del  canal.  Hay  otras  consi

aeraciones  de  importancia  cjue  abona  la  oonstruoció  d
 1  esta  gran  vía  ma!ítima.

Eu  efecto,  las  actuales  tendencias  a  aumentar  el  tonelaje
 la velocidad  han  creado  nuevas  necesidades  á  M Marina

;4  ipercaute  ruoderpa;  necesita  AsIa buscar  los  beneficios  en  la’
navegacion  por  escalas,  porque  rara  vez  llega  con  todo  su
aigaiiiepto  al  punto  de  su  cletino  debido  a  la  dificultad  de
encontini  caiga  en  el  punto  de  partida,  aun  siendo  éste  un

   gian  piteito  coineiciiil  Si  le  fuera  preciso  llevar  carbon
 para  todo  el  trayecto,  quedaría  poco  espacio  para  fletes.  e
es  necesario,  pues,  al  buque,  tecalar  en  su  derrota,  y  aun
fueta  do  ella,  a  puertos  dondc  pueda  aprovisionarse  cia car

y  donde  cargue  nueyaniente;•sí  se  explica  que  las gran
 des  lineas  tiasatlanticas  alemanas  de  Hamburgo  venga’i  a

hacet  escala  en  el  llavre,  cuando  buques  franceses  do  más
tonelaje  no  se  han  visto  precisados  ‘1  espigar  por  las  costas

su  paso;  y  do esto  nace  la  extraordinaria  fortuna  de  Lis-’

boa,  por  ejemplo,  que  se  encuentra  fuera  de  toda  liiiea  di..

recta  El  inovuniento  de  este  puerto,  que  eri  de  450000  to

-

r
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noladas  en  1h56, es  actualmente,  gracias  Li las escalas,  de
do  ‘3 &00 000 toneladas

Respecto  Li los  buques  de  vela  también  encontrarian
grandes  ventajas  por  la  economía  de  tiempo  Los  vientos
que  soplan  en el Estrecho  son invariablemente,  salvo rarisi
irias  excepciones del E  ú O  Si  el  velero  encuentra  viento
favorable,  tanto  mejor,  pero  si le es  contrario,  estará  obli
gado  Li esperar  fondeadu á  veces  durante  varios  días  á  que
ubi a el  viento y pueda cenir  en el Estrecho  hasta franquear
lo,  y durante  aquella  detencion los gastos  corren  Como so
gundad,  cierto  que  no eneontrara  como en otras  épocas bu-  

 piratas,  pero la  navogacion, por  esta  zona  es  tan  peli
gi  a,  que las companías de  seguros fljan  primas  bastante
Llavad’ls  El  paso por  el canal  sobre  ofrecer  más seguridad,
ttisininiiiia  la  tarifa del seguro,  y éste  es  otro beneficio  que
hay  que  anotar  en el haber.

Todas  estas  razones  llevaron  á la  Comisión  de  1884 Li
valuar  la navegación  por  escala en un  millón  de  toneladas  

al  abrirse  el  canal  y  en  dos  millones  dos  años  despues
M  l.  Leigue  aprecta  que  li  mitad  de  los  50  millones  de  /
tunelidas  que pasan  actualmente por  Gibraltar  los obtendrá  (
el  Oanal de los dos Mare

Trafico local

Esto  canal,  aumentando  el  litoral  franés.  en  450 kiló
nictios  desde Dunkerque  a Menton,  impulsaría  á  la Marina
mercante.

Los  puei tos fianoeses  del  Atlántico estarán  llamados  á
renovar  la serie  de  tradiciones  comerciales  del  pasado y á  
mantener  con el saco del Mediterraneo,  Argelia  y Tunez un
ti  Mico de actividad ilimitada

Contribuiría  el canal al  renacimiento  del cabotaje  fran
céb  que  cuenta salo  2 664 000 toneladas1 cuando el  inglós as
ciende  a  120 niillones, y este renacimiento  vendra  con tanta
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-  ms  razón, cuanto  que  la región  caliad  es rica desde los
•   .-  puntos  de vista  industrial  y  mercantil.  Este  desarrollo  del

cabotitje traería,  corno lógica  secuela,  la  disminución de la
navegación  de competencia  tan  perjudicial  para  el  tráfico
fiancés  que solo transpoita  el  30 por  100 de  sus productos,
porque  es  el extranjero,  en  particular;  Inglaterra,  quien  se
benoíkia  en 400 millones que  anualmente  pagan los fiance
sea  pci  el  tiansporte  de  sus  propias  mercancías, y  es de es

.   peiar  que  la  apertp.ra del canal retendié  psi te de esa millo
nada  en beneficio de los armadores, marinosyobreiosfran
ceses.             1                     -

O

Comercio

Cuentan  las  crónicas del  siglo  xvii  que, con ocasión de
.;‘-i  inaugurarse  el canal del  Mediodía, llamado  entonces  canal

 Real, la prodigiosa  afluencia de gente  sobre  las dos  riberas
para  aclamar a los comisarios  de Luis XIV, sentiase  embria
gada  por  las palpables ventajas  que  en la agricultura,  la  in
dustria  y el comercio se reflejaron

   Hoy los pueblos del SO  no se muestran  meno  entusias
mados  ante perspectiva  tan  grata,  porque  no pueden  menos
de  reconocer  el gian  movimiento comercial que  esta  vía ha
de  llevar  consigo  Y, en  efecto, la  riqueza  de un pais  tiene

i    dos factotes  inseparables  la producción  y  la  ciroulaoion
Cuando  ésta es  fácil, rápida  y  oconoinica laproducción  al
cnza  su maxirno do rendimiento  Y esto aucederia  en la re

 SO,  con la apertura  del canal.  La  actividad en el trá
 óo  sería grande,  gracias  á los puertos  que se construirían  á
lo  largo del canal; y el desarrollo  comneria1 es seguro, conse
cuencia  de las nuevus necesidades de la  navegación  por  es
calas  La prosperidad  de las ciudades asentadas  en las ube
ras  sería  evidente, porque  es un  hecho,  fuera  de toda  duda,
que  el  elemento niartimo,  cuando concurre  con  sus demás

inedios  de vida en una localidad, representa  el progreso  por
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excelencia.  Tolosa,  en  particular,  por  su  privilegiada  situa
ción  en  el  çentro  del  canal,  emplazada  en  la concurrencjfl  de
los  valles  l’Ariegey  del  Yatu  e  vena  prospelar  en  piopor

clones  tales, que  bien  podría  convertirse  en  un  Liverpool
frunces

Industria

La  industria,  sobre  todo  la  hullera,  debe aspirar  á  la  
iiusma  influencia  bienhechora  que  el  comercio  Las  cuencas
e  ti boniforas  del  Centro  y  Medtoda  franceses  producen
ahinelal  rito  y  abundante,  pero  faltando  los  rnedics  de  trans
porte  las  minas  vegetan  Los  actuales  precios  de  transporte,
son  tau  elevados,  que  carbones  que  salen  12 francos  en  boca
mine  no  pueden  competir  con  los  ingleses  ó alemanes  que
se  venden  á  24 francos  la  tonelada  en  Burdeos  y  0  francos  
en  el  Mediterráneo,  así  se  comprende  que  las  minas  espe
reo  duplicar  su  piodiicción,  construido  el  canal,  lo que  per-  2
luitiría  dar  rapLda  salida  á  la  meroancia  estableciendo  una  
&omptenua  seria  con  la  extranjera  Y  como  la  m iyor  parte  
de  las  industrias  son  tributarias  de  la  hullerq,  el  progreso
en  todas  seria  evidente  Al  mismo  tiempo  se  pieve  la  apa  ,

i  irmu  de  nuevab  industrias  en  el puerto  del  Garonne,  hoy  sin
trafico  por  lu  precios  elevados  de  las  materias  primas

Francia  coinpia  el  lgodon  bruto  (más  de  100  millones

de  kilos)  en  Liidres  y  Liverpool  Aho!a  bien,  este  algodon
pr  ocedente  de  Fgipto  e  Indias  pasa  a  lo  largo  de  las  costas  
francesas  antes  de  ser  depositados  en  tos  a’macenes  ingleses
de  donde  pasa  á  los  mercados  Con  este  sistema,  el  algo  ‘

don  se  compra  gravado  en  un  15  ó  20  por  100, mas  el coste
del  transporte  á  Francia,  todo  en  ventaja  de  Inglaterra  El  
fabricante  francés  paga,  pues,  las  primeras  inate’ias  un  20 6
25  por  100 más  caras  que  el  ingles                    1

Cuando  los  buques  que  llevan  algodón  en  vsz  de  tomar

la  derrote  de  Gibraltar  pasen  por  el  canal  francés,  la  des-
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carga en los diversos  puertos de estavía  sería  factible y los
fabricantes  franceses  págarían  la mercanca  á un  precio que
le  pernitiera  competir  con sus rivales ingleses.

,“,;  Y c1ueda,rá establecida  la  industri4  algodonera  suscepti
•:I  ble de superar  ó igualar  por  lo  menos la industria  ihglesa.

Las  mismas  copsideraoiones  pueden  epliease  á  los mi
,   neiak  que prov1enei  de Argelia, España, Coicega,  Cerde

ia  y Toscana, con la ventaja  que l.s  facÍlidadeg de  proveer
e  de carbón,  unidas á  las de procurarse  minerales, darín la
gar  á que la  materias  primas  llevaes  á pie de obra costaran
menos  que  actualmente.  En  estas  coniciones  la  industria
inetalútgiaa,  los talleres  de  contrucción,  etc,  encontrarían
 interés  en  estableoerse  por  toda  la  regióp  sureda  por  el
 canal.         //

Agricultura y viticultura.

   Contribuyendo á  vulgarizar  el  empleo  de  riegos  por
medio  de agua  almacenada, el canal condúciría  á  establecer

en  las partes  elevadas del Garonne  y el Arege  un sistena  de
grandes  reservadqres  reguladores  de agua  que  vendrían  á
reemplazar  á los lagos que, según Recias, despmpeñaban ese
  papel en épocas prehistoicas  Los  pueblos e  veuan  libios

..  de  iflundaciones  y  en  condiciones  de  sustituir  este  azote
periódico  con un  elemento poderoso de prosperidad  para  la

,  agucultura  y  viticultura  Ademas,  Inglaterra  compra  los
tiuto  en España, Italia  y Egipto  por  valor  de 100 millones,
 y es de esperar  que  al paso poi  el canal  los  buques  carguen
en  los pueblos que  att aviesa sus  productos  agricolas,  esto
levantarme las viñas evitando  las  ventas  vil precio  No pro
  ocupando ya el acumulamiento  de los productos,  la  agricul
turayviicultura  podrían  pensar en aumentar  el rendimiento
bruto  do la propiedad  practicando frecuentes  riegos.  Siendo
 éstos  posibles  en  todas  circunstancias  según  afirman  los

;..autores  del proyco.



576           REVISTA GENERAL  DE  MARINA

Aspecto social

La  crisis  aue  desde  hace  diez años pesa sobre  la  indus-  -

Itia  en general y sabre  las  obras  púbh’aS  repercute  en el
inundo  obrero1 y este constituye  una legión  que,  como  los
que  so  interesan  por  la  suerte  del  proletariado  desea  la
inauguración  de  trabajoS  importantes.  El  Canal de los dos
Mares,  á falta  de otras grandes  obras  que  emprende  el  Es
tado,  podía ser un remedio  de momento  EmpleáildOSe 50 000
hombres  durante  cuico 6 seis años e invirtiéndosü  grandes  
sumas  en  industria  y mano de obra,  el  canal,  de realizarse,
llevaría  por largo  tiempo el bienestar  y  la  dicha á infinidad  
de  familias francesas

Ventajas militares

La  utilidad  del canal desde  el punto  da vista  militar  ha
sido  una  de las  cuestiones  que  ha  originado  más
verBias

En  1882 el Consejo  del  Almirantazgo  dió  una  opinión
poco  entusiasta  y casi desfavorable respecto á su  valor  mili
tar  Ninguu  marino,  decía,  quorra  comprometer  su  Esoua
dra  en semejante  ratonera;  siempre  elegirá  el  paso del Es-.’:
trecho  que  puede  facilineuto  franquear  Sifl  riesgo  alguno
Y  sobre  esto seguía una serie  de objeciones  que han  sido re
futadas  una  á una  por  los mas eminentes  marinos  4

Justo  es consignal  que desde aquella  época  han  entrado
en  la táctica  naval nuevos elementos  de combate,  el  torpe
daro  y el  sumergible, que han  modificado singularrneflte  las
ondicioaOS  del problema  Estas  consideraciones,  á más de r
otras,  hacen que  la  objeciones  formuladas  en  otro  tiempo
hayan  perdido  su  valor  bobi e  todo  desde  la  intervenCión
clai  amente  favorable de los Almirantes  Planche,  Jurien  de

/
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la  Graviere,  Pierre  Thorrasset,  Jaureguiberri,  Touchard,
 Auho, y más  rntrticul.arlnonte  desde  la  aparición  de  la obra

:...‘a flota n(ee  aria  de M. l’A m iral  Fournier.
¿Cuáles era,  pues,  aquellas  objeciones  y cómo  se  han

rebatido? Esto es  lo que vamos a examinat

PiiIMF1lA  OBJECIÓN

La  posibtlulad  de bloqaea. el canal pci  sus  dos anti adas
«Ciertamente,  responde  un Oficial de  Marina, como se pued.
bloqueai  Brst,  Cherbourg,  etc  ,  y  una  salida  cualquiera

)Quea  por  ver  si n  este caso sería  fáiil  y ecaz.
Todos  lo  maÍnos  están  acordes  en  reconocer  hoy  que

;‘:ada  hay niás  molesto que  mantener  un  bloqúeo,  debido  á
 torpedros,  á la velocidad relativa  de  los buques,  según

sus  tipos y al artillado  de costa. Por  otra  parte,  un  bloqueo
 puede ser  permanente,  puesto  que hay que contar  con las

‘ondieioies  del tiempo: es de esperar  que  por  potentes  que
 ean.  los acorazados ingleses,  por  ejemplo,  no  aguantarían
ante  la peligrosa  costa de cabo Ferret  (Arcachón) un  tiempo

uro  del Oeste. Buscarían  Ja  mar franca,  y calmado el tiem
po,  y  antes que  los bloqueadores  recuperasen  su puesto, los

 buques franceses  sldran  del canal  para  huir  rápidamente.
Eso  vienen haciendo las Escuadras  desde  hace cin  anos  en

‘.‘çondiciones  más difíciles  que  las actuales.x
Ademas,  dice el  autor,  para  sostener  un  bloqueo  haría

 falta  1 «,  un  fondeadero  pata  descanso,  abastecimiento  y
reparacloji,  2 0,  un  efectivo doble pot  lo menos  que el  de la

fuerza  bloqueada:  despuás  de  denostrar  la  imposibilidad
pra  una Escuadra de bloqueo de abastecersaen  la mar delan

te  de la salida del canal,  el mismo Oficil  añade que sólo una
scuadra  española podría  encontrar  sobre mis costas  y cerca

del  canal el  fondeadero  indispensable  Demuestra  que  un
buque  no puede cruzar ante  la salida bloqada  durante  más

‘:d  dos  días  sin  versé  obligado  á pasar  la  segurid  línea  de
Toso  tiii—Novnptuai  1505.
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lkquao  y nl liii  a  la  de  rsor  donde  no puede  pci inanecer  
iaas  d  cuarenta  y  ocho  hotas  sin  veise  obligado  á  descan
sar  fondeado  por  algunos  dia  Persiguiendo  el  estudio  del
pipol  catratógico  del  canal,  txalnina  el  autor  lo  que  ocuiri
ría  en  peores  circunstancias.  Poi’ ejemplo,  que  el  Almiran
tazgo  irigls,  sabedor  que  la  Escuadra  francesa  del  Medite-:;
minen  (12 acorazados  y  24 buques  ligeros)  pasa  por  el  canal  :‘

liara  salir  por  Arcachon  no en’.io  a  este  punto  24 acorazados  
y  48  buques  menores,  es  decir,  todo  cuanto  posee  en  el
Mediterráneo  aun  utilizando  los  barcos  viejos.  Y  si  e-
viaha  su -Escuadra  del  Mediterráneo  al  sitio  del  bloqueo,
dando  la  vuelta  a  España,  nada  iiias  sencillo  que  reunii  la
Escuadra francesa  en  este  mar  donde  quedaría  dueña  de  sus.
acciones:  la  hipótesis  del  bloqueo  en  los  dos  extremos  dql

ainl  e  imposible  si  no  inverosiruil

SEGUNDA OBJECIÓN              •-: 

La  dqictiltad de nai’eíJa9 pci  el canal  Desde  la  apertura  
del  canal  deKiel  para  uso  de  la  Mauna  alemana»  en  que  se
ha  visto  que  navegan  sin  dificltad  los  buques  de  mayor:.
porto,  esta  objeción  carece  devalor.                ‘) ,

El  aumento  de  la  anchura  del  canal  á  70 ni.  en  ez  de  44  :
por  mito  a  los  buques  lievat  una  velocidad  de  ocho  millas

El  prlli  del  canal,  aun  admitiendo  una  averia  pi obleinatic’i,
fo  it  asionaria  sino  una  rascaduia  sin  importancia,  debido  á
una  fulsi  matuobia  u  a  otra  causa  foituita

-        -                -;•.‘.  L:  -

-

TERCERA OBJECIÓN              -
-                         ;_ 

••0

Los  pelp  os en  la  escluas  —El  paso  de  lr  esclusas  se  -,

consitlei  aba  no  ha  mucho  como  maniobra  peligrosa  para  los  

buques  inihtare,  pero  el  Contralmirante  Bienaune,  con  la
divisiou  de  la  Escuela  Superior  de  Guerra,  disipo  en  1894  .  ‘.

¡

1
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estos  temores, Después  do  haoei  un crucero  por  las costas
dl  Atiáutioo, la división  entró  n  el dique flotante  de la Pa-

Cli  los de Sitint Naair  e, y lo que es más extrno,  salto cn
:Iena  niebla,  No hay  que olvidar  que  el  canal de Kiel tiene

esclusas  extremas, la  de Holtenaii  y  la de Brunsbuttel.
1.  Es  decir, que  los alcnanes  no  han considerado  las  esclusas

canto  ubbtácuhs  pata la  navegaclon militar

•CUART OBJECIÓN

El  miso ‘pod’r  inatlizar  iu  eon puertas  de  las esel
as  —Ej autot  d  las «Objeiiones  nillitares  al  Canal  de los

Mares»  enoufltra  muy  posible este  riesgo,  cqmo tam
bién  lo es el  ethar   pique  un  barco  fondeado  en  una  rada,
porQ  añade que  la eihpresa  no  es tau  fácil, porque  seríá  pro
oso  dostiun  cot  antelucion  las delejisas  contra  un  desom

‘»  baroo  jue  se haría  á viva fuerza.
En  cuanto a  las  esclusas  intel lores  bastaria  protegerlas

so  guarda  una  obra  de  arte  en tiempo  de  guerra.  Él
autor  tot anua  diciendo  que «todo esto deja  mucho  que  de-

como  etítuca provisoja»

QJJIN’iA  oBJEcIÓN

¿a pi ejei ¿ble einpleai tan  (uanl,o,o  gasto en dobla  la
/ota---Tal  obiecion  se pteouto  en Alemania con  OcaSlon del
usual  de fuel, aún en  ptoyeeto,  y Bisinad  se encargó  de re
bairla  -  .

El  gran  Oncillt  dijo  que  ilUfla  votarían  las Clamaras
Semejanle  crédutu y que  en  caso de votaise  sería  Insignifi
cante  para  dobici  la flota con navíos que  no costaban menos

 millones cada una, y  que  pura  doblar  tina  flota  ni!i
•tin»no  bastaba  aumentar  el  número  de buques, sino que era
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pL’O(1SI)  auineutLr  el  personhl  y  mateimi,  construir  diques,

eteótorii.
Esto  aruineutO  puede  servir  para  contestar  a la  anterior

objoeiofl  Ademas,  en  otro  orden  de  ideas,  como  los  naviOs  1  -

onvjeCeLI  rápidamente  y  quedan  anticuados,  seria  inipO
ner  al  país  un  sacrificio  el  doblar  súbito  la  flota  militar..:1.,.

uando  es  sabido  que  el  renovar  este  material  imphcaria
nUCVOS gastos  oneIosm  para  la  nación  francesa

Por  otra  parte,  dice  un  Oficial  de  Marini  francés,  solo el

diutlr  ebto  irguuiefltO  es  hcele  sobrado  honor,  porque
lisbria  que  upOnei  que  el  cruzar  el  canal  sólo  repoiti  ven
tajas   lo  interLs  militares,  y  fácil  es  probar  lo contrario

SEXTA  OBJECIÓN

La  n  dad  de  a  geun  de  carga  a  los  buques  pai a ra
ii)  el  ,anul  —Esta  objeciofl  sería  Qe  consideracIón  cuando —

tucra  escasa  la  profundidad  En  el  ultimo  proyecto  se  ha
calculado  ébta  para  dejar  modio  metro  de  agua  bajo  la  quilla  
de  los  na1s  de  mayor  porte  que  calan  8,50 metros  En  estas
0oiidiCIOliCS  la  objeciofl  carece  de  valor

SÉPTIMA  OBJECIÓN       .  .
•

El  oge  liquido de la  obras  de efensa  que  incumbe9l al  
EtuLo  er2a  elevado —Cierto  OB que  la  apertura  del  canal
iinpoflría  nUeVOS sacrificios,  pro  en  cambio,  tendríamos  un

poderoso  elemento  de  fuerza  militar  que  e1 Almirante  Plan
che  concrotil  en  los  Lot minos  siguientes

Cuando  alirniafliOs  que  la  construcciOn  del  canal  por  el

mero  bocho  de  permitir  el  paso  dA  gandes  aeóazados
dobla  la  potencia  naval  de  Fran9ia,  eneuiOS  la  cOflVjCjÓfl   :
ser  apoyado  pr  toda  la  Marina».

Se  ha  eagerndo  la  cifra  dQ los  gastos  para  laprOteCCiOfl

•
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de  deseinbaroos. En un  estudio  muy  interesante,  el  Oficial
antos  citado,  creo’que aquóllos  no  excederán  á la  suma do 33
millones  repartidos  ert la siguiente  form&

i.°  Defensas  fijas  (fortificaciones  y  defensas  submari-’
ias),  22 millones.

2.°  Del’ensas móviles (de mar  y tierra)1 11 millones.
Cuida  el  autor  do hacer  constat  que  es  sólo  un  cálculo

aproximado,  y  concluye  diciendo  que  no  se  olvide  que  sólo’
en  los trabajos  de ‘defensa  fija  de  la  ‘rada de  Cherbourg  s

invirtieron  34 millones

*
*  *

Las  objeciones  desde  el  unto  de  vista  militar  no parcen
de  tiupor tanota  capital  en las  en cunstancias  actuales  Las
dudas  que sin  einbaigo  hayan  podido  subsistu,  desapare
oler  un ei  89b  oon la  aparicion  dqla  obra  del Almirante

•,FQUrnier  La ficea necesaria.
Tratando  de  la  forma  de’ frustrar’el  plan  estraógico  de

 tuglateua,  cuyo  objeto  evidente  es  encerrar  la  flota  fran
oesa  en el Moditerraneo  irnpidicndo  el  paso  de  ósta  por  el
Estrecho  y la  unión  con  la del Atiantico, dice asi

«En  enante  al Canal de lps  dos Mares, que  so ia  proyec

‘  tado,  daría  facilidades para  poner  en  obra  nuestro  plan  es  -

trategico,  consiguiendo  la  urnon de  nuestras  doslotas  rpi
da  y facilmente,  Quedana  derrotada  con  excluiva  ventaja
pata  nosotros  esa batiera  fui inidable de Gibraftrn  agranda
da  por  la vigilancia do los ingleses en las puertas  del Medite
rrrneu,  que  procuran  dividit  nuesti as  fuerzas  navales del

“y  Norte y  Mediojía,  asegurando  por su  parte  el  libre  paso  de
las  Escuadras  británicas  Con  objeto  de  mantener  la  supie—
macía  inaritima  y proteger  la deirota  de Indias  por  el canal

‘Yde  Suez,  ‘  ‘           ‘

Adaiás,  el solo  hecho de  la  defensa  de los buques  con
ota  canal,  eludiendo  cualquor  ataqué,  bastaría  para  in

 la  fuera  enemiga)  en  observación  al  extremo  ,1’
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opueeto,  en  situaclon  precaria,  sin  abugo  contra  los tiempos

y  las  sorpresas  nocturnas.
Este  caiial  sana  el  tevorso  del  otro  del  Baltico  al  mar

del  Norte, un  seuo  uhsticulu  para  la ejacucion  del  plan  es
tiategico  iuglcs,  un  púdei  uso auxiliar  para  el  1iames  -

Conclusiones

lteUIIl1OILLlO  01 pi oblenia  del  Canal de  los dos  Mates  de
aitiguo  abordado,  no  tomó  cuerpo  sino  de  treinta  iiños  á
eta  parte  Fn  esta  época  la  COnSUUCCIOU de  un  gran  canal
ititirítimo  era  considerada  por  muchas  técnios  como  una  t:’.

utopía.  Pero  el  proyecto  inoditicadq  repetida.veceS  por  los
tiufunsurÁs  del canal  ‘parece  haber  eiitrado  hoy  en  el  domi
Itio  de  la  realidad.  .  .  ‘  ‘

Siorupre  fué,  y  lo  es  toiavía,  esta  empresa  susceptible
d  grandes dificultados técnicas  y financieras..

En  cuanto  coiwietae   obstaculos  materiales  se reconoce
gonualmoate  que  no  sLuan superiores  á  los medios  de  que
dispone  actualmente  la  ciencia  y  la industria;  pero  esto  mis-.  .  

ato  no  puede  decirse  respecto  á  los recursos  ec9iInicoS,  y  ..

tal  punto,  que  es  probable  sea  éste  y  no  otro  elpiincipal
bstáculú.  ‘              .‘  “•:  .  -       ..

Se  venceran,  sin  embargo,  estas  dificultades,  y  bien
pronto  veremos  emprender  una  obra  queu  antiguo  Presi-.
(kuuto dl  Consejo  du  Mrnisttus  (Mr  Duclerc)  llamó  Una obl q  -

da  io eoisiofl naaional
J    M  TAMAYO

Teniente  de  navio

(Do la Jeuu  tu  (e  l  islt1an  e)

.4          ‘•..

-      .     -  .  .  r’,-.
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LA ÜMUSJÜ A PERÚLÜ
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DIVCRS  01  ASES DE  PETIIÓLEO bMW  ADAS FN  LA C0M1i(J1i0N

e

La  provisión  autornatia  y ontiuua  &l  combustible  en  los
 hoinos  de  las  calderas,  que  so  ha  reuonocido  nposibIe
 oqn  el  carbón  después  de  muchos  ensayos  de  carga  rnecni

  ca, se  ieahza  sin  gran  trabajo  con  el  empleo  del  petroleo
 ,  1 0  Iceitepeados  de  alut  an  —El primer  conlbubti

‘  ble  liquido  que  se  ha  tiatado  de  utilizar  ha  sido  el  aceite
psado  que  piovlene  del  alquitián  minera!  Este  alquixan,

unu  de  los  productos  indirectos  do  la  fabucacion  del  gas  de
 !umbtado,  da destilandolo

-

Bencina  oidinaria                      2,00

Aceites  livianos5,50  .

Tdern  mediauo                       1,OO
)    ()  Idiii  posados                         22,00

50,00
Agua  amoniacal                        3,50

100,00V

--H.-(1)  Botj  del Oenfto Naval de Jluonos Aires.
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Los  aceites  pesados  (a)  fuei  oii  cnsayadorpor  Samte  Clin
ie  Devllo  en  sus  celebres  expetienciaS  sobre  el  calentamien-  

te  poi  medio  de  1o  hidroirbuios  hqutdos,  ejecutadas  en
Francia  en  1868 en  el  ferrocarril  del  Este  y  a  bordo  del  va
por  d?ubhi»  Comprobo  que  el  kilogramo  de  aceite  pesado  
vaporizaba  hasta  13 kilogramos  75 de  agua;  pero  la  esease.

ieluuva  y  l  alto  precio  de  este  pioducto  no  perraitian  su
(nipleo  en  una  gi en  escala

2  Petioleo  de  Áiné  ¿ca —  Ea  la  misma  opoca  y  en  las  
iniinas  coiidieione  sc  hniei  on  ensayos  de  combustión  Con

l  petroleo  de  America,  y   i.oCouoClO que  aunque  este
aGelte  mmcml  posela  ecelentcs  propiedades  calotificas,  era
do  un  emiipieo particularmente  difícil  á  causa  de  su  inflama-  
liudad  Tolas  las  tontativ  hechas  despues  han  llegadó  á
conolubioneS  semejantes,  aun  en  Améuca,  donde  los  yaci—
montos  tan  abundantes  constituirían  en  caso  de  &ito  una
iit1uea  inapreciable,  el  empleo  del  petroleo  como  combusti
bl  esta  evubiderado  corno  pelig  oso  y  severamente  iLgia
amontado  En  vista del  fi acaso  de  los  petioleos  de  AmCrica  -

la  ouetioii  da  le  comnbustion pci  medio  de  los  combustibles
hqiiidos  quedo  en  enlm  t pui  un  tiempo  bastante  piolonga
i1  aunque  hoy  dia  e  empka  en  América  el  peti  oleo  de
Pensylvania,  tanto  sil  caldemas fIjas  como  en  laslocomnotO—  .

ras,  es  kerosene  lo  que  ailí  se  quema.  La  Marina  tiene  re
1ug1iamÁa  por  un  ornbustible  tan  peligroso,  aun  despre
mando  La cuestiÓn  de  precio

O  .Petm o1eo  del  Caucaso —Entretanto  la  conquista  del

Oucaso  por  la  Rusia  habiendo  peimitido  la  explotacion  de  
lo  inmneno  yaciiineatos  de  petróleo  del  Caspio  y  çlel mar
Negro,  nuevos  a  ites  minerales  se  han  esareido  en  abun
danua  en  lOs mercados  europeos  Y’ se  encuentra  justamen
te  que  los  productos  de  estas  regiones  escapan  álos  tepro
ches,  de  mnfiamwtbilidad hechos  precedenternente  y  con razon
á  los  de  procedencia  arnericana  Las  cochsiones  favora.Y,
bies  al  empleo  e  la  nafta  natura’  han  sido  prepondorantes,
y  llegó  el  momento  en  que  fud  mtioducida   bordo  de  los  ‘

/

•                 :
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 buques de guerra,  si no  pira  reemplazar  al  carbón., al  me
nos  para  serle  adjunte  abundantemente  en1la combustión en
las  caldetas

r2’  Casi toda  la  nafta  rusa  proviene  de  los  alrededores  de
Bakou,  sabio  el  mar  Caspio  Es extiaida  la tieira  por  simple
pet  tui ación corno  los  pozos  artes  anos,  y  muchas  veces  el
ohm  ro liquido se eleva varios metros sobre  el nivel del suelo

MientIas  que  los  petróleos  brutos  de  Ameiica  con una
,doiisiclad inedia de 0,810 dan  en  la destilacion  72 por  100 de
inatet  tus livianas,  esencias volatiles  y  aceite  de alumbrado,
el   do Bakou on  densidad  inedia  un poco  más ele
vada  (O,S7OJ,l  al puncipio  algunos  vapores  muy  inflania
les  quø se dejan  escapai,  despues el aceite de  alumbrado  o
lei  cisoria que oi  ma proximamente  al 80 poi  100 de su peso,
en  seguida  aceites  menos  ‘inflamables,  pero  todavia  muy
fluidos,  que  son empleados pata  la  lubrificacton, y,  por  [In,
al  teiduo  viscoso de aceite  pesado, al oul  se le  da  el nom  -

bi  e rio rnaout  6 astatki, que  no tione otro  empleo, que  como
  cotul)usttble liquido y que  tanto tlernpQ se ha dejado perder
La  piopoiciun  de inaout  es  pióxtinaniente  de 17  por  100

1   niauut  no despi ende ningun  vapot  á meior  temperatura

de   y no  se  infierna á menos  de 10°  o,  puede  ser  ox
puesto  liupunorilente a la explosion  de una  gianada  Hotch
kiss  Su conservacion  y su manejo exigen  poco cuidado, no

‘    contiene menos de 11 7 poi  100 de  liidxogeno, lo  que  le da
un  excelente podet  alotifico  corno á todos los aceites mine
talos

41)  Ultiinarnento han sido descubiertas  fuentes de petra

leo  en  el teiritotio  de Texas  yen  la  isla de  Boineo,  cuyas
condiciones  genci ales son  con  poca difet encia  igi.íaies á los

1   peti óIeos do Rusia

1             II —Mono  DE EMPLEAR EL PErRÓLEO            1

Entie  las pioduetus  livianos,  unos  sor  volátilca  a  frío,
otros  e unQ tompeatura  modeiada  (32° e)  en tanto  que  el

:‘  
1_1
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iusiduo  no  es  inflamable  sino  a  una  muy  alta  temperatuta
(una  inedia  de  15O  o),  de  estas  piupiedades  pat ttuulaies  de  ..

los  elementos  oonstitutrvO  del  petroleo  se  han  sacado  tres
atuneras  diferentes  do empleado

u)  Los  vapores  de  petroleo  pueden  ser  llamados  ‘t obrar
ilOntrc) de  los  cilindios  de  los  aparatos  motores  so  hace  uso
en  este  caso  de  los  pioductos  volitilos  a  frío  (bentiua  y  ga
soliiia)  y  se  opera  hidrocarburando  una  carga  do  aire  que  
e  hace  detonar  pot  medio  de  una  chispa  electrica  Un  apa

sato  de  esta  clase  (motor  Foiest)  adaptado  a  una  laucha  oi
dtnaua  de  La Marina  hances  t,  fue  ensayado  en  el  puerto  de  ‘  -

Brest  y dio  muy  buenos  resultados

b)  El  petroleo  puede  ser  introducido  en  la  ca’dera  en
lugar  del  agua  y  su  vrpoi  va  a  trabajar  sobre  los  pistones  
de  una  inaquina  ordinaria,  en  esto  caso  se  emplean  lOb acer-   

k  vulatiles  á  caliente,  el  kerosene  y  aun  la  pironata  La
na1uiua  y  la  caldera  estan  encerradas  en  una  misma  caja

estauca  El  vapor  de  petroleo,  al  salir  de  1o  cilindros  donde
ha  trabajado  subte  los  pistones,  se  escapa  a  una  envuelta
que  eliclerla  la  bielas  y  los  cojinetes  de  bancada  y sirve  de  
lubricador  automático  y  continuo.  1-Jan  sido  fabricdas
juncias  de  estas  máquinas  porlos  señoreS  Esehor  Wyss,  de
¿tiVi(  ir

)  Eí  petroleo  puede  ser  utiliLado  como  combustible  n

Lob hornos  de  lis  caldetas  solo  o en  union  del  carbon  En
to  cuso  se  hace  uso  de  los  residuos  pesados,  o  sea  el  ma-  —

¿uut  o astatki  del  Caucaso

III  —EL  PETRÓLEO EMPLEADO COMO COMBUSTIBLIr                    ç  -

No  es  posible  disimular  que  el  manejo  de  os  productos

afectados  por  las  dos  primeras  combiuciones  es  extrema

clamante  delicado,  lleno  de  peligros  fr causa  de  su  inflama
bilidad,  y,  por  ciltrino,  incompatible  con  el  servicio  de  103
buques  de  guerra.  -
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Es  eso  precisamente  lo que  hace  inferiores  los  petróleos
   americanos, oasi entora,mepte compuestos do  olemetos’  vo
létiles  y liger os, las naftas caucásicas al  continuo  encierran
ooiio  lo muestran  los analisis,  una fuerte  proporcion  d  re
sidiios  luhriheauts  a proposito  corno puede  verso para  ser
vii  do oinbustihlo

El  análisis  químico  de la nefta  del  Cáucaso; muestra corno
pat  tos combustibles  85 á  87 por  100 de car bono, 12 a 14 por
100  ile hidrógeno,  con  1 por 100 de  matoiras sólidas ó unpu

‘    rezas  Es  evidop.te que  tl  composición  química  y  sobie
todo  esta enoitn  pioporcion  de hidiogeno  hacen de la uatta
un  eowbustible  1 iqiusimo

La  combustión  del  mazout  desarrolla  termino  medio
11  0)  Galoíías por  kilor  rina, en  tanto que  el mejor catboo
no  deserrolla  más  que 9000; la potencia de vaporización  del
combuitibte  liquido  tiene  la  superioridad  en la  ielacion  de
1,22, suponiéndose  iguales las condiciones de la cornhustiou

El  oiubustible  liquido cellado  en un  horno  a alta tempe
retare  pone en libertad  sus elemenitos constituyentes,  elhr
diogeno  y el carbono

El  putneio  se  combina  con  el  oxigeno  del  ajro  para
,    tor mar  vapor  de agua, y  esta operamon es caracterizada  por

una  llama  palida  y un  desprendimiento  do calor  muy  lu
.     tenso

¿  Por  otra  parto,  los atomos do c’u bono  se  unen  al  oxíge
no  paia  foimni  ácido  carbonico,  y esta combinacion, si des
arrolla  a peso igual  menos  calor  que  la  precedente,  se ma
niflesta  con  mucho mas  esplendor

En  definitiva,  la combustión perfecta  del combustible  11-
,qurdo  da nacimiento  unicamente  á productos  gaseosos,  in

   cobros  y estables, talos  como el  vapor  4e  agua  y el  ácido
   carbónico, esta,  por otra  parte,  caracterizad9  por  una  llama
brillante  y por  la eusonia  complete de humo

Pat  a que la cornbustion llegue  a este  grado de perteccion
hace  falta necesariamente                         1

1  °  Que el combustible  liquido  sea perfectamente  drvt
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dido,  á  fin  de  que cada -uno de  sus  átomos  so encuentre  en’  
contacto  con  la  parte  de  oxigeno  que  le  es  neeesaua

2°  Que  la  teinpeiatnrd  del  hogat  sea  bastante  elevada
pata  provocar  ininedmtanlcfltø  la  desconlposiCiOfl  total  del
liquido

3.°  Que  el  oxígeno  llegue  en  cantidad  suficiente  y  fácil-  

monto  en  contacto  con los  átomos  combustibles;  todo  exce
si  debiendo  consicrarSO  corno una  causa  de  pórdida  debida
al  enfunmionto  que  provoca  en  el  hoino

Por  lo  tanto,  si  se  quiere  que  en  la  práctica  las  cosas
pasen  asi,  seta  neeear1o  tornar  las  siguientes  dlbposiciOnoS

L°  Pulverizar  el  combustible  líquido  al  proyectarlo  en
el  horno.

2°  AbstenerSe  do  abur  la  puerta  del  horno  paia  no  ja-
Li idUCiT  UU  tIldb  inutil  de  att e fi io

.°  flogular  con  cuidado  la. distribuciSn  del  aire  desti

iiad  á  la  combustión.
4°  Hacer  lo cámara  de  combustión  tangrande  COmO   :

posible  y  dcse,.nbarazarlft  de  todo  los  obstáculos  que  pudie
tan  enfriar  las  llauui  y  disminuir  su  esparcimiento

5°  Desarrolla’  las  supet  fletes  de  caldeo  o  i ecori  ido  de
los  gases,  do  mnaneta a  ase.urar  su completa  transfoi  muacion

en  productos  inertes,  acido  carbonico  y vapor  de  agua
Las  condiciones  de  la  combustión  del  comnbusible  líqui

do  con  el  chorro  pulverizdo,  son  mucho  más  favorables  -.

para  obtener  una  combinacion  química  perfecta,  aun  e3onu
mizando  sobre  el  exceso  de  aire,  que  se  lleva  el  10  por  100 
del  caloi  pioducido  un  las  parrillas  calentadas  con cai bou

En  fin,  en  la  combustión  del  petróleo  constantemente  re
guIar  no  hay  que  tener  en  cuentt  ni  las  cargas  y  limpieza

de  hornos,  ni  Ia  saeada  de  fuegos  que  originan  póidids  ,‘D *

importantes  en  la  combustiop  con  carbón
Se  ve,  pues,  que  el  mnazout  presenta  en  relacion  con  el

caibón  serias  ventaj  ma económicas,  que,  por  otra  parte,  sólo

pueden  ser  detet  minadas  por  la  experiencia  En  las  cifras
siguientes  se  indican  las  cantidades  brutas  de  vapor  obtenP

/                                  -
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ds  por ldlogr  uo de  petróleo,  sir  tener  en cuenta  el gast
necesario  para  producir  la  pulverización;  fócilmente podrá
Iiat’erse la  cm reccion de este gasto  leyendo  lo que sigue ms
 adelante.

i
F.  ia

Pnlverizador  ‘D’Mlest» (modelo primitivo).

.:Ç.  M.  D’AIlet,  que  ha  sido el primro   uno do  los primo

•‘:•;ios  que  ensayaron  en  Francia  la  combustión  con  petróleo,
øbtuvu  en 1887 hasta 11 kilogramos  33 do vapor  por  kilogra
io  de  mazout,  al  tno  tozaclo  masaotiyo  de  Os  torpedo
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ro,  con  78 Lilogi amos  (le  vapor  pi dnctdu  po  metro  oua
diado  de  suportiele  de  caldeo  be  etU  o  tanteando  algun

tiempO  ea  la  Marina  de  gueri  i  antes  do  llegar  a  semejan
tes  resultados,  pero  en  1890, en  el  torpedero  22, be  han  va
pI  iLado  11 kilogiamos  36,  y una  vez  hasta  l3kIlograIflOs2S

do  gun  Mr  Guyot,  en  su  caldera,  ha  vporizid0  en  1895,  
r)eCtiV  miente,  12 kitugramos  5,  12  kilogramOs  O y  11  ki
loglumoS  3,  con  presiones  de  nito  do  8,17 y  45  milimetros
en  ouat to  cerrado  En  suma,  una  vaporización  de  12 kilogra  

nos  de  agua  on  el  fflaLOUt parece  ser  tau  facilrnente  reili
zabl,  como  una  de U kilogramos  con el  carbon,  hay,  pues,
011  favor  del  maoUt  uu  superioridad  igual  a  1,33,  de  los
euaks  1,22 por  la diferencia  de  potencia  calorífica  y 0,11 por
la  mejor  combustiOfl  El  ingeniero  Nahor  Soliani  del  Genio
MautliUO  italiano,  uno  de  los  principales  iniciadores  del  .

empico  del  petroleo,  ha  encOnti ado  una  superioridad  que

pasa  U  mucho  do  1,33 en  un  torpedero  que  consumía  0,  kL

logramOs  950 de caibón  por  caballo  y  que  despUóS  de  ser
ti  ausforrnad’Ó  ha  consumido  solamente  O kiloglamoS,  560  ,

de  pen oleo

IV  _PULVER  kDORES  _DIVL1LS0S MODELOS

Actualflieflte  el  medio  casi  univerSaltiieuito  empleado  
para  quemar  el  niazout  00uiStO  en  lanzarlo  en  fuerte  ehoirO  $
por  un  orificio  suficientemente  giaude  para  que  se  escape
facihaemite  y  ton  iegularicld,  a pesar  de  su  viscosidad,  lo
que  se  consigue  calentando  con  una  camisa  de  vapor  el  tubo  
que  le  conduce  Para  jeducir  a  polvo  el  chorro  asi  produci-  
do  se le  ociubina  con  un chorro  igualmente  potnte,  algunas
veces  oblicuo,  pero  mas  á  menudo  ooncóntrioo,  de  vapor  ó  
do  aire  compumldo  Losdoschorrosse  mezclafl’ifltia  emi  ‘

te  con  el  aire  que  ntra  iesan  y  dan  lugar  á  un  llama  clara,  
sin  humo,  cuando  Se  gradón  convenientemente  i  salida  de

los  dos  chorLoS  Los  chorlOs  do  petróleo  se  producen  por
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 pequetia  bomba  ó simpiei.neuto  por  la presión  natural,
locndu  al depósito á un  nivel  más  alto que  la eadera.  Los

pulveiiiadore  pata  la  cojabusUon  del  petióleo  bajo  esta
ortnn  prosearan  disposiciones  sumamente  variadas  En  los

mas çornuns  los oufloios  ami enculates  4 anulates, en algu
  el  chorro  del  patróleo  salo  por  el  ceno  el  chorro  de

‘  paire  ó da vapor,  lo que  os  ha’.  mis  constantes  en  su trabajo

y  más feiles  (le graduni,  en  att  os concéntricamente  ,tl £110
rro  gascoso,  lo  que  hace  mas  tacil  la  pu1verizicion  y  me
nos  dlbpendlosa  En  lugat  de picos  circulates  se  emplea  en

algunoa  casv  aiim  as ‘ectangulares  muy estrechas,  de donde
los  do  chorios  so escapan  chocándose  bajo  angulo  pronun

Fig  2
Pulveilzador  «Kantfinanu»

 ciados, las  ranuras  por  donde  pasa  el  petióleo  exigen  un
cuidado  piolijo  para  evitar  las obstruí ciones  parciales

i   La  gtadua( ion  de  los dos  chortos,  pata  pioporcionarlos
j  Jan  entie  sí y  al  mismo tiempo  podei  hacer  vauar  h  poten

-cia  del  apal ato  según  la  cantidad  de  c,ibustion  á obtener,
sumamente  delicada  Pata  el  cliotro  pulverlz4dor  es  solo

 iecesario  maniobrar  tui  grifo  o  valvula  de admision  al  que

 naor,  haciendo  así  vanat  la  prosion  a  la  salida  de  la  del
plt  Pata  el  chotro  de  pçtttójeo  se  prefiere  guardar  la  pre

s6n  constÉnte  haciendo  variat’  la  sección  del  pico  ppr  me
iio  d  una  aguja,eto  se  cxpoiie  asi  a  itregulaudades  de

:conamiento,  pQrque  el  inazout  corre  íqal  por  una  aber
tura  anuLat  y un  pequono  detecto  de  coati  aje  ó  ibricion

de  la  aguja  es de  temet
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Los  croquis  adjuntos  nluestlan  las  disposiciones  de  los  L
piens  de  algunos  de  los  pulveuzadores  nias  en  uo  eu  Rusia

y  América,  a  los  que  hay  iue  añadii  los inglese  de  Howden
y  Eeles  Rusden,  que  tienen  poca  difeiencia  con  los anterio-

res,  el  orificio  de  l,a salida  del  petroleo  es  anulai,  una  espe  .

3  G

Pulver.tzaclor  ¿Urquhart

ek  de  tapón  cónico  se  coloca  en  algunos  para  producir  un  

cutreeruzamiento  de  los  chorros  que  es  favorable  á  la  pul.

verización.  En  Italia  el  ingeniero  Cuniberti  ha  dado  á  los  Y

chorros  cilíndricos  la  dirección.  convergente  para  produéir

la  pulveuzacion

El  aparato  generalmente  empleado  en  la  Marina  francesa

Fiçj  4a

Pulvcrizadoi  Andcisoi»

es  el  Guyot,  que  fue  ensayado  primero  en  l  «Bifle»  y  des

pués  en  el  torpedero  22,  y  del  cual  la  figuia  6  reprsenta  -‘

la  disposición  actualmente  en  uso  El  chorro  de  vapor  se

gradda  por  el  movimiento  de  la  aguja  centaI  que  contiene  ‘1

el  canal  de  [legada  del  petroleo  Aunque  mas  fácil  que  con

.::‘.  t
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‘l  petróleo,  el graduar  el  chorro  de  vapor  con  una  aguja
-  exige  todavía  muchos  cuidados  para  que  ella  quede  bien
‘centrada.

DE  LOS ÍIORNOS PARA QWMAR EL  PETRÓLEO.—

‘,PUNTES  Y  REVESTIMEENTOS DE  LADRILLOS REFRACTARIOS

El  chorro  do petróleo  pulverizado  forma una  larga  co
d  llama; su onoioatro  con  una  pared  rélativatnente

Fig.  5.

Pulvcrizalor  0uaiherti.

tia,  tal como la plancha de una caldera  á la temperatura  de
,109  6 2000 o. interrumpiría  inmediatamente  la  combustión

:el  petróleo  depositado  sobre  la pared  no se  volvería  á  in
fiaÍav;  por  esto, pues, es  necesario  tomar  precauciones  par

.,‘.‘tIiilares  para  asegurar  una buena coinbusti6n.,

los  hogares  son  poco  profundos  se hace  detener  el
ahorro  contra  una  pared do  ladrillo  que se calieite  bastante

que  el  polvo  do  petróleo  se  inflame y  queme  á  su
•óontcto.

•    Todo un  —Novwa  boa.                 j8
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Tal  os la  disposición  adoptada  por  TJrquhart  en  las  loc
motoras  de  la  línea  Graziani  Taretzin  y  representada  en  la*’
tigura  7.,  el  puente  que  recibe  el chorra  del  petróleo  se  pro-1
longa  hacia arriba  y  á  los  costados  por  tabiques  de  ladrillo
refractarios,  llenos de aberturas,  5 través  de los cuales se es

Fig.  

Pulverizador  ‘cGuyot .

capan  los gases  de  la  combustión,  el  aire  llega  por  la  parte

inferior.  Una disposición  análoga  fué  adoptada  en  una  cal-.
dora  de  torpedero  dispuesto  para  la  combustión  del  petró-.

leo  en  Cherburgo  en  Septiembre  de  1893;  los  quemadores  
estaban  dirigidos  transversalmente  en  el: hogar  y  el  aire
llagaba  por debajo.

Algunas  veces  el puente  dispuesto para  detener  la llama
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•:i1laut;e  ile las superficies  frías, está  lleno deaberturas  á tra
•  vós  de las miaba  pasa el chorro,  quemándose  completainen

te  al etilot’ de las l)llredeS,
Cuando  el horno  es suficientemente  largo, toda la ventaja

cii  dejai• que la  llama se extienda y desarrolle librernen

 te;  pero  es  dtil rodear  de  un  revestimiento  de  ladrillos  re
fractatios  que  puedan  calentarse  al  zojo,  toda  la  regiQu  an

Fig  7a

Disposicion Uiquhar  para locomotoras

;trior  del chorro  que  deposita gotitas  de  petióle  cuando  la
no  es  perfecta.  .•

Tal  es la disposición de la  figura  9 a  que  representa  un t
ealdera  cilindrica  a retorno  de llama dispuesta  para  la coin

buti6n  del petróleo  n  el torpedero  22 de la Marina franco
á.los  quemadores  están  colocados en unpequeño  ntehor
no,  agujereando  lateralmente  para  dejar  eutrr  el aire  per
pendicularmente  á  los  chorros.  Con  las  cQrrientes de aire,

•
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hocaudo  asi  lotchorros  do  petróleo, el  rendimiento  en va-  -

por  disimnuye  cuando  la  intensidad  en  tito  fotzado  ‘iu
monta.

En  el  torpedeto  22 se han  vaporizado  de  11  kilogramos
00  á 10 kilogramos 8 de agua  por kilogramo  de petróleo  con
presiones  de aire do 20 á 30 inilímetro  de agua  y de 9 kilo-  -.

gramos  45 á 8  kilogramos,  50  solamente  con  presiones  
imie cte 95 á 110 mihinetros,  en  una caldera Godord dispues
La  con  los picos de los pulverizadores  según el  eje del horno
y  la  llegada de aire por  el cenicero  la  producción  de vapor

Fig.  8.a

Caldera tipo. locómotora.        .

ha  descendido hasta  8 kilogramos 25 por  kilogramo  en mar-
cha  a presiones de aire  de 80  90  milirnetros  de  agua  La
llegada  de aire  paralelamente  á la  dirección  de  los  chorros
prescrita  condiciones de combustión mucho  más ventajosas;
e  han  vaporizado  así  hasta 13 kilogramos  de 25 de agua, en
Cherburgo  en  1890 en  una caldera  á  retoruo  d  llama

VI  —  CONbIJMO  DE  GAS  PARA  LA  PULVERIZACIÓN

E’ección  ti hacer entre  et  vapor  y  el  aire  comprimido.—  -

Importa  mucho,  bajo el punto  de vista  que en sí trae  el em
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del  combustible  líquido, el  producir1a  puiverhaoión
:::arnbiéu  en buenas  condiciones económicas.

En  genei’nl, a  materia  pulverizante  es  el vapor  tornado
de  la mismo caldera  que  se  va á  haeei  trabajar  con el com
bustible  liquido  El  consumo  s  extremadamente  variable

En  los primeros  ensayos  hechos  en  Francia  en  1887 se
ernledban  un kilogi amo 20 do vapoi  para  pulverizar  un  ki

de  petróle  mus tarje  en el  «Bufe» se ha  gastado

;o  kilogramo 75. á un  ilogranio,  despuós un  kilogramo 20 en.

F,  9
Caldera del torpedero 22.

 torpedero  22; en fin, de O kilogramo  40 á  un k1ogranio  15
p  la  caldera  Godard y  do O kilogi amo  53 a O kilogramo  75

ensuyos  de 1893 en una  caldera  tipo locomotora.  Son
stas  cifras  demasiado  elevadas.

los  ensayos héchos en 1895 por  Mr.  Guyot en su cal-
dora  no ha pasado  de O kilogramo 03 y ha descendidq  hasta

.o.diogralno  25 de vapor  por  kilogramo  de. petróle9,  obte
niendo  una  buena pulvetizacion  En Italia  so ha  obtenido
reultados  análogos, O kilogramo  50  O kilogramo 25, y aun

 asegura  que se  ha descendido  hasta  O kilograrnó  102 en



598           REVISTA 0EIEI(AL DE MARINA

un  ensayo  de  un  torpedero  Schiehiu.  Por  más  que  se  
de  esta  altima  mira,  se  puedo  ahi  mar  a  lo  menos  que  la  pul— 
verlLaaion  no  exige  un  gasto  de  vapor  superiot  a  la  mitad
dol  peso  del  petróleo,  que  es  un  gasto  casi  insignifleante
para  las  máquinas  fijas  que  tienen  el  agua  dulco  á  dis
rcción.

En  las  máquinas  marinas  el  ag1a  dulce  debe  ser  reenipla...1*
,ula  con  la  ayuda  de  evapoi  adores,  y esto  hace  algo  mas que
ttulilIcat  el  gusto  con  los  evaporadores  imperfectos  que  aun
están  en  i..

•       El vapor  puede  ser  reemplazado  pór  el  airo  comprimido;...
estu  substitución  e  teóricamente  ventajosacomo  en  el  tiro  ..

adatado,  porque  el  vapor  en  razón  de  su  debil  densidad

1iuede  comprimirá  su  misma  presión  un  peso  de  aire  muy
upei1oL  al  suyO, puesto  que  la  fueiza  pulverizadora  dopen
do  de  la  cantidad  de  iuvimiento  del  chorio,  independiente

de  toda  cuestión  de  volumen.  Queda,  á saber,  si el  be
ridficio  realizado  paga  el  trabajo  de  las  resistencias  pasivas

cii  el  aparato  dc  coniprension,  lo  que  sólo  puede  ser  esta
hkmdo  por  la expouenoia  Los  primeros  ensayos  hechos  en
Eraiicia,  que  remontan  á  1887,  fueron  juzgados  desfavora-  
hlc  al  empleo  del  aire  comprimido  pr  una  comision  que

laIco  que  tenía  una  opinin  adelantada.  Uzi  cofljunto  de.
oxperielicias,  recientemente  hechas,  parece  estriblecor,  ápe-  ,.

sar  de  algunas  anomalías,  que  el  consumo  puede  ser  reduci
do  ti la  mitad  cuando  se emplea  para  comprimir  l  aire  un
aparato  bien  cuidado,  en  vez  de  lanzarlo  directamente  en  él

pulverizador  Tiatandose  de  una  maquina  mnaiiru  supri
inicado  el  empleo  del  compresor  de  aire,  la  párdida  de  agua
dulce,  el  consutto  de  vapor  se  encuentra  i’educido  á  un cutir-:
to  del  que  sería  en  un  pulverizador  ti  vapor..         • .  ••:

Las  diflcultade  para  encender  los  fuegos  s9n  las  misina
en  los  dos  casos,  sea  on  los pulverizadores  ti vapor,  sea con
los  de  aire

Es  necesario  disponer  de  una  fuente  auxiliar  de  vapor
para  alimentar  los  cmi  ros  o  para  hacer  funcionar  el  comn
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presor  de aire, hasta que  se  haya  obtenido la  presión  en la

eldera  que  se quiere  poner  en servicio.
Cuando  no se dispone de una  fuente  semejante  de vapor

.   necesario  recurrir  á un  prato  especial de encender, sea

.un  quemador  á  meche, sea un  pulverizador  por  simple cprn
 presión  alimentado  por una  bomba á brazo.

La  pulverización  por  el aire’ descarte. el peligro  do las es.
“  :.“upidas  y aun  las extinciones  de los quemadores,  que se pro.

ducen  con el vapor  en  toe casos de arrastres  de agua  en  las
tubotias

   .              /          ‘ ‘‘       . .
 VI.  —VENTAJAS  DIVERSAS  DE  LA  COMBUSTIÓN DE  PETRÓLEO;

SU  PORVENIR

‘Las  ventajas  del  petróleo,  bajo  el punto  de  vista  edo
‘nómico, están  lejos de liniitarso  á  un  uperioidad  de potencia  evaporatriz  de 30 por 100, hecha la reducción dci con

sumo  pata  la pulvei izauion por  el ano  compilmido  La sun
....pljeidad  misma de las operadiones tiene  una  ránde’impor

/‘,‘anoia,  puestq que el trabajo  de los carboneros  y fogoneros
:“.‘  stá  algo  más que  slipliflcado  y casi suprimido, y,  por  con
“/“5iguieiite,  los gastos de personal  hanse  reducido ducho.

‘,..  Al  lado de’ laeconoinía  de  mano de  obra  y de  peso  de
...coibustible,  existen en favor  del combustible  líquido otros

elementos  de  supeitondad  desde  luego  comprobados  La
instalacion  del tito  en  cainata  cerrada  es  facilitada  por la
supiesion  de los fogonetos  y  aun  de  las  planchas  de  ma
n;obras  de los fuegos,  pues la  regulacion  de los pulverizado
res  podtía  hacerse  á  tiavós de un  mamparo, el  sistema e  re
ducu  ía a un cenicero ceri ado  en el  cual  no  habría  pum tas
que  abur  La gran  tegulaudad  de  la  combustion  hace des

 :Y’’parocer  para  las calderas las  causas de la fatiga  resultaito

de  lii abertura  do las de los hornos  en el momento  de la ocr.:‘/‘‘ga’  de ahí la posibilidad  de obtener  sin ‘peligro vapqrizaeio

nos  mas  activas, ó bien  incremento  notable de duración  de
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las  ealderas  Los fuegos están  siempre  limpios,  siempre  en
buen  estado) lo  que da  un  incremento  notable de  potencia
media,  pues con la combustión  á  carbón  la  potencia  de un
humo  disminuye  mucho a  la aproximación de la limpieza de
fuegos  y es  nula mienti as  ésta se  efectua  Con un  buena re
gulación  del pulverizador  se suprime  el humo. En fin) las ma-.’  
maniobras  de embarque  de combustible  estaran  extremada-  -

mente  simplificadas, y las ventajas  bajo  el punto  de vista de
la  limpieza de los  buques no son tampoco de desdeñar.

El  obstáculo que  actualmente se opune  al empleo del ma
¿uut  es su precio  En Francia  llega á ser  el doble del carbón,
sin  tener  en cuenta los derechos  de la aduana,  y en la misma
prúporciói  está  en Buenos Aires.

Las  primeras  aplicacIones importantes  en las Marinas de
guerra  con petróleo  solo, se liarán  por  muchos años  sola—
imionte en los torpederos,  pues se puede asegurar  que la pro
.lui6n  total de mazout es  actualmente  una  fracción  iníni

ilma del  combustible que  hace  falta  para  todas  1a  Marinas
reunidas.

VIII.  -.COMBiJSTIóN  MIXTA. —SU  UTILIDAD

En  los buques grandes,  donde queda descartada  la cues
LIii  do  aplicar  la  combustion  con  petroleo  sól,  pueden
realizarse  algunas  .e  las ventajas  prctioas  más  inmediatas
do  esta combustión, disponiendo en los hornos  un par de pul
verizadores  y lanzando de tiempoen  tiempo chorros  de pe
tróleo  pulverizado  arriba  de las parrillas  cargadas con car-    -;

bón  ardiendo.              -            2

El  objeto principal  de la combustióm mixta on  esta  nue
va  combinación  es activar  rápidamente  los fuegos  y  obte
ner  á  voluntad  un  notable  incremento  de  potencia  de las
calderas;  la combustión  del petróleo  no  dificultando de  nin-  ‘•  ‘-

gwia  manera la del carbón,  y sobre  todo  poder  marchar  en
condiciones  todavia  favorables con las parrillas  cubiertas de
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“‘‘   escorias,  dejando  para  mós tarde  la  operación de  limpieza
de  fuegos.

La  cuestióu del rendimiento  del petróleo un agua vapori
•c’j’’.  zuda tiene una importancia nuy  secundaria  en la combustión

mixta,  a pesiu do eso, es necesario  conocei  este  rendimien—
Lo, aunque  más n  sea  que para  darse  cuenta  de la  manera
de  cómo se opera  la ombustion

•  Es  cOnveniente hacer  notar, ante todo, que los chorros  do
petróleo,  echados en el horno,  mdifican  las  condiciones  de

:‘/.  combustión  y de  rendimintt  del  carbón;  removiendo  las
llainas  y quemando  ol exceso  de aire  introducido  no  debe
 cnsiderars  la  potehcia vaporatriz  del carbón  cdmo si que

 ‘dara  igual, cúandqse  pasa de la  combustión  ordinaria  ccii
carbón  á la combustjó  mixta. Esto  admitido  como  princi
pi,  se  ensidera  en los hechos la cantidad  de agua  yapen
 zada por  kilogramo de carbónfcomno una constante y se lleva
al  activo del petl’óteo, en edición  á su  acción  vaoratriz  di
recta,  la influencia  que  él tiene sobre  la potencia  vaporatriz
del  carbón.

Sea  para  una  caldera dada:  a  la cantidad de agua  vapori
por  kilogramo  de carbón  en la combustión  ordinaria  y

b  la  cantidad de vapor  producido  por  kilogramo  de  la  mez
.cIa  de  carbón  y  petróleo  en  la  combustión  mixta, sea p el
‘peso  do petróleo  gastado  al  mismo tiempo  que  un peso c de

.  carbón,  sea por  fin x la  cantidad de agua vaporizada  por  ki-  -

logranu)  de petróleo  en  la combustión  mixta  El vapor  pro
.I.’ducido  por  el  pesop  +  cdc  las  mezclas  een  la  hipótesis

adoptada  sobre  la constancia do a, igual  á      ‘        ‘   ‘•

x  +  p e;

‘.:tOIiO1I,  entoiies  Iara  un  kilogramo  Ó  muezca:

•



602            REVISTA GENERAL  DE  MARINA                  ;

lo  que  da

=  b (p  -  e)—  e a  =-  b  1-
p

Si  llamamos  R  la  ielación  del  rendimiento  del  petroleo
al  del  arbon,  encontramos

E  =  -L  -  --

En  el  «Furies»,  despuós  de  una  experiencia  con  carbón
solo,  quemado   razón  de  92 kilogramos  por  hora  y  por  me
tro  cuadrado  de  parrillas,   han  hecho  dos  de  combustión
mixta,  cou  proporciones  diferentes  de  petroleo,  quemando
104  kilogramos  y  106  kilogramos  de  combustible  mixta.  -

Los  tres  ensayos  ejecutados  en  condiciones  bien  compara
lileb  dan

-,  .a.     x.  .

e                       a

0,00     O.k 05    - »

0,45     9 k05    11 k 34    1 2

0,64     9.k05    14.k12    1.56

En  esta  última  experiencia  el  rendimiento  de  petróleo
ha  sido  mas  elevado  que  en  las  combustiones  con  petroleo
solo,  es  lo  que  debe  suceder  con  una  combustion  mixta  bien
dispuesta,  peio  no  es  lo  que  siempre  sucede.  Ed  una  expeL  .  

riencia  da  combustión  mixta  en  la  caldera  Godard  transfor
mada  con  un  tiro  forzado  demasiado  enérgico  y  estando
mal  dispuestos  los  chorios  de  petroleo  en  el horno,  el  rendi
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miento  b  cia! combustible  mixto  fuó  inferior  al  rendi
miento  i  del  carbón solo.

Si  Io  ensayos d  vaporización  han  sido  muy pocos,  los
•:de  £1iUoiOnaflhiflt() de as  máquinas  dando  el  consumo por

 )abal1o, sea de combpstible  mixto,’ sea de  carbón  solo,  son
 muy numerosos.  Estos ensayos pueden, servir  cómo los pri
meros  para  comparar  los dos oornbustibles,  haciendo  siam
pro la niisma hipotes  sobre  la constancia  del poder  calorí

 o  del carbÓn.  Sóa O ej  consumo  por  caballo,  de  carbón
‘iolo;  sean e yp  los  consumos  por  caballo, de  carbón  y pa

 róleo;  la cantidad de petróleo p  toma el lugar de la óantidad
4e  eatbon  O —  ,  para  producir un  caballo durante  una hora;

por  consigWnte,  le es  equivalente;  el  rendimiento  calo

‘‘Críftco esta1]d) en razóji  inversa  dé la cantidad de  combusti
 necésario para  producir  un  trabajo  dado; en  las hipóte

‘sis  stnples  en las cuales nos encontramos,  tendremos:

c—t
p

i’’  Esta  fórmujq io  e  aplicable  sino ei  el  caso  de que  las
dos  oxpeLiencdas, cou  arbon  solo y  con combustión  rnixti,

:hayan  sido hechas coii  tiro  forzadQ  moderado. En general,
 grandes  tiros  forzados  no  son  favorable  al empleo del

petróleo  y la  reloion  do p  a e debe  ser  reducida  a  medida
que  la ombustióii  es  Inab intensa,  si  se quiere  que el  rendi

Ç:’.jflj$flt  R permanezca superior  á 1, es decir,  que  el  empleo
do  la combustión  fluta  de una  economía  de  combustible

 isla,  ev!deitoinonto,  para  cada  ‘iiitensidad de  tiro,  una
propoi  cian enttep  y e que  cori esponde  al  valor minimo del
 consumo totalp  + o poi  caballo, y otra  proporción  que  con

yenga  para  desarrollar  la  más  grande  potencia total posible.
Tose  han hecho hasta  ahora  experiencias  ‘bastante  comple

t1is para  establecer  a este  respecto  las  leyes ‘lel  tiro  mixto,
aslinisnio  puedo consujtarse  con  intetós  el  cuadro  si

guiente,  resumen  de las xperioncias  hechas en el torpedero
W9,  con  una caldera  tipo locomotora.  ‘,

..  
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Este  cuadro  indica lb que se puedo esperar  de los buenos
resultados  con la combustión  mixta  á  tiro  natural  ó ligera

mente  forzado y  quemando un  poco menoa petróleo  que  de
eaibon  Por  ejemplo  á  tiro  natural  quemando  80 kilogra
mos  de eat bou por bot a y metro  cuadi  ado de parrillas  y  aia

diendo  60  kilogramos  de  mazout  con  un  rendimiento  igual

 1 ,  se  tendi fa  la misma  fuerza  que  con  una  combustión
  de 170 kilogianios  En esLis condiciones la ombustion  mii.ta

!.  puede  oupai  del  tiro  forzado  sobre  el  cual  tiene  grandes

ventajas
Para  terminar  se puede decir  aunqüe  las experiencias  de

la  combustión  nIxta  son todavía  muy incompÍetas. para  dar

Jugar  á conclusiones  muy precisas,  que este  réimen  debe

recoinendarse  en la Marina de  guerra  por  las  razones  si

ui  entes:
1°  La  combustión á  caibón  cesa  de  sei  activada,  no

quemándose  nada  más que  un peso  moderado  por  hora  y

metro  cuadrado  de parrillas.  El personal no  se fatiga,  y, por
 OQusiguiente, no es  necesario  aumentarlo  ni  cambiarlo  pre
maturainente  como en las combustiones  muy activas

2  °  El  peti Óleo pulverizado  pei mito realizar  sin  aumen
to  de trabajo  el suplemento de vaporiacion  que precedente

.piente  so saca  en  una combustión  muy activa  y  por  medio
 del tiro foizado

8  0  El  ti abajo  máximo  de  la  caldera  puede  sostenerse

más  laigo  tiempo  que con  el tiro  forzado,  pues  los  conduc
tos  de llamas  permanecen  más limpios

4  °  Por  la z apidez para  ponerlo  en  funcion y para  extin

gunlo,  el  petróleo  permito  activar  o reducir  comodamente

a  vaporización, y, por consiguiente, fycilita  los bruscos cani

g’ibS  do  velocidad pedidos á  las máqu.ina,



606            REVISTA OENRRAL  DE  MARINA

5.°  La operación 4e quedar  con  los  fuegos  retirados  es::
iiiucho  más simple y  menos costosa; además,  cuando es
cesat  to activar  los fuogob, la intervencion  del  potroleo  por.  
imute obtener  rapidaumeute la preion  de marcha

Terrninaremo  aquí  estas consideraciónes  sobre  el
hustible  líquido y su  aplicacion  á las  caldeias  marinas  Lo

quc  precede  basta  para  dar  una  idea  bastante  eiacta  
pat  tido  que se  puede sacar  de este  liquido,  que puede llgar
a  ot  el  unico oiubustible  del porvenir

•

•                  -
•

“•

-              

•  •

-

•
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Ea  la lievista Mar ijirna brasileña correspondiente  almas  -

‘de  Agosto último y n  la Sección titulada  Bibliografla,  apa-
rece  un  largo  artículoen  que  su  autor  al dar  cuenta  de l

publicación  de la  obra Acciones Navales Modernas se lamen
 i   que en ella aparece respecto á la conducta  de los

-J, Álnirantes  Tamandar  y Barroso  en  la campaña del  Para

5  iay. El TenientQ de navío  D.  Javier  de Salas,  autor  de  la
•  .  obra  mencionada, nos remite  para  su publicación  la siguien

 carta que  directamente  he remitido  á su destino..

Sr.  Carlos Vidal, d  Oliveira Ereitas.   ‘

Dneotor  de la  «Biblioteca de Marina»           -

Río  Janeiro

Muy señor  mío  ile  leido  su articulo  bibliografico  publi
en  la  Revista  Marítima  correspondiente  al  mes  de-Agosto  último.

Nada  más  lejos  de mi  animo  que el  lastimar  los  senti
•,•mjentos  do la  Marina brasileña.      • .

Limitado  en  mi obra  Ac  iones Navales Modernas, a la na
......rración  de hechos, he procurado  evitar  la emisión de juicios
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pi  opios, convencido  de la  escasa autoridad  que paia  formu
larios  tengo,  y sólo en  ocasitnos,  con objeto  de  amenizar  ei:::’.
relato  más que  como eusoianza,  cito la opinión  que á auto-,  
rcs  de reputado  crédito  les  ha merecido la  conducta  de  lY/
Ahnnanteb  de las flotas en empaña

La  autoridad  de  Wilson,  como  historiador-  naval,  está
plenamente  aceptada. Sus uotables obras  Ironclads in.actior.:  .

y  The  downfatl of  Spain  son  testimonio  elocuente  de  su
valer,  reconocido  por  el mundo naval,  al verle luego colabo-
tandu  con  Mahan, Lan d Clowes y otros  en la  Historia  de ¿a
..4íarina Reat de Inglaterra.

El  mismo  Mahan, cuya  indiscutible  supremacía  en esta
clase  de materias todo el mundo acata, aunque  á veces duela  rj:

su  fallo  y aunque  en  ocasiones  pudiera  rebatirse,  pro1oga,:-
sin  observación alguna,  la  obra de  Wilson,  donde tan  mal-’  
tratadas  resultan  las  históricas  figuras  de  Tamandaré  y
Barroso.                   -  -  -

Yo, por  cuenta propia,  nada  digo.  Es  más, en mi  apre
iut.1on  tinal  manifiesto  claramente  que  no  comparto  las

opiniones  del  escritor  inglés,  á mi  juicio  algo  apasionadaa,::
y  mo quedo  en  un  término  medio  entre  las que  éste y  Cha
baud  Arunult  susteuta.  Si al  escritor  francés,  tan abundante -

en  elogios  para  la  Marina  imperial  en  su  campafla  mas  me
mmmci ablt,, decididamente  no me inclino, es porque  en  mt mi
varciat  criterio  no se compadece  bien  como  si  el  éxito  d
Barroso  fué tal en Riachuelo que  decidió para siempre aque-
ita  guerra,  pudo pro longarse  ésta durante  cuatro aios  más,
con  fases  tan  varias  y  á  veces  tan  desgraciadas  para  esa  :
lliarifla.  -

Encuonti  o la  bien  escrita  refutacion  do  usted  tan  natural
ooiiio  noble en su origen;  pero  no  la  considero  dirigida  á -

ini  que  atento  á los únicos textos de  circulacion  que  pudió
ruitius  llamar urnvet sal,  he procurado  encerrar  mis juicios
tiri  el estrecho  circulo que  mi competencia abarca

Nosotros,  los  marinos  españoles,  tenemos  desde  muy  an
tlguo  contia  la  crítica  universal,  agravios  parecidos  á  los
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que  usted  hoy  lamenta;  pero  como  á pesar  de nuestras  pro
;1”teBtas  signe  el  mundo  fallando  á  favor  de los  contrarios,
‘)ieios  llegado  á pensar  si estnr  con  ellos la razón y  con

nosL)tLos sólo el cai tio  a  nuestras  leyendas y la ambición do
;.loria  que  os humano y patriótico  poseer.
r’  Yo mego  al  eqmts  adversario  tenga  en cuenta  estas ob

seivaciones  heohas  muy  al  coirer  de  la  pluma  y  medite
‘,:.i»e  elta.

Suyo  afotiBIno

1           JAVIER DE SALAS,’
-               /              Tnient de  navío.

/

t!jiweo  Río de  Ii-P1ata ,‘2 0c1’ubi   1903.

1   —

-                 ‘

‘t’  ¿

‘:.  ,•           -  ‘

-   TUMI)  1.11k  Nuvituiu  una,



BUQUE  DE TURBINA “QUEEN,,

El  «Queen»)buque  turbina  que  representa  el  grabado  que

elleabeLa  el  iiuiuero  do  esta  RFVISTA, es  aquel  cuyas  Ináqul

bO  deseribieron  en  la  C onzea na’al  de  Julio  último

ptado                                                

1)•

•            - :-

•     •  .•   .
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CRÓNICA  NAVAL

(9  OPtILE)

 UM Alt  i  (h,itiútit  1 lord  ly.  Tho  1 bla non. —. Bu boa boi’g  Bol Ic vil te, —Congreso
flflVal.  [)osniao.       )                      -

    El wnete  Boraily,  descubierto  en  e) mes de Ja
nio  próximo pasudo, ha siclo fotografiado  en el Ob—
sorvatoro  de Ateudon y de  la fotografía  de s,u es’
poliro,  se  ve que  este  es, ¿orno los de la  rnayoria de

1-;      los cometas  estudiados hasta  el día; presentando  ra
yac  de  hidrocarburos  .y  de ácido eyanMdrico,  on

cierto  detalles  que sólo se  presentan  cuando el  es
pectL’o está  iluminado por la electricidad.

Se  ha  podido  ohservar  que  el  corneta  tiene un
niovituiento  de  rptación  a!rededor  de uii  eje  que
coincide  con la haca  que lo une  al sol

Tiro  Durante  el  año  1902  los  blancos  iechos  en  la
el  blauco  Escuadra  inglesa  del  Mediterraneo  fueron  los si

guientes

flu,ues.         Disparos.    Blancos.  -. Por  ciento,

:-:      Hoori105               75,2
Andomeda171       124      72,5
Bulwaik              155      100

‘
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Bu,j  lies             L)isjqrob      Blancos      Por ciento

Formidable            105      ¿jO     62,8
Implacable            139        87       62,5
Vindictivi              36        21       8,3 
Ousar                 124       71       57,2
It  resistible            128        72       56,2
Catiopus138        73      52,8 
Victoi  tus              112        58       51,7 ,

London               115        59       51,3   -

Repulse                89       46      51,1    ,
Naiad                 20       10       50
Vetigetne             132        66      50
Illustriona83        40      48,1
RenownS9        42       47,1
Diana43        18       41,8   
Rainillies81        33-      40,7 :
(ilildiator35        11       31,4
4UboukIL              103        28      27,1

Ita t,c,tlier1,  El  atorazaclo  austriaco  «Babenberg»,  de  11 900

caballos,  ha  hecho  sus  primeras  pruebas  en  Trieste,
dando  un  resultado  muy  satisfactorio  las  calderas

Belleville  y  vaporizador  del  mismo  nombre.  -

El  aparato  motor  so ha  hecho  en  los  tallere  de
«Stabilitnento  Peen ico  Triestino»,  de  Trieste.

El  acrazndo  ha  ido  á  Pola  á  continuar  pruebas..;
de  uiáqui nos y  calderas

tIIuviII  2  OVO rntt1a  en tinco  ineses, Sir  Wilitan  Allan
ha  hecho  tic  la cuestión  de  las  calderas  en  la Marina,  1:
un  asunto  oiuiuunteuiento  interesante  y  popular,  sin
haber  teirilti  neeesidad  de  buscar  un  pretexto  para  .

llamar  la  atención  acerca  de.  los  éxitos  obtenidos
pui  la  aldex  i,  tan  maltratadas,  del  tipo  Belleville,
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durante  las maniobias  que acaban de terminar  Más
de  21 ucortzdos  y  grandes  cruceros  que  tomaon
parle  en ellas,  dhían  el vapoi  á esos  generaore

•      franceses. Durante  La permannoia  4e la flota  coin
binada  en Lagos,  me toma la molestia de averiguat
como  habían logiado  salir  de unas  pruebas  tan  se

a  que jamas  se vió sometido  tan gran número
do  buques de guau  a  Como es  sabido, la  flota  no
dejaba  de tenor  sus  defectos y sobre  toda las calda
ras  uhuducas  del  «Blake», que  fueton  causa  do
deplorables  muertes,  pat o aunque  los 21 buques con
aldetas  ri1loville  hicieron  cadi  qno  de  ellos mas
de  2 0(0  wi1ls  y algunos  muchas mas, no he encon
lindo  un aóo  caso en que  las calderas  hayan puesto
de  manifiesto  un  detecto  digno  do  mención  No
hubo  uno solo ce esos buques que tuvieta  que aban

•        4onar las maniobras,  siqumea  tompotainiente,  pot
oriorpeoimiento  piocedoate  de  las  calderas  Ante
la  notwias  alarmantes  que de cuando  eii cuando se

piopalaban,  esta  manifestación  puede  aceparla  la
nación  con  verdadeio  placer

Esos  buques  no son  «Caiiards. boiteux».; no  co-
jean  como se ha  venido  diciendo,  por lo contiario,
so  han  mostrado  buques sólidos y seguros, muy su
petioles  a  los que  estan  piovlbtos de  gene’radoies
del  tipo  viejo  y  poseen  una  cualidad  primordial
cloado el punto  do vlbta militar,  cual es la de  podem

-     alcanzai su plena  fuex za en POCOS momentos
Como  dije  ya, el «Good hopo» pudo  pasar de O a

19  mutIlas en menos de 10 minutos,  habiendo  alcan
¿ado  en poco tiempo 22 mutIlas y  media,  mantornen
do  ota  velocidad  con una  poitecta  facilidad  duian
       te Uatto  liotas

El  seci oto del  oxito  en el  manejo de  este  nuevo
genem o de calderas  estriba  en el  conocimiento mtt
mimo de sus cualidades particulars  por. los maquinis
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tas  y su  personal  Es  un  tipo  que  pide  indefectible

meute  que  se  le  ulamije  con  cuidado,  con  una  aten-  .

ción  y  una  vigilarnae  (anstante  Cuando  estas  con

diciones  so  cumpleii,  marchan  perfectamente.  Hoy.   4
pouc  la  Atinada  un  gi  un  numet  o de  maquinistas
que  han  estudiado  la  caldera  Belleville,  y  éstos  qu

conocen  % maravilla  sus inéritosy  sus  defectos,  llegan
u  obtener  excelentes  resultados.  Ks  digno  de  inen.’’
ciorinrse,pot  ejemplo,lo  acaecido  con elSpattiate»  ¿.

No  hay  en  la  Armada  un  buque  que  goce  de  peor

fama,  su  i  onstrueción  duró  seis  añoay  en  opinión
general,  que  no eriría  para  nada  Que  hi  desrno-  ,.

ti  aJo  cii  aiubio  la  experiencia?  Aunado  y equipado
el  17 de  Marzo,  ci  20 salió  de  Inglaterra  para  Hong-.

Kong  hoyando  a  boido  una  tripuiacion  do  ielovo
pera  el  acorazado  «Ocean».  .

n  Oficiales  maquinistas,  los  Tenientes  In

guiJiu  Edward  Gundia  yValtet  L  1-Tui y  unos
vLiflto  de   togoneros  habian  adquirido  una  pie

vua.-pL(  tioa  de  las  calderas  Bellevulle  La  tiavesia
de  ‘1 htJ  mil1a  hasta  el  Extremo  Oriente  la hizo  COfl

una  yeloidad  media  de  13 millas  y  el uonsumo  total
de  caibon  ptra  todos  tus  servicios  un  poco  nuts  de

3000  toneladas  Hay  que  obseivar  que  el  cLucero
«Amphitute»  quemo  4200  toneladas  para  un  viajo

idéntico,  mientras  que  el  cBienheim»,  con  calderas
cilmduca,  dsplazando  2 000 toneladas  menos,  que
uió4  000 t inUada,  marchando  tan  sólo a  una  velou  «  -

dad  inedia  de  11 millas  y  inedia  Comparado  con esos
dos  buques,  el  «Spaitiate»  maichó  de  una  manera
excelente,  solo  diez y seis  días  permaneuo  en  hong  ,

iCong  para  efetuat  el  cambio  do  tupulación  del
«Ocean»  y  el  Spatute»,  partió  de  nuevo  patt  Ja

glaterra  con  orden’de  ejecutar  una  serie  de  ensayos
durante  el  tegieso  Entie  1-long Kong  y Singapooie

se  efeotue  l  piimo,  la  travesia  dure  noventa  y
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  hecho  que  batió todos  los records ante

noves.  Libróse  otro  record entre  Singapoore  y Co
lombo  y se  hlzo la  travesía asirtiisqlo en  noventa  y        -

seis  horas. De Colombo  Aden mantuvo  una  velo
ciclad  de 13  millas; de Acien áSuez  hiz1  millas   /
y  iiiedia Enti e Port Sainci y Malta se practico un  en
suyo  al  7 de la fuet,ti  con el  consumo  minimo  de
0,9  libra  iiglo,a  de carbon  pot  caballo  hora  (0,407)
pata  tødus  los  servicios  Entie  Qibraitar  y  Ply
iouih,  nialcilando  á los ¿/5  de  Ii  potencia,  el consu
inc  de carbon  fucl de 1,7  libra  (0,770), y  la tiavesía
do  pum tu  á puci tu se hizo  en sesenta horas, habien
do  cubierto  el  buque 19000 millas con  poco  o mn
góti  tiempo para  verihcrla  menor réparación.  Per
tuaneció  diez y seis  dias en Portsmouth,  donde  orn
bateo  ‘ina tiipulaeion  nueva,  incluso los fogonetos,
y  salió paia  torna! paite  en las  maniobras  Allegar
a  Gibtaltni  tonto  1 100 toneladas  de carbn  á  razon
de  200 toneladas  por  huta,  lo que  equivale t  otro
eDO? ti  Este  resultado  es  debido á  la  organtacion

sdopl1ida  pci  el  Comandante  Guy R  A  Gunt,  un
Qflcial  de Maipa  que  conoce el secroo  de  obtener
el  mejoi  tiabajo  sean cualesquieta  los hombres  que

lo  e]Ooutoi  El  Spaitiate»  alcanzo en  seguida en
Jiigo,  babo de le  niatuobi as, a la flota del Almiran
te  Domvile  Se babia  dispuesto  que  un  número  de
tot  minado  de eruceios  dcbia de haljarse  delante de
Madeta  antes  que  los  ucoraLados de  lord  Chat les
l3etotoid  pudieran  hoceiae a la  inat  Lagos  y  Fun
thal  distai4 tinas 490 millas, y eta  por  lo tanto  indis

1            pusable para  ci exilo  del plan del Almirante  Dom

vilo,  quti los  ciueero  hicieran  la  travesia a  19 mi
has, de modo  que  llegasen  a Madeia antes que  bid
Botosfuid  pudieia  ecapat,  saliendo  veintiocho  ho
i  u  depué  del momento  en que  los cruceros  i eci
hio  la  autouLacton  pata  salir  e  Lagos
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Para  ello e  designaron cuatro cruceros,  el «King
Alfred»,  el  «Powerful»., el  «Spnrtiate» y  el «Dia—
dom».  Salieron  á  las ocho de la  mañana del día 5 de
Agosto,  un  cuarto  hora  despuás el  «King  Alfred
tuvo  que  detenerse  á  consecuencia  del  recalenta
miento  de  un  vástago  del ámbolo,  y el  «Aloukir»
tuvo  que  alir  de  Lagos  para reemplazarle.  Media
hora  más  tarde  el  Powerful»,  que  acababa de ser
carenado  en el  arsenal  de  Portamouth  y tenía una
tripulaLión  poco hábil,  tuvo que  retroceder  á con
secuencia  de  una  averfaen  las  máquinas,  no en
las  calderas, y el  «Diadern», á  consecuencia  de un
recalentatuiento  en  los cojinetes, se  vió  obligado á
reducir  su  velocidad  durante  algún  tiempo;  pero
poco  despuás  alcanzó  la  división,  y  los  tres,  el
«Spartiate»  el «Diadein» y  el  <Abouir»  llegaron  á
Madera  á las diez y  treinta  rniutos  de la  mañana
del  6 de Agosto, ó sea hora  y  media  ants  qe  lord
Charles  Boresford  recibiera  1a autorización  de ha
cerse  á  la mar  con  sus  acorazados,  de  modo  que
lograron  una  velocidad  media  de  19  ¡nUlas.  En
las  maniobras,  el  «Spartiate»  sostuvo  18  millas du
ratite  noveita  y seis horas,  y  én  ocho días  que du
raroii  las  operaciones  hizo. 2.900 millas.  Mariana
llegarán  á Portsmouth,  habiendo  hecho 25.000 ii
has  en el  espacio do  cinco  meses, sin  que  s  haya
observado  el menor  defecto en suscalderas,  aunque
por  parte  (le las máquinas haya habido algún entor
pecirniento  ú causa  de un  escape en  un  condensa
dor.  Ningín  buque  de guerra  recorrió  jamás  tanto
camino  en tan pøø  tiempo  .Estaprueba  es  la más
dura  cIa cuantas han  ufrido  las  calderas BeUeville,
y  hay  que felicitarse  del  óxito  triunfal  del  Spar
tatie»,  teniendo  en cuenta sobre  todo  quee  erso-•
nal  de las  máquinas y  calders  se ha  cambiado tres4
voces  en cinco meses.  Su especialconstitución,  uni
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da  á la  oonpletR  ausencia  do averfs  por  parte  de
las  calderas  sobre  los  otros  buques  Belleville du
rante  las  maniiras,  eqúivale  S la  mejor  contesta

ción á  los  que  esperaban  del  tipo Belleville todo
&  mal posible. Tal ve  este nrador  no sea  por
fecto,  y  apatezca  en  breve  un  modelo  mejor,  que
i  oclamo  menos  conocimientos  especiales  para  su
manejo,  peto  hasta ahota  es  el  único  que  ha  sido
       probado ó fondo..

Las  pióximas  ptuebas  de  buques  con  caldetas
Bubcok,  Wileox  y Yauow,  sc esperan  eón  vivo ja
tetós,  y  puede  darse  el caso do que  uno  u otto  de
stos  tipos  e  supetot  a  las Belleville, sin  ernbai

go,  coilio  gneradur  de  vapor  las  altas  cúalidade        ,1
de  la caldoin I3ollovillo quedan complet4mente  do

1          ‘mostradas —Jialetj ‘hlj,  aph, 21 Agosto
1

1

 El segundo Congreso naval que se celebrara en Madrid
1  NivaI  el 1? de Mayo proxlino, prosenta el siguiente Çuest,o

nario de temas oficiales
StCION  1 1IEI4ERA

Mq  iitci  
1          1 °  Qud  influencia ejerce  eu el dosari ollo dala

iulutue  nacional la construcción de la flota militar
4  dentio  del pais?

2°  ¿Qud  medios deben empleatse  pata  implan
Lar  en  España  la  tndusttia  de  oonstrucclones  na
vales?

3  U  ¿Cutíles  son los  intoi eses de  Espana  en  la

p1ttica  luteinacional  europea?
4  Onñl  os el  tipo  de  flota  militat  adecuado
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para  nuestra  nación,  qué  número  y  modelos  de  bu
ques  scriaii  los  mas  eonvouientcs  para  druha  flota,
cii  qué  tiempo  y  forma  podrían  construirse  y  qué’
recursos  económicos  es  posible  dedicará  este  seryi-  

do  y  al do  su  entretenimiento?
5,°  Siondu,  en  la guerra  moderna,  de  gran

poitaucia  las  opel aciones  uombinaclas  de  mar  y  tie
ira,  y  SiCUd4 la  Iafantría  de  Marina  la  fuerza  ja
tai  iiudiat  ia  pat a  este  objeto,  qué  or ganizacion
debe  dórsola?

U  Que  plan  de  erg  niaoion  oniupleta  de  ser

y    puede  considerar  se  el  mas  cúnvonicato  par a
la  defensa  naval  de  ustra  patria?                 .

SECCIÓN SEGUNDA

ma  rne  raiL/e

1  [‘eniundo  en  cuenta  que  el  litot  l  es  siem  
pr  e  una  ti  ontera  militar  y  que  los  pum tos son  todos
u thiles,  uo  Laso de  gueu  a,  par a  h Ises  du  opetaulo  

tie  de  mayor  o  rneiior  importani  ia,  así  ooriio tamn—
bremi que  el  personal  profesional  de  la  Marina  mar
uaiita  es  auxiliar  poder  oso  de  la  ieservr  naval,  dn

que  forma  deben  orgauizarse  la  mnspecciori y  el go
himno  de  los  servicios  de  diuha  Manna

2°  Siendo  la  Marina  mercante,  en  una  nacion  ,

Lomo  la  nuestra  fuente  do  riqueza  la  nrrs  valiosa,  ‘

¿qué  Liase de  estimulos  debe  merecer  del  Estado,
pata  arraigar  en  Esparia  la  industria  de  la  construc
cien  naval  y  aumentar  la  importancia  del  tonehje  
en  el  transporte  maritimo

‘  ¿Que  clase  de  lineas  de  navegaclon  regula
rizada  debe  subvencionar  el  Estado  y  en  qué  forma

Pudn  bacei  lo,  tanto  por  las  ventajas  comerciales
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que  reporten  al  país, cuantt  por  las  condiciones de
sus  Iuques  para, en  caso  de  guerra,  servir  como

Era npuvtes  y cruceros  auxiliares  de la Marina  mi

litar?
4  Dada la  escasez  de  vorc1adero  marineros,

Cotil;ratnaostres y fogoneros  que  se dedican á la na
vegaeióti  co íltura  y do cabotaje ¡ntornacioal,  ¿qud
medios  podi tau  udoptai  se pai a fomentar  su nútnei u,
tan  necesario   la navegación mercantil  y  á  la  Ar
irnidn,  y de que  modo  e  puedo  garantit  el  que sean
vei  tladetatente  proestouales

5,0  Ooustituyendo,  en cabo do gqerra,  ej perso

iial  profesional  de  la  Marina  mercante  un  núeleq
itii1ioitiwUsiino  que  es forzoso  utilizar  para  las re—
set  ves navales  del Estado,  ¿en que  fot ma debe  or
ganizarse  como  reserva  de  tal  índole, y qudostímu
los  y  reeonponsas  dentro  d  ese  objetivo  pueden
concoderse  al  personal  ea  Ouestiói?

O”  Siendo tui  hecho  tan  lamentable  óorno exac
to  que  carecernos  al  presente  de suficiente  ndtero

 buques  de guerra  para  las  prácticas dat personal,
,un  qud Lot nia podtí  subsanarbe  esta  deftciencia

SV(  (4Ó  TERCLRA

Nat’eyaco,  jiesaa e        vna ttirnas

1  °  ¿Sena  conveniente  que  cuanto se  relaciona
on  eLa  secciou  depeudieae  de  un  centro  unico
¿Eii  que  fotuin  y  oii  qu  otganisrnos  debiera  esta
l)locMLse dicho cenEte ei  el Ministotio de Mauna?

2  °  Es  la  tndutt  ta  pesquera  factat  indispen
salde  para  cteat  cl  peisonal  idóneo  llamado  á nu
ti  it  las  flotas militar es

En  el  supuesto  afirmativo,  qué  cluse  de
obCI  da  más instiumon  maunoza,  mayoies  bono
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fictos  til Tesoro y mas  utilidades  a  esta clase de ni
dustria  nacional?                 -

4.°  ¿Puede  la pesca estera  subvenir  á las nece-.
idades  nacionales o es iudipensaWe  o convenien
te  al  menos tainhión,  l  establecimiento  de la  pesca
lliuiada  de gi un altuiad

5u  En oste ultimo supuesto,eu  que fonna  debe

doarrollaise  ca  el  pais  la pesca de  gian  altuia,  y       «
en  qué  direecion  a  conveniente  encauzai  esta  in
dubtrla,  una  ve  que  sea  içstableoida  en Espana

6  U  8Que  organizacion  modelo  pudiera  daise  a   -

ustu  cinplesS  industriales,  qué  capital  exigen  y

tiue  rendimientos  reportan?
7  0  Necesidad  de  estudiai  las  especies  ¿oologi

 y  botanicas  quc  txisten  en  nuestro  litúial  —Es
tableumieuto  de  estaciones  zoologtcas  a  tui  de  ud

(IUJU!  los  datos  necosauos  para  reglamentar  l’i vi    ‘

gdancia  y  ejer  iow de las  industrias  e  pesca

-

SECCIÓN CUAWIA

Legilacon

1   Necesidad de  la  reforma  de  la  legislación
vigente  en  materia  de  oonstrcOión  naval  y de  esta

blecer  escudas  de industi  ias  del  litoral,  secciones
deudo  puedan  adquiuise  las  enseñanzas  que  cons    ‘  »

tituyen  las  industrias  mautimas  —Estudios  teoricos
y  preticos  que  deben  cursarse

2  °  Estudio  ora)  y  comparativo  do  las  dispo
8icones  que  uiustltu3  cii  la  legislación  española  so

bre  abujidetairnento  y  finuia  en que deben imodifi
caree. —Proyecto de  un  Reglamentó- de  abaudera
mniunto y  u1uLrmeulaioneb

a.° Debe  subsistir  la  dqalidud actual  sobre  re-
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gIttu  de  bm.iuos, constituido por  el art  45 dol Re
ginutento  del  Registro  mercantil  y las disposiciones
que  rogulee  los Registros  de ls  Comandancias de
Ilai  iua?——Ragtstio que  satisface mejor  las  necesi

datie  que justifican la existencia  del mismo y forma
en  que  debe estar  servido

4.°  Necesidad de reformarla  enseñanza náutica

y  el procedimiento  vigente  para  adquirir  los títulos
de  maquinistas  navales,  Capitanes, mercantes,  pilo
tos  y  patrono  de  cabotaje y  pesoa.—Proyecto  de
Reglamento

5.”  Necosidad de reorrnar  la legislación  actual
respecto  á,salvamento  y  socorros  á  los  náufragos.
Pr9yecto.de  ley.

6.°  Estudio  acerca  de la  forma  en que  actual
nient,e  se  contrata  el  embarque  de las  tripulacio
nes  —.-.Debe ser  igual  pun  todos los  tiipulantes?_
Autoridades  de Marna  que  deben  intervenir  estos
contratos:  solemnidades  y registro.

7.°  ¿Es  justo  el criterio  establecido  en  el  ar
tículo  6 de li  ley de Reclutamiento de la  marinería
para  el ingreso  en el servicio  de la Armada?

9  0  Necesidad  de  reformar  y  codificar  la defi

Glonte  legislación  penal  de  la Marina  mercante —

Proyecto  de Código eii que  se definan  los actos que
se  ejecuten  en los buques  de navegación  mercante
ó  de  pesca y  puedan  constituir  delitos o  faltas  de
desobediencia,  desercion,  abuso de  autoridad,  ne
gligenGla,  impericia  y daños

9”  ¿Conviene ieformai  el ejercicio  de la juris
diccion  oriminal, iesptto  a  los  delitos y  faltas  co
metidos  a flote, creando  Tribunales  e  las captales
de  las piovinia  mautituas—Proyecto  de  ley  para
implantar  la ref orine.

10.  Pçocedimiento vigente  para  instruir  los ex

pedientes  en caso de accidentes  marítimos.— Efeo
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toS  legales  de las  resoluciones  que  dictan  las Au
toridades  de  Marina y  juicio  crítico  sobre  el esta
do  acuial  de  esta  cuestión_Reformas  que  c6n-
vendrían.

Madrid  25 de Septiembre  de  1900.— Presidente,
Dtque  de Vera9ua._Vi0ePr05idt0.  J. López Pórez.

•1It..  El  crucero  «Dsaix»,  de  17.100 caballos, de  la
«Marina  militar  francesa», terminó  el  3  de los co
rrientes,  en Cherbourg,  su ensayo oficial de veinti
cuatro  horas  con fuerza  de 10.000 cáballos.

La  fuerza desarrollada  fué  de  0.500  caballos  y
el  consumo  de  carbón  por  caballo  y  hora de 077
graOOB  con  combustión de 72 kilos  por  metro  cua
drado  de emparrillado  y por  hora.

El  consumo previsto  en  el  contrato  era  de 750
í  800 gramoS.

Este  ensayo ha sido declarado nuy  satisfactorio;
el  fuucioudI1Iie1t0 de los generadores  Belleville, del
tipo  con  econornizadores,  que  0stán  instalados  á
bordo  de  este buque  ha ido  excelente.

•R.
-



MOVIMIENTO DE BUQUESDE UEBI1t

A etIhLS.--- Sulió dç  l!eI’r4i1 el  2  do  Octubre  entrando  eii
Vigo,  salo el 4 y fçndea  el 5 oq  Bayona,  sale el  mismo día y

 en Marín  él  día 9, de doiide sale  o! 11.
    Caios V.—Salió do Ferrol  el   de  Octubre y  fondeó en

Cartagena  el  12, y sale  el 13 fondeando  en Mahón el 14.
Ci  a.—-Sali o  San Sebastián el  día  5, entrando  el 8

y  saliendo  el  9  del  mismo  nortó,  fondeando  en  Ferrol
el  10.

I:f  enea L9abel. —Salió  de  Cádiz  o13  de  Septiembre  y
fondeó  el 4 en Almería.

TI1artn  Jlono  Pnon  -—Salio de Qeuta el 22do  Septiem
bre  fondeando  el misaw  día cii  Málaga, sale  de este  puerto
el  15 do Octubre  fondeando el 10 en Adra

Pr  noesa  d  Aslaras.  --Salió el 20 de Septiembre  de Car
tagena  fondeando en Cádiz el 22.

ko  1e la  Plat.—SaIió  do  Mahón  el  15  de  Septiembre,
fondeando  en Acudia  el 16,  sale ol  17 y  fondea  en Alican

el  20.

Vasco  de Baiboa.—-Salió do Ferrol, el 7 de Octubre
1.,   y  fondeó en Villagarcía.

Vicena  Yáñez  Pinzón.—Salió  de Palma  e  17  do  Sep
tiembro,  fondeado  en Alcudia el  18; sale el  26  y fondea  en
Palma,  de donde  salo el 15 de Octubre, y  fondea  en Ibiza
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uaba  ¿nilesa  —Entro  ca  Rosas  el  17  de  Septiembie
y  salió  el  1’J. Entra  en  Alcudia  el  20  y sale  el  24.

I  ¡el, iiigle  —  Entro  en  Palma  l  22 de  Septiembie  y  sa
li  el 21

Empei ado  Fi ancco  fosé, austriaco  —Entro  en  l3arce-
laia  ci  2(i y  sahó  el  O de  Octubte

Lwr,  frniieés.—Entró  en  Vares  el  28  de  Septiembre.  y
salió  el  al); fondoa  el  mismo  día  e  Vigo,  de  donde  sale  el  ,

tie  Octubre.
(wrai  Amir,  ruso.—Entró  en  Vigo  el 29 de  Septiembre..
Cnubine,  francós.—Entró  en  Coruña  el  29  y  salió  el  30.

de  Septienhre.  Fondea  en  Málaga  el  3 de  Oétubre  y sale  el 6.
Aai’rnu,  iaglés.—Entró  en  Marín  el  6 de  Octubr  y  sa

IjóaL8.
rflCiCO   austriaco.—Entró  el  7de  Octubre  en  Ma

h4fl  y  salió  el  9,  fondeando  en  el  Grao  el  10.  .

Kici,ser,  ruso.—Entró  en  Vigo  el  10.

s  -
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TAQUIGRAF!A SILÁBICA

Con  el  presente  nániero  repartirnos  á  nüetrs  sl4scripto-

up  eJemplar  de  la  Tattigu/a  Silábica que  acaba  d_e

pjiblicar  el  Auxiliar  3,0 del  Cuerpo  de Oficiflas  de Marina,

dn  J.  N. A., y  de  cuyo  trapajo  damos  continuación  algu

datos  acerca de as  ventajas que  presenta  sobre  todos
-Íós  demás mótodos publ4eados hasta  el día.

.4

Los  actuales tqúígrafos  emplean  un  alfabeto  (el  mismo

Yue  Martí  dió  á  conoper  en  1803),  que  no  siendo  sinq  una
rnplHlaeion  en  el  trando  del  de  nuestra  escritura  co
iee,  obliga  a supunut  algunas  letia,  á  lnventar  rasgos

 siguiliquen  el  principio  y  la  terminación  de  muchas-pa

labrs  y  t  indjcar  otras  con abreviaturas  y  signos  conven
nionales,  todo lo cual  hace  muy  penosa la  piactica  de  este

zte  y la  Iraduccion  o  puede  haceise  por  todos  a  causa  de

-.licar  de diverso  modo los signos.
  Con  el sistema  silábico se  evitan  estos  incolivenientes;

-&mposlble  parecerá  que  con o1as  29. Ietrs  se  pueda se
 pereetainente  l  rapidez de la palabia;  paro  baste  de

para  eonvencore  de  ello,  que  mediante  la  colocación

que  se da  á estas lettas  en tres  puntos  difet entes, por  lo que

1

•  -

‘-l
._1

f



TAQUIGRAFÍA  SILÁBICA

una  sola vocal 6 coiionanto  indican  sílabas  completas con
relación  a un renglón,  e  escriben  menos de la mitad  ó de,la»
tercera  p irte  do las letras,  que empleando  los  métodos hoy  -

en  uso y siendo  facilisirna  la lectura,  puesto  que  por  dichaÇ
colooacion  son conocidas las letras  que  dejan de escribirse,  
lo  cual no  sucede por  otros  sistemas  en  que  siempre  qteda

obscuro  el significado  de las palabras  
Aunque  con  solas  las  29  letras  basta  para  taquigrafiar

cuanto  se oiga, explicanse en la  tercera  parte  del libro  cier

tos  enlaces; principiaciones  y otros  signos  que  emplean 
actuales  taquigrafos  por i  alguna  persona quisfera estudiar

los  para  adquirir  mayor y  mas extraordinai  ia i apidez  en la
escritura  a  mano

Otra  ventaja  que  ofreGe el sistema, y la cual no  consien
ten   actuales,  es la  do  que  fundiendo  los  caracteies  de 
nutia  escritura  corriente  del  modo que  explica  el  autor  
en  la segunda parte  del libro,  al  objeto de  que sustituyan  a -

los  signos  de su  alfabeto  taquigrafico silábico,  puede  nitro-  
ducirse  eto  arte  en la impienta  y en las maquinas de escri
bir,  lo cual hará  popular  un arte que  hasta hoy viene siendo,  
de  la exclusiva de unos pocos que, si l  practican  con prove
dio,  as debido a poseer una  infinidad  de conocimientos aje

nos  a la  faquigrafia,  y  muy difíciles de adquirir  para  la  una-  Y
yerta  de  lob aficionados a tan  útil e interesante  estudio

El  trabajo  de D  J  N  A  merece  toda  clase  de  elogio,  
no  sólo poi  la utilidad  que  en  si  encierra,  sino porque  una
niflesta  la laboriosidad  ya reconocida  del  autor  y  su inteli-  
gencia  acreditada  en los CO1istaates y  variados 1servicios qué

se  le ha ocnflado.
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LOS GE)DESTAS

J(H1 JUAN Y I)  AT1  D  LLÁ
       Xj                   (1)

SiÑoruis:            .  .  -     .

Deiand  a no  lado lo  íwostumhradQs y no S1erpre  inge
unos  alan1e  de mocjostIL pie  suelen ser  de rúbrica  en estos
esçs,  doy  desde luego principio   rn  Confereeia  4

Si  consigo Yesta  benvo1a  ateneiijn  y  no  llega á setos
nuy  dsagraclabIa  el rato  que dure  Inire1ato  ii  dará  por  .  •  •.

sisfecJio  en e  caso oontIr4o  hab’é  de tenet  paQløndia, y
vosott  la  segundad  de que  no me han  altado  nj la  volun.

n  el bpn  deseo

•     •

•  ,  .

PR1I]fINA

lo  es ay0nurado  51lpuer  que  los Primeros:horeg  que
perecioh  sobre  la tIerra  hubierop do preocupar,  al cabo
l  rns  ó menas  euejae1oifus,  de conocer  la orina  y la ex
ensión  del lugar  que  la ?rovidei-ieja les hba’.dado’po  
dtacijón y su  Situacin  Con respecto  a  Sol,,  i  , Luna  r.á
is  niradas  do puntos  luminosos  que  brillhauen  1’espa-
l  y 50 fretan  á sj  ojos en las noches serenas

--  No  es menos prohabIoiie  de esta  eonfernp!acjón  nacj
a  en  el honibie  ias pu1tneia  ideas religiosas,  no pudiendo

(1)  OoufroicIa  dada  n  !a  ea1  Sociód  aográllca  do
adt’id  el 10 do          de 19O,’     ‘  ,‘  .;  .  -



REVISTA GENERAL DE MARINA628

por  menos  de  considerr  al  Sol  como  Rey  de  todo  lo
y  epmo fleDte  de  vida,  puesto  que  de  él  recibían  la  Iuz
ealo  y  el  desarrollo  de  los  vegetales  que  les  servían  de  al
manto  .No’  es,  pues,  extraño  que  vieran  en  el  gran  astró’]

ius’  visible  represfltaCió1i  del  Ser  Supreio  y  le  hieieraP
principal  objeto’de  su  culto.’Por  eso  vemos’  qi.le en  los.
bios  más  antiguos,  cuyo  grado  de’civilizaciófl  nos  ha4
é  conocer  la  tradieión  6  la  historia,  los  fundamentos
reiiiÚneS  primitivas  estaban  ligadas’  á  las’  e’iítonces
nentarias nociones’ de  astroOPiía  y  ésta  era  cultivadá
Iúa  saoerd(ktCb, ll’ánionSe mag6s,  óaldeos  ó druidas,  6  por
Iín’dressupOriOr0S  coloca.doS  á’ la  cabeza  de  los  pue.LqS»
couo  jefes,  como  ditectores  6  como  legisladores1  tales  spi
tlaa  y 1Junio, enlrL  lo  griegos,  Fo  lii, en  China,  Zoroastro

6  ¿aratUSIa,  como  qhoi a  se dice,  en  Persia,  y  Belo cii  Babi
1ia  ‘,‘  ‘  ‘  ‘  ‘  “  ;  ‘  ‘  ‘

lsto  primeros  observadores,  y  aun  oros  mucho  
VinierOn  después,  no  pudien4o  djsponer  de  los  adniirab

istrUI’u$rl0u  ópticos  que  hoy  ri,QS ponen  los  principales
tros,  Comp quien  dice,  al  alcapoe  de  la  mano,’  liubieron.),
uiiteflta18O  con  mii arlos  a  la  simple  vista  sip  poder  formar

 idea  de  la  utagutud  de  los  cuerpos  celestes  ni  de  sus  dis
tcneta  entre  i  ni  menos  de  la  que  les  sepaia  de  la  tierra,
peto  si lijaron  su  atenelon  en  su  marcha  regular  e  inmuta-’  -

Ida  entreviamido  y  4ed.uciei’dO  algunas.  de  as  leyes  que
gua  sus  moviIfliento  reals  ¿ ‘aparent8,  aunque  sin sos
uttaV que este  mundo  que’abitpbau  era  una  estrella  ‘seip’
junte  al  brillante  planeta  qu  traí  eus  ‘miradas  hpci
cielo  al amanecer  ó  al  anochecer  ea  determinadO  períodp
de  ternpo.  Volviendo  ahora  sus  ojos’á  lá 1 Terra  y  al  hacr
us  viajes  loa hombres  de’ la  - riitivaS  generaciones,  pli
dieron  eerciorare  de  que  ésta  tenía  una  ext?nSión  muy
perior,  á  la  limitada  que  alcanzaban  4 ver’adndesd  las  n
tañ  ms  elevadas;  ‘y  al  advertir  jie  ud  día  y  otro  día;y,

muchos”  SucOSiVOS de  continua  marcha  no  bastaban  ‘pará:’
llegar  al  fin  y  meno’Si  tropezaban  con elrpar,  habrían  lIe

/,
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4  a4uiur  la  cnnviccnón de  que  su  mundo  no  tenía
a  ni  poi  ioira  i  pci  mar,  i  ia  hubieran  vito  que  el

y  la 1 una  so  acultaben todos os dias pot  un  iaao  debajo        1

jioiiarnte  paia  apaiecet  al cha siguiepte por ej opuesto
OQtQ cicuhu  del houzpnte  anilo1es  indujo  a con

l  Tlaira  eonq  qn  plano  rodoo  de  un  mar  unu
,  y  con  uflces que  dqbiai  de ilegat  hata  el infinito  in
pi
r4o ai1tignn  pueblos do la  India suponían  que  la Tietia  *

apoyaba  e  cuatio  elcíauto  desiomunales,sotnidos  a
 sohie  of eaptuaóe  d.c una, aún  más inensn  tortuga,

pcialie  cii  el ami inclefiri ido y quiversal  Anaximandro
Mfloto, tie  vivió,on  OpOi  relativamente  modprna,  seis

lo  int  do la  ll  i   IStiuna,  ci eta  que  la  Tieri a  era  un
mdi  o  do  no  1ihti  tiltui a  en  que  SOIQ la  base  tsupei mr
Ia  hibitodut,  Plutón la  cutrWiía h  forma perfecta  de un  
ho,  imeutra  pitia ot  u  no  ci  a  unas que un  dsco oporta—  

nr  gi  uoes  y  fuei  ts  culuuua,  pero a  pesar  de éstas y
us mm ha  npoMiaIunes,  ieiupte  dominaba la idea 4e una
i  tlei  plena, liaste que  Austuteles  y luego  Arquímedes,

mnton la  emfou toldad  del planeta  erçestre,  opinon
lii  IuiSM tai de  poi  Poidopuo  y  Voinpopio  Mcm

acn  algli  y  IgluB  tuvauza  la ciepcia,  quqca  9onpro
dii  la esl’o uiudacl de  (u Tiou,  y so  llega  a  establecer  que

III poco  abultudit cii  el h.uadoi  y  un  tanto  epriinida  en
cies,  gi edila   O  lpQIitOo,  Tyuho  Brahe, JÇepler, Galileo,
oit,  Ousi nl, Laplace  y cli  (4  iquGhus sabios,  verdadpros

apa  lo  la Asi; o;ioiuia1 que  elevaipu  las  cinois  cosrno
ka  itt  ilto  nivel  que  en  1o  tiempos  modernoe  hap  al

izdo   
Ye  so pudo  puisci  pa  otuniinar  la verdadera  figura do

1esreióido tui iestro  otuduando  la  intensidad  de la grave
 rmo las Ot  iluit4cmes dci  péndulo y  midiendo   arips  ar—

tic  alía  duuuo  en  ditet entes latitudes
Muchos  nn  los  Iiuliuos  que osde  los  tiempos  mas  te

l9o8  tustu  nusttos  días se  han  ejecutado  pot  los  mas a  1
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hios  geómetras  del  rnund’i para la  resolución  do tan difíoi
problema,  sii  que hasta ahora se haya podido llegar al giad
(LO exactitud y precisión que exige la ciencia  ,noderia.
lo  niá  noablos  ha  rrienión  de los siguintes:  Arist
dijo  que la  cireunfrncia  de  la Tierra  medía  400:000,ests
dios;  Cleómeiies la caicila  en  30O.0Í3  Ptolomeo la reducéé
1 Ho.000; siendo  probaLle  que  estas  enores.discropaflCi
nsistan  principalmente  en que  los estadios que  rospeqtiv
innLe  emplearoi  pa’a  unidad  de medida eran  de muy  difá
re  ato djmenión.

En  el año 830 los  astionoinas  irabes,  por otden  del califa
Almamón,  rñidieron un  arco do  ineridiano9n  la  llanurad
Si  cdjiar,  prÓxita  al tna,  Rojo, con un resultadó sumatient
erróneo

El  satio  ospañol, Antonio do Nebiija,  ei  el año do  i400,
 or encargo  de los Reyes Católicos,  midió un  grado  terros

tre,  obteniendo  un  númerQ más aproximado  á la verdad  j
los  hasta  entonces  cpnocidos,  cabiendo  á  España  con  este,
motivo  ht hdnra  de  ser  el primer  país ,de  Eiropa  en ue  só
iutntÓ  medir  un  arco de meridiano.

(ilareano  en Suiza, y Oroncio Fineo  en  Fi’ancia, hicieron’:
e u  trabajo  análogo  lde  Nobrija.

l’enel  en Francia  en  1550, Snelt  en  Flolanda en  1617 y
Nrwod  ‘en In1ater,ra,  continuaron  esta  serie  de tentativs;
iu  hae  podido  llegar  a  un  resultado  nproxiniad  a  la,
eidad

Picard  concluyó  en Francia  en  1670 la rnedcion  de un
arco  de un  meridiano  eo  un  éxito  tau  asombioso,  que
&.adeima  de París  decidio que  el celebre  astiónoino  Domo
neo  Casaini continuase los  trabajos  de  aquel esde  Amiens  .,,

(i  Perpignan.  .‘  “

1aupsrtuis,  en Laonla  en  1730; la Comión  franeo.espa,,
n,la  desde  7J6  a 1744, en el  Pci u, Buschowia,hJ en Italia  en
754,  Becaz in,  en  el  Piamonte  en  1762, Liesganig,  en  Flun

 1708; Mson  y Dixon, en Pensilvania,y  La Caillo, en

el  Cabo 4,  Buena Esperanza,  llevaron  á  cabo  numerosas
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ficiles  opericoae  gedddsipas que  eonourriooi  al escla
cirntnto  de  la  figura  d  la  Tieria,  preparando  durante
lo  el aiglo vu  el çeeiente  progieo  que la re”solución de

 áçduo prob1nin  he  ileido  á alcanzar eq  nuestros  dma,
ue  disponono  de  un  eecLdo aisenal  d  dos  nuevob
han  porimido  ITio4ificar el valor adoptado para  el ach i        -

iento  d  Ja elipsótd  ten esre  Los  principales  trabajo
hm  onti  ihuído a  ello  en  e  siglo  XIX ha9siçIo lieollob

En  Laponia,  po  Svainberg
Eu  la TmUa, por  Lainbton  Eveipst
En  Ftan(na,  ppr Deambie  y Mchain
n  Eapaa,  por 4rago  y  Biot auxiliados pqr  los  ilustres
)destas  epanols  Ohaix y Rodríguez
n  inionte,  poi  Carlini y  Plane
Desd  Nos nega   la  bçcas del  Danubio, ppr  Tennei  

ruve
En  Hannoves  r  DinainaiLa, pos Gauss y Solumaohu
Ep  el Oabo de Baena EspeLans,  por ‘1aclear
En  Ptuia,  nietidiano  de Koenisbeig, por Bessel y Baeyer
1aIngJatelta,  pos Ary

-En  el  io  dlps  triangu1acione  de spapay  de Arge

ppr  ls  Qoinisiones francesa y epanoIa  diriida  repicti
ae  pos  los  en11nent  geodestas  Genesales  Periier  e

qiie  ieumda,  si bit n tada  una ul dt  su pwplu  te! u
o,  eeoutCron  en  l7U  la  upu  aclun  geudesiua  iua  gig4n

ya4nirabl  que.hasLu lo  tiempos p’esónte  be ha in-  .

tçlo,  uniendo al vóttit e ‘síiilhacen, pico el más eles ado de
arsa ei  ei  ni  Novid  sr ci  de  1 ctiea  de  Baearc  en  la

a  de los  iiIalii  c,  no  leJob  de  iiuuri  i,  aun  Io  de Fil

y  M’SaIii!ia ei  Argelip al .  de  Oran,  por  iiiedi  dq
iutro  enormes  i:riánguks,  cntr  lo  cuaIp  :lay  un  lado  .

iyn  loiwitud se api oxiinu a 27Q hib ‘uiLtio
Rospeco   la etoisión  d9 los aroos4e  iiidiro  inedi

os  hitSti  ahott,  iunIonaró  iris  ITsL5 prieipaloa,  que  son:  .   ..

-  FI  arco ruso  qqe  birçq  25  gradqs  desde el  Dai  bio  .

N.  hatt  el Ocaiiç  GáçI  7O N.

%.    .
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El  arcq indio  que  tiene 24 grados entre  las  latitudes  8° y
32°  N.             -‘

El  arpo americano del Pacífico entre las latitudes 30° y 40
El  arco  americano  del  Atlánticb  entre  la  latitude

Li’y45°
EL arco anglo  español trances  qun  tIene 28 gi ados desde

.rgelia(32°.)  pasandQ por  España,  Fianoi   Inglatei
lias1t  Shetland  al Norte  de Escocia (&l° N)  Por cieito  que
asdéinico  incés  Mr  Poinoaré,  en  dgoumento  oficial p1
Ljlicado hace trei  años, llama  á.este  aiço  aqojraws  comi
i  nq  atÑvbaso  en óda  su  extensió’  nlIestr  .PenÍusul

otue  si  á España se  la hubieta  trgade  el  MediteN áne4 d
opentO oop su  triangulacion  y  todo  Nuestros  arnigo,  h

fuini.eSOS, siempre  serán  los inlsmqs
Eure  todas la  farnoas  operaciones  geodésicas que

wiumoradaa,  y  contando  cn  vuestra  i
esta  nocie  en la  realizada 9nl  Po  por

n  fr  oo-epñol  y la. he  eleg dor’s   nosól
le  in4s  imterosante como ejecutada  en territorio  entonces
1iañol en el prppio  Ecuador  y  por h&
te  auxItLda  por  Los ilustres  ‘marinos  çpi
otocar  el  nombro 4e España  en  su rnemorale  expei
oiontfltc

?or  el VelatQ quo  vqis á oir,. si tenéis la paoienCi  de

tarm&v!Iestra  atención hasta el final,  podréi  juzgir
raiides  ditlgultacics que en el orden  material  yeii.l  ci
I1o  tienen  que  vencer los geodestas en’ esta  clase  de
jus  y  a  quorés  nis  pruebas  de ello repordaré,  y pet
rus  eat  çligrQsión, lo que el ilustre  .Mecain  esóribía
Barcelia  á si  amigo y  colega Mr  Biot  con  ocasión
medición  realizada  á  principios  de   xix,  del
meridiano  ooiiprendido  entre  las  islas  Balearep y  Du
que,  pasando por  Barcelona y París.  Decía en  u  arta
ehain  ya ¡gobao  por, la mortal  tristza  que en breve  había
de  concluir  con su existeniaa  «El  arco  de España  me  sera

fatal;  esta  empresa  es superiór  á  mis  fuerzas, lo. recono:
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‘v  desoÍo  deI, xiq  mt pataain  ea  graqmeit  oon
etida  y preveo un  mal,  au  supopien
a  ea  posible,  veo  tan  jejeno,el  térrnii

lta  el valor, y Qsta idea,  que                 ,

 nnouac1a  iata,  esta r                       sul
B6 preseflt tau Inoet!t(                                                                  1

 ...

1          1                                                                        12,1      1’

.i  
4   ,

  DE  opTASH,.  ..  .
I.    .•..

1

a  ndom;a Fiqal do Paris  deecs’  de ‘eslreoer  la ver-  ‘
I  ipnsiones  del  Globo  er’aque9,  aéor                  r

que  e  tiiieo  por  iniyiduo  de’ su  sno  la(1edi-
alguuqe  ‘ridos  de  nepdi
pau  stablecei  la  ootopa                    6
ojrfeitanepEe  inechdÚB en  1?

odn  ara  noesurjo  elegir  la                      1
pre8fflttu  mepos  difiquli

e  quedaroxønidas  les onae                 1
rit

a

ioí   Eiiator,  ento                 al vi
baja  la i1oniinjaip              a muy

orUinolón,  y  uya irt;                 

tII  ituqa  císi  en  el  nmmc              rçe mi
do  tttt%4 sar,
a  X’T, cjue ti la nn  xeinbe  e  Frapoia,  nogiendo  ‘

lnurs  el ptoyeotQ cTe l  oeclç,  soltoit  del  Rey  do
ita,  Dpn  I’eUpo V ol coi  Bpndl1t  prniiso  para  que         2

s  irs4ivicluus dostnados  oi  la çlpca Qofporaclón pudieran
 Pe  d  emprender  n  clernor  lo  trabajos  Previo
del  Cousoj  de Indlaase  o4edo  lt  iteepola  ,o,It-    :‘ 1
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•    citada; y  se aespaharon  Reales cédulas en l4y  2Q de Agósto
de  1734, mandando al  virey  del  Perú,  á los Goeriadores  y
demás  autoridndes,  que  atendiesen y  auxiliasen  á  la  Obrnj4:.
Sión  francesa que  se dispbnia á  salir  para  Quito

•      Debiendo llevare  á cabo  los  trabajos  geodésicos ente::.
ri  itorlo  perteneciente  á España,  quiso el Rey  Felipe  V que
ésta  tuviera  su parte  en la  científica  empresa, y dispuso que
se  agi çgan  a  la Comisión  francesa dos  Oficiales de la  Ar-
inada  jóvenes  y  escrupulosamente  elegidos  entre  los  más
avnLajados  Consultados los Jeles superiores  recayo la olee.
ion  en  los Teioites  de  navio D  Jorge  Juan  Santacilia y  1

1)  Antonio de Ulloa,  que  aunque  sóló  contabaií  la edad de
 eintidós  años el primero  y diecisiete  el  segundo, justifica

ron  cumplidamente  el  acierto  que presidié  á su dasignacion
El  día 28 de Mayo de 1735 salieroii de Cadiz con rumbo á

La Martiniei  los navios de  guerra  Oonquistador», de 64 ca
nones  é «Incendio» de  50, llevando a  bordo  á  los dos jóv

nos  iaainos,  y después de una  larga  travesía llearon  á Car
taguna  de Indias,  que ra  el  puerto  eñalado  de  antemano
puta  su incorporación  á la  Comision francesas  y  como ésta
no  hubiese  Llegado todavía,  entretuvleron  sus  ocios levan
tandç  el piano de’ la eiuda4  con-alguno  iintos  que
pov  casualidad pudieron  hallará  nano, pues los qe.io,’  or-’
deu  del Rey  se  habían  mandado  cntruir  n  Paris  y  en
Lodree  no se  habian aúa  recibido

Por  fin, el 15 de Ñoviernbr  d’IibarcazoiT  en atage’
un  os  Académicos  franceses  Sres  Godin,  Beuguer  y  d
la  Condaimue,  jos  cuales  acompañaban  como
los  Srs.  Veguín,  Coiiplet y  Deaordónáia,.qéebre.bo
tanico  de .Jussiea, el  cirujano  Sentergues,  el  dibujante  Mo
reuville  y el relojero  1-lugot Nada s  habíi  descuidado  para
el  mejor  éxito  de  la campaña  científica que  por  lo1 visto no
liubía  do reducirse  a las operaciones  geodésicas  y  astrono
mu  as, todo estaba previsto  para  hacer  un  estudio completo
dol  paía,ypara  que  nada feltase)leyaban  :1ps’fránceses!i
cirujano  para  cujai  los  accidentes que  pudieran  ocurrir  a

•               • -‘:  •

-

•      :.
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los 4xpodIOnnnrio5, y otto,  el  relojero,  pare  los  que pu
an  ¿[)EIentar  ot  hpiratoe  1

1stan(io  ya p1atu  el pelsorlal  de la  epedicit5n  s  en
ri(iió  el viaje pate  tias1adare  á Quito, saliend,  ce  Crta

a  O  (ja  2f  de ovjembre   rumbo  á Portobelo,  atra
cion  el istmo de Paunina y llegaron  á Guayaq}nl el 25 de

Mrzo  de 17$tl, donde  ce  cletpvioron  hasta 4l 3 e  Mayo si
iilepte  Poj  iltitno,  después  de  ymntisis  días  de vieje en

‘tb(ile&-ías  auosrado  mil  diíkuItac,  entraron  ei  Quito
29  de Mayo, al nñp uto  de hahel’ aiMp  de Cdi  los geo

islas  epuño1e
1       —                --1•’  -.

/                 .--.--,,---    z -;

/
/  4  BASE QE0DSICA

Obliidu  4  espetai  la  llegada  da  los  nstruipentos,  y
)toVecllafldo la  tavorable  Qiuunstaneta  de lla1larbe bajo la

ra  jíiuat ecluinoucjul, se dedicaron  a  observar  las varia
eiçnes  de la aguja  magnétiei,  a estudiar  la  oscilejoues  del  -

ndulo  y l  olios  trabajob  cientificos, no  iuops  eu’joso  é
ppoitantes  sti  desçurdat  loe pxepai4ivos  necesarios  para
mpezaI  la campaña,  Depues  de in  deteurdo reoonoouien

de  los alt edeclores de Quito  para  elegir  el  terreno  conve
ente  en c1ije haua  de  mnedu la base de  la triangulpión,
aron  los  er4  opios  de  esta  unoa  llamando  Caraburu al

ial  y  Olfa ¿sun o al  iustral,  en  un  llano  conoçlde  con el
diio  do Yarquí,  situado al NE  d 14 disnoia  de  cuatro
is  do la  ciuda4 y 249 tess  mas bajo  que su suelo  Una
olerda  la baso  cojooar en  en  sus puntos  extremos sen
seales  segdn al  inod1p  adoptadQ pata  lo  qras  vér
‘le  la  ti ntnuleoion,  y que cens1slín  en  trqa  ara  vi

unji1u por u  extremo  supet 101  fopmpd  piramnide  -

u.,  uuyas cajas  d  tablaou  estaban  retjbiztas  de  1

laja  y heno  desde el  itice  hasta  rn  tercio  de  i4  altura                       1

»  lo parle  iitejoi  eolgaron’un  plQrna.da par  .riarcar,1a  .,

iroyet  aión dI  vrnoe  en  el suelo sobre  la superficIe  do jina                    /

1
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rueda  de molino  empotrala  horizontalmente,  queçIndo  de
este  modo  4etertninadO  con  toda  precisión  y de  un  modo
permanente  el pinto  de cada uno  de los extremos de la base.
EstablecierQil  la necesaria  alineación  colocando  banderolas
en  toda su  extensión  á  la. oqviditaneia  aproximada  d  600
t  eas,  o do kilometro  en ki1omt.ti o que dinamos  hoy

Con  objeto de asegurar  en b  posible el  resultado  de tan  :‘,
delicada  medioióiL se dividió la ,Comisión en  dos  secciçnOS
que  operasen ind0pendiofltemeilte y  en sentid9s  contrarios,  
una  co  direccióndo  Oy4ntbaio i  Carab’q  y  otra, desde  Ca
,‘til,ro  á  Oj4nbaro1 ls  ciales  un habían de ‘comunicarse ei
tve  aíloB  rsuladçis  d  las mediciones’ parciales  de cada día,
qw.i  lando  tqd  comprobacin  cii  suspensó, hasta el  final.

(uutu  a4ibÚS tral’iajos  se  llevaron  á cabo simuItánCaiflO
te,  oes  tlareflIS  en  la deacnipeiiSa de la efectuad  por  4r.  Go-  
liii  y  1) Jorge  Juan  que  einjwA’tron e  Oyanlba?o, no  sin  1 ,  -

timialguar  que  i  ¿tve sección, que  parti*  de  rahiru,,  es:
i  ibe  diugida  iU  Mr  de La Coiid unine,  Mr  Bouguer  y don
A,ituniO  4  U.        -.       ,     ..

Il  aparatO  4mpkado  su  tomuponia  de  tres  pértigas de ma
ikra  bien’seoa  y.  acepillada  do  20 pieá  e  longitud  y  tres  ;‘::
pulgadisd  grueai.i en  cuadro1 en  cuosei’ernOS  se adap
minO  por  medio de tornillos  unas plaaohas de laton  de 1iea
y  muedpt de  gIutsn  xara  poder  colocar  una  a oontmnuaciofl
dmi uLiU hqnizontaklieutc  y en dii eceón  de  l  base, emplea
rima  unos  caballetes semn€janteS  a los  usados  pot  los  pinto  •
rus,  epeCQ  1e  ti ipodes  altos, en cuyo vertice había una  sor
tija  6 peque  rgo’lLa por  1a cual’ pasaba  una cperda  delga  
da  de la que e  usepdía  uno  de •ids  extredi  dq la  regla
pci  niedi  de }tRU pi sulla   un  bQtón, mientias  el  otro  se  
sujotaba’á  una  clavija  fija en  uno  de los  pies d&  eballet,  ,

tu  anal  e  podui  aoltmcar más  alta  6  más  baja  pra  subir  ó
bmjar á  voluntad la regla  hasta  uedqr  colocad  en  la posi-  ,

ion  con’veuit  ate  Pue4a  le primera  regla 6 pertiga  de n’odn
qUe  eu  extremo  ptist.erior estuviera  en la  vertical  del punto
de  partjd  se  hacía eiitrr  en  lá  por  medio  de

1
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una  plomada sostemda  con  la  ipano,  haciéndola  luego  to
mat  I  pU1(ÁU1L houLoqt4l  ct1  modo  que queda dicho  Para
to  ultimo  aci vlan  las  indicaciones  de  ut  nivel  de  aire
IdoptIldo ánna  regla  de do  varas  de  Iaçgo que  se  colocaba

la  prtig.  Se ituaba  á eoutiqpación  a  segu4  pér-  
ga  y luego  líl tOL( el  a,  haejeudo,  qoinaidir  sus  extrpmos lo

suavOmonto  posible  y prociirandq  evitpél.  mb  ligro
ue  ó inoyinu6ntci  Entonces se  hacia  pasr  la  primera’

de  su fis adelante  y  ilsi  sucesivameute,de  modo  que
ipie  hubiese des  iogl  lijas  y un  en movurnentu

Todos  los días so  couiprciaba  dos  ó  røsvees  la Íongi
tuci  de lite póttias  pci  n1ed  de una  toesa tipo  cuidadosa
mente  dtvidid,  en pies, pnladas  y  lineas,  y  siempre  que
encontrabe;  $pia  en la opgitid  dé  aqiilas(qu  era
en  ti,tai  do 10 teosas)  se  lau  la debida corrección  en mas o
en  muelles, teeiond  en cuepta  ts  iidieeones  de termóme-

‘tres  previamente  ostudidos  y  comprQbadosqU  narcabán
eon  uHciento  procisit5ti   tnpe’aturs  4e’ 1  toesa-tipd,  .

 iu  i’ogIas y  del  ainbi9lite   ttiOfli6UtQ    ‘T.’
yaciórt  ,                 1            -. .  -

ístabs  cortada  la base pr  in  pequeQbrrarcD  de unas  
nueve  tiosas  cj  anchura,  cuya  medición  era  rupracticable

,en  las  pói’tiglls,  y Pubieron de jegita1a  geojnétricamene  .‘

tomando  bis  anulos  ioceai  mes con una  planobeta           1

límmy gi updoe  peroa  us  penali4ades  que  tivieron  que
utru  dum ante  la  opqiaqon  Iaa  altracioues  atmnosfériqas
piopo  del  uquinoew  ile  otQno se  babian  convertido  en
qrosé  temporal. ‘La llinira  de Yaruqní  ‘es de ueló  rens
en  y  mnctvcllzo y  tfl  rodeada  de  eleadas  y  fraoas  irm6n-

LflO5  que  rcrman  ntrQ  t  pVofundos  y  tbrtu,osdsftlade
VOS, I11)fldLn ui  ;nqy  froenéntes las  más  violentas  teinpest-,
doe,  inuotupuñadas ¿te guindes  y no  interiumpidos  toibollinos
4110  invaden  por  completo  todo el  llano en  forma  de  nurpe
roae  culunimi  do  neun  levantadas  por  Ta vio1eioia  y  ép..
titule  giro  de  l5  vientos  noúñrdo8  que  desembocan  cop
mau  Luvia d  los desíltaderos  opuestoa.sta  asas  de aren4.  -    ,‘
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son  algunas  veces tan  considerabhs  y marchan  girando  cOn
tal  rapidez,  que  cuenta D  antonio  de  IJilon  que durante  la
pornineoia  de la Comisión en aquel  sitio  ocirrió  !ft  muer

‘tu  de un indio  arrebatado  y sofocado  en el, acto por un  ter
bellino:  De aquí que tan  pronto  se entíati  abrasados  por  los
ardientes  rayos que  recibían  del Sol  sobre  sus  cabezas  por
pendiqulariwote  y desde el propio  zenit  como se veían ea-
lados  hasta íos huesp  poi  los copiosos y  torraciales  agua
cero,  ó helados por  e  intenso  frío  producido porla  rpida
evaporación  y por el relente  en las  noches  sérenas.  Diez ó
doce  hQ?as diarias  de trábajo  á la  intemperie  en  semejantes  -

&,ndicioes  no fuerpnbastante  para  rendir  y  acobardar  á  .  -

aquellos  hombres  que,  haciendo  gala de  su  esforza4o espí
ritu,  despreciando los peligros  de todo género y guiados tan-
solo  por  su mucho  amor  álaiencia  yála  gloria,  no  habían
vacilado  en tras1darse  á’tán  remotos climas abandonando  á
su  patria,  sus  fanili,  sus amigos  y  sus eo!nodidades
eran  ciertamente  para  iñfundir  ánimos las circminst eias  tan
desfavorables  en qu  daban prináipio  á Los trabajos,.  
aíu  cuando  vieron morir  di  gregado  francs  Mr. Col piet,
víctima  de los rigores  d01 clim,  ue  bajo  I  spuIcro  en la
flor  de su edad á los  ocs  días de  empezada la campafía. Y  -

sin  embargo,  tales contrriedáds  eran  relativamente  muy
   llevadeas’eu oomparació  de las que  les aguardabanen  las  --

nevadas  cumbres 4e ls:An4e:  el llano  de. Yaruquí ,ólo  era  -

el  prólogo, de los padecirnieitQ8  que habían  de  sufrir  aqud.
lles  eeforados  geodestas  antes  de  dar  cima á  su  atrevida
emnpreSa

Dieron  principio  á  la  operiicióu  el día  8 de  Qçtubre  de  .  -

17dB nidmendo 40 toesas, pero  á  medida que  iban  adiestrán
clobe en lo  trabajos  mecani?oS aumentaba  la  cantidad  din
rimiment6 medida, llegando  hasa  ipás de- 500  toesas  en los
últimos  4ías. Ei.5 de Noviebró  quedó  rminada  la dóble  .  Y-

-   medición,  liabien4o  obtenido ls  dovaloi’es  siguientes:
Sección  do Mr. Godín  y  D’. Jorge  Juan  6.272 toesas, 4

 H  ‘
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Seooión 4éougur  La Cúnclaminc1 y iJlloa  .272toesas,
4. pitie, 5 puLgadas.                      •  -

Dirureiicia: 2 pulgadas, 10 líneas..
ictnodio:  6.272  ¿aesa,  •J  d  ulyaia.,  7  Unéas,

eiluI  tilontOs á  12 225  inetro  h12 iiultweti Os
Es  thiP  qua’øse  resulatlo  no  puede  e  efonor la. coinpa

rtu  1011 mi el gtado  dt  e,teIituc1 obtenido cienro vcinto anos
cii  1Q jne  eentrtil dc.Ispaiu,  niedjda.en  el  llai  d

ludi  idejoi  pot  nne4w  gt odt  t  [bitñei  y  aavedia  Ic
•  nos,  ni  aun  con  las  ?1iedioiI:ies d,e las  hses  de.  Malorca,  •.  :  -

ícnnraa,  Ibiza   la oulltI’fll (le AUVaU en Suiza, hecha  cpn el
aparato  ib  Ihez  en  algunas  d  las auals  tuve  la  horna
do  ti.imar  nativa  are;  perosi  se  ationle  al tsd  y oasiri

itivo  apat aiçi  qie  antL  he dcariptii,   las  ondipiones

inobuStti  y  xcestvainenta  tnou1odnb  t on  que  hicieron  sus
ti  ah  tjo  los  sabiob individuos  dL la  Cuimion  iiapco.espa
ñoht,  n  Iil.)i1eIns  monos de admirar la ombrosa  exaotÍtiid
do  la  uwdlalón de  la base  do Yruquí.  Dic  D. Jorge  Juan,  :
con  siutcura mçdata,  qae w  sabe ‘si esta r.eataaohabrá  de-  .

¡,  ILd la ae la agialdado  cte la  e actsuil  Dific il e  que  tu
o  pure  la  cas  alidçL, dadas las. reeauciopes  que :toma..

Liitbiendo hecho on  el  mayor  siner  y. pulcritud  los

Ob  y  correcciones, y la prueba de qut  tuvieion  conilan
ZO oii  lii  uiedicjÓn  ést4  én  qiia  4 el(a  justro  todos  sus
ah  ubui potriore

LA ‘1 RIANGI 1 AC ió                   4

‘1’irm1uada  felizmente  la  niclu  lón de la Baso de Yarquí,
llego  el  momento  opoiuno  çle pto  la  Cunublún  st  ta  upara
en  detartntnar  la  extansióu  que  ( Ofl  cnía  dat  i  la  ,ttkna  do

tilangulus  qu&. so  había  de  eI  ihbceni  a lo largo  dci  meridia
no  do Quito.  Puosi.o el  asunto   djscusión,  opinaron  algunos
que  boat avía I!tecjr un  súlo  grado,  seg!in  lo  labÍa  practicado         1
ImIes  el  oelbie  1fttipot tuis  en  el  cir  tilo  polar  rtito,  y
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apoyaban  su idea en las muchísimas  difioultades  materiah
qu4  preveían  y en su deseo de adoptar  el medio más cótuod
y  más rápido.  Pnsban  ¿tros  que  si bien  era cierto  iie
mundo  etfico  eser?ba  con impaciencia  el  resultado;u
se  delia  subordinar  la  seguridad  del bun  xito  á  la  n
dez  de los trabijo,,  y  fundaban  su opinion u  qie  taflto
s  aproximarían  á  la  exacta  deterrnnación  de  un  gr
cuanto  máyorfuere  el  arco medido, porqqe  de.todo  :rio
el  error  probale  de la operación dependería de la medi
goiiéioa  de Los triángulosy  deladetermnaoión  ñstrri
ca  Ls la situcLon  de los vrtioes  En el  primer  caso es  ola
que  aun  suponiendo  las  condiciones  mas  desfavorables
error  se eumi1aría,  pndiéridc llegar á ser  la suma algebrái;
ce  de ós  arcialos  com0tios  n  a  ohervación  dq lo  án•
gtilva  y ,umentariB  proorcioualrnente  á  la  magnitud  4e1
arco  medi4  y al dvidir’ésta  por la  amplitud  del  arco
ubteOr  el valor  en toesas deiin  grado  el error  dismintii
en  la  iusnia  pçoporoión qu  aéte  había  atnientdo;  lii
le  determinación  del grado  nQ seria  ni  mab  ni  menos  exi

porqu  el arce  piedido  fuera  grande  o  ‘pequeno  No  poc
mos  dor  q  Enjaulo de ips errores  eotuetidos  en las  obser
vaoiQfles  aatIonóIntcaS,  porque  siendo  éstas  independientes
para  eida  vétiee,  aquéllos no pueden  acumularse,  y al div
dii  la longitud  del arco  por  u  amplitud  paia  determinar  el
giado,  es vidente  que  el error  seria  tanto  menos  sensibi’
euautq  ms  grande  fuese  el  arco  medido  Pesadas unas
otraS  iazoies  4ecidio la’9omisión  medu  por l  menos i
grados

Proasdioron  en su consecuencia á practicar  un  detenid
reconocimiento  de  la extensa  zona que  había  de  abarcar
arco  4e’meridiano y elegir  os  puntos  que, hubíin  de sorv
de  yértioe  á los triángulos,  formando  al inispo  tiempo qn
croql4i8 topográfico dé  la situaóiónde  los pueblos,  oasorío
ríos,  vertientes,  caminos y dema  detalles  comprendidos  en
el  teatro  d  lu  operaciones

De este trabajo  e  encargó  el  agregado  francés  Mr  Ver
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pu  ion  el  Liepond1ente  perional  auxiliar  por el Sur  de
alto  y pr  el N9rte  h.  jecutó  Mr. Bouguer  aempaadq  -

)orotrossuboJtornos,  qoclando  torriijna4o  á  mediados d
Efll4) de                            :.     -.

-  1 a cadena  (JO ti iangulo  ai rancab  del  értWe  P unba
Çrca, situado  al NrthistedeQuito,  no  lejos de. lçi hiio  de
u  uqul, y entiuandn  hacia el Sut  Oil una xtonion  de se

pta   seteutn leguas, teiuun1iha cinco mas abajo de la ciu
de  UOflCfl.  ista  xtaflSu  zonc  compiondé una  arto   ‘

4i.tdos  sumumontp hugosa  y cou5L1tida por  ¿a  seue  de
-ndcis  valles, elevados  pári1ruo  y, altísimas  mo!aiS,-       :
la  (Balos  eitai  ,  cinO más nteblo,  el cé)ebre pico de

bImkoiaho,  ,i O 30  meO os sobie  el nivel  del mar,  esto es,
1700  mnutios mft  elov;do  que  el  lvlqntblanoli de  los Alpes,

e  vptonios  er  ntlyidud  Ootopaxí,  utiaa  Ohinbhm1iagua r

J?icl,indut  y la  montañas  de  Cpyambe, Iliniza  y Caiguai
uzn,  udo  coronados d  nicve  pelpetuas  y’eiyas  altitudes
ri  gin euti e 5000 y 6000 toti  os

-  En  la mayot  pat te do estos  notables pUfllOS  fueton  fija—
jo  vLwo  do  os  Liiángulos,  si  bien  en  algunos  hubp
eatentai6  cqn situaiks  iw  poco  mas bajos que  la cus
en  Huóa  á  la dilliultad,  mejo!  4uho,  imposibilidad  de

un  eLos clniaimte la nOam va  ion de lo  ángulos  Aun
nLrríernhI lo  obsrvadores  inflnitms pealiades,  y’ se  -  ‘-  •--

mqroads  jue así qor,  hahiendo do  pármaiieçoren  aigu_1  -.  :-.

t  eet;ecioas  piesea   •-  ..

Esumndo ya olegulus los vei tices dahniuyos  en  que había  •

lo limieets eatiióq  patu  observimi los anulos,  se ividn  la
loinismu  emi des secciones ccon1)uestas del mismo modo que
Lía j  IDOCiIciÓU do labuso  de V1r. G-dí  1  p•  Jorge  Juan1  :: -

tina,  y de J3ouguui, Ulloa y la Ooidirnne  la  otra  Conv-             1

toron  ani1as en operar indepeiidienternete,  y dotal  suerte,  
que  (ada  una obeivnse  des ángulos de cada triangulo,  amén

.dciln  oomaunieadc el  terceto  por la  otra,  con  l  cual,  además  .‘  -:

de  uf etuai  so dos ycoes la uteçlida de los ángulos, se 1ibtcnia
feciiutu  compiobación do los valotos  Emnpehó la obseiva

1 ubiO  i.UT  —i)WiLMhilLI  1UÜJ                      41

—
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eiin  qAgostQ  de .1737 y quedó  terminada  en Julj0  del7aU,
lui liend  hecho en total 67 estaciones.  .

•  Es  dicii’  que pueçla yo dama  idea  exacta de las privacio
iws  y iioi’rflilos sufriuientos  que hubieron  de soportar  unes
roa  abjo  én estos  .ds aüos de eampaiia contiuja  y sin  des
(nflso.  QligadQB  vivir  acampados  entre  la  pieve  á  más de  .•

5.iXO metro’  cje  altitud  en una  zona de  lasms  difíciles 
eacabroasda  los Andes; sin  más  amparo  qie  la  tenue lonn
do  una tiende d  campaña tenían.  que  resistir  violntos  ¡tu
raoapéy  copiosas qevadas que algunas veces  1s  impedían.
salu  de la tienda,  hata  que  los indios  del país,  que  habían
tomado  á su  servicio, empleahaunaó’  dqs horas  en apartar
la  nieve  con  sus, palas. Pasaban  muchos  días  seguidos sin
poder  adelanta  lobservación  á  causa deverse  envueltos

10r  una  espsa  nube  que  no  les permitía  ver  los  objetos  á  -

más  dq .oincoó seis  pasos  de  distanci,sindo  entonces tan
inca  nsó el frío, que se  veían preoisadós  á  permanecer  eñce
rrados  n  las tiendas y con sendos  braseros  para   morir
helados.  Muchas veces no  disppnían  d  más  agua para  beber
y  para coinentar,  los  alimentos  ue  la  producida  por  la
nieve  ó por  al  hielo  que  liquidalia’u  eÜ los  braseros.  Las
fuertes  lcldas  les  hinchaban  las mauiosy  los  pies hastael
punto  4e qu&nQ podían  dar  un paso si  experimentar  gran-  -.

des  dolores,  los  labios inflamados  se  agrietaban  y  ortían
sangre  al menor  movimiento  para  hablar  Su alimento  ordi
nario  cpnsiatía en carne  coi  arroz  careciedo  con  frecuen
cia  dQ an  sis  ropas  eran  de  piele’  y curtiç1o  del  país se
mejante  los usados por  los pastores  iiios,  habitantes  en
aquellas  auptas  inonañas  -á quienes toiñaban  á s  servicio
abonándoles  un jornal  Lustro veces inayoi que  el  acostum
brado  ai  !comarca,  y  que á pesar  de esta  ventaja, yde.  es
tsr  aclimatados al país  en  que nacieron  y crecieron, solian
fuarse  á la  prirneia  oca-ion  por  sentirae  incapaces de re
sisur  tas  pQnalidade,  Y no puedo  creer  que  exageren  los
cronistas  de La expedición, porque  yo  en  mis  trabajos  geo
dásicoa  jieeperimeptado  algunas  de estas  incomodidades,  -
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ea  noj  toenor  escala, toda  ye  qu  el puntó  ms  ‘

en  quo he acampado ciante  varios  días s6lo alean
nitttns  de altnrtj  sobie  el nivel del mar

t3fltoL iffl1e,  lQ4 eqra,  los hacendados  y  en  general
lo  habitantes  ile los  pueblos y  d  lo  caseríos  próxi

putitu  de  esti6u,  estaban  admuados  al  vet  a
valiantes  onropeos ariostrar  con tanta  entereza  los
del  clima  en (tftn eleynda  aitmas,  rigpres  que  se

lusopol  tubles  los mismos  eatnpesljic3s  1ncge1as,  y
aa  á  oraci  c1uc hubtt  a  honbre  tan  loos,  en su
,  que  solo poi  amen a la ciencia se  1 asignasen   SU

iti-is  y  tun  rave  molestias  así  es que  app  entie  las
 rio deji,vis  d  nstruccióu  cundía  el  rUrioi  ele
objeto  de  los  expedicionarios  eta  descubrir  minas

tales  pieclosos  por  medio de ptocediiientos  iparavi
aoci atoe que ellos solos  lonocian,  y  un  se  añadij

habían  euaontrado  cuaderna  inagotables,  cuya stua
onluC otulta  en las  bieñas  inaccesibles de  aquellos
moe  cerros.          .

tempo  ales y  tiabt(nnos  atmoskeuoos  tan  violentos
ms  de una  ocasain  ce  les tuvo por  muQito5 no  pu

r5rse  los habitantes de aquellas aldeas que ubie
o  la  Luna de los elementos

esa  Ulloa  que  en1eJnte  vida  se le  ia  haciendo
able  de todo plinto,  y ya habrían  peçdido la paclen
puntillo  de honor  y  de amor  propio  o  les hubiera

o dare  pot  venidos
4e  nuetto  mas célebres  geodestas del últ4mo siglo,

aavdiu  l eness  de  cuyos  rnórito  y  brillantes  fra-
o  necesito  luicot niención por ser Jien  poioeidos,  des

ooxi  elegante  estilo  los  inílnito  ufrimientoa  cj  la
ni  del  aio  de! Peid  en  el  sIgtl1ente parrafo  de su

de  ingi eso en la cadenpa  de Ciencias
ruostraise  L  Sol  en  el  horizoute  oltan  admirar  el
no,  ontonos  obeivado  pot  vez primera,  que  con
proyetatse  el contorno  de  las pelsonas  sobre  las
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nules  cercanas,  apareciendo  la  sombra  de  l  cabeza  rodee
do  una  aurola  de  brillantes  colores,  I)isipadas  las. nieb
matinales  descubrían  á  sus  plantas  un  país.trastornado  p

las  fuerzas  interiores  del globo,  pero  cubiertq  dé  la  más  rió
vegetación;  y  durante  la  noche,  llena  bajo.  los  trópicoa
calma  majestad,  conterplaban  la  luz  apacible  y sin  e
tauco  epvida  á  la  Tierra  por  las  cpnstelaeioiies  de  anbc
lwiuisferios:A  tap  gratas  esuens  suoedía1  otras’deteri’
dora  yiolepçia;  arrebataba  el  huracán  las,frágile  tien
que  servían  á  la  vez., de  abrigo  y  de  señales;’  temblaba

suelo  ágitadQ  por  fuertes  terremétos;  descargas  elcrics
horribl’e  inensiclm1  cubrían  el  ronco  bramido  de  1s  vol
nos,  r  la  erupciones  del  Cotopaxí  causaban  centepaes  c
víctiInnS  luiuiouas,  extendiendo  í  lo  lejos  la  desolació  yli

Como  he  dichd  mites,  ai  dos  años  se  emplearon  er,..i
ubserv.aciói  de  los  ángulos  de  toda  la  cadena,  sin  más  intr•
vaos  dedescanso  que  ls  días  que  tardaban,  en  trasladai
de  uno  áotro  vértiuo.  Por  punto  general  en  cada  estci
IUVOI  tan  db  veinte  a  vetnli  iru o  dias,  algunas,  muy  pQCa

 pudieron  despachar  eji  ioho  ó tez  para  otras  neeos
t’uat  euareta  días,  y  hubo  uira,  la  del, Cerro  de  Piehincha,’

 otuvieron  üinto  meses.         :‘       .   ‘

Al  prineipio  usaron  sefiales  gua1es  á   empleadas  en
base  do  Yaruqui,  que  ya  han  quedadó  desrip,tas;  perol

que  UQ derribaba  el’  viento  eçan  robadas  ó  quemadas  ppi
los  paores  que,  entonces  como  ahora,y  allí com9  aquí,  a

y  han  sido  ieippre  el  uetnigo  más  teiuible  y  pérjud
del  geodesta  y  del  topógrafo,  yla.  4esapar”ición  de  una

en  el  niQniento  preciso  de  1a obsvaoión  entorpecía  y  :r
tresabe  el  trabajo  pnsideralennte.  Vironse  en  suuuii
secuencia  obligados   onstr,iir’  ls  señales  ‘con1 más  condi
ojenes  de  stahiidd  y  de  fijeza,  ypard’  no  aumentar  la  ir’
pediinenta,  dacidieron  que  las  tiendas  que  lleaban  para
bitar  tuvisen  mayor  solidez,  y’.fijadas  en  Ide  vórtices  sir
vieran  á  la  vez de  abrigo  y  de  séñal;  pero  esto  auinentabá
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incrnoçlidaijes,  poique  antes  podían  elegir  bara  acm
í  lpa sitios tna  abtigados  en tasI proximidades  del  v&ti
proveehiuiçlo  un  repliegue  del  terrouo  ó4 buscando la

pión  de un ran  piiasco,  y  ahora  tenían  qüe  aceptar
iaineifle  su  habitaciou  aobre  el  inino  ‘Ç’ertice, cisi

i  e  en ql  pu1tn  n.ts  elevado  y  puesto  á  todos  los
Itos  de aqui  iesultpba  que  aun  procuran4o  sujetar  las

a  fierternento  al suelo, no  era  raro  ver1a  .arranadas  .•.

ulentia   lo  viontus huiaanado,  mula  vece  en
de  la  iucihe, £01110 apeedió  po  ejemplo  en el  páramo

Asuay,  erca  de iuegua  ‘in, donde  el vienço se l$evó una
 otra  Iaa ttes  nnio  tiendas de que  disponían  lo  obser
res,  y  óstrs  hubieron  de  trate  al poblado  mas cci
e  yci  La imposibi1dad  4buiul  do pci ranecer  en tal
sin  abri  ijoi3e  guai  ccrse              4

lLabpLTIDOS  DE  la  OPERACIÓN

tebas  ya  urs condiciones ca  que  so etectu   ¿srva

lIC lii odea  &le U iaituIos,’  veamos  ahora  el
uiflento  que  aruplearon y  la éxpcttud  tei.

Poeo  iidpluntada estaba en aquella iépocn la contruccion
aruflo  e  tasI;  nineiltus  íi5ttoiiOfl000B  y  geod9sioo  con
IlI1  á  lui tiempos jiiecntos  Dede  Ptoloneo,  que  lIabia
4do  e!  nadi ante e  se  Lot lunitaclo al circulo compleço
Eiitorittnt’  pcir l1ipuo,  no  se había an  deserra

eiitiri  amente  la  latrt1 unmnia d  toustruir  los  goiuóinetros
operme  círclih?  que  se usarim perla  -rpayor ate.d  os

ihiiiu  hasta ic iIlp1oa  chi  tglo  xix,  ¿orno qon los cua
,  soiçtnnes  y  octantos.  Esto  4iftcpItqb  la  obsórva

isa por  la Imposibilidad de clstirvai  yuo1  dejiorizon
 corupletris, y  d@iuá,  nimmo no  xistian  todavia  las má

uinas  tIe divi iiii  ,  cte  pi OC1OI si se  habla de tener  un  limbo
iiediis flainulito  gr  udriadu, tDiistL  un e  de  radio  muy  grande

eeotnar  br gtadimabióu  niuiio pr  el sitetlia  de transve!

.4
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snles  y círculos  policántricos  que  se  aplicaba  desde  el
 xv. }Jeohas  las divisiones á punta  de  compás, no  po

ser  trazadas  on  la necesaria  precisión1 y ya decía  habl
ile  esto D. Jorge  Juan  que  eran  ¿a cosa. má  difícil  d
iin  ejetiata  q  un  instrumento, y  era por  lo tanto  indi
ponsahie  detruinar  con el mayor  esmer  los errores  de di.,
visiór4  y aoerla8  consiguientes  correcciónes  en lo  valóré
angulares  obtenidos.  .

Como  todavía no  existían  el  círculo  reeidor  de i3orda.
ni  el  teodolito  inglós  de  Ramsden,  fuerza  fué’  contehtre
e,i  jl  Cuarto de etrculu, por  ser  el  instrurnen1o  más  ade
iimmmil y øxaeto de que  podía  disponer  la  Comisióti  franc
tiIitiñola  del Perú.                  °. .

Fstc  goniómetro  cuyo  limbo,  según  su nombre  lo mdi
a,  era un cuadrante  de grandes dimensiones  con un anteojo
íij  y  otro  ioyihlesujeto  á una  sudada  que  giraba  afred
ilr  miel cenLro,y  cuyo extremo,  resbalando  por  enciua  de
lm graduación,  marcaba  el ángulo  medido por  medio  d’  ni

Imilu lino 4e plata  sobro  las tçnsversales  y los círçulos  cc
eáutrieos  en púmero  de once que  componían  las divisio
graliadas  en el limbo.  Este  ¿ataba  dispuesto  de  modpq

i1iiera  sr.co1ocado  en cf planó de  los  objetos  obseivad
y  del putÓ  de’ esain  or  medio  de  los  movimientos  de

 era 8uscéptiblc, los  cuales se sujetaban  con furtes

tmills  de presión.            . .   ,.

Concíbese’  la  dificultad  de  hacer  buenas  obervacione
cmn se!xJejate  goniómetro  y 1  incmodo  que, había  de sei

su  uso; y, si  embargo, preciso  es  confesar  que  el resultado’
excedió   lo,que ‘e  podía  esperar,  adas  as  desfavoçabli
condiciopes  cn’que  se  hicieron  la  oservaciones.  En
mitad  de QS  triángulos  el  error-de  cierre  en  +-Çien
llegó  á 10 e,undqs;en  la  cuarta  parte  alcanzó á  5  seu
cies,  no”. pásand6  en los  restantes  de  un  mninuto  Un sol&
triángulo  dió  180 segundos ea  miás, error  que  debió  infiuir

poco  oc él  cálculo, porque  da otro  módo se  hubiera  rectifi  -

cado  la observación,  cosa que  sin  duda no  creyó neoesaria..”.:
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Prøocdloron  á la  co  enftOi4511 de  etos  errores  rapar
los  n  ca1a ti iángulo  entre  1Q ági1os  qie  ipspiraba

coitlauLa,  y CuCliLlo asta  cetiduntre  ic  podi  ser
0iiadi’,  euo  eçuiipøu5UdO los  tres  Anulo  po’  pertes 
aloe  Qon estos detQ,  y frpai tir  çle 1i base medida en Y-  J
‘aí  calcularOn la içLngiud de loa ados  ce  toda l  oadeiia,  L

t,ndO  los cálculoS 4eefltes  vaçeay  poL djs1ntoS mdl-  
ei  les  sufiolontes çompiobaion8a  pa’a  egurar

øxactitu(dQi  ievltU(  Verificada  cIeSPu  i  &ylenti-  
ión,  ubuyeiQfl  lçi  4’íiute5   1u  ooordenads  geógraficas
e  ocjós  lc  vótiOeaprOXPUandb  1lsta miIésis  4e toesa,

 lido  menor  GeaU   To  e de  Cuw  resuitó  de
 478,0U2 toesce, y l  1ao  rniyor  Cqi n-1lÍii a de 2 375O,  

Oou ujetc  cl  que cada unt  de laa do  secoloflM qne ha—
 baohti la ,Ltservac4fl  pudiei a tenaz  una  comprobaClO
a  ti tkt’uJ’,  so  ehgó  uia  basa al  extraplo  Sur,  eii 4fl
próiuio   la eie4  de  Cueria,  detern  por

iUce  QuanecaUri  y  Beqos  y  otia  eq al  Ilan  d  Tarqji
La priiaia  fue  medida 01  la  sec1oa  de D  Jore  Juai  rj

 OcicUn, y la  seipda  PQ  Bouguer,  Ullda  y  Lac9nda-
6,  habiendo mpleacio  ambss si  mlbmo paratd  qie  sir
para  le  base de Yaruqui

La  basa de los Bano  s  midió en veintiúi  mas, teniecO  ‘
itulyesar  tres  pequenos  rio  en  que  el  agua  eaa,á  1a
LiC de los operadQi5,  un  cu4itO  ro  mas q4a1oo  orn  1

aha  estn base, y  si  uchura  fie  medida  eoearneflt8
pot  medio  d  çloa pequeños  trianqios  obseradoS  con  el
Ouao  e  cíalQ  Dt  mismo  ipodú fó  !ned4  la  base de
qrqui,  l010   mayoi  e)ifloditia4 por  estar, sitida  en te
ropo  más favorable

La  cooipi°buCIOfl hbtemda  fue  copiio sigue          11
-.  r                            O  .  1  .  .

Base de Los Baños
cingitud  pci  el cálculo  Ç 196 toesas, 3 pie  7 pulgadas  1

Tdein  pci  mediotón 4irect  6 196 oes,  1 p;e  8 ‘/  pul
gdas.  .  ;  ..  .  .

Difetenoni  .96  toesas,  1  pie,  10   piigada$
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liase  d.  Tat qui

E ongitud  poi  el  cáleulo  5 25  toesa’,,  d pies,  10 pulgada’,  
[dom  poi  iuediuon  diiecta  5259  toesas,  5  pies,  1  pal

gadi
1ifoieutia  5 2)  toesas,  1 pie,  3 pulgadas

‘,o  ve,  pue,  qu  en  ambos  casos  la  discrepancia  no  llega
1  ‘los pies,  y  esto  demuestra  la  eactuad  y  esci upulosidad

1  in  que  so  ha  mon  los  tabajos,  y  es  la  prueba  de  lo que

n   el  hoi.nbte  iuando   a  sabiduría  jr  al  talento  reune
una  abiiegacaón  sin  limites,  una  consteucia  inquebiantable
y  1 iuá  oi  viento  entusiasmo  por  la  ciencia

‘leinjinadas  tan  teli,iuent  las  operaciones  geodesi.as
II  ó  su  tui  n  4 as  obsetvaenes  astronómicas  en  los  pun

tiuirio  d  la  cadena  de  tiiángulo,  para  lo cual  £stable
ial  en  un  ubsrvatoi  io en  Pueble  Viejo  al  NE  de  Quito  y

ca  la iiiduii  de  Cuuia,  separacjos  por  una  distanun  di  ‘
i   de S8lt,nta leguas

l’tahs  tOrlLfluando  el  año  de  1740, cuando  el  vn  rey  del
1  u  u  llamó  á  r tina  i  los  das  ilustres  marinos  oncaigando
II  que  pUOtin  las  cQstas americanas  del  Pacífico  en  estado

li  tLftm  ot’ittre  la  Estuadr  inglesa  del  Vicealmiianto  An
la,   luego  sLuion  de  crucero  con  dos  fragatas  de  gue

Iii  j,li  iaS (OStas  de  Chile  Con este  mtrvo  dejai  pa  nuestros
,,uatlestab  op suspçnso  los  trabajqs  geodesmos  y  asti  onómi
ous,  basta  qu  pasados  cor ma  de  tres  años,  babiondo  cesado
las  utusa  que  exigieron  tan  larga  ausencia,  pudieron  regre

a  Quito,  op  nero  de  1744, y  creyendo  oportunp  prolon
gIL  la  uidn  huia  el  Norte,  añadieton  cuatro  grandes  ti ion
.çlilus  Ieite  los  verticOs  Paobani ai ca y  nnpanaria  hasta  el  ;
tfa  que  e  nl IflOs soptootiional,  obsemvaron  los  Cofrespo4i-  

‘tii’tc  c1nplos  y  lOpitiuron  las  observaciones  astionómicas
1101 Ii ts  fU  Godia  en  1 74(P)

lytn  VOZ U  uputaban  solos  Juan  y  Ulloa, porque  Bouguor

*           •

/
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y  Laoondaniine habían ye  partido  para  Francia,  aunque  el
rot,ç  d  la  Çiotutsio  fran.,esa  as hab’a  qiedado  en  Quito,
utos  por  cnt oeet de recut sos para  empi enier  el viaje de re
 geso  á su peti la, otios  por  no  poder  pagar  as  deudas que
habían  conaído  y utiós  por  temor  á tan larg  travesía  es
 tando ya encendldl4 1it ueua  entre  Fiancia  é Inglaterça

Repitieton  en Puilo  Viejo las  observaciones  astroitó
¡incas  hechas pot  Godia en 1740, y en Mayo de  1744 dieron
pot  tet minados los tíabajos  con  el reeultadQsiguIente

     Yitot doE atoo (id  iperidiano  comprençlu4o ntre  los ob
servetoito  de 1,’ieb1q Viejo y Cuenca seg-Ias  obsenaoio
nes  do  1) Juige  Juan  °  26  53”, y serún  I  hechas por doa

 Antunio  de ÇEtos  26  52,’,0
Pioinedto  326  52’ ,75

‘4  L  distancia  orate  los  paralelos  de ambos  obervatoi  tos
 redieida  al  nivel çle Caabu  (ex1 orno Norte  de la Babe de
 Yni üquí  a  60() tuoas  sobie  el alar),  eta, según los trabajos

i  godósteos,  JUS B7  toe-ata ,n  Rl  nulesitnas, la que  despue
  de tdiiea  al nivul del  mat  y  he&hae las  corçeeciones  

,  noam iís  y  conipiobados  lu  ¿iálo1os con la  mayor  escupu-  1

 losidad, quedó  n  734 toasas  cii  547 iilóS1i1a5

L  l)jviiltda esta distinicia pOL la amplitud del arco compren
‘dtdo,  roultt   un  giado  de iuetdtano  ooptlgqo  al  Ecua

  dci  vate 5L 7b7 toesas del  Pi  de  í ey del  chtelet  de   
78  iiulóaiinas de toa

Pat  a obtenei  esta vOloL it  vat as de  Ostilta  se  iaIló  la
1’’’     ,.

elalótt  de la  vaa  ooi  dicho pies  que  es

-  1

4)   1’    144 ,  371

 tuogu  cte  guito  d  meudiuo  mide  132 20  varas  caste
pLiuna.                     - ‘.-  -•  -

•       - -,  :1)u  li  ti ahalos  atitsuotes  lieebos por  MtupettuIb  en  La

“  Pw’  y  pta  Oastu,  Di  Thury  y  Lucaille  en Francia,  se
‘  bahian  obtenido  para  un  grado  los vulotes  sigluentes
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En  las proximidades  del  circulo  polar  artico  57 437 toe  ,  

aaS  y  tJ dócinaa
En  el prale1o  45  57 Ü50 toesas
Y siendo en Ecuador  56 767,788, quedó  demostrado  rigu

iusaÍuent  que el diarnetro  dI  Ecuadores  mayor  que  el eje  ‘

iilai  con  lo  cual  el  mundo  tAeutífico consiguio  con  gian
fitlina  el  objeto que  sO propuse  al  enviar  la  expedwion al
[‘em,  y  tanto la  Academia de Ciencias de Paris  como el Go-  
biuiiu.  de spatui,  j)udleton  congiatularse  por el aciei to que
nv1eron  en Ja elección del  personal  que  con  tanta  sabidu  ‘-

,i  eoui  abnegacion y  constancia  llevó  a  feliz  tórmino  su
difiul  cometido

REQHLSO  Á ESPAÑA

teniendo  ya objeto  su estancia  en Arnórica,  nüestros  
ti  iiio,  dcicidiet on  turnar la  vudta  de  Europa, y  con  este

liii  t»uarmi  nl  puerto  del  Callao y  tornaron  pasaje en  dos
huoes  fianceses  con intenCitri  tie hacer el viaje  separados,  
IJues  de ete  rnoao st  perecia  ilguno  de ellos en la  travesia
¿Ota  110 dificil  más p01 los  aLares de  la guerra  que  por  los
pe[ig!oe  del  mgr, quedaita  l  otro  para dar  cuenta  de la x
ptidioión

I  din 22 de Octubte  de 1744 salieron del Callao con i’urn
ho  a España  D  Jorge  Juan,  a  bordo dé  la fragata  «Lis» y
1)  Antonio  de  Ulloa  en  la  Deliberanza»  Ambos  barcos
continuaron  unidos su viaje hasta  el 5 di  Febrero  de 1745,
un  que  la «Liz» hubo de sepataise  y  tomar  puerto  para  re
paiar  sus  averías  que eran  grandes  y la impedían  continuar
la  navegación

La  «Deltberanza  siguió  su  rumbo su  novedad, unión-  
dose  á  los  pocos  dia  con  las  fragatas  «Luis  Erasmo»  y
Marquesa  de Antín  tanibión  francesas  El 22 de Jutho fue
ron  atacadoa los  ti es  buques por  des  corsarios’ ingleses,  las
fragatas  «Príncipe  Federico  y  Duque»,  y  despnós  de un  1

perItado  oonbato  tuvieron  aquellos que  ceder  a las fuerzas

•     •
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huporloltis  de ka  do  eorsario  qne presaroi  1 «Lui  ras
no»  y la  Eniqiwa  de Arití»  Stifeobos  1QS mgloos  con
Ita  pi OBS, ouyó al  umeptv  a1la  m,e  de  ti 0$  millones do
aoa  fuertes,  nq Be cuiduop  riiu  cosa  d6 l  «pelilerauza»  1:

no,  ap  iveoIiudp  la o.usión,  lárg  Qd  las y1asy  os9apó  ‘,

la  1  1  OUCifl  del  eueniio,  ‘arrlbindo  pçiee çlespués  en
d  ,:4t,o             ei ObQ  Brón,’  pqeSió1

anaen  en la  Auiiae  dtil  Norte;pcro  ‘estq plza  apababa
sçr  tomada  pot  uue  suuadi  a  ingleso, y qixando el  barco

as  creía haber  eflCOntLadp Ufl asilo,  fIIé apresado  el da
sio  de 1’45 p9r  el ivío  qSunder1nd»  y la fragata
quedtm1pcistntetO  D  Antorno  do Ulloa  oQil to

los  deiiiñs i  ajotoa  y tnpulautes  Ah  permaneció hasta
jo  di  Oçtubro  que  sallo pata Inglatoria  en  oidad  4e
amnotu,  Uogand  q este pus  en 2í de Diciembre
l?uÓ U!ln  t1tuy bien rqibjdo  ón Lonçjes,  donde  le fue

a  ctevpoltQ  sus  ‘app1tia, sieidu  hjeq  e  his  mayores
inoinn  y igasajos  por  parte  del  Gob4erno y de todas las

potawnus  oitintihras y nombrado  en segqtda  individuo
la’  iedu4  1ut  tt  Londi e  Despud  dq sei  neses  obtu
el  pe, miso 1aia  1etftI  a  Espada  y  emprendió  la mar
Ikgunk’  talizrnnte  i  ltadrid  el  25 de  Jho  de 1746, a
qn,  e  aíos  y dos  meses  de  sn  aali4a  d,p Cdiz  para  el
1                        ¿

ige  ‘1n  hho  sn  inLidente  rotable  su  viije  en la  
agata  Liz,  1IosqInblI1ddo  en rest  el   de  Octubre de  1

‘45  Dti tilti  paso i  laris,  donde  qbtuvo  tatbi&  lisonjera
peogida  y ineteuó  el  distinguido  hon6r  d  ser nombrado
uidivliiuu  d  itt Real  Academia i1  Ciencias

El  din 9tlo  Julió  cte J74í  muió  el  Rçy Felipe  V, y 4e-
afldçJ su hijo y  uçesoi  Feinaudo  VI, que  Çuera dado a luz

ei  tasuItadi  de la pxpediciop al  Petú  que  tanto había  proÇe
ci  ilu  ato Monarca; dspuo  que sp publicase,  á expon-  1

;LB  del  ‘I’e»mo I,teal, ja ielaion  eicunstaiiciada  de dicha ex
edi.aon  n  lodó  us  detalles de  los  trabajo  practicados

pQI los  sabais  franpeses y esparioles que  formaion  parte  da
»    1, -

1
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la  Comisión.  En  virtud  de  esta  orden  fueron  impresos  en
Madrid,,en  1748, cuatro  volúmenes  escritos  por.  D. Antoni’
de  Ulloa, conteniendo  la descripción  histórie  del.viaje, aRf-,
como  de toda  la larga  canpaña  y multitud  de  darioas  uoti.
cias  acerca  del clima, producciones,  habitantes  costumres
ó  historia  antigui  y moderna  del, imperio  de 1osInas  y
otio  países  de la Ainerica  Central

En  e! mismo  afio  se  publicó  otro  volimen  escrito  por
1).  Jorge  Juan  que  contiene  todos  los  datos eientíflcós  las.
bervacionea  regidas  con gran  minuciosidad y cuidado y...

ls  resultados  conseguidos.
Ambas  obia  fueron  traduidas  en  Francja’y  cu Inglate.’::.

t,  y  t  oristituyen  hoy una  dt  las mas 1)uUntes  pagmas de
la  tieiieia  geodésica.antcrior  al siglo xix.

No es esta oeasión  ni es  mi  ánimo conpletar  la.bigrafa’
•to  Ulloa y doD.  Jovge Juan,  pcro  no  puedo mes  de apun
Oir  algunas notkcias ligeras  de  lo qqe  hi9ieron  en
oz  pali  tu  depuás  da habei  einpledo  tan  brillantemente  los
ns  ititis  floridos  cia su juventud.  .  .  ...

U. Jorge  tJ’uau vivió  ins  de  sese.nta  •ilegai  o a1
gntii  ‘le  jeVe’de Escuadra;  fu  Di  pror de   arsna1e  del’
Lt  idi  y  tacubtn  del  Seminario  de  Nobles de Madrid, Ca

Lt[leri,  de  la Orden de Malta y  Miembro d  lasAcadmias
tl  (jIacla  de Ma4uçI, ar1s,  Lo9dresy  Berlin  Ecribip  a
rias  obras  aentÍl1clts muy notable,  e.t’l  quréiece  es
pel3tal  iimactóp l  tituIida  NOtititLS  tm2/,  (le.Aat4rica obie  
1  1(io  niual, in’tttm  y .po1iLto, iapresa  en  ?arfs,  aunque

ea  iastellnnQ, qtuá  porque  flQ  obtuvo  permiso  para  su pu
lilI4.iu& ion eu spana,  á uiusa de las crudas verddes  que con-
nene  sobre  la adpinLaLruo!ou del  Gobi6rno  espaiol  en  la
co1oitia  de  Nuq  Mundo; obra qte  debierohaeteuidp.
muy  pi cseifl  ntestros  politicos del siglo xix  y acaso,hubie
tan  coritefl4do y  dilatado,  ya  qie   evitado,  la  completa
ruina  de nuestro  inmenso  imperio   modó
jusmiuied al lonroso  epí teto de EL .abie. españotóon  que era
ce.nucido en las JiaOIOnÚB extranjeras  y el apodo 4e Euc1zdes

11            -  •  .  ,..  •  .  -  .  ,  .
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que  l  pusieron  SUb oncliscípu1oa  ¿le la Eacuela aval  al ver  ‘  -

los  poLteuB(.,  pi ogi ss  que hacia en las inaterpáticaa, siep  1
do  el asoutno  de ius  pto1!eOiei

D  Autonio de Ulloa nirio  un  1795, a  la edad de setenta
ubu  anos, siendo General de la Armada

Se  le debe el 4sscubrimi$nto  depciino,  la  fundacioi  en
1paña  del príiue  Gabinete  de Htora  aturat,  del primer
ahoiatoito  de  Mealugia,  del ‘Obserator1o  4stronoinicO  ,

da  an  Ft  nendo y de la Real Fabrica  de  paños ‘de Segovia,
también  s  le utrbuye  la p11Lnea  uea  del canal denavega
otón  de Qastills la  Vieja  TQ4OS estos titulos  son sullt4ieutes
par4’colOai  t  Ultba eie  uumnero ‘de los  espaílqles ilustres  
y  em1iiena8, y *s  ee ha reconocido recientemente,  erigiendo
su  esatuu  en le  fchida  ptiitciial  del gtandio1  edificio 
ttmutlmaifle  conetruído para Ministetio de  Fomento, haoiend
juego  con  la del gran Balines

Pa  P  Jorge  aaan  existe  i na  estatua  en el  Ferrol  y se 1

bu  liont acto dando  smi xombre  a una  calle  del  barrio  de
alamttnca  de esta eqite  donde por  una  extraña  casualidad
ha  eetclo  establecido duiate  yaintioeho  añoa nuestro  Insti
pto  Oengmíko,  continuador  afortunado  de  los  trabajos
geadémcos  que, no  tat dando  mucho, y  en  combinación con
lo  cia las naciones u1tns  asciadae  el  efeetq,  han  de  deter  ‘,
‘umnai cun el  mayor  giideda  aproimaoión  los  lpientos  
do  La osømouie teirestio  y  iio  muy  ca4l  t4ea de la ev
da4oui  Ugura de  poqneto  planeta  que haiapos  

4

rftoQ  4  4

Áhoma ií  que teuo  que Impetral  desroso4os  unos cuan-  ‘

tos  minutos ipás  de  benevolncma,  porque  a9n á  riesgo de
que  lo eomismçLeis ouio  un  abqso, he creído oportuno  daros  
oneiltu  sin  iptuotemite m4e la  inuder9a  tevision  dl  aco  d

4     u

Jimi la 1 cunlón  que la Asociación eodésioa  internaciona_l
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celebró  en  1889  el Sr.Da’idsn,  deleglllo  de  los EtadoE
tJntdo,  planteó sta  uetión  niamfestando que  sr el Gobu
ue  francés  nç reiyindicae  sus dereqhos, el Geodeio  Siir

-   de  su paf,  se  pqiiríu  en:cargar. de la  revi8in  del  arco
Perú.  Los deleaUo  fraoses  no se. creyeron  ea  e  c
de(llUar  sernejente invitaoión, pero es lo cierto  que  pasai
vai ia  anos  sin que nr  unas ni otros  tomasen  deteumnaoiu
hre  el asunto

Ei4 las  Qo4nforenciis  oeIbradas  por  la Asjdón  gee.d
iuw  reunidas  e  Stuttgart,  en  Septiembre  de7 198,  el dele
gtdo  norteamerwano,  que  esta  vez lo  era el  Sr  Presten,
novó  la  propqsición  sobro  la  iiep&sidad .-d  proceder
revisión  di  arco  del Perú,  y  los francesés  se  apreurarou
hacer  vulr  los derechos  de Franciaindicndoqu  los gó’
deatas  fraiesea  eran  lo  llamados  revisar  lo  trbajosho

 en el siglo xviii   Bouguer, Godín,y  Lndamine
El  delegado español, un IliOlilib Coiifereioias,  D  Bernar

clu  Sagasta, .ireotor  general  dQ nuestro.  Iistliito  Geográf
co,  elarnt  á su ve  el  derecho  cte España  á  colaborrr  en
tireijo  trabajo,  y  en  su  onsecuenoia  acordó  la  Asociación
que  la revisióx  del arco  del Pum  fuera  ejecutada por  F’ian
4  tu  y  Cspafia reunidas  colimo on el siglo xvuj,  y se noinbró al
ofetu  una  comisión  de la cual formaba  prte  el Sr  Sagasta,
para  que  estudira  y propisiera  los medios de llevar   caba
la  opel  ationes  nesarias

Sea  que  esta  oqrmsión  flQ tomo  acuerdos  inmediatps, 6

luu  Epañ  no pudiera  ocuparse  en el  asunto1 precisamente
4.411 los  momentos  en que  los ánimos estaban  tn  deprimidos

por  la sangre  que  á borbotones  manaba de las crueles  herr-.
¿las recibidas  ei  aquel  efru  terrible,  es  lo  cierto  qqe  oiGo
luerno  francés  comprendió  que no podía descuidar este  asun
te,  pues  era  de  temer  que  bO le  adelantaen  la  qeodetio
Surey  de los  Estados  Unidos  ó la AsocÁación internacional
oiii1irertdiendo  en seguida  los  trabajos  y arrebatando  á Eran
un  el honor  do hacerlo  por  sr sola  Puestos  de  acuerdo  los
Ministros  de la Guarra  y de lnstrucin  pública,  y conoedi

7  4
7.                                         4
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.,                   —
‘4        4                      4      4    1

4
4  4  ‘4

41

LO  QODJTA

do  un  oródito do  0  000 uuicot,  ,salierou
taie  sres.  Murji  y  Laconibe
EjSrciLo y lIeiarOfl á quito  el 13

cediendo   a  raoonPOl                 na
tsangulatflOti  y  a  pÇQyeOO de twevo  oq  II

cadena  pci  la paL’e N  hs  el
lerritol  in cte Oc4ombia y por

e  ieclta,  en teWtorlQ de lt  tual                   e-
dando  sí  a  mcntadO ntte  grad                    Y
e0titflUyefl4O  la  nueva/cadena  2  v
veintiocho  pei t9nepen á l  tintigua                      :

ltgoron  tras  ntvas  boses dø  8  000 á
ongtuci  y proyeçtarOfl  etacQfleB asrÓi.  

 vSi tios,  ui  en (uIto  y las otras dos   pçipta distancia
deju  do  bat’s  eiçttoUB, am peiinio1o de  
en  Cotohesqul, ‘l’arqui y Qtiujuy, do rfornu  qu&  djsticia
entre  (los puntos de obet  s’ac1(fl asti onónVca sea  pçoxima
monte  de u u grado  ,  ,

Abni cindu  aIora  ja t  iangulaciOn  ss  grdq  clq mordia
rc,  esto  ts,  dohie que la ejecutadt  en el sigoxVIIX,   mu—
olio nayor  el valor cientifleo de la operifl  

rrVIu  no  so han terminado  la  nuevas  oaovaciOfles  ni
4                                   “.‘                                     44.Fj.       4

los  olouIo  dufluiti vos1 peto  dasde  luego se pue  aeurar
que  ej ttiltado  de la i eviión  del EuCO del  Pert  aer4  una de
las  págnüs  rnAs bjillnntea de  la  geodeia  modrma,  y qsí hay,  .
dereello  A epei  ii lo de ja  competencia  ijQixeidad do’4 los ac  1

tuales  geodestas  frncss  encarga’los dl  reeido  trabajo,  4
siendo  muy de lamentar  que  poi  culpa  cte uier  sea  e  vea
en  eta  ocaS!ón  mvadít  Espa’ia  de la4 gToia  oentifipa  ile ha
bat  c9adyu vado l  las oporaemones oSn su  4indoy  con los in
genletoa  gerafos  de nusttq  tustito  qeoiiáfico,  que  iii  ?

en  ciencia  itt  en  pericia  tiepen  ia4da  que  envidiar  a  lo  1e
4  la  naelorios más  u4Qlantadas,  couc  ohan  depostrado  en

muchas  ,leuaIoflOS on lçs tiempos  UQ lejanos  en  que  por  es

to  de in4s de tttnta  anos levó  l  ireciÓi  de  los traba
JO  geodsnJ’$  espatols,  el  nunca  baante  jloiado  General  4

4                 1

1                                             1
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1bale,  hábilmente secundado pot los ilustres geodestas  Ba
traquer,  Monet,  Hurtado  de  Cm cuera,  Ruiz  Moreno  y  otros
muchos  que sería  prolijo  enurucrat

POrQ ya que  no ha sido trí,  contenteinonos con exhumar,  
corno  acabo de  hacerlo,  fa gloria  alcanzada por  los dos ilus-,:
tres  piajinos  y geodestas  del iglo  xvrii

Hontenios,  pue,  la  memoria de D  Jorge  Juan  y  de don  
Antonio  dq  Ulloa  tQdos los  que  sentiriloS admitacion  por  
nuestrQs  tfarnos  de guerra  y nos  Interesamos  poi  las cren
cias  geograficas,  y  perdonadine  en gracia  de nii buena in
tención,  si  no he aQertado a  desarrollar  con  fortuna  y ame
mdad  I  interesante  tema  de esta  Conferencia, y  vtnib1éu el  
cluisanolo  que haya podido cauaros  á los  que habéis  tenido  
Ir  pacIJcia  de escuchar hasta el un de este monótono relato
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qrso  de  estudios  9HItares  de  Maroa  çlo  I9O  a  9O4

oneraI  1o  Ia  Mar!na  moderna,  por  el  Capitan  de  navio

Q  Vto  1  Concas  y  Palaq

_______            • ç,      ‘,‘  •‘  .  

4‘4..      ‘  .‘-.  .  .  .  .

NOTA  DE  LA  REDACCIÓN         4       1

lrnpoLt4nILe  Cino  iuilitat  «Centro  del  Ejercito  y  Ar—

,  ahu  .iosdo  l  año  anteuori.m  curso  ie  qtudios  su-

1  ‘¡

 puliLara,  l1b4ndosp  Emealgado  te  la  claso  çe  Ma—

            ‘                ,     ‘       ‘4.  4f..’14

oste  a1Q  acadiico  19Q  1904,  el  distia.n4q  Capitán       ‘4

1),  Vfoçu  i   Ooioas,  que  durante  tanta  tiempo       1

1.

orraqdo  la  REvIs  v  eor  sus  Osoritos,  y  api  oveohaido   1       1

 do  1)ia  içi  da  lç  41a  ¿n  de  rninar  xipta  Laqqi  1    44.

d  aqulh4s  lecciones,  soguto  9ue  seia  de  inteles  y       .

d  ilusi  ración  á  nuestros  hictores,  las  teprot4ic;’e-

a  iiivIiPA  tumqqe  s(Slo  dan  uiia  idea  ener  $Uel         4

tic  uuoeto  Jete  y  contj4iañej  o                  ‘

 Iactaous  t;enon  luat  uiia  cada  çatorce  4ia

 .Lnj          1



MARINA  MODE

PROGRAMA DE LAS LECCIONES

i.  El buque.
2.  Blindajes.

,a  Múquinas.

4?  Artillería.
Torpedos  y torpedei’os.

•   Submarinos;
7•  Escuadre,  ripu1acións.Reser’vas.

Relaciones  de la Marina  con la  industria  y

$    presupuestos

r  :  Bases  de operaciones.
10.  Lagran  guerra  naa1.

11  Maques  a territorios

12!  Resumeii del curso 1903 1904 Isubre Marina,
general  de la Marina inoderna

1•

CONCEPTO GENERAJ»

DnLA



4;,-...   ..       .,                                -                 .    .-      ....  -

1                                 1

•         .        .,  O         ••
.  -:i’:.+.               .  •  .  .  -  .  .

O-                . .  .  .  •  O

O,                     O,          .            O

000.10.1.0  L                                      0•                                                             .- :.
O.                                                                                 0      -!                                   00     _

-O  .  .  .        ,:

0          ,,   --                  -;;‘

0  .•    0  .  .  __•..00

o.

]  14  fl  ti       ..  -

ln  las  roiaetance  contlqdictoi1as  entie  el spíitíy  la
ei  ia, ninguna  tai  iru  crine  para  nii  en este  iiiomeo

la  poii6n  que oxise  entie  la  cepipdda4  d  este
y  la tntrnnpiilidad  que  ma  pioduce  el  juicio  de un  ,        1

linu  tau cQmpet.nte, niuøho mas teniendo pi  delante un
le  sesiones °qe  ha de  pareeriue  Inn.itpy  e  na
etida  uiui,  paut ini,  d  lu que pudiera  parecerme  no

 día ontee  In  pan  muo Lodo un  ao  sin  sosiego, pensan
dp  ieuto  que  no ha de llegar  el fjn del giave  compromiso
e  que ite  lis LnetidQ la bondad y  aLenctóa del que  fu  Pie

1’  sMonto  de  oste  Centro,  uit  distinguido  amio  el ‘General
grez  :[iein,:

cn  otas  sesiones, que no  re  atrevo  á llamr  lecoionqs,
darlas  yo, dedicadas  a  estudios  de darina,  sesiones  de
dificultad  Inmenea, y  perdonad  mj inziodstia,  la difi

esti  iba nd  ex  los oyeptes  que a  el  estido  asti iota
flte  pioesional,  cuando  no se tiaa  do una soa  Conferon
brflhuitu,  sino de en ç.uso  que he de seguir  durante  doc

te,  en  tas que  indetetib1oriieute  1iaç qya i  demnou
todas  las oustioues  que se hallan  frno  a frente  á un  1

calado  nacional de  anti-edueación  rnajtima,  por  lo
 muy dtfql  dar  uotes  a cuetiones  de detalle

Pooda  aonios ls  qne  antes e  ei  so1dadp ‘de  la  patria
dejaçto da jugat  á  ellos  en nuestra  infancia  6 dicho

engullendo  goosiuas,  y  ahí esta  lm histeria  para  decir

Leeióu  ¿O1 20 de Otujre  -                       O                                •         .
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mucho  que  ha quedado  del espíritu  marcial  y  religioso,  

rero  del traje  a la  maunera,  que  no habra  quien  no  haya
llevado  en  el  período  de  transición,  no queda  nada, nada, ,

abotatnente  nada, á la Inmensa  mayoria  de los españoles  
En  este  concepto, mientras  en una  atmosfexa  d  interés

marítimo  bastaría  un  detalle para cada Conferencia, com6 
mejora  de los servo-motores;  la invencin  de la guja  ?eichI..
isoinbrosa  oreacion que  sabc  hat1ar la  atiaccion  terrestreá
pesat  de estat  enceuada  entre  paredes  de aceto y otro  mil
detal1,  sobrados  cada uro  para  una  lección, yo no  me atre
varia  á haeilo  en  la  falda  del  Guadarrarna, á pesar  da  n  
podot  dirignnie  aqui  a  ningun  auditorio  mas  competente;
pot  lo qu  dejando detalles  me  tefugiare  ea  el  estudio  del
eoncepto  general  de cada cosa, procurando  presOntarjas cón”::
la  desnuda  sencillez que  me  sea  posiLe,  dificultad  que es,
oguu  fluestio  puniet  ffloofo  del siglo  ux,  una  da las más
escabroeas,  al par  que  trae consigo un  ConSumo tal de doe—
tnnaque  be de temai  aproximarme  al flual  ante  el uesg&
de  tener que deon  que  mo traigan  mas asuntos  que  ehtema  ,

e  ma acaba
No  e  0101 tamente  una  ceasuja  lo que  acabo de decir, y

nl  efecto citaté  la irnpreslóii que  mo produjo  en uno  de mis
viajes  al Interior  de los  Estados  Unidos,  ver  la  ciudad d

en  el Estado agrao1a  cte Dakota Norte en día de 
fosthidad,  ‘engalacla can  binderas  toda  ‘la  publacón•  y mj’:,
asombro  no tuvo lImte  al saber  que la  alogtía  genetal  la  
pi  odurhi la llegada de una  ti illadora  mecánica, que  necesi
tab  ttn hoinbt.e menos d  los ouaro  que empleabsu  las’ que’1’

en  8r  vicio.  ‘egqrainene  que  aquellas  gentes  baL,
buun  saboreado  una  Canfeiencia,  aunque  sólo tiataja  d
tuulqutet  artefa.to  agriada,  y  especialmente  sobre  la tr
lladora  fatojada,  CU7Q detalle  Confieso mgenumnen  qu
uo  me parecía  motivo para  tanto, sin dejar  de ‘econocer que
la  falta de  pipam  emón agLícola era la  niia  y  que  la razon
1qbía  da estar  di  u  ptrte  Y la cuestión dQ detalles es tanta
mitas importante,  ‘uanto  que  ii  los buques  da guerra  nioder
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una  nuruvilo,  e  gracia  nJcoIju  o  ‘de os  deta
‘cMido   OlIOS s  oorno ‘os’  Oaonaz  ‘dipaados  en
z  pnedcrz sente  an  3uios  t5 VaIladlid,  çarno, vete.

eris  paciencia bastante  para  llegar  al  flnía
io  es  menor  compromiso  ‘de  ete  ernped  1  de  ser
las  ssiopes,  nonio deíá  al  principio,  eiyo  úúmero  y

hilupióri. dp  los auitq,  ds.o  qe.io’rre  pro
ineiesnios  an peqneñas minucias, trae’co4sio  l  ne

d  4o eso*’ibir de antemano  lq eencia1  d&ésa  Op,nfe
cmi  iedo  el gLaVhimO  uSgQ  de  lamonotonia  lot

Ol  SiOUPlO  muy  distito  oun  uo  uQde  reejirzir
to  i,  uiuiqua sep gaatando 4p la baiata,  aonio lq mia

tuina,  pues, qu  he esçogido os l’etiíio  çel concepto
alda  la  Mnriri  noderna,  clividindoa  ea  1á’forna  si

hxeru  aesióp.  1lbuque.                 Y
da.  Blin4e.

mj.  Iáquiia,
irla.  Artillaría.’       .•        .

ijfla,  Trpe4os  y torpedros.
)çi  lo  que tnidremnos el. conjut)to cle! buqué de guerra.

Suhrua  is
•   sc1uiIrp  tripulaciones,  ese’va

tÓyii,  iclacitinos  dp lii Marina pon la indstri  y la ley
uupuesLos.  .                                     ‘ ‘  ‘•  “

ene  Bases ib  Opetacione

lino .  La  ran  gqntra  navsl.  •‘,  ‘•;

Atai.j apa  terioros.  .‘‘  ‘  ‘   .•‘..

odaj  uin  Restrnen  dat nurap QO  904 qre  Marina.

usa  de pieainbulo  une e  no  pi  tcp  pl cuz so y
endmoIn  cci’  la  base  £undaunenal  o  l  Marzza  j

/  .   .‘  .:  ‘

us  ita  huque  Le respuesta  es  muy  sencilla:  tiçi
PpO  1lO4iuLa.               •‘ .      .  .‘

Qu  lay tnlu  su oxutenoi  Una  aeniIlíuaa  a  de
cuto pu qun Ilota  en  un  licpudo  desp1n  un volu

1

:
/

4  •.

-j

.1

..

1  •.,.‘..

.4

.  ..  “4

.4,.  .,

4  4..

1
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iuieu igualé  qu peao, iey que  aunque  no  estuvieru doflnicla,r I•

¿  tan  ipfligua coiuio la oreaciii  y  á  la que  lo mismo estuvq  
otnetido  el piinier  madero  qnc’ poi  casualidad  fIto  sobp’
ms  agua,  que  lo  esta  hoy  el  olosal  trasatiantico  al8fflp  ,

 Wll10fl rl», do 2b 500 toneladas y, que lo estar   •

 ‘ve  que lriglateua  esta  construyono  en  compo
tiu  la

(Ja  buque se pesa, y  lo  nusrn  se  ol4nple  le  ley bajo  l
esu  de enot me caiga,  que  lii posaiseuLi nosquito  sobru
1 oyuattun, que  baja este  humildemente  la  cabeza  y sumerg  ‘

lii  (a1tt1dad m’rrapndientes  al  peso1 imperceptible,  per’  r
reul  y positivo del nuevo  huésped

llecía  un viejo  marinero1 y andaluz  por  inadidura,  que
u  la nat  todo  e  verdad,  y asi  cauri e  que  [nientras en las

ubia  civiles  rara  ve  dejan  de  ser lo  nietos  de los que  las
oSttOflhIrO)i,  los que deacubren  los  errores  del, constructo.!
VIL  caiubki,  en  Marjna,  empiezan  por  besar  el  barco;  se
iiiid  ysu  prueba  de. todos  modos y  en  todm  direekus..,

un  e  espuma ciertamente  el mailatia para  endosar  a  otras
 uotacione  la  responsabilidad  de  los  errores  do  sus

lalouloB
El  peso1 es pus,  la base  fundariienal  y el punto  de par

mida dü tbdo buque1 y  como  hemos  %isto que  segun  la ler
ti»ua  el  desplazamiento es igual al  peso,  resulta  que  peso y
desplazamiento  son una  miina  cosa, tal que  en lugar  de cje  
nirL por  ejemplci1 un buque  de 9.000 ‘toneladas  de 
nilOnto s  podría  decir un  buque  de  9030  tonel idas de peso,
wurando  dentro  del  iiilígramo  la cantidad  d  buqüe  qu
onstituye  el de que se  trata

Antes  de seguir  adelante,  y  teniendo  en  cuenta  que son
mucho  los que  han  formado  sus  ideas en  viajes  hechos á  
bordo  da buques mercantes,  debo  hacer  la salvedad  que  las  “
tonela4as  en estos dltmmo» no son tales  toneladas como gene
ralmerute se  entienden  éta  corno unidad  de  peso,por  lo
que  sirven  para  extra viam el juicio  en estas  cuestiones, y de
lo  qm  me ocupare  deutio  de  un  momento) en  la seguridad  

•                             ,
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que  resnltu.r  instructivo  paralos  que o  esór  yrdo  en
t  cstn  materia.               : ‘

Y  sigo CODO1 buquo en bsraotc,.
Todo  buque  lo  pritearo,  quq  pPpst0  es’ ser. bpque,  y

--oino  ósi;o so forma  óon  l.trrn,  pjapehÇs, ángqlds,  qu.i.
Vpa,  oto,  y  todo  pesri, chuo  es  que  pl buque  por  st  interno

    parte  de su  p’ppio  espl—
¿apjonlo,  quetlnh1it) sólo uq Lasto, ya  se  para  carga   es
!*que  uietc ante, ya pata  su ainaento  s  es 4  gIerra

1e  cómo si  pesateams  un  liombio  cargado  cbi  WO kilo
ja  liiorru  que  puesto en  bOlaDzn psajja  los,t0O

‘hUbe rusa el  peso dpi. hotnbio,  pue  paru  np  pesar’s  que
100  kilos  ieitb0  sor  uii  espfjtu,  y  ps.,  qie  yo

 eapo  np  levantafl pesos,  dwho  epa  con  reapptp  de  los  q’ua
 oon  otra  cosa.                    •.       ‘ ‘

El  poso ciul nsoo  fluctúe prLSxiuiainellto sobre a  tercera
prio  del total  desplamionto.  1I  su  complete’ .óarga;  ásí
 pues1  ep unbiiqua  te9,0O0 toneladas  se  llevará  d’9 2.40Qá.

:  ‘  2,W0 lndadi•,s  que,  eon’1  peqiiéñu  diferencia.  d1  2,6  por
:‘--  100 cIa dunIdad  del aguO dpi’ intir, son  Qtros  tarLtQs metros

o)Jeus  representados  por.in  pú  etc  d  k  ograrno.s con la
insiut  ,nlauoiosLdacj que i  pesáranoe  azúcar   pafó, tuesto

lee  ni  euoieae  i’o se  oponen  í  li  xaotitud’  por pnti

—  4id,  un nuiguna  d  sus  nuiuifestaçiwio
 ‘  ‘Reconucio,  pues,  que  el  buquo  o1sunq  parte  de si

dosplwuniwiiu  en peso nnerto,  ornpietament  pprdido, se

be: buscado iiaL(1rIt1rnUtte la  4is!fliflu0ón  de  ésta  factor: y
1  øsdo  ti, coutruc,çidn  d  madera,  en  qpe  el  casco pesaba
el  0  pat  jOO dul  total  4asplzanneuto,  se  vio  aV hlerrQ y

;‘  :çgo  al peoro, y aunque  es  factor  variakje,’ppe  depende
de  lo  estiwi  ¿lIS  que  tenga que  i.esisltt,  se puede considerr

y;:  j  casco en  la  oonstruceioxos  ordinarj  spbre’pn  3  por

 flegándose  á  mnuplsjrno  menos   los  torpederos  y
$os  bupies  especiales,’pero ue  no puedén  Qinarse  nunca

pbruo  un  tipo regular,“.  ‘

tlaspuós  del  caseo  eonsituye  elemento  •indispenable  y

4.

,‘.

1

•     .,  .

•

1’  ‘
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tator  constante l  tripulacion  &on sus  equipajes,  viveros,
agua,  embarcaciones  menores  y  todo  lo que  constituye  los  
elementos  de yida de los  hombres  o  de  la  embarcación,  lo
mismo  si  es un  yate que un  a’orazado,  factorob  constantes

¿1110, como hornos dicho, posan, y por  consiguiente  se sqma
al  peso muerto  del casco y  se restan dolo  disponible,  resto
diponi  bis que en  los  buques  de  guerra  se reparten,  y no
amigablemente,  las  maquinas y calderas, combustible, arti
llena  y blindaje,  y cuyo reparto  es el  que  caracteriza  la es
pene  da cada uno

Y  hago punto  por  u  momento  para  pasar, corno he 
ho,  albuque  mercante,  por  cuanto  nada  rias  rnteiesantQ  

iuu  sentar  loS fundarnenlos deun  estudio  de Marina corno  
E riuar  un  concepto exacto de lo que o  cada buque

Las  buques mercantes  nunLa se han medido  de  un  modo
i  aiiunaI  y geometrico,  y tal corno los cristianps medimos las  ‘‘.‘

sus; ni la  toieladas  de arqueo han  sido ni  son de 20 quin-.
Lale  o  do 1 000 kilogramos hoy,  produciendose  una  confu-  
‘ion  mientras  no se  llame cada cosa por sunoinbre  Y cons  .

tt  que la culpo no  es de Marina, pues  tonelada  viene  de to  
tun,  y bien  medida) estaba  por  toncle  la  capacidad de  los  
buques,  asi  que la sinrazón está  en lo  civil cine llamó tone
lacha a  una  medida  de peso,  cuando  los  toneles  lo  misrno’  ‘

pueden  estar  yacios que  llenos de mercurio, peto  la cotutn-  
e  hizo 1ey, y olvidada la etiniologia, tonelada esta en nus-  ,

iui  onei5rioIaoowo  una medida de poso
Ante  la drftcnltad do la  medición  y para  evitar  los eno

ra  lutenolonadea que el tutores  individual  podía  llevar  ini

1,unen’iet  a la direiE medicion  de tan variadas  líneas cur  
as  oot   de un  buque,  existía  una  fórmula  empinen
igual  para  todos, con la que su obtenían las  toneladas de nr
queo,  partiendo  del supuesto de que cada una de estas era d  
1,70 ipetroa cdbteos, pero ese  interés  individualsupo  resol  
yor  la uestión  por   y ya  que la  fórmula  era fija,  se
hallaron  líneas  de construcción  que, sin  disminuir  la  carga,
dieran  su el oalulo  menos resultado,  cuyos  abusos  y otros  



fiN  tao  i)t.L  LIA1I( 110  Y  DI  L  Aii1ií&DA       665

ioieLldo  ea  el pao  del paso del  Canal do  Stez  dieron ¡u
en  ft374, A la CIifLtencIa  de  Constantinopla,  en  que

4quedaínn  oslahleidaa  la  tøiwladas  de  arqueo,  llílniadas

 Mco’sor,  da 100 pica cubeos,  ulgleseb, equivalentes,  segun
 I  at  J  dc  Reglamento de 2 dq Diciembre de aquel año,  
dos  inotres  eubios,  con 0,8  ile otto,  cifra  un tanto  extiaña,
y  que, ccauo  veIs, io  tiene ntnuna  relaoón  con  os  1 000       *

f  kilotunina  de la towlada  métrica,  ni  da  siquiera  idea re—
   ucmtp del desplanimjento  6 peso  del buque,  copfusióp  que
‘ytene  de denotniní  con  el  mismo nombra  da tonelada  aun
que  uiu  elmeaiatos pblatmvos, COS4B tan  su4nanento  distmn
ras, y que, in  embaigo,  pci  lo que  líj niedicio  se refiere,

 ,  diine  una iaóii  de evistir  omno no podía  menos de suceder
S;guiendo  lii  liistoiia  de £sl,e asunto, so topeLó  en la epo

  pa aluul,  cuino antiguamente,  con  in dmflculta4 de’dejur  A le
libio  dipsición  cte ada  una  la  mnediciu geonótuca  de los

bnquos,y  aonio  ancas,  existe una  i egla  etnpírca  para  eso,
aunque  mucho  mi  detallada, y  con la que se obtiene un  te

 ,íp.iltado bastante  inés aptoumado  que se  supone  es el  des
  ¡piante del  iique,  que  dividido pci  1os 2,83 metí os cii
rnees  da pat  i asaltado  el  tonelaje  total

Este  tosultado  tionei  los itavietes  el  mayor  nelés  e
ismninuit  lo  puesto que  por  el tonelaje  totaYpagn  las esta
flna do los  dok,  mniellujes, pi A tico,  falos? canales, esclu

etc  ,  ondo  uiur  1ogiio el  Interés  en la  d4smiiinucion,
punsti)  qu  huy  huqmie que  LWL15 que  repetir  e8tuS  gastos
yaiqte   truInt  veces al año, y así  s  que  os  oñstructores.
o  han dado  túda b  munm*la posible .parc  obtper  buues  ei

la  aptiueión  Lb la  lóí  mala  ohoini  diera  mucho  menos
toeluda  do las  vat’iicjei  a,  smedo  éta  la causa  piincipal
de  la ci ai6ii  de eü  cixti años  tipos  coaoctdoa  por  oh  Tu
rrets  y to  Wl)alÜ buolc 6 lomo  de ballena,  ti aducido literal
   rnentt que  íusuelvn  el  probleaa  plapteado en ¡os teiminos  
   qun acato  do mnuriifostt

A cias tnelaju  otnt  se le i esta  un  tanto  ioi  ciento  por  la
uaquliia  —del 02 st 37 pat  100, segun  el nttículo  33 del  Re

0   ¿
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lnnionto  y se miden todos aquellos locales cjue sirven  para
el  propio  aervicio del  luque,  pero  no  los  destinados al  pa
saje,  qte  e  iefieien  á la indnstua,  y tan erróneo  es  en con
junto  el sistema, que  hay buques,  especialmente remolcado  ‘

ies,  en que  una vez  aplicados los  descuentos,  resultan  ost
sin  tonelaje,  realizando un  milagro que  ni el de  los  panes y
los  peces,  por  lo que gana  hoy  terreno  la  idea de  medir  lo..
buques  nei  cantes, también  por  su  desplaiamiento,  lo que,  ,

iuu  euibaigo,  eeuintra  el giavisirno  obstáculo de la  noca
¡ibid  de toviai.  todas  las  taufas  de  puerto  y  aduanas deF  ‘

iiiurtdo entero,  peajes, deie&hos, gabelas,  iegisttoi  y cuanto
wi  el  universo  tiene  que ver  con la  Marin’a mercante,  lo que
i  bien  se  Iiio  cuando la creación  de la tonelada  Moorson,  ‘

el  mundo  bO  ‘onformó,  pnes  era  en términos  muy  -

vrabs  a  la iinvegaiióu,  y además  fu  impuesto  un  poco
iiialiu  militare  por Inglaterra,  aprovechando  circunstancias
da  gran  oportunidad

La  niodicion do  los buques mercantesse  hace por  unas
pet senas  denominadas  peritos  arqueadores,  que, mediante  
opuslelon,  obtienen  el  titulo  expedido por  el  Ministet io de
l1aiina,  eonttastaiiclo la  medidas  tomadas á ‘boido  un  Ofi
(101  d  h  Capitania  del  puetto  y  otto  dala  Aduana,  remi
iiéndoe  lo  alculo  al  Inspector  general  de  arqueos,  que
en  España es el Generlil do la Armada Director del Materia1,
que  es quien  da en ultimo termino  el crtiflcado  de la medi
cian  de los buque  mercantes  -

Una  vez dada el certificado  de  arqueo  ‘por el  Inspeor
que  es cargo creado por  l  conferencia de Constantinopla 
1t74  para  todas  las naciones  convenidas,  ese  certificado  es  ‘

valido  para  dichas  naciones  convenidas,  que son casi  tods  
las  d1  iundo,  evitándose  los  buques  mercanteS los  gastos,   1
retardqs  y  molestias de la  medicion  que  antes  teman  que  .

hacer  de nuevo  en cada puerto
Como  be dicho,  esta  entiana  tonelada  Moorson  tiene  su

raLón  de ser, como no podia  menos de tenerla  cosa de tanta
transcendencia,  en  efecto, un  biquo  d  carga  para  dar  todo

1
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si  ia  dIinioitó,  clebQ It  compJetarnent  elugado  y a  la ve
onipletaene  lluo  y basta jijrse  un  momento  en la n

!   iiia  i&aciSn  de esas  co  ocndiolones, pata  vr  qui  si  va
iodc  de lisir  podi  ir  sotecargadq  estando cisi  vacio,

 y  l  lq  ecu che u  lleno hasta  los topes y nuy  poco carga
u esutaqdo  en el pu imet  qso  que  e  tiene  una  cintidad

o  casen ouyq caplta[ ura  iuueceeaio  emp1ea’ y que  se pier
 de  uL diut  que  ole  st  airtLO  por el  r  y  en  el se

j   gondt  que u  oriiplea una iqunu  oapiz de arasrar  cuatro
vec5  ui  trga  quie la qu  tley,  c1e  miiip  modo  qqe  si

    o ci va 4ti a  un  ip  o  cargado  de  corotio le  pusieran  un
flç  tJ  oÇtlo ciiIatlc  cuuapco lo atap  dos, y  pa  eoDduclr

 utda  u  bien o  eip1eareinos  un  vag  enorme
       QUHUd4 sO)t 4Oir  un  uigon  çhcubiero  Así,  pp.es, a  un
 buque  iourciwcu o  qe  le  luterus4 e  ir  a  l  voz cargado y,

‘  lleno  pm eoincLQ1 y da tilu a  gvin  veuteja  eçbxjómiea que
J  (Pbtic  en  los  siupteai  naviera  que  pueden  constrt1r  sus

1)uquas, no jo  4)i1l  tu  xl trafico,  sino  hista  paia  l  na
vcguoióu  U pe  quisi  cii  4edieqrlcs  Pero  como oto  ps casi

 f  tuip&isi Wc, e  ha  t   como  un  ténmino  nQdio  os  1QO
 kis  cpblpob (ingleses) t  que  cquvaleu  lo  2,83 nijos  cubi
oes  enoininaclos  toncLd  MootSon,  qu  serian  tonelaas
   cj  q  en ltgai  de sei  ngua debtildc  el tpc  del peson
   el mcli i  cdbuo  inei  a  l  materia  que dentro  çle los consabi
çltis y u ejetdo   moti os çu)Lcos posar n  los 1 000 kilo:  :  gr fliuS do la toiolucta inQti

 y’  QueJe,  pw,  poifecIamoto  dettininada  tm diferencia
    nInu la  tonclada de desptaiiuiiento  y  l  tonelada poique  se
miden  lo  buques mem (,ente,  en  la u’idad  de c4ue sin  ha

Iu  QIuRmiçm en  urInuias  de e4Iculp  he dado os  datos sufi
  OlOntes pm u que iir4quiera  pueda ppr  sí msrn  formar  con

.    9[)tc de o  que  os ciada cpsa
     v  eslin  exotos  los baquios de guerra  de la condición de

 ,     ir oauudos  y Ucines, y eçino van cargados  de luerro  van car
-  ga1&uiy uolntryauoonto vucías, prqcuiándo’so disminumi cuan

 to se pL4cdL hi  volúuine  11pleceauios, tanto  pon las tazo

ui                                           . -
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nos  ocunómicas  expuestas,  cuanto  para  presentar  menos
l)hfflCO posible é  los royectiles  enemigos

Volvamos,  pues, á nuestra  tonelada  de  peso ó  desplaza
iiiieito  del buque  propiamente  tal, y en ello aparece un  oir
cunstancia  del mayor interés  por cuanto  se refiere á sus fot’
nas;  y es  la  necesidad de  que  nó  sólo este  desplazamiento
sea  el peso  total,  sino  que  cada  parte  el  buque  desplace
tú  unés exaetarjiente posible  su propio  peso.  Así, po  ejem
pl:  si tuviéramos  un buque  muy  nncio  en  el  centro y casi
vacio,  y en oaibio  con  las  extremidades  de proa y proa muy
flnay  muy  cargadas,  resultaría  que  estas colarfan  del con
tro,  en  tantocom  fuera  la  dfernciantie  su peso otaly
la  del  gia  que  desplazaran  esas  extremidades,  compren
ditindúse  el enornie  momento  que  produciría  las  sacudidas
do  lo  golpes do  mar y los refuerzos  que  endríap  que  tener
sus  ligazones, mientras  que del otro  tpdocndapart  repoa
dult:onjente  en el  lquiclo  desplazado,  sin ésfuerzo  sensible
longitudjnaj.           ..

Esta,  sin embargo, es  eviçlente  que  no  puede  alcanzarse,
iis  que  con  relativa  aproximación,  y  de  alí  la  esistencia

iuo  hay  que  dar  al  conjunto  que  oustituy&un  buque,  de
Ola  construoeióa  proiiuraró  dar  una  ida1alcáuce  de un
alumno  de  caballería,  pero  sin  reponder  qe  ño  os  canse,

 ya  é  tanto  po  une atrevo  yo.  :  .

Los  buques se empiazQn formapdo  aspstjllasIlarnndas
euadruas  en  elcaló  marítimo: esta  son  dehierroT,  y en
tu  buque  grjndes  do guera  y  son do  lo  hietros  de .T 6
dobte.T  con pn  planche  en  medioá  la  qie  se  liacép  unos
grandes  agujerqs jara  quitarle  pso.  Todo estó párte  de upe
pinuolia  inferior  á  la que  por  cstunibré  s  le da  el nombre
clü quilla,  quya  no tieuen  larnayoria  de  los huques;  y ese
costillaje  6 armazón,  llurnmosle  así, se f’orra todo  exterior-

de  planoas  de acero, incluso  lá parte  soridr  sobre
li  vigas ó baos, de nianorn  que  elbuquqieda  contitufdo
tor  un tubo enorme  cono  i  fueri  de ‘uia pióza

Diotu  se está  que  l  mismo  ,quq Qn la obustrucción de los
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difielos  so prooui  que  la unión  de  las  piedras  no  vengan

:  unaM sobte oiaa,  aeí so buce también  con las  planchas,  que
conviene  que  sean lo ms  g’ande  pobible, pata  evitar  unto
fles  y que el buque entetu  rOsibta a ese es4ierzo  longitudinal

“  cié litigo  de qe  os”he hablado:          ,.

?ara  la uiiÓn de eas  planchas hy  que haerle  ua  línea
col  rtspundiut  d  talados,  los que  se hacen de  cierta  ma

a  para  Cvitar que  se  agrie  el metal,  lo que  ro  es cqestióii
4  este estudie,  pero la diílcutad  ptincipaj  Lonsistia en que
los  d  la  pIanoJu superpuesta  viniozan  bien  con la  inferior,

-  que  ioy  se  hue  con gi an  eactitud  y  ecooqiía  con las
.errai’aienias  olótricaa  que hai  facilitado, y  abaratadp  la

b’onstruojóii  naval  de  una  manera  sorpreiente.  En  efecto;
la  beitaniiontas  eliotricas  fuucIonaI4  con la iayoz  ,facilidad

‘:c en los sitiós más indoeesiles,’y  en  lugar  de tener  que’  ‘‘  “.

et  las plauclja  y llevarlas  y raei  las del talter  con  gran
de  gastos y no pocas  dificultades  en objetos  de  tanto  peso

-  r  voluiuri,  se  ibaja  las planclin  ya colocades en su  sitio
Y pai  Lot utaz  conoepto  de la  Impoitancia  de  este  pioce
dln4leuto  procuIat  dci  una  idea ucinta  de lo que  es un  ta
uIQ  alotiicq

    Este se  compone, como es  ouilsgule14te, de un  taladro  y
do  u  peqteo  inQQL,  todo  motado  en  un  armaon  que  á

dp  de eolurnns  tiene  dos  grandes  eleotro-itn4nes, ‘y  una
cok)CCdO en su sio  el taladro,  se da  cOrriente á dichos

imanes,  que  se  a4hieren  !uettømenté   a  planeha,  ,.  ‘  ‘  1

de  todos os  apazatos que  hay q9e poner  en bus
de  un  punto  dé epOyo, liata  para  la  yqJar  da,traca  uo-.  ‘:1”;

de  á u’kmo; y e penas se  teríriiua, 0014 corr  la  corrient’e á  ‘

os   y  queda todo  heehp  un  Curpo  muerto,
su  lleva á donde  eowione,  sii  que  haja’.  lt  menor  difi

en  que  estu  apatatos  4 abajen  pue  a’riba  o  para
bajo  y do cualquici  elunel  a, co  tal  que  tengan  sitie  sqfi

Usnte   a eíibet ellos iulsmos

e  ostá que eta  es una  descupción  eminente  ele
iiuttil,  y que  cuanto má  largo  es  el  bnque hay  que  refor
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¿irlo  más para  teistir  esos  esfuerzos  longitudinales,  pues
san  iiuqos  los  buques  que se han  pnrt0  por  la  mitad, y á  

ie  utrlbuye  la  lesaparicion  de  otios  tantos,  para  quia-
no-  la mar  y Dtn  guardan  el seereto del paso á la eternidad
tlu  LudaS  SUS trilaciones.

Ea  tármi nos getiorales, y en los bqques de guerra  oi par
in  ular,  una  de la  eoa  más  importantes  y  que  nás  cern
p114. su  1Q eOn8rucMiOfl oi  los  cowpart1miefloS  etancoS,  y
u1411  1lCih  qps  ns  ultuiios  ornoeros  que  liemos  construido
nuiwii  B(  basta pata  compiender  la  subdivisián  que  para  
osu  es  pta0180  1

El  con  artiniient  esianco es  una  celda que, una  vez ce
riln  debo siQperse  inpontah1o  al agua,y, por conigulen
lo  si  rcai  el oftto  cia tlQtador, y cQmo  el  enemigo 6 un  no
t  idonlu  TO  han  do deatioiai  la mayor  paite  a la vez,  los bu
quu  eus  teriearnente  insurneigibles  Esta  es la  sínteais,

en  14 je&idad  ya son  etros  cantares
tii  pliluel  luai,  esos espacios no pueden  estat  cerrados

kt  firmo, poi que haoen falta  para  colocar en  e’los máquinaS,  4

(uitlCUI,  depósitos  etc ,  etc ,  y  aun haciendo 1111 gran  sacri
fk4mu, huy que  comunicarlos  n  su mayoria,  si no el  servicio  
tIoi  .t1quo  seria  imposible  Hay que  comunicar la  maquina  41

oua  la  calderas,  ástas con  las caibonetas,  lo  depositos  de
municiones  con sus ascenSQreB, al pie  de las  torres  con   1

uparaLos ijo movimiento, etc  etc ,esos  mamparos ó tabiques  
itonun  que  u  atravesados  por toda  la tubería,  y,  por último,
c4ulu  d  estar nundacioa  soportan  la  usma  presion  que  el
istdu  eterior,  necesitan  ser  de un grueso pqcp menos que
aquel,  lo  que no es  posible más  que en los principales,  pues
veuduarnos  á  lo mismo  de que el  buque  qiedaría  cargado
oua  lós propior  materiales  que  lo constituyen  1

En  la práctica  los compartimieuto  estancos  piedeu  dar  
La coaftanha do sostenerse una  veintena  de inmutes,  que en
la  tnayora  de los casos  es  lo  suficiente  pata  la  salvación
Y  aunque  sea apaitandonos  un  momento  del tema  empren-  ,

dido,  dir4 que  esos grandes  buques, creaciones  maravillosas

•    
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do  lu iduLua  ino4eini,  no  tienen  rval  mien1ras ‘todo va
‘  dou,  pozo ea  tiunt0  tienan  uno nvera  ostn  en potes  con-

-  tilelones  que mi patoobe ostaro,  pues  no caben en  ellos las     1

 ImproyisaeiÚnos  pata  tciclo tzce  ala  tiernpo  hasta para  nT
 morse de los daños n  buques qie  tp  eroa  de OO ma

    ‘vos d  atgcs, n  Io  qj.ze puede dat se el paso d  que  se piet -

dan  ante5 dci qne  quo haya  tiampo de saber la  au8i,  tiempo
se 4tienti  por medio  do  los  ooi’ipa; tieç  estancos’

que   comnun1onnoQI puertas,  que la mayor parle  a ciarran
t1sd  arrlbo  s aa  çiasde las cubiertas  altas

()ro  d  los deulle  también  nuy  Importante  es la suje
ptón  da 1  plírnoha  da blindaje  a  oçtdo  Fara esto lo  lu
ques  pie  han de úevt4rlas flene  l  costado inazdo  u  poco
puta  adentro,  tinto  puta  que el blindaje  apoye en al asoalón
que  essí so eoimna como para  que’ aste  qiede  en  una  línea

ci  cotadr  exteuor  Sohe  el  propio  oostadç  4e1 uque
va  ;ina tonta  de n’iudei u de teca  genoralmenta  de  inos  15
    CaiíiUtii’ti$  de  quposot c1uC 5L1 ‘e a la  ve  da almnohadilla, 
 J)UIO uslaptilt8o A las  rzegulaLIdadea de las  plaiohas  de co
 rímu, btu que  so sujotan  al  costado  mediante  unos  gruesos

pernos  motdo  í  moliu  metal y  stiayasand  ja  teca  hasta
naegluatue  en  el  coetacLo  cuya  dltlQulta4 -  çlmplIoaclon
 hasta  sOU   j)Qada  para tonijitendOrla                       *

                                    . 4              4:       .;  .  .  .

1             .1

 .i4  .                      .. .  .  1.4

“?‘  .;c.                  . »

4...            t  .
1

O  •,»  •»•l              H
4»  ,        .  .  ‘‘O

4        ,...  .
14 rstti ea La Idea genetal  de  cómo está  construido  un bu

  que s1ecuuliuosute sic  gueua,  voiviendo  ahora  a coger lo
       que decimos en np  pilimoipto de que un  buque  es  verdade

  ranuen  un  iumerci  de  kilogramos  do  bu,  por  lo qu
1   vauus  A voi  uqu,  coipo bueros  amigos1 qé  nos hacemos d

   ellos y  qué nos eulte  do su empleo
4      4    .          .             ‘ »

?»!                      4         .4      .     ‘,          ‘  4

4      4  ‘      .‘
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En  piirper  lugaz hemos quedado en que  todas esas costi
Itas  y  cáscara xterir  de que hemos  hablado tiene BU peso,
que  prácticamente  aiida  muy  eta  del  33 por  100, que  la
tripulacióu,  que  ce numerosa,  por  aquello  de  que  mucha
gente  para  la guerra  tiene su puso, tanto  ms  cuanto que  no
existe  ningún  eg1aniento  que  excluya á  los gordos  de fot
mnt  pai te de ellas, que  sus  equipajes,  agua  dulce y hasta los
ivei  ea, pues  esos jucaros  mat unos tienen  la  mala costum
lo  u de  eomei  los instiunientos  pata  la  iavegacion,  anclas,
aduiias,  botes,  ooouiis  y  alguna  otra  co  indispensable,

uul  fuete  el buque,  todo pesa,  llevandose  cuando  une
 un  por  100, y,  01  consiguiente,  hay  que reatarlo  h lo

diquinihle,  con lo  que  quedamos  fi ente  á frente  de la má
(uIfla  y  caldeias,  combustible,  blindaje  y artilleria,  de don

 aparece  una cosa que, iuirada  á la  ligera,  resultaría  una  
uouti  aducción, y es  que  hacióndose  los  buques  de  guerra  *

o  llevar  artilleria,  ásta  aparece  en  ultimo  tót mino, y  es
poique  en Mrina3  lo piinero  que  ha de existit  es  el buque,
pues  aiu  óste, para  montar  lo  cañones, de nada  nos  servitía  -  j

tenet  tos  para  ponerlos á  flote
¿Que  máquina vamos  a  ponerle  á nuestro  buque?  Aquí

sí  que vendría  muy bien  o  de aquel que  iba a comprar  pos
uido3’  pedia  una  merluza  huy  giande  que  pasara  poco,  y
c,omo parece  que SbO no  la encon4’ó  ni  nosotioC  tampoco,
dlseuu4lr6tnos  contando  con una  maquina que pee  en  pro
porción  de la fuorza  que ha de desarrollar  y que tenga oom
bustibie  en eaibouicias  en  relación  cIa sus  máquinas  y  del
pensanuonto  estratégico  de su utilización

St  nosotroe  nos  lvnitainos  á una  máquina pequeña  como
puta  trusladai  el buro  do  un  lado  á  otra  del  pijterto,  y  con
carbón  sÇilo para  unas  hotas,  tendremos  un  resto  de  peso,
eiuiruue,  dispnnihtq  pera  curaa  y  artillería,  tantoj más cuan
to  no pu,idióudose aput tar  el buque  gran  cosa  de su base,  le
hasta  41U poqieñisimo  repuesto  de  agua  y  víveres  y  liasta

do  ununiojoneS,  con  lo que  ese  buque  nos  resultará  una  ba

tena  flotante
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Si  lo qua e  quiere  es  propiar1Tpte un  buque  e  guerra,
hay  que ver  tinñl as l  andar  que conio límite inorior  se  re
eonne  á  los liuques de guerra;  que  hoy,  por  ejainplo,es  do
A  iniflas uuuiu nnlu  uá  ptro,  lusaaternoa  ci4l  soi  el peso

;i  4o unu UIIItJUIWI capuz  de  darios  esa  veloci.ad.  Viene en
;  ieguhla  la cuasi ¡III  del  ooipb.nstible, que  deside  de  una

  purcin  de tircunstanaias  4e  qtio  nos  peipareinos  otro  día

-  ‘.  eqaiido  llegue lq hora  do tratar,  de las  cóidtcions  especialos  io  cada puí  pero  desde  luego reslta  ovidei4e que  para

dteriitiiitirh,  cada  iración  tieiie’que  medir  ‘l  disaueia  de
JS  l)aSeÑ da  uporuloipnes  y tornar la mayor: y’as  es indiscu

•  ,  tibie  que t’ilii  uqe  esparul  necesita  couibusible  ptra  ase
gurur  lu hin y vualta á its  islas  Canarias,  que s  hoy lo qu
teneino  iiifte  iejno  de  España,  mas  el  carbçin’ suflcjeete
 para  nainiubrur  allí   par  de  iias  paj  el eas  de veiso  in.
 iereeptado ir  £uezas  enemigas.  Determinado,  pt4es, e  inj
flhIflUp4, clin o es  que Jo  que  no  queda oi  d el máximum  que

podemos  dellcia  á blindaje  y artillería  con  sus  municiones,
luego  si es el  máximum le  oraza  nos dará  ‘un  aco’aado;,

:   e  decir,  UIt 1JUÇ1UO uITiauT!efitO protegido  y  artilladoá  costa
tic  una niaqulqa  te  mediana fuerAd y de  un repuesto lirnita

,  d  de earliin
St   ciuiero eicpgorar e  andar  hay  qu  dedicar  mayor

peso  al  aparato  rntor  y al  euqibustiba  pues  i  o  se tu—
viet  a  más  cm bón  501 la  maLi! tenci  más  máquna,  por  lo
qpe  yudnra  rrteIto  peso  disponible  puta  la  eorza,  tedu

:  4’otda  d5tn á  una  peqaera  proteoctÓn, y como  habr  que  ‘e
dacr  la  avtiUerít  por  I  insi.uu  motjo  no  resultará  un
 qruaero.                          -

5  dutiti o  de esto tipo  nos &ontentamos con umentai  so

latiiui Ita  un  u  la velocejad asignada á  lçu acorazados,  nos
quedara  iili put o  de  peso  disponjbje  y  i  lo aplicarnos a la

nos  rcsultar4  iip buque up poco’ menos Protegido que

o  ucornri1u  y ius  que  el crucero  ordpario,  que4andq  qla-  ,

 siliteule  coini  crucero  aoorattdo         ‘  ,

SI  &i sube  un  poco  más  e  andar y’ pr  consigqionte  el
-       vci i&ii.—ntuiii,u  mu’s.              •
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paso  asignado á  máquina y combustible,  quedará  mqy poctí
la  protección y  habrá que disminuir  la  artl1ra,  resu•

taudo  tn  crucero  llamado protegido.                    O

Y,  pci  último,  si  se  quicio  una  velocidad  extta  tápida
hay  que  pouar  al  buque  una  máquina  extra  potente,  en-  l
tuue  el  buque  se convierte  en una  maquine  CQfl un  oa
i  que  eai  no  tiene  ns  iniión  que  envolvetia,  sin  que
huye  poso  suficiente  mas  que  para  muy  poca  protección  ,

y  Iuui  poca artilletía,  iesultaudo  entonces un  eiueto  coy
itLiO

 Tienen  luego a  renglón  seguido los  buques de velocidad

que  abfiouriaatos  de disparatada,  como son  los  torpederos
y  autotpadeios,  en los que a la potencia de la máquina está
autlcada,  no ya al casco en  que  se  llega al limite  de la re-,  ‘

sistenOta, aio  la  propia  máquina  en  que se  huaca el  míiu
inutu  de  todos los espesores  y  gruesos  de  metales  para  a1’:’l’
tuentadu  al des4rroUo de  fuerza  cl  l  propia  máquina, in
diisc  llevando  un  QortÍsimo repuesto  de  combustible,  c

 que Bou buque  que, copio los caballos de carrera,
ticutin  alientos  sino para.  un  corto  trecho; pero  en los  que’
tumu  en todos, es el peso lo que caracteriza  las condiciones
del  

Con  oWeto de fijar coiupletameiito el asunto,  prsento  e1 L.
autdro  que  está ei  la pizarra,  de la distribm4ión del tonelajY.,:
en  un  4esplazamiento de 10.000 toneladas,  y aunque
de  los tipos  debieran  ser  algo  mayores, do  lo que  tesulta  la  /
ouiparaQión  un tanto  forbada, sin  embargo,  tomando para  
todos  el  nusino  desplazamiento,  que  podriamos  calcular  ‘

aonio  un  termino  medio, resalta  mejor  la distuicion  de unoaL  t

buques  á’otros.                        O

Ea  resumen,  y para  terminar,  dsde  que la ley eterna
deaplazarnetO  pesa los  buque  con  iguros  exactitud,.’4.
regida  esa ley por  la  mano de  Dios,  emo  :fundai1.1eio deL
dominiQ  del hombre  sobre  los máres,  no nos queda más  re
iuodio  que pedir  los buques  al peso,  en el  concepto que
los  serviran  con  mas o  menos  aciflcio  de  unas  paites  en

•0

/  O  O



OINTflO  IL  RíICVEO  Y  liR LA ARMADA      ‘675

boneftCiO  de otiaB, dentro  del  mismo buqüe,  poro iompre
daiflro  del  Int1exihl peso total sobie el que Dio  ha dieho al
  Jombte  de  thí  no  pastás  6  te vas  a hacei  eompata  a lo
paces  Y ditm  e  at  quo para  podit  t1as  estas  cosas  en

gran  tIenda e  la  ccncia  ce  l  indusria  .y el  progrebOp
 pi IØ  oÚflFfl  OOfl el  u6tnorO ilcione  cte pesetas, que a

 deseo, por aq1t  ao  iq  olyida  al orador
Y couo l  LSqIIO  e  lai g)  y oonpliad  con1nuare  en

 la  uxlina  OÓII,  OOULfifldÚIflO do OB  )lmde

4

(fla  ds,ho)
                    ‘•  .
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Segunde letoloij —El 3 de Noviembre de 1903

Uf  INDAJES

Sñures
Según  expuso en la  aneiior  sosion  me ocupará  en ésta

del  estudio de  lo  bhndajes,  habiendo  escogido  este tema
  antes que  el de las riiaquinas y  aitillua,  poi  cuanto si bien
son  tomo  aqullns  una  adiwon  al buque,  sin  embargo,  bis
   p1unthas de blindaje  y 10  adheridas  Ineitemente  al casco y
a1unas  do ejla  contribuyen  á su ligazón, de  modo  que  en

Y    realidad Bou mas paltO tkl  casco  mismo  que  los  otros  ele—
rnentos  que constituyen  la  totalidad  de la  nave  de guerra
 Adomíie, son Ia  corazas las que realmente  han transformado

la Mauna  iuodeina,  haciéndola  podeuosa para el ataque  di
 recto,  que  es la causa fundamental  de ese  vertiginoso  qons
ruii  de todas  las raciones  que  no etún  piegas, y  claro es
que  no  somos nosotos  do esas, pues hace un  siglo que tene

001  ad05 los ojos a todo lo que  pasq mas a114 e  dos ki
 :detros  ‘de le 1uOrt14  del Sol.

E  oeØto,  la Mai ma Jia sido sirnpue  podeuosísurna é  ni
venoihla  en el abique indiiecto,  y cuando  quitaa  de eq me
çlio la hi4uadui  emomiga no ha  tenido contrario  en  l  mar,
cn  niucituis ts  unciones que  han  ni rindo 1  bandera  e  si

u  Itabem  isto  la flota  oneunga,  pues  n  hay fueru  mi

  Hui quo tenga  los niudio  que  la naval  para jarr  por  com
pleto  la  vida tic aqimil  iat.iunes, cnya  base no sea comuple
 ta1neu6  tioiitiuontal  Nosútios  teCemos  muchos  ejemplos
u  nuo5Ut  historiar obie  todo con Monoica,  reLobrada por

 erza  y devuelta sin  necesidad de ver  iquiera  al enemigo:
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y  bien  reciento tOnemcs otro  ejemplo para  que y  os lo re  .

icidu,  piufetizado  por  un  dignísirno  General del Ejercito,
llue  dijo  que  100000  hombie  tendrían  que  abandonat  e
mi  ritorio  sin  disparar  un solo tiroen  cuanto dos  Escuadras

tudiesen  coluearso síu  contradicción  en  los puntos estraté
gu  o  Y si  hin  atu  prrece ohi  uro  á muchos  que creen  que
iii  liatallas no hay  vencimteiilo,  imposible  parece que  des
piis  do  tan  oruii  epeuencia,  sea aún  tanta  la ignoiancia,
ti&,  lIC) a aun  quien  dude  do ono  eso es  lo  lógico, lo  movi
inhio,  y, en  tin, lo historteo,  inanes  para  aquéllos  que  creen

la  ciencia nillitar  acaba  en el  ejercicio de compartía.
l’um  el ataque  directo  la 1avina era extraordinariamente

thil,  y so  .kcla que  cuatro  car’iones  en  tierra  equivalían  á
Uii  tUlVÍo,  lo que  orn verdad; y si  bien al vepir  la  Marina de
vi  r  al  ataque  indirecto  aumentó  considerablemente  sus

wliti  do auemn, en cambio,  fué aun  más  débil  para  el di
rucio,  u8s  la artillería  había  aumentado considerablemente  .  .  .,

  mientras  que  los  buques eran  adn  más  vuinera-  
bies  que  untiguntuente;  pero vinieron  las corazas  y el ataque

so  hizu da  un  guipe  poderosísirho, tanto  que las me-  
jurei  casamatas dat inundo cayeron hochas trizas en Kilburn,
sepultando  la  mayoría  de sus defensores,  transformando  ra
dicaltaente  lo  medios  do  agresión  de  las  Marinas  mo-   -,

,Iuinas                                    . ‘:.

Ahor  bien:  cuanto acho  de deciros  tendré que  repetir  ..

forzusinento  al  tratar  de la gran  guerra  nayal,  y  aunque
yi  u-ate  de evitar  tales  repeticiones, e  evidente que  no pue-  :.

le  ser  en  absoluto,  pues  todo  está  ligado  prof undainnte,
 u lo que  pido perdón  á  mis buenos oyonte,  y para  los que  .‘

tu  lo sean  y loan después alguna  de mis divagaiones  y ha-
itt  un  (altar  otros  detalles, ruego  que tengan  en cuenta  que
hablo  á un  público  militar  de  sólida instrucción,  y  que  por
consiguiente  no  entro  en  esos detaIes  que son conocidos de
Lodos  lo  preaentes.  .  .  .  .  .

Ahora  bien; demostrada  la importancia  del  blindaje  en
la  Mat-hia moderna,  nos queda  que  analizar  sus  puntos  de

7
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  partida, que on  cautidad,  calidad y  districin,  después

juecio,  y,  por  úllirno, import4luoia militar
Cantidad  os chu  qne la  myor  que se pueda, pero corno

H  el tual  uetLi hutitado  poi  el deaplizanuento  y deutio  de éste
 por  lo que  so qiiiei u deav  á  máquina y u!tLfleru, i estilta la

,  cantidad  itcleuteniante  diacutible  Calidad  también  ea in
debe  oi  la mejor, peio sigue nuva  disusién

  sobra  qué  ce le  tftoOr,  y  eom  la  aitillera  aumenta  de po
a  y no  so putcle  pi  4oet  toda,  nueva  diseqaton  sobre  1

‘  opaehEçoiaze
A  esto (110cm el  vulgç  ¿óino  iernos  da eptepçler a ustedes

al  uto4es  o  o$an  do acueido  No  es (4ierto  Los  inaunos
 estonios do auqe dii ii  que sen jmt mayoi camflidad de coraza,
que aa lu mejor y  la má  bien  repartida  y é  piutir  de ahi

$;  estinqa  orno  Ditte dt3JS nl mundo  a las disputas  de los horu
   bi es  ¿No IlOl1(l0  la  mismo p  el Ejtte1ta?  Todos tos  milita

tos  cje tjei  ma ustnn  nniilum aiea en que  qiiiaha infanteria,  mu
cha  balleui  y  riílta  ail.lllerla, y  tJ,espiiés de esto, pues la
época  os do parlainentallbflmo,  pongaqios  á  votación  cuantos
inet  pat  tenttiiia  de  infantas,  cuánaa  pmeas  cada  1 000
ionmhume, qó  alihi  c,  ‘iiáutas tropa  lIgeras   de linee, et

,    ,  y  yci cinas  el  natuial  y  lógico  oruce  de  opi
 nmc nos.

¿Y P  qué  se ha d  jumdit a lo  marinos  acuerdo  en cosa
.  ile  tanta, di lb aliad que  no  ha çoriseguido  el  resto  de la bu  —

  uutiicltii1 en  oasa  tuuoluo mas  tac4les,  o  mismo  oivilos  que
iillittti  C5I                    /

I)espués  cje eas  coilieione  iee  a  cuastion  de eoste, y

 no ti ull  ó 1  vu1gii  euetion  e  au  precto,  sino por  lo que
ésta  ha nmvitlo a  tus untes  dotoFrnlnando upa  campaña co

‘   josimi cje ainbri;  OmtnLo  de la  naciones, de inmenso perjui
io  iu  íl su Tliwiendn y pat a ‘iu seut  dad  y,  por  ultimo, la
   iiistmoim de la ti  nrI  niaciou çle la  tactica  anel  ataque  di—
  raetu, I1UC e  la liase de las  Marinas  modeipis  y  de  que  ya
limeo iOti(  lón

   lstiidmnitas la  okuaas  do  esta  manera  tendiéis  una idea
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tilotu  de cantidad,  calidad,  (iistt ibueton,  procio  influon
a  inilitin  tendris  una idea  coiiipkta  do su concepto gene

i  it, y  bO puede  ibcurrir  sobrc  ellas sin entiar  en imposibles
lisquisn  toites  de pruebas  y expeumentos,  que son solo para
el  tScnio  en  trabajos  de gabinete1 ademas de que  si os diera
une  inotón  de nJpaLtos y  penetiaciones,  saldtíamos  sin  sa

tu  que son coaa  ni su  papel  en la  guerra,  aparte  do
iiie  tina  Ints de esa iudole  es  imposible  seguirla  ni  aun ex
p1iai  la,  sin  quedcn se pi utundamente  dei rindo

•

*

*                        •

Asi,  pues,  empecemos por la  cantidad y  para  ello recot
cIoino  lo que dije  en  i’  última  Confeenci  sobre  la distri—
tuuon  dt. pesos a buido  de un buquc, tanto  por  lb que  afee

a  oa  caritulad como pata fijar  bien las  ideas  do lo que  es

‘i  ‘  (1110 cQilbhte cada  tipo  de los buques  de gueri  a
Vimos,  pues, que  el desp1aanuento  es  el peso del buque,

y  que  iquCl dicho de  tanto vales,  tanto pesas, viene como de
iuolle  a la oesióii  Viino5 igualmente,  que  una  vez deseen
titdu  el poso  do la casIa1a( ó sea c1el cusco  y de lo  necesario
para  su  manejo,  queda  el  reato  a  repaitu,  no  por  cierto
carne  buenos hermanes,  por partes  iguales,  sino  obedecien
do  la dlstrlbuolQn  a lo  que  se  quieia  obtener,  y  repetirá,
puesto  que es  la  base  de la  división  militar  de los  buques,  it

que  sr todo el peso se  dedta  á coraza y armamento quedara  *

un  casco a& rdovimieuto propio  y resu1tra  una  bateria  flo
tante  Si se  te pone  una  niaquina  que no  conutna  sn9  una
harte  tolutivamente  pequena del  peso disponible1 el  tesulta  ,

tio  seta  un  aeoiiado,  pues todo  el peso ira  a  blindaje  y nr
lihleria  Si  la mayor  ututiad  de pebo se dedica á rnatuna  y
uarbn,  tendremos un  orucjro,  pues quedará  muy poco para
la  utulletia  y sus  municiones y para  blindaje protector  y si
por  último, 80 róúuce  (rl arinairteuto  á o  mínimo .y se supri
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me   ecuiploto  la pi tec0ion,  tendiomos  Un }uqu  extia
rilpido,  paca  a  dcdiourd Ledo ej  aparato  motor.  Y  en cada
caae  lIsiMtu nu la  d;fmoncias  que constituyen  farnillas  den

fi  o del  inLsIfl) gómtot o,  orio  u  las familias zpológpa,  pues
si  pI i  pondoi(  e  1iln1iaje  y  la  avtiliei ia, los  buques  sraii
   nuzuhs,  Ml va  niintentudo  lt  niaclqlna  y  bajan aquéllos,
el  aaotazulo  90 peie  ei  mía al çueero,  y éste  erñ  ciucero
oeca azodo,  noei u i°  oteido  ó  ci ucero  corsei to, d  medida
   que ub  la  i’  uein  y  hejn  col ama y cañones

LOS t  ipodtiio  çjtho  se esta que no entran en  esto  y no
 ‘  es  poi  ulyidu que no ho hablado do los submarinos (que Dios

 çon?untht),  pues  esos,  lejos de  aIirb  de la ley Lundarnental,

eoxi la ley misma,  puof  o  que  una  voz urnergidos  son una
,  imoieuln  de  agUa  como otia  uaIquieta, ya qi  la dimensión

1   io  hace al caso,   tal punto  pesan  lo que  desplazan, que si

 posan  UU ini  tigianio  11195 SO  linuiln  y si  uno  flifl9,  VlOflOfl
é  la supel  lloi  Ot  o como  niei ec’en capitulo  y  sesión  apai te,
jo  dejci  emu  pai U (JilindI)  ILS Ilcgue  su  tui no

Reoci deudo yo el Lonceptu  genol al del buque coleo  cuel

po  que  t1ot,  voy a  ouupai  1110, orniio  lic dnho, de los blinde—
  jes, put  mms que  en  una  incnitsecen  ia  nacional,  ocupaise

do  Ial nhmitlad  oti  la tieua  de  los pechos de granito nimio
4ad  que, souii  la hitoi  la,  no  dopi  cciahan  quehlos antocc
50105  flhlOsLI’o que  cubiertos  cmi coraza  nos  conquistaron un
 nunclo,  del  que  ol  nos  queda  el  i ecie  do, y  no.phr 0101 to

1    grato en  deiiineíai,  sin  que nos cnusule  el romanticismo  gia

cjue  ht,ic  teno  tiempo viene  suplantado   la  u1ás ole—
ntontal  iluoti imiti militar

No  os, pues, la coraza  os  nueva, gún  lo  manifiesta el
piiIiio  flllIflhi  o,  iiie  01.1 1 enmtos  tiempos  tenía  el bjoto  que

1    ,  ioy  1 reno do cotivar tu  en  lo posible,  en  ino1ensivos  los gui

pes  del  oIleniiu,  iii  poijwcio  do  sacudnle  el polvo del modo
niés  dIn o (4fl0 COu5iOrI1  195 t’uei za  propias

Notu  in  tu  am tui o,  y por  fresan  la  tengo,  á  pesar
,  do  l1o,  pues  se  queden  tau  tte(  os  muehs  que haciendo  de

Oripillíti Ai itñ  tui 1H11h51 cuba su gante  nuenti as  él  so que.

..,  
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iba  en tierra,  SOStienen   los cuatio  vientos,  cine paia  nada
iia  falta  oaigar  los buques 000  gruesas  planchas  de acoro
tie  itiquel  jiarveizado, que pesan enormemente  y que cuestan.  
una  ruillonada  y aquí si  qu  tioplezo  y  hago  alto,  como
quien  ha  puesto el dedo en  la [higa

In  oecto  repaso  papeles y oncuetro  que  la tonelada de  
 a,i  Krupp  se  eotizi  de  unos  2 500 francos  á 4400,  lo qu

unido  ó u  colocacion,  peineria,  et  ,  todo  muy  costoso,  se
piwile  akular  que en un  utolaIado  de  primera  olaae de los

nos  irnpotta  el  b’indaje  ya  coloeqdo  sobre  un  pir
lu  willune  de duros  tiha  respetable  que por  i  sela aolara  : :

iiinilws  cosas,  que tie otrO  modo  parece que no tienen expli
iat  lóti                                                    ¡

‘,i,.tiinndo,  pues, el mio, liallantos que en todas estas enes
ii,,it  tic  cunsti iii.cit,iies  de blindajes, de  maquinas y artille
m itt  lina  iiiterveitidti  las  iitduti  mas paiticulares,  por lo  que
•i  uwndo  por  Cse cenlino,  lo  pi linero  qu  resalta, y  que  n
,.n  nit’rn  á  una  inmensa  umayotía del  público,  os  que  no  
ttlnio  npclut  qtijefl  tonStr uya  genuinamente  buques de gua
II  a,  t  es  que  hy  alguno  Cómo  es esto? se  me dirá, citando

i  onlón  seguido  uia  sol ie  de  nombres  de afamados cons
tru’tore,   tsndi’ían razón  d  besar  4e  qu  el  agua  ya  por
uo  camino, que  el! esto  como en todo hay  lo  que  en  ma
titile  económica  ducía  Bastiat8  quon  voít etcequ’on   -:
,ioa  pa°

La  mayoría  do las casas  constructoras  tiene& por  origen
do  su  iieücio  y  finalidad  principal  la  de  hacer  maquinas,
¿ti  (1115115, tt  ,  y  cii  ultimo  térmiqo  se  han dedicado 6  sindi
mido  é hacer  buqne  tutqo  un  medio de colocar esas  maqui
nos  o su aitillería,  que, como he dicho,  es su  objetivo  prrn
cipal

En  España han  tenido  voz, y no poca1 espeoialn?ente des  ‘

cesn  inglepas, constructoras  de máquinas, y también  de ar-  Y
tilleuu,  ls  que no  hicieron  buques sino muy  recientemente
y  con  el objeto  dicho  y claro  es que  á casas  de esa  indole
lo  que  les oonvieno es hacer  buques  extra-rápidos  que  con

•  .  
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suinui  la  inayce  ,n  Lo del CI edtto  en  inaquinas, y  sleudo  ej
cobo  co S a  It) tnillnne  de fi aneo,  pi]tece  demlIsttaCIófl  bus
Lnute  piltOnhil que  no  es  sn  baladi  la de que se  tinta,  ni
  rnLICI0 me114I  cuestion do  anUCiSUløS sino de pesetas pqr
pnt3e  de eguu05  itl’1lcttfle5

[‘et  s  ElstOC ti a  coi  tina,  e  ifon  de la cornecba, çje la qpe

‘  son  tuitolos  y  puutadoi  ES, en cambio  lanzan á los  pueblos
t  i ontuni ieiuto  de que  liablai  emos  má  de una  vez  El
ruIutiflt1dSlflO  de  lo barato,  pues  como son nei  osos  suelen

,    conteni ui se  nn  a  oh pns  de maqui tia  con algo  monos do lo
que t eithl  cii  Otto  00000140,  y 4’uIOO lOS ucviflcto8  son gi an—

1   des pai u el pui,  como ih (4u1u,rlbuyente be  qde no ha  do u

 Cavite ó banhiago  mm lia  el desastre  con la  despedida
   tl dlz  inIhlt,n09 de  c ujtsuiidcL  es quc  doaup  de  set  espa

so  hiei  oti  de  niicl  tu  bel  callo, e  doido  or  lo  más
HU  ato,  (loe  iltin tn  bu iuai tie  vlte  idado  fabulosas,  ataques
    111)0101 1105  ile  en  a  tuiai  Uu131011 de los que  no han visto
juin1e la gui  II i  tIC olu  u,  inual tu  que  e  ie  elan  P01 

1     ‘(9)l1L5t0  uIt ecIiJiItlC) el  1 eBjmltdtOlitO responso  que
inth,  lelIa  á  1 udus  uneel tos  iattjcis  en  los  campos  d  batalla

  de la jnoi  iltiOlti ant 0I1É(1

ln  Fmnua  luurn anta  llue  tuvo  voz  uno  de los que he ci
nibi  tjuo  0& 0tiabu d   (lIsti  tul  el  ci uce’ o chileno  Esmel  al—
dn’,  ijitO  uniliuhiti 1  ipillas,  niai  Ita que  bO juzgO  fabulosa  en
aquello  opima,  y  (10100  iÁ  i  eta osentante  de la  çasn se  puso
en  r olntutn  4(411 t31 tuC  sta  dude  sigue  siendo  hoy  el pi ¡moyo
tic  iitituLtO$  Qitl(ll)1C$, OuiliiIiV1O  el pckÍS 0011 dlsc%uso  tantraus
uetleiiltil,  que  p01  todas  pat tu,  1luvla  atgos  contra  os  po

lo  es ( ) U in  Li  tic Miu  no  i  no  set  tan  pattdat  ms  de  los
ti  t1tjÚI tis  5111 pi ,ttceunSu  tl  tilia, y  att  cambio se atenuan  a las

ttl  qUO  thtuIl  nonIo  liultia dinh  persona  de  tanto ze
i  ¡ini vot al  i  iuu  Mi  Reed, entonces  constructor  en

,íutt  ht  1 Alio Ii autangu  uugló,  que  tofiundose  a  ese  buque,
a  loe de so  itspt’eie,  decia  textutdlTieflto  «que los d1U0 lo

huiloun uonh itudu  ifl1  ccui u u  a la ninel te y destruocmn  que
1  flt  ¡t (III ((9 lutitinu  preparado  »
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Es  Lleito que del  mismo modo que  el soldado  en  tietra
tuvo  un día que  prescindir  de su  armadura  protectora  (que

el  argumenlo  sempiterno  9ue  se  aduce  para  seguir  el
ejemplo  de la  mar),  también  es  cierto  que  durante  siglos  
tampoco  los buques la han  necesitado1  pero  aumentado  de
un  modo  fabuloso  el poder  destructor  de  la artillería  mere
ceti  ir  á lo muerto,  etc., etc.  -

No  hace mmhos  años, apenas  diez, la  teoria  en todab las
Muririas  del  inundo  era proteger  lo  que  se  ha  llamado  las 
tuirtes  vitales  delbuque,  pues los combatientes  que cayeran
so  les relevaría  rápidamente  por otros, como si hubiera  algo
imis  vital  que la vida  de los  combatientes, y  como si los vi-    
vos  fueran  inagotables,  y como si éstos  n  llegaran  januís  .  ‘  :1:
desorganizaras.                               •

Ya  decía Jurien  de  la Graviue  en la historiii  de las gue-  ;.  :
i’ius  napoleónicas  que los marinos  franceses  se  complacían
ci,  ver las cubiertas  de sus  nnvíus, después de reffdidos d los
iii,.leos,  llenas de muertos  y de  despojos  de  sus  tripulan
to,  lo que si lijen puede  ser  una  justiflacióti  de  haber  ile
vnln  la defensa al extiemo,  no  e  simio una insensata  doetri
ioi  uiiiitar,  pues el  orgullo  dehiera  ser  la  victoria  con  las
III000S  pérdidas  posibles.

1 la 4icho  un  gran  enemigo  nuestro  de  estos  día:  «Ei:
óio’  siti combatir  es la mnisin  principal  de las Corporacio
itos  urtuadas».  Sentencia  sublime  de  un  gran  político  que
aquí  sogtramnente o  se  entenderá,  pues se sigue llamando
cuestión  de honor  el enviar  á hi muerte  sin ton  ni son  á los
niarinos  y lnilitare8, y sin  más objetivo  de  que  la  masa del
pueblo  se  reeigno  á  la  derrote;  sin  que  preocupe  que de  .  

este  rndo  quedo  el pais á meiued del enemigo, que asi pudo
hacer  mangas y oairotes  como le dió  la gana.

Claro  ea que  esa  sana  doctrina  porque  abogains  está en
hallar  el juo  equilibrio  entre  los elementos ofensivo  y de-  
renaivos,  pues si bien  sin  coraza no hay buques  de combate,  
iii  buques  de guarra,  ni  garantía  de  nuestra  integriiad  un-    
duna!,  no pueda  er  todo la col-aza, pdes los buques necesi
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 irras,  arIjUería,  etc., cte., sin  ilegav jam4  al extre
flO) iju los  que  stiOnefl  lu  idea  contrarias, ,qu  todo  Id
qiliuruli  ticuiliuir á le VcltUdda(l, como si en tieun  e  constitu
yorau  los ieglinIuut’s  de eriballena,  con  caballos de carreia
     fliOutft(lo5 01  1LÇIOIOM( entes  de doce años, para  que su  peso
ntj        a los cori ecjores, ll,vando  ut  toda arma  su lati

los  que  no dudo que  llegarian  niuy pronto  al campo
tiu  Ji1I til1  ‘  ali  ¿qnó

Y  eiguluOs  puostio  camino,  pUeS veo  qne me  meto en it
bios  tic  u1iuileiia,  y  como  el  año es  largo,  habrá  tiempo
pera  tomio, harta  pua  agotat  vuestra  paciencia,  y paciencia
mucha  os pido,  pienso extendeimne cuantQ me sea posi
ble  en  tu cuestióu’cIo OtflZUS,  piecisamente  porque  es uno 4e
lo  lauto  Cfl que  iras  exm aviada  se  halla  la opinton  del  pata

La  OUEHZR puesta oir  su sitio  aparece ni más ni menos  que
ui  o ile hisi in  cualqmuci a, su  Lspeaor uo s  ve,  el peso sólo
se  sabe  si se  advierte.  No es como la artillería  un  instrumen
o  que  hiore la viste,  ni como las  máquinas  ciya  complica—
cien  y tandiosiclad  taScil1a, br cotaza  es un  cuerpo  muerto
    que lo mnmmo pudiera  set  de carton  piedia,  es algo cuya un
por teucra  no se  mimani fiesta  al,  pex o  que  en el  momento
del  miml)atC para  los gaipeb del eneutigo

1-’ai a cøifipi endet  lo  que  pudramos llamar la  importancia

motel  mio to  lltridajea,  aUpOQamnOB  un acorazado de 15 000
r  toqeladas, cuyo blindae  no  es  nunta  rqenor  de 4500 tone

   ladas, con lo quq no necesitate  e.foizarmO  mucho  para  de-
mobil  nr  que  la  cor aza hay  qn€. imuponeL la  al copati uctor  un
val,  que este disputa su  peso  uiogiamo  por  kilogramo  pata
aplicarlo  a lo que se   o  y  que le  luce  más y  encima cuesta
menes  dinero,  y st le  oroganros  que  al  sentimiento  tracio—
rial  les ayuda y al  oído  agLoçat  qu  por  mue.ias  razones
cniuvIcliulI  más tos ci trearos  para  set  constuuídos  por  nues
tra  inclusti iii  Ollolal y  par ucular,  uniquiera  que  ligue  un
puou  catos  extremos  çoutpiondeta  que  junleusa  dificultad
llene  el (iflolal da Mar imia pitia (fue se haga  entendei  que lo
jimini ijuni, lo fundamental  y lo necesario  paia  el  servicio  de
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la  paLvia siu  acorazados,  después acorazados y siempre aco
railos,  y qie  todo lo demás,  inés  ó  menos  indispensable,
ai  iIenIpI O accesorio,  por  lo  inc  no habiendo  lu principal
si  el  resto.

Viniendo  ahora  á  lo abstracto  del blin4aje,  seguamente
(.fl(a5  reces  huyis  oído  hablar  de ello,  habrán  empezado
a.r  las  lanchas curlonnris  del sitio  de  Gibraltar  r  las balas

‘-  qu  las desti uyer ca,  los blindajes de cadenas y r ails de
r utai  id  d  lo guul la  ib  ecesion  americana,  las baterías

tloii.nie  ile Kilbqru,  do la  Gloire  y la Warrior,  de  todo Jo
l  quo  o  hago  gracia  para  hablaron  en  dos palabras  de lo  
pw  uern  los blindajes, lo_que son y lo que serán, pidiendo

ribón  por elof1ic,  de  profota:En  efoctQ; las  pIaiohas  de  ;-

blidj  soi  unas  panhas  que  resisten  á  los  proyectiles  -

(liaiii  cierto  punLo) y que  pesan  cierto  nárnero  de. tonela
das.   venimos á lo de siempre  al  peso!, y como  áste  es Ii  -:

uirado  d  ahí  la  necesidad   mejorar  la  clidad  de  la

llnIal1a,  pura que ou  el  mismo PObO den  mayor  cantidad
ihi  ioiate,riiia,  de  donde  ha venido el  desarrollo  en la  fabri-  

1(ÁOII  y  hs  diforeiui  sistemas de aplicacion, para  sacar  de
it  ;iaitiilid  ib-e tori aladas  de  protección  el  mayor  rend-  ::
iii0iut  posible.

o  ofrece  aquí  un  término  de  comparación  muy original••
tus  hhiiidajes arr Liana,  en que  el  peso no  tiene  límite,

pues  la tierra,  corno  buena  madre,  no  dipiita  pqr  tonelada  -,

r5 monos que lo echan  encima, lo  jue  pernfte  usar  la  -»
íunrllai6n  espeolal rccurrieudo’á  spesores  oxrodinarios;
arleitiría la fundición  admite  toda c!ase  de curvas  y  suprime

le  asLruotur  sin  más límite jaé  el dinero,  cuando  á  bordo
el  Iíiult  es el  poso por  encima  de  todo. No  es  el  dinero  el
limito,  puos el  buque  rworaado  necesita la  mayorcantidad
posible  de coraa  y ósta no  puede  pasar de crer to pero, y  si
no  hay dinero  bastante,  no  habrá  coraza ni  acorazado  y el  --

dinero  será  ooudtiin  do  mustencia,  pero  no  límite  de su
cantidad  en la que el peso dice de  aquí no  pasarás  Tiene la
curaha  en tiorza  otro  limite, y es  la dificultad de llevar  estas
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p!eas  do notaza á  batoua,  situadas genotalmente  en si
8  UIL!Y e&aipado,  sin lo  que  podrian  sr  de  muy  gian

así  la oosarj  riejara  de’ la  coraza.parh  los bu
quos.  el  destu  ollo d  los blindajes fué  vot tiginoso  Despu

‘  las  ipviaeitnes  de los blindajes  do cadenas  y de los
eho’oon  rtils,  vnioron  lo  de hierro  orjçjo,  hoindose
npioso  el  rnarUiioto de 130 toneladas  del  Oieuot  Antes de
1vu5  o  difloacioie  en la fabricación,  vino la de la distri

u  del  lludaje,  pues en  rugar d  ubiir’  toó  1  oaso
pnehus  protectoras, ‘e  Ihoitó  la  lead  flotacióny

•n  grau  reduito,  por  lo  que  siendo  menos o  jue  habia
eo!br1v,  se pi  io,:iqntar  eonideroblernente  s  spesor
lo  coraza  en bis partes  protegidas  dontr  el  rnio  peso
a  etuj  buque  ‘‘  ‘

No  tardó  la vtlllovía  en  tvvoar’el  hierro  forjad9  ca
condiciones  ernu  ae,  en  OutSQ de no  podcz  r  istir  el

rciyetil,  le al,rí  Paso cowo  materia  duotil, sin nus  herida
ei  espacío que A u  triivós dejaba el  intruo,  y para  evi

;rlo,so  poasó  en  ni aero  para pie con  su  dureza se rQrn

íqraii  los  oyptites;  paro  el acero renltó  dnisi’ado  que
rudizoy  la  pvoyoe(llos eontudentes  echaban  e  uua  ‘ez

1o costado  abajo. ‘A nnova  diflçultad, nuéva  prjieba  de
do,  enol tqá  col  truir  planchas de  hierre  torjado  con
de  silero tuneiina de imunora que  los  proyectflosse  rom

ríui  contra  la parto  dura  que aunque  desquebajda  qüe
u  sus pedazs  unidos  al  hierro  dubio, y. én e’ao’de’ser

‘avasado  l’uneionavía oso  hiervo en  sus’ colldjcioCes  pro
iu  sin que  suVvioi’a lq oti’t;cuira.  J)ió 05to lugar  á’grande

:plícdiuIÍenbis  industriales,  puni  no  era cosa fácil templar
a  planehas ¿l  blindaje  uólo pur un  ado  y  todaía’  ixi  di

la  olio  Hóu  de  olda,’  des  planchas una  cia’ hierro  y
de  enero  pava  sufrir  juifla  ‘tales  embates;  y  dicho se

tñ,  que  cada ocisa traía  tiuovas reQeas de miles  de pesetas
ile  uument,  de iiieeio  por  pada tonelada.

1 as  couhI)uIo4)nna de etale  y de fabuoación  han  sido

O’

‘1

O
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innumerables  y  las  pruebas  Rau  dado  á  lo mejor  resultado.
(  uil  t adito  105, blOndo  1 tlio  el  CUllihil gastado  en

t1,lulntOS do u atonales  delensivos,  á  los  que,  como  he  dicho
autOS,  por  idusineracia  y  otros  cuotivos,  no  nos  sentioT::

inclinados.
Se  probaron,  entre  otras  planchas,  unas  formadas  por

un  t  Jo  lueti  u  lrnjado,  otra  intetior  di. at ei u y  una  tercela
tic  la mituia  clase  de  1 i  del  frente,  que  dii.t un  muy  mal  re—  —

SUILUdIl, pero  sobie  uya  exporienci  i  no  se  fijó  la  atencin
Rusia  que  en  1878 hubo  á  quien  se  le  ucuuw  disparat  con

tvu  una  jlancha  compuesta  dehietro  y  acero  atacándoja  
los  dos  costados;  y  la  plancha  que  había  resistido  á  un  cierta
pi  u  cetil  pi eseutaido  el  frente  de  acero  cia  facuirnente  por
f.rnda  atacada  por  el  lado  de  hierro.  Entonces  se  volvió  SQ-

lo  u las  cxpet ienuiaS  auteriores  y se  vu,  que  no  solamente  un
Oioa’ui  de  hterio  fwilitaba  la  operacion  total,  SIflO  qUe  CU—
bu undu  los  pioyectiles  endutecido  I’allisei,  que  era  n  
U4ULUS opaca  It  ultima  palabra,  con  una  caiuis’i  de  luerr  -

duloti,  se  aumentaba  considerablemente  la  peneti  acion
En  la  lacha  de  lOb fabricantes  y  en  las diticuitides  de  fa

buciacion  tomó  el  acero  dlveisob  nombies  de  metal  horno-  ,

ómueO  bclineidei  Teire  Noire,  Basic,  etc  ,  luata  182  en  que
lis npai nuca  del  canón  de  100 toneladas  y  [a constLucelón  de
lOb grandes  aculaLados  italianos  «lt4lIa»  y  «Lepanto»  vino
a  tcscmlvei la  cuestión  entre  bhndaje  Oompoun  y  el  de  neo
lo,  y  basta  vot  1ie  el  cheque  de  un  proyectil  de  aquella  nr

tillería,  hoy  superada  por  la  de  mitad  de  su  calibre,  era  ca
pa  de  levantar  23,77 metros  una  toite  pesando  300  tonela
cln,  para  consptendei  cuán  dificil  es  piovoer  un  medio  que
aborbn  instantáneamenteun  esfuerzo  tan  colosal.

Po’  fIn eq  1884, en  las  experjencias  de  la  pezia,  quedó
triunfante  pais  sielupie  el  acero,  con  dos  sup1rfictcs,  una
endurecía  al templc  ion  una  profundidad  no  menot  de  15

ceu.itimetros  y el  iesto  ocelo  mas  ó  menos  dulce,  con  ir) que
si  el  acoro  salió  vencedor,  fijé  reconociendo  la  combinación

do  tos  das  metales  do  la  coraza  Cornpound.  ,
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si  si  ea  buena  ñ  mala la u a alguien a quien se  le

OCUIL’S  hoz  lhtr  l  acero  con el niquol,  obtenioido  u.u i’esul
 Lsd’ extrui ¿ni iliFinio; pero  subienc!o  los  precios  en  propor—

.:•.iidn1  y,  por  liii,  lt  ditlica  palabra  hoy es  e  proaodirnlnt2
h&veiio  t  lCr ULIP (eiOeutud),  enys  resistenqa  sobie  el

1ieuc  dule  e  c1oirja  iS 3,2 voces  el espeaor  de aquel  mt
Lal  (  dicho se ebtiS qru  con  igual peso de  çotan  se  tuphca
In dol’erisa o  la tvoisa,  estu ss,  que  iguT  protección  s  con
lno  con le un  mu  patIo  del peso, e  decu,  que  si  no  se

..uieru  irrs  deeiiaa  que antea,  bastaría  dedica.al  blindaje
un  ÁÜ 01  100 en lughu  do un  30 por 100 y  quedai ta  libia  un

20  NL  10(1 par a  pi Leoi  uis  supm hGIo o  dedicarlo   otia

poso

E  prci  de esa clase de coraza  pasa ya de lo  2.500 fruir
Cø  lr  tonelada,  la ¿le UIOL Lo  sillus o  cana  de  u  forma  ha

rl  posar  ile 4.ti0;  y puedo  Uogars    si se Ile
d  wezqlar Cofl oro, que   todu y  de od  ecpaz  la  lo

ant  o  huinrra,  piie  ya ib  al  iiiudo  mi i  eoiandu  esos  gas
.os,-quo  hoy el blindaje  de algunos acorazadQs de hace trjn

Ç  aos,  oostai’ía tanto  corno cutarou  aquellos bqques arma
ctçs  y u  tillados pata  sulu  a  la  mat

Lea p1anchs  de coraza  inodeina,  dospué  de cq4struicas
•4p ta  dilrlORsiu!te5 convuientes,  so  someten á  un  procedi

rn1øuto  especial con objeto de car hui ar extraoidinar’lanlenIe
do  as  ras  y descarburar  la contraria;  para  ello se  aje.

ti  loa 1)luI.10ba5 en  UROS hornos  especiales;  sqmetiénolas  ír
rocedirent  5 qUe  dur un  quini  e o mas dias  en  coistante

anlpnIu(  ifl  y  I).JBfft ¿3bbOlai  el  piocOd(Inent  pti  Coifi

prndor  lo otou  d  eea  plunt liad  coo  ebf1orc1ón  con
sume  miles d  tOfl6ltdOb de combustible, y i  a ello se agrega
qie  todos  los  lObLiCantes  del  inundo  eslan  sindicados,  se
   tpu  a ontendm  el m&tieruo tubuloso  a.que  han llagado sus
iioin  ma,  y  con  nauta  facilidad  bajo  su  ttamena  pieion
1rQ  (hioi  n°a  que  ven  ol peligi u iejos se  inclinan  4 no treo

¿  jaar  ,  cuti  a la amatan pl otesional,  pnes  en  tmempo  de  paz

‘I,o  1,  .—DturhaleniL liii.           .. .   -

1:
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s  sirven  los buques  sin  eoraa  que los que  la ti’eneri, 
en  anbio  en el  inai  de batalla  lo  no  aoi  azados  NO SIRVEN

1  RA  M)A

3  *                                                                                                  O

Eulr  tødas las  epetienias  son  las  rns  notables  tas ye
iHt  ¿tda  pci  l  Ahuiiant’izgo  inglós r,bie  el antiguo  acora-

at  il3elloisle», y digo viejo,  poique  asi  lo consideiai on  al
daiiiirle  tI! sacrilicin,  puesto  qie  este  acorazado  del  at’
U7ll  hubini a  siLli)  eoniderado  como  uit  buque  utilizable
pi•  lu ‘fflftyo parte  de las naciones del inundo.  ‘‘

FI  ttuoraado  «Belluisle», de 4870  toneladab, tu  en  tu
IiOiiiptt  oouidtrad  como el bu4ue  tipo de  acorazadp de pe
(peins  4iuieniones,  puso  que’ á  pesar  de  esto  tepía  u  
tujn  w»pleta  con  JO centímetros  do gi  Ueo  al centio  y  pro
lngklio  el redqcto  central  por 2  ceItírneros,  totio de h ierrc
ftrjin1n  la euierta  proteeora  varial>le en 1a.forina  usuai de’I:
7,  u 2,5 eetitu,netr’’s, y’ el  techo de la  batería  tenía’  ura  pa
1uout  proteeoióit  de 2,5 centrnetros  de bieiro  dulce  contra  4i
lu  ui 5005 d  as  granada.  ‘

‘l’l ibjeto  principal  de la  experiencia  fué  probat  en  1as’
o,ndiuiones  más  posihies  cercanas  á  la  realidad  el  efet9
sobre  las corazas do  las  granadas  pargadaa  on  lydita. En;’

 de los acorazados más rnodé,os  se alocó  á una,’
IIsiçjneia  de  1 tit,O Iiietroa,  paso corno   1 200  y  se halló  á
u  .is  j  IMU al  fin  de  la  experiencia  hecha  a  un  andar  de

millas   ncotaado  ea  cuestión  hizo  fuego  cuanto  pudo
corno  en ui  9imbate  real  y  efectivo,  supo  éiidose que  dis”:’
pat  atia  2l  tU’os ii.on sus  t.uñones  de 30 cautimetros,  200 con
los  de 5  contimetros  400 i.on  los  de  75  milínetros  y 750
‘Ofl   de 25 niulimetios, y digo  suponiendo, pues las expe
u teacuas no e  an  publicado otucualinente

Esta  tremendo  vomitar  de hierro  duró  de ss  á ocho mi
nuws,  tiempo  que pou su solo merece sei  objeto de profunda

O          ‘

/  O                             ‘‘;z
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 tpedteiÓit  uhru  lo  pie  iitd€n  ser  10$ óombates  mo

 o’  4ue  do doe  pi oys  t1es  pec fotptes  de 30 cuatí
 WttOM  ujitgiiuu  lió en  el  blaneo  el cual £u  olmente  he

iidn  p11 gtluttlu$,  nuiiirteiidø  un  heebo  ver4adepmentQ  .,

   XtioidLnflTl’i, y s  que  a posar  çlej espantoso  etrozo  dl
 bnpio  que qut (10 ht.,)io ini  inonlan  noi  ie  de duuas,  nq

 ido  aufl(jti0’  a  i’  ;tu1a  se  babia  beho  oon  í4
,  ju  pic  e  ttliitu  tpu1u  en  su  puostp lo’, efetp  dc los ca
  ii   tos  cti  y iutiit  o  t  itiye  I  manojo inteiioi,        a

sjendo  u1ik  pu  el humo de  gi  encelas que  reventaban
    ben do  hn ít  po  ceot  t1  Uellehle>’ 00mb  i  estuviese  ci

 iiaac1mi 0  lotu  mr OopLlcuClu la  boubas  de ncendlo  
lOS onlnüthis, gtin  p  ctde  hoy en toda  comba

e  naval
1110 e’to  uK1)Om on(’la  ;io  pi obo  la  iilidad  de  a  coraza a

d  et  ót  mmi; y  mmttgua,  pitos  mienta  as  los  extrmos
jo  «13elh41e  qtLedaon  nnmplotu;nonte  destzcçJos;  la par—

de  a HLU 1uedu pi Áeti  tmeitC  int4cta  En  la pat te P O—
tegidn  po  el  141ndalli hhía  tu  onl  mio haber  cI4QeadQ 20

‘  rnnm’lus  sin  ita uvsam  le y sólo ti es  dt  gi  tu calibi ellegai un
pci  tui  im hm pci  o  nn  ¿1sU u it  lii  batet ic  y  aunque  piit  do

cii  mt lineo  ile  Ilotut ióu [44Ó lii  canse qqe  ej  jrnque se
,-   iiiie  •t iiI’ p,  im0 Uiim lijitimimitimile, ju  en  rcuiistnn4as  or

di  iai  jm  Cuil  ja  II  ;ptlrtctttt  e bom do liii bie  a sido josible  on
 tnei  lo nvnsltiu  lül  ugue

1 o  oubn’i itt  hI unludti  m cst  ;o  igiialnente  in  una  çil
Li  ii  iiliiud  do i aSOuS  la  gi aiiad  que  tueron  contra

lIn,  pero  domele 110 lmrml4ni cii  oit,  la  p  esión de los gases de
 gibttí%tlttS u iii’ilo  le  u1jilt  para  arriba,  se  llevaron

u   de ijbiur  Lo y uti u  uit  podqi  d  costado, s
 ..4piJose  en  oisocutil1.in lii itenusidad de  iuay9res  aberturas

 en Li s  lmmm1tio pura  l  nlIdmt ile dichos gases.
í,US  eEemmLÚS n  aaoreiu.los,  aonio  he  dicho antes, era un

  ns’Úi mate iiiiiLÓfl  de  j.pmuus, iluineneas,  ventiladores,  cabros
 ti; tiLOS, ((mili bu tít  dcecpintc III i,  y  Fuubiet att dejado al  buc1ue

•r:  
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cirnp1etameate  inutanejable,  conio  ha  ocurrido  con  los  

ques  del  progrania  de  i83,  en  los  que  do  nada  servía  que
la  Ial  t 8  esLuvILi an  iuta  tas  si  alrcedot  ar di  un  inceudiq

tniiieno  tuyo  utlat  ar lru’harrab  a  los  de  dentro  basta
IfliO ti

A  hotdo  dI  1  Relleisle  se  colocaton  una  gian  cantida4
de  tuaniquís  representando  la  dotación,  los  que  .aparte  dé  
que  la  mayoua  estabail  destiozados,  toda  la  tripulacaon  hi
Luu  muerto  a1lxiada  por  las  giaiadas,  pues  entre  las  Qb—
snrvaoioues  dignas  de  tenere  en  uenta  está  que  dentro  dél::  

reducto,  donde  iiü  entró  granada  alguna,  todas  las  miras  4é’:,
los  cañones  y aparatos  de  las  cureias  estaban  inutilizados

sin  duda  por  el  rebufo  de  las  granadas  que  revontarou:Y
afuera.                                          

La  parte  de  proa  que  era  lo  que  se  había  tacadocop»’
granadas  çairgadas  de  lydita  estaba  materialmente  heeh
polvo  como  si  hubiera  sido  do  un  barco  viejo  y  podrid  

nhientlits  rina  la  palto  de  popo  aticada  (Ofl  granas  ordina
iras  el  destioio,  runque  eiiori:ne,  podría  calihcatse  de  más
rrgu  lar.

Y,  por  tiltiniü,  la  Qonelusión  de  estas  notabilísimas  
rineias  fud  que  el  blindaje  es  una  buena  protecciÓn  cunta
el  fuego  de  la  granadas;  que  durante  elcombato  la  vida  es
imposible  en  1r  extremos  no  protegidos  yque  hay que  ateñ-, 
dar  á  éstos  de  tal  manera,  qu  aunque  queden  destrozad  
no  pongan  en  peligro  la  seguridad  del  6uque.’

-  *

Crrtn  dije  anrea,  la distribucion  del  bliudje  ha  toinado
lot  tiras  muy  distintas

En  primer  lugar,  lo primro  que  so oeirrió  fué  acoraza»
1ido  el  b41cu, CuwO  uuestros  viejos  acorazados tipo  «Numnaii:

¡a— y  Vitum ro», pur  adnquo  los ingleses  en  su  pimmnel neo
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i,ado  no  jilindniou  in  tue  el  ceutio,  vuieton  en  seguida

do  lti  demás.

 on souidU  un  lintublo  adelanto  en  artillería,  y  con
f  Q1U III I1  osidtu  de  auniontat  cE eb1Jeor  del  blmdaje,  y como
  hubat  llegado  iti  líuite  del  peso  no hubo  más  iumedio  que

oinpozlu  el  ea  ¿e,  qut  nun  dura,  de  quitar  de  un  lado

 ava  un mentar  1 espesor  en  otraS  piu’te.

 oioi  on  un  LgnLda  dos esCuelas’  los gleses  acuinu
la  irazu  en  el  centro,  constituyendo  una  gran

 p   iidaln4  dejando  ab0ii4onados  los  extreuios  del  buque  á
sta  ite  1 1os 1 ant 0(  a  o  itet tui  un  a  protege’  la  linea  de

flutitelon  ui}1l lUe1CtC1l( L) 1  tud&i los  deina  l  resultado  fue
bM  ingleses  obiuvitri  w  u na  1) tei tas  1náCUcaineflLe

SI’ iiulg’  enemigo,  pero  los  oxtreifios  del  bu—

çpe  toi  fmisos  piedaboiu   ¡neicod  dii  contrario  y  destroza
en  el  coñiliato,  ua  jequeñR  cantidad  de  agia  haría

perdol  la  tabihdad  y Io  ttcíU azados  crrian  el  riesgo  tu
  i  volturOta,  uttflquo  estuviera1)  intactas  las

bittnt  ius  i;tL  eles  A 1s  Li inceOS,  un ( RFfl)LO, no  les  que—
 dbit  4  si)  ILisEItilIl l)1&3 UiSb qUO  p111 ci  lOS  canone  )L iiieipales

O0l’  do  lt  rUt ie  4 omuntuadas  1)01 un  gi ueso  tMbo bliti
la  p  tu iniei  mt  del  buque  y  todo  lo  domas  quedo

Li  but uit  de  Dios

Eii  E  pi ItilOt  caso  so  riegla  a  la  ai t,llei n  y  a  los  emi

batientes  a  usta  del  i içsgo  dci  buque  en  el  otto,  á  la  inirer
¼  se,  se salvnlui  &  buque  á  cesta  de  las  batet  ias  y  sus  sirvien

¼  ¼  les,  y  lay  quia ativeitu  que l  sistema inglés no gozaba  favor

ptr  los OfIciales  de  su  a  imada, nim,telW rpás con  el  ejemplo

ren  y  poif  ivo  de  Iiiibw  dado  la  voltei eta  uno  de  su  mejo
 uuotazuUo  por  el  uhiciue  de  otto  en  su  imrte  de  proa,

peu  IIM  itigeimiol os  les  1114 ici  tui  ti  agar  tales  corazas  centrq—
las,  hHta  qita  eusigulm  no  quu  £ucn t  suplantado  ci ‘Director
genm  al  de  emttinocmoncs  que  sostenia  el  ctiteuo  do  ea  de

mitii)t1111.
‘[fffl3n   ZÓfl  para  eso,  j)U0S  01) 3l  interimiedio

¼  ¼  1tI  Jet Oil  su  tm1nu tetón lea  caufles  de  tito  idpid,  y Ose des
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1 ri io  de  las  eti  am idadcs, que  al  pi incipio  no  ata  mas que,
u uit  pi CSuLWIOB, Se (unVit  ta)  cli  un  1 icgo,  no  wlo inmedia
tu  y  positivo,  51110 liata  pi aliable

Voy   preseriar  la  pi oyeccloneb  dc  ttes  ttpab  Uno ifl
gIC,  oil  ti  tiancs  y  otto  italiano,  cuyos  Ingenicros  han  sido

tui  pi mieL o  del  iuuntlo,  y  siguen  Ilt van1o  la  delanteta  en
iuds  la  iuV’iaLivfl maL ituna,  pU€S  al  tipo  que  voy  á  pi O

eultu  OS al  sí aptad  hoy  pat  IngI terr  a,  del  mamo  mqdo
ita  ante8  siguin  el  tipo  E opatto»,  el  «Duilio»,  el  tipo  Ga—
thIdi.,  y  huy  ha  at eptado  sn  ultimas  ideas,  defendiendo  la

flotación  y  subiendo  el  reducto,  ya  con, baterías  nrridas,  :.T;;:
ui  abaulata  ,OlM O lt  ohiei  ta  pi iiiuipal  En  esta  mntei tne

iii  tainhidmi  ipRro( it ron  las Llibiertas  protectoi  a  o  ea  una  ,

otibirta  acorazada  imalocada  la  a’tura  cIa  la  flQtneión;  en
anorid,  taittliión  htijn  do  esua1a  principales,  la  UIIt  fmtv—:  ,

rublo  t  la  cubierta  casi  hupizontal  y  sc)rQ  al  canto  alto  del  
1  Ii ud  iju  y  la  ofl a  en tau uit u de  ti  it  tuga,  vmnicnclo 1 bu»cam I’

mik  iitfe..u lot  do la-, phiw  has  de  coi tia  del  costmco       -

u  pi »tintitl  ui  pu iiyc  CiuliCS  del  «Renown’  ,  I’cliiyi   “

VilLa  mu ímnu1taIiI4uLtt y  secCioliOS  del  «Mrajetic»  y  Royd

Mia’oruimig».  -  -  -

f  u  ,ubiei  tao  ¡uit mLouLala tienen  la  ventaja  quç  orno  los

lciua  que  dejan   ‘u  mas  regulat  es  on  utueho  mas  upro
v  liahlo-,y  tuii  laS t  titadas  que  revienten,  anemia  no cogen
ti  tilti do  It  puilc  mufct ter,  pero  en  cambio  si  un  proyiic4il
am aviesa  la  coraia  dci  astado  se  va de  rondón  a la  maquina,”
dileras  o  pnok   »mn pedir  penniso  a nadie,  ea  ambio  en  1

lun  eubiarta  inclinadas  después  de  pasar  el  proyectil  el eo
t,tilo  oricucliti  ti  un  nuevo  blmndaj  y  corito en  el  etueizo  pata

1,nr  l  pritner4i  hay  que  suponer  que  se  Jia  rotq  ó  que  a.  
uusimnimdo au  pi inc ipal  eneigma,  es  de  suponer  jue  la  ubmet—

un  htu doemidt,  menos  en  quéilos  titos  excepeinaleo  y  do
turtuna  que  casi entran  en  el  terrena  de  la  çasuaidad,  •dad  
qimo  ci j  gueHa  no  1iuado use  sin  eoirei  algun  riesgo

Las  etiiortas  protectoras  no  se  construyen  d  acero
‘lurectdo  como  lu  iia  (le  los  costados,  y sus  espasmos  ‘
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n  N(Io fl  ge3fltu el de  110’) eentmeti  o  en  la parte  hor4
.L..  aitit  y 7  mm.  Oil 1a  inclinadas,  UImOS  en  aquellqs  bu-.

es,  euyi  defensa  úuica  está  cqiifle4a  á esa  cubierta,  cpn&

nuestro  QrucL()  «OarlosV  et  que  ee.bastante  más  in

,  u  I8E) los  ingQIie1es italianu,  qu  iepito  hall sido ip—

1udíjIet&tte  ile  los de IIICS jniclativa  y de nas  exLo  en la
ipot1  uiialqi  ea,  pioc9itjtimon les  Jos  lipos  LxtraordinCtl(1S  i

E  ‘Jftla».  y T.ep1nto,ie l4.40i  toeldos,  so1apieite  j)rOtl3-
r’  LC!IY  IOL  111$ cnblei  i i  bu 0díidas y  ucoreadas  bazolas  y

 ohueeees  #tdeinas  e  una  LuiitdabLe btrheta  de 50  Qeuti
 tro  pera  el  i14aeinietito  de los  cañones,  pero  cñyos

—   !P’  no  Ituci 011 ifli  ul,  Fn  1 uiiibu  no ba  sucaltido  l)  mis
,nu  el  Gui llltli  y  Vitiot  mo Euiin  intitÁe IU  en  que

aegui tIIiiOfltU el jiOSi)  do la eoaa  es en  el que  se tiafla injor

 tuTu Ile  CuIliI1O5  jIuiqiltiS  0IS1LIL  i  flOtO, &onutiunçlo  en
 luu  lrededoi  tit’  u  lIOttleiI)tI,  del  inayot  grueso  posi—

 ido, que  OIL OstLH  uifliiiois l)uques es  cte U)05  25  cUl.  dq acero

,  hai  yi31IuiÜ,  eqnivallto  i  tIno  8t) era  de hici to  torjadq,  0011
  ÇC4 001)10’ u  ijit  04dm  que  lla  a  10  oip  en  algunos  s—

ii  FI  bliuduje en Iti   o  Guntuil  sube  liai,ta l  base dç la
batet  iii  do las que  iahtuto na1ido  rn  ocupe de Os  çañones,

‘y1 cuya djI,ltil.1u  1011  de  ta  en  pequeñas difaraeia  y tu
1114[tClQ tIC tua  talutuus  e  le nlinn  pdIabd  de  esta ciestion

14 it4’Ei 50  £01. mira i,lea ttla (alauita atIli Cien prestan  todas
tu  flhlcinflOs ii  la iusLuSii  de  pi oteoOLQn, voy  d  dar  algunçis

1ntr  cu5tad)  y ui  cite  øl  nuevo  acoiaado  inglás
1  1Çng  Iii1warcl Elena la  ‘ul utiuctable pioteeqoil  equivalente

í  70  aníjoet  i o  de  liiei mu ou jade,  al  am  asado  franes
41Ttopu0lIqno llega al  £i  lulldmtbl1 capesoi  de  equivalete  88

fml  unci ros  de  huam re  tui  judo,  el  iu 01 eao  ruso  «Borodi
po  y  el u1jiian  Wit lb,tclt»  el equivalente  a  79, se entiefl

  parle  central  en  lo  qu  IlsileildO la, riáquinas  y cal—
.  doie

J)cigrueiadainaiuto,  u(lln(I lic  dicho  untés, la  cjraza  no se

ei  alt  objeto  uji5qtuLuIhçIt0 deslucido, tpado  por la pm’
-               .
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lo  mietnu  poele  sor  una  maguillos  planoha  de  acero  y.
niquel  que,  un  trozo  de  iuja  de  lata’, en  cambio  su  coste  va
airOximndoso  nl de  5  por  100 del  total  del  buque, así  quo.’
iiu  os  extraño  que  el  romanticismo  de  luohai’ á  pecho  clescu
bierto  y  do  relevar  los  muertos  por  otros  ivos  que  espera-
son  dbmijo  oubierts  blindadas  á que  los  llamaran  arriba   y
para  emprender  su  camino  á  la  eternidad,  haya  encontrado
un  apoyç  inmuenu,  u osistible,  cutre  los conti  ibuyente,  en
it  u los OoflbtI u  tui ei  de  maquinas  que  en  todos  los  paises

mIel inundo  tienen  voz  y  yoto  en  los  Parlamentos  en  109

proteetoes  de  los  astilleros  particulares  y  oficiales,  paç’ç’
imienes  el  dinero  que  se  gasta’  n  coraza  son  joinalo.,,,

Io  mnjws  d  la  localidad:  todos  sosteniendo  ese  orasísinii
J)oraçto  nacional,  que  no  combato  clertainente  hoy,  UCS  en

l>oSa  profesional  científica  llevo  años  de  combatir  igud
error,  y  en  prueba  de  ello  voy  á  leerosdos  líneas  de  un
1m ulu  nito  scriti  nada  menos  que  el   de  Febiun  de  1b5
eu  IU  las  cirCunstancias  han  demostiado  que  actue  do p”  y
£la  de  desventuras,  Con la  inmnensi  desgiaci  1 de  tcertar  y

a  cuyo  escrito,  roEn iendotne  á  los  buques  qu  se  estaban
utt  uyendo  eontta  la  opinión  de  la  vcrçladei  a  M irma,

ele ej a:
«Nuestras  construcciones’  no  van  acordes  con  las (le  las  

elemná  naciones...  17  buques  lo  ms  iuevo  y  mejor  de  la

Ilota,  sin  contar  ls  eañnerds,  que  representan  2.727  tone
la  ht,  un  llegando  la ocasión  tendi  man la pi obabilmelad de  po
leCCi’  al  primor  balazo.» ¡Y  así  ha  sido!!

Claro  es, y  repito  por  oentsitna  vez,  o  que,  este  ilustra.

do  1itíblico  militar  sabe  mejor  que  yo  qu  á  la.gierra  no  so

lillede  ir  sin  correr  riesgos,  y  en  ello  estrib’la  argumente-’
ción  de, lo  amigos  de  los  pechoa  de  granito,  diciendo  que

ue  ne, puede  ilcgai’se  á la inviltierabi1idad,  mejor  es  no  te-’
mier nada, cuamldo aunque  no  a  poaibie  sohr  eh  tal  invu!
nuz tbihdad,  se  va  a  huscai  la  protoccion  efica± contra  el  9

pot  *OQ de  los  pmoyectie,  y  si  al  1  por  100  lestante  se  le
agrega  otro  eroido  tanto  por  eientq  de  probabilidad  de flO’.  ».»



EI1  IIiuIioi’to  Y  OE LA  AIUITADA      fl97

ser  tiarkia  en  elIje  vital,, s3  viche  por  el  coutari   la  con
1  1 u1ón  tl  la  mmc ua  vciitua  do  lo ¿ ot  az,  aun  do  limitado

 Óali sor.

r        u que  i. m pi oeIsut  pai e  combatu  es  yiyii  ,  por
que  1 is  uuei  to  no  coma butf a  y  1 LbL i   los  combatientes
Io  un  i eido  iu  uiem o  Ja  pi  yecLI  Los  enemnios  no  hay  pa

Imtlras  105L5nt05 para  CucitrocOl’ SU vontua.  I-Ior,  con  Los ca
ieiuie  de  tiiu  apido  1iy del  9U0  decae’,  que  uni  llqvia  de

 uumOflt  el  ilOñu,  el  estiago  y  la  ipueite,  todo

CUU1 Ili  do  mmi inut,  odi)  lm& ha  ti iarneuto  ot  el que  deti as
de  tmiu Our iia  sulie  qa  mipeuna  ci  LO 1 mosgo alguno,  enai de—

,  (,jtb, 511 eImtLibft5rflO5 li  oído  ohuear  imn1,dnetiiOnte al  exto
 po  ol  pL aycu ti  del  oonti  ai mo, al  que l  sigue  externminaqdo

mmI a(hOLZÍt&i() iape  IIL  mflu  encueutv  çiÓm cruceros,
o  qm  toledo  nteca  h e  i  puncuiemite, y  si ha  de  batim se  el

Y  cañón  es  cual  en  un  ejereiciip,  seguro  cia  que  á  condiciones

igimalt s  son  vonlajas,  no  tomando  oemnplo  de  Yaití  en

(JI10 1  japoneses  (calan  lu at tiliem ¡a  y  lo  lihndado  clii nos
mm minie Imni iguos.  4sí,  tnm nuestro  dosraiado  combato  do

bu uci k  m, u  Jien  1 o  acm  q ¿ada o  ti mci  ¡canos  que   pochan
1 am41)Im ibm ida  mimoi Ial de  niiigimno de  los  aioneS  de nuestrob

cruceros.  Y  en  (Javite,  dada  que  la  pequeñez  de  nuetra  in
defensa  Esoundrp;  que era  toda  4a mc1iibl1as 2.72T  topelac1s

(1110 he  dIcho,  cuya  ¿loijilidmi no   initia  thrse  del  abi mgo
de  la  0((S((I,  (11 ¡1  it 01 entimfilgo  1 uCbI IUJI (le  lnpu  y  papel,  y
cbi’lo  lmm el tihici la  que  toman  ílclante,  coti  solo   er  cual  era

im  uit  itn  oca 84d y  & almiular pata  su  iwpunmdad  la  veloctdad
—    roinanemito  que  cu  i spnndia  pu  q que  no  les  atravesar ap,

liaeIcLta  vm  Lii dtsaumnij,  y  esa  ei  a  la  de  combate,  en  que no
podm ion  ita  ibm m dar&o lgunu  cte  entidad,  lo  que  cali ficó ci
Almuirmimflct inglós  Colomb,  de  citad  /‘iiiUktd  cí mi’odo de  nejj

 y  así  delte  ser,  que  la  guerra  debe  hacrse  con  cruel
í  iahhtd,  sIu  1 itíimaflt IeJSIíitt  (IUC  llevan  a  las  Ilaciones  [1 ,u
(Lesapum iei, cm etoito  mit 5  QUIL  tú   Iii )SOtE OS, ftialdad  que  no
tiiibü  ci  11* hay  eçrizlms que  le (omiSiúflttii.

Y  era  exprccióii  do  ese  romnimtiejsult) n  toda  1propa,  la

1
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i  tiii:  414    1(’  lip   l’cia(h)s  (:1a  forufl       -- -

1   Ti   Tli  U  )—    lii       —-  ‘1W’  _  14(1 (4  1   Li [4)  j1  U(

I(  )  (‘11  (  It  4.   1   f1Í1L   ri    ‘L  IT il  4rilre-  4 J4.

Alirli  u’  d  í  )tr              i ba      ‘ud’r’4nF” d  nvtr  
rlWt  t  a   )  4     c’  u’  r  ni  i  f’  iit’  d  1  fue4.

/  na’  al,  hicn   1            ‘ q1L   p’  bi  e        ,r1e[mn1 Sm

 y  sin  ahi’nto»  haia  dL  coi’  er  inu  en  nAbiles flfi
Piales  de  ‘vrrina4 ‘i  i   dire32ión  ni1pafl  in  un  presu
1uesto  d,tado  capaz  p’ll  4. di,1491q1  cce’  qU4. h’  nrnu—
41cPn,  y  para  navegai  rnueh’is  rmlhs  en  rn  e”iiites    c1u

eone  de  EQenadra                                -

Hecha  et4  a1vdad  cm  iiioiit4.Sima  piri  llar dsarioll        -

O  nbúio  hbiitad   Im   OflbO  U(  no  eto  ott
tc’ire  ci n  Ln que  1i( e’  1 s  art  iilos  a  que he  aludido
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y  ni  me  hallo  de  acuei  do  un  ellos  en  el  fondo  ni  en  i  Por

ma,  nino  probare,  pi u  uriinlo  cutidonsar  ints  raionainien—
tuS  jiara  no  IIaei  pus ida  tan  espinosa  cuestion,  ni  darle  
ttspetto  de  poco  silupaticu  polemica

l’odos  hemos tenido  uorios  de gi audeza  1o  que  han  co
gido  iuejore  duis cii  eia  Fspaña  y  teman  ante  si  un  lucido

     ni it,  peirnistixos  que  hoy  nos  agobian,  creían
cn000tjutso  Itanspui  tactos a  una  époQa mas  tehi,  las  Escua  
iii  fl  Con I)u&s1ia hindcra  crtando  los  ruares  harían  raspo
Lable  i  lii uneton  que  pitmero  verifico  su  unidad,  reuniend’
ifl  lijen  de  tít  soCiettud  todos  los  hetereogéneos  eleinenti»-:

tilo  a  íiindit,e  constituyeton  nuestra  naciunalidd  iberica,
ellos,  Almirantes  de  esas  heiiuosas  flotas,  con  la  bandeta

cq  el tipo  trinquete  qué  subyugaba  otras  bander.?.
uadia’  de  jlinii  iuitcs  intiy  jovenes  djvisiouai  lOS,  se  halla—

lOtii  hlnu  de  vida)  que  vida  es tan  humano  entusimo,  sea
un  Inca  y  nrandeeiiiuünta  de  una  colectivad,  sea  en  hucn
‘lu  iiiayuves  desenvolvimientos  para  eL conjuntos  social
llaitiatnu  Patita  Nosoti os,  por  desgracia,  no  teuemo  de
usos  sueños  inis  que  el  deseo:  ¡desgraeiadq  país  en  el  
lo  hoz  dat  aLupcicisuto  marchité  todas  las  ilusiones!   

 1 iiaai  tul  aPet Lo a  las  opiniones  auteriotes,  no  quiero
dmiir  qno  Beoptu la  actual  nornenctura  del  Almirantazgo,  y
inuolo  motio  en  p ‘sidón  4c niomento,  ¿Cómo  es  posible  .:‘  -

que  acepte  un  unadro  de  Pombres  y  plantillas  que  (la  copio  
i  esiItttdu  us  l’c taiot,  ante  pai  c  sventaal4ade  (1  camitas
iae  io  ao,  It’scwulrts  que  nohaj  y  coinisionas  qae  no
aírFeu.  ¿Cómo  es  posible  equiparar  y  asimilar   realid’..’
tic  lo  enplecs  chal Aliniraiitazgo  con  la  insignificancia  dé
lo  dbstlnos?  4Coiriu admttfr  la  necesidad  de  etuplcos  excJu  ,

plvajflente  i)uructratKos2
Lfl,rerne  Dios  de  ponci  chinitas  en  el camino  dii  Gohier

110  histórico  de  uuetia  Armada,  y  para  quien  quiera  Ití
toLci  puttnt  l  y  tOli  lUis  declaraciones  de  ati  aoci/as, le  digo
elul  uhisciuta  sinci  idud,  que  cieo  que  cuando  han  cteado

CSuS dosti,  C*JnsulentQ o  inc Qns1entemente,  lo hnti  hecho
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uudS  pui  II  t1fll(  patt lOji( (,  ,iquieia  solo sen  el de on
oi  viii  P01 veiih  a  ni pci aLwne,  cuya vida  va  intiniataente

::inida  á la  ealjzauióo de  os  giandos  poblemus  naciontie:
r  QLIWLiab los desoinpiñofl, sean o no 1ndispensables  pai a el
 tupe imip ro iento  uc  nieo  de la Mat ma,  corno  tienn  altos
iriplCQ5  eleleu taitet  1iúuoie,  equiparilC1OflS,  enioluniontOS

 iwldo  cnuio eu’  colaga  del  Ejéiomtu, y  Ip  de  1deItlca
,  empleo  de las Mui utas ettanJe4as

El  bloiiia  ile  la  isinnhzaciofl  debe  sin  ernbrgo

  p1aoteFtLmO HCVBndU nl lulsulo todas iae epaemonos con todas
 iii  gaitas  l,i  efecto, i  o  dice

   Eiiplao naval  en  ti,pana  —Empleo iuLhta  eq  España
Etnpeo  multe!  en Espana  -  Empleo  iaval  en extrnJeLO,

y  se  Sural  ja  SOUeH6iÜ  de qu
Enqdeo  naval  en  F’puna  —fliiiploii naval  eietranjero, co—

 iflOtCiflh)B  mjmliiuiumite  un  gnve  el  un,  puesto  que  falta
u  genio (t!ii  pleinenlo  de  la tesis planlefuL estq

¿I5  eupplusi iuililui ea  4i.1iana igual l  enploo  militar ex
t  njut  o  al iuiival que  iionsidi  amos?

Vcainns esto iipt*tu  irnpui  taurmaimo de la cuestion

 l  liisnnui  1o liatut  la  laIfl  cuyo  (‘obieim’ y  leyes
hoin°  coii1mlo it( 54I  ac uiiluiuente punto  pot  punto  los espa

se  cotu  ili  ej dietad’;  d  Genei al, Gafan  yenem al  y
OPÜI(  ¿ Jt!1J  1a a los que  1uu1 iaii  eouteiiio  ui  ttulø  que

;4n  ase super lot iiiad Irnullol al solu  e sus semejanteS, y e8to,
unupbailn al ljéu i  ito,  y  sostenido  pci  las tutmnauab costurn—

es  do los pi lun uttvu  tiempos inodetnoS,  llegó  á  mediados
:çlel  siglo xvu,  tim’ndo  en reoruns  para Francia,  época en

hi  illuio  Ro luetme y Ma4ammn, ouya influencia  en nues
tI’lI  uuaeinn  no  pural  de500nocerse  El  tftuio  de  Teament

u nl  14 llrJ  bu  u  umu  y tiei re  lleo  entonces  á  sor un
tU 011  i  rail  y  eteitu vn,  dando  jet arquías  y  eonsidet aciones
datlui.hus a quien  lo posma  Fi anciseo 1,  necesitando  subdm
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vidi  r  el   ticlo  de  lts  Ejórti 1Á5, ereS  UI,  oitiplea  il1ferio,H
que  i.istrcts  luts  e  nn;i&Io en  iiiasirti  ntnenclatura  hast.1.

pooo  tierup  Ooil  el  Ileti,  bre  de  3lai’zal  ele  (ioniiá;   ‘.

tildO  al  flran  Luis  XIV  organizó  us  tuerzas  militares  part
ubyngar  íd  mundo  bligat.ido  polítictiiuente  á nuestra   :
Ianu,  a  la que uuoici  a  su  cnt ro  da  tuuntadoi  Con  ucesi

v.ts  Tratados,  los  21  tienle  tIefleal(n  y  Iari.eaies  ie  

 do  tu  antigu   denonlinaclun  hici  fin  Oi  pi une  a  voz  
iiiandar  las  divslones  y  urigíolas  Con eargo  determinante
el  lj1  cito,  da atj Ui los  notu  hi e  de  (!em’, qle  (le lJlV  tóu  y
itt  ¿(Pi aIt  de lii  jada,  ¿le tloii,lc  ni ¿Si ¿ti os  hrnos  copiado l
tiuelíttut  a  iuideinu

1 u  evulctOn,  COL!  tC iii  1-, dwnott  áticas,  supi  iniio  los
qi  ieik  ¿le  elarnbi en  un  ci  1 jei  Otto,  y  el  Gran  Ma  iscal  d
b  ¿0i( a,  dO tlUI  ti  fi)  IW hI’&  hii  Uicii(  loL!  poique   nad!  on

o  oit  esta  pi ueba  liisiói  ti  O  ¿les  pui eció,  quedando  como

ni  jerto quias  on  el  iji.  dL,  el  3/a,  toal  para  el  mandQ
¿lo  la  lii igadas, y el  ¡niti1e  i/tnes al para el cia las divisio
iie,  con  las  nitevas  dt 1101111 it  ici  oes  que s  consei  van  como
dçliiiitivas  desde  el  año  l.Ift  .

Quien  conçea  la  lustona  y  ougcn  de  nuestios  antiguas
lii  igadicres  y  la  compi  ¿u  el  hget  o  bosquejo  que  dejo

 rit9, puede  ,liiilat  do qu  nuestros  Generales  da Bugada
no  son  los  Marisalc  d  Uaenpo del  Ejérçito  fianeés,  y  que

P°’  tanto  al cambi  it  la nomenclatura  de la milicia  espaftoa
ut1ulvoeaton  lotnnosainente  las  asimilaciones  coa  grave  .

liet  juicio  para el  geiieiahita  español  que se  ve  obligado  
sostener  un rngo  al  cual  no  correspon4en,  pi  los  eniohi.
ineatos  ni  lñ Importancia  del  mandt,  ni  la  iazn  lustoriea

Examinantes  lo  que  respcctv   la impoitancia  de  piando 
dice  ‘la aorst  iLación inoilci  a i

*  •  •

**     ••

•  •                •      ••  );
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 íoioruo  ri’oiios,  q io  cii  lawit  juaIadcra  del pasa—
 uptiiiiió  o  grado  de  Qen   pued  mantener  en

1os Ittit1L o  10  tvidad  a io  Uene  a1e  de  Dtosto,t  que
  hajan 4  ( 4d  Of(  dt1tncOfl  y  w ¿e, to  manc1o  en  Jefe o
 1$ttHO  114 ítiI  JOO  tt1d  ul J) enle íkl  Cfl  m,go ú man—
 as  k  itjo  ttfr  ¿/tt’  nie  de  u  ti1fr  u   ¿  yevero,  coi
1qione  toelus que se xIía  pata  l  gLieLQ supenor  extin

utdo,  o  Jeci  ,  vitlii  luiwitc  el  etnplo  de  General  de  Di
•V5L1  tiitipruu’le  Lo u  reina  jerar.iíu  de  Capitán  general

ÇIe flQll  t  ljiit  ItO

Coiiiiiidu  hablando  la constitución  moderna,  que  después
‘çil  deuuu  ‘lo  Met  y  edtu  iio  hp variado  de  tradición,
itcphIilufltI3  ea  lo  que  al  geitetalato  se  reíioie
  n,ate  (te Dvisión,  en  viruct  de la cwa  cte ser

‘z  ¿Or  esta u  taultiidct  pat   mandar  en Jete  Cueipo  de Ejér
 Iunl  ésta designación  de la coippetene4a 4e1 qobieino.,

;.  y  otIteutois  LiOllOti A 5(15  órdetleS  bçigadas  y  regiinientoS  con
Ol(l3L  a1o  ,itliordiiiados  c4uolu sean  necesarios  p  ti ri la

4ePida  4t1h(ItVI5lOtt titi mando
 Lom (c,coi,tte  iie Byada  no  ejercen  normalmente  Inés
do  ,itsUvu que el do las  iii  igadas  organicas  compuestas

d,  çlos  Ii es  i,giinieIitO5  segCin los casos,  y cirgos  equiva
  eptes  eoin’  (oberrmadotes do las plazas, Jefes de Estado  Ma
 ar  de Uuei pus do Ejétuto,  etc  etc  ,  es  decu,  los  Geiiei a

!    les ¿le 1?, ¿qwiu en  Viacia  iCnLU  equiparación  en  mando
1 ndxstinlum1meotb con nuestios  Genetales  do Bugada y de 1)i
t8Ofl,  Oil  tttIttO Ç1%LE1 lu  Gew al  ,lc  Dvtsor  lo tienen nor

  rialineiiht  ¿t  tuOst’OS Teititintes geitotales  y Generales del
  fl15)flQ  (10101)10

  Y en ercato,sabonto$  que  Coati obcrt  en la guera  de Gui
nea,  ocupó  tolo  Lo  mandos del EJecI1O  de  oeiacioiies,

del  il  uit Queipo de Ejeunto al de Gen sral en Jete
r  4u aciui a  una  niodsta  y  valiente  dtvióu  con  la  que con

tilbuyó  al atuejue de Li  tone  dc MataÇot  Bimark  en sus
leinoz  ¡es, y MolLa, en la guei tu franco1’ptustana, nos lieblan
tte  lite lttc,,)nveItcItteb  que  pata ej  set vicqtenfa  el continuo
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ainbi  do  lireccidn  un  el Ejtroitu  trcncs,  desorganizando;  
li  iione  y Cuei pus  de Ejei cito, v’ a  anibi  u  de  postura,
OIl  el  OXi luiyo  bjto  de  llallal  una  ¿ahcza  que  cm tuara

el  tiet rut he  de  entusi  iiiio,  y loi  y  patriotistitu, y  hoy
vemos  que la carta  da  Ñerveo,  I)O  llieclio dti la cual

un  Genet al  de División a  ¿cude á pluma  biant  a,  es enti ego
da  o tetiradu,  segun 1a  ideas  mas  o  menos  demociaticas  de
lu-  Jefeb  sqpenotes  que tiene  el Ejetcitø

Resulta  do aqui  que el  General de  Dwon  en  Francia  -‘

e  el onpteo  supei tul  d  1 Ejercito  equiparable  a  nuestr9s
(ajoiane  y  Tenientes  generales  y  Generales de 
ul  de Brigada,  es  ej  sllbordinadQ 6  Comandante  de las  jar.::
ia  con funionus  aualoga  á nuestros  Gen  at  de B. agq

 ¡i víu Oioisión;   es  una  arualgarna  d  las des mitego—
t  is  que  liunu  puede Iiimtaise   las  fuqotones del  infei  ioi
uitijIlOu                                        : 

No  qului  o  liuiitat  tui  estudio  al Eji  cito  francás,  y aun
fl)  IU  pdIÚeJ  que  este  asunto,  como  di’e  muy  bien

doc  k  E’ ,  daba  u  upat  rnuehs  hojas  do la  REVISEA  quitán—

i1ola  4 i  uesionti  lo  mas fbi ida  em udicion,  entiendo  que
hay  que  duoir  algo  de Engaterra  y  Alemania, por  ejeinpLo,,.
qilii  3leIIi[ati  salun  a  cuenta  en estas tefortuas  uranlas  d
u liestra Marina,                                   :.

ll  fjámoto lliglos tiene  taptos  grados  ‘omo  ja  Mauna
hay  un  las  &enrttiiu  iones  inglesas  vei dadero  de,  pche de

jet  ni qua,  y  Os muy  general  la creencia de que  en este sin
gular  país, aun modio ¿locena  de directores,  se arregla  la  s-;

cidad,  error,  tanto  fflRYQh cuanto más seríamos con una qd
uuiusuaiSn  sencilla  qi.e  na  resuelvt  el  ptolkina  de  la
vida  paeuonl  sin  homnbt es  y  sin  dineros  en ar monia pet fc—
ma con  l  deber  y  tu niural.

Asi  e  qq  1nglntuu a  po es  ni  puede  sei  modelo  para
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lu  eiiqelón  de  iiuestrs  oranismos,  porque  esas              »
en  ¡u rnilitir  sot  otros  tait0s  1ujps de  nombres

tu  Uadciión  ILO ipsponden  1 un pian  de-  :
o  de organización  Mctic,

abn  tua  !a milicia inglesa,dospués  deinú1tipIes,.
o  Subd;yida en  rog1in1entp  ajtónomo,  uo

 iaaiaei  Oobino  o  1izpo  lás  órdeiies  Ie
aiios  C oa’ei/e  ereuiuciles; i  E.jóreit  inglés es  de
r,iua1es  y .ltjalta çlireqci(u tu aúflf fiel jer&ral&ono  y
iaino  l. Otinel o  aquellos  MascaIes  qqe  Juzga opoitu

‘smn  Ts  cirouistaneiíjs  y  elgénepo  de  1s  opef’ucji
J3i  inóri1 ot  titnt,  i)psulr oompa  arnones rttie  niee

.prisiadei’  y  ejs’uyo
Icuianhi  tleiip tjes  empleos eqwvfdente5 álode  &ene,cd

irja(a  (ii  al  de  D es wu  y  CiCflpk al  dr  Cae pp  ie
3to1  jerurqufii  ntis  ijoíIs  que las 4e Fraicia,  porque

lui  ni!l4l)aOiUneStéoticás dp losEjéreitos,  parece’
quo  tres  soai  tus  1tegorís  le sus  pçipcipalesJefes;

1  rlgmjtu  at43t1iaua hje  Puçieran  fturar  cino  lii.       
 Oo&’p  chi JJót ciro 1iuetros,  y  siendo  api, vene  aquí
çle  prJi4  Itt  muy  juidada  fre  de  D  Tmco  Ooncas:

tp  /iaij  inayoi  «oiide  qae ¿a desev  uda  u’ió’lo  Jue  deb
apc  el  paeid sa4frcii  que le  cprespoe  y .n  unp
fr1 pci  i  t/io  humano  ;  .

ja  no tlin  hrjg:1as;  su  Ej4riItp  se  eorñpone  d  12
ile  é  do  tijVISIL1ØB cada uro,  y  esa  diyjSioileB, ‘‘

‘  P°1 Jlieqioru.  evt,  ienen  tanto  Opronelos
fIPB fl000s5rIOS pava l  IntImlQ ø  lOS  1IÜILoS. f458  :
tus  ‘lo ¡u u Ile uttlau  on  ti eS  los  qu  qiauchn  las cb
105,  Ips quá  WuIItIim Ie  Cuerpos ie  i’ftp  y  pineo
i  al?  dr  elp  pto ii el  mando en Jote  y alta dirección

u  umupaiia,  es  tinnu,,  (reue  ale  de J)isr5,  teiuene
4  y (upitiuu  qru’  ule                          —

pié  eahIsarncta ls  lujo  iiiiitil  dt  1nvestgacin  el pro
eg4r  íui  el t   no de lii deMel ipflva  nLlhtap del  extrauje

  —  Diux.  IIMIJ,
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butandu  con  afli inni,  onu  no  recuei  do  que  esei itot  am
Iinr  ¿Iti LapaAa, la  iguientcs  pielulsas

E  Que  la  ui1egx  ía  de  (h  jie. al  de  lii  ¿uwlu  en  Ebpana
es  tiifeuu;  a  las  que  existen  ‘on  tal  nombre  en  algunas  na  ,

t  iOnes  uxl’j  anjei  as
2   Que  le  uiayoi  tu  de  lo  Ejeicito  oiganizadas  no  tie—

nn  más  que  des  eategorías  de  Generales1  á  saber:  la  de  1Q
1in,  itinda  e  Jure  y  la  de  los  que  les estáp  sibordiiiad4::
,IOIH  ls   te  tien  u j ur  ilu  4.4iOB emanada iel  Gobici  no  eej
(rol  y h s  ¿tiiu ato  lii tienen;   :

Que  lii equipara’ion  de  nuestios  empleos  con  los del
nxtt4injuro  re8utti  proporción  desdichadísima  pera  nuestrØ
titio  tersonal  militar.  .

.4
u

/:

Plamiaadas  las e&4ua innis  en  su’  verdadeto  set  y  estado,
¿tu  roe  t  tedian  las  c.oinpal  aciune,  poique  i  el  General  de  
1-li aguda  espaul  no  es  Geneil  de  Brigada  trancés,  itahano
iS ulemáu,  dicho  está  que  el  Coutxulinirante  frncés,  itliiq
o  alemán,  io  e  ni  puede  ser  el  Capitan  de  navio  de  1 a
fi  inul,  empleo  neval  peatetainente  sinónimQ  del  de  tIeU’

El  Capflán  de  navio  dt  1  clase  no  tiene  verdadera  equ1-

paun  ion  mas  que  ei  ties  Marmas  extranjeras,  que  son  Es
tade  Untds,  Argentina  y  BtasiI  y  en  las  tres  potencias
tuina  el  nombre  de  cornodwo,  que  muy  pronto  desaparece
a a  de  l  epala  oficial  ¿Por  queS  Porque  la  ápooa  y  la  equi
paración  lo  exige,  es  preciso  seguir  el  concierto  internacio
nal,  y  esas  naciones,  cuando  en  su  telacion  con  el  rnund  ‘

sean  siempre  postergada  la  representación  de  laPatua,  acu
diran  a usa  tau  sencilla  como  es  la  transtoi  mación  del  M  
imnrtuflazgo, empleando  seguramente  el  unico  proedtrnien;’  

En posible  la sup:  eswa  aholuta  del  natl  empleo
l)un  Víctor  Concas,  ei3  su  at tículo,  ha  olvidado  un  m

memito el  oaiautei  da  la  nauon  en  que  vive  y  la  clase  de  ig

¿4
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nÓiu   huy  cii  5O  país  bre  los  asuntos  de  Marina,

  SI  uIIHILO ‘lÍOS  gritar  (jite  Ja  Marina  para  no  iia.
,  noiii  ni  un  hc0 ço  tiüiio  Q  Amin ,ntus,  y  muchos  suman

lo  ib  i ose,  va  y  tsiinihtdos  ¿qué  no  van  a  deon
 CiUnilli 1 tu  1uiiuen  iS tifliur  ALiiiraiitcs  generales  y  Contral—

 ini  ‘auios  cii  iitjiuiro  ni  iih  mayar  Id  que  tieu  la  Marina
 iL  liana  ji  am  sa y  ji  oxiinaiiiotrt  bus mismos  que  la  Ma—

:ntt  a1&iaIn0  Y  ca lIstas  iientas  pie  ,ñ diario  ktacen prensa
ri11li  olvidan  que  I  iiuevs  Con1ralipirtiute  fo  lo

 fum  «aid jac  por  ul  nombie,  percibiendo  ernolunientos
ii  Uy iii  Üi  it  ‘0$  a  Iris OLL ilflJt3L 15  y  0011  pM  Verflj  fliuy  LllfL

-    vtr  III iu,bgçun u lo  del  Iij ét alt

  lisand  ViLla liC’  (k,beuitus  ulvidat  luis  enseñanzas  que
paio  tLuS°ti’Os  ui  tenido  la  ,uibaíü lo categoría  de  lu  Capiia

:J:  .rufts goimrale,  lía  sido  lii u/(wi(5ui  del  e4npleo de  Vieeal,nj
 çmlí  Y u mu)  el  110101)1 e  tiiiul  pot  vaiiudt  a  la  i oaleza  y  a

 hanoi  es,  ‘ astil te  que   u te  luagucu  de  gobierno,  Li
o  lii  uiiiíaitjad,  oua  un  empleo  menos,  y  con  Capi -

tatus  geilul  lo  que  lueneu  ua  OSICLOfl  antigua,  indelinuda,
;  ‘‘iuO1u&u iuieais  haber  y  veiitajas que  sus  colegás  e1,  Ejército,

 r  iwieui  aal  tiiw   oLJuililli uo  pata  utaiitenet  un  rango  que

c  1 t1  ‘.  pe  tluid  o udalh)  De aquí  también  la  i edw —

ói  d  la  (Jo,uIu eliuti  anl  ujue puio  poco y  casi  msensi
   I))0IILc  lu5utluüt(úeIi  ue1 cuadro  de  mandos,  siendo  de  tener

en  nl  tóiiubua  de  elgunus  ios  nos  gobiernen  media  çlo

 ul  (Lflt/1IÇIt  tbíIcO1ie’,’OS,
VII  eJCIuJjIJI  IIIJ$     110 itiaiiiflesto  la impoi’taneia  deL

 0ithiu  ilu  uu  Lies  uuo  propone  D. Víctor  Conpas.
OUh1  al  LOICUlo ea  la  etua1  idad

Almirante  gotieral  con  haber  de  0.000  pesetas.
H:H  :  fdow oo  llabOl  de  22.500 í4

 Vinea liiiiiunte  Con haber  u:Ic 15.000 íd.
t8  Oui,o  al iun antes  0011 habet  de 10001) íd

1  Si sula4l1eulwa  que  el  grito  de  la  opinión  pb1ica  y  pro  isa
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uos  oblia  con lógica  irrefutable  á  reducir  las  plantillas á..:
tus  da la 1urina  italiana,  quedarían:

1  Almirante  con  haber de 22.500  liosetas.
7  Vicealmirantes con  haber  de 15.000 íd.               Y. .;  Y

14  Contralinirant  con haber  de 10 000 íd

[‘etc  si  ictualmente  ose mismo  grito  IndoLto que  varias
 se ha  oído  Leicenando  nuestio  ya  escaso  porvenir  y

a  CI el de la p4tl la,  suprimiese  los  Capitanes de tidVit)  de
uiieera  y nos dedpjese   las plantillas  de  la  flota italiana,  ‘.

i4uedarian                                  .:

1  Almirante  con  uiber  de  30.000 pesetas.
7  Vicealmirantes con  haber de 22.500 íd                        ;

[4.  Oontrciniirantes  con  haber  de  15.000 íd.  

Es  decir,  en el primer  caso, Contralmirantes.  con
oi,tÚIuíriLos  y  las  mismas  ohligacions,  pues,  tanto  es  je—•.  :Y:

m  at  utu  supel  ici  do  Ja  Maz  tea  n  el  pr  imet  cuadro  cuino  en

ol  serttto.  Y  ¿qué  ve  ganando  la  patria  e  esta  reforma?  

¿Aiimítentar  las  penalidades  con  ciue  ludie  por  la  vida  su  per_..:  

iiiiml  militar  d  ¿E  tti  ni  pued  ser  lo  nuica  medida  opor

tana  de  gobierno  pura  llevar  el  entusiasmo  al  espíritu  de  .

caído  d  nuestros  navegantes                           ,,.

 *  .

En  le  que  afata   relación  social,  se  tocan  resultados

mayor  trasoen4eucia  variando  la  uomnenclatur.          .

Todos  os  Vicealuimiantes  con  mando  en  ,Jefe  tienen  en

ioda  las  naciones  identicos  honoies  e  iguales  considera

tiznes  que  1o  Jefes  bupi  rieres  de  las  tropas  ó  Comandantes

ib  Cuerpos  de  ljer’ito,  y  en  cuanto  al  tamo  civil  su  com

P’  aión  rebukrt  pi  upoi  aton  inllnita  en  favq  de  la  iiava,

pues  itrd  hay  que  zua  superior  ó  la  posición  de  Loid

Chnvl  flreefou1  o  a  la  del  Vtceluin  ante  Mallai  tao,  con
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 sr  un  1  í’icto  inarítiuo  recién  ascendidp y  lnodrnaknente
.i1oiiihraiio,  u  ifero  de  arnas  de nuest’os  antiguqs’ Capi

 taus  ti o  tuivi  y  u  m ¿lado  (.  nei al de  i)tuon

  Ofl  OSlil 1 oroL ma  saueiwiaríainus  la i ebaja  de  las Capi
 gouoi tIu,  p it que sion4o los Viceal uut antes  Gene? a—

(ir’  !etOfl  y  estando  mandados  nueti  os  Cueipos  de
‘,  1ritoi  i  enieiitas geuci ules, (Áal o es  que  óstu  tienen

iperio  ji  tufa  y  baii de Ltatai  los como Jefes  ó  subordi
ndos  puos  penr  de la  difeuiite  juusdiccion,  español es
l  t?utu  gi  tiot ul y çspanl  tambien  el  equipatado  a  Ge

 a  de  1)IvLe1ófl fl  uada soi vii an,  oino  io  su  ven  hoy,
 e  uaroa  ije  lo  Oapiaaes  generales para  demotrar  que

a  óal  uia  ha, y  qw  soi  tan  Capitanes  genot ales
pgino  )o  de  ijói  cito,  livando  etu  una  complicación odiosa

 rtgiaiiiontoa  pc  no  ocupar  el  pueslo naural  que  les

1

  Nu   lit  iiottuiu  stillcientoiiie’ite  la depresión  moral  que

 ti’lifIl    bre  Mari4i  lu  rebaja  de las  Capitunías
alos  Nu   omno qimo lii  Mm tea  ha  poidido  e  e  Con

i  epci  inbIi  o  un i eln( tóri  al  iloetectiotetito  de  la  posicion
QP1II  lo1 .Alitimm tiritngtt  ¿No  voltios  uit  esto  una  causa de

nuclon,iI  que  Iiautonde  al cxteuor  Es  eviden
que  si  allelníLs  d  ilisluinumi la jet  arquia  del Gohici no de

pii  lautetitul  e  iIuji   los altos empleos  la piesidepcia  de  lii
 pettias  immltui ó  un  pupo1 ouuiiclarmo en el  Consejo S4p0-

de  lo At uiud,  oso’m altos  eiitpleos  piei  don  terrno  en  la
  tb1ia  opi u lómi, IaL  eno que  no lo  ganan  los que  con pom

itt  ido  nin  eçnndttItt  al  Podet  directivo,  poique  flO
pnedeti  1,011011 1(? L  ewi  ¿ pulo  que  les  ro,  pow4c,

e•  O

O.

 Nudo 1e üL’  imopi ici,  repito,  que  ceepie  lt  existencia  de

.jos  Oo1diaites da  ntivío  ile 1. ‘  clase ceRio  empleo  navo—te
41  r  CLio ‘,  lun  et  meo  1is esta la tinica Mai ma  del mundo  que

tI,ue  Init  tU 1 cgt  mu  OlbUtuCiÓn,  pm quí.  si  bien  como  he  çli—
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existen  IíIS Cena  Iros  ¿iii las  .Avmadns  atericacas,  tie—
nin  pi t  l  mu  pal  tulalait  ci  manilo  di,  las  EbundI  a,  para

Rl   II 01100 ICI  da O CI L0flLt1( tu  t(,lI  ej     miau 3r     itianiribi  en  Is
iii   ms  los 41UJ dejuu  el  puente  de  los  acorazados.  1

-         V i  en  uropa,  que  .s  dinido  nosútros  vivimos  no  

irgllniztteiin,  y  nomo  dice  muy  bien  el  Sr.  Concas, que
luii  po-t.ei  aclos  naesti  U  -  1 uuumtc  cuando  se r&uin  £Ofl

lsiiaiilrus  OxLriu1uraS, ¿por  qué  ha de  sostenerse  un  elople  
(no  e  VOi cLulci nmuntü  u t1co  l?oi  qué  planta  tan extrrni

mu  at  en  pleno  pi ugi  eu  de  la  civiIizacion
íot  otra palta,  ¿(.(II  ¡un •nveuionte  hay  en  snptimir  por.

Io  Copiantes  de  flRVIU de  1 .  clase  dejando  iedu—  .  

t  Aiiuirmiut;azu,  (  lis  tte  ernpleQs Iágieos  que  debe  te

‘lot  liii  criIlanhi  onu  el  tinniurto  universal?  Quiere  deir  qu  ::
i  l:1uñ  no  linbyía  Almirantes  equiparados  ml. Gcncrd  de

/  fr tl/i  1(/11  (1e  ,W.                                                                                                                         :

1  Ui)  05  lii  IUÇIS Costoso  ni  ITImlS inconveniente  para  I
1    tt  III

[  imianerade  amortizar  de  golpe  los  Capitanes  de  nuvíq’  t

 1t  clase,  si  se  luie  hacer  desaparecer  el enpleo,  os as-  :  1:
(luidiOflhiO  Contralmirantes  lo  exstentes  y  redactaudQ,
m.wvas  plantillas  con  arreglo  ml la  futuras  neesidades  de  la..-’

M,tmimia1 pues  para  todo  mílculo  de  corporación  es  preciso

i)trtir  ii  la  base  de  construcción  de  la  Escuadra,  sin  la  cual:
iniltil  perdo  el iernpo  en  cambios  de  nomenclatura  y  en

himsor  posturas  con  todas  las  cuales  hemos  de  encontrarnos  
iii  y ¿mil S  la  nación  x esueltamnente  dsste  de  haoei  Escua

lila   acepto  la  paulatina  rnuette  de  Tui quía  ¿5 la  IflíS  ma-
pida  y  dolorosa  de  Pelma,  debe  hcenciam nos  a  todos  in
pm  ditta  de  tiempo  y  no  malgastar  20 o JO millones  tic  peso—
tas,  que  poco  os mucho  cuañdo  se  emplee  sin  fruto.  ,;‘;.

Las  futuias  plantil1a  pueden  aproximadamente  sai

Al  MIRANTF

Uno  para  la  l)ireccióu  ó Inspección  general  de  todos  los  ‘‘.

set  vicios  de  la  Auiada,  ouyu  nombiamiento  tecaera  por

/                       ..
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Unu wsra le lesldoitolp del OopeJo ¿ja  .1itn$aigo  6  h  •
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Tres Julga ul Retado MqyI!r’y agqn4o Jefes 4e los ¿e
rtausentus  y plaiçsps aplilisree.          •     al  •              1

.;  Das Vnntdqs ile) (Imuseju de) Alnalrantugpó Junta Con
LUy’i.                                 . .                         ..

Un asando naval q  Canaplas. •           • .•:.:.                      .

un  mando de una diviaLón en la Esoujdri         •                 a ...  ..l1,ialflroOti.rusdeL$bh11te1404tlP1’.  .  $   :  •

 Pu £yudanto 4. Campo de 8. 11.  ‘  •    •  a  •     •        .y      . :‘
¡)oe Vuosulea ilis) Consejo Supremo de  Qppçra y  Itrina.
TJ;s SI,Lsaeorusta!40 4.1 Wlulslej4o. •.  •.:‘.                         .1:11 •

Uno pam v,sptuaIldaøes 1el Sln$lru)tslr.’        .

Cm. esta proywflo pe mava el  pt’esupueetO de momento  .

«(.5(Y) ptat que se oompeuaafl oou °‘°°M ptir fr rftplda’  .: t4
‘ttsaulón del persoRal dp se,a bgp1e.  ¿lis la olla  de  •

¡irnos. iii.  eleva4s uju no perm$.1Iiar  una reforma  .

la  que tanto ap bondfto!arqt nueatço tirsatltdu ezterlofl
‘en giuitarea seos mlles de posas  4tçante  pooqs años

;:  : po?oroyáeudn uno 49nU Mt  40a
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ma,ído y je  at qia?  Es asunt,  este  que  deben  iuoclitaç  los
li  nante  de  ellos  es  la  rcspcinsabilidad  de  1  eficacia  de  1

IH  Marina  y  contra  esa  zespolibabilidad  que  exige  la  Histo
ria  no  huy  artetismos  humanos.  -

e  e                   . .;--  -  .)

Doy  flq  a  mt  si  tteuhto,  qi  si  no  es  tan  bueno  cnio  los
qua  bb1  e  ea  pat ticulai  lo han  pi ecedido,  tiene,  pci  lo me  
nc,  cl nrlto  d  teunir  opiniones  tomadas  aqui  y  ah  entr
l&  que  aui  tienen  que  Iuch ir treinta  anos  contra  la  amar
gui  as  y Miibabore  que  el  pwvenn  les  reserva

‘i  liordo  del  ucc,ro Lxir  niaduta’  —Oetqbr,  1903

JuA1  CFRVERA  VALDERTtAMA,
Teniente  o  navío
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TILG’  AFÍA SIN  hiLOS

t  oNlru1,rott  tRIi1 1MIN U  Dl  UT 1( 1tAÍA  bINLLO
1         RtUNUfIA lN

It  DÍA 4  n  aosq  ‘p  1003
-                       O        O•  4O,           •--       :-    -  •-

iú  Coi  ouoin  taLlm iloir eq»Ocwnieflt$ á  la  te1egrifía
os  s  Ii )  tjnvoada  vo  e  Gobietp  alemÉin, se
L,  dew  cl  vio  aplazamientos,  en  j3erlín,  en el ‘

rlc)  d’Ooiros,  el  da  4. de. Agosto  de. O3  bajo  a-
•enoin 1l  Si;  eeveturio de Çorreos  Mr,  Sdow.            ‘  •

a  wjrales.  To)ngrupli C.,  explotadora  de  las .ptentes0  ‘.

1 y tjoo p $&n’1Éi8 d  )Ú  33taoione ets  h.  st4ua-  ‘  •

ei  Iuims  ¿ja  g  u»  t  anil  iai   u  (on1ero1o  maritirno,

a       i i        i depa  ho  mm buques que
stu  prov1stç  de ii  sisi»a  cia mmparatQs; dnás  io  ms- •  ‘‘

tao)lÓ nas tjt  1, 5.  h  i,i  fi  j)ordo ni  ¿n  tieri  sin laco’Il-  1’  •  o

  de tir  mmimj das, técnica  y  .ornorcia1m8nte  ‘  •.  -

.pi  Orpl  di  Iyo.  La  t’úflQiu  de los  Wjreless C.  es,.  ‘

 m& ¿op  iUar  cii  toij(  el  mundo  la  rdjo  teegrafía’  
flhIi  Miu a’»ii  øO3mt8BdO ii   )llü  cori el apoyo 1T4S o  rae

dii  ¿icto  da  1 nglutci  in   1t0114 y qutza,a de  tlnna  otia
l(ii  (la lasÉllle todavÍa »o   uia  ØrtÓntlioiólk marca—
‘fl  ciLe  iflhlu  y  jimc sin  l  díbido’  udio  atonto  de  ta’ñ •

 ei  60450 de,joinI’ln  por Is  noticias de éxitos  •

‘  flieIoEj  hn[  nitc5  ce el orden  n1lao,  pero  hiltos  ‘  •

¿r  prScthio,  •  •       .0 ‘  •  •  •  .  0  -

 ii Ooiifot  €no se 1r  lti   nunetada  como  de  neesi—  1
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,  y.dial  haoo  da un  año,  y 1lettda  a  vi s  cia hecho  ti as  no

i’  as ‘iitJeultade,  ha tentilo,  Cuino objetivo  primordial,  l
vilat  & se  rnonapolic, a todas luces pat meloso  pat  a  el Jibre

i  ollo ijq  una de ln  más  ótlles aplicaciones á la navega
4Oil  del gran  descubrimiento  cte Hertz  y  en  el cual  todos ‘

l  liutubres  de  eie,iua  y  coubtructores  del  mundo  ntero
III)  IuJfl  sin  descanso pat a  t fecionat  y hacer cada dia mas

Id  tu  u 05ta  urna di’  Ja  eleitriudad,  hoy  en  su  infanoi  y
,1  1i04i3  un uy  dootuosa  aun

(oIuIo  puede  valse  en  la eoteción  da  piocesos  veibalos

1IIIt  iiauflipatia  á  85ta Mrnori  (1)  los  asuntos  tratadbs  ha”I,»
liii)  ll(  u’ntmtn  nici ítimo,  es  dec’ir, se  ha  desc ni todo  la  tele

it  r  tuti Itol  ial y l  ti asatiantica  basta  el punto  de no ha
4’  inuneon  eal)oIal  de ellas  Y, en  efecto,  tanto  Una  OOITIQ

U  a  ho  tienen  aplicación  iinpot  tanto,  la  primera  solamente  

1111144ta t8ni  la en caso  exeepcionales o en  asiinLo  militares,  44

14 tl).  tnales  no  se ha tratada  ni  se  tratará,  y  en  cuanto á
la  tulogu ulla  ttasitlánflca,  no  inei cee aún los honores  de ser

,isah’  ada  un serio                                                               4     1

t  tto  1IflOt  taiicia  pi áctuc a puede tener  que  a uosta de Un

Id  1 ,tCtkú ‘huital  do  oriei gín se llQgue a  percibit  alguna  ve
er  al  t,tro  lado del  Atlántico  los  1igorísimo  movimientos
tlt  iliatiagma  del  tclófuno                                                                 4

?OoIno puede sci  ou:iderado  en erio  un  sistema  en Ql
(‘l1a14 para  tratat  de  recibir  en  un  punto  una  potenoi  qu
bica  puede  medu  se  von  muliQuestinas  de  inlogranietros,  se  ,

uLosito  una  centena  de  caballos  para  ser depari amados en
al  espacio  pot  medio  do una anteia  más 6  menos coinp1eja

Lo  ables  subniarinos  actualmente  tendidos  entre  Eu  
1 opa  y Atnrica  septenti  ional representan  una capaeidd  de
1-i unarnisión  de más de  mil palabras  pot  beta,’ ya sea  de día  ‘

¡       •‘14

(1)   hornos creído cotivoniente traducirla.  En  las c1iscusiorie,’
e  ha  aquilatado üIsonridc  do cada  palabra  y  una  traducción,  por:
potCota  que fuese, no  putiría  dar  una  idcá. eacta  do la  marcha  de
lítasuaion&is.  ,

‘y
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6. do ;sndso,y nuslijulfiras q  sea al eatado akudsferlco la  ‘‘

-Cimportancla prdetlass de isa sistema que 4 upes y durante la..  : k:
dienta ‘i’i” ¡anule transunitir lisi  vep1Lo1neo M’— :  ‘  :

ww llora, ca conipletainente deapreclablq.         ‘ ‘•‘;  ;...

fa  t. st. Ii. t.niaatl*itloai as de tina granglislina Importan—
aIOsitflIn$f w4nIltsasnüittts no sólo es  sIno pe!Ju4l.
povq tic estaisjt)iies polúüL, como Ii  dq Fol4!ni arda-.  ‘

fábrIcas 4n rayos, perturban 4 $oda esa¾i#p qáe áç4
de un gran idraulo 4 plinto  çai, de haoet Iuipo1b!o la

RProsPohl4tIflt4ht 1i.n:s—lOLa$rItlloa: ‘       ••.  .  •  .  •  ;  , ..  •p ,  ,

•t  Por sionala la 1. n. It. Llene apilcacitin hnpoitanUiimp pórr’
)ifr  mutilo ñata.. y sencillo, la  oornpnioac!ón de bgqee f

lii cuate: entre si. Postile el nsoaipno ¿npS’ja  sea la  ‘.

p  bis cu;idlul,’iaos’ nt,nhtfévicM, lw$dón el 1)10 ‘  .

f:jIe  tuidgrafu de haidanss, ‘pietlan Tos del buque tai( alsisdee
 ,Çj’  iii  site itainújanlos floflhl) al L’erwneclentmtft o$ro planeta.  ‘  •  •

 .“-.  :‘S  taL  si. Ii., uncida liana unoa siete años, pqnIto hoy 4 jci
:4  ‘Luquua  uoistunlnar non bi’nuspt y antro ql por iqedlo.4e e  •

[a  dtpr hipoLdLiua ‘mp tndp sogurilad hasta distancIas 4w 1*14  •  ‘  •.

:;‘.  :170 millas y sin llegar 4 linces’ nsdlqr ila  4ntn;  nia  qué
,4,*:Øcrniuuslsu .ii,  sssl.án dimIr.’ dçs ilndtus smi, razuqaIea:                • ::‘  A esta fsssø sin la tniqgnsfía sin latos so ha refq4do todo lo       $

,“  ikie Sss ha intuido ea la ConferencIa de Berlin.                •. ;.  

a  $stabsu silli raps’esesnaitas,4 indas de AlemanIa, Austria, .  ‘  •

•  :‘tJX $jpaffis, Estados Calaba ile N. A., Francia,, «can B’eta!ta,
,;.  :nj,fa,  ¡tallas Rinda. lCn la pág. O de Ji Qolebal6h de o-  
C:&:eaos  yerbaS asti la lIsta desailada do los dplagadoa 4e lmp
..;$4 ppelonoa aalp$uatoe st la Oonterenule.

Olaisillusi4as en cIvIles, inilitprei y ansrjnos,pe resuqteen •   •  ti
-  —   sIguIente qstsidri’ la oismposlnlóp dç las diatlnt4s Leéa

•,                 •       :•_
En  bis atoas dltlansas columnas están. los  totales y  el tançó  :  • :1

claisito.                                                               —              ‘:

1
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 e  ve fu  ellalio  aHucho que  solamente  Esparia  dejó  de
eiivpi  epi  iiiuutaq1e iyil  No enviaron  t eplesentantes  uiili

t  uolm o  lo las nueve  euciones tdh pi eente  La  inayot
 pepoi  unu  del  liitiiLo  inilitr  aol i eponde   Espoña  ‘ou
:.  67 por  10(1.

  tJij  las  naipuIos cuy  ta  un  i epieseutantes  uluritiuios

tqe  eu total  iii ta)  nulan  un  36 pon 100 de los  reunidos  en la
.‘fercrwia.

hi  tuli4  tio  42  ‘:iifl  ct.tuittti el  Pteaidente  se  descoin—
en                               Y

t.)  Civiles.
8  Militares; y

lb  Muimos
1  Y

1  Søsioil -  4  Agosto

J-Jeohas ln  pi neumtaon  tuis  oíiuals,  se  t eunió  la  pi nnei  a

jÇii  de La Conlct eunum pi ulinitnat  en el  salen  e  reunio
 4is jol  Miuiisli n  da (Jo’ u eos  al  tuedio  çí  dl  4 de Agosto

.Á  ciedu dulcncIo  su lo citó  iiuu  laljeLa de  idntidid  que  a la
som vm  puu t(  iat  e  uso  gialis  d  toda  l  ied  telefonica

niann  y  toicuitas ¿john fi iiiiqui(  la  tolegraftna  COfl  tda  las
iaoiçnus  tepi oeiiladns  en  lo IJoufeieneia  En  la  ant& ama—

c  .ubía  un  bunn  peul  lot ui tespolTdca  de los delegados,
jura  La lU(  1 amI ano mcisl Ít  i  lU  uiua

1  U) ftntopmoyat.iti im luiadur q mmc se souuetid a  iseisi6u  y  las
etouos  5UbLtiRiI une dei  u vada’  de los  chistuptos articulos

1  en  la ia   dci  im pi  co  adj  Unto
las  ita  o  y  ouau Lo tl  l  tat e  abi  ió  la  sesio  el  Mmis—

tQ  de Cuí 1 cc  Mi  Ju aOl liu  En  u  disoumsø dió la  bienve
su  umorulmi o ttl  (iohutn no  ¿la  M el Empeiador  do Ale

pija  y despane de  lmncci uno i  apida  histnvia de  la t  a  h  y
‘d  sus pi ugu oaH,  e los que  Li411 uenm ibuido todos los  sabios
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diii  istjiej1  (O  ii  iOimliçliol,  lnriiii,ia  exponiendo  la  no—  .

toaitfa4j  do que  sean  todos  los  sisi;  itas  lo  que  entren  en  bien

il.iudjja  )iutetlfliohI  l.m1a llügat•  inás  rápidaujeie  i  la
%  tfowj311

iii  1  ilatilifien te  da  la  Pi  esidoncit  al  Subsci  ri  a  de
‘rruo  Mr. ydow.
JI,.   L)elogtJc d  la  (iran l)retaña  da  las graeias   

io  vila  u ia Ooiifoi encia a  eeutai  us  hemenajes  a  S  If  el

l:luílualtt,-l(r

—  ijn  u&»  pot  un un un i dad  la  pn puesta  del  Pi  etdento

Iofta  t1Ifl  la Mesa  nnaargad1  de  la  redancióji  de  los  proa
 vrn-d  qiw  tle!t  do  iutlnesos  con  toda  la  rnl.dclez

 set  tlIstribujL,  antro  los  Delegados  para  su  ao-  ;,

irooojóii  y  Oprnbaciój                         .

S0  air  la  dI  iisi  iuIteral  sobre  el  art.  1.        .....

1/,   (Mciii  ili la)  auto  pi  ep’n aeión  diee  que  asi    

aoiiti,  Itt lolugrift  sin  hilos no  ha aIqanzad  gran  ‘nportiii  .  . -:
nia   l  LrátIa  terresct  iii  para  la transt)jSiÓfl entre  cos-  .  :.  

as  Ii t  autos,  su  1 inpn  1 ato  tu y  Utilidad  es incontestable  en  lo

tina  so ‘ullorsá  la  telegrafía  entle  buques  y  las costas  y entre
tutIUt4b eire  sí.  Parea€,  pues,  evidente  que  todo  lo  que  sea  .  

ci  deSarrollo  d  esta  fase  iniportantíslina  de  la
t.   u., ovjtaiid,  OH  lo  piisible  lós  obstáculos  que  pedan  -  .

 ølIa,  es  ni  tlebei  que  corresponde  á  los  iutarsos  .:• .

tJ  tudita  las  natone  marítimas  Habla  luego  del
iliIlthiuIjt,  que  trata  do  ejercer  la  Wireleas  Telegrapji  (J.°,

su  ofeato  pernicioso  y  emite  la  manera  d  ver  

del  ililhjcrn()  aleután  sobre  este  punto  especificada  ei  el  pá
rrafo  t.’  del  art.   .  .  .

ib.  Iiohb  (G, p)  hace  6oilsar  que  la  flVOflCjÓ  io  ha  al-.
 todavía  un  tlesat rol!)  perfecto  y  que  us  límites  nO

se  tOiIlUtt  súu  adoma,,  el  PLlvlIeglc) del  Post  Matei  gene
no  es  Ip)tcable  a  los  ladio  teiLgi aunas  cambiados  ‘con el

ni  aun  siquiera  Ofl  lo  Iiuqu  que  estén  iueia

d  las  aguas  JutidjoIujile5  Uabi ¡a  que  votat  en  el  Pat la
luetito  una Joy, cosa  difícil  de  obteur,sj  La tal  ley  perjudica  
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‘  t41i O  tuunfa  o (Jiin  c  ttialtneflto nstalatas y que se
i$1laii  tlu  Ltuliclad  que  les enede  ja actual jegis

•  11w  (1’t a o(na) coniliute esta  tesis  haetendo
 iflfl  qoe las 1oye  WI sois  otei  ua  y  que  deben  modificarse

‘  ne4Itii  que  lss adeluntus li  ioqu1eriu  Adeiins1 en cuanto

pi  esad  iu  Mi ‘1rtiu  de ser’ todvía  jovr  1  t  e  u
 »flfltCI  qie  oiiiritO mus e  esCH,  m iyoi  serám  los pci

[,  utojo  ni  ojndos,  So  tiiifloeta  de  ncuet d6,  4eij prinoipw,
ipópih le nanita a da   mOl (çbioi  no  aleiniSu y  dispuesto  a

ra  !4U iRiIjCUi’SO,           .

 adhiera  taniifl   esto inodp yev.
LTnenl;a  de navío o1tivt  1)elegado  del  Istrio  de

 t  lino  a n u tuda  que  liiblará  o’  la vróxima  sesióp  .

itlLo  tan (lapiqil wmi  o  lo es  el ii.  

(hiito  (ítidi)  hace  ve  iter  la impar—  .  :
 tiste  punto  y  piolo aite  e  uplece  para  ja. próxima

•   el9iiini  a  1mdor toi1  est  ji  lo  con 1  atenciói  que  se

‘  FJ Omiptiflu de novio    (Rusiu) deç,lara que  si  bien
j  mln hmmhn esta  un  los otU0flbOb,  es  ya neesaflo
  pliL  tu  U  iO6litIUi5IIRt ii5n  y  qii  su  Gobirno  obt  de

       on el ( u dii  no

   lft iói  u  húyutuita  l  Ja tina  de  h  tat de
•t     .  .

1

2  Søsión -‘-5 Agosto
.  .  .  .

,fl  .

 ubu  ci  jj  uaidüntu  % Ia  diez  y cinco  inmutes  de  la

 o(1L511410 j)l esotes  tado  los Delegados
lj  (d,   (ad5  huido  do  N  A ), despuós  de  excu
e  cJe io  puuhoi jiehhu  un  Li  lee  una  rta  iomnuni

 quiói  un iutgló  bn  lln  expw  que  dado  el etado  actual
Te  la t  s  Ii  no  1uwden dit ta3 e  ieglas detalladas,  sino gene

•   y quia a  hitoethu daue  piucederse  con  cautela para  no
•    pçpei  Li atuas  al  tltiai  tollo ile ha naciente t  a  h  IIaie  vot  la

4  .

  .               ..
4  .

-                 1
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diferencia  entré  las estaciones  costeras, completamente sú•             =
iuetidas  á las leyes del país donde  están  situadas y las  csta-,’.
ciories  á  bordo’ onnpletamaeuto fuera  de a  jurisdiecióa  y
que  así øomo el cambio  de  señales  con el  actual Código L
teruacional  io  os  obli’atorio,  sV bien’ muy. eooinendmnblé
tampoco  pe  hoy  logislarso  sobre  l  .  s. h  entre  buques;
Finabnnt  se  muestra  partidario  de  qtie toda  ostacin  de 
t.  .  ti.,  cuyo  servicio  sa  rmunerado,  dba  correspnndee.  h»;
oorI  cuaiquier  otra,  ,en  tierra,  6  flote,  sin  clistiuci6n  d
sistema.

El  Teniente  do navío Salan  (Italia)  lee una  Memoria 
la  úual rata  de demostra  que  la  adojeión  de varios  site.;  :.
mimas atraería’ coiuo conseeueñcja dificultades de orciemi técni-’:
oc,  orgánico, ‘comercial, nilita’  y  científico.  Se mnanifiea
en  oouclusión,particlariQ  de a  alopción  tnpora1  de unsi
iomna único y oree que el  Marconi es  el mejqr

e  couyiene en  que  se dnscutiran osta  opmmone a  inodi  ,

da  que  Lo requieran  los distintos  puntos del progrania.
Después  de  una propoalcion de  teforma  del alt  1 u he

uhti  por  r.  Carcarelli  (Italia) se  d  por  terrninad  la discú.;’:
ion  general  del  att  1  y  se  entra  en  la  de  las  nestiones
ubduii  mas de dicbu  l  ticulo, que  soit,

‘a)  Entte  los buques’
,.ila  Lugar á i  lamentar  el canbno  a)  Eitte  las  estciq

do  e1egramas
nescosteras.

Jr.  ahcJ  cid (Atemaeia) propone  q  deb  çentesí
so  uegat.Ivainonto i  amlas  cuesttoaes,  salvo en lo que con  1

A las pei tui baiones  mutuas  ue  será  objeto de qtra
djeusjóp,                       ‘. /  :

httt  roposicm6u  es mepada  en  principio  y  quede acor
ilJu  quo  debe  reglamentarse’  solamente  el  servicio  øñtre- li.

buques  y  le costa y tLItar  de evitar  las  porubacioncs  qid
uodtw  producir’ lo  buques al cQnunicar  entre  a.
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Se  lia  u  sagaidit  á la discusióu  dol párrafo  i.°,  art.  1.°,

dino:
ctjtis  ri,dju  Igiiiios  de 1)roVOUuuciC  ci  á dsUnatiou  des

1  4)111  LOt OS  ci  oxpl3il1é sans  egaid  au  systme

 .4!, r;O) i  t/  (It)  pi opone  cu  SQ n4.ja  «pourvu  cjuø

iOs  sysíLlIttli  &l4>l1flOit  une  gal anlie  ieconnue  d’un  boa

OiClltiiit11iWIt  (131315 la  correspoiidanco  roiproque  quant  i
j  ojiio,  u la jul  te’. 1 ton do t’oganisution  el a  la  su  cié ds
OO4l4UilI1  4iLIijltS»  lo  cual  cta cn igen  a  una  diseusion  (un

 sobçe  lo  que se  entiende  por  cualidad de
 )uei% titii  iIIIUUqCIIIO

EI  1’ouiania d  nuvio  Sola  (It )  ci ce  imposible  buen
u4JonnhliItiul  u  de  vatios  s1st(  mcS  sin  habei se  asegut aito

da  la il& ntIa  i eipL  OL  do ellos
duuLtilnioiie,  y poi  liabi,o  desviado la  c.oi riente  da

l  ;çnisiou,  so  pi esona  la cuestioii de la existencia de onda
   levis luuiauht  piue  en  la  d1euslou  los  Sres  Calva y

1  tne  (l  ), 13tulangot (F ), eIlnei  (A. y  II)  y  Streckei  (Al

st  iUtsiau  i  c)IuulII)  dci  tiol  tlle  sulii e dicho ipai ato
   Vuolia la  t1isiusion  4 8U  intilivo  3. UI O  so  manifiesta

lVr  Qrcoly  (E  ti )  pu  tictac o  de  la  tibie  concui roncia  de
 los SiS!Miilas.

  ).)  !juib  ((,  U) tliee que,  asi  Ouiuo la  mayo  parte  da

 paises  puocten  tmponei  sus  ouuditionO8  a  las  unipanias
1  d  qtsigm cliii  hasut  4lDO(lIL  SU  atablecirnieno,  e  la  Oi CH

,  en’i  lu  (JoIupulas  puedti  estableçeise sin neesidd  cta
 o1ta  u  UUgIIUU uoudtoióu  Dice que la Delegación Bu

  [liudo  II33I)I)ti tIi()  bttjo  toda  resei va  tn  euibai

aiea  daii  II iiiau  lÍi CiatiuuIi  sobis  el cuso  que se obli
a  bis  (J )iapaIuas   elhmi  y  expodu  telegi anias,  de y

pai  nualqulol u L4Iii1  t3)fl&j3  de  bonsldai ar  la posición cOitiCi

 de  hts  iI  i1>iiuíii  (VIO hayan  cauti  ibi1ído mós o  initios
da  le  1. s.  li.  y se iqnil1eata  prtiaario  de  unc

j.ideruU1/ui4)il,  puf  ojullipio,  un  tasa  mas elevada para tudQ

1 JL*O  1.tlk  —         tUU1,
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•1

telegrama caipbiada coi  un buque equipada con ‘un
diferente.

3k.  (lr’dg  (E. U.) pregunba si la t. e. la. está también
saellila ea la (kan retaha  á la ley del .Ouiuinnn Carpiari, 
lo  que unastustia Mr. [aoni. que fuera de loe Limites del
tirio  itas existe piansipolio del Gobierno y  que  se
Izas Ousnparnaas de atables la obligación de aceptar loq
a4tsis altai inundo matero, poiqne tienen que pedir
asiGai para ataaarrar sus cables.

KL Teuieute de navio 8olnr (1.) cree que siendo diffeil’
z.shluuer por el momento Endeinuizacionea, vuelve á
suslsre la adopción de’un sisiemu, único para  este
siateruselopal, el que hasta el presente ha dado inayore.
risadas  ale buen funcionamiento, y dejar loe otros sisteinj
isaira el serviqlo iaateripr de los Estados.             .ç.

lis  discusión continúa entre Mr. Sordelougue, La4y,
iri’lai y el  Presidente lince constar al final 4e olla qqp

majAr  parte de loe Estados representados son parti4arlo
la  libro concurrencia al exeepolón de ¡tslla,  que hace la
bertas de que todos eeuu igualmente perfecciouaaos .y
‘¡rusa Krstahp que ve grandes dlfleultadea en el  eatqdo si
11114 dusuleglslaclóaa.

Ña abre la discusión de párrafo l.°— 1 (a).        • r,g

Se  aceptan ambas  queedonea subsidiarias  con
Li;eriseuuslenda  en  la  (8)  propuesta por  Sfr. HpSe.:).
bague.                                                                                                                                                  Las cuestiones subsidiarias ji y as eu donde se habla d.iL  1t:

siasrnnlaaeidn, propone el Prøsidente que sean
mismo tle&po qn. el $rrafo  t°que  trata de las
de  tanda.

Kl Profesor .(r.ckei  (Al.) hace una corta exposieløai
la  asaauera de ver del Gobierna aleniajn eq este asuntkj.
¡luis las sin$nizacionea eldotrius y naecáñica. Dice que
‘labe  prohibirse un sistema con sintonización mecánlóa:
dla’utrica, porque seria poner trabas al desarrollo de la ti
t’.,r atrq parte, !ps sistcihas con sintonización espeúl  pie.  

%
••;•.,.  •.

tç;
y
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ufl  avoe  de  in  i  otiopolio  por  paree  de  la  Conipa—
ñf  jxphuindiu  a,  ai  es  que  tao CI nveuieute  qua  los  meibos
 prPpi  pai a        lii t,tiOI  a’a  si UtOlit/4101611 5iill  pubilOas  cia

 nuto  una ti  iI  iiiu1ue pcti   comuniíat  con  cualquleL

 tuIOn  Lai  

  JI  Tonentc  da  flavio  W(O ¿ (1)  hace  ver  que  lo  sleuien
if1e  IfltilI,eli)tI  iiii’utrIyeIÍ  fi uieiiudo  el ecreto  de  utia

1       y     uu iU   puli  lIlia  1611  O1   Llilli Rfl  á los    5istrni,  de

 (A 1.) Cplo  que  deborá  publicare  solamente

  ita  iinda  lo  to  ulemnenti is  1e  s1ntonLaeiun,  si
    los lui  ,  el  teuitt,  y  a  leance  míxinio  Propone

  la  ilopaIOu  ile  uit  staina  de  ondas1  reçono  ido

 i1ÚIhtlIIt  que  1.u)dVLl ier  el  ile  1OO1 200111, 3QQin, 4tJO’’
lt44tat  il  O  ‘lil1t  1 5)  •if(  I5ti  45O’  cfi1  todo  lo  cual

la  iitstftltuitioue  da h  buques  y  barfl  nuás 5tfl—
 tla  la  i,1itiSn  de  Siit;tiiíjznu.

l4,i  Iui  ¿1 (onyim (I  ) iipl cia quo,  puesto  que  la  sintouiza—
çi  ti  patata sotttmtuaiml,u de lii  longitud  d  Ofl  iflO  Enut—   1

itfl  di  iii  iii  OltLiilOIttt)5, pi it  jeiu  iilo,  (la  La sensibilidad del
ik3utor,  iiulií  cloe 1tuior  III  poaas  ecijdos  ítra  encontrar

 1tatr6it y  quia plir  otinsiguiante  seria  buenoip1a—

1   4tI  iii  1 iiti5l i’iii  at mi 111111 &  ui tet cuela  ultei lar

EL (btpiláum it  fragata   ltm  (A. U-) propenela  publica
$Sii  inl  ile  ituta lisfo  niit  tud  las staaiones  radio-tele—

nm  la  que  se  iiaJlilLic,u  li  porinenore  neoesurios
 (4C  esL(i  SCa il  iIti&  (L1C existan  OoiTtrUtOs puiticula  —

 0101  la  api  1 baeiøii  tic  1 i5  Uobiet  lbs  i  espeetivos,  ¡MU It
anj4iau  liiiit  nilus ile uiiila  aspad  mies qu  no  hqbria  nece—

.l4pcl  cia liauem púlilieiis.

 ¡ui  /vja  (V.) l11i)l11M1C lo  chismo,
 Vui du  c 11i (1) siemite  no  liodel  adhetii  se  a  esta  pi o

 Q$jCióIi

r

1
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3  Sosten —7 Agosto

El  Coati  altiiii  ante (rj  ¿lb (1) eonfii ma lo  inaijifestado jnr

liii  Onidarelli,  a  tua  del  compromiso  ontiaido  por 91 Go
hiet  no italiano,  con  Mt  Marconi,  de  inantenci  ectetos  lo
detalhb  de las instalaciones

Pi  aguate el ?teidente  si  existe  en  el  contrato  del  qo
hiet  no  itliauo  ion  Mai uni  una  clausula  que  aseguta al
Cobierno  el derecho  de modificar  dicho  contrato,  en
de  un  conveuiu  internacional,  á  lo cual  responde  el TieA».:
Le lo  envio  Suhir t, que  esta  cláusula existO y  que  se ieflere
oilainente  al  cauibio  de despachos  con  otros  sisteia,iiias.
no  a  lo da iuanh cci  íl  seci eta  de  las  instahiones  A la pr
gunta  hecha  pol  el  [‘ieaideute  sobi e las  Lechas  del  contrato
y  la 4k  la  llegada  de  la invitación  nara  la  conferencia  rs:+

puado  Mi  Solati  que  el contiato  se  hizo  311 lb  de  Febrero
d  l’)OJ debpub  d  recibida  la invitación,  pero la obligación
de  uiautenei  el secreto fué  anterior,  el 8 de Febrero  de 

A  piopuesta  del ingenieto  telegrafista  M  (avey(G  B)
a  teelnplaLa  en  la  cuestión d  del  pan  afo  2 °,  ai  t  1 ,  e

alcance  i  í,ciiuc, por  I  alcance ordinario.
El  Presidente resume  la discusión del  modo  siguiente  
1  “  Lt  opinión  genetal  es  de  no iinpoilii  el  empleo e

5tLeini  eou sIInunIaOón  eapecial o ecluaiva
2  Que no conviene pubitoat  los detalles técnicos de ia  

i  usLalciones,  pera  que

3°  Pera faulitai  la correspondncia  mutua entre  los di
fetenies  sisteiuina, se  publicará  la  longitud  ile  onda, el al
¿uiic  ordinario  y  el  nombre del sistema.  

40  Que scua  oi)vOaiente tecomendai  ojeita,  longitu»

de  de onda permiiendo  el empleo de otras,  previo  acuer4q.  
1151 CQIUQ  Cil iiibiai  Ir!  longitud  ITae  &onstau 9110  Ttalia  po

tuode  adherjrse  ó estas proposiciones á menis  do un conve-  -

fu)  epccial  con Mut ( ciii
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.CkrltvalrlliraIitti  Urlo.)  espera  que  será  posible  al.—

ai  (ituR di llotiIl.ades.
e  pan  íi  lisotitir  ul  árralii 3.

t  oou  at  ion  tanIa  la palain  a  lli.  &Jo ader (Alema
e  uluollIla  1  ililario  do la  iej  rtieiort  dalas  tasas  oñ

e  buiue  (  la  tMtU,  y  CU C iflto  a  la  )I  oposielon  ale—
 do  qiw  loafl  iguale,  130 aS fl1fl  que  un  babO prolimi

nar  pata  utlIfflti1ai  la  istston  No  OLOO que  sea  cuestión  do
 peenle  ()ouifuunui  lijar  el  valot  absoluto  de  las

su  dis  ti   lIl  0S  iguiuiiteS  terminas
1 °  Las 1 t  u,  s  un  i  azotiablu,  y  bO  dtvidii  en  enti  e  el

•9  y le  ii.tL
2   La  tui  ui  C indpciidini  u  dJ  bti  luiR  e  igqnl,  ya

lo  tierra al  buque  ó viceversa.  -

U   1 Rl ifa  le  la  bstauioii  c ístot  a  ui  vu a  4o  not  lun

‘  ptn    1 as  no  iihe  u api  a  a  la  e ufluui 9a010fl0s  en
esl;uui.iies  y  los  ¡iiiques

4  La 10511  nobi ti  a sioiiipi e  al cxpei4tdoi
fli0.  iii  olI5Úu  tmuítn parlo  activa  los I)elegaclos do F-ran

 tdia  (u’u  li  etafiu y Alemania
fj  (oi  1e1a aj  (1  ancie)  a  iuueRtl a  pat tidario  do  la

-••  (-qr  palabra,  dividida  en  das  partas,  buque  y  estación
   lltiih0l  lijutlu  par  l  (lobierutis  rpspúctivos,  y  que

OPiO1)jOti1 tio  gaiittitir jus u  reses  pLbliOJS  contra  os  a!t1-

4  de las (1tinpaiiiiis, deliç  eslablenwsa  el  prinóipo  de  uit
 y  que  ilosilu iuel  la deterfltiuaCiil  absoluta  de él

SOL’  lJ&il(i 110 ClIC  Cooerou,a  ultei ioi
i  te,  Espanit y  Itusia  e  adlIluI un  a  la  pi o—

:   l.lI,aesa.  -

MS  Delegulos ib  la (iran  131elíthLt é  lialitt discuten  la re
Ñ’tlCióit  de le tase  total entre  lu costa y el buque,  y  el  Pro—

esitiio  la  p;n1ffl  geneud  en  los  siguientes  tér

--        La  tuso será  lazun0li0.  -
-  :i)  hay  qi.Q lijar  sus

4),  
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3ü  La  (risa se  cnipom1ni  de  das  partos:  una  para  o  b11”.•’:

iw  r  atra  para  la casta,                                  :;
4»  La  tase  se  eolrará  al  expedidor.

‘  La  uflóu  de  ontabliLdad  queda  iesorvadi  para

u tui  Can ferciain  ulterior.              ,,       .‘‘‘

A  P  iJpLR8iri  cta la  D€ legtuión  francesa,  que  prninete  una
ant  t  a  L edu  1 toe  del  pát raro  $ ,  e  aplaLa  la  diseusica  paia
la  eiii  próxi ma.                                                                 

 e la  nesuan  de  indeninizacioncs  a  las  Cempa—
fna  exitttenta.

ll  Cniu’almirtiiite  Grillo  (1.) la  cree  indispensable,  pa’t
it  rizón  410  la  i tI]purLaIuia  del  asunto  pide•  el  aplaztitnienp

para  la  lit’óiit1a  5OiOli.
31r.1La,nb  ((.  13  rieliaza  [lara  ‘su  ptís  toda  obligaciÓni

It  (iidcit  isuióti.  Sin  oiabargn,  presenta  la  cuestión  de  s   ¿

arÍti  etiityeniento  oartoeclar  el  dprep1o  de  pedir  una  spbr

a  las  (inparuas  que  han  establecido  ya  etaciunos
Itacti)  tengan  uecurrespunderse  con  un  buque  provt:
la  iiaLeitia  diíai’eut.

.11,’, lVwhru/l1  (Al.,  como  introducción.  á  la  clisousiÓn,
1  es  Il000sal’iO  que  los  partidarios  de  las  indemniz  .:

tIitt5  ligan  cuáles  sa  los intereses  dañados,  quienes  dQb

gtr  les  iiduiiiuizaeioues  y  de  qué  modo  debor  baeré.
l’ariiiina  utanifastarilu  que  Alemania  no  cree  que  deba  aoor.
larse  indcinnizueióu  á  ningún  sistema.   .

lt  Contralmirante  Orillo (L)  hae  constar  que  cuando  su,
(bibiernr  reibió  la  invitación  del  de  Alemania,  ya  est’u
lellaitivaineute  ligada  ú Marcoxi  ‘por  medio  del  cqntrato
La  olausula  pur  la  que  i  resei  yaba  el  Gobici  no  italiano
deioho  de  pedit  cieita  timodihoaciones,  se  estableció
ntuueion  a  la  Iuvttai.Iou  del  Gobierno  aloman

2lf  Lanb  ((1  L  ) no  se  muestra  partidauo  de  la  mndem
nizaeiór  por  parte  de  los  Gobiernos  y  sí  de  la  ohretasa,  no  
balamente  pam a  la,  i ta  iones  existentes  ,  sino  para  los

sistemas
L  dicueión  se  aplaza  para  la  próxima  sesión.               .
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ç1t  Qaicue; rasuRado do ia dlseusló’p dç  pa aeslqnes subirlo
js.se  reparte neutro las Delegados rn  Impreso con las en-

$5  ijiti)  su pnepouuun para  16* párrafos 3.° y ¿“del  ay
1.”,nrl.4.ynrt.5.

.‘Arnendaennta Alluinnnds rolatlre cuz «Malerjauz pnv la
eundIem ele la o,ttMi4iuoe pr4llnlaaIre  ooncernant la té:
i’aphlu Inste III
1.”  fnisdresr q’Ñ  1,  $ lo nuqoau  paragraphc sulvant4  4.  ls  serviste don siatlmts rp4la.táléarpplilqaea 4olt.

peiq’gaitls6, uninni que pisvelblu, de niqa rp  A po peo
dubler le sng’vkeq d’autras acatlona radIo .tél$grapjflqueesi.•t”  1 nadrer sisees l’nvtiu)e 4, apr&e len nu4u iil:ea dispoal

u do la prStssute ø,,ttyoutlnn,  los ¡nota: .iaqf  la diapoil—
u; de l’urticlu 1, fI 4..            .   .

P  Inséror i»’n  l’artiole 4 le quuvel alicia  sulyant
,.  Y.  4am qustiosis torreares,  doM Ip sphdre d’netlon 414ç-

VlsjilO s’dtend Jsftsejn’ A Ip uatoraeront conmines ¶1!z dlspoaL
$lMa do l’isrtlelp 1, § 4..

 4?  L’esrtlnle 6 ohtlent llar oonséquon$ » u° 6».  ‘
‘  Titeen» parle en ¡eeuu oorteídlauuslóp Iu Srea.Sehrader(A.),            ‘

ivpy (U. U), Se4seri (1.), Hordelqngue (11’.) y el Prealdpnte, y
jrsla  aplazarla laus leldss’para la prózlni’a sesIón.                        ,.

El  I’roaldunle Invita II mii DelegacIones 4 dar 4 conocer
)ltaWdO ¿lu I4jlslaoldu ile usa pafnoa respectivoa ea  le) que
•reIIsroéIat.s.It.
J. En Alumanj; Atenida, Rateados Unidos de ti. .,  Espña,              . $

liroletftp, liii sugrfn y  Roela, Ip radlu-telegraffa ea qn
p111) del Estado.  .  1                                . .1

So abra la dicaunlóse ¿lul art. 2.”
Mr.  Iturdelnlagqs (It.)  )nqne  una . redacción al  ar

2.”, 4 Un ¿nial g ndhlorcn Alemania y 4uatrla. E4a re-       •  ,

es;sAca mss  «A les Enes  nont.raotapta p’qpl4lteralont  pta

ea  parle das pontos placa aqy leur torrltolre, ¡le Wpn
:M4seul ¡e seo emnaéder ose 41t1.orlaer la  constçpolltge un I’ez

 s1tkinti do télógrapble anca 111 A des paSen
 ..                    . .         .                . $

II.
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It  Ib  ou  ¡1 des  sc.u ictes,  que  i  les una et  los  aiilr  pi eiinent
l’oiigagemcint de so con furnier  daris Loutes leut’s stations aux
li5PsiIiuns  ¿ncneées duns la  prósente  convention  et  ditnsle  
ig1ünieit  qu’eIle prvoit».

ha  Gran Bretaña no  puedo  hacer  lo  mismo  á eausi  de  sus  
ttlituias  que  tiencu e/qoL’er,wuLcnt.  .

N  se llega  4 un aeuerdo  y  la  sesión  so  levanta  dejando
uiiul,icn  aplazada  esta  cuestión  para  la  pióxima

4.’  SesIón, —-lO Agosto.

Liis  ouatrt  puntos  aplazados  en  la  anterior,  son:     .. .

t.   Tiicleinnizncioiies.
 ‘rnsa.                      .

L   Porturliauiones  mutuas;  y                . .

1.  Exolusión  de  .las  compañías  . que  emplean  sisterna  •.  . 

tI  tui  iitu  ti  InubCb  quí.  tlt3flei colonias  autónonns
El  Ten ion Lo do  navío  o(a,i  (1.) hace  resaltar  las  excolon—. :

uis  del sistema  Marconi  y  tus  sacrificios  hechos  para  llegar  
u  un  ostadu  de  grau  purfeoción.  ‘

Mí.  Lomb (Ó. B.) dice  que  la cuestión  de  indemnización.
es,  ea  primer  lugar,  piura proteger  la  exp1otaión;  pero  que  ..

Luuinliión la uutpañíu  que  explota  en  la  Grai  Bretaña  la ijl_  
 (la  Wiroless  Telegraphic),  fabrica  sus  aparatos  en   :

virtud  de  ap  contrato  con  el  inventor.  .

Touuuaii parte  en  la  ¿iscusión  los  Sres.  Bordelonguo (F.),
(ardarelli  (1’.), Contralmirante  ‘Grillo (L) y  el  Presidente;  y
Jt  iu  d  terminada,  se  pregunta  la  opinión  de las Dele
gacionus,  ‘  ,  .  .,  •.  

Ui  Vo  Sln’ al  (&u5 )  dice que  po  ve  gún  niotvo

raira  indomnizar,  puesto  qu  no  hay daño  rea’, siio  el 
lot  lucro qea  esn  (lacre aessant).  •El  Sr. (aLt’o y .lwsna  (E.)  hace observar  que si  hoy  ua

Ciiuitmñía  pretende  pusaur el  mejor  sistema,  mañana  otra
toutird  igual  tui’lsióu  ‘l’ertnina manifestpndo  que la Dolo.
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gtt& ióii  I)d  I1 4114 It»   )tI 111 IdI 111 itO concdcr  uttlmn  tacion

un
,  1 1 (1aptttu  1 lo  l  ndt  i  lal  bt  (E  U )  e  de  la  misma

pI1i(n•
I::,   Í’l (l)IIl,iihl  it iti1I1t(1 (hilLo  tea  que  hay  perjuicios  rt%Ues

y  qtii  (1(1110 11111 l0IhI4hitU Ej/a  (J  )   J i5I1 í1itcI,i  It  1111 IoIllnlzaeiÚn

Fl  (ispi  a u  tI.  na vto  ‘uk  w4y  (II ) tampoco  es  pat tidai io

y  st  udhoru ó l  i’nposieióa  rai.ieesa
ri  Itesiieute  iesjija  le  cjIscilsIon  rnanicstando  que  sal

YO 114 (  1 tIO l•h iLnfla  t  II al i-i,  la  clwnas  ncc iones  i eprcsenta
no  so  inuestrail  pat  ttdiuias  de  la  indÉpriuiaeiones  quc

¶pçrbn  outurpoeot  el  desirroI1p  deja  t.  .

A  1niestti  del [t  esid  al e   p0thii1  a  dic  usion  los  u u
os  1 ° y  .3 ‘  de  las  eiiinien’l  ta  p  eSOtitaddS pot  la  lielegit

.,qiói  oleiuiinii  scibi  los pílrlu  l.aeions.
iu  u nc  cui  1  Lii  ua  nt  en  la  que  tointn  pat te  los

‘,  eot  os  J3.i  iltlongiii  y  1  laii  i  (1’ ), Lun Lt. (O  B ),  1 tel los
•        y Orilh>  so acuerda  la siguiente  redacción:

Li  si ii  cuci  s dt  lo 1 cIegi  uplute saus  hi seat  outm
t,  tIS  4411X íl14pOsI FIun3 sql ‘dIll  Cs

EsI  .tpuutcc  SIuittui  (OtIC  tÚUtc  stal iot  lixe  donE le
cJutnlu d’;n noii s’óierid  IU  la  h1i( t  ‘

o  u u pon e1  di    tÚ 5 e  a  ud  t calé   es  l’article  4,

la  loxtu  itt:                  •

         1 uit  uJ1  Iii 1505 IIU)  d1,pusii  tuuns  cje  Pat ucte  1  ouuiiet

‘  pai  ngtaptu  ,  l’iut  lo  stal  ioius  doni  le e1atnp  4’aetiou  elec
j  ique  s’etond  attx  satIons  tOl ¡01 es’

1  u  Iít  dI(  uiió  Iu4O   la  OuOstiOii  dci las  tas  y  la  Peloga

oq  t  anoesa  u  tuscuitn lii  p,poi  ion  siguiente
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,PRO1OsITIflN  DE  LA  FRANCE

iri’  tOLE  1  PARAURAPIIE  Hl

1 oi  Ltai i  oun Iria  tantb  (104 lerI nt  aci  ijitti  4out  la  hatioi1         1
l  tui  if  upplu4uhki en  ti  ala  telegraphique,  & liang  onti  e
lu  hl  ti a  mi  tael  of  k  ‘sOuu  telgraphtquo  intel  national,
las  1 iu’h  4  j  Of4l CS

1 e  1 ut  totale  a  i   ce’oit  puni  ce  L  a1n  e,t  tnhlie  par
1  l L  ((lapi  enct,  (404111no potit  le  telegi  autiries  s’mapho

•  .:  
ti)  1 a  taxe  rt  ativo  en  p  cours terroatri,  dont  le  n’

noiI   olio  ftc  p.(r  lo  r 1g1i man!  telegi  aphiqiie  Interna—
4  aa  1  a  y IgnaUl  ,  annae   la  Canvonti  ufl  dc  St  Petoi —

liil1lI

It)  1 u ttl)4l  uíft  t  etc  III  pto t.441fl1 ,  inni  itinie

& tal  It  tei  nii  St(  clilOl  LI pl  04  LdOfltO,  fixee  ci’ ipi  Ob le

iIt(iLl4l  a  ib  liit4t,  ((4  llalOhi a  (l  Ifl(it  etant  coinpté  onfor  

iiioineuit  un  1 6gleIiILnt  lólet  Illi  00  tutet national  vise  au

1 .ui’iigiailie  ft) O .doSii.
Il  la tiiiipralnl;                           1

1  Iíii0  tiiO  nppüleI) iIti  la btcttltifl  cotiec»  qui  i evient  
lii  (lito ittiti.                                             

  Uno taxe  nppalóu  taxe  du  bord»  quj  revient  ‘  la  .

iii  iuLaI1&  alfr  lo  n&ivfte.                           
1  u  tuxO  d  la  btCtIi)Il  4 etiet  e  est  subot donne  a  l’appto

liothill  ita  l’Etasur  le  torritoire  duquetoette  station  est  :
1 (Ile  etc  e114 du bot ci, a  ‘apt  obation  de  L’Etat dont  le  Ll[lVli 4  $

1ft11 LO lo  pavillou
4ilianuite  d4  to  doux tctx&s ne  pauL qepaaset  un  inaximuin

1ul  ol  liX4  pnr  le  iégleiiiont  piévli  4 Pat Ltdo  ¿1 »
A/,.  !flsah  (U. 11.) dice  que  no  puede  aceptar  la  inclica

4Atlfl  ilol  ináxinio  La  dieuisión  se  prolwiga  y  la  idea del  ma



1                1     .•                       •   .1  ••

e                                             ‘•,• ,   :  •

    •.  ,  ‘              ,;:.. ,1:t

4  :$t.                 ‘ha nijuiiaapfa SIN IiffhIS            733

.ff’Ç   ilmo eflnistlialldaporpaviudo la Gçaa liç$fl  p9rMr.Lamb
y’ Maiskay. Mii lIeflA sqj ouevdu sobro tus puqtudsigulontoa: ‘

1.0  La  tuse un pessrA do la et44.
r::4. .*‘  Haprrniositas4 lii  ejnnneraoj6q do! tr*sjo  radio-té

Y  En esemnhta 4 la Idea del  mkluw,  la  rneyn  parte do las
:  .a, .Pelegaolnnos opimian qqu cIa%o uplqsaraa tteça a  Onnioren

ola  qitorior.              • •                  •se pasa A la lIsutmal4o tiii art. 2.11, del oqa pvesenta u  •  •‘

.e.’..;.:  1fL  ns)uuelósi la l)oieguulón tranoeoa.

.      1•      •

        . ‘t’l$Oh1l’l’lON UIt U  FltAtjOBa         •   .    •
¿1s11%                        ‘                                                       .

 •‘,•                 £NtI4ILK II        ‘p         •

:-  .&‘..
‘  ¿Y  ‘..  $1 tap Etaip (IpltSnbotsuw puimw&lsn A itas l*t’tI01t110 ohi

:   :d  puol&Js la uumsstruathsii uu  l’oxpliiitatlcin dj  atatini; eA;  ,  •

1’  :  Snw, Ile .‘ongagant Ss ue onisoÑler ate it n’autorjsr  la oops-  •  •

‘::4  •:  triiatlomis no i’eaploltatlnmt di  nos atatluna  i  les pAli

tjontimilrøs flfl  11011% l’atsØqaçomnuhIt da so oopfoppser dana
t:  »  qntua tetare alalia»  siux dlsiin$lUolss dupoØøØ dime la p4-

oanveatlnii el ilaus lo rdgiamqeu; qu’elle p$vçdt...
:Ptfl¾:V  a!,. (4026 (0, lE) ni, vItola fl4k1l)l.Sr las 4!sposmlolones lot
•1..  f  andadas jtos’ Pratiula. duianianta podrfa hacerlo 4 oondlelóp
 :-r.  insaruir las psi1tras.s.siit le torritolra dpe Etapi contrae—

•  ,j’.’? tamal. despiada do «dimos hiatos lastre stUonp.

Ab’. Ni6,’sai (Asma.) haao multar qnç la tI  mo4lllcaolón del
•  :‘:C  ‘nlnislo  t  M»1 vale 4 pq supresIón. 1         •  •

.‘a      -  11 Oaplklp de fragata llevstus (t. TI.) 4Ice que le  legista
:4t;  .4l4n  ile sss 1nifa le  Impide sudluerlrsie A $n wopp,Iet*1u Iran

: ‘.  ;t.’Øeas.            .                     .             .

‘  PCI ¿)ontraImnlramml Uriljo «.) dina que Italia Puará kwh lo
 :.  -  ócmsdhle lMl1m0 50 aniidl(h1sma el  ousittqtii 004 Mngonl para

Ç:  ‘.  pudor mudlterlrsc. si diStas propimsiehSn, pero slemprq bajo te

:?‘.  oudlai6us ile las lndeumuatJsaclómu.     ‘
•::‘‘                                   ‘                • .4
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l.uS  denás  DlegaciOflCS  téri  do  acuerdo  con  la proposi
iii  ana.

Se  jjaa   lo (jjonsItfl  del  nil.  ;l.°
I[  Capitán  de  fragata  Bnunw  (í.)  leo  una  üxtensi  1emo-

i  ta  t it alada,  —

ObervaoiiffleS  sobre  lo  inconvenientes  que  se  preen
ti  iaii  a  menudo  en  el  e’  vicio  jadio  telegrafien  intOl  fluA)

ai  el  caso  ‘eas  favui able  de  [a  adopciofl  de  un  nlo  sia—

(eolO  pate  la  £oinunaO1OuOS  entre  los  buques  y  Lis esta
irms  stt’uS.

1 ‘it  ella  se  mn  esLt  de  opiniÓn  quL,  dado  el  estado  40

haii  l  la  t  s  h  ,  no  pueden  dmtat  egla  con&retaS para
,Oual  el ambii  de  iclegi  amas,  y que  solamente  SOl La f)O

illa  en  el caso  de  sr  uno  solo  el  istei:mt  adoptado,  con  u
&la  tuno  y  un  solo  alcance  niáxniu,  jo  y  determinado.

Bajo  estas  bases  hace  un  anteprOyec0  e  idnstdo  en
.,ikUi’iitO  términos

1  ruscripeiOflOS  relativaS  á  Los aparatos,  uluance,  tonQ  -

aliorgÍa  y  á  la 0oiivenieflcia  de  hacer  ó  no USO  de  la t.  s.
lo  buques  meróufltO  euand  estén  en  puerto.           :.-‘  -.

Reglas  para  aiiunciar  la  apertura  do  nuevas  estaeioaeS  -  .:-

costeraS  6  á  flote.                      -

Dliarea  de  las  naciones  nutra1eS  respeto   las  belige
rantes.                                 . --

Iteglas  para  las  LasflS (-le ls  telegramas.          -

.‘  Rcgls  y  iguos  para  las  comuilicaciOfloS reeípruCaS

3.  Liste  do la  esiaoione  costeras  y   bordo  abiertas  a  -  -  -•.  -

servicio  cnnercial.  -  -  -  -  -  --

loi  último,  se  ocupa  da  las  señales  relativas  mt los buques
con  aveua,  dándoles  la  pumnaun  y  eximiéndolos  cia  ijustar
su  á  cualquier  regla  que  pueda  entoreCeF  u  pronta  eo’-.  :-:-  -

nicación  con  tierra.  -.

La  dimtouiÓn queda  aplazada  para  la  sesiófl  prxinia.



—        1     $   11  —   :  .‘   ‘

•    tWJflV4!$XkflLO.i.  .     ‘: :• ,::

5’  !ee$.—!  de *jeø.
1                                                                       DI

1                                  • •1
.11.. *hrvuisr’(M.) discute  1’ MemorIa dej Oapitán de fra-             •r

Ø1a  Baniano. Opin! que nl reglanzeptq lpterpWclopal deberá  .,:
api  nirperionolae hechas por la!  distintas naolpnee  -

npruauqtn’las, y. eee  4ue  tite  pr6rhne Coqetencla  loe re-  .  .•

prueentuutes podrán  aportar  d$oa’y  çwniinlca, aqe expe-..
rlønchis. (Jontysudo  ti a  opinIón de  Mr. Bqqppio i’eapee ,
4  Iaadopajdn de udetatenwi tiqlco, cçee que po hay n)ndn  :;‘‘.

que  liaya,deipuetradø ea npeyjorldad absoluta y det..
ve. La awyr  parte do !ae ngoione seen  sIstemas  q  ::-..  ‘

reaultadoa  ssPafse$arlos y’ioa erperiqientos heehosin’  •»‘

-4!’P  y han 4etno$rado, sip género de dndá, que L ce-  t tç
4’.  usunloación ehtru sistemas diferentes es posibLe. SI  bien  .

t’Marcanl  ha llegado ti loa 8.0(10 kips. y más, no se trata aqul  •.  •

:,:t::’t.::;4p Ølanutlr si la L. a. h. puede 6 po reemplazar & la qlegrat
tc•p  epb,iarInmt, porque laapllcqq1ói vonladerp es ti la comu-  •‘•  •••

•“  iie!w’  entre k  buques j’ las co5s,  dula’, inedia que erta-  .1 ¡
)sasta  nl dIii. fks la We!qorla cte Mr. Bonomo edesprende,  •C: •

la  OouawdSn especial noipbrpda por una Ooqferepcla nI-  ,
SS&iiLtaein,.  parfl teghuteutar el servicio, tropezará ØQU muahas di-  ‘:,

idee; persa imada Impide que se puede l!enr  ti un resal-  ‘  ;.,

sallafasutorlii. B4 l•  il4ad no  vuede hacerse otra’ .  •  ••,•  •,,

que Indinar u» qqgifnp y la labor 4e la Oonterencla nl. .‘.  .1

)  será a4 emanjen 4e:lap’ os queatiopea silulentes:  :
1?  ¿(lud ar$Ieq(oq del Reglaiqeuto del aervlolo de la te-  ••

w’1  Inlarniseloqal oç4lnerlason  apliuabjcs ti $aÇ. e. lii.          
Ç’ •R  $nd  reglas  especiales hay qq  establecer para  :

•     1                      1           •  .

ç..  En cuanto ti la reglaçuentacløp del servicio 4  explotación  .  •.‘  ‘Z•
•pi’4rá (enar «nana $ses  ap’ una  Conferencia ulterior  entre    : 

.  “  otra;  las elgulentus             . .                1•,cr  i•..:                     .      4
.  1.”  ¿Ifa sienipre la  eetacl6p costera la  que prescribe el  :

.1
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oi  ¿lun de  i  HflbHileIOu   los  iqiie  qur  se  encuentrin  dcntio

radio  O  Ción?                         -

 La  municaeióii  eitre  las  eacioues  costeras  y iúa  
bitqiwd  tjaflo  prioridad  sobra  la  comunicación  de  buques
entre   sa[v  en  el  caso  de  averías.

el  [ilICtu  tOreli  te  ó las  prerrgativas  do  los  huqués
oon  ovoiíus,  hay unuuiinitbiil,  y  en  cuanto  á los detalls  qi

u  pera  une  Cuiieroncia  nUerior
hl  1 ru1jdOIiLC  I.irü  le. disci.iión  sobi’e la cuastióii  (101 1  :

1 II  eiilaqte  da uavio  o1t  (1 ) no  cice  posible  ca  la  ao
ullItud  i edactut  oil  Raglinieu1c  y  L  opone  que  en  le  pro—
 i ¿nt  (4ifl  Ici onpa  cada  nucioti  pi ebeutu  el  suyo,  si  lo  tieue

i  no  que  lo  r&le  te y  experimente  a  Ile  de  que  pueda se
Iís0iitidu.                               ‘: ?

1  1 Pi  usideate  hace  ci  1 osunwn  haciendo  ¿ onstai  que  hay
it  It; iiti  e  la  Delegaciones  eu  l  que  teapeuto  l  la  noca—

sihí  ¿It;  qiLil  reglftnientauióu  pero  que  debe  atlazarse  
ulta  Luuftt  mu ie  próxima  al  fijt  les  Jo! ille,  y  que  deben

loO  513 )i  Otri)gatWa  pai a los  huque  un  avci iii
11,  J  (kngw  (LI’ ) p esauta ifli  lluevo  ai nculn  Pflft  ‘1

i  tui  h  ¿lespuos  del  1J °  y  que  die
‘i.e  elatioqa  oótire  da  tólgraphie  san  ji!  qui  no

Ln  us  otiveties  un sai vee  tálgi  ipliiqu  pi ive  avep ls
mv  ti  es  un  mee  deri  cnt,  a  lflOiflS  d’iinpusiLiil  ites  meterle—
Ilt  -t,  1 siutivOti  les  deuiaudt-is  ¿jo  se  uuts  qui  icur  parvon
Irultint  de  oes  navires.  .  ‘:.  ‘

‘o  api ueba 51fl discusión        *

á  la dIsauslon  del  art  40

liJ  Capitán d  navim  líee(h (U  B )  presenta (en  inglés)
111111 nueve  redaetó  pai a este  articulo

(Les  dispoitioHs  de  la  pióente  confóience  no  soitmt  pa
iq)plI( ables  aux  stntinii  i adiotlégraphtques  navaeu  ou mi—
litairee,  ni   des  conhinunu  atlons  navales  ou militan  es)

 OsMschy (It.)  Itruporlo incluir  [arnbián  en el artículo  

d  las estaciones  de  Estado  que  no span  navles  ni



1 2’,

514’ nisop.swf* ftI$ liji/is                      ‘          .‘

pomo por ejemplo, lea de Aduanas,y u(rqa eervlcioa slçl  •‘  .

Esladi’.                 ‘ ‘

.‘  El OpMn de ragaht *1Mw (A. H.) propoqe que la; es
j$sdossea estssl,lactdae pqr lfl  aflwldadq* iqvaiee 6 mIllbwee  :
‘so  ngasi la utdlgaoIóm* de aceptar la cqqesopdsncla pri
::ø4a  di los limistes de gqerça ektnqjeroe5 Ø’siehpe. de con- ‘.

venlq espqelsl. Rsta estsclone ésmrip áp$pa de las dlepo
‘elcIojiesi de la prnsal4te (lpuereiscl y 4eb$q  preetarae en  •  •,

0  lo posIble ¿la islatesmole’ 4s  joa buqn  cóx avenas.,
El  Conlratinlrante (trillo (1.) eocueqtrq die$o la redso

‘MÑs aliosasia del asstnproyeotóy dedo ¿eso de querer Ir mía
:.ljc,e, pnipsne lis dl  flspltsln’de tngasq BsnoÑq que dice:
¿.‘  .cOimaqne ssathn ‘pauL ótnlslIr’pour aea,jÇaÇo*e cótlbrqe .

‘pdil$alrae $  pqnr les bvlresi 4e guóPtw lee. dieposl$Iquq ,,  ,,.?eUe scott utilais, possvu qn’elloe ‘ie eolqo$ pqa de ua}ure ,.  -

ddrangeç les ssmssmtwlcflhinme l$enssponplee.
itt.  ¡lo,’sWonysu’ (lp.) cree qu  la dlpope?6h ‘ae’apqnta di  .  ‘

 vcsrdqØero objetIvo. Fis ipIl6n 4.  1* prepxste Confered-  :
óla po se las do llai%uasr icas dorecuane de loe Ea$sdoe en lo con

s”aslrnstoí us jiattsreees mulle res 4 nqvalea, ajno á la regia-’  ‘,,

&4ensascsl4us 4ta la porreqrnndauula pdblisi entre lee espacio-:.
;hleflas pl serviola general ;‘loe  baquee en la  mar.’

miar esstaeldus mIlItar pie tic’  llene ea$a condlcl6q,’no        ‘1

ninguna obligación ón lo coneenle$e  4ta coireapon
isaev’neclonal; sin ma, poas, lugar k preveer pluguna  ,

elda nl  4i$IpolÑa Øp la plotqelØn.’  ,  ‘  -

br.  (ia’asWp (1Ç U). se parLldainlo do 4r  PM situación es
Ø toda, lea eptacalosies dpI E$adq.  •  ‘e

‘$1 Preplden$p propoñe ue  se eelu  por  completo e%  ‘

isó 4e guera, en, el que) cada nación te$4r4.llbertad de  .  .‘

jØóss; Uce’que la twnpoelulón mpl1a 4e qpea’ee en el fon- ‘  :
la  Idea (Ial (s’iIariscs ¡slesmm4st y  que la el&çaclón de la  ‘  ,:

flrstsfta prpons exolsalr $auqbjdn ¡pa ‘conuqlcaplouea
 “y,,  janlei* y mnllllaree, fi  colItis Lnabldd ¡s  comunlcaok,nea

,tt’  cØmlsladas entre oa Iniques de guqrr4   eetacloue. de  ‘  ,

  tI4blloS.’        .              .. ,

•       ,

1
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11,  hm d  1,jie  It iin  enalat  que,  siendu  los  lelogia
une  de  tus l.uques  1e guerra  considerados  COLfl()  CO1flfltC-
i,,oe  do  Estado,  liciten  pur  ello  prioridad  sobre  los  tros  y

‘1 no  itu  debe  hoboL  Ingal  a dist  ucion  i’ido  qut  sea  i eono—

L  P’  idad  üfl  ti i(IO  1ú                   * 1

LI  lt  otdente  opIait  la  di,i  uión  iic  liS  pet tui baeiQneS  -

i  a  ib  i  blaun,   pi  e4Llttla  a  tos  Delegados  su  oplulones
e  108 punti is  siguluitea

1  ‘i  It y  nicho  tIC  haeet  una  excep ion  pai  a  1 is 
i.  ,ou1tucitt  enu  e lo-,  liuques  de  gueri  a  y  1 s  eStaldiones

,r,tO1  ,I,  abiet  t,  tl  publico
Si  11nvtndi  1  aOLdnr  puoudad  obie  lo  oti  os r-

.ii.tIogremuS  i  las comuflieaciones  dey  para  los buques  de

lh  Vra  itbt  nl (  )  ie  uinienda  dejat  el  estucho  de  estd
ptlIl(o  pato  una  Ci iufei  eneta  ptoxima

LI  i  Ualtn y  J,ta,ta  (E ) es de  opiuiun  que  no   apli
J  tus  huclites  de  guerra  las mismas dispoieioiteS  que  

Is  iiiuieufltOe.  ALIOIILJS se  adhiere  á  la  proposiciión  de  aec,r.  •.  :
dui  pi  tui  dad  i  ,u  uL  i epondencias

lb  rl  uiy  (L  U  se  manifiesta pat tidai  to  de  h  pi opo—
odit  rusa  por  sor  más  amplia.

il  Capitán  ile navio  JJeth  (G  13 )  esta  de  ecuei  lo  con       1
Ii  bteely

Mi.  helIos (1-1.) ea  partidario  d  someter  las
kuuia  tI  1o  buques  de  gieria  tufl  la  Cctu   la  i eglainen—

I0u  intet  nhlalolitil  y  de  acordar  i  tot  idad  a  los telegi  4maa
de  -,btb  bu&1i•e

LI  Cuntrutinli  ante  (rl  alo (1)  es también  pat  ticiano  d  

i1  un idtct  y  at  pLa  enterame4tc  la  t edau  ion  alemana
iute1iioyuetfl

lib  1$urdeluiqjut (1  ) cLoe que,  siendo  la  t  -  it  un  tfleclLQ
it.  1 elogio ti ci,  e  debe  t eglaíneuta,  1 fl8Lt  áudose  en  _las

,IISlniSiLiIUitCC aluales  cliii sQrvicio  telegráfico  y  no  li
las  vont1ja  iis  que  se  beneteia  14  oorÑspdtiddflOi.  
ltiit1u.
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El   it  Itt  tinvio  o1csky  (R.) eniitci las  nisiaS  oi            *

l..l  Ii  ltMI  lti1&t   1gU1t1itl   1 SSUIOCIt

 1ilitii  ttuliuutile  el  aso  de  guen  a

  fleglutuentul  a  lUIut3ttO el  CI  VICIO de  las  estaetoites
ItS  iii 1140 tus  ¡;l ‘401 1i  1LJ IJUItI II (t  y  letS buques  Se  ddtiutt

ati  qutt  las  tu  eat ¿o loneb  dstwadas  solanente   lQs
1u1104  ¡  a  iuulttiui e  n’t  EtUfl  SU  soiiiattdas  a  las  du

posl(IIctntts  r,0Ct  tls  dci  ege  ueitu

a  lot’ e  ()i$ilI  (JUC la  inuyol  pat te  de  las  Delega
  jjQ1leI4  ai  pat Ibici  lCts cje sflmutei  al  eglaniento  ls  coinuni

ios  de  tui  hIIqne4  te  guotia  oti  las oslaoiones  publteus
 a  u  destaolws  I  p  lot  idad  de  qut  gpzun  los

el,ngt  uat  (u  huulo  Añade  que  Iti Gi tn  Bietata  y los  

 lr1os Uit u h   No, tuiót   pi tet  en  eti  iat  esta  uustic
tfl1l  (4  Ui fci  u lte,4oj’.

,   Se  ti  (it  jiH& i  itSii  cje  la  Inte[calac4ion  01,  ci  tL 1  4,
  usltt  luil  Al  ttani,°t, tio las  Lalab1  <$auf  la dispusitiun

,4VurtiCIc  i, § 4.,

   •1I Oiuti  do  uav’io  !1eath (14  II )  no  esl.i  dL  acuoidtt,
°‘I  fl13jOi’  (jito  SUH Qt0  11511 fl(0  €bjett.i  de  liii  ¡1 LtglO  CspeCial

l’4  (Iohiot  ¡tus  1iIC  osados

El  ÜapWiI  do  h agatit  Sltnpi  (A  FI ) pi  o  que  loa  buques
 tu  no  (lel)0u  pi  1w lun  el  ei  vicw  adio—telegra LICO

 Ui)i!Á0,  pci  ‘1 ¡lo  u 00  flCMBit  10  htwer  cOnstuu  rungun  obLi—
7  aiSn  un el nil  Lo

     ()nlogatottites  pspul’iole, ita[Iuua, hiinata  y  i  ust estau
c  ianctu di  0ii  la p  oposición  alemana

So It ula  la uuslióit  4e los buques  ou,t  avot  tas y  hay auet
   4t geuci  ul ii  oriCedel les  pvioudad

,  -     El art   se  upu ueha  n  dIsCusión
Piopuilo  p  sc  tiidt  el Pi esitiente  que  so  tot  ue  una  co—

:.   ij,sjón  ttra  retiuclur  lu  ucneLuione  011 t4l1í4  do PL’OlOOt)IIk, 
sari  tirtititilu  140v todos io  Pølegados  que  -estéi  C0fl1t4l-             1

ntes bajo la  csut vn,  cLe que  el  Ial  pwtocilu  no  ept oduoii  a
uás  qutt  tus  ultiutioneS  do  los  í.lnu1tes  sin  perjuicio  de  la

iituk  lOI.                           O             O °  00  00



.
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•  anterA  euanAL na uanis’              11.’tt• s.l

&C.’ .1

iluciplón definitiva de lun (ohleruon  respectivos. Los deló’’•f’i
gailon que no están conformes tendrán la facultad de
velar epa gplidonus distintas. Este órotoeólO será
,i,r  las pelegaoionesá la  aprobación de sus Gobiernos reø—’:s.:
peatlvoø.                            -      y

Tas Comisión deberá reuniraná las tres ds la tarde.  .•,t’s•Z

&  la ltnra fijada, y bajo la Presidencia 4e Mr. Sldow, sS :.  :
reunió la Comisión encargada de redetar el protocolo,        T.j!
(asusta  de los gebann lüuiefltes  •  •  .  •  1  •  •j;;#c: 

Alemania: Mr. Waoltenfeld, de Qeryeos.  .

Austria; Mr. Stlbral. ideos.                                                                       •.ç.
EMISióN: Br. Ciareis dq lun Reyes, Teniente de navio.          •••

Entesto. (latid  st  Mr. llarber, Capitán de fragata.                                 • •  

l.’rasusia; Ma’. ltor4olong’ac, Correoe. ‘

klee.: Mr. bago,  (lapitán de navio.                                                                                                                        .f            . ‘••

laleni: Sir. sien, Correos.                                                                                                                                                                                  . •  .                       t — 1:

(Iran liretalia: lir.  l.ainb, Idem.                                                                                                                                          . C
Idean: Mr. lIeath. Capitán de nado.    .             .

llungria: Mr. Ps,llnrUoireO5.               .,

Dalia: Mr, (trillo, Ooutrakult’ante.          .      1:t.-  

(deis.; tir. Solari, Teniente de uavlo.           ‘  ..

l{ual  Mr, $atewsky, Capitán de unto.             : .  :: ::
las rcs4aøcIón Jiecha en es.&a reunión exelula el art, 1.0 444

aiswpn,yncto referente á loe btqqes de guerra,  haoiándp!q:.
soaisUsr, sin embargo, en 1iárnfos del art 1.0 No consi4era-
sud” lnbI4ammfle dewrualnsdn, se incluyó á propuesla .4pt ••

Teniwite de nusvís’ (lerda de los Reyes (24  un articulo eapp.
nial que remidIó el 7.” y que deS:

.lee  preasiriptione da la conventlon C intervenir ne
va  apptlnablsø ata statione d’Etat’ de $•  a. t.  n9aonveatJ&4,, Y
la porreaponJatuo’s tóldgraphlque privde, sant en ce qnl j(t
iiers)e les claaee  tini bat  l’objet des aSeles  4 e$ 6..  :si’:Ci

El  protnoolo, tal canso quedó redactado por Ii  Oomnlsi4q,           •

•         nonata de obhó articuloa y son  loá que se Incluyen enli*ú4  
elSa hu115 para att discusión y aprobación.  .  ‘.

•                                                                                                                                          . 

..•  •.

•   •••t•..,

•  .  .  %•  ..
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LA TIL$11RA44 SIN HILOS

u  •                       . u

3ióu  fi.’ y últlaa.•  13 4gete.

Ps unósÑs sil l’reeidtnto de La reunlóq Ø  la Ootnisióq
Ç4klU411111’ al rosesnun do las discusiones y proponi  darle
subro de asProtñui4o ilnsL»,6 lvLta  á  Mr. ordekin

a ulnrleolssrú 4 im ucjiq aytlQslqsqUó ljapJ4ediec-     •1 
¡

Les  Ddk%gustLt une it la O.,nfóreuoe prelintl;sle  coneer-  •

it  la télégraplila sane Ifi, déslgnées al-aprés.
Alleut%us5çiiil, A iuirlalse, Uspagna, Etais• Ligia 4’Ámerlque,(irunila -  l)rataguo, Uungrlq, ¿talle, Ruaje,  soh

¡IiuIIL trøvnMut’ g I’oxnman de ieurs Qoiivernepsseuw
Luises ginAnslee di.  róghununtitdofl asiltantuse pqtqsne
siiti. taIta Vulajul 4’spia Oi,pvustLon lutnrnqtlona!e..

,      ‘4
u  .‘  •‘

AlttIoLSi                  . ...    :.

.‘  ¡iøusIIisfl$fs de la ourrNsIkuusiIunQø entre Les nvlres en ner .‘

Jis nuitItuisa aAiLhrss de tdltigrnplile usass iLE ouvertfs aU
L$I¼raphnIa géusórtul, anul soasnis ata dIsjoqtions  :1

lCst nppusléo taUpn obtlhre, tc,uts açatpn  fixe dont
tilantMsn ¿4tand sur la is14r..

Çiuntralsnlrantp Orillo prupope hacer oonatr eLaloan-  .  u  ¿

4a 00) Itas. niuspu usilslsusu; ‘sin esiabavg9, después 4e una
tus dnusussiód tuL) hisi.   .  .       .                         $ 5

fu.  .  laS sus4unsaAtlbresasunl tenues dq recevoir st 4eLas télégrarn tusas urIluaIres  ou t desttnation des .

en tuso? sana dlatiitotluis das sysiMisie de télégrsphie
ss  fil ansplnyésjpar cas deruieru.’.      ‘.   .       •

-  ;  9.  aprecIas slndiscusLÓn.         • •

4111.  Les Ñfli  euutnwtauts randont publica tous  lee

11,;ç;lstnlKstwstanW  i&sisnlquus de nawre & facilitar qt & uccélé

u

JI.
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4 151 l&5 (oiwmhIc,atIonb  cilti  u  les  ,tíitiflh1S (30tD iC  01  1e8

un ire  en  iper.
l’tuute £iiS,  ‘hac1IL  des  G  uverneineflts  (jontractants  peut

ltUtorIsor  ÚS SUitItSflS 5itu48  Sur  Son  turritoire,  et  cele  dañ.’T
u oudUiun  ((u’Il j ugei a  onvenibles,   utiliser  plusleuçS

iiu.aalIatiüns  uu  uiipositifs  différent

Mi  Bo klonyue (1?) pi opone  el cambio  siguiente  tesin
laiiu  lispositifs  difiet  enteb»  por  dISpOsltIfb spéciaii»,

que  e  aprobado
 EV  1 es  Etatb  eoiitiactants  déLlarent  adoptel,  pour  la

tlxaUon  des tarifs  applicahles  su  trafic  tlégraphique,  hií-..

gE  entre  los navires  en  mar  et  le  résecu  tlégrapIiiqte  ine-

nati  unSI,  les  bases  i-aprs.
1  u taxe  totale  a  peicevoli  poui  co  trafio  est  etablie  par

Ue  Lolnprend
a  La  taxa  ielatlvb  en  paicoutis  teretie  dent  le  mon-  

lalul  est  elui  fixé  pat  e  iégkunu  nt telgi  sphique  internatic  1
iual  cii  vigueni  ‘aunexe a  lii Conventiun  de  t  Petet  bourg,  ;e

b  La  taxi  afférnte  cu  percours  muriLime.  

Cette  derntre  et,  cumule  Li pies  cdentc,  hxe  d’aprs  le  ‘

e  de  ntots,  £C nuibi  e  k  mots  etant  oipté  confort
uiniuiant  su  iugleincut  téb5taphique  inlernational  vi  ai

mi  agrapbe  a) ci  dossus
Elle  cornprend
1  IJue  tae  appelóe  laxe  de  la  station  cotire»  qui  re,

vitint   Ea dite  tation.  1  :  
2”  IJue  taxe  appelee  «taxe  du  bord»  qui  ievient   la,  .‘

Luti(W  jntIée  sur  le  navire.                       
La  laxe  a  la station  cutiere  est  suboi donne  t  l’appro

I,uupn  ¿te l’Etat  sur  le  teiuttoira  duquel  cetta  station  est  6ta-
tuti,  et eUe  du  tucst d a  l’approbation  de  l’Etat  dont  le navlro  
porte  te  pavtlluu

Cliaun  de  (L  duiix taxes  dout  etro  flxée  suí  la  base  ¿t

LA ióinunerttOIIs  équuitablo du  travaU  tlógraphique.D
1 a  u tSçlaotuún 54)5»   4  b,  2  est,  sui  la  pioposition

1  le  ítuppQrWui,  inoditiés  de  la  maniere  suuvante  «2 une



-

L  ‘iit.ECilUFfÁ  IULOB

Yto  ppeI»  le  ii  lior’  qu  evien   pte  installé
:.1r  le navr.

 A  jiiupL1ilii  le  Vi  lbi  itt  (Au  ) e  i eemplazn  en  el

 (it)  iji  utltthtii  eretri  pr  «snr  ls  Ugnes  du

l.gi.tI(lIie  utjrUfttIOIi»  Cli  tflUIÓfl á  q  uo
 4CT  141r3 itti4l(ir  sulii  IriIiO$  t.aut1)ieu.

La  roi  iiifl  il  prL.af’  4.  (li) se  modifica   projuesta

M .  fon  (oit iino  (‘l)  to  mo  sigUC
;a2.  (Ítit  tui  nppaLe»»Xc  du  brd»  qui  revient  au

ntttfl  iir  itt  iairrO’

ir.  (  i&iLy  (i  U.)  hace  ohaervar  que  en  SU país  !a  taSS

;r4hift  tic  atSii  acnieUdii  i  la  nprohaeV’fl  dpI Gbier—
 çpiC  pi it’  itcii5lLtiürttO  no  podríE  étc  aprobar  ni  siquin
 detaPo  Jo  ia  tunS  d  Itis eL  niorips eosterCs.

 i1eitIO  CLoe que  no  ei  a  leOlL-)  jiodtfear  la  te

4toió  dci  el 1 ttUO,  Il(t  i1btdl  LI IILILOL conta’  la  oh
yuWtfl  cia Mt  ¿h eaiy  (l  Ii  art  e(  pi oceso  verbal

:  
At1UI   ti

cgieiitciit  qw  ceta  iaae  a  i  t  onventiofl  a  inter

yxtr,  inhltu  a   tegie  itppl  ablas  a  l’oi hung&des couinlu
úflLtO  lee  tíitiliP.5  cÇiibreS  eL  is  postes  placés  ur

 pi  úti  t  I1iLIonS iju  CC  1 egleitOflt  peal  ront  et8  a toute

  ,  4poqUe  túil  iii ítes  d’ ;ti  CoIfl fflU u  aaCO  ti. pat  les  AdininltL  a

                »

1
,  .                       MtIICI I  111-

i   liei  tItcpott  IuU’  tic  la  1yentlOu  telegi aphRIUe  de  SL
r    titinu  ciitit  timilleablos  auc  tt  isiii  atL mt,  lar  lii  téló—

   jrhio  cii li  tU cii  (ant  qu’elles  ne  CQHt pae  eentr(iire  t  co
tlc  tic  la  cii u Vaul tite  a U)teL ypiul

  .
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•

t’ri(i.E  1V                ..

1 .t•3  3tal,ioII5  41(3 tó1égiíI41IifJ 55115 111 doivent,  u nioins  •

o  t a Ii Le inatOl talle1 lCCt.1Ittd  pt  pi junté  1e  ciernan  
&Lt  la  eatiUr5  qui  latir  parviendnitieflt  ten  navires.  ::

ARTIOLE  Y            . .

a  ttrviCj(3  çl’axplOitatioU  (luS  atians  de  tólógraphie  
Lii  lult  Lrú  orgauió  auiítttt  ira  possibla,  de  ruanirO   ne
p115  i.it)Uh1Ct 10 5t3tViC  It’  tttt’aS  St(ttioflS.                                    •.      1:

a  opinaban  sin  ¿li5iLSitfl.                                              •. :

.w1Í(tLE  Vi                . .  ,.

1 •s  iis  iraiiteiits  e  ntractaiits  se i’tsarVeflt  respective
wa’.  l.  Irait  ita  prandre  autru  üii  das  srrangeiiients  parte

iiLi’  rtyirut potir  but dubligen  1s  oatrepeneurs  explojtst
ur  lur  larnitnniru ít observen,  durs  lautos  leurs  autre  sti

tus  prasaniptiu$  de  l  t(i1VUtiUU   interveilir.  .  

,  1  apuesto  tic   trihai  (i1s.)  se  cumbia  «exptoita  ‘  .;

sir  liar  l,uni’iL&tir(3 par  .expkiitiiiit  ur  leur  ternitóire  

bttittl4ItS  tui  tlégrriphe  seos  ti!.»                . .

.1!,.  IldIOfltIttC  (e.) trace  rI,tar  que  tos delegados  d  ins;

i  It  i  LI ir idu  htt  dclai  id  que  la  leyes  do  su  pai  pei
ir  1 ti  la  ireLn1auiaIt  cta  at  st  tuUt   indio  telegi  áiipas  en  1o
1 i  1 ,s  ti indos  ion  la  toudiuiufl  dL OIflCt0l  sO 011 Su  ten  itç;

ir  o  1 s  pi  iiiaIpLu  del  un  YCIII ,  pci  o no  uoa  fa  qondicion  
It  pie  e  siralatan  igualmente  en idros  países,  teniendo  pró

uriti  que  la cib(igacífl  e  nuenuiente  á  las  cstaoiQfleS. siu:.::’
los  un  al  propio  territorio  se  desprende  de  la  redacción  10:’

ni  tiunitu  4 ,  pAn afo  20,   ha  limrtao  el att  40  a  la  ues



Tlt  XN  1UIOB            743:

tióii  de la  bliguti’  ei  1rri  rius  axtiaflje0  y  eervadO
tU  1  toti   u u arrogl’  l1erit).

A% 1 tt’1 1  

í$           os  la           h intervenir   Sllflt

pas  npplI4 le  t;  s1a   i’ltu(  ib  grapllLo  un  (U
1         (u Orlos    1iia0  i(ógIP1  prée  sau

4  ((UI II  iii   Iú$   tii  funt  Vobit  1es  avt
-

l(  ‘°‘°   do  01 VÍ  (  ia  ita los  !e!Ia  rOpUflG  aula
 n’  iu u  ms  e1o  ,itíoul  oxotuYuflfl°  t  la  regleUti

  las   ioos  0lluiu(C  ci  badas  entre  eualq1ie
laso  d u    1fti o 1 loS.

:1      1 (lll1  &Ia 11101  OitIl  uI    i5il(  s   uga  no  arregl°,
(it5   (O  ,iir  (  diiuCe  élégrup11iqUu

VOO  (u(’r  uolVil°  t(l(gil1l1l  iiio

EOII  VIII

Ñ  lay  tilil  O’llffl  polliL  ,1llO1   lo  ooveutI0fl  a  inter

venir,  y  salolt  lipis   loor  iitttd.»

ulto  oil  (bat  qUOillt du (lii1ttvaii  ate  uLOba(1  II  lii
:rlua  uu0  o,usi-a  n  la   la la  Menioi’i  adj tinta,  oou

(as  rasorV  ItaullOS por  la  riIu  i11etllO   Itaija.
1---    El   R  1110111  ,1t10  Sol•l11  adt  por  la  vht di

(l)0ti0  iIi5   dal  l:riiWI>It)  [(nub y ¿la los  ru
    l  1lltiS  i  naselILnd!5 y  O obie’0  in -

-,      Uiü  o  e  haya aeueL’çtq general  oit  que
AIuui(  ¡tVII0  (it  [u  iii   VÍ   L&udo los  Estados  Iuav
111015 iii  ElililtO  y  i  bu  ESOtILIS  LJtiidoS para  voUuitU  en

fu  it a u  prñxi  ma     tuni (  u  renaiI  de  oardciOl qiás

4
1



711 ,na’I5Tt  QENIaAI.  DS

OViOUC tatILi)iéO cn  no  de r   la prensa  nuticia  alguna
a ,,tía  tle  1 .‘  de  Su1,tieuiiira.

Al  lluil  ita  la  susjñn  uiOVVft  la  (iiiiierenOia  el  Sr.  Ministro

(lO (cI5,  ií,.  Kaet.
1ae  una  o’ anuIiitI3iófl  del  Jefe  del  Gabinete  Imperial

tuu,  tniduaiila  il  frafluáS, dice  usí

.Sii  Majaste  l’Etripeieur  et  Roi  i  daigné  prendro  connais

aan&m das  luininuges  qito  las  délégués  étranRers  de  la Con
..fruuaii  préliini  riaira  uCfiRflt  iti  télégraphie  sana  fil  lui

.ai.  asantás.  Se  Majesté  suit  les  travaux  de  la  Conférence
uvaa  la  1.das vii  i érét  t  vous  ptie  d’expritner  it  l’oecasiou

•  lt.  lii ul  nro  de  la  Con férenee  sos rernercitneiits  sincres  it
ll.  los  lólígkIés  des  (u.verneinentS  éLrangrs.»

1a  aiim  í  su  discuru  esperando  ver reunida  otra  vez
lii  Citfereueia  el  año  prxiIflO.

l!i.  Orce/y  (E. U.), cuino  decano  de los Delegados,  da,  un
tiinl.ru  do t,lh.,  Las gracias  al dupartainento  de Correos  y  al
lrsi1wite  poi, la direcciÓn  hábil  é  imparcial  delas  delibe
raciones.

El  lrotiauh’  íinal  so  Urina  á  las  tres  de  la  tardo del  13
.li  Ageste  cia lW.

Madrid,  Septiembre  1OO3.—Ímiata-Garcia.



cRÓNICA NAVAL

))1(4())  Ait)trUi  AIi,.  i,o,  Nitevú ip)  le  ,1iiiiO’gIbiU.  Siib

-  1i101ili’,d.  NepdI’.  ti  rudlu  y  ci heii.           ‘rnwiije do  tuil  IlIIIei[)Q1OS  puerLos.

101 VL()OI  t,IiI’ÍliI)I  -ítI)OO)I  :ioiIo()U.  -  ‘FOL1  )ieL’1)  lo

tI)iuIl  i.Il.otlllO  -  V)L()lII1L(i)...X’(l,I)iO)ieI).lUtl

:  ligL.  l:ti  lii  rhi’ii  de  Sei1ui,  de  tu Sueudlld  Altos
1  IrlIlla  1111 Vizcaya,  tiivu  ligar  el día  1.° del  eut’LiOfl

tQ  tu  i ,iauguraOióIt  de  un  tluev  1  lier’i  alto,  que

hace  el  1111141. ,

•       Tiene u ea  all;ui.a de  eitllLi’O tiiCtL(iS,  y  su  1)rudUc—

(11dn diaria  de  tingle  será  ile  iuÜ á  10  t;oneladas
t’atOÚlar4ø qu  ii  risuino  di  it  lo  iSC  iitoi   a

;-1t() (,(Inoladas de  iniueral,  100 de  cque  á  1614 cte ca—
Iia,  pie  hacen no  total  le  74(1 toelaclas  de  distiti

hi  tiitlerIas

ía  13Rptlcfhid de  este  horno  es  tul,  que  hay  que
iflI   i  ctí   1 .00(1 tiioladas  entre  la  carga  y

la  productos  obtenidos.
-  --         La construcción  comenzó  el día  2  de  Diciembre

ditinio.
4e  eitÚul(t el  costo  de  este  horno,  cuya  dii IISLFUI1

es  de  estile  aiurioanO,  en  400.000 pesetas,  y  el

-.       iiiiitt’iil enipleado  ha  sido  el  1arillo  inglés.
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P11 lui.lrilbi iiivBrtidi  viene  ti  tener  un  peso de
1.. t)  toneladas.

Aun  cuand(J  este  horno,  es  con  mucho,  el  de  .  .  .

mayor  producción  de  nuestro  país,  es  todavía  inca
paz  de  producir  la  mitad  del  horno,  considerado  .

huy  (iiilflo  del  tipo  en  que se obtenga  el  lingote  de
hierro  al CuetO  mínimo,  y  será  segi.iramente  el  que
c  nilopiti en  It  pi uncia  abi  ia  que  e  inta1e  para

ti  precio  q  permita  le  exportación.  Taiubén
s& ptitaIC  oteer  que  el  horno  alto  ndm. i  do Sestaq
ot  4 eL ultimo  cii  que  la ináqinna  sopLantu actue  con

motor  de  vapor,  pues  cii  aclelapte  todas  las de  nue
va  ia)mIstruueiáIi  marehartin  con  gases  de  lo  liornc

allis.  . itl  lfncia,

AiI’hi     I’l orimorli  acorazado  «Antiral  Auhe»,  de  °0500         -

A u L»i. .             .    .  .ia,lihlCt5 ile  la Marina  tu ihit.av francesa,  i3kjetun el  17  . ..

ud  actual,  en  Chicrbourg,  uit  ensayo  iticial  de  seia  -

Íitiis  de  durtiejóti  tí la  potencia  do  1.)Ü  caballos,  i
a  ti a[’i,.tó  declarada  ful)’  satisfactoria.         --; .  -

La  puteilcia  deamrul  lada  durante  diehu  ensaya

tté  de  2.17d  cihahlita,  con  una  combustión  de.
l  iIs  por  ntcl;r()  uadiadu  de  emperriUaclo  y -por  .

tuca                      .  .  ..  ‘..  1
Pfl  consumo  ki  carban  p’  caballo  y  hora

fi.id  ul  do  57  grumos.  Calderas Bellevi1l  cois-

tituyon  el  a!iaiutti  vaporizador  del  buque  de  refe-.  :  .,

rocia.                      -.     ..

kus/cj  í,wut1ii  i.usertn  ina  proclamación  del Zar  -

Oil  ChiC ésto  da  las  gracias  ti los  habitantes  dC la prtl
viticia  Ial  A mor  pl  hiaberse’presentdo,  cunudo la
e1tdiiiíóii  liititiflCi’  mal  al xreino  Oriente,  5.000  -.

hth,itai  tites  del  Sur  del  Ussuri  ti prestar  ervicios  en
el  hijércit.t ruSo.

hace   el  Etuuperadorfué  inornlado  de este
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he  1w  joi  el  íeneLal  (hudekow,  antes  Gobernador
generol  del’ AITifll.  .  .

S4  mt  iflatUU   Is  5 ()Ot) vuluntul  io  30 ascUa—
di  onos  tuSo  y  doe  cman°

-          (l(/c                                    -

:,  .  --   .  1:       Is(Ç prOlit()  pa  poi’o  pí  r  (,brl  n  los Esta
1 Jitldh  Uj  nevO  pi o  & to  do suniei  gilda

í  a  novel  td  unsiStO  en  la  & pdl wióu  do  la  ma—

qIa  Y 01  ruloS de tor4  1s  dci  resto  del  buque,
nid((c(d()s  0qillOB  e  un  cSCI)  gemelO  do  aque  en
que  y  u la  It qoilación  y  dcsde  4lnnde  so cm igan  to
u144a 1$  lm(	jtfl  lentos  del  l)uque.              . -

J-.’ -:  :           }o cato  innnCVO, llayantiO  todO  el  i°  ,flUel’t(J  en

itt  ¿l(attt)  i14rtiior,  deniS  ele  ii00n101  la protección
l(1a  l  ntquina4y  el  ,‘i  tiento,  da  higar  á  que

I  nmy(t’r peoeO  la p1It;e  cpl  casco  cii  qUe  se
O4tZtt  lii  p  1(t4lIlSO!1  l0  InLy((r  1tubilid0h1       . .

1t  iivuilt.4t  de  este  nueVO  prtyttet((  sumergi»le
 el si’.  Olio-once T4. Htirgeo,  ii  ¡uiSt0  de  la  a•

:.-,                 tio  guírt  Oor1,eo(ne1ic1.  1eieritantonte  se

11011 ltoolitt  XP1  (aOL (O  iotlel  u  tu ()ina  /

-.       (1 ,:Oió  ,eliat  CO lti  ESItIdOS ti itidoS,  (1efl105

1  1iloft3  jtI  CO pintiti  tleL,FlI ti  UlI  4  ViOC1d4(d  de  16

util  las
—o Ita Li tjttJi.)  órdenes  pI  1  & t)flS(  un  uuul  to  SU

it,1I1la  lo  et1  otae  en  l’ttatlí  Iha,  ieiidti  el  pie

Oto  ctt  1 uttti  ,(l()  )Oi  LadO d t42  ()OO h

‘“  Vot e& e  qito  l  MtIti  o  de  Mai tea  dt  l  ruin  ia  ha
nl  donado  Itt  a  i ip  clOn  de  ‘oi  bultiti  nititiB  del
1 tpo  tttil  tiigütilitL  ti  Mungos,  dci  4()  toneladas  çada
ti  lit/  ó ot  u  .400 tiVB (liC  11V, etc 1 tillO  /4(1  UStltVCI  Zed

It  iitl& 1 4 (Ida 4I(1)  1  millas  iii  atid  1

-‘  45/4(44/Li*  lt  día  21. i.I  Úat,iiluil  próxi  loo  4asodo  s  botó  al

--  ‘  ‘  .  .        agitO tu  0O((1(O.fltlt)  itallaiti  «NapoU»  -
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Elota,  ineluyendo  opolán,  14442  metros

Idem  intre  pat pand u uai  es,  132,5 idem
Manga,  22»5 idem.
(Jalado,  8,00 idunr
J)esplaza  ni iento,  i2.i4  ,70 toneladas.          .1
Fuerza  (le  uiiquina,  20.000 oab’allo.
VeIo  idad,  22 millas

ARMAMENTO  •

Dos  cañnns  de 30 centímetros.           ‘

Dooe  ídem  de  20 ídom.

Dofle idem  d  7,50 ídem,

Cuatro  tubos  lamizatorpeclos.

El  n.áxinio  espcsur  d  lo faja  y  cónninci twer’
ode22ciu.

En  las  torres  de  los  piezas  de  30  entfrnetros-;
tin  un  espesor  de  19 centímetros.  •

Y  en  las  de  los de  20 centímetros  alcanza  14 con
tímetrQs.

El ratliQ  El  profesor  l.lamsny y  Mr.  Soddy  han  hecho  eV  
Y i   inteiesantsi  expeuniento  siguiente  La  emauncion

de  50 milítamos  dQ biofiluro  de  radio  so lntlocluJQ
un   tubo  en  U, enitiado  c iii  aire  líquido  y  luegq
‘O  lavó  con  oxigeno  puro  Después  de  sellar  se  exa
miad  el  aspeotmn del  contenido,  que  al  puncipio  no
dl  señal  alguna  de  helio,  sin8  unas  rayas  que  se
suponen  sor  ml apet  tic) del  ¡odio  Al  examinar  el  
ilapecti  o  a1guno  días  tlespues,  se  encontraron  las
rayas  del  heho,  dando  lugar  i  suponni  la  exactitud  ,
de  a  opinión  expiesadi  por  el profesor  Routhetford

y  Mr  Soddy,  de  que  al  helio  es  el  pioducto  defliuti
ve  d  la  desmntegrauon  del  ¡odio1
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itóNt  N4VM.

      1 o  oltt uiu  do i,idistIft  1  iVeL eal  de  Amberes
loa’ tIt4n ol  ni  yitiCUlO  do  loe  princiPaleS  puei  tos

lIlIditl  lo1  h  ddO  el  pafll0  t1  vista  del  tonelaje  e
)l,1.

l’Á  It ahojo       labi ft  tido en  dos categ(fliaS la
il  l  111         la mili  ada qt  trespa5fl  de dos
ulilil  ,flOl  d  0iitl5íl%  y  n  de  tillO  6  doe  flulllUfl

lI  e n’  la  l  miel a  ategol la  un  puu  to  inglés,

el  de  4tlV,  tOú  i)0U1)C el  primer  1)UCSI() on
  1(l.l77.t  t0imlndt  sigueik lOS €8  iongKoflg,  Nue

vt  Y ot  L,  (lot  llI  gi’,  AitibCt es,  Livel  p00l,  otter

dulil  y  Sltugiu•
li  oiu  05dt  lVlai sebo  io  ocupa  mas  que  el

etivelU  gar.
e  (ui1kiiH  en  (  gu1(tt  los  pneitos  de  G6nova,

Cupel  4W it  1 aab  i,  RueuOS  Att e,  Çopenhaguo,  Ar
gol,  lreimIit  MuLiL0,  ydy,  Alejenría,  Barco

litio,  Savauri9h,  lhivt  e,  Ti ieste  y  YokollflOlJ, con
   l(ii4l  ,i))  2l3

1j’  .‘               Iii lo  sogo  tilo  entegoría  jjgiirfl  los  siguientes

N,l6tlI,  1 l  d cuello,  Dii  nlcei que  q otheniburg,
Minh  mil  udeseo,  ValjlflI’alSO, enOcift,  Coittad,  Ve

u,  Ualcullct  Bombay,  Rige,  San FzanolSC0, Bur

4.               de is y  ‘Lumpt( O

u’  iuf  ím  Mat llia  tui  ua  a u inenta  la  jista  de  sus  buque

iii  do  ci aceros  4e  2’  lae  llaipadoe  «Medpdlcl»

y  AbdlU  Uamtl
pi  imCl o  tieu  100  inetiOs  de  eslora,  12,80 de

toangli  y  488 de caladq  medio  con un  çlesplaZarnie
lo  de   50  totieluda,  j2 000  caballoS  tnditail0S  y 22
inhlUS  (lo  andai,  el  egun’)  193,00 de  eslol a, 14,48
de  rnapga  y  t,0B de  calado,  con  3830  toneladaS  de
dee1ilC/tl1fl10lfl0,  12  ‘SOO caballos  indit silos y  22 un-

lina  de tarch.
El  alrnIfle11t0  de  cada  buque  S  compone  de
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doa  LaoflCC de  152  nilo  o3ho dL  47  mio  ,  seis  de
7  mm. y d,s  tubos  lanzatorpodos.

El  iecljilioh  s  lii (  flStIUÍdÇl  en  los  astilleros
de  Camp  thi1ndelpl’iia  y  el  «Abdul Hainid» en  las   ••

de  Arrnsltong  en  Elswick.                        1*

l)  tno  ¡ntei e.anfr  obi  tu  ¿u:

   Ile sido.  construído  ese  buque  por  lo  señore
‘  )on ny  y  1-li o  en  sus  astilLo  os  d  íí  veo,  y  Va a  ser

18 ilestinad  para  el  servicio  de  jasajeros  en  el  río

A      )Lycle l’ue  botad  il  agila  hace  p4lcu  lilas  y  es  pa     1

101 ido  uon  ilayni  es  1huieusionos  al  14 Glk3UtelliefltO

terminado  »King  Edard»,  que  tllliLli1tíiI  fi.i   

1  itjdu  pol  la  101,0111  Lasli  títs  pi lilLiliales  donen—
sious  del  vapdr  «Quoen  Alexandra»,  son:  :

Eslora,  1  iiieLr’is.                          :  
Manga,  3,G1) ídeiii.                    -

t’iiiital  hada  le  cubici  La mas ilevada,  5,eO idem

ireeontuiido  mi  eOUUflt()  el  aspecto  de los  vapo-   .

ies  que  se  dedican   las trayesí11s 4101 calla1 en  oás
                                      Y.
1  lova Una doble  caLima oU  dos  hot 005,  unu  en

Üa4iL  ex.Lreinm LOS in(11jU111115 que  Sufl  de  tuibiu4S  t

mono  en  el  »hing  Ldynid»,  sOfl  tiOs  y  han  sido       1
uoiistrqídas  p  r  lo  Sres.  Parsons,  ei.i Wal1sendon-
Tyne.  lina  es  de  ultn y  de  ja  1s  otraS  dos,  insta,:..

ladas  la  priiileia  en  el  plano diametral  y  í  los  lados  .

las  oti  os  dos  taIa  una  de  estas  inaquili  Is  lleva  su
eje:  lii Øo alta,  ó sea  laet  edutro,  con  un  prppulsor

y  las otras  dos  llevan  oimda Lwa  dbs proptilsore.  En
5111110, lleva  el  1)1111(10 CiIlt)O propulsores.

Mr.  Jie  L)eluly, al brindar  por  la buepa  suar—:   :.  Y.
te  del  buqu1  liio  las  siguientes  interesantes  man!
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It  1  ioilu:  <.Si al  vapol’  (iag  Jdward»  en  vez  de

nILtutarle  inqIli  iiat,(II’l)irtU8  so  lo  iibiera  dotado
do  iiiiiuflt  da  tripla  €psji5  (101 tipo  IL1s  ado—
j  ulatl’  y  ¿le di 1111 I1’,il  lleS  CÍO  OS  l  &ofl8U 11111 tado

 rh1’  ,1i  poda  puocIReil  la  eLíldora  montada,

Iiljiei’u  uuiiuLado  el deplazuiiii$i1tO  del  buque  en
      1ro el  peso

do  jtt  i  ÁtuillOS  turhiiias  y  el  do  esas  náquinas  de
triple  Xj)CflSi4fl  Iil  eStas  (LopdiCi0flC  el  mayor
nii1ar  que  hubiera  poCld(1  Itener  el «iÇing Edward»

liultiCilI  cid.  le  19,7  nulas  lontVa 2Q,5 çjue  úbtuvo
•           04(11 lilS turbi  iLlL, roti  tt;aio1o una  ventaja   heneliin

lo  OH lIiLIld  pL!  liOl O  Di.  ClOb  Ocho  do  IlliO  de
:1  •  ..                illilla (  mi1L4jIffld0i.i (1,2 iii  ileutir  clspbzelUiüULO  que

1.iItvlCIjL  tl»l  OliltiO4)  de las  turliiaeU  vez  de  las
III  inhmuis  (iI 411111111,15, y  Iaa  ab  O  Q6  boU  dtlldlJb  ttl

•  ..   ..         miiu3’LL’ iamiiiilHalit)   iiuiy’  1. oiIeieucia  da  la  turbiun
y   auoucorit is  La  a iforotiaja  entre  1947 y  20,5  ini—

has  de  VCIi4(i(lU(l  i’,pi’llSOlIlit  Ufl  RUIUCIItO  de  poten
•    •:            ola (11,  1.) ti  favim  ‘le  La imitiquina tprbina  do  ui  20

1lOt  j(sl.
F’arn  ibleiwl’  0.l  velüIdd  de 20,5  millaS  C1Ii

IitñtlIil  milIs )j  1111411.1 eXliLIIiliOfl,  l  uhióramoa  flO0CS—
1  ttlIil1lilLlI’  lib  LStO Oíl  1lU(  enorme  proporción,

al  ,oismm mmli      tIc 411 lioii  3iítbi Ílt  tlurIkUfltÍidl) de  un
mili iii  t;ranrdi  namio y el oost  de  lím ináuiUiUaS  tatu
I)iól(  lluhiora  eiCLjihl  miihíSjiUO,

hiOlll’iiI.Iht1il(5 al  11L411511104) d0’aoinl)uStihlC,  idO..

liii   (,St,a l qeia4i’  II uil  eoipparacion  entre  os  vapores

1)114 II  SS al’  1 It1Iii1tOU,  dt  inailunlas  otdincu ms  y
al  Kh.mgidward»,  do  urbiitnti.  ‘Reu1ta  de  ella  que

al  1iiii.tit’tt,  ti  un  ajIr  de’.6  y  n1edia iniUas, consu

1110  1m túiie1,ihti,  y  el  1Kn  Edwamd  a  18 y  macdma

gaeta  :38 iomioladas. 1l  «Duclloss Cf •l:Eaumilton» usa

iilñqUiuO$  Oo rnpouimd, y  si  einplaat’a  de  triple  ex -

pamlslóíl OB ¡TUlliditblC 4UC  el  00115111110 SC1’í  menor,
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pero  Lambida  u  es  niuli  Is  piorto  que  ese  u   Y
pai  pa  tintiar  de  Ps y  media  millas  con  utdquinas

triple  eeItaI1ü  ctinSuriiir  UllilS  22  touetada,
cuatro  titás  que  el  <King  ldward»,  con  lo  que  se

 bu cii e  u ita  v iii taj u  cao u ó tajan  d  co tu busti ble  á.
favor  de  las  tiirliiiias  le   21)  1CP.

1stu  cii  el  siipuesb  de  considerar  al  «Duchess  of  .1 :
1 1ttiitiLon  Sil1  it amento  do  desptazai’mi.ieniu ni  de  Y
mttad   que  uecuariaimiente  le  habían  de  producir  —

al  ¡ustalarle  imiá.c1u1aas de  triple,  capaces  da  hacerle
lesijrullar  uit  andar,  do  18  y  inedia  millas,  pues  ;
coimni su  pruebas  sólo  obtuvo  18,  el  mayor  dospla
zato  ¡cuto  que habla  de  resuttarhl  llevar  esas máqui—.

mis  de  mayor  tieso  capaces  de  hacerle  andar  18 y
inedia  un llaa,  lic,liia de  pu oducu  necesai lamelite  un
aumento  de  •conmiiuo  de  Carbóli  superior  á  las  22

toneladas.
Lxite  otia  I1etiOn  paudiente  relacionada  con

el  oonsutno  de  carbón  en  las  máquinas-turbinns;

e  sabe  quis en  esta  clase  de  miíqiiinas  cuando  fun
emane  una  potencia  titenor  que  para  la  que  se
han  pcuatruidii,  es  decir,  cuando  no  desarrollan.
toda  su  poueneia,  no  son  taq  ócpnómicas  como las

iflácjuitnis  ordinarias.  -

Cuando  en  el  «K.ingEdward»  funionahan  l
ttirbius   túdu  fuerza  y ‘navegaba  el  buque  á  sus
mayores  velocidades,  siempre  se  obtuvo  un  cense-  1:  Y
mii  menor  de  earbón  en relación  á  las rnáquii;as  or
dinarias  sin  que  se  pueda  por  alora  precisar  qué   -.

límite  alcauza  esa  relación.  Lo  qu  sí se.pupde  des
di  luego  atirumar  es  que  si iuoderaios  la  marcha
del  «King  Edward»  (m un  andar  de  17  á  18  illas,
oonparandq  con  lu  máquinas  ordinarias  en  las
inistuaseojidicio  nes  de  velocidad,  hubiera  cnsumid

do  monos por  nililit de  andar.  En  el  «King  Edward»
esta  rduccióim  tIC  marcha  6  velocidad  de  17 á  18  :.

/
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milhw sigalilon uit desarrollo de Suena en las tur
binas mi por IB) interior al totjd que puedan des
arrolbar,

lCui cuanta nl piste 4e estais iaáqulnas-turbInas
non releahin tus  ordinarias, su precio no es atAs
cuna en ha actualidad; pero en cuanto se obtenga
aaanyiar pvdcLhsu y  uxperiunola en aw construcción,
van a reesdtar iu;usiilerabiemente aqAe baratas que
uquslia.

iih Sr. Parsun, que se hallaba presentq recogien
do algunos eflrstuus del discurso del Br. Denny,
uularo lodo en la, roterente al consijmo en las turbi
uiis carnudo tiIIMhiiaAan A poca tuerza, manifestó:

Que en lat qi.lca  los huqups dedlcqdoe al ser
vicio de pasajeros uav’egahan siempre A las mayo-
rus velocidades en inter4s propio y del pesaje, y por
consIguiente la opeslión de  consumo de combusti
ble un sanfa Importancia; pero tçat4n4ose de bu.
que  de guerra la cuestión Variaba en absoluto, re
dicalinente, pnuMa que en sus navegaolónes tenfan
¿jue ansiar la ¡najar parte ‘le las vooeq Cuna veloel
chal uuoauóiuloq que representa próximamente un

;   ,>. .        roglunen ile mAquinas de un dóuluto dq tuerza do la
Mal  que pueden desarrollar y por consiguiente
esta problema para las turbinas era de una inipor

 •,  Luneta capital qn los buquee’de guerra.
‘  “S  ‘..         Por iliteratos casuinos  studj  para

resol ver du moda actlstautorlo tau Interesante pro
kf? •‘  r:  iplsena y salvar as! esa dificultad. Bien sé  auanen-

iaaado el n4mero de turbInas 6 bIen por otros me
ditas, no hay du4a que pronto se llegará A obtener la

!  »:       eunpsaiufs deseada de combustible (mucho mayor
que en las máquinas ordinarias) A marchas mode

t  ktc}.  rusias. Paro por de pronto, en las grandes velocida
C  ucd, aleunpre nos producen las turbinas una ventaja

superior4euufjOáundüporloO,—LZ
•           tese «u —Iptasaesa iMS.                     a

1

a
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   La Suoletó des Perges et Chantenre de  ‘la Medi
d. isis Insta ternando tiene en gradas el  Libellulo» que se li&de
.lJbdlssb  ‘Iyr  imr medio de  turbinas del sistema Renard;

el  buque ea de ¿1) toneladJy su material de acero.
Eslora, tMJ,4a) metros.
Mauga, 3,t3 Idem.
Calado, 1,01) Ideas.
Puerta  de máquina, 000 caballos.
Lleva un tubo lanzatorpedos.

El  aVacuinu. es nu crucero japonde del  tipo del
Alama..

Ealoh  1214,00 metate.
Manga, tk)JXJ idem.
(ialads, 7,ti) Idem.
ikatsahiIentü,  0.860 toneladas.
l1lova das mAquinas verticales de triple upan

.I:sia de i p .5a) caballos  tiro  natural y 18 millas, y
La.M) á tiro tortada y t)  aalllas.  -

AIIMAMICIITO

Cuatro  elaunee de aia unlluanetroe ¡a  doe torree.
Catorce Id. da tSti Idem.
Dasie Id. de 711 Idem.
$leteld.de4úldetit.        -

Cinco tabee  lauzatorpedee 4e los  cuales eqatro
cada  mmnergidos.

Wssrils  s4h4.I.  Las ospsdlulÑs asalairtica que d!rlgIi Nordeusklold
luis alilo  rnusssçlula por el  crucero argentino «tiru
1Ú5,  ,desertsurcsnda en Rio Gal%ego, extremjdad
Sur  sic la costa Oriental de Pslagonla.  :
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Dl UUES DE OUERRA
-         -;    

luti  un  ‘ínrn  nl  de  N  vienibru,  sal mude  el
1  9y  roi  iii,  un  nl  niSino  paelto  el  II.

.I)ea  iIe  t  (/t  lIo1ina.— iiti  en  Lns  1 ‘aliita  el  2(i  tIO
otunn  y  sli  iii  iltu  3),

-J-1iii  (,,   SilI  ¿le .Beiu,iiza  el 23  do et;tiLre.
M’1c  dn  ,líu/in,  F1e  en  hiiiii  el  3  de  Oetulirn

el  ¿lote  lía,  1  oíl  iitle  uii  Vigo  el  Mcm,  saliendo

:  l  :t»   Niviwe  hi,  e.  aimili  Maiiii  el   y  Saliendo
..  .

.1/00  :e   L)I,  -  Fiiit.lui5  omm Ad re ,l  TU de  Oetmt
  mil 17, omil,mumido en  .Alimiería ci  17, saliendo  el  19,

omm  re  el  W, mllimd  el  20, fundeando  en  Miiuga
I  21,  hunde y  1  mmmleaiidt un  Algoe.ites  ci  2  do NçwiembLe,

.‘—.-  °‘  el 4. ie  mmm (dtUz  00  Ll(tImIiO Iviiiió  O! wismmj día, sa
Iiitxde  el  7  pnm  Algeímiras, tiende  1’ ¿nciet  el  mismo  día,  sa•

  9)    renerii,io.

-  Stmli  ti  l’evmtl el  lii  de  (ubre  PULO

Vahee;  1  nmlit ltmi,litm’i ¿31 24,  saliendo  el  2  para ‘10ilÜl.i13,
cl)B4.lo 1 muIo ¿ti  a,  stil leudo  ci  31., y  roncleando  en  Cmmlj

V&do  el 9  ik  Neviuimihr,  mmlieínlo el  1.0,
-      .1 ‘(0W  t/e  Ltld  -  -l’oiteS  un  Bonanza  el 19  do  Oeizi.,

saliutmtl m ni í).
•    /1:j I)  la  .  —-I  tlcó  en Alicante  eL 20 de  Octuine,

OVlI[TO
-



.

:  
REVISTA  OENEEL  T)E MALUNA                      ::.

ntitile  el 22  1aira  rtet1  ufldCUi(d  ea  este  paertó  el  :Y
nsin’  iljC.  .  ..  .,.

ñlióO  ViIIg  els  el 28  de  Octubre.
Vn u,  N,iur  de  íhilbon.  Salió  de  VillagarCíU  el  1.° de.  l

Nviifl  l,ro  va  Bitl,ao,  dmide  toudeó  el  ,  saliendo  el 4,  e
1 reifilu  en  VitLngCF(ó  el 5, nlieiidü  el 7  para.Oaramil  do

,le   ci  i9,  liri’i  el  mismo  día.  ...

n/  Yanm 1 ¿O’iHi  tondeó  ei  TblLa el  lb  mIO QQ—
imml rn  t1  iimik  el  1.7 1>armi Pal mee, donde  fonde  el  19.  .:

!/mtmo  Lat’e1  nLlO  el  15  de  Noviembre  pata  le—

!t/Ot,l(i  y1ii.EfltÓ  n  Ferrol  el  i.  de  OetubieY

el  24 do Oatubte  ml iÜiil.
m’m(jÜ  Jod,  Fmtnaco.—1  el  día  19 de  Oetubrfl.  .

Alice  litO y  alió  al  día  22 de  ídem.  ‘..

Itv!iuJ,  inglés.  —Emitró en  Ferrol  l  día  18  de  Octubr.e  y  

  ae íen.
flonim  y  Iodm’,  rusos._Eiitrar0  en  FerrQl  el  día  18 4

octubre  y  5jjCill  l  día  2  do  ideaL
Feia  ¿mWlsa. —Entró  en  Ferrol  el  lía  21 de  Octuire..

y  salió  el  día  94  de  idem.  .  .  :
Lii,  ranoó5.  —Entró  en  Mahón  el  día  21 de  OctuÑ.

y  salió  el  día  25  de  idem.  .  .  :‘  :
Argile,  rnneés._.Et1’ó  en  Melilla  al  día  21 de  Octubrey

medié  el  da  X? de  ukmn
(iLO  /e,  mumt.L 1 1&(  —  .intro  en. Cii  tagena  el  día  22

de  Octubre.                            .

isis,  inglés  —bati  o  en  ViltagarCía  el  dia  22 d€ Octubre  y

5alió  el  día  9 de  N  jirjembre.
PCtta(fr(1f1mu1th1.it  en.  Palma  el  día  22 do  Oçi.tw

bre  y  salió  el  día  20 do idem.                    :.



Mílvi  girre  I)I  rnJQUa$ 757

-            ‘&‘             I(ti). -1i1l-IíiV)U  Cli  I’errol  el  dín 23 de

OeiuIili  y  tilItil(fl1  el  lía 3t)  le  jileni.
•    l  iieiiiø  t:.ienii  iLuljüno, —Entró en  Mólaga  el  día  23
i1  1  Itilire  y re1ió el  lía  2(1 ib  i€leiIi

:-  -      je1itiii  o  IlitilulilL-  EoLró en  Bureolona t  día  23 d  Oc—
•

,(  ‘ilaLdo  l,itiiocd,  .Eiró  en laliiin  el  día 23 de Oeti.ibre.
¡1/wi,   EiiIi’ó  ei  linn  el  día 23 de  OcEubre y

sliQ  &d día 2ti ile

•    ‘liii’  nótn. !)(), 1 i  i.  --Entró  en  Ocuta el  día  26 de
Oatiihro  iili  itlo el  iiiiiliI’  diii.

llit  iso,  illinu  liil  Ló  Oil  ‘l’ai i.igiI1i  e  dic  2h de Ci’tu

1  uro  y  solió  el  3-de  Nvieinbre.
I-,uiiliit  ¿ij1ii  l’iitró  en  l  Iióii el  PÍit t7  do  )eiulire

y  iil  ti  dlii  7  de ipleui.
lwt.ail,a  ini/le,’or.  Etilipi  n  1) izu  el i:lía 27 de    ibro y

4olió  i  diii   le  idwii.
ErLi1dla  /   .liiLi’o en  Abulia  e  día  29 de Octu—

:  bre y clbó  ol dio  ;i(; ile •íilooi.

,li-u,  e,  biglós.  iiiró  en  Las  Puluias  el  díi  29  de  Oc—
1:11 lito.

I)o-  (i),1C(ICiC,  l’L lii(  SOS.  —1.iitt’aron úii  Milt&5fl el  día 30
de 1, cLtii.

(lid  de,  li-iiiioe  Entró  mi  Mahón  nl día  ll.  do Octubre y
ítljó  l  ¿1 Lii  tlnN  iviOiiibi’.

1f:/nel,  tliiói.  -  Entró  oh  Cádiz  el  día 31 de  Oeiubro  y
ló  iii  uI  i  de  Noviembre.

-  .Enti.ó  cii  Palma  el  4fa  31  de Octubre.
1)  4i’wci,  1llSt  P.—-  Etitreron  en  CácIz el día  3  de No

VI (31 ib
Ii  iii  ¿o 1icdeu,  rusos.  —  Eni’aron  en  Cádiz el día 4

de  Noviciolile  y  salieron  el  día  10 do íden.
‘10310d1l(i  -due.  $2,  rusú.----Entró  op  Vigo  el  día  8 do

(;  r1ohhI  1(1,0 y salió  el  día  12 ile idem.

Iejiriliro  flein.   /1],  ruso.  Entró  en  Vigo  o  lía  8 de
Nuvieitilitn  y salió  el  día  1.2 de  idem.
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RiVLTA  (INILA1.  il  ti  A.RINA7aM

/  hm  i/hij  /)st’o/  rusti  Entt4  cu  Wdiz  el  ¿tía 8  de  No

vimntjre  y aiUÓ et  1.2 de  iiIea.
Ii  ,iou  ngó.—-Efl1  ei  Cádiz  el  día  7 de  Noviefldu’e.

Í1.duo,  iLuliafli-  -Enó  en  Painni  el  día 7 de  Novieinht
/ttunO,  it  iuilc.1itró  en  Palma  e  día  7  de  NvieIhi

su  ol  iniSlOL)  día.
n//  jw  ings.  ---Entri  en  l’eiLÚl  el día  9 de  Noviembre.

H  u’a  y  fledoj,  uusis.  Entrarffl.l  en  Cádiz  el  día  ‘12 de

N & vi     re.

Ift4/&fl1  i%nltIiO..E1ttt)  en  A1i:uiite  el  día  15  do  No

CI  ti

iui  n,  imigId.— •Euitr& efl  Las  Palmas  el  día  15 de No
ViS  mili 15

)



BtBUOGRAFIA

grd     ftgIt1S1t  SiiIt1i1_fl(O1)aCIItU11Il5U.

lien  i&il’l  dis  vlñiiiofluC  con  les  obsoIveCi)fl3

twe  eL nigi  tino  toii’OSírO   publica  en  1ela  ci  1 Osti
uo  nl  iS 1 inline1  i.IC la  Menina  de  gueNa  ausriflca.

del tservatriu  MetecttilóLJiÜO

1l  (1kgi  it,  tliiitia1t,íli  i  la ‘lisa  nos  envía  el  Blelín

rntsital  1.i1ulRnLn  a  SepticitihtO,  ¿le las  ohservaeioi’IoS

tiiet;ooil6’1a  II  vetas  ñ ü  Ii  en  su

‘Lmtoio  Toda  tui  usiuulli()  do las  rrOult,tis  CÓLIMiS
 ni itutit  t.t ¿lii  ViStiL  iii  la  ttt13flLÇ)i(Igt._Ot)5(wmn0

i:l  oiniñiflet,r,  iniduiniti’’  lignóineft),  viento,  oto.

MinoIhiS  dpI listituto Ge jráo  y EstadsiOc.

•     jl  hill  Xii  u’iespudiente  al año  1.003  le  las  Mciii

ihs  fl  hbIt  it  (tIlllC)  V  í?SLOdístiCO, iueI?ttt  lis  tinta—

ti.  ,lservniciFt  1eua encontrar  la  difurcuicia  entui’1 ciii,  iiiiil   1 isltúñ,  1abiénr:losc  hallad’  lee  lis  le

•  .  211  tU”             000; indtiyo  tlLnhl)Oíu üs  trabajos  lleva—



1tiiVIA  ÇNEí1Al.  E  TI ARLNA

 tt1rflifltr  ox1  IInOIltalfllOflIU la intensidad
hiuiZIt  do  la g  avoilaíl  Oh  lii  ul  tui  y  Talenciu

‘ri’íi  i un  el  it  .dko Ii)unu) del  1 it1it’ltO  coi  las  ol,servaoiu) —

 iuiiut  otiuuntrwi  la  Intitud  de  Madrid  y  Aziimit  de  !1ier,o

uIii  jtO(lo  r  uno de  Io  )  uiuu  unas  alto  de  la  Sierra
i  uíuiihurrusiuu.

1 Hl II ud  do  Mailuul: 10’l .1’  2d’’)íi  .1 ‘  11.
:iJuuti  do  IIioiit.  t5-1’ 1  4’,S  (r,37.

ijuIt:tIU da la Real Secidad  Geijrállea.

lt  u Itiiuuo tiduiuvo  ilOL  liuletí u de  La Rea’  Sociedad  Gea—
 ll.:uu  uulidu.iO  l  iji.inlu,  surnllriü:  Jstui.lio  sobre  el

•  l’i-eu  or1u  oiuu  ioiipaióuu  geográfica  y  comercial
1  1   loiriLutil  ii  do!  iiuiui  u  ilu  de  Fernando  Póo,  por
1  1 uli  r  ti  Ropidu

lJ   esju  ¡id  i  ntuo6adO de Maiiueio,  por
l  (.  It.

dii  nula  �ouuuriti  OtUlCtCUl de Italia.
o ri  L:tlllO,,  ilSi)  aioidas,  por V. Vera.

1  oi   dol  .:  fruoa Onciduntal.

1



N EC RO LO Gi AS

•  •  Allr’  d&i LIlVÍ’  1.  A iLon1  UflL’toloflIÓ Lojo,  había

n  4igu  ((  oiIiu)  u  24 d& Abvi  de  ií);  or;i hijo
•çt),  1 tntu  ri1t  y 1.L AqIiI1iflL l4lO

oii  In  Ari      ida eouio  Apiraiite  e  O do  ,hlIiI  de

1,O6, KOie(oIO  i  (iiiU1ia  iutarilio  ci  21. de  I)iCieIHl)rO de  1S97;

A  ifit  do  fi  gnUt,  ‘  1.   duh  de  1000, y  á  .AIférz  de
 1(1 2  do  E ttoiu  lo  It(lI

I3IIV’’  CiOl tro9(iu  oI  Io  8igtLio[(tO  l)1q1les:  «Astiitias»,

Oiiioed0’,  Mar   A  Iiiaaa’,  «Nautilu’,  .Lepan

•   «Cutlos  V  y  luayu»;  inwogaflhl° por o  MeditervnOO,
 uLio(’  y  A n1iUUM, ii;iiol  al eoinbate nava’  do  Santia—

do  0uha  iaudo  hoh  pi’iiúUOr°  por  los  amoFiafl(.)S y

()Ofl(lItCIdO  A  upuli,  doailc  etuVo  Itasa  el  31 de  Agosto,
que  ut  pnoct;o  or  1 hrIad,

Se  halliiha  eoat000Lad(’  çon  la  Medafla  de  la  campaña

(ulii.
1  Itoi’  ci  1 U cloE oetual  en  el  1-Tospital Militar  de  San

Sobactiñn.



IUVI5’IA  GENjij.u.  I)E  IAIuNA

Ei  Capitíin  di.  li.agata  D. Ja  oho  Mac—Mahón y  Sachi,  ha—

li1  i  mido  en  la  1 [abaua  ci 3  d1.  •.íun io  de  1848; era  hijo  de

1 .  ljmcoiim Mit —Maliimm y  1).» Coimaepciómm Saclmi.

1 ugrosó  no  la  Amada  coito  Aspirante  el  2 de  Junio  de

•  silIieIIJ(j  Guardia  ularitia  de  2.»  clase  el  21 de  Junio  :  -

ile  IdO-!; íttwii  tIc  1.» clase,  ci  27 ile  Junio  de  1867; ascencli  á

•iIi  Li  IIUVLIJ  aim’  leai  orijuti  de  30  ile  ,Janjo  de  1869  •.

j  rr  ilu  lluvia  ita  2.»  elasa  el  [7  de  Octubre  de  1876;  :-:

lilOiti  ¿le  eJa,  ea  J  de  Nu’ iuuh  e  de  1888, y á Capttin de

Fiiiila1  inI  2 de  Marzo  de  1890.

F:riiivi  i  mubareadi,  entr  Otros  lmuq ues de  menos  impor—

ou  loa  siguimiotes:  «Bcreim-ueh-i», -Lealtacl»,  «Zarago.  .1
Esimuza»,  «[aai ii.il la Católica»,  «Almansa»,  •  

Villa  ¿[O Madrid,  «Lpu  uit,»,  . lilant:a»,  «Sagunto»,  «Asta:

Ioipil»,  fiila Ola filaria  ‘l’crtsa»  y  «Río de  la Plata»;

ltiiliiauki  sitIo  de su  luanilmi lii  aunoimora «Atrevida»,  el caño—  .

1  ‘Si unorrustro  •,  el  -‘llidasia  »,  al  cañoiero  tprpedero  :
lt  liii  .  y  el  «Viiit  Yíñaz  Pi tizón,  navegando  Con ellos  .

fili’  Lis  tOamoS siguiiitittis:  viaje  al  l’ncíflco  por  el  Cabo  de

Ltmaua Esperanza,  Atitmntita,,  flhiira  del  Norte  de  Europa  y  .

•  alil  les.

 tierra  li,s  siguientes  destinos:  Ayudante::  1

iIl  Citmnanilarite gamiui’al Ial  raenal  do  la  Carraca,  Auxiliar  ,

Ayiii1ant  Mayi ir  del  urs,,nul  de  la Carraca,  Jefe  del  Pti  . .

mimar  Nui  ‘aiud  de  la  Capitanía  general  de Ferrol,  2.» Jefe  de  .

l»titilii  Mímy.ii’ del  depitria  m,memi co tIc  Ferrol,  Presicleno  de  la  .  .:
.1 mmii t.,i i lii  Eudo  eio)tlómm1iiu. mio fuüra  del  arsenal.           . .  .  2

‘loimoS parte  ami las  aalmi1iamlas del  .Pacíico,  primera/  unto—  . ‘-‘.:  .1
fat  ea  dii  Chiba, guerra  civil  distinguiéndose  en  el  cotuijate  ..

Lii  mmIlzmi, homlmrilai  (le  VitllmaPais  y  Noqueo  de  Cartaga..

1am; se  lmalitilia oimndeti,’m,1ti umt  las  siguientes  cruces  y  me—  :  :



N1Cliiof.                   7(3

‘Iln:        tiitiit4 de  itt  qtliIlpithR  ini  Panílinu1 Ortiz  ruja ile  1 a

nia  ilifi  it,il,u  iitiyitl1 Cruz .ttil  do  t.  etusa del Mirit1j  ial

litio,  í  itíliuti  le  1eiie1  la  iiLlina,  Beiieiiit•jto  de Iii  [ja
   i     MdiI  ile A1fisç,  xii:,

euti  ttaIu’  ita  (  rtaguna  Ortiz  latiita  ile  i..  ciesa  del  M&

iili  Utiviil,           tiz ib  Sati  liiirliteiiegiitli  Ortiz blanca (le 2.

dii  itili  .iiaval,  Litica de San  ]Iüriuugililo,         -

M  1 :t  tui  acLua1 Sietidu ytlilaitte  Mayor  del  are

iul  do  II (it  iii

:

Ti  rjI  ni  le  IIU Vio  D  tutu e  (nnI   Mtutu,  h dií

iii  iiti  ti  el 5 do Ontubro  1  1871;  era  ijc, dØ don
:r’ccli.ti  Oiiizti!iizy  fl.Jt(Iii(Matl)L,,

lng;u3  uit  le A ruiada         AspiruLo  ni  1.5 de  Julio  e
 niiutttI,  i  iii.iiji  uiliriut  le 9,  riao  en 24 de l)iciem

hr  Li  1 nHI;  ídoto 1 It  1”  claei,  co  19 lo  1)ittioinbve de  18í10

i  loin,  tui tiv  tI7  ‘lo l)iuiuiiiht  delbl}9, y

ti  ‘lt)tl  tilo  ile uit Vu,  ul  ni  ( )i  ti  iii   It’ 1iÜS
Vi  ituoiiir,th       iitutrt uiiru  llutilitas tic  menos

uit  ini  Miguuilinios: ‘ALiitj,  “Neutjlus  (icruiIau,

ilitiu  l()t.eiuit)   Atuutnus,  (]enet’aL  Tozo»,

 ii»    y   (Jimi•Iu  /        J r(fljfl  (Oii  ell)  ¡)i1

i   i4ii  muto  At.ttíiii;iao (enitrus de  lspu  y  AllUilas),
tu  (u nitin  de  Iiiuauu,  AÍ’miotu, Mares  do  Eur1e  y

ASÍa) y  ituuuíliti  (eu$ut5  te Asia y  Filipinas)



EV1STA  (1NIUI.  DE  MARINA             .

ti  iu  pltvki  ,n  la  cainpañn  ii1irna  fle3 Fitipiniis,  diBlin—  .

ji  IiIIljIbü  tu  tu  tfinstt  du  Oaviti  Viejo  jLido  por  los i,su—
trIllE  I.                                   ,:.  .

1 l1tIlttI)lI4t.j ¿iii(Iéatiiiiji,  etiji  la  Je&1ut1a unInefloliatjya  .  .  ..  .  .•

 a  1ItjJflflS.                        ••. :

lilt1ffljIt  al  clot  atitujL  en  esta  Coite,  lIalIándliao  en  si

I.ittui  iiii  lo      oecleiiia furzi  isa.                      —, -.-  .

R.         . .



5.

—               HCI. 1 JN IRAl4 L1  U  LiCo

VOt  Mil  (flUWl  % MA U  hIAS

   I)I4 ‘lW LIII L1 L  IWVISTA ItItL  I)E AItINA.,

AUTORES

7  .

CAflUALLO  M .  i           de t.  tuSe. —-  ¿(  iivene  

uiui  Ii                   ilt la ftirI.iin  ttj  gliutia  toealizai  1o  bu—
i     II tt?,

-  .  EI1fEltA  (1).  ‘l4IiÜule  1e iuvmu.  —-t)u  t)flItiIeiRtlii1t,  44).

CON4AS (í),  V.),  (iít  itín  O  lialVÍO.  ---Cululil  Ilas  de desei,i Iiaveu, 1 i4.
Nutalues  y  usiildIItuIÓIl do los  dve,-sie  i  lCu  del  (  terLie  ge

:Ç_  1•  ittl  ile  la   iin  la  iI—Lus  Uca hél ieos, t7  . ---  Pii  ga  no,  para

lu  et  it-litO  util di  el t  it uS  ifi  q u es  a it tat riieuióll  48Í. —Coti  farene  ia
att  it  tiiIlu  ittiItLtu  (latudio5  uilit,ai.cts tic  57

flIAZ  U  M  4 aii  i,i  ita  nyio  M,iintbras  de U  Escuuitt i  Iule
y  



ltIV1s’tA  oENEIUI.  DE  1(ItIUNA

SCOHIAZA (1). .1,), Totijenie  1i3 navít  de  1   clase. —Coirsjdiirae jo
sht-o  el  Iltu  de  caññu  ii  buido  Ieios  buques,  532.

Fl-NNAtJz  UE PAGA  (fl.  L>,  Teniente  de  navío  d  1.  clase.—
1  del cclógritfú liii  iI-til1erí  de la casa Sitiiiwi  et  Itais
u  7_  I;esetipui  ti  te los tek folios de  al la  vuz  y  e lig  a tus de

fiiiius  do 1  patuitt  de -3ieiitens  el  l—[alske, (le  Hilbziu,  S
il,il  et-ucor   (aideiin  1 Oisnsr-os», 324.

lL  Atfl  (1), iL,  Alr’ie  du navío. —Deseripelisti y  niattjo  le las
iI,t  2   de  los (t’ucri)s  ti1.to •Piirtcsa  13  Aslitilas.,  ¿0,

‘4 1

1 lLÍttLi  StIaHAL (T  J  i’ciiiiin,  do  llaVín  de It  IaSt3.—-1’1ilj—
Ui  ‘ii  flea,  to7_ — l’i(tyCOI ¡1 tiohnson,  1 74——- Esttdo  1 nidos,
!tlL  I’1iLi((()  (lieiltu,  31)8.

Tiui’  1ALLAIwO  l  ), 2”  1ll&jIj  la. Arijidii.  -

 ,lu— 1”,uiiijti,jgi  —1115

tHCfA  tJl. LIIS KEYES (1)  M)  1 uitfotoncj  do  Ilw-Iín  sobre  tele—

Lt’1’ ri  Iit  Iiilo,  713.



iIiA    II’AI1lTLCfl        71J7

I.OPIS  (,  s.j,    Ctitii  d1i  I*VH’.  -  ()i-eaciolI     LlLlll&III’)  tIi.  L’t

Ttbuiii  %ImlDuil  fplD.

MOTTA t)      Lu todsLu  1),  Jtig&  Jnuy  D.  AntoniO
UUou,  (7

E  (U  A.) —-O  tuiotiu   .tueLVa3  t  vliis,  —  Rt.
gIoitoiiIi  iit      uli   10t1t1 d            itLua, l8,

1I       .   p    rtanoia      dí lii —

-                      IjttO 8.  --——(II    fli4fl    1ti Jti—
í,      i.zul       tiiio,  105.         laniohiu do  la

ItIo4I,  t)           ( 1 OiI’  fl  II  V4l  iL’ JIiLIfl)  210  I1Eio,&a

 •HIitiWii’k  1. U   FtuIiatCO,  i3(i.—- El  Suffion  y  el
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