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JLA EFICAZ ACCION DE MINAS\
Y CAMPOS MINADOS

PEDRO M.—AVIAL

“ST vis pacem parg bellum”

| NGENTES canmdades de hteratura se ‘han escrlto, desde que la segunda
guerra mundial concluyo, fratando de- valorar la parte que .cada
. arma—especialmente las méas nuevas—tuvo en la . victoria de los:
Aliados. Sin embargo, ‘es bien poco lo que se ha dicho sobre las minas
v los campos -de ellas, que, al menos, fueron factor-importante para la.
. derrota del Japoén. Arma vieja, pero. con modificaciones que la hicieron
tan nueva, que pudo aprovechar todas las ventajas que la sorpresa pro-
porcmna
" Alemania poseyé la mina magnética, y- sm aprender las lecciones
~ que la hubieran debido proporcionar, por lo que afecta al empleo de las
‘ ‘armas nuevas, los gases asfixiantes-y el submarino, sorpresas técnicas

. en el 14, las empleé esporadicamente, sin fe, sin compenetraciéon alguna

entre la Lu}‘wa/fe que las arrojaba, y la Kriegsmarine, que con sus sub-
marinos buscaba anular el tratico por mar, del adversario. Inglaterra,
que se vié sorprendida tanto por.la nueva tactma—mmado aéreo—como
por €l sistema de las armas, nos dice hoy, con los argumentos contun-
dentes que son- los - hechos que reflejan las estadisticas, que ‘cuando una
nacion no estd preparada para. hacer frente a una campadia de mmados,
. —ocomo & ella le ocurrié al empezar la guerra—de cada cinco minas.
fondeadas resulta un barco hundido. Al cesar los efettos de la sorpresa,
-es-decir, despues de la dura prueba que hubo de sufrir, una vez prepa-
“rado el pats; se. preczsaban cien minas ,ondeadas para lograr el mismo
resultado.

S6lo el hombre tropleza dos Veces en la misma piedra. El Almiran-.
tazgo Britanico y la Seccién -de Operaciones Navales del Departamento
de- la. Marina de-los- Estados Unidos han opinado, concluido e! conflic-
10, naturalmente, que Alemania, de-haber empleado con mds acierto las
minas magnéticas -en la -primera parte de la segunda guerra mundzal.
hubiera podido obligar a capitular a Inglaterra. -

" 'En su propia campaifia contra Alemania, arrojando minas en el Da- ..
_ nub1o, principalmente, la Gran Bretafia deduce de sus estadisticas que
por cada ‘unidad, hombre, trabajo, libra, etc., que dedicé a esa tarea. su
adversario hubo de hacer un gasto cuatro veces mayer. "Llegan en sus
cdlculos a deduc1r que, aun cuando sus mmas no hubieran hundldo un

1954]/'. : 3.



4 -

',PE’DBO M AVIAL

~solo barco ‘aleméan, la relacién de esfuerzos habria 31d0 de 25 a 1. Pre-

tender, sin embargo, ganar una guerra arruinando, a ese ritmo, la capa-
cidad industrial y econémica del contrario, no puede evidentemente cons-
tituir ninguna aspiracién. Pero es que, al mismo tiempo, en 1944, cuan-
do la capacidad germana aun era grande, aunque s6lo ya para aftender
a sus frentes naturales, la R. A. F., minando aguella fundamental via
fluvial, consiguid, en un periodo de seis meses, hundir por cada seis mi-
nas fondeadas un transporte, reduciendo el trafico en un 80 por 100, y,

Provista de paracaidas, que amortiguars la violercia
del choque al entrar en el agua, esta mina, lanzada
desde un aviém, contribuyé a la victoria sobre el Japon.

como consecuencia, das
importaciones del pre-
¢i0so - petréleo rumano
Ide - primerisima nece-
sidad, enun 60 por 100.
" El Reich perdi6 su
ocasién' de estrangular
a Inglaterra aprove-
chando las ventajas que
le-ofrecia la doble sor-
presa del arma y la
ta4ctica, completando
con una accién de mi-
nado, intensiva y sos-
tenida, el bloqueo que
trataba de imponer.con
sus U-boais. La econo-
mia britanica, funda-
mentalmente depen-
diente de los franspor-
tes por mar; los acce-
sos del trafico, facil-
mente susceptibles de
ser minados por mar y
aire; la ausencia -de li-
neas interiores de re-
serva, por las que ha- -
‘cer circular las indis-
pensables materias pri-

-mas y alimentos; todo

parecia invitar a Ale-~
mania a la accion enér-
gica, en masa y soste-

nida, pero 'a falta  de un plan unico, superior, de blogueo, al dividir es-
fuerzos produjo el fracaso de los que aisladamente llevaron a cabo.” Por
otra parte, igual que siempre, igual que éncontraréis dicho y prevenido
por cualquier tratadista gque del empleo de nuevas armas o ticticas se
ocupe: el espirifu”conservador del Mando se manifiesta en la cautela
con que acepta toda arma o sistema nuevo y en el empleo restringido

que de ellos hace al comienzo en la guerra.

.
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LA EFICAZ ACCION DE MINAS Y CAMPOS MINADOS

‘ Muy dlferente iue el proceder de los americanos. La condicién insular
del enemigo japonés les ofrecia las mismas ventajas que consideramos
gozaba Alemania sobre la Gran Bretafia.- Hubiera debido faltar el factor
sorpresa de haber recibido los nipones ‘de sus aliados europeos informa-

‘¢idn sin reservas y decidida; pero va sabemos que esto no fué asi.

No obstante, es conveniente sefialar que en la sorpresa intervienen'
‘dos sujetos, activo uno y pasivo el otro, y que aquélla surge de la situa-
cién relativa en que ambos estén situados. Es decir, aclararé con un ejem-
plo. De emprender una-accién formal contra el Mau- Mau, a la Gran Bre-
tafia- no. le faltarian recursos para crear imprevistos, de continuo, al
Mando adversario; no podria decirse lo. mismo de ninguno de los bandos
que participaron en la pasads segunda guerra mundial, de un modo ge-

mneral; pero de haber abandonado uno de ellos toda investigacién en el

campo de la Electronica, por ejemplo, las ventajas-que se habrian deri- -
vado para el ofro por la 1ncapac1dad de oponerse a.la aceion con’crarla,
son. 3 todas luces ev1dentes :

Pues algo de esto ocurrié en él Japon con respecto a las minas ameri-
canas. Bs verdad que algtn destructor sufri6 los efectos ‘de los minados
que se hicieron en 1942 en:las Salomén; y aln, que a fines del mismo
afio se hallaron" en las costas de las islas algunas minas; pero la realidad

_es- que posteriormente el Mando nipén Juzgo/equlvocadamente que no

habiendo hecho minados de 1mportancla su adversario en Ja pmmera par- }

" te de la guerra del Pacifico, tampoco recurriria a Ilevar 3 ‘cabo acciones

voienswas de esa indole posteriormente, v mucho menos contra la propia
“metrépoli, que consideraban 1nexpugnab1e. De esta iorma, ‘cuando los

americanos :se lanzaron en 1945 a una aceion . intensiva con sus nuevas .
minas, cuenta barcos de accidn refardada, de presién, sonoras, etc., se
encontraron con un Japén no preparado para hacer frente a aquella nue—'
V& modahdad de la confslenda -

Fué ém el Japén, v prmclpalmente con la Ofpemczén Inamczén (Ope—
mtzon Starvation), donde ‘las” minas’. fondeadas. por -aviones,- buques de
superficie y submarinos, en accién conjunta, comugada con la falta de
preparacién—y por tanto, de medlos—que el-enemigo padecia para opo-
nerse a eilas, lograron efectos tales que- ‘el Principe Konoye; entre- otros;
compard con “los consegmdos por Ios bombardeos dlrectos de Ia me— g

,trépoli.-

De que concederles tamana 1mportanc1a 10" s una apremaclon gra-
tuita nos da fe la increible pero exacta realidad de que en la primavera
de 1945 el Alto Mando Japonés di6 prioridad absoluta a las construecio-
nes e investigaciones destmadas a proporcionar una contramedida eficaz _
para Hacer frente a los minados. americanos. En idéntico sentido argu-

© mentan las declaraciones que, recién concluida la guerra, hicieron los

Mandos Navales en los ’interro,sratorios_ a que fueron sujefos por los yan-

. quis; en los qué uninimemente manifiestan -que los campos minados

arruinaron totalmente la produccién de- material bélico en la metrépoli, .
Manchuria ¥ China v hundieron la’ economia’. interior de forma tal que .
todo 1ntento de reorganizarla se- tenia por lmpOS1ble

Como no pretendo aqui més que llamar Ia atencmn sohre la mina.
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arfia—ingenio o aflagaza—a la que resta szmpatia su forma especlflca
de -actuar y quita brillantez el anonimato en que quedan el fondeador y
la victima, pero que es arma eficaz y econémica, me limitaré a traer a
“colacion algunos datos y referencias que me ayuden a defender su buen

nombre, y con eilo—con toda modestia—a proporecionar estimulo y alien-
to a quienes a ella dedican sus horas de estudlo y taller.

l)e cuél era el respeto que las minas infundieron al Mando japonés
nos habla el que, cuando fué invitado por el de la 5. Flota americana
para que prestase 'su
cooperacion, después
de la victoria, en la
tarea de rastrearlas, al
igual que con toda
‘buena voluntad venia
el vencido participan-
do en otras. diversas,
hallaron en ésta una
encubierta pero siste-
mética oposicién: . sus.
métodos |y -elementos
de rastr'eo eran primi-
tivos vy escasos;. seria
largo y dificil emeon-
trar personal que hu-
biera participado en
fondeos y rastreos; asi,
hasta ‘que al fin, decl—‘
didos los americanos
a ‘que, aunque sdlo
_tuese como invitados.
habian ‘de participar
en los rasfreos, uno de
;. los japoneses que sos-
tenian estas conversa-
ciones hizo el siguien-
te comentario, que exx
: plicaba toda la teoria.

Supertorialeza 5-24 lapzanao minas sobre el Mediterrdneo - de -disculpas que ha--
japoneés. o ~ bian sostenido: ras-
. -, lrear minas amemca—

nas vino a ser wn nuevo sistema de suicidio entre nosotros.

" Lon la Operacion {nanicion se trataba de bloquear al Japon Desarro-
llada en varias fases. su éxito fundamentalmente estribaba en negar al
-adversario el uso de su Mediterraneo, cerrando 6l Estrecho de Shimono-
seki—aceeso occidéntal—, nudo focal que mensuaimente pasaban m&s,,
de 1:250.000 toneladss.

o Las primeras minas llevaron la mtranqulhdad a las altas esferas, que
no tardaron en iniciar una- verdadera- carrera en busca de una seguridad
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LA EFICAZ. ACCION DE MINAS Y CAMPOS MINADOS
para la, navegacion que les era vital. Se emplazaron observatomos alo:
largo de las costas, sobre las montafias, a bordo de pequefias embarca--
ciones de pesca fondeadas en fodas las radas. Se retiraron de la deéfensa
dé los nucleos urbanos, e instalaron apresuradamente en las proximi--

- dades de aquel mar, estaciones detectoras de radar, proyectores y bate—_
‘rias antiaéreas. Por altimo, el Mando Militar ordené intensificar las in=
vestigaciones en curso, con la esperanza de que alguna legase - a dar un*
resultado eficaz.

En la espera de esta solucmn que ya muchos en su fuero interno:
juzgaban llegaria demasiado tarde, barrian las zonas. minadas con los es-
casos medios con que contaban; no obstante, el minado extensivo obs-’
truyo por completo el trafico por ¢l Estrecho, y dentro del Mediterrédneo,"
por marzo de 1945, los buques permanemeron inmdviles en sus fondéa-
deros semanas enteras; mas siendo absolutamente imprescindible que
prosiguiese el trafico, el Mando opt6 por la {inica solucién que cabia en .
aquellas circunstancias: aceptar como inevitable las pérdidas que se
prodUJeran Buques de guerra y mercantes forzaron el paso a costa de
graves pérdidas. Segun los célculos” Japoneses, a su Marina mercante
no le quedama ni un solo barco para el ano 1946 si hasta él se prolon-

' ‘gaba la guerra. : ‘
‘Segun reza en las declaraciones correspondlentes al mterrogatomo a,
que fué sometido el' Capitin de Fragata Tadenuma, que estuve encarga-
do de la limpieza del Méditerrdneo en 16s nltimos méses—27, de marzo
al 15 de agosto—, en" aquel sector, por -efecto de las minas, resultaron‘
gravemente averiados 125 buques y hundidos 123, con un total de 200.000
toneladas; ninguna unidad de’ guerra importante sufri6 dafios, pero los’
movirhientos de la flota se vieron seriamente dificultados por la existen--
cia de mingdos. Para la ultima salida del Yamdto hacia Okinawa fué
preciso movilizar préviamente cuantos -elemeritos de rastreo: habia dispo-
niblés, tan sélo para conseguir el barrido de una canal:de tan exigua
anchura que—al decir del citado C. de- F—iue pura cuestlon de suerte el
que el acorazado saliese indemne. :

Bl Jefe de la Seccién Técnica de. Minas: del Departamento de Marma, v
Capitan de ‘Navio Tamura;, en $u’ interrogatorio afirmé que- las minds
crearon una atmdsfera de temor entre las dotaciones de los. mercantes;
pero szendo critica la situacién para la navegacin, se cursaron ordenes.
para que en la - mar se procediese haciendo caso- omiso - del pelzqro que
representaban. En OC&SIOHSS, ‘llegando- a zonas que se suponia reciente-
mente minadas; sé detenia el tratico durante veinticuatro horas, que se
dedicaban a rastrear; Pero-a -continuacién, aun comprendiendo que in-

- evitablemente se perdeman barcos por Za msufwzencm del rastreo, se se-
gula viaje.
Tan notoria era la ,1mpos1b1l1dad de 1mp0nerse a la accién de los mi-
nadores que, pese a las elevadas y continuas pérdidas sufridas, a nin-
- gun Jefe de Sector—a quienes incumbia la seguridad de. la navegacién
‘dentro de su zona, declara Tamura—se relevaba ni censuraba por ello.

‘De ninguno de los diversos 51stemas con que trataron de anular las
minas acustlcas se puede decir- que ‘obtuvieron un’ resultado . practico;.
para las dF‘ preswn, el que mds cerca estuvo de tener éxito fué el de la
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~ ldming hzdmutzca Pues en agosto de 1945, con la mar encalmada logra-
ron‘rastrearitres de ellas. No obstante, hay que advertir que, segun otras
deelaraciones menos optimistas, el Unico procedimiento para hacer des-
aparecer aquellas consistia en levar buques por delante que al saltar lds
delatase. Las. mejores escobas se construyen en los astilleros, pero son
demasitdo caras, contesté un Almirante al que se 1nv1t0 a opinar sobre
este asunto.

Tampeco lograron los japoneses un sistema propio eficaz para des-
magnetizar: sus barcos; primero les montaron anillos semejantes a los
que emplearon 16s ingleses y posteriormente adoptaron un sistema anéa-
_ logo al americano para submarinos y destructores pero en reducldlslmo

namero. N
- bos minados ofensivos que se hicieron en las aguas del Ja‘pon, pese -
a lo poco que de ellos se ha dicho, tuvieron importante influencia en la
derrota. Seglin los datos publicados por la Seccién de Operaciones del
Departamento de la Marina de los Estados Unidos, por las 25.000 minas
que fondearon sus unidades aéreas y de superficie o submarinos, fue-
. ron averiadas, aproximadamente, 1.377.780 toneladas y hundidas 649.736
. toneladas de barcos nipones. El conjunto de ambas cantidades-representa
él 25 por 100 del total de la flota mercante que el Japén posefa al ini-
ciarse la contienda. Por su parte, la Marina de guerra tuvo por.efecto
del ‘arma que consideramos: nueve destructores, cuatro submarinos v 36
buques auxiliares hundidos, y dos acorazados, dos portaaviones de escol-
ta, ‘ocho cruceros, 29 destructores un submamno y 18 unldades diversas
' averladas
- No es preciso asegurar que la suerte del Impemo ya estaba dec1d1da
antes de iniciar los minados de saturacién de .ls Operacién Inanicién;
pero es 1gualmente cierto, como hemos podido ver, que los minados-ofen-
sivos en gran escala con minas de complicados y variados sistemas sor-
prendieron al Japén por su falta de preparacion, agravando los” proble-
mas que al Mando se le presentaban, hasta el punto de precipitar el de-
r'rumbamlento Pues -bueno serd aqu1 consignar, ~especialmente. para

quienes hicieron dogma de que fué el emipleo de la bombs atémica lo

. que anulé la fanatica voluntad de resistir que en todo momento demos—
tré el soldado japonés, que la eficacia del blogueo naval a que se Vid"
sometido el Japon, mantenido Tundamentalmente por minas, submarinos
v aviones. causé tan extraordinario efecto moral en- los encargados -de
continuar Ja lucha que fué provocada una reunién de los Mandos, en la
que se traté de buscar una férmula honrosa para dar fin a la guerra:

Por tltimo, afiadamos al mismo fin que, segln opinién de numero-

- sas autoridades japonesas, de haberse iniciado antes las acciones de mi-

nado en gran escals, el pais se hubiera rendido mucho antes de agosto

de. 1946 era, sensaclon de asfixia la que les producia el constante minado
de sus aauas
“De Docas armas podra decirse otro tanto.

BIBLIOGRAFIA
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HIDROGRAFIA DE LAS COSTAS'
DE ESPANA

VIGE’\ITE GANDARIAS

L Jeie de hscuadra D. Vicente Tofifio de San Miguel presenté en ei

afio de 1879 las laminas del atlas maritimo de Espaifia, que le habia
mandado. levantar, por comisién particular, S. M. el Rey.

- La- conservacién de dichas ldminas obligé a la.creacion de un depo-
sito en donde se custodiasen aquéllas vy que sirviese & la vez para alma-
cenar las cartas que s€ iban editando, y qué més tarde eran. repartldas a
los distintos ‘Departamentos de Mamna y librerias para su despacho.

o Pero habiéndose dlspuesto por aquellos afios. que otros Oficiales de la
_ Armada, en viajes- de exploracwn _por los mares de Asia y Amerlca del’

~SBur, levantasen cartas y planos de nuestras costas y puertos, por enton-
‘ces muy extensas y numerosos, asf como las islas de Barlovento y Golfo
de Mero, nacié la idea de que hubiese una mano competente que aunase
y coordinase todos los frabajos- hldrograhcos que se realizasen.

Asi, Pues, lo que en un principio fué s6lo un depédsito de lamlnas }
‘se conv1rt10 por Real Orden de 6 de agosto de 1797 en la Direccitn de Hi-
- drografia, que al mando de un Oficial de grado mayor de la Armada,
- con algunos. subalternos, se dedicardn a la formacidn, rectificacién y gra-
- bado de.las cartds marttimas, para ttuminar, facilitar y aseqiurar la na-
vaeoamdn de todos'los mares y mds especzalmente lo de las poseszones’,
espaiiolas.

En dicho. establemmlento mentlhco se concentraron todos Ios elemen-
-fos v hechos méas 1mportantes de la nAutica experimental; se constituvé
‘una biblioteca con'los tratados, tanto naolonales como exfranjeros, de
utilidad a-la hidrografia y navegacién, que en muy poco tiempo alcanzs -
la cifra-de 6.000 volimenes: se estudiaron y redactaron normas e 1nstruc-. ,
ciones .Dara las Comisiones Hldroor&hca,s que levantaban nuestras ‘costas
" Y puertos; se inspeccioriaban los trabams presentados vor dichas Comi-
siones; se grababan las distintas cartas levantadas v se facilitaban. cuan-
tas noticias y elementos podian ser.de utilidad al navegante. ) v

El 17 de octubre de 1797 toma verdadero cuerpo la Direccién de Hidro-
O*rafza, al ser nombrado Jefe Director de 1a misma el Capitdn de Fragata
don José de Espinosa, que con los subalternos, Teniente de Fracata don
Felibe Bauza v primer piloto- D. Juan Ferrer, conshtuveron la base de di-
mentacién - del_lns_’atu_to_ Hidrografico.-
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VICENTE GANDARIAS
Ya estd puesta la primera piedra; y fué el trabajo infatigable de Di-
rectores y Comisiones Hidrograficas el que, con la particularprdteccién
de! Gobierno, hizo que dicho organismo adquiriese en pocos afios de
existencia un prestigio que no habia nunca de abandonarle. Prestigio
avalado indudablemente por agquellas ldminas originales de Tofifio, que -
parece como si hubiesen dado impulso a tan necesario establecimiento.
. La Direccién de Hidrografia conocié, sin embargo, épocas de parali-
zacién y abandono. Las guerras en que nuestra patria se vié empefiada
en la primera mitad del siglo X1X obligaron en cierto modo a dicha pa-
ralizacién y todos los esfuerzos de la nacién se. emplearcn en la lucha,
restando energias y elementos a las dependencias que en aquel entonces
no tenian una directa aplicacién a la salvaguardia de la nacion.
Pero no acaban de pasar los peligros, y sin estar ain Espafia’ recu-
perada de los terribles males que la asolaron, cuando vuelve a levantarse
" la Hidrografia por el esfuerzo continuo de hombres, en su mayoria ig--
norados; que al mando de la misma vuelven a darle la categoria adqui-
rida en anteriores afios. , :

. Los siguientes trozos del informe que en el aflo de 1854 eleva al Mi-
nistro. de Marina. el entonces Director de Hidrografia, D. Juan de Dios.
Ramos. Izquierdo, muestran el ambiente en que se desarrollé nuestra hi-
drografia en aquella época y las altas cualidades que adornaban al mismo:
_+ ... Desde que, por ‘circunstancias muy conocidas de la ilustracion de
V.-E., la- Marina militar llegé a un extremo que nuestros antepasados sin
duda nunca pudieron calcular, cuando nosotros tenemos gque apelar a los.
decumentos para saber cémo desaparecid en fan corto pertodo la gran
Armada que poseta la Espaia al principio del presente siglo, dejaron de
repetirse las Comisiones - Hidrogrdficas, “que con tanto saber como celo
desempefiaron nuestros ilustres Jefes los Sres. Tofifio, Fidalgo y. Chu-
rruca,,v,Malaspina, Bustamante, Galiano y otros. Desde entonces, sélo en
épocas posteriores se han hecho en Ultramar trabajos de alguna consi-
deracidn en los mares de las Antillas v en los del archipiélago filipino
por varios Jefes u Oficiales de la Armada. Tal circunstancia ha sido cau-

. sa de que, careciendo esta Direccion de datos propios, haya tenido que
valerse_generalmente de los extrafios que le proporcionaron las publica-
" ciones-y noticias recibidas de otros paises, que, conservando su poder
naval, pudieron continuar explorando las costas que mds convino' a su
propésito. De aqui el que sirviendo a este Depésito de base nuestras anfi-
:fmas cartas levantadas con foda la perfeccion dable entnnces, ha conti-
nuado ﬁubliccmdo las modernas. adoptando las mejoras introducidas en
. las.extranieras y que falto de vida propia haya quedado . atrasado los
establecimienfos que las produieron y, en general, reducido a copiar lo
“que ellos hacen, por mds que las personas que. con tanta ventaia sobre
mi tuvieron a.su cargo esta Direccién pudiesen evitar que este Dendsito,

_ hoy en gran parte dependientes de otros, viniese decayendo y arrastran-
do una eristencia ldnguida. que puede conducirlo hasta la pérdida de
su bien merecido cerédito si V. E., con su poderoso influjo, no- le diese el
impulso que mecesita, y le rueqo, inclinando el dnimo de S. M., a que
disponna: Vuelvan a crearse Comisiones Hidrogrdficas... .

... A] presentar a V. E. el cuadro de la reforma y mejoras de. Qué con-
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szdem susceptzble este Depészto es un deber mio no sélo de delwadeza,
sino también de comozdencw hacerle presente que empleando él mayor
‘fiempo-de mi carrera en los trabajos de mar, mi inteligencia y conoci-
. mienfo cientifico estin muy lejos de poder corresponder dignamente a la -
confianza que de mi-ha hecho S. M. encargdndome su Direccion; en la
que a falte de dzciws conocimientos. especiales que considero necesamos‘

“pare regentarla, procuro y procuraré, en el interin el Gobierno no ponga

a su frente otro Jefe: que lo posea en la mayor extension postble, suplzr
con mi buen deseo 1y eficacia las condiciones que me faltan y requiere
la importancia de este Estableczmwnto Hidrogrdfico.

Hasta el afio' de 1860 en que, por Real Orden de 26 de octubre, queda -

asignado el vapor Piles exclusivamente al servicio de Comisiones Hidro-
graticas, no se emprende en nuestra patria el levantamwnto de sus cos-
tas, de que tan necesxtada se encuentra y que de una forma contlnua y
‘hien ‘estudiada se lleva a cabo- bajo la, Direccioén. de Hidrografia.

. No es que los trabajos hidrograficos hayan sufrido un colapso com-
: Dleto hasta estas fechas, sino que sélo se efectuaban de una manera, es-
porédica, cuando las v10151tudes de la guerra © aeontemmlentos poh’acos
lo perm1t1an ‘

Una nueya Real Orden de 21 de nov1embre del 60 crea. ya la Comi-
sién Hidrografica del vapor Piles, y habiendo sido nombr&do como Co-
- mandante, del mismo el Teniente de Navio D. Manuel Fernéndez Coria,
‘es voluntad del Rey. que una vez empezados los tmbayos hzdroqrdfzcos
no podrd distraerse al Piles de este especial y ‘preferente cometzdo sin

o -exPpreso mandato de S. M.

Tras distintas consultas al Dlrector del Depésito Hldrograhco que lo
-es por aquel entonces D. Francisco Chacén y Orta, no se aprueba hasta
octubre de 1864 el plan de trabajos a realizar por el Piles, al cual acom-
pafia unas mstruccmnes _generales para la Comisién del mismo. .

tho plan e mstruccmnes, por demés extenso y compleJas, com—
prendo el levantamiento de nuestras costas desde sus limifes con el rei-
no de Portugal hasta la frontera, con el Imperio de Francia, s1gu1endo las
siguientes normas: Medlda ‘de una base en C4diz o Sevﬂla formacion de

una cadena de grandes tridngulos geodésicos desde Portugal a Franma,g;ﬂ -

"medida - de distancias cenitales; determinacién de las posiciones: geogra—'

ficas de vVértices importantes por observaciones astronémicas, y de las .

_del resto por. calculos geodésicos; la escala de los distintos planos serd
‘de 1/100.000, salvo. aquellos: trozos de costa en donde abunden los acei- .
dentes hidrograficos, que se harédn a 1/50 000; se levantaran planos de
todos los puertos y rios hasta donde éstos sean navegables; se sondari
con la mayor projidad p051ble hast& las 100 brazas; se haran observacio- -
nes de mareas en todos los puertos y de corrientes en las costas, candles
y freus; se observard diariamente la declinacién e inclinacién de la agu-
ja magnetlca se llevard un diario meteorolégico a la vez ‘que se ird for-

-~ mando una Memoria descriptiva y muy detallada de todo el levantamien-

fo, y se rendird una Memoria mensual de la marcha de los trabajos.

. Se comprende facilmente que siendo ésta clase de trabajos’ nuevos en
nuestra Armada y contando ia Cormsmn del vapor Piles, en.un pr1nc1-
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pio, con cuatro Oficiales y 40 marineros, se necesﬂcase cierto tiempo en
“aunar los diversos cometidos & realizar y fijar un plan de operaciones
para formar lo antes posible las cartas hidrograficas, a la vez que se iba
“adquiriendo practica en los nuevos trabajos.

Don Manuel Fernandez Coria luchd, pues, con muchos y d1versos
-inconvenientes para poder cumplimentar en lo posible y. con “escasos
“recursos, las instrucciones que se le habian dado; su trabajo fué -rudo
e ingrato, siendo notable el tesén, constancia 'y febril actividad de di-'
.cho Jefe de Comisién, que no decayeron ni un solo instante a pesar de
las diticultades que continuamente tenia que vencer.

. El levantamiento de las costas de Espafia comienza, por 10 tanto, el .
afio de 1862 con la medida de una base de ensayo en la provincia de
Huelva, para finalizar en el afio 1887 en la raya de Francm, explicdn-
dose el tiempo invertido en esta labor pov las razones que expone en
1870 el entonces.Jefe de la Comisién, D. José Montojo Salcedo, al Vi-
cepre51dente del Almirantazgo: ‘

..que al entrar en el segundo trozo del trabajo, deniro ya del Me-
d@terr(meo doliale el mucho tiempo empleado en el Primero Ppor la
organizacion de estos trabajos, nuevos en Espafia; que habia tenido que
efectuar... por no haber ni esperanza de que estuviese listo el aparato
con que habia de medirse la_base definitiva... que él al concluir el curso
" de estudios superiores no conocta de vista un teodolito astrondémico. ni
tenda mds -idea de los instrumentos modernos que las adquiridas en al-
gunos- libros alemanes... que las dificultades que tuvo que-vencer parg
el uso de las sefiales, 'mane]o de teodolitos y medicién de la base, por su
falta de practica, explican aquella lentitud y dardn idea de la maqm—
tud de aquellas dificultades.”

Ademas, durante el mando de Montoio, que lo toma en 1364 hav
falta de hehotropos indecisién sobre el aparato de medir bases que se
habia de emplear; carenas-de buque que detienen parte de los traba-
jos; y, finalmente, las perturbaciones pohhcas porque pasé nuestra. pa-
tris durante algunos afios de su mando.

) Al sorprenderle la muerte, en medio del afdn de sus operaciones h1—
drograficas, el aflo 1876, es nombrado Jefe de la Comision, D. Rafael

"Pardo de Figueroa, al cual corresponde la satlsfacclon de ver corona-

" dos sus esfuerzos, al alcanzar en 1887 la raya de Francia y al que de-
‘hemos la memoria definitiva de todos los trabajos, modelo de redaccion,
orden v claridad. _

- .Después que dicho Jefe deja esta Comisién, sélo quedan algunos le-
vantamientos hidroeraficos parciales, desde Rosas a Cadaqués, que los
efectiia D. Fernando Garcia de la Torre que manda interinamente la
Ciomisién. v desde Cadaqués.a la frontera, que los realiza el nuevo Jefe
de la Comisién de la Peninsula, D. José Gomez Imaz.

Ya el antiguisimo vapor Piles, que cuenta con cuarenta y tres afios
de vida, v con el que se ha verificado todo el trabaio hldrogréﬁco ex-
_puesto anteriormente. se encuentra totalmente inatil para navegar,vy
es qu%htmdo por el Vulcano el afio 1888. v

Pmpuesto por el nuevo Jefe de COIﬂlSIOl‘l el levantamiento de las
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Islas Baleares se comienza éste en 1889, con-la -isla de Mallorca, para
finalizario en.1897. En este leva,ntamlento _hidrografico se aprueba que,
- para la mayor rapidez y econom1a del mismo, se ufilice la triangulacion
geodésica que en aquellas 1slas ha realizado D.. Carlos Ibafiez, jefe de .
1o .que afios despues ha de ser el Instltuto Geograﬁco y- Estadistico de
Bspafia. v

En 1899 se hace el levantamiento h1drograﬁco del norte de Espana‘
desde el Bidasoa hasta Zumaya, bajo el mande del-C. de N. D. Emilio -
~ Luanco, que iue nombrado Jefe de Comisién en. 1895, Desde- 1900 a
1902 se realiza el levantamiento desde Zumaya hasta el cabo ‘Machichaco,
bajo el mando de D. Jacobo Torén. .
- Hl afio 1903 se inicia el levantamiento. de 1a costa de Gahcla que‘ )
finaliza el afio 1918. Debido a .no-haberse redactado un extracto de los
trabajos, simultaneamente a su ejecucién, no.es Dosmle hacer un.com-
- pendio final de la-labor improba realizads’ por la Comlslon de .la. Pen-.
insula en el levantamiento de la zona comprendlda entre el Mifio y la
Estaca. de Vares, la mas tormentosa y pehgrosa de’ Espana por el gran
nimero de bajos que contiene, muchos de los cuales ne. 1ueron cono-
.cidos hasta la realizacién de este levantamlento o

-Como continuacién de estos trabajos, y entre los anos 1918 a 1927
“se efectué el levantamiento h1drograhco de Ias costas de As’cumas y
- Santander.

Los Jefes de Lommwn que tomaron parte . desde e1 ano 1903 en estos
- lrabajos, fueron: D. Ricardo de la Guardia, D: Franmsco Pérez Macha-
do,.D. Ramén Estrada, D. Diego Carlier, 'D. Rwardo Fernandez de la
Puente, 1). Pedro Mercader D. Leén Herrero,. D. José Pérez Ojeda, don
Julio Gutiérrez y Gutiérrez'y D. Joaquin Gervera Valderrama, los’ cua-
les dieron fin al levantamlento de las costas de Espana
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Predmbulo

Vamos a- tratar un tema acerca del cual carecemos por comple-
tode experiencia, y del que-todo cuanto.tengamos que decir sera
el resultado de una- serie -de lecturas, traducciones v adaptaciones. ‘Por -
tanto, llevando las cosas al limite, se nos podria tachar de plagiarios,
sin que nos cupiese la posibilidad de defendernos. R -
.~ Por ello hacemos constar de antemano que.ni una sola de las ideas
‘que a continuacién se exponen es nuestra, sino de aquellas personas
" cuyas bibliogratias han ' sido consultadas al- efecto. ; L
Sin embargo, creemos que si es cierto que. en ocasiones el fin jus-
tifica los medios, este es un caso en el que cabe otorgar el beneficio del 4
- perdén, ya que nuestro deseo no-es ofro que divulgar los escasos cono- -
~cimientos que hemos llegado a adquirir acerca de la materia a través de K
‘un paciente esfuerzo personal. ‘ e ‘
. Ureemos que habri personas, principalmente entre nuestros compa-
fieros de especialidad, que se interesarin por el infénio denominado
- cohete, dado el amplio campo de accién que se’ pbresenta como posible
_ a estos artefactos. Claro estd que este campo no se limita a las aplica-
= . clones bélicas, sino que ofrece posibilidades muy notorias en meteo-
rologia (en sustitucién de los globos-sonda), én -aerondutica (propulsién .
por cohetes), y finalmente—aunque suene de un modo un tanto nove-'
- lesco—, en astronautica. =~ . . - P IR
En las presentes lineas nos conformaremos, no obstante, con estu-
diar someramente al cohete .desde el punte de.vista ‘artillero, sin per-
" juicio de exponer previamente unas ideas generales acerca de-los cohe-

( | ONSIDERAMOS necesario -iniciar’ estas lineas con una justificacién.

tés en su mds amplia acepcién.

PRIMERA PARTE
 COHETES EN GENERAL

*.L—Nociones genémlé; | »\ » |

vUomeﬁzaremc;s _por _(l.ie»fi;iir 1o qué seﬁ,éntié—hde por un ’cc.;lilet(;,, ’

Cohete es’ “un . ingenio mecénico autopropulsado, cuyo movimiento

L s
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se debe al principio mecénico de Newton (M. V.=m. v.), autoportante
de la fuente energética que precisa para su movimiento, e maependlen— )
te de todo agente externo en relacién con su funcionamiento”.

Esta definicion nos pertenece, y es el resulfado de cuanto se relacio-
na con la materia' en su aspecto més amplio.

‘Por consigujente, existe {como establece W. Ley) una “diferencia
fundamental entre el cohete y la propulslon a chorro, ya que el turbo-~
rreacior precisa de una corriente de sire para su funcionamiento, en
tanto que para el cohete la resistencia del aire es una molestia tan‘ gran-
de como para el proyectil de artilleria. ,

Pasemos ahora a presentar la ley de Newton, aplicada .al cohete, de

un modo grafico y sencillo; para ello tomemos

. ‘ como ejemplo al clisico cohete “de feria”.
_ ‘Sea (fig. 1) un cohete de polvora, que por
) ignicién de su fuente energética (la pélvora)

. se.convierte en cdmara de combustién. Indu-
+ dablemente, la expansién de los gases dard
+ lugar a una serie de fuerzas interiores que, en
altimo extremo, pueden reducirse a cuatro:
dos (+ F, —¥) que actian sobre la .cabeza ¥
base del artemcto y otras dos (+ £, — 1) que
- —> gjercen su accién sobre las paredes del mis-
"f ' *“; mo. Es evidente que si “M” es la masa de!
cohete, “m?” la de la pélvora y “v” la veloci-
-F dad de salida de los gases de la misma, el
.cohete experimentard una velocidad

D “V?” =m.v/M.

Claro est4 que esto no es exacto, ya que la
masa de la pélvora forma parfe.de la masa
total, y que ésta varia con el tiempo de fun-
monamwnto pero de esto hablaremos més adelante :

" Fig. 1.

IL—Consideraciones fundamentales.

A traves de lo que acabamos de exponer, se apreclan yva ciertas ne-
cesmades estudiar detenidamente la relacién de masas e incrementar
todo lo.posible la velocidad de eyeccién de los gases, con el fin de ha-
cer la velocidad del cohete lo mayor posible.

La utilidad de aumentar en lo posible la velocidad del cohete obede-
ce a la swulente con51dera01on sabemos que en el vacio, y en cierfas
‘condiciones teoncas ideales, la Veloc1dad debida a una altura

(vx = v =)2gh

es la m1sma que se precisa para alcanzarla. Por tanto, el alcance de
un cohete sera tanto mayor cuanto més alta sea la veloo1dad que con- .
sigamos 1mpr1m1rle
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Pasemos, pues, a estudiar, en apartados -distintos, la velocidad de
eyeccion de los gases del combus’ubie, Y la razén de masas.
a) La velocidad de eyeccidn.

Depende exclusivamente de la clase de’ sustancm. 0 mezcla que use-
_mos. bltaremos algunos eJemplos: .

| MEZCLA o ey‘ﬁii‘iﬁfiﬁif/s
’{)zono + hidrogeno ... ...l ool Lk 5.670.
Oxigeno .+ hidrégeno ... ... ... ... ... .. ...l .. © 5470
-Gasolina + _OZOHO e e e e O e e &40
Nitroglicerina ... ... ... ... ... ..ol L L L 3.880
Pélvora negra ... ... . e e e e s 2420
Idem id. (cohetes comerclales) B 600

‘Segin vemos a través de estos -datos (entresacados de las tablas del
: doctor banger), los combustibles liquidos son " las mejores fuentes de
energia para los cohetes. Sin embargo, en eI orden de. las aphcaclones
bélicas su empleo presenta dificultades de conservacién v almacenaje,
que los hacen totalmente inadecuados para ser conservados, ‘por ejem-
plo, en el pafiol de un buque.

b) La razon. de masas.

Salta a la vista que conviene que sea lo mayor posible, lo cual tiene -
un limite determinado por las dificultades constructivas.- En consecuen-
cia, tanto la razén de masas como la velocidad de eyeccwn estarén su-
peditadas a la misién que el cohete deba, desempenar, 0, en otras pala-
bras, al alcance que deseemos.

Haremos constar previamente que la razén de masas no suele ex-
presarse en la forma que hemos 1nd10ado, sino en la My/M o en la
MO/MI, en las cuales

- My = masa fotal inicial. ..

M = masa en un momento dado..

M; = masa una vez terminado el.periodo de combustion.

A poco que se medite sobre ello, se Verd que estas expresiones tie-
nen el mismo significado que la m/M que citdbamos en el capitulo an-
terior.

‘Pues. bien; vamos a calcular ahora la relacién de masas que nece-
sitamos para que el cohete adquiera una velocidad v, igual a, la de
los gases de eyeccién, a la cual llamaremos w.

Para ello térigase presente que el impulso que experimenta el cohete
‘es debido & una variacién de su masa, y que este fendmeno tiene lugar
eon una velocidad constante w.

Bs decir, que la ecuacion diferencial sera, sin duda: -

dv dm
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0 'sea; m.dv = w.dm, que transformada: en

dm

dv = w.
m

e integrada entre los limites que c_orresponden a los instantes inicial
S (m =M) y el final de la combustion (m = M), nos da

v =w. Lg. nep. My/M,),

‘de donde resulta que la relacién de masas que precisamos para obtener
una v =w es ' B

(1) My/M; =e™™ =el=¢ (¢ =2, 7I83 ...)

~De la ecuacién que precede, deducimos una importante consecuencia,
v es que el cohete puede alcanzar velocidades ‘v que sean doble, triple,
etcétera, del valor de la w de los gases de eyeccién. Para ello bastara
que su relacién de masas valga e?, €3, etc., lo cual, seglin hemos indicado
va, viene limitado por dificultades constructivas.

111. Otras consideraciones.
1. Rendimiento de un cohete.

Kl rendimiento de estos aparatos viene dado por el producto. de dos
rendimientos parciales: el térmico y el balistico. o

" "El primero oscila entre el 50 por 100 y el 60 por 100. En cuanto al se-
gundo, la férmula de Sénger '

Ry = 2. w.v/(w? + 12

nos indica que serd tanto mayor cuonto mayor sea la velocidad del co-
hete en comparacién con la de los gases de eyeccion. ‘

En efecto: si hacemos » = w =1, el rendimiento serd la unidad; si
hacemos w = 2 v » = 1, el rendimiento es de 4/5.

Esto explica el poco éxito que ha tenido el cohete como motor de avia-
¢i6n; su buen rendimiento requiere velocidades tan elevadas que por el
momento no son adecuadas las condiciones de .los aviones existentes. Se-
-gn W. Ley, el limite inferior para el cual la propulsién por cohetes seria
verdaderamente eficiente, puede estimarse en unos 3.200 Kms/h. }

Recordaremos que los cohetes nada tienen que ver con’ la propulsion
a chorro, ya que esta Gltima toma del aire el oxigeno que precisa, en tan-
to que el funcionamiento de los cohetes es, segn hemos indicado, inde-
pendiente del medio en que se mueve.

2. Rendimiento en comparacién con la artillerta.

Se demuestra que para cualquier distancia el rendimiento de la arti-
lleria es superior a la de los cohetes, si bien éstos no precisan de fuentes
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de energia tan pesadas como son los cafiones. Asimismo, su meneor pre-
eisidn se ve compensada por el mayor volumen de fuego. -
Pondremos un ejemplo, pars lo cual, aparte de las notaciones ya co-

-, nocidas, llamaremos -

.- P al peso del proyectil que usa un cierfo cafién.

- p al peso del cohete vacio. - o R

: Bl .problema consiste en calcular el peso de un cohete capaz. de susti-

tuir al ecafion, es decir, de transportar al proyectil a. las mismas distancias
que aicanza por medio del impulso que el cafién le da. B SI

‘ Para empezar, deberemos -conocer las caracteristicas del combustible
que vamos a emplear. Recordaremos lo dicho en relacién con el empleo .

- de los combustibles liquidos (que son los mejores) por lo que respecta a
los usos bélicos. Kn. consecuencia, estimaremos como lo més probable el
uso de polvoras como fuente energética para los cohetes dé aplicaciones
militares, v en esta inteligencia, estableceremos que el valor de w - es—se-
gun' referencias fidedignas—del orden de los 900 a 1.000 mts/s. A fin-de
concretar, fijaremos para nuestros calculos un valor de w =900 mis/s.
- Otra diticultad que se presenta para la exposicién” de un ejemplo
numerico es la valoracién de p, ya que la determinacién del peso pro-

~ bable del cohete wvacio es cosa qué incumbe a un técnico, puesto que
este peso dependerd, incluso Para unas dimensiones determinadas; del-
Ppeso especitico de la aleacién que se use para su construccion.

A fin de obviar esta dificultad, y puesto que se trata tnicamente de
dar una idea y no de un calculo preciso, haremos una hipétesis sim-
plificativa en el ejemplo numeérico, que si bien carece de rigor cienti-
fico, tampoco supone un disparate inadmisible. S )
.+ Hechas las presentes salvedades, pasemos al ejemplo:
~ Sea un cafién del 12 (120 mm.) en el que: . C

P =22 kgs.; v = 853 mts/s. (carga de guerra); peso de la carga de
proyeccion = 6 kgs.; peso del casquillo metdlico = 7 kgs.; alcance so-
bre el que establecemos los calculos = uno cualquiera de los compren-
didos en las fablas de tiro. -

Caracteristicas del cohete: : :

w =900 mts/s.; p =7 kgs. (aceptamos como peso probable un peso
igual al del casquillo, aunque, segtin ‘queda indicado, este valor.es no-
tablemente arbitrario).- : e .

Postura. del problema:

Queremos que el cohete sustituya al- cafién- como elemento propui-
sor; notese que la masa final M; = (P + p)/g, en el supuesto de que
el combustible se agote totalmente.

Con estos dalos resulta:

- Mo/My=e VW =839 _ 955, v siendo M; = (22 + 7)/g, resultard

para M, un valor de My, = M, .255. , . o

Es decir, que en peso, M, = 29.2,55 = 78,95 kgs. .
~ En resumen: si queremos lanzar nuestros proyectiles a una distancia
determinada por medio de cohetes, podemos sustituir al cafién normal
de 120 mm. por una.serie de proyectiles autopropulsados que pesan, in-
dividualmente, méas del triple de lo que pesa-el proyectil normal del 12.

19547 19



GERABRDO VON WICHMANN

‘Ello requerira pafioles muy amplios, pero, en- cambio, nos aherraremos
las diez toneladas que pesa, aproximadamente, cada montaje sencillo
-del 12, Bastara una instalacién de rampas de- lanzamiento ya.que, al
igual que el alcance de un cafién no es funcién exclusiva de su velocidad
inicial, sino de ésta -y ia elevacion, también el cohete precisa de una
postara balistica conveniente. Ello nos lleva de la mano a analizar un
interesanie asunto: el cafidn lanzacohetes. Omitimos hablar de este
‘tema por no considerarnos suficientemente documentados acerca de la
materia. ' .

A modo de puntc final en relacién con el apartado que estamos es-
‘tudiando, recordaremos - que la velocidad que adquirira el cohete porta-
‘proyectil que acabamos de calcular serd precisamente la de sus gases
de eyeccion, segun se deduce de lo establecido en el capitulo anterior.

"T'enemos, pues, un cohete que alecanzard las mismas distancias que
la artilleria a quien sustjtuye, pero que, en cambio, pesa muche mas
que el proyectil de artilleria que corresponde a un cafién- del mismo
‘calibre. Por esto decimos que el rendimiento de la artilleria es mayor.

3. Aceleracion.

Segun se ha podido observar en la ecuacién diferencial del capitulo
precedente no hemos hecho constar para nada la gravedad. Ello obede-
‘ce al hecho de que la aceleracion de un cohete puede definirse de dos
"modos distintos: o considerando la influencia de la gravedad, o estable-
"ciendo }a nocién ds aceleracién’ efectiva, que descuenta el valor de un
gramo. Sobre este ultimo criterio se ha establecido la ecuacién diferen-
cial de referencia, en la que, ademé&s, se omite el considerar la resis-
“tencia del aire. . o

SEGUNDA PARTE
ESTUDIO DE UN CASO PARTICULAR: LA “V-2~7

Hemos elegido, a titulo de ejemplo, una V-2, no sélo por ser un arma
“muy fraida y Uevada, sino también por ser uno de los pocos casos en
que nos ha sido posible encontrar bibliogratia adecuada para un estudio
algo detallado. . )

Comenzaremos por las definiciones.

1. Definiciones.

Puede definirse la V-2 como un cohete fusiforme, movido por una
mezela de dos liquidos chorro (expresado en kgs/tiempo) constante,
arranque debido a causas puramente intrinsecas (es decir, sin cohetes
“suplementarios para el arranque), estabilizacion giroscépica, trayectoria
determinable a voluntad por medio de un mecanismo integrador giros-
" ¢6pico (anteriormente se empleé un mando a distancia, por radio), con
“timones directores, pero sin alas .
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Esta puede considerarse como definicién genérica.

Las caracteristicas comunes a todos los motores de este tlpo pueden
resumirse. del modo siguiente:

. 4. ; Velocidad de eyeccion constante durante el tlempo de funclona-
mlento ‘

2. Masa—o peso—eyectado en la U.nldad de tlemgo constante. Gabe
el dividir el funcionamiento en partes que retnan individualmente es-
tas caracteristicas.

3. Presion del 0“as en la seccién de salida constante e 1n101almente
igual a la atmosférica.

Establecido lo que precede, pasemos a estud1ar algunos de los aspec-'
tos de las tuerzas que determman el movimiento de estas maqumas

. El empuje.

Esta fuerza, a la que llamaremos E, depende esencialmente de fres .
factores, que o.bien la determinan o al menos eJercen una mfluencm
sebre ells:

" @) Ta mezcla aqulda “(alcohol y agua——omgeno hquldo)

b) La atmoéstera.

‘¢) . Las paletas dlrectoras del ‘chorro y las eYtemores

&) La mezcla liquida. S " ¥

Liamemoe prewamente

.. 8 la velomda,d de eyecclén -de los gases, resgeoto de la tobera.

... a la masa de: gases eyectada por el cohete en un tiempo dado.
... 8 la masa de gases eyectada por la tobera en un tlempo dado. - .
... & la presion atmosférica.

Pn .- @ la presion existente a la altura de h.

. 8 la seccion de salida de los gases.

?sﬁéi

%

ion esta notacion estableceremos la iormula del empuje, que, segun
sabemos, es - :

WY B=mw+s.(p, -—'ph ).

Se comprende facilmente las dificultades que ofrece la medicién de
Ia presiéon p,,y en consecuencia, las experlenclas realizadas a ras def
.melo dan un valor 4

@) E, =m .w=25760 kgs.
(ya que en este caso, p, =p, ). . |
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b) La almésfera.

En el vacio, p, = 0, por lo que el suplemento del empuje debido a
la, atmosfera (supuesto que a continuacién el ¢ohete se encuentre con el

vacio) serd s.p,, que teniendo en cuenta que s = o, 43 m? supone un
aumento de

(87) s.p. = 4.300.1,033 = 4,44 tons.

sobre el impulso debido al cohete puro.

c) Las paletas directoras del chorro.

Hstas paletas, construidas de grafito, se encueniran a popa. del cho-
rro de gases eyectados y tienen una doble finalidad: encurvar la tra-
yectoria cuando sea preciso y proporcionar un par de rotacion que ase-
gure la estabilidad de la méquina. Respecto a este Gltimo extremo, debe
tenerse presente que no tiene el mismo significado que la rotacién de
un proyectil debido al rayado del cafién, ya que la V-2 no gira-alrede-
dor de su eje longitudinal. '

Kl efecto de estas paletas supone una resistencia opuesta al chorro
gaseoso, que equivale a un empuje negativo; el valor del mismo depen-
dera del angulo—al que llamaremos g—dque forme la direccién de las
mismas con la del chorro, y que para un valor nulo de g tiene a su vez
un valor de 700 kilogramos. A

Para valores de B distintos de cero, la proporcionalidad entre los va-
lores de este angulo v la correspondiente pérdida de empuje viene. dada
por la constante 43 kgs/grado. Resta afiadir que los valores de @ oscilan
entre pequefios limites, siendo su valor méximo de unos 8. ' :

En  consecuencia de lo dicho, la férmula del empuje, habida cuenta
de la existencia de las paletas, sera: : : '

&) E = (m’ .w-—700) + s Ap, — Pr ) — 43,8 = m-.w; + s.{p —
pp ) — 43 B = 25.060. + 4300 (p, — pn) — 43 8. =

Anexo al punto precedente—Cdlculo de la velocidad de eyeccion . del
“chorre”.

Aparte de los gases procedentes del cohete (que funciona merced a
una mezcla de alcohol y oxigeno liquido), existe una eyeccion suplemen-
taria debida a las turbobombas de inyeccién de combustible en la ca-
mara de combustion. ' : o

Estas bombas funcionan por medio de una mezcla de perhidrol-per-
marganato, y la velocidad de eyeccién de esta masa gaseosa es despre-
ciable. Bl chorro de las mismas es de ' '

go.m” = 25 kgs/s. (g, = valor de la gravedad kS ras:'del"'suelo)
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v, por tanto, tenemos en la férmula del empuje una masa m = (m’ +
m”), mayor que m’, para-una misma velocidad. Veamos adénde nos
conduce este hecho.

Para empezar, indicaremos que los resultados de las experiencias
efectuadas a ras del suelo dan para m’ y m” los siguientes valores:

m’ . g = 124,5 kgs/s.;. m” . g, =, (segin se ha dicho ya) 2,5 kgs/s.

Por otra parte, téngase presente que el angulo de paletas es variable
por medio de un dispositivo giroscopico, y. que en el momento inicial no
tiene razones pare ser distinto de cero (més adelante trataremos de este
asunto), asi como para una cota nula evidente, p, = Py . :

En consecuencia, recordemos la férmula (4"), y tendremos:

Para =0, ¥ Pa =Py, : '

mwg = (m’ . w—700), 0 sea - wy; = 20.060/124,5 = 1975 mts/s.
“(influencia de las paletas).

Pel mismo modo y en las mismas condicioneS'

m.w, = (M + m”).w, obtemendose, pues, una nueva velocidad
*w":"cuyo 'valor, es de w = 1240 1975/(124,5. + - 25) = 1934 mts/s

Yy cuyo 51gn111cado es que permaneciendo ma[temble el empuje y sien-
do, por una parte, mayor el chorro—-por razén del débito suplementa-
rio debido a las bombas de inyeccion—, resulta’ mdudable la necesidad
de considerar una wvelocidad de eyecczén menor para que el empuJe siga

inalterable. .
- “En resumen, la férmula del empuje defmltlvo ‘Sera:
5) B=m.w 4 s (p—py) — 43 B = 127 x 1034 + 4300
' (1,033 — p, ) — 43 B kgs. ' o

11k La mz.én de masas.

Recordaremos la notacion:

M, = masa total inicial.

M = id. id. en un momento dado.
N = M/M.

n =

chorro, o relacién de la masa eyectada al txempo en que esta
eyeceién tiene lugar.

bstablece P Blane (de qulen tomamos estos datos) que - el antepro-
veeto de la V-2 responde a las siguientes caracteristicas: .
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De lo cual se deduce:

1.2 Que el peso inicial de una V-2 era de 12.700 Kilogramos.

2° La razén de masas no estaba impuesta a priori, sino determina-
da por el tiempo de funcionamiento “del cual depende el alcance”. Este
tiempo de funcionamiento oscilaba entre los 56 y los 68 segundos, y la
razén. de masas enire 2,38 y 3,12. La masa final venta a ser del orden
de los 4200 kilogramos, para una cantzdad, de combustzble liquido ini-
ctal de 8500 kilogramos.

3. La aceleracién efectiva era del orden de un gramo. '

Recordaremos al efecto que hemos- definido como aceleracién efee-
“tiva, aquella que descuenta el valor de la gravedad.

Notas—1." Para ser més exastos, recordaremos que en la férmula
© (8", para eXperiencias realizadas a ras del suelo, se tenia

E = m w
Hn consecuencia,
E/MO = w, . m/MO

v siendo, (segan P. Blanc) m/M, = 1/100, resulta para la aceleracién
inicial un valor de... 1,973 g,, o lo que es lo mismo, una aceleraclon ini-
cial efectiva de ... 0973 go = 9,63 mis/s2.
2* Ofros autores dan los siguientes datos:
Aceleracion inicial efectiva = 1,2 gramos. ' ,
Tiempo de combustién para la méxima distancia = 71 segundos.
Cabe afiadir que existian dos tipos de paletas directoras del movi-
miento: las interiores y las exteriores. Las primeras, de grafito y forma
cilindrica, estaban situadas en los tubos de eyeccidon. Las segundas, pla-
nas, estaban situadas en las aletas estabilizadoras. El forc de los gi-
roscopos que controlaban el movimiento de estas paletas, giraba mer-
ced al impulso proporcionado por un chorro de nitrégeno a presién.

1V. Las fuerzas.
Las fuerzas que acthan sobre la V .son tres:

1.* Kl empuje.
22 El peso (o gravedad).
3.* La resistencia del aire.

Hemos hablado ya de las dos primeras, y en cuanto a las férmulas
que representan la influencia de la tercera, son de un tipo cuyo estu-
‘dio resulta lo suficientemente arido como para justificar el soslayarle,
presentando exclusivamente la esencia del problema.

Se trata de determinar el valor de:las componentes del aire segun
dos direcciones:' la opuesta a la velocidad, y la normal a la misma. -
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ks decir, ‘que lo que buscamos es el valor de las- fuerzas que en
aerodindmica se conocen po resistencia al avance (F en la tig. 2) Yy
sustentacion (P en la misma fig.).

‘Ambas tienen su Punto de aplicacion en el centro de empuJe, y su
forma general es: . ,

.85

C. g
2

En la, que

G = un coeticiente variable y, naturalmente dlstmto para cada una de
estas fuerzas. v :

p = masa especifica del aire a la altura que se considere.

S = superticie de la seccion maxima del movil. (El didmetro méaximo

» de la V-2 era de 1,60 metros.) , - '

v = velocidad del mé6vil respecto del medio ambiente.

Se comprende, por otra parte, que si bien cabe enjuiciar a las V en
cierto modo como aviones, no.es menos 1nteresante el enfocar Ia gues-
'li6n desde el punto de vista del pro-
yectil; es decir, realiza una sinfesis 2
de las férmulas. obtenidas en poli- '
gono y -de las gque se "deducen de
experiencias en tinel aerodinami-

.co. De ello cabria deducir intere-

‘santes conclusmnes acerca de 1la

‘influencia del coeficiente de for-

ma en la balistica de las V, Ya que

la presencia de.aletas estabilizado-

ras .y paletas timones supone la

existencia de condiciones en cierto

modo equidistantes ‘del avién y del s,

proyectil cléafico. -
Resefiaremos, en relacién con es- R

ta materia, que uno de los hembres

_que han destacado en estos estudios

—M. Esnault Pelterie—sefialé hace

tiempo el interés que tendria una férmula de tipo bahstxco en relacion

con la reszstencza al avance—o frenado debldo a la atmoésfera—de los

cohetes.

]
8

Fig. 2

. Esta férmula ';}'odrié ser deli‘tipvo
F = ¢ f(b). p . S?

en-la que c¢ es el facior de forma y b el niimero de Mach.
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V. Trayectorias verticales.

Siguienao el curso de nuestra idea inicial, que es hacer el presente
tema’ lo menos arido posible, omitimos toda férmula, y los limitamos a
presentar los resultados que se deducen tanto de la experiencia como
del calculo: s _

— la velocidad méaxima adquirida. es del orden de los 1.500 metros

por segundo..

— la maxima altura alcanzada en trayectoria vertical es del orden
de los 150 kilémetros (es decir, que la V-2 es capaz de llegar a
la ionosfera).

— la pérdida de velocidad debida a la atmosfera es de unos 300 me-
tros por segundo. o

— la pérdida de altura debida a la misma causa. es del orden de los
50 kilometros. . o

 Kstos datos, no cabe duda que pueden tener interés desde el punto
de vista de la investigacion meteorolégica, ya que por medio de globos-
sonda, parece totalmente imposible llegar a conseguir resultados simi-
lares. ' '

Vi. Trayectorias curvas.

Para conseguir este tipo de trayectorias se somete a la V-2 (de fra-
vecforia inicial vertical) a la accién de un par producido por la inclina-
cion de las paletas directoras del chorro. Asimismo, y por la accion
combinada de. la velocidad de la méquina Y de la resistencia del aire,
aparece otro par (ver fig. 2) debido a que el dngulo que forma la di-
reccién de la velocidad de la méaquina con el eje de la misma tiene un
valor apreciable, aunque pequefio. :

El estudio completo de la trayectoria,_comprenderé, pues, dos par-
tes: 1 Movimiento del centro de gravedad, y 2° Movimiento de la
méquina alrededor de su centro de gravedad, segin un ‘eje normal al
plano de la trayectoria. . o '

La 1. parte serd consecuencia de las ecuaciones que se obtengan
proyectando todas las fuerzas en presencia sobre los ejes X ¥y Z res-
pectivamente, o bien, si se prefiere, pueden tomarse como ejes las di-
recciones de la tangente y la normal a la trayectoria. o

La 2. parte resulta de establecer la ecuacién de momentos respecto
a’ su eje de rotacidn. v . ,

Nos limitamos a indicar, en relacién con esta segunda parte, algu-
nos aspectos del comportamiento de las paletas directoras. o

Recuérdese que estas paletas fienen una doble finalidad, ya que no
s6lo sirven para incurvar la trayectoria, sino que también deben pro-
porcionarle estabilidad, es decir, crear pares que se opongan y com-
pensen a los creados por tuerzas perturbadoras. Por ello, no cabe esta-
blecer el angulo g en forma de funcién explicita del tiempo, y el me-
canismo ideado para resolver el problema es como sigue:

En el interior de la maquina existe un giréscopo cuyo eje estd ini-
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cialmente en prolongacién con el de aquélla. Por aplicacién de un par,
se consigue que el eje del giréscopo se incline en el plano de tiro con
una velocidad de precesién proporcional al valor de este par;.a -su vez,
este ultimo, es de naturaleza, electromagnética, y varia en funcién -del
{lempo, merced a la introduccién en su circuito eléctrico -de una serie
de resistencias. De intercalar oportunamente las resistencias. en cues-
i6n, se ocupa un mecanismo de relojeria que es el que, en esencia, se
regula de antemano en funcién del tiempo.

Tenemos, pues, hasta ahora, llamando « a la, velocidad de precesién
del giréscopo: o :

e = [ (D)

‘Hasta aqui el encurbamiento de la trayectoria; " cabe afladir "que el
per indicado se anula a partir del segundo cincuenta y dos (es decir.
‘antes de que termine el periodo de combustién), y que el eje del girds-
€OpG permanece fijo—formando un angulo de 47° con la, vertical—des-
‘de “este momento. B o

Veamos ahora ls compensacién de las fuerzas perturbadoras.

Para ello, existe un dispositivo que hace variar la intensidad de la
corriente que acciona los. servomotores de las paletas; ello ocurre siem-
pre que la velocidad de rotacion de la magquina no es constante, o sea
que este dispositivo no es otra, cosa que un amortiguador. que se opone
a toda aceleracién de rotacion, cualquiera que sea el origen de ésta.
Nota—Ahora se comprende lo dicho en el anexo al punto ¢ del ca-
Jpitulo 1l de esta 2° parte, es decir, que en el mamento inicial no exis-
-fen razones para que el dngulo de las Paletas, sea distinto de cero.

VIl KForma general de las trayectorias curvas.
.

En la frayectoria completa de una V-2 cabe diferenciar dos partes:
Primera, la irayectoria simple, o descrita durante la fase de combus-
tion, v segunda. la libre. ‘ ,

La primera parte, cabe decir que es sensiblemente rectilinea, aqun-
que no vertical. En cuanto s la segunda, responde préximamente a las
caracteristicas de un proyectil de artilleria que fuese lanzado desde la
altura alcanzada al final de la combustién, con la velocidad adquirida
en este momento; esto equivale a disparar un cafién desde una altura
‘de. unos 25. kms. (es decir, desde la estratosfera), con una velocidad
“inicial para para el proyectil de unos 1.670 mts/s. (Esta. altima veloci-
dad corresponde al méximo tiempo de funcionamiento: 68 CHIN

- 'léngase presente que. un tiro realizado en el seno. de 1a estratosfera
tiene, prdcticamente, las caracteristicas del tiro en el vacto, y en éste
sabemos que para obtener un alcance mdzimo, es preciso que el angu-
1o 6o que forma la velocidad inicial v, con la vertical, venga dado.por
ia expresién: E—

tg. 8, = (1 + 2 Yo zo/vz)l/’ _
siendo 5, la cota inicial, es decir, la altura a que tiene-lugar el disparo.
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. Para z, = 0, ya que sabemos que f§, = 45° pero en el caso que es-
tamos estudiando (3, = 25 kms.) se demuestra que el valor de §, que
proporciona el maximo alcance, estd comprendido entre los 48 y 49 gra-
dos para el momento del fin de la combustién. De aqui que el eje del
giréscopo que citdbamos en el capitulo anterior, se quede fijo en 47
grados al cabo de cincuenta y dos segundos, ya que, continuando la
combustién durante algunos segundos después de la parada del girés-
copo, basta con dar a éste el citado dngulo final fijo, para que la V-2 ad-
quiera el conveniente al final ‘de la combustion.

En resumidas cuentas:

Inicialmente, la V-2 estd vertical. Resultaria conveniente darle una
incTinacién inicial que guardase proporcién con el alcance que se desee
obtener, -pero las condiciones que precisaria la rampa de lanzamiente
idénea, crea. problemas de construccién v utilizacién que hacen prefe-
rible la partida vertical; incumbe, pues, a las paletas el dar a la V la
inclinacion pertinente durante el periodo de combustion o trayectoria
simple. Por eso deciamos que durante este periodo, la trayectoria es sen-
siblemente rectilinea, peroc no vertical. : _ ,

Kl resto es una trayectoria artillera corriente, con la salvedad de
que se inicia practicamente en el vacio, y con una cota muy elevada.

Vi, Alcances y errores en distancia.

1. Alcances—A fin de dar una idea de la influencia del periodo
de combustion en el alcance, presentamos a continuacién algunos ejem-
plos, en los que t es la duracién de la combustién en segundos y X el
alcance horizontal en kilémetros. : )

t N X >
56 segundos ... ... ... e eee i ... 140 Kkil6metros
39 ? OO UUPUURRPOO o (] .

- 62 7 e e e e e e 22 ”

65 T e e e e e 204 i

68 7 e e e . 338

"2, Errores en alcance—Se demuestra que el error en alcance es de
la forma A X = f (z, z, v, §), Dpero que en primera aproximacion
puede considerarse A X = K. A w ', es decir, que si deseamos obte-
ner paquefios errores en alcance, los errores en la determinacién del
valor de la velocidad al finalizar la combustién, deben ser asimismo
pequefios. _ o

Un metodo empleado por los alemanes con este objeto, consistia
" __como ya se ha dicho—en un emisor-receptor de radio situado en la
estacién de lanzamiento cuyas ondas, al interferirse con las emitidas
por la V-2, proporcionaban por efecto Doppler una medida del valor
de la velocidad. En el momento que se consideraba oportuno se dete-
nia la combustién por un mando a distancia controlado por radio.
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Oiro método que se basa en la férmula simplificada que acabamos
de resefiar, consiste en el empleo de un girdscopo integrador, que mide
la aeeleracion tangencial.: Basta ver que el giréscopo. resuelve la -in-

tegral
- 7 ' - 7 l - L o )

Por supuesto que este ecelerémetro integrador (Integrationsgerit de
los alemanes) es.cosa distinta de los giréscopos que gobiernan las pa- -
letas (o timones). - , v ’ R o

Se comprende que en una méaquina tan compleja como es la V-2, el
detener la combustién de un modo instantineo, es problema arduo. En
ia practica, siempre se tarda -algtn tiempo, y ello- hace que la velocidad
al final de la trayectoria simple, no- sea la que .en rigurosa. teorfa de-
biera ser. o S
"~ La iniluencia de este hecho, es de tal orden, que para un error de
una décima de segundo en el corte de la combustién, el error de -alcan-
e correspondiente, es aproximadamente de unos 3.000 metros. .
.. A Tin de reducir este. error se recurria a un- artificio, congistente en -

reducir el empuje a un tercio de su valor; ello tenia lugar algunos se-
gundos antes de que la V-2 alcanzase su velocidad limite. o L

Con ello se conseguia que para un error de dos décimas de segundo
en la detencién de la combustion, el error en alcance correspondiente
‘tuesé Unicamente de unos 900 metros. o

IX. Consideraciones finales. L e

4% Aunque hemos citado con irecuencia la palabra chorro al tra-
tar de a V-2, es breciso hacer constar que subsiste cuanto hemos indi-
cado ya acerca de la propulsién a chorro. La V-2 nada tiene que ver
con ella, ya que es un verdadero cohete.

2% A diferencia del proyectil de artillerfa, la V mo gira alrededor
de su eje longitudinal. Su estabilidad la produce la accién de las pale-
fas, ¥y en este sentido, resulta interesante destacar que la inclinacién de
ia trayéctoria debida a-las mismas no conviene que se produzeca antes
‘de qué-la maquina haya adquirido una velocidad minima, determinada;
de no ser asi, el par resistente debido al aire, no serd lo suficientemente
elevado como para compararse con el que producen las paletas, y ‘en
~Consecuencia, cabe que la V pueda campanear. o o

.32 "No.adjuntamos la figura de una V-2 completa por ser de sobra
-conocida; en la pagina 132 del Arfe naval militar del C. de N. D. Luis
Carrero, puede verse con detalle la figura de referencia. Unicamente
-cabe hacer la salvedad de que las paletas directoras del chorro, son ci-
lindricas, y no planas como pudiera parecer en una determinada in-
4erpretacion. En otras palabras, son tubos de ‘grafito  orientables.

- 4* Ya hemos hecho constar que la mezcla combustible la consi-
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tujan- el alcohol y el agua-(en una proporcién de 3/1) y el oxigeno li-
quldo, prescindiendo de la influencia de las paletas directoras del cho-
Tro y de la accion de las furbo-bombas de inyeccion de combustibles,
se obliene (ver formula 2’ y anexo al punto ¢ del capitulo II de la se-
gunda parte) un valor para la velocidad real de los gases de eyeceién
w = 2.030 mefros por segundo. Ciompadrese este resultado con la veloci-
-dad que en teoria cabria obtener de la mezcla alcohol-oxigeno liquido,
que—segun el Dr. Sianger—es de 4.180 metros por segundo y se vera
que- enfre la influencia del agua, y la diferencia que existe entre la
teoria 'y la practica, la velocidad inicial de la V-2 es aprox1madamente
- la mitad de la que podria ser con la mezcla pura indicada.
El por qué-de este hecho, puede obedecer a diversas razones. Una de
ellas, puede ser de tipo econémico. También cabe tener en cuenta otro
. hecho, y es que en los cohetes lanzados desde el suelo, no convienen
las grandes aceleraciones iniciales, ya que cuanto mayores son éstas,
‘mayor serd la resistencia que les ofrezca la atmoésfera (recuérdese. que
la resistencia al avance es funcién del cuadrado de la velocidad), ¥y
por tanto, el cohete de gran velocidad inicial, o—lo que en cierto modo
es sindnimo-—aceleracién inicial grande, gasta una gran cantidad de
combustifle en vencer la resistencia atmosférica, lo que resulta anti-
economico desde el punto de vista tanto teérico como préctico.
52 Entre la V-2 y un. proyectil de artilleria existen las dlierenmas
que a continuacién resefiamos:

~ la masa, en el cohete varia con el tlempo siendo esta variacién
usualmente de tipo lineal.

— existe un empuje que persiste durante un mtervalo apreciable
de la trayectoria.

— existe, asimismo, un par de rotacion del eje de la maquina alre-
dedor de su centro de gravedad, impuesto de antemano a voluntad.

— variacion de la sustenfacion y de la resistencis al avance en fun-
cién de las paletas de gobierno. :

— ausencia de rotacion del mévil alrededor de su eje.

62 Hemos dicho que las trayectorias en la estratosfera podian.con-
siderarse practicamente como movimientos en el vacio. Naturalmente,
esta afirmacion es impugnable, pero por algo indicamos que ello no es
sino una primera aproximacién. A titulo de ejemplo grafico, citaremos
un caso conocido: el de 11 de noviembre de 1935: el globo Explorer I?
subié a una altura de 22.000 mefros; su barquilla estaba provista de una
hélice, a fin de proporcionar cambios de temperatura por la aplicacién
de un par de giros y consiguiente presentacion de un lado de la bar-
quilla al foco luminoso solar; pues bien: pese a que la velocidad de
giro de la hélice era de 5.000 (cinco mil) revoluciones por minuto, no se
apreciaron efectos sensibles. (Una parte de la barquilla estaba pintada
de megro, v la otra, de blanco, a fin de obtener una absorcién o refle»
xi6n calorifica total.)

Bl ejemplo numeérico correspondiente lo presentamos a continua~
cifn: '
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NOTAS SOBRE LAS ARMAS COHETE -
Densidad de la atmésfera a una altura cero (en ‘miligramos/cm3) = 1,2,
1d. id,  idl id. 20.000 mts. (7 ” ") = 0,00,

estratostera~en pmmera aorox1mac1on——como de un ‘vacio bahstlco

72 Consecuéncia de lo antedwho es que, una vez parado el motor
de la 'V, quepa desglosar la travectorla de estos cohetes como sigue:

1. Una vez parado el ‘motor, continta . el movimiento ascendente. La

. mhasa, naluralments, ‘permanece ya constante, el empuje es nulo, y la
’ 1nf1uen01a de las paietas resulta asimismo nula. - '

HabiGa cuenta de que, rigurosamente hablando, quepa eventualmen-

'  te: considerar la resistencia debida a la atmésfera como - -fuerza tedrica-
- mente estimable, las ecuaciones 1ntr1nsecas del mowmlento resisten-

te son:

M. dv/dt_—F M. g. cosa
v. dg/dt =g. sen 6

2. bn cuanto la resistencia de la atméstera pueda estimarse despre-

‘ uable, fa V-2 describe una trayectoria en el vacio.

8. Llegado el momento de la re-entrada en capas atmosiémcas de
densidad apreciable, es preciso tomar
en cuenta de nuevo la influencia de .|
la resistencia del aire. _ -

En la figura 3 presentamos una tra-
yectoria que, aunque carece de preci-
sion y estd voluntariamente exagera-
da, da una idea clara de la forma ge-
neral de estas curvas.

Se aprecia en ella:

"

o - So e Py

‘ Fig. 3 .
— la parte inicial vertical. A '8
— la parte inclinada, que comienza,
en cuanto el proyectil ha adquirido una velocidad minima suflclen-
te y empiezan a actuar las paletas.
-— el punto en que cesa la combustién y termlna la trayectorm
“sunp'e" )

— la parte curva:

Y.

8.* Hemos hablado ya de los alcances en funcién de los tiempos de
duracién de la combusiién. Seguidamente, v en funcién déel mismo ar-
gumento, presentamos los valores de las flechas (z), velocidades méxi-
mas (v, ) v velecidades remanentes (v, ). (Datos tomados de las-tablas

. de M. P. Blane.)
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t Z Vm . Ve

56 seg. ...... 44 km. ...... 1.062 m./s. ...... - 853 m./s.
59 " ... B3 7 L. 1492 7 L 949 7
62 7 ... 637 L 1336 7 ... 1074 7
65 7 ... 7607 1495 7 .. 1460 7
68 7 ... a7 L. 1672 .7 ... 1263 7

A la vista de estos datos, y recordando lo dicho acerca de los alean-
ces, veamos lo que representa la V-2 como artilleria de largo alcance:

La carga explosiva era de 1.000. kilogramos de amatol; la longitud
del artefacto era de 14 mefros; su peso, de 12.700 kilogramos; su alcan-
ce-méaximo, del orden de los 350 kildmetros. De los errores en.alcance
ya hemos hablado, y las V. gquedan resefiadas. ,

Recordemos ue el Gran Berta que bombarde6é Paris durante la gue-
rra del 14, lanzaba un proyectil de unos 130 kilogramos, a una distan-

7

cia de 120 kilometros, v se comprenderd sin dificultad que el cafién ne-
cesario para sustituir a la V-2 seria, caso de poder construirse, un mons-
truo de precio extraordinario. Vistas asi las cosas, parece razonable in-
clinarse por la V—pese a su elevado precio—como solucién mas econs-

mica del problema de los alcances artilleros muy elevados.

Pasemos a enjuiciar ahora el problema desde el punto de vista de la
aviacién. Salta en seguida a la, vista un.defecto: el cortisimo radio de
accién de la V, considerada como un avion de bombardeo. o

Por el conirario, se aprecia, también de un modo inmediafo, una
ventaja: su invulnerabilidad, ya que, & diferencia de las V-7, no cabe

" interceptar, ni siquiera por medio de la artilleria, a unos ingenios que
en la mayor parte de su trayectoria tienen las caracteristicas de un pro-
yectil de artilleria. ’

En relacion con el aspecto econémico de la cuestion, haremos constar
io indicado per Mr. A. V. Cleaver, de la compaifiia Havilland: Un apa-

.#ato. grande de bombardeo puede conducir probablemenie un peso de
explosivos ocho veces superior al que lleva una V-2, pero su costo es
treinta veces mayor. .

En consecuencia de ésta y otras consideraciones, establece W. Ley

' que para lanzar 800 bombas de una tonelada al mismo precio que-se
consigue efectuarlo por medio de las V-2, seria preciso que un . deter-
minado bombardero réalizase cien misiones. No es probable que un
‘aparato de pombardeo sea capaz de realizar estas cien misiones en una
guerra normal, ya gue su “vida probable”—evaluada en misiones—no
era tan elevada durante la Gltima guerra mundial.

* * *

- Las ensefianzas que cabe extraer de lo dicho no son, ni pueden ser,
el que las armas cohete sustituyan a la artilleria ni a la aviacién, sino
‘que complementan a estas armas, aumentando notablemente sus posi-
bilidades. : .
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NOTAS SOBRE LAS ARMAS COHETE =~
CONCLUSION '

Damos por terminadas las presentes lineas, en .las que—como puede
observarse—hemos omitido tocar aquellos extremos que afectan exclu-
sivamente. al rigor cientifico, sin tener influencia sensible sobre la cla~
ridad de las ideas generales. Asi, por ejemplo, no hablamos de las fér-
mulas del movimiento, métodos de calculo de trayectorias, ete. v

Cornr ello se persigue una doble finalidad: restar aridez a la exposicion
y dar a este trabajo la debida, proporcién, ya que no siendo su autor, ni
con mucho, un cientifico en el verdadero sentido de la palabra, estima
improcedente salirse- de’ ‘determinados - limites. o

Si las presentes notas sobre las armas cohete logran avivar la cu-
riosidad que alguien pueda sentir por esta faceta de las cuestiones arti-
lleras, habran cumplido con creces su finalidad. '






'ACCION RECIPROCA DE LOS DISPA 7
ROS EFECTUADOS EN SALVA, POR
LOS MONTA}ES MULTIPLES

-.Josg GAMON DEL VALLE

St

**aﬁ " PRIMERA PARTE

N el segundo ia,scmulo de 1952 de la magmhca pubhcacmn Memo—
. rial de la Artilleria l*rancesa -apareci6 un: frabajo del Ingenlero Jefe

de Artilleria Naval M. C. Elghom, en -el-cual estudia e} interesante
fenomeno de- la interaccign -sufrida por los. proyect1les dlsparados en un
montaje multiple' durante’ su.trayectoria - 1) - ‘

El autor describe asi el fenémeno: Cuando - los dos cafiones - de una-
torre doble- dzspamn simultdineamente sucede con- frecuencia- que la dis-
persion de las salvas es superior.a la que se deduciria: normalmente- de
la dispersién de los dzsparos efectuados en’ tiro mdependzente

Ciertos disparos quedan [francamente cortos.

Lo mismo sucede con un material multiple de mds. de dos ptezas dis-
parando en salva.

Esta anomalia mdwa una mtemcczén entre los, dzsparos de una, mis-
ma satva;

kl trabajo se. refiere.a montajes multiples, dotados de punterlas en
elevacion . mdependlentes bara..cada pieza; no se cons1dera el caso.en
que .se trate de un montaje gemelo. La puesta en servicio del montaje
de 120 mm: marca N. G. ofrece una oportunldad de estudlo, por.nuesira -
parte, de este lenémeno, que, come dice el autor del trabajo, @ pesar. de
su importancia es todavia poco conocido.

- No pretendemos_llegar a conclusiones concretas ni sentar las bases
para un estuaio. profundo del problema, que su- complejidad, ‘de. una par-
te, ¥ nuestro modesto bagaje cientifico, de otra, nos hacen desistir de
ello; unicamente dejamos apuntada la cues‘mon Yy confiamos en que, sem-
brada la inquietud profesmnal alguien més competente que nosotros se

' (1) Traducimos 1& palabra. francesa mteractzon por’ accwn reciproca, sin emhargo, aun co-
rriendo €1 riesgo de caer en un: marcado gancismo, Dues no tenemos noticia ‘de que esté
adoptada. por nuestra Academla, vamos -a-emplear, a lo largo del articulo, .interaccion,. wque'
nos parece m4as ex:preswu .
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.

lance a establecer unas premisas sélidamente cimentadas que sirvan de
punto de partida para llegar a una solucién definitiva.
A continuacion transcribimos un resumen del frabajo original.

NOTA HISTORICA

“En el afio 1933, y casi simultdneamente en Francia y en Alemania,
se puso en evidencia el fenémeno de la interaccién de los proyectiles de
una misma salva. En Francia, concretamente, durante unos ejercicios de
tiro del acorazado Courbet; los dos cafiones de una torre dispararon en
salva a una distancia del orden de 22.000 m. ‘ »

Se registraron,en cada salva los fiempos de partida de cada proyec-
til, obteniéndose los siguientes resultados: De un total de trece salvas,
cinco fueron disparadas con un intervalo entre sus dos disparos igual o
menor de seis milisegundos y las ocho restantes con un intervalo supe-
rior a seis milisegundos. Pues bien: la diferencia de alcances enfre los
dos disparos de cada salva fué, en la primera serie, comprendida entre
300 y 800 m., y en la segunda, siempre inferior a 300 m. Ademds (v esto
es, a nuestro juicio, lo mas significativo), en las cinco primeras salvas la
‘pieza que disparo siempre retrasada tué la que dié menos alcance, mien-
tras que en la segunda serie de disparos ambos cafiones dieron unos al-
cances promedios sensiblemente iguales.

Anfe la evidencia dé una causa deferminante de este efecto observado
en dichos ejercicios de tiro, se efectuaron por la Comisién de Gavre unas

- experiencias conducentes a realizar un estudio sistemético del probiema.
A continuacion se expone un resumen de las condiciones en que se efec-
tuaron los disparos y los resultados de estas experiencias.

EXPERIENCGIAS DE LA COMISION DE GAVRE

Edperiencias realizadas.—Los disparos se ‘efectuaron en un montaje
doble de 130 mm., a una distancia media de 17.000 m. y con velocidad
inicial de 800 m/s. »

Se midieron en cada cafién y para cada disparo los elementos si-
guientes: instante de la salida del proyectil por la boca, velocidad inicial
del mismo y alcance. El primer dato, comprobado ademas por la foma
cinematografica de dicho instante, se obtuvo con una aproximacién de
medio milisegundo. '

k] intervalo entre cada dos disparos se fijé a voluntad, mediante un
relé electromecanico regulable, intercatado en el circuito de fuego.

En estas condiciones se efectuaron treinta y cuatro disparos, ademaés
de otros tiros independientes, en los cuales se comprobé la identidad del
régimen de ambas piezas, la precisién obtenida en los disparos simples,
etcetera. . _ s

Reswltados obtenidos.—1e las diecinueve salvas efectuadas con inter-
valos comprendidos entre 0,5 y 7,5 milisegundos, dieciséis produjeron un
alearice en el cafion disparado en segundo lugar méas corto que el al-
cance del cafion en unos 200 a 600 m. : :
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ACCION RECIPROCA DE LOS DISPAROS E FECTUADOS EN SALVA

Kn-las 15 salvas con intervalos inferiores a 0,5 milisegundos o supe-
riores a 7,5 (se llegé hasta 33 milisegundos), las diferencias en alcance
entre los dos disparos de cada salva dieron un promedio préximamente
nulo y su valor nunca pasé de 250 m.

Se comprobé ademds que los alcances de los disparos efectuados por
el primer cafién coincidieron sensiblemente con los obtenidos en los ti-
ros simpiles.

‘La consecuencia deducida puede enunciarse asi: Para ciertas salvas,
el disparo efectuado en primer lugar tiene una influencia notable sobre
el sequndo y la magnitud de esta accién estd. determinada por el valor
del intervalo entre ambos disparos.

TEORIA DE LA INTERACCION

Percusion inicial—Bl proyectil disparado en segundo lugar sufre a la
salida del cafion un choque susceptible de comprometer su estabilidad a
lo largo de la trayectoria; jesta percusién puede- ser causada por el rebufo
del primer disparo? ‘

kifectivamente, comparando las oblicuidades en el primer vientre de
nutacion, de los disparos de cada salva en las experiencias citadas se ha
comprobado que la aparicion de -
la interaccién coincide con la ob-
servaciéon de una mayor oblicui-
dad del segundo proyectil sobre
la trayectoria. -

Influencia de la estela——Pare-
" ce légico pensar que el proyectil
‘disparado en primer lugar actha
a una cierta distancia sobre el
proyectil disparado inmediata-
mente después durante una par-
te del recorrido de éste. Esta in-
fluencia debe depender, légica-
mente, de la posicién que ocupa
en cada instante el proyectil re-
trasado con respecto a la onda
balistica. del avanzado. (1). '

De las dos hipétesis explicati- .
vas de las causas de la interac-. . , Fig. 1..
cién parece mas cercana a la rea-
lidad. la- segunda, y esto ha sido confirmado por las experiencias citadas.
Vamos a detenernos sobre su fundamento teérico. '

- Légicamente, la intluencia de un proyectil sobre otro debe depender
de la posicién que ocupa en cada instante el proyectil retrasado, en rela-
cion a la onda balistica del primero. Se concibe que; cuando el proyectﬂ
retrasado esté fuera de la onda balistica del otro, o sea, en una regién

1) Estas consideracmnes sélo se reneren a proyectllea dlsparados a velomdades su-
persénicas. g . .
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atmosférica en calma, la influencia de uno sobre otro sea despreciable
o totalmente nula. La onda balistica constituye un muro y el interior de
esta onda una zona turbulenta.

La influencia de la estela tiene lugar cuando el proyectil retrasade
esta en el interior de esta onda o la atraviesa. .

Vamos a determinar el valor del avance ¢ del proyectil nimero 1 (el
disparado en primer lugar) sobre el nliimero 2 (el retrasado) para el que
éste se. éncuentra exactamente sobre la onda balistica del 1.

La onda balisica es (fig. 1) sensiblemente un cono de revolucién de
semiangulo en el vértice «, tal que

w
sen « = ——, donde W es la velocidad del sonido y V la del pro-
\ .
veetil.
¥
Por tanto, tg « = v = !
oW Ve
]/1 — v Wl

Si la distancia entre cafiones es e se debe tener

___e . V2
C= e T wr !

que expresado en tiempos es 1):

i.;__fs_ e/.l 1
LA Wr Ve

a la cual llamaremos intervalo critico de los disparos.

La teoria entonces es (fig. 2) la, siguiente:

a) St i<i,, el proyectit 2 estd al principio, fuera de la onda balis-
tica del 1. La interaccion es nula al principio, si bien puede ocurrir, si la
V dei 2 es inferior a la del 1, que aquél pase al interior de dicha onda
balistica. '

b) Si i>1,, el 2 estd desde su partida en el interior de la onda ba-
listica del proyectil 2. La interaccién existe; pero para que sea apreciable
es preciso que V, sea superior a Vy, y con ello el 2 tiende a acercarse a la
superficie de la onda y atraversarla. Si, en cambio, V, < V4, la interae-
cion serad menos sensible a medida que el 2 se aleja de la zona tur-
bulenta. o o ‘

l

[
(1) Tiempo que invierte el 2 en recorrer ¢, es —— 0 Sea = i, . Suponiendo "que se
. v aa

disparen con i, de diferencia, la posicién es al cabo de 7., 1a de la figura.
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e) Sii=1, (1), el proyectil nimero 2 cabalga sobre la superficie de
la onda balistica del 1. La interaccién es grande al principio de la tra-
vectoria y su efecto se notard cualquiera que sea la relacién entre V, y V.

KEn resumen, para que la interaccién se produzca es preciso que las
condiciones sean: N

i=1,, 0 también {4, cuando V,—V; es del mismo signo que
B Rk P

Sin embargo, hay que tener en cuenta otras conSIderacmnes La du-

1
racion ————— de iaf tr_a_ves'ia de la superficie de ,la onda por parte
—V, : )
de 2. huando menor es Vo—- Vy, mayor serd el tiempo vy, por consw;ulen—
te, la interferencia.

Si ¢ es muy diferente de i, , la 1nterferen01a se produciré en un
punto lejano de la trayectoria y entonces la separacién entre ambos pro-
yvectiles (que en el origen es la distancia entre ejes de los cafiones) puede
ser considerable. La superficie de la onda donde se produzca la interfe-
rencia estard ya alejada ‘del vértice y, por lo tanto, el efecto serd menor.

Prdcticamente la interaccion sélo tendrd lugar al principio de la tra-
yectoria y esto acaecerd cuando i seq préximo a i..

Argumentos en favo% de la teoria de la influencia de la estela:

. a) Existe eiectlmmente un valor del intervalo entre dlsparos, para
el cual la interacciéon se manifiesta frecuentemente.: En los tiros de la
artilleria de 305 mm. del Courbet, asi como en los de 130 m.n. de Gavre,
13 pérdida de alcance del disparo-salido en segundo lugar fué nula tanto
en los grandes intervalos como en los muy' pequefios. .

La interaccién-era méxima para-intervalos de: E

5 milisegundos para el cafién de 305. o

2 milisegundos para el cafidn de 130.

b) Al analizar salva por salva los tiros de 130. mm. de Géavre, tratando
de predecir la magnitud de la interaccién, segun los valores de ¢ y de
V,— V, (con su signo), se comprueba un acuerdo perfecto entre las pre-
visiones teéricas y los resultados experimentales.

¢) En la Escuela Superior Técnica de Berlin se efectuaron experien-
cias con un fusil de 8 mm. s6lidamente mantenido sobre una pieza me-
talica. La dispersién a 100 m., medida sobre un blanco, no pasa de dos
centimetros. Con objeto de ver si la dispersién aumenta al aumentar el
rebufo, se situé un rail metélico muy corto (3 cm.) paralelamente a la
trayectoria. muy cerca de la boca. En estas condiciones no se observé
ningln efecto sobre la dispersion.

(1) Exactamente, si ¢, — i—<,;<ic donde ! es la longitud del proyectil. i, — —1—-
corresponde al caso en qué elvculote del 2 estd sobre la superfleie de la onda balistica ‘;el
1 y¢ alcaso en gue la punta del 2 estdé sobre esta superficie. L es del orden’ d'e 0,001
segundos para un caiibre medio. v
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.. En cambijo, disponiendo un largo rail (4 m.) paralelamente a. la tra-
"vectoria, de tal forma que su extremo méas préximo esté a un milime-

A/

e 1< 1

. . . | iy v
a.-Ninguna interaccion b.-Interaccidn Posnble

Vi

A'A

A

o i>ic
A'A

e

. . . .
c.-Interaccion sensible d.- Interaccron poco sensible

tro de la boca, se comprobé que, segun sea la distancia entre el rail v la
trayectoria, la dispersién varia, llegando a hacerse diez veces mayor
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cuando la onda balistica de cabeza, después de refiejarse en.el rail; en-
cuentra el culote del proyectil.’ o o .

Parece, pues, que la -interaccion en el tiro en salva tiene lugar por la
reflexion de la onda balistica del proyectil nimero 2 en el proyectil nu-
mero 1. )

Sin embargo, para una onda balistica de semidngulo de 30°, corres-
pondiente a una velocidad inicial de 680 m/s. y una longitud de proyec-

til de einco calibres, valores muy frecuentes en general, seria preciso
que la ‘distanciaventre_;lqs ejes de los caflones fuera, a lo més, de 2.2 ca-
libres para que la onda balistica del 2, reflejado en el 1, bueda alcanzar
el cuerpo del proyectil 2, Yy en los montajes multiples, en los cuales se
ha observado la existencia de la interacci6n, la separacién entre cafiones
Do es menor de cuatro calibres, y con irecuencia, llega a ser de 11.

Las experiencias alemanas sirven, por tanto, para confirmar que en
el tiro en salva de un material doble, el movimiento del proyectil retra-
sado puede ser fuertemente alterado cuando es alcanzado por la onda
balistica del avanzado, Yy esta perturbacién es suficiente bara producir
una peérdids de alcance apreciable aqueél. S

Aptitud de un material doble para la interaccion: :

- 1) La onda balistica se amortigus rdpidamente a partir del vérti-
ce (ig. 3); se concibe por ello que la posibilidad de interaceién. sea més
limitada a medida que ¢ es grande con relacién al calibre a. 0 bien que
sea grande la relaciom: - : :

Vi
wr — 1

[ [
-2

o : e .
Asi se advierte la importancia del factor —, distancia entre ejes en cali-
) a ,
bres. Cuando éste es Pequeiio, el material estd mas sujeto a“la interac-
e . L
¢idn. Los valores de — para el montaje de 305 de Courbet y de 130 rhili-
2 . :
metros empleados en las experiencias, eran 6,5 y 4,5; respectivamente.

- No se poseen datos precisos sobre el valor de la separacion -enfre ca-
fiones, para la cual la interaceién no aparece; este valor es seguramente
mayor de 10 calibres. , : '

2) Para que haya interaccién es preciso que el infervalo entre log
disparos sea del orden del intervalo critico t.. Ahora bien: si los ins-
tantes de dar fuego son ‘exactamente simultineos en cuanto al momento
de activarse el estopin, el intervalo entre .los disparos sers Unicamente la
diferencia T,—T;. entre' las duraciones de los dos disparos de cafién.
lLas fluctuaciones de i dependen, pues, de las de T. ‘

Si 7 es el valor medio obtenido de una larga serie de disparos, de los
valores absolutos de T—T, (T, es el valor medio de T) se demuestra
que el valor medio de i tiene por expresién: : '

im = T l/_2— )
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- T estd constituido para iguales condiciones de carga, por una parte,
practicamente constante, la duracién del recorrido en el anima (15 mili-
segundos para el 130), y otra variable, la duracién del encendido, que
depende a su vez de la duracién del funcionamiento del estopin.

Hoy dia, el empleo de estopines suficientemente potentes y de una
duracién muy regular, tiende a
reducir la digpersién de la dura-

e ' . cién del disparo; es decir, & dismi-
— 3 nuir r, y con ello 7, Yy, por con-
siguiente, a favorecer la interac-
cion, ya que los intervalos criti-
cos de los montajes en servicio
son generalmente pequefios.
‘Es decir, la interaccion aparece
como una consecuencia del pro-
greso en materia de explosivos.

Remedios de la interaccion

1) En la construccién de un

material multiple no es practico,

Fig. 3. por razones de peso, aumentar [a

- ; distancia entre cafiones sbélo con

: vistas a disminuir la interaccién.

9) La interaccién puede evitarse por una disciplina apropiada en el

método de tiro: por ejemplo, en. un montaje cuidruple, disparando en

salvas con cafiones alternados 1,3 y 24

3) Sin embargo, el remedio més simple, que deja toda {ibertad, tan-

to al meétodo de tiro como al ritmo de fuego, consiste en decalar siste-

méaticamente el intervalo entre disparos a fin de que éste no pueda to-
mar un valor proximo al intervalo crifico.

En 1937, la Marina alemana comprobé que en las torres triples de
150 mm., cuya distancia entre ejes es de 10 calibres, se suprimia la in-
terferencia en los disparos, introduciendo un retardo de 20 a 30 milise-
gundos para el tiro de la pieza central.

Analogamente, poco antes de la guerra, se inftrodujo un decalaje en
las torres cuadruples de 330 del Dunkerke.

El recurso del retardo estd hoy dia extendido como un remedio eficaz
v sencillo. Este puede realizarse, bien eléctricamente, por una bobina de
autoinduccién, o bien mecanicamente, por modificacién del aparato de
percusion. '

" Requiere este método el empleo de sistemas explosivos bien estudia-
dos, y el retardo debe ser. lo suficientemente grande para que sea siem-
pre superior al intervalo critico, pero limitado a un valor tal que la torre
no tenga tiempo de perder la punteria sensiblemente y ademas que las

. vibraciones de una pieza no se transmitan a la contigua.
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Conclusiones.

La posibilidad de la interaccién de los disparos de una salva es hoy
dia un hecho bien comprobado. '

Hemos esbozado una teoria que, aunque incompleta, permite prever
los acontecimientos. S6lo hemos emitido hipétesis sobre el mecanismo de
las perturbaciones; ciertas experiencias permitirian tal vez dilucidar y
resolver asi el problema en todo rigor. \

En cualquier caso, conocemos el fenémeno Yy podemos remediarlo;
bastars decalar prudentemente los instantes del fuego .en cada cafién de
un montaje multiple.

SEGUNDA PARTE

APLICACION AL MONTAJE GEMELO DE 120 MM, 50 CALS.,
' "~ MARCA “N. G.” Sy

Vamos a aplicar someramente a este material algunas de las ‘conelu-
siones deducidas de la teoria anterior; aun cuando la complejidad del
problema no nos permita llegar a ninguna solucién definitiva, al menos
 podremos condicionar el establecimiento de unos resultados concretos a
" la influencia de ciertos factores esencialmente variables (o de compor-
tamiento no bien ‘definido). P

Begtn lo tratado anteriormente, para que la interaccion.-sea posible y
de influencia notable, el .valor del intervalo 7 entre los instantes de sa-
lida, de los dos proyectiles de una misma, salva ha de ser préximo al in-
tervalo critico ¢, . Determinemos este factor en el montaje N. G. (fig. 4).

o 1 1 e = distancia entre ejes de los caﬁo-ﬁes
ie = e 1 T — v~ donde { W = velocidad del sonido
W v V = veloeidad del proyectil en boca.

En el montaje N. ., e = 850 mm. Yy V=8 m/s. W =330 m/s.;
de donde: 4, =0,0086 segundos, o sea 6,6 milisegundos. ‘

Vamos a considerar las'circunstancias en que la interaccién de los
‘proyectiles es de mayor cuantia y trataremos de ver si el montaje N. G.
es suscepiible de que concurran dichas circunstancias. Segin la exposi-
cién anterior, cuando la interaccién es més sensible es al ser i pro-.
Ximo a i, ; es decir, cuando el intervalo entre los instantes en que aban-
-donan la boca los dos disparos -de uns misma salva es igual o muy pré-
Ximo al intervalo critico anteriormente definido. ,

El montaje, como ya resefiamos en un trabajo anterior, dispone de
fres sistemas de fuego: -percusién mecénica, percusién electromagnética
v disparo eléctrico; estos dos tultimos pueden efectuarse simultdneamente
{(no puede producirse el disparo si no estan listos ambos caflones) -0 con
independéncia en cada cafién (es decir, al pulsar el pistolete o pedal dis-
para el cafion que se encuentre listo y ambos si los dos 1o estan).
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En principio, consideremos unicamente el procedimiento de dispare
simultaneo, por ser este el Unico en pueden establecerse hipétesis sobre
los retardos de fuego v, por lo tanto, indagar en la determinacién del
intervalo . i. En el disparo independiente, al no poder precisar el instan-
' ‘ te en que se producird el segun-
do.disparo, todo estudio sobre el
posible valor de 4 resulta in-
completo. ya que las variaciones.
de 1 pueden alcanzar toda la
gama de magnitudes. Por. ello,
trataremos unicamente del dis—
paro simultaneo.. :

Hecha esta limitacién, veamos
el proceso seguido en cada siste-
ma de fuego, percusién electro-
magnética y disparo eléctrico.

- En el primer caso, a partir del
‘cierre de ambos interceptores
(operacion efectuada automdati-
camente por el brazo atacador de
cada cafon al retirarse) la co-
rriente ha de cerrar el relé que
en cada cafién activa el eléctroi-

o man de disparo. La activacién de
120 estos ultimos produce el disparo
e a percusién. Interviemen, por
| R o tanto, tres factores que pueden

S - determinar un defasaje en los
-850 s disparos, si bien pequefio (del
’ : orden de una centésima de se-
gundo a lo sumo), suficiente pa-
ra producir un intervalo i, que
de aproximarse al { causard
una interaccién perjudicial.

Los factores variables somn,- por
. = . . _tanto, el relé, el electroiméan y el
H . estopin. El relé, segiin experien-
cias-efectuadas por la casa cons-
AR A D tructora, tiene un tiempo de ac-
[ | ! . tivacién de 1,2 centésimas de se-
gundo, con .un error probable
en .este tiempo de * 0,1 centési-
ma de segundo. El electroiman

Fig. 4. se activa en 0,4 centésimas de

. ‘ segundo, con un error probable

L . de = 0,05 centésimas. En cuanto
al estopin, disparado a percusion, personalmente desconocemos el valor
del retardo de fuego que produce y su mayor 0 menor regularidad de
comportamienito. De una manera intuitiva podemos considerar que el
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lilempo transcurrido desde que la aguja Dercutora hiere el alojamiento
de la capsula hasta que el tren explosivo del estopin comunica el fuego
al cebo, es del orden de una centésima de segundo. Esta consideracién la
basamos en el establecimiento de una hipétesis’ que creemos no se alejara
mucho de la realidad. Suponer que un estopin. de percusién puede com-
Dararse, a electos de retardo de fuego, con un estopin eléctrico disparado
por un circuito de fuego de resistencia nula. En estas eondiciones, segun
medidas experimentales, el retardo tiene el Valor de una centésima, antes
citado. Asimismo, vamos a admitir que éste puede oscilar entre 08 y 1,2
centésimas. L . S : :

Ya tenemos los datos suficientes para apreciar la magnitud del inter-
valo maximo entre los dos disparos simultdneos; serd 0,2 = 0,4 4 04 =
= 0,7 centésimas de segundo, o sea 7 milisegundos.

Bl intervalo critico que producia una interaccién méixima era de 6,6
milisegundos. Por lo tanto, en el procedimiento de disparo electromag-
nético, puede acontecer que el defasaje en tiempo, ton que salen ambos
Proyectiles, sea precisamente el valor del intervalo critico 0 uno muy
proximo a éste.” Esto ocurrird cuando los retardos de relé, eleétroiman y
estopin de cada cafién, tengan los valores maximos en uro Yy minimos
€n el otro; naturalmente, para cada montaje, los retardos de los ‘relés y
los electroimanes serdn practicamente los mismos a lo largo de su vida,
.Y solo el de los estopines podri ser variable en unos y ofros disparos;
e ahf que cada montaje tendra en el procedimiento de tuego electromag-
nético, un intervalo éntre disparos practicamente - constante y variable
sblo. por la influencia en cada caso del comportamiento del estopin.

Puede estimarse de todo esto, que en este sistema de fuego, un mon-
waje determinado’ serd propicio a que aparezca o no la interaccion, pero

esta condicion en un sentido o en otro, la mantendra siempre.

Consideremos ahora el disparo eléctrico—En éste no intervienen ni
los relés ni los electroimanes de disparo. La corriente de bajo voltaje
suministrada por el buque o por la bateria del ‘montaje, cierra el cir-
cuito de Tuego, produciendo la incandescencia del hilo de platino del
estopin. Ello provoca la ignicion del tren de encendido del mismo. Los
lactores a tener en cuenta en la estimacién del retardo de fuego seran,
la resistencia del circuito de fuego y la resistencia propia del estopin.

En cuanto a la primera, fijada por la superioridad en 2 Q, si bien
tiene una nofable influencia en el retardo de fuego del estopin (para
2 Q el retardo es del -orden de 1,5 centésimas, para 5 Q, 2 centésimas),
sus variaciones serdn comunes para ambos cafiones por ser comin el
circuito. Por tanto, este factor no influye de una manera directa en el
mnfervalo que pueda ‘defasar los dos disparos.

Por el contrario, las variaciones de la resistencia propia del estopin,
determinaran una diferencia de retardos en ambos dispares cuya cuan-
tia vamos a analizar. El valor de la resistencia del puente de platino en
fos estopines de doblé efecto utilizados en esta artilleria, es del orden
de 0,3 a 0,6 Q, siendo este ultimo el maximo admitido. La, influencia de
las variaciones de esta resistencia en el retardo de fuego es muy peque-
fia; ya que segin datos experimentales, la diferencia de los retardos co-
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rrespondientes a estos valores exfremos de resistencia en el hilo de pla-
tino, es de un milisegundo. :

De estas consideraciones se desprende que, en condiciones normales
de resistencia del circuito de fuego, vy empleando estopines cuyo funcio-
namiento sea correcto, el intervalo enfre los dos disparos utilizando fuegoe
eléctrico, serd de este orden de un milisegundo y, por lo tanto, muy dis-
tante de 6,6 milisegundos, valor del intervalo critico anteriormente de-
finido, consecuentemente la interaccién no tendrd lugar. ~

¥n los dos casos hemos omitido las variaciones que pudieran produ-
cir los tiempos de recorrido del proyectil en el 4nima; las variaciones de
estos tiempos seran siempre inferiores a 0,5 milisegundos. por ello ne
merece la pena su c¢onsideracion (1).

Conclusiones

Parece desprenderse de lo hasta aqui expuesto, que el procedimiente
de disparo simultaneo debe realizarse empleando fuego eléctrico,. que-
dando el fuego electromagnético para el procedimiento de disparo inde-
pendiente y, ademd4s, como una reserva en caso de fallo en el fuego
eléetrico. : o

Sin embargo, siendo el fuego electromagnético, a nuestro juicio de
mayor garantia que el eléctrico en ‘cuanto a fallos, creemos que aqué%
debe utilizarse con caractér de prioridad en todos los casos. La apariciom
de la inferacciéon entre los disparos simultineos, si realmente se produ-
ce (2), podria evitarse con relativa facilidad, bastaria estudiar en cada
montaje el orden de los retardos de cada relé y electroiméan y regular
aquéllos de tal forma que los retardos totales en cada cafién sean préc-
ticamente iguales, a fin de que al sumarse a ellos el producido por el
estopin, la diferencia entre los retardos totales de uno y otro cafién sea
menor al intervalo crifico. v

Como practicamente sera dificil de realizar la regulacién de los relés
o electros dentro del orden de uno o dos milisegundos, podra también:
orientarse la solucion al establecimiento de una diferencia de retardos o
intervalo francamente superior al critico, lo cual presentard mayor fa-
cilidad de realizacion por tratarse ahora de un mayor margen de tiempos
ce regulacién, y ademas permite un margen mayor de seguridad, al po-
der alejarse francamente del i,. (Segin hemos indicado en la primera
parte del trabajo, esto ha sido puesto en practica en las Marinas france-
sa y alemana.) '

Nota final

No se nos oculta que el problema, por la complejidad de causas Yy
efectos que en él intervienen, requiere para’ su estudio detenido, la rea-

(1) ¥l tiempo de recorrido del proyectil en disparos con carga normal es de 9,5 milise-
gundos; admitiendo unas variaciones en las condiciones de cargla que produzcan en ur
cafion una sobrepresién del 20 ijpor 100, el tiempo se reduce a 8,7. Naturalmente, no es de
prever tal anormalidad, pero asi ¥y todo el defasaje por esta causa serfa de 0,8 milisegundos.

(2)° Serfa muy interesante efectuar unas experiencias en este sentido,
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lizacion de una serie de experiencias conducentes a establecer puntos de
partida exactos. A pesar de ello concurren diversas circunstancias que
hacen, a nuestro entender, muy conveniente tomar este asunto en con-
sideracion. ' ; .

1) La artilleria de los Pizarro, por tratarse de tres montajes geme-
los, requiere una revisién del método de tiro a emplear en el T. de su-
perficie; esta revisién logicamente fijard la conveniencia de un proce-
dimiento de disparo determinado (independiente o simultdneo, eléctrico
o electromagnético...}, seria de interés disponer de elementos de juicio
sobre si existe 0 no interaccién en el fuego eléctrico o en el electromag-
nético. R .

2) Los destructores tipo Oguendo van a ir dotados de un armamento
sumamente eticaz; en artilleria, montajes de 120 con mando a distancia,
lunio con una D. de T. moderna y eficiente; serfa lamentable que por la
existencia de un intervalo critico. entre los dos disparos de un montaje,
aumentase la dispersién en cada salva, pudiendo -esto ser.eévitado o al
-menos conocido a tiempo. o B ‘

it
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LA PROTECCION ANTIAEREA EN
LAS OPERACIONES COMBINADAS

Francisco JOSE RUIZ

UN cuando bajo todos los aspectos han sido tratadas y desmenu-

. zadas las distintas fases y los diversos problemas que plantea

una operacién de desembarco, la misma dificultad que. encierra,
la, constante y asidua atencién que requieren y la detemd& preparacion
que necesitan, hace que, tras una u ofra forma. se lleve a cabo un mi-
nucioso estudio de la- cuestion. bln embargo, gran parte de. la. dificultad
estriba, prems&mente y aunque " resulte paradopco en -donde radica el
éxito de la operacién, en llegar a aunar los esiuerzos de todas las ar-
mas. y -servicios de los hgermtos que van a. 1nterven1r, en esﬁrecha cola=
boracion. _

Prescmdwndo de estas llgazones, tan necesamas como mdlspensa»
bles -en estos problemas de operaciones: combinadas més que en- nin-’
gun otro, por la flexibilidad y amplitud gue. admiten y la diversidad
de factores: que entran y transforman en _principio los planes a desarro—
llar .de una a otra operacién, vamos a tratar de encauzar el presentc
articulo desde el punto de vista del estudio de la misma en lo. concer-
niente a la defensa antiaérea de las fuerzas de desembarco, y en donde,
por. desempenar un papel -importantisimo las Fuerzas Navales en co-
misién, tanto en lo relativo a los transportes cemo a la proteccmn de
las tropas transportadas, exige una intima relacion -entre la tlota y las
unidades antiaéreas. terrestres, para apovar y proteger con. sus tuegos
a la Infanteria durante el desarrollo de su cometido:
~ De las distintas fases en que se divide una operacmn combmada,

aprovechable para. nuestro. objeto, solamente son, las del embarco de
las fuerzas con todo sii mafterial, equipos ¥ servicios, y la de asalto a
la playa. Las fases de preparacion, ‘adiestramiento, travesia y desembar-
co del grueso de las fuerzas las frataremos sélo de pasada, cogiendo
exclusivamente  aguellos conceptos que con51deremos atiles y sirvan
para nuestro éstudio. Para hacer més claras las ideas y poder deducir
consecuencias, presentaremos finalmente un caso hlpotet_lco de opera-
¢ién .combinada. . . S

A las diticultades mherentes que encierra una operamon de este tipo,
hay que afiadir las no menos de la organizacién de las fuerzas que van -
a intervenir en lo que se refiere a su plan de embarco en los buques'
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que las trasladaran a los puntos de invasién. Dependiendo del contin-
gente que va a tomar parte que estard en razon directa de la enverga-
dura de la operacion, serd conveniente que el embarco, para evitar una
concenfracion de fuerzas muy elevadas, se efectie en distintos. puntos.

‘Bl plan de embarco ha de ser escrupulosamente organizado en el
sentido de que las fuerzas se encueniren agrupadas con respecto a sus
armas. -y equipos, ‘de fal forma, que permita su utilizacién inmediata
sin la menor pérdida de ftiempo (1). Una estiba defectuosa acarrea-
ria una situaciéon embarazosa, pues poco pueden hacer los soldados
sin sus armas 0 municiones y mucho menos éstas si no hay hombres
que puedan manejarlas.

KEs decir, el primer problema que se les presenta a los Oficiales del
Estado Mayor es el de no solamente planear y trazar las normas para
cargar y embarcar material y personal, sinc que serd preciso que con-
trolen estos- puntos de acuerdo con las distintas fases de la- operacion,
que deberan conocer en sus menores detalles para poder disponer dei.
plan de carga. Asi, por ejemplo, el material pesado que no ha de to-
mar parte activa en las primeras tases, debera ir en las bodegas de
los buques con sus-municiones, seguird a continuacién el material a

medida, que se prevea -su -utilizacién, y, por -dltimo, embaroaran las
iropas y armas que constituyendo las olas de asalto, sean los prlmeros
que salten a tierra.
© Durante la travesia, y cuando los ‘buques transportes no posean o
tengan poca proteccion antiaérea, serd conveniente aumentarla, insta~
tando, con sus dotaciones, ametralladoras antiaéreas de calibre 7.y 20
milimetros, v si lo permite la superestructura del buque ineluso cafio-
nes de calibres 37 y 40 milimetros.

Es de suma importancia que las unidades de a/a. conserven en }o,
posible la unidad tactica dentro de los elementos de transporte’ y aunque
se dividan por la necesidad en grupos, baterias o pelotones, para apoyo
de las secciones de infanteria con que deban de operar, no perderan ‘el
contacto entre si, llevando los ‘planes e instrucciones de operaciones de-

" tallados al limite, con objeto de que, conociéndolos perfectamente, pue-
dan subsanar las deficiencias que puedan encontrar, y ante la falta
de comunicaciones, como légicamente ocurrlra que habra en’cre los dlS—
tintos buques durante la traveSIa C

Las -unidades de a/a deberan de
— Conocer y saber el material que deberan llevar a tierra.
— Saber coordinar la defensa antiaérea con ‘las demds unldades
— Conocer las sefiales de reconocimiento, abrir fuego. y normas_paxja
proceder. contra la. aviacion enemiga. \
-.— No perder el contacto con las fuerzas que deben de proteﬂer es-
tableciendo comunlcac_lones,desde los primeros momentos

(1) El golpe de mano dado por los ingleses contra Dieppe, el 28 de agosw de 1942, con
el objeto de sacar experiencias para planear la invasion de Francia, constituyé un rotundo
fracaso, si bien sirvi6 para deducir conceptos que mds tarde les serfan’ de -gran ,utilidad, En.
esta . Uperacién condujeron, en distintos elementos de transportes, armas y municiones, ¥y
algunos no pudieron llegar & las playas.

-y
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Veamos el planteamlento de un caso hlpotetmo de operacmn coms=
binada. :

El’ problema consistird en desembarcar sobre las playas enemlgas
Roja y Azul (gratico 1) dos fuerzas de choque que-atacardn simultdnea-
mente, con el objeto de establecer una cabeza de puente, penetrar hacia
el interior y conquistar el puerto 4, que facilite el desembarco del grue--
so de las fuerzas.

Un envolvimiento vertical, con fuerzas de paracaidistas;, commdlen—
do con los elementos de asalto a las playas Roja y Azul, se llevard a
cabo sobre los puntos marcados en el grafico, y tendrdn por misién apo-

® bater/as grueso calibre o
L YRS /@era

° f’uerzas deparacaidistes
x MINds submarinas.
o obstruciones submarinak

ldncbas de asalto

oy e o e ' ® ,if' L
fue/‘zasnava/es de apoyo . by

T e O =~ CEn o ————

gt ) { 7ransportes SRR
¢ . ’ Lo I X

derarse del aerddromo B, desde el cual podrlan despegar av1ones que
perturbasen a las iuerzas desembarcadas. Al propio tiempo. se apodera-
rén de los nudos de comunicaciones, destruirdn carreteras, puentes y
centrales de radio; eliminaran los iocos de resistencia, . se opondran a ls
ayuda que pueda recibir el enemigo v, por dltimo, estableceran- el en-
lace con las tropas de asalto a la playa para atacar por la retaguardm.
al puerto 4. . cnit

Se cuenta con la proteccmn antlaerea durante la prlmera, fase “del
desembarco, proporcionada por la flota y los aviones de los portaaviones
que daran cobertura aérea con los cazas. Una previa preparacion. arti-
Hera. y bombardeo por los aviones con bases terrestres, sobre los. reduc-
tos .e instalaciones. defensivas del enemigo,- reducman‘ su -resistencia.

-En nuestro- estudio; y para hacer mads.detallada la actuacion-de las.
unidades de-a/a., vamos a especificar las unidades.en comisién que van,
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a infervenir, independientemente de otras que participardn en opera-
ciones ulteriores una vez hayan conseguido conquistar el puerto. Pode-
mos: sefiaiar el contingente de asalto en un Cuerpo de Ejército con su
BEstado Mayor, integrado por:
— Tres Divisiones de Infanteria.
— Una Divisién blindada.
— Tres grupos de artilleria ligera de campafla.
— Cuatro Regimientos de artilleria antiaérea.
-— Cuairo Batallones de armas automéaticas de artilleria antiaérea.
— Un batallon de proyectores antiaéreos, intalaciones de radar y fo-
nolocalizadores. :
- —— Un Batallén de Ingenieros minadores zapadores.
— BServicios de Sanidad e Intendencia.

Las fuerzas de a/a. deben estar tacticamente organizadas y bajo un
solo Mando que dispondrd de su Plana Mayor, siendo al propio tiempo
Mando y kstado Mayor de a/a. del Cuerpo de Ejército, con las siguien-
tes misiones: :

. — Colaborar en los planes para el desembarco del Primer Cuerpo

' de Ejército.” :

— Asesorar al Mando Supremo del Cuerpo de Ejército y a su Estado
Mayor, en lo que se refiere a las distintas fases de proteccion por-
la artilleria antiaérea. '

. — Dictar las ordenes para todas las unidades de artilleria a/a. v los
planes defallados para esas unidades.

— Obtener informacién sobre la capacidad del enemigo respecto a
su posible oposicién aérea y terrestre.

— Conocimiento del terreno y estado meteorolégico en la zona de
operaciones. .

. —Trazar las normas de organizacién para el asalto inicial confra
las playas y durante el tiempo de estublecimiento de la cabeza
de puente. ’

. — Proteger con la arfilleria a/a., incluso contra ataques terrestres, a
las fuerzas de invasién a que estén asignadas.

-— Proporcionar cobertura aérea en los aer6dromos que se constru-

' yan o capturen, y en las playas.

. Para el desarrollo de la operacién se prevé que la 1.* Divisién de In-
fanteria (reforzada con un Regimiento de a/a. y un bafallérn de armas
automaticas) desembarcard en la playa Azul. La 2 Divisién de Infan-
terfa (reforzada como la anterior) desembarcard igualmente en la playa'
loja; lugares.que, por disponer de terrenos bajos y caminos que van
hacia el interior, y ser playas favorables para una buena varada, per-
miten la penetracién y el desembarco, el enlace con las tropas paracai-
distas en las distintas zonas de accién y, finalmente, el envolvimiento
del puerto 4. :

‘La 3.° Divisién' de Infanteria, la Divisién blindada y las ofras fuer-
zas constituiran las reservas e irdn como fuerzas de apoyo, permane-
éiendo-a flote para acudir a los lugares que se precise su ayuda.
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Cada una de las Divisiones, para realizar el desembarco, se seccia-
‘nard de la siguiente forma:

- Tres grupos de regimiento de combate, constxtuldos por:
— Un Regimiento de Infanteria.

— Un grupo de artilleria ligera de campafia.

— Un grupo de artilleria antiaérea.

— Dos Compaiiias de armas automadticas.

— Una Seccion de Ingenieros zapadores minadores.

— Una beccmn de servicios sanitarios.

Los grupos de regimiento de combate 1.° y 2° que constltuyen la
vanguardia, mientras el 3.° queda como fuerza de apoyo, hardn el des-
embarco sobre los puntos X e ¥ de las playas Azul v Roja, encomenda-
das-a las Diyisiones 1.* y 2.° respechvamente, en columnas de grupo de
batallon de desembarco.

Este grupo-de batallén de desembarco compone la unidad tactica méas
reducida en esta clase de operaciones y estard formado por:

— Una Seccién de playa (fuerzas de marineria bajo el mando de
un Jete de Marina).

— Un Batallon de fusileros de Infanteria (preferentemente deberan
llevar fusiles automaéticos).

— Una bateria de artilleria '1gera de campana.

— Una bateria de artilleria antiaérea. ,

— Una compailia de armas automadticas (1).

-~ Un pelotén de lngenieros zapadores minadores.

— Un pelotén de armas anticarros.

— Uu grupo de Sanidad.

Durante el tiempo que dure el periodo de. crisis del desembarco, es
decir, desde que los elementos de transporte llegan. a la vista de la cos-
ta enemiga, hasta que el primer escalén afirma la cabeza de puente, es
muy importante que ni la reaccién de tierra con artilleria y armas au-
tomaticas, ni la aviacién, se manifiesten, o al .menos que su re-
accion sea minima (2). Los asaltos a viva fuerza llegan a ser casi

(1) De los cuatro reglmlentos de artillerfa a/a. y los cuatro batallones de armas automé-
ticas de artillerfa a/a. se agrega un regimiento y un batallén a cada una de las tres div1—
siones de Infanteria y los otros dos wquedan con la divigién blindada.

Del regimiento-y batallon agregado a la division 'de Infanteria, un grupo y dos compa-
filas se asignardn a cada uno de los tres “grupos e regimiento de combaie”, EY .resto per-
manecerd, como reserva, ambarcado.

De este grupo y dos compafifas de los “grupos de regimiento de combate”, una baterfa
y una compafifa irén con los ‘grupos de batallones de asalto”.

Se hace constar esta distribucion de fuerzas por considerar que, tratdndose de un €aso
hipotético y no haber una reglamentacién en lo concerniente al reparto de unidades a/a. en
operaciones de este tipo, las explicaciones pueden ayudar a la mejor comprensién del lector.
" (2) En flas operaciones por la conquista de Okinawa, 10S japoneses no contestaron ni
con un solo disparo al intenso fuego de los barcos de guerra norteamericanos, ni a los mi-
nadotes, ni tan siquiera 4 los equipos «de demolici6n. Existfan datos de que la isla era una
verdadera fortaleza, por los medios defensivos con que la habian dotado 1os japoneses.
Cuando comenzé €l asalto.de la Infanterfs, la reaccién fué tan tremenda v tan dura la lucha,
que les costé a los norteamericanos cerca de tres meses el llegar a dommarla y emplearon
m4s de seis ‘divisiones de Inrranteria de Marina y EJéI'CItO B
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‘imposibles. por la capacidad ofensiva de las armas automaéticas. Es en
esta fase cuando los bugues de apoyo deben concentrar todo su esfuerzo
a proteger a las tropas (1). Las barcazas y elementos de asalto llevarin
instaladas las armas automaticas y la a/a. para poder hacer ' fuego
mientras dure el frayecto a la playa.

A la hora sefialada para la invasién, preferentemente al amanecer,

pues los barcos se pueden acercar de noche amparados en la oscuridad
y con las primeras luces del crepusculo iniciar el asalto, los grupos de
batallon de desembarco se dirigiran hacia las playas, sobre los puntos
X e Y, protegidos por buques ligeros y embarcaciones especiales, que
tiendan cortinas de humo, aguanten el fuego enemigo y lancen proyec-
tiles de alto explosivo y Drincipalmente lanzacohetes 2). ,
. La invasién se hard en oleadas. Los primeros en saltar a tierra: son
los de la seccion de playa, para ayudar a las barcazas en la maniobra
de varada, lanzdndose al asalto los pelotones de infanteria con fusiles
automaticos y los ingenieros de combate, a limpiar de minas, obsticu-
los submarinos y alambradas, los bajos fondos y las playas. Las olas
‘siguientes serdn la de la Plana Mayor del Batallén, las armas pesadas,
los cafiones antitanques, la artilleria de campaiia, las municiones y de-
mds abastecimientos.

Dependiendo de las condiciones de las playas, v cuando sea de te-
mer una fuerte reaccién enemiga, se podran utilizar los tanques anfi-
bios y los carros de combate para proteger a la infanteria en su asalto.

Las unidades de artilleria antiaérea, una vez que han alcanzado las
playas, se instalaran en ellas, prucurando cubrir aquellos puntos més
importantes y destacados, que permitan hacer mas eficaz su proteccién.
Su cometido dependerd en gran parte de:

— La importancia de la reaccién de la aviacién enemiga.

— La cooperacién que preste la aviacién propia y la defensa ant1—

aérea de la Flota, para la proteccién de las playas.

— Las posibilidades que presente el terremo para proporcionar una

buena defensa pasiva.

— Kl nimero de lugares que deban recibir proteccién, como depo-

sitos de municiones, abastecimientos o vehiculos.

. Las playas, durante el desembarco no deben estar sin proteccién an-
tiaérea durante ningtn momento, pues la gran concentracién de armas,
municiones y personai, constituirdn un-: buen blanco para la aviacion

o

enemiga. Iniciado el asalto por los grupos de batallén de desembarco,
Pprotegido por el grupo de regimiento de combate, consolida sus posicio-

(1) Durante la guerra pasada en el Pacifico, los norteamericanos llegaron a colocar su
artillerfa terrestre en atolones, en que desembarcaban por sorpresa, delante de las defensas
japonesas, haciendo fuego de bateria contra. los reductos nipones, que no se podian batir
esde el mar.,

{(2) En el ataque al flanco onental en el desembarco de Normandia, los aliados estable-
cieron unas posiciones fijas, fondeando cerca de las costas lanchas cafioneras de desembar-
¢c (K. D. C.) lanchas de apoyo (L. D. Ap.) ¥y lanchas antiaéreas (K. D. AA)) (estas ultimas
con un armamento de 8 cafiones de 7,6 m/m. asa., 4 cafiones de 40 m/m. y 8 ametrallado-
ras de 20 m/m.), para apoyar todos 1os movimientos del flanco izquierdo ‘del Ejercno que
progresaba cerca de]l rio Orne.
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nes y emprende su avance hacia el interior, una vez que el segundo ha
desembarcado. Las unidades de artilleria antiaérea afectas a estos gru-
‘pos avanzan con ellos, quedando las asignadas al Cuerpo ‘de Ejército en
el encargo de defender-tanto -las playas como los aerodromos que .se -
capturen.

El . desembarco- del material antiaéreo wutilizado en nuestro EJerclto
en las. sucesivas oleadas, y de acuerdo con los elementos de transporte,
seguira la siguiente ‘marcha: Los grupo de batallon de desembarco
con poca 1mped1menta, ligeros y rapidos, en el asalto en barcazas de
£8Caso tone[age, irdn “provistos de ametralladoras de calibre 7 milime-
fros Hottkins y Alfa y fusiles ametralladores O-C (1). A continua-
¢ion seguirdn  las- -ametralladoras ‘de 20 y 40 milimetros Oerlikon y
Flak, vy una:vez consolidadas las playas, los caflones de 37 y 40 milime-
tros, eon la-artilleria ligera de campafia, en embarcaciones mayores.
Los altimos en desembarcar serdn los caflones de 8,8 mm. y los de 88/36,
con .las baterias’ de proyectores, instalaciones de radar y fonolocaliza- -
dores -

Booi waldad S R IR Uk U T S oL e e ool

() Aunque en nuestro’ Ejército se usan armas automdticas de distintos calibres, es pre-
¢iss -una unificacién para esias operaciones, con el fin de ahorrar espacio, como de eviiar
lamentables errores en los municionamientos.

1954]. - ' 55



‘9plipg  ouvoIIAWIRALON B[ANISI-onbng




‘Notas profesionales

- LOS PRINCIPICS DEL PODER MARITIMOV

[ ) ara el islefio, desde su nifiez, el significado de la mar-.que le rodea
- es obvio y comprensible; instintivamente empieza a conocer sus
© . beneticios cuando presencia' como los pesqueros -le ‘traen un pre-
cioso alimento; él sabe que ofras embarcaciones le traen los articulos
necesarius de islas detras del horizonte. Instintivamente comprende las
amenazas y peligros que el mar oculta (su violencia destructora, su po-
der para aislarle y su imparcial servicio al enemigo). El ‘islefio sabe
que el mar es tanto una fuente de vida como de crueldad y su instinto
le indica que forma parte de la sapiencia, el saber eémo utilizarlo apro-
vechando sus ventajas y la conveniencia de -impedir al enemigo el uso
en desventaja suya. - o R
Para aquellos que viven en islas muy grandes y ‘los que habitan en
los macizos continentales, las ventajas fundamentales y los peligros del
mar no resultan tan aparentes; pero para el estudioso de las luchas poli-
ticas y econdmicas, para aquellos que analizan los origenes del poderio vy
bienestar nacionales, hay siempre una constante apreciacién de la im-
portancia de los mares. Tenemos hoy dia una expresién popular que pro-
porciona-un claro indicio de la interdependencia de los habitantes v las
mnaciones—las - carencias—; en cierto grado todos tenemos carencias Y.
muchas de ‘las cosas que: necesitamos para nuestras diversas economias
‘pueden ser fraidas solamente por via maritima. No son solamente las
grandes masas acuaticas salinas las que tienen importancia; hoy - dia,
el aire’ salino por encima de los mares es parte vy parcela del sistema
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maritimo, y lo que es cierto de la superficie es igualmente cierto del aire
por encima de ella; para el mar el aire es ahora-una avenida de co-
mercio, olrece rutas para operaciones militares y debe ser estudiado con
la, misma atencion y para los mismos fines precisos que el mar en si
mismo.

Para el habitante de las islas esta comgrensmn del mar es Vlrtual—
mente un recuerdo racial e instintivo; y llega a ser un instinto de la
comunidad en las islas Britinicas y en el Japén. En mayor o menor
grado, la comprensiéon de la 1mportanc1a del mar se ha iniciado ultima-
mente en casi todas las naciones y agrupaciones de naciones. Aun con
sus grandes recursos, los Istados Unidos son perfectamente sabedores
de la mnecesidad del mar para sostener su. standard de vida y su segu-
ridad. ¢Luanto mayor atn debe ser el interés del mundo .soviético con
respecto a este inmenso elemento natural estratégico que le rodea, que-
cubre un gran porcentaje de la superficie terrestre y que es de tan cri-
tica importancia para aquellos que resisten a la ideologia soviética?

Ya desde estos razonamientos introductores uno debe deducir que
ciertas partes de los mares del mundo deben ser aseguradas para nues-
tro uso y denegadas a aquellos que quisieran destruirnos.

La medida necesaria del control

El control o dominio del mar significa rosas diferentes para los di-
ferentes pueblos; control del mar para un islefio de la Polinesia e$ una
cuestion completamente distinta del control del mar como lo entienden
otros pueblos 'y naciones. La medida necesaria’ del control que un poli-
nésico debe ejercer para asegurar su subsistencia y su seguridad en
sus. establecimientos diseminados en- ls inmensidad - del Pacifico, difie-
re grandemente de las medidas a tomar para una comunidad politica
mas: importante. Bl grado por el ‘cual diferentes - pueblos pueden’ ser
clasificados como carentes, dictard ampliamente las -diferentes medidas
necesariags para asegurarles un uso apropiado del mar. La filosofia éco-
némica y militar de las naciones (estrategia ofensiva, estrategia deien-
siva, filosofia comercial, etc.) implicaria la necesuiad de una variedad
considerable .de medidas necesarias para que cada una ejerza en- el
grado debido el control del mar. Aventurdndonos a sacar otra conclu-
sién en este punto, podriamos decir que cada nacién -debe dedueir su
propio concepto de las medidas necesarias para el control del” mar en
relacmn con sus deszgmos NE pohtlca nacmnal :

El desarrollo de la politica nacional

Este proporciona un punto de partida para explorar otro pertmente
vy muy importante factor: el desarrollo de la politica nacional. La poli-
tics nacional de un pais complejo Y altamente organizado no puede
expresarse en una simple frase, ni’ aun en un solo pérrafo. La politica
nacional estsd formada por muchas facetas, cada una expresiva del
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punto de vista eoncermente a alguna cuestion particular de importan-
cia para la comunidad. Habrd politica nacional referente a todos los
articulos esenciales que deben de importarse; esta politica puede refle-
Jjarse .en .determinaciones nacionales tan severas que impliquen: el uso
de .la fuerza. para. su proteccién. Habra politica nacional referente a
alianzas y oposiciones y.politica nacional en lo relativo a los detalles
del trato con muchos paises. Las naciones han desarrollado politicas
concernientes a la expansién de sus fronteras comerciales o territoria-
les y también han desarrollado politicas antavomstas a las poh‘mcas na-
clonales de otros paises en este aspecto.

8t uno se aventurase o una definicicn total de la polztzca naczonal
podria decirse que ella representa-la suma total de las aspiraciones na-
cionales, contrabalanceada por las posibilidades de la Naeion.

Consciente o inconscientemente, la opinién publica en estos asuntos
sigue la norma del andlisis y la dialéctica militar que fija objetivos de-
seables que - operacional y. logisticamente sean factibles. En una. pala-
bra: entonces la politica nacional es una. expresion de programas posi-
bles para el bienestar de la nacién para la que sean elaborados.

El poder maritimo en el plan dé la politica néciohai

s virtualmente - imposible pensar en una nacién que pueda o deble-
ra desentenderse totalmente del uso del mar y del poder maritimo en la
formulacioén de su politica nacional. El uso del mar es una cosa impor-
lante, tanto en aquellos primeros dias de paz que nos sean permitidos
‘como-en aquellas luchas armadas a las que siempre recurren los hom-
bres con el empleo de la fuerza para el logro de sus fines. Otra vez ve-
mos' que es necesario establecer un equﬂlbmo entre da necesidad v la
posibilidad. - Las necesidades pueden ser palpables, pero la capacidad
para atender dichas necesidades es raras veces igual a la mision. Se
hace entonces néecesario buscar aquellos aspectos del problema sobre
los cuales la importancia puede cons1derarse como méas secundaria y .
cudles otros dentro de los recursos -disponibles deben ser acometidos.
De la consideracion de estos factores en oposicién—apetencias y posi-
bilidades—saldran las decisiones de emprender aquellos programas- fac-
tibles, los cuales servirdn mejor las necesidades mas importantes'y cri-
ticas de la nacién. En ‘el aspecto del esfuerzo maritimo estas decisiones
se verdn reflejadas en la. magnitud y composicién de las flotas milita-
res, el numero y tipos.de buques mercantes construidos y ‘enservicio,
instalaciones portuarias ‘acometidas, capacidades de almacensmiento,
los estrechamente afines factores de la aviacidn, incluidas:iposibilidades
en aviones y aerddromos; todas estrechamente entrelazadas con (y en
muchos aspectos gobernando) el comercio entre la metrépoli vy las dis-
tintas comunidades con las cuales la metrépoli tiene afinidades.

En este punto es pertinente seflalar que la filosofia de los anhelos
nacionales bis a bis las posibilidades de la nacién estén siendo someti-
das a nuevo escudrifiamiento, nacido de la imperativa necesidad para
las naciones de agruparse para su propia seguridad. Esta tendencia ha-
cia la federacién (o llamesele como quiera) ha dado origen a la idea
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de que cada pais deberia contribuir al bien comun con lo que sea mas
capaz de producir. Que esto es méis que meramente una idea, es sobra-
damente evidente en el llamado programa de suministros de Ultramar
(offshore), mediante el cual una comunidad de naciones se aprovecha
de las especiales habilidades de cada uno de sus miembros para el bien
comun. Aun no hemos llegado al final de esta extension internacional
de la teoria de los reconciliados anhelos y capacidades, y podemos es-
perar que este pensamiento serd desarrollado, en el aspecto militar,
bajo el general encabezamiento de fuerzas compensadas internacional-
mente. Considerando que estamos tratando de una discusion de los prin-
" cipios del poler maritimo, no podemos divagar yendo demasiado lejos
en los muchos aspectos fascinadores de este amplio campo, pero yo
ruego la induigencia de ustedes si yo proc.amo una moderada adver-
tencia de preVencion en lo referente a la teoria de las fuerzas equili-
“bradas en un sentido internacional.

En un sentido abstracto, es natural que se busque un equilibrio en-
tre las fuerzas terrestres, maritimas y aéreas con el fin que las misio-
nes v responsabilidades, apoyandose mutuamente en todos los elemen-
tos, puedan ser tan aproximadamente capaces del cumptimiento de sus
fines como el erario lo permita. '

Kn términos de una politica nacional practica, no serd cuestién sen-
cilla el conseguir el debido equilibrio dentro de un conjunto constituido
por muehos componentes de la nacién; al hacerlo asi podia -acarrear
grandes complicaciones en las politicas establecidas de ciertas nacio-
nes. Por ejemplo, determinado que una contribucién en fuerzas terres-
tres por parte de Holarda se necesitaba con més urgencia que la fuerza
naval que ella poseia, se requeriria una perfurbacién interna holandesa
mas drastica si un cambio tan importante fuese efectuado. Dejando a
un lado la repercusién sobre los intereses globales de Holanda, los pro-
blemas de personal y material que traerfa un cambio tan radical sen
evidentes.

Algunas consideraciones sobre la filosofia de das fuerzas. equilibra-
das internacionalmente es inevitable a causa de un evidente atractivo
y de la necesidad ocasional de reunir ya los recursos disponibles. Sin
embargo, las conveniencias podrian dictar concentraciones de: estuer-
zos, los cuales no solamente podrian dislocar seriamente las economias
nacionales, sino que podrian, como puede comprenderse, privar-a -as
nacilones de aquellos elementos de fuerza criticamente importantes para
cualquier grado de soberania que decidan conservar. Llegard un dia,
cuando los pueblos estén preparados para congregarse bajo los estan-
dartes de unos Estados Unidos de la Libertad, en que este punto puede
dejar de tener importancia; pero hasta que este dia llegue, los Gobier-
nos de las naciones deben pensarlo cuidadosamente antes de decidir.
Es una creencia personal mia que la unidad del Comunismo impone a
nuestro bando la obligacién de dar la mayor consideracién al pleno des-
arrollo de la unidad, pero en los afios de formacién de nuestro progreso
hacia la federacion de la libertad, la teoria de las fuerzas equilibradas
internacionalmente debe ser tratada con precaucion. ,
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Los instrumentos del poder maritimo

Aunque podemos determinar que debemos hacer uso del mar en be-
neticio nuestro, debemos también determinar, aunque seda a disgusto,
que el completo y absoluto dominio del mar es probablemente inasequi- -
ble y que debe hacerse una seleccién de las medidas a tomar convenien-
les al dominio. Es inevitable que estas limitaciones sean reflejadas en
ja politica nacional, siendo en la préctica el problema la determinacion
de los tipos y caniidades de los elementos necesarios para lievar a cabo
la tarea. ' o :

Hay siempre una tendencia a separar las necesidades de la paz de
aquellas de un contlicto en determinada situacién militar. Quiza el pe-
ligro de este modo de pensar fué mayor en aquellos remotos dias cuan-
do la paz parecia no ser solamente una realidad, sino el estado normal.
La hipnética ilusion de la paz invariablemente venia a parar en el gas-
to de los capitulos de la defensa en las cuestiones externas de fachada,
a costa de los pocos espectaculares respetos de arsenales y- almacenes
necesarios para un esfuerzo continuado. Por amarga experiencia sa-
bemos que una institucién militar improvisada est4 no solamente con-
denada a reveses en una campafia prolongada, sino ‘que ademas favo-
rece el que la supervivencia nacional se vea prematuramente compro-
metida. Hoy nuestra desilusién puede en si misma constituir una ven-
faja al darnos una comprensién mas real de lo que.debe ser un esta-
blecimiento militar de tiempo de paz si ha de ofrecer alguna esperanza
de seguridad permanente. ' DT

En sus términos méas simples, el gran problema militar de las .de-
mocracias en tiempo de paz es proveer la salvaguardia que asegurara
la capacidad de movilizar y proveer . un mantenimiento de la seguridad
durante el tiempo requerido para lograr las fuerzas y los recursos ne-
- cesarjos’ para conseguir una decisién favorable. -

En el dominio del poder maritimo estos. axiomas se veran reflejados
€en el numero y composicion de las fuerzas: activas, reservas de buques;
aviones, recursos y personal adiestrado disponible, disposiciones seme-
jantes en la Marina mercante y ciertas provisiones industriales y comer-
ciales que satisfaciendo las necesidades de tiempo de \paz son pron-
lamente transtormados en caso de urgencia.

Estas son, desde luego, generalidades; para convertirlas ‘en detalles
especiticados deberd antes de nada hacerse un profundo estudio de:

A) Objetivos nacionales de tiempo de paz.

B) Los objetivos de los competidores amigos. ( )

() Los objetivos - filoséficos y materiales de aquellos cuyos de-
signios e ideales estan en seria plgna con los nuestros.

D) Los objetivos que debemos buscar en caso de hostilidades; y

E) Los objetivos probables, posibilidades e intenciones de aque-
llos que nos son implacablemente- hostiles.

Muchos dé estos factores estin estrechamente ligados, pero entre ellos
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tos constructores de la politica nacional encontraran la clave de las he-
rramientas necesarias, y entre ellas las del poder maritimo..

Ellos le suministrardn la clave de un factible fratado de la defensi-
va y la ofensiva, que dictaran en gran medida los tipos de buques; avio-
nes y facilidades necesarias para la misién y las caracteristicas especi-
ficas a tener en cuenta en la construccién de dichos buques y aviones.
Y ellos indicardn el camino para el mejor empleo de las fuerzas ma-
ritimas. : o

Kl estudiante objetivo pronto. descubrird que los elementos necesa-
rios del poder maritimo comprenden bastantes cosas méas que los tipos
de buques y aviones de combate; el examen méas superficial sefialard
una sorprendenfe coleccién de exigencias. ‘

Para mencionar s6lo unas pocas: necesitaremos tipos especiales de
buques mercantes, facilidades para reparaciones de averias a flote, ex-
trafias embarcaciones de desembarco, vagones de carga aéreos, mujeres
de uniforme, bulldozers, |y qué cosas no! Necesitaremos aviones de
caza para hacer frente a las amenazas por aire y necesitaremos aviones
de ataque para destruir estas amenazas en su origen. Necesitaremos tro-
pas antibias especialmente.adiestradas para conquistar y conservar. ba-
ses maritimas; indudablemente que necesitaremos un confrol sobre los
buques y el personal de la Marina mercante mientras estén sirviendo
directamente a. las fuerzas armadas. Necesitaremos una medida "efec-
tiva de control sobre todos los efectivos que proveen, dotan y utilizan
las vias maritimas. . S

Es obvio y axiomadtico que los instrumentos necesarios deben .ser
eficaces; es menos obvio, pero igualmente axiomético que cualquiera
que sea la naturaleza de los instrumentos requeridos para el dominio
del mar deben estar en manos y ser de la responsabilidad de aquellos
cuya mision es el dominio del mar. Quiza el punto de mas controversia
que se envuelve en esta tesis es el de la aviacién. Agquellos cuya respon-
sabilidad es asegurar el uso del mar para nuestra propia seguridad sa-
ben, primero, que el poder aeromaval es una combinacion esencial. en
estos dias; v ellos' fomentan el conocimiento de que' es esencial que
aquellos que son responsables del debido uso del poder maritimo deben
controlar el arma aérea del equipo aeronaval desde su iniciacién en la
oficina de. proyéctos hasta su empleo factico. .

;Quién gobernara los instrumentos del poder maritimo?

La doctrina del mar, y del aire por encima de los mares, requiere
una vida entera de estudio para su dominio. Solamente aquellos que se
han habituado con las modalidades del mar a través de largos afios de
intimo contacto con sus caracteristicas y sus violencias, pueden eva-
luar los efectos de estas especies de temperamento sobre los buques y
hombres que se mueven' sobre su superficie. Solamente aquellos que vi-
ven con el mar pueden debidamente proyectar los buques, aviones, ar-
mas y equipo para uso en, sobre y désde el mar.-Y porque la natura-
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leza shymana es como . es, solamente agquellos que son responsables de
l& libertad.de los mares pueden conceder a esta mision constante Y esen-
cial prioridad. Ofros que estén encargados con misiones igualmente im-
portantes, pero muy diferentes, bajo la gran mision suprema de la se-
guridad; concederan inevitablementé una, mayor prioridad a sus propias
responsabilidades, que le pudieran dar a lo. que para-ellos debe ser con-
siderado como una tarea auxiliar. Por estas poderosas razones .técnicas
¥ psicoldgicas, no puede haber ninguna otra .conclusién -sino la de que
los instrumentos del poder maritimo deben ser gobernados por las Ma-
rinas, Pues solamente las Marinas estin dispuestas y son capaces de
cumplir con la misién. . : ' C

- ¢Qué instrumenios son necesarios?

. Determinaremos la naturaleza de nuestras herramientas de un. esty-
dio de la mision que ha de realizarse;: esta tarea es la, de asegurar el
mar para nuestro propio uso y negérselo al enemigo. En relacién a que
el uso del mar quede garantizado para nosotros, necesitaremos cierto
equipo defensivo para protegernos de los ataques del enemigo, y si ello
no es siempre posible, ‘debemos tener los medios para frustrar el ata-
" que en su origen. Para denegar el uso del mar al enemigo debemos hacer
que sea dificil para él la construccién de sus fuerzas maritimas; debe-
mos “hestilizar ‘sus estuerzos para lanzar sus fuerzas maritimas a sus
misiones .y debemos negarle los fondeaderos o ‘abrigos que él debe te-
ner para: aprovisionamiento y sostenimiento. Estos pensamientos pue-
den traducirse en términos de buques combatientes, varios tipos de
aviones, campos’ dé minas, bases de reparaciones, pantallas radar, et-
cétera. Con la continua expansién técnica de nuesira época, los medios
ofensivos y défensivos han llegado a ser cada vez mds complicados y
ha sido necesario internarse méas y més—en el aspecto tactico—, tanto
de. la ofensa como de la defensa, para asegurar el éxito’de nuestros es-
tuerzos maritimos: De esta ‘creciente amplitud de influencia tictica ha
surgido un nuevo producto secundario que en ‘¢l futuro desempefiarg
una parte muy importante en cualquier conftlicto de envergadura 'y que
grandemente acrecentard el valor de la fuerza aeronaval en el ‘esfuerzo
global de las fuerzas armadas. . ' = - C

. Las exigencias. de la segunda  guerra, mundial produjeron muchos
nuevos conceptos para la conduccién de la guerra en el mar; en éstos
‘estan el desarrollo de la potencia ofensiva de los portaaviones y la’ crea-
eidn del: apoyo. logistico mévil; én combinacién estas dos técnicas revo-
lucionarias permiten a una flota debidamente constituida el permane-
cer en la mar casi indefnidamente, capitalizando sobre las extraordina-
rias posibilidades para la sorpresa y concentracién de fuerzas. .

‘La limitada feoria antigua de la-clasica batalla naval ha quedado
profundamente afectads por una nueva posibilidad de hacer uso dei
prineipio de una constante presién de desgaste. -
~"En la segunda guerra mundial, cuando estas nuevas posibilidades
florecieron; ‘las  fuerzas navales fueron capaces de adentrarse més v
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mas en el reducto fuerte del enemigo para atacarle donde vive, y auto-
maticamente surgié, como producto secundario, la capacidad para ha-
cer mas cerca el apoyo y la cooperacién con las fuerzas terrestres y
aéreas. ' :

Desde la guerra, esta mayor posibilidad para hacer apoyo activo a
los ofros elementos de una campafia ha recibido estudio continuado e
intensificado. La clave de da estrategia de la N. A. T. O. descansa en
este concepto, debido a la topografia peninsular de Europa, con sus

" {ronteras maritimas en el Norte, el Oeste y el Sur. El poder aeronaval
es ahora particularmente significante enfrente del preponderante poder
terrestre soviético y la probabilidad de que continiie una relacién des-
favorable entre las fuerzas aéreas de las naciones de la N. A. T. O. ¥
tas del bloque comunista; a la vista de los primeros empujes que de-
bemos esperar, la aviaciéon de portaaviones asume una significacion
considerable como una importante reserva aérea tactica movil.

No es necesario decir que la aviacién embarcada es también una
fuerza que no tiene precio en una guerra mundial, ya que ella puede
estar lista para actuar en zonas donde no haya sido posible haber pre-
parado bases aéreas. '

Los principios del poder maritimo

La historia suministra con profusién elementos de juicio para aque-
llos que investigan sobre los principios del poder maritimo, los cuales
pueden ser considerados como verdaderamente inmutables y aplicables
a todos los tiempos; sin embargo, no es siempre facil el discernir los
tundamentalmente verdaderos y permanentes. La historia muestra ejem-
plos extraordinarios de creacién de un imperio debido a la apreciacion
del signiticado del poder maritimo, y también ensefia tragicos ejem-
plos de fracasos que pueden atribuirse a falta de comprensién del sig-.
nificado estratégico del mar. Esto no es decir que el mar sea el factor
dominante en todas las luchas internacionales; ha existido un sinni-
mero de conflictos enire vecinos que obtenian poco del mar. Pero las
luchas épicas, los destinos de las grandes potencias han dependido casi
invariablemente del mar. Bl espacio no me permite explayarme sobre
este aspecto histérico; pero una consideracion momentanea del naei-
miento vy terminacion de los imperios antiguos, las ciudades-estados de
la Kdad Media, las gestas en el renacimiento de Portugal y Espafla, el
posterior prédominio de Holanda e Ingiaterra, la singular historia de
ias luchas de Alemania, todo ello sugiere instantineamente la impor-
tancia del mar. :

A veces en la historia parece como si la superioridad en la mar hu-
biese sido lograda casi accidentalmente y con poca comprensién gene-
ral de los principios que envuelve. Algunas naclones liegaron quizéd a
la grandeza maritima, y por ello a la grandeza mundial, a través de un
tento proceso de expansion del comereio estimulado por comerciantes
individuales; otras, se vieron forzadas a una comprension de la impor-
fancia del mar como el camino para ejercer la presion y fuerza de sus
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Ejércitos. Unos pocos (muy pocos) individuos han visto claramente la
‘luz y discernido las leyes {fisicas y econbémicas que la rigen. Uno de
~ellos fué Nelson, cuyo. unico pensamiento fué concentrado sobre das
‘fuerzas maritimas enemigas como la Gnica perpetua meta. Instintiva-
mente ¢l sabia que la destruccmn de estas fuerzas, dondequiera que él
‘las encontrase, suprimirian la amenaza enemiga y asegurarian para su
pals la posibilidad de uso del mar con libertad sin limites para su pro-
“pio. beneficio.

De un sello personal diferente era Mahan un amerlcano que lan-
‘guidecié en un periodo de inactividad marltlma americana, persona de
espmtu inquisitivo, no contento .con la ociosidad, se dedicé al estudio
‘de’ las cuestiones del mar por un medm singular, diferente a otros y
‘cientifico. De esta clasificacion de las causas, efectos, factores y resulta-
dos, emergen clerbas normas continuamente repetidas que .dan la clave
‘de la existencia de ciertos fundamentos basicos de universal. aplicacion.
Y ‘esto no fué un logro sin importancia, porque a fravés de la historia -
ha existido una reaccién confusa e interminable entre la hacienda N
las fuerzas armadas, entre las neces1dades y las posibilidades, . entre
- das armas y la tactica, cada una, a su vez, pareciendo ser la causa, y
“otras el papel de una contramedida. Las flotas han sido construidas
‘para proteger el comercio existente, y.a veces el comercio ha seguido
_los pasos de una flota errante. Pero de una montafia de estad1stlcas lo-
gro extraer ciertos materiales bésicos. :

_ (,.ualqmer intento para codificar principios y- leyes debe ir precedido
.por la -investigacion que explore completamente el fondo de las cues-
tiones basicas en todos los terrenos de interés afines. A grandes rasgos
-¥o he subrayado o al menos mencionado, el interés de las pequeflas o ..
-grandes naciones por el uso del mar, y brevemente hemos apuntado
-algunos de los pequefios y grandes factores que deben ser tomados en
-consideracion. El breve estudio de la cuestion tal cual ha sido posible
en, una presentacién relativamente reducida parece indicar que pueden
‘ser $6lo muy reducidos los principios verdaderamente fundamentales de
-la ciencia del poder maritimo. Por otra parte, apareceran tambien una
‘infinita variedad de principios secundarios de aplicacién especial que
-se derivaran del estudio de problemas y situaciones especmcas ‘

'Lios principios clasicos de la guerra ofrecen un campo interesante
para la investigacion, y uno puede discernir prontamente su cierta apli-
“eabilidad. Los principios de la movilidad, la sorpresa, la concentracién y
“1a economia de fuerzas, y otros, todos tienen un lugar indudable en la
“utilizdacion del poder maritimo, pero el sereno juicio conduce a la con-
‘clusion que estos principios deben ser considerados como teniendo un
significado tanto estratégico como tactico. La importancia tictica es fa-
cilmente comprendida, pero la aplicacién estratégica implica funciones
y politicas mucho més alld de las que corresponden a un jefe militar.

Y existe ofro punto que debe tenerse en cuents concerniente a estos
principios clasicos de la guerra; ellos fueron primeramente destacados
en una era en que los movimientos eran lentos en relacién con el tiem-
poy el eSpacio, y en una-época en que el apoyo logistico de las opera~

1054 65

5
B



NOTAS PROFESIONALES

ciones mititares era una funcién mucho més pausada, sencills Yy res-
tringida que lo es hoy dia. ' ‘

Las complejidades de hoy dia tienden a oscurecer los principios fun-
damentales, pero teniendo a la vista esfos puntos podemos preparar de-
bidamente nuestras mentes para un examen de los principios de la
guerra, €l las situard en su debido enfoque y perspectiva. '

Considerando estos principios en abstracto podemos rapidamente ob-
servar que tienen sus aspectos tanto tacticos como estratégicos. Y en
relacién con el poder maritimo apercibimos que las fuerzas navales
con un alto grado de maniobrabilidad, capacidad para el despliegue,
inherente posibilidad de efectuar sus movimientos en secreto, y capaci-
dad para acumular las fuerzas sobre un determinado objetivo, estin
peculiarmente apropiadas para la aplicacién estratégica de estos prin-
cipios. Ellas pueden moverse alrededor del mundo completamente in-
dependientes de las resfricciones de soberania, que estorban a las fuer-
zas terrestres y -afectan considerablemente a las fuerzas aéreas, las
cuales necesitan bases fijas desde donde operar.

Pero una vez més es necesario echar una mirads detras del hori-

zonte, pues la esirategia no es un término exclusivamente militar; pues
él abarca a todas las fuerzas, las presiones, las debilidades, las posibi-
lidades y las Jimitaciones del cuerpo politico en sus relaciones tanto
en tiempo de paz como en tiempo de guerra, con ofros grupos de na-
Clones y con ofras paries geograticas del mundo. Téacitamente incluye
la capacidad industrial, la mano de obra en términos de calidad y can-
tidad, situacion financiera, filosofia gubernamental, recursos naturales
controlados 'y necesarios, disponibilidades de energia y virtualmente
todos los aspectos de la existencia de la humanidad organizada. De esta
mezcla de cuestiones, entrelazadas y relacionadas entre si, resulta con
claridad que ninguna nacién es autosuficiente, a menos que su cultura
Yy sus necesidades sean tan elementales como para hacerla sin impor-
tancia en el plan de los acontecimientos; com la verificacién de esta
lucha, viene el impacto de .a doble comprensién del significado det
mar en la vida humana en el mundo. Pars el futuro previsible, la ma-
yor parte de. los hombres y materiales que se muevan alrededor del
Globo deben - transportarse por -mar, y la proteccion de este comercio
maritimo es de suma importancia para todas las comunidades disemi-
nadas en el mundo. .
- Volviendo a un punto sefialado anferiormente, deberiamos seifialar
que aqui también en el dominio de la alta estrategia nacional, es nor-
malmente necesario el seleccionar para ponerlos de relieve aquellos
factores que més contribuirdn a los fines u objetivos nacionales y los
cuales sean factibles en términos de los recursos o disponibilidades
propias. ’

Principios generales

KEsta progresiva discusién parece indicar que en 2l gobierno del arte
o ciencia del poder maritimo hay principios generales y ciertos prin-
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cipios secundarios de aplicacién variada y selectiva. Y aun ahondando
‘en mis reflexiones sobre este punto llego a la conclusién de que pue-
den reducir a dos Unicos e importantes principios basicos que rlgen la
‘tiencia pohtlca mlhtar del poder marifimo:

. 1) Todas l'a,s naciones dependientes en cierto grado del uso del
; mar para su economia y seguridad, deben asegurarse que
la. cuantia del confrol del uso del mar esté en correlacidn
con sus necesidades.
2) Kl control del mar no es una funcién absoluta en si, ya que
" solo implica la garantia del grado de uso requerido y la
negacmn del uso espemficamente iuncmnal por el grupo
de naciones enemigas.

lstos dos pI‘lIlGlpIOS iundamentales son pohtlcos en concepto y su
1mportan01a implica decisiones que conciernen -tanto a factores econé-
micos como a factores de naturaleza puramente militar,

Yo pienso que debe también deducirse que cualquier intenfo de una
codificacién comprensiva de los 'principios secundarios ‘de aplicacion
especial vy seleccionada, no solamente seria una faena muy laboriosa,
sino que bien pudiera resultar ser perjudicial en vez de beneficiosa.
Los cambios y combinaciones de los factores politicos, econémicos, so-
ciolégicos, estratégicos y militares que deben ser pesados en cualquier
‘determinacion de la politica del poder mar1t1mo, son tan grandes como
para’ desafiar la simple tabulacion. Quizé seria lo mejor decir solamen-
te que los principios espéciales que rigen cada situacién deben extraer-
se de los factores atinados y existentes de necesidades y posibilidades.

-3

Manifestaciones actuales de los principics

La situacion del mundo en la actualidad ofrece muchos ejemplos. de
los inexorables efectos dimanantes de causas que han sido forzados so-
bre naciones o grupos de naciones reacias. Hoy dia en muchas partes
del mundo las potencias maritimas estin ejerciendo con éxito presiones
e influencias que poderosamente apoyan sus metas y propositos. Hay
otros numerosos ejemplos, grandes y pequefios, de aspiraciones nacio-
nales que son limitados y confinados a causa de {as circunstancias que
tes niegan alguna cuantia del uso.del mar. No serviria para el 'propé—
sito de esta discusion el intentar una detallada ilustracién, pero cons-
ciente o subconscientemente el mundo comprende que el esfuerzo de
las Naciones Unidas en Corea no podria sostenerse si se perdiese el do-
minio del mar. Kuropa sabe bien que el espectro del hambre y banca-
rrota caeran sobre ella si la N. A. T. O. pierde el control del Atlantico
y el Mediterraneo. Mirando mas lejos, resulta del todo evidente qué 1a
lucha en el Sudeste de Asia seria sin esperanzas si a las fuerzas de la
libertad se les negase el uso del mar. Un ciento de ejemplares menores
en el plano de las cuestiones 1nternacwnales, pero vitales para la~ pros-
perldad de las pequeiias naciones, surgirian por si mismos de una més

19547 ' 67



NOTAS PROFESIONALES

.detallada inspeccién del mapa del mundo; virtualmente. para todas las
_Daciones, .el denegar los' beneficios del comercio ‘maritimo, - acarrearia
impactos en su economia, standard de vida Y como una concomitancia
sobre sus gobiernos y politicas. Todo esto puede ser reunido.en una sim-
ble frase: La pérdida de los mares, anunciard el fin de la libertad.

El papel especifico, misiones y funciones de las Marinas

©..- Kl examen meditado. debe inevitablemente conducir a la conclusién
‘de "que el poder maritimo 1no es un probléma puramente militar; es un
factor basico™en el plano maés alto de la estrategia  gubernamental. Pero
para hacer uso efectivo del poder maritimo, los instrumentos militares
son importantes en tiempo de paz, a causa del apoyo implicito que su-
‘pone ei mantenimiento de los instrumentos- del poder maritimo. En
tiempo de guerra, la importancia de los instrumentos militares es obvia.
Debido al hecho de que la creacién de los instrumentos militares parte
‘de més altas consideraciones politicas, yo he colocado ma4s énfasis en
los aspectos de la politica nacional que en el empleo en si del instru-
-mento. Ninguna’ discusién de esta clase quedaria, sin embargo, comple-
ta sin hacer alguna mencién de los instrumentos militares que deben
-entrar en juego en apoyo de la politica naval.

-~ Cuando, a través del examen de los factores fundamentales, los prin-
‘¢cipios aplicables del poder maritimo han sido deducidos, y cuando con-
"clusiones -generales han sido logradas concernientes a la demostracion
de estos principios en la geopolitica de hoy, es necesario examinar los
papeles especiticos, misiones y tareas que deberian asignarse a las fuer-
zas maritimas con el fin de que sus propias funciones puedan sér eje-
cutadas con la maxima eficiencia y economia. El hacer esto no requiere
detenidas discusiones de cuestiones ticticas o técnicas, ‘aunque es obvio
.que las conclusiones concernientes a los papeles y misiones deben ser
establecidos con un amplio y profundo conocimiento profesional. Debe-
‘ria ser igualnente axiomatico que las opiniones disidentes deberdn an-
tes de ser aceptadas ser cuidadosamente examinadas a la luz de la opi-
nién profesional competente.

- Hemos visto que los principios generales del poder maritimo son
Ppocos en numero y amplios en su esfera de accién, y hemos visto que
-Ppocos, si es que hay alguno de los especificados principios de: apoyo que
.podria ser aplicable a toda la variedad de situaciones que existen nacio-
nar e internacionalmente a través del mundo. Por las mismas razones
.es imposible escribir especificaciones exactas sobre los papeles y misio-
-nes de las Marinas de guerra que puedan ser aplicables a todas y cada
una de las que hay en el globo. Los papeles y misiones de una potente
Marina que sirve a un pais grande y poderoso serdn completamente di-
ferentes de los que corresponden a una Maring reducida que sirve a
una nacion maés-pequefia. Para cada nacidn estard fijado cémo se ha
.de- gastar el presupuesto de defensa, dependiente de su situacién politica
:¥ geograllca, la Marina-serd acopiada -a las necesidades del pais tenien-
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do en cuenta sus otros. problemas de seguridad. Si uno fuese a intentar
definir la tarea que incumbe: a las diferentes Marinas de- guerra del
mundo, solamente podriamos decir con seguridad que una fuerza naval
debe ganar y mantener aquel grado de control del mar que le sefiala su
politica_nacional; segin la nacién de que se frate, esto- puede suponer
0c6anos, o -solam_ente_ alguna ‘pequefia zona o estrecho maritimo.

Ref!eanes especlales sobre el tema del poder marmmo

buadqmer estudlo de -e1eria extensmn sobre esta materla 1nev1table-
mente abrird perspectivas .descendentes a sendas- diversas 'y varias de
_digresién. Algunas veces .las excursiones por estos caminos- son ‘né-
cesarias para lograr:desde fuera una comprensién de la materia. Otras
veces enconframos en el curso de estos recorridos externos ‘que hemos
seguido un- fuego' fatuo. Sin.embargo, todos los estudios y todas las in-
vestigaciones estan fundadas en consideraciones objetivas de los mu-
chos factores que parecen estar relacionados, y el cientifico en cualquler
campo sabe que debe estar preparado para rechazar lo que no interese
lo mismo que a reconocer-la significacién de lo que es aplicable. -

~Los_estudios y disputas concernientes al poder maritimo han llevado
a. la, opinioén publica a descender- por muchos de estos senderos, v por
causa de que la opinién publica se forma frecuentemente por procesos

"que’ tienen poco - de mentltloos, de vez en cuando se’ desarrolla c1erta.
contusion.

A veces algunas necesidades nacmnales determmadas han encontra-
do expresion en la construccién de un tipo particular de.flota, la cual
una vez construida ha continuado ejermendo una ;poderosa pero espe-

cializada y restrictiva influencia "en las subs1gulentes tendenclas po-
liticas.

La batalla de Jutlandla eJermo una enorme mﬂuenela sobre 91 pen-
sarniento naval entre las dos guerras mundiales, y muchas de las con-
clusiones y de la.doctrina que resultaron del concenirado estudio de la
tactica de esta épica batalla, han demostrado ser engafiosos como guia
para enfrentarse con la inminente amenaza de la segunda guerra, mun-
dial. Claramente una visién a posteriori nos ensefla que por la debida
separacion de los aspectos puramente tacticos de Jutlandia de sus im-
plicaciones estratégicas, y per el reconocimiento del hecho de que las
circunstancias ‘tacticas. fueron las peculiares del momento, el lugar 'y
las fuerzas, la perspectiva del pensamlento naval mundial habria sido
mas claro v el andiisis resultante més profético. El hecho estd en que
los estudios de Jutlandia de una considerable extensién embotaron: el
pensamlento maritimo, y la: Verdadera objetividad quedé sumergida en
lo que vino a ser una especie de rltual de Jutlandia entre las dos gie-
rras mundiales,

Jutlandla es un buen ejemplio de un hecho que pud1endo aportar va-
liosas- lecciones del pasado, éste puede también ocultarnos las-circuns-
tancias diferentss de hoy y las-tendencias del futuro. Quizi no- haya
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ringuna prueba mas grande para el juicio humano .que este problema,
de aventamiento desde la historia, de las cosas inmutables como opues-
tas; a-conclusiones de aplicacién limitada en condiciones de circunstan-
cias, y época. - :

- .Mucho oimos acerca de lo que cuesta el poder maritimo. Mucho de
lo que oimos es equivocado, y otro tanto representa fragmentos de un
analisis presupuestario presentado aisladamente Y Nno en comparacion
con el coste de los otros elementos de la seguridad y la defensa. Desde
luego es cosioso; pero cuando es esencial. para la supervivencia, el coste
debe ser afrontado o aceptar la alternativa de derrota como un riesgo
calculado. Por otra parte, en los aspectos de duracién, autosuficiencia y
utilizaciéon del elemento humano, el coste actual de los instrumentos del
poder maritimo puede compararse més. favorablemente con el precio
que hay que pagar por otras actividades de la defensa. En gran parte el
elemento humano del poder maritimo vive en sus propias armas y no
réquiere alojamiento costoso. La aplicacién mévil del poder maritimo
solamente requiere un modesto sistema de bases que no absorben dema-
siado dinero y personal en gastos de apoyo improductivos. Las fuerzas
del poder maritimo pueden hacer mucho ellas mismas bor su sosteni-
miento en el curso de sus propias operaciones normales.

. Todo esto no es para ofrecer necios argumentos indicando que los
otros elementos de ia defensa son superfluos o que el poder maritimo
es ‘la respuesta a todos los problemas. Estos pensamientos son, sin em-
bargo, ofrecidos con la conviccién .de que cualquier propésito de hacer
caso ‘omiso de un poderoso v adecuado poder maritimo es igualmente
necio y no soportable por la realidad. ;

El poder maritimo y la N. A. T. O..

El deseo ha sido muchas veces padre del pensamiento en el desen-
volvimiento ‘de la politica nacional. La luz de la esperanza a veces ha
cegado la humanidad sobre la inevitable debilidad de la naturaleza hu-
mana vy, las iragilidades de las comunidades de los seres humanos. En
nuestro tiempo-de vida hemos visto el signo dramético de altruistas tra-
tados y acuerdos de limitaciones, v hemos visto las ineXorabiles presio-
nes de las circunstancias cambiantes trayendo la desilusién ¥ 1a vuelta
al fundamental principio de la vida de que solamente en’ la - fuerza se
encuentra la verdadera seguridad. Un sentido de peligro v un deseo ge
seguridad ha .conducido a la creacién de la Organizacién del Tratado
del- Atlantico Norte. Ni la organizacién militar, ni la parte de la -alianza
econémica quée se apoya en Europa es todavia lo bastante fuerte para
garantizar nuestrs defensa colectiva. Si Europa fuese puesta a prueba,
mucha- ayuda de ultramar deberia recibir si €l objetivo de nuesiro tra-
tado ha de ser facilmente cumplido. En Gltimo analisis serd el soldado
que defiende el terreno, quien determinard si la lucha es ganada o per-
dida; pero si sus caminos de retaguardia que le ‘abastecen y apoyan
soncortados, él no podré sobrevivir. Sin un adecuado control del mar y
sireda posibilidad de negar su siniestro 'uso-al enemigo, la N. A. T. O.
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perecerd. Esto es lo que en sus mas simples termmos s1gn1ﬁca el po-
der maritimmo para la N. A. T. O.

En la constante lucha entre la economia nacional y las neces1dades
para la defensa, los presupuestos militares: son mutilados a causa de
las necesidades en opoSicion de los diversos elementos. En esta ducha
puede detectarse una norma definida de sacrificio del poder naval. Qui-
z4 en Hurops esta tendencia esté justificada, si no es posible que los:
presupuestos para la defensa nacional sean aumentados, son cosas que
1os gobiernos y los altos organismos de la N.. A. T. O. tienen. que debatir
v -decidir., Pero antes de firmar en los documentos, ellos deben, y yo
digo deben reflexionar en el desastre absolutamente cierto que nos ocu-
rriria si el enemigo arrojase nuestras Marinas de los mares.

El poder maritimo mundial y la luecha”entre el comunismo y la libertad

Tampoco debemos preocuparnos demasiado solamente com la N. A.
T. 0. Debemos llevar en nuestra mente el hecho de que las fuerzas ene-
migas contra las cuales nos estamos parapetando provienen de un ma-
cizo central que irradia sus presiones en fodas direcciones y cuyo em-
puje. puede sentirse no solamente en la comunidad Aflantica, siro fam-
bign en e! Pacifico, el Artico, el perimetro de Asia v el Oriente Medio.
Es inevitable que si las fuerzas de la libertad deben lograr el resultado
6ptimo dentro del alcance de sus posibilidades, debera ejercerse un sis-
iema de contrapresiones y resistencias el cual deberd ser tan unificado,
coordinado y. global como lo son las presiones ejercidas confra nosotros
por. el Comunismo. '

De esto puede claramente deducirse la necesidad de planear un pro-
grama universal para que la utilizacién de los poderes maritimos alia-
dos corresponda a la mejor distribucién posible de los recursos mari-
timos de todas las naciones agrupadas . para la defensa de todas ellas.
De como serd ejercida esta presion global y quién la dirigiré, no es im-
portante en abstracto, es el mismo enemigo, y serdan las mismas fuerzas
v las mismas misiones a cumplir. Yo no podria decir que el método de
control o de mando no eés importante, porque esto seria una ignorancia
superior de las realidades de los sentimientos nacionalistas, los cuales
{odavia se hallan en la lista de lo que llamamos realidades de la vida.
Pero en abstracto puede decirse ciertamente que si tenemos la buena
voluntad de hacerlo asi, podremos lograr el uso 6ptimo de nuestros re-
cursos maritimos sin tener en cuenta los arreglos a concertar por los
Gobiernos atectados.

~ . Conclusién

De todo esto parece que las conclusiones con reéspecto al poder mari-
. timo deben ser clasificadas en dos categorias generales. Una de ellas es
. prmmpalmente nacional en caradcter, pero no puede ser cons1derada ais-
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ladamente ya que en estos dias y tiempos los problemas nacionales ra-
ramente estan desligados de otras conclusiones de mayor amplitud que
se derivan de las asociaciones internacionales vy condiciones mundiales.

En un sentido nacional una nacién debe determinar qué fuerzas ma-
rittmas serian deseables. Debe entonces atravesar el laborioso proceso
de evaluar sus necesidades maritimas confra los requerimientos del
Ejército y las fuerzas aéreas; éstas, a su vez, deben estar en equilibrio
contra ofros requerimientos nacionales presupuestarios; internamente,
dentro de las fuerzas maritimas, deberd tomarse una decisién respecto
a la composicién de estas fuerzas. Estos son problemas nacionales uni-
laterales, y en tanto que las actuales ideas de la" soberania persistan,
ellos permaneceran como problemas de gran amplitud para solucién-
nacional unilateral. Hay, sin embargo, influencias exteriores que deben
ser tomadas en consideracidn. ,

£n -cualquier agrupacién eficaz de naciones para el fomento de su
propio bienesfar y seguridad, es inevitable que habréd alguna reunién de
recursos y cierta reciprocidad de beneficios en términos de lo que cada
uno pueda suministrar mejor. Con el tiempo cualquier aproximacién de
esta clase para el pensamiento colectivo conducird a, una consideracién
de los aspectos mercantil'y militar del poder maritimo, y 1a Historia
esta repleta con ejemplos de acuerdos en donde una o mas naciones
proveen a otras de seguridad en el mar. Es cierto que esto es un tépico
permanente de las deliberaciones de la N. A. T. O. Pero la N. A. T. O.
no es una agrupacién que se basta por si misma para aguantar el ata-
que comunista.

Las presiones y los impetus del Comunismo estan centrados en el
corazén de Rusia e irradian en todas direcciones v a todas partes del
mundo. Por ello es inevitable que todas fas naciones interesadas en de-
feniderse a si mismas contra la intrusion de la ideologia comunista y
las agresivas presiones del Comunismo deben contribuir en forma, apro-
piada a todos los factores de lg defensa, incluyendo por los motivos
indicados, cierta medida del esfuerzo maritimo.

No hay ninguna vara absoluta para medir las contribuciones debi-
das; las deciSiones solamente pueden ser logradas en la base de una
compleja discusién y negociacion. Pero si la libertad tiene que sobre-
vivir, el mundo de la libertad debe organizarse en forma de conservar
los mares para su propio y esencial uso. Si esta conclusién final estd
justificada, entonces ella nos aportard un solemne aviso de que la li-
bertad perecerd si pierde su dominio de los mares.

La N. A. T. O. perecera si fracasa en conservar el Aflantico y el Me-
diterraneo, Kl poder maritimo, solo, raramente serad el tnico factor de—
cisivo en una contienda importante; pero el poder maritimo serd siem-
pre un factor contributivo importante y no podrd ser despreciado. A
pesar de las populares apelaciones de. cualquiera de las nuevas y espe-
ranzadoras- doctrinas diplomaticas, la decisién clara en los conflictos
importantes sera obtenida por los soldados de tierra quesostengan el
territorio critico. Kl poder aéreo ofensivo y defensivo desempefiard su
vifal papel; pero en un conflicto importante, tanto las fuerzas terrestres
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como las aéreas seran casi exclusivamente consumidores, y seran las
fuerzas maritimas las que hardn posible el alimentar los estémagos de.
~ los .otros ‘dos  Ejércitos contribuyendo, ademads, en forma importante a
los aspectos ofensivo y defensivo de la lucha militar. -~ _ _
Imperialisme es una palabra que hoy .dia ha venido a tener moles-
tas connotaciones, pero en cualquier gran alianza . que ‘comprenda cien-.
tos .de millones de personas amantes de la libertad, la importancia y
los problemas del mar inevitablemente tendran estrecha semejanza con.
aquellos problemas maritimos que afrontaron las otras grandes federa-:
ciones y alianzas politicas de la Historia; a través de la Historia las po--

M

derosas y extensas coaliciones politicas tuvieron por base muchos con-
ceptos diferentes, .comerciales, religiosos, -politicos, buenos .y malos,:
pero si sus objetivos dependian del uso satisfactorio y control del mar,
los requerimientos basicos y las misiones eran extraordinariamente si-
milares. Por este hecho la N. A. T. O., y cualquier otra organizacién de
amplitud que fenga que desarrollarse, debe llegar a da conclusiéon que
este nuevo:y gran imperio espiritual continuarid subiendo y prosperando
solamente en tanto sea dominante en el mar, y si esta preeminencia es’
perdida debemos empezar a escribir un ftriste y final capitulo; y el titu-
lo de la Historia serd inevitablemente La subida y la catda del Imperio-
de la Libertad. .~ - . - ' : :

Almiranté R. B. Carney. Wnited States
-Naoval Institute Proceedings. (T, 16.)

LOS 'CUERPOS BE Manila;,. habia sido concienzuda-
mente bombardeado y ametralla-

ATAQUE «KAMIKAZE»

El' sol poniente esparcia .som-
bras cada vez mé&s alargadas so-
bre una escena. de inmenso des-
orden en el aerddromo de Maba-
lacat. Las dos pistas de esta base

habian sido atacadas aquella mis--

ma maflana por aviones enemigos,
como lo habfan sido también el
campo de Bamban, al otro lado
del rio, las tres pistas del aeré-
dromo Clark, contiguo a la ciudad
de, Mabalacat, v los dos del Mar-
cot, al sur-del anterior. Cada tuno
de estos aerédromos de la isla .de
Luzén, situados a mitad de cami
no entre el golfo de Lingayen y

1954]

do; y se trabajaba desesperada--
mente retirando escombros, a fin
de que los aviones pudiesen des--
pegar al amanecer. Aquel esfuer-.
z0 frenético era - muy combvren-
sible.. '

Dos dias antes, el 17 de octubre"
de 1944, una estacién de vigilancia
situada en la pequefia isla de Su-
luan, a. la entrada del golfo de
Leyte, habia radiado el siguiente
mensaje: Fuerzas enemigas a la
viste. A este inquietante despacho
sigui6 otro poco después, v final-
mente uno que decia lo siguiente:
El enemigo ha comenzado.a des-
embarcar. Procedemos a quemar
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los documentos secretos. Luchare-
mos hasta la muerte. ;Larga vida
al Emperador!

Aquel dia, mas de un centenar
de aviones atacaron con determi-
nacién los aerdodromos de Manila,
Legaspi y Clark. Estos ataques se
repitieron al dia siguiente, exten-
diéndose hasta incluir objetivos en
Mindanao, las Visayas y aun el
norte de Luzén. Las intenciones

enemigas de reconquistar las Fili~

pinas estaban suficientemente cla-
ras aun antes de que comenzasen
los desembarcos en gran escala.

" Al invadirse la isla de Suluan,
el Almirante Soemu Toyoda, Co-
mandante en Jefe de la Flota Com-
binada, declaré el estado de alerta
a todas las fuerzas ‘mavales de
combate designadas Dpara partici-
par en la irdnicamente denomina-
da Operacién Sho (victoria). El dia
18 de octubre el Cuartel General
Imperial de Tokio ordenaba enfa-
" blar una batalla decisiva contra el
enemigo, en aquel lejano perime-
tro del tambaleante Imperio.

El asalto desencadenado por las
Potencias Aliadas no constituyo
ninguna sorpresa. Después de la
caida de la isla de Biak, al oeste
de: Nueva Guinea, seguido por la
conquista de las Marianas, los es-
irategas japoneses sabian pertfec-
tamente que las islas Filipinas po-
dian ser muy bien el préximo ob-
jetivo. Si do era, se habia decidido
el que' todas las fuerzas disponi-
bles del Ejército y la Armada se-
rian empefiadas en la defensa, con
la, esperanza de. hacer variar el
sentido adverso de la marea de la
-guerra. '

Las diferencias entre las fuer-
zas que habrian de contender es-
taban manifiestamente en contra
del Japon. Aquella supremacia ini-
cial, en la mar principalmente,

donde- se habian logrado los ma-
yores éxitos, hacia ya mucho tiem-
po que habia dejado de existir.
Cuairo meses antes, en la batalla
del Mar de las Filipinas, la flota
nipona habia sufrido una derrota
tan aplastante, que ya no fué ca-
paz de rivalizar en lo sucesivo con
el enemigo en ninguna accion na-
val de tipo normal. Los unicos re-
cursos ofensivos de que disponian
los japoneses estaban constituidos
por sus flotas aéreas basadas en
tierra, cuyos pilotos " poseian wuna
lamentable falta de experiencia, ¥
por el tfuego artillero de los buques
de superficie, carentes ‘de la nece-
saria .proteccién de la aviacidn em-
barcada.

La estrategia de la Operacmn
Sho descansaba muy principal-
mente sobre los aviones del Ejér-
cito v de la Armada; estos ultiinos,
y por primera vez en esta guerra,
totalmente concentrados sobre ba-
ses terrestres. Tales aviones debe-
rian lanzar atagues decisivos, a
medida que las fuerzas enemigas
de invasién se aproximasen a la
barrera defensiva que se extendia
desde Okinawa hasta las Filipinas.
Mientras tanto, nuestros buques
de superficie, desprovistos de avio-
nes, descenderian desde da metrd-
poli, en un movimiento simultdneo
con la subida de los estacionados
en las bases malayas, a fin de opo-
nerse todos ellos a la invasién ene-
miga.

Tremendos esfuerzos se realiza-
ron en este extraordinario intento
de defender el area de las Filipi-
nas, pero yva era demasiado tarde.
El siempre decreciente intervalo
entre las ofensivas aliadas, no de-
jaba nunca tiempo suficiente a los
defensores para efectuar sus pre-
parativos. Ininterrumpidos ataques
aéreos sobre Mindanao, impidieron
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la consolidacién. de nuestra fuer-
za- afrea sobre dicha isla, vy aun
nos obligaron a retirarla hacia la
parte central y septentrional de las
Filipinas. Por si fuera poco, la
aviaeién embarcada enemiga des-
cargaba sus ataques todavia mas
lejos, sobre las bases de Okinawa
y Formosa, destruyendo fuerzas de
combate que podian haber sido
empleadas en la defensa de las Fi-
lipinas.’

Las répidas ofensivas enemigas
tampoco habian permitido dispo-
ner del tiempo imprescindible pa-
ra la formacién de los pilotos que
se necesitaban’ en los portaaviones
del Almlrante Ozawa, los  cuales
bajarian desde el Norte, mientras
los buques de Kurita se aproxima-
rian desde el Oeste y el Sur; pero

después no hubo ni siqﬁiera opor-.

brasen una breve conferencia; tan
rapldo 1fué el avance enemigo.
Convoyes de refuerzo despacha-
dos™ para las Filipinas, se vieron
sometldos a incesantes ataques
submarinos antes de llegar. a -su
destino. Pese a todos los esfuerzos,
se habian conseguido bien pobres
result_ados hacia el logro de nues-
tros objetivos de la Operacién Sho.
.Los desembarcos. aliados en Ley-
te tuvieron lugar un poco antes de
“lo que se esperaba, cogiendo-a las

fuerzas navales .y aéreas, encarga-

das de su defensa, en un estado de
preparacién muy bajo. Cuatro me-
ses antes el Japdén habia compro-
metido a la flor y nata de sus ve-
teranos pilotos navales en un in-
atil intento de impedir la invasién
enemiga de -las Marianas.  Como
resudtado de ello, la fuerza aérea
japonesa, en la totahdad del ‘4rea
de las: Filipinas, consistia- el dia
18 de octubre, en. 70 aviones del
Ejército y 35-de la Armada. Se cs-
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peraban refuerzos procedentes del
Japén y Formosa, y aunque se re-
cibieron unos 230 aviones y pilo-
tos, la mayoria de estos Gltimos,
aunque ansiosos de entrar-eén com-
bate, poseian un entrenamiento to-
talmente deficiente. : :

El tiempo, trabajando en conira
nuestra, nos conducia rapidamen-
te a una situacion. muy grave. To-
dos sabiamos gue seria necesario

_un milagro para salvar al imperio

del desastre. Doctrinas .tradiciona-
les nos daban la seguridad de que
nuestro pueblo podia contar con
la -bendicién divina para librarie
de una crisis semejante. Pero era
desgraciadamente bien patente el
que. nuestras fuerzas de superficie,
buques submarinos, portaaviones o
aviones de bombar,deo, no podrian
obrar aquel milagro. Si nos que-
daba . alguna oportunidad, residia
en todo caso en nuestros aviones de
combate.

- Los. aparatos- Japoneses se en-
contr&ban en fal estado de inferio-
ridad numérica y técnica, que los
bombarderos no podian operar du-
rante el dia con la menor probabhi-

lidad de éxito. Sus actividades ha-
_bian quedado reducidas a solapa-

dos .ataques en pequefia escala,
llevados a cabo durante-la noche,
0 con cielo totalmente cubierto.
Los aviones de ataque Zeke, que al
comienzo de la guerra habian si-
do. netamente superiores a todos
los existentes, eran actualmente los
Unicos que, bien pilotados, podian
compe’m- con los 1nterceptores ene-
go0s. ‘
Los aviones basados en Mabala-
cat pertenecian al Grupo Aéreo ni-
mero 201. Esta unidad de la pri-
mera Flota Aéres habia sido tras-
ladada desde  Cebu; después de ser
completamente’ sorprendida. el 12
de. septiembre - por un ataque rea-
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lizado por aviones embarcados ene-
migos. Al intentar reconstruir [as
malirechas fuerzas aéreas, se con-
cedi6 gran importancia al incre-
mento de la fuerza de combate, ¥
los pilotos de caza fueron adiestra-
dos en la técnica del bombardeo
en picado, a fin de poder ser uti-
lizados como cazabombarderos. Hs-
tos pilotos comprendian y apre-
ciaban perfectamente la impor-
tancia de su responsabilidad Y -su
moral era muy elevada.

* * *

Habia terminado el crepusculo
vespertino cuando un sedan negro
aparecié rodando silenciosamente
vy se. detuvo frente. al puesto de
mando. Una pequefia bandera ams-
rilla' colocada en la parte delantera
del coche indicaba claramente que
el visitante era.de elevada catego-
ria. Pero no se habia anunciado la
llegada de nadie importante. Las
cébalas sobre la identidad del re-
cién llegado terminaron al abrirse
la puerta trasera y descender del
coche el Vicealmirante Takijiro
Ohnishi. ‘Aunque su llegada no ha-
bia sido anunciada, era de fodos
conocido el que este Almirante ha-
bia sido designado para ocupar ei
mando de la 1.* Flota Aérea. Desde
la muerte del Almirante Isoroku
Yamamoto, acaecida en abril de
1943, Ohnishi era .considerado co-
mo el exponente mas avanzado y
mejor capacitado en cuanto a gue-
rra afrea se referia. Habia llegado
al teatro de las Filipinas so6lo dos
dias antes, como -relevo- del Almi-
rante Kimpei Teraoka. por lo que
su.repentina aparicién en esta base
avanzada fué una sorpresa para to-
dos. El Almirante pidi6 inmediata-
mente al Jefe de Estado Mayor del
Cuerpo ‘Aéreo 201, que acudié a re-
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cibirle, el que convocase una re-
unién de todos los Oficiales de Bs-
tado Mayor, a fin de celebrar con-
sultas. El edificio del puesto de
mando era una casa de dos pisos
y siete habitaciones de estilo occi—
dental. Puesto que se habia quitado
lodo el mobiliario dei primer piso,
a fin de dejar espacio s las hama-
cas de lona que ahora llenaban to-
das las habitaciones del mismo, la’
reunién fuvo lugar en el segundo
piso..

Cuando todos los Oficiales de Es-
tado Mayor estuvieron - presentes,
el Almirante, después de serles pre-
sentado, se -dirigié a ellos en los
siguientes términos: La situacién
es fan grave, que el destino del Im-
perio depende del resultado de la
Operacion Sho. Varias misiones
han sido sefialadas. Una fuerza
navel a las drdenes del Almiranie
Kurita penelrard - en el golfo de
Leyte y aniquilard a las unidades
de superficie ememigas. Para apo-
yar esta operacion, la primera flo-
ta aérea deberd con anterioridad
causar -averias en los poriaaviones
enemigos, de modo que queden in-
wtilizados por lo menos durante
una semana. En mi opinién, esto
solamente puede ser logrado estre-
llando contra las cubiertas de vue-
lo de dichos portaguviones’ aviones
de combale “Zero” cargados con
250 %ilos de bombas. ‘

Esta misma idea habia sido-dis=
cutida unos dias antes entre los
Oficiales pilofos y, por lo tanto, no’
era nueva; pero aquella atmoésfera,
tensa de por si, se vi6 como electri-
ficada por las palabras que pro-
nunciaba el Almirante, mientras
sus ojos agudos escrutaban deteni-
damente los rostros de los ocupan-
tes de aquella atestada habitacidn.
Era evidente ahora qué el propdsi-
to de su visita era inspirar aquellas
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Aacticas suicidas, Gnicas realmente
-efectivas a su juicio, para contra-
rrestar la ofensiva enemiga. Ha-
-biéndole sido asignada esta dificil
-Anigidn-en el ‘momento crucial de
Ja invasion aliada, ésta y la gran
agquellos momentos, tuvieron  que
-atormentarle . enormemente para
Jhaber llegado a. esta dolorosa solu-
eién. o o
. Las circunstancias que le condu-
Jeron- & ella estdn descritas en el
.diario personal del Almirante Te-
raoka, donde tienen enfrada el ‘18
.de -julio y en el que se registra su
conferencia con el Almirante Ohni-
shi, celebrada en Manila para dis-
cutir la utilizacién de ataques es-
peciales contra el enemigo.
. Ya no podremios ganar la guerra
Siguiendo los métodos convencio-
nales de lucha... En su lugar esta-
mos obligados a fortalecernos con-
dra_la debilidad... Si pilotos de la
Marina sientan precedente actuan-
do voluntariamente en misiones es-
peciales de alaque, otras unidades
seguirdn su ejemplo, y ellas inspi-
rardn a su vez a las fuerzas de su-
perficie y al Ejército... Llegamos a
la_ conclusion de que el enemigo
podia ser detenido y nuesira na-
cién salvada solamente mediante
el lanzamiento de ataques suicidas
contra sus buques. El Almirante
Ohnishi y yo estamos de acuerdo
en que él deberd asumir por com-
pleto el mando y la responsabili-
dad en la formacion de un cuerpo
.especial de ataque. o

- Unas horas después de celebrada
esta conferencia entre los dos Al-
mirantes, en el Cuartel General del
.Grupo 201 se reecibian érdenes ci-
tando al Comandante en Jefe y a
st Oficial adjunto en el Cuartel
General de la 1.* Flota Aéres, para
el dia siguiente. Llegaron tarde,
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causando preocupacién en Manila
-el que su coche pudiera haber cai-
.do en alguna emboscada " de los
-guerrilleros. Hubo que correr ei
riesgo- porque ya 10 era posible

para nuestros aviones el volar du-

rante las horas de luz, en las que

merodeaban los: aparatos de los por-
taaviones americanos. Ello explica

-el por qué un Oficial de la men-

talidad aérea de Ohnishi se viera

-obligado a frasladarseé a Mabalacat
.en automovil. ; . )
- --Cuando el Almirante -terminé de
-explicar la situacion, el Comandan-
-fe Tamai, Jefe del Estado Mayor,

solicité permiso para una breve

-consulta con cos Jefes de las escua-
drillas. En ausencia del Comandan-
e en Jefe el mando recaia sobre
Tamai, pero é! queria conferenciar
.con sus subordinados antes de dar

respuesta sobre una materia tan

-grave como la propuesta por el Al-

mirante. Tras de confirmar el que
Sus colegas asentian a la propues-
ta, la conferencia se reanudé - sin

“tardanza. y aquél informé con or-

gullosa determinacién de. que su

..fuerza estaba dispuesta para co-

operar. Tamai terminé su declara-

-cion con el ruego de que la organi-

zacién de este cuerpo especial de
ataque se dejara a cargo del grupo
mismo. Bl Almirante Ohnishi es-
cuché profundamente conmovido el
informe, y cuando éste terminé, su
rostro presentaba un vivido as-
pecto. de haber experimentado un
gran alivio en la profunda ‘agonia

de su espiritu.

En este- Grupo existian 23 pilo-
tos que habian servido bajo las ér-
denes del Comandante Tamai en
la campafia de las Marianas vV que

habian tenido la suerte de' sobrevi-
vir., El tenia suficiente confianza,

en su ferviente lealtad para creer
que la mayoria de -ellos querrian

Bl
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ser utilizados como proyectiles hu-
manos cuando conocieran el pro-
vecto. M4as farde describia las reac-
ciones de sus pilotos de la siguien-
te. manera: Dijeron pocas palabras,
pero sus ojos hablaban elocuente-
mente de su inquebrantable deci-
sién de morir por su patria. Todos,
excepto dos, fueron voluntarios, ¥

éstos se encontraban en malas con-

diciones de salud.

El préximo paso en esta impor-
tante mision consistia en la selec-
cion. de un Jefe. Deberia ser un
hombre de cardcter sobresaliente y
de gran habilidad, ya que de él de-
penderia tanto el éxifo de esta
unidad. Se consider6 conveniente
el que el escogido para esta tarea
estuviese graduado en la Escuela
Naval de Eta Jima, y ello de por si
basté para limitar considerable-
mente la lista de los que podian ser
seleccionados. Tantisimos Oficiales
pilotos salidos de la Escuela Naval
habian muerto en combate, que rara
vez podia encontrarse mas de uno

o dos con categoria de Jefe de Es-

cuadrilla en cada grupo aéreo; y

tal era el caso en el 201. La selec-

cién no tard6 en ser efectuada.
Cuando el Teniente de Navio Yu-
kio Seki penetré en aquella habi-
tacion, seria poco mas de la media
noche. ‘Bl Comandante Tamai se
dirigié a él en los siguientes tér-
minos: El Almirante Ohnishi ha
traido a nuestra base la idea de
cargar los cazas “Zero” con ung
bomba de 250 kilos, debiendo el pi-
lofo picar y estrellar el aqvidn con-
tra los bugques de guerra enemigos.
Le he recomendado a usted como
el hombre indicado para conducir
un ataque de esta naturaleza.
Sentado a la mesa el T. de N. Se-
ki, se inclind un poco hacia ade-
lante vy cerré los ojos. Sus ‘codos
descansaron sobre el tablero y sus

Vi

-maron & sus O]OS

puiios cerrados se apoyaron sobre
la inclinada cabeza, a la altura de
las sienes. Duranfe varios segun-
dos permanecié asi, completamen-
te inmévil. Solamente sus pufios se
cerraron con mas fuerza durante
un momento. Después. levantando
la cabeza, alisé su pelo hacia atras
con la mano y hablé con una voz
clara y firme: Hagan el favor de
designarme para ese puesto.

La enorme tensién que reinaba
en la habitacién quedé rota repen-
tinamente, como se rompen las ti-
nieblas de la noche cuando asoma
la luna por un pequefio claro entre
las negras y veloces nubes.

* * *

Poco después del amanecer, el
Almirante Ohnishi reunié a los re-
cién nombrados pilotos de ataques
especiales en. el pequedo jardin
contiguo al Cuartel General. Vein-
ticuatro hombres formaron en {fi-
las de a seis, y el sol matinal se
reflejaba en sus jévenes caras,
mientras el Almirante hablaba. Su
faz aparecia extraordinariamente
palida v la voz le temblaba de emo-
cion. El Japén se enfrenta con una
terrible crisis. La salvacién de
nuestra patria se encuentra ahore
mds alld del poder- de los Minis-
tros, del Estado Mayor Imperial o
de pobres Comandantes. de unidad,
como yo mismo. Estd en las manos
de hombres jévenes dotados de un
alto espiritu, como vosotros. Al lle-
gar a este punto las lagrimas aso-
En mombre de
vuestros cien millones de compa-
triotas, 0s pzdo que efectueis el sa-

crificio mdximo y os deseo el éxito.

Bs dificil imaginar un mensaje
més tragico. No era una mera ex-
hortacién para inspirar el espiritu
cambativo en aquellos hombres.
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Fué una apelacién para el sacrifi--

cio exfremo, con ninguna oportu-
nidad de revocacién. Nunca en la
Historia, un Comandante en Jefe
habia. pedido a un grupo de sus
hombres llevar a cabo una consig-
na semejante.

Los propios sentimientos del Al-

mirante al .hacer esta peticién so-
brepasan -toda comprensién. Algu-
nos dias después de comenzados
los ataques kamikaze (viento divi-
no), confiaba al mas antiguo de sus
Oficiales de Estado Mayor sus pen-
samientos: . Hace algunos meses,
cuando el Capitdn de Navio Jyo
me insistia en esta clase de ata-
ques, me repugnaba el aceptar su
idea. Pero cuando llegué a las Fi-
lipinas y vi el actual estado de co-
sas comprendi claramente que es-
tas tdcticas tendrian que ser acep-
tadas. La. situacion aqui evidencia
cudn pobremente ha sido dirigida
nuestra estrategia. Hemos sido: for-
zados a adoptar estas medidas ex-
lremas, aunque sean totalmente
heterodoxas a todas las lecciones
de tdctica y estrategia.
- Ohnishi previé algunas de las
criticas que se levantarian sobre
los exiraordinarios procedimientos
por él originados. Se conocen al-
gunas de sus lamentaciones, ex-
puestas a su Ayudante en varias
ocasiones: La gente no comprende
hoy mis actos, y dentro de cien
anos tampoco comprenderdn el ca-
mino que me weo obligado a se-
guar. : )

El cardcter peculiar de ida sin
regreso de tales ticticas hacia im-
perativo, segin la mentalidad de
Ohnishi, el que los ataques kami-
kaze fueran utilizados solamente
cuando el éxito estaba claramente
asegurado. Comprendia razonable-
mente el que semejante sacrificio
de la flor y nata de la juventud ja-
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- ponesa no -deberia efectuarse ‘si

existia posibilidad de que la misién
pudiese resultar fallida. Al mismo
tiempo creia sinceramente que este
método de ataque llevado a cabo
por j6évenes pilotos de gran espi-
ritu estaba abocado al éxito. Mas
adelante informaba a su Estado
Mayor: Al regresar a Manila des-
pués de haber organizado el primer
cuerpo especial de ataque, me diri-
gt al Cuartel General de la Flota
del drea sudoeste para solicitar el
que la salida de las fuerzas de Ku-
rite’ fuese retrasada hasta después
de que el enemigo hubiese sido
atacado por nuesiro cuerpo espe-
cial. Al llegar supe que la orden
habia sido dada hacia dos horas,
por lo que me abstuve de pedir na-
da, temeroso de afiadir solamente

confusion a la situacion.

Mientras estos sucesos tenfan lu-
gar en Mabalacat, un. reclutamien-
to semejante de pilotos para ata-
ques kamikaze se verificaba en
otras bases aéreas. En Cebu, la ba-
se mas cercana a la zona sliada de
desembarco en Leyte, todos los pi-
lotos se reunian en la anochecida
del 20 de octubre. El Comandante
de la base se dirigié a ellos de la
siguiente manera: Acabo de regre-
sar de Manila trayendo una orden
para organizar cuerpos de ataque
“kamikaze” en esta base. Tendrdn
preparado un sobre cerrado y la-
crado para las nueve en punto de
esta misma noche. Los voluntarios
para el cuerpo de ataque “Lamika-
ze” escribirdn su nombre y cate-
gorta en un frozo de papel que co-
locardan dentro del sobre; los que
no lo sean coloquen un papel en
blanco. Tienen {res horas para con-
siderar seriamente el asunfo. Exis-
ten buenas razones para no ser vo-
luntario. Les ruego que tomen de-

cisiones independientes Y que no se
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dejen influenciar por sus compa-
fleros.

El Comandante se retlro a su

_desp_acho, siendo al poco tiempo
visitado por un Alférez de Navio
de la Reserva. Su gesto resuelfo y
sus ojos brillantes reforzaban la
firme determinacién de su voz:
6Puedo estar seguro, Comandante,
de que mi nombre sera incluido
_entre los voluntarios que sean, es-
cogidos? ’
Aquel acto particular de este
hombre no constituyé una sorpre-
sa para el Comandante. Graduado
en una Universidad, era persona
-de voz educada, suaves maneras
y pocas palabras. Pero su supe-
rior hacia -mucho tiempo se ha-
bia dado cuenta de su elevado es-
piritu. Sonri6, y una mirada com-
prensiva apareci6 en sus 0joOSs.
Puede quedar tranquilo. Uno de
los' aviones especiales traido de
Mabalacat estd reservado para us-
ted. Estas palabras hicieron bro-
tar una sonrisa de alivio en el
rostro - del piloto, que se retird,
tras de efectuar una reverencia.
Cuando- la frugal cena hubo

terminado, uno de los pilotos, co~

mo de costumbre, se dirigié hacia
el piano que yacia adosado a uno
de los rincones de la camara, y
comenzé a ejecutar algo de mu-
sica. Aquel hombre habia decidi-
do morir por su patria y su mG-
sica estaba profundamente influen-
ciada por su emocién. Pocos “de
los que le escuchaban pudieron
evitar el que sus ojos se humede-
ciesen. v

A las nueve en punto el Sub-
oficial piloto méas antiguo se pre-
senté en el despacho del Coman-
dante. Enfregé un sobre silencio-
samente, y. se. retird. Transcurrie-
ron -varios. minutos antes de que
aquella envoltura fuese abierta

.80

tercera
interrogé: ¢ Tiene su presencia
-aqut,

-con, temblorosa mane. Porque no

se podia prever cuantos se olrece-
rian voluntarios para aquella mi-
sién suicida. Dentro, aparecieron
veinte pedazos. de papel firmados.

.S6lo . dos .estaban en blanco.

Era cerca de la media noche
cuando un Alférez de la Reserva

se presenté en el mismo local

Habia . contraido " mafrimonio re-
cién salido de la Universidad de

San Pablo, en Tokio, y fué un dia

feliz para toda la .unidad cuando

1legé la noticia de que. su esposa

le habia donado un hijo y here-
dero. Ahora aparecia agitado ¥y
nervioso. Hizo unas cuantas pre-
guntas triviales y se retird. Volvi6
a la noche siguiente, y su persis-

tencia vy extraiia actitud hizo en-

trar en sospechas al Comandante.
Cuando el Alférez se volvié a pre-
sentar, sin motivo. aparente,. la
noche, el Comandante Ie

en estas ires noches ulti-
mas, alguna relacion con la. mi-
sién de ataque especial? Una pre-
gunta tan - directa sobresalté -al
joven Oficial, quien admitié el que
queria ser voluntario, y luego con-
tinué:  Pero soy wun piloto ftan

-malo, en comparacion con los de-

mds de esta base, que fengo mie-
do que usted mo me acepte pam
esa mision.

Recibid un gran consuelo cuan-

-do el Comandante le -asegurd que
le designaria y que tendria un

puesto en el ataque. Cuando mas
adelante le llegé el turno de su

Altimo vuelo, dejé .una tierna car-

ta para su mujér y para el hijo

.que nunca habria de ver.

. *  *

" Mientras ....tanto, _grandes "batallas

aéréas 'y ferrestres se  centraban
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en:la isla de. Leyte, .pero los con-
traataques japoneses eran limifa-
dos en .fuerza. y. termblemente in-
eficaces.

-‘Los planes. de- la operaclon Sho
para la Flota Combinada; preveian
el:refuerzo. de .la-41.* Flota Aérea,
-muy -reducida, mediante la frans-
térencia de aviones :desde - Formo-
sa,. el 23 de octubre. Esfos avio-
nes,. basados en : fierra, -deberian
efectuar un ‘ataque - conjunto - el
‘dia . 24, .y éste seria seguido al
amanecer del 25- por . -un fuerte
ataque dentro. del- Golfo de Leyte,
a- cargo delas fuerzas de super-
ficie »del Almirante Kurita.

- Los"ejércitos. aliados habian co-
menzado a desembarcar en Leyte
el 20 de octubre, pero la reaccién
japonesa se ‘habia limitado a -ata-
ques: aéreos sobre los buques 'si-
 tuados dentro del golfo, en pe-
quefia.escala y con muy poca efi-
cacia: - No --habian. -existido otros
ese- dia -en todas las~ Filipinas,
cuando -el- Almirante - Ohnishi fué
“nombrado Comandante en Jete de
la. 412 ‘Flota aérea.

- Durante este periodo de ataque

especw,l los pilotes aguardaban su’

oportunidad para rechazar-el avan-
ce enemigo, .

Ja . largamente . esperada sefial:
Fuerza enemiga compuesia de
‘UNOs . seis portaaviones, avistada
60 - millas al este de la isla "de
Suluan. En la-base de Cebu, seis
‘cazas Zero, recibieron inmediata-
-mente - la orden de. despegar. Los
‘preparativos - se hicieron rapida-
mente, v los aviones fueron  iza-
-dos hasta la pista desde sus es-

condidos . hangares a - 500 metros.

bajo la roca.de la montafia. En el
:momento de -ser alineados: sobre
el campo surgi6 una - formacién
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estrelldndose ellos
mismos contra los buques de
aquél. En la tarde del dia 21 llegé
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enemiga de cazas Gruman, ¥ en
el ataque subsiguiente los seis Ze-
ros . ardieron, - quedando -reducidos

& cenizas. ‘No habian franscurrido -
- diez -minutos- desde. gue- terminé

este atague, cuando otros dos apa-
ratos-especiales y.un. caza .de pro-
teceién eran -.colocados - sobre la
pista, .y sus motores. rugian poco
después sobre la -humeante base:
Este vuelo .era. .conducido por -el
joven miusico de la noche anterior.
Su avion se separd de los ofros
dos, quienes "regresaron tras no
haber podido hallar ninglGn ras- -
tro del “enemigo. "Pero aquél no’
volvid, siendo asi el primerc en
emplearse en la tactica suicids, v,
por tanto, el primer- kamzkme or-
ganizado.

Una " ceremonia mas dramética
tuvo lugar con la- primera salida
de aviones kamikaze desde la
base de Mabalacat. Cuando se re-
¢ibié la orden, ‘el Teniente de Na-

~vio Seki fué nombrado :para diri-

gir la primera unidad de ataque
especial. Seis jévenes pilotos . for-

maron -en una fila, ¥ pasiandose

una cantimplora enfre elios toma-
ron agua por ultima vez. Sus com-
pafieros --agrupados - para verles
partir -entonaron la antigua can-
cién - del -guerrero, Umi Yukaba
(cuando me voy a la mar).

Si me voy lejos al mar

y el deber.me Uama a la montana,
volverd mi caddver purificado .
y el verde césped serd mi paho
Por el amor al Emperador

Y& Nno MOTiré en paz, en mi que-

{rido “hogar.

Pero el dios’':de la guerra no

-sonri6 aquel dia a los. bravos vo-

luntarios. No avistaron fuerzas ene-
migas y hubieron de regresar. Vol-
vieron a salir en dias sucesivos,
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pero ‘siempre en vano y regresa-
ron al campo .que ya no espera-
ban volver a ver mas. El Tenien-
- te de Nayvio Seki se excusaria ante

su Comandante, profundamente do- -

lido, por su fracaso en lograr la
oportunidad de morir, Sorprenden-
- temente, estos pilotos no.parecian
nerviosos ni desesperados, sino tan

normales como si acabasen de re-.

gresar de una rufinaria misién de
ataque.

Mientras tanto, la maquina de
guerra japonesa, preparada duran-
te largo tiempo para enfrentarse
con el enemigo en una decisiva
batalla, se dirigia inexorablemente
hacia su destino. La fuerza naval
mdas poderosa conducida por el
Almirante Kurita, habia zarpado
de Borneo el 22 de octubre, diri-
g1endose al norte navegando a lo
largo de la cadena de islas Pala-
wan, para una vez atravesado el
estrecho de San Bernardino, pe-
netrar en el Pacifico y arrumbar

hacia Leyte. Otra flota, mandada -

por el Almirante Nishimura, na-
egaba. por el mar de Suld, a fin
de cruzar por el estrecho de Su-
rigao y efectuar su aproximacion
al golfo de Leyte por el sur. En
coordinacién con estas dos escua-
dras, una tercera fuerza a las. Or-
denes del Almirante Ozawa, inte-
grada por portaaviones practica-
mente desprovistos de aparatos, y
que actuaria a manera de cebo,
llegaba desde el Japdén para fra-
tar de atraer a las fuerzas enemi-

gas de cobertura hacia el norte..

La 2.* Flota aérea, integrada Dor
unos 350 aviones basados en tie-
rra, lanzaria un ataque masivo so-
‘bre el invasor el dia 24, a fin de

facilitar la penetracién en el golfo
de Leyte a las fuerzas de Kurlta.

v N1sh1mura.
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Cualesquiera que pudieran haber
sido las ilusiones japonesas acer-
ca de. derrotar al enemigo median-
te una accion naval decisiva, fue-
ron fotalmente echadas. por tierra
durante los fres dias que siguie-
ron al 22 de octubre. En la ma-
drugada del dia 23, la fuerza de
Kurita es descubierta y atacada
por submarinos norteamericanos en
el paso de. Palawan. Dos cruceros
pesados fueron hundidos y un ter-
cero ayeriado, teniendo este dlfi-
mo que -abandonar la formacién
y retirarse. Al dia siguiente, cuan-
do los buques de Kurita alcanza-
ban al mar de Sibuyan, como se
sabe sin proteccién aérea, fueron
sometidos durante todo el dia a in-
cesantes ataques . aéreos. a cargo
de la ayviacién embarcada -ameri-
cana. El resultado de -aguel duelo

entre el mar.y el aire fué el hun- - -

dimiento del acorazado Musashi,
cuyos poderosos cafienes de 45,7
centimetros contaban tanto para
cualquier accién de  superficie. Ei
desquite japonés aquel dia con-
sistid en un ataque aéreo efectua-

do. por 226 aviones—todo lo que

se -pudo movilizar—que consiguio
solamente hundir un portaaviones
ligero y causar averias. a . otros va-
rios buques.

El dia 25, al romper la madana,
la fuerza de Kurita se encontré en
la situacién inesperada e increi-
blemente dichosa de no avistar
ningunas fuerza enemiga sobre el
horizonte. E!l origen de tan buena

-suerte . lo constituyd el hecho de

haber cumplido su misién satis-
factoriamente la fuerza cebo del
Almirante Ozawa, atraiyendo ha-
cia si, muy al norte, a los acora-
zgdos y portaaviones enemigos.
Ese dia el acorazado Yamato, el
gigante de la fuerza de Kurita,
abri6 el fuego por . vez primera,
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con sus- caiones de 45,7 centime-
tros,  sobre buques enemigos.

El primer ataque llevado a cabo
con €éxito por una unidad fkami-
kaze fué efectuado aquel mismo
dia por seis aviones. salidos al
~-amanecer de Darao, al sur de Mm-
danao. Consiguieron varios impac-
tos sobre portaaviones de escolta
enemigos; unidades pertenecientes
a las mismas fuerzas de los bu-
ques acometidos por Kurita, algo
més al norte. Por lo menos fres
portaaviones de escolta fueron ‘ave-

riados - por- estos - sensmwos pro-.

yec’mles

Otro ataque especlal coronado
por el ex1to aquella misma maifa-
na, . fué conducido por el Tenien-
te. de Navio Seki. Su unidad, escal-

tada por. cuatro aparatos de caza.

Y compuesta de cinco aviones, des-
‘pegé - de Mabalacat poco después

de salir el sol, comenzando a bus- .

<car blancos sobre los que efectuar
su sacrificio. .Uno.de los pilotos de
escolta. facilité el siguienfe infor-
me de la accién: Awistada wuna
fuerza, enemiga compuesta de cua-
tro_portaaviones 1y otros seis bu-
ques, a las 10,40 horas, 90 millas
al 85° de Tacloban, el Teniente de
Navio. Seki balanced fuertemente
a su avién a derecha e tzquierda
como. sefial de ataque, picando
'seguzdamente en linea recta hacta
uno- de los poriaaviones, contra el
que se estrellé. Uno de sus com-
paneros le siguié, chocando con-
tra el mismo buque, del que se
‘elevé una gran columna de humo.
Impactos satisfactorios fueron tam-
bién logrados por ofros dos. pilo-
tos, uno de ellos contra un porta-
aviones.y. el olro conira un cru-
cero ligero.

Un total de- 93 cazas y 57 bom-
barderos efectuaron varios ataques
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. Lo
convencionales durante ese mismeo * -
dia sin conseguir inflingir dafios al

enemigo. La superioridad del ata-

que especial era manifiesta 'y la
teoria del Almirante Ohnishi pro-
baba ser cierta. Centenarés de avio-
nes- efectuando  ataques ortodoxos
no podian causar tanto dafio al
enemigo como  un surnple puna,do

de lcamzlcaze

La noticia del éxito logrado por
la unidad del Teniente de Navio

‘Seki- se extendid vertiginosamente

por toda la Armada, a fin de ins-
los combatientes de la
metrépoli y a los situados en el
teatro: de las Filipinas:

biar ‘el curso de la guerra La si-
tuacién era ahors tan grave, que
el Almirante Ohnishi, que inicial-

‘mente habia planeado esta  clase
de ataques’a’ fin de utilizarlos ex-
clusivamente en la fase inicial de
la operacién  Sho, estaba conven-

cido de que la continuacién de
estas tdcticas inhumanas era in-

‘evitable. Manifesté su opinién al
‘Vicealmirante Fukudome Coman-
dante en Jefe de la 22 Flota aé-
‘rea, y presiond sobre él exponién-

dole asi la situacién: Nada puede
salvarnos con la excepcion del em-
pleo "en gran escala de los ata- .
ques especiales. Creo que ha le-
gado el momento de que su Flota
aérea adopte estas tdcticas.
Fukudome consideré este conse-
jo, deliberé con su Estado Mayor, .
y el 23 de octubre anuncié que su
Flota aérea efectuaria ataques ka-
mikaze. Influyé en esta decisién
el deseo de poder efectuar opera-

~ciones- combinadas enfre la 1. y

2 Flotas, El ‘Almirante Fukudo-
' 83

‘Pero la V
~destructiva potencia de tales ata-
-ques no fué suficiente para cam-
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me fué nombrado  Comandante de
las fuerzas combinadas, teniendo al
‘Almirante Ohnishi- como - Jefe de
Estado Mayor.

‘A finales de - octubre era ya evi-
dente el que ni.un. milagro podria
salvar al Jap6én del inminente de-
sasire. La fuerza - de- Kurita, ‘tras
efectuar una afortunada aproxima-
¢ién al golfo de Leyte, se encon-
tré con una fuerza enemiga infe-
rior al alcance de sus cafiones,
pero por causas - misteriosas. no la
aniquild, retirdndose poco después
abandonando a un tembloroso ene-
migo. Los buques de Ozawa sir-
vieron como fuerza de cebo, pero
fueron . casi totalmente destruidos
en la operacién. Todos los -avio-
nes disponibles del” Ejército v de
las Fuerzas Navales fueron movi-
lizados, a fin de efectuar ataques
.convencionales sobre el enemigo.
Pero como el resto de los esfuer-
zoS, éste no constitayé mas que
otro fracaso; y al terminar el mes,
el invasor habia establecido una
firine cabeza de playa en la isla
de Leyte.

Se llegé a conseguir un gran
desarrollo en las facticas -suicidas,
'y j6venes pilotos totalmente volun-
tarios, deseaban tener la oportuni-
‘dad de poder aumentar la infen-
sidad del viento divino. Desde el Ja-
‘pén lovian los refuerzos, a fin de
estrellarse por turno contra los bu-
‘ques de guerra . enemigos. Pero
siempre cada nuevo piloto parecia
tan tranquilo y compuesto como
“su predecesor. '

Si alguno regresabs a su base,
-incapaz por algtin motivo de haber
podido efectuar su ataque, siempre
-estaba dispuesto y ansioso de in-
“tentarlo nuevamente al siguiente
- dia. Uno de estos oficiales, un Co-
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mandante de unidad reg grese solo
a Cebl en una ocasién, habiéndo-
se abstenido de estrellar su avién

por haber sido localizados los bu-

ques enemigos después de la ano-
checida. . Presenté. por -escrito un
informe a..su- Jefe;-en el que de-
cia: Creo que es aconsejable efec-
tuar ataques especiales al . amane-
cer, utilizando .a Cebd como base

mds .avanzada. Haga el favor de

comunicar :a - los que me sigan
que no pierdan la paciencia y se

abstengan de intentar un ataque
en condiciones. desfavorables. Des-

pués exalté las virtudes y bravu-
ra de sus subordinados, descri-
biéendo como se habian lanzado a
la muerte ‘sin la menor vacilacién.

A la mafiana siguiente, despegd
solo de Cebti, antes de que amane-
ciera, cumphendo su destino al
arrojarse contra un bugue enemi-
go en el golio de Leyte.

* * * .

Dia tras dia la situacién en la

‘isla ‘de Leyte se Volvia més deses-

perada. A medida que aumenta-
ban los progresos y la velocidad
de la invasién. enemiga, asi tam-
bién crecia la intensidad y el vo-
lumen de los ataques . kamikaze.
Uno tras otro eran a51gnadosvnuve_—
vos aparatos a aquellos bravos y
jovenes voluntarios. Efectuaban
unos cuantos vuelos de préactica y
seguidamente recibian drdenes
respecio a b"ancos v horas de par-
tida. Pilotos de caza _que “daban
escolta hasta que sus compaiie-
ros alcanzaban el Ppunto de ataque,

‘regresaban para informar y para

ocupar, a su vez, el puesto asigna-

‘do en el préximo ataque.

- Impresionante, aunque tip i ca ,
fué la actuaciéon del T. de N. Ka-

‘naya, quien llegé a’ las’ Flllpmas

-5, finales de diciembre como Jefe
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de los Gltimeos refuerzos kami-
kaze de aquel afio. Fuerzas .alia-
das, inconienibles ya, habian pene-
trado en la parte centfral .de las
Filipinas .y la caida de Luzén. era
inevitable. ‘La ‘actitud de -Kanaya
era calmosa, pero -completamente
destacada,” y - demostraba. interés
solamente en - una cosa: el-que
su. avién . hiciese un blanco- efec-
tivo, Se ejercitaba en efectuar ra-
pldos despegues hasta conseguir
realizarlos-en el fiempo exacto que
6l mismo se habia propuesto. Ello
tenfa 1mportanc1a en vista ‘de la
constante amenaza de ataques aé-

reos -enemigos, los que frecuente-

mente  desbarataban los mnuestros
antes - de ‘que hubiesen dado co-
mienzo. Cada dia era el primero
en efectuar sus practicas, aproxi-
méandoese ‘a su aparato a la carrera,
y pese al bochornoso ‘clima fili-
p1no,»atav1ado con el: equlpo com-
pleto de vuelo. Cada vez que se le
pedia una lista de nombres perte-
‘necientes -a. su unidad, a fin de
eiectuar un préxime ataque, el
suyo. propio- encabezaba 1nvar1ab1e-
mente la _lista. Sin- embargo, su

ocasién no lleg6 hasta. el dia 5 - de
enero, en que conduJo una unidad -

compuesta por 15 caza-bombarde-
ros en, el ultimo ataque suidida
efectuado en gran escala contra las
‘fuerzas invasoras enemigas, en el
Golfo de Lingayen. Los informa-
dores .. manifestaron -después, - que
un . crucero y cuatro .transportes
fueron alcanzados y averiados. -

" Los tltimos ataques kamikazes
lanzados desde las bases filipinas,
fueron sefialados para el dia 5,y
el suministro.de aviones para ese
fin habia sido reducido adecuada-
mente. Ese dia despegaron los Gl-
tunos aviones des1gnados para sus
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mortales misiones, y ya solamen-
te .quedaban restos- de aparatos
averiados, que iban .a ser destrui-
dos. Pero activos equipos de pre-
paracion trabajaron durante toda
la noche, parcheando y reparando,
de manera gue a la siguiente ma-
flana del dia 6, cinco aviones de

caza extra estaban listos para des-

pegar. El Comandante de la base
se enfrenté. con la dificil tarea de
seleccionar cinco pilotos entre. los
que quedaban que pasaban de
treinta, y. todos los cuales eran
voluntamos para el attimo ataque
kamikaze dirigido desde esta base.
Los seleccionados mostraron su
gratitud por el honor que se yles
otorgaba, - saludando solemnemen- .
te al Comandante -cuando se diri-
gian-a- sus aviones. ‘Poco- despues
describian. un - circulo sobre el ae-
rodromo, antes de desaparecer ha-

~cia el norte.

Tras la caida de las F111p1nas,
una serie de derrotas japonesas
se sucedieron rapidamente. El po-
deroso enemigo invadi6 Iwo Jima
en. el mes de febrero, y Okinawa
en el de abril, encerrando al Ja-
pon en un apretado.foso de muer-
te, que  inspiraba ticticas deses-
peradas en una escala sin prece-
dentes. Se tomé la decisién -de
echar en la balanza todos los avio-
nes que.se pudieran, a fin de re-
chazar al enemigo en Okinawa.
Convencido el Gu‘ar_telv General . de
que los ataques kamnikaze eran los
anicos medios a su alcance que
podian mostrar efectividad confra
un enemigo tan potente, ordené
su expiotacion al méximo. Aun
los aviones. de:entrenamiento  fue-
ron movilizados para el esfuerzo.

UUna nueva. arma suicida fué in-
troducida en 1945. Consistia esta
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arma.en un proyectil cohete que

se . adaptaba a un  avién -nodriza,.

para ser trasladado hasta la vista
del blanco. Alli era soltado, y.un
- piloto suicida voluntario lo con-
ducia y se arrojaba con &l sobre

la cubierta de un buque- enemigo.

Este ingenioso artefacto fué idea-

do y desarrollado por un aviador-

de la Armada, que habia organi-
zado y adiestrado unidades espe-
ciales, desde el mes de septiembre
de 1944, BEsta nueva arma fué de-
- denominada, Jinrai Buiai (rayo di-

vino), pero entre tos aiiados se
gané el apodo de bomba Baka
(loca).

Fué utilizada por vez primera
en combate el 21 de marzo, cuan-
do una fuerza enemiga, integrada,
por tres portaaviones y varios aco-
razados, fué avistada 320 millas

~al 145° del extremo sudoriental de

Kyushu. El Vicealmirante Ugaki,
Comandante en Jefe de la quinta
Flota Aérea y encargado de las
operaciones en aquel sector, orde-
nd a regafiadientes el lanzamiento
de un ataque, a cargo de una fuer-
za de 18 bombarderos medios, to-
dos los cuales, excepto dos, debe-
rian llevar bombas humanas. Uga-
ki dudé en danzar este ataque, de-
bido a la escasez de aviones de
caza disponibles para dar escolta.
Sus dudas demostraron estar bien
fundadas, puesto que esta unidad
fué - totalmente destruida en una
emboscada efectuada por un gru-
po superior de cazas enemigos,
cuando se encontraba a 50 millas
de distancia de su objetivo.

- Uno de los mayores ataques aé-
reos lanzados conira el invasor en
Okinawa, tuvo lugar el dia 12 de
:abril. En él1 fueron utilizadas al-
gunas bombas Baka, v una de-ellas
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logré el primer blanco para este
tipo. de arma. El afortunado pilo-
to que lo consiguid, fué. un . gra-
duado de la Alfa Escuela Normal,
perteneciente a la Reserva con el
grado de Alférez de Navie, v una
persona muy cuidadosa en -todos
sus actos. Uno de sus deberes se-
cundarios. en. la .base. aérea de
Konaya, era el de supervisar el
alojamiento de los Oficiales. mas
modernos, situado -en una humil-
de escuela de primera ensefianza.
Sus Wtimas palabras al subir al
avién nodriza, fueron: No olvidar
las nuevas esterillas de paja que
he encargado para el dormitorio;
creo que hoy. Uegardn quince de
ellas. Su tranquilidad fué tal, que
descabezé6 una pacifica siestecilla

- durante el vuelo hacia Okinawa, y

tuvo que ser  despertado . cuando
llegé el momento para su viaje a
la eternidad. Al soltarse de su
avién nodriza, se alejé a gran ve-
locidad, descendiendo, y desapare-
cié a poco de la vista de la dota-
ci6n del bombardero. Este vird, y
habia ya arrumbado a la base,
cuando tras varios minutos de an-
siedad, sus tripulantes experimen-
taron un gran ‘alivio al divisar
una gran columna de humo negro
elevdndose hacia los cielos. Silen-
ciosa prueba de"que un rayo di-
vino habia hallado su objetivo.
Hubo algunos voluntarios para
estas misiones suicidas, que en el
intervalo que transcurria hasta que
eran llamados para actuar, expe-
rimentaban una gran tristeza. Ello
tuvo lugar especialmente durante
la campafia de Okinawa, en la
que se efectuaron méas de 1.800
ataques suicidas, cuyo planeamien-
to-y realizacion tuvieron que su-
frir grandes esperas eén muchos
casos. Al rendirse ‘el Japén, un
total de-2.519 hombres y Oficiales
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de la. .Marina Imperial se habian
sacrificado inutilmente en el tor-
bellino loco del vienfo divino. Esta
cifra no incluye a los.pilotos sui-
cidas del Ejército, .ni tampoco a
un - pequefio grupo de pilotos ‘de
la. Marina que efectué un ataque
suicida, pero que no. cuenta como
kamikaze porque. su . salida fué
etectuada después del edicto- Im-
perial del. 15 de agosto de- 1945,
ordenando- el cese mmedlato de la
guerra. : :

AQuel dia a. la hora de la meri-
diana, la voz del Emperador fué
transmitida por radio con las pa-
labras del edieto. Un acontecimien-
to sin precedente en ia historia
del Japon. Pocas horas después,
el Comandante de la 5.* Flota Aé-

rea, Almirante UJgaki, se dirigia a-

sus hombres y Oficiates en los si-
'guientes términeos: Nuestra Flota
Aérea ha ‘mantenido por largo
tiempo el convencimiento de que
todo hombre debe de luchar hastu
el fin; pero hemos llegado a un
triste dia. Voy a partir a fin de
estrellar mj. avidn conira el ene-
amigo, en Okinawa. Pido a los que
me. quieran- segwir que levanten
las manos. ’ '

Presintiendo la inminente ren-
dicién, Ugaki habia decidido aque-
lla misma mafiana el poner fin a
su vida lanzidndose contra un bu-
que enemigo en Okinawa, donde
‘habia enviado a la muerte a tan-
tos pilotos en ataques ‘suicidas.
‘Amigos intimos 'y miembros de su
Plana Mayor trataron de disua-
dirle, pero haciendo honor a su
reputaciéni  de imperturbable, su
respuesta ers la de que él debia
‘de tener un puesto Para morir.

Precavido y cabal como siem-
pre, el Almirante quité de su uni-
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forme la insignia de su categoria
v solamente se dispuso a llevar un
pequefio sable samural. Sus entu-
siastas pilotos . respondieron a la

- peticién del Almirante, llenos de

ardor, y hubo mas voluntarios para
seguirle que aviones disponibles.
Finalmente despegaron 11 apara-
tos, y aunque cuatro de. ellos fue-
ron derribados- u obligados a re-
gresar durante el vuelo, nueve
aviones, incluyendo el del Almi-
rante- Ugaki, lograron realizar sus
deseos de estrellarse contra el ene-
migo. '

La rendicion del Japén - encon-
tr6 a otro patrocinador de los ata-
ques Fkamikaze en el importante
puesto de Vice-Jefe del’ Cuartel
General de- la- Flota en Tokio.

. Cuando la caida -de las Filipinas

parecié inevitable a, principios de

enero, el Almirante Olinishi, cum-
‘priendo ordenes,
‘Formosa, donde permaneclo has-

se traslado ai

ta ser enviado a Tekio en el mes

de junio. El 15 de agosto: 1legé la

proclamacion de la rendlclon ja-

ponesa, y al anochecer de aquel

mismo dia, Ohnishi reunié a sus
Oficiales” de Estado Mayor en su
residencia. oficial, donde se enta-
blé6 una discusién que durd hasta

bien entrada la noche.

A la mafiana siguiente escribié
una nota con lapiz en la que de-
cla: A las almas dé mis ultithos

‘subordinados, quiero expresar mi

mayor aprecio por sus valerosas

-hazanas. Al morir, d2seo presen-

tar mis excusas a los espiritus de
estos hombres y a sus familiares.
Terminado éste su ltimo tfesta-
mento, se clayé una espada samu-

‘ral “eén el vientre, empujandola
‘después hasta quedar afravesado
de parte -a parte, -de ‘completo

acuerdo con la ftradicién harakiri.
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Su secretario,- al conocer el hecho,
trato de asistirle; sélo para ser re-
chazado ‘por el ‘moribundo, quien
le ordené: No -trates de ayudar-

é.: De esta. manera, rehusando
asistencia médica y un coup de
grdce, soporté una terrible agonia
hasta las seis ‘de la tarde. El.{ra-
tar voluntariamente de prolongar
sus sufrimientos, fué hechd evi-
dentemente como expiacién por la

parte que habfs desempeiiado, en

la. tactica -de guerra mas diabdlica
que: el mundo -habia visto jamas.

C. de N. Rikihei Inoguehi
kajima (T. 81.)

vy €omte. Na-

LA VERDAD SOBRE
«MAIN BRACE»>»

En Inferavia, ntmero 3, 1953,
nimero especial” consagrado a los
portaaviones,. M. Pierre Gallois
desarrolla su ‘tesis desfavora-
ble (1) a los portaaviones, fundan-
dose en los resultados del ejercicio
Main brace, de septiembre de 1952,
en el Mar del- Norte.

M. Pierre Gallois esta en su
perfecto derecho. de ser hostil a
los portaaviones. No obstante, es
necesario que su argumento, cuan-
do se refiere a los datos de un ejer-
cicio, esté funcado en hechos
exactos. Algunos punfos merecen
ser comprobados. Estimo conve-
niente hacerlo para los lectores de
su articulo.

He aqui, en primer lugar, lo que
dice Pierre Gallois, refiriéndose- al

(1) Du Coelacanthe & la bouteille & essence
(Interavig, marzo 1933); el editor hace cons-
tar, ademds, que M. Pierre Gallois forma par-
te del Estado Mayor del Ejército de Aire
francés.
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2jercicio Main brace (Verga wna-
yor): IR

1 En “Main brace™—dice—el
mal tzempo clavé a los aviones
embarcados - sobre sus cubiertas,
mientras que los aparatos basados
en tierra no fueron inmovilizados
por las condiciones aftmosféricas.

2. Los submarinos del - bando
“Naranja” hundieron simbdlica~
mente cuatro o cinco portaaviones
del bando “Azul”. (Esta noticia fué
sensacionalmente anunciada en la
Prensa inglesa, ya el 15 de sep-
tiembre de 1952, .por Seversky.)

3. El ejercicio habia . demosira-
do las “enormes servidumbres” de
una _gran flota maniobrando en un
mar estrecho (500 kildmetros de
longttud) y obligada a abastecerse
cada tres dias, en las condiciones
mds dificiles. .

4° Los aviones del “Bomber
Command” y del “Training Com-
mand” que participaban en “Main
brace”, habrian atacado a la floia
de portaaviones sin-haber sido de-
tectados a ttempo. Los Sea-Hornet
basados en tierra se distinguieron
particularmente, y, por ofra parte,
los B-29 de la R. A. F.; viendo de
noche y a través de las nubes, “es-
taban capacitados para haber arro-
jado un importante numero de to-
neladas sobre los portaaviones, sin’
que la caza embarcada hubwse
podido intervenir”,

Responderemos punto por punto
a estas criticas refiriéndonos a los
informes, bastante detallados, da-
dos por The Aeroplane, de octubre
de 1952, y por United States Naval
Institute Proceedings, de enero de
1953, y agregando algunas cifras
obtemdas desde entonces, ahora
que han pasado més de seis me-

ses, Main brace podri beneficiarse

de una calificacién menos adversa.
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Comparacién - del nimero- ‘de sa-
lidas® de:la aviacién de tierra -y de
la embarcada

El mal tiempo clavé sobre “sus
. cubiertas a los aviones de los por-
taaviones, mientras que los basa-
dos ‘en" tierra’ operaban a sus an-
_chas. He aqui las cifras de las-sa-

lidas efectuadas durante los ‘dias

de mal tlempo

Ante Narvik, la mtervenclon de
los portaaviones tuvo lugar el dia
17 de septlembre El mal, _tiempo
llegé a. ser pésimo al final de la
mafiana y los vuelos fueron. sus-
pend1dos a partir de 11h00. Sin
embargo, los aviones de los por-
taaviones efectuaron 152 salidas.
Pero la aviacién enemiga, ba-
sada en tierra, no hizo ese dia més
que 36 . salidas. Agreguemos que
102 de esas 152 salidas de los por-
taaviones fueron .hechas para el
ataque del aerodromo de Bardu-
foss, mientras que no se produjo
ningun- ataque de s aviacién ba-
sada en Noruega contra los porta-
aviones. A  causa del tiempo, los
vuelos fueron prohibidos al dia si-
guiente, salvo un abastecimiento a
las tropas de tierra, por medio de
paracaidas. Para ser justo, hay
que decir que el 17 Yy 18 de ‘sep-
tiembre las bases costeras de
Trondjheim y de Sullum Voe
(Sehtland) fueron inutilizables pa-
ra los hidroaviones; que no pudie-
ron efectuar ninguna’ salida.

En las operaciones de. Dinamar-
ca (21-22 de septiembre), . efectua-
-das igualmente con mal tiempo, los
portaaviones . totalizaron 400 sali-
das, y la aviacién enemiga, basada
en tierra, 140 -solamente.. De las
400 salidas -de la aviacién embar-

cada, 270 fueron dirigidas - confra .

19541

NOTAS PROFESIONALES

"los aerédromos de Karup, - Skryd-

strup y Vandel, en -el Schleswig.
- "Al dia siguiente, 23 -de. septiem-
bre, no hubo ningun vuelo por ra-
zones -de segumdad en tiempos de
paz, que tienen. la prioridad.sobre
otra cualquier consideracién. .

En resumen, la comparacion del
namero; de . salidas. de la aviacién
“Naranja”, basada-en. tierra, y de
la embarcada, contradice la afir-
macion acerca .de la ventaja dada
por el mail tlempo a la aviacion
basada en tierra. .

" El episodio de los.submarinos -

¢Hundieron-los submarinos a va-
rios portaavmnes"
- Los . hechos pueden ser Hevados

a sus justas proporciones.

El .episodio referido por Severs-
ky es colocado a la salida de .la
Task Force. del estuario del Clyde,
el 13 de septiembre, exactamente
al principio del ejercicio. Un sub-
marino estaba apostado en el mo-

. mento en que la flota estaba toda-

via en la canal mlentras los por-
taaviones no ‘eran “considerados
alin como en operaciones.

En una salida de puerto, la res-

Iponsab1L1dad de la defensa atafie

a las fuerzas costeras, y, desde lue-
go, el submarino fué detectado dos
veces entre 08h50 y 09h30, por los
Shackleton del Coastal Command.
Si en ello hubo falta’ alguna, sera
imputable més bien a la organiza-
cion del Coastal Command que ‘a
los ’portasviones. Comprobemos
que el -ataque al submarino por el
Shackleton, desde 09h28 a 09h4b
ha sido reconocido como valide, y -
las manifestaciones wulteriores de

tal submarino en aquella mafiana,

contra la Task Force, no fueron
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tomadas en -consideracidn.
" forme de The Aeroplane de 3 de
octubre de 1952 (informacion com-
pleta sobre Main ‘brace) expresa
con- humor acerca de este aconie-
cimiento: the submarine surface
supposedly aknowledging that il
had been sunk (se supone que el
submarino que subié a superficie
(a 09h43) sabia que habia sido
hundido).

En las fases ulteriores de las
operaciones contra tierra -(Narvik

y Jutlandia) no hubo méas que dos
ataques de submarinos, uno contra
la Task Force principal de porta-
aviones, el 18 de - septiembre, ¥y
otro, el mismo dia, contra una de
las ‘dos Task™Forces' secundarias.
Lo que es desde luego un hecho
normal y responde a los datos del
ejercicio. Por el contrario, el nu-
mero de submarinos avistados, de-
tectados y atacados por la ~avia-
¢ion durante los diez dias del ejer-
cicio fué de 59.

El abastecimiento en la mar, ope-

raclon normal

Los ejercicios de abastecimiento
en la mai‘tenian por objeto evitar
a la flota ¢l tener que entrar en
‘puerto.. Es, por consiguiente, io
contrario de una servidumbre.
También los marinos no pueden
por menos de sonreir cuando se
les compadece por las enormes ser-
vidumbres de abastecimiento en la
mar de una flota en el interior de
un mar de 500 kilémetros de lon-
gitud. Esta es la. faena corriente de

los marinos, de abastecerse en la

mar. Advirtamos que, en el cursc
‘de Main brace, tal operacién no
dié ocasidén para un ataque de la
aviacién enemiga.
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Las salidas de la aviacién embar-

cada y de la basada en tierra

Los aviones del Bomber Com-
mand habrian atacado a tos por- -
taaviones sin haber sido detec-
tados. ' C

Esta informacién es inexacta. La
deteccion de los portaavwnes fun-
cioné periectamente Hubo ocasio-

nes en que la patrulla de intercep-

tacién no pudo alcanzar a tiempo a
los asaltantes, especialmente cuan-
do los dtaques llevados a cabo por
los Sea-Hornet de la Royal Navy
sobre el portaavmnes canadiense
Magnificent, el 18 de septiembre.

The Aeroplane del 3 de octubre
relata que estos Sea-Horne! pudie-
ron aproximarse utilizando sus
I. F. F. con sefiales amigas. Pero
no pudieron hacer el juego. They
are not playing the game, se la-
mentaba un Oiicial, afadia el in-
forme de The Aeroplane. .

En otra intervencién, los Sea-
Hornet, pasados del Naranja al
Azul, atacaron a un crucero Na-
ranja. Este, aislado, efectuaba una
incursién y los portaaviones no te-
nian absolutamente nada que ha-
cer en este episodio. Pero es citado
tal episodio como si se tratase de
un ataQue contra los portaaviones,
segtin se ha dejado entender en la
tesis de Pierre Gallois.

En cuanto a la intervencién de
los. B-29 sobre los portaaviones
(Pierre Gallois dizit), es situada
el 17 de septiembre. Fué efectuada
a alta cota (18.000 pies) con lanza-

‘miento ayudado de radar a través

de las nubes. Queda por saber
cudl fué su precisién y eficacia.
El informe admite que no se fra-
taba de portaaviones, sino de pe-

“troleros (Replenishment Group).

Agreguemos que los Camberra
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{Naranja) de la base de Binbrook,

" salidos para’ atacar a- los porta-
aviones, se perdieron en el mal
tiempo en - la mar y debieron, por
suerte, al encuentro—poco deseable
en general—con los cazas a reac-
¢ion de dos portaavmnes, el ‘poder
comprobar su - situacién (The Ae-
roplane; 3 de octubre; pag. 488).
~Este detalle - demuestra que el
-mal tiempo hizo bastante para mo-

lestar a la a¥iacién basada en tie-

rra.

. - ... _Conclusiones

. Las 1ecclones a deducxr de tal i}
cual ejercicio. no pueden ser razo-
nablemente invocadas sacando a
colacién incompletas  informacio-
nes de Prensa y partlendo de ‘una
tesis a priort..

o

_1.% Si los submarinos se distin-
guieron en Madain brace, tantc me-
jor. Jamés hay que subestimar al
-adversario. Corresponde a ‘los Man-
dos en la mar el maniobrar ade-
. cuadamente para‘cazarlos o evitar-
los. En el ejercicio “Main brace, la
Royal Air Force:se distinguié en
la lucha antisubmarina, especial-
mente los Shakleton.

2.° Cualesquiera que fuesen las
dificultades, los portaaviones pu-
dieron cumplir su misién, a pesar
de las condiciones atmosféricas,
excepeionalimente duras, salvo du-
rante dos de los diez dfas.

"En tiempos de guerra, en caso
parecido, la Task Force de porta-
aviones esperaria veinticuatro ho-
ras la vueita de mejor tiempo. En
un ejercicio preparado de -antema-
~mo con un horario rigido, es normal
‘que algunas intervenciones debie-
yan - §er acortadas o -suprimidas
- para podér atenérse al programa.
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‘Lsta servidumbre del calendarlo de

tlempos de paz no mgmhca que la
operacién seria imposible en tiem-

. pos de guerra.
. 3. KEst4d contraindicado el oponer

constantemente la aviacién basada
en tierra a la aviacién .embarcada.’
Ambas tienen su papel vy son igual-
mente indispensables, hasta y so-
bre todo en los mares estrechos. Si
ha habido casos. en que la mar
gruesa ha podido hacer dificiles los
anaveajes, ha habido también (es-
pecialmente - en ‘Corea) circunstan-
cias -en que las pistas . estaban ne-
vadas e inutilizables, mientras que

los portaaviones continuaban ope-

rando gracias a sus catapultas y
después de haber dado un simple
barrido a la nleve de lar cublerta de
vuelo. . g

Los portaavmnes serdn mas ut1~
les de lo que se cree en los paises
nérdicos. Es necesario recordar que
en abril de 1940, cuando la inva-
sién alemana de Noruega, los Glos-
ter Gladiator desembarcados para
el aerédromo de Barduffos, cerca
de Narvik, sobre un. ierreno hela- .
do, no pudleron despegar y fueron

‘destruidos en el suelo por los Stu-

fas. Habria sido muy diferente si
hubiesen operado partiendo de por-
taaviones. Por mi parte, estoy con-
vencido de que el sesgo de la cam-

pafia de Noruega de 1940 hubiera

sido muy diferente si la flota bri-
ténica de la época hubiera, dlspues-
to de portaaviones armados de avio-
nes de caza. Pero se dijo exacta-
mente—en los medios de la R. A. F.
de anteguerra—que esto no mere-
cia la pena, pues las caracteristi-
cas de los aviones embarcados se-
rian siempve inferiores & las de los -
aviones basados en fierra. Esta teo-
ria pudo hacer perder la guerra a
Inglaterra, y a Francia, como con-

3
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secuencia. Siempre es malo el pro-
hibir @ priori el empleo de tales o
cuales armas, con el pretexto de
que dependen de otro Ejército.

La guerra moderna exige el em-
pleo combinado de las dos aviacio-
nes: costera -y embarcada, de la
de la Marina como del Ejército del
Aire; ambas se-suplen y se com-
plementan Main Brace ha demos-
trado que se tenia necesidad de las
dos. Esta es la verdadera 1ecc1on
de este eJercwm

chealmlrante P. Barjot.—Revue Mari-
time, num. 88, del 8 del 53.—(T. 21.)

EST_ADOS MAYORES
A L I A Do 5

I ——Introdu.ccién ,

Espe el final de. 1950, ' cuan-
do el General Eisenhower

fué designado Jefe Supremo

- Aliado en Europa (5.4.C.E.U.R.,
Supreme Allied Commander Euro-
pe) el problema de encontrar Ofi-
ciales Ppara los Estados Mayores
Aliados ha cremdo rapidamente en
importancia. Previamente nuestras
obligaciones militares y nuestros
programas de ayuda militar ha-
bjan exigido muchos Oficiales
americanos de todos los empleos
para trabajar en Estados Mayores
americanos en Europa y la North
Atlantic Treaty Organization, ne-
cesitaba el concurso de unos cuan-
tos Oficiales de alta -graduacién
para ocupar puestos directores.
Pero cuando el General Eisen-
hower establecié a la sazén el
Cuartel General - Supremo de las
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Potencias Occidentales en Europa

(S. H. A. P. E.,, Supreme Head-
quarters Allied. Powers Europe) en
Paris, en abril de 1951, crecieron
las necesidades de Ofieiales de to-
dos los servicios y empleos para
servir como miembros de los :Es-
tados Mayores aliados unificados.

Desde entonces con la creacion

Yy expansion. de. nuevos mandos

aliados. las exigencias de. Oficia-
les de Estado Mayor -han . creclda
réapidamente.

Al mismo tlempo los redumdos
Estados Mayores - americanos en.
Europa se han -ido:-desarrollando
también, y se hace necesario aho-
ra que todos los Oficiales ameri-
canos entiendan a los Oficiales eu-
ropeos .y los asuntos  militares,
pues- cualquiera en' cualquier- mo-
mento puede ir repentinamente
destinado a Europa, donde debera
trabajar. efectiva- v arménicamen-
te en una- atmosfera extrandera
completamente extrafia.

He preparado este articulo para’
expresar algunas de las conclusio-
nes'y opiniones a las que he- lle~ .
gado después de servir durante el
afio inicial de formacién . en el Es-
tado Mayor del Comandante en
Jefe de las Fuerzas Aliadas en
Europa Meridional (C.I.N.C.S. 0.
U.T.H.,, Commander in Chief Al-
lied Forces ‘Southern Europe) v

)

confio en que esta.breve e incom-

pleta, discusién de los Estados Ma-

yores Aliados ayudard a otros. a
entender la gente y problemas con
que se encontraran

El primer paso que hay que
sentar claramente en la discusion
de los .problemas de los Estados
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Mayores Aljados-es el objehvo que
sirve de:‘fundamento o base al es-
tablecimiento de los mandos que
estos ‘Estados Mayores ‘mantienen.

" El supremo objetivo de la N. 4.

T. O., es Preservar la civilizacion
libre, v si queremos- alcamzar este
obJetwo debemos conseguir’y man-:
fener seguridad militar, estabilidad
polztwa estabzlzdad eeonémwa Y
progreso I -

_'Estos factores estan ’tan ligados
que la_pérdida; de uno puede sig-
nificar la. pérdida de nuestro ob-
jetivo, Sin embargo, éste no debe
oscurecer la importancia de los
factores no militares. De.hecho el
reciente cambio de actitud -indica
un ataque ruso intenso a la unidad
" econémica de las naciones de la
N A. T O

Ademas, en t1emp0 de paz de-
bemos preparar. cuidadosamente
las relaciones y responsabilidades
‘que :deben establecerse en tiempo
‘de -guerra.. entre- las autoridades
militares y. civiles, internacionales,

‘macionales, - provinciales y locales.

“Por razones que.tirataré después
Jos -Estados ‘Unidos han asumido
la- direccién de la N. A. T. 0, lo
gue no significa de ninguna ma-
nera que los Estados ‘Unidos de-
-seen -dominar a' un grupo.de saté-
-dites .dependientes, sino.que hemos
.aceptado la direccién 'de un grupo
de  aliados . libres, posicién. desde
la que .tratamos -de . reforzar v
construir su salud politica, econd-
-mica 'y militar -para ‘poder cum-
plir el principal ~objetive - de la
N. A. T. O. de preservar la eivili-
‘Zacidn del mundo libre. Este con-
cepto de aliados en vez-de satéli-
tes tiene un efecto, profundo en la
estructura y composicién de todas
-ias- cadenas: de’ 'mando ¥y Estados
-Mayores de la-N.:A7 T 0.0
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'El paso siguiente para estable-
cer el fondo de la situacién es la
’comprensmn de mertas con31dera~
cmnes bésicas:’

Primera. “El" mantenimienté de
la N. A, T. O. es una parte esen-
cial de la Politica extranjera de
los Esfados Umdos, .fase con la
cual ésfaban de acuerdo los can-
didatos a la presidencia de la na-

cién en la ultlma eleceion.

Segunda. . La politica de los Es—
tados Unidos de mantener la N. A.

T.. 0. es, al'mismo tiempo que un

acto de clarisimo-interés propio, un
acto de fe. Esperamos que- las de-
mas naciones tendran los m1smos
mohvos Y la misma fe.

Tercera Nunca - antes " de esta
ocasién -habjan - funcionado satis-
factoriamente Mandos y Estados
Mayores Aliados en- tlempo ‘de paz.
La  creacién de los Mandos y BEs-

tados. Mayores de la. N. A.-T. O.
llega- a 'ser, por lo. tanto, un dess-

fio a nuestras. mejores capamda—

.des. y-a nuestra fe:

Guarta. - A pesar de la debilidad

'y ‘deficiencia de los Mandos y Es-
-tados Mayores de Ja N AST. O
- el progreso experiméntado en los

dos 1ltimos afios ‘ha sido mucho
mayor de 1o que hubiera: esperado

el méas optlmlsta

'Y dltima, La-N. A. T. O.; fué
formada porque ‘las ‘doce naciones

<del &rea del Atlantico Norte llega-

ron s _la conclusién de que ta Gni-
ca forma de alejar la guerra y
derrotarla por completo, o de ofro

‘modo sufrir la pérdida sucesiva de
todos ‘nuestros- aliados en potencla
_‘era formar un frente mlhtar alia-

do contra la agresmn rusa. Si al-

"guno cree que hay un método me-

jor de servir el interés propio de

‘los Estados Unidos' creo que debe
- decirlo;” probar sus’ métodos 'y ex-
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plicarlo detalladamente. aceptar to-
das las consecuencias politicas,
econémicas y militares y, final-
mente, vendérselo al Presidente y
al Congreso de los Estados Unidos.

II1.-—Factores que intervienen
en la estructura del Mando

Cuatro hechos Iundamentales
afectan profundamente a la es-
tructura del mando militar de la
N.A. T. O.:

A) Puesto que los Estados Uni-
dos. es la Unica nacién que reune
la . potencia econdémica,  industrial,
militar y geogréafica para hacerlo,
ha asumido-la direcciéon del Mun-
do Libre Occidental en oposicién a
la agresién ‘armada y politica de
la tirania. rusa. .. -

B) A pesar de toda la propa-
ganda en sentido- contrario, los
pueblos, politicos y dirigentes mili-
tares del .mundo Occidental tienen
plena confianza en que el pueblo
americano, su Gobierno y sus li-
deres militares actian -de buena fe,
Yy que desean sinceramente el bien-
estar econémico v la libertad. poli-
tica del mundo. Las naciones de
la N. A. T. O. saben que queremos
aliados y no satélites.

C) Los Estados Unidos han si-
do menos envueltos que cualquier
ofra nacién en las guerras inter-

nas, celos y odios del 4rea Euro-.

pa Occidental-Mediterraneo.

D) El Congreso de los Estados
Unidos insiste en que esta nacién
mantiene el grado maximo de con-
trol americano sobre los gasfos de
los fondos americanos que.de una
forma u otra constituiran durante
afios la columna vertebral del sis-
tema de la N. A. T. O.

Los factores sefalados son .re-
conocidos en el extranjero y ex-
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del S. A. C. E. U

plican por qué los Estados Unidos -

han tenido y lendrdn asignado lo -
que de otra forma seria un repar-

to desproporcionado de los. mandos. .

de fa N. A. T. O.

Iv.

mando

del
aliado

Los problemas realmente impor-
tantes en el sistema militar de la
N. A. T. O. son: moral, relacio-
nes de mando y logistica: Estos

tres problemas estin intimamente

ligados, y puesto que la logistica
requiére un -completo Yy especial
estudio limitaremos esta discusién
a los efectos que los problemas de
la moral y las relaciones de mando
ejercen _sobre la organizacién de um
Estado Mayor.- ’

En la N. A. T. O. la autoridad
R. esta determi-
nada en virtud .de las. atribucio-:
nes dadas por el Consejo de Dele-
gados. La N. A, T: O. es un grupo
de estados soberanos que son muy -
refractarios a otorgar mas conce-
siones sobre su soberania que las
estrictamente necesarias. Por lo
tanto en tiempo de paz la autori-
dad de S. A. C. E. U. R, estd cui- -
dadosamente limitada, y. en guerra
sus poderes son los que se conce-
den inicialmente a un Comandan-
te Supremo (jEstos han. sido.cui-
dadosamente dejados. sin definir!}.
En paz tiene amplia responsabili-
dad para la organizacién, adiestra-
miento y coordinacién logistica,
pero su autoridad se limifta en
muchos casos a hacer recomenda-
cienes.

.E]l General Eisenhower reconoce
la debilidad de tal montaje, y
gracias a su conocimiento de la
historia se enfrenté sabiamente
con -ello. Sostiene que por muy
meticulosamente que estén especi-
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ficados sobre el papel la autoridad
de: un Comandante aliado o las
obligaciones de una alianza, nun-

ca se realizan al - llegar la guerra,

excepto cuando hay confianza mu-
tua .y, por lo tanto, es reiractario
a pedir més autoridad, y en su
lugar pretendia fratar sobre la base
de la confianza para lograr- sus
objetivos, y decia que una alianza
es como un puiiado de arena que
no tiene consistencia por si sola,
Pero que mezclada con el cemento
de la confianzs mutua se hace tan
firme como la roca. La confianza
es la moral.

. El desarrollo del mando aliado
y sus.relaciones de Estado Mayor

debe tener siempre en cuenta la’

_necesidad de satisfacer las exigen-
cias del prestigio y del orgullo
‘nacional, y-no se puede esperar el
desenvolvimiento de una organi-

zacion militar competente a. me-

nos que sus dirigentes estén de
acuerdo en este sentido. Hay que
tener siempre presente que la
N. A:'T. O. es una alianza de go-
biernos libres soberanos, cada uno
de ellos responsable ante su elec-
torado, con libertad de palabra y
libre opinién, y que si el prestigio
nacional no queda .a salvo el go-
bierno que pertenece a la N. A.
T. O. puede ser derrotado .en el
Parlamento o en_ las urnas.

Sin embargo, la estructura mili-
tar perfecta es una necesidad su-
prema que debe ser satisfecha a
pesar de todos los’ obstéculos. Por
lo tanto, cuando se trata de man-
dos aliados .hay que pensar en
mando internacional y en mando
“nacional, pues mientras los pla-
nes y la coordinacién general son
responsabilidades internacionales,
los planes detallados y la ejecu-
ci6bn son casi siempre responsabi-
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lidades nacmnales Hay que pre-
guntarse: Si la guerra estalla,
icual es la cadena de mando hasta

“las - ‘'unidades combatientes? ;Hay

alguna- contradiccién entre las di-

rectivas internacionales y las na-

cionales?

El problema persona«l del Co-
mandante en Jefe de una fuerza
intenacional es trémendo, y este
hecho tiene un efecto adverso a la
eficacia del Estado Mayor. Mas que
ninguna ofra tarea militar el man- -
do internacional exige un alto
prestigio nacional y una constan-
te atencion a las relaciones publi-
cas. Las conferencias de alto estilo
con dirigentes militares y civiles
son muy frecuentes, y el Coman-

" dante en Jefe debe ser capaz de in-

fluir en la politica nacional, pero
evitando ser cargado con la acusa-
cién de intervenir en los asuntos
internos.

V.—La organizacién de un
Estado Mayor Internacional

El diagrama adjunto muestra la
organizacién del Estado Mayor del
Comandante. en Jefe de las Fuer-
zas Aliadas en #a Europa Meridio-
nal, tal como estaba en 1.° de ma-
yo de 1952, en fres grandes gru-
pos: El Estado Mayor personal del
Comandante en Jefe y del Jefe de
Estado Mayor; las Secciones o Di-
visiones de planes y operaciones
y las administrativas. Este disposi-
tivo muestra las relaciones entre
los partes del Estado Mayor que
asisten al Comandante en Jefe en
el ejercicio directo del Mando y
las indirectas o funciones adminis- -
trativas, entre las que se incluyen
los sistemas burocriticos y de
transporte, la cusfodia de publica-
ciones registradas, seguridad, do-
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mésticas y similares que son esen-
ciales para el trabajo, bienestar y
confort del Comandante y de. su
Estado Mayor, y que a excepcién
de las fransmisiones de 6rdenes no
tiene relacién con las funciones
directas del mando.

Ha sido norma de S. A. C. E.

U. R. mantener una representacion
del Estado Mayor sensiblemente
proporcional a las fuerzas bajo su
mando, pero las circunstancias no
han permitido una rigida perma-
nencia en este criterio. De 1939 s

1945 .las Escuelas de Estado Ma-

yor militares europeas producian
pocos Oficiales; en algunas nacio-
nes los Oficiales estaban divididos
y muchos habian sido eliminados
en la postguerra. Ademaés, s6lo los
ingleses tenian experiencia en este
tipo de trabajo de operaciones
combinadas y unificadas que se
requeria en la N. A. T. O. En 1950-
51 las naciones europeas necesita-
ban urgentemente Oficiales para
reconstruir sus fuerzas de la post-
guerra, y, por lo tanto, !a tnica
forma de comenzar a funcionar
era que los americanos e ingléses
llevasen la mayor .parte .del tra-

medida que se aumenten las fuer-
zas y que se adiestre a nuevos
Oficiales en los conceptos, planes
téenicos vy lenguas, se ajustaradn
mdudablemente la s proporciones
nacionales.

Como hémos dicho antes, la tre-

menda carga politica del Coman-
dante en Jefe aumenta la carga
del Jefe de Estado Mayor, cuyos
ayudantes, secretarios y delegados
precisan ser mas numerosos de lo
que seria preciso en ofras condi-
ciones.

La. idea de los delegados también
se extiende a las Secciones del Es-
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tado Mayor, donde se colocan no
s6lo por motivo de pres’mgw sino
para doctrinarlos. .. _

El problema de las traducmones
y de las cuidadosas exigencias de
la. seguridad, tiende a hacer maés.
lento el trabajo y aumenta el Ks-

B

" tado Mayor. considerabiemente.

VI.—Caracteristicas de
los Oficiales aliados

Muchos americanos, en los Es-
tados Mayores de la N. A. T. O,
tienen agradables. y comprensivas
relaciones con los otros Oficiales
aliados. En las ideas, devocién v.
capacidad nos parecemos mas a
cada uno de ellos de lo .que .nos.
diferenciamos. Un  hombre .muy
sabio dijo una vez hace varios
aflos: Ten presenie: el hombre que
no te agrada, es el hombre que no
conoces; y creo que esto es cierto
al referirnos a nuestro aprecio de
nuestros asociados en laN:*A..T. O,
Mencionaré -algunos -puntos de in-
terés.

El contraste de sueldos es. im-

! f LS - BT --‘portante Casi siempre la. paga de
bajo de Estado’ Mayor inicial. A =~

los. Oficiales europeos “es* mucho
menor que la de los americanos,
hasta el extremo de que un Oficial
General puede cobrar bastante me-
nos que un Suboficial amerieano.
Por 1o tanto, frecuentemente -se -
sienten molestos a causa del alto
standard. de vida de los Oficiales
americanos. En algunos casos esta
baja paga puede estar atenuada
por algunas ventajillas que” nos-
otros no disfrutamos; ' pero cuando
no estdn en sus bases, la vida para
ellos y sus familias puede ser bas-
tante dificil, y, ademaés, suifren de
la inflacciéon local en- el coste:de
vida que el mﬂuJo de los Oﬁ01ales
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americanos irae Ssiempre consigo.

En general tlenen un razonable
conoc1m1ento y respeto por el pun-
ta de Vlsta ¥y por los problemas
amemcanos, pero esta simpatia no
siempre se extiende al contribu-
yente americane.

.. Afortunadamente para nosotros,
todos tienen un intenso orgullo na-
cional, y si no. fuera asi serian in-
utiles como aliados; pero los acon-
teoimientos de la. guerra fueron un
gran’ golpe para ‘muchos de ellos.
Algunas -veces. los. ' Oficiales -son
muy impresionables, -y en ofras
discuten sucesos . desafortuna-
dos con. franqueza.objetiva. . El me-
jor medio de-entender esto es co-
locarnos. nosotros . en: la poswlon
de los demaés..

Usualmente estan mteresados y
orgullosos de sus. tradiciones cul-
turales; ellos y sus muJeres cono-
cen las dehcadezas de las corteses
‘relacmnes socmv‘es, que practlcan
con sencillez. Cam todos los Ofi-
males europeoq desean establecer
ocasmnes de alabar en - comin y
honrar la antmua profesxon de las
armas. Muchos Oficiales - de la
N. A, T 0., aparte de los america-
nos;. hablan, por lo menos, un
idioma, ademas del suyo proplo. ¥
1recuentemente 1;1enen mertos (‘d—
‘nocmuentos de un tercero

‘ No es pos1b1e hacer una apre—
ciacién . detemda de’ todos 105 Ofi-
ciales dé Estado . Mayor de la
N. A T. 0. Sm embargo, se pue-
den senalar cler’cas caracteristicas
con ﬁnes hustratlvos que ‘reflejan
los dlterentes amblentes y . adies-
tramiento de los Oﬁcm,les de los
demés palses, cuyo conomrmento
puede ser de utmdad pars, la bue-
na marcha de los asuntos del Es-
tado -Mayor.

Los -ingleses, por. eJemplo. s_on
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muy capaces y .muy formados. en.
los trabajos de. hstado Mayor s
obvio que se ha hecho un esfuerzoe
especial para seleccionar buenos
Oficiales para estos destinos, y_en
algunos casos estan sirviendo en
un grado, inferior al que tuvieron
durante la guerra. Su filosofia so-
bre el mando y planes es algunas
veces diferente de la nuestra en el
sentido de que ellos preheren una
mayor descentralizacion, ¥  hace
planes més generales vV mdas sen-
cillos; comprenden el valor. de los
prmmplos Y operan sobre ellos
mas que sobre reglas; prefieren y
estin listos para. improvisar. Es-
tas caractemstwas estan. mejor ex-
presadas por. Sll" Wmston -Chur-
chill, que. al reierlrse a su VlSlt& a
Washmgton en. d101embre de 1941,
escribi6: .

“Enla esfera mitlitar; como en la
comercial, . el - pensamiento -ameri-
cano se. deslzza naturalmente hacia
amplms y légicas. conclusiones en
la mds amplia escala, y- sobre esto
es sobre lo que construyen su pen-
samiento. prdctico y-acctén y sten-
ten que wuna- vez- establecidos los
fundamentos’ sobre "bases ciertas,
los pases szguwntes vendidn na-
tural vy -casi inevitablemente. El
pensamiento- inglés no -actia- ‘de
esta forma. Nosofros . no .creemos
que unos principios légicos ¥ bien
definidos sean ‘ciertamente las lla-
ves de lo que debe hacerse en si-
tuaciones . indefinidas y rdapida-
mente cambiables. En la guerra,
parlicularmente;, asignamos un'e
gran importancia al oportunismo
y a la improvisacion, buscando
mds bien.vivir. y dominar. los  su-
cesos a -medida que- se presentan,
que aspirar a dominarlos frecuen-
temente. por decisiones fundamen-
tales. :
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'NOTAS - PROFESIONALES

Hay mucho que hablar sobre es-
tos punitos de vista. La- diferencia
es de especial importancia, pero
estd firmemente " establecida.

‘La costumbre inglesa de restrin-
gir palabras puede conducir a ve-
ces -a equivocaciones. Los escritos
que -preparan son ‘breves y conci-
sos. Son- francos, criticos objetivos
y- propicios a Ias sugerencias cons-
tructwas
- Aunque. no estdn muy contentos
acerca del estade de la fuerza eco-
némica -y militar de su pafs, son
animosos y firmes y no tienen com-
plejo- de inferioridad; sienten que
pueden proporeionar grandes- re-
cursos ‘int