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IMPOSICION DE UNA MEDALLA
AL MINISTRO DE MARINA

N la mafiana del pasado dia 26 de diciembre el Minis--
tro Secretario General del Movimiento impuso la Me-
dalla de Oro al Mérito Deportivo al sefior Ministro de

I Marina, y la de Plata, al -Contralmirante Fontan y Ca-

] . pitan de Fragata.Gonzalez-Aller. El acto tuvo lugar en

el despacho oficial del Ministro Secretario General, y se

encontraban presentes altas jerarquias del Movimien-
to, representaciones de los tres Ejércitos y otras mu-
chas personalidades. Tras la lectura por el Secretario
de Educacién Fisica y Deportes de los Decretos por los que. se conceden
las condecoraciones mencionadas, el Ministro Secretario General del Mo-
vimiento pronuncié unas palabras resaltando su alegria por las condeco-
raciones impuestas al Ministro de Marina y a sus entrafiables colabora-
dores. Aludié después.a las actividades deportivas del Almirante Abarzuza
en su juventud y a sus esfuerzos por dotar a la Marina de las instalacio-
nes adecuadas para el ejercicio del deporte y para la preparacién fisica
necesaria en las Fuerzas Armadas. El éefior Solis aludié después a la
unién existente entre el Ejércite, la Marina y el Movimiento, los cuales
constituyen una.familia que trabaja en paz, en concordia y. en armonia
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por una Patria mejor, y terminé expresando su agradecimiento al Minis-
tro por todo lo que ha hecho, por €l deporte, y afiadiendc que se sentia or-
gulloso de nuestra Marina v que al condecorar al Ministro lo hacia tam-
bién a toda la Marina, a la que tanto debe Espafia en todos los tiempos
y en la que tanta confianza tienen, y, por ultimo, el sefior Solis dijo que
se condecoraba también al amigo entrafiable, a quien se le quiere. admira
Yy aprecia.

A continuacién, el Ministro de Marina pronuncié el siguiente discurso:
-

Excelentisimo sefior; sefiores:

Sean mis primeras palabras de agradecimiento a vuestra excelencia,
en nombre propio y en los del Almirante Fontan y Capitan de Fragata
Gonzélez-Aller, por la distincién de que se nos acaba de hacer objeto y el
honor que se nos dispensa al concedernos la Medalla al Mérito Deportivo;
gratitud mas vigorosa atin si se tiene presente que no hemos hecho sino
tratar de cumplir con un deber que consideramos fundamental para lograr
la eficaz preparacién de las Fuerzas Armadas que por razon de nuestros
cargos nos estan atribuidas, ya que de poco pueden servir las técnicas
profesionales sin un personal sanc¢ y fuerte con el espiritu combativo y la
necesaria capacidad de resistencia.

El convencimiento de la importancia de la educacidn fisica dirigida a
la mayoria del personal se acrecienta en mi caso por haber sido en la
juventud gran aficionado a la préctica del deporte y congcer, por tanto,
por experiencia, su importancia fundamental,

Compartiendo plenamente las directrices de la’ Delegacién Nacional,
considero que hay dos deportes basicos, de caricter universal, que deben
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ser factor comtin a todas las organizaciones deportivas. Me retiero al atle-
tismo y a la natacién, actividades que venimos fomentando en la Marina,
con resultados prometedores, dentro del reducido sector que suponen nues-
tras fuerzas en el ambito nacional.

Para lograr su efectividad ha sido preciso un plan de construccion de
instalaciones deportivas, en el que hemos incluido a Madrid por la faci-
lidad de concentracién en sentido radial para los participantes en Cam-
peonatos y las necesidades del Colegio de Nuestra Sefiora del Carmen y

fuerzas de la Agrupacion de Infanteria de Marina de esta Jurisdiccion.

En lo que respecta a deportes nAuticos, es natural que la Marina les
dedique preferente atencién y trate de impulsarlos en la medida de nues-
tras posibilidades. En deportes de vela hemos aumentado nuestras floti-
llas de snipes en el presehte afio con dieciséis nuevas embarcaciones y se
logré una destacada actuaci6én en regatas nacionales y en la internacional
para la clase snipe juvenil celebrada en Francia, en la que el alumno de
la Escuela Naval Militar Victoriano S&nchez-Barcaiztegui se clasificé sub-
campeén de Europa.

Con la subvencién de la Delegacién Nacional ha contribuido a que
podamos también contar con un namero reducido de balandros de clases
olimpicas, en las que esperamos alcanzar el conveniente grado de adies-
tramiento en el préximo afio.

Las regatas a remo, que han sido tradicionales en la Marina con las
embarcaciones entonces reglamentarias en nuestros buques, han perdido
actualidad como consecuencia de la generalizacién a bordo del tipo de
embarcaciones menores a motor. Ello ha ocasionado un periodo de tran-
sicién en las actividades provias de este devorte marinero, por lo que me
propongo colaborar con la Federacién Espafiola de Rema para incorporar
a nuestros Campeonatos deportivos no sdlo las regatas de traineras, sino-
también las de yolas y outriggers, con objeto de atender a la necesaria
preparacion 'de embarcaciones olimpicas.

Seria muy de desear que la propuesta de 1a Delegacién Nacional para.
la creacién de la Junta reguladora de los tres Ejércitos, que sugiri6 el
Inspector nacional técnico, Jefe del departamento de Relacién, llegase a
fructificar en realidades tangibles y a corto plazo, pues estoy segurd de
que con e'lo existiria una mavor compenetracién entre las tres Armas y
la Delegacién Nacional. Considero la conveniencia de que esto pueda lle-
varse a efecto en fecha préxima, va que en nuestras instalaciones depor-
tivas de Ciudad Lineal podria celebrarse en 1961 el primer Campeonato
deportivo entre los tres Ejércitos.

V¥ nada mas he de decir sino reiterar de nuevo mi gratitud a vuestra
excelencia y a Ja-Delegaci6n Nacional de Deportes, que con tanto acierto
dirige mi buen amigo Elola, por todas sus atenciones, entre las que quiero
destacar la concesiéon a nuestra Junta Central de Deportes del preciado
galardén Copa «José Hermosa», y al propio tiempo significar una vez mas
nuestro decidido propésito de colaborar con el mayor entusiasmo y €n l1a
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medida de nuestras fuerzas al desarrollo del deporte, por el convencimiento
de los innumerables beneficios que proporciona a la nacién. |

Y para terminar, mi buen amigo y querido compafiero, celebro que
con esta ocasién haya tenido la gran satisfaccién de saludar a todos los
mandos de esta Casa y darte un abrazo, y esté abrazo lo hago exterisivo
a todos ellos ‘con el mayor carifio, como expresién de la entrafiable unidad
de la Marina espafiola y ‘el Movimiento. - S o
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EL SENOR MINISTRO INAUGURA

LAS NUEVAS INSTALACIONES

EN- LOS COLEGIOS DE NUESTRA
SENORA DEL CARMEN

las once y media de la mafiana del viernes 16 de di-
ciembre comenzaron los actos correspondientes a las
inauguraciones del nuevo edificio para Colegio de
huérfanos e hijos de Suboficiales y del nuevo pabe-
116n e instalaciones complementarias del Colegio para

" huérfanos e hijos de los Cuerpos Patentados.

Ademas del sefior Ministro de Marina, se encon-
traban presentes el Almirante Antén, Jefe del Estado

: Mayor de la Armada; Vicealmirante Nieto Anttnez,

Jefe de la Jurisdiccion Central ; Vicealmirantes Garcia Freire y Cervera,

y un numeroso grupo de Contralmirantes, Generales, Jefes, Oficiales, Sub-

oficiales; profesores y alumnos de ambos Colegios.

Primeramente se proceci6 a la bendicion del nuevo edificio del Colegio
de hijos de Suboficiales, oficiando el .Arzobispo de Sién y Vicario General
Castrense, Doctor Mufioyerro, ayudado por varios Capellanes de la Ar-
mada. Terminado este acto, el sefior Ministro y acompafiantes efectuaron
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una detenida visita a las nuevas instalaciones, que pueden considerarse
modelo en su género. Estuvieron en las distintas aulas, dormitorios, co-
medor, cocina, gimnasio, patio de deportes, servicios v, por ultimo, en el
gran Salén de Actos, en donde el Capitan de Navio Tejera, Presidente de
la Institucién Benéfica para Huérfanos del Cuerpo de Suboficiales, pro-
nuncié unas palabras. dando cuenta del desarrollo de este nuevo edificio
v agradeciendo al sefior Ministro la ayuda prestada en todo momento para
llevar a cabo esta obra. E! Almirante Abarzuza le contestd en los siguien-
tes términos:

Excelentisimos sefiores s sefiores:

Aludia hace unos instantes el Presidente de la Institucién Benéfica
para Huérfanos del Cuerpo de Suboficiales a que hace poco mas de afio
y medio rehusé colocar la primera piedra del magnifico conjunto que hoy
inauguramos, alegando mi deseo de hacerlo no con la primera, sino con
la dltima, y es que, efectivamente, tenia la certeza: de que muy pronto
aquel proyecto que comenzaba a desarrollarse daria lugar a este otro acto
que ahora nos retine. ' )

Fué aquélla una de esas determinaciones que tan frecuentemente en la
vida hemos de adoptar, bien a pesar nuestro, porque las consideramos esti-
mulantes aun para quienes, como en ‘el caso presente, ya de por si se con-
sagran arduamente a una empresa.

Pero hoy, sefiores y alumnos, al contemplar la tangible realidad, cuyas
caracteristicas detalladas acaban de sernos expuestas, aquella pesadumbre
se compensa ampliamente, y no he de regatear mis placemes mas rendi-
dos a todos y cada uno de cuantos han contribuido en mayor o menor
grado a que pueda serlo: a la Junta Central, por su entusiasmo y tesén;
al Almirante Jefe de la Jurisdiccién Central, por el apoyo prestado a la
Asociacién Benéfica para Huérfanos de Cuerpos Patentados, y al Director
del Colegio de Nuestra Sefiora del Carmen, por su colaboracién eficacisi-
ma; a los Suboficiales todos, que gustosos han brindado la aportacién que
supone el incremento de sus cuotas; a los miembros de la Junta Superior
de Accién Social, que me honro en presidir; al Arquitecto y Aparejador
bajo cuya direccién se ha efectuado la obra; a la Comisién nombrada para
inspeccionar los trabajos, y en fin, como digo, a todos cuantos de alguna
manera han puesto su esfuerzo al servicio de esta gran realizacién social,
en la que toda la Marina tiene muchas esperanzas.

Sois vosotros, queridos alumnos aqui presentes, los primeros que vais
a disfrutar de estas espléndidas instalaciones, a través de las que preten-
demos que salgais, en un mafiana préximo, transformados en hombres de
provecho para la Patria, dignos continuadores de vuestros progenitores.
Disfrutadlas, si, que por vosotros y para vosotros fueron hechas; y pre-
cisamente por eso, sed también vosotros mismos Sus mejores guardianes,
conservando cuidadosamente no sélo la materialidad que se encierra en-
tre sus muros, sino lo que es mucho mas importante: su'signiﬁcado de
hogar de marinos, que representa y que implica tanto como espiritu de
trabajo, leal compafierismo. disciplina, sacrifici y demas virtudes que hon-
ran a la gloriosa Marina de Espafia. La tinica muestra de gratitud que
ésta espera con toda seguridad de vosotros, como compensacién a los es-
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fuerzos que en vuestro favor ha realizado y continuara realizando, es que
cumplais siempre con el deber, ahora como estudiantes y después como
ciudadanos, en el puesto que la vida os depare, y que en todo momento
tengéis muy presente el carifioso afecto que por intermedio de este Cole-
gio recibisteis de toda la Marina.

Grandes aplausos subrayaron las tiltimas palabras del discurso del Mi-
nistro de Marina, y seguidamente el Almirante Abarzuza y acompafiantes
se dirigieron al Colegio de Cuerpos Patentados, en donde visitaron las
auevas instalaciones efectuadas en el antiguo edificio. y posteriormente
pasaron al nuevo pabellér, en donde visitaron los cuatro dormitorios, ser-
vicios y, por dultimo, los dos comedores. Todas estas instalaciones son
funcionales y modernas hasta en sus menores detalles. .

Al terminar la visita, se congregaron €1 uno de los grandes comedores
todas las personalidades y demas acistentes a ambas inauguraciones.

" En forma totalmente espontanea, el Escribiente Mayor Vivancos pro-
nuncié unas palabras de agradecimiento al sefior Ministro por la gran
labor que ha desarrollado en favor de los Suboficiales y que culminaba en
ia inauguracién del magnifico Colegio que se acababa de visitar, asegu-
rando al Almirante Abarzuza, en nombre de todos los Suboficiales de la
Armada, su inquebrantable adhesion y agradecimiento por tantas ayudas
y ‘mejaras logradas.

El sefior Ministro de Marina, muy emocionado, contesté expresando
la satisfaccién que.le proporcionaba el poder hacer estas obras en favor
de todos, y afiadié que su aspiracién era que los hijos de Suboficiales tu-
vieran toda clase de oportunidades para poder elevar su nivel de vida
-econ6mico y-social y que todos participaran ampliamente de las ventajas
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existentes, resaltando su decisién de dotar de becas a los alumnos mas
aventajados para poder cursar estudios universitarios y carreras especia-
les en el Colegio Mayor Jorge Juan, por lo que consideraba un todo armé-
nico el conjunto de las dos Secciones del Colegio de Nuestra Sefiora del
Carmen (Cuerpos Patentados y Cuerpo de Suboficiales) y el Colegio Ma-
yor Jorge Juan. Terminé rogando a los representantes de los distintos De-
partamentos que habian venido a estos actos el que’ contasen a sus com-
pafieros la realidad que habfan presenciado. Grandes aplausos subrayaron
las dltimas palabras del sefior Ministro. :

Seguidamente el Vicealmirante Garcia Freire, Presidente de la Asocia-
cidn Benéfica para Huérfanos de los Cuerpos Patentados de la Armada,
‘pronuncié unas palabras haciendo historia de las vicisitudes pasadas por
el Colegio desde su fundacién por Su Majestad el Rey Alfonso XIII en
el afio 1917, haciendo hincapié en ¢l aumento extraordinario de alumnos
acaecido después de la Cruzada ¥ que obligé a acudir a ayudas extraor-
dinarias por notoria insuficiencia de las cuotas de los asociados. Terminé
expresando su agradecimiento a la Tunta Superior de Accién Social de la
Armada por la ayuda prestada, y en especial a su Presidente, Almirante
Abarzuza, por el decisivo apoyo que siempre ha dado a las obras que
se inauguraban.

A continuacién el sefior Ministro pronuncié el siguiente discurso:

Excelentisimos sefiores; sefiores:

Acaba de darnos cuenta el Almirante Presidente de 12 Asociacién Be-
néfica para Huérfanos de los Cuerpos Patentados de la Armada de las vi-
cisitudes y pujante desarrollo del Colegio de Nuestra Sefiora del Carmen
a partir del comienzo de su funcionamiento en 1917 hasta los momentos
actuales, en que ha quintuplicado muy largamente el niimero de alumnos
entre huérfanos e hijos de asociados.

Nada tiene de extrafio semejante desarrollo porque quienes hemos se-
guido paso a paso sus vicisitudes conocemos con certeza el prestigio de
que goza tanto fuera como dentro de la Marina y del que es buen expo-
nente la circunstancia de que una gran parte de la actual oficialidad de Ia
Armada proceda de sus aulas. AT A R
.. Calladamente y afio tras afio se ha ido formando en ese espiritu de tra-
bajo, disciplina .y. compafierismo que. imprime a su funcionamiento una
gran masa de la juventud ligada a nosotros por vinculos. de -sangre que,
como antes os decia, ha perpetuado en los cuadros de la Marina —y tam-
bién fuera de ella— ese sentido castrense de la vida, caracteristico de sus

. progenitores, Y es .por eso.que desde. que ocupé este cargo, para el que
S. E. el Jefe del Estado tuvo a bien designarme, fuése objeto de mi-mayor
preocupacién el mejorar y ampliar sus instalaciones, haciendo posible aten-
der las continuas demandas de admisién que se formulaban.. .

Consideraba y considero que esa contribucién a facilitar al personal
de la Armada, en forma econdémica, la misién docente que le corresponde
respecto de sus hijos, era una de las mejores modalidades ‘de labor be-
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néfico-social que podia llevarse a cabo. Por ello .también cualquier suge-
rencia que en este orden de cosas me ha sido hecha haya encontrado la
mas favorable acogida por mi parte, y hoy, como Ministro de Marina y
como Presidente de la Junta Superior de Accion Social de la Armada, creo
licito poderme enorgullecer al contemplar a pleno funcionamiento estas
realidades del Colegio Mayor Jorge Juan, el Colegio para hijos del perso-
nal- de Suboficiales que se acaba de bendecir, y el nuevo edificio del de
Nuestra Sefiora del Carmen, y al propio tiempo la perspectiva de los nue-
vos Grupos Escolares para la ensefianza primaria de nuestros hijos que
bien pronto, Dios mediante, se alzaran en los tres Departamentos.

Pero nada. de esto hubiera sido posible, pese a mi entusiasmo —y ni
aun siquiera el haberlo irtentado—, si no hubiera sabido de antemano —y
confirmado més tarde— que contaba con 1a decidida colaboracién de todos,
tomando la palabra en el mas amplio sentido; en primer término, la muy
destacada de S. E. el Jefe del Estado, cuya constante preocupacién por la
Asociacién e Institucién Jde Huérfanos me consta fehacientemente; la de
mis compafieros de Gobierno —alguno de los cuales nos honran hoy con
su presencia—, que han dado por su parte todo género de facilidades para.
el logro de nuestros propdsitos; del Consejo de Administracién de la Aso-
ciacién Benéfica para Huérfanos de los Cuerpos Patentados, del Director
del Colegio de Nuestra Sefiora del Carmen, de sus Profesores, alumnos y
familiares..., de todos en fin.

Desde aqui quiero expresarles el testimonio de mi profundo reconoci-
miento y la esperanza de que esta colaboracién se mantenga siempre, en
la certeza de que de esta manera lograremos el mayor mejoramiento fac-
tible de las condiciones de vida del personal y asi hacer mas llevadero el
sacrificio que supone la consagracién de aquélla al servicio de la Patria
en su Armada, que voluntaria y gustosamente escogimos.

No quiero terminar, sin embargo, estas palabras sin hacer publica de
una manera singularisima y especial la gratitud que debemos al Almirante
Nieto Antiinez, que dentro de breves dias cesara en su destino actual de
Almirante de la Jurisdiccién Central para ocupar un alto cargo, y.quien
en todo momento ha brindadg su més entusiasta colaboracién al programa
de accién social que me tracé, no sélo en el aspecto escolar, sino en la
totalidad de las facetas a que alcanza. Destacar aqui que ha sido uno de
los mas soélidos puntales en que he podido apoyarme en esta labor, lo
considero un deber de justicia. :

He dicho.

Seguidamente se sirvié un aperitivo a todos los presentes, y poco des-
" pués el Almirante Abarzuza se despidié de las personalidades y asisten-
tes, dando por finalizado el acto.

* Xk X

Algunos datos de interés para los asociados a ambos Colegios.
Con las nuevas instalaciones del Colegio de Huérfanos de Cuerpos Pa-
tentados las condiciones de ensefianza y habitabilidad han mejorado nota-
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blemente, aliviando y resolviendo la congestién habida durante los ulti-
mos afios.

El ntimero de aIumnos‘que hay en la actualidad se e'eva a 403, de los
cuales hay 192 internos, 70 mediopensionistas y 141 externos.

En este Colegio se estudia la preparacién para ingreso en el Bachi-
llerato, los seis afios del mismo y el Preuniversitario, y ademas la prepa-
raciéon para ingreso en la Escuela Naval Militar.

En el Colegio de Suboficiales hay 15 internos y 90 externos, aunque
la capacidad del mismo es mucho mayor, y estd previsto la construccién
de una nueva planta cuando las necesidades asi lo aconsejen. Se estudia
en el mismo la preparacién para ingreso en el Bachillerato y los seis cursos
de este altimo. El nombre conjunto es Colegio de Nuestra Sefiora del Car-
men, con dos Secciones: nna de Cuerpos Patentados ¥ otra del Cuerpo de
Suboficiales. El Director. Jefe de Estudios y Profesorado, es comiin a
ambos.
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EL CAPITAN DE FRAGATA D. JOSE
DE VARGAS PONCE (176018 21)

JULIO F. GUILLEN

Secretario Perpetuo de la Real
Academia de la Historia.

Asi th, joh Vargas!, padre de la historia,
eterno vivirds, que tus escritos
treparon a la cumbre de lo gloria.

Duque pE Rivas.

A vida de este original erudito, casi sin par en su tiempo,
es muy poco conocida. Su apasionado amigo y compafiero
desde Guardia Marina, D. Martin Fernandez de Nava-
rrete, escribié su Elogio para ser leido en la Real Acade-
mia de la Historia, preceptivo en esta docta Corporacién
al fallecer uno de sus miembros, y ésta es la tnica fuente
de las breves y sosas biografias que fueron apareciendo en
libros, repertorios y enciclopedias, desconociendo las mas
modernas el bosquejo biografico que escribié Fernandez
Duro. En su centenario he sido encargado de la publicaciéon de una de sus
muchas obras atin inéditas, y por ello buceé lo suficiente para prologarla con
barta més minuciosidad que lo poco que hasta ahora se sabia de él; breve
resumen de lo mucho que tengo acopiado son estas paginas, en las que daré a
conocer la vida de este singular y curioso personaje, a veces estrafalario, casi
siempre zumboén, cuyo gran corazdn corrié parejas con su hambre de saber y
de ser itil, y a quien el-asma pertinaz y su mala salud quebraron, en favor de
las letras, su carrera brillante de Oficial de Marina distinguidisimo.

Vié la- luz’ Vargas en Cadiz, el 10 de junio de 1760 ; tuvo magnifica edu-
cacién humanistica (1), qué desarrolld en €l singular gusto y espiritu critico;
asi, tan sélo de trece afios, al traducir del francés el primer tomo de Las mil
y una #oches, consideré frivolas semejantes obras y pasé a traducir los viajes
“de Tavernier para comparar lo que expresa de la conducta de los holandeses en
Asia, con lo que acrimina Raynal de los espafioles en América. Como se ve,
su indomable celo patridtico, que tan caracteristico le seria siempre, desperto
pronto, de consuno con su espiritu critico.

Dominé las lenguas latina, francesa, inglesa, italiana y hasta —cosa rara—
el viejo lemosin; sin embargo, tras alguna que otra traduccion para perfeccio-
narse en estas lenguas, como la de la Electra, de Crebillon (1774), se aficiond
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EL CAPITAN DE FRAGATA D. JOSE DE VARGAS PONCE

a las matematicas, y a los dieciséis afios trabajé una critica al tratado de Arit-
taética.que escribié para sus alumnos D. Juan Antonio Cafiaveras, y sostuvo
scbre este punto una polémica con D. Patricio Noble, en la que demostrd cono-
cer cuanto en castellano se habia publicado sobre la materia, y este mismo afio
de 1776 compuso una sitira en tercetos contra los jévenes que, por el prurito
de afrancesarse, tenian en menos asi el traje como nuestras costumbres.:

Esteve. . Palacio de Awalos.
Don Martin Fernindez de Navarrete, d¢ Capitin de Navio (1800).

Por entonces comenzé —cual le sucederia también a Navarrete, su paralelo
en tantas cosas— su epistolario con D. Melchor de: Jovellanos (2), D. Juan
Bautista Arriaza (3) y D. Angel Saavedra, después Duque de Rivas, tratando
sobre literatura y teatro; precisamente contestindole a una de éstas su paisano
Cadahalso, durante el sitio de Gibraltar, le alcanzo el casco de bomba (1777)
que privaria a nuestro Parnaso del ilustre autor de las Cartas wmarruecas.
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JULIO F. GUILLEN

Su maestro, D. Esteban Carratala, prosiguié embutiéndole las ciencias, con
tanto fruto, que pronto Vargas las manejé a placer y pudo hasta componer un
tratado practico de' calculo mercantil como para hacer la boca agua en tanto
escritorio de mercaderes y armadores de la calle de la Muralla.

En agosto de 1782 sent6 plaza de Guardia Marina, y su anterior aplicacién
le permitié examinarse de una sola vez de cuanta asignatura se cursaba en la
Compafiia, y alin tuvo tiempo para enderezar a sus antiguos compafieros de
estudios de latinidad un.vejasme en prosa y verso, en el que, bajo el proyecto
de una mision a la Luna, pinté el caricter y la indole de cada uno.

Esta excursién al campo de la lirica le valib que el Capitin de Guardias
Marinas D. Miguel Gastén le encomendase cuatro oraciones adecuadas a las
circunstancias —dos en castellano y dos en francés— que debian de recitar él °
y otro compafiero en la visita del Conde de Artois y el Duque de Borbén, de
cuyo zaguanete formé parte en Algeciras; pero Vargas no se contentd con
ser espectador del sitio puesto a Gibraltar y consiguid, con el aquel de servir
de intérprete al Principe de Nassau que la mandaba, embarcar en la flotante
Talla-Piedra.

Entre el fragor de la jornada y sobre una saca de lana escribié Vargas
Ponce un Elogio de Alfonso el Sabio para concursar al premio de elocuencia
abierto por la Real Academia Espafiola y que consiguié, con asombro de los
académicos, que ignoraban quién seria aquel Vargas Ponce premiado y hasta
suponian seria el seudénimo de algtin sesudo hombre de pluma. )

De lo que se enteré bastante tarde, pues en el desgraciado fracaso de las
flotantes volé la Talla-Piedra, y aunque fué de los poquisimos sobrevivientes
se le di6 por muerto, incluso en la Gaceta.

Muy malparado y confuso, sin embargo, tuvo oportunidad de embarcar
en el navio San Fernando, de la escuadra de Cordoba, y tomar parte en el
combate de Cabo Espartel.

Siendo atin Guardia Marina escribié a Mazarredo unos versos el dia de
Inocentes reclamdndole el Ginico ejemplar de su Elogio de Alfonso el Sabio,
que le habia prestado, en los que relata todo esto asi:

Mil disparos presencié,

¢Son pocos? Al cubo vayan,
Porque yo estoy bien seguro
Que hubo locas esperanzas.

Por tener parte en la torta,
Que al fin sali6 chamuscada,

En el Talla-Piedra entré,

Que hasta el nombre esperanzaba.
Mucho al arca de Noé

Su figura asemejaba,

Y contenia igualmente

Mil especies de alimafias.

i Qué de hazafias admiré

En una y otra cuerda!

i Ah fama!l, busca trompetas.

i Ah Pepe!, vuelve a las chanzas.
De: mi sélo decir puedo
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Belier. Museo Naval.
. Don José de Mazarredo.

Que discurri a las vegadas,
Unas, morir estrellado;
Otras, pasado por agua.
. Aparecidse a la aurora
Una que llamaron lancha;
Y creila yo... la misma

Nave de los Argonautas.
Al echarse de falondos (4),
Se me magulld una nalga,
A quien la otra, por burla,
Llamaba la cardenala.

Me embarcaste, y al instante
Sufri una dura borrasca,
Conque dije para mi:

Buen principio de semana,

19617 XV



JULIG. F..GUILLEN.

Del mar grande y el mar chico
Aré la espumosa espalda,

En un naviazo amigo, -

Que si otros vuelan, él nada.
Lo demis de mi viaje

Tu lo sabes, y no es gracia
Decir 4 un hombre ocupado
Mas que cosas de importancia.

Convaleciente en Cadiz, como un Oficial de Marina, D. Antonio Federici,
criticase el Elogio premiado, que la Academia habfa dado a la Prensa, dié
nargen para que Vargas hiciese la apologia de su escrito, presentando unidas
las reglas que prescriben los retéricos para semejantes obras y probando que
las guardaba para su trahajo.

Ascendido a Alférez de Fragata (1783) embarcé en la expedicién que se
preparaba contra Jamaica y escribié un tratado de Aritmética para uso de los
Caballeros Guardias Marinas; pasé luego destinado al Observatorio Astrond-
mico —adin en el viejo castillo de Cadiz— y de alli (5) lo sac6 D. Vicente
Tofifio para el equipo que estaba levantando el Atlas hidrografico de Espafia
v sus islas, ,

Don Vicente Garcia de la Huerta habia publicado un romance elogiando a
Barceld, pero zahiriendo a la Marina; Fernindez de Navarrete y otros Ofi-
ciales, bajo seudénimos, replicaron con firmeza; creyé6 Huerta que el autor
de alguna de estas réplicas era Vargas, y éste, para disuadirle, dirigi al desabri-
do poeta una larga carta haciéndole ver cémo hubiera analizado su poemilla,
en estilo cerio y de burla, con lo que le remitié duplicada y sabrosa critica.

Muy atareado en Cartagena cartografiando su costa, nacieron los Infantes
gemelos (1784) y sus jefes le instaron a que escribiese un canto al real y du-
plicado parto, lo que realizé en dos mafianas. Mazarredo le afiadié un soneto
de su propia minerva y todo junto lo elevé a la Corte, y Su Majestad mandé
imprimir éste, que Vargas calificd de miserable juguete, por fortuna —escribié—
Justo y merecidamente olvidado.

Vuelto al Observatorio, pues el invierno obligaba a suspender la campaifia
-hidrografica, se dedic con ardor a escribir una apologia de la literatura; pero
por entonces comenzd a padecer el angustioso asma, que ya no le abandonaria,
y hubo de marchar a Sevilla, alejandose del clima maritimo que tanto le per-
judicaba., e e - :

Incapaz de permanecer ociosé; dié en visitar bibliotecas, como la Colom-
bina y la de San Acacio, asi como alguna que otra particular, entre las cuales
sobresalian las del Conde del Aguila_(6); pero pronto hubo de marchar a
Madrid a dirigir la estampacién (7) del atlas hidrogrifico que habia trabajado
con Tofifio. T

Esta ocupacién proporciond a-su insaciable curiosidad el tratar a los me-
jores grabadores de la época y conocer tan a fondo la técnica de este arte de
estampacion, que en la junta piblica de 1789, y por encargo de la Real Aca-
demia de Bellas Artes -de "San- Fernando, a la que pertenecia (8), leyé su
cracién gratulatoria, junto con tin,discurso, sobre la importancia de la Historia
Maritima de Espafia y necesidad de que-la’ escriba un marino.
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Para ello compuso un plan razonado que elevo a la Superioridad, consi-
derandose a llevarlo a cabo, asi como otro para la coleccion de nuestros
viajes maritimos, que durmié en los anaqueles de la covachuela de la Secreta-
ria del Despacho de Marina por las enemistades y envidias que ya comenzaba
a padecer Vargas, y de fijo que sin conocimiento del gran Ministro que fué
el Bailio Fr. D. Antonio Valdés. '

“dnémimo. . o Lo o * Museo Naval.
Don Vicente Tofifio. o :

Fué su grande admirador y amigo el Conde de Aranda, quien, al dejar el
gobierno de la nacién; arrastré en su caida. a nuestro Vargas, al que se le
comunicéd la orden de embarcar en Cartagena, interrumpiendo el diccionario
maritimo que estaba componiendo .(9) y cuyo proyecto, incluso con ilustra-
ciones, merecié mejor suerte. o . oo

Logré al fin con su idea-que se redactase una gran Historia Maritima, y
como se proyectaba en la naciente poblaciéon de San Carlos, en la Isla de Ledn,
una excelente biblioteca, para nutrir la cual ya andaba por Paris y Londres
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‘Grabado. Museo Naval.
Evacuacién de Tolén. :

el Capitin de Navio D. José de Mendoza y Rios, el Ministro Valdés comi-
sioné a Vargas, Fernandez de Navarrete (10), como después a Sans de Baru-
tell (11) para registrar los archivos y bibliotecas putblicos y privados; don
José se dedicé a esto con su tesén proverbial hasta que en 1793 embarcd en
el San Fulgencio, su comandante Escafio, de lag escuadra del Mediterraneo,
con ocasion de la guerra con la Republica francesa, asistiendo a todo lo de
Tolén, incluso a la tragica evacuacién de esta plaza.

Estuvo en Génova, se alargé hasta Milan, figuré en el séquito del Principe
de Parma, que vino desde Liorna, y después fué comisionado para llevar a
Su Santidad ciertos dineros, con lo que se holgé de visitar Roma a placer, que
registr6 con esmero conducido por su intimo amigo el diplomético D. José
Nicolas de Azara (12), de cuya visita llevaba un diario que ponia por las
noches en limpio, ilustrado por sinfin de dibujos de su mano (13).

El asma pertinaz lo llevé de nuevo a Sevilla; estaba ordenando el Archivo
de Indias, recién trasladado desde Simancas, D. Juan Agustin Cedn Bermtdez,
con quien hizo gran amistad; recorrié con él lo mucho que de arte hay por
alli y le instd a que trabajase un diccionario de artistas espafioles, que fué
después su obra mds trascendental y conocida, merced en grandisima parte a
los materiales que le suministré (14) constantemente,

Llamado de nuevo a la mar, fué Ayudante Secretario de la escuadra del
ilustre Mazarredo (15); tuvo por aquel tiempo noticias que D. Juan Pablo
Forner, al que llamaban la Corneja sin plumas por su obra asi titulada, habia
escrito una satira sobre cierta declamacién (16) de Vargas. No era su fogo-
sidad como para hacer oidos de mercader, y contesté como merecia, dirigién-
dose en carta abierta a su caro Jovellanos, para responder de paso a la fineza
de este gran estadista que le habia decidido su viaje por la Rioja.

Nuestro D. José habia hecho ya una incursién por el teatro, componiendo
una comedia —Los Hijosdalgo de Asturias—, con argumento del supuesto
censo de las cien doncellas, pero ventilando su verdad histérica con el fin mo-
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ral de que un pueblo jamés debe desconfiar de vencer a -sus invasores, abun-
dando en maximas de verdadero patriotismo, virtud que posefa hasta la exal-
tacion.

Durante esta campafia en el navio Concepcion escribié otra que tituld
Cdémara Baja —que era la de Oficiales—, comedia de ambiente pintando la
vida marinera y proponiéndose el zaherir a los ociosos y celebrar los Oficiales
deseos de cumplir con su deber. En sus frecuentes cartas a Navarrete menudean
las referencias a esta pieza, que hasta la juzgaba digna de publicarse, lo que
no llegb a hacerse, por desgracia, pues seria de perlas para conocer la vida de a
bordo de entonces, y hasta picantes pinceladas de ese salero gaditano que
trasciende en sus cartas.

De nuevo hubo de embarcar con fatiga de pecho y marché a reponerse a
Murcia, en donde permanecié nueve meses, durante los cuales visito todo el
reino; levant6 el plano del célebre pantano de Lorca; observé cuanto estaba
a su alcance, acopiando, ademas, documentos para la biografia de Cascales, de
Saavedra Fajardo y otros eruditos; no dejo de seguir remitiendo apuntes para
Cean y prosiguié enriqueciendo su coleccién de copias y documentos que habia
comenzado en Sevilla. '

Esta mansién murciana le proporéiond el conocer a Manolita Paz y Gal-
tero, a quien, junto a su hermana, di6 clases de latin y de italiano, pues Vargas,
que pas6d estrecheces siempre, tuvo alli la fortuna de conseguir algfin ingreso
con sus conocimientos de tantas lenguas.

Es de advertir que Manolita, entonces sélo un pimpollo, afios adelante casé
con su intimo compafiero Fernindez de Navarrete, intimidad de trato que ex-
plica las expresiones familiares, algunas subidas de tomo, que abundan
er sus cartas a aquél, fruto del enorme y auténtico carifio que Vargas demostro
a la familia del atildado, comedido y discreto de su apasionado D. Martin.

Anoche me sofiaba con cerquillo,
cordén bajo el sobaco,

y con pardo sayal, fondo en tabaco,
diciendo a tu mujer, tras un pellizco:
Vaya por nuestro Padre San Francisco.

Vuelto a Cartagena, formd, de acuerdo con su Ayuntamiento y en las casas
del Cabildo, un verdadero museo arqueolégico —tal vez el primero que se
‘organiz6 en nuestro pais—, con colecciones metédicas de inscripciones y
antigiiedades romanas, y trabajé una historia muy circunstanciada de aquella
antigua ciudad, como de su puerto, Arsenal y Departamento, que estuvo a
punto de publicar; y en viaje por el Mar Menor y sus islas levanté su plano
y redacté una Memoria para atilizarlo en beneficio de la causa publica y fo-

mento de la pesca y de la marineria, a la que Godoy no prest interés.

Por este tiempo también sacé el mayor fruto acopiando material de papeles
para su coleccién de manuscritos con destino.a la historia de la Marina, prin-
cipalmente en el desaparecido Archivo de Galeras, cuyos fondos documentales
arrancaban del siglo xv, y hoy constituiria el deleite de los investigadores.
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Vargas se habia hecho ya notorio por sus teorfas y disertaciones sobre la
educacién de la juventud, y por ello cuando Jovellanos fué nombrado Ministro
le reclamd, y, en Madrid, le encomendé la reforma de la Casa de Pajes de
Su Majestad, institucién en la que se educaban los hijos de nuestra mas florida
nobleza ; pero al caer el Ministro, que todo lo aprobé con placemes a su autor,
quedaron sin efecto las reformas propuestas; mas los personajes que rodeaban
al Principe de Asturias exigieron de Vargas que redactase algunas lecciones
que fueran lectura provechosa de Su Alteza, y por ello vié la luz de obrita La
instruccion piblica, dnico vy seguro medio de la prosperidad piiblica, a la que
debian seguirle otras dos mds que los sucesos de 1808 frustraron.

La Real Academia de la Historia, que durante tanto tiempo le tuvo siempre
presente (17), porque continuamente le remitia comunicaciones y avisos refe-
rentes a los temas de su instituto, le recibié gozosa de nuevo en sus juntas
ordinarias de —entonces, como ahora— los viernes, con su enorme y nuevo
bagaje de conocimientos y de mas de sesenta legajos de copias y apuntes, y su
participacién en las tareas corporativas ray6 en lo casi inconcebible, especial-
mente en materias tan ajenas a su carrera facultativa de marino,

Dond para el monetario 125 piezas-de plata de las de flor de cufio, y no
fué menor regalo el relato de sus viajes y ocupaciones.

Aunque en desgracia Jovellanos, D. Francisco Saavedra prosiguié con la
idea de aquél respecto a que Vargas fuese Director del Real Seminario de
Nobles (18) ; sin embargo, las intrigas de Urquijo, que deseaba suceder a aquel
Ministro, al conseguirlo alcanzé asimismo que Vargas fuese destinado fuera
de la Corte, y, so color de dirigir el embarco de las tropas que iban a la recon-
quista de Mahén, fué a parar a Tarragona. Ciudad tan maravillosa para un
arquedlogo, no fué desaprovechada por Vargas, que distrajo su ocio reco-
rriendo pluma en mano toda su comarca con provecho de los trabajos artisticos
de Cedn Bermtdez, alargando sus excursiones hasta Barcelona. Tuvo tiempo,
ademds, para sacar provecho de sus notas y lecturas para redactar un elogio
de Ambrosio de Morales, que se estimé superior a las noticias de Nicolas An-
tonio y aun del Marqués de Mondéjar. ‘

Sus amigos del Ministerio de Marina quisieron que Vargas se restituyese
a la Corte; pero como no era santo de la devocién de Godoy, de fijo que por
alguna agudeza o epigrama de quien, como aquél, no gustaba morderse la
lengua (19), se le destino a las provincias Vascongadas para proseguir su
comision de recolectar documentos para la historia maritima.

Sin instrucciones y aun sin gratificacién alguna, circunstancia constante en
su vida, emprendié Vargas el viaje el 1.2 de mayo de 1800, deteniéndose por
Catalufia, Aragén y Navarra, en cuanta ciudad o villa interesaba a su curio-
sidad sin limites o a su misién, con la facilidad de que todos los cuerpos y ce-
rdculos literarios le abriesen las puertas y facilitasen su labor.

El resultado de ésta, sin contar su copiosisima correspondencia, prefiada
siempre de notas eruditas, fué nada menos que de 284 volamenes en folio,
cuyos indices constitufan otros tantos en octavo.
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Ya en la Carte, por 1808, se le destiné a escribir definitivaménte la- Historia-
de la Marina, pero bajo un plan tan estrambético y ridiculo, de la propia
mollera del Ministro D. Domingo Pérez de Grandallana, que en realidad: des-
truy6 las vigilias y los 4nimos de Vargas. A

Museo Naval.

Don Domingo Pérez dé Grandallana.

Pretendié Francia construir un puente sobre el Bidasoa, y Vargas, que tan
Lien conocia ya todo aquello, escribid por encargo una Memoria ‘demostrando
que el rio nos perténecia exclusivamente, que el Rey le devolvio con Real
_Orden sumamente honorifica, mandando publicarla; también puso en limpio
por entonces otra sobre la estadistica de Guipfizcoa y unas tablas de natalidadés
y mortalidades de todos sus pueblos desde 1701 a 1800, junto con un discitrso
sustancial acerca del verdadero estado e intereses de esta provincia. - B

Resurgi6 asimismo por aquellos dias el enconado pleito’y eternas disputas
sobre el puerto de Pasajes, y Grandallana pidié informie a quien, como é1," acas
baba de visitarlo y conocia perfectamente el asunto. B

Hay que advertir que el dichoso expediente pasaba de seiscientos afios y era
tan voluminoso que una sola parte de €l, los autos formados en 1771, excediai
de ;13.000! folios. Cuentan que tamafio engendro arredré a todo un Campo-
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manes, siendo Fiscal del Supremo Consejo y Cimara de Castilla, y al ver que
ocupaba todo un carro lo devolvié informando que s6lo se remediaba semejante
exceso quemando por acto judicial unos monumentos tan nocivos de las pa-
siones de los litigantes.

Sin embargo, Vargas Ponce pens6 que era mejor sumergirse en el abismo
de su estudio que el proseguir en la Historia seglin el endemoniado plan de
Grandallana, y al fin consiguié redactar el informe.

. La enorme capacidad que le era proverbial (20) le acarreé més de un tra-
bajo andlogo a éste. Asi el que le encomendé Campomanes, como Director de
la Real Academia de la Historia, de redactar una Memoria cabal del origen de
este cuerpo literario y de sus tareas hasta el dia, lo que le obligd a resumir las
actas e informes desde 1738.

Su amor a la verdad y cardcter quijotesco a la ultranza, le llevé a una
aventura romana que, atribuida a San Valerio, tuvo alli culto publico por es-
pacio de muchos siglos; después fué delatada a Ia Inquisicién, que la mandé
destruir; pero Vargas, furtivamente, 1a desenterrd y trajo consigo a Madrid,
presentindola a la Academia con su verdadera explicacién.

Elegido Director de ella para el trienio 1804-1807, su actuacién lo diputé
por uno de los eruditos (21) que mejor goberné tan ilustrado instituto. Por
entonces pinté Goya su retrato que, con cuatro més de la misma mano, figura
en su sala de juntas ordinarias.

Su principal inclinacién fué la de la educacién de la juventud, sobre la que
desde hacia bastantes afios habfa escrito con ideas nuevas y muy sentidas;
los libros que habia publicado le dieron justa fama de entendido en esta disciplina
tan fundamental para la nacién; nada de particular tiene el que algunos intri-
gasen cerca del Rey para que le concediese la direccién del Seminario de No-
hles; la Reina Maria Luisa apoy6 semejante idea e hizo tan delicado encargo.

El resultado de esta gestion fué muy contrario a los deseos de los preten-
dientes, que fueron desterrados, y Vargas, con el aquel de comprobar cuanto
habia propuesto sobre Pasajes, destinado alli con prohibicién de venir a Ia
Corte, aunque se le dulcificé un tanto la injusticia ascendiendo al Teniente de

Navio cuarentén al empleo inmediato de Capitan de Fragata.

Interminable serfa el enumerar sus trabajos, informes y comisiones, tanto
facultativos como puramente literarios, hasta que instaurado por tercera vez
en nuestro pais el Almirantazgo fué llamado por junio de 1806 por el Ministro
Fray D. Francisco Gil de Lemos, y pudo dedicarse a ordenar sus papeles para
comenzar su anhelada historia, sin la pesadilla del nefasto Grandallana.

Fué ésta su tinica época tranquila: lo prueban los libros que dié a la im-
prenta y los muchos que dejé listos para que vieran-la luz y, en lo puramente
académico, la cumplida disertacién que leyd en ella al ser elegido Censor acerca
de nuestros antiguos cronicones ¥y bajo qué sistema habia que imprimirlos, for-
mando el primer cuerpo de nuestros historiadores.
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M

DIARIO MILITAR,
o)

PROEZAS DE SOLDADOS ESPANOLES,

Fortia facta patrum,

Dia 1° de octubre de 1812

Honroso principio daré ¢l Hércules de Extrema-
dura Dicgo Garcia de Paredes al Diario mili-
gar de las proczas de los so!dados espariales. Si
bien teiemos la vida de este imigne subalterno.
del Gran Capitan dispuesta para darla 4 luz, co-
mo quicra que s€a una série no interrumpida de
hazaiias; en tanto que nos es posible ofrecerls &
nuestros jovencs oficiales , entresacarémos aquellas
acciones que pueden servir aisladas de enscfanza y
excmplo. De soldado raso de 5 tres ducados de
paga en la guardia de! pontifice Alexandro vVi.y
a dado 2 conncer su cxtraordinario espiritu , $3°
i6 4 Capitan. En su compatiia alistd varios de sus
antiguos camaradas , como Jusn de Urbina , Juan
de Vargas . Fernundo Vilialva, Cristobal Zamu-
dio y Pcdro Pizarro, que todos muricron <n los
primeros pucstos de’ la milicia , v su fama no mo-
sisi jamas. Paredes, gues, habi¢nduse sshialado

De esta revista solo se publicaron 32 ntimeros, pero tenia listos 84 mas. Constaba tan
sélo cada ntimero de un pliego en 8., verdadera hoja volandera; su coleccién es suma-
mente rara; sblo conozco el ejemplar de la Hemeroteca Nacional. -
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Su vida ordinaria nos la relata él mismo asi:

Me levanto a las cinco.
De la cama al bufete doy un brinco,
Y alli me dan las doce.
La comida me toco.
éLa masco? No: la engullo;
Ladrido ni maiillo
No me quitan la siesta.
" A las tres, nueva fiesta
El bufete me hace,
Y hasta las siete no se satisface
La obligacién maldita,
Y cuando el sol se quits
Salgo a un largo paseo,
Medicina diré, que no recreo,
Hasta sonar las nueve.
Un caldo, jpobre cena!
Y comiensa la pena
De estar tendido y solo
Hasta que el rubio Apolo
Dora mar y campiiia,
Y el bufete de nuevo a mi me guifia,
A vieja wi muchacha,
Manchega, ni Gabacha
Miro, ni escucho, ni le doy alpiste:
Afanado, mohino, solo y triste
Sufro borrascas sobre mnegra espuma
En mar de tinta con pesada pluma.

Los sucesos de mayo y la subsiguiente dominacién francesa le cogio, pues, -
et Madrid, asi como a Navarrete. Mazarredo, Secretario de Marina del Rey
intruso, quiso atraérselo, mas se negé rotundamente Vargas, sin reparar en las
consecuencias, dispuesto a negar todo trato con el enemigo usurpador.

En esta triste situacidn, teniendo que vivir miserablemente, ain tuvo valor
para entablar una obstinada polémica con Mazarredo, que intentaba remitiese
al Ministerio todos los papeles y apuntes acopiados en sus comisiones por los
archivos y bibliotecas; la valiente terquedad de Vargas y su cardcter inde-
pendiente e insobornable lo demuestra el que no consiguieron arrancarle ni un
- papel. '

Yo soy aquel...; mas miento, que soy esto:
st cortesano ayer, hoy zafio agreste,
amimaldén gque come y estercola,

y ammal sin el uso de la cola,

Yo soy el que seré (Dios por testigo),
‘amigo fino de mi fino amigo.

Puede decirse que no salié de su cuarto, y sus innumerables notas le per-
mitieron seguir dando pasto a su infatigable pluma, que garrapated sin cesar,
alternando los temas profesionales con los literarios, y en el corto espacio en
que estuvo Madrid libre de franceses comenzé a publicar un periédico —Diario
Militar— para wmover a nuestros soldados —decia— a la imitacién de las
virtudes de sus antepasados.

A raiz de la nueva ocupacién de la Villa y Corte, de la que fué Concejal
en el entretanto, por el enemigo, Vargas logré huir y presentarse en Cadiz a
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ia Regencia, que lo empled, tras la consiguiente purificacion y Consejo de Gue-
rra, preceptivos para cuantos habian residido en region ocupada por los
franceses.

En los Gltimos afios fué elegido Diputado por Madrid en las Cortes ordi-
narias (1813), en las que descollé por su participacidon en las acusaciones so-
bre los problemas de la ensefianza publica, las reformas en la Marina, la carta
geografica de Espafia y su divisién civil.

 Aunque Vargas Ponce era demasiado independiente para afiliarse a nin-
guna bandera politica, fué, sin duda, de ideas liberales y respiraba en constitu-
ciohalista; de fijo que, dado su carécter, que Navarrete calificé de franco sin
cautela, como la discrecién nunca fué su fuerte, se irfa de la lerigua mas de lo
_prudente (?); esto le llevd a ser desterrado a Andalucia en 1814, apenas el
‘Rey Fernando VII inaugur6 su nefasta politica de represién y vuelta al ahso-
iutismo. : '

De nuevo la Academia de la Historia le habia elegido Director (1814) y,
como tal, prosiguié su trienio natural; la Espafiola, a su vez, le recibié en su
seno, v como lo era ya de la de San Fernando, Vargas alcanzé lo que muy
potos contempordneos: el pertenecer a todas estas maximas instituciones cul-
turales.

En Sevilla, como en Cadiz, Huelva y el Puerto de Santa Maria continué
su peregrinacién por donde hubiese libros y documentos, sumando a sus amis-
tades nuevos personajes del mundo de la erudicién y de la pluma, entre ellos
¢l célebre Bohl de Faber, padre de la ilustre Ferndn Caballero. En este periodo
pudo acopiar 295 piezas, con 2.079 folios, entre las que se contaba mucho de
lo preciso para escribir una biografia de Coldn, que, como tantisimos trabajos
de Vargas, permanecen incognitos.

Al restablecerse el sistema constitucional regresé a Madrid y habité el
cuarto de la Academia, en la Real Casa de la Panaderia, de la Plaza Mavor,
én donde hasta 1872 residié la de la Historia: un cuarto que pertenecia al Bi-
hliotecario perpetuo de la Corporacién y que éste, al no ocuparlo, le cedié.

Desde hacia afios D. José sufria muchos alifafes; cegato, asmatico, desden-
tado y lleno de reumas, su vida sedentaria y sobrecargada de trabajo en el
ambiente insano que seria aquel de braseros y veldn, sus cartas, a partir de 1800,
entre rasgos continuos de buen humor, son continuas quejas por la falta de
. salud y... de pagas.

...y aunque semiciego —escribié en 1803—, soy tuyo a todas luces.
Y seis afios mas tarde:

la inmoderada, cuanto precisa, tarea mia, me ha fijado un dolor en
muiieca, hombros vy espaldilla que a veces me brama y me hace escribir sélo
a-ratos. Otras muchisimas veces lo he tewido, pero nunca tan fuerte y.largo.
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En 1809 se pinté a si mismo de esta manera:

Ser wvieja la casa es esto:
Veo que se va cayendo,

Voila puntales poniendo

Por que no caiga tan presto.
Mas todo es wvano artificio:
Breve me dicen mis wmales
Que han de faltar los puntales
Y allanarse el edificio,

Nuevamente fué elegido Diputado por Madrid; pero poco pudieron las
Cortes admirar sus luces y celebrar sus agudezas. Su vida candorosa, honesta,
trabajosa e incomprendida por muchos, finé la fria noche del 6 de febrero
de 1821; a los pocos dias ley6 su elogio Navarrete en la Academia, que ter-
minaba asi:

Inoportuno seria recordar entre mosotros su genio candoroso, su franqueza
sin cautela, su aplicacion sin limites, su laboriosidad, su amor a este instituto. . .

* % ok

Su produccién literaria fué minuciosamente expuesta por D. Leopoldo A. de
Cueto en el tomo dedicado a los Poetas liricos del siglo XVIII, de la Bibioteca
de Autores Espaiioles, de Rivadeneyra, que inserta su bibliografia. Pero, en
realidad, su obra mds caracteristica estd en su copiosisima correspondencia a
Navarrete, Cedn, Bolh de Faber, Duque de Rivas, Capmany, Clemencin y
otros ingenios.

Vargas gozaba escribiendo a sus amigos; sus cartas vendrian a ser como
un descanso de su trabajo y hasta una evasién hacia campo literario, por inti-
mo, mis apropiado a su cardcter festivo y franco: Soy bromoso y siempre lo fui,
afirm6 €él mismo; Ferndn Caballero, al enumerar la correspondencia que de
sus amigos guardaba su padre, expuso a Cueto: ...e innumerables de Vargas,
de mucha chispa, pero todas empasiadas con su chocarreria (22).

El Marﬁués de Seoane lo calificé de ...estilo jocoso v poco correcto de
Vargas aparece con toda efusion en estas cartas, por permitirse escritos inti-
mos a la espontaneidad de su cosecha. Alguna vez traspasa limites, no sélo de
urbanidad, sino de decencia expresados demasiado noturalistas. . .

En cambio, Fernindez Duro recordé que estas libertades vy confianzas vy
el empleo de frases segregadas al presente lenguaje culto, por remilges de con-
sideracidn, sin mengua de la delicadeza y con gracejo hoy inimitable, las usaron
en sus tiempos Lopes de Villalobos, Salazar, Cervantes y Quevedo, y todavia
en las que las cartas representan, Martin vy otros cldsicos.

Conozco al dedillo la que mantuvo con Navarrete, con el que tan s6lo en 1791
tuvo un disgustillo por cuestién epistolar; no se paraba en barras D. José; las
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alusiones a st antigua discipula Manolita son constantes, llegando a escribir:
y besos a los nifios, que ya sabes que los quiero como mios, y a saber si lo son. ..

Pero en todas las cartas campea su apasionado carifio por la familia Na-
varrete, que le debié no pocos sacrificios y desvelos.

Pero su enorme ternura y hombria:de bien rezuma en todos sus escritos,
como en éste a Cean: ... pues retocé un corazén andaluz y sin pliegues, donde
dejan mds profunda huella los beneficios qite los agravios. . ." (18 septiembre
1804). o

Estando en Pamplona, llegaron alli las noticias de la batalla de Trafalgar,
y a Flores, el Secretario de la Academia, dej6 asi traslucir su dolor: ...y en
otro dia de menos gosabas para mi que el de hovy, cuyas moticias me dejan
trastornado, daré cuenta de algunas adquisiciones literarias que he hecho, pues
no soy menos de corazén Marino que Académico (1 noviembre 1805).

Y una semana més tarde, sangrando atin su corazém, insistié al propio
‘Vlores: Parece que las balas enemigas venian conjuradas contrg mis mds tier-
nos amigos, y contra aquellos compaiieros desde wmis primeros estudios y en-

irada en la carrera wmilitar. Lloro gloriosamente sacrificados los mds intimos,
y su dulce memoria me ocupa todo, y hace noches que me roba el suefio.

Disimule V. S. depresién tan extrafia del asunto de esta carta. La pérdida
de tales amigos es preciso lamentarla en el seno de lo amistad, y buscar el con-
suelo con otro de igual laya.

Era el mismo Vargas de sus cartas a Navarrete, firmandose fuyo y llaman-
dole Martin mio, rebosando afecto, ante la noticia de su hija enferma: Ojald
esté ya buena; y esto no sé si lo deseo mds por ella que por ti y Manuela, o
quienes tengo en mi corazon.

O en ésta a Cean:

...basta por ésta, en la que mis ojos y mi cabeza mo estin para wmuchas
fiestas. Hdgale a Vm. mil por el hallazgo; repdrtalas Vm. con la Aragonesa
y prole. ¥ a Dios (23); después de prepararse a bien morir, cuando le llegd
el trance, pudo recordar aquella otra que comenzaba: Arre, carta, y o otre
cosa. .. Y terminaba: Me queda el consuelo de que mada ha quedado por
hacer, como dicen las viudas cuando han martirizado a sus difuntos.

Y fiel a su Proclama de wn solterén, murid tal.

La-correspondencia fué la valvula de escape de este hombre grufion, alegre
y desgraciado, desalifiado y zumbdn, como le retraté Goya, pero bueno, leal .
y sencillo a carta cabal.

Sus enemigos fueron los mediocres; éste es su mejor elogio.
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NOTAS

(1) No consta; pero de fijo que seria alumno de D. José Carbonell y Fogase, dis-
cipulo del orientalista Cassiri, a quien Hevé D, Jorge Juan a Cidiz como bibliotecario y
maestro de idiomas de la Compafifa de Guardias Marinas, y que al ser expulsados los
padres jesuitas dirigié el antiguo Colegio de la-Compafiia, que pasé a ser Estudio de
Latinidad.

(2) Su hermano D. Francisco era Capitin de Navio; poéo después fué Capitadn de
la Real Compafifa de.'Guardias’ Marinas del Ferrol.

(3) - Este célebre poeta (1770-1837) también fué marino; al perder-casi la vista, de
Teniente de Fragata, pasé al Cuerpo Diplomatico.

(4) - Tal vez sea ripio, porque se dice de falondres.

(5) Por entonces lo nombré defensor ‘de un marinero acusado de asesino, y como por
aquéllos dias corrié I especie calumniosa de no ser él el autor del Elogio, Vargas, con-
‘siderando ademiés el seco y descarnado estilo de las defensas militares, trabajé una oracién
en fuvor de aquel infeliz, a quien su razén, expuesta con elocuencia, le salvé del patibulo;
pero-la envidia se cebd de nuevo con él, pues dieron en decir que la tal defensa no estaba
conferme a la letra de las Ordenanzas, y tuvo que defenderse, a su vez, en magnificos

alegatos.

(6) Este formidable bibliéfilo era padre de D, José Espinosa y Tello de Portugal
(1763-1815), por entonces Capitan de Fragata, y més tarde el primer Director que tuvo
el Depésito Hidrografico de Madrid, )

(7) Ingres6 este mismo afio como- Académico de Honor, y es digno de consideracién
el que el miembro ms moderno corriera con la comisién de llevar la voz de la Corporacién
en un acto pblico y solemne. )

' (8) Descripcién de-las islas Pitiusas o Baleares, .

Derrotero de las costas de Espaiia en el Mediterréneo Y su correspondiente en Africa.
Madrid, 1787.

Dcerrotero de las costas de Espafia en el Océano Atldntico -y de las islas Azores o
Terceras. Madrid, 1789. o a : '

Ambas obras, aunque se achacan a Tofifio, que fué el’ jefe de la comisién, fueron re-
dactadas por Vargas. — . 3

Descripcién de las islas Pitiusas o Baleares, Madrid, 1787.

"Relacion del viaje al estrecho de Magallanes por la fragata de S. M. «Santa Maria
de la Cabeza». Madrid, 1788.
Apéndice a la relacion del viaje de Magallanes. Madrid, 1793.

(9) Solo existia impreso uno elementalisimo, qué desde fines del siglo xviI se escribié
para el Colegio de San Telmo; el de Vargas pasaba de las 14.000 voces, formando dieci-
siete tomitos, los cuales, mAs adelante, fueron corriendo los tres Arsenales (cdtedras de
propiedad de este lenguaje, decia é1) ¥ con las adiciones y enmiendas devueltos a la Se-
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cretaria, en donde se olvidaron y —lo que es peor— se perdieron, como tantas cosas, por
los archivos, -

'(’10) Guardia Marina en 1780, era ya Alférez de Navio.

(11) D. Juan Sans de Barutell (1755-1822) no pasé de Teniente de Navio y-acabd
de Archivero en el de la Corona de Aragén, de Barcelona; pertenecié también a la Real
Academia de la Historia. T

(12) Era hermano del Capitan de Navio D. Félix (1746-1821), por entonces .en la
partida de limites del Paraguay, pais que recorrié por entero estudiando su historia y
fauna.

(13) En todos sus viajes hacia lo propio, y consta que llegé a reunir ocho tomos
celatando éstos y cunanto veia.

(14) Fernandez Duro publicé sobre esto: Correspondencia de D. José Vargas Ponce
en wmaleria de arte. Madrid, 1900. .

Que amplié el Marqués de Seéane en: Correspondencia epistolar entre D. José de
Vargas Ponce vy D. Juan A. Cedn Bermidez (1803-1805). Madrid, 1905.

Epistolario incompleto; rara es la carta de Vargas a cualquiera de sus amigos sin
nuevos datos y alusiones a Ceén. '

(15) Sin tener a mano la cita, pues en cuarenta afios de andar entre papeles y notas
no es raro extraviar algunas, que aparecen cuando quieren y no cuando precisan, tengo
por seguro la amistad y admiracién mutua que los ligaba y que Vargas pasa por haber
corregido de estilo las Ordenanzas de 1793, cuyo autor fué Mazarredo, y en las que otro
buen amigo, Escafio, redacté el capitulo de Comandantes de buques.

(16) La Academia Espafiola habia convocado un concurso para premiar la mejor
declamacién contra los abusos en el castellano; Vargas trabajé uno, y aunque no alcanzd
el premio, que fué declarado desierto, aquelia Corporacién, juzgindola provechosa, la
publicé a sus expensas, sin ocultar el autor.

(17) Rindo a V. S. las mas expresivas gracias por el buen concepto que me dice
meresco a la Academia, a la que ofreceré a V. S. mi respeto. (Carta a Flores, 1 noviem-

bre 1805.)

(18) El antiguo Colegio Imperial de los padres jesuitas se denominé asi a raiz de
la expulsién de la Compafiia; recordemos que fué D. Jorge Juan su primer Director, de
feliz memoria,

(19) En este tiempo escribif:

Iuforme, que le pidi6 Marina, sobre el puerto artificial de Barcelona, entonces en cons-
truccion.

Informe sobre el natural que brindan aquellas costas, semejante al de Mahon, en el
lugar de la Mora, entre Tamarit y Barcelona.

(20) Su amor al trabajo lo revela este parrafo a Cean (1804):

Siga Vm. sus trabajos de todo género, que es la tnica diversién en que se sirve a Dios
y al mundo, sepordndose de éste, que cada vez estd mas 'cerril, segin las coces que pega. ..
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~ (21) ...y siendo yo Director en la Panaderia y. estando todos wmuy contentos con mi
sefioria, dicho se estd, si tal vez antes que en la otra tendré Vin. la ejecutoria a su mérito,
¥ con qué tapar la boca a los tontos; si hay zoquete que alcance a tanto.—Carta a Ceén

(18C5). '
(22) Que este género contagiaba lo demuestra este parrafo de Céén"'a‘ Vargas:

-+. Ahora, para contestar a la puerquisima carta de Vm., de 4.del corriente, es preciso
mudar de estilo y hablar en tono de vientre desarreglodo y de cagar fucrte.

(23) Carta del 8 de enero de 1805,
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CON EL MARQUES DE LA ROMANA
~ EN DINAMARCA

La Divisién del Norte y' la ayuda que la Escuadra

inglesa Presté a su evasion (1807-1808)

J. FERNANDEZ GAYTAN

" UNQUE muy extensa la bibliografia que sobre ello hay,
sin embargo, no es lo suficientemente conocido este hecho,
uno de los més interesantes de nuestra guerra. de la
Independencia. Me propongo en este articulo recordar
la hazafia de unos espafioles que, alejados de su Patria
por la ambicién de Napoleén y la cobardia de nuestros
gobernantes, supieron, llegado el momento, hacer honor
a lo que su deber les imponia. Me refiero a las tropas

: espafiolas que-en el afio 1808, a las ordenes del Marqués
- de la Romana, se encontraban en Dinamarca como auxiliares de las tropas
napolednicas en su lucha contra Inglaterra y Suecia, y su evasion, una vez
conocidos los sucesos de Espafia.

Antes de entrar en materia haremos un ligero bosquejo de la situacion
en general,

Por el Tratado de San Ildefonso —18 de agosto de 1796—, renovacién
del Pacto de Familia, y en cumplimiento de sus clausulas, Napole6n obliga
a Carlos IV a enviar un contingente de tropas al norte de Europa, a fin
de evitar posibles desembarcos ingleses.

En carta de fecha 15 de diciembre de 1806 escribe Napoleén al Principe

de Benevento (Talleyrand), a fin de que enviase un correo al Rey de
Espafia en el siguiente sentido: ‘

La ocupacion de Hamburgo y de los puerfos del Norte es la operacién
que ejercerd mayor influencia para el logro de la pas maritima, obligando o
Ins ingleses a remunciar a su sistema y devolvernos las colonias. Renuevo
ol Rey mi promesa de hacerle devolucién de las suyas. Pido una ayuda de
4.000 hombres de Caballeria y 10.000 de Infanteria con 25 piezas de Arti-
lieria, equipado para formar un Cuerpo de observacién em las costas de
Hannover y oponerse al ejército inglés que quisiera desembarcar y forzar
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el bloqueo. Los 6.000 espaiioles que hay en Italia podrdn formar parte de
este ejército; se pondrdn en marcha por el Tirol. El recto atravesard Fran-
cia. Desde el momento en que pisen territorio italiano o framcés yo me
encargo de su mantenimiento; el Rey de Espaiia no tendrd mds que pagarle

sits sueldos.

Para la orgamzacion de este Cuerpo Espaiia no se verd comprometida
con nadie, porque servird como auxiliar bajo mis drdemes, obteniendo, en
cambio, la venteja de instruir sus soldados. Es necesario remunciar a las
aventuras woritimas, en las que somos los mds débiles, para utilizar nuestras
ventajas por tierra. Si Espaiia despliega las mismas energias que vyo, lega-
remos a dar cima a nuestros proyectos.

Mis tarde, 25 de marzo de 1807, en carta al mismo Benevento le escribe:

Enviad un correo a Espaiia pidiendo que 3.000 caballos se pongan in-
mediatamente en camino para Amberes y que lo Divisién que estd en Liorna
parta para Augsburgo, desde donde la dirigiré sobre Altemburgo para
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oponerla a los desembarcos de los ingleses. Yo pagaré awisos Cuerpos. Me
parece que es cosa ya convenida con Espafia. El bloqueo de Hamburgo
valdrdé o Espaiia la restitucion de sus colonias al hacerse la paz. Ya no se
trata hoy de wmeter a embrollo este asunto. Si se quiere llevarlo a cabo es
necesario que a las veinticuatro horas de hecha la demanda se ponga en
camino la Divisién que se encuentra en Toscana, asi como los 3.000 howm-
bres de Caballeria. Si a 3.000 hombres de Coballeria se quieren afiadir .
6.000 de Infanteria, hay que aceptarlos. A Beauharnais le serd fdcil hacer
comprender al Gabinete espaiiol que, ademds de la ventaja de contribuir a
la paz vy obtemer la restitucion de sus posesiones, conseguird la de aguerriy
¥ disciplinar sus tropas. Por lo demds basta tan sélo con obrar de buena fe.
Si no lo quieren, todo se acabd. Yo tengo un doble interés en hacer salir de
Toscana la Divisién espaiiola.

Dias después Talleyrand escribe a Napoleén: La Corte de Madrid con-
siente en pomer a disposicion de V. M. 14.000 hombres, comprendidos los
6.000 que estén en Toscana. El-Jefe de este Cucrpo serd o M. de O’Farril
o M. de Castafios, Gobernador del Campo de San Roque; el que mds agrade
a V. M. serd elegido; la Corte de Madrid desearia que fuese M. O’Farril.

Napoleén, ante esto, desea sea nombrado el Marqués de la Romana,
como asi es.

A tal fin se organizé una Divisién, de la que se le da el mando al General
D. Pedro Caro y Sureda, Marqués de la Romana. '

* %k X

Es el Marqués de la Romana uno de los Generales de mayor prestigio
en su época, hijo del Mariscal de campo D..Pedro Caro y Carrillo de Al- -
Lornoz, muerto en 1775 mandando la vanguardia en el desembarco de Argel
v nacido en Palma de Mallorca el 3 de octubre de 1761. Ingreso, en plaza
de gracia, en la Compafifa de Cartagena el afio 1778, ascendiendo a Alférez
de Fragata en 1779, sirviendo a las 6rdenes del Almirante D. Ventura Mo-
reno y de Gravina, siendo el afio 1790 Capitin de Fragata.

En 1793, al declararnos la Convencién francesa la guerra, pas6é al Ejér-
cito de Tierra, con el grado de Coronel, sirviendo a las érdenes de su tio
Ventura, General en Jefe del Ejército de Guiptzcoa. Mas tarde, 1794, y por
méritos de guerra, asciende a Mariscal de campo. En 1800 es nombrado Ca-
pitdin General interino de Catalufia.

Es el Marqués uno de los Generales mas alabado, a la vez que mas
combatido, de su época; hombre de armas y de letras, su educaciéon militar
estd igualada con la cldsica.

Ya de vuelta a la Peninsula, de Dinamarca, mandara el Ejército de la

Izquierda, y después de mil vicisitudes, que aqui no son del caso, fallece en
la aldea portuguesa de Cartaxo el 23 de enero de 1811,

A %
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Esta Divisién, que, ya hemos dicho, se organizé, fué a base de las tropas
que se encontraban en Etruria, al mando entonces del General O’Farril ;
regimientos de Infanteria de linea de Zamora y Guadalajara y los de Caba-
lleria de Algarbe y Cazadores de Villaviciosa, el primer batallén de Infan-
teria ligera de voluntarios de Catalufia y seis piezas de Artilleria; a estas
tropas se unen los regimientos de Infanteria de linea de Asturias y Princesa,
. el de Infanteria ligera de voluntarios de Barcelona, los de Caballeria de
linea Rey e Infante, el de Dragones de Almansa, 19 piezas de Artilleria
de campafia y una compafiia de Ingenieros que procedian de’ Espafia,

En los primeros dias de agosto de 1807 se encontraba ya reunida la
Division en Hamburgo, en cuya ciudad y arrabales se alojé la mayor parte
de la Infanteria y un regimiento de Caballeria, acantonindose el resto de
ella en ciudades y pueblos cercanos a esta poblacién y en Lubeck.

Las tropas que procedian de Etruria, donde se hallaban desde febrero
de 1806; protegiendo este reino, creado por Napoledn, a cambio de la cesidn
a Francia de la Luisiana, para el Principe de Parma y su mujer, Maria
Luisa, hija de Carlos IV, salen de alli en los ultimos dias de abril de 1807,
ahora al mando de D. Miguel de Salcedo, en direccién a Augsburgo. En
esta ciudad, una orden del Principe de Neufchatel los incorpora al Cuerpo
de ejército del Mariscal Brune, por lo que se dirigen a Hannover. Por en-
tonces se hace cargo del mando el General Kindelan, segundo del Marqués
de la Romana. Se distinguen en el sitio de Stralsund, en Pomerania, ciudad
defendida por los suecos con su Rey Gustavo IV a la cabeza. De su com-
portamiento en esta- jornada le dice el General Molitor al Mariscal Brune:
No logro hacer un elogio suficiente del espiritu de honor, del entusiasmo
¥ del valor que amima a las tropas espaiiolas; cada Oficial, cada soldado pa-
rece estar pemetrado de los sentimientos de lealtad que unen o S. M. Catélica
a nuestro Augusto Emperador. El dia anterior a la evacuacién de la plaza
por los suecos reciben orden de marchar a Hamburgo.

Las tropas procedentes de Espafia entraron por Francia, parte por Ba-
yona y parte por el Languedoc. El General en Jefe, que con su Estado Mayor
iba independiente, se presenté6 a Napoleon en Tilsit, al regreso de éste-de
Rusia; ’

La forma de marcha de estas tropas, desde su salida de Espafia, es inte-
resante; durante su paso por Francia el Gobierno francés daba una indem-
nizacion del gasto del viaje suficiente para hacerlo cémodamente, aunque los
transportes escaseaban; por los Gobernadores se publicaba bando al fremte
de banderas, sujetando estas tropas al Coédigo militar de Napoledn, clara
manifestacion del punto de vista en que eran consideradas. Desde el momento
en que se entraba en Alemania, estaban obligados los pueblos a mantener,
con mesa puesta, a Oficiales y tropa, al igual que lo hacian con las tropas
francesas y demads aliadas de ellas.

En el mes de agosto se encuentra ya reunida la Divisién en Hamburgo,
st comarca y Lubeck, formando parte del Cuerpo de ejército del Mariscal
Principe de Pontecorvo, Juan Bautista Bernadotte, que mas tarde sera
Carlos XIV de Suecia y enemigo declarado de Napoledn.
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La vida de nuestras tropas en esta €poca es tranquila; obsequiados y
distinguidos por Pontecorvo, se hacen querer y admirar de todos. Durante
los siete meses que durd este acantonamiento, el servicio se reduce al interior
de cada unidad y algunas patrullas y guardias por Hamburgo. En esta época,
y con motivo de la conmemoracién de la coronacién del Emperador, batallas
de Austerlitz, Jena y otras, se celebran grandes paradas en las que nuestras

tropas intervienen con gran lucimiento.

A pesar de esta vida plicida y tranquila se atendidé siempre a la instruc-
cién de la tropa, imprimiéndose, por orden de Romana, el Reglamento para el
exercicio v maniobras de la Infanteria en Dinamarca ( Hamburgo, 1807), es-
tableciéndose, asimismo, conferencias para Jefes, Oficiales y sargentos.

* ¥ X

A primeros de marzo de 1808, y por haber ordenado Napoledn la ocupa-
cién de Dinamarca, aprovechando el buen tiempo que facilitaba el paso a las
islas, comenz6 el movimiento del Cuerpo de ejército de Bernadotte. Por 1o
que a los espafioles se refiere, el dia 4 de dicho mes se recibe en la Divisién
orden para que se ponga en marcha hacia Odensee, capital de Fionia; en ella
dice: En todos los lugares donde la tropa haga moche se encontrard un Co-
mandante danés encargado de hacer distribuir ‘a las tropas todo lo que le co-
rresponde, pero cada Cuerpo enminrd un Oficial itinerario para entenderse con
dicho Comandante danés v facilitar por ese medio el mds pronto acomodo de
la tropa. Se previene igualmente, de orden de S. A. S., a todos los Jefes y
Comandantes de Cuerpos no lleven en su equipaje sino lo mds precisamente
necesario; por cowmsiguiente, no se sufrird acompaiie o la Divisién ninguna

mujer de Oficial ni soldado, y si solamente las vivanderas y lavanderas.

Parece ser que el propdsito .de Napoleén era, uha vez ocupada Dinamarca,
pasar a Suecia, aliada entonces de Inglaterra v donde su Escuadra tenia seguro
fondeadero, suposicién, ya que es muy dificil penetrar en sus intenciones; al
parecer lo que dltimamente perseguia era {Gnicamente la ocupacién total de
Dinamarca y sus islas, ante la posibilidad de que la actitud de Suecia y la pre-
sencia constante ante sus costas de la Escuadra inglesa inclinara a los daneses

4 unirse con sus enemigos.

Rompid la marcha del Cuerpo de ejército la Divisién Dupas, francesa, a
la que sieuidé la vanguardia de la Divisién espafiola (7 de marzo), compuesta
del batallén de Barcelona y el regimiento francés de caballos ligeros belgas;
el dia 8 lo hacen los de Catalufia. y Villaviciosa. A esta vanguardia siguio la
Divisién Boudet, francesa, y el 12 de marzo sali6 el regimiento de Asturias
con la Artilleria y Zapadores y el parque francés. En dias sucesivos sale el
resto de los regimientos. )

La ruta que harian estas tropas era por Rendsburgo, Schleswig, Flens-
burgo, Apenrade, Hadersleben y Kolding, para desde este puerto pasar a la
isla_de Fionia y, embarcando en Nyborg, cruzar el Gran Belt y pasar a Ze-
landia. : ’
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Puestos en marcha, se recibié una orden del Emperador pata que la Di-
visién espafiola llevase Ia vanguardia de todo el Cuerpo de ejército, detenién-
dose el resto de las tropas para que se les adelantaran las espafiolas.

Se ve en esta orden de Napoledn su intencién de no sdlo alejarlas mds,
sino el de dispersarlas y desconectarlas unas de otras; es seguro que ya por
esta €poca tenia pensada la ocupacién de Espafia.

Continuando la marcha, la vanguardia de la Divisién espafiola cruzé el
Pequefio Belt, el dia 20 de marzo, no sin que tuvieran el encuentro inesperado
de una fragata y un bergantin de guerra ingleses al cruzar el Gran Belt, que
les corté el paso. Consecuencia de esto es una orden para que el resto. de las
fuerzas se detuviese y acantonase en el lugar en que se encontrasen, quedando
las tropas en la siguiente forma: En Nyborg y alrededores se acantonaron
Barcelona, Catalufia, Villaviciosa ¥y la Artilleria, asi como el General en Jefe
con la mayor parte del Estado Mayor. En Middelfort quedaron el General
Kindelan, segundo jefe, con el resto del Estado Mayor y el regimiento de
Asturias; dias después Kindelan recibe 6rdenes de pasar a Kolding para tomar
el mando de las tropas que se encontraban en Tutlandia. Los regimientos de
la Princesa y Rey, asi como el de Caballeria ligeros belgas, acantonaron en
Kolding y sus cercanias, quedando el resto de la Divisién repartido por dis-
tintos pueblos de Jutlandia (Hamur, Vejle, Tonderu, Rappin y sus comar-
cas).

Por nuevas érdenes de Bernadotte con objeto, al parecer, de procurar a las
tropas una mayor comodidad y repartir en una mayor extensidn de terreno
la carga que el alojamiento y manutencion de las tropas pesaba sobre los pue-
blos, se ensancharon los acantonamientos, comenzando las tropas el movi-
miento el 5 de abril y quedando en Fionia el General Marqués de la Romana
con su Estado Mayor, regimientos de Asturias, Villaviciosa, Catalufia, Bar-
celona y la mitad de la Artilleria. En esta isla y en su capital, Odense, se
encontraba también el Cuartel General del Principe de Pontecorvo, que el
dia 6 de mayo pasé a Middelfort y de alli a Aderslaben, en el Scheleswig.
Las restantes. tropas de la Divisién espafiola quedaron, ya al mando directo
de Kindeldn, acantonadas en distintos pueblos de Jutlandia, teniendo éste su
Cuartel General en Randers. El General en Jefe lo tenia en Nyborg, puerto
importante de Fionia, en el Gran Belt, donde por aquellos dias se encon.
traban, parte fondeados en el puerto y parte en una ria estrecha situada como
a un cuarto de legua al sur de la ciudad, 150 barcos destinados al transporte
de las tropas a Zelandia, en espera de que se pudiese burlar el bloqueo que
a las islas tenfa puesto la Escuadra inglesa. :

En los dias 25, 26 y 27 de abril pas6 Catalufia con un escuadrén de Villa-
viciosa y 100 franceses a la isla de Langeland para su defensa. Estas tropas
embarcaron en Svembourg, puerto donde también se encontraban 100 barcos
preparados para el transporte de las tropas a Zelandia.

En esta época nuestras tropas se dedican, en unién de otras francesas y
danesas, a la fortificacién y organizacién de la defensa de la isla contra po-
sibles desembarcos ingleses.

B
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Es interesante la forma de vivir de nuestros compatriotas, y copio del
Diario de un expedicionario: Desde el 21 de abril se mantienen los Oficiales
y tropa con las raciones de viveres v la gratificacion de wmasa, que bdemds
disfrutan los Oficiales segin lo acordado com el Gobierno danés, que les
paga; esta gratificacion se pagard en papel ( unica wioneda del pais) vy con-
siste en 200 pesetas diarias al General de Division, 80 al General de Brigada,
30 al Coronel, 15 al Teniente Coronel, 9 al Capitin y 6 al subaltermo; cadn
uno tiene ademds las raciones correspondientes a su grado, y alojamiento
con cama, fuego y utensilios de cocina. La racién consiste en 24 onzas de pan
de municion, media libra de carne, cuatro .onsas de arroz y legumbres secas,
sal, vinagre v cerveza. ‘ 4 , .

Con mil dificultades, debidas a la vigilancia de la Escuadra inglesa, con-
siguen pasar a Zelandia los regimientos de Asturias y Guadalajara; con ellos
debja pasar una bateria de Artilleria, pero la presencia de barcos ingleses
lo impidid. .

- Como dato curioso copio un escrito, cuyo original poseo, en que el Mar-
qués de la Romana da instrucciones a D. Antonio Falqués, Comandante del
tercer batallon de Asturias, sobre la forma en que han de pasar sus tropas:

Reservadisima. — Esta moche, a la hova ¢° acuerde el Comandante de
Marina danés, con el Teniente Coromel D. Juan Ramén Marti, Agregado al
Estado Mayor del Ejército de ma mando, se embarcard Vd. con el Batallén
de su cargo para pasar a Selandia. Retire Vd. inmediatamente todos los
puestos q° guarnecen la costa; 'y sin divulgar la especic de su nuebo destino,
prevenga Vd. g° los Oficiales vy tropa estén prontos @ marchar ol primer
aviso. ‘ ' ,

El Teniente Coronel D. Juan Ramon Marty presenciard el embarco y
resolverd cualesquiera dificultades q° ocurran.

Si algin Oficial, contraviniendo a lo .q° se previno en Hamburgo, ha -tra-
hido caballo propio, no permitird Vd. se embarque por mingiin prefexto, v
los q° hubiese lleva orden Marty para g° se conduzcan a esta Plaza, en la
g° podrdn disponer de ellos sus dueiios, pues no han de seguir otros @ Selan-
dia de la Infanteria g° los perteneclentes a SUS Gefes.

Encarguwe Vd. muy particularmente a' su tropa ¢° durante -la navegacion
observen el wmds profundo silencio, imponiendo las wmds severas pends a g°
haga lumbres, mi otra cosa g° pueda llamar la atencién de los ememigos.

Recomiendo a Vd. la mds exvacta discipliny de su tropa en Selandia, g° to-
dos se presenten com el mayor aseo; los Oficiales con umiforme, las divisas
de sus grados y siempre la espada; g° madie use capote, recogiendo la tropa
los suyos, g° mandard Vd. impiar y remendar los q° lo necesiten, y q° se
conserven con el mayor aseo para el prioximo invierno.

Como es muy probable g quiera S. M. el Rey de Dinamarca ber la tropa
del mando de Vd., conviene q° forme desde luego la ventajosa idea q° merece,
para lo cual deben presentarse com aire marcial, mucho aseo v exacta unifor-
midad, como me prometo del celo acreditedo vy actividad de Vd-—Dios gue
a Vd. m a*—Nyeborg, 10 de mayo de 1808.—Marg® de la Romana (firmado
y rubricado) —S". D. Antonio Folqués. :
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Estos dos regimientos, Asturias y Guadalajara, que pasaron a Zelandia,
quedaron a las 6rdenes directas del General francés Fririon, asi como el ba-
talléon de Catalufia, que se encontraba en Langeland estaba a las de Gaultier,
Teniente Coronel francés y Jefe militar de la isla, '

LI I

La vigilancia inglesa era cada vez mis extremada, entorpeciendo conti-
nuamente el paso de las tropas a las islas, a pesar de los esfuerzos que pro-
curaba hacer la escasa Escuadra danesa, que el 4 de junio consiguid apresar
un bergantin inglés cerca de la isla de Langeland, y mas tarde, el 12 del mis-
mo mes, apresar otro bergantin y doce barcos de un convoy que cruzaba el
Gran Belt rumbo al Norte, escoltado por buques de guerra que, por estar
en calma la mar, no pudieron maniobrar. El dia 14 son los ingleses los que
apresan una cafionera danesa.

En esta situacién estaban nuestras tropas que, por su cardcter y costum-
bres, se habfan hecho querer de los daneses, siendo al mismo tiempo y desde
un principio distinguidas por el propio Pontecorvo, que incluso su guardia
de honor era de espafioles (una compafiia de clases v soldados escogidos del
regimiento de Zamora y 30 caballos del del Rey), alabando siempre la dis-
ciplina, resistencia y marcialidad de nuestros compatriotas. Sin embargo de
todo esto, bien pronto empieza en la Divisién una preocupac’én y disgusto
debido a la falta de noticias de Espafia, ya que las {inicas que se tenfan eran
por conducto francés.

Romana, ante todo esto, al recibir la orden de pasar a Dinamarca, envi
a la Corte, con pliegos, a dos edecanes suyos, Teniente Coronel D. Luis
Moreno y Capitin D. José Agustin de Llano, que salieron de Hamburgo el
8 de marzo de 1808, con el encargo de enterarse de la situacién de Espafia.
Poco después regresé Llano, acompafiado del Teniente Coronel de Zamora
y del Coronel D. Martin de la Carrera, testigos presenciales del Dos de Mayo
en Madrid, haciendo conocer a nuestros expedicionarios la gravedad de Ios
asuntos de Espafia.

En esta situacién, el 24 de junio el Marqués de la Romana, que con an-
terioridad habia recibido Srdenes de Pontecorvo, comunicard a los Jefes
de sus unidades oficio en que, entre otras cosas, dice: Acabo de recibir un
oficio de S. A. S. el Principe de Pontecorvo participdndome que S. M. José
Napoleén, Rev de Nipoles, ha sido proclamado por nuestro Soberano, y en
tanto que recibo posteriores drdemes lo comunico g usted para su inteligencia
v gobierno.

Su situacién es comprometida, pues como General en Jefe de los espa-
fioles habia de transmitir las érdenes que le diera Pontecorvo, recomendando
su-cumplimiento y el mantenimiento en los Cuerpos de la disciplina.” A pesar
de esto, los 4nimos de todos se hallaban exaltados al maximo, especialmente
desde que se comenzaron a tener noticias de los sucesos de Espafia a través
de peri6dicos franceses, que intentaban hacerles creer que la nacién iba ce-
diendo en parte por grado, la mayoria, y muy pocos por fuerza; sin embargo,
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la falta de noticias directas de Espafia les hacia comprender que las cosas no
iban tan boyantes para los franceses como éstos decian. :

En esta situaciéon de desasosiego estaba la Division cuando el Principe
de Pontecorvo, después de comunicar a Romana la llegada del rey José a
Vitoria, le ordenaba que hiciera prestar a sus tropas el juramento de fidelidad
en los mismo términos que lo habia prestado la Junta de Bayona. Dias des-
pués recibié el Marqués un oficio de Urquijo, Ministro de José, en iguales
términos. '

Ante esto se procedié a exigir el juramento. ‘

Las tropas que estaban en Jutlandia, a las 6rdenes directas de Kindelan,
juraron sin grandes dificultades. Las que estaban en Fionia y Langeland. que
_en un principio, y tras de grande alboroto, se negaron a jurar, al fin lo hicie-
ron condicionalmente, ddndolo por nulo en el caso de no ser conforme con la
voluntad de la nacion.

Mas grave fué lo de las que estaban en Zelandia, regimientos de Asturias
y Guadalajara; éstos no sélo se negaron a jurar, sino que se sublevaron, in-
tentando matar al General francés Fririon, que tuvo que huir disfrazado,
matando a uno de sus edecanes e hiriendo a otro.

* . kX

A mediados de agosto, o finales de julio, se presenté en Nvhorg a Romana
un sacerdotée catdlico escocds, Mr. Robertson, aue bajo el disfraz de viajante
de comercio habia sido comisionado por el Gobierno inglés, ya de acuerdo
con los espafioles.

F1 General Castafios habia celebrado en la primavera de 1808 una entre-
vista con el Gobernador inglés de Gibraltar para, entre otras cosas, ver la
forma de sacar de Dinamarca a nuestros compatriotas, vy ésta es la causa de
que, no pareciéndole mal la idea al Gabinete inglés, éste enviara a Mr. Robert-
sofi para que comunicara a Romana la situacion de nuestra Patria y decirle
que el Gobierno inglés enviaba los barcos necesarios, al puerto que éste de-
signase, para transportar las tropas a Espafia. Este sacerdote, hombre deci-
dido, lo finico que exigi6 para el cumplimiento de su cometido fué la de no
levar sobre-si ningfin documento; todas las instrucciones que se le dieran
serian verbales. Para ser reconocido como tal emisario llevaba, aprendidos
también de memoria, unos versos del poema del Mio Cid, sobre los cuales el
Marqués, hombre, como ya hemos dicho, también de letras. habia hablado
afios antes .con Mr. John Cokran, Embajador britinico en Espafia.

Desde su primera entrevista con el Marqués, Robertson descubrid su per-
sonalidad y le expuso claramente su misién; sin embargo, aquél se muestra
reservado, manifestindole que un asunto de tal importancia no. podia resol-
verse al momento, y que al dia siguiente, después de maduro exa-
men del asunto, le contestaria. En efecto, dié su conformidad, diciéndole estar
dispuesto a reunir 'sus tropas en la isla de Fionia, para desde alli embarcar.
Robertson, con estas noticias, marcha a Hamburgo, donde comunicd todo a
otro agente inglés, Makencie, que, tras varias peripecias, se entrevista con
el Almirante. Sommarez, el cual lo comunica al Almirante Keats que, con su
Escuadra, se encontraba bloqueando las islas danesas.

1961 ’ 9



J. FERNANDEZ GAYTAN

Se encontraba Romana en una situacién embarazosa, debida a los sucesos
acaecidos en la Divisién con motivo del juramento y las exigencias de Ber-
nadotte, cuando sucedié que, con ocasién de haber pasado a Zelandia a levar
unos pliegos al General Fririon del Comandante francés Gauttier, de la isla
de Langeland, el Subteniente D. Antonio Fabregues, éste era el motivo ofi-
cial del viaje aunque, en realidad, el verdadero objeto del mismo era ver la
posibilidad de entrevistarse con alguien que pudiera establecer comunicacién
con los ingleses o buscar algfin medio para ir a la Escuadra inglesa y facilitar
después la fuga de sus compafieros, para lo que éstos lo habian comisionado;
todas las gestiones que al efecto realizé fueron infructuosas. A su regreso
logré encontrar unos pescadores que se comprometieron a llevarlo a Lange-
land; ya de viaje, observando la presencia de unos navios ingleses que por
aquellas ‘aguas se encontraban, desenvainé el sable, creyendo llegada la oca-
sién oportuna, ordenando a aquéllos a que le llevaran a los barces; éstos se
resistieron y, para colmo, un soldado que le acompafiaba, extrafiado de su
actitud, es desarmado por uno de los pescadores, que se apodera del fusil de
éste; el momento es critico, pero no por ello se arredra nuestro Fabregues,
logrando desarmar al pescador, imponiéndose y obligindoles a. dirigirse a
uno de los barcos ingleses, donde, a bordo del Superbe, es recibido por el
Contralmirante Keats, que le ofrece toda clase de auxilios para conseguir la
evasién de sus compafieros, intentando, durante las noches del 2 al 4 de agos-
to, comunicarse, por medio de sefiales, con los que se encontraban en Lan-
geland, sin resultado alguno, cosa que les hacia temer por la suerte de las
tropas.

El dia 5, procedente de Inglaterra, se incorpora a la Escuadra el bergan-
tin Mosquito, mandado por el Teniente de Navio D. Rafael Lobo, el cual
habia sido comisionado, desde Londres, por los enviados de la Junta de Se-
villa, alli enviados para pedir subsidios para las necesidades de la campafia,
asi como a procurar la liberacién de las tropas que se encontraban en Dina-
marca. Eran éstos D. Juan Ruiz de' Apodaca, Almirante de la Armada; don
Adrian Jacome, Mariscal de campo; el citado Lobo; el también Teniente de
Navio D. Lorenzo Noriega y un hijo de D. Adriin Jacome,

Puestos de acuerdo Fabregues y Lobo, éste le entrega ordenes y cartas
de la Junta Central, del General Morla y otros para el General Caro, en las
que se detallaba el estado de la Peninsula y se le aconsejaba procurar em-

. barcar sus tropas y volver a Espafia.

Animado con todo esto, Fabregues logré que un buque inglés lo echara
secretamente en Langeland, donde inmediatamente comunicé lo sucedido al
Mayor de su batallén, D. Ambrosio de la Cuadra, el cual lo envié a Nyborg,
al Cuartel General. o _

Informado Romana de lo ocurrido por los documentos que Fabregues
le entreg6 se decide, por fin, a preparar la huida de su tropas.

Desde este mismo momento se comienzan a tomar -todas las medidas a
ella conducentes con el méaximo secreto y urgencia, pues Gauttier, Coman-
dante francés de Langeland, ya estaba enterado del regreso de Fabregues,
cuya desaparicion habia notado.
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Con la mayor rapidez se envian Oficiales con Ordenes para Kindelan y
para los Coroneles de los regimientos que estaban en Jutlandia, para que. in-
mediatamente los reuniesen y, apoderdndose de los barcos necesarios y con
los viveres precisos, embarcaran y, cruzando el Pequefio Belt, pasaran 2
Fionia.

Sin embargo, como quiera que Kindelan, por su conducta, despertaba fuer-
tes sospechas, que después resultaron ciertas, aquéllos se avistaron primero
con los Jefes de dichas unidades, con el fin de tomar las medidas necesarias
en caso de que el General se opusiera a ello. ‘

Contra lo que se temian, éste, al recibir las 4rdenes, simuld acatarlas,
comunicandoselas a los regimientos y pidiendo, al mismo tiempo, al Gober-
nador danés de Fredericia los barcos precisos para cruzar el Pequefio Belt,
encargando, incluso, que parte de su equipaje embarcara con éstos, mientras
¢l se-quedaba en Jutlandia para dirigir €l embarque de las fuerzas; pero, en
realidad, lo que hizo fué marchar al Cuartel General de Bernadotte-a denun-
ciar la fuga. ' o )

Al mismo tiempo se enviaron Oficiales a las fuerzas que estaban en’ Fionia
para que se reunieran y ocuparan Nyborg, excepto el regimiento de Villavi-
ciosa y cuatro compafiias de Barcelona, que pasarian .a Langeland. . '

La idea del Marqués era apoderarse de toda la isla de Fionia para que,
una vez reunidas las tropas procedentes de Jutlandia con las que en esta isla
habfa, proceder a embarcarlas en Nyborg y marchar a Langeland, donde se
reuniria el resto de la fuerza y alli fortificarse y aguardar los barcos ingleses
que habian de recogerlos. T ,

En efecto, el 9 de agosto, y s'n la menor resistencia por. parte de la.guar-
nicion danesa, mucho menor en niimero a los espafioles, fué ocupada Nyborg;
Anicamente dos barcos de guerra daneses (un bergantin y un cutter), que se
encontraban en el puerto, al intimarles que facilitaran marineros 'y’ ‘medios
para aparejar unos sesenta transportes que habia en el mismo, dandoles a
entender que el paso a Langeland era en virtud ‘de orden de Bernadotte, se
negaron a ello diciendo que no consentirian la salida de 'estos«.ltransportés,
haciendo fuego sobre ellos; a pesar de ser por tres veces»intimadds, inter-
viniendo, incluso, el Gobernador danés y hallarse: amenazados por las bate-
rias de la plaza, no por ello cejaron. Encontrandose con nuestras tropas un
Oficial inglés comunicd, mediante sefiales convenidas, a su Almirante lo que
sucedia, por lo que éste envié dos bergantines y algunas cafioneras que les
intimaron a la rendicién, a lo que se negaron, entablando combate y terminan-
do con la rendicién de los daneses. ‘Consecuencia de. esto fué ‘el que -barcos
ingleses fondearan en el puerto, comenzandose en seguida los trabajos para
aparejar los barcos necesarios. . ' '

Pasaron, como digo, los regimientos a Fionia sin apenas dificultades; no
sucedi6 lo mismo al de Algarbe; la irresolucién de su Coronel y Oficiales hizo
que se perdiera -un tiempo precioso, dando lugar a que al intentar, al fin, huir
fueran rodeados por tropas francesas muy superiores en namero que les obli-
garon a rendirse, quedando prisioneros. Lo mismo le ocurrié a los regimién-
tos de Asturias y Guadalajara, que s€ encontraban en Zelandia, los cuales,
sublevados cuando la cuestién del juramento, tuvieron que rendirse a fuerzas
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MAR DEL NORTE
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danesas y francesas, que los desarmaron y repartieron por distintos puntos
de la isla. ' :

Duefios de Nyborg los espafioles, se procede con gran actividad al em-
barque de los equipajes, viveres y artilleria. Dada la escasez de viveres y la
probabilidad de que los franceses, ya enterados de todo, a los que se unirian
los daneses, fueran a atacarlos, tomd el Marqués, de acuerdo con el Almi-
rante Keats, la resolucidén de salir toda la fuerza, una vez clavada la artille-
ria, a la punta de Sliphaur, cercana a Nyborg, donde, al decir de un expe-
dicionario, podriamos esperar moticias de los Cuerpos que faltaban y ejecutar
nuestro embarco con mds prontitud en caso necesario, protegidos por el fuego
de los buques menores ingleses y el de cuatro piezas de campafia que se sa-
carian de la plaza para tal efecto. _ :

En la madrugada del 11, y embarcadas en los transportes, que merced
al auxilio de los ingleses quedo concluido sin més novedad que la pérdida de
un barco que, con el equipaje de la artilleria, se hundié dentro del puerto,
salen las tropas de Nyborg. En este mismo dia se envié a Langeland a un
Oficial de Catalufia, Carreras, a fin de que diera noticia de todo lo que sucedia
y avisara del proposito de que, una vez lo permitiera el tiempo, desembarcar
en dicha isla, haciéndose fuerte en ella, en tanto llegaban los transportes que
los habian -de conducir a Espafia.

El 13 de agosto, y embarcados parte en transportes y parte en barcos de
guerra ingleses, pasaron estas tropas a Langeland, donde desembarcaron,
uniéndose a las que alli habia, sin que por parte de los daneses se ofreciera
resistencia alguna.

Reunidas las tropas se procedid-a ocupar diferentes puntos de la isla para
defenderse de posibles ataques franceses, desarmando a las tropas danesas
alli existentes. Por estos dias se esperaba a la Escuadra del Almirante Sau-
marez, cuyo auxilio era necesario, ya que los transportes con que contaban
eran pequefios para un viaje tan largo y el suministro de viveres y agua se
hacia dificil. '

Diversas son las vicisitudes que durante estos dias pasan nuestros expe-
dicionarios, reunidos ya en Langeland, a excepcion de los regimientos ya
dichos de Algarbe, Asturias y Guadalajara, asi como del segundo Jefe, Ge-
neral Kindelan.

El dia 18 apareci6 el navio Fictori, donde arbolaba su insignia el Almi-
rante Saumarez, asi como otros barcos de su escuadra; al dia siguiente pasd
el Marqués de la Romana a visitar al Almirante inglés; a la llegada de éste
a bordo del Victori, izaron todos los buques ingleses la bandera espafiola
en el tope del palo mayor, haciendo, asimismo, salva de 21 cafionazos, cele-
brando con esto el éxito de la evasién de las tropas, salva a la que nuestra
Artilleria en tierra correspondio.

Este mismo dia 19 hicieron su aparicién unos barcos de guerra daneses
que bombardearon, sin consecuencias, algunos de los puestos de la costa,
continuandose sin novedad el embarco de viveres y agua. ' _

Al amanecer del 21 se comenzd el embarco, debidamente protegido por
botes y lanchas de la Escuadra inglesa, quedando terminado aquél a las tres
de la tarde. Horas después se hizo a la vela el convoy, bajo la proteccién de
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la Divisién del Almirante Keats, en cuyos barcos iba parte de la tropa, yendo
el resto en los transportes que se habian sacado de Nyborg.

Al fin, y tras algunas vicisitudes, el 27 de agosto arriban los expedicio-
narios a Gotemburgo (Suecia). Durante los dias que permanecieron alli, en
espera de los transportes que los habrian de conducir a Espafia, desembar-
caron en los islotes circunvecinos la mayor parte de la tropa.

"El 5 de septiembre fondean en el puerto 37 transportes ingleses para la
Divisién; €l 9, y una vez embarcada toda la unidad en ellos, el General Caro
se transbordd del navio Superb, donde habia hecho la travesia, al bergantin
Calipso, emprendiendo viaje rumbo a Inglaterra, llegando el 16 del mismo
mes a Yarmourth, donde fué recibido con todos los honores, siendo cumpli-
mentado por los Almirantes Douplas y Rund y €l Ayuntamiento de la ciudad,
rindiéndole honores el regimiento de Milicias. '

* * %

. Sobre el 22 de septiembre avistan, por fin, nuestros expedicionarios las
costas gallegas; pero al entrar en el puerto de La Corufia salié6 un bergantin
inglés con 6rdenes de las autoridades
espafiolas para que se dirigieran a
Santander, donde habrian de desem-
barcar, como asi efectuaron tras correr
unos fuertes temporales que dispersa-
ron el convoy, llegando la mayor par-
te de los barcos el 9 de octubre a di-
cho puerto, y en dias sucesivos el res-
to, sin que se perdiera ningén buque.

Una vez reunida la Divisién en
Santander, y cambiado el armamento
y demds auxilios que los ingleses les
prestaron, sobre el dia 26 salib, ex-
cepto los regimientos de Caballeria,
que se encontraban desmontadons 1
las 6rdenes del Brigadier Conde de
San Romén a Durango, para incor-
porarse al ejército del General Blake.

La odisea de los expedicionarios
tuvo su premio, concediéndoles el Go-
bierno un grado a todos los Oficiales
y los correspondientes a los emplea-
dos de la Real Hacienda, asi como
un escudo de ventaja a. cada soldado

. ' y a todos una medalla figurando una
~estrella y con el lema Lo Patria es mi norte (Real Orden de 23 de marzo
de 1809).

Esta es, muy por encima, la hazafia de los que formaron la Divisién del

14 [Enero



CON EL MARQUES DE L4 ROMANA EN DINAMARCA

Norte y que, gracias a la ayuda que la Escuadra inglesa les presto, pudo
volver a Espafia y combatir para expulsar al invasor.

" Bibliografia consultada:

Gémez Arteche: Guerra de la Independencia. H. wmilitar de Espasia, 1808-14.
Modesto Lafuente: Historia general de Espatia.

Toreno: Historia del lenvantamiento, guerra y revolucion de Espana.
General Esteban Infantes: Expediciones espanolas (siglo XIX).

Escritos y documentos particulares,
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USO DE LAS FOTOGRAFIAS DE LA
IMAGEN RADAR COMO AYUDA
A LA NAVEGACION®

L. MARTIN ROCA

&

) ESDE hace muchos afios, el navegante estd acostumbrado
a utilizar las wistas de costa que aparecen en las cartas
nauticas o en los derroteros (Pilots) y que los Servicios
Hidrograficos le proporcionan para facilitarle la identifi-
cacién de los puntos destacados de la costa, de modo que
basdndose en ellos pueda obtener en la carta una situa-
cién por marcaciones a los citados puntos destacados del
terreno que necesariamentc estaran representados en la
: carta. Para que esta situacién sea correcta es indispensa-
ble que la identificacién de dichos puntos sea totalmente correcta.

Actualmente, con el uso generalizado de los equipos radar de navegacién,
el empleo de la wista de costa ha sido sustituido con ventaja por la fotografia
de la imagen radar.

La utilidad de la vista de costa en tiempo de niebla desaparece ante la im-
posibilidad de utilizar los puntos destacados de la costa para determinar la
situacién del buque. Sin embargo, la fotografia radar puede utilizarse incluso
en tiempo de niebla, con las precauciones debidas, de acuerdo con las carac-
teristicas peculiares de la zona y las condiciones de la navegacion.

La imagen radar proporcionada por el equipo Decca-45, que fué el uti-
lizado por los buques que colaboraron con el Instituto Hidrografico de la
Marina de Espafia para la redaccién de la Publicaciéon Especial (P. E.)
ntimero 7 —Coleccién de Fotografias Radar, Zonas de El Ferrol del Caudillo,
Cédiz y Cartagena—, es lo suficientemente semejante a la linea de costa
trazada en las cartas nduticas, como para hacer posible su identificacion.
A veces esta identificacién se hace sumamente dificil, en especial en las costas
bajas y aplaceradas, cuando se reconocen desde grandes distancias, debido
a que la playa descubre muy desigualmente por su acentuado aplacerado.

(1) Conferencia pronunciada por el Capitin de Corbeta, Ingeniero Hidrégrafo de
la Marina espafiola, D. Lorenzo Martin Roca, durante el Congreso Internacional de Kiel,
del 12 al 17 de septiembre de 1960,
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El objeto perseguido por la P. E. ntimero 7 es ayudar a la identificacion
de puntos notables de 1 costa durante la recalada e incluso, en algunos casos,
facilitar la fase de aproximacién a las zonas citadas, y navegacion por sus

“proximidades, en tiempo cubierto, mediante la utilizacién del radar y su

complemento, las fotografias radar.

El uso de los llamados comparadores de cartas y la navegacion basada
en ellos, denominada de superposicion, todavia no es lo suficientemente pre-
cisa, cuando se utiliza una carta nAutica ordinaria, debido a las deficiencias
y dificultades que ofrecen éstas para lograr un exacto encaje de la imagen
radar y de la carta-radar. No exageramos si decimos que la mejor carta-radar
es precisamente la fotografia-radar. Por la dificultad ya expuesta y por su
precio, mucho mis reducido que el de un comparador, resulta muy intere-
sante la utilizacién de las Colecciones de fotografias radar a los fines de iden-
tificacion de la costa, mediante el uso del equipo radar de navegacion.

El Instituto Hidrografico de la Marina de Espafia ha iniciado estos tra-
bajos, editando el afio 1959 la ya citada Publicacién Especial nimero 7, que
comprende las zonas de recalada y aproximacion a los puertos de El Ferrol del
Caudillo, Cadiz y Cartagena.

P

Debido al caracter experimental de esta Publicaciéon Especial y a las
variadas fuentes de informacién utilizadas nuestro trabajo no es completo
ni definitivo, y esperamos que los navegantes nos hagan sugerencias que nos
permitan mejorar dicha Publicacién, en beneficio de ellos mismos, que es
nuestro objetivo, al hacerles una mas facil y segura navegacion.

En la presente exposicion me referiré concretamente a la zona de Cadiz,
en homenaje al Instituto Hidrografico de la Marina de Espafia, que se en-
cuentra establecido en dicha bahia, Organismo al cual pertenezco, y en su
representacién tengo el honor de dirigirme a este distinguido auditorio.

La exposicién esquemitica de los trabajos efectuados desde la puesta en
marcha hasta su publicacién fueron los siguientes:

a) Se estudiaron las derrotas de recalada y de navegacion costera mas
frecuentes de los buques procedentes del N de Espafia, Atldntico N, Islas
Canarias, costa NW de Africa, Estrecho de Gibraltar y costas préximas
del SE de Cadiz, cubriendo de esta forma todas las derrotas posibles y mas
frecuentes de acceso a la bahia de Caidiz.

b) Sobre las derrotas seleccionadas se eligieron una serie de puntos, a
diferentes distancias de Cidiz, desde los cuales se deberian tomar las foto-
grafias de las imdgenes radar, de forma que no fuera posible el confundir
dos fotografias proximas entre si (ver figura numero 1). De acuerdo con
estas distancias se determinaron las escalas de la pantalla radar que deberian
utilizarse en cada caso. )

¢) Se redactaron unas instrucciones concretas sobre las condiciones de
funcionamiento del equipo radar durante la toma de las fotografias, asi como
las condiciones de nevegacién del buque colaborador, buque-hidrégrafo Tofifio,
eliminando en lo posible su arrancada, guifiadas, balances, etc., para obtener
una imagen lo mas clara y perfecta posible.
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d) A fin de poder identificar posteriormente todos los ecos destacados
con los correspondientes puntos de la costa, productores de dichos ecos, se
situé el buque exactamente sobre la carta, mediante marcaciones visuales a
puntos identificados de la costa, destacados o no al radar, pues estas expe-
riencias se efectuaron con buena visibilidad. Posteriormente se tomaron de-
moras de los puntos destacados de la costa que habian producido écos nota-
bles, a fin de facilitar la identificacién de unos con otros.

Para evitar posibles dificultades de identificacion es muy interesante
anotar las demoras y ‘distancias de los blancos accidentales que se.vean sobre
la mar, entendiendo por tales los buques u objetos que no formen parte per-
manente de la zona fotografiada. De esta forma es facil eliminar posterior-
mente su eco en la fotografia de la imagen radar. También interesa anotar
la situacién de las boyas para facilitar su posterior identificacién, que a veces
‘resulta dificil por la pequefiez de su eco. '

¢) Con objeto de poder tomar en consideracién el efecto debido al estado
de la altura de la marea se registrd la hora del instante en que fué obtenida
cada fotografia radar, ya que la linea de playa en zonas muy aplaceradas
puede sufrir variaciones sensibles, -aunque en nuestro caso de las costas de
la bahia de Cadiz la amplitud de la marea 1o fué superior a 1,90 metros y
su influencia fué minima, a pesar de tratarse de playas muy aplaceradas en
algunas zonas. ; .

f) Se doté al buque elegido de una camara fotografica Rolleiflex, con
lente Xenotar 1 :2,3/80, y lente de aproximacion de 32 centimetros a 50 cen-
timetros de la pantalla del receptor radar, mantenida en posicion mediante un
soporte con adaptador a la pantalla del radar, que era un equipo Decca-45, de
tres centimetros de longitud de onda, y con una altura de antena de doce me-
tros sobre la flotacién. El tipo de presentacién de la pantalla de este equipo es
con el norte siempre en la parte alta de la misma, evitando de esta forma po-
sibles emborronamientos de la imagen en los cambios de rumbo.

g) De los negativos fotograficos se obtuvieron unos positivos (ver fi-
gura nimero 2), que ampliados y orientados correctamente en acimut, sir-
vieron para identificar sobre ellos los puntos notables, asignindoles un ni-
mero, cuya clave se inserté al pie de cada fotografia. Sobre estos positivos
se hicieron los retoques necesarios para eliminar ecos falsos, ecos de buques,
defectos de fotografia e incluso se reforzaron algunos ecos de puntos impor-
tantes, debilitados por circunstancias ‘anormales.

k) Estos positivos, debidamente enmarcados por una rosa graduada de

0° a 360°, sirvieron de original para confeccionar los tacos de fotograbado,
con los que se realizd la estampacion de la P. E. nimero 7. -

i) En cada pagina figura una fotografia radar, numerada de acuerdo
con su situacién dentro de la carta-indice (ver figura numero 1) que precede
a cada una de las tres zonas fotografiadas.

En el encabezamiento de cada fotograffa se han incluido datos de interés,
‘tales como altura de antena, escala de la pantalla radar empleada, nombre
de la costa a que pertenece, zona y nimero de la fotografia, para facilitar su
identificacion. : ‘
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i } .

= Al pie de cada fotografia figira Ia situacién del punto desde el cual ha
sido tomada la imagen radar, con relacién a un punto destacado de la costa
Y que en general queda dentro de la imagen radar. Dicho punto esti repre-

VISTAS DE COSTA RADAR

COSTA DE CADIZ
Escala de la pantalle: 10 millas

Altura de Ia antena: 12 metrog

ZONA: “Nw»
PUNTO: N Wi
350 0
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\
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‘ml'l!'l\““
! og ot
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Figura 2,

Situacién: 7 millas al 3050 del Faro de San Sebastian
0: Centro.—1: Punta Camarén.—2: Punta Candor.—3: Faro de Rota—4: Rompeolas
de la Base de Rota.—5: Punta Santa Catalina—6: Las Puercas.—7: Faro de San
Sebastién‘fS: Boya del Cabezo de los Asnos,

sentado en la fotografia de la ima
cide con el centro de la fotografi

gen radar por un pequefio circulo que coin-
a.

También se ha insertado al pie de cada fotografia los niimeros clave que
20
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USO DE LAS FOTOGRAFIAS DE LA IMAGEN RADAR

figuran en la imagen, con los correspondientes nombres del accidente que
representarn.

7) Después de efectuar numerosas pruebas sobre el sistema de localizar
sobre la fotografia los puntos notables e identificarlos con el nombre del acci-
dente, se desisti6 de emplear un reticulado cartesiano, o una serie de circulos
concéntricos de distancias, pues estos sistemas restaban nitidez a la imagen.
Por otra parte, el utilizar un superponible transparente para rotular sobre él
los ntmeros identificadores ofrecié ciertas dificultades de encaje, que acon-
sejaba decidirse por el sistema adoptado, o sea insertar un pequefio ntmero
préximo al eco, y de forma que su situacién y tamafio afecte lo menos po-
sible a la representacion del eco correspondiente.

Como es natural, ofrece mayor interés para el navegante la utilizaciéon y
posibilidades de estas fotografias radar, como ayuda a la navegacion, que el
conocer la forma como se han obtenido estas fotografias y, por tanto, voy 2
exponer brevemente la utilizacion racional de esta ayuda a la navegacion,

Para hacer el estudio de la utilizacién de las fotografias radar creo inte-
resante diferenciar dos situaciones completamente distintas en las que puede
encontrarse el navegante: :

I) Tie}npo claro.
II) Tiempo de niebla.

Dentro de cada una de estas dos situaciones de tiempo debemos, a su vez,
distinguir dos tipos de mavegacion:

@) Navegacion de recalada.
b) -Navegacion costera o interior.

Examinemos cada uno de estos cuatro casos que pueden presentarse al
navegante durante la utilizacion de la Coleccion de fotografias radar, como
avuda en sus navegaciones.de recalada y costeras.

Ia) Navegacion ‘de recalada en tiempo claro. (Ver figuras ntimeros
3a, 3b, 3c.)—Al aproximarse a la costa, con tiempo claro, el navegante
empezard a recibir los primeros ecos procedentes de los puntos mas conspi-
cnos al radar, comprendidos en la zona de recalada. Estos ecos le proporcio-
naran un primer valor aproximado de la demora y distancia a que se encuen-
tra el buque, a partir del punto notable registrado en la fotografia radar, y que
estd comprobado que es el primero en proporcionar eco a gran distancia,
‘aunque no se distinga a simple vista, debido a la gran distancia.

Estos datos de demora y distancia se irdn rectificando, cada vez con ma-
yor precisién, a medida que vayan apareciendo nuevos ecos de nuevos puntos
destacados. Cuando en una zona de costa ‘se cuenta con varios puntos nota-
bles y conspicuos al radar serd f4cil su identificacién con la fotografia radar,
de la cual podremos ir deduciendo los puntos de tierra a los cuales corres-
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ponden los ecos por Ia demora y distancia deducidos de la pantalla y com-

parados con la fotografia, datos que llevados a la carta ndutica nos daran la
situacion. :

VISTAS DE COSTA RADAR  COSTA DE CADIZ

Escala de la pantalla: 25 millas . ZONA: “Sw*

Altura de Ia antena: 12 metros PUNTO: N° v
’ 0

Juuhmluul..,,/
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P \
. el
s ey \

[ o

og1 O

Figura 3 a.

Situacién: 15 millas al 234 del Faro de San Sebastidn.
0: Centro—1: Castillo de San Sebastin y Cadiz—2: Cortadura—3: San Carlos.
4: Torregorda. .

A medida que se aproxime el buque a la costa aumentarin las posibili-
dades de -identificacién de los ecos de la pantalla con los puntos de la carta
-que vayan descubriéndose a simple vista, hasta conseguir identificar totalmente
todos. los puntos destacados de la costa.

Ib) Navegacién costera o interior en tiempo claro. (Ver figuras na-
meros 4a, 4b, 4c.)—Si tenemos registradas las fotografias de las imigenes
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radar desde una serie de puntos préximos a la costa o en el interior de un

rio, bahia, canal, etc., nos sera facil, por comparacion entre la imagen radar
y las fotografias radar, identificar una serie de puntos notables de las foto-

VISTAS DE COSTA RADAR COSTA DE CADIZ

Escala de 1a pantalla: 25 millas ZONA: “Sw*
Altura de la antena: 12 metros » PUNTO: N.° Vit
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Figura 3b.

Situacién: 10 millas al 2450 del Faro de San Sebastiin.

0: Centro—1: Faro de Rota—2: Castillo y Faro de San Sebastian.—3: Torregorda.
S 4: Observatorio de Marina—5: San Carlos. o

grafias con los de la imagen y los de la carta, y por tanto también con los
‘puntos visibles en tierra, facilitando de ésta forma la determinacién” de la
situacién del buque.

“En el caso particular de navegacion por rios, canales, estrechos, etc., es
sumamente interesante contar con una serie de fotografias de imagenes ra-
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dar, por la gran ayuda que ello representard para el navegante que se haya

compenetrado con estas fotografias durante sus navegaciones en tiempo claro.
La existencia de boyas con reflector radar, las racons, ramarks o las enfila-

VISTAS DE COSTA RADAR COSTA DE CADIZ

Escala de la pantalla: 10 millas ZONA: “SW*
Altura de la antena: 12 metros PUNTO: N> XIV

e””/uu,.,,,l,”,”,‘“n\u\\\\\“eg\
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Vista n.* SW . X

Figura 3c. ]
Situacién: 4,8 millas al 268 del Faro de San Sebastian.
0: Centro—1: Faro de Rota—~2: Rompeolas de la Base de Rota.—3: Punta de Santa
Catalina.—4: Puntales—5: Torregorda—&6: Faro de San Sebastian—7: Las Puercas.

ciones radar, registradas en estas fotografias, ayudarin atn mdis a facilitar
esta labor al navegante, »

ITa) Navegacién de recalada en tiempo de miebla.—FEn tiempo de nie-
bld, cuando el navegante se ve privado de una de sus principales facultades,
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la vista marinera, seran sumamente interesantes las informaciones que pueda

obtener de su pantalla radar al compararla con la carta. Ahora bien; como la .
imagen radar no es directamente comparable con la carta nautica, debido a

VISTAS DE COSTA RADAR ~ COSTA DE CADIZ

ZONA: “C*
PUNTO: N° XV

Escala de la pantalla: 10 millas

Altura de la antena: 12 metros

150 0 0
40 .”“\..u!m.l.. oo 0

280

270

\..nh:nllmh.,

i W
Iluv‘luulm-lnmll\‘\\“‘\\

061 g1 oL

Vista n.* C-XV

Figura 4a.

Situacion: 3,5 millas al 325 del Faro de San. Sebastian.

0: Certro.—1: Punta Candor—2: Faro de Rota—3: Punta Santa- Catalina.—4: -Puerto
Real—5: Matagorda.—o6: Balneario—7: Faro de San Sebastian.—8: Las Puercas.

las variaciones que experimenta aquélla, fundamentalmente como consecuencia de
la variacion del angulo de incidencia del haz radar sobre la costa, serd nece-
‘sario y muy util que el navegante cuente con una serie de fotografias, lo mas
completa posible, perfectamente diferenciadas unas .de otras, de forma que al
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comparar su imagen radar con las fotografias pueda discernir con cierta apro-
ximacion a cudl de las fotografias corresponde su imagen radar, determinan-
:do de esta forma aproximada la zona en que se encuentra su situacién, en
relacién con los puntos més destacados al radar, de la costa en cuestién.

VISTAS DE COSTA RADAR - COSTA DE CADIZ

Escala de Ia pantalla: 10 millas ... ZONA; -C"
Alturs de la antena: 12 metros PUNTO: N.° xwvi
%0 0 s
‘540 \”"lll|||I|“‘“H'““/l

")'50 \\\\\\\\\“‘
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Figura 4b.

Situacién : 2,0 millas al 005° del Faro de San Sebastian.

0: Centro—1: Faro de Rota~—2: Depésito con Aerofaro—3: Punta Santa Catalina.
4: Cerro de San Cristébal—35: Puerto Real—6: La Carraca.—7: San Fernando.—8: Pun-
tales—9: Faro de San Sebastian—10: Las Puercas.

Si la costa citada tiene accidentes o puntos notables que producen ecos
‘destacados en la pantalla radar el navegante podrd obtener una o varias de-
‘moras de séguridad: que le permitan aproximarse a la zona de recalada, con
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cierta seguridad, después de haber comparado su imagen radar con las foto-

‘grafias radar de su Coleccion. _
Insisto una vez méds en que las fotografias radar no resuelven de una

forma precisa y definitiva el problema de la recalada en tiempo de niebla, sino

VISTAS DE COSTA RADAR COSTA DE CADIZ

ZONA: “C*
PUNTO: N.° XVil

Escala de la pontalla: 10 millas

Altura de la antena: 12 metros

5 0
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Vista n.* C- XVl

Figura 4c.
Sitizaéi_éh: 2,3 millas al 050° del Faro de San Sebastidn.

"0:>Centro.—1:'Far‘.o de Rota—2: Punta Santa Catalina—3: Cerro de San Cristébél.

4: Puerto Real—5: Matagorda—6: La Carraca.—7: Cerro de los Martirés—8: Faro
o - de San Sebastian—9: Las Puercas. :

que tnicamente sirven como una ayuda maés con la que puede contar el nave-
gante y, por tanfo, no puede confiar la seguridad de su buque a la simple
interpretacién de unas fotografias.- Contard con esta informacién como una
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mas, y a la cual dard méis o menos valor, segfin las circunstancias de cada
caso y cada momento. El simple hecho de que las fotografias radar puedan
servir de ayuda al navegante ya es suficiente para que justifique la existencia
de estas Colecciones por si mismas.

IIb) Navegacién costera o interior em tiempo de niebla—Si es intere-
sante para el navegante el poder realizar una recalada en tiempo de niebla,
tanto o mas interesante es el poder continuar su navegacion, en dichas con-
diciones de niebla, con un minimo de seguridad, al aproximarse a la costa o
navegar por aguas restringidas. I

En general en estas zonas estrechas siempre existen balizas o puntos
notables en tierra que producen ecos muy definidos y caracteristicos, tales
como puntas escarpadas, boyas, balizas y zonas edificadas aisladas, etc., sien-
do, por tanto, relativamente facil el continuar la derrota, siguiendo las indi-
caciones deducidas de la observacién de la imagen radar. Si cuenta el nave-
gante con fotograffas radar, la identificacién de estos puntos y sus corres-
pondientes ecos serd aiin més fcil. Y si el navegante ha tenido la precaucion,
durante sus navegaciones en tiempo claro, de compenetrarse ¢l mismo con su
equipo radar y la Coleccidn de fotografias radar entonces las posibilidades de
ayuda seran todavia mdas notables.

Observaciones para el usuario de las fotografias radar—Se advierte a los
navegantes que utilicen las fotografias radar que deben tener en cuenta las
siguientes observaciones:

a) Tendrin siempre muy presente que los ecos que aparecen inicial-
mente en la pantalla radar no corresponden siempre a la zona de costa més
proxima al buque, ni a la mas elevada, pues con frecuencia dichos ecos han
sido producidos por zonas del interior, que son mdis elevadas que las mas
proéximas, o bien por zonas mis bajas y abruptas que las zonas mas elevadas,
respectivamente. A veces dichos ecos provienen de zonas que ofrecen super-
ficies mas normales al eje del haz radar o estdn cubiertas de zonas edificadas
que refuerzan la intensidad de los ecos. _

b) En las zonas de costa con playas muy aplaceradas, en las cuales las
mareas tengan una amplitud considerable, el navegante debera tener en cuenta
el estado de la marea, ya que ésta puede hacer variar la zona productora de
ecos, mds proxima al buque, por descubrir la playa de forma irregular.

¢) Siempre debe de identificar mas de tres puntos notables de la imagen
radar con la fotografia radar para tener la certeza absoluta de no sufrir error.

d) Comprobard siempre la escala de la pantalla radar para ponerla de
acuerdo con la indicada en la fotografia y -evitar asi posibles errores de iden-
tificacién e interpretacién de la imagen como consecuencia de la diferencia
de escalas. ‘ :

e) Es aconsejable, en los casos que sea posible, trazar lineas de sequridad
radar y navegar al resguardo de ellas, cuando se utilicen las fotografias radar
en tiempo de niebla.

f) También es muy aconsejable llevar el trazado de la derrota en todo
-momento durante.la navegacion con el auxilio-de las. fotografias radar.
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Cartas radar—Como consecuencia inmediata del estudio de las posibili-
dades y dificultades que ofrece la interpretacién de la imagen radar, ya sea
con la ayuda de las fotografias radar o bien por la superposicion de la imagen
radar con la carta nautica, se plantea el problema del uso de las cartas nauti-
cas adecuadas para hacer posible y segura esta comparacion.

En la actualidad los Servicios Hidrograficos tienen planteado un proble-
ma que se ha suscitado en repetidas ocasiones en las reuniones periédicas del
Bureauw Hydrographique International, de Ménaco, sin que hasta la fecha
haya sido recomendada ninguna resolucién concreta. Se trata de determinar
cual ha de ser el tipo de carta nautica de mayor utilidad y seguridad para
el navegante que utilice la ayuda del radar.

Unos Servicios Hidrograficos han resuelto trazar sobre la topografia de
sus cartas las curvas de nivel, con indicacién de las cotas, con lo cual pre-
tenden dar al navegante una idea de la orografia de la zona costera y sus
proximidades y que pueda de esta forma prever, un poco empiricamente, la
intensidad de los ecos que debe recibir al encontrarse frente a dicha costa.

Como variante de esta solucion, otros Servicios Hidrograficos sustituyen
las curvas de nivel por un dibujo difuminado de los accidentes orograficos
que facilita esta interpretacion.

Otros Servicios Hidrograficos han optado por construir unas cartas radar
en las que se refuerzan los contornos de la costa, en aquellas zonas que pro-
ducen ecos mas intensos, con unos trazos més fuertes que facilitan su iden-
tificacién con la imagen radar, ya que de esta forma la carta se asemeja mas
ficilmente a la imagen radar, y viceversa.

Finalmente existe una tercera posicion, intermedia entre las citadas an-
teriormente, y que consiste en el empleo de las curvas de nivel, como indica-
dor del perfil orografico, y al mismo tiempo la publicacién de las Colecciones
de Fotografias Radar, con lo cual se facilita la identificacién de las imagenes .
radar con las representaciones que figuran en las cartas. En este caso prac-
ticamente se utiliza la fotografia radar como carta radar, facilitando la iden-
tificacién entre la imagen y la carta ndutica. ‘

Por ser éste un problema todavia sometido a la sancién de la experiencia,
estimo sumamente interesante el que todos los paises, a través de los Orga-
nismos competentes en cada casg, y particularmente los Servicios Hidrogra-
ficos, a través del Bureau Hydrographique International,- de Moénaco, y los
Institutos de Navegacidn, expongan. sus puntos de vista particulares, hacien-
do conocer los medios puestos en practica y los resultados obtenidos, para
tratar de aunar esfuerzos y conseguir una doctrina firme y clara sobre estos
problemas que tiene planteados desde hace tiempo la navegacion maritima,
sin haber encontrado hasta el momento la solucién correcta y segura.
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NUEVO SISTEMA PARA LA RECO.
GIDA DE HOMBRES-RANA

A. GUIMERA PERAZA

Ll

UN POCO DE GEOGRAFIA E HISTORIA

AS Islas Virgenes son unas posesiones norteamericanas v
britdnicas situadas en el mar Caribe, al este de Puerto
Rico, aproximadamente en los 18° de latitud Norte y
65° de longitud Oeste. El grupo de las inglesas esta coni-
puesto por las Anegada, Tértola y Virgin Gorda, y el de
las americanas, por Santo Tomés, San Juan y Santa Cruz.
De este altimo grupo, Santo Tomds entra a formar parte
del objeto de nuestro articulo. Aparte estas islas, que
podriamos llamar mayores, existen numerosos islotes y es-

collos, con una superficie total de 344 kilémetros cuadrados y unos 30.000 ha-

bitantes, entre los que tiene categoria de excepcién Herman Wouk, autor del

Motin del Caine, en su calidad de residente cuasi-fijo. La capital es Charlotte

Amalie (hoy Santo Tomas), con unos 13.000 habitantes aproximadamente,

Las Islas Virgenes americanas fueron, hasta el 17 de enero de 1917, las
Antillas danesas, en cuya fecha se vendieron a los Estados Unidos de Amé-
rica por la nada despreciable suma de 25.000.000 de délares. Admirablements
situadas, pasaron, a fines del siglo xviir y primera mitad del xIx, por un pe-
riodo de gran prosperidad. El puerto de Santo Tomés fué, durante la época
de los veleros, el punto de etapa obligado para los navios y el principal centro
comercial de las Antillas. Arruinadas por la abolicién de la esclavitud y por
la crisis azucarera de fines del siglo pasado, estas islas no tuvieron después
sino un comercio insignificante y se hubieran convertido para Dinamarca en
una pesada carga. La compra realizada por los Estados Unidos fué motivada
por razones estratégicas mas que comerciales, pues, por su posicién, dom:nan
la entrada norogiental del mar Caribe, ruta directa para pasar al Canal de

Fanamé. Su clima es tropical, de tipo ocednico, htimedo y cilido, con tempe-

raturas .constantes, De julio a septiembre se presentan los terribles huracanes,

que, formados en el sur del mar de las Antillas, avanzan a una velocidad

de 30 a 35 metros por segundo hacia el Oeste. Su actual autoridad es un

gobernador designado por el Presidente de los Estados Unidos de América,
Durante la Segunda Guerra Mundial fué una gran base de submarinos.

Después, abandonada al tiempo y a las cucarachas, fué recuperada por los

civiles, que alquilaron las viejas edificaciones de la Armada para posadas y

hoteles. ‘ : :
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Durante el benigno invierno hay gran afluencia de turistas que pasan sus
vacaciones en Santo Tomds, aprovechindose de sus playas, su clima y sus
cristalinas aguas. Ningiin otro motivo distinto al de los turistas fué el que

Una vista general de Santo Tomas cuando todavia pertenecia a Dinamarca.

impuls6 a'la Armada y a la Infanteria de Marina americanas el elegirlo como
centro de adiestramiento y experimentaciéon para los hombres-rana, sus nuevos
cqu1p05 de recogida, embarcacxones mejoradas, ingenios actsticos buscadores,
television submarina, torpedos humanos, equlpos de respiracidn, etc,

EL EQUIPO ACTUAL

Hasta ahora, los nadadores de los UDT (1) iban provistos del equipo
normal: el Bungee. Y suponemos que irdn provistos todavia por algan tiempo.
Consiste este método en una pequefia balsa con la popa abierta, que estd ama-
rrada a la embarcacién récogedora. Un hombreé séntado en la proa de la balsa
sostiene un gran aro. Cuando es recogido el nadador, éste.mete el brazo por él,
mientras la recogedora arranca a gran’ velocidad: La recogedora arria cabo y
entonces el peso’ del nadador extiende un cable eldstico de goma que lo lanza,
literalmente, dentro ‘de la” balsa. Las recogedoras -limitan su ve10c1dad a 2.3
nudos.

El gran 1nconven1€nte del Bungee es que frecuentemente el aro y el brazo
del nadador fracasan en el deseo de unirse. Durante muchos intentos de reco-
gida efectuados en.Santo Tomas, las recogedoras han tenido que dar algunas
veces tres pasadas para rescatar a los nadadores.

Por. otra parte, los hombres de los UDT se ven sometidos a esfuerzos de
aceleracién tremendos, ya que pasan en un instante de cero a venticinco nudos,
principal razon de las limitaciones de velocidad de las recogedoras. Ademas,
el Bungee es peligroso. El hombre de la balsa aguanta- el aro llevando un
casco de rugby con dispositivo para la proteccién de la cara. Los que estin

(1) Underwater dewmolition team — equipo de demoliciones submarinas.
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en la recogedora tienen también una barrera de tubo de una o dos pulgadas
para protegerlos. A veces, esto no es suficiente. En la demostracién del Dia
de las Fuerzas Armadas en. Norfolk, el afio pasado, un nadador de 91 kilos
soltd el aro cuando el cabo habia tesado en toda su amplitud. El de la re-
cogedora se agaché a tiempo tras la barrera protectora, lo que no impidié
que tuvieran que emplearse sopletes para poder librarlo del lio formado cuando
el aro retorcié la barrera y lo trincé debajo.

EL INVENTO DE FULTON

Los hombres-rana de la Armada de la costa oriental de los Estados Unidos,
asi como el Segundo Batallén de reconocimiento de Infanteria de Marina de
Camp Lejeume, Carolina del Norte, han estado usando la isla de Santo Tomis
como campo de adiestramiento durante varios afios.

El archipiélago de las Virgenes.

El UDT-21 destinado en la base anfibio-naval de Little Creek, Virginia,
es el que hard las demostraciones con el invento de Fulton. Normalmente un
UDT tiene 100 hombres y 15 Oficiales. E1 UDT-21 tiene aproximadamente
150" horibres. '

El secreto fué revelado a la prensa el 16 de febrero de 1960. Ya hemos
dicho que las recogedoras limitaban su velocidad a 25 nudos para recoger na-
dadores UDT, Pero con el nuevo mecanismo ideado por Roberto Fulton, de
Newtown, Connecticut, se puede hacer la maniobra a cualquier velocidad.
Ln efecto, el invento de Fulton se usara en la embarcacién experimental hydro-
foil, que ha conseguido, segin se dice extraoficialmente, velocidades de 60
pudos.

Las demostraciones del equipo Fulton efectuadas en Santo Tomids no
fueron hechas con el Hydrofoil —que esta todavia en periodo de pruebas—,
sino con una embarcacién de turbina de gas capaz de dar 35 nudos.

Al mismo tiempo que los hombres-rana se zambullen para una misién deter-

minada en las proximidades de la playa enemiga, se arrian dos pequefios
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botes planos con popa abierta. Al acabar su reconocimiento o misién de de-
molicién, los hombres retornan a los botes. Estos son entonces amarrados
entre si con un cabo de nylon y con una separacion de 50 a 100 yardas. La
recogedora esti provista de una especie de arbotante en la proa y en el agua
arranca a una gran velocidad. El arbotante recoge el cabo que corre a través
de una guia para unirse a un cabrestante de cublerta. Tan pronto como el
cabo llega a los dientes del cabrestante, se comienza a virar. Los botes son
cobrados conjuntamente y los nadadores pasan a la recogedora a través de
un encerado de lona que a popa lleva mantenida en superficie por la presion
del agua. Entonces los botes son izados a bordo y la misién se da por ter-
minada, siempre a la méxima velocidad de las recogedoras. En esta demos-
tracién que esbozamos aqui se recogieron 10 hombres, cinco en cada bote, -
pero se dice que no hay limitaciones sobre el nimero que pueden recoger
de una sola vez. , , ' :

Ademas de permitir la recogida répida de los nadadores, el nuevo equipo
Fulton da-al UDT-21 la facultad de meter todos los hombres en el bote de
una sola vez. _ _

Las ventajas .del equipo Fulton sobre el Bungee son obvias.

Un gran paso hacia la proteccion. de los hombres-rana en sus misioties
sobre las playas enemigas es el poder recogerlos a velocidades nunca sofiadas,
disminuyendo notablementé el tiempo bajo el cual permanecerdn bajo el fuego
enemigo o al alcance de las patrullas de vigilancia costera, '

Lo
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L dia 30 de mayo de 1960 se colocaron en el Aula de Ofi
ciales de la Escuela de Armas Submarinas (Séller) un
retrato al 6leo de D. Joaquin Bustamante y Quevedo y una
placa de plata que la Escuela de Torpedos dedicd, en su dia,
para honrar la memoria del que durante quince afios habia
_sido su profesor y Director.
Dicha placa fué remitida-por el Jefe de las Defensas
Submarinas de Cartagena para que figure en la Escuela
- de-Armas Submarinas y sirva de ejemplo y estimulo a
todo el personal de especialistas, ya que la labor desarrollada por D. Joaquin
Bustamante y Quevedo, en materia de torpedos, fué extraordinaria; figurando
nuestra Marina, en aquella época y en materia de torpedos, entre las mas
avanzadas, gracias al genio creador de D. Joaquin Bustamante y Quevedo.

Para los que no conozcan la personalidad de D. Joaquin Bustamante y
Quevedo trataremos de exponer muy brevemente un resumen biografico, como
sentido homenaje de admiracion a la persona que di6 mayor y eficaz impulso
a la especialidad de Torpedos y Defensas Submarinas y que debido a la evo-
lucion y aumento del numero de ingenios modernos ha tenido que cambiar
el nombre, mas general, por el de Armas Submarinas. :

Don Joaquin Bustamante y Quevedo nacié en Santa Cruz de Igufia, pro-
vincia de Santander, el 20 de mayo de 1847. Descendiente de antigua familia
montafiesa, desde su infancia mostré gran aficién por la Marina. Obtuvo una
plaza por nombramiento real, ingresando en el Colegio Naval de San Carlos
en el mes de julio de 1859; cursé con aprovechamiento sus estudios, embar-
cando a los quince afios, como Guardia Marina, en la fragata Triunfo, que for-
maba parte de aquella escuadra que, al mando de Méndez Ndfiez, habia de
escribir después las gloriosas paginas de las campafias del Pacifco con las
Repiblicas de Chile y Peri. Ya en Valparaiso trasladé a la goleta Covadonga ;
en la fragata Resolucién asistio a la ocupacién de las islas Chinchas; en la
Villa de Madrid estuvo afecto al Estado Mayor, a las érdenes del Mayor
General D. Miguel Lobo; desempefié des.inos de Oficial en el vapor Marqués
de la Victoria. En los dos afios y medio que navegd en estos buques recorrié
toda aquella costa, desde San Francisco de California hasta Punta Arenas; al
embarcar de nuevo en la Covadonga quiso la mala fortuna que a los veinticuatro
dias de la fecha de su embarco fuese apresado dicho buque, de sdlo dos ca-
fones, en aguas de Papudo, por la corbeta chilena Esmeralda, que monta-
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ba 20, el 26 de noviembre de 1865, resultando herido, aunque no de gravédad.
Conducido con el resto de la dotacién a Santiago de. Chile, siendo encerrado
con ella en el cuartel de Cazadores-a Caballo, donde- estuvieron en- peligro
de morir a manos del populacho,-que quiso asaltarlo el dia que nuestros buques
bombardearon Valparaiso. Durante el afio y medio que estuvo cautivo se de-
dico, ademas de ensefiar’ a leer a los marineros de su dotacién, que no sabian,
con su compafero Concas, al.estudio de las profundas matematicas de
Ronsky, de.la Enciclopedia- de Montferrier y de los tratados ‘de Mecénica
Racional, entonces mis modernos, sentando asi la base de su brillante carrera
cientifica. Volvié a Espafia en 1867, ascendié a Alférez de Navio, embarcando
en las goletas Caridad, Prosperidad y Buenaventura y en la corbeta Consuelo,
sucesivamente, navegando por las costas de la Peninsula, hasta que; ya Te-
nzente de Navio, en 1872 fué destinado a Filipinas, donde.permanecid cuatro
afios. Fué alli Segundo Comandante de.la corbeta WWad Ras; tomé luego -el
mando de la Estacién Naval de Davao, explorando la costa oriental de Min-
danao y las islas Saranganis, hasta entonces inexploradas, levantando el plano,
que luego fué publicado por la Direccién de Hidrografia. Hizo la campafia
de 1876 al mando del cafionero Mindoro, tomando parte en el bloqueo de los
archipiélagos de Jolé y Tawi-Tawi, llevando a bordo al Jefe de la divisién
-de fuerzas sutiles, el entonces Capitin de Fragata D. Pascual Cervera'y To-
pete; cooperd a los desembarcos del ejército expedicionario en Jolé y toma-de
sus costas y a los ataques de los poblados de Parang y Maibun, por lo que le
fué concedido el empleo de Comandante de Infanteria de Marina. A mediados
de 1876 tuvo que regresar a Espafia, de tal modo quebrantada su.salud que
no pudo prestar servicio en afio y medio, no quedando nunca completamente
restablecido. Durante su larga convalecencia en su aldea natal, se dedico, con
su primo Torres Quevedo, a estudiar las materias cientificas, que tanta gloria
habian de dar a los dos. Aqui se abre un paréntesis en lo que pudiéramos
liamar su vida activa militar, ya que, aparte del afio que mand6 el cafionero
Pilar y el del corto tiempo en que por dos veces navegdé mandando las'divi-
siones de torpederos afectas a la Escuela de Torpedos, el inmtervalo transcu-
rrido hasta su ascenso a Capitin de Navio en 1897,.cuando tomd. el mando
del crucero en construccion Princesa de Asturias, lo dedicd, casi por completo,
“a los estudios. y trabajos cientificos. En la -Guerra de Secesion' athericana se
emple6 por primera vez con éxito el torpedo; desde entonces todas las naciones
se ocuparon en perfeccionarlo; Espafia creé también su Escuela de Torpedos
en Cartagena y a ella pertenecié D. Joaquin Bustamante y Quevedo- durante
_quince afios siendo, sucesivamente, alumno, profesor y Director de la misma.
Durante este tiempo trabajé de manera extraordinaria; escribié un Tratedo
ae Electricidad -que sirvié de texto en nuestra Marina durante muchos afios;
inventé y fueron declarados reglamentarios sus torpedos eléctrico flotante.y
de fondo; un aparato de punteria para los tubos lanzatorpedos; una mesa para
medidas eléctricas de las lineas de torpedos que, como Mesa Bustamante fué
reglamentaria durante mucho tiempo, y el torpedo mecénico fijo, que con -el
nombre de Torpedo Bustamante se declard reglamentario en nuestra Marina.
El origen de este invento fué el siguiente: El Teniente de Navio Pietrusky,
de 1a Marina austriaca, que habia inventado uno, también mecanico, fijo, adopta-
do ya por casi todas las marinas de Europa, lo ofreci6 al Gobierno espafiol, exi-
giendo por su secreto la suma de 200.000 francos, pagaderos antes de presentat-
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lo a examen ademas del compromiso de construir un centenar. Al enterarse
Bustamante consiguié que se aplazara la compra, ofreciéndose a construir él,
si se le facilitaban los medios para ello, uno que presentase sobre los demds
conocidos las mismas ventajas, por lo menos, que las que en el folleto de
Pietrusky se atribuian al suyo. : o

Concedidas 10.000 pesetas, construyé un modelo y, verificadas las pruebas
‘obtuvo un éxito tan completo que no sélo cumplié con todas las condiciones
exigidas al austriaco, sino que llegd a superarle en algunos detalles. Espafia
tuvo asi, por dos mil dures, lo que le habia sido ofrec:do por cuarenta mil,
pues Bustamante cedi6 el invento al Estado. Ademas de estos inventos y del
Iratado de Electricidad antes citado, independientemente de numerosos articu-
los en revistas profesionales, public6, durante esta época, entre otras, las si-
guientes obras: Apuntes sobre material de Marina, Notas sobre el gobierno de
‘los buques, La aguja mdutica, Apuntes sobre el torpedo W hitehead, Cartill
para la conservacidn y manejo de los torpedos fijos, Telémetro para las Ba-
terias de Costa, El torpedo mecdnico y Folleto descriptivo del aparato de pun-
teria para tubos lanzatorpedos. Todas estas obras contribuyeron a que fuese con-
siderado en su tiempo como autoridad de sélido prestigio, tanto en Electricidad
.como en Torpedos, dentro y fuera de Espafia.

«+Durante los dos tltimos afios de su vida se aparté de sus actividades cien-
_tificas y volvié a las militares con que comenzé su carrera.

Elegido por el Almirante Cervera, embarcé como Jefe de Estado Mayor de
aquella desdichada Escuadra que desapareci6 totalmente en Santiago de Cuba.
A bordo del crucero Infanta Maria Teresa marchd a st tercera campana, y si
en ella llego al heroismo sobre el campo de batalla, no se distinguié menos en
los consejos por sus atinadas advertencias y sabias opiniones, como las sus-
tentadas en sus notables votos particulares emitidos en aquellas histéricas juntas
de Capitanes del 26 de mayo y 8 de junio de 1898, abogando por la salida de
la Escuadra antes de que se formalizase el bloqueo enemigo y, después de
haberse efectuado éste, por la salida en noche oscura dispersandose los buques;
opiniones que, de haberse seguido, hubieran permitido, seguramente, segtin la
mayoria de los escritores profesionales extranjeros, la salvacién de buena parte
~de nuestra Escuadra. En Santiago de Cuba, sin desatender las maltiples obli-
gaciones de su delicado cargo, se ocupd en inspeccionar las Defensas Subma-
rmas de la entrada del puerto, constituidas con torpedos de los suyos, que
contribuyeron a malograr el audaz intento de Hobson y sus valientes compa-
fieros, echando a pique al Merrimac antes de que pudiese llegar al lugar por
ellos elegido para obstruir el Canal y dejar embotellada a nuestra Escuadra.
En la madrugada siguiente fueron recogidos los ndufragos en una lancha, en
la que recorrian aquellos parajes el Almirante y su Jefe.de Estado Mayor;
por la tarde sali6 Bustamante con bandera de parlamento y se dirigi6 a la
capitana de la escuadra bloqueadora para tratar del canje de estos prisioneros.
Pocos dias después tomd el mando de las compafiias de desembarco, que, ante
las reiteradas peticiones del General Linares, fueron a tierra a cooperar a la
defensa de la plaza, que se hallaba en peligro inminente de caer en poder del
enemigo. En la tarde del 1 de julio de 1898, el dia memorable de Caney y de
Las Lomas de San Juan, deshechas materialmente las fuerzas que en persona
mandaba el General Linares, acudié Bustamante al lugar del combate al frente
de sus marineros, haciendo verdaderos esfuerzos para recuperar la posicién
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perdida. Alli quedaron muertos su caballo y su corneta de drdenes, que cavo
sin vida sobre su Jefe, que recibié poco después el d'sparo que le costé la
vida. Sus restos mortales fueron trasladados a Espafia y reposan én el Pan-
tedn de Marinos Ilustres en San Fernando, de Cadiz. En el Museo Naval, que
est4 instalado en el Ministerio de Marina, fué colocado su retrato. siendo tam-
bién puesto en la Sala Capitular- del Ayuntamiento de Motledo. Un buque de
guerra y dos mercantes llevaron su nombre; también lo ostentan una calle de
Santander y otra de Madrid. La Diputacién Provincial colocd una artistica
placa de bronce en la casa en que naci6 en Santa Cruz de Iguifia, otra de plata
fué colocada en la Escuela de Torpedos y trasladada a la Escuela Naval, al
desaparecer aquélla, siendo probablemente la misma que seria trasladada a las
Defensas Submarinas de Cartagena, Departamento en donde estuvo instalada
la citada Escuela de Torpedos y que ha sido trasladada recientemente y colo-
cada en sitio de honor en la Escuela de Armas Submarinas (Séller), como
gueda apuntado al iniciar la redaccién de estas lineas. Una lapida especial-
mente dedicada a él y a los que con €l sucumbieron en el desembarco figura
en €l monumento erigido en Cartagena a los héroes de Santiago de Cuba y
Cavite. Las Cortes promulgaron una ley concediendo una pensién especial a
sy viuda a titulo de recompensa nacional. Al cazatorpedero de su nombre le
fueron regaladas por suscripcién popular y entregadas con gran solemnidad
una valiosa placa de plata en Santarder y una bandera de combate en Carta-
gena. De esta manera procuré Espafia honrar la memoria de este varén ilustre,
que, segtin palabras del Marqués de Pilares, Ministro de Marna durante la
guerra con América, dijo: ...fué austero, sabio y valeroso; supo hermanar,

como Churruca, las ciencias y las armas; supo vivir para la Patria y morir
por ella, dando en lo uno y en lo otro ejemplo digno de porpetua memoria.

Por todo lo que llevamos dicho en esta sucinta hiografia, en la que a
grandes rasgos se muestra la extraordinaria personalidad de D. Joaquin Bus-
tamante vy Quevedo como hombre de bien, in‘eligente, trabaiador incansable y
de elevado espiritu patridtico, el que esto escribe se permite sugerir, respe-
tuosamente, que por quien corresponda, y con objeto de honrar, perpetuando,
12 memoria de aquél que, vistiendo el botén de ancla, honrd de manera tan
extraordinaria a la Patria y al uniforme que vestia, para que sirva de ejemplo
y estimulo a las promociones de alumnos que pasen por la Escuela de Armas
Submarinas. se le ponga a dicha FEscuela, al igual que a la Escuela de Tiro
Naval, que lleva el nombre de su fundador, Janer, el sobrengmbre de Escuela
de Armas Submarinas BUSTAMAN TE, con lo que se honraria nuevamente
la memoria de la ‘persona que con tanta eficacia trabajé en materia de Tor-
pedos y Defensas Submarinas, aue, aun hoy, muchos de sus trabajos, teniendo
en cuenta los adelantos de la industria, que permiten la fabricacidn de aparatos
més perfeccionados, siguen siendo -de actualidad. ‘
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il

OS que hemos salido de maniobras con la Flota, la Escua-
dra, como entonces oficialmente se llamaba, después de
los largos periodos de inactividad a que nos obl'gaba el
racionamiento de petréleo impuesto por la Segunda Gue-
rra Mundial y las injustas sanciones que a continuacién
sufrimos, hemos tenido ocasién de presenciar las esce-
nas que se desarrollaban en los puentes de nuestros bu-
ques’ durante los ejercicios de evoluciones. Las carreras
que de un taximetro a otro daba el Oficial de Derrota,
las incesantes 6rdenes al timonel ¥ a maquinas del Oficial de Guardia, las insis-

ras, principal medio de que se valian entonces nuestras comunicaciones tacticas,
junto con las estridentes voces de ;Ejecutival, i Senales!, ; Arrial, que todos
proferfan, hubieran hecho dudar a cualquier profano de la cordura de cualquie-
ra de los presentes, ‘Afortunadamente ese estado de cosds no duraba mucho, v

cuaderno tictico de he.ntonces; no recuerdo que en nuestra Marina, por falsa
interpretacién de una sefial o mala ejecucién de una evolucién, se haya produ-
cido ningdn accidente de mar de relativa importancia,
" Estas escenas me han venido a la memoria al leer un articulo que cayé en
mis manos del Capitin de Fragata inglés Frank Limpscomb, que con algunas
variac'ones en la forma relato, en el que se narra el hundimiento del HMS Vie-
toria, buque insignia de la Flota inglesa del Mediterraneo, por abordaje con otro
acorazado, el Camperdown, como consecuencia de la correcty interpretacién de
una sefial que ordenaba una evohicidn imposible, en un ambiente que, sospecho,
era muy diferente al descrito.

El relato de este accidente es el objeto de estas lineas, cuyo conocimiento, al
menos entre los Oficiales de mj tiempo, con los que lo he comentado, est4 poco
extendido.
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El porqué de la extrafia sefial que motivo la catdstrofe no ha logrado escla-
recerse y, naturalmente, ha dado lugar a infinidad de hipétesis. Lo mas singu-
lar del caso es que se produjese a la brillante luz del sol, en las azules y tran-
quilas aguas del Mediterraneo y en. tiempo de paz. ' :

Hago hincapié en las condiciones reinantes de buena vis'bilidad, buen tiem-
po y periodo de paz, porque con temporal, con niebla o en combate, tales acci-
dentes. son, hasta cierto punto, disculpables. :

La historia de la Marina moderna estd llena de ellos, y sin proponernos bus-
carlos, lo que, sin duda, seria un trabajo interesante, basta echar una ligera
ojeada a sus paginas para encontrarnos con casos, €n paz o en-guerra, €n que
la. incorrecta, nunca la correcta, interpretacién de una sefial o la ejecucion de
una -evolucién es el motivo determinante de la colision o al menos crea una
corifusidn con posteriores consecuencias tacticas, de friayor o menor importan-
cia, en el desarrollo de la accion. : o g

Sin ir-muy lejos, después de la batalla de Midway, los cruceros japoneses
Mogami y Mikura se ahordaron. La razdn fué porque tras el avistamiento -de
un submarino enemigo, la capitana orden -por scott una metida de 90° por giros
simultaneos que no obedecié- el M ogami, Gltimo buque de la linea. Ello di6 u-
gar a que éste embistiera a su -matalote de proa, el Mikura, produciéndole

averfas que permitia al dia siguiente a la aviacion americana hundirle. En este
caso concurren-las circunstancas atenuantes de nocturnidad vy estado de guerra.

Fn el caso que nos ocupa, por mas atenuarites que he intentado buscar a la
conducta de-los dos Almirantes complicados-en-la colisién y a sus respectivos
Capitanes de banderas, no los he conseguido encontrar. Quizd fuera d’sculpa-
ble 1a conducta de los tres Tefes ejecutantes, fundandose en -su rigido concepto
de 1a obediericia, nada inteligente, completamente opuesto a la tradicién nelso-
o'ana-de la Royal Navy y en el enorme prestigio del Almirante de 1a Flota,
Sir George Tyron. o . ' :

Pasemos a los hechos y ustedes mismos juzgardn: -

En la camara de su buaue insignia, el acorazado Camperdown, fondeado en
la rada del puerto de Tripoli, donde acababa de entrar junto con otros nueve
acorazados de la Flota britdnica del Mediterraneo, el Contralmirante Markham
redactaba un informe dirigido a sus sefiorias los Lores del Almirantazgo. Dicho
informe empezaba asi: . T L

A bordo del HMS Camperdown, en Tripoli, a 22 de jumio de 1893..
Sefiores: ' o

Con el mayor sentimiento_tengo el honor de poner en conocimiento de Sus
seiiorins la. pérdida por hundimiento del HMS Victoria. En este desgraciado
accidente ‘han perecido ahogados el Comandante” General de la Flota, Vice-
almirante Sir George Tyron, 22 Oficiales y 336 hombres’ de la dotacidn del ci=
tado acorazado... .. S - P

A continuacién detaltaba el- Contralmirante -Markham .eémo-habia ocurrido
¢l accidente: Una Fuerza Naval constituida por;oric‘e'acorazadosde-l:i» Flota
inglesa del Mediterraneo, al mrndo del Vicealmirante “Tyron, habia salido-de
Beirut para Tripoli. A las 14,20 del dia 22 -de junio de 1893 la Flota habia
adoptado un dispositivo ‘de marcha ‘en”dos columnas. El buque cabeza-de Ia
columna de estribor era el Victoria, con la insignia del difunto Almirante; el
de 1a de babor, su propio buque insignia, el Camperdown. La columna de estribor
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estaba constituida por seis acorazados de Ia Primera Divisién, y la de bahor
por cinco de la Segunda. El intervalo era de seis cables. A las 15,28 la capi-
tana ordend un cambio de rumbo de 180°, debiendo meter los cabezas hacia
- el centro de la formacién y seguir los buques de cada columna por contramar-
cha. Como el Contralmirante Markham sabia que el intervalo entre columnas
no permitia hacer tal evolucién, ordend a su Ayudante y Oficial de Sefiales
gue no izara a tope la sefial, repitiendo la izada en Ia capitana, sino que se
dejara a media driza para indicar que no comprendia la intencién de su supe-
rior, y al mismo tiempo transmitir al Victoria el s'guiente mensaje: Ruego me
indique si las dos colummas han de wmeter simultineamente en la forma que
mdica la sefial que tiene izada. Antes de que este mensaje empezase a ser trans-
mitido, recibi6 la siguiente comunicacién del Almirante: sQué estd esperando?
Entonces Markham crey6 haber caido en la cuenta de lo que éste se proponia.
Supuso que lo que el Almirante de la Flota deseaba era no alterar la formacién,
es decir, que al terminar Ia volucién y quedar navegando al rumbo opuesto,
continuase la Flota en columnas por babor, y que para ello lo que el Almirante

los puestos, 1a columna de estribor continuari siendo 1a- Primera Divisidn y
la de babor 1a Segunda, con la posicién de los guias inalterable y la capitana
a- estribor, ’ ' ‘ :

En resumen, el Contralmirante Markham crey6 que su deber era meter
los 180° con su buque insignia y los demds barcos de su Divisién seguir por
contramarcha. Después, a no dudar, el Almirante de la Flota meteria a su vez
describiendo una curva mis amplia alrededor de sus barcos. Textualmente el
Contralmirante Markham decfa en su informe: o

Como tenia plena confianza en la - habilidad del Almirante para maniobrar
con la Flota, sin el wmenor viesgo de colision, ordené izar Ig seital a tope para
dar la inteligencia._: L . ’ , )

La situacién, como vemos, no podia ser més singular: Once acorazados
navegaban con mar llana a la luz del sol mediterraneo en formacién de colum-
nas de divisiones por babor, intefvalo seis cables. Estos buques constitufan el
grueso de la Flota del Mediterraneo, cuyo grado de adiestramiento era es-
pléndido. Todos ellos ocupaban exactamente sps puestos en la formacidn, las
dotaciones todas eran veteranas y los mandos muy competentes. Pero en el
palo-de popa de la capitana flameaba una sefial problemitica que suscitaba
dudas al Segundo Jefe de la Flota, mientras que el Comandante General de I3
misma daba signos de impaciencia porque la sefial no habia s'do repetida con
la celeridad debida, Naturalmente, en ambas divisiones habia Jefes y Oficiales
Gue también sabjan que el intervalo de seis cables era insufciente para permitir
a los dos cabeza de divisién meter simultineamente hacia dentro, pero que en
vez de poner de manifiesto sus reparos a sus superiores se limitaban a cru-
zarse de brazos en espera de los acontecimientos,

—iArria! —ordené el Almirante de Ia Flota. Los timoneles entraron de
las drizas y en un instante todas las banderas de la izada estaban sobre las
tracas del puente de sefiales. : ' : :
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El Capitin de Navio Bourke, Comandante del Victoria, ordeno:

—iToda a babor! : C C :

En el mismo instante el Capitan de Navio Johnstone, del Camperdown, or-
denaba meter toda la cafia a estribor. Eran las 15,30.. Tres minutos mas tarde
ia roda del Camperdown se habia incrustado en el costado del Victoria, a 1a al-

tura del castillo, y a las 15,44 la capitana se hundia arrastrando consigo al
Almirante y a la mitad de la dotacién. El Capitan de Fragata Jhon Jellicoe, fu-
turo Almirante de la. Grand Fleet en’la. batalla -de Jutlandia, que por padecer
enfermedad estaba acostado en la litefa  de su “camarote,. consiguid ganar la
cubierta alta y.salvarse. El Contramaestre .May," queé. se _encontraba a proa
en el comedor de Suboficiales, vi6 surgir la proa del Camperdown y derri-
bando mamparos venirsele encima, hasta que perdida la arrancada por efecto
del choque ‘fué a.detenerse aproximadamente a la altura del plano™diametral
del Victoria, - S I R AV S
La vista del Consejo de Guetra tuvo lugar a bordo del HMS Hibernia, en
la Base Naval de Malta, el 27 de julio de 1893, siendo presidido -por el nuevo
Comandante General -de la Flota del Mediterraneo,” Almirante Sir ‘Michael
Culme-Seymor. Constituian’ también el' Tribunal ‘el Vicealmirante de la Base
Naval y siete Capitanes de Navio. IR S ‘
. El Almirantazgo ‘habia ordenado procesar al Capitén de “Navio Bourke,

Cormandante del Pictorig, y sumariar a todos los supervivientes de su dotacidn.
De acuerdo con tales prescripciones, todos, menos 16s “hospitalizados, fueron
convocados,” - o oL
E] Presidente expuso que estando en entredicho la conducta de todos los
Oficiales del Victoria. de acuerdn con las .Ordenanzas, todos ellos debian. ser
desposeidos de sus sables,” que debian ser colocados encima de la mesa’ tras
la que se sentaban los miembros ‘del Tribumal, pero que simbdlicamente solo
se colocaria el del Comandante. - ~ S e
Iniciada la-vista y declarada audiencia pablica, se-leyeron las- 6rdenes aue
convocaba el Consejo de Guerra y la Circunstantial Letter, documento-redactado
por el Almirantazgo que -constituia una especie de resumen de-hechos con la3s
circunstancias del abordaje y hundimiento. A todos: los presentes se-les pre-
guntd si concordaba con las incidencias del dia de autos. No habiendo disen-
siones, el Presidente permitié retirarse a_todos los supervivientes del Victoria,

.o r

a excepcion de su Comandante, Sin embargo, todos pidieron -permiso, que ob-
tuvieron, para permanencer en la Sala, . . L C o
'La vista dur6 diez dias. Durante ella se presentaron al Tribunal diversas
magquetas dé los buques envueltos en el accidente. Comparados con los moder-
nos, estos buques estaban curiosamente construidos: El castillo. donde sdlo
habia una torre doble, no estaba a gran altura sobre la linea de flotacién. De-
tras de esta torre iba el puente de navegacion, a popa ‘del cual habfa un palo
no muy afto. Detrds de este palo iban las dos chimerieas, y a popa -de ellas €l
pale mavor. de sélida estructura, con masteléro, cofa y vergas pafa el izado
de sefiales. La toldilla estaba al mismo nivel del castillo 'y, por tanto, tampoco
¢staba a ‘mucha altura sobre la linea de flotacién. A popa del todo estaban los .
alojamientos del Almirante. B
Asi pues, habia tres sitios distintos que sirvieron de escenario a los hechos
que vamos a relatar, El puente de gobierno desde el que ‘el Comandante dirigia
la maniobra, el de sefiales al pie del palo mayor y la cAmara de)."Almirante a
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popa. Estos tres sitios estaban muy distanciados entre si, por lo que el enlace
entre ellos se hacia por med'o de Oficiales y ordenanzas que llevaban notas
escritas o mensajes verbales. Sin embargo, este procedimiento de comunicacién
entre los tres centros mas vitales del buque, que podia ser fuente de muchos
errores, no fué tomado en consideracién por el Tribunal. Quizi entonces era
cosa admitida como normal. - .

Hubo interminables discusiones durante los diez dfas que duré la vista
sobre la situacién de las puertas. estancas y sobre si el barco pudo o no pudo
ser salvado, pero el interéds del Consejo se centré sobre la causa determinada
del accidente: la sefial fatal. ‘

En su informe escrito al Almirantazgo, el Capitin de Navio Bourke hacia
constar : S

babor: en la columna de estribor la Primerg Divisién, en lo de brbor la Se-
gunda, cabitana estribor cabeza, intervalo seis cables. El Jefe de Estado Ma-

bles. Al Almrante le ‘parecié bien, A-las 14,15 se i26 la seiinl de formanion en
columnas de Divisiones por babor, intervalo seis cables. Ef J efe de Estado Ma-
yor mandé al Teniente de Navio Ayvidante decir al Alwirante que estaba i4ada

la sefial de seis caiile, Y que él creta que habia dicho ocho. Entonces subi a
cubterta. ., . ‘

En medio de un silencio sepulcral, el Presidente del Tribunal llamé:

—i Capitin de Navio Honorabhle Mauricio Bourke!
Este se puso en pie adelantindose. Después de lag preguntas preliminares,
el Fiscal, que era otro-Cap'tin de Navio, le interrogd con respecto a la sefial,
 — Cuando a las'14,10 del dia 22 de junio pasado estaba usted en la cAmara
del Almirante y el Jefe de Estado Mayor dijo que ocho cables seria mejor que
seis, ¢ manifesté usted su opinién al Almirante? "
—No. B

—: Cuando el Jefe de Estado Mayor subié a cubierta, continué en la camara
con el Almirante? )

—Si. El Ayudante bajé y el Almirante le di6 escrita la sefial en un trozo
de papel que yo no vi. Cuando el Ayudante se marché el Almirante se senté a
popa. Poco después baié de nuevo el Ayudante para decirle que el Jefe de Es-
tado Mayor le habia dicho que la sefial que habia que izar era la de ocho ca-
bles y que, sin embargo, la que se habia izado por orden suya era la de seis.
El Almirante dijo: Dejémosto en -seis cables. Entonces nos quedamos solos el
Almirante y yo. Ruego respetuosamente al Tribunal me permita omitir la con-
versacién que sostuvimos. : o _ :

—Lo_siento, pero no puede permitirselo. Delante del Consejo de Guerra
debe decir todo lo que sepa, o crea nos pueda servir para esclarecer los hechos
—dijo el Presidente. : ‘

Nuestra conversacién fué muy corta y poco después subi a cubierta re-
plicé Bourke, o '
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. —Se-le ha preguntado que diga de lo que hablaron, y con atreglo a De-
recho, sélo puede rehusar contestar alegando que puede comprometerse. No
creo que éste sea el caso —le reprendié el Presidente.

—Recordé al Almirante que el didmetro tictico de nuestra curva de evo-
lucién era de 800 yardas. El Almirante me dijo que habfa ordenado un inter-
valo de seis cables. Entonces fué cuando subi a cubierta.

—Cuando izaron la sefial de cambio de rumbo, ;dijo usted algo a
rante? —preguntd el Fiscal. " o

1 .Almi-
—No con relacién a la evolucién. .. _.

El Fiscal sigu'é preguntando lo que ocurrié en el piente del Victoria cuan-
do se di6 la ejecutiva. E| Capitin de Navio Bourke, dijo lo siguiente: .. -

—FEn cuanto se arrié la sefial ordené meter toda la-cafia. Cuando, el barco
habia caide unos 30° le dije al Almirante qui€ nos ibamos a acercar, demasiado
al Camperdown. El Almirante no dijo nada. Entonces le pregiinté si podia dar
atrds toda babor. Lo hice tres veces consecutivas, sin obtener respuesta, la
misma pregunta. Por dltimo diio que si. El telégrafo de-babor se “puso en
atrés toda y sin preguntarle nada mis ordené también.atrds toda estribor:

— ;Puede decirnos cuin‘o tiempo transcurrié desde que ‘se arrio la sefial
hasta aue se produjo la colisién? '

—De tres minutos y medio a ciatrd minutos. ~ o

—Cuando se produjo, ;puede decirnos’ si se habia conseguido parar la
arrancada? - - - o T S e e :

—No mucho. ‘ S

Antes de retirarse el Capitin de Navio' Bourke-dijo: -

—Quiero manifestar al Tribunal que han pasado, tantas cosas desde el ac-
cidente, se han hecho tantos comentarios y- he pensado-tanto sobre ello que
me es imposible exponer mis impresiones en aquel momento. ‘En un instante
asi yo ‘créé que mo_se experimenta ninguna’sensacién. particular "o, al menos,
no se recuerda después. Coem e Teiomeen DT et T

R N [

El siguiente testigo que comparecid fué ‘el Ayudante del Almirante de la
Flota, Teniente de Navio Lord Gillfort: ‘Déspués de prestar juramento descri-
bi6 cémo, cuando se hacian sefiales, él tenia que ir de la cdmara del Almirante

al puente de sefiales y al de gobierno. Tres sitios, como hemos dicho, muy
apartados entre si. Respecto a la sefial dijo: L '

—Aproximadamente a-las 14,15 del 22 de juqio_,_ me- llamé el Almirante
y acudi a su cidmara. T
" El-'Almirante me ordené hacer la sefial” de” formacién ‘de columnas: de di-
visiones por babor, intervalo seis. cables y me di6 tm papel en el que iba ‘escrito
el nimero seis. RS T e
—; Era lo tnico que estaba escrito en el papel? —pregunt6-el Fiscal.
—Si, sefor. : S :
—Cuando izaron la sefial, jqué hizo usted?
. —Fl Jefe de Estado Mayor me dijo que 1a intenc’én del Almirante era que
el intervalo fuera de ocho cables, no seis como indicaba la sefial izada. Me

parece que le ensefi¢ el papel con el nimero seis escrito de pufio y letra del
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Almirante, pero a pesar de todo insistié diciéndome, ‘sobre poco mis o menos,
que estaba seguro que el Almirante le habia dicho ocho. En vista de ello volvi
a bajar para preguntar de nuévo al Almirante y asegurarme de lo que el Jefe
de Estado Mayor .decia. ‘E! Almirante me confirmé que querfa que el inter-
valo fuese de se's cables. Subi otra vez para informar al Jefe de Estado Mayor de
lo que el Almirante'me habia dicho, N - '

.En esto, el Fiscal se incliné hacia adelante y, mirando fijamente al joven
Oficial, le pregunté:

—:Oy6 usted al Almirante, después de la colisién, hacer algiin comentario
sobre alguien a quien censurase por el accidente o dar alguna razén sobre Ias
causas .que lo motivaron? .. - .. . . .- - C s

El testigo permanecié silencioso, Mirando inquieto a su alrededor parecia
buscar a alguien que le dijese que no era necesario contestar a esa pregunta.
Su mirada se detuvo en las caras de los miembros- del Tribunal. En él estaba
el nuevo Comandante General de la Flota con los Jefes mas antiguos de la
Rase Naval. Todos le miraban, sin mover un mtsculo de sus rostros, pendien-
tes de su respuesta. ... - . - S

Muy despacio, contesté:

—Si. o
—Diga lo que el Almirante comenté —Ile ordend el Fiscal.
- Dirigiéndose al -Presidente, iriquirié: - '
—¢ Puedo preguntar si estoy obligado a responder a esta pregunta?
El Almirante, secamente, le contesté : ‘ a
—Estd usted obligado a responder a todas las preguntas que se le hagan
a menos que puedan comprometerle. ‘ o
En este momento, los miembros del Tribunal, el Juez, los centinelas v

todos los concurrentes se inclinaron para no perder una silaba de lo que el tes-
tigo 1iba a decir. - : R ‘ ‘
Los labios de Lord Gillford empezaron a movérse sin emitir sonido ‘alguno.
Al fin por todos fué perceptible su respuesta: g S o
—E!l Almirante dijo: Todo ha sido. culpa mia.

~ La tension acumulada en la ‘Sala se disipé dando paso a un suspiro gene--
ral de alivio. Los miembros del Tribunal se apoyaron de nuevo.sobre el res-
paldo de sus- sillones, -hubo “un murmullo general que -el ujier 'se apresurd a
cortar, los centinelas hicieron descaiisar el peso: de sus cuerpos sobre el
otro pie. S S o

Como si nada hubiese ocurrido el Fiscal prosiguié: »

—Cuando el Almirante dijo que toda la culpa era suya, sse lo dijo sélo
a usted o fué una-exclamacién’ que-todos ‘oyeron? I :

—Creo que fui el tnico que le of. o B

—¢Dijo algo mas? - SR T s :

—A mi, nada mas.

El testigo se retirs, El Tribunal aplazé la vista para almorzar.

Muchos de los asistentes consideraron que ya habian oido bastante y de-
cidieron irse. Pero hubo otros, principalmente pertenecientes a la Segunda Di-
visién, que no consideraron que todo estaba resuelto, $Qué le iba a ocurrir al
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Almirante Markham? —se preguntaban— ‘Al fin y al cabo-fué su buque in-
signia el que hundié al Victoria.

No es frecuente ver comparecer. a.un. Almlrante ante un ConseJo de Gue-
rra. Su presencia, como. era de esperar, aumentd. la- -expeetacion reinante.
Algo muy importante iba a ocurrir cuando era necesario hacer comparecer a
un-Almiran.e para interrogarlo, pensaba la. marinetia..
~ Mientras se dirigia a..ocupar su sitio.en.el. estrado. de los testxgos su mi-
_rada tropezd con muchas caras familiares; toda la dotacién del Camperdown es-
taba alli para no perder una palabra de To. que su Almirante tenia que decir.
Como no las mldlese bien podia verse comprometido, se decian.

Después de contestar a las generales de la Ley, el Fiscal tom6 la. palabra:

-.—; Tenia vuecencia' el mando de la Segunda D1v1510n Ia tarde del 22 de

JumoP . : o
¢T1ene algo que anadlr a‘su mforme orlgmal sobre el accxdente?
—Nada.

e

Por ahora todo iba bien para los que 1gnoraban que en su informe hab1a
dicho: ;

El mtervalo entre colwmmas era de seis. cables ¥, por tanto, en mi opinion,
insuficiente para ejecutar la maniobra” ordenaiad.

Y, sin embargo, la habia intentado hacer. ; Qué le iba a ocurrir ?

Nuevamente el Fiscal se incliné hacia ad€lante, adoptando la misma acti-
tud y . hac¢iendo el mismo gesto que habia preced1dn a su -pregunta dec'swa al
Teniente de Navio Ayudante del Almirante de la Flota.

—; Conocia vuecencia, el dia del accidente, la existencia de una Instruccion

promulgada por el difunto Almirante relatxva a ordenes que debian ser obe-
decidas segtin criterio del ejecutante?

Por indicacién del Fiscal, que se habia prdcurado una copia fué leida in-
tegramente al Tribunal.

La instruccién en cuestién iba encabezada por una’ c1ta tomada de las
or denes generales del Duque de Welhngton

A bordo del Victoria en Malta,

Puede ocurrir ton frecu.encza que un Oficial reciba una orden que por
crrcunstancias desconocidas -por el Superior que la concibié en el momento de
darla, fuera imposible de ejecutar, o que la dificultad o riesgo que entrasiz
sea tan grande que sw.cumplimiento sed una zmpolezdad moral

Cuartel General del’ Duque de W ellington. -
11 de noviembre de 1803.

1. Si bien una orden debe ser obedecida sin reserva, las circunstancias
pueden cambiar y las condiciones variar apreciablemente de las cono-
cidas e incluso de las presentes en el momento de darla. En tales casos,
el Oficial que la recibe, tentendo ‘presente el conocido fin que su Jefe
se propone, debe actuar bajo su propia responsabilidad.
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2. a) Las érdenes que afectan al movimiento de los buques, bien como
unidades sueltas o colectivas, van acompaiiadas invariablemente,
como es logico suponer, de una importantisima y sobrentendida

_ condicién: Atencion debida a la seguridad de los -buques - de Su
_Majestad, S o . :
b) Cuando la obediencia literal o cualquier orden pueda dar-lugor a
- un abordaje con~1mo. de. nuestros buques 0. poner en peligro un
barco, por encimd de cualquier otra considéracion ha de preve-
‘lecer el criterio. de que lo primero es evitarlo, si bien, a ser posi-
ble, debe alcanzarse -¢l fin que la orden se ‘proponia; :

3. U Almirante al frente de una Flota deposita su confianza en el hecho
de que wientras se mantenga el orden establecido, el rumbo y lo de-
rrota de cada bugque sé Ueva con tinta atencion. y escrupulosidad.como
en el bugue cabeza. Muy especialmente confia en que asi se haga o la
vista de coste o cuando-se gqbiernwen_‘d’eawznda de puerto.

—Gracias —dijo el Fiscal una vez terminada la lectura.

" Durante ella el* Almirante. Markham’ habiia permanecido rigido e inaltera-
ble, fijando en el Fiscal, con aire provocador, su mas fria mirada, como dén-
dole a entender que estaba preparado para.rechazar su, proximo ataque.

En absoluto’intimidado; el Fiscal, con su calma habitual, reanudé el inte-
rrogatorio: ' ‘ ) :

) .—-Miéritras se mantuvo izada la sefial de cambio de rumbo, ¢tuvo presente
las previsionés del punto 2, parrafos @)y, b) de la Instruccion que acaba de
leerse? - R C : o -

. —No puedo decir si en realidad tales parrafos los tenia presente; lo que si
puedo afirmar es que la seguridad de mi buque insignia y de mi Divisién nun-
ca dejé de tenerla en consideracion. E ' _ o

—Entonces, ;como explica su actuacion teniendo en cuenta el contenido
-de dicho- punto? P o o

El Fiscal habia puesto el dedo en la llaga. ;Qué dirfa ahora el Almirante?

—Porque, como ya he hecho constar en;mi informe, cr'ei que la Primera
Divisién iba a maniobrar describierido i arco alrededor de la mia, lo que era
una maniobra posible y segura. ' : C '

~ Todos los presentes ‘miraron las_ caras de los miembros del Tribunal tra-
tando de descifrar sus pensamientos; unos tomaban nota, otros se acariciaban
la barbilla pensativamente;. los que la tenian, se mesaban la- barba.

Era evidente que el Fiscal deseaba, puntualizar mas:

—; Quiere tener la bondad de, exporer de nuevo ‘al’ Tribunal como llegd a
esa conclusion? ; - C

—Tlegué a esa conclusién porque era la finica interpretacién posible de la
sefial. La otra era absolutamente imposible. : : ‘

Esto tampoco parecid satisfacer al Fiscal, que volvié a insistir: -

—_Cuando ‘se ‘arri6 la’ sefial y vio ‘que estaba equivocado, ¢quiere tener la
amabilidad de’ ekxplicar lo que hizo? . ' B
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—Cuando estabamos cayendo y me di cuenta de que nos acercAbamos pe-
ligrosamente al Victoria, viendo, ademas, que sus sefiales indicadoras de caida
no sufrian aiteracién, di orden al Capitdn de Navio _]ohnstone de dar atms
toda estribor y cerrar puertas estancas,

—Nada mas —dijo el Fiscal. :

El Presidente del Tribunal se dirigé entonces al Contralmlrante Markham :

—¢No cree-que si en realidad la intencién del Almirante de la Flota hu-
biera sido descr:bir un-arco con su Divisidn alrededor de la suya, se lo hu-
biera confirmado posteriormente con otra informacion complementaria de
1a sefial?

—-No, sefior. No esperaba ninguna mformamon posterlor Soliamos e)e-
cutar evoluc10nes cuyo objeto ‘muchas veces desconeciamos; solamente des-
pués el Almirante nos lo explicaba. Muchas veces ocurria que, después de
fondear, el Almirante me llamaba para decirme:. .

“¢Scive por qué ordené esto o lo otro? Yo decia: No, sefior. -Entonces me
io explicaba con todo detenimiento,

La vista entré en una fase aburrida cuando se empezd de nuevo a entrar
en detalles sobre la colisién, pero antes de que acabase la jornada, los que es-
taban dispuestos a no perderse nada tuvieron ocasién de sencirse de nuevo -
teresados. Fué cuando el Teniente de Navio Henry Buller Bradshaw, Ayudante
y Oficial de Sefiales del Contralmirante Markham, presté declaracion.

~ Después de un intercambio de preguntas y'respuestas referentes al men-
saje del Almirante de la Flota diciendo: ;qué estd esperando?, y el que el Con-
tralmirante Markham decidié no transmutir, el Presidente del Tribunal tomé
la palabra. El Ayudante de Markham parecia intranquilo.

—; Cree usted que una sefial puede tener més de una interpretacion? —pre-
gunto el Presidente, dpuntando al testigo con un lapiz.

—>5i, sefior —dijo ésie sin inmutarse.

—En ese caso, ;quiere tener la bondad de dar al Conse]o de Guerra alguna
prucba de ello corroborada por su experiencia personal?

Con la mayor sorpresa por parte de todos el testigo contesté con la mayor
calma y segurldad

bien. metiendo -ambos .entre las dos -columnas y 51gu1endo los. demas -por con-

tramarcha, o b1en describiendo la Primera Division un arco envolviendo a. la
Segunda,

El Presidente no parecia conforme:

— ¢ Deduce usted lo que esta diciendo del' Cuaderno Tactico?
—Precisamente esa sefial no viene en el Cuaderno Tiéctico.
Por prlmera vez desde que empezé el juicio la concurrencia soltd la car-
cajada. El uper hubo de imponer silencio.
—:; Que quiere decir con eso de que no viene en el Cuaderno Téctico?
—pregunt6 el Presidente con tono incrédulo. El Ayudante no perdié su san-
gre fria y se mantuvo firme.

—El Cuaderno Tactlco no dice con _dos columnas, como la evolucién tien=
(ue ejecutarse.
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—Pero la sefial iba dlrlglda a su columna, dNo es asi?

—Si, sefior.

—dHa visto usted alguna vez, cuando se da la ejecutiva de una sefial asi
hacer otra cosa ‘que mieter toda la cafia y caer 180°7 ‘ N

—No, sefior. ' :

dComo 1nterpret0 la sefial? :

—Primero crei que los dos buques cabeza tenian que meter simultaneamen-
ie hacia dentro para pasar entre las dos columnas. Después me di cuenta de
que era imposible.. Al final se me ocurri6 que la evolucién podia también
‘ejecutarse si-la Primera Division deseribia una curva de evolucion mis amplia

alrededor de la Segunda, dejandola por babor.
- —Entonces, —dijo. el :Presidente—, jpor qué no creyd también que podm
¢jecutarse si la -Segunda Divisién hacia la misma maniobra y dejaba a la Pri-

mera por estribor?

—No, sefior. No lo podla creer-asi.

—:;Por qué no?

—-—Porque al darse la -ejecutiva, la Segunda Divisién, a la que iba dirigida
la sefal, tenia que caer 180°; en cambio, no creia que forzosamente el Vzc-
torza tuviera que meter. al mismo tlempo
. —iQuiere convencerme —continué el Presidente irénicamente— que cuan-
-do una sefial ordena una. maniobra peligrosa, forzosamente hay que darle una
interpretacién distinta a.la que tiene?

Los miembros ‘del Consejo mostraron ostensiblemente su aprobacién, no
exenta de oficiosidad, a esta oportuna réplica; unos, inclinandose en sus res-
paldos y cruzando los brazos “otros, preparando sus lapices dispuestos a anotar
la” respuesta.’ .

Sin arredrarse, el  Teniente de Navio' Ayudante dijo simplemente:

—FEra la tnica forma de poder hacer la ‘evolucion.

Durante unos instantes el Presidente conferencié con el Vicealmirante de
la Base de Malta, que estaba a su derecha y formulé la siguiente pregunta:

—Supongamos que’el intervalo hubiera sido de dos millas; entonces, ¢como

hubiera- interpretado la sefal?
—Hubiera mterpretado que los cabezas teman que meter por giros smml

taneos -
—¢Entonces usted considera que depende del intervalo la forma en que la

sefial tiene que interpretarse? Por su respuesta “anterior deduzco que no lo
interpreta asi cuando el intervalo es de sels cables, pero que si lo hace cuando

es de veinte. R .
Era una pregunta capciosa’ y el Ayudante dié la fnica.respuesta posible:
—Lo. hublera mterpretado de la otra manera si la’ maniobra hublera sido

practicable:

Sélo para ‘subrayar 'sus.anteriores preguntas el Pre51dente dijo:

—¢La forma en que ‘usted interpreta una sefial depende de que Ia maniobra

sfa. 0. no practicable?
—Asi lo hice en este caso particular,
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En este momento aparecié el Contralmirante Markham con una nota que
entreg6 al Presidente, y después de varias consultas y ante la sorpresa de to-
dos los presentes el Capitan de Navio Gerard Noel, Comandante del HMS Nile,
segundo buque de la Primera Division, comparecié ante el Tribunal- como
testigo.

El Presidente dijo:

—A requerim‘ento del Contralmirante Markham va a prestar declaracion el
Capitan de Navio Noel, a quien se le van a hacer tres preguntas formuladas
por el propio Contralmirante Markham.

—Respecto a las sefiales hechas por el ictoria para invertir el rumbo, ;no
eran, en realidad, dos sefiales separadas dirigidas respectivamente a la Primera
y Segunda Division?

—Si, sefior —dijo el nuevo testigo con voz firme.

—;No es verdad que una sefial podia arriarse y la otra mantenerse izada?

A esta pregunta todo el mundo en la Chaza daba muestras de aprobacion.
El Capitan de Navio Noel dijo de nuevo: 4

—Sji, sefior.

— S asi era cuando la sefial dirigida a la Segunda Division se arrid en el
I’icioria, sjno era una orden directa para que el cabeza de esta Division caye-
ra 180° a estribor?

__Si. Era una orden directa a la Segunda Division.

Las conversaciones tanto en las cAmaras como en los sollados " de todos los
buques de la Flota eran idénticas: ;Crees que Bertie Markham se ha echado
tierra encima? ;Le habran salvado las tres preguntas hechas al Comandante
del Nilef —preguntaban unos— ¢Es que no esta claro el Cuaderno Tactico?
—-preguntaban otros. Transcurrieron varios dias antes de que conocieran las
respuestas, '

Por fin se anunci6 que el Consejo de Guerra habia terminado sus diligencias.
fira el décimo. El Capitin de Navio Bourke, que como acusado tenia derecho
a hablar el ultimo, habia preparado una declaracién. Una vez preguntado si

tenia algo mas que decir, dijo al Tribunal:

— Debo afiadir que nadie ha criticado nunca al Almirante de la Flota por
lo que intentaba hacer. No sé hasta dénde se puede llegar, pero no me parece
que la critica abierta a un superior esté en consonancia con la verdadera dis-
ciplina. Admito que pueden hacerse sugerencias y formularse quejas, basadas
en hechos concretos, y exponerlas ante el superior. Pero considerar necesario
que por subordinados se critique una orden, es emprender un camino peligroso
que puede socavar los cimientos de la disciplina y de la responsabilidad.

El Consejo de Guerra se retiré para deliberar en un compartimiento conti-
guo. Poco después aparecieron nuevamente los sefiores del Consejo, que se
dirigieron a ocupar su sitio. El sable del Comandante del Victorig continuaba
en la mesa sin indicar si su duefio era culpable o inocente.

Ante la sorpresa general se llamo al cabo de compras para preguntarle
cuantas raciones habia suministrado el dia del accidente. Terminada esta dili-
gencia el Presidente comunicé que el Tribunal se retiraba nuevamente para
deliberar.
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—¢Qué diablos tiene que ver el cabo de compras y las raciones? —pre-
guntaba uno.

—Porque con arreglo a los procedimientos de la Armada —le respondid
un Oficial mas antiguo— cuando se pierde un barco hay que hacer constar
en autos el nimero de hombres que estaban racionados el dia de la pérdida.
Debleron acordarse a iltima hora y han subsanado la omisién.

Todo el mundo abandoné la Chaza y sali6 a cubierta a tomar el sol, Media
hora después el ujier anuncié que el Tribunal iba a hacer ptiblica la sentencia,
invitando a todos a que pasaran dentro,

Habia llegado el momento. ; Cémo estaria el sable?

Con gran alivio todos vieron al entrar que la empufiadura estaba apuntando
hacia el sitio del Capitan de Navio Bourke. Ya el Contralm’rante Markham
es.aba hablando con él amistosamente y le felicitaba estrechdndole la mano.

- Por fin aparecieron los miembros del Tribunal. Todos sonreian como si
dijeran: j Menudo peso nos hemos quitado de encima!

—Como Presidente de este Consejo de Guerra ruego al ponente que lea la
sentencia —dijo Sir Michae] Culme-Seymour.

Todos se pusieron en pie, El ponente leyé:

Resultando que el HMS Victoria se perdié en la mar, a la altura de Tripoli,
el dig 22 de junio de 1893 como consecuenciag de una colision con el HMS
Camperdown,

Considerando que dicha colision se produjo por una orden dada por el
difunto Comandante General de la Flota del M editerraneo, Vicealmirante Sir
George Tyron, que mandca invertir el rumbo, manteniendo los cabeza hacia
dentro 180° por giros simultdneos vy los demds por contramarcha, cuando la
Flota iba formada en colwmnas de divisiones por babor, siendo el intervalo tan
sélo de seis cables.

Fallamos que no teniendo cargo alguno que hacer ol Comandante del Vic-
toria ni a mingin Superviviente de su dotacién, debemos absolver y absolve-
mos al Capitdn de Navio Bourke y a todos los supervivientes del buque de
Su mando. '

Al final habia una coletilla que decia: Este Consejo de Guerra lamendta ‘que
ei Contraimirante Albert Hasting Markham no seiialase, tal como fué su pri-
mera intencion, al Comandante General de la Flota las dudas que le suscitaba
la senal; sin ewdargo, considera, que seria muy perjudicial para el servicio de-
clarar censurable su conducta al cumpliv exactwmente las érdenes de su supe-
rior, presente en aquel momento.

El articulo del Capitin de Fragata Lipscomb no dice que el Almirantazgo
aprobé la sentencia y que exculpé de toda responsabilidad al Contralmirante
Markham. Sin embargo, la Comisién Investigadora, que nombré para revisar el
expediente, censuré e hizo constar su disconformidad con la actuacién del Ca-
pitan de Navio Johnstone, Comandante del Camperdown, su Capitan de Ban-
deras.

Aunque el Contralmirante Markham habia declarado que asumia toda la
responsabilidad en la maniobra realizada por su buque insignia, sus sefiorias
los Lores del Almirantazgo no se mostraron conformes, por estimar que ello
no relevaba de las suyas al Comandante del buque, Pusieron de manifiesto que
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era disculpable que el Contralmirante Markham no hubiera tomado, con la ante-
lacién debida, précauciones por si se producia una colision, dada su creencia,
cquivocada, de que la intencion del Almirante Tyron era dejar con su Divisién
a todos los buques de la segunda por babor; pero consideraban que cuando
el Almirante Markham ordené que fueran tomadas, el Capitan de Navio
johnstone no lo hizo con la rapidez y eficacia requerida. Si bien no fué censu-
yado por no haber mandado atras toda, la Comision investigadora hizo constar
que no puso de manifiesto la rapidez de reaccién ni la decision que en
ci momento hubiera sido de desear y que la sequridad del buque de su mandd
exigia.

Adentrandonos en el terreno de la conjetura, la Instruccion del Almiran-
te Tyron, que tal vez tuviera por objeto dar un togue de atencion a la estrecha
mentalidad de obediencia estricta, tipica entonces en la Armada britanica,
da pie a una explicacion racional, no del todo convincente, a su recalcitrante
insistencia en mantener el intervaio de seis cables. Puede ser que el Almiran-
te Tyron esperara que Markham juzgase la situacion y tomase una iniciativa
personal cuando se diera cuenta que la obediencia literal a la sefial acarrearia
el desastre; pero si realmente intentaba someter a su subordinado a semejante
prueba, no le hubieran faltado ocasiones sin recurrir a medio tan peligroso v,
desde luego, no previé que éste pudiera interpretar sus intenciones como lo hizo.

Las palabras de Markham cuando dice: Solizmos ejecutar cvoluciones cuyo
objeto muchas veces desconociamos, asi como su conducta, nos autorizan a
decir que las causas del accidente, que con cierta ligereza pudiera considerarse
fortuito, tuvieron su origen en el fracaso de un sistema que, al no dar la im-
portancia debida al conocimiento de las intenciones del que manda por parte
de sus subordinados, convertia a éstos en autématas irreflexivos. La citada
Instruccion parece confirmar que el Almirante Tyron, aungue no manumitido
totalmente del sistema, vislumbraba sus peligros.

Siempre ha sido reconocida la imprescindible necesidad de comprender exac-
tamente las intenciones del Mando. Hoy mas que nunca. Incluso se llega en
algunas reglamentaciones actuales a disponer taxativamente que se haga cons-
tar lo que el Mando se propone en las Ordenes de Operaciones. Se estima
gue no basta una minuciosa, a veces, incluso exhaustiva e innecesaria exposi-
c16n del ¢émo tras una definicion mds o menos clara del qué (accion a empren-
der), sino que hace falta expresar concretamente el para qué. Para ello. a la
palabra misidn se da un significado militar mas amplio que, al menos en nues-
tro id'oma, literalmente, no tiene. Mision significa accion a emprender, mas su
gropésito. No cabe duda de que si al asignar una misioén, por considerarla im-
plicita en la accion a emprender, se omite su finalidad, siempre se correrd el
riesgo de que una orden, reflejo de un plan bien concebido, pueda prestarse,
como la Biblia, a falsas interpretaciones.

Fl Almirante Markham sigue diciendo en su declaracion: Solamente des-
jués el Almirante nos lo explicaba. Si la costumbre de Tyron. hubiera sido
inversa, es decir, de explicacion a priori, lo que era opuesto al sistema, el ac-
cidente hubiera tenido muchas menos probabilidades de producirse.

En el caso del hundimiento del Victoria, como no huabo la habitual explica-
c:6n posterior de la evolucion por parte del Almirante Tyron, sus intenciones,
al ordenarla, han quedado en el misterio.
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LA EFICACIA EN LA MARINA BRITANICA

UANDO el Almirantazgo anuncié el afio pasado que se habia ordenado
al Comandante del portaviones Eagle que se deshiciera de 100 hombres
de su dotacién, tal medida ocasiond un revuelo considerable no sola-

mente en la Marina, sino en la -gente que, casi por tradicién, considera que
las Fuerzas Armadas malgastan el personal de que disponen.

El Almirantazgo se da perfecta cuenta de la necesidad de obtener el mixi-
mo rendimiento de cada Oficial y marinero debido al hecho de que el niimero
.total de hombres de Ia Armada ha quedado reducido hoy a unos 82.000.

El Almirante de Flota Lord Louis Mountbatten fué el primero que did
un gran empuje al programa de Estudio y Trabajo (con este nombre se co-
noce la nueva ciencia que trata de conseguir el maximo rendimiento, en inglés
Work-study) durante €l tiempo que tuvo el cargo de Primer Lord del Mar.

A pesar de que la sibita medida restrictiva del nimero de dotacién del
Eagle se hizo como experimento, di6 resultado, Aunque menos sensacionales,
otras medidas estin produciendo también grandes ahorros en personal y di-
nero. En el caso del Eagle, se consiguié ahorrar mas de 3.000 délares sema-
nales con la reduccién, y aunque cada hombre de Ia dotacién tenia que trabajar
un poco mas, también significé para ellos el poder vivir con mas comodidad
en los sollados.

Algunos de los ajustes efectuados lo han sido en pequefia escala, pero todos
ellos han dado por resultado unos ahorros que han compensado sobradamente
los trastornos ocasionados contra Ia rutina, costumbres y métodos tradicionales.

Mediante un reajuste en la instalacion del pafiol de entrega inmediata de
méquinas a bordo de un portaviones y por pequefias alteraciones en la rutina
de entrega de piezas de respeto y herramientas, la suma de tiempo perdido
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por los marineros que tienen que esperar estas entregas S¢ ha reducido en
un 75 por 100.

Los servicios de transporte en bahia de las grandes Bases navales fueron
objeto de una revision hecha hace unos meses por un equipo de Trabajo y
Estudio. Como resultado de esta investigacién —que costé menos de 1.800 do-
lares el llevarla a cabo— se redujo en un 50 por 100 el ntimero de embarca-
ciones y sus dotaciones y se consiguié un ahorro de cerca de 210.000 dolares.

Gracias a la técnica de Trabajo y Estudio aplicada al municionamiento de
un destructor se consiguid, mediante el empleo de un nuevo equipo de ma-
niobra, que cada hombre-hora aumentase un 53 por 100 en el numero de
proyectiles empleados, y las mejoras en el almacenamiento de proyectiles a
bordo de las gabarras permitié aumentar su capacidad en un 25 por 100.

Haciendo que los submarinos entrasen en dique para pequefias obras de
entretenimiento durante los periodos de licencia v suprimiendo un corto pe-
tiodo en dique entre las grandes carenas Yy reparaciones, se encontr6é posible
el afiadir el equivalente a tres submarinos a la Flota de Operaciones. La estan-
cia de cada entrada en dique s€ redujo de dos semanas a una, y una vez que
esta nueva norma se haya establecido en todos los Arsenales de la Marina, se
conseguira disponer de un dique extra durante cincuenta y una semanas del
afio para otros buques.

En respuesta a la pregunta ;qué es Trabajo ¥y Estudio?, un folleto del
Almirantazgo dice: Es una téenica que revelo lo que sucede realmente. Se
analizan los hechos y se ofrecen soluciones para los problemas navales. . . Al
mismo tiempo, Trabajo y Estudio puede examinar métodos vy establecer me-
jores formas de hacer trabajos, medirlos ¥ descubrir la duracién que deben
tener y el nimero de hombres que tienen que hacerlos.

Se resalta que Trabajo y Estudio puede ayudar a todo el mundo.

Si usted es Jefe, constituye su instrumento especial y puede avudarle a dar
a la Maring mds dientes y #nda cola mejor v mds compensada.

Si usted es Oficial, sus planes pueden llevarse a la prictica mds pronto ¥
sus ejercicios de mando y accién pueden suavizarse ylo simplificarse.

Si usted es Suboficial, puede ser ayudado en el control y supervision del
trabajo, de los hombres y de las tareas noymales a su cargo.

Si usted es cabo o marinero, Trabajo y Estudio puede ayudarle a asegu-
rarse que estd haciendo un trabajo util y hacer que las cosas se desarrollen con
mds libertad de accién y mejor. :

El folleto termina con estas palabras:

El fin de Trabajo y Estudio en la Marina Real es comprobar que se dedice
a la Flota combatiente la proporcion éptima de nuestros recursos de forma tal
que la Marina pueda tener en la mar el mayor wimero de barcos y aviones de
acuerdo con el dinero que Se HOS da. El Trabajo y Estudio de la Flota no es
una Inspeccion o una Gestapo, sino un servicio para ayudar a mejorar el fun-
cionamiento de los barcos y a mantenerlos con menos personal, material, tiem-
po o espacio.
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Cada equipo de Trabajo y Estudio esta bajo la direccién total del Almi-
rantazgo, pero su trabajo real es controlado por el Jefe mas antiguo del escua-

,

drén o mando al que ests agregado en cada momento. La instruccién de Oficia-
les y Especialistas en las técnicas de Trabajo y Estudio se lleva a cabo en la
Real Escuela Naval de Trabajo y Estudio de Portsmouth.

“‘n\
—\*—b

Nora.—A principios de este afio ocho Oficiales de la Marina de los Estados
Unidos empezaron un programa intensivo de instruccién de seis semanas en
Portsmouth, Inglaterra, que comprendié el estudio de distintas técnicas de
mejora en administracion. Los alumnos estudiaron temas, tales como muestreo
de Trabajo, medida de Trabajo y métodos de mejora, dando una importancia
especial a la aplicacién de estas técnicas a las situaciones de la Flota, -

Estos hombres formaran dos grupos piloto que inaugurardn el Programa
de Trabajo y Estudio de la Flota de la Oficina del Jefe de Operaciones Nava-
les, Programa que tiene como finalidad el ayudar a obtener el maximo ren-
dimiento del equipo v personal de las Fuerzas de Operaciones.

(Trad. del U. §. Naval Institute Proceedings, nov. 1960, por el Capitan de Intenden-

cia C. Conejero Ibafiez.)

EL PODER NAVAL EQUILIBRADO
Y LA GUERRA FRIA

Por €l C. de N. Cassius D, RHYMES, Jr. U. S. N.

ACE treinta afios el mundo se

encontraba entre dos guerras

mundiales y empezaba ya a ol-
vidarse de algunas lecciones extraidas
~de la primera de ellas. Sabiamos que
el Poder Naval es el conjunto o suma
total de efectivos ~—barcos, personal,
armamentos, incluso la costa con sus
astilleros—, que permiten hacer uso
de la mar a los paises seglin sus nece-
sidades. Muchos de nosotros, sin em-
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bargo, ya hemos olvidado 1a importan-
cia de poseer una moderna Marina
Mercante como parte esencial de ese
conjunto, ya sea en época de guerra
o de paz, permitiéndonos el uso de

‘los mares, cuya seguridad garantiza

nuestra Marina de Guerra.

Hace tres décadas los Estados Uni-
dos producian la mayor parte de los
productos necesarios para su consu-
mo, incluso en cantidades excesivas,
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dadas nuestras fuentes de riqueza.
Nuestra balanza comercial era alta-
mente favorable, y en muchos aspec-
tos nuestra manera de pensar se orien-
t6 hacia un aislacionismo desligado de
las demas naciones. No éramos miem-
bros de la Sociedad de Naciones, pre-
firiendo en aquellos dias no inmis-

cuirnos en los problemas que acosaban -

a las naciones amigas.

Pero los tiempos cambiaron desde
1930, especialmente desde la Segunda
Guerra Mundial: El aislacionismo ha
tenido que desaparecer, y ahora los
Estados Unidos han de formar parte
de la comunidad de naciones, erigién-
dose en cabeza del mundo libre. Y no
s6lo eso, sino que nos Vemos obliga-
dos a patrocinar el aumento del nivel
de vida entre las naciones que estan
atrasadas o subdesarrolladas.

Por otro lado nos encontramos con
que estamos lejos de poseer todo lo
que a nosotros mismos nos hace falta
para subsistir. Han crecido las ne-
cesidades de importar primeras mate-
rias de otros paises y crear mercados
exteriores para nuestras ventas. Y,
sin embargo, seguimos olvidandonos
de las lecciones que la Historia nos ha
proporcionado.

Después de la Conferencia de Post-
dam, en 1943, las relaciones entre los
aliados occidentales y la U. R. S. S.
empeoraron hasta un limite realmen-
te peligroso. En vez. de haber colabo-
rado para rehabilitar las ruinas pro-
ducidas por la Segunda Guerra Mun-
dial se ha creado un periodo de paz
en donde las ideologias de ambas par-
tes, oponiéndose, se han hecho into-
lerantes una a la otra.

Como consecuencia, desde hace mas
de diez afios el mundo ha entrado en
lo que se ha dado en llamar la guerra
fria, ante la cual los Estados Unidos
-se erigieron en soporte para la defen-
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sa del mundo libre, recurriendo a un
instrumento eficaz para su politica ex-
terior, consistente en mantener estra-
tégicamente situadas unas bases mi-
litares en territorios de ultramar. Es-
tas fuerzas tienen por misién la de
intimidar al adversario, aunque se €1n-
cuentren preparadas para combatir en
caso de necesidad.

Poder Naval en la guerra fria.

El Poder Naval estadounidense
juega un papel polifacético en este
esfuerzo por la paz, desde el punto de
vista politico—econ()mico, La Marina
contribuye en gran manera a evitar
un conflicto total, por medio de sus
unidades armadas, lo mismo que pre-
venir lo que se ha llegado a llamar
una guerra limitada. Sirve, por tanto,
como un instrumento de la politica na-’
cional para mantener fria la guerra
fria. La manera con que la Marina
colabora para evitar una guerra en
gran escala radica en su poder de des-
truccién y rapidez de tomar una re-
presalia con armas nucleares. Este po-
der se convierte en ain mayor dada
la diversidad de lugares en que se ma-
nifiesta y la inherente movilidad de
las fuerzas de superficie. Quienquie-
ra que fuese el enemigo no podria
dejar de pensar en lo eficiente que se-
rian los Estados Unidos en contestar
a una agresion nuclear. Esto descarta
o reduce la clasica teoria de quien da
primero da dos veces. .

Tratandose de una guerra limitada,
la Marina posee la fuerza necesaria
capaz de hacerla abortar, ejerciendo
la presién militar adecuada en el mo-
mento preciso, cualquiera que sea el
lugar que requiera su presencia, de

_acuerdo con las circunstancias. En si-

tuaciones que puedan producir una
guerra limitada, las fuerzas de ataque
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y la Infanteria de Marina poseen me-
dios ideales para aplicar precisamente
la fuerza necesaria, lo mismo en ope-
raciones preventivas que ofensivas, ge-
gun lo aconseje la situacion creada.
El valor que tiene lo anteriormente
expuesto lo demostré la pasada crisis
del Libano,

La misién, por lo tanto, que tiene
la Marina en la guerra fria es la de
llevar a todos los confines del mundo
la politica americana; 15 consecucion
de nuestra campafia politica ha traido
a menudo como consecuencia una de-
mostracién de autoridad por parte de
nuestros hombres de Estado, Un
ejemplo de lo anterior Io tiene el ha-
ber conseguido Ia posesién de las is-
las de enfrente de Ia metrépoli china
por el Gobierno nacionalista. 1.3 mo-
vilidad de nuestra Flota logré tenaz-
mente, en el momento y lugar preci-
$0s, la firme posicién del Gobierno en
esta materia.

El despliegue de Fuerzas navales en
aguas internacionales se extiende des-
de el lejano Oriente y hacia el Qeste
hasta el Oriente Medio. Nuestras ri-
pidas fuerzas de combate abarcan esta
extension y actian donde v cuando
se precise una intervencién, como en
los recientes disturbios de Laos v atn
antes, durante la crisis de Indochina.
También son capaces de ensanchar
esta amplia zona, dados los grandes
recursos de movilidad que no tienen
fin en la gran extensién del mar,

Aunque nuestras Fuerzas navales
cumplen su misién de evitar con su
poder cualquier conflicto armado en
la forma en que se encuentran repar-
tidas, con la absoluta seguridad de es-
tar siempre listos para combatir en
caso necesario, cumplen ademds la la-
bor de llevar a todas. partes el progra-
ma de buena voluntad por parte de los
Estados Unidos, y esa misién Ia lle-
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van a cabo de muy diversas maneras.
Los barcos llevan la conciencia de her-
mandad del pueblo americano a los
paises afectados por toda suerte de
calamidades; tifones, inundaciones, te-
rremotos. .. Llevan a todas partes el
programa de buena voluntad preconi-
zado por el actual Presidente. En fin,
el Poder Naval es una de las formas
de llevar por buen camino asuntos que
podrian desencadenar una guerra, ar-
monizarlos, en suma, con nuestra filo-
soffa y modo de pensar. Una simple
orden puede enviar a los barcos a
cumplir un deber humanitario, pro-
ducir la exhibicién de fuerzas capaz
de disolver una crisis que amenace
guerra o llegar a un choque armado,
hasta los mds remotos rincones del
Globo.

La Marina sirve a los gobernantes
a modo de flexible diplomacia en esta
guerra fria; bien manejada es vital en
los asuntos internacionales. Este con-
cepto tampoco es nuevo. Surgib pre-
cisamente de una de las mas usadas y
favoritas expresiones de T. D. Roose-
velt: Hablar suavemente, pero con un
talo en la mano. El papel del Poder
Naval en la guerra fria es callado,
versatil, mutable, Es dar confienza a
nuestros amigos para que piensen que
estamos a su lado y listos siempre a
prestarles ayuda. Es, en fin, una ame-
naza a sus posibles agresores.

La mera presencia de la potente
Escuadra americana, dispuesta a in-
tervenir, asegura la calma en las zo-
nas de tensién. Dado que los barcos
S¢ mueven en aguas internacionales
pueden ejercer la presién necesaria sin
infringir la soberania de otras nacio-
nes. Esto es lo que han hecho en los
estrechos de Taiwan, en el mar de la
China meridional, el Mediterraneo y
otras zonas. Si una situacién da lugar
a una hostilidad declarada, nuestros
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barcos y sus fuerzas de Infanteria de
Marina alli estan, dispuestos a la lu-
cha. '

Mientras por un lado se encuentra
nuestra Fuerza Naval operativamente
preparada para actuar en una guerra
total o limitada, por otro estd prestan-
do a los Estados Unidos un gran ser-
vicio en calidad de representante de
su politica nacional. Nuestros barcos
cumplen con entusiasmo su labor dia-
ria de entrenamientos, visitas de ayu-
da y buena voluntad, a la vez que
mantienen la seguridad del mundo li-
bre. Estas son las tareas de la Flota,
brazo derecho del Poder Naval, en la
guerra fria. Las faenas del otro fuerte
brazo que forma este Poder Naval, la
Marina Mercante, son hasta cierto
punto rutinarias, igual que las ante-
riores, pero no de menor importancia.

La ofensiva econdémica americana.

Al terminar la Segunda Guerra
Mundial los Estados Unidos volun-
tariamente asumieron el deber de ayu-
dar a nuestros aliados, neutrales pro-
occidentales e incluso nuestros ante-
riores enemigos a recuperar su perdi-
da economia. Para ello tuvimos que
inaugurar programas de ayuda al ex-
tranjero, que han sido efectuadas de
diversas maneras. En esos programas
hemos tenido que incluir una ayuda
militar en forma de equipos, maquina-
ria industrial, objetos de consumo, in-
versiones de capital y créditos, que to-
talizan muchos billones de doélares.

Nuestro objetivo econdémico ha si-
do, v lo es todavia, mantener las otras
economias y mejorar las condiciones
de defensa de estos paises amigos que
por si solos serfan incapaces de reali-
zarlo. Los programas de ayuda al ex-
terior corren parejos con los de nues-
tra politica exterior, formando ambos
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el centro de la guerra econdémica a lle-
var contra el comunismo en aumento.
En algunos aspectos, los programas
de ayuda al exterior han sido mas pro-
ductivos unos que otros. Los paises
aliados de Europa y otros antiguos
enemigos han progresado enormemen-
te en su labor de reconstruir su an-
terior riqueza y economia. A estos
paises les hemos ayudado para que
sus productos compitiesen mejor en el
mercado internacional. Y es de suma
importancia esto porque ha permitido
formar una solida resistencia en los
avances del comunismo. Sin embargo,
tiene una gran ironia el hecho de que
los primeros frutos de nuestra gene-
rosidad han producido una seria com-
peticién de estos paises en disfavor
de los Estados Unidos en el campo
del mercado mundial de productos.

La economia industrial americana
sigue, sin embargo, creciendo. De he-
cho, los Estados Unidos han crecido
en poblacién més que su economia
base. Con algunas excepciones, espe-
cialmente en productos agricolas, he-
mos pasado de una posicién en que
habia un exceso de productos a otra
en los que se necesita cubrir el déficit.
Para mantener ese aumento de pobla-
cién y a la vez expansion de la econo-
mia tenemos que importar cada vez
mAs las materias primas desde los més
lejanos rincones del mundo. Un ma-
yor volumen de importaciones quiere
decir que necesitamos exportar tam-
hién mas, con objeto de equilibrar
nuestra balanza comercial. Sin embar-
go, nuestros bienes exportables estin
encontrando una creciente competencia
en Jos mercados mundiales, de parte
de nuestros aliados y amigos y de par-
te del bloque comunista. No es preci-
so decir que el mantenimiento de una
préspera y fuerte economia en los Es-
tados Unidos es un requisito previo
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para poder asistir a nuestros amigos
y aliados. Segiin eso, resulta bien cla-
ro que practicamente la totalidad de
la potencia industrial de nuestra na-
cion esta ligada y comprometida direc-
- ta o indirectamente en el aspecto eco-
némico de nuestra campafia de la gue-
rra fria. Para mantener una economija
préspera y sana necesitamos poseer
una fuerte situacién en el comercio
mundial. Las vias de este comercio
mundial son las rutas maritimas.- Por
consiguiente, la consecucién de esta
ofensiva econdémica, en muchos as-
pectos, necesariamente conduce a Ia
mar, T

Tareas de la guerra fria maritima.

Complementando Ia disponibilidad
de la Marina de Guerra en la guerra
fria, la Marina Mercante, de igual
forma debe estar preparada para cual-
quier contingencia, lldmese la guerra
limitada o la guerra total: Una cri-
sis internacional localizada podria muy
bien llegar a ocasionar una evacua-
cién de gente en un tiempo limitado,
desplegar nuevos contingentes de tro-
pas y equipos o aumentar las reservas
de suministros existentes en las bases
de ultramar. Seria esencial una ra-
pida actuacién, y para estar prepara-
dos a ellos tenemos que confiar en
poder disponer de modernos y rapi-
dos barcos mercantes de todos los ti-
pos. Ellos forman el complemento
esencial de un Poder Naval nivelado.
La habilidad en disponer desde el pri-
mer momento de este apoyo logistico
es un factor bien importante en una
situacién de guerra total.

El apoyo logistico que por rutina
mantienen los Estados Unidos para
abastecer a ‘sus bases militares com-
prende una media mensual de movi-
miento por mar de mas-de un millén
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de toneladas de carga o efectos, mis
de un millén de toneladas de petréleo
o subproductos de éste y cerca de
40.000 personas. Casi el 75 por 100
de los efectos militares son transpor-
tados en buques comerciales bajo la
bandera de los Estados Unidos. En
periodos de tensién politica, como en
los casos del Libano y Laos, todo este
movimiento es efectuado mas de prisa,

Los programas de ayuda al exterior
suponen el transporte por barco de
una gran cantidad de material dis-
puesto por el Estado, que en algunas
ocasiones resultan ser verdaderos re-
galos a los paises que lo reciben; en
otras es por medio de empréstitos. Es-
tos programas no podrian realizarse
sin un vehiculo que transportase todo
este material. Por ello el Gobierno,
sabiamente, ha dispuesto que los car-
gamentos de material con destino a la
ayuda al exterior sean transportados
por mar en buques de bandera ame-
ricana, sujetos a nuestro control. Esta
politica proporciona dos objetos a Ia
vez necesarios: el de proveer mate-
rial con nuestra Flota mercante y el
de llevar alrededor del mundo las Ba-
rras y Estrellas (1).

La misién mas importante en Ia
guerra fria de nuestra industria ma-
ritima es la de asegurarse que bajo
cualquier circunstancia o peligro los
Estados Unidos disponen del sufi-

‘ciente nimero de buques mercantes

para cubrir nuestras necesidades de
transporte oceanico. Los barcos mer-
cantes son armas indispensables en
un conflicto econémico internacional.
Desgraciadamente en este aspecto los
buques mercantes forman sélo una pe-
quefia parte en el conjunto de todo el

(1) Bandera nacional de los Estados

Unidos,
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Poder Naval que opera en la guerra
fria. ‘

Debido a los indices de costo, cada
vez mas altos, especialmente los labo-
rales, el transporte bajo bandera ame-
ricana y en buques americanos no
puede competir con los de otras na-
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la continuidad de los fletes de buques
de propiedad bajo la bandera de con-
veniencia. Nuestra Marina Mercante,
pues, estd amenazada de continuar el
descenso ya observado, pudiendo de-
bilitar seriamente la capacidad de ha-
cer la guerra fria, sobre todo tenien-

cionalidades o banderas, a no ser que
el Estado lo proteja con una - fuerte
inversion u otras medidas. La carga
transportada bajo bandera americana
decrece en forma continua, habiendo
llegado al 12 por 100 de nuestro co-
mercio total exterior en 1958. Para
suplir esta necesidad recurrimos a lo
que hemos llamado bandera de conve-
niencia, consistente en disponer de bu-
ques de propiedad americana, contro-
lados por los Estados Unidos y que
navegan bajo bandera de Panama, Li-

beria y Honduras, en los que se trans-,

porta alrededor de un tercio de nues-
tro comercio exterior en época de paz
y sirven para aumentar nuestra limi-
tada capacidad en caso de emergencia.

La mayoria de nuestros barcos mer-
cantes estdn pasados del tiempo cal-
culado para su desguace, y el indice
de nuevas construcciones promete po-
co para llegar a cubrir las bajas. Exis-
ten, por otro lado, fuertes influencias
fuera y dentro del pais que aseguran
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do en cuenta el aumento. de compe-
tencia que en este aspecto m1os esta
haciendo la Unién Soviética.

Resurgir del Poder Naval soviético.

- Al final de la Segunda Guerra Mun-
dial el Poder Naval soviético no era
considerado como un factor de impor-
tancia. Aparte del sistema conocido
del préstamo y arriendo, los buques de
la U. R. S. S. estaban anticuados des-
de el punto de vista de las construc-
ciones  de hoy dia y su Flota mercan-
te estaba constituida en su mayor par-
te por buques de cabotaje. Cuando Ia
tensién de la guerra fria empezd a
sentirse, la U. R. S. S. volvié sus
ojos al mar e inicié un vasto progra-
ma de constricciones. :

FEchando un vistazo al Jane's Fig-
hting Ships del afio 1958-1959 hemos
visto que desde la Segunda Guerra
Mundial los soviéticos han construi-
do aproximadamente 20 cruceros, 100
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destructores, 350 submarinos, 60 bu-
ques de escolta, 90 dragaminas y 200
buques patrulla. Todos, excepto los
dragaminas, estin equipados para fon-
dear minas. Durante el mismo espa-
cio de tiempo los Estados Unidos
construyeron aproximadamente cuatro
portaviones, cinco fragatas, 18 destruc.
tores, 23 submarinos, 15 buques de
escolta, 87 dragaminas, 34 tipos anfi-
bios y 14 buques auxiliares.

Los Soviets han demostrado con es-
to su poco interés en la construccién
de portaviones, cubriendo sus necesi-
dades con un Poder Aéreo con bases
en su territorio. Las embarcaciones
anfibias estin proyectadas para ope-

raciones en mares interiores y canales"

més que para actuar en otros territo-
rios. Recientemente el primer Minis-
tro, Krustchef, se expresé en el sen-
tido de poseer cada vez un menor in-
terés respecto a los cruceros, lo cual
parece incomprensible en vista del he-
cho de que ellos no tienen portaviones,
Excepto para su empleo en una accién
ofensiva individual o corso, el cruce-
ro tiene un potencial limitado compa-
rado con una operacién de superficie
con portaviones. En vista de los fac-
tores precedentes, la fuerza naval so-
viética, aunque formidable, no es con-
siderada como equilibrada (con su
Flota mercante) desde nuestro punto
de vista.

Sin embargo, dadas las sobradamen-
te conocidas ventajas de los submari-
nos, con sus miltiples modos de ac-
tuar, Ia U. R. S, S, estd dando desde
hace tiempo prioridad a la construc-
cién de esta clase de buques. El sub-
marino tiene en si mismo un arma
potentisima para oponerse a una na-
cién con superioridad de fuerzas na-
vales de superficie; su arma ideal es
la interceptacién de las vias mariti-
mas; es, a su vez, enormemente apro-
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piado para el fondeo de minas, el lan-
zamiento de proyectiles balisticos y
misiones especiales que sélo buques de
este tipo pueden desarrollar. Submari-
nos y campos de minas son la colum-
na vertebral de Poder Naval sovié-
tico.

Debido a la extraordinaria priori-
dad que se le ha dado a la construc-
cién de estos tipos de buques, la
U. R. S. S. ha hecho poco compara-
tivamente en su deseo de crear buques
mercantes en sus astilleros. Sin em-
bargo, la U. R. S. S. empezé a agran-
dar su Flota mercante desde 1951 en
la forma de construir buques en los
astilleros de los paises satélites, com-
prando otros en los paises de la Eu-
ropa occidental. Una ojeada al Lioyd’s
Register muestra que en el periodo
comprendido entre los afios 1951-1958
inclusive Ja U. R. S. S. aument6 su
Flota mercante en 400 nuevos buques
de mas de 1.000 toneladas de regis-
tro bruto. En el mismo perfodo los
armadores americanos afiadieron 108

a la suya correspondiente, amén de

137 que se afiadieron a la Flota con
bandera llamada de conveniencia.

La Marina Mercante soviética con-
tindla mostrando un firme e impresio-
nante crecimiento. En 1 de julio de
1959 llegaba a la cantidad de 800 bu-
ques de mas de 1.000 toneladas de
registro bruto, haciendo un total de
cuatro millones de toneladas de peso
muerto, esperando doblar este niime-
ro en los préximos seis afios. Otras
naciones de bloque soviético estin
también incrementando su tonelaje
mercante,.

Este desarrollo prueba que los So-
viets se han dado cuenta de la enor-
me importancia del Poder Naval,
siendo cada vez mayor el empleo de
sus buques en promover sus objetivos
de la guerra fria. En épocas anterio-
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res, la Unidn Soviética empled sus bu-
ques principalmente en demostrar a
los occidentales sus amenazas, y solo
‘en pequefia escala como un arma po-
litica de la guerra fria. Sin embargo,
la politica naval de la U. R. 5. S. en
el futuro debe esperarse que vaya
acompafiada de esta campafia de ex-
pansién politica. De hecho la reciente
visita de un crucero y dos destructo-
res a Indonesia es un botén de mues-
tra de esta tendencia.

En el frente econdémico, los Soviets
templan sus musculos maritimos co-
mo nunca antes habia ocurrido. Na-
vegan ensefiando su bandera con cre-
ciente regularidad por los puertos de
todo el mundo. Usan sus barcos mer-
cantes como parte integrante de su
ofensiva econdmica. Esta tactica forma
la trama de su expansién comercial.
El hecho va en aumento y pide a gri-
tos una contramedida en el ambito de
la competicion.

Los Soviets han usado sus buques
mercantes para lograr mas amplia ba-
se politica al igual que econdmica. Por
ejemplo, han ayudado a los indone-
sios cediéndoles un ntimero determi-
nado de barcos mercantes, proveyén-
doles de nticleos técnicos en sus do-
taciones para su manejo. En este caso
los Soviets se han adelantado a la
tentativa de los planes americanos
para proveer la misma ayuda a los
indonesios. Sin embargo, nadie puede
censurarles que hayan actuado con
mas rapidez que nosotros.

El ntimero de buques soviéticos que
comercian con Hispanoamérica, Asia
Sudoriental, Africa del Norte y Orien-
‘te Medio va aumentando. Sus explo-
taciones comeérciales han sido un éxi-
to, especialmente en las zonas donde
carecen de articulos de uso corriente
y en aquellos otros donde el trafico
de los mismos como forma de inter-
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cambio comercial son obligatorios. Se
ha dicho que los Soviets seran capa-
ces de comprar, vender, cambiar o
desperdiciar cualquier cosa mientras

‘que el régimen comunista siga cum-

pliendo su principal objetivo de des-
bancar a Occidente.

Han escogido el petrdleo como ele-
mento patrén de su comercio en la
ofensiva econémica contra el Oeste.
Sus dltimos fines son suplantar las
refinerias petroliferas occidentales —en
zonas escogidas del Globo— por el
procedimiento de suministrar en lo su-
cesivo la misma materia, desarrollan-
do sus recursos petroliferos. La Union
Soviética ha firmado recientemente un .
contrato para abastecer de un millén
de toneladas de productos derivados
del petrdleo a la Argentina a cambio
de carne. De la misma forma han acep-
tado café del Brasil, pieles, cacao y
tejidos de raydn, durante el afio 1961,
a cambio de 1.800.000 toneladas de
petréleo crudo procedente de territo-
rio soviético.

Enla U. R. S. S. el comercio exte-
rior es un monopolio que ejerce el
Estado, representativo de los intere-
ses de toda la nacidn. Esto facilita el
precio politico que se le da a sus ofer-
tas cuando compiten en el mercado
internacional de productos. La Mari-
na Mercante actila entonces como par-
te integrante de la accién monopolis-
tica estatal en dicho comercio. No tie-
ne problemas laborales. Las huelgas,
en si no ilegales, son, por supuesto,
impracticables. Por lo tanto, las tran-
sacciones comerciales son inmunes a
las normas de prudencia en estas ope-
raciones, que determinan el éxito o
fracaso de cualquier empresa comer-
ciante.

Habra circunstancias en que el blo-
que comunista produzca la interrup-
cién del comercio maritimo en deter-
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minadas zonas. Por ejemplo, concen-
trando sus relaciones comerciales en
puntos tales que su transporte haga
variar las rutas maritimas normales
como consecuencia acarrean al comer-

solida fuerza nuclear. Esta proposicién
de-Krustchef confirma nuestra mane-
ra de pensar de que una guerra nu-
clear es mds remota que la posibilidad
de una guerra limitada.

cio mundial una pérdida deliberada,
eliminando asi posibles . competiciones
de mercancias. La China comunista
estd ya socavando el comercio en el
Lejano Oriente. La probabilidad de
que estas ticticas comunistas aumen-
ten depende del incremento de su to-

nelaje mercante. Ni la mds favorable .

propaganda comunista a este respecto
puede hacernos creer que los Soviets
desistirdn de esta tactica de la guerra
fria,

Desafio de Krustchef.

Todo el mundo estd de acuerdo que
Krustchef quiere establecerse garan-
tias contra una guerra nuclear, por
una serie de razones, principalmente
las consecuencias desastrosas por parte
de ambos bandos, asi como la carga
econdmica que supone mantener una
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Las propuestas de desarme de
Krustchef han suscitado un formida-
ble interés. Pero se necesita una ga-
rantia y un estudio cuidadoso de la
cuestién. Incluso en la mejor coope-
racién internacional es dudoso que se
llegase a una meta real en dicha cues-

tién por lo menos en un futuro pre-
-visible. Hay demasiada impaciencia
-politica hoy en el mundo para mirar

con optimismo una propuesta que
convertiria las armas convencionales
en arados o ganchos de podar ramas.
En el caso que nos ocupa serfa casi
imposible figurarnos a la China co-
munista dejando a un lado sus armas
e interesarse en tratados de mutua
confianza. Si el desarme llega a ser
un cosa realizable, siempre quedaria
flotando entre nosotros el espectro de
una amenaza de guerra limitada.
Con respecto a la manoseada frase
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de que 1a U. R. S. S. nos enterrard en
el campo del comercio internacional,
Krustchef ha escogido precisamente
un tema donde cree que los Estados
Unidos se dejaran atrapar. Aunque
los Estados Unidos han patrocinado y
ayudado con sus técnicas de produc-
cién en masa, Krustchef sabe que la in-
dustria americana de hoy es una ope-
racion de coste muy elevada, debido
principalmente a los altos salarios la-
horales y a la manera comoda del tra-
bajo. en las empresas. Por otro lado
los Soviets estan aumentando podero-
samente su capacidad de produccion
eh masa, asegurando Krustchef que
los bajos costes de produccion .son
producto del régimen comunista, dedi-
cado a trabajar aunando esfuerzos
bien organizados.

El desafio de Krustchef se funda
en el régimen estatal de su industria
contra la libre empresa americana y
la inflexible tictica del marxismo con-
tra nuestra democrética manera de vi-
vir. Sin meternos  en definiciones, lo
.que existe es una pugna politico-eco-
némica entre dos ideologias en las cua-
les el Poder Naval continfla jugando
un importante papel. ‘

Respuesta a este desafio.

En contestacidén a este desafio lan-
zado por Krustchef, nosotros tenemos
que redoblar nuestros esfuerzos para
engrandecer afin mds nuestros objeti-
vos en ambas materias por todo el
mundo. Esto supone una ruda tarea,
autosacrificio y grandes costos. Los
Estados Unidos tienen que continuar
manteniendo un fuerte potencial de
reservas que elimine la oportunidad
‘de una guerra hasta que el suefio de
un desarme nuclear 'se haga realidad.
Por ahora tenemos que mejorar el
sistema de contestar con rapidez y
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efectividad cualquier crisis de guerra
limitada que pueda surgir. Igualmen-
te importante, nuestra nacién tiene
que mantener una economia industrial
sana —una de cuyas partes es la in-
dustria maritima— y una fuerte po-
sicién en el mercado mundial de pro-
ductos, si no perderemos la guerra fria
por no haber sabido llevarla.

En cuanto a la consecucién de los
fines politicos internacionales, la Ma-
rina tiene que seguir cumpliendo sus

‘misiones en la guerra fria de la mis-

ma forma en que lo hacemos actual-
mente. Quizd fuese un buen sistema

-el aumentar los viajes y visitas de cor-

tesia por unidades independientes, con

‘objeto de cubrir mis sitios y paises,

llegando a los puntos mds aislados y

remotos..Esto haria compensar en algo

la incesante exhibicién de la hoz y el
martillo_por todas partes del mundo.
Mientras continuamos nuestra la-

-bor de producir nuevas armas nu-

cleares, deberiamos intensificar nues-
tros esfuerzos para mejorar las com-

_diciones de la Marina para tomar par-
.te en guerras limitadas con armas con-
vencionales; esto. es especialmente
-cierfo en lo que respecta a la guerra

antisubmarina .y de barrido de zonas

.minadas. Si ‘un desarme nuclear lle-
.gase a_producirse, nuestra capacidad
.actual ‘con armas atémicas se reduci-
-ria y la gravedad de la amenaza sub-
marina y minado de zonas se incre-

mentaria en la misma proporcion.

-Ademas de la amenaza soviética, no

debemos dejar de pensar que otros
paises comunistas tienen -también sub-
marinos, y lo mas probable es que
existan enormes cantidades de minas
para que puedan fondearlas.

Dentro de los limites de los medios

.financieros, la Marina tiene que seguir

equilibrando su capacidad o disponibi-
lidad de fuerzas y modernizaciones a
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fondo. Tenemos siempre que mover-
nos hacia adelante y proporcionada-
mente en los aspectos ofensivo, defen-
sivo y apoyo logistico. La mejor con-
tribucién que la Marina puede apor-
tar, por lo tanto, a hacer que la gue-
rra fria no deje de ser fria es estar
preparada para cualquier eventualidad.
Incluso la Biblia contiene este con-
cepto, expresado en el capitulo XI del
Evangelio de San Lucas: Cuando un
hombre se arma para guardar su pa-
lacio, sus bienes permanecen intactos;
pero si otro mds fuerte que él va y le
vence, cogerd las armas que pertene-
cian al primero, en las cuales confia-
ba, y dividird sus despojos.

En el irente econémico los Estados
Unidos tienen que, no sélo permane-
cer en cabeza sobre la U. R. S. S. en
términos de produccién masiva, sino
en la habilidad de adquirir y vender
productos a precios que compitan en
el mercado internacional. El transpor-
te por mar juega un papel predomi-
nante en el comercio mundial, y las
rutas comerciales forman uno de los
campos principales de nuestro esfuer-
20 _economico con el bloque soviético.

Para ser capaces de competir en
este importante sector de la guerra
econdmica, los Estados Unidos tie-
nen que poseer el suficients transpor-
te maritimo que cumpla con nuestras
necesidades. No podemos permitir-
nos otra cosa. Si hacemos que el co-
mercio maritimo se lleve a cabo con
base en buques mercantes de otros
paises no tendremos nunca Ia capaci-
dad de transporte que necesitamos en
caso de necesidad.

Hemos de tener en cuenta qua los
Soviets no cejardn en el empefio e
conseguir sus objetivos. Tenemos que
estar preparados para la ofensiva de
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nuestros enemigos de controlar Ias
rutas maritimas con medidas apro-
piadas y no debemos confiarnos en
que nuestros aliados hagan esto por
nosotros. Para competir con el co-
mercio estatal soviético y su monopo-
lio maritimo tenemos que estar pre-
parados donde las ocasiones lo ga-
ranticen para la desventajosa baja de
precios en las ventas y excesivos cos-
tes de compra. Tenemos que estar
preparados para cortar los costes ele-
vados impuestos por su politica en -
el aspecto de transporte maritimo y
aceptar las pérdidas deliberadas en
la guerra de precios con los comunis-
tas. Estas medidas de precios politi-
cos traeran como consecuencia una
activa supervisién y apoyo de parte
del Gobierno americano. Esto reque-
rird la continuacién y posible incre-
mento del apoyo financiero a los
transportes por mar. Ademas en mu-
chos casos serd necesario financiar el
cargamento de los buques para anu-
lar la competencia soviética. La in-
tensificacion del interés, claramente
demostrado, de los soviéticos por la
mar, junto con los términos en que
el primer Ministro, Krustchef, se ex-
presé desafiando a Occidente a una
coexistencia competitiva, sirve para
demostrar la importancia de los ma-
res en el conjunto politico econémico
actual. El Poder Naval es tan fun-
damentalmente importante que sigue
siendo un factor esencial en nuestra
estrategia de la guerra fria. No po-
demos jamds permitir que los Soviets
alcancen, vis a vis, con los Estados
Unidos el dominio del mar.

(Trad, del Proceedings, septiembre 1960,

por el Capitin de Corbeta R. de la Guar-
dia Salvetti.)
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BASES ULTRAMARINAS

g,Cuénto tiempo duraran?

L 0S tratados de ayuda wmuiuo
que tenemos con paises del

mundo libre no tendrdn ya el
aspecto de alianzas militares. Estdn
dentro del wmarco de un proceso de
consultas que dia a dia estdn firme-
mente reformando lo sociedad de na-
ciones libres.

Estas palabras son del dltimo Se-
cretario de Estado, Jhon Foster Dul-
les, ante el Comité de Relaciones Ex-
teriores del Senado en 14 de enero
de 1959.

Pocos dias después Nikita Krust-
chef informaba al XXI Congreso del
partido comunista que el futuro del
comunismo comprendia la supremacia
mundial en diez afios.

Con estos antecedentes ante nos-
otros, jcual serd nuestra postura en
cuanto a retener nuestras bases mi-
litares repartidas por todo el mundo
libre? ;Cambiard el complejo de
nuestros acuerdos de seguridad mu-
tua arriesgando nuestros derechos en
las bhases? Ante el hecho del aumento
del nacionalismo que aparece en las
nuevas naciones independientes, ;po-
demos conservar esas bases? iLas ne-
cesitaremos politica y estratégicamen-
te como antes? ¢Podremos econdmi-
camente mantenerlas? Las respues-
tas a estas preguntas deben ser exa-
minadas a la luz del reciente inci-
dente del U-2.

Hay muchos factores que afectan a
la posicién de los Estados Unidos en
relacién con derechos en las bases si-
tuadas en paises extranjeros.

Uno de los mas importantes es el
creciente nacionalismo en paises que
han conseguido recientemente sufi-
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ciente independencia econdémica, ya
que ahora pueden permitirse ese lujo.

Resulta irdnico que nuestras razo-
nes para mantener bases en un cierto
ntimero de paises se debilite como re-
sultado del éxito de nuestra politica
basica de empujar el crecimiento eco-
némico de los paises del mundo libre.

En bastantes naciones que han sa-
lido de la inseguridad de los dias de
la postguerra y han alcanzado una
fortaleza econdmica real o aparente
gracias al continuo impulso de la ayu-
da econémica y militar americana, las
tendencias nacionalistas de su pueblo
han aparecido. Una de las mas po-
pulares manifestaciones del naciona-
lismo es la peticién de que sean reti-
radas las tropas extranjeras y con ella
la terminacién, o al menos la modi-
ficacion, de los derechos de la base
militar extranjera.

Junto con el nacionalismo existe
otro importante factor que influencia
la conducta de las naciones huéspe-
des: su reaccion ante la cambiante
tactica diplomatica soviética.

La propaganda soviética dirigida a
las naciones libres se sirve de tretas
que van desde la adulacién hasta la
amenaza siniestra; la promesa de ayu-
da técnica y financiera sin otros com-
promisos seguida repentinamente por
un duro. aviso a una mnacién alber-
gando establecimientos militares ame-
ricanos. Esta tactica produce sus
efectos.

Uno de los mas extrafios factores
es el creciente convencimiento de mu-
chas naciones independientes de que
su influencia en asuntos internacio-
nales estd en auge. Han encontrado
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que sus votos en las Naciones Uni-
das son tan validos como los de las
grandes potencias y deducen que en
ello tienen una pieza efectiva de cha-
laneo si eligen jugarla para sus pro-
pios fines. Las grandes potencias so-
licitan continuamente su apoyo; esto
representa demasiado avance para Es-
tados relativamente nuevos en el es-
cenario internacional. En algunos ca-
sos este avance ha dado a ciertas na-
cionies una sensacién de poder sufi-
ciente para resistir, o al menos desa-
fiar, los intereses del Oeste en el es-
tablecimiento de bases y fuerzas en
su suelo. En otros casos los intereses
antioccidentales empujan sutilmente a
estas naciones a doblegarse en un es-

fuerzo de machacar o dificultar los es-

fuerzos occidentales.

Los factores econémicos también
juegan un importante papel en la ac-
titud de muchas naciones. No hay
duda que en ocasiones algunos Go-
biernos han jugado enfrentando al
Este y Oeste para obtener concesio-
nes econdmicas favorables de uno de
ellos o, lo que es peor, de los dos,
como en el caso de Yugoslavia.

Otro caso que afortunadamente fué
resuelto con mutuo beneficio es Is-
landia. En 1955, de acuerdo con su
tratado con los Estados Unidos, pi-
dié la revision de la necesidad de que
continuasen ‘en su suelo fuerzas ame-
ricanas. Esta peticién fué precedida
de conversaciones exploratorias sobre
una ayuda econdémica mayor, y fué
indudable que la U. R. S. S. habia
hecho ofertas atrayentes a cambio de
un aumento de privilegios comerciales,

Ha sido uno de estos factores: po-
liticos, nacionalistas o econdmicos, o
la combinacién de todos, los que ha
hecho que algunos buenos amigos,
como Islandia, Filipinas, Japén, Fran-
cia, Arabia Saudi, por citar sélo unos
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cuantos, que en una época u otra ha-
yan revisado sus acuerdos sobre los
derechos de las bases americanas,
Bajo estas circunstancias, los Es-
tados Unidos han sido bastante razo-
nables para acceder a algunas deman-
das con objeto de proteger sus inte-
reses e inversiones. Lo que descora-
zona es que cada negociacién indivi-
dual parece que sélo resuelve la in-
mediata amenaza del derecho a cun-
servar las bases y no causa regocijo
llegar a soluciones de interinicudl.
Ante esta situacion, y ante la perspec-
tiva de crecientes peticiones econémi-
cas por el derecho de conservar las
bases y la creciente hostilidad para
conservarlas, deberiamos revisar Ila
importancia politica y estratégica de

' tales bases. El primer paso es revisar

nuestra politica militar, en relacidén al
desarrollo de nuestro sistema de se-
guridad en la pasada década.

Cuando el mundo salié del holocaus-
to de la Guerra Mundial dltima, los
ganadores, o al menos los Estados
Unidos entre los victoriosos, tenian
esperanzas de que los complejos pro-
blemas del mundo podrian arreglarse
por medio de conferencias y negocia-
ciones. Y parecié asi, por poco tiem-
po. Pero al principio de 1947 cada
dia se desencanté mdis de esta espe-
ranza utépica. Para entonces estaba -
claro que la tictica soviética de la
postguerra era dar la impresién de
sinceridad en las negociaciones para
tapar la consecucién de sus objetivos.
La U. R. S. S. era militarmente fuer-
te y lo sabia. Los Estados Unidos, a
causa de su ripida desmovilizacién,
eran militarmente débiles, y Rusia lo
sabia.

Es verdad que América poseia la
bomba atémica. Es también verdad
que Rusia estaba empefiada en un fre-
nético esfuerzo para rehacer su eco-

[Enero



nomia y su potencia industrial de
guerra, lo que iba haciendo con el
despojo de los territorios conquista-
dos, llevindose no solo materiales y
maquinaria industrial, sino también
técnicos e ingenieros.

Sin embargo, para 1947 estaba cla-
ro que uno de los primeros objetivos
de la postguerra para las potencias
occidentales era contener a los Soviets.
Para cumplir este objetivo se puso en
marcha una nueva politica.

A principios de 1947 ninguna de
las grandes potencias occidentales, ex-
cepto los Estados Unidos, posible-
mente gracias a poseer la bomba ato-
mica’ y su gran base industrial, esta-
ban en condiciones de ejercer en cual-
quier parte mucha influencia militar
o de cualquier tipo, y los Estados Uni-
dos estaban empefiados en sus gran-
des responsabilidades de ocupacion.
En vista de esto se reconocié que pa-
ra conseguir el objetivo de contencion
habia que reorganizar nuestra politi-
ca exterior. Por lo pronto, en lugar
de una politica de negociacion, adop-
tamos una politica de accién positi-
va. El primer paso fué la declaracion
de la politica llamada Doctrina Tru-
man —ayuda econdmica y militar—
y los primeros recipiendarios nuestros
aliados, Turquia y Grecia. Esto fué
seguido de cerca por el Plan Mars-
hall, cuyo proposito era revivir la eco-
nomia de las naciones del mundo li-
bre para que pudiesen rehacer su po-
tencia econémica y combatir la infil-
tracién comunista, que ya amenazaba
con ahogar la libertad en una vasta
parte del mundo.

~ Pronto se comprobé que la ayuda
econémica mno era bastante. Se sabe
bien que la potencia nacional juega
un importante papel en las relaciones
internacionales.

Esta potencia nacional no es solo
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potencia militar; de hecho y por na-
turaleza es eminentemente no militar.
Estd compuesta de varias influencias
que modelan a los contendientes .en
la arena de la politica internacional.
Sin embargo, la efectividad de esas
influencias no militares directamen-
te es proporcional a la presencia o la
falta de fuerzas militares para apo-
yarlas. La influencia militar soviéti-
ca estaba afectando directamente a la
Europa occidental. La defensa colec-
tiva, como la colaboracién econdmica,
era necesaria para la libertad de Euro-
pa. Reconociendo esto més tarde, en
19483, Gran Bretafia, Francia, Bélgica,
Holanda y Luxemburgo formaron una
alianza para cumplir estos fines. En-
tre tanto en Estados Unidos la opo-
sicién pablica fué despertando lenta-
mente para comprender que la ayuda
economica sola no era suficiente para
conseguir seguridad y que la ayuda
militar era esencial para lograr el ob-
jetivo de contencion. Esta realizacion
fué dramaticamente reflejada en la
resolucién del Congreso, aprobada en
junio de 1948, que preparaba el ca-
mino para la participacion americana
en la NATO el afio siguiente y pro-
porcionaba asistencia militar distin-
ta de la econdmica a muchas nacio-
nes libres sitiadas. La nacién se dijo
a si misma -que era sensato ayudar
a esos paises a crear su potencia mi-
litar para poder participar mejor en
la defensa colectiva al mismo tiempo
que aumentaban su independencia
econoémica. Una politica de ayuda eco-
némica pura hubiera jugado la carta
de los Soviets, que se hubieran en-
contrado con el tentador blanco de un
Estado independiente econémicamen-
te sélido y militarmente débil.

Asi empezando en 1947 con la fir-
ma del Pacto de Rio, los Estados Uni-
dos tomaron la direccién establecien-
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do coaliciones o alianzas apoyadas por
programas para fortalecer los miem-
bros en ellos emprendidos. Ademas
de la NATO, los Estados Unidos ac-
tuaron rapidamente para consolidar
su posicion alrededor del mundo. En
el hemisferio accidental en 1948 los
Estados Unidos, en unién de sus vein-
te vecinos iberoamericanos, formaron
la Organizacién de Estados America-
nos (OAS). En el lejano Oriente
los Estados Unidos establecideron
alianzas con la Repiiblica de China en
Formosa, Corea del Sur y Japén.
Firmaron tratados de ayuda mutua con
Filipinas, Nueva Zelanda y Austra-
lia. En 1954 se unieron a la asociacién
defensiva del Sudeste asiatico
(SEATO). El afio siguiente los Es-
tados Unidos empujaron ¥ apoyaron
en el Oriente Medio la alianza de Gran
Bretafia, Turquia, Irak, Irin y Pa-
kistin en lo que empezé llamandose
Pacto de Bagdad (conocido ahora co-
mo CENTO).

Aunque, hablando con propiedad,
los Estados Unidos no son miembros
de la organizacién, tienen representa-
¢ién en las comisiones mds importan-
tes y no hay duda de la intencién
americana de apoyarlo firmemente, Lo
mads importante reside en la seguri-
dad colectiva y obligaciones mutuas,
y esto lleva necesariamente a ligar los
planes militares en los programas ge-
nerales de desarrollo. Aqui descansa
el fundamento del establecimiento por
los Estados Unidos de bases ultrama-
rinas en un anillo destinado a conte-
ner a los Soviets y sus satélites. Dos
guerras en el siglo xx y el rapido
desarrollo de situaciones explosivas
han convencido a Estados Unidos de
que su linea de defensa ya no estd en
el hemisferio occidental. Para asegu-
rar su seguridad, el apoyo de aliados
fuertes con valor bastante para permi-

68

tir a los Estados Unidos establecer
bases avanzadas en su suelo era esen-
cial. Desde 1948 a 1950 el mayor es-
fuerzo americano fué apoyar a la
NATO porque era en su area en la
que aparecia dirigida la amenaza co-
munista,

Repentinamente en 1950 el centro
de presién se instalé en el lejano

- Oriente y exploté en Corea.

Los Estados Unidos respondieron
inmediata y rigurosamente al desafio
militar comunista en el lejano Orien-
te. Aunque el medio fué la ONU, los
Estados Unidos canalizaron el apoyo
militar al teatro de Corea y al mismo
tiempo redoblaron sus esfuerzos en
apoyo de la NATO.

Se alcanzaron répidamente acuer-
dos con Islandia y Groenlendia, y
fuerzas americanas se instalaron en
Islandia a peticién de su Gobierno. Se
concluyeron acuerdos para establecer
bases en Marruecos y Arabia Saud; y
se empezd a negociar en Espafia el
establecimiento de una importante ba-.
se. Portugal accedié a establecer otra
en Azores. Los Soviets no tardaron
en reaccionar.

Cuando las potencias occidentales
reaccionaron tan violentamente contra
la agresion iniciada en Corea, no sélo
tomando parte activa en la campaiia
militar, sino también redoblando sus
esfuerzos para mejorar su sistema de
seguidad colectiva a escala mundial,
los comunistas establecieron nuevas
tacticas. Ofrecieron negociar el cese
de fuego en Corea, y esto queria decir
que la negociacién era otra vez la
posibilidad de un modus vivendi. Los
Estados Unidos no creyeron en la sin-
ceridad comunista, principalmente por-
que las negociaciones en Corea se
arrastraban con muy pocos resulta-
dos. Entre tanto, la forma de expan-
sién soviética en el lejano Oriente,
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ya indicada con la conquista comu-
nista de China en 1949 y en Corea,
pareci6 clara con la caida de Dien
Bien Fu. Durante este periodo de in-
atiles negociaciones crecid la inquie-
tud en los Estados Unidos ante la
aparente politica de acercamiento.
Después de las elecciones de 1952 la
nueva Administracién, presionada por
el pueblo y el Congreso, endurecié su
politica de contencién. Uno de los pa-
sos mas positivos en este sentido fué
establecer el concepto de represalia
masiva. La posibilidad de ponerlo en
practica descansaba sobre las bases
ultramarinas.

Fl bloque de naciones libres tuvo
que enfrentarse con la posibilidad de
operaciones comunistas destinadas a
debilitar las defensas del Oeste, pro-
bando su perimetro en muchas areas
diferentes que diluyeron la potencia
colectiva de las potencias occidenta-
les por la diversion y dispersion de
sus fuerzas. Los comunistas pensaron
que por estas pequefias chispas los
Estados Unidos ni sus aliados usarian
las armas atdmicas.

Por otra parte las potencias occi-
dentales tenian conciencia de esta tac-
tica y resulté imperativo que los So-
viets se enteraran de su determina-
cién de que su potencia no se dilu-
yese. Al mismo tiempo el mundo se
encontré con el hecho de que en 1949
los Soviets habian explotado con éxi-
to un artificio atémico, y en 1952 ha-
bia que presumir que estaban en ca-
mino de la igualdad con los Estados
Unidos en cuanto a armas atémicas.
A la vista. de esta informacion, los
Estados Unidos anunciaron el con-
cepto de represalia masiva y declara-
ron, entre otras cosas, que descarga-
rjan toda su potencia atomica sobre
la U. R. S. S. en el caso de un ata-
que Tuso a Norteamérica.
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Fsta declaracién consigui6 aclarar
cualquier malentendido que pudieran
tener los Soviets acerca de la decision
de los Estados Unidos de emplear las
armas atomicas en la guerra. Esta de-
claracién politica no fué muy popu-
lar ni entre nuestros aliados ni entre
una considerable masa de concindada-
1nos; pero hasta contar con otro me-
dio de contencidon los Estados Uni-
dos continuaron el desenvolvimiento
de su complejo de bases en ultramar.

X

Hacia fines de 1954 nuevos aconte-
cimientos aparecieron en la escena
internacional y presentaron a los Es-
tados Unidos el mas complejo progra-
ma. Cierto nimero de Estados no
ligados al mundo libre —Tlos prime-
ros ejemplos fueron Egipto e Trak—
encontraron repentinamente una nue-
va sensaciéon de poderio en su capa-
cidad de influir los acontecim'en-
tos mundiales .y las accinnes de las
grandes potencias. Las maniobras hi-
cieron mas tirantes las relaciones en-
tre los Estados Unidos y sus princi-
pales aliados, y otra vez los Soviets
capitalizaron rapidamente la situaciémn.
En 1955 los Soviets lanzaron una im-
portante ofensiva econdémica en el

~ Oriente Medio, ofreciendo a Egipto

o a cualquier Estado &rabe la ayuda
en una forma u otra para llevar a cabo
extensos planes econémicos. La ayu-
da militar no se oculté detrds de esta
fachada de falsa benevolencia, y no
fué dificil percibir que el objetivo co-
munista era la destruccién o preven-
ci6n de un ulterior desarrollo del sis-
tema americano de bases avanzadas
en esta zona. Los Soviets sefialaron
cuidadosamente a los Estados arabes
cémo la politica de los Estados Uni-
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dos vacilaba entre apoyar el derecho
de autodeterminacién, como en Indo-
china, y su falta de apoyo a una cau-
sa similar en otras zonas donde sus
derechos a las bases hubieran corri-
do riesgo.

Para su injerencia en las turbias
aguas del Oriente Medio capitaliza-
ron los mds importantes problemas
locales —las discordias turco-arabes
y turco-griegas, la hostilidad Arabe-
israeli, el conflicto entre el pan-ara-
bismo y la jefatura de las potencias
occidentales—; planearon y maniobra-
ron para cercar a Turquia con na-
ciones enemigas u hostiles; tuvieron
como blanco la destruccién del Pacto
de Bagdad; enfrentaron a los Esta-
dos 4rabes unos contra otros para te-
ner la zona en constante revuelta. Ias

potencias occidentales lentamente fue‘@Estados Unidos retiraron sus cazas

ron perdiendo prestigio en el Oriente
Medio en beneficio casi exclusivo de
los Soviets.

Afortunadamente los Estados Uni-
dos tenian en 1954 alianzas en un nfi-
mero suficiente de naciones para es-
tablecer un complejo de bases ultra-
marinas que era razonablemente apro-
piado para nuestro objetivo de con-
tencién. Eramos aliados de- veintifin
Estados —quince en Europa y ocho
en la zona Pacifico-asiitica— ; todas
estas alianzas se firmaron entre 1947
v 1954, Pero desde que los Estados
Unidos firmaron estos tratados, pac-
tos, alianzas y acuerdos han apareci-
do de cuando en cuando veladas ex-
presiones de duda en alefin aliado v
también "entre los neutrales, sobre la
capacidad americana para disuadir o
repeler un ataque contra ellos. Estos
pensamientos no han aminorado el
fuerte deseo de muchos neutrales de
aceptar ayuda del bloque comunista,
Desde luego son precisamente estos
hechos, junto con el desarrollo de los
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cohetes de largo alcance, proyectiles
dirigidos y armas nucleares, lo que
nos empuja a revisar las complicacio-
nes politicas, estratégicas y econ6mi-
cas de nuestra red de bases militares
en ultramar,

Politicamente nuestras bases ultra-
marinas presentan muchos problemas.
Citaremos primero el creciente nacio-
nalismo de unos cuantos de nuestros
mds pequefios aliados ¥ naciones ami-
gas que obliga a denunciar la presen-
cia de nuestras bases cuando es nece-
sario politicamente,

Hasta uno de nuestros mas viejos
y firmes aliados, Francia, ha moles-
tado tanto a los Estados Unidos con
su obstinada insistencia de igualdad
atémica y mayor opinién en los asun-
tos de la alianza occidental, que los

ila. NATO. Las peticiones sobre ju-
“risdiccién del personal de las bases
» levanta enmarafiados problemas lega-
les y diplométicos. Las peticiones de
participacién de personal indigena en
las operaciones y mantenimiento de
“algunas bases Y equipo impone condi-
ciones embarazosas para los Estados
Unidos. Y desde luego las diferencias
entre los- Estados Unidos y los Go-
biernos que las albergan son explota-
das a fondo por los comunistas. Por
otro lado, la presencia americana en
las bases es frecuentemente un factor
de estabilizacidn, interna e interna-
cional, si los problemas arriha men-
cionados se resuelven satisfactoria-
mente. Las bases tienen el efecto de
advertir abiertamente el interds dj-
recto y las intenciones americanas en
sus zonas. La retirada americana de
ciertas bases crearfa un vacio que ten-
deria a llenar el militarismo comunis-
ta instalindose en el 4rea abandona-
da. A menos que la retirada pueda
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realizarse bajo condiciones diploma-
ticas favorables, los Soviets cogerian
la oportunidad para explotar la reti-
rada como una debilidad de los Esta-
dos Unidos o como una indicacién de
que éstos abandonaban a sus aliados.
Por eso si fuéramos capaces de aban-
donar ciertas bases sin sufrir una pér-
dida estratégica, deberiamos hacerlo
siempre que hubiésemos preparado
un atmésfera politica propicia y dado
los pasos necesarios para evitar los
esfuerzos soviéticos de penetracion en
la zona o de capitalizar de otra ma-
nera la retirada.

Estratégicamente la necesidad de ba-
ses avanzadas en el sistema de segu-
ridad del mundo libre ha cambiado
muy poco en los iltimos diez afios.
Pero hoy estamos en la edad de los
proyectiles dirigidos, y en un futuro
no lejano la necesidad de esas bases
como puentes de lanzamiento habra
desaparecido.

Sin embargo, en situaciones que re-
_quieran una corta accién militar de
represalia masiva las bases continian
teniendo su importancia estratégica.
En los altimos afios los Estados Uni-
dos han solicitado de algunos paises de
la NATO permiso para instalar en su
territorio, ademas de la red de bases,
bases de lanzamiento de proyectiles, y
como indicacién del cambio de actitud
de varios de nuestros aliados conviene
hacer notar que la peticion fué acogi-
da sin entusiasmo y, en tltima instan-
cia, rechazada de plano. Desde luego
no todas nuestras bases son aéreas.
Las hay navales y algunas tienen co-
mo principal tarea el apoyo logistico de
las fuerzas americanas desplegadas en
zonas avanzadas. Estas bases manten-
dran su importancia estratégica tanto
tiempo como tengamos ese despliegue
de fuerzas. Es verdad que con el ad-
venimiento de propulsién nuclear para
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buques y aviones se reducira la impor-
tancia de ciertas bases en cuanto a re-
lleno de combustible; pero seguirdn
siendo indispensables para el sosteni-
miento eficaz de un prolongado esfuer-

~ zo militar en zonas alejadas de nuestro

pais.

Una creciente preocupacién en la di-
reccién interna de los Estados Unidos
es el rapido crecimiento del costo de
la seguridad. En su mensaje al Con-
greso, en enero de 1959, el Presiden-
te sefialaba la importancia de este asun-

- to diciendo:

El fundamento de nuestra sequridad
nacional es una economia fuerte y en
expansion el problema bdsico con que
nos enfrentamos hoy es mds que SoO-
brevivir. Es la conservacién de la ma-
nera de vivir.

Continia en que el problema es la
suma de dinero que gasta la nacion en
su defensa nacional. Segtin los propios
ntimeros del Presidente, jos Estados
Unidos necesitan 47.000 millones de
dblares, mas del 60 por 100 del pre-
supuesto nacional de 1960, en su de-
fensa nacional. Para 1961 el Presiden-
te pedia 45600 millones, o sea el
57 por 100 del presupuesto para de-
fensa. El coste de las bases ultramari-
nas es, desde luego, una pequefia par-
te de esa suma, pero si pudieran ce-
derse habria un medio de reducir gas-
tos. Ciertos planificadores militares
estin seriamente preocupados- con la
vulnerabilidad de las bases fijas en zo-
nas avanzadas y preguntan si-es sen-
sato volcar en ellas tanto dinero. Sus
razonamientos son solidos 'y razona-
bles; pero como no hay otra alterna-
tiva, el desembolso tiene que continuar
¢n el futuro. No es decision facil. Si
la existencia de una de esas bases sir-
ve para disuadir de la guerra, los gas-
tos estin més que justificados.
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Hay también otro aspecto econdmi-
co secundario. En muchos paises los
gastos americanos en las bases no sélo
en construccién y mantenimiento, sino
también en sueldos de su personal, ha
producido un impacto en la economia
local. En muchos casos el impacto es
beneficioso, pero en otros no.

Es obvio que en el andlisis final el
factor econdémico no puede considerar-

se aisladamente; pero junto con los

factores estratégico y politico debe te-
ner su propio peso en la decision fi-
nal sobre la conservacién de las bases
en ultramar.

Hay, indudablemente, alguna alter-
nativa. El gran avance técnico que
hace a nuestras bases tan vulnerables
& un ataque enemigo nos proporciona
también medios para proseguir nues-
tro objetivo de contencién. Para mon-
tar la desventaja de las bases fijas la
Marina ofrece las plataformas mévi-
les de los grupos de portaviones y el
submarino en cohetes dirigidos. El
primer sistema de lanzamiento, las
fuerzas de portaviones, existen hoy,
aunque hay que admitir que no en el
niimero necesario para reemplazar la
extensa red de bases considerada ne-
cesaria para nuestra seguridad en esta
época. El segundo sistema, el subma-
rino lanzacohetes, esti entrando en
servicio, ' '

La fuerza aérea ests desarrollando,
y tiene dispuesto, un niimero limitado
de aviones de gran autonomia, capa-
ces de lanzar bombas apropiadas sin
depender de las bases de ultramar.
ICBM estan siendo emplazados en el
desierto de California. De hecho, el
avance en los medios técnicos de lan-
zamiento de proyectiles hara que pron-
to las bases ultramarina queden anti-
cuadas como plataformas de lanza-
miento,

Pero ninguno de los futuros descu-
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brimientos nos atafie todavia. Como
en todos los avances técnicos, la tran-
sicién es un largo y arduo problema.
La conservacién es descrita por los
extremos modernistas como anticug-
da, cuando no irrazonable y antipa-
tridtica. Estos mismos elementos pi-
den un alto en el despilfarro de dine-
ro en el esfuerzo de desarrollar y man-
tener establecimientos que quedaran
anticuados en pocos afios. Por otra
parte, el conservador que tiene a car-
go el mantenimiento de la integridad
de nuestro sistema de seguridad insis-
te que la red de bases ultramarinas
debe mantenerse aun a expensas del
rdpido avance técnico, si lo limitado
de los fondos no dan para las dos co-
sas. La situacién exige un metéddico
desarrollo de todas las formas de me-
didas de seguridad y una ordenada
aprobacién de los nuevos sistemas y
técnicas a medida que sean posibles.
Se requiere un inteligente andlisis de
las posibilidades de los sistemas pro-
puestos y una delicada mezcla en la
apreciacion del problema inmediato de
seguridad como opuesto a las investi-
gaciones y desarrollo en apoyo de
nuestras necesidades futuras. Los Fs-
tados Unidos no pueden permitirse el
lujo de volcarse en un esfuerzo de
avances técnicos militares a expensas
de mantener en potencia un sistema
adecuado de seguridad cesando todos
los medios actualmente posibles, Ni
tampoco puede contentarse sélo con lo
Gltimo. Estamos ante un dragén de
dos cabezas: el inexorable viaje ha-
cia las fantisticas armas del futuro
(fantasticas en realizacién y fantdsti-
cas en costo) y el creciente aumento
de los gastos de nuestra propia pro-
teccidn, :

Hemos explorado los pros y contras
de nuestras bases en ultramar como
elemento esencial en nuestro sistema
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de seguridad. Estratégicamente encon-
tramos las bases hoy tan importantes
como cuando se crearon, pero que se
acerca el tiempo en que otros sistemas
las convertirin en infitiles como pla-
taformas de lanzamiento. Reconoce-
mos que ya existe en forma de fuer-
zas de portaviones de ataque de la
Marina y sistemas de lanzamiento que
pueden realizar la labor de alguna de
estas bases, y reconocemos que hay
avances, algunos en un futuro inme-
diato, que pueden disminuir atin més
la importancia estratégica de algunas
bases. Politicamente, en el pais e in-
ternacionalmente, encontramos que las
bases crean dificultades en nuestras
relaciones con el mundo. Econémica-
mente, las bases en ultramar son ca-
ras y un negocio demasiado caro, pero
barato si una evita la destruccion de
nuestro pais o una parte de él. Esta
claro que la red de nuestras bases que-
dara pasada de moda, y se requiere un
reajuste de nuestro sistema de seguri-
dad a la luz de los nuevos adelantos.
Es tiempo de enfrentarnos con el pro-
blema.

Hay varios pasos que podemos ini-
ciar ahora para preparar la conver-
sién de nuestro sistema de seguridad
en otro ajustado a la Era del espacio.

-El paso mds atractivo es.retener
por un futuro proximo alguna de las
bases, pero negociando que las ope-
raciones, mantenimiento y administra-
ci6én la lleve la nacién en que estd en-
clavada. En la mayoria de los casos,
indudablemente, los Estados Unidos
tendrian que proporcionar toda clase
de ayuda para cumplir esto; pero a la
larga seria mas barato que el sistema
actual y eliminarfa las graves compli-
caciones de tener fuerzas en suelo ex-
trafio. Es obvio que esta propuesta re-
presenta algiin retroceso, pero en con-
junto seria una solucién aceptable en
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ciertas zonas. En otros sitios este arre-
glo no se podrd alcanzar, bien por
causa de problemas locales de segu-
ridad o bien por falta de hombres
capaces de ser instruidos para manejar
la base satisfactoriamente. En estas
circunstancias o similares, si la base
esta en sitio altamente vulnerable, los
Estados Unidos deberan reducir sus
gastos al minimo y, desde luego, no
continuar en importantes mejoras o
desarrollo. Y en los casos en que no
podamos hacer alguna de estas cosas
ahora o en un futuro proximo o sen-
cillamente retirarnos, podemos redu-
cir las tensiones creadas canalizando
la mayor parte de nuestros gastos ha-
cia la economia local. Ninguna de es-
tas maneras de obrar es aplicable en
todos sitios, y cada lugar tiene algo
de todo el conjunto. Al final del ana-
lisis lo mas que podemos hacer aho-
ra se iniciar la preparacién de un re-
ajuste gradual en nuestro sistema de
seguridad a la vista de consideracio-
nes politicas, estratégicas y econdomi-
cas. Un factor importante en esta pre-
paracién es que las otras naciones lo
acepten sin dafiar nuestras relaciones
con ellas o nuestro prestigio.

X ¥

Quizd es ahora momento propicio,
ya que nuestras primitivas alianzas
militares se estdn cambiando por me-
dio de consultas sobre los medios de
mantener vivo el mundo libre. Podria
parecer que este proceso sera necesa-
rio en los préximos afios si los Es-
tados Unidos son capaces de mantener
sus bases en unos casos v abandonar-
las en otros, con la flexibilidad de de-
cisién necesaria para determinar el
momento en que estos abandonos son
convenientes. Habra veces en que el
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abandono de ciertas bases sea acepta-
ble estratégicamente, pero dificil por
causas. locales politicas y econémicas,
y habra veces en que el abandono sea
estratégicamente malo, pero esencial
politicamente. Si en estas circunstan-
cias las naciones interesadas se pres-
tan sinceramente a un proceso consul-
tivo que lleve a resoluciones acepta-
bles, los Estados Unidos podran ajus-
tar su sistema de seguridad a lo que
mds les convenga sin tener que doble-
garse ante presiones dictadas por con-
sideraciones extrafias al problema. La
decision de compromiso de estos ajus-
tes es un desafio a nuestros conduc-
tores. politicos y militares. El empleo
de medidas de sustitucién de las ba-
ses, como los grupos de portaviones
de ataque y los submarinos lanzado-

res de proyectiles, debe ser debida-
mente introducida en el sistema. So-
bre todo debemos planear un creci-
miento ordenado en el nuevo sis-
tema de seguridad de las nuevas ar-
mas y técnicas a medida que estén
listas,

Hacer esto econémica e inteligente-
mente requiere un miximo de coordi-
nacién, una continua puesta al dia de
programas militares de construccion
y un intercambio continuo de puntos
de vista entre los Departamentos de
Defensa y Estado. Todo esto requie-
re tiempo. Sin embargo, hay una fe-
cha tope. La fecha fué establecida por
Krustchef: antes de diez afios.

.~ (Trad. del Proceedings, julio 1960, por
el Capitin de Fragata J. M. del P.)

Xx X

EL MUERTO RESUCITADO

4 N el puerto inglés de Plymouth,
el astillero Hawkins and Com-
pany trabajaba activamente du-

rante las veinticuatro horas del dia en

la construccién de un buque.

Durante el dia los obreros, desnu-
dos hasta la cintura, labraban los tron-
cos de madera convirtiéndolos en- cua-
dernas y perchas. Durante la noche,
a la luz de los hachotes y fanales, ver-
tian brea hirviendo en las costuras
previamente calafateadas.

- En el taller de velamen preparaban

las velas con pafios de lona de color

rojo vivo.

Las cuadernas del buque sobresa-
lian de los talleres, siendo finalmente
cubiertas con tablazén pulido a fuer-
za de frotamientos de arena. Una vez
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arbolado y hecho firmes las jarcias, co-
menzaron con la larga operaciéon de
envergar las velas,

-~ El personal encargado del recluta-
miento comenzd a llegar a-bordo con
individuos procedentes de leva. Entre
éstos se encontraba un muchacho de
Devonshire, alto y delgado, llamado
Simén Jonson, que jamas habia visto
el mar. ‘ '

Mientras formaba en cubierta le-
vantd la vista hacia los palos, las pe-
rillas de ‘los cuales no se divisaban
por causa de la niebla. Le parecié
enormemente grande el buque.

Por dltimo un carpintero grabd en
la estampa las letras Tigre, nombre
asignado al buque. Al dia siguiente se
deslizé por las anguilas de lanzamien-
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to, cabeceando suavemente en las
tranquilas aguas. El barco estaba listo
para hacerse a la mar.

Cuatro meses mas tarde se encon-
traba a 600 millas de la costa de Afri-
ca, encalmado y con mar llana. De
vez en cuando la mar de fondo hacia
crujir al buque.

Aunque hacia un calor sofocante,
los 4nimos estaban muy excitados,
pues se celebraba un Consejo de Gue-
rra en el que se ventilaba la vida de
un ‘hombre. Este era Simén Jonson,
de pie en la toldilla delante de una
mesa presidida por los Oficiales que
constituian el Tribunal..

* Detrds formaba el resto de la tri-
pulacién en tres filas, todos ellos en
posiciéon de firmes, empapados por el
sudor que les corria por todo el cuer-
po, desde la cara a los pies, que ponia
manchas oscuras en sus uniformes.

Simén Jonson, que tenia el sol de
cara, estaba deslumbrado; los Oficia-
les, sentados tras la mesa, los veia en
la lejania, como si fueran pequefias y
negras figuras, todas del mismo tama-
fio. De vez en cuando pestafieaba len-
tamente para quitarse el sudor que le
entraba en los ojos. Estaba pensando
en un hecho que le habia sucedido
tres meses antes, recordindolo con to-
da exactitud y precisién mientras ofa
el interminable y lejano murmullo del
Fiscal, cual aleteo de abejorro.

Se celebraba el Consejo con moti-
vo de una discusién sin importancia
que empezd en presencia de Simoén,
entre Martin Watson, cabo primero
de maniobra, y Blake, velero, y que
termind éste clavando su aguja de co-
ser- vela“en el hombro de Watson en
uti- momento de ofuscacién; causando-
le. una alarmante hemorragia que le
manché la camisa.

Seguidamente Blake fué arrestado
por un Oficial, a quien el herido le
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dijo que no fué -intencién de aquél '
agredirle, toda vez que estaban jugan-
do. Con el fin de quitar importancia
a la herida que habia recibido se
arrancé de un tirén la aguja, salien-
do la sangre a borbotones.

El Oficial contestd que era de la in-
cumbencia del Comandante el adoptar
la decisién que creyera conveniente y
que habia leyes que entendian sobre el
incidente en cuestion. o

Dos dias después el Comandante re-
unié a toda la dotacién y did lectura
del veredicto contra Blake.

El Comandante, un aristocrata alto
y delgado, parecia un predicador, de-
bido a una especie de gorguera blanca
que dejaba al descubierto los movi-
mientos de la nuez de la garganta.
Inmediatamente de dar lectura al ve-
redicto, dos hombres cogieron a Blake
y lo arrastraron a un tajo situado en
medio de la toldilla. Blake dié un fuer- .
te grito de angustia, al propio tiempo
que se aproximaba un hombre con un
hacha en la mano.

Simén permanecia aturdido, sin dar-
se cuenta de lo que sucedia, hasta el
momento en que vié el hacha. Con un
movimiento rapido se salid de la for-
macién, dirigiéndose seguidamente ha-
cia el individuo portador del hacha,
quitindosela de la mano y lanzindola
al agua, Hecho esto, se volvié rapida-
mente hacia el que sujetaba la mano
de Blake, derribindole de un empu-
jén. Blake, inmovilizado de terror,
miraba al cielo con los ojos desorbi-
tados. v

Inmediatamente fué detenido Simon
por una pareja de la dotacién y lleva-

~ do a la presencia del Comandante.

Lo mismo cuando salié de la forma-
cién como al hallarse delante del Co-
mandante se encontraba sereno, pero
impaciente para explicarle la verdad
de lo ocurrido en relacién al inciden-
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te y herida producida por la mencio-
nada aguja.

—Mi Comandante, fué una broma
¥y no una pelea —dijo Simén.

Las facciones del Comandante, de
por si enjutas, se habian agudizado v
su rostro se congestioné de indigna-
cibn. ' _

—La Ley Penal de 1a Armada orde-
na que todo aquel individuo que in-
firiese herida a otro se le cortard la
mano que produjo la agresién —dijo
el Comandante con voz dura.

—Pero cualquier ley que no reco-

nozca que se tratd de una broma en-
tre amigos es una ley injusta —con-
testd Simén. No concebia la idea de
que el Comandante no viese la justi-
cia de su manifestacién.

—ILa Ley Penal también ordena
que todo individuo que se interponga
en la administracién de la justicia a
bordo de un buque de guerra serd
amarrado al bauprés. En su consecuen-
cia, comparecerd usted ante el Consejo
de Guerra por el delito que se le acu-
sa —contestd el Comandante,

Al instante la pareja se hizo cargo
de Simédn, mientras que otros dos de
la dotacién sostenian la mano de Bla-
ke sobre el tajo. De un hachazo le fué
cortada la mano, que se abrié con un
movimiento brusco; un surtidor de
sangre enrojeci6 la cubierta. Blake dié
un grito desgarrador de dolor y des-
pués de varios gemidos se desmayd.
Simén observaba friamente los hechos,
dirigiendo la vista de la mano seccio-
nada a la cara del Comandante.

El Teniente de Navio Galbraith,
como Fiscal, interrogd al médico de
a bordo preguntandole:

— Cree usted, segtin su leal saber
y entender, que el marinero Jonson
no sufria de insolacién, fiebre cere-
bral o de alguna otra enfermedad,
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cuando traté de impedir la accién de
la justicia el dia 15 de junio?

El médico, hombre gordo y rechon-
cho, con cara congestionada, movié la
cabeza y dijo:

—LEstaba sano de inteligencia y de
cuerpo.

Seguidamente dirigié su mirada de
alcoholico a Simén, apartando rapida-
mente sus 0jos.

A Simén le parecié increible que
no le dejaran explicar los hechos, pues
para él se trataba simplemente del ca-
so de rectificar un error. Esperé pa-
cientemente a que se le interrogara
para explicar lo que habia sucedido.
Pocos minutos después, el Teniente
de Navio di6 fin a su interrogatorio.
Se volvié hacia el Comandante dicién-
dole:

—Doy por terminada la exposicién
del caso para la Armada de Su Ma-
jestad.

—i Es usted de la opinién que esta
ofensa estd comprendida entre aque-
llos crimenes que reclaman confina-
miento automatico en el hauprés hasta
la muerte? —pregunté el Comandante
casualmente, sin dejar de observar a
Simén mientras hablaba.

—Si, mi Comandante, soy de ese
parecer, siempre que no existan cir-
cunstancias atenuantes —contesté el
Teniente de Navio, con el fin de evi-
tar la ejecucién de tal sentencia.

—¢ Cuales serfan las circunstancias
atenuantes ? —pregunt$ el Comandan-
te friamente. Sin esperar respuesta al-
guna se puso en pie y dijo:

—Sefiores, el Consejo de Guerra se
retira a mi camarote para pronunciar
el veredicto.

Tan rapidamente se sucedieron los
acontecimientos, que apenas tuvo tiem-
po el marinero Jonson para compren-
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der lo que sucedia; no obstante, se di6
cuenta que nunca tendria oportunidad
para alegar y defenderse, que el fallo
seria de acuerdo con las declaraciones
tomadas en aquel acto por el Consejo
de Guerra.

Por primera vez empezd a pensar
en serio en el castigo del bauprés. Era
la palabra mas temida en la Armada.
Simé6n habia oido contar con anterio-
ridad relatos interminables, en el so-
llado de marineria, referente a indi-
viduos condenados a este trigico fin.

Se trataba del castigo mis odiado.
Al individuo sentenciado al bauprés
se le daba una racién de cerveza, me-
dia hogaza de pan y una navaja muy
afilada. Seguidamente lo amarraban al
bauprés, dejandole en libertad los bra-
zos. Al consumir la cerveza y el pan
se le presentaban tres alternativas:
una, el suicidio con la navaja v, con
ello, una muerte rdpida; otra, cortar
las ligaduras y caerse al agua, donde
se ahogaria o seria victima de los ti-
burones y barracudas; y, por tltimo,
morirse de hambre. Lo que no podia
hacer era dejar el bauprés para retro-
ceder a la cubierta del buque. A cinco
yardas del condenado la vida a bordo
transcurria normalmente, mientras len-
tamente se acercaba su muerte.

Si el individuo permanecia en el
bauprés hasta la muerte, no retiraban
el cadaver, dejandolo en el mismo si-
tio a merced de la accién de los ele-
mentos y picotazos de las aves acua-
ticas, que lo convertian en esqueleto.
No se permitia a nadie tocar las li-
gaduras. El esqueleto tenia que per-
manecer forzosamente en el lugar
hasta caerse al agua por efecto de la
descomposicién de aquéllas.

—No te mandaran al bauprés —le
dijo en voz baja uno de la dotacién—.
T eres inocente.
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—Silencio —ordend el Sargento.

La dotacion, que habia guardado si-
lencio durante breves momentos, em-
pezd a cuchichear.

Simén se dié cuenta por el tono del
murmullo que estaban hablando de
que seria llevado al bauprés. Tuvo la
sensacién de que estaba bajo los efec-
tos de una horrible pesadilla de carac-
ter transitorio, de la que se veria li-
bre antes de ser demasiado tarde. Le
parecié que en un instante el sol ha-
bia aumentado de tamafio y calor. Le
ardia la cabeza, sintiendo la sensa-
cién de que estuviera vacia. Sabia que
tenia miedo.

Transcurridos diez minutos volvie-
ron los Oficiales a formarse en cu-
bierta.

El médico pasé la lengua por los
labios humedecidos por el ron; el Co-
mandante llevé la mano al cuello de
la camisa, y el Teniente de Navio Gal-
yraith observé deliberadamente a Si-
mén al pasar frente a él.

Todos ellos se sentaron rapidamen-
te alrededor de la mesa; el Teniente
de Navio Galbraith se puso de pie,
carraspeé y empezd a hablar:

—Consideramos a Simo6n Jonson,
aprendiz de marinero, culpable de
obstruir la administracién de la Jus-
ticia, y de acuerdo con la Ley Penal
de la Armada, ordenamos se le con-
fine al bauprés hasta la muerte. Que
Dios conceda descanso a su alma.

Y siguié diciendo:

—FEscribiente, anote la baja. Con-
tramaestre, ejecute la orden. Que se
sirva una racién extraordinaria de ron
a toda la marineria.

Simén oy6 el murmullo de indig-
nacién que partia de la dotacién, si-
tuada detrds de él. Aun antes de que
se diera cuenta de lo que seria la sen-
tencia, notdése que le ardian las me-
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jillas y que desaparecian de su vista,
cubiertos por un manto negro, per-
sonas y objetos. Se habia desmayado.

El Comandante giré sobre los talo-
nes y se dirigid a su camarote. Los
Oficiales se acercaron lentamente al
muchacho, lo levantaron y lo trinca-
ron al bauprés. El muchacho, durante
algn tiempo, no recobré el conoci-
miento.

Hacia un calor sofocante. Un Ofi-
cial se situé al pie del bauprés con el
fin de impedir que volviera al buque.
A Simén, en lo que afectaba a la Ar-
mada britanica, se le habia dado por
muerto. El escribiente trazé una linea
tachando el nombre, causando baja en
los libros matrices de la dotacién con
la anotacién Fallecié en la mar,

Simé6n llevaba. una media hora en
el bauprés cuando stbitamente se
cambié el color verde botella del mar,
debido a una racha de viento con oleaje
negro, que hizo escorar a la fragata
iniciando la arrancada en su rumbo.
Las islas Canarias quedaban lejos por
la popa; la fragata navegaba hacia los
mares ecuatoriales. Al recobrar el sen-
tido, debido al fresco viento, pudo ver
lo que habia sucedido. Observé que
un Oficial permanecia al pie del bau-
prés y que la mar empeoraba., Metid
el pan, la botella de cerveza y la na-
vaja dentro de la camisa, tesé las li-
gaduras por el pecho y cintura y se
abrazé al bauprés.

Simoén era un muchacho vigoroso,
inteligente y con ganas de vivir. Te-
nia los ojos algo desorbitados por el
miedo, cuando por encima del hom-
bro miré a los marineros que le ani-
maban a voces.

Cuando habia bastante marejada
el bauprés se metia a veces dentro
del agua, y al apoparse el buque el
muchacho salia a la superficie cho-
rreando agua.
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El temporal dur6 seis dias. Du-
rante este tiempo Simén no comid
ni bebié. El dnico alivio era el pro-
ducido por las olas que pasaban so-
bre su cuerpo al meterse el botalén
en las aguas tropicales. Cuando llo-
via giraba la cabeza hacia el cielo,
sacando la lengua para recoger las
gotas de agua. Con las manos re:
cogia la poca agua que se depositaba
en el botalén, aumentando con ello
la cantidad de agua para beber. En-
tre tanto el Tigre navegaba lenta-
mente a lo largo de la costa de Afri-
ca, pasé por Dakar y arrumbé al SE;
luego barajé la Costa de Oro y, por
tltimo, navegd en demanda de 1 isla
de Santo Tomé.

Al séptimo dia el viento queds en
calma, con cielo despejado y calor
sofocante. Al flamear las velas el
Tigre balancedbase indolentemente.
Se encontraban a unas cien millas
del Ecuador. Al evaporarse el agua
depositada en el cuerpo de Simén
se formaban grandes manchas de
sal en la piel.

Durante el temporal perdi6 el go-
rro y los zapatos, y ahora la piel de
los pies, manos y cara se habia en-
rojecido, for mandosele ampollas
muy dolorosas.

Al décimo dia traté de masticar
un trocito de pan con el fin de for-
mar .algo de saliva. Al dia siguien-
te Martin le aconsej6 que bebiera
un poco de cerveza, y por primera
vez descorché la botella y tomé un
trago de la rica cerveza,

Martin era el Contramaestre de la
fragata, y aunque llevaba veinte
afios en la mar, era enemigo acérri-
mo del sistema de disciplina en la
Armada. Hombre enérgico, tostado
por el sol y curtido por los mares,
admiraba la calma observada por
Simén ante el Consejo de Guerra.
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La cerveza reanimd al muchacho,
que seguidamente saludé con la
mano a la marineria estacionada al
pie del bauprés. Estos le correspon-
dieron con voces de dnimo.

—Nada més- que un trago. Esto
es todo lo que hoy puedes beber—le
dijo Martin—. Cierra la botella y
métela dentro de la camisa.

El muchacho obedecid con disgus-
to, con los ojos sanguino'entos fijos
en la botella. Martin se pasaba las
noches durmiendo al pie del bau-
prés, despertindose a ratos para
animar al muchacho y a veces pa-
ra rezar por él.

Cuando transcurrieron trece dias
tuvieron lugar dos hechos. Las liga-
duras que trincaban a Simén se ha-
bian amollado debido a la pérdida
de peso que habia experimentado;
por dicha circunstancia, se dedicé
durante seis horas a deshacer los
nudos y a tesar de nuevo las liga-
duras. El segundo hecho fué que
empez6 a gemir de dolor; gemidos
que, como una maldicién, corrian
por el buque antes de que se per-
dieran en el viento tropical.

Navegaban ahora en demanda de
la isla de Santo Tomé, situada casi
en el mismo Ecuador. Cada dia que
transcurria aumentaba el calor so-
lar y habia menos nubosidad. Du-
rante las horas de més calor el ti-
monél procuraba gobernar a un
rumbo que permitiera a las velas
hacer sombra sobre el atormentado
cuerpo del muchacho; pero el Co-
mandante insistia, sin piedad, que
se navegara al rumbo debido.

Actualmente la lengua de Simén
presentaba un aspecto negro ¢ in-
flamable. La piel de los pies y del
cuello habiase convertido en una
costra oscura debido a la quemadu-
ra de la carne producida por el sol
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achicharrante. Di6 un grito de deses-
peracién dos o tres veces durante el
dia.

Una vez al dia se tomaba un bu-
che de cerveza. Ya no podia masti-
car el pan. De vez en cuando la ma-
rineria, que baldeaba la cubierta, so-
lia echarle baldes de agua de la mar
para refrescar su reseco cuerpo, lo
cual le servia de alivio, y él solia
mover su delgada mano en sefial de
agradecimiento. Cada vez que hacia
esto, la marineria lo celebraba con
voces de alegria. El Oficial acostum-
braba apalear a los infractores, pero

- éstos hacian caso omiso.

Diecisiete dias mdis tarde avista-
ton Santo Tomé y pusieron proa a
ella. El muchacho no habia hecho
ningtin movimiento, por lo que la
marineria creyé habia fallecido.

Mientras navegaban por el canal
éstos estuvieron observandole. Por
altimo, la fragata amarrd al muelle.

—Muchacho, estds a salvo—le dijo
Martin en voz baja—. Vamos, des-
piértate. Corta las ligaduras. Esta-
mos en el puerto.

Como el muchacho permanecia
callado Martin levanté el tono des-
garrador de la voz al repetir las
palabras, al propio tiempo que salia
un gemido de las gargantas de la
marineria.

Instantes después el montén de
andrajos se estremecid y al momen-
to vieron levantarse la cabeza, que
se balanceaba en un cuello delga-
disimo. Habia luz en las pupilas in-
flamadas y laceradas; con las ma-
nos agarrotadas y ulceradas saco
la navaja que llevaba dentro de la
camisa.

A duras penas, con movimientos
que parecian hasta grotescos, se de-
dicd a cortar las ligaduras. Debido
al esfuerzo realizado perdid el co-
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nocimiento durante una media hora,
continuando después con ahinco
hasta cortar la tiltima ligadura. En-
tonces se volviéo y mird a la mari-
neria con ojos cargados de tristeza,
sin pronunciar palabra alguna.

—No puedes retroceder del bau-
prés—le grit6 Martin—, El Cédigo
penal de la Armada te lo impide.
Tirate al agua.

Las voces de Martin empezaron
a producir efecto en la mente de
Simén. Dejo caer la navaja, se puso
de costado en el bauprés, dejandose
caer en las tranquilas aguas, pro-
duciendo un gran chapoteo junto
al muelle.

Martin y dos marineros mas se
tiraron de cabeza, y cogiéndolo del
cuello lo Hevaron, a nado, al mue-
lle, dejandolo en seco.

Otros marineros llegaron con na-
ranjas, terrones de azlicar y una
taza de agua de forma picuda. Le
dieron a la boca el jugo de varias
naranjas exprimidas, y gradual y
lentamente le dieron a beber agua.

Por la tarde pidid carne; esto de-
mostraba que el muchacho viviria.
Pero los diecisiete dias que habia
estado en el bauprés habian cam-
biado por completo a Simén Jon-
son, puesto que el muchacho se ha-
bia convertido en un hombre enér-
gico y amargado. Cada vez que se
mencionaba el nombre de la fragata
sus rasgos de la cara se convertian
en una mascara implacable, en la
que brillaban sus ojos cargados de
odio. -

El Contramaestre explicé que ja-
mas habia visto que un hombre cas-
tigado al bauprés hubiera podido so-
brevivir,

Para el Comandante, asi como
para la Armada y para su patria, el
muchacho habia causado baja por
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fallecimiento, y en este sentido se-
ria informada la familia. Se encon-
traba sin pasaporte, nacionalidad,
dinero, familia y sin profesién. Si-
moén asentia cefiudo mientras habla-
ba el Contramaestre, y de vez en
cuando dirigia la vista del muelle
al bauprés, donde habia permane-
cido durante tantos dias.

—Yo no me dejaré morir—dijo
Simén—. ; Puedes ensefiarme a cons-
truir un bote antes de que el Tigre
se haga a la mar? Si puedes ayu-
darme, podré dedicarme a un traba-
jo con el que pueda ganarme la vida
vy no morirme de hambre en esta
miserable isla.

~—Procuraré hacerlo, pero se tra-
ta de una construccién dificil y que
lleva tiempo—Ie contesté Martin.

Este le fué ensefiando durante die-
ciocho horas al dia, mientras la fra-
gata permtanecié en el puerto.

Las manos delgadas del mucha-
cho, aunque sin fuerzas al principio,
eran muy diestras y activas. Apren-
di6 rapidamente. Durante todo este
tiempo Simén no hizo ninguna re-
ferencia a Inglaterra, y él no lo hu-
biera preguntado aunque se le men-
cionase, asi como tampoco la hu-
millacién que la Armada le habia
hecho sufrir al enviarlo al bauprés.

Martin estaba preocupado por la
profunda amargura que observaba
en el muchacho. Una vez empezd
a hablar del perddn entre los cris-
tianos, pero Simén se qued6 miran-
do fria y cinicamente. El Contra-
maestre balbuced unas palabras, des-
concertado ante la mirada dura del
muchacho.

Por fin el Tigre se hizo a la mar.
Todos los habitantes de la isla se
hallaban en los muelles viendo la
salida, excepto Simén, que estaba
en un lugar lejano, dedicado a cor-
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tar arboles para hacer las perchas
de la embarcaciéon que habia empe-
zado a construir.

Durante el afio siguiente hizo
muebles, construyd casas y canoas,
etcétera, etc., con el fin de ganarse
la vida.

En las horas libres se dedico a la
construccién de 'a embarcacion, in-
virtiendo dos afios hasta la termi-
nacion.

Tan pronto como quedo lista em-
barcd con él cuatro tripulantes ne-
oros de Ja Costa de Oro v empezd
a recorrer la costa sur de Africa.
Compraba madera dura, especias,
oro, perlas y a veces diamantes, que
los revendia a comerciantes eu-
ropeos. Pronto gané la reputacion
de comerciante honrado, a-la par
que aumentaba a grandes pasos el
volumen de las transacciones.

No se fiaba de nadie, no tenia ami-
gos y jamas se le vio sonreir. En el
espacio de cinco afios se convirtio
en el hombre méas rico de toda la
Costa de Oro.

Cuatro veces al afio escribia sen-
das cartas a Martin, reflejando en
ellas el odio intenso que sentia por
1a Armada britanica. Martin, ya re-
tirado de la Armada, le contestaba
desde su finca de Oxford, tratando
de calmar la actitud que venia ob-
servando en Simon y hacerle olvi-
dar el pasado.

En todas las cartas se hacia pa-
tente el odio a muerte que albergaba
en su corazén contra todos aque-
llos que le habian torturado y de
quienes jamas se olvidaria.

Siete afios después del Consejo
de Guerra, Martin, en una de sus
cartas, le ofrecia mandar a su hija
Nancy a Santo Tomé, con la espe-
ranza de un probable matrimonio.
Nancy, de dieciocho afios, era alta
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y esbelta y de temperamento ale-
gre. Martin decia que era la inica
cosa que podria salvar a Simén del
odio que, cual un cancer, le roia el
corazon.

Dej6 transcurrir seis meses sin
contestar a la ‘carta.

De una manera inesperada y s-
bita para Simon, llegé el momento
de su venganza en ocasiéon de que
ce encontraba fondeado al norte de
Cabo Lopez, comerciando en la ad-
quisicién de seis enormes perlas que
habfan recorrido medio mundo en
manos de los nativos. Apenas habia
terminado la transaccién llegé a
toda velocidad una canoa tripulada
por tres nativos, quienes le infor-
maron habian avistado lejos de la
costa un buque de guerra inglés a
la deriva, a merced de la corriente,
y que en el bauprés habia un hom-
bre trincado.

Inmediatamente Simén se hizo a
la mar, navegando a vela en deman-
da del mencionado buque, avistan-
dolo después de dos dias de nave-
gacién. Tan pronto como éste lo
vi6 se dié cuenta de que habia su-
frido los efectos del huracin.

Los huracanes del Fcuador son
temporales de corta duracion y de
una intensidad terrible. Repentina-
mente se oscurece el horizonte por
una compacta faja de negros nu-

barrones acompafiados de relampa-

gos. La mar, momentos antes del
temporal, estd en completa calma,
causando el efecto de haber cesado
toda actividad en la tierra durante
breves momentos.

El huracan azota como una ser-
piente enroscada. En cosa de pocos
segundos el viento adquiere velo-
cidades enormes que hace se levante
del mar una sabana de agua vo-
jante a poca altura, seguido de gran-
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des olas de color blanco verdoso que
se chocan locamente. Durante va-
rios minutos todo el mar toma un
color oscuro, y el rugido de las o'as
y €l silbido del viento es tan in-
tenso que apaga las voces humanas.
Después, repentinamente, el viento
queda en calma, y poco después la
mar; el sol vuelve a lucir.

En el agua se ven a'gunos peces
voladores heridos abriendo la boca.
Un buque cogido en un temporal
de esta indole, navegardo a vela
y mandado con poca pericia mari-
nera, si no naufraga, lo menos que
le puede suceder es quedar desar-
bo'ado y con el velamen poco me-
nos que inntil,

Al estar Simén cerca vid que se
trataba de un buque de guerra de
‘gran tonelaje. Llevaba 33 cafiones
y se llamaba India. Estaba comple-
tamente desarbolado; en la cubier-
ta habia cabos y perchas rotas, asi
como grandes boquetes producidos
por los golpes de los cafiones al fa-
llar las trincas que los sujetaban:
los pasamanos, retorcidos y rotos;
trozos de velas, barriles destroza-
dos, pdlvora mojada desparramada
por doquier. '

Los indigenas tenfan razén, pues-
to que del bauprés co'gaba un
hombre. :

Al aproximarse Simén al India
ces6 toda la actividad a bordo. La
dotacién se dirigid, con paso vaci-
lante, a los pasamanos, dirigiendo
miradas turbias a la embarcacion
de Simén. El Comandante sa'ié a
cubierta. Simén se retiré a unos
cien pies del Indig al pairo.

- —¢Qué le sucede?—preguntd al
Comandante. ‘

—Nos cogié el huracan—contestd
éste con voz estridente—. No nos
dié tiempo para trincar a son de
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mar. Nuestros cafiones quedaron al
garete, aplastando a media dotacidén
antes de que se cayeran al agua.
La aguja estd inservib'e. Todos los
barriles de agua potable han que-
dado destrozados.

El Comandante pasé su reseca
lengua por los labios atin mis se-
cos. Simén se percaté que todos Jos
individuos que se hallaban a lo lar-
go del pasamanos estin medio
muertos de sed.

—Su posicién es a 115 millas al
sudoeste de Ca'bar. Le aconsejo
arrumbe inmediatamente—le d i jo
Simédn.,

‘Seguidamente dié orden a su do-
tacién negra que izara la vela, y a
continuaciéon empezd a separarse
del Indig.

—Espere—grité el Comandan-
te-— ;Tiene usted agua? Dios mio,
nos morimos de sed. No podremos
llegar a la costa en estas condicio-
nes. i tiene agua, dénos, por el
amor de Dios.

—Si, tengo cinco grandes barri-
les de agua dulce—le contesté Si-
mon.

—QOyeme, ti hablas ing'és; ta de-
bes ser inglés—grufié el Comandan-
te—. Te ordeno atraques al costado
y nos des agua y viveres. Ademis,
te ordeno... '

—Yo no soy stbdito inglés—Ie
contesté secamente Simén—. Soy
stbdito de los mares: No tengo nin-
guna obligacidon de acatar sus or-
denes.

—Entonces, pido tu ayuda por
humanidad—Ile contesté el Coman-
dante,

—3i me lo pide por humanidad,
es cosa distinta—dijo Simén con
mas sequedad que anteriormente—.
Entonces, por humanidad, yo te or-
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deno que retires del bauprés a ese
hombre.

—Eso es imposible—le respondid
el Comandante— Ese hombre ha
sido sentenciado al bauprés, hace
varios dias, en virtud de lo dispues-
to en la Ley Penal de la Armada.
Nadie puede ordenar cortar las
trincas.

Todos los individuos que se ha-
llaban en el pasamanos, el Coman-
dante y Simén dirigieron la mirada
al bauprés. El sentenciado levanto6
la cabeza, con ojos brillantes de es-
peranza. El Comandante giro 'y se
qued6 mirando a Simon.

Hubo gran gran pausa, mientras
todo el poderio de la Armada bri-
tanica se enfrentaba con la voluntad
de un individuo embarcado a bor-
do de una pequefia embarcacion.

—Me es imposible prestarle ayu-
da alguna en tanto ese hombre se
halle trincado en el bauprés—le
contestd deliberadamente Simon.
Hizo una sefia a la dotacién para
que izaran las velas. Pronto la em-
barcacién comenzo a alejarse del
India.

_ —Jamds se permitio pasar del
bauprés' al barco—grité el Coman-
dante. -

‘Gimén no contestd. Se limitd a
mirar al Comandante y al bauprés.
“A continuaci6n dié la espalda al
India. ' L

'El Comandante qued6 boqui-
abierto, con la lengua fuera; el
aliento seco y ardiente silbaba al
pasar por los conductos secos de la
nariz. Seguidamente incliné, hacia
atras la cabeza y llamé a Simon,
asustado de que no pudiera oirle.

NOTAS PROFESIONALES

—Que le corten las trincas. Le
concedo perdén incondicionalmente.
La dotacién empezd a gritar de

"alegria, dirigiéndose con paso vaci-

lante al bauprés para poner en liber-
tad al compafiero, mientras éste agi-
taba los brazos débilmente, sin po-

_ der darse cuenta del todo de lo que

sucedia.

Tan pronto como Simén oy6 la
orden metié toda la cafia a la ban-
da. La embarcacién atracoé al cos-
tado del India.

Cuando se dieron las guias a los
barriles, Simén hizo algo que no
habia hecho durante varios afios.
Echo atras la cabeza y sonrid a la
mariner ia. Continud sonriéndose
mientras éstos desfondaban el pri-
mer barril y sunvergian sus ardien-
tes cabezas en el agua dulce.

Dos semanas mas tarde, cuando
regresdé a Santo Tomé, después de
prestar ayuda al India hasta su en-
trada en el puerto, se puso a con-
testar a la Gltima carta que le ha-
bia escrito su amigo Martin.

Mi querido y dinico amigo Martin:
Desde tu ultima carte ha sucedido algo
gue me ha servido mucho para cam-
biar mi actitud. Notards que me en-
cuentro amimado del wmejor deseo o
favor de la Armada de Su Majestad,
en particular, y de los ingleses, en ge-
neral. Te agradecerin wmucho que me
enviaras a Santo Tomé tu hija Nancy,
la mds joven, tal como wme proponils
en tu wltima carta. No le espera aqui
una vida muy cémoda, pero puede es-
tar sequra que contard com todo mi
amor Yy cariiio...

(Trad. del Stories of the Sea, por el Ca-
pitin de Corbeta A. E. A))

i
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EL ORIGEN DE LA CEREMONIA
EN LOS LANZAMIENTOS DE BUQUES

ESDE muy antiguo se vienen ce-

lebrando los lanzamientos de

buques con actos de mdis o
menos importancia. Un relato babilé-
nico hace mencién de la botadura de
un arca y habla del sacrificio de dos
bueyes.

Las leyendas de Islandia cuentan
la costumbre conocida con el nombre
de enrojecim’ento de rodillos, que
consistia en el sacrif cio de vidas hu-
manas que eran aplastadas por los ro-
dillos de botadura,

El Capi.an Cook describe una cos-
tumbre parecida en las islas del Pa-
cifico sur, :

En ciertos lugares de la India, las
embarcaciones se deslizan sobre ca-
labazas llenas de una mezcla de polves
de circuma y bermellon, que al es-
tallar enrojecen al casco y a los es-
pectadores.

_ Se trata, probablemente, de un ves-
tigio procedente de sacrificios huma-
nos, cuyo fin era transferir el espi-
ritu viviente al buque. '

Debido a que los antiguos griegos
y romanos, asi como los nérdicos, te-
nian la costumbre de varar las em-
barcacicnes en tierra al regreso de
sus navegac.ones, resulta dificil, de 13
lectura de los clasicos, llegar a hacer
una dist'ncién entre los relatos de los
actos de lanzamiento y las ceremonias,
en las que se pedia para los nave-
gantes un viaje feliz para una deter-
minada navegacién,

Sin embargo, se puede asegurar que
en la ceremonia del lanzamiento in:-
cial se colocaba un altar con uno o
mas idolos, bajo cuya proteccién se
confiaba la embarcacién ¥ que se ro-
ciaba con vino libado,

&

Por RAYMOND SCHUESSLER

La libacién seria probablemente un
sustituto- del sacrificio de Ia sangre,
puesto que con frecuencia sacrif caban
animales en las ceremonias primitivas,
en las que se invocaba la proteccion
de los dioses.

Durante la Edad Media, el lanza-
miento de los buques en el Medite-
rraneo se hacfa con alegres ceremo-
nias religiosas, procedentes probable-
mente de las que emplearon los egip-
cios. Hasta hace poco tiempo se venjan
haciendo en Grecia y Rusia, donde
prevalecian los ritos de Ia Iglesia or-
todoxa.

La embarcacién se engalanaba con
banderas y guirnaldas de flores. Un
sacerdote solia recorrer el buque con
una antorcha encendida en la mano,
ungiendo las distintas secciones con
azufre y huevo para purificarlo. Se-
guidamente o consagraba a un Santo,
después de Io cual se procedia a la
botadura. .

No vamos a meternos en averi-
guaciones si las costumbres que se
observan en la Gran Bretafia en las
botaduras provienen de los noruegos
o de los grecorromanos, pero es in-
dudable que las costumbres america-
nas provienen de la Gran Bretafia.

También es cierto que la actual de
asignarles un nombre es de reciente
creac:onm, si se tiene en cuenta la larga
historia con que cuentan los buques
¥ el comercio maritimo.

No existen datos fidedignos con an-
terioridad al siglo 111 de la Era Cris-
tiana acreditativos de designar con un
nombre a las embarciones, ‘

Algunos pasajes discutibles de He-
rodoto y Plutarco y la referencia bi-
blica a la embarcacién con la cual
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San .Pablo sali6 de Melita levando
el signo de Cdstor y Pélux, se han
interpretado - en el sentido de que se
refieren a. nombres de las embarca-
ciones; pero la conclusion -parece muy
dudosa. S ‘

En la lista de embarcaciones de la
Iliade, de Homero, éstas se identifi-
can por las tribus que Ias tripulaban.

Todavia en el siglo XIT era cOs-
tumbre en- la Gran Bretafia designar
a las embarcaciones con los nombres
de La émbarcacién de John de Wey-
mouth, Embarcacion de pesca de"Tho-
mas de -Dunewic. SRE '

Hac'a mediados del siglo X1 em-
pezé -a - generalizarse' la costumbre “de
poner un nombre secular, y por ex-
cepcidn. religioso, a las embarcaciones.

Los archivos del reinado de -En-
rique V citan que al Obispo de Ban-
gor le pagaron 5 libras esterlinas para
los gastos de su viaje a Southampton
en el mes de julio-de 1418, con ¢l
objeto de bendecir al buque de gran
porte llamado Henry Grace a Diew,
que habia sido botado poco tiempo
antes, )

En aquel tiempo no se empleaba
el vino en las ceremonias de impo-
sici6n. del nombre a las embarcacionss.
.- Sir William Laird Clowes, en su €s-
merada obra titulada The Royal Navy,
dice que en el siglo Xv-no se empleaba
el vino en ¢l bautizo de un buque

Los nombres con los que eran de-
signados los buques €s una prueba
evidente de la tendencia que habia-en
aquel siglo de denominarlos con nom-
bres de significacion religiosa. '

En el afio 1488, el buque de guerra
britanico Soverelgn lo botaron y cam-
biaron de nombre por segunda vez a
la terminacién de las grandes refor-
mas que se habian efectuado en él.

Enrique VII estuvo presene, y el
buque fué bendecido por un prelado
mitrado, que, asistido por un séquito
de sacerdotes y cantores, bendijo con
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la cruz en la mano, una vela, libro vy
pila de agua bendita.

En los pafses donde existe la re-
ligién catdl'ca se continfian efectuan-
do parecidas ceremonias.

Las ceremonias del bautizo de los
buques mercantes en Francia én el
siglo XvII eran muy parecidas a las
del bautizo de las criaturas. Para ello,
el padrino era portador de un ramo
de flores, que. ofrecia a la madrina;
seguidamente, ambos pronunciaban el
nombre del buque, el sacerdote lo re-
petia y manifestaba. que el buque lle-
varia este nombre. Seguidamente ro-
ciaba la proa. con agua bend'ta, ter-
minandose el acto con una bendicion.

Durante el reinado de Enrique VIII,
las ceremonias con motivo de la re:
forma se secularizaron en.la Gran
Bretafia, continuando hoy-en dia.

Afortunadamente poseemos la des-
cripeion de una botadura tipica des-
crita por Phineas Pett, uno de los
mejores carpinteros de ribera ingleses.
Se trataba del Prince Royal, y siendo

‘1a fecha del lanzamiento el dia 24. de

septiembre de 1610 Dice asi:

El noble Principe en persona, acom-
paiiado por el Lord Almirante y de
gran nimero de Loves, estuvieron en
la popa, donde la gran copa dorada
estaba lista, llena de vino, con el fin
de designar con un nombre al buque
tan prownto como éste se-encontrara 1
flote de conformided con la antigua
usanza - de arrojor por la borda la
copa. .. S

Su Alteza, que se encontraba en la
popa rodeado de un selecto grupo de
personas, ademds de los trompetas, con
expresion muy gososs bebié de la copa,
arrojando el resto del contenido en
la cubierta en direccién hacia la prod.
Solemmnemente lo Vaulzaron, al son de
las trompetas, con &l nombre de
Prince Royal. El Principe, con pala-
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dante en Jefe de la Marina soviética,
afirmé igualmente que el Gobierno y
el Partido consideraban de gran im-
portancia el desarrollo v perfecciona-
miento de la Marina, ya que el poder
maritimo revestia significacion cada
vez mas acentuada en la guersa mo-
derna. Pero, sin duda, fué el Contral-
mirante Andréiev quien indicé la nue-
va via. En 1957 ohservé que el con-
trol de los mares era vital para el mun-
do libre, que para todos los paises in-
tegrados en este bloque el manteni-
miento ininterrumpido de las comuni-
caciones ocednicas constituia un impe-
rativo absoluto. El mantenimiento de
las comunicaciones maritimas, afladia,
puede tener capital importancia en el
curso de todo conflicto entre el Este
y el Oeste. Otras opiniones de altos
Jefes militares soviéticos resaltan Ia
importancia del poder maritimo en Ia
guerra frfa, sus funciones en las ope-
raciones que se desarrollen después de
un intercambio de proyectiles nuclea-
Fes en caso de guerra general. en fin,
la misién estratégica de las marinas
en la guerra nuclear.,

Mas existen otros indicios de la nue-
va estrategia naval comunista mas
dignos de crédito que los pensamien-
tos que hasta aqui hemos transcrito.
El interés con que los chinosoviéticn s
tratan los problemas maritimos se po-
ne de manifiesto en log programas (e
construcciones navales. F] progreso de
la Marina soviética no tiene preceden-
te alguno si descontamos ej avance de
la. Marina japonesa a principios del
siglo xx. No es necesario ser historia-
~dor para percatarse del papel capital
de la Marina en la expansién del Ja-
pon en la década 1930-40, ni para es-
tablecer un paralelismo entre el anta-
gonismo de los poderes navales ameri-
cano y japonés y entre los esfuerzos
actuales americano-soviético para do-
minar los mares.

Los siguientes hechos muestran cla-
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ramente la tendencia de los esfuerzos
del imperialismo soviético :

@) Desde la Segunda Guerra Mun-
dial, Ia U. R. S. S. ha construido mas
buques de guerra, excepto portavio-
nes, que cualquier otra nacidn,

b) El comercio exterior chinoso-
viético se ha incrementado en un 90
por 100 desde 1953 hasta el momento
presente.

¢) Los esfuerzos chinos en Ia cons-
truccién de una flota mercante se evi-
dencian en el anuncio publicado en no-
viembre de 1958 por la construccion
de un buque mercante en el tiempo
record de cincuenta y ocho dias.

d) El programa de investigaciones
oceanograficas de los soviétivos sobre-
pasa en mucho al de las naciones del
mundo libre.

¢) La actividad de las flotas de
pesca soviéticas en el Atlintico v Pa-
cifico no se limitan a las campafias de
pesca ordinarias; asi nos lo revela el
hecho de 1a proximidad, en enero e
1959, de un pesquero soviético a] In-
gar de ruptura de un cable submari-
no atlantico.

P Las fuerzas submarinas sovié-
ticas se aventuran cada vez mas en el
Atlantico y existen indices de activi-
dad submarino en el Mediterrineo,

9) Ha entrado en servicio un rom-
pehielos soviético propulsado por ener-
gia nuclear.

Un segundo indice del desarrollo
de la politica naval post-staliniana es
el abandono del aislamiento ruso, re-
plegada sobre el continente por una
ofensiva econémica ultramarina, De
aqui la aparicién de un comercio orien.
tado hacia el poder Y no necesaria-
mente hacia la obtencién de un bene-
ficio 6ptimo. Desde 1953, los repre-
sentantes de la industria soviética re-
corren las rutas comerciales del globo,
exponen en ferias y exposiciones v se
imponen en las discusiones econdmi-
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cas y comerciales con ofertas impre-
sionantes. En el campo de la asisten-
cia econdémica practican politicas que
contrastan singularmente con los pro-
gramas de ayuda americanos. Desde
1954, los paises del bloque soviético
hari concedido ufios 1.000 millones de
délares en créditos a catorce paises
subdesarrollados, aunque el 95 por 100
de estos créditos se han concentrado
en seis paises: Yugoslavia, India, Af-
ghanistan, Egipto, Siria e Indonesia,
considerados como de gran importan-
cia estratégica, ya que se encuentran
proximos a las fronteras chinosovié-
ticas y son preciosos no sélo por sus
recursos propios, sino también por
sus cualidades potenciales de estados
“amortiguadores”. Fuera de Afgha-
nistan, todos estos paises tienen acce-
so directo al mar. La situacién geogra-
fica de Egipto e Indonesia en parti-
cular hace de estos dos paises, en con-
tacto con el Canal de Suez y los estre-
chos de Malaca; objetivos principales.

Esta situacion impone la aparicién
de otro aspecto del programa naval de
los soviéticos : su diversidad. La Union
Soviética no sélo desarrolla sus fuer-
zas navales, sino que investiga cons-
tantemente las medidas susceptibles de
restringir el potencial maritimo de los
aliados. Estas intenciones se han evi-
denciado claramente en el verano de
1958 durante la conferencia celebra-
da en Ginebra. La delegacion sovéti-
ca se opuso a la conclusién de un acuer-
do sobre los limites de las aguas te-
rritoriales. Sosteniendo un limite de
doce millas y pretendiendo incluir en
los limites territoriales las aguas que
separan las islas de un mismo archipie-
lago (pretensidn igualmente apoyada
por Filipinas), los rusos se oponian
al libre transito en cerca del 25 .por
100 de las aguas que hoy surcan las
fuerzas. navales. El problema perma-
nece sin solucion, y estas propuestas
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rusas se tratan con prioridad en todas
las reuniones celebradas sobre la ma-
teria.

El rapido desarrollo del programa
cientifico de los soviéticos es otra fa-
ceta de los esfuerzos de la U.R.S. S.
La construccién de satélites de reco-
nocimiento, capaces de vigilar e ins-
peccionar los océanos, no se descarta.
Las perspectivas de este nuevo pro-
greso para la seguridad de las fuerzas
navales y los convoyes son alarman-
tes. Los éxitos alcanzados por los in-
genios teledirigidos soviéticos condu-
cen a la conclusién logica de que es-
tos ingenios han sido, o serdn, adap-
tados a la guerra en el mar, de super-
ficie vy submarina. El peligro de un
ataque por los ingenios transportados
por una fuerza submarina contra un
litoral industrial o grandes centros es,
al menos, igual al que supone un ata-
que aéreo contra el que estamos tan
bien preparados.

Hemos de tender hacia la rapida
adaptacién de la energia nuclear a los
rompehielos y submarinos. Sabemos,
por la experiencia del desembarco an-
{ibio de Wonsan, que los soviéticos
fabrican minas clasicas muy eficaces.
Las autoridades navales rusas no igno-
ran, por supuesto, el valor que con-
feriria a estas minas la colocacion en
ellas de cargas nucleares en las opera-
ciones futuras.

Mas afin existe un factor importante
en el poder naval que no figura en un
programa de construcciones ni en los
progresos cientificos: la experiencia.
La historia naval soviética es una su-
cesi6n de episodios discontinuos, las
tradiciones navales rusas estan debi-
litadas por un pasado de actividad es-
poradica, de ineficacia, de subordina-
cién del mar al continente y de le-
vantamientos y motines. No obstan-
te, seria peligroso que Occidente cre-
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yera que la carencia de experiencia
y los continuos descalabros soviéticos
en el mar presagian fracasos futuros;
por el contrario, seria sabio y pru-
dente que los Jefes de las armadas
aliadas consideren que los soviéticos
pueden intentar una nueva experien-
cia y busquen la victoria para sus
fuerzas navales modernas en el curso
de un conflicto limitado. Esta prueba
de” fuerza podria tomar la forma de
una accién naval conjunta’con una
tentativa " chinosoviética” "continental,
0, mas modestamente, de una mani-
festacion tinicamente naval, incluso po-
dria intentarse por una nacién subor-
dinada a los soviéticos.

De todos modos, esto es predecir
el- porvenir a través de una bola de
cristal, mas no sin ciertos precedentes
histéricos y sin justificacién alguna.
Es ptiblico y notorio que ciertas po-
tencias utilizaron la guerra civil es-
pafiola para experimentar el empleo
de personal y material. Tgual sucedié
en la guerra de Corea. Mas estas ex-
periencias se limitaron ‘a acciones te-
rrestres y aéreas. Si los actuales diri-

gentes del Kremlin hubieran estado

en el poder durante la guerra de -Co-
rea, -la accidén continental quizd hu-
biera sido reforzada por una impor-
tante “actividad naval- soviética | Que
se recuelde la guerra del corso en el
Atlintico durante los meses que pre-
cedieron a la entrada en guerra de
los Estados Unidos en diciembre de
1941! Independientemente de los as-
pectos  psicolégicos e internaciona-
les de.esta guerra no declarada, las
unidades navales americanas que par-
ticiparon en estas acciones adquirieron
una experiencia que ayudd a la Ar-
mada norteamericana al pasar de esta
guerra larvada al conflicto abierto.

Asi, entre las fuerzas armadas so-
-viéticas tan sblo la Marina no ha
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efectuado sus pruebas. Parece, pues,
légico predecir una acentuada activi-
dad de las armadas chinosoviética en
un futuro previsible.

La ausencia de portaviones y, en
consecuencia, la dependencia de la Ma-

" rina soviética de bases aéreas conti-

nentales excluyen una.accién naval de
superficie. Un razonamiento légico per-
mite adivinar una accién naval sovié-
tica bajo la forma de una ofensiva sub-
marina complementada’ quizd por el
empleo de las minas mds modernas y
de otras armas submarinas. Yendo atin
mas lejos en estas predicciones, nos pa-
rece que esta accidén aventurada se lo-
calizaria en el Pacifico extremo, pues,
de otro modo, se presenta el riesgo de
que el conflicto tome proporciones con-
siderables y escape de todo control.

Finalmente, y para concluir, indica-
mos que el imperialismo comunista ha
evolucionado en sus métodos bajo la
direccién post-staliniana. De una ofen-
siva estrictamente militar se ha pasa-
do a una ofensiva econdmica, cuyo
éxito exige la proyeccién hacia ultra-
mar del poder politico, de la capacidad
de produccién industrial y de los va-
lores de la cultura soviética. Desde la
muerte de Stalin aparece en el pen-
samiento, preparacién y accién mili-
tares de los soviéticos un gran inte-
rés por el poder maritimo. Las fuer-
zas navales soviéticas, que vegetaban
a la combra del Ejército, han adqui-
rido una nueva importancia estraté-
gica. Los objetivos soviéticos y la
oposicion de los aliados a la realiza-
cion de estos objetivos hacen prever
un choque inevitable, Las fuerzas na-
vales chinosoviéticas, especialmente
el arma submarina, quizd aprovechen
cualquier conflicto limitado para desa-
rrollar sus pruebas en fuego.

(Trad. de la revista United States Na-
val Institute Proceedings.)
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12.158.—Cartografia,
El empingorotado
barroco del si-

glo xvirr produ-

jo no pocas cobras literarias, con titulos lle-
nos de pedanteria; -los mapas y cartas no
se libraron de esta pequefia vanidad de cier-
tos personajillos, ufanos de figurar como
autores en la complicada cartela, tras el re-
buscado rétulo.

He aqui el de un mapa que se. conserva
en el Archivo de Indias, de Sevilla:

Iconismo hidvoterrero o Mapa .Geographi-
co de la América Septentrional, Delineado
y observado por el Contador de Reales Azo-

gues Don José Antonio Villasedlor y Sén-

ches.. Ao 1746,

19611

“Curiosidades que dan las es-
crituras antiguas, quando hay
paciencia para leerlas, que es
menester no poca.”

ORTIZ DE ZURNIGA: Anales
de Sewilla, lib. 2, pag. 90.

12.159.—Espléndido botin.

Re ina ndo, Feli-
pe IV, las gale-
: : ras de Su Ma-
jestad tropezaron con las embarcaciones ‘de
inficles de Bizerta, rescataron a 500 forza-

dos y cautivos cristianos, que padecian los

rigores del cdémitre berberisco y cogieron a
600 moros y turcos, que tomaron asiento en
los bancos de las galeras de Su Majestad
catélica.

Por el éxito de la jornada se concedid
permiso a los soldados para aligerar el peso
a los barcos vencidos. Tan buena mafia se
dieron los nuestros en esta tarea, que en la
media hora concedida lograron extraer mo-
nedas y objetos que fueron valorados en
230.000 escudos,
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12.160.—El gallardete azul.
Puede asegurarse
que este distinti-

M—;’
vo, tan preciado

entre Jos modernos veloces transatlanticos,
comenzé con la travesia de Liverpool a
Boston del Britannia, de 1a British and
Nort American Royal Mail Stean Pac-
ket Co., de 1.154 toneladas, en su primer
viaje, por julio de 1840, realizado en ca-
torce dias y ocho horas, iniciacién de un
servicio regular a base de este Vapor y sus
gemelos Acadia, Celedonia y Columbia,

En los diez primeros afios no existié en
realidad una verdadera competencia entre
éstos y los demis vapores que cruzaban el
Atlantico por la derrota de aquellas latitu-
des; pero en el 1850 los armadores ameri-
canos, cuyos excelentes veleros habian go-
zado la hegemonia, intentaron reconquistar-
la, y con la ayuda de su Gobierno constru-
yeron los Atlantic, Pacific, Baltic y Artic,
que fueron superiores en comodidad vy andar
a los de la Cunard; mas la quiebra de la
American Line abandond a aquélla el ya
codiciado gallardete azul, y los intentos ame-
ricanos que se sucedieron fueron infitiles,
sobre todo al ser puesto en el servicio el
Persia y durante el periodo que medié has-
ta 1888,

El Persia (3.300 toneladas) fué el pri-
mer buque con casco de hierro que tuvo la
Cunard, y lucié el gallardete de 1857 a
1862, alcanzando, en una ocasién,-una ve-
locidad media de doce nudos y medio al
realizar la travesia Nueva York-Queenstown
en nueve dias, una hora y cuarenta y cinco
minutos,

Durante el perfodo 1862-1867 se mantuvo
el trofeo en la misma Compaiiia, alternan-
do en los topes del Scotia y del Russice, és-
te el dltimo transatlantico de ruedas que se
construyd,
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12.161.—Navegaciones filolégicas.
Bien quisiéramos
que esta navega-

cion tuviera ca-

racter de hoja volandera y que en el zig-
zag de su caida el viento la levara hasta
donde se cuecen los partes, crbnicas y co-
mentarios de guerra, que por su cariz cree-
mos serd tan larga que, entre otras muchas
cosas, hard peligrar la propiedad y aun el
buen decir en punto a los asuntos maritimos,

Bien estd el neologismo..., si estd bien
Y no existe voz ni acepcidén afortunada que
pueda sustituirlo; pero sucede que traducen
los partes en el propio pais de origen per-
sonas que, aunque dominen el espafiol, no
poseen el busilis del tecnicismo, y en casi
todas las ocasiones se toma el ribano por
las hojas.

Una de las palabrejas con que se nos
torpedea de continuo es la ya inevitable de
formacién; una- formacién de aviones. . .,
una formacién naval..., cuando, sin duda,
se refieren a escuadra, escuadrilla, flotilla,
division, grupo, patrulla. .
alguna voz maés.

., ¥ quién sabe si

Formacién es el modo de agruparse va-
rias unidades que navegan o vuelan, consti-
tuyendo un conjunto tictico, y asi la escua-
drilla o la flotilla como la escuadra, sin va-
riar en si, pueden cambiar de formacién.
Confundirlas serfa como denominar forma--
cién a una compafifa 0 a un regimiento,
cosa que no puede acontecer, pues los tra-
ductores de marras son mas terrestres
—léase pedestres— que maritimos o aero-
niuticos.

Tal vez saquemos a luz algtn dia una
antologia de los barbarismos y barbaridades
que estan haciendo polvo el ya escaso voca-
cabulario técnico del lector de periédicos; el
desharajuste es tan grande ya, que nos quie-
ren hacer creer que en Estocolmo (noticia

del 12 de d1c1embrc) confunden los pro-
yectiles con los impactos, pues al referirse

a cémo fueron alcanzados por los aviones
torpederos japoneses el Repulse y el Prin-
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ce of Wales, radiaron la estupenda nove-
dad... que también en las noticias nortea-
mericanas se_pone de manifiesto cierta ex-
trafieza por la punteria magnifica de los
japoneses en las Filipinas, a pesar de que
lanzan los impactos (j!) desde una altura
considerable...

En realidad esa podria constituir la ca-
careada arma secreta: algo que lanzase im-
pactos —ya hechos y derechos—, en lugar
de bombas o torpedos.-

12.162.—Colombia.

El comercio ma-
ritimo entre Es-

pafia y el nuevo
Estado, entonces, de Nueva Granada fué
autorizado por Real Decreto de 3 de julio

de 1838.

12.163.—Tabaco.
El Ministerio de
Hacienda, en

A
k—l
1836, nombré di-

rector de la Fabrica de Cigarros de la Pa-
llosa al Capitan de Navio D. Diego Juan
de Castro.

12.164.—Guardias Marinas.

9 Por Real Orden

de 25 de noviem-

bre de 1838 se

creé en el Depésito Hidrografico de Ma-

drid una academia de la que no teniamos
noticia,

Se dedicd a instruir en las matematicas
a los jovenes que tenian la gracia de uso
de uniforme de Caballero Guardia Mari-
na con opcién a plaza, con miras a ingre-
sar en la Armada como tales.

12.165.—Viejas fotos.
En agosto de
1908 fué hallado

? en los mueiles del

puerto de Barcelona un artefacto que pudo
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ser inutilizado y desarmado gracias a la efi-
caz y diligente intervencion del Comandan-
te del Temerario, Teniente de Navio de

primera D. José Maria Barrera (2) y del

Alférez de Navio D. Francisco Fernandez
de Celis (1), que aparecen en la foto.

12.166.—Maquinas.

. mando para que

en los vapores los comandantes se entiendan

El primer reper-
torio de voces de

con los maquinistas lo establecié como si-
gue la Real Orden de 10 de noviembre
de 1838:

Listo, avante, en derrota, forzar, mode-
rar, moderar mds, parar y ciar.
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12.167.—Estado Mayor.

e En 1838 pasé a
servir en el Es-
tado Mayor del

Ejército el Teniente de Navie D. Antonio
Osorio y Malleu.

12.168.—Machete.
A pesar de su
terror i fico ma-

T g7
chete y de su

enérgica actitud, éste policia de la Brigada
Fluvial de la cindad inglesa de Sunderland
no podra evitar la disolucién de esta vieja
Tuerza de policia, creada hace mis de
cien afios y cuyos medios se han quedado
notablemente anticuados. Lo de menos es
que sus miembros llevaran machetes para

oponerse a cualquier abordaje de piratas.
Lo mas grave era que la lancha del servicio
de incendios tardaba treinta minutos en po-
nerse en marcha desde que se recibia un
aviso urgente. En vista de ello se ha deci-
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dido la supresién del anacrénico servicio y
los quince policias encargados de &l pasa-
rén a la Policia regular de Sunderland,

12.169.—Supremo.

El Tribunal Su-
premo de Guerra
y Marina pasé a
denominarse Tribunal Especial de Guerra y
Marina por Real Orden de 1 de octubre
de 1836.

12.170.—~Nombre de buque a per-

petuidad.
de 12 de diciem-

ﬂ#:_~
bre de 1848 re-

suelve que haya perpetuamente en la Arma-
da un buque que se denomine Martin Al
vares,

La Real Orden

Excmo., Sr.: Lg Reina nuestrg Seiora,
de conformidad con el parecer emitido por
V. E. en su comunicacién niimero 1.354, fe-
cha 5 del corriente mes, referente a pro-
puesta del Mayor General, se ha dignado
resolver que en lo sucesivo haya perpetua-
mente en la Armada un buque del porte de
diez cafiones para abajo que se denomine
Martin Alvarez, para constante memoria del
granadero de Maring dej mismo nombre
periencciente a la tercera compaiiia del no-
veno batallén, que halléndose embarcado en
el navio San Nicolis se distinguié por su
bizarria sobre la toldilla "del mismo el 14
de febrero de 1797 al rechazar el abordaje
del buque inglés de igual clase el Capité.n,
donde arbolaba su msignia el Comodoro
Nelson, siendo en consecuencia la Real vo-
tuntad que, desde luego, Ueve ol referido
nombre la goleta Dolorcitas. Quiere al pro-
pio tiempo S. M. que esta soberana reso-
lucion se lea al frente de banderas q los
batallones de Marina, como premio debido
al mérito que contrajo aquel valiente solda-
do, cuva memoria debe ser eterna en los
anales del Cuerpo q que pertenecio.
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De Real Orden lo digo a V. E. a los fi-
nes consiguicntes y en contestacion.—Dios
guarde a V. E. muchos giios—Madrid, 12
de diciembre de 1848 —El Marqués de Mo-
lins.—Sesor Subdircctor general de la Ar-

mada.
J. 1. G

12.171.—Uniforme. -
La Real Orden
de 20 de febre-

ro de 1838 mo-

difico sensiblemente el de los caballeros
Guardias Marinas, creando el de diario.
En el de gala se igualé el sombrero al
de los Oficiales, incluso con igual ancho del
galén y tamafio de la borla o peineciilo,

Para el de faenas a bordo se adoptéd la
cachucha (gorra) de plato azul circular con
visera y sobre clla un ancla bordada; galén
de oro en la circunferencia o entrada; ca-
rrillera charolada v dos botones de ancla
donde parte la misma en ambos lados.

Dorman (chaquetilla) asul liso con dos
hileras de botones de ancla pequefios, sien-
do nueve en cada lado, v cuatro en las bo-
camangas, mas un ojal figurado en el cue-
llo con galon estrecho de esterilla de oro.
Chaleco azul con nueve botones, iguales a
los del dorman, en wna hilera al centro.
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Paiinelo negro de sedda ol cucllo. Pantaldn
azul o blanco, segin la estacion o clima.

Con este uniforme, denominado también
de mar, debian de llevar las caponas y cor-
dones. . i

El Guardia Marina de segunda, a partir
de esta Real Orden, tanto. en ‘el ‘de gala
como en el de mar, se distinguia por una
capona en el hombro derecho, con sus cor-
dones; el de primera llevaba ademas de ésta
y éstos otra capona en el izquierdo.

Esta Real Orden es complemento de la
del 11 de diciembre del afio anterior. .

El dorman era la chaquetilla que leva-
ban. e impusieron como m'oda los hilsa-
res; la capona, a su vez, es una charrete-

ra, pero sin canelones o fleco, propia tam-
bién de la caballeria. La cachucha o go-
rra aparece por vez primera en nuestra Ma-
rina con esta Real Orden; en 1840, segiin
creemos, se generalizé para toda ella. Fué
al comienzo de plato muy grande.

12.172.—Veraguas.

b
] de Veraguaa

usar el uniforme de Almirante de Indias
data de-la Real Orden de 2 de julio de 1836.

El derecho que

tiene el Duque
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12.173.—L.aureado.
: - Por ia accién de
%
Sk las Ventas y

Puerto de Ar-
mentia (15 de enero de 1823) le fué con-
cedida la Orden de San Fernando al Te-
niente de Navio D. Juan Calvete.

12.174.—Comida.
Una Real Orden
de marzo de
1759, reiterada
por otra de diciembre de 1766 y por la de
12 de marzo de 1780, regulé los platos que
podian constituir, aun en los tiempos de
paz, la comida en las mesas de los buques
de guerra.
En cada una sélo podia servirse: sopa,
cocido y tres platos de cocina, al mediodia,
vy para la cena, dos platos.

12.175.—Corsarios.
Segiin una infor-
macidén reserva-

Y
Qg
{%"'ﬂl.‘/%
da del Cénsul de

Espafia en Tripoli, que llegd por noviem-
bre de 1809, Napoleén hizo presiéon cerca
de esta regencia para que enviasen corsa-
rios al Océano para apresar buques espa-
fioles.

12.176.—Alcaides.

- s, El tltimo alcai-
CPC de del castiilo de
Guardias Mari-
nas de Cidiz fué el Alférez de Fragata don
Manuel de Acosta, que lo era en tiempo
de su venta (1795) al particular D. Ma-

nuel Gonzilez, vecino de la isla.

12.177.—La longitud.
Desde Hipa reo
(siglo x1), con

R~
su calculo de

longitudes por los eclipses de Luna, hasta
dieciocho siglos m4s tarde, no se adelanta

9

nada en punto a la obtencién de esta coorde-
nada rebelde al navegante tantos afios. Has-
ta que Kepler (1571-1630) aplicé el méto-
do de los eclipses solares, y. posteriormente
los de ocultaciones de estrellas por la Luna,
y Galileo (1563-1642) descubrié los saté-
lites de Japiter, apenas se habia adelan-
tado un paso.

12.178.—Vocabulario.

bugue la popa al viento, a la marea o co-
rriente o a algin objeto determinado, como
también calar demasiado a popa, en cuyos
dos casos puede decirse también empopar,
tiene otra acepcién menos usada: la de tras-
lacién o colocar pesos o efectos hacia popa.

Pero, en este caso, no vale decir eimpopar,

Apopar y tam-
bién empopar, es
decir, volver el

12.179.—Sable.
El sable actual
parece ser que

e
T es reglamentario

desde 1844; anteriormente su forma era
imprecisa, pues en varias Reales Ordenes
aparece diferente,

Asi al establecerlo para los Guardias Ma-
rinas (20 de febrero de 1838) se expresa:
que todos musen espada sable, igual a la
de abordaje que ha adoptado la oficialidad
de la Marina inglesa ¥y muy cominmente
los de la espafiola. .. .

12.180.—Los Borja.

De este ilustre
linaje vale ncia-
no, que di6 pon-
tifices y santos, fueron algunos marinos,
entre ellos dos Capitanes Generales; el
uno, D. Melchor de Borja y Centelles,
que obtuvo el bastén de las galeras de Es-

pafia en 1644, y D. Francisco de Borja y
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Poyo, Marqués de los Camachos, que al-
canzé el tercer entorchado en 1806, sin
contar el que también lo fué, y le sucede
en la lista de ellos, D. Francisco X. de
Uriarte (1836), Borja por su madre.

En nuestros dias figurd otro de este
apellido que fallecié de Capitdn de Fra-
gata.

12.181.—Hace 25 afios.

N Proximamente se
@ﬁ%ﬁﬁmﬁg © vyerificard en los
astilleros alema-

nes de Wilhelmshaven la botadura del ‘pri-
mer acorazado aleméin de 26.000 tonela-
das. Este buque y su gemelo, en construc-
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E! personal comprende 32.000 hombres,
habiendo sufrido un aumento de 17.000 en
estos dos fltimos afios,

* % %

Esta ya casi terminado en la factoria
de Freiderichshafen el nuevo Zeppelin, que
entrard en servicio el préximo afio. En él

se han introducido interesantes perfeccio-

namientos sobre el Graff-Zeppelin, tan co-
nocido por la regularidad con que, desde
varios afios a esta parte, ha venido efec-
tuando sus periddicas travesias transatlan-
ticas. .

El gas sustentador serd helio, y el carbu-
rante, aceite pesado; en lugar de cinco lle-

Graf Spee:

ci6bn en Hamburgo, fueron puestos secre-
tamente en grada el afio pasado. Son muy
notables, desde el punto de vista de pro-
teccién, basada en las lecciones de Jut-
landia. En cambio, la artilleria es mas
bien pequefia: nueve caflones de 180 mili-
metros, de un modelo nuevo de tiro rapi-
do, montados en torres triples, dos a proa
y uno a popa.

Otros buques que pronto podran botar-
se son dos cruceros de 10.000 toneladas,
con cafiones de 203 milimetros, ¥y 16 des-
tructores de 1.650 toneladas.

El tercer acorasado de bolsillo, Admiral
Graff-Spee, entrard en servicio el proxi-
mo enero. Se estd terminando el crucero
Nurnberg, sexto de los construidos des-
de la guerra, y pronto entrard en servicio
el buque-escuela de artilleria Brumer, igual
al Bremse, ya en servicio.

-1961]

vara solamente cuatro motores, con potencia
de 4400 c. v.; es decir, aproximadamente
el doble que en el dirigible anterior. Los
pasajeros dispondran de unos 400 metros
cuadrados, superficie cuadruple que en el
Graff-Zeppelin. Para viajes de un dia po-
dra el LZ-129 embarcar hasta 150 pasaje-
ros y 25 toneladas -de mercancias, Todos los
camarotes disponen de calefaccién central,
agua fria y caliente, un pequefio armario y
mesita escritorio. Innovaciones interesantes
son la cubierta de paseo ¥ el saloncito pa-
ra fumar, cosa esta Gltima que hasta ahora
estaba prohibida absolutamente por temor
al incendio. Todos los muebles estan cons-
truidos con aleaciones ligeras de aluminio,
y la decoracion, de gusto exquisito, se ins-
pira en paisajes sobre los que vuela el di-
rigible y en la historia de la navegacién
aérea. No podia faltar un moderno apa-
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rato de recepcidn, gracias al cual el pasaje
podrd escuchar los programas musicales y
noticieros radiotelefénicos de todo el mundo,

* % o

En la bahia japonesa de Sagami ha efec-
tuado sus pruebas un submarino de 11 me-
tros de eslora y 1,83 de manga, construido
especialmente para exploraciones submari-
nas.

Su propulsién esti asegurada en superfi-
cie por un motor de 25 c. v. ¥y en inmer-
sién, por uno eléctrico de 12 kilovatios, Dos
grandes portillos permiten las observaciones
y las fotografias submarinas,

Puede permanécer bajo el agua 4,5 ho-
ras y descender a 60 metros,

* ok %

El 4 de octubre tuvo lugar en la bahia
de Tokio una revista naval, El Emperador,
desde su palacio, presencié el paso de 120
buques de la Marina de Guerra, todos mo-
dernos, Después las dotaciones de Ia Flota,
en namero de 40.000 hombres, desfilaron
ante el Emperador.

Segtin circulos diplomaticos del Extremo
Oriente, esta revista ha tenido una gran im-
portancia politica. En efecto, poco después
la Flota inglesa, que se encontraba en los
mares de China, se ha reunidp en Singa-
pur y, por primera vez desde 1900, no hay
en las aguas chinas un solo buque de gue-
rra britanico. Se cree que existe un acuer-
do entre Inglaterra y Japén por el cual
este Gltimo ha prometido proteger los in-
tereses ingleses en China durante todo el
periodo de tensibn europea. Este acuerdo
entre Londres y Tokio es muy significativo
en- el momento en que se van a abrir lag
conversaciones preliminares para la prepa-
racién -de la futura Conferencia naval,

* X &

Segtin el corresponsal de la Press Asso-
ciation; los italianos. estdn convirtiendo ri-
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pidamente el puertc de Massaua (Eritrea)
en una formidable plaza fuerte, Han monta-
do en posiciones ocultas, a pocas millas al
norte de dicho puerto, baterias de 380 mi-
limetros, que alcanzan cerca de 37.000 me-
tros. Igualmente, dominando I bahia, se
han instalado cafiones de 101 milimetros, -y
en las islas situadas fuera del puerto, pie-
zas de 101 y 152 milimetros,

Con una base asi protegida la potencia
ofensiva de las fuerzas italianas en el Mar
Rojo es formidable.

L 3

El dia 20 de noviembre fallecié en’ Lon-
dres Sir John Rutshworth Jellicoe, Almi-
rante que fué de la Gran Flota britinica
durante la batalla de Jutlandia, a conse-
cuencia de un enfriamiento, degenerado en
pulmonia, contraido durante Ia conmemo-
racién del armisticio, el dia 11, frente al
cenotafio del Whitehall.

% * &

En los astilleros del Havre se le han co-
locado nuevas hélices al transatlantico Nor-
mandie. Son las terceras que se le montan
con propbsito de evitar la trepidacién a
bordo durante 1a navegacién,

* % %

En la revista francesa La France Mili-
taire, el General A, Nissel publica un ar-
ticulo sobre la aviacidn embarcada, en el
que, después de hablar de su importancia,
siempre en aumento, y de los tipos.de_avio-
nes necesarios. para la Marina, examina el
nuevo problema que presenta el autogiro,
y consagra una gran parte del articulo al
personal, diciendo que cualquiera que sea
la organizacion de la aviacién, el personal
embarcado, si no perteneciese por completo
a la Marina, debe estar tan adiestrado como
los marinos para. servir en la mar..
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F1 autor termina asegurando que en Fran-
cia, a pesar de la creacién del Ministerio
del Aire, el personal de Oficiales de la
Aviacién naval se ha conservado wmarino,
tanto en la aviacién de cooperacidn, como
en la embarcada, v todo el personal subal-
terno es también marino.

* %x Xk

Las maniobras navales de 1a Flota estado-
unidense, realizadas la primavera pasada,
han demostrado claramente que la autono-
mia de la Flota estd limitada por la falta
de buques auxiliares. Para que una guerra
naval se desarrolle en condiciones favora-
bles es necesario que los modernos bugques
de guerra vayan escoltados por buques auxi-
liares que los aprovisionen de combustible y
municiones.

E1 Almirante Standley ha declarado que
particularmente en lo que se refiere a los
petroleros, la- Flota americana es manifies-
tamente inferior a la del Japdn y Gran Bre-
tafia. Los petroleros actualmente en servicio
no pueden, en ninglin caso, por su velocidad
e instalacién técnica, rivalizar con los in-
gleses y japoneses.

Si la Flota americana quiere alcanzar en
1942 la potencia que le asignd el Tratado
de Washington, es de todo punto indispen-
sable que disponga de los buques auxilia-
res necesarios que la hagan digna de su
prestigio nacional.

* kX

En la préxima Conferencia Naval se pre-
sentarin las siguientes reivindicaciones:

Ttalia desea la paridad con Francia. Aun-
que actualmente construye los dos acoraza-
dos mas grandes del mundo, estaria dispues-
ta a discutir la reduccién del tonelaje de
las futuras construcciones navales, Es muy
posible que la Delegacién italiana pida la
neutralizacién de ciertas bases estratégicas

del Mediterraneo.
*x %k ok
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Francia pedira la limitacién global. Sos-
tendra la tesis inglesa de reduccién del to-
nelaje unitario, Respecto a las unidades li-
geras, pretenderd construirlas a su gusto,
tanto de superficie como submarinos. No
desea menos de 90.000 toneladas de subma-

rinos.
*k X kK

Japén impugna el sistema de proporcio-
nes y pide la paridad completa con la Gran
Bretafia y Estados Unidos. No desea la
abolicién de los submarinos, por conside-
rarlos como el arma defensiva por excelen-
cia. Pero, por el contrario, pide la aboli-
cién de los acorazados y portaviones, Igual-
mente tratara la cuestién de la fortificacién
de las Bases Navales del Pacifico,

Estados Unidos piden el mantenimiento
de las actuales proporciones. No aceptaran
reducciones en los tonelajes fijados en Wash-
ington de 35.000 toneladas para los acora-
zados y 10:000 para los cruceros. Sostienen
la tesis inglesa de abolicién de los subma-
rinos, pero no se muestran favorables a los
de defensa costera.

Gran Bretafia desea la limitacion propor-
cional del tonelaje, tanto total como por ca-

tegorias; en el primer caso sugiere alejar-

se en cualquier categoria de las dimensio-
nes excesivas. Pide también la limitacién
cualitativa, reduciendo el tonelaje y el ca-
libre para todos los futuros buques:y pro-
pone un mAximo de 25.000 toneladas para
los acorazados y 7.000 para los cruceros.
Igualmente desea que cada potencia anun-
cie su programa de construcciones navales
para .un periodo de cinco afios. Por ltimo
reclama la abolicién total de los submari-
nos o, por lo menos, la reduccién de su to-
nelaje al necesario para asegurar {a de-
fensa de costas.
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12.182.—Corredera.
Inventd una, me-
canica, en 1836,

D. Pedro Agus-

tin de Rojas, que fué mandada ensayar por
los buques de la Divisién del Cantibrico.

12.183.—Almirantazgo.

La Junta Supe-

rior del Gobier-
. . no de la Arma-
do quedd suprimida en 28 de septiembre
de 1836, y se restablecié la Junta de Almi-
rantazgo, creada en 1811,

12.184.—Hidalguia.

~ 5 Por Real Orden

N L, A de 21 de sep-

tiembre de 1836

se restableci6 el Real Decreto de 19 de agos-

to de 1811, que determind la abolicién de

pruebas de nobleza para ingresar como
Guardia Marina.

12.185.-—Guayabos.

Cuando D. Mar-
tin Ferna ndez
i de Navarrete,
con otros Alféreces de Fragata mas (1786)
cursaba .los Estudios Mayores, que ahora
decimos de Sabios, en Cartagena, bajo la
direccién del gran Ciscar, hubo por lo vis-
to una- gestidn de sefioritas cerca de Ma-
zarredo-para que pudiesen as_istir a la hora
del paseo. Entre los papeles de D. Martin
se hallan, a este propdsito, estas

100

DECIMAS

A unas sefioritas que pretendieron que

se mudasen las horas del repaso pot

gozar mas tiempo con su amante y no
lo consiguieron.

Vuestra pretension fué en vang
¥ os causo grave dolor
no consegutr vuestro amor
con lo que quedase ufano;
cierto fué rigor tirano,
impiadado y muy adusto
no Condescender al gusto.
de Damas de tal fineza,
de tal garbo y gentilesa,
pues donde hay esto, es muy justo.

Pretendisteis trasindar
y disminuir al instante
las horas que vuestro amante
las tiene para estudiar;
¥ quisisteis que en hablay
se gastaren quisicosas,
antores ¥ otras mil cosas
que tan adyacentes son
@ los que de Corazén
aman las Damas hermosas.

Es Suceso de estrafieza,
Y ain es contra la rason,
abatir la pretension
de unas Damas de belleza
porque lo Naturaleza,
para su propia defensa,
ne les did mds recompensa
wm mds armas, ni ventura,
que fué darles la hermosura
para librarles de ofensa.

Mas de estar libre el desco
es la causa de estudiar
para después bien gozar
con su amor, dulce recreo.
De Cupido, é Himeneo
ius fuersas son naturales
y hermanos son tan iguales
que por gozar. de cualquicra
pasa uno wuna pena fiera
y muchos males mortales.

@
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CAMPEONATOS DEPORTIVOS
DE LA MARINA, 1960

| N los primeros dias del pasado mes de noviembre, en el nuevo Campo
de Deportes de la Marina en Ciudad Lineal, y con carcter de prueba
de instalaciones, se celebraron las competiciones atléticas, deportivas
y de aplicacién militar correspondientes a la segunda parte de los Campeona-
tos de la Marina. La inclemencia del tiempo resté brillantez a los actos v obligd
a realizar algunas pruebas entre continuos chubascos, lo que perjudicé a los
atletas, pues de haber corrido coti la pista en mejores condiciones probable-
mente habrian mejorado sus marcas; pero dié oportunidad para comprobar la
bondad del drenaje en el campo de césped y pistas de atletismo y militar. -

La correcta armonia del conjunto de instalaciones, y su emplazamiento en
cota elevada dominando bellas perspectivas, merecieron elogios unanimes de
las Jerarquias del deporte nacional, representaciones de los Ejércitos y publico
en general. La inauguracién oficial de la totalidad de la Zona Deportiva se
prevé para el otofio del proximo afio, en que probablemente estaran termina-
das las obras correspondientes a la piscina cubierta, canchas de tenis, balon-
cesto y fronton.

La gran manifestacion deportiva que hemos tenido ocasion de presenciar
ha evidenciado una organizacién en marcha ascendente, con nutridas y entu-
siastas agrupaciones de participantes, asi como el acierto del Mando en su afan
de mejorar la preparacion fisica del personal y proporcionar estas instalaciones,
que permitiran, en un proximo futuro, una esperanzadora superacién en el
atletismo naval. :

Competiciones.

El programa a desarrollar dentro de los Campeonatos de 1a Marina para 1960
se planted por la Junta Central de Educacién Fisica y Deportes en dos partes:
una, correspondiente a las competiciones de atletismo, deportivas y de aplica-
cién militar a realizar en Madrid, en el Campo de Deportes de Ciudad Lineal,

la otra, con las nduticas y de aplicacién marinera en Marin, en la Escuela Na-
val Militar.

Atletismo.

Se celebraron tres reuniones, con un programa de pruebas mis completo
que el de afios anteriores, en las que participaron equipos de los tres Depar-
tamentos Maritimos, Bases Navales, Flota, Jurisdiccion Central y el de Alum-
nos de la Escuela Naval Militar. En las 17 pruebas realizadas se puso de ma-
nifiesto —pese a la inclemencia del tiempo— la voluntad ¥ correccion depot-
tiva de los 140 atletas participantes, cuyo conjunto estaba integrado por 22 Of-
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ciales, 22 Alumnos de la Escuela Naval Militar, 3 Suboficiales, 17 cahos,
48 marineros y 28 soldados de Infanteria de Marina.

Por primera vez se ha dado el caso de que un equipo departamental haya
superado al de Alumnos de la Escuela Naval Militar. Ha sido, en esta ocasién,
el conjunto atlético de El Ferrol del Caudillo, compuesto casi exclusivamente
por marineros, el que ha conseguido el primer puesto de la clasificacion, se-
guido de la Escuela Naval Militar, Cartagena y Cadiz,

Como velocistas destacaron el marinero Veiga, de El Ferrol del Caudillo;
‘el Guardia Marina Gonzilez-Aller Suevos; el Alférez de Fragata Diaz Gran-
da, de Cartagena, y el Aspirante Fontin Suanzes.

En medio fondo, el marinero Vizoso, de El Ferrol del Caudillo, batié los
records de la Marina de 400 y 800 metros, que establecié en 5275 y 2'0179,
respectivamente, seguido del contratado Meca, también de E! Ferrol del Cau-
dillo; el Alférez de Fragata Nadal de Uhler, de Cartagena, y los marineros
Marti y Docal, de Cadiz.

En 1.500 y 3.000 metros sobresalié la actuacién de los marineros Pita y
Pefia, de El Ferrol del Caudillo; soldado de Infanteria de Marina Cafiadas,
de la Jurisdiccién Central ; marinero Docal, de Cidiz, y marinero Bascuas, de
El Ferrol del Caudillo.

En 110 vallas, los Alumnos Garcia Tomés v Méndez, marinero Otermin,
de El Ferrol del Caudillo, y marinero Zarzuela, de Cidiz.

En saltos de altura, los Alumnos Diaz del Rio, Méndez vy Ros Sevilla aca-
pararon los tres primeros puestos, seguidos del marinero Tapias y Alférez de
Fragata Diaz Granda, de Cartagena.

En longitud, el Guardia Marina Albarracin consigui6 la mejor marca, se-
guido de Oriol Parpal, de Ia Jurisdiccion Central; Alférez de F ragata Fernin-
dez Portal, de Cartagena, y Guardia Marina Lara.

102 [Enero



En triple salto, el. Guardia Marina Ros Sevilla igual6 el actual record de
la Marina, seguido de Diaz Granda, Oriol Parpal, de Madrid, y cabo Barreiro,
de 1a Escuela Naval Militar.

En peso destacé el Guardia Marina Méndez, con un tiro de 11,70 m, se-
guido del marinero Bilbao, de Madrid; marinero Martinez, de Cadiz, y Alf¢-
rez de Fragata Diaz Granda, de Cartagena.

El cabo Barreiro, de El Ferrol del Caudillo, Guardia Marina Méndez; ma-
rinero Vazquez, de Cadiz, y marinero Gutiérrez, de El Ferrol del Caudillo,
fueron los mejores en disco.

En jabalina, el marinero Ferré, de Cartagena, es promesa de plusmarquista,
con sus 46,36 m, seguido, del cabo Barreiro y marinero Uribarrena, de El Fe-
rrol del Caudillo, y Guardia Marina Méndez.

Y, por tltimo, el nuevo record de la Marina en martillo, gue establece en
40,485 m el marinero Navarro Piris, de Cadiz, seguido de Gutiérrez y louzao,
de El Ferrol del Caudillo, y el cabo de la Milicia Naval Universitaria Suma-
rroca, de Madrid.

Merece destacarse la escasa diferencia en las marcas de los finalistas, y el
que se hayan conseguido cuatro nuevas plusmarcas para la Marina. Tanto esta
competicién, como la de Natacion, celebrada en Marin, fueron exponente de
1a labor desarrollada por la Junta de Educacién Fisica y Deportes, por SeT las
de participacién mas numerosa y comprendet unas pruebas en las que la pre-
paracién de atletas y nadadores no se puede improvisar, y exige una constante
v eficaz atencion.

Patrullas militares.

El programa para estas patrullas se organiz6 —Ccomo en afios anteriores—
siguiendo las normas establecidas por el Estado Mayvor Central del Ejército
para el Adiestramiento Fisico-Militar, y constaba de las pruehas de marcha
de 6 km, con carrera de 200 m, tiro, natacion utilitaria, lanzamiento de gra-
nadas y recorrido de obstaculos. En esta ocasion se unificé la realizacion de
las dos tltimas, intercalando los lanzamientos en el recorrido de obstaculos,

lo que proporciond mayor realidad a la prueba.

Obtuvo el primer puesto la patrulla del Tercio del Sur de Infanteria de
Marina, mandada por el Teniente Flethes Scharfhausen, que alcanzd una mar-
ca superior a todas las conseguidas en afios anteriores segwida de la del Ter-
cio de Levante, al mando del Teniente Bendito y Martinez de Bujo. Fuera
de concurso se clasificd, con elevada puntuacion, la del Cuartel de Instruccion

de Cadiz.

Fatbol.

Participaron los equipos campeones de los tres Departamentos y el de la
Base Naval de Baleares, que jugaron dos partidos semifinales, uno de con-
_solacién para tercero y cuarto puestos, y uno final, entre los de Cartagena y

;.

Fl Ferrol del Caudillo, en el que este ‘itimo obtuvo destacada victoria.
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En el partido final, celebrado el dia 12, tuvo lugar Ja clausura de los Cam-
peonatos con la entrega de premios por el excelentisimo sefior Ministro, Al-
mirante Abarzuza, a quien acompafiaban representaciones de los Ejércitos y
Delegado Nacional de Educacién F isica y Deportes. En este acto le fué entre.
gada a Su Excelencia, por el Presidente del Ferrol C. F ., una artistica placa
con el nombramiento de Presidente de Honor de dicho Cluh, distincién que el
Almirante Abarzuza agradecié con emotivas palabras, significando especial-
mente la importancia y atencién que le merece el atletismo como actividad de-
portiva basica para la preparacion fisica del personal.

Tiro.

Arma corta, en las modalidades de precisién y duelo, olimpico y fusil de
guerra a 50 m, sobre blanco reducido del de 300 m, para Jefes, Oficiales y
Suboficiales. Tirada especial de fusil, en las mismas condiciones que la anterior
para equipos de tres patrulleros de cada una de las patrullas militares.

Es de destacar, en Ia prueba de precisién y duelo, la actuacién del Coman-
dante de Infanteria de Marina Corral Baena, al conseguir con 506 puntos la
mayor marca establecida hasta el momento para la Marina.

H

Natacién.

Esta competicién —que con la de patrullas navales y regatas de snipes se
celebré en Marin el pasado mes de julio— tuvo lugar por primera vez en la
piscina de la Escuela Naval Militar, cedida con cardcter de prueba nor
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la Empresa Nacional Bazan, debido a que atn no habia sido entregada ofi-
cialmente. :

Participaron en ella 65 nadadores de las distintas Jurisdicciones, y com-
prendia ocho pruebas de natacién deportiva y otras cinco de un pentathlon de
natacién de combate, de aplicacion esencialmente militar, ambas con puntua-
cién unificada para la Copa de la Marina.

Dicho pentathlon se incluy6 por primera vez en los Campeonatos, tanto por
la utilidad de sus ensefianzas como por ser reglamentario en-el C. L. S. M. para
los campeonatos internacionales militares de natacién que dicho Organismo
viene celebrando anualmente entre equipos de las Fuerzas Armadas que lo in-
tegran, entre los cuales figura Espafia.

En natacién deportiva se consiguieron marcas importantes, que han mejo-
rado notablemente las de afios anteriores con seis nuevas plusmarcas, C€omo
puede verse en los resultados técnicos que figuran al final, destacando la mil-
tiple actuacién del Guardia Marina Rodriguez Junquera en 100 v 400 libres,
100 espalda y relevos 3% 100 y 4 X 100; cabo de Infanteria de Marina To-
ribio Capilla, de Cadiz, en 100 y 400 libres, ¥y plusmarquista en 1.500, con
2275977 ; marinero Jiménez, de El Ferrol del Caudillo. en 400 libres y plus-
marquista en 100 espalda y 100 mariposa, én 1717”7 y 112" 5, respectivamente;
cabo de la Milicia Naval Universitaria Gallés, en los 100 libres; marirero
Layrén, de Baleares, plusmarquista en 100 braza, con 1'242, y en relevos,
dos plusmarcas del equipo de la Escuela Naval Militar, con Junquera, Casait
y Gallés, en 3 % 100 estilo, 4’171, y Junquera, Castafieda, Pobil y Gallés, en
4 % 100 libres, con 4745”5,

En natacion de combate participaron equipos, con un minimo de tres nada-
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dores, de Cidiz, Cartagena, El Ferrol del Caudillo, Baleares y Madrid, siendo
preciso, para clasificarse individualmente, superar las cinco pruebas, v para la
.de equipos, que lo lograsen, cuando menos, tres de sus componentes. La du-
reza de estas pruebas, que, como se ha dicho, se celehraban por primera vez,
aconsejo el reducir alguno de los recorridos y simplificar en parte los obs- _
ticulos. ‘

En la clasificacién individual resulté campedn el marinero Layrén, de Ba-
leares, y subcampedn el cabo de Infanteria de Marina, de Cadiz, Toribio Ca-
pilla, y en la de equipos, el de la Base Naval de Baleares, seguido del de Cadiz.

Patrullas navales.

Comprendia esta prueba un conjunto de ejercicios tipicamente marineros,
que se vienen estimando del maximo interés para el adiestramiento del perso-
nal en las faenas de a bordo y su posible utilidad en operaciones tipo comando,
Cuyos ejercicios pueden practicarse independientemente para ser realizados lue-
go sobre un recorrido naval dispuesto al efecto.

Participaron seis patrullas, que realizaron tres recorridos cada una contra
reloj, y el promedio de los dos tiempos mejores dié la clasificacién. En afios
anteriores se realizaban sélo dos recorridos, pero la diversidad de ejercicios y
dificuttad de alguno de ellos aconsejaron el elevarlos a tres para que todas ias
patrullas pudieran tener iguales probabilidades.

Resulté vencedora 1a del Cuartel de Instruccién de Cidiz, mandada por el
Teniente de Navio Mesa Galdn, si bien la del Tercio del Sur de Infanteria
de Marina, al mando del Teniente de la M. N. U. Llironés Mateos, que parti-
cipaba fuera de concurso por haber quedado en segundo lugar en los campeo-
natos locales, tuvo una actuacién muy destacada.

Regatas de snipes.

Participaron en esta regata para la Copa Marqués de la Victoria 19 balan-
dros de las distintas Comisiones navales, que corrieron cuatro pruebas__. resul-
tando primero de la clasificacién general el Curuxeiras de El Ferrol del Cau-
dillo; patrén, Teniente de Navio Leira Pena, que se adjudico Ia copa donada
por el excelentisimo sefior Ministro de Marina. Y para la Copa Marqués de
la Victoria, la Comisién Naval de Regatas de El Ferrol del Caudillo.

A la entrega de premios de esta primera parte de los Campeonatos, que
coincidi6 con la festividad de Nuestra Sefiora del Carmen, asistieron los exce-
lentisimos sefiores Ministros de Marina y Subsecretario de la Presidencia del
Gobierno, Almirantes Abarzuza y Carrero Blanco, y demis Autoridades que
concurrieron en los actos celebrados con motivo de dicha festividad.

Este es el resumen, casi telegrafico, de los Campeonatos Deportivos de la
Marina en el presente afio, en el que cabe destacar el interés alcanzado por el
atletismo y la natacién, que de una participacién escasa y limitado nimero de
pruebas ha culminado con la reunién en el Campo de Deportes de Ciudad Lj-
neal y piscina de la Escuela Naval Militar, de 1nas concentraciones de atletas
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y nadadores realmente prometedoras y muy superiores a las que podian pre-
verse ‘cuando en el afio 1956 se reanudé la celebracion de estos Campeonatos,
interrumpidos desde el afio 1936.

Ello se debe a la creciente atencién que los distintos mandos de la Marina
vienen prestando a las actividades deportivas del personal, pero muy especial-
mente —como expuso en acertadas palabras el Jefe de la Seccién de Educacion
Fisica, Capitan de Fragata Gonzalez-Aller, en el acto de clausura en Madrid—
a las directrices, estimulo y constante apoyo del excelentisimo sefior Ministro,
Almirante Abarzuza, quien no sélo ha abierto paréntesis en sus multiples ocu-
paciones para prestigiar con su presencia las jornadas finales de las competi-
ciones en Marin y Madrid, sino que también ha autorizado v orientado la cons-
truccion de instalaciones deportivas, de todo lo cual es exponente el magnifico
Campo de Deportes de Ciudad Lineal y los que se hallan en provecto para los
Departamentos de Cadiz y El Ferrol del Caudillo.

La Copa de la Marina la consiguié —por tercera vez consecutiva— la re-
presentacion del Departamento de Cédiz, al alcanzar mayor suma de puntos
en las cinco competiciones puntuables para dicho trofeo.

La Copa Agustin Marin, trofeo permanente para la competicion de atletis-
mo, fué adjudicada a la seleccién de atletas del Departamento Maritimo de El
Ferrol del Caudillo, que también consigui6 la copa para equipos donada expre-
samente por el excelentisimo sefior Delegado Nacional de Educacion Fisica y
Deportes.

Damos a continuacién los cuadros de resultados técnicos de las distintas
pruebas. ’
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Equiro

Ferrol. . .

E. N. M. . .Gonzilez-Aller ..
Cartagena . . Dz. Granda ... ...
E. N. M. . .¥ontan ... ...
Ferrol. . . .. Estévez. ... ... ... ..
Madrid. .Oriol ... ... ... ... ...
200 m. lisos.
Ferrol. . . .. Veiga ... ... ... ... ...
E. N. M. . . Gonzalez-Aller
E. N. M. . .Fontan. ... ... ... ..
Cartagena . .Dz. Granda ... ...
Ferrol. . . .. Estévez. ... ... ... ...
E. N. M. . .Tajuelo. ... ... ... ...
400 m. lisos.
Ferrol. . . .. Vizoso (R.) ... ... ...
Ferrol. . . .. Mecas ... ... ... ... ...
Cartagena . . Nadal Uhler ... ...
Cadiz. . . .. Marti .., ... ... ... ...
E. N. M. . .Cabello. ... ... ... ...
E. N. M. . . Lépez Nuche... ... ...
800 m. lisos.
Ferrol. . . .. Vizaso (R.) ... ..
Ferrol. . . .. Meca ... ... ... ... ..
Cadiz. . . . . Marti ... ... ... ... ...
Cadiz. . . .. Daocal ... ... ... ... ...
Madrid .Canadas ... ... ... ...
Canarias. .Aranda ... ... ... ..
1.560 m. lisos.
Ferrol. . . .. Pita ... ... ... ... ..
Ferrol. . . .. Pefia ... ... ... ... ..
Madrid .Canadas ... ... ... ..
Cadiz. . . .. Docal ... ... ... ... ...
E.N. M. . .Touza ... ... oo ... ...
Canarias. Aranda ... ... ... ...
3.000 m. lisos.
Ferrol. . . .. Pita (R) ... ... ... ...
Ferrol. . ... Pefia ... ... ... ... ...
Madrid . Cafadas ... ... ... ...
Ferrol. . . .. Bascuas ... ... ... ...
E. N.M.. .Touza ... ... ... ... ...
Cadiz. . . ... Docal ... ... ... ... ...
108

ATLETISMO

«COPA AGUSTIN MARIN»

ATLETAS

100 m. lisos.

. Veiga ... ...

MARCAS

11s,2
11s.5
11s,5
11s,6
11s,6

11s,9

23s,3
23s,3
24s,1
24s,1
2451
24s,4

52s,5
53s,6
53s,0
54s,3
555,8
56s,2

2m 10s,6
2m 11s,9

4m 25s5,4
4m 26s,4
4m 27s

4m 33s,8
4m 35s,8

4m 37s,6 -

9m 34s

9m 49s,4 -

9m 53s,6

9m 56s,2
10m 07s
10m 22s

Egurro ATLETAS
Peso.
E.N. M. . . Méndez ... ... ... ...
Madrid. . . .. Bilbao... ... ... ... ...
Cadiz. ... .. Martinez ... ... ... ...
Cartagena. . . Dz, Granda ... ... ...
E.N. M....Dz del Rio ... ... ...
Ferrol. . . . . Rego ... ... ... ... ..
Disco.
Ferrol. . . .. Barreiro ... ... ... ...
E. N. M. . . Méndez. ... ... ... ..
Cadiz. .. ... Vazquez. ... ... ... ...
TFerrol. . . .. Gutiérrez ... ... ... ...
Ferrol. . . . . Otermin ... ... ... ...
Flota. . . . .. Sumarroca ... ... ... ...
Jabalina.
Cartagena. . . Ferré ... ... ... ... ..
Ferrol. . . .. Barreiro ... ... ... ...
Ferrol. . . .. Urribarrena ... ... ...
E. N. M. . . Méndez. ... ... ... ...
Ferrol. . . . . Otermin ... ... ... ...
E. N. M. . . Garcia Tomas. ...
Martillo.
Cadiz. . . .. Rivero (R) ... ... ..
Ferrol. . . .. Gutiérrez ... ... ... ..,
Ferrol. . . .. Louzao ... ... ... ... ..
Flota. . . ... Sumarroco.
Ferrol. . . .. Barreiro ... ... ... ...
E. N. M. ..Medina ... ... ... ... ...
Longitud.
E. N. M. . . Albarracin... ... ... ...

Madrid. . .
Cartagena. .

.Oriol ... ... ... ... ..
.Fz. Portal... ... ... ...

E. N M. . .Lara .. oo oo oo ...
Cadiz. . . .. Moya ... ... e e ...
E. N. M. . . Lépez Séanchez
Altura.
. Dz. del Rio ...

Cartagena. .
Cartagena. .
Ferrol. . . ..

Baillo ... ..

. . Méndez. ... ... ... ..

. Ros Sevilla ...
. Tapias... ... ... ... ...
. Dz. Granda ...

MARCAS

11,70
11,27
10,98
10,89
10,82
10,70

35,38
34,15
32,81
32,25
3213
31,22

46,36
45,37
44,16
41,88
39,00
38,00

40,485
39,57
37,96
35,31
28,93
28,65
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Equiro NADADORES MARCAS Equrro NADADORES MARCAS

110 m. vallas. Pértiga.
E. N. M. . .Garcla Tomas ... ... 16s,8 Ferrol. . . .. Baillo ... oo cer een eee 3,00
Ferrol. . . . . Otermin ... ... ... .- 16s,8 Cadiz. ... .. Sanchez ... ... .o e 2,90
E. N. M. . .Méndez. ... ... ... - 16s,9 Cadiz. ... .. Valdés... ... 2,90
Cadiz. . . ... Zarzuela ... ... ... .. 17s,6  Ferrol. . . .. Pita ... ..o o e e 2,75
Ferrol. . . .. Gutibreez ... oo oo on 17s,8 Cartagena. . .Leal ... ... ... ... .. 2,75
Terrol. . . ..Pita ... ... .. o - 1852 Cadiz. .. ... Demia .o cor ver oo e 248
Cartagena. . . Ferragut ... ... ... ... 2,48
Relevos 4 ) 100 m. Triple salto.
Ferrol... v vee wor one 4652 E. N.-M...Ros Sevilla ... ... ... 12,78
E.N. M. ... oo o o - 46s,6 Cartageva. . . Dz. Granda ... ... ... 12,56
Cartagena. ... ... .- 46s,8 Madrid. . . .. Oriol oo e e oer e 12,52
Cadiz... ... oo oor e 4852 Ferrol. . . .. Barreiro ... ... .o eee 12,50
Madrid ... ... .. . 4952 E. N. M. . . Fernandez... ... ... 12,27
Canarias ... ... -« .o 4959 Cartagena. . . Cominges ... ... ... . 11,99

Relevos olimpicos.

Ferrol (R) wov wov oo 3m 3554 Madrid ... v o o 3m4952
Cadiz ... oo o wor'een 3mA4ds,S Canarias ... ... - ... 3m55s,6
E N M. oo oo ... 3md7s7 Cartagena... ... ... ... 3m59s4

PUNTUACION POR EQUIPOS. ENM Cadiz Cart? Ferrol Flota Madr. Bals. Cans

Swma puntos finalistas. ... 263 1415 1275 332 16 84
Swma puntos no finalistas. 48 59,5 80,5 57 17 24,5

4
Total oo weo o ... 311 2010 2080 389 33 108,5 4 37
PUESTO .o wev sre cen ore sen Ky 20 19 6 49 79
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Egurro

E N. M

Cartagena. .

Cartagena. .
Ferrol. . . . .

Ferrol. . . ..

Cartagena. .

110

. Bonachera ...

"NATACION DEPORTIVA

NADADORES

100 m. libres.

LGallés ... ... ... ..

Capilla ... ... ...

. Junquera... ... ... ...

De la Torre ... ... ...
Guardé ... ... .

.Simé ... L
vars oL
. Sabater ... ... ... ...

400 m, libres.

Jiménez ... ... ... ...
Capilla ... .. oo oL L
Junquera ... ... ... ...
De la Torre

.Vega ... ... ...

Jover ... ... ... ... ...

. Bonachera ...

Galan ... ... .

1.500 m. Libres,
Capilla (record Ma).

. Layrén..,

Jover ... ... ... ... ..
De la Torre .........
Galén ... ... .. .. ..
Marin ... ... ... ... ...

. Llenas... ... ... ... ...

Relevos 3X100 m.
estllo

E. N. M. (record Ma-
rina ... ... .

Cadiz ... ... ... ... ...

Ferrol ...

Cartagena... ... ... ...

Madrid ... ... ... ...

Baleares ... ... ... ...

Cadiz ... ... ...

El Ferrol del Caudlllo
© Cartagena ... ... ... o, .o ...
Baleares e e e e e e e

Madrid ..

MARCAS

1m 03s,2
1m 04s,6
1m 07s,6
1m 135,3
1m 15,3
1m 16s,2
1m 18s,2
1m 20s

S5m 23s,5
5m 30s,3
6m 14s
6m 27s
6m 45s
6m 54s,3
6m-54s,3
6m 575,8

22m 59s,7
26m 135,2
26m 43s,8
26m 47,8
27m 56s,2
28m 01s,2
28m 10s,7
29m 28s,3

4m 01s,1
4m 09s,8
4m 1254
4m 40s,9
4m 425 3
S5m 47s 5

Baleares. . .

Egquiro

Baleares. . .

Bzleares. . .
Cartagena.
Cariagena. .

Cartagena. .
Cadiz. . ....

Eerrol, .

Baleares. . .
Cartagena. .
Ferrol. . . ..

Cadlz. e .

. Escuela Naval Mlhtar

. Bonachera ...

NADADORES

100 m. braza.

. Layrén (record Ma-

Tina ... .o we .. ...
Isla .. ... .o o .
Palencia ... ... ... ...
Isasi ... ... ... ...

- Baticén ... ... ... ...
.. Marsal ... ... ... ..
- Seijo .. e e ol L

Jaén ... ... .. ... ..
100 m. espalda.

Jiménez (record Ma-
rina) ... ..

. Junquera ... ... ... ...

Ribé ... ... ... ...

Simd ... ... ... ...
Portero ...
Alvarez ... ... ... ...

- Kammeier ... ... ... ...
Infante ... ... ... ..

100 m. mariposa.

. Jiménez (record Ma-

rina) ... ... ... ...

.Layrén ... ... ... ..
-Marsal... ... ... ... ...

Ista ... ... ... ... ...
Sanchez ... ...
Maresca ... ... ... ...

- Martinez ... ... .., ...

Relevos 43¢ 100 m.
libres.

E. N. M. (record Ma-

rina)... ... .

Cadiz ... ... ... ... ...
Ferrol... ... ..
Cartagena... ... ... ...
Baleares ... ... ..

74

99

73

47

42

17

MARCAS

1m 24s,2
1m 335,4
1m 33s,4
1m 34s,8
1m 36s,2
1m 37s,7
1m 38s,3
1m41s,4

1m 17s

1m 24s,3
1m 27s,6
1m 28s,4
1m 30s,8
1m 35s,6
1m 38s5,2
1m 45s,5

1m 12s,5
1m 26s,7
1m 27s

1m 35s,3
1m 36s

1m 37s,4
1m 42s,2
1m 46s,1

4m 45s,5
4m 59s,5
5m 20s
5m 265
6m 05s
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NATACION DE COMBATE
CLASIFICACION POR EQUIPOS

PRUEBAS El Terrol Cadiz Cartagena Baleares Madrid

a) Demolicién... ... ... 22 25 33 6 —
b) Natacion fusil... ... .22 8 41 16 —
¢) Natacién libre... ... 37 9 34 21 —
d) Salvamento... ... ... 37 26 42 9 —
¢) Abandono buque. ... 18 13 34 14 —
Swma de pumtos. ... ... 136 81 184 . 66 —

Puesros... ... ... 3° 2° 4° 1¢ —

CLASTFICACION INDIVIDUAL

PRUEBAS Y PUESTO CONSEGUIDO Suma -
PARTICIPANTES de Clasificacién
’ a) b) c) d) e) puestos
Baleares.
Layron... ... .o eer eee 19 20 20 20 1° 8 1° Camp.
BaticOn... ... coo eer oe- 2° 8° 11° 1° 4° 26 30
Martinez. ... ... v e 3 6° 8? 69 99 32 5o
Carmona. ... ..o e e 8¢ 12¢ 6° 17° 12¢ 55 13°
Cadiz.
T. Capilla... ... . o 4° 10 1 .5 20 13 22 Sube.
Navarro... c. oo e oo 109 42 3° 4° 6° 27 49
T8aSH. vee cee wer e wee 119 30 se 17° 5 41 79
Jover... «o. v e e e 13¢ 11¢ 49 109 16° 54 9°
Ferrol.
Inastrillas, ... ... e e 7° 59 14° 3° 3° 32 62
Bachiller... ... v «oo oo 6° 10° 139 17° 8° 54 11¢
Cigarran... ... oo eee o 9° 7° 10° 17° 7° 50 8¢
Ortlifl.. voe v von vew oo 139 13° 9° 7? 14° 56 14°
Cartagena. .
Castlla. v vor er oo e 15217152 170 100 74 16° .
GUHErrez... v vee cve e . 92 90 12¢ 17¢ 11° 54 10°
IVATS.es ver ven ere eee wee 129 15° 7° 8° 13° S5 12¢
Madrid. '
Aranda... e. oo e e 149 14° 16° 90 15° 63 159
DieZeee ver cer vr e e 169 16° 17° 17° 179 .83 . .78
PATRULLAS NAVALES Lo
PATRULLA ~ - Recorrido " Recorrido - ‘Promedic - Puesto.
Cuattel de Instruccién de Cadiz... ;.. ~10m 5ls 13m 53s "12m22s - - 10
Cuartel de Instruccién de Cartagena. 14m 19s 13m 11s 13m 45s 2°
Cuartel de Instruccién de El Ferrol. 12m 44s 18m 29s 15m 36s,5 3°
Fragata Magallanes (Canarias)... ... 20m 41s 13m 50s 17m 15s,5 4
Arsenal de la B. N. de Baleares. ... 24m 05s 17m 35s 20m 50s 59
Tercio del Sur (fuera de concurso). 11m36s- - 11m00s - - 11m18s °

1961] _ . 111



PATRULLAS MILITARES

Tercio Tercio Tercio Agrup. Tercio

PRUEBAS Norte Levante Sur Madrid Baleares
Marcha y carrera. ... 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
"Tiro. w. oo s o, 2.000 4.050 4.830 2,900 2.214,5
Natacién utilitaria. ... 22669 4.5954 3.883,14 2123 24111

Lanzamiento de gra-

Agrup. C, Inst.

Canarias  Cadiz

2.000 2.000
2.650 3.656,5
— 4.676,5

nadas ... ... ... .. 1.990 3.2292 27025 2.780 3.240 3.306,3 2.27%
Recorrido obstaculos... 3.052,5 37638 4924875 2745 3.105. 3.283,125 4.0475
Total puntos. ... 11.309,4 17.638,4 18.340,515 10.637,3 12.970,6 11.239,425 16.650,5
Pussto ... ... ... 49 20 1° 6° 30 5°
FUTBOL

Primera semifinal : CADIZ, 0; FERROL, 2.

Segunda semifinal ; CARTAGENA, 3; BALEARES, 1.
Consolacién tercero y cuarto puestos.

Final: FERROL, 4; CARTAGENA, 0.

IT COPA TROFEO DE LA MARINA

CLASIFICACION GENERAL

COMPETICIONES Cidiz.  Ferrol Cartag. Baleares Flota

Madrid Canaria-

Patrullas navales... ... ... 10,000 7,500 8,750 5.000 —_ — 6,250
Natacién. ... ... ... ... ... 9,375 8,125 6,875 8,125 — 2500 . —
Atletismo. ... ... ... ... ... 7,500 10,000 8,750 2,500 3,750 6,250 5,000
Fatbol. ... ... ... ... ... .. 6,000 8,000 7,000 5,000 — L — —_
Puntos... ... ... ... ... 42,875 39875 40,125 28,125 3,750 12,500 5,000
Puesto... ... ... ... ... 19 3° 2° 49 .
Patrullas militares, ... ... 10,000 6,250 8,750 7,500 — 3750 16250
CYONCURSOS DE TIRO.
. Puntos
1¢ Comandante de Infanterfa de Marina D. Antonio Corral Baena ... ... .. ... 506
29 Teniente de Navio D. Jorge Vicente Jordana ... ... ... ... .. .. e e e 483
3° " Capitan de Intendencia D. ‘Miguel Franco Morales ... ... ... ... . " 480
Velocidad (olimpico): )
1 Brigada de Infanteria de Marina D. Pedro Ruiz Martinez ... ... ... ... ... ... 217
2% Teniente de Navio D. Jorge Vicente Jordana ... ... ... ... .. e e e 101
3% Comandante de Infanteria de Marina D. Antonio Corral Baena ... .. 179
Arma large (precision) :
19 Comandante de Infanteria de Marina D. Mateo Palliser Pons ... ... ... ... ... 213
2° Capitan de Intendencia D. Miguel Franco Morales ... ... ... ... ... 186
3% Comandante de Infanteria de Marina D. Antonio Corral Baena ... ... ... 166 -
Equipos de tres tiradores para patrullas militares: '
1¢ Patrulla del Tercio de Levante ... ... ... ... ... 451
2° Patrulla del Cuartel de Instruccion de Cadiz ... ... ... ... ... . 311
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REesuULTADO 9BTENIDO POR LOS NUEVE

Puesto

1961]

Embarcaciones PATRONES C.N.R.
Curuzeiras. ... ... ... T.de N. Leira... ... ... ... Ferrol. ... ...
Buete. ...vru woe ono ... C. de C. Tamayo... .. E.N. M .S
Cédiz I... ... ... ... A.de N. Montenegro... ... Ferrol. ... ...
Canarias... ... ... ... C. de Mags. Parada... [errol. ... ...
San Sebastidn... Tte. Inf. M.2 Pasquin....... Cadiz. ... ..
Binigaus IV ... ... ... A.de N. lturrioz... ... .. E. N. M. ..
Séller... o v vor ... €. de Int. Pardo. ... ... Baleares... ...
Rota... vee e o ... Code C. Sz-Barcalztegul Cadiz. ... ...
La Palma. ... ... A. de N. Liafio.. Ferrol. ... ...

CLASIFICACION POR CLU_BS\
1° Comisién Naval de Regatas de El Ferrol del Caudillo.

2°
30
4°

REGATAS DE SNIPES

«COPA MARQUES DE LA VICTORIA»

Comisién Naval de Regatas de la Escuela Naval Militar.

Comisién Naval de Regatas de Cadiz.

Comisién Naval de Regatas de Baleares.

S

'\,‘

!!m

PRIMEROS DE LA CLASIFICACION GENERAL

Punto

4,563
4.496
4.334
4,332
3.963
3.929
3.819
3.608
3.269

S
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LAS CASCARAS DE NUEZ

LN

través de las quimas de los arboles se divisaban las estrellas. Unos

puntitos centelleantes, a miles de millones de kilémetros de distancia,

que parecian querer animar al soldado Sparks, echado sobre un mon-
ton de hojas hfimedas en un bosque del sur de Francia, en la madrugada oscura,
ventosa y fria de un dia del mes de diciembre del afioc 1942,

El viento movia las ramas, produciendo un murmullo y un quedo silbido
que Sparks s6lo podia percibir cuando le dejaban de castafietear los dientes,
cosa que sucedia de vez en cuando y sin que él pudiera comprender la razén,
ya que el frio y la humedad que sentia no cesaban en aquella noche intermina-
ble, en la que, pese al enorme cansancio y al suefio que le embargaban, no
podia dormirse, debido a la baja temperatura, la humedad v la falta de abrigo.
Tenia los brazos cruzados sobre el pecho, el cuello de su cazadora subido y las
piernas encogidas, pero nada de esto mitigaba su malestar. A su lado se ha-
llaba echado otro hombre: el Mayor del Cuerpo de Infanteria de Marina de
Su Majestad britdnica Hasler, quien se encontraba en una situacién tan mai-
serable como la suya propia, y al que pese a su corpulencia, también traiciona-
ba el castafieteo de los dientes.

Sparks tenia los pies mojados y entumecidos por el frio, los huesos dolo-
ridos debido al enorme esfuerzo realizado en los dltimos dias, el estémago
vacio, y la cabeza, que se apoyaba sobre la dura raiz de un roble, comenzaba
a molestarle. Por otra parte, sus perspectivas eran bastantes desalentadoras, ya
que €l y su compafiero se hallaban en un pais extrafio y desconocido, ocupado
militarmente por los alemanes, quienes ya estarian tratando de localizar su
rastro mediante perros policias, para, a menos que algo extraordinario lo evi-
tase, caer en sus manos, juzgarles por saboteadores y llevarles ante un piquete
de ejecucidn.
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LAS CASCARAS DE NUEZ

El soldado Sparks se reconocia a si-mismo que la situacién no era preci-
samente agradable, pero tenfa una gran fe en el hombre que yacia a su lado.
Aquel gigante de un metro ochenta de estatura y cabellera rojiza siempre pa-
recia saber lo que tenia que hacer, aun en las més dificiles e inesperadas cir-
cunstancias. Recordaba muy bien ahora la primera vez que se encontrd con él,
muchos meses atras, en el Cuartel de Infanteria de Marina de la Base Naval
de Portsmouth. Alli habia comenzado aquella temeraria aventura.

Entonces Sparks se hallaba con otros cuarenta voluntarios para wmisiones
peligrosas. Ellos ignoraban la naturaleza de tales misiones especiales, pero no
les importaba mucho. Los alemanes les habian echado de Bélgica, de Francia
y de Noruega; habian bombardeado sus ciudades, les hundian centenares de
buques ‘con enjambres de submarinos y les hacfan pasar hambre. Habia lle-
gado el momento de hacer algo eficaz contra los malditos boches, aunque ello
fuese a costa de sus propias vidas.

Al principio su contrariedad fué bastante grande. Se les asigné a un equipo
encargado de las defensas portuarias de la Base Naval de Portsmouth, y se les
entregaron unas pequefias piraguas de dos plazas, fabricadas con lona y ma-
dera, parecidas a las que Sparks habia visto utilizar en las playas del sur de
Inglaterra durante las temporadas de verano. Era muy facil caerse al agua si
se hacfa cualquier falso movimiento, y se vefan obligados a remar sobre ellas,
es decir, ja bogar!, como lo llamaban los petulantes marineros de la Armada,
durante muchas horas al dia, lo que al principio les produjo heridas en las
palmas de las manos, y unos dolores en brazos y espaldas que les hicieron
maldecir de su suerte.

Un dia el Mayor Hasler les reuni6 en el cuartel, Estaba satisfecho con los
progresos realizados, pero no necesitaba para su misién mas que de un redu-
cido grupo de hombres, y como ellos eran cuarenta habia que hacer una se-
leccion. ‘

Brevemente el Mayor les comunicé su plan selectivo. Era muy sencillo. Se
les proveeria del uniforme correspondiente al soldado de Infanteria del Ejér-
cito aleman, con botas, casco, fusil, careta antigds, etc., pero no se les dara
documento alguno ni dinero. Se les equiparia también con un paracaidas, mon-
tarian en un avién y serian lanzados al espacio durante la noche y sobre terti-
torio inglés, ja 400 kilémetros de distancia de Portsmouth! Ellos deberian rc-
gresar al punto de partida por sus propios medios y antes de que transcurric-
sen cuarenta y ocho horas desde su lanzamiento.

Los voluntarios para misiones peligrosas se preguntaban si es que no exis-
tian otros sistemas, algo como aquellos famosos tests con que los norteamerica-
nos habian seleccionado a los que después fueron Oficiales de su Ejército du-
rante la Primera Guerra Mundial. Eso seria mucho mejor y mdis practicn.
Porque aquello de lanzarse en paracaidas a la negrura de la noche, desde un
avién que el diablo sabia a la altura que volaba, no tenia nada de divertido.
Ademas, ellos no eran paracaidistas, y la inmensa mayoria ni siquiera habia
tomado un avién en toda su vida, y, por otra parte, si el paracaidas no se abria,
terminaria su misién aun antes de haber comenzado.

Sin embargo, aquellos hombres, realmente decididoé, bien pronto olvidaron
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HISTORIAS DE LA MAR

estas reflexiones, més bien conservadoras. Si habia que lanzarse, ellos se lan-
zarian aunque fuese sobre el infierno.

—Supongo innecesario el advertirles —habfa terminado Hasler— que uste-
des no haran uso de sus armas en ningan caso, y que tampoco efectuaran nada
ilegal, a menos que... no quede otro remedio. i Ah!, se me olvidaba; la poli-
cia no serd advertida de este lanzamiento.

La noche siguiente, cuarenta soldados britanicos, con uniforme alemin,
fueron lanzados en paracaidas sobre una region del centro de Inglaterra desde
400 metros de altura. No se registraron accidentes. Después, cada cual por su
lado, aguzando el ingenio y su espiritu de iniciativa, procuraron desembara-
zarse de su indumentaria y alcanzar Portsmouth.

Una docena lo consiguieron antes de que. hubieran transcurrido las cua-
renta y ocho horas del plazo fijado; once fueron hechos prisioneros por la po-
licia, de los cuales tres habian sido heridos por armas de fuego. Los restantes
lograron alcanzar el punto de partida, pero fuera del tiempo establecido.

El Mayor Hasler se hallaba satisfecho, y aquella seleccién que tanto le ha-
bia preocupado estaba resuelta. Aquellos hombres habian demostrado saber
superar las dificultades por. si mismos mejor que los demis, o por lo menos
habian tenido mds suerte, y ésta es tan importante en cualquier accién de gue-
rra, y mucho més en la que él planeaba llevar a la préctica contra el enemigo.

Y ya es hora de que expongamos al lector cuiles eran los planes de Hasler

y el Almirantazgo britinico.

Desde el comienzo de la Segunda Guerra Mundial se iniciaron las corre-
rias de los buques corsarios alemanes por todas las latitudes, y centenares de
miles de toneladas de barcos mercantes aliados fueron enviadas al fondo de los
mares, o, sencillamente, si su cargamento merecia la pena, marinados por una
dotacidén de presa y enviados a Alemania. Pero no directamente; el paso del
Canal de la Mancha y del estrecho de Dinamarca era muy peligroso para los
buques bajo pabellén aleméan, aunque se disfrazasen de neutrales, y de ahi el
que las presas recalasen en los puertos franceses del Atlantico, accesibles para
los germanos desde 1940, donde aquéllos eran descargados y sus mercancias
trasladadas por tierra hasta Alemania.

De todos los puertos franceses del Atlantico, el de Burdeos fué el que me-
jores condiciones reunia, no sélo por la gran distancia a que se encontraba
de las bases aéreas y navales enemigas, sino por hallarse situado al fondo de
una magnifica ria de mas de 100 kilémetros de longitud, practicamente inac-
cesible a los ataques por sorpresa de un enemigo procedente de la mar. Por
otra parte, los muelles de Burdeos se encontraban contiguos a barrios habita-
dos muy concurridos, y estando naturalmente este importante puerto bien de-
fendido, los bombardeos aéreos sélo se podian efectuar desde gran altura, con
la consiguiente pérdida de exactitud, cuyas consecuencias sentiria en su propia
carne la ya bastante castigada poblacién francesa.
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Como las cosas estaban suficientemente enconadas entre britanicos v fran-
ses por graves y diversas razones, los primeros se vieron obligados ‘a desistir
de los ataques aéreos contra los buques alemanes surtos en Burdeos, lo cual
era tanto mas de sentir para los ingleses debido al organizado intercambio de
rr}ercancias estratégicas establecido entre Alemania y el Imperio del Sol Na-
ciente.

De Burdeos zarpaban, con sistematica frecuencia, buques tripulados por
alemanes, que transportaban cargamentos especiales y del mayor interés paia
los japoneses, tales como equipos de radar o de deteccion submarina, aceros
especiales, y también especialistas y técnicos. Los mismos buques regresaban a
Alemania con estafio y wolfram, pero sobre todo con caucho. Este tltimo pro-
ducto era muy importante para Alemania, y su necesidad se fué haciendo més
y mas acuciante a lo largo de la guerra, a medida que el fortalecimiento aliado
en la mar y en el aire y el constante aumento del radio de accién de sus avio-
nes de exploracién hicieron aquel intercambio mas peligroso y dificil para los
germanos.

A mediados de 1942, Burdeos se hallaba fuera del alcance de los cafiones
de grueso calibre de los navios britanicos, inaccesible a sus submarinos y ve-
dado a los bombarderos. ¢ Qué se podia hacer para atacar a los forzadores dcl
bloqueo alemanes en aquella base de partida y recalada?

Winston Churchill habia ordenado, al comienzo de aquel mismo afio, la
construccién de torpedos tripulados (1), y los artefactos ya estaban terminadus
y probados, jpero carecian de autonomia suficiente para remontar la ria de
Burdeos hasta los buques alemanes! Submarinos de bolsillo hubieran podido
ser empleados con bastantes probabilidades de éxito en una situac’6n como aqué-
lla, pero los que se construian en la Gran Bretafia no estarian terminados hasta

mucho tiempo después.

A pesar de las insuperables dificultades que parecian presentarse, el Al-
mirantazgo britdnico no estaba dispuesto a cruzarse de brazos respecto a aquel
. enojoso asunto. Existia un hombre, un Mayor perteneciente a la reserva del
Cuerpo de Infanteria de Marina de Su Majestad, especialista en kayaks (esas
piraguas de lona o de piel de foca, utilizadas por los esquimales de Groenlan-
dia), que quiza tuviera algo que decir al respecto. )

Y, efectivamente, el Mayor Hasler lo tuvo.

Dotado de un magnifico espiritu aventurero, con el valor de un leén y la
astucia de un zorro, aquel hombre fantastico concibié la no menos fantastica
idea de atacar a los buques alemanes surtos en Burdeos desde piraguas de
lona tripuladas por un par de hombre dispuestos a todo!

Con habilidad y suerte se podria remontar el estuario del Gironda duranie
12 noche sobre aquellas diminutas embarcaciones, para una Vvez alcanzados los
buques enemigos colocarles unas minas especiales bajo la flotacién, dotadas de
espoletas de retardo, y desaparecer acto seguido en la Francia ocupada. Ocu-
pada, si, pero hasta cierto punto amistosa, y donde ya funcionaba una resis-
tencia organizada.

(1) Ver Bugues suicidas (Editorial Caralt), del mismo autor.
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Cuando el Mayor Hagler terminé de exponer su plan increible al Almi-
rantazgo, se hizo un largo silencio entre los que componian su auditorio. ; Seria
aquello posible? O... iestaria aquel hombre sencillamente loco ! Pero Hasler
no les dejé reaccionar; siguié hablando durante bastante tiempo, sin interrum-
pirse. Tenia facilidad de palabra y, sobre todo, un gran convencimiento, lo que
le daba mucha fuerza de que la empresa que estaba proponiendo era factihle:
peligrosa, desde luego, pero capaz de ser llevada con éxito a la practica.

No se le prometi6 nada ; la cosa seria estudiada detenidamente ; pero mien-
tras tanto él tendria vara alta para organizar y adiestrar su grupo de ataque.
Si llegado el momento no habia cosa mejor, seria nuevamente considerado aquel
asunto, y... jya se veria!l

Para Hasler erg suficiente. Puso manos a Ia obra sin pérdida de tiempo y
con todo entusiasmo. Por el expeditivo procedimiento que ya conocemos selec-
cioné un grupo de once hombres y seguidamente los sometié a un duro entre-
namiento, tan tenaz como efectivo. Aquellos soldados de Marina aprendieron
a sumergirse durante la noche bajo un buque, a manejar aquellas pequefias
minas dentro del agua, a adaptarlas sobre la obra viva de cualquier embarca-
cion v a atravesar, sobre una mintscula piragua de lona, docenas de millas.
También aprendieron otras muchas cosas: a llevar una perfecta formacién na-
val, ni mis ni menos que si se tratara de huques de guerra de verdad (iv en
realidad Io eran!); a interpretar y poder transmitir una serie de sefiales de
brazos; a bogar sin ruido y contra la corriente; a permanecer inmdviles sobre
sus esquifes durante largos periodos de tiempo, dejindose arrastrar por la ma-
rea; a imitar el grito de ciertas aves marinas utilizando pitos especiales: a
desembarazarse de un centinela armado sin hacer ruido, y a chapurrar un
poco el francés. ' ‘

Hasler habia encontrado un material humano excelente, y lo sabia perfec-
tamente. El conduciria a aquellos hombres por un camino que llevaba directa-
mente a la gloria... y quizd también a la muerte. No lo disimulé a su gente;
pero, ¢qué soldado que merezca tal nombre no se dejard llevar por un camino
semejante si la patria lo necesita ? 4 .
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En la noche oscura y sin luna de un dia del mes de diciembre de 1942, des-
de un muelle del puerto de Portsmouth se largaban las amarras de un subma-
rino britanico. El buque abrié del muelle y navego entre boyas con las luces
de situacion encendidas, y una vez fuera da aquéllas cambid un breve mensaje
luminoso con la sombra oscura de un destructor que aguardaba fuera del puer-
to para darle escolta durante algin tiempo. Seguidamente ambos buques, com-
pletamente oscurecidos, arrumbaron hacia el sur y se perdieron en Ia noche.

En la torreta de aquel submarino britdnico, junto al Oficial de guardia y
al timonel, se hallaba un hombre alto, embutido en un chaquetén de cuero.
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Tenia la cabeza descubierta, y si la noche hubiera sido un poco mas clara, se
le habria podido apreciar un gran bigote bajo el que se ocultaba parcialmente
una boca firme y bien dibujada. Miraba con insistencia hacia popa, hacia una
linea todavia més negra, salpicada con cierta frecuencia por puntos luminosos.

Pese al viento cortante y al frio intenso, aquel hombre permanecid silencio-
so y pensativo hasta que Jas luces de la costa desaparecieron en la lejania. Des-
pués se despidio del Oficial de guardia y se sumergi6 por la escotilla del puen-
te. En contraste con el silencioso y oscuro exterior del submarino, todo per-
manecia brillantemente iluminado dentro, y solo parcialmente amortiguado por
los mamparos estancos se escuchaba el rugido de los motores diesel de pro-

pulsion.

Nuestro hombre se dirigié a la pequefia camara del Comandante del bu-
que, se despojo de su chaquetén y tomd asiento.

—; Cuantos dias tardaremos en llegar al punto de lanzamiento ? —pregunto.

—Algo mas de tres dias —fué la respuesta—. Hemos de navegar 2 traves
de un pasillo por el que no correremos el riesgo de ser atacados por nuestros
propios buques o aviones, pero tendremos que hacerlo sumergidos la mayot
parte del tiempo, pues ello no nos librara de los enemigos. Ademas, navega-
remos despacio, a fin de descargar lo menos posible las baterias para tener un
buen margen en caso de ser atacados. Usted ya sabe que las baterias de un
submarino que navega a la maxima velocidad sumergido se descargan comple-

tamente en una hora.
El Comandante del buque y el Mayor Hasler, pues no de otro se trataba,

como ya habra adivinado el lector, quedaron silenciosos. Luego el primero ex-
tendi6 una carta de navegacion sobre la mesa.

—Aqui tenemos la desembocadura del Gironda. Fsta zona rayada es un
campo_de minas de contacto, de modo que yo les dejaré a ustedes fuera de el,
en este punto marcado con lapiz rojo, a 25 kilémetros de la costa. Aqui exis-
ten minas de fondo, pero son magnéticas y ningan efecto les causaraun. Han
escogido bien la fecha, pues se veran favorecidos por la entrada de la marea
]a mayor parte de las noches que tarden en llegar a Burdeos. ¢ Cuantos dias

calcula que tardaran?

—Unos cuatro dias, si‘las cosas van bien. Hay luna nueva pasado mafiana,
de modo que estard oscuro. Cuento, desde luego, con una vigilancia poco rigu-
rosa; pero, en cualquier caso, i el radar ni los equipos de asdic o de hidré-

fonos podran detectar a nuestras piraguas. .
Después de este didlogo los dos hombres quedaron nuevamente silenciosos.
—Voy a echar un vistazo a jos muchachos —dijo luego Hasler.

En la cAmara de torpedos de popa se encontraban sus once hombres, de
los cuales, ocho ya estaban sentenciados a muerte. Sobre las literas se encoi-
traban seis kayaks, que habian sido introduc'das en el submarino por las esco-
tillas de embarcar torpedos. Al divisar al Mayor, uno de los soldados di6 la voz
de atencién y todos le rodearon.

—;Qué tal os han instalado?

- Estamos bién, mi Comandante —respondieron.
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- Hasler permanecié con sus hombres durante un rato. No habia venido a
arengarles, ni siquiera a hacerles ninguna clase de recomendaciones; simple-
mente a verles, porque les apreciaba y les habia tomado carifio.

e

Cuatro dias mis tarde, después de una lenta travesia sin incidencia hasta
la desembocadura del Gironda, el submarino britinico Tuna ascendia a cota
periscépica.

—i Timones a subir! ; Cota periscépica! —ordena el Oficial de guardia.
—i Arriba periscopio !

A través del largo tubo de acero el Comandante explora atentamente los
alrededores y seguidamente ordena :

—i Sopla seguridad ! i Abate timones horizontales !

El buque trepida ligeramente mientras el ajre comprimido desaloja el agua
de los tanques; después asoma la torreta sobre la superficie del mar. Se abre
la escotilla del puente, y el Contramaestre, seguido por el Comandante, salen
al exterior. Una bocanada de ajre puro y fresco penetra en el submarino desde
la noche, siendo aspirada con avidez por unos hombres fatigados por la vicia-
da y pesada atmésfera del interior del buque. A través de la escotilla llega des-
de arriba la voz del Comandante ordenando soplar los lastres. Después toda
la cubierta del submarino emerge sobre las oscuras aguas.

Es un momento peligroso, pues la costa enemiga estd préxima y los buques
de vigilancia pueden detectar al submarino, en las condiciones mis desventa-
josas para éL Sin pérdida de tiempo se abren las escotillas de embarque de los
torpedos y comienzan a izarse a cubierta las piraguas. En la precipitacién del

no podrd participar en el proyectado ataque a los buques alemanes. Ello supo-
ne un rudo golpe para dos hombres, pero es inevitable.

En voz baja, a medida que va apareciendo cada embarcacién, se informa
el Mayor si lleva a bordo todo el material necesario: raciones de agua v co-
mida fria para varios dias, seis minas por piragua, mapas de los alrededores,
fotografias aéreas del estuario, redes de enmascaramiento, pitos especiales para
sefiales de reconocimiento, ‘brijulas y relojes’ fosforescentes, cuchillos, revil-
veres, municiones y una carga autodestructiva. :

Cada hombre lleva, ademds, una placa de ebonita colgando del cuello, donde
figura su propia identidad, y cosidas a su cazadora las insignias de su regi-
miento y grado. Aquello es importante si caen en manos del enemigo.

Con todo cuidado las cinco embarcaciones son arriadas al agua, e inmedia-
tamente sus tripulantes embarcan en ellas. Hasler agita un brazo en sefial de
despedida y da la orden de marcha. Del puente del submarino se escucha un
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i buena suerte!, que sale de lo mas profundo del coraz6én. Pocos segundos des-
pués, desde la torreta ya no'se divisa embarcacién alguna. Los del puente des-
aparecen por la escotilla, el submarino da avante y suavemente la mar se cierra

sobre él.
[

El rio Garona nace en los Pirineos espafioles, en el valle de Aran. Ese valle
que algunos consideran una porcién de Francia, politicamente pertenece a
Espafia y es una anomalia del Tratado de los Pirineos, como también pudiera
serlo esa verdadera isla espafiola dentro de Francia: el pueblo de Llivia, en-
clavado en territorio francés y comunicado con Puigcerdd mediante una ca-
rretera neutral. Hasta Burdeos, el caudal del Garona se ve irficrementado por
el de varios afluentes de menor categoria, y al llegar alli tiene ya una anchura
de 600 a 700 metros. Contornea la ciudad formando una gran curva, y sus
aguas terrosas lamen suavemente los muelles, que se extienden en una longitud
de varios kilometros.

A 25 kilémetros de Burdeos rio abajo, el Garona se une con el Dordofia,
y a partir de alli pierden ambos rios su ‘dentidad, recibiendo el nombre de
Gironda.

El estuario del Gironda tiene 75 kilémetros de largo, y una anchura que
va en aumento hasta las proximidades de su desembocadura, donde alcanza
los 12 kilémetros. Poco después se estrecha, y cuando vierte al mar solamente
cinco kilémetros separan las dos orillas. Su lecho se encuentra lleno de islas,
las que varian de forma y extension debido a la accién de las mareas v de la
cotriente descendente del rio, actuando eternamente en el mismo y contrario
sentido alternativamente. Son islotes bajos, terrosos, donde crecen juncos y
matorrales de no mucha altura. Debido a las grandes cantidades de tierra que
arrastra el tio a través de los 650 kilémetros de su curso total, desde los Piri-
neos al Atlantico, hay que dragarlo continuamente a fin de mantenerlo navega- .
ble para los buques que suben hasta Burdeos.

Las orillas del Gironda son de carécter diverso, segin las zonas que atra-
viesa: acantilados, pantanos, colinas bajas y numerosos pueblecitos y pequefias
ciudades. ' C

Este estuario, que pudiera ser muy hermoso si sus aguas no se hallasen in-
variablemente sucias, iba a ser el escenario de una temeraria aventura. Una
aventura donde se iban a conjugar valor e imaginacion, cautela y audacia, reali-

dad y poesia.’
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En las primeras horas de la noche del dia 7 de diciembre de 1942, cinco
fragiles piraguas eran impulsadas sobre las olas oscuras del golfo de Vizcaya
por los brazos de diez hombres valerosos. Las cinco embarcaciones avanzaban
formando una V, en el vértice de la cual se encontraba la piragua de Hasler.

Este no distinguia la costa, ni podria hacerlo hasta que transcurriesen al-
gunas horas, pues no en vano se habia escogido una noche oscura como boca
de lobo, y, por otra parte, sus ojos se hallaban a poco mas de un metro de altura
sobre la superficie inquieta del agua. Pero disponia de una pequefia brijuia
de mufieca y de las estrellas, las que con intermitencias se divisaban de vez en
cuando por entre las nubes. E1 Mayor queria forzar la marcha todo lo posible,
pues no sélo tenian que llegar a la boca del Gironda, a 25 kilémetros de dis-
tancia, antes de que amaneciese, sino remontarle hasta cierta altura, a fin de
conseguir un buen escondrijo, lo mds arriba posible, donde pasar el proximo dia.

Hasler y sus hombres conocian las érdenes personales de Hitler respecto
a los calificados como saboteadores: el tratamiento de espias y el piquete de
ejecucién; pero ello no habfa influido absolutamente en su decisién. Ahora bo-
gaban resueltamente y con un ritmo répido, invariable y terriblemente mond-
tono. Aunque la temperatura era muy baja, sus cuerpos conservahan el calor,
pero las inméviles piernas estaban frias y tenian los pies casi helados. Sin em-
bargo. la marea, como mano invisible actuante bajo la superficie negra y agi-
tada de las aguas, les ayudaba, empujindoles poderosamente hacia la costa.

Y asi, después de varias horas que se les hicieron interminables, se avisté
por fin por la proa una linea tenue, baja y oscura: jla costa enemiga!, y poco
después se resolvia también la elevada estructura del apagado faro de Cour-
douen, como mudo y gigantesco centinela emplazado sobre un islote situado
en mitad de la boca del estuario, entre la peninsula de Verdon v la punta de
la Coubre, y Hasler dirigia sus fragiles kayaks hacia aquella torre fantasmal. .

Entre el faro y la citada peninsula, que limita la entrada del Gironda por <l
sur, existe una barra dificil. Alli las aguas que suben con la marea, v las que
bajan del rio, forman remolinos y traidoras rompientes, muy peligrosas para
unas embarcaciones inestables y sin mis medios de propulsién que un par
de pagayas. Y al alcanzar esta barra la formacidn britinica se desarticula: las
kayaks giran incontrolables, se balancean peligrosamente, embarcan agua y sus
tripulantes tienen que efectuar un gran esfuerzo para franquear el paso. Pero
una de las cinco embarcaciones no tienen suerte: zozobra, v desaparece arras-
trada por la corriente y los remolinos. Uno de sus dos tripulantes perece aho-
gado, mientras que su compafiero consigue alcanzar la orilla, para ser apresado
més tarde por los alemanes y después fusilado por espia...

Ahora Hasler deshace el camino andado, repasa la barra y llama a los que
cree rezagados. Pero el simulado y triste grito de las gaviotas lanzado por el
britinico se pierde en la noche oscura entre el rumor indiferente de las aguas.
No hay respuesta. Las cinco cdscaras de nuez se han convertido en cuatrn.
Otra més quedS en el submarino. ; Cuantas llegaran a Burdeos?

Desde hace cerca de cinco horas, aquellos hombres no han cesado de bogar
sin interrupcién y se encuentran préximos al agotamiento: sin embargo, hay
que aprovechar lo que dure todavia la marea entrante para alejarse de la peli-
grosa boca del estuario. Pero la suerte parece haber vuelto la espalda a los
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britanicos. Al aproximarse a la orilla izquierda aparecen nuevas rompientes,
en las que otra embarcacién zozobra y queda con la quilla al aire. Sus dos tri-
pulantes, primero solos y después ayudados por sus compafieros, luchan inttil-
mente tratando de enderezarla. Pero la piragua se halla pesadamente cargada
con 75 kilos de provisiones, minas y efectos, los que juntamente con el agua
embarcada actéian ahora de lastre e impiden adrizarla, por lo que Hasler de-
.cide echarla a pique. Un cuchillo rasga la lona, escapa el aire y la embarca-
cién desaparece con un burbujeo bajo las aguas rumorosas. Los tripulantes
son tomados a remolque hasta cerca de la orilla, y. alli. empapados y tiritando
de frio, abandonados a su propia suerte. ; Qué otra cosa se podia hacer por ellos?

Un par de dias mis tarde, estos dos hombros seran detenidos por los ale-
manes, desapareciendo después para siempre sin dejar el mis leve rastro.

Hasler acaba de perder exactamente la mitad de su fuerza sin haber avistado
siquiera al enemigo, pero no es hombre que se deje abatir ficilmente por "a
adversidad. Las tres piraguas supervivientes se agrupan de nuevo y continfian
su avance, ahora mis cautelosamente todavia, pues los britinicos conocen que
los buques de vigilancia enemigos se aproximan.

La linea alemana de vigilancia se componia de una serie de embarcaciones
fondeadas de orilla a orilla, algunas de las cuales disponian de detectores sub-
marinos, estando todas provistas de pequefios proyectores luminosos y de ar-
mas automaticas. Como la distancia que las separaba era mas hien pequefia,
Hasler consideraba mis facil pasar, sin ser descubiertos, pegandose 2 tierra,
por lo que ahora avanza cautelosamente junto a la orilla izquierda, hasta que
las siluetas oscuras de varios buques de vigilancia, asi como el muelle de Ver-
don, se hacen perceptibles.

Al aproximarse distinguen un centinela sobre aquél, paseandose monéto-
namente de un lado para otro, por lo que Hasler decide pasar por debajo del
muelle, entre las pilastras que lo sostienen, y de uno en uno. Aprovechando
los momentos en que el centinela se aleja del borde del muelle, dos piraguas
consiguen deslizarse furtivamente; pero la tercera es descubierta, se le da el
alto, y al no detenerse, se le hace fuego.

Pese a lo cual, aquella piragua consigui6 escapar y cruzar la linea de vigi-
lancia alemana, aunque perdié completamente el contacto con las restantes
kayaks. Sus dos tripulantes continuaron solos hacia Burdeos, pero un dia mas
tarde tuvieron la desgracia de topar con unas obstrucciones tendidas por los
germanos, las que desgarraron totalmente el ligero casco de su embarcacion,
que se fué a pique. Nadaron hasta una isla préxima, que poco mas tarde hu-
hieron de abandonar por falta de viveres, y deambularon por diferentes sitios
hasta que finalmente fueron capturados. Como los anteriores, jamds regresa-
ron a Inglaterra. Su pequefia historia se pudo reconstruir a duras penas, des-
pués de la guerra.

Ahora cuatro hombres bogan desesperadamente por sus vidas sobre las dos
{inicas piraguas que quedan, tratando de interponer entre ellas y la linea de
vigilancia alemana el mayor espacio posible. A Hasler, pese al tremendo es-
fuerzo, todavia le queda resuello para animar a sus hombres.
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—i Adelante, muchachos! i Llegaremos a Burdeos!

Pero... ;llegaran?

Como autématas, pegados a la orilla oscura, contintian avanzando en un
esfuerzo desesperado, hasta que hacia el este una tenue claridad les indica que
comienza la amanecida. Entonces se hace un alto breve, se consulta una carta
del estuario a la luz de una linterna y, tras localizar una isla, nuestros exte-
nuados amigos tocan tierra en ella. Tas piraguas son tomadas a hombros y Ile-
vadas hacia el interior, a alguna distancia de la orilla.” Se las esconde bajo los
arbustos, se tienden las redes de enmascaramiento, se cubre todo con hierha-
jos y matorrales, y los britanicos se refugian debajo dispuestos a pasar alli las
horas de luz. Varias comidas frias, bastante ron y un suefio reparador, alter-
nado con periodos de vigilancia durante el dia, encuentra a los cuatro ingleses
en condiciones fisicas bastante buenas al llegar la noche. Gracias a Hasler,
cuya voluntad inquebrantable parece robustecerse con las desgracias y los re-
veses, la moral de aquellos hombres contintia siendo muy elevada; tan alta
-como siempre fué. Ahora el interés de su empresa es doble; va no se trata
solamente de servir a su patria, sino también de vengar a sus compaifieros.

La noche cae lentamente. Sobre el cielo despejado comienza a brillar un
planeta: Venus, el que abriera las aguas del mar rojo para Moisés y le guiara
durante el dia como una nube negra, cuando todavia no era mas que un errante
cometa. En la lejania ladra un perro, y de vez en cuando, de la orilla mas pro-
xima la brisa trae roto algtin grito, Hacia poniente, la faja de cielo, ligeramen-
te cobreada y baja, s= oscurece totalmente, y surgen a millares las estrellas.
Orién, la magnifica constelacién de invierno, y probablemente la mis hermosa
del cielo capaz de ser escudrifiado por el hombre en cualquier época del afio,
reluce en el firmamento casi sobre las cabezas de cuatro ingleses que recogen
apresuradamente su campamento, dispuestos a continuar su temeraria travesia,
no importa lo que la suerte quiera depararles.

Con las piraguas al hombro se deshace el camino efectuado en la madru-
gada. Las kayaks son puestas en el agua, y asi da comienzo una nueva y peli-
grosa etapa. Los britdnicos, cruzando el estuario en diagonal, se dirigen hacia
la orilla derecha, que es més escarpada y donde Hasler supone quela vigilan-
cia enemiga serd menor. Al cruzar la canal del estuario desfilan por su lado
unos pequefios y casi familiares monstruos de cabeza cénica: son las boyas, que
lo sefialan con sus lucecitas rojas y verdes intermitentes, haciendo guifios in-
cansablemente. Después de varias horas de bogar sin interrupcién entre las
sombras, se avistan las negras siluetas de varios buques alemanes de un con-
voy que remonta el estuario hacia Burdeos, lo que causa alegria a los briti-
nicos, pues les garantiza que el puerto adonde se dirigen no estard vacio.

Al amanecer, otro islote acoge a cuatro hombres agotados, cuyos pies se
encuentran medio helados. El nuevo dia transcurre sin novedad, pero ahora
lentos aviones alemanes, tipo Cigiiefia, cruzan sobre el estuario a baja altura,
insistentemente, sin duda buscando algo. Ello produce la natural desazén e
intranquilidad en los ingleses, pues saben perfectamente que de ser descubier-
tos su captura seria irremediable. Hasler hace sus cilculos sobre la carta y
deduce que les deben de quedar unas 30 ‘millas hasta Burdeos.
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Con la anochecida comienza también la entrada de la marea, por lo que
nuestros amigos ponen nuevamente en el agua sus embarcaciones, y no sin
dificultades, pues se hallan medio entumecidos debido a la temperatura extra-
ordinariamente baja, se introducen en ellas a duras penas y comienzan su lenta
ascensién Garona arriba. Pronto se forma una fina capa de escarcha sobre la
lona de las piraguas, mientras contintia aquel ejercicio monétono y fatigante,
que no cesa hora tras hora, y en el que se llega a perder la nocién de todo y
los sentidos se van embotando insénsiblemente. Ello da lugar a que una lancha
ripida de vigilancia se les eche encima, tan de improviso, que los britanicos
s6lo tienen tiempo para plegar los remos v agazaparse y empequefiecerse sobre
sus embarcaciones con los corazones agitados. Con toda nitidez se escucha el
peculiar chasquido del agua al ser rasgada por la reda afilada de la nave veloz,
pero la noche es tan negra y las piraguas levantan tan pocos centimetros sobre
la superficie del rio, que los alemanes no las distinguen pese a la proximidad
y pasan de largo. El oleaje levantado por la lancha germana sacude despiada-
damente a las dos ligeras embarcaciones y estd a punto de hacerlas zozobrar.

—;De buena nos hemos librado! —murmura, en voz apenas perceptible,
Hasler—. Habra que ser més cuidadoso en lo sucesivo y no dejarse hipnotizar
por este movimiento. monétono y alucinante de mover el remo hora tras hora.

El alba del 10 de diciembre sorprende a los britanicos junto a la desembo-
cadura del Dordofia. El cielo estd cubierto y amenaza lluvia. Toman tierra en
una isla préxima, y sélo cuando ya es demasiado tarde descubren que sohre
ella ;los alemanes tienen montada una bateria antiaérea! El dia se les hace in-
terminable. Frio y lluvioso, temiendo ser descubiertos en cualquier momento
por los soldados alemanes, que vivaquean de un lado para otro, y sin poder
desentumecer las doloridas piernas, fumar o hacer un fueguecito donde calentar
un poco de té, las horas transcurren interminables y enervantes para los cuatio
ingleses, que se agazapan bajo sus kayaks sin atreverse a hablar ni poder
dormir.

Con la llegada de la noche viene su liberacién. Tras una pequefia. descu-
bierta, efectuada silenciosamente por Hasler, ponen en el agua sus embarca-
ciones de lona con el mayor cuidado y se alejan como sombras.

Pocas horas mas tarde aparece un resplandor bajo v rojizo por la proa, que
se refleja en las nubes y que proviene de-las luces de la ciudad de Burdeos,
refugio de corsarios y forzadores del blogueo alemanes jAlli esta el objetive;
la pesadilla va tocando a su fin! '

El rio se estrecha, y junto a la orilla los altos arboles proyectan sombras
mas oscuras sobre las aguas, que proporcionan cierta sensacién de seguridad
a los cuatro britinicos. Piensan que su misién estd préxima a terminar, y ani-
mados con esta esperanza pronto llegan a Bassens, pocos kilometros al sur
de Burdeos, en cuyos muelles, bien iluminados, efectiian operaciones de des-
carga dos grandes buques alemanes. :

Frente a Bassens, la margen izquierda del rio es bastante baja, y sobre ella
abundan los cafiaverales y los altos juncos. Alli nuestros hombres descubren
un pequefio cafio por el que se introducen. Es muy estrecho v se halla casi to-
talmente cubierto, por lo que a resguardo de miradas indiscretas toman tierra,
preparan cuidadosamente su campamento una vez mas, la dltima en cuanto se
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refiere a sus piraguas, y se disponen a recuperar sus agotadas fuerzas a base
de una buena comida y un suefio reparador.

El objetivo estd a la mano, como quien dice, y aunque no se les oculta que
quizd falta la parte més arriesgada de su ‘empresa, la moral de nuestros héroes
es mas elevada que nunca desde que abandonaron el submarino,

El dia se desliza lentamente y sin novedad. Las nubes son bajas y la visibi-
lidad mediana. Al caer la noche efectfian una nueva comida y seguidamente
comienzan a preparar las minas para su utilizacién. Colocan en ellas las espo-
letas, regulindolas para que funcionen a las nueve horas de ser activadas. Nueve
horas que les permitiran escapar... ;si hay suerte!

Poco antes de las once de la noche recogen el campamento. Hasler da sus
tltimas instrucciones antes de embarcar, y seguidamente las kayvaks son pues-
tas en el agua una vez més. Poco después se separan; sus cuatro tripulantes
jamds volverin a verse. Unos se dirigen hacia Burdeos; los otros, hacia Bas-
sens. Seguiremos a los primeros.

Tras una hora de bogar en silencio y con los espiritus tensos, el rio cambia
de direccién, y después de doblar un recodo, ante los ojos de Hasler y su
compafiero aparecen los interminables muelles de Burdeos que se hallan ‘aba-
rrotados de buques.

Ahora al Mayor britinico le parece que sus seis minas son pocas, y mas que
nunca lamenta el que las restantes piraguas se hayan ido quedando atras.

Los cascos oscuros de los buques toman unas proporciones gigantescas
vistos desde la superficie del agua. Todos ellos son grandes, pero el cerebro
de Hasler trabaja activamente para decidir cuales debe atacar. Por fin se
decide por un petrolero, un gran carguero y un buque rompeminas o Sper-
breeher, es decir, un gran navio provisto de enormes bobinas eléctricas, utili-
zado para hacer saltar las minas magnéticas enemigas.

Hay que acercarse para efectuar el ataque, y Hasler piensa razonablemente
que aquellos buques tienen que hallarse vigilados, sobre todo teniendo en cuen-
ta el que seguramente alguno de sus compafieros habra sido detenido. Desde
las altas bordas seria muy facil, para cualquiera provisto de una metralleta,
aniquilar a dos hombres inermes situados debajo, sobre un esquife insumer-
gible; seria como tirar al blanco en las ferias. Pero también piensa el brita-
nico que, en el peor de los casos, sus hombres no habrin hablado, estd seguro,
de manera que los alemanes no pueden saben si quedé o no alguna piragua
dirigiéndose hacia Burdeos, ya que, al menos, ellos no fueron detectados. Por
otra parte, las elevadas obras muertas de los buques alemanes dejan comple-
tamente en sombra las aguas préximas, y la iluminacién de los muelles, aun-
que discreta, tiene que ejercer un cierto efecto deslumbrador sobre los encar-
gados de vigilar. Pero todas estas consideraciones han durado solamente unos
cuantos segundos. Porque se da cuenta de que, en resumidas cuentas... &l tie-
ne que atacar ahora, pase lo que pase. jPara ello ha llegado hasta alli! Hace
una sefial a su compafiero, y la piragua se desliza silenciosamente hacia uno
de los mayores buques que se perciben. A medida que se van acercando, las
cabezas de los dos britanicos giran hacia arriba, sin perder de vista la alta
borda del buque. Pero no se divisa alma viviente ni hay sintomas de alarma.
Y asi se aproximan hasta quedar atracados a la enorme pared de acero. Hasler
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se desliza hasta el agua y siente.como si una mano helada le estrujase p
dentro impidiéndole respirar. Se rehace como puede, aspira profundamente y
se sumerge provisto de un artefacto explosivo. Momentos después vuelve a la
superficie, toma una segunda mina y desaparece. Terminado el ataque embarca
con bastantes dificultades, pese al gran entrenamiento a que se ha sometido,
y tiritando y con los dientes castafieteindole incontrolablemente, se dejan
arrastrar por la marea entrante. :

Este ataque increible, esta operacion inconcebiblemente atrevida, se repiie
con éxito tres veces mas contra otros tantos buques alemanes que, como el an-
terior, tienen ahora una o dos minas clavadas como flechas sobre su obra viva,
a dos metros bajo la linea de flotacién y en puntos diferentes. Mientras tanto,
la segunda piragua britdnica atacaba en Bassens a otros dos buques alemanes,
igualmente sin levantar sospechas ni provocar la alarma en el descuidado
enemigo.

Aproximadamente una hora mas tarde, ambos grupos britédnicos, separa-
damente, recogian sus efectos, y tras introducirlos en un saco, procedian cerca
de la orilla a echar a pique sus fieles embarcaciones. Después tomaban tierra
con el agua a la altura de la cintura y comenzaban a marchar hacia el interior.
Se hallaban mojados y semihelados, pero estaban satisfechos; los trabajos y los
riesgos sufridos no habian sido indtiles. :

Bastante antes del amanecer, Hasler y Sparks, fatigados v entumecidos,
se refugian en un bosque espeso donde deciden pasar lo que queda de la noche
y el dia siguiente, y donde les hallamos al comenzar esta narracién. El pro-
blema que se les planteaba a los cuatro britdnicos era el de llegar, sin caer
prisioneros de los alemanes, hasta alcanzar Ruffec, para una vez alli ponerse
en contacto con los miembros de la Resistencia francesa, tal y como habia sido
planeado desde Inglaterra. Para ello lo primero que tenian que hacer era con-
seguir ropas de paisano, pues con sus uniformes britdnicos era imposible acer-
carse a poblado alguno sin el grave peligro de ser detenido. Por otra parte,
sus viveres estaban practicamente agotados y el hambre comenzaba a hacerse
sentir cuando todavia quedaban muchos kilémetros por delante; jornadas frias
y llenas de incertidumbre.

El grupo de Hasler camina de noche y descansa de dia, procurando ale-
jarse lo antes posible de la zona préxima a Burdeos, donde después de pro-
ducirse la voladura jde cinco barcos!, los alemanes estaban tratando de loca-
lizarles por todos los medios. La necesidad de cambiar de atuendo y el aguijoén
del hambre les hacen dirigirse hacia una solitaria granja, donde se dan a co-
nocer como prisioneros britanicos evadidos y recaban auxilio. Los franceses
desconfian y se lo niegan, pero en la segunda hacienda donde solicitan auxilio
tienen mas suerte, pues son bien atendidos, recibiendo comida y ropas viejas
de paisano. Quiza sea esto lo que les salve de caer prisioneros.

El otro grupo, menos previsor, o simplemente no tan afortunado, cae en
manos de una patrulla alemana un par de dias después de producirse el ataque,
cuando sus dos compafieros trataban de acercarse a un poblado todavia vis-
tiendo de uniforme. ; Otres dos britdnicos mas que pagarian con sus vidas!

No discutiremos aqui ahora si. legalmente los alemanes tuvieron o no- de-
recho a fusilar a los hombres de Hasler. La discusién puede hacerse intermi-
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nable. Pero aquellos soldados de Marina, nobles y valerosos, los héroes de las
cdscaras de nuez, como acertadamente fueron designados por el Almirante bri-
tanico Lord Louis Mountbatten de Burma, enfrentindose al enemigo practi-
camente sin otro escudo que sus propios corazones, no pueden causar mas que
profunda admiracién y simpatia para cualquier neutral o beligerante que co-
nozca su gesta, y, por otra parte, los mismos alemanes copiaron el sistema mas
adelante, alcanzando también el éxito, aunque creemos que en circunstancias
mas favorables para ellos.

Un ataque de esta naturaleza no tiene precedentes y pasma por su audacia.
Porque se va contra un puerto militar, y muy importante para el enemigo,
pero no bajo el agua, a bordo de un submarino poco menos que invisible, ni
sobre acorazados o buques de guerra de cualquier otra clase, bien protegidos
y erizados de cafiones y lanzallamas, como el glorioso Vindictive. aquel cru-
cero britdnico que llegara a atracar al rompeolas de Zeebruge, durante el fa-
moso intento de embotellamiento de este puerto belga, en manos de los alema-
nes durante la Gran Guerra; o el del destructor, igualmente britdnico, Camp-
beltown (uno de los cincuenta norteamericanos), no menos glorioso, que en 1942
penetraba en el puerto de Saint-Nazaire para clavar su proa abarrotada de
explosivos contra uno de los diques secos mayores de Europa. ;Nada de eso!
Aqui se ataca sobre piraguas de lona, sin mas propulsién que unas pagayas,
recorriendo en superficie, jy a brazo!, mis de 100 kilémetros cuidadosamente
vigilados por el enemigo, y los que, como ya hemos visto, y por si fuera poco,
abundaban en obsticulos naturales. Solamente el que se intentara una opera-
cion semejante produce asombro; pero el que, ademds, fuera llevada a la prac-
tica hasta el fin y que encima se viera coronada por el éxito, como veremos
luego, resulta casi increible.

En una guerra donde Ia mecanizacién, la velocidad y el armamento pare-
cieron empequefiecer y casi anular el esfuerzo personal y el factor humano,
aquel pufiado de héroes britanicos, casi sin mas medios que sus voluntades y
otra coraza que su valor, fueron capaces de remontar todos los obsticulos y
adversidades, consiguiendo triunfar donde parecia imposible. La Gran Bre-
tafia se puede felicitar.

Hasler y su compafiero fueron lo suficientemente astutos o- afortunados,
probablemente ambas cosas, para ponerse en contacto con miembros de la Re-
sistencia francesa, pese al fallo, originado por un accidente fortuito, de todos
los planes preparados tan cuidadosamente de antemano. A partir de ese mo-
mento se vieron traidos y llevados en la clandestinidad por desconocidos en
quienes no tenian mas remedio que confiar, los que tras bastantes peripecias
consiguieron hacerles cruzar la frontera francoespafiola. Una vez en Barcelona
no les fué dificil alcanzar Gibraltar, llegando finalmente a Inglaterra el 1 de
abril de 1943. Fueron, y son, porque todavia viven, los finicos supervivientes
del audaz ataque.
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Los cinco buques atacados en Burdeos sufrieron diversos incendios y ave-
rias, que los equipos franceses de contraincendios al servicio de los alemanes
no fueron capaces de sofocar (quiza porque no pusieron mucho empefio en ello),
y originaron, finalmente, el hundimiento de cinco forzadores del blogue: el
Tannenfels y el Portland se fueron a pique en Bassens, y el petrolero Cap Hadid
y los cargueros Dresden y Usaramo, en Burdeos. Algunos de los citados quiza
sean familiares para el lector (1). Unicamente el Sperrbrecher 5 se salvo,
debido a la caida sobre el fondo de las minas colocadas por Hasler contra
su casco.

1. DE LA SIERRA FERNANDEZ

(1) Ver Corsarios alemanes en la Segunda Guerra Mundial (Editorial Juventud), del
mismo autor. .
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0 La agencia soviética Tass informa
que Rusia acaba de lanzar una tercera
nave espacial, la cual transporta en su in-
terior perros, insectos y plantas.

Dicha nave esti destinada a la inves-
tigacién de las condiciones médico-biols-
gicas de los vuelos por el espacio exte-
rior, asi como a las causas de posibles
alteraciones de orden fisico.

El peso total del satélite, junto con los
aparatos cientificos en &l instalados, es de
4.653 kilogramos y se mueve siguiendo
una orbita eliptica alrededor de la Tierra,

la cual recorre en un tiempo de 88,6 mi-

nutos.

Su dotacién estad constitnida por los
perros Pchelka y Mushka, junto a otros
animales y plantas.

La citada agencia Tass informa que el
aparato transmisor de la nave envia se-
fiales de 19.995 megaciclos.

O En la base Edwars, de las Fuerzas
Aéreas de los Estados Unidos, situada
en California, se han realizado wltima-
mente las pruebas del avién X-15, equi-
pado con un potentisimo motor espa-
cial.

El X-15 es el primer avién dotado de

dicho motor, destinado a alcanzar altu- -

ras de 16.000 metros y velocidades de
6.400 kilometros por hora.

El piloto, Scott Crossield, se vié obli-
gado a volar con los flaps bajados, em-
pleando solamente la mitad de la fuerza
del motor (cuya totalidad es de 28.000 ki-
los) para mantenerse dentro de los limi-
tes fijados para la prueba.

La altura- maxima- alcanzada fué de

g

20.000 metros.
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3 Las Fuerzas Armadas alemanas tie-
nen en proyecto la pronta adquisicién de
algunos centenares de helicépteros. La
eleccién parece estar entre el Sikorsky
S-61C y el Vertol 107 Mk. II. La primera
exigencia es la aptitud para usos multi-
ples, con el fin de poder estar en servicio
en cualquiera de los tres Ejércitos: Tie-
rra, Mar o Aire; la segunda, capacidad de
misiones diversas: transporte sanitario y
de tropas de asalto, operaciones antitan-
que, con posibilidad de lanzamiento del
SS-11 o misiles semejantes, y misiones en
el mar. Se prevé también la adquisicién
de un tipo de helicptero-griia y de heli-
cépteros de pequefias dimensiones, tales
como los Alouette y los Bell,

= Entre el material de #ltima hora de
la U. S. Navy destaca el Grumman A2F-1
(Intruder). Responde éste a las especifi-
caciones de avién de ataque a baja altura
Y apoyo tictico, con un extenso radio de
accién y capacidad de operar en todo
tiempo; condiciones dictadas por la ex-
periencia adquirida en la guerra de Co-
rea. Estd concebido para ser utilizado en
conflictos locales, que exigen una gran
precisién en el apoyo a las Fuerzas de
tierra, y también el transporte a gran
distancia y lanzamiento a baja altura de
bombas nucleares, Esti dotado de un

‘equipo que permite al piloto imponer por

anticipado un ciclo de operaciones ¥y ma-
niobras que son ejecutadas automatica-
mente por el avidn.,

T En el campo de pruebas de la f4-
brica Hawkers, en Dunsfold, Surrey, In-
glaterra, se realizaron las primeras prue-
bas de vuelo libre del Hawker P. 1127,

" el primer avién del- mundo- de despégue

vertical. Pilotado el aparato por Bill Bed-
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ford, las pruebas resultaron un éxito,
como lo habian sido las anteriores, en las
que el avién se habia separado poco del
suelo. La foto estd hecha precisamente
en el momento en que el avién despe-

gaba, En el ala de la izquierda pueden ver
el cable telefénico con que el piloto de

pruebas comunicaba a tierra sus impre«
siones.

1 El periédico Daily Express publica
amplios detalles sobre la fracasada ten-
tativa rusa de lanzar un hombre al es-
pacio.

Segtin informan los servicios ingleses y
norteamericanos, un hombre fué lanzado
al espacio dentro de una capsula especial,
sin que el proyectil fuera puesto en or-
hita. El parecer mas difundido es que el
astronauta murié durante la prueba sin
lLiaber logrado salvarse con el paracaidas.

Noticias llegadas de Nueva York dan
cuenta de que los interrogatorios a que es
sometido el marinero Victor Jaanimets,
desertor del Baltika, vienen a confirmar
estas suposiciones. Efectivamente, el ci-
tado marinero ha declarado que el hecho
de que el presidente Jruschef haya efec-
tuado su viaje a Norteamérica en barco
y no en avién, como anteriormente se pro-
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yectaba, es debido a la concesién de un
mayor margen de tiempo para que la
prueba se efectuara. El presidente sovié-
tico estuvo constantemente en comunica-
cién directa con los radiotelegrafistas del

navio y comenzd a mostrar sefiales de im-
paciencia durante los altimos dias, irri-
tandose con facilidad.

El mismo interrogatorio revela la exis-
tencia de un pequefio depdsito de pro-
vectiles propagandisticos a bordo del Bal-
tika, que habrian de ser repartidos al ser
anunciada la noticia del triunfo ruso. Ni-
kita Jruschef planeaba celebrar una im-
portante conferencia de prensa llegado el
caso, que se efectuaria en el salon de
baile del barco.

Poco antes de abrirse las sesiones de
la Asamblea general los observadores nor-
teamericanos localizaron cinco embarca-
ciones soviéticas, provistas de radar y
cquipos de detectores, situadas en el At-
lantico. Dichas embarcaciones transpor-
taban helicopteros destinados a recuperar
hombre y capsula.

Jgualmente fué detectado un proyectil
de gran tamafio, que ascendid, sin llegar
a2 colocarse en 6rbita. Estos datos fueron
confirmados por diversas estaciones de
radar, que funcionan en conexién, dentro
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de un servicio destinado a prevenir los
ataques por sorpresa.

El retorno del ministro ruso parece ha-
ber coincidido con el de los demas barcos
soviéticos, los cuales abandonaron las
aguas del Atlantico a los dos dias de la
partida del Baltika, :

= El Caleb es un nuevo vehiculo es-
pacial, actualmente en realizacién, que
puede ser lanzado por los cazas embar-
cados de la U. 8. Navy. Este cohete es
de cuatro escalones y funciona con pro-
pergol sélido. Puede lanzar sondas hori-
zontalmente. Si se utiliza como cohete
aerolégico, o para situar en 6rbita ojivas
de pequefias dimensiones, puede serlo ver-
ticalmente. Por iltimo, .el Caleb admite
las combinaciones de propulsor a uno,
dos, tres o cuatro escalones. Mide cinco
metros de longitud y 0,6 de diimetro, y
pesa 1.360 kilogramos al lanzamiento.
Puede ser montado en los lanzabombas
standard de los aviones F4H Phantom II
o F4D Skyray.

O Segtin informa un comunicado faci-
litado por la Armada de los Estadqs Uni-
dos, el Transit ITII-A, lanzado por un po-

tente cohete Thor Able Star, no ha sido

puesto en O6rbita.

El Transit III-A, construido especial-
mente para ser puesto en 6rbita a una
altura de 640 kilometros sobre la super-
ficie de la Tierra, habria debido servir
‘como baliza para la navegacién en toda
clase de condiciones meteorologicas.
..-Tan pronto como se comprobd que el
cohete portador del satélite no funcio-
naba debidamente, técnicos especializa-
dos’ procedieron .a su destruccidén en el
aire. . Sin embargo, el comunicado sobre
este ltimo punto sé retraséd, debido al
temor de que algunos fragmentos del co-
hete hayan caido sobre la isla” de’ Cuba.
Como no existen medios de c¢omprobar
st las suposiciones son fdlsas o verdade-
ras, los funcionarios del ‘Gobierno -se han
negado a hacer comentarios.

= La organizacién de una nueva Cor-
poracién encargada de dirigir la investi-
‘gacién avanzada hacia- los sistemas 'de
propulsién exética, que han de propor-
cionar la fuerza motriz de los vehiculos
espaciales’ del futuro, ha -sido anunciada
por la Douglas Aircraft ‘Company a una
distingitida personalidad cientifica del es-
pacio aéreo.

Donald W. Douglas, Jr., presidente de
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la firma aeroniutica, y el sefior Y. C. Lee,
experto de prestigio internacional en ma-
teria de propulsién, han declarado que la
nueva Corporacién Astropower. Inc., serd
subsidiaria de la Douglas, y estari diri-
gida por Lee, como presidente.

Astropower es una derivacién de Aero-
Space Technologi, Inc., entidad fundada
por Lee, con la colaboracién cientifica del
Dr. George Moe y la administracién téc-
nica de E. W. Smith.

La actividad de la nueva firma estari
dirigida por un Consejo de siete directo-
res, en representacién de la Douglas, y
los tres fundadores de la Corporacién ori-
ginaria. Douglas, en virtud de su parti-
cipacién mayoritaria, mantiene el control
de los intereses de Airpower.

La direccién, ademis de Lee, compren-
de al Dr. Moe, como vicepresidente y
director técnico, y a Smith, como vice-
presidente administrativo.

Douglas, Ir., y Lee han manifestado
que los programas de Astropower abar-
can la investigacién y desarrollo de sis-
temas de propulsién de elevadisima ener-
gia, especializada en los campos nuclear,
quimico y eléctrico.

El trabajo en los sistemas de cohetes
con propulsion eléctrica comprendera mo-
tores i6nicos; motores de particulas so-
brecargadas y motores de arcoplasma
térmico.

Proyectos de amplia investigacién y
desarrollo, entre los que figuran equipos
de conversién de energia, seran llevados
a cabo por los cientificos de Astropower,

‘sirviéndose de modernisimas técnicas ter-

midnicas y termoeléctricas, o

La participacién de la Compaiifa Dou-
glas en el establecimiento de Astropower
fué descrita por Douglas, Jr., como un
movimiento de diversificacién que amplia
la capacidad cientifica y técnica de Dou-
glas v robustece su calificacién para las
misiones, en la esfera de los proyectiles
y el espacio, de hoy y de mafiana,

Astropower —dijo— no sélo proporcio-
na a Douglas una fuerza subsidiaria en
la tecnologia de la propulsién, sino que
ofrece una capacidad complementaria al

-papel tradicional de la Compaiiia como
realizadora de aviones, proyectiles y ve-

hiculos espaciales. .
Lee dijo que confiaba en que al final

'del primer afio de actuacién Astropower

tendra un cuervo de cerca de cien cien-
tificos, ingenieros y técnicos ocupados en
el desarrollo de sistemas de propulsién
para aprovechamiento de contratistas y
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agencias del Gobierno en muchos de los
principales programas espaciales y de pro-
vectiles de la nacién. Los planes para fa-
cilitacién y equipo estin siendo proyec-
tedos y serin anunciados posteriormente,
afiadio.

Lee es un veterano con veinte afios de
experiencia en los campos aeroespaciales
vy es asesor de la rama de propulsiéon de
la Oficina Técnica Consultiva de la Fuer-
za Aérea de los Estados Unidos. Es tam-
bién miembro del Comité Consultivo de
Investigacién sobre sistemas de energia
eléctrica de 1a N. A. S. A.

= El desarrollo de un aparato espacial
de transporte para enviar alimentos, agua
y otros elementos esenciales para la vida
Ge los hombres que hayan de viajar en
los satélites de la Tierra se encuentra bajo
estudio por la Douglas Aircraft Company
para la Fuerza Aérea.

.Un contrato por valor de 139.248 do-
lares para el estudio ha sido concedido a
Douglas recientemente por la Wright Air
Development, Division del Comando
Aéreo de Investigacién ¥ Desarrollo.

Con el nombre convenido de Proyecto
Slomar (Space Logistics Maintenance
and Rescue) los ingenieros de la Dou-
glas estan estudiando un proyecto avan-
zado de los requisitos que han de .cum-
plirse para proporcionar el apoyo logis-
tico completo a los satélites ocupados por
hombres, de manera aniloga a como los
destacamentos militares diseminados por
lugares remotos son hoy abastecidos a
través de aviones de transporte.

Otras misiones del aparato. espacial lo-
gistico serfan el transporte de equipos,
piczas de recambio y accesorios de en-
tretenimiento, y €n caso necesario, la rea-
lizacidén de operaciones de salvamento.

= El segundo satélite de observacién
meteorolégica del mundo penetré en el
espacio exterior el dia 23 de noviembre,
encima de un poderoso vehiculo cohete
Delta.. .

Designado con el nombre de T iros 1I,
un satélite meteorolégico, de 127 kilos
de peso, fué lanzado desde Cabo Caiia-

veral ¥ colocado en orbita casi circular,

a unos 640 kilometros alrededor de la
Tierra.

A semejanza de su predecesor, el -Ti-
ros I, el nuevo satélite de la National
Aeronautics and Space Administration, va

_equipado con dos cimaras de televisién
_para obtener fotografias de las capas de
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nubes. Ademés, lleva. aparatos infrarro-
jos para la deteccién de las radiaciones

solares y de la Tierra.

El Tiros II ha sido el segundo vuelo
consecutivo llevado a cabo con pleno éxi-
to por el Delta, de tres secciones, cons-
truido para la N. A. §. A. por la Douglas
Aircraft Company. Como contratista prin-
cipal de N.-A. 8. A, para su serie Delta
de experimentos cientificos, Douglas es
responsable del proyecto, fabricacién y
lanzamiento del cohete impulsor. )

Hizo su presentacién el Delta: como
afortunado lanzador de aparatos espacia-
les de los Estados Unidos cuando im-
pulsé, hasta colocarla en orbita, la sen-
sacional esfera de comunicaciones Echo 1
el 12 de -agosto dltimo.

La primera seccién del Delta es el co-
hete Thor, de bien experimentada segu-
ridad, el cual ha proporcionado el empuje
inicial a la totalidad, excepto dos -de los
catorce triunfos espaciales obtenidos por
1os Estados Unidos este afo.

Desde su eleccién como elemento ba-
sico de lanzamiento al espacio, el Thor
ha funcionado con absoluto éxito en 34 de
sus 40 misiones, incluyendo 27 lanzamien-
tos cientificos orbitales, cuatro explora-
ciones profundas del espacio y nueve dis-
raros de investigacion, con recuperacion
de capsulas.

¥l vehiculo de lanzamiento Delta tiene
una altura de 28 metros y pesa aproxi-
madamente. 50-toneladas cuando esta com-
pletamente cargado de combustible.

La primera seccién Thor, derivacién
del proyectil balistico de radio interme-
dio de la Fuerza Aérea, se fabrica en las
instalaciones de Santa Ménica, de la casa
Douglas. La segunda y tercera secciones
del Delta han sido terminadas en la Di-
vision de Tulsa, de la misma empresa
Douglas.

La propulsién se obtuvo por medio de
un motor Rocketdyne MB-3 (de 68.000
kilogramos de empuje estatico), en la pri-
mera seccidén; de un Aerojet General AJ
10-118, de combustible liquido, como el
anterior, en la segunda secci6én, y por un
Allegany Ballistics Laboratory X-248, de
combustible sélido, en la tercera seccion.

El mando ¥y estabjlizacién del Delta
fueron proporcionados por el autopiloto
Thor en los pocos segundos iniciales de
vuelo, y por el sistema de mando radio-
-dirigido de Bell Telephone Laboratories,
‘en las dos restantes secciones del cohete.

Un sistema de control de vuelo dise-
fiado por Douglas: dirigi6 el vehiculo du-
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rante los siete minutos y medio de la lla-
mada fase de costa, guiando al satélite
hacia su 6érbita precisa. Por un procedi-
miento similar fué también colocado en
su casi perfecta érbita circular el Echo.

Proyectado para responder exactamen-
te a los requisitos establecidos por la
N. A. 8. A. para un riguroso sistema de
estabilizacién, el controlador de vuelo
consiste en una miniatura de escaso peso
que encierra los giréscopos (Minneapo-
lis-Honeywell), un aparato de transistores
(Texas Instruments, Inc.), inversor es-
titico (Electrosolids Corp.) y una en-
voltura electrénica (Douglas, Divisién de
El Segundo).

Las desviaciones en la trayectoria del
vehiculo durante su fase de costa son de-
tectadas por el controlador de vuelo, el
cual entonces pone en accién uno de los
cuatro juegos de reactores de helio de la
segunda seccién del cohete, estabilizando
el vehiculo,

La estabilizacién durante el vuelo de
la tercera seccién se consigue haciendo
girar el cohete a 125 revoluciones por
minuto,

El Tiros II ha sido el 71 proyectil
lanzado al espacio _efectuado por el
equipo de ingenieros ¥ técnicos de Dou-
glas en ‘Cabo Cafiaveral. Todos estos lan-
zamientos han sido con cohetes Thor
IRBM o utilizados para la impulsién de
vehiculos espaciales.

Uno de estos enisodios a cargo del
equipo Douglas fué el Tiros I, lanzado
por la N. A, S. A. el dia 1.° de abril 1l-
timo. Las tres secciones del Thor que
dispard al Tiros I hasta colocarlo en ér-
bita fueron construidas por Douglas en
sus Divisiones de Santa Ménica y Tulsa.

Otros lanzamientos al espacio por me-
dio del Thor, logrados con pleno éxito
durante este afio, han sido los del Pio-
neer V, Transit 1B y 2A, y cinco Dis-
coverers, aparte del Echo, Tiros I y Ti-
ros II.

Préximas misiones planeadas por 1Ia
N. A. 8. A. para los vehiculos Delta
comprenden sondajes del espacio y lan-
zamientos de satélites para el estudio de
la estructura atmosférica, reconocimien-
to de radiaciones ¥ espectroscopio solar.

ARMAS

=2 Un portavoz de la Marina de los
Estados Unidos ha revelado que han sido
adjudicados mis de un millén de délares
para el desarrollo de un torpedo acfistico
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destinado a localizar submarinos nuclea-
tes y destruirlos. No han sido facilitados
detalles de la nueva arma, que, al pare-
cer, serd dirigida contra el blanco por
medio de ondas sonoras.

0O Fotografia del disparo de un Polaris
por el submarino atémico George Wash-

ington. Este submarino esti realizando
un crucero calificado de misién disuasiva,

3 - Estados Unidos ha concertado un
acuerdo con Inglaterra mediante el cual
S€ compromete a revelar a los ingenieros
de la Royal Navy toda clase de informes
técnicos para la fabricacién de proyecti-
les Polaris. Igualmente se determina en
dicho acuerdo que los proyectiles de fa-
bricacién inglesa deberin estar dotados
de cargas atémicas producidas por Ia
Gran Bretafia.

Sean o no ciertos los rumores, el se-
gundo submarino atémico, cuya construc-
cién ya ha comenzado, seri totalmente
britdnico y estari provisto de un reactor,
actualmente en vias de perfeccionamien-
to en el centro de Investigaciones Nu-
cleares de Dounreay.

El Polaris es el proyectil que consti-
tuye el armamento de los submarinos até-
micos estadounidenses. Mide algo mis de
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ocho metros de longitud, pesa casi 13.000
kilogramos y posee un alcance de 1.800
2 6.000 kilémetros. S espera pase a Scf

uno de los elementos de mayor fuerza en

la actual guerra fria.

ASAMBLEAS

o En Paris existe constituido un gru-
po internacional de historiadores mariti-
mos y econofnistas que se retine todos
los afios para discutir temas concretos ¥
que este afio se reuni en Lisboa dos dias
después que el anterior Congreso.

Asistieron los espafioles Almirante Gui-
1lén —que presidié una de las sesiones ¥
fué elegido miembro del bureau direc-
tivo—, el Teniente de Navio Barreiro-
Meiro, del’ Museo Naval, y nuestro cola-

_horador el Profesor Camarero, del Semi-
nario de Historia de la Ciencia, de la
Universidad de Madrid; presidieron los
Almirantes Lemoinier, Secretario de la
Academia de Marina de Paris, y Sarmen-
to Rodriguez, Director de la Escuela Na-
val de Lisboa, ex Ministro de Colonias,
persona de gran erudicién, de exquisito
trato y gran fomentador de los estudios
histbricos’ ultramarinos.

La concurrencia, no muy numerosa, por
tratarse de una disciplina minoritaria, re-
dundé en beneficio de las discusiones que
mafiana v tarde se desarrollaron en el
marco maravillosamente recoleto v evo-
cador del Monasterio de los Jerdnimos.

Todo el mundillo de la arqueologia,

cartografia, historia ¥ economia mariti-
mas se congregd con eruditos de Portu-
gal, Francia, Alemania, Inglaterra e
Ttalia.
. Fueron los temas, asimismo especifica-
mente portugueses, Influencia de la car-
tegrafia lusitana, Tipos de naves de la
época de los descubrimientos, Necesidad
de una edicién del Glossaire Nautique In-
ternational, de Jal, y otros de tipo eco-
némico.

Para orgullo nuestro debemos procla-
mar el prestigioso concepto que mere-
rieron ‘en algunas de las ponencias pre-
sentadas los trabajos de nuestros colabo-
radores Garcia\Franc’o y Laguarda.

o Encuadrado en las solemnes Conme-
moraciones Enriquinas, se celebrd en Lis-
toa, del 5 al 12.de septiembre, el Primer
Congreso Internacional de Historia de los
Descubrimicntos, al'que concurrieron unos
novecientos historiadores de ochenta y cin-
co paises; entre los.espafioles figuraban los
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Padres Mateo, S. J.,, v Alvarez, 0. F. M,
Archivero del Monasterio de Guadalupe;
Montes, Agregado Cultural en Roma; los
Profesores Pérez Embid y Morales, Ca-
tedraticos de Historia de los Viajes, res-
pectivamente, en las Universidades de
Madrid v Sevilla; Serra Rafols, de la de
La Laguna; Hernandez Barba, del Ins-
tituto Fernandez, de Oviedo; el Director
del Archivo de Indias, sefior Pefia, y el
Almirante Guillén, del Instituto Histo-
rico de Marina, como Delegado de nues-
tro pais, por nombramiento del Ministe-
rio de Asuntos Exteriores, quien al ser
designade como uno de los cuatro ora-
dores que intervinieron en la solemne
sesion de apertura celebrada en la Asam-
blea Nacional, bajo la presidencia del ilus-
tre estadista Dr. Salazar, leyo la siguiente
alocucion:

Nada significaria el honor que experi-
mento al representar a mi patria en este
erudito Congreso si no sintiera muy viva
y cordialmente la satisfaccidon, .como es-
pafiol v como marino, de celebrarlo-pre-
cisamente en Portugal, pais hermano en
ia comunidad del solar ibérico, como en
las inquietudes marineras, tan entrafiable-
mente unidas ¥ presididas por una mis-
ma noble ambicion cristiana, que en mas
de una ocasién —en ciencia, en naves,
como en personas— las colaboraciones ¥
las mutuas influencias o ayudas fueron
tantas que dificultan discriminar con rigor
de certidumbre lo espafiol de lo portu-
gués.

Porque el afan de querer lo mejor sin
reparar en la naturaleza creb el criterio
universalista que ya sabiamente inici6
D. Enrique al elegir sus consejeros ¥y
maestros, ¥ que mas tarde floreceria de
nuevo en la que dié en denominarse Jun-
ta dos Matematicos en tiempos del Prin-
cipe Perfeito D. Juan II y de D. Ma-
nuel, anilogamente al que siguieron los
reyes castellanos, desde Isabel y Fernan-
do hasta Carlos V. .-

Con ese mismo espiritu universalista ¥
con la gran dimensién de cordial admi-
racién que me une a cada uno de vosotros,
saludo en nombre de la Espafia descubri-
dora a cuantos componéis esta ilustre
Asamblea, primer Congreso internacional
dedicado a la historia de los descubri-
mientos, y muy especialmente a las dig-
nas Autoridades aqui presentes, a quie-
nes ruego hagan llegar a S. E. el Jefe del
Estado, Almirante Américo Thomas, el
mas respetucso testimonio de considera-
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cion de su vieja amuga la llanna espa-
fiola.

Y, como al iniciar nuestra tarea con
este linaje de disquisiciones aqui en Por-
tugal, seria olvido imperdonable no re-
cordar a los que nos abrieron el camino
en tantas disciplinas que nos son comu-
nes, deseo dedicar un recuerdo de vene-
rado agradecimiento —por no citar sino
2 quienes me cupo el honor de ser su
amigo-— a los que fueron maestros, res-
pectivamente, en Arqueologia Naval, His-
toria de la Nautica e Historia de los Via-
jes, los inolvidables Quirino de Fonseca,
Abel Fontoura da Costa y Jaime Corte-
820, muy especialmente este filtimo, re-
cién desaparecido, ilustres seguidores del
Vizconde de Santarem, patriarca de estas
letras en Portugal, como su contempora-
neo e intimo Fernindez de Navarrete en
Espafia, por todos los cuales los histo-
riadores de las cosas y fechos de la mar
llevamos luto en el corazén, con el deseo
de que hayan arribado al puerto eterno
que todos los creyentes ambicionamos en
esa Gltima e inexcusable navegacién que
ellos ya emprendieron y que a todos nos
espera.

* *x 2

Quiero tener también un recuerdo para
todos aquellos navegantes —de Capitan
a paje— sin cuyos esfuerzos ¥ penalida-
des por los siete mares no estariamos
aqui para celebrarlos y estudiarlos. -

Se hablé siempre de la sed de oro, que
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al fin y al cabo, como ahora la sed de
petrdleo o de uranio, era légica; mas con-
vengamos en que aquél tal vez lo consi-
guieron los congquistadores, pero jamas
enriquecié a los marinos, todos pobres a
la postre, y sélo ricos en achaques y en-
fermedades los que podian alcanzar el tor-
naviaje, aunque también en noticias, se-
cretos y experiencias, que otros habian de
aprovechar para explorar y conquistar
tierra adentro.

De su espiritu de servicio constituyen

buena prueba aquellas palabras de Sar-
miento de Gamboa por el estrecho de
Magallanes —uno de los parajes mis in-
héspitos del mundo— cuando expresaba
que al navegar para descubrir mis pre-
ferian encontrar comida que riquezas, pues
de los viveres de un dia hacian para quin-
ce; y- del sacrificio indomable lo es elo-
cuente su réplica a los que pretendian el
retorno diezmados por el escorbuto y los
frios: ... j Adelante, adelante! Prefiero que
se diga, aqui murié Sarmiento cumplien-
do su deber, que no daesde aqui se torné
en deservicio de su Rey.
“ A todos ellos, los navegantes que lle-
gaban como a los que iban alfombrando
con sus cuerpos el fondo de los siete ma-
res en servicio de su Patria y de la Cien-
cia, luchando sin testigos, héroes anéni-
mos en su mayorfa, difamados unos, in-
comprendidos todos, casi siempre: Paz y
Gloria. '

Y a nosotros, sefiores congresistas, luz
vy serenidad para recordar sus gloriosos
hechos, como para criticar sus inevitables
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pasiones y detectos, de los que nadie es-
tamos exceptuados.

Como es natural, el Congreso verso
muy especialmente sobre las actividades
maritimas portuguesas, disciplina que han
enriquecido los numerosos trabajos pre-
sentados y discutidos en sus varias sec-
ciones, siendo las méis interesantes para
nuestra especialidad las de Cartografia,
Historia de la Ndiutica e Historia de los
Descubrimientos, y sin duda alguna las
de concurrencia méis prestigiosa fueron
las de Cartografia y Economia, tan ligada
ésta al trifico maritimo.

Parte de la prensa liabia creado un am-
biente un tanto desorbitado en torno al
ilustre Infante Navegante, cuya preclara
figura no precisa de los postizos que ya la
moderna critica histérica —incluso por-
tuguesa— estd restaurando en su autén-
tico valor, asi como revindicando a su
hermano D. Pedro, cuya figura se yergue
cada vez més, sin el sambenito que le
colgaron los historiadores del pasado si-
glo, sus detractores.

En algln sector se acusaba cierto ner-
viosismo ante la anunciada intervenciéon
del profesor Zubernik, que algun diario
calificd de bomba rusa, pero que no llegd
a estallar porque ni su autor asistié ni
siquiera remitié su ponencia.

Al parecer se trata de unos documentos
existentes... tras el teldn de acero, en los
.que el mismo Colén aseguraba que los
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portugueses habian llegado al Nuevu

Mundo antes que €l

ASTILLEROS

O La Compaififa Nacional de Navega-
ci6n Maritima de Marruecos acaba de ad-
quirir un mercante de 12.500 toneladas de
capacidad, que se encuentra en la actua-
lidad en construccién en los astilleros ho-
landeses de Biesbosch.

El precio de compra parece ser que es

de unas 850.000 libras, mientras que el
armador griego que habia solicitado la
construccién de este buque deberia pagar
1.150.000 libras.
" La Compafiia marroqui abonar, con
caricter inmediato, el 30 por 100 del pre-
cio de compra y el resto serd amortizado
en diez afios, si bien los constructores
serin retribuidos en su totalidad por el
Gobierno holandés, que ha organizado la
transaccién.

La citada Compafiia marroqui se en-
cuentra actualmente en negociaciones para
Ja adquisicién de otros dos nuevos bu-
ques holandeses.

3 Se ha introducido una rectificacion
en el parrafo 101, Capitulo B (Normas
sobre Clasificacién) de las Normas y Re-
glamentaciones del Registro de Buques
Lloyd.

En las reglamentaciones sobre clasifi-
cacidén se indicaba que habia ciertos as-
pectos de proyecto de los buques que
caian fuera del alcance de las normas y

137



NOTICIARIO

que debian formar parte de la responsa-
bilidad de los-constructores o de los pro-
pietarios. En los tiltimos afios, el Regis-
tro Lloyd ha facilitado frecuentemente in-
formacién sobre estos asuntos cuando asi
se le ha solicitado y ha actuado siempre
respetando los requisitos estatutarios na-
cionales e internacionales no compren-
didos en las normas.

Con el fin de que llegue a conocimiento
de los que puedan estar interesados, el
hecho de que el Registro del Lloyd esta
dispuesto a ayudar a los industriales na-
vales y a los propietarios de buques en
un campo mas amplio que el que abarcan
las condiciones de ciasificacién, el pa-
rrafo correspondiente ha sido modificado
y en vez de:

La responsabilidad de la garantia de una
estabilidad suficiente y de una compen-
sacién idénea no corresponde al Comité.

Se llama la atencién de propietarios y
constructores sobre las normas de-segu-
ridad estatutarias nacionales e interna-
cionales para barcos de pasajeros y de
carga, que regulan las disposiciones no
cubiertas por las Normas y Reglamenta-
ciones de la Sociedad.

Ahora quedari redactado de la siguien-
te forma:

El Comité no puede asumir responsa-
bilidad alguna sobre estabilidad, equili-
brado, vibraciones del casco u otras ca-
racteristicas técnicas no comprendidas en
las Normas; pero facilitara gustoso ase-
soramiento sobre estas cuestiones. Tam-
bién se muestra propicio a la interpreta-
cién de las normas de seguridad estatuta-
rias nacionales e internacionales y de
otras condiciones que deben reunir los bu-
ques de pasaje y de carga que regulan las
disposiciones no comprendidas en las
Normas,

Por consiguiente, esta modificaciéon no
representa una innovacién, toda vez que
las partes interesadas han venido utili-
zando desde hace muchos afios los ser-
vicios de asesoramiento de la Sociedad
y esta aclaracion de la posicidén de la mis-
ma Nno era (uizd necesaria.
= La Hitachi Shipbuilding and Engi-
neering Company, una de las principales
Compafiias navieras del Japén, acaba de
anunciar la firma de un contrato para la
exportacién de tres buques de carga para
la Unién Soviética, El contrato, por un
valor de 11.700.000 cdlares americanos,
establece la entrega para julio de 1962 de
tres barcos de carga de 12.000 toneladas
de arqueo cada uno.

138

1 Es probable que los barcos de vela
vuelvan a ser empleados por las Compa-
fifas Navieras si tiene éxito un experi-
mento de los ingenieros de la Alemania
Occidental.

Los alemanes estin efectuando ensa-
yos, a este respecto, con un velero de
cinco palos, proyectado para transportar
11.000 toneladas de carga.

El buque, de casco de acero, no llevara
aparejos que requieran una tripulacién de
marifieros experimentados.

Un buque de 400 pies de eslora, de este
tipo, podria efectuar transportes a través
del Atlintico a dos doélares la tonelada
mas barato que el méis econémico trans-
porte de motor.

7 Préximamente entrard en servicio el
Galdacano, primer buque cisterna espa-
fiol, construido en los astilleros de San-
tander.

Tiene casco de acero, con una eslora
total de 61 metros, 10 de manga, 4,5 de
puntal v 3,75 de calado a plena carga.
Puede alcanzar una velocidad de 11 nudos.

En la construccién del Galdacano, la in-
dustria espafiola ha tenido que enfrentarse
con una serie de problemas que vienen
a demostrar su actual grado de perfec-
cionamiento., Ha sido realizado en los as-
tilleros Corcho e Hijos, y su construc-
cién ha implicado la fabricacién de una
serie de depésitos inatacables por el 4ci-
do sulffirico, ademas de un eliminador de
la humedad y un sistema especial de bom-
heo, todos éstos aportados por la indus-
tria nacional.

BUQUES

3 Rusia estd construyendo en los asti-
lleros de Leningrado su primer petrolero
con propulsién de turbina, segin anun-
cia desde Moscitl la agencia Tass. La agen-
cia afiade que el navio desplazard 17.000
toneladas.

O Ha tenido lugar en Filadelfia la en-
trega del destructor Jarvis, que la Marina
de Guerra norteamericana dona a la Ma-
rina de Guerra espafiola siguiendo un
rlan destinado a fortalecer la fuerza mi-
litar espafiola.

El Jarvis, que en lo sucesivo llevari el
nombre de Alcald Galiano, desplaza to-
neladas 3.050 y desarrolla una velocidad
maxima de 35 nudos. Estd armado con
cuatro cafiones de 5,38 pulgadas, seis
antiaéreos de 3 1/2 pulgadas, cinco lan-
zatorpedos y dos minadores. Su dotacién
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se compone de 300 hombres al mando del
Comandante Jacinto Ayuso Serrano.
Este destructor encabeza una serie de
buques que han pasado a poder de Es-
paiia, entre los que se encuentran el Jor-
ge Juan, Almirante Ferrandiz, Almirante

Valdés y Lepanto. La entrega fué efec-
tuada por el Contralmirante Lyman, Jefe
del IV Departamento Naval de Estados
Unidos, en representacion del Almirante
Burke. Jefe de Operaciones Navales. Por
parte de Espafia se encontraban presen-
tes el Embajador. D. Mariano Iturralde,
el Capitan de Navio D. Carlos Pardo y
el Teniente Coronel de Intendencia don
Edmundo Nifiez Limédn.

El Embajador, sefior Iturralde, duran-
te el acto oficial, pronuncié las siguien-
tes palabras:

«Este destructor representa otra de las
numerosas aportaciones de la Armada
americana a la preparacién y entrena-
miento de la espafiola en la técnica na-
val moderna; pertenece, asimismo, al Plan
americano destinado a fortalecer la fuer-
za militar espafiola y, por consiguiente,
nuestra participacién en la defensa de la
civilizacién occidental en caso necesario.

Confio que la alianza militar estable-
cida entre nuestro pais y el americano,
para mutuo beneficio, en 1953 dé por re-
sultado una comprensién duradera de los
problemas y circunstancias de nuestros
dos paises. ’

Americanos y espafioles no tienen por
qué estar de acuerdo en todo para ser
buenos amigos; en realidad nuestro pa-
sado, nuestra Historia, son muy diferen-
tes, pero tenemos que coincidir en los
principios de nuestra herencia comin
porque tenemos los mismos fundamen-
tos morales y la misma devocién a los
lazos de ffamilia; ademds, creemos ‘en
Dios. Ello explica por qué somos alia-
dos, v con objeto de que nuestra alian-
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za sea efectiva, tenemos que concentrar .
ruestro esfuerzo en lo que nos es co-
mfin, que podemos comprendernos, con-
trolar a nuestros enemigos y, si es nece-
sario, luchar contra los mismos males
que nos amenazan. :

Los acuerdos firmados en 1953 han sido
grandemente beneficiosos para Estados
Unidos v Espafia. Las relaciones entre
ambos paises han demostrado que uno
y otro comprueban que sus diferentes
modos de vida no son antagébnicos, y am-
bos tienen ventajas, constituyendo vincu-
1o intrinseco de nuestras relaciones inter-
nacionales.»

1 Almirante Burke, por su parte, ha
enviado una carta oficial al Comandante
del Alcald Galiano diciendo:

«Aunque el Jarvis cambiard de nombre
y ondeari otra bandera orgullosa, el bu-
que seguirad representando, como siem-
pre, la fuerza y movilidad del poderio
naval, y seguira siendo un arma prepa-
rada para defender la causa de la liber-
tad y de la paz del mundo. Cada milla
que recorta por los anchos mares €vo-
cara en ustedes ¥y en nosotros la amistad
y cooperacién existentes entre nuestras
dos naciones.»

A lo largo de la ceremonia oficial fue-
ron interpretados los himnos nacionales
americano y espafiol.

La Marina de los Estados Unidos ha
publicado un folleto titulado La Escua-
dra Americana honra a los navegantes
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espafioles, los primeros en circunnave-
gar el mundo, con motivo de la entrega
de este barco.

3 Foto oficial del buque de carga de
la Marina de los Estados Unidos Pro-
teus, cuya llegada se espera en Holy
Loch (Inglaterra), donde esti siendo

construida una base para submarinos. El

guido una reaccién termonuclear contro-
lada muy breve, por debajo de las alti-
simas temperaturas que se necesitan para
la fusién sostenida de los atomos de hi-
drdgeno.

El hecho ha sido comunicado por el
Laboratorio, administrado por la Univer-
sidad para la Comisién de Energia At6-
mica de los Estados Unidos. Representa

Proteus servird provisionalmente de base
para nueve submarinos armados con Po-
laris, que utilizarin dicha base con arre-
glo a un programa que tendri siempre
a tres submarinos en la base y a seis
de ellos en la mar. El Proteus lleva la
_ consiguiente carga de proyectiles con ca-
" beza atémica. Uno de los primeros sub-
marinos a los que atenderd este buque
es el George Washington, que, como es
sabido, va armado con 16 Polaris.

CIENCIAS

3 Un grupo cientifico norteamericano
informa sobre un alentador progreso en
los esfuerzos por lograr una Freaccién
termonuclear controlada.

El equipo de fisicos del Laboratorio
- Lawrence de Radiaciones, de la Univer-
sidad de California, parece haber conse-
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un paso hacia la meta de un reactor ter-
monuclear capaz de obtener energia a
partir de las inagotables reservas mari-
nas de hidrégeno.

E] director del equipo cientifico, doc-
tor Frederic H. Coensgen, ha manifes-
tado que los investigadores utilizaron un
sistema de potentes imanes para compri-
mir una pulgada ciibica de plasma de hi-
drégeno hasta que alcanzé una tempe-
ratura de 35 millones de grados centi-
grados. .

En dicho estado, probablemente se fu-
sionaron en pares algunos &tomos de
hidrégeno, formando helio y, como sub-
productos, una corriente de neutrones y
la liberalizacién de mas de tres millones
de electrén-voltios de energia por atomo.

El plasma estuvo contenido durante
una milésima de segundo, tiempo mil ve-
ces mayor que lo que resultaria posible
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si el plasma fuera inestable en el campo
magnético. También es considerablemen-
te mayor que los tiempos de contencién
comunicados hasta ahora,

«Por la elevada temperatura alcanzada
—dijo €l doctor Coensgen— es un resul-
tado muy alentador.» .

Hizo observar que la méquina actual,
denominada maquina de espejo de com-
prensién magnética de fases miltiples,
consta sélo de dos fases de una maquina
proyectada de tres, que ‘produciria plas-
mas aun mas calientes y que los reten-
dria durante mas tiempo.

O Una técnica electrénica estd siendo
empleada para impulsar el desarrollo del
programa del proyectil Skybolt, segun ha
revelado la Douglas Aircraft Company en
el dia de hoy.

La técnica es denominada Procedimien-
to de Evaluacién del Programa por la
Fuerza Aérea de los Estados Unidos, la
cual ha desarrollado el programa basico.
Douglas, contratista principal del sistema

de proyectil balistico Skybolt, de lanza-:

miento aéreo, lo llama simplemente PEP.

Segiin R. A. Hall, Vicepresidente en-
. cargado de las operaciones de planos ¥y
control, eI’ PEP se inicié6 por primera
vez hace seis meses por Douglas, a re-
querimiento de la Fucrza Aérea.

El PEP es, en esencia, un computador
digital que analiza y revisa cada detalle
del programa Skybolt y proyecta las ac-
tividades de hoy en un futuro lejano para
evitar todo posible embotellamiento.

Armado con esta visién de cuatro di-
mensiones, el equipo rector de la casa
Douglas y la Fuerza Aérea preparan hom-
bres y materiales para prevenir embote-
llamientos en el desarrollo del diseiio,
pruebas, produccién o puesta a punto.

La direccién ya ha estado usando mé-
todos detallados en el planteamiento de
programas a fin de asegurar el cumpli-
miento de las fechas limites y prevenir
los retrasos imprevistos —explicé Hall—,
pero nunca antes de ahora la industria
tuvo una firma en condiciones de insti-
tuir un programa de la naturaleza del
PEP. i
. G. R. Arterberry, supervisor del grupo
encargado del programa PEP, sefiala que,
a pesar de los requerimientos hechos para
el desarrollo de nuevas y no experimen-
tadas técnicas computadoras, el programa
actual no ha estado en plena actuacién
hasta el 30 de septiembre. Este se en-
cuentra varios meses adelantado en rela-
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cién con los calculos hechos cuando el
programa se inicio.

La magnitud del programa PEP puede
medirse por el hecho de que hasta un
total de 20.000 observaciones, que pueden
hacerse durante el desarrollo del sistema
Skybolt, han de ser clasificadas riguro-
samente y registradas en el lenguaje del
computador por medio de una cinta mag-
netofdnica.

El cerebro electrénico compara y ana-
liza estas observaciones, transmitiéndolas
por medio de un impresor eléctrico, y
pone de manifiesto qué actividades deben
ser aceleradas para quedar dentro de los
plazos fijos y qué mano de obra y costes
representan. -

La finalidad de este programa viene

‘multiplicada por el hecho de que no sola-
-mente todos los esfuerzos de Douglas es-

tan canalizados por el computador, sino
también todos aquellos relacionados con
los siete principales subcontratistas, tres
elementos externos y un contratista aso-

‘ciado.

Este gran retrato del progreso del pro-
grama Skybolt también es - facilitado a la
Fuerza Aérea en sus oficinas del Skybolt
System Programa, situadas en Dayton,
Ohio. En la Divisién Wright, de Desarro-
lic Aéreo, los técnicos comprueban los
datos suministrados por Douglas por me-
dioc de otro computador electrénico, con
datos procedentes de otros puestos de la
Fuerza Aérea, participantes en el mismo
programa.

Con la informacién suministrada por
este computador, la Fuerza Aérea no so-
lamente instruye el programa Douglas,
sino que también estd en condiciones de
hacerlo a los bombarderos B-52 y sus tri-
pulaciones, necesidades de entrenamiento,
apoyo logistico y otras acciones precisas
para colocar el Skybolt en condiciones de
actuacién tactica, como una adicién efi-
caz al conjunto de armas preventivas de
América. El Skybolt también estd des- .
tinado como arma preventiva de la Royal
Air Force britinica.

El valor del PEP fué demostrado dra-
maticamente al comienzo del programa,
cuando una primera serie de datos pre-
maturos puso de manifiesto que todas las
actividades se hallarian tedéricamente con
un retraso de cuarenta y nueve semanas
al cabo de nueve meses, a menps que se
rompiese a tiempo la causa del embote-
llamiento.

Las disposiciones simplificadoras toma-
das inmediatamente no sélo borraron el
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déficit de tiempo previsto, sino que pu-
sieron al departamento en situaciéon de
avance con respecto a los cilculos hechos.

En un orden practico, el retraso de
cuarenta y nueve semanas no hubiese ocu-
rrido puesto que el problema no se hu-
biera resuelto a su debido término. El sol-
ventarlo en fecha posterior, sin embargo,
hubiera exigido mayor gasto de tiempo o
un programa reldmpago que asegurase el
cumplimierito del plazo limite.

Al seguir la pista de todos los aspectos
del programa con un detalle mucho mas
minucioso que lo que pudieran hacer los
cerebros de varias docenas de expertos
en la materia, el. computador esta en con-
diciones de ver los problemas con ante-
lacidn suficiente para permitir una accion
‘correctora mucho anies de que para lle-
var a cabo ésta fuera necesario un espe-
cial esfuerzo.

Esta especie de prediccién de la crisis,
solamente posible por medio del genio
-electronico de un computador, es Ia que
ha decidido a la Fuerza Aérea a estable-
cer su programa PEP entre otros con-
tratistas de la-defensa que producen sis-
temas para la Fuerza Aérea.

Douglas, bajo la direccién de la Air
Force, esti proporcionando informacién
técnica sobre el programa de construc-
ciéon PEP a otras firmas que estin ini-
ciando sus propios programas.

Aunque el PEP no puede ser conside-
rado como un sustitutivo del cerebro hu-
mano —predice Hall—, podemos esperar
que todos los programas militares futu-
ros seran dirigidos por computadores ana-
liticos para mejorar la realizacién técnica
y ahorrar tiempo en el disefio y desarro-
lio- de los mismos.

COMBUSTIBLE

-0 Un nuevo método de extincién de
incendios en cisternas de petréleo fué pro-
bado en el nuevo puerto petrolero de
Malmd, sur de Suecia, cuando un grupo
de expertos observé un experimento en
el cual un incendio total en una gigan-
tesca cisterna de petréleo fué puesto bajo
control en dos minutos y extinguido por
completo en dos minutos més.

E] sistema, ‘desarrollado por un grupo
a cuya cabeza esti el sefior A, Wicklan-
der, Ingeniero de la Compafifa de petré-
leo Nyis, de la organizacién Johnson, se
basa en el empleo de una mezcla de es-
puma y de agua, En caso de incendio, una
manguera conteniendo la espuma y colo-

142

cada en el interior de la cisterna es sol-
tada y sube a la superficie en llamas del
petrdleo, donde esparce la espuma. Ac-
tuando desde abajo el sistema tiene gran
ventaja, comparado con la extincién con-
vencional desde fuera, en la que mucha
espuma se la lleva la ventolera del incen-
dio. Ademas, dispositivos especiales cons-
truidos dentro de la cisterna proporcio-
nan espuma y agua adicionales.

En el experimento de Malmé el fuego
fué encendido eléctricamente, permitién-
dose que llamease unos siete minutos.
Después de haberse consumido 40.000 li-
tros de petréleo por las llamas, empezése
la extincidén. Sélo requirié 25 litros de es-
puma, mientras que cuatro litros de agua
ror minuto y por metro cuadrado de su-

_perficie se usaron para poner el incendio

bajo control.

DEPORTES

3 Los actos celebrados por la Federa-
cién Castellana de Natacién con motivo
del treinta aniversario de su fundacién
terminaron con la recepcién ofrecida por
el Ayuntamiento de Madrid, en la cual
ce hizo entrega de la Placa de Honor al
Meérito Deportivo al Alcalde del mismo,
D. José Finat. Durante los dias 29 de oc-
tubre, 5 y 12 de noviembre tuvo lugar el
desarrollo del torneo de polo acuitico, en
el que intervinieron el Canoe C. N,
C. D. Isla, C. D. C. Moscardé y Parque
Mévil. Los encuentros se celebraron en
la piscina de la Delegacién Nacional de
Educacién Fisica y Deportes.

1 Presidida por el Almirante Abarzu-
za, y con asistencia del Delegado Nacio-
nal de Educacién Fisica y Deportes, se-
fior Elola Olaso; Almirante Jefe de la
Jurisdiccién Central de Marina, y nume-
rosos Jefes y Oficiales, se ha celebrado
Ia final de fatbol entre los equipos repre-
sentantes de los Departamentos Mariti-
mos de El Ferrol del Caudillo y Carta-
gena.

El encuentro tuvo lugar en el campo
de deportes de la Marina, de Ciudad Li-
neal, y al final del mismo el presidente
del Club de Fiitbol de El Ferrol del Cau-
dillo hizo entrega al Almirante Abarzuza'
de una placa nombrindole socio de honor
de dicho Club.

La final fué ganada por el equipo de
El Ferrol del Caudillo por cuatro tantos
a cero.

La clasificacién es la siguiente:
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* Primera semifinal: El Ferrol del Cau-
dlllo 2; Céadiz, 0.

Segunda semlﬁnal
leares, 1.

Consolacion y tercero y cuarto pues-
tos: Cadiz, 4; Baleares, 2.

Final: El Ferrol del Caudlllo, 4; Carta-
gena, 0.

Los resultados de esta prueba, puntua-
ble para la Copa Trofeo de la Marina,
son los siguientes:

El Ferrol del Caudillo, 8 puntos; Car-
tagena, 7 puntos; Cadiz, 6; Baleares, 5.

Con la competicién de futbol altima
de las celebradas en la segunda parte de
los Campeonatos deportivos de la Ma-
rina en 1960, terminan las pruebas, cuya
clasificacién final en las distintas cate-
gorias es la siguiente:

Cartagena, 3; Ba-

Patrullas navales: Cidiz, 1; Cartagena,
2; El Ferrol del Caudillo, 3; Canarias, 4;
Baleares, 5. '

Natacién deportiva y de combate: Ca-
diz, 1; El Ferrol del Caudillo y Balea-
res, 2; Cartagena, 3; Madrid, 4.

Atletismo: 1, Ferrol; 2, Cartagena; 3,
Cadiz; 4, Madrid; 5, Canarias; 6 Flote;
7, Baleares

Patrullas militares: Cadiz, 1; Cartage-
na, 2; Baleares, 3; El Ferrol del Caudi-
llo, 4; Canarias, 5 Madrid, 6.

Fitbol: El Ferrol del Caudillo, 1; Car-
tagena, 2; Cadiz, 3; Baleares, 4.

El Departamento de Cadiz se adjudi-
c6 la segunda Copa del Trofeo de la Ma-
rina, clasificAndose campedén por tercera
vez consecutiva. La suma de puntos ob-
tenida por dicho equipo en las cinco prue-
bas celebradas es de-42.875. En segundo
lugar se clasificé el Departamento de
Cartagena con 40.125 puntos, ¥y en tercer
lugar El Ferrol 'del Caudillo con 39.875
puntos. El cuarto puésto estd ocupado
por la Base Naval de Baleares con 28.125
‘puntos.

O Con objeto de participar en la-re-
unién del Comité Ejecutivo de la Confe-
deracién Mundial de Actividides™ Sub-
“acuati-as, han salido en direcciéon a Pa-
tis los sefiores D. Luis Maria Pujol y
D.' Francisco Sanchez Madriguera, am-
bos directivos de la Asociaciéon de Pesca
Submarina de- Barcelona. .

Los sefiores Pujol y Sanchez Madri-
guera se proponen solicitar de la Comi-
sién el permiso para la organizacién en
Espafia del proximo Campeonato Mun-
dial de Pesca Submarina.
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= Ha sido creado el Club Nautico de
Sangen]o en la ria de Pontevedra, que
serd inaugurado el préximo mes de Ju-
nio con la asistencia de altas jerarquias
de la nacién.

Recientemente fueron aprobados por las
Autoridades los correspondientes estatu-
tos y otorgada la concesién de terrenos
para edificio social ¥ embarcaderos.

Las obras comenzarian en breve, y. su

“importe se ha calculade en tres millones y

medio de pesetas, incluyendo en dicha can-
tidad el precio de la flotilla aneja. El
capital destinado a primeras adquisiciones
da clara referencia de la pujanza con
que nace dicha sociedad.

Varios miembros de la Directiva del
Club Nautico, a cuyo frente se encuen-
tra D. Asdribal Ferreiro, visitd en estos
dias al Gobernador Civil de la provincia.

Esta nueva sociedad dedicari su aten-
cién preferentemente al deporte nautico
y a la pesca en todas sus modalidades,
lo cual ha despertado una natural curio-
sidad en la regién.

ENERGIA NUCLEAR

3 En los medios competentes londi-
nenses se espera que en la proxima Con-
ferencia de la OTAN sea presentado un
preyecto estadounidense para la reorga-
nizacién de dicha entidad y la creacién
de una fuerza especial nuclear.

“El plan serid sometido a estudio en
Paris, a mediados de diciembre, y ten-
dra posiblemente la aprobacién del Pre-
sidente electo, John Kennedy.

El Secretario norteamericano de Ha-
cienda, Robert Anderson, y el Subsecre-
tario de Estado, C. Douglas, han llegado
a Londres procedentes de Paris y Bonn,
donde han celebrado conversaciones pre-
liminares. Asimismo, los representantes
americanos se han reunido con varios Mi-
pistros britinicos para tratar del pro-
yecto.

ESCUELAS

3 En Francia, un Decreto del Minis-
terio de Educacién Nacional ha prorro-
gado por un afio mis el Decreto de 17 de
agosto de 1959, por el que se dispensaba
por un afio de ‘estudios en la Licencia-

‘tura de Derecho a Oficiales de Marina.
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INDUSTRIAS

3 Las caracteristicas de la propulsién
por hélice y por espadilla han sido in-
corporadas a un nuevo propulsor mari-
no que ha sido patentado en Londres
por uno de los inventores de mas éxi-
to de América. Se espera que este pro-
pulsor produzca menos movimiento que
las hélices normales marinas, una cuali-
dad que buscan mmny especialmente los
proyectistas de submarinos con el fin de
conseguir mejores formas de evitar la de-
teccion.

El nuevo propulsor es un disco liso
de material flexible que gira en el mis-
mc plano que una hélice normal. Unas
toberas de aspiracién en lados opuestos
del disco, una encima y otra debajo, le
deforman al pasar a través de un vacio
parcial. De esta manera se consigue una
forma ondulada que choca contra el agua
al girar, haciendo que el barco se despla-
ce hacia adelante.

3 En Portugal, estindose realizando los
estudios necesarios para una convenien-
te reglamentacién de las condiciones de
recoleccién y adecuada utilizacién de las
algas, se ha decidido por el Secretario de
Comercio que hasta que se establezcan
definitivamente tales condiciones, sea pro-
hibida su exportacién a no ser cuando
la Comisaria Reguladora considere con-
veniente la salida de las mismas del pais.

3 Ha sido ya acordada la celebracién
en El Ferrol del Caudillo-en el préximo
afio de la II Feria del Mar, a la que se-
guird la gran manifestacién expositiva de
toda la industria naval espafiola y sub-
sidiaria de ésta, a la que se cuenta con-
curririn igualmente otras representacio-
nes extranjeras.

El Ministerio de Comercio ha autori-
zado igualmente la celebracién alli de 1a
Feria de Muestras del Noroeste de Es-
pafia, cuya gestacién se encuentra en pe-
riodo inicial.

Para la exhibicién de sus productos
se cuenta ya con el compromiso de las
constructoras espafiolas mas importantes,
industrias y Sociedades relacionadas con
la construccién naval, algunas de las cua-
les han iniciado ya la construccién de sus
pabellones en el recinto de la Feria.

3O En ocasién del 25 aniversario del
Movimiento Nacional, la ciudad de El
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Ferrol del Caudillo proyecta el monta-
je de una exposicién de la Industria de
Ia Construccién Naval; homenaje que sus
paisanos ofrecen al Caudillo. Con tal mo-
tivo, el Presidente dei Consorcio de Fe-
rias y Exposiciones, sefior Antén Pala-
cios, se ha trasladado a Madrid, donde ha
celebrado conversaciones a este respecto.
En dichas conversaciones se ha acorda-
do la creacién de un Patronato ejecuti-
vo, cuya presidencia ostentari el Direc-
tor General de Navegacién, D. Leopoldo
Boado. Igualmente figurarin represen-
tantes de los Ministerios de Hacienda,
Comercio, Marina y Obras Piblicas, asi
como del Instituto Nacional de Indus-
tria y empresas paraestatales.

En la exposicién figurarin aportacio-
nes de la Marina, I. N. I., empresas na-
cionales de Construccién Naval y algu-
nas entidades extranjeras especialmente
invitadas.

LANZAMIENTOS

O En la factoria Naval de Matagorda
se ha efectuado la botadura del nuevo
buque petrolero de 26.000 toneladas Ar-
tola.

Las caracteristicas del Artola son las
siguientes: eslora total, 172,99 metros; es-
lora entre perpendiculares, 181,54 metros;
manga en trazado, 21,67 metros; puntal
a la cubierta superior, 11,92; desplaza-
miento en carga, 25.915 toneladas; velo-
cidad en pruebas, 15,5 nudos; registro
bruto aproximado, 12.000 toneladas. Lle-
va un motor principal de 8.750 caballos
de fuerza.

El Artola ha sido bendecido por el Obis-
po de la didcesis, D. Toméis Gutiérrez
Diez. A la ceremonia asistieron el Gober-
nador militar, Comandante militar de Ma-
rina, Alcalde de C4diz, Alcalde de Puerto
Real y otras autoridades.

O La Compafia Arrendataria del Mo-
nopolio de Petrdleos ha efectuado la bo-
tadura de su nuevo buque petrolero, el
Campogules, construido en Valencia por
la Unién Naval de Levante.

El Campogules tiene las siguientes ca-
racteristicas:

Eslora, 137,50 metros; manga 17,22 me-
tros; puntal, 9,83; velocidad, 14 nudos,
v 13.280 toneladas de desplazamiento.
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3 En los astilleros de la Empresé Na-
cional Elcano, en Sevilla, se ha celebra-
do la botadura del mayor buque de car-

NOTICIARIO

leo crudo en cada rotacidén, el Amboise
puede cargar unas 48.000 toneladas. Su
casco tiene un contenido de 63.000 me-

ga seca construido hasta la fecha en Es-
pafia: el Minas Conjuro, que desplaza
28.200 toneladas. La foto recoge el mo-
mento de la botadura.

O El petrolero Amboise, construido por
Ateliers et Chantiers de France, por cuen-
ta de la Société Maritime des Pétroles
BP, ha sido lanzado el 22 de octubre en
Dunkerque; se pondrd en servicio en el
mes de febrero de 1961

Como la serie de petroleros BP, Cham-
bord, Chenonceaux, Cheverny, Chaumont,
tiene también el nombre de uno de esos
castillos que constituyen la reputacion del
Valle del Loira.

Mientras que los otros aseguran ya el
transporte de 33.000 toneladas de petro-
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tros clibicos. Por razones de estabilidad y
de seguridad estd dividido en once se-
ries de cisternas. :

Este petrolero, de 228 metros de eslora
y 33,50 metros de manga, estd accionado
por un grupo turborreductor de una po-
tencia de 18.000 CV, pudiendo lograr
una potencia méxima de cerca de 20.000
CV. Puede navegar 2 una velocidad de
17 nudos.

FEste buque es notable por su modo de
construcciéon y por su equipo; principal-
mente la prefabricacién ha representado
un papel muy importante. Algunos ele-
mentos de fondo prefabricados llegan has-
ta 60 toneladas y han sido colocados du-
rante el montaje del buque. El Amboi-
se ha sido una ocasién para utilizar to-
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das las técnicas modernas para ‘rédliza-
cién de un conjunto confortable.

Los cuarenta y nueve miembros de la
tripulacién dispondrin de un camarote
individual, y los mecéanicos, de un ascen-
sor para bajar a las maquinas.

3 Ha sido botado en los astilleros de
Cadiz el nuevo buque carguero Arrabio,
gemelo del Ensidora, y construido por el
I. N. I para el transporte de carga a
granel, _

La nave tiene una estructura entera-
mente compuesta de acero soldado y esta
proyectada para alcanzar una velocidad en
servicio de 12,5 nudos. Llevari una tri-
pulacién compuesta por 31 hombres, y
sus caracteristicas son: eslora, 116,60 me-
tros; manga, 15,60 metros; 8,60 de pun-
tal, un calado de 6,75 en carga y un re-
gistro bruto de 4.700 toneladas.

Para su construccién ha sido necesaria
la aportacién de varias piezas prefabrica-
das, algunos de cuyos bloques llegé a
alcanzar un peso de hasta 90 toneladas.

MANIOBRAS

3 Dentro del programa de maniobras
de la OTAN se celebraron, del 10 al
20 de noviembre pasado, unos ejercicios
denominados Medsweepex 22, con la par-
ticipacién de unidades navales francesas
€ italianas. Dichos ejercicios presentan
una importancia peculiar, ya que son las
fuerzas aliadas en el Mediterraneo a quie-
nes incumbe la tarea V. responsabilidad
de limpiar de minas las rutas maritimas
rara la navegacién mercante.

MARINA MERCANTE

O El Gobierno de Ghana. y la Compa-
fila de navegacién israeli Zim han fir-
mado un acuerdo segfin el cual Ghana
adquiere la participacién del 40 por 100
detentada por la empresa israeli en la
Compafifa Nacional de Navegacion de
Ghana Black Star Line, con lo cual esta
linea de navegacién pasa a pertenecer ex-
clusivamente a Ghana. Por otro acuerdo
se estipula que la Zim continuari duran-
te siete afios actuando como agente en
la administracién y direccién de la Black
Star, ‘ : .

NECROLOGIAS

=@ En un vuelo realizado a bordo de
un avién de la Marina de los Estados
Unidos ha muerto el Contralmirante
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Arthur P. Spring, Jefe de las Fuerzas Na-
vales estadounidenses en Filipinas, junto
con su esposa y otras .cinco. personas. El
avién se estrellé6 en las montafias Mari-
veles cuando apenas acababa de despegar
de una base de la misma regién.

Se da la circunstancia de que un heli-
coptero que volaba en vuelo de reconoci-
miento a causa del accidente sufrié la
misma suerte, pereciendo tres de sus tri-
pulantes, lo que arroja un total de diez
victimas,

=1 En Duniéres, Francia, fallecié Pierre
Varillon, escritor e historiador naval. En-
tre sus obras recordamos Le sabordage
de 1a flotte y Jofre.

ORGANIZACION

= El Boletin Oficial del Estado pu-
blica una Orden del Ministerio de Marina
convocando 160 plazas para el ingreso en
la Seccién Naval de Ia Milicia Universi-
taria, distribuidas del siguiente modo:
Cuerpo General, 25 plazas; Cuerpo de
Infanteria de Marina, 90 plazas; Cuerpos
de Maquinas e Ingenieros Navales, 30 pla-
zas; Cuerpo de Suboficiales, 15 plazas.
Todos los alumnos de las Escuelas Téc-
nicas de Grado Superior, Facultades Uni-
versitarias, Escuelas Técnicas de Grado
Medio y Centros de Ensefianza que se
mencionan en dicha Orden y aspiren a
ingresar en las Escalas de Complemento,
también indicadas, podran concurrir libre-
mente. ' ) :

PESCA .

=2 Ha sido confiada a Espafia la orga- _
nizacién de los Campeonatos Mundiales
de Pesca Submarina y Natacién con ale-
tas. Estos habrin de celebrarsé en Al-
meria en el afio 1961, bajo los auspicios
de-la Federacién Espafiola de Pesca.
Dicha decisién ha -sido tomada en Ia
4ltima reunién del Comité Ejcutivo de
fa Confederatién Mundial de Actividades
Subacudticas,” celebrada altimamente en
Paris, y a' la cual concurrieron los repre-
sentantes espafioles sefiorés Pujol y- San-
chez. Madriguera. Este acuerdo sera con-
firmado por la Asamblea’ general de Iz
C. M. A, S, 'que sé& reuniri en Nueva
York la préxima primavera con motivo
det ITI Congreso -Mundial de Actividades
Subacuaticas. - Tal’ medida, sin embargo,
no es mas que una simple férmula,
Los sefiores Pujol ¥ Sinchez Madri-
guera se han mostrado, a su regreso de

[Enero



Paris, muy satisfechos de los resultados
obtenidos v de las muestras de estima-
ci6n de todos los delegados, los cuales
aprobaron por unanimidad los puntos pro-
puestos.

La organizacién de los dos campeona-
tos mundiales viene a ratificar la enorme
importancia de los submarinistas espafio-
ies en el ambito mundial de las activida-
des subacuaticas. El hecho de que se haya
escogido la costa de Almeria para su ce-
lebracién es débido a la-existencia en
aquel lugar de uno de los més importan-
tes cotos de pesca del mundo, como se
puso de relieve a lo largo de las pruebas
de los tltimos campeonatos de Espafia.

= Un atn de 1,85 metros de longitud
v 85 kilos de peso ha sido capturado al
sur de Tenerife, frente a la plaza de San
Juan, por el campedn de Venezuela de
pesca deportiva, Sebastidn Gonzilez.

Con motivo de esta captura, que su-
pera en 15 kilos al record absoluto de
Venezuela, Sebastidn Gonzilez ha decla-
rado que la zona maritima comprendida
entre Tenerife y- Gomera constituye un
lugar privilegiado para concursos inter-
nacionales de pesca del atn, ya que refine
condiciones mas favorable que Bimini, en
las islas Bahamas, y Nueva Escocia, tan-
to por la benignidad del clima como por
¢l buen estado general del mar. Esta isla
—afiadié— podria convertirse en centro
mundial de esta interesante modalidad de-
portiva, v Tenerife figurard desde ahora
en las informaciones de la Internacional
Game Eishing Tacikle Association, refe-
rentes a grandes bancos de atan para con-
cursos internacionales.

3 Una raya de mas de 200 kilos y un
fargo de 2,35 ha sido capturada cerca de
Torrevieja por los submarinistas, de San-
tiago de la Rivera, Gutiérrez Jiménez y
Cerrillo Garcia. Se encontraba a doce me-
tros reposando y en su captura, con seis
arponazos, invirtieron més de cinco ho-
ras, pues fueron precisas continuas in-
_mersiones.

— Ha comenzado para los pescadores
vascos la temporada del atGn, que les
obliga a abandonar sus puertos para di-
rigirse a aguas de Dakar, donde perma-
neceridn hasta el préximo mes de junio.
Igual que en el afio anterior, figuran en
la expedicién los Padres Berriatfia y
Aurrecoechea, ambos encargados del cui-
dado espiritual de los 250 hombres em-
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barcados en 14 buques; el Padre Aurre-
coechea es un experto maquinista, prac-
tico, motorista, radiotelegrafista y técnico
electricista, lo cual le convierte en un ele-
mento indispensable. :

El espiritu de camaraderia que en todo
momento reina entre los pescadores es-
pafioles contribuye, como en afios ante-
riores, a un mayor rendimiento de la pes-
ca, puesto que el trabajo en equipo presu-
pone una estrecha compenetracién entre
los elementos que le componen. La an-
terior campafia en las costas de Dakar

‘produjo un beneficio de unas 2.500 tone-

ladas de atin, aun cuando para su cap-
tura fué necesario alejarse hacia el Sur,
casi hasta la zona ecuatorial, donde se
trabajé entre los paralelos 15 y 16, a ve-
ces hasta a 500 millas por debajo del puer-
to basge. Puede decirse que se traté de un
afio duro, en el gue los marineros hubie-
ron de enfrentarse con circunstancias di-
ficiles, sobre todo en los meses de febrero
y abril, en los cuales escasea la pesca. Sin
embargo, se llegd a repartir un beneficio
liguido de 25.000 a 30.000 pesetas por
hombre. ‘

El -niimero de 14 barcos que zarparon
este afio fué superado en el anterior, en
que se reunieron 19 embarcaciones de
Bermeo, Lequeitio ¥ Elanchove, con tri-
pulaciones procedentes de los mas diver-
sos lugares. Por otra parte, ha sido con-
tratada una pequeiia flotilla-nodriza, en-
cargada del transporte del atfin, asi como
de los viveres que son necesarios a lo
largo de los siete meses de permanencia
en la mar. Los buques componentes de
dicha flota trasladan su carga al vecino
puerto de Las Palmas, donde se aprovi-
sionan de los elementos necesarios a los
pescadores. : o

Estos hombres, que generalmente se
encuentran en paro forzoso durante casi
todo el invierno, ven una solucién en la
campafla atunera, aun cuando les obliga
a permanecer alejados de sus casas una
gran parte del afio. Debemos, sin embar-
go, tener en cuenta que se trata de des-
cendientes de aquellos otros marineros
vascos que recorrian los mares frecuen-
tados por las ballenas en tiempos ante:
riores, y que el ejemplo de sus anteceso-
res influye poderosamente en las decisio-
nes de estas gentes. )

El Sindicato Nacional de Pesca ha ele-
vado un informe a los Ministros Secreta-
rioc General del Movimiento, de Comercio
y Director General de Pesca Maritima,
dando cuenta de los resultados obtenidos
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en afios pasados. Segfin dicho informe,
la campafia de Dakar 1959-1960 ha sido
superior en un total de 1.014.543 kilos a
la de la temporada anterior. La pesca que
se entregé a la Agrupacién Conservera
de Canarias equivalié, en contravalor de
la venta, a casi 38.000 délares al Insti-
tuto Espafiol de Moneda Extranjera. Ade-
mas, muy cerca de 300 toneladas de atfin
fueron vendidas en Sierra Leona.

Los conserveros canarios, seglin con-
trato, reciben el atin desviscerado y to-
talmente limpio, lo que supone un aumen-
to en el trabajo de las tripulaciones pes-
queras.

POLITICA

0 En niimeros anteriores de la Revista
se dié6 a conocer el presupuesto militar
de los Estados Unidos para 1961. Dicho
presupuesto alcanza para la Armada la
cifra de 12.185.392.000 délares, lo que su-
pone un 30,5 por 100 del total.

Gracias a esta suma podrin mantener
en activo 817 unidades, de las cuales
382 son de combate y 6.800 aviones. La
flota de combate comprenderi: 14 por-
taviones de ataque, nueve portaviones
ASM, tres portahelicépteros, 15 cruceros,
226 destructores y 112 submarinos, dos
de ellos lanza-Polaris, que serin incre-
m?ntados hasta cinco al final del afio fis-
cal. -
La aviacidn naval esti repartida de la
siguiente manera: 16 Atlack Carrier Air
Groups, 11 Carrier AS Air Groups, que
totalizan 1.590 aviones embarcados; tres

Marine Air Wings, y 41 Patrol and -

Warning Squadrons.
En’ el campo de las construcciones, se
prevén las nuevas unidades:

Un portavién de ataque (CVA).

Tres fragatas lanzacohetes (DLG).

Dos destructores !lanzacohetes (DDG).

Cuatro submarinos atémicos (SSN).

Cinco submarinos Polaris (SSBN),

Un Anphibious Transport Rock
(LPD).

Dos destructores de escolta (DE).

Y seis unidades mis experimentales y
oceanograficas,

Respecto a las conversiones y moder-
nizaciones, se referirin a 14 ‘destructores
gfae; submarino auxiliar Albacore (AG SS

9). ’ C

3 La disputa fronteriza entre Hondu-
ras y Nicaragua ha quedado zanjada al
dictar el Tribunal de Justicia de La Haya
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sentencia a favor del primero de los dos
paises. :

Segiin se deduce de la sentencia, el ar-
bitraje adoptado por el Rey de Espafia
en 1906 es valido, y territorios fronterizos,
que actualmente estin sometidos a la Ad-
ministracién de Nicaragua, habrin de ser
devueltos al Gobierno hondurefio en fe-
cha préxima.

3 Un portavoz de la Casa Blanca co-
munica que el Presidente Eisenhower ha
dado respuesta a las peticiones de los Go-
biernos de Guatemala y Nicaragua, en-
viando unidades navales y aéreas norte-
americanas con 6rdenes de. impedir posi-
bles ataques contra dichos paises.

El citado portavoz afiade que entre los
navios que zarparon tltimamente figura
un portaviones.

3 La IV Comision de las Naciones
Unidas (Comisién de Fideicomisos) ha
aprobado una resolucién relativa a la in-
formacién que se debe facilitar a la Or-
ganizacién sobre territorios no auténo-
mos. En el texto de la resolucién se de-
finen como territorios no auténomos
aquellos territorios ultramarinos que el
Gcebierno de Lisboa considera como pro-
vincias. El comunicado indica la obliga-
cién por parte de Portugal de transmitir
la informacién a que se refiere el capi-
tulo XI de la Carta de las Naciones Uni-
das, al mismo tiempo que agrupa en una
lista los mencionados territorios de la ma-
pera siguiente: Archipiélago de Cabo Ver-
de, Guinea portuguesa, Santo Tomé, Prin-
cipe, San Juan Bautista de Ajuda, Cabin-
da, Angola, Mozambique, Goa y sus de-
pendencias, que forman el llamado Es-
tado de la India; Macao y sus dependen-
cias, Timor y sus dependencias.

El Gobierno de Lisboa ha alegado que,
por tratarse de provincias ultramarinas
del territorio nacional, nada le obliga a
prestar informacién sobre ellas, punto al
que se ha negado hasta la fecha.

_Siguiendo los criterios portugueses, Es-
pafia ha mantenido el mismo acuerdo con
respecto a sus posesiones africanas y ha
ofrecido desde 1958 al Secretario general
de las Naciones Unidas (y no a la Co-
misién de Fideicomisos) poner a su dis-
posicién los documentos oficiales que han
sido publicados sobre tales provincias.

Se aprobé la mocién por 24 votos a fa-
vor, seis en contra, 24 abstenciones y
23 ausencias, en tanto que el delegado
de Ucrania propuso que se enumerasen
los territorios no auténomos, bajo admi-
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nistracién espafiola, segiin la siguiente lis-
ta: Ifni, Sahara Occidental, Fernando Poo,
Rio Muni ¢ islas Canarias.

Por el mismo delegado fué presentada
una enmienda para que se obligase a los
Gobiernos de Espafia y Portugal a con-
ceder a las poblaciones indigenas some-
tidas a su control el disfrute de entera
libertad para actividades politicas y de-
mocraticas que les aseguren el logro de
su independencia.

Dicha enmienda fué sometida a vota-
cién y rechazada por 54 votos en contra,
ocho a favor y 13 abstenciones.

O El Japdn estd dispuesto a negociar
con la U. R. S. S. un Tratado de paz,

NOTICIARIO

litar como civil. Mediante el empleo de
un ingenioso instrumento denominado Bu-
ble gun (pistola antiburbujas) han logrado
crear un cinturdén de proteccién en la en-
trada del puerto, que practicamente eli-
mina las olas de hasta tres pies, dejando
la superficie del agua dentro del mismo
gblo suavemente mecida por la corriente.
Si los ensayos realizados en mayor escala
son satisfactorios, este sistema podria ser
de gran utilidad para proteger los son-
deos realizados en la costa, las operacio-
nes de dragado y en general las diversas
obras phblicas de los muelles, ya que per-
mitiria disponer de agua en calma du-
rante tales operaciones. Desde un punto
de vista militar el sistema permitiria el

siempre que ésta reconozca las reivindi-
caciones territoriales japonesas de las islas
situadas frente a Hokkaido.

PUERTOS

9 Un equipo de Ingenieros britanicos,
que esti realizando ensayos en el puerto
de Dover, ha alcanzado un gran éxito en
el desarrollo de un rompeolas neumitico,
sistema de gran valor potencial tanto mi-
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anclaje a lo largo de la costa en el caso en
que durante las operaciones militares el
estado del mar perturbara las menciona-
das operaciones.

1 Entre las medidas que el Gobierno
marroqui ha anunciado para la reorgani-
zacién econémica de Tanger se incluye
la creacion de una zona franca en el puer-
to de dicha ciudad, cuya actividad debera
permitir el aumento del movimiento por-
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tuario y favorecer las importaciones en
mejores condiciones de ciertos. productos
necesarios para Marruecos. Después de
un afio de funcionamiento de dicha zona
ge podra juzgar la conveniencia de exten-
der las operaciones de transformacién in-
dustrial, fase que por su importancia exi-
ge un estudio previo y minucioso.

= Segiin informaciones recibidas, en
los puertos chinos los barcos que arbolan
bandera china gozan de primera preferen-
cia, los soviéticos de segunda, los barcos
de otros paises comunistas de tercera y
los barcos de las naciones occidentales de
cuarta. En algunos de los puertos mas
congestionados, los barcos que arbolan
la bandera de la Unién Jack han tenido
que permanecer anclados durante muchos
dias antes de poder atracar para cargar
¥ descargar la mercancia. .

CI1 A partir del 21 dc¢ noviembre los de-
rechos portuarios londinenses aumenta-
1an a causa de la elevacién de los costes,
principalmente debida a los recientes au-
mentos de salarios y pensiones de los obre-
ros del puerto. Segin el anuncio reali-
zado por las autoridades del puerto de
Londres, parece que el aumento serid de
un 5 por 100 para los barcos y de un
10 por 100 para los cargueros.

SALVAMENTOS

0 El Vicepresidente de la Federacién
Internacional de Salvamento y Socorris-
mo, D. José Majan Gpakvez, se ha en-
trevistado en Bilbao con los componentes
de la Directiva de la Federacién de Viz-
caya, asi como con el Director de la Caja
de Ahorros de Vizcaya, el cual se en-
cuentra en vias de colaboracién con la
Comisién de Salvamento y Socorrismo,
en cuanto se refiere a la financiacién de
diversas clases de material.

Al mismo tiempo que la tan necesaria
Comisién de Salvamento y Socorrismo
Nautico, se pretende la creacién de otra
entidad similar a la anterior: la. Comisién
de Salvamento y Socorrismo en Carrete-
<a y Montafia, cuyas actividades se des-
arrollardn paralelamente.

También se encuentra en Bilbao -el se-
fior Orozco, Profesor nautico de la Co-
mision Nacional, o

D Frente a las costas de Portugal nau-
fregd el pesquero de nueva construccidn
Ulises, de la matricula de Vigo, sin que
hayan sufrido dafios ninguno de los ca-
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torce tripulantes, los cuales fueron reco-
gidos por el también pesquero vigués Ro-
cio Villaverde. El hundimiento sobrevino
a causa de una via de agua, al parecer
debido a un defecto del casco.

£ El Centro de Buceos adscrito al de
Adiestramiento de la Flota de Cartagena
ha realizado una importante operacién ar-
queoldgica submarina en la que colabo-
raron el equipo de excavaciones del Mu-
seo Arqueolégico Municipal y los buques
‘Calarredes 1, lanchén de buzos San Joa-
quin y la lancha rapida 1-4.

. Los trabajos submarinos estuvieron a
cargo del grupo de Profesores y alumnos
de la- Escuela de Buzos de este Departa-
mento, en niimero de 36, que se emplea-
ron en grupos auténomos para la extrac-
cién del material,

El material extraido ha sido, en su ma-
yoria, &nforas romanas hundidas hace
méas ‘de dos mil afics. Muchas de ellas
han sido recuperadas enteras y conservan
los precintos y marcas acreditativas de
los productos que contenian: aceites pro-

. cedentes de la regién Bética, lo que per-

mitird el estudio del comercio de la Es-
pafia romana en aquella época. También
fueron halladas diversas cerimicas y tro-
70s de madera y planchas de plomo de
estructuras de navios.

SUBMARINOS

3 Francia tendra una fuerza de choque
de submarinos atémicos equipados con

.proyectiles nucleares probablemente en

1963, o dos afios antes con la ayuda de
los Estados Unidos, ha declarado el Jefe
del Estado Mayor de la Marina, Almi-
rante Laine.

Dos de estos submarinos—ha afiadi-
do—, con treinta y dos proyectiles até-
micos, tendrin que estar peérmanentemen-

_te de servicio, lo que significa que habran

de construirse tres.

El Almirante ha manifestado a los pe-
riodistas que el submarino equipado con
proyectiles nucleares sera el mejor freno

‘contra’ un ataque, ya que, practicamente,

es invulnerable y capaz de operar en todo
el mundo. La construccion del primet
submarino atémico francés comenzé hace
tres aflos, pero todavia ha de construirse
el prototipo de -reactor nuclear.

2 El primer submarino de la serie Po-
laris, el George Washington, al mando .
del Comandante James Osborn, se en-
cuentra en la mar, donde Permanecerj
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sumergido por un plazo minimo de se-
senta dias, siguiendo una nueva tactica
de la guerra fria: la de las bases movibles
atémicas equipadas con proyectiles Pola-
ris. El puesto que le ha sido asignado es
el de los mares subirticos de Barents y
Noruega, en los que fondeari a menos
de 200 millas de importantes objetivos ru-
sos, extendidos desde Moscil a Omsk.

Un segundo submarino, el mayor de 1a
serie, ha sido botado durante estos dias
en los astilleros de Grotton, en el Estado
de Conneticut. Ha sido bautizado con el
nombre de Ethan Allen y desplaza unas
7.000 toneladas. Dentro de pocos meses
se .encontrari equipado y a punto de in-
corporarse a la patrulla submarina at6-
mica aliada.

Al Allen seguird dentro de pocos me-
ses el Patrick Henri, equipado con 16 pro-
yectiles atémicos.

Es propésito del Gobierno de los Es-
tados Unidos la creacién de una flotilla
de 45 submarinos, de los cuales 30 se en-
contrarin siempre prestando servicio fren-
te a las costas rusas.

La larga permanencia bajo el agua de
que son capaces estos navios crea un gra-
ve problema a las naciones poseedoras:
las dotaciones, obligadas a vivir lejos de
todo contacto con tierra, aisladas en un
estrecho espacio durante meses, sin mas
posibilidad de trabajo que la conservacién
y manejo del submarino, caen facilmente
en la psicosis. Asi pues, se ha impuesto
una disciplina espartana a estos hombres,
a la cual habran de sujetarse en tanto se
encuentren lejos de sus bases. El régimen
disciplinario tiene su contrapartida en los
frecuentes descansos de que disfrutan:
treinta dias ‘cada noventa, completados
por un periodo de instruccién y adapta-
cioén.

A bordo del buque-nodriza Proteus, an-
clado en la bahia de Holy Loch, en Esco-
cia, se encuentra siempre preparada una
tripulacién de respeto, dispuesta a susti-
tuir a las tripulaciones embarcadas.

Ha sido_necesario imponer algunas res-
tricciones en cuanto al manejo de deter-
minados productos, cuyas emanaciones lle-
garian a ser fatales en una atmosfera ce-
rrada. Sera posible cocinar con grasa ve-
getal, pero nunca animal, a causa de sus
ingredientes irfitantes. La lavanderia no
puede emplear ninguna clase de lejias; se
ha suprimido cierta especie de cremas de
afeitar, y los termémetros habrin de ser
manejados con sumo cuidado, ya que su
ruptura tendria graves consecuencias al
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quedar en libertad el mercurio, con posi-
bilidad de contaminar la atmésfera con
gases letales.

Estas limitaciones nada suponen al lado
de las muchas perfecciones de que el sub-
marino esti dotado, pero podrian llegar
a ser un factor irritativo para los hom-
bres encerrados en él, cuya resistencia fi-
sica y mental constituye el verdadero pro-
blema a resolver.

I.a comunicacién con la base tiene que
ser completa y constante, pues el mis li-
gero error en la percepcién o en la inter-
pretacién puede llegar a desencadenar una
verdadera guerra atémica. Para prevenir
posibles casos de actuacién personal la
Marina norteamericana se ha visto obli-
gada a crear un complicado sistema de
ordenes que anula cualquier intervencién
individual. Es norma establecida que en
ningiin caso se dispare un proyectil sin
una orden conjunta y duplicada del co-
mandante y del segundo.

La empresa de los submarinos atémi-
cos es, al mismo tiempo que una nueva
fase de la guerra fria, una peligrosa acti-
vidad técnica. Sus ventajas, en cuanto se
refiere a la consecucién de la paz mun-
dial, son obvias; al disponer las naciones
agresoras -de verdaderas bases atémicas
movibles, emplazadas ante las costas ene-
migas, se crea un equilibrio de terror, que
dari lugar a una mutua tensién de es-
pera.

o Fué botado en los astilleros de Grot-
ton (Connecticut) el mayor de los sub-
marinos at o micos norteamericanos, el
Ethan Allen, de 7.000 toneladas, que ird
provisto de 16 proyectiles nucleares.

3 El Presidente Eisenhower ha califi-
cado de Servicio para la paz mundial la
misién - del submarino nuclear George
Washington, que acaba de sumergirse en
el Atlantico. Dicho submarino estid equi-

pado con 16 proyectiles Polaris, con co-

nos de hidrégeno, y su armamento se con-
sidera el mas destructivo de la Historia.
Su Comandante es James Oslarn y
permanecera sumergido bajo el agua por
espacio de varios meses. .
- -En la primavera préxima iniciard un
crucero, que le ‘mantendri alejado de Es-
tados Unidos durante dos afios.

‘1 Segfin informan dijarios de varias ca-

pitales africanas, China puede pasar muy
en breve a constituir una pesadilla para
el propio Mosci. Efectivamente, el re-
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traso sufrido en la Conferencia comunista,
celebrada en la capital rusa, y a la que
asiste el Presidente de la Repablica po-
pular china, seria debido a las declaracio-
nes hechas por este (ltimo, el cual ha
afirmado: Nos hallamos en visperas de
convertirnos en una potencia atémica y
nuestro pais ya tiene en marcha cuatro
reactores.

Dichas declaraciones han venido a crear
en la Conferencia’ un clima de descon-
fianza ante la posibilidad de que China
llegue a desencadenar una guerra nuclear,
lo cual constituiria una amenaza tanto
para Oriente como para Occidente.

Los corresponsables arabes agregan que
en Moscl ya se tiene la seguridad de
que los 25 submarinos entregados por
Rusia han sido incrementados en un nfi-
mero superior al doble, construidos en los
astilleros de Shangai y Tsing-Tao. El
puerto de Yu-Lin es utilizado como base
de aprovisionamiento, lo cual hace pen-
sar a los observadores africanos en la
Lreparacién de un nucvo plan, acaso de-
cisivo, contra Formosa.

TRAFICO

= Para el préximo enero el Canal de
Suez podrd ser utilizado por barcos de
47.000 toneladas, seg(in ha declarado el
director de la Autoridad del citado Canal.

o El Canal de Suez ha quedado obs-
truido al entrar en colisién el buque cis-
terna britinico Rand-Matain y el buque
noruego Hoegh-Rider. El Rand-Matain,
de 21.000 toneladas, que transportaba pe-
tréleo no refinado, entré en colisién con
el Hoegh-Rider, de 10.000 toneladas, a la
entrada del Canal, bloqueando ésta e im-
pidiendo el paso de otros buques.

0 Mr. Ronald Pearson viene a ser como
un elemento desintoxicante para la pren-
.sa londinense. Entre las alarmantes noti-
cias de un mundo dispuesto a destruirse
aparecen mezcladas las genialidades de
este inglés, que se propone hacer la com-
petencia a las lineas que realizan el ser-
vicio diario Dover - Calais, Newhaven-
Dieppe y Harwich-Hook.

Lo extraordinario del caso no reside en
que dicho sefior se lance a una compe-
tencia leal y segura, como propietario de
ferrys, sino en el vehiculo que pretende
lanzar por primera vez en la historia: ba-
llenas amaestradas.
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Parece ser que Mr. Peason se consi-
dera capaz de domesticar cualquier bicho
procedente de tierra o mar, y ha comen-
zado sus experiencias a base de una tran-
quila pareja de ceticeos que sintié la cu-
riosidad de conocer las costas inglesas.
Segtin él mismo cuenta, el primer dia que
las divis6 se acercé nadando, ante la ex-
trafieza de los animales, hasta lograr ven-
cer su natural desconfianza. En varias se-
siones posteriores consiguié llegar a aca-
riciarlas como perrillos, aunque cabe pre-
guntarse si, dado el espesor de la piel
de la ballena y su escasa sensibilidad, és-
tas se enterarian del hecho.

La fase final de compenetracién no sa-
temos si se habrd producido y si ellas
estaran dispuestas a emprender el camino
del continente, transportando a lomos cu-
riosos y turistas.

Naturalmente, una de las dificultades
con que el sefior Ronald Pearson tropieza,
primeramente, es la falta de capital que
le permitiese ampliar su flota; pero en el
caso de que se realizase su proyecto ini-
cial: la travesia deportiva del Canal de la
Mancha a bordo de bicho, no seria ex-
trafio que encontrase personas dispuestas
a financiarle en la empresa. Por lo pron-
to, él sabe que la prensa ha comenzado
a ocuparse de sus pruebas, y éste es un
primer paso de enorme importancia.

No nos desagradaria, por pintoresco,
llegar a ver establecido un servicio balle-
na-taxi entre Francia e Inglaterra, aun
cuando entonces los naturalmente descon-
fiados pasarian a ser los pasajeros, por-
que jes posible controlar al maiximo los
caprichos de un tal animalote? La ballena,
que tiene. una enormc capacidad pulmo-
nar, siente a veces el irresistible deseo de
sumergirse durante espacios de tiempo
larguisimos, cosa que, lo comprendemos,
no satisfaria demasiado a los viajeros,
obligados a sufrir un remojén en el mo-
mento mas inoportuno. Preguntado so-
bre este punto, Mr. Pearson ha contes
tado: Si la ballena estd domesticada, no
existe tal peligro. Queda el interrogante
de lo que piensa el animal.

VISITAS

=3 En el mes de noviembre de 1960 to-
caron en Tolén las siguientes unidades
inglesas: el crucero Bermuda, Ios destruc-
tores Solebay, Trafalgar, Jutland, Sain-
tes y Caperdown y los submarinos To-
ken y Sea Devil.
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o El 4 de noviembre de 1960 tocaron
en Tolon las unidades espafiolas Almi-
rante Valdés, Almirante Ferrandiz y Le-
panto.

= El Ministro de Marina, Almirante
Abarzuza, ha visitado en Cartagena las
diversas dependencias del Departamento.

Antes de trasladarse al Hospital Mili-
tar de Marina, que recorrié detenidamen-
te, el Almirante Abarzuza habia perma-
necido desde primera hora de la mafiana
en el Poligono de Trincabotija, asi como

NOTICIARIO

en la Estacion Naval de Algameca ¥
Cuartel de Instruccidn.

La Estacién Naval fué objeto de una
minuciosa inspeccién en todas sus depen-
dencias, las cuales comprenden centros de
defensa submarina, talleres de torpedos ¥
defensa portuaria.

Por la tarde volvié al Arsenal militar,
donde se vienen realizando obras en di-
versos buques, y muy especialmente en el
hidrografico Juan de la Cosa, el cual ha
sido destinado a la recogida de objetos en
1z zona gue quedard inundada por la pre-
sa de Asuan.
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ARMAS
STOUT, Norman N.: Copstruc';iqn_s
for missile launching.—<«Civil Eri—

gineering» (G. B.), febrero 1960.

. Se describen todas fas obras necesa-
1ias para el lanzamiento de cohetes y pro-
vectiles dirigidos, como son la estructu-
ra que tiene que ‘resistir la reaccion de la
explosién, silos para “almacenar y lan-
zar los cohetes, suministro de agua, etc.

BUQUES

LARTIGUE, Maurice: Les dragues
modernes L. M. G.— «L’equipe-
ment mecanique» (Fr), marzo-

“ab