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CARTA DEL DIRECTOR

UERIDOS vy respetados lectores:

Harto sabido es que toda empresa humana con nece-
sidad de permanencia, como lo es una Marina, se articu-
la en el tiempo en tres etapas que avanzan a golpe de
esfuerzos continuados: el pasado, que proporciona la
experiencia; el presente, que exige accion diaria, y el
futuro, que demanda previsién. En cierto modo, estos
tres tempos en la vida histérica y futura de una Marina podrian asimilarse
a las tres grandes ramas del Arte Militar: la estratégica, hija de-la experien-
cia; la tactica, basada en la accion, y la logistica, ciencia de la prevision.

Prever, objetivo primario y esencial de la logistica, es asegurar el futuro.
La prevision logistica en el dambito superior de la logistica de alto nivel, en -
la obtencion de los Objetivos de Fuerza, exige, bien lo sabemos, dos esfuer-
zos consecutivos perfectamente combinados: planear y programar. Es la
logistica de obtencién de la Fuerza Naval.

Pues bien, en este momento de la vida de nuestra Armada (me resisto
a calificarlo de historico, pues creo que todos los momentos son histéricos
para quien los vive intensamente), en este momento nos encontramos en la
fase final de un Programa Naval, que culminard, al término de esta década,
con la entrada en servicio del nuevo Grupo de Combate, portaeronaves
Principe de Asturias y las cinco (esperemos todos que sean cinco) fragatas
FFG y los cuatro submarinos de la clase sesenta, los llamados pre-nucleares
por sus disefiadores, como unidades mas caracteristicas. Una vez terminada
esta fase del Programa Naval debe estar ya en marcha la siguiente. En su
discurso de la pasada Pascua Militar, el anterior jefe del Estado Mayor de
la Armada dijo, con toda claridad, que la nueva fase del Programa Naval,
ya perfectamente definida en sus unidades, deberia iniciarse durante el afio
1986.

Entre los diversos problemas bdsicos que se plantea en este esfuerzo de
prevision para las nuevas unidades del proximo Programa Naval existe uno

. insoslayable: el problema de la propulsién. La historia, el pasado, la expe-

riencia, en el campo de la propulsion naval, es una permanente transicion
evolutiva, que se inicia con el remo de las primeras naves mediterrdneas,
sigue con la vela de galeones y navios, pasa al vapor para buques de super-
ficie y el sistema diesel-bateria para los submarinos de las dos guerras mun-
diales, para llegar a la turbina de gas y a la propulsidon nuclear. Y en éstas
estamos. '

El presente para las marinas de primero y segundo orden —un orden
muy relativo— estd presidido, en el ambito de la propulsion naval, por una
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J. SALGADO ALBA

doble transiciéon: vapor-diesel-turbina de gas, energia nuclear para bu-
ques de superficie y diesel-bateria-energia nuclear para submarinos.

Estados Unidos, Rusia, Inglaterra y Francia estdn ya en este presente.
Para las marinas que siguen a éstas, entre las que se encuentra la nuestra,
este presente ha de ser mas tarde o més temprano su futuro. No se debe,
no se puede frenar ni mucho menos parar el curso evolutivo de la Historia.

En consecuencia, tenemos ante nosotros en este momento planteado un
problema capital de cara al futuro: la propulsién nuclear. Se trata de un
problema delicado, pero insoslayable, sobre el que es preciso, es oportuno
y es, a mi modo de ver, obligado para nosotros estar debidamente informa-
dos, al menos en el nivel de las ideas generales y basicas.

Por todo ello, el presente nimero de nuestra, de vuestra REVISTA GENE-
RAL DE MARINA se abre con una colaboracion especial dedicada al tema
general de la propulsion nuclear en su aspecto técnico, colaboracion firmada
por nuestro compaiero don Francisco Pascual Martinez, capitdn de navio
ingeniero de Armas Navales, doctor ingeniero gedgrafo, licenciado en Cien-
cias Quimicas, vicepresidente y director de la Junta de Energia Nuclear y
que actualmente desempena el cargo de presidente del Consejo de Seguri-
dad Nuclear, figura, por tanto, destacada dentro del mundo nacional e
internacional de las ciencias nucleares.

Su trabajo, a la vez documentado e ilustrativo, merece ser leido con
atencién en este momento, crucial, de la historia de la propulsion naval en
nuestra Armada.

Y nada mds por hoy. Un fuerte y respetuoso abrazo.

Jesis SALGADO ALBA

€1+ ]
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COLABORACION
ESPECIAL 3§ & &
EL DESARROLLO

'DE LA PROPULSION NUCLEAR
NAVAL

$ &

Francisco PASCUAL MARTINEZ

& (Ing) (R)

Introduccion.

L descubrimiento de la fision del nicleo de uranio apor-
ta una nueva fuente de energia llamada a jugar un im-
portante papel en el abastecimiento energético de la
Humanidad. Sin embargo, el desarrollo tecnolégico ne-
cesario para alcanzar una produccion de energia de ori-
gen nuclear competitiva con otras fuentes hace que su
aplicacion no pueda contemplarse a corto plazo. De he-
cho, desde la comprobacién de la posibilidad de la fision
nuclear en cadena mediante la pila de Fermi (1942) hasta lo que podemos
llamar produccién comercial de energia eléctrica de origen nuclear (finales
de la década de los 60), transcurre un periodo de unos veinticinco anos.
Ahora bien, desde el primer momento se conoce que esta nueva fuente
de energia presenta dos caracteristicas fundamentales que no se presentan
en otras fuentes: una enorme densidad energética y el hecho de no precisar
‘oxigeno para su produccién. Por consiguiente, es l6gico pensar que las
primeras aplicaciones de la fisién del nicleo de uranio, como fuente de
energia, habian de ser aquellas en que las ventajas que podrian representar
las caracteristicas especiales de la energia nuclear justificasen plenamente
el mayor coste. Consecuencia de esta situacion es la idea de la aplicacion
de la energia nuclear a la propulsién naval de buques de guerra, concreta-
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F. PASCUAL MARTINEZ

mente a la propulsién de submarinos, idea defendida con teson y llevada a
la practica, resolviendo para ello los enormes problemas planteados, por el
entonces capitan de navio de la Marina americana Hyman G. Rickover,
creador y propulsor de la marina nuclear de su pais. El capitdn de navio
Rickover vio coronados sus esfuerzos con la botadura, ¢l 21 de enero de
1954, del Nautilus, primer submarino nuclear de los Estados Unidos y del
mundo. Terminado el 30 de septiembre del mismo-ano, €l reactor se puso
en marcha el 30 de diciembre y alcanzé plena potencia cuatro dias mas
tarde. El 17 de enero de 1955 se hizo a la mar realizando sus primeras
pruebas con resultado satisfactorio.

Submarino francés Le Redoutable.

Iniciada la construccion. de submarinos por Estados Unidos, con el Nau-
tilus, su ejemplo es seguido por el Reing Unido, cuyo primer submarino,
el Dreadnought, se entrega a la Marina britdnica en 1963, y Francia, pais
en el que Le Redoutable entra en servicio a principios de 1972. Por lo que
se refiere a la Unién Soviética, inici6é sus experiencias en 1955, culminando
con la construccién de los catorce submarinos tipo November, al mismo
tiempo que llevaba a cabo el proyecto del rompehiclos Lenin, del que
hablaremos mds adelante. Ultimamente, la Reptblica Popular China se ha
incorporado a este pequefio grupo de paises poseedores de submarinos

nucleares.

Propulsién nuclear de submarinos.

Las caracteristicas especiales de la energia nuclear permiten, como se
comprende a simple vista, contar con grandes ventajas tacticas en la utiliza-
cion del submarino. El hecho de no necesitar oxigeno en la produccion de
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EL DESARROLLO DE LA PROPULSION NUCLEAR NAVAL

la energia propulsora, asi como la enorme cantidad de energia acumulada
en una pequena cantidad de uranio, representa la ventaja de poder perma-
necer. el submarino sumergido por tiempo précticamente indefinido, libe-
randole de la superficie, y ser capaz, al mismo tiempo, de contar con poten-
cia suficiente para alcanzar velocidades de 40-50 nudos. La aplicacion de la
energia nuclear ha hecho que el submarino nuclear no sea un submarino
convencional mejorado, sino realmente un arma nucva.

Sucesivos avances en cuanto al diseno del casco, aumento del tamano
para transformar los submarinos en verdaderas plataformas moviles de lan-
zamiento de proyectiles balisticos nucleares, diseno de nucleos de reactores
con vidas mas largas (capaces de navegar hasta diez afios sin repostar) y
‘mayor resistencia estructural del casco, que permita alcanzar mayores pro-
fundidades, han aportado nuevas caracteristicas a este tipo de buques que
constituyen hoy la base fundamental de las marinas de las grandes poten-

cias.
No vamos hacer aqui una historia del desarrollo de los submarinos nu-

cleares, por otra parte ya conocida por los lectores de esta REVISTA. Sin
embargo, si queremos resefar algunos de los hitos de este desarrollo. El
Nautilus, con sus 3.180 toneladas de desplazamiento y 98 metros de eslora,
efectud por primera vez la navegacion del océano Pacifico al Atlantico bajo
los hielos polares. Sali6 de Pearl Harbour el 23 de julio de 1958 y empez0
a navegar, bajo el hielo que cubria el Polo Norte, el 1 de agosto, cerca de
Port Barrow (Alaska), saliendo otra vez a la superficie el 5 de agosto, entre
Groenlandia y Spitzbergen, después de recorrer 1.830 millas debajo de los
hielos y haber alcanzado el Polo Norte el 3 de agosto. Este viaje fue reali-
zado posteriormente por el submarino Skate, en 1958 y 1959, con varias
salidas a la superficie, rompiendo el hielo, y por el Sarge, que fue el primero
en salir a la superficie, en el Polo, el 9 de febrero de 1960. A partir de
entonces, la ruta subpolar, de enorme importancia estratégica, se ha trans-
formado en una via normal de trénsito. tanto para los norteamericanos

Submarino norteamericano Nautilus.

1984] _ 7



F. PASCUAL MARTINEZ

como para los rusos, que también alcanzaron el Polo, por primera vez, con
el submarino Leninsky Komsomol, del tipo November. También ¢l subma-
rino britdnico Dreadnought realizé este viaje en 1970.

Otro hito importante lo constituy6 la primera vuelta al mundo en inmer-
sion. Se llevé a cabo en 1969 por el submarino nuclear americano Triton,
de 5.400 toneladas de desplazamiento y 136 metros de eslora, botado en
1958 y puesto en servicio en 1959, dotado, por primera vez, con dos reacto-
res nucleares como equipo de propulsion y un sofisticado sistema de equipos
electrénicos. El viaje se realizé en 83 dias, recorriendo 41.500 millas, siem-
pre en inmersién (menos una salida a superficie para evacuar a un miembro
de la tripulacién). Una vez efectuada la travesia, en las proximidades de
Cadiz, rindi6 homenaje a Juan Sebastign de Elcano, primer navegante que .
habfa realizado Ia circunnavegacion en 1520. La travesia constituyé un éxi-
to: no fue detectado por nadie y demostré la posibilidad de que una dota-
cién bien entrenada pueda resistir una navegacion de larga duracién y en
las condiciones de vida de un submarino. Se demostré que los submarinos
atémicos podian operar, sin ser detectados, en cualquier punto del océano,
es decir, en los dos tercios de la superficie del planeta.

El desarrollo de los submarinos ha pasado por distintas fases. Los prime-
ros submarinos nucleares eran submarinos convencionales con propulsién
nuclear y las ventajas que esto Tepresenta; posteriormente, las mejoras que
hemos senalado han permitido avances importantes para su utilizacién como
submarinos técticos o de ataque (SSN). En un nuevo proceso pasaron a
convertirse en submarinos balisticos o estratégicos (SSBN), verdaderas pla-
taformas lanzadoras de misiles, con las ventajas inherentes a la propulsién
nuclear, pues a una elevada velocidad unen una autonomia practicamente
ilimitada, lo que confiere una enorme dificultad a su localizacién y, por
. tanto, una imposibilidad de reaccién del enemigo. Submarinos de este tipo,
- construidos ya en grandes tonelajes, siempre sumergidos, con grandes velo-
cidades (40-50 nudos), pueden operar en cualquier punto de los océanos,
batir un objetivo terrestre y desaparecer sin que exista posibilidad de ser
detectados. En esta linea se encuentran los submarinos soviéticos Deltg 11
con 9.350 toneladas de desplazamiento en superficie y sus 145 metros de
eslora, asi como los nuevos Thyphon, con 18.000 toneladas de desplaza-
miento (algunas informaciones hablan de 30.000 toneladas). En cuanto a la
Marina americana cuenta con los de las clases Lafayette, de 7.500 toneladas
de desplazamiento en superficie, y recientemente con los Okhio, de 16.600
toneladas de desplazamiento; todos ellos, rusos y americanos, dotados con
misiles de largo alcance (del orden de las 6.000 millas). '

Las ventajas que representa la propulsién nuclear para los submarinos
- son tan importantes que es l6gico continte el desarrollo de este tipo de
buques y la construccién de nuevas unidades.

8 [Julio



EL DESARROLLO DE LA PROPULSION NUCLEAR NAVAL
Buques de guerra de superficie.

La propulsion nuclear suministra a un buque de superficie, igual que-a
un submarino, una autonomia pricticamente ilimitada, pudiendo navegar
varios afos sin repostar; la gran cantidad de energia almacenada le permite
también alcanzar mayores velocidades punta y de crucero, sin detrimento
de la autonomia. Por otra parte, el hecho de que la produccién de energia
nuclear no precisa oxigeno (1), hace que en un buque nuclear no sean
necesartas toda una serie de tomas de aire, con sus correspondientes con-
ductos, que transportan el aire a la cdmara de calderas, asi como tampoco
otros conductos y chimeneas para eliminar los gases resultantes de la com-
bustién. Por tanto, todo el espacio ocupado por estos conductos, que ade-

Dibujo del submarino soviético Thyphoon.

mas han de atravesar las cubiertas superiores, se puede utilizar para otros
fines. En el caso de los portaviones, el espacio que se emplea para combus-
tible del propio buque se puede emplear, en un buque nuclear, para trans-
portar mayores cantidades de combustible para los aviones, municiones y
otros suministros, aumentando su capacidad militar. Por otra parte, el no
poseer chimeneas permite una ausencia de humos y una mejor disposicion
de la cubierta de vuelo para la operacién de los aviones.

Ahora bien, el desarrollo de la propulsién nuclear de los buques de
guerra de superficie no ha seguido un camino paralelo al de los submarinos.
Las razones son evidentes: las ventajas indicadas, que corresponden a las
caracteristicas especiales de la energia nuclear, no son tan claras como la

(1) Hay que tener en cuenta que un buque de guerra de tipo medio consume, aproxima-
damente, 20 toneladas de aire por minuto cuando navega a la velocidad méxima.
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ventaja fundamental que representa para los submarinos: liberacién de la
superficie. Sin embargo, la Marina americana inicié también, a finales de .
la década de los 50, la construccién de buques de guerra de superficie con
propulsion nuclear, de forma que, a comienzos de los 60, se inicié su entrada
en servicio. El 9 de septiembre de 1961 entra en servicio el crucero Long
Beach, equipado con dos reactores nucleares de 35.000 HP cada uno; tiene
un desplazamiento de 12.600 toneladas y 210 metros de eslora; el 25 de
noviembre de 1961 lo hace el portaviones Enterprise, equipado con ocho
reactores, también de 35.000 HP cada uno, un desplazamiento de 77.500
toneladas y 336 metros de eslora, y finalmente, el 6 de octubre de 1962,
entra en servicio el destructor Bainbridge, equipado con dos reactores ana-
logos a los del submarino Triton, un desplazamiento de 7.100 toneladas y
168 metros de eslora. Con la construccidn de estos buques se completa esta
primera serie de buques de superficie de propulsién nuclear y se inicia un
periodo de pruebas en cuanto a las ventajas que pueden obtener frente a
un coste, considerablemente mds elevado, que el de buques convencionales.

Portaviones norteamericano Nimitz.

Todavia a finales de los 60 se ponen en servicio dos nuevos destructores:
el Truxtun, el 27 de mayo de 1967, y el California, el 23 de enero de 1970,
y, posteriormente, en 1972, entra también en servicio un nuevo portaviones
de propulsién nuclear: el Nimitz, con lo que finaliza el programa americano
de construccién de buques de guerra de superficie propulsados por energia
atémica. A partir de esta fecha ha habido propuestas de construccion de
nuevos buques, especialmente portaviones de propulsién nuclear, incluso
han llegado a votarse en el Congreso de los Estados Unidos fondos para su
construccidn; sin embargo, ha prevalecido el criterio, sustentado incluso
por sectores de la Marina, de que el mayor coste del buque de guerra de
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EL DESARROLLO DE LA PROPULSION NUCLEAR NAVAL

superficie de propulsién nuclear no compensaba las ventajas que podia
representar, discusion que, por supuesto, no se ha presentado en el caso de
la propulsion nuclear de submarinos.

Unicamente la Unién Soviética, entre el resto de las naciones, cuenta
con buques de guerra de propulsién nuclear, aunque tampoco en este caso
su desarrollo es comparable con el alcanzado por los submarinos.

La propulsion nuclear en los buques mercantes.

La aplicacion de la propulsién nuclear a los buques de guerra, y concre-
tamente a los submarinos, ha adquirido, como hemos visto, un espectacular
desarrollo, porque las ventajas que representa su utilizacién compensa, con
creces, el incremento de costo, tanto en inversiones como en mantenimien-
to. Ahora bien, en el campo de su utilizacién en buques mercantes la situa-
cién es distinta; las ventajas que pueda representar la propulsion nuclear
no son fundamentales; se construirdn buques mercantes de propulsién nu-
clear cuando el coste del transporte, considerando todos los factores que en
él intervienen, sea inferior al que se obtiene mediante un buque conven-
cional.

Sin embargo, la aparicién de esta nueva fuente de energia y las perspec-
tivas que presentaba su utilizacion hicieron que, desde el primer momento,
se iniciase también el desarrollo de la propulsion nuclear de buques mercan-
tes. Estados Unidos toma la decision, en 1955, de construir un buque mer-
cante con propulsion nuclear; en 1956 se aprueba el proyecto, se pone la
quilla el 22 de mayo de 1958, se bota en julio de 1959, entra en servicio a
finales de 1961 y realiza el primer viaje en 1962. Se trata del buque nuclear
Savannah, experimental de carga y pasaje, con un desplazamiento de 21.840
toneladas y 9.400 toneladas de carga y una eslora de 179 metros. La potencia
maxima en el eje es de 22.000 HP, tiene una velocidad de 20 nudos y una
autonomia de 336.000 millas. El coste total del proyecto fue de 82 millones
de délares y sus costes anuales de operacion 3,3 millones de ddlares, de los
que, mediante los servicios prestados, recuperaba 1,5 millones, resultando
un déficit de 1,8 millones. Su objetivo era identificar, precisar y tratar de
resolver los problemas, tanto de indole técnica como administrativa, que
podia presentar la explotacion comercial de buques mercantes con propul-
sion nuclear. '

Por otra parte, la Republica Federal Alemana inicia estudios sobre este
tema en 1958, y en 1962 se toma la decisién de construir un carguero de
mineral que recibi6 el nombre de Otto Hahn. Se coloca la quilla en septiem-
bre de 1963, la botadura tiene lugar el 13 de junio de 1964 y realiza su
primer viaje en octubre de 1968. Tiene un desplazamiento de 25.800 tone-
ladas, una eslora de 172 metros, una potencia en el eje de 10.000 HP, con
una velocidad de 16-nudos. El coste total fue de 16 millones de ddlares.
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EL DESARROLLO DE LA PROPULSION NUCLEAR NAVAL

Durante la segunda parte de la década de los 50 y toda la década de los
60 un gran nimero de paises del mundo occidental realizan estudios, inves-
tigaciones y, en algunos casos, incluso el proyecto, tanto del casco como
del sistema de propulsion para este tipo de buques. En 1957 se inician estos
estudios en Bélgica, a través de una agrupacién de empresas privadas; se
centraron, fundamentalmente, en el tipo de reactor a instalar y se llevé a
cabo el desarrollo del Vulcain (reactor de agua a presién, moderado por
una mezcla de agua pesada y ligera), trabajos en los que, a partir de 1962,
participd el Reino Unido. Francia realiza, en 1960, por encargo de la"
OCDE, el anteproyecto de un buque oceanogrifico de propulsién nuclear.
Holanda participa en el desarrollo de un reactor y, también por encargo de
la OCDE, realiza el anteproyecto de un petrolero. Italia realiza, en colabo-
racion con EURATOM, entre 1961 y 1965, el proyecto de un petrolero
nuclear de 70.000 toneladas con independencia de los trabajos, que también
venia realizando, en relacién con la construccién de un buque de apoyo
logistico para la Armada italiana de propulsién nuclear, bautizado con el
nombre de Enrico Fermi, que no.llegd a construirse. Dinamarca comienza
también, en 1959, un estudio sobre la propulsién nuclear; asimismo, Suecia
y Noruega participan en este desarrollo. Japén inicia sus estudios en 1958,
estudios que culminan en la construccién del Mutsu, con un desplazamiento
de 9.270 toneladas, 114 metros de eslora, una potencia en el eje de 10.000
HP y 18 nudos de velocidad méaxima. Terminado en 1972 tuvo problemas
desde su puesta en servicio y su utilizacién ha sido muy escasa.

Es preciso sefialar también las actividades de la Agencia de Energia
Nuclear de la OCDE en este campo. En 1961 se cre6 un Grupo de Estudios
sobre la propulsién de buques, con participacién espafola, que decidié
realizar tres proyectos: uno de un carguero de mineral, que se encargé a
Suecia y Noruega; otro de un buque oceanogrifico, encargado a Francia, y
otro de un petrolero, encargado a Holanda. Los anteproyectos se termina-
-ron en 1962 y desde entonces se han continado estudios sin que se haya
tomado ninguna decisién concreta.

Comentario aparte merece el desarrollo de los buques mercantes nuclea-
res en la URSS. Las caracteristicas geograficas de este pais, con un enorme
litoral en el océano Glacial Artico, cubierto por los hielos la mayor parte
del ano, hace que el mantenimiento de las rutas comerciales de ese océano
requieran la utilizacion de buques rompehielos. Este hecho hace que sea
precisamente la URSS el mayor operador de rompehielos del mundo. Esta
situacion justifica plenamente el hecho de que el desarrollo de la propulsién
nuclear mercante en la URSS se haya realizado mediante la construccién
de este tipo de buques. El rompehielos Lenin tiene un desplazamiento de
16.000 toneladas, una eslora de 134 metros, con una potencia de 44.000 HP,
lo que le permite desplazarse con una velocidad maxima de 18 nudos y una
velocidad de crucero de 2 nudos, atravesando zonas de 2,4 metros de espe-
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sor de hielo. Se puso la quilla en agosto de 1956 y se boté en diciembre de
1959.

La utilizaciéon de los rompehielos de propulsiéon nuclear presenta la gran
ventaja de su autonomia, liberdndole de la necesidad de repostar combusti-
ble con frecuencia y permitiéndole la utilizacién de su médxima potencia en
todo momento, sin el temor a un agotamiento del combustible. Estas carac-
teristicas han hecho que, con independencia de la economia, la URSS haya
continuado construyendo rompehielos de propulsién nuclear y que €stos
sean los tnicos buques, no de guerra, que continiian en explotacién y cons-
truccion. Ademds del Lenin, 1a URSS cuenta en la actualidad con los rom-
pehielos mas potentes del mundo, con propulsién nuclear: el Artika (recien-
temente rebautizado con el nombre de Lednidas\Breznez) y el Sibir, con

Rompehielos ruso Lenin.

un desplazamiento de 35.000 toneladas y una potencia en el c_aje de 75.000
HP. Por otra parte, se encuentra en construccion otro rompehlel‘os nuplear,
el Rossiya, con 40.000 toneladas de desplazamiento y una potencia estimada
en el eje de 100.000 HP. Se construye, para la URSS, en los astilleros
Wirtsild, en Helsinki; saldra de los astilleros sin el equipo propulsor, serd
remolcado a Leningrado, y alli se efectuara la instalacion del reactor nu-
clear. .

Canada, otro pais que precisa la utilizacion de rompehielos para mante-
ner sus rutas comerciales abiertas, ha considerado la construccion de estos
buques con propulsién nuclear y ha realizado una gran parte de las tareas
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necesarias para iniciar su construccion. Sin embargo, no ha tomado todavia
ninguna decision en este sentido.

Los estudios realizados durante la década de los 60, en relacién con la -
propulsidn nuclear, sefialaban las buenas perspectivas de esta tecnologia,
pero no eran concluyentes en el aspecto econémico; por otra parte, la
explotacion de los buques experimentales habia presentado algunos proble-
mas en cuanto a su aceptacion. Por estas razones, no es de extranar el poco
interés real mostrado por los armadores en relacion con este tipo de buques.

Por lo que a los aspectos econdmicos se refiere, es necesario tener en
cuenta que la caracteristica de la energia nuclear, tanto para equipos pro-
pulsores «de buques como para centrales nucleares, es la de requerir una
mayor inversién por unidad de potencia, pero, al mismo tiempo, ser inferior
al coste de combustible por unidad de energia generada. Al mismo tiempo,
la diferencia de inversién, por unidad de potencia, entre una instalacién
nuclear y convencional disminuye al aumentar la potencia. En estas condi-
ciones se comprende que la situacién de competencia econémica se lograra
mas facilmente en instalaciones de gran potencia, tales como superpetrole-
ros, portacontenedores o cargueros con potencias de 80.000 HP en adelante,
mientras que sera muy dificil que la energia nuclear pueda competir en
pequefios buques. En la década de los 60, con un coste del petréleo inferior
a dos dolares/barril, resultaba practicamente imposible la competencia.

La elevacion del precio del petréleo, a partir del ano 1973, estimula la
realizacion de nuevos estudios que llevan a la conclusién de la viabilidad
econémica de una marina mercante nuclear. Concretamente, estudios rea-
lizados en el Reino Unido sefialan que en el caso de un buque répido
portacontenedores, capaz para 2.500 contenedores, con un equipo nuclear
propulsor de 100.000 HP en el eje, cruzando el Atlantico a 27 nudos, podia
obtener un coste por contenedor que, a los precios altos del petréleo, podria
ser un 20 6 25 por ciento inferior a un barco convencional. Resultados
analogos se alcanzaban en el caso de grandes petroleros.

Sin embargo, no ha tenido lugar el desarrollo de una marina mercante
nuclear. Las razones hay que buscarlas en otros problemas, derivados de la
explotacion de los buques. El Savannah se mantuvo en explotacién varios
afios, desde su puesta en servicio en 1961 hasta la iniciacién de su desman-
telamiento en 1970. Durante este periodo visité 32 puertos de Estados
Unidos y 45 puertos en 26 paises (entre ellos puertos esparoles), sin que
se produjese ningln tipo de incidente. Sin embargo, por razones de seguri-
dad, cada entrada en puerto requirié, para obtener la autorizacién de entra-
da, la realizacién de un estudio de riesgos y la firma de un acuerdo bilateral
entre el gobierno de los Estados Unidos y el del pais al que pertenecia el
puerto utilizado. Incluso fue precisa la aprobacion de una ley especial por
el Congreso de los Estados Unidos, estableciendo, para el caso concreto
del Savannah, un seguro de hasta 560 millones de dolares que garantizase
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los posibles dafos a terceros. Cuando en abril de 1972 se previ6 la visita al
puerto de Cadiz del buque nuclear Otto Hahn, ésta se suspende por la
peticion del gobierno espafiol de un seguro de 500 millones de délares, que
no puede aceptar el gobierno alemén. Se comprende fécilmente que la
explotacién de una marina mercante nuclear no puede hacerse a base de
acuerdos bilaterales entre el pais que abandera los buques y el pais visitado;
era necesario establecer unos acuerdos internacionales.

La necesidad de establecer acuerdos internacionales en. relacion con la
explotacién de buques nucleares se consideré desde el inicio del desarrollo
de esta tecnologia. En la Conferencia Internacional, celebrada en Londres
entre el 17 de mayo y el 17 de junio de 1960, para revisar el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en la Mar, se traté de
la seguridad de los buques en general y se establecié un Comité sobre la
Seguridad de los Buques Nucleares. Como resultado de esta Conferencia
se lleg6 a la firma de un nuevo Convenio sobre la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar, cuyo capitulo VIII se referia exclusivamente a buques
nucleares. Las disposiciones de este capitulo, que no se aplicaban a los
buques de guerra, establecian que las caracteristicas, construccion y normas
de inspeccién y montaje del reactor estarian sometidas a la aprobacion de
las autoridades del pais que abandere el buque. Asimismo, dichas autorida-
des deberian tomar medidas para que no se produjesen irradiaciones inde-
bidas u otros riesgos de caracter nuclear, tanto en alta mar como en puerto
y tanto para la tripulacion como para los pasajeros, o publico en general,
o para las vias de navegacion, los alimentos o los recursos acuaticos, todo
ello establecido de una forma bastante imprecisa. Por otra parte, después
de varias reuniones iniciadas en Rijeka (Yugoslavia) el 25 de septiembre de
1959, el gobierno belga convocé en Bruselas la XI Conferencia Diplomitica
de Derecho Maritimo, que culminé con la aprobacién, en su sesién de
clausura del dia 25 de mayo de 1962, del Convenio relativo a la Responsa-
bilidad Civil de los Explotadores de Buques Nucleares para caso de dafios
nucleares. La realidad ha sido que la utilidad de ambos convenios ha resul-
tado practicamente nula (incluso el segundo de ellos no lleg6 a entrar en
vigor), como lo demuestra lo que hemos sefialado anteriormente sobre la
necesidad de acuerdos bilaterales para la explotacién del Savannah y del
Otto Hahn.

Organizado conjuntamente por la Agencia de Energia Nuclear de la
OCDE vy el Organismo Internacional de Energia Atémica se celebré en
Hamburgo, entre los dias 5 al 9 de diciembre de 1977, un Simposio Interna-
cional sobre Seguridad de Buques Nucleares. En esta reunion se estudiaron
diversos aspectos de la seguridad, desde las estimaciones probabilisticas de
riesgos hasta los accidentes de pérdida de refrigerante, asi como también
aspectos relacionados con problemas legales, autorizaciones y consideracio-
nes sobre entrada en puerto, etc. Una vez mds se puso de manifiesto, para
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el desarrollo de una marina mercante nuclear, la urgente necesidad de regu-
laciones aceptadas internacionalmente en relacion con la seguridad de los
buques nucleares y con las responsabilidades legales en caso de accidente.
En la reunién se presenté también la experiencia en la explotacién del
Lenin, Savannah y Otto Hahn, resaltando que durante esta explotacion no
habia habido ningin accidente radioldgico peligroso para los miembros de
las tripulaciones, ni para el publico en general, a pesar de haberse presen-
tado algunas situaciones anormales.

Sin embargo, a pesar de esta buena experiencia, desde 1977 hasta la
actualidad, no se han efectuado progresos en la comercializacién de la pro-
pulsion nuclear, antes al contrario, una mayor sensibilizacién de la sociedad
frente a los riesgos de la energia nuclear, fomentada en parte por el acciden- -
te de la central nuclear de la isla de las Tres Millas (marzo de 1979) y por
campanas antinucleares, han hecho que esta comercializacién se vea mds
lejana. Hay que tener en cuenta que la seleccion de atracaderos, dentro de

‘los puertos, para un buque nuclear requerira una serie de condiciones ani-.
logas a las que se exigen para el emplazamiento en tierra de una central
nuclear, aunque con algunas diferencias derivadas de la menor potencia de
las instalaciones navales, la movilidad de éstas para poder abandonar el
atracadero en caso de accidente, las caracteristicas de contencién de las
instalaciones de los buques, etc. Sin embargo, las necesidades de establecer
planes de vigilancia radioldgica en el entorno, asi como planes de emergen-
cia para caso de accidente, requeririan encontrar atracaderos lo més aisla-
dos posible y, posiblemente, dedicados con exclusividad a buques nucleares.

Situacion espanola.

Dede el primer momento, Espafia, a través de la Junta de Energia
Nuclear, en colaboracién con las autoridades navales y con la industria
naval, ha senalado su-interés por la propulsién nuclear de buques. En la

“primavera de 1960 se celebr6 en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Navales un ciclo de conferencias sobre La energia nuclear y su aplicacion a
la propulsién naval, en el que participan miembros de la JEN, de la indus-
tria, de la Escuela y de las sociedades Bureau Veritas y Lloyd’s Register of
Shipping. Representantes espaoles participan en el grupo de trabajo sobre
Propulsién Nuclear de Buques, creado en 1961 por la Agencia de Energia
Nuclear de la OCDE. Posteriormente se ha continuado el seguimiento y, a
través de las organizaciones interesadas (JEN, Armada espafola industria
naval, Escuela de Ingenieros Navales), se ha participado en reuniones inter-
nacionales, se han organizado simposios en Esparia y se han realizado diver-
sos estudios.- :

El desarrollo alcanzado por la tecnologia nuclear en Espana, asi como
la infraestructura creada en todos los campos de esta tecnologia para la
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puesta en marcha del programa de centrales nuclares, coloca a nuestro pais
en una situacion ventajosa si se decide a abordar un programa de propulsion
nuclear. Se cuenta con tecnologia en el campo de los reactores nucleares
de agua a presion (tipo utilizado en todos los buques de-propulsion nuclear),
ya que existen instalados en centrales nucleares espafolas tales como José
Cabrera, provista de un reactor de 160 MWe, en explotacién desde 1968, y
tas mas modernas de Almaraz y Ascd, con una potencia de 930 MWe por
unidad. Se cuenta con experiencia en el campo de los combustibles nuclea-
res y estd en la fase final de construccion, préxima a su puesta en marcha,
la fibrica de elementos combustibles de Juzbado, propiedad de ENUSA,
que suministrara el combustible a las centrales nucleares esparolas.

Sin embargo, el desarrollo de un programa de propulsién nuclear reque-
riria dos acciones: establecer un programa de investigacion y desarrollo
especifico y llegar a acuerdos exteriores. El programa de I+D habria de
desarrollar aspectos especificos de los reactores navales, tanto en el propio
reactor como en el combustible, y su alcance vendria condicionado por la
amplitud de la colaboracién exterior. Los acuerdos con paises del exterior
(que cuenten con tecnologia suficiente) 'son imprescindibles en cuanto a
algunos aspectos del disefio del reactor y al suministro del uranio enriqueci-
do necesario para el combustible.

Resumen y conclusiones.

—_ El desarrollo de la propulsién nuclear a los buques de guerra ha alcan-
zado su méaxima aplicacién en el caso de los submarinos. Las caracteris-
ticas fundamentales de la fisién nuclear: alta densidad energética y no
necesitar oxigeno para la combustion hacen del submarino nuclear, al
liberarlo de la superficie y proporcionarle altas velocidades y autonomia
practicamente ilimitada en inmersién, un arma nueva y mas poderosa,
no solamente en su primera aplicaciéon como submarino de ataque, sino
también como plataforma lanzadora de misiles balisticos. Es l6gico, por
tanto, que continde el desarrollo de este tipo de buques y prosiga su
construccion. ' '

' — La aplicacién de la propulsion nuclear a los buques de guerra de super-
ficie ha sido muy limitada. Las ventajas de esta propulsién frente a la
convencional son marginales y no parecen compensar el mayor coste de
este tipo de buques, tanto en cuanto a inversién como a mantenimiento.
Por esta razén no se ha continuado la construccion de nuevos tipos.

— La aplicacién de la propulsion nuclear a los buques mercantes se encuen-
tra en un periodo de estancamiento. La experiencia obtenida con los
prototipos construidos ha sido buena; la elevacién de los costes del pe-
troleo en los dltimos diez afios ha favorecido la competitividad econdmi-
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ca de los buques nucleares, de forma que, en la actualidad, podrian
resultar mds econdmicos que los convencionales. Sin embargo, la caren-
cia de una regulacion sobre seguridad internacionalmente aceptada, pro-
blemas legales en cuanto a responsabilidad civil en caso de accidente,
seleccion de atracaderos que rednan condiciones y aceptacion piiblica
de la energia nuclear son factores que han impedido y, probablemente,
impedirdn durante mucho tiempo el desarrollo de una marina mercante
nuclear. :

Excepcion a la aplicacion de la propulsién nuclear a los buques comer-
ciales la constituye el programa de rompehielos nucleares soviéticos.
Las caracteristicas ya senaladas de la fisién nuclear presentan, para esta
clase de buques, ventajas que, desde el punto de vista soviético, compen-
san el resto de los inconvenientes. En estas condiciones es légico que la
URSS continge con el desarrollo de este tipo de buques. Hay que senalar
que, en el caso de estos rompehielos, no se presentan ninguno de los
problemas de carécter internacional que hemos seialado, ya que todas
sus actividades se desarrollan en el litoral ruso del océano Glacial Artico,
fundamentalmente en la ruta de la zona de Murmansk hasta el estuario °
del Yenisei. :

La tecnologia e infraestructura creada en Espania en la construccién de
las centrales nucleares para generacién de energia eléctrica permitiria
abordar,si se considera conveniente, el desarrollo de un programa de
propulsién nuclear. Sin embargo, para llevarlo a cabo seria imprescindi-
ble una colaboracién exterior y un programa especifico de investigacion
y desarrollo, cuyo alcance dependeria de la amplitud de la colaboracién
exterior.
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Salve {Oh Reina de los mares!
De los mares iris de eterna ventura.
Salve {Oh Fénix de hermosura!
Madre del Divino amor.

De tu pueblo los pesares
Tu clemencia da consuelo,
Fervoroso llegue al cielo
Hasta ti nuestro clamor.
Salve Salve Salve Salve
jOh estrella de los mares!
jOh estrella de los mares!




LAS ARMAS ESTRATEGICAS
NUCLEARES ANTE EL FUTURO

Pedro MENCHEN BENITEZ

Introduccion.

====—3 ' UCHO se ha escrito sobre las armas nucleares en los
ultimos tiempos. El tema salté de las revistas especiali-
zadas a la Prensa diaria. Ya no se trata de un asunto
militar o cientifico: el hombre de la calle ha tomado
conciencia del peligro que se cierne sobre la Humani-
dad, y estd preocupado por ello. En esta situacién de
inquietud generalizada, se produjo la interrupcién de
las negociaciones START (Strategic Arms Reduction
Talks) sobre limitacion de armas estratégicas, por abandono de la URSS,
sin que hasta hoy, meses después, se vislumbre una fecha para que tales
negociaciones se reanuden. Como es sabido, la actitud soviética fue conse-
cuencia del despliegue en Europa de los misiles cruise, iniciado un mes
antes en el Reino Unido.

Ante la nueva situacion creada, cabe preguntarse: y ahora ;qué va a
pasar? ;Ya no caminamos hacia la reduccion de las’armas nucleares? ;Cual
es el futuro previsible sobre esta cuestién que atemoriza a todos los hom-
bres, sin excepcion alguna? ;Van a seguir aumentando los arsenales de
ingenios atémicos, cuando ya, ahora mismo, acumulan una cantidad tal,
que causa estremecimiento? (Es el suicidio el tnico futuro posible de la
Humanidad? En el presente articulo intentamos analizar el problema, en
busca de respuestas a las preguntas formuladas y a otras similares que pudie-
ran efectuarse.

Los arsenales atémicos, en la actualidad.

Como dato primero y principal de ese anilisis que pretendemos llevar
a cabo, se expone, a continuacion, la composicion de los arsenales de armas
estratégicas en los EE. UU. y en la URSS. No haremos mencién de las
armas nucleares de alcance intermedio ni de las armas nucleares, tacticas,
salvo en el caso de que dichas armas tengan una incidencia clara en el
campo estratégico.
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AMisd norteamenicana Miarenian ’

2 | Julin



LAS ARMAS ESTRATEGICAS NUCLEARES ANTE EL FUTURO

de estos misiles (1) ha dado lugar a una enorme controversia en las
altas esferas de poder de los EE. UU.

En el lado soviético es mucho mas dificil conocer la realidad de sus
efectivos. No obstante, las estimaciones mds fiables ofrecen la siguiente
informacion:

— 550 §58-11 Sego. Una parte de estos misiles fue desplegada hace die-
ciocho anos, con cabeza unica de un megatén, error probable circular
de 1.400 m. y alcance maximo de 10.500 Km. Otra parte fue desple-
gada hace once anos, con tres cabezas de 100-300 kilotones. error
probable circular de 1.100 m. y alcance maximo de 8.800 Km.

— 60 §5-13 Savage, que fueron desplegados hace dieciséis anos, con
cabeza unica de 750 kilotones, error probable circular de 2.000 m.
y alcance maximo de 10.000 Km.

— 150 $S-17 (RS-16), desplegados en su mayor parte hace nueve afos
(una pequenia parte se desplegé hace siete anos y otra pequena parte
hace s6lo dos afnos), con cuatro cabezas de guiado independiente de
750 kilotones, o bien cabeza tinica de seis megatones, segiin los dife-
rentes modelos; error probable circular de 450 metros y un alcance
mdximo de 10.000-11.000 Km. El lanzamiento de estos misiles se
efectia en la modalidad conocida como lanzamiento en frio (2).

— 308 §58-18 (RS-20), cuyo despliegue comenzé en 1975 y continda en

- la actualidad. Unos modelos llevan una sola cabeza de 20 megatones
Yy otros ocho o diez cabezas de guiado independiente de 750 kiloto-
-nes. El error probable circular oscila entre 450 m. y 250 m. y el
alcance entre 12.000 m. y 9.000 m.

— Un numero indeterminado de §S5-19 (RS-18), cuyo despliegue co-
menz6 en 1974 y continud hasta 1982, con seis cabezas de guiado
independiente de 550 kilotones, error probable circular que oscila
entre 500 m. y 300 m., y un alcance maximo de 10.000 Km.

— Un nimero indeterminado de mejoras o nuevos modelos cuyos datos
se desconocen.

(1) Para una informacién detallada sobre el posible emplazamiento de estos misiles,
véase nuestro articulo titulado EI emplazamiento de los misiles MX, publicado en la REvVISTA
GENERAL DE MARINA de abril 1983."

(2) ¢ El lanzamiento en frio se produce en dos fases: en la primera, el misil es impulsado
hacia el exterior del silo mediante presién de.un gas: en la segunda, una vez que el misil se
encuentra fuera del silo, se pone en funcionamiento el motor cohete propulsor. Este procedi-
miento permitiria la recarga del silo con un nuevo misil.
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Los misiles balisticos lanzados desde submarinos (SLBM).
Por parte americana, nos encontramos con lo siguiente:

— 304 Poseidén G-3, operativos a partir de 1971, con diez cabezas de
guiado independiente de 50 kilotones, error probable circular de 450
metros y un alcance maximo de 4.600 Km.

— 264 Trident C-4, operativos a partir de 1980, con ocho cabezas de
guiado independiente de 100 kilotones, error probable circular de
450 m. y un alcance méaximo de 7.400 Km.

Despliegue de lanzadores SLBM y cabezas
de reentrada (RV) soviéticos ¥ norteamericanos
e.ooow entre 1968 y 1983 - 6.000

5,000 - - 5,000
RV

4,000 - 4,000

3,000 - - 3,000

RV URSS

2,000 1 /f » \ B Zm

1lm 4 A‘“_’/'}‘/ UHSS / i Lm

v

'SLBM EE. UU.
0 T 0

T T T T T
1968 1970 1972 1974 1976 1978 1980 19‘& 1984

Del lado soviético, la informacion disponible aparece mucho mas confu-
sa y menos fiable. En nuestro afan de sintetizar, para cumplir la finalidad
del presente articulo, cabe considerar un total de unos 1.000 SLBM, que
se distribuyen en los siguientes tipos: SS-N-5 Serv, SS-N-6, Sawfly, SS-N-8,
SS-N-17, SS-N-18 y §S-NX-20. Los hay con cabeza unica de un megatén y
con varias cabezas de guiado independiente de diversas potencias superiores
a las de los americanos. También los alcances maximos de los mas modernos
superan a los americanos. El error probable circular, sin embargo, da lugar
a una menor probabilidad de impacto.
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Los bombarderos estratégicos de gran radio de accion y de radio de accion
medio. ’

Los Estados Unidos cuentan con lo siguiente:

~— 31 B52D, operativos desde 1956, con un radio de accién de 9.900 Km.
La antigiiedad de estos aviones hace que sea dudosa su consideracion
como arma de disuasion nuclear; mas bien pudieran considerarse destina-
dos a operaciones estratégicas con armamento convencional.

— 151 B52G, operativos desde 1959, con un radio de accién de 12.000 Km.
A pesar de los afios que estos aviones llevan en servicio, se prevé que
continden todavia varios afios mds, para cuyo fin han sido sometidos a
amplios programas de modernizacion.

— 90 B52H, operativos desde 1962, con un radio de accién de 16.000 Km.
También han sido ampliamente modernizados.

— 56 FB-111 A, operativos desde 1969, con un radio de acci6n de 4.700 Km.

— 100 B-1 B, en construccion, que se supone estardn operativos en 1986,
aptos para el empleo de misiles Cruise. También se prevé la adaptacion
de los B52G y B52H para la utilizacion de misiles Cruise (3). El alcance
maximo conseguido actualmente en los citados misiles Cruise es de
2.500 Km., lo cual permitira acciones de ataque de los aviones por-
tadores de estas armas nucleares, aprovechando la enorme capacidad
de penetracién de las mismas, sin que fuesen detectados por los
sistemas de defensa, ni los aviones ni los misiles.

La informacion de que se dispone de los efectivos soviéticos es mucho
mds pobre y menos fiable. Las publicaciones especializadas dan una cifra
total de 220 bombarderos estratégicos, sin incluir a los modernos Backfire,
que, reabastecidos en vuelo. pueden alcanzar el territorio de los Estados
Unidos (3). :

Aviones de bombardeo de gran radio de accion soviéticos ¥ norteamericanos

- —grigg T - HSE
- P S
i BACKFIRE B
i A8 v DL TR L ST

e ~Qnmr mrmmm—n—

| RADIO DE ACCION

| SIN REPOSTAR . 8,300 5500 7,300 7.500 BOOO

' (NUDOS)

i

i * No se represenian: BISON, BADGER, BLINDER y FB-111a.
| —

| VELOCIDAD MAX 500 1,100 1.200 7% s80 I

(3)  Para informacion mds detallada sobre los misiles Criise vlos aviones Backfire, véuse
nuestro articulto Las conversaciones SALT v ol misil «Cruise -, publicado ¢n la Rivista
GENERAL DE MARINA. octubre 1977, T
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En general, puede afirmarse que, en la actualidad, los bombarderos
estratégicos soviéticos constituyen la parte mas débil de sus fuerzas estraté-
gicas, si bien parece que se encuentran en una fase avanzada de desarrollo
dos nuevos modelos, siendo uno de ellos muy similar al americano B-1.

Las negociaciones habidas hasta la ruptura.

Otro dato importante para el analisis de la situacién en que se encuentra
actualmente el tema de las armas estratégicas nucleares lo aporta el conoci-
miento de las negociaciones habidas hasta que éstas quedaron interrumpidas
recientemente.

La necesidad de controlar, de algin modo, la carrera de armamentos
nucleares fue sentida inmediatamente después de que tales armas dejaran
de ser algo exclusivo de los Estados Unidos, y pasaron a formar parte del
arsenal de la Unién Soviética y de otras naciones, si bien la pugna por el
poderio nuclear quedé pronto definido como un problema que se ha de
resolver entre las dos superpotencias citadas.

Sin embargo, no se dio el primer paso efectivo hacia el control hasta

1958, afio en el que se inicidé una moratoria sobre pruebas nucleares, me-
‘diante declaracién uniiateral, al respecto, de cada una de las dos partes
implicadas. Se pretendia crear el clima propicio para llevar a cabo la nego-
ciaciéon de un tratado que condujese al anhelado control. Tal negociacion’
encontrd escollos insalvables, principalmente en el tema de la comproba-
cién, por cada uno, de las realizaciones del.otro, tema éste que seguiria
obstaculizando sistematicamente todas las negociaciones posteriores: los
procedimientos ofrecidos por la Unién Soviética no convencieron a los ame-
ricanos por estimarlos ineficaces; y aquellos que eran aceptables para Esta-
dos Unidos encontraban el rechazo soviético por considerar la URSS que
invadian dreas propias de su soberania.

Asi las cosas, se produjo en 1959 una declaracién americana manifestan-
do que no tenian compromiso alguno para mantener la moratoria, y aunque
esta afirmacién era algo que todo el mundo sabia, originé una debilitacion
del clima que se habia creado con dicha moratoria y provocé una declara-
cién similar, inmediata, por parte soviética.

A principios de 1960, Francia, que no habia participado en las declara-
ciones de los grandes, irrumpe en la escena nuclear del mundo y lleva a
cabo su primera prueba. En 1961, la Unién Soviética acaba definitivamente
con la moratoria, iniciando una serie de pruebas importantes, a las cuales
siguieron otras, igualmente importantes, realizadas por los Estados Unidos.

La crisis originada por la instalacion de misiles soviéticos en Cuba, en
el afio 1962, conmovié al mundo entero. En ningiin otro moménto, después
de la segunda guerra mundial, ha vivido la Humanidad una situacion de
suspense tan angustiosa. Quiza fue esa angustia la que condujo a la reanu-
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dacién de las negociaciones, que culminaron en 1963 con la firma del tratado

‘de prohibicién limitada de ensayos nucleares. En virtud de este tratado
quedaron prohibidas las pruebas en la atmoésfera, en el espacio exterior y
en los mares.

Uno de los males mas temidos de la era nuclear es la posibilidad de que
las armas atomicas se extiendan al mundo entero. Parece evidente que
cuanto mayor sea el nimero de naciones que posean tales armas, mayor
sera el riesgo de un conflicto nuclear y mayor serd también la dificultad de
conseguir acuerdos para su erradicaciéon. La preocupacion por este mal ha
sido especialmente compartida, tanto por los Estados Unidos como por la
Unidn Soviética, por cuanto ambos son conscientes de que el hecho de la
proliferacién nuclear, ademds de lo indicado, les priva a ellos de su hegemo-
nia en ese area y les impide la explotacion de dicha hegemonia. Todo ello,
condujo al Tratado de no Proliferacién, que esta en vigor desde 1972, y que
constituyd, en verdad, un hecho positivo, a pesar de que algunas naciones,
- defendiendo sus legitimos intereses, no lo hayan suscrito todavia.

Después del acuerdo inicial referido a las pruebas nucleares, 'y del Tra-
tado de no Proliferacion, que parecian augurar la firma de otros acuerdos,
referidos ya a la limitacion, reduccion o desaparicion de las armas nucleares
—Ila limitacién de pruebas parecia hacer imposible el futuro desarrollo de
este tipo de armas—, no se alcanz6 un nuevo acuerdo importante sobre el
tema hasta 1972, en que se firma el acuerdo SALT I, por el que, en lineas
generales, se limitan los arsenales de armas nucleares estratégicas a las
existentes en aquel momento, lograndose con ello un equilibrio entre las
dos grandes potencias (4).

La capacidad de maniobra permitida por los acuerdos SALT I dio al
traste con el equilibrio de fuerzas alcanzado. La causa principal de ello fue
el desarrollo de los misiles con varias cabezas de guiado independiente
(MIRV) y la precision conseguida con estos ingenios. La nueva situacién
creada condujo, en 1974, al acuerdo de Vladivostok, en el cual se estable-
cian las bases para las negociaciones SALT II, que ya habian comenzado
en Ginebra. En dichas bases se contempla la limitacién de los sistemas
MIRV. _

La negociacion SALT II se vio dificultada principalmente por causa de
dos sistemas de armas especialmente conflictivos: el avion soviético Backfire
y los misiles americanos Cruise. Ambos sistemas de armas pueden ser utili-
zados como estratégicos, a pesar de que su radio de ac¢ion no sea suficiente
para clasificarlos como tales. No obstante tal dificultad, se llegd a un acuer-
do, que fue firmado en 1979, si bien dicho acuerdo no fue ratificado por el
Senado americano. El presidente Reagan lo retiré de su estudio por el

_ (4) Para informacion mas detallada sobre el Acuerdo SALT I, véase nuestro articulo
titulado Las Conversaciones SALT, publicado en la REVISTA GENERAL DE MARINA, mayo de
1975.
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Cobertura de los aviones BLACKJACK y BACKFIRE desde bases soviéticas

(ataque y retirada)

* Desde bases
articas

Bases de Backfire . Bases articas_

Senado, aunque seialando que lo respetaria, en tanto fuese respetado por
parte soviética. ™

El paso siguiente fue la iniciacion de las conversaciones START (Strategic
Arms Reduction Talks) en 1981. La meta que se pretendia alcanzar con estas
conversaciones era, en verdad, mas ambiciosa que la pretendida en las SALT:
la L de limitation se cambia por la R de reduction. En definitiva, la reduccion
permitiria alcanzar algun dia el ansiado objetivo cero. Las conversaciones
START quedaron interrumpidas, como se ha indicado en la Introduccion, por
abandono de la Unién Soviética, que condiciona su vuelta a la mesa negocia-
dora, a la retirada de los misiles Cruise y Pershing Il instalados, o en un
proceso de instalacién, en los paises europeos de la NATO.
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Dificultades surgidas en las negociaciones START.

Aunque la causa, o pretexto, de la ruptura de las negociaciones START
haya sido la instalacién por parte americana de los llamados euromisiles,
parece interesante, para analizar el momento presente. conocer los princi-
pales puntos conflictivos que strgieron en tales negociaciones. Son, a nues-
tro juicio, los siguientes: '

— El proyecto americano para un emplazamiento mévil de sus moder-
nos misiles MX haria dificil la contabilidad de los mismos.

Cobertura de los sistemas de deteccion
y seguimiento de misiles balisticos

Satélites detectores de lanzamientos -
Radares con alcance tras el horizonte M
Radares Hen House .
Nuevos radares de antena multifase en construccion

R

. Radares ABM de Moscu _
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— De igual modo, incidiria el tema de la capacidad de recarga a que
da lugar el lanzamiento en frio utilizado principalmente por la Union
Soviética.

— Los Estados Unidos consideran que un sistema de armas es estraté-
gico, cuando puede alcanzar el territorio enemigo desde su emplaza-
miento en territorio propio o en la mar. La Uni6n Soviética, por el
contrario, considera estratégico aquel sistema, que puede alcanzar el
territorio enemigo, cualesquiera que sea su lugar de emplazamiento.
Esto, que pudiera considerarse a primera vista como una sutileza
intrascendente, adquiere gran importancia a la hora de contabilizar
los sistemas existentes en una y otra parte.

— La contabilidad de los bombarderos americanos equipados con misi-
les Cruise también resulta controvertida.

— La especial incidencia en el tema estratégico del despliegue efectuado
por la URSS de sus misiles de alcance medio $S-20, al cual ha respon-
dido la OTAN con el despliegue de los Cruise y los Pershing.

__ La contabilidad de los sistemas de alcance medio del Reino Unido y

: de Francia, que la URSS considera armas estratégicas, €s otro punto
importante de friccion. e

— El desarrollo por parte soviética de un arma antisatélite (ASAT) y
la iniciacién del mismo camino por parte americana, para cuyo con-
trol se celebraron diversos contactos sin éxito, constituyen nuevos
motivos de discusion.

— A todo lo expuesto, vienen a sumarse los numerosos acontecimientos
politicos del mundo entero, que dan lugar a acciones militares espo-
radicas por ambas partes, las cuales inciden muy negativamente en
el desarrollo de unas negociaciones encaminadas a la paz, que exigi-
rian un clima diferente del que, por desgracia, ha imperado, o impera
hoy, en la mayor parte del mundo.

El futuro.

Entre los diversos criterios y opiniones sobre la probabilidad de que la
situacion actual conduzca a un conflicto nuclear entre las dos grandes poten-
cias, hay una idea coincidente, muy importante, que es la siguiente: en
ningin caso se produciria un ataque nuclear masivo, si se tiene la evidencia
de que los efectos de ese ataque no impedirian la respuesta con otro ataque
similar por parte de la nacion agredida. Esta afirmacion se sustenta en la
consideracion de que la potencia que realizase el ataque inicial estaria lle-
vando a cabo un auténtico suicidio nacional, el cual no es racional que se
produzca ni siquiera ante un caso de arrebato o locura individual, ya que,
en tal circunstancia, dicha locura seria frenada por los mecanismos del
poder antes de que se llegase a la accion.
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Partiendo de Ta hipotesis estsblecidu en of parrato anierior. liceamamens
a b conclusion de que. por primicrs ver en L historia de la Humamdad ., se
et preparando fa euerra con la certeza de que et guerra no puede estallar.
Tal conclusion conducirma, aosuvez, o calilicar dicha preparacion como una
accion ancoherente v estupida, que solo servieia para dilapidar ingentes
cantidades de dinero —cel rearme estratégico americano ¢ citren 180 mil
millones dolares de TS T— v para crear un peligro para lo Flumianidad. que
siempre existira mientras esten ahi listos para su utilizacion. ios monstruo-
Sus nEenios nucleures,

Fun examen sintenzado del temis al cuid obliga la lmitacion de un
articulo como ¢l presente. salo se vislumbran dos caminos para que las
Conis no tuesen como seindica en los dos parralos anteriores:

4l L consecucian por parte de uno de fos contendicntes de la capagi-
dad de Hevier o cabo el primer ataque masivo dejando al otro sin capacidad
do rospuesta.

by Ll desarrollo do sistemas detensivos gue hagan imposible un ataque
ctectivo,

Fnocuato ol primero. cabe deen UC ese camine se i seguido v
claramente. por las dos potencias, sin gue havan conseeuido, hasta ahora,

Pucsto de mundo en los L UT O de detensi de nustles Balistivos (BN
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ningtn resultado. Es muy dificil anular de un golpe la totalidad de la triada
que forman los silos, los submarinos y los aviones estratégicos. Todos los
intentos de hacer realidad esa capacidad de un primer ataque sin respuesta,
s6lo han conseguido reacciones defensivas, muy complejas y costosas, para
hacerla imposible. Tal cosa sucede con el emplazamiento de los misiles M X,
motivo de enorme controversia, y ejemplo claro de la tesis expuesta.

En lo referente al segundo, es preciso recordar que se trata de un camino -
abandonado por imposicion de las Conversaciones SALT, en beneficio de
la disuasién: no se desarrollaran los sistemas defensivos contra los misiles
estratégicos, para que la ausencia de defensas mantenga la vulnerabilidad
de las dos partes y, en consecuencia, se produzca el efecto disuasivo. En
cualquier caso, no cabe pensar en sistemas de defensa de la totalidad
de los multiples blancos previsibles de una nacién, en una guerra nuclear.

En base a lo expuesto, parece muy claro que la tinica alternativa posible
a la carrera de armas estratégicas —carrera que, o no conduce a nada, o
desembocaria en una catastrofe apocaliptica para toda la Humanidad— es
la negociacion para la reduccion de los sistemas de armas existentes, prime-
ro, y su desaparicion, después. Esa negociacién que se encuentra interrum-
pida sine die por abandono de la Unién Soviética. Esa negociacion a la que
volverd la Unién Soviética, porque no puede seguir otro camino racional.

Conclusion.

Entre los muchos problemas que tiene planteados hoy la Humanidad
entera, destaca, por encima de todos, el que se deriva de la acumulacion
masiva de ingenios nucleares capaces de eliminar la vida humana de la
Tierra. El mundo debe tomar plena conciencia de que no se trata de un
episodio més de este misterio que es la historia del hombre, sino que esta-
mos ante un hecho singular, que no tiene comparacién con lo ocurrido hasta
ahora, desde el comienzo de la Creacion. Por tanto, no sirven los moldes
viejos, no valen los métodos seguidos en otras encrucijadas de la Historia,
porque nunca hubo una como ésta. :

Estamos en este tiunel profundo, por no haber sabido atajar lo que un
dia aciago se inici6 en Hiroshima. Los niveles que han alcanzado los arsena-
les de las superpotencias, y el fracaso de las negociaciones habidas para
congelar y reducir esos niveles, demuestran que no hay luz, ni norte, ni guia
segura, para salir de ese tunel, sino que, por el contrario, cada dia se .
camina mas hacia la sombra, sin saber cudl es la meta, y sin apreciar el
peligro, el enorme peligro, el peligro nuevo, que no puede compararse con
cualquier otro que haya existido antes. '

Es necesario considerar que, sin dejar de ser correcta la conclusidn,
ciertamente tranquilizante, de que es imposible un conflicto nuclear, no
puede olvidarse que se llega a tal conclusion partiendo de criterios de racio-
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nalidad en la conducta del hombre. Pero, por desgracia, continuamente
observamos multitud de circunstancias y ocasiones en que tales criterios no
predominan, tanto si nuestra observacién se dirige a las acciones colectivas
como si se dirige a las individuales. Seria, por tanto, imprudente y
peligrosa una excesiva confianza en la conducta racional de todos, en la
‘importantisima y trascendente cuestion que estamos considerando.

Sélo queda un camino para que la Humanidad empiece a respirar sin
terror, sin ese terror que ya comienza a atenazarle: la negociacion, el didlo-
20, la razén; eso que diferencia al hombre de la bestia. Pero la iniciacién
de ese camino sélo pueden llevarla a cabo, por ahora, dos naciones: la
Unidn Soviética y los Estados Unidos de América. Si estas dos potencias
no son capaces de ver la luz, pudiera ocurrir que surgiese un clamor mun-
dial, por encima de las ideologias y las alianzas, en defensa de la superviven-
cia, que diese al traste con todas las estrategias concebidas con una auténtica
ceguera. '
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COMENTARIOS
SOBRE NUESTRAS RELACIONES
CON LA HACIENDA PUBLICA

Francisco PEREZ VILLACASTIN

Introduccion.

IEMPRE he pensado-que la Administracién del Estado
posee una situacién de poder e incluso, en ocasiones.
de casi-despotismo frente al ciudadano que se acerca a
una ventanilla, abierta al publico, para presentar una
solicitud, hacer una consulta, o para pagar. humilde y
Sumiso, sus impuestos.

Todos hemos sufrido las horas de espera en la cola
de una ventanilla mientras pensabamos qué documenta-
cion nos faltaria, qué pdliza habria que poner, qué requisito nos exigirian
de nuevo, o cudntas veces habriamos de volver... El Vuelva usted marana,
de Larra.

Esta inquietud, reflejada en la ventanilla piblica. ha ido con el paso de
los anos haciéndose mas reflexiva, y hoy comprendo que, en parte. la culpa
es nuestra, dado que muchas veces no conocemos nuestros derechos y obli-
gaciones ante la Administracién y, por tanto. el temor a lo desconocido
existe y es logico, maxime si estos derechos y obligaciones estan defendidos
a favor de la Administracion y, por tanto, en contra del de los administrados
por autoridades de la propia Administracién (convirtiéndose ésta en juez y
parte, segin algunas opiniones) y por los Cuerpos mds prestigiosos del
Estado.

Si a esto unimos que, para la cobranza de los tributos. la Hacienda
Publica ostenta unas prerrogativas especiales, y actiia en su caso en via de
apremio en el procedimiento de recaudacion, no cabe duda que la Adminis-
tracion Publica sostiene ante los ciudadanos una posicién preponderante o
ventajosa.

Resumiendo, podriamos decir que. basdndose en que el Estado es un
ente publico. considerado como menor de edad al que hay que proteger.
existe una posicion o situacion privilegiada de la Hacienda Publica ante los
contribuyentes que se manifiesta. entre otros. en los siguientes puntos:
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|. La Hacienda Publica ostenta unas prerrogativas generales para el
cobro de sus derechos y actia. en su caso. en via de apremio.

2. El contribuyente no podra interponer recurso para poder suspender
el procedimiento administrativo, por via de apremio, si antes no realiza el
pago del débito, se consigna su importe 0 s€ garantiza éste, en la forma
reglamentariamente establecida.

Esta situacion se hace mas notoria debido a:

3. Desconocimiento en muchas ocasiones de la legislacion, siempre
complicada, por parte de los contribuyentes.

A modo de muestra. y para dar una idea de la complejidad legislativa,
diremos que solamente referido al impuesto sobre la renta de las personas
fisicas, el que mas nos interesa, desde enero de 1979 hasta el 30 de abril de
1984, han entrado en vigor las siguientes disposiciones:

Ley 44/78, dos reglamentos, dos reales decretos-leyes, aproximadamente
veintiun reales decretos, mds de treinta y siete ordenes ministeriales, catorce
resoluciones y cuatro circulares, al margen de las modificaciones estableci-
das. anualmente. por las distintas leyes de presupuestos, y otras dos leyes
importantes. la ley 5/83 y la ley 24/83. parte de cuyo articulado afecta al
IRPF.

4. Diferencias de conocimientos en los asuntos litigiosos entre el con-
tribuyente y la Hacienda Publica. representada ésta por los abogados del
Estado e inspectores financieros tributarios.

Este articulo intenta, con el mayor de los respetos a la Hacienda Publica
—que dicen que somos todos— y con el mejor deseo de ayudar a algun
contribuyente —que esto si que somos todos—, esbozar de una manera
sencilla cuales son nuestros derechos y obligaciones para con la Hacienda
Publica en nuestras tres vertientes de ciudadano-contribuyente, militar-fun-
cionario publico y administrador de una parte del presupuesto de gastos del
Estado-Defensa. consiguiendo asi lo de Hacienda cada vez mas cerca.

Por supuesto. s6lo voy a indicar o sefialar estos conceptos, definiendo
un poco su filosofia, porque profundizar en esta materia solo se consigue
con el estudio continuado de la correspondiente legislacion.

Obligaciones del contribuyente.

El articulo 31 de la Constitucién dice: Todos los espanoles contribuiran
al sostenimiento de los gastos publicos, de acuerdo con su capucidad econo-
mica, mediante un sistema tributario justo, inspirado en los principios de
igualdad y progresividad, que en ningun caso tendrdn alcance confiscatorio.
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Los tributos, ademads de ser medios para recaudar ingresos ptiblicos, han
de servir como instrumentos de la politica econémica general y procurar
una mejor distribucion de la renta nacional.

Los tributos se clasifican en tasas. contribuciones especiales e impuestos.

Tasas: Son aquellos tributos cuyo hecho imponible consiste en la utiliza-
cion del dominio piblico, la prestacién de un servicio piblico o la realiza-
cion por la Administracién de una actividad que se refiera, afecte o benefi-
cte, de modo particular, al sujeto pasivo (matriculas universitarias, sellos
postales, polizas...).

Contribuciones especiales: Son aquellos tributos cuyo hecho imponible
consiste en la obtencion por el sujeto pasivo de un beneficio o de un aumen-
to del valor de sus bienes, como consecuencia de la realizacién de obras
publicas o'del establecimiento o ampliacién de servicios publicos (contribu-
cion territorial urbana, contribucién territorial ristica y pecuaria...).

Impuestos: Son los tributos exigidos sin contraprestaciéon cuyo hecho
imponible estd constituido por negocios, actos o hechos de naturaleza juri-
dica o. economica, que pone de manifiesto la capacidad contributiva del
sujeto pasivo como consecuencia de la posesiéon de un patrimonio, la circu-
lacién de unos bienes o la adquisicion o gastos de la renta. Podemos citar:

— Impuesto sobre la renta de las personas fisicas. (Ver punto 1 siguiente.)

— Licencia fiscal del impuesto sobre los rendimientos de trabajo personal.
(Abogados, notarios. médicos...)

— Impuesto sobre sociedades. Es un impuesto directo y personal que grava
la renta de las sociedades.

— Licencia fiscal del impuesto industrial. (Mineria, artesania, transpor-
tes...)

— Impuesto extraordinario sobre el patrimonio de las personas fisicas.
(Ver punto 2 siguiente.)

— Impuesto general sobre sucesiones. (Bienes, derechos y acciones trans-
mitidos a titulo de herencia o legado.)

— Impuestos sobre transmisiones patrimoniales y actos juridicos documen-
tados. (Transmisiones intervivos de bienes y derechos, préstamos. fian-
zas...)

— Impuesto general sobre el trafico de las empresas. (Venta de mercan-
cias, arrendamiento de bienes. ejecucion de obras...)

— Impuesto sobre el lujo. (Vehiculos, joyas, pieles...)

— Impuestos especiales. (Alcoholes. bebidas refrescantes. derivados del
petréleo...)

— Impuestos integrantes de la renta de aduanas. (Importacién de mercan-
cias.)
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En su dia se implantard definitivamente el impuesto sobre el valor ana-
dido, con lo que nuestro sistema fiscal se acercard, aun mas, al sistema de
la Comunidad Econdmica Europea.

Los impuestos se clasifican en directos ¢ indirectos. Hay tres criterios
para distinguirlos:

— Atendiendo al momento de la recaudacion, se consideran directos los
impuestos que se recauden mediante listas nominativas, en épocas pre-
viamente determinadas, siendo, por tanto, conocido el sujeto pasivo; y
se reputan indirectos los impuestos que se recauden en €pocas no cono-
cidas previamente, con motivo de ciertos actos {adquisiciones, consu-
mos...), sin que se determine el sujeto pasivo.

-— Atendiendo a los efectos posteriores del pago, se califican como impues-
tos directos aquéllos cuyo pago se soporta efectivamente por el contribu-
yente, a diferencia de los indirectos, en los que el pagador del impuesto,
autorizado por el legislador, repercute el pago sobre otras personas.

__ Atendiendo al momento de estimacion de la renta, se consideran impues-
tos directos los que se originan en el momento €én que las rentas se
producen y distribuyen, y como indirectos, los que gravan la renta al
salir de manos de sus titulares en forma de adquisiciones o consumos.

Ya tenemos a nuestro contribuyente pagando sus impuestos directos:

1. Impuesto sobre la renta de las personas fisicas, en el que van inclui-
dos los rendimientos de trabajo personal, los rendimientos de capital, mobi-
liario e inmobiliario y los incrementos y disminuciones patrimoniales.

El hecho imponible de este impuesto lo constituyen todas las rentas
obtenidas por el sujeto pasivo durante el afio de que se trate.

Este impuesto es un tributo de cardcter directo y naturaleza personal,
que grava la renta de los sujetos pasivos, en funcion de su cuantia y de las
circunstancias personales y familiares que concurran en ¢éstos.

La legislacién sobre este impuesto es muy compleja, como ya hemos
indicado. Podemos destacar la ley 44/78, y su Reglamento aprobado por el
real decreto 2.384/81, y las disposiciones publicadas este ano: Real decreto
351/84. real decreto 361/84 y orden ministerial de Hacienda de 14 de abril
de 1984.

2. Impuesto extraordinario sobre el patrimonio de las personas fisicas.
El hecho imponible de este impuesto lo constituyen la propiedad de toda
clase de bienes y la titularidad de derechos de contenido econémico, atribui-
bles al sujeto pasivo en el momento del devengo.

También pagara sus impuestos indirectos:

3. Impuesto sobre el trifico de empresas, sobre los derivados del petro-
leo. alcoholes. cervezas, espectdculos. lujo... Cuyo importe va incluido en
el precio de los bienes de consumo 0 patrimoniales que se adquieran.
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4. Impuestos sobre transmisiones patrimoniales y actos juridicos docu-
mentados, en el caso de que se haya producido el hecho o acto correspon-
diente.

Asimismo, pagara sus contribuciones (urbana, ristica...) y sus tasas (ma-
triculas, polizas, sellos...).

Vamos a intentar fijar unas ideas que nos pueden ayudar en nuestras
obligaciones como contribuyente:

A) Todos los tributos adeudados a la Hacienda Publica devengarin
intereses de demora desde el dia siguiente al de su vencimiento. Este interés
de demora se determinard aplicando el tipo bésico del Banco de Espana
vigente en el dia que venza el plazo senalado. Cuidado, pues, con la fecha
limite para el pago de los tributos.

B) Prescribe a los cinco anos el derecho de la Hacienda Publica:

— A reconocer o liquidar los créditos (tributos) a su favor, contandose
dicho plazo desde el dia en que el derecho pudo ejercitarse.

— Al cobro de los créditos (tributos) reconocidos o liquidados, a contar
desde la fecha de su notificacion o vencimiento.

Es decir, a los cinco afios de producirse el derecho al reconocimiento o
al cobro de los tributos prescribe toda obligacion con la Hacienda Piiblica.
En cuanto al impuesto ‘general sobre sucesiones, la prescripcion es de diez
anos.

C) Se suspendera el procedimiento de apremio, sin necesidad de los
requisitos que hemos referido anteriormente (pago previo de la cantidad
.adeudada), si el interesado demuestra que ha existido un error material o
aritmético en la determinacion de la deuda tributaria.

Esto sucede con cierta frecuencia y, por eso, es conveniente comprobar
en todos sus extremos las notificaciones o liquidaciones que la Hacienda
Publica nos remita sobre reconocimiento o cobro de los tributos.

D) Para corregir las deficiencias de los actos fiscales es necesario acu-
dir, en primer término, ante la propia Administracion mediante los proce-
dimientos especiales de revision, cuando estos actos sean nulos de pleno
derecho, anulables, o se haya cometido un error de hecho, y en segundo
término, a los recursos administrativos de reposicién y alzada.

Una vez concluida la via administrativa, anteriormente expuesta, requi-
sito previo e indispensable, cabe interponer recurso contencioso-administra-
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tivo ante los Tribunales de Justicia. que constituye el control de la revision
efectuada en la via administrativa.

No quiero extenderme mas en este tema. eminentemente juridico, de
los recursos.

Todo lo que her os dicho sobre los tributos de la Hacienda Publica
(Estado) es valido. cun sus matizaciones, para los tributos de las Corpora-
ciones Locales (Ayuntamientos).

Existe una legislacion amplia y compleja sobre este tema y slo haremos
constar que los Ayuntamientos, ademds de su participacion en los tributos
estatales (contribucién territorial urbana, contribucion territorial rudstica.
impuesto sobre la renta de las personas fisicas, etc.), poseen los propios
«ributos municipales, que entre otros. y.conocidos por todos, son: impuesto
sobre circulacion de vehiculos. impuesto sobre el incremento del valor de
los terrenos (plusvalias), sobre solares. sobre radicacion; tasas de recogida
de basuras, de alcantarillado, de abastecimiento de agua...

El Estado no sélo se preocupa de sus ciudadanos como personas fisicas,
sino que también tiene que atender a estas Haciendas Territoriales que son
las Autonomias, Haciendas Locales, Diputaciones. que tienen vida econo-
mica propia y participan en la distribucion de los impuestos recaudados por
el Estado con arreglo a unos porcentajes determinados, que. por ejemplo,
en el caso del Fondo Nacional de Cooperacion Municipal, en el que parti-
cipan las Corporaciones Locales. la distribucion se determina proporcional-
mente al nimero de habitantes.

Derechos del contribuyente.

Todo espanol tiene derecho a que el gasto publico realice una asignacion
equitativa de los recursos y que su programacion y ejecucion respondan a
los criterios de eficiencia y economia. .

Para ello cada Departamento Ministerial y los Organos Superiores del
Estado (Casa de S. M. el Rey, Cortes. Tribunal Supremo...) redactan su
Anteproyecto de Gastos, donde detallan, por programas. todos los gastos
que consideren imprescindibles para hacer frente a las necesidades que se
prevén durante el ejercicio econémico del afio siguiente.

A la vista de estos Anteproyectos, el Gobierno, después de su estudio
y consolidacion, redacta el Proyecto de los Presupuestos Generales del Es-

“tado, que remite a las Cortes para su aprobacion, si procede, en forma de
Ley.

Partiendo de la base de que en la Administracion de la Hacienda Publica
existe unidad de caja; es decir, todos los ingresos se destinan a satisfacer el
conjunto de los pagos, y que éstos tienen que estar consignados en los
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Presupuestos Generales del Estado, nuestros impuestos sirven para finan-
ciar los Presupuestos Generales del Estado dividido en las siguientes seccio-

nes:

Seccion

Denominacion

01
02
03
04
05
06
07
08
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
31
32
33

Casade S. M. el Rey.

Cortes Generales.

Tribunal de Cuentas.

Tribunal Constitucional.

Consejo de Estado.

Deuda Publica.

Clases Pasivas. ‘

Consejo General del Poder Judicial.
Ministerio de Asuntos Exteriores.
Ministerio de Justicia.

Ministerio de Defensa.

Ministerio de Economia y Hacienda.
Ministerio del Interior.

Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo.
Ministerio de Educacién y Ciencia.
Ministerio de Trabajo y Seguridad Social.
Ministerio de Industria y Energia.
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.
Ministerio de Presmdencia.

Ministerio de Transportes, Turnsmo y Comunicaciones.
Ministerio de Cultura.

Ministerio de Administracion Territorial.
Ministerio de Sanidad y Consumo.

Gastos de diversos Ministerios.

Entes Territoriales.

Fondo de Compensacién Interterritorial.

Mis de un lector estard pensando que todo ésto estd muy bien (0 muy
mal), y que donde estan sus derechos como contribuyente. Sus obligaciones
estan clarisimas: pagar toda clase de tributos. Cada ano mas en cuantia;
pero, (y sus derechos?

Efectivamente, estos derechos existen, digamos que mas bien difumina-
dos; los ejercitamos cuando en su dia votamos la composicion de las Cortes,
que. como representantes de los contribuyentes, son los que distribuyen los
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gastos publicos, los que en definitiva aprueban la Ley de los Presupuestos
Generales del Estado, vy, a su vez, controlan al Gobierno, que es el respon-
sable de la ejecucion de los presupuestos.

Obligaciones econémicas del militar con la Hacienda Publica.

Son, en cierto modo, continuacién de las obligaciones como contribu-
yente y con la particularidad de que, como funcionario publico, al cobrar
en némina sus haberes, la Hacienda Publica le descuenta, mensualmente,
del importe integro de éstos, el Impuesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas. ‘

La cantidad a descontar varia segun el importe de los haberes integros
y del nimero de hijos. Por ser un impuesto a cuenta, pay after you earn
—pague después de ganar—, la cantidad que se retiene mensualmente se
devuelve en formalizacion cuando anualmente se presenta en la correspon-
diente Delegacién de Hacienda la declaracion del Impuesto General sobre
la Renta de las Personas Fisicas, en la que ademas de los rendimientos de
Trabajo Personal figuran los de capital mobiliario e inmobiliario y plusva-
lias.

Derechos economicos del militar con la Hacienda Publica.

El articulo 220 de las Reales Ordenanzas para las Fuerzas Armadas dice
textualmente: E! militar de carrera tendrd derecho a una retribucion justa,
equitativa y acorde con la preparacion, la responsabilidad y la entrega abso-
luta que su quehacer profesional exige. Serd fijada en analogia con los crite-
rios que rigen en la Administracion del Estado y teniendo en cuenta las
peculiaridades de la carrera militar.

Los haberes son personales y sélo podrdn ser retenidos o embargados en
virtud de procedimiento judicial.

El articulo 195 establece: Se reconoce, al militar, el derecho a residencias,
viviendas y acuartelamientos dignos, a asistencias sanitarias y a otras ayudas,
de acuerdo con las asignaciones que el Estado fije para estos fines..., y el
articulo 196 contintia: Los servicios de asistencia de las Fuerzas Armadas
atenderdn, en lo posible, los problemas que plantean a sus miembros 'y fami-
lias las condiciones especificas de la vida militar y, muy especiamente, las
derivadas de la movilidad de los destinos. La solucion de las dificultades
econdmicas, educativas y de adaptacion al medio social serd objeto de preo-
cupacion preferente.

Nuestras Ordenanzas, como siempre, son claras y taxativas. Ahora lo
que hace falta es que estos derechos se cumplan, y la responsabilidad de
que sea asi corresponde, dentro de los recursos asignados, al ministro de
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Defensa, a las autoridades del ministerio y, en definitiva, a todos los com-
ponentes de las Fuerzas Armadas.

Para defender sus derechos, también los econdmicos, el militar podra,
de acuerdo con las ordenanzas. ejercitar los siguientes recursos y peticiones.

1. Derecho de peticién individual en los casos y con las formalidades
que prevenga la Ley.

2. Recurso por la via administrativa o judicial contra aquellas resolu-
ciones que le afecten y que considere contrarias a derecho.

3. Al militar que se sintiese agraviado se le permitird promover recur-
so, haciéndolo por sus jefes y con buen modo. y cuando no lograse de ellos
la satisfaccion a que se considere acreedor, podra llegar hasta el Rey con
la representacion de su agravio.

4. Cualquier militar podra dirigir propuestas a sus superiores, hacién-
dolo individualmente y.por conducto regular. Cuando sea autorizado para
ello, podra recabar el parecer de sus compaieros para la consideracion de
posibles sugerencias, que habran de ser presentadas por el mas caracteriza-
do. No se podra solicitar ni conceder autorizacion para presentar reclama-
ciones o peticiones colectivas.

5. Todo jefe debera recibir y tramitar con el informe que proceda, o
resolver en su caso, los recursos, peticiones, o partes formuladas por su
subordinado en ejercicio de sus derechos.

6. EIl militar profesional podra dirigirse al 6rgano superior encargado
de la gestign y coordinacién de los asuntos sociales y de personal de las
Fuerzas Armadas para plantear asuntos referidos a su profesion.

Obligaciones de los administradores de los recursos presupuestarios.

Veamos, en primer lugar, quiénes administran los recursos presupuesta-
rios; es decir, quiénes administran parcelas del Presupuesto de Gastos del
Estado.

Ya . hemos visto que el Presupuesto de Gastos del Estado se divide en
secciones. Una de ellas, la seccion 14, es ministerio de Defensa. Dentro de
nuestro ministerio ¢l responsable de la administracion del recurso presu-
puestario y de aprobar los gastos propios de los servicios a su cargo es el
ministro de Defensa. '

Por delegacion del ministro, en la Armada, y tal como figuran en la ley
44/83 de los Presupuestos Generales del Estado para 1984, los administrado-
res de recursos presupuestarios son las siguientes autoridades:

— Almirante jefe del Departamento de Personal.
— Almirante jefe del Apoyo Logistico.
— Director de Construcciones Navales Militares.
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— Director de Aprovisionamiento y Transportes.
— Intendente general.

Naturalmente, las autoridades que hemos citado anteriormente son los
vértices de unas pirdmides en las que practicamente estamos todos inclui-
dos; por consiguiente, en cierto modo, cada uno de nosotros somos respon-
sables de la administracion de una parte, aunque sea muy pequena, del

. Presupuesto del ministerio de Defensa; por tanto. del Presupuesto de Gas-
tos del Estado; en definitiva, somos responsables de que en nuestra pequena
parcela el dinero de todos los espanoles se gaste como Dios manda y de
acuerdo -con la Ley General Presupuestaria y la Ley de los Presupuestos
Generales del Estado de cada ano.

No es tema de un articulo en nuestra REVISTA senalar las obligaciones
de los jefes u oficiales que de alguna manera administren recursos presu-
puestarios 0 cupos globales asignados a las distintas autoridades. Lo que si
quiero hacer constar es que el conocimiento para estos jefes de las dos leyes
anteriormente citadas es totalmente necesario —algo asi como el Codigo
de Circulaciéon— para poder navegar en el complicado mundo de las finan-
zas de la Hacienda Publica.

La actividad financiera del Estado esta regulada. ademds de por estas
dos leyes, a las que un poeta hacendistico consideraria su fuente y su cauce,
por las siguientes leyes. cuyo conocimiento también es conveniente, y que
entre otras son:

— Ley de Contratos del Estado.

— Ley del Patrimonio del Estado.

— Ley de Régimen Juridico de la Administracion del Estado.
— Ley de Expropiaciéon Forzosa.

— Ley de Procedimiento Administrativo.

— Ley General Tributaria.

Conviene hacer constar, a fin de que cada uno sepamos nuestros debe-
res, nuestras obligaciones y como debemos de actuar para salvaguardar
nuestra reponsabilidad, las siguientes observaciones:

1. Las autoridades y funcionarios de cualquier orden que, por dolo,
culpa o negligencia grave, adopten resoluciones o realicen actos con infrac-
cién de las disposiciones de la Ley General Presupuestaria estaran obliga-
dos a indemnizar a la Hacienda Publica de los dafios y perjuicios que sean
consecuencia de aquéllos. con independencia de la responsabilidad penal o
disciplinaria que les pueda corresponder.

2. Estan sujetos a la obligacion de indemnizar a la Hacienda Publica,
ademas de las autoridades y funcionarios que adopten la resolucion, o rea-
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licen el acto determinante de aquélla, los interventores y ordenadores de
pagos con dolo, culpa, negligencia o ignorancia inexcusable. que no hayan
salvado su actuacion en el respectivo expediente, mediante observancia
escrita, acerca de la improcedencia o ilegalidad del acto o de su resolucion.

3. Los jefes de los presuntos responsables. tan pronto tengan noticia
de un alcance, malversacidon o perjuicio a la Hacienda Publica. instruiran
las diligencias previas y adoptaran las medidas necesartas para asegurar los
derechos de la Hacienda Publica, dando cuenta de ello al Tribunal de Cuen-
tas o al ministro de Hacienda.

Derechos de los administradores de los recursos presupuestarios.

Yo dirfa que ninguno; unicamente la satisfaccion del deber cumplido, y
saber que el dinero de todos los espanoles. que en forma de Presupuesto
de Gastos del ministerio de Defensa se nos confié y entregd, se ha gastado
bajo los preceptivos controles de legalidad, financiero y de eficacia-coste
que establecen las mencionadas leyes y que ha servido para que nuestra
Fuerzas Armadas, dentro de los recursos asignados y siempre limitados,
sean cada vez mds operativas.

Y nada mds, he pretendido dar unas ideas sobre nuestras relaciones.
siempre gravosas y complicadas, con la Hacienda Publica, no olvidemos
aquello de «Al Rey la vida y la Hacienda hay que dar...» y «Dar a Dios lo
que es de Dios. y al César lo que es del César»; pero conviene saber real-
mente lo que es del César y, por tanto, lo que tenemos que darle, y lo que
el César nos tiene que dar a nosotros.
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EL CONTROL DE CRISIS

UPONGAMOS que un pais de los de nuestro entorno de-
cide, aprovechdndose de unas favorables circunstancias.
actuar en contra de los intereses nacionales de Espana y
provoca un conflicto que obligara a nuestio Gobierno a
reaccionar para controlar la crisis, primero. y conducirfa a
soluciones ventajosas, después.

Cuando los acontecimientos politicos ocurren a la velocidad con que
hoy se suelen producir. no se puede dejar a la improvisacién el mecanismo
de funcionamiento director para controlar y conducir las.crisis internaciona-
les que pueden convertirse en catastrofes nacionales de honda repercusion
histérica.

Los paises con un nivel elevado de Defensa Nac10nal tienen perfecta-
mente organizado un Sistema de Control de Crisis, en el que se integran los
procedimientos politicos que sirven para operar un gobierno en tan delicada
situacion. El factor nuclear, con el miedo generalizado al conflicto total que
lleve a desembocar en el empleo de armas atémicas. ofrece a las grandes
potencias la posibilidad de intervenir en los conflictos locales, con el pretex-
to de poner paz, que no es otro argumento que ganar influencia en, incluso,
vender material bélico.

Partiendo de la base que Espana ha renunciado hace mucho tiempo a
la politica de agresion exterior, nos obliga esta actitud a prever las amenazas
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Esquema del desarrollo del Sistema de Accion de Crisis.

que pueden convertirse en agresiones reales, pues no cabe duda de que los
paises, como las personas. actiian en su propio beneficio sobre las vulnera-
bilidades ajenas. Asi, pues., no se trata de tener planes militares de actua-
ci6n en caso de una agresion. La crisis es un estado de conflicto internacio-
nal que obliga a poner en marcha los mecanismos de la Defensa Nacional
y que. dada la rapidez que desarrolla el agresor para apurar las ventajas de
sorpresa e iniciativa, obliga a estar preparados, lo que supone: instruidos,
equipados, informados, decididos y entrenados para poner en accion los
recursos nacionales en defensa de los propios intereses.

El gobierno es, pues. el principal actor en el control de crisis.’y en lo
que respecta a la decision de emplear la fuerza militar tiene que seguir unas
pautas o pasos que trataré de exponer a continuacion, tal como opera el
Sistema de Accion de Crisis (CAS) que utilizan los norteamericanos.
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Podemos definir la crisis como un incidente internacional derivado de
un estado de tension previo en un drea determinada que obligard a tomar
decisiones de gobierno en el orden politico, diplomdtico o militar para
alcanzar los objetivos nacionales.

El Sistema de Accion de Crisis estd disefiado para operar a nivel de la
Junta de Jefes de E. M. (JCS) y tiene por objeto proporcionar a la Defensa
Nacional un marco en el que se puedan obtener unas condiciones de tiempo.
informacion y planeamiento para evaluar los distintos cursos de accién que
puedan solucionar una crisis. De esta forma se puede ofrecer a las Autori-
dades de Mando Nacional (NCA) los medios necesarios para basar las tras-
cendentales decisiones.

AUTORIDADES

DE MANDO
NACIONAL
ORGANOS ORGANOS ORGANOS DE ORGANOS
TRANSPORTE DE
DE LOGISTICOS
INTELIGENCIA ESTRATEGICO DIPLOMACIA
T
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)
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! FUERZAS DE
!
|
I
!
'
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T
1
|
t
[
1
1
1
|
|
|

Esquema de los clementos que componen ¢l Sistema de Accion de Crisis:
/. (MANDO): 2. (COORDINACION): 3. (Mcnos transportes. militares y civiles);
4. (Comprende transporte maritimo, aéreo y trifico terrestre).

Puede observarse que el desarrollo del CAS contempla dos situaciones
diferentes: Una que sirve para obtener planes de contingencia previstos de
acuerdo con el conjunto de amenazas aceptadas. La segunda forma es aque-
lla que atiende a una situacion de crisis. lo que obligaria a estudiar si alguno
de los planes de emergencia se puede aplicar a la situacién de crisis que se
ha presentado; en caso contrario, habra que adoptar el plan de emergencia
mas apropiado. En ambas formas, se observan procedimientos conjuntos
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que se reflejan en el Sistema de Planeamiento de Operaciones Conjuntas
(JOPS), doctrina que sirve para aplicacion en situaciones de crisis.

4

Todo el conjunto de Organos que conforman el Sistema de Accion de
Crisis se adapta en tiempo y espacio a los procedimientos doctrinales sena-
lados en el JOPS, siguiendo un proceso que podemos hacer equivalente a
nuestro Manual de EMACON editado por el CESEDEN.

Los planes de contingencia se elaboran por un procesos sencillo a lo
largo de cinco fases y que se desarrollan en los ambitos de Mandos Unifica-
dos y Conjuntos establecidos en el Sistema de Defensa Nacional: Estima-
cién de la situacién, definicién de la crisis, desarrollo de lineas de accion,
decision y ejecucion. Estos planes estan a cargo, por lo que respecta a su
control y mantenimiento actualizado, de una Agencia Conjunta de Desplie-
gue (JDA), organismo que responde directamente a la Junta de Jefes de
E. M. (JCS) y que se ubica en las proximidades del Mando de Intervencidn
(REDCOM) en Tampa (Florida), de tal forma que especializado en los
planes de contingencia y en contacto con las fuerzas de intervencion, ade-
mis de controlar los sistemas de Apoyo Logistico y fundamentalmente los
de transporte estratégico, no cabe duda de que estdn las mejores condicio-

=
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Desplicgue del Sistema de Accidn de Crisis (CAS).
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nes de controlar las crisis que se pueden producir. La figura 3 nos puede
hacer comprender mejor la organizacién del Sistema de Accion de Crisis.

Ya se comprende que el CAS tiene que estar apoyado por un complejo
sistema de comunicaciones e informacion capaz de enlazar a todos los man-
dos y centros de Inteligencia y apoyo para que las decisiones puedan estar
basadas en acciones de méxima realidad, como tnico procedimiento de
pasar con la flexibjlidad necesaria de los sistemas de accién en tiempos de
normalidad a los correspondientes de emergencia o crisis. En este sentido,
un sencillo esquema nos ayudard a comprender mejor el proceso de infor-
macion de datos.

BANCO DE
DATOS —«-Lonoemmoa H WIN l—-—~

Contiene los datos Interpreta, actualiza y Interconectador de todos Terminal que reclama
de ios planes previstos. -procesa los datos. los elementos del Sistema. y ofrece los datos.

FIG. 4

Concepto del Sistema de Informacion.

Todo el sistema CAS tiene por objeto favorecer las decisiones de los
mandos, tanto nacionales como militares. Responde a los sistemas moder-
nos de mando, control, comunicaciones e inteligencia y tiene aplicacion en
la toma de decisiones que exijan gran rapidez de actuacion, tal como sucede
en los conflictos que hoy responden al concepto de crisis. La evolucién de
los sistemas de mando y control (C2), que llevan aparejados las comunica-
ciones y la inteligencia que lo convierten en C3I, se estan desarrollando a
una velocidad vertiginosa impulsada por los avances que en la informdtica
estd desarrollando la industria civil.

Es urgente que los mandos militares se adapten a estos sistemas de
mando y control, que hoy se consideran imprescindibles para el empleo de
fuerzas que actdan con gran rapidez y necesitan de tremendas y complejas |
decisiones. Esta tecnologia emergente requiere mucha atencidn, pues va a
cambiar los esquemas mentales que han funcionado hasta ahora. Los gran-
des pensadores necesitan de los grandes utilizadores. La informatica es la
solucion al problema de la velocidad critica en que se desarrollan los acon-
tecimientos y que, por tanto, requieren decisiones inmediatas.

Volviendo al hilo del articulo, quisiera, finalmente, resumir la opinién
que me llevé a tomar la pluma: los politicos necesitan disponer de un siste-
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ma de mando y control clarificado, experimentado y conocido que permita
cumplir la tarea extremadamente dificil y compleja de asumir la direccion
de una crisis, tal como sucedi6 en la intervencion americana en el Iran. el
conflicto de las Malvinas o la invasién de Granada, pero cuyo control obliga
a operar en condiciones de maxima seguridad y esto no se improvisa.

GO]’IZidk) PARENTE R.
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DIVAGACIONES
SOBRE
ESTRUCTURAS ORGANICAS

ODAS las cosas de esta vida son sencillas, siendo lo
complicado, oscuro, voluminoso e ininteligible. pro-
ducto de una mala.exposicion y desarrollo. La plani-
ficacion y organizacién de la Defensa no escapa a
este postulado. Asi, .y muy esquemdticamente ex-
puesto, podemos decir que el problema de Defensa
se limita a:

1.* Determinar cudles son los medios nacionales.

2.* Determinar qué parte de estos medios vamos a dedicar a la De-
fensa.

3. La utilizacion eficaz de los medios puestos a nuestra disposicion.

Todo esto, y aqui aparece la complejidad, es imposible de realizar eficaz-
mente si ¢l Estado no posee la infraestructura adecuada. Considerandose
hoy dia que el uso de modernos métodos de estadistica, teoria organizativa,
informacion, informadtica, planificacién, etc., son imprescindibles para lo-
grar resultados coherentes. '

Con estas lineas pretendo esquematizar ideas de organizacién que con-
sidero de interés.

Si estudiamos nuestra organizacién a la luz de la teoria moderna, como
sistemas de entrada-proceso-salida-realimentacion, veriamos que utilizamos
una seric de entradas econdmicas, las procesamos por medio de una estruc-
tura (hombres-mdquinas), y obtenemos una salida, que en nuestro caso es
la Fuerza. Si a partir de esta premisa nos preguntamos: ;Cémo es y deberia
ser nuestra estructura?, comprenderiamos que este es un tema muy comple-
jo y de dificil desarrollo. Si a pesar de todo esto nos decidiéramos a afron-
tarlo con sentido sintético y simplificador. podriamos decir lo siguiente:

Las teorias organizativas modernas postulan que no hay una mejor ma-
nera de organizarse, pero que no todas las formas de organizarse son igual
de eficaces. Es decir, la forma que una organizacion adopta depende en
gran medida de la situacion a que se enfrenta. El entorno influye sobre
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nosotros, cambia y nos obliga a cambiar. Por eso, es imprescindible efectuar
revisiones periédicas que nos permitan, cuando los cambios en el entorno
asi lo aconsejen, abandonar formas estrechas y anquilosadas para crear
otras que se adapten mejor a las nuevas realidades a que nos vemos enfren-
tados. De la misma forma que las langostas cambian de caparazén cuando
su crecimiento hace que éste ya no sea apropiado a su tamano, y los pinzo-
nes de Darwin desarrollaron distintos picos que les permitieron adaptarse
a la nueva realidad de su vida en las islas Galdpagos, tenemos que modificar
nuestras estructuras si queremos adaptarnos con €xito a ese futuro en el que
pretendemos movernos con agilidad y eficacia.

Dos son los grandes grupos de variables que influyen de forma determi-
nante en el tipo de estructura organizativa que podemos elegir: las de disefo
y las situacionales. Entre las primeras se encuentran todas aquellas variables
que realmente componen y conforman la estructura organizativa: Comple-
jidad (medida por el grado de especializacion y dispersion), grado de centra-
lizacién, grado de formalizacion, formas y tipos de integracion y forma de
agrupacion de Unidades. Entre las segundas, que configuran y condicionan
en gran medida a las primeras, podriamos citar: La estrategia utilizada, la
tecnologia, tipo de ambiente en que se mueve la organizacion, grado de
diversificacion, su edad, su ley de crecimiento, su tamano...

Chandler, al desarrollar su teoria de que la estructura se subordina a la
estrategia, elaboré su ya famosa secuencia de crecimiento organizativo:
Expansion de volumen, dispersion geografica, integracion vertical y diversi-
ficacion. ;Qué quiere decir todo esto? Esto quiere decir que todas las gran-
des organizaciones han comenzado su crecimiento por uta expansion de
volumen, a la que habria seguido —dado el éxito de sus productos— una
creacién de mas unidades del mismo tipo en diferentes puntos geograficos.
A estas dos etapas iniciales seguiria otra de integracion vertical, en la que
la organizacion tratara de adquirir todos aquellos elementos que componen
su proceso. Asi, si hasta la fecha no se disponia de almacenes propios y las
mercancias habia de almacenarlas en lugares alquilados, con el consiguiente
engorro y dificultad de coordinacion, se trataria de ‘construir o adquirir
unos propios. Si parte de la maquinaria que utilizamos en nuestras operacio-
nes no es nuestra, trataremos de adquirirla para ser autosuficientes en la
realizacién de nuestro proceso. (Qué habia en el fondo de esta etapa? Un
tratar de sellar el nicleo operativo —responsable del proceso— de las incer-
tidumbres ambientales. Lograr una rutina que impida los sobresaltos y nos
permita una planificacion mas exacta. Por ultimo, habria una etapa de
diversificacién, en la que se abrirdn nuevas lineas de productos.

Galbraith elabora ain mas las teorias de Chandler y nos da su vision
del desarrollo organizativo que podemos ver esquematizado en la figura 1.
Si nos olvidamos del holding que, en nuestro caso, carece de importancia,
y nos centramos en las dos formas basicas de organizacion —la funcional y
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ORGANIZACION
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FIG. 1

la divisionalizada—, creo que seria interesante preguntarnos: ;Qué forma
bésica tenemos nosotros? ;Cudl podriamos tener? ; Qué ventajas e inconve-
nientes tienen una y otra?..,

(Qué forma bdsica tiene la Armada?

No cabe duda de que nuestra Armada ha adoptado la organizacién
funcional. Este tipo de organizacién, que se centra en el trabajo que hay
que realizar, agrupa a la gente en base a habilidades o especializacién co-
mun. Su nombre proviene de la idea de dividir el trabajo en las funciones
o actividades que la organizacién tiene que realizar para alcanzar sus obje-
tivos.

_ Un ejemplo de distribucion funcional podria ser similar al que se ve en
la figura 2.

Si observamos la figura, creo que es ficil distinguir los siguientes pro-
CEsos.

En primer lugar, siguiendo un criterio 16gico, y tratando de reducir el
numero de relaciones entre los distintos elementos que realizan un mismo
proceso, hemos tratado de estructurar todas las subdivisiones ‘cuya funcion
€s mantener la Fuerza engrasada y a punto bajo un mismo mando: la Divi-
sién Operativa.

A continuacién, hemos agrupado todos aquellos cuya funcién es sacar
a flote los proyectos existentes, anticipar las necesidades de futuros proyec-
tos y remodelar nuestra Fuerza, bajo la Divisién de Estructura y Tecnolo-
gia.

Luego hemos conjuntado aquellos que nos suministran la informacién

necesaria para corregir errores, rectificar nuestro rumbo, y apoyarnos en la
toma de decisiones, en la Divisién de Informacion.
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FIG. 2

En cuarto lugar hemos tratado de hacer lo propio con aquellos que nos
proporcionan direccidn, vision y profundidad, situdndolos bajo el mando de
la Division de Planeamiento.

Por dltimo, hemos conjuntado bajo un mismo techo —la Division de
Mando— aquellos encargados de aprobar, coordinar, controlar y arbitrar
todos los procesos organizativos.

.Oué es una organizacién Divisionalizada?

La organizacion divisionalizada es aquella que se centra en los resulta-
dos: en las salidas. Mientras que la forma funcional se centra en el trabajo
y la tarea como punto de partida sobre el que estructurar la organizacion.
la divisionalizacion lo hace partiendo de los resultados. ;Cudl seria un ejem-
plo de estructura divisionalizada? Su organigrama, muy esquematizado, po-
dria ser similar a éste.

Como puede observarse en la figura 3, hemos dividido la organizacion
principal en una serie de subunidades autocontenidas con un alto grado de
autonomia. Cada division debe de contar con su propia logistica, sus gru-
pos de mantenimiento y reparacion, sus arsenales... Es decir, se trata de
unidades auténomas o casi autonomas.

Lo que tenemos que evitar, caso de considerar que lo bueno es cambiar
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FIG. 3

4 una estructura divisionalizada. es que la adopcion de esta forma organiza-
tiva sea mas aparente que real. Si el alto mando crea un organigrama divi-
sionalizado, pero luego emite instrucciones, reglas. directivas... que no de-
jan o limitan en gran medida la autonomia de las divisiones, no habremos
logrado nada. El mando tiene que limitarse a su papel organizativo y abste-
nerse de intervenir en los asuntos internos de las divisiones. Su arma clave
es la designacion como jefes de division de personas competentes. Si las
divisiones no funcionan bien, y los problemas son achacables a la cabeza de
la division, debe procederse a su rdpida sustitucion.

Robert A.Pitts, en su articulo Toward a contingency theory of multibu-
sines organization design, «Academy of Management Review», 1980, nos
aclara este tema cuando dice: En un extremo, ¢l mando puede centralizar
muchas actividades al nivel corporativo estableciendo «staffs» de tamario
respetable. Un enfoque tal promueve el sinergismo creando recursos comuna-
les que estaban disponibles y compartian todas las divisiones. Sin embargo,
los grandes «staffs» corporativos reducian la autonomia quitando del control
divisional recursos que pueden tener una importante influencia sobre las
realizaciones de la divisién. Unicamente moviéndose hacia el otro extremo
del continuo y evitando el crecimieto del «staff» corporativo puede el mando
asegurar una alta autonomia a sus divisiones. ‘

Las preguntas claves al disenar este tipo de organizaciones son: ;Qué
grado de autonomia daremos a cada divisiéon? ;Qué actividades reservare-
mos para el Cuartel General? ;Cémo lograremos el engarce entre divisio-
nes? ;Qué sistema de control disefiaremos para comprobar que las divisio-
nes funcionan correctamente?...

(Qué obliga a pasar de una estructura funcional a una divisionalizada?

Aunque en principio se pensé que era el tamano lo que llevaba a pasar
de una estructura funcional a una divisionalizada, se cree hoy que es la
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diversificacion lo que obliga al cambio. Las desventajas de la forma funcio-
‘nal aumentan al hacerlo la diversificacion. Por eso, resulta facil comprender
que mientras en 1960 la mayoria de las grandes organizaciones adoptaban
la forma funcional, en 1972 mas del 70 por 100 lo estaban bajo la forma
divisionalizada. Esto no era mas que el resultado de que, cada vez mas, las
organizaciones siguen estrategias de diversificacion.

Consideraciones finales.

En primer lugar, hemos tratado de resaltar la conveniencia de disponer
de gente con los conocimientos tedricos necesarios para poder identificar y
analizar los problemas estructurales que aquejan a nuestra Armada.

En segundo lugar, creo que seria interesante preguntarnos si la forma

- estructural que hemos adoptado sigue siendo la mds idénea para la época
que vivimos. Si no serfa conveniente iniciar estudios sobre las ventajas que
nos podria reportar una estructura divisionalizada como forma de afrontar
los graves problemas que nos presentard la ya tan proxima década de los
noventa.

Finalmente, y para terminar, creo que seria conveniente resaltar la enor-
me importancia que tiene un perfecto engarce entre posibilidades naciona-
les, tamano y forma estructural, y situaciones ambientales especificas. Si
manejamos con cordura estas tres variables, lograremos salidas eficaces.
Debemos de tener cuidado de que no nos suceda lo que decia Ganivet: El
origen de nuestra decadencia y actual postracion se halla en nuestro exceso
de accion, en haber acometido empresas enormemente desproporcionadas
con nuestro poder. En el fondo, nuestro problema es que aquel que ha sido
protagonista por siglos del devenir histérico no se resigna a papeles de
meritorio.

Juan Aguilar PONCE DE LEON
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Iran-Irak: Guerra en el Golfo.

Se veia venir. La guerra que desde hace cuatro afios mantiene enfrenta-
dos a Irdn y a Irak ha adquirido su maxima tension al tomar al golfo Pérsico
como escenario de la confrontacion e implicar en el conflicto a los vecinos
paises 4rabes ribereiios, alguno de los cuales parecen tomar seriamente
cartas en el asunto, ya que concretamente Arabia Saudi y Kuwait no han
rechazado la posibilidad de una intervencién directa. En los momentos que
esto se escribe una veintena de petroleros han sido atacados en las otroras
apacibles aguas del golfo Pérsico, por el que pasa aproximadamente el
veinte por ciento de los crudos que consumen los paises industrializados de
la Europa occidental. Los ataques se han intensificado en las tltimas sema-
nas, extendiéndose ahora contra cualquier tipo de buque, con lo que aumen-
ta el peligro de la internacionalizacién de la guerra irano-iraqui.

Las amenazas, por tanto, en el Golfo surgen por todas partes: Irak
insiste con seguir hundiendo buques hacia puertos iranies, mientras que
Irdn, por su parte, amenaza el trifico hacia Arabia Saudi y Kuwait si éstos
no dejan de ayudar a Irak, y los saudies amenazan con intervenir por su
cuenta. Porque tanto Arabia Saudi, Kuwait, los Emiratos Arabes Unidos,
Bahreim, Qatar y Oman, paises que en 1981, bajo la amenaza de la revolu-
cién islamica de Irdn y de la guerra irano-iraqui, crearon el Consejo de
Cooperacion del Golfo (CCG), vienen apoyando el esfuerzo. bélico de Bag-
dad con cuantiosas ayudas econémicas y hasta ahora han venido mantenien-
do su neutralidad en el conflicto; pero esta neutralidad va a ser cada vez
mas dificil de sostener, ya que las espéranzas de resolver diplométicamente
la crisis se esfuman, no ya por dias, sino por horas, mientras la dindmica
de confrontacién crece al mismo ritmo. De aqui que lo que mas temen los
paises conservadores del golfo Pérsico —Y lo que acaso persiga Irak con sus
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Golfo Pérsico: Los atagues estin servidos.

continuados ataques a petroleros— es la internacionalizacion de la guerra,
que daria como resultado la conversion de la zona en un campo de enfren-
tamiento abierto entre las dos superpotencias.

La reunién de la Liga Arabe celebrada en Tunez para tratar de frenar
la escalada termind como se esperaba, sin acuerdo. Los saudies y otros
vecinos del Golfo querian una condena de Iran por negarse a aceptar la
oferta de negociacion ofrecida por Irak, pero Libia y Siria, que vienen
apoyando sin reservas a Iran, se opusieron rotundamente. Y como las deci-
siones de la Liga deben tomarse por unanimidad, no pudo resolverse nada.
Fue entonces cuando los saudies lanzaron la amenaza de estar dispuestos a
defender por su cuenta el trafico en aquellas rutas y de no seguir de simples
espectadores de la pugna.

Las explicaciones que quieren seguir dandose al creciente conflicto no
estan fuera de toda logica: Los expertos opinan que en 1980 los iraquies
intentaron aprovechar el desorden de la revolucion de Jomeini para infligir
una derrota a su odiado vecino y, arrebatdndole algunos de sus mejores
territorios, convertirse en la mayor potencia de la zona. Moscu, viendo las
posibilidades para influir en uno de los puntos neurdlgicos del mundo, les
facilité armas y material bélico en abundancia, esperando mds tarde poder
pasar la letra. Pero sus calculos fallaron, ya que Irdn resistid e incluso

contraatacé con tal furia que tuvo practicamente a Irak entre las cuerdas,
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lo que sembré la alarma entre los Estados conservadores de la zona, teme-
rosos de la expansién revolucionaria jomeinista, por lo que empezaron_a
financiar a su rival. De todas formas, Irak parece haberse dado cuenta que
no puede ganar la guerra y ha decidido atacar a los barcos que se dirijan
hacia Iran para obligarles a negociar. A lo que Irdn ha contestado atacando
el trafico hacia los puertos saudies y kuwaities para convencerles de que
presionen a los iraquies de que cese de atacar el trafico dirigido a él. Por
el contrario, saudies y kuwaities han comenzado a disparar contra los avio-
nes iranies que hunden sus petroleros, por lo que el forcejeo bélico de unos
y otros es tremendo. '

Hasta el momento —a Dios gracias—, las dos superpotencias no han
dado pasos drésticos. Los Estados Unidos se han limitado a declarar su
neutralidad en el conflicto y a reafirmar su determinacién de mantener
aquella ruta abierta. Pero por aquello de que obras son amores, mantiene
al portaviones Kitty Hawk y su nutrida escolta en el norte del mar Arébigo,
frente a la entrada del estrecho de Ormuz, y en el mismo golfo Pérsico
patrullan varios buques de guerra norteamericanos. Por su parte, Moscu ha
lanzado sus cldsicas amenazas, acusando a los Estados Unidos de s6lo bus-
car el pretexto largamente sonado de intervenir en la zona, lo que agravaria
mucho las cosas. Y se mantiene a la expectativa. si bien en una abierta
postura jomeinista, que no era ni mucho menos la de meses atrds. Ello
preocupa seriamente a Washington, porque la posibilidad de una reaproxi-
macion efectiva entre la URSS e Iran complicaria ain mas la enrevesada
crisis del golfo Pérsico. _

_ Pero de todo este explosivo panorama que puede quiza arder por los
cuatro costados en catdstrofes de consecuencias incalculables, alguien puede
estar sacando ventajas sustanciosas, las compaiias de SEgUros que incremen-
tan en mas el precio de las pélizas y la repercusion en el precio de los
crudos. El prondstico en los medios aseguradores de la city londinense es
que todo el golfo Pérsico puede ser considerado pronto zona de guerra, con
la repercusion consiguiente en las primas y en el precio del petrdleo. Las
agresiones contra petroleros en el golfo Pérsico provocaron ya alzas en el
mercado libre de Rotterdan y el precio del petréleo britdnico experimento
una subida muy acusada. Por otra parte, la empresa multinacional Mobil y
otra con sede en Estados Unidos suspendieron los viajes de sus petroleros
al golfo Pérsico, afectando la decision a 2.5 millones diarios, lo que no deja
de ser alarmante.

La posibilidad en estudio es facilitar la suficiente cobertura aérea a los
petroleros que transportan crudos de aquellos paises drabes. Los siete gran-
des reunidos en Londres han manifestado su profunda inquietud por la seric
de ataques en el golfo Pérsico a los petroleros, ataques de los que se ha
dicho, quizd un poco ampulosamente, es la daga que amenaza el espacio
intercostal de los occidentales. Se sabe que la agencia internacional de ener-
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gia ha elaborado un plan para que si llega lo malo o lo peor, con el cierre
del golfo Pérsico, sea aplicada la formula para distribuir los recursos, tanto
los existentes en los depdsitos como en los yacimientos de hidrocarburos
alejados de la zona de operaciones. Si no se acaba de una vez con esta
guerra, que dura ya cuatro anos, y cuyas tragicas connotaciones se vienen
decantando en estos dias, no cabe duda que el mundo, en todo el valor de
su terminolégica ambigiiedad, va a pasarlo muy mal...

&

India: El asalto al Templo Dorado.

El titulo parece como extraido de una-novela de Kypling y puede tener
también reminiscencias del Gunga Din o los Tres lanceros bengalies...La
India misteriosa y sugestiva, apasionante y exética, atrayente y enigmatica,
‘ha vuelto a ser noticia, y noticia grave, que han dado con su habitual laco-
nismo los teletipos de prensa y noticiarios televisivos de todo el mundo: Las
fuerzas de seguridad indias irrumpieron el seis de junio en el templo dorado
de Amvitsar, el mds importante santuario de los «sijs» y principal foco de
tensiones del Estado de Punjab, muriendo en el ataque mds de trescientas
personas. Durante cerca de dos afios la gran célera del nacionalismo extre-
mista sij habia sacudido los cimientos de la India, donde también se habian
avivado los fuegos de los conflictos religiosos musulman-hindad, y en una
sola noche Indira Ghandi, esa dama de hierro del oriente acabo a sangre y
fuego con la rebelion. Y el cadéver acribillado del guru Bhindranwale que-
daba inmovil frente a los ojos de sus ejecutores en el Akal Taj, nicleo
reservado del Templo Dorado de Amritsar. '

La nueva oleada de disturbios, comenzada primero en el Estado indio
de Maharastra, y que causé mas de un centenar de muertes en Bombay y
la regién vecina, y continuada en el Estado de Punjab con el tragico resul-
tado al que se ha hecho referencia, obliga al replanteo de una pregunta
obligada: ;es la India ingobernable? Como en tantas ocasiones, cualquier
incidente minimo es suficiente para encender la mecha. En Bombay, un
insulto lanzado por el jefe del Shiv Senam, movimiento hindu de fanaticos
seguidores de Siva contra Mahoma, desaté las iras de los musulmanes, y en
el enfrentamiento que siguié entre ambas comunidades la ferocidad parecio
revivir pretéritas estampas propias de las novelas de Salgari. Victimas hin-
ddes o musulmanas fueron linchadas, mutiladas y en ocasiones quemadas
vivas. Las fuerzas de seguridad intervinieron para separar a los contendien-
tes, y la sefiora Indira Ghandi no pudo hacer otra cosa que declararse
consternada. Ya en 1970, Bombay, ciudad de la miseria y de las condiciones
infrahumanas de vida de casi dos terceras partes de su poblacion, fue esce-
nario de ct.oques analogos, aunque en cuantia inferior, y desde entonces la
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hostilidad entre las dos comunidades —musulmanes, el doce por ciento, e
hinddes, el ochenta y tres por ciento— ha provocado incesantes chispazos
de violencia, agravados por la inaudita crueldad de los acontecimientos de
estos dias. La represion, ya se sabe, ha sido sin contemplaciones.
También la primera ministra india ha tenido que recurrir a medidas de
fuerza para acabar con las sangrientas revueltas del Punjab, que han termi-
nado con el balance de trescientos muertos en el asalto del Templo Dorado,
refugio de los dirigentes sij, que -
aun constituyendo el veinticinco
por ciento de la poblacién del Pun-
jab, son dnicamente el uno por
ciento de los 700 millones de habi-
tantes de la India. Estos sijs, que
nacieron como movimiento en el si-
glo Xvi y se convirtieron en her-
mandad militante a comienzos del
siglo xvil, han disfrutado pacifica-
mente de una convivencia pacifica
con los hinddes. La lucha en defen-
sa de su cultura y religién y por una
mayor autonomia que han venido
librando los sijs estos dltimos afios
les ha acarreado este feroz escar-
miento. Dirigida inicialmente por
el moderado Marchand Singh Lon-
gowal, presidente del partido Akali
Dal, que limitaba sus reivindicacio-
nes al autocontrol de las institucio-
nes culturales y religiosas y a una
mayor autonomia politica, los ex-
tremistas comandados por Yarnail , Sijs: La India eterna.
Shing Bhindranwale mantenian —y
hacian valer— posturas y exigencias abiertamente secesionistas, siendo la
mas radical de las demandas la de la creacién de un Estado sij independiente
llamado Jalistan y que abarcaria toda la superficie del Punjab y de algunos
territorios adyacentes que forman parte actualmente del vecino Estado de
Haryana. : : -

Esto ha sido la gota que ha colmado el vaso de la paciencia (por otra
parte, no demasiada) de Indira Ghandi. La importancia estratégica del Pun-
jab, situado en el flanco noroccidental de la India fronterizo con el Pakistan,
Yy su peso en la economia de la nacion, implica el pleno rechace de’cualquier
demanda.de independencia politica, aparte de que una claudicacién del
Gobierno central podria acarrear reivindicaciones y conflictos en otros Es-
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tados. escenarios también de frecuentes revueltas y Juchas intercomunita-
rias. _ :

Y a graves males (perdonese el eufemismo), peores remedios. Las fuer-
zas de seguridad que desde dias anteriores mantenian un férreo cerco en
torno al Templo Dorado, primer santuario sij del Punjab, entraron a sangre
y fuego en el recinto. Tras la rendicién del lider moderado Longowal y de
los doscientos seguidores de su faccion, en el interior del templo solo se
hallaban los partidarios del radical Bhindranwale, que se negaban a deponer
las armas. La actuacién implacable del ejército indio, por orden directa de
la primera ministra Indira Ghandi, hace suponer la irrevocable decisién de
ésta de acabar con la violencia separatista en el Punjab; sin embargo, la
muerte del santén, que goza de una auténtica adoracion por parte de sus
fieles, pide desencadenar una accion violenta que se extienda a otros Esta-
dos indios.

_ A siete meses vista de las elecciones generales —que no se presentan
ficiles ni mucho menos para Indira Ghandi—, no puede correr el riesgo de
una desintegracion de la Unién India. Tenia, pues, que emplear la fuerza
y la ha empleado sin remilgos, pero es mas que dudoso, sin embargo, que
este episodio cruento sea el fin de la lucha; por el contrario, amenaza
conducir a una mayor exasperacion. Porque en el Templo Dorado, lugar
en que se encuentra el Harmindar Sahib, donde se guardan las sagradas
escrituras de la religion sij entre paredes tapizadas de oro, y donde el Ejér-
cito indio no se atrevié a penetrar, la sangre derramada- puede volver a
germinar entre tdnicas azules, negras barbas y ojos de acero. Tal y como
en las imagenes romanticas de Kipling o de Bronfield...

oo

Viena: Rechaza, que algo queda.

El Pacto de Varsovia ha vuelto a rechazar una nueva propuesta occiden-
tal en la Conferencia de Viena para la reducciéon mutua y equilibrada de
tropas en Europa, sefialando que no es nueva e incluso puede obstaculizar
un acuerdo. Evidentemente, 1o que no s nuevo €8 el stop soviético. En
Viena se negocia desde hace diez anos 'y los argumentos, los contrargumen-
tos, las propuestas y las contrapropuestas parecen ubicarse en un extrano
mundo surrealista y kafkiano.

Segin el portavoz del Pacto de Varsovia, el embajador de Alemania
Oriental, André Wieland, la nueva propuesta no incluye modificacion sus-
tancial respecto a la postura occidental previa y tan solo algunos cambios
de fachada. Pero esta vez el portavoz aludido ha soltado una pequefia frase
esclarecedora al relacionar el bloqueo de las conversaciones a orillas del
Danubio con el grave impacto que el despliegue de misiles norteamericanos
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en Europa ha producido sobre la situacion internacional. En la actual situa-
cién —dice— de tensién internacional, provocada por la instalacion de mi-
siles norteamericanos en Europa, los paises socialistas hacen todo lo posible
por lograr un progreso en las negociaciones de Viena, que puede suponer
una importante aportacién a la distension; para afadir mds adelante: Es
evidente que los Estados de la OTAN no quieren abandonar la via del debate
estéril y dar los pasos necesarios para una reduccion real de tropas y arma-
mentos en la Europa Central. Respecto a las medidas de verificacion que
exige Occidente, Wieland dijo que Occidente ha perdido todo sentido de la
proporcion.

Luns: Sus ruzones para pensar.

La OTAN. por su parte, ha manifestado su decepcion ante las afirmacio-
nes del Pacto de Varsovia de que la nueva propuesta no aporta novedades
a la negociacion, entendiendo que ella contiene una clara prueba de flexibi-
lidad y esfuerzo decidido para resolver los principales obstdculos para un
acuerdo. Las conversaciones, por ello, no deberian considerarse estancadas,
y en base a la nueva propuesta, que deberd ser tratada en las proximas
sesiones, se podrian conseguir nuevos resultados concretos. que en opinion
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de Van de Mortel, embajador holandés y portavoz occidental, también
existieron en el pasado.

Por su parte, los ministros de Defensa de la OTAN, reunidos en Bruse-
las, se han enfrentado a una doble amenaza contra la cohesién interna de
la Alianza Atlantica; de un lado, el espectacular crecimiento del poder
militar soviético en todos los frentes, y de otro, las fisuras entre los aliados
a la hora de pagar la factura de su propia seguridad, ya que el ideal de
defensa colectivo comienza a convertirse en una cuestiéon mas tedrica que
real a la hora de realizar un esfuerzo para aumentar la disuasion frente a
un ataque del Pacto de Varsovia.

Los ministros de Defensa de la OTAN (excepto los de Francia e Islan-

“dia) han seguido preparando en la capital belga el programa comin para el
periodo 1985-90, y segun fuentes diplomaticas, se destacard la necesidad de
aumentar el arsenal cldsico de la Alianza para hacer frente a la amenaza
soviética sin necesidad de recurrir a las armas nucleares, intentando con ello
el rechace de las teorias soviéticas de que después de haber sometido a un
riguroso analisis las propuestas occidentales, la (inica base para la negocia-
cién constructiva sigue siendo la propuesta comunista de 1983.

Los informes del Comité Militar NATO vy los expertos en estrategia
sefialan mientras tanto que la Unién Soviética se estd dotando de misiles
cada vez mas fiables, potentes y dificiles de detectar y destruir, por no
hablar de la ya reconocida superioridad en armas clasicas y fuerzas conven-
cionales en Europa. Y el problema parece grave, porque frante al aumento
constante del Pacto de Varsovia, la OTAN tarda en ponerse de acuerdo
para cumplir con su programa de aumento de gastos constantes (el tres por
ciento anual), y menos atin para cumplir el gran desafio del futuro: aplicar
a las armas cldsicas las tecnologias de vanguardia para poder vencer de una
vez la debilidad frente al Pacto de Varsovia. Porque aunque los ministros
son favorables a unas relaciones mds constructivas y estables con el Pacto
de Varsovia, no dejan de lamentar la persistente negativa soviética a regre-
sar a la Mesa negociadora de Ginebra, y a los entorpecimientos o cortapisas
que de continuo se suceden en Viena.

La comunidad internacional conoce y ha firmado en algunos casos alre-
dedor de veinte acuerdos antinucleares, pero el mundo sigue amenazado
por el holocausto atémico, que puede ocurrir incluso por accidente. Actual-
mente mas de cincuenta mil cabezas nucleares se encuentran almacenadas
en los arsenales norteamericanos y soviéticos, en tanto que Francia, Gran
Bretana y China Popular también cuentan con artefactos atémicos -de gran
poder destructivo. Ello no anima a un ejercicio de optimismo, y el estanca-
miento de las conversaciones de Viena hacen el panorama mds desagrada-
ble. A menos que los dirigentes politicos de ambos bandos demuestren mas
preocupacién por lograr una mejora de las relaciones mutuas, el prondstico
es un aumento sustancial de los armamentos con pocos progresos en el
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control de las armas. Asi al menos se expresa el Instituto de Estudios
Estratégicos de Londres en su informe 1983-1984, publicado recientemente.
En él se califica el pasado ano de sombrio y hosco. Hubo mds problemas y
crisis en el mundo que progresos hacia soluciones pacificas. y en ninguno
de los conflictos planteados se adelanté hacia una transaccion, a pesar de
la pérdida de miles de vidas. No seré yo quien crea que el acuerdo que
nunca llega en las conversaciones vienesas vaya a cambiar frontalmente la
situacion, porque, si hacemos caso a la prediccion del Instituto. no se prevén
progresos este ano en el campo de las relaciones Estados Unidos-Unién
Soviética, y la crisis actual puede transformarse en un abismo mds profundo
adn. duradero y sistematico, del que existira gran dificultad de salida los
anos proximos.

)

Egipto: Democracia sobre el Nilo.

Egipto ha renovado su Asamblea Nacional, tras unas elecciones genera-
les no exentas de brotes de violencia y de las inevitables acusaciones de
fraude tras los escrutinios. Aunque pueda afirmarse que la campana electo-
ral ha sido la mas libre de las realizadas desde la caida de la monarquia, en
1952, no parece haber insuflado generosos entusiasmos en la mayoria de la
poblacion, sumida en la lucha cotidiana de la supervivencia. No obstante,
el presidente Mubarak ha querido adquirir ante su pueblo la legitimidad
que Nasser gand con la nacionalizacién del canal de Suez y Sadat con su
victoria ante Israel en la guerra de 1973; pero en cualquier caso, si la opo-
sicién consigue un numero significativo de escanos (a la hora en que se
redacta esta crénica no se conocen aun los resultados concretos) serd un
factor importante para que el pais comience a debatir y afrontar los grandes
problemas econdmicos y politicos que le acucian.

De entrada, las cinco formaciones politicas que han acudido a las elec-
ciones han intentado atraerse el voto isldmico, aunque no todas, natural-
mente, de idéntica forma. Por la derecha del espectro politico, el partido
Nuevo Wafd se alié con las influyentes y casi clandestinas Hermandades
Musulmanas, que representan las corrientes moderada y mayoritaria del
islamismo egipcio, mientras que por la izquierda el Partido Nacional Progre-
sista, de caracter nasserista-marxista, admite la existencia en su seno de una
corriente islamico-progresista. Y por el centro, el Partido Nacional Demo-
cratico en el poder ha llevado desde hace dos afios una politica de concesio-
nes al movimiento isldmico para atraerse su simpatia y evitar el enfrenta-
miento total entre islamismo y poder establecido, que habia sido la ténica
en Egipto en tiempos de Gamal Abdel Nasser y de Anuar El Sadat, los dos
anteriores presidentes. Los comicios legislativos, sin embargo, han presen-
tado una dificil elecciéon para la minoria cristiana copta de Egipto (seis
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millones, que suponen el doce por ciento de la poblacion del pais), ya que
no disponen de un partido que represente claramente sus intereses, aunque
el Wafd fundado en la segunda década de este siglo ha representado tradi-
cionalmente los intereses coptos al proclamarse laico y oponerse mds o
menos veladamente a la islamizacion de la sociedad egipcia; pero esta situa-
cién ha cambiado con la alianza electoral entre el Nuevo Wafd, heredero
del viejo y las Hermandades Musulmanas, que ha sido paralela a la adopcion
por parte de algunos dirigentes wafdistas de una postura no beligerante
contra la progresiva islamizacion de
Egipto.

El pueblo, sin embargo. sigue
confiando en Mubarak, que tendra
una confortable mayoria, no por-
que a la gente le guste lo que ve,
sino porque todavia esta esperan-
do. Sera Mubarak quien gane. y no
su partido o el Gobierno. En 1981
habia un sentimiento de desespera-
cion en Egipto. Tras los grandes
suenios de Nasser y las grandes ilu-
siones de Sadat. el pueblo queria
vivir tranquilamente, con un nom-
bre normal que no ejerciera funcio-
nes de superestar. Cuando llegd
Mubarak hizo algunas cosas buenas
y ha dado a la gente esperanzas,
pero el mayor problema sigue sien-
do en Egipto el de la confusion.
(Es drabe o no drabe, alineado o
no alineado, socialista o capitalista.
en paz con Israel o no? Tras su de-
v . . cantado triunfo en las elecciones.

Mubuarah. la prioridad de Mubarak debe ser
Las urnas le han dicho si. la de darle al pais una idea clara de

donde esta. De aqui que el inicio de un fructifero didlogo entre las diferen-
tes fuerzas del pais sea el mayor servicio que pueda prestar.

El presidente Mubarak ha puesto todo de su parte para que las eleccio-
nes sean diafanas, y asi los partidos en liza han dispuesto de una mayor
libertad de expresién que en la consulta de hace cinco afos, si bien es
verdad que a su vez los partidos se han mantenido durante la campana en
el marco de aceptacidén, con matices, pero aceptacion, de dos principios
fundamentales: la revolucién nasseriana de julio de 1952 y la politica exte-
rior, basada en los acuerdos de Camp David, que para los egipcios represen-
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tan, también con matices, la paz y la recuperacion del Sinai. En qué grado
las fuerzas politicas dispuestas a ocupar el mayor espacio posible de la
nueva asamblea aceptan sinceramente ambas cosas es algo que se sabra mas
tarde.

El fundamentalismo religioso ha podido ser también una carga explosi-
va. Se ha dicho que habia un tiempo en que los €gipcios tenian un sueno
nacional de paz, prosperidad y tecnologia. El suefio se desvanecicé y el
pueblo busco un refugio en lo unico que tenia a mano: la religion. Tras esta
nueva andadura de los comicios, y en la que el voto islamico debe resultar
decisivo, se podra ver si la democracia —con su carga de pragmatismo y
afanes de realizacion— va a navegar sin traumas por entre las placidas y
poc€ticas aguas del padre Nilo.
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MEMORIAS
DE UN AGREGADO NAVAL

A orillas del mar Baltico

Entre Alemania y Rusia.

ADA vez que oigo o leo algo referente a los conflictos
politico-sociales que ocurren entre Lech Walesa, diri-
gente de Solidaridad, y el jefe del Gobierno, en su:so:
vietizada, aunque profundamente catélica Polonia, ge-
neral Jaruzelski, no puedo menos de recordar las veces
que visité aquel pais. Particularmente, aquel trozo de
costa banado por el Bdltico. que comprende las ciuda-
des de Gdynia, Zoppot y Gdansk (antigua Dantzig).
Siempre, durante la ocupacién alemana en tiempos de la segunda guerra
mundial.

En la primera visita fui formando parte de un grupo de agregados nava-
les y de otros jefes de Marina extranjeros acreditados en Berlin.

Debi6 ocurrir en el mes de octubre de 1939. Habrian transcurrido unas
cinco semanas desde que fas tropas germanas, sufriendo unas 10.000 bajas.
habian ocupado en dieciocho dias la parte occidental de Polonia, mientras
los rusos, por acuerdo entre Stalin y Hitler y sin apenas sufrir bajas. inunda-
ban de soldados las llanuras situadas al oriente de Varsovia.

Hacia un ano que me habian nombrado agregado naval a la Embajada
de Espana en la capital de Prusia.

1984 ' 73



HISTORIAS DE LA MAR

Excursion inesperada.

Ya anochecia y escuchaba en casa las noticias que, con oficial optimis-
mo, radiaban las potentes emisoras alemanas sobre la gravisima situacion
internacional que habia producido el repentino ataque del ejército germano
a- la nacién vecina. cuando el teléfono sond insistente. Me llamaba, del
ministerio de Marina. el Kapitan Mirow, jefe de la Seccién que se ocupaba
de los Marine Attachées.

—Espinosa. Estamos organizando una excursion para los agregados na-
vales y para otros jefes de Marinas extranjeras a Dantzig y Gotenhafen.
Supongo que querrd venir.

—Eso no hay que preguntarlo «Herr Kapitan». ;Cudndo?

—Dentro de tres dias. Ya le enviaré el plan detallado.

Me alegré mucho. Hacia dias que los representantes de las Marinas
extranjeras acreditados alli insistiamos ante el ministerio para que nos per-
mitieran visitar el frente oriental una vez que las fuerzas alemanas ocuparan
el corredor polaco, baiado por el Baltico, que desde el final de la primera
guerra mundial separaba la Prusia oriental de la Gran Alemania. Siempre
y por diversas circunstancias me habia interesado y sentia gran simpatia por
Polonia y sus sufridos habitantes y en el fondo de mi corazén habia criticado
y rechazado la violentisima e inesperada decision bélica del dictador ale-
man, que en manera alguna parecia estar justificada. '

Pero el viaje que por teléfono me anunciaban era, desde el punto de
vista de informacion militar, del mayor interés. Tras colgar, me dispuse a
leer algo que completara mis modestos conocimientos referentes a los luga-
res que habriamos de recorrer. Hace un milenio, la distribucion de etnias
en el centro y, sobre todo, en la parte oriental de Europa era verdaderamen-
te confusa. Distribuidos los grupos de habitantes unidos por religiones,
costumbres y, sobre todo, por sus lenguas, podia considerarse un conjunto
heterogéneo de germanos, polacos, hiingaros, estonianos, letones y rusos.
El norte de esta regién, desde la desembocadura del rio Oder a la del
Vistula, bafiado por las aguas del Baltico, estuvo mds tarde habitado por
los prusianos orientales, que ampliaron sus dominios hasta Riga, uniéndose
a sus parientes del imperio aleman. Una serie de guerras con todas las
naciones de su entorno hicieron que, al finalizar el pasado siglo, la influencia
ruso-alemana fuera decisiva en la region septentrional de Polonia.

Asi, Alemania, hacia 1914, dominaba toda la costa del Baltico, desde
Dinamarca hasta Memel en el borde de Lituania, mientras que durante la

_primera guerra mundial la Polonia rusa fue teatro de grandes batallas. Ocu-
pada al principio por los ejércitos de Hindemburg, Guillermo 11 le concedi6
la independencia. El 6 de noviembre de 1918, al terminar la guerra, se
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proclamé en Cracovia la Republica Popular. Durante el afio siguiente hubo
grandes luchas entre polacos y rusos (éstos ya en régimen bolchevique), en
las que los primeros llegaron victoriosos hasta Kiev.

Por fin, en octubre de 1921 se configurd la Polonia que conocimos entre
las dos guerras mundiales, saliendo a la mar gracias al territorio que llegd
a ser mas conocido con el nombre de corredor de Dantzig y cuyo trozo de
costa era el principal objetivo de la visita que nos organizaba el Marinelei-
tung.

Un tropiezo.

Mi mujer preparaba el uniforme. Especialmente el abrigo, que soliamos
llamar capote ruso, pues para octubre habia que contar con dias frios en
aquellas zonas. De pronto, oigo que me pregunta:

—Manolo, ;dénde tienes la gorra?

No hubo manera de encontrar la gorra del uniforme. Ni revolviendo
lugares tan impropios como el cuarto trastero. Desesperado, no tuve mas
remedio que manifestar al Attachée Grouppe la posibilidad de quedarme en
Berlin.

—¢ Por qué? —me respondio el capitan de navio Mirow, anadiendo, no
s€ si de broma— Le podemos prestar una gorra alemana.
~Imposible. Me convertiria en el hazmerreir de la excursion. ..

Pero Mirow estaba dispuesto a resolver el problema y me propuso ir
vestido con abrigo y sombrero civil y, dentro, puesto el uniforme.

Como me lo propusieron se hizo. Al tomar el avién JU-52 que nos
llevaria a la Prusia oriental mi vestimenta no causé sorpresa, felizmente, a
los comparneros de viaje.

A sus 200 kilometros por hora, el trimotor Junker, en poco tiempo nos
llevé al aeropuerto de Dantzig.

La ciudad ofrecia una curiosa historia. Habitada durante miles de anos,
fue casi siempre centro comercial muy conocido por aquel dmbar amarillo
recogido en sus playas, que, aunque resina petrificada, llegé a estimarse en
Oriente casi con el valor del oro. Alli casi todo el mundo hablaba aleman,
a pesar de ser desde hacia mas de mil afios una ciudad disputada, en cuya
situacion politico-social habian intervenido naciones tan aparentemente ex-
trafias como Holanda, Francia y Suecia; pero, practicamente y casi siempre,
habia estado ocupada por polacos y alemanes. Su cultura era tipicamente
germana y la religion se la repartian, desde hacia muchisimo tiempo, caté-
licos y protestantes. Sin embargo, en los ultimos doscientos afios la prospera
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poblacion ofrecia una clara influencia de la Prusia oriental, formando., final-
mente. parte del imperio que el kaisser Guillermo II enfrenté a Rusia en
la primera guerra mundial.

. Situada en la margen izquierda del rio Vistula y a unos ocho kilémetros
de su desembocadura en el mar Biltico. se asentaba en la reunién de tres
rios. recorrida por varios canales.

~ Al terminar la guerra del 14-18. los victoriosos aliados occidentales res-
tituyeron a la recién creada Polonia el viejo corredor, que le permitiria de
nuevo la salida al Baltico; pero la profunda germanizacién de Dantzig no
aconsejaba la entrega de esa vieja ciudad a los polacos. Por otra parte,
tampoco los grandes, que de 1918 a 1922 cambiaban en Paris el mapa de
Europa, estaban dispuestos a ceder la antigua poblacion hansedtica a la
Prusia oriental, con Koegisberg (hoy Kalinin) como capital. por lo que
inventaron aquello de Ciudad libre de Dantzig, concediéndole un estatuto
administrativo de cierta independencia. De todas formas, la influencia cul-
tural y presion politica entre 1922 y 1933 de los alemanes, aumentada con
la toma del poder de Adolfo Hitler, permitié facilmente a éste germanizar
la hermosa ciudad del Baltico oriental.

Por ello, durante el ataque aleman a Polonia en 1939. la ciudad de
Dantzig no habia sufrido lo mas minimo. Es mds, hacia tiempo que en sus
astilleros se construfan submarinos. Tras el famoso acuerdo anglo-germano
que fijo la relacion 3:1 en tonelaje de sumergibles entre las dos naciones,
habia comenzado a multiplicarlos la Marina del almirante Reader: el minis-
tro de Marina, que ya ostentaba en su uniforme —no sé si orgulloso o a
desgana— el dorado botén con el dguila y la cruz gamada.

Encuentro sorprendente.

Del aeropuerto, el grupo de agregados navales fue a la Comandancia
General de la Marina. que ocupaba un hermoso edificio de la ciudad. Me
quité abrigo y sombrero. Colgué las maquinas fotograficas y apareci en
perfecto uniforme de capitdn de fragata de la Armada espanola. Pero sin
gorra.

Cuando entramos en el despacho del vicealmirante aleman. vi que éste
tenia una cara conocida: pero mi sorpresa fue grande cuando noto que.
despreciando a todos los almirantes. agregados y visitantes extranjeros. se
dirige directamente a mi modesta persona.

—jCudnto me alegro de verle de nuevo, kapitin Espinosa!

Me encontraba, nada menos, que ante el vicealmirante Arnold de la
Periere. que. a pesar de su apellido francés, era un aleman de pura cepa.
Se habia distinguido en la primera guerra mundial por sus hazanas con el
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Arma Submarina hundiendo cientos de miles de toneladas de barcos enemi-
gos. Pero era el mismo que, en 1935, vestido de paisano, habia recibido en
Helsinki, capital de Finlandia, a la comision de la Marina espanola despla-
zada alli para estudiar el submarino de 250 toneladas que Arnold de la
Peri¢re y un grupo de ingenieros alemanes construyeron en la ciudad de
Turku. al oeste de la capital. Por lo visto habia sido bien informado de mi
estancia en Berlin como agregado naval, y que formaria parte del grupo
visitante, aunque luego me dijera que habia reconocido mi cara inmediata-
mente a pesar de haber transcurrido cuatro afos.

Arnold de la Periére habia sido uno de los primeros antiguos jefes de
la Marina de la primera guerra mundial que habian sido movilizados con el
cargo de almirante, por tener la Marina de Guerra urgente necesidad de
ellos al ampliarse rdpidamente las fuerzas navales de Hitler.

Es curioso recordar que esta recuperacion con jefes de la vieja Kriegma-
rine no se detuvo en los primeros afios de la segunda guerra mundial. Algu-
na vez he escrito sobre la proliferacion de estos elevados cargos para ocupar
puestos burocraticos, que tuvo lugar en Alemania durante los anos sucesi-
vos. Sobre todo, siempre recuerdo el chiste que se contaba entre agregados
navales tras los tremendos bombardeos de la capital de Prusia a finales de
1943:

El otro dia cayeron varias bombas que destrozaron unas puertas del
Parque Zooldgico. Dos leones salieron libres, recorriendo el Berlin ham-
briento y angustiado. Al cabo de unos dias se enconiraron en el parque
“Tiergarten”. Uno de ellos aparecié demacrado y esquelético. El otro, gordo,
sano y optimista. El primero se lamentaba:

—No encuentro nada que comer. No tengo cupones. La gente aqui estd
mds hambrienta que yo...

El otro le ofrecia la solucion:

—Vete todas las maranas a las doce a la puerta del ministerio de Marina.
A esa hora comienzan a salir almirantes. Cada dia te comes un par de ellos.
Son tantos que no lo notan.

Pero el vicealmirante de Dantzig habia sido de los primeros en obtener
tan alto grado.

Tras saludarle nos llevaron a visitar la ciudad, muy antigua y bien con-
servada. Recuerdo la iglesia de Santa Maria. con su ancha torre de 80
metros y 10 torrecillas detrds. También dimos un paseo en bote por uno de
los canales, pudiendo admirar y fotografiar la famosa y antiquisima gria de
la Frauentor: uno de los mds caracteristicos monumentos de la vieja Ciudad
Libre.
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Comienzo de una guerra.

El navegable rio Vistula baia la parte oriental de la ciudad antes de
desembocar. ocho kilometros después. en el mar Biltico. Desde 1922, la
margen izquierda de la boca del rio estaba defendida por un puesto militar
polaco, de nombre Westerplate, que-los acuerdos de los anos 20 decidieron
establecer para que Polonia pudiera, en cierto modo. vigilar y controlar la
entrada a la Ciudad Libre de los buques de tonelaje medio que pudieran
remontar el Vistula.

Agregados navales examimando las defensas polacas. El segundo por la derecha es el almiran-
te japonés Yendo. En el centro, el agregado naval norteamericano Schraeder.

Fue en este punto donde verdaderamente se disparé el primer cafionazo
de la segunda guerra mundial. Lo tir6 el viejo acorazado aleman Schleswig-
Holstein, veterano de la primera guerra mundial. (Por cierto que fue éste
el primer buque de guerra que yo pisé en 1931, cuando estuve en Kiel para
hacer practicas en la Marina de Guerra alemana.)

Los polacos afirman que el buque de linea germano aparentemente entré
en aquellas aguas en visita de cortesia, a finales de aquel agosto (su calado
no le permitia llegar hasta Dantzig) y sin avisar comenzé a bombardear el
fuerte de Westerplate, antes de que los soldados nacional-socialistas entraran
en Polonia. Sin embargo, conociendo la precisiéon que aplican a todos sus
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El viejo acorazado Schieswig Holsien, (ue disparo ¢l primer canonazo
de la segunda guerra mundial.

actos los alemanes. parece mds lgico creer que el primer disparo de canon
del vetusto acorazado coincidiria, exactamente. con el paso de la frontera
de Pomerania de los ejércitos de Hitler.

El destrozado fuerte de Westerplate fue o primero que visitamos. Hacia
un mes que los 180 hombres que lo defendian tuvieron que rendirse, tras
siete dias de lucha, ante los cafiones de 28 del acorazado, las bombas de la
aviacion y 2.000 soldados del ejército aleman. .

Gdynia - Gedingen - Gotenhafen.

Dieciocho kilémetros al oeste de Dantzig, pasada la playa de Zoopot.
llegamos al puerto de Gotenhafen. Hasta 1920 habia sido una aldea de
pescadores que los habitantes de habla alemana conocian con el nombre de
Gdingen. Cuando se creé el pasillo polaco hacia el mar Bdltico tras la
primera guerra mundial, comenzo a crecer convirtiéndose en el que luego
seria importante puerto para la exportacién de productos de Polonia entre
1922 y 1939, y que hoy, aunque base de conflictos politicos, posee industria
y astilleros con importantes muelles de carga junto a una hermosa ciudad.
" En lengua polaca se la llamaba Gdynia. Era una poblacion conocida,
como vemos, por varios nombres. Es mas, alld por el ano 1200 se la conocia
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como Gdina. mientras los de lengua germana la llamaban Gedingen. Vino
Hitler al poder y desde 1939 el nazismo ordend se le pusiera el nombre de
Gotenhafen (Puerto de los Godos). Organizada la moderna Polonia comu-
nista. hoy se llama Gdynia. Ahora bien. cuando la visitamos durante la
guerra, repito que la llamdbamos Gotenhafen.

Siempre he sentido curiosidad por los diversos nombres que. a causa de
circunstancias de idiomas, razas y guerras. han recibido muchas ciudades
europeas.

En 1935, cuando visité la capital de Estonia, se llamaba Reval y. tam-
bién. Tallin. La de Finlandia era conocida por Helsinki o bien Helsingford.
El astillero finlandés en que Arnold de la Peri¢re construyo el pequeno
submarino tenia. en idioma sueco. el nombre de Abo. pero en finlandés
era Turku. Cuando en 1931 por primera vez entré en Alemania. lo hice por
la estacion de Aachen. que en francés fue llamada Aix-la Chapelle y en
espafiol (influencia de la presencia del duque de Alba en los Paises Bajos)
era conocida por Aquisgran.

Visitamos todo el puerto principal del antiguo corredor, y pudimos ver
los enormes destrozos producidos. principalmente, por las bombas de las
fuerzas aéreas atacantes, permitiéndosenos tomar abundantes fotografias
de todo. asi como de los grandes embudos que dichas bombas producian.
Muy interesante fue la documentacion grifica que pude conseguir de los
buques polacos hundidos por la aviacién germana.

En la ciudad no se veia un alma. Subimos a lo que fueron defensas de
la ocupada Polonia, desde las que se veia lo que habia sido hermoso puerto.
Recuerdo como anécdota que, debido sin duda a sus limitados conocimien-
tos de nuestra geografia y de los cambios politicos y militares que acababan
de ocurrir en Europa. un almirante japonés que nos acompanaba debia
estar hecho un lio, pues. mirando desde la altura que dominaba el puerto
y en su pésimo inglés, me preguntaba:

—;Todo esto era aleman, ruso o pertenecia a Polonia?

No pudimos visitar la estrecha y larga peninsula arenosa de muy variable
formacion, conocida con los nombres de Kela o Hel y que defiende de los
temporales del NW la bahia de Dantzig. Por cierto. que los defensores
polacos de su parte extrema habian resistido durante mds de un mes 2 las
fuerzas invasoras. ;O las habian desconocido los alemanes atacantes?

Al siguiente dia, terminada la visita a las costas que hicieron famosas
el. en otro tiempo, apreciado dmbar amarillo, volvimos al aeropuerto de
Dantzig y, nuevamente, en nuestro seguro y lento Ju-52 regresamos a Berlin
en vueio directo.

Al entrar en casa, lo primero que veo es la gorra de uniforme. Cuando
supo que me llevaban al frente, uno de mis hijos, para impedirlo, fa habia
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cn Gotenhaten.
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Embudo producido por una bomba d
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Buque de guerra polaco hundido por la aviacion alemana en Gotenhafen,

escondido. La oculté en el colegio. Por eso no la encontrdbamos en casa.
Una de las primeras cosas que hice fue telegrafiar a Madrid que me enviaran
una gorra de repuesto. Tamafio. 59 centimetros. Sabia exactamente sus
dimensiones interiores, He tenido el mismo perimetro craneal desde que
era guardia marina. Aun hoy lo conservo. (Por qué serd?

Septiembre 1941.

Hacia dos anos que habia comenzado la guerra en Europa. Aumentaban
el optimismo y las ambiciones de Hitler. Atras quedaban las ocupaciones
de Polonia, Holanda, Bélgica, Francia. Dimanarca y Noruega. Italia trataba
de ayudarle en el Sur invadiéndose Yugoslavia y Grecia. El dictador aleman
pensé que el momento era apropiado y prepar6 145 divisiones para apode-
rarse de Rusia, atacando desde el mar Blanco al mar Negro. Tendria. que
dominar la Union Soviética en pOCOs meses, pues ya hacia tiempo que los
Estados Unidos. aunque neutrales. enviaban a Inglaterra cuantiosos medios
a‘través del Atlantico. A pesar de los grandes éxitos conseguidos por los
submarinos germanos, que torpedeaban sin piedad los numerosos convoyes.
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La invasion de la URSS comenzo el 22 de junio. En el mes de agosto
tuvo lugar una conferencia entre Churchill y Roosevelt, que fue particular-
mente alarmante para Hitler. Pero la Marina alemana seguia construyendo
grandes series de submarinos, tanto en los puertos del mar de Norte como
en los del Baltico.

Fue en aquel verano cuando un teniente de navio espanol publico unos
trabajos. desarrollados en Madrid, de aplicaciones matemdticas y Curiosos
métcdos cientificos de muy posible interés militar. El almirantazgo aleman
lo supo y pidi6, con afectuosa invitacién, su desplazamiento a Hamburgo.
donde dio unas conferencias a un grupo de sabios. Le acompanaba el doctor
Freiesleben, que hablaba muy bien espafiol. Sus lecturas fueron un éxito
por lo original de su contenido. Cientificos germanos del ministerio de
Marina pidieron las repitieran a un grupo de técnicos y utilizadores del
arma submarina. Y henos a los tres —yo les acompanaba—, viajando en
avion. Nuevamente a Gotenhafen! Por lo visto, en aquellas aguas la fabri-
cacion de sumergibles estaba en pleno apogeo desde hacia tiempo.

Al llegar, pocas novedades de reconstruccién pude observar. La meteo-
rologia no invitaba a hacer excursiones y solo teniamos el tiempo justo de
organizar y llevar a cabo varias conferencias. El oficial espanol se colocaba
ante una pizarra y exponia sus temas, que eran traducidos, parrafo por
pérrafo, por el bueno de Freiesleben. La audiencia estaba compuesta por
ingenieros y submarinistas. Lo tnico que encontré algo dificil fue librar a
nuestro teniente de navio, en las horas de descanso, de la casi agresiva
admiracion que le demostraban algunas jovenes secretarias berlinesas, que
alli servian al Marineleitung, al saber que aquel apuesto oficial extranjero
era un sabio, soltero... y jespanol!

Gdynia, hoy.

E! mayor de mis nietos es ingeniero naval, con varios anos de experien-
cia. Ahora trabaja en una empresa que, entre otras actividades, ayuda 2 la
construcciéon de un nuevo portaeronaves. Antes, lo hacia para un grupo
vasco -que contraté en Polonia la modernizacién, con modernas gruas e
instalaciones, de parte del puerto de Gdynia. La antigua Gedingen. La que
Alemania de Hitler llamé, desde 1939 a 1945, Gotenhafen. La catdlica y
trabajadora nacion creo que nos pagaba con carbon y otras materias.

El que antes Hamabamos Manrolito y que hoy es don Manuel, habia
dirigido, durante muchos meses, un grupo de técnicos espafoles y polacos
en el golfo de Dantzig y cada vez que venia a Espana me hablaba de la
prosperidad alcanzada en aquella region del Baltico, antes de que la politica
enfrentara al sindicato Solidaridad con el gobierno comunista de Varsovia.

La vieja rivalidad comercial entre aquellos puertos de Gedingeny Dant-
zig ha desaparecido, al formar ambos un mismo conjunto administrativo.
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El Dantzig que. en un 70 por 100 fue destruido cuando las tropas alemanas
se retiraron ante el empuje ruso, hoy estd completamente reconstruido.
Con casas y monumentos reproducidos exactamente igual que cuando se
disfrutaba la paz. Lo han conseguido los polacos a fuerza de trabajo. técnica
y paciencia. Lo mismo que han hecho en la capital. Varsovia.

En Gdynia, las construcciones navales y portuarias estan muy desarrolla-
das y aquella aldea de 1920 cuenta ya con unos 230.000. habitantes. En la
informacion grafica que me ensenaba mi nieto se veian las viejas casas como
hacia cientos de anos. Incluso la antigua grua de la Frauentor habia sido
perfectamente reproducida. Exactamente igual a como yo la habia fotogra-
fiado en 1939.

Comprando medicinas.

Hace pocos dias coincidi con el contralmirante Garcia Frias. Actual-
mente, disfruta de la paz que ofrece la llamada Segunda Reserva. Pero su
cerebro continta despierto, inquieto y original. como siempre. Hacia tiem-
PO que no nos veiamos. Desde 1945 habiamos hablado con cierta frecuen-
cia. Cada vez que escribia un nuevo trabajo cientifico me lo enviaba dedi-
cado. Ambos hemos sido directores de Institutos de investigacion cientifica.
El sigue ocupando un alto puesto entre los sabios espanoles.

Durante este dltimo encuentro recordamos aquel viaje a Gotenhafen
con el doctor Freiesleben. Me conté que el cientifico aleman le habia acom-
panado también en unas conferencias que nuestro almirante pronuncié en
Londres en los anos 60. Cuando ya la separacion de cerebros a que da lugar
una guerra se habia trocado en colaboracion y simpatia entre hombres de
ciencia que antes fueron enemigos.

Al vernos. gozamos recordando detalles y anécdotas de aquellas confe-
rencias que €l dio a un grupo de submarinistas alemanes en el golfo de
Dantzig en plena segunda guerra mundial.

Habiamos coincidido comprando unas pastillas de aspirina. El, posible-
mente, para despejar su cerebro. pues esta escribiendo un nuevo libro sobre
sus originales ideas matemiticas. Yo, porque me han dicho que es buena
para las coronarias. La breve conversacion tuvo lugar en una de las farma-
cias que la Marina tiene en Madrid. Un sitio muy logico para que se produz-
ca el encuentro de dos super-jubilados.

Manuel ESPINOSA RODRIGUEZ
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CONCURSO FOTOGRAFIA INTELIGENTE

Tras un concicnzudo. detenido v minucioso analisis de las muy variadas.
precisas y oportunas identificaciones efectuadas por los numerosos concur-
santes y ante lo extraordinario de los trabajos efectuados hemos optado por
recurrir a la tradicional calificacion académica, que arroja los siguientes bri-

llantes resultados:

1. Matriculas de Honor:

CC. don Pedro Diaz Leante.

Don Florencio Aragon Cdnovas (opositor
ENM).

Don German Collazo Ferndndez.

PREMIO: Cinco mil pesetas v libro Ef bugue
en la Armadu Espanola.

2. Sobresalientes:

Cimara de oficiales del TA. Aragon.

Sgto. (RT) don Antonio Diaz Martinez

(Ala 22).

Cabo 1.2 (V) Cristino Castroviejo Vicente
(TA . Castilla).

Den Francisco Jiménez Permuy (opositor
ENM).

Don Juan Ignacio Taibo.

CC. don Manuc! Ferndndez Possc.

CC. don Marcelino Pinciro Ferndndez.

CC. don Javier Curiel Pina.

TN. don Guillermo Arrivi Castillo.

TN. don Jos¢ Maria Lavilla Llano.

AF. (C.") don Juan Alsina Torrente.

AN. don Antonio Pintos.

Sgto. H. don Jests J. Fernandez Gonzilez.

Sgto. Condestable don Juan A. Velasco
Gomez.

PREMIO: Tres mil pesetas v hbro La Ar-
“mada, esa desconocida.

3. "Notables:

Comte. IM. don Joaguin Cazorla Poza.

TN. (RNA) don Fernando de la Cuesta Diez
Onate.

TN. don Juan Francisco Martinez Nunez.

TN. don F. J. Perv Parcdes.

Don Manuel Ramirez Gabarras.

Don Francisco Manso Gonzilez de los Rios.

Sgto. 1* (TO) don Antonio [niguez
Hernandez v Sgto. (ER) don Francisco
Almoddvar Fcrn(mdcz.

Don Juan Bernardo Alverti Dumas.

Don José Maria Budino Trasandc.

Don Eduardo Aparicio Torremocha.,

PREMIO: El libro La Armadua, esa desco-
nocida.

4. El dnico participante que no acertd exactamente ¢l tipo de buque fuc
don Manuel Ortiz Pérez. que. sin embargo. demuestra en su escrito ¢l cono-
cimiento de la Flota de la Unidn Soviética. Mencidn honorifica consoladora.

A todos, nuestra muy cordial enhorabuena por la identificacion de la foto-
grafia del crucero soviético Slava, enviada por el capitin dc corbeta Liberal

Fernandez.

Nota.—El préximo concurso versara sobre una fotografia superinteligen-
te. que pondrd a prueba la sagacidad de quiencs se atrevan con ella.




OPINIONES - OPINIONES - OPINIONES

Inauguramos en este namero la nueva SECCION DE OPINIONES.
con la primera respuesta qué nos ha llegado en contestacion a nuestra llama-
da solicitando la colaboracién de los lectores que deseen expresar sus puntos
de vista sobre los articulos que se publican en la REVISTA. Como era de
esperar. ha sido un joven teniente de navio quien ha roto el fuego. He aqui
su opinion:

Articulo de referencia.——LCALCULADORAS O TABLAS DE LOGA-
RITMOS?

Autor.—Capitan de corbeta don Francisco Argos Rodriguez. Publicado
en la R. G. M. nam. 206. Marzo 1984.

Opinante.—Don Rafael Villegas Bércena, teniente de navio. Corbeta
Infanta Cristina. ’

Opinion:

Ademas de expresar mi total acuerdo con el articulo del asunto. deseo
hacer extensibles los conceptos en €l vertidos al resto de la ensefianza técni-
ca en nuestra Armada.

Por mucho que nos pese. hemos de reconocer que gran parte del tiempo
y del esfuerzo dedicados a nuestra formacion 'y preparacion como-oficiales
de Marina antes, durante y después de la Escuela Naval Militar, han sido
(vistos desde la Optica del dia de hoy) mal utilizados. si no todo lo bien
aprovechados que deberian haber sido.

Asi como los exhaustivos estudios y experimentos realizados por Jorge
Juan (por poner un ejemplo) para el diseno de los buques y calculo de las
dimensiones de velas para el mejor aprovechamiento de los vientos (que.
por cierto, se conserva algin ejemplar de los mismos en la Camara de
Oficiales del buque que lleva su nombre). que en su dia tuvieron un indu-
dable valor e interés, fueron quedando fuera de vigor a medida que la
propulsion a vapor fue sustituyendo a la eolica. con mayor razon. el cada
vez mds rapido avance de la actual tecnologia va dejando obsoletos concep-
tos, materias y temas que su aprendizaje nos ha exigido gran dedicacion y
trabajo en tiempos inmediatamente anteriores.

Es absurdo que en la época de los circuitos integrados, de la informatica
y de la propulsion nuclear. tanto profesores como alumnos se ocupan en
estudiar temas obsoletos y resolver problemas que han perdido toda vigen-
cia. en vez de dedicarse al aprendizaje de los nuevos sistemas de armas,
deteccion y propulsion vy al dominio de los ordenadores.
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Conclusiones:

Es necesario efectuar un continuo replanteamiento de los programas de
ensenanza para adecuarlos en todo momento a las necesidades del futuro

mente sucede en gran cantidad de ocasiones.

Y dada la complejidad de los nuevos sistemas, conviene enfocar la ense-
nanza al aspecto prdctico en todos los campos. en vez de adentrarse en
profundidades y teorias que la mayor parte de las veces no conducen a nada
en lo que a la preparacion del oficial de Marina se refiere.

Rafael VILLEGAS BARCENA

Nota de la Direccion.—Nuestra gratitud y nuestra felicitacion al teniente de navio Villegas
por su decision intelectual. Que cunda el cjemplo.
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21.434.—La Jura.

El 6 de mayo de 1902 se concedié bandera a la Escuela Naval Flotante.
penddn de Castilla. desde luego. como correspondia a la Real Armada.
pendén que en la Marina solo lucia su infanteria, y en el Ejército, los
artilleros y los ingenieros, y pendén que desaparecio jpara siempre? con la
IT Republica.

Ignoramos a qué se debid la merced. Hasta entonces, los marinos no
teniamos mas bandera que las de los barcos. Cuando desembarcaban fuer-
zas armadas. se les daba y continia dandoseles bandera en su barco, izdn-
dola en el pico o en el asta a cualquier hora del dia o de la noche. Esta
bandera no era el pendén de Castilla, sino la roja y gualda, exclusiva de la
Marina desde el Real Decreto de 28 de marzo de 1785, con escudo en dos
cuarteles: convertida en nacional el 13 de octubre de 1843, con escudo de
cuatro cuarteles, fue sustituida por la II Republica. y vuelta a implantarse
en la guerra civil con escudo de dguila de San Juan, columnas de Hércules,
Yugo de Isabel y Flechas de Fernando. perdiéndose el bicuartelado tradicio-
nal. o

La reina madre dofia Maria Cristina bordo en teoria y entregé en la
practica la nueva ensena de la Escuela Naval, la que recibio con gozoy
estima. que no debia limitarse a guardarla en vitrina. Por otra parte, para
lucirla en la calle debe escoltarla un minimo de Compafia y la Real
Compania de guardias marinas llevaba desaparecida desde principios del
siglo XIX.
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Ll director reunio Junta de profesores. (Qué hacemos con la bandera?
Y ¢l mas avispado contesto: Jurarla.

Y desde entonces se implanté la Jura en la Escuela Naval. Pero la
marineria, las clases, los Cuerpos Auxiliares, que ahora se llaman Patenta-
dos. los etcétera, etcétera. que constituyen la Real Armada. siguieron sin
jurar. El mds erudito de los profesores recordd que el no jurar era un
privilegio de la Real Armada, y para afirmarlo contesté con Canovas: El Rey
no presto juramento para ser rey, sino por serlo. La Marina no presto jura-
mento para ser Martna, pero su profesion acumulada de patriotismo. de
lealtad y de reunirse en ella todas las virtudes militares. Pero la tradicion
fue vencida por el problema e, insistimos, se implanté la jura.

Cuando se establecio la Escuela Naval Militar en San Carlos se le
remitio la bandera de la Flotante y volvieron a la tradicién de no jurarla.
Pero de nuevo el problema planteado por la visita a la misma de S. M.
Don Alfonso XIII en 1917. ;Cémo obsequiarlo? Con una jura.

Y fueron los guardias marinas de 3. y los de 1.° y los aspirantes de 2."
y de 1.° Los guardias marinas de 2.°, embarcados en el Carlos V, en el
lejano Departamento de Ferrol, no juraron, pero a nadie preocupé. Los
demds marinos tampoco juraron.

Pasados los afios, se concedid la bandera a la Escuadra y a los Departa-
mentos y en éstos, para honrarla, se cred una jura en los Cuarteles de
Instruccion para la marineria que terminaba su curso, y asi estamos. De un
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lado. los que juramos; de otro, los que no juraron; pero todos exactamente
iguales, hermanados por el amor de la gente de mar. no solo en la Real

Armada, sino en todas las Marinas.

21.435.—FTio.

En la busqueda del re-
greso de Filipinas a Nue-
va Espana. después de
seis intentos fracasados, tuvo éxito el sépti-
mo, realizado por Alonso de Arellano, capi-
tan del patax San Lucas. de la expedicion de
Lopez de Legazpi. en 1565. El mismo Arclla-
no nos cuenta uno de los muchos padecimicn-
tos.

Estando en esta altura (43 grados de latitud
Norte, en medio del Pacifico, o mar del Sur),
fué tanto el frio que pasamos, que en ninguna
parte lo hace mds en invierno, aunque noso-
tros ventamos en medio del verano que fué
por Junio y Julio pero por venir aforrados lo
pasaron todos. En trenta dias no vimos Sol ni
estrella; aqui vi a once de junio dia de San
Bernave que es el mayor dia de todo el ario a
la altura que estabamos. nevada la cubicrta, y
debaxo de ella teniamos una bota de aceite, v
se helo de tal manera que si no fué puesta al
fuego no queria salir, v aun asi salia a peda-
zos como manleca.

Anda que si llega a ser invierno llegaria a
Nueva Espana esquiando. Lo malo de este
éxito fue que se adelanté a Urdancta. quicn
es el que lleva la fama de haber descubicerto
el torna-viaje.

R. B.-M.

21.436.—Santiago.

o= .
- La que inicialmente se
5 % llamé  Hermandad  de
Cdceres, aglutinada por
una seria disciplina de cardcter religioso y
castrense. sc transformo después de un ano

1984]
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en la Orden militar de Santiago. Tuvo su cen-
tro en la villa conquense de Uclés. y su nom-
bre obedecié al hecho de que el arzobispo
compostelano habia entregado a la Herman-
dad un pendén de Santiago Apdstol. a quien
se nombré caballero honorario de la nueva
Orden. Aprobada su creacion por el rey Fer-
nando Il de Leon, la definitiva autorizacion
papal llegaria en el ano 1175.

21.437.—Pedro Barba.

Muchos hemos estado.
con
fondeados en la cnsena-

nuestros  barcos.

“da de Pedro Barba. en las Canarias: cn ¢l

Rio; entre las islas Graciosa y Lanzarote. Es-
tuvimos sin saber ¢l origen del nombre. y, sin
embargo. en mi diario de navegacion. de
guardia marina. tengo muy buenas panorami-
cas de las islas ¢n cuestion. y cn la primera.
en lo alto. monte de Pedro Barba. y ¢n la
punta que avanza hacia el Este. punta de Pe-
dro Barba. ;Quién era Pedro Barba? Era un
caballero. Senor de Castro Fuerte. pertene-
ciente a’la flota del almirante don Fadrigue
Enriquez.

A la muerte de Juan de Bethencourt. que
habia prestado pleitesia al rey de Castilla,
Enrigue 111, que le habia dado ayuda. ¢n la
conquista, quedd encargado del gobicrno de
las islas Canarias a cargo de Maciot de Bet-
hencourt. sobrino de don Juan, tomando tal
gobierno sin beneplicito del Rey de Castilia
(ya durante la regencia de Catalina d¢ Lan-
caster y del infante Don Fernando el de Ante-
quera; 1405). Don Pedro Barba dc Campos.
tal era su nombre completo. acudié por or-
den real, con fuerzas. Maciot vendio sus de-
rechos v con cllo por el momento quedo zan-
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jada la cuestion. Duré este conflicto hasta ya
pasado [418.

21.438.—Vieja foto.

A bordo del Torpedero
/4, €l 14 de novicmbre
de 1921, se fotografia-
ron los alumnos del Cuerpo General. Inge-
nicros Navales y de Intendencia. que. en par-
te. hemos podido identificar.

I ¢Antonio de Colsa v Ceballos? (C. G.).
2. No identificado.

3. Ricardo Zamora Garcia (Int.”).

4. Ramiro Alonso Castrillo (Ing. N.).

5. José Ripoll Estérez (Tte. Médico).

6. Mario Romero Abella (C. G.).

7. Rafael de Leon y Palacios (Ing. N.).
8. José L. Montalvo v G.* Gamba (Int.").
Y. Fernando Oliva Llanusi (C. G.).
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10, Rafael Morales y Romero-Giron (C. G.).
11. Diego Garcia v J. Bermudez (Int. ).
12, Rafacl Ruiz de Peralta (Int.").

13. Luis Huertas de los Rios (C. G.).

14, Felipe Lafita Babio (Ing.).

15.  (Eduardo Sas Murias? (Int.*).

16, Luis Garcia Velasco.

21.439.—Arsenal.

Reinando Fernando VI,
una R. O. de 3 de octu-
bre de 1752 dispuso la
construccion del Arsenal de La Carraca. Su
nombre sc debe al quedar abandonada en di-
cho lugar una embarcacién de aquella clase.
Segun Patino. la aglomeracion continua de
los fangos formd el islote que hoy constituye
el arsenal. Las primeras obras después del
dificil arreglo del terreno fueron las naves de
arboladura. astilleros, almacencs, almacén
general y la fibrica de jarcias en 1774, cuya

[Tulio



construccion se¢ termind cn 1777, En 1822,
esta ultima fue destruida por un voraz incen-
dio. quedando abandonada hasta 1860, en
que sc reconstruyeron algunas de sus naves.

J. M.* B.

21.440.—Astillero.

La construcciéon del de
Puntales en Cadiz. por
iniciativa  de  Patino.
data, al parecer. dé 1726. El 26 de agosto de
1746 se dispuso aumentar en dos gradas mas
las tres con que contaba.

J.M.» B.

21.441.—Enigma.

N

Fue don Cristobal Pérez
de Herrera, protomédi-
! co de las galeras de Es-
pana. autor dc varias obras. entre ellas la ti-
tulada Proverbios morales v consejos cristia-
nos muy muy provechosos para concierto y
espejo de la vida, adornados de lugares y tex-
tos de las divinas v humanas letras; v enigmas
ftlosdficas, naturales v morales, con sus co-
de ésta reproducimos el siguiente:

-,
P

mentos. ..,

;Quién es la mudable madre
que su ser le da v le dio

otro que es de todos padre,

v por medio de otra madre

u tiempos se le escondio? (1).

(1} La Luna: Puede llamarse la luna madre, por
ser, fuera del Sol. el planeta que mds predomina so-
bre los vivientes, mudable por sus varias influencias
¥ omovimientos. No tiene mas luz de la que le comu-
nica el Sol. como a las estrellas v planetas, por ser
semefantes a los nudos de la wabla. Y poniéndose. la
tierra en medio (@ quien también Haman madre} se
le esconde por algin espacio de tiempo la luz, de
donde procede el eclipse de Luna.

J.F.G.
1984]
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21.442.—Historia.

Antonio Galvao. en su
Tratado Dos Descobri-
mentos de 1563, nos na-
rra cste interesante punto de la Historia de
Espana:

En el ano 650 después del Diluvio, hubo un
Rey en Espana que se llamo Hispalo (monar-
ca legendario hijo de Hércules, del que se dice
tener reinado diez y siete siglos antes de Cristo
v a quien se le atribuve la fundacion de Sevi-
lla), en cuyo tiempo se dice que se descubric
hasta Cabo Verde y algunos aseguran que
también la isla de Santo Tomé y Principe v
que por ello se le llamaron Espérides.

Dcmasiada  Historia. aunque trata de
echarle la culpa a Gonzalo Fernindez de
Ovicdo.

21.443.—Colecta.

Después de la guerra de
la Independencia, y ¢n
pleno hervor de nuestras
posesiones ultramarinas. ansiosas de sobera-
nia. la penuria econémica espanola alcanzé
limites insospechados.

EjempLo: Cuando en junio de 1813 tocé
en Ferrol el bergantin de guerra Hiena, no
habia alli dinero para repostarlo de viveres
ni para pagar a su dotacién. El Consejo de
Estado acordé el 8 de agosto enviar con ur-
gencia 800.000 reales. de los cuales sélo llega-
ron ¢n octubre menos de la mitad. Por otra
parte. la Secretaria de Gracia y Justicia pidid
a los cabildos de Santiago. Santander. Mon-
dofedo. Ledn. Oviedo. Burgos. Astorga y
Tuy que contribuyesen. con lo que buena-
mente pudicran, a remediar la situacion de la
despensa v de los hombres del bergantin.
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21.444.—Procesion solemne en Sevilla.

En la preciosa fotografia
que nos remite desde
Palma de Mallorca el se-
for Ripoll, aparece el llorado almirante Gui-
llén, cuando de capitin de corbeta. y con oca-
sion de la Exposicion Universal de Sevilla
(mayo de 1929). llevd, en la solemne proce-
sién organizada en aquella ocasion. el Sin Pe-
cado, de la Virgen de la Antigua.

El numero 5 es el entonces capitan médico
Ripoll. y el 4, el alférez de navio Diaz-Pache.

JIdentificardan nuestros lectores a los nu-
merados conel 1 yel 2?7

J.B. N.

Entre los animales curiosos, ademds de lu
ballena v los perros de mar, se ve una especie
de reptiles en extremo raros y a los cuales los
chinos les dan el nombre de culebras de vi-
drio. Estos animales. enteramente inofensi-
vos, tiene la cabeza parecida a la de un lagar-
fo; sus ojos son muy bellos y grandes y su
mirada estd llena de dulzura. Son transparen-
tes y fragiles como el vidrio, de aqui su nom-
bre, y pegdndolos con un palo se quiebran en
mil pedazos como un vaso de cristal.

También hay que tener tupé para dar con
un palo hasta que se parta en pedazos a un
bicho con la mirada llena de dulzura...

R.G. E.

n AR

21.445.—Bichos.

Cuando se inauguro cl
Acuarium de Nucva
York. hace ya bastante
mds de un siglo. causaron sorpresa algunos
bichos. Una noticia de Prensa decia asi:

94
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21.446.—Marqués de la Victoria.

En su obra Vida del pri-
mer marqudés de la Vicio-
ria, dice Vargas Ponce:
No hallandose ni el numerario suficiente para
arreglar la habitacion en que debia exponerse
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su cuerpo, hubo de suplir mil pesos el inten-
dente de Marina, que mando el rey no se car-
gusen al asiento del difunto.

El 6 dc¢ febrero de 1772 fue enterrado en
¢l Convento del Carmen. de la Isla de Ledn,
¢l que habia sido su primer capitdn general
del Departamento con sede en dicha pobla-
cion, don Juan José Navarro.

Su sepultura fue instalada en la capilla de
Santa Rosalia. que cra la primera a la iz-
quierda a la entrada del templo.

Predico las honras finebres el célebre ma-
gistral de Cadiz don José Martin y Guzmiin.

Ncventa y ocho anos después. el 2 de mayo
de 1870. fueron trasladados sus restos al Pan-
teén de Marinos lustres.

J. M.* B.

21.447.—Nautica.
Cuando los mediterra-
neos Hegaron tanto al

e
Indico como al Atlanti-

co. quedaron asombrados de cierto fendéme-
no. del que nos informa Navarrete en su Arte
de Navegar.

Asi cuando Alexandro llego con su Armada
a lu embocadura de rio Indo, él v sus soldados
quedaron asombrados del fluxo v refluxo de
la Marea en el Océano Indico. como un feno-
meno nuevo y, desconocido de ellos hasta en-
tonces: v los Romanos cuando llevaron sus
" armas victoriosas a los paises situados en el
Oceano Atlantico, quedaron igualmente ma-
ravillados de una pleamar, que causé mucho
daiio a su armada en el desembarco que hicie-
ron en Inglaterra. Cesar describe el asombro
de sus soldados, confesando que tales mareos
eran para ellos un especticulo nuevo; cuyva
extrarieza al paso que comprueba su ignoran-
cia en la navegacion, no debe sorprendernos
que casi toda la ciencia de aquellus naciones
estaba limitada al Mediterraneo donde apenas
existen mareas.

Nosotros no admitimos su ignorancia.
cuando en aquellos tiempos y con aquéllos
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barquichuelos ya sc atrevian a engolfarse en
¢l Atldntico.

R. B.-M.

_ 21.448.—Golpes de mano.

} Golpes de mano dados
desde la mar, y de los
mejores de su tiempo,

fueron los que la Marina de Castilla llevé a

cabo sobre las costas de Inglaterra. mandadas

las galeras castellanas por el almirante Fer-
nan Sdnchez de Tovar, en 1377. Con eilas
iban las francesas del almirante Vienne, for-
mando un total de 50 galeras, con 500 hom-
bres de desembarco. En aquel entonces hasta
los remeros tomaban parte en estas funciones
de guerra en tierra. Incendiaron varias pobla-
ciones. entre ellas Wallsingham. tomando

NUMErosos pristoneros.

Al ano siguiente, nuestro almirante, con
ocho galeras, en la desembocadura del Loira,
rinde el castillo de la Roche Guyén, que te-
nian los ingleses. apresandoles. ademads, cua-
tro naos. :

En 1380, Tovar, con 20 galeras castellanas,
remontod el Tamesis. con gran audacia, incen-
diando a Gravensend, cercano a Londres.

Recordemos que estos incendios de pobla-
ciones era el modo normal de ataque a la
costa en la guerra de entonces.

21.449.—Enigma.
e E\ Es su autor don Cristo-
;’@ bal Pérez de Herrera,

nacido en Salamanca cl
ano 1558, protomédico de las galeras de Es-
pana y médico de ciamara de Fehpe [ dice
asi:

Donde estoy el mundo es poco,
oCuUpo espacto pequeno
Y aunque tierra y mar apoco,
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me trocard, si no es loco.,
por cualquier lugar mi duefio. (1).

(1) El Mapa: Estd el mundo todo abreviado y
apocado (como dice la enigma, vy es lo mismo gue
reducido) en un pequeo mapa, pues ocupa ian poco
lugar, como a lo sumo la mitad de la pared de un
aposento, que tendrd un mapa universal, y aunque
tiene abreviada la tierra v mar, necio y loco seriu su
duerio en no trocarle por cualquier ciudad, villa o
“lugar de las que contiene.

J.F. G.
21.450.—Carena. :

El primer dique espanol
—y en todo el Medite-
rrdneo— para carenar
en seco se concluyé en Cartagena en 1754, si
bien, por una serie de contratiempos, solo a
fines de 1759 podria carenarse alli el priner
buque, el navio Septentrion. Otro dique cons-
truido en Ferrol bajo la batuta de Jorge Juan,
listo en marzo de 1762. se inaugurd con la
reparacion del navio Diligente. Dos afios des-
pués, la fragata Esmeralda estrenaria el se-
gundo dique ferrolano.

21.451.—Bellas Artes.

Antiguamente. los pin-

tores navales no sélo lo

eran los artistas por lo

fino, que recogian. a modo de cronistas gré-

ficos, en sus lienzos, la vida naval. Los bu-

ques de primera y segunda clase llevaban en

sus dotaciones un pintor de brocha gorda,

que tenia a su cargo el panol de pinturas y la
faecna del pintado. .

En 1876 sc suprimid la plaza de pintor,

decretandose que las pinturas v los utensilios

b
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a bordo volviesen a formar parte del cargo
del condestable.

Y para que no hubiesen dudas sc afiadio el
siguiente parrafo:

A falta de persona a bordo inteligenie en la
preparacion de pinturas se autoriza a contra-
tar un maestro pintor que se encargue de la
operacion y direccion del pintado...

Pocos inteligentes parece que habia a bor-
do...

R. G. E.
21.452.—Presas.

No fue sdlo el éxito de
la batalla de La Rochela
el que la flota castellana
obtcnld venciendo. en victoria resonante, al
conde de Pembroke. que mandaba una flota
inglesa superior en namero... En su viaje dc
regreso cn aguas de Burdeos apreso cuatro
naos a los britdnicos, con las que entrd victo-
riosamente en Santander: A Saint Ander qui
sur mer est séani, dice sobre cllo la crénica
de Bertrand Dugesclin.

Santander era punto de partida y de llega-
da de nuestras flotas. y basc de aprestos de
nuestras flotas castellanas en estas luchas
contra Inglaterra.

C. M.-V.

SOLUCION AL MARINOGRAMA
NUMERO 201

Los que se quedan en el puerto cuando la
nave se va, dicen, al ver que se aleja, quién

sabe si volveran.

CANCIONERO POPULAR
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MARINOGRAMA NUM. 202 Por DOBLAN

1 EZ_D.3 M|4 E|S K6 J.7 Al8 G.9 H{10 P[Il N
. 12 C|13 D|14 D|15 H[16 J[17 A.VIB Q19 NJ20 1.21 N|22 D
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DEFINICIONES Palabras

A.—Desarman v desaparcjisn una embarcacion ... = e e e

B.—Anteponiendo «medion. arte de pesca ... = — — — —
C.—Almirante otomano (1520-1371). Atiados los turcos con Francia. hicieron la gue-

rraa los espaiioles ¢ italianos. distinguiéndose en las operaciones en Messina.

Reggio

D.—Limpiad v dild,&cb() a los fondos de las embarcaciones .. e MY 32030 2m

E.—Distuncia recorrida por una nave en veinticuatro horas ... — e — — e — — — —
P TIE S0 43 91 1 937 3 29109 76

F.—Divinidad marina ¢n la mitologia babilonica. hija de Ea. ¢l dios del mar ...

X 94 24 34 100
G.—lnstrumento de madera, en forma de pala larga v estrecha, que sirve para mover
las embarcaciones. haciendo fuerza en el agua ...

108 87103 102

H.—Naveguen al amor del agua ... — —
caue & 10615 9 88 51 3% 7

L.—Saberano ¢ntre 108 antiguos peruanos ...........o..oooofo oo == = -
- 72 20 46 96

I.—Punta triangular en que rematan los brazos del ancla ... - — —
) 70 16 6

K.—Llevar arrastrando por ¢l agua un arte de pesca ... [T e — — — — —
L.—Certificudo de solvencia que se da a los oficiales de cargo de fos bugques . — — — — —

M.~—Ejercer ¢l oficio de marinero ...

N.—(M. Pigargo) Ave rapaz de gran tumafio. que vive en |l
PUCES ¥ AVES BCUAGICAS .. ooou e P T p—

O—(M)Ocste .o e e e — — — — —

P.—(Fig.) Aplicasc @ algunas av
companicera




Golpe de mar en aguay del Sahara. Awtor: Carlos G Franco.
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POLEMICA EN TORNO
AL PORTAERONAVES ITALIANO
GIUSEPPE GARIBALDI

E ha suscitado en Italia una polémica considerable en
cuanto al papel que va a desempenar en aquella Marina
el portaeronaves Giusseppe Garibaldi, actualmente en
fase de armamento. La REVISTA GENERAL DE MARINA,
sin pronunciarse en uno u otro sentido, se limita a pre-
sentar a sus lectores los aspectos mds importantes de
esta polémica a titulo exclusivamente informativo.

El almirante Marulli, jefe del Estado Mayor de la
Marina militar italiana, en unas muy acertadas declaraciones a la prensa.
concretamente a I/ Giornale, de Milan, expresa la necesidad de que se dote
al portaeronaves Giuseppe Garibaldi de un cierto nimero de aviones de
despegue vertical o V/STOL, ya que la Marina, al no poseer aviacién em-
barcada. se encuentra seriamente mediatizada ante cualquier situacién a la
que haya de hacer frente. Concretamente se referia a la retirada del contin-
gente italiano del Libano, que estuvo, a diferencia de las fuerzas de otras
naciones. privado de proteccién aérea. En realidad, el tema pudiera tener
también su origen en unas declaraciones del anterior jefe del Estado Mayor
de la Defensa, general Vittorio Santini. en las que manifesté que en las
actuales condiciones las fuerzas armadas italianas no estaban en situacion
apropiada para reconquistar la isla de Pantelaria, a mitad de camino entre
Sicilia y Tunez, si a los libios se les ocurriese ocuparla, y todo ello por la
simple razon de que no podian garantizar la superioridad aérea en la zona
de operaciones.

Volviendo al caso del Libano, el almirante Marulli senalo que ha faltado
_una componente aérea embarcada. lo cual, a su juicio, merece la mds atenta
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consideracién, ya que el problema de una eficaz, oportuna y continuada
cobertura aérea de las agrupaciones navales. en todas las dreas en las que
puedan ser llamadas a intervenir. constituye desde hace tiempo una grave
preocupacion para la Marina. En efecto. en las operaciones que se desarro-
llan en zonas maritimas distantes de los aerédromos nacionales, la interven-
cién de grupos aéreos basados en tierra es onerosa, aleatoria e incluso
imposible mas alld de ciertos limites. La dificultad y la incertidumbre que
han determinado la falta de despliegue (para una misién de paz y en tiempo
de paz). de una limitadisima cantidad de aviones demuestran cuan dudosa
es la posibilidad de desplegar componentes aéreos sobre bases no nacionales
idéneas-a las exigencias operativas del momento.

Por su parte, el jefe del Estado Mayor de la Aerondutica, general Cot-
tone. replica al almirante Marulli en unas declaraciones al diario La Repu-
blica afirmando que el hecho de dotar al Giuseppe Garibaldi de aviones
V/STOL constituiria una declaracién implicita, en el plano internacional.
de un cambio de la politica militar en términos de mayor potencial de
agresividad. Seguidamente manifiesta que el portaeronaves Giuseppe Gari-
baldi ha sido concebido e introducido en un programa de modernizacion de
las tres Fuerzas Armadas acordado colegiadamente como til para el dispo-
sitivo integral de la defensa del pais. Los armamentos de las FAS y los
correspondientes programas de modernizacién son consecuencia de la
orientacién de la politica nacional definida en el vértice politico. lo cual
quiere decir que, técnicamente, el empleo de un buque portahelicopteros
es plenamente concorde con el proyecto de defensa italiano; pero puede no
serlo un buque portaeronaves. con su tradicional imagen de medio dotado
de aviones, aptos para amenazar objetivos aéreos, maritimos o de superfi-
cie, lejos del territorio patrio, todo lo cual —a juicio del general Cottone—
seria una declaracion implicita. en el plano internacional, de un cambio de
la politica militar en términos de mayor potencial y agresividad.

En su opinion, y en el caso especifico del Libano, asegura que el presen-
tarse con aviones y portaviones frente a las costas de Beirut habria sido
muy contraproducente, ya que el gobierno habia decidido constituir un
verdadero contingente de paz para lo que debia ser una mision de paz, y
en la estructuracion de las fuerzas faltaba, por tanto, el factor de la retor-
sion. :

Por dltimo, y dentro de las esferas oficiales, ha intervenido el ministro
de Defensa, Spadolini, por medio de un discurso pronunciado en Génova
con motivo de un homenaje a la Marina en la conmemoracion de una
operacién de buceadores que impidié la destruccién de dicho puerto, mani-
festando que: Deseo concluir con una precision sobre el dafio que podria
producir al nuevo modelo de defensa que estamos construyendo la aparicion
de eventuales polémicas sobre aspectos técnicos de las relaciones de colabora-
cion e integracion o de intercambio entre las distintas Fuerzas Armadas.
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De todo lo anterior se hace eco toda la prensa italiana. y como muestra
de ello resumimos a continuacion lo manifestado en este aspecto por Indro
Montanelli, historiador y periodista de renombre universal. quien en un
articulo publicado en /! Giornale se lamenta de que ciertas situaciones de
competencia entre los Ejércitos no estan atn solventadas en aras de la
mayor eficacia y operatividad de cada uno de ellos. porque entre todas las
guerras en que hemos luchado —dice Montanelli—, la tnica que no conoce
armisticio ni paces es la italo-italiana, que dura desde hace dos mil anos...
No sé si la falta de cobertura aérea de nuestro cuerpo expedicionario en el
Libano fue una salida genial que nos salvé del enredo de las guerrillas, como
dice el jefe de Estado Mayor de la Aerondutica, general Cottone, o un azar
que solo por suerte salio bien, como dice el jefe de Estado Mayor de la
Marina, almirante Marulli. Pero si sé que, después de sesenta anos que se
arrastra este problema de la cooperacion entre los Ejércitos, debe resolverse.
Y para resolverlo es necesario ante todo reconocer que el problema existe:
ignorarlo o silenciarlo no sirve para nada.
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UNA DAMA EJEMPLAR

Entre las personas a quienes fue. impuesta la Cruz del Mérito Naval el pasado 22 de mayo.
en el acto cclebrado en el Cuartel General de la Armada, presidido por el AJEMA . figura
dofa Esther Vadillo Alesanco. viuda del capitin de corbeta don José Luis Guitart de Virto.
que ahora. al pasar de los afios. vencidas las dificultades y desesperanzas de todo orden que
lleva consigo tan triste situacion, siente la intima e inmensa satisfaccion y orgulle de verse
rodeada de sus cinco hijos. todos cllos oficiales de la Armada. Desde esta pagina de honor.,
la REVISTA GENERAL DE MARINA quiere hacer llegar a tan ilustre y abnegada dama su sincero
v respetuoso testimonio de felicitacion, admiracion y gratitud corporativa por ese ejemplo de
abnegacion y generosidad que nos ha dado a todos al entregar a la Armada lo mds preciado
del corazon de una madre: todos sus hijos.
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L 26 de mayo. en Cartagena. en la iglesia de Santa
Maria. antigua catedral de antiguos tiempos. fue inau-
gurada con toda solemnidad una placa conmemorativa
de la fundacion. por Don Alfonso X de Castilla, en
1272, de la Orden Militar de Santa Maria de Espana,
dedicada al Fecho de Mar, esto es: dedicada a hacer la
guerra a los moros en la mar, y con la inquietud, més
bien con el ansia, de llevar la guerra al Austro, esto es.
al Africa, como entonces fue llamada por nuestros reyes. para batir a los
almohades en su propio territorio e impedir la venida de sus ejércitos a la
peninsula. Todo en un marcado espiritu militar de ofensiva, siendo como
es ésta la mejor defensa.

Acudieron al acto las autoridades civiles y militares: de las primeras, el
delegado del gobierno en la Comunidad Auténoma de Murcia, el presidente
de la Asamblea de la Comunidad Auténoma de Murcia y el alcalde de la
ciudad de Cartagena. De las militares: nuestro capitdn general y el general
gobernador de la plaza. Asistio el delegado en Cartagena del Instituto de
Historia y Cultura Naval, representando a su almirante director. Concurrie-
ron numerosas comisiones oficiales y embellecieron el acto numerosas da-
mas. '

Lo dirigid, en su aspecto académico, don José Brotons Pic6. miembro
de la Asamblea Amistosa Literaria, delegado en Cartagena, coronel médico
de la Armada. Coordiné lo civil con lo militar el comandante Cazorla, de
Infanteria de Marina. por su parte también asambleista. Antes de descubrir-
se la placa pronuncid una corta, pero erudita conferencia. don Juan Torres
Fonte. director de la Academia de Alfonso X el Sabio. de Murcia, y repre-
sentante en el acto de la Real Academia de la Historia... Siguié después el
discurso de ofrecimiento por parte de la Asamblea, en representacion de
Su pre51dente don José Luis de Azcdrraga. ministro togado de la Armada.
cuyas obligaciones militares le impidieron asistir. de don Carlos Martmez-
Valverde, asambleista, contralmirante de la Armada.

Expuesta queda la accion de la Asamblea y su constitucién en el discurso
que reproducimos a continuacion.

La banda de musica del Tercio de Levante de Infanteria de Marina
interpreté alguna composicion medieval... En el momento en que'culminé
el recuerdo a los caidos de la Orden de Santa Maria y de la de Santiago. y
del resto de las fuerzas castellanas en el combate de Moclin, se tocd oracion
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por uno de los trompetas. llevando la emocion al animo de todos los presen-
tes.

El senor presidente de la Asamblea de la Comunidad Auténoma de
Murcia descubrio la placa. con el aplauso de toda la concurrencia. Con ello
termind el solemne acto.

Después de él. el Excmo. Sr. Capitdn General de la Zona Maritima del
Mediterraneo ofrecié a las autoridades y a los asambleistas una copa de
vino espafiol en su residencia de Capitania General. Sigui6 un almuerzo en
el Club Naval. Entre los discursos que se cruzaron resalté el de exposicion
detallada de la constitucion y funcion de la Asamblea Amistosa Literaria a
cargo de su secretario general. don Jorge Juan Guillén Salvetti.

El todo compuso un broche de unién entre lo cultural. lo patriético, lo
civil v lo militar. muy propio sin duda para el dia en que se desarrollo,
anterior al homenaje a la Bandera y desfile de las Fuerzas Armadas ante el
pueblo de Valladolid. presidido por sus Majestades los Reyes.

Del interesante discurso pronunciado por el contraimirante Martinez-
Valverde reproducimos los siguientes pdrrafos:

Dignisimas autoridades, con la venia... Sefiores asambleistas... Espano-
les todos...:

Nos reunimos hoy, en esta noble ciudad de Cartagena, en este dia que
precede al que Esparia dedica con amor a sus Fuerzas Armadas... En esta
milenaria ciudad que Tito Livio llegé a llamar «Cabeza de toda stpam~
dad»... En esta ciudad querida por todos nosotros... En esta ciudad por la
que Castzlla se asomoé de lleno al Mediterrdneo en la dura y larga lucha de
la Reconquista; reconquista de nuestro suelo y de nuestros valores ances-
trales.

Antes de seguir adelante, como presentacion, he de exponeros qué es la
Asamblea Amistosa Literaria... Ya veis que su nombre rezuma amabilidad
y cultura, y una cultura muy umversal comprendida en la palabra «Litera-
ria»...: de todo.... Es asamblea revivida de una que fundara el sabio marino
don Jorge Juan alld en Cddiz, en 1755; en aquel Cadiz que ansiaba cultura..
Unos oficiales de Marina, durante el desarrollo de un Congreso Inrernaaonal
de Historia Militar, en Zaragoza, concibieron la idea de revivirla... Nos
pusimos a la obra y ensanchamos el pequeno circulo... Hoy forman parte
de la Asamblea un grupo, creciente, de estudiosos, y tambzen entusiastas
asambleistas, no sélo militares, sino de toda clase y condicion, entre los
cuales se hallan académicos eminentes.

Ofrendamos hoy esta placa en que se rememora la fundacion que nuestro
inclito Rey Don Alfonso X de Castilla hiciera en 1272 de la Orden de Caba-
lleria de Sancta Maria de Espanna, dedicada a la accion en la mar; al «fecho
de inar», como entonces se decia... ;Santa Maria de Espana! ;Qué hermoso
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nombre! Es como una bandera flameando al viento: Santa Maria, nuestra
valedora, dama de tantos de nuestros caballeros campeones de la Reconquis-
ta... Y Espara. Esa Espaia que todos llevamos en el corazén. Aun no se
habia constituido la nacion espariola de modo unitario... Era pues nuestra
Orden vanguardista, no solo lo era para guerrear, lo era tambzen en lo que
al pensamiento se refiere.

Y este «fecho de mar» ya se habia producido en Cartagena, con las naves
de Roy Garcia de Santander, apoyando al ejército del infante don Alfonso
en la camparia de Murcia y en la conquista de Cartagena, en 1245. El Fuero
de esta ciudad fue tomado del de Cérdoba, con abundancia de cliusulas de
cardcter marinero... Se iniciaba con ello el de Cartagena como base naval,
naturalmente al estilo de entonces, con un esfuerzo corsario y anticorsario,
a ejercer sobre los enemigos en la mar (1246).

El «fecho de mar» se habia robustecido en la toma de Sevilla, para la
cual el Rey Don Fernando, padre de Don Alfonso, creaba la primera Marina
Real de Espana, con galeras de la Corona, a mds de las naos del norte para
la guerra requisadas: «Galeras fechas serialadamente para pelear...». Contra
los enemigos y contra el viento, el gran motor de entonces, si preczso fuera...
;Galeras! Cudnto dice este nombre en esta Cartagena que fuera mds tarde
base de las galeras de Esparia en época de hegemonia y después hasta su total
extincion (1748).

Y se nombré almirante a Bonifaz, y luego, con el sucesor, también un
Adelantado Mayor del Océano... El «fecho de mar» continuaba y nuestras
naves impedian el paso de refuerzos para los enemigos desde Africa, desde
el Austro... seguian las victorias en la mar...

Mas también combatian en tierra —siempre los hombres de la marina
espafiola se batieron donde la Patria los necesité. Lo hemos visto en muchas
guerras—. La Reconquista tenia una mds frecuente y mayor actividad terres-
tre que maritima. Esta languidecia mucho en el invierno... Nos acercamos
al final de esta inclita Orden de Santa Maria que hoy rememoramos: Es en
el combate de Moclin, en tierras de Granada, en 1280. La Orden llevaba
cerca de ocho afos de existencia, se habia extendido y habia tenido donacio-
nes en Alcald de los Gazules, en Medina Sidonia; atin tenemos cerca de esta
villa Torre Estrella... Habia convento de Caballeros de Santa Maria en la
villa de este nombre, en Cddiz... Cabalgaban nuestros caballeros en Moclin
junto a los de la Orden de Santiago y con otras fuerzas castellanas. Todos
fueron atraidos a una celada en aquella tdctica del «torna fuye», caracteristica
de las guerras de moros. En el combate murieron 1.800 de los nuestros, entre
ellos la mayor parte de los caballeros de Santiago-y de los de Santa Maria.
Un terrible golpe para ambas ordenes.

Hoy es dia que precede al de mayor solemnidad de los dedicados a nues-
tras Fuerzas Armadas. Es dia muy a propdsito para rememorar a los muertos
por la Patria. En los cuarteles, en los campamentos, en los buques de guerra,
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se hace a diario, en éstos en solemne acto, con las dotaciones formadas; con
el rumor de las olas salmodiando el canto de los hombres... Dediquemos
ahora nuestro pensamiento y nuestra oracion a los muertos en Moclin, espe-
cialmente a los caballeros de la Orden que hoy rememoramos en este glorioso
templo. .. '

Después de pronunciar con amor y con respeto las palabras, reflejo de
espiritu, de Murcia y de Cartagena, termino mi discurso con otras que com-
ponen algo asi como una oracion. Quizd lo que gritaron en Moclin nuestros
caballeros en el fragor del combate:

;Santa Maria!

;Santiago! y

;Espana!

Con este hermoso y querido nombre concluyo.

LAVS DEO.

MARVAL
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NACIONAL

Adiestramiento de la Fuerza Naval.

Ejercicios PASSEX.—Con ocasidn de la visita a Palma de Mallorca de
una agrupacion de NAVOCFORMED, se realizaron en aquellas aguas ejer-
cicios de superficie y de defensa aérea, con la participacion de las siguientes
unidades:

NAVOCFORMED NACIONALES
FR griega Elli (insignia) P. Villaamil y Recalde
FR italiana Alpino S. Tonina (S-62)
DD turco Yugepete Aviones PM y GV del E]ercno del
FR britanica Galatea Aire

FR delos EE. UU. Aylwin

Asimismo, y con ocasién del relevo de los escoltas del GAN, se efectua-
ron, con buques de la Armada portuguesa, unos ejercicios A/S de superficie
en aguas atldnticas, participando:

UNIDADES PORTUGUESAS ESCOLTAS ESPANOLES
Escolta Roberto Ivens FR Asturias
Submarino Delfin DD Gravina
DD Ldngara
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Ejercicios Aeronavales.—Se realizaron en aguas del golfo de Cadiz los
ejercicios del Grupo Aeronaval correspondientes a la programacion del
Plan de Adiestramiento de la Fuerza. Participaron las siguientes unidades:

GRUPO AERONAVAL

UNIDADES COLABORADORAS

Portaeronaves Dédalo, con la
UNAEMB

FR Extremadura

DD M. de la Ensenada

DD Méndez Nunez

CB Vencedora

CB Cazadora

Condecoraciones.

S. Galerna (S-71)

PT’s de la Z. M. del Estrecho

Aviones AMV de la FLOAN

Aviones PM y GV del Ejército
del Aire

El almirante jefe del Estado Mayor de la Armada presidié el pasado
22 de mayo el acto de imposicion de condecoraciones, que se celebrd en el
Salén de Honor del Cuatel General de la Armada, a diversas personalidades
militares y civiles en reconocimiento a los méritos contraidos con la

Armada.
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Tras la lectura de los reales decretos y 6rdenes ministeriales por los que
se concedian dichas condecoraciones y la imposicion de las mismas, el almi-
rante Salas Cardenal, jefe del Estado Mayor de la Armada, se dirigid a los
galardonados, a quienes agradeci6 la inestimable ayuda prestada desde los
distintos puestos o actividades de cada uno, para que la Armada pueda ir
resolviendo dia a dia los problemas de toda indole, dificiles a veces, que
se le presentan. En nombre de los condecorados, contesté el general Asca-
nio y Togores, quien agradecio la distincion de que habian sido objeto.

Conmemoraciones.

Dia de las Fuerzas Armadas.—Dentro de los actos programados en las
Zonas Maritimas con motivo de la Semana de las Fuerzas Armadas, cele-
brada entre los dias 21 y 27 de mayo dltimo, han salido a la mar, entre otros
actos, para etfectuar la operacion Bautismo del Mar con escolares a bordo,
las unidades siguientes:

ZONA MARITIMA ZONA MARITIMA ZONA MARITIMA
DE CANARIAS DEL ESTRECHO DEL MEDITERRANEO
P. Medas LCT-7 Ciclope
LCT-4 LCT-8 A. Valdés
LCT-5 Gravina Vencedora
Tagomago 1. Cristina Cartagena
V. Bilbao

XXX Aniversario de la Brigada Grairio.

El pasado dia 19 de mayo se celebré en Marin (Pontevedra), y en el
recinto de la Escuela Naval Militar, los actos programados en conmemora-
cion del XXX Aniversario de las Promociones: Cuerpo General, 343 (39
antigua); Infanteria de Marina, 16; Madquinas, 3; Intendencia, 29; Cuerpos
de Sanidad y Juridico, que en julio de 1953 recibieron el Despacho de
oficiales de la Armada. La Escuela Naval se vistié de gala para recibir de
nuevo a esta Brigada Grairio, nombre que adopté en recuerdo del que fue
su comandante de brigada, capitan de fragata don Amalio Graifo Fernan-
-dez, quien después de tantos afos volvié a formar a aquellos oficiales, hoy
capitanes de navio y coroneles:

Pese a todo, el paso de los afios no se hizo notar en estos jefes. Con la
seriedad del recuerdo, supieron aunar la alegria del reencuentro con la
disciplina de los actos. Vivieron la emocién inmensa de ver desfilar a sus
hijos y recordar en la escena la época lejana —aunque en el corazén siempre

1984] 109



by
%

B9

Rl
RS

NOTICIARIO




NOTICIARIO

presente— de cuando desfilaron ante sus padres. Hubo contenidas emocio-
nes al escuchar una vez mas los acordes del alte kameraden, que les acercaba
de nuevo hacia la Bandera, que, con firmeza, besarian, renovando la pro-
mesa que en su dia depositaron en ella; sus gargantas vibraron al interpretar
la Salve Marinera, y dieron ejemplo al cantar, con brios, el himno de la
Escuela, destacando sus afiejas voces por encima de las jévenes y vibrantes
de los caballeros alumnos, que en marcial formacién daban escolta a esta
Brigada de jefes de la Armada. Durante la ceremonia estuvieron observados
por sus mujeres, quienes, ademds de dar realce a la misma con su presencia,
participaron con su airoso desfile ante la Bandera, a la que besaron con
emocion, carifno y respeto. '

Todos estos sentimientos los expuso el comandante-director de la
E. N. M. en la brillante alocucion que dirigié a los asistentes y en la que
tuvo frases para todos, incluidos aquellos ausentes, cuya presencia, recorda-
da en unién de sus familias, estaba arraigada en nuestros corazones. Pala-
bras del comandante-director que merecen figurar en esta resefia por su
entranable contenido, y de las que entresacamos:

La bandera de la Escuela recibe hoy nuevamente el homenaje y el reno-
vado compromiso de fidelidad de aquellos que, con el mismo fervor patrié-
tico, hace treinta y cinco aros, la juraron. Aqui estaban entonces formando
una brigada uniforme y compacta. Y aqui forman otra vez, su comandante
de brigada al frente, cerrando filas desde los mds diversos lugares de destino.
Les acompafian sus mujeres, siempre compartiendo su vida de servicios, y
muchos de sus hijos siguiendo su ejemplo. Aqui estdn también, ocupando
un puesto en la memoria y el recuerdo de todos, los compareros desapareci-
dos o ausentes. ..

Aprendisteis en el libro de la vida y habéis practicado en el aula de la mar
—el mejor libro para enseriar y la mejor aula para aprender—, y venis a
impartirles una leccion magistral de esa dificil asignatura que es la moral
militar; con el método mds convincente: el darles ejemplo; con el lenguaje
mds diddctico: el contagiarles vuestra fe, ilusion y entusiasmo...

De este estilo de vida, de vuestra magistral leccion voy a destacar dos
ensenanzas, que vosotros, caballeros alumnos, no debéis olvidar:

Los anos arrugan el cuerpo y blanquean las sienes; pero nunca podrdn
doblegar vuestro espiritu, si lo alimentdis de nobles ideales, lo ejercitdis en
la virtud y lo dedicdis con afdn ilusionado en el servicio...

El comparierismo, esa virtud que sélo se forja compartiendo solidaria-
mente esfuerzos y sacrificios, es el vinculo mds fuerte que os mantendrd
© siempre unidos. Asi os lo inculcamos en la Escuela. Cuando salgiis de ella,
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la vida os separard y el tiempo podrd distanciaros hasta enfriar vuestra actual
amistad; pero, estad seguros, de que el comparierismo volverd a reuniros si
os convocdis a su llamada. '

De ambas cosas aqui tenéis el ejemplo.

Y si castrenses y disciplinadas fueron las manifestaciones militares y
religiosas de esta conmemoracion, no desmerecieron lo mas minimo la bri-
llantez de otros actos sociales, en los que reinaron el buen yantar y posterior
reir de las sobremesas, destacando entre todas la esplendidez del Asalto
Baile, magnificamente organizado por el Club Naval delaE. N. M., yen
el que, amén de los recuerdos de la época en la que quitébamos un baile,
se nos ofreci6 la oportunidad de exteriorizar nuestra alegria, cantando en
coro aquellas canciones del dormitorio K, en una velada que durd hasta
altas horas de la madrugada amenizada por una buena orquesta.

De cntre las improvisaciones de la noche. cabe destacar la letra, ya que
no es posible la musica, que rezaba asi:

Vivan nuestros profesores

que con sus sabias ensefianzas,

hicieron de nosotros hombres de bien

para el dia de manana.

Y nosotros inocentes

con infantil ignorancia

no supimos comprender el bien que se nos hizo
jen esta Santa Casa!
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Cursos.

Clausura del curso de Artilleria y Tiro Naval.—Ha tenido lugar la clau-
sura del Curso de Especializacion en Artilleria y Tiro Naval, con la entrega
de diplomas y distintivos a los oficiales alumnos que lo han venido realizan-
do, desde el 1 de septiembre de 1983. en la Escuela de Artilleria y Tiro
Naval, de San Fernando (Cadiz).

Presidio el acto el vicealmirante comandante general del Arsenal de La
Carraca, excelentisimo sefior don Joaquin Rodriguez Guerra y Alvarez
Ossorio, a quien acompanaban en la mesa presidencial el capitdn de navio,
tlustrisimo senor don Marcial Fournier Palacio; el capitdn de navio segundo
jete del Arsenal de La Carraca, ilustrisimo sefior don Miguel Pérez Saborid;
el capitan de fragata comandante-director de la Escuela de Tiro y Artilleria
Naval Janer, senor don Jaime Fernandez de Navarrete y Sdenz de Tejada,
y el capitdn de fragata jefe de Estudios, senor don Manuel Castaneda
Turmo. Fueron invitadas las familias de los oficiales alumnos y todos los
especialistas destinados en la Zona Maritima, asi como diversas autorida-
des.

Comenzo el acto de clausura con la ultima leccion del curso pronuncmdo
por el senor comandante-director de la ETAN Janer.

A continuacion, los oficiales alumnos hicieron la ofrenda de una corona
de laurel ante el Monumento a los Caidos por la Patria, en el que destaca
el monolito en honor del capitan de corbeta senor don Jaime Janer Robin-
son, primer especialista de la Marina de Tiro y Artilleria Naval, fundador
del Poligono.

Una vez finalizados los actos. se sirvio una copa de vino espanol.
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Dia Nacional del Mar.

Las ciudades de Jerez y Algeciras seran las sedes en las que se celebre
en la dltima semana del proximo mes de septiembre el Dia del Mar, segin
se ha decidido en una reunién de la Comisién Nacional, presidida por el
almirante jefe del Estado Mayor de la Armada. El proyecto que se discutio
en dicha reunion incluia, entre los diversos actos del Dia del Mar, la celebra-
cion de concursos periodisticos, de pintura, de dibujo-infantil, de modelismo
‘naval, de fotografia, asi como exposiciéon de material. maritimo, conferen-
cias sobre temas maritimos, proyecciones de cine naval, operacion Bautismo
del Mar, conciertos de una banda de musica de Infanteria de Marina e
inauguracién de una plaza en honor de la Armada.

e

Liga Naval Espanola.

Ruta de los galeones.—La Liga Naval Espanola ha organizado una serie
de viajes que, partiendo de Madrid en avidn, recorrera la ruta de los galeo-
nes esparioles de los siglos xvi'y xvii por el aire, con escalas en San Juan de
Puerto Rico, Santo Domingo, San Agustin de la Florida y Cartagena de
Indias, con regreso a Madrid.

En cada escala, con permanencia de varios dias, se visitardn lugares
histéricos del descubrimiento y conquista de América.

La finalidad de estos viajes, que se desarrollan en condiciones econdmi-
cas especiales, consiste, segin nos comunica el almirante Martel, presidente
de la Liga Naval Espanola y de la Federacion Internacional de Ligas y
Asociaciones Maritimas y Navales, en el envio de embajadas a las tierras
hermanas de América, en las que, aparte de las jornadas culturales y de
recreo, sirvan de vehiculo de confraternizacion con nuestros hermanos de
Hispanoamérica.

La convocatoria para participar en estos viajes por la Ruta de los galeo-
nes esté abierta a todos los que deseen formar parte de ellos, quienes debe-
ran dirigirse a la Liga Naval Espafiola, calle Mayor, 18, Madrid.

<<
Regatas.

XV Trofeo Princesa Sofia.—Cuando estas lineas lleguen a los lectores,
ya sera de todos conocida la brillante participacion de la Armada en el
Trofeo Princesa Sofia de este afio. Nada se dejo a la improvisacion, sino
que ha sido fruto de los esfuerzos y coordinacion de los hombres de nuestra
Armada para dejar su glorioso nombre en el lugar donde le corresponde,
también cuando se trata de competiciones deportivas.
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Tras varios meses de intensa preparacion y actividad, se encontraban en
la linea de salida los siguientes cruceros de las Comisiones Navales de Re-
gatas de la Armada:

Sirius (C. N. R. Baleares) patroneado por el capitan de navio Sanchez
Barcaiztegui, nuestro entranable delegado de Vela; Kochab (Comision Na-
val de Regatas de Cadiz), al mando del capitdn de fragata Iturrioz; Porto
Pi (C. N. R. Baleares), patroneado por el capitdn de fragata Ingeniero,
Javier Romero: Sirius I (C. N. R. Baleares). patroneado por el capitan de
corbeta Juan Carlos Rodriguez Toubes. y Algadir (C. N. R. Cadiz), patro-
neado por el capitan de corbeta ingeniero Ubaldo Parga.

La primera regata, caracterizada por el fuerte viento y el record de
‘participacién de barcos, con un total de 65. en el que estaban presentes
todas las figuras nacionales, dur6 unas tres horas aproximadamente, con un
recorrido de 19 millas por la bahia de Palma. Una vez efectuada la corres-
pondiente compensacion de tiempos. result6 vencedor de la prueba el Sirius
11, seguido del llusa y del Bribon IV.

Al dia siguiente dio comienzo la segunda regata, con el recorrido Palma-
* Seo-Cabrera-La Foradada-Palma, de 70 millas, para los cruceros de la clase
[ a V, y Palma-Cabrera-La Foradada-Palma, de 60 millas, para los de las
clases VI y VII. La jornada se caracterizé por su dureza debido a la encal-
mada, que frend a los cruceros grandes desde el comienzo de la prueba,
acompanada de fuertes aguaceros y cambios continuos de viento. A ello se
sumo una pésima visibilidad desde las medianas horas de la tarde, motivan-
do dichas circunstancias la retirada de numerosos barcos que no pudieron
concluir la regata. El tiempo de navegacion de los cruceros que entraron
primero fue de trece horas aproximadamente, resultando vencedor de nue-
vo el Sirius 11, de 1a Comision Naval de Regatas de Baleares, con un tiempo
compensado de 10 43°00”, seguido del Bribon IV, con tiempo compensado
de 10 47°33"". :

La clasificacién general en cruceros del XV Trofeo S. A. R. Princesa
Sofia, una vez computadas ambas pruebas, fue la siguiente:

Vencedor absoluto clases I - V: Sirius 11, de la Armada, patroneado por
el capitan de corbeta Rodriguez-Toubes.

Clasificacion por clases: Clases 1y Il R: 1.°, Sirius 11, de la Armada;
2.°, Bribon IV, de don José Cusi.

Clases III. IV R: 1.°, Kochab, de la Armada, patroneado por el capitan
de fragata Rafael Iturrioz; 2., Sirius, de la Armada, patroneado por el
capitdn de navio Sanchez-Barcdiztegui.

Clases VI y VII R: 1.°, Pont, Barcelona, de don José Luis Caballero;
2.0, Chubasco, de don José Mathéu.

Mencién especial merece la prueba clasificatoria para la Sardina Cup,
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celebrada el dia 16 de abril, también en aguas de la bahia de Palma, que
despert6 el interés de los aficionados, asi como su admiracion, pues revistio
extraordinaria espectacularidad, resaltando la preparacion y destreza de los
tripulantes de los ocho barcos participantes.

Allf estaban el Bribon IV, con S. M. el Rey al timén; el Yena, Espada,
Mandraque, llusa, Flying Babaries, Noolly Jumper y €l Sirius 11, al mando
del capitan de corberta Rodriguez-Toubes.

Tras intensa luchaen un recorrido de veinte millas en triangulo consiguid
imponerse, una vez mas, el Sirius I1, de la Armada, seguido, a algo mas de
un minuto, del llusa, Yena'y Bribén 1V. Transcurrida la prueba, S. M. el
Rey felicité a la tripulacion del Sirius 11

La entrega de trofeos tuvo lugar en el Palacio de Congresos del Pueblo
Espariol, de Palma, presidida por el presidente de la Comunidad Auténoma
de Baleares, don Gabriel Canellas, al no estar presente S. M. el Rey por
encontrarse de viaje en Sevilla.

Durante la ceremonia fue mencionado cuatro veces el nombre de la
Armada, representada por los patrones al frente de las tripulaciones de sus
barcos de regatas, que subieron a recoger los premios correspondientes a
su brillante actuacion en el XV Trofeo S. A. R. Princesa Sofia.

Sin duda. la embarcacion que ha acaparado la atencion de los aficiona-
dos y medios de difusion ha sido el Sirius 11, a cuyo mando figura el capitan
de corbeta Juan Carlos Rodriguez-Toubes, que ha conseguido en muy poco
tiempo una perfecta puesta a punto del barco. El resto de su dotacion
estaba constituida por el teniente de navio Mario Paldu, el capitan de Inten-
dencia José Maria Davila, y los marineros José Bellen, Nicolas Larrey,
Ignacio Triay y Luis Portela.

Cuando dio comienzo la presente edicion del Trofeo S. A. R. Princesa
Sofia, todavia dejaba el Sirius 11 en su estela los aromas de su importante
victoria en Alassio. Tras dicho trofeo se ha convertido en poco menos que
imbatible al haber ganado todas las pruebas en las que participO0, incluida
la clasificatoria para el Sardina Cup. Esta victoria no empana los triunfos
logrados por el Kochab (C. N. R. de Cadiz), patroneado por el capitan de
fragata Rafael Iturrioz, y por el Sirius [ (C.N.R. de Baleares), al mando
del capitdn de navio don Marcial Sanchez-Barcaiztegui, que consiguieron
el 1.0y 2.° puestos, respectivamente, €n su clase. sin olvidar al Algadir,
patroneado por el capitan de corbeta Ingeniero Ubaldo Parga, que alcanzd
el 4.° puesto, también en su clase. '

El éxito logrado por la Armada se debi6 a la preparacion y constante
esfuerzo de un grupo de hombres a cuyo frente figura nuestro inigualable
Delegado de Vela, capitan de navio Marcial Sanchez-Barcaiztegui, que ha
logrado la perfecta adaptacion y aprovechamiento de los medios puestos a
su disposicion por l'a.sﬂa.utoridades competentes.

Enhorabuena, y que siga la racha.
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Tecnologia.

Vehiculo de colchon de aire.—La empresa CHACONSA ha desarrolla-
do, por encargo del ministerio de Defensa, un vehiculo anfibio, partiendo

Sus caracteristicas son:

— Eslora: 25,17 metros.

— Manga: 11 4 metros.

— Peso total: 36 TM.

— Propulsién: Dos 8rupos con'turbinas de gas de 2.500 HP cada uno.
— Velocidad méxima: 60 nudos.

Aparte de sus aplicaciones en el campo industrial y civil, puede desem-
penar misiones de asalto anfibio, apoyo logistico, vigilancia y patrulla mari-
tima, dragaminas, hidrografia y busqueda y salvamento.

Visitas.

Gueépard, Leopard Y Linx, y la fragata Detroyaet, en la que arbolaba su
insignia el vicealmirante Fuzeau. En esta agrupacion realizaban un viaje de
précticas 75 guardiamarinas, uno de ellos de nacionalidad malgache.

B

Visita a Cartagena de los agregados militares extranjeros acreditados en
Madrid.—Durante los dias 8,9y 10 de mayo, visitaron la capital de'la Zona
Maritima del Mediterraneo los agregados militares, navales y'adjuntos acre-
ditados en Espaiia, acompanados de sus respectivas esposas.

Durante su estancia en Cartagena, ademads de la visita protocolaria al
vicealmirante jefe del Arsenal de Cartagena, capitdn general en funciones,
los agregados militares extranjeros visitaron, entre otras dependencias, el
Centro de Buceo de la Armada (CBA), el Centro de Instruccién y Adiestra-
miento a Flote (CIAF), Base de Submarinos y Empresa Nacional Bazin.
Asimismo, efectuaron una salida a la mar a bordo de las corbetas Descubier-
ta e Infanta Elenq.

Por su parte, las sefioras de los agregados militares realizaron visitas
turisticas por la regién de Murcia, destacando las efectuadas a La Manga
del Mar Menor, cabo de Palos, club de golf, Y. en Murcia, a la catedral,
museo Salzillo y santuario de la Fuensanta,
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Lanchas portamisiles alemanas.—La Tercera Escuadrilla de lanchas
portamisiles de la Reptiblica Federal Alemana ha efectuado una visita al
puerto de Santander, tras haber realizado unos ejercicios en aguas del golfo
de Vizcaya. Acompafaban a las lanchas el buque de apoyo Rhein y el de
aprovisionamiento Saarbur.

Buque-escuela polaco.—11a permanccido durante cuatro dias en Las Pal-
mas el velero de tres palos Dar Mlodziezy, de la Marina polaca, que junto
con otros 26 ha participado en una regata por el Atlantico.

AL

La STANAVFORLANT, en Cadiz.—Después de realizar las maniobras
denominadas Open Gates, han entrado en el puerto de Cadiz, para descanso
de sus dotaciones, las unidades que componen la STANAVFORLANT; en
total, nueve buques: Hamburg, de la RFA; Kortenaer, holandés; Westdipe,
belga; Fraser, canadiense; Herluff, danés; Comandante Hermenegildo Cape-
lo, portugués; O'Bannon, norteamericano; Euryalus, britanico. La fuerza
estaba mandada por el capitdn de navio Schwabe, comandante del destruc-
tor Hamburg, quien, en compaiia de los comandantes del resto de las
unidades, celebré una rueda de Prensa a bordo del buque de su mando, en
la que destaco, desde un punto de vista profesional y en el estricto dmbito
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naval. que la presencia de Espana en la OTAN constituiria un fortaleci-
miento del flanco al que geograficamente pertenecia nuestra Patria.

ISxo

Academia General del Aire.—Han visitado la Escuela Naval Militar 131
alféreces-alumnos de la Academia General del Aire, acompanados de cua-
tro profesores. El motivo de esta visita fue el vivir unas jornadas de confra-
ternidad con sus compaiieros de la Armada.

Han asistido a todos los actos escolares de la jornada correspondiente
al sabado, efectuando una detenida visita al Centro, en donde recibieron
las explicaciones sobre organizacién y funcionamiento.

Finalizada esta estancia en la ENM, regresaron a San Javier (Murcia),
por via aérea desde el aeropuerto de Santiago.

MARINA MERCANTE

El trifico de cabotaje superado por el de carreteras.—E| grafico adjunto
tomado de E! Economista muestra en millones de T. M. la evolucién del
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volumen de mercancias transportado en el interior entre los afos 1970 y
1982.

Vemos que en el periodo exammado el transporte global de mercancias
mantuvo un crecimiento continuado desde 1970 a 1980, experimentando un
ligero descenso en los dos anos siguientes.

El trafico de mercancias por carretera, aunque con algunos periodos de
descenso, acusé un aumento muy notable, pasando desde 51.700 millones
de toneladas/kilometro en 1970 hasta 91.500 millones en 1982, 1o que supuso
casi una duplicacion. En el primero de los citados anos, la carretera absorvid
el 59 por 100 del trafico interior total de mercancias, y en el ultimo alcanzé
el 67.9 por 100 de dicho trafico total.

Trafico interior de mercancias
En millones de TM.
(? ) . 3 50,_000 100.000

As1.700 U] Carretera
1970 l 10.340 @ D Ferrocarril

24.468(27,9 [[ITD maritimo

*/» da incremento /afo
476,500 O anterior,

1975 11.079

[T TT28.066

~189.500

1980 Iu‘3oo
[T 32 509 G3,)

1984 lu.ozz
JHIHIHHIlllHlso.gaa

1982 10.868 ( 8,1
[T}2s.200 (21,7

/90100

7 )91.500

El transporte maritimo fue en 1970 de 24.468 millones de toneladas/ki-
Iometro y en 1982 llegé a los 29.200 millones. No obstante, en términos
relativos, perdié terreno, puesto que en el periodo estudiado pasé del 27,9
por 100 al 21,7 por 100 del transporte interior total.

Finalmente, el transporte de mercancias por ferrocarril permanecié
précticamente estancado en cifras reales, ya que fue de 10.340 millones de
toneladas/kilometro en 1970 y de 10.868 millones en 1982, en términos
relativos pasé de representar el 11,8 por 100 del transporte interior total a
suponer tan sélo el 8,1 por 100 del mismo.
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Se advierte, pues, que el fuerte incremento del trafico absorbido por la
carretera, y en alguna medida también por el barco, mientras el ferrocarril
permanecio sin participar en el mismo.

{
®

Sigue descendiendo el tonelaje amarrado.—Segun estadisticas del tonela-
je amarrado en el mundo, fuentes britanicas resumen estas cifras publicadas
enel J. M. M.:

— En diciembre de 1983, el tonelaje mundial amarrado ha descendido
470.000 T. P. M., fijandose en 79.827.000 T. P. M.

— Esta cifra representa 21 millones de T. P. M. menos que los 100,48
millones de T. P. M registradas en mayo de 1983.

— Al 31 de diciembre el tonelaje mundial amarrado representaba el 12
por 100 del total de la flota mundial.

— EI 18 por 100 del tonelaje mundial petrolero estaba amarrado y el 6
por 100 de la flota mundial de carga seca.

— También en diciembre del 83 se registré un aumento del tonelaje
petrolero amarrado: 363 buques con 56.798.000 T. P. M. frente a
362 buques con 55.838.000 T. P. M. en noviembre.

— En buques de carga seca, de 1.327 buques con 24.457.000 T. P. M.
en noviembre ha descendido a 1.300 unidades con 23.031.000
T. P. M.

El presidente de ANAVE visito al presidente del Gobierno.—El presiden-
te de ANAVE don Fernando Fernandez-Tapias. con el vicepresidente don
Alfonso Cardenal y el director general don Fernando Casas visitaron en el
Palacio de la Moncloa al presidente del Gobierno, don Felipe Gonzalez.

Durante la visita, el presidente de la Asociacion de Navieros Espanoles
expuso que, aun cuando el proceso de reestructuracion de los astilleros es
inaplazable, las empresas navieras espafolas quieren colaborar en el soste-
nimiento de un nivel de demanda que haga viable el citado proceso de
reconversion. _

El sector de la Marina Mercante esta sufriendo un duro proceso de
reestructuracion y saneamiento y para evitar una acelerada pérdida de flota.
se hace preciso suprimir o compensar las cargas fiscales y de otro tipo. que
limitan la competitividad y dificultan una mayor participacién de la flota en
traficos internacionales.

Agradeci6 al presidente del Gobierno que su Gabinete esté estudiando
un grupo de actuaciones que permitan mejorar la competitividad de la flota
espanola para aumentar su cuota de mercado internacional de los 800 millo-
nes de dolares anuales, en la actualidad, hasta 1.200 al final de la presente
década.
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La nueva Ley de Ordenaciéon de la Marina Mercante.—Seglin noticias
procedentes de la Direccién General de la Marina Mercante, se esta elabo-
rando el borrador de la nueva Ley de Ordenacién de la Marina Mercante,
cuya terminacion esta prevista para finales del mes de diciembre del presen-
te ano, fecha en que se enviard a las Cortes.

Con esta ley, y otras que estan en estudio —como la Reestructuracién
y Reforma de la Administracion Maritima y la Penal de Marina Mercante—,
se pretende actualizar las lineas juridicas y profesionales del sector.

Otro proyecto en estudio es la reforma de algunos articulos del Cédigo
penal en lo referente a situaciones concretas dentro de la Marina Mercante,
como es el caso de las infracciones o sanciones con coste de vidas humanas.

Como novedad dentro de las realizaciones de caracter técnico figura el
real decreto del Transporte Maritimo Regular, aprobado por el Consejo de
Ministros del 28 de marzo pasado, y que en cierta medida viene a sustituir
a la Ley de Proteccion y Renovacion de la Flota, que data del afio 1956.

La Direccion General de la Marina Mercante ha pretendido y logrado
en los ultimos meses la consecucidon de objetivos de gran importancia para
la flota, como lo ha sido la mejor y mayor utilizacién del pabellon espafiol,
tanto para importaciones como para exportaciones, y su defensa frente a
los de conveniencia, para una mejor racionalizacién de los traficos de cabo-

taje. e

Creacién de un ministerio del Mar.—El secretario general del Colegio
de Oficiales de la Marina Mercante José Antonio Madiedo, pidié en Cadiz
la creacion de un ministerio del Mar y sefialé que en Espana 14 ministerios
tienen competencias cobre cuestiones de la mar.

Madiedo dijo en rueda de Prensa que la ausencia de un ministerio del
Mar en Espana es una clara muestra del escaso interés, desaciertos y enfren-
tamientos de competencias que aquejan a los marinos mercantes y, en gene-
ral, a todos los que en nuestro pais viven del mar.

Senalo el secretario general que los numerosos ministerios con compe-
tencias en cuestiones del mar originan una importante descoordinacion y
hasta enfrentamientos de actividades.

Acusg de negligencia y temeridad a la Direccion General de la Marina
Mercante por no abordar con la entereza y competencia necesarias las cues-
tiones de la seguridad en el mar, y destacé que las tareas de salvamento
estdn siendo relegadas a la Cruz Roja, que en ocasiones carece de los medios
y de los hombres adecuados para realizar tal mision.

Segun Madiedo, el sector naval espafol tiene una deuda de 250.000
millones de pesetas con la Banca, mas lo que adeuda a Hacienda y a la
Seguridad Social, sinénimo todo ello —dijo— de imposibilidad material para
abordar la necesaria renovacion y actualizacién de la flota mercante es-
panola.

1984 123



NOTICIARIO

El 75 por 100 del mds moderno tonelaje construido ultimamente en Espa-
fia —agreg6— fue dirigido por los armadores nacionales para los fletes pro-
tegidos: granos y petroleo. La situacion ha cambiado y ahora nadie sabe que
hacer. Se necesita, en consecuencia, cambiar la mentalidad de muchos navie-
ros esparioles.

Madiedo recordé que 90 grandes barcos espafioles estdn ahora mismo
amarrados, lo que significa una importante cantidad de puestos de trabajo
congelados.

Denuncié, asimismo, el hecho de que en numerosos barcos figuren con-
tratados como oficiales quienes no lo son, lo que hace incrementar aun mas
las cifras de desempleo que se registran actualmente entre los profesionales

de la mar.
TGRS

Composicion de la flota mercante espaiola.—La flota mercante espanola
acusé una disminucién de dos buques mayores de 100 TRB, cuyo total
descendié en 697.366 TRB durante el pasado ano 1983, situandose en
6.613.190 toneladas de registro bruto, informa la Direcciéon General de la
Marina Mercante.

La actual estructura de la flota a 31 de diciembre de 1983 era la siguiente,
segun las mismas fuentes:

Carga seca, polivalentes ........ 304 buques con 1.076.698 TPM.
Portacontenedores ................ 83 buques con 224.585 TPM.
Ro/Ro y Car carriers ............ 46 buques con 103.935 TPM.
Bulkarriers ...............ooonns 99 buques con 2.031.324 TPM.
Madereros ..........cooiiiiiiiinns 6 buques con 35.053 TPM.
Quimiqueros ....................... 11 buques con 52.079 TPM.
B/T. de productos ................ 59 buques con 704.514 TPM.
B/T. de crudos ...............0..... 36 buques con 6.600.222 TPM.
GAaSErOS «.ovvnveeiniiaiiiiiaeinins 11 buques con 50.655 TPM.
Asfalteros ... 4 buques con 70.646 TPM.
Frigorificos y refrigerados ...... 63 buques con 123.923 TPM.
Especiales ...............o.ooon 49 buques con - 148.160 TPM.
Pasajeros ..............oien 57 buques con 76.073 TPM.
Remolcadores ...................... 141 buques con 25.833 TPM.
Auxiliares ... 140 buques con - 55.924 TPM.

TOTAL ................. 1.109 buques con 11.379.624 TPM.

y 6.613.190 TRB.

Es destacable las ayudas que la Direccion General de la Marina Mercan-
te ha prestado a determinados tréficos de importacion, debido a la dificil
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situacion por la que atraviesa la flota espafiola y ha paliado en alguna
medida el problema con esta decision.

Esta actuacion, que se inicid en septiembre del pasado ano, permitié
aumentar la participacion espanola en el mercado de fletes internacional
durante el dltimo trimestre.

Por ultimo, segun estadisticas del Lloyds’s, el promedio de accidentes
de la flota nacional es inferior a la media mundial.

P

Convenios internacionales en trafico.—Durante el presente ano, la Di-
reccion General de la Marina Mercante ha llevado a cabo gran cantidad de
contactos internacionales para el establecimiento de nuevos convenios de
cooperacién, como ha sido el firmado con la URSS y con Ecuador, con
quien se ha establecido un Memordndum de entendimiento, ya que existian
dos empresas espanolas ubicadas en dicho pais y solamente una de ellas
estaba confederada, detonandose cierta discriminacion.

Actualmente, estdn en proyecto convenios con otros paises, como la
Republica Popular del Congo, Bulgaria y Zaire. Es de destacar igualmente
el convenio pool con la Asociacion de Armadores de Canarias.

J.S. AL

CONSTRUCCION NAVAL

Incremento notable de la construccion de buques graneleros en Japon.—
En el Informe de RS Platou de finales del 83, se senala que el hecho mas
importante en el mercado de nuevas construcciones durante 1983 han sido
los numerosos pedidos de buques graneleros de tonelaje medio.

El ano 1983 comenzé con tintes dramaticos, ya que en 1982 los precios
de la construccion naval habian bajado casi un 30 por 100 y con una activi-
dad muy débil.

Algunos armadores anunciaron en los primeros meses del afo su inten-
cion de construir, pero estas intenciones no se concretaron hasta que se
supo que Sanko habia encargado entre 30 y 65 graneleros, y que griegos y
noruegos estaban interesados en nuevas construcciones.

El mayor impacto en el mercado surgié de que los japoneses y armadores
de otros paises siguieron el movimiento iniciado por Sanko, llegando a
materializarse hasta 450 pedidos de graneleros de tonelaje medio. Y eso en
el breve espacio de unos meses.

Este tipo de buques ha supuesto el 70 por 100 de la totalidad de los
pedidos registrados entre abril y septiembre y siempre en beneficio de los
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astilleros de Extremo Oriente, que eliminaron toda posible competencia de
la construccién naval europea para este tipo de buques.
El interés por construcciones nuevas ha decrecido en el segundo semes-
tre del pasado afio y los precios han vuelto a sufrir fuertes presiones, hasta .
el punto de que al terminar 1983 los precios eran inferiores si se les compara
con los de un ano antes.
L

Sigue la crisis en Europa.—Los astilleros europeos, que han iniciado el
afno 1984 con las carteras de pedidos practicamente vacias y sin grandes
esperanzas de que se mejore el panorama, estan frente a la crisis mas grave
de su historia y se teme que estamos ante la desaparicion de una buena
parte de los astilleros europeos.

Por su parte, Corea del Sur ha seguido progresando, aumentando su
capacidad anual y ha dominado el mercado exportador de buques en 1983.

Si los astilleros de la Europa del este, de Singapur y de Taiwan han
estado presentes en los comentarios de la actualidad, China y Brasil han
exteriorizado sus intenciones de competir a gran escala en los mercados de
construccion naval. .

Los pedidos de nuevos buques en 1983 alcanzan casi los 33 millones de
T. P. M., es decir, 20 millones de T. P. M. mas que en 1982.

Veintitin millones de T. P. M. son graneleros, de los que 17 millones de
T. P. M. son de unidades menores de 50.000 T. P. M.

T

Control automatico a /a voz en buques japoneses.—SUMITONO Heavy
Industries, de Japén, estd construyendo un buque de tercera generacion
con control automatico por voz para la maquina.

El constructor ha confirmado que dos buques —el Kinokawa Maru, de
179.618 toneladas de peso muerto, y Tsukuba Maru, de 200.500 toneladas—
estdn ya en servicio con control por voz SUMITONO para ciertas funciones.

El bulkarrier Kinokawa Maru, construido en 1982, tiene control por voz
para la mdquina principal.

El afio pasado el armador Daiichi Chuo Kisen Kaisha recibio6 el Tsukuba
Maru, en el cual el control por voz habia sido extendido a tres maquinillas
de amarre a popa, al mismo tiempo que tenia el control por voz a la méqui-
na principal.

El tercero de los buques de esta serie-tendrd control por voz, pero no
ha sido decidido si en este control se incluird el gobierno del buque.

El Tsukuba Maru esta dotado con diversos equipos destinados a facilitar
la labor de su tripulacién. Entre ellos, la cubierta de navegacion contiene
un cuarto de control integrado, en el que ha centralizado el control de
diversas maquinarias.
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La reconversién del sector naval.—El llamado Proyecto de bases para la
reconversion industrial del sector de la construccién naval contiene las accio-
nes fundamentales que se propone adoptar el Gobierno para la puesta en
marcha y desarrollo de dicha reconversién. El Documento contiene seis
capitulos:

Situacidn del sector;

Objetivos bdsicos;

Medidas de ayuda,;

Medidas laborales;

Organos el Plan de Reconversion, y
Fases de la misma.

A

En el primero, se vuelve a glosar la situacién del sector, la escasez de
pedidos, la insuficiencia financiera de las empresas y los excedentes de
personal, con datos abundantes en relacion con la actual situacion. Se trata,
asimismo, de la evolucién de la demanda y del papel que ha jugado nuestro
pais en la'contratacién mundial de los iltimos afios, incluyendo el brisco
descenso del 83. SO

Todos los planes de ordenacion se realizaran a través de SORENA o de
la Division de Construccion Naval del INI, segin se trate de astilleros pe-
quenos y medianos o de los grandes. Dichos organismos ejerceran control
sobre las respectivas empresas durante el periodo de reconversion.

Una de las cuestiones mas interesantes es la que se refiere a las primas
a la construccion naval, que en esta propuesta se dividen en: :

La prima basica, que tiene el mismo caracter que viene sustentando,
hasta el momento, de compensacién de los derechos arancelarios de los
materiales y equipos importados para la construccion de buques. Importa
esta prima el 5,5 por 100 del valor del buque, si bien este porcentaje se
redudird al irse produciendo el desarme arancelario con la CEE.

La prima adicional, que importa el 9,5 por 100 y que tiene por objeto
permitir que los astilleros espanoles puedan acudir al mercado internacional
en competencia con otros paises que tengan costes de produccién inferiores
o un nivel de ayudas superio.

Una prima especifica, variable, en funcién de la calidad tecnolégica del
buque y de su grado de nacionalizacién. -

Una prima de ajuste, que se divide a su vez en dos: una para el ajuste
financiero, que se destinara integramente a la capitalizacién de las empre-
sas, y la otra para el Fondo de Promocién de Empleo.

Una prima de desarrollo tecnolégico, con el fin de financiar proyectos
de investigacion y desarrollo, que serdn propuestos por SORENA y la Di-
vision Naval del INI a la Administracién.
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Parece claro que SORENA y la Division de Construccion Naval del INI
van a ser 6rganos operativos en los aspectos técnicos y empresariales.

El otro organo de gestion es el Fondo de Promocion de Empleo. Este
en lo que se refiere a los aspectos laborales, existiendo, ademas, la Comision
de Control y Seguimiento (Real Decreto-Ley 8/1983).

Para efectuar el seguimiento del plan en la propia empresa, s¢ constituira
en ella un Comité especial con participacion de los sindicatos que hubieran
negociado y prestado su conformidad a la reconversion.

Por dltimo, debe citarse que se creara una Gerencia Técnica, que defi-
nira las auditorias que deban ejercerse para el control de los fondos publicos
que en cada caso se concedan. '

S

La construccion naval en el cuarto trimestre de 1983: J apon sube, Espana
baja.—Segiin las estadisticas del Lloyd’s Register of Shipping correspon-
dientes al cuarto trimestre de 1983, la cartera de pedidos de los astilleros
mundiales ha aumentado en 1.229.157 TRB durante ese periodo, quedando
en 32.619.377 TRB. Se prevé que casi el 60 por 100 dRGM Not. 12

Se han contratado cuatro millones de TRB durante el trimestre, que €s,
aproximadamente, 0,9 millones de TRB mas que la produccion total duran-
te este periodo. El nimero total de buques comenzados ha sido 416, con
3.961.554 de TRB (2.892.771 TRB en el trimestre anterior); el numero de
buques botados ha sido de 478, con 3.988.908 TRB (3.209.155 TRB en el
trimestre anterior), y el nimero de buques entregados, 559, con 3.130.411
TRB (4.138.921 TRB en el trimestre anterior).

Los mayores incrementos en las carteras de pedidos han correspondido
a Jap6n, Corea del Sur, Dinamarca, China y Estados Unidos, mientras que
se han registrado reducciones sustanciales en Espana y Alemania Occiden-
tal.

J.S AL

ECOLOGIA MARITIMA

COMENTARIO

La ecologia en el Derecho Internacional Maritimo.—La actuacién del
Derecho Internacional Maritimo frente a las fuentes y actos de contamina-
cién de ecosistemas con base en el mar es muy copiosa y, €n cierto modo,
confusa por falta de coordinacion internacional.

Uno de los temas mas controvertidos, y en relacion con el cual, no ha
podido llegarse a una solucién satisfactoria, es el de la amplitud de la com-
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petencia de los Estados riberefios para poder hacer efectivo el control de
los elementos contaminantes. '

Naturalmente, cuando estos elementos proceden del propio territorio
no existe problema alguno, ya que cada Estado podra ejercer las medidas
que su legislacion positiva le permiten, atendiendo a los compromisos adqui-
ridos a nivel internacional. Pero en lo que hace referencia a los buques y
aeronaves que puedan ocasionar con sus conductas problemas contaminan-
tes, la situacién no es tan clara.

Existe, en primer lugar, una competencia indiscutida sobre los buques
y aeronaves registrados en el propio pais o que enarbolan legalmente su
pabellon.

Tampoco se discute la competencia en relacién con las descargas que se
realicen en el propio territorio.

La polémica surge en relacion con las aguas maritimas, ya que en las
Confencias de Oslo y Helsinky se hace referencia tan sélo a las aguas terri-
toriales, que no podrén ser mayores a las doce millas, lo que deja sin resol-
ver el problema de vertidos realizados fuera de estos limites estrictos.

NOTICIAS

La OTAN, Espaa y la ecologia.—La OTAN aprobo, por unanimidad,
un proyecto espanol sobre medio ambiente en la reunién plenaria de su
Comité sobre los desafios de la sociedad moderna. La propuesta de la repre-
sentacion espafola, respaldada por la Repiiblica Federal Alemana y Portu-
gal, comporta una serie de estudios y experimentos sobre la formacion y
educacion en materia de medio ambiente, que se desarrollaran a lo largo de
tres anos.

Aunque estos proyectos no son obligatorios para todos los miembros de
la Alianza, los delegados de Francia, Inglaterra y Estados Unidos expresa-
ron su interés para colaborar en estos trabajos bajo la direccién espafola.

Entre los proyectos aprobados por este Comité de funcionarios y hom-
bres de ciencia, ya en desarrollo, destaca el dirigido por Francia sobre los
desastres ecoldgicos producidos por contaminacién de petrodleo. La catastro-
fe del petréleo es el origen de este estudio, que analiza el modo de resarcir
a los damnificados, deslindando las responsabilidades del Estado y de las
Comunidades locales.

La aceptacion del proyecto espanol se considera como el espaldarazo de
la plena participacién de nuestro pais en lo que se da en llamar la tercera
dimension de la OTAN: la de la cooperacién cientifica y cultural.

Algunos observadores se han asombrado de que Espaia, en cambio, no
desee participar en el proyecto pilotado por Italia sobre prevenciéon de
incendios forestales, cuando es Espana, precisamente, el pais mds amenaza-
do por las quemas de los bosques.
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La asociacion ecologista britinica Green Peace se ha establecido en Espa-
fia.—E| Jardin Botanico de Madrid fue el escenario de la presentacion de
Greenpeace-Espana, asociacion nacional legalmente constituida que empe-
26 a funcionar en los primeros dias de mayo y que sera miembro de pleno
derecho del Consejo Internacional de Greenpeace, organismo supranacio-
nal de esta organizacién, en la que ya estan integrados doce paises. Sus
promotores y miembros de la Junta Directiva —los espanoles Javier Pastor,
Manuel Rivas y Benigno Varillas—, asi como el francés Remi Parmentier,
delegado internacional de Greenpeace, subrayaron que la creacién en Espa-
Aa de esta asociacion.es una necesidad historica del movimiento ecologista
espaniol y tendrd como consecuencia inmediata el inicio de la accion de
Greenpeace en el Mediterrdneo, el mar con mayores problemas ambientales
del mundo.

La organizacion, cuyo principal objetivo sera la defensa de los mares y
de la atmosfera, y la lucha contra las agresiones al equilibrio ecologico, se
ha fijado como primera y prioritaria mision la captacién de socios con el fin
de disponer cuanto antes de los recursos necesarios para ¢l apoyo a las
campafias internacionales y para iniciar acciones a escala nacional.

Remi Parmentier solicité de la Administracion espanola el voto favora-
ble a la proposicion de los paises nordicos miembros de la Comision Inter-
nacional de Paris —Noru