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EDITORIAL

OS gratas circunstancias profesionales concurren en este
mes de julio, que, ademds, se enmarcan en la entrafable
y calida celebracion de la festividad de nuestra Patrona,
cuya advocacion carmelita vela por las gentes de mar
tanto con vientos propicios como adversos y huracana-
dos, de dia, de noche, en el trabajo y en el descanso.

Trabajo y descanso, he aqui las dos circunstancias
profesionales a las que aludiamos al comenzar estas bre-
ves lineas. Trabajo, porque el mes de julio marca el inicio de un nuevo Afio
Naval y, por tanto —«afo nuevo, vida nueva»—, sefiala un alto en el camino,
para que, unido al descanso —también es el comienzo del bien ganado y
merecido permiso de verano— hagamos examen de conciencia profesional.
¢Qué hemos hecho, c6mo hemos trabajado en nuestros destinos respectivos,
a flote o en tierra? ;Nos hemos identificado, personal y colectivamente, con
nuestros cometidos? A veces, qué duda cabe, resulta dificil esta identifica-
cin, sobre todo cuando se es joven, porque en la juventud biolégica estdn en
plena ebullicién nuestras aspiraciones profesionales, y el desempenar un des-
tino que «por necesidades del servicio» nos retarde ese arranque hacia la meta
deseada, nos puede hacer incémodo su desemperfio. Pues bien, en esas condi-
ciones se encuentra la mejor forja de la profesionalidad, porque entonces es
cuando hay que dar el todo que llevamos dentro con toda la generosidad de
que seamos capaces.

Esto puede ser un motivo de reflexién, que al acceder a un destino, el que
sea, que no nos «llene», tenemos que «llenarlo» nosotros con mas entusiasmo
y abnegacion, si cabe, que los que desarrollariamos en ese otro puesto profe-
sional que siempre hemos anhelado, y en el que pensamos que nos desenvol-
vemos, valga la expresion, como el pez en el agua.

Por el contrario, si ya estamos en ese destino que tanto nos complace por-
que nos sentimos sintonizados por completo con su esencia y en la ejecutoria
que demandan sus vicisitudes, podemos correr el peligro de sentirnos un
tanto autosuficientes, de forma honrada, naturalmente, y desprovistos de
toda vanidad de competencia y, por tanto, pensando que lo desempefiamos a
«plena satisfaccién», como se suele decir en algunos informes, la realidad sea
algo distinta, porque sin quererlo, honradamente, repito, nos quedemos cor-
tos pese a estar totalmente convencidos de que trabajamos en él, profesional-
mente hablando, a full time y a full rate.

Entonces, podria ser conveniente que en esta meditacién, durante la
€poca de permiso, nos hagamos el propésito de que al incorporarnos nueva-
mente a nuestra labor, si el destino desempeiiado es grato, consideremos que
no lo es, para asi volcar nuestro esfuerzo y todo nuestro leal saber y entender
al grado maximo, desconfiando siempre de nosotros mismos, en un acto de
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humilde v callada abnegacién, para el mejor cumplimiento del deber, que
siempre cristaliza. indefectiblemente, en el mejor servicio al pais, a la patria,
haciendo gala a diario de la palabra empenada un dia, aun cercano o ya leja-
no, ante la bandera, cuando al besarla, que es como besar a nuestra madre
Espana, juramos servirla y honrarla hasta la muerte, en un matrimonio en €]
que no cabe la separacién y mucho menos el divorcio.

Y desde aqui, una sincera felicitacion a todos los hombres de mar de toda
Espana en la festividad de la Virgen del Carmen, y muy en especial alos Aspi-
rantes de primer curso de la Escuela Naval Militar, que en esta festividad,
precisamente, hacen juramento de fidelidad a Espafa ante la bandera, cuyos
pliegues, por este motivo, quizd ondeen con mayor gozo y alegria.
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ESPANA EN LA ANTARTIDA

Julie SCHMIED Z.
LLicenciada en Historia de América

Introduccion.

oy ~==== L objeto del presente trabajo es dar a conocer al lector
= espanol la realidad historica, geogréfica, politica y juri-
dica de Espafna en la Antdrtida, un continente que es el
quinto en extensién después de Asia, América, Africay
Oceania (incluyendo Australia y Nueva Zelanda) y la
primera reserva de agua dulce del planeta.

El Tratado Antartico, en vigor desde 1961, no vence
a los treinta anos de su vigencia. Hay un cldusula en el ar-
ticulo XII.2.2) que da origen al error acerca de la posibilidad de revision del
sistema una vez transcurridos los treinta anos. En general, el Tratado puede
ser modificado en cualquier momento POR UNANIMIDAD de las Partes
Consultivas.

A los treinta anos se puede llamar a una conferencia, si una de las Partes
Consultivas asf lo pide, para una revision del sistema o funcionamiento en
general.

Esa revisién o cambio seria aprobado exclusivamente POR MAYORIA,
a los treinta anos de vigencia, en 1991.

Por todos estos antecedentes es posible prever que —a medida que se
acerca 1991— aumentard la atencién mundial por el continente helado.

3 R LR

Espana ha iniciado una politica més activa en relacion con esta zona, para
poder alcanzar el «status» de «Miembro Consultivo». La realizacién de algu-
nas expediciones a la Antdrtida deben facilitar un debate en sectores acadé-
micos y militares acerca de la conveniencia de una accién mds permanente,
como el establecimiento de una base, y la construccidon de un buque oceano-
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grafico espafiol para el abastecimiento de los cientificos y especialistas espa-
fioles que permanecieran en la Antartida.

Vinculacion histérica de Espaia y la Antartida.

El 1494 el Tratado de Tordesillas entre Espana y Portugal estableci6 una
linea divisoria que corria de Polo a Polo y la jurisdiccionalidad de los territo-
rios a 370 leguas al oeste de las islas de Cabo Verde, frente a Africa, reci-
biendo asi los Reyes Catdlicos derechos sobre las tierras australes.

Esparia establecié normas de «comitas gentium», al repartir con atribucio-
nes de conquista y descubrimiento las zonas que le correspondieron, y que
hoy pertenecen a los paises que antaio formaban parte de la Corona de
Espana (Chile y Argentina).

Por Capitulacién Real de 24 de enero de 1539 el emperador Carlos [ daba
Licencia y Facultad para navegar por las costas del mar del sur y descubrir
nuevas tierras —desde el estrecho de Magallanes al Polo Sur—a Pero Sancho
de Hoz; la Real Cédula le permitia ser el primer gobernador de dichos pa-
rajes.

Sancho de Hoz suponia que su amistad con Francisco Pizarro le daba
derecho a disputar la gobernacién de Chile al extremeno don Pedro de Valdi-
via. El antagonismo fue resuelto en la ciudad del Cuzco el 28 de diciembre de
1539. La solucidn fue asociar a ambos en la empresa de conquistar el pais que
se extendia al sur del Peru.

A lallegada a Chile aument¢ la discordia entre Sancho de Hoz y Valdivia,
cayendo, el primero, prisionero. El 12 de agosto de 1540 se le oblig6 a renun-
ciar a todos los derechos y titulos otorgados por Francisco Pizarro parala con-
quista de Chile. La escritura anulaba también la concesion real de 24 de enero
de 1539 que autorizaba a Pero Sancho de Hoz a navegar hasta ¢l estrecho de
Magallanes «y la tierra que estd de la otra parte de €l».

Asi, la gobernacion del territorio al sur del estrecho de Magallanes fue
cedido al primer gobernador de Chile. don Pedro de Valdivia.

El gobernador don Pedro de Valdivia envié, a finales de octubre de 1552,
a Jerénimo de Alderete a Espafia con la mision de solicitar al emperador Car-
los I la extensién de los limites australes de Nueva Extremadura hasta el estre-
cho de Magallanes, y la posesién de las tierras situadas mds al sur. Dando
complimiento a la peticion de Valdivia, Alderete recibié en concesion, el 29
de septiembre de 1354, una gobernacion en las tierras al sur del estrecho de
Magallanes.

A la muerte de Valdivia, gobernador y capitan general de Nueva Extre-
madura, Alderete obtiene, el 17 de octubre de 1554, la sucesion del conquis-
tador extremeno. El titulo extendido por Real Cédula de 29 de mayo de 1555
ordena al gobernador don Jerénimo de Alderete explorar las tierras y pobla-
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ciones «del otro lado del estrecho»; pero la muerte del gobernador a su
regreso a Chile, el 7 de abril de 1556, dispuso otra cosa.

El Rey Felipe II firma el 20 de diciembre de 1558 el nombramiento de
Francisco de Villagra como gobernador del reino de Chile. En esta Real
Cédula se ratificaba la ampliacion de los limites hasta el estrecho de Magalla-
nes, ordenando al nuevo gobernador y capitan general enviar navios a reco-
nocer las tierras situadas al sur del estrecho de Magallanes.

El gobierno de Villagra fue breve, ya que murié al poco tiempo y esta
situacion impidié que llevara a cabo la expedicién maritima. La «Terra Aus-
tralis» (1) fue asignada a las autoridades coloniales de Chile denominados
capitanes generales y posteriormente gobernadores del reino de Chile.
Cuando ejercian soberania en las regiones del sur ostentaban el cargo de
gobernadores de la «Terra Australis», y asi fueron denominados Pero Sancho
de Hoz, Pedro de Valdivia, Jeronimo de Alderete y Francisco de Villagra.

El ejercicio de la potestad de jurisdiccién maritima espafiola sobre los
dominios australes estd representada por la mayor aproximacién al borde del
continente antdrtico, hasta la latitud 64° Sur, en plena zona polar, realizada
en marzo de 1603 por Gabriel de Castilla, comisionado por el gobernador de
Chile don Alonso de Ribera.

La escuadrilla del almirante Gabriel de Castilla, con Hernando Lamero
de piloto de la nave capitana, el galedn San Jerénimo (2), emprendié su viaje
desde el puerto chileno de Valparaiso hacia el océano Antértico, avistando
las islas Shetlands del Sur.

En 1756 el navio mercante espanol Ledn, debido a duras tempestades a la
salida del cabo de Hornos, avist las islas subantdrticas de Georgia del Sur. A
bordo del Ledn venia el gobernador de Chile don Domingo de Ortiz, teniente
general del Ejército de su Majestad Catolica y conde de Poblaciones, que fue
el primer europeo enterrado segtin el ceremonial maritimo en esas latitudes.

También en el siglo Xviit buques de la Real Compaiia de Filipinas, con
el piloto Manuel de Oyarvide, en viaje de Valparaiso a Espafia con La Prince-
sa, prosiguieron hasta Georgia del Sur —los espanoles las llamaban San
Pedro—, al parecer su tripulacion fue la primera en faenar lobos de mar en
esas latitudes.

En 1792 la corbeta Descubierta, mandada por el capitan de navio Bus-
tamante y Guerra, que era parte de una expedicion bajo el mando del capitan
Alejandro Malaspina, descubri6 las islas conocidas con el nombre de «Auro-

(1) La «Terra Australis», para gedgrafos y gobernantes, se iniciaba en la ribera sur del
estrecho de Magallanes.

(2) Segiin distintas fuentes no estd del todo claro en qué nave zarp6 el almirante Gabriel
de Castilla, si en la San Jerénimo o en la Buena Nueva.
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ras» —llamadas también Shag Rocks o islotes Cormordn— en el parale-
lo 53 (3).

En el siglo xix, época de la independencia de América, podemos mencio-
nar el naufragio en la isla Livingston —en las Shetlands del Sur— del navio
espafiol San Telmo, mandado por el brigadier Rosendo Porlier, que habia
zarpado de Cédiz el 13 de mayo de 1819, pereciendo su tripulacion victima de
la inclemencia antdrtica. (Casi 160 afios después la expedicion espafiola a la
Antartida, del CSIC, con la Academia de Ciencias de Polonia, establecio una
base provisional en la isla Livingston, en el meridiano 63° Sur, en 1986).

En 1790, Espafia, preocupada por las incursiones inglesas en los mares del
sur, firma con el gobierno de Londres la «Convencion de Nootka Sound» que
salvaguardaba el principio de soberania antdrtica que Espafia traspasara a
Chile y Argentina de acuerdo al principio del «<UTI POSSIDETIS JURIS> de
1810, norma juridica «como poseéis seguiréis poseyendo». Esta doctrina esta-
blecié que dentro de los limites de la América hispana no existian territorios
vacantes, 0 «res nullius».

La proyectada expedicion antartica de la Asociacion Pro Antartica (A.P.A.).

La Asociacién Pro Antartica —A.P.A.— naci6 en Barcelona en 1954,y
su presidente fue el teniente coronel de artilleria don Antonio Baeza Mance-
bo.La A. P. A. se proponia realizar una expedicion a la Antartida en 1955.

La zona elegida de la Antdrtida era entre los meridianos 90°y 100 longitud
Oeste, con una base principal en la isla Pedro 1. Al parecer no estaban al tanto
de a quién pertenecia laisla, que estaba bajo la administracién noruega desde
1933.

Se pensaba crear bases satélites, una en la propia isla de Pedro [, otra en
las islas Fletcher y en la isla Thurston, situadas aproximadamente entre los
meridianos 90° y 100° Oeste, dentro de la zona que después del Tratado
Antartico quedo sin reclamar.

El interés por dar a conocer la propuesta de la expedicién espafiola obli-
gaba a los miembros de A. P. A. arealizar varias gestiones, especialmente en
el Ministerio de Asuntos Exteriores.

Con fecha 30 de marzo de 1955 el Departamento de Politica Exterior del
Ministerio de Asuntos Exteriores comunicaba a A. P. A. el programa adop-
tado en Roma en septiembre de 1954 durante el Congreso de la Unién Geo-

(3) Enlaactualidad podria decirse que s¢ encontrd dentro del limite real del espacio antdr-
tico la «Convergencia Antértica», fendmeno con el que se conoce el cruce de las aguas heladas
del océano Antartico con las templadas de los otros océanos que fluctia entre los 477y 63 lati-
wd Sur. La delimitacion del espacio antdrtico en los 607 latitud Sur. ¢s meramente convencio-
nal.
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BASES PERMANENTES EN LA ANTARTIDA
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désica y Geofisica Internacional. De acuerdo con esa programacion se esta-
blecerian en la Antartida estaciones pertenecientes a nueve naciones:
EE.UU., Australia, Argentina, Nueva Zelanda, Gran Bretana, Francia,
Africa del Sur, Chile y Noruega. La isla de Pedro I, donde pensaba estable-
cerse la expedicion espafola, habia sido atribuida a Noruega.

Quedaban sin atribuir solo tres estaciones. Una en «Bahia Vahsel», entre
Jos 30° y 40° Oeste —lugar en disputa entre Argentina y Gran Bretafia—, otra |
en la costa de la Princesa A.strid, hacia 10° Este —reivindicacidon noruega—,
y la tltima en la costa Knox, hacia el meridiano 105 Este —reivindicacion
australiana.

La carta del Ministerio de Asuntos Exteriores dejaba claro que una inter-
vencién espanola en el proyecto internacional sélo podia realizarse de
acuerdo con el programa establecido. Como se carecia de experiencia y espe-
cializacién en Espana en materias antdrticas, se aconsejabaa A. P. A. quese
asociase a otros grupos nacionales, que podian ser chilenos o argentinos.

Pero la intencién era llevar a cabo una expedicion «totalmente espanola.
A. P. A., conlaayudadel director del Observatorio del Ebro-Tortosa, padre
Antonio Romafa Pujo, obtuvo en la reunién de los representantes del
A. G. 1. (Afio Geofisico Internacional), en Bruselas, del 8 al 14 de septiem-
bre de 1955, que invitara a Espaia a ocupar laisla Bouvet o laisla Pedro I. De
esa resolucion se desprendia que A. P. A. estabadentrodel A.G.1., yse invi-
taria a Espafa oficialmente a ir a la Antdrtida para el tercer Ano Polar 1957-
1958.

El nuevo proyecto fue enviado al Ministerio de Asuntos Exteriores, cuya
cartera ocupaba el sefior Martin Artajo, y su respuesta fue que tras prolijo
estudio del proyecto habia sido informado y enviado todo a la Presidencia,
con fecha 2 de noviembre de 1956. En diciembre del mismo ano, sin embargo,
«se rechazd el proyecto de la expedicion espanola a la Antartida».

Se firmaba asi, en Washington, el 1 de diciembre de 1959, el Tratado
Antdrtico sin la presencia espanola entre las naciones miembros. Espana per-
dia en aquella ocasion —pese a los valiosos defensores que apoyaron el pro-
yecto de la expedicién antartica— la posibilidad de incorporarse a la solidari-
dad cientifica internacional en el continente helado.

Una buena tribuna parala A. P. A. de Barcelona la constituyo la edicion
de la «Revista Antartida», que dejé de publicarse en la década de los anos
setenta.

Espana y la Antartida.—Estado actual.

Siendo presidente del Congreso de los Diputados don Landelino Lavilla
Alsina, el 10 de diciembre de 1981, las Cortes Generales otorgaron el consen-
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timiento para que Espafia se adhiriera al Tratado Antartico, como establecia
el articulo 94.1 de la Constitucion.

Su Majestad el Rey, Don Juan Carlos I, firmo el instrumento de adhesion
al Tratado el 18 de marzo de 1982, y fue depositado, en Washington, el 31 de
marzo del mismo ano (4).

En marzo del 1984 Espana extendio el instrumento de adhesion a la «Con-
vencion sobre la Conservacion de Recursos Vivos Marinos Antarticos»
(CCAMLR en sus siglas inglesas) (5) denominada en lo sucesivo la «Conven-
cién», que fue adoptada en Canberra (Australia) el 21 de mayo de 1980;
Espafia también ha firmado el «Convenio sobre la proteccién de las focas an-
tarticas», adoptada en Londres el 1 de junio de 1972,

Diplomaticos, militares y especialistas espaifioles han estado asistiendo a
las reuniones consultivas del Tratado Antartico, y fueron invitados a partici-
par por primera vez en calidad de observadores a la XI1J Reunién Consultiva
realizada en Australia del 13 al 27 de septiembre de 1983. Posteriormente han
asistido a la XIII Reunién Consultiva del Tratado Antartico celebrada en
Bruselas del 22 al 26 de abril de 1985.

En 1987 una delegacidn espafola asistira a la XIV Reunién Consultiva del
Tratado Antartico, que se realizara en Brasil en el mes de octubre del pre-
sente aflo. Ahi Espana informard sobre sus actividades antarticas, realizadas
en el verano austral 1986-1987, de otras acciones efectuadas en los ultimos
anos, acompanara publicaciones y la planificacion de la «I Campana Espa-
fiola Antartica 87/88», todo ello con el fin de que Espana adquiera el «status»
de «Miembro Consultivo» del Tratado Antértico.

La participacion en los foros internacionales ha sido activa. Espana, yaen
1984, en el marco de la Naciones Unidas, manifesté su deseo de convertirse
en el futuro en «Miembro Consultivo» del Tratado.

Posteriormente, representantes de los Ministerios de Asuntos Exteriores,
de Defensa, de Industria y Energia y del Instituto Espafiol de Oceanografia
han asistido a reuniones efectuadas en Rio de Janeiro (Brasil), en febrero-
marzo de 1985; en Paris, septiembre de 1985; en Hobart, Tasmania, en abril
de 1986, y ultimamente a Tokio, octubre-noviembre de 1986, a la reunién
sobre la «Convencién de Recursos Minerales Antarticos». Del 11 al 22 de
mayo de 1987 asistieron a la reunidn sobre minerales antdrticos realizada en
Montevideo, como continuacidn de las conversaciones de Tokio.

(4)  Ver «BOE» namero 132, de 26 de junio de 1982.

(5) La adhesién a la «Convencién sobre la Conservacidon de Recursos Marinos Vivos
Antdrticos» y participacion e sus instituciones esta reglamentado por ¢l articulo XXIX L, ¢l
que precisa que pueden adherirse a la Convencién los Estados interesados en actividades de
investigacién o recoleccion relacionados con los recursos vivos marinos a que se aplica la pre-
sente Convencion.
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Con respecto a recursos minerales, cabe destacar que en la reunién espe-
cial realizada en mayo de 1984, en Tokio (Japon), las Partes Consultivas acor-
daron invitar a los miembros No Consultivos, entre ellos Espana, a todas las
reuniones especiales que se desarrollaran en el futuro.

Por otra parte, en el SCAR —Comité Cientifico Internacional de Investi-
gaciones Antdrticas— Espana puede beneficiarse del nuevo «status» de
«Miembro Asociado», permitiéndole convivir con las demads delegaciones de
la Comunidad Internacional Antartica y participar con su asistencia como
Observador en las reuniones del SCAR —situaciéon que habia estado vedada
para los Miembros Adherentes del Tratado Antdrtico, ya que sélo estaban
permitidos los Miembros Consultivos.

Este nuevo «status» fue conseguido en la reunion del SCAR efectuada en
el primer semestre de 1986, en San Diego-California, EE. UU.

Espana estuvo representada por Carlos Palomo, del Instituto Espanol de
Oceanografia, y Antonio Ballester por el Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas, CSIC.

Participacion de esparnoles en expediciones antarticas de otros paises.

Existe una presencia espanola en la Antdrtida, llevada a cabo mediante la
colaboracién con otros paises. Las tres ramas de las Fuerzas Armadas espa-
niolas han estado presentes en el continente. y como ejemplos se pueden citar:

— En el caso del Ejército de Tierra, el capitan don Félix Munoz Alvarez
viaj6 a bordo del rompehielos Piloto Pardo, acompanando a la 31.% Dotacidn
Antdrtica chilena a la base naval «Capitdn Arturo Prat», en diciembre de
1976, este viaje le permiti6 al capitdn Munoz Alvarez conocer otras bases chi-
lenas establecidas en la peninsula antdrtica.

Posteriormente, el comandante don Jaime Ribes Lorda (hoy en la reserva
transitoria) viajo en la goleta /dus de Marzo, en 1983, en la primera expedi-
¢ién cientifica espaniola de caradcter privado a la Antartida. Después participd
en la expedicion australiana a bordo del M/V Icebird, del 29 de diciembre de
1985 al 7 de febrero de 1986. Ambos militares del Ejército de Tierra son diplo-
mados de Montafa.

— Por parte de la Armada., los tenientes de navio don José Carlos Tufién
Alvarez, componente de la expedicion Idus de Marzo en 1983, y reciente-
mente don José Morgado Cervera y don Benito Mayol Carbonell viajaron a
bordo del Piloto Pardo, de la Armada de Chile. En enero de 1986 €l capitan
de fragata don Carlos Rodriguez Casat, v el comandante del Ejército del
Aire don Andrés Navas, viajaron, por invitacién britanica, a bordo del buque
inglés Endurance, como observadores de la campana de Gran Bretana, reco-
rriendo la peninsula antdrtica durante un mes.
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Es posible que existan otros integrantes de las Fuerzas Armadas espanolas
que hayan estado en la Antdrtida, pero no tenemos la informacion de sus
nombres y misiones.

— Cientificos del CSIC, como el doctor Antonio Ballester y la doctora
Josefina Castellvi, han participado en la Campana Antdrtica argentina
a bordo del rompehielos Almirante Irizar, en 1985, y en el verano austral
1986-87, en colaboracidon con la Academia de Ciencias de Polonia. a bordo
del buque de investigacion pesquera Profesor Siedlecki; formaban parte de la
misién espanola, ademds de los ya mencionados oceandgrafos, don Agustin
Julid y don Juan Rovira, miembros del CSIC. La expedicién cientifica ini-
ciada el 22 de septiembre de 1986 tenia proyectada una duracion de ciento
ochenta dias, pero fue menor debido a que tuvieron que regresar antes de lo
calculado, pidiendo la colaboracion de la FACH (Fuerza Aérea de Chile),
para su traslado desde la base «Teniente Marsh», en isla Rey Jorge, a Punta
Arenas—puerto chileno ubicado en el estrecho de Magallanes—, regresando
a Madrid el 10 de enero del presente ano.

El equipo det CSIC pretendia llevar a cabo un estudio dentro del pro-
grama internacional BIOMASS III (Investigaciones Bioldgicas sobre los Sis-
temas y Poblaciones Marinas Antdrticas).

El Instituto Espaniol de Oceanografia ha realizado también investigacio-
nes cientificas. En ellas han participado el gedlogo don Carlos Palomo y el
bidlogo don Pedro Oliver, en colaboracion con el Instituto Antartico Chileno
(INACH) yla Universidad de Chile, en 1985. Las caracteristicas de la expedi-
cidn chilena obedecian a recomendaciones internacionales del SCAR.

Una nueva generacion de investigadores ha estado representada por el
fisico don Francisco José Navarro, que estuvo doce meses en 1985 en la base
de los EE.UU. «Amundsen-Scott», en el Polo Sur geogréafico —al igual que
estuvo el meteordlogo Luis Aldaz, como integrante de la expedicion antartica
norteamericana de 1959, donde llegé a ser jefe cientifico de la base— o
Eduardo Balguerias, formado en la Universidad de La Laguna (Tenerife),
participd en la primera expedicion invernal de la Republica Federal de Ale-
mania al Polo Sur, a bordo del B/I Polarstern. 1.a experiencia germana le ofre-
ci6 la oportunidad de dirigir la primera expedicién cientifico-pesquera espa-
fiola a la Antdrtida (6), patrocinada por el Ministerio de Agricultura, Pescay
Alimentacién, ANAMER v el IEO, zarpando del puerto de Vigo en noviem-
bre de 1986.

Politica antartica espanola.

La firma de S. M. el Rey, en 1982, de la Adhesién al Tratado Antdrtico,
permitio a la «Asociacién Espafa en la Antartica» organizar una expedicion

(6) Ver periddico «El Pais», 23 de noviembre de 1986, Suplemento Futuro. pag.7.
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al continente helado (7), aportando ideas para iniciar un programa nacional
de investigacion.

La primera expedicidn cientifica espanola de caracter privado alquilo la
goleta Idus de Marzo a la Sociedad Goletas de Turismo, S. A., efectuando
trabajos de observacién y recopilacién de datos para la «Asociacion Espana
en la Antartida». La expedicion se desarroll6 entre el 25 de febrero y €1 30 de
marzo de 1983.

El CSIC v la «Asociacion Espana en la Antartida» celebraron el primer
Simposium Espafiol de Estudios Antérticos, en Palma de Mallorca, en julio
de 1985, siendo la primera aportacién colectiva a la investigacion antartica.

La regién antdrtica y subantdrtica representa, junto con la parte austral
del Atldntico Antartico, una alternativa de desarrollo pesquero que puede
alcanzar un volumen considerable. La «Convencion sobre la Conservacién de
los Recursos Vivos Marinos Antarticos» —CCAMLR—, a la que Espana
pertenece desde 1984, regula la actividad pesquera en esa zona; 10s principios
de conservacién estan contenidos en el articulo II del CCAMLR.

Estos principios, unicos entre los acuerdos internacionales de pesca, cons-
tituyen lo que se ha denominado «enfoque del sistema ecologico».

La declaracién de zonas econdémicas de 200 millas ha llevado a naciones
que se dedican a la pesca de altura a desviar su atencién hacia nuevas regiones
donde pudieran emplearse sus flotas pesqueras. Es el caso de Espafia, pri-
mera potencia pesquera en la CEE y la tercera a nivel mundial, después de la
URSS y Japon. De ahi el interés de las aguas antarticas.

Espana al adherirse al CCAMLR puede ser miembro de la Comision, en
tanto que se dedique a actividades de investigacién y recoleccion, segin el
articulo VII.2.b) del CCAMLR, de ahi que surgiera la proposicién de fomen-
tar la realizacién de campanas experimentales de pesca, por la Secretaria
General de Pesca Maritima.

Debido a la situacion de los caladeros en los que faena tradicionalmente
la flota pesquera espafiola, se aconseja la busqueda de nuevos fondos de pes-
ca, orientando la captura a especies poco explotadas. Una Orden del 10 de
abril de 1986 establece ayudas para la realizacion de camparnas de pesca expe-
rimental en caladeros internacionales.

La primera expedicion cientifico-pesquera espafiola a la Antartida.

La Campafa Antdrtica (8), patrocinada por el Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, con la participacion de ANAMER —«Asociacion

(7) Estatutos de la «Asociacién Espana en la Antdrtida», art. I1I: «Son fines dc esta Aso-
ciacién: Promover un espiritu de amistad y propdsitos comunes entre las personas intercsadas
en la Antdrtida, para organizar expediciones cientificas cn ¢se continente helados.

(8) Ver «<BOE» nimero 111, de 9 de mayo dc 1986.
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Nacional de Armadores de Buques Congeladores de Merluza»—, est4 for-
mada por dos barcos de armadoras viguesas: El Pescapuerta IV, dedicado a
labores de investigacion cientifica, con la colaboracion del Instituto Espanol
de Oceanografia, y el Nuevo Alcocero, uno de los més potentes congeladores
de la flota espanola, que se dedica a estudiar la potencialidad de los caladeros,
su rentabilidad y viabilidad comercial para Espana.

El destino de la Campafa Antdrtica pesquera comprende la zona 55°,5-
56°,5 latitud Sur, 25°-60° longitud Oeste, situada fuera del circulo polar
antdrtico, pero si dentro de laregiéon del CCAMLR, que abarca la convergen-
cia antartica (9), donde se encuentran los archipiélagos del Atlantico Sur
—Shag Rocks, Georgia del Sur, Sandwich del Sur, en el mar de Escocia—,
Orcadas del Sur y Shetlands del Sur (incluyendo las islas Eletante y Claren-
ce), en la Pre-Antdértica, dentro del limite del Tratado Antdrtico.

La mision tiene una duracién de noventa dias, en las aguas del Atldntico
Sur y las islas de la Pre-Antértica. (Esta campana experimental de pesca
podria llegar a costar al gobierno esparfiol cerca de 500 millones de pesetas.)

Buque oceanogrifico espanol.

Existe interés, por parte de algunas autoridades del gobierno, en que
Espana pase a la categoria de Miembro Consultivo del Tratado Antartico. En
las «II Semanas de Estudios de los Recursos del Mar», efectuadas en Cartage-
na, octubre de 1984, se planted la conveniencia de que Espafia construyera un
buque oceanografico con tecnologia nacional, que fuera capaz de realizar
campafas en todos los mares, incluida la zona antéartica. Esto permitiria el
envio de una expedicion cientifica que realizara investigacion de alto nivel de
torma permanente, cumpliendo asi lo estipulado en el articulo 1X.2 del Tra-
tado Antértico.

El buque seria operativo todo el afio: en el verano austral —de diciembre
a marzo— estaria realizando investigaciones en la zona antértica y en los
otros meses puede desarrollar otro tipo de investigacién en diversos lugares
del mundo.

Con este fin se establecié un «estudio de previabilidad» cuyo financia-
miento estuvo a cargo de la Direccidn General de Cooperacion Técnico-Cien-
tifica Internacional del Ministerio de Asuntos Exteriores, firmédndose el
contrato el 19 de diciembre de 1984. Esta fecha marca el comienzo del es-
tudio por la E. N. «Bazdn»; al frente del proyecto se encuentra el ingeniero
don Juan Carlos Sanchez Alvarez, especialista en Arquitectura Naval, de
«Bazin».

(9) Lazonade aplicacién estd descritaenel art. I, del CCAMLR;; se aplica ala veza la zona
del Tratado Antdrtico y, mds alld, a las aguas situadas al sur de la «Convergencia Antértica»,
considerada ésta como el Iimite al interior del cual vive y se desplaza el ecosistema antdrtico.
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La Direccién de Innovacioén y Tecnologia (DIT) de «Bazan» (con don
Remigio Diez Davo como director), confecciond un cuestionario que remitié
a los Centros de Investigacion, de ellos cinco militares y diez civiles. Con las
respuestas de los Centros a la DIT, la informacién fue procesada, y como con-
secuencia de ello se elabor6 el proyecto del buque oceanografico, que debia
cumplir ciertos requisitos bdsicos.

A finales del mes de febrero de 1985 se prepar6 un documento titulado
«Estudio de requerimientos béasicos», que fue remitido a los mismos Centros
de Investigacion para su analisis y puntualizacion. Ademds, el buque debia
cumplir con los «requerimientos genéricos» de los buques oceanograficos
modernos y ser nacional.

Conociéndose las condiciones que debia satisfacer el buque se emprendid
el trabajo con la recopilacion de informacion sobre buques oceanograficos
que navegaban por el mundo. Aprovechandose la capacidad informativa de
la DIT, se genero un programa de ordenador con el nombre de «Oceano»,
donde se procesaron datos de buques oceanograficos extranjeros.

Con los resultados obtenidos se estimé que el buque «6ptimo» debfia ser
¢l de menor coste. Una vez realizado el «estudio de previabilidad» del buque
oceanografico, con capacidad para operar en zonas polares, se entregaron
copias a cada uno de los Centros de Investigacion consultados y otra al Minis-
terio de Asuntos Exteriores, para su aprobacion. Las respuestas fueron a
favor de su continuacion. La segunda fase seria «desarrollo del proyecto»
—Proyecto de Contrato—, pero se terminé el presupuesto y las actividades se
paralizaron.

En las «III Semanas de Estudio de los Recursos del Mar», en Cartagena,
enoctubre de 1985, se presentd el «estudio de previabilidad» del buque ocea-
nogréfico, que tuvo un costo entre seis y siete millones de pesetas y que duré
seis meses. En las conclusiones de dicha semana de estudios se consideré
necesario que la E. N. «Bazdn» acometiera el proyecto de contrato del buque,
con el apoyo de la Administracion espanola.

El estudio del proyecto de contrato actualmente en elaboracién ha con-
tado con la colaboracién de la CAICYT —Comision Asesora de Investiga-
cion Cientifica y Técnica del Ministerio de Educacién y Ciencia—, con un cré-
dito de cerca de 63 millones de pesetas, y que ha sido otorgado en el segundo
semestre de 1986.

La CAICYT esta dispuesta a financiar el proyecto por un afio y medio, de
modo que a finales de 1987 se podra comenzar la construccién del buque
oceanografico espanol, que estard concluida a finales de 1990. Esta tercera
etapa deberd contar con un crédito especial, que podria estar dentro del Plan
Nacional de Investigacién a partir de 1988, cuya definicién se tiene en cuenta
en el articulo 3.¢) de la «Ley de Fomento y Coordinacion General de la Inves-
tigacion Cientifica y Técnica, del Ministerio de Educacién y Ciencia».
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El buque en la actualidad ha variado su fisonomia, desde la primera fase,
d_e/bido a los nuevos requerimientos, y puede estar sujeto a alguna modifica-
cidén menor.

La velocidad del buque serd de 13 nudos, de crucero, con una méxima de
15 nudos, su autonomia serd de 12.000 millas, poseerd autonomia de aguay
viveres para 120 dfas, su tripulacién podra llegar a 69 personas (dotacién 39
y personal cientifico 30).

Proyecto del buque oceanografico espaiol para zonas polares, E. N. «Bazdn».

Dimensiones principales.

Esloratotal ...................... 82,50 m
Eslora entre perpendiculares . 77,77 m
Manga .......ooin 14,33 m
Puntal a la cubierta principal . 7,35 m
Caladoen trazado .............. 448 m

Desplazamiento a plenacarga . 2.730 t

En las «1V Semanas de Estudios del Mar», en Barcelona, octubre de 1986,
volvié asolicitarse que E. N. «Bazan» acometiera el proyecto de contruccion
del buque oceanografico espafol polivalente.

Conclusiones.

Espafia es Miembro Adherente del Tratado Antartico, con la posibilidad
de pasar al «status» de «Miembro Consultivo».

Si Espafia decidiera en el futuro instalar una base en la Antartida, podria
contar con la cooperacion de Chile y Argentina. En Espana el lugar idéneo
para la preparacion y acondicionamiento de los componentes de las futuras
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expediciones antdrticas es la «Escuela Militar de Montada y Operaciones
Especiales» de Jaca (Huesca), perteneciente al Ejércicito de Tierra, ya que es
el centro mas experimentado de actividades en el frio. Ahi podrian acudir el
personal del Ejército de Tierra, Armada y Ejército del Aire, los civiles intere-
sados, especialistas, investigadores y cientificos.

La preparacion antdrtica de paises como Chile, «Miembro Consultivo,
en la «Escuela Militar de Alta Montania» de Rfo Blanco, en Portillo, o el caso
de Italia, «Miembro Adherente», al igual que Espaiia, del curso de adapta-
¢ion y supervivencia en zonas frias en la «Escuela Militar Alpina de Aosta»,
pueden ser adaptadas a la situacion espanola en el futuro.

La construccién de un buque oceanogréfico ayudarfa a consolidar la pre-
sencia nacional en la Antértida, al igual que un Instituto Antartico Espanol
para coordinar las actividades de estudio del continente helado, como lo tie-
nen Italia, Argentina, Chile y otros paises.

Dentro de las actividades de Conmemoracion del V Centenario del Des-
cubrimiento de América podria rendirse homenaje al descubridor de la
Antdrtida, el almirante Gabriel de Castilla, en 1603, con un viaje al conti-
nente helado, en colaboracion con los paises hispanoamericanos que tienen
bases en esa regién. Ojala que esa expedicién pudiera hacerse en el buque
oceanografico espanoly para inaugurar una base de Espafia en la Antartida.

Serfa el mejor homenaje al almirante Gabriel de Castilla, uno de los gran-
des marinos de Espafia e injustamente olvidado.
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GEOESTRATEGIA
DEL OCEANO INDICO (II)

Julio ALBERT FERRERO

)y N

Pakistin.

A Republica Isldmica del Pakistdn ocupa la cuenca del
Indo, penetrando en el norte en la region del Himalaya.
Comparte con la India el valle de Cachemira. Su superfi-
cie es de 804.000 km?. Su poblacién es de 88 millones de
habitantes, con un 95 por 100 de religién islimica. En la
region del Pundjab, banada por cinco rios, cuenta con
una gran red fluvial y uno de los mayores sistemas de irri-
gacion del mundo, que permite la dedicacion a la agricul-
tura a mas del 50 por 100 de su poblacién. Pafs rico en minerales, aunque no
bien aprovechados. Tiene una importante produccion agricola. Econdmica-
mente pertenece al tercer mundo; su renta per cépita es de 350 délares; poli-
ticamente es pro occidental, aunque oficialmente sea pais no alineado. La
invasién soviética de Afganistan ha producido el exilio en este pais de tres
millones de personas, lo que da lugar al sostenimiento de guerrilleros y accio-
nes militares en la frontera. Cabe pensar en la gran ventaja que para la URSS
supondria el conseguir la salida al mar Arabigo a través de esta nacién. Su tra-
dicional enemigo es la India, con la que mantiene reivindicaciones territoria-
les sobre Cachemira, a pesar de mantener un acuerdo de cooperacion econd-
mica, industrial y cultural. Su situacién estratégica actual es comprometida al
estar situada entre Afganistdn y la India, ambos paises de clara orientacién
pro soviética, por lo que cuenta con el apoyo de los Estados Unidos, que pre-
tende ocupar como aliado el lugar del Irdn. Est4 muy debilitado por la derrota
frente a India, que dio lugar a la escision de Bangladesh.

Su situacién politica interna es inestable debido al subdesarrollo y al anal-
fabetismo, con tendencia separatista.

Las Fuerzas Armadas estan bien dotadas y con buen grado de adiestra-
miento; el ejército regular se compone de unos 500.000 hombres. Las Fuerzas
Aéreas, de 375 aviones de combate. La Armada cuenta con seis submarinos,
ocho destructores, ocho lanchas lanzamisiles, 16 lanchas cafioneras de proce-
dencia americana, francesa, inglesa y china. La formacién de sus oficiales es
de origen britdnico. Su base principal es Karachi. Recientemente ha conse-
guido fabricar la bomba atémica.

1987] 21



J. ALBERT FERRERO

India.

Pais de grandes contrastes cuya extension es de seis veces la de Espana,
con una poblacién creciente de 790 millones de habitantes que constituyen un
conglomerado de razas y lenguas, con enormes tensiones internas agravadas
por la existencia de castas que marginan a mas de 100 millones de seres, los
«intocables». Sus fronteras no estdn claramente delimitadas, lo que ha dado
lugar a dos conflictos, perdidos, con China y dos ganados a Pakistdn. Tiene
una gran riqueza minera y agricola y es con China la principal potencia regio-
nal e industrial. Desde 1974 posee la bomba atomica.

En politica exterior mantiene una situacién peculiar. Es pais no alineado;
pertenece a la Commonwealth; tiene un pacto de no agresion con China, tra-
tado de amistad y cooperacion con la Unidn Soviética y acuerdo de coopera-
cién con Pakistan. Siempre ha mantenido buenas relaciones con la URSS,
que le ha suministrado equipos militares.

Su potencia militar es importante: el Ejército cuenta con 1.260.000 hom-
bres; las Fuerzas Aéreas, de procedencia soviética, se componen de 846 avio-
nes de combate y 60 H/C armados, y la Armada con ocho submarinos conven-
cionales, dos portaviones, tres destructores, 23 fragatas, tres corbetas y 14
lanchas lanzamisiles, la mayor parte de estas unidades de origen soviético. Es
la principal fuerza naval de los paises del Teatro Indico. Sus bases navales
son:

— Bombay y Goa, para la flota occidental.

— Cochin, para la flota meridional.

— Wishakaptnam, en el continente (construida con ayuda técnica sovié-
tica), y su nueva base aeronaval de Port Blair, en el archipiélago de
Andaman, para la flota oriental.

Sri-Lanka.

Antigua Ceildn, esta isla-Estado tiene una superficie de 65.000 km?, yuna
poblacién de 18 millones de habitantes. Pafs ecuatorial, su cercania a la India
modifica su clima tropical. Poblaciéon eminentemente agricola, es el primer
pais exportador mundial de té. Con problemas raciales internos que produ-
cen tensiones separatistas por parte del pueblo tamil. Pafs pobre y no alinea-
do, ha recibido considerable ayuda de diversos paises de Oriente Medio,
Japén, Holanda, Alemania Occidental, la URSS y los Estados Unidos.

Sus Fuerzas Armadas son de escasa entidad. Su base naval principal es
Trincomali.
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Bangladesh.

Antiguo Pakistdn Oriental, pais independiente desde 1971, tiene una
superficie de 194.000 km?, y su poblacion es de 105 millones de habitantes, lo
que le proporciona una de las mayores densidades de poblacién en el mundo
y también una de las mas pobres, que vive en una inmensa y fértil llanura, con
grandes rios, como el Ganges. El suelo es agricolamente muy productivo y
sus cosechas son afectadas por inundaciones, lluvias y periodos de sequia. Su
clima, calido y hdmedo, de tipo monzénico. La mayor parte de su poblacién
es de religion islamica. Padece una gran carencia de alimentos, de recursos
minerales y de productos manufacturados. Tiene una gran plataforma conti-
nental.

Su politica exterior es de no alineamiento, pertenece a la Commonwealth
y trata de mejorar las relaciones con todos los paises musulmanes. De tenden-
cia pro china.

Sus Fuerzas Armadas son poco importantes; el Ejército tiene 82.000 hom-
bres; las Fuerzas Aéreas, 23 aviones de combate, yla Armada sélo cuenta con
tres fragatas y cuatro lanchas lanzamisiles basadas en Chittagong (su base
principal), Dacca y Kaptai.

Birmania.

La Republica Socialista de la Unién de Birmania es un pais del sudeste
oriental asiatico formado por cadenas montafosas en sentido norte-sur que
hacen dificil su penetracién. Su superficie es de 678.000 km? y su poblacién de
43 millones de habitantes. Pais agricola tropical, tiene una de las zonas arro-
ceras mas importantes del mundo. A pesar de sus riquezas naturales agrico-
las, minerales, pesqueras e hidroldgicas es un pais muy pobre con tensiones
internas. Su politica exterior es de auténtica normalidad, no mantiene trata-
dos de defensa con ninguna nacidn ni pertenece al movimiento de paises no
alineados. Sus Fuerzas Armadas estan dedicadas al mantenimiento de la
seguridad interna. El Ejército tiene 186.000 hombres. Las Fuerzas Aéreas
cuentan con 22 aviones de combate. La Armada dispone de cuatro corbetas,
36 lanchas cafioneras y 46 lanchas ligeras de vigilancia fluvial con bases en
Bassein, Merqui, Rangoon, Seilai, Sinmalaik y Sitwe.

Tailandia.

El reino tailandés ocupa una superficie analoga a la de Espafia, con 56
millones de habitantes. Segundo productor mundial de estafio y rico en otros
minerales. Economia agricola con productos tropicales. Principal exportador

1987 23



J. ALBERT FERRERO

de arroz en el mundo. Con personalidad propia por tratarse de la tinica nacién
del sudeste asidtico que jamas fue colonizada y, por ello, carece del clasico
espiritu anticolonialista del tercer mundo. Es el pais mas pro occidental de la
peninsula de Indochina. Apoyado econdmica y militarmente por los Estados
Unidos, amenazado por los paises comunistas vecinos, sufre una constante
invasion de refugiados procedentes de Kampuchea (antigua Camboya) y se
producen frecuentes enfrentamientos con las tropas vietnamitas destacadas
en este pafs y que en distintas ocasiones han operado en territorio tailandés.
Asimismo, tiene problemas de reivindicaciones territoriales con Malasia. Su
principal fuente de divisas procede del turismo. EI Ejército cuenta con
160.000 hombres; las Fuerzas Aéreas, 188 aviones de combate; la Armada se
compone de seis fragatas, siete lanchas lanzamisiles, tres lanchas canoneras,
94 lanchas patrulleras y una fuerza anfibia compuesta por cinco buques de
desembarco de carros (LST), tres buques de desembarco medio (LSM), asi
como 13.000 soldados de Infanteria de Marina y 28 aviones de combate. Sus
bases navales son Bangkok, Sattahip, Songkla, Phang-nga, esta tltima en la
costa oriental del estrecho de Malaca.

Malasia.

La Federacién de Malasia limita al Norte con Tailandia, al Este con el mar
meridional de China, al Sur con Singapur y al Oeste con el estrecho de Mala-
ca, con una superficie de 330.000 km? y una poblacién de 16 millones de habi-
tantes, de los cuales el 50 por 100 son de religién isldmica y el 25 por 100 son
budistas. Esta Federacion se compone de trece estados, once de los cuales
estdn en la peninsula de Malaca y los dos restantes (Saba y Sarawak) estdn en
la parte norte de la isla de Borneo, que comparte con Indonesia. Sarawak
limita también con Brunei, nacion independiente. Economia floreciente, pri-
mer productor de caucho, aceite de palma y estafio. Productor de petréleo'y
de gas, asi como de productos manufacturados, con gran crecimiento econos-
mico merced a su planeamiento denominado «Mirar al Este», que trata de
desligarse econémicamente del Reino Unido, su antiguo colonizador, ¢ incre-
mentar sus relaciones con Corea del Sur y Japon. Su renta per cédpita es de
2.000 délares. Dispone de una buena red de comunicaciones. Pertenece a la
Commonwealth y a la Asociacion de Naciones del Sudeste Asidtico
(ASEAN), que consiste bdsicamente en un Tratado de Amistad y Coopera-
cién sin vinculacién militar alguna (pertenecen también Brunei, Filipinas,
Indonesia, Singapur y Tailandia). Es pais no alineado.

El Ejército tiene 110.000 hombres; la Fuerza Aérea, 42 aviones de comba-
te, y la Armada, tres fragatas, 12 lanchas lanzamisiles, seis lanchas canoneras,
20 lanchas torpederas, dos buques de desembarco de carros (LST) y varias
embarcaciones anfibias. Su base naval principal es Lumut, en el estrecho de
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Malaca. Existe un tratado de defensa con el Reino Unido, Australia y Nueva
Zelanda, que mantiene una fuerza militar embrionaria en Malasia.

Su situacion estratégica es importante dada su proximidad al estrecho de
Malaca, una de las zonas focales m4s importantes del mundo.

Indonesia.

La Republica de Indonesia consiste en un conjunto de 13.700 islas empla-
zadas entre el sudeste asiatico continental y Australia. Sus islas principales
son Sumatra, Java, Borneo, Célebes, Nueva Guinea Occidental, Molucas y
Timor. Sus Gnicas fronteras terrestres son con Nueva Guinea, en Papia-
Nueva Guinea, y con Malasia, en Borneo. Su superficie global es de unos
2.000.000 de km?, es decir, cuatro veces la de Espafa. Su poblacién es de
171.000.000 de habitantes, de los que el 78 por 100 son de religion isldmica.
El clima es tropical himedo. Pais de riquezas naturales, de economia predo-
minantemente agricola. Segundo productor de caucho, con recursos madere-
ros importantes. Exportador de petréleo y gas al Japon, principalmente. Con
minas de estafio, bauxita, niquel, cobre y carbon. Nacién todavia pobre
debido a su gran densidad demogrifica y bajo nivel cultural, pero con un gran
porvenir econémico; su principal cliente y suministrador es Japon.

Aunque es pafs no alineado, mantiene buenas relaciones con Occidente.
Es, como ya se ha indicado anteriormente, miembro de la ASEAN y apoya
la oposicién a la presencia vietnamita en Kampuchea.

El Ejército tiene 216.000 hombres; las Fuerzas Aéreas, 68 aviones de com-
bate. La Armada estd en franca organizacion, las unidades procedian de
muchos paises, tanto del Este como del Oeste, lo que ha dado lugar a graves
problemas logisticos y de mantenimiento que la ha dejado casi inoperativa.
Es un cldsico ejemplo de logistica cadtica. Se compone actualmente de dos
submarinos, 13 fragatas, cuatro lanchas lanzamisiles, 24 lanchas torpederas,
18 buques de transporte de carros, 19 aviones de combate, 14 H/C armados y
12.000 soldados de Infanteria de Marina. Sus bases navales son Yakarta,
Surabaya y Padang.

Ocupa una posicion estratégica muy importante al dominar los estrechos
de Malaca, Sonda y Lombok, zonas focales de intenso trafico marftimo.

Australia.

Estd integrada por la isla-continente de idéntico nombre, laisla de Tasma-
nia y otras pequeiias. Con una superficie de 7.700.000 km? y una poblacién de
15 millones de habitantes, con debilidad demogréfica. La Australia occiden-
tal estd constituida por una meseta y tres grandes desiertos. Es el continente
mas desierto. Tiene abundantes recursos minerales, con actividades agrope-
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cuarias importantes. Posee petrdleo submarino y es exportador de cereales.
Las costas son accidentadas, con algunos buenos puertos naturales. El clima
es calido y seco, con grandes contrastes. Pais muy rico, su renta per capita es
de 11.200 dolares y con grandes posibilidades econdmicas. Pertenece a la
Commonwealth y también es miembro del tratado de defensa ANZUS con
Nueva Zelanda y los Estados Unidos. Con este pais mantiene unas relaciones
muy estrechas, manteniendo bases americanas en su suelo, tales como las de
Darwin, que permite a los aviones B-52 reabastecerse. Asociado privilegiado
de Jap6n, suministrandole materias primas. El Ejército tiene 32.000 hom-
bres; las Fuerzas Aéreas, 138 aviones de combate, y la Armada seis submari-
nos, tres destructores, 10 fragatas, 23 lanchas torpederas, seis lanchas de
desembarco de carros, un transporte anfibio. Sus bases navales son Sidney,
Dervis Bay, Brisbane, Cairns, Darwin, Cockburn Sound (préxima a Perth).
Su posicién estratégica es excepcional, entre el océano Pacifico y el océano
Indico.

ARCHIPIELAGOS E ISLAS INDEPENDIENTES
Islas Seychelles.

La Repiiblica de Seychelles esta tormada por el archipi€lago de su nom-
bre, que es un conjunto de 40 islas situadas 800 millas al este de Africaya4.’
de latitud Sur, con una superficie de 804 km? en total y con una poblacién de
70.000 habitantes; el 90 por 100 son catdlicos. Economia agricola superada
actualmente por los ingresos de turismo. Con gran riqueza pesquera. Espana
mantiene en sus aguas una flota atunera compuesta por 12 barcos. Pertenece
2 la Commonwealth. Sus fuerzas armadas carecen de entidad. Los buques de
guerra soviéticos usan alguno de sus fondeaderos.

Islas Comores.

La Republica Federal Isldmica de Comores es un archipiélago situado en
el canal de Mozambique. Se compone de cuatro islas principales y numerosos
islotes. 2.200 kmZ, 500.000 habitantes, clima tropical, la pobreza del suelo y
la falta de recursos naturales han sido la causa de una economia desastrosa.
Tiene un aeropuerto internacional. Situacion estratégica favorable para con-
trolar el canal de Mozambique, puesto que las separan s6lo 180 millas de
Mozambique a Madagascar.

Mauricto.

Esta formada por la isla de este nombre del archipi¢lago de las Mascare-
Aas. Situada a 300 millas al este de Madagascar, con una superficie de 2.000

26 [Julio



GEOESTRATEGIA DEL OCEANO INDICO (1I)

km®y una poblacién de un millén de habitantes (31 por 100 catolicos, 46 por
100 hinddes, 16 por 100 musulmanes). Clima maritimo subtropical. Fuertes
lluvias y ciclones en el verano. Su economia esta basada en el monocultivo de
azdcar. Pertenece ala Commonwealth. En 1973 fueron transferidos a esta isla
los nativos de laisla de Diego Garcia, actual base aeronaval norteamericana.

Islas Maldivas.

Archipiélago formado por unas 1.200 islas, de las que unicamente 200
estan habitadas. Situadas al sudoeste de la India y de Sri-Lanka, con una
superficie de 298 km® y con una poblacién de 165.000 habitantes. La actividad
econdmica mds importante es la pesca y el turismo. Pertenece a la Common-
wealth. El Reino Unido tuvo una base aérea en Gan, que posteriormente la
URSS intent6 adquirir con resultado negativo. El gobierno ha mantenido
unas relaciones exteriores de estricta neutralidad.

ISLAS Y ARCHIPIELAGOS DEPENDIENTES
Dependientes del Reino Unido.

El territorio britdnico del océano Indico (BIOT).

Comprende el archipiélago de Chagos, situado a 1.200 milias al nordeste
de Mauricio, e incluye el atolén coralifero de Diego Garciay una zona alrede-
dor de 21.000 millas cuadradas de océano. La creacién de BIOT obedece a
razones angloamericanas de defensa del océano Indico. Este territorio es
reclamado por Mauricio, apoyada por la India yla O. U. A. Sus habitantes
fueron transferidos a Mauricio, que recibié por ello compensaciones econé-
micas. En 1966 se establecié un acuerdo entre el Reino Unido y los Estados
Unidos para uso del territorio durante cincuenta anos; desde entonces se est4
construyendo la importantisima base aeronaval de Diego Garcia, con centro
de comunicaciones, pistas de vuelo, muelles, talleres, etc. Estd prevista la ins-
talacion de una estacion de seguimiento espacial. En esta isla estd basada,
como ya se ha indicado anteriormente, la Fuerza de Despliegue Répido, con-
sistente en cinco buques (NPS) de 44.000 toneladas «preposicionados» que
transportan el armamento y la logistica de una brigada de Infanteria de Mari-
na, cuyo personal seria transportado por via aérea desde Estados Unidos. De
esta forma se considera que puede estar operando a los siete dias de la alerta,
y otros buques también «preposicionados» con equipos y suministro para el
Ejército y la Fuerza Aérea de los Estados Unidos.
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Dependientes de Francia

La Reunion.

Situada 500 millas al este de Madagascar, con una superficie de 2.512 km”
y una poblacién de 500.000 habitantes de diversas razas, en su mayor parte de
religién catdlica. Su clima es tropical, himedo y varia con las alturas. En esta
isla est4 el Cuartel General de las Fuerzas Francesas en el océano Indico, con
unos 3.000 hombres. Es base naval.

Dependientes de Australia.

Islas Cocos.

Archipiélago de 27 islotes situados a 1.700 millas al sudoeste de Perth
(Australia), con una superficie de 14 km?y 600 habitantes. Con gran densidad
de cocoteros, tiene una estacién de radiocomunicaciones y base aérea.

Factores econémicos.

La importancia de este teatro se pone de manifiesto ante la simple enume-
racién de aspectos econdémicos que indudablemente inciden sensiblemente en
]a geoestrategia de este océano y que se exponen a continuacion:

— Trafico petrolero desde el Golfo hacia Japdn, que supone el 90 por 100

de su consumo.
Los pafses del Golfo tienen el 54 por 100 de las reservas mundiales de
petroleo. S6lo Arabia Saudita cuenta con el 45 por 100 del total mun-
dial. Asimismo, los paises del Golfo tienen el 25 por 100 de la reserva
mundial de gas.

— Trafico mercante de crudos, materias primas y productos manufactu-
rados a través del canal de Suez.

— Tréfico importante de materias primas de caracter estratégico con des-
tino a los Estados Unidos y a Europa Occidental.

— Comercio entre Jap6n y Europa, que transcurre 2 través de este
océano.

__ Derrotas maritimas desde Africa del Sur a Australiay Nueva Zelanda.

— Ao largo de la costa oriental de Africa discurre el 70 por 100 de las
exportaciones de crudos procedentes del Golfo.

— Extremada pobreza producida por la sequia en paises africanos como
Etiopia, Suddn, Somalia, que ha supuesto pérdidas del 80 por 100 de
las cosechas.

— Disminucién de la capacidad de exportacion como consecuencia de la
crisis econdmica internacional.
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— Elevadas tasas de natalidad, que erosionan las ligeras mejoras econé-
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micas de algunos paises.

Importancia de la ASEAN, que trata de promover el desarrollo eco-
ndémico de las naciones componentes.

Ampliacion del calado en el canal de Suez, que permite el paso de los
portaviones americanos asi como el de los grandes petroleros (previs-
tos hasta 250.000 toneladas de peso muerto) que, a su vez, y mediante
el oleoducto entre el golfo de Suez y el Mediterraneo, capacita el tran-
sito de petroleros de mayor porte vacios, transportando su carga por
el oleoducto evitandose de esta forma efectuar el viaje por la ruta del
cabo de Buena Esperanza, en Africa del Sur.

Enormes reservas de materias primas de cardcter estratégico de la
Republica Sudafricana.

Reserva limitada, pero muy variada, de minerales estratégicos de
Mozambique.

El control de los precios del petréleo que ejerce Arabia Saudita, que
actia como poder moderador enla O. P. E. P. por su gran produccién,
que dispone a su vez de una balanza de pagos extraordinariamente
favorable y de unas reservas monetarias muy elevadas, lo que ocasiona
la gran influencia politica de esta nacidn en la zona.

Necesidad de productos manufacturados en paises superpoblados
como Pakistan y Bangladesh.

Carencia de oleoductos en Irdn, que necesita del transporte maritimo
para la exportacion de sus crudos.

Dependencia del exterior de la India en petréleo, alimentos y minera-
les.

Gran plataforma continental de Bangladesh. Los yacimientos petrole-
ros y mineros estan siempre en las plataformas continentales; la tecno-
logia actual y la de un préximo futuro permite la explotacién en pro-
fundidades cada vez mayores.

Riqueza pesquera en las plataformas de Mozambique, Tanzania,
Kenia, Madagascar, Yemen del Sur, Bangladesh, Birmania, Malasia y
archipiélago de las Seychelles.

Auge comercial e industrial de Singapur como puerto franco impor-
tante, centro bancario internacional, exportador de productos manu-
facturados y foco de proyeccién econémica de indole mundial.
Politica de apoyo econémico y tecnoldgico de los EE. UU. a algunas
naciones de la zona, especialmente a Pakistan.

La mayoria de los paises del subcontinente indio basan su economia
en el sector primario, que al estar sometido a una climatologia de régi-
men monzénico hace que el sistema sea econémicamente inestable, lo
que unido a la superpoblacién ocasiona el hambre en una parte apre-
ciable de sus pobladores.
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Presencia de la URSS.

La estrategia planetaria de la URSS se materializa en este teatro con su
creciente penetracion en el océano Indico mediante una accién combinada
ideoldgica y militar. Sus objetivos son:

Contener la influencia Occidental.

Apovyar a la India para lograr un segundo frente con China.
Conseguir su salida a mares libres.

Controlar las fuentes de recursos energéticos de Occidente y
Japén en el golfo Pérsico.

5. Interferir los suministros de petréleo y gas a Occidente y Japon,
asi como las derrotas comerciales a Australia y Extremo Oriente.

D=

Para lograr estos objetivos la URSS fomenta la desestabilizacion de los
regimenes pro occidentales apoyando los movimientos revolucionarios. Con
su presencia militar en Afganistin amenaza a Pakistan, cuya alianza le permi-
tiria la salida al Indico, y con su influencia en el Yemen del Sur procura la
posibilidad de yugular el trafico mercante por el mar Rojo. Asimismo, pre-
senta un apoyo claro a la India, que mantiene problemas fronterizos con Chi-
na, buscando de este modo un equilibrio con este pais.

Como consecuencia, la URSS ha desplegado con caracter permanente
una fuerza naval en este océano que viene a demostrar no sélo suvoluntad de
presencia y apoyo de paises amigos del drea, sino también la responsabilidad
de interferir el trafico occidental y de responder a la presencia naval nortea-
mericana.

Pero esta fuerza naval, cuyas unidades proceden de la flota del Pacifico,
necesita contar con bases navales que garanticen su logistica, asi como de
buques de apoyo que, a su vez, necesitan estar protegidos.

Esta fuerza naval ha liegado a ser en épocas de crisis del orden de 30 uni-
dades entre buques y submarinos con capacidad antisubmarina, frente a los
submarinos balisticos desplegados por los americanos, y con buenas posibili-
dades de minado (capacidad muy desarrollada tanto en buques como en sub-
marinos); necesita buques de apoyo logistico que, a su vez, tienen que ser
protegidos y necesitan con aquéllos contar con una adecuada serie de basesy
fondeaderos que le permitan operar con eficacia.

Este es precisamente el punto débil de la Union Soviética, la ausencia de
bases en el Indico y por ello ha tratado por todos los medios de conseguirlas,
pudiendo decirse que lo ha logrado parcialmente.

En efecto, actualmente cuenta con los siguientes puntos de apoyo:

En Yemen del Sur dispone de una base aeronaval en Aden, con facilida-
des de apoyo en Mucalla y fondeaderos en la isla de Socotora.
En Etiopia, la base naval con dique en laisla de Dahlak y la de Massawa.
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En Mozambique, instalaciones en la isla de Bazaruto con facilidades en
Nacala y Maputo con fondeaderos en el canal de Mozambique.

En la India, facilidades en la base naval de Viskakhpatnam, construida
por los soviéticos, y apoyos en Bombay, Marmagao y Cochin.

Las unidades navales soviéticas usan los fondeaderos de las islas Seyche-
lles, archipi€lago de las Chagos (préximo a la isla de Diego Garcia) isla de
Mauricio e islas Andaman, en €l Indico oriental.

La fuerza naval soviética desplegada en ese océano no es de gran entidad,
carece de apoyo aéreo y su nimero aumenta en épocas de crisis; cuenta, como
se ha podido apreciar, con pocas bases dado el tamafio del teatro.

En caso de crisis o conflicto limitado, las unidades de la V Escuadra Sovié-
tica del Mediterraneo podrian pasar, incluido los portaviones, por el canal de
Suez, previa aquiescencia de Egipto.

La auténtica base naval importante soviética radica en la de Cam-Ranh
Bag en Vietnam del Sur, situada estratégicamente frente a la americana de
Subir Bay, en Filipinas.

Presencia norteamericana.
Los objetivos de los EE. UU. son contrapuestos y pueden concretarse en:

— Contener la influencia soviética.

— Ebvitar la salida de la URSS hacia los mares libres.

— Garantizar los suministros de crudos a Occidente y Japén y asi conse-
guir el dominio del mar en este océano, para ejercer en cualquier
momento la explotacion de este dominio.

— Contribuir a la disuasién mediante el despliegue de sus submarinos
balisticos estratégicos en el golfo de Bengala y mar Arabigo.

Para lograr este objetivo, los EE. UU. mantienen una politica de apoyo
econdmico, tecnoldgico y militar hacia algunos paises de la zona, lo que con-
tribuye a lograr para ellos gobiernos de tendencia pro occidental y asu vez
una presencia estratégica permanente de una fuerza aeronaval formada por
unidades procedentes de la VII Flota del Pacifico, con refuerzos durante los
periodos de crisis con buques de la VI Flota del Mediterraneo.

Estas fuerzas navales operan apoyadas por una serie de bases aeronavales
de las cuales la mds importante es la de la isla de Diego Garcia, en el archipié-
lago de las Chagos, en el Indico central, que como ya se ha dicho reiterada-
mente cuenta ademads de las instalaciones propias de una base aeronaval con
muelles y pistas de vuelo con los buques «preposicionados» de la Fuerza de
Despliegue Répido que, como ya se indicG estd compuesta por cinco buques
para el equipo y armamento de una brigada de Infanteria Marina, y de otros
siete para equipos y armamentos del Ejército y fuerzas aéreas.
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Asimismo, existen las bases siguientes:

— En Somalia, Berbera y la base aérea de Mogadiscio.

— En Oman, la base aeronaval de la isla de Masirah, Mascate, Matrah,
Salahah y aer6dromos de Sih y Thamriti.

— En Kenia, facilidades en Mombasa y aeropuerto de Nairobi.

— En Egipto, los aeropuertos de El Cairo, Quenar y Ras Banas.

— En Australia, 1a base naval de Cockburn Sound, cerca de la ciudad de
Perth, la de Cabo Noroeste y la base aérea en la isla de Cocos, en el
Indico oriental.

Presencia de otras potencias occidentales.

Francia.—Mantiene con cardcter permanente una fuerza naval de cierta
entidad que dispone de una base aeronaval en Djibuti, a la salida del mar
Rojo, y otra en la isla Reunidn, al este de Madagascar, y retiene bajo su sobe-
rania la isla de Mayotte, en el archipiélago de las Comores, que como se ha
indicado anteriormente es nacién independiente. Desde esta isla se puede
controlar el trafico del canal de Mozambique.

Francia destaca a este océano con cierta frecuencia sus buques de la flota
del Mediterraneo, incluidos sus portaviones, como demostracion clara de su
interés en esta zona.

Reino Unido.—Retir6 sus fuerzas al este de Suezen 1977. Desde entonces
su presencia en el océano Indico consiste en una agrupacion naval de propor-
ciones reducidas que utilizan las bases americanas. Mantiene en las islas que
constituyen el BIOT una colaboracién con los EE.UU., a los que cedi6 la
isla de Diego Garcia.

Consideraciones geopoliticas.

La URSS ha seguido su procedimiento tradicional de penetracion (ideolo-
gica, militar, econdmica y presencia naval). Trata de mejorar su posicion para
controlar el suministro de petréleo, vital para Occidente y Japén. Su influen-
cia estd condicionada por el temor a la expansion china, a la que trata de
envolver por sus fronteras meridionales para disuadirla de cualquier intento
de expansion a través de Siberia, que une a su baja densidad demografica una
gran riqueza en reservas naturales. En el Indico esta rivalidad chino-soviética
involucra a otros paises, siendo en el subcontinente indio donde tiene su
mayor incidencia. No existen en este entorno alianzas consistentes con las
grandes potencias; no obstante, la distribucion bipolar de influencias es la
siguiente:
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Tendencia pro occidental:

Sudafrica, Kenia, Mauricio, Somalia, Djibuti, Sudan, Egipto, Arabia
Saudita, Oman, Barhein, Pakistdn y Australia.

Tendencia pro oriental:

Mozambique, Madagascar, Seychelles, Comores, Tanzania, Etiopia,
Yemen del Sur, Irak, Afganistdn e India.

Son tactores de inestabilidad: Las altas tasas de crecimiento demografico,
cuando existe una distribucion irregular de la renta. La diversidad de razasy
religiones, que tiene gran influencia en la configuracién de las categorias
sociales. Los fuertes movimientos migratorios asi como la falta en algunos
casos de fronteras naturales.

Los paises arabes del Golfo tratan de buscar en las potencias de Europa
Occidental la mejora de sus tecnologias y armamentos para no depender de
las dos superpotencias.

[
AFGANISTAN 22\

*?}‘;\

I 4 Madrds ,” !
. 180cotora 4 (
Olibouti Aden L ! . L Andumunﬂ
l ’ ’ I Berbera s \ v
1OP 4 Lo N s
. X
E TP 2 Y colombo M Jsi Lanka—
A \
'v\’\ ! | ] /! \
o\x\_ fogadiscio 1 Moldwlas N v,
——— o5 [ i
KENYA Vo |
PPN | [
| ! l L Js B - /
L i i
A , - 1 ~. Diego Garcia
TANZA[N]A  bar €4 Solghm /‘, L SEYC“G'\'\BS (4O : R
PRI Ay TN
o ( \ ! ’, NN o I o
- . \ / 1. Cocos (Austr) ! )
I Comoq\:es . RN T ) T ,):

} Bases y facilidades de EE.UU...........
-7 Bases y facilidades aliados occidentales...

Bases y facilidades soviéticas .. ..

Aerddromos .................

s Rutas del petrdieo ....................
AFRIC.
[DEL ! _
- SUR // Influencia pro- occidental = /,»'"\\

, =
Srate,, Elizabeth W pro-sovietica ([ . Amsterdam (£)

o ’

v \

1987] 33



J. ALBERT FERRERO

La presencia militar soviética en Afgaristdn ha producido dos efectos per-
judiciales para la URSS: coste politico internacional y acercamiento de Pakis-
tan a los EE. UU.

La revolucién islamica en Irdn, con su gran carga social de fenémeno reli-
gi0so, ocasiond la pérdida de hegemonia de esta nacién en el golfo Pérsico,
hegemonia que ha tratado de obtener Irak sin conseguirlo, por su confronta-
cién con Irdn. La nacién llamada a ejercerla es sin duda Arabia Saudita.

Consideraciones geoestratégicas.

La situacién geografica del teatro es central con respecto a Europa, Asia
y Africa. Su importancia estratégica es primordial, sobre todo respecto a
Europa Occidental, EE. UU. y Japdn; en consecuencia, el Indico ofrece un
gran interés, desde los puntos de vista econdmico, estratégico y politico, para
las dos superpotencias.

La proyeccién maritima hacia el Indico cabe limitarla a la India, Pakistan
y Australia. La India es el mejor aliado de la URSS, que utiliza sus bases nava-
les y trata de contar con una base aeronaval en las islas de Nicobar. Se encuen-
tran en posicion geobloqueante del estrecho de Malaca, y de flanco respecto
a las derrotas maritimas con Extremo Oriente.

El giro politico de Somalia hacia los EE. UU., junto a la existencia de Dji-
buti, le ha proporcionado a Occidente una posicién predominante en el estre-
cho de Bab-el-Mandeb.

El pro occidentalismo de Oman, con la cesion de bases a los EE. UU.,
proporciona también a Occidente una situacién preponderante en el estrecho
de Ormuz.

El dominio de los estrechos de Malaca, Sonda y Lombok, zonas focales
del trafico maritimo, es de gran importancia para las dos superpotencias. Para
la URSS supone la capacidad de yugular el trafico a Oriente Medio y la posi-
bilidad de paso de unidades navales desde la base de Cam-Ranh Bag al Indi-
co. Por el contrario, el dominio por Occidente invierte los términos. Esto
pone de manifiesto el valor geoestratégico de Indonesia.

La presencia naval norteamericana, que, como se ha indicado, se apoya
en el flanco sur del teatro con una cadena de bases britanicas y australianas,
estd potenciada por la VII Flota basada en Subir Bay (Filipinas), lo que incre-
menta el valor estratégico de los estrechos de Malaca, Sonda y Lombok.

La desintegracién politica de la Republica de Sudafrica llevaria a la anar-
quia, de la que saldrian beneficiados los comunistas, como ha ocurrido en la
desaparicién del imperio portugués. Los recursos minerales de Sudafrica
pondrian en tal caso en manos de la URSS el monopolio virtual de minerales
estratégicos tales como el cromo, manganeso y platino, necesarios para Occi-
dente.

El Oriente Medio es el objetivo prioritario de la URSS por la combinacion.
de factores tales como inestabilidad politica, riqueza petrolera, acceso
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directo terrestre y posibilidad de controlar el petroleo vital para Europa Occi-
dental. La indiferencia con que han recibido los gobiernos drabes las acciones
de la URSS en Afganistén pueden influir en una futura intervencién soviética
en Pakistan e Iran.

En la OTAN existe una gran sensibilidad con respecto a este teatro,
expuesta por el 70 por 100 de los conferenciantes y durante los coloquios del
Simposium Sea Link 86 celebrado en Annapolis bajo la direccién del SA-
CLANT. Los problemas estratégicos de las zonas «out of area», mas especi-
ficamente los del océano Indico, tienen gran interés para la defensa de la
Alianza.

Consideraciones estratégicas.

La intervencién soviética en Afganistdn supone también una amenaza
para Pakistan y por ello introduce un elemento de inestabilidad. En efecto, el
valor estratégico de Afganistan viene determinado en gran parte por un factor
continental y otro maritimo. El primero radica en sus pasos estratégicos del
Hindu Kush y de la meseta de Pamir como ruta hacia la India y China. El
segundo es el paso hacia el Sudoeste y Sur, es decir, hacia el estrecho de
Ormuz y mar Arabigo. Los soviéticos construyen carreteras y lineas de ferro-
carril que comunicaran el Asia central soviética con las fronteras de Afganis-
tan con Iran y Pakistan. Esto, unido a Jas prospecciones que llevan a cabo de
gas natural y otros recursos ponen en evidencia las declaraciones recientes
sobre su retirada.

Las bases aéreas de Farah y Shindand, en el suroeste afgano, cuentan con
medios electrénicos que pueden controlar las comunicaciones en el océano
Indico. Aviones de reconocimiento, de patrulla y cazabombarderos operan
desde estas bases y desde la isla de Socotora (Yemen del Sur) pudiendo aden-
trarse unas 600 millas en el mar Arabigo. Los regimientos acorazados y meca-
nizados estdn a s6lo 350 millas de la costa del mar Arabigo y a 400 millas del
estrecho de Ormuz.

Pakistdn se encuentra en una situacién de debilidad agravada por el pro-
blema secesionista de Beluchistén, que podrd dar lugar a una insurreccién
propiciada por la URSS y la India. El ataque sovi€tico encontraria poca resis-
tencia puesto que con 18 divisiones mal equipadas tiene que cubrir mas de
3.000 km. de fronteras, de los cuales sélo cuatro divisiones de infanteria estan
desplegadas en la frontera de Beluchist4n. Ante este ataque seria dudoso que
Occidente reaccionase con tiempo suficiente para la llegada de fuerzas aero-
transportadas, y de la brigada de Infanteria de Marina que con los barcos pre-
posicionados en la isla de Diego Garcia necesitaria entre cuatro y siete dias
para alcanzar la costa paquistani. Las fuerzas de refuerzo norteamericanas
necesitan entre 11 y 30 dias para cubrir las 7.000 millas que existen entre la
costa oriental de los EE. UU. y Pakistan.
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Este ataque soviético a Pakistan, consecuentemente con el factor mari-
timo aludido, tendria dos ejes principales: el de direccion Farah-Bandar
Abbas, en Iran, para llegar al estrecho de Ormuz y el de Kabul-Karachi para
conseguir puestos y bases en el mar Ar4bigo, lo que permitirfa el apoyo logis-
tico directo desde el Asia central soviética y la cobertura aérea de la que ahora
carece.

Actualmente las bases que posee la URSS en el Indico y en el mar Rojo
no pueden reabastecer a sus fuerzas navales; sin embargo, con la posesion de
Jas costas paquistanies, su enlace por el aire y por mar permitiria la proyec-
cién del poder naval sobre el Indico. Por esta razén los EE. UU. deben seguir
ayudando militarmente a Pakistan, que es la segunda y ultima linea de
defensa occidental hacia el mar. La garantia de esta defensa estd en las resis-
tencias de los mujaidines en las montanas afganas, quienes es preciso apoyar
con armas pesadas, misiles y medios electrénicos.

La India inicié un programa naval que consiste en obtener «dos flotas»
compuestas por dos grupos de ataque con portaviones que extiendan su
influencia sobre el mar Ardbigo, el golfo de Bengala, el grupo de islas de
Nicobar, Andaman, Chagos, Maldivas, hasta Mauricio. Esta area incluye
Bangladesh y Sri-Lanka, contando para ello con la ayuda econdmica y mili-
tar soviética, recibiendo unidades modernas como los interceptadores Mig-29
y los nuevos submarinos convencionales de la clase Kilo. E1 70 por 100 del
arsenal militar, el 80 por 100 de sus submarinos, el 70 por 100 de sus buques
y el 100 por 100 de sus misiles navales son de procedencia soviética y aunque
sus programas tienden a la diversificacién de procedencia, un corte en la
ayuda supondria, al cabo de tres meses, una inoperatibilidad completa (como
le ocurrié a Indonesia) estimandose que necesitaria diez afos para conseguir
la autarquia. El precio es alto. La India es de hecho el aliado mds poderoso
de la URSS y el mas importante ante una confrontacion chino-soviética; no
obstante, cabe la duda de si aceptaria una ocupacion de Pakistdn por la URSS
puesto que se considera como la potencia mds importante de lazona con capa-
cidad de influencia sobre las naciones de Africa oriental. La realidad de su
posicion es ambigua, ya que ayuda secretamente a Pakistdny a la resistencia
afgana y mantiene oficialmente una actitud hostil hacia ellas para que no peli-
gre el apoyo logistico de la URSS.

La ayuda occidental a la India podria producir el cese de apoyo logistico
soviético y al propio tiempo el acercamiento de sus relaciones con Pakistan,
lo que supondria una notable mejora en la situacién militar de Occidente en
la zona. ‘

Por otra parte la constante y rdpida potenciacion de las fuerzas navales
hindtes y de su infraestructura no se corresponde con la politica de un pais que
oficialmente es no alineado, cuyo enemigo potencial actual es Pakistan, que
dispone de unas fuerzas navales de mucha menor entidad. Las nuevas instala-
ciones de Wishakaptman, en el golfo de Bengala, y las de Port Blair, en el archi-
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piélago de las Andaman, a dos horas de vuelo de laimportante base aeronaval
soviética de Cam-Ranh Bag, en Vietnam, potencia la situacion de la India y
de la URSS en este océano.

La expansién hacia el Sur del poder naval soviético tendria un efecto ful-
minante sobre las naciones del Africa oriental, tales como Tanzania. En este
caso, Somalia y Kenia se verian rodeadas por fuerzas marxistas que dificulta-
rian un alineamiento con los Estados Unidos. Mozambique, auténtico pro-
tectorado soviético, que ha proporcionado derechos de utilizacién perma-
nente a la flota soviética en su base de Beira, incrementaria su amenaza ideo-
logica hacia la Reptiblica de Sudéfrica, tnico baluarte occidental, que se
encuentra circundada de paises inamistosos, como Swazilandia, Botswana y
Malawi. Asimismo, Madagascar e islas Comores y gran parte del Africa aus-
tral caerian bajo el control soviético.

El alineamiento soviético del Africa oriental dejaria a Occidente con una
infraestructura naval de apoyo sélo en Australia, Oman, Diego Garciay Reu-
nidén, que en este caso se encontraria con una situacion andloga a la actual de
la URSS, es decir, con una serie de bases esparcidas al final de sus lineas de
suministro muy extensas, con grandes debilidades ante un conflicto.

Los buques occidentales, muy lejos de sus propias bases, estarian bajo la
fuerte amenaza aérea de aviones basados en Mozambique y de grupos de ata-
que de superficie que operarian relativamente cerca de sus bases. La situa-
cién soviética se tornaria predominante y el Indico pasaria a ser parala URSS
un teatro central y periférico y hostil para Occidente.

Las fuerzas navales occidentales realizan potencialmente los cometidos
tradicionales; asi pues, la presencia naval occidental produce efectos estabili-
zadores positivos de diplomacia naval. La Marina francesa, por ejemplo,
mantiene una presencia regular en Mayyote (Comores) que garantiza la esta-
bilidad de este pequeno pais y al propio tiempo afirma la soberania francesa
sobre las islas deshabitadas de Esparres, en el canal de Mozambique, reivindi-
cadas por Madagascar, y la de Tromelin, reivindicada por Mauricio. Su pre-
sencia en Seychelles evité el derrocamiento del gobierno por parte de merce-
narios africanos. Asimismo, la presencia aeronaval y militar en Djibuti
pone a este pais a cubierto de las apetencias territoriales de Etiopia y Somalia.
Los submarinos nucleares balisticos americanos procedentes de su base en la
isla de Guam y destacados en patrullas frente al mar Ardbigo y golfo de Oman
ofrecen una permanente disuasion.

El dominio del mar.

En caso de conflicto estaria a cargo de la V Flota americana, compuesta
por misiles procedentes de la II, V1y VII Flota americana, que contaria con
algin grupo de ataque de portaviones, submarinos nucleares de ataque y
aviacién de patrulla maritima.
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La explotacién del dominio del mar requeriria la incorporacién de un
ndmero significativo de escoltas de las Marinas occidentales para la protec-
cién del trafico mercante, que tendra que organizarse con convoyes selectivos
para el transporte de crudos. Las derrotas de estos convoyes en el Africa
oriental deberdn pasar a levante de Madagascar para alejarse de las bases
soviéticas en el continente africano. Las derrotas desde el mar Rojo y golfo
Pérsico a Extremo Oriente deberan desviarse hacia el sur entre las islas Mal-
divas y Diego Garcia para pasar por los estrechos de Sonda y Lombok. Una
solucién alternativa seria la de organizar navegaciones independientes pro-
porcionandoles a los mercantes capacidad de autodefensa.

La explotacion de este dominio del mar requiere la limpieza de minas en
las zonas focales, como los estrechos de Ormuz, Bab-el-Mandeb, Malaca,
Sonda y Lombok; para estas operaciones, las Marinas occidentales pueden
contribuir efizcamente, como ya lo hicieron en estos Gltimos afios en el mar
Rojo. Actualmente, la Marina francesa ha destacado una escuadrilla de caza-
minas con objeto de hacer frente a un bloqueo de minas en el estrecho de
Ormuz.

La proyeccion del poder naval sobre tierra se materializa principalmente
por la fuerza anfibia norteamericana destacada en este océano; es decir, la
brigada de Infanteria de Marina que, aerotransportada a la zona de reunidn,
cerca de la zona anfibio-operativa, embarcaria alli en las unidades «preposi-
cionadas» en la isla de Diego Garcia. El tiempo necesario para su interven-
cién es, como ya se ha indicado, entre cuatro y siete dias. En cuanto a fuerzas
anfibias de refuerzos, la division de Infanteria de Marina de Okinawa tarda-
ria entre doce y catorce dias y la de los Estados Unidos, desde la costa orien-
tal, unos treinta y cinco dias desde la alerta.

Las fuerzas navales soviéticas en el Indico tienen capacidad para ejercer
una estrategia de negacioén del dominio del mar con operaciones de ataque al
trafico mercante, bloqueo mediante minado de las zonas focales y ataques a
los submarinos balisticos.

En estas operaciones, los submarinos y los aviones de patrulla maritima
ejercen un papel preponderante. Las debilidades mas importantes son la falta
de cobertura aérea en las unidades de superficie y la gran distancia de sus
lineas logisticas.

Las instalaciones de la base acronaval soviética de Cam-Ranh Bag, en
Vietnam, han sido cuadruplicadas desde su utilizacién por los norteamerica-
nos.

Cuenta con siete muelles, un aeropuerto y con grandes facilidades de
apoyo para submarinos y unidades misilisticas modernas. Esto potencia la
posicién de la URRS no sélo en el Pacifico sudoriental, sino también en el
Indico, ya que, como se ha indicado anteriormente, se encuentra a dos horas
de vuelo de la base aeronaval hindud de Port Blair, en las islas de Andaman.
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Conclusiones.

1. Occidente mantiene en la actualidad una situacion de preponderan-
cia sobre la URSS en este teatro.

2. Las grandes distancias a sus bases y la falta de una adecuada infraes-
tructura es un factor de debilidad importante de la URSS.

3. Elcanal de Madagascar es de predominio soviético; en caso de con-
flicto el trafico maritimo deber4 discurrir al levante de Madagascar.

4. El Cuerno de Africa occidental, con el estrecho de Bab-el-Mandeb,
es zona en disputa.

5. Elestrecho de Ormuz y el mar Arabigo son de dominio occidental.

6. Elgolfo de Bengala es de dominio hindi y, por tanto, pro soviético.

7. Losestrechos de Malaca, Sonda y Lombok son de dominio pro occi-
dental.

8. Occidente tiene una situacion preponderante en todo el Indico cen-
tral, oriental y meridional.

9. Los intereses de las dos superpotencias coinciden en el conflicto
Iran-Irak. Ambos desean limitar el nivel del conflicto y una victoria
pirrica de cualquiera de sus contendientes.

10.  La consolidacion de la Confederacién de los Estados del Golfo, con-
secuencia del conflicto Irak-Iran, es un factor estabilizador.

11. Elataque a Arabia Saudita por parte de Irdn o de la URSS provoca-
ria probablemente la intervencién norteamericana.

12. Laposesi6én del arma nuclear por parte de la India y Pakistan implica
un riesgo que incrementa la inestabilidad de la zona.

13.  La India, como primera potencia de este teatro, puede contribuir
con sus fuerzas aeronavales y sus bases a potenciar de un modo nota-
ble Ia posicién de la URSS.

14.  Pakistdn es muy importante para Occidente.

15. La presencia de la OTAN en este teatro es necesaria no sélo para la
proteccion de sus intereses propios, sino también para contribuirala
estabilidad de la zona.

Conclusion final.

El teatro Indico ocupa actualmente una situaciéon periférica respecto a las
dos superpotencias, con predominio de los EE. UU. La posesiéon de bases
aeronavales paquistanies por la URSS, con la consiguiente proyeccion de su
poder naval hacia el Sur, produciria un cambio radical; es decir, se convertiria
en un featro central predominantemente soviético y seria, por el contrario, de
condicion periférica y hostil hacia los EE. UU. ¥, por tanto, hacia Occidente.

En consecuencia, la prolongacién de la ocupacion de Afganistan hacia
Pakistan incrementarfa el riesgo de una tercera guerra mundial.
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BREVES COMENTARIOS
SOBRE LA INICIATIVA DE
DEFENSA ESTRATEGICA
(S.D. L) (1)

Gonzalo PARENTE R.

UANDO un proyecto —todavia no es mas que eso— ori-
gina tanta controversia en los diversos focos politicos y
durante tanto tiempo, nos debe hacer sospechar que se
trata de algo muy importante; es decir, que puede afectar
.al normal —si es asi como podemos denominarlo— desa-
rrollo de las relaciones humanas.

He querido entonces, con este articulo, proporcionar
a los lectores de la REVISTA GENERAL DE MARINA unas
ideas basicas sobre el tema que le ayuden a formar un criterio sobre este pro-
yecto que sin duda va a modificar y afectar notablemente a las doctrinas mili-
tares del futuro.

Introduccion.

El problema estratégico.

El proyecto S. D. I. no ha superado todavia la etapa de estudio; aunque
st la de la viabilidad; de esta forma se puede afirmar que los norteamericanos
estan convencidos que su realizacién es factible desde el punto de vista técni-
€O, pero no estan seguros de que sea conveniente desde el punto de vista poli-
tico y aun de su rentabilidad econémica. :

De todas formas, algo tienen que hacer. El problema est4 ahi y lo conoce
todo el mundo: los soviéticos han alcanzado la supremacia convencional y la
paridad nuclear. Este es el axioma que fundamenta la resolucién del pro-
blema estratégico planteado. El problema viene de atras, se remonta unos
quince afos, en el 72, cuando los Estados Unidos y la URSS firmaron el tra-
tado A. B. M. (2) por el cual ambas naciones se comprometian a no defen-

(1) Strategic Defense Initiative.
(2) Anti-Ballistic Misile.
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derse contra posibles ataques nucleares: «Cada parte se compromete a no
desplegar sistemas A. B. M. para la defensa del territorio de su pais y a no
proveer bases para tal defensa». De esta manera ambos gobiernos establecie-
ron solemnemente su indefension nuclear. El acuerdo fue ratificado por el
Congreso de los Estados Unidos en 1972, 1o cual tuvo el efecto de convertirlo
en ley desde entonces.

De esta manera se habia inventado una nueva estrategia, la mejor defensa
es la disuasion, lo que traducido al lenguaje vulgar serfa: «como te atrevas a
pegarme...»

Verdaderamente parece un juego, y lo es, pero es un juego terriblemente
costoso y trascendente para la Humanidad. Las dos superpotencias contaban
con la suficiente fuerza nuclear como para asegurar la destruccion total del
contrario, pero s6lo para el caso de que éste hubiese lanzado un previo ata-
que; asi era la forma de asegurar que éste no se produciria. Tal doctrina, se
denomina M. A. D. (3), pone en evidencia que la destruccidn total es posible,
lo que supone la puesta en préctica de la estrategia de la respuesta masiva, de
profundas implicaciones morales para los politicos y dirigentes, sobre los cua-
les recae una responsabilidad tremenda. Por tanto, para que este sistema de
paz, por disuasién, funcionase habia que asegurar la indefension mutua y se
estableci6 el tratado A. B. M. Ahora, con el proyecto S. D. L., los norteame-
ricanos encontraron una forma de estar mas seguros y pensaron €n protegerse
activamente estableciendo un sistema defensivo que fuese capaz de destruir
en el aire los misiles volando contra el territorio de los Estados Unidos.

Solucién aproximada. Efectos politicos.

A medida que el proyecto S. D. I. seacercaa la realidad, el debate politico
se hara més vivo y la controversia mas agria. De todas formas, en este
momento la cuestién esta ralentizada después de la reunion de Reikiavik, en
la que los norteamericanos s€ sacaron «una carta de la manga» e interrumpie-
ron el juego estratégico. Ante esta respuesta los soviéticos reaccionaron soli-
citando «tiempo», como en el baloncesto:

«Hombre, vamos a negociar en el campo de los misiles nucleares interme-
dios 1. N. F. (4), en los que desde luego tenemos algo de ventaja y podemos
ceder un poco, y aun si se quiere, podemos hablar también de reduccion de
armas convencionales M. B. F. R. (5), asunto que estaba un poco parado»
(perdone el lector por el lenguaje coloquial). Bueno pues algo hemos conse-
guido.

(3) Mutual Assured Destruction.
(4) Intermediate Nuclear Forces.
(5) Mutual Balance Forces Reduction.
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Efectos militares. Coste real.

Lo primero que habfa que establecer en este tema seria que la importancia
del S. D. L. es tan grande que supone para los Estados Unidos de América un
cambio estratégico fundamental.

Si la década de los sesenta fue de détente y la de los setenta significé la
disuasion convencional, nuclear tactica y nuclear estratégica, la década de los
ochenta en que vivimos puede suponer un cambio estratégico de tal magnitud
que seria comparable a los proyectos nucleares, que fueron capaces de poner
fin a la segunda guerra mundial. La diferencia entre estas dos situaciones es
que en aquella ocasion estaba en marcha una guerra con muchos muertos, y
ahora las bajas son de otro tipo, se trata de otra guerra.

El proyecto norteamericano va ligado a la figura y gestién politica de su
presidente actual y si es debatido en el exterior del pais, no lo es menos en el
interior, especialmente en los ambientes politicos ¢ intelectuales norteameri-
canos; se sabe que las repercusiones reales sobre la fuerza militar estadouni-
dense constituirdn, en el plano econémico, un tremendo esfuerzo, a costa del
desarrollo de los vectores convencional y nuclear. Se ha comparado el coste
inicial de la empresa con lo que significaria disponer de ocho grupos de com-
bate (C. B. G.) (6), 27 alas aéreas o 40 divisiones de infanteria. Ya se com-
prende que algunos militares norteamericanos miren con recelo justificado la
prevision de tales gastos, que pueden ir en contra del desarrollo de las impres-
cindibles fuerzas convencionales y aun nucleares.

Se trata, pues, de una nueva estrategia, la defensa en el espacio, de tal
forma que asegure que un tanto por ciento muy elevado de los misiles enemi-
gos puedan ser destruidos en el aire, lo que haria ineficaz el ataque nuclear,
ala vez que provocaria la respuesta masiva sobre el territorio enemigo, de tal
forma, se piensa, que se tendria una defensa o proteccion de los Estados Uni-
dos garantizada.

— (Como funcionaria tal defensa? De una manera implicita tendriamos
que decir: «muy sencillo». La destruccién del misil enemigo se puede produ-
cir en dos momentos de la trayectoria: el inicial, cuando se estd elevando,
y la fase final, cuando comienza a descender para entrar en la atmésfera
terrestre.

— ¢Quién se encarga de vigilar los silos de misiles enemigos? Las plata-
formas espaciales controlaran los sistemas de satélites de vigilancia y ala vez
los ingenios espaciales encargados de disparar los proyectiles inteligentes (7)
para la destruccion del misil recién lanzado.

(6) Carrier Battle Group.
(7) Smart bullets.
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— ;Cuanto costaria el proyecto? Se ha calculado que en el ano 1998 el
coste del sistema defensivo de la primera fase seria de 45 billones de dolares
y de la fase final de unos 15 billones; lo que hace un total de 60 billones de
ddlares.

Efectos sobre la opinién publica.

La confusion estd servida. Lo mejor (pensaron los soviéticos) serd arreme-
ter contra el lider norteamericano y en la medida que se deteriore su politica,
inevitablemente llevara aparejada la caida del proyecto, llamado también
“Guerra de las Galaxias”. Pero no nos engafiemos; este juego, en el fondo,
suscita importantes cuestiones que afectan a la politica de las dos superpoten-
cias: ‘

— ¢Serén los norteamericanos capaces de poner en préctica tan ambi-
cioso proyecto?

— ;Estan los soviéticos en condiciones de hacer algo parecido?

— ;Tienen éstos capacidad técnica y economica para ello? La verdad es
que todavia no se ha materializado un estado de opinidn, especialmente en el
mundo occidental, donde la Iniciativa de Defensa Estratégica puede producir
cambios de enorme trascendencia:

e Puede significar el despegue estratégico de Norteamérica, lo que en el
fondo llevaria implicito la ruptura de la alianza y obligaria a buscar
otras formas propias de defensa.

e Silos Estados Unidos pusieran en préctica el proyecto, confirmarfaala
opinién publica la idea de que la guerra nuclear es posible y darfa luz
verde al holocausto.

e El proyecto proporciona una ventaja muy apreciable a los norteameri-
canos y su ejecucion tendria un efecto considerable sobre las negocia-
ciones de control de armamento y sobre todo de desarme, que queda-
rian paralizadas.

Conclusiones a modo de resumen.

Hay que destacar un hecho, nada volvera aser igual después de la reunion
de Reikiavick. Este ha sido, por lo pronto, el primer efecto del S. D. 1., que
ya se ha utilizado en forma disuasoria y ha tenido el efecto de facilitar la rea-
nudacién de las conversaciones sobre desarme y control de armamento. Esto
en el terreno politico. Pero en el campo de la estrategia se ha dado un paso
generacional. Se ha encontrado la aplicacién militar directa del espacioy, con
ello, se producird a su vez un cambio de la doctrina militar convencional y
nuclear. Pero no hay que olvidar que el proyecto S. D. I. es una estrategia
defensiva y que como tal facilita al contrario (adversario) la iniciativa para
atacar y neutralizar sus efectos.
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IDEAS SOBRE PLANIFICACION
DE PERSONAL

Lua metdfora nunca va muy lejos; como tam-
poco la curva se deja confundir por mucho trecho
con la tangente.

BERGSON

ODAS las experiencias con éxito que se han sucedido
alo largo de la Historia lo han sido porque operaban
en el contexto apropiado. Ninguna idea puede pros-
perar sino se plantea en el terreno correcto, pudiendo
decirse que no hay ideas erréneas, sino ideas plantea—
das a destiempo o en terrenos 1nadecuados de aqui la
1mportan01a del ambiente en que van a florecer las ideas. En este sentido,

resultan reveladoras las palabras de D. M. Frost cuando dice: «Un granjero
debe decir qué cosecha o cosechas plantar sin saber si el tiempo serd hiime-
do, moderado o seco. Considerando todas las posibles cosechas se hallé que
con tiempo himedo lo mejor serfa el maiz, con moderado el centeno y con
seco el trigo. Sin embargo, el granjero no est4 satisfecho con el analisis. A él
le gustaria saber, por ejemplo, qué sucedera si planta maiz y el tiempo resulta
moderado o seco, e igual para las otras cosechas... Sin embargo, ni esto llena
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sus inquietudes. El anlisis le proporciona informacién sobre las tres cosechas
consideradas como éptimas en los tres tipos de tiempo: himedo, moderado
y seco. Pero al estudiar otro tipo de cosechas resultd que la cania de azucar,
que es inferior al maiz con tiempo himedo, al centeno con moderado y al
trigo con seco, da unos resultados bastante buenos con todo tipo de tiempo.
Otro granjero, mirando la misma tabla, podria preferir plantar alfalfa, que da
buenos resultados en tiempo himedo o moderado y pobre en seco. Otro pre-
feriria... La tierra y el tiempo son el contexto; las plantas, las ideas. Por eso,
es imprescindible un planeamiento que estudie, coordine y armonice con-
texto e ideas.»

Los tedricos en este campo dicen que planeamiento es la determinacion de
un rumbo de accién para alcanzar un resultado deseado. Es el proceso de pen-
sar antes de hacer. Esto se refiere, por supuesto, a cualquier planeamiento en
general. En el caso que nos ocupa, que hablamos de planeamiento de perso-
nal, tenemos que partir de la base de que ha existido antes un planeamiento
global de la Marina, en el que se han fijado y trazado las directrices de qué tipo,
tamafio, composicién, forma... tiene que tener esa Armada que quere-
mos desarrollar. No puede existir un planeamiento de personal que no en-
caje dentro de esos fines mas amplios de la Armada. No podemos planear
en el vacio, sino dentro de ese marco més amplio de planes de la organizacion
como un todo. Los planes se tienen que integrar unos con otros en una
secuencia articulada. No puede existir un planeamiento de personal si este
departamento ignora los planes prospectivos de la Armada y qué influencia
tienen éstos sobre sus dreas de responsabilidad. Todo planeamiento de perso-
nal tiene que tener, para ser eficaz, un sentido de futuro. Ellimitarse a resol-
ver los problemas actuales seria sintoma de un pobre planeamiento.

El planeamiento trata de determinar las predicciones, objetivos, estrate-
gias, politicas, procedimientos, programas, reglas y presupuestos, y su dise-
minacién a todos los miembros de la organizacion para lograr un esfuerzo
coherente del grupo en la direccién deseada. Para obtener una idea sobre el
marco en que se deberfa mover todo el planeamiento trataremos de adentrar-
nos en el campo de las predicciones, objetivos, estrategias y politicas. Estos
cuatro elementos, clave para una perfecta vision del proceso de planeamien-
to, forman un conjunto interrelacionado; siendo necesario, para lograr un
buen plan, la continua interaccion, realimentacién y definicién de estos con-
ceptos que estdn tan intimamente ligados unos con los otros.

Las predicciones son el marco utilizado para ordenar pensamientos e ideas
que nos proporcionen la base sobre la que desarrollar el planeamiento. El
conocimiento de que las organizaciones son sistemas abiertos, que intercam-
bian energia constantemente con el ambiente externo, nos ha llevado a la
necesidad de efectuar exploraciones del futuro que proporcionen informa-
cién al Mando sobre ese ambiente en que se van a mover nuestros planes y la
propia organizacién. Existen dos tipos fundamentales de prediccion: la explo-
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ratoria y la normativa. La primera trata de delimitar los distintos caminos que
el futuro nos deparara asumiendo varios conjuntos de posibles escenarios. Un
ejemplo de prediccién exploratoria seria: ;Cuales serian las implicaciones
para el Departamento de Personal caso de construir cinco fragatas en 1988
retirando de servicio tres FRAMS?, ;y si se construyeran dos fragatas, dos
aerodeslizadores de 1.000 toneladas y se retiran de servicio dos FRAMS y dos
dragaminas?... Por su parte, la prediccién normativa es la confianza de que
ciertos hechos sucederan si se invierten unos medios determinados. Un ejem-
plo de prediccién normativa seria: ; Cudnto necesito invertir para disponer de
una Escuela de Propulsién Nuclear? ; Cudles serian sus implicaciones para el
Departamento de Personal?

En el fondo, las predicciones tratan, en base a los futuros programas nava-
les, de establecer estimaciones serias de personal que va a necesitar la
Armada en los préximos afos. Es un tratar de anticiparse a los problemas
antes de que €stos aparezcan. Las predicciones nos anticiparan la necesidad
de formar mds ministas si el futuro de la Marina asi lo exige; de estudiar las
posibilidades de cambiar de especialidad (reciclar) a los torpedistas, para
que, con los cursos apropiados, tengan la base tedrica necesaria para ser ttiles
como sonaristas. Es este complejo conjunto de predicciones exploratoria y
normativa el que nos va a permitir centrarnos y enfocar correctamente ese
complicado espectro en el que se van a mover objetivos, estrategias y po-
liticas.

Los objetivos son los resultados finales hacia los que se encamina todo el
esfuerzo organizativo, siendo conveniente resaltar que, pese a la aparente
facilidad en su determinacion y definicién, éste es un problema de gran difi-
cultad, lleno de ideas confusas, abstractas, poco claras y de dificil desarrollo.
Sin embargo, si nos decidiéramos a afrontarlo con ligereza, rapidez, atrevi-
miento y sencillez, podriamos citar los siguientes:

1. Lograr el personal de la calidad y en nimero suficiente para que se
realicen las funciones orgénicas que la Armada tiene encomendadas.

2. Lograr que la gente, a ser posible con la preparacién que se considere
adecuada, entre en la Marina a un ritmo lo suficientemente rapido
para contrarrestar €l volumen de retiros y abandonos.

3. Lograr que la gente capacitada permanezca en la Marina.

4. Seleccionar el personal més capacitado para desempefiar los puestos
de mayor responsabilidad organizativa.

5. Asegurarse de que el personal cumplird los papeles asignados de
forma que se satisfagan, al menos, unos minimos de cantidad y cali-
dad. (Sistema de recompensas y castigo.)

6. Una vez obtenido el personal es necesario aumentar sus capacidades.
Hay que tener sistemas de instrucciones y adiestramiento que hagan

1987] 47



TEMAS PROFESIONALES

posible que la gente realice un desempefio efectivo de los cargos que
se le vayan asignando en la organizacion.

7. Reciclar a la gente a medida que los cambios tecnolégicos u otras cau-
sas asf lo aconsejen (reentrenamiento, aumento del nivel de instruc-
cién para cualificar para los nuevos puestos...).

8. Tratar de armonizar los intereses personales y corporativos.

9. Conseguir y motivar a la gente para que trabaje con agrado ¢ ilusion
en los objetivos de la organizacién. Crear el ambiente organizativo
idéneo.

10. Conseguir que tengan una retribucién adecuada y equitativa de
acuerdo con su contribucién en los objetivos organizativos.

La estrategia es un estudio de como hacerlo, una guifa para lograr aigo y
hacerlo con eficiencia. ;Cémo vamos a alcanzar los objetivos antes enuncia-
dos? Por ejemplo, ;como lograr el personal de la calidad y en el nimero sufi-
ciente para que se realicen las funciones organicas que la Armada tiene asig-
nadas? En primer lugar, en mi opinién, es necesario coger el rdbano por las
hojas y comenzar estudiando nuevamente nuestra estructura organizativa.
Tenemos una organizaciéon que ronda los veinte anos. Hay que estudiar no
s6lo su adecuidad a las situaciones presente y futura, sino que serd también
necesario replantearse si alguna de esas unidades e instalaciones que conside-
ramos necesarias realmente lo son. Hay que evitar que la costumbre fije el
funcionamiento corporativo.

Al mismo tiempo, tendremos que realizar estudios profundos y detallados
de plantillas que nos permitan disminuir el volumen de personal en unas dreas
y su trasvase a otras que ofrecen un mayor futuro ala Armada. Tenemos gor-
dos y flacos. Hay que someter a curas de adelgazamiento a unos y de engorde
a otros. jPor qué sucede esto? Esto sucede por la propension de los sistemas
sociales a mantener la estabilidad a través de la expansién y el crecimiento.
Katz y Khan, en su libro «La Psicologia Social de las Organizaciones», dicen
sobre este tema: «la estructura tenderd a importar mas energia de la que
requiere para su gasto. Para asegurar su supervivencia, los sistemas funciona-
r4n a fin de adquirir algin margen de seguridad mas alld del inmediato nivel
de existencia: el cuerpo acumulard grasa, la organizacion social conservara
ciertas reservas, la sociedad aumentara su base tecnoldgica y cultural. Miller
ha formulado la proposicién de que la tasa de crecimiento de un sistema, den-
tro de ciertos limites, es exponencial si éste existe en un medio que le permite
disponer de volimenes de energia sin restricciones.» Con estas ideas en men-
te, y una vez eliminada la gordura y las unidades que producen salidas poco
titiles para la inversion que requieren, serd cuando podamos plantearnos qué
personal y de qué tipo necesitamos. Podriamos apuntar ahora la conveniencia
de estudiar cémo han resuelto estos problemas otros paises, pero es necesario
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resaltar la inutilidad de las imitaciones, ya que generalmente fallan por no
contemplar las ineludibles diferencias entre imitador e imitado.

Otro problema de gran interés seria el de la necesaria armonizacién entre
especializacion y generalizacion. ;Especializacién hasta qué punto? ;Quié-
nes tienen que especializarse? ;De donde saldrdn nuestros generalistas? ;Son
éstos realmente necesarios?... En este sentido, y muy fugazmente, serfainte-
resante resaltar los siguientes puntos:

a) No cabe duda de la necesidad de un equilibrio entre especialistas y
generalistas. El contrapunto al trabajo de los primeros, imprescindibles por
otra parte para el correcto funcionamiento de cualquier organizacion moder-
na, lo proporcionara -—si no nos desviamos en nuestra formacién—el Cuerpo
General de la Armada.

b) En este mismo sentido parece pronunciarse Bergson cuando dice:
«Todo sucede como si la fuerza que evoluciona a través de las formas vivien-
tes, que es una fuerza limitada, pudiese elegir, en el dominio del conoci-
miento innato, entre dos especies de limitacidn, refiriéndose una a la exten-
sion del conocimiento, y otra a su comprensién. En el primer caso, el conoci-
miento podra ser rico y pleno, aunque entonces quedara restringido a un
objeto determinado; en el segundo no limita ya un objeto, pero ello se
debe a que ya no contiene nada, no siendo mas que una forma sin materia.»

c) Unenfoque interesante sobre esta misma materia nos lo proporciona
el premio Nobel de Economia Kenneth Boulding cuando dice: «Al generali-
zar siempre pagamos el precio de sacrificar contenido, ylo que podemos decir
sobre el todo es casi nada. Sin embargo, en algtn lugar entre lo especifico que
no tiene significado y lo general que no tiene contenido debe haber para cada
proposito y en cada nivel de abstraccion un grado optimo de generalidad.»
©d) Pierre P. Grasse, en su libro «El Hombre, ese Dios en miniaturas,
pone de manifiesto las limitaciones de la especializacion cuando dice: «Toda
especie animal especializada es incapaz, tal como demuestran los hechos, de
dar origen a nuevas especies. No puede crear nada fuera de la via en la que
se ha comprometido.»

De las breves pinceladas que aqui hemos dado del continuo especializa-
cidn-generalizacion, creo que resulta facil comprender la importancia y nece-
sidad del estudio a fondo de este tema.

Finalmente, me gustaria decir que las esirategias son, por supuesto, opi-
nables, que cada uno de nosotros tendra su propia estrategia para afrontar un
problema y podemos aceptar que diversas estrategias podrian tener éxito en
suresolucion. En el fondo esto no representa més que un corolario del princi-
pio de Igual Finalidad Organizativa, que postula que diversos caminos nos
pueden conducir al mismo fin. O dicho con sabiduria popular, todos los cami-
nos conducen a Roma.
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Las politicas son definiciones generales que guian la decision. Represen-
tan respuestas continuadas a situaciones recurrentes. Son principios guia
establecidos para gobernar situaciones, generalmente bajo condiciones repe-
titivas. Por ejemplo, una decisién del Mando de recompensar a un miembro
por un acto especial no constituye una politica, pero el reconocimiento de que
en iguales circunstancias se recompensard a todo el mundo, silo es. En el fon-
do, las politicas son planes relativamente estables y permanentes que fijan
objetivos o delimitan dreas de accion. La confusion entre objetivos y politicas
ocurre frecuentemente porque la politica se fija como una expectativa, no
como una orden. Al mismo tiempo, es importante resaltar que las politicas
tienen que permitir cierta interpretacién en su aplicacién, ya que si no serian
reglas. Si nos preguntamos: ;Cuales tienen que ser nuestras politicas de per-
sonal?, comprenderiamos que al ser las politicas planes es necesario comen-
zar de arriba abajo, que los planes tienen jerarquia y se tienen que integrar y
apoyar unos a los otros en una secuencia articulada. Por eso, es imposible
hacer politica sin conocer perfectamente qué quiere la Armada y hacia donde
se dirige. Si lo que queremos son unos ejemplos de Politica de Personal, éstos
podrian ser: Todos los oficiales procedentes de la E. N. M. que cumplan los
requisitos requeridos de conducta, eficacia, permanencia... alcanzardn al
menos el grado de capitdn de navio. Otra seria, a los mandos de los buques
s6lo podrén optar los jefes y oficiales procedentes de la E. N. M., etc.

Finalmente, y para terminar, me gustaria resaltar que lo importante es
darse cuenta de que, en la actualidad, los contextos varian y cambian tan rapi-
damente que nos resulta dificil establecer un punto de referencia sobre el que
comenzar su estudio. Los cambios econdmicos, tecnoldgicos, politicos y
sociales se suceden con tal rapidez que nuestros lentos mecanismos de res-
puesta son incapaces de seguirlos. Estamos sobrepasados por los aconteci-
mientos. Vamos a remolque de ellos. No sélo el ritmo de la Historia se ha ace-
lerado, sino que ha aumentado espectacularmente la informacion disponible.
Cada vez es mas dificil distinguir el bosque ante la multitud de arboles y
arbustos que aparecen diariamente ante nuestros ojos. Nuestro principal pro-
blema consiste en talar, desbrozar y digerir la informacién disponible para
poder distinguir, entre la enorme masa amorfa de datos que recibimos, aque-
llo que indica que se estan produciendo cambios importantes en el contexto.
Este es el principal y complejo problema que nos plantea este mundo sofisti-
cado e interdependiente en que nos ha tocado vivir, donde la acumulacién y
almacenamiento de datos indtiles comienza a adquirir proporciones dan-
tescas.

. Quiere esto decir que nos enfrentamos a un problema irresoluble? No, ni
mucho menos. Sin embargo, este problema representa el hundimiento orga-
nizativo cuando los que se enfrentan a €l son los que nunca se les ocurre pre-
guntarse si estamos en el camino correcto y anteponen siempre la costumbre
alarazon. Son éstos los célebres especialistas en la rutina, los que se entretie-
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nen y trabajan duramente elaborando procedimiento complejos y farragosos
que degradan y embrutecen la vida social.

Si, por el contrario, los que dirigen son los que se dan cuenta de que aun-
que el contexto no lo podemos moldear a nuestro antojo, lo que si podemos
es estudiarlo para observar cémo evoluciona y aprovechar las oportunidades
que sus cambios nos ofrecen. Sison los que tienen esa percepcidn que les per-
mite intuir cuando el sendero elegido ya no nos lieva a ninguna parte, estare-
mos en el buen camino. Pero qué pocosson los que sabenlo que hay que hacer
cuando las ramas del arbol estdn secas y desgajadas. Por desgracia abundan
mas los atrevidos que no s6lo podan cuando no deben, sino que si se lo permi-
tiéramos decapitarian los arboles en flor.

Juan AGUILAR PONCE DE LEON
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Galedn “Everi”, ultima singladura. Autor: Alfredo Jiménez Bautista.
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Londres: Anticipa, que algo queda.

La decisién —ni del todo sorprendente, ni con mucho inesperada— de la
primera ministra britdnica de convocar elecciones anticipadas en el Reino
Unido, en el mes de junio, ha terminado con la fiebre de especulaciones que
tenia a los britanicos un poco en estado de ebullicién. Con la confirmacién de
lo que a todas luces era un secreto a voces, se despejaron todas las incognitas,
y al cumplirse las previsiones, Margaret Thatcher se convirtié en el primer
jefe de Gobierno en la historia del pais reelegido en tres ocasiones. De
entrada —y ello parece ya un buen sintoma—, el s6lo hecho de su comunica-
ci6n a la reina provoco la mayor subida en la Bolsa de Londres.

Thatcher inici6 su carrera electoral con clara delantera en todos los terre-
nos y con una ventaja de doce puntos sobre la oposicién laborista, segun las
dltimas encuestas. Y lo que es mas importante, con un indice superior al 40
por 100, barrera que en opinidn de los analistas podria asegurarle una mayo-
ria absoluta en los Comunes.

Las bazas de la sefiora Thatcher eran fuertes. Sus incondicionales, y aun
aquellos que no lo son tanto, consideran que ha hecho una buena politica eco-
nomica, con reduccién de la tasa de inflacién y, lo que es mas importante, con
una notoria minoracién del paro, que en marzo pasado eradel 11 por 100. Los
efectos de su politica reprivatizadora han contribuido a un mayor progreso
tecnoldgico y la libra esterlina ha vuelto a ser una moneda fuerte. De otra par-
te, el clima social, tras el durisimo pulso con los mineros del carbén, se ha nor-
malizado y resulta ya poco imaginable pensar en un frente sindical alzado con-
tra la politica econémica conservadora. '

La oposicién arrancé, por tanto, con notable desventaja y el lider laboris-
ta, Neil Kinnock, no fue ajeno a ello. En todas sus intervenciones publicas ha
insistido en que su partido es la Gnica alternativa, el Gnico con una base elec-

1987] o 53



COMENTARIO INTERNACIONAL

Thatcher: La tercera también fue la vencida.

toral capaz de frenar ala imparable Thatcher, lo que parece un mensaje clara-
mente dirigido a detener una advertida intencion de fuga de votos hacia las
filas de la alianza centrista liberal-socialdemécrata, que podrian haber supe-
rado también en votos en las préximas elecciones a los laboristas clasicos.

Que la «dama de hierro» tenia casi todas las cartas en la mano para batir
el récord de permanencia en el cargo en lo que va de siglo (le faltan nueve
meses para superar a Churchill y Asquith), estaba fuera de toda duda; pero
en politica todo es posible y no es la primera vez que un jefe de Gobierno se
pega un batacazo en condiciones semejantes. Kinnock recuerda al respecto el
caso de Harold Wilson, en 1970, con ventaja en los sondeos y unos comicios
locales positivos, pero que acabaron en una derrota en las elecciones genera-
les, y piensa que la historia pudiera repetirse. Pero el laborismo lo tuvo muy
dificil. Primero, por la falta de tiempo, ya que Thatcher ha elegido el dia 11,
y no el 18, precisamente para impedir una campafa larga que permita un
mayor tiempo de recuperacion a sus rivales, y segundo, porque el gobierno
«tory» parece estar en olor de multitud.

El ambiente se fue caldeando a medida que avanzaba la campana, y los
conservadores no pueden desdefiar ese segundo frente de la alianza liberal-
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socialdemdcrata, donde los dos Davids (Steel y Owen, lideres respectivos de
sus grupos) se reparten los focos de atencién, y en mas de algin trance han
roto la ténica de moderacion y control, caracteristica esencial de la campana.
Steel apela a la oportunidad de acabar con la «sociedad chanchulleras instau-
rada por los conservadores y Owen pide para socialdemécratas y liberales el
crédito de ser la tinica oposicién fiable frente a la Thatcher, caracteristica que
también nego a los laboristas. .

Sin embargo, un aumento de popularidad de los laboristas, reflejado en
las dltimas encuestas electorales —y que conozco a la hora de cerrar este
comentario—, ha motivado que el partido gubernamental refuerce sus ata-
ques contra el principal partido de la oposicién y se olvide por el momento de
la alianza de los dos Davids y del resto de las formaciones politicas. Los ulti-
mos sondeos revelaron que los laboristas recuperaban terreno y se mantienen
como principal partido de la oposicién, a expensas de las pérdidas que han
sufrido la alianza y los conservadores.

El alza laborista de las dltimas encuestas ha coincidido con la aparicion de
sumanifiesto, en el que por primera vez desaparecen muchas de las demandas
extremistas —a las que los ingleses son tan poco dados—, que en los dltimos
tiempos habian sido una constante de este partido. Y es que como advierten
notables analistas politicos, en el fondo es un programa que ha variado desde
laizquierda al centro, aunque, a pesar de todo, se siga opinando en el mante-
nimiento de Margaret Thatcher como favorita entre el electorado alahorade
escoger el proximo jefe del Gobierno y su partido todavia conserva una buena
renta de puntos sobre sus antagonistas.

G

Islas Fidji: Revuelta al sur del Pacifico.

La balsa de aceite que hasta hace unos meses parecia el enorme entorno
oceanico de Australia, con sus archipiélagos circundantes en el Pacifico Sur,
se ha visto alterada bruscamente con el golpe militar del coronel Rabuka en
Fidji (alguien ha querido ver la mano de Gaddafi detras de ello), que ha dero-
gado la Constitucion —acto més que tipico en estas ocasiones— aunque la
sangre no ha llegado al rio, tras la intervencién del gobernador general en su
calidad de representante de la reina Isabel II como cabeza de la Common-
wealth, no cabe duda que el fenémeno es digno de una mayor atencidn infor-
mativa.

El coronel Rabuka asalté el Parlamento, mientras se encontraba reunido
en sesién ordinaria, y se apoder6 del jefe del Gobierno, Timoni Bavadra, y de
los veintisiete miembros de la cimara, elegida hace tan s6lo algo mas de un
mes y los llevé en vehiculos militares hasta su cuartel general. Pero hay algo
significativo, el golpe se llevé a efecto mientras que el comandante en jefe de
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Fidji: Negociaciones en Bumbaluor.

las Fuerzas Armadas, el general Ratu Epezi Nailatikau, se encontraba en
Australia para hacerse cargo de una patrullera para la Marina de Fidji, y antes
de que el Gobierno pusiera en préctica un prometido giro hacia el no alinea-
miento y la desnuclearizacion.

Fidji, constituido por un archipiélago de mds de trescientas islas, casi la
mitad de ellas deshabitadas (y que curiosamente fue el primer y hasta ahora
tinico pafs de las Naciones Unidas que firmo y ratificé en un solo acto la
reciente Convencion del Derecho del Mar), con una superficie total de poco
mas de 18.000 kilémetros cuadrados y alrededor de los 700.000 habitantes, es
uno de los once pequefios Estados que con Australia y Nueva Zelanda inte-
gran el Forum del Pacifico Sur, entre cuyos objetivos principales figuran la
desnuclearizacion de la zona. La accién de Rabuka no cabe duda que puede
influir directamente en una toma de posiciones, al menos por lo que a Fidji se
refiere, pero la posterior evolucion de los acontecimientos no ha dado mayo-
res motivos para una incrementada alarma.

Lo cierto es que nada mds producirse el golpe el gobernador general
representante de la corona britdnica, Ratu Sir Penaica Ganilau, anuncié que
tras la captura del gobierno democratico, ¢l pasaba a detentar el poder gjecu-
tivo al tiempo que decretaba el estado de alerta en el pais, pero la paz ha lle-
gado a través de la negociacién y, jcémo no!, de las componendas. Rabuka,
algo flexibilizado, pero sin arriar posiciones de fuerza; Londres con «males-
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tar» desde su sede de la Commonwealth, deplorando el golpe militar que ha
puesto fin a un gobierno democraticamente elegido, y Australia y los paises
del Forum a la expectativa, parecen haber conseguido la férmula idénea,
naturalmente a través del Gran Consejo de Jefes de las islas Fidji, la mds alta
autoridad de la poblacién melanesia, minoritaria en el pais, pero que ha
adoptado un compromiso destinado a poner fin a la crisis surgida tras el golpe
de Estado; compromiso que ha sido aceptado por el gobernador general del
archipi€lago y representante de la reina y consistente en la aceptacién de la
designacion de un grupo de persenas que formarian un consejo paralelo al
Consejo de Ministros. Uno de ellos gobernaria el pais, mientras que el otro
seria el encargado de proceder a una reforma de la Constitucién de 1970.
Segun el portavoz, el coronel Sitiveni Rabuka, provocador del golpe, presi-
dira los dos consejos, por lo que de confirmarse la noticia, la postura del
gobernador general no saldria demasiado bien parada.

Dentro dellégico confusionismo de la lejania y las contradicciones, la reu-
nién de los paises del Forum del Pacifico Sur, celebrada en Apia, capital de
la Samoa occidental, puede arrojar alguna luz sobre los auténticos motivos de
la crisis de Fidji. El coronel Rabuka justificé el golpe como necesario para evi-
tar un baio de sangre en las Fidji, cuya poblacion total estd integrada por unos
700.000 habitantes, de los que 304.000 son melanesios y 350.000 de origen
indio. El gobierno elegido democraticamente y derrocado por el golpe con-
taba por primera vez con una mayoria de ministros indios, lo que provoco la
hostilidad de los melanesios y dado que en el nuevo gabinete inmediatamente
formado por Rabuka los ministros de esta raza son ampliamente mayorita-
rios, todo parece indicar que son racialmente las causas ultimas del nuevo
orden que —negociable 0 no— ha sido impuesto en Fidji.

Las naciones islenas del Pacifico Sur ven los problemas raciales de Fidji
como algo normal, ya que la mayor parte de estos paises estdn compuestos
por una variedad de pueblos con origen diferente. De aqui que estos paises
hayan visto con buenos ojos el golpe de Fidji y las intenciones del pueblo fid-
jiano por conservar el dominio de su propia nacién. Para ellos lo preocupante
es que un pueblo emigrante como el indio haya llegado a superar en nimero
al original de nativos que deben detentar una soberanfa mas plena y menos
compartida.

14

S 2's

Moscu: Alguien volé sobre el nido del Kremlin.

Sin ser un acontecimiento de auténticas dimensiones politicas internacio-
nales, el caso del joven alemén occidental Mathias Rust, que a bordo de una
avioneta deportiva ha volado desde Hamburgo a Mosci, burlando todo el
sofisticado sistema de seguridad soviético y aterrizando en la plaza Roja de
Mosci a pocos metros de donde el lider Gorbachov tiene instalado sus reales,
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ha saltado a las primeras pdginas de toda la prensa mundial, que aparte de no
regatear elogios a la aventura del muchacho, por lo que es y por lo que repre-
senta, ha puesto de manifiesto que igual hubiera podido ocurrir en ¢l caso de
que la penetracion en el espacio aéreo soviético corriera a cargo de intrusos
mucho mejor dotados.

El incidente —curioso incidente de un
avioncillo que vuela mas de mil kilémetros
de territorio soviético, que engana a
defensas y controles, que sortea radares y
sensores y que al final aterriza en el mismi-
simo cogollo moscovita— podria servir
para demostrar que nada estd completa-
mente bajo control y desdramatizar la
cuestién del desarme, precisamente en los
momentos en que las grandes potencias se
aprestan a negociarlo. Los rusos no pare-
cen haberlo entendido asi y han empezado
a rodar cabezas (16gico después de todo),
comenzando por la de los mariscales Soko-
lov y Koldunov, ministro de Defensa y

Mariscal Sokolov: jefe de las Fuerzas Antiaéreas, respectiva-
Lo derribé una avioneta. mente.

Para los cerebros del Pentdgono y del
Kremlin, en opinién de los expertos, el incidente de la plaza Roja es mas que
un aviso de navegantes, y debe haberles producido tal conmocién que sus teo-
rias de gastos astronémicos para defender el espacio aéreo contra cualquier
incursién quedaron absolutamente superadas. Cuando se esta negociando
con la «guerra de las galaxias» y la deteccion de aviones parece ya como de
mera rutina, un piloto inexperto, un aficionado, ha aterrizado sobre el nido
del Kremlin en un vuelo que ya se estima tan digno de pasar ala historia como
el de Lindberg a través del Atlantico. Esta aventura, con final no del todo
infeliz, puede ser un duro golpe para la estrategia de desarme de Gorbachov,
pero también puede servir de aviso a Washington, de qué objeto tiene gastar
cuarenta mil millones de délares en aviones estratégicos si a la postre un ino-
fensivo ciudadano tripulando una especie de «panda» aéreo puede penetrar
en un espacio supervigilado, y posarse tranquilamente sobre el improvisado

aeropuerto de un empedrado histérico.

«Lo que no habian conseguido los ejércitos de Hitler lo ha hecho este
muchacho», parece ser que era el comentario general del hombre de la calle
soviético, que no le ha regateado su admiracién e incluso se ha aprestado a
pedirle autégrafos antes de que fuera retirado por las fuerzas de seguridad. Y
para colmo de ironias, la avioneta de Rust penetraba en el corazén de Moscu
en la misma fecha en que se celebraba el Dia Nacional de los Guardafronteras
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y solamente una media hora antes de que su aparato tomara tierra, vistosos
fuegos artificiales coronaban los tejados de Moscti en homenaje a los funcio-
narios encargados de velar por la seguridad e impermeabilidad de las fronte-
ras soviéticas. ,

El desenlace de la aventura de Rust, que a diferencia de otros aviones que
transgredieron la frontera soviética no ha sido derribado, podria tener un
final feliz, y a este respecto parece que las autoridades soviéticas no «cargaran
la mano», pero lo que tiene ante todo es un evidente mensaje de reflexion, y
aparentemente pudiera ser el dltimo espaldarazo para la consecucion de un
acuerdo de desarme. La aventura de David poniendo en entredicho a Goliat
parece exigirlo asi, pero no hay que dejar a un lado los factores «emociona-
les». De todas formas ha quedado ya para la historia: Alguien volé sobre el
nido del Kremlin...

También fueron noticia...

Los liberales, arbitros de la situacién en Alemania tras los dltimos comi-
cios regionales... Insultos y ambiente caldeado en la campana electoral italia-
na, donde cada vez parece més lejano el
entendimiento interpartidos... Nueva ola
de violencias en el Punjab tras la destitu-
cién del gabinete moderado... Las diver-
gencias entre Estados Unidos y Alemania
Federal sobre euromisiles... El plan de paz
del presidente de Costa Rica, Arias, para
Hispanoamérica, explicado a diferentes
paises entre ellos Espana... La mayoria de
Cory Aquino en las elecciones filipinas. ..
El viaje de Simon Peres a los Estados Uni-
dos para pedir apoyo a la Comunidad
judia... Laimprevista y sorprendente fuga
del general cubano Rafael del Pino... La
tension en el golfo Pérsico tras el ataque de
la aviacién iraqui a un buque de guerra
norteamericano... La fria acogida en la OTAN a la peticién.de ayuda de
Estados Unidos sobre el mantenimiento de la ruta del crudo... La mpeten-
cia de Moscii y Pekin en su acercamiento a Iberoamérica... El asesinato del
primer ministro libanés Karame, que desata de nuevo las espirales de violen-
cia en el atormentado pais...

Karame: Violencia que no cesa.

J.C. P

&l
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EL SEXTO REGIMIENTO
DE MARINA
Y DON RAMON ROMAY

En aquella Escuela Naval Militar.

UANDO ingresé en aquella Escuela Naval Militar de la
antigua poblacién de San Carlos, uno de los primeros
impactos que recibi en mi espiritu, al enfrentarse con la
benemérita accién de los que nos habian precedido, fue
la contemplacion, en la galeria que llevaba de la biblio-
teca a la rotonda, de aquel cuadro en que representada
estaba la figura del brigadier de la Armada don Francisco
Riquelme, muerto gloriosamente a consecuencia de las
heridas recibidas en la batalla de Espinosa de los Monteros, en la guerra con
que Espana respondia a la invasién de Napoleén. .. El recuerdo de todo ello
me lleva hoy a escribir de €I, de las tropas que mandaba... del sexto regi-
miento de Marina y del dltimo jefe que tuvo éste al terminarse la lucha contra
el invasor, don Ramé6n Romay, con el que gano el regimiento inmarcesibles
lauros, ya el enemigo en su propio suelo, expulsado del nuestro, en la batalla
de Tolosa.

El regimiento.

El sexto regimiento de Marina se organizé en El Ferrol, en 1808, a la vez
que otras fuerzas de Marina, para salir a campafia y luchar contra el invasor.
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Quedé constituido por tres batallones y se dio el mando de €l al brigadier
de la Real Armada don Francisco Riquelme, veterano de todas las campanas
de su época, combatiente en Trafalgar...(1). Con el regimiento y otras fuerzas
de Marina se dirigié a las Vascongadas, a ponerse a las 6rdenes de Blake y
cerrar el paso a Napoledn.

El sexto regimiento ocupd posiciones sobre el rio Nervion y tomo parte en
la batalla de Zornoza y después en la de Espinosa de los Monteros. Riquelme
resulté gravemente herido. Evacuado del campo de batalla murié a bordo de
la fragata Venganza, de resultas de sus heridas. El regimiento se retira sobre
Le6n y después sobre Galicia a las 6rdenes del marqués de la Romana.

El sexto de Marina toma parte en muchas operaciones de guerra. No
podemos mencionar todas pero badstenos mencionar la toma de Villafranca
del Bierzo, los combates sobre Lugo... Lo manda ahora otro brigadier de la
Armada: Don José Meneses, y lo integran en la cuarta division, mandada
también por otro oficial general de Marina, el jefe de Escuadra don Juan José
Garcia. Se distingue en estas operaciones de Galicia la compaiiia de tirado-
res, mandada por el teniente de fragata don Casimiro Vigodet, se bate en la
accién de Rabanal del Camino, en proteccion de Astorga sitiada por los ene-
migos. El regimiento toma el castillo de Puebla de Sanabria, que corona el
escarpado monte que la domina.

Manda el regimiento, provisionalmente todavia, el capitan de fragata,
capitdn de navio graduado, don Ramén Romay, que conduce el ataque a
Santa Marta de Tera. Toma el mando el capitédn de navio don Francisco de
Paula Ozcariz; se ataca Torrelavega... El primer batallén, mandado por el
teniente de navio don Francisco de Mosquera, toma parte en la toma de Tor-
desillas v, a las 6rdenes de Wellington, en el sitio del castillo de Burgos... Es
el 7 de mayo (1812) cuando por fallecimiento de Ozcdriz toma, en propiedad,
el mando del regimiento el ya capitin de navio don Ram6n Romay.

Al siguiente afio aquél es integrado en el cuarto Ejército, pero sélo con
dos batallones, pues se mando al Ferrol el otro. Avanzando flanqueando a
Wellington (general Graham) llega el regimiento a Pasajes. Por encargo del
mando superior Romay organiza una flotilla compuesta por una goleta, un
bergantin y diez lanchas cafoneras y obuseras. Con ella se bloquea San
Sebastian. El resto del regimiento se establece sobre el Bidasoa. El 31 de
agosto toma parte en la cruenta batalla de San Marcial contribuyendo grande-
mente a la victoria (2).

(1) Riquelme tomé el mando del navio Sania Ana, del que era segundo, por grave herida
de su comandante. También herido el general Alava que arbolaba su insignia en dicho buque.
Apresado éste, Riquelme redujo a la dotacion de presa enemiga y llevé a Cadiz el navio.

(2) Wellington, después de San Marcial, se expresa: «jGuerreros del mundo civilizado!,
aprended a serlo de los de] cuarto ejército espanol que tengo la dicha de mandar... Cada soldado
de &l merece con mds justo motivo el bastén que empufio (sumamente extremoso); el terror, la
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;gﬂ'?%/" .

El capitdn general de la Armada don Ramén Romay Jiménez, jefe que condujo a la victoria
final a] Sexto Regimiento Real de Marina.

arrogancia, la serenidad y la muerte misma, de todo disponen a su arbitrio...». Termina: «jFran-
ceses: huid, pues, o pedid que os dictemos leyes, porque el cuarto ejército va detrds de vosotros
y de vuestros caudillos, a ensedarles a ser soldados!» Parece imposible este calor en el impasible
«Duque de Hierro».
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Por enviarse fuerzas al Ferrol queda el regimiento con un solo batallén
nutrido. Sigue en el mando Romay, siempre deseoso de enfrentarse con el
enemigo. Y, asi, en victorioso avance por tierras de Francia, pasa el rio Nive-
lle; después Pau, Bayona... El 10 de abril (1814) se rifie la batalla de Tolosa,
en la que el mariscal Soult, en retirada de Espana, es derrotado. Se distingue
el regimiento y se distingue doblemente Romay, pues sin dejar ¢l mando de
sus hombres manda una brigada, de la que el regimiento forma parte. Se con-
cede a éste la Cruz de distincion de Tolosa, condecoracion que con legitimo
orgullo luce en la Bandera de nuestro actual Tercio del Norte.

Con la batalla terminé nuestra guerra contra Napoledn Bonaparte, y
durante ella se batié ininterrumpidamente nuestro sexto regimiento de
Marina (3). :

Ramoén Romay.

Es sin duda alguna el oficial, y comandante jefe, mas conspicuo de los que
tuvo el regimiento. Sali6 a campaia con él, probablemente mandando com-
pafifa y terminé mandando tan benemérita unidad.

Romay, nacido en La Coruiia, senté plaza de guardia marina en la compa-
fifa del Ferrol, en 1780; llevaba pues veintiocho afos de servicio cuando
empez6 la guerra de la Independencia. Era teniente de navio a bordo del
navio Mejicano, con ocasion del combate de cabo San Vicente, y, muerto el
comandante y gravemente herido el segundo, Romay tomé el mando del
buque manteniéndolo en fuego, en lugar donde el choque fue mas cruento,
mereciendo la felicitacién del general don Pedro de Cardenas, que arbolaba
en aquél su insignia. E1 Mejicano se bati6 por la proa del Trinidad.

Ya en Cadiz la Escuadra, bajo el mando de Mazarredo, Romay tomé
parte muy activa en los combates que nuestras fuerzas sutiles sostuvieron con
las inglesas y con sus buques mayores, que eran el objetivo principal del ata-
que de nuestras lanchas cafioneras.

Tuvo después mala fortuna Romay, pues mandando la corbeta Infante
Don Carlos, barco dedicado al correo con América, mision altamente dificil,
al ensefiorearse del mar los ingleses, por su gran nimero de buques, fue apre-
sado por una fragata de muy superior fuerza a la corbeta. Se vio la conducta
de Romay en consejo de guerra, quedando «absuelto de culpa, aprobandose
su proceder como oficial bizarro y pundonoroso». Elhecho ocurrié cuando el
buque regresaba de La Habana.

Sus hazanas en la guerra de la Independencia ya las hemos apuntado al
(3) Mayor detalle de las operaciones del sexto regimiento de Marina puede verse en el

articulo dél coronel Ferndndez-Gaytén, publicado en esta REVISTA en su nimero de agosto-
septiembre de 1965.
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referirnos a las del sexto regimientq de Marina. Aquilatemos algo mas sus
mandos dentro de la unidad: En Zornoza mandé dos compafiias; en Espinosa
de los Monteros mandaba el segundo batallén; en las tres acciones sobre Lugo
mandaba el tercero. En el combate de Santa Maria de Tera mandaba los tres
batallones, esto es el regimiento completo. La Bafieza la tomé con el primero
y el segundo batallones. Fue una accién brillante: les hizo muchas bajas a los
enemigos y les tomo 700 prisioneros; cobraron abundancia de armas y muni-
ciones y numerosos caballos.

El regimiento tuvo una pausa y en diciembre de 1813, estando en La Coru-
fia, recibi6 orden de unirse al ejército de operaciones, el cuarto ejército espa-
fiol, para operar con el inglés de Wellington. Romay, al frente del sexto de
Marina, se incorporé en Hernani. Ya vimos la actuacién de parte de sus ofici-
ciales mandando los barcos tripulados por sus soldados, bloqueando y ata-
cando San Sebastidn desde sus apostaderos de Pasajes. Ya vimos el resto del
regimiento en la batalla de San Marcial, y en la penetracién por tierras de
Francia, rematada por la victoria de Tolosa. En ella Romay termina man-
dando no solamente su regimiento y la segunda brigada, sino la cuarta divi-
sion, por baja de su general. La contribucion, pues, de Romay en la obtencién
del triunfo fue grande.

Después de Tolosa el sexto regimiento de Marina regresa al Ferrol.
Romay se va a ver envuelto, ahora, en las luchas politicas de su tiempo, entre
liberales y absolutistas. Llevo el regimiento a La Coruiia y apoyo el pronun-
ciamiento de Porlier por la Constitucién. Vencidos, y ejecutado el valeroso
«Marquesito», Romay hubo de emigrar a Inglaterra. Regreso al triunfar
Riego y fue promovido a brigadier. Una nueva reaccién absolutista le hizo
emigrar de nuevo... y volvid; y fue comandante de Marina de Bilbao (1835),
cuando la ciudad fue sitiada por los carlistas. El gobernador, conde de Mira-
sol, refiriéndose a Romay, se expresa: «ha concurrido a los parajes de mds
riesgo y exposicion, dando pruebas de aquel valor y presencia de 4nimo que
tanto distinguieron a nuestros antiguos marinos». Fue promovido a jefe de
escuadra. En 1837 fue ministro del Tribunal Supremo de Guerra y Marina...
Retirado del servicio por motivos de salud, volvié a él llamado por el Regen- -
te, general Espartero (1843). Romay fue ascendido a capitdn general de la
Armada, ocupando el cargo de la direccién de ella. En 1845 fue designado
senador del Reino. :

Fallecié en Madrid este bizarro coronel del sexto regimiento de Marina,
al frente del cual tanto se distinguid, el 25 de mayo de 1849.

Carlos MARTINEZ-VALVERDE
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“Sabor afiejo”. Autor: Juan Fernéandez Pidal.
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MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca.”
Ortiz de Ziniga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

21.976.—Hace cien anos.

Comienza este cuaderno primero, tomo XXI, correspondiente a julio de
1887, con un articulo titulado EI Centenario de Don Alvaro de Bazdn, del que
es autor el capitan de fragata don Ramén Aunén y Villalén; en él se refiere a
varias cartas publicadas en periédicos sobre la conmemoracion del tercer cen-
tenario de la muerte de este ilustre marino, para que la Marina lo celebre
como gloria suya y de Espaia. Sigue otro, Proyecto de mecanismos de culata
para la artilleria a retrocarga, por el teniente graduado primer condestable
don Alejo de Torres Gil; en él, entre otras cosas, describe la estructura, insta-
lacidn y servicio parcial de cada una de las partes o piezas que constituyen los
mecanismos en proyecto, asi como su instalacion general y movimientos. Otro
Proyecto de un carion de acero de 20 cm. de calibre y 9.854 kg. de peso, presen-
tado a la superioridad en marzo de 1885 por el capitdn de artilleria de la
Armada don Joaquin de Cifuentes y Ametller. Continda con Aplicacion del
elemento Daniell al alumbrado eléctrico, es su autor el teniente de navio don
Baldomero Sdnchez de Ledn, en el que, después de una exposicion, abriga la
esperanza que ensayando el sistema pudiera dar un rendimiento de «energia»
eléctrica de armonia con la economia y sencillez del aparato. Otro, titulado
Defensa de costas, es un interesante trabajo publicado en el «New York
Herald», en el que explana las ideas y teorias del teniente general Sheridan
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sobre un nuevo sistema de defensa de éstas, refiriéndose a emplazamiento de
armas, almacenes, locales para maquinas, calderas y aparatos dinamo-eléctri-
cos, defensas auxiliares, etc. La Escuadra de segunda clase, por don Victo-
riano L. Doriga, teniente de navio; se refiere a la Ley promulgada en 12 de
enero de este afio, en la que se clasifican las fuerzas navales que han de cons-
tituir la nueva escuadra, buques que deben construirse y designacién de los
existentes que han de formularla. A continuacién Torpederos y buque protec-
tor, por C. Weyl, traducido de «Le Yacht» por el capitdn de fragata don E.
Vallarino; se refiere a estos buques protectores que deben construirse y con-
diciones que deben reunir. Causas de decadencia de la Marina. Medios de
rehabilitarla, es su autor el ingeniero industrial don Luis Rouviére; es conti-
nuacién de cuadernos anteriores y continuard. Torpederos ingleses, tomado
del «<Army and Navy Gazette,» son una serie de cartas dando cuenta de las
evoluciones de una escuadrilla de 24 buques, alistada en Inglaterra, con
objeto de hacer experiencias comparativas de diferentes tipos y sistemas cons-
truidos por Laird, Thornicroft, Yarrow y White. Sigue con otro articulo titu-
lado Arsenales y su produccion, por el contralmirante don Juan Martinez
Illescas; considera que la produccién de los arsenales del Estado intente
mejorar a la de la industria privada en rapidez y economia.

En Noticias Varias vemos, entre otras: Carteras de curacion en el Ejér-
cito suizo, tomado de la «Revue Militaire Suisse», se trata de carteras de
curacién, adoptadas por este Ejército y ya usadas por el alemén, donde cada
soldado debe ser provisto de una cajita de curacién que lleva cosida en el fal-
don del capote, entre el forro y el pario, describe su composicién y forma de
empleo Nuevas materias exploszvas tomada de la «Revista di Articheria e
gemo» Uniformidad de mdquinas auxiliares, sobre hacer una reglamenta-
cién de éstas.

Bibliografia, con una Exposiciéon al Excelentisimo Serior Ministro de
Marina en siplica de que la Escuadra votada por las Cortes se construya en
Esparia; resena de varios libros nacionales y extranjeros. Articulos pendientes
de publicacion. Erratas del cuaderno de junio. Apéndice, con disposiciones
relativas al personal de los distintos Cuerpos de la Armada, hasta el dia 18 de
junio pasado. Proyecto de Asociacion de Socorros para los Cuerpos de la
Armada, nota de adhesiones. Condiciones para la suscripcion, Advertencia 'y
un Indice completan el cuaderno, que va ilustrado con buen ndmero de ldmi-
nas, graficos y mapas.

J.F.G.
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21.977.—Geografia.

%4 A .
N7 Ptolomeo, don Claudio,
habfa promulgado se
f utilizase el meridiano
que pasa por la isla de ferro (hoy Hierro), en
elarchipiélago de las Canarias, que era el mas
occidental de las tierras conocidas, para que
todas las longitudes se contasen al este de
dicho meridiano como referencia. Luego,
unos dias después de Ptolomeo, vino Ingla-
terra.

R.B. M.

21.978.—FEl qinico superviviente del «Reina
Regente».

Se decia en estas mis-
mas paginas, en el
nimero correspondien-
te al mes de marzo del afio 1985, que el tinico
superviviente del naufragio del crucero Reina
Regente fue el perro del barco, que «sin que
nadie sepa explicar cémo, dicen que aparecié
por Sanldcar».

En realidad, alguien sabia explicarlo, y ese
alguien, el capitin de navio don Francisco
Colén Delgado, sanluquefio de pro, nos ha
informado amable y cumplidamente.

Empecemos por aclarar que el citado perro
—un magnifico «Terranova»— no pertene-
cia propiamente al barco, sino a] alférez de
navio don José M.® Enriquez, también sanlu-
queno, que fue una de las victimas del naufra-
gio. Igualmente debe decirse que el animal
no llegé por sus propios medios, corriendo la
costa desde Bolonia hasta Sanlicar de Barra-
meda, sino que la historia fue mucho mis
accidentada y curiosa.

Tras el naufragio, subido en uno de los
enjaretados del crucero, el perro fue recogido
por un buque inglés que, adoptindolo como
propio, estuvo navegando con él por espacio
de varios meses. Al cabo de dicho tiempo, el
buque britdnico recalé en Sanlicar en ruta
hacia Sevilla, fondeando en Bonanza como
era reglamentario.

El animalito reconocié inmediatamente
la costa y arrojandose al agua gané la cercana
orilla. Desde allf encamind sus pasos hacia la
casa de los padres de su dueiio, causando la
natural emocién en éstos e impresionando
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vivamente a la ciudad que, como todala costa
gaditana, conserva imborrable el recuerdo de
la tragedia.

F.P.C.

21.979.—Nota.

Curiosa es una que

existe en el Libro 27 de

matrimonios, del archi-
vo parroquial de Ja iglesia de San Sebastian,
de Madrid, dice asi:

«En el dia 8 de julio de 1775, se hizo el
desembarco de la Esquadra Espafiola, en la
Playa que est4 legua y media 4 Levante de la
Ciudad de Argel, al mando de los Generales
Conde Orreyli (1) y don Pedro Castrejon (2),
el primero de Tierra y el segundo de Mar».

«Este desembarco fué tan desgraciado
{como lo es la nacién) porque de la Tropa
Espanola, que pasé 4 Tierra, volvié mui poca
4 las Naves, y esta muy maltratada quedando
el Campo en favor de los Arjelinos: Con este
motivo, se dividié el Reyno, en opiniones y
afecttos, y consiguientemente en una Confu-
sion de Suerte, que 4 la fecha de esta notta
aun no se Save si la derrota consistio en el
ardor demasiado de la Tropa, 6 en su poca
Subordinacion 6 en la no practtica del Cavo,
6 Cavos.» '

«Elque pone estta notta tubo desde su prin-
cipio de Esta Espedicion, mui malas Espe-
ranza en el buen Exsito de ella, con solo el
fundamento de lo mui enojado que tenemos
los Christianos 4 nttré Dios y Sefior y con par-
ticularidad los Espafioles, pues deviamos
partticularmente del restto de la Christian-
dad por la Primojenitura que gozamos de la
Catholica Religion, y devemos rendirle infi-
nitisimas gracias si con este corto castigo
buelve la Cara 4 socorrer nttra miseria, pero
me temo como no bastta, su gran paciencia y
Misericordia...» '

(1) Don Alejandro O’Reilly.
(2) Don Pedro Gonzilez de Castején,
marqués de Gonzilez de Castejon.

L.F.F.
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21.980.—Aroma hispanico.

Karl Linneo (1707-78),

_4;".:2&‘ médico y botédnico sue-
SR co, fundador de la bota-

‘nica sistematica moderna, dice del «romero»
(rosmarinus officinalis) al clasificarlo: «cres-
cit in Hispania tanta copia, ut navigantes,
antequa, bideant terram, reficiantur ejus
odore».

Textualmente: «crece en Espana con tanta
abundancia que los navegantes, antes de ver
tierra, aspiran su aromar.

Linneo fue llamado a Espafa por Fer-
nando VI, pero ante la imposibilidad de des-
plazarse por sumucho trabajo en la Universi-
dad de Upsala envié a su discipulo Loefling
que trabajé en Espafiay Sudamérica comisio-
nado por el gobierno espanol.

JMAC.T.

21.981.—«Royal William».

Fue éste el primer
‘buque que cruzé el
3 Atldntico utilizando ¢l
vapor como motor, durante todo el viaje; ast
como también el primero construido con sec-
ciones estancadas. Tenia 146 pies de eslora,
44 de manga, 17 pies y 9 pulgadas de puntal,
de 363 toneladas y fuerza de 200 caballos.
Botado en Wolfe’s Cove (Quebec) en el afio
1831, el 17 de agosto de 1833 salié de Picton
(Nueva Escocia) rumbo a Inglaterra, donde
arribé el 11 de septiembre.

Contratado por el gobierno portugués
como transporte, fue, més tarde, adquirido
por el gobierno espafiol, era ministro de
Marina a la sazén don José Vézquez Figue-
roa, en un millén de reales. Se armé como
buque de guerra, cambidndosele el nombre
de Royal William, en recuerdo de Guiller-
mo IV de Inglaterra, el rey marinero, por el de
Isabel Segunda, pasando, bajo el mando del
brigadier de la Marina inglesa Mr. Federico
Henry, a formar parte de las fuerzas del blo-
queo del Cantdbrico (primera guerra carlis-
ta). Hasta el afio 1838 presté servicios de
transporte y vigilancia en dichas costas. Afios
después, en 1843, bajo el mando de don Luis
Hernandez Pinzén, consigué la rendicién del
fuerte de las islas Medas y el apresamiento de
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tres buques pronunciados contra el gobierno,
obteniendo Pinzén, por este hecho, ¢l
empleo de coronel de Infanteria.

I.F.G.

21.982.—Geografia.

Adtn hoy en dia existen

historiadores que ase-

: ‘guran que Colon, des-

pués del cuarto viaje, y antes de morir en

1506, se dio cuenta que América no era Asia.

No estén en lo cierto. Existen dos cartas de

Colén a Génova, fechadas en 1504, y las
firma de este modo:

«El Almirante Mayor del Mar Océano.
Viso Rey y Gobernador General de las islas y
Tierra firme de Asia e Indias, etc.»

Por si esto no termina de convencerles de
su error, les indicamos vean las cuatro cartas
de navegacion hechas por su hermano Barto-
lomé, que le acompafié en el cuarto viaje,
1502-1504, donde figura la carta de América
Central, del Caribe, con estos nombres, Por-
tobelo y Puerto del Retrete, y en la contra-
costa figura India gangética y Oceénico Indi-
co. O sea, que cuando Colon recorrid la
Costa de Veragua, buscando un paso, no era
éste el que comunicase el Atlantico, o Mar
del Norte, con el Pacifico, o Mar del Sur, sino
el paso del Atlantico con el Indico.

R.B. M.

21.983.—Genio y figura.

Don Angelo fue un

bravo sacerdote cas-

trense al que su celo le
impulsé a pedir el mas duro de los destinos: el
de capellan de las galeras. Lo fue de las de
Népoles, su patria chica, durante seis anos,
pasando luego al gran hospital de Lisboa, en
plena preparacion de la Gran Armada contra
Inglaterra «...habiendo muchos enfermos
ytalianos». Embarcé para la gran Jornada de
1588 como capelldn de la Galeaza Capitana
que se perdié en Calais: «...en la noche del
fuego y perdio toda su ropa, titulos, papeles,
salvandose a nado y viniendo por toda Fran-
cia padecié trabajo entre herejes...» Consi-
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gue llegar a Madrid en muy malas condicio-
nes: «...ha llegado de esta desnudo con gran
afdn de su persona» pero lo que inmediata-
mente solicita del rey nos llena de estupor y
admiracién: la plaza de capelldn mayor de las
galeazas a cuyo empleo iba anexo el de enfer-
mero mayor.

A partir de entonces se pierde su pista,
pero no nos cabe duda de que con esto no se
terminaron sus trabajos que no por buscados

y queridos deben considerarse menos merito-,

rios y costosos.
H.O.D.

21.984.—Antigiiedad.
PorR. O. del Ministerio
de la Guerra de 27 de

3 =
;%%S
noviembre de 1858 a

excepcién del Cuerpo de Alabarderos, cuya
antigliedad es de 1504, las tropas de Marina
ocupaban el primer lugar en las formaciones
militares.

J. M.*B.

21.985.—Como en la mar.
©
/ Como en la mar, en tie-
@ i rra... En tierra y en la
222 na podemos decir. La
Marina Real espanola, en la lucha contra la
emancipacién de los territorios americanos,
se empled a fondo, no s6lo combatiendo con-
tra fuerzas navales insurgentes que debido a
la ayuda extranjera llegaron a tener superio-
ridad numérica, en la mar, su medio natural
de accidn, sino también en tierra.

Al poner el Virrey de Méjico sobre las

armas 80.000 hombres en 1813, recibio, de
refuerzo, de La Habana 15 oficiales de Mari-
na, que distribuidos en las unidades que se
formaron hicieron cuanto csfuerzo pudieron
para distinguirse y lo consiguieron cumplida-
mente.

C. M.-V.

21.986.—Bandera.

’ Una real orden de Mari-
4 na, de 19 de agosto de
1911, cred lade Ja Com- -

pafnia de Mar, con un escudo de cuatro cuar-
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teles en su centro y sobre él, en azul, la
leyenda Compariia de Mar.
J.F.G.

21.987.—Ilusiones vanas.

En el siglo xvi, igual
que hoy en dia, los bulos
llegaban antes que las

noticias.

Mientras se esperaban ansiosamente nue-
vas en El Escorial sobre el resultado de la
gran expedicién contra Inglaterra en 1588,
llegaba a San Sebastidn la galera Princesa,
cuyo capitan, Alonso Palomino Regedel,
trafa informacion recogida de un patache
bretén que habia arribado a Brest: «...dijo
haber visto en la mar, en el canal de Flandes,
nimero de mds de 300 personas ahogadas
que andavan sobre el agua y que por no ser el
tiempo bonanza no pudo reconocer de que
nacién podian ser los dichos hombres y dijo
mds ¢l dicho patache que en Conquéte,
donde dio fondo, le dijeron unos ingleses
como la armada de Espaita habia peleado con
la inglesa delante de Plemua (Plymouth) y
que la batalla duré tres horas y en clla la
armada de Espafa hubo la victoria echando
en fondos y tomando de los ingleses como
treinta navios y que una galeza eché a fondo
la nao vicealmiranta y que Francisco Draque
se habia huido de su armada y que la Espana
habfa ido a las Dunas...»

El documento, que debid despertar las mas
ilusionadas esperanzas, esta fechado el 20 de
agosto de 1588 en San Sebastidn y se conserva

* enla Seccion de Guerra Antigua. Legajo 226,

folio 116 del Archivo General de Simancas.

H.O.D.

21.988.—Naufragio.

El dia 16 de diciecmbre
de 1900 naufragé como
consecuencia de un
fuerte temporal a la entrada del puerto de
Madlaga, la fragata alemana Gneisenau,
buque escuela de Guardias Marinas. Desde
el mes de noviembre anterior se encontraba
el buque préximo a las costas espanolas, efec-
tuando ejercicios de canon. Después de una
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titdnica lucha para ganar el puerto, hacia el

mediodia y tras una fuerte colision, se hundié
de popa. Se ocasionaron cincuenta muertos y
mas de un centenar de heridos. Lanchas de
pescadores malaguefos salieron en ayuda de
los naufragos, pereciendo una treintena de
ellos.

J.M.*B.

21.989.—Distraccion.

Parece extrafio y es asi,
por eso es misceldnea
pura, que el dia del Des-
cubrimiento de América, dia de fiesta nacio-
nal para muchas naciones, y carnavalada para
alguna, no figura en el Diario de Colén, o lo
que llamamos como tal, que no €s mds que un
extracto hecho por el padre Las Casas de una
copia del Diario.de Colon. Figura jueves, 11
de octubre y se pasa al sabado 13 de octubre.

Cierto que en ese dia once serfa tanta la
emocién que escribid los acaecimientos del
once y los del doce como si ocurrieran en el
mismo dia.

R.B. M.

21.990.—Caridad cristiana.

Por un curioso docu-
mento que se conserva
en el Museo Naval, fir-
mado en 1671 por la reina Dofia Mariana de
Austria, a la sazén regente por minoria de
edad de Don Carlos II (M. S. nim. 828, fo-
lio 2), se ordena al marqués del Viso, capitin
general de las galeras de Espana, al que por
cierto se da el apelativo de «pariente», ya que
no le corresponde el de «primo mio» por no
ser Grande de Espana, la entrega de un
esclavo al capitdn Juan Sdnchez de Madrid a
solicitud del propio oficial.

Tras una referencia a los servicios presta-
dos durante cuarenta afios por el capitan, se
le concede uno de los esclavos inutiles de las
galeras para el servicio de su casa, cargando-
sele a cuenta de su sueldo vencido, y como
venia siendo habitual en época de tanta penu-
ria econémica, impagado.

Aunque bien pudo ser un raro medio de
cobrar, mds parece un sublime acto de cari-
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dad cristiana el de cargar con un galeote, inu-
til ademas.

De todas formas resulta dificil de creer que
a bordo de una galera en que se trabajaba
muy duro, pudiera haber esclavos «inttiies».

H.O.D.
21.991.—Real Orden.

w7 y
£
c

Una de 31 de mayo de
1839 prohibia que «las
tripulaciones de buques
extranjeros bajen al arsenal de Mahén con el
objeto de ejercitarse en el manejo de las
armas».

L.F.F.

21.992.—Lealtad.

Lealtad a su Patria y asu
Rey, podemos comple-
tar: El capitin de fra-

‘gata don Manuel Céspedes fue cogido prisio-

nero por los insurgentes americanos. Fue ins-
tado a que se pasase a sus filas y como se
negase, diciendo que la Marina Real de
Espaiia no pasaria por tal afrenta, fue pasado
por las armas. Este hermoso gesto se ha repe-
tido muchas veces en nuestra historia naval.

C.M.-V.

21.993.—Fernandez de Landa.

En mayo de 1843 de-
sempenaba la capitania
W del puerto de Mélaga
don Antonio Ferndndez de Landa Lépez de
Herrera. Habiéndose pronunciado la guarni-
ci6n de la plaza contra el gobierno del
Regente General Espartero, se negé a obe-
decer a la junta del levantamiento, presen-
tdndose en la Capitania General de San Fer-
nando. Por haber renunciado al puesto de
Comandante General del Departamento el
Jefe de Escuadra don José Morales de los
Rios, le sustituyd accidentalmente el teniente
general don José Rodriguez de Arias, quien
permanecié poco tiempo en el cargo. Ferndn-
dez de Landa, no obstante ser capitan de
navio, fue encargado interinamente del
mando del Departamento, que desempenid
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durante varios meses hasta que fue relevado
por el laureado teniente genéral don José
Primo de Rivera y Ortiz de Pinedo. Con el
empleo de jefe de escuadra volveria a asumir
Ferndndez de Landa el mando del Departa-
mento de Cddiz durante algunos meses del
ano 1855,
J.M.2B.

El teniente de navio

don Lutgardo Lépez

A ' Ramirez, cuando mon-

to el Torpedero 10, alla por.1910, confeccioné
un derrotero que bautizé asi:

«Viaje desde la Base Naval de Rios a Cor-
cubion y regreso dentro de bajos y de Ba-
yona».

Derrotero que publicé la Escuela Naval de
Marina en 1944. La literatura de don Lut-
gardo no puede ser mas simpatica; para
demostrario hemos seleccionado el paso del
CONDONAVIO. -

«Paso entre el CON DO NAVIO y la Fo- .

leira.

Este paso no puede hacerse con Sudoeste;
pues a poca mar que haya rompe todo él, o,
cuando menos, arbola, que es un primor.

Para hacer este paso, se llevard la Iglesia de
Santa Maria de Dina con Villa Claudia, nave-
gando al rumbo verdadero = N 62 W.

La VILLA CLAUDIA, es la casa mas
occidental que estd en la playa de Sangenjo.

Es una buena marca, en la actualidad, y
digo en la actualidad porque a su propietario
se le ha ocurrido plantar delante unos arboli-
tos y como en este pais llueve ALGUNAS
VECES, me figuro que las aguas se encarga-
ran de hacer crecer los arbolitos lo suficiente
para que dentro de unos cuantos anos oculten
detrds de sus hermosas ramas a VILLA
CLAUDIA, y que la oculten lo suficiente
para perturbar el sistema nervioso del nave-
gante.

Pero consuélese y no se preocupe mucho
por ello, pues la linea que une la IGLESIA
DE SANTA MARIA con VILLA CLAU-
DIA, pasa también por el extremo del muelle
de Sangenjo, el cual le puede servir muy bien
para la enfilacion.
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Cuando al seguir la enfilacién pierde de
vista completamente la ISLA TAMBO por
FESTINANZO, puede considerarse ya libre
del CON DO NAVIO y meter a babor, en
demanda de la Ria de Vigo».

Por supuesto, el autor, que temia que los
drboles creciesen, no previé el crecimiento
turistico que ha estropeado gran parte de sus
ttiles enfilaciones,

J.B.N.

21.995.—Marineros.

Buenos soldados resul-
-~ e 4 taron los hombres de
T *  mar delasdotaciones de
la flotilla cuyos barcos hubo de desarmar
Liniers cuando en su defensa de Buenos
Aires, en 1807, al tener los atacantes ingleses
un aplastante dominio de las aguas del Plata.
Bien uniformados y armados fueron organi-
zados en un batallon —«Real Marina»— que
mando en jefe el capitdn de navio don Juan
Gutiérrez de la Concha, teniendo por subal-
ternos Oficiales de la Armada, entre elios el
famoso don Jacinto Romarate, de quien dije-
ron los jefes enemigos mds tarde que era el
mas valeroso oficial con que habian trope-
zado.

El batallon «Real Marina» tuvo casaquin
azul con tres filas de botones. Por debajo de
sus anchos pantalones asomaba media blan-
ca. Como prenda de cabeza: sombrero
redondo, con escarapela encarnada. El arma-
mento, el propio de la Infanteria. Este uni-
forme es el que actualmente usa la Infanteria
de Marina argentina como «gala tradicional»,
podemos decir.

El batallén «Real Marina» se batié deno-
dadamente en la defensa de la plaza de toros
hasta tener agotadas todas sus municiones.

C.M.-V.

21.996.—Viejas fotos.
333 Traemos hoy a esta seccién
i# la fotografia de los aspiran-
St tes de la promocion ingre-
sada en 9 de septiembre de 1921, tomada en
el primer trimestre de 1922, en el patio de la
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Escuela de San Fernando, con algunos de sus
profesores. Trece de los fotografiados dieron
generosamente su vida en Campana, cinco
llegaron ala graduacién méxima de almirante
y uno a contralmirante. Uno de ellos es caba-
llero Jaureado de San Fernando.

1000 N OV L B L

Manuel Rivera Almagro.

Miguel Nifiez de Prado y Trujillo.
Mario Garcés y Lopez.

Manuel Pasquin Dabaén.

Félix Gonzdlez y Ramos-Izquierdo.
Eusebio Barreda Scandella.
Antonio Cardona Rodriguez.
Daniel Araoz Vergara.

Juan Sarmiento de Sotomayor y Rubal-
cava.

Fernando Cano-Manuel y Aubarede.
José Garcia Saralegui.

Javier Barcdiztegui Uhagon.
Manuel Montojo Ferndndez.
Enrique Polando Martinez.
Francisco Martel Hidalgo.

Rafael de la Guardia y Pascual del
Pobil.

Emilio Pazos y Fernandez.

Enrique Barbudo Duarte.

Alfredo Anglada e Iglesias.
Jerénimo Martel Viniegra.

Enrique Batalla Altamirano.
Francisco Rosado y Dominguez.
Luis Hernandez Canizares.

Rafael Martos y Jiménez.

Manuel de Castro y Gil.

José Maria Calvar y Gonzdlez-Aller.
Alfredo Lostau Santos.

Eladio Rico Castro.

Luis Diez del Corral.

Jesus Puchol Merino.

Luis Ugidos Soler.

Manuel J. Lahera Sobrino.

Federico Pint6 Zalba.

Federico Fernandez de la Puente.

MISCELANEA

José Bascones Pérez.

Antonio Diaz Pache.

Eduardo Armada Sabau.

Augusto de la Cierva Miranda.

Emilio Lecuona Garcia-Puelles.
Antonio Diaz del Rio Gonzalez-Aller.
José Luis Pérez Cela.

Capitan de corbeta don Francisco Vdz-
quez de Castro y Diez de la Cortina.
Capitan de corbeta don Juan Sandalio
Sénchez Ferragut.

Capitdn de corbeta don Javier Elizalde
y Bastarreche.

Capitdén de corbeta don Francisco
Benavente y Garcia de la Vega.
Magquinista jefe de primera clase don
Gerardo Rego Blanco.

Teniente de navio don José Duenas
Ristori.

Joaquin Pery Junquera.

Ignacio Figueras Alonso.

Evaristo Lépez Rodriguez.

Joaquin Miquel y Rodriguez de la En-
cina.

Eugenio Valero y Manuel de Céspedes.
José Sdez de Cenzano Ponce de Ledn. -
Carlos Laulhé y Alegret.

José Maria Otero Goyanes.

Alejandro Rivas Diaz-Munio.

Juan Romero Manso.

Emilio Duefas Ristori.

José Patricio Montojo y Nunez.

Luis Blanca Carlier. .

Agustin Posada Orbeta.

Antonio Guitian y Carlos-Roca.
Emilio Rodriguez Lizén.

Manuel Alvarez-Osorio y Carranza.

En la fotografia faltan los aspirantes Euge-
nio Calderén Martinez e Ignacio Molina
Goémez.

J.B.N.
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DEFINICIONES

Palabras

A.—Zafen el cable del arganeo del ancla

B.—Marino de guerra espafiol (1752-1835). Tomé parte en ¢l sitio de

Melilla, bloqueo de Gibraltar y otras operaciones navales
C.—Puerto y ciudad més importante del Camertn francés
D.—Limpidis y dais sebo a los fondos de las embarcaciones
E.—(Marina).—Duracién larga de un mismo viento
F.—Red de pesca parecida al sardinal
G.—Marino espaiiol del siglo xvi. En 1587 fue nombrado goberna-

dor y capitin general de Venezuela. Fundd la ciudad de La

GUAITA ceeevvee e eee e et e et e et e it

H.—Navego al amor del agua

1.—Nombre de uno de los seres que en la Mitologia griega se ltamaron
sirenas, con cabeza y busto de mujer y cuerpo de pez

J.—Encallar la embarcacién en la costa o en un banco de arena ......
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DEFINICIONES

Palabras

K.—(Mitolog{a).—Ninfa que residia en el agua ....................
L.—Emburcacion de figura de ballena que se uso en la Edad Media... 76 80 1
M.—(Met.).—Soplo suave del viento ......................c...oo....
NA‘—(Man.).—Aparejo conunsolomotédn ...l

N.—Corriente de agua que va a desembocar cn el mar ..........
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ANECDOTARIO MARINERO

Rebajado de todo servicio.

A bordo del minador el oficial de guardia de puerto buscaba al senor
comandante. Sube a su cdmara, y el repostero le informa que estd por cubier-
ta, pero que no sabe dénde.

El oficial baja por una banda y se dirige a popa en busca del jefe. Sentado
al sol, apoyado en un bote, estd «recuperandose de su dolencia» un somno-
liento marinero cafiailla, con su chapa «R» en el brazo.

El Oficial le pregunta:

—Muchacho, ;has visto al senor comandante?
El marinero, medio se incorpora y responde:

—Miofisid, yoztoy rebajao (!)
J.A R

%
Gallego.

Los alumnos del Curso de Guerra Naval visitaban la ETEA. Eldirectorde ~
este dltimo centro, que acompaiaba a los visitantes en el recorrido de las ins-
talaciones docentes, al llegar al aula de motores eléctricos pregunté concisa-
mente al de cargo:

—¢Don Fulano, cudntos motores tenemos en este aula?

Don Fulano contest6 rapida pero no tan concisamente:

—Adn faltan, mi Comandante.

ERO CABO
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EL C.I.S.M. Y SU
CAMPEONATO DEL MUNDO
DE TIRO 1986

Historia del C. 1. S. M. «Conseil International du Sport Militaire».

L final de la segunda guerra mundial, el comandante en

~ jefe americano, general Joseph McNarney, buscaba un
medio para eliminar las barreras lingiifsticas y culturales
entre las fuerzas aliadas en Europa y formar una fuerza
sola y cohesionada.

Se acord6 del éxito obtenido por el «Consejo del
Deporte para las Fuerzas Aliadas» (AFSC), formado por
el general John Pershing y creado al final de la primera

guerra mundial, cuando se encontré con un problema similar. E1 AFSC fue
un completo €xito. Fuerzas aliadas del Oeste 'y Este de Europa disputaban
competiciones deportivas en perfecta armonia.-

Pero en 1947 tormentas politicas aparecieron en el horizonte. Rusia y
otros palses del Este se retiraron. Inglaterra y América hacen lo mismo. En
consecuencia, el AFSC, rapidamente, desaparece. Pero un grupo de paises
que han comprendido el factor positivo de este tipo de asociacién se opone a
la desaparicion de esta idea.

Las FAS francesas organizan una reunién en lea e invitan a todos los pa1-
ses interesados en formar un consejo permanente del deporte militar.

Bélgica, Dinamarca, Luxemburgo y Noruega participan. Al final de esta
. reunion, los estatutos y reglas fueron modificados y confirmados. Lo que
comenzo6 con cinco paises, actualmente cuenta con 87 miembros.
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INFORMACIONES DIVERSAS

C.I.S. M.

Objetivos.

El principal objetivo es el enfrentamiento deportivo y la relacion amistosa
entre las Fuerzas Armadas de los paises miembros.
El C.I.S.M. se esfuerza en alcanzar estas metas por medio de:

— Establecer permanentes relaciones entre las Fuerzas Armadas para el
cambio e intercambio de ideas en varios terrenos relativos al deporte y educa-
cién fisica. ‘ S -

— Encargar a los distintos paises de la organizacion y encuentros depor-
tivos, variando cada afio. :

— Reforzar y apoyar todas las medidas adecuadas para consolidar las
relaciones amistosas entre los militares participantes, mutuo respeto y amis-
tad entre sus respectivos paises. -

Miximas del C. I. S. M.

Las sigﬁientes maximas del escritor francés Jean Girandoux, famoso mili-
tar y atleta, han sido adoptadas porel C. I. S. M.

. Amistad a través del deporte.
- — El deporte significa paz. _
80 o _  [Sulio



INFORMACIONES DIVERSAS

— El deporte es lo opuesto a la guerra.

— El deporte cura las heridas de la guerra.
— El deporte es internacional.

— El deporte acerca a las naciones.

En definitiva, el C. I. S. M. procura sustituir el campo de batalla por el
terreno de juego.

Calendario anual de deportes.

A diferencia de los Juegos Olimpicos, que se producen cada cuatro afios,
el C. I. S. M. organiza cada aio veintitrés diferentes deportes. Normalmente
cada uno es organizado por un pals distinto.

Deportes militares:

~— Semana del esqui.

— Semana de la mar (s6lo para miembros de las diferentes Marinas).
-— Pentatlén moderno.

— Tiro.

— Pentatlén militar.

— Orientacion.

— Pentatlon aerondutico.

— Paracaidismo.

Deportes de combate:

— Judo.

— Boxeo.
- — Taekwondo.
— Esgrima.
. — Lucha libre.

Deporteés individuales:

-— Ciclismo. :

— Campo a través.

— Hipica. .

— Natacién y submarinismo.
" — Halterofilia.
- — Cazay pesca.

Depo_rtes de equipo:

— Baloncesto.
. — Voleibol.
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INFORMACIONES DIVERSAS

— Futbol.
— Balonmano.

Paises miembros.

Actualmente el C. I. S. M. estd constituido por 87 paises. Sélo es de desta-
car la no participacién de los paises del Este.

Organizacion del C. 1. S. M.

El cuartel general del C. 1. S. M. se encuentra en Bruselas, habiendo sido
los paises miembros los que han elegido a sus directivos entre miembros de las
Fuerzas Armadas.

El comité ejecutivo estd formado por un presidente, tres vicepresidentes
y siete miembros. De él dependen ocho comisiones permanentes, destacando
entre ellas la del deporte femenino en las Fuerzas Armadas, relaciones publi-
cas, etc.

De este comité ejecutivo depende la secretaria general permanente y de
éstael A.C.1.S. M.

La academia (A. C. 1. S. M.) y la cooperacion técnica deportiva.

Como parte importante del C.1.S.M., la academia ofrece grande posibili-
dades de accién, mds importantes que la organizacién de competiciones.

Desde su creacién, en el afio 1957, se concibid como un organismo de bis-
queda encargado en particular de estudiar las diferentes doctrinas y métodos
de entrenamiento fisico y deportivo.

Esta dirigido por un director que normalmente es un médico especialista
en deportes. Basicamente se compone de tres secciones:

— Doctrina y documentacion.
— Entrenamiento y medicina.
— Ciencia del deporte.

Esta academia mantiene contactos con miembros ajenos a la misma pero
que la puede mantener al dia de las nuevas técnicas y nuevos materiales.

Campeonato mundial de tiro 86.

Como parte de las actividades del C. I. S. M., el afio pasado se celebré el
XXVI campeonato del mundo de tiro, entre el 2 y el 10 de agosto.

A dicho campeonato acudieron dos equipos de Espafia; el de arma corta
y el de arma larga, siendo la mayor parte de los componentes del Ejército de
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Tierra, para ser mds exacto un solo representante del Ejército del Aire, perte-
neciente al equipo de arma corta, y uno solo de la Armada, perteneciente al
equipo de arma larga.

La actuacion fue buena, quedando el equipo de arma corta en octava posi-
cién y el de arma larga en décima posicién.

El préximo afio corresponderd a Skéde, en Suecia, la organizacién del
campeonato mundial del C. I. S. M., habiéndose realizado en dicha localidad
en este mismo afio el mundial de fusil a 300 metros civil que se celebra cada
cuatro anos.

Conclusiones.

Espana se verd cada vez més involucrada en la organizacién de competi-
ciones deportivas dentro del C.1.S.M.

Los paises que quedaron por delante de Espafia en tiro poseen instalacio-
nes adecuadas con nuevos sistemas electrénicos que facilitan totalmente la
prictica de este deporte, incluso poseen escuelas de tiro, donde se imparten
ensenanzas para todos los miembros de las Fuerzas Armadas.

Joaquin CRESPO PARAMO
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LAS JOYAS DE NUESTRO MUSEO

(El montante de Don Juan de Austria)

Un arma pacifica.

E todas la armas blancas que en el Museo se conservan es
sin duda ésta la mds significativa y valiosa. Su vinculacién
a la época heroica de nuestra Marina mediterrdnea es
directa, constituyendo un testimonio de primera mag-
nitud. ‘

Las guias del Museo que la citan lo hacen como «esto-
que bendito», aunque en armeria se suele reservar la
denominacién de estoque para la espada angosta, que
por lo regular suele ser de mds marca y con la que sélo se puede herir de pun-
ta; su adjetivo lo identifica con el «glaudium» pontificio que con forma de
mandoble o montante, que es preciso esgrimir con dos manos, constituia una
«condecoracién» papal.

Laespada es el distintivo de la nobleza y de la Justicia; a estos simbolismos
aflade el montante el no menos significativo de ser a la vez arma de combate
e instrumento de paz, usado por los maestros de armas para separar las bata-
llas demasiado empenadas.

La época y los personajes.

La exaltacion al pontificado del cardenal Alejandrino con el nombre de
Pio V, en 1565, habia supuesto una purificacién interna de la Iglesia y una
clara reactivacion del espiritu de la Contrarreforma.

La obra de restauracion se habia dirigido a la puesta en practica de los
estatutos del concilio de Trento, inculcando al clero el espiritu de piedad y a
los religiosos el exacto cumplimiento de la regla, dando un gran impulso a la
expansion del cristianismo con un apoyo total a las misiones de Oriente.

En el plano internacional su politica se centraba en detener el progreso de
luteranos y musulmanes y defender la jurisdiccién de la Iglesia frente a las
prerrogativas estatales (incluso contra Felipe 11).

Carlos IX de Francia encuentra en el Papa un decidido aliado contra los
hugonotes de su reino; también Felipe II en los Paises Bajos. En Inglaterra v
Escocia es el mads firme apoyo de la infortunada Maria Estuardo.
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Todo su afdn es el de convencer a los principes catélicos para que, olvi-
dando sus rencillas, se mantengan unidos entre si y con la Iglesia a fin de que-
brantar a los herejes y frenar a los turcos.

Su dificil labor diplomaética, que se habia visto fracasar en Famagosta,
rinde plenamente sus frutos en la creacién de la Santa Liga, de la que es con-
secuencia el triunfo de Lepanto (7-X-1571).

La direccion de la maquina bélica papal la ostent6 el otro de los persona-
jes, Don Juan, que de hijo oculto del Emperador habia pasado a ser hermano
reconocido del Rey (1559), capitan general del Mediterraneo (1568) y Adrid-
tico y vencedor de los moriscos de las Alpujarras (1569).

Una costumbre de la corte papal.

El Renacimiento fue rico en pompa y simbolismo. La corte de Roma no
fue en esto muy diferente a los otros principados y republicas italianos; la
entrega de un montante, un birrete y también la de una rosa de oro formé
parte del ceremonial honorifico con el que se honraba a principes y caudillos.

El estoque significaba la ofensa de los enemigos de la fe catdlica, el birrete
la defensa del pueblo cristiano y la rosa el amor paternal del Pontifice.

Por lo que respecta a los dos primeros, tradicionalmente estaban reserva-
dos a reyes o principes, pero desde Julio 11 se venia concediendo a personajes
beneméritos de la cristianidad, especialmente dedicados a la lucha contra los
enemigos de la Iglesia, o bien con ocasién de un victoria; a veces se venia con-
cediendo como meras expectativas de conducta y estimulo respecto de quie-
nes se esparaba que servirian a la defensa de la fe catdlica.

Tenia pues un significado parejo al de la concesion a diversos soberanos
europeos de los titulos de «Catdlico», «Cristianisimo», «Defensor Fidei»...,
aunque de menor importancia y estrictamente personales.

Tanto a la ceremonia de concesién y bendicién como a la de su recepcion
por el beneficiario se daba gran boato.

Su Santidad, la noche de Navidad, en la Sacristia Pontificia de San Pedro,
antes de la primera Misa, rodeado de cardenales revestidos, dos asistentes
mayores, teniendo uno el estoque y el otro el ceremonial, bendecia el esto-
que, pidiendo a Dios, por la intervencién de San Pedro y San Pablo, fortaleza
en aquel estoque contra los luteranos y enemigos de la fe, y luego el asistente
lo conducia hasta el altar, donde quedaba hasta Misa mayor.

El Pontifice designaba, de acuerdo con el Sacro Colegio, la persona que
habia de recibir tan seftalado honor.

El montante solia tener, segin Fernandez-Duro (1), guarnicion rica-
mente adornada, formando el pomo de oro las armas pontificias; la vaina y

(1) «Tradiciones Infundadas.» Madrid, 1888.
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EMPUNADURA O PUNO

CRUZ

t GAVIONES O GAVILANES
=
ARRANQUE

ESPIGA

MEDIO

CANAL

-

LA HOJA ESTA FORMADA POR:
ESPIGA
ARRANQUE
MEDIO
FLACO
PUNTA

FILO

LA HOJA SE CONSTITUYE DE

ALMA(Recta de acero)

TEJAS (de hierro forjado
yluego soldadas)
FLACO

PUNTA

PARTES DEL MANDOBLE
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cinturén por la riqueza de sus materiales contribuian a dar mayor valor al
donativo.

El birrete, de terciopelo carmes{ guarnecido de armifio, tenia en la parte
superior una paloma bordada con perlas, simbolo del Espiritu Santo.

En Esparia estos trofeos habfan sido otorgados anteriormente a Juan II,
Enrique IV, Carlos V, al Gran Capitén y al duque de Alba.

La pieza.

La reliquia depositada en el Museo Naval mostraba los efectos de la rapi-
fia, el expolio y la barbarie: la guarnicion, otrora de oro y pedreria, habia desa-
parecido y slo una hoja muy deteriorada restaba de la primitiva obra de arte.

Medialahoja 1,30 m de longitud y 4 cm de anchura méxima en el arranque
de la espiga; en esta parte adn se distinguia, en el siglo pasado, a uno y otro
lado, las armas pontificias, y en la canal del centro, también por ambos lados,
la inscripcién «PIVS V PONT MAX ANNO HI».

Esta inscripcién ha dado que pensar, ya que la coronacion del Papa tuvo
lugar en enero de 1560y, por tanto, el tercer ano de su pontificado seria el de
1568, tres afios antes de la batalla de Lepanto.

La certeza, documentalmente susceptible de ser probada, de la concesion
a Don Juan del estoque y el hecho de que del pontificado de Pio V s6lo se con-

Montante o espada de guién de Don Juan de Austria. Museo Naval.
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cedieron dos (la otra, en diciembre de 1566 a don Fernando Alvarez de Tole-
do, duque de Alba, tras una victoria sobre Guillermo de Orange) nos induce
a pensar que aunque su fabrica date de 1568, permaneci6 en espera de candi-
dato hasta el triunfo de Lepanto en 1571.

Al lado de la espiga, vestigios de la marca del espadero y una fecha bo-.
rrosa.

Su historia y vicisitudes.

Pio V remitiria el estoque, junto con el correspondiente birrete, a Don
Juan en 1572, acompanados por el breve «Ex more». El primero de octubre
de 1578 fallecia Don Juan de Austria. En el catafalco, con otras armas y atri-
butos, figuraba: «ala cabecera la rosa y capeloy espada que Pio V le dio» (2).

No se enterraron sin embargo estas piezas con el cuerpo, ya que al menos
el estoque, que posteriormente pasé al santuario de Nuestra Sefora de Ato-
cha, figurd en la sepultura del protomédico general de la escuadra de la Liga
en la ocasién de Lepanto, doctor Gregorio Lépez Madera. <POR AVER
SIDO GRAN PARTE SU CONSEJO PARA QUE SE DIESE LA BATA-
LLA», circunstancia que nos ilustra por otra parte sobre los factores que
determinaron al generalisimo a prestar combate.

Esta figura histérica, no suficientemente conocida, adquiri6 fama por su
destreza y conocimientos en la guerra contra los moriscos de Granada (1569),
llegando a ser médico de Camara y protomédico general del rey Felipe I1. Sal-
vador Clavijo hizo de él una interesante semblanza (3). :

Por motivos y en ocasién desconocidos la pieza fue a parar posteriormente
al tesoro de la catedral de Toledo.

Tras el triunfo de «La Gloriosa» en 1868 y el posterior decreto de incauta-
cion de objetos artisticos, fue adquirida por el Ministerio de Fomento.

Ulteriores gestiones del ministro de Marina don Juan Bautista Topete
determinaron su depésito en el Museo Naval.

En el archivo del Museo se conserva una carpetilla con la génesis del expe-
diente. En la solicitud se exponia: «para su custodia y fiel conservacién al
Cuerpo de la Armada, que sabrd darla en el Museo Naval el lugar preferente
que merece» (4). -

Obtenida la pieza se pensé inmediatamente en su restauracion y reposi-
cién de la empufiadura «de hierro con incrustaciones de oro y plata.

El presupuesto de 170 escudos incluia la restauracién «culdadosa y esme-
rada» de la hoja (20 escudos). '

(2) Fernéndez-Duro, Cesareo. «Tradiciones Infundadas.»
(3) «Historia del Cuerpo de Sanidad de la Armada.» San Fernando, 1925.
(4)  Al'ministro de Fomento. Madrid, 1 de mayo de 1869.
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Empunadura de la picza. Obra de Plicido Zuloaga.
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Para la guarnicién se ofrecian diversas posibilidades:

1.")  Guarnicion toda de hierro con incrustaciones de oro y plata, sistema
antiguo, 150 escudos.

2.2 Deid. sélo dorada, 80 escudos.

3.") De id. con puno de madera y lo restante damasquinado, 120 es-
cudos. :

4.%) Toda de hierro con incrustaciones de plata, 110 escudos (5).

Se escogié el presupuesto mads rico y a un cincelador de fama, Placido
Zuloaga, que habia ganado dos medallas de primera clase en la Exposicidon
Universal de Paris en 1855 y al que se debe el monumento sepulcral del gene-
ral Prim en la iglesia de Atocha. _

El guardamanos quedé terminado en cuatro perfiles de flor de lis y el con-
junto damasquinado en oro y plata sobre el fondo pavonado.

Las medidas del arma son:

Hoja: 131,5 cm de longitud, 4 cm de anchura.
Empunadura: 45,5 cm.
Gavilanes: 38 cm.

Actualmente se exhibe sobre sendos apoyos de bronce con las armas y
corona reales y leones en sus pies, en una vitrina en la sala de Lepanto, al lado
de una buena copia del retrato de Don Juan, cuyo original, de Alonso San-
chez Coello, propiedad del Museo del Prado, se conserva en El Escorial.

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA

(5) Presupuesto parael sefior presidente del Almirantazgo. Madrid, 16 de agosto de 1869.
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MARINAS MILITARES

NACIONAL

Dia de las Fuerzas Armadas.

El pasado dia 13 de junio se celebré el Dia de las Fuerzas Armadas en
todas las unidades y dependencias de los tres Ejércitos, dia éste que repre-
senta el gran encuentro entre el pueblo y sus ejércitos, y esta relacién cumple
también la funcién de recordar al pueblo las tareas que ejercitan los Cuerpos
armados y, en primer término, hay que destacarlo, el garantizar la seguridad
del territorio nacional, lo que equivale a decir su unidad ysuindependencia.

_Sus Majestades los Reyes se trasladaron a Almeria para presidir esta con-
memoracion en el acuartelamiento de la Brigada Motorizada XXIII. Con este
motivo, el Rey Don Juan Carlos pronunci6 el siguiente discurso:

- «Soldados:

El amor a la Patria y el servicio permanente a los objetivos de paz y liber-
tad, que constituyen la vocacion y el deber de las Fuerzas Armadas espanolas,
adquieren en este dia una especial y brillante significacién.

-Como en anos anteriores, la Reina y Yo estamos hoy aqui con vosotros para
celebrar juntos, aunque de una forma diferente, el Dia de las Fuerzas Arma-
das. Y esta jornada, que a la misma hora se conmemora en tantos cuarteles y
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bases de toda Espaia, constituye una singular ocasién para que se manifieste
la identificacion de la sociedad con sus soldados y de las instituciones civiles de
todo rango con quienes en conjuncion perfecta con el pueblo tienen a su cargo
la mision de garantizar la Soberania e independencia de Espana, defender su
integridad y el ordenamiento constitucional.

Nuestra Patria, dentro de los fines fijados por el Gobierno de la nacion,
contribuye a la estabilidad y defensa del mundo occidental, al que pertenece-
mos, en un entorno geoestratégico de excepcional importancia.

Para desarrollar la necesaria capacidad de disuasién, para asumir la salva-
guardia de los intereses nacionales en cualquier situacién y defender al modelo
de sociedad que hemos elegido hace falta una dedicacion permanente, un con-
tinuo perfeccionamiento y una voluntad inquebrantable de sacrificio y de disci-
plina.

Me siento orgulloso de resaltar, en estas horas de celebraciones entrafia-
bles, esas virtudes de nuestros mandos y de nuestras tropas.

Nuestra nacion esta haciendo un enorme esfuerzo para mejorar sus Ejérci-
tos, con la modernizacién y reorganizacion de las unidades. Pero es preciso
siempre contar con vuestra aportacién entusiasta, porque el hombre —voso-
tros, los soldados— es el pilar basico en el que se asienta la voluntad de ganar
]a paz y constituir el latido de una Espana joven que anhela vivir en libertad.

Espaiia y la sociedad en gue estamos integrados viven hoy un periodo de
serenidad y de esperanza cara al futuro y se encuentran respaldadas por la
extraordinaria sensibilidad con que las Fuerzas Armadas apoyan y se identifi-
can con el dialogo democritico.

El amor a la Patria.

Pero hoy, sobre todo, resplandece un sentimiento que nos une a los espano-
les y que es prenda cierta de convivencia: Es el amor a la Patria, a nuestra
Espaiia, que en cada momento, a lo largo de los siglos de nuestra historia, conté
siempre con unos soldados que supieron servirla hasta la maxima generosidad
de dar su vida por ella.

Las Fuerzas Armadas significan para la juventud un ejemplo necesario en
el mundo de hoy.

Yo invito a los jovenes a vivir con plenitud ese sentimiento de la Patria, que
nos hace mejores ciudadanos e impulsa la creacion y el progreso.

En las banderas y ensenas de cada unidad se condensan nuestras glorias
pasadas, la lealtad y el amor a nuestra historia, a nuestros antepasados, a los
principios de libertad y grandeza que nos honran a través de los tiempos y que
hemos de transmitir a nuestros hijos.

Rindamos también hoy un homenaje a aquellos que en estos anos han
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muerto en acto de servicio; a las victimas de un terrorismo ciego; a cuantos
cumplian la mision de defender nuestra paz y nuestra seguridad.

Las Fuerzas Armadas, que han dado su sangre por esa paz y esa seguridad,
haran invulnerable el orden que les corresponde defender, frente a todas las
amenazas y todos los peligros.

Os envio un abrazo, sincero y permanente, con el orgullo de sentirme, con
toda mi familia, prolongado en la gran familia militar.

Con este espiritu, con el corazén puesto en Espaiia y los 0jos en nuestra
bandera, gritad conmigo: ;Viva Espana!»

S. A. R. el Principe de Asturias.

De acuerdo con el plan de estudios especialmente establecido, S. A. R. el
Principe de Asturias, Caballero Guardiamarina embarcado en el buque-
escuelaJuan Sebastidn de Elcano pararealizar un viaje de instruccién, desem-
barcd de dicho buque a su llegada a Baltimore (EE. UU.), tras haber perma-
necido a bordo durante cinco meses.

Antes de su regreso a Espafia, Don Felipe de Borbén fue recibido en la
Casa Blanca por el presidente norteamericano, Ronald Reagan y su esposa.
Posteriormente, entre otras actividades, visit6 la sede de la Organizacién de
Estados Americanos, en donde deposité una corona de flores ante el monu-
mento a Isabel la Catdlica, acompariado por el embajador de Espariay el capi-
tan de navio comandante del Juan Sebastidn de Elcano.

Alos pocos dias de haber regresado a Espafia, S. A. R. embarcé en el por-
taeronaves Dédalo para asistir a la segunda fase de los ejercicios FLOTA-87,
que fueron presenciados por Su Majestad el Rey Don Juan Carlos a bordo de
dicha unidad. La operacién de esta fase consistié en el transito de un convoy
propio, que se supone procedente de América, y es protegido a partir del
meridiano de 15° 30'W por unidades espafiolas. Un Grupo de Combate pro-
porciona cobertura con independencia, intentando obtener el dominio rela-
tivo del mar en la zona. Fuerzas NARANJA de superficie, submarinas y
aéreas, tratan de impedir su llegada. Posteriormente se efectué un desem-
barco administrativo simulado, en la playa de Barra, de una fuerza de Infan-
terfa de Marina con una entidad préxima a los 1.000 hombres.

El concepto de la operacién de la I Fase de estos importantes ejercicios
consistia en la interceptacion de una fuerza naval que transita por nuestra
zona de interés estratégico hacia el Atldntico Norte.

La organizacién de todas las fuerzas, en la segunda fase, bajo el mando del
comandante general de la Flota, vicealmirante Torres Fernandez, fue la
siguiente:
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AZULINARANIA

TH87
CTECOMGEFLOT

{Transporte de ataque Aragon)

NOTICIARIO

AZUIL AZUL NARANJA
TGR7.1 TGRTS TGS
CTG AMANAYV CTGIEFRAG-31 CTGIEDEST-21
(Portagcronaves Dédalo) (Fragata Baleares) (Corbeta Infanta Flena)

M

f

Portacronaves Dédalo (R-01)
UNAEMB

Destructor Gravina (1>-62)

Corbeta Diana (F-32)

Corbeta Cazadora (F-35)

Fragata Andalucia (F-712) (COMESGAN)

— Destructor Churruca (1D-61)

— Destructor Méndez Neisez (D-63)
— Destructor Langara (13-04)

— Destructor Marqués
(JEDEST-11)

— Fragata Baleares (F-71)

wnsenada (13-43)

Corbeta Infanta Flena (F-33)
Corbeta Infanta Cristina

AZLUL

NARANJA

TG87.2
CTG AMANFIB
(Transporte de ataque Castilla)

TG87.4
CTGIEFESUBMAR

t— Transporte de ataque Casritla (1.-21)
t— Transporte de ataque Galicia (1.-31)

Submarino Delfin (5-63)
Submarino Tramontana (S-74)

— AGAIM reducida

Una vez terminados estos ejercicios, el Principe de Asturias embarcé en
la fragata Asturias para asistir a los actos celebrados en Kiel con motivo de la
Semana Naval que anualmente tiene lugar en dicho puerto de la Republica
Federal de Alemania. Con estas actividades finaliza el periodo previsto de la
estancia de Su Alteza Real en la Armada, ya que el préximo curso se incorpo-
rard a la Academia General del Aire.
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Adiestramiento de la Fuerza.

Ejercicios GANEX.—Se efectuaron en aguas del Estrecho y Mediterra-
neo, correspondientes a las previsiones del Plan de Adiestramiento, y consis-
tieron en una serie de diversos ejercicios de superficie, aéreos y antisubmari-
nos, con una escala en Almeria para descanso de las dotaciones. Participaron
las siguientes unidades:

Grupo aeronaval Unidades colaboradoras
Dédalo, con UNAEMB Bugque petrolero Teide
Fragata Baleares Patrulleros de la Zona Maritima
Destructor Churruca del Estrecho
Corbeta Diana Submarino Delfin
Corbeta Cazadora Aviones del MATAC

Ejercicios del COMANFES.—Tuvo lugar en aguas de la Zona Maritima
del Estrecho para el adiestramiento de Comandos de Fuerzas Especiales del
TEAR, con la participacién de un grupo de COMANFES de dicha unidad, y
la colaboracién del submarino Siroco y patrulleros de la Zona Maritima del
Estrecho.

Buques en el extranjero.—E| buque transporte Contramaestre Casado, en
comision en los Estado Unidos para transporte de material, efectud escalasen
Norfolk y en la base naval de Earle. ’

La corbeta Infanta Cristina permanecio en la base naval de Souda (isla de
Creta), en donde efectud evaluacion de los sistemas de combate, posterior-
mente se trasladé al puerto heleno de El Pireo.

Colaboracion y comisiones.—Diversas unidades de la Armada prestaron
su colaboracién al Ejército de Tierra para el transporte de material y personal
entre puertos de las islas Canarias.

Por su parte, un helicoptero de la 6.* Escuadrilla colabord con el Ayunta-
miento de El Ferrol para efectuar el levantamiento fotografico de la zona.

Asambleas.

XV Conferencia Internacional de Sociedades de Salvamento de Naufra-
gos.—La XV Conferencia Internacional de Sociedades de Salvamento de
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Ndufragos reunié en La Coruna, entre el 1 y el 6 de junio pasado, a treinta y
dos de estas sociedades, procedentes de veintisiete paises, que intercambia-
ron criterios sobre todos los aspectos relacionados con el salvamento maritimo.
Esta Conferencia fue inaugurada por Su Majestad el Rey, y clausurada por

XV CONFERENCIA INTERNACIONAL
DE SALVAMENTO DE NAUFRAGOS
XV INTERNATIONAL LIFEBOAT CONFERENCE

LA CORUNA, 1-6 JUNIO 1987

S. A. R. el Conde de Barcelona, Patrén Mayor de la Cruz Roja del Mar. Cabe
destacar la presencia de barcos de salvamento pertenecientes a las sociedades
de Suecia, Noruega, Reino Unido, Francia y Portugal, asi como de unidades
de la Armada y del S. A. R. del Ejército del Aire.
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Visitas a la Escuela Naval Militar.

Director general de Ensenanza.—FE]| director general de Ensenanza del
Ministerio de Defensa, general de divisién del Ejército de Tierra Marzo
Mediano, ha efectuado su primera visita oficial a la Escuela Naval Militar,
acompanado por los contralmirantes Vila Miranda, subdirector general de
Gestién Educativa, v Pérez Gonzélez de la Torre, director de Ensenanza
Naval.

Una vez en la Escuela asistieron al acto de lectura de las Leyes Penales.
Seguidamente efectuaron una detenida visita a las aulas y demas dependen-
cias de dicho Centro, a la vez que recibieron una amplia y concreta informa-
cién acerca de los planes de estudios y de las actividades militares y marineras
para la formacién de los futuros oficiales de la Armada.

Director de la Escuela Naval Militar portuguesa.—E] vicealmirante
Fuzeta de Ponte, director de la Escuela Naval portuguesa, acompafiado por
el jefe de instruccion de dicho Centro, CMG Leiria Pinto, y una comisién de
cadetes, efectud una visita a nuestra Escuela Naval, en la que, a su llegada,
fue recibido con los honores de ordenanza, tras los cuales, y durante la dete-
nida visita que realizaron a las distintas dependencias de la Escuela, el capitdn
de navio Laencina, comandante-director de la misma, les explicé detenida-
mente las distintas actividades que se llevan a cabo, de acuerdo con los planes
de estudios en vigor. Dicha comisién de la Marina portuguesa permanecio
durante tres dias en la Escuela Naval Militar, en unas jornadas de conviven-
cia, cumpliendo un apretado programa de trabajo e intercambio de informa-
cion.

EXTRANJERO

Estados Unidos.

Ataque a una fragata.—l a fragata norteamericana Stark, perteneciente a
las fuerzas navales de los Estados Unidos destacadas en las aguas del golfo
Pérsico, sufrié un ataque aéreo por parte de la aviacién iraqui, uno de cuyos
aparatos, al parecer por error, le dispar6 un misil Exocet que hizo blanco en
dicha unidad, con una magnitud de impacto que se puede apreciar en la foto-
grafia que ilustra estas lineas. causdndole considerables danos materiales y,
lo que es mds triste ¢ irrecuperable, mds de treinta muertos entre los miem-
bros de su dotacion, ademads de numerosos heridos.
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La Marina soviética en 1986.

La Oficina de Inteligencia Naval norteamericana ha hecho puiblico un
informe acerca de la Marina sovi€tica, referido a sus actividades durante el
pasado afioy otras circunstancias inherentes a la misma, que por su indudable
interés resumimos ampliamente para nuestros lectores.

En primer lugar hay que senalar que las operaciones navales realizadas a
escala mundial durante 1986 disminuyeron significativamente en compara-
ci6n con las actividades llevadas a cabo en este sentido durante el periodo de
1983-1985, periodo éste que fue esencialmente consistente en todos los nive-
les operativos desde la mitad de la década de los afios 70. La tnica excepcidn
en este aspecto la constituy6 la flota de submarinos nucleares lanzamisiles
(SSBN), cuyas operaciones no sufrieron ninguna alteracion, y los buques de
inteligencia o AGI’s, cuyas actividades se vieron incrementadas notable-
mente en ciertas dreas.

Estos cambios pueden ser reflejo, entre otras cosas, de lo siguiente:

— Restricciones econémicas.

— Un mayor énfasis en la actuacién de la Marina para operaciones con-
juntas con los otros ejércitos, con el cambio de misién que ello implica,
limitando asi, en cierto modo, su caracter talasocratico.

— Conservacion de la fuerza para preparar un ambicioso programa de
adiestramiento operativo en los proximos anos.
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— Una posible intencién de desarrollar unas opciones de empleo mas fle-
xibles para las fuerzas navales y para incrementar su disponibilidad
para el combate con objeto de oponerse al despliegue de las fuerzas
americanas cerca del territorio soviético, segln los auspicios de la
estrategia maritima de los Estados Unidos, asi como para contrarres-
tar las operaciones de sus SSBN's desde el principio de las hostilida-
des.

Seguidamente, tras esta introduccion, el informe se refiere a las distintas
vicisitudes de los componentes de la fuerza naval.

N2
2

Submarinos.—Dos programas en marcha de submarinos lanzamisiles
reflejan la voluntad de modernizar 'y fortalecer esta arma bésica de la Union
Soviética: los de las clases Typhoony Delta IV. El quinto Typhoon ha sido
puesto a flote en 1986, y se espera la construccion de dos o tres unidades mas.
Estos submarinos portan 20 misiles SS-N-20, los cuales son los primeros
SLBN de combustible sélido equipados con MIRV’s, y estdn previstas algu-
nas modificaciones en los mismos, cuyas pruebas podrian efectuarse pronto.

La cuarta unidad de la clase Delta IV hasido puesta a flote a principios del
afio actual. Estos buques representan una apreciable mejora sobre los ante-
riores, los Delta 111, especialmente en Jos misiles que lleva, los SS-N-23, ope-
rativos desde principios de 1986, con lo que se compensa en cierto modo la
relativa debilidad del sistema Delta 111/SS-N-18, que tienen menor alcance y
menor precision en el impacto, por lo que los submarinos han de patrullar en
zonas mds accesibles para las fuerzas antisubmarinas occidentales, ya que lo
han de hacer en 4reas mds cercanas al continente norteamericano para poder
alcanzar los blancos asignados.

Ademas de esta modernizacion de la fuerza submarina, los soviéticos
cuentan con dos nuevos tipos de misil de crucero de largo alcance para blan-
cos de tierra, lanzables desde submarinos. los SS-NX-21y los SS-NX-24. El
primero es analogo al Tomahawk, con cabeza nuclear a un alcance de 1.600
millas. Puede estar operativo en cualquier momento. Sus plataformas de lan-
zamiento incluyen diversas clases de submarinos de propulsién nuclear, tales
como los Sierra, Akula, Victory Yankee. También han desarrollado un mayor
misil de crucero, el SS-NX-24, cuyo banco de pruebas es un submarino de la
clase Yankee modificado. No estd claro como los sovi€ticos introduciréan los
misiles de crucero lanzables desde submarinos en la ecuacion estratégica.

En cuanto a los mas recientes submarinos nucleares de ataque, posible-
mente hayan sido designados para la guerra submarina. Probablemente exis-
tan al menos tres programas de estos SSN: los Mike, Sierray Akula, pero sola-
mente estan en servicio dos unidades de las clases Sierra'y Akula, y una de la
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Mike. Estos tres tipos son considerablemente mayores que los anteriores SSN
soviéticos. Entretanto es factible que la clase mas vieja, los Victor 111, estén
alin en plena produccion. Se estima que los soviéticos pueden pensar que la
combinacién de un mayor niimero de SSN y SSBN mas capaces y mejor dota-
dos podrd dejar libres eventualmente un mayor nimero también de los SSN
mds antiguos para operaciones avanzadas, tales como:

— Extender las dreas de operaciones de combate de la Marina, especial-
mente para misiones anti-SLCM  (Submarine Launches Cruise
Missile).

— Operaciones anti-SSBN.

— Operaciones en aguas ocednicas abiertas contra las lineas de comuni-
caciones.

El principal programa soviético orientado a las misiones de guerra contra
unidades de superficie se materializa en los submarinos de la clase Oscar-
SSGN, de los que cuentan con cuatro unidades. Este tipo de buques lleva 24
misiles de crucero SS-N-19 de largo alcance.

W,

Portaeronaves.—Una de las mayores debilidades de la flota soviética es la
de la defensa aérea para aquellas unidades que operan més alla del alcance de
sus aviones tdcticos basados en tierra. El superar esta debilidad constituye
una alta prioridad, porque ello afecta tanto a la estabilidad de combate de la
fuerza de ofensiva estratégica y a la capacidad de defender la tierra de los ata-
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ques por mar y por aire. La respuesta o solucion al problema de la defensa
aérea de la flota es el portaviones y su aviacién embarcada. Los sovi€ticos tra-
tan de seguir a los norteamericanos en este sentido.

El primer portaviones soviético de cubierta totalmente corrida se encuen-
tra ahora en periodo de armamento. Muy poco después de la botadura dela
primera unidad fue puesta la quilla a la segunda en los mismos astilleros Nico-
layev, en el mar Negro, pero el proyecto de la catapulta, su construccion, ins-
talacion y mantenimiento constituyen las etapas mds dificiles en la construc-
cién y operatividad de un portaviones. Asi pues, existe la posibilidad de que
la primera unidad pueda ser similar a un Kiev aumentado con un sistema
VSTOL/Helo (Vertical or Short Take Off and Landing) o el STOAL (Short
Take Off/Arrested Landing). Una vez que se resuelvan los problemas inhe-
rentes a la catapulta, la puesta a punto del buque o buques podra realizarse
con las mayores garantias.

En cuanto a los aviones, que constituyen la médula de la capacidad opera-
tiva del portaviones, se espera que hacia 1990 existirdn mejores versiones
supersénicas del V/STOL Forger, y asimismo seran capaces de realizar avio-
nes de aterrizaje y despegue convencionales derivados del Su-27 o Flanker.
Entretanto, la cuarta unidad de la clase Kiev, el Baku, ha comenzado sus
pruebas de mar.

Buques de superficie.—En lo relativo a la construccion de unidades de
superficie, los soviéticos estdn tratando de resolver lo mejor posible los
siguientes problemas:

— Mejorar las condiciones de supervivencia de los buques.

— Mayor capacidad para la guerra de superficie, antiaérea y antisub-
marina.

— Mayor autonomia.

En cuanto a cruceros, existen dos programas. El primero de ellos com-
prende la clase Kirov, de propulsion nuclear. La tercera unidad de esta clase
se encuentra en avanzado estado de la fase de armamento, y la cuarta estd en
construccion en el Béltico. El segundo buque, el Frunze, ha sido asignado a
la Flota del Pacifico desde finales de 1985. Los Kirov han sido los primeros
buques de superficie que portan los misiles su-ai SA-N-6, los de mayor
alcance en esta modalidad y los nuevos su-su SS-N-19, asi como unas altas
cualidades para la guerra antisubmarina, que incluyen los helicopteros Helix.
A partir de la segunda unidad, han sido modernizados para incorporar los
misiles de alcance medio su-ai SA-NX-9, con objeto de fortalecer la protec-
cidn antiaérea.

El segundo programa de construccién de cruceros comprende a los de pro-
pulsién convencional Slava, optimizados para la guerra de superficie. La
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segunda unidad se encuentra ya operativa, la tercera en armamento y la
cuarta en construccion, paralelamente con los Kirov. Su principal armamento
consiste en 16 misiles su-su SS-N-12, un arma que fue montada primeramente
en los portaeronaves Kiev y submarinos Echo I1. Los Slava también portan
los misiles su-ai de largo alcance SA-N-6 y los de defensa de punto
SA-N-4.

Asimismo, se estan desarrollando rdpidamente dos programas de destruc-
tores: la clase Sovremennyy, acondicionados en alto grado para la guerra de
superficie, y los Udaloy, esencialmente dotados para la lucha antisubmarina.
Los Sovremennyy son las primeras unidades polivalentes construidas por los
soviéticos; portan ocho misiles supersdnicos rozaolas SS-N-22 para guerra de
superficie, dos montajes dobles de tiro répido de 130 mm., los SA-N-7 para
la defensa antiaérea y un helicéptero Hormone B. La octava unidad de esta
clase ha sido ya lanzada al agua, y cuatro mds se encuentran en construccion.
Los Udaloy llevan dos helicopteros antisuperficie Helix A. La novena unidad
ha sido ya botada y se encuentran en construccién dos més.

Aviacion basada en tierra.—El tercer brazo de la estrategia soviética de
defensa contra ataques procedentes de la mar lo constituye la aviacién basada
en tierra. Para la misién antisuperficie la Aviacién Naval soviética cuenta con
una buena capacidad de potencial de misiles de crucero. Adicionalmente,
esta Aviacion Naval puede ser reforzada posiblemente con aparatos proce-
dentes de la Aviacién Estratégica (AES). La modernizacién de ambas fuerzas
continda en el sentido de ir sustituyendo los viejos bombarderos Badger por
la nueva variante de los supersonicos de alcance medio Backfire C.

La ANS cuenta con dos unidades de cazabombarderos, una en la flota del

1987] 105



NOTICIARIO

Béltico y otra en la del Pacifico, dotada con los veteranos aviones Fitter C.
Pero esta aviacion naval tiene ahora un importante numero de aviones de
reconocimiento cazabombarderos Su-24 Fencer E, con un alcance casi doble
que el de los Fitter.

Por otra parte, la modernizacién de todas las ramas de la Aviacion sovié-
tica continia a buen ritmo, como por ejemplo la conversion de los bombarde-
ros de gran radio de acciéon SAF Tu-95 Bear, en la variante Bear G, que puede
Jlevar los misiles convencionales o nucleares de la familia AS-4, los mismos
antibuque que porta el Backfire.

La defensa aérea estratégica continta siendo un aspecto de alta prioridad
para las inversiones soviéticas en el campo de la defensa, y se estdn desple-
gando las unidades Su-27 Flanker y MiG-29 Fulcrum, asi como siguen en
pleno desarrollo las tacticas y procedimientos necesarios para una eficaz inte-
gracion de las fuerzas aéreas y navales.

La mayor dificultad con que se encara la defensa aérea estratégica es el
coémo contrarrestar a los SSBN de Occidente. La primera parte de este pro-
blema estriba en cémo localizarlos. Tanto las dificultades geograficas como
las tecnoldgicas obligan a los soviéticos a desplegar una vigilancia de largo
alcance, a océano abierto, comparable a la efectuada por Occidente, en gene-
ral, y los Estados Unidos, en particular.

S

N IEEL

Fuerzas anfibias.—FE] tercer cometido principal de la Marina soviética
consiste en el apoyo a la batalla en tierra. En esta perspectiva, las fuerzas anfi-
bias podian ser especialmente eficaces para ayudar a apoderarse de los estre-
chos clave, tales como los de los accesos al Baltico y los turcos. Un importante
papel en esta actividad es la capacidad de MCM, cuya fuerza soviética es la
mayor del mundo.

La Marina soviética no es la primera ni la inica que emplea vehiculos de
colchén de aire (ACV) en la guerra anfibia. No obstante, cuenta con el mayor
arsenal de ACV’s. incluyendo las embarcaciones individuales mayores del
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mundo. Efectivamente, han batido su propia marca con la introduccién de los
vehiculos de la clase Pomornik, de 350 toneladas, vistos por primera vez en
Leningrado en 1985. Estas embarcaciones pueden transportar tropas o equi-
pos a altas velocidades, y cuentan con una buena defensa aérea artillera y con
misiles su-ai.

Otros aspectos.—Existen tres dreas cuyo impacto en la capacidad bélica
soviética merecen algin comentario: Mando, Control, Comunicaciones e
Inteligencia, CI, el factor humano, es decir, las dotaciones y, por ultimo, los
problemas tecnolégicos.

En cuanto al C°I, hay que destacar la existencia de una flota de 12 buques
muy bien dotados, con instalaciones de control de las naves espaciales que
quedan fuera del control de las instalaciones a este objeto en territorio sovié-
tico. Esta flota se ha visto incrementada con el buque Marshal Nedelin (AGE)
y con la construccién de otros dos buques analogos a éste, uno de ellos gemelo
y el otro posiblemente con propulsién nuclear.

Asimismo, gran parte de los datos de inteligencia utiles a 1a Marina sovié-
tica (Sig-Int) se obtienen cerca de los Estados Unidos. Las instalaciones a
estos efectos en Lourdes, Cuba, juegan un papel clave en las operaciones de
interceptacién soviéticas. Los buques AGI, o colectores de inteligencia,
siguen funcionando eficazmente en ambas costas de Norteamérica. De estos
buques, los mas sofisticados son los de la clase Balzan.

Los soviéticos emplean por lo menos dos sistemas de satélites para pro-
porcionar a sus buques y submarinos la informacién necesaria paralalocaliza-
cién y seguimiento de blancos por fuera del horizonte (OTH): el sistema
denominado satélite de inteligencia electrénica de reconocimiento oceanico,
EORSAT, y el satélite de reconocimiento radar ocednico o RORSAT.

En general, puede decirse que los soviéticos hacen buenos progresos en
este campo.

El factor humano, sin embargo, presenta otros aspectos. La «materia pri-
ma» para la Marina soviética tiene a veces grandes lagunas, como es, con fre-
cuencia, la falta de preparacién del personal que ha de aprender las técnicas
de funcionamiento y mantenimiento de armas o equipos electrénicos de alta
tecnologia, motivo por el cual gran parte de los cuadros de oficiales, subofi-
ciales y cabos profesionales han de desempefiar por ellos mismos algunos
cometidos que normalmente realizan simples marineros en la Marina de los
Estados Unidos.

En lo concerniente a la transferencia de tecnologias, existe la Comisién
Soviética Industrial Militar (VPK), que coordina los esfuerzos para la adqui-
sicion de la tecnologia occidental para el desarrollo y produccion de los siste-
mas militares soviéticos. Esta VPK ha suministrado unas mil peticiones tec-
noldgicas durante los finales de los afios 70 y principio de los 80. Sus misiles
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estratégicos, sistemas de defensa aérea y capacidades de construccion de
armas, se han beneficiado notablemente gracias al programa VPK. Ganan
mads tiempo adquiriendo esta tecnologia que por medio de su propia investi-
gacion y experimentacion, con lo cual, ademds, aumentan mas rdpidamente
su experiencia técnica.

Operaciones 1986.—La mision mas importante de la Marina soviética en
tiempo de paz es actuar como instrumento del Kremlin para su politica exte-
rior, mostrando la bandera y demostrando apoyo a sus Estados clientes. En
la actualidad, las fuerzas navales soviéticas mantienen una continuada pre-
sencia en el Mediterraneo, océano Indico, mar de China, y en el Atlantico, a
la altura de las costas africanas.

El apoyo prestado a Libia en enero de 1986 muestra bien a las claras como
la Marina soviética puede emplearse para apoyar los intereses de un Estado.
Los ataques terroristas en los aeropuertos de Vienay Roma, en diciembre de
1985, fueron seguidos de graves acusaciones contra Libia como responsable
directa de dichas sangrientas acciones, bien por apoyo a los terroristas o por
estar directamente involucrada en ellos. Libia temié que tuviese lugar una
dura represalia por parte americana, y la tension en aquella zona adquirio
proporciones de crisis. Durante la misma, el buque-insignia de la flota rusaen
el Mediterrdneo permanecio en el puerto de Tripoli'y probablemente sumi-
nistré a los libios informacién acerca de la posicién de los buques norteameri-
canos, obtenida por unidades soviéticas que controlaban sus movimientos.
Estas actividades de informacién han complementado el envio a Libia,
durante 1985, de los misiles SAM soviéticos de mayor alcance,los SA-5. Libia
es la segunda nacién ajena al Pacto de Varsovia —después de Siria— en reci-
bir estos misiles.

Igualmente, los soviéticos han proporcionado apoyo a Libia durante las
operaciones de la VI Flota americana, en marzo de 1986, en el golfo de Sidra.
Un bugque soviético permanecia en Tripoli para suministrar a los libios las
informaciones recibidas de los AGI’s que navegaban en conserva con los por-
taviones de los Estados Unidos. Sin embargo, los soviéticos eran cautos y
mantenian a sus submarinos lo suficientemente alejados de aquella zona.
Durante el bombardeo del 15 de abril los soviéticos extremaron su prudencia
para evitar la mas minima confrontacion, e hicieron claros movimientos para
demostrar que mantenian a sus submarinos y buques de inteligencia bien ale-
jados de los lugares de la accion.

Independientemente de estos hechos, los soviéticos han seguido dando
muestras de apoyo a Libia, y en 1986 se ha podido apreciar un aumento en el
mismo, y asf, han desplegado en Libia varias unidades del 11-38 May, avién de
patrulla maritima. Lo mismo ocurre con los aviones de reconocimiento Bad-
ger. Estos despliegues desde Siria vienen a llenar un importante hueco en su
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capacidad de reconocimiento y vigilancia maritima en el Mediterraneo desde
que tuvieron que abandonar Egipto ignominiosamente en 1972.

Los puertos y aeropuertos cubanos siguen prestando apoyo a las agrupa-
ciones navales soviéticas y destacamentos de aviones de gran radio de accién
en el Caribe. Desde 1969, 29 grupos de combate han visitado Cuba, el dltimo
de los cuales, en 1986, lo hizo durante los meses de octubre y noviembre, y
estd compuesto por un crucero tipo Kara, un destructor tipo Kashin, un sub-
marino convencional de la clase Foxtror y un petrolero de flota. Como siem-
pre, este grupo efectud previamente a su entrada en puerto unos ejercicios
con unidades de la Marina cubana en aguas del Caribe. :

En el Pacifico contintan con la modernizacién de la base naval de Cam
Ranh Bay, en Vietnam, a la vez que siguen extendiendo por sus aguas sus
zonas de operaciones e influencia. En esta base mantienen normalmente la
presencia de dos o tres submarinos SS/SSN 0 SSGN y cuatro o cinco unidades
de superficie. Asimismo, mantienen un escuadrén compuesto por 16 Tu-16
Badger, cuatro Bear D de reconocimiento y cuatro Bear F de guerra antisub-
marina. Estdn construyendo almacenamientos e instalaciones de apoyo,
quizd para asegurar que todos sus Badger que llegaron a Cam Ranh Bay desde
hace tres afos tengan la suficiente dotacién de misiles antibuque. Algunas
unidades del escuadrén de MiG-23 Flogger, que llegaron a dicha base en
enero de 1985, empezaron a efectuar vuelos de interceptacion de los aviones
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americanos de reconocimiento que patrullaban por el mar de China durante
el pasado verano.

Esta base de Cam Ranh Bay es la primera que los soviéticos han desarro-
llado al completo en el extranjero y, al parecer, tienen el firme propdsito de
permanecer alli indefinidamente.

Mj4s al norte, los soviéticos han llegado aun acuerdo con Corea del Norte
para permitir el sobrevuelo de sus aviones por su territorio. Con ello, tanto la
Aviacién Naval como la que compone su Fuerza Aérea estan efectuando
misiones de vuelos de reconocimiento periédicamente sobre los mares de
China y el Amarillo.

En el océano Indico mantienen su notable influencia sobre el Yemen del
Sur, en donde cuentan con facilidades para el uso de las instalaciones aéreas
y navales alli existentes. Hasta mayo de 1984 utilizaban el aeropuerto de
Adeny el de Johanes IV, en Etiopia, para los vuelos de reconocimiento, pero
tras haber sido derribado un avién de patrulla maritima May durante un ata-
que de los sublevados en Etiopia, han utilizado solamente Aden como base
de operaciones aéreas de reconocimiento en el Indico.

Sin embargo, se estd construyendo un nuevo aeropuerto en Etiopia con
las suficientes garantias para evitar la repeticion de ataque de los rebeldes,
que ocasionaron la pérdida del aparato May antes mencionado. Este nuevo
aeropuerto proporcionard a los soviéticos la suficiente fluidez y flexibilidad
para las misiones de vigilanciay de lucha antisubmarina en el océano Indico.

MARINA MERCANTE

En favor del cabotaje.

El capitan de la Marina Mercante don Manuel Varela Ferreiro, desde
Avilés, ha escrito una carta abierta a «El Pais», en la que se refiere al ca-
botaje.

Leo en un editorial que «las carreteras espafolas son, después de las de la
Republica Federal de Alemania, las que soportan un mayor trafico de mer-
cancias (70 por 100 del tonelaje total), cuando es notorio que son de las mas
insuficientes de Europa.»

«Este dato, totalmente cierto, ocurre €n un pais como Espana, que, al
vivir de espaldas al mar, prima el transporte por carretera, mas caro y mas
contaminante, en lugar de crear y potenciar la flota de cabotaje, siendo el
transporte por mar el mds barato y el que crea mas puestos de trabajo,
teniendo en cuenta que este pais cuenta con personal mas que suficiente (titu-
lares y subalternos) para navegar, cosa dificil en los paises desarrollados».
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Evolucién de la flota mercante mundial (1970-86)

La flota mercante mundial, segin las estadisticas publicadas por el
Lloyd’s Register of Shipping, ha experimentado en 1986 el mayor descenso de
su historia.

La flota mundial descendié el pasado afio en cerca de 11,4 millones de
toneladas de registro bruto (un 2,7 por 100). Al30de junio de 1986 totalizaba
409,9 millones de toneladas de registro bruto, mientras que el 30 de junio de
1985 contaba con 416,3 millones.

En el cuadro siguiente puede observarse la evolucién cuantitativa de la
flota mundial desde 1970 a 1986. '

ANO N. DE TRB DIFERENCIAS EN TRB
BUQUES

1970 52.444 227,489,864 (+ 15,828,971 = + 7.5 %)
1971 55.041 247,202,634 (+ 19,712,770 = + 8.7 %)
1972 57.391 268,340,145 (+ 21,137,511 = + 8.6 %)
1973 59.606 289,926,686 (+ 21,586,541 = + 8.0 %)
1974 61.194 311,322,626 (+ 21,395,940 = + 7.4 %)
1975 63.724 342,162,363 - (+ 30,839,737 = + 9.9 %)
1976 65.887 371,999,926 (+ 29,837,563 = + 8.7 %)
1977 67.945 393,678,369 (+ 21,678,443 = + 5.8 % )
1978 69.020 406,001,979 (+ 12,323,610 = + 3.1 %)
1979 71.129 413,021,426 (+ 7,019,447 = + 1.7 %)
1980 73.832 419,910,651 (+ 6,889,225 =+ 1.7 %)
1981 73.864 420,834,813 (+ 924,162 = + 0.2 %)
1982 75.151 424 741,682 (+ 3,906,869 = + 0.9 %)
1983 76.106 422,590,317 (- 2,151,365 = - 0.5 %)
1984 76.068 418,682,442 (- 3,907,875 = - 0.9 Yo )
1985 76.395 416,268,534 (~ 2,413,908 = - 0.6 %)
1986 75.266 404,910,267 (-11,358,267 = - 2.7 %)

En el cuadro se observa una linea ascendente desde 1970 a 1983 y poste-
riormente un descenso en los cuatro wltimos anos, que ha llegado a ser preo-
cupante.

Santander, puerto de Europa.

Promocionar el puerto de Santander como el puerto mds apropiado de la
fachada norte de la Peninsula de cara a los transportes maritimos con Europa,
es la base de la campaiia iniciada en la capital montafesa.
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En este sentido, el consejero de Industria, Transportes, Comunicaciones
y Turismo de Cantabria ha escrito:

«Flujos importantes de viajeros y mercancias procedentes del centro y
norte de Europa, asf como de las islas Britdnicas, puede canalizarse por via
maritima desde estas zonas hasta los puertos del Cantébrico, distribuyéndose
posteriormente por via terrestre a sus lugares de destino en la peninsula Ibé-
rica.

Dentro de este esquema de sistema de transportes maritimo-terrestres y
la consiguiente importancia de la Cornisa Cantdbrica, el puerto de Santander
puede desarrollar un papel preponderante por la situacién geografica que
ocupa, las condiciones naturales de la bahia en la que desarrolla su actividad
portuaria y ser el puerto de la fachada norte mds apropiado.»

2\

4 (
SARTANDIN '~

L.

Un puente de plastico sobre el estrecho de Gibraltar.

Segiin un reportaje aparecido en «Diario 16», firmado por A. Hidalgo, la
Gltima reunién de la comisién mixta hispano-marroqui para la construccion
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de un enlace fijo a través del Estrecho se celebré en Madrid en noviembre, y
una de las principales conclusiones de los trabajos es que las condiciones del
terreno, homogéneo pero amorfo, dificultarfan las obras si se optara por la
modalidad del tinel, segiin declar6 Vicente Garcfa Alvarez, vicepresidente
de la Sociedad Espafiola de Estudios para la Comunicacién Fija a través del
Estrecho (Secegsa).

En cuanto a las modalidades que podrian ser susceptibles de aplicacién en
el proyecto, tal como sefialé el ministro marroqui de Equipamiento, Moha-
med Kabbaj, se considera que las dos tnicas «técnicamente validas» son las de
un tiinel excavado en la roca y la de un puente colgante apoyado en puntos
fijos a cada uno de los lados del enlace.

En cualquier caso, hay que considerar que el Estrecho no es tan ancho
como el canal de la Mancha, pero presenta una barrera formidable su profun-
didad, que en muchos lugares es superior a los 900 metros.

Por esta razén, frente a las técnicas tradicionales de tineles puentes, un
ingeniero suizo, Urs Meier, jefe del Departamento de Materiales para la
Construccién del Federal Laboratories for Materials Testings and Research,
de la Confederacion Helvética, propone otra solucién, la construccién de un
puente de pldstico reforzado con fibra de carbono en vez de cemento y acero.

Segiin Meier, esta obra podria ser posible en los préximos treinta afios.

Cemento y acero son demasiado pesados para ser usados como estructura.
Los cimientos de las torres no pueden construirse mds alld de los 350 metros
de profundidad, y ésta, en los puntos mds bajos, alcanza los 700 metros, por
los que serfa necesario una luz entre torres de 8,4 kilémetros.

Si esta seccion fuera construida con los materiales convencionales, su peso
no podria ser soportado por los cables de suspensién. En cambio, si se utili-
zara la fibra de carbono reforzada con plastico (CFRP, Carbon Fibre-Rein-
forced Plastic) podria ser igual de largo, pero un 80 por 100 m4s ligero.

J.S.A.

MARINA DE PESCA

Favorable actitud norteamericana hacia la pesca espaiiola.

El Senado norteamericano ha tomado posiciones en favor de las reivindi-
caciones espafiolas para la pesca de cefalépodos en los caladeros de Boston.
Asf lo manifest6 el diputado Alberto Durdn a «E] Faro de Vigo», quien reci-
bi6 del senador Clayburg Pell un telex en el que le comunicaba que hab{a sido
transmitida la peticién espafiola al Departamento de Estado, para solicitar
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una moratoria de al menos dos afos, que permita durante ese tiempo seguir
faenando a los pesqueros espafioles.

Alberto Duran explic6 que «los politicos norteamericanos se encuentran
en estos momentos en una posicién muy favorable respecto a las reivindica-
ciones espafiolas sobre los caladeros de Boston y presionaran al Gobierno de
Reagan para que acepte una prorroga de dos aios, al menos». Esta actitud
fue anunciada por el diputado pontevedrés tras la conversacion mantenida
con Eligio de la Garza, presidente de la Comisién de Agricultura del Con-
greso estadounidense y descendiente de gallegos, quien asegurd que apoyaria
las reivindicaciones espafiolas en todo momento.

Reestructuracion pesquera para adaptacion a la CEE.

El cambio de la estructura pesquera espafola, adaptdndola a la realidad
comunitaria, ya tiene un plan concreto y su correspondiente financiacion. A
finales del pasado mes de febrero el ministro de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacién, Carlos Romero, expuso los planes de su Departamento para llevar
adelante la adecuacioén del sector al marco comunitario. Entre los proyectos
previstos destaca una linea de ayudas, exclusivamente nacionales, para la
modernizacién de los barcos con esloras inferiores a los nueve metros.

A 3.700 millones de pesetas se elevan las disponibilidades iniciales de la
Administracién espafiola durante 1987 para actuaciones relativas ala adapta-
cién de las estructuras pesqueras y de la acuicultura. Esta cantidad se comple-
mentaré con las ayudas comunitarias para el mismo periodo que, en el con-
junto de la CEE, ascenderan a unos 23.000 millones de pesetas.

Durante las dltimas semanas del pasado mes de diciembre los represen-
tantes pesqueros en la CEE fueron protagonistas de unas largas e importantes
negociaciones para definir lo que deberia ser la politica de estructuras pes-
queras y de acuicultura en los proximos diez afios. El resultado de aquellas
mesas de trabajo fue la elaboracién del Reglamento 4028/86 del Consejo de
la Comunidad, en el que se recogen las directrices que regirdn la politica para
el sector.

Este reglamento fue publicado a finales de enero en el «Diario Oficial de
las Comunidades», lo que oficialmente supuso el pistoletazo de salida para la
aplicacién del mismo y su desarrollo por cada uno de los Estados miembros.

La Administracién éspafiola, consciente de la importancia de la pesca en
nuestro pais y de las posibilidades que pueden derivarse de una actuacion
rdpida, ha sido la primera en poner en marcha el dispositivo de actuaciones,
de acuerdo con una serie de normas y reales decretos que desarrollan el
Reglamento. Los programas relativos a la flota de pesca, asi como los de acui-
cultura, han sido remitidos a Bruselas. A partir de esos programas se debera
pasar a la presentacién de proyectos concretos. Para ello se considera indis-
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pensable ofrecer al sector la maxima informacién en el més corto periodo de
tiempo posible.

Jornadas sobre salvamento maritimo.

De acuerdo con un detallado trabajo aparecido en la revista «Hoja del
Mar», un acuerdo de fondo pareci6 unir a ponentes y participantes en las jor-
nadas celebradas en Bilbao: el salvamento maritimo espafiol no retine actual-
mente las condiciones minimas exigibles para un pais de nuestras caracterfsti-
cas que, ademds, estd integrado en la Comunidad Econémica Europea. Para
una gran mayoria de los presentes, la abnegacién de los voluntarios de la Cruz
Roja del Mar no puede suplir la responsabilidad estatal de organizar un servi-
cio de salvamento y rescate profesionalizado, y a la altura de otros paises
europeos. Del mismo modo, los asistentes a las jornadas coincidieron en
senalar la dispersién de competencias maritimas como uno de los factores
clave que han determinado la actual situacién. En efecto, la Administracion
Central, la Administracion Periférica, Comunidades Auténomas, Cruz Roja
del Mar, la Armada y Proteccién Civil tienen asumidas diversas competencias
en lo que a salvamento y rescate se refiere, sin que existan los necesarios
mecanismos de coordinacién entre estas instituciones.

La expectacién despertada por la prevista intervencion del director gene-
ral de la Marina Mercante, José Antonio Madiedo, que iba a versar sobre «La
politica de Estado en el salvamento de vidas humanas en el mar», no se vio
satisfecha debido a la inasistencia del ex secretario general del COMME,
quien excusd su presencia alegando una reunién en su departamento. De esta
manera, ¢l acto de inauguraci6n corri6 a cargo de José Ignacio Espel, vice-
consejero de Pesca en el Gobierno vasco, y de Miguel Mor6n, director gene-
ral de Protecci6n Civil del mismo gobierno. Ambos reclamaron las competen-
cias de rescate y salvamento para el Gobierno auténomo del Pais Vasco.

En la primera ponencia de las Jornadas, el almirante Angel Diaz del Rio,
presidente de la Cruz Roja del Mar, realiz6 un recorrido por Ia historia de este
organismo, sus realizaciones y los medios con los que cuenta actualmente.

El representante de la Direccién de Puertos y Transportes Maritimos del
Gobierno vasco y coordinador de estas segundas jornadas, Fernando Leo-
nard, fue el encargado de cerrar el ciclo de ponencias hablando de «La Comu-
nidad auténoma del Pais Vasco y el salvamento de vidas humanas en el mar.
El conferenciante anuncié que mientras el Gobierno vasco no asuma las com-
petencias del salvamento maritimo, se continuars confiando en la Cruz Roja
del Mar, lo cual «no significa que el Gobierno vasco haga dejacién de la res-
ponsabilidad que en tal materia le otorga el Estatuto de Autonomia. Creemos
que se debe aprovechar lo existente, dada la escasez de recursos.

Tras descartar que el Gobierno vasco pueda contar con un salvamento
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Almirante Angel L. Diaz del Rio. presidente de la Cruz Roja del Mar.

maritimo de profesionales a sueldo, reiteré la necesidad de contar con las
competencias necesarias y pidio el desarrollo de los trabajos de la Cominmar
para hacer realidad la reforma de la Administracién Maritima.
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CONSTRUCCION NAVAL

Prototipo espanol de <hovercraft» para enlazar Cadiz con Huelva.

Antes del otofio de 1987, 0 a lo més tardar en 1988, la Armada espafiola
probard en el golfo de Cadiz el primer «hovercraft» de fabricacién nacional,
por el que la Junta de Andalucia ha mostrado un especial interés como futuro
vehiculo de unién entre Matalascafas y Sanlicar de Barrameda. La utiliza-
cién civil de este medio de transporte evitaria el deterioro del Coto Nacional
de Dofiana.

Este prototipo espafiol, que ha sido disefiado por la empresa murciana
Chaconsa, es, para el senador Jaime Pérez Llorca, principal impulsor del pro-
yecto, la dnica via posible para satisfacer la demanda de comunicacién entre
las provincias de Huelva y Cadiz por la costa y para garantizar al mismo
tiempo la conservacion del Parque Nacional de Dofana. La insistente
demanda por parte de la poblacion de las comarcas afectadas para que se pro-
longara la carretera resultaba incompatible con la preservacién del ecosis-
tema del parque; de ahi que surgiese la idea de que el primer «hovercraft»
espanol se instale en esa zona, en un primer momento con caracter experi-
mental y més adelante como medio de transporte de automéviles y pasajeros.

El aerodeslizador disefiado en Espafia alcanza una velocidad de 55 nudos,
y su puesta en funcionamiento supondria la realizacion de un recorrido de 132
kilémetros en una hora y media. El trayecto por mar, de entre 14 y 18 millas,
podria hacerse en media hora, con 35 nudos de velocidad media. Por tanto,
el enlace Huelva-Cédiz se realizaria en dos horas, frente a las cuatro actuales,
con un ahorro de 120 minutos y 117 kilémetros por carretera.

En cuanto a tarifas previstas para una correcta amortizacién de las inver-
siones, se calcula que el traslado de un coche medio supondra un coste de unas
3.500 pesetas, y el de un viajero, unas 250. Por ello, las tarifas se reestructura-
ran de modo que el precio para cada usuario sea de unas 500 pesetas y de 2.000
pesetas el de cada vehiculo. Por tanto, un viajero en coché invertiria 2.500
pesetas en completar el recorrido que cubre el «hovercraft», y deberia des-
pués hacer por carretera los 102 kilémetros restantes. De confirmarse estos
precios, el «hovercraft» costarfa 1.500 pesetas més que el viaje por carretera,
considerando un solo viajero. A cambio, el usuario ahorraria dos horas de
viaje.

El presidente de Chaconsa, la empresa que ha disenado el prototipo,
explica como en la puesta en marcha del mismo se ha intentado por todos los
medios un abaratamiento de los costes, buscando el maximo rendimiento con
el menor gasto posible. Ademas, ha considerado prematura la creacién de un
estado de opinidn sobre este asunto que, en definitiva, estd pendiente de la
aprobacion de la Junta de Andalucia.
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Mejora de tecnologia en la industria naval.

Como continuacién a lo informado en el nimero anterior sobre las sesio-
nes técnicas celebradas en la Feria Internacional de Bilbao «Sinaval 86», ofre-
cemos hoy un resumen de la ponencia del sefior Angulo, que comenzé
diciendo que, en primer lugar, queria resaltar la mala imagen que la construc-
cién naval presenta en este momento para una parte importante de la socie-
dad espanola. En general se considera que es una industria madura que no
comporta tecnologia, y que tampoco necesita ni promociona una investiga-
cion suficiente. Es evidente que estas consideraciones son erroneas, pero
lamentablemente si intercambiamos impresiones con personas que aun
teniendo conocimientos del tema no estdn profundamente introducidos en la
problemdtica del sector, nos vamos a sorprender por que de sus opiniones
vamos a sacar como conclusién una postura de menosprecio sobre el valor
técnico de la construccidon naval.

El segundo punto, que de alguna forma es el causante del anterior, surge
de la actitud de los profesionales de la ingenieria naval en su actividad dentro
de los astilleros. Normalmente las empresas y los empresarios o duefos de los
astilleros y directores, incluso aquellos que también ostentan la misma profe-
sién, consideran al ingeniero naval como un gestor de empresa, como un
hombre de confianza, de ayuda al empresario. Es importante que analicemos
esta postura, porque evidentemente el nimero de gestores que necesita un
astillero es muy reducido y aunque evidentemente es altamente positivo el
tratar de conseguir a través de su gestion la rentabilidad de la empresa, se olvi-
dan los problemas especificos técnicos, tan necesarios de solventar, y, sobre
todo, al considerar que para resolverlos se necesita un nimero de técnicos
especializados mayor que los dedicados a la gestion. Estas dos posiciones lle-
van normalmente a que el ingeniero o el técnico, dentro del astillero —salvo
excepciones—, estd pendiente de ejercer como controlador y gestor en vez de
como técnico. Las consecuencias son que un propietario, duefio o director de
un astillero que piensa en la contratacién de un ingeniero, lo hace pensando
en dedicarle a un puesto fundamentalmente de apoyo a su gestion, sin cubrir
vacios técnicos absolutamente necesarios.

Con lo dicho sobran comentarios. Entiendo que el temario de estas sesio-
nes técnicas, ademads de ser muy importante en si mismo, es esencial en los
momentos actuales y tenemos que hacer un esfuerzo para realmente promo-
ver la tecnificacion de los astilleros, que tienen que partir de la «tecnificacion
humana» y para ello deben contratar, tener un mayor niimero de técnicos que
se dediquen a labores especificas de desarrollo tecnoldgico, de forma que
busque que su empresa se adapte en cada momento a las necesidades cam-
biantes de la tecnologia, tanto de produccién como del producto.
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China se coloca en el tercer puesto mundial en construccién naval.

China super6 a Alemania Federal el pasado afio y pasé al tercer puesto
como constructora mundial de buques, detras de Japon y Corea del Sur.

El Lloyd’s Register dice en su resumen anual que la produccién china
aumento en un 44 por 100; a 641.451 toneladas brutas. Solamente un pequefio
porcentaje se destind a la exportacion.

Esta cifra se compara con un descenso del 29,1 por 100; a 515.394 tonela-
das brutas. Las cifras chinas comprenden la produccién de Taiwan, que es
considerada por el Lloyd’s como una provincia de la China continental.

El informe demuestra que la produccién japonesa descendié en un 14 por
100; a 8.177.953 toneladas brutas, reflejando el exceso de capacidad de los
astilleros japoneses y la falta de capacidad de competencia debida a la apre-
ciacién de yen.

La produccién de Corea del Sur aumenté en un 39 por 100; a 3.642.495
toneladas.

J.S Al

ECOLOGIA MARINA

El mar, en el Aiio Europeo del Medio Ambiente.

Con motivo de haber declarado a 1987 como el «Afio Europeo del Medio
Ambiente», la revista «Hoja del Mar» ha publicado unas declaraciones del
ministro de Obras Publicas y Urbanismo, don Javier Saez de Cosculluela, de
las que destacamos los siguientes parrafos:

«Uno de los focos preferidos de atencion es, sin duda, la proteccién del
Mediterrdneo. Como es conocido, la Convencién del Mediterraneo ha fijado
unos objetivos para los préximos diez afios; objetivos que el Gobierno espa-
fiol estd cumpliendo escrupulosamente. En estos momentos presidimos el
“Bur6”, y la verdad es que se puede asegurar que estamos dando un gran
impulso a este asunto, de manera que pueda permitir que en los préximos
cuatro o cinco afios no haya practicamente aportaciones residuales al Medite-
rraneo. Pero, a pesar del fomento de las depuradoras y del control en la tasa
de vertidos, hay que tener en cuenta que es necesario un tiempo entre la toma
de decisién y la realidad de unas inversiones tan complejas. En otro orden de
cosas, estamos recuperando playas y estudiando los puntos negros de vertidos
al mar.

Yo nunca me he comprometido a presentar una ley de Costas con rapidez.
Se trata de una ley que estoy estudiando desde hace mucho tiempo, y que pro-
curaré€ plantear cuando el asunto esté maduro.
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No soy partidario de hacer legislacion frondosa. Las leyes tienen impor-
tancia; pero creo también que hay muchas cosas que se pueden hacer sin nece-
sidad de cambiar las leyes. Hay que aprovechar todo el margen de accion que
sea posible sin necesidad de legislar.»

La «foca monje» en cabo de Gata.

La Direccién General del Medio Ambiente de la CEE tiene en estudio el
proyecto de introducir la foca monje en el futuro parque natural del cabo de
Gata, lugar en que dicha especie habité hasta principios del siglo. Con este
fin, Richard Geiser, técnico de la citada Direccién General, visité las playas
de Monsul, en la costa de Almeria, donde se comenzard a desarrollar el plan.

La visita de Richard Geiser ha servido también para que la CEE se com-
prometa a financiar algunos de los programas promovidos por Ia Agencia del
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia para desarrollar lo que serd el pri-
mer parque natural en esta provincia. En concreto, la CEE aportard fondos
para el establecimiento de un servicio de vigilancia maritimo-terrestre, reha-
bilitacién de cartografia sobre la flora endémica y aves esteparias en este
espacio; rehabilitacién de un centro de recuperacion de aves acuaticas en las
salinas del cabo de Gata y desarrollo de un programa de recuperacion de tor-
tugas marinas. En el proyecto de reintroduccion de la foca monje enlas costas
de Almeria se recoge la correccién de los factores negativos existentes en el
habitat, mediante la regulacion y reordenacién de las actividades turisticas y
pesqueras que se realizan en la zona, y cria y reintroduccion de ejemplares en
semilibertad, procedente de algunas de las colonias de focas monje que hay en
el Mediterrdneo.

El reino del silencio: Los fondos marinos.

Con este atractivo titulo la revista «<MOPU», 6rgano oficial del Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo, ha publicado un trabajo de gran interés al
que corresponden los parrafos siguientes:

Los mares que cubren la plataforma continental, prolongacion de la tierra
bajo las aguas, acogen la mayor riqueza bioldgica de los océanos. Unariqueza
que disminuye a medida que aumenta la profundidad y se hace mas dificil la
penetracién de la luz, hasta la oscuridad de los fondos abisales donde la fauna
apenas existe.

Los mares que recubren la plataforma continental, y que reciben el nom-
bre de «provincia neritica», son los que presentan la mas elevada produccion
bioldgica. Es donde se encuentran los recursos pesqueros, que van disminu-
yendo a medida que aumentan en profundidad, hasta el punto que, una vez
superados los mil metros, la fauna es apenas existente, siendo estas zonas
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conocidas como «desiertos submarinos» y los mares que la recubren como
«provincia oceanicas.

La cadena alimentaria del medio marino comienza con las bacterias, pre-
sentes en los mares en cantidades distintas. Mientras que son frecuentes y
abundantes en las aguas costeras y en la provincia neritica (aguas de la plata-
forma continental), su proporcién disminuye a medida que nos adentramos
en el mar,

El siguiente escalén de la cadena tréfica lo constituye el plancton. Planc-
ton es el nombre genérico que se da a todo un conjunto de Organismos micros-
copicos, tanto vegetales como animales, que forman el eslabén mas impor-
tante de la cadena tréfica en el ecosistema marino.

Es posible distinguir entre dos tipos de plancton: el fitoplancton, com-
puesto por especies autétrofas, esto es, capaces de formar materia organica
mediante la luz y elementos disueltos en el agua (serian los representantes del
reino vegetal), y el zooplancton, formado por un conjunto de organismos
heterétrofos capaces de formar materia organica a partir de otros seres (se-
rian los representantes del reino animal). Dentro del zooplancton se podrian
encontrar microorganismos herbivoros, predadores, filtradores, etc.

J.SCA.
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CULTURA NAVAL

Aula de Estudios Antarticos.

La Asociacién de Estudios del Mar ha organizado en Madrid, en colabo-
racién con los Ministerios de Asuntos Exteriores, Defensa y otros Organis-
mos un Aula de Estudios Antarticos, que se celebrard durante los dias2al 11
de julio del presente afio. Se trata de dar a conocer la politica antdrtica de los
paises Consultivos del Tratado Antdrtico, asi como temas relacionados con
este continente y de este modo contribuir a crear en el dmbito nacional el ade-
cuado conocimiento del Programa Antértico espafiol.

El horario basico sera de 9,30 a 13,30 horas, y la sede de las conferencias
se ha previsto en la Escuela Diplomatica, calle de Juan XXIII, 5.

El director del Aula ser4 el excelentisimo sefior don Antonio Oyarzébal,
director general de Cooperacién Técnica Internacional del Ministerio de
Asuntos Exteriores. Las conferencias que se impartirdn son las siguientes:

— El Comité Antartico.

— Historia de las Expediciones Antérticas.

— La Navegacién en la Antartida.

— LaNavegacion Aérea en la Antartida.

— La Logistica de las Investigaciones en Tierra.

— El Tratado Antdrtico.

— La Convencién de los Recursos Vivos Antarticos.
' El Régimen de los Recursos Minerales Antarticos.
— Los Institutos Antérticos.

— ElI S.C. A.R.

— Las Bases Antarticas.

— Biologia Antdrtica.

— Geologia Antértica.

— Meteorologia Antartica.

— Glaciologia Antdrtica.

— Estudjos Oceanogréficos Antarticos.

— Resultados de la Expedicién Antértica Espafiola 1986-87.
— La Campafia Antartica Espafola 1987-88.

Est4 prevista la participacién de representantes de los paises Consultivos.

Para mayor informacién dirigirse: Asociacién de Estudios del Mar. Calle
Génova , 20, 5.° - 28004 Madrid. Tel. 410 46 26.
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Jornadas sobre Marina Mercante y sectores estratégicos en la economia.

Organizadas por la Asociacion de Navieros Espafioles (ANAVE), y con
la colaboracion de la Universidad de Santiago y el patrocinio de la Junta de
Galicia y del Ministerio de Transportes, durante los dias 1, 2 y 3 de julio ten-
drén lugar unas Jornadas sobre el tema del epigrafe, que se desarrollaran en
Vigo, Parador Nacional «Conde de Gondomar», Bayona.

Dirigiré las Jornadas el presidente de ANAVE don Juan Marifa G6mez de
Mariaca y los temas generales que se tratardn serdn los siguientes:

1. Sectores estratégicos de la economia.—Punto de vista econémico.—
Punto de vista de la Defensa Nacional.

2. Latecnologia, el transporte y las comunicaciones.—Sentido estratégi-
co, hoy.

3. Las tecnologias y los nuevos medios de comunicacion en el sector ma-
ritimo.

4. Politicas de infraestructura maritima y CEB.—EIl diagnéstico y la
racionalizacién de la gestién de la empresa maritima.—Lineas regu-
lares y traficos tramp.

5. El transporte maritimo: Nuevas tendencias y estrategias mundiales
para después de la crisis.—Panel: El papel delos cargadores, las navie-
ras, los astilleros, los bancos.

Para mayor informacién dirigirse a: Asociacién de Navieros Espanoles
(ANAVE). Plaza de la Lealtad, 4 - 28014 Madrid. Teléfono 232 21 09.

Posible hallazgo del navio «Santisima Trinidad».

Segin noticias de prensa, en el dragado del puerto de Cadiz se descubrid
recientemente un pecio que pudiera ser el del célebre navio Santisima Trini-
dad, unico de cuatro puentes que existié en el mundo, construido en La
Habana en 1769 y hundido en la batalla de Trafalgar en 1805. Abona esta
hip6tesis el que los restos corresponden a una nave del siglo xviit de mas de
118 cafiones y de las caracteristicas excepcionales del Santisima Trinidad. Si
el hecho se confirma, el Patronato de San Telmo para la conservacion del
patrimonio histérico maritimo, que preside el rector magnifico de la Univer-
sidad hispalense y cuya presidenta de honor es la Condesa de B arcelona, tiene
ante s un nuevo reto: el rescate del navio més famoso de nuestra Armada en
toda su historia.

La exposicion «La mar, pintada por sus hombres».

En relacién con el anuncio aparecido en nuestro niimero anterior sobre la
«Exposicion de pintores marinos», patrocinada por el Instituto de Historia y
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Cultura Naval, hemos recibido un sabroso comentario de Carlos Barcon, pin-
tor y miembro de la Asociacién Espafiola de Criticos de Arte, del cual repro-
ducimos los siguientes parrafos:

«El viejo Pindaro, el discipulo de Agatocle y Apolodor, el lirico cuya casa
fue la unica que quedara en pie cuando el Synhedrién decidi6 la destruccion
de Tebas, queriendo con este gesto el Macedonio demostrar su respeto por
los valores del espiritu griego, dijo, que no habia nada mas grande que el Mar.
Y sobre la MAR, el Instituto de Historia y Cultura Naval de la Armada anun-
cia la préxima exposicion a celebrar en Madrid, en ese noble intento de con-
tribuir a completar la imagen de la Armada, mostrando su faceta artistica y
humanistica. Idea ésta que no dudamos serd del agrado de los multiples pinto-
res con que cuenta nuestra Armada repartidos por toda la geografia espanola.
Nombres, algunos de ellos ya famosos, de cotizacién alta en el mundo artis-
tico y otros a medio camino o iniciandose en la tarea. Podriamos ofrecer al
lector un minucioso comentario de cada uno de estos artistas, pero seria tra-
bajo colmenero impropio de esta resefia, que queremos hacer breve».

J.S AL
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FILATELIA NAVAL

El descubrimiento de América.

En crénica anterior se hacia referencia a la serie emitida por Espaiia en
fecha 29 de septiembre de 1930, pero sélo se mencionaban los sellos dedica-
dos a Colon y los Pinzones. Esta emisién, de una calidad extraordinaria y con
sellos de gran formato (que si bien hoy son corrientes, entonces eran una
novedad), estd estampada por el método noble de las Artes Graficas, es decir,
la calcograria o grabado en acero. Es un serie amplisima, compuesta por 35
sellos y en ella, ademds de los tres personajes mencionados, figuran estos
motivos: la Santa Maria, 1a Pinta y 1a Nifa, figurando tanto separadas como
juntas, mas las escenas de la salida de Palos y la llegada a Guanahani. Estas
dos escenas estdn tomadas de sendos cuadros: el primero pintado por Anto-
nio Gisbert y el segundo obra de Diéscoro Puebla.

Esta serie fue fabricada por la firma britdnica Waterlow & Sons, pero los
dibujos originales, asi como el grabado, fueron hechos por dos de los maes-
tros-grabadores de mds prestigio que ha habido en Espafia en tiempos recien-
tes, como fueron José Luis Sdnchez Toda y Camilo Delhom, de la plantilla de
la Fébrica Nacional de Moneda y Timbre. Por cierto, éste hizo durante
muchos afios las felicitaciones de Navidad que empleaba dicho centro y que
hoy dia son buscadisimas, ya que son unos grabados de castillos existentes por
toda Espania, preciosos.

Y | BEwER BES LACO DE COLaN
B GUARAHAMIE 12 DCTUGRIC1AD R -
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El capitin de navio James Clark Ross.

Naturalmente, las administraciones postales de mentalidad britanica
hacen y han hecho muchos sellos relacionados con buques y navegantes. Aho-
ra, para el territorio antartico britanico, ha salido una serie de cuatro valores
de: 10, 24,29 y 58 peniques, dedicada a recordar la llegada en enero de 1912
al Polo Sur de la expedicién mandada por el capitdn de navio James Clark
Ross.

Este oficial de la Real Armada britanica fue por primera vez a la Antértida
en un expedicion britdnico-noruega, realizada entre 1898 y 1900 y luego en
otra organizada por la Royal Geographical Society. Ambas le sirvieron para
preparar una tercera con el fin de llegar al Polo Sur. La misma iba a bordo del
Terra Nova, que llegé a tierra de Ross en enero de 1911y desde alli se orga-
niz6 el trayecto hasta el Polo. Scott y sus hombres llegaron al mismo el 16 de
enero de 1912, pero tuvieron la gran decepcién de que por dias se les habia
adelantado el noruego Roald Amundsen.

En el primer sello figura Scott, con uniforme de galadela Real Marina bri-
tanica; en el segundo, se muestra al Terra Nova; en el tercero, el campamento
montado, y en el cuarto, los cinco hombres que llegaron al Polo.

Otra serie de mentalidad britdnica a referenciar es la hecha para el
Correo de Gibraltar, en donde figuran distintos cafiones que han compuesto
la defensa de la Roca, desde fines del siglo xviil. Es una amplisima serie com-
puesta por los valores de: 1, 2, 3, 4,5,10, 18, 19, 22 y 50 peniques; 1,3y 5
libras esterlinas. :

Entre las trece piezas de artillerfa que se muestran en esta serie, hay varios
cafones navales.

En tercer lugar, hay que mencionar una emision para la isla de Santa Ele-
na, que lleva la denominacion de visitas reales. Sus valores son de: 9, 13, 38
y 45 peniques y en ellos figuran: el principe Eduardo, en visita que hizo en
1925, a bordo del HMS Repulse; el rey Jorge V, en visita realizada en 1947, a
bordo del HMS Vanguard; el principe Felipe, en visita que hizo en 1957, a
bordo del yate real Britannia; y el principe Andrés, en visita hecha en 1984,
a bordo del HMS Herald.

Y en cuarto lugar, para Hong-Kong, hay un conjunto de cuatro sellos de:
0,50, 1,30, 1,70 y 5 ddlares hongkoneses, titulado Escenas del siglo x1x, algu-
no de cuyos dibujos interesa para dentro de una temédtica naval. Es ésta, por
cierto, una serie muy original, como lo son la gran mayoria de las emisiones
de este resto del Imperio britdnico en Extremo Oriente.
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Organizacion Maritima Internacional.—Sistema mundial de socorro y seguri-
dad maritima.—Londres, 1987; 98 p4gs.

La importancia que la Organizacién Maritima Internacional (OMI) con-
cede a la seguridad de la vida humana en la mar y las ayudas a las personas en
peligro, es de todos bien conocida. Desde el momento de su fundacién, en
1959 —bajo las siglas OCMI (Organizacién Consultiva Maritima Interguber-
namental)—, esta prestigiosa entidad, reguladora y depositaria de los m4s
importantes convenios de Derecho Internacional Maritimo Privado, ha desa-
rrollado y viene desarrollando una admirable tarea en el firme y sélido
empenio de mejorar los diversos elementos del socorro y seguridad maritima
y de establecer principios y reglas uniformes para hacerlas efectivas de un
modo sustancial. Diversas conferencias internacionales bajo su patrocinio, de
las que surgieron importantes convenios, avalan los frutos de la gestién.

El objeto, por tanto, de la publicacién que resefiamos es la de ofrecer un
mejor conocimiento sobre los criterios en que se basa el sistema mundial de
socorro y seguridad maritima; las funciones que habrd de llevar a cabo, el
equipaje que seréd necesario a bordo de los buques y en tierra, y los procedi-
mientos que deberan seguirse en orden a un mejor aprovechamiento de las
comunicaciones. Un amplio programa, de muy vigente perspectiva, encuen-
tra el mds correcto tratamiento a través de las paginas de trabajo.

Magnificamente editado, con profusion de ilustraciones y perfecto encua-
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dre fotografico, el libro, a buen seguro, serd de gran ayuda a las administra-
ciones maritimas y de telecomunicaciones en la formulacién de su politica
nacional de cara a un futuro inmediato; deseo que expresa en su acertado
preambulo el ilustre secretario general de la OCMI, sefior C. P. Srivastava.

J.C.P.
&

DE LA VEGA BLASCO, Antonio: La propulsién mecanica en la Arma-
da.—Empresa Nacional «Bazan». Madrid, 1966; 344 pags.

Dos son los iniciales planteamientos que en una primera aproximacion a
este interesante libro sugiere la lectura del mismo. En primer lugar el conoci-
miento de la historia, jesforzada historia! de la propulsién mecanica en la
Armada, descrita con un asombroso lujo de detalles y matices pocas veces
advertido, y en segundo término, no menor en importancia, el andlisis de la
trayectoria evolutiva del Cuerpo de Maquinistas, o lo que es decir, la simiente
y el fruto devenida de aquél, en un andlisis serio, concienzudo, y brillante, en
el que pocas cosas escapan a su autor, que ha unido a su capacidad creativa un
esfuerzo poco comun de servicio a la verdad histérica.

Es, por tanto, en este doble contexto en el que hay que situar este opor-
tuno libro que estudia y combina a través de un logrado engranaje toda la pro-
blemdtica de la propulsién, desde que las primeras méquinas se introducen en
los buques de la Armada, sin que a lo largo de toda su andadura pierda los ras-
gos de una bien planteada investigacidn histérica. Para ello el libro se com-
pone de siete capitulos de acertado encuadre, una serie de apéndices docu-
mentales, més la correspondiente orientacién bibliografica y el censo de
buques espafioles citados en la obra. Se trata, en suma, de una obra importan-
te, casi exhaustiva, que aborda la cuestién con toda honestidad y rigor cienti-
fico.

Mencién aparte merecen los numerosos grabados, esquemas, planos e
ilustraciones, que enriquecen la obra y la completan, colaborando también a
ello la impecable edicién, clasica ya en los libros que edita la Empresa Nacio-
nal «Bazan», bajo cuyos auspicios se publica.

Ciertamente puede afirmarse que este libro gustard a todos —profesiona-
les y profanos— y que constituye un paso decisivo en el estudio del tema que
desarrolla, siendo evidente que por sus multiples aciertos, autor y editores
merecen todo género de aplausos.

I.C.P.
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CANELLADA, M.? Josefa, y KUHLMANN, John: Pronunciacion del espa-
iiol. Lengua hablada y literaria.—Editorial Castalia. Madrid, 1987;
200 pags.

Pronunciar correctamente el espanol, lengua rica en vocablos y matices a
veces dificilmente asimilables, no es empresa sencilla. Los autores de este
libro lo saben y de ahi su principal mérito. En €l se trata de la pronunciacioén
del espariol «corriente» que hablamos y oimos a diario y que no difiere tanto
de la lengua literaria escrita como para ser considerados como dos sistemas
diferentes.

Maria Josefa Canellada y John Kuhlmann son dos expertos en la materia
y han logrado este importante estudio dirigido a toda persona interesada en
el mejor conocimiento de la lengua, y muy especialmente a las que tienen
como profesion la ensefianza del espaiol. Concebido como un manual préc-
tico para profesores y estudiantes, los autores han procurado expresarse en él
con el menor ndmero posible de tecnicismos, ofreciéndose ademas una larga
serie de andlisis sobre los textos concretos para explicar las fluctuaciones que
tienen lugar en la materializacién de los esquemas fonoldgicos, ritmicos y
entonativos.

El libro se completa con una elegida bibliografia, graficos y esquemas que
contribuyen a su mejor comprension interpretativa.

I.R.

REVISTAS

REVISTA DE HISTORIA MILITAR. Servicio Histérico Militar. Num. 62,
primer semestre, 1987. Afio XXXI; 204 pégs.

SUMARIO: Siete hitos de la Epopeya Hispanoamericana, por don José
M.? Gérate Cérdoba. La Hueste indiana, al servicio de los encomenderos y las
milicias americanas en el siglo xvi, por don Miguel Alonso Baquer, coronel de
Infanteria. Derrotero de la fragata “Santa Rosalia” a la isla de Pascua, en
1770, por don Francisco S. Mellén Blanco. La restauracion de Fernando VII
y el Reclutamiento Militar, por dofia Consuelo Maqueda Abreu, licenciada en
Historia. Esparioles en Oriente: Camparias del Danubio y Crimea, por don
Juan Pando Despierto, investigador histdrico.

DOCUMENTOS: Datos sobre las tripulaciones del primer viaje del Descubri-
miento de América, donacién de don Vicente Bigué Alerma al Servicio Histo-
rico Militar. Fray Bartolomé de las Casas en la primera Comunidad de Religio-
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sos Dominicos establecidos en Guatemala, donacién del referido sefior a
dicho Servicio Histérico Militar. Cuatro poemas sobre el Almirante, del libro
inédito “Padre del Mar”, por don Luis Lopez Anglada. Actividades del Ser-
vicio Historico Militar: Refiere aqui las varias visitas, cursos, seminarios
y congresos, efectuados en este primer semestre. Bibliografia: Resefas y
comentarios de varios libros de autores espaifioles, asi como de las obras
editadas por el Servicio Histérico Militar, y un indice del nimero 3 de 1986,
de lo publicado por la “Revue Historique des Armees”. Gran nimero de
ldminas y mapas, a todo color, acompanan a este nimero.

F.
PROCEEDINGS. Noviembre 1986.

SuMARIO: El MAB en Noruega. Cruzando la linea. La
Marina soviética. El “Sky Hook”, tactica aérea para los
buques pequefios. Haciendo “marines”. Adaptacion de
los contenedores a los requerimientos militares. Necesi-
dad de una doctrina de guerra quimica. Es hora de hablar
de los aerédromos.

COMENTARIO: “Gaddafi trazé su linea de la muerte en
el golfo de Sidra, pero fue su cruce de la linea moral, apo-
yando al terrorismo, lo que impulsé la reaccién norteamericana”. Tras esta
introduccién, el coronel W. Hays Parks escribe un interesante y muy com-
pleto articulo sobre la intervencién americana en Libia. En la seccion “Notas
profesionales” se dedican unas paginas a la necesidad de desarrollar una doc-
trina de proteccién contra la guerra quimica, dando ideas documentadas
sobre aspectos a considerar en su contenido.

GUION. Num. 538.

SuMARIO: El Observatorio de Marina. Los zapadoresy el
frente sur de la cuarta guerra drabe-israeli. El alcohol y el
alcoholismo en las Fuerzas Armadas. El reclutamiento a
través de la historia. La escuela en el cuartel. El poligono
de experiencias de Carabanchel. Espana en los Campeo-
natos Internacionales Militares de 1986. Modo de batir
marcha y redoblar con los tambores. Ayer, hoy, mafana.
La carrera de orientacién: deporte y aventura para
todos. Nuevos datos a consignar en los escritos y comuni-
caciones. Loas a la bandera de Espafia. Misceldnea. Filatelia militar. Infor-
macién bibliografica. Ajedrez. Nuestros lectores preguntan.
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COMENTARIO: La revista «Guién» es una publicacién militar del Estado
Mayor del Ejército, que tiene por finalidad el facilitar el intercambio de ideas
sobre problemas militares y contribuir a una mas amplia formacién profesio-
nal de los Suboficiales. Este nimero se abre con un interesante articulo del
comandante de Intendencia de la Armada (EC) Blanca Carlier sobre el
Observatorio de Marina, quien estudiando los archivos del mismo y de la
Biblioteca Central de Marina, muestra una visién histérica desde su creacién
hasta el momento actual.

MARINE RUNDSCHAU. 2.°/87.

SUMARIO: Mejora de la capacidad de combate: ;una pro-
piedad adicional de los nuevos sistemas de armas? Los
dragaminas: El arma olvidada de la Marina estadouni-
dense. El programa de contruccién naval japonés 1985/
1986. 25 anos del Mando de las Fuerzas Aliadas de los
accesos al Biltico. El ingeniero naval Brumel y sus obras
mas significativas. Las lanchas M 1935: las primeras lan-
chas M de nueva construccién de la Marina alemana des-
pués de la segunda guerra mundial. El equipamiento de
las unidades navales de la Republica Popular de China. Aumenta la impor-
tancia de la exportacién de buques de guerra. El catamaran: una alternativa
para el SES. Hace 20 anos la dotacién de un crucero de salvamento fue vic-
tima de un naufragio.

CoMENTARIO: Con este interesante sumario presentamos hoy una revista
alemana especializada en temas navales. En el articulo sobre dragaminas, el
autor describe una variedad de buques cuyo desarrollo ha sido olvidado por
la Marina de los EE.UU., hasta el momento actual en que se estan constru-
yendo dos nuevos tipos. En otro informe de la revista, un especialista en
arquitectura naval expone el tema del desarrollo de las unidades dragaminas
alemanas a partir de la primera guerra mundial.

PV ¥ P

Cualquier libro resefiado o no en esta REvIsTA puede ser solicitado de
la Editorial Naval. Cuartel General de la Armada. 28014 Madrid.
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EDITORIAL

(La conciencia de la Defensa Nacional)

principios del mes de julio pasado tuvo lugar en el Centro
Superior de Estudios de la Defensa Nacional, CESE-
DEN, el acto de clausura del curso 1987, ceremonia ésta
que estuvo presidida por Su Majestad el Rey Don Juan
Carlos. )

El director de dicho Centro, general de Division del
Ejército del Aire Lopez Viciana, pronuncié unas pala-
bras con las que resumio las actividades del CESEDEN
durante el curso que se clausuraba, e hizo unas interesantisimas y muy
acertadas reflexiones acerca de un tema capital para la defensa: el fomento de
la conciencia nacional de defensa, y que, respetuosamente, quisiéramos glo-
sar en estas breves lineas.

Ante todo, convendria recordar una vez mas el concepto erréneo de
defensa, que cada vez con mayor énfasis s¢ sigue considerando por la mayoria
del buen pueblo llano como un asunto especifico y exclusivo del estamento de
las fuerzas armadas. Esta mentalizacién distorsionada no es fruto de una
reflexién espontdnea de los ciudadanos —y no nos referimos solamente a
Espana, sino a todo el Occidente en general— sino que es la consecuencia,
digdmoslo claro, de una metédica campana de estrategia indirecta perfecta-
mente orquestada por los falsos pacifistas, y que basada en que Defensa equi-
vale a Seguridad, trata de socavar y de destruir ese orgullo nacional de cada
persona en el sentido de que a todos y a cada uno de nosotros nos concierne
un cometido determinado en nuestras actividades cotidianas para garantizar
la seguridad de la nacién, porque existe Seguridad Nacional cuando el patri-
monio del pais, en todas sus formas, y el desarrollo hacia los fines permanen-
tes, se encuentran a cubierto de interferencias y agresiones, tanto internas
como externas, y cuando tanto las actividades pablicas como las privadas pue-
den realizarse sin obstaculos que se opongan hacia los mas altos niveles de
prosperidad en todos los érdenes, es decir, que la defensa nacional, o seguri-
dad, debe de constituir un conjunto arménico, tanto en su preparacion y orga-
nizacioén como en su ejecucion.

Por tanto, todos los espanoles tenemos el derecho y el deber de participar
en la Defensa Nacional, y para ello, el pueblo ha de tener, por conviccién pro-
pia y no forzada, es decir, por formacion, una auténtica voluntad de defensa
que emana de los propios convencimientos generados por la conciencia de
cada cual. Pero estos convencimientos, como muy bien sefiald el general
Loépez Viciana, se encuentran en crisis, en la mayor parte de Occidente, debi-

1987] 135



EDITORIAL

do, por una parte, a las acciones dimanantes de esa campana intoxicadora a
que hemos hecho referencia, y por otro lado —y motivo de lo anterior—
pudiera encontrarse una explicacién en la confianza excesiva que ha engen-
drado una estabilidad de casi medio siglo, que ha creado una cierta atmosfera
de seguridad por si misma.

Bien es cierto que pese a esta estabilidad de la Europa Occidental se
siguen desarrollando graves conflictos bélicos, pero que por su lejania y rela-
tiva localizacién también han ido amortiguando la percepcién de los riesgos.
La extendida teoria egoista —en muchos casos— de que ése es su problema,
por tanto yo me inhibo, tiene unas funestas consecuencias porque consti-
tuye el agente destructor de la solidaridad y nos lieva al aislamiento individual
o de pequefios colectivos nacionales, susceptibles de aumentar, cuya concien-
cia de la defensa queda, si no destruida, al menos aletargada, y en sus rarasy
esporadicas manifestaciones ortodoxas la convierte en objeto de mofa e
incursa, por tanto, en las limitaciones vergonzosas de eso que llamamos los
respetos humanos.

El general director del CESEDEN presenta, de forma irrebatible, la pri-
mera y mas completa solucion a este grave problema de adormecimiento de
la conciencia de la defensa: Tendremos un estado de defensa efectivo y eficaz
cuando dispongamos de instrumentos adecuados en los que brillen la profesio-
nalidad de los cuadros de las Fuerzas Armadas, la integracion en la sociedad
de todos sus componentes y la modernidad de sus estructuras.

Esto es absolutamente cierto, pero no debe de interpretarse como la
exclusion de los demads, de los que no pertenecen a las FAS, de la noble tarea
de la defensa, o si se quiere, de la seguridad nacional, porque ello es labor de
todos, y los que vestimos el uniforme como signo externo de nuestra total y
voluntaria entrega a la patria, o lo que es lo mismo, para contribuir con dedi-
cacion exclusiva y permanente durante toda nuestra vida activa a la consecu-
cién de los fines nacionales que nos competan, siempre enmarcados en la paz
yen lalibertad, debemos de ser la levadura, el fermento noble y entusiasta de
ese sentimiento de orgullo nacional que modifique el concepto de “no es mi
problema” y lo sustituya por el de “la seguridad y defensa del pais si que es
mi problema, porque ello comprende la seguridad y defensa de mi familia
—nucleo fundamental de la sociedad—, de mis actividades profesionales, del
tipo que sean, y del bienestar y prosperidad de la patria, que son las mias”.

Para ello, para ser levadura de estos sentimientos en el alma de la pobla-
cién, hay que originar y prestar un enorme esfuerzo intelectual y ejemplar a
los demas ciudadanos, basado en la transparencia y en el cumplimiento conti-
nuo del deber. Vivimos ahora unos nuevos tiempos que se inician, al parecer,
con unas nuevas perspectivas en las relaciones entre los centros de poder
mundial, y en el carro de esta posible nueva ejecutoria estamos enganchados,
queramos 0 no, ejecutoria que puede modificar, en términos psicolégicos, la
anchura del Atlantico, cuyas aguas nos han impreso a los espanoles un caréc-
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ter universal desde hace cinco siglos, cardcter que ya habian empezado a mol-
dear las aguas mediterrdneas, conjugadas bajo nuestros pies con las atlanti-
cas, conjugacion ésta hecha efectiva mediante los dos puntales que se apoyan
en sendos archipiélagos, estableciendo asi un eje que define y otorga carta de
naturaleza a nuestra irrenunciable condicion de nacion maritima.

Todo ello trae consigo, para Espana, una problematica de gran responsa-
bilidad que nos obliga a contar con los medios que materialicen los dictados
de esa conciencia de la defensa y que al mismo tiempo constituye una fenome-
nologia de circulo vicioso totalmente opuesto a toda consideracion peyorati-
va, ya que si la conciencia clama por la tenencia de los medios necesarios, la
realidad de la existencia de éstos, caso de tenerlos, alimentan y dan nueva
vida a esos dictados y a la tranquilidad momentdnea de esa conciencia. Y deci-
mos momentdnea porque la conciencia, como el corazén, nunca puede estar
en reposo, trabajando de forma continua para perfeccionar y actualizar
segundo a segundo esos nobles dictados que hemos mencionado.

En consecuencia, debemos de promulgarnos a nosotros mismos una
Directiva de obligado y continuo cumplimiento, dia a dia, noche a noche, y
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no s6lo cuando determinadas circunstancias pudieran aconsejarlo, y segiin la
cual seamos espejo de honrada dindmica profesional, que es el crisol en donde
se decanta esa levadura y fermento para el desarrollo colectivo de la concien-
cia de defensa, porque para este menester nos ayuda, ademds, nuestra propia
situacion geografica, que nos obliga, por su naturaleza, a mantener muy alta
la guardia, no ya tan sélo contra posibles agresiones bélicas por parte de
otros, sino para defender a todos los elementos sociales y politicos que confi-
guran nuestra realidad y nuestra existencia, y que precisamente por esta posi-
cin geoestratégica central nos hace més apetecibles para designios y manipu-
laciones inconfesables por parte de terceros. No olvidemos que una posicién
estratégica es una realidad que no se derriba con ideologias, pero si puede
ser, en cambio, neutralizada por poderes ajenos sin necesidad de disparar un
solo tiro, como vulgarmente se dice, mediante el aletargamiento de la con-
ciencia nacional de la defensa y seguridad. Por consiguiente, debemos de
poner todos los medios a nuestro alcance, y dentro del marco de nuestros
cometidos, para evitar que la conciencia nacional de la defensa, limpia y nece-
saria en todo momento, sea guardada con las siete llaves que se dispusieron,
en otros tiempos y circunstancias, pero con similar objeto, a encerrar en su
sepulcro a quien siempre fue, en la alegria y en la desgracia, y de ahi su gran-
deza y ejemplaridad legendarias, intachablemente fiel y leal al servicio de su
Rey y de su Patria.
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HISTORIA DE LA JURISDICCION
CENTRAL DE MARINA

M.? del Carmen LOPEZ CALDERON
Jefe de Investigacion del Museo Naval

Siglo x1x: Origen y desarrollo. .

propuesta de la Direcciéon y Mayoria General de la
Armada se cred en Madrid, por Real Cédula de 28 de
noviembre de 1803, un Juzgado especial —embridn de la
actual Jurisdiccion Central— con un area extensiva a
veinte leguas en contorno y compuesto por un Asesor
Fiscal, un Escribano y un Alguacil, con dependencia de
dicha Direccidn.

El Real Decreto de 5 de febrero de 1834 suprime la
Direcciéon y Mayoria General de la Armada, creando la Junta Superior de
Gobierno y Administracién Econémica, que asume las facultades del ante-
rior organismo. A su presidente, como jefe de la Jurisdiccién de Marina, le
corresponde:

—Poner el “Cumplase” en todos los titulos, patentes y nombramientos
que expidiera el Rey.

—Dar ]a orden a la tropa destinada en la Corte y disponer de ésta en caso
de necesidad.

—Pasar visita en cérceles y cuarteles a los presos juzgados por el Fuero de
Marina. Para la formacidén de sumarios, en casos de fallecimiento, le
corresponde un ayudante (un capitdn de fragata que harfa las veces del
extinguido Mayor General).

—Presidir el Juzgado de Marina, asi como conservar la plaza de Ministro
nato del Supremo Consejo de Guerra.
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El'28 de noviembre de 1835 se suprime, por Real Decreto, la Junta Supe-
rior de Gobierno y Administracién Econémica de la Armada. Todas sus atri-
buciones, tanto las gubernativas como las administrativas, pasan a la Secreta-
ria del Despacho.

Hasta ahora, el Juzgado, que en Madrid y su distrito habia de ejercer la
Jurisdiccion de Marina en la Corte, habia tenido CoOmo juez privativo al presi-
dente de la Junta, quien habia reunido en su persona las facultades del direc-
tor general cuando existia este empleo; pero desde el Real Decreto de 14 de
diciembre de 1835 se dispone que sea juez el general de la Armada mas gra-
duado o antiguo de los empleados en alguno de los Consejos o en el Tribunal
Supremo de Guerra y Marina, auxiliado por uno de los ministros togados del
Tribunal y un escribano, hasta que se estableciera una legislacién uniforme en
materias contenciosas.

El Real Decreto de 11 de noviembre de 1857 crea la Junta Consultiva de
la Armada, compuesta por un presidente y dos vocales de la clase de genera-
les de Marina y el Director de Ingenieros de Marina, cuando fuera oficial
general. En esta Junta, y concretamente en su presidente, recaen las atribu-
ciones que antes habian dado a la Junta de Gobierno, entre ellasla de presidir
el Juzgado de Marina.

Los decretos del 11 y 20 de octubre de 1868 suprimen la organizacién de
los juzgados del afio 1857, credndose en 1869, por la Ley de 4 de febrero, un
nuevo Almirantazgo con funciones administrativas, gubernativas y de mando
sobre los distintos Cuerpos de la Armada y con un tribunal propio que ejerce
la Jurisdiccion de Marina sobre las causas del personal en Madrid y en un radio
de 100 kildmetros, asi como la apelacion y consulta de causas resueltas en Juz-
gados de Primera y Segunda Instancia en provincias y departamentos mariti-
mos. Pero la restriccion a que da lugar la unificacién de fueros decretada el 6
de noviembre de 1868 trae como consecuencia que el 30 de noviembre de 1872
se supriman los Juzgados de Marina, tanto en la Corte como en los antiguos
departamentos y provincias maritimas, determindndose los funcionarios y
autoridades que deberian intervenir en las causas y sumarios; es decir, los fis-
cales togados y auditores para las consultas, bajo la jurisdiccién de la primera
autoridad que en Madrid era, como ya hemos visto anteriormente, el Almi-
rantazgo. Suprimido éste por la Ley de 24 de julio de 1873, una nueva organi-
zacion ministerial (1) otorgé al presidente de la Junta Superior Consultiva,
entre otras atribuciones, la presidencia del Juzgado de Marina de Madrid,
extremo este que ha sido reiterado infinidad de veces en cuantas organizacio-
nes se han dado al Ministerio hasta la Ley de 7 de enero de 1908.

(1) Reglamento Orgdnico del Ministerio de Marina de 1 de diciembre de 1873.
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En el afio 1877 se amplian las funciones del presidente de la Junta Supe-
rior Consultiva. Se trata del articulo 9 del Real Decreto de 27 de febrero, que
le confiere la jefatura inmediata de los jefes y oficiales de todos los Cuerpos
de la Armada sin destino, que residan en la capital de la monarquia.

El Real Decreto de 26 de febrero de 1844, en su articulo 32 .4, dispone que
el jefe de la Jurisdiccion de Marina en la Corte expida los pasaportes al perso-
nal de la Armada que se traslade a otros puntos, excepto los de aquellos que
pasen al extranjero, en cuyo caso corresponde al ministro su expedicién. Este
precepto viene a sancionar lo que ya se venia practicando, puesto que el pre-
sidente de la Junta Superior Consultiva estaba declarado jefe del personal sin
destino en Madrid.

La Real Orden de 1 de mayo de 1885 crea el Secretario de Causas para la
Jurisdiccion de Marina en la Corte, en analogia con lo dispuesto para los
departamentos y apostaderos.

La subida de Sagasta al poder en 1892 trae consigo el nombramiento como
ministro de Marina del almirante don Pascual Cervera, quien da a la Armada
una nueva organizacion basada en la descentralizacion. Esto trae como con-
secuencia la devolucién a los departamentos maritimos de las funciones que
habian pasado a formar parte de las atribuciones de la Jurisdiccion de
Madrid. Por el articulo 5 del Real Decreto de 29 de diciembre de 1882 el
ministro aumenta el radio de accién de la Jurisdiccién de Marina en la Corte
de 100 a 125 kildmetros, y confiere su jefatura al presidente del Centro Con-
sultivo, desempenando las funciones de Auditor el asesor del Ministerio; las
de Fiscal, el funcionario del cuerpo juridico que le siguiera en categoria entre
los que tuviese a sus 6rdenes y las de jefe de Estado Mayor, el Secretario del
Centro.

Cuatro meses escasos fue Cervera ministro. Le sustituye el contralmirante
don Manuel Pasquin, quien respeté lo realizado por Cervera. En 1895 un
nuevo cambio politico pone en cartera ministerial a Berdnger, que aunque
varia fundamentalmente la organizacién de la Armada mantiene casi inalte-
rable lo relativo a la Jurisdiccion de Marina en la Corte; tan sélo hay que des-
tacar la Real Orden de 29 de julio de 1895 que otorga a los Secretarios primero
y segundo del Centro Consultivo (2) las funciones de primer y segundo jefes
de Estado Mayor, respectivamente, de la Jurisdiccion de Marina en la Corte
(3), ast como el nombramiento del presidente de la Junta de Clasificacién y
Recompensas para la Jefatura de la Jurisdiccion de Marina en la Corte.

(2) Setratadel contralmirante jefe del Estado Mayor de la Jurisdiccién y del capitdn de fra-
gata segundo jefe del mismo.
(3) Coleccion Legislativa de la Armada, afio 1895, pagina 350.
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Siglo xx: Evolucion y configuracion actual.

En el afio 1902 se nombra ministro de Marina al duque de Veragua, civil
que regentd la cartera dos meses, durante los cuales anula la organizacion
anterior. Crea un Consejo del Almirantazgo, cuyo vicepresidente sera un
vicealmirante que ejercerd al mismo tiempo la jefatura de la Jurisdiccion de
Marina en la Corte. Igualmente determina las funciones del Estado Mayor de.
la Jurisdiccién de Marina; asi, la Real Orden de 28 de abril de 1902 especi-
fica (4):

—Que el jefe de Estado Mayor de la Jurisdiccion de Marina de Madrid,
que es el secretario de la Junta Consultiva de la Armada, segtn lo dis-
puesto en Real Orden de 29 de julio de 1895, ejerza su cargo con las fun-
ciones y atribuciones que confieren los articulos 1.9,2.9,3.9,4.°,5.°y6.°
del Reglamento de 2 de enero de 1895, de Estado Mayor de los Depar-
tamentos (véase anexo 1), teniendo toda la autoridad y deberes atribui-
dos al Mayor general en las Ordenanzas de la Armada de 1793 y dispo-
siciones que las adicionan.

—Que el segundo secretario de la Junta Consultiva, segundo jefe de
Estado Mayor de la Jurisdiccidn, segin lo dispuesto en la citada Real
Orden del afio 1895, ejercerd, ademds de las funciones propias que le
confieren los articulos 7.°, 8.2, 9.°, 10, 11, 12, y 13 del Reglamento de
2 de enero de 1895 (véase anexo 1), las de jefe del tercer Negociado,
creado en dicho Reglamento, que serd el primer Negociado de este
Estado Mayor.

—Que el secretario de Justicia ejerza con arreglo a ley sus funciones pro-
pias cerca del jefe de la Jurisdiccién siendo jefe de Negociado correspon-
diente, que pasara a ser el segundo de dicho Estado Mayor.

—Que debe considerarse reducida la distribucion de trabajos en el Estado
Mayor de la Jurisdiccién a los dos Negociados que quedan expresados,
sustituyendo el segundo al primero en vacantes, ausencias y enferme-
dades.

—Que con estas modificaciones regird como supletorio en la Jurisdiccion
de Marina en la Corté el expresado Reglamento de 2 de enero de 1895.

En el afio 1903 accede a la cartera ministerial el almirante Ferrandiz. Fue
nombrado dos veces ministro. La primera durante un afio y la segunda, a par-
tir de enero de 1907, durante dos afios y medio, lo que le configura como el
ministro de Marina de su tiempo que mds permanecié en el cargo; ello, unido
a sus excelentes cualidades. le permitieron realizar la labor més trascendental
de la época.

(4) Op. cit. 1902, pagina 187.
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Ferrandiz fue un hombre clave en la historia de la Jurisdiccion de Marina en
Madrid.

De su primer mandato hay que destacar:

—El Real Decreto de 30 de enero de 1904 establece en su articulo 2 que la
Jurisdicciéon de Marina en la Corte serd ejercida por el Presidente del Cen-
tro Consultivo de la Armada.

—FEl Real Decreto del 4 de octubre del mismo ano establece las funciones de
jefe de Jurisdiccion de Marina en la Corte, son:

1) Lasjudiciales que anteriormente habian correspondido a los capi-
tanes generalesy alossecretarios de Justicia de los departamentos.

2) La expedicion de pasaportes a todo el personal de los distintos
Cuerpos de la Armada.

—EI Real Decreto de 30 de mayo de 1904 dispone que el jefe de la Jurisdic-
cion de Marina en la Corte sea vocal de la junta directiva del Real Patro-
nato para la Represion de la Trata de Blancas.

E116 de diciembre de 1904 el almirante Ferrdndiz abandona la cartera minis-
terial, y hasta suregreso, el 25 de enero de 1907, se suceden en el cargo una serie
de ministros que en nada modifican las funciones de la Jurisdiccién de Marina en
la Corte. De nuevo en el cargo ¢l almirante Ferrandiz, mediante la Real Orden
de 4 de abril de 1907 establece que en ausencia del almirante de la Armada el jefe
dela Jurisdiccion de Marina en la Corte le sustituird en las funciones a aquél con-
cedidas por la disposicion adicional prevenida en el articulo 454, titulo XXIII,
capitulo III de la Ley de Enjuiciamiento Militar de Marina (5) y también en todo
loqueserefiere alarticulo 1.” del Real Decreto de 11 de noviembre de 1857 (6).

La Ley de 7 de enero de 1908, denominada “De Reorganizaciones Mariti-
mas”, de granimportanciaen la historia de la Jurisdiccién de Marina en la Corte,
reorganiza los servicios de la Armada y armamentos navales, a la vez que
reforma los institutos y servicios del Ministerio de Marina. Entre los organismos
de nueva creacion encontramos una Jurisdiccién Central de la Armada, gjercida
por un vicealmirante, que asume la Jurisdiccién de Marina en la Corte v su radio
y la dellitoral que no resultara atribuida por esta ley a otras autoridades.

En el plazo de seis meses el gobierno pensaba presentar a las Cortes un

(5} “El Capitan General de la Armada usara en adelante de la prerrogativa concedida al
Director General de la misma en las Ordenanzas Navales de 1793, de poner su “cimplase” en
todos los titulos, patentes y nombramientos que yo expidiere para cualquicra de los ramos
dependientes del Ministerio de Marina”™ (Op. cit. 1857, pagina 470).

(6) “Paralos efectos de este capitulo, todos los oficiales destinados en Madrid se consideran
dentro de una unidad organica, cuyo Jefe serd el Almirante de la Armada” (Compilacién legjsla-
tivade la Armada, INF-J).
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proyecto para introducir en las leyes de Organizacién y Atribuciones de los tri-
bunales de Marina y de Enjuiciamiento de Marina las modificaciones necesa-
rias para poner ambas en consonancia con los preceptos de la presente ley.
Mientras no se decretara legalmente las indicadas modificaciones, el vicealmi-
rante que ejercia en aquel momento la jefatura de la Jurisdiccion de Marina en
la Corte, y los comandantes generales de los Apostaderos de Ferrol, Cadiz y
Cartagena, tendrian, respectiva y provisionalmente, las funciones y facultades
que las leyes citadas conferian a uno y otros en la forma y con la extensioén que
en aquel momento la ejercian.

Dentro del plazo establecido (Real Decreto de 9 de julio de 1908) se pre-
sentd en las Cortes el proyecto de bases para la reorganizacion de la justicia en
la Armada. El vicealmirante jefe de la Jurisdiccion Central seria al mismo
tiempo presidente de la Junta de Clasificacién y Recompensas, de la cual for-
maran parte el segundo jefe del Estados Mayor y los inspectores y jefes de los
cuerpos en cada caso competentes. Las atribuciones del jefe de la Jurisdiccion
serian:

—Las judiciales.

—La expedicién de pasaportes al personal de la Armada que se traslade
dentro del territorio espafiol.

—La jefatura del personal sin destino en Madrid y su radio, asi como de
todo el Ministerio a los efectos judiciales.

El Real Decreto de 21 de junio de 1909 especifica que el empleo de jefe de
Estado Mayor de la Jurisdiccién Central debe corresponder a un contralmi-
rante y el de jefe de la Jurisdiccion a un almirante.

La organizacién Ferrandiz fue la que mds perduré de todaslas de la época.
Hasta el advenimiento del Directorio en 1923, al menos en nombre, ya que le
fueron haciendo tales modificaciones que al final estaba completamente des-
virtuada. Entre ellas, y siempre referidas a la Jurisdiccién Central, podemos
destacar:

—LaReal Orden de 9de noviembre de 1914 dispone que mientraseljefe de
la Jurisdiccién no tenga la categoria de almirante, el general jefe del
Estado Mayor de la Armada debe ejercer la presidencia de la Junta de
Clasificacidon y Recompensas.

—El restablecimiento, en 1920, de las capitanias generales en los departa-
mentos por la nueva organizacién del ministro Dato, debidoa quelaLey
de Reorganizaciones Maritimas que habia centralizado en Madrid toda
la jurisdiccion del litoral no habia entrado en vigor durante los doce
meses transcurridos desde su aprobacién, ejerciendo dicha jurisdiccién,
con cardcter interino, los comandantes generales de los Apostaderos, sin
que tuvieran derecho a los honores y titulos de capitan general.
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El 13 de septiembre de 1923 toda la organizacién de la Armada cambié
con la llegada al poder del general Primo de Rivera. Con él desaparece la
Jurisdiccién Central tal como la habia concebido Ferrdndiz, volviéndose de
nuevo a la Jurisdiccién de Marina en la Corte, cuyas funciones, especificadas
en el Reglamento Orgénico del Ministerio de Marina de 3 de octubre de 1924,
son las siguientes (7):

—La Jurisdiccion de Marina en la Corte se ejercerd por el almirante jefe
del Estado Mayor Central, quien tendré las atribuciones sefaladas en
las leyes de Organizacién y Atribuciones de los Tribunales y de Enjui-
ciamiento militar de Marina.

—El cargo de jefe de Estado Mayor de la Jurisdiccién serd ejercido por el
vicealmirante segundo jefe del Estado Mayor Central, quien desempe-
fiard aquel cometido en igual forma que estd dispuesto para los jefes de
Estado Mayor de los departamentos en lo que sea aplicable.

—Corresponde al jefe de la Jurisdiccién expedir los pasaportes a todo el
personal de la Armada con destino o residencia en Madrid cuando
tenga que trasladarse a cualquier punto del territorio espafiol por
cuenta del Estado. La expedicién de tal documento debera solicitarse
con papeleta de la respectiva seccién, en la que se expresara la Real
Orden que otorga el destino o comisién del servicio o autoriza el tras-
lado de residencia.

—El jefe de la Jurisdiccién de Marina en la Corte presidird los Cuerpos de
la Armada, cuando no lo verifique el ministro o el capitdn general, en
todos los actos oficiales a que concurra.

—Los generales, jefesy oficiales de los Cuerpos de la Armada que pernoc-
ten en la Corte estdn obligados a presentarse y despedirse del almirante
jefe de la Jurisdiccion de Marina.

—En ausencias y enfermedades del almirante jefe de la Jurisdiccién serd
sustituido en el ejercicio de ella por el vicealmirante jefe de Estado
Mayor, y en el caso de que éste no pudiera sustituirle, el Gobierno
designard el oficial general de la clase de almirante que haya de reem-
plazarle.

—El cargo de Auditor de la Jurisdiccién de Marina en la Corte lo desem-
penard el Auditor General Asesor General del Ministerio de Marina,
auxilidndole en el despacho de los asuntos los jefes destinados en la
Asesoria General y el secretario de Justicia de la Jurisdiccion.

—Serd Fiscal de la Jurisdiccion un teniente auditor de primera clase de los
destinados en el Ministerio.

—Habra dos Jueces instructores permanentes; uno, capitan de fragata, y
otro, comandante de Infanterfa de Marina de la escala activa, y dos
secretarios, también permanentes, uno teniente de navio, y otro capi-

(7) Capitulo 24, articulos 229-239 del Reglamento Orgdnico de 3 de octubre de 1924. (Co-
leccion Legistativa de la Armada, afio 1924, apéndice n.° 3).
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tdn de Infanteria de Marina de la escala de reserva auxiliar retribuida,
que podran también actuar como Jueces cuando se les ordene.

—~Cuando sea necesario personal de mayor categoria para que pueda
desempefar funciones judiciales, deberd hacerlo presente el jefe de
Jurisdiccién al ministro para que éste disponga pase a sus 0rdenes el que
sea necesario del destinado en el Ministerio y por el tiempo preciso.

—Serd segundo jefe de Estado Mayor de la Jurisdiccion un capitdn de fra-
gata, al que corresponde sustituir al jefe de Estado Mayor en sus ausen-
cias y enfermedades v desempeniar el cargo en iguales términos que los
segundos jefes de Estado Mayor de los departamentos.

En el ano 1927 se confecciona un nuevo Reglamento Organico del Minis-
terio de Marina (en 1926 hubo otro que no afecté a la Jurisdiccién), en el cual
la unica modificacién establecida se refiere al cargo de jefe de Estado Mayor,
que lo ejercerd ahora un contralmirante, y el cargo de Auditor, que lo desem-
pefiard el Auditor segundo jefe de la Asesorfa General del Ministerio de
Marina.

Sucede al general Primo de Rivera el general Berenguer, quien nombro
ministro de Marina al contralmirante Salvador Carvia, el cual restablece basi-
camente la organizaciéon de 1908 por considerarla la menos imperfecta. El
articulo 4 de la Ley de 15 de octubre de 1930, que apenas pudo ponerse en
préactica debido a la situacién politica de la época, establece con entera inde-
pendencia del Ministerio a la Jurisdiccion de Marina en la Corte.

La implantacién de la Republica en abril de 1931 supone el nombramiento
de Casares Quiroga como ministro de Marina, quien el 10 de julio publica un
Decreto sobre la reorganizacion de las Fuerzas Armadas, el cual fue apro-
bado por las Cortes constituyentes el 24 de noviembre de 1931.

La organizaciéon Quiroga es muy importante desde el punto de vista de la
Jurisdiccion de Marina en la Corte, pues la creé como un organismo indepen-
diente. As{, en el articulo 15 de la ley antedicha se establece (8):

“La Jurisdiccion de Marina de Madrid serd ejercida por el contralmi-
rante jefe de la Seccion de Personal, en funcién por completo indepen-
diente de este servicio, dentro de las atribuciones que le senalan las leyes
vigentes. Serd Jefe Militar del Ministerio, dependiendo de €l la Ayudantia
Mayor del mismo. El cargo de Jefe de Estado Mayor de la Jurisdiccion
estard desempenado por el Capitdn de Navio Jefe del primer Negociado
de la Seccién de Personal”.

El articulo 4 de la misma ley dispone que en su aspecto administrativo, la
Jurisdiccién de Madrid debe asegurar el funcionamiento de las unidades y de
los servicios con el fin de suministrar al mando los medios de acciéon. Mando y
administracioén deben estar reunidos en la autoridad que ejerza el mando.

(8) Estado General de la Armada, afo 1932, pdgina 25.
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Por otro lado, el articulo 40 da al Cuerpo Juridico de la Armada la funcién
de ejercer la Jurisdiccion de Marina que no sea de caracter gubernativo o
administrativo; es decir, las funciones judiciales de la Jurisdiccion y el aseso-
ramiento de las autoridades militares de la Armada, todo ello bajo la respon-
sabilidad de un Ministro Togado en activo, o en su defecto, en situacién de
reserva. Cuando no existan ejercerd la Jurisdiccion el general Auditor.

Con la ley de 16 de agosto de 1939 se establece una nueva organizacién
para el funcionamiento del Ministerio basada en el precepto doctrinal de la
flexibilidad de la administracion, con el fin de que las 6rdenes y decisiones del
Ministerio puedan ser transmitidas a los ejecutores con el minimo de burocra-
cia. Basdndose en estos principios, aparece entre los 6rganos de administra-
cion del Ministerio una Secretaria General para las Relaciones con los Minis-
tros, que ejerce ademds la Jurisdiccion Central, cuyas funciones se especifican
en el articulo 10 de esta ley, que dispone (9):

“En la Secretarfa General y Jurisdiccién radicara:

a) Jurisdiccién Central de Marina.

b) Elmando militar del personal y servicios internos de la Marina en la
capital, incluidos la Ayudantia Mayor la Biblioteca Central y el
Museo Naval.

c¢) Relaciones con ministerios y organismos civiles y la propaganda mari-
tima.

d) Redaccion de presupuestos generales, contabilidad general, ordena-
cién de pagos, tramitacion de créditos extraordinarios e intervencion.

e) Asesoria General y Seccién de Justicia.”

Hasta el ano 1970 la Jurisdiccién Central se va a basar en la Leydel 16 de
agosto de 1939 y en las disposiciones que desde entonces se habian dictado,
como son la nueva creacidn, entre los afios 1956 y 1958, de los Juzgados de
Marina en las provincias maritimas y la Ley del 23 de julio de 1959 por la que
se crea la Secretaria de Obras de la Jurisdiccion. Sin embargo, ante la apari-
cién de nuevas necesidades, el 4 de julio de 1970 se publica la Ley Orgénica
de la Armada (L.O.A.), cuyo espiritu se basa, tal como ella misma lo expre-
sa, en la necesidad de fijar las misiones de los diferentes organismos que com-
ponen la Marina y de las autoridades que la dirigen y de regular la relacién
mutua necesaria para un funcionamiento eficaz, ya que la estructura general
de la Armada no puede desarrollarse sin tener en cuenta la interaccién de las
fuerzas operativas con la Administracién. La L.O.A. especifica que la Juris-
diccion Central de Marina sélo tendr4 actuacién en la demarcacién territorial
interior, siguiendo asi las mds modernas doctrinas estratégicas que establecen

(9) Aranzadi, afio 1939.
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la existencia de zonas maritimas que acumulan al concepto, hasta ahora en
vigor, de departamento maritimo el de control de operaciones navales:

El capitulo XX de la L.O.A. especifica el funcionamiento de la Jurisdic-
cién Central de Marina (10):

—Se entender4 por Jurisdiccién Central de Marina la demarcacion terri-
torial interior consecuente a la divisién maritimo-administrativa.

—Su Jefatura, en razén de las facultades que le competen como Autori-
dad judicial, seré ejercida por un almirante del Cuerpo General de la
Armada.

—Fl Almirante Jefe de la Jurisdiccion Central dependera, como Autori-
dad Militar, del Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada.

—Dentro del 4mbito de su demarcacion le corresponde, ademds:

f)

Ejercer las facultades que le competen como Autoridad Militar y
Maritima.

La defensa y seguridad de todas las dependencias de la Armada.
El Mando Operativo de las Fuerzas que le fueren asignadas.

Ser la Autoridad ejecutiva del apoyo logistico a los Organismo cen-
trales.

El ejercicio de la correspondiente autoridad sobre los drganos eje-
cutivos de los servicios, instalaciones y dependencias de la Armada
necesarios para el apoyo logistico.

Participar en las actividades de la Defensa Nacional, en el grado
que se le atribuya.

La Ley Orgéanica de la Armada sigue vigente en la actualidad. Hasta el
momento no ha habido cambios que modifiquen el funcionamiento de la
Jurisdiccién Central.

R S

(10) Arandazi, afio 1970, 4 de julio, capitulo XXI, articulo 31.
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ANEXO1

REGLAMENTO PARA EL SERVICIO DE ESTADOS MAYORES
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Del Jefe de Estado Mayor

El Jefe de Estado Mayor de un Departamento, Apostadero y Escua-
dra, ejercerd su cargo con toda la autoridad y asumiendo todos los
deberes que al Mayor General confieren las Ordenanzas de 1793, en su
tratado 2.°, titulos 4.° y 6.°, y Reales disposiciones posteriores.
Ejercera precisamente las funciones fiscales en los casos que determina
elart. 97 dela Ley de Organizacidn y Atribuciones de los Tribunales de
la Armada.

Podra delegar en Jefes del Departamento las Presidencias de las Juntas
de reconocimientos y examen que al Mayor General asignan los actua-
les Reglamentos en los casos en que éstos le faculten para ello.
Despachard la consulta y firma con el Capitidn o Comandante general,
siempre que atenciones mas importantes del servicio no le obliguen a
estar ausente del edificio de la Capitania general, Comandancia gene-
ral o buque de la insignia en las horas designadas para el despacho por
aquella autoridad.

Refrenderd los pasaportes que expida el Capitdn o Comandante ge-
neral.

Firmard los salvo-conductos que mande expedir la autoridad superior.

Del Segundo Jefe de Estado Mayor

Le corresponde dirigir el registro.

Dirigird asfmismo el servicio interior y trabajos de las oficinas de
Estado Mayor, conforme a las instrucciones que reciba del Jefe.
Preparar la firma del Capitdn o Comandante general, presentdndola al
Jefe de Estado Mayor. Asimismo, preparard la del Jefe de Estado
Mayor y se la presentard a la hora que este designe para despacharla.
Llevar las “Hojas de hechos” de Jefes y Oficiales.

Ser Secretario de la Junta de asistencias y de la de revisién de informes
reservados, asi como de todas las demas que sean presididas por el
Capitdn o Comandante general.

Ser Jefe de la Caja de Estado Mayor.

Estar encargado de los libros y documentos de los informes reservados
de los Jefes y Oficiales del Departamento, Apostadero o Escuadra.
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GIBRALTAR

(Las aguas de la bahia en el siglo xx)

José UXO PALASI
General de Brigada de Infanteria. DEM.

Antecedentes.

N articulo anterior dedicado al mismo tema durante el
siglo X1X (publicado en la REVISTA GENERAL DE MARINA
del mes de enero dltimo) dejdbamos establecido que a
partir del ano 1883, camino del triste de 1898, habiamos
entrado en la época de los hechos consumados en todo lo
que se refiere al tema de Gibraltar.

A lo largo de este siglo, Gran Bretafia habia llegado
a la cima de su poderio naval. Sus representantes en el
Pendn venian permitiéndose arrogancias inverosimiles. Asi, el 20 de sep-
tiembre de 1842, con motivo de una de las muchas discusiones sobre las res-
pectivas jurisdicciones suscitadas entre las autoridades espafiolas y las britani-
cas de la zona, el comandante de las Fuerzas Navales britanicas en la bahia,
Sullivan, en un escrito dirigido al comandante general del Campo de Gibral-
tar, teniente general barén de Corondelet, le dice textualmente: “No voy a
entrar en ninguna discusién en cuanto a derechos y limites. Baste decir que el
Gobierno britanico ha decidido —y esta decisién ha sido comunicada al
Gobierno espafiol— que los limites del puerto de Gibraltar se extienden
desde su linea a punta Mala”. Reivindicaba asi, una vez mds, el llamado
Puerto Canning, definido ilegalmente y con prepotencia por el ministro de
Estado britanico en noviembre de 1826.

La mayor parte de los buques que arribaban al puerto de Gibraltar fon-
deaban en estas aguas con la mayor naturalidad. El hecho consumado se fue
extendiendo, llegdndose a ver buques fondeados en aguas de la bahia situadas
todavia mas al Oeste.

Las autoridades espailolas tuvieron que aceptar la situacién al no contar
con los medios necesarios para oponerse a ella. Por una Orden reservada de
fecha 27 de septiembre de 1876, procedente del capitan general del Departa-
mento de Cadiz, dej6 de practicarse la vigilancia maritima en las aguas en que
los ingleses la ejercian. Y por un Real Decreto de 10 de diciembre del mismo
ano 1876 se oficializ6 esta Orden, estableciéndose unos limites en torno a
Gibraltar dentro de los cuales las aguas que comprendian se consideraban
inglesas a los efectos de la persecucion y fraude. :
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Sin embargo, a pesar de las violentas presiones ejercidas tanto en el
terreno diplomdtico como —incluso— en el de la amenaza armada, el
Gobierno de Espafia no renunci6, en ningin momento, a los derechos juris-
diccionales que histéricamente le correspondian sobre las aguas de la bahia.
Podia esperar, pacientemente y con dignidad, las novedades que el nuevo
siglo deberia aportar.

Los primeros cuarenta afios del siglo xx.

Realmente, éste no se inicié con demasiados buenos augurios. Segin
relata el doctor Antonio Marquina Barrio, en el mes de mayo de 1918 el
gobernador britdnico de Gibraltar denuncié algunos hechos llevados a cabo
por embarcaciones procedentes de la costa espafiola y que calificé como pira-
teria, amenazando con que en lo sucesivo los cafiones de la Plaza harian fuego
sobre cuantas embarcaciones transitasen de noche por la bahia. El goberna-
dor militar del Campo de Gibraltar expuso al entonces ministro de Estado,
sefior Dato, las graves implicaciones que esta actitud britdnica podria llegar
a tener; pero afadfa, a renglon seguido, que la vigilancia maritima no podia
efectuarse con eficacia en las condiciones que regian la cuestion.

Afios mas tarde, en 1938, estando Espafa en plena guerra civil y, por razo-
nes obvias, sin excesivas posibilidades de oponerse a cualquier iniciativa bri-
tanica en la mar, Inglaterra decidié prolongar la pista de aterrizaje que tenia
construida sobre el istmo que une Gibraltar al resto de Espana. Aladentrarse
en las aguas del fondeadero de punta Mala utilizaba una zona maritima com-
prendida dentro de lo que se llamé Puerto de Canning en 1826, pero que el
propio agregado naval britdnico en Madrid durante la segunda guerra mun-
dial, Allan Hillgarth, calificé en un articulo publicado en el “Daily Tele-
graph” del 28 de abril de 1955 como “aguas que ni siquiera son neutrales, sino
definitivamente espafolas”.

En el mes de marzo de 1939, el embajador espafiol en Londres, el duque
de Alba, presenté una reclamacion por la flagrante violacion de la soberania
espafiola en aguas de la bahia sin que se consiguiera el menor resultado posi-
tivo de esta gestién diplomatica. Las necesidades de cardcter militar surgidas
como consecuencia de haber estallado la segunda guerra mundial en el mes de
septiembre de mismo afio 1939 impulsaron a las autoridades britdnicas del
Pefién a seguir ampliando la pista de aterrizaje, adentrandose todavia més en
las aguas espafolas, sin que pudiese evitarlo la escasa capacidad de respuesta
militar que en aquellos momentos podia disponer el Gobierno espanol.

Debe recordarse, también, que la entrada de Italia en guerra sorprendid
a cuatro buques mercantes de esta nacionalidad navegando por el Estrecho.
Se refugiaron en aguas de la bahia. Después de algunas discusiones entre los
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Gobiernos de Espania y Gran Bretana, los ingleses se incautaron de uno de
cllos. otro consiguid escapar y los otros dos fucron hundidos por sus dotacio-
nes para cvitar su captura.

Segundo periodo: hasta el aiio 1966.

Un nuevo incidente surgi6 en aguas de la bahia cuando en el ano 1950 las
autoridades navales de Gibraltar decidieron enviar unos buzos a trabajar en
los cascos hundidos de los dos buques italianos seflalados anteriormente. Se
encontraban situados entre el meridiano del centro de la bahia y el de San
Roque, a partir del cual el Real Decreto de 1876 aceptaba que las aguas fue-
sen consideradas como britdnicas a los efectos de la persecucién del fraude.

Ante la protesta del gobernador militar del Campo de Gibraltar, general
Carlos Martinez de Campos, duque de la Torre, el gobernador britdnico de
la Colonia, general Kenneth Anderson, replicé literalmente que “el meri-
diano de San Roque puede admitirse como limite de las aguas jurisdiccionales
de Gibraltar, pero la bahia de Algeciras se considera dividida en dos partes
iguales en las que Espaiia e Inglaterra tienen derechos semejantes”.

El general Martinez de Campos reitero su enérgica protesta por los traba-
jos que la Marina britdnica, sin autorizacién espafiola, pretendian llevar a
cabo en aguas de nuestra total soberania y sefialé al gobernador del Pefién
que, “a partir de aquel momento, cada uno obraria con arreglo a las instruc-
ciones que recibiera de sus propios superiores”.

Los buzos britanicos fueron retirados. Era el mes de junio de 1950. La fir-
meza del duque de la Torre habia conseguido, por primera vez en siglo y
medio, que los derechos espafioles en la bahia no fuesen avasallados por
Inglaterra.

Se iniciaba asi, en aguas de la bahfa, una postura de mayor firmeza por
nuestra parte, que tendrian su inmediata continuacién en el afio 1954, esta
vez a cargo del general Cuesta Monereo, en la politica seguida en la zona del
istmo. Fue con motivo de Ia protesta britdnica por las obras que realizaron
para adosar una puerta espanola a la verja britdnica que separa Gibraltar del
resto de Espana.

Con fecha 30 de noviembre de 1954 el general Cuesta Monereo se dirigio
al gobernador britdnico de la Colonia por medio de una carta en la que le
hacia una detallada historia del territorio que aquél habia mencionado como
“campo neutral” en su protesta. Pero antes de relatar esta historia habia
empezado por “rechazar con toda energia su peticiéon de explicaciones por
actos que se ejecutan en territorio de plena soberania espafiola confiado a mi
custodia”. '

El parrafo final de la carta decia literalmente: “Y al ser de plena soberania
de Espafia, sin la menor duda posible, ésta puede ejercer en él su soberania,
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como de hecho ha venido ejerciendo, fortificindolo, como hizo cuando lo
estimé conveniente, y levantando cuantas instalaciones estime necesarias sin
tener que dar ninguna explicacién por ello. Espero que estas razones conven-
cerdn a V. E. de una manera total”.

Las obras para instalar la puerta prevista continuaron sin novedad. Ellen-
guaje firme, conciso, castrense, del gobernador militar del Campo de Gibral-
tar habfa vuelto a realizar en el istmo lo que cuatro afnos antes se habia conse-
lguido en las aguas de la bahia: lo que hasta entonces podia parecer un mi-
agro.

Bahia de Algeciras. (Foto de Maria Victoria Garcfa Campos. )

El contrabando maritimo en Gibraltar.

En nuestro anterior articulo, citado el iniciar éste, se resenaba la inicia-
cién en el siglo XIX, y concretamente a partir del ano 1814, de la que habia de
ser la muy rentable “industria” del contrabando maritimo en gran escala, con
base en Gibraltar.

Este aspecto del tema no es, en manera alguna, simplemente folkldrico ni
tangencial al que estamos tratando. Como alli se vio, la supuesta proteccién
al libre comercio en la mar era la que servia de base para el argumento brité-
nico de su jurisdiccién sobre todas las aguas que dominaran los cafiones de la
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fortaleza. Y también de base para la nota britdnica de agosto de 1841 por la
que se justificaba el empleo de armamento, incluso cafiones, por las “naves
mercantes” con base en Gibraltar, a la vista de los “procedimientos ofensi-
vos” de los guardacostas espafioles.

A lo largo de la primera mitad del siglo XX se mantuvo integramente,
desde Gibraltar, y con todo el esplendor econdmico correspondiente, esta
actividad fraudulenta comercial.

A finales del afno 1962, el registro portuario de Gibraltar contenia hasta
setenta y cuatro embarcaciones por debajo de las cien toneladas, segin sefiala
el autor britdnico John D. Stewart en su obra “Gibraltar. Piedra clave”. Cua-
renta y cinco de ellas eran embarcaciones de sesenta toneladas, la mayorfa
lanchas torpederas transformadas, procedentes de los sobrantes de la
segunda guerra mundial. Estas embarcaciones (largas, bajas y rdpidas) resul-
taban ideales para el trafico maritimo de contrabando por su extraordinaria
velocidad, que les podia permitir zafarse facilmente de cualquier persecucion
de la mayoria de las embarcaciones aduaneras espafiolas que se venian utili-
zando en aquella época.

En estas cifras no quedan incluidos los botes de recreo, barcas de pesca o
pequenas embarcaciones para el servicio del puerto. Los sesenta y cuatro bar-
cos indicados disponian de licencia para salir a alta mar bajo las estipulaciones
de la “Merchant Shipping Act” de 1894. Constituian, por tanto, a ojos vista,
la principal flota contrabandista en Gibraltar. El recrudecimiento del trafico
clandestino y fraudulento, por una parte, y las nuevas actitudes adoptadas por
las autoridades espanolas en el tema de Gibraltar a partir de los afos cincuen-
ta, por otra, propiciaron la creacién del que se llamé Servicio Especial de
Vigilancia Fiscal, como un organismo auténomo dependiente de la Subsecre-
taria del Ministerio de Hacienda a través del director general de Aduanas.

Inici6 sus actividades a partir del 1 de enero de 1955 y, desde el primer
momento, la Seccion Maritima de este nuevo Servicio se esforzé en reorgani-
zar y actualizar la flota que habia heredado del antiguo y ya desaparecido Ser-
vicio Especial de Vigilancia Terrestre y Maritima de Tabacalera, S. A. Esta
actualizacion se consigui6 en algunos casos incorpordndole, incluso, aquellas
embarcaciones procedentes de comiso con caracteristicas adecuadas para
desempefiar las nuevas misiones de vigilancia que se les iban a confiar.

El momento crucial que sefala el arranque de una innegable nueva pos-
tura de firmeza en las aguas de la bahia de Algeciras se produce en el mes de
octubre de 1960. Se habr{a de iniciar aqui también, por otra parte, una infle-
xién en la que habia sido tradicional politica britdnica de proteccidn a este
caracteristico estilo de “comercic”.

En ta] fecha, la lancha rapida Alamoana, con bandera britdnica, de 57
toneladas y matricula de Gibraltar, fue sorprendida de madrugada en las pro-
ximidades de punta Europa por una patrullera espafiola del Servicio Especial
de Vigilancia Fiscal. Al intentar darse a la fuga haciendo uso de los potentes
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motores con que contaba, la embarcacidén aduanera espanola, y en cumpli-
miento de las instrucciones que tenia recibidas, abrié fuego contra la lancha
de contrabandistas y entré al abordaje, capturandola.

El periddico “Vox”, de Gibraltar, al dar la noticia la encabezaba con la
siguiente frase: “Embarcacion britdnica sin proteccion, atacada por una lan-
cha armada espafiola en aguas britdnicas”. El publico gibraltarefio se soli-
vianté un tanto con aquellas informaciones y reclamé alguna accidn de castigo
por parte de su Gobierno o de la “Royal Navy”. Sin embargo, la Gran Bre-
tafa no presentd, en esta ocasion, ningin tipo de reclamacion. Los tiempos
habian comenzado a ser diferentes.

La lancha Almoana pasé asi a quedar atracada en el puerto de Algeciras,
junto a las también excelentes embarcaciones britdnicas Pring, Andréme-
da, Dallas, Seaflower, Knuckleduster, Mariola, Hid Dover y Sevril, todas
ellas con base en Gibraltar y capturadas también por el Servicio Especial de
Vigilancia Fiscal en los meses anteriores. Las unidades de la “Royal Navy”
surtas en la Base Naval de Gibraltar, a sélo cuatro millas de distancia, no se
dieron nunca por enteradas y, desde entonces, simularon no verlas.

En diciembre de 1964 la lancha contrabandista Connaught consigui6 esca-
par de una patrullera espanola y refugiarse en la playa de La Caleta, al este
del Peién, gracias a la proteccion de una lancha de la policia inglesa que la
escolté hasta su entrada en el puerto de Gibraltar. Era uno de los altimos
coletazos de las antiguas costumbres proteccionistas britanicas en favor de
estos barcos “mercantes”. Pudo ser apresada, sin embargo, unos meses mas
tarde (en abril de 1965) cuando transportaba un cargamento de 500 cajas de
tabaco rubio americano. Es de sefialar que cuando se produjo su captura
navegaba con pabellén de Honduras y habia trasladado su base de operacio-
nes a Tanger, en vista de la estrecha vigilancia que se ejercia sobre Gibraltar.

Un mes antes, el 3 de marzo de 1963, también habia podido ser capturada
la Kim, embarcacién que navegaba al amparo del pabellon de Panamay tenia
su base en Gibraltar. Era de las mejores de la flota contrabandista, compara-
ble a la Dédalos, lancha rapida de 39 metros de eslora, 85 toneladas de despla-
zamiento y dos motores de 1.450 HP cada uno, que le permitia alcanzar una
gran velocidad; con objeto de hacerla practicamente invulnerable a los dispa-
ros de nuestras patrulleras, su puente habia sido construido en su totalidad
con plancha de acero. También habia trasladado su base de operaciones a
Tanger, siendo capturada el dia 20 de agosto de 1965 cuando, procedente de
este ultimo puerto, se dirigia a las costas baleares.

Las banderas de todas estas lanchas contrabandistas adornan actualmente
la escalera principal de la Inspeccion General del Servicio Especial de Vigi-
lancia Fiscal, como trofeos que pregonan suficientemente la eficacia de un
Servicio que sirve, entre otras misiones, para demostrar y ejercer la soberania
espafiola sobre las aguas de la bahia.
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Este Servicio, en su memoria correspondiente a este afio 1965 que esta-
mos destacando, pudo consignar, con razén, que “desde el mar, la estrecha
vigilancia ejercida por nuestras embarcaciones ha contribuido a la casi total
supresion del contrabando en esta zona del Campo de Gibraltar”. Desde lue--
go, afiadimos por nuestra parte, tal declaracion no puede consignarse como
una manifestacion triunfalista: no era mds que la constatacion de un hecho
perfectamente comprobado en aquel momento.

Algunas banderas de las lanchas contrabandistas capturadas por el Servicio Especial de
Vigilancia Fiscal.

En todo el ano 1966, y como prueba de cuanto acaba de decirse, sélo pudo
detectarse la actividad de una sola lancha contrabandista con base en Gibral-
tar: la denominada Enmascarado. Fue capturada, igualmente, por las patru-
leras del Servicio.
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Los 1ltimos veinte afios.

El nuevo estilo que hemos venido resenando tuvo su continuidad durante
varios afos, en cuanto a la politica general sobre Gibraltar y en el Plan de
Desarrollo de la comarca circundante.

Es grato sefialar que no parece haber decaido en el ambiente mar{timo.

Senalaremos, a continuacion, una serie de acciones que estimamos funda-
mentales y que han permitido cambiar totalmente la panordmica que tuvimos
que describir al término del siglo X1x. :

El primer movimiento que se hizo (y, por consiguiente, el més dificil por-
que precisaba romper una inercia de muchos afos) fue el de ocupar fisica-
mente ¢] fondeadero que desde punta Mala hasta el punto de la costa en
donde arranca la verja que separa Gibraltar del resto de Espafia venia siendo
utilizado, todavia en estos afios sesenta, por los buques que esperaban entrar
en el puerto de Gibraltar. Estos mercantes, en cuanto fondeaban, eran visita-
dos por los agentes portuarios gibraitarefios para cobrarles los oportunos
derechos de anclaje. En la préctica, aquellas indudables aguas espafiolas
seguian siendo consideradas como propias por las autoridades briténicas del
Pefon.

En los primeros meses de 1967 la construccion del llamado pantalan de
San Felipe, en la playa de La Linea de la Concepcidn, marcd la sefialada pre-
sencia fisica en el fondeadero de punta Mala y empez6 a crear la imagen real,
en los buques mercantes extranjeros que alli fondeaban, de que, contraria-
mente a lo que la costumbre les hacia suponer, aquellas aguas no eran brita-
nicas.

Paralelamente se estaba produciendo, como consecuencia del Plan de
Desarrollo del Campo de Gibraltar, una creciente ubicacién de instalaciones
portuarias al servicio de las nuevas industrias que acudian a la zona (principal-
mente la Refineria, Acerinox, Crinavis), que trafa como resultado el natural
incremento del tréfico maritimo en la bahia. Estas circunstancias aconsejaron
afrontar una reordenacion logica del conjunto de estas aguas que hiciera rea-
lidad aquella frase segin la cual la bahia de Algeciras “es el puerto natural
mads asombroso y desconocido de Europa”.

Por Decreto 2.671/1967, de 19 de octubre, se determinaba que, en lo suce-
sivo, el puerto de Algeciras pasaria a denominarse puerto de Algeciras-La
Linea y se marcaban sus limites, entre los cuales quedaban incluidas, natural-
mente, las aguas del fondeadero de punta Mala. No hubo la mas minima
reclamacion por parte de las autoridades britanicas. Y, como es l6gico, a par-
tir de la publicacion del referido Decreto fueron los agentes portuarios espa-
foles los que cobraron los derechos correspondientes a los buques que fon-
deaban dentro de los limites establecidos para el nuevo puerto.

Hemos destacado los datos de identificacion completa del indicado
Decreto por la extraordinaria importancia que tiene, no sélo por el hecho de
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haber establecido la oportuna ordenacién legal de una parte de las aguas de
la bahia que venia siéndonos usurpada. En efecto, su articulo 4.° sefialaba
literalmente que “queda derogado el Real Decreto de diez de diciembre de
mil ochocientos setenta y seis”. Con ello se daba por terminada, por tanto, l‘a
cesion que en tal fecha se habia realizado en favor de las autoridades britdni-
cas de las facultades espafiolas sobre inspeccion fiscal en torno al Pefién.
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Parece oportuno volver a indicar aqui la eficacia con que el Servicio Espe-
cial de Vigilancia Fiscal habia conseguido reprimir el contrabando maritimo
en el periodo anterior. El resultado inmediato, en estos dltimos afios que
ahora consideramos, se tradujo en un descenso casi absoluto de la actividad
de las lanchas contrabandistas con base en Gibraltar. Las organizaciones
dedicadas a este “negocio” emigraron, en un primer momento, a Ténger,
para situarse posteriormente en bases todavia mas lejanas. Para hacer frante
a estos nuevos dispositivos y a la nueva problematica en torno a la que gira en
la actualidad la actividad contrabandista (fundamentalmente el trafico de
drogas), el Servicio se reorganizé en febrero de 1982 y pasé a denominarse
Servicio de Vigilancia Aduanera.

Por dltimo, es preciso sefalar otro jalon importante en la larga lucha man-
tenida en torno a las aguas de la bahia algecirefia. En este mismo afio de 1982
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se procedid a ampliar los limites del puerto (ver grafico que se acompafia) y
a construir un espigdn con la misioén de proteger al pantaldn de San Felipe.

En realidad no se trataba més que de una de las obras que los Servicios
Técnicos del Puerto consideraron necesarias para la debida proteccion de una
de sus instalaciones. Pero desde nuestro punto de vista tenia una importancia
trascendental.

El citado espigén arranca, practicamente, del extremo occidental de la
verja que los ingleses construyeron para separar fisicamente a Gibraltar del
resto de Espafia. Y su alineacién materializa el meridiano que, en 1882, pro-
ponia el Gobierno espaiiol al britdnico como origen de la linea convencional
fundada en el “medium filum aquae” que serviria de base al proyecto de “mo-
dus vivendi” provisional que evitara los constantes incidentes en la mar, que
entonces se producian con motivo de las actividades legitimas de la vigilancia
fiscal espanola. Ya se dijo, en nuestro articulo anterior, que las autoridades
britanicas fueron intransigentes en este punto: si Espafia no aceptaba que el
origen de dicha linea imaginaria estuviese situado mas al Norte, en punta
Mala, para que quedase asi incluido su fondeadero en la zona jurisdiccional
inglesa, no seria posible establecer el acuerdo que se pretendia.

El 18 de marzo de 1883, en una nota muy escueta, el Gobierno de Londres
rompi6 las negociaciones y pasé a la politica de hechos consumados.

No ha habido més conversaciones formales de cardcter diplomatico sobre
este punto, que nosotros sepamos, desde aquel lejano afo de 1883. Pero casi
cien anos justos después de aquel brusco rompimiento, nuestro derecho ha
quedado totalmente restablecido, en este punto concreto, debido a una loa-
ble politica de firmeza iniciada alla por los afios cincuenta.

El marqués de la Vega de Armijo, ministro de Estado de 1882, que prota-
gonizé con entereza la inflexible decision espanola de no ceder punta Mala
como origen de un posible limite, habra respirado satisfecho desde su eterno
descanso. Que su firmeza siga sirviéndonos de ejemplo.
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LAS LOMAS DE SAN JUAN,
DE SANTIAGO DE CUBA,
Y EL CAPITAN DE
NAVIO BUSTAMANTE

Carlos MARTINEZ-VALVERDE

I

De las memorias de un guardia marina.

K5
=

L 19 de abril de 1930, navegando a longo de la costa sur
de Cuba, en el Elcano, por el mar de batallas de nuestro
altimo y desventurado encuentro naval contra fuerzas de
una nacién extranjera... A la caida de la tarde se dio el
aparejo y quedamos cifiendo, amurados por babor, en
demanda de Ia entrada del puerto de Santiago de Cuba.

Entramos... Por esa misma boca fueron saliendo uno
a uno —lo estrecho del canal lo imponia— los barcos de
la escuadra del almirante Cervera, el dia 3 de julio de 1898, hacia el sacrifi-
cio... Hicieron rumbo Oeste, anonadados por un verdadero diluvio de pro-
yectiles, como era de esperar dada la enorme superioridad numérica y arti-
llera de los enemigos... Asi fueron quedando escalonados hacia poniente,
destruidos, varados en la costa para que no cayesen en poder del prepotente
adversario, al encuentro del cual fue empujada nuestra escuadra por una
equivocada maniobra estratégica impulsada por una ain més equivocada opi-
nién publica.

Al dia siguiente de aquel que provocé las anteriores lineas. Fue la militar
peregrinacidn, en tierra, a El Caney y a las Lomas de San Juan. En el primero
de estos puntos el general Vara de Rey, con 549 soldados del Regimiento de
la Constitucidn, detuvo por largo tiempo a 6.500 enemigos, con moderna arti-
lleria. El Caney era posicion que evitaba el envolvimiento del sistema defen-
sivo de Santiago de Cuba por su parte norte (1). La posicién, mds al sur, de
la Loma de San Juan era donde el general Linares, gobernador militar de San-
tiago, mantenia su puesto de mando y dirigia personalmente la resistencia al
frente de unos 250 hombres con una seccién de artilleria de campania, de los
pocos canones modernos existentes en la defensa. Abundaba —dificil es ima-

A
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(1}  El general Vara de Rey aguantd firme. Herido en las dos piernas se nego a ser retirado
del fuego. Se mantuvo en una camilla y fue herido de nuevo en la cabeza, con lo que murié.
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ginarlo— la artilleria de avancarga, como puede verse en El Caney y en las
Lomas de San Juan, en las piezas que allf se conservan.

Los hechos.

Los combates en ambos puntos fueron el 1 de julio. Los desembarcos ene-
migos tuvieron lugar en Daiquiri, a unas 15 millas al este de Santiago; ocu-
pado previamente por 500 mambises mandados por el coronel insurrecto Cas-
tillo. Desembarcaron también los americanos, en Siboney; en total unos
16.000 hombres, con 35 piezas de moderna artilleria. Pasando las columnas
por el lugar llamado Sevilla se bifurcaron, marchando el general Lawton con-
tra El Caney, y el general en jefe Shafter con el resto de las fuerzas contra el
sector de las Lomas de San Juan. Disponian los enemigos hasta de observa-
cidn aerostdtica que hacia mds eficaz el fuego de su artillerfa.

Nuestra escuadra, mandada por el almirante Cervera, constituida por los
cruceros acorazados Maria Teresa, Vizcaya, Oquendo y Colén y por los des-
tructores Furor y Platén, estaba embotellada en Santiago, muy escasa de car-
bén. Elartillado de la costa no permitia mantener al enemigo a suficiente dis-
tancia para que la maniobra de salida fuese posible sin estar sometidos los
buques al fuego muy poderoso de los enemigos. El canal de salida, estrecho
y sinuoso, forzaba a que la salida tuviese que hacerse uno a uno, barco a bar-
co... Al estar decidida, por el momento, la permanencia de la escuadra,

Lz_i boca del puerto de Santiago de Cuba. Estrecha, con un bajo, y estrechada mas por el hundi-

miento del Merrimac, por el enemigo. Hubieron de salir nuestros buques uno a uno bajo el

fuego concentrado de los contrarios. Puede apreciarse el castillo del Morro. Las tierras de pri-
i mer término son de La Socapa.
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debido a que las fuerzas defensoras de la plaza eran también muy débiles con
respecto a las de los enemigos, decidié el almirante colaborar en la defensa,
desembarcando columnas de los buques, de unos 130 hombres, mandadas por
los terceros comandantes. De momento se les dio la defensa de la parte Oes-
te, por donde se esperaban ataques enemigos, de insurrectos, complemen-
tando los americanos procedentes del Este. Cubrieron nuestros hombres
posiciones comprendidas entre El Cobre y punta Cabrera. También se dio a
la peligrosa posicion de Las Cruces, al Este, el refuerzo de una columna de
desembarco. Se encomend6 el mando de las fuerzas desembarcadas al capi-
tan de navio Bustamante, jefe del Estado Mayor de la Escuadra, que se esta-
blecié en el referido poblado de Las Cruces con el refuerzo de 400 hombres
mas de los buques, constituyéndose aquél con todos los que fue permitido de
acuerdo con los fusiles que habia en la escuadra y en la plaza. Con estas fuer-
zas de Marineria son con las que va a tratar de recuperar la posicion de la
Loma de San Juan, cuando tuvo que ser evacuada por sus defensores, una vez
que fuera herido gravemente el general Linares.

LaLomade Sfin Juan (da nombre también a las cercanas), campo de batalla en 1898. Sobre clla

se alza un fortin de los del corddn defensivo de Santiago de Cuba. Hay en este terrené un museo

de armas y d}e trofeos, al aire libre. Pueden verse cafiones y morteros avancarga, otras piezas
Krupp més modernas y un cafién de los del crucero Reina Mercedes (manteleté blancg).

De'ber.nos aclarar que las fuerzas de desembarco de la escuadra se conside-
raban indispensables para la defensa de la plaza tan reciamente embestida. Se
esperaba con ansiedad una columna procedente del Norte, mandada por el
coronel Escario. En la defensa de la Loma de San Juan, ya desde el primer
momento se habia distinguido un destacamento de 40 marineros del crucero
Reina Mercedes, no perteneciente éste a la escuadra de Cervera, que por su
estado de eficacia se habia dispuesto emplazar sus cafiones en tie;ra (resulta-
ron de las mejores piezas de artilleria con que se contaba para defender la
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entrada del puerto). De los 40 marineros que tenfa el general Linares, tan
s6lo quedaron 10 después del ataque americano.

Tomemos el relato de Luis Pérez de Vargas, testigo de los hechos que
publica el padre Risco (2): «Apenas not6 el heroico Bustamante el comienzo
del repliegue (en San Juan) monté en su caballo, arengé a las compaiiias de
desembarco y se lanzé con ellas a la defensa de la Lomax». Unas de las fuerzas
americanas que la atacaban eran los arrogantes Rough Rider, mandados por
Teodoro Roosevelt, voluntarios muy combativos, de los que mds se distin-
guian como tales, de las fuerzas del general Shafter... Continuemos con el
relato antes empezado: «Avanzaban soldados y marinos unidos en el estrecho
lazo de amor patrio, y recuperaron la altura». Mas con gran tenacidad nuevos
contingentes enemigos iban reforzando el ataque... volvieron a tomar la
Loma. «Bustamante se ceg6 entonces (iba dispuesto a recuperar la altura a
toda costa), picando espuelas al caballo se metié con los suyos en medio de las
filas enemigas, buscando méas que a la victoria a la muerte. Luchando estaba
cuerpo a cuerpo cuando de pronto se llevé la mano al pecho y cay6 del caballo
herido mortalmente. Ante la imposibilidad fisica tuvieron que ceder los espa-
fioles». El segundo de Bustamante, teniente de navio Capriles (3), tuvo que
mandar la retirada de la ya maltrecha fuerza. Al entrar la noche los enemigos

Secciones de Marinerfa, formadas en linea, para el ataque a la bayoneta (formacién de finales
de siglo). Un aspecto semejante presentarian las de las fuerzas de Bustamante, desembarcadas
de la escuadra.

(2) Apuntes biograticos dei Exemo. Sr. don Pascual Cervera y Topete.
(3) Don Enrique Capriles Osuna, teniente de navio de primera clase.
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se habian afianzado en la tan discutida Loma de San Juan a costa de numero-
sas bajas, una de ellas la del general Wilkof.

Una tarde en la Loma de San Juan (1930).

La tarde que sigui6 a la visita oficial que tuvo lugar, como quedo dicho, a
la manana siguiente a nuestra llegada con el Elcano, habiéndose quedado con
deseos de apreciar mejor el campo de batalla y los gloriosos hechos que hemos
relatado, fuimos Antonio Gonzalez-Aller y yo de nuevo. En o alto de la loma
existe un fortin, allf, por flechas grabadas, se pueden apreciar los movimien-
tos de las columnas. Alrededor de aquél existe un pequefio museo de armas
al aire libre. Entre las piezas de artilleria que alli se muestran estd un caidn
del crucero Reina Mercedes. No podemos por menos de dedicar un especial
recuerdo a sus valerosos sirvientes, honrados hombres de mar de entonces,
antecesores directos de los que ahora tenemos a bordo, maniobrando éstos
con las velas de un velero de Espaiia.

No lejos del fortin est4 el llamado «Arbol de la Paz», por haberse firmado
bajo €l capitulaciones, quizd las de la plaza, antes de entrar en ella los enemi-
gos. Esta rodeado de una verja formada por cafiones de fusil con sus largas
bayonetas armadas. Cerca encontramos dos hombres, uno viejo y otro joven;
el primero estuvo en los combates, del lado de los mambises. Trabamos con-
versacion, el viejo nos cuenta la historia a su manera, pero de modo muy
admirativo para los nuestros. Al vernos guardias marinas nos habla de un
valeroso jefe de Marina, montado en un caballo —dice—, conduciendo con
gran valor a sus hombres... Es Bustamante, sin duda. Nos parece maravilloso
que guarde algtin recuerdo de ¢l un viejo campesino cubano. Se considera
mucho lo espaiol en este campo que fue de enconada lucha. Nos dice que
hubo el proyecto de colocar una estatua dedicada al soldado espanol, como
las que existen representando al soldado americano y al «xmambfs victorio-
so»... Es ya de noche cuando nos vamos a bordo, fortalecidos nuestros juveni-
les espiritus por las sensaciones recibidas en este dia en El Caney y en las
Lomas de San Juan, donde el capitdn de navio Bustamante dej6 muy alto el
nombre de la Armada.

Epilogo de los hechos de armas narrados (1898). Bustamante.

En Santiago —atacado con la poblacién ya muy apretada por la gran esca-
sez de viveres y con las tropas mermadas por las bajas producidas por los com-
bates y por la enfermedad— se esperaba con gran ansiedad el refuerzo de la
columna del coronel] Escario. Se esperaba también para poder reembarcar las
fuerzas de la escuadra, pues ya el capitan general de la isla, general Blanco,
a cuyas ordenes estaba aquélla, habia dispuesto la salida corroborada su deci-
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sién por el Gobierno de Madrid (4). Iba a salir el dia 2 por la tarde, pero fue
imposible por lo tarde que llegaron los hombres del Vizcaya destacados en El
Cobre. Se pospuso la salida para el dia 3. El almirante Cervera fue al hospital
a despedirse de Bustamante. Tenfa éste una herida abdominal muy grave.

El capitdn de navio don Joaquin Bustamante y Quevedo,

muerto gloriosamente en las Lomas de San Juan, de San-

tiago de Cuba, al frente de las columnas de desembarco de
la escuadra del almirante Cervera.

Falleci6 19 dias después de recibida. Sus restos fueron posteriormente trasla-
dados a Espana en el crucero Conde del Venadito y sepultados en el Pantedn
de Marinos Ilustres de San Fernando, el 18 de enero de 1899. Se le concedié
la Laureada de San Fernando por su heroico comportamiento en las Lomas

(4.1) Capitdn de navio don Victor Concasy Palau. «La Escuadra del Almirante Cervera».—
Explica al detalle la situacidn estratégica, la tdctica, la politica... Detalla las drdenes que se cur-
saron. Y el combate naval de Santiago de Cuba, siendo ¢l como era comandante del buque insig-
nia, capitdn de Banderas, y, en el combate, jefe de Estado Mayor, por quedar en tierra Busta-
mante, gravemente herido en las Lomas de San Juan.
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de San Juan. Bustamante se habia distinguido ya antes en campana, en Filipi-
nas, en las luchas contra los moros de Mindanao y de Jol6. También de modo
muy notable en el campo de los trabajos técnicos profesionales, especial-
mente en los de Electricidad y de Torpedos. El almirante Cervera, en el
momento de su entierro en el Panteén de Marinos Ilustres, hizo un corto pero
muy elocuente panegirico: «Si debemos honrar a los muertos que valieron en
vida —dijo— nadie més acreedor a ello que Bustamante: la Patria, uno de sus
mds amantes hijos; su familia, el mejor de los padres; la Marina, uno de sus
mejores jefes; la Ciencia, un sabio; los que le trataron, el mejor de los ami-
gos... Descanse en paz y los que oigan o lean esto dediquen una oracién por
caridad al alma del cristiano y presenten a sus hijos el ejemplo de su vida, en
la que tanto hay que aprender».

Bien conocido es el holocausto de la escuadra del almirante Cervera, el
dia 3 de julio de 1898. Se ha escrito mucho sobre ello y merece que se siga
ensalzando el valor y la disciplina de los nuestros, ejemplo para el mundo
entero; combatiendo contra un enemigo de aplastante superioridad, en cum-
plimiento de unas érdenes que se saben —y ellos lo sabian— equivocadas, en
aras de una opinién publica, no patriética sino patriotera... No podemos
hablar de los combates de las Lomas de San Juan sin recordarlo y hacer énfa-
sis sobre las virtudes militares de los nuestros y su acendrado patriotismo.
jLoor al almirante, a sus capitanes, a sus dotaciones todas!

In Memoriam. Marzo de 1936.

Una vez mas, el Servicio me llevé al mar de batalla de Santiago de Cuba;
esta vez ya alférez de navio; también en el Juan Sebastidn de Elcano, con
caballeros guardias marinas. Tomo estas lincas de mis impresiones entonces
vividas de otro diario de viaje (5). Empiezan, naturalmente, de un modo
semejante a lo que escribi siendo guardia marina: «Navegamos por el mar de
batalla, a longo de la costa sur de la isla de Cuba, pero esta vez “a poniente
de Santiago y con la proa al Oeste, esto es, siguiendo la derrota del crucero
Colon, perseguido en aquel Juctuoso dia (3 de julio de 1898) por la flota ame-
ricana hasta punta Tarquino, donde yace”. ...LLa mafiana es luminosa yencal-
ma; las tranquilas aguas reflejan los verdores de sierra viaestra, que corre
paralela a nuestro rumbo. El castillo del Morro, en la estrecha entrada de
Santiago, pone con sus piedras un sello de Espana de otros tiempos en la apa-
rente indiferéncia del paisaje. Una vez mds me encuentro frente a 1a sensacién
del “panorama espiritual” de Chateaubriand.»

«Hace un momento pasamos a menos de una milla de Daiquiri, de Sibo-
ney... lugares de desembarco de las tropas americanas que por tierra atacaron

(5) «Con Guardias Marinas en el Atlantico». Carlos Martinez Valverde. Publicado en la
Coleccion «Adalid» (Servicio de Publicaciones del E. M. del Ejéreito).
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a Santiago, detenidas por los heroismos de Vara de Rey, en El Caney, y de
Bustamante, en las Lomas de San Juan... El pico de El Cobre se alza majes-
tuoso sobre el resto de las tierras... No pueden apreciarse los tornos y recove-
cos de la entrada de Santiago, de los que guardo una vaga impresion... Se ve
como un profundo valle que dividiese la sierra de El Cobre en sus dos partes,
oriental y occidental. Boca enla que el diade la batalla se concentrd el fuego
de la escuadra enemiga cuando empez6 la espantosa “ejecucion”, sobre el
lugar de la contramarcha de nuestra escuadra, obligada a correr al Oeste...
Produce extrafia sensacion contemplar estas tierras por mi visitadas, en una
auténtica peregrinacion siguiendo a un comandante de este mismo Elcano
que rendia verdadero culto al espiritu militar (6)... Adivino hoy, ya que no
puedo distinguirlo desde la cofa a donde he trepado con deseos de alcanzar
mas, aquél ondear de las banderas americana y cubana sobre la estatua del
“mambis victorioso” que en las Lomas de San Juan se levanta... Estavezno
hemos tenido ocasién de recorrer su campo de batalla, como hace seis anos.

Croquis esquemdtico con el ataque a Santiago, con ubicacién del Caney y de
las Lomas de San Juan.

1.— Santiago. 7.— Siboney. 13.— Ogquendo.

2.— ElCaney. 8.— Daiquiri. 14.— Inf. M.“Teresa.

3.— SanJuan. 9.— ElMorro. 15.— Destructor Plutén.
4}.— Aggadores. 10.— LaSocapa. 16.— Destructor Furor.
5.— Sevilla. 11.— ElCobre. 17.— Derrotas del Vizcayay
6.— Jaragua. 12.— Pta. Cabrera. del Colon.

Los puntos de varada del Vizcaya y del Colén se salen de los limites del croquis.
x = fortines.

(6) Don Claudio Lago de Lanzés y Diaz, capitdn de fragata entonces. Muerto por la
Patria.
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«Los hombres de la costa evocan pasados tiempos. Anotados quedaron
con ya amarillas tintas en diarios de navegacién y cuadernos de bitdcora espa-
fioles. Se sigue al Oeste recorriendo los puntos de varada de nuestros buques
en aquel dia infausto. Tocan las cornetas y la dotacion entera forma con
armas. Forman con ellas los Caballeros Guardias Marina; los tres ranchos de
Marineria dedicados a la Guardia Militar y una brigada completa. Manda la
parada el segundo comandante. En su sable refulge el cegador sol de Cuba.»

«Caia éste de plano sobre nuestras cabezas. Sond el telégrafo de maquinas
y, tras el chirrido de sus cadenas de transmisién, todo quedd en imponente
silencio una vez que par6 el motor... Se deja oir la voz del comandante
pronunciando una vibrante alocucién... Acto seguido dos Guardias Marinas
arrojan al agua, desde la meseta alta del portalén de estribor, una corona de
flores que al efecto llevamos. Después, a los marciales compases de “Los
Voluntarios”, desfilamos todos, dando vista a la tragica linea de costa que se
extiende ante nosotros... Al ocultarse el sol tras el horizonte, estdbamos
norte sur con punta Tarquino. Aquél asemejibase a un globo de fuego, posi-
ble de contemplar atin con los ojos muy abiertos... La bandera, a popa, se
pone a media asta y truena el candén: veintiiin cafionazos cayeron lentos y
majestuosos en la tarde triste. Seguidamente, después de izada a tope, como
es preceptivo, se termina de arriar, con la guardia formada y a los acordes del
Himno Nacional... Este fue el final de las exequias.» ; Viva Espafia!, podemos
rubricar.

Alla lejos, bajo el horizonte, queda el mar de batalla y, en tierra, las
Lomas de San Juan, palenque del heroismo de Bustamante al frente de las
columnas de desembarco de la escuadra.
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HOMBRES Y NOMBRES DE
LA MARINA ROMANTICA

Jos¢é CERVERA PERY

&l

A tradicional confeccién del nimero veraniego de nues-
tra REVISTA, orientado exclusivamente a la faceta histo-
rica, permite al escritor el ejercicio relajante de la bus-
queda de temas gratos. Nada viene impuesto ni condicio-
nado, aunque por supuesto no deba perderse la normal
interlocucién autor/lector, tan a tener en cuenta €n un
esfuerzo monogrifico. En esta esperanza, y por aquello -
de que el siglo XIx, a pesar de todo cuanto de €l se escri-
be, sigue siendo uno de los grandes desconocidos de nuestra Historia, sitio
mis hombres y nombres de la Marina roméntica en el marco de la época que
les tocé vivir, y como trazos discontinuos del devenir de nuestra historia naval
desde la semblanza —digamos amable y relajante— de tres ilustres varones
del botén de ancla.

Evidentemente, el fendmeno romdntico —que habrd de impactar a la
Marina de su tiempo— prende en Europa como un fuego renovador de ideas
de libertad y sentimientos desde principios del siglo x1X. En Espafa no llega-
ria de golpe, pues atin latente desde mucho antes no se haria ostensible hasta
después de 1833, cuando tras de la muerte de Fernando VII regresan a
Espana los emigrados liberales que en Francia e Inglaterra habian sentido
muy directamente el influjo de las nuevas tendencias.

El roméntico mar, simbolo de libertad y de grandeza, predomina sobre la
dificil y compacta tierra. De aqui que a la Marina, como ente abstracto o
como institucion concreta, le alcancen de inmediato nuevas formas y alienten
nuevos ideales. Los marinos de esta época —mercantes o de guerra— se con-
funden y dan la mano en este horizonte histdrico bajo el mismo rostro enér-
gico y viril, con un trasfondo azul turqui —el nacimiento del azul marino—en
sus romanticas levitas. Personajes idénticos e idénticos afanes moviéndose
ante iguales escenarios por todos los mares de] mundo. Es la época —como
recordaba el almirante Guillén— de las grandes patillas, de la incipiente sota-
barba, de la caoba y el marfil de sabor ultramarino, pero también un tiempo
en que valor, patriotismo y bizarria van a ser palabras de alta dimension
humana. Veamos tres elocuentes muestras.
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El conde de Bustillo: Un marino en defensa de un Papa.

En casi todas las vidas de los marinos espafioles a quienes tocd encarar la
azarosa mitad del siglo XIX hay siempre episodios romanticos o novelescos
—mas o menos conocidos— que relatar. No iba a ser la excepcion de la regla
elilustre almirante cayo recuerdo llega hasta estas paginas, en esta evocacion
sencilla de los hombres y nombres de la Marina roméantica.

Don José Marfa de Bustillo y Gémez de Barreda, después primer conde
de su apellido, nacié, como tantos de los protagonistas de la €poca, en San
Fernando, a comienzos de siglo y llevando en sus venas sangre marinera de
noble estirpe. Desde muy nifio estuvo ligada su vida al mar, sentando plaza de
guardiamarina en la Real Compaiiia de los mismos. Es la época en que Fer-
nando VII, regresado de Valencey, quiere reorganizar una Marina conmocio-
nada y dividida por los antagonismos, pero la Patria seguira durante mucho
tiempo rota en dos pedazos.

El aprendizaje del joven Bustillo tras de obtener el galén de oficial fue
duro y exhaustivo, recorriendo en quince buques distintos, de norte a sur, las
costas espanolas, americanas y filipinas. Es la época heroica de la navegacién
entre temporales y penurias, pero también la forja del marino en la recia
escuela del valor y el cumplimiento del deber. Por eso sus ascensos se sucede-
ran rapidamente. En 1837 es capitan de fragata y manda uno de los primeros
vapores que poseyo Espana, el Delfin, barco alegre y marinero que hacia
honor a su nombre. Seis afios mas tarde, con los galones de capitan de navio
sobre la bocamanga, es comandante del Soberano, otro navio de gran porte,
y poco tiempo después es promovido a brigadier, cargo con el que va a desem-
penar una de las misiones mas trascendentales de su carrera.

1848 es un afio malo para Europa. Conflictos y revoluciones la estremecen
de norte a sur y transforman el carcomido armazén politico de la época. A
Espafna —cosa rara— no llega el huracan con toda su fuerza. Se encargara de
frenarlo Narvdez, que no anduvo con contemplaciones, logrando asi que su
nombre trascienda al plano internacional y se respete en las agitadas cancille-
rias de la turbulenta Europa.

Pero los vientos no andaban lejanos. Proclamada la republica italiana en
Roma y despojado Pio XI de sus atributos personales, tuvo que colocarse
bajo la proteccion de Espafia y trasladarse a Gaeta. Narvaez quiso buscar la
solucién en una conferencia diplomética, que al margen de la politica habria
de asegurar la libertad e independencia del Pontifice. Austria y Francia sus-
cribieron la propuesta y Espafia, entonces, envié una escuadra al mando de
Bustillo para hacer realidad tan dificil empresa, y en tal misién el marino
espafiol hizo gala de unas habilisimas condiciones diplomaticas y unas dotes
de mando y energia fuera de lo comun. Los marinos espafoles desembarca-
ron en Terracina e hicieron ondear la bandera pontificia, abriendo el camino
a las expediciones que después se sucedieron y el Papa fue restablecido, aun-
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que las imposiciones de Napoledn III dejaran en entredicho la autoridad pon-
tifical. Pero el sufrido Papa no olvidaria nunca la hidalguia espafiola y tuvo
para el marino que tan notablemente supo defenderle la distincin de uno de
los mds altos galardones pontificios.

No pararian aquf las hazafias del marino. Afios mas tarde habria de
cubrirse de gloria como jefe de la escuadra de operaciones de la campana de
Africa, y donde su intervencién en el aprovisionamiento y auxilio de los sitia-
dos en el campamento del hambre Je valieron el condado de su nombre y el
ascenso a teniente general. Ni los tremendos temporales de levante, ni la peli-
grosidad e incidencia de las costas marroquies hicieron en ningin momento
mella en su 4nimo, y ala hora del desembarco no quiso ceder a nadie la prima-
cia en pisar tierra. jBravo ejemplo de marino espafiol que no puede desmentir
el temple de la raza!

Tres veces fue ministro de Marina; tres veces capitan general del Departa-
mento de Cadiz, una del Ferrol y otra del Apostadero de La Habana. Su vida
fue, por tanto, una larga trayectoria de virtudes y una entrega constante hacia
la Patria y la Marina. Por eso en esta evocacion veraniega cabe el orgullo de
recordarlo como “el marino espanol que supo defender a un Papa”.

Méndez Nuiez: El marino que pudo ser rey.

Méndez Nufiez representa dentro de la Marina del siglo X1x una de las per-
sonalidades més acusadas con las que se enriquece la historia patria. Después
de nuestros marinos de Trafalgar, en el tragico arranque de comienzo de
siglo, es posiblemente la figura de don Casto la de perfil mas sobresaliente y
trazo mds vigoroso de una época en que tan pronto Espafia conocia destellos
alentadores de su pasado poder naval, como momentos plenos de incertidum-
bres y de amenazas.

Dificil era en aquellos tiempos de duras conmociones politicas sustraerse
al influjo del partidismo y la banderia, pero Méndez Nufiez lo logra plena-
mente. Por eso su vida militar, ligada Ginicamente al profesionalismo mas bri-
llante, es en todo momento de una ejemplaridad admirable. Aquella romén-
tica locura de El Callao, en defensa del ultrajado pabellén espafiol, que volvié
a ondear muy alto, no hubiera podido escribirse sin el nombre de Méndez
Nuiez, al que aureola su conocida frase que mejor honra sin barcos que bar-
cos sin honor.

Este concepto inflexible, elevado, rotundo, del honor, al que pone por
encima de todas las cosas terrenales, es la meridiana que va a medir su vida
profesional y marinera. En las camparias coloniales de juventud por los mares
filipinos, en apogeo de piratas y “juramentos”, hay un episodio que asombra
y estremece. Es la toma del fuerte de Pagalugan en que el barco que manda
don Casto, con un arrojo e intrepidez fuera de todo alcance humano, embiste
a toda mdquina contra la posicién enemiga y aborda desde tierra firme
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—pasando la gente a través del bauprés— la misma cota asaltada cuyas defen-
sas someten contra toda légica estratégica o tactica, pero acorde al valor y
reciedumbre hispéanicos.

Del Méndez Nufez navegante también hay probada constancia. Digalo el
viaje de circunnavegacion de la Numancia, primer barco blindado que se
aventuré a una expedicion tan larga como peligrosa y cuyo término, feliz-
mente conseguido, fijé la atencién del mundo hacia su intrépido comandante.
La Numancia jugara también un papel importante en la guerra del Pacificoy
sus cafiones pregonaran con vozarrén sonoro la presencia de Espana.

La sencillez y modestia del gran marino —en cuya vida sélo existio la
noble ambicién del cumplimiento del deber— invita a la reflexion y al ejem-
plo. No por poco conocida es menos cierta la noticia de que en los dias turbu-
Jentos de Espafia sin rey, desbordadas las riendas de “La Gloriosa” y con la
anarquia duefa de las calles, surgié la idea de algunos sectores politicos del
pais de ofrecer la corona al héroe de El Callao, de cuyas dotes de firmeza y
patriotismo tenian sobradas pruebas. Méndez Nufez se indigné, mando a
romper las proclamas y las tuvo por facciosas. Y es que en la recta conciencia
del ilustre marino no cabian medros ni las ambiciones personales; porque
para honrar y servir a la Patria y a la Armada le bast6 y sobr6 toda una vida
consagrada a la lealtad, la obediencia y el cumplimiento del deber, sin que
fueran necesarios prebendas o lauros de extrana alcurnia.

Lo que la Armada debe al marqués a la Victoria.

Aunque don Juan José Navarro de Viana y Bifalo, primer marqués de la
Victoria y primer capitdn general también de la Armada espanola, no es un
personaje a encajar en el marco de los nombres y hombres de la Marina
romdntica, su trayectoria y proyeccion no desmerece a los roménticos de
generaciones posteriores. Como tantas figuras preeminentes de nuestra his-
toria naval Navarro fue militar antes que marino. Concretamente capitan de
Granaderos de brillante historial, cuyas primeras acciones de armas transcu-
rrieron tierra adentro, y asi su nombre va desde los Tercios de Népoles a las
batallas de Brihuega y Villaviciosa que aseguraron a Felipe V el trono de
Espafna. Un militar, por tanto, de cuerpo entero, pero que ganado para la
Armada en cuerpo y alma no quiso vestir en adelante otro uniforme que el del
glorioso botén de ancla y en tal investidura alcanzé su mayor gloria.

El titulo escogido para encabezamiento de este perfil biografico obliga a
ser explicito. A don Juan José Navarro debe la Marina como cuerpo armado
el punto de partida de una organizacién en la trayectoria de la ensenanza
naval que al paso de los tiempos ha fructificado en la aportacién de tantos
hombres ilustres formados a su amparo. La Real Compaiiia de Guardiamari-
nas, vivero para la formacién de oficiales de la Armada y precedente inme-
diato de los que después han venido constituyendo los distintos centros de
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ensefianza naval, tuvo en Navarro el hombre fuerte, inteligente y animoso; ¢l
organizador de clara vision que precisaba para dirigirla con la pericia y habili-
dad del mas experto de los navegantes.

La creacién de la Compaiifa en
Cadiz, en 1717, significo un estimabi-
lisimo paso adelante dentro de la
politica de reorganizacion naval a la
que Patifio habfa consagrado sus
esfuerzos, dando un sentido unitario
a la ensenanza y poniendo fin a la
lucha de una diversidad de escuelas
nada bien avenidas. Por ello, el
acceso a la Real Compafiia de Guar-
diamarinas se hizo empresa dificil,
sobre todo para los que no pertene-
cieran a las clases elevadas de la
nacién, aunque Navarro consiguid
que junto a lo mds escogido de la
nobleza se formaran también jovenes
humildes a los que ¢l rey concedia la
gracia del aspirantado como premio a
sus aptitudes brillantes para la carre-
ra; y asi pasaron por las aulas, al lado
de figuras tan preclaras como Jorge
Juan, Ulloa y Cérdova, que alcanza- Marqués de la Victoria.
ron el rango previsto para su alcurnia
y cuyos méritos profesionales superaron con largueza, hombres de humilde
cuna como Barcel6, que de simple marinero llego a alcanzar el grado de gene-
ral, y fue, sin duda, uno de los més notables y valerosos marinos de la época.

Nada menos que diecisiete afios estuvo Navarro al frente de la Academia,
enriqueciéndola con las producciones de su asombrosa inteligencia, plasmada
en una intensa labor de traduccién de libros, adaptacién de textos, tratados de
maniobras, cartologia, derrotas, tactica naval y otros prolijos y provechosos
estudios que lo vinculan indeleblemente al desarrollo y engrandecimiento de
la Institucion. Y cuando ascendido a capitan de navio paso a destinos de mar,
su espiritu siguid vinculado a ella de forma inconmovible.

El glorioso vencedor de la batalla de cabo Sicié disfruté de dilatada vida,
reflejada en mérito y obra en la mds brillante hoja de servicios. Casi octogena-
rio mandé una escuadra y muri6 a la edad de noventa y cuatro afios. Otro ilus-
tre marino gaditano, Vargas Ponce, escribid su resena biografica con brillan-
tez y solvencia. Esta resefia que —junto a las otras— hubiésemos querido
traer aqui con admirativa amplitud, pero de las que como muestra cabe el sen-
cillo botén de este uniforme veraniego...
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BANDERAS Y ESCUDOS
EN LAS CARTAS
DE MAREAR ESPANOLAS

Jos¢ FERNANDEZ GAYTAN

Introduccion.

A palabra Cartografia, arte de construir o trazar cartas
geogréficas, fue ideada por el vizconde de Santarem,
guarda mayor y archivero de la Torre do Tombo, en Lis-
boa, quien, en carta a don Martin Fernandez de Nava-
rrete de 24 de mayo de 1826, relacionada con el descubri-
miento de Australia por los espanoles, empled este voca-
blo; incluido en 1845, por don Ramén Joaquin Domin-
guezy Hervella en su Diccionario Nacional o Diccionario
Clasico de la lengua espariola, con el tiempo fue admitido por todas las nacio-
nes, asi como sus derivados cartégrafo y cartogrifico, siendo aceptados por la
Real Academia Espafiola de la Lengua, que los incluyd en su Diccionario, y
posteriormente, cartografiar.

Cartas de marear. La antigiiedad.

La existencia de documentos cartogréficos tiene un remoto origen, sien-
do, quizd, el mas antiguo que se conoce unas tablas cartograficas que se
encontraron en las ruinas de Babilonia, del 3600 a. de J.C., aproximadamen-
te, que se hallan actualmente en el Museo Britanico de Londres.

De los egipcios se conoce un plano catastral, de por el afio 1300 a. de J.C.,
asi como algunos documentos de este tipo pertenecientes a la antigua civiliza-
cién azteca, en Méjico, aunque a ninguno de los cuales puede dérseles el nom-
bre de mapas o cartas por carecer de rigor cientifico.

En realidad, los mapas marinos o cartas nauticas o de marear no aparecen
hasta mucho tiempo después, teniendo su construccién, en principio, y
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durante varios siglos, un carécter general principalmente topografico o geo-
grafico; no obstante, parece necesario referirnos a esta época que puede con-
siderarse como base para el conocimiento de la ciencia y arte de la construc-
cidn o trazado de las cartas de marear.

Fueron los griegos, dentro del Mediterrdneo, los primeros en concebir
geograficamente el mundo; aunque sin ningun cardcter cientifico en estas
representaciones primitivas, se intentaban mostrar las costas e islas medite-
rrdneas, rios y demds accidentes geograficos, concibiendo el Universo como
un disco plano a cuyo alrededor circulaba un gran rio océano, de donde pro-
cedia el agua de los otros mares interiores, rios y demads fuentes, y, sobre
todo, la ciipula celeste. Sus grandes escritores, poetas y filésofos se refieren
a esto.

La construccion o trazado de cartas o mapas, como Ciencia, aparece con
Tales (620-547 a. de J.C.), fildsofo, astrénomo y gedmetra, es, quizé, el més
antiguo e ilustre de los Siete sabios de Grecia, baséndose en los conocimientos
cientificos, adquiridos de los sabios egipcios, que ahora desconocemos, fundd
en Mileto, ciudad de la Jonia, colonia griega del Asia Menor, en la que trans-
curri6 su vida, una escuela que llegd a adquirir gran fama. Su teoria, al obser-
var los fenémenos celestes, era demostrar con ellos la esfericidad de la Tierra.
Sin embargo, es prematuro hablar todavia de Geografia y menos aun de Car-
tografia, ya que sélo se trataba de Cosmografia.

A su discipulo Anaximandro (611-545 a. de J.C.) se le atribuye la inven-
cion de la esfera y de las cartas geograficas; su mapa, aunque muy inexacto,
es, sin embargo, digno de ser el primero de llevar este nombre; desgraciada-
mente perdido, Gnicamente es conocido por las referencias a él hechas en
obras posteriores.

Otro mapa, el del milesio Hecateo (c. del 520 a. de J.C.), aunque cientifi-
camente no estd mejor ejecutado que el de Anaximandro, supone, sin embar-
g0, un progreso, por su extension, que amplia hacia el Sur, en direccién a
Egipto, y hacia el Oeste, aprovechando las navegaciones de los fenicios,
siendo digna de notar la riqueza de su nomenclatura y el hecho de que puede
que sea mas exacto que el de aquél; grabado sobre una tabla de bronce, fue,
en su época, parece ser, muy admirado.

Las navegaciones de los griegos en €pocas posteriores, tales como la efec-
tuada por Piteas de Marsella (c. de] 320 a. de J.C.), que saliendo de esta ciu-
dad fue el primero conocido en navegar por los mares del Norte, hasta el Bél-
tico, y probablemente, arribando a Islandia, amplian los conocimientos de
nuevas tierras hasta entonces desconocidas.

También otros filésofos, cientificos y escritores griegos, como Sécrates,
Platon y Aristételes, estudian y precisan datos sobre la esfericidad de la Tie-
rra, siendo este dltimo, cuya obra es enciclopédica, el que ide6 la rosa de los
vientos, que aparece en esta época y que, mds tarde, veremos en todas las
cartas de marear.
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~ Es Dicearco (347-288 a. de J.C.), discipulo de Aristoteles, el primero de
los que puede considerarse como gedgrafo; de sus viajes aportd un mapa o
carta, con su texto, construido sobre paralelo, al que él llamé diafragama, y
meridiano, cruzdndose ambos en la isla de Rodas, estableciendo, pues, un sis-
tema de coordenadas rectangulares que podemos considerar como un intento
de proyeccién geométrica.

Digno de citar es también Timostemo de Rodas (s. Il a. de J.C.), que per-
feccioné la rosa de los vientos, la cual centrd en dicha isla.

Eratéstenes (275-194 a. de J.C.), disené un mapa en Alejandria, ana-
diendo en él un cierto nimero de paralelos y meridianos al eje del construido
por Dicearco, formando una red rectangular, de tal forma que pasaban por
los lugares mds conocidos; este mapa puede considerarse ya como un rmapa
plano o mapamundi. Merecen citarse también a Hiparco, que vividenels. II
a. de J.C., buen gedgrafo e hidrografo; Marino de Tiro, autor de un mapa
ndutico o carta, al que acompaifaban unas tablas que daban las coordenadas
y las distancias entre los lugares, mapa éste que durante mucho tiempo fue
utilizado por los navegantes.

Es Claudio Ptolomeo (100-170 d. de J.C.), astrénomo, matematico y ged-
grafo, nacido en Tolemaida (Egipto), que desarroll6 su labor en Alejandria,
el mas grande sistematizador y divulgador cientifico en su tiempo, quien,
como base de su trabajo, se valié de la obra astronémica de Hiparco y de la
geografica de Marino de Tiro, como principales fuentes, con quien se alcanzo
en la construccién de mapas del mundo de la antigiiedad, el mayor grado de
perfeccién posible en esta época. Su Geographica Uphegesis es notable por la
gran precision en la determinacion del emplazamiento de los lugares.

Tanto los griegos como los romanos escribieron y dibujaron itinerarios o
roteros terrestres y maritimos, a estos tltimos también se les denominé peri-
plos.

La irrupcién de los bédrbaros y las grandes convulsiones que padecié
Europa detuvieron el progreso de la Cartografia, que tanto habia avanzado
con Ptolomeo.

La Edad Media.

Es ya, en esta época, gracias a los avances de la construccion naval y del
invento de la brijula, cuando se logra un gran desarrollo en lo que a construc-
¢ién o trazado de cartas de marear se refiere.

Caracterizanse los comienzos de ésta por un retroceso en el orden cienti-
fico, retroceso que afecta también a la cartografia, por las causas ya mencio-
nadas; en la construccién de cartas, la imaginacién hace incluir en ellas, en
muchos casos, errores graves, sobre todo en lo referente a la representacion
del mundo desconocido, al que pintan como un lugar lleno de monstruos
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marinos, dragones, seres fantdsticos, islas fantasmagoricas e imaginarias,
etc., inexistentes; este concepto de lo desconocido durara varios siglos; sin
embargo, no fue asf con las cartas construidas por los drabes, traductores y
seguidores de Ptolomeo, mereciendo citarse de éstos el mapamundi de Abu-
Abdallah Muhammee el Edrisi (1099-1154).

Los verdaderos progresos cartograficos comienzan en el siglo X1v. esto es
debido a las noticias que daban los navegantes, que ya desde la segunda mitad
del siglo X1, en sus viajes, para facilitar sus etapas, se valian de pormulanos,
donde reflejaban sus descubrimientos, eran éstos una descripcién manuscrita
de las costas y puertos y demds accidentes geogréficos, derivados de los ptolo-
meos; se caracterizan por la falta de escalas de longitud y latitud, teniendo
una gran tela de arafa constituida por vientos y rumbos de colores, con varias
rosas de los vientos y uno o varios troncos de leguas, especie de escala grafica,
para medir las distancias, necesarios para la navegacion; pintados sobre per-
gamino, estaban adornados con varias representaciones, como ciudades, per-
sonajes, animales, embarcaciones, banderas, escudos y otros detalles que
mostraban los diversos paises o territorios. Fueron en esta época los italianos
y espanoles (mallorquines), a los que se unirfan mas tarde los portugueses, los
principales cultivadores de la Cartografia, Cosmografia y la Ndutica, siendo
de senalar que ya por el afio 1286 Raimundo Lulio, al que se le atribuye la
aplicacion de la Geometria a la Ndutica, alude expresamente en el Fénix de
las maravillas del mon, a la Carta, siendo esta cita de ella la m4s antigua que
se conoce.

Italia, con el portulano titulado la Carta pisana, que aunque anénima y sin
fecha se atribuye a la segunda mitad del siglo x111. parece ser la mas antigua
que se conoce; le sigue en antigiiedad la del genovés Visconti, construida en
Valencia el afo 1311.

De las cartas de marear construidas por extranjeros, merece citarse la del
italiano Francesco Pizzigani, cartégrafo, del que se conservan dos, fechada en
1367 y 1373.

El portulano de Diego Homen, portugués, del afio 1569, que, en Espana,
pinta el escudo de armas reales completo. Del afio 1571 es la carta de Fer-
nando Vaz Dogrado, también portugués, reproducida en el atlas de Kunst-
man, lleva bandera cuadrada, cuartelada de castillos y leones y palos o barras
verticales (Castilla y Aragén).

Cartas de marear espanolas.

Conquistado Cadiz por Alfonso X el Sabio (afio 1270), tradicionalmente
se ha creido que, con sus naves, concurrieron los pilotos vizcainos a la empre-
sa; fundaron una llamada Escuela de pilotos vizcainos, que muy bien pudiera
haber sido un gremio o cofradia; parece ser que los pilotos que venfan del
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Mediterrdneo debian examinarse, revalidando sus conocimientos, ante los
representantes de esta Escuela, con arreglo a unas ordenanzas, de las que sélo
sabemos que por el afio 1500 fueron confirmadas por los Reyes Catolicos; de
este nucleo bien pudo salir el que existié en el Puerto de Santa Maria, que
debid gozar de un gran prestigio; recordemos que alli fue donde Juan de la
Cosa trazo su célebre carta el anio 1500.

Dificil y discutible es saber quién fue, en este aspecto de la construccion
de cartas de marear, primero, si Galicia, los pueblos del Cantébrico o Cata-
luiia y Mallorca, sea quien fuera, es de decir que, bien pronto los gallegos, los
de aquella Marina que creara el arzobispo Gelmirez por el afio 1120, deriva-
ron sus actividades a la pesca y al cabotaje, abandonando el estudio de la espe-
culacion de la néutica, hasta el ano 1777.

Los pueblos del Cantébrico se dedicaron a la construccion naval, en laque
sobresalieron notablemente, a la pesca de la ballena y el bacalao, y, después,
al comercio y al corso contra ingleses y franceses.

En Catalufia, desde un principio se considerd a la Marina como el princi-
pal instrumento para conseguir sus aspiraciones; con una mentalidad mariti-
ma, como una bien concebida estrategia, después de la conquista maritima,
con una bien concebida estrategia, después de la conquista de las Baleares, le
llevé a expansionarse comercialmente por todo el Mediterraneo, imponiendo
en sus costas la institucion del Consulado del Mar.

Los conocimientos cientificos de arabes y judios fueron aplicados, mejo-
randolos, alli para una evolucién y desarrollo naval, que, con el empleo de la
carta de marear y de la brijjula, crean unos constructores de cartas o cartogra-
fos de primera calidad, constando que ya en 1354 las galeras de Aragoén y
Catalufia habfan de llevar obligatoriamente dos cartas de marear cada una.

Escuela mallorquina.

Merece ésta un apartado especial. Es, sin duda, en las Baleares, y concre-
tamente en Palma de Mallorca, el lugar del mundo donde la cartografia
manuscrita o pintada florecié mas en el siglo Xv, siendo sus talleres proveedo-
res de cartas a todas las Marinas de las naciones europeas; el gran numero de
ellas existentes en la actualidad lo acreditan, en cuanto a su calidad, no fue
ésta superada en la época, con gran nimero de novedades, incluyendo todas
las tierras y mares conocidos 0 poco conocidos hasta entonces; su primera
caracteristica es que nacid y se desarrollé de forma privada, sin ninguna, por
lo menos conocida, intervencién oficial, y, quizd, organizados en gremio, que
lo indica al estar sometidos a unas normas, al menos aparentemente, que
creaban Escuela. Los talleres eran familiares, perpetudndose en determina-
dos apellidos, casi todos de origen judio, con sus particularidades propias en
el estilo y la técnica. Su cardcter gremial, si de hecho existié, al menos fue
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instintivo, hubo, podemos decir, un espiritu de clase, que hacia que el cons-
tructor mallorquin, que casi siempre firmaba sus obras, las fechase en su ciu-
dad, Palma, dejando una huella de su naturaleza, asi vemos los palos o barras
de la Confederacion catalano-aragonesa, apareciendo en la carta cubriendo
toda la isla, aprovechando algunos el mds minimo detalle, tal como la cruz -
que designa el E., combinando en sus trazos (palos) el rojo y amarillo de la
ensena.

Fueron los cartdégrafos mallorquines los primeros en pintar en sus eartas
las diversas particularidades del terreno, de las costas, ciudades, animales,
banderas, escudos, personajes, tales como reyes, etc., a éstos siguieron los
italianos, con timidez en un principio, que abandonan en el Renacimiento.

Es de notar que a pesar de ser judios la mayoria de ellos, por lo menos en
los principios, ya en el siglo Xv son éstos los que solian poner su obra bajo
celestial proteccidn, pintando imégenes del Crucificado y de la Virgen, o de
algiin Santo.

La lujosa presentacion, unida a la riqueza de datos sobre nuevas tierras
poco conocidas, o hasta entonces desconocidas, ya dijimos, las costas del mar
Negro, golfo Pérsico, de Africa, del norte de Europa, que seguramente cono-
cieron a través de los comerciantes catalanes que hasta estos lugares llegaron,
caracteriza a esta Escuela mallorquina. También es de notar la influencia que
sobre algunos tuvieron las leyendas de la existencia de islas fantasticas en el
Atléantico, influencia que, con el tiempo, fue desapareciendo.

La primera carta mallorquina parece ser del afio 1323, y del afio 1339 es el
mapamundi de Angelino Dulcert o Dulcet, mallorquin; en este mapa o carta,
aligual que en las demds, se representan figuras, ciudades, banderas, escudos
y otros varios detalles. todos en color, sobre Castilla pinta una bandera cua-
drada, cuartelada de rojo y blanco, con los castillos y leones; sobre Valencia,
coloca una, también cuadrada, con palos o barras horizontales rojos y amari-
llos.

Le sigue en antigiiedad la llamada carta catalana, del mallorquin
Abraham Cresques, del afio 1375, a la que mads adelante nos referiremos.

Otra, del ano 1385, firmada por el mallorquin Guillermo Soler, lleva tam-
bién las banderas anteriormente dichas y, sobre Granada, ninta banderaroja,
mas larga que ancha, con una leyenda ardbiga en cardcteres de oro.

Del ano 1413 es la carta de Macié de Viladestes; en ella pinta en Castilla
un estandarte cuadrado y cuartelado de rojo y blanco, con los castillos y leo-
nes; en Granada, bandera roja, larga y estrecha, con leyenda arabiga; todos
con fleco de oro. No difiere, en cuanto a banderas, de los anteriores el portu-
lano del Mediterraneo de Gabriel de Valseca, del afio 1439.

En el siglo xvi, comienzan a advertirse grandes diferencias en la construc-
cion o trazado de las cartas; mientras algunos constructores mantienen las
banderas de los reinos anteriores a la unificaciéon de Espana por los Reyes
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Catolicos, otros combinan la nueva caprichosamente, y algunos sélo ponen el
escudo de armas reales.

Otra carta, construida en Mallorca por Salvador Pilestrina, el afio 1511,
conserva las antiguas banderas y pone el escudo de Esparia con los cuarteles
de Castilla, Aragén, Siciliay Granada. Del afio 1532 es el portulano del Medi-
terraneo, construido por Bartolomé Olives, de la familia de cartdgrafos
mallorquines Oliva, que al pasar a Italia transformaron el apellido, aunque
siempre, en las cartas indicaban su origen mallorquin. Anterior a éste, del
afio 1497, es el de Juan Oliva, que mantiene las banderas de Castilla y de Ara-
gén-Cataluna.

Del ano 1560 es el portulano del Mediterraneo de Mateo Prunes, también
de familia de cartdgrafos; pinta éste la bandera de castillos y leones, que
coloca en Granada; en Barcelona, la también cuartelada de la cruz de San
Jorge y palos o barras verticales; en Lanzarote, bandera con cruz roja, sobre
fondo blanco, como recuerdo de Lancelotto Malocelli, marino genovés de
principios del siglo X1V, su primer colonizador. En Portugal, bandera rectan-
gular, con una figura en forma de cruz, de fondo blanco, compuesta de cinco
cuadraditos azules, las quinas. En Marsella, bandera con cruz azul sobre
fondo blanco. Génova, cruz blanca sobre fondo rojo; Venecia, grimpola roja
con el ledn de San Marcos; en Ragusa, bandera rectangular, cuartelada, roja
y azul. En Rodas, bandera con la cruz blanca sobre fondo rojo, recordando a
los caballeros de San Juan (de Malta). En Tinez, bandera dividida, arriba los
palos de la confederacién catalano-aragonesa, debajo, sobre fondo blanco,
dos medias lunas, mostrando su vasallaje a ésta. Y asi de otras varias ciudades
y paises.

Ya en el siglo xvi1, aflo 1631, tenemos la carta de Calorioy Liva, como tan-
tas, en la Biblioteca Nacional de Paris; pone la bandera cuartelada de castillos
y leones, y en Aragdn, la de la cruz de San Jorge y los palos o barras encarna-
das en fondo amarillo. De este mismo afio es la de Salvador Oliva, en la que
unicamente pinta el escudo cuartelado de castillos y leones.

Fue en este siglo xviI cuando comenzd a generalizarse el grabado en las
cartas, aunque todavia continuaron también construyéndose en pergamino
con iluminaciones. Tres épocas podemos considerar en esta Escuela mallor-
quina: la primitiva, que abarca hasta el siglo X1v; la pujante, dentro de la cual
suceden los grandes descubrimientos, y Ia final, o de los Atlas arcaizantes.

Escuela sevillana.

Sabida es la gran influencia que la Casa de Contratacién de Sevilla ejerci-
cid, desde su creacion en el afio 1503 (por una real cédula de 14 de febrero),
en la obra cartogréfica, y, mas aun, a partir de la creacion del Padrén Real
el ano 1512, registro grdfico de las novedades hidrogrdficas que aportaban las

184 [Agosto-Sept.



NOLAS

BANDERAS Y ESCUDOS EN LAS CARTAS DE MAREAR ESPA

“(SLET ouy “uppviva sp1y) sanbsar) weyelqy ap edep—

ﬁ.zw
S e

e pa

(4

185




J. FERNANDEZ GAYTAN

armadas y carabelas descubridoras que volvian a Esparia; al rendir viaje,
tenian los pilotos la obligacién de dar cuenta de dichas novedades, asi como la
del cargo de Cosmdgrafo Mayor, creado el aio 1524. Con esto la construccion
de cartas se vio incrementada; su revisién sistematica hacia que estas cartas
fueran de gran precision, hasta el punto de que holandeses, flamencos e
incluso ingleses, hicieran un continuo uso de ellas.

Sin embargo, Sevilla no llegé a crear unaauténtica Escuela, reunio, esosi,
al abrigo de la Casa de Contratacién de Indias y de la venta de cartas al perso-
nal de pilotos, los cuales obligatoriamente debfan poseer una carta, a los car-
tégrafos de casi toda Espaia, y asi los constructores de cartas espafoles y
extranjeros, especialmente los italianos que alli acudieron, pudieron en ella
realizar sus trabajos sin mds trabas que las que regulaban lo puramente geo-
grafico, no reparando en la técnica, por lo que estas cartas no tuvieron un
caracter homogéneo.

No obstante, las cartas de Sevilla tienen unas modalidades notorias, impu-
tables s6lo al modo de hacer de la época, trazadas sobre papel, aunque el per-
gamino se sigui6 usando en algunos casos, incluso ya en el siglo Xv1i1, por ser
mas duradero.

Todas estas cartas conservan una cierta influencia mallorquina, que aban-
donaron hacia el afio 1500; esta influencia fue a través de ese algo que debid
existir en la baja Andalucia occidental, del que constituye exponente maximo
la carta de Juan de la Cosa (ano 1500). '

La primera carta de que se tiene noticia fuera aceptada por el Piloto
Mayor Juan Dfaz de Solis y demas pilotos de la Casa de Contratacion como
Padroén Real, el afo 1515, fue la de Andrés Morales.

Otros constructores de cartas dignos de citarse fueron: Nufio Garcia de
Torefo, nombrado por el rey don Carlos I Maestro de hacer cartas el afio
1519; Diego Ribero, agregado que fue a la Casa de Contratacion de La Coru-
fia; Diego Gutiérrez, ano 1560; Alonso de Santa Cruz, Pedro de Medina, y
tantos otros que harian interminable la lista.

En las cartas de esta época de los descubrimientos, especialmente por el
Pacifico, vemos verdaderos planisferios, maravillosamente iluminados. donde
aparecen rosas de los vientos, instrumentos nauticos, embarcaciones, perso-
najes, ciudades, animales, banderas, escudos y tantos otros detalles que las
hacen, a muchas de ellas, puedan ser consideradas como verdaderas obras de
arte.

No es posible detallar en este trabajo todas las banderas y armerias que
aparecen en nuestras cartas de marear, tan numerosas y dignas en su gran
mayoria de que asi fuese; por ello, se han escogido dos, verdaderas obras
maestras de nuestra Cartografia, que nos muestran dos épocas en las que el
arte de construir o trazar cartas tuvo en Espaiia su principal Escuela, de aqui
salieron cartégrafos, o sus obras, para todas las naciones de Europa, y aqui
vinieron de ellas muchos a aprender o mejorar este Arte, que también es

186 |Agosto-Sept.



BANDERASY ESCUDOS EN LAS CARTAS DE MAREAR ESPANOLAS

Ciencia. Nos referimos al Atlas Cataldn del mallorquin Abraham Cresques,
v la Carta de Juan de la Cosa, de los anos 1375 y 1500, respectivamente.

El Atlas catalan. Estudio de sus banderas.

Aunque en él no consta el nombre del autor, cierto es que lo fue Abraham
Cresques, nacido en Palma el 11 de julio de 1325, falleciendo el afio 1387;
constructor de cartas y de instrumentos nduticos en el taller de su propiedad
en dicha ciudad.

El Atlas, redactado en el catalan usual del siglo x1v y construido en la men-
cionada ciudad por encargo del rey de Aragén Juan I, siendo aidn infante, el
cual envié como obsequio a Carlos V el Sabio, rey de Francia, deseoso de
adquirir un mapamundi de los que construian los famososo cartdgrafos
mallorquines; aunque este Atlas no es ni el mas perfecto ni el més antiguo de
la época, si les aventaja a todos por constituir un verdadero compendio de
todos los conocimientos geogréficos de su tiempo; puede decirse de él que se
halla puesto al dia. Esta compuesto por doce hojas, fijadas sobre siete tablas,
cuatro de ellas contienen indicaciones cosmogréaficas, movimientos y célculos
de los astros, y de navegacion; las otras, representaciones cartograficas. De la
Biblioteca Real pas6 a la Biblioteca Nacional de Paris.

Dejando aparte la iconografia en €l representada, tales como ciudades,
figuras de reyes y otros personajes, animales, embarcaciones, como el uxer de
Jaume Ferrer, etc., que aqui no son del caso, ya que s6lo nos referiremos a las
banderas en €l representadas, de las que Cresques, en varios casos, pinta
cubriendo una isla o un determinado territorio, como es el caso de Mallorca,
sobre la cual coloca la bandera de las barras o palos.

Las banderas suele pintarlas rectangulares, aunque algunas las alarga ter-
mindndolas en tridngulo o en dos tiras, como es el caso de las que pinta en
Africa, en sentido paralelo al mastil o en sentido contrario a éste; son de notar
algunas banderas trapezoidales, las que podemos considerar como fantasias
de su autor, que, es de creer, las imaginaria ondeando por el viento.

Algunas de ellas son, hasta ahora, inidentificables, sobre todo las de Asia
y Africa, especialmente a las que coloca sobre ciudades.

-Empezando por Europa, Cresques sitia banderas, al igual que en los
demas continentes, no s6lo en naciones o reinos, también lo hace en ciudades,
de las cuales algunas son propias de éstas y otras del pafs a que pertenecen.

ESPANA: Chastella. Santiago de Compostela: Bandera rectangular; con-
cha sobre fondo encarnado. Sibilia (Sevilla): Cuartelada, dos cuarteles con
castillos amarillos sobre fondo rojo, y los otros dos, leon encarnado sobre
fondo blanco. Valencia: Bandera de forma rectangular, alargada, con las
barras o palos encarnados y amarillas. Barcelona: Cuartelada, con dos cuarte-
les con la Cruz de San Jorge vy los otros dos con los palos o barras. Mallorca:
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Bandera con las barras encarnadas y amarillas, dos cuarteles y los otros dos
con castillos blancos sobre fondo azul.

PORTUGAL: Bandera rectangular, roja, al centro un escuson pentago-
nal, con una figura compuesta de cinco cuadraditos unidos por sus angulos,
quinas.

FRANCIA: Paris: Bandera azul, sembrada de flores de lis doradas.
Lyon: Igual a la anterior. Nantes: Bandera rectangular, alargada, con seis
barras alternativas amarillas y blancas; cerca del mdstil, a todo lo largo un rec-
tangulo blanco atravesado por ondas azules. Marsella: Bandera rectangular,
alargada; cruz azul sobre fondo blanco. Narbona: Bandera blanca, rectangu-
lar. Vyntimilia: Bandera encarnada con diagonal blanca.

ITALIA: Génova: Cruz de San Jorge, roja, sobre fondo blanco. Pisa:
Rectangular, encarnada. Florenza (Florencia): Flor de lis roja sobre fondo
blanco. Savona: Encarnada con una cruz de oro. Sicilia: Cuartelada en
sotuer, dos cuarteles blancos con aguilas negras, y dos con las barras de
Aragdn.

MONACO: Bandera rectangular, roja, con una barra que va de derecha
a izquierda.

ANGILTERRA y SCHOCIA: Bandera mas alta que larga; tres leones
superpuestos, amarillos, sobre fondo rojo. Londres: Bandera con leopardo
amarillo sobre fondo rojo.

IRLANDA: Gataforda (Waterford): Bandera encarnada con tres leopar-
dos amarillos.

SUECIA: Skarsa (Skarasborg): Amarilla, con dos leones en rojo, enfren-
tados.

NORUEGA: Mastranto (Marstrand): Rectangular, alargada, amarilla
con leén negro de perfil.

DINAMARCA: Bandera con tres leones rojos sobre fondo amarillo.

Bregis (Bergen): Igual a la noruega.

Denia. Viber (Viborg): Bandera amarilla con leopardos negros.

Gothland (Visbi): Dorada con una banda diagonal azul, de izquierda a
derecha.

BOHEMIA: Pragua: Bandera rectangular, con un leén encarnado sobre
fondo blanco.

POLONIA: Ciutat de Leo (Leopoli): Bandera con una cruz roja en fondo
verde, sobre una luna creciente.

ROSSIA (Rusia): Tifero: Bandera plateada.

Perum: Igual bandera.

Baldachinto. Branchicha y Tsna: Bandera con una cruz roja sobre fondo
plateado.
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Costa del mar Negro. Norte. Caffa: De plata con cruz roja (posesién geno-
vesa).

Favafta. Bandera plateada.

BIZANCIO: Constantinopoli: Bandera encarnada con cruz que separa
cuatro B (es la perteneciente a los Pale6logos).

Pera: De plata, con cruz roja (posesion genovesa).

Salonich (Salénica): Igual a la de Constantinopla.

HUNGRIA: Albargala: Bandera rectangular, dividida en dos en el sen-
tido de la altura; del lado del mastil, seis bandas, tres rojas y tres blancas; la
otra mitad azul, sembrada de flores de lis. Con una leyenda que dice: En esta
ciutat sta lo rey de Hungria.

Costa adridtica. Narent (Narenta): Cuartelada, dos cuarteles azules y dos
cerrados.

Senj (Segna): Rectangular, prolongada; cuartelada verticalmente; en el
cuartel del lado del mastil un besante (disco) amarillo sobre fondo encarnado;
en el segundo cuartel, fondo amarillo.

Figo (S. Figua): Bandera en oro, con un circulo blanco y en él una cruz
encarnada.

Faqua: Bandera bipartita, encarnada con una bola dorada y oro.

Costa del mar Negro. Norte: Caffa: Cruz roja sobre fondo plateado.

Costa del mar Negro. Sur: Trapesonda (Trebisonda): Aguila bicéfala
sobre fondo rojo.

Sinuro: Bandera blanca y estrella exagonal.

CHIPRE: Bandera partida en dos en el sentido de la altura; del lado del
mdstil una cruz amarilla acompanada de cuatro rectdngulos, fondo blanco el
todo; en el otro, tres bandas longitudinales azules sobre blanco.

ASIA MENOR?: Savasto (Sivas): Bandera partida en dos, en el lado del
mastil, cruz roja, acompanada de cuatro crucecitas del mismo color, fondo
blanco, en el otro cuadrado, rojo sobre fondo amarillo; rectangular, termi-
nado en punta aguda. Gira Petrino: Bandera roja, con cruz terrosa y oro con
cuadrito encarnado. Feradelfia (Filadelfia): Bandera partida horizontalmen-
te, en la parte superior cruz roja sobre fondo blanco; en la inferior, cuatro
bandas a lo largo, dos azules y dos blancas. Fatallea: bandera partida en dos
en el sentido de la altura, del lado del mastil, estrella exagonal negra sobre
fondo blanco; en la otra mitad, dos bandas verticales onduladas amarillas
sobre fondo azul.

ASIA MENOR. REINO DE CILICIA. Curch: Bandera azul estrellada
en blanco. Alexandreta: Leo6n rojo sobre fondo amarillo.

SIRIA: Domasch: Bandera dorada, de forma alargada.

COSTA DE AFRICA: Tunis (Tanez): Bandera rectangular, terminada
en punta, roja, y al centro, media luna dorada. Capis (Gabes): Dorada, en el
centro media luna blanca. Tripoli de Barbaria: Blanca, con una palmera ver-
de, flanqueada por dos llaves rojas. Tolometa: Bandera formada por dos
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flamulas blancas. Luch: Dorada, al centro media lunablanca. Alexandria: De
forma rectangular, terminada en punta, dorada, al centro un circulo blancoy
en su centro un leén. Babilonia de Egipto: Bandera dorada, con media luna
blanca al centro. Tlemcen: Rectangular, terminada en punta, al centro media
lana azul sobre fondo blanco. MARRUECOS: Rectangular, terminada en
punta; roja, en el centro un circulo con cuadros blancos y negros.

AFRICA INTERIOR: Como advertencia, diremos que estas banderas
puede que sean algunas fruto de la imaginacion del autor de la carta.

Ciutat de Nubia: Bandera azul con media luna plateada. Zuyde: Igual ala
anterior. Maynia: Bandera plateada. Catif el Chebir: Igual a la anterior.
Nubia. Dobaha: Dorada, al centro un circulo blanco y una cruz dentro de él.
Sohan: Dorada, al centro circulo blanco enrejado.

Tauris. Capreri (cerca del mar de Argis): Dorada y al centro un cuadrado
rojo. Cremi: Igual a la anterior. Chesi, Seam, Uffa, Creman (en la costa del
golfo Pérsico): Bandera parecida. '

ASIA: Por lo que a este continente se refiere, el Arlas muestra un gran
niimero de banderas, colocadas particularmente sobre las posesiones, asi
como sobre los paises de que se tenfan noticia por los viajes de Marco Polo o
~ de los turcos, aunque también se ven éstas en tierras del norte, centro y sur
que, en la época atn eran desconocidas.

(Divisoria de las Indias). Hormission: Bandera blanca, al centro un cua-
dro rojo. Delli (Delhi): Chesimo: Plateada, con una banda vertical negra.
Damonela, Chintabor, Nandor, Pescanar: Igual bandera.

Persia. Norte. Sarra: Plateada con el tamga; rectangular terminada en
punta.

Treltargo, Organci, Amol: Iguales a la anterior. Tarssia, Chanol: Dorada
con un cuadrado rojo al centro. Samarchati, Bucar, Fista, Faray, Calaicastro:
Igual bandera. Cogiganti (Taschent): Bandera blanca con un cuadrado
dorado al centro. Cota, Timitri, Badalench, Bascapicho: Bandera parecida.

Sebur (al norte de la caravana que marcha al Catay): Bandera de platacon
tamga. Camull: Plateada, con tres medias lunas rojas, crecientes. Singui,
Segur: Bandera igual.

Caynan (Catayo): Igual bandera. Serminio cevitas, Cansay, Zayton (Can-
tén), Mingio, Fugul, Cugio, Venlitu, Chambalech (Pegin): Bandera igual.

(Costa Norte). Ciangamor, Sianing, Lop. Igual bandera.

Del tamga, diremos que fue utilizado por los mongoles en sus emblemas
particulares, y los que aquf aparecen son los de la llamada Horda de oro, en
uso desde Manga Timur (1266-1280), y aun durante el siglo xv.

INDIA INTERIOR: Diagil, Bixder y Elly: Bandera rectanguiar, termi-
nada en punta truncada; cruz roja de seis brazos, el pie de tres puntas, y, asu
costado, un pichén con un collar, sobre fondo blanco; muy bien pudiera pro-
ceder del reino cristiano de Coulau (Colombo).
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REINO DE GOG Y MAGOG: Lo situa al NE. de Asia; se trata de dos
personajes citados en varios pasajes de la Biblia, concretamente en el Apoca-
lipsis los menciona como que aparecerdn en el Armagedon, o campo de bata-
lla, en que se librard la batalla final entre el Bien y el Mal. También el Corédn
lo cita, presentdndolos como instrumentos de la ira de Ald: Rectangular, al
centro un escorpién sobre fondo blanco.

Carta de Juan de la Cosa.

Es esta Carta la primera representacion cartogréfica de las Indias Occi-
dentales (América), y, sin duda, el mds interesante documento geogrdfico que
nos ha legado el fin de la Edad Media, construida por el piloto y cartégrafo
Juan de la Cosa para, se cree, que los Reyes Catdlicos conocieran las tierras
recién descubiertas por Cristébal Coldn, desaparecié de Espana en fecha
ignorada, ya que, es de presumir que perteneciera a la coleccion de padrones
de la Casa de Contratacion de Sevilla, pasando después al Archivo de Indias,
hasta el afio 1853 en que, en el anuncio de la venta en publica subasta de la
biblioteca del barén de Walckenaer, embajador de Holanda en Paris e ilustre
gedgrafo, que anteriormente la habia adquirido en una almoneda en dicha
ciudad, se la citaba, entre la coleccidn de cartas con que aquella contaba; tras
laboriosas gestiones, fue recobrada para Espana por el Ministerio de Marina,
con fondos del Depdsito de Hidrografia, por un importe de 4.321 francos.
Actualmente se halla expuesta en el Museo Naval de Madrid, encuadrada en
lujoso marco, con un doble cristal protector.

Estd dibujada y pintada sobre pergamino, cosido sobre un lienzo fuerte las
dos pieles de que se compone, formando un rectdngulo de 1,83 X 0,96 apro-
ximadamente. Hacia la mitad de la-carta se halla trazado el tr6pico de Céncer,
que lleva por remate en su extremo occidental un pequefo rectdngulo en el
que estd pintado San Cristébal, llevando a hombros al Nifio Jests, pasando un
rio apoyado en eltronco de un arbol: se ha querido ver, por algunos, en el ros-
tro del Santo el de Colon, suposicidn que carece de fundamento ¢ imposible
de comprobar; al pie del cuadro se lee esta inscripeidn: Juan dela Cofa la fizo
en el puerto de S: mg efr ané de 1500... La linea ecuatorial estd trazada en su
lugar correspondiente, al igual que otra linea Norte-Sur, que corta el Atlan-
tico por las Azores; por la mediania de dicho mar pinta una gran rosa de los
vientos (ademds de otras nueve mas pequenas diseminadas por la carta), de
la que partén, como de todas, treinta y dos rumbos, y en el centro, unaimagen
a cada lado, que no es-obra del dibujante, sino que estd recortada de un gra-
bado sobre papel pegado en el pergamino de ella. Siguiendo la costumbre de
la época, en la carta, pintd su autor gran nimero de adornos, como ciudades
amuralladas, naos, carabelas, personajes, banderas, escudos; etc.

Es la primera carta en la que aparece el continente americano, pintado de
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3.—Carta de Juan de la Cosa. afio 1500 (Museo Naval).
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verde oscuro, aunque mejor podria denominarse mapa-mundi, ya que en ella
se representan todas las tierras y mares conocidos en la época. Mapa del Seno
Mejicano la llamé don Martin Fernandez de Navarrete.

En ella se pueden apreciar los descubrimientos hechos por Col6n en tres
de sus viajes, de 1492, 1493 y 1498, asi como los de Alonso de Ojeda, Vicente
Yiénez Pinzén y Juan Caboto.

En la costa de América del Norte, que descubriera Caboto, lleva la
leyenda de Mar descubierto por ingleses, alli vemos varias banderas inglesas,
cuarteladas, dos cuarteles con tres flores de lis sobre fondo azul y los otros
dos, tres leones amarillos sobre fondo rojo; faltan las peninsulas de Florida y
Yucatén, el golfo de Méjico y América Central; las islas de las Antillas, cono-
cidas por los varios descubrimientos, vienen con sus nombres. Paralatoma de
posesion de la isla de Guanahani, a la que Coldn bautizara con el nombre de
San Salvador, dice el Diario de los viajes de Colén, en 12 de octubre de 1492:
«El Almirante sali6 4 tierra en la barca armada, y Martin Alonso Pinzén y
Vicente Anes (Yanez), suhermano. que era capitan de la Nida. Sacé el Almi-
rante la bandera Real y los capitanes con dos banderas de la Cruz Verde, que
llevaba el Almirante en todos los navios por ensefia con una Fy una Y encima
de cada letra su corona una de un cabo dela 7 y otra de otro... y dijo que le die-
sen por fe y testimonio ¢cémo él, por ante todos, tomaba, como tomo, pose-
sion de dicha isla por el Rey € por la Reina, sus sefiores, haciendo las protes-
taciones que se requerian»; esta Bandera Real es la cuartelada de castillos y
leones. En América del Sur dibuja la costa desde el cabo de la Vela al de San
Agustin y gran parte de la brasilefia, en la que pone la siguiente leyenda:
«Este cavo se descubrié en anno de mly IIII xc y ix (1499) € por Castilla siendo
su descubridor Vicente lans (Ydfiez); a esta punta le dio el nombre de Santa
Maria de la Consolacién»; en esta costa vienen pintadas varias naos y carabe-
las, con la dicha bandera de castillos y leones.

En el Mar Oceanum (océano Atlantico) pinta las islas de las Azores, y de
Liane, con bandera de Portugal: rectangular, el lado exterior ovalado, bor-
dura roja con siete castillos, en el centro un cuadrado blanco con cinco escu-
dos y en cada escudo cinco dineros en aspa, las quinas. Mds al sur, las de
Madera; las Canarias, o bel fortunada, con la cuartelada de castillos y leones.
Las de Antonio o bel Cauo Verde, con la de las quinas portuguesas; también
varias naos y carabelas con banderas portuguesas.

EUROPA: Aparece en su forma real, disefiados en ella los rios principa-
les: el Tajo, Rhin, Danubio, Volga, etc., asi como los nombres de muchas ciu-
dades, como Gibaltar (Gibraltar), Cartagena, Barcelona, Monpesier (Mon-
pellier), Marsella, Florencia y otras mds, algunas las pinta amuraltadas y con
banderas indicativas de su nacionalidad, asi como figuras de reyes en algunos
paises; enfrente de las costas de Italia aparecen las islas de Corcega y Cerde-
fa; més al sur, Sicilia. En Espania, en Castilla, pinta la bandera cuartelada de
castillos y leones, y en Catalufia, la también cuartelada de la cruz de San Jorge
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- ylasbarras o palos. En otras naciones también pinta la a ella correspondiente,
que, en la carta, son muy dificiles de identificar, por lo que remitimos al lector
a la lamina de banderas.

ASIA: Aparece de forma imprecisa, faltando el extremo oriental. Tam-
bién aqui aparecen varios accidentes geogréficos, como la cordillera del
Himalaya, el rio Indo, en su desembocadura; un letrero dice: Tierra descu-
bierta por el Rey Don Manuel Rey de Portugal, etc., figuras tales como las de
la Virgen, San José y el Nifio Jess; los Reyes Magos, siguiendo a la estrella que
los conducird a Belén; la reina de Saba esgrimiendo una cimitarra, cerca del
mar Rojo, pintado de este color; un monstruoso hombre sin cabeza con los ojos
en el pecho y la boca en el estémago, y, a su lado, otro con cabeza de perro, con
sendos letreros de R. Got y R. Magot, aludiendo a los ya dichos Gog y Magog
biblicos, y a los monstruos que Marco Polo describid; la torre de Babel. En
otros lugares del mar Indico vemos otro letrero: Fasta aquy descubrio el esce-
lente Rey Don Juan Rey de Portugal. Varias son las banderas que aqui pinta,
que, para su conocimiento remitimos a la ya dicha lamina.

AFRICA: En el mar Etiopico Oriental, pinta naos y carabelas con bande-
ras portuguesas; en el continente, accidentes geograficos, como el rio Sene-
gal, que parece salir de un lago interior; el Camarones, que sale de otro lago;
el Nilo, procedente de la regién de los grandes lagos; el Niger, el Congo, al
que pone el siguiente letrero: Rio arrebatado y grande; dibuja la cordillera del
Atlas, y unas minas de oro, quizd el legendario Ophir, al norte de los grandes
lagos; al oeste, desembocadura del R.¢ Cenaga, del R.” de las Gallinas; M. de
Portugal, Aldea de la Praia; Lagos, R.° de los Esclavos; Punta Delgada, c. de
Lope Gongaes, Arbol de Ferndn Gomes, etc. En las ciudades, algunas amura-
lladas, pinta su correspondiente bandera; de éstas, Ceuta, con la de las quinas
portuguesas, en otras ciudades y regiones, como Mauretania, Marraquech,
Tripol de Berberia, Tuns de Binzeret, Tabarcka, Bugia, Bediz, Alger, Melilla,
ya perteneciente a Espana, y otras del continente, con banderas, muchas de
ellas de la media luna sobre fondo negro o rojo, y otras portuguesas. De per-
sonajes, uno de ellos es el famoso Preste Juan, emperador de los abisinios. Al
sur, un rectangulo donde, sin duda, debié estar pintado el escudo de armas
reales de Espana, y algo lejos de la costa africana, en el Indico, pinta a las islas
de Madagascar y Zancibar, aquélla mas pequena que ésta, asi como varias
naos y carabelas portuguesas con sus banderas de las quinas.
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COMISIONES DE LA ARMADA
EN LA ALEMANIA DE 1930

Enrique MANERA BASSA

Al

‘N el afio 1930 la Marina alemana deseaba estrechar sus

relaciones industriales con la espafnola, invitando para
ello a una comision de jefes de nuestra Armada a visitar
sus buques e instalaciones en tierra. Para esta comision
fueron designados por el Estado Mayor de la Armada
dos capitanes de fragata de un brillante historial, don
Enrique Pérez y Ferndndez Chao y don Manuel de
Vierna y Belando.

El capitdn de fragata don Enrique Pérez y Ferndndez Chao era de la pro-
mocién que ingreso en 1896 en la Escuela Naval Flotante, fragata Asturias. A
Jo largo de su carrera mandé el guardacostas Alcdzar, el cafionero Cdnovas
del Castillo y el crucero Almirante Cervera. Este jefe formo parte de la comi-
sion hispano-francesa que planea el desembarco de Alhucemas. Realizé via-
jes a Francia e Italia formando parte de la misién que proyecté lo que seria ia
Escuela de Guerra Naval, inaugurada en 1925, y de la que fue profesor de
Estrategia y comandante-director en 1930. Fue colaborador asiduo de la
REVISTA GENERAL DE MARINA y publicé diversas monografias sobre temas
profesionales.

El capitdn de fragata don Manuel de Vierna y Belando era de la promo-
cién que ingreso en la fragata Asturias en 1898. Mandd el torpedero 14; cano-
nero Cdnovas del Castillo y el destructor Villaamil. Se gradué ingeniero Elec-
tricista en el Instituto Técnico de Montefiore, de Lieja, y participé en diversas
comisiones derivadas del programa naval que inici6 en 1926 el almirante Cor-
nejo. /

Para comprender el significado y alcance de esta comisidén es necesario
hacer una semblanza histérica de la situacion en que se encontraban la Marina
germana y la espafola en 1930. En ese afo era canciller de Alemania Paul
Von Hinderburg y el almirante Erich Raeder comandante en jefe de la Mari-
na; este almirante comenzaba a poner en practica los proyectos navales difi-
cilmente gestados a lo largo de la década de los veinte.

Al terminar la primera guerra mundial, la Marina alemana se encontraba
en una dificil situacién, ya que si bien no habia sufrido ninguna gran derrota,
tampoco habia ganado ninguna batalla decisiva. Al terminar la contienda, la
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mayoria de los buques de linea se encontraban operativos e internados en el
fondeadero de la base naval britdnica de Scapa Flow, bajo el control de los
aliados. Era tradicién en la Marina alemana hundir los buques antes de que
cayesen en manos enemigas; por ello, a pesar de que la disciplina y moral del
cuerpo de oficiales se encontraba en un nivel muy bajo, el 17 de noviembre de
1919 los buques izaron por tltima vez su bandera de combate y fueron hundi-
dos por sus dotaciones en las frias aguas de las islas Orcadas, haciendo lo pro-
pio los que se encontraban en otros lugares; aquellos buques que se salvaron
cayeron bajo el control de los aliados. Las pocas unidades que permanecieron
en manos alemanas eran barcos obsoletos.

El capitdn de fragata don Enrique Pérez y Ferndndez Chao, capitdn de fragata Whilhglm
Canaris y capitan de fragata don Manuel Vierna Belando, en la cubierta del acorazado Schelesten.

El Tratado de Versalles impuso duras condiciones a Alemania para evitar
surearme. Entre ellas figuraban la prohibicién de construir submarinos, por-
taviones, aviones militares y artilleria de grueso calibre. Igualmente, se esta-
blecié como limite maximo de desplazamiento 10.000 toneladas para los aco-
razados, 6.000 para los cruceros y 800 para los destructores; respecto a los
recursos humanos, los de la Marina fueron limitados a 15.000 hombres, la
vigilancia y observacion de este tratado se encomendé a una Comisién Inter-
nacional. Estas restricciones sélo permitian a Alemania disponer de una
Armada capaz de repeler un ataque desde el Este, donde la revolucién rusa
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parecia no haber terminado. Las duras condiciones impuestas a la Marina no
tuvieron el efecto disuasorio que los aliados esperaban, ya que los oficiales de
la Armada alemana trabajaron con gran eficacia, y el Tratado de Versalles se
convirti6 en un estimulo para generar nuevas ideas que superaran los proble-
mas derivados de las restricciones impuestas.

o

Grabado del acorazado Schelesien, dedicado por la cdmara de oficiales al capitan de fragata don
Enrique Pérez y Fernandez Chao.

En 1920 la Marina alemana ajust6 sus efectivos a los dictdmenes del Tra-
tado de Paz; el cuerpo de oficiales fue reducido en la proporcién de cuarenta
a uno; solamente aquellos que tenfan las mds altas cualificaciones en sus
informes personales fueron elegidos. Ello hizo que la Armada se convirtiese
en una fuerza de €lite cuyos miembros estaban dotados de una gran formacién
técnica. El 11 de abril de 1921 fue izada por primera vez la bandera de la
nueva REICHMARINE, que sustitufa a la Bandera Imperial del Kaiser. Esta
fecha puede considerarse como la del nacimiento de la nueva Armada de la
posguerra.

EI 12 de agosto de 1921 se reunieron en Washington representantes de
EE. UU., Gran Bretafia, Jap6n, Francia e Italia para firmar el denominado
Tratado de Washington, que pretendia limitar la carrera de armamento en la
mar. Espafia, aunque no era signataria del mismo, sigui6 sus directrices en sus
construcciones navales. Este nuevo acuerdo establecié que el calibre maximo
tolerado en la artillerfa de los acorazados era de 16 pulgadas y 8 para los cru-
ceros, fijandose para estos Ultimos un desplazamiento méximo de 10.000
toneladas. Debido a que la tonelada patrén era norteamericana, algo mayor
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que la tonelada imperial britdnica, las nuevas disposiciones eran mds favora-
bles para Alemania que aquellas del Tratado de Versalles. La Marina, por
ello, dio carécter prioritario a un programa naval basado en los denominados
«acorazados de bolsillo», buques de 11.700 toneladas con cafiones de 11 pul-
gadas y 26 nudos de velocidad. Estos barcos eran superiores en artilleria a los
cruceros de la Marina britdnica, y en velocidad a sus acorazados.

El desarrollo de los proyectos navales en Alemania se hacia bajo extremas
dificultades y en continuas discusiones con la Comisién Internacional. Los
m4s importantes siempre estaban en el limite de las restricciones impuestas y
la financiacién de los mismos se hacia recargando los presupuestos de los per-
mitidos, desviando el dinero sobrante hacia los primeros. Dentro de esta
linea, Alemania comenzé una expansion industrial y comercial en el extran-
jero para experimentar y desarrollar nuevos modelos de armas, adquirir
experiencia técnica de su empleo y, por supuesto, conseguir beneficios econo-
micos en la cooperacion técnica especializada. En 1922 la «Oficina de Proyec-
tos Submarinos», que disponia de los mejores ingenieros del mundo en este
tipo de buques, se instalé en Holanda como compafia civil. Al igual que en
Holanda, hubo importantes penetraciones en la industria naval de la URSS,
Finlandia y Espafia.

Examinada la politica naval de Alemania, diremos que en la década delos
aflos veinte Espafia realizaba grandes esfuerzos para su rearme naval, comen-
zado en 1908. Por ello, nuestra nacién podia convertirse en un buen cliente
para Alemania, que pensaba que podria encontrar alguna formula para la
cooperacién. Estos propositos coinciden con el deseo espanol de crear una
industria de fabricacién de torpedos, equipos de navegacién y direcciones de
tiro que, ademds de impulsar y mejorar el nivel técnico del pais, facilitase la
supresién de dependencias del extranjero en la adquisicién de armas y equi-
pos para la defensa nacional. Esta idea subyacia desde principios de siglo en
las mentes de los politicos, militares y hombres de empresa, pero los aconte-
cimientos que perturbaban la economia no habfan permitido alcanzar el desa-
rrollo necesario para eliminar las dependencias tecnoldgicas e industriales
extranjeras. La Armada habia sufrido en 1925 una profunda reorganizacion
bajo las directrices del almirante Honorio Cornejo, el cual da un importante
impulso a las construcciones navales, encargdndose a la Sociedad Espanola
de Construccién Naval el crucero Principe Alfonso y los destructores José
Luis Diez, Ferrdndiz y Lepanto; poco después se aprobaron los presupuestos
para la construccién de los cruceros Canarias 'y Baleares.

En 1924 la sociedad alemana Krupp respalda la creacidén de la Union
Naval de Levante, empresa que se convierte en inmediato rival de la Sociedad
Espanola de Construccion Naval. Poco después, el emprendedor industrial
vasco Horacio Echevarrieta Mauri, con el apoyo de las firmas germanas
Blohm-Voss, MAN y AEG, pasa a ser el puntal més firme de la penetracién
técnico-industrial alemana en Espana, y es este empresario el que crea, en
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1925, una fabrica nacional de torpedos de 533 mm. en C4diz. Ademis de los
torpedos, Echevarrieta intenta acordar con el gobierno la construccién de
direcciones de tiro y de submarinos, de acuerdo con las especificaciones de
nuestra Armada. Al publicarse el programa naval del almirante Cornejo, el
industrial vasco se esfuerza en ampliar la cooperacién con el Estado, tratando
de construir lanchas rdpidas y petroleros de fécil conversién como transportes
de aviones y lanchas.

De los proyectos anteriormente mencionados, es el de la construccién de
submarinos el que se llevaria a efecto. En los astilleros Echevarrieta de C4diz,
en 1929, siendo ministro de Marina el almirante don Mateo Garcia de los
Reyes, se inicia, bajo supervision técnica alemana, la construccion del subma-
rino E-7, que se vendid en 1935 al gobierno turco. Hay que sefialar que los ale-
manes construyeron también en Finlandia un submarino de 250 toneladas que
fue ofrecido a Espafia, trasladdndose a Helsinki el teniente de navio don
Manuel Espinosa Rodriguez para examinar el proyecto.

La industria naval britdnica se mostré celosa en los afios veinte de la pe-
netracién industrial de Alemania en Espana, y para contrarrestarla el
gobierno britdnico ofrecié al espafiol la venta de cinco acorazados en magni-
fico estado y a un precio muy ventajoso. La operacién no pudo llevarse a cabo
ante las presiones de Francia e Italia, que mostraron sus temores al respecto
arguyendo que nuestro pais, con ocho acorazados, podria romper el equili-
brio naval existente en el sur de Europa. Por otra parte, en el terreno indus-
trial las presiones fueron enormes, ya que los britdnicos lograron que Echeva-
rrieta vendiese la fdbrica de torpedos al Estado en 1933 para producir el tor-
pedo Whitehead.

Dentro del marco de relaciones entre Alemania y Espafia que hemos
expuesto, la Marina alemana invit6 a los dos capitanes de fragata de los que
tratamos, los cuales llegaron a Colonia el 30 de agosto de 1930, trasladandose
a Bremenhaven, donde visitaron los astilleros de]l Weser y los de lanchas rapi-
das de Lirsen. En Wilhelmshaven, el Arsenal, el buque blanco teledirigido
Zahringen, el crucero en construcciéon Nuremberg, Escuela de tiro antiaéreo
y baterias de costa de Shillig.

Después de visitar al Almirantazgo en Berlin, asi como el puerto de Ham-
burgoy el canal de experiencias, se trasladaron a Kiel, donde pudieron ver las
estaciones radio y de propagacién acistica, asf como la fabrica de giroscopi-
cas ANCHUTZ. En esta importante base naval tuvieron ocasién de visitar el
astillero donde se estaba construyendo el acorazado de bolsillo Ersazt Preus-
sen, que en su botadura, en 1931, fue bautizado con el nombre de Deusi-
chland y en 1940 se le redenominé Lutzow. Este buque entré en accién
muchas veces a lo largo de la segunda guerra mundial; el 4 de mayo de 1945
fue hundido por su dotacién, siendo reflotado por los soviéticos después de la
guerra.
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En Travemunde visitaron los establecimientos de la aviacién naval y en
Murwick la Escuela Naval. El 4 de septiembre embarcaron en el viejo acora-
zado Schelesien, buque insignia de la Flota. Este buque era una de las pocas
unidades en servicio procedentes de la Flota de la primera guerra mundial, y
precisamente lo hizo contra la fortaleza polaca de Westerplate.

Fotografia dedicada por el capitan de fragata Whilhelm Canaris
al capitan de fragata don Enrique Pérez y Fernandez Chao.

El segundo comandante del Schelesien era el capitan de fragata Whilhelm
Canaris, quien ocupd este destino desde junio de 1928 hasta octubre de 1930.
Posteriormente, en diciembre de 1932, fue comandante de este buque, que
finalizé su vida activa en Swinemunde en 1945. Canaris nacié en 1887 cerca de
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Dortmund, ascendié6 al grado de almirante el 1 de enero de 1940, siendo des-
tinado al Oberkommando der Wehrmach OKW (alto mando de las Fuerzas
Armadas), Jefe del Departamento de Extranjero/Contraespionaje desde
abril 1938 hasta junio de 1944. Este almirante era un hombre culto y muy reli-
gioso; al comienzo de la campana contra Polonia profetizo: «Esto es el fin de
Alemania».

Durante la presencia de nuestros capitanes de fragata a bordo del Schle-
sien fue obtenida una fotografia en la que aparecen ambos jefes espafioles con
el segundo comandante, Whilhelm Canaris. Los vientos de muerte que pocos
afos después se abatieron sobre Europa les hizo coincidir en un tragico final.
El capitdn de fragata Enrique Pérez y Fernandez Chao muri6 el 11 de sep-
tiembre de 1936, en Paracuellos del Jarama; el capitan de fragata Manuel de
Vierna y Belando murié a bordo del crucero Baleares, buque insignia de la
Divisién de Cruceros de su mando, el 6 de marzo de 1938. Finalmente, el
almirante Whilhelm Canaris murié ahorcado el 9 de abril de 1945 por su par-
ticipacion en el levantamiento contra Hitler del 20 de julio de 1944 en bus-
queda de soluciones para una terminacién de la guerra.

Unos meses después de esta comisién a Alemania, el teniente de navio
don Manuel Espinosa desempen6 otra andloga para visitar los dragaminas del
Biltico, redactando sobre ella una magnifica memoria sobre los equipos, téc-
nicas y tdcticas de rastreo que supusieron la base de la actualizacién de nues-
tros sistemas de rastreo en aquella época. Muchos afios después el capitan de
navio Espinosa nos ha deleitado con sus recuerdos en nuestra REVISTA sobre
sus diversas estancias en Alemania en aquellos afios.

Las comisiones técnicas de jefes y oficiales de la Armada al extranjero han
sido muy frecuentes a lo largo de nuestra dilatada historia y son una muestra
de nuestro tradicional interés por mantener nuestro material y su empleo tac-
tico al mismo nivel que el de otros paises; por ello, nuestro carifioso recuerdo
para todos aquellos que nos precedieron y nuestro aliento para los que se
mantienen en esta linea.

miidla
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Pride of Baltimore. Autor: Jos¢ Luis de Cea Cuenca.

202 [Agosto-Sept.



HISTORIA Y SEMANTICA DE
FLOTAS Y CONVOYES

Ala FLOTA, en su XXXV aniversario
José Maria BLANCO NUNEZ

Introduccion. m

IEMPRE me ha interesado la seméntica, a veces con
mala fortuna, pues mi compafiero argentino del curso de
Guerra Naval me lleg6 a recriminar en cierta ocasion,
diciéndome: “Che, me estds pudriendo con cuestiones
semdnticas”. Espero no pudrir al posible lector de este
humilde trabajo que ha nacido de mi curiosidad por
seguir la pista de la palabra FLOTA, que denomina hoy
en dia a la principal unidad orgénica y operativa de la

Armada.

FLOTA que, en este ano, cumple el XXXV aniversario de su bautizo, en
plena efervescencia reorganizativa.

Creo que es deber profesional no sélo “... hablar muchas veces de la pro-
fesion...”, sino también expresarse con propiedad y conocer el porqué de las
denominaciones que, en cualquier caso, no son caprichosas, sino fruto de la
tradicion y de la Historia y que, ademés, deben estar bien puestas. Al seguir
las vicisitudes de la palabra FLOTA, si tienen la paciencia de continuar leyen-
do, “... que es menester no poca...”, veran que el fondeo histérico de su acep-
cion actual llega al placer del medievo, engarzando los eslabones de la larga
cadena al Descubrimiento con el Imperio. Verdn que nosotros también tuvi-
mos SLOC’s (Sea lines of communications) y deducirdn que cuando faltaban
cuatro siglos para la firma del Tratado del Atlantico Norte, ya teniamos
PT-2..., en fin, si no se aburren comprobardn que la palabra FLOTA tiene
solera secular.

En 1831, don Timoteo Scanlan, en su Diccionario Maritimo Espaiol
(nunca agradeceremos bastante al Museo Naval su facsimilida edicién de
1974), definia y hacia historia del término que nos ocupa:

Reunion, conserva o convoy de varios buques mercantes que se
dirigen a punto determinado, conduciendo frutos objetos // ant.
Denominacion que desde tiempos anteriores d la promulgacion de
las leyes de partidas y hasta bien entrado el Siglo XV se daba a una
reunion de buques de guerra //. Porteriormente se distinguio entre
Armada y Flota, quedando este iltimo nombre asignado al caso de
la primera acepcion.
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En la partida 2.7, Titulo XXIV, Ley 3.%, Almirantes.—Sus cualidades ¢
investidura, efectivamente se distingue entre Flota y Armada, siendo mayor
entidad la primera que la segunda, pues la Flota es “... como hueste
mayor...”, mientras que la Armada es “... como la cabalgada...”.

En cuanto a lo de ... bien entrado el siglo xvi”, con toda modestia nos
permitimos disentir, pues ni en la Recopilacion de las Leyes de Indias, nien
el Cedulario Indiano de Diego de Encinas hemos encontrado esa acepcion de
Flota.

De la denominacién Flota se pas6, como vemos en la definicién de don
Timoteo, a la de Convoy; él mismo es bien preciso; “Navegar en convoy:
Unirse varias embarcaciones para navegar bajo las 6rdenes del comandante
de los buques de guerra que hande convoyarlas” definicién ajustada perfecta-
mente (j1831!) al concepto actual, aliado y atldantico, de convoy. Ese coman-
dante aludido es el OTC.

Flotas y armadas en los siglos XVI'y XVIL.

La invencion del sistema de flotas o convoyes, tal como la concebimos
hoy, es una creaciéon eminentemente espanola para mantener libres nuestras
comunicaciones maritimas con la recién nacida América, atacadas por corsa-
rios de todas clases a partir de las guerras imperiales contra Francisco I, empe-
zadas en 1521, que fueron:

1.* 1521/1526 Empieza por la invasion francesa de Luxemburgo y ter-
mina en la batalla de Pavia el 25 de febrero de 1525y
posterior tratado de Madrid.

2.2 1526/1529 Empieza en el lamentable saco de Roma y termina en la
paz de Cambray, que llamamos de las Darnas.

3.2 1535/1538 Empieza por la invasion francesa del Piamonte y Saboya
y termind en la tregua de Niza.

4.2 1541/1544 Empieza por la invasion francesa del Artois, Flandes,
Luxemburgo y Rosellén, que es la de la invernada de
Barbarroja en Tolén, y termina con la paz de Crepy.

La sistematizacién de la navegacién a América parte de lo que podriamos
llamar “Congreso de Burgos”, convocado por Real Cédula de 26 de noviem-
bre de 1507, al que concurrieron, entre otros, Solfs, Pinzén, La Cosay Vespu-
cio, y varios frailes sabios y en el que se acordd la creacién del cargo de Piloto
Mayor, el primero, Américo Vespucio, nombrado por Real Titulo de 6 de
agosto de 1508, que firm¢é la Reina dofia Juana.

Cuando empez6 la primera de las guerras citadas mds arriba, Magallanes
andaba navegando por el Pacifico, pues el Estrecho de su nombre habia
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nacido el 27 de noviembre de 1520. Hernan Cortés estaba atacando la capital
azteca, llamada México. Don Pedro Manrique, con una escuadrilla, el 24 de
junio de 1522, sostenia combate en cabo San Vicente con siete naves corsa-
rias. En este mismo afo nace la Armada de la Guarda de la Carrera de Indias,
que, ligada a la organizacién de las Flotas, patrullaba en el tridangulo San
Vicente-Canarias-Azores, escoltando a veces las flotas mercantes debido a
los primeros zarpazos del francés. También en 1522 hubo un balbuceo fraca-
sado de organizar una Armada para guardar la mar de Poniente (1).

Para sostener la Armada de Guarda se crea la tasa de averias y para
cobrarla, administrarla y atesorarla, la “Tabla”, o tribunal de la averia, que
radicaba en Sevilla (2).

El antiquisimo concepto de Averia se refiere a la gruesa o comun que el
Cédigo de Comercio actualmente vigente sigue definiendo como “...Todos
los dafos y gastos que se causen deliberadamente para salvar el buque, su car-
gamento o ambas cosas a la vez, de un riesgo conocido y efectivo y en par-
ticular los siguientes...”

En 1527, durante la segunda guerra, se ordené que se armasen buques
sueltos para la persecucion de corsarios franceses, y al afio siguiente el general
Rentena apreso en aguas de San Vicente al famoso corsario francés Juan Flo-
rin. En este mismo afo de 1528 dispuso el Rey que los buques sueltos destina-
dos a la persecucién de corsarios se reunieran en una Armada que se llam¢é de
AVERIAS, nombrando capitan general al comendador Aguilera.

En 1529, el 25 de octubre, murié en combate contra una escuadra de cor-
sarios el almirante Rodrigo de Portuondo; era el afio del nefasto reglamento
para el comercio con ultramar, que estancaba las mercancias en la Aduana
sevillana para cobrar el 20 por 100 de los géneros extraidos; a esto achaca don
Ricardo de la Guardia la gran decadencia comercial espafiola.

En 1537, durante la tercera guerra, afio siguiente al del descubrimiento de
Chile por Almagroy de California por Cortés, salfa la escuadra del almirante
Blasco Niiftez Vela para Nombre de Dios a traer oro.

Durante la Gltima de las guerras imperiales, en 1543, se promulgé la orde-
nanza por la que no podia hacerse la travesia del Atldntico més que con
buques de 100 o mas toneladas reunidos en Flotas de diez bajeles, cuando
menos, formdndose anualmente dos convoyes que saldrian precisamente en
agosto y septiembre.

EI25 de agosto de 1544 tiene lugar el combate de Muros, en el cual 30 fran-
ceses son materialmente desechos por una escuadra espanola de 24 velas

(1) Ver la monumental obra de nuestro querido profesor don Francisco Felipe Olesa
Muiiido. “Organizacion Naval de los Estados Mediterraneos”.

(2) Recopilacion de Leyes de los Reinos de Indias. Titulo VIII “De la contaduria de Ave-
rias y Contadores”.
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mandada por Bazan el Viejo. Después de estas cuatro guerras contintan las
acciones en la mar, avisados nuestros vecinos de conseguir nuestros preciosos
metales a su arribada a la peninsula. Asi el 8 de diciembre de 1544 se nombra
capitdn general de una armada contra corsarios franceses a don Alvaro de
Bazan, el Joven, que opera en el océano.

En el afio 1553 se estableci6 un sistema de flotas, semiarmadas, escolta-
das por cuatro barcos de armada que navegaban en conserva hasta el Caribe,
alli se dislocaba el convoy y se formaban tres divergentes, a Santo Domingo,
Tierra Firme y cabo San Antonio, para las destinadas a México, cuyos dos
escoltas, desde este cabo, se dirigian a La Habana.

En 1564 se dispuso la salida de dos flotas, una para Nueva Espafa, que
salia en abril con barcos para las Grandes Antillas, Honduras y México y
otros para Panamad, que saldrian en agosto, para Nombre de Dios. Todos
estos barcos invernaban en Indias y se reunian en La Habana para su regreso
ala peninsula, en marzo.

En 1605 se organiza la Junta de Guerra y Armada de Indias, para prepara-
cién y despacho de convoyes, y durante el resto del xviI, para dar proteccién
adecuada a la plata procedente del Potosi, la “Armada de la Carrera de
Indias” escoltaba a la “Flota de Tierra Firme” (3).

La composicién de los convoyes evoluciond notablemente, desde los diez
que apuntamos anteriormente para 1543 hasta los 72 que se registran en una
ordenanza de 1592. Sin embargo, en los escritos que elabord el consulado a
principios del xviI para la administracién de la averfa, se estipulaba que debia
consistir en seis u ocho galeones y varios pataches y correos, pero en la prac-
tica variaba con la tensién internacional. En 1620 el consejo dispuso fuesen 20
galeones. En 1655, periodo relativamente tranquilo, cuatro barcos de guerra
y dos pataches. Desde que se introdujo la costumbre de que esta Armada
acompanara a la Flota que iba a Nombre de Dios (4), es decir, la Flota de tie-
rra firme, se empez6 a llamar de GALEONES, por los barcos de guerra que
llevaba el convoy; en cambio, la Flota de Nueva Espafa se llamaba Flota,
simplemente.

El almirante, seguin la aludida Ley 3.* del titulo XXIV de la partida 2.7, es
el “Caudillo de todos los que van en los navios para la guerra maritima”.

En las «Ordenanzas Navales firmadas por el muy noble Bernardo de
Cabrera, Capitin General de la Armada del Sefior Rey (Pedro III de Aragén)

(3) Olesa, Op. cit.

(4) EIl“Espasa”, en esta voz, nos ilustra con nueve toponimicos centroamericanos, de los
cuales dos pertenecen a Cuba, uno a Honduras, tres a México, dos a Panama y uno al Salvador.
Como puede verse, la mayoria tierra firme. El mds importante de ellos es un partido de la Repu-
blica de México, estado de Durango, de 400 Km? de superficie; fue fundado, su municipio, en
1544 por Francisco de Iborra. Sin embargo la Guardia dice: Nombre de Dios (Peru).
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cuando vino de Cerdena de vencer a los genoveses”, se manda, en el capi-
tulo I (“Cémo debe estar el General en la batalla”) que “... el General esté
sentado a popa entre dos consejeros...” (oficiales de E. M. jclaro!) y en el
capitulo II (en realidad se usa capitulo por lo que entendemos articulo) (De
lo que deben hacer los Vice-Almirantes) “... siempre que el General se junte
con una Escuadra, los Vice-Almirantes vendran a su presencia a pedirle les dé
sus Ordenes... ”

Esta concepcidn orgénica de general en jefe y almirante segundo en el
mando se afirma en los siglos XvI1 'y XVII.

En Aranjuez, el 18 de octubre de 1574, Felipe II dispuso que: “en cada
Armada, y Flota vayan un General, a quien todos obedezcan, y un Almiran-
te, y un Gobernador del Tercio de Infanteria de Galeones”. El general era
nada menos que capitdn general, la doctrina actual OTAN lo denomina OTC,
su segundo era precisamente el almirante, asi lo define don Timoteo Scanlan
y el gobernador del Tercio de Infanteria seria al cambio actual un subordi-
nado de GETEAR al mando de la (guarnicion) TG o TU correspondiente.

Estos tres mandos debfan ser: “personas de calidad, y las demds partes
que se requieren a los cuales, gobernando, han de obedecer los capitanes
(este titulo se conserva hoy en dia en toda su pureza original, lo cual resulta
milagroso), oficiales, soldados y artilleros, maestres y pilotos, y todas las
demas gentes de la Armada o Flota...”

Eltitulo de capitan general lo convierte Patifio en empleo (16.6.1.717). El
de almirante sigue como dignidad honorifica, con el apellido de general, en
las Ordenanzas de 1748 y en las de 1793. Fue muy poco utilizado. Cuando
triunf6 la revolucién de Riego, o si lo prefieren por Ley Orgénica de 27 de
diciembre de 1821, sustituye, junto con los subordinados de vice y contra, a
capitdn, teniente general y jefe de escuadra. Dos anos mds tarde, con los hijos
aquellos de San Luis, desaparece y triunfa el empleo definitivamente en “la
Gloriosa”, con la Ley de Ascensos promulgada en 15 de diciembre de 1868.

El tratamiento de general, para los almirantes, perdurd sin embargo hasta
1936. Todavia algin veterano departamental (decir zonal cuesta) sigue
diciendo: “El General del Arsenal”, y don Benigno, mi erudito maestro,
quiere resucitar lo de mayor general, que era el jefe del Estado Mayor.

En cuanto a la escolta del convoy, se conoce por diversas ordenanzas que
la Capitana, insignia del capitan general, formaba a vanguardia, la Almiranta
a retaguardia y el resto de los buques de la Armada a barlovento. (Capitulo
21 de Instruccion de Generales de 1597).

Para sus comunicaciones y otros menesteres disponian de tres, luego
reducido a uno, pataches. pues el 22 de febrero de 1613 Don Felipe 111, en
Madrid, dictaba:

Estuvo ordenado que la armada de la Carrera llevase tres pata-
ches, uno a proa con la Capitana, otro a popa con la Almiranta,
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para las ocasiones que se ofreciesen a la navegacion, y otro para
enviar a la Margarita por perlas.

Mandamos, que el patache de la Armada sea uno solo como
hoy se practica, y que este sirva de llevar y traer las érdenes que se
han de dar a los navios, y que siempre estén prontos, y apercibidos;
y el de la Margarita sea el porte que fuéremos servido de ordenar y
dar licencia.

Al paso, y desvidndonos del convoy o divergiendo de €1, como decimos en
la profesién, comentaré que la venezolana isla de Margarita contintia dando
perlas, a las cuales debe su florido nombre.

Las instrucciones para el convoy eran bastantes concisas y amplias; ya
Don Felipe dispuso que los generales diesen a sus naos “Instrucciones para
que cada dfa vayan a salvar a la Capitana, por la confusién que podria aca-
rrear a las demds, bajo pena de severas multas. También ordené que el almi-
rante hable cada dia dos veces al general, y luego se quede con la tltimo Nao,
y la Capitana vaya como la puedan seguir”.

También habia instrucciones para el caso de recalada en Canarias en don-
de: “Si por algin caso justo, o accidente forzoso conviniere a la Armada o
Flota tomar Puerto, el General procure sea el més seguro y donde todas sus
Naos puedan caber y estar juntas y recogidas, porque tengan mads fuerza, y se
excusen muchos inconvenientes, asi de enemigos, como de no poder volver a
juntarse”.

También se le ordenaba al general y al almirante que procurasen que nin-
gln navio se separase de la conserva.

Otras instrucciones ademds de aclarar el tiempo en que deben efectuarse
las salidas fijan las derrotas mds convenientes a seguir; asi, por ejemplo:
«_.. el General que fuera a Nueva Espafia seguird su viaje a la Isla de Santo
Domingo, v en la parte que le pareciere mas a prop6sito dard licencia a las
Naos que fueran a Puerto Rico, para que vayan a salir por el Pasage, élirad a
reconocer la Saona...”

La Saona es el paso entre la isla y Santo Domingo y la de ese mismo nom-
bre, entre punta Palmillas y punta Catuan, muy peligroso por los muchos
arrecifes que tiene a ambos lados... y por los piratas.

En cuanto al régimen interior de los buques de las escuadras y flotas, sabe-
mos por una Instruccién del capitulo dos de las dadas para generales por S. M.
Don Felipe Il en 1628, que deberé haber “Vigias” en cada gale6n para descu-
brir al mar, y hallando enemigos, se procuren aprehender, sin dilatar el viaje,
o sea que el “Listos para la descubierta” es por lo menos tricincuentenario.

Armada, escuadras y convoyes. Siglos Xviil y siguientes.

Con la llegada de los Borbones nace la Real Armada, La Real Cédula de
21de febrero de 1714 dispone que se retnan en una sola armada las siguientes:
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Armada del Océano.

Armada de la Guerra del Estrecho.

Armada de la Guardia de la Carrera de Indias.
Armada de la Averia.

Armada de Barlovento.

Flota de Nueva Espana.

Galeones de Tierra Firme.

Armadas del Sur y Filipinas.

Armadas de Cataluiia, Flandes, Napoles y Portugal.

La de Galeras perdur6 hasta el 28 de noviembre de 1748, pues el conde de
Ferndn Nuifiez se opuso con todas sus fuerzas a su disolucién, dando lugar a
la famosa contestacion de Ensenada, cuando pregunté de oficio, el conde,
que donde debia depositar el pendén glorioso de las galeras, el ministro, mal-
humorado sin duda, respondi6: “... Si esté servible lo dejaréd en el Almacén
General y de no estarlo en el del excluido...” Léxico que se conserva en plena
vigencia.

Esa costumbre de apellidar las armadas es heredada por las Escuadras que
utilizaron a lo largo de la Historia el nombre de su general, Escuadra Langa-
ra; el del lugar geografico a donde iban destinadas, Escuadra del Pacifico, o
de la funcién a realizar, Escuadra de Instruccion. A finales del reinado de
Don Alfonso XIII se impone el vocablo escuadra a secas, que dura también
durante la Segunda Repiiblica y llega hasta 1952.

Don Julio Guillén Tato anoté en su fichero que en el libro de Garrote:
“Tratado de Construccion”, de 1691, en la pagina primera, se utiliza el verbo
convoyar.

Las sucesivas Ordenanzas del xvil introducen, como apuntdbamos, el
vocablo convoy, que llegé al francés en derrota directa desde el latin (Convia-
re: Transportar).

En las del 48, redactadas por don Joaquin Aguirre, en el Titulo IV, del
Comandante General de una escuadra, Articulo XVIII, leemos:

Recibird en su conserva, todas las embarcaciones de vasallos o
aliados mios que encontraren en los puertos o navegando... seia-
lando tiempos y lugar en que se les incorporen, los que quieran
aprovecharse del Convoy...

Articulo que, con el nimero 83 del titulo V del tratado 2.°, recogen las del
93, Carlos IV o Mazarredo, como gusten, que, ademads, afiade:

ddndoles aquellas sefiales e instrucciones precisas de Convoy...

Grandallana también lo recoge en las de 1802, omitiendo el francesado
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Convoy y refiriéndose unicamente a “conserva y custodia”, pero sus Orde-
nanzas duraron muy poco tiempo.

Si don Timoteo hubiese sido inmortal, en la nueva edicion corregida y
aumentada de su Diccionario Maritimo, que publicaria la Editorial Naval, en
Madrid, en 1 de mayo de 1987, como homenaje ala Flota en su XXXV aniver-
sario, quizd afnadiria:

En 2 de abril de 1952, don Salvador Moreno decreté:

En virtud de las facultades que me han sido conferidas, vengo
en disponer que las unidades navales existentes se agrupen y distri-
buyan con arreglo a las siguientes normas: A/IFLOTA. ..

La cual entrd en vigor el 1 de mayo de ese mismo afno, por O. M. de 21 de
abril inmediato precedente.

Asi pues, en 1952 retrocedimos semdnticamente a las SIETE PARTI-
DAS, resucitando la palabra FLOTA y enterrando la palabra ESCUADRA,
que venia utilizdindose desde que esta dltima relevo al vocablo Armada, que
ascendi6 entonces a la categoria superior, denominando al conjunto de la
Marina de Guerra espafiola.

Esta mudanza fue quizd debida a la influencia anglosajona de la “fleet”,
pues las marinas latinas contindan en el dia utilizando “Escuadre” y “Squa-
dra”. También es posible que existiesen razones de oportunidad politica a la
vista de los posteriores tratados de 1953.

De cualquier forma, la Flota, como vocablo, resulté y ojala vuelva a ser
acepcion secular.

2y
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Entre febrero y marzo de
este afio hemos conmemorado
en el Museo Naval el 250 ani-
versario de la primera comision
geodésica que tuvo lugar en la
Real Audiencia de Quito en
1736 y en la que participaron
con gran brillantez los ilustres
marinos Ulloa y Jorge Juan,
tenientes de navio a la sazon.

Traemos a estas lineas un

aspecto del dltimo de ellos,

menos conocido que el pura-
mente cientifico y también de
gran importancia y trascenden-
cia: el de asesor del gobierno en
materia de Defensa.

Hugo O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA
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Antecedentes.

N marzo de 1750 Jorge Juan es un sabio reconocido den-
tro y fuera de Espafia. Sus obras impresas en colabora-
cion con Ulloa: Relacion histérica del viaje a la América
meridional, Observaciones Astronémicas y phisicas
hechas del ordenes de S. M. en el Perii (1748), General
aviso y noticia de la obra de observacion y de la historia
del viaje de los reyes del Perti (1749), Disertacion histérica
y geogridfica sobre el meridiano de demarcacion entre los
dominios de Espania y Portugal (1749), son conocidas, difundidas y comenta-
das. La Academia de Ciencias de Paris lo habia nombrado miembro y socio
correspondiente y también la Real Sociedad de Londres y el Gobierno le
habia encargado varias misiones. Al regresar de la dltima y muy comprome-
tida a Londres, donde durante dieciocho meses habian llevado a cabo una
importante labor de captacion de técnicos y de espionaje industrial, escribe al
marqués de la Ensenada, su protector, una interesante carta, que creemos
inédita, sobre un tema que le preocupa y del que ya habia informado a la
superioridad: la indefensién de los mares del Sur y el modo de subsanarla.

Durante su estancia en Quito con Antonio de Ulloa y los académicos fran-
ceses para medir el arco del meridiano terrestre a la altura del Ecuador, se dio
cuenta, también ése era uno de los objetivos del viaje, del estado de indefen-
sién del virreinato del Perd ante un ataque por mar. La amenaza de los ingle-
ses puso sobre el tapete el riesgo que corrian las posesiones espafiolas del
Pacifico Sur.

En octubre de 1740 Juan y Ulloa fueron a Lima a requerimientos del
virrey, marqués de Villagarcia, que sabia que el almirante Anson iba a pasar
con su escuadra para hostilizar las costas y el comercio de Chile y Peruy que-
ria organizar la defensa con profesionales.

Con motivo de esta mision militar ambos marinos habian relatado en sus
Noticias secretas el alarmante estado de la Armada local y de las plazas fuer-
tes, dando los primeros asesoramientos y proponiendo algunas soluciones.

Sobre el puerto de Puna habian sefialado la posibilidad de su defensa, que
hasta entonces parecia imposible, mediante el emplazamiento de una bateria
en un pefdn prominente.

Respecto a Guayaquil habian escrito: «cualquiera nacion extranjera
podrd apoderarse de Guayaquil cuando lo intente», ya que no tenia guarni-
cién pese a su importancia estratégica, por lo que habian propuesto la crea-
cién de un presidio con fuertes y depdsitos de armas para dotar a la poblacion
en caso de necesidad, al mando de un gobernador militar que fuera marino y
supiera de ataques por mar y desembarcos.

La defensa de Paita no precisaba més que el pequeio fuerte de que dispo-
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nia; su toma y destruccién por Anson se debid a la carencia de armas y muni-

ciones.
El puerto del Callao, principal del reino del Perd, base y arsenal de la flo-

ta, tenia plaza de armas, cuyas fortificaciones consistian en una muralla senci-
lla coronada de artilleria que cubria con sus fuegos todo el fondeadero, pero
no asi otros lugares donde el enemigo podria desembarcar sin ningdn proble-
ma. El puerto de Ilo carecia en absoluto de defensa, asi como los de Arica y
Cobija. Valparaiso, en Chile, no tenia mas que una pequena bateria conocida
por Castillo Viejo y un fuerte que no cubria con sus fuegos todo el fondeade-
ro. En bahfa de la Concepcion no habia fortaleza alguna en su entrada y sélo
un pequeno fuerte en la ciudad. El resto de los puertos y playas de la costa
practicamente carecian de defensas.

CHang dly Haca L Tuerive, o Siacren dl Callzo
« d .

e

Al e &

Carras {artellanaa

Por lo que respecta a la Armada de la zona, hasta 1740 s6lo habia dos
navios: la Concepcion y el Sacramento; en 1746 varé un tercero; en 1793 entré
la fragata Esperanza cuando ya estaba excluido el Sacramento. Esta carencia

se suplia armando mercantes. La organizacién y administracién dejaba
mucho que desear.

Tras el terremoto de 1746 la pequenia Armada quedé practicamente des-
truida, teniendo que ser remitidos desde la peninsula los navios Castilla y
Europa. Tal era la situacién en el momento de remitir Jorge Juan la carta al
marqués de la Ensenada.
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La propuesta de don Jorge Juan al marqués de la Ensenada.

La misiva estaba firmada en Bolonia. No se tiene la menor referencia de
su estancia en la ciudad italiana de ese nombre, por lo que nos inclinamos a
pensar que se trata de Boulogne-sur-Mer, en la costa francesa del paso de
Calais, junto a la desembocadura del Liane. La fecha: 13 de mayo de 1570,
inmediatamente después de su precipitada huida de Londres, tras ser descu-
bierta su red de espionaje, nos confirma esta teoria. El contenido de la carta
lo resume bien el secretario del ministro: «Refiere los proyectos de los ingle-
ses en la dltima guerra, sus ideas en otra que ocurra, y modo de evitar que
hagan progresos».

El motivo de la remisién lo expone Jorge Juan en su exordio: «Como Don
Ricardo Wall me tiene advertido haverle mandado V. e. le escriva, que para-
ges de los nuestros discurren a fin de precaberse V. e. desde ahora, y tenerles
en estado de defensa; y al mismo tiempo me previno escriviese también yo
privadamente a V. e. sobre lo mismo propondré a V. e. mis discursos conclui-
dos de lo que tengo visto, y de lo que aqui he oido varias veces.»

Parte de un andlisis minucioso del plan inglés puesto en practica en la
dltima guerra:

Objetivo: Deseaban la utilidad del comercio, lo que con menos costo
pudiera darles mas segura la presa.

Observaciones: «...vieron muy bien que la Espafia estaba muy fuerte para
los esfuerzos que podian hacer, y que la toma de cualquier Plaza en ella les
avia de costar mas dinero y sangre que el provecho que pudiera adquirir.

Vieron también el abandono de otras Plazas y Puertos de las Indias, lo
importante que son a otro comercio y lo util que les fuera ya fuesen algiin esta-
blecimiento en ellos, o ya alguna presa que después restituyera en cambio.»

Lineas de accion posibles: «Unos quisieron atacar las Philipinas; otros la
Mar del Sur; y otros tierra firme y La Havana.»

Decision: «La question se dispuso de tal suerte que resolvieron caer sobre
todo al mismo tiempo. Se dispusieron escuadras para ello, pero fuese porque
los caudales no alcanzaron, o fuese porque discurrieron que no convenia
tanto como lo otro se abandond la expedicién de Philipinas y quedaron solo
las de Tierra Firme y Havana y la del Mar del Sur.»

La posibilidad de atacar Nueva Espana ni siquiera se planteé: «no huvo
entre tantos quienes pensase en el Reyno de Mexico, porque bien conocen su
seno, y las dificultades que hay que traficarle.»

Ordenes concretas a los almirantes: <A el del Mar del Sur se le mandé que
ante todas las cosas se hiciese fuerte de una Plaza en la costa de Chile a fin de
que en ella encontrasen asilo después de pasado el cabo de Hornos los navios
que en adelante se enbiasen y se necesitasen, y se discurrié que la més al pro-
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pésito para ello seria Baldivia; lo primero por estar ya fortificada; y lo
segundo por hallarse separada del territorio de los espafloles, y por consi-
guiente difisiles para éstos bolverla a recobrar».

«Al de Tierra firme y Havana, que se apoderase de Portovelo a fin de
poder tener comunicacion con el otro que fuese al Mar del Sur».
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/s

«Una vez cumplidos los objetivos de cada escuadra, un plan combinado:
Atacar ambos al mismo tiempo a Panamd, por pudieran darse reciproca-
mente todos los socorros necesarios.»

«En todo lo demds quedaron los comandantes Duefnos expoticos de sus
acciones, y solo se les mandava operar aquello que hallasen mds conveniente,
y que vieran fuese factible».

Jorge Juan valora positivamente el plan inglés, «cuyo triunfo hubiera
supuesto una catdstrofe absoluta»:

«Frustradas las ideas de la Mar del Sur con la derrota de la esquadra del
almirante Anson, de poco servia la toma de Portovelo ya hecha: se havian
perdido ya las esperanzas de ser duenos del Comercio Austral de la América,
y la primera idea de este Govierno, con lo que quedaron livres los comandan-
tes para hacer lo que les pareciese.»

Fracasado, pues, el plan britdnico, habia decidido Vernon atacar Carta-
gena de Indias «solo buena para en su restitucién obligarnos a una paz venta-
josa en su favor» y asi mismo de La Guaira. _

Un ataque sobre la isla de Cuba hubiera tenido més razdén de ser «...pues
estd situada (ademads de ser la mds fructifera de sus vecinas) en el parage mds
propio y conveniente para proteger el comercio del que las posees y destruir
el del enemigo».

Otros mandos ingleses hubieran deseado ampliar sus plantaciones en Flo-
rida «lo que también les hubiera dado alguna utilidad en el comercio» o
hacerse fuertes en la isla de Ratan, aprovechando su proximidad a la costa.
«...todas estas ultimas ideas exceptuando las de establecerse en la isla de
Cuba no son de ninguna manera comparables con la de la Mar del Sur».

Los ingleses no han quitado o0jos a estos proyectos, y aunque lo quisieran
atacar todo y los espaiioles defender todo el imperio, para unos y otros tales
aspiraciones resultan imposibles. El enemigo atacard lo mas sencillo y lucrati-
vo, por lo que son esos objetivos, como mds en peligro, los que se deben pro-
teger mejor.

Plan defensivo.

— Respecto a Cuba: «...con un poco lo podrd V. e. asegurar haciendo
reconocer sus puestos de la parte del Sur y poniéndoles en estado de defensa».

— Respecto a la defensa del Mar del Sur no resulta tan sencillo por su
gran extension y multitud de puestos; sin embargo se pueden paliar los efectos
de un ataque de las siguientes maneras:

1. Estableciéndose en las proximidades del estrecho de Le Maire con lo
que los navios espafioles no tendrian que ir a Maldonado, lo que venia cons-
tituyendo un gran rodeo para pasar el cabo, y consiguientemente un consumo

216 [Agosto-Sept.



JORGE JUAN Y LA DEFENSA DEL MAR DEL SUR

mayor de viveres. En caso de arribada los navios podrian abastecerse e
incluso emprender nueva salida el mismo afio. Como quiera que se teme que
los ingleses intentan crear una colonia propia en la misma zona, el estableci-
miento espanol lo podria impedir.

Por dltimo, para el caso de que pasen una escuadra propia y otra enemiga
al Mar del Sur, como habia ocurrido en la dltima guerra, la de la potencia que
dispusiese el asentamiento en la zona llegaria mds fresca y en estado de enta-
blar combate.

2. Sin embargo, el tinico medio de defender las costas es por medio de
barcos de guerra: «si yo le dijeraa V. e. que cuyde Baldivia le quedara la Con-
cepcion, San Vicente, la isla de S. Maria, otros tantos puertos sobre Chiloé,
y otros muchos al sur de él, con que no remediaramos nada. Lo mismo digo
de la costa de Guayaquil y Panama y assi siempre vendremos a ocurrir a los
navios que lo pueden defender todo».

3. Fortalecimiento de los principales puertos: Aunque el hecho conti-
nuado de poseer una base en el estado y una escuadra en el Mar del Sur
supone una gran garantia de defensa, dada la extension del teatro de opera-
ciones «es muy facil que alguna escuadra pase sin ser vista de otra, y mientras
se busca puede la enemiga hacerse fuerte de alguna plaza importante sise tie-
nen totalmente abandonadas».

Las playas que deben protegerse son: Valdivia, Valparaiso, El Callao,
Panama4 y, sobre todo, Guayaquil: «...que son aquellas donde los enemigos se
pueden separar en poco tiempo y quedan defendidos, y éstas las que son fuer-
tes y pueden darles maderas, gente marinera, carpinteros y calafates».

Fortificada Panamd y con buena guarnicion «...bien dificil fuera el que los
enemigos penetraran por caminos tan dsperos y llenos de malezas».

4. Para no reducir todo el aspecto defensivo, la ofensiva espafiola debe-
ria cifrarse en unas fragatas que integradas en la escuadra realizasen cometi-
dos corsarios: «...ala Armada que V. e. nos promete, que fuera bueno acom-
panarla de fragatas de 20 cafiones muy ligeras, para que éstas solo se emplea-
sen cada una por su lado o de dos en dos en hacer el corso por todas partes,
pues bien sabe V. e. que la Inglaterra consiste solo en el comercio y nada se
hace sin voluntad; y assi el methodo mas breve de reducir esta Nacion oa la
razdn es el castigar y aprimir su comercio por todas partes.»

La idea de Jorge Juan de fortificar y poblar con fundaciones los posibles
accesos al Pacifico no era nueva. Desde que el 15 de febrero de 1579 se dio la
alarma en el puerto del Callao y se organizé su defensa ante la aparicion de
la expedicién de Francis Drake, que habia llegado a aquellas costas atrave-
sando el estrecho de Magallanes, la seguridad de las poblaciones litorales,
que hasta entonces habia sido casi absoluta, habia quedado en entredicho.

La expedicion de Sarmiento de Gamboa tuvo por mision no sélo la de for-
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tificar el Estrecho, sino también la de poblar la zona estableciendo los asenta-
mientos de «Nombre de Jesus» y «Rey don Felipe» (1584), que acabaron por
ser abandonados.

Jorge Juan recoge la antorcha de Gamboa, pese a que él es enemigo de
nuevos asentamientos y atribuye la debilidad del imperio espafiol a su exce-
siva extension: «Yo le hablo a V. e. de un nuevo establecimiento de colonia
sin embargo que siempre he sido opuesto a los que ya tenemos. He visto la
Ameéricay el nimero tan grande de espafioles que encierra, y por ello no dudo

Modelo de la fragata Flora, construida en 1739. (Museo Naval.)

que ha sido el mayor motivo de la despoblacién de nuestra Espaia, y por con-
siguiente de su ruina; pues no hay duda que la gente hace el Reyno y no las
tierras». Sin embargo es partidario de «poblarla de un ndmero considerable
de catholicos extrangeros como hacen todas las naciones, con lo qual consi-
guen no solo aumentar su pueblo sino disminuir los demas».

Sale al paso de una posible objecién de peligro de sublevacién afiadiendo:
«...siendo de distintas naciones no es facil la unién, y siendo bien tratados no
quieren experimentar nuevo govierno que quiza no les fuera tan provechoso;
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ademds que el que posee, ya sea tierras y Otros bienes, no estd seguro de que
el nuevo venido le dege la posesion de ellas».

Esta acertada politica serfa adoptada a gran escala y posteriormente por
los Estados Unidos y también en nuestra patria, en tiempo de Carlos I1I, para
la repoblacién de sierra Morena.

Termina la carta con una seria advertencia de no tomar medidas contra un
posible asentamiento inglés: «Repare V. e. a todo esto que el establecimiento
de los ingleses en el Mar del Sur, o lo que es 1o mismo la pérdida de él, y del
Reyno del Perd, no es sola, sino que va acompanada de mucha parte de €l de
México, pues también pudiera introducir su comercio los enemigos en el Rea-
lejo, Acapulco y demds puertos de este Reyno».

Los posteriores acontecimientos europeos habrian de determinar un cam-
bio en el escenario de la guerra y mas tarde todo un replanteamiento de alian-
zas que harfa amigos de nuestros tradicionales rivales y enemigos de nuestros
acostumbrados aliados. Sin embargo, la carta de Jorge Juan revela una vez
mads su buen juicio y acertado consejo en un momento en que Inglaterra se
prepara para una guerra ultramarina bajo la influencia de los artifices del plan
anterior: «...pues es el que tiene muy presente y estima mucho el Almiral
Anson, y éste quien tiene un gran voto en este Reyno».

Este interesante documento se conserva en el Archivo General de Siman-
cas. Secretarfa de Marina. Leg. 712, folios 334 y 55.
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El «Boletin Oficial del Ministerio de Defensa»

numero 117, de 23 de junio, publica Orden Minis-
terial (D) nimero 411/12119/87, que concede los
premios a los siguientes sefores:

— Premio “Alvaro de Bazan”: Al vicealmirante

excelentisimo senor don Julio Albert Ferrero,
por su articulo Geoestrategia del Atlintico.

Premio “Roger de Lauria”: Al capitdn de navio
ilustrisimo sefior don Manuel Cataldn Pérez-
Urquiola, por su articulo La marina cientifica,
la astronomia y ciencias de la tierra en el Insti-
tuto 'y Observatorio de Marina.

Premio “Francisco Moreno”’: Al capitan de fra-
gata don Vicente Cuquerella Jarillo, por su
articulo La preeminencia del espiritu en nuestra
profesion.

Premio ‘“Antonio de Oquendo”: Al almirante
excelentisimo senor don Eliseo Alvarez-Are-
nas Pacheco, por su articulo Teoria y realidad
de la Zona Maritima del Cantdbrico.

NUESTRA MAS CORDIAL ENHORABUENA

A TODOS LOS PREMIADOS

—




MODELISMO NAVAL

¢ Especializacion...?

José Luis HERNANDEZ PASQUIN

_al

O puedo ocultar la satisfaccion que me produce encon-
trar con cierta frecuencia en las paginas de la REVISTA
trabajos tan variados en extension y contenido sobre este
sedante y encantador quehacer. Quedan ya lejanos unos
articulos de opinién —que conservo en sumayoria cuida-
dosamente encuadernados— (1) donde prestigiosos
modelistas navales espafoles expresaban sincera y llana-
mente su personal concepcidn y sentimientos de una afi-
cién que con el tiempo y constancia llega a tomar cuerpo de oficio.

Porque el modelista naval es insaciable: busca y rebusca, se documenta,
experimenta..., en pocas palabras: cultiva su aficion, y esta senda conduce
irremisiblemente a la profesionalizacion, esa misteriosa actitud frente a
cuanto nos rodea que lleva a encontrar o intuir la solucién mas precisa y artis-
tica que reclama su trabajo. En cierta ocasién charlaba yo con un modelista
sobre el particular cuando se nos acercé otro conocido mio que pronto adi-
viné el hilo de nuestra conversacion. Mi amigo, con sincera inocencia, se diri-
gidaél:... JAR!... ;Tu también eres aficionado a hacer barcos...? No—le con-
test éste con gesto sonriente aunque tajante—. Yo soy profesional...

John Bowen, en el prélogo de su libro «Scale Model Sailing Ships» viene
a decir que «Los modelistas son esencialmente artistas con sus manos, pero
todos y cada uno mediante la habilidad manual de sus dedos, que son las
herramientas para efectuar el trabajo. Sin embargo, tal destreza es de poco
valor si el artista es incapaz de encontrar la informacién que precisa para con-
seguir su propdsito» (2).

Con estas lineas pretendo precisamente brindar alguna informacién; aun-
que, siendo tan amplio el objeto de la actividad —la historia de los barcos y
de la navegacién—, me voy a cefiir a un campo del modelismo naval poco
explotado a mi juicio: la era romdntica, cuando el hierro y el vapor desplaza-

Introduccién.

(1) Cfr. REvisTA GENERAL DE MARINA mayo, septiembre, noviembre de 1980.
(2) SCALE MODEL SAILING SHIPS, Edit. by John Cowen; Conway Maritime Press
Ltd., London, 1977.
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ban en veloz carrera al airoso velero. Y dentro del género, a barcos pequefios,
en los que la riqueza del detalle y la profesionalidad cobran singular interés.
Al decir «pequefios», me refiero a modelos cuya eslora estd comprendida
entre los 60 y 90 centimetros, trabajando con planos a escala 1:50 6 1:90.

El barco en su época.

En aras de conseguir el maximo realismo y fidelidad, el modelista ha de
trasladarse con su imaginacion a la época del.buque que reproduce Caracte-
risticas de estos tipos finiseculares son: cascos de lineas Henas contruidos a
remaches, cuyas obras vivas mostraban abundantes orificios de diversos
tamanos —admlslones y descargas de las bombas de circulacién, Kingstons de
aspiracion de bombas de agua salada, etc.—, con sus correspondlentes elec-
trégenos. Sobre las lumbres estan las descargas de imbornales, y, quizd, de
refrigeracion de algin aparato auxiliar, etc. Proas rectas y popas redondas, de
bovedilla, donde van firmes los cdncamos para la maniobra de desarme y
recorrida de hélice y timén en diqiie'seco. Un grueso cintén de madera embu-
tido en cajera metalica corria de proa a popa por ambos costados como
defensa permanente en las maniobras. Las cubiertas corridas, con marcado
arrufo, mostraban la tablazén de noble teca tefiida de gris por la carbonilla y
hollin que arrojaba a borbotones la chimenea, pese al esfuerzo del més pulcro
contramaestre. Las manchas de ¢xido y grasa completaban su permanente
magquillaje.
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El modelista que acomete este trabajo puede verdaderamente «lucirse»,
pero ante todo ha de solucionar el realismo estructural del casco: el forro
exterior.

No se encuentran muchos planos con vistas de forros, de modo que es el
artesano quien tiene que elaborarlo, asunto posible combinando los tres pla-
nos tradicionales —cuadernas, planta y alzado longitudinal—, ademds de una
buena dosis de paciencia a fin de conseguir un plano desarrollado del forro de
donde salen las plantillas de las planchas que habré que cortar por duplicado,
de tal modo que las tracas sean simétricas respecto al plano diametral. .

Se dibuja el forro sobre el longitudinal y se llevan las medidas reales —uti-
lizando una regla graduada flexible— de los cantos de proa y popa de cada
plancha sobre las correspondientes cuadernas en el transversal. De este
modo, los bordes superior e inferior de cada pieza seguirdn la linea del arrufo
—una buena experiencia es darles un poco menos de pendiente cuanto mas
pronunciado es el arrufo en los finos—. En los pantoques conviene que las
planchas sean mas estrechas para que la curvatura sea suave. En los raseles de
proay popa y en los fondos, las planchas son trapezoidales. Cada pieza ha de
tener uno o dos milimetros de reborde para facilitar su ensamblaje a tingladi-
llo. Si la clavazén que simula los remaches no es real, hay que figurarla, gra-
bandola con un punzén por la parte interior.

Es muy util recurrir en los extremos —especialmente a popa—a las vagras
planas, con el fin de asegurar la suavidad y continuidad del perfil y contar con
suficiente apoyo para las tracas, asi como elegir algunas vagras de doble cur-
vatura entre mamparos para aumentar la rigidez estructural.

La obtencién de las plantillas por el procedimiento expuesto necesita una
ultima fase de ajuste y aproximacion sucesiva hasta conseguir, en el sitio, el
perfil exacto de las piezas. Conviene ser preciso y paciente en este trabajo,
pues cualquier ajuste forzado de una plancha produce una discontinuidad de
la correspondiente linea de agua, defecto que aparecera de modo ostensible
en la fase de pintado, sin posibilidad entonces de solucion correcta.

Como apuntaba al principio del parrafo, las aperturas del casco, tanto en
la obra viva como en la muerta, requieren un cuidadoso acabado. Las prime-
ras suelen llevar rejillas —al menos las de aspiracién— ademads de cincs elec-
trégenos, bien en forma de pequefios prismas rectangulares o en forma de
corona circular rodeando el vano. No se puede caer en la ligereza de «pegar-
los» directamente al casco, sino ligeramente separadas del forro por unas
pequenas patillas.

Solian llevar portillos en la traca superior, coincidiendo con el sollado. En
su reproduccién no pueden faltar remaches que sujetan por su interior el cie-
rre del ojo de buey, asi como la guarda que protege la mitad superior del por-
tillo, que puede hacerse de macarrdn plastico cortado longitudinalmente.

Eltim6n ha de mostrar su configuracion estructural, de planchas horizon-
tales y nervaduras verticales que soportan los azafranes. Suele tener seccidén
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transversal en gota de agua. El tim6n monta sus electrégenos en la mitad infe-
rior de ambas caras activas; préximos a la mecha, lleva uno o dos juegos de
cancamos por ambas caras a fin de poderlo izar para desarme.

En la obra muerta hay dos elementos que requieren especial y cuidadoso
tratamiento: el cintén y los imbornales. El primero se elabora con listones de
longitud variable, més largos al combés y mas cortos en las amuras y aletas,
donde es mds brusca la curvatura. Las piezas se encastran a bisel dentro de la
cajera sobre cuyo labio superior aparecen las cabezas de los anclajes que los
afirman. Los imbornales van sobre el cint6n, siguiendo la linea del trancanil,
siempre con rejillas obturadoras, y en ocasiones con una tapa o charnela con
libertad de giro en los balances para achicar el agua embarcada en cubierta.

Jarcia y maniobra.

Si recorremos mentalmente el tipo de embarcacion a que me refiero, con-
cluiremos en: remolcadores, aljibes, etc., por consiguiente, con un jarcia
firme y de labor elementales, pero susceptible de mostrar en sus detalles cons-
tructivos un verdadero alarde de habilidad y profesionalidad del autor.

Esta exigua arboladura solia constar de uno o dos palos en candela o con
ligera caida a popa —idéntica ala de la chimenea—, afirmados al casco por
simples parejas de obenques engrilletados a los cdncamos de los cadenotes.
Los cables se simulan a la perfeccidn con hilo bramante frotado con un pano
untado en betin negro, y los guardacabos de las gazas se simulan con trozos
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de macarrdn plastico cortado por la mitad. Estos mdstiles se armaban para
poder ser abatidos a fin de librar posibles puentes en sus singladuras portua-
rias, por esta razon no son pasantes a través de fogonaduras en la cubierta,
sino que las mechas se apoyan en carlingas y van afirmados con pasador trans-
versal, alrededor del cual giran.

La jarcia de labor se extiende a diversas drizas para izar banderas, sefiales
de navegacion, etc., que se aclaran en cubierta en un cabillero o guindaste.
Completan el armamento las cornamuzas montadas en el palo. El hilo de
seda, de venta en tiendas de modelismo, proporciona el material mas ade-
cuado para su reproduccidn.

Sobre la cubierta de estos barcos es habitual ver las estachas listas para
Jaborar, con sus adujas claras, incluso algunas ya pasadas por las guias o gate-
ras con las gazas a bordo. El ancla, entalingada —generalmente anclas Dan-
forth—, afirmada en las amuras o a plan en el castillo. Las amuradas dejan ver.
los barraganetes —separados unos 60 centimetros en la realidad— y en los
vanos, en diminutas estibas, se arranchan diversos accesorios: manivelas,
mandarrias, hachas, etc. El conjunto adquiere un sorprendente realismo.
También en cubierta aparecen los guardines del timén —de cadena— que
arrancan de la base del puente y laborean en roldanas y rodillos a lo largo de
los costados, hasta afirmarse en la cruceta de la mecha del timén, a popa, pro-
tegida por un enjaretado de madera que hace de cubierta de maniobra en tol-
dilla. Si es el caso, los tensores de los guardianes se imitan a la perfeccién con
dos 0 mds diminutos muelles procedentes de enchufes, boligrafos, etc.

Y para rematar este epigrafe, unas letras sobre el chigre o maquina de
levar. Manual o de vapor, la «maquinilla» es una pieza clave para dar sabor
al modelo: pifiones y ruedas dentadas —procedentes de algin reloj viejo, por
ejemplo— arrastran los ejes en cuyos extremos van firmes los cabirones.
~ Solian llevar dos palancas: de embrague y freno, que no pueden faltar

—Ilibrando bien las partes méviles—, en la reproduccion. La construccién de
este accesorio pone en juego toda la habilidad, imaginacién y formacién pro-
fesional del modelista.

El Guardsman (ano 1920).

Como ejemplo y aplicacién de lo expuesto se muestran al lector unas foto-
gratias del Guardsman, una sencilla reproduccién de un barco del servicio de
aduanas britdnico tipico de los puertos ingleses a comienzos de siglo. Cons-
trui este modelo—muy decorativo y de fuerte poder evocador— partiendo de
unos planos adjuntos a una revista de modelismo naval (3). El plano estaba
orientado a construir el barco de 57 centimetros de eslora para radio control,

(3) Cfr. MODEL BOATS, January 1982; Edit. John Cundell.
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por esta razén, pese a su exactitud, era logico que no abundara en excesivos
detalles. La revista contenia una extensa resena.

Para construir el casco recurri al procedimiento descrito, a fin de conse-
guir las plantillas de las planchas del forro, previo disefio sobre las tres vistas
ya mencionadas: planta, alzado y transversal. Completé los detalles de la obra
viva al dictado de mis conocimientos profesionales.

El puente, lumbrera de cocina, tambucho y cimara de popa, simulando
las tracas de madera tipicas de la construccién de la época. El techo del
puente y cdmara cobran realismo si se recubren con unas piezas de lija extra-
fina y se pintan luego, simulando a la perfeccién la cubierta impermeable.
Sobre el techo de la cdmara van estibados los bicheros en unos pequenios cai-
zos. La chimenea de la cocina va forrada con una tira de esparadrapo que hace
las veces del forro aislante de amianto.

Las superestructuras correspondientes al compartimiento de maquina y
caldera simulan ser metélicos. La chimenea —con caida a popa, paralela al
palo— lleva apagallamas y se afirma con cuatro vientos, el mambru de proa
da vapor al pito, mientras que el popel, abocardado, desahoga a la atmosfera
la caldera.

El chigre de proa, manual, estd formado por un bastidor que soporta dos
ejes horizontales: uno con un pifién que ataca a la rueda —elaborada con la
rueda de regulacion de salida de gas de un mechero BIC— solidaria al eje de
los cabirones, construidos de madera. El ancla est4 también tallada en ma-
dera.
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Los puntos de luz estancos han salido de pequenas capsulas de cualquier
medicamento de tamafio y colores apropiados, de uso extendido en farmacia.
El barco lleva las reglamentarias luces de navegacion: las de situacién son
faroles con limitacién del haz luminoso hasta 22 1/2° a cada banda, montados
en sus cajas, y éstas en la manga méxima del techo del puente. Laluz de tope
es también un farol, que alumbra a fil de roda suspendido a unos 40 pies del
casco por una driza. La popa lleva un simple punto de luz. Lleva un sencillo
proyector orientable en el techo del puente: lo mas original de este accesorio
es el cristal, obtenido de una envuelta de plastico transparente semirrigido de
los empleados para presentar comprimidos. Pienso que ha sido la clave para
solucionar la convexidad del cristal en el original.

Dado el tamaiio del modelo, no podia faltar el disco del franco bordo ylas
escalas de desplazamiento. El plano y la bibliografia me solucionaron Ia flota-
cién correspondiente al disco, y a partir de aqui he obtenido las restantes
marcas. El didmetro exterior del disco debe ser de 300 mm., y el segmento
horizontal, cuyo borde superior coincide con el didmetro, tiene una longitud
de 460 mm. A su derecha la escala vertical a 540 mu. con las correspondientes
letras. A fin de conseguir un mejor acabado decidi elaborar estas marcas por
aproximacion, empleando un juego apropiado de Letraset tal que al combinar
sus caracteres graficos se reprodujera el trazado de las marcas. Para obtener
la escala de desplazamiento he utilizado un escantillén de fortuna para tomar
las medidas del plano de alzado longitudinal y trasladarlas al modelo.

Finalmente, decir algo sobre los materiales de construccion. He dejado
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conscientemente este extremo para el final, dado el amplio campo de posibi-
lidades, segun sea la finalidad del modelo —navegable o no—. Para el casco
puede usarse la madera de balsa, manzonia o bokapi, y para el forro propia-
mente dicho, desde el latén procedente de tubos flexibles —de «paté», leche
condensada y dentifricos, etc.—, hasta el papel de revelar en mate: quiero
decir que este dltimo proporciona muy buen acabado —aunque es algo
caro— para modelos no navegables. Para el mastil se usa el boj o bokapi, al
igual que para los cintones.

Los manguerotes de ventilacion son tallados en madera de balsa. Las
bocas se ahuecan y se cubren con una gasa bien estirada simulando la rejilla.

La chimenea se ha elaborado con un tubo de Couldina, sobre el que se ha
construido el sombrerete y apagallamas. Los mambris han salido de sendos
recambios de boligrafos.

Sobre el resto de las piezas de materiales «menos clasicos», se han indi-
cado éstos al tratarlos en particular.

Han sido muchas las experiencias recogidas, e ideas surgidas durante la
construccién del mencionado barco, que espero poder aplicar y desarrollaren
futuras construcciones.
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UNIFORMES DE RAYADILLO
DE LA INFANTERIA DE
MARINA
EN ULTRAMAR

Jestus Maria ALIA Y PLANA
Dibujos: J. Miguel ALIA Y PLANA

Introduccion.

E entiende por rayadillo aquella tela rayada de blanco y azul
ol vestida por nuestros soldados en ultramar.
-] Recientemente, la Agrupacién de Miniaturistas Milita-
& 1es de Esparia ha celebrado en Madrid una exposicion dedi-
Sl cada a las tropas que lucharon en Cuba y Filipinas, pero en
i clla no aparecieron los uniformes de rayadillo vestidos all{
por nuestra Infanteria de Marina. Por eso, hemos preten-
__dido en estas péaginas aclarar algo sobre ellos.

Para este articulo hemos seleccionado los ocho uniformes que nos han pare-
cido mas curiosos.

Notas sobre el rayadillo.

Aunque el folleto-catdlogo de la ya citada exposicién dice que “José Maria
Bueno, el prestigioso uniformélogo malaguenio, tiene registrado un legajo de 18
de octubre de 1820 en el que se habla ya de una camiseta azul listada de blanco
y un pantalén idem”, nosotros poseemos referencias de prendas listadas ya en
las laminas del album del marqués de la Victoria (que vivi6 entre 1687 y 1772),
que se conserva en nuestro Museo Naval de Madrid.

Después, la existencia de prendas listadas se repetird en muchos de nuestros
reglamentos del siglo XIX, y asi sabemos, por ejemplo, que por orden de 30 de
mayo de 1810 los soldados del 2.° Batallén del 4.° Regimiento de Infanteria de
Marina vestian casaca corta sin forro y solapa azuly verde, y una camiseta listada
de blanco y azul. Pero en este articulo sélo trataremos de los rayadillos usados
por la Infanteria de Marina, en ultramar.

Los primeros uniformes listados, parecian hechos con “tela de colchén” (fi-
guras 1y 3), puesto que las listas eran muy anchas. Poco a poco, su tamafio fue
disminuyendo, hasta dar la sensacion, vistos desde Iejos, de ser toda la tela de
color azul celeste. Ambas modalidades de rayadillo convivieron un tiempo
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(asi, nuestra figura 2 ya es de este tipo, aunque la 3, cronolégicamente poste-
rior, sea aun de “tela de colchon™). Finalmente, en Africa, y ya en el siglo XX,
el rayadillo tendrd predominancia clara, del blanco del fondo sobre el listado
azul o gris.

Notas sobre las figuras.
1. Granadero de la Marina Corsaria (1829).

Tomado de un dibujo del almirante don Julio Guillén Tato, que tiene ano-
tado en el margen: “Creados en 1806 para la Marina Corsaria. Oficiales como.
los de ésta. R. O. 12 nov. 1829. Exps. Indias”. Desconocemos el uniforme de
los oficiales de la Marina Corsaria. Como en el dibujo del almirante Guillén
no aparece la prenda de cabeza, le hemos puesto al soldado el sombrero de
paja, que comuinmente se usaba en Cuba y Filipinas, ya desde el siglo XvIII, y
en cuya cinta iba escrito el nombre del buque al que pertenecia.
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2. Guardia de Arsenales (1861).

Esta figura esta también tomada de otro dibujo del almirante Guillén.
Esta vez corresponde a una R. O. de 27 de abril de 1861. En el cuello lleva el
anagrama del Cuerpo: Una “G” entrelazada con una “A”.

En el aro del sombrero lleva colocadas las divisas.

3. Soldado del Cuerpo Expedicionario del general Prim en Méjico (1862).

El 3.°" Batallén de Infanteria de Marina de San Fernando pasa el 22 de
octubre de 1861 a formar parte del Ejército de Operaciones en Cuba.

Embarca en Cédiz, en el vapor General Alava, el 5 de noviembre de 1861
y se asienta en Cuba en el Campamento de la Cabafa. Pasa el 18 de febrero
de 1862 a Méjico, quedando agregado a la 1. Brigada acantonada en Vera-
cruz el 24 de febrero de 1862. Pasa a Cérdoba el 1 de marzo y a Orizaba el 7
del mismo mes. Regresa a Cuba el 4 de mayo. Es repatriado el 28 de mayo de
1863.

La figura estd reconstruida con datos de coronel de Infanteria de Marina
don José Fernandez Gaytan, sobre un soldado del album de la Infanteria del
conde de Clonard y daguerrotipos del Ejército espanol en Veracruz, conser-
vados en el Museo del Ejército.

4. Capitdn. Filipinas (1880).

Tomadode unafotodela época, de la coleccién Garcia Muhiz, de Santander.

Destaca en esta figura el salacot con clavo y escarapela en el lado izquier-
do, que en el modelo de Tropa llevaba en su frente una cinta con el nombre
de la Unidad. Este salacot aparece con frecuencia en dibujos de la “La vida
Militar”, de Cussach, como cubrecabezas usado por todas las Armas.

Es también muy curioso que el sable haya sido sustituido por un machete
enorme, atil en la selva.

5. Capitin de Voluntarios de la Isla de Cuba, en uniforme de diario (1892).

Tomado del “Novisimo reglamento del Instituto de Voluntarios de 1a isla
de Cuba”, editado en La Habana en 1892, reproduciendo el Real Decreto de
7de julio de 1891 aparecido en la Coleccién Legislativa del Ejército, n.° 120.

Debido a que este reglamento cita un uniforme de gala muy extrafo, ya
que tiene pantalén rojo con franja azul, cosa insélita ésta en Infanteria de
Marina, pero comiin a todo el Instituto de Voluntarios de la isla de Cuba, no
podemos evitar la tentacién de copiarlo aqui:
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“Gala.
Infanteria de Marina.

Jefes, oficiales y tropa.— Como la infanteria, sustituyendo por el azul tur-
qui de la levita el color verde de los accesorios de la leopoldina, levita, cha-
queta y pantalon.

Anclas cruzadas de metal dorado en el cuello, y en los botones, sardinetas
en el cuello, las cuales serdn de oro para los jefes y oficiales y de estambre
amarillo para la tropa”.

El uniforme del Arma de Infanteria que se cita es:

Infanteria.

Jefes y oficiales.— Leopoldina de fieltro gris con imperial, correa, barbu-
quejo y visera de charol negro. Cordén de oro en el borde del imperial, esca-
rapela nacional al frente con presilla de oro. Botones como los de la levita,
pero pequefios, en el centro de la escarapela y en los extremos del barbu-
quejo.

I evita corta de pafio azul turqui con cuello recto, cerrada desde el pie del
mismo con nueve botones, hombreras de cordén de oro sujetas con un botén
pequeio; cuello y vivos de pano verde; tres puntas de sardinetas de oro sobre
cada vuelta y dos botones pequefios en la costura posterior; carteras en los fal-
dones, con dos botones cada una: en los extremos del cuello y en los botones
se llevard el nimero del cuerpo, en metal dorado como los botones.

Pantalén de pano grancé con franja de pafio verde.

Tropa.— Leopoldina como la de los oficiales, siendo de cordén de estam-
bre verde la presilla de la escarapela y el vivo del borde del imperial.

Chaqueta de albién o de franela azul turqui cerrada desde el pie del cuello
con hombreras de cordén de estambre verde y botones, numero, cuello, vuel-
tas y vivos como la levita de los oficiales.

Pantalén de franela grancé con franja de pano verde.

6. Teniente. Filipinas (1892).

Nuestra figura, tomada de una foto, lleva en la cinta del salacot y en las
hombreras las barras de las divisas de teniente, que en el puiio van acompana-
das de las tres puntas de sardinetas, bajo las estrellas, detaile que no se aprecia
en el dibujo, como tampoco se aprecia el escudo del Cuerpo, que lleva en el
cuello.

El curioso salacot tiene un respiradero en forma de chimenea. Esta
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prenda fue también usada por las tropas coloniales italianas, como muestra
Cenni en varias de sus famosas acuarelas.

7. Soldado. Cuba (1898).

Tomado de una foto de “J. L. Quintana. Fotdgrafo. Plaza de Armas.
Gibara. Cuba”. Fechada el 9 de abril de 1898.

Es muy curiosa la forma de la guerrera, con unas hombreras muy grandes,
unos bolsillos enormes con botornes de pasta y dos érdenes de jaretas a cada
lado del pecho, mds una tapa que oculta los botones.

El gorro lleva un vivo que debe ser azul.

La bayoneta, como puede verse, es larga.

8. Sargento de las Guerrillas Montadas. Cuba (1815).

Tomado de una fotografia del sargento segundo guerrillero Manuel Mar-
tin Vazquez, del 2.° Batallén del 3.° Regimiento.

Estas unidades, como su nombre indica, combatian a caballo.
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Nota final.

Con estas ocho figuras no hemos agotado los rayadillos de la Infanteria de
Marina. S6lo hemos querido dar una pasada, a vista de pdjaro, sobre ellos,
quiza s6lo para rescatar alguno del olvido, o tal vez para que cuando se vuel-
van a hacer exposiciones como la de este ano, no esté ausente nuestra Ar-
mada.

A lo mejor, algdn dia volvemos sobre el tema.
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PINTORESCAS PETICIONES
AL ELCANO

Qrcelino PLAZA MARTIN
Teniente Vicario

ACE afos publicaba la revista humoristica “La Codor-
niz” un chiste grafico en el que se vefa a un marinero lle-
gando a puerto y a un periodista que, boligrafo en ristre,
le preguntaba irénico y a bocajarro: “(Es verdad que en
cada puerto hay una mujer que espera al marinero?”. Y
éste, con acento y retranca gallegos, le respondia: “Si, la
lavandera”. Eran otros tiempos en que todo se lavaba a
mano.

Pues, parodiando el chiste del manido tépico, bien podemos decir que en
cada puerto que visita el Elcano, por muy lejano e ignoto que sea, alli hay no
una, sino varias monjas que le esperan con carifio. Y es que yo no sé€ qué
carisma o imén tiene el barco, pero es lo cierto que, a monjasy frailes espafno-
les en tierras foraneas, la visita del Elcano les produce un gozo y una alegria
sin par, reavivando en ellos el fuego patrio de sus raices. Y, a la reciproca,
también el barco se enriquece con la visita de estos abnegados espafioles,
embajadores de lamejor entrega, amor y servicio a los hombres por esos mun-
dos de Dios.

He aqui dos retazos simpdticos de sendas visitas monjiles al Elcano, con
originales peticiones.

Manila, 1972. A la caida de la tarde cuatro monjas espafioles vienen a visi-
tar el barco. Desde que pisan la cubierta, tierra espafiola, la emocion burbu-
jeante va en continuo aumento. Estaban encantadas, alegres, comunicativas.
Son felices. Sélo les queda un deseo por cumplir, un antojo. Quieren ver la
bandera que, cual rica joya, se custodia en la cdmara del comandante del bar-
co. Faltaria mds, ha dicho el comandante. Que se cumplan sus deseos. Asi se
hace. Instantes después entra el comandante en la cdmara para conversar con
las hermanas y cudl fue su sorpresa cuando las encuentra de rodillas, juntas las
manos, absortas, contemplando, como en mistico arrobo, la bandera, y asi
postradas la van besando con toda el alma, con una uncién casi sagrada. El
comandante queda tocado en el fondo de su sensibilidad; le cuesta romper el
encanto, pero disimula y con una sonrisa de complacencia ala par que con una
pizca de ironia les dice: “Bien, bien, hermanas, ;no les parece que exageran
un pelin como si estuvieran ante el belén?”. La verdad es que alli solo falta-
ban los pinceles de Fra Angélico para perpetuar aquella escena llena de
lirismo y enternecedor patriotismo.
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Dos dias mds tarde, otro grupito de monjas de otra congregacion hispana,
acompanadas de alguna nativa “para que vean el salero espafiol”, se acercan
a ver el barco. Se las atiende, se las obsequia con la delicadeza y solicitud
caracteristicas del Elcano. Para ellas todo es maravilloso, sobre todo conver-
sar y departir con la tripulacién. Al final, antes de marcharse, una de ellas,
timidamente, se atreve a formular un ruego, pedir un potiquin, “s6lo un
poquito”, de aceite de oliva, precisamente de oliva espaiola, para hacer unos
cuantos dulces al modo espafiol, el dia del santo de la madre superiora. El
segundo lo comprende perfectamente y accede gentilmente ala peticién. Que
traigan un envase y el contramaestre de viveres les atenderd. Al dia siguiente,
en efecto, muy de manana, junto al portaldn, estd una paquetera y al lado una
monja. Viene a por el aceite y pregunta por el contramaestre. Figiirense la
sorpresa y el sofoco de nuestro hombre, a quien se le espanta la mirada, al ver
que el tal envase vacio es nada menos que un enorme bidén con muchos litros
de cabida... Claro que la monja le eché un capote diciéndole que no tenfan en
la casa otro mds pequefio y que echasen los que pudiesen...

Ciertamente, dos dias antes aquellas religiosas habian mandado al barco
un canastillo con frutas tropicales para los enfermos. Pero a ver quién le qui-
taba de la cabeza al contramaestre que aquello no era un trueque y una tra-
duccién libre del refran castellano “rosquilla de monja, costal de harina”. Y
el hombre del panol, experto en viveres, tentado estuvo de tirar, mentalmen-
te, de calculadora para sacar las equivalencias trigo-aceite y litro-costal. Por
supuesto, ya se adivina, hubo arreglo y hubo aceite.

Y cuentan las crénicas que una manana, desde un humilde palomar espa-
fiol del Lejano Oriente, voces angelicales cantaban los laudes con trinos més
alegres, mas armoniosos, mas dulces y que al final, cuando el coro rematé
solemne con un “demos gracias a Dios”, de la garganta de un pudoroso que-
rube se escapd un gracioso gorjeo, en tono de flauta, que, en cadencia de
ritmo continuado, contrapunteé: “Y al Elcano”, entre los sofocados jijis de
las demds hermanas y la sonrisa indulgente de la superiora.

Genio y figura.
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~Curiosidades que dan las escrituras antiguas. quando hay pacien-
cia para leerlas, que cs menester no poc.a.“ )
Ortiz de Zuniga, Anales de Sevilla, 1ib. 2. pag. 90.

21.997.—Hace cien afios.

Abre este cuaderno de agosto de 1887, tomo XXI, un articulo titulado Un
poco de geografia politica en el ario de 1887, del que es autor el teniente de
navio de primera clase don Emilio Hediger; es continuacién de anteriores
cuadernos; estudia aqui Finlandia, Francia, Imperio germanico y Grecia.
Sigue otro, El Desviacopo, por don Victor M.? Concas y Palau; describe este
aparato, que tiene por objeto proporcionar un medio de ejercitarse en com-
pensar las agujas de los buques, en las condiciones mds semejantes posibles a
la realidad. Continda con otro, del que es autor el mismo, Agujas Moore;
viene una descripcién de las mismas. Tubos para ejercicios de fuego con los
cariones de tiro rdpido Nordenfelt de 57 mm. y 42 mm., por el mismo autor que
los anteriores; se trata de una idea de los sefiores Nordenfelt, autores y fabri-
cantes de éstos, para que puedan disparar con municiones de 25 mm. Sigue
con Los hospitales en Inglaterra, Noruega y Francia, por el primer médico de
la Armada don Federico Montaldo; es una memoria descriptiva de los mis-
mos. La Divisién naval ligera francesa del contra-almirante Brown de Culston,
es su autor el teniente de navio de primera clase don Emilio Hediger. Sigue,
La proteccion de los bugques de combate y los proyectiles de melinita, por E.
Weyl; trabajo extractado del «Yacht» por el capitdn de fragata E. V., es con-
tinuacion de cuadernos anteriores. Causas de decadencia de la Marina.
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Medios de rehabilitarla, por el ingeniero industrial don Luis Rouviére, que
continuara. Torpederos de mar. Sus pruebas e ideas corrientes sobre ellos en
Inglaterra, por el teniente de navio de primera clase don Victor M.? Concas
y Palau; hace referencia a los que, de esta clase, se han de entregar a nuestra
Armada. Revista naval de Spithead, extracto del «Times»; se refiere a la
revista de 23 de julio que tuvo lugar en aguas del Solent.

En Noticias Varias encontramos, entre otras: Centenario, publica una
nota, que reproduce integra, de la Comisién Organizadora para la celebra-
cion de un certamen en honor de don Alvaro de Bazan. Visita regia y Mds
sobre el Centenario, las dos referentes a este ilustre marino. Torpederos
«Azor» y «Halcon», da cuenta de su botadura en los talleres de los sefiores
Yarrow, destinados a nuestra Armada, el 9 de junio pasado. Alquiler de apa-
ratos eléctricos para la travesia de noche por el canal de Suez, tomado del
«Cosmos»; trae noticias referentes a su instalacién. Buques sin arboladura,
tomado del «<Army and Navi Gazette», se refiere al fallo definitivo formulado
para su abolicién. Loteria especial de la Exposicion Maritima de Cddiz,
creada para subvenir a los gastos que habrd de ocasionar este importante Cer-
tamen Naval.

Bibliografia, con la resena de varios libros y revistas nacionales y extranje-
ros. Articulos pendientes de publicacion. Erratas, con las observadas en el
cuaderno 6.° del tomo XX y en el 1.° del tomo XXI. Apéndice, con disposicio-
nes relativas al personal de los distintos Cuerpos de la Armada, hasta el 19 de
julio pasado.

Aparato y escandallo eléctrico, por el teniente de navio don Baldomero
Sanchez de Ledn; con este trabajo se inicia el cuaderno de septiembre de
1887; hace en él la descripcion y estudio del mismo. Sigue Como se crea una
Marina, es su autor el teniente de navio de primera clase don Emilio Hediger;
explica como, a través de la historia, se han ido creando algunas de éstas.
Continta con unas Instrucciones para el servicio del montaje de giro central sis-
tema Vavasseur Canet, para un carion de 9 cm., modelo 1879, por el coronel
de artilleria de la Armada don Enrique Guillén; describe el montaje, la
curena y demds elementos que lo componen, asf como da instrucciones para
su manejo y conservacion, y algunos datos numéricos. Revista naval de Spit-
head, es su autor el capitdn de fragata don Victor M.* Concas y Palau; hace
una resena de dicha revista que tuvo lugar, como fiesta final, en los actos cele-
brados el 23 de julio de 1887, con motivo del jubileo de la reina Victoria.
Sigue, El canal de Panamd en 1886, son sus autores el ingeniero naval don
Nemesio Vicente y el teniente de navio de primera clase don Pedro Sanchez
de Toca, nombrados éstos como integrantes de la Comision designada al
efecto para visitar las obras de este canal; hacen aquf un detenido y extenso
estudio de dichas obras, que continuaran. Maniobras navales inglesas de
1887, se exponen aqui el programa y unidades que tomaran parte en ella, asi
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como las operaciones a ejecutar por las mismas. Se continda con El presu-
puesto de la Marina inglesa, tomado del «Yacht», nimero 472, por E. Weyly
traducido por el capitan de fragata don E. Vallarino. Continuacion sobre pro-
yecto de Escuadra, por el contralmirante don Juan Martinez Illescas, es conti-
nuacién de anteriores cuadernos. Sigue, El aceite como material de salva-
mento maritimo, por el primer médico de la Armada don Federico Montaldo;
hace un estudio sobre el empleo de éste como medio de prevenir naufragios.

En Noticias Varias leemos, entre otras: Viaje regio, se refiere al de S. M.
la Reina a lo largo de la costa de San Sebastidn, embarcada en el Destructor.
Hecho heroico, €l de la dotacién del crucero Infanta Isabel surto en aguas del
Riachuelo, prestando humanitarios auxilios a la poblacién de la isla de
Recreo. Academia gaditana de Ciencias y Artes, detalla los premios y temas
que se concederdn a los participantes en el certamen cientifico, artistico y lite-
rario en 1887, asi como el programa de estos actos. La Exposicion Maritima
de Cédiz, da noticia de los actos en ella celebrados. El torpedero «Ariete», le
acompafa una ldmina, tomada de fotografia directa, de este nuevo torpedero

espafiol, del cual ya se ocupd la REVISTA anteriormente.

' En Bibliografia, laresefia de varios libros nacionales y extranjeros. Articu-
los pendientes de publicacion. Erratas, las observadas en este cuaderno.
Apéndice, con las disposiciones relativas al personal de los distintos Cuerpos
de la Armada hasta el dia 25 de agosto.

Un gran nimero de planos, laminas y grabados, acompafian a ambos cua-
dernos.

JLF.G.
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Autor: José Maria Jiménez Cisneros.
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MARINAS MILITARES

NACIONAL

Adiestramiento de la Fuerza.

Ejercicios PASSEX.—Se realizaron en aguas de Baleares con unidades de
la Marina francesa para el adiestramiento antisubmarino y de superficie. Los
buques participantes fueron:

Marinafrancesa Armada espafiola
Un portaviones. S. Siroco.
Un crucero P. Villaamil
Cuatro escoltas. P. Recalde.
feas)

Ejercicio hispano-norteamericano de MCM.—También se desarrollé en
aguas del archipiélago balear para el adiestramiento combinado en operacio-
nes de MCM, en las que se incluyé el minado aéreo. Participaron:

Marinadelos EE. UU. Armada espafiola
Tres aviones P3C Orion. Tres dragaminas oceédnicos.
Unequipo de buceadores MCM. Undragaminascostero.

Un patrullero.

‘Unidades de buceadores MCM.
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Ejercicio ADELFIBEX.—Se efectud en aguas de la Zona Maritima del
Estrecho para el adiestramiento elemental anfibio de las unidades del Grupo
Anfibioy del TEAR, con la participacion de los transportes de ataque Galicia
y Castilla y el buque de desembarco Velasco, con unidades de la AGAD y
GROLOG del TEAR.

.
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Ejercicio MAR-31.—Tuvo lugar en las aguas de las Zonas Maritimas del
Cantabrico y Estrecho para el adiestramiento de los escoltas de la Flota
mediante la realizacién de diversos ejercicios aeronavales, de superficie, anti-
submarinos y de armas, con la participacion de las siguientes unidades:

Escoltade la Flota Unidades colaboradoras
F. Asturias. S. Marsopa.
F. Andalucia. Patrulleros de la Zona Mari-
F. Baleares. tima del Estrecho.
D. Churruca. Aviones del Ejército del Aire.
D. Léngara. Unidades de la FLOAN.
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Premios de Investigacion Militar Operativa.

Por la Orden Ministerial correspondiente del Ministerio de Defensa fue-
ron convocados los premios de Investigacién Militar Operativa «General Fer-
nandez-Chicarro» en los siguientes términos:

Primer premio: dotado con 750.000 pts.
Segundo premio: dotado con 500.000 pts.
Accésit de 250.000 pts.

Se presentaron un total de veintidés trabajos que comprendian un extenso
abanico de técnicas de Investigacion Operativa, siendo de destacar, por su
mayor presencia, los dedicados a Decisién Multicriterio, Fiabilidad de Siste-
mas, Procesos de Control, Simulacién, Busqueda y Grafos.

La procedencia de los investigadores operativos fue variada, correspon-
diendo en porcentaje a los siguientes:

Universidad y otros centros civiles = 45 %,
Ejército de Tierra = 32 %.

Armada = 18 %.

Ejército del Aire = 5 %.

Por lo que se refiere a las Universidades, participaron equipos de Alican-
te, Sevilla, Valenciay Auténoma de Madrid. En cuanto a los Ejércitos figura-
ban, entre otros, equipos de los Gabinetes de Investigacién Militar Operativa
y grupos integrados por personal formado en las Universidades de Paris,
Madrid vy Valencia.

El resultado de esta convocatoria arroj6 el siguiente resultado:

1. Declarar desierto el primer premio.
2. Adjudicar el segundo premio de forma compartida a los siguientes
trabajos:

— «Actualizacién del método de la caza de minas», presentado por
el equipo dirigido por el comandante de Infanteria de Marina
Diez de Tejada.

— «Algoritmo de Control de Lanzachaffs», presentado por el equipo
dirigido por el capitan de corbeta Fernandez Benzo.

3. Conceder el accésit, en forma compartida, a los trabajos:

— «Un modelo de control 6ptimo para la Planificacién de Plantillas
de Personal», presentado por el equipo del Departamento de
Matematicas y Estadistica de la Universidad de Alicante, dirigido
por D. M. A. Goberna.

— «Asignacién Semestral Optima de la Flota», presentado por el
comandante de Ingenieros Aeronauticos Cabezas del Castillo.
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Puede considerarse que el numero de trabajos presentados fue suficiente,
pese al escaso tiempo de que se dispuso entre la convocatoria y la adjudica-
cién (cuatro meses escasos), pero, no obstante, es de esperar que para la pro-
xima convocatoria, que tendrd lugar dentro de dos afios, se presenten traba-
jos de mayor envergadura y que los premios vayan adquiriendo una mayor
relevancia y prestigio, tanto en el entorno nacional como en el internacional.

Cursos especiales.

Curso de introduccion a la acistica submarina.—Ha tenido lugar en la
Escuela Técnica Superior de Ingenieros de Armas Navales (ETSIAN) el Pri-
mer Curso Bésico de Introduccién y Matematicas Aplicadas de la citada
Escuela y la Cétedra de Acustica de la Escuela Universitaria de Ingenieria
Técnica de Telecomunicaciones (EUITT) de la Universidad Politécnica de
Madrid.

Dirigido a los profesionales de las empresas relacionadas con la industria
de la defensa, tenia como objetivo primordial proporcionar a dichos profesio-
nales los conceptos basicos sobre los fendmenos que rigen los procesos de
generacién, transmision y recepcion de sefiales acusticas en la mar, y que
constituyen el fundamento de la Deteccién Submarina. Para ello, el curso se
estructurd en sesiones de mafana y tarde, estando las primeras dedicadas a
exposicién tedrica y las segundas a actividades précticas a fin de facilitar la
comprension y asimilacion de los conceptos expuestos.

Se ha contado con profesores cualificados de los Departamentos y Cate-
dra antes mencionados, asi como con el personal de la firma BRUEL &
KJAER para el aspecto experimental e instrumental.

La inauguracién del curso estuvo a cargo del capitdn de navio (LAN)
director de la ETSIAN, don Luis Rute Domingo, y del catedratico de Acus-
tica de la EUITT, don Manuel Recuero Lépez. Entre los asistentes a este
curso figuraban técnicos superiores de Bazdn, CNMSA,, Sainco, Marconi,
INISEL, ENSA, SENER y Canal de Experiencias Hidrodindmicas de El
Pardo.

Deportes.

Espaiia, medaila de plata en Ia I Regata Militar Internacional a Vela.—
Bajo el patrocinio del Consejo Internacional del Deporte Militar (CISM) y
organizada por la Armada francesa, se ha celebrado en Brest laI Regata Mili-
tar Internacional a Vela. Concurrieron a la invitacion, ademas del pafs anfi-
trion, Alemania, Bélgica, Italia, Noruega, Suecia y Espana. La representa-
cién francesa estaba constituida por cuatro dotaciones correspondientes a la
Escuela Naval, Batallén Joinville, Ejército de Tierra y Ejército del Aire, y las
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demads con una. La representacion espariola estaba formada por el capitan de
navio Sanchez Barcdiztegui, capitan de corbeta Rodriguez Toubes (Jaime),
capitdn de Intendencia Dévila, capitdn auditor Marin Cast4n y los marineros
Piris, Castafios y Rivero.

La ceremonia de inauguracién tuvo lugar en el interior de la Base Naval
bajo la presidencia del vicealmirante Corvier, con el izado de las banderas de
las naciones participantes y desfile de las delegaciones asistentes. Terminado
el desfile, se celebré en el Club N4utico de la Armada la primera reunién téc-
nica de las distintas delegaciones con el Comité de Regatas, procediéndose a
la planificacién y exposicion de las pruebas, reglas a seguir y sorteo de las dis-
tintas embarcaciones, todas ellas de la serie francesa S Urprise, Cruceros
monotipo de 7,65 m. de eslora.

Al diasiguiente se diolasalidaala primeraregata, consistente en un trian-
gulo olimpico en mitad de la ria de Brest. El equipo espafol sorprendié a
todos los demas al montar todas las boyas, desde la primera a la dltima, en pri-
mera posicion destacada, resultando segundo el equipo del Batallén Join-
ville.

El tercer dia se celebraron dos nuevos triangulos olimpicos, en los que
Espana no pudo mantener su dominio del dia anterior. La cuarta jornada se
dedico a un recorrido costero hasta alta mar, teniendo que demorarse la
salida mds de dos horas como consecuencia de la cerrada niebla y la falta de
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viento. Poco a poco, a medida que el viento aumentaba, fueron recuperando
posiciones los barcos que se perfilaban como campeones, y Espana, tras lle-
gar a ir pentltimo en la mitad de la regata consiguid, tras una espectacular
remontada, cruzar en tercera posicion la linea de llegada.

Al otro dia, y como colofén, se celebr6 el ltimo tridngulo olimpico. El
equipo espafiol consiguid la cabeza de la regata desde la salida hasta lallega-
da, destacando la perfecta ejecucion de todas las maniobras, lo que le valio el
reconocimiento y aplauso de todos los jefes de las Delegaciones y demas
seguidores de la regata. Pese a que Espaiia consiguié la primera posicion en
esta ltima prueba, no logré ascender al primer puesto de la general por tan
s6lo medio punto. Por la tarde se celebré la ceremonia de clausura en la Base
Naval, realizéndose en el podio colocado al efecto la entrega de medallas alos
tres primeros clasificados: Escuela Naval francesa, medalla de oro; Espana,
medalla de plata, y Noruega, medalla de bronce.

Es de destacar la magnifica organizacion de la regata, tanto en la mar
como en tierra, en todos los aspectos y detalles. El general Duque, presidente
del CISM, lanz6 el reto, en la ceremonia de clausura, a los representantes de
las naciones asistentes para organizar en alguna de ellas la préxima edicién de
la regata.

De regreso a Espafia, el equipo de la Armada hizo escala en Barcelona,
donde aproveché para participar, a bordo del Sirius IV, enlas dos ultimas rega-
tas del trofeo «Conde de Godé», consiguiendo alzarse con el triunfo en ambas
pruebas.

Visitas a la ENM.

Director de Ensefianza Naval de Tailandia.—Ha visitado oficialmente la
Escuela Naval Militar el capitdn Tem Charlitamara, director de Ensenanza
Naval del reino de Tailandia, al que acompafaba el agregado naval en Madrid
y tres capitanes de navio. Tras ser recibidos por el capitan de navio coman-
dante-director de la ENM, giraron una determinada visita a las aulas y demaés
dependencias de la Escuela.

SRy

Director de Ia Academia General Militar.—Ha efectuado una visita a la
ENM el director de la AGM, general Pérez de la Raya, acompanado de ocho
profesores y 108 alféreces-cadetes. Durante los tres dias que permanecieron
en la Escuela asistieron a todas las jornadas escolares y recibieron detalladas
explicaciones sobre los planes de estudio y el desarrollo de todas las activida-
des militares y docentes.
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Noticias del ISFAS.

Prestacion farmacéutica.—La prestacién farmacéutica, tanto en el Régi-
men Especial de la Seguridad Social de las Fuerzas Armadas, gestionado por
el ISFAS, como en cualquier otro Régimen de Seguridad Social, tiene como
objetivo el poner al alcance de sus asegurados enfermos todos los medicamen-
tos que los facultativos que le asistan consideren necesarios para, si es posible,
restablecer su salud, o por lo menos mejorar la sintomatologia de su estado
patolégico, contribuyendo, en definitiva, a proporcionarles una mejor cali-
dad de vida. También facilita los medios medicamentosos utilizados como
medicina preventiva.

La actuacién del médico ante el enfermo comienza con el historial del
paciente, su reconocimiento con las exploraciones y medios auxiliares preci-
sos, finalizando normalmente con el diagnostico de la enfermedad y la elec-
cién de la terapéutica mas idénea para combatirla, lo que en la mayoria de los
casos origina la prescripcidn de uno o varios medicamentos.

En esta prescripcion, debe primar el aspecto sanitario sobre cualquier otra
consideracion, incluida la repercusion econdmica que el acto de recetar ha de
producir tanto en el Régimen de la Seguridad Social en el que el enfermo esté
incluido, como en su economia particular, por la aportacion con la que el ase-
gurado ha de contribuir en el coste del medicamento.

Sentada esta prioridad, no puede olvidarse que la prestacién farmacéuti-
ca, una de las prestaciones bdsicas del Instituto, origina cuantiosos gastos;
que los recursos del ISFAS son limitados y que cuanto més dinero se emplee
en un capitulo, menos podréd dedicarse a otros. Esta prestacion, incluida
dentro de las varias que totalizan la asistencia sanitaria, cada dia adquiere
mds importancia y se hace mas imprescindible, al incrementarse afio tras ano
de modo alarmante el precio de los medicamentos, precio que ha llegado a
cotas que si no existiesen los regimenes sociales actuales, en la mayoria de
los casos, cuando alguno de los componentes de la familia se encontrase afec-
tado de enfermedad prolongada, crdnica o con tratamientos de larga aplica-
cién, originaria gastos dificiles de soportar por la economia particular.

Aun tomando como axiomas el que “la salud no tiene precio”, que el
enfermo ha de disponer no sélo de los medicamentos imprescindibles, sino de
todos cuantos sean convenientes para la curacién o por lo menos la mejoria
de su enfermedad y que el médico debe tener libertad total para recetar, tam-
bién debemos considerar si el actual consumo de medicamentos alcanza las
cotas de racionalidad necesarias. En tal sentido, debemos admitir que la deci-
sién de la prescripcién y consumo de medicamentos, con cierta frecuencia no
vienen determinados fundamentalmente por lo que esencialmente los justifi-
ca: la enfermedad y los efectos comprobados del medicamento, y que en
muchas ocasiones el consumo se produce como consecuencia de la interac-
cién de miiltiples factores que hacen de él algo en continuo movimiento.
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Estos factores, entre los que podemos citar la enfermedad, modas terapéuti-
cas, politica de ventas y todos los condicionamientos psiquicos, sociales y eco-
némicos que los acompanan, en muchos casos no bien conocidos, indudable-
mente conducen a un hiperconsumo de farmacos.

A grandes rasgos y bajo un andlisis muy simple, se observa que el consumo
puede verse influido en funcién de:

—La relacion médico-enfermo y la actitud del propio paciente ante su
enfermedad.

—El comportamiento de los profesionales sanitarios y de la responsabili-
dad y rigor con que afronten sus propias labores profesionales ylo que
de sus conocimientos sean capaces de transmitir a la poblacién para
incrementar su educacidn sanitaria.

—El de la industria farmacéutica, que en la biisqueda de sus legitimos
beneficios debera progresar en la investigacién y en la orientacién hacia
medicamentos bien probados cientificamente.

—El de la propia Administracién, al revisar la idoneidad de los medica-
mentos actualmente registrados y el mantenimiento de su politica de
aceptacion de nuevos medicamentos, s6lo con criterios estrictamente
cientifico-sanitarios, teniendo como primer objetivo el poner a disposi-
cién de profesionales y enfermos los medicamentos maés eficaces y
Seguros.

N\

En el ISFAS, para conseguir la prestacion farmacéutica, es obligatorio la
utilizacion de las recetas oficiales en poder de los titulares, debidamente cum-
plimentada por el médico que atienda al enfermo, ya sean médicos colabora-
dores de los consultorios ISFAS, especialistas de los Hospitales Militares o los
médicos de los cuadros facultativos de la Seguridad Social o de las Entidades
de Seguro Libre, para aquella parte del colectivo que recibe asistencia sanita-
ria a través de concierto con el INSS o dichas Entidades.

En algunos Estados miembros de la Comunidad Econémica Europea un
medicamento no estd incluido en el sistema de Seguridad Social si no figura
en una lista positiva, en otros se recurre a listas negativas de productos exclui-
dos del dmbito de aplicacion de su sistema de Seguridad Social. En la presta-
cién farmacéutica de cobertura del ISFAS estdn incluidos practicamente
todos los productos farmacéuticos, férmulas magistrales, material de curas y
especialidades farmacéuticas registradas en Espana, prestacion similar a la
que realizan el Régimen General de la Seguridad Social y otros regimenes
especiales, como el de la Mutualidad de Funcionarios Civiles del Estado
(MUFACE) o el de la Mutualidad General Judicial (MUGEJU), estando
excluidos de la dispensacion con cargo al ISFAS solamente los productos die-
téticos, de régimen, aguas minerales, vinos medicinales, elixires dentifricos,
cosméticos, jabones y en general los expresamente excluidos del Régimen
General de la Seguridad Social. En ambos regimenes también estan excluidas
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aquellas especialidades farmacéuticas que habiendo sido declaradas como
publicitarias carecen de cupon-precinto.

A través de la prestacion farmacéutica del ISFAS, también se facilitan,
como tratamientos medicamentosos especiales de “cardcter extraordinario”
los medicamentos extranjeros no registrados en Espana, pero suministrados
por el Ministerio de Sanidad y Consumo, cuando, segtin informe médico, son
considerados por éste imprescindibles para el tratamiento del enfermo y no
existe en el mercado nacional producto similar en composicién y eficacia. En
estos casos el pago tiene que hacerlo previamente el interesado, que poste-
riormente solicita el reintegro de los gastos, adjuntando a la solicitud informe
médico y factura.

De forma similar, los titulares pueden reintegrarse de una parte de los gas-
tos farmacéuticos que hayan tenido, tanto ellos como sus familiares, durante
su desplazamiento al extranjero.

Las recetas oficiales del ISFAS son despachadas en todas las farmacias del
territorio nacional, tanto farmacias civiles como farmacias militares, para lo
que el Instituto tiene firmados conciertos con el Consejo General de Colegios
Oficiales de Farmacéuticos y con los Cuarteles Generales de los tres Ejérci-
tos. En el coste de la prestacion farmacéutica sus beneficiarios participan con
una aportacién que han de abonar en la farmacia en el momento de retirar la
medicacion. Esta aportacion, que inicialmente era del 30 por 100 del precio de
venta en todos los casos, se ha reducido para determinados medicamentos, y
en la actualidad es:

Aportacion
—Productos, férmulas, efectos y especialidades no incluidas en
Srupo esSpecial ... 30 por 100 del precio-
venta.
—Grupo de medicamentos marcados en su precinto con un punto
negro (Generalmente utilizados en enfermedades crénicas). ... 5 pesetas, mas el 10 por
100 del P.V. maximo
50 pesetas/envase.
—Grupo de medicamentos considerados de “uso hospitalario”, in-
cluidos en las relaciones de la Seguridad Social y que carecen de
PrECINLO ..ottt ittt e 75 pesetas/envase.
—Bolsas de ostomizados ... Sin aportacién.

La aplicacién de estas aportaciones reducidas significé una mejora impor-
tante para los beneficiarios que por las caracteristicas de las enfermedades
que padecen necesitan medicacion constante y de mayor precio, pero ello,
globalmente en el ano 86, redujo al 24,50 por 100 la aportacion que hasta el
ano 83 era del 30 por 100, lo que ha supuesto al Instituto un incremento del
gasto en el dltimo ejercicio econémico de mas de 338 millones de pesetas.

El coste del consumo de medicamentos ha ido aumentando afio tras ano,
no sélo por el encarecimiento de €stos, sino por un hiperconsumo de farma-
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cos, qué se detecta por el aumento del nimero de recetas utilizadas por cada
titular, que siendo de 29,40 recetas/titular/afo en 1980, pas6 a 33,35 recetas/
titular/ano en 1985, con una ligerisima disminucion en el ano 1986, cantidad
de recetas sensiblemente superior a las utilizadas en otros regimenes de Segu-
ridad Social, lo que unido al incremento en el precio/receta ha producido un
gasto medio de 13.851 pesetas, titular/ano, sin incluir [O6gicamente en esta
cifra la aportacion realizada por éste. El gasto total en medicamentos abona-
dos por el Instituto durante el pasado 1986 ha sido de 4.661.742.373 pesetas.
La magnitud de esta cifra es tal que equivale al 80 por 100 de la cantidad que
el ISFAS recauda entre todos los titulares acogidos al mismo, esto contabili-
zando s6lo el consumo farmacéutico extrahospitalario, ya que si a éste se
suma el gasto producido por los enfermos hospitalizados, la cifra pagada por
medicamentos es muy superior a la totalidad de las cuotas individuales recau-
dadas.

Los farmacos en general y especialmente los modernos medicamentos
poseen una gran actividad farmacoldgica. Por esto resultan eficaces ante la
enfermedad, pero también son potencialmente peligrosos si se usan indiscri-
minadamente y fuera del imprescindible control sanitario, ya que toda medi-
cacién produce efectos secundarios de menor o mayor importancia, que en
algunos casos incluso aconsejan la supresion del farmaco.

Por ello debemos insistir en el riesgo latente de la automedicacion, la
medicacién de complacencia sin clara justificacién terapéutica y sobre todola
utilizacién de tratamientos, que prescritos independientemente por distintos
facultativos, son utilizados simultdneamente por el enfermo con la posible
aparicién de interacciones farmacoldgicas que incrementen su actividad a
niveles no deseables, llegando a tener efectos téxicos para el paciente.

Hemos de concienciarnos que los medicamentos son imprescindibles, que
son el medio ideal de que dispone la medicina para combatir la enfermedad,
pero que deben utilizarse inicamente cuando facultativamente sean necesa-
rios, siempre bajo control sanitario, evitando consumos injustificados que
ademds de originar cuantiosos gastos, pueden producir efectos totalmente
contrarios a lo que intentamos, es decir, conservar o recuperar la salud.

EXTRANJERO

El poder militar soviético.

Introduccion.—En esta misma seccién del nimero correspondiente al
mes pasado, ofrecimos a nuestros lectores un amplio resumen del contenido
de un informe hecho piblico por la Oficina de Inteligencia Naval de los Esta-
dos Unidos relativo a la entidad, misiones y previsiones de la Marina soviética.
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Acaba de llegar a nuestra redaccién un ejemplar de la obra de frecuencia
anual «Soviet Military Power 1987», editado por la Secretaria de Defensa es-
tadounidense, en el que, como en anos anteriores, se analiza el contenido del
potencial militar soviético, del que asimismo ofrecemos un resumen, del que
excluiremos lo que afecta a su Marina por coincidir lo ya publicado el mes
pasado con el estudio hecho en el libro a que nos estamos refiriendo.

En este estudio, prologado por el propio secretario de Defensa norteame-
ricano, Caspar Weinberger, se hace un analisis en profundidad del poderio
militar de la URSS, valorando los diversos factores que lo sustentan, como
son las politicas —interior y exterior— soviéticas y sus ambiciones globales,
fuerzas de que disponen para ataques nucleares, operaciones espaciales y
defensa estratégica, grados de alistamiento y movilidad de sus fuerzas, politi-
cas de investigacién y desarrollo, y, finalmente, la respuesta americana a esta
dindmica de la Unién Soviética, respuesta que estd esencialmente fundada en
mantener las fuerzas occidentales suficientes en cantidad y calidad para esta-
blecer un eficaz grado de disuasién contra el empleo del formidable potencial
bélico de la URSS y de sus aliados del Pacto de Varsovia.

Finalmente, quisiéramos afiadir que este es un resumen del libro antes
citado, y todaslas opiniones que aparecen alo largo del texto pertenecen inte-

gramente a Ja version original, que hemos tratado de respetar lo mas fiel-
mente posible.

ey

Las politicas soviéticas y sus ambiciones globales.—FEl] principal cometido
asignado a la proyeccién militar soviética, totalmente diferente al de otras
naciones, es el de alcanzar una posicién de fuerza que garantice una plena
seguridad a la nacion, mientras prosigue intentando lograr la dominacién del
mundo. Pero este empefio en lograr una seguridad absoluta se traduce en
crear una inseguridad absoluta para sus vecinos y otros paises, lo que a su vez
trae como consecuencia un alto grado de tensiones a escala global. Sin embar-
go, esta posicion de fuerza resulta muy costosa de alcanzar y de mantener, y
ello supone una pesada carga para los recursos de todo tipo de la nacién, y a
pesar de las restriciones en el campo econdmico que ello acarrea para otros
sectores, los soviéticos contintdan desplegando material bélico en grandes
cantidades, asi como desarrollando nuevos y cada vez més capaces sistemas
de armas, y mas aun, los planes y politicas desarrolladas para el empleo de
este poderio militar, tanto en paz como en guerra, se adaptan de forma conti-
nua a la respuesta que exigen los avances tecnoldgicos, asi como los cambios
que se produzcan en el ambito politico.

En la politica interior, el Partido Comunista soviético se enfrenta al gran
desafio de revitalizar la endeble economia nacional, y sentar asf las bases para
la futura expansion en poderio militar. El crecimiento econémico de la URSS
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descendi6 de un promedio anual del 5 por 100 en los afios 60 a un 2 por 100 al
principio de la década actual, y durante este periodo, los gastos militares
aumentaron mds rdpidamente que el conjunto de toda la economia, resultado
de todo lo cual fue que la parte militar del PIB aument6 desde un 12-14 por
100 en los afios 70 a un 15-17 por 100 a mediados de los afios 80. Para paliar
esta problemadtica, el nuevo secretario general, Gorbachov, ha puesto en
marcha una serie de ambiciosos programas para estimular el crecimiento eco-
némico, programas que pretenden aumentar la riqueza y la productividad
laboral por medio de mejoras en la gestién empresarial y en los sistemas de
incentivos para el trabajador, y lo que es més importante, la renovacion tec-
noldgica de la base industrial del pais. Otras iniciativas de diversos 6rdenes
tienden también a reformar el sistema soviético, pero sin salirse demasiado de
las estructuras ya existentes. Uno de los objetivos principales de la politica
social soviética estd encaminada a lograr una mayor disciplina y orden.

En lo relativo a la politica exterior, se mantienen los objetivos y estrate-
gias a largo plazo, aunque la ejecutoria de Gorbachov se desarrolla con un
vigor mayor, y en algunos casos, con mayor eficacia. Las relaciones de la
URSS con los Estados Unidos constituyen la mds importante partida de la
politica exterior soviética, particularmente lo que concierne a la ecuacion
estratégica. La meta principal de la estrategia soviética sobre el control de las
fuerzas militares de Occidente y bloquear en lo posible ciertos programas,
especialmente el de la Iniciativa de Defensa Estratégica (SDI), asi como tra-
tar de enemistar o poner en desacuerdo a los Estados Unidos con sus aliados
Europeos.

La politica hacia la Europa Oriental se desarrolla segun los cauces ya esta-
blecidos: mayores y mds fuertes lazos con estos paises, presionar a sus diri-
gentes para mejorar sus economias y calidad de produccién con objeto de
suministrar a la URSS productos mejores, asi como no descuidar la moderni-
zacién de sus fuerzas armadas.

Para los soviéticos, la doctrina militar estd estrechamente unida a la esen-
cia, objeto y cardcter de una guerra, y en la preparacion del pais y de sus fuer—
zas armadas para esa guerra y otra cualquiera.

La estrategia m111tar comprende la definicién de los cometidos funda-
mentales de las fuerzas armadas, el establecimiento de las medidas para equi-
parlas y adiestrarlas, la preparacién de la economia y de la poblacion para la
guerra, la identificacion de los enemigos potenciales y el conocimiento de sus
posibilidades y la determinacion de la entidad y composicioén de las fuerzas
militares necesarias para librar la guerra. Los tratados militares soviéticos
sefialan que una futura guerra podria consistir en un choque decisivo a escala
global entre dos sistemas socioecondémicos diametralmente opuestos, el
socialismo y el capitalismo. La idea de s6lo dos campos contendientes signi-
fica que una guerra mundial seria una guerra de coaliciones. Al mismo tiempo
—pensando en un enfrentamiento con Occidente— estiman que una guerra
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asi se libraria en vastos territorios, y se caracterizaria por la ausencia de fren-
tes continuos, por cambios rdpidos y agudos en la situacién estratégica, y por
penetraciones profundas en las zonas de apoyo de la retaguardia de las fuer-
zas implicadas, a la vez que resaltan la primacia de la ofensiva para alcanzar
los objetivos opuestos. Aunque opinan que las hostilidades tendrian lugar en
tres teatros bélicos —Occidental, Meridional y del Extremo Oriente—, ¢l
concepto de teatro geografico de operaciones militares (Teatr Voennykh
Deistvii, en abreviatura, TVD) es el punto focal del planeamiento y control
para las acciones estratégicas militares. Referido al Teatro Occidental, que
comprende toda Europa, se divide en tres TVD’s continentales (Norocciden-
tal, Occidental y Sudoccidental) y dos ocednicos o maritimos, el del Artico y
el del Atlantico.

Si una guerra escala hasta el nivel nuclear, la doctrina soviética establece
como principio basico el empleo masivo de armas atémicas para prevenir un
ataque enemigo inminente a gran escala, y después de los posibles intercam-
bios nucleares, los combates continuarian, a todos los niveles, posiblemente
a lo largo de un prolongado periodo de tiempo. Su doctrina hace hincapié en
la rdpida reconstitucién de las fuerzas que queden, y la continuacién de la
ofensiva en donde sea posible, a pesar de las fuertes pérdidas y de las devasta-
ciones sufridas.

Los objetivos especificos de los soviéticos en una guerra global serian:

® Derrotar a las fuerzas europeas de la OTAN en cualquier nivel de con-
flicto, ocupar las naciones de la Alianza Atldntica, y utilizar las disponi-
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bilidades econdmicas europeas supervivientes para ayudar a la recupe-
racion soviética.

® Neutralizar a los Estados Unidos y a sus aliados por medio del descon-
trol y la destruccidn de sus fuerzas militares.

® Disuadir a China para que no actie contra la Unidn Soviética, y si esta
disuasidn no da resultado neutralizar la capacidad china de interferir a
la URSS, tratando de evitar la guerra en tierra en Asia.

® Limitar en lo posible los dafios a las estructuras vitales soviéticas econo-
micas, politicas y militares.

® Dominar el mundo de la posguerra, en el cual el socialismo soviético
podria llegar a convertirse en el sistema basico politico-econémico de
todas las naciones.

Ante estos objetivos, los soviéticos prevén una rapida y eficaz transforma-
cién de su organizacién de seguridad de tiempo de paz en un control operativo
capaz de obtener todas las principales metas politicas y militares en una gue-
rra general.

L

Fuerzas para ataques nucleares.—A pesar del recientemente renovado
interés de la URSS en el control de armamentos, continda sin descanso la pro-
duccidn soviética de armas nucleares estratégicas mas modernas y mas leta-
les. Actualmente, la Unidn Soviética cuenta con unas 10.000 armas nucleares
estratégicas desplegadas a nivel intercontinental (entre cabeza de misiles y
bombas), y es posible que hacia 1990 cuente con un total de 12.000 armas de
estas caracteristicas. La Aviacién Estratégica esta adquiriendo un gran peso
especifico. Los Backfire, Bire Hy en un futuro inmediato los Blackjack darén
a la Unién Soviética la suficiente capacidad para lanzar cientos de misiles de
crucero AS-15, dificiles de detectar y de gran poder destructivo, contra blan-
cos fuertemente protegidos.

Por medio del misil mévil SS-20, cada uno de ellos con tres cabezas inde-
pendientes, los soviéticos mantienen actualmente su amenaza de ataque
nuclear contra Europa y Asia, y dada la cualidad de movilidad de estos misi-
les, tienen un grado muy elevado de indetectabilidad. Ademas de la amenaza
materializada por estas armas, los soviéticos contindan desplegando un nuevo
tipo de misiles de crucero, el SSC-X-4, lanzable desde tierra, y su version
naval, SS-NX-24.

Desde los anos 60, los dirigentes soviéticos han seguido una politica con-
sistente en el desarrollo de las fuerzas de ataque nuclear, si bien reconocen las
devastadoras consecuencias de una guerra de este tipo, pero opinan que un tal
conflicto puede durar semanas y aun meses, por lo que estas posibilidades
estdn incluidas en el planeamiento de la fuerza. En lo referente a los ICBM,
esta fuerza consiste en unos 1.400 lanzadores desde silos o instalaciones mévi-
les —bien por via férrea o por carretera—, y desde estos lanzadores desde
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silos se han modernizado o potenciado unos 818 desde 1972, que contienen
los ICBM mds modernos soviéticos, como son los SS-17, Mod. 3 (150 silos).
los SS-18, Mod. 4 (308 silos), y los SS-19 (360 silos). Los SS-18, de alta preci-
sién, llevan cabezas MIRV mads potentes que los misiles americanos Peace-
keeper, que es en la actualidad el misil mds moderno desplegado por los Esta-
dos Unidos. EI SS-18 soviético va armado con diez cabezas, y estd concebido
para la destruccién de objetivos fuertemente fortificados en los Estados Uni-
dos. El resto de los silos soviéticos estdn dotados con los ICBM del tipo SS-11
y §§-13.

Los desarrollos més recientes en la fuerza operativa de los ICBM han cris-
talizado en el despliegue de los misiles SS-25 de movilidad por carretera; estos
misiles tienen aproximadamente el mismo tamario que los Minuteman ameri-
canos.
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* A principios de 1986,

La aviacion estratégica estd desplegada en cinco ejércitos, basados en
Smolenko, Leguica, Vinnitsa, Irkutsk y Moscu. Estas fuerzas estan constitui-

das por los siguientes tipos de aviones: unos 165 bombarderos Beary Bi
. : y Bison,
160 Backfire, 405 bombarderos de alcance medio entre los tipos Blinder y
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Badger, y aproximadamente 450 Fencer, de menor radio de accion. Los sovié-
ticos han distribuido esos aparatos en cinco ejércitos acreos con objeto de
cubrir teatros especificos de operaciones militares (Europa, Asia y los
EE.UU.) y para conservar también la flexibilidad necesaria para poder rea-
grupar a los aviones seguin convenga, de acuerdo con las exigencias de la
guerra.

Aviones de Bombardeo Soviéticos
HETROS

1]
£ BLACKJACK TIPO M Tu-16 Tu-22
" Tus85 BEAR BACKFIRE B BlsOﬂN SADGER BLINDER
i
% A
. g |
) s )
RADIO BE
ACCION SIN ]
REPOYTAR 8,300 4,000 7.300 5.600 3,100 . 2,900
VELOBIBAD MAX
{NAGH) 08 ped i) 2.0 85 .85 1.4

Unos 130 Backfire y 240 entre Blinder y Badger pertenecen a la Aviacion
Naval, y cerca de 530 aviones cisterna, de reconocimiento y de guerra electro-
nica, estan distribuidos entre los ejércitos aéreos y la Aviacion Naval. Entre
los bombarderos de gran radio de accién destaca la version H del Bear, que
porta el misil de crucero de largo alcance AS-15, el cual se encuentra opera-
tivo desde 1984. Estos aviones han sido observados realizando operaciones de
adiestramiento de misiones de ataque a los Estados Unidos, y se han aden-
trado hasta 80 millas de las costas de Alaska. La construccion del Backfire
contintia a un ritmo de unas 30 unidades al afio. Este avion puede llevar a cabo
varias misiones tales como ataques nucleares, ataques convencionales, ata-
ques contra buques y de reconocimiento. Asimismo, puede ser reabastecido
en vuelo, lo que le permite alcanzar el territorio metropolitano norteameri-
cano y canadiense. Otro tipo de avién, atin en pruebas de vuelo, es el Black-
jack, un bombardero mayor que el B-1B, y con idéntico radio de accién. Se
espera que quede plenamente operativo en 1988.

e

Defensa Estratégica y Operaciones Espaciales.—Desde la segunda guerra
mundial los soviéticos han establecido y desarrollado programas de defensa
estratégica a gran escala, de acuerdo con su doctrina militar, que presta idén-
tica atencién tanto a las capacidades ofensivas como a las defensivas. La
Unién Soviética es la Gnica nacion en el mundo que mantiene en estado ope-
rativo un sistema de defensa antisatélite (ASAT) y otro de defensa contra
misiles balisticos (ABM). Desde principios de 1965, los soviéticos estdn tra-
bajando en las misiones de defensa espacial, es decir, capacitdndose para des-
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truir sistemas espaciales situados en drbitas tales que pudieran ser utilizados
por el enemigo para fines militares. A titulo indicativo puede senalarse que
durante la pasada década, los soviéticos han librado consignaciones presu-
puestarias de 400.000 millones de ddlares, tanto para los programas de ofen-
siva y defensa estratégicas, practicamente a partes iguales. Durante el mismo
periodo, los gastos para programas espaciales ascendieron a unos 80 millones
de dolares.

En caso de guerra, las misiones fundamentales de las fuerzas de defensa
estratégica son las siguientes:

® Destruir o neutralizar en la mayor extensién posible las unidades
a€reas y nucleares enemigas, tanto en el suelo como en la mar, antes de -
que puedan efectuar lanzamientos, y...

® Destruir o interferir los sistemas conjuntos aéreos y nucleares y de man-
do, control y comunicaciones.

Entre los sistemas ABM de tecnologia avanzada pueden mencionarse las
armas laser, armas de haces de particulas, de radiofrecuencia y de energia
cinética, en todas las cuales han logrado avances muy notables, tanto en su
investigacion como en su desarrolio.

En el aspecto espacial hay que destacar el lanzamiento, en febrero de 1986,
del nucleo de la estacion espacial MIR, que supone un gran avance técnico
sobre las anteriores SALYUT-7 en todos los 6rdenes, tales como sistemas de
energia y mayores posibilidades operativas. Mientras la SALYUT-7 tiene
solamente dos escotillas de acoplo, la MIR cuenta con seis, una a proa, otra
a popa y dos a cada banda. Con el lanzamiento de esta estacion y el vehiculo
de transporte SOYUZ-TM, los soviéticos estdn muy bien encaminados hacia
la consecucion de su objetivo de establecer una presencia humana perma-
nente en el espacio.

e

Fuerzas para Teatro de Operaciones.— Para el caso de una guerra total
contra los EE.UU. y sus aliados, los soviéticos estan preparados para llevar
a cabo operaciones ofensivas a gran escala en los cinco teatros continentales
de operaciones militares (TVD’s) y en los dos maritimos contiguos a la URSS
y sus aliados del Pacto de Varsovia. Asimismo, estédn capacitados para reali-
zar operaciones limitadas en los otros teatros. Pero a pesar de su abrumadora
superioridad numérica, los soviéticos son conscientes de que los cambios en
la naturaleza de la guerra de teatro, en particular en el crucial TVD Occiden-
tal, en la region central de la OTAN, pudieran cuestionar su capacidad de
alcanzar la victoria mediante rdpidas operaciones ofensivas. Estos cambios
incluyen la creciente sofistificacion tecnoldgica y letalidad de los sistemas de
armas convencionales de la OTAN. Los soviéticos estdn especialmente preo-
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cupados con los sistemas de alta tecnologia para ataques en profundidad, con
lo cual el desarrollo de estas doctrinas de ataque en profundidad reflejan la
determinacion de la Alianza Atlantica de emplear estas fuerzas de tecnologia
avanzada en maniobras ofensivas, de forma que lleven la guerra al territorio
del Pacto de Varsovia.

Para alcanzar la victoria en tales condiciones, opinan que es necesario
contar con un voluminoso arsenal de armas. En consecuencia. las fucrzas
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soviéticas situadas en los tres teatros frente a la OTAN europea —Norocci-
dental, Occidental y Sudoccidental— son las mas modernas y mejor equipa-
das entre todas las fuerzas soviéticas de teatro. Este hecho refleja la convic-
cién soviética de que el terreno decisivo para un conflicto entre EE.UU./
OTAN y URSS/PAYV seria el continente europeo, y en concreto el TVD
Occidental.

En el Extremo Oriente, el teatro Oriental tiene a China bajo su punto de
mira, mientras que el teatro maritimo del Pacifico estd enfocado contra los
EE.UU. y el Jap6n. Este ultimo es el segundo en las prioridades soviéticas,
después del TVD Occidental. La fuerza principal que cubre este teatro mari-
timo es la Flota del Pacifico, bien equilibrada, que comprende muy buenas
unidades y elementos operativos para ataques estratégicos, guerra de superfi-
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cie y antisubmarina. Su mision fundamental en tiempo de guerra es la de rea-
lizar ataques estratégicos. Para cumplirla, ha de proteger a sus submarinos
nucleares lanzamisiles balisticos mediante el control de las zonas maritimas
que comprenden el mar de Okhotsk, del Japén y la parte occidental del mar
de Bering.

El componente aéreo de todas estas fuerzas de teatro lo constituyen avio-
nes de caza como los Fulcrum y Flanker, dotados de radar de localizacion y
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disparo. A estos aparatos hay que anadir los Foxhound, Flogger, Foxbat,
Fishbed, Flagon y Fencer. La flota de bombarderos cuenta con el Backfire,
que estd sustituyendo a los Badger y Blinder.

Merecen destacarse también las Fuerzas de Operaciones Especiales
(SPETSNAZ), que estdn bajo el mando del Directorio Principal de Inteligen-
cia (GRU), aunque su control en accién corresponde a la KGB, bajo la direc-
cién del Comité Central a efectos de planificacién de operaciones, coordina-
cién y su control politico. Estas fuerzas tienen a su cargo operaciones en la
retaguardia enemiga, a veces sucias, como asesinatos y actos de sabotaje. As{
ha ocurrido en Checoslovaquia en 1968 y en Afganistdn a partir de 1979.

2]

Alistamiento y movilidad.—I a doctrina militar soviética mantiene el crite-
rio de que el periodo inicial de la guerra es el critico para la determinacion del
desarrollo general del conflicto. Por ello, la URSS estd perfeccionando conti-
nuamente el grado de alistamiento de sus fuerzas. En este orden de ideas, sus
fuerzas aéreas y aeroespaciales tienen un alto grado de alistamiento. La
Marina soviética tiene desplegados normalmente sélo un 10 por 100 de sus
efectivos principales, pero cuenta con la suficiente capacidad para desplegar
un 50 por 100 de sus fuerzas al primer aviso de alarma. En cambio, las fuerzas
de tierra tienen los mds bajos niveles de dotacién en tiempo de paz, que se cla-
sifican en niveles de alerta y de no alerta. Las fuerzas de nivel de alerta estdn
dotadas con un alto porcentaje de su plantilla de tiempo de guerra y equipos
correspondientes. Estas fuerzas son entrenadas a conciencia y de forma con-
tinua. Las unidades de no alerta se dividen en divisiones activas en cuadro—con
menos del 50 por 100 del personal— y en divisiones de movilizacién inac-
tiva, que estan practicamente desprovistas de equipos. Las divisiones de
alerta constituyen un 40 por 100 de las fuerzas soviéticas y comprenden, entre
otras, todos los efectivos estacionados en Europa Oriental.

En el aspecto de la movilidad destaca la Aviacién Militar de Transporte o
VTA, segun las siglas soviéticas. Esta organizacién consta de unos 600 avio-
nes de transporte de personal y carga, y tanto sus misiones como su presencia
a escala mundial estan en continuo crecimiento. Estos aviones, pintados con
los colores de la Aeroflot, se encargan del suministro de alimentos a Etiopfa y
el de armas a Angola. Libia. Siria. Irak y otras naciones. asi como el apoyo
de transporte aéreo a las tropas invasoras de Afganistdn.

Investigacion y desarrollo.—Con objeto de apoyar su esfuerzo para el
dominio tecnoldgico, la URSS ha establecido la mayor base que existe en el
mundo concerniente a la investigacion y el desarrollo, y su coste oscila entre
40y 50 millones de rublos al afio. de los cuales mds de la mitad se aplican a los
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proyectos militares. Un aspecto muy importante en este campo lo constituye
la investigacion biologica, ya que reconocen el virtualmente ilimitado poten-
cial de la biotecnologia como fuente de nuevos agente bélicos bioldgicos.

No obstante, los soviéticos son pragmaticos a la hora de reconocer sus
deficiencias y limitaciones tecnologicas en comparacion con Occidente, e
intentan compensar esta diferencia desplegando armas de tecnologia relati-
vamente avanzada y sofisticadas en gran cantidad, de acuerdo con la médxima
de Lenin en el sentido de que una gran cantidad ya tiene de por si una cierta
calidad. De todas formas, prefieren adquirir tecnologias de vanguardia en
Occidente, bien por medios legales o robdndolas, que desarrollarlas ellos mis-
mos. pues asi les resulta mas barata y m4s rdpida su adquisicion.

En cuanto a la produccién de armamentos, ofrecemos a nuestros lectores
un cuadro comparativo acerca de la produccién de armamentos por parte
americana y soviética, referido al perfodo comprendido entre 1977 y 1986:

Estados Unidos Unién Soviética

ICBMySLBM ............. 850 3.000
[RBMyMRBM ... ... 200 1.000
Mistles superticic-aire ...... 16.200 140.000
Bombarderos de mediano y

gran radio de accion ..., 28 375
Cazas ..., 3.450 7.150
Helicopteros militares ... 1.750 4.650
Submarinos ... 43 90)
Buques principales de su-

perficic ...l 89 81
Carros de combate 7.100 24.400
Piczas de artillerfa 2.750 28.200

(Nota: Advertimos a nuestros lectores que la edicion en lengua espanola del libro que
comentamos saldrd pronto a la luz. publicada por la Editorial San Martin).

Relevo en el SACEUR.

Opiniones del general Rogers.—Después de ser relevado como coman-
dante en jefe de las fuerzas de la OTAN en Europa, el general norteameri-
cano Bernard W. Rogers dict6 su “testamento” ante una conferencia de prensa
convocada al efecto, en la que manifest6 que los acuerdos de desarme nuclear
en vias de conclusién entre los Estados Unidos y la Unién Soviética aceleran el
logro de los objetivos soviéticos de intimidar y chantajear y finalmente neu-
tralizar a la Europa Occidental sin necesidad de disparar ni un solo tiro. El
hasta ahora méximo jefe de las fuerzas de la OTAN ha aprovechado su pase
a la situacion de retiro para manifestar que la desnuclearizacién de Europa
disminuye la seguridad de los europeos y facilita los objetivos del Kremlin.

1987] 261



NOTICIARIO

“Mi mayor desilusién después de estos afios —afladié— es no haber
logrado convencer a la gente de que pesa sobre ellos una amenaza seria de su
libertad, y no tanto a la paz, y que para superarla deben de hacer sacrificios”.
Es decir, no existe en Occidente una seria y responsable conciencia de
defensa individual y colectiva, ya que la credibilidad politica tiene mayor
prioridad que la credibilidad de la disuasion.

Y.

MARINA MERCANTE

Venta al extranjero de treinta y dos buques espanoles embargados.

La noticia de la venta en 70 millones de ddlares a la empresa americana
«Lesmar» de treinta y dos buques espafoles embargados por el Banco de Cré-
dito Industrial ha sido recogida por la revista ANAVE, provocando un
comentario del cual, por su interés, reproducimos textualmente los parrafos
siguientes:

«Entre la oferta de la empresa americana “Lesmar”y la formulada por
“Artola” —y sin que nos extendamos en detalles y circunstancias— el Banco,
en defensa de sus intereses, ha entendido més beneficiosa la que supone Ia
salida de los buques a otra bandera y ha cerrado la operacion.

Hasta aqui, una mera referencia informativa, que nos lleva al dia de hoy,
en que ANAVE, una vezmas, tiene que eXxponer sus repetidos argumentos de
que la dnica medida para evitar la sangria de la flota nacional es lograr que
Espana pueda adaptar sus empresas navieras y su flota al marco competitivo
internacional.

Sélo asi lograremos evitar una insistente pérdida de tonelaje y la falta de
recuperacion y de encargos de nuevos buques.

Al decir adi6s a otros treinta y dos buques que fueron nuestros, volvemos
a insistir:

Sitden a nuestra Marina Mercante en condiciones de competitividad,
mediante la igualdad a las normas de otros paises. Y asf, ni los armadores, ni
las empresas, ni el Banco, en justa defensa de sus intereses, tendran que
seguir vendiendo —o malvendiendo— al extranjero un tonelaje construido
con el esfuerzo de todos.»
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Exhibicién de socorrismo maritimo ante S. A. R. el Conde de Barcelona.

A bordo del patrullero Turia, Su Alteza Real el Conde de Barcelona asis-
tié a las maniobras de salvamento maritimo que tuvieron lugar en el pasado
mes de junio frente a la ensenada de Mera, en La Coruiia. En las tareas de
SOCOTTO, tras la «colisién» de los buques Y-114 'y Mahon participaron efectivos
de la Armada y del Ejército del Aire, asi como cien voluntarios de la Cruz
Roja del Mar, de la que Don Juan de Borbén es patron mayor.

Con motivo de la celebracién de la XV Conferencia de Salvamento de
Naufragos, organizada por la Cruz Roja del Mar, se monté esta exhibicién
que estuvo rodeada del mds espectacular realismo. Seguin relatos de prensa,
el remolcador dela Armada Y-774 habia «varado» en un acantilado y su tripu-
lacién hubo de ser salvada por andarivel; esto es, a través de un cabo lanzado
desde la costa y por el que los marinos tomaron tierra. Eltiempo adverso, que
hipotéticamente reinaba en la zona, impedia el auxilio a los naufragos por
mar o aire. Un equipo de escalada atendia a los que nadando alcanzaban la
costa. :

Entretanto, se acababa de escuchar una «explosién» en el Mahén,
segundo buque «siniestrado», que en ese momento comenzaba a emitir una
llamada de socorro solicitando la evacuacién de un herido. Esta peticién fue
transmitida al RCC de Madrid pidiendo Ia cooperacion de un helicoptero del
Servicio Aéreo de Rescate. Mientras, en la zona del acantilado, entre punta
de Mera y punta Becerra, donde ya hace algin tiempo dejé de navegar para
siempre el petrolero Urquiola, se establecia un puesto de primeros auxilios.
Desde la aeronave HD-J6, que habia acudido en ayuda, descendia un sanita-
rio. Herido y socorrista fueron evacuados a la estacion de salvamento. En ese
momento se declaraba un incendio en el Mahén, como consecuencia de la
explosién.

Ambulancias de la Cruz Roja Espafiola comenzaron a llegar a las cercanias
del puesto de primeros auxilios, mientras que el fuego en el Mahon empezaba
a extenderse. Un naufrago del buque incendiado se habia arrojado al agua
presa del pénico y lanzaba una bengala de socorro que fue divisada por un
helicoptero HD-21. Dos buceadores se lanzaban al agua para cooperar con
las tareas de salvamento. El resto de la tripulacién, que también habfa optado
por saltar al mar, empezaba a alcanzar las balsas salvavidas que fueron arroja-
das al agua. Més tarde se sucedia el transbordo de los tripulantes y la extin-
cion del fuego en el Mahén.

La peligrosa navegacion por el golfo Pérsico.

El impremeditado ataque de la aviacién iraqui a la fragata norteameri-
cana Stark ha puesto sobre el tapete una cuestion que el mundo maritimo
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debate desde hace ya muchos meses: la seguridad dela navegacion en la con-
flictiva zona del golfo Pérsico.

La guerra entre Irdn e Irak, que dura ya seis largos afos, se ha cobrado
varias victimas entre los buques que recorren el golfo, especialmente los
petroleros. Tan es asi que la noticia de un ataque a cualquiera de estos barcos
ha dejado de suscitar interés periodistico general, y s6lo es conocida por los
especialistas y operadores en los mercados de fletes y petrdleo.

Todo indica, empero, que la situacion va a cambiar, y es posible que la
cuestion del transporte maritimo se convierta en una via de considerable poli-
tizacion del problema.

Esté claro que la politizacion conlleva el riesgo de avivar maés las llamas,
pero también puede conducir aun equilibrio mas rapidamente, y son muchos
los paises que desean un futuro de tranquilidad en el estratégico golfo.

Mientras tanto, el mundo maritimo espera la solucion y se pregunta sila
politizacion va a terminar con los ataques a navios en el golfo Pérsico: en
1987, van cuarenta y cuatro.

I.S AL

MARINA DE PESCA

Balance pesquero de 1986.

Segin las cifras en poder de la Administracién, y tomando como referen-
cia las estadisticas de las ventas en lonja, el volumen de la pesca desembarcada
en los puertos espafioles durante 1986 se elevo a poco més de un millon de
toneladas. Esta cantidad supone un descenso aproximado del 3,7 por 100 res-
pecto a las cifras de 1985, con una caida que ha sido mucho més fuerte en los
congelados que en el pescado fresco. Mientras los desembarcos de fresco o
refrigerados se han reducido en un 3,4 por 100, los de congelados lo hicieron
enun 9,3 por 100. Esta situacién de caida choca con Ja evolucion de la produc-
cién en parques y viveros, que tuvo en el mismo periodo un crecimiento del
10,7 por 100 con respecto al ano anterior. '

De acuerdo con un estudio publicado por la revista «Hoja del Mar», en
parques y viveros cabe destacar el excelente comportamiento del sector meji-
Jlonero, con un aumento de la produccién de un 10 por 100. Esta subida,
unida a la existencia de una mayor demanda, tanto interior como exterior, dio
lugar a un aumento en los ingresos brutos cercanos al 20 por 100.

El comportamiento en 1986 de la balanza comercial pesquera ha sido una
de las realidades mas relevantes del sector.
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Segtin los datos ofrecidos por la Administracion de Aduanas, las importa-
ciones se elevaron a 351.000 toneladas, cantidad que supone un aumento del
8,6 por 100 sobre 1985. Sin embargo, ese crecimiento se tradujo, en términos
econdémicos, en unos pagos superiores a los 100.000 millones de pesetas, con
un incremento nada menos que del 44 por 100 sobre el afo anterior.

En 1986 hubo reducciones en las importaciones de pescados frescos y
refrigerados en un 25 por 100, al situarse solamente en 59.000 toneladas. Sin
embargo, a pesar de esa reduccion en volumen, se pagaron 23.000 millones de
pesetas, cantidad que significa un 38 por 100 de aumento sobre 1985. En con-
secuencia, menos importaciones de frescos; pero a unos precios mucho mas
altos, lo que demostraria la tendencia hacia un consumo de especies de cotiza-
ciones elevadas.

«Pesqueros espaiioles». Un libro de gran interés.

Editado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion, ha sido
publicado el libro «Pesqueros espanoles», con el que se pretende llenar el
importante vacio que existia en relacion con la concepcion, origenes y evolu-
cién en la construccidn artesanal de las embarcaciones pesqueras.

«Pesqueros espanoles», libro que el Ministerio presentard al premio a la
mejor publicacién del afio, consta de dos partes. La primera, referida ala evo-
lucién de las construcciones de nuestros barcos, cuyo autor es Juan Carlos
Arbex, y una segunda, de Francisco Galindo, que analiza las modificaciones
de la estructura de nuestra flota en los tltimos veinticinco anos.

A lo largo de cinco anos, Juan Carlos Arbex ha llevado a cabo un labo-
rioso proceso de recopilacion en toda nuestra costa en busca de los origenes
y la evolucién de las embarcaciones artesanales. En este trabajo han colabo-
rado especialmente pescadores, cofradias de pescadores y carpinteros. El
libro ofrece una impresionante muestra grafica, que se condensa en cerca de
300 dibujos. En esta publicacién del Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion ha quedado plasmada una parte importante de la historia de las
construcciones pesqueras artesanales, hoy en periodo de extincion en muchos
puntos.

La segunda parte de la publicacién analiza el comportamiento de la
estructura de la flota espaiola.

Crecimiento de la industria de la acuicultura en EE.UU.

Desde que los chinos iniciaron, hace mas de 4.000 afios, la técnica de criar
peces en cautividad, la industria de la acuicultura no ha cesado de crecer,
especialmente en los ultimos veinte anos. En los EE.UU. este crecimiento

1987] . 265



NOTICIARIO

estd alcanzando proporciones espectaculares. Segun los estudios de la bisloga
norteamericana Marika Cole, la creencia de que una fuerte dosis de tecnolo-
gia podia producir una gran cantidad de peces, indujo a grandes compafnias,
como Union Carbide Corporation, Kraft y Coca-Cola Company, a incursio-
nes en la cria artificial de peces durante las dos dltimas décadas. Ahora, otras
entidades, incluso empresas pequefias, cultivan con éxito mas de veinte espe-
cies, desde el bagre hasta la almeja, ya sea en condiciones puramente experi-
mentales o bien para abastecer mercados nacionales activos.

Entre los criadores de peces més adelantados estd Leo Ray, cuya empresa
Fish Breeders of Idaho produce anualmente 135.000 kilogramos de bagre,
225.000 Je trucha arcoiris y 67.000 de tilapia, especie tropical que, segiin Ray,
ocupa el segundo lugar en importancia entre los peces que se crian artificial-
mente en el mundo fuera de los EE.UU., pero que todavia no se abre paso
en los mercados norteamericanos como especie de gran consumo.

A pesar de todo, Ray trabaja en pequefia escala si comparamos su
empresa con la Farmfresh Catfish, cuyas ventas durante el afio pasado fueron
superiores a los 30 millones de dolares. Esta empresa es uno de los gigantes
de la acuicultura en el sur de los Estados Unidos, con unas 800 hectireas de
estanques artificiales en los estados de Alabama, Mississippi y Arkansas.
Farmfresh y otros criadores de bagre produjeron 62 millones de pescado en
1983, lo cual significa un incremento del 48 por 100 con respecto a 1982. Esta
tasa de aumento debe de ser del 20 al25 por 100 en 1984, dato positivo, puesto
que los consumidores han agotado una sobreoferta de dos afos y medio. En
los dos ultimos afios la industria de la acuicultura ha seguido creciendo.

J.S AL

CONSTRUCCION NAVAL

Se desploma la industria del desguace en Taiwan.

La industria de desguace de buques en Taiwan va a experimentar este afio
un descenso considerable en su actividad a pesar del «<boom» registrado en
1986, debido a la competencia por parte de las industrias de desguace de
China y Corea del Sur, junto al creciente valor del délar v a las restricciones
americanas a las importaciones de productos de acero.

El pasado afio, los desguazadores de Taiwan realizaron la demolicién de
344 barcos, con un total de 3,49 millones de toneladas lig., frente a los 165
buquesy 2,97 millones de toneladas del afio anterior. Por su parte, China des-
guazod 1,1 millones de toneladas y Corea del Sur 910.000 toneladas.
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Son muchos los desguazadores que para este ano prevén un descenso del
20 por 100 en los desguaces debido a la menor demanda americana, del Japon
y del sudeste asidtico de aceros de Taiwan. En 1986 acord6 limitar sus expor-
taciones de productos de acero a EE.UU. a 120.000 toneladas en el primer
semestre de 1987 contra las 260.000 toneladas exportadas en el primer semes-
tre de 1986.

Delicada situacion de «Astilleros Espanoles, S. A.».

De acuerdo con informaciones de prensa, y en especial segin un trabajo
aparecido en el diario «Ya» en el mes de mayo pasado y firmado por Lorenzo
Cooklin, los siete astilleros de la Divisiéon de Construccién Naval del INI
(Puerto Real, Sevilla, Sestao, Barreras, Astander, Juliana y Astano), agrupa-
dos en Astilleros Espanoles (AESA), no ha conseguido en lo que va de ano
un solo pedido para la construccién de nuevos buques. Tan sélo las instalacio-
nes de Astano, que antes de la reconversion naval de 1984 se dedicaban a la
construcciéon de naves de gran tonelaje, han conseguido la contratacién de
upa plataforma petrolifera. Este astillero se dedica actualmente al mercado
«offshore» (factorfas piscicolas y plataformas) y a la realizacién de reparacio-
nes y desguaces.

Algunos de los astilleros de AESA, sin embargo, cuentan con una cartera
de pedidos sobre la que estan trabajando. Estas contrataciones se realizaron
el afio pasado, ejercicio en que, pese a producirse una sustancial mejora res-
pecto al afio anterior, la construccién naval no llegé a alcanzar los niveles pre-
vistos en el Plan de Reconversion.

Los astilleros Celaya, de Bilbao, los mas pequenios de la division, trabajan
actualmente en un pequefio buque-escuela para la Marina norteamericana y
en un atunero para la empresa espafiola Atunsa. Las instalaciones de Juliana,_
en Gijén, se ocupan de dos grandes graneleros para el grupo Explosivos
Riotinto (ERT) y de un carguero con destino a Bulgaria.

Barreras cuenta actualmente con un pedido de 18 pesqueros, que le asegu-
ran actividad hasta el afio que viene, mientras que Sestao construye cuatro
buques fostdricos para la Unidn Soviética. Astander, finalmente, construye
un remolcador que estd a punto de entregarse a la Direccion General de la
Marina Mercante y un buque cablero para Telefénica.

Astano estd empezando a trabajar en una plataforma petrolifera, encar-
gada por el sector publico, que le serviré de tarjeta de presentacién en el mer-
cado internacional. La caida de los precios del crudo, sin embargo, no ha
traido consigo precisamente el auge de pedidos para la construccion de nue-
vas plataformas.

Los astilleros de Sevilla y Puerto Real (Cadiz) son los que se encuentran
en peor situacion. Ambas instalaciones carecen de pedidos y sus trabajado-
res, al igual que los 3.900 de Puerto Real, s6lo se dedican a tareas de manteni-
miento.
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Los astilleros de Puerto Real o Matagorda, como se les conoce més
popularmente, comenzardn a trabajar en pocas semanas en un buque de
70.000 TRB, destinado al transporte de crudo, para la Empresa Nacional «El-
cano». Por otro lado, directivos del INI se encuentran en Mosci negociando
con las autoridades soviéticas una serie de pedidos que se repartirfan entre los
astilleros de Puerto Real, Sevilla y Sestao.

J.S AL

ECOLOGIA MARINA

Los vertidos de petréleo, primer factor de contaminacién marina.

Uno de los motivos centrales de preocupacién de cuantos luchan por la
conservacion de los ecosistemas marinos es, desde hace un par de décadas, la
contaminacion procedente de hidrocarburos. Las célebres y temidas «mareas
negras» son su expresion mds espectacular, pero de ningiin modo la tinica. La
comunidad internacional estudia cémo combatirla.

Segin un muy interesante trabajo de Juan de Damborenea en «Hoja del
Mar», las grandes «mareas negras» provocadas por accidentes como los del
Torre Canyon, Urquiolay Amoco Cddiz, no sonla causa principal de vertidos
de hidrocarburos.

Tres son las fuentes mds importantes de contaminacién marina por hidro-
carburos: la derivada de su extraccién, la que origina su transporte y la que
surge y llega al mar desde tierra adentro.

Los vertidos que se originan en la explotacién y extraccion de petréleo no
son la fuente de contaminacién mds destacada, aunque deba recordarse que
son casi 15.000 los pozos petroliferos submarinos en explotacion, y que, por
tanto, el conjunto tiene la suficiente entidad como para ser seriamente consi-
derado. En este caso, el mecanismo de contaminacion deriva de las operacio-
nes rutinarias, de fallos en las conducciones, que provocan vertidos no con-
trolados, o de la propia dindmica del yacimiento, que puede abrir salidas
espontdneamente.

La contaminacion originada por el transporte de los hidrocarburos es
doble: la derivada de los accidentes sufridos por los petroleros y de la de los
desechos de los buques, nacidos fundamentalmente a raiz de las operaciones
de limpieza de tanques. Ya hemos resefiado, al comienzo de estas lineas,
varios tragicos accidentes de petroleros, cuya importancia se debe sobre todo
a la cantidad de crudo que derraman. Como ejemplo baste recordar que el
accidente del Amoco Cddiz provocs una mancha de dos mil kilémetros cua-
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drados, con las desastrosas consecuencias ecoldgicas (ademads de las econémi-
cas) que eso supone. El riesgo de accidentes esta siempre latente, puesto que
cerca del sesenta por ciento del trafico maritimo mundial es de hidrocarburos.

Pero es el vertido directo desde los buques el que mds preocupa, sobre
todo en mares como el Mediterréneo. Se calcula que hasta el ano 1962 se arro-
jaban, de este modo, unos dos millones de toneladas de crudo al afio. La lim-
pieza de los tanques de almacenamiento del crudo en los petroleros es la causa
fundamental de este vertido. Segtin Philippe Lelourd, el deslastre que llevan
los petroleros es el 0,5 por 100 del peso muerto del buque. Logicamente,
cuando el barco lleva los tanques llenos este aguase devuelve al mar, pero con
un alto grado de contaminacién,

Por dltimo, queremos recordar el importante vehiculo de contaminacién
que suponen las cloacas y vertidos desde tierra. En el verano de 1985, los
sufridos veraneantes que se agolpaban en la playa de Badalona vieron con
asombro c6mo una mancha negra empezaba a invadir la costa, haciendo
imposible el bafio. Tras una minuciosa investigacion, todas las miradas se cen-
traron en unos depdsitos de CAMPSA. Estas evacuaciones de la industria
petroquimica, o incluso las producidas por las industrias en las redes de desa-
giie, son una terrible realidad. Debe tenerse en cuenta, ademads, que los pro-
ductos derivados del petréleo y empleados en los distintos campos de la acti-
vidad industrial entran de lleno en la Ley Bésica de Residuos Téxicos y Peli-
grosos de 1986. En dicha ley se incluye una lista de 30 sustancias, entre las que
destacan «los productos a base de alquitrdn procedentes de refino y residuos
alquitranados procedentes de destilacién», o los «éteres obtenidos en las
petroquimicas», asi como los «aceites de automocién e industria auxiliar».
Esperemos que con la entrada en vigor dela ley, una vez reglamentada, estas
practicas de vertidos queden totalmente desterradas y perseguidas, maxime
cuando las sanciones que marca la citada ley son multas de 100.000 pesetas a
100 millones, € incluso con la paralizacién de la actividad industrial.

J.S. A,
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CULTURA NAVAL

V Semana de Estudios del Mar. Alicante 87.

La Asociacién de Estudios del Mar (ASESMAR) estd organizando la
V Semana de Estudios en Alicante en colaboracién con diversos Organismos y
bajo el patrocinio de la Caja de Ahorros de Alicante y Murcia.

Estas Semanas de Estudios, que se vienen celebrando anualmente con
caracter itinerante, tienen como objetivo fundamental el de exponery difun-
dir un conjunto de temas en el &mbito nacional que permitan adquirir un
conocimiento actualizado del mar y sus problemas, y de este modo contribuir
a lograr la mentalidad maritima que tanto se necesita en Espana.

Las conferencias tendran lugar durante los dfas del 13 al 17 de octubre en
el Aula de Cultura de la entidad patrocinadora y tratardn sobre temas estraté-
gicos, cientificos, culturales y econémicos tan interesantes como el analisis
estratégico del Mediterraneo Occidental, estudios ocednicos por satélite,
acuicultura, etc. Asimismo, incluirdn estudios sobre actividades de las Mari-
nas de guerra, mercante, pesquera, cientifica y deportiva.

Facultad de Ciencias del Mar.

El Centro Universitario de Ciencias del Mar, dependiente de la Universi-
dad Politécnica de Canarias, ha pasado a llamarse «Facultad de Ciencias del
Mar». El cambio de denominacién se hace conveniente, segin publica el
«Boletin Oficial de Canarias», debido a la reciente creacion de un titulo de licen-
ciatura en Ciencias del Mar que serd otorgado a quienes hayan superado los
estudios correspondientes al segundo ciclo del programa que regula el desa-
rrollo de estos cursos.

Expedicion italiana a la Antartida.

Ttalia ha organizado una expedicion oficial a la Antértida, con el objetivo
de instalar en el continente blanco una base fija italiana. La expedicion partié
de Génova el mes de octubre del pasado ano a bordo del buque noruego Polar
Queen, especialmente preparado para operar en aguas polares. Con un des-
plazamiento de mil quinientas toneladas, lleva una tripulacion de catorce per-
sonas y tiene capacidad para albergar veintiocho pasajeros. El grupo de cien-
tificos que lleva a bordo esta constituido por gedlogos, vulcandlogos, bidlo-
gos y meteordlogos pertenecientes al Consejo Nacional de Investigaciones
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italiano, similar a nuestro CSIC. Acompanan también a la expedicién técni-
cos industriales y varios militares de la Escuela Alpina de Aosta.

El gran interés demostrado por Espafia en participar en la conquista paci-
fica y cientifica de la Antartida, que se ha puesto de manifiesto en la realiza-
cion de diversas expediciones espafiolas a dicho continente, de las cuales
hemos informado cumplidamente en las paginas de este Noticiario y en ar-
ticulos aparecidos en esta REVISTA, ha sido objeto de estudio en las Jornadas
sobre la Antdrtida que se desarrollaron con notable éxito durante la primera
quincena del pasado mes de julio en la Escuela Diplomatica de Madrid. Las
Jornadas, cuyo programa publicamos en el nimero anterior de este Noticia-
rio, fueron inauguradas por S. M. el Rey, con asistencia del Ministro de Asun-
tos Exteriores y el almirante jefe del Estado Mayor de la Armada. La organi-
zacion corrid a cargo de la Asociacién de Estudios del Mar. Seria de graninte-
rés que se procediese a la publicacion de los textos de las conferencias impar- _
tidas, sobre lo cual informaremos a nuestros lectores en el proximo Noti-
ciario.

Aulas del Mar en Cartagena.

La Escuela de Guerra Naval y la Universidad de Murcia, dentro del con-
venio de cooperacion que tienen suscrito entre ambas Instituciones, han orga-
nizado, con el patrocinio de la ASESMAR, como en afios anteriores, las ya
tradicionales Aulas del Mar en Cartagena que se desarrollaran del 7 al 11 de
septiembre actual. El Aula de Politica Maritima seré presidida por el director
de la Escuela de Guerra Naval, vicealmirante Martin Ivorra, yen ellase desa-
rrollarén las siguientes conferencias:

«El Mar, elemento decisivos, almirante Manso Quijano.

«El Pensamiento Estratégico Maritimo», contralmirante Bordejé y
Morencos.

«Estrategia Maritima Espafiola», contralmirante Salgado Alba.

«La Marina Cientifica», capitan de navio Cataldn Pérez-Urquiola.

«Los Espacios Maritimos y el Derecho del Mar», catedratico sefor
Ramiro Broténs.

«Reunién de Islandia», diplomatico sefior Miranda y Elio.

«Politica de Puertos», ingeniero de Caminos sefior Palau Taboada.

«Politica Pesquera», parlamentario sefior Oliver Massuti.

«ElInstituto Social de la Marina», director del ISM, senor Méndez Marti-
nez.

«La Marina Mercante», conferenciante de la Direccién General de la
Marina Mercante.

«Politica Maritima Aduanera», conferenciante del Servicio de Vigilancia
Aduanera.
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«La Empresa Naviera», director general de ANAVE, sefior Casas Blanco.

«La Empresa Nacional BAZAN», presidente de la Empresa Nacional
Bazan, senor Mercader Mird. '

«El Plan Naval de la Armada», capitdn de corbeta Gonzalez-Aller Suevos.

«Politica Maritima y el Estado espafiol», catedrético Olesa Mufiido.

Rectificacién de un craso error... jDoble!

Gran nimero de lectores nos han llamado, con toda justicia y rigor, la
atencién por el grave error cometido en el texto de una noticia «cultural»
publicada en esta Seccién correspondiente al nimero de mayo pasado, que
ademas estaba dedicado al tema monogrifico de la Marina cientifica.

El «gazapo» se encontraba «agazapado», como es natural, en la linea
octava de la pagina 765, donde se afirmaba que el Galatea es «gemelo del
archifamoso Cutty Shark..., lo cual es totalmente falso. Entre el Galatea y el
Cutty Sark no existe el menor parentesco, ni de época, ni de aparejo, ni de
tipo de casco, ni de nada. Este error de por si ya es grave, pero no queda ahi
Ja cosa. Nuestro mds avispado y simpdtico «delator» don José Jos¢ Garcia
(no, no hay errata en la transcripcion del nombre), nos advierte que existe, en
el mismisimo nombre del velero inglés un segundo y mas recéndito «gazapi-
llo», pues no es SHARK el «apellido del barco, sino SARK, ;sin H intercala-
da!». Pedimos humildemente perddn a nuestros lectores por tal cimulo de
desatinos..., aunque nos llena de legitimo orgullo comprobar con cuanta
atencién leen nuestras noticias nuestros muy queridos e implacables lectores.
Pensandolo bien, como afirma don José José Garcia en su aleccionadora car-
ta, es muy posible que con nuestro «desliz ortografico» le hayamos hecho un
gran favor al tan repetido velero britdnico, yaque el significado de su nombre
auténtico Cutty Sark viene a ser «Camisa corta» y el «recreado» por nosotros,
«Cutty Shark» serfa algo asi como «Tiburén recortado», nombre éste mucho
mds apropiado para un velero famoso. Asi que nuestro dolor por el error se
nos hace bastante soportable. Quién no se consuela...

J.S A
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FILATELIA NAVAL

La goleta Bluenose.

Entre 1928 y 1929 Canad4 hizo una serie general, formada por once valo-
res, estampados en calcografia, cuyas tasas inferiores llevaban, cada sello, la
efigie del rey Jorge V, pero los cinco de precio superior mostraban edificios
o hechos histéricos relacionados con el entonces Dominio del Canada. Es una
serie de una alta calidad, tanto en el aspecto artistico como por su estampa-
cion, al igual que las series de 1927, 1930/31 y de otras de esa época; por lo
cual, una coleccidn de sellos de los tiempos en que Canadé4 tenia esa condicién
de dominio es sencillamente preciosa, por lo bien hechos que estan los sellos
y por la variedad de los motivos en ellos figurados.

En la mencionada emisién aparecida, entre 1928 y 1929, el sello con la tasa
de 50 centavos muestra un barco de vela, que se llamo el Bluenose. Este signo
postal estd estimado por cuantos se interesan por la temdtica naval como el.
mas bello sello hecho. No hay la menor duda que es sencillamente precioso y

por ello, para poderlo ver con todo detalle, se reproduce a mayor tamario que
es en realidad.

Estas series calcogrdficas canadienses de esta época las hizo la firma Cana-
dian Bank Note Co., la cual, al igual que le ocurre a otras muchas firmas dedi-
cadas a la estampacion de sellos, ya no fabrica signos del correo de esta clase,
porque no dispone de maestros-grabadores, profesion en completo retroce-
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so. Por ello, es muy significativo que nuestra Fabrica Nacional de Moneda y
Timbre siga haciendo casi la mitad de los sellos de cada programa anual por
el sistema calcogréfico.

Canada dispone de varios sellos de tema naval, como, por ejemplo; la lle-
gada de la flota de Jacques Cartier frente a Quebec (1908); este mismo nave-
gante francés, con ocasion del 400 aniversario de su llegada al Canadé (1934),
sello que por cierto reproduce un cuadro de J. L. David; el yate real Britannia
(1935); el destructor Algonquin (1942), serie que lleva el titulo de: Esfuerzo
para la guerra (ya que se hizo en los afios de la segunda guerra mundial); etc.

Pero hay que sefialar, fundamentalmente, que en 1933 el Correo del

Canada hizo un sello dedicado al Royal William, que era un barco de velay
vapor y que realizoé el hecho histérico de ser el primer barco que aprove-
chando el vapor atraveso el Atlantico. Este sello también reproduce otro cua-
dro, pintado por S. Skillet. Este barco tiene una amplia historia, pues com-
prado por Espafia fue también el primer barco de vapor que utilizé el caiidn,
ya que fue transformado en buque de guerra durante la primera guerra carlista
por parte del Gobierno de Madrid. Este hecho me sirvi6 para cuando hice, en
el afio 1964, la serie dedicada a la Marina espanola y es el sello de valor de 2
pesetas. Durante su época espafiola llevé el nombre de Isabel I1.

Mas las relaciones filatélicas entre Espana y Canada no se limitan a este
sello, sino también a la emision de 1967, sobre la presencia espafiola en las
costas canadienses del océano Pacifico.

Luis M.* LORENTE
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EDITORIAL

N el numero anterior abordamos el importante tema de
la conciencia de defensa nacional, basandonos en las
palabras pronunciadas por el general director del CESE-
DEN en el acto de clausura de cursos en dicho Centro,
acto que estuvo presidido por S. M. el Rey.

Ahora, en la Colaboracion Especial que abre este
numero, su autor, el diputado del Congreso sefior Elo-
rriaga, glosa en sus justos términos el concepto de la con-
ciencia maritima, haciendo el debido hincapié en ello, conciencia ésta que es
inseparable, en el caso de Espafia, de la de defensa nacional, y que emana
directa e inexorablemente de nuestra posicioén geogréfica, ya que la mar ha
sido y es un factor histdrico condicionante en nuestra ejecutoria en todos los
tiempos, tanto para bien como para mal en todo nuestro quehacer, desde
la Reconquista de Pelayo y la unidad que forjaron los Reyes Catdlicos hasta
nuestra actual existencia y situacion, enmarcada en la pertenencia de pleno
derecho a dos grandes grupos, asociaciones, comunidades o alianzas, o0 como
se les quiera llamar, que viven y respiran en el dmbito de lo que denominamos
Occidente y de cuya filosofia ha sido Espana cofundadora desde los tiempos
del Descubrimiento, cuyo aniversario se conmemora precisamente en este
mes de octubre. Y esta filosofia occidental se fundamenta en dos grandes
principios con los que nos sentimos plenamente identificados: la libertad y el
progreso como base del bienestar, la convivencia y la armonia entre todos los
pueblos que constituyen la Humanidad.

Puesbien, silareconquista y la unidad fueron acciones centripetas —pero
consecuencia de una primera accién naval—, nada mds cristalizarse en una
realidad tangible imprimieron a la nacién una dindmica eminentemente cen-
trifuga, de tierras afuera, cuyas vias naturales de movimiento se establecieron
en el mar, y asi sucedié el hecho histérico y trascendental del Descubrimien-
to. Por ello, Espana adquirié una conciencia maritima que por diversas razo-
nes, y cuyo analisis no corrresponde a estas lineas, se fue adormeciendo en el
tiempo, y ese letargo gradualmente creciente con el paso de los afios y de los
siglos nos ha deparado muy amargos tragos a lo largo de la historia. Y todo
ello por no dar al mar, un factor histérico crucial en nuestra existencia, la
importancia que tiene por si mismo como caracter de causa histérica de mul-
tiples y varios aconteceres fenomenales, como afirma —y muy acertadamen-
te, a nuestro juicio— el almirante Alvarez Arenas en su ul‘umo libro —que
sepamos— «Del mar en la Historia de Espana».

Pero al llegar aqui resulta grato y confortante el comprobar no ya el para-
lelismo, sino la plena coincidencia de ideas entre el pensamiento expuesto por
el sefior Elorriaga en la Colaboracién Especial que honra hoy nuestras
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paginas y el del almirante Alvarez-Arenas no solamente en su libro citado,
sino también en su obra magistral «El espanol ante el mar».

El sefior Elorriaga, un politico en gjercicio, reconoce que el mar, en todo
su significado y contenido, le siguid siempre, impidiendo que las exigencias de
una vocacion politica le anclasen tierra adentro. Y aqui estd la clave, a nues-
tro entender, de ese adormecimiento de la conciencia maritima, va que el
estar anclado o fondeado tierras adentro quizd dificulte el aspirar esas brisas
marinas que sin enigmas ni mensajes cripticos muestran continuamente y sin
sombras la realidad de las cosas que esos anclajes muchas veces impiden per-
cibir claramente a quienes han de conjugar las necesidades nacionales con los
factores influyentes o condicionantes de sus soluciones éptimas, concibiendo
en la medida adecuada el comercio o las relaciones internacionales en general
con mentalidad maritima, y ello quizé tenga también su explicacién en un
fendmeno curioso cual es que Espana es una nacion de condicion eminente-
mente maritima pero de marcada mentalidad continental. ;Y cémo conjugar
los conceptos de esta antitesis?

Posiblemente no sea necesario —plenamente necesario— releer la histo-
ria para buscar sus ensefianzas, pues, como dice el senor Elorriaga, estamos
actualmente en la gran época universal de la mar, la época de una circulacion
masiva de mercancias y materias primas, elementos éstos vitales para la sub-
sistencia humana, que hay que transportar y proteger contra intereses de posi-
bles terceros que buscan una via facil para su monopolismo, por no decir
apropiacion.

Por consiguiente, si estamos en un «presente maritimo», no hay que bus-
car solamente en la historia, sino simplemente estar al tanto del acontecer
mundial, y para aliviar en la medida de lo posible ese anclaje en tierras aden-
tro, no estarfa nada mal el llevar a la préctica la acertada idea del sefor Elo-
rriaga en el sentido de ofrecer un depésito expresivo al palacio del Congreso
de Diputados, de forma que cualquiera que pise la sede representativa de la
voluntad popular se encuentre con esa llamada o aviso de la condicién mari-
tima de nuestra nacion, que exige inexcusablemente que nuestra mentalidad
también responda a esa realidad en la proporcidon que en cada caso pueda
corresponderle.

No olvidemos que los factores histéricos naturales —y de nuevo mencio-
namos al almirante Alvarez-Arenas— son los que se engloban en el vocablo
conceptual de geografia. y no los podemos olvidar, sino, por el contrario,
otorgarles todo el valor que exige su trascendencia en la vida de la nacion,
trascendencia ésta que es la que dicta en sus pardmetros fundamentales la
estrategia de la defensa nacional.

M.
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LA MAR
DESDE EL HEMICICLO

Gabriel ELORRIAGA
Diputado a Cortes por Castellén
Vocal de la Comisién de Defensa del Congreso.

O es el hecho circunstancial de tomar el boligrafo para
escribir en las paginas de la REVISTA GENERAL DE
MARINA el factor desencadenante de mis preocupaciones
sobre la necesidad de acrecentar la conciencia maritima
de nuestro pueblo y, muy especialmente, de sus politicos.
Dirfamos que es una circunstancia connatural en m{ , lec-
m“’mﬂ tor desde la infancia de esta entrafiable REVISTA, como
TS todos los nacidos en una familia de botén de ancla. Que-
dan muy lejos, pero siempre presentes, las aguas grises de la ria de Ferrol, fre-
cuentemente cubiertas por el gris plomizo de las nubes, donde se recortaban
las grises siluetas de los buques de guerra y donde el colegio era, para gran
parte de mis comparieros, la antesala de la Escuela Naval. Aunque mis titulos
nauticos no pasasen de patrén de embarcacién deportiva a motor, la sensibi-
lidad de una convivencia ensefia, a veces, mas que cualquier teoria.

Pero, ademas, el sentir en la vida cotidiana el flujo y reflujo de la mar, con
‘sus repercusiones en la economia, en la politica, en el trabajo de quienes nos
rodean, me sigui6 siempre, como si una llamada periférica me persiguiese,
impidiendo que las exigencias de una vocacién politica me anclasen en tierra
adentro. Cuando, hace muchos anos, desempeié un Gobierno Civil, quiso el
destino que fuese en un archipi€lago y, lo que otros colegas visitaban en auto-
movil fue para mi una fruicién de navegaciones, de Tenerife a La Palma, La
Gomera y Hierro, cuando atin los aeropuertos insulares de las islas menores
eran proyectos. Mas tarde, cuando por vez primera participé en las contien-
das politicas, seria elegido y reelegido diputado en las Cortes Generales por
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la provincia de Castellon, con el archipiélago de las Columbretes en mi cir-
cunscripcion y una cadena de puertos pesqueros, naranjeros y mineros des-
plegados a lo largo de un extenso litoral. Vinaroz, Benicarld, Torreblanca,
Burriana y el simbdlico témbolo de Peiiscola, sede del llamado Papa del
Mar, porque quizd Benedicto XIII tenia la conciencia maritima suficiente
para comprender que con una galera fondeada al pie de su castillo estaba mas
cerca de Roma que con un centenar de caballerias en los establos.

A nadie puede extranar, por tanto, que cuando por vez primera me senté
en un escafo del palacio de la carrera de San Jerénimo, tuviese alamaren el
pensamiento. Mi adscripcién, por supuesto voluntaria y deseada, a la Comi-
sion de Defensa del Congreso me permitiria prolongar y cultivar la relacion,
nunca perdida, con la familia marinera en su dimension militar. Pero, tam-
bién, me permitié verificar lo excesivamente distante que esta la mentalidad
politica esparola de la condicion maritima de nuestra patria.

El mismo escenario del centro neuralgico de la politica nacional que es un
parlamento, lo encontré —quizd no todos lo noten— carente de las referen-
cias pldsticas que corresponderian a un edificio representativo de un pais
maritimo y con una historia transoceanica. El decorado en que transcurre la
vida politica de una nacion no €s un simple capricho estético, como pudiera
serlo el vestibulo de un hotel internacional. Los elementos ornamentales y
arquitectonicos son, en ciertos casos, una plasmacion histérica y una creacion
de ambiente. En el palacio del Congreso hay una amplia pinacoteca y ninguna
de las pinturas historicas o modernas hacen referencia alguna a la mar ni a sus
hombres ni a sus gestas, ni siquiera a las relacionadas con el Descubrimiento.
Se refleja en el ambiente la historia de un pais que pudiera ser otra cosa de lo
que la realidad de Espana es, en el presente y en el pasado. Pudiera imagi-
narse que estamos en el parlamento de un pais centroeuropeo. No se exhibe
ni una reliquia relacionada con la vida maritima del pueblo espafiol. Entre los
nombres grabados en algunas placas conmemorativas figuran algunos héroes
de acontecimientos histéricos que tuvieron lugar en el interior de la peninsula
_Daoiz y Velarde, los Comuneros de Castilla— pero ninguno. relacionado
con acciones que hayan tenido lugar en la mar o en las costas.

Tampoco hay alusiones marineras en las alegorias o mitificaciones de
relieves 0 murales. Nada ayuda a que quien se sienta en el hemiciclo tenga
presente, con la elocuencia de las formas, que esta representando a un pueblo
marinero.

Esta ausencia litirgica de la mar en el templo de las leyes es, a mi modo
de ver, algo que habria que subsanar si queremos significar algo mds impor-
tante: la recuperacién de la mentalidad maritima de una comunidad politica
que vive sobre unas tierras rodeadas de mar por todas partes, excepto, cOmo
se decia en la escuela, “por un brazo de tierra que laune al continente”. Brazo
de tierra que, por si fuera poco, en nuestro caso, esta en su mayor longitud
bloqueado por una cadena montanosa impresionante.
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La condicién maritima de Espana, nacién integrada por una peninsula y
dos archipi€lagos, es una evidencia constatable en el plano econémico y estra-
tégico, con datos inexorables que no es necesario subrayar. La precariedad de
la conciencia del pueblo espafiol, en relacién con esta circunstancia, es, tam-
bién, un hecho psicoldgico que por su dimensién colectiva podemos clasificar
como un factor politico. Espafia, tal y como la conocemos, no respira como
una naciéon ambientalmente marinera, aunque haya marineros en Lequeitio
o en Candés, en Ferrol o en Villagarcia, en Vigo o en Cadiz, en Cartagena o
en Barcelona. Y los politicos espafoles, como consecuencia de un ambiente
peculiar, no responden a la idiosincrasia que deberia corresponder a la frase
de Herder: “Dadme la geografia de un pueblo y os daré su historia”. Son,
salvo notables excepciones, personas con mentalidad propia de las gentes de
“tierra adentro”, mas cazadores que pescadores, més de playa que de puerto,
mds propicios a medir en kildémetros que en millas marinas. Los problemas de
la mar ocupan menos espacio en nuestros periédicos y en nuestros organismos
publicos que las vicisitudes del terrufio y, al final, la gran repercusién de estos
problemas resulta desproporcionada a su menor importancia en los presu-
puestos del Estado. Deberfamos, por tanto, preguntarnos por una razon,
como un psiquiatra se pregunta por el origen de un complejo.

Lo natural seria que la condicién maritima se reflejase en una mentalidad
maritima. Para ello bastaria hacerse un haz de reflexiones elementales, que
habrian de incluir las estratégicas, que derivarian de dos puntos. Primero:
cuando Espaiia entra en relaciones de colaboracién militar en el plano inter-
nacional, se la valora en razon de una posicién estratégica privilegiada de
cardcter aeronaval. Es decir, quienes desean contar con nosotros como alia-
dos lo hacen contando con una geografia de proyeccién naval. Segundo: natu-
ralmente, este mismo criterio de nuestros amigos opera en nuestros adversa-
rios. Es decir, que si, algun dia, alguien quisiera actuar contra nosotros, utili-
zaria procedimientos derivados de nuestros condicionamientos geograficos.

No olvidemos las lecciones de la Historia. La tinica invasién de la penin-
sula que exigié ocho siglos de lucha fue la invasién arabe, porque fue una
“lanza de acero” naval de la que no supimos defendernos mds que con ele-
mentos terrdqueos, Los ocho siglos de Reconquista carecerian de sentido si
un poder naval hispdnico razonable hubiese actuado, en cualquier etapadela
lucha, cortando la seguridad del trafico maritimo del enemigo y, por tanto, ¢l
cordon umbilical que le permitia renovar y ampliar sus fuerzas continua-
mente, a pesar de los duros golpes que recibian en las batallas campales.

Por el contrario, la invasién napolednica, tipico ejemplo de estrategia
continental, se hizo practicamente insostenible, en su afdn de dominar nues-
tras plazas una a una, al producirse un alzamiento popular que acabd reci-
biendo apoyos anfibios de una potencia naval, en aquel caso, Gran Bretafia.

Porque estd demostrado que los conjuntos maritimos, como nuestra
nacién, compuesta de peninsula y archipiélagos, miden su debilidad o su for-
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taleza en relacion con su politica naval, sea ésta militar o economica. Las cos-
tas no son una muralla, sino un camino. Muchas veces hemos pensado en esto
al contemplar en alguna playa del litoral europeo las viejas fortalezas de hor-
migén tras las que un general infortunado crefa posible detener una invasion.
Aquel general, que fue llamado “el zorro del desierto”. solo hasta el
momento en que las deficiencias en los suministros de combustible, tipico
problema de guerra naval, inmovilizaron sus carros de combate, pensé que
podria detener el desembarco aliado con sus armas terrestres, justamente
cuando las tropas pusiesen pie en tierra en las playas de Normandia. Tre-
mendo error. Cuando un ejército poderoso ha iniciado, desde la mar, una
cabeza de puente, pasa automdticamente a estar en superioridad de circuns-
tancias. La costa ya no es un factor defensivo para el atacado, sino una ayuda
decisiva para el atacante, que cuenta a sus espaldas con el apoyo dinamico de
una escuadra y con una via de suministros y transportes mucho mds expedita
e inmediata que las comunicaciones por tierra del ejército a la defensiva.

Por ello y otras muchas razones, la Historia da siempre el triunfo a quienes
conciben la guerra, el comercio o las relaciones internacionales, en general,
con mentalidad maritima, y frustra las ambiciones de quienes planean sus
problemas de enemistad, de expansién o de competencia a base de intentar
dar empujones a ras de tierra a sus vecinos. Se puede ser un pueblo pequeiio
con riqueza y vigencia politica—recordemos las historia de los fenicios, vene-
cianos o genoveses— si se cuenta con la mar, pero no se puede ser un pueblo
grande de espaldas a ella.

Todas estas consideraciones vienen a cuento de este viejo problema de
nuestra psicologia nacional. Esparia, nacién de cuya condicion maritima no
puede dudarse, ha venido comportandose, reiterada y paraddjicamente, con
mentalidad continental. Aclaremos los conceptos de lo que entendemos por
condicién y por mentalidad. Condicién es la naturaleza propia, adquirida en
funcion de factores reales e insoslayables. Mentalidad es el cardcter impuesto
por una psicologfa social, una forma de pensar que matiza las actitudes.

La mar es uno de los factores reales insoslayables que condiciona a los
pueblos. A dicha condicion ha de responder una mentalidad adecuada de sus
habitantes: la mentalidad maritima, que consiste en la disposicién de dnimo
que coloca a la mar y sus cosas en plano preferente y le presta la atencion que
exigen. Es esta mentalidad opuesta a aquella otra, que llamariamos mentali-
dad continental, que inicia y resuelve problemas ignorando a la mar o sin con-
cederle atencién predominante, y que se corresponde con una condicion,
también continental o interior, de los pueblos que la poseen.

El ejemplo, en la actualidad, es facil. Norteamérica, poseedora de
amplios y abiertos litorales a los grandes océanos, actia con mentalidad mari-
tima, se hace presente en los puntos neurdlgicos que considera conveniente
con el despliegue, lejano de su metrdpoli, de sus flotas en movimiento y sus
submarinos nucleares y trata de conquistar zonas de influencia econémica a
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través de la implantacién de condiciones favorables a un gran comercio marf-
timo, sin preocuparse excesivamente de lo que pudiéramos llamar dominios
territoriales. Por el contrario, la Unién Soviética, con litorales limitados por
estrechos o por el hielo, trata de conseguir o mantener dominios politicos
monoliticos y se preocupa, obsesivamente, de compensarse con el poder de
represalia a distancia a través del desarrollo que llamariamos artillero,
basado en los misiles y armas nucleares, sin por ello dejar de hacer todo Jo
imaginable por potenciar, dentro de sus medios, una presencia naval crecien-
te, pero, aun, comparativamente, precaria.

Pues bien, como deciamos, es facil encontrar en la vida espafola una ina-
decuacion entre su condicién maritima y una mentalidad continental, a todas
suertes impropia, y, por tanto, de resultados perniciosos para el bien del pafs.
No vamos a remontarnos a la Edad Media, donde el concepto nacional no
estaba suficiente configurado, y habia reinos de mentalidad maritima, como
Aragon, con su proyeccion mediterrdnea, y otros de mentalidad continental,
como Castilla. Pero tras el momento estelar de los descubrimientos america-
nos, el tirén ultramarino no logra imponer sus exigencias politicas, y, en gran
medida, la decadencia del Imperio espafiol tiene una causa instrumental en la
insuficiencia del poder naval que debia sustentarlo.

Entre dos generaciones significativas, la de Cervantes y la de Lope de
Vega, se aprecia ya, literariamente, el fenémeno. Est4 la psicologia del hombre
que estuvo en Lepanto, que aprendié en el cautiverio las consecuencias de Ia
inseguridad en el trafico maritimo, y que hace embarcar al Hidalgo de la Man-
cha en las galeras. Y, muy poco distanciada, aparece, en Lope, la psicologia
del espanol que sufrié el impacto de la derrota de la Armada Invencible y
piensa mas en los andariegos capitanes de los tercios que en los marinos. Si
bien en el origen de la desventura de la Armada Invencible puede apreciarse
va la influencia de una mentalidad maritima rezagada. Los navios espafioles
habian sido concebidos mds como castillos flotantes, como plataformas para
aquella guerra a pie que era el abordaje, que pensando en su habilidad manio-
brera, en su velocidad, en su adaptacion a las condiciones marineras de las
aguas del norte. Quiza pes6 en el ambiente, también, la instauracién de una
dinastia austriaca, con raices tipicamente continentales y, consecuentemen-
te, con consejeros e intereses de tierra adentro.

El hecho es que, desde entonces, no volvié a imperar, en el grado suficien-
te, la mentalidad maritima en un pueblo que, entonces, era un imperio trans-
oceanico. Siguid, eso si, habiendo hombres de mar, insuficientemente consi-
derados y peor pagados, héroes distantes a los que se debid, sin duda, la pro-
longacién del contacto entre Espana y las Indias, saliendo como podian del
asalto de los corsarios de las potencias maritimo-comerciales que medraban
al amparo de su conciencia marinera: Inglaterra v Holanda. Los tltimos de
aquellos hombres rubricaron con su sacrificio la ola de pesimismo del 98, que
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acabé en el culto estético a la meseta. Dijeron que iban a cerrar con llave el
supulcro del Cid pero, en realidad, lo que se cerraron fueron los astilleros.

Hubo, a través de los tiempos, algunos hombres politicos que sintieron la
clave del problema. Desde Patifo o el marqués de la Ensenada a Maura,
Ferrandiz y Dato. Y hubo, también, triste es reconocerlo, una incomprension
en torno a ellos, cuando no una habil maniobra politica inspirada por alguna
potencia extranjera, que sabia ver claros los peligros de la competencia. No
olvidemos, por ejemplo, que el marqués de la Ensenada cay6 tanto por obra
de la astucia y clarividencia inglesas, como por la ceguera espanola. Pero, en
definitiva, la Historia no admite arreglos, sino atencion a sus ensenanzas. Por
ello, la Espafia actual, en la oportunidad de recomponer su imagen interna-
cional y abocada a revisar su estructura econémico-social, debiera plantearse
con toda la profundiad precisa el cambio de mentalidad inadecuada, por una
nueva y acorde con su natural condicién marinera. Su papel en la Europa
comunitaria, en las relaciones con América, en la proyeccion africana, es un
conjunto de factores de compromiso, de seguridad y de vitales lazos de inter-
cambio que no pueden concebirse de espaldas a la mar.

No por un afdn critico, sino con un positivo deseo de hacer ver la evidente
necesidad de este cambio, mencionaremos algunos datos significativos. La
mayoria de los buques salidos de nuestros puertos corresponde a pabellones
extranjeros. Es decir, que nosotros s6lo aportamos un escaso porcentaje del
esfuerzo en el transporte maritimo de nuestro comercio exterior. Muchos de
nuestros pescadores venden la pesca en la mar a buques-factorfa extranjeros,
por carecer de medios suficientes de congelacién. Dentro de la emigracion
espafiola, normalmente formada por gente de bajo nivel profesional de ori-
gen, figura, paraddjicamente, una estimable cantidad de un personal alta-
mente especializado: marinos mercantes que prestan sus servicios en flotas
extranjeras. Finalmente, es de cardcter pblico que en los presupuestos del
Estado, en los gastos de defensa nacional, somos de los paises que, proporcio-
nalmente, los tenemos més recortados; la desproporcién aumenta en los
correspondientes a la Marina. Todo esto no ha de servir para obtener unas
conclusiones pesimistas, pero todo ello ha de hacernos comprender la necesi-
dad de corregir los efectos de una mentalidad inadaptada a una realidad geo-
politica.

Desde el punto de vista geografico, hay hechos que podrian contribuir a
explicar por qué Espaiia no se ha enfrentado, en mucho tiempo, a la mar con
la plenitud deseable. Nuestra peninsula, al albergar a dos naciones sobera-
nas, una de las cuales ocupa buena parte del litoral atldntico, tiene una exten-
sién grande de sus tierras muy de espaldas a la comunicacion maritima, 1o que
no impidié que, precisamente, en Extremadura germinasen estirpes de glo-
riosa vocacién transocednica. Nuestros rios y lagos son de proporcion tan des-
medrada que la idea de navegacion resulta extrana a las poblaciones del inte-
rior. Basta ver la naturalidad con que nos encontramos a los patrulleros de la
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Armada francesa en los muelles del Sena, a una corbeta americana frente a
los rascacielos de Chicago o entramos a tomar una copa en una taberna de
marineros de agua dulce del Rin, para comprender que nuestra piel de toro
no ha recibido el regalo de una naturaleza facilmente permeable parala nave-
gacion interior. Nuestros grandes puertos, sea el superpuerto de Bilbao o las
ddrsenas artificiales de Barcelona o de Las Palmas de Gran Canaria, no son
un don de la geografia, como el puerto hansedtico de Hamburgo o los maleco-
nes de la isla de Manhatan, donde los burécratas que acuden cotidianamente
a sus oficinas se cruzan, cada manana, con los grandes buques que pasan bajo
los puentes, como en Madrid pasan los grandes camiones entre los pilares de
un “scalextric”. En nuestra tierra, para ver un barco, hasta los nifos de la
costa sabiamos que era preciso hacer la intencion de darse un paseo. Nuestros
lagos, escasisimos, apenas sirven para que naveguen los patos. Fue muy
recientemente, al florecer las obras hidraulicas, cuando pudieron organizarse
las primeras regatas del interior sobre la superficie acudtica de los embalses,
y s6lo entonces los clubs nduticos de agua dulce comenzaron a establecer los
modales de la marina deportiva entre los hombres de algunas poblaciones del
interior. Esta geografia arisca y montaraz ha dado a nuestra peninsula, quizd
demasiado grande para sentir con la suficiente intensidad la presién del “tur-
bante de agua” que larodea, una mentalidad que hace a nuestros montaneses
carpetovetonicos més propicios a sentirse como tiroleses o tibetanos que
como bretones o vikingos. Tierra, la nuestra, més de jamones y mojamas que
de pescado fresco, hasta llegar a la era de la industria frigorifica, situ6 nuestra
capital en el centro, por equidistante, mas lejana de cada uno de nuestros
puertos de mar. Y el vuelo de las chapelas y las barretinas, protectoras de los
vientos de nuestros compatriotas periféricos, fue estrechamente recortado
para acabar en unas populares y generalizadas boinicas de tierra adentro, casi
tan minimas como solideos eclesidsticos destinados a defender las tonsuras
naturales de las calvas labradoras de las escasas lluvias y abundantes soles de
una tierra de secano.

Si desde el punto de vista geogréfico pasamos al histérico, nos encontra-
mos con que la huella de los acontecimientos bélicos que mas se grabaron en
la psicologia popular fueron contiendas renidas en el interior de nuestro
recinto peninsular: la Reconquista, la guerra de la Independencia y la guerra
civil de 1936. Es verdad que la Reconquista no hubiese sido necesaria si no
hubiésemos sido fragiles a una invasiéon maritima; que la Independencia
hubiese sido mucho mds ardua sin la alianza con el poder maritimo de Ingla-
terray la torpeza de la estrategia continentalista de Napoleén, més temeroso,
como otros dictadores més recientes, de aviarse para cruzar un canal que de
perderse en las estepas nevadas de Rusia, y que sélo navegaba a las islas para
sufrir cautiverio, y que, en 1936, habia el paso de un Estrecho y el bloqueo de
una costa como factores decisivos para inclinar la balanza. Pero es el hecho
que estos razonamientos se los plantean unos pocos y los mas de los espafioles
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entienden por combatir “echarse al monte™ con un macuto a las espaldas,
antes que meterse en singladuras.

El momento esplendoroso de la proyeccién imperial espafiola hubo de ser
presidido por la dinastia de Austria, repleta de intereses e ideales muy de tie-
rra adentro. Y el momento estelar de Lepanto habria de ser seguido por la
funesta aventura de la pomposamente llamada “Armada Invencible”, en la
que la impericia naval del imperio quedaria al descubierto. Basta pensar las
condiciones de combate en que se encontrarian las unidades traspasadas del
dulce Mediterrdaneo al frio mar del Norte, para comprender que en aquella
ocasion las imprevisiones técnicas fueron peor enemigo que las vicisitudes
militares. Alli hubo de manifestarse en forma clamorosa la contradiccion
entre el sacrificio de la gente de mar y la deficiente informacion de una direc-
cién politica limitada por la visién mesetaria. Cuando a Felipe 11 le fue pre- -
sentada la informacion secreta del desastre, se incluyd un pdrrafo que decia:
“Sj la Armada hubiese estado bien dirigida hoy seria el Rey sefior de Inglate-
rra”. El monarca, con una intuicion tardia, pero inteligente, escribi6 de su
propia mano, al lado de dicha frase, lo siguiente: “Esto primero es errado”.
Porque, efectivamente, no es que la Armada estuviese mejor o peor dirigida,
sino que aquella Armada, la tnica de que se disponia, ni era invencible ni era
la adecuada. El error era la politica naval que habia concebido operacion y
escuadra, no la direccién concreta con que unos hombres harian frente a unas
eventualidades, con los medios existentes, que no estaba en sus manos cam-
biar.

Pero por mucho que manifestemos las dificultades de una geografia que
designa una encrucijada estratégica naval pero no favorece unavida cotidiana
marinera; por mucho que analicemos una historia condicionada por intereses
continentales, mds propicia a reinvertir en piedras que en navios el oro de
nuestra mayor epopeya colonizadora, la verdad es que Espafa no sufrio el
trauma mds grave de su vocacion marinera hasta épocas relativamente recien-
tes. Mientras Espana llamé ultramarinos a lo que se llaman hoy supermerca-
dos, y nuestras quillas, con mas o menos dificultades, necesitaban surcar los
océanos, en el Caribe y en el Pacifico, todo proyecto de fortalecimiento
nacional estaba claro que habia de pasar por una reforma de nuestra politica
maritima, y asf fue entendido en diversas etapas de la era borbonica.

Entiendo que fueron las tragedias del 98, en Cavite y Santigo de Cuba, los
acontecimientos que provocaron, en la Espana contempordnea, la vuelta de
espaldas a la mar. Se manifestd, en aquellas ocasiones, una desidia politica,
arrastrada desde las circunstancias deplorables del reinado de Fernando VII,
no contrarrestada por una opinién desinformada. Una informacion dispara-
tada, contradicha por la que reiteradamente enviaban los mandos directos de
nuestras flotas ultramarinas, hizo que lo que era previsible cayese como una
amarga sorpresa sobre la conciencia nacional. La sensacién de desamparo
que debieron sufrir nuestros disciplinados marinos, dispuestos a morir sélo
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por el honor, no habria de ser curada por una reaccién positiva, sino por un
complejo de frustracién cuya clave estuvo en que la opinién nacional no fue
crudamente notificada de la situacién de desfase, inferioridad y despropor-
cién a que habiamos llegado, fuese por culpa de alguien o fuese, simplemen-
te, por el signo inevitable del viento de la Historia. El caso es que la respuesta
reflejada en el propésito de “echar siete llaves al sepulcro del Cid” tuvo més
claras consecuencias para nuestra politica maritima que para la politica cam-
peadora. Espana se volvi6 hacia si misma, entendiendo por si misma mirarse
mas al ombligo que a los pies y a las manos, con las que deberia seguir nadan-
do, para sobrevivir, manteniéndose sobre la superficie de la mar. Parece
como si se considerase que, de alguna manera, el interés por la mar era ocioso
cuando ya no tenfamos posesiones ultramarinas.

La creacion de la Liga Maritima Espanola, promovida por la visién poli-
tica de Antonio Maura, es, a mi entender, el primer antecedente significativo
que se produjo para hacer salir a la opinién nacional del complejo forjado por
la crisis del 98, que fue, mds que una derrota, el germen de un estado patol6-
gico de depresion destinado a danar nuestra mentalidad de pueblo y, dentro
de ella, especialmente, nuestra conciencia maritima. Y fue su gran acierto no
limitarse a plantear una politica maritima para profesionales, sino percatarse
de que ya en la era contempordnea ninguna politica seria posible sin dimen-
sién democratica y que, por tanto, era necesario formar una opinién general,
contando para ello con la movilizacién de figuras de la vida cultural y perio-
distica de la época.

La Liga Maritima no planteé una politica de pretensiones imperialistas o
megalomaniacas, en términos utépicos de poder naval, aunque propugnase el
respaldo militar imprescindible a todo resurgimiento maritimo, sino que situé
la cuestion en todas sus dimensiones técnicas, comerciales, fiscales y diploma-
ticas. Aquella labor no serfa initil, sino que se conectaria, como fundamento
basico, con la politica que bajo el reinado de Don Alfonso XII nacionalizaria
nuestra industria naval, actualizaria nuestros arsenales, estableceria la Ley
de Comunicaciones, favoreceria nuestros fletes y, si bien no llegaria a cumplir
todos los objetivos deseados, seria el impulso que llegé hasta nosotros; del
que saldria un nuevo prestigio industrial, unos notables profesionales y los
. Ultimos acorazados que mantuvieron el prestigio del pabellén rojo y gualda
durante las dificiles vicisitudes histéricas de la primera mitad del si-
glo xx.

Ahora bien, en la marcha de Espafa hacia el siglo xx1, que es la tesitura
en que nos encontramos, no podemos vivir de los recuerdos. Y tenemos que
enfrentarnos, sea grato o ingrato, con el hecho de que, hoy por hoy, no tene-
mos una politica maritima que se pueda escribir con mayuscula. Con la
mayuscula que corresponde a la realidad de este pueblo que reside sobre un
archipi€¢lago desplegado en una de las mayores encrucijadas maritimas del
mundo. Una politica capaz de “realizarnos” como potencia maritima media.
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que no es un capricho sino una necesidad, en nuestro caso, para realizarnos
armoniosamente como pueblo. La intencion, quizd, no falte, pero la conduc-
cién no aparece clara. ;Se puede hablar de una politica maritima con la
misma intensidad con que se ha hablado de politica agraria, de politica turis-
tica o de politica industrial en ciertos momentos de la vida espafiola?

Estamos en la gran época universal de la mar. La época en que la clave de
la potencia militar reside en los submarinos nucleares. La época de la médxima
circulacién maritima de mercancias y materias primas. La época en que los
problemas de nutricién de la Humanidad buscan su solucién en las proteinas
marinas y en que el petréleo se busca en el fondo de los mares. La época de
las grandes batallas diplomaticas por las aguas jurisdiccionales y las zonas de
pesca. La época en que las pesquerias se convierten en auténticos campos de
acuicultura y en que la mineria comienza a solucionar el agotamiento de los
recursos terrestres buscando las reservas que yacen bajo las aguas. La época
en que las centrales de energia nuclear buscan el litoral para su refrigeracion,
planteando la revalorizacion energética de las costas, a la vez que el peligro
de posibles contaminaciones. La época del gran avance de las ciencias ocea-
nograficas. La época de la popularizacion del turismo maritimo y de los
deportes nduticos. El futuro de la Humanidad va a ser el de un planeta mari-
nero y, dentro de este planeta azul, el futuro de Espafia puede beneficiarse de
todas las ventajas de ser un pais marinero, por geografia, por tradicion y por
vocacién. Pero para ello hace falta una politica que tenga en cuenta la necesi-
dad de despertar una conciencia nacional dormida y de encauzarla con cierta
unidad de tendencia, capaz de lograr una eficacia.

Para contribuir a esta politica convendria subsanar la ausencia simbdlica
que subrayé al comenzar estas reflexiones. De los fondos historicos que cuida
entrafiablemente nuestra Marina debiera ofrecerse un depdsito expresivo al
palacio del Congreso. Un documento histérico, la maqueta de un navio, una
bandera de combate, un recuerdo significativo. Algo que hiciese que cual-
quiera que pise la sede de la representacién de nuestro pueblo se encuentre
con una llamada insoslayable a la condicién maritima del pueblo a que repre-
senta.
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EL IVA Y SU APLICACION
EN LA ARMADA (1)

Francisco PEREZ VILLACASTIN

il

N la REVISTA GENERAL DE MARINA del mes de julio de
1984 publiqué un articulo con el titulo «Comentarios
sobre nuestras relaciones con la Hacienda Publica», y en
uno de sus apartados se trataba de los impuestos indirec-
tos: Impuesto sobre el Trafico de Empresas (ventas de -
mercancias, arrendamientos de bienes, ejecucién de
obras, ...), Impuestos sobre el lujo (vehiculos, joyas, pie-
les, ...), Impuestos especiales (alcoholes, bebidas refres-
cantes, derivados del petréleo, ...), Impuestos integrantes de la renta de
aduanas (Impuesto de compensacion de gravamenes interiores, ...).

En el citado articulo se decia que, en su dia, se implantaria el Impuesto
sobre el Valor Anadido (IVA) en Espaiia, con lo que nuestro sistema fiscal se
acercaria, aun mas, al de la Comunidad Econémica Europea. Esta implanta-
cion se produjo el 1 de enero de 1986, y,desde estafecha, el IVA ha sustituido
a los citados impuestos indirectos resenados en el primer parrafo. Por este
motivo vamos hoy a comentar lo que es el nuevo impuesto, que sustituye a los
impuestos indirectos tratados en el citado articulo de esta REVISTA. La otra
razon es que las unidades de la Armada, desde que se implaté el IVA | estan
solicitando informacién sobre cémo se debe aplicar en la Armada la compleja
y complicada legislacién del IVA: si tienen o no que pagarlo: qué tipo imposi-
tivo les corresponde: cudndo, como y dénde: si pueden o no deducir el IVA
soportado, etc. Con objeto de llevar al conocimiento del sujeto pasivo y del
contribuyente toda la compleja y dificil legislacién sobre el IVA y facilitar un
tanto su aplicacién se han escrito infinidad de libros.

Mi propésito es mas sencillo, sélo deseo, aprovechando estos largos y
luminosos «puentes» de descanso del mes de mayo en Madrid, hacer unos
comentarios sobre el IVA en general, y su aplicacién en la Armada, los cua-
les, aun siendo lo mds rigurosos posible, no pueden tener fuerza de norma
legal.

En cada epigrafe se va a intentar concretar lo que el IVA supone en la
Armada y cémo se debe de aplicar, pero antes, naturalmente, hay que expo-
ner unos conceptos generales, que en algunas ocasiones, mejor dicho en
todas, resultan ser aridas y largas exposiciones.
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Definicién del Impuesto sobre el Valor Anadido.

La incorporacién de Espafia a la Comunidad Econ6mica Europea hizo
necesario acoplar nuestro sistema fiscal al vigente en la Comunidad, que
exige a los Estados miembros establecer un impuesto que no distorsione las
condiciones de competencia ni obstaculice la libre circulacion de bienesy ser-
vicios entre los paises de la Comunidad. Este impuesto es el IVA.

Al mismo tiempo se consigue con este impuesto la fuente mas importante
de financiacién de la CEE, pues recauda de cada miembro un porcentaje de
hasta 1,4 por 100 de la base del IVA.

Como luego veremos, el IVA es un impuesto que grava unicamente el
aumento del valor afadido experimentado en cada fase de los procesos de
produccion o distribucion de los bienes o servicios, no como el IGTE, que
recaia en cada transmisién sobre el valor total de los bienes o servicios objeto
de ellos, es decir, los gravaba en cascada, con lo cual la carga fiscal que sopor-
taba se incrementaba al aumentar el nimero de transmisiones; enel IVA, por
el contrario, la carga fiscal es la misma, con independencia del nimero de
transmisiones que haya sufrido; esta propiedad confiere al IVA la denomina-
cién de impuesto neutro.

Caracteristicas del Impuesto sobre el Valor Afnadido.

Naturaleza y dmbito de aplicacion.—El IVA es un tributo de naturaleza
indirecta que recae sobre el consumo y grava las entregas de bienes y presta-
ciones de servicios efectuadas por empresarios o profesionales, asi como las
importaciones de bienes, con independencia de la condicién del importador.

La primera advertencia que hay que hacer para centrar el tema, y antes de
entrar a fondo, es que el IVA afectaala Armadatantoensu condicion de con-
sumidor final como, en algunos supuestos que luego veremos, ensu condicién
de sujeto pasivo del impuesto. Como consumidor final estard obligado a
soportar la repercusién del impuesto; para ello los contratistas y los empresa-
rios al formular sus proposiciones econémicas incluiran el IVA, sin que el
importe global contratado se incremente como consecuencia de la consigna-
cién del tributo.

Por tanto, al ser la Armada consumidor final, y tener que soportar el IVA
y no poderlo repercutir, deberd tenerse en cuenta en el Plan de Inversio-
nes que la Armada prevea para cada ejercicio econémico.

Igualmente se considerard como consumidor final en las adquisiciones de
viveres que se realicen para la alimentacion de Marineria y Tropa. quedando
los buques y unidades obligados a soportar el IVA, siempre que éste se ajuste
a lo establecido en la Ley. El tipo impositivo, como luego veremos, serd el
6 por 100, con excepcion de las bebidas alcohodlicas y refrescantes, que seré el
12 por 100.
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En unidades de la Armada como en el Cuartel General, Escuela Naval,
...habra de tenerse en cuenta que, en la mayor parte de las compras (alimen-
tacion de marineria y tropas y alumnos, sostenimiento, inversiones, ...) se
tendrd que soportar el IVA, mientras que cuar.do actie como sujeto pasivo
(cafeteria, bazar, comedor, ...) estard obligado a repercutir el IVA sobre
aquéllos para quienes se realice la operacién gravada; o sea, todo el personal
que sea consumidor final de dicha actividad.

A diferencia de lo que sucedia con el IGTE, Hacienda no puede retener
el IVA al pagar al proveedor el correspondiente libramiento. Ya veremos
después ampliamente cémo algunos establecimientos de la Armada son suje-
tos pasivos del impuesto, pero podemos decir que esto sucede cuando actian
como empresarios o profesionales, aunque no tengan caracter lucrativo; y por
tanto, tienen la obligacién de liquidar el IVA como diferencia del repercutido
y soportado: a manera de ejemplo, y para fijar el concepto del IVA, sujetos
pasivos dentro de la Armada serian: Suministros Diversos, Farmacias de la
Armada, Canal de Experiencias Hidrodindmicas de El Pardo, Servicio de
Publicaciones, Imprentas, Instituto Hidrografico, Patronato de Casas de la
Armada, Poligono «Gonzalez Hontoria», residencias, cafeterias, comedo-
res, bares, cantinas, ...

El dambito de aplicacién es el territorio peninsular espanol y las islas Balea-
res; no se aplicard a las operaciones realizadas en Canarias, Ceuta o Melilla.

Estéan sujetas al impuesto:

— Las entregas de bienes y prestaciones de servicios realizadas por
empresarios o profesionales a titulo oneroso con carécter habitual u
ocasional en el desarrollo de su actividad empresarial o profesional,
«incluso en favor de los propios socios, asociados, miembros o partici-
pes de las entidades que los realicen».

— «Las entregas de los bienes y prestaciones de servicios realizados sin
contraprestacion, y denominados autoconsumo de bienes y autocon-
sumo de servicios».

— «La sujecién al impuesto se produce con independencia de los fines o
resultados perseguidos en la actividad empresarial o profesional o en
cada operacién en particular».

Son actividades empresariales o profesionales las que impliquen la orde-
nacién por cuenta propia de factores de produccién materiales y humanos, o
uno de ellos con la finalidad de intervenir en la produccién o distribucién de
bienes o servicios.

Se reputan empresarios o profesionales, entre otros, las personas o enti-
dades que realicen habitualmente actividades empresariales o profesionales.
No obstante, no tendrdn la consideracién de empresarios o profesionales
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cuando realicen exclusivamente entregas de bienes o prestaciones de servi-
cios a titulo gratuito. Se consideran, en todo caso, empresarios o profesiona-
les los que realicen una o varias entregas de bienes o prestaciones de servicios
que supongan la explotacién de un bien corporal o incorporal, con €l fin de
obtener ingresos continuados en el tiempo.

No estdn sujetas al impuesto las entregas de bienes y prestaciones de servi-
cios realizadas directamente por el Estado, las Entidades en que se organiza
territorialmente y sus Organismos Auténomos, cuando se efectien sin con-
traprestacion, o mediante contraprestacion de naturaleza tributaria. «Estono
se aplicara cuando los referidos entes actiien por medio de empresas privadas
o empresa mixta, o, en general, de empresas mercantiles».

La Comunidad Econémica Europea, en su sexta Directiva, obliga a todos
los Estados miembros a que incluyan como sujetos pasivos del IVA a sus entes
piiblicos cuando realicen operaciones en el dmbito de la actividad propia de
empresarios o profesionales: lo cual es 16gico para evitar Ia competencia des-
leal con los empresarios y profesionales de actividades afines.

Se han expuesto estas definiciones y se han subrayado algunos pérrafos
para poder llegar a las siguientes conclusiones:

— Las actividades realizadas por el Estado (incluida la Administracion
Militar) en cumplimiento de sus funciones pablicas, no tienen, en prin-
cipio, naturaleza empresarial ni profesional y, por tanto, no estan suje-
tas al impuesto.

— Cuando, dentro de la Armada, se realicen actividades empresariales o
profesionales, quedaran sujetas al impuesto.

— La ausencia de contraprestacion constituye un factor para diferenciar
las actividades empresariales o profesionales de las que no tienen tal
carécter; pero una vez aceptado que se trata de una actividad profesio-
nal, estaran sujetas al impuesto, incluso las operaciones sin contrapres-
tacién en los casos de autoconsumo.

— Enresumen, y esto es muy importante, pues quizd sea un concepto que
no esté demasiado claro en la Ley y en el Reglamento del [IVA, pero
que la Direccién General de Tributos se ha pronunciado en el
siguiente sentido: Estdn sujetas al IVA'y no exentas del mismo la tota-
lidad de las entregas de bienes y prestaciones de servicios realizadas
por un sujeto pasivo que realice habitualmente sus actividades empre-
sariales o profesionales, incluso las ofrecidas en contraprestacion.

Por tanto, los establecimientos de la Armada que realicen opera-
ciones para terceros mediante precio y con habitualidad, tienen por
este solo hecho la condicidon de sujetos pasivos del IVA y, en conse-
cuencia, quedan sujetos al mismo por la totalidad de las entregas de
bienes y prestaciones de servicios que realicen, incluso las efectuadas
sin contraprestacion.
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— lgualmente, la Subdirecciéon General de Impuestos Indirectos ha
manifestado que estdn sujetos al IVA, y luego veremos que no exentos
del mismo, los servicios prestados por residencias, cantinas, hogares
del soldado, bares y cafeterias por quienes habitualmente realicen
dichos servicios, mediante contraprestacion, con independencia de las
circunstancias de que tales servicios se presten en régimen de adminis-
tracion o de contrata.

Las razones en las que se basa la citada resolucién han quedado expuestas
en la primera parte de este epigrafe.

Podemos decir que «donde hay una venta, hay un IVA», con independen-
cia de que haya o no dnimo de lucro, puesto que lo que se grava, como hemos
indicado, es el gasto o el consumo.

Exenciones.—Surgen dos conceptos que hay que diferenciar; por un lado
existen las operaciones no sujetas al IVA, como pueden ser las que realicen
los no empresarios o profesionales o las realizadas en Canarias, Ceuta y Meli-
lla (de ello nos hemos ocupado en el epigrafe anterior) y, por otra parte, las
operaciones que si estdn sujetas al IVA, como son las realizadas por empresa-
rios o profesionales dentro del territorio nacional e islas Baleares, pero estdn
exentas y a las cuales vamos a dedicar este epigrafe.

El Reglamento del IVA, en su articulo 13, expone de una manera exhaus-
tiva las operaciones que estdn exentas. La verdad es que las Fuerzas Armadas
no han sido favorecidas en el tratamiento que se le ha dado en las exenciones,
incluso cuando se ha consultado la exencién de las residencias, comedores,
--.por considerarse incluidos en los apartados f) y h) del punto 8.° del citado
articulo, que dice: «Estdn exentas las prestaciones de servicios de asistencia
social a transetintes, comunitaria y familiar efectuadas por entidades de Dere-
cho Publico o entidades o establecimientos privados de caracter social», la
Subdireccion General de Impuesto Indirectos ha contestado, como hemos
indicado anteriormente, que no estn exentas.

Estan exentas, entre otras, las siguientes:

— Las prestaciones de servicio de hospitalizacién o asistencia sanitaria y
las demds relacionadas con las mismas (alimentacién, alojamiento,
quiréfano, suministro de medicamentos), asi como el transporte de
enfermos o heridos en ambulancias.

— La asistencia a personas fisicas en el ejercicio de profesiones médicas
y sanitarias, asi como las prestaciones de servicios y las entregas reali-
zadas por estomatélogos, odontélogos y protésicos dentales.

— Las prestaciones de servicios de asistencia social, ya comentadas ante-
riormente.

— Las prestaciones de servicios relativas a la educacién, ensefanza, asi
como los correspondientes servicios de alimentacién y alojamiento.
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— Los servicios prestados a personas fisicas que practican el deporte 0 la
educacion fisica.

— Las siguientes prestaciones de servicios: Las propias de bibliotecas,
archivos. centro de documentacién, museos, galerias de arte, pinaco-
tecas, monumentos, lugares historicos, jardines botdnicos, parques
zooldgicos, representaciones teatrales, musicales, coreogréficas,
audiovisuales y cinematograficas, exposiciones y conferencias.

— Ciertas operaciones financieras.

— Lassegundas y ulteriores entregas de edificaciones, incluidos los terre-
nos en que se hallen enclavadas, cuando tengan lugar después de ter-
minada su construccién o rehabilitacion.

_ Los arrendamientos de edificios o partes de los mismos destinados
exclusivamente a viviendas, incluidos los garajes y anexos accesorios a
estos tltimos y los muebles arrendados conjuntamente con ellas.

En cuanto a las exenciones relativas a las exportaciones, se debera tener
en cuenta que estdn exentas del IVA las entregas de bienes enviados con
caracter definitivo a Canarias, Ceuta o Melilla, o bien exportados definitiva-
mente al extranjero, asi como las entregas de bienes con destino a las zonas
maritimas situados fuera del mar territorial, es decir, fuera de las 12 millas.

Hay una diferencia muy importante entre las exenciones a las exportacio-
nes y todas las demds expuestas anteriormente. En estas tltimas no existe el
derecho a deducir las cuotas soportadas; es decir, el sujeto pasivo tiene que
asumir la cuota soportada, por lo que esta exencion puede considerarse limi-
tada, mientras que en las exportaciones al transmitente de los bienes se le con-
cede la facultad de recuperar las cuotas del IVA soportadas en las adquisicio-
nes de bienes o servicios recibidos, en la medida en que los mismos se utilicen
en la exportacion.

Devengo del impuesto.—En las entregas de bienes, el [IVA se devengard
cuando los mismos se pongan en poder y posesion del adquiriente y en las
prestaciones de servicios cuando se presten, ejecuten o efectien las operacio-
nes gravadas.

Cuando se trate de ejecuciones de obra con aportacion de materiales, se
devengard en el momento en que los bienes a que se refiera se pongan en
posesion del duefio de la obra.

En los supuestos de autoconsumo, cuando se efectien las operaciones
gravadas.

En los arrendamientos de bienes, en los suministros de energia eléctrica,
gas y otros andlogos, en las prestaciones de servicios telefonicos, y en general
en las operaciones de tracto sucesivo, en el momento en que resulte exigible
la parte del precio que comprenda cada percepcion.

Las operaciones sujetas a gravamen que originen pagos anticipados ante-
riores a la realizacién del hecho imponible, el IVA se devengard en el
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momento del cobro total o parcial del precio por los importes efectivamente
percibidos.

Sujeto pasivo.—Son sujetos pasivos del impuesto las personas fisicas o
juridicas que tengan la condicion de empresarios o profesionales y realicen las
entregas de bienes o presten los servicios sujetos al impuesto.

Los sujetos pasivos deberdn repercutir integramente el importe del
impuesto sobre aquél para quien se realice la operacién gravada, quedando
¢ste obligado a soportarlo siempre que la repercusion se ajuste a 1o dispuesto
en el Reglamento del IVA, cualesquiera que fueran las estipulaciones exis-
tentes entre ellos.

Enlas entregas de bienes y prestaciones de servicios al Estado y sus Orga-
nismos Auténomos se entenderd siempre que los sujetos pasivos del impues-
to, al formular sus propuestas econdmicas, aunque sean verbales, han
incluido dentro de las mismas el IVA, que, no obstante, deber4 ser repercu-
tido como partida independiente, cuando asi proceda, en los documentos que
se presenten para el cobro, sin que el importe global contratado experimente
incremento como consecuencia de la consignacién del tributo repercutido.

Los correspondientes pliegos de condiciones particulares contendran la
+ prevencién expresa de que a todos los efectos se entendera que las ofertas de
los empresarios comprenden no sélo el precio de la contrata, sino también el
importe del IVA.

En los modelos-tipo del Pliego de Clausulas Administrativas Particulares
para la contratacion de suministros y de obras en el Ministerio de Defensa,
pendientes de publicar en el «Boletin Oficial del Estado», yaque se ha tenido
en cuenta dicho requisito.

La repercusion del impuesto deber4 efectuarse mediante factura o docu-
mento analogo. A estos efectos, la cuota repercutida debers consignarse
separadamente de la base imponible, incluso en el caso de precios fijados
administrativamente, indicando el tipo impositivo aplicado. Se exceptian las
operaciones respecto de las que, de acuerdo con lo dispuesto en el Regla-
mento del IVA, no sea obligatoria la expedicién de factura y otros docu-
mentos.

Ya al principio, y para concretar el tema, hemos enumerado algunos suje-
tos pasivos en la Armada, y ahora vamos a exponer de una manera «elemen-
tal» como actuia el sujeto pasivo en el IVA.

La filosofia del IVA, que es l6gica y muy sencilla, si bien su aplicacion es
compleja, se fundamenta en ir cargando en las distintas fases de produccién
o comercializacion el correspondiente impuesto, pero no en cadena, como
sucedia antes con el ITE; para ello s6lo hay que pagar la diferencia entre IVA
repercutido e IVA soportado.

Es decir, supongamos un producto cuyo precio de venta es 100 y su tipo
impositivo el 6 por 100. El proceso a seguir seria el siguiente:
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— Proveedor lo vende a 100 + 6 = 106.

— Sujeto pasivo lo compra: 106.

— Sujeto pasivo lo vende: (106 + Ganancia -G-) + (106 + G) X
x 6 por 100 = 150 + 150 x 6/100 = 159;si G = 44.

— Sujeto pasivo tiene que pagar a Hacienda:

IVA repercutido — IVA soportado = 9 - 6 = 3.

Si los bienes que vende este sujeto pasivo estdn exentos, no puede reper-
cutir el IVA (9), ni tampoco puede deducir el IVA (6). En este caso, el sujeto
pasivo lo venderfa: 106 + G = 150.

Si una parte de los bienes estuviera exenta y otra no, se aplicaria la pro-
rrata como ya veremos mds adelante.

Base imponible.—Con cardcter general, la base imponible del IVA esta
constituida por el importe total de 1a contraprestacion de las operaciones suje-
tas al mismo, procedente del destinatario o de terceras personas. Se incluyen
en el concepto de contraprestacion, entre otros, los gastos de comisiones,
envases, ...los intereses devengados por retraso en el pago, los tributos y
gravamenes.

El Reglamento del IVA relaciona una serie de reglas especiales para
determinar la base imponible en operaciones cuya contraprestacion no con-
sista en dinero o se haya fijado en moneda extranjera, o cuando se transmitan
bienes o derechos de diversas naturaleza, y también en los supuestos de auto-
consumo de bienes y de servicios, y en otros casos similares.

Tipo impositivo.—El IVA se exigird al tipo general del 12 por 100, si bien
existe un tipo reducido del 6 por 100 aplicable a determinadas operaciones de
interés social y que, en sumayoria, anteriormente estaban exentas del IGTE,
y un tipo incrementado del 33 por 100 aplicable a las operaciones de caricter
suntuario.

Los tipos anteriores podrdn modificarse en las Leyes de Presupuestos de
cada afio y, naturalmente, el tipo impositivo aplicable a cada operacion serd
el vigente en el momento del devengo.

El tipo reducido del 6 por 100 se aplicard, entre otros casos, a las entregas
de bienes o importaciones de los siguientes bienes:

— Las sustancias o productos que sean susceptibles de ser utilizados para
]a nutricién humana o animal, con excepcién de las bebidas alcohdlicas
y refrescantes y, naturalmente, del tabaco.

— Los libros, revistas y periodicos.

— Los medicamentos y material sanitario, incluyendo las gafas gradua-
das y los aparatos que solo puedan destinarse a suplir deficiencias fisi-
cas del hombre o de los animales; sin embargo, no se incluyen las sus-
tancias y productos de uso meramente higiénicos.
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— Los edificios o parte de los mismos aptos para su utilizacién como
viviendas, incluidos los garajes y anexos de las mismas, aunque se
transmitan por separado.

— Los objetos que tnicamente puedan ser utilizados como material esco-
lar, excepto los aparatos electronicos.

También se aplica este tipo reducido del 6 por 100 a las siguientes presta-
ciones de servicios:

— Transportes terrestres de viajeros y de sus equipajes.

— Servicios de hosteleria, restaurantes y comedores, con excepcion de
los de cinco estrellas o cinco tenedores.

— Ferias y exposiciones de cardcter comercial. Exhibicion de peliculas
cinematogréficas (no «X»), asi como los servicios prestados por auto-
res, intérpretes, artistas y directores a los productores de las peliculas,
y a los organizadores de obras teatrales o musicales. Igualmente, la
produccién, importacion, distribucién y cesion de derechos de las cita-
das peliculas.

— Servicios de limpieza urbana y recogida de basuras.

El tipo incrementado del 33 por 100 se aplicara a las operaciones que ten-
gan por objeto entregas, arrendamientos o importaciones de los bienes
siguientes:

— Vehiculos accionados a motor para circular por carretera, excepto los
que expresamente se indican en el articulo 58 del Reglamento del
IVA.

— Embarcaciones y buques de recreo o de deportes nauticos cuya eslora
en cubierta exceda de nueve metros.

— Auviones, avionetas, veleros y demds aeronaves, excepto las que expre-
samente se detallan en el citado articulo del Reglamento del IVA.

— Joyas, alhajas y piedras preciosas.

— Prendas de vestir o de adorno personal confeccionadas con pieles de
ornato de cardcter suntuario.

Deducciones.—Entramos ahora en un concepto dificil del IVA, pero
como pasa siempre, es el mds interesante y donde reside la propia esencia de
este impuesto.

a) Los sujetos pasivos podran deducir de las cuotas del impuesto sobre el
IVA devengadas las que hayan soportado en las adquisiciones o importacio-
nes de bienes o en los servicios que les hayan sido prestados, en la medida en
que dichos bienes o servicios se utilicen en la realizacion de las operaciones
sujetas y no exentas al impuesto o en las exportaciones y demds operaciones
determinadas en el articulo 61, nimero 3, del Reglamento del IVA.
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b) Hay que hacer constar que los sujetos pasivos deduciran exclusiva-
mente el impuesto satisfecho como consecuencia de las importaciones o el
soportado en las adquisiciones de bienes o servicios que estén directamente
relacionados con la actividad empresarial o profesional.

No se consideran exclusivamente afectados a la actividad empresarial o
profesional los siguientes:

— Los bienes que se destinan a dicha actividad y a otra de naturaleza no
empresarial o profesional por periodos de tiempos alternativos.

— Los bienes o servicios que se utilicen simultdneamente para activida-
des empresariales o profesionales y para necesidades privadas.

— Los bienes adquiridos por el sujeto pasivo que no se integren en su
patrimonio empresarial o profesional.

— Los bienes destinados a satisfacer las necesidades personales o particu-
lares de los empresarios o profesionales.

¢) Tampoco podréan ser objeto de deducciones las cuotas soportadas
como consecuencia de la adquisicién, importacién, arrendamiento, transfor-
macién, reparacion, mantenimiento o utilizacion de automdéviles de turismo,
motocicletas, aeronaves o embarcaciones deportivas o de recreo y demds
exclusiones relacionadas de manera expresa en el articulo 62 del Reglamento
del IVA.

Naturalmente, para poder ejercitar el derecho a la deduccion, los sujetos
pasivos tendrdn que estar en posesién de la factura original expedida por
quien realice la entrega o preste el servicio, el ejemplar duplicado de las factu-
ras 0 documento equivalente expedido por el sujeto pasivo, o el documento
acreditativo del pago del IVA a la importacién, en su caso.

En resumen, y a grandes rasgos, podemos decir que el sujeto pasivo ten-
drd que efectuar lo siguiente con las cuotas soportadas:

1. Restar del total de las cuotas las que corresponden a los bienes y ser-
vicios recibidos no relacionados directamente con la actividad empresarial; es
decir, las indicadas en el grupo B.

2. Restar igualmente las que corresponden al grupo C.

3. Del resultado que quede. Z cuotas — B — C, sélo se podra deducir
las cuotas soportadas por entregas de bienes o prestacién de servicios sujetas
al impuesto y no exentas, es decir, las referidas en el supuesto A.

El derecho a la deduccién sélo podré ejercitarse en la declaracion-liquida-
cién relativa al perfodo de liquidacién en que su titular haya soportado las
cuotas deducibles o en las de los sucesivos, siempre que no hubiera transcu-
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rrido el plazo de un afio, contado a partir del nacimiento del mencionado
derecho.

Se entenderan soportadas las cuotas deducibles en el momento en que su
titular reciba la correspondiente factura o, en su caso, el documento justifica-
tivo del derecho a deducir.

Cuando la cuantia de las deducciones procedentes supere el importe de las
cuotas devengadas en el mismo periodo de liquidacion, el exceso podra ser
deducido por orden cronolégico en las declaraciones-liquidaciones inmedia-
tamente posteriores, en la cuantia maxima posible en cada una de ellas, y
hasta un plazo de cinco afos, contados a partir de la fecha de terminacion del
periodo en que se origind el derecho a la deduccién.

No obstante, el sujeto pasivo podra optar por la devolucién del saldo exis-
tente a su favor, sin que, en tal caso, pueda efectuar su deduccion en declara-
ciones-liquidaciones posteriores, cualquiera que sea el periodo transcurrido
hasta que dicha devolucién se haga efectiva.

La prorrata.—La regla de prorrata serd de aplicacidon cuando el sujeto
pasivo efectie conjuntamente entregas de bienes y prestaciones de servicios
que originen el derecho ala deduccién y otras operaciones de andloga natura-
leza que no habiliten para el ejercicio del citado derecho.

La regla de prorrata tiene dos modalidades de aplicacion: general y espe-
cial. Salvo en los casos previsto en el articulo 69 del Reglamento se aplicard
la prorrata general, que consiste en lo siguiente:

La deduccidn se referird slo a la parte del impuesto que, soportado en cada
periodo de liquidacién, corresponda al porcentaje que existe entre el mon-
tante de las operaciones que originan derecho a la deduccién y el total de las
realizadas por el sujeto pasivo en el ejercicio de su actividad empresarial o
profesional. Este porcentaje se determinard multiplicando por cien el resul-
tado de una fraccién que tiene:

— En el numerador, el importe total, determinado para el afio que
corresponda, de las entregas de bienes y prestaciones de servicios que
originen el derecho a la deduccién, realizadas por el sujeto pasivo.

— En el denominador, el importe total, determinado para el mismo
periodo de tiempo, de dichas operaciones realizadas por el sujeto pasi-
vo, incluidas aquellas que no originen el derecho a deducir.

Es decir, el sujeto pasivo, volviendo a los apartados 1, 2 y 3 del epigrafe
anterior, s6lo podra deducir lo siguiente:

c=KxX (Z cuotas — B — C).
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Siendo ¢ = Cuotas soportadas a deducir (las resenadas en el punto A), y

Z operaciones totales que originan el derecho a la deduccion
(no exenta) anual.

K = 100 x
Operaciones totales incluidas las que no originan el dere-
cho a deducir anual.

Si el cociente resultante arrojase cifras decimales, deberd redondearse en
la unidad superior.

En el articulo 70 del Reglamento se detallan las operaciones que no se
computaran en ninguno de los términos de la relacion apuntada: las cuotas del
propio IVA, importe de operaciones inmobiliarias o financieras atipicas, etc.

La prorrata de deduccién provisionalmente aplicable cada afno natural
serd la determinada en base a las operaciones del afio precedente. En la
dltima liquidacion del impuesto correspondiente a cada afio natural, el sujeto
pasivo calculard la prorrata de deduccion definitiva en funcién de las opera-
ciones realizadas en dicho periodo y practicara la consiguiente regularizacién
de las deducciones provisionales.

En cuanto a los bienes de inversién, la deduccién de las cuotas soportadas
por adquisicién o importaciones podra efectuarse segin las reglas expuestas
para otros bienes, que, como hemos visto, se realizan al efectuar la declara-
cidn-liquidacién correspondiente al perlodo en que dichas cuotas fueran’
soportadas.

Sin embargo, las cuotas deducibles deberan regularizarse durante los cua-
tro anos naturales siguientes a aquél en que se inicié la utilizacion efectiva o
entrada en funcionamiento de la inversion, cuando entre la prorrata defini-
tiva correspondiente a cada uno de dichos afios y la que prevalecié en el ano
en que se registro la repercusion exista una diferencia superior a diez puntos
porcentuales.

Cuando un mismo sujeto pasivo realice simultdneamente actividades dife-
renciadas deberd aplicar con separacion el régimen de deducciones respecto
de cada uno de ellos.

Con caricter general podemos establecer, y ya lo hemos dicho anterior-
mente, que ciertas dependencias de la Armada son a un tiempo consumidor
final y tendrdn que soportar el IVA pagado. Por otra parte, son sujeto pasivo
en cierta actividad y tienen que liquidar el IVA soportado y el IVA repercu-
tido.

Pueden surgir dudas, si, en este caso, habria que aplicar la regla de prorra-
ta, sobre todo en las dependencias cuya actividad empresarial si estd sometida
al IVA, enrelacion con el IVA pagado.

En mi opinidén, no hay que aplicar la regla de prorrata, ya que ésta tiene
lugar cuando un mismo sujeto pasivo realiza distintas actividades empresaria-
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les o profesionales y una o varias de ellas estan exentas del IVA; lo Gnico que
hay que hacer es, del conjunto de facturas que la dependencia de la Armada
pague con el IVA incluido, separar las que van al consumo final de la depen-
dencia (viveres, mantenimiento, parte de las inversiones, ...) y las que son
propias de la actividad empresarial que desarrolla la dependencia como
sujeto pasivo; el IVA incluido en éstas dltimas sera el que la dependencia
podré deducirse al pagar a la Delegacion de Hacienda el IVA repercutido en
la entrega de bienes y prestaciones de servicios que realice como consecuen-
cia de su actividad empresarial.
El concepto de prorrata especial es el siguiente:

— Podran deducirse integramente las cuotas soportadas en la adquisicion
o importacién de bienes o servicios utilizados exclusivamente en la
realizacion de operaciones que originen el derecho a la deduccion.

— No podrén deducirse las cuotas soportadas en la adquisicion o impor-
tacién de bienes o servicios utilizados exclusivamente en la realizacion
de operaciones que no originen el derecho a deducir.

— Las cuotas soportadas en la adquisicion o importacion de bienes o ser-
vicios utilizadas sélo en parte o durante periodos alternativos de
tiempo en la realizacion de operaciones que originen el derecho a la
deduccion, podran ser deducidas en la proporcién resultante de apli-
car al importe global de las mismas el porcentaje expuesto en la pro-
rrata general.

Los sujetos pasivos podréan optar por aplicar la regla de prorrata especial
mediante escrito presentado ante la Delegacion de Hacienda correspon-
diente a su domicilio fiscal durante el mes de octubre del afio inmediatamente
anterior a aquél en que debe surtir efecto.

Cuando el sujeto pasivo realice simultdneamente actividades econémicas
distintas por razén de su objeto, esto es, los que tengan asignados grupos dife-
rentes en la Clasificacion Nacional de Actividades Econémicas, o cuando el
montante global de cuotas a deducir durante el afio anterior a aquél en que se
adopte el acuerdo por aplicacién de la regla de prorrata general sea superior
en un 20 por 100 al que resultaria de la regla de prorrata especial, la Adminis-
tracion tributaria podré obligar al sujeto pasivo a aplicar la prorrata especial.

Capitulo aparte merecen las Devoluciones, y que muy brevemente pode-
mos resumir estableciendo que los sujetos pasivos tendrén derecho a la devo-
lucién del IVA en los siguientes casos:

— Cuando el ingreso se hubiera realizado indebidamente en el Tesoro
con ocasion del pago de la deuda tributaria.

— Cuando no hayan podido efectuar las deducciones originadas en un
periodo de liquidacién por el procedimiento expuesto anteriormente
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por exceder continuamente la cuantia de las mismas de las cuotas
devengadas.

— Las exportaciones definitivas o envios con caracter definitivo a Cana-
rias, Ceuta o Melilla por importe global superior a veinte millones de
pesetas.

— Las exportaciones en régimen de viajeros por las entregas de bienes a
viajeros que residan habitualmente en Canarias, Ceuta o Melilla o en
el extranjero, siempre que se cumplan los requisitos expuestos en el
articulo 15.2 del Reglamento.
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.QUE HACE LA ESCUELA
DE CONDUCTORES
DE LA ARMADA?

Félix ENSENAT DE TUYA

Antecedentes.

., OS primeros pasos oficiales que se dieron para la crea-
% cion de esta Escuela vienen del verano de 1957, en el
M que una Instruccién de Organizacién del E.M.A.
1 ordena a la Inspeccién General de la Infanteria de
Marina que dicte las normas para desarrollar cursos de
Y conductores de la EAIM. En abril de 1966, ya por
Orden Ministerial, se designaba a la EAIM como orga-
nismo encargado de la formacién de conductores de
vehiculos a motor, asi como la expedicién de los permisos de conduccion
en el ambito de las Fuerzas Navales. Un paso definitivo se produce el 16 de
julio de 1970 al reconocer el Ministerio de Gobernacion, “B.0O.E.” nime-
ro 197 (18.08.70), a la Escuela de Conductores de la Armada, sita en San Fer-
nando (Cadiz), dependiente del Ministerio de Marina, la facultad de expe-
dir permisos de conduccién militares y susceptibles de canje por los civiles
ordinarios.

Esta misma Orden afiade que procurard adaptarse lo maximo posible a
lo determinado por el Cédigo de Circulacién en todo lo referente a la expe-
dicién y ensefianza, siendo inspeccionada una vez al afio por la Jefatura
Central de Tréfico. (Ap. 21 del Cédigo de Circulacion).

Organizacion.

Al tener la doble faceta de ensefiar, por un lado, y expedir permisos,
por otro, el organigrama queda como sigue:
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E.AILM.
I
JEFATURA
ESTUDIOS
[
ESCUELA
CONDUCTORES
I ]
TRIBUNAL 5.2CIA.
SECRETARIA
EXAMENES CONDUCTORES
Escuela.
Como centro docente se imparten los siguientes cursos:

TITULO CUERPO GRADUACION CARNET PERIODICIDAD
Aptitud veh. combate I[nf.AM.* C°2.°N/E C 6A
Aptitud veh. pesados Marin. C.°2.°N/E C 6A
Conductor tropa Inf.*M.* Sold. 2.2 C 6A
Aptitud veh. comb. ligeros Inf.*M.* C.92.°N/E B 2A
Conductor ambulancia Damas — B -

Sanidad
Militar
VITE’s Inf.*M.? C.°2.°N/E C —

Cuadro nim. 1

Después de efectuar el periodo de instruccién en los CIM’s, y previa selec-
cién de los alumnos por pruebas de fest y reconocimientos psicotécnicos, se
incorporan en esta Escuela para efectuar los cursos arriba indicados, los cua-
les tiene una duracioén aproximada de 45 dias, y que una vez finalizado pasan
destinados a las Unidades.

Las asignaturas que se imparten son un compendio de tipo militar y civil.

Las primeras son:

— Formacién de cabos.
— Tiro y armamento.
— Mantenimiento.

— Educacién Fisica.

— Etica.
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Y las segundas:

— Cédigo y senales.

— Mecdnica del automovil.

— Practicas de conducir.

— Recuperacién de vehiculos.

— Transporte de mercancias peligrosas.

Como es légico, por el nivel, son asignaturas que se imparten con una
vision eminentemente préctica, aunque para llevarlas a cabo se disponga de
sistemas audio-visuales y ayudas materiales que por otro lado exige la Jefa-
tura de Tréfico como a cualquier auto-escuela particular.

Un capitulo importante en la ensenanza es el relativo a practicas de con-
ducir; para ello se cuenta con vehiculos pesados y ligeros, de doble mando,
dependiendo del tipo de permiso de conduccion que se trate de obtener. Hay
que hacer notar el gran esfuerzo de mantenimiento para tener operativos
estos vehiculos. Es obvio explicar o justificar el gran desgaste que sufren;
baste tan solo decir que por los camiones pasan unos 800 alumnos al afio (ver
cuadro nim. 2), lo que al cabo de cinco afios (vida media de un vehiculo de
doble mando), supone 4.000 alumnos. Si a esto afiadimos el personal que se
examina en ellos, tendremos una idea de lo “baqueteados” que estan.

Anualmente se viene efectuando un curso extraordinario de conductores
de ambulancia para las Damas de Sanidad Militar, al objeto de capacitarlas en
el manejo de vehiculos de primeros auxilios.

RESUMEN ANO 86 DE ALUMNOS POR CURSOS.

mrutocurso | Tapos | e | B | arros
Aptitud vehiculo combate 72 64 — 8
Aptitud vehiculo pesado 63 57 — 6
Conductot tropa 531 406 — 125
Apt. Veh. comb. ligero u S 8 3
Damas Sanidad Militar 10 — 10 —
Asignados Z..M. Estrecho 136 72 9 55
TOTAL 823 579 27 187

Cuadro nim. 2
Tribunal de exdmenes.

La segunda misién que desarrolla la Escuela es la de expedir permisos de
conduccién, como se dijo anteriormente. Para ello se constituye, todos los
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lunes del afo (excepto durante los permisos reglamentarios), el tribunal de
exdmenes, al objeto de llevar a cabo las pruebas tedricas y practicas de todas
las categorias (A1-A2-B-C-D-E).

La prueba tedrica consiste en un examen tipo fest del Cédigo de Circulacién
para los permisos tipo “A1-A2-B” y de mecénica para el C. Las pruebas practi-
cas son de dos tipos: una de manejo y destreza del vehiculo y otra de circulacién
por carretera. Estos exdmenes, asi como las précticas de conducir de la Compa-
fifa de Conductores, se realizan en terrenos particulares y en la Zona Militar de
San Carlos, al no disponer la propia Escuela de pista de précticas. Las pruebas
estdn homologadas por la Jefatura Central de Trafico, y son de obligado cumpli-
miento, como indica el apéndice 13 y 14 del Cédigo de Circulacion.

Un matiz importante a la hora de compararnos con las auto-escuelas par-
ticulares es que éstas examinan con el vehiculo con el cual han realizado el
aprendizaje, no como en nuestro caso, en que el aspirante viene, como quien
dice, con las manos en los bolsillos y el vehiculo lo pone la propia Escuela.
Este motivo hace, por un lado, que los vehiculos tengan tan corta vida (no
mas de cinco afios), y, por otro, que el examen practico tenga més dificultades
para el aspirante, al no coincidir normalmente el tipo de vehiculo en el que
aprendio con el que se examina.

El nimero de permisos expedidos por esta Escuela desde su creacion es de
19.504. En el cuadro niim. 3 podemos ver el resumen del ano 1986. Analizando
dicho cuadro destaca el bajo niimero de aptos (55 por 100), con respecto a los
presentados, lo cual hace suponer que no traen la preparacién adecuada.

También sorprende el elevado nimero de personal que después de trami-
tar todo el expediente no se presenta a examen (aproximadamente un 36 por
100) a pesar de dar todo tipo de facilidades administrativas a la hora de cam-
biar fechas de examen por causas justificadas, como son maniobras, permi-
sos, etc. La posibilidad de canjear el permiso de conduccién naval por el civil,
segun contempla la legislacion vigente, supone para el personal de tropa una
aspiracion rentable para obtener un empleo como conductor a la hora de
licenciarse, especialmente para los tipos C (camién) y D (autobus).

RESUMEN ANO 86 DE EXAMENES NAVALES DE CONDUCIR

LIBRES CONCDUI?CSEORES TOTAL

Numero de examenes 42 7 49
Convocados 2.379 806 3.185

No presentados 842 (36 %) — 842

Aptos 695 (45 %) 607 (75 %) 1.302 (56 %) ,

No aptos 842 (55 %) 199 (25 %) 1.041 (44 %)

Cuadro nim. 3
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En el cuadro niimero 4 se pueden ver los permisos expedidos durante el
afio 86. Destacan los del tipo B, que se obtienen al examinarse por libre, y los
del tipo C, que se obtienen al acceder a los cursos de conductores que se desa-
rrollan en esta Escuela. Sin embargo, la gran demanda de las unidades y
dependencias lo constituyen los permisos del tipo D (autobis), en personal de
marineria, y E (camién con remolque), en personal de Infanteria de Marina.
Ello tiene dificil solucién al licenciarse la mayoria al haber cumplido la edad
reglamentaria (20 afos), circunstancia ésta que se agrava con la reduccién del
servicio militar a un afio.

PERMISOS EXPEDIDOS EN 1986.

CLASEDE PERMISO PERMISOS EXPEDIDOS PORCENTAIJES
Al 56 02,84 %
A2 77 03,90 %
B 865 43,90 %
C 685 34,75 %
D 136 06,90 %
E-B 13 00,66 %
E-C 83 04,21 %
F 56 02,84 %

Cuadro nim. 4

Al observador le extraiaré la ausencia de permisos de circulacion tipo B2
y C2, como contempla el Cédigo de Circulacion. Ello se debe a que las FAS
no han actualizado su legislacién, del afio 80, que serfa conveniente realizar.

Conclusiones.

La Escuela de Conductores de la Armada cumple la doble misién de
ensenanza y expedicion de permisos de conduccion, como tiene enco-
mendada. A pesar de todo, los componentes de la misma no nos damos por
satisfechos. Nuestro afan de superacién nos obliga a mejorar el sistema de
ensefianza; elevar los niveles de conocimientos, aptitudes y destreza del per-
sonal que accede al permiso de conduccion, en una palabra, conseguir que
nuestros alumnos salgan con una mejor preparacién que les permita desen-
volverse en el cada vez mas complicado trafico rodado. Para cumplir este
objetivo el actual emplazamiento de la Escuela no permite una posible
ampliacién en aulas y alojamientos, espacios para disponer de hangares para
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los vehiculos, asi como pistas de practicas y examen. Por esto es necesario
pensar en buscar unos nuevos terrenos, que salven la saturacién en que se
encuentra ahora mismo.

Desde el punto de vista legislativo es necesario la revisién y actualizacién
del articulado sobre permisos de conduccién para vehiculos militares, rela-
tivo a los permisos tipo By C (Art. 2, Ap. 18), para su homologacién por los
actualmente en vigor contemplados por el Cédigo de Circulacién (B1-B2-C1-
C2, Art. 262). Asimismo, debido a las particulares circunstancias que concu-
rren en las FAS en cuanto a la reduccién de la permanencia en filas de los
reemplazos y edad en que se cumple el servicio militar, necesita darse un tra-
tamiento especial a las edades y plazos de obtencién de los permisos tipo D y
E, rebajandolo a los 19 aiios, todo ello manteniendo el nivel exigido a los del
mismo tipo obtenidos ante la Administracién civil, para solventar la previsi-
ble carencia de conductores en las unidades y dependencias, que, por otro
lado, cada vez cuentan con mayor niimero de vehiculos.
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LA MANIOBRA DE CRISIS.
PLANIFICACION Y EJECUCION

(y IV)

Planeamiento.

O cabe duda de que tanto la autoridad politica como la
militar pueden verse sorprendidas ante la aparicion de
una tensién o crisis imprevista, pero su sorpresa seré
tanto menor si de antemano se procura establecer un
Planeamiento encaminado a prever el nacimiento de

' una variada gama de conflictos, basdndose en unas
hlpoteSIS que, no obstante, pueden diferir mucho con la que, de repente, debe
enfrentarse y que ha originado el desencadenamiento de los acontecimientos.

Pero poco importa que la crisis real sea diferente de la planeada, porque
tampoco se puede dudar de que en todos los casos estaremos mejor prepara-
dos y, por lo mismo, nuestra reaccién y adaptacion a la nueva situacion sera
mucho mads rdpida y, quizd, también nos ayudard a recuperar la iniciativa, si
ésta se hubiese perdido.

Pese a esas realidades existen ciertos sectores que opinan que dadaIa com-
plejidad existente para controlar la crisis, mas las dificultades que entrana la
conduccién de su maniobra, con la necesidad de una constante toma de deci-
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siones, y por la rapidez con que varian los objetivos, todo ello parece poco
compatible con la puesta a punto de un Plan de Crisis.

Ahora bien, el estudio de los conflictos de la posguerra nos indica todo lo
contrario; es decir, la ineludible y absoluta necesidad de contar con un «pla-
neamiento» adecuado. Su ausencia no solamente significa la falta de prepara-
cion y de reflexion sobre el conjunto de problemas y amenazas que caracteri-
zan a las relaciones y a la escena internacional, sino que condena a la pasivi-
dad, lo que en una crisis es altamente peligroso, pues conduce forzosamente
a seguir en la estela del adversario y, en consecuencia, a remolque de sus ini-
ciativas.

De otra parte, una de las caracteristicas mas originales de las crisis y lo que
la distinguen de otros tipos de conflictos, como la guerra clasica, es el conti-
nuo cambio de «niveles de accidn o de violencia», que abarcan desde una sim-
ple presencia disuasiva hasta el acto de fuerza, por lo que no deben ser con-
fundidos con los llamados «niveles de concepcion y conducciéns.

Por ello, en la previa elaboracién del Plan es imprescindible considerar
una serie de reacciones hostiles a diferentes niveles, pues el adversario inten-
tard, siempre que nuestra maniobra no pueda disuadirle, de elevar su nivel de
violencia; es decir, escalar la crisis para contrarrestar nuestros esfuerzos, al
objeto de no perder jamas la iniciativa que, a fin de cuentas, es la base esencial
de toda la maniobra.

Establecida, pues, la necesidad del Planeamiento, el més grave de los
inconvenientes que se presentan es el encontrar un método adecuado capaz
de adaptarse al lenguaje comun, establecer unas reglas idénticas y concebir y
redactar una presentacion unica.

No hay que olvidar que el Planeamiento parte, o debe partir, del nivel
nacional mds alto, como es ¢l politico, siendo por ello su punto de partida los
objetivos y finalidades politicas a largo plazo, objetivos y finalidades que la
Estrategia General dard a conocer a los niveles mas bajos y subordinados.

Considerados los tres niveles: el de la Politica General; el de la Estrategia
General y el de las Estrategias particulares —militar, econdmica, operativa,
etc.— en cada una de ellas aparecerdn, a su vez, unas finalidades y objetivos
que serdn justamente los que servirdn de punto de partida para establecer en
cada nivel inferior sus propios planes.

Vemos, pues, que el Centro de Decision politico-militar que vigila perma-
nentemente la evolucion de la situacidon general y sobre la que ha de descansar
el planeamiento, habra de tener, para poder funcionar, un soporte intelectual
comun, que no es otro que el Método.

Pero si en el nivel de la Estrategia Operativa aparece adecuado el método
clasico, estudiado por todas las Escuelas Militares, su aplicacion en las crisis,
en niveles més elevados y menos homogéneos, levanta serias objeciones.

En dichos niveles, no solamente serd preciso combinar escenarios y
medios, mds 0 menos numerosos, sino que seran muy diversificados, por per-
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tenecer a campos y esferas completamente distintos —econémicas, militares,
culturales, psicoldgicas, etc.— lo que reclamara diferentes actitudes a tomar
en la movilizacion de recursos y actividades, aparte del establecimiento del
cuadro politico de una posible intervencién y la bisqueda de la libertad de
accion a través de la opinidn publica, razones todas que obligan a una cierta
adaptacién de los métodos clésicos, por todos conocidos, a las diversas nece-
sidades y circunstancias que presenta el concepto de crisis.

A primera vista podria pensarse, como solucién para basar el método de
tratamiento de las crisis, el acudir a los Juegos de la Guerra en los que pue-
den plantearse posibles situaciones conflictivas que nos afecten y, segin los
resultados del juego, elaborar las decisiones.

Pero esos juegos ofrecen, a veces, graves dificultades por ser muy dificil
ocupar en los mismos el puesto del adversario, tanto por diferencias de men-
talidad y de reacciones, como porque puede conducir a elaborar unas res-
puestas automatizadas, perjudiciales para una buena adaptacion a los aconte-
cimientos reales.

Ademds, es muy improbable que una crisis se base exactamente sobre las
mismas suposiciones que se desarrollaron y estudiaron en los Juegos, porque
si los valores cuantitativos son faciles de programar, las dificultades aparecen
cuando se quieren manipular valores o hipétesis politicas y morales, cual la
fuerza de una ideologia, la seguridad que ofrece un aliado o la reaccién de la
opinion publica, muy mudable y dificil de evaluar de antemano.

Por esos condicionamientos es imposible hacer descansar sobre dichos
Juegos los esquemas de las decisiones a tomar en una crisis, y menos ain la
conduccién de su maniobra, pues todo lo mas que podra obtenerse de ellos
seran ciertas ayudas para mentalizar a los dirigentes.

Otro problema que surge es de orden personal o intelectual. Aun dispo-
niendo de una metodologia, los distintos escalones jerarquicos implicados en
la toma de decisiones y conduccién de la maniobra, ya sean politicos o milita-
res, serdn solamente capaces de hacerlo si se han identificado con el concepto,
naturaleza y tipologia de las crisis; si son capaces de comprender el lastre que
ese concepto impone y cémo pesa en la estrategia y, desde luego, si conocen
y estan familiarizados con los métodos tradicionales, o, mejor atn, con todos
estos otros esquemas de ellos derivados, més idoneos y adecuados, que estan
siendo puestos a punto por una serie de instituciones de Estudios Estratégicos
y Escuelas Superiores extranjeras.

Hay todavia otra cuestion que dificulta la eleccién de un método y es la
gran influencia que sobre el mismo ejerce el tipo de crisis a considerar, ya que
desde el punto de vista de su iniciacion se pueden distinguir dos categorias: las
crisis nacidas por nuestra iniciativa, que son las més faciles de tratar porque
sabemos adonde vamos y lo que queremos, y las promovidas por los demas.
En el primer caso, su Planeamiento es mds sencillo, tanto en lo que concierne
ala Mision como la de los efectos a producir, puesto que conocemos el fin que

1987] 311



TEMAS PROFESIONALES

perseguimos, que responde a los objetivos, también conocidos, de nuestra
Politica y Estrategia.

Pero las crisis promovidas por otros actores pueden ser muy variadas, aun-
que sobre el plano de la Mision puedan ser, a su vez, agrupadas en dos clases.
Aquéllas en que nuestros objetivos y los del adversario aparecen netos y cla-
ros, cual fue el caso de la crisis de Cuba para el presidente Kennedy, y las otras
en las que nuestros fines no son tan evidentes, porque, en el fondo, dependen
de los efectos buscados por el contrario y €stos no son siempre detectables. En
este caso, la misién no aparece de manera clara mds que a medida que el ene-
migo vaya desvelando sus intenciones, como fue el caso del conflicto de las
Malvinas.

Otra nueva dificultad que se halla es que el método a emplear en las crisis
tiene que diferir segun el nivel que efectia el trabajo. Si para un «nivel bajo»,
como es el de los ejecutantes, la apreciacion de la situacion es muy andlogay
sigue los modos usados en Estrategia Operativa, en «niveles mds altos», como
puede ser un Ministerio de Defensa, organismo que se halla a caballo entre la
Politica y la Estrategia particular o militar, el método tiene que cambiar.

Esa dificultad es el reflejo de una de las caracteristicas esenciales de toda
crisis. Para un nivel muy elevado, la crisis es una y, por tanto, todo el trabajo
que se efectie tendrd que ser presidido por la unidad y coordinacidn de todas
las fuerzas vivas y actividades nacionales que intervengan, lo que de ningin
modo podr4 ser olvidado por quienes hayan de conducir la maniobra global,
puesto que repercutird no solamente en la organizacién del Mando, sino en la
cooperacion y cambio de informacién entre los poderes politicos y militares
o econdmicos implicados en cada nivel. Por el contrario, pese a que sea una
en su esencia, la crisis puede provocar una gran dispersion de esfuerzos y una
gran variedad de actividades u operaciones, por lo que al nivel del ejecutante
serd muy dificil darse cuenta de aquella profunda unidad.

En resumen, la capital importancia de utilizar un método se fundamenta
en que si disponemos de él, tendremos en la mano el dnico soporte intelectual
comtin que permitird establecer una serie de lazos y didlogos entre los niveles
politicos, econdmicos, culturales y militares y el entendimiento entre todos
aquéllos otros que van a participar en la conduccion de la maniobra y en la
toma de decisiones, cualquiera que sea su esfera y su campo de accidn.

En lo que concierne a los documentos que deben ser elaborados en la fase
de planeamiento, aquellos han de comprender un Plan General, redactado y
concebido al mas alto nivel y capaz de adaptarse a todo tipo de crisis. A partir
de ese Plan General se confeccionarén los diferentes planes particulares y de
circunstancias, aplicados a casos concretos y respondiendo a esta o aquella
hipétesis y a este o aquel tipo de accién en cualquier campo, desde el politico
al militar. ,

El Plan General es el que mds dificultades presenta, desde el punto de
vista del método, ya que debe comprender un Plan de conjunto que implique
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una serie de condiciones o modalidades politicas y militares, asi como los
objetivos permanentes a alcanzar por cada sector nacional.

Entre tales condiciones, objetivos o designios, harto variados entre si,
cabe mencionar: los dispositivos iniciales capaces de reaccionar répidamente,
en los que debe darse una gran importancia a la deteccién de «sefiales» y de
informaciones; los niveles de accién que hagan resaltar los puntos claves y las
vulnerabilidades que puedan condicionar la libertad de movimientos; la gama
de operaciones, intervenciones o simplemente presiones a poner en practica,
frente a esta o aquella iniciativa adversaria, cuidadosamente estudiadas en
sus riesgos, ventajas e inconvenientes, debiendo agruparse dichas operacio-
nes o acciones en conjuntos y subconjuntos, acompanando a cada uno los cri-
terios de iniciacion y los «umbrales» que se permita alcanzar a las presiones o
violencias; posibilidades y capacidades del enemigo; la coyuntura internacio-
nal; las directrices necesarias para una buena ejecucion de la mencionada
serie de acciones antes mencionadas y, por dltimo, la parada y la defensa de
toda amenaza contra nuestros posibles puntos vulnerables.

En lo que concierne ala misién de crisis, el problema reviste aspectos muy
diversos, segiin el tipo, el nivel de su violencia y las esferas en que se han de
tomar las decisiones.

Cuando se trata de los ejecutantes y si la crisis ha estallado, 1a mision
puede expresarse en términos clasicos, es decir, segin lo establecido por los
métodos de la Estrategia Operativa.

Pero si se trata de una crisis no iniciada, en el nivel politico la misién es
mds dificil de formular. En ese caso hace falta tomar como punto de partida
el efecto politico que se desea obtener, y deducir del mismo los objetivos y las
finalidades.

Claro es que entonces la nocién de la misién se difumina y de ahi la nece-
sidad del didlogo politico-militar y la ineludible necesidad de prever unaserie
de dispositivos y grupos de acciones, capaces de responder a ciertas y numero-
sas misiones.

En conclusién, podriamos decir que en una crisis politico-bélica se valora
todavia més la importancia del analisis de la mision, acentudndose la necesi-
dad del referido didlogo y realizdndose el valor del ambiente y del escenario
en el que la accion va a desarrollarse.

También, y por lo que respecta a las lineas de actuacion, €stas promueven
toda clase de interrogantes porque el inconveniente de los métodos actuales es
que se enfocan a la bilateralidad, cuando la esencia de la crisis conduce a la
multilateralidad. De ahi que sea dificil agrupar los posibles movimientos del
enemigo segiin unas lineas de accion que puedan seguirse, debiendo presen-
tarse el trabajo, para que sea positivo, bajo forma de Planes o esquemas, en
los cuales se postule una serie de acontecimientos y se establezcan unos crite-
rios de decision, mejor que unas directrices detalladas; es decir, dando a los
ejecutantes una serie de opciones, con una clara exposicion de sus ventajas e
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inconvenientes. Desde luego, eso no significa que cada subordinado efectie
su propio estudio o deduzca por si mismo una decision, sino que debe concre-
tarse a la simple eleccién de una de las opciones entre las que le permitan
moverse y actuar, aunque bajo las restricciones impuestas por el Centro de
Decision. Esta precaucion responde al temor de que algunas acciones «esca-
len» el conflicto o puedan coartar la libertad de accién politica.

[gualmente, en cuanto al estudio del «balance de potenciales», que si es
importante en conflictos convencionales lo es mucho mas en caso de crisis, su
finalidad es la de separar los factores de fuerza y de debilidad de ambos anta-
gonistas en lo que concierne a la mision. Se trata, en suma, de la busqueda de
la disimetria en las vulnerabilidades y en las amenazas, con el fin de poder
confeccionar un cuadro de acciones y respuestas.

Otro aspecto que merece ser sefialado es que a toda accidén de nuestra parte
el adversario podra replicar, bien por una defensa y parada, escogida entre la
gama de sus medios disponibles y sin cambiar la crisis de nivel o utilizando
otros sistemas que eleven la presion o la violencia, ideas ambas que es esencial
que aparezcan y sean tenidas en cuenta en el estudio del «balance de potencia-
les».

Por tltimo, diremos que la Logistica debe ser cuidadosamente estudiada,
pues, al fin y al cabo, ella ha de condicionar en todo caso las posibilidades,
tanto amigas como enemigas. En este aspecto no debemos tampoco olvidar
que como la consecucion de los objetivos se efectuard normalmente sin movi-
lizacién de ningin género, como sucede en caso de guerra abierta, el Plan
debe tener siempre presente el principio de la «economia», cuya importancia
en las crisis se acentua, siendo una de sus modalidades la de prever siempre
una reserva para hacer frente a lo imprevisto o de las consecuencias que no
habian sido estimadas.

Estudio de las amenazas.

El Plan General de Crisis establecido en tiempo de paz, que facilita en
caso de que aquélla surja la toma de decisiones, tiene como fundamento la
determinacion del conjunto de riesgos que, como entidad nacional, puede
pesar sobre un pais, asi como sobre el equilibrio regional en el cual el Estado
se ve comprometido.

Se define la «Amenaza» como la «confrontacién de una vulnerabilidad
propia con una accioén enemiga llevada a cabo por uno o varios iniciadores».

Normalmente, de la confrontacién de las politicas y estrategias de los
diversos paises, bloques o grupos de intereses econémicos étnicos, etc., con-
siderados como perturbadores, con la del pais que efectua el estudio, apare-
cerd la amenaza, tanto en el caso de que se halle directamente comprometido
como de que sufra las consecuencias debidas a otras crisis lejanas en las que,
incluso, no se estd directamente implicado. En consecuencia, el estudio de las
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«amenazas» es muy complejo y amplio, pues obliga a un detallado y profundo
conocimiento de la Estrategia y de la Politica propia y extraia.

La primera no serd siempre conocida y sintetiza la voluntad, los intereses
y los deseos de un pais, y podrd ser analizada a partir del estudio de los «fac-
tores de potencia», los cuales deben ser desarrollados, protegidos y manteni-
dos por toda nacion que se precia de llevar una politica independiente. A tra-
vés de dicho analisis serd la Gnica forma posible de determinar nuestras debi-
lidades y vulnerabilidades; es decir, hacer resaltar los objetivos mds rentables
0 aquellos otros que aparecen como mads tentadores y al alcance de las estrate-
gias contrarias.

En cuanto a éstas, su detenido examen nos facilitard considerablemente el
conocimiento de las intenciones y de las posibilidades enemigas. Si las prime-
ras son algo inciertas y aleatorias por pertenecer al campo de la concepcion,
las otras son mas faciles de determinar y, a fin de cuentas, son contra las que
debemos preparar medidas preventivas o curativas que las contengan.

La historia demuestra que un andlisis de las debilidades interiores y exte-
riores enemigas permite a menudo encontrar su «Talén de Aquiles», lo que,
por lo mismo, pudiera permitir desarrollar una politica que les inhibiera y lle-
gara a paralizarlos.

De todo cuanto precede vemos que en este estudio de las «Amenazas»
existen dos elementos fundamentales: las vulnerabilidades y los iniciadores.

La vulnerabilidad es, ni mds ni menos, que un objetivo que puede ser ata-
cado, danado o alcanzado por un presunto agresor y puede provenir de nume-
rosas causas y pertenecer a diferentes esferas: geograficas, como zonas estra-
tégicas, territorios aislados de la metrépoli, puntos focales, etc.; politicas,
cual la cohesion nacional, ideologfa de los partidos, alianzas, sindicatos, sub-
versiones interiores, etc.; étnicas, que provocan problemas raciales, religio-
sos o de minorias; econdmicas, tales como dependencia del exterior, inversio-
nes extranjeras, vuinerabilidad de complejos industriales, paro, etc., y cultu-
rales, entre las que sobresalen los valores morales, la lengua y otras muchas.

En cuanto al iniciador, podria definirse como «el agente susceptible de
intervenir, de una manera o de otra, sobre los objetivos provocando una
crisis».

Tales agentes pueden ser variados y comprenden desde la ideologia o una
organizacidn, hasta un punto geografico en litigio, tal que Gibraltar, o un foco
de tensién, como Berlin.

En consecuencia, si se logra poner al descubierto y establecer todas las
vulnerabilidade propias y enemigas en funcidén de la actitud que adoptemos,
es decir, defensiva u ofensiva y si conocemos igualmente a todos los posibles
iniciadores, serd facil componer un cuadro de doble entrada, cuyas intersec-
ciones dardn la totalidad de las amenazas, bien que algunas no lleguen a tener
ningtin sentido practico o presente una tal improbabilidad de llevarse a cabo
que pueden ser eliminadas.
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Pero esa determinacién de las vulnerabilidades es asimismo compleja,
apareciendo, en principio, como mayor dificultad, al igual de o que ocurria
con el Planeamiento de una crisis, la falta de un método seguro para poder
encontrarlas. Por otra parte, esa determinacién debe efectuarse a nivel inter-
gubernamental, participando expertos de los diferentes campos estatales,
cuyas esferas pueden verse comprometidas en el posible conflicto.

Sin que desde luego pueda garantizarse el éxito entre los esquemas exis-
tentes, podriamos establecer el siguiente: partiendo de la Politica y Estrate-
gia general, es decir, de las finalidades politicas, deducir los objetivos que a
medio o largo plazo se propone alcanzar un pais. Esto nos llevaria a descubrir
los factores que contribuyen a su consecucién o al mantenimiento de un equi-
librio satisfactorio, asi como a percibir las lineas por las que se desarrollara la
accién enemiga para contrarrestarlas, al conocer que deben centrarse impe-
riosamente sobre las vulnerabilidades o puntos débiles de nuestra Estrategia.

Naturalmente, en ese proceso, al estudiar y auscultar las lineas por las que
se deslizara la maniobra del adversario es importante que se tengan en cuenta
las siguientes precisiones: los tipos de actuacion o actividades més suscepti-
bles de incidir eficazmente sobre las propias vulnerabilidades, las zonas y los

-puntos posibles de aplicacién de las agresiones y, por ultimo, los eventuales
iniciadores que, directa o indirectamente, segin las posibilidades reales y las
orientaciones de sus politicas y estrategias, sean capaces de llevar a aquéllas
a buen fin.

Para deducir y evaluar el comportamiento de cada vulnerabilidad ante
cada una de las agresiones enemigas y poder descubrirlas y afrontarlas, nos es
necesario:

1.° Caracterizar la naturaleza y prever la forma de una amenaza dada.

2.° Suprobabilidad y su inminencia, asi como las condiciones que deben
darse para que la amenaza adquiera cuerpo.

3.° Su posterior evolucion.

4.° Las medidas y los medios apropiados para prevenirla, controlarla
y detenerla.

5.° Laplanificacién y la elaboracion de nuestras decisiones.

La evaluacién de las amenazas suele determinarse en funcién de su: Gra-
vedad, sea ligera, tolerable, normal, grave o intolerable; de su Probabilidad,
si es probable, poco probable, posible, muy posible o improbable; finalmen-
te, ha de contarse igualmente con su Inminencia, que puede ser inmediata,
a corto, medio o largo plazo.

En la evaluacién de la probabilidad hay que tener asimismo presente que
puede existir una correlacién con otras amenazas, las cuales, segin sus moda-
lidades o estructuras podran influir, a su vez, mas o menos, sobre la amenaza
estudiada. Asi, por ejemplo, la probabilidad de una accién militar del Pacto
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de Varsovia sobre Centroeuropa podria llegar a ser tanto mayor si ciertos pai-
ses occidentales se volvieran comunistas o sufrieran convulsiones socio-politi-
cas de suma gravedad.

De otro lado, todas las amenazas deben ser consideradas con una éptica
de Estrategia General, por tanto, habran de incidir sobre 1a Conduccién de la
Maniobra, que tendrd que ser igualmente estimada a escala global, sin que
ello implique forzosamente, al menos inicialmente, acciones de tipo militar,
bien que éstas puedan aparecer ulteriormente en el encadenamiento de los
acontecimientos.

Del mismo modo, es asimismo importante en este estudio que se tengan
presentes los «indices y las sefiales de alerta» anunciadoras de una crisis, indi-
ces que se perciben en los andlisis previos de la situacion del escenario, los
cuales permitirdn, sin duda, tanto el descubrimiento y caracteres de la ame-
naza como poder seguir su gestion, en tanto que no aparezcan unas informa-
ciones completas y puestas constantemente al dia porque la variacién de uno
solo de los indices, sefiales o datos, puede implicar la revisién de toda la
maniobra prevista.

La misién especifica de las Fuerzas Armadas en las crisis.

Una de las caracteristicas de la Defensa Nacional de todo pais, en nues-
tros dias, es su cardcter global, por lo que el papel de las Fuerzas Armadas,
en cualquier tipo de conflicto, ha de comprenderse ligado a los de otras activi-
dades, campos o dominios que concurren al mismo fin. El hecho nuclear; la
primacia de la Economia; la importancia de la cohesion nacional; el valor de
la propaganda y el peso de la accion psicolégica, han obligado a que las Fuer-
zas Armadas no puedan ser ya consideradas como una parcela aparte, que
Unicamente tenia razdn de ser si la guerra estallaba.

El concepto moderno de la misién de los Ejércitos es no solamente prepa-
rarse para la guerra e intervenir, si llega el caso, sino coadyudar con otras
esferas a evitarla, gracias a ese cardcter disuasivo que potencialmente siempre
tuvieron, pero que en la Era Nuclear ha sido fuertemente reforzado, hasta el
punto de que en los conflictos que vivimos ese papel tiende a reemplazar a su
tradicional y Unica misién: su empleo operativo violento.

Decimos esto porque no podemos olvidar que en los afios que transcurren
el clima de crisis es, y proseguird siendo, mucho mds probable que el clima de
guerra, aunque ciertos sectores no solamente no lo comprendan sino que ni
siquiera lo consideran; puntos de vista, en nuestro sentir, muy equivocados y
que, por desgracia, no dejan de repercutir sobre ciertas doctrinas, estructuras
y organizaciones dejandolas desfasadas.

La crisis de Cuba fue el més claro exponente de esa evolucién del papel de
las Fuerzas Armadas, en el sentido que hemos apuntado de que sus misiones
se inclinan cada vez mds a prevenir la guerra.
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La importancia del elemento militar en la crisis se manifiesta de dos for-
mas: como asesor del poder politico, al que deberd aconsejar sobre las posibi-
lidades de una intervencion militar, es decir, sobre la gama de acciones posi-
bles, con sus ventajas, riesgos e inconvenientes, pero siempre de acuerdo con
los objetivos que la politica ha establecido y han sido definidos por la Estrate-
gia General de la nacién y, después, ejecutando las operaciones si el caso lle-
gara.

En cuanto a la primera faceta, debe recordarse que por ser la Estrategia
Militar la componente esencial de la Estrategia total al servicio de la crisis que
la nacion puede encontrar en su camino, y aunque serd el politico quien deci-
dird el momento y el nivel del empleo de los medios militares, éstos, por su
experiencia y formacion serdn sus mds vélidos consejeros en dichos dominios.

Como ya expusimos anteriormente, si es verdad que los consejos del mili-
tar no deben ser decisorios, si deben ser escuchados en tiempos de paz, espe-
cialmente en caso de una emergencia, en que su cooperacion y asesoramiento
son indispensables por ser «la tnica forma de que el poder politico conozca
los medios con los que se cuenta para maniobrar en condiciones de fuerza
ante ella». Mas para juzgar eficazmente esa primordial misién, es decir, para
poder intervenir de la mejor forma sin verse involucrado en alcanzar un obje-
tivo imposible, el militar deberd poder seguir la maniobra de crisis desde que
ésta nazca, aunque evolucione en otros campos. Asi serd la tnica forma de
disponerse su intervencién para evitar situaciones ya irremediables o asumir,
en caso de fracaso, unas responsabilidades ante la nacién, de las que, en la
mayor parte de los casos, las Fuerzas Armadas serfan seguramente ajenas,
pues Santa Cruz de Marcenado, Gravina, Churruca, Cervera y tantos otros,
son vivas pruebas histdricas de ello.

Pero no deja de ser otra gran verdad que para ser un interlocutor vélido la
autoridad militar deberd, por su parte, poseer un perfecto conocimiento de la
Estrategia General, en la cual su accion quedara integrada. Ello supone tener
bien planificada y meditada desde los tiempos de pre-crisis la disponibilidad
y el empleo de sus medios para cumplir su misién en todas las situaciones
que previsiblemente puedan presentarse; conocer indefectiblemente los
«umbrales» que impliquen el uso de la fuerza, al igual que aquellos otros mas

- alld de los cuales el politico piensa detener su accion y buscar otras vias apro-
piadas que conduzcan a una negociacion; ser igualmente capaces de informar
rdpidamente a la autoridad politica de todo acaecimiento surgido en el domi-
nio militar, de igual forma que la informacién politica debe llegarle clara y
pletérica, para conocer en todo instante los objetivos que el adversario persi-
gue y poder reaccionar en consecuencia y, finalmente, ser consciente de la
importancia que el politico da al mantenimiento de su libertad de accién, a fin
de que la intervencion de éste pueda conducir o coartar, perder o poner corta-
pisas a la acciéon militar.

En lo que concierne a la conduccidn de las operaciones, el militar deberd
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comprender, como ya dijimos, no solamente que toda operacion que implica
el uso de la fuerza hipoteca o reduce la libertad de accién politica, al perder
ésta su ambigiiedad, al mismo tiempo que marcar un paso en la «escalada»,
sino darse cuenta del marco dentro del que aquéllas se desarrollan. Mas para
eso serd necesario que tenga presente tanto el cuadro en el que se sitian las
directrices gubernamentales —espacio/tiempo, restricciones eventuales de
utilizacién de ciertas armas, etc.— como el efecto esperado de cada accion.
Igualmente, no deberd olvidar diversos principios: que existe una gran varie-
dad de crisis posibles; distintos puntos de aplicacién de las acciones de violen-
cia y niveles de conduccién de la maniobra; multitud de intereses y formas de
iniciacion de un conflicto, y, por ultimo, que la evolucién de una crisis puede
ser muy rapida y entonces ciertos actos menores son susceptibles de conducir
a consecuencias mayores.

Finalmente, habra que evitar las interferencias, mds o menos previsibles,
que pueden surgir entre nuestras acciones de tipo politico, econémico, cultu-
ral o militar y las llevadas a cabo por varias naciones aliadas pero conducentes
a un mismo objetivo.

Pero precisamente porque el fundamento de la Estrategia actual es el
reconocimiento de que las guerras y las crisis del tiempo han de ser necesaria-
mente conflictos limitados, por incidir sobre ellas la conjuncion de una serie
de factores politicos, psicolégicos y militares, la accién de la fuerza no puede
ser decisiva y lo mds que puede permitirse es ser disuasiva o intervenir con
unos niveles de violencia muy moderados, segiin lo demuestran las surgidas
desde la posguerra que, generalmente, han finalizado por un compromiso en
el que siempre pesaron las grandes potencias, sin permitir éstas un incre-
mento o descontrol de conflictos. Es por ello por lo que el elemento prepon-
derante en las crisis actuales es el psicoldgico, juego sutil que combina la vio-
lencia revolucionaria con la apelaciéon a la conciencia internacional y al
empleo desmesurado de la fuerza.

En los niveles mas bajos, esto es, en los que bordean lo que entendemos
por paz y que pricticamente no ponen en juego ningtin grado elevado de vio-
lencia, las fuerzas militares actiian sobre todo por su amenaza potencial, bajo
las modalidades persuasivas y disuasivas o por su simple presencia 0 apoyo,
lo que implica ya una posible intervencién moderada, acudiendo a ciertas
acciones limitadas cuando todo lo demis falla, pero, aun asi, sin sobrepasar
unos ciertos limites impuestos o autoimpuestos en el espacio y en el tiempo.

Ante tales realidades la utilizacién de las Fuerzas Armadas como medio
de maniobrar una crisis debe ajustarse a las siguientes caracteristicas y moda-
lidades:

Es preciso, ante todo, que las decisiones politicas sean traducidas en direc-
tivas militares que permitan una ejecucién rapida, pues la complejidad de la
estructura y organizacion de las Fuerzas Armadas modernas y de los condicio-
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namientos que impone la logistica limitan mds que nunca las posibilidades de
improvisacion, tan en boga hasta nuestros dias. Después es absolutamente
necesario que las Fuerzas Armadas existan en cantidad suficiente, que res-
pondan a los més altos criterios de calidad y que se encuentren operativa-
mente disponibles en permanencia. Mas para poder intervenir con la mayor
prontitud posible, es inexcusable que dispongan de una gran movilidad estra-
tégica y téctica, aparte de que para que esa intervencion sea eficaz deben estar
bien entrenadas, equipadas y armadas. Por otra parte, el adversario debe
estar persuadido de que en caso de agresion le sera ofrecida una resistencia,
lo que no implica que permanezca en la mayor de las incertidumbres sobre la
amplitud y sobre la naturaleza, alcance y forma de esa defensa. En este caso,
la sola existencia de los medios militares mejora las posibilidades de control
de una crisis. En el fondo, a estas ideas ha respondido la estrategia de la
OTAN de la «<Respuesta Flexible», que al mismo tiempo que exige una diver-
sidad de las posibilidades defensivas, nucleares o no, prevé opciones tan
numerosas como sean posibles, es decir, que esta estrategia no se apoya uni-
camente en la intervencidén militar, sino también en la eleccién de los métodos
y medios que, en caso dado, deberdn ser aplicados.

Otra peculiaridad es que las Fuerzas Armadas sean tan diversificadas
como se pueda, aunque bajo un mando unificado. En el caso de fuerzas mul-
tinacionales, se debe prestar gran atencién a su adaptacion a ciertos teatros y,
desde luego, ala especial idiosincrasia de los mandos interaliados, tanto como
a los métodos, doctrinas comunes y singularmente el armamento, que debe
estar «standardizado» para facilitar su alimentacién logistica.

Otra particularidad también muy importante es que el secreto de los movi-
mientos y la ocultacién de los objetivos tacticos, que antes era condicidn esen-
cial de toda accidén militar, pueden revelarse hoy como muy desventajosos e,
incluso, peligrosos en una maniobra de crisis.

Finalmente, otro principio que se relaciona con la posibilidad de que una
crisis no pueda solucionarse en un corto espacio de tiempo y con los medios
inmediatamente disponibles, es la de considerar como se pueden reforzar
esos medios militares. Sin duda alguna lo mas eficaz es prever ciertas movili-
zaciones parciales y otras medidas que, de requerirlo el conflicto, puedan
conducir a establecer, con més o menos amplitud, el paso a una economia de
guerra.

En lo que respecta a las operaciones propiamente dichas, éstas deben apo-
yarse en los siguientes criterios: :

1.° Rapidez en el espacio y en el tiempo, en la preparacidn, decision y
gjecucion.

2.° Establecer las actividades de la fuerza en el nivel de Estrategia Ope-
rativa. '

3.° Mando centralizado al més alto escalén. El mando ser4 unificado,

320 : [Octubre



TEMAS PROFESIONALES

asumiendo la defensa del «santuario» y coordinando las acciones de las Fuer-
zas Armadas con las de otras actividades nacionales en niveles de Estrategia
General. Toda accién prevista deberd ser presentada al poder politico bajo
sus tres facetas: Ventajas/inconvenientes, posibilidades y limitaciones/ries-
gos.

4.° El empleo de las Fuerzas Armadas se verd condicionado por su
numero, capacidad, preparacion y flexibilidad al incidir dichos condicionan-
tes sobre la sorpresa, iniciativa, rapidez de accién y reaccidn, dosificacién de
medios y disponibilidades inmediatas.

5.° EI despliegue debe materializarse en un dispositivo permanente,
capaz de hacer frente a varias situaciones o niveles de «Escalada», 1o que
supone: Adoptar posturas variables (disuasiva, defensiva, ofensiva); facili-
dad de efectuar cambios en los dispositivos; realizar operaciones a cualquier
nivel de violencia, clasico o nuclear, y diversificar la gama de acciones capaces
de emprender.

De todo cuando antecede se desprende una serie de problemas que pue-
den presentarse a los mandos militares durante la crisis.

El primer problema que se ofrece es el entendimiento y cooperacién con
la autoridad politica que, a fin de cuentas, serd la que haya de controlar las
operaciones. Para lograrlo la informacién que circule en uno y en otro sen-
tido no debe encontrar ningin obstaculo que la retrase o interfiera, lo que
pudiera solventarse con la duplicacién eventual de los enlaces, aunque enton-
ces aparece un segundo problema, como es el de los destinatarios.

Si lo normal es que el poder politico no debe tener mas que un pequefo
numero de destinatarios en los altos niveles militares, las crisis actuales han
demostrado la necesidad de que las informaciones de los ejecutantes lleguen
inmediatamente a estos niveles superiores, condicionamiento tanto maés
importante cuando se trata de unidades que operan o se encuentran alejadas
de todo representante del poder central. Es el caso tipico de las unidades
navales, que por estar normalmente fuera del territorio nacional o0 en con-
tacto con el adversario real o potencial no pueden o no disponen de tiempo
para establecer comunicacién con la autoridad central, segin quedé demos-
trado con los incidentes de 1969, en el golfo de Tonkin, entre unidades nor-
vietnamitas y americanas, o con el apresamiento del buque estadounidense
de inteligencia Pueblo en aguas coreanas.

Ese enlace directo mando militar a cualquier nivel-poder civil, evitaria
una larga serie de comunicaciones inttiles, recargando las redes y produ-
ciendo ciertas demoras y conduciendo a que no se tomen decisiones, algo que,
cada vez con mas fuerza, se observa en los niveles militares intermedios o
inferiores.

Para evitar tales inconvenientes es preciso que la recepcion, transmision
y el tratamiento de la informacién, no solamente deba ser automatizada,
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homogénea, y «standardizada» para los tres Ejércitos, sino que para que la
conducta de los ejecutantes sea correcta y esperada, éstos deben conocer cla-
ramente la evolucion de los acontecimientos, lo que exige a su vez una infor-
macion de garantia y confianza y una fluida y rdpida circulacién. Estas graves
e imperiosas necesidades han conducido a que el poder politico deba disponer
de unas eficientes redes, tanto durante la fase de conduccién de la maniobra
como, muy principalmente, durante el periodo en que aquélla deba ser preve-
nida y controlada.

Consecuencia directa y perentoria ha sido y es que las redes sean capaces
de suministrar instantdneamente y con toda clase de garantias una informa-
cién muy completa y segura, lo que significa que no basta que sean invulnera-
bles a la accién subversiva y militar, sino que, incluso, puedan ser intercepta-
das, detenidas o simplemente escuchadas. Por otro lado, escritas o auditivas,
cuanto se transmita ha de ser considerado como drdenes y directivas capaces
de difundir las decisiones tomadas a todos los escalones subordinados.

Claro es que todo eso supone de por si un cambio total, con respecto al
antiguo sistema de enlaces «punto a punto» que seguia ordenadamente toda
la escala jerarquica. Pero lo que se pretende y debe buscarse es conseguir y
disponer, en todo momento, de unas comunicaciones entre las més altas auto-
ridades politicas y militares y los mandos operativos, como ya sucedio en la
pasada guerra del Vietnam o en la reciente accion norteamericana sobre
Libia.

En sintesis, el nuevo sistema que comienza a sustituir al antiguo consta de
una especie de malla o red muy tupida, protegida contra interceptaciones o
indiscreciones, circulando los mensajes a través de una serie de nudos o cen-
tros —territoriales, regionales o locales— a cada uno de los cuales se hallan
conectados un nimero indeterminado de corresponsales. La eficacia de estos
sisternas de comunicacion descansa en su automatizacion, pues gracias a los
calculadores es posible conseguir y establecer una comunicacién de una
forma instantanea a través del trayecto libre y mas adecuado. Esta pluralidad
de drganos de conmutacién y la multiplicidad de trayectos y corresponsales,
ayuda, por otra parte, a disminuir muy sensiblemente la vulnerabilidad de la
red.

Otro motivo que ha dado origen a grandes polémicas y controversias es el
relativo a la necesidad de una inmediata reaccion en la maniobra de crisis.
Hay quien postula que una decision tomada a nivel estratégico no debe ser
inmediata, pues aunque las informaciones lleguen rapidamente al centro de
decision, éste debe tomarse un cierto tiempo en analizar y evaluar la situa-
cién, a lo que no predispone el enlace directo entre el alto nivel politico y el
ejecutante. Quienes asi piensan argumentan que lasinformaciones que llegan
del Teatro de Operaciones pueden pecar de impulsivas, abultadas o, por el
contrario, que no se les haya dado laimportancia que verdaderamente tienen,
obnubilados quiz4 los ejecutantes, en unos y otros casos, por la accién que
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estan llevando a cabo, o con la que se enfrentan, pudiendo llegarse hasta a
intoxicar el centro de decision.

De otra parte, todo el problema se complicaria si la autoridad politica pre-
tendiera participar simultdneamente en la conduccién de la maniobra que se
desarrolla muy lejos de ella, o si intentara dirigir a cada una de las fuerzas par-
ticipantes, como se hizo en el Vietnam, con dolorosas consecuencias. Eso es
lo que hace pensar que sea preciso confiar ciertas responsabilidades a los
comandantes en el terreno de los hechos, aunque se reserve la autoridad cen-
tral Jas decisiones de peso y el desarrollo de los planes.

Es, asimismo, delicada responsabilidad que recae sobre los mandos mili-
tares en cuanto afecta a las necesidades logisticas, que difieren profunda-
mente en caso de crisis o de guerra abierta. Asi, por ejemplo, en tiempo de
crisis se consumen generalmente pocas municiones y mucho carburante, por
lo que serd preciso efectuar un cuidadoso estudio de las necesidades antes de
constituir las reservas o «stocks». Necesidades tanto mds acusadas por el
hecho de que en las crisis el mantenimiento de las corrientes de aprovisiona-
miento no seran siempre posibles, como le ocurrié al Pakistdn, en su provin-
cia oriental de Bengala, en su dltimo conflicto con la India en 1972.

Por altimo, y para dar fin a estas consideraciones, es necesario senalar,
pues afecta a las relaciones entre aliados, que en el caso de crisis multipolar
aparecen para los mandos militares otras fuentes de preocupacion, que casi
siempre residen en la diversidad de intereses y enladivergencia de las concep-
ciones politicas de cada pafs implicado, lo que conduce a muchas interaccio-
nes, que pueden llegar a poner a dos estrategias aliadas en conflicto. La
OTAN lo comprobé en la crisis de Suez, en 1956; en la de Chipre, en 1974, y
tiltimamente en la citada accién norteamericana sobre Libia el pasado ano.

Tal cuestion presenta un delicado problema, si se tiene en cuenta que es
dificil prever de antemano los eventuales compromisos politicos que vamos a
necesitar. Por ello, si se quiere salvaguardar el principio de la libertad de
accion y de decision nacional, hay que evitar que las acciones y reacciones
militares adoptadas transformen una crisis en conflicto abierto, porque para
toda potencia media no existiria, en este Gltimo caso, otra alternativa que
acudir al aliado mas fuerte, el cual es seguro que se aprovecharia, dado que
ni en la politica ni en la estrategia existe una amistad desinteresada. Al ayu-
darle, dicho aliado lo ligaria politicamente a su esfera y a su estela, aunque
fuese circunstancialmente, repercusion grave y quizd comprometida para la
nacion que verdaderamente desea pesar por si misma y tener prestigio e inde-
pendencia politica.

F. Fernando DE BORDEJE Y MORENCOS
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Revision veraniega.

Verano es siempre la estacion propicia para leer los titulares de los perio-
dicos desde la coémoda acogida de la hamaca playera, o mirar de reojo la tele
entre el tinto y “La Casera”. Habitualmente no pasan grandes cosas, 0 si pasan,
la gente no las digiere como en las otras estaciones. El cronista, sin embargo,
tiene que ser més riguroso o exigente en su lectura, si quiere que su reencuen-
tro con los lectores tenga razén y contenido. De aqui que de esta revisién
veraniega surjan también los temas, con cierto énfasis, para el anlisis. Un
poco a vuela pluma, porque el espacio apremia, y porque el desfase temporal
del paréntesis estival puede difuminarles su vigencia, pero al menos hay que
centrar la atencion en tres noticias: La tensién en el golfo Pérsico, el acuerdo
de Esquipulas y la muerte de Rudolf Hess. Junto a ellos también habrd otros
apuntes de acontecimientos y previsiones que no pueden ser pasados por alto.

Tension en el Golfo.

Elcreciente, y en algunos casos preocupante, estado de tensién en el gotfo
Pérsico ha sido una de las constantes mas significativas del verano, con diver-
sas alternativas que tuvieron su momento culminante en la masacre ocurrida
en la Meca, en la que perdieron la vida centenares de peregrinos iranies y de
otras nacionalidades. Jomeini —jcOmo no!— responsabilizé de la matanza a
los Estados Unidos y sus «lacayos» saudies y realizé las llamadas maniobras
«del martirio» en el Golfo, exigiendo la detencién del trafico aéreo y mari-
timo de la zona desde su inicio. Con ello ha pretendido «avisar» a las poten-
cias occidentales y «demostrar» el potencial naval de la Republica islamica
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irani, dispuesta a hacer frente a cualquier ataque eventual de Jos Estados Uni-
dos y sus afines..., aunque al final, quiza por la prudencia de unos y otros, no
llegara la sangre al ro (en este caso, al mar).

Pero este claro desafio, con destinatario directo, obligé a Estados Unidos
a colocar bajo su pabellén a buques saudies que han cruzado el estrecho de
Ormuz junto a una escolta de buques norteamericanos, y aunque los convo-
yes pasaron sin mayores contratiempos (excepcion hecha del choque con
alguna prehistorica mina), es evidente que J omeini ha logrado en buena parte
su objetivo politico de una mayor desestabilizacién de la zona. De aqui que
los buques de la Armada norteamericana que cruzan el Golfo hayan perma-
necido en estado de maxima alerta y las travesfas de petroleros bajo la ban-
dera de las barras vy las estrellas se haya lievado a cabo con el mayor secreto.

Golfo Pérsico: Minas son amores...

El gobierno irani ha tenido que soportar un conjunto de reveses interna-
cionales producidos en escaso margen de tiempo: Elincremento de la presen-
cia militar norteamericana en el Golfo; la libre exportacion del crudo kuwaiti;
la ruptura de relaciones con Francia y el enfrentamiento con la Arabia Saudi
y los musulmanes sunies, que consideran que Iran ha profanado los lugares
santos con ambiciones politicas.

De otra parte, Irak reemprendié los ataques aéreos sobre centros petroli-
feros iranies tras casi un mes de tregua, justificando su reanudacion por la
negativa de Teherdn de aceptar el «alto el fuego» decretado por el Consejo de
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Seguridad de las Naciones Unidas, y ello fue otro foco de tensién acentuada,
maxime cuando un petrolero panamefio que cargaba crudo irani chocé contra
una mina. La tactica de Irak parece fundamentarse en que «obligar a Irén a
negociar es continuar golpedndole, porque el enemigo irani s6lo conoce el
lenguaje de las armas y de la disuasién militar».

Aunque todo parecia indicar que los Estados Unidos estarian en solitario
ante un posible conflicto en el Golfo, Gran Bretafia, Francia y dltimamente
Italia, reconsideraron sus posturas y enviaron dragaminas a la zona, por lo
que el inicial rechazo a las demandas americanas ha sido rectificado después
de que un petrolero norteamericano chocara con una mina en el estrecho de
Ormuz, donde han sido descubiertos nuevos artefactos. Y hay que afiadir que
el aumento de esta presencia internacional ha incidido favorablemente en una
moderacién de la casi irreductible posicién irani, que ha declarado que acepta
«con reservas» una intervencion negociadora de la ONU y que en cierto modo
se ha sentido aliviada ante la negativa de la Unién Soviética de declarar a Iran
responsable del minado de las aguas del Golfo; declaraciones que se produ-
cen cuando en Irak son cada vez mds fuertes las criticas contra Mosci, alaque
se acusa de no estar dispuesta a aplicar sanciones contra Teherdn, en el caso
de que ésta no acepte el «alto el fuego» impuesto por la ONU.

En un dltimo intento conciliatorio —y dentro de las calendas veranie-
gas—, la Liga Arabe pidi6 a Irdn que acepte un alto el fuego en la guerra que
mantiene con Irak por el riesgo «de una profunda agravacion del conflicto».
La resolucién final del Consejo de Ministros de Asuntos Exteriores de la Liga
Arabe ha emplazado a Irdn a cumplir el mandato de las Naciones Unidas de
cesar sus hostilidades con Irak en la Guerra del Golfo. La resolucién expresa
la solidaridad de los paises drabes con Irak, condena la amenaza de Irdn con-
tra Arabia Saud{ y Kuwait y los desérdenes provocados por los iranies en la
Meca.

El régimen irani, acosado desde todos los frentes, enemistado con ambos
bloques y cada vez més aislado del mundo, parece encarnar, a pesar de todo,
una revolucion imposible de desactivar. La acusada tensién vivida en el golfo
Pérsico, con maniobras, minas, ataques reales y amenazas ofensivas, puede
ser todo un buen exponente de ello.

O

El acuerdo de Esquipulas.

Los presidentes de cinco naciones centroamericanas: Oscar Arias, de
Costa Rica —promotor de la idea—: Daniel Ortega, de Nicaragua; José
Azcona, de Honduras; Napoleén Duarte, de El Salvador, y Vinicio Cerezo,
de Guatemala —pafs anfitrién—, firmaron un decisivo documento —que es
igualmente una de las noticias importantes del verano— de pacificacién de la
zona, por 1o que un sentimiento creciente de optimismo y alivio ha seguido a
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la firma del acuerdo conocido como Esquipulas II, que contempla en lineas
generales un alto el fuego en los paises en conflito y un acuerdo para acabar
con la ayuda a las fuerzas rebeldes, asi como la retirada de los «asesores» fora-
neos en los paises en cuestion.

Este espiritu de reconciliacion se inicia con el inmediato cese de hostilida-
des entre los paises en conflicto y un didlogo urgente en aquellos casos donde
se han producido profundas divisiones dentro de la soctedad. Con todos los
grupos desarmados de la oposicion politica interna y con aquellos que se han
acogido a una amnistia que debera ser decretadaen todos los paises delistmo,
con excepcion de aquellos donde una comision internacional de verificacion
y seguimiento (de los acuerdos) determine que tal amnistia no sea necesaria.

Se destaca en el documento la urgente instancia a Ja democratizacion de
los cinco paises, el compromiso para que exista una completa libertad para la
television, radio y prensa que ampare a todos los grupos ideoldgicos, y sin que
sea de aplicar censura previa, y sobre todo el parrafo que hace referencia al
cese de la ayuda a las fuerzas irregulares o movimientos insurreccionales que
acttian desde fuera, como puede ser el caso de la «contra» nicaragiiense.
Quiz4 sea éste el gran triunfo de Daniel Ortega, por cuanto ha de facilitar a
los senadores y congresistas de los Estados Unidos echar por tierra los esfuer-
zos de su presidente para conseguir nuevos aportes a la contrarrevolucion.

De aqui que la Casa Blanca, en cierto modo, se haya mostrado insatisfe-
cha por el acuerdo de paz logrado en Guatemala, aunque en el Congreso se
hayan ofdo voces de apoyo al documento. Si Washington persistiera en su
«no», quedaria en entredicho todo el proceso de paz que hasta ahora sélo
figura en el papel y que depende de la buena voluntad de las partes implicadas
y de los Estados Unidos.

Guatemala: Ortega y Duarte durante la conferencia de Esquipulas.
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Sin embargo, el optimismo es la nota predominante a la hora de escribir
estas lineas. El presidente Oscar Arias, autor del plan pacificador, se declar6
muy feliz y afiadié que Centroamérica habia dado una leccién al resto del
mundo, porque sus cinco lideres mostraron cordura, sensatez, inteligencia y
racionalidad. Ortega se mostré mas flexible que otras ocasiones, haciendo
concesiones mas alld de lo previsto, aunque quizd la situacion critica que en
el plano econémico vive Nicaragua tenga mucho que ver en ello. El presi-
dente de El Salvador, José Napole6n Duarte, afirmé que por primera vez los
presidentes centroamericanos habian demostrado voluntad politica, y el de
Honduras, José Azcona, se felicité de que su pais no constituya un problema
militar para ningudn otro pais centroamericano, asegurando que en su territo-
rio no existen bases norteamericanas, ni mucho menos de la «contra» nicara-
giense.

«Item mds» sobre los buenos propdsitos: El presidente Ortega hizo
publico oficialmente la constitucién de Ia Comisién Nacional de Reconcilia-
ci6n, de la que forma parte destacada el cardenal Obando, primado de la Igle-
sia Cat6lica nicaragiiense, y los «contras» han aceptado igualmente el plan de
paz, y negociar con el gobierno de Managua el alto el fuego en un proceso de
didlogo directo, aunque han hecho puiblico también que no depondrian las
armas mientras no haya un proceso irreversible de democracia en Nicaragua.

Como espaldarazo al plan de paz de Guatemala, y en clarificacién de posi-
ciones, trece ministros de Asuntos Exteriores hispanoamericanos y represen-
tantes de organismos internacionales se reunieron en Caracas para dar un
nuevo impulso a lo acordado en Esquipulas II, mientras que otros resultados
positivos tras la cumbre han quedado reflejados en el acuerdo al que llegaron
los presidentes de Honduras y Nicaragua de posponer la celebracién de un
juicio que ambos paises tienen pendientes en el Tribunal de La Haya. Asimis-
mo, Nicaragua, en un gesto de «buena voluntad», resolvié retirar definitiva-
mente la demanda que desde hace dos afios presenté ante dicho alto tribunal
internacional contra Costa Rica.

El futuro de Centroamérica parece, pues, haber entrado en una buena via
de entendimiento y comprensién. Esperemos que no sea una «nube de vera-
no», sino que, por el contrario, defina una afirmacién de voluntades que
desactive de una vez por todas —aunque ain queda mucho camino por
delante— el conflictivo polvorin de la regién.

La muerte de Rudolf Hess.
Ellargo y cdlido verano se lo ha llevado. Después de una larga e intermi-

nable agonia en vida, el preso més caro y més viejo del mundo, el otrora lugar-
teniente de Hitler, Rudolf Hess, ha muerto en la tétrica prisién de Spandau,
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en circunstancias misteriosas, a los noventa y tres afios. Las numerosas peti-
ciones de clemencia que desde todas las partes del mundo se concitaron en
torno a la libertad del longevo nazi nunca surtieron efecto. Y en un retardadi-
simo final, la muerte paso su letra.

Rudolf Hess conmovié una manana de mayo de 1941 al convulso mundo
en guerra al volar secretamente a Gran Bretafia y tirarse en paracaidas sobre
Escocia para ofrecer la paz a los ingleses, y aunque nunca llegé a aclararse si
lo habfa hecho «motu proprio» o por encargo de Adolfo Hitler, el caso es que
éste monto en célera al conocer la fracasada «mision de paz» de su mano dere-
cha y mandé difundir la version oficial de que la iniciativa era producto de las
«fantasias demenciales» de su lugarteniente.

Hess, consumado aviador, despegé de Ausburgo, en solitario, con un
avién de caza «Messerschmitt» de la Lutwaffe, sin comunicar a nadie su ver-
dadero objetivo y cruzé de noche el mar del Norte, desafiando las defensas
briténicas antiaéreas para saltar en paracaidas sobre Escocia, cerca de la man-
sién del duque de Hamilton, conocido suyo, con el propdsito de ofrecer lapaz
al Gobierno de Churchill. Pero éste se negé a recibirlo y Rudolf Hess paso el
resto de la guerra en una prision britdnica.

En 1946, en los procesos aliados de Nuremberg contra criminales de gue-
rra, en los que las grandes potencias vencedoras de Alemania juzgaron y eje-
cutaron a los maximos responsables nazis, militares o politicos, Rudolf Hess
fue absuelto de la acusacion de crimenes de guerra (mal podia haberlos come-

La muerte de Hess: Escolta que no de honor.
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tido quien estaba prisionero), pero fue condenado a cadena perpetua por su
participacién en los preparativos de una guerra de agresion, permaneciendo
en la prisién de Spandau desde el 18 de julio de 1946. Es decir, cuarentay un
afios. En principio, no estuvo solo, pues compartieron condenas menores
otros seis nazis, pero con la salida de los dos tltimos en 1970 —el antiguo
ministro hitleriano de Armamentos Albert Speer y el que fuera jefe de las
Juventudes Hitlerianas, Baldur Von Schiriach— qued6 como 1ltimo supervi-
viente, bajo la vigilancia de 42 soldados y oficiales de la Union Soviética,
Estados Unidos, Gran Bretana y Francia, que se turnaban cada mes en la cus-
todia del solitario, sometido a un estricto régimen de incomunicacién que s6lo
permitia recibir la visita de su esposa e hijos una vez al mes y sujeto también
a un severisimo régimen de censura de prensa o de libros, ya que nada podia
leer que tuviera relacién con el periodo hitleriano.

Rudolf Hess, nacido el 26 de abril de 1894 en Alejandria (Egipto), hijo de
un hombre de negocios alemdn, luché en la primera guerra mundial de 1914
como piloto de la Fuerza Aérea alemana, y a su término comenzd estudios de
Historia en la Universidad de Munich, ingresando en 1920 en el entonces
insignificante pero muy activo Partido Nacional-Socialista y pronto se convir-
tié en un estrecho colaborador de Hitler, con quien compartié la céarcel en la
prisién de Landsberg, en Baviera, después del fracasado «putsch» nazi de
noviembre de 1923 en Munich. Alli, en Landsberg, Hess ayud6 a Hitler a
escribir el libro «Mein Kampf» (Mi lucha), en la que el futuro dictador nazi
exponia sus ideas y proyectos. Después, en 1926, Hess fue nombrado secreta-
rio privado del futuro Fihrer, y en 1933, al llegar los nazis al poder, Hitler lo
hizo lugarteniente suyo para cuestiones relativas al Partido Nacional-Socia-
lista y lo nombré miembro del Gobierno de Berlin, para acceder en 1939 al
Comité de Defensa Estatal en calidad de miembro destacado.

Casi ciego desde hacia muchos anos y con varios intentos de suicidio sobre
sus cansadas espaldas, en los dltimos decenios se formularon numerosas peti-
ciones de clemencia en favor de la libertad del anciano Rudolf Hess, funda-
mentadas en razones humanitarias y hechas piblicas por personalidades y
organizaciones del mundo occidental, entre ellas «Amnistia Internacional»,
pero las demandas de gracia fueron rechazadas siempre por la Unién Soviéti-
ca, que veian en Hess un recalcitrante simbolo del nazismo al que no cabia
otorgar ninguna clase de perdon.

Con la retirada del dltimo cuerpo de guardia del Ejército estadounidense,
las cuatro potencias aliadas han dado por finalizada la administracién com-
partida de la prisién de Spandau, cuyo derribo, tras la muerte de Hess, hasido
anunciado oficialmente. En sus terrenos se construirdn un supermercado
para uso de las tropas britdnicas estacionadas en Berlin, asi como una bolera
y varios restaurantes... Ahora, Wunsiedel, la pequena aldea del nordeste de
Baviera, préxima a la frontera checoslovaca, rodeada de poéticos bosques, ha
recogido los restos del anciano nazi, que habia expresado su deseo de ser
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enterrado alli. Y segun Karl Walter, alcalde de Wunsiedel, la mayoria de sus
habitantes se ha mostrado a favor de respetar este ultimo deseo. «La gente
piensa que Hess era un sefior que queria descansar en paz y su voluntad debe
ser respetada.» Palabras que son, quizd, el mds noble epitafio para una vida
y aventura definitivamente cancelada.

A

También fueron noticia.

Los graves incidentes ocurridos en Sri Lanka con motivo de la visita del
primer ministro hindd Rajiv Gandhi. Todo el mundo pudo ver en la televisién
cémo era atacado violentamente por un soldado tamil de la escolta de
honor... Las manifestaciones nacionalistas en las reptblicas balticas soviéti-
cas —Estonia, Letonia y Lituania—, que constituyen una de las pruebas mds
duras para la «perestroika», proceso de reforma politica y social del dirigente
soviético Gorbachov... La resolucién aprobada en las Naciones Unidas a
favor de la independencia de Puerto Rico... promovida por Cuba... El multi-
tudinario desfile de mujeres en Panam4 en repudio de la politica del general
Noriega... Las duras criticas del escritor peruano Vargas Llosa a los proyec-
tos de nacionalizacién de la banca de Pert del presidente Alan Garcia... La
peticion de Estados Unidos a Bonn de que clarifique su postura en relacién
con los misiles... La prosecucion de las conversaciones de Ginebra sobre el
desarme, en un ambiente «veraniego»...

J.C.P.

-l
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CONSTRUCCION NAVAL
(¢ Ayer como hoy?)

UE “en todas partes cuecen habas” es un viejo afo-

- rismo castellano cuya veracidad hemos tenido infinitas
?}V veces ocasion de comprobar. Pero lo que no podiamos
H »{ haber ni siquiera imaginado es que cayera ante nuestros

o atonitos ojos una “minuta” en la que se reflejan antiquisi-
4
7.

mas situaciones que guardan clara similitud con otras de
rabiosa actualidad.

Se trata de un “documento”, aparentemente “impor-
tante”, sobre determinadas razones parciales que aconsejaron el diluvio uni-
versal, aunque con toda lealtad adelanto podria resultar apocrifo. Y es que no
aparece firmado, ni consta en los anales quién pudo haber sido el “taquigra-
fo” que “grabara en dura piedra” tan interesante y para nosotros “familiar”
intercambio de peticiones y explicaciones. Nos cuesta, por otro lado, creer
que de verdad se encontrara la vieja copia de su transcripcion en los polvo-
rientos archivos de uno de nuestros Arsenales.

La “minuta” dice textualmente:

“El Senor pregunté a Noé: —; Tienes ya lista el arca que te mandé cons-
truir?”.

“Y Noé contesté: —Sefior, han surgido dificultades. No se han conse-
guido adn los permisos para talar todos los arboles. Los almacenes de madera
han subido los precios al enterarse de lo grande que sera el arca, y los provee-
dores no han servido atin los pedidos que se cursaron hace doce meses. Ade-
mas, los calafates estuvieron en huelga y los carpinteros, al darse cuenta de la
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HISTORIAS DE LA MAR

urgencia del trabajo, quieren bonificaciones y que les garantice un lugar en el
arca”.

“Y el Sefior ordené a Noé: —Terminaras el arca dentro de siete dias y
siete noches. Y Noé contestd: —Asi se hard”.

Y no fue asi.

“El Senor dijo a Noé: —;Qué problemas tienes ahora?”

“Y Noé contestd: —La primera partida de madera llegé dispuesta para ser
armada, pero se le borraron las marcas y ahora no sabemos c6mo encajan las
piezas. El material de la tercera cubierta vino repetido y con el de la segunda
hubo dificultades, por lo que serd necesario hacer algunos ajustes para apro-
vechar la madera existente, mientras se pide el resto. El portillo que td orde-
naste, Sefior, no venia indicado en los planos y ahora hay presiones de los dis-
tintos grupos de animales, pues todos quieren vistas al mar. Por otro lado, los
elefantes que llegaron son mds grandes que los encargados, de forma que
habra que ampliar el portal6n y las bodegas. Todos estos cambios, Senor, han
hecho subir los precios y ahora no nos quieren entregar las jirafas si no paga-
mos por adelantado”.

“Y el Sefior pregunté a Noé: —;Y qué me dices de los demads animales,
macho y hembra, que te ordené llevar en el arca para preservar su semilla viva
sobre la tierra?”. -

“Y Noé contest6: —Casi todos han sido entregados en una direccién equi-
vocada, pero el viernes estardn ya aqui. Hay otros que han llegado con dema-
siada antelacién a la terminacién de sus celdas, por lo que fue necesario cons-
truir albergues provisionales. Y los alimentos que ti ordenaste han empezado
a escasear”.

«Y el Sefior dijo a Noé: —;Y qué paso con los unicornios y con los cangu-
ros?”.

“Y Noé contesté: —Los unicornios escasean y no se consiguen. Los can-
guros llegaron, pero quizd no se pueda preservar su especie, pues ninguno
trac bolsa. Se estd investigando si vinieron defectuosos osi son s6lo machos™.

“Y el Sefior respondié a Noé: —;Por qué, hijo m{o, si has tenido tantos
problemas, no solicitaste antes mi ayuda infinita?”.

“y Noé contestd: —Lo intenté muchas veces, Sefior, pero habia tanta
gente tratando de comunicarse contigo que tuve que estar en lista de espera
cuarenta dias y cuarenta noches. Ademas, Sefor, las primeras lluvias se han
adelantado anegando el arca por completo y los elefantes no tienen capacidad
suficiente para achicarla. Tt sabes como es esto, Senor”.

“Y el Sefior, con su sabiduria infinita, asintié: —Noé, hijo mio, ya lo s€.
¢ Por qué crees que he ordenado que venga un diluvio sobre la Tierra?”.

Dejemos que el lector juzgue su autenticidad, y responda al subtitulo:

“; Ayer como hoy?”. o
Por la transcripcion,

M.E.G.
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MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que ¢s menester no poca.”
Ortiz de Zaniga, Anales de Sevilla, ib. 2. pag. 90.

21.998.—Hace cien arios.

Comienza este cuaderno de octubre de 1887, tomo XXI, con un articulo titu-
lado Lanzamiento al agua del crucero “Alfonso XII” y cafonero “Vicealmi-
rante Mac-Mahon”, es su autor el contralmirante don Juan Martinez Illescas;
da extensa noticia de la botadura de ambos buques, el 21 de agosto de 1887,
en el arsenal de El Ferrol, asi como sus caracteristicas y otros datos de interés.
Sigue, Las pruebas del “Sindh”, por el teniente de navio de primera clase don
Federico Ardois; se trata de las efectuadas por este vapor, que es uno de los
dedicados por las Mensajerias Maritimas para llevar el correo a China y
Japon. Se continta con La educacién naval en algunas Marinas extranjeras,
traducido de la “Rivista Marittima” por don Federico Montaldo; se refiere a
las reglas de admisién de alumnos en varias Marinas, y sus sistemas educati-
vos para formar los Oficiales navegantes. Sigue, Torpedos automoviles
modernos, traducido por don E. Vallarino; estudia aqui varios, entre otros,
el Whitehead, Howell, Smis-Edison, Berdan, etc., su composicion y caracte-
risticas. La arquitectura naval durante los cincuenta iltimos anos, es su autor
L. Muller, publicado en Ia revista “Cosmo”, traducido por el capitan de fra-
gata don E. Vallarino; se refiere a los progresos de ésta en dicha época. El
canal de Panamd en 1886, son sus autores el ingeniero naval don Nemesio
Vicente y el teniente de navio de primera clase don Pedro Sanchez de Toca;
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es continuacion del cuaderno anterior; se refiere al Congreso internacional de
estudios para la ejecucién de un canal interoceénico; proyectos de esclusas y
otros, asi como la organizacién de los trabajos, estado de las obras de este
canal en la primavera de 1886, etc. Nueva balsa salvavidas para buques-
correos, de pasaje y emigrantes, por el segundo piloto de la Marina mercante
don Juan Maristany y Lillet; se trata de una Memoria remitida a la Junta Cen-
tral Espafola de Salvamento de Néufragos, acompafiada de un modelo de la
balsa y el dictamen emitido por ella. Siguen unas Memorias referentes al viaje
de la fragata “Blanca” a los mares del Norte de Europa. Arsenal de Cherbourg,
por el guardia marina de segunda clase don Francisco Gémez-Imaz y Rodri-
guez de Arias; trae su descripeion. Mareas y su influencia en los puertos visita-
dos por la fragata “Blanca” en su viaje a la mar del Norte, por el guardia
marina don Carlos Rubio; estudia aqui sus caracteristicas e importancia. Tor-
pederos, por Y.; es continuacion de una serie de articulos publicados en la
revista inglesa “Army and Navy Gazette”, con motivo de las maniobras veri-
ficadas en Portland por una flotilla de veinticuatro torpederos de tipos dife-
rentes, y que la REVISTA dio a conocer ya a sus lectores.

En Noticias Varias leemos, entre otras: Crucero “Reina Regente”, su
arrastre al dique flotante del arsenal de Cartagena, el 12 de septiembre pasa-
do, desde el varadero de Santa Rosalia. Torpedero “Azor”, éste, al mando
del teniente de navio don Antonio Borrego, salié de Londres, el 19 de sep-
tiembre, llegando a Plymouth directamente, sosteniendo durante el viaje una
velocidad de cerca de 15 millas constantes, con poca fatiga de su motor. Torpe-
dero “Rayo”, sus pruebas, efectuadas el 7 de agosto pasado. Torpedo Lege,
el ingeniero francés Légé, establecido en Londres, es el inventor de este
nuevo torpedo, que parece serd llamado a sustituir los usados hasta el dia,
especialmente al Whitehead. Efecto del aceite en el mar, danoticias de las prue-
bas del capitdn Kuhlman, del vapor aleman Main, que ha empleado dicho
aceite con resultados sumamente satisfactorios.

Bibliografia, con la resefia de varios libros nacionales. Apéndice, con las
disposiciones relativas a los distintos Cuerpos de la Armada.

Buen nimero de laminas, gréficos y planos ilustran este cuaderno.

I.E.G.

22.000.—Respetos.

21.999.—Frase.
Q) 5755

Del ilustre marino don
Jorge Juan y Santacilia, por Ordenanza del
el sabio espanol, es la SNBSS Emperador Don Carlos,
siguiente: La obligacion con que nace un espa-  dada en Madrid a 13 de febrero de 1552.

Los navios para Indias,

7ol es la de producir cuantas utilidades depen-
dan de él en beneficio de la Patria.

L.F.F
336

debfan llevar a proa una cdmara para la pol-
vora “... arecaudo, y sin peligro™: por otra de
su Augusto Hijo debian llevar dos timones ...
el uno guarnecido. y puesto en su lugar, y el
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otro de respeto, para lo que se pueda ofre-
cer...” Por la Ordenanza de la Casa 170
debian llevar dos bombas. Por ¢ltimo, por
otra, la ley dada por Felipe II en Madrid a 26
de marzo de 1577, los méstiles no debian ser
de roble “... porque tiene inconveniente,
mandamos, que los visitadores cuiden de lo
ver, y reconocer, y no los consientan (de
roble), haciendo que se fabriquen de la
madera que es uso, y costumbre, y conviene
llevar...”
J.B.N.

22.001.—Oracion.

El toque de oracion fue
introducido en el Ejér-
cito por la reina Isabel la
Catdlica, y se dio por primera vez en su cam-
pamento durante el sitio de Granada.

Es costumbre piadosa rezar tres “avema-
rias”, una por cada una de las tres cadencias
de que el toque se compone.

A R.D.

1987)
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22.002.—Faro.

El primero del que se
tiene noticia fue el man-
dado construir por Pto-
lomeo II en la isleta de Faros, delante de Ale-
jandria (Egipto), en el afio 285 a. de I. (O
parece ser era de marmol blanco, con una
altura de 135 metros.

J.F.G.

22.003.—Viejas fotos.
Bella estampa: Después
de varios dias “dentro” y

"" 'a‘ “sobre” es sugestivo ver
al propio buque desde fuera y navegando a
vela.

En la foto, en primer término, los caballe-
ros guardias marinas de hace 53 afios efectiian
sus ejercicios de natacidn en mar abierto, en
las inmediaciones de la isla de Creta, Kivit
Adasi de los turcos. El contraluz no nos per-
mite reconocer los rasgos faciales de los nada-




MISCELANEA

dores. Asi, todos ellos se pueden creer retra-
tados. Después serd izado el bote y, j A viaje!.

C.M.-V.

22.004.—Premios.

.7
N7 ((( Los premios de Constan-
RN ( cia fueron establecidos
AR para el Ejército por Real
Decreto de 4 de octubre de 1766, a fin de
recompensar a las clases de tropas su perma-
nencia voluntaria en el servicio, después de
cumplido el tiempo de su obligacion o com-
promiso.
Se hizo extensivo a Marina, primero para
el Cuerpo de Infanteria de Marina en abril de
1767 y después para el de Artilleria en 1770.

)

A.R.D.

22.005.—Represa.

-
Z @\ Para los hombres valero-

”I" )1 sos, el hecho de haber
Y sido apresado, siempre
que no se haya dada palabra de honor, no es
sino un acicate para seguir luchando. Cuando
los anglo-holandeses tomaron Gibraltar apre-
saron dentro de su puerto un barco mercante
vizcaino que quedé fondeado en medio de la
escuadra atacante, con su correspondiente
dotacién de presa. El capitan, don Antonio de
Igarzébal, con cinco marineros, como €l pri-
sioneros, redujoa la dotacién de los enemigos
y, levando, llevaron al buque fuera de la for-
macién adversaria, hasta vararlo cerca de
Algeciras. Allf le pegaron fuego al no poderse
esperar auxilio de los propios. Eso si: desem-
barcaron a los de la dotacién presa, que
habian pasado a ser sus prisioneros.

C. M.-V,

22.006.—Guerra galana.

Se conocia con esta
denominacién a la que se
efectuaba a distancia,
combatiéndose a cadonazo limpio; despre-
ciada ésta por los espafioles, que la considera-
ban poco airosa, prefiriendo el abordaje para
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atacar al enemigo; combate a la espariola, asi
se conocia esta guerra.

L.F. F.

22.007.—Museo Naval.
Conflirra ] J] Trasladado éste desde la
(\ llamada casa del Platero
al edificio del Ministerio,
fue solemnemente inaugurado el 27 de
noviembre de 1853. Don Ramoén de Mesonero
Romanos, en su Nuevo Manual Histérico-
Topogrdfico-Estadistico 'y descripcion  de
Madrid, ano 1854, nos describe su ubicacién:

“Est4 construido con planta alta y baja; y
esta dltima, que es por donde se entra en el
Museo, estd subdividida en tres salas. La pri-
mera llamada de Arsenales... El segundo
saldn se denomina de Colén... Latercerasala,
llamada Gabinete de Artillerfa... Desde este
Gabinete se sube a la planta alta, y lo primero
que se presenta a la vista es el denominado de
Descubridores y sabios marinos... Después
del gabinete descrito se halla el saldn de gene-
rales y jefes de la Armada muertos en campa-
Aa... Seguidamente de este saldn, y a la dere-
cha, se encuentra el Gabinete titulado de
guardias marinas, habiéndosele dado este
nombre porque todos los objetos que en él hay
estdn construidos por los jovenes guardias
marinas, cuyos nombres llevan en el colegio de
San Fernando, establecido en 1845... A conti-
nuacion de este gabinete estd otro denominado
Chinesco, porque todos los objetos que con-
tiene son procedentes de China... Después de
esta habitacion estd el Gabinete Hidrogrifi-
co... Después de estos gabinetes se presenta a
la vista el salon llamado de la Reina...”

En el salén denominado de Ministros de
Marina se hallan los retratos de los célebres
ministros Patifio, Ensenada y el bailio Valdés,
y de otros que han desempenado tan elevado
cargo... Se hallan también en este salén varios
preciosos modelos de buques de vela y de
vapor; y, por ultimo, se ve en un cuadro el fir-
madn dado por el sultdn Sbdul-Hamid en 1782
para que la escuadra espafiola del general
Aristizdbal pasase a los Dardanelos y fon-
dease en Constantinopla.

I.F.G.
[Octubre



22.008.—El barlovento.

La Habana, con ser la
principal base espaftola
del Caribe no resultaba
totalmente buena a los ojos de Carlos II1. En
sus “Instrucciones sobre c6mo debian gober-
narse las Indias se expresaba: “Debe despla-
zarse (el punto de apostadero de nuestras
fuerzas) de La Habana a la Isla de Iz Trini-
dad... Facilitaria puerto dtil a las armadas
para acudir desde allf donde Ja necesidad las
reclamase, por ser esta isla la de m4s a barlo-
vento de todas las posesiones de aquella par-
te... No cumple estas condiciones el puerto de
La Habana con tener otras y muy estimables,
y de aqui —continuaba— habrs dimanado
que se malograsen muchas resoluciones
durante la guerra” ...Hace ver que Jamaica es
como el padrastro (hablando en términos mili-
tares) del conjunto (espanol) y “Hay que apo-
derarse de tal isla si la guerra sobreviniere”.
No obstante, se traté de hacer ese aposta-
dero en Trinidad, pero al no poderse guarne-
cer convenientemente... se perdio, estaba
excéntrica, y a barlovento, para ser socorrida
y...lo de siempre: no habia elementos de gue-
ITa para guarnecer tantos puntos y a tales dis-
tancias situados.

C. M.-v.

22.009.—Otro poetastro.

Nicolds de Velasco fue

un activo colaborador

del duque de Medina
Sidonia y del marqués de Ayamonte en su
intentona de segregar Andalucia de la corona
de Felipe IV.

No es esta, sin embargo, la razén por la
que aparece en estas lineas, sino su “numen”
pogtico que le llevé a escribir esta coplillaala
batalla de Lepanto:

ALABATALLA NAVAL.

D. Juan de Austria por ser tal,
a los moros hizo esclavos
cortdbalos como nabos
y llamése la Naval.

No triunfé como poeta ni tampoco como
conspirador.
H.O.D.

1987]

MISCELANEA
22.010.—Dedicatoria.

Don Juan Rico y Amat
editaba en 1870, en los
establecimientos  tipo-
graficos de R. Vicente, Clavel 1-Madrid, una
Zarzuela Bufo-Politico-Social titulada: “E|
Infierno con honra”. La obra, en tres actos,
esta dedicada al “Ilustre iniciador de la Glo-
riosa, don Juan Bautista Topete” y en una
“explicacién que sirve de prologo” el autor
nos aclara el porqué: “La dedicatoria de esta
obra es un tributo de gratitud consagrado por
el autor al principal promovedor de la revolu-
cion de Cédiz, en nombre de Ia mayoria de los
espanoles, pues a él principalmente debe
Espana la paz, la prosperidad y la honra de
que hoy disfruta, y suya es también la gloriade
que hasta en el infierno se haya imitado su
proeza”. Irénico y reaccionario que era don
Juan Rico.

J.B.N.

22.011.—Poeta naval.

Don Juan de Dios de la
Rada fue un ilustre pro-
cer de finales de siglo,
director y profesor de la Escuela de Archive.
ros y director del Museo Arqueoldgico, a la
vez que aplaudido poeta.

Aficionado, en el mejor sentido de la pala-
bra, a los “fechos de mar”, compuso una oda
al combate de Lepanto que supuso su consa-
gracién poética. Sus triunfos profesionales y -
académicos le valieron muchos admiradores y
algin que otro envidiosillo. Miguel de Esca-
lada en sus ripios vulgares le alude:

Juan de Dios de la Rada y Delgado

€s un vate que vale por dos,

que aunque es Juan, no es delgado ni vate,
ni muchisimo menos es Dios.

H. O.D.

22.012.—Bazin,
Escipién “el Africano”,
al desembarcar en una

& playa desde la que habia

de emprender Ia conquista de Tunez, cayo a
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tierra. Como esto suponia mal agiero y sus
hombres lo tenfan en mucho, cambid el efecto
de la caida y extendiendo sus brazos, simu-
lando que se habia echado por su voluntad
para abrazar el terreno, exclamo “jAfrica,
eres mia!”. Con este gesto hizo subir el 4nimo
de sus hombres y obtuvo la victoria.

Don Alvaro de Bazdn, nuestro Don Alva-
ro, en su desembarco en las Molas, en la isla
Tercera, de las Azores (1583), cayd de rodi-
llas, no se sabe si por su voluntad. El caso fue
que aprovechando la postura para, €n ella,
alzando la espada, apellidar a Santiago, nues-
tro Santo Patrén en las lides. Era costumbre
de nuestros Capitanes “dar el Santiago” antes
de acometer. “jSantiago, Espana cierra!”,
grité Don Alvaro con voz extentorea... La
resistencia de los enemigos se presentaba muy
dura, pero los nuestros s¢ enardecieron ante
ese gesto de su general, gesto a la vez fervo-
roso y guerrero. Con ello avanzaron resuelta-
mente arroliando a los contrarios... Las islas
todas quedaron por el Rey Don Felipe, como
monarca, también, de Portugal.

C.M.-V.
340

22.013.—Ayuda mutua y anticipacién.

En los primeros meses
del afio 1784 el entonces
capitin de navio don
Vicente Tofifio de San Miguel se encontraba
realizando los trabajos para el levantamiento
del ATLAS MARITIMO DE ESPANA con
la fragata Santa Magdalena 'y el bergantin
Vivo.

Mientras levanta la isla de Mallorca recibe
toda clase de atenciones del culto canénigo
don Antonio Despuig y Dameto, gran conoce-
dor de laisla, que, junto con su secretario don
Julian Ballester tenian en ejecucion un mapa
de la isla de Mallorca.

Despuig —que llegaria mds tarde a arzo-
bispo de Sevillay cardenal— auxilia a Tofino,
pero también se sirve de sus observaciones
para completar y ampliar su mapa, que s¢
graba en 1784, antes de que se publicase lapri-
mera parte del ATLAS MARITIMO DE
ESPANA que ve laluz en 1787.

El mapa —dedicado a S.A.R. la Sereni-
sima Princesa de Asturias Dofla Maria Luisa
de Borbén— es muy bonito, y esta ilustrado
con 37 vifletas por sus margenes. Se hicieron
de ¢l varias ediciones.

J.MAC.T.
22.014.—Misceldnea.

Las Ordenes Generales
de la Escuadra de Ins-
truccion dictadas por su
Comandante General, contralmirante Ca-
rranza, que la montd entre 1888 y 1890, ¢
impresas en El Ferrol, en la imprenta de
Ricardo Pita en 1890, terminan con un punto
bautizado por el almirante con el nombre de
MISCELANEA, por lo cual nos parece opor-
tuno reproducirlo en esta su casa:

«Vistos los buenos resultados obtenidos en
el cafionero Pilar con la aplicacion de la elec-
tricidad a la corredera Walker y a las agujas,
estudiaran los Oficiales torpedistas encarga-
dos de aparatos eléctricos dichas aplicaciones
para proceder a su instalacién en los buques
de guerra de la Escuadra que tengan la men-
cionada corredera.

Todos los buques de la Escuadra organiza-
rdn la defensa contra torpedos en igual forma
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que la tiene el buque-insignia (fragata
Numancia), de 1a que tomardn los datos nece-
sarios.

En todos los buques se confeccionard un
gallardete blanco con cruz roja, en el tercio a
partir de la vaina, arreglado al modelo del
buque-insignia, y se mantendra izado encima
del pabellén nacional durante el Santo Sacrifi-
cio de la Misa los dfas que esta se celebre.

El buque-insignia envergard en un penol
de su verga mayor una inteligencia (bandera
7) para contestar a las sefales que se hagan
como lo efectian los demds buques de la
Escuadra.

Al publico en general sélo se le permitird
visitar los buques desde después de comer la
gente hasta la hora de arriar bandera, excep-
tudndose los dias en que haya ejercicio gene-
ral que s6lo entraré cuando hayan terminado
aquellos completamente y hasta puesta de sol.

Todos los buques pintardn de verde la
mitad superior de las boyas de las anclas de
estribor y de rojo la de las de babor.”

J.B.N.
22.015.—~Todo un general.

La Humanidad produce

de tiempo en tiempo per-

sonajes de valia superior
a lo normal. Uno de ellos fue Alejandro Far-
nesio, duque de Parma, capitdn general y
gobernador de los Paises Bajos en nombre de
Felipe I, en un tiempo en que éste preparaba
la gran Empresa de Inglaterra.

Las dotes de militar y estadista de este
principe han sido reconocidas por todos los
historiadores y son suficientemente conoci-
das; no lo son tanto su arrojo personal y su
capacidad para llevar a cabo misiones indivi-
duales, en las que normalmente no suelen
comprometerse los altos mandos.

Durante las conversaciones de paz que se
mantuvieron en los meses inmediatamente
anteriores a aquel aciago agosto de 1588 en
que nuestra Gran Armada, invencible por
invencida, no pudo triunfar contra la natura-
leza y las costas sin abrigo y fracasé en su
ambicioso plan de conquistar Inglaterra, se
eligi6 la ciudad rebelde de Ostende para llevar
a cabo la primera toma de contacto entre
ambas altas partes.

Designados los comisionados del rey y de
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Isabel Tudor, la elevada categoria de Parma le
impedia autodenominarse como plenipoten-
ciario. Sin embargo, tanto el tema de las tran-
sacciones que su finisimo tacto diplomdtico
exigia dirigir y analizar, como el aspecto
meramente militar de una fortaleza enemiga
que podria ser de sumo interés conocer desde
el interior y en su detalle para futuras opera-
ciones, le impulsaban a buscar cualquier sub-
terfugio para infiltrarse.

Dejemos que sea €l quien nos cuente c6mo
lo llevé a cabo con las mismas palabras con
que lo hizo a su rey por carta remitida desde
Brujas un 13 de mayo de 1588: “... me meti yo
disfrazado y mientras durd la pldtica y comida
que también se la habia mandado prestar, alli
reconoci con disculpa de andar a caza de cone-
jos por las dunas la fortificacién con lo que
deseaba de la plaza confirmdndome con un
ingeniero que en figura de criado habian
enviado con el secretario Garnier las veces
que allf fue...”

Intrépido, valiente, leal Farnesio; ldstima
que el destino te impidiese mudar el curso de
la historia de Europa.

H.O.D.

22.016.—Palomas.

En febrero de 1891 Ia

Sociedad Colombdfila

de Catalufia, con sede en
Barcelona, solicité autorizacidén del Ministe-
rio de Marina para instalar una estacién de
palomas mensajeras en el Arsenal de Cartage-
na, para servicio de la Armada, corriendo a
cargo de la sociedad los gastos de manteni-
miento. La peticién se habia hecho por inicia-
tiva del contador de navio don Antonio Gar-
cia Tudela y Mird, aficionado a la cria de
dichas aves, que poseia en su casa de Carta-
gena un extenso palomar de mensajeras. Una
R. O. de 29 de abril de 1891 concedié la insta-
lacién del palomar. El lugar escogido fue en la
terraza que formaban las arcadas de los talle-
res “Sala de gdlibos” y “Carpinteros de blan-
co”. Constaba de cinco departamentos. Enlos
dos primeros se alojaban las palomas repro-
ductoras en libertad. El terceroy cuarto, para
pichones, y el quinto, para reproductoras cau-
tivas. A las pichonas se les marcaba en varias
plumas de las alas con un sello de caucho que
decia “ Arsenal de Cartagena”.
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Respecto al particular, en 20 de julio de
1892 se dicté una orden que decia: “El Rey, v
en su nombre la Reina Regente, de conformi-
dad con lo consignado por el Consejo Supe-
rior, en expediente promovido sobre la manu-
tencién de dieciséis pares de palomas mensa-
jeras instaladas adecuadamente en el Arsenal
de Cartagena por el contador de navio don
Antonio Garcia Tudela, se ha servido dispo-
ner que con cargo al concepto sexto de los
comprendidos en la vigente ordenanza de
arsenales, y hasta que tengan lugar los ensayos
y se resuelva de modo definitivo la convenien-
cia en nuestro ramo del empleo de aquéllas, se
atienda al mantenimiento de las mismas con la
cantidad de una peseta diaria, que habra de
abonarse al citado oficial desde que, con un
celo digno de todo elogio, ha venido
cubriendo de su peculio este gasto, debiendo
reconocerse a dicho funcionario la propiedad
de las expresadas dieciséis parejas del palomar
de que se trata”.

En razonados escritos de la época se justi-
ficaba la necesidad de la cria de estas aves que
podian evitar posibles naufragios y azote de
temporales. Mds adelante, por carestia de los
alimentos, se autorizd la subida a dos pesetas
diarias, que llegaron a aumentarse hasta 2,50
pesetas cuando el nimero de aves llegaba casi
al centenar. Un mozo de palomar se encar-
gaba de su custodia y vigilancia.

Se solicité que el servicio de instalacién de
las aves se hiciese extensivo al Ministerio y a
los arsenales de El Ferrol y La Carraca. El 15
de septiembre de 1898 el propietario de las
palomas hizo cesién de ellas a la Marina. Una
Real Orden de 13 de diciembre siguiente da
cardcter oficial al servicio. En 4 de agosto de
1899 se dispuso la instalacidn de palomares en
Marina, cursandose instrucciones para su cui-
dado y mantenimiento. Entre otros extremos
se decia que el instinto de orientacién es un
don especial que poseen todos los animales,
especialmente las aves, por el cual guiandose
en el espacio, desde largas distancias regresan
al lugar donde habitan. Se recomendaba no
exagerar las facultades de las aves, sin que

estas practicasen inicialmente algunos viajes.
Las distancias que deberfan recorrer habian
de ser proporcionadas, teniendo en cuenta la
proteccion de su vuelo, al objeto de conseguir
una comunicacion segura. Se calculaba en seis
horas el tiempo de vuelo sin beber agua. Se
citaba asimismo una de las pruebas iniciales en
que las aves se extraviaron por falta de cos-
tumbre en viajar por mar y desconocimiento
absoluto de la costa. La prueba consistié en
que las aves recorriesen una trayectoria de 73
kilémetros, desde la estacion de Alcantarilla a

Cartagena (aproximadamente unas cuarenta

millas). Iban a bordo del transporte General
Valdés, desde donde fueron lanzadas al vuelo
a unas doce millas de la costa.

Los avances en los medios de comunica-
cién y el empleo de la radiotelegrafia en
buques y dependencias, por Real Orden de 11
de julio de 1918, complementada por la de 10
de enero de 1919, ocasiond la desaparicion de
este servicio en la Armada.

No obstante estimarse que con ¢l invento
de la telegrafia sin hilos habia terminado su
mision, fueron muy utiles los servicios de las
palomas mensajeras durante la primera gue-
rra mundial.

J.M2B.
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DEFINICIONES

Palabras

A.—Pez malacopterigio abdominal que se come fresco, escabechado o curado al humo .
B.—Aplicase a la parte de la embarcacién que estd mds cerca de la proa ...
C.—Pongiis vertical un palo de la arboladura ..........................................

D.—Hunda o cale 1a proa ............ccoocoooviooiiooi e

[.—Nombre genérico de todo candn o

poste fijo en los muelies para amarrar las em-
barcaciones ..................

K.~—Hidr. y Nav.: Garganta de un rio que se estrecha al salir a la mar y forma puerto.

L.—Conjunto de burbujas formadas en la superficie de un liquido, como en el agua del
mar, y adheridos entre si ..o

M.—Cada una de las tablas que forman las parédes curvas de las cubas, toneles. etc.

N.-——Nombre genérico por el que se conoce a varios mamiferos marinos, cetdceos mis-
tacocetos ...

N.—Arq. Nav.: Quilla del DUGUE -

O.—Preposicion: denota posesién o pertenencia ...
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ANECDOTARIO MARINERO

Anécdota patrén.—En la vecina Seccion de MISCELANEA, nuestro
admirado R. B.-M. publicaba la que a su entender podria clasificarse como
“Misceldnea patron”. No queremos ser menos nosotros, y por eso, buceando
entre el riquisimo anecdotario naval, hemos querido dar el honroso titulo de
patrén a esta que transcribimos de un folleto impreso por la Imprenta de
Fomento Naval, en MADRID, 1903, que se titula “Torpedos y torpederos”
y cuyo autor €s, ni mds ni menos, que don Victor Maria Concas y Palau. En
realidad se trata de una conferencia que el prestigioso jefe pronuncié en el
Centro del Ejército y la Armada a los asistentes al curso de estudios militares
de Marina, dentro del tema “Concepto General de la Marina Moderna”. Se
palpa que entre todas las virtudes que adornaban a don Victor Maria, la de
ser divertido no era de las menores. Veamos:

«Erase una revista de inspeccion a bordo de un antiguo navio, y el Almi-
rante quiso dar una leccién a un jefe de pieza diciéndole cémo se cebaba el
cafién, sin cuidado de retroceso. Hizo el General todos los movimientos pres-
critos en la cartilla y puso el cebo para disparar desde el mismo costado de la
pieza, pero antes pregunto si estaba cargado, a lo que constestaron por su
orden, Comandante, Segundo y Jefe de la bateria, jno, sefior!, jno, sefior!,
ino, sefior!

Tira entonces S. E., y, joh, dolor! el candn estaba cargado, le da en el
vientre al retroceder, rueda la Autoridad por la cubierta y conflicto colosal.

Por supuesto, sumaria al canto. Se nombra un Juez especial que toma
declaracién a media Marina y procede con gran energia y rapidez. Llega el
momento feliz, se presenta el Juez al lastimado Almirante,y bien, jqué!, pre-
gunta S. E., ;qué ha resultado?

—;Excelentisimo seiior!, dice el Juez compungido, jque no estaba car-
gado!

El Almirante se puso las manos en el vientre, que atin le dolfa, exclaman-
do: {Que no estaba cargado!»

ERO CABO

S e B R e s
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NUEVO MIEMBRO DE LA REAL
ACADEMIA DE LA HISTORIA

L coronel del Cuerpo Juridico de la Armada don José
Ramon Cervera Pery, colaborador de esta REVISTA, en
la que tiene a su cargo la Nota Internacional y la Seccién
de Libros, ha ingresado recientemente en la Real Acade-
mia de la,Historia, con lo cual se refrenda en el mas alto
grado meritorio su dilatada labor de publicista e investi-
gacion en el campo histérico, avalado todo ello con una
extensa produccion intelectual de obras editadas que han
merecido en todo momento los placemes de todo el espectro de la rigurosa
critica que se refiere a esta importante parcela como es la Historia, en la que
Cervera Pery no se ha limitado a referirla simple-
mente, sino que en todas sus obras ha manejado
el escalpelo de la investigacién con un firme
brazo de objetividad para analizar los hechos y
deducir de su ejecutoria las consecuencias, con-
clusiones o «lecciones» emanadas de los mismos,
que ¢s como se debe de tratar y escribir la histo-
ria.

La REVISTA GENERAL DE MARINA, que se
considera honrada a si misma por tan merecida
distincién a su ilustre colaborador, le envia a tra-
vés de estas lineas una cordial y sincera felicita-
ci6n por este reconocimiento y galardén que ello
supone a sus méritos innegables.

ﬂhﬁﬁr—.
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Varadero. Autor: Juan Fernandez Pidal.

346 [Octubre



MARINAS MILITARES

NACIONAL

Jura de bandera y entrega de despachos en la ENM.

.Con motivo de la festividad del dia de la Virgen del Carmen, Patrona de
la Armada, tuvo lugar en la Escuela Naval Militar el solemne acto de jurade
bandera y entrega de reales despachos a los nuevos oficiales que finalizaron
su carrera.

El acto, presidido por Sus Majestades los Reyes, comenzé con la celebra-
cién de la Santa Misa, y al final de la misma se efectud la ofrenda de una
corona de laurel en memoria de los caidos. )

Seguidamente juraron bandera los alumnos de primer curso, correspon-
dientes a las promociones 391 del Cuerpo General, 121 de Infanteria de
Marina y 66 de Intendencia.

Una vez terminada la jura, Su Majestad el Rey impuso la Gran Cruz del
Mérito Naval a S. A. R. el Principe de Asturias, que finalizaba su formacion
en la Escuela Naval Militar. También el Rey Don Juan Carlos impuso la Cruz
del Mérito Naval a los nuevos oficiales que han obtenido el nimero uno de sus
respectivas promociones. A continuacién se procedio a la entrega de los rea-
les despachos a los nuevos oficiales, entre los cuales se encontraban tres per-
tenecientes a la Marina thailandesa y uno a la de Guinea Ecuatorial.

Terminada esta entrega de despachos, el capitdn de navio comandante-
director de la E. N. M. pronuncié una alocucién a los nuevos oficiales y alum-
nos de primer curso que juraron bandera.
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Comenzo sus palabras expresando la gratitud de la Escuela a Sus Majesta-
des por su asistencia a estos actos, asistencia que se ha convertido en necesaria
para recibir de Vos, Serior, la influencia de la esperanza de futuro que irradia
de la Corona.

Después se dirigio a los nuevos oficiales dando la enhorabuena por haber
recibido la patente de oficial y a los que acababan de proclamar su fidelidad
a la Patria, besando su Bandera.

Seguidamente les record6 que en esta nueva andadura se iban a encontrar
con un mundo que probaria su tesén y su firmeza, en definitiva, lo mismo que
sucedi6 a sus mayores, que aun siendo distintos tiempos pero con problemas
similares, las reacciones se median —y se miden— con la misma magnitud de
siempre: la ilusién y la capacidad de entusiasmo.

Como primer consejo para todos se refirio luego a la vocacion, que hay
que desarrollar con los habitos de la disciplina y la abnegacion, y este estado
vocacional tiene una entidad clara y precisa al responder a estas preguntas 0
«lista de comprobacién», extraida del articulo 72 de las Ordenanzas:

—¢cOmo esta mi propio honor y espiritu?
—¢c6mo mi puntualidad, aunque sea de minutos?
—c6mo adelanto mi voluntad en cosa alguna?
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Un segundo consejo se referia a la obediencia en los siguientes términos:

Mi otro consejo se refiere a la obediencia, que, si bien desde un principio
hemos inculcado en todos vosotros, hoy quiero resaltar de manera especial.

A los que acabdis de proclamarla con palabras de ritual y formula de jura-
menlo, para que seais conscientes de que el compromiso con la obediencia
comienza y se ejecuta cada dia, como lo habéis hecho hasta hoy y como serd a
partir de vuestra promesa de hace un momento.

A vosotros, los nuevos oficiales que comenziis otra fase en vuestra carrera,
quiero advertiros de como algunas veces encontraréis dificultades en el ejerci-
cio de la obediencia, incluso conforme vaydis ascendiendo en el orden de la
Jerarquia, porque cada vez, al estar mds préximos al mando, tendréis que supe-
ditar (sin olvidarlas) virtudes tan elevadas como la amistad, la camaraderia, o
incluso el comparierismo, para cumplir con la obediencia debida.

De ello saldrin fortalecidos esos conceptos tan entrariables y, ademds, de
tal decision brotard una de las virtudes que acreditan al oficial ejemplar: la leal-
tad, ennoblecida atin mds si la obediencia y la exacta ejecucion del mando sur-
gieron de la duda de la orden recibida.

Siempre que abandonéis la Escuela, volver la cabeza atrds paraleer unavez
mds-la primera estrofa de los versos de Calderén que os han recibido dia tras
dia en la puerta de Carlos I:

«AQUI, LA MAS PRINCIPAL HAZANA ES OBEDECER»

Pues bien, no sélo serd aqui sino a donde quiera que vaydis acudiendo al
llamamiento de la Armada por Esparia.

Por todo lo que os he dicho, os aconsejo que siempre que poddis, examinéis
vuestra capacidad para mandar y obedecer, porque de ambas facultades la
Patria pedird cumplida cuenta, ya que es ella quien os otorga tal responsabili-
dad para que desarrolléis la sublime funcién del mando.

Finalmente, hizo alusion al mds importante acontecimiento de los ocurri-
dos durante el pasado curso en la Escuela: la presenciade S. A. R. el Principe
de Asturias durante la primera fase de su plan de estudios, que posterior-
mente continuaria en el Juan Sebastidn de Elcano y enla Flota. A este respec-
to, y como final de sus palabras, el capitdn de navio Laencina dijo:

Me consta que el Comandante que ha sido del «Elcano, » presente en este
acto, comparte la idea que voy a exponer, con la intencién de que sirva a nues-
tros alumnos de leccion importante y magistral, no sélo por la real persona a
quien se refiere y que me permito aludir, sino por su significacion.

Dicen que en cierta ocasion S. A. manifesto que «a veces no resultaba fécil
para un Principe sentirse como una persona mds, y que lo conseguia con la
ayuda de la sencillez de las gentes».
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Aqui, sabéis todos muy bien que ha ocurrido al revés; fuimos nosotros los
que tuvimos que hacer un esfuerzo para dar la alta consideracién de Principe
heredero a un caballero Guardiamarina que se comportaba siempre con toda
normalidad y sencillez, pero... y estaes la gran leccion que hemos de aprender
de tan histérica circunstancia:

Debemos admirar la ejemplaridad con que S. A. ha desarrollado todas sus
actividades y la gallardia con que ha sabido resolver cualquier COMPromiso.

El comandante-director terminé su alocucién dando vivas a Espana y al
Rey.

Debido a la inseguridad meteorologica, esta ceremonia tuvo que cele-
brarse en el gimnasio de la Escuela en lugar de la explanada frente a la mar.
Sin embargo, al terminar los actos que hemos referido, S. M. el Rey accedié
a presidir el desfile en dicha explanada, en donde concluyé la ceremonia con
la despedida de la bandera que portaban las fuerzas que tomaron parte en
dicho desfile.

Adiestramiento de la Fuerza.

Ejercicio SWORD FISH-87.—Este ejercicio, programado por la Marina
portuguesa, tuvo lugar en aguas atldnticas lusitanas para el adiestramiento en
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la lucha antisubmarina con la participacion de unidades de naciones aliadas.
Por parte espanola participaron el submarino Tramontanay aviones de patru-
lla maritima del Ala 22 del Ejército del Aire.

"

Ejerci