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CARTA DEL DIRECTOR

La Armada se las ha sabido apanar, salvo en
contados periodos de nuestro convulso siglo Xix,
para contar en toda €poca, con los buques mas
modernos del momento: Santisima Trinidad,
El destructor, Numancia, Peral, Espana,
Churruca, fragatas DEG, FF6 y F-100.

Ello ha sido gracias a que nuestra construc-
cion naval militar ha sido puntera, como quedo
demostrado hace una década, al construir, por
primera vez en el mundo, un portaaviones de
encargo para otra nacién (Tailandia). Sin
embargo, el sector ha sufrido en el tltimo siglo 4
una serie de transformaciones para adaptarse a
las vicisitudes de cada época. Asi en 1908 se
crea la Sociedad Espafiola de Construcciones
Navales Militares (la Constructora), que se
hace cargo, en arriendo, de los astilleros de los
arsenales de Cartagena, La Carraca y Ferrol para ejecutar el programa naval Maura-
Ferrandiz. En 1939, recién finalizada la Guerra Civil, se pasa el testigo al Consejo
Ordenador de Construcciones Navales Militares (el Consejo), que da paso, en 1947, a
la Empresa Nacional Bazén (la Bazan), hasta que en el ano 2000, al integrarsele Asti-
lleros Espanoles, sector civil seriamente dafiado por la fuerte competencia japonesa y
coreana, nace el intento fallido de /zar, que acaba de dar paso a Navantia.

Es claro que tanto la Constructora, el Consejo, la Bazdn, Izar, el efimero New Izar
y la recién alumbrada Navantia han sido y serin los continuadores y herederos de los
astilleros de los tres arsenales —Ferrol, La Carraca y Cartagena— establecidos por el
insigne Jorge Juan hace mas de 250 anos. Se trata, pues, del mismo perro con distinto
collar o nombre. Al respecto, don Alvaro de Bazin, que dio el suyo al periodo mas
brillante de esta misma empresa, decia que los nombres de las galeras si ellos solos no
las hacen invencibles, si estin bien puestos hacen a sus dotaciones mis aguerridas y
esforzadas.

Izar no fue nombre afortunado, aunque en la parla marinera significa hacer subir
algo, tiene otras acepciones de las que se derivan iza (prostituta, mujer ptblica) y
rabiza (ramera muy despreciable). Por el contrario, Navantia nos suena a nombre
limpio, de doncella, apropiado para heroinas de libros de caballeria, como para musas
o ninfas. Navantia es naval, es avante, es empuje, es modernidad y pretende reflejar el
espiritu con el que nace la nueva empresa. Asi sea.

Mariano JUAN Y FERRAGUT
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A NUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacion.
Normalmente no se devolverin los originales ni se sostendra correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucién de su trabajo.

Los originales, que habrdan de ser inéditos, se presentarin mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por pagina y su exten-
sion no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompanara éste grabado en disquete, con tratamiento de
texto Word o Word Perfect. La Redaccion se reserva la introduccion de las
correcciones ortogrificas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en mayusculas; bajo €l, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.LF. Los titulos de diferentes
apartados irdn en linea aparte, en mintsculas y subrayados con linea ondulada, lo
que significa su impresion en negrita. Otros subtitulos subordinados a éstos lleva-
rian doble subrayado, ondulado y continuo, para su impresion en negrita cursiva,
Otros de menor entidad subrayados en linea continua (cursiva). Asimismo se
subrayarin con linea continua (cursiva) los nombres de buques, que no se entreco-
millaran. Se evitard en lo posible el empleo de mayusculas para palabras comple-
tas, sirviéndose del entrecomillado o cursiva cuando se considere necesario. Las
siglas y acrénimos deberdn aclararse con su significado completo la primera vez
que se utilicen, pudiendo prescindir de la aclaracion en lo sucesivo; se exceptian
las muy conocidas (ONU, OTAN, ete.) y deben corresponder a su version en espa-
ol cuando las haya (OTAN en lugar de NATO, Armada de los Estados Unidos en
vez de US Navy. etc.).

Las fotografias, graficos y, en general, ilustraciones deberdan acompanarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en disquete o
CD-ROM, tendrin como minimo una resolucion de 300 dpi. Debera citarse su
procedencia, si no son del propio autor, y realizar los trimites precisos para que se
autorice su publicacion: la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de
esta norma. Si el autor deseara ilustrar su texto con alguna fotografia y no dispu-
siera de ella, podra indicarlo asi por si pudiera recurrirse a las existentes en nuestro
archivo. Todas las ilustraciones enviadas pasardan a formar parte del archivo de la
REVISTA y s6lo se devolverin en casos excepecionales.

Las notas de pie de pigina se reservardan para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactardn del modo mds sintético posible y se
presentaran en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve pirrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, al que se acompanard la direccion completa, con distrito
postal, y nimero de teléfono de contacto del autor, debera figurar su firma,

388

[Abril




CARTAS AL DIRECTOR

Cabo Trafalgar, de Pérez-Reverte

En la seccion de Libros y Revislas corres-
pondiente al niimero de diciembre de 2004, el
comandante de Intendencia de la Armada Santia-
go Acosta Ortega, al comentar la obra Cabo
Trafalgar del ilustre académico don Arturo
Pérez-Reverte, manifiesta su disgusto con el
autor por dar una imagen poco veraz del cuerpo
del Ministerio de Marina a través de la figura del
imaginario contador del Antilla, Bonifacio Meri-
no, puesto que identifica a este personaje mds
con un tendero o chupatintas —lo mds opuesto a
un soldado— que con un miembro del rancio
cuerpo creado por Patinio, antecedente de los
actuales cuerpos de Intendencia de la Armada y
de Intervencion del Ministerio de Defensa, cuer-
po este tltimo al que me honro pertenecer.

En primer lugar, quiero agradecer la labor
divulgativa que la obra Cabo Trafalgar supone
para el acercamiento del gran piblico a nuestra
historia naval, v por lo que no se recompensard
nunca suficientemente a Arturo Pérez-Reverte,
pero quiero también expresar, en aras del rigor
histdrico, que no corporativo, mi adhesion a las
propuesta del comandante Acosta.

Para ello quiero vindicar a nuestros mayores
a través de la figura del comisario graduado de
guerra, 27 ministro de la Escuadra, don Tomds
Villanueva y Sota, cuya imagen se conserva en el
Museo Naval de Santander. Solo con contemplar
el porte de este ilustre marino se desdicen las
afirmaciones del personaje de la obra. Este
miembro del Cuerpo del Ministerio fue el primero
en entrar en combate a bordo del Santa Ana y fue
uno de los miembros de la tripulacion gue heroi-
camente se sublevo tras su captura por los ingle-
ses las noches del 21 al 23 de octubre de 1805,
entrando en Cddiz dias después bajo pabellon
espanol con cinco oficiales muertos, 99 tripulan-
tes muertos y 141 heridos. Por su comportamien-
to se le recompenso con el empleo en propiedad vy
el goce de 18.000 escudos anuales.

Pero este proceder no fue aislado. Por su
heroica actitud el almirante Gravina, el 19 de
enero de 1806, recompenso a los supervivientes
del Cuerpo del Ministerio, segiin consta en el
Archivo General de la Armada del Viso del
Marqués, en el legajo 3205 y que se contiene en
el tomo I de la Obra 500 afios de Hacienda Mili-
tar (2002, Minisdef) con los siguientes honores y
recompensas;

2005]

«(...) comisario de provincia graduado de
guerra D. Antonio Ventura de Cincunegui, minis-
tro de la Escuadra, la propiedad de comisario de
guerra con el goce de 18.000 escudos anuales sin
perjuicio de los mas antiguos de reglamento que
deban optar a este sueldo les toque.- Al Oficial
2.7 D. Alejandro Marin, tesorero de la escuadra,
el ascenso a Oficial 1.7 | al oficial 3.7 D. Benito
Pérez, subalterno del Ministerio de la escuadra,
su ascenso a oficial 2.°. A los oficiales quartos
D. Juan Ramon de Ortiz, Don Esteban Croquer,
D. Enrigque Croguer, D. Francisco Escobar y D. Vi-
cente Lubet, Contadores de los buques de la
escuadra, su inmediato ascenso a oficiales 3.° 5 a
los oficiales 5% D. Miguel Sarmiento y
D. Prudencio Pichardo, subalternos del Ministe-
rio de la escuadra y a los de igual clase D. Rami-
ro Casal. D. José Pescia y Ambrona y D. José M.
Croquer, Contadores de los buques de la misma
escuadra, su ascenso a oficiales 4.° 5, a los meri-
torios D. Joaquin Navarro y D. José M.? Bliz-
quez, subalternos del Ministerio».—Julio Alberto
Huerta Barajas. Madrid.
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DON QUIJOTE DE LEPANTO
Y EL MANCO DE LA MANCHA

Manuel MAESTRO
Presidente del Circulo de Prensa
y Literatura del Mar

En el arte de la marineria mds sabe el mds
simple marinero que el mayor letrado del mundo.

Cervantes.

Don Quijote de Lepanto

A mano izquierda, perdida por el soldado de marina en
Lepanto, y la derecha, tan magistralmente usada por el
autor del Quijote, son los miembros que no solo resaltan
en el retrato de Cervantes, sino que se confunden a lo
largo de su vida y obra literaria. El hombre de armas que
forjo al escritor con la espada y el literato que inmortali-
z0 a éste con la pluma también se sumergen y entrelazan
en la poesia y la novela de don Miguel, sobre todo en el
Ingenioso Hidalgo, hasta el punto que, cuando nos adentramos en su lectura,
«Manco de Lepanto» y «Quijote de la Mancha» bien pueden ser «Don Quijo-
te de Lepanto» y el «Manco de la Mancha». Y no es otra la tesis a desarrollar
con este trabajo, abundando en la numerosa obra que vera la luz con motivo
del IV Centenario de la publicacién del Quijote, que la tendente a resaltar las
vivencias del autor en su contacto con la mar, y el traslado de las mismas al
papel del vasto universo que la rodea tanto en tiempos de guerra como de
paz.

El joven alcalaino abraza la carrera militar hacia 1570, cuando sienta plaza
de soldado en las tropas espanolas residentes en Italia, dando €1 mismo las
razones para tomar esta decision: «el ejercicio de la armas, aunque arma y
dice bien a todos, principalmente asienta y dice mejor en los bien nacidos y de
ilustre sangre». Su primera accién de guerra fue probablemente el socorro
de Chipre, atacada por los turcos, para lo que se reunieron en Otranto las
naves espanolas, mandadas por Andrea Doria, con las del papa y las venecia-
nas, que tuvieron que regresar a Napoles tras fallido intento. Al afio siguiente
se alista en la compania de Diego de Urbina del tercio de Miguel de Moncada,

2005] 391



TEMAS GENERALES

embarcando en la galera Marquesa,
para combatir, el 7 de octubre de
1571, en la batalla naval de Lepanto,
en la que lucho valerosamente, pese
a las fiebres que sufria, recibiendo
dos arcabuzazos en el pecho y uno
en la mano izquierda, que quedaria
tullida para siempre, adquiriendo a
cambio el titulo de «El manco de
Lepanto» con el que pasaria a la
inmortalidad, pero quedando trunca-
da su escalada en la carrera militar, a
pesar de participar posteriormente en
las campanas de Tiinez, Ambarino,
Corfa y La Goleta, y permanecer
bastante tiempo en Mesina, Sicilia,
Palermo y Néapoles, lo que le hizo
Retrato de don Miguel de Cervantes Saavedra.  tomar la decision de regresar a ESP&-

na; partiendo de €sta altima hacia
Barcelona, con tan mala fortuna que, cerca de las costas catalanas, la nave en
la que viajaba fue apresada por unos corsarios berberiscos que le conducen a
Argel, iniciandose un cautiverio de cinco anos que se convierte en el capitulo
mas calamitoso de su vida. En 1587 aparece instalado en Sevilla, donde obtie-
ne el nombramiento de comisario de Abastos para la Gran Armada, mejorando
su horizonte al ser designado para el mismo cargo de comisario por Pedro
Martinez de Isunza, proveedor general de las galeras de Espafia, relacionando-
se en su trabajo con pagadores de flota y has.tlmcntm. lo que, desde un angulo
diferente, supone una nueva etapa de intensa relacion con la actividad naval
de la época.

Como hemos podido comprobar en este rapido repaso de la vida de don
Miguel, una cuarta parte de su existencia, la que forjo su personalidad, trans-
currio dentro de la esfera de las tareas maritimas de entonces, no tan estructu-
radas como lo estdn en la actualidad, cuando no existe duda del cometido de
un marino mercante o uno de guerra, o entre lo que es un soldado de infanteria
y un infante de marina, lo que si ocurria a finales del siglo XvI y comienzos
del xvi1, €época en la que la mayor parte de las naves iban artilladas y en la que
el combate en tierra y mar consistia fundamentalmente en la lucha cuerpo a
cuerpo, siendo Lepclnlo la dltima gran batalla donde primo esta caracteristica.
Lo que viene a cuento por la controversia habida acerca de considerar o no a
Cervantes como marino, tesis que ha tenido defensores a ultranza, como es el
caso de Cesareo Fernandez Duro, que dedicé al tema nada menos que un libro
titulado Cervantes marino, y detractores como Pelayo Alcala Galiano que,
hace cien anos en esta misma revista, mantuvo la opinién contraria con argu-
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TEMAS GENERALES

mentos que, personalmente, conside-
ro tan meramente provocadores
como si a Adan se le pusiese en tela
de juicio su condicion de ser humano
al no figurar su partida de nacimien-
to en el Registro Civil. Marino es
aquel profesional que trabaja a bordo
de un barco, sea timonel, marmiton,
fogonero o infante, como torero es
aquel que faena en el ruedo, desde el
monosabio al matador. Y a un senor
que quedé manco en la «mds memo-
rable y alta ocasién que vieron los
pasados siglos, ni esperan ver
los venideros...» no se le puede
discutir su calidad de marino o infan-
te de marina porque entonces no se
les distinguiera de la otra infanteria
por la doble raya roja del pantalén. : . : .

L.a obra de Migue] de Cervantes Lepanto. Alegoria de la Batalla de Lepanto.
estd impregnada de sus vivencias a
bordo de los barcos y por el contacto con los hombres del mar, y no es fruto
de la erudicion del autor del Quijote, como remacha Alcald Galiano: «No es
suficiente prueba para calificarlo de marino, ni aun como entonces se estima-
ba esta profesion, el que empleara con propiedad frases y vocablos marineros,
porque lo mismo ocurre a todo buen novelista cuando trata de escribir sobre
determinado asunto». Ninguna de sus Novelas ejemplares o La Galatea, el
Quijote o Los trabajos de Persiles y Segismunda tienen al mar como epicentro
de su argumento y, sin embargo, como vamos a ver, su recuerdo es una cons-
tante en la produccion literaria del complutense.

Tan verdad es lo anteriormente manifestado que el propio don Pelayo, en
el articulo publicado en la REVISTA GENERAL DE MARINA de junio de 1905, es
contundente al escribir que «...muy sabido es que Cervantes alude en diferen-
tes lugares de sus obras a la parte activa que tomo en el combate. Ademas de
la referencia que trae en su prologo de las Novelas ejemplares, ya citado en
este escrito, pone en boca del soldado cautivo en Lepanto estas palabras: “Si
fuera en los romanos siglos pudiera esperar alguna naval corona”; y no en
forma alusiva, sino de modo directo en estos versos del Viaje al Parnaso:

o

»Del heroico don Juan la heroica hazana,
donde con alta de soldados gloria

y con propio valor y airado pecho

tuve, aunque humilde, parte en la victoria.
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»Y mas adelante, cuando hablando Mercurio con Cervantes le dice:

»Que en fin has respondido a ser soldado
antiguo y valeroso, cual lo muestra

la mano de que estas estropeado.

Bien sé que en la naval dura palestra
perdiste el movimiento de la mano
izquierda para gloria de la diestra.»

Vida en el agua, muerte de sed

En la altima obra del gran escritor, Persiles y Segismunda, empezada
probablemente junto con la segunda parte del Quijote y acabada pocos dias
antes de morir, «puesto ya el pie puesto el estribo, con las ansias de la muer-
te...», como dice en la dedicatoria al conde de Lemos, Cervantes se apoya en
una ficcion maritima a lo largo de bastantes pdginas. Se trata de un relato
maravilloso que abre la via de acceso a lo insélito, haciendo surgir un mundo
desconcertante emergiéndo de los mares que banan las islas nérdicas, en los
que los navios son presa de los

F" 37 bancos de hielo. Obra de la anciani-
E L I N CE N 1OSO dad de Cervantes es un mosaico de

i HIDALGO DON Q Vl' . recuerdos de sus lecturas y de su

AOLEDE A MANLHA vida en los que no faltan sus expe
' Compurflo por MNignel de Cernantes (s que pes
: RS riencias a bordo de las naves:

DIRIGIDO AL DYQVE DEREIAR,

M de Gibraleon, Conde de Benule Bafia- . £ AR . 7
I G, Visconde dels Pacblade Atores, Seidede” “;,‘QUE has amigo Ma_‘{“‘:m?
- Les villas de Capilla, Curiel ,y iQuién nos ofende, o quién nos
Burguilles.

mata? ;Todos los que en este navio
vamos, no somos amigos? ;No son
todos los mas vasallos y criados
mios? ;El cielo no esta claro y sere-
no, el mar tranquilo y blando, y el
| 16o5. | bajel, sin tocar en escollo ni bajio, no
navega? ;Hay alguna rémora que
nos detenga? Pues si no hay nada
- desto, de qué temes, que ansi con tus
. sobresaltos nos atemorizas?
»No sé —replicé Mauricio—.

! CONPRIVILEGIO, | Haz, sefior, que bajen los buzanos a

BN X ADRID PorfuindelsCuets. la sentina, que si no es suefio, a mi

EEYovd e ohddmtn oot e i frnion me parece que nOos vamos ane-
Portada del Quijote. gando.
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»No hubo bien acabado esta
razon, cuando cuatro o seis marine-
ros se dejaron calar al fondo del
navio y le requirieron todo, porque
eran famosos buzanos. y no hallaron
costura alguna por donde entrase
agua al navio, y vueltos a la cubierta
dijeron que el navio iba sano y ente-
1o y que el agua de la sentina estaba
turbia y hedionda, senal clara de que
no entraba agua nueva en la nave...

»...Atreviose el mar insolente a
pasearse por cima de la cubierta del
navio, y aun a visitar las mas altas
gavias, las cuales también ellas, casi % : .
COmMoO en venganza de su agravio, Don Quijote poseido por sus fantasias.
besaron las arenas de su profundi-
dad. Finalmente, al parecer del dia —si se puede llamar dia el que no trae
consigo claridad alguna— la nave se estuvo queda y estanco sin moverse a
parte alguna, que es uno de los peligros, fuera del de anegarse, que le puede
suceder a un bajel; finalmente, combatida de un huracdn furioso, como si la
volviera con algtn artificio, puso la gavia mayor en la hondura de las aguas y
la quilla descubri6 los cielos, quedando hecha sepultura de cuantos en ella
estaban...»

El viernes 22 de abril de 1616, dos dias después de que Cervantes dictara
de un tirén el prologo del Persiles, por ironias acerca del trasunto que estamos
tratando, moria con una sed inextinguible, diagnosticada en esta misma intro-
duccion de su obra por un «estudiante vestido de pardal» que en su encuentro
de Esquivias le dice: «Esta enfermedad es de hidropesia, que no la sanara toda
el agua del mar océano que dulcemente se bebiese...».

Naves de estrofas y versos

Otra vez es el mar protagonista en la obra de don Miguel cuando, a imita-
cién de Viaje al Parnaso del poeta italiano Cesare Caporali, escribe Viaje del
Parnaso. En ella desarrolla la misma alegoria: los malos poetas intentan asal-
tar las cumbres del Parnaso. Con tal motivo, por orden de Apolo, Mercurio
emprende viaje a Espafa en busca de los buenos poetas. Como su modelo,
don Miguel nos cuenta una odisea burlesca: su ascension del monte y su
comparecencia ante Apolo, rodeado del coro de las Musas; pero con un tinte
muy distinto del de Caporali, que viaja montado sobre una mula; Cervantes
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prefiere las «ancas del destino» para «salir de su patria y de si mismo». Tras
salir de Madrid toma camino a Cartagena con ocho maravedies de queso y un
candeal en sus alforjas:

«...Con esto, poco a poco llegué al puerto
a quien los de Cartago dieron nombre,
cerrado a todos vientos y encubierto:

a cuyo claro y sin igual renombre

se postran cuantos puertos el mar bana,
descubre €l sol y ha navegado el hombre.
Arrojése mi vista la campana

rasa del mar, que trujo a mi memoria

del heroico don Juan la heroica hazana;
donde con alta de soldados gloria,

y con propio valor y airado pecho |
tuve, aunque humilde, parte en la victoria...»

Luego, en el puerto del Mediterrineo se embarca en una original galera
hecha, nada menos, que de estrofas y de versos:

.0

LINEAS SUARDIAZ ==~ =~

Buque mercante de la naviera Suardiaz, bautizado con el nombre de Cervantes.
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Buque extranjero matriculado como Don Quijote.

«...Yo, aunque pensé que todo era mentira,
entré con él en la galera hermosa

y vi lo que pensar en ello admira:

de la quilla a la gavia, joh extrafa cosal,
toda de versos era fabricada,

sin que se entremetiese alguna prosa;
las ballesteras eran de ensalada

de glosas, todas hechas a la boda

de la que se llamé malmaridada;

era la chusma de romances toda,

gente atrevida, empero necesaria,

pues a todas acciones se acomoda:

la popa, de materia extraordinaria,
bastarda y de legitimos sonetos,

de labor peregrina en todo y varia;

eran dos valentisimos tercetos

los espaldares de la izquierda y diestra,
para dar boga larga muy perfectos...»
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Guiado por Mercurio, debe ir en ayuda del Parnaso, amenazado por un
ejército de veinte mil poetastros, uniéndosele en su expedicion un batallon de
escritores, y llega a Grecia después de haber costeado Italia:

«...Llend del gran bajel el gran vacio
el gran Francisco de Rioja, al punto
que salto de la nube en el navio.

A Cristobal de Mesa vi alli junto

a los pies de Mercurio, dando fama
a Apolo, siendo del propio trasunto.
A la gavia un grumete se encarama,
y dijo a voces: La ciudad se muestra
que Génova del dios Jano, se llama.
Déjese la ciudad a la siniestra
mano, dijo Mercurio; el bajel vaya,
y siga su derrota por la diestra...»

Saludados por Apolo a su llegada a Grecia, los compafieros de Mercurio
reciben una calurosa acogida. S6lo Cervantes es olvidado y tiene que recordar
sus servicios para que el dios le muestre algo de interés, lo que se relaciona

3 ExBLEMA. o8 .
8| Losgradesmites,altos. ¥ encibrades,
Son de ordinareo efleviles fin fruto,

De )prarrla fors auaes rode adus,

Zelan fus cumbres con ob[carolato:
B Tales farr.’a:frfi;rurrxd!:f.-d a3
: 315' f.rf:mp:ro,t- con avdrdafiuto
i D.'fﬁmuf-m,mﬁr:ma’a L fimplesaa
Con la weneracion de [u grandez.a
Te

Portada de Viaje del Parnaso.
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con la falta de dotes de don Miguel
como poeta, que €l mismo reconoce:

«Yo que siempre me afano y me
[desvelo
por parecer que tengo de poeta
los dones que no quiso darme el
[cielo.»

Se presentan entonces los asaltan-
tes cuyo ataque provoca una confu-
sion pasajera, siendo rechazados a
golpes de novelas, sitiras y sonetos.
Rociado por Morfeo con un licor
soporifero, nuestro héroe se duerme
para despertar en Madrid, donde
totalmente frustrado, tras mas de mil
tercetos, en los que continuamente
han ido apareciendo mares, navios y
tripulantes fantisticos, como un
marino agotado tras un duro viaje,
concluye:
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«Busqué mi antigua y 16brega posada,
y arrojéme molido sobre el lecho;
que cansa, cuando es larga, una jornada.»

Poeta a su pesar

A pesar de la falta de dotes de Cervantes para la poesia, la produccion
poética cervantina ocupa un espacio considerable en el conjunto de su obra,
y recorre, desde sus inicios literarios hasta Persiles, aunque no siempre
tuvo la inspiracion adecuada, segin manifestd €l mismo en el Viaje del
Parnaso. Mucho mas logradas estan las dos canciones dedicadas a La
Invencible, nueva impronta de la mar en sus versos, todavia impregnados
de imperialismo:

«Bate, Fama veloz, las prestas alas,
rompe del norte las cerradas nieblas,
aligera los pies, llega y destruye

el confuso rumor de nuevas malas

y con tu luz desparce las tinieblas

del crédito espanol, que de ti huye;

esta prefiez concluye

en un parto dichoso que nos muestre

un fin alegre de la ilustre empresa,
cuyo fin nos suspende, alivia y pesa,

ya en contienda naval, ya en la terrestre,
hasta que, con tus ojos y tus lenguas,
diciendo ajenas menguas,

de los hijos de Espana el valor cantes,
con que admires al cielo, al suelo espantes...»

«...jOh Espana, madre nuestra!,

ver que tus hijos vuelven a tu seno
dejando el mar de sus desgracias lleno,
pues no los vuelve la contraria diestra:
vuélvelos la borrasca inconfrastable

del viento, mar, y el cielo que consiente
que se alce un poco la enemiga frente,
odiosa al cielo, al suelo detestable,
porque entonces es cierta la caida
cuando es soberbia y vana la subida...»
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Remolcador espanol Don Quijote.

La batalla que no dejo ni rastro

El teatro también fue cultivado frecuentemente por Cervantes: «...desde
muchacho fui aficionado a la caritula, y en mi mocedad se me iban los ojos
tras la fardndula», declara don Quijote en ecos bastante evidentes de autor. La
batalla naval esta sin duda inspirada en Lepanto, pero no ha quedado ni rastro
de su texto. El Trato de Argel es una tragicomedia de cautivos, ambientada en
un frasfondo historico y costumbrista de cuno autobiogrifico, al igual que la
comedia El gallardo esp(mof y Los bainos de 4;gc! que se nos presentan ex-
traidos de la cantera historica. Cautiverio y navios siguen siendo una constan-
te de inspiracion en otro tipo de obras de la produccion de don Miguel, como
en el Guzmdn de Alfarache, un alter ego del autor que se convierte en forzado
de galeras. También estdn presentes en pasajes de Rinconete y Cortadillo,
como cuando los picaros se van a pasear por las orillas del Guadalquivir:
«...porque era tiempo de cargazon de flota y habia en €l seis galeras, cuya
vista les hizo suspirar y aun temer el dia que sus culpas les habian de traer a
morar en ellas de por vida».

Apenas hay obra en la que el alcalaino se refiera a los peligros, incomaodi-
dades y privaciones que se padecen en la mar, asi como los habitos y pesadillas
de sus gentes. Aparte de las comentadas, en El amante liberal y La espa-
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fiola inglesa las principales escenas ocurren en el océano. La situacion de las
galeotas turcas que roban a Leonisa, ensacadas en la isla de Pantelaria bajo
temporal; las maniobras que ejecutan con desesperado esfuerzo para montar
una punta a barlovento; la pérdida de una de ellas en la playa, mientras la otra
logra su objeto y toma abrigo, estidn descritas como sélo puede hacerlo un
hombre de mar. En el resto de Novelas Ejemplares abundan las frases y
conceptos marineros. En una época en la que los espanoles vivian més de
espaldas al mar que hoy —si ello fuera posible—, nuestro Principe de los
Ingenios tan pronto examina el Mediterrdneo, «pareciéndole espaciosisimo y
harto mas grande que las lagunas de Ruidera», como se refiere al bajel «dando
los remos al segado mar y las velas al sosegado viento», o bien levantandose
sobre las nubes unas veces y barriendo con la gavia las arenas del mar profun-
do otras, refiriéndose siempre sin una frase de amargura que recuerde lo que
hubo de padecer, y por el contrario rezuma la satisfacciéon cuando describe
situaciones que solo podia imaginar un marino.

El manco de la Mancha

Don Quijote de la Mancha nos ofrece un verdadero retablo de lo que era la
sociedad espanola de la época de Felipe Il y Felipe III, con sus nobles, hidal-
gos, arrieros, venteros o campesinos; y a pesar de que la mayor parte de la
misma transcurre en las tierras secas del interior espafiol, de cincuenta y dos
capitulos que tiene la primera parte, once contienen frases, sentencias o
descripciones maritimas, y de setenta que tiene la parte segunda, hay doce en
el mismo caso.

Cabalgando con don Alonso Quijano por cualquier lugar de la Mancha,
aunque no recordase su nombre, encuentra la ocasion propicia para engarzar
la acci6n con el lejano mar. Asi tenemos que tan pronto hace aparecer en la
obra una cuerda de galeotes, gentes forzadas a remar en las galeras, como
pone en boca de su interprete un prolijo discurso pronunciado en una venta
sobre «LLas Armas y las letras», en el que narra, de forma excelente, un cono-
cido pasaje de la batalla de Lepanto: «...Y si éste parece pequeiio peligro,
veamos si le iguala o hace ventaja al de embestirse dos galeras por las proas
en mitad del mar espacioso, las cuales enclavijadas y trabadas, no le queda al
soldado mds espacio del que le concede dos pies de tabla de espoldn; y con
todo esto, viendo que tiene delante tantos ministros de la muerte que le
amenazan, cuantos canones de artilleria se asestan de la parte contraria, que
no distan de su cuerpo una lanza, y viendo que al primer descuido de los pies
ird a visitar los profundos senos de Neptuno; y con todo esto, con intrépido
corazon, llevado de la honra que le incita, se pone a ser blanco de tanta arca-
buceria, y procura pasar por tan estrecho paso al bajel contrario. Y lo que es
mas de admirar: que apenas uno ha caido no se podra levantar hasta el fin del
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mundo, cuando otro ocupa su mesmo lugar, y si éste también cae en el mar,
que como a enemigo le aguarda, otro y otro le sucede, sin dar al tiempo de sus
muertes: valentia y atrevimiento mayor que se puede hallar en todos los tran-
ces de la guerra».

En este discurso, Cervantes azuza la secular disputa entre «las armas y las
letras», en la que don Quijote dirige duras palabras a la artilleria, a la que
considera culpable del fin de la caballeria andante: «Bien hayan aquellos
benditos siglos que carecieron de la espantable furia de aquestos endemonia-
dos instrumentos de la artilleria, a cuyo inventor tengo para mi que en el
infierno se le esta dando el premio de su diabélica invencion...». Pero el fondo
del mismo es la controversia entre los que ejercen la profesion de soldado y la
de letrado, litigio que, segtin versos de Vicente Espinel, tiene compleja solu-
cién:

«Siempre puso la docta gente antigua
Entre las letras y armas competencia,
Y en opini6n esta, y no se averigua,
Qual tiene de las dos mas excelencia.»

Acabado el discurso, comienza la historia de un cautivo que tiene como
telon de fondo la lucha de los paises aliados contra los turcos. Se trata de un
padre que envia al mundo a sus tres hijos para que elijan carrera entre las
letras, el comercio y las armas. La vida del que elige esta ultima profesion
semeja a la de Cervantes: en Lepanto, dice, «salté a la galera contraria, la cual
desvidndose de la que habia embestido, estorb6 que mis soldados me siguie-
sen, y asi, me hall€ solo entre mis enemigos, a quien no pude resistir por ser
tantos; en fin me rindieron lleno de heridas». Tanto es asi que, en la misma,
aparece un personaje que incluso lleva su segundo apellido: «Sélo libré bien
con €l un soldado espanol llamado tal de Saavedra...».

Seguidor de Ptolomeo

Se inicia la Segunda Parte del Quijote con una alegoria abierta al mar,
mediante una visita que el cura y el barbero hacen al hidalgo enfermo. Duran-
te la charla que mantienen, se entabla una disputa en la que sale a relucir
nuevamente la locura del caballero de la Mancha que, contradiciendo al
barbero que cuenta un relato de un perturbado afirmando ser Jupiter, dice
encarnar a Neptuno, el padre y dios de todas las aguas. Y cuando la visita se
ausenta, asiente no ser la deidad, a la vez que medita sobre lo que fue la caba-
lleria andante, de la que ya no quedan miembros como los de antafo: «...ya no
hay ninguno que saliendo deste bosque entre en aquella montana, y desde alli
pise una estéril y desierta playa del mar, las mas veces proceloso y alterado, y
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Crucero de la Armada espanola Miguel de Cervantes.

hallando en ella y en su orilla un pequefo batel sin remos, vela, mastil ni
jarcia alguna, con intrépido corazoén se arroje en €l, entregandose a las impla-
cables olas del mar profundo, que ya le suben al cielo y ya le bajan al abismo;
y €l, puesto el pecho a la incontrastable borrasca, cuando menos se cata, se
halla mil y una leguas distante del lugar donde se embarco, y saltando en
tierra remota y no conocida, le suceden cosas dignas de estar escritas, no
€n pergaminos sino en bronces».

En la famosa aventura del barco encantado, cuando llegan al Ebro, don
Quijote imagina que una barca vacia es una invitacion a socorrer a un caballe-
10 que anda en apuros. «Y dando un salto en €l, siguiéndole Sancho, corté el
cordel, y el barco se fue apartando poco a poco de la ribera; y cuando Sancho
se vio obra de dos varas dentro del rio, comenzé a temblar, temiendo su perdi-
cion...». Una vez a bordo, en el transcurso de la aventura, en la que entran en
juego otro tipo de molinos, los de agua. Cervantes hace gala de su erudicion
en temas astronémicos. Asi, se refiere al computo del cosmdgrafo Ptolomeo
para dar cuenta a Sancho de lo que han navegado por el rio: «Por Dios —dijo
Sancho— que vuesa merced me trae por testigo de lo que dice a una gentil
persona, puto y gafo, con la afiadidura de meén, o meo, 0 no sé como. Ridse
don Quijote de la interpretacion que Sancho habia dado al nombre y al
coémputo y cuenta del cosmodgrafo Ptolomeo, y dijole: Sabras Sancho que los
espafioles y los que se embarcan en Cadiz para ir a las Indias, una de las sefia-
les que tienen para entender que han pasado la linea equinoccial que te he
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dicho es que todos los que van en el navio se les mueren los piojos, sin que les
quede ninguno, ni en todo el bajel le hallaran, si le pesan a oro, y asi, puedes
Sancho, pasear una mano por un muslo, y si topares cosa viva, saldremos
desta duda; y si no, pasado habemos». Y ante el escepticismo del escudero le
insiste: «Haz, Sancho, la averiguacion que te dicho, y no te cures de otra; que
ti no sabes que cosas sean coluros, lineas, paralelos, zodiacos, ecliticas, polos,
solsticios, equinoccios, planetas, signos, puntos, medidas de que se compone
la esfera terrestre; que si todas estas cosas supieras, o parte dellas, vieras
claramente qué de paralelos hemos cortado, qué de signos visto, y qué de
imagines hemos dejado atras y vamos dejando ahora. Y tornote a decir que te
tientes y pesques; que para mi tengo que estds mas limpio que un pliego de
papel liso y blanco».

De la cercana Ruidera al lejano Mediterraneo

Los ultimos capitulos de la novela son muy distintos a los anteriores, y en
sus pdginas nuestro personaje tiene su auténtico encuentro con el mar de la
mano de un personaje tomado de la realidad como es el bandolero catalin
Roque Guinart, que tiene la gentileza de acompanar a caballero y escudero a
las playas de Barcelona en donde, al narrar el descubrimiento del Mediterra-
neo por los castellanos, a don Miguel le fallan la grandilocuencia e imagina-
cién habitualmente puestas en boca de sus personajes: «Tendieron don Quijote
y Sancho la vista por todas partes: vieron el mar, hasta entonces dellos no
visto; parecidles espaciosisimo y largo, harto mas que las lagunas de Ruidera
que en la Mancha habian visto». Cervantes encadena esta sosa semblanza con
la vista que tienen de las naves, cuya presencia es constante en toda su obra, y
en cuya descripcion, por el contrario, se recrea: «...vieron las galeras que esta-
ban en la playa, las cuales, abatiendo las tiendas, se descubrieron llenas de
flamulas y gallardetes, que tremolaban al viento y besaban y barrian el agua:
dentro sonaban clarines, trompetas y chirimias, que cerca y lejos llenaban el
aire de suaves y belicosos acentos. Comenzaron a moverse y a hacer a modo
de escaramuza por las sosegadas aguas, correspondiéndoles casi al mismo
modo infinitos caballeros que de la ciudad sobre hermosos caballos y con
vistosas libreas salian. Los soldados de las galeras disparaban infinita artille-
ria, a quien respondian los que estaban en las murallas y fuertes de la ciudad,
y la artilleria gruesa con espantoso estruendo rompia los vientos, a quien
respondian los canones de crujia de las galeras. El mar alegre, la tierra jocun-
da, el aire claro, solo tal vez turbio del humo de la artilleria, parece que iba
infundiendo y engendrando gusto stibito en todas las gentes. No podia imagi-
nar Sancho cémo pudiesen tener tantos pies aquellos bultos que por el mar se
movians»,

El soldado de Lepanto no podia desaprovechar la ocasién para mostrar con
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su pluma el interior de las naves, a bordo de las que pas6 una parte importante
de su vida, a la vez que le marco para el resto de su existencia. Asi, hace que
don Quijote y Sancho visiten una de las galeras antes divisadas, a bordo de la
que transcurre un nuevo episodio, cuya figura central es un bergantin argelino
en el que una dama penetra en el puerto barcelonés disfrazada de arrdez moro:
«El Cuatralbo, que estaba avisado de su buena venida, por ver a los dos tan
famosos don Quijote y Sancho, apenas llegaron a la marina, cuando todas las
galeras abatieron tienda y sonaron las chirimias; arrojaron luego el esquife al
agua, cubierto de ricos tapetes y de almohadas de terciopelo carmesi, y en
poniendo que puso los pies en él don Quijote, dispard la capitana el cafién de
crujia, y las otras galeras hicieron lo mesmo, y al subir don Quijote por la
escala derecha, toda la chusma le saludé como es usanza cuando una persona
principal entra en la galera, diciendo “jHu,hu,hu!” tres veces. ...Entraron
todos en la popa, que estaba muy bien aderezada, y sentaronse por los bandi-
nes; pasose el comitre en crujia, y dio senal con el pito que la chusma hiciese
fuera ropa, que se hizo en un instante. Sancho que vio tanta gente en cueros,
quedé pasmado, y mas cuando vio hacer tienda con tanta priesa, que a él le
pareci6 que todos los diablos andaban por alli trabajando. ...Hizo senal el
comitre que zarpasen el ferro, y saltando en mitad de la crujia con el corbacho
o rebenque, comenz6 a mosquear las espaldas de la chusma y a largarse poco
a poco a la mar. ...Apret6 la chusma los remos, impeliendo las galeras con
tanta furia que parecia que volaban. Las que salian a la mar, a obra de dos
millas descubrieron un bajel, que con la vista le marcaron por de hasta catorce
o quince bancos, y asi era la verdad; el cual bajel, cuando descubrié las gale-
ras se puso en caza, con intencion y esperanza de escaparse por su ligereza;
pero avinole mal, porque la galera capitana era de los més ligeros bajeles que
en la mar navegaban. ...Pasé la galera un buen trecho; los del bajel se vieron
perdidos, hicieron vela en tanto que la galera volvia, y de nuevo, a vela y a
1emo, se pusieron en caza; pero no les aprovecho su diligencia tanto como les
dano su atrevimiento; porque alcanzindoles la capitana a poco mis de media
milla, les echd la palamenta encima y los cogi6 vivos a todos...».

Preludio final con decorado maritimo

Cervantes, una vez finalizada la escaramuza naval, mantiene el escenario
del litoral Mediterraneo para escribir el preludio final del libro, haciendo coin-
cidir en la playa barcelonesa la crisis del Ingenioso Hidalgo, la de su utopia y
la de la novela heroica. Sansén Carrasco, oculto bajo la identidad del caballe-
ro de la Blanca Luna, consigue, con su victoria tras el duelo mantenido sobre
la arena marina, que don Quijote acepte sus condiciones y vuelva a su hogar.
Llegamos a una de las escenas mds patéticas e impresionantes, en que las
palabras del caballero andante, por una vez ausentes de arcaismos, sin la

2005] 405



TEMAS GENERALES

mascara del lenguaje libresco, nos revelan como han sido de veras sus tltimas
experiencias caballerescas. «Al salir de Barcelona, volvié don Quijote a mirar
el sitio donde habia caido, y dijo: “jAqui fue Troya! jAqui mi desdicha, y no
mi cobardia, se llevé mis alcanzadas glorias; aqui usé la fortuna conmigo de
sus vueltas y revueltas; aqui se escurecieron mis hazanas: aqui, finalmente
cayO mi ventura para jamas levantarse!”».

Pero la ventura de autor y personaje no s6lo no cayeron, sino que hace
cuatrocientos afios, a partir de la publicacion de Don Quijote de la Mancha, se
elevaron muy alto. Ya Sancho lo habia profetizado: «...antes de mucho tiempo
no ha de haber bodegén, venta ni meson o tienda de barbero donde no ande
pintada la historia de nuestras hazafias». Y pintado también apareci6 el
nombre de su creador en las aletas y amuras del que fue en su época el mayor
y mejor barco de nuestra Armada: el crucero Miguel de Cervantes; como
también navegan en la actualidad con el nombre de Don Quijote y de Cervan-
tes varios buques mercantes espafioles y extranjeros. Por tanto, desde que el
emblematico navio causo baja en 1964, y hasta que su nombre reaparezca en
alguna de sus modernas naves, la Marina de guerra espafola tiene una deuda
pendiente con su valeroso infante de Lepanto y coronel del Cuerpo de Invili-
dos por la Patria.
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LAS MONIJITAS DE SAN JUAN

Antonio PINEIRO SANCHEZ

x dll

MANECE un dia nublado, lluvioso, triste en la mar.
Alguien aparece por el puente y pregunta:

—Estadis seguros que esto es el Caribe? ;No habréis
confundido la derrota y en realidad estamos llegando a
Ferrol?

Era el Caribe. Recalabamos, a bordo de la fragata
Almirante Juan de Borbon, en la isla de Puerto Rico un dia antes de entrar en
San Juan en nuestro transito a San Diego (California) para realizar la CSSQT
(Pruebas Finales del Sistema de Combate).
Converso con el comandante sobre unas monjitas que saludan desde una
ventana de su convento con una bandera espanola cada vez que entra un
buque espafiol en San Juan:

—;Se mantendra esa costumbre?, ;sabran de nuestra llegada?
—Probablemente nadie las habra avisado, pero seguro que a nuestra salida
nos despediran bandera espafola en mano.

Al dia siguiente entrabamos en San Juan. A la vista, el impresionante
Castillo del Morro, testigo mudo pero altivo de nuestra larga estancia en estas
latitudes. Embarca el préctico y lo primero que le comenta al comandante es si
estamos listos para responder al saludo de las monjitas, ya que ellas se enfa-
dan muchisimo si no son correspondidas. Nuestras primeras dudas se han disi-
pado. La tradicion sigue y, ademads, conocen nuestra llegada.

Avanzamos hacia la entrada de la bahia. El Castillo del Morro cada vez
mas cerca, cada vez mas impresionante. Aqui huele a Espafia. Doblamos el
Castillo y un marinero, desde el alerén, comenta:

— Habéis visto aquello? Es un edificio lleno de banderas espanolas.
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Imagen del convento en plena bienvenida.
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Visita del comandante y oficiales al convento.

Salgo al alerén. Impresionante lo que estdbamos viendo. Era el convento
de las monjas. Todas sus ventanas y balcones con banderas de Espana: gran-
des, pequenas, nuevas, antiguas..., y todas ellas, las monjas, agitando brazos y
banderas. Pocas cosas me han emocionado tanto. A mi y a gran parte de la
dotacion que no conocia esta costumbre.

Nos vamos acercando mas y mas. El prictico nos invita a aproximarnos a
la boya que indica que ya no podemos acercarnos mas. Pasamos cerca, muy
cerca del convento. Hacemos sonar la musica por exteriores, hacemos sonar
nuestras sirenas, una vez, dos, tres.... Es una bienvenida sin final. Bajamos
velocidad. Minima de gobierno. Queremos prolongar este acto tan entrafable
como inesperado. La dotacion comenta incrédula lo que esta viendo. Agita-
mos nuestras gorras desde los puestos de Br y Er de guardia. Impresionante.
Emocionante.

Asi fue nuestra entrada en San Juan de Puerto Rico. Ante tal muestra de
carifio, el comandante, segundo comandante y un grupo de oficiales acudimos
al convento para agradecerles la calurosa bienvenida e invitarlas a visitar el
barco.

Al dia siguiente llegaban al buque sor Dolores Iriarte (Navarra), la més
veterana; sor Carmen Urriza (Navarra), la superiora; sor Lucia Mundrriz
(Navarra), sor Josefina Aranzo (Castilla), sor Maximina Galvez (Andalucia),
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Visita de las siervas de Maria al buque.

sor Virtudes Garcia (Leon), sor Guadalupe Castro (México), sor Juana Ortega
(Reptiblica Dominicana) y sor Silvia Correa (Puerto Rico). Visitan el barco y
al llegar al puente y ante la imagen de la Virgen del Carmen entonan una
Salve cantada en latin y le ponen su escapulario. Bajamos a la cimara de
oficiales y les ofrecemos un dgape de productos de la tierra. Nos dicen que
para la despedida no nos van a poner tantas banderas porque les da mucho
trabajo, pero que va a ser igual de emotiva que la entrada. Y nos explican el
por qué de esta tradicion. Este es el relato:

«En el ano 1887 se establecieron en San Juan las religiosas Siervas de
Maria en el Hospital de Nuestra Sefiora de la Purisima Concepcién, fundado
en 1524 y restaurado en 1928. La situacion de este enclave, cara a la bahia de
San Juan, hacia que las hermanas que alli desempenaban su labor salieran a
balcones y terrazas, agitando sus brazos y pafuelos, para recibir o despedir
a los barcos espanoles que trafan o llevaban a la metrépoli a otras compa-
neras».
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Como es bien conocido, a finales del siglo xix, Espafia se vio envuelta en
una serie de guerras de independencia de sus colonias en América. En la tltima,
la de Puerto Rico, en la que tom¢é parte directa los Estados Unidos, al cese de
hostilidades se tuvo que ceder la isla. El dltimo barco espafol, el Antonio Lopez,
anclado en la bahia de San Juan, partia para Espana un dia del afio 1900 llevan-
do a bordo un contingente de derrotados soldados espafioles. Antes de salir de la
bahia este barco fue hundido por los buques americanos, llenando las aguas de
San Juan de sangre espanola de unos héroes que, seglin impresion testifical,
desaparecian de entre las aguas rechazando el socorro de sus enemigos.

Cuando el drama tocaba a su fin, un marino llegé nadando y malherido
hasta la orilla. Un testigo se deslizo hasta el hombre, ¢l cual tenia en su pecho
una bandera roja y gualda. Este, al percibir al extrafio se esforzé por volver al
agua, pero el extrafio le grité:

—No temas, quiero ayudarte. Soy espanol.

—Rocafort, contesto el extrano.

—Sefior Rocafort guarde esta bandera y jireme que no caerd en manos
extranas.

—Te lo juro.

Tras estas palabras, expir6 el heroico marino.

Rocafort mird hacia la bahia donde el Antonio Lopez se hundia lentamente.
En la popa no habia bandera. Rocafort se estremeci6 al comprobar que la
bandera del Antonio Lépez estaba en sus manos.

Pasaron los anos y con el tiempo Puerto Rico cambié de fisonomia. El
espaiiol, y gallego por cierto, Rocafort contrajo matrimonio y tuvo hijos puer-
torriquenos. La familia estaba preocupada por la actitud del patriarca que cada
dia, a la misma hora, salia al balcén de su casa, se mostraba inquieto y, a
veces, lloraba.

Un dia de esos las monjitas del Hospital de la Purisima Concepcion salu-
daban con sus panuelos blancos la llegada de un buque espanol. Surgi6 de
pronto una idea en la mente de Rocafort. Para algo tenia que servir la bandera
del Antonio Lopez y la gesta del heroico marino. Y asi salié un dia de su casa
con un bulto bajo el brazo. Se dirigi6 hacia el convento y después de tres
horas volvio a casa. Ya no era el mismo Rocafort.

Desde ese dia y cada vez que un barco espafiol hace su entrada en la bahia
de San Juan las monjitas lo saludan, no ya con sus panuelos blancos sino con
una bandera roja y gualda. El resto, hasta hoy, es producto del paso de los afios.

Desde hace ya un tiempo los tinicos barcos espafioles que entran en San
Juan son de la Armada, que ante tal recibimiento han ido regalando banderas a
las monjas. Asi hasta nuestra entrada.
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Antes de desembarcar.

Se ha convertido ya en una tradicion bien conocida, no sélo en la ciudad de
San Juan sino también en la Armada.

Recientemente, estas monjas, las Siervas de Maria de San Juan de Puerto
Rico han sido propuestas por el comandante de la fragata Almirante Juan de
Borbon para una Cruz del Mérito Naval. La tienen mas que merecida. Por su
patriotismo, por su trabajo para los demds, por despertar en todas y cada una
de las dotaciones de los buques que visitan Puerto Rico torrentes de emocion
y hacernos sentir mds cerca de Espana.

ijQue Dios las bendiga!

’?‘?‘A‘,‘i‘.‘ﬁ .y
e~ = \o#

412 [Abril



~\\\ 4

A VUELTAS CON LOS HUEVOS

MAS REFLEXIONES SOBRE LA TRANSFORMACION...
Y UNA RECETA DE EMPANADA

Juan RODRIGUEZ GARAT

x alll

No es posible hacer una tortilla sin
romper los huevos.

(Popular).

ESDE la publicacién de un articulo dedicado a la transforma-
cion, que caprichosamente titulé El huevo y la gallina, son
muchos los lectores que se han puesto en contacto conmigo
para interesarse por la receta que alli se anunciaba (1).
Sepan ustedes que, para eso, deben dirigirse a su autor,
quien, estoy seguro, les atendera encantado. Yo, si acaso, les
podria explicar como hacer una empanada de pollo que creo que me sale
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bastante bien, aunque, en honor a la verdad, debo admitir que hay quien opina
que el resultado gastron6mico no justifica el esfuerzo que supone tan laborio-
so plato.

Ya ve el lector que, en esta ocasion, tengo intencién de ser sincero. Por
eso, con la misma sinceridad y un punto de agradecida satisfaccion, permita
que le informe de algo que le sorprendera y que me siento muy honrado al
anunciar: dos de los lectores del articulo también se interesaron por la trans-
formacion. Cierto que, en realidad, uno se limité a expresar su perplejidad. «Y
es0, ;qué es lo que es?», preguntd. Cierto también que el otro, mas informado,
lo que vino a decir es que no estaba de acuerdo con mis opiniones. Pero no
importa: para mi, el interés despertado es ya suficiente para justificar una
continuacion.

Una segunda oportunidad

iVale! Admito que el interés de dos tnicos lectores no justifica un nuevo
articulo. Sin embargo, no puedo resistirme a escribirlo, sobre todo porque
tengo cinco hijos que sacar adelante. Y tiene que ser un articulo largo, porque
la REVISTA GENERAL DE MARINA, a cuyo director quiero agradecer la acogida
que me dispensa, paga por paginas. Vea pues el lector que, efectivamente,
tengo intencion de ser sincero. Asi que le ruego me permita empezar de cero y
ensayar otra posible justificacion.

No hace mucho tiempo, el secretario de Defensa de los Estados Unidos,
Donald Rumsfeld, visito6 a las fuerzas norteamericanas desplegadas en Irak.
Seguramente recordara el lector, pues la prensa espafnola cubrié ampliamente
el incidente, que en una reunion con la tropa, ante las cimaras de television, el
senor Rumsfeld se vio increpado por un infante de marina que encontré la
ocasi6n propicia para quejarse de la falta de blindaje de sus vehiculos.

Presionado, el secretario Rumsfeld dio una respuesta que merecié duras
criticas, incluso en los Estados Unidos: las naciones van a la guerra con lo que
tienen y no con lo que querrian tener. Yo, sin embargo, en mi afdn de arrimar
el ascua a mi sardina, no veo en este comentario mas que el espaldarazo que
mi articulo necesitaba. Implicitamente, el secretario de Defensa admite que
necesita una mejor proteccion en sus vehiculos. En definitiva, incluso el pode-
roso ejército de los Estados Unidos, volcado desde hace afios en la transfor-
macion, necesita algo que no tiene.

Vea el lector que esa proteccion que hoy echa en falta el Sr. Rumsfeld vy, lo
que es mas importante, el infante de marina en el campo de batalla, no presen-
ta retos tecnologicos especialmente relevantes, ni supone para la economia de
los Estados Unidos compromisos financieros insuperables. Bien podia, por
ello, haberse abordado antes de que las caracteristicas de los combates de baja
intensidad en los que estdn involucradas las fuerzas norteamericanas desde el
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final de la guerra de Irak demostrasen su necesidad. Necesidad que, desde mi
punto de vista, es por lo menos tan evidente como la de la emblemaética
Network Centric Warfare (2).

Si recuerda el lector, una de las caracteristicas con las que el proceso de
transformacion quiere diferenciarse del de evolucién normal de los ejércitos
es la pretension de que el cambio se haga realidad antes de que se produzca un
revés militar que lo justifique. Desafortfunadamente, no ha sido asi en este
€aso.

Nada es, pues, perfecto. Tendremos que seguir aprendiendo de nuestros
errores y también, ;por qué no?, de los errores ajenos. Y en ese camino, la
confirmacion de que la primera potencia del globo —que tantas razones tiene
para sentirse orgullosa de algunos de sus logros en el terreno militar—, ha
errado, al menos parcialmente, el tiro de su transformacion deberia permitir-
nos ser mas osados al discrepar y llegar un poco mas lejos en nuestro analisis.

Aprovechando, pues, la oportunidad que me ofrece la REVISTA, pretendo
pasar del conjunto de ideas generales de lo que no se debe hacer, que ya expu-
se en el articulo anterior, a una receta un poco mas ambiciosa para la fransfor-
macion. Quedara a juicio del lector si, al contrario de lo que ocurre con mi
empanada de pollo, el valor gastronomico de esta receta si justifica el esfuerzo
de seguirla.

Un plato que a todos siente bien

Permitame el lector una digresion, si se quiere, semantica, Cuando uno
escribe sobre quienes cocinan, no se atreve a mencionar a los cocineros, no
vaya a ser que le acusen de machista por utilizar, como antes era preceptivo,
el masculino como genérico. Y atin es peor si escoge referirse a las cocineras,
por el riesgo que supone asociar un trabajo doméstico al sexo que antes era
débil. Yo, por mi parte, me niego a recurrir a esa cursileria tan politicamente
correcta de cocineras y cocineros. Asi que emplearé el acronimo PAPAS
(Personas Adiestradas en la Preparacion de Alimentos Sabrosos) que, por otra
parte, y despojado de cualquier posible connotacion clerical o paternal, es
muy utilizado en la Armada para referirse a quienes saben —o creen saber, y
el que esté libre de pecado que tire la primera piedra— algo de algo.

Para los PAPAS de la cocina, muchas veces lo mas dificil es decidir qué
van a cocinar. Pero eso, nosotros, lo tenemos resuelto. Haremos empanada de
pollo. Claro que lo mismo ocurre a los PAPAS que pontifican en otros 4mbitos
de la vida. Imagine el lector que lo que nosotros queremos preparar €s una
Armada que satisfaga las expectativas de todos: de sus profesionales, los
marinos, y de quienes mis sufren sus inconvenientes, nuestras familias; de
los mandos navales que la preparan y de los mandos conjuntos o combinados
que la conducen en las operaciones militares; de los gobiernos que la utilizan
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El Galicia en Banda Aceh (Operacion RESPUESTA SOLIDARIA).
(Foto: cabo 1.° S. Urbano Esparza).

y de su dnico verdadero cliente, el pueblo espanol. Una Armada que, como la
empanada, a todos siente bien. ;Qué ment nos atreveremos a sugerir?

Espana, dice la reciente Directiva de Defensa Nacional 1/2004, basa su
concepcion estratégica, por un lado, en el mantenimiento de una capacidad
defensiva propia que sea factor de disuasion y constituya una capacidad de
respuesta genuinamente nacional; por otro, en la defensa colectiva y en la
seguridad compartida con nuestros socios y aliados. Esto, la verdad, suena
bien. Nadie me lo ha preguntado, pero a mi me gusta.

Si tenemos en cuenta que la defensa colectiva, como la exclusivamente
nacional, se fundamenta en la disuasion —lo que permite sacar factor comin
de este término— y recordamos que no hay mejor forma de garantizar la
seguridad que la de extender la paz y la prosperidad que nosotros disfrutamos,
concluiremos que no necesitamos un plato, sino dos: disuasién y proyeccion
de estabilidad. Y, si no temiera resultar indigesto —que si que lo temo— atin
anadiria yo, desde mi particular perspectiva naval, un postre de compleja
elaboracion, cual es la Accién Maritima, a la que da una creciente relevancia
la proliferacion de riesgos asimétricos a que hoy nos enfrentamos.
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De los ingredientes

Empezaremos, si complace al lector, por los ingredientes de la empanada,
para que no crea que me olvido de ella. Para la masa, necesitaremos harina,
vino y aceite; y, para el relleno, por mucho que le sorprenda, necesitaremos
pollo, chorizos criollos, puerros, tomates, cebollas y pimientos verdes. Necesi-
taremos también, y de ahi el nombre de este articulo, un huevo que, como
luego se vera, dara el iltimo toque de elegancia a nuestra empanada.

Sin embargo, si de lo que hablamos es de la Armada, lo que necesitamos es un
poco mas complicado. Y no sélo porque estemos pensando en cocinar tres platos
diferentes. Los propios ingredientes son, ademas, extremadamente complejos,
porque estdn formados por hombres, sistemas, adiestramiento y doctrina. Sin
olvidarnos de la moral, factor determinante de la capacidad militar que, por cier-
to, parece haber sido sustituida en el mundo de lo politicamente correcto por un
término importado del mundo de la empresa, la motivacion, con el que, si se me
permite decirlo, guarda la misma relacion que el juramento a la bandera tiene con
el mero contrato laboral. Pero ese de la moral podria ser tema de otro articulo.
Para éste, permita el lector que, con el tnico objeto de simplificar la redaccion,
llame a los ingredientes como se viene llamando hoy dia a los ciclistas en las
retransmisiones televisivas de las grandes vueltas por etapas: unidades.

Para el primero de nuestros platos, la disuasion, necesitamos unidades que
sean capaces de dar la talla en operaciones conjuntas y combinadas en cual-
quier escenario, incluyendo los de alta intensidad (3). La tecnologia es aqui el
factor clave y, en este area, las Fuerzas Armadas de los Estados Unidos, como
quedé demostrado en la reciente guerra de Irak, lo bordan. La Armada, que
tiene unidades muy capaces de procedencia norteamericana, ha escogido
probablemente los ingredientes mas adecuados para este plato.

Sin embargo, para la proyeccion de estabilidad necesitamos otra cosa.
Necesitamos unidades que puedan operar con seguridad en escenarios de baja
intensidad, en los que el enemigo —que lo habrd, porque de lo contrario no
estariamos alli— pondra en juego, en lugar de una fuerza militar identificable
como tal, todo tipo de amenazas no convencionales. Amenazas que, como
demuestra la posguerra iraqui, pueden llegar a ser bastante mis peligrosas que
el propio ejército enemigo.

Durante mucho tiempo se ha pensado que las unidades preparadas para alta
intensidad, militarmente mucho mas exigente, servirian también para los esce-
narios de baja intensidad. Suposicion erronea, como demuestran las quejas al
secretario Rumsfeld. Si en los escenarios de alta intensidad el éxito depende
de la superioridad tecnoldgica, que se traduce en una mayor eficacia de la
combinacion de sensores y armas, en los de baja intensidad lo mas importante
es la proteccion de la Fuerza, que haga posible su uso gradual y proporciona-
do. Proteccion que debe darse en capas sucesivas, que, conceptualmente,
recuerdan a la ya clasica defensa en profundidad.
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La capa mas exterior de este sistema de proteccion seria, sin duda, la inteli-
gencia, hoy dia tan de moda. Pero, ya que el articulo va de huevos, admitamos
que, si algo puede reprocharse al Sr. Rumsfeld y a tantos como €l es haber
puesto demasiados huevos en la cesta de la inteligencia. Parece obvio que, por
si ésta no fuera capaz de alertarnos a tiempo —lo que viene ocurriendo con
pasmosa regularidad—, hacen falta también otras lineas de defensa menos
atractivas, pero igualmente necesarias: sistemas de vigilancia eficaces, armas
que permitan una respuesta gradual en escenarios ambiguos y, en dltimo
extremo, el blindaje que reclamaba el an6nimo soldado norteamericano.

Asi pues, y permitame que concrete, hoy dia necesitamos ingredientes
especializados. Porque son mas eficaces y, también, porque son mas rentables
en términos de nuestro recurso mas critico: el personal. Porque la polivalen-
cia, que exige plantillas apropiadamente dimensionadas, estaba justificada en
la época en que las plataformas eran mas caras que el hombre; pero es ruinosa
cuando se invierte el equilibrio (4).

De las cantidades

En el ambito de la cocina, el andlisis de las cantidades s6lo presenta una
dificultad: la de descifrar los términos imprecisos con los que se suelen defi-
nir. ;Qué entendera el PAPA de turno por una pizca, un poco, bastante o sufi-
ciente?

Por lo demas, el problema de la determinacion de las cantidades se resuel-
ve a partir de tres principios bésicos: adecuacion a la demanda, economia y
equilibrio. Asi, cualquiera puede deducir que el tamano de la empanada debe
responder al nimero de comensales, que la compra debe encajar dentro del
presupuesto y que el conjunto debe guardar unas ciertas proporciones: si
pongo demasiados vegetales pero me bebo el vino y, por consiguiente, me
olvido de poner la harina, me podra salir una exquisita sopa de puerros —seria
suerte de principiante— pero no una buena empanada.

En el dmbito de la defensa el problema, aunque parece mucho méds
complejo, responde a los mismos principios basicos. El primero es la adecua-
cion a la demanda. Y en este terreno, para transformarnos como es debido, es
preciso que seamos muy realistas: en un entorno de seguridad benigno, como
el que vivimos, no cabe esperar que nuestra sociedad tenga demasiado apetito
de defensa. Otros platos parecen hoy al espafiol medio, €se que elige a nues-
tros gobernantes, mas apetecibles que nuestra empanada. Asi que, hablando en
plata, los recursos, financieros y humanos, son los que hay, y no cabe esperar
alteraciones drésticas a menos que, Dios no lo quiera, se deteriore el escenario
internacional. Por ello, sin renunciar a cualquier ajuste que nos sea favorable,
habra que aplicar a rajatabla el segundo principio, el de economia, y decantar-
se abiertamente por el tercero —el equilibrio— para mejorar nuestra receta.
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Repare el lector en que, si llegamos a ponernos de acuerdo con lo que ante-
cede, se va a demandar de nosotros una perspectiva diferente. Cualquiera que
nos escuche cuando arreglamos la marina —con més frecuencia de la que
nuestras santas esposas quisieran— podria deducir que la solucién a todos
nuestros problemas pasa por disponer de mas hombres, mas dinero, mas
medios, mds tiempo... Pero este anélisis no es riguroso. Por una parte, parece
obvio que disponer de mas cantidad de todos los ingredientes, manteniendo
las proporciones, s6lo cambia la escala del problema. Cambia el tamafo de la
empanada, si se me permite el simil hidraulico, pero no su sabor. Pero,
ademds, lo cierto es que no hay ni mas hombres ni mas dinero. Y eso, que
entendemos perfectamente en la cocina —yo también haria la empanada de
vieiras, si pudiera—, no acabamos de asumirlo en el ambito de la defensa.

Pongamos pues los pies en el suelo y hablemos de economia y de equili-
brio. Aceptemos que la bolsa de recursos es tnica, y que en ella no sélo
compiten sistemas con sistemas o dotaciones con dotaciones. Compite
también sostenimiento con modernizacion, disponibilidad con capacidad, y
actividad operativa con calidad de vida. Por eso, una marina equilibrada no es
solo la que dispone de medios que cubran todas las dreas de las operaciones
navales, aspiracion que la Armada siempre ha tenido y que hoy es de recono-
cer que cumple mas que nunca. El equilibrio que necesitamos no puede

Aviones de la Armada Harrier en Zaragoza. (Foto: J. Penuelas).
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quedarse s6lo en eso. Una marina equilibrada también condiciona su nivel
de ambicion a sus posibilidades reales, porque si exprimimos los recursos
—financieros, humanos u operativos— por encima de lo que es sostenible,
estaremos comprometiendo un futuro quiza dificil por un presente que no
justifica tanto esfuerzo.

Encajar la Armada que todos queremos dentro del presupuesto es tan difi-
cil como la cuadratura del circulo. Y recuerde el lector que, no me acuerdo
bien por qué. el circulo no se puede cuadrar. Parece, pues, que estamos aboca-
dos a algunos recortes, y eso exige que establezcamos un sistema bien defini-
do de prioridades. ;Cudles? Cada uno tendra las suyas, pero, ya que éste es mi
articulo, tendré que ser yo el que se defina, y déjeme empezar por la empana-
da, que es lo que interesara a la mayoria de los lectores.

Para la masa, necesita usted un vaso de vino blanco, uno de aceite y algo
mas de medio kilo de harina. Para el relleno, si no alcanza a las vieiras,
compre dos pechugas de pollo, tres chorizos criollos, cuatro tomates, una
cebolla, seis puerros y dos pimientos verdes. De sal, media cucharadita de
postre para la masa y, para el relleno, vaya probando —el relleno, no el
vino— y échele la que pida. Ya ve que no puedo ser mas concreto.

Pero ;qué pasa con la Armada?, dira el lector. Bueno, pues los ingredien-
tes de la Armada seran, en cantidad, los que Espana quiera financiar y dotar.
Pero el punto de equilibrio que necesitamos me parece, hoy por hoy, bastante
claro:

— Como el pollo de nuestra receta, las operaciones de baja intensidad, en
las que nuestros hombres se juegan la vida para defender valores que
todos compartimos y en las que la Armada, ademas de su prestigio
nacional e internacional, compromete la imagen de Espana en el exte-
rior, deben pesar mds que una hipotética alta intensidad que, es
verdad, puede dar mejor sabor al conjunto —y, s6lo por eso, me atre-
veré a compararla con los chorizos criollos—, pero que hoy parece
remota y que siempre habra tiempo para preparar (5).

— La respuesta genuinamente nacional que menciona la reciente Directi-
va de Defensa parece hoy mas sabrosa que la contribucién a la estrate-
gia aliada. Cuando compartiamos un formidable enemigo como, al
menos en potencia, era el Pacto de Varsovia, pudo tener sentido la
construccion de fragatas antisubmarinas oceanicas para apoyar el
esfuerzo aliado. Hoy, como es obvio, no es éste el caso, y es bueno
que aportemos a la defensa colectiva precisamente aquello que necesi-
tamos para un hipotético escenario nacional, por poco probable que
éste pueda llegar a ser (6).

— La capacidad de regeneracion para hacer frente a un futuro imprede-
cible es la sal que debe condimentar un presente que, desde el punto
de vista militar, parece soso. Por eso, no podemos hipotecar el futuro
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de la Armada para resolver las dificultades del momento. Y aunque la
palabra hipoteca evoque principalmente el recurso financiero, tampo-
co podemos, como deja perfectamente claro el reciente documento
Lineas Generales de la Armada, endeudarnos en términos de recursos
humanos (7).

De la preparacién

(Qué hacemos ahora con todos los ingredientes que hemos mencionado?
Vayamos por partes. El relleno, mejor hacerlo de vispera. Pique y fria los
puerros —le sorprenderd ver como sustituyen con ventaja a la cebolla— a
fuego lento y con poco aceite. Considere ésta como una norma general,
porque la empanada sienta mejor si no queda demasiado aceitosa. Fria
también, separadamente, los pimientos verdes y el pollo bien picado con los
chorizos criollos. En otra cazuela, fria la cebolla y, cuando esté pochada,
anada los tomates con una pizca de aztcar y sal al gusto. Pasela por el pasapu-
ré y le quedard una rica salsa de tomate. Mézclela con todo lo demds hasta
obtener una especie de emplaste pegajoso que pueda pasar, ante 0jos poco
criticos; por relleno de empanada.

Para hacer la masa, bata el vino y el aceite con media cucharadita de sal
hasta conseguir un liquido de color dudoso, pero homogéneo. Ponga la harina
sobre la mesa, haga una cavidad ad hoc y, poco a poco, deje caer el liquido
hasta que rebose y empiece a caer al suelo. Amase el conjunto y afiada harina
si procede hasta que, por fin, deje de pegarsele entre los dedos. Acabara
poniéndose perdido, pero no pierda por ello el buen humor.

Unir masa y relleno de forma que el conjunto parezca una empanada es
una mera técnica de trabajos manuales. Yo uso escuadra y cartab6n pero, si
tiene usted talento, no lo necesitara. Dice mi madre que conviene pintar la
cubierta superior de la empanada con el huevo que da titulo al articulo para
darle mejor color, y que hay que pincharla en varios sitios para que luego
no le salgan burbujas. Yo sigo su consejo porque, después de todo, €sta es
su receta y porque, al contrario de lo que ocurre con ciertas bebidas de
moda, nunca se han visto empanadas con burbujas. Meta luego lo que sea
que haya usted conseguido hacer en el horno a 200 grados, espere 20 minu-
tos y tendrd un producto gastronémico sin lujos, pero eficaz y bien prepa-
rado.

Hacer de la Armada un producto militar sin lujos, pero eficaz y bien prepa-
rado es algo mas dificil. Pero eso no excluye, sino que, para mi, hace atin mas
necesaria una buena receta. Receta que no tenemos, y que no vale sustituir por
armarios llenos de doctrina de distintas cosechas —con entre una y cinco
décadas de reposo en nuestras estanterias— que sugieren para nuestro men
platos que, muchas veces, saben a rancio.
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(Que para qué queremos una receta? Le daré dos razones que a mi me
convencen. La primera es que una buena receta permite que, incluso quienes
nada sepan de la estructura de la materia o de la fisica del calor, hagan una
empanada comparable con las mejores. Y eso ya no es poco. Pero hay otra
razon, aun mas importante. Y es que decidirse por la empanada obliga a dese-
char los huevos encapotados, tan ricos ellos. Obliga, si se me permite la gene-
ralizacion, a concentrarse en hacer bien unas pocas cosas, en lugar de filosofar
sobre otras varias. A priorizar, que no consiste sélo en definir qué cosas tienen
la mayor prioridad —que ésa es la parte facil—, sino también en senalar
cudles tienen menos. ;Le parece que no es esto lo que necesitamos?

Sé, probablemente tan bien como el lector que haya conseguido llegar
hasta aqui, que es duro abandonar capacidades, aunque sea en beneficio de
otras. Que es duro cerrar instalaciones que luego seria dificil recuperar. Que es
duro, en definitiva, renunciar a los huevos, aunque sea para hacer una tortilla.
Pero permitame que le proponga un sencillo juego. Imagine que, al incorpo-
rarnos a la OTAN, ante una amenaza bien definida como la que existia enton-
ces, un aliado nos hubiera proporcionado, gratis total como se dice ahora, dos
submarinos nucleares. Imagine que, rebasado con creces el tltimo tercio de
vida de estos buques, tuviéramos que construir dos nuevos submarinos para
-.reemplazarlos. Imagine —y esto si que no es dificil de imaginar— que el
presupuesto no diera para tanto. Si fuera asi ;no cree que, tanto usted como yo
estariamos rasgandonos las vestiduras por perder una capacidad que, la
verdad, hoy no echamos de menos? Y si es asi, ;jcudntos de estos hipotéticos
submarinos nucleares tenemos en nuestra actual estructura de fuerzas?
(Ninguno? jPues ya seria casualidad!

Conclusion

Esta vez no quiero que me pase como con el articulo precedente, que casi
todos los lectores creyeron dedicado a la avicultura. Reconozco, es verdad,
que pretendo aprovechar la tirada de la REVISTA para recuperar con mas facili-
dad mi receta cuando, como me ocurre con harta frecuencia, vuelva a perderla,
pero no es ése el objeto principal del articulo. Asi que, por una vez, trataré de
* afinar las conclusiones.

En el momento historico que nos ha tocado vivir, la Armada necesita,
como tantas veces a lo largo de su historia, un proceso valiente de transforma-
cion. Lo necesitamos, ademds, antes de que una mala jugada de la historia
ponga al descubierto algunas de nuestras carencias.

Creo que no es dificil ponernos de acuerdo en que necesitamos una Arma-
da orientada al futuro, pero volcada en los desafios del presente. Una Armada
orgullosa de su historia, pero capaz de desprenderse sin complejos de algunos
lastres del pasado. Una Armada adaptada al escenario que vivimos, pero sin
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olvidar del todo que la disuasion juega un papel clave en que este escenario,
que nos conviene no llegue a deteriorarse.

Para conseguirlo, creo que debemos apostar por una Armada modesta
—qué remedio— pero equilibrada; apoyada en la tecnologia, pero no empuja-
da por ella; ilusionada, porque solo nuestra ilusién puede hacer realidad los
milagros con los que sonamos, pero realista y con los pies en el suelo. Una
Armada sin capacidades de papel, que de esas ya teniamos en Cuba y sélo
sirvieron para propiciar el heroismo estéril —aunque el heroismo nunca puede
llegar a ser estéril, si lo fueron sus frutos— de nuestros mayores. Una Armada
que, en definitiva, lo que haga —aunque no sea tanto como nosotros, los mari-
nos, hayamos llegado a sofiar—, lo haga bien.

Como una modesta aportacién personal a esta tarea de todos, yo le propon-
go mi empanada de pollo. Pero no crea el lector que, ni siquiera en mi
opini6n, particular y por ello sospechosa de parcialidad, la receta aqui esboza-
da puede suponer una respuesta integra, completa y definitiva al dificil reto de
la transformacion. Si acaso, me permito recordarle que el pollo, ingrediente
principal de este plato, no es mas que un producto intermedio de la transfor-
macién del huevo en la gallina.

(1) Este articulo es continuacién del titulado El huevo y la gallina, publicado por la REvIs-
TA GENERAL DE MARINA en ¢l mes de noviembre de 2004. Poco tiempo después, el presidente
del Gobierno firmé la Directiva de Defensa Nacional 1/2004, en la que se impulsa decidida-
mente el proceso de transformacion de las Fuerzas Armadas. Asi pues, aunque es posible que el
lector no haya oido hablar de él todavia, estamos tratando un tema que, como se dice ahora, es
de rabiosa actualidad.

(2) El término no tiene fécil traduccién al castellano, pero resulta de la aplicacién de la
evolucion de las telecomunicaciones al campo de batalla, e implica que la red que enlaza los
centros de decision, los sensores de todo tipo y las armas desplegadas en un teatro de operacio-
nes tienen mayor valor militar que los propios combatientes individuales.

(3) Actuar como si la disuasién no fuera a funcionar es, paradéjicamente, la mayor garan-
tia de que funcione.

(4) No quisiera aburrir al lector, pero cuando la disuasion, de naturaleza poco activa, era la
base de nuestro concepto estratégico, y cuando el recurso de personal era relativamente asequi-
ble, la polivalencia significaba dos capacidades por el precio de una. Hoy, cuando nuestras
unidades estdn participando con frecuencia en operaciones reales, y cuando el personal se ha
convertido en el recurso mas critico, la polivalencia puede llegar a significar una misién por el
precio de dos.

(5) Recuerde el lector, sin embargo, que no se puede dejar caer la capacidad de las Fuerzas
Armadas para la alta intensidad por debajo de la necesaria para la disuasion.

(6) Recuerde también el lector que, si estamos preparados para hacerle frente, ese hipotéti-
co escenario serd menos probable todavia.

(7) Entre los sacrificios que se imponen para no comprometer ese futuro estd la inmovili-
zacion de los barcos que hoy no podemos dotar, por mucho que a todos nos duela verlos —los
britdnicos usan el femenino «verlas», provocando atin mas melancolia— amarrados al muelle.
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EL PRESTIGIO

José M.* GODIN PORTO

. dll

Prestigio: Ascendente, autoridad,
renombre, buen crédito, reputacion.

Introduccion

OS oficiales de la Armada nos vamos enfrentando a procesos
de evaluacion a lo largo de nuestra carrera de los cuales
depende en buena medida nuestro futuro profesional. El
sistema de informes personales en vigor, basado en los IPEC
como pilar fundamental sobre el que se sustentan los proce-
sos de evaluacion, es muy cuestionado por cuanto, se dice,
sus resultados no son siempre los esperados. Se han venido probando a lo
largo del tiempo distintas metodologias para objetivar lo subjetivo —materia
altamente contradictoria—, ora con férmulas matematicas que pretendian
aproximar el desempefio profesional a un modelo estadistico de carrera, ora
con informaciones complementarias procedentes de encuestas para determinar
el prestigio de los evaluados, como es en el caso actual.

Si el primero de los procesos perjudicé a los que tenian demasiado tiempo
de embarque o demasiado tiempo en tierra, el segundo, que lleva poco tiempo
en vigor, pretende que, permitiendo una mayor flexibilidad en las distintas
trayectorias, los propios miembros de la organizacion participen aportando su
opinion sobre los distintos evaluados. En mi opinion, ni creo que el sistema de
IPECs sea tan malo como decimos, ni creo que la subjetividad individual
pueda ser efectivamente reemplazada por una subjetividad colectiva en aras
de la objetividad. Toda eleccién estara, por definicion, en mayor o menor
medida sujeta a una decisién humana.

Necesidad de la evaluacion

Soy subjetivo porque soy sujeto. Si fuese objetivo seria un objeto.

(ORTEGA Y GASSET).

Los procesos de evaluacion son necesarios en todas aquellas organizacio-
nes que precisan de la seleccion o eleccién de personas para asumir determi-
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nadas responsabilidades. No siempre seran iguales; dependiendo del objetivo
de la evaluacion, €sta se realizara para:

— Determinar la eficacia general para el servicio en el caso de los ascen-
sos, basada fundamentalmente en criterios generales de suficiencia
(sin entrar en el sistema de «saltos»).

— Seleccionar a las personas mis adecuadas para desempenar destinos
clave, como puedan ser los mandos u otros de libre designacién o
concurso de méritos, basada en criterios mas especificos.

No podemos perder de vista que toda evaluacion es impopular por si
misma. Por tanto, la evaluacioén debe de cumplir dos premisas para no consti-
tuirse en un elemento desmotivador: 1) ser eficaz en la biisqueda de los mas
cualificados para la organizacion, y 2) ser vista como justa por sus miembros.
Serd imposible detectar a los mejores en todos los casos y con un 100 por 100
de acierto. Bastante seria que pudiésemos seleccionar con suficiente eficacia,
asumiendo pequenios fallos, humanamente inevitables y, al menos, sin grandes
desviaciones.

El sistema de encuestas

Todos somos conscientes de lo facil que nos puede resultar el puntuar con
generosidad a aquel que es un subordinado simpético y de trato cémodo.
Mientras que muchas otras veces nos cuesta ver el rendimiento real en el
plano técnico del desempeno profesional; frecuentemente porque como infor-
mantes podemos ser legos en la materia y el asesoramiento disponible es
directamente proporcional a la confianza que tengamos en la cadena de
mandos intermedios. O porque la actitud de los evaluados de cara al mando
puede ser bien distinta de la que tienen ante los demis.

La justificacién inicial del sistema de encuestas descansa en el famoso
aforismo de Churchil de que nadie puede enganar a todos al mismo tiempo.
La introduccién de nuevas opiniones de personas de la organizacién que no
estan destinadas con el evaluado —no olvidemos este punto— pretenden dar
una entrada de informacion, supuestamente no viciada por esa potencialidad
de que el informado esté recurriendo al engasio al mando, y que aporte una
especie de percepcion colectiva de cada individuo basadas en... jen qué?

Los riesgos de un sistema de encuestas vienen a ser similares a los que
introduce la subjetividad en el proceso de redaccion de los IPECs: la mayor o
menor popularidad del individuo ya sea de cara a un comandante o de cara a
la colectividad. Pero los casos de errores de colectividad son al menos tan
abundantes como los de los errores individuales en cualquier campo de la acti-
vidad humana.
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Alférez de Infanteria de Marina al frente de una seccién de la Unidad de Seguridad de Canarias.
(Foto: L. Diaz-Bedia).

Si el conjunto de ideas sobre nosotros mismos que han venido vertiendo
nuestros sucesivos comandantes y jefes a lo largo de los anos y basados en el
contacto mas o menos directo no es bueno, ;serd mejor lo que opinen los que
no han estado destinados con nosotros, no hayan visto el éxito de nuestro
desempefio en primera persona o no hayan sufrido nuestras meteduras de
pata? Tengamos en cuenta que el prestigio va directamente unido a conceptos
como renombre, buen crédito, popularidad, ascendiente, etc., pero no automa-
ticamente con eficacia para el servicio. jExistirdn otros métodos mas objeti-
vos de recabar informacion profesional sobre los evaluados?

Algunos elementos potencialmente distorsionadores del sistema de
encuestas
Introducido el sistema de encuestas como procedimiento para disminuir el
impacto de la subjetividad en el proceso, creo que, al igual que existe una

subjetividad individual, existen otras colectivas que no son mejores ni peores,
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pero si distintas y no totalmente rigurosas, capaces de introducir nuevas
distorsiones en el sistema:

428

Lo actual del conocimiento: Frecuentemente cuando un oficial es
destinatario de una de estas encuestas de prestigio se da cuenta de que
a muchos de los evaluables no los ha vuelto a ver desde los tiempos de
la Escuela Naval, o hace anos cuando eran ain demasiado modernos o
no habian desarrollado toda la experiencia que actualmente puedan
tener. Es fécil, pues, y aunque de una forma inadvertida, estemos
basidndonos en ideas remotas y esto nos impida, inconscientemente,
dar una opinion veraz y adecuada a la realidad. La diversidad de las
trayectorias también ayuda a esto. Es facil que los de superficie no
tengan casi contacto con los submarinistas en anos, o con los pilotos, o
con los de dragaminas. O los de Ferrol con los de Rota, Cartagena,
Madrid, etcétera.

La capacidad de proyeccion de los distintos destinos: Existen destinos
indudablemente 6ptimos para lograr una buena calificacién de presti-
gio y otros que no lo son tanto. No hay duda de que existen algunos
donde el oficial de la Armada puede tener mucho contacto con nume-
rosos comandantes, almirantes u otros oficiales, y esto serd de gran
beneficio para sus resultados estadisticos. Por supuesto que nadie nos
pide que opinemos sobre comparneros a los que no conocemos, pero el
simple hecho de senalar a los mas convenientes de entre aquellos que
si que conocemos niega a los no conocidos la posibilidad de poder
haber contado con nuestro voto. Dicho de otro modo: no todos los
evaluados llegan a la encuesta en condiciones de igualdad.

El curriculo de los evaluados: Es facil dejarse influir por los destinos
en los que el evaluado desempefia o ha desempefniado sus funciones, o
por los cursos, especialidades o diplomaturas mas que por la calidad
del desempefio en cada uno de ellos. Existe cierta inclinaci6n a
consultar el escalafon, volviendo al viejo aforismo de basarse en el
donde y no en el como. La permanencia en un puesto de trabajo de
especial relevancia ya estd puntuada por los coeficientes que se apli-
can a los destinos segiin su clasificacion, recientemente puesta al dia
en mayo de 2003, y los cursos o diplomaturas entran en los respecti-
vos expedientes académicos. Si nos dejamos influir por ellos implicard
que tales conceptos seran valorados por partida doble.
Corporativismo: También existe un corporativismo inevitable; los
submarinistas, los pilotos, los de superficie, 1os que no son ni lo uno
ni lo otro, los «G» y los no «G», etc., que crean ideas de colectivo y a
veces causan interferencias en lo que deberia ser una evaluacién de la
persona y no un juicio de valor sobre el grupo al que pertenece.
Frecuentemente desconocemos el trabajo de los demds, y asi pode-
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mos infravalorarlo. Aparecen entonces condicionantes de grupo profe-
sional —y geogréificos— en los que resulta facil valorar de forma
benévola a los més conocidos o a aquellos que desarrollan sus tareas
en un campo de actividad similar al del encuestado. De hecho son
frecuentes los comentarios de que en tal o cual colectivo se informa
mejor o peor, o de que en algunos se trabaja mis o menos, y esto son
ideas arrastradas que caricaturizan la realidad.

— Las promociones encuestadas: La proximidad en promociones que se

estd utilizando a veces puede no ser la adecuada. Quiza con ello se
busque un mayor conocimiento personal, pero creo que no es bueno
que alguien tenga que opinar sobre gente con la en un futuro mas o
menos proximo vaya a coincidir como rival en otros procesos de
evaluacion. Si la promocién X estd siendo evaluada para el mando de
capitdn de corbeta y a las promociones X-1, X-2, X+1 y X+2 se les da
derecho a opinar, cuando unos afos después van a coincidir en varios
frentes de mando para capitin de fragata, podemos anadir nuevos

condicionantes personales de hipotética competencia en el futuro.

La conveniencia del sistema de IPECs

Somos muy criticos con nuestro
sistema de evaluacion. Francamente
tiene que tener fallos porque no hay
sistema subjetivo perfecto, pero la
acumulacion de informantes en el
tiempo debe filtrar irregularidades.
Por otro lado, nunca lograremos que
funcione correctamente si lo vamos
camuflando con factores de peso y
coeficientes de Junta que vengan a
cambiar sus resultados. Si dudamos
de nuestro sistema de IPEC, a la
larga estamos dudando de nosotros
mismos, que somos no solo informa-
dos sino frecuentemente informan-
tes. Es cierto que el sistema produce
insatisfacciones y que muchos
evaluados no se ven correctamente
reflejados en sus informes. Quiza en
muchos casos, aunque los resultados
de las evaluaciones sorprendan,
aquellos que en principio eran popu-
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Director de vuelo de la fragata Reina Sofia,
durante un VERTREP en la estacién de proa.
(Foto: L. Diaz-Bedia).
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larmente tenidos por los mejores

acaben por realmente no serlo segiin

nos dicen sus comandantes. Pero

puede que lo mejor no sea buscar

| coeficientes modificadores subjeti-

' vos para hacer que las colecciones

de informes den como resultado

aquello que queremos, y sepamos

aceptar con humildad su veredicto o

aprendamos a luchar por modificar
los IPECs en lo necesario.

Otro de los asuntos calientes es
siempre ¢l dénde se han obtenido
cada uno de esos informes; tema
directamente ligado a la importancia
o dificultad del desempefio que
requiere cada puesto de trabajo en si.
Se dice que es mads fécil salir bien
informado de un sitio donde no exis-
ta la tension del dia a dia; las situa-
ciones son distintas y las demandas
desproporcionadas. Los coeficientes
de los destinos pretenden amortiguar
De frente paso ligero durante la instruccién ~estas diferencias, pero es otra tarea
militar de conjunto en la Escuela Naval Militar.  dificil, ya que es imposjb]e reducir el

(Foto: L. Diaz-Bedia). tema a un ajuste matematico. Mien-

tras los periodos de embarque de los

oficiales puedan ser muy distintos y los destinos a bordo y en tierra tan varia-

dos serd muy dificil lograr baremos equivalentes, e inevitablemente la casuis-
tica beneficiard a unos y perjudicara a otros. Hay que aceptarlo.

Otro tema es el del peso relativo de los diferentes subapartados. En una
primera visual parece tener el mismo peso en el cémputo final ser un gran
deportista que ser un lider eficaz por don de mando, o ser extrovertido y agra-
dable en las relaciones sociales que ser excelente en el desempeno de las
funciones propias de la especialidad fundamental. Aun en el caso de utilizar
coeficientes para dar mas peso a unos conceptos que a otros para cada evalua-
cién, los cuadernillos parecen muy generales y poco militares. Ser un excelente
oficial de artilleria se refleja en una sola casilla (en el desarrollo de las activi-
dades propias de su especialidad fundamental), 1o mismo para el computo
final que ser el campedn militar de 1.000 metros obstaculos de la Zona Mariti-
ma (actitud ante la prdctica deportiva propia). Quiza determinados conceptos
deberian puntuarse en términos de suficiencia: si o no tiene tales o cuales
cualidades.
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Pensamos que nuestro sistema de IPECs es malo, pero para opinar tan
gratuitamente es bueno conocer un poco de lo que se hace por el extranjero.
De mi experiencia conviviendo con oficiales de otros paises no he visto
ninglin sistema que ofrezca mdis garantias de imparcialidad. Es mas, por lo
que he visto en la trayectoria de oficiales de marinas con escalafones mucho
mas masificados o diversificados en cuanto a procedencias, tales como la
americana o la inglesa, sus sistemas tienden a ser mucho mas parciales, crue-
les, subjetivos y totalmente dependientes de la existencia de «padrinos» en la
ciipula militar por tres causas fundamentales:

— Falta de conocimiento dado el elevado nimero de oficiales de distintas
procedencias (Escuela Naval, universitarios, complemento, etcétera).

— Incidencia de los informes en los ascensos y rescision de contratos que
hace tender a informar a todo el mundo como outstanding para evitar
que los echen a la calle o los congelen en el empleo, dejando el dedo
como linico recurso de seleccion.

— Necesidad de seleccionar muy pronto y con pocos informes (un capi-
tdn de fragata britinico puede empezar a ser evaluado para el mando
alrededor de los 34 anos de edad, un espafiol sobre los 44).

Otras posibilidades

Admito que nuestro sistema de IPECs tiene sus carencias y que puede ser
mejorable, la Armada ha optado por complementarlo con un sistema de
encuestas de prestigio en el que otros oficiales proximos en antigiiedad opinan
sobre los evaluados con un sistema que yo considero poco riguroso. Es indu-
dable la necesidad de complementar los informes personales con herramientas
adicionales, objetivas, y que aumenten el nivel de conocimiento que la Arma-
da pueda disponer de sus oficiales para mejorar los procesos de seleccion y
evaluacion. Pero estos sistemas puede que estén al alcance a poco que los
busquemos:

— Formacioén como evaluadores: Curiosamente, teniendo el sistema de
IPECs la importancia que tiene de cara al futuro de la Armada, todos
somos mas o menos autodidactas. Nos quejamos de la desigualdad de
raseros que emplean los distintos jefes y de que si éste es duro y aquél
benévolo. Existe la necesidad de una formacién minima que fije y
unifique criterios. Momentos como el Curso de Ascenso a Oficial
Superior podria ser adecuado para impartir conferencias a los futuros
comandantes y jefes de dependencia sobre el como y para qué de los
informes. Hace unos anos se hicieron publicas las medias reales de los
resultados de los informes por empleos y cuerpos. Este fue un gran
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avance para poner a todos los mandos en sintonia de la realidad practi-
ca, aunque no ha sido actualizado y quiza deberia de publicarse con
una periodicidad dada para evitar que cayese en el olvido y para propi-
ciar que los oficiales que poco a poco se van sumando a la responsabi-
lidad de rendir informes de otros sean conscientes de la existencia de
dichas medias.

Calificaciones sobre el desemperio profesional: Casi todos nuestros
oficiales pasan temporadas en que sus unidades acuden a los distintos
organos de valoracion de la Armada (CEVACO, OVAs, etc.). Estos
organismos podrian rendir informes complementarios sobre el desem-
peno profesional en los planos técnico y tactico de los distintos oficia-
les de cada unidad, con una privilegiada perspectiva comparativa y
donde resultaria muy dificil engariar a todos todo el tiempo. No serian
intercambiables entre distintas familias profesionales, pero si serian de
utilidad dentro de cada colectivo. Cada oficial a lo largo de su carrera
podria contar con varios informes profesionales complementarios. En
la Marina inglesa existe el llamado informe number two que rinde el
FOST sobre los mejores y peores oficiales y suboficiales de cada
buque que pasa por un BOST, OST o ACT.

Calificaciones sobre la eficacia general para el servicio: Si una de las
soluciones es la de contemplar a los evaluados desde distintos puntos
de vista y no sé6lo desde el de sus jefes directos, existen otros mandos
superiores, intermedios o de cadenas de mando paralelas que pueden
proporcionar informacién relevante en los planos técnico y general y
que podrian rendir informes complementarios resumidos, dindonos
una lectura del prestigio del informado esta vez si que basada en una
observacion mas o menos frecuente con cierto conocimiento del rendi-
miento profesional y una privilegiada posicion para hacerlo desde un
punto de vista comparativo. Estas figuras pueden ser los segundos
comandantes (o jefes de instruccion, estudios, etc.), los jefes de las
distintas juntas de tdctica u otras similares respecto a sus vocales,
los jefes de dependencias donde se monten guardias de jefe de servi-
cio o incluso los jefes de Escuadrilla, jefes de Estado Mayor o jefes de
Divisién o Seccion cuando su conocimiento se lo permita. No olvide-
mos que buscamos el como de la eficacia del evaluado, y eso es dificil
de apreciar si no es desde dentro del lugar donde se encuentra destina-
do o ejerce funciones. Un pequeno y ripido informe de lectura infor-
matica, similar al que estamos empleando para la marineria, podria ser
suficiente.

— Evaluaciones cruzadas: Otra posibilidad al realizar evaluaciones es la

de detectar coincidencias informados/informante entre los evaluados.
La posibilidad de que varios evaluados hayan estado en periodos coin-
cidentes o proximos a las 6rdenes del mismo informante puede dar
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datos de importancia a la Junta de Evaluacion que se trate (no sera
infrecuente a nivel de flotillas, escuadrillas, cuarteles generales, esta-
dos mayores, etc.). Otras de las quejas mas frecuentes que se oyen es
la de haber estado a las ordenes de informantes «duros» que pueden
afectar a las medias de los evaluados. La coincidencia en el tiempo y
en el informante entre varios oficiales puede ofrecer datos de interés.

— Vocales extraordinarios: Todo proceso de evaluacion debe pasar por
una fase inicial en la que se «desbroza» la informacion general y otro
posterior mas detallado donde se toman las decisiones de mayor tras-
cendencia (quién manda y quién no, quién salta, quién queda retenido,
etcétera). Esta ultima fase es la mas delicada y donde se pueden
producir las decisiones de mayor impacto sobre las carreras del perso-
nal. Puede ser el momento de llamar a uno o varios de los informantes
para asesorar con caricter extraordinario a la Junta de Evaluacion en
ese hilar fino entre ya unos pocos oficiales a los que hay que comparar
dentro de mérgenes de diferencia muy reducidos. Dados los entresijos
de nuestras diversas trayectorias, quizd fuese de interés incluir en los
momentos finales de las evaluaciones a representantes de la Flota
(jefes de Escuadrilla, de los estados mayores, etc.), del EMA, de la
Flotilla de Submarinos, de la de Aeronaves, de Medidas Contraminas
y, en general, de todas las familias profesionales que tengan eva-
luados.

Conclusiones

No considero desenfocado el que se introduzca el concepto prestigio a la
hora de evaluar a los oficiales de Cuerpo General, pero no creo que haya que
recurrir a una encuesta para recabar informacién sin haber pulsado antes la
cantidad de datos mucho mas rigurosos que pueden proporcionar los distintos
estamentos de la Armada. No escuchar las opiniones de jefes de Escuadrilla,
de Flotilla, de Estado Mayor, de Division, de Instruccion, de Estudios, segun-
dos comandantes, etc., que tienen un importante contacto con los evaluados en
las diversas facetas del desempeno profesional, es dejarse muchas opiniones
cualificadas en el tintero antes de llamar a la votacién; ...fulano, estds nomi-
nado.
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Destructor Almirante Valdés de la serie Churruca.
(Foto: Centro Maritimo y Naval «Don Casto Méndez Nuifiez»).
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CAPTACION Y RETENCION (C&R):

UN PROBLEMA TRASCENDENTAL

RELACIONADO CON EL TEOREMA
DE PATAKI

Luis NARDIZ

y_dll

Introduccion

APTACION y Retencién. Ya la propia expresién nos induce
a pensar que estamos ante un concepto tan intangible como
indisoluble; cualquier circunstancia que rodee a la C&R,
presentimos que debe afectar por igual a ambas cuestiones,
como si de una sola se tratara...

El asunto

En efecto, tal como manifestaba el capitdn de corbeta Cubeiro en la REvVIS-
TA GENERAL DE MARINA (julio 2004), C&R posiblemente sea el término més
de moda en la Armada. Y ello se debe a una dramatica cuestion tan sencilla de
entender como dificil de asimilar: nos estamos quedando sin marineria.
Concretamente, a razon de casi un millar al ano.

Los antecedentes

Oficialmente, por ley 17/99 (1), el limite inferior de la horquilla de efecti-
vos a alcanzar para la categoria de MPTM de las FAS era 102.500; de esa
cifra corresponderian a la Armada como marineria 13.112 efectivos (por mari-
neria/marineros se entenderd en edste articulo C1.%, CP y MP, sin incluir
personal de Infanteria de Marina).

Ante el preocupante signo que tomaba en la Armada la cuestion de captar
jovenes (y «jovenas») al poco tiempo de implantarse la profesionalizacion
plena de las FAS, en 2001 se promulgé el denominado Plan de Motivacion de
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Guardia nocturna en el puente del patrullero de altura Cazadora. (Foto: L. Diaz-Bedia).

Marineria (PMM) (2), como férmula de obligado cumplimiento que deberia
solucionar el grave problema. En aquella época (octubre 2001) habia unos
10.000 marineros en la Armada y el PMM se marcaba como objetivo cambiar
la tendencia de forma que en tres o cuatro anos se alcanzara la cifra prevista
por la Ley 17/99 de 13.112 marineros y ademas se garantizara el ingreso anual
de entre 1.000/1.500 para aportar la necesaria estabilidad al sistema.

En 2002, y en vista del mal cariz de la situacién en general, el Organo
Central fijo como «Objetivo de Fuerza-Puente» un total de 86.000 efectivos
de MPTM, de los cuales 10.804 deberian ser marineria.

En funcién de esta cifra «puente» de 10.804 efectivos, la Armada fijo su
Plantilla Oficial para 2002 y 2003 (anunciando ya por entonces que su vigen-
cia posiblemente se extenderia a més anos). Teniendo en cuenta el personal en
periodo de formacién, se establecié que las unidades de la Armada debian
ajustar las Plantillas Organicas de Marineria con 10.000 efectivos (cantidad de
Marineria susceptible de ser «destinable»).

De esta manera, y con el tiro ya centrado, mediante la Directiva de PLOR
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001/2003 del mes de mayo se deter-
minaron los «porcentajes de cobertu-
ra de las plantillas orgédnicas de los
MPTM de la Armada». En las consi-
deraciones previas del documento se
ofrecia el dato siguiente: en mayo de
2003 existian en la Armada 7.736 ma-
rineros «destinables».

El panorama

Seglin consta en el escalafén de
MPTM de octubre 2004, en la Arma-
da hay 6.700 marineros en total. Es
decir, alcanzada la fecha marcada
por el PMM para hacer balance no
s6lo no se han cumplido los objetivos,
sino que el problema, posiblemente,
se ha agravado. Los porcentajes de
cobertura previstos por la Directiva —
de PLOR 001/03 son, de momento, Grupo activo de castillo del patrullero de altura
inalcanzables. Cazadora durante una maniobra de atraque.

De continuar la actual tendencia, (Foto: L. Diaz-Bedia).

a finales de 2007 la cifra seria alre-
dedor de 4.000 marineros en la Armada.

(Quiere esto decir que, de seguir asi las cosas, en 2011 no habra ni un solo
marinero? Evidentemente, no. Incluso aunque no se hiciera nada realmente
eficaz para remediarlo, siempre existiria un niimero que se mantendria relati-
vamente estable y que serfa en gran medida funcion de cuestiones ajenas a la
propia Armada, tales como la situacion del mercado laboral en las dreas de
Espana que aportan la mayoria de candidatos a marineros.

La discusion creada por la situacion

Pero si bien en la asuncion del problema la mayoria parece estar de acuer-
do, ya que las cifras hablan por si solas, no lo es asi con el diagnostico de la
enfermedad causante del problema. Y por tanto, del tratamiento (férmulas) a
aplicar a tan fea situacion para encontrar una solucion realista mediante ecua-
ciones adecuadas. Digo realista porque cabria la posibilidad de encontrarnos
ante un problema irresoluble si nos empendramos en buscar una solucién
necesariamente irreal en el «sistema» tal como estd disefiado; tendriamos que
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hacer uso de nimeros imaginarios (x = V-1) y éstos no entran de estacha por
definicion.

En cualquier caso, es muy importante tener en cuenta que la situacion crea-
da es fruto de lo que perciben los jovenes respecto a la Armada, bien sea a
través de su propia experiencia o por otros canales de informacion. Su deci-
sion de no ingresar o de abandonar la Armada es producto de como entienden
ellos la situacion, por lo que nuestras diferentes apreciaciones de ella son,
hasta cierto punto, irrelevantes.

Por ello, es preciso adentrarnos en las mentes de estos jovenes para
comprender como tienen amueblados sus pensamientos respecto a la Armada,
s6lo asi podremos gestionar adecuadamente la impresion que producimos y no
la que queremos ofrecer.

La propuesta del capitan de corbeta Cubeiro a partir del teorema de
Pataki

Al empezar a leer el articulo del capitin de corbeta Cubeiro, lo primero
que pensé no fue en Pataki, sino «debe ser muy buena la historia, ya que abre
la revista». A mitad del articulo pensé que Quique Cubeiro habia sufrido un
SLOJ (3) (Sudden Loss Of Judgement-pérdida repentina del juicio). Al acabar-
lo me senti bien; tanto que, acompanado de una cerveza, lo lei otra vez.

La digresion

Aunque no del todo trasladable la comparacion, ya que la REVISTA GENERAL
DE MARINA no es un foro independiente, me vino a la mente el comentario del
ex US Navy CNO (AJEMA) almirante Carlisle Trost (4) respecto a la revista
Proceedings: «...el mayor valor de la revista reside en el hecho de constituir un
foro de debate abierto que permite discutir libremente incluso sobre temas que
no gozan de excesiva popularidad, que pueden ser politicamente incorrectos o
que incluso pudieran no ser bien recibidos por algunos...».

El regreso

Pero volvamos a Pataki... perdén, queria decir a la C&R.

La aproximacion realizada por el capitin de corbeta Cubeiro en la investi-
gacion del problema se podria catalogar de... jempirica? En base a su expe-
riencia a bordo propone, sin anestesia previa, un teorema derivado de la
siguiente proposicion indemostrable y representada con la férmula:
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En la que R es el % de retencion de un buque y
D son los dias fuera de la base en los tltimos 12 meses.

Teorema: «El % de retencion de una unidad (R) es igual a 210 menos el n.?
de dias fuera de la base durante los tiltimos 12 meses».

Consecuencia inmediata de ello
es establecer que 110 es el maximo
de dias fuera de la base que, en las
condiciones actuales, un individuo
en general estaria dispuesto a aceptar
sin «quemarse» lo suficiente como
para que existiese la posibilidad de
decir hasta aqui hemos llegado y
abandonara la nave (la Armada).

Como no podia ser de otra mane-
ra, al no empezar siquiera con algu-
nas premisas que a través de la 16gi-
ca demuesfre como verdaderas,
reconoce el autor que carece de argu-
mentos para llegar a la conclusion de
su teorema. Admite, asimismo, la
existencia de otros factores que
pueden afectar en ambos sentidos a
la retencién (R), pero que no son
excesivamente significativos consi-
derados de forma global.

No puede decirse, por tanto, que
para la elaboracion de su teoria haya
seguido el método cientifico que
exigiria el llegar a una formula
matemadtica, sino que mas bien su

Fragata Canarias. Trasbordo de personal.
(Foto: Regodén).

enunciado es el resultado de un proceso inductivo-intuitivo, con ciertas dosis

de sentimientos personales al respecto.

Mis discrepancias en el diagnostico de la situacion

El oficial que suscribe, a pesar de haber seguido una trayectoria casi para-
lela en los ltimos cinco afnos a la del capitin de corbeta Cubeiro (Curso
ESFAS. Segundo comandante de fragata. Comandante unidad dotacién
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60 personas), no esta de acuerdo con su teoria. En realidad, no es tanta la
discrepancia en cuanto al fondo de su idea como intento de solucion de
compromiso en el contexto actual, sino a las consecuencias que pudieran tener
a medio/largo plazo decisiones tomadas en la Armada a partir de un diagnosti-
co equivocado.

Es sumamente facil caer en la tentacién de creer que la clave radica en el
problema de retencion, puesto que es evidente a todas luces que la marineria
deja la Armada: la gente se va porque se siente decepcionada, el efecto llama-
da extiende la mala fama, luego la juventud no quiere saber nada de noso-
tros...

De hecho, si se analizan los movimientos realizados por la Armada desde
hace anos para atajar el problema, responden casi exclusivamente a intentar
retener a toda costa a los que entran.

Asi, en 2001, la redacciéon del PMM surge como respuesta al siguiente
silogismo:

1. La principal causa de que no se presenten jévenes a la Armada se debe
a la falta de motivacion entre la marineria.

2. Si se incrementa la motivacion de la marineria en la Armada,

3. lajuventud aumentara su deseos de ingresar en la Armada.

En principio parece un razonamiento impecable. Veamos posibles «peros».
Aun en el supuesto de que la primera premisa fuese verdadera, habria que
concretar qué entendemos por «falta de motivacién». De no ser asi, cabria la
posibilidad de que la motivacion, incrementada segiin dicta la segunda premi-
sa, no atendiera adecuadamente los vacios de la falta de motivacion de la
primera. Si esto ocurriera, es evidente que la tercera no se cumpliria. Si
la primera premisa no fuera verdadera, el silogismo entero se derrumbaria.

La Armada, repito, ha basado su plan de choque en el convencimiento de
que la clave esté en la retencion, por tanto establece la primera premisa en los
términos arriba expresados. Pero, jcabria otra posibilidad? ;Y si se partiese de
la siguiente premisa?: «La principal causa de que no se presenten jovenes a la
Armada se debe a la falta de atractivo de la oferta actual». El silogismo
cambiaria a:

— La principal causa de que no se presenten jovenes a la Armada se debe
a la falta de atractivo de la oferta actual.

— Si se mejora la oferta de condiciones en la Armada,

— la juventud aumentara su deseos de ingresar en la Armada.

Se podria argumentar que estoy dandole vueltas a lo mismo, que «falta de

atractivo» para la juventud es, a efectos priacticos, muy parecido a «falta
de motivacién» en la marineria.

440 [Abril



TEMAS PROFESIONALES

Estoy de acuerdo en que ambas cuestiones se podrian situar en el perime-
tro de la misma rueda que hay que echar a andar, pero hay una diferencia
sustancial que hace fundamental situar a la falta de atractivo tangenteando la
linea de partida antes que la falta de motivacion: es mds facil motivar a
alguien que de entrada esta predispuesto a avanzar en la tarea asignada. Esta-
mos hablando de actitud inicial.

Suméndose a lo anterior, es mas facil exigir esfuerzos anadidos a quienes,
ademds de tener una buena actitud, encuentran justa la balanza «qué se me
pide versus qué se me ofrece». La oferta se refiere a salario versus condicio-
nes de trabajo.

La teoria «Higiene y Motivacion» de Herzberg. Su aplicacion en la Ar-
mada

El famoso tedrico sobre la motivacion Frederick Herzberg se refiri6 ya en
la década de los 50 a estos dos factores como fundamentalmente «desmoti-
vantes» en el caso de no alcanzar un cierto nivel (higiene) y formul6 la teoria
de la «Higiene y Motivacion» (5), segin la cual, a partir de cierto salario (en
asociacion a las condiciones de trabajo) considerado «justo» por el que lo
recibe, el dinero deja de ser a la larga un factor de motivacion.

La teoria es sumamente interesante ya que considera que, al tener el ser
humano una necesidad innata de desarrollarse profesionalmente, una vez
alcanzado cierto nivel de satisfaccion en el salario y en las condiciones de
trabajo, estos dos factores no entrardn en juego a la hora de motivar a una
persona. Si lo hardn en cambio, segin Herzberg, estos otros factores: logros
personales, reconocimiento, trabajo en si mismo (que sea interesante), respon-
sabilidad y recompensar los esfuerzos realizados.

Aplicando esta teoria a la Armada, la cuestion que habria que estudiar es si
los dos factores indicados son susceptibles de generar «sentimientos negati-
vos» debido a no alcanzar el estado de «higiene» mencionado. En el factor
«condiciones de trabajo» no hay duda que la Armada estd empenando un
esfuerzo muy importante en la cuestion «condiciones de vida», con resultados
positivos evidentes. Y podria dejar de constituir un problema en el apartado
«condiciones de trabajo», de forma relativamente facil en personas que acep-
tan las particularidades que impone la vida en la Armada si se tuviese en cuen-
ta la singularidad que supone estar destinado en un buque frente a estarlo en
tierra. El factor «salario», mucho me temo, es el malo de la pelicula. Y lo es
por su directa relacion, particularmente en nuestra profesion, con el factor
«condiciones de trabajo». A ningiin joven que se interese por la oferta de las
FAS se le puede escapar que en la Armada la oferta salarial es practicamente
la misma que en los otros dos ejércitos, con unas condiciones de trabajo radi-
calmente diferentes.
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Por todo ello, estoy de acuerdo con quien insiste en afirmar que la cuestion
del dinero no es lo mas importante, pero sélo en el supuesto de que el sueldo
alcance cierto nivel que se pueda considerar «justo» en relacion a las condi-
ciones de trabajo.

.Y coémo se podria valorar objetivamente esta cuestion? En la Armada es
algo muy sencillo: la inmensa mayoria de los marineros actuales preferiria
estar destinado en tierra antes que en un buque. Si alguien tiene alguna duda
sobre ello, he aqui un dato esclarecedor: el Juan Sebastidn de Elcano, incapaz
de cubrir su plantilla de MPTM, tiene que pedir desde hace algunos anos
varias decenas de marineros voluntarios antes de cada crucero de instruccion.
No es dificil imaginar la situacion en otros buques grises.

El problema principal que tiene la Armada no es de Retencion sino de
Captacion. O mejor dicho, el que la cuestion de la retencién se encuentre
francamente atravesada es consecuencia directa del grave problema de la
captacion. De no ser por la excesiva facilidad con la que se accede a la Arma-
da, no se producirian las cifras de abandono actuales. Si tuviera que hablar en
porcentajes, diria que un 80 por 100 del problema se debe a la captacién y un
20 por 100 a la retencion.

Y ésa es precisamente la cuestion: ;jquiénes entran actualmente en la
Armada?, ;json personas adecuadas para afrontar la singularidad de la profe-
sién naval?. Si no es asi, jcomo esperamos poder retenerlas?, ;no estamos en
realidad intentando retener a unos jovenes, en gran parte poco idéneos para la
profesion, a base de concesiones?

El teorema de Cubeiro, tal como lo hace en parte el PMM, aporta ecuacio-
nes para resolver el problema desde un planteamiento equivocadamente basa-
do en la transigencia por sistema. Por ello no resultaria eficaz si se aplicase,
igual que no lo estéd siendo el PMM. Hay que tener en cuenta que el personal
MPTM no suele tener ademas, en general, la suficiente perspectiva como para
apreciar éstas «concesiones motivadoras». Un marinero que embarca hoy, por
ejemplo, se encuentra con el asunto del dia libre tras montar una guardia y lo
toma como algo natural (un derecho ademds casi irrenunciable), no como una
medida motivadora; este mismo marinero si se encuentra el primer dia a bordo
que su unidad navega 110 dias al ano como méximo; en el poco tiempo que le
lleve hacer comparaciones, también se quemara y pensard que si navegase
menos, pues mucho mejor. La cuestion es que con estas soluciones no se sabe
nunca donde esta el punto final (si es que lo hay).

La maniobra propuesta
Es preciso crear en la Armada un contexto que atraiga, retenga y se susten-

te en jovenes eficaces y competentes dispuestos a involucrarse en el principal
negocio de la Armada: sus buques.
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Para aportar solidez a las plantillas de nuestros buques, deberemos contar
con una buena base de personas que sientan algo especial por la institucion. Y
ese «algo» serd mas facilmente edificable sobre sujetos que no hayan aterriza-
do en la Armada a consecuencia de estar perdidos, de rebote, o como ftinico
aeropuerto alternativo disponible.

Para dejar de abatir y variar la tendencia actual, hay que cambiar la borda-
da y buscar otras aguas; las ecuaciones actuales, surgidas de un planteamiento
posiblemente equivocado, no estin solucionando el problema. Es necesario
enfocar los esfuerzos en la captacion para atraer a gente adecuada y conve-
nientemente seleccionada. Y ello supone modificar la oferta en la Armada en
cuanto a hacer mas razonable-justa-proporcionada, o como se quiera llamar, la
relacion salario/condiciones de trabajo del personal que sale a la mar respecto
al que no lo hace.

Son necesarios s6lo dos pasos: el primero, adquirir la voluntad en la propia
Armada de hacer el cambio; el segundo, convencer al resto de que la vida a
bordo constituye un hecho diferencial dentro de las FAS.

De no avanzar estas dos yardas, estaremos condenados a seguir capeando
una situacion que dificilmente puede hacer otra cosa que empeorar; €so si, Sin
llegar a afectar al mucho aguante del buque llamado Armada.

En cualquier caso, en algo si estoy de acuerdo con el capitin de corbeta
Cubeiro: el poder cautivador de Pataki, con o sin wolly-pully (de pico)...
quiza un poco bajita.

Make us your first resource; not your last resort! (6) (jHaz de nosotros tu
primera fuente de recursos; no tu tltimo recurso!

(1) Ley del Régimen del Personal de las FAS, de 18 de mayo de 1999.

(2) Plan de Motivacion de Marineria de ATEMA de octubre 2001

(3) Término utilizado en cuestiones relativas a aviacién, en cuanto a la toma de decisiones
repentinas e increiblemente equivocadas por el riesgo que implican, sin justificacién alguna.

(4) Editorial revista Proceedings, mayo 2004

(5) La denominacién de Factores de «Higiene» surgi6 de la comparacion con la limpieza
de un cuarto de bano que, una vez alcanzada, a nadie le importa si es vuelta a repasar una y otra
Vez.

(6) Frase obtenida de la propaganda (2004) de captacion de la US Navy (con problemas
similares de a Armada en C&R).
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Jura de bandera de marineria de reemplazo en el arsenal de Ferrol a principios de la década de
los afios 70. En segundo plano, se puede observar al crucero Canarias atracado al muelle.
(Foto: archivo RGM).
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LA PAZ CON INGLATERRA DE 1604

Agustin Ramén RODRIGUEZ GONZALEZ
Universidad San Pablo-CEU

NA extendida version sobre los resultados de la guerra
entre Espaia e Inglaterra, formalmente empezada en 1587,
3 pero con serios enfrentamientos anteriores, y concluida
hace cuatrocientos afios, insiste en que en ese gran enfren-
4 tamiento naval entre las dos potencias navales atlanticas la
victoria correspondié a los ingleses, quienes desde enton-
ces vieron para si abiertas las rutas ocednicas y las ricas
colonias ultramarinas. No podemos aqui dar sino una
somera resefia sobre las principales operaciones de aquella larga y durisima
contienda, pero creemos que basta conocer con algiin detalle el tratado de paz
firmado por entonces en Londres y Madrid para comprobar hasta qué punto la
pretendida victoria inglesa brilla totalmente por su ausencia y es mas una
reelaboracion de la historiografia victoriana del siglo x1x, que quiso adelantar
nada menos que al xvi1 la evidente hegemonia britdnica en los mares consegui-
da a fines del xviil y comienzos del Xix.
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Defensa de Cadiz contra los ingleses, fragmento de la obra de Zurbaran. (Museo del Prado. Madrid).

Porque, si Drake habia conquistado los mares a fines del xvi, ;como se
explica la larga y dura lucha del siglo xvin por el mismo objetivo? ;Acaso
Nelson no logré nada en Trafalgar? ;Como se compagina dicha hegemonia de
siglos con la permanencia y hasta expansion del imperio espanol en América
durante los siglos xvi1 y xvii?

Es cierto que los ingleses podian estar orgullosos de que ellos, una poten-
cia hasta entonces considerada mediana, pudieran hacer frente y hasta ocasio-
nar grandes contratiempos a una como la Espana de Felipe II. Pero una cosa
era haber sobrevivido, que no era poco, ciertamente, y otra muy distinta el
haber ganado la guerra y con ella el «Tridente de Neptuno».

Los objetivos espanoles
Conviene recordar, a la hora de enmarcar debidamente la cuestion, cuales

eran los objetivos que se proponia Felipe I en una guerra que personalmente
no deseaba (recordemos que fue rey consorte de Inglaterra al estar casado con
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Maria Tudor) y que le fue impuesta tras soportar con la paciencia y la pruden-
cia en €l tan caracteristicas una larga serie de alevosas agresiones.

En primer lugar, queria que cesara el apoyo de Inglaterra a los rebeldes
holandeses, tanto con armas y dinero como con hombres.

En segundo, conservar el monopolio del comercio americano.

En tercero, que cesara el corso inglés contra nuestros buques y posesiones,
consecuencia casi directa de tal monopolio.

Y, por tltimo, y solo después del ataque de Drake a Cadiz en 1587, sin
previa declaracion de guerra, y la ejecucion de Maria Estuardo, reina catélica
de Escocia, decidi6 que el régimen de Isabel Tudor era inadmisible y se dispu-
so a invadir Inglaterra con la mal llamada «Invencible», no para anadirla a sus
dominios, como todavia hoy insisten algunos, sino para reimplantar alli la que
€l creia tinica verdadera fe y para imponer un gobernante favorable a Espana.

Como es sabido, Felipe IT muri6 en 1598, subiendo al trono su hijo Felipe 111,
e Isabel en 1603, sin descendencia, lo que por cierto hace dudar de la inteligencia
de la gran reina, pues toda su politica quedd en suspenso por esa decisiva falta.

Es mads, por derecho propio, subi6 al trono de Inglaterra (ya lo era de Esco-
cia) nada menos que Jacobo 1 Estuardo, es decir, el hijo de Maria, la decapita-
da por Isabel. Solo con eso, la situacién varié por completo pues, aunque el
nuevo rey tuvo que contener sus simpatias catdlicas por la actitud de su
pueblo, dejo bien claro que la paz con Espana era su objetivo fundamental.

El ingenioso Jacobo afirmé que él, como rey de Escocia, no estaba en
guerra con Espana y, como no se podia separar el rey de Escocia del de Ingla-
terra porque eran una misma persona, eso significaba que tampoco el rey de
Inglaterra se hallaba en guerra con Espana.

En Espana, el nuevo monarca y su valido, el duque de Lerma, eran
también partidarios de la paz, aunque sélo fuera por los enormes gastos de la
Real Hacienda, no tanto ya por la guerra con Inglaterra, reducida a algunos
golpes y contragolpes cada vez més espaciados, sino por la dura deuda de la
guerra con la Francia de Enrique IV y a la continua pesadilla de Flandes.

El Tratado de Paz

Las conversaciones se iniciaron en Inglaterra, figurando como ministro
extraordinario y embajador plenipotenciario don Juan Ferndndez de Velasco,
comendador de Castilla y duque de Frias, con don Juan de Tassis, conde de
Villamediana, entre sus asesores; y entre los ingleses nada menos que Charles
de Effingham Howard, conde de Nottingham y jefe de la Armada inglesa
cuando la «Invencible» y en el asalto a Cadiz de 1596.

Tras llegar a un acuerdo, el tratado se firm6 en Londres primero y en
Madrid el 25 de noviembre de aquel ano. Pero veamos su articulado y cémo
se correspondia con los objetivos espafioles al iniciar la guerra:
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A cambio de unas concesiones
comerciales y religiosas (como dejar
que se establecieran en Espafa
comerciantes ingleses sin detrimento
de sus ideas religiosas, pero sin
hacer proselitismo de ellas) que deja-
ban intacto el monopolio espafiol en
América en los articulos 9, 12 y 13,
los ingleses renunciaban al corso ya
en el articulo 6 y a apoyar de cual-
quier manera a los rebeldes holande-
ses (articulo 8). Es mas, se obligaban
a insistir a los rebeldes en lo inutil y
perjudicial de su lucha y a instarlos a
un entendimiento con el rey de Espa-
na (articulo 7). Y, por si fuera poco,
Inglaterra abria sus puertos a los
buques de guerra espanoles en sus
operaciones contra los rebeldes,
pudiéndose abastecer alli de lo que
necesitasen, asi como a un trafico
mercantil normal de los navieros

hispanos (articulos 10 y 17).

Como ya sabemos, la otra cuestion, la del monarca que remase en Inglate-
rra, estaba ya bien resuelta; asi que Felipe II, de haber vivido, se hubiera
mostrado no ya satisfecho, sino jubiloso con lo conseguido. En palabras de un
gran historiador: «sin llegar a satelizar a Inglaterra respecto a Espana, resulta-
ba favorable a nuestro pais» (1).

Un balance

(Doénde se encuentran en dicho tratado las referencias a la pretendida y
decisiva victoria inglesa?

Pero a estas alturas, tal vez algiin lector piense que si es cierto lo del
patrioterismo de los britanicos, no le debe ir a la zaga el del autor de este ar-
ticulo. Para quitarle cualquier duda al respecto, tenemos mucho gusto en
reproducir el siguiente parrafo de Garret Mattingly, el gran historiador y
diplomético norteamericano:

«...el ataque inglés a Portugal en 1589 termin6 con el mas rotundo de los

fracasos, la guerra continué todavia durante 14 anos mas, es decir, de hecho
continud mientras vivio la reina Isabel, para terminar en algo asi como una
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retirada. Segun algunos historiadores, la derrota de la Armada “marca el ocaso
del imperio colonial espanol y el comienzo del britanico”.

Resulta dificil comprender el porqué del razonamiento. En 1603 Espafia no
habia abandonado a Inglaterra ni uno solo de sus dominios de ultramar, mien-
tras que la colonizacién inglesa en Virginia tuvo que ser aplazada de momen-
to. La campaifia de la Armada (“Invencible”) tampoco “transfirié el dominio
de los mares de Espana a Inglaterra” ... La derrota de la Armada no significo
el fin de la marina espaiiola, sino su comienzo. Los ingleses podian invadir la
costa espafiola, pero no bloquearla. Drake y Hawkins sonaban en someter a
Felipe impidiendo la llegada de las riquezas del Nuevo Mundo, pero el caso es
que llegaron mas tesoros de América a Espana, desde el 1588 al 1603, que en
ningiin otro periodo de quince anos en la historia espanola.» (2).

Creemos que con esta referencia basta, por si el articulado del Tratado
hubiera dejado alguna duda sobre cudl de los dos bandos se salié finalmente
con la suya.

Es bien cierto que las pérdidas espanolas durante la guerra fueron superio-
res a las britdnicas, especialmente por el episodio de la Invencible y las suce-
sivos intentos de desembarco en las islas britdnicas, siempre deshechos por el
mal tiempo, y por los ataques al invariablemente desprevenido Cadiz de
Drake en 1587 y de Howard en 1596, pero recordemos, como ya hemos hecho
en estas mismas paginas, el descalabro de Drake en la «Contra Armada» de
1589, y su desastroso fin junto con Hawkins en su desdichada expedicién al
Caribe de 1595, por no citar otros episodios, como el desembarco espafiol en
Irlanda y las enormes dificultades de los ingleses para imponerse a la débil
fuerza espanola y a los irlandeses.

Aunque al final los espafioles perdieran mas buques —aun descontando los
hundidos en temporal o accidentalmente—, que sus enemigos, eso no signifi-
ca que salieran derrotados. Tal afirmacidn parece aventurada, pero si recorda-
mos por ejemplo el resultado de la Batalla del Atlantico de la Segunda Guerra
Mundial, ganada evidentemente por los aliados pese a sus mucho mayores
pérdidas que las alemanas, podemos hacernos una idea mas precisa.

También es cierto que Felipe II habia derrochado el dinero en buques y
fortificaciones, y eso habia endeudado a Castilla; pero lo cierto es que los
corsarios no llegaron nunca a tomar una Flota de Indias, y que la guerra para
Inglaterra, al principio tan provechosa, era cada vez mds un asunto en que se
obtenian pocos o nulos botines y cada vez més fuertes golpes defensivos. Y la
mas débil economia britdanica no podia soportar el tremendo desgaste de la
guerra maritima como lo hacia el mucho mayor y més rico imperio espanol.

Por ello, los mismos comerciantes que antes confiaban en el corso como
fuente de ingresos ahora apoyaron al rey Jacobo I en sus deseos de paz: era
mds ventajoso el comercio pacifico.
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Un epilogo

Como sabemos, el acercamiento entre los dos paises llevo incluso a plan-
tear una boda entre el heredero de Jacobo I, el que luego seria Carlos I, y una
infanta espanola, llegando el principe a viajar a Madrid, como ha recordado en
una de las aventuras del capitin Alatriste el gran novelista Arturo Pérez-
Reverte. Las negociaciones no llegaron a buen fin, y por un momento se
reabrio la guerra entre Espana e Inglaterra, solo que esta vez fue ya absoluta-
mente desastrosa para Inglaterra: mientras nuestros corsarios de Dunquerque
destruian la navegacion inglesa, incluso la de cabotaje, la nueva intentona
inglesa contra Cadiz en 1625 ha quedado como un ejemplo de como no se
debe preparar, planear y ejecutar una operacion anfibia, resultando una de las
paginas mas negras de la secular historia naval inglesa (3).

Tras aquel desastre, hubo que volver a la paz y a las buenas relaciones en
los mismos o mejores términos para Espana que los anteriores. Para entonces,
y salvo los breves afos de la guerra con el dictador Cromwell, la lucha princi-
pal de los marinos espanoles era contra los holandeses primero y contra los
franceses después, figurando siempre los ingleses entre los neutrales o incluso
los aliados, como sucedi6 en las largas guerras de Carlos II contra Francia que
cierran el siglo.

Por todo ello, la fecha decisiva en el declive naval de los Austrias espafo-
les no es la de 1604, en puridad ventajosa, sino la de 1639 y la derrota ante los
holandeses de las Dunas y las de Agosta y Palermo de 1676 frente a los fran-
ceses.

Asi que, de modo bien distinto a como se ha repetido, el fin de la guerra
con Inglatrra en 1604 marcé una fecha de feliz recuerdo, y no el inicio de una
decadencia que sé6lo se produjo muchos anos después y a manos de otros
enemigos.

(1) ALcALA ZAMORA Y QUEIPO DE LLANO, José: Esparia, Flandes y el Mar del Norte.
Planeta, Barcelona, 1975, pags. 138-139, El articulado del Tratado en las mismas péginas.

(2) MATTINGLY, Garrett: La Armada Invencible, Grijalbo, Barcelona, 1961, pag. 465,

(3) REGAN. Geoffrey: Historia de la incompetencia militar. Critica, Barcelona, 1989, Cap. 7,
«La Bahia de Cadiz (1625)», pag. 212 y siguientes.
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LOS «ANGELES DEL MAR»

Eduardo RUIZ MANOGIL

A los «Angeles» que nos dejaron

S algo instintivo lo que me hace levantar la cabeza con
rapidez y tratar de localizar entre las nubes a ese helicop-
tero cuyo rotor, con su caracteristico sonido, he percibido;
por supuesto que cientos de personas hacen el mismo
movimiento, pero de forma diferente; a ellos solamente
les impulsa una indiferente curiosidad y si no consiguen
distinguir la silueta del aparato en cuestion, no se esfuer-
zan demasiado y continfian su camino tranquilamente;
otros ni tan siquiera se toman la molestia de levantar la cabeza; en cambio yo
me esfuerzo al maximo por localizarlo, intento averiguar por el sonido el tipo
de aeronave de que se trata: si es de una o de dos turbinas, a qué altura aproxi-
mada vuela, a qué organismo pertenece segiin sus colores, a la Armada, al
Ejército, a la Guardia Civil, al Servicio Aéreo de Rescate del Ejército del Aire,
y después me quedo un buen rato viendo como se aleja hasta desaparecer
entre la blancura de las nubes.

Esto que a mi me ocurre no tiene nada de extrano o anormal, y se traduce
sencillamente en una palabra: anoranza, anoranza de mi juventud, aforanza de
tantas y tantas horas pasadas en el aire a lo largo de treinta anos, anoranza
de aquel orgullo por un trabajo bien hecho, anoranza del carino de mucha
gente sencilla, anoranza de aquel agradecimiento que te demostraban las
ciudades donde la desgracia se habia cebado en forma de inundaciones (Sevi-
lla, Valencia, Pais Vasco...), anoranza de aquellos apretones de mano con que
se despedian los pescadores que acabdbamos de rescatar de una mar furiosa y
embravecida, afioranza, en fin, de toda una época de mi vida en la cual llegué
a sentirme orgulloso de mi y de mi trabajo.

No se puede explicar con palabras la satisfaccion interior que se siente
cuando ves marchar por la pista de vuelo a ese grupo de hombres a los que td
acabas de salvar la vida izdndolos de uno en uno hasta situarlos en el interior
del helicoptero que, para ellos, ha sido un verdadero angel.

El dia 23 de julio de 1961 comencé a dar mis primeros paseos por el cielo.
Lo hice en un helicoptero pintado mitad de azul y mitad de amarillo al que
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alguien bautizé con el sobrenombre
de Pepo, y que como Los Pepos
fueron conocidos hasta el final de
sus vidas, muchos anos mas tarde,

En uno de estos Pepos fue donde
se rodaron las escenas de la pelicula
Cateto a babor, en la que Alfredo
Landa tiene que hacerse cargo de los
mandos del helicéptero por indispo-
sicion de los pilotos y, manejando
ciclico y colectivo, siguiendo las
instrucciones que se le transmitian
desde el puente de mando del porta-
helicopteros Dédalo, logra aterrizar
sobre la cubierta felizmente y
convertirse en un héroe.

Helicoptero Pepo de la Segunda Escuadrilla. Disfrutamos de lo lindo durante

el rodaje de la pelicula y, aunque hay
cientos de fallos que pasan desapercibidos para el espectador, no para noso-
tros, que rapidamente captabamos, no pudiendo evitar las risas y las guasas
que nos traiamos a cuenta de la pelicula. Bueno, pues como les iba diciendo,
en uno de estos Pepos, que solamente contaba con un motor de gasolina y no
tenfa piloto automatico, aunque a Alfredo Landa hubo que inventarle uno,
empec€ mi carrera como futuro «Angel del Mar», una carrera que no es de
dos, tres, cuatro ni cinco anos; una carrera que no necesita grandes dosis de
conocimientos culturales o matematicos, pero que exige una cantidad muy
grande de generosidad, de valor, de afin de ser mejor cada dia, esperando a
cambio solamente el recuerdo y la gratitud de unas gentes que nunca olvida-
ran que le deben su vida a los «Angeles del Mar».

De las dosis de sacrificio, sufrimiento y abnegacion que se necesitan para
llegar a ser un verdadero «Angel del Mar» son buena prueba todos los que
quedaron por el camino. Un nutrido grupo de hombres jovenes y valientes que
nos dejaron cuando mas falta hacian porque, a diferencia de otros trabajos, el
nuestro, al igual que el de los médicos, nunca se termina porque siempre
habra enfermos y heridos que atender, naufragos que rescatar y accidentados
que evacuar.

Precisamente ahora me viene a la memoria un simpético caso que me
ocurrio en la localidad gaditana de El Puerto de Santa Maria, un hermoso
lugar banado por la luz y el océano, en donde la palabra alegria despliega todo
su significado y la musica y la risa de sus gentes te arrebatan el corazon para
siempre.

Me encontraba tomando una copa en un café y cuando pregunté al camare-
ro el importe de la consumicion me respondié que me habian invitado. Le
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pregunté sorprendido por la persona que habia abonado el JB con hielo que yo
habia consumido y me indicé a un hombre prematuramente envejecido, de
piel morena y ojos luminosos, con las orejas picadas por los sabanones, las
manos cuarteadas como la tierra seca y una sonrisa de complicidad que derri-
baba las murallas de la indiferencia. Tenia el rumor de los océanos en el
timbre de su voz, y las mareas iban y venian desde sus pies en un baile inter-
minable que marcaba el ritmo de sus pasos. Era un marinero que, acodado en
la barra, bebia cerveza. El marinero mir6 hacia donde yo estaba y, al ver que
me fijaba en €l, alz6é su copa y me sonri6 amistosamente. Se comprende
que por mi expresion se dio cuenta de que yo no era capaz de reconocerle, asi
que se levantd del taburete y, con la copa de cerveza en la mano, se acerco
hasta la mesa que yo ocupaba. Senti, cuando apoyd su mano en mi hombro,
como si hubiese tendido una red invisible que atrapara el vacio. ;No se acuer-
da usted de mi? Confuso tuve que confesarle que su rostro me era algo fami-
liar, pero que no sabia dénde nos habiamos conocido: «Soy el Lepe, uno de
los marineros del Evaristo y Paquita que recogieron ustedes del agua el dia de
Nochebuena, jno se acuerda que le pedi un pitillo y usted me dio su paquete y
me presto la cazadora para que me abrigase?».

jPor supuesto que me acordaba! Habia sido un salvamento muy arriesgado
y dificil efectuado por dos de nuestros helicpteros meses atras. El pesquero
Evaristo y Pagquita, perteneciente a la flota pesquera de El Puerto de Santa
Maria, habia lanzado un SOS angustioso. El viejo y pequeno barco de madera
carcomida por anos y anos de singladuras y golpes de mar se hundia sin reme-
dio en medio del violento temporal que azotaba el golfo de Cadiz. La llamada
de socorro fue recibida en la Capitania General de la Zona Maritima del Estre-
cho que, automaticamente, curso la orden para que «Los Angeles del Mar»
despegaran de inmediato y se dirigieran al lugar del naufragio. Las condicio-
nes meteorologicas, realmente infernales, impidieron la salida de cualquier
tipo de buque para colaborar en el salvamento y rescate de aquellos desdicha-
dos, y en semejante situacion solamente los «Angeles del Mar» estaban en
condiciones de desafiar a los elementos y arriesgarse en tan peligrosa mision;
habia que hacerlo y, con vientos de mas de 100 kilometros por hora, el estado
de la mar arbolada, una intensa lluvia y la visibilidad escasa, dos «dngeles»
despegaron de la Base Naval de Rota y, a una velocidad de 100 nudos, se diri-
gieron al lugar donde trece hombres junto a un pequefio perro, mascota del
barco hundido, se apinaban en dos pequefas balsas, tiritando de frio y pani-
co,completamente exhaustos y sin esperanzas de salvacion.

Las olas zarandeaban las balsas como si fueran hojas de papel y parecia
milagroso que ninguno de aquellos hombres fuese barrido por la fuerza desa-
tada del mar. La lluvia rompia la expresion de sus caras y el viento helado y
himedo les hacia juntarse en un doloroso racimo de resignacion con el que
jugaba la crueldad de la luz de una Iuna enganosa y hostil.

Con este terrible escenario, los helicopteros consiguieron llegar al lugar de
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la catastrofe y, a pesar de las adversas y peligrosas circunstancias, procedieron
a la arriesgada maniobra de ir recogiendo uno a uno a aquellos hombres,
deshaciendo aquel racimo cruel. En cuanto escucharon, a lo lejos, el sonido
inconfundible de nuestros rotores, supieron que estaban salvados, llegaban los
«Angeles del Mar» y sabian que para ellos nunca habia situaciones imposi-
bles, ni maniobras peligrosas que no estuviesen dispuestos a realizar, aun
jugandose la vida.

La maniobra del rescate fue ardua, dificil y muy peligrosa, pero el adiestra-
miento continuo de los «Angeles del Mar» es precisamente en momentos
como éste cuando se deja ver. Nadie piensa en esos momentos en el propio
riesgo que estd corriendo, todo el esfuerzo e interés se centra en realizar la
maniobra con la mayor celeridad y habilidad posibles para salvar a esas perso-
nas cuyas vidas estan en nuestras manos.

Todos los marineros fueron izados hasta el helicoptero e incluso un miem-
bro de los «Angeles» se encargd personalmente de rescatar al pequeno perri-
llo. Los helicépteros cerraron sus puertas y, con aquellos hombres tembloro-
sos y agradecidos, emprendieron el regreso a casa. Una vez mas los «Angeles
del Mar» le habian arrebatado a la muerte su presa.

Lo que pudo ser una tragedia, se convirtié en un servicio mas de los
muchos que prestdbamos y que nos hacia sentirnos orgullosos y satisfechos de
nosotros mismos.

Le estreché con fuerza la mano a aquel marinero, al «Lepe»; nos tomamos
otra copa y ya no volvi a verlo jamds, pero estoy seguro de que €l habra conta-
do mads de cien veces como un dia de Nochebuena un helicoptero de la Arma-

Evacuacion de un hombre herido de un pesquero por un helicoptero de la Quinta Escuadrilla.
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da los salvo de la muerte y como uno de los tripulantes le dio su paquete de
cigarrillos y le prest6 la cazadora de vuelo para abrigarse un poco.

Los helicopteros de la Armada estan en posesion de muchas recompensas,
nacionales y extranjeras, por los servicios prestados a la comunidad en todo
tipo de catastrofes. El diario Las Provincias de Santa Cruz de Tenerife dedicd,
en cierta ocasion, un amplio reportaje en el que destacaba brillantemente las
misiones humanitarias y de salvamento efectuadas por el personal de estas
unidades de la Armada y asimismo informaba de la concesion, con caricter
colectivo, de la medalla de la ciudad a la Quinta Escuadrilla de Helicopteros
de la Armada.

Todos los que hemos formado parte de las dotaciones de estos helicopteros
contamos en nuestro historial con felicitaciones y recompensas: cruces del
Meérito Naval, medallas y diplomas de la Sociedad Espanola de Salvamento de
Naufragos...; pero lo que mas valor tiene para nosotros no figura en ese histo-
rial; ese apreton de manos del marinero agradecido, esa mirada intensa del
herido evacuado cuando ya va camino de la ambulancia, ese pequefio mensaje
escrito en la seccién Cartas al Director de un diario, donde alguien expresa su
agradecimiento a todos los que, con su rapidez y eficacia, consiguieron salvar-
le la vida al trasladarlo hasta el hospital La Fe de Valencia, totalmente destro-
zado por la explosion de una botella de butano ocurrida en Cartagena.

El tener los helicopteros su base en Rota hizo que los marineros que faenan
en las aguas del golfo de Cadiz, norte de Marruecos y alrededores de la isla de
Alboran llegasen a considerarnos algo asi como sus «angeles de la guarda».
Sabian que todos los dias del ano y durante las 24 horas, dos helicépteros con
sus correspondientes dotaciones permanecian en estado de alerta para despe-
gar en quince minutos en cuanto se recibiese un SOS o el aviso de cualquier
tipo de emergencia. De ellos fue la idea de bautizarnos como los «Angeles
del Mar».

En cierta ocasion, el patrén de un pesquero hundido, y que habia sido
rescatado junto al resto de la tripulacién, nos comentaba lo que habia sido
para ellos, cuando ya se encontraban al limite de sus fuerzas, percibir a lo
lejos el sonido de los rotores: janimo compafieros!, jya estin aqul', {no 015'?
json ellos!, ,los helicopteros!, ilos «Angeles del Mar»!, jEstamos salvados...

Tenian razon al darse aquellas voces de animo, ya que eso hacia que saca-
sen fuerzas suficientes para esperar a tenernos sobre sus cabezas y ser rescata-
dos sanos y salvos.

Pasaron algunos anos y la Flotilla de Aeronaves de la Armada aumento
considerablemente sus unidades. Se incorporaron aviones Harrier y helicopte-
ros de distintos modelos, la mayoria de los que formamos parte de los «Ange-
les del Mar» ya hace tiempo que entregamos el testigo a otros, pero hay algo
que nadie podra quitarnos jamés a los que dejamos muchas horas de nuestras
vidas en el aire, mucho sufrimiento, mucha tensién y mucho miedo; y es el
orgullo de que se nos conociera como los «Angeles del Mar». Hubo que pagar
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un caro tributo, y muchos de aquellos «ingeles» se quedaron definitivamente
junto a Dios en el cielo, aunque todavia les quedaba trabajo por realizar; pero
las misiones que se le exigia al personal de estas unidades de la Armada y su
constante adiestramiento no podian salir gratis y, como siempre ocurre, paga-
ron los mejores, entregando la vida sin vacilar en el cumplimiento de su deber.

Resulta sorprendente como puede recordarse todo un mundo de hechos y
acontecimientos ocurridos a lo largo de muchos anos en el breve espacio de
tiempo que media desde que has divisado la silueta de un helicoptero sobre el
azul del cielo hasta que lo ves desaparecer en la lejania. Me consta que a
muchas personas les resultara curioso contemplar a un sexagenario mirando
hacia el cielo, protegiéndose los ojos con la mano y tratando de localizar a ese
«pajarraco» cuyo sonido se percibe por todas partes, dando lugar a que no
pueda fijarse con exactitud su posicion entre las nubes. Comprendo que
alguien llegue incluso a comentar algo sobre los jubilados que no tenemos
nada mejor que hacer que pararnos en medio de la calle y ponernos a buscar
un aparato que se oye por el aire. Para hacer que estas personas llegasen a
comprender los sentimientos que se agolpan en mi pecho y los recuerdos que
inundan mi imaginacién, necesitaria contarles uno a uno lo que fue mi vida a
lo largo de treinta afios, surcando el cielo constantemente a la bisqueda de ese
montanero perdido en la nieve, o del herido grave a bordo de un humilde
pesquero, o quiza tratando de robarle al tiempo, volando al limite de la veloci-
dad permitida, esos minutos de los que podia depender la vida de unos
hombres cuyo barco se habia perdido en el océano y se encontraban a merced
de las olas.

(Como hacer comprender a toda esa gente que yo no veo solamente una
maquina extrafia que surca el cielo? Yo veo el interior de esa maquina y hasta
casi adivino las conversaciones que mantienen sus ocupantes, porque son las
mismas que yo he mantenido cientos de veces. Recuerdo, durante los minutos
que, con los ojos entornados, sigo el vuelo del aparato, a muchos compaferos
que en plena juventud perdieron la vida, porque «los Angeles también
mueren», y siempre cumpliendo su trabajo, que es velar y proteger a los
demds, y eso siempre lo tuvieron muy presente y asumido los «Angeles del
Mar». Y

Ignoro en la actualidad cudntos quedaremos de aquellos primeros «Ange-
les del Mar», pero desde aqui les envio mi mds carinoso recuerdo junto a un
fuerte abrazo. En cuanto a los que ahora surcan el cielo, prestos, como siem-
pre, a acudir alli donde se les necesite, solamente se me ocurre decirles: jBuen
vuelo y buena toma!
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CIRENAICOS EN AMERICA EN EL
SIGLO III ANTES DE CRISTO

Paul GALLEZ
Instituto Patagonico
«Bahia Blanca»

N 1993, publicamos, en Ideas/Imdgenes Il/16 (Bahia
Blanca), una nota titulada «Huestes del Faraon en Chile»,
i donde diabamos la traduccion inesperada que habia hecho
el epigrafista inglés Barry Fell (educado en Nueva Zelan-
da e investigador en Harvard) de un dibujo-texto hallado
=i en la gruta de Tinguiririca, en Chile a 34° 45 §, en 1885
| por el gedlogo alemédn Karl Stolp («Indianische Zeichen
aus der Cordillera Chile’s» in Verhandlungen des deuts-
chen wissenschaftlichen Vereins zu Santiago, Vol. 2/1 Santiago 1887).

En 1974, Barry Fell descubrié que no se trataba de «dibujos indigenas»
como le pensé Stolp, sino de un mensaje libio dejado por una expedicion que
ya habia grabado otra inscripcion en el mismo idioma y en el mismo sistema
grafico en el oeste de la isla de Nueva Guinea. Esta inscripcion, descubierta
por el profesor Roder de la Universidad de Frankfurt del Meno, ya habia sido
traducida por Fell.

A pesar de su aspecto jeroglifico, se trata de textos alfabéticos compuestos
solamente de consonantes y semivocales, escritos en bustrofedon (un renglén
de izquierda a derecha y el siguiente de derecha a izquierda).

Los académicos chilenos no creyeron lo que decia Fell (La semana cienti-
fica y tecnoldgica, IV/131-132, Santiago 1975), y la cosa quedo archivada.

Barry Fell era especialista en equinodermos en el Museo de Zoologia
Comparada de Harvard, pero por su educacion neocelandesa habia aprendido
el maori, y en el curso de sus investigaciones descubri6 el estrecho parentesco
entre el maori, el libio del siglo IIT a. C. y muchos dialectos de la Polinesia.

La inscripcion de Tinguiririca era una pretension de soberania hecha por el
capitdn Rata y el piloto Maui sobre la costa chilena, en nombre del faraén, su
esposa y su hijo, en el ano 232 a. C. En tal fecha, el faraén era Ptolomeo III
Evergetes, la reina era Berenice de Libia y el principe el futuro Ptolomeo IV
Philopator, asi nombrado por ironia porque causé la muerte de su padre.

Hay que aclarar el sentido de la palabra «libia» en el siglo III a. C. En la
Edad Media libia es el nombre conjunto del Africa conocida. En el siglo XX es
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Tanawa, un mecanismo calculador del siglo 11 a. de C., reconstruido por ¢l doctor Sentiel
Rommel. (Foto: P. J. Garfall en America B. C. de Barry Fell).

una colonia italiana independizada en 1951. En el siglo III a. C. es lo que hoy
es la Cirenaica, una zona montanosa al sur del litoral mediterraneo, con su
capital Cirene. Esta region habia sido ocupada por colonos griegos, incluidos
algunos que pertenecian a la elite intelectual, y por algunos pescadores de
Anatolia, ademés de la poblacion local de origen egipcio.

Berenice, reina de Libia, casada con el faraén, es célebre por haber intro-
ducido en Egipto la cultura de su pafs, entre otros elementos la influencia de
su compatriota Eratostenes de Cirene, director de la famosa Biblioteca
de Alejandria, pero mas conocido como astrénomo por haber medido con
exactitud notable la circunferencia terrestre, comparando la mayor altura del
sol en Siene y en Alejandria. Hay que notar que Eratostenes ha tenido suerte,
porque varios de sus errores se compensaron reciprocamente. Siene y Alejan-
dria no estin en el mismo meridiano. Siene (Aswan) no esta en el trpico sino
en 24° N, y la distancia entre Alejandria y Siene se ha medido en un camino
mas o menos paralelo al Nilo, pero evidentemente no recto. Y hay dudas sobre
los estadios utilizados.

Recientemente el grupo norteamericano «21* Century Science and Techno-
logy Magazine» ha vuelto a tomar este estudio, y particulamnmente Rick
(Richard) Sanders, quien ha publicado un articulo donde expone que Maui era
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alumno de Eratostenes, y media las longitudes por medio de un tanawa,
instrumento que «se perdid» durante quince siglos, pero reaparecio hacia el
ano 1500 bajo el nombre de torquetum.

El tanawa se compone de tres discos articulados y de visores. El inferior es
paralelo a la superficie terrestre del lugar de observacion. El intermedio
es paralelo al ecuador terrestre, es decir, que su inclinacion varia de la del
primero en funcion de la latitud. El superior es paralelo a la ecliptica, perpen-
dicular a los meridianos celestes. Con estos meridianos se miden las longitu-
des de las estrellas, de los planetas y de la luna. Si se sabe por las tablas que
en la estacion de base (p. ej., Alejandria) a medianoche la diferencia de longi-
tud celeste entre tal estrella y la luna es de, por ejemplo 60%, y que esta misma
diferencia se nota en el lugar de observacién a las 0006 hora local, se deduce
que en este momento son las 24 horas en la base y que la diferencia de longi-
tud es de seis horas, es decir, 90° E. Para esta operacion se utiliza la luna,
pero no hace falta ningtin eclipse. La luna ofrece la ventaja de tener un movi-
miento «retrégrado» regular y constante, mientras los planetas tienen un
movimiento astral lento e irregular.

Sanders propone como itinerario de Rata y Maui, entre Nueva Guinea y
Chile, la ida oeste-este por la contracorriente ecuatorial, y el resto del viaje
hacia el sur a lo largo de la costa ecuatoriana-peruana-chilena.

Dibujo de un tanawa en las «Cuevas de los navegantes», situadas en la bahia de McCluer, cerca
de Sosora, Irian Jaya (5" S, 138° E), Nueva Guinea Occidental. (Barry Fell, America B. C.,
Partisan Publishers, Muskogee, Oklahoma, 2001).
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Suponiendo que Sanders tenfa pocos argumentos o documentos para
apoyar esta interpretacion, hemos destacado que la contracorriente ecuatorial
es muy estrecha y dificil de seguir por un barco de vela sin ser derivado al
Norte o al Sur, en ambos casos en corrientes circulares, la Pacifico-norte y la
del Pacifico-sur, ambas de direccion este-oeste opuesta a la ruta de los viaje-
ros. Ademas, la fuerte corriente de Humboldt, que va de sur a norte a lo largo
de las costas chilena y peruana, también habria obstaculizado el viaje explica-
do por Sanders entre Ecuador y Chile.

Hemos propuesto, por contrario, que el viaje de Nueva Guinea a Chile se
haya hecho a favor de la rama surena de la corriente circular pacifica-sur,
hacia los 35° S, que va de oeste a este y llega directamente a la zona de Valdi-
via y Valparaiso. De alli la corriente de Humboldt llevaba a los viajeros direc-
tamente al norte a lo largo de la costa sudamericana.

Por suerte, nuestra tesis acaba de ser confirmada por un articulo que nos
manda el ingeniero Henry Aujard, de la Academia de Marina de Francia. Es
de la revista Fusion, n.2 91 de 2002, por Ross Perfect, con el titulo «On a
déchiffré les pétroglyphes de 1'ile Pitcairn». Estos petroglifos aluden también
a una escala de Rata y Maui. El eclipse de luna que observaron alli es anterior
a la fecha de la inscripcion en Chile. La isla de Pitcairn, situada a 25° S 'y 130° W,
corresponde perfectamente a nuestra hipétesis del viaje por la rama sur de la
corriente circular del Pacifico-sur.

Desde Chile, la flota puede haberse dividido en dos. Una parte, con Maui,
puede haber llegado por la corriente de Humboldt hacia el Pacifico norte, y
colonizado las islas Hawai, donde una de las islas principales se llama Maui.

La otra, bajo el mando de Rata puede, favorecida por los fuertes vientos
del oeste, haber franqueado el estrecho de Magallanes y navegado por el
Atlantico hacia el norte. ;Sera coincidencia que una pequena isla cercana a la
de Fernando de Noronha (3% S, 32¢ 30' W) frente a Natal (Brasil) se llama
Rata? Vale la pena, sin duda, investigar esta isla Rata en busca de inscripcio-
nes. De alli, han seguido hasta el golfo de México y subido por el Misisipi, el
Arkansas y el rio Cimarrén hasta Oklahoma y Nuevo México, donde estable-
cieron colonias libias. Los zuni, «indigenas» del lugar, tienen una lengua
emparentada con el antiguo libio, que fue investigada por Gloria Farley. En
America B. C., Barry Fell tradujo una inscripcion libia en un mojén limitrofe
del campo en Oklahoma, que proclama que es propiedad de un libio llamado
Rata. ;Se trata de nuestro capitan? Nadie lo sabe con seguridad.

El grupo de la gruta de Tinguiririca, donde se hallaron varios esqueletos,
debe pertenecer a una tercera partida que, desesperando de hallar un paso
maritimo a través de Ameérica, ha intentado cruzar los Andes a pie y ha pereci-
do en su intento.

Las tres hip6tesis son posibles y tienen elementos a su favor, pero carecen
de prueba indiscutible. Es un caso més para los investigadores protohistoria-
dores de las Américas.
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Agradecemos la colaboracion de nuestros colegas de Ibiza, Paris y
Washington, sin los cuales no hubiésemos conseguido estas informaciones. A
este grupo quisiéramos agregar a Germaine Aujac, veterana especialista de la
ciencia geograifica de la Grecia antigua, a quien conocimos en un congreso en
Viena hacia 1978.
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AVISO A LOS SUSCRIPTORES
DE LA «REVISTA GENERAL DE MARINA»

Se comunica a todos nuestros lectores que para el ano 2005 la suscripcién anual a
la RGM mantiene el precio de 2004 (IVA y gastos de envio incluidos):

Espana 14,88 €
Uniéon Europea 19,57 €
Otras naciones 20,16 €

El importe del nimero mensual es:

Espana 1,65 €
Unién Europea 2,10 €
Otras naciones 2,25 €

En 2005 la RGM editari diez niimeros (dos de ellos extraordinarios: enero-febrero
y agosto-septiembre). Dichos nimeros tendran el mismo precio que los restantes.

También les informamos que pueden domiciliar el pago de su suscripeién rellenan-
do todos los datos que abajo se indican, y remitiéndolos a: REVISTA GENERAL DE
MARINA, calle Montalban, 2 - 28071 MADRID. O bien comunicandolo a nues-
tro teléfono (91) 379 51 07, Fax (91) 379 50 28 o por correo electronico:
alregemar(@ext.mde.es

D. les comunica que
a partir del dia de la fecha le sea domiciliado el importe de la suscripcion a la RGM a
través de la cuenta nimero.

ENTIDAD OFICINA DC N.° CUENTA

[ [ e o e e S )
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BONEO DE VILLALONGA

(De la Ilustracion al constitucionalismo)

Ramén CODINA BONET

URANTE siglo y medio (desde primeros del xvii a
mediados del x1X) sirvieron en la Armada todos los miem-
bros varones de esta casa, nacidos todos en Palma de
Mallorca. Los hechos histéricos mas notables para la vida
insular mallorquina durante este periodo fueron, especial-
mente, las implicaciones de la guerra de Sucesion, de la
Ilustracion espanola, de la creacion de las Sociedades
Econémicas de Amigos del Pais, de la guerra de Argel, de
la Revolucion francesa, de la guerra contra Francia, el bonapartismo, Fernan-
do VII, el Constitucionalismo y la primera guerra Carlista.

Antonio Boneo Morales (El Puerto de Santa Maria, 1692-Palma, 1761)

Fue el primer Boneo establecido en Mallorca, capitan de Infanteria, hijo de
don Martin Boneo Guerra, brigadier de los Reales Ejércitos, y de dofa
Manuela de Morales. Del mismo lugar de nacimiento (Puerto de Santa Maria)
habian sido sus tres hermanas y cuatro hermanos, dos de ellos guardias mari-
nas en 1722 y 1727, José y Francisco, respectivamente. Figura como uno de
los «eruditos habilisimos» del xviil en Palma, junto con Despuig, futuro
cardenal y acompanante de Vargas Ponce para la redaccion de Descripciones
de las islas Pitiusas y Baleares (1787). También con Chacon (auditor de la
Real Audiencia), Veri (militar y estudioso de la fisica-mecinica), Dameto
(militar y fisico-6ptico), Salas (militar y lenguas cldsicas), Desbrull (matema-
tico), Pueyo (biblioteca monumental), Togores (coleccionista y botinico),
Montis (matematicas), Dezcallar (finanzas), Buenaventura Serra (naturalista)
y varios médicos y clérigos, en torno a secretos y observaciones de Fisica,
Medicina, Botdnica, ... (1). Don Antonio Boneo fue capitan de los Regimien-

(1) Pascuar, Maria José: La historia natural de Bonaventura Serra i Ferragut. Pal-
ma, 2003.
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tos de Numancia y Soria y gobernador del Castillo de Bellver. Caballero de la
Orden de Santiago (1738). Casado (1720) con dofia Catalina Brondo y Julia.
Enterrados ambos en el convento de San Francisco.

Martin Boneo Brondo (Palma, 1722-1798)

Hijo del anterior. Guardia marina
(1737), alférez de fragata (1740),
presente en el combate de cabo Sicié
(1744) con la escuadra del marqués
de la Victoria contra Inglaterra. En
1749 (al parecer en relacion con una
licencia) figura como regidor perpe-
tuo de la ciudad de Palma, apare-
ciendo en las Actas ...en celebracion
del Cabildo habiendo precedido la
oracion del Espiritu Santo postrados
en tierra, pidiendo su divino auxilio
para su acierto...

En 1751 el marqués de la Victo-
ria dirige un memorial al marqués de
la Ensenada, entonces ministro
secretario de Guerra, de Indias, de
Marina y de Hacienda, para Su
Majestad, ...en solicitud de retirarse
(Boneo) del servicio en atencion a
sus achaques que le imposibilitan
continuarlo informando que ha

. servido catorce arnos con mucho
Martin Boneo Brondo (1722-1798). honor, aplicacion y acierto corres-
pondiente a su distinguido naci-
miento (...) que Vuestra Real Benignidad le conceda en su retiro algiin sueldo
o que se le confiera la Capitania del Puerto de Palma que estd vacante, en la
isla de Mallorca, su patria. Es copia del documento original (1751) del
Servicio de Correspondencia con la Corte que consta en el Archivo de la
Capitania General. Certifica la copia en la isla de Leon el 15 de agosto de
1800 Van Halen. (Seguramente Antonio van Halen Morphi, después jefe del
Negociado de la Secretaria de Marina relativa a Arsenales y Personal). En
1764 figura como fundador, con el grado de capitan, de las Milicias Provin-
ciales de Palma. y atin en Acta de la sesion de 29 de julio de1794, a los efec-
tos de la Real Cédula de 13 de agosto de 1769 (sobre que en todas las facha-
das figure un azulejo con el nimero de la casa), consta que el Caballero
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Regidor don Martin Boneo expone al Cabildo Municipal el interés grande
con que el Exmo. Sr. Capitan General le recomienda se pongan azulejos en
las casas de esta Ciudad. En diferentes resenas figura como corregidor en
Ameérica hasta 1798, poco antes de su muerte en Palma el 15 de junio de este
mismo ano, sin expresion de mas fechas ni otras circunstancias. Este cargo
habia de ser nombrado por el Rey y recaer en personas ejemplares bajo
pérdida del mismo a falta de rectitud y virtudes civicas exigidas, no come-
tiendo ni permitiendo que se cometieran abusos.

Caballero de la Orden de Santiago (1737).

Casado (Palma 1751) con dona Jerénima de Villalonga y Vallés. Tuvieron
tres hijas: Catalina, Jeronima y Manuela, y dos hijos: Antonio y Martin,
ambos marinos.

Antonio Boneo de Villalonga (Palma, 1752-1819)

Hijo del anterior. Guardia marina (1767), embarcado en los Terrible
(1768) y Atlante (1769) con caudales para Santo Estéfano. Alférez de
fragata en los Brillante, San Agustin y San Nicolds (1770), Santa Catalina
(1771) y expedicion a Montevideo, Rio de la Plata, Malvinas, Montevideo,
Cadiz y Ferrol (1772). Alférez de navio en el arsenal de Ferrol (1773).
Concluida una licencia (1774), a Filipinas en la Venus (1775), pasa a la
Artrea (1776) en Manila y regresa a Cadiz en el mismo aino. Embarca en
los San Miguel y San Francisco de Paula (1777). Servicio de Batallones en
Ferrol, y Santisima Trinidad (1778) en Entre Puntales el 3 de diciembre de
1778, donde me mantengo (2). Segundo del Gallardo (1781), comandante
de la Segunda Resolucion (1782) y expedicion a Jamaica. En el corso del
Mediterraneo y expedicion de Argel (1783). Capitan de fragata destinado
en Palma en la construccion de las lanchas de Barcelé con las que asistié a
la siguiente expedicion de Argel (1784) en brillantes acciones de bombar-
deo y desembarco. Capitdn de navio en Cartagena (1792). En 1793, en la
costa catalana, contra Francia como comandante del Firme. Comandante
del Santo Angel (1795) y del San Juan Nepomuceno (1796) en la batalla de
San Vicente, sumariado con el jefe de Escuadra don Gonzalo de Cérdova y
otros comandantes. Brigadier (1802). Comandante del Arsenal de Cartage-
na (1803). Comandante del San Pablo y del San Carlos (1805). Inspector
en Mallorca de la matricula de mar y Comandancia del Tercio (1807). En
Cartagena (1808). Retiro y residencia en Palma (1812). Fallecimiento
(1819).

(2) Relacion de méritos y servicios del teniente de navio don Antonio Boneo. Copia de
original (1778) de su puno y letra.
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Caballero de la Orden de Santiago (1808). Casado (Palma, 1783) con dofa
Catalina de Villalonga y Bordils. Sus tres hijos varones (Martin Maria, Anto-
nio y Francisco) fueron marinos.

Martin Boneo de Villalonga (Palma, 1759-1805)

Hermano del anterior. Guardia
marina (Cadiz, 1773). Siendo tenien-
te de navio se trasladé a América
(1791) comisionado para el reconoci-
miento y establecimiento de demar-
caciones y limites entre Argentina y
Brasil incorporandose a la expedi-
cion de don Félix de Azara. Escal6 el
Matto Groso, navego por el Parana,
Uruguay y Paraguay y algunos de
sus afluentes.

Desde sus comienzos Azara
acometio el estudio de la naturaleza
americana con el unico auxilio de la
Historia Natural de Buffon, obra que
le fue entregada en Buenos Aires por
don Martin Boneo y por don Pedro
Cervino (3). Dice Azara: ...Luego
salimos y a dos leguas cortamos en

SHER canoa el rio Tebicuariguazi, cuyo

La costa norte de Buenos Aires en 1801 enel  Origen se cree por el Este de Ybyty-

plano de Martin Boneo de Villalonga rusti o de la Villarica, y su curso estd

(1759-1805). bien situado en la adjunta carta

porque lo hice navegar al Teniente

de Navio Don Martin Boneo y al Ingeniero Don Pedro Cerviiio (...), salt

después haciendo observar esta latitud (Paazapd) a Don Martin Boneo y a

Don Pedro Cerviiio (...). Ya mis instrumentos no alcanzaban a tomar la altura

meridiana del sol por cuyo motivo no observamos la latitud, pero se hizo de

mi orden por los sefiores Don Martin Boneo y Don Pedro Cerviiio (...). El

Xexury ha sido por la derrota de dicho Ingeniero Cerviiio quien juntamente
con el Teniente de Navio Boneo hizo la carta del rio Tebycyary (4).

(3) DEe AzZARA, Félix: Nota a pie de pdgina en Descripeion general del Paraguay. Madrid,
1990.
(4) Idem.
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In .G#ieaf de 8 "Antonio Abad,
11.5* Margarita .

12 .Pﬂia;w%cl{;znera.ﬂ

13 _Torre del Angel.

14 Palacio dd OFispe

15 LaRealAudiencia

16 Pueria del Muelle

17 Puerta 3 §* Cathalina,
18 Puerta de los Dragones.

1.La Emcj)carar'

2. Parroquia de §¥Cruz

3_Parrequia de §¥Miguel.

4_Parroguia ds "N igolas.
_S*Dominge.
_S*Francirce, de Asis
_N.5"™ del Carmen,

8_ Trinitarios Calzados.

B_ 8*Francesco 3¢ Paula.

El puerto de Palma (1780).

Al suceder don Pedro de Melo al virrey don Nicolds Arredondo (1795)
recibié de manos de éste un Informe (5), uno de cuyos capitulos se titula De la
comision de Don Martin Boneo por el reconocimiento de la Nueva Coimbra,
en donde se dice que... Previne (el Virrey) al Gobernador del Paraguay que
hiciese practicar un exacto reconocimiento del rio de este nombre encargdn-
dolo a la pericia y vigilancia del Capitdn de Fragata Don Martin Boneo para
que en un bote bien pertrechado subiese hasta el Fuerte de la Nueva Coimbra
a fin de imponerse de su situacion y de hacer los requerimientos competentes
a su Comandante. Y en otro lugar, también Azara (6): ...Habilité a mis expen-
sas una embarcacion y despaché en ella a Don Martin Boneo para que nave-
gase todo el rio Paraguay. Lo intento pero al llegar a los 13946’ de latitud le
detuvieron los portugueses del Fuerte llamado Nueva Coimbra (...). Alli supo
también que mds arriba habian construido el Fuerte y poblacion de Albur-
querque.

Martin Boneo escribio Diario de una navegacion y reconocimiento del rio
Paraguay desde la ciudad de Asuncion hasta los presidios portugueses de
Coimbra y Alburquerque, que se considera desaparecido.

(5) Informe del virrey don Nicolas Arredondo a su sucesor don Pedro Melo de Portugal y
Villena sobre el estado de la cuestion de limites entre las cortes de Espana y Portugal. Buenos
Aires, 1836.

(6) Memorias postumas sobre el rio de la Plata y del Paraguay, por don Félix de Azara,
publicadas por don Agustin de Azara. Madrid, 1847.
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El 1 de agosto de 1799 el virrey nombré a Boneo intendente de Policia e
Higiene de Buenos Aires y director de la obra de empedrado de las calles: La
comision espafiola demarcadora de limites habia traido a nuestra ciudad
(Buenos Aires) un grupo de hombres de ciencia como Félix de Azara, Juan
Francisco de Aguirre, Martin Boneo y otros (...). El Virrey Marqués de Avilés
se aprovechd de este grupo extraordinario de hombres para confiarle a cada
uno de ellos distintas comisiones (...), a Don Martin Boneo le encargo que
vigilase la forma en que se hacia el empedrado... (7). En 1790 el virrey Arre-
dondo autorizo una plaza firme de toros, la primera que existio en Buenos
Aires (...), el Capitan Boneo dibujé un plano en el ano 1800 (8). El 15 de
mayo de 1802 el virrey don Joaquin del Pino se dirige a don Martin Boneo
solicitandole que examine el proyecto de construcion de un muelle o desem-
barcadero... El 10 de julio don Martin Boneo expide la respuesta aceptando el
encargo. El 24 la Junta Consular solicita al virrey sea nombrado Boneo direc-
tor de las obras: ...este individuo benemérito e instruido (...) ha dado pruebas
de su celo, actividad y economia, asi en el empedrado de esta ciudad, en la
plaza de toros, como también en las demds obras publicas que se le han
encargado (...), es el tnico sujeto capaz de sacarlo con lauro... El 25 de junio
de 1804 Juan José Diaz, Comandante de la isla Martin Garcia, tiene corres-
pondencia con Don Martin Boneo, Capitdn de Navio y director de la obra del
muelle. Este le despacha los buques del Real Consulado para que se carguen
de piedras para dicha obra (...) y que es constante la actividad y celo con que
hasta el presente se ha conducido en el acopio de ellas y despacho de las
lanchas... (9).

En octubre de 1804 se le concede licencia para pasar a Madrid y en
noviembre al Real Sitio de San Lorenzo del Escorial. Por un documento
fechado en Aranjuez el 13 de enero de 1805 ...S. M. concede al Capitdin de
Navio Don Martin Boneo el Gobierno politico e Intendencia de Huancaveli-
ca, con la Superintendencia de aquellas minas, en el Reino del Perii... Lo
firma Grandallana, secretario de Estado y del Despacho de Marina. Fallecio
en Palma a punto de emprender viaje hacia su nuevo destino.

De su matrimonio (Buenos Aires, 1792) con dona Maria Cipriana de Viana
y Pérez habian nacido Martin, Jer6nima, Josefa, Manuel, José Maria, Ramé6n
y Mariano, todos ellos en Argentina, donde quedaron establecidos (10). En su
recuerdo una calle de Buenos Aires lleva su nombre.

Caballero de la Orden de Santiago (1794). En 1955 el Ayuntamiento de
Palma dio su nombre a una calle de la ciudad.

(7) ZasarLA, Romualdo, y GANDIA, Enrique: Historia de la ciudad de Buenos Aires.
Buenos Aires, 1937.

(8) Idem.

(9) BELGRANO, Manuel: Documentos para la historia. Buenos Aires, 1993.

(10) De NewTtoN, Sosa: Diccionario biogrifico de mujeres argentinas. Buenos Aires.
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Vista general de la ciudad de Buenos Aires (1817). A la izquierda la plaza de toros, construida
sobre planos de Martin Boneo de Villalonga (159-1805). (Acuarela de E. E. Vidal).

Martin Maria Boneo de Villalonga de Villalonga Bordils (Palma, 1784-1852)

Primer hijo de Antonio y Catalina. Guardia marina en Cartagena (1798).
Embarcado en las Santa Proserpina y Santa Casilda. Lanchas cafioneras en
Palma. Principe de Asturias, a Napoles (1802). Alférez de fragata en la Santa
Casilda y en la Santa Matilde, a Argel y Tripoli (1803). Reina Luisa (1805).
En 1806 manda el Santo Cristo en corso y vigilancia por el Levante. En cabo
de Gata es abordado por la inglesa Le Rennome con fuerte temporal y enérgica
defensa, logrando arribar a tierra. Segundo de E!l Terrible (1807). Tercio Naval
de Mallorca (1808) y retiro (1809), afectado de una fuerte sordera.

En 1816 se traslada a los bafios medicinales de Bareges (Altos Pirineos,
Francia), donde hace observaciones sobre estos establecimientos. En 1824 se
inscribe en la Milicia Local. En 1834, regidor del Ayuntamiento de Palma y
procurador a Cortes. En 1835, julio 14, dirige escrito a la Sociedad Econémi-
ca Mallorquina de Amigos del Pais: ...El Sr. Gobernador Civil de esta Provin-
cia en escrito de 6 de los corrientes me invita a que me inscriba en la ma-
tricula de la SEMAP... (Por) la obligacion que tiene todo buen ciudadano de
procurar por todos los medios ser iitil a su Patria (...). Cuando admiti el
encargo de pertenecer al estamento de Procuradores (...) oyendo y uniendo
mis deliberaciones a las de las personas mds ilustradas de la Nacion (...),
estas mismas reflexiones me inspiraron los deseos de pertenecer a una corpo-
racion compuesta de individuos dotados del talento e instruccion necesarios
para promover los adelantos y mejoras en todos los ramos (...), suplico ser
propuesto como socio de niimero, etc. Tres dias después figura escrito en el
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margen de su solicitud: El suplicante retine las cualidades necesarias (...)
para ser admitido por socio de ntimero, con cuyas luces y conocimientos
podrd ser iitil a la Sociedad.

En el Atlas General, de Bleau, figura que Font Santa de San Juan
(Campos-Mallorca) es muy notable por sus aguas calientes (...), muy titiles
para curar. E1 19 de octubre de 1805 el Semanario de la Sociedad Econdémica
Mallorquina de Amigos del Pais habia publicado un extracto del andlisis
quimica de las aguas termales inmediatas a la ermita de San Juan de
Campos, por don Juan Nieto Samaniego, doctor en Medicina, ...con el fin
laudable de llamar las disposiciones benéficas de los Padres de la Patria ante
un objeto tan interesante (...) persuadido (...) de la eficacia y energia de su
virtud curativa. Fechado en Barcelona en 1845, existe un Proyecto de desagiie
del Salobrar de Campos, por el ingeniero civil P. Bonuy, con capitulos referi-
dos a canales de comunicacion con el mar, desagiies, flujos y reflujos, estan-
ques, geologia marina costera, compuertas, etc. Nombrado don Martin Maria
vocal de la Junta de los Banos en calidad de especializado en hidrologia, figu-
rard después en los actos de la inauguracion que con fiestas y regocijos, se
celebraron los dias 30 de abril y 1 de mayo de 1845 (11).

Caballero de la Orden de Santiago (1808).

Antonio Boneo de Villalonga de Villalonga Bordils

Hermano del anterior. Nacido en Palma. Fue guardia marina en Cadiz, sin
que se tenga conocimiento de otros datos.

Francisco Boneo de Villalonga de Villalonga Bordils (Palma, 1785-1847)

Hermano de los anteriores. Guardia marina en Cartagena (1800). Embarca-
do en la Santa Proserpina y en la Santa Casilda (1801) y en la Santa Matilde
(1802), a Tinez, Argel y Tripoli, y ayudante de la subinspeccién (1803). De
este mismo afno es un diario del alférez de fragata Francisco Boneo, cuyo
original no hemos podido encontrar. En la Santa Paula (1804). Servicio de
Brigadas (1805) y Reina Luisa (1807). En La Soledad a los Dardanelos
(1808). Alférez de navio (1809). Embarca en el San Carlos y en el Guerrero
(1810). En el 4.° Regimiento de Marina de operaciones en Tortosa (1810-
Guerra de la Independencia) es hecho prisionero, con su Batallén, y llevado a
Francia. Devuelto a Espana (1811) embarca en el Fernando VII y en el La
Soledad para traslado a Cartagena (ayudante en Mayoria General). Embarca

(11) Solemnidades y regocijos, etc. Palma, 1845.
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de nuevo en La Soledad
(1812). En los Valeroso
e Intrépido y coman-
dante del Diligente
(1813). Oficial en la
Santa Lucia (1814) y en
el San Justo (1815). En
el San Telmo y en la
Descubierta (1816), a
Costa Firme (1817-
1820) en Puerto Cabe-
llo, participa en la toma
de las islas Margarita e
Isabela mandando
(1819) el bergantin de
guerra El Palomo. Re-
gresa a Espafna con
cuatro meses de licencia
por convalecencia
(1820). Durante los
conflictos del Trienio
Liberal manda una
Compania del 5.° Regi-
miento de Marina
(1821) operando en la
zona de Orihuela.
Embarcado en la Santa
Casilda, con base en
Cartagena (1823), y
sitiada la ciudad por los
liberales, después de
una peripecia arriesgada
camino de Murcia, se
pone a disposicion de

HISTORIAS DE LA MAR

El brigadier de la Real Armada e ingeniero militar Félix de

Azara, pintado por Francisco de Goya. ano 1905. (Caja de

Ahorros y Monte de Piedad de Zaragoza, Aragén y Rioja.
Zaragoza)

S. M. Fernando VII ante el teniente general de la Real Armada don Baltasar
Hidalgo de Cisneros, desde donde dirigia las operaciones. Teniente de navio
(1825). Después de varios destinos en tierra se le concede el retiro por enfer-
medad (1824). En 1831, en un informe para la solicitud de la Cruz de San
Hermenegildo se acredita que no tiene nota de demérito que le haga desmere-
cer las gracias que S. M. tenga a bien concederle. En el mismo afio se reincor-
pora en servicios, también de tierra, hasta 1841. Habia ascendido a capitin de

fragata en 1835.
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Martin Boneo ; ?

En 1892 se registra el fallecimiento del alférez de fragata don Martin
Boneo sin que hayamos conseguido alcanzar més precisiones.

La primera casa que edificaron los Boneo en Palma se conserva en la
actual calle del Horno de la Gloria, con placa que lleva su nombre (Ca’n
Bonep), en la zona de Atarazanas (parroquia de Santa Cruz), a pocos metros
de la que fue casa del teniente general don Antonio Barcel6. Por otra parte, la
casa nimero 9 de la calle Almudaina recibié distintas denominaciones segiin
la familia que la ocupase. Apartir de 1816 se llamé Ca’n Boneo por referencia
a don Antonio, casado con dofia Catalina Villalonga, herederos de los Villa-
longa Bordils.
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SAIN-DIE, DONDE SE DIO AL NUEVO
MUNDO EL NOMBRE DE AMERICA

Juan Manuel GRACIA MENOCAL
Presidente de la Asociacion Rescate de Galeones

UANDO las tropas alemanas arrollaban a Francia en la
primera campana de la Segunda Guerra Mundial, se
encontraron con la pequena localidad de Sain-Die Lorena.
Después de minarla, la volaron con todas las consecuen-
cias de destruir piedra sobre piedra. El primer edificio
que desapareci6 fue donde estuvo instalada la imprenta
de Nicolas Lud. Alli, el 24 de abril de 1507, sus prensas
habian estampado por primera vez el nombre del Nuevo
Mundo. El desastre bélico ocurrié en el corazén de Lorena, donde se habia
dado al universo el nombre de América, y creo que los invasores en esta
ocasion no fueron conscientes del dano que ocasionaron al destruir este
monumento a la cultura. En el siglo Xvi, Sain-Die estaba firmado por una
iglesia, un claustro y algunas casas mas. Los canénigos formaban una elite
alrededor de una pequena academia, bajo la proteccién del duque de Lorena,
en lo concerniente al estudio de la cartografia, gramitica, traducciones de
clasicos, etc., con un ardor digno de su época, emulando a varios Monasterios
de Europa donde vieron la luz obras magnificas del mismo estilo. Vautrin
Lud fue uno de los grandes artifices del denominado Gimnasio en este claus-
tro de Sain-Die, pasando de canoénigo a presidir el capitulo con la ayuda de
otros jovenes entusiastas, entre los que se encontraba su sobrino Nicolas Lud.
El credé una imprenta de donde surgieron libros grandiosos como, por ejem-
plo, la traduccion al aleman de los comentarios de Julio César y la Cosmo-
graphie Introductio, que es la obra de la cuna de América y el recuerdo para
siempre de Américo Vespucio de toda la humanidad.

En la casa de Nicolas Lud en el ano de 1911 se colocé un marmol conme-
morativo con la inscripcién siguiente: «...Aqui, bajo el reinado de Rene
Segundo, fue impresa el 25 de abril de 1507 la Cosmographie Introductio
donde se dio el nombre de América al Nuevo Mundo. Fue impresa y publica-
da por los miembros del Gymnanse Vosgien, Vautrun Lud, Nicolas Lud, Jean
Basin, Mathias Ringman y Martin Waldseemuller».

;De donde les llegd a los canénigos del Gimnasio la informacion del
Nuevo Mundo para bautizarlo con el nombre de América? Rene Segundo de
Lorena tuvo la fortuna de enviar a Sain-Die la carta que Américo Vespucio
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habia remitido al Gondolofiero
Suderini a Florencia con sus cuatro
viajes y un mapa de las regiones que
Ameérico dibujé del nuevo continen-
te. La conmocion en esta pequefia
villa al recibir estas descripciones
por parte de los can6nigos fue noto-
ria, aunque ellos también estaban
acostumbrados a traducir a Ptolo-
meo; pero lo que tenian en la mano
les superaba e impresionaba. Inme-
diatamente se pusieron a traducirlo
del francés al latin, que era el idioma
en que Américo habia descrito las
nuevas regiones junto a los navegan-
tes espanoles y portugueses. Con
esta carta y los mapas cambiaba radi-
calmente el mapa de Ptolomeo, que
entonces se conocia como el mejor.
El traductor fue el monje Jean Basin
de Sandacourt, cuando en Italia,
concretamente en Florencia, la carta y los mapas también tuvieron su primera
edicion en los afos de 1505 y 1507, maravillando a los eruditos de esta ciudad
tan acostumbrada a los logros del Renacimiento.

En Sain-Die, después de la traduccion, se imprimi6 al fin la llamada
Cosmographie Introductio, constando de un prélogo, un epilogo y nueve capi-
tulos con la carta de Américo Soderini. En el capitulo nueve aparecen unas
lineas que se hicieron universales, que traducidas del latin dicen: «Mas ahora
que esas partes del mundo han sido extensamente examinadas y otra cuarta
parte ha sido descubierta por Américo Vespucio, no veo la razén para que no
la llamemos América, es decir, la tierra de América, por Américo su descubri-
dor, hombre de sagaz ingenio, asi como Europa y Asia recibieron ya sus
nombres de mujeres».

En esa fechas, Américo ignoraba la impresion de las cartas en Sain-Die, y
desde Sevilla contemplaba desde su casa lo que acaecia en las expediciones
y en los muelles salpicados de noticias e intrigas relacionadas con el Nuevo
Mundo. Tal ocurrié asi que ya comenzaban hacia su persona los primeros
ataques por el mal comportamiento que €l tenia hacia Colén por su deslealtad
y malas artes, ingeniandose al méximo en robarle su gloria sin conocimiento
del descubridor de Ameérica. Asi lo escribia el padre Las Casas en sus relatos,
que posteriormente también compartieron Fernando de Navarrete, el bar6n de
Humbolt, Washington Irving y varios historiadores més. Pero un hecho cierto
fue que el bautizo del Nuevo Mundo se realizé en Sain-Die cuando Walsee-
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muller dibujé su mapa, imprimiendo la palabra América en un planisferio de
una gran belleza cartografica. América nacio en la pila bautismal de Sain-Die
con otros nombres, como India Gangen, Indochina, India, etc. En 1552, muer-
to Walseemuller se vuelve a imprimir la Geografia en Straburg, por Johan
Reichart, y de nuevo aparece la palabra América. Y asi para siempre hasta
nuestros dias recorriendo inicialmente Europa para después ser universal, con
el desconocimiento de Américo que jamds pudo sofiar ni tampoco pudo cono-
cer. Actualmente los ejemplares de este libro son muy valiosos, alcanzando
precios millonarios en las subastas.

La mayoria de los historiadores espanoles, portugueses e ingleses han
coincidido con lo que decia en 1856 Ralp Walder cuando escribi6: «Sorprende
que la América grande lleve el nombre de un ladrén vendedor de curtidos en
Sevilla, cuyo mas alto valor naval fue el de ser segundo contramaestre en una
expedicion que nunca zarpé de Sevilla pero que logré ingeniarse en un mundo
lleno de mentiras suplantar a Colén y bautizar medio planeta con su nombre
nada honorable. Sin duda el andlisis que sufrieron sus escritos para tales aser-
tos de unas expediciones, segtin ellos hipotéticas, fueron exhaustivos, pero sus
relatos, aunque puestos en duda, fueron brillantes para su tiempo, basdndose
en la gran amistad que tuvo Américo con Colon y en los logros de las navega-
ciones de Pizarro, Cortés, Valdivia, Ponce de Ledn, Orellana, Hernando de
Soto, Jiménez de Quesada y algunos mds, para seguirles con los ojos abiertos
del mejor cronista del Nuevo Mundo. Es posible que solo se lo imaginara con
datos conseguidos por otros, pero ahi estd lo narrado con una historia de
descubrimientos que necesité la ayuda monacal de unos canénigos».

Aunque en todo el continente americano no existe una calle, monumento,
bahia, puerto, etc., que le recuerde. Hecho extrano que merece un anélisis para
conocer las razones que hayan concurrido para esa anomalia acerca del
hombre que es su referente. Unos hombres muy doctos en Sain-Die si se
impresionaron de verdad con sus escritos florentinos, para descubrir en ellos
la Cruz de Sur en un cielo brillante, muy bien descrito por cierto. No cabe la
menor objecion... asombro con sus descripciones a los hombres del Renaci-
miento. El prodigio de la pluma del italiano afincado en Sevilla, con una ret6-
rica inmortal del Caribe y de sus costas, ayudo a sonar a los hombres de su
tiempo, navegaran por dicho mar o por otros, a los que ignoré en los viajes
relatados de sus cartas. ;Suplantador, hasta qué punto lo fue?. Es la gran
incognita que todavia no se ha desvelado. Vespucio, murio el 22 de febrero de
1512 bajo las estrellas del cielo sevillano, con el repicar de unas campanas
que procedian de la catedral, junto a Maria Cerezo y su sobrino Giovanni, al
que dejo como tnica herencia la direccion de la Universidad de Pilotos de
Sevilla. Un poco antes de cerrar sus ojos para siempre, veria el golfo de Méxi-
co, las costas de Brasil y, mas al sur, las tierras desoladas que el tan bien
describio.
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Embarque en el Dédalo, atracado en el arsenal de Ferrol, de los restos mortales del almirante
don Salvador Moreno para su posterior traslado al Pante6n de Marinos Ilustres de San Fernan-
do (Cidiz) el 5 de junio de 1975. (Foto: archivo RGM).

476 [Abril



VIVENCIAS DE UN VIAJE A
BORDO DEL GALATEA

Arturo SOUTO IGLESIAS

ACE sesenta afios, en plena Segunda Guerra Mundial,
{ 300 hombres de la dotacién y de escuelas navegabamos, a
todo trapo, a bordo de aquel vetusto y recordado velero
llamado Galatea.

Habiamos salido de Ferrol el dia 3 de mayo de 1943 en
viaje de instruccion de cuarenta dias de navegacion por
aguas atlanticas con recalada en Santa Cruz de la Palma e
isla Madeira (Funchal), respectivamente. El viento era
flojo del NW y la mar con marejadilla, mientras el buque se mantenia equili-
brado y sin movimientos bruscos, amurado por Er.
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Embarque en el Dédalo, atracado en el arsenal de Ferrol, de los restos mortales del almirante
don Salvador Moreno para su posterior traslado al Panteon de Marinos Ilustres de San Fernan-
do (Cadiz) el 5 de junio de 1975. (Foto: archivo RGM).
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VIVENCIAS DE UN VIAJE A
BORDO DEL GALATEA

Arturo SOUTO IGLESIAS

=1 ACE sesenta afos, en plena Segunda Guerra Mundial,

4 300 hombres de la dotacion y de escuelas navegédbamos, a
todo trapo, a bordo de aquel vetusto y recordado velero
llamado Galatea.

Habiamos salido de Ferrol el dia 3 de mayo de 1943 en
viaje de instruccion de cuarenta dias de navegacion por
aguas atlanticas con recalada en Santa Cruz de la Palma e
isla Madeira (Funchal), respectivamente. El viento era
flojo del NW y la mar con marejadilla, mientras el buque se mantenia equili-
brado y sin movimientos bruscos, amurado por Er.
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El Galatea con la bandera de Espafia, que permanecio pintada en el costade durante la Segunda
Guerra Mundial.

La navegacion, desde nuestra salida del puerto base, se hizo sin contra-
tiempos con ayuda de los dos motores y el aparejo de cuchillo para evitar los
balances bruscos al tener el viento y el mar a través por Er. Alejados ya de la
costa se dio el aparejo de cruz, aferrandose los estais y la cangreja, parandose
los motores y poniendo rumbo al SW, tras bracear el aparejo, quedando
amurados por Er.

Durante este tramo de navegacion fueron numerosos los vuelos rasantes de
los aviones de los paises beligerantes que venian a reconocernos. Cuando esto
ocurria se izaba nuestra numeral internacional (EBCA) y durante la noche se
colocaban unos focos alumbrando las amuras y aletas de ambos costados
donde ya iban pintadas fijamente los colores de nuestra ensena nacional como
buque neutral, tal y como se habia ordenado por los paises en guerra.

Los referidos reconocimientos nos creaban cierta incertidumbre, sobre
todo cuando eran efectuados por submarinos y buques de superficie. Algunos
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de estos tltimos nos saludaban por el scott 0 banderas del Codigo Internacio-
nal después de darnos un rodeo y sacar fotografias.

Una vez alcanzado un punto, entre los meridianos 20 y 30, se ordeno
bracear el aparejo, cambiando de amurada tras diversas bordadas, sin alejarse
el buque de la ruta senalada por el Estado Mayor de la Armada, comprendida
entre los referidos meridianos, al objeto de una mayor seguridad durante el
conflicto bélico.

Después de efectuar diversos ejercicios y maniobras para adiestramiento
del personal de la especialidad de Maniobra durante esta singladura y sin otros
inconvenientes que el constante reconocimiento de que era objeto el buque, la
navegacion se hacia muy dura y trabajosa para todo el personal de cubierta,
incluido el de escuelas, pues todo se hacia a fuerza de nuestros brazos.

Por otra parte y durante la navegacion todo el personal subalterno, salvo
los contramaestres, ibamos descalzos y sélo en puerto, donde recalibamos,
podiamos calzarnos. Esto tenia por objeto estar siempre preparados para subir
a las vergas y evitar pisarnos, unos a otros, durante los ejercicios y maniobras.

Asimismo y durante la navegacion todo el personal estaba repartido en dos
guardias de mar, tanto de dia como durante la noche, llamadas babor y es-
tribor.

A fin de adiestrar al personal de nuevo embarco, asi como el de escuelas,
se aprovechaban las horas libres de las faenas marineras para efectuar el canto
de maniobra de los cabos de labor de la jarcia volante en propaos y cabilleros,
mientras el cabo guardabanderas les daba clase de scott a un grupo de apren-
dices de segundo curso bajo la cubierta del combés.

El buque seguia navegando lentamente y a una velocidad de 1,5 a 8 nudos
a la hora, pues el viento era flojo y, en ocasiones, el velamen daba gualdrapa-
zos durante los balances. Nos encontrabamos de guardia el personal de la
brigada de Br.

La cortesia de un capitan inglés

Cuando la guardia de Br, de la que formaba parte, realizaba el turno de
guardia de primas, entre las 2000 horas del dia 11 y las 0200 horas del dia 12
del mes de mayo, entre el silencio de la noche, de improvisto, suena en toda la
cubierta una fuerte voz del marinero que iba en su puesto de guindola en la
aleta del costado de Er, lo que nos puso en alerta y que decia: «puente, puente,
una luz azul y un fuerte ruido se acerca a nosotros por la popa», se le contesta:
«puente enterado», y el oficial de guardia pasa aviso al comandante que se
encontraba en la caseta de derrota, subiendo seguidamente al puente, quizé
temiendo algo grave para el buque y su dotacién.

Todos los que estdbamos de guardia, incluyendo a los mandos, parecia
como si nos queddaramos mudos y temerosos ante un posible abordaje, pues
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cada vez el referido buque se aproximaba mas a nosotros hasta que, por el
reflejo de las luces de cubierta, pudimos apreciar la silueta de un buque de
guerra, sin alumbrado y pintado de camuflaje, que se iba acercando lentamen-
te por nuestro barlovento hasta ponerse navegando a la par con nosotros, a
unos 40 metros de distancia, en situacion de zafarrancho de combate, quizé
creyéndonos un buque trampa enemigo.

Tras unos minutos de incertidumbre ante la presencia de aquel inesperado
acompanante, y un silencio como si de monjas de clausura se tratara, suena
una potente voz por megafonia y en perfecto castellano: capitin del navio
espafiol Galatea, y repite: capitan del navio espanol Galatea, el oficial de
derrota Liafio de Vierna, con la venia del comandante capitin de navio De la
Puente y Magallanes, le contesta: buque escuela Galatea a la escucha. A
continuacion, desde el buque de guerra, suena a la voz: «ruego a usted en
nombre de S. M. la Reina, del Almirantazgo y del mio propio, aferre el apare-
jo y cambie de rumbo y aléjese con ayuda de los motores, a fin de no entorpe-
cer la marcha de un convoy. Se le contesté: Galatea enterado, contestandonos
«muchas gracias» y en cuanto puedan sigan nuestras aguas.

Nada mas recibido el mensaje, el comandante orden6 cargar todo el apare-
jo y poner en marcha los dos motores, mientras los contramaestres de guardia
movilizaban a todo el personal de la guardia, cocineros, reposteros, panaderos,
enfermeros y demas personal de cubierta, quedando solamente en sus puestos
de la rueda del timon un cabo y dos marineros.

El contramaestre de cargo Leopoldo Costas, con los dos contramaestres
subalternos de la guardia, repartieron el personal de la misma en dos grupos:
uno al mando Astorga y el otro a Vidal Ferrer, respectivamente, el primero al
palo trinquete y el segundo al palo mayor. Una vez oidas las pitadas de
«listo», dos veces en ambos palos, el de cargo dio la pitada al puente, orde-
nando de inmediato el oficial de guardia: «gavieros arriba», listos a cargar el
aparejo, arriando las drizas de los juanetes altos, gavia y velacho alto, halando
a continuacion de brioles y chafaldetes para recoger el pano de las velas y ser
mas facil su aferrado, que se hizo rapidamente.

Finalizada esta maniobra, todo el personal se situ¢ al pie de las respectivas
jarcias v, sin esperar la voz del puente, subio el personal a los puestos asigna-
dos en las vergas, aferrando el velamen de arriba abajo como verdaderos auto-
matas, en un tiempo récord y sin necesidad de despertar a la otra guardia.

Ya en funcionamiento los motores, el buque sigui6 el rumbo del buque
inglés durante una hora aproximadamente, girando hacia nuestro buque,
dejandose de ver la luz azul que llevaba encendida en su popa y que nos sirvié
de guia.

Nuevamente se aproximo a nuestro costado, indicindonos que podiamos
proseguir nuestro anterior rumbo, dindonos las mas expresivas gracias, asi
como un «buen viaje».

Ante el esfuerzo hecho por aquella guardia de Br, el comandante ordend al
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de viveres que nos diera una copa de ron marinero (cafa perruna) y un huevo
cocido al tomar la sopa de ajo de medianoche. Desde aquella fecha y durante
posteriores navegaciones, a la guardia de Br, se le conoci6 popularmente
como «la brigada del huevo».

A la manana siguiente se largé y consolido todo el aparejo, contemplando
los juaneteros en la lejania decenas de buques del convoy en direccion al
estrecho de Gibraltar, mientras en los sollados y camara de motores se percibian
los ecos de grandes explosiones, quizd debidas a las cargas de profundidad
lanzadas por los buques de escolta del convoy ante la presencia de submarinos.

Asl paso aquella jornada en la que, desde el comandante al dltimo marine-
10, Nos encontramos en una situacion de incertidumbre que, para el que suscri-
be, no habia de ser la tltima de su vida activa.
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El Herndn Cortés atracado en Ploce, cubierto por una gran nevada. (Foto: F. J. Feal).
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HACE CIEN ANOS

Se inicia el cuaderno
de abril de 1905 con
un articulo titulado E/
vapor Caronia, firma-
do por R. Siguen: La
guerra ruso-japonesa
v las defensas de
costas, firmado por A.
R. E.; Nuevas mdqui-
nas de guerra y sus
x inventores, por José
55 Luis Délano; La con-
ferencia internacional
de Bruselas, por R.; La defensa contra los
submarinos, traducido por J. M. T. (del
Yacht); La torre de combate, por J. M. T.
(del Yacht); Prdcticas de telegrafia sin hilos,
por Gabriel Rodriguez Garcia, teniente de
navio; Informe de la Junta facultativa de
Artilleria sobre el tiro oblicuo con proyecti-
les cofiados; La defensa de costas (conclu-
sion), traducido por J. M. Tamayo (del
Yacht); Nota sobre los hielos boreales de
Marte, de la Real Academia de Ciencias y
Artes; La doctrina de Monroe, por Carlos
Alfredo Becu.

En Informacion de la prensa profesional
extranjera, se incluyen, entre otras, las
siguientes noticias: Averias del Sully, Expedi-
cion Charcot, El submarino A-5, Artilleria
automovil y Conferencia sobre la Oceano-
grafia.

Con resena de Sumarios de Revistas reci-
bidas en marzo, nacionales y extranjeras,
Necrologia del capitin de fragata José de
Ibarra y Autrin y Movimiento de Buques de
Guerra se completa este cuaderno de la
REvISTA, cuarto del tomo LVL

REVISTA GENERAL

MARINA
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Comienza el cuaderno
de abril de 1955 con
un trabajo titulado: La
posible aplicacion de
las nuevas baterias
plata-cinc a los sub-
marinos y sus venta-
jas, por J. Florez,
capitin de corbeta.
Siguen: Sobre el régi-
men econémico de la
asistencia prestada
por buques de guerra,
por José Manuel Gutiérrez de la Camara,
teniente coronel auditor: Mejora en la vision
a través de periscopios, por Mariano Aguilar
y Miguel Solis, del Instituto de Optica «Daza
Valdés».

En Notas profesionales se incluyen:
jSalva-Fuego!, Blancos teledirigidos y Los
Kamikazes en la campana de Okinawa.

Siguen: Misceldnea, de la 128 hasta la
152, ambas inclusive, Libros y Revistas,
nacionales y extranjeras, y Noticiario.

En Marina Mercante, de Pesca y Depor-
tiva, se incluyen los siguientes trabajos:
Bosquejo histérico de la Marina mercante
espanola, por Antonio Menchaca Careaga,
teniente de navio, y Notas a la situacion de la
Marina mercante italiana y a la legislacion
dictada para su fomento, por Luis M.* Loren-
te, comandante auditor,

Con Estado del tiempo en la peninsula
Ibérica durante el periodo 16 de febrero-15 de
marzo de 1955 e Informacion general se
completa este cuaderno, cuarto del tomo 148,
en el que se incluyen 321 ilustraciones y tres
fichas.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE ABRIL

Dia Aio

1 1501.—FEI capitin Rodrigo de Bastidas
explorando los nuevos territorios, descubre el
rio Magdalena.

2 1543.—Gonzalo Pizarro y Francisco
Carvajal, después de haber derrotado a Centeno en
la batalla de Guarina, se dirigen a Cuzco durante
este mes a la espera del licenciado La Gasca.

3 1526.—Sale de Sanldcar en viaje de
expedicién a las Molucas Juan Cabot, un
inglés al servicio del emperador Carlos V.

4 1528.—Pinfilo de Narvidez en su inten-
to de entrar en el puerto de La Habana es
desplazado hacia las costas de Florida por una
tormenta.

5 1525.—Vuelta la expedicion de Maga-
lanes y ante el deseo de la Corte de Espana de
tener parte en las especies que de Las Molucas
se traian, con esta fecha emite cédula a favor
de Loaysa, nombrando sucesor a J. S. de Elca-
no caso de faltar éste.

6 1536.—FE! gobernador Fernandez de
Lugo manda en expedicién a Gonzalo Jiménez
de Quesada para descubrir lo que habia mas
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alld del rio Grande, saliendo por tierra en
este dia.

7 1521.—Cortés, en su empeno de tomar
México, decide darle la vuelta completa para
establecer el cerco. Estando en Calco en este
dia tuvo que librar fuerte lucha para poder
seguir su camino por la fuerte oposicion que
alli encontra.

8 1524.—FEl licenciado Zuazo y sus
companeros de naufragio se encuentran en las
islas de los Alacranes viviendo como Robinso-
nes, pues tenian que subsistir a base de tortu-
gas de lobos marinos y de los huevos de las
aves migratorias, en espera de auxilio exterior.

9 1546.—Francisco de Carvajal Maestre
de Campo, amigo de Gonzalo Pizarro, partici-
po en las guerras que mantuvieron contra el
virrey del Perd; por estos dias libra batalla en
los Andes contra Centeno, al que derroté en
varias ocasiones.

10 1527.—Fueron el capitin Fernando de
la Serna y el piloto Pedro Corzo a examinar el
rio Chagre por orden del gobernador de Panama
para encontrar un mejor medio de transporte a
las mercancias que venian del Perq.
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11 1547.—FEl capitin Aldana, amigo de
Gonzalo Pizarro, se habia pasado a la causa
del rey en las luchas del Pert. En este dia sale
de Panami hacia el Sur para convencer a los
de la costa por orden de La Gasca.

12 1502.—Alonso de Ojeda, navegando
por las costas de Venezuela a punto de faltarle
las provisiones, destaca a Guevara a La Espa-
nola para que les trajera maiz y pan de cazabe.

13 1498.—Juan Cabot después de descu-
brir la peninsula del Labrador en su primer
viaje de exploracion se encuentra navegando
hacia el sur de la costa tratando de encontrar
un camino a las islas de la Especieria.

14 1531.—Francisco Pizarro en su
segundo viaje hacia el Perd llega a una bahia
llamada de las Esmeraldas por la gran cantidad
que de ellas alli encontraron.

15 1502.—Nicolas de Ovando, comenda-
dor mayor de Alcantara, fue designado por los
Reyes Catolicos como gobernador de La Espa-
nola en sustitucion de Bobadilla, llegando en
este dia a dicha isla.

16 1576.—Francis Drake en su segundo
viaje de pirateria por el Nuevo Mundo toca un
puerto de México en su ida a las costas de
California,

17 1492.—FEn este dia Colon firma con la
Corona de Castilla un contrato conocido como
las «Capitulaciones de Santa Fe», por las
cuales le otorgaban entre otras los titulos el de
almirante, virrey y gobernador de islas y
tierras que descubriera.

18 1521.—Hernan Cortés en su vuelta
alrededor de México llega en este dia a la
ciudad de Choquimilco donde los naturales
ofrecieron dura resistencia a los espanoles.

19 1501.—Pero Alonso Nifo, companero
de los primeros viajes de Colon, llega al puer-
to de Bayona desde las costas de Curiana con
un buen cargamento de perlas.

20 1493.—Fecha probable de la llegada
de Colon a Barcelona de regreso de su primer
viaje de las tierras recién descubiertas, donde
recibid un caluroso recibimiento de los Reyes
Catélicos.

21 1522.—Juan Sebastiin de Elcano,
navegando en su nave Victoria, pasa por el
cabo de Buena Esperanza sin tocar en €1, en su
viaje de regreso a Espana.

22 1520.—Carlos V, que siempre andaba
mal de dinero por las continuas guerras que

2005]

EFEMERIDES

sostenia en Europa y las constantes disensio-
nes con los portugueses que ansiaban la pose-
sion de las Molucas, ya que con ello se hacian
con el monopolio de las especies, accedio la
venta de éstas por 350.000 ducados con pacto
de retroventa que nunca ejercio, legalizando la
venta en este dia.

23 1520.—Defraudado el gobernador de
Cuba, Veliazquez, porque Cortés no le cediese
sus conquistas, prepard una expedicion contra
¢l al frente de la cual puso a Panfilo de Narviez
haciéndose a la vela en este dia.

24 1533.—Preso de Francisco Pizarro, el
cacique Atahualpa, llegan a Cajamarca 107 car-
gas de oro en pago por su liberacion.

25 1524.—Don Pedro de Alvarado,
Toniatd, el Hijo del Sol, como lo habian
llamado los mexicanos, emprendio la pacifica-
cién de los territorios que circundaban el anti-
guo imperio azteca; en este dia hizo su entrada
en Guatemala.

26 1521.—Magallanes, a peticién del
reyezuelo de Cebi fue contra la isla de Mactin
en este dia, desembarcd en sus playas, donde
les esperaban 1.500 indios divididos en tres
escuadrones, arrojandoles gran cantidad de
flechas, librandose una dura batalla.

27 1521.—Cortés, antes del asalto defini-
tivo a la ciudad de México, continua dando la
vuelta a los lagos, llegando en este dia a Tasdi-
co, lugar de donde habian partido con gran
regocijo de los espafioles que alli estaban por
verlos sanos y salvos de tan dificil mision.

28 1565.—Legazpi en su expedicion a
Filipinas, entra en este dia en la bahia de
Cebii. En tierra y registrando el poblado,
encuentran la imagen del «Nino Jests de Flan-
des». En dicho lugar se levanté un Santuario
guardado por los padres Agustinos que existe
en la actualidad.

29 1557.—Francisco de Villagran, suce-
sor de Valdivia en Chile, presenta batalla al
famoso indio Lautauro en Malaquito, que
muere en la refriega, quedando pacificada la
zona.

30 1492.—Coldn, en Palos de Moguer,
comienza los preparativos de su primer viaje a
lo desconocido ayudado por los Ninos, los
Pinzones y el padre Marchena.

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

Alumnos del Colegio de Huérfanos de la
Armada en 1948, vivero entonces de oficia-
les; de esta fotografia el 75 por 100 ingresa-
ron en la Escuela Naval Militar. Al otro
25 por 100 enviamos nuestro recuerdo y saludo.

1.—Carlos Norena Arriaga. Coronel de
Infanteria de Marina (R).

2.—José Soler-Espiauba. (Nos ha remiti-
do la foto).

3.—Rafael Estrada Giménez. Coronel de
Intendecia (R).

4.—Ignacio Ferniandez Loaysa. Capitin
de navio (R).

5.—Rafael Pérez del Campo Noriega.
Coronel de Infanteria de Marina (R).

6.—Federico Pérez Gonzilez de la Torre.
Coronel de Intendecia (R).

7.—Jacinto Vez Bufala.

8.—Jaime de Ciceres Garcia. Ingeniero
industrial (jubilado),
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9.—Abelardo Gutiérrez de Labra. Gene-
ral de brigada de Intendencia (R).
10.—Fernando Lopez-Perea Lloveres.
Licenciado en Derecho.
11.—Vicente Cuquerella Jarillo. Vice-
almirante (fallecido).
12.—Antonio Fernindez Bassa.
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HISTORIAS DE NOSTRAMO
LOURIDO

«MALAGA» (*)

En los barcos se matiza tanto en punto al
hablar, que diputo a la parla marinesca como
la mds precisa y rotunda.

Asi, al asistente del Comandante se le
dice criado; al de jefes u oficiales, repostero,
y a cada uno de los que tienen los caballeros
Guardias Marinas, camareta; pero atn hay
mis, porque a uno que se llamase José Lloret
y fuese nacido de Benidorm, el Comandante
le diria José (a bordo no puede haber mis
José que €l); un oficial, Lioret; y los tales
caballeros, Benidorm.

Milaga, a bordo de la fragata Blanca, por
consiguiente, no podia ser si no camareta de
los michis, que es como familiarmente deno-
minan a los Guardias Marinas, como natural

de la bella ciudad de las cajas de pasas y del
castillo de Gibralfaro.

De chico fue raquero en la Caleta y andu-
vo entre jabegotes y boteros; mas tarde navego
a la vela y pronto adquirio fama de juanetero
y de gatear como nadie por las jarcias. Sin ser
fornido, ni mucho menos, cuando embarco en
la Blanca pasmo enseguida a todos por sus
enormes facultades de trepador, incluso utili-
zando para afirmarse los dedos de los pies,
dando un mentis al viejo refran que afirma
que:

El marinero de ley,
una mano para él
v la otra para el Rey.

(*) El que fue nuestro genial director (1940-1972), el contralmirante don Julio Guillén,
llevé en muchas ocasiones a las paginas de nuestra REVISTA a su Nostramo Lourido. Sobre €l
también publicé una serie de articulos en diarios de difusién nacional, que recopild en su libro
Cuentos Marineros, que merecio dos ediciones, agotadas hace décadas.
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Pero su mayor caracteristica era, ademas
de su ingenio y eterno buen humor, el estar
siempre pronto a todo, como el ser 1util y casi
indispensable en las ocasiones mas dispares y
aun absurdas.

Por ello los Guardias Marinas lo eligieron
para camareta, porque este cargo tiene mucho
de Ciutti y no poco Crispin, y a uno y otro era
capaz de darle sopas con honda el Mdlaga de
marras, que era casi taumaturgo en achaques
de servir a sus jovenes amos.

Ignoro si fue por el Pacifico o en cual de
los otros mares, pero en cierto puerto coinci-
dieron nuestra Blanca y otro buque escuela
inglés.

Ya en otra ocasion insisto un tanto sobre
los acontecimientos a que esto solia dar lugar;
en ésta bastard decir que casi se redujo a
«halar del cabo» y en la propia Blanca a una
exhibicion por parte de un muchachote inglés
de su habilidad casi circense en subir a pulso
por una burda a la galleta, en todo lo alto del
palo.

Fue maravilloso; entre burras y gritos de
sus compatriotas, el gigantén y forzudo britd-
nico subia tan s6lo con los brazos, mano entre
mano, y con los pies juntos verticales e inmo-
viles, tan limpiamente como lo pudiera ejecu-
tar cualquier profesional en el circo madrileno
del Principe Alfonso.

De cuando en cuando el inglés, tras de un
gracioso ademdn hacia «la bandera», colo-
cando su cuerpo inverosimilmente horizontal;
pero el asombro mayor fue cuando, al arribar
pausadamente al tope, realizé una domina-
cién y apoyando en la galleta su cabeza hizo
la tijera con las piernas hacia arriba, descen-
diendo después con la misma parsimonia y
exacto ritmo que a la subida.

Midlaga habia sido designado como
contrincante, y ni que decir tiene que apenas
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vio la escuela del inglés queddé un poco
mosca, pues bien sabia €l que mas que fuerza
disponia de habilidad y mas era gato que
gimnasta. Por lo que a cada «bandera» que
ejecutaba aquel entre clamoreos de admira-
ci6n, se escabullia nuestro hombre para darse
un auténtico rebencazo de la cafa que el
previsor Lourido administraba en estos casos.

Mis viajes de la cuenta debi6 de hacer al
caneco Mailaga, y gracias a este repuesto de
energias pudo, ayudado de los hinchas de a
bordo —que hasta gallegos, vascos y andalu-
ces se unieron para jalearlo—, llegar hasta
arriba, incluso ejecutando mal que bien todos
los arrumacos acrobaticos del inglés.

Mas, quiso su mala suerte que, al colocar-
se patas arriba sobre la galleta le hiciera trai-
cion de golpe la cana ingerida. Todo le dio
vueltas, se sintio sin fuerzas y Mdlaga, entre
una exclamacion de terror, se vino guardaba-
jo, perdiendo el equilibrio.

Todo sucedi6 en un amén; pudo recobrar-
se el malagueno como por milagro, y sintién-
dose de verdad en su elemento, nuevo
Tarzan, con agilidad innata, logro asirse aqui
y alld en su caida, amortigudndola casi del
todo y consiguiendo asi salvar la vida.

Hasta el punto que, sin dejar que lo incor-
porasen, se levanto, requirio el gorro, que se
cal6 ladeado picarescamente, sacudidse un
tanto el polvo..., estiré su camiseta y
marchando garboso hasta el comandante, se
le cuadré diciendo ufano:

—A la orden de usia, mi comendante.
JAgora que jaga esto er inglé!

Julio GUILLEN TATO ()

€0r+]
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Ziniga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

26.564.—Principe Alberto de Monaco

Con fecha 4 de febrero
de 1866, el ministro de
Marina comunicaba al
de Estado lo siguiente:

«Excmo. Sr.: Atendiendo gustosa la
Reina (q. D. g.) a los deseos expresados por
su S. A. Real el principe Alberto Honorio
Carlos, heredero de Monaco, se ha servido
concederle el empleo de alférez de navio de
la Armada Nacional, disponiendo al mismo
tiempo que el nombre de S. A. figura en el
escalafon respectivo desde la fecha de esta
concesion...»
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Durante su permanencia en la Armada
estuvo embarcado en la fragata blindada
Tetudn, vapor Herndn Cortés y fragata Gero-
na, atravesando el Atlantico en varias ocasio-
nes v ...una comision en Nueva York.

El 28 de agosto de 1868, poco antes de
que estallara la «Gloriosa», fue ascendido a
teniente de navio y viajando por el extranjero
le sorprendio el desterramiento de Isabel 11,
Regreso de nuevo a Espana a bordo de la
fragata Navas de Tolosa, para acompanar a
Alfonso XII, recién proclamado en Sagunto
(1875). En 1896 fue ascendido a capitin de
navio de primera clase y posteriormente a
contralmirante de la Armada espanola cuando
era ya principe reinante de Mdnaco desde
1889.

Su vida estuvo consagrada al progreso de
las ciencias del mar. Autor de muchas mono-
grafias cientificas, fauna marina, pesquerias,
corrientes marinas, vida abisal, etcétera.

En 1899 fundo el Instituto Oceanografico
de Monaco, y en 1919 la REVISTA GENERAL
DE MARINA tuvo el honor de publicarle su
trabajo Marcha de las minas flotantes en el
océano Atlantico norte y en el Artico.

Tagomago

26.565.—Esfera celeste (1693)

El globo celeste del Mu-
.@* seo Naval es de pro-

yeccion externa, con el

papel impreso y colocado sobre un globo de
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120 em de didmetro ecuatorial, aunque no es
perfectamente esférico, ya que su eje polar es
mas reducido. Es el resultado de mediciones
de la Societatis Gallicae en Paris, en 1693,
dibujado por el pintor Deuver y grabado por
el calcdgrafo Nolin.

Las constelaciones estin representadas
por las figuras cldsicas, con sus nombres
escritos en italiano, latin, drabe y griego.
Ingresé en el Museo por compra en el ano
1987.

Daus

26.566.—Pedro de Cevallos

El primer virrey del Rio
de la Plata fue don
Pedro de Cevallos. Tras
reclblr el n(}mbramlento, zarp0 de Cidiz, a
finales de 1776, con una nutrida expedicion
que estaba compuesta por 20 buques de
guerra (seis de ellos eran navios) y 96 buques
de transporte con mas de 9.000 hombres a
bordo.

Esta numerosa flota navego reunida
desde Espana hasta el Rio de la Plata. Supuso
toda una proeza en la navegacion a vela.

dI ] e 6

26.567.—0ra Maritima

Basada en el periplo de
un navegante marsellés,
tal vez Eutimenes, reco-
pilada un milenio después por el poeta latino
Rufo Festo Avieno, constituye la primera
fuente explicita acerca de la geografia de la
peninsula Ibérica, correspondiente a la topo-
nimia del siglo vi antes de J. C. (hacia el ano
530). Los pueblos que habitan las costas
peninsulares ¢ islas adyacentes son descritos
con minuciosidad, si bien en algunos casos
resultan de dificil identificacion:

L. Ibiza (I. Gymnesia); P. Pityusa (cabo
Sabinal); C... de Palos (P. Trete); C. de Gata
(P. Veneris).

Vedra
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26.568.—Publicaciones
En el ano 1883, y por
iniciativa de Joaquin

@ Bustamante y Quevedo,

se establecio una emprenta en la Escuela de
Torpedos de Cartagena, que con esta marca
realizard hasta 1889 sus propias publicacio-
nes técnicas, que se caracterizaran por las
abundantes ldminas y grabados. Junto a
Bustamante dieron también sus obras a la
imprenta otros autores como Alberto Balsei-
ro, Francisco Chacon y Pery, Segismundo
Bermejo, Juan Beigbeder y Rodolfo Matz.

LA G V.

26.569.—Turquesa

Juan de Veas estaba
considerado como el
mejor constructor naval
de hquna Tuvo que hacer frente a contro-
versias, no obstante, y la Casa de Contrata-
cion de Sevilla criticd las ordenanzas de
1613, en cuya redaccion tuve De Veas gran
parte, en especial la frase de que «las naos
no se hacian en turquesa, sino a ojo», a lo
que aquél contesté altivamente que «sin
duda la Casa no sabia su manera de fabri-
car, ni que €l hacia cualquier palo de cuenta
o aposturaje con cuenta y medida, y por
consiguiente salian sus naos como de
turquesa».

(Turquesa'. f. Molde a modo de tenaza
para hacer bodoques de ballesta o balas de
plomo // 2. Molde para otras cosas). (Apostu-
raje = barraganete).

G.

26.570.—Miscelanea

Un recuerdo que se me
grabé para siempre fue
el dia que arribo al
muelle de Curuxeiras (Ferrol) el crucero
Canarias, al mando del capitin de navio
Pablo Suances. A bordo llegaba el Generalisi-
mo Franco; todo el pueblo estaba en el
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muelle, cuando atracod el crucero como si
fuera la lancha de Mugardos. Los marineros
saltaron desde la borda con sus estachas para
encapirarlas en los norais, que no se distan-
ciaban ni un metro del crucero.

La multitud estallo en aplausos y un
pescador que estaba a mi lado le dice a otro,
con la clasica ironia gallega: «Mucho aplau-
des a Franco ;Quién eu?, eu lo que aplaudo
es la atracada», le respondio el otro.

Cachita Nunez

26.571.—Primera vuelta al mundo de un
buque de hélice

El primer buque de
hélice en dar la vuelta
al mundo fue el britad-
nico Argo en 1853, invirtiendo en ello
121 dias.

En 1888 lo hizo el primero de dos héli-
ces, en 1905 el de tres y en 1906 el de
cuatro.

J.M.-H.

26.572.—Fl apostadero de Montevideo

Desde el afo 1776, con
la creacion del virreina-

4 to del Rio de la Plata, el
apost'tdero de Montevideo se convirtié en la
base naval mis importante del Rio de
la Plata. Fue creado para vigilar estas aguas y
las de Malvinas. Debia estar dotado de dos
fragatas y navios menores.

EToRLE,
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26.573.—Buen negocio
La construccion, en el
siglo xvii, del Arsenal

% de Ferrol y, consecuen-

temente, de la nueva poblacion, necesito la
ocupacion de una considerable extensién de
terreno que pertenecia a personas distintas,
distribuidas generalmente en pequenas
propiedades, a quienes, con mas 0 menos
dificultades, se les fue comprando. Pero la
compra del terreno no fue la Gnica manera
de adquirido; el curioso sistema que Antonio
de Mella utilizé y que quedd reflejado en
escritura ptblica consistié en «hacer cesién
en ellos a S. M. con el valor de los frutos que
habrian producido desde el afio 1749 que no
pudo usar de ellos con tal que su Real propie-
dad concediese a su hijo don Francisco ¢l
empleo de Contador de Navio y habiéndose
verificado uno y otro por Real orden de 2 de
diciembre de 1761 se pasaron a medir y
demarcar».

Los terrenos consistian en un prado de
diez ferrados de tierra, dos vinas de un ferra-
do y cuarto cada una, y tres heredades que
sumaban unos veintidos ferrados, que, con
los frutos antes sefalados, fueron valorados
en veintisiete mil ochocientos ochenta reales
de vellon.

P.G.F,

26.574—Fin de las galeras

El iltimo combate de
galeras fue el de Ma-
tapan (1717), en el que
la flota cristiana estaba compuesta por galeras
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de Venecia, Malta, Toscana y del Papa, sin
que tuvieran mayor influencia en el desen-
lace.

J. M.-H.

26.575.—Tratado
El primero dedicado a la
arquitectura naval fue el

w del portugués P. Fernan-

do Oliveira, manuscrito redactado en latin
titulado Ars Nautica, cuya segunda parte se
refiere a este tema, que se encuentra en la
biblioteca de Leyden.

G.

26.576.—Humor inglés y diplomacia fran-
cesa

Tras el consabido ma-
drugon, me encontraba
en ¢l puente de la fraga-
ta Andalucia, de la que era oficial ayudante
de derrota, para asistir al comandante en la
subida por el rio Mersey y la posterior entra-
da en el puerto de Liverpool.

Rebasada la boya de recalada, embarco el
préctico, un hombre de corta altura y amplia
circunferencia, quien lucia una sonrisa igual
de amplia entre su barba blanca y sus rojas
mejillas.

Hechas las presentaciones, hizo acercarse
a los dos remolcadores que nos habfa asigna-
do: Nelson y Trafalgar.

Después de mas de una hora remontando
el rio, entre cortado y cortado, no pudo resis-
tir mas y nos confesé su sorpresa por que
ninguno de nosotros hubiese hecho ningiin
comentario sobre el nombre de los remolca-
dores.

En un intenso ejercicio de buena
educacion conseguimos evitar que nuestras
caras fueran los espejos de nuestras almas.
Incluso haciendo un verdadero alarde de
cinismo, hubo quien entré al trapo y le
espeté un sonriente why?, en lugar de
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espetarle lo que realmente nos pedia el
cuerpo a todos.

No pudo aquel hombrecillo agradecer
mias la pregunta, puesto que, al parecer, unos
dias atrds habia asignado la misma pareja de
remolcadores al, buque insignia de una agru-
pacion francesa y su almirante, indignado, le
habia solicitado por favor que se los cam-
biase.

Asi lo hizo: a los pocos minutos estaban
al costado del barco galo Wellington y Water-
loo.

Y es que, como decia don Jacinto Bena-
vente, «una cosa es continuar la historia y
otra repetirla».

26.577.—Plus Ultra
«Dicen que en esso
quiso Alexandro imitar

-“”ﬁ 2
i * al gran Hércules que

plantd sus columnas en los fines de Espaia,
cerca de la ciudad de Cadix, que son en el
Poniente, dando a entender que habia
conquistado hasta el fin de la tierra; porque
los antiguos todos pensavan que alli fenecia y
se acababa la tierra; y por tanto en los fines
de Espana ay vn término que se llama oy
Finis terrae. Pero la Corona Real de Castilla
trae por blason de sus armas dos columnas
con letras que dicen Plus Vltra, dando a
entender que las armas y vanderas espanolas
a mas se an estendido que las de Hércules y
Alexandro; pues an supeditado el Nuevo
Mundo de las Indias, a do an plantado, para
términos y sefales de su fee, la vandera con
que Christo nuestro Redemptor vencié a
Sathands y lo desposey6 del género humano
que usurpado tenia, que a sido la Sanctisima
Cruz, que es harto mejor memoria que la de
las columnas y altares, haziendo otro tanto
hazia el Oriente los portugueses con todo
valor, dnimo y zelo christiano.» (Tomé Cano,
Arte de fabricar naos. 1)

G.
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26.578.—Eufemismo turco

A la derrota de Lepanto

los historiadores otoma-

nos le llaman «Singin
denama» (La flota dispersada).

J. M.-H.

26.579.—Buques de carga
Probablemente son mu-
chas las expresiones que

2 >
a diario utilizamos,

incluso referentes a temas profesionales. que
si se nos pidiera su precisa significacion
resultaria un engorroso momento. El signifi-
cado de buque de carga lo aclaré una R. O. de
hace mds de un siglo.

«Excmo. Sr: A consecuencia de consulta
elevada a este Ministerio por el Capitin gene-
ral del Departamento de Cidiz, acerca de lo
que pretende el Director de la Compania de
navegacion La Bética, con referencia al reco-
nocimiento de buques, S.M. el Rey (q. D. g.)
y en su nombre la Reina Regente del Reino,
de conformidad con lo acordado por esa
corporacion de su digna presidencia, y en
vista de la diversidad de criterios con que se
interpreta la Real orden de 1° de abril de
1889, en lo referente al sentido estricto de las
palabras buques de carga, se ha dignado
disponer, como aclaracién al punto (6) de la
precipitada Real orden, que por buque de
carga se entienda aquel en que cubicadas las
camaras y alojamientos de pasaj eros, resul-
ten capaces para un niimero de individuos
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menor que el de su tripulacion ordinaria. De
Real orden lo expreso a V. E. para su conoci-
miento y efectos. Dios guarde a V. E. muchos
anos. Madrid 9 de octubre de 1893.—Manuel
Pasquin.

PiGE,

26.580.—Imprenta

=™ El «Regimiento de
«.‘:ﬁ Navegacion» de Dlego
de Céspedes se impri-
mi6 en la de Juan de la Cuesta, en la calle de
Atocha de Madrid en 1606, la misma que
publico la primera edicion del Quijote jusio
un ano después que éste (1605), conviviendo,
pues, con sus dltimos pliegos.

26.581.—Escuela de Sagres

En 1535 Jacques Cartier
que el ano anterior llego
a Tcrranova y el labrador, remonto el rio San
Lorenzo hasta Montreal. Con €l se inicia la
busca del paso del noroeste en la que prose-
guirian Frobisher, Davis, Hudson, Button y
Baffin.

J. M.-H.

26.582.—Botadura del Maria Teresa
El dia 28 de octubre de
1890, el peridgdico La

@ Razon de Buenos Aires

publicaba una crénica de don Benito Pérez
Galdos que, entre otras cosas decia:

«La botadura del Maria Teresa ha sido
un acontecimiento de mucho brillo, y
Bilbao ha celebrado con tal motivo ruidosas
fiestas.

Dificil era que la politica no entrase en
ello y la politica entré, porque habiendo visi-
tado el sefor Sagasta... sus talleres... se le
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hicieron calurosos obsequios y se le aclamo y
festejé con tales extremos de adhesion y cari-
no, que los ministeriales (es decir, los conser-
vadores de Cdnovas) empezaron a ver con
malos ojos la efervescencia que ahi reinaba, y
a mirar con malos ojos las anunciadas fiestas.

Temian que la reina... y Cdnovas, que
forzosamente habia de acompafar a la reina,
no tuviesen acogida muy benévola. Tales
temores han tenido a los amigos del Gobierno
durante un par de semanas en ardorosa
inquietud.

Bilbao es y ha sido siempre un pueblo
liberal, y el senor Sagasta tiene alli muchos
amigos y vivas simpatias...

Por fortuna para todos, los recelos de los
amigos del Gobierno no se han confirmado.
El acto fue solemnisimo y nada ocurrio en €l
que no fuera agradable. El recibimiento
hecho a la Reina correspondio a las simpatias
de que goza en todo el pais dona Maria Cris-
tina, y el senor Cinovas no vio en todo el
trayecto ningiin semblante cefiudo, como se
temia.

El tiempo no favorecio el acto... impidié
el viaje de la Corte por mar. La escuadra no
pudo ni aproximarse a la barra, y uno de
nuestros mejores buques de guerra, el
Destructor, tuvo averias en el timon y fue
preciso darle remolque. En ¢l iba el ministro
de Marina, que por tal motivo no pudo
presenciar la botadura...

...La industria espafiola ha dado un paso
de gigante, y el problema de las construccio-
nes navales sin recurrir a manos y capitales
extranjeros esté resuelto.»

B i@
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26.583.—Monotonia

Antes de realizar gestas

m que asombraron al mundo

entero y que le valieron

a la Armada el (efimero) amor de nuestros

compatriotas, las enormes cualidades del

marino universal don Casto Méndez Ninez
ya habian, por supuesto, despuntado.

Cuando de capitin de fragata ostentaba el
mando de la Division de las Fuerzas Sutiles
de las Visayas, en Filipinas, decidio asaltar la
fortaleza que los piratas musulmanes tenian
en Pagalugin y que se hallaba perfectamente
artillada y defendida.

Para ello dejo a parte de sus fuerzas en
tierra para que asaltasen la posicion, apoya-
das por la artilleria de las goletas Constancia
y Valiente.

Tras horas de asedio sin resultado y vien-
do que la operacién estaba a punto de fraca-
sar, don Casto embiste la fortaleza con la
Constancia y la utiliza como ponton de
desembarco, lo que resulta decisivo para la
victoria final.

Cuentan que en la carta que envid a sus
padres dando cuenta de semejante hazana les
escribio:

«...Esto nos hizo salir unos dias de esta
monotonia en que vivimos.»

Y eso que no era de Bilbao... ni de Ferrol.

G. ViR
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26.584.—Busca del paso del noroeste
En 1535 Jacques Car-
tier que el ano anterior

; llegd a Terranova y el

Labrador, remonto el rio San Lorenzo hasta
Montreal. Con €l se inicia la busca del paso
del noroeste, en la que proseguirian Fro-
bisher, Davis, Hudson, Button, Bylot y
Baffin.

J.M.-H.

26.585.—Buenos cigarros

Los fumadores de toda
Espana, Lspecidlmenle
los de cigarros puros,
conocian de sobra los famosos farias elabora-
dos en la fabrica de tabacos de La Coruna,
que hace pocos afios ha dejado de funcionar
para dedicar esos terrenos a otros fines. Lo
que seguramente saben muy pocos es que los
citados terrenos constituian a principios del
siglo xi1x el Arsenal de La Palloza, que la
Armada cedio al Ayuntamiento de la ciudad
de La Corufia en octubre de 1815 en la
conformidad que se expresa, en cuyos térmi-
nos se ofrece ésta a devolverlos cuando la
Marina los reclame...

P. G -E:

26.586.—La luz eléctrica en la Marina

Los primeros buques de
la Marina espanola que
= tuvieron luz eléctrica
fueron las fragatas Numancia y Victoria. En
la edicién del Diario de Cddiz del 20 de
enero de 1877 se daba la siguiente noticia:

«Por Real orden se ha ordenado a los
afamados opticos de Barcelona senores
Dalman e hijo la instalacién de alumbrado
eléctrico en las fragatas Numancia y Victoria.
En la primera, que ancld en aquel puerto hace
dias, se trabaja activamente para llevar a cabo
lo mas pronto posible tan importante mejora.
La méquina productora del torrente eléctrico
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serd la magneto eléctrica de M. Grarnme, que
es la que mejor y mds barato transforma el
trabajo mecdnico en electricidad.»

M. R. B.

26.587.—Inquilina distinguida

El hermoso y céntrico
edificio sede desde hace
> anos de la Jefatura de
.[mendcncn de la Armada, en Ferrol, en reali-
dad esti formado por dos casas. Su origen
como pertenencia de la Armada es muy inte-
resante, pero viene hoy a esta seccion por el
curioso dato de quiénes eran sus inquilinos en
1822, tomado del libro titulado Lista de los
Inguilinos que havitan las casas que tiene la
Hacienda Nacional de Marina de esta villa
del Departamto. de Ferrol. La casa chica.
numero 51 de la calle San Bernardo (hoy
calle Magdalena), estaba alquilada entera a
don Cindido Aldea, agente fiscal de Marina;
la casa grande, nimero 52 de la calle San
Bernardo esquina a la calle Castanar (hoy
calle de la Tierra), «el primer piso a don
Ambrosio de Mella, oficial 1.° del Ministerio,
en 100 reales al mes, y el segundo piso a
dona }«"\ngcla Rubio de Vega Intendenta de
Marina del Departamento, mujer de don
Diego de la Vega, Diputado en Cortes, en
120 reales al mes pagaderos mensualmente».

PiG. F:

26.588.—Opinion de un gran jefe naval

Para Temistocles, «el
cetro de la tierra es
el tridente de Neptunos».

J.M.-H.

26.589.—Sancion

En 1557 Carlos V orde-
no la suspension de
todos los oficiales de la
Casa de Contratacion, su prision y confisca-
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cion de todos sus bienes por su descontrol en
el desembarco de las remesas de metales
preciosos llegados aquel afio, que ocasiono la
sustraccion de grandes cantidades por los
mercaderes, quejosos de la disminucion de
sus beneficios. Ello es muestra de la vigilante
diligencia del emperador, aun desde su retiro
en Yuste, y su severidad para reprimir de la
desidia de sus burderatas.

G.

26.590.—Las mujeres y los ninos, primero

Esta regla, seguida uni-
versalmente en casos de
naufragio, ya aparece
formulada en los primeros tratados nauticos,
aunque sin duda se aplicaba desde mucho antes:

«Lo primero que se deve embarcar en los
tales bateles y chalupas son las mugeres y
ninos, y después los pasageros y gente menu-
da y flaca, y ultimamente la gente de mar,
marineros y grumetes. Y los postreros de
todos deven ser el capitdn, maestre, y piloto y
contramaestre». (Juan Escalante de Mendoza:
Ytinerario de Navegacion..., 1575).

No hay noticia de que actuales grupos
activistas («colectivos», los llaman ahora)
hayan exigido la supresion de esta norma, por
discriminatoria y sexista, sustituyéndola
por la igualatoria «jsilvese el/la que puedal».

G.

26.591.—Han pasado sesenta y siete afios

En un lugar del Medite-
T%E rraneo, que solo recor-
i damos ya algunos, el
cru-cero Baleares desaparecio para siempre
el 6 de marzo de 1938, alli reposan los cuerpos
de aquellos hombres que dieron gloria a la
Armada, durmiendo en las profundidades del
mar, mortaja digna de los que dedican su vida a
€l y a los que todos deberiamos tener envidia.
Ahora que tanto se habla de la «memoria
histérica», incluso de otros buques que
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también fueron hundidos en la Guerra Civil y
se encuentran del mismo modo en el fondo
del mar, vienen a mi memoria un titulo y una
orden: el titulo, de un libro sobre la Segunda
Guerra Mundial: Sobre la tumba del marino
no florecen las rosas. La orden, «dejad que
los muertos descansen en paz».

En el Panteon de Marinos Ilustres ya se
recuerda la efeméride con un triptico de
alabastro enviado por el Museo Naval
de Madrid, y en el de San Fernando, una
placa donada por el pueblo de Llerena tiene
una inscripcion maravillosa:

«A LA MEMORIA DE AQUELLOS
TRIPULANTES DEL CRUCERO BALEA-
RES, QUE POR SER LOS MEJORES,
ELIGIO EL SENOR PARA QUE A SU
LADO RUEGUEN POR ESPANA.»

Afin viven algunos de sus supervivientes,
que recuerdan que todos los anos, los buques
de la Armada que por el lugar cruzaban sus
derrotas, dejaban en sus aguas manojos de
rosas en flor.

Espero que los predecesores sigamos
cumpliendo con nuestro deber con el recuer-
do en los que tan magnanimamente supieron
dar su vida por Espana. Y mi oracion:

«Las aguas del Mediterraneo recibieron
en su seno a los héroes, el murmullo de las
olas acunan su sueno, las rosas de su himno
contintian cayendo sobre el lugar de la trage-
dia, silbando sus nombres al viento, de los
que contintian en nuestro recuerdo. Y atn en
cada amanecer ¢l mar repite: No os preocu-
péis, ellos siguen aqui.»

J.del C.

2005]

MISCELANEA

26.592.—Montes
La Real Cédula de 31 de
m. enero de 1748 estable-
- cio la Ordenanza para la
conservacion y aumento de los montes de
la Marina en las provincias y distritos que se
expresan. Se aplicaba a todos los montes
situados entre la costa del mar y rios navega-
bles hasta 25 leguas. Por Instruccion de 1749
se crearon los guardas y celadores de montes
dentro de la administracion de la Marina. La
jurisdiccion de Marina sobre los montes estu-
vo vigente hasta 1832, en que se derogo la

disposicion citada.

G.

26.593.—Cervantes, poema dedicado a
Felipe IT

@

en Sevilla» se dice:

En el poema que Miguel
de Cervantes dedicd al
«Ttmulo del Rey Felipe I1

«...Apostaré
que el dnima del
[muerto

Por gozar este
sitio hoy ha dejado
La gloria don-

de vive eternamente.
Esto oyd un
valentén, y dijo:
[“Es cierto
Cuanto dice
voace, sefior sol-
[dado,

Y el que dijere

lo contrario miente”.
Y luego, incon-
[tinente,

Calo el cha-
peo, requirié la
[espada,

Miré al sosla-
yo, fuese, y no
[hubo nada.»
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ASOCIACION NTRA. SRA. DEL CARMEN
Madrid

PRINCIPALES ACTIVIDADES
REALIZADAS EN EL ANO 2004

— Visitas periodicas a sefioras residentes en la Residencia Carmen
Polo, calle Glorieta del Ejército Espanol, s/n.

— Visitas a domicilio a senoras beneficiarias de la asociacion.

— Formacion de grupos de trabajo para solucion de nuevos casos,
supervisados por la trabajadora social del Cuartel General de la
Armada. Tfno.: 913 79 52 08.

— Campana de captacion de nuevos socios. Resulta urgente la nece-
sidad de aumentar el nimero de socios para continuar con la
labor social de la Asociacion. Tfno.: 913 79 59 30.

— Colaboracion con las cuestaciones de Cruz Roja y Campana
contra el Cancer.

— Celebracion de eucaristias, triduo a la Virgen del Carmen y acto
de imposicion de medallas Virgen del Carmen.

— Formacion de grupos de trabajo destinados a recaudar fondos
para la tombola del dia del Carmen que, celebramos en el mes de
junio.

— Organizacion y celebracion de la fiesta de la Armada, cuyos
beneficios son destinados a la asociacion.

— Organizacién de un mercadillo navideio en la Camara de Oficia-
les de la JUCEN. Rifas y sorteos para recaudar fondos. (Total
presupuestado: 1.500 euros).

— Colaboracion en cuestaciones de otras asociaciones: Cruz Roja y
Campana contra el Céncer.

Teléfono asistente social: 913 79 52 08.
Teléfono informacion general y para nuevos asociados: 913 79 59 30.
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de fondo

DE GUADALCANAL
A EL CORAZON PURPURA

Si, como de forma muy acertada, el escri-
tor y director cinematografico Fernando
Fernan Gomez afirmaba que las bicicletas
son para el verano, las tardes de invierno
—las largas tardes de invierno, bruma y
lluvia, incluidas en el mismo paquete—
fueron creadas y asi disefadas para la nostal-
gia, que quiere decir, ;o no?, evocacion,
sentimiento del tiempo pasado, viajes hacia
un ayer que queremos recordar maravilloso y
vaya usted a saber, cosas por el estilo.
Y ahora, en el invierno pleno y absoluto de
Eivissa, con el mediterraneo como escena-
rio... que cierra el paisaje cuando se escriben
estas lineas, la nostalgia (bienvenida seas
y témate una copa) una vez mds me visiia.
Y con frecuencia. Y como buen cinéfilo que a
mi tierna edad quisiera, quiero ser, he decido
extraer, en justo homenaje a los dias aquéllos
que se fueron para no tornar, de mi videoteca
particular, privada, unos titulos cinematogra-
ficamente antiguos pero a fecha de hoy
perfectamente recuperables: Guadalcanal
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(1943), de Lewis Steiner y El corazén piirpu-
ra (1944), de Lewis Milestone, ambientadas
ambas en el mundo de la mar y que venian al
pelo a la tarde invernal, lenta y con tiempo
especial para la pausa y quizé también para la
reflexion, que de todo hay en la vina del
Senor.

Diario de Guadalcanal, como tantas y
tantas peliculas de la época ambientada en la
Segunda Guerra Mundial, estd inspirada en
una serie de acontecimientos que ocurrieron
en realidad. Con el barniz y el ropaje logico
con que le invistié su guionista principal,
Philip Granger, con ¢l objetivo fundamental
de darle un adecuado aire y clima cinemato-
grifico, la cinta, no obstante, se ajusta a una
verdad trascendida: narra la odisea vivida por
un escuadron de infantes de marina. En su
introduccion al estudio de peliculas ambienta-
das en época bélica, en la Gran Historia Ilus-
trada del Cine, sus autores afimaron que «...la
impronta de los directores en el sistema de
estudio no es ficil de detectar. Guadalcanal
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puede engrosar la lista de excelentes pelicu-
las, obra de directores mediocres. En estos
casos, el material original era superior al
promedio y, gracias a una adaptacion respe-
tuosa, Lamar Trotti adapté con mimo el libro
del corresponsal de guerra Richard Tregas-
kis...». No conozco el libro sobre el cual se
inspiro la pelicula, pero es facil averiguar a
través de su vision que Hollywood en esta
ocasion, pese a las inevitables licencias, si se
ajusto al texto escrito por su autor. Con todos
estos elementos puestos a su disposicion, el
director Lewis Steiner, un honesto artesano
de serie «B», capaz de rodar tanto un western
como un policiaco o una aventura en la mar,
dirigi6 la pelicula con habilidad, agudo senti-
do del ritmo y acertada distribucion de todas
y cada una de las imdgenes. El reparto en
verdad fue estelar y presenta algunas de las
figuras cldsicas de hace ahora sesenta anos:
Preston Foster, Lloyd Nolan, Richard Jaec-
kell, William Bendix, Richard Conte y
Anthony Quinn. Todo un lujo.

El corazon piirpura, escrita, producida y
dirigida por Lewis Milestone, también recu-
rre a una historia que acaecio en realidad: un
bombardero es derribado por destructores, y
sus tripulantes posteriormente fueron juzga-
dos, acusados de atacar objetivos que en
ninglin momento tenian caracteristicas milita-

500

res. Un ataque, pues, indiscriminado, injusto,
inhumano y que lo alejaba de lo que era el
verdadero conflicto bélico. La pelicula en
todo momento quiere rendir emotivo home-
naje a unos soldados victimas siempre de un
enemigo especialmente cruel. Con estos
materiales Lewis Milestone (su mejor pelicu-
la fue Sin novedad en el frente) trazé una
angustiosa y densa historia, narrada con la
eficacia de veterania de un director de ideas
muy claras y que sabe en todo momento
como resolver todas y cada una de las
secuencias. La camara, siempre ojo avizor a
todo aquello que ocurre a su alrededor, en su
dramatico entorno capta la atmosfera necesa-
ria para atrapar siempe al espectador, sumer-
gido en el clima de ansiedad que impera a lo
largo de la accién ejecutada por el creador de
la primera version del clasico Primera plana
y North Star. Asimismo, Milestone fue el
director de La cuadrilla de los once, que al
cabo de los afios vio un remake fijo pero de
triunfo comercial a considerar, Ocean’s
eleven. En esta ocasion el reparto es especta-
cular, Richard Loo, Dana Andrews, Farley
Granger, Sam Leave y Richard Conte.

La tarde fue nostilgica, pero la mar de
bien.

Toni ROCA

[Abril
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LEXICOGRAFIA

(Limpia..., brilla... y da esplendor)

ARCHI... CONOCIDO

—; Por giie no escribes mds a menudo?
—A Menudo? A ese tal Menudo no lo conozco... jA
qué, entonces, escribirle?

Ni hablista, ni hablistin

Segin el DRAE hablista es «aquella
persona que se distingue por la pureza,
propiedad y elegancia del lenguaje», mientras
que un hablistdn (1) es quien «habla lo que no
debe». Uno no debe pecar de hablistan, pero
tampoco es saludable ser un purista reconcen-
trado, un hablista a toda costa. Lo importante,
casi siempre, es que se entienda lo que quere-
mos decir, el contenido, mds que el continen-
te, con un lenguaje adecuado. Pues bien,
sorpréndase, querido lector, con el siguiente

(1) Son sinénimos de hablistdn: hablanchin y
hablantin.
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Alvaro Paradela

parrato que un buen amigo me hizo llegar a
traves del correo electronico;

«Sgetin un etsduio de una uivenrsdiad
ignlsea, no ipmotra el odren en el que las
ltears etsan ersciats, la tiicna csoa ipormtnate
es que la pmrirea y la atlima ltera etsén ecsri-
tas en la psiocién cocrrtea. El rsteo peude
estar ttaolmntee mal y pordas lerelo sin pobr-
leams. Etso es pquore no lemeos cada ltera
por si msima, snio la paalbra cmoo un tdoo.
Pesornamelnte me preace icrneilbe...».

Bien estd que leamos las palabras como
un todo, y que por ello entendamos sin difi-
cultad el galimatias anterior. Pero con esto no
se justifica que olvidemos que nuestra meta
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ha de ser la misma que Lope de Vega busca-
ba: «oscuro el borrador y el verso claro». Por
tanto, tichese y rehagase lo escrito cuantas
veces sean necesarias hasta conseguir trans-
parencia, y que las ideas que tratamos de
transmitir fluyan sin obsticulos por el cerebro
del lector. Don Alvaro Paradela —un escritor
gallego, fallecido hace veinticinco anos, autor
del epigrafe, que tuve el honor de conocer,
éramos vecinos— decia que la mejor obra
literaria la termina un lector inteligente, que
el escritor debe pensar en su lector, sin
menospreciarlo en cuanto a su capacidad de
entender, pero también sin abrumarlo con
escritos jeroglificos, falsamente alinados con
palabras rebuscadas, de uso infrecuente. Creo
que tan mal escritor es aquel que exige un
diccionario paralelo para comprenderlo,
como el que solo emplea como mucho tres-
cientas palabras distintas.

Plurales dudosos

A veces no es ficil emplear el plural,
incluso existen varias soluciones, unas mas
recomendables que otras. Por eso desde estas
lineas me arriesgo a dar unas pautas, sin
querer por ello sentar citedra ni escuela, con
humildad y siempre en aras de la claridad y la
correccion en el arte de escribir.

Seguro que mas de una vez hemos duda-
do sobre cual es el plural de guardia marina.
Pues bien, yo inclino mi balanza hacia guar-
diasmarinas, porque el uso diario del plural
de guardia civil es guardias civiles. Otro
debate es si guardiamarina es palabra
compuesta o debe de ser guardia marina, dos
palabras simples. El DRAE emplea la palabra
compuesta y nos remite al sinénimo guardia
marina. Respetemos, pues, las dos opciones
que la biblia del idioma no da. Claro que, en
tal caso, retornan las dudas sobre si debemos
construir su plural como guardiamarinas en
vez de guardiasmarinas o, incluso, guardias
marina... ya me pronuncié mas arriba.

Y qué decir de los plurales de vocablos
como esqui, maniqui, bisturi, rubi, tabu,
champ, ete. Considero que deben construirse
afiadiendo simplemente una «s», nada mas;
esquis, maniquis, champis, etc. Y olvidémo-
nos de tabiies.

502

Otro duda razonable es el empleo o no
del verbo en plural con sujetos colectivos. Es
aconsejable decir «la mayoria de los marine-
ros eran gaditanos», en vez de «la mayoria de
los marineros era gaditana». En cambio pare-
ce mejor «el resto de los oficiales embarco
ayer», en vez de «el resto de los oficiales
embarcaron ayer». En realidad, la dificultad
se presenta cuando el sustantivo colectivo
estd acompanado de un complemento plural
unido por «de». En los demas casos se debe
concordar en singular: «el matrimonio se
reconcilio», «la escuadrilla atracé en Rota».

Para acabar con los plurales dudosos,
analicemos someramente la siguiente frase:
«el comandante le ordend a los oficiales que
le consultaran». Los dos «le» chocan, y el
primero debe ser «les» debido al plural de
oficiales. Propongo simplemente suprimirlo:
«F] comandante ordené a los oficiales que le
consultaran».

Cesar o destituir. Eficaz o eficiente

Siguiendo ofra derrota, fijese, lector, que
«un minisiro no puede cesar a un secretario
de estado», sino «destituirlo», porque cesar es
verbo intransitivo. El secretario de estado
cesa porque es destituido o a peticién propia
(me temo que esto (ltimo raras veces).

Y navegando por otros mares de la
lengua, jcudntas veces hemos escrito en los
informes personales algo parecido a «es un
suboficial muy eficiente»!, y jcudntas veces
hemos dicho «este radar es muy eficaz»! Pues
no, mientras que el suboficial debe ser eficaz,
el radar tiene que ser eficiente.

Para terminar por hoy

Quizi sean archiconocidas todas las
observaciones que acabo de sefalar, aunque
permitanme que lo dude, porque jsorpresa!
archiconocido es un palabro que no figura en

el DRAE. Tal vez sean archisabidas. Eso si.

Agustin E. GONZALEZ MORALES

(Ing.)

[Abril
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RAFAEL DE LA GUARDIA
Y SALVETTI

No es la primera vez, y espero que no sea
la ultima, que la sorpresa de encontrar un
nuevo pintor en la Armada se vaya produ-
ciendo cada vez con mds frecuencia.

En uno de los dias de las dltimas navida-
des coincidi en la Camara de Oficiales del
CIEF con Fernando de la Guardia, hermano
del pintor, hoy protagonista de este Pasiol de
Pinturas, que con «vocacion tardia» comien-
za una brillante y veloz presencia en el
mundo del arte.

Rafael de la Guardia (Alicante, 1930), en
la actualidad retirado y jubilado (atendiendo a
sus vivencias profesionales en la Armada y
en la vida civil), dejo la primera siendo capi-
tan de corbeta y la segunda hace menos de
dos anos.

Su faceta en la vida civil se debe a su titu-
lo de ingeniero gedgrafo que le llevd a traba-
jar durante un largo periodo de su vida en el
Ministerio de Obras Piblicas (MOPU).

Parece, segin nos comenta Rafael, que su
vena artistica proviene de via materna, segtin
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Rafael de Ia Guardia y Salvetti.
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tengo entendido precisamente su madre lo
hacfa notablemente.

Es autodidacta y confiesa que no tiene
ninguna distincion ni premio, pero esta
circunstancia se explica al no haber concursa-
do nunca, a pesar de que por la calidad de su
obra podria haber conseguido facilmente mas
de un reconocimiento a la misma.

Su modestia le lleva a calificar sus
cuadros como malos, juicio del que discrepo
radicalmente.

Se sienta frente al caballete cuando le
apetece, sabia conducta, ya que algunos creen
que siempre se tiene la misma inspiracion,
como si pintar fuera algo parecido a pelar
patatas o lavarse los dientes, actividades que
pueden hacerse, evidentemente, medio
dormidos o con el cerebro en blanco.

Como puede observarse por las reproduc-
ciones de cuadros que acompanan a este
texto, Rafael posee, a pesar del poco tiempo
que lleva entregado a la pintura, un oficio
consolidado; su obra estd basada en un nota-
ble dibujo que hace mas reales sus 6leos, con
colores equilibrados que se identifican con lo
que trata de ]'EP]'BSC]'II&T.

Los motivos que representa en su trabajo
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son variados, ocupando un lugar destacado
las marinas y temas marineros, como botes
fondeados o varados; no desdena los paisajes,
las flores y los bodegones, estos tltimos cali-
ficados en mads de una ocasion como la «ceni-
cienta» de la pintura, tenemos que decir, sin
embargo, que su composicion suele ser
complicada por las abundantes imdgenes de
los objetos que en ellos se reproducen y que
logra el aspecto de realidad necesario, que no
resulta facil de lograr; Rafael, sin embargo,
este tipo de trabajo lo logra con especial
sensibilidad y acierto.

Toda esta gama de dleos estin realizados
con clara tendencia figurativa, por lo cual su
contemplacién es muy agradecida.

Termino esta cronica con la reiteracion de
la agradable sorpresa que ha constituido
conocer la buena pintura de Rafael de la
Guardia.

Con mi admiracion y respeto a su obra.
Un fuerte abrazo.

Rafael ESTRADA

-l
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IN MEMORIAM

Capitan de fragata (R)
Jos¢ Maria Martinez-Hidalgo Teran

No cabe la menor duda que la historia de la
Marina se encuentra firmemente enlazada con la de
los hombres que la hacen posible. Hasta el punto -
de que no seria veraz hablar de la mar v los buques
sin tener presente a los mismos.

Por esta razon, dedicar unas lineas al capitdn de
fragata de la Reserva Naval José Maria Martinez-
Hidalgo Terin es algo més que hacer historia de una
institucion, a la que dedico la plenitud de su vida, es
reflejar el sentido de una profesion que le vincularia
con la mar hasta el fin de sus dias.

Nacido en Sama de Langreo, cerca de Oviedo, el
11 de diciembre de 1913, cuando sobre la vieja Euro-
pa comenzaba a vislumbrarse el viento de la locura.
La familia se establece poco después en Barcelona,
ciudad que desperto su afin por la mar y los barcos,
cursando estudios de ndutica civil y militar, alcanzan-
do las titulaciones de capitan de fragata, de la Marina
Mercante y de yate, especializandose en hidrografia e
impartiendo clases de esta disciplina.

Durante 35 anos presto servicios en la Armada,
actuando en diferentes puestos y como comandante
de varios buques, destacando en la hoja de servicios
el salvamento del vapor aleman Boltenhof, emba-
rrancado durante un temporal en las costas de
Marruecos.

En posesion de numerosas condecoraciones
nacionales y extranjeras (entre ellas, la Gran Cruz
del Mérito Naval), es precisamente en el aspecto
cultural y cientifico donde su estela ha dejado una huella indeleble, con una obra de capital importancia
como es la Enciclopedia General del Mar, a la que se pueden afadir, entre otras: Del remo a la Vela y A
bordo de la Santa Maria.

La etapa como director del Museo Maritimo de Barcelona es quizd una de las mas interesantes, diri-
giendo la realizacion sobre nuevas bases de los planos y modelos de las naves colombinas, labor a la que
dedico mds de 10 anos, convirtiéndose de facto en uno de los mejores especialista a escala mundial.

En 1963 tuvo la idea de construir a tamano natural una réplica del buque insignia de Juan de Austria en
la batalla de Lepanto, en la misma grada donde nacié la original en 1570, felizmente realizada por el decidi-
do apoyo del entonces presidente de la Diputacion de Barcelona, Juan Antonio Samaranch, y que actual-
mente constituye una de las mejores joyas del Museo Maritimo.

Colaborador incansable en periodicos y revistas, sus articulos y misceldneas publicados en 1a REvVISTA
GENERAL DE MARINA y en la desaparecida Rumbo constituyen todo un ejemplo del buen hacer, acercando
las cosas de la mar y los bugues no solamente a los profesionales, sino también a todos aquellos que de una
u otra forma se sienten atraidos por la mar, razon mas que suficiente para que todos los que tuvimos la
oportunidad de conocerlo guardemos de él imperecedera memoria.

A. CAMPANERA 1 ROVIRA
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DE TODO

Introduccion

El hecho de que lleve ya cierto tiempo
escribiendo esta seccion de La mar en la fila-
telia (1) hace que lleguen a mis manos docu-

a‘&mm—t )5

UN POCO

mentos filatélicos de lo mas variado, entre los
que, por razones obvias, abundan los relacio-
nados con la mar y con la Armada. En el
presente articulo voy a comentar algunos de
ellos con su historia, que en ciertos casos ya

€CL Anbvena o
Astronomia

CCL Aniversario de la Astronomia Nautica. Sobre de primer dia de circulacién.
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CCL Anlversario de la
Astronomia Nautica

23 septismbre 2004
-—3an Fernando (Cﬁdﬂ,—

TUI 3-10-2004

CCL Aniversario de la Astronomia Néutica.
Matasellos de presentacion del sello.

fue citada en esta REVISTA, y de paso recordar
que de vez en cuando la Armada y los barcos
estin presentes en la filatelia.

CCL Aniversario de la Astronomia Nautica

El 24 de septiembre del pasado afio 2004
se puso en circulacion un sello con el que la

Tuy y la Armada espanola.
Sobre conmemorativo.

filatelia se uni6 a la conmemoracion del CCL Ani-
versario de la Astronomia Nautica, que se
venia celebrando desde el ano 2003. La
presentacion del sello tuvo lugar el 23 de
septiembre de 2004 en el salon de actos del
Real Observatorio de la Armada en San
Fernando (2). Recuerda la fundacion
del «Real Observatorio de Cadiz» por Jorge
Juan, que tuvo lugar en dicha ciudad en el

24 %

septiembre
2004

Madrid

= === ]
CCL ANIVERSARIO DE LA
ASTRONOMIA NAUTICA

primer dia de
circulacion

CCL Aniversario de la Astronomia Nautica. Matasellos de primer dia de circulacion.
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Tuy y la Armada espafiola. Sobre conmemorativo.

ano 1753, como dependencia anexa a la
Academia de Guardiamarinas. En 1798 el
Observatorio se trasladé al edificio que ocupa
en la actualidad, en lo que hoy es San Fernan-
do. En 1804 dej6 de pertenecer a la Academia
de Guardiamarinas. Y con el tiempo se
convirtié en una institucion cientifica, pione-
ra en varios campos de investigacion, que en
1814 paso a llamarse Real Observatorio de
San Fernando.

Los documentos filatélicos relacionados
con dicho acto, ademais del sello en cuestion
—con la efigie de Jorge Juan, el observatorio
y el escudo de la institucion—, incluyen un
matasellos especial de la presentacion, en el
que vuelve a aparecer el escudo, ademas del
sobre y matasellos de primer dia de circula-
cion, en los que figura el Observatorio.

Tuy y la Armada espafola

Del 1 al 3 de octubre de 2004, dentro de
los actos de entrega de la medalla de la
ciudad de Tuy a la bandera de la Escuela
Naval Militar, se celebré en la antigua iglesia
de Santo Domingo, de dicha ciudad, la expo-
sicion «San Telmo y los hombres del mar»,
organizada por la Armada y la concejalia de
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Cultura del Ayuntamiento de Tuy (3). En
dicha exposicion se mostraron al piblico visi-
tante fotografias, modelos de barcos reposte-
ros, piezas de arte sacro, objetos nduticos, y
colecciones filatélicas de tema naval y mari-
nero. Y el dia 3 de octubre se utilizé un sobre
y un matasellos conmemorativo, ambos con
el mismo motivo, consistente en dos escudos
de Tuy y de la Escuela Naval Militar—
bajo una corona y apoyados sobre olas.

ARMADA ESPAROLA - FRAGATA

«ALMIRANTE JUAN DE BRORBON» F 102

Marca postal de la fragata Almirante Juan de
Borban.
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ARMADA ESPANOLA g

elic
Feticitats

arabing

ARMADA ESPAROLA - §

FRAGATA «ALMIRANTE JUAN DE BORM ;
“ALMIRANTE JUAN DE BORBON™ F 102 /‘fb"bé[) NA""’AL

MARCA DONADA POR EL CIRCULO FILATELICO :;’ 0 det g){ % &
(RCA ) (7.
e

IBN AL-ABRAR de ONDA (Castelidn)
PRIMER DIA USO MARCA o Y
TIRADA OFICIAL ESTA TARIETA: 20 EIEMPLARES ﬂ 0 1 5 2 0 ,’2’50 { Y = Manip

Marca postal de la fragata Almirante Juan de Borbon. Tarjeta de presentacion.

Marca postal para la fragata Almirante
Juan de Borbon

El Circulo Filatélico Tbn Al-Abbar de
Onda, Castellon, doné el pasado afio 2004
una marca postal a la fragata Almirante Juan
de Borbon (F-102), en la que figura el escudo
con dos anclas y la leyenda «Sobre todo
iEspanal». En el primer dia de uso de dicha
marca se emitieron 20 tarjetas, en las que,
ademds de la marca y el lema, aparece una
fotografia del barco.

La fragata Almirante Juan de Borbén
(F-102), segunda de la serie F-100, a la que
también pertenecen las fragatas Alvaro de
Bazdn (F-101), Blas de Lezo (F-103) y
Méndez Nunez (F-104), fue botada en Ferrol
el 28 de febrero de 2002, entregada a la
Armada el 3 de diciembre de 2003, y recibid
la bandera de combate en Barcelona el 7 de
noviembre de 2004 (4).

Bicentenario de la «Real Expedicion de la Vacuna
de la Viruela». Matasellos de primer dia de circulacion.
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Bicentenario de la «Real Expedicion de la Vacuna de la Viruela». Sobre de primer dia de circulacion.

Bicentenario de la «Real Expedicion filan-
trépica de la Vacuna de Ia Viruela»

El 30 de noviembre de 2004 se emitié un
sello para conmemorar el bicentenario de la
«Real expedicion de la vacuna de la viruela».
Fue una expedicion filantropica que llevo la
vacuna a América y Filipinas para frenar los
estragos que la viruela estaba produciendo.
Dirigida por el médico militar Francisco
Javier Balmis, acompaiado por el doctor José
Salvany, zarpo de La Coruia el 30 de noviem-
bre de 1803 a bordo de la corbeta Maria Pita.
Llevo la vacuna, pasiandola de brazo a brazo,
a un grupo de 22 nifios de entre 8 y 10 afios,
cuidados por Isabel Lopez Sedalla, rectora de
la Casa de Expositos de La Coruna.

Ademis del sello, en el que aparece la
corbeta siendo despedida por gente desde
la costa, se emitié un sobre de primer dia de
circulacién con motivos alegéricos, y dos
matasellos también de primer dia: uno de
ellos con el motivo del sello v el otro con la
silueta de un barco de vela.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

s dlll
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Un verso sobre la ria de Ferrol. Caridad Blanco Ninez.

DEFINICIONES

Palabras

A— Zool.: Pez anacantino de la familia de los gilidos, vive en
lagos y también en las aguas poco saladas del mar Baltico; su
carne es muy apreciada, en especial el higado. ... ... ... ..

B.— Zool.: Placa de origen cutineo, mds o menos caleificada que
en grandes cantidades recubre el cuerpo de la mayoria de los
peces, proporcionindoles una proteccion adecuada. . ... ... ..

C.— Pesca.: Arte también conocido como cedazo, cambera, espara-
vel, cuchara, MAnEUETR, 618 .. v s

D.— Nay.: Alcancé con la vista un objeto muy distante y que
apenas se descubre por encima del horizonte ..............

E.— Biogr.: Brigadier de la Armada espaiola nacido en Sevilla y
muerto en combate en 1797; estuvo embarcado en las escua-
dras de Lingara v Borja, participando en la defensa de Tolén,
mandé las fuerzas sutiles que participaron en la defensa de
Rosas. Murid en el combate de cabo San Vicente. ..........

Ln
—t
-
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DEFINICIONES

Palabras

F— Biogr.: Almirante danés, vivii entre los siglos xvi y xvi. Al
mando de una fuerza expedicionaria se dirigié a las Indias
orientales, arribando, tras penosa travesia, a Ceildn, donde fue
recibido con hostilidad por los portugueses. Al regresar a su
patria ain en activo combatié contra la Armada sueca . ... ...

G.— Zool. (plural): Pez de forma alargada, de color rojo; alcanza
tallas de medio metro y vive en fondos de arena fangosa .. . ..

H.— Man:: Velamen de un buque o embarcacion .. ............

l.— Nav. Org.: Libro en el que se registran todos los pormenores
y datos de las actividades del buque ., .......... el

J— Hidr. Ocean. (plural): Fondodel mar. ;.......oooioiiin

K.— Arg. Nav.: Faroles grandes situados antiguamente en ¢l coro-
namiento de popa, Usado como distintivo de la dignidad y
categoria del mando, si se capturaba en combate al enemigo se
consideraba como un trofeo similar al estandarte ..., ...,

L.— Arg. Nav.: Mecha o pieza principal de los palcs de madera que
constituyen la arboladura de un buque. . . . . e e

M.—Arq. Nav.: Monotipo de origen finlandés proyectado en 1930,
tiene una pequena cdmara que lo hace habitable en cortos
CTUCBIOB DOT TR COBEA. . . o« o i s br i mimn s ms i rim e e o mm

N.— Nav, Man. (plural); Voz empleada para indicar que se estd
dispuesto a ejecutar una operacion o maniobra . ... oL

0.— Org.: Denominacion que se da al conjunto de buques dispues-
tos para reforzar el grueso de una flota o escuadra cuando se
considerenEcesario S i IS

P.— Hist.: Pueblos europeos de los que se considera que sus expe-
diciones fueron la mayor expansion naval de la historia. . .. . .

0Q.— Biogr.: Jefe de escuadra de la Armada espanola. Nacid en
Sevilla en 1723 y muri6 en Cartagend en 1803, Sirvid en gale-
ras con las que combatid contra los argelinos, posteriormente
ingrest en la Armada siendo destinado a Ferrol. Realiz6 varios
viajes a América, y embarco posteriormente en la escuadra de
LTy T S o it i b SRR

R.— Com.: Tercera bandera del Cédigo Internacional de Senales,
que izada aisladamente significa «afirmativo» ... ... .. ...,

S— Org.: Abreviatura inglesa usada en el comercio maritimo inter-
nacional que significa «puerto francos ..o

2005]
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IN MEMORIAM

Capitan de navio Francisco Penuelas Llinas

Francisco Penuelas Llinds, capitin de
navio retirado, fallecio el pasado 22 de febre-
ro a la edad de 82 anos.

Colaborador ocasional de esta REVISTA,
perteneci6 a esa saga de marinos duros y
recios que forjaron su cardcter en una época
dificil, sabiendo compaginar la dedicacion al
servicio y a su numerosa familia, a la que
supo trasmitir los valores cristianos, militares
y humanos de los que hizo gala durante toda
su vida.

Ha sido de las pocas personas en la Arma-
da que logro reunir tres especialidades, como
las de Submarinos, Armas Submarinas y pilo-
to naval, ademds de la aptitud de buzo. Su
aficion por la mar y el mundo submarino le
llevaron a ser uno de los pioneros del buceo,
probando y adoptando para la Armada «aque-
llas extranas botellas que permitian respirar y
nadar bajo el agua», con gran recelo de los
buzos de escafandra.

Durante su carrera militar ejercio el
mando del buque Calarredes, del Helipuerto
de Santa Ana, de la Estacion de Defensas
Submarinas de Cartagena, del submarino S-21, del minador Vulcano, de la Flotilla de Aerona-
ves y de la Ayudantia Mayor del Cuartel General de la Armada.

De sus nueve hijos, tres son pilotos navales, uno submarinista y los demas mantienen una
estrecha relacién con la mar y la Armada.

No ha faltado ningin afio a su cita en verano con la E. N. La Algameca, donde se le podia
ver a diario con sus gafas y aletas submarinas practicando, a pesar de su edad, el buceo a
pulmén libre, el deporte que mis le apasionaba y que le gustaba ensenar a su numerosa prole.

Su mejor virtud ha sido su gran humanidad y rectitud, que le hicieron ganarse el carino y
aprecio de todos aquellos que lo conocieron y trataron.

Paco, que tu vuelo final, tu dltima inmersion y singladura te hayan llevado alli donde
descansan los hombres buenos.

R G,
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion CHARLIE-SIERRA.—1 a
Fuerza de Infanteria de Marina (FIMAR
XXIV) «Soldado Pérez Rivas», de entidad
S/G tdctico, se encuentra desplegada en
Mostar integrada en la agrupacion espanola
(SPAGT XXIV).

Operacion MAR CARIBE (MINUS-
TAH) (20 de septiembre de 2004-finaliza-
cion.—La FIMEX-H se encuentra asentada
en la «Base Miguel de Cervantes» (Fort
Liberte) y en el destacamento «Lope de
Figueroa» en (Ouanaminthe). Realiza cometi-
dos de presencia y apoyo a autoridades loca-
les y organizaciones no gubernamentales
(ONGs), encaminados a proporcionar seguri-
dad a la poblacién local. También presta asis-
tencia sanitaria a la poblacién local.

El AJEMA, almirante general Sebastidn
Zaragoza, despidio el pasado dia 4 en San
Fernando a la FIMEX-H-II, ¢l nuevo contin-
gente de infantes de Marina que componen
¢l primer relevo de la unidad destacada en
Haiti. El jefe de la Fimex II es el coronel de

2005]

(Foto: ORP. Armada).

Infanteria de Marina Francisco Bisbal. El
traslado se realizo via aérea y el relevo se
completo el 11 de marzo.
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Operacion ACTIVE ENDEAVOUR.—
En la operacion participan las fragatas
Montreal (CA) y Trondheim (NO), destaca-
das del SNMG 1, los submarinos Bielik (PL) y
Utstein (PO) y los patrulleros Vencedora (SP)
y Mykonios (GR). La agrupacion SNMG-2,
de la que formo parte la fragata Canarias, se
integro en esta operacion del 8 al 22 de febre-
ro. Por su parte, el patrullero de altura Vence-
dora (con un equipo de Infanteria de Marina
de la USCAN a bordo) se encuentra integrado
en la OAE contribuyendo al esfuerzo aliado
en la lucha contra el terrorismo internacional
desde el 15 de enero hasta el
15 de marzo.

Operacion RESPUESTA SOLIDARIA

(12 de enero-finalizacion).—Desplicgue en
Indonesia de la TG 826.05 y el material y

personal del contingente terrestre designado
para participar en la distribucion de ayuda
humanitaria y realizar labores de apoyo que
faciliten la asistencia a los damnificados por
el maremoto. Participa el buque de asalto
anfibio Galicia con la Unidad Aérea Embar-
cada (UNAEMB), un equipo de Infanteria de
Marina para proteccion, el Grupo Naval de
Playa (GNP), un equipo de la Unidad Espe-
cial de Buceadores de Combate (UEBC) y
una Unidad Sanitaria (USANEM). El buque,
una vez efectuada la descarga del material de
ayuda humanitaria, salio de Lhokseumawe
(Indonesia) el dia 9, permanenciendo en la
zona noroccidental de la isla de Sumatra.
Posteriormente atraco en Port Kelang (Mala-
sia), saliendo de dicho puerto
el 21 de febrero para realizar operaciones de
apoyo en la zona de Banda Aceh.

4
\

El Galicia en aguas de Banda Aceh durante la Operacion RESPUESTA SOLIDARIA.
(Foto: eabo 1.° S. Urbano).
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Agrupaciones permanentes

Standing NRF Maritime Group 1
(SNMG-1).—La agrupacién (antigua SNFL)
estd compuesta por las fragatas Montreal
(CA), Luebeck (GE), Witte de With (NL),
Trondheim (NO), Me. Meinerney (US) y el
petrolero Marqués de la Ensenada (25 de
febrero-28 de marzo). El petrolero Margués
de la Ensenada salié del puerto de Rota el dia
24 para iniciar trnsito y hacer R/V en la mar
con la agrupacion. A continuacién se dirigio
al puerto de Tarento (Italia), donde realizé una
escala (28 de febrero-2 de marzo). Posterior-
mente salié a la mar para participar en el ejer-
cicio MARE APERTO (2-15 de marzo).

Standing NRF Maritime Group 2
(SNMG-2).—La agrupacién estd compuesta
por el destructor Themistoklis (GR) y las

NOTICIARIO

fragatas Monmouth (UK), Gemlik (TU), Van
Amstel (NL), Canarias (SP) y Scirocco (IT),
y el petrolero Parinio (3 de marzo-17 de
abril). La fragata Canarias (con un equipo de
Infanteria de Marina a bordo) se encuentra
integrada en esta agrupacion (antigua SNFM)
desde el pasado dia 1 de enero. Realiza acti-
vidades y operaciones bajo mando de
CSNMG-2, habiendo participado también en
la operacion ACTIVE ENDEAVOUR. La
fragata Canarias salié del puerto de Souda
(Grecia) el dia 22 para realizar una escala en
el puerto de Aksaz (Turquia) hasta el dia 27,
que salio a la mar para iniciar transito a la
zona del ejercicio NOBLE MARLIN (3-10 de
marzo).

Por su parte, el buque logistico Patirio
salio de Rota el dia 26 para iniciar transito y
hacer R/V en la mar con la agrupacion el dia
2 de marzo, permaneciendo integrado en la

La SNMG se hace la primera foto de grupo. (Foto: José R. Rodriguez).
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agrupacion hasta el 17 de abril para dar
apoyo logistico a la unidades que la com-
ponen.

Standing NRF Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).—La agrupacion esta
compuesta por los cazaminas Bersagliere
(IT) (CTG), Laboe (GE), Tambre (SP),
Alghero (IT), Aidon (GR) y Edincik (TU). El
cazaminas Tambre se encuentra integrado en
esta agrupacion (antigua MCMFS) desde el
pasado dia 1 de enero. La agrupacion sali6
del puerto de Népoles (Italia) el pasado
dia 24 y realizd Route Survey hasta el dia
2 de marzo. Posteriormente se dirigié al puer-
to de Aksaz (Turquia), donde hizo una escala
del 3 al 8 de marzo.

Ejercicios

Ejercicio NOBLE MARLIN 05 (2-14 de
marzo).—Ejercicio programado por MCC
HQ NAPLES que se desarrollo en aguas del
Jonico y sureste de Sicilia. Es un ejercicio
OTAN, de mediana entidad, con orientacion
fundamentalmente ASW, para incrementar el
nivel de adiestramiento en cooperacion
AIR/SUB/SURFACE y operaciones de coor-
dinacion ASW.

Por parte de la Armada, participo el
submarino Galerna y una unidad de GNE de
la UOE, que salié de Cartagena el dia 22
hacia el puerto de Augusta, donde llegé el dia
28 para asistir a la PSC el dia 1.

Ejercicio MARE APERTO (2-14 de
mar-z0).— Ejercicio INVITEX tipo LIVEX/
MAREX programado por CINCNAV, que se
desarrollé en aguas del Tirreno y territorio
italiano con la finalidad de incrementar el
nivel de adiestramiento, practicar y avanzar

en la depuracién de procedimientos e inte-
grarse en la SIAF/SILF. Este ano se ofrecié a
la OTAN este ejercicio para adiestrar y certi-
ficar parte de las fuerzas navales asignadas a
la NRF-3.

Por parte de la Armada, participaron el
buque anfibio Castilla (con UNAEMB y
UEBC a bordo), la Fuerza de Desembarco de
la BRIMAR vy la fragata Reina Sofia. Los
buques salieron de Rota el pasado dia 23,
entrando en el puerto de Tarento (Iialia) el
dia 28, para asistir el dia 1 a la ceremonia de
relevo de la STAF/SILF en la que Espana
asumio el mando de ambas fuerzas. Poste-
riormente, entre el 2 y el 14 de marzo partici-
paron en el citado ejercicio.

Adiestramientos

Principe de Asturias (1-12 de marzo).—
Realiz6 pruebas de mar y calificacién de pilo-
tos, adiestramiento CISI/IM2500 en Ferrol y
presencia naval en Galicia para elevar el nivel
de adiestramiento y la motivacion de la dota-
cion y efectuar presencia en una zona priori-
taria de captacion para la Armada. El buque
salio de Rota el dia 1 y realizd escalas en
Oporto (4-6 de marzo) y Ferrol (7-11 de
marzo), regresando a Rota el dia 12.

Diana, Sella, Turia y Duero (21 de
febrero-21 de marzo).—Los buques realiza-
ron adiestramiento de escuadrilla, colabora-
ci6én con la Escuela Naval Militar, presencia
naval en el Salon Nautico de Vigo y levanta-
miento de rutas (Route Survey) en Santander.
Los buques salieron de Lisboa el dia 25 de
febrero y efectuaron las siguientes escalas:
Marin (26 de febrero-2 de marzo); Vigo (2-4 de
marzo): Santander (5-9 de marzo) y Ferrol
(10-13 de marzo).
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Canada

Construccion de buques escuela.—la
Marina canadiense ha encargado seis buques
escuela de la clase Orca a los astilleros
Victoria Shipyards en la localidad de Esqui-
malt, en la costa oeste de Canadd, con una
opcion para otras dos unidades mds.

Estas unidades de 33 metros son una deri-
vacion del buque escuela Seahorse Mereator,
en servicio en la Marina australiana desde
hace varios afios. Sus motores diésel y las dos
lineas de ejes les confieren una velocidad de
20 nudos y una autonomia de 750 millas a
15 nudos. Estos seis buques deberan ser
entregados entre julio de 2006 y diciembre de
2008, reemplazando a las viejas unidades de
madera del tipo YAG (Yard Auxiliary Gene-
ral), que datan de los afos cincuenta, para la
formacion de alumnos especialistas en nave-
gacién y maniobra. En caso de necesidad,
estos buques podrian ser utilizados como
patrulleros fuera de los periodos de instruc-
cion.

Chile

Pruebas de mar del submarino O’Hig-
gins.—Fl primer submarino de la clase Scor-
pene, el O’Higgins, construido por los astille-
ros franceses de la DCN de Cherburgo, se
encuentra actualmente realizando sus pruebas
de mar, con base en Lorient. El segundo
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Botadura del submarino Carrera en Cartagena,
noviembre de 2004. (Foto: M. M. 1.).

submarino de la serie, el Carrera, fue botado
en Cartagena el pasado 24 de noviembre de
2004, y se encuentra actualmente finalizando
su periodo de armamento a flote antes de
iniciar sus respectivas pruebas de mar.
Ambos submarinos seran entregados respecti-
vamente en 2005 y 2006.
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Otros dos submarinos de la clase Scorpe-
ne se encuentran actualmente en construccion
para la Marina malaya, con el mismo reparto
de cargas de trabajo, las secciones de proa,
en Cherburgo, y las de popa, en Izar Cartage-
na. La construccion de seis submarinos mds
de esta misma clase para la Marina india se
encuentra actualmente en fase de negocia-
cion.

Dinamarca

Desaparece el Arma Submarina.—La
fuerza submarina danesa ha cesado de exis-
tir a finales de 2004, con la baja en el servi-
cio de los tres dltimos submarinos de la
clase Kobben noruega, adquiridos por
la Marina danesa, los Tumleren, Springeren
y Saelen. Ya en 2002 fueron dados de baja
los submarinos Narhvalen y Nordkaperen
del tipo U-205 alemdn. El Kronborg, ex
sueco Ndcken, alquilado por la Marina
danesa en febrero de 2001, fue restituido a
su vez a la Marina sueca el 27 de octubre
de 2004.

Estos submarinos no serdn reemplazados
debido a la decision adoptada por el gobierno
danés, en junio de 2004, de retirarse del
programa Viking, que perseguia dotar a los
tres paises nordicos de un submarino comiin.
Noruega habia adoptado la misma decision
en junio de 2002, dejando sola a Suecia para
sacar adelante este programa.

Emiratos Arabes Unidos

Armamento para las nuevas corbetas.—
La compania italiana OTO Melara y Abu
Dhabi Ship Building han firmado un contrato
dentro del proyecto Baynunah de la Marina
de los Emiratos Arabes Unidos, consistente
en la construccion de cuatro corbetas y la
opeion para construir dos mds para el sumi-
nistro e instalacion de cuatro sistemas de
armas consistentes en el popular canén de
76/62 Super Rapid y dos Side Gun de 30 mm.
Las corbetas, con una eslora de 70 m, serdn
construidas localmente, excepto la primera,
actualmente en construccion en los astilleros
de la DCN en Cherburgo. El primero de los

20

h

sistemas de armas se entregard en el verano
de 2006.

_ Recientemente la Marina de los Emiratos
Arabes Unidos ha encargado también a OTO
Melara montajes de 12,7 mm para sus buques
de transporte de tropas clase Ghannatha.

Estados Unidos

Nuevo jefe de Operaciones Navales.—El
almirante Michael G. Mullen ha sido designa-
do por el presidente Bush como nuevo jefe de
Operaciones Navales o CNO en relevo del
también almirante Vernon Clark, que ha
permanecido en este cargo desde julio de
2000. El nombramiento del 18.% CNO de la
Marina norteamericana fue anunciado por el
secretario de Marina Gordon England
el pasado 2 de marzo. .

El almirante Mullen nacid en Los Ange-
les y se gradu6 en Andpolis en 1968. Sus

El almirante Vernon Clark firma en el libro de
honor del Cuartel General de la Armada con
ocasion de una visita oficial a Espana.

(Foto: ORP, Armada).
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primeros destinos a flote fueron en los
destructores Collet (DD-730) y Blandy (DD-
943), asi como en los cruceros Fox (CG-33) y
Sterett (CG-31). Posteriormente ejercio los
mandos del petrolero Noxubee (AOG-56),
destructor Goldsborough (DDG-20) y el
crucero Yorktown (CG-48). También ha
mandado el 2.* Grupo de Destructores y el
Grupo de Combate del George Washington
(CVAN-73).

Su 1ltimo mando de mar fue la 2.* Flota
del Atlantico y en la Striking Fleet Atlantic
de la OTAN, donde trabajé exhaustivamente
con objeto de mejorar la interoperabilidad
entre la Marina de los Estados Unidos y la
Alianza, tarea que ha continuado igualmente
desde su tltimo destino como comandante
del Mando Conjunto de Fuerzas en Nipoles o
CIF Naples.

Sus destinos en tierra incluyen los gabi-
netes del secretario de Defensa y del jefe de
Operaciones Navales. Ha sido también direc-
tor de Guerra de Superficie de 1998 a 2000,
jefe de la Division de Recursos o N8 de 2001
42003 y vicejefe de Operaciones Navales.

El almirante Mullen tiene un master en
Investigacion Operativa por la Escuela de
Postgraduados de Monterrey v se graduo en
1991 en Harvard en Direccion de Empresas.

Paralelamente al nombramiento del
nuevo CNO, el vicealmirante Robert F.
Willard ha sido ascendido al empleo superior
para ocupar el cargo de vice CNO, reempla-
zando al almirante John B. Nathman, que a su
vez ha relevado como comandante de las
Fuerzas de la Flota al almirante William J.
Fallon.

Nuevo mando del Pacifico.—EIl almiran-
te William J. Fallon ha asumido el mando
conjunto del Pacifico o PACOM, el mayor en
extension de todos los existentes, con més de
100 millones de millas cuadradas y que
comprende dreas tan conflictivas como Corea
del Norte, Taiwan y China, entre otros.
Fallon de 60 anos, ha sido 2.° jefe de Opera-
ciones Navales, habiendo combatido como
piloto aeronaval en la guerra de Vietnam,
mandado un ala de combate en la Guerra del
Golfo de 1991 y afios mds tarde un grupo de
combate en el Mediterrdaneo en apoyo a las
operaciones de la OTAN en Bosnia. También
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ha sido comandante de la Flota del Atlintico
y del Mando de Fuerzas de la Flota, que
engloba las Flotas del Atlantico y Pacifico.
En agosto pasado, la Casa Blanca habia elegi-
do al general de la Fuerza Aérea Gregory S.
Martin, como PACOM , en relevo del almi-
rante Fargo, pero el Senado cuestiond este
nombramiento, por lo que este mando, ubica-
do en Camp H. M. Smith, dominando la
bahia de Pearl Harbor y con 300.000 perso-
nas a sus ordenes, fue nuevamente adjudicado
a un almirante.

El portaaviones USS América serd
hundido en el Atldntico—1.a Marina norte-
americana ha decidido hundir al portaaviones
convencional USS América, de 80.000 t de
desplazamiento y actualmente en situacion de
reserva, en aguas del Atlintico norte, después
de que sufra una serie de explosiones como
pruebas de resistencia.

El costo de los experimentos sobrepasa
los 20 millones de euros, y proporcionard una
completa base de datos para la proxima gene-
racion de portaaviones aiin en fase de desarrollo.
Ningiin buque de guerra de este desplaza-
miento ha sido hundido a lo largo de la histo-
ria, por lo que no se dispone de datos de como
un siper portaaviones sobrevive cuando es
alcanzado en combate. Por otro lado no resul-
ta agradable para un marino norteamericano
hundir un buque bautizado con el nombre de
su patria, asi Hitler, en la Segunda Guerra
Mundial, ordené cambiar el nombre del acora-
zado Deutchsland (Alemania) por el del gene-
ral prusiano Liitzow.

Desde que fue dado de baja en 1996, el
América ha estado atracado con otras docenas
de buques en la reserva, en el arsenal de Fila-
delfia. El plan de la Marina norteamericana
es remolcarlo hasta alta mar el 11 de abril,
antes de hundirlo en un fondo de 2.000 m y a
300 millas de la costa americana. Las pruebas
de resistencia durardn un total de seis sema-
nas, en el curso de las cuales se realizaran un
elevado nimero de explosiones simulando
impactos de torpedos en la obra viva, misiles
de crucero en la superestructura e incluso
ataques de lanchas suicidas cargadas de
explosivos. Al final una serie de cargas colo-
cadas por debajo de la linea de flotacion,
acabaran con ¢l coloso elegido para estas
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(Foto: coleccion A. Ortigueira).

pruebas, dado que los Forrestal y Saratoga,
también dados de baja, estd previsto acaben
sus dias como buques museo a flote.

El USS América fue el tercer portaavio-
nes de la clase Kitty Hawk, y el primero en
ser retirado con tan s6lo 31 afios de servicio
activo, a causa de los recortes presupuestarios
sufridos después de la caida del Muro de
Berlin.

Desde su cubierta de vuelo, despegaron
aviones para combatir en Vietnam, en el
conflicto con Libia en 1986, en la Guerra del
Golfo de 1991 y sobre Bosnia y Herzegovina
a mediados de los 90.

La Marina estadounidense tiene otro
portaaviones, de menor desplazamiento, el
USS Oriskany, listo para ser hundido en las
costas de Florida a finales de este ano, cerca
de Pensacola, con objeto de crear un arrecife
artificial y generar vida submarina.

Se estrella un helicoptero.—Cuatro
miembros de la dotacion de un helicoptero
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MH-53F resultaron heridos cuando la aerona-
ve se estrelld en la base aeronaval de Sigone-
lla, Sicilia, el pasado dia 16 de febrero. El
aparato pertenecia a la 4.* Escuadrilla de
Apoyo al Combate, basada en la isla italiana;
realizaba una mision rutinaria de adiestra-
miento cuando a las 1620 horas se precipitd
por causas desconocidas sobre la pista de
despegue. Los cuatro miembros de la dota-
cién heridos fueron trasladados rapidamente
al hospital naval de Sigonella, donde sus
constantes vitales fueron mantenidas, sin
temerse por su vida. Oficiales de seguridad
en vuelo italianos y norteamericanos investi-
gan las causas del accidente.

Bautizado el prototipo del Buque de
Combate Litoral.—1a Marina norteamerica-
na ha desvelado su secreto mejor guardado al
bautizar ptiblicamente al Buque de Combate
del Litoral, al que cominmente se referia
como X Craft, con el nombre de Sea Fighter.
Desarrollado por la Oficina de Investigacion
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Naval u ONR, este catamardn con el casco de
aluminio ha sido disefiado para comprobar
una serie de tecnologias punta que permitan a
la Marina operar de forma mds eficaz en el
litoral y aguas poco profundas. La numeral
asignada al casco es la FSF-1, que correspon-
de a las siglas de fast sea frame. Capaz de dar
mis de 50 nudos y con una autonomia de
4.000 millas, tiene una cubierta de vuelo para
la toma de dos helicopteros, tipo H-60, con
estados de la mar de hasta fuerza cinco,
pudiendo igualmente recuperar embarcacio-
nes tipo rhib con un estado de la mar cuatro,
para albergar en su bodega, gracias a su
amplia manga, hasta 20 embarcaciones de ese
tipo. Su propulsién es del tipo CODOG, con
dos diésel MTU 595 y dos turbinas de gas
General Electric LM 2500.

Posiblemente lo mas increible de este
buque de 80 m de eslora es su dotacién de
tan solo 26 personas, de las que cinco son
oficiales y el resto suboficiales y marineria.
El Sea Fighter, cuya construccion ha durado
tan solo 20 meses, serd transferido oficial-
mente a la Marina norteamericana el proxi-
mo 30 de abril.

Entra en servicio el submarino mds
moderno del mundo.—E] USS Jimmy Carter
(SSN-23) entrd en servicio en la Marina esta-
dounidense el pasado 19 de febrero, siendo el
submarino mejor armado del mundo y el alti-
mo de la clase Seawolf, de tan sélo tres
unidades debido a su desorbitado costo de
3.200 millones de dolares, senalando el final
de una era en la construccion de submarinos
y un futuro més incierto para la construccion
naval de este tipo de buques en los Estados
Unidos.

El buque, que desplaza 12.000 t y cuenta
con una eslora de 137 m, puede transportar
50 torpedos en su cimara de proa o su equi-
valente en minas submarinas, y segiin los
expertos en inteligencia es capaz de detectar
los cables submarinos y las comunicaciones
que discurren a través de ellos,

Francia

Lanzamiento de un misil balistico—Un
misil M45 de ejercicio fue lanzado en el
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Atlantico desde el submarino nuclear balisti-
co Le Triomphant, que navegaba en inmer-
sién en las proximidades de la costa de
Penmarc’h la noche del 1 al 2 de febrero. El
misil fue seguido a lo largo de su vuelo por
los sensores del centro de ensayos de las
Landas y por el buque de ensayos y medicio-
nes Monge.

Este lanzamiento confirma el adiestra-
miento del submarino nuclear y su dotacion,
consiguiendo el correcto funcionamiento del
sistema de armas M45, permitiendo compro-
bar al mismo tiempo las innovaciones tecno-
légicas ligadas al desarrollo del nuevo misil
MS51, que reemplazard progresivamente al
M45 a partir del ano 2010.

México

Causan alta dos patrulleros lanzamisi-
les—La Marina de guerra mexicana dio de
alta dos patrulleros lanzamisiles de la clase
Aliya construidos en Israel. Bautizados con
los nombres de Huracdn (ARM 301) vy
Tormenta (ARM 302), quedaron adscritos a
la Fuerza Naval del golfo de México, con
base en el puerto de Coatzacoalcos, Veracruz.
El costo de ambos buques, segiin la prensa
israeli, fue de 60 millones de euros. Ambos
patrulleros cuentan con cubierta de vuelo y
una dotacion de 47 personas, estando
pendientes de ser armados con el misil anti-
buque Gabriel de fabricacion israeli o el
Harpoon norteamericano. Entre los cometidos
asignados a estos patrulleros figura la
vigilancia y proteccion de las plataformas
petroliferas de la Sonda de Campeche, y la
interceptacion en la mar de buques sospec-
hosos de contrabando o narcotréfico.

Nigeria

Segunda remesa de lanchas patru-
lleras.—La Marina nigeriana ha recibido una
segunda serie de cuatro lanchas patrulleras
clase Defender FPB, con numerales P-317 a
P-320, construidas por Safeboats Internatio-
nal (SBI) de Port Orcard, Washington y
entregadas el pasado 9 de febrero.

Estas cuatro lanchas rdpidas han sido
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adquiridas a través del Servicio de Guar-
dacostas norteamericano o USCG, y dentro
de un programa de modernizacion y revitali-
zacion de la Marina nigeriana. Las lanchas,
con una eslora de 7,6 m, retinen las mismas
caracteristicas que las utilizadas por el
USCG, que las utiliza principalmente en la
proteccion de las ddrsenas y de los buques
entrando o saliendo de puerto.

Peru

Autorizada la adquisicion de dos fraga-
tas.—El Gobierno peruano autorizo a la
Armada, mediante Decreto Supremo 018-
2004, iniciar las gestiones para adquirir otras
dos fragatas clase Lupo, que deberin incorpo-
rarse a la Escuadra a finales de 2005. La
adquisicion de las fragatas Sagitario (F-565)
y Perseo (F-566), se enmarca en el Estudio
Estratégico para el desarrollo de la Escuadra
de Alta Mar 2002-2010, en el que se prevé
que la escuadra estard formada por ocho
fragatas, seis corbetas lanzamisiles y seis
submarinos, asi como por dos petroleros de
flota.

Esta adquisicion se suma a la ya realizada
de las Lupo (F-564) y Orsa (F-567), que
fueron bautizadas como BAP Aguirre
(FM-55) y BAP Palacios (FM-56), en una
ceremonia realizada recientemente en el
Arsenal de la Spezia, ltalia, debiendo llegar
ambos buques a su base de El Callao en abril
de este ano.

Reino Unido

Averia en un submarino nuclear de
ataque.—El dia 3 de febrero llegaba averiado
a la base naval britanica ubicada en la colonia
de Gibraltar el submarino nuclear de ataque
Sceptre (S-104), tercero de la clase Swiftsure
y perteneciente a la 1." Escuadrilla de Subma-
rinos con base en Faslane, Escocia. La averia
en principio afectaba al sistema de refrigera-
cion del motor dicésel de emergencia, por lo
que aparentemente no tenia ninguna relacion
con el reactor de agua presurizada que
propulsa a la nave.
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El submarino entré en servicio en 1978,
sufriendo su primera gran carena en 1987,
para realizar la ltima entre 1997 y 2001. En
el curso de esta ultima le fue instalado
el sistema de armas SLCM Tomahawk
Block I1I.

Después de permanecer una semana
amarrado en la Roca, el Sceptre se hizo a la
mar el 9 de febrero, tras provocar la protesta
de la Mancomunidad de Municipios del
Campo de Gibraltar, que no han olvidado la
prolongada estancia del Tireless hace dos
afios, asi como del Gobierno espanol.

Se dispara el coste de los nuevos
LSD.—Fl costo del programa de los nuevos
Landing Ship Dock (LSD) ha aumentado en
mis de un 30 por 100, 130 millones de euros,
como resultado de las dificultades técnicas y
retrasos programados en la construccion de
los cuatro buques clase Bay. Los astilleros de
Swan Hunter recibieron un total de 220 mi-
llones de euros para disefiar y construir dos
LSD, los Largs Bay y Lyme Bay, en diciem-
bre de 2000. El Ministerio de Defensa brita-
nico igualmente envié 180 millones de euros
en los astilleros de BAE Systems en Govan
para la construccion de dos buques mds, los
Mount Bay y Cardigan Bay, en un esfuerzo
paralelo.

El primero de la serie, el Largs Bay fue
bautizado el pasado 1 de agosto de 2003,
siguiendo la finalizacion de su armamento; el
buque debera haber entrado en servicio en
octubre de 2004, finalizindose el programa
con la entrega de las otras tres unidades a
finales de 2005.

Con una eslora de 176 m y un desplaza-
miento de 16.000 t, estos buques son un alar-
gamiento del disefio Rdtterdam holandés y
Castilla espafiol. Swan Hunter informé a
finales de 2003 que el programa iba atrasado
12 meses, debido al elevado niimero de modi-
ficaciones sobre el diseno original realizado
por la firma holandesa Schelde Shipbuilding.
Los problemas principales afectan sobre todo
a la propulsién, lo que significa que el prime-
o de la serie, realizara las pruebas de mar en
el segundo trimestre de este ano.

J.M.T.R.
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Renovacion de la flota en Naviera Murueta

Naviera Murueta ha incorporado dltima-
mente dos nuevos buques, el Laida carguero
polivalente apto para el transporte de cargas
especiales, contenedores y toda clase de carga
seca, y el Bahia Uno, puesto en servicio en
septiembre de 2004 dedicado al suministro de
combustible a otros buques.

El proceso de renovacién de la naviera
sigue pues en marcha, ya que durante el cuar-
to trimestre de 2004 se procedi6 a la venta de
tres de sus buques mas antiguos, y en
compensacion espera cerrar en el primer
trimestre de este ano un acuerdo con astille-
ros Murueta para la construccién de «uno o
varios buques» dentro de la estrategia del
programa de renovacion de su flota, que
viene acometiendo desde principios de 1997,

Proyecto de servicios maritimos en aguas
gaditanas

Empresarios del sector naviero han cono-
cido a través del gerente del Consorcio
Metropolitano de Transporte Bahia de Cadiz
el proyecto de servicio maritimo que se
pretende poner en marcha a finales del
presente ano en aguas de la bahia gaditana.

El objeto del encuentro celebrado en la
sede de la Autoridad Portuaria Bahia de
Cidiz era informar y animar a los operadores
que pudieran estar interesados en conseguir la
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concesion para la explotacién del servicio
una vez publicado el pliego de condiciones
para la licitacion.

Este procedimiento, que seria abierto y en
forma de concurso, finalizara el 25 de abril,
mientras que la apertura de las ofertas se
realizard el 13 de mayo. El servicio se adjudi-
cara bajo el modelo de gestion interesada, de
forma que se compartan pérdidas y beneficios
durante un plazo de cuatro afios prorrogables.

La participacion se pretende incentivar
con una serie de atractivos, como el que la
empresa adjudicataria no necesitara realizar
inversiones importantes, ya que se encuentran
con los buques y las terminales maritimas ya
construidas, por lo que sélo deberdn afrontar
los gastos inherentes a la explotacién del
servicio, asi como el canon por el uso de los
buques y las terminales.

A este respecto, la terminal de la capital
gaditana ird ubicada en el muelle Reina
Victoria; en El Puerto de Santa Maria se
instalara junto a la antigua lonja, en Rota ird
en el puerto deportivo.

Las dos primeras lineas de servicio hardn
el recorrido Cédiz-El Puerto-Cadiz y Cédiz-
Rota-Cidiz en unos 26 minutos.

Fred Olsen cubre todas sus lineas con fast
Jerries

La naviera Fred Olsen complerarid este
ano la cobertura de todos los destinos en
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Catamardn de la naviera Fred Olsen maniobrando en el puerto de Santa Cruz de Tenerife a principios de
febrero de 2005. (Foto: L. Diaz-Bedia).

Canarias con fast ferries tras la proxima
incorporacion a su flota del mayor del
mundo, el Benchijigua Express, un trimardn
con capacidad para 1.350 pasajeros y 341 co-
ches y que alcanzard una velocidad de
42 nudos.

Esta estrategia se enmarca dentro del
sostenido proceso inversor que las navieras
espanolas vienen siguiendo ya desde hace
varios anos, y en la que la Fred Olsen puede
considerarse como la de las mas destacadas.

Nueva linea de Trasmediterranea Ali-
cante-Oran

Trasmediterrdnea tiene previsto abrir a
finales de marzo una nueva linea que unird
Alicante y Oran y que operard un ferry con
capacidad para 1.000 pasajeros y 250 vehicu-
los, con lo que refuerza notablemente la
conexion Espafa-Argelia que la naviera viene
desarrollando en servicio regular desde casi
dos anos atras.

16
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Trafico de los puertos espanoles en 2004

Los puertos espanoles, durante el afno
2004, han movido un total de 410.456.595 t
de mercancias, lo que significa un nuevo
maximo historico y un aumento del 7,9 por
100 en comparacion con los 380,1 millones
de toneladas registradas en 2003, Esta cifra
estd referida al total de los 50 puertos espano-
les gestionados por el ente piblico Puertos
del Estado (27 autoridades portuarias).

La evolucién por sectores tiene las
siguientes caracteristicas:

— En el trafico de graneles liquidos
(que representan el 34,9 por 100 del total de
mercancias) se produjo un aumento del 5,6
por 100. Aqui destacan los puertos con insta-
laciones o conectados con plantas preparadas
para la recepcion y tratamiento de productos
petroliferos, gas natural y productos petroqui-
micos. El primer puerto es Bahia de Algeci-
ras, seguido de Cartagena, Bilbao, Tarragona,
Barcelona y Huelva.

— El trafico de graneles solidos (el
26,5 por 100 del total de mercancias) experi-
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mentd un crecimiento del 7,7 por 100. El
primer puerto en este tipo de mercancias es
Gijon, seguido de Tarragona, Ferrol-San
Ciprian, Almeria-Motril y Huelva.

— El trafico de mercancia general (el
38,6 por 100 del total) se increment6 en un
10,8 por 100. Esta subida esta propiciada por
el aumento del trafico de contenedores en un
11,5 por 100 y del trafico de mercancias
convencional en un 9,34 por 100. El puerto
que mueve mas mercancia en contenedores es
Algeciras, seguido de Valencia, Barcelona,
Las Palmas y Bilbao.

Respecto al trifico de contenedores se
superaron los 10 millones de TEUs, con un
aumento del 11,1 por 100, y el porcentaje del
total de mercancia general que se transporta con
este sistema supera el 67,4 por 100. El trafico
ro-ro aumento también en un 7,88 por 100.

— Se produjo un aumento del 2,6 por
100 en el trafico de pasajeros, y se superaron
los 20,6 millones de personas. En este sector
el primer puerio es Santa Cruz de Tenerife,
seguido de Bahia de Algeciras, puertos de
Baleares, Ceuta y Barcelona.

— Respecto al resto de mercancias, el
avituallamiento de buques supero los
10.000.000 de toneladas (incremento del
7 por 100), y la pesca fresca alcanzo las
234.604 toneladas (un decremento del
3,5 por 100).

La pesca ha sufrido una nueva caida del
3,5 por 100, lo que indica una tendencia a la
baja. En descarga de pesca fresca, el puerto
de Vigo continta siendo el lider nacional
indiscutible y ocupa el primer lugar, con
85.735 t, seguido por Bahia de Cadiz con
28.823, La Coruna con 25.366, Avilés con
13. 738, y Pasajes con 12.399. El resto de los
puertos no superan las 10.000 t en este
concepto.

NOTICIARIO

El Puerto de Santa Maria,

En el computo total vuelve a ocupar el
primer lugar el puerto de Bahia de Algeciras,
seguido por los de Barcelona, Valencia,
Bilbao, Tarragona, Cartagena, Las Palmas,
Gijén, Santa Cruz de Tenerife, Huelva, La
Corufia, puertos de Baleares, Castellon,
Ferrol-San Ciprian y Almeria-Motril, entre
otros. El puerto que ha registrado el mayor
incremento respecto al pasado 2003 ha sido el
de Bilbao con un 17,85 por 100 de aumento
de trifico, lo que le coloca por encima de
Tarragona; por su parte, Sevilla es el de
mayor pérdida de trifico, con un 6,84 por 100
respecto a 2003.

Hay que senalar también un descenso del
0,6 en el nimero de buques, que se cifré en
118.585, debido a la tendencia de usar buques
de mayor tonelaje en el trifico maritimo; por
ello, si se registré un aumento del 2,2 en el
total de toneladas de arqueo bruto de los
buques.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Izar (Navantia) de San Fernando construi-
ri doce lanchas de desembarco para la
Armada

La Armada espanola ha firmado la orden
de ejecucion para la construccion de doce
lanchas de desembarco tipo LCM-IE que se
construirdn en el astillero de Izar (Navantia)
de San Fernando y que aportardn al astillero
una carga de trabajo equivalente a 236.000 ho-
ras. Su construccién comenzard en 2005 y se
prolongara hasta 2007.

Con estos buques la Armada espanola
renovard su actual flota de lanchas LCM-8.
Las nuevas seran mas veloces, dispondrin de
mayor capacidad de carga y las operaciones
de carga y descarga se haran con mayor ra-
pidez.

Estas unidades podran operar mas lejos
de la costa y seran efectivas incluso en condi-
ciones climatoldgicas adversas. Ademas,
cumpliran con los requisitos necesarios de
compatibilidad con unidades aliadas para
lograr la interoperabilidad en operaciones
conjuntas.

Las lanchas, con un plazo de construc-
cién unitario de aproximadamente 14 meses,
serdn construidas durante los afos 2005, 2006
y 2007 y entregadas de forma progresiva a
partir de 2006.
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Botadura del Gure Itxas Begi

A fines del pasado ano tuvo lugar en las
instalaciones del Astillero Ignacio Olaziregi
de Hondarribia, la botadura del buque
pesquero Gure Itxas Begi para armadores de
Bermeo Bizkaia.

Se trata de una embarcacion de poliéster
reforzado con fibra de vidrio y es el décimo
primero de estas caracteristicas y formas
construido por este astillero desde 1998.

La incorporacion de:estas nuevas cons-
trucciones a la flota de Hondarribia, Bermeo
y Santurce contribuyen a la renovacion de la
flota de bajura que se estd llevando a cabo
durante los iltimos anos en el Pais Vasco, y
de hecho las préoximas construcciones
pesqueras de este astillero serdn también para
el puerto de Bermeo.

I GR:

Noticias de La Naval Sestao

El astillero La Naval de Sestao, hasta
ahora perteneciente al grupo Izar, ha reanuda-
do sus trabajos de construccion, gracias al
encargo de un nuevo gasero, que serd gemelo
del entregado el dia 28 de enero de 2004,
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Bilbao Knutsen, a la naviera noruega Knutsen
0AS.

El nuevo buque tendrd capacidad para
transportar 138.000 metros cibicos de gas
natural licuado a -163 grados centigrados, en
cuatro tanques que disponen de una doble
membrana tipo No96 como sistema de aisla-
miento y contencion de la carga. Sus princi-
pales caracteristicas serdn: 284,4 m de eslora,
42,5 m de manga, 11,4 m de calado, 25,4 m
de puntal, propulsiéon con una turbina de
vapor Kawasaki-Izar, velocidad de 19 nudos
y dotacion de 40 personas.

El armador del buque es también Knutsen
OAS y serd operado por Gas Natural y
Repsol YPF para el transporte de gas licuado
entre Trinidad y Tobago y la Peninsula.

La construccion supone 1,8 millones de
horas de trabajo para el astillero, y el plazo
previsto de entrega del buque es de tres
anos.
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(Foto: I. del Cuvillo).
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Botadura en Astilleros Gondan

El dia 26 de enero tuvo lugar en Astille-
ros Gonddn, en la ria del Eo, la botadura de
un buque oceanografico de altura para el
Gobierno de Kenia.

El nuevo buque tiene una eslora de 85 m,
manga de 12 m y estd propulsado con dos
motores, con velocidad maxima de 28 nudos:

El astillero, situado en el puerto de Figue-
ras, del municipio asturiano de Cas-tropol, es
un astillero de tamafio medio dedicado funda-
mentalmente a la construccion de buques
pesqueros, pero que ha realizado también
otros trabajos importantes, como la construc-
cion del buque de apoyo a plataformas
Geosea, el velero de pasaje de bandera
alemana Sea Cloud Il y diferentes buques de
investigacion oceanogrifica o de salvamento
para los Gobiernos de Filipinas, Indonesia y
Grecia.

A P.P
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PUERTOS

Puertos de Espana, Francia, Irlanda y
Portugal preparados para las autopis-
tas del mar

Los puertos integrantes de los proyectos
ATMOS (Autopistas del Mar del Arco Atlan-
tico) y PLACA (Promocién de Lineas de
Ambito Corto) han mantenido una primera
reunion de trabajo en Santiago de Composte-
la, con el objetivo de estudiar los problemas
reales de conexion entre el SSS y las auto-
pistas del mar en las dreas de influencia de
cada uno de ellos y adoptar soluciones
adecuadas.

Ambos proyectos pretenden promover en
un plazo de dos anos servicios de transporte
internacional en el marco atlantico y en el
arco mediterraneo, respectivamente. Ademas,
los puertos participantes podrdn ser incluidos
en las autopistas del mar europeas que estin
en fase de definicién en el marco de la Unién
Europea.

ATMOS estd integrado por Puertos de
Galicia, que dirige este proyecto, y los puer-
tos espanoles de Gijon y Algeciras; los portu-
gueses de Duero, Leixoes y Sines; el francés
de La Rochelle y el irlandés de Cork. Por su
parte, PLACA cuenta con los puertos de
Gijon, que lidera esta iniciativa, Tarragona,
Puertos de Galicia, Puertos de Andalucia,
Leixoes y La Rochelle.

ATMOS y PLACA estan subvencionados
por el programa Interreg, destinado a fomen-
tar la cooperacion fransacional y aumentar la
cohesion econémica y social dentro de la
Unién Europea.

Empresas ajenas podrin prestar con licen-
cia servicios portuarios

Los puertos pablicos podrin otorgar titu-
los que habiliten a aquellas empresas que
quieran acceder al negocio de prestacion de
servicios basicos en los puertos. Asi consta
en el real decreto aprobado por el Consejo de
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Ministros por el que también se amplia en un
ano el plazo para que las sociedades estatales
de estiba se transformen en agrupaciones
portuarias de interés economico.

Para poder prestar servicios portuarios
bésicos, la Ley de Régimen Econdmico y de
Prestacion de Servicios de los Puertos de
Interés General prevé la obtencién de una
licencia que deberd estar sujeta al correspon-
diente pliego regulador y a las prescripciones
particulares de servicios.

Dicha ley limitaba la actividad econémi-
ca en los puertos con las consiguientes rémo-
ras que ello conlleva. Por ello, deben arbitrar-
se las medidas oportunas que permitan a los
empresarios acceder a dichos servicios y con
igualdad de condicones en que lo hacen los
actuales propietarios.

Igualmente, la transformacion de las
sociedades estatales de estiba y desestiba en
agrupaciones portuarias de interés econémico
supone que las autoridades portuarias no
tendran ninguna participacion en las grandes
decisiones del servicio de estiba y desestiba.

Algeciras saca a concurso un centro de
suministro de combustible

La Autoridad Portuaria de Algeciras ha
sacado a concurso un nuevo centro de sumi-
nistro de combustible para buques en ese
puerto, cuyo resultado se conocera hacia el
proximo mes de agosto.

Esta iniciativa, que aumentard la compe-
tencia entre Algeciras y Gibraltar, ofrece para
Algeciras la posibilidad de que las companias
petroleras mds imporantes puedan abastecer-
se en este nuevo centro completo de combus-
tible.

El mercado potencial son los 22.000 bu-
ques que atracan en el puerto de Algeciras
cada ano, e incluso los 85.000 que pasan por
¢l estrecho de Gibraltar.

TETES
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MARINA DE PESCA

Continia la ayuda al sector afectado por la
parada de Marruecos

El Gobierno ha autorizado la prorroga del
convenio de colaboracion suscrito entre el
MAPA y la Consejeria de Agricultura y
Pesca de la Junta de Andalucia en apoyo al
sector pesquero afectado por la extincion del
Acuerdo de Pesca entre la Unién Europea y
el Reino de Marruecos.

La prorroga del citado convenio tiene
como objetivo seguir financiando las medidas
y actuaciones que permitan la reactivacion y
diversificacion economica, asi como la crea-
cion de empleo de los profesionales del sector
pesquero en las comarcas de la Comunidad
Auténoma de Andalucia, dependiente de la
actividad de la flota pesquera por la finaliza-
cion del acuerdo pesquero resenado.

La Junta de Andalucia inicia una campana
de repoblacion del golfo de Cadiz
Con la presencia de las autoridades

pesqueras de la Junta de Andalucia, comenzd
la campana de marcaje y repoblacion de
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Embarcaciones de pesca en el puerto de la localidad
corunesa de Sada. (Foto: L. Diaz-Bedia).
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Pesqueros en el puerto de Bueu. (Foto: L. Diaz-Bedia).

distintas especies de peces que se lleva a cabo
en aguas interores del golfo de Cadiz, en
concreto en zonas proximas a los caladeros
de Conil y Rota, por estar explotados median-
te pesca artesanal.

El punto de partida ha sido la suelta de un
total de 625, de un peso aproximado de
medio kilo, aunque en estos dias la repobla-
cion continuara con 1.400 ejemplares de
doradas, 400 sargos, 500 ejemplares de par-
gos y 500 de borriquetes.

Con este programa se persigue la repobla-
cion de distintas especies de peces con el
objetivo de estudiar aspectos tales como sus
movimientos migratorios, patrones de ocupa-
cion especial y uso de diferentes habitats, y al
mismo tiempo determinar pardmetros biolo-
gicos y poblaciones, asi como los ciclos
reproductivos y las tasas de crecimiento.

Estabilidad y mejora en las cuotas pesque-
ras para 2005

Los ministros de Pesca comunitarios

Arrastrero varado en el puerto de La Corufa, lograron un acuerdo sobre la asignacion y
(Foto: L. Diaz-Bedia). reparto del Total Admisible de Capturas
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(TACs) y cuotas para 2005. Como en los
anos anteriores, el compromiso se logrd final-
mente tras largos y duros debates, donde al
final se impusieron las posiciones de los
paises defensores de mantener la actividad de
la pesca en un velumen similar al de ano
pasado, frente a las duras propuestas de ajus-
tes de posibilidades de pesca planteadas
inicialmente por la comision.

Para Espafa se trata de un buen acuerdo
que permite mantener la actividad de la flota
en linea similar a la de 2004, con aumento de
cuotas en algunas de las pesquerias mds
importantes, como merluza, rape, gallo, ciga-
la, lenguado, bacaladilla y jurel.

La Administracion espafiola y el conjunto
del sector coinciden en que en ¢l resultado
final de estas negociaciones de pesca han
jugado un papel muy importante los datos
cientificos sobre recursos presentados desde
el Instituto Espanol de Oceanogratia, sobre
todo en lo que afecta a los recursos de la
anchoa y la cigala, lo que supuso dar un giro
de 180 grados a los planteamientos iniciales
de la Comision.

£ RO o

Prohibicion de arrastre de fondo en el
Mediterraneo

La Comisién General de Pesca del Medi-
terraneo (CGPM) adopté en su 29.* se-sion,
celebrada en Roma entre el 21 y 25 de febre-
ro pasado, la decision de prohibir la pesca de
arrastre de fondo en profundidades superiores
a los 1,000 m en aguas mediterraneas. La
norma entrard en vigor dentro de cuatro
meses si no hay objeciones de los paises
miembros de la comision.

Hasta ahora, las flotas mediterrancas no
explotan los fondos marinos superiores a los
1.000 metros de profundidad. La medida
adoptada, es por tanto, precautoria para
evitar la tendencia, generalizada en otras
partes del globo, de ir bajando la cota de
profundidad de pesca a aguas profundas
conforme va desapareciendo la pesca en
aguas mas superficiales.

Las aguas profundas mediterraneas son
de vital importancia para mantener los ecosis-
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Mejilloneros en Arosa.
(Foto: A. Ortigueira Gil).

temas y la biodiversidad de este mar; de esta
medida se benefician las zonas de cria que se
encuentran por debajo de los 1.000 m, asi
como todo el entramado de formaciones cora-
linas, canones submarinos y vegetacion marina
de estas aguas profundas. La medida aportara
beneficios a la pesca sostenible en el Medite-
rraneo.

La CGPM es un organismo dependiente
de la Organizacion de las Naciones Unidas
para la Agricultura y la Alimentacion. Tiene
su sede en Roma y su cometido es impulsar el
desarrollo, la gestion racional, promueve la
utilizacion responsable y la conservacion de
los recursos marinos vivos del Mediterraneo
y mar Negro. También trabajar para evitar la
pesca ilegal no declarada y no reglamentada,
al igual que ¢l resto de organismos regionales
de pesca activos en las diversas regiones del
mundo.

Los miembros de la CGPM son: Albania,
Argelia, Bulgaria, Comision Europea, Croa-
cia, Chipre, Egipto, Eslovenia, Espana, Fran-
cia, Grecia, Israel, Italia, Japon, Libano,
Libia, Malta, Marruecos, Ménaco, Rumania,
Serbia y Montenegro, Siria, Tinez y
Turquia.

ACPER,
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NAUTICA

ELLEN MACARTHUR, NUEVO REQORD DE LA VUELTA AL MUNDO
EN NAVEGACION SOLITARIA

Hace un ano, escribia yo en esta seccion
una pequena cronica sobre la hazana realiza-
da por el francés Francis Joyon, al entrar el
dia 3 de febrero de 2004 en Brest con su
trimardn Idec, tras haber realizado una nave-
gacion en solitario alrededor del mundo, en la
que establecia un nuevo récord de sdlo
72 dias, 22 horas, 54 minutos y 22 segundos.
Me imagino que lo que menos esperaba
Joyén es que su récord iba a durar sélo un
ano. Y eso fue lo que le durd. Ya que el lunes
7 de febrero del presente ano 2005, la britani-
ca Ellen McArthur lograba rebajar aquella
marca en mas de un dia, dejandola en 71 dias,
14 horas, 18 minutos y 33 segundos con su
trimardn Castorama B&Q.

Ellen, nacida en Derbyshire en 1976,
habia tomado la salido el 28 de noviembre de
2004, al cruzar una linea imaginaria situada
en el canal de la Mancha, determinada por la
isla francesa de Ouessant y el cabo inglés
Lizard, y a las 2230 horas del dia 7 de febrero
la volvio a cruzar de regreso a casa. La espe-
raban en dicha linea miembros del consejo de
récords mundiales de velocidad en la mar,
que certificaron la proeza que la britinica
acababa de llevar a cabo, antes de su triunfal
entrada en Falmouth acompanada de gran
cantidad de barcos de todo tipo. La navega-

cion, de mas de 27.000 millas, la realizé
cruzando el Atléntico hasta el cabo de Buena
Esperanza, siguio por el Indico y el Pacifico,

Doldrurns

Salida / Meta

Ecuador|

Cabode Hornos O

O Gbode Buena
Esperarza

O Gzbo Lesuwin

______‘______‘___,_.-——'*'
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doblo el cabo de Hornos y regresd al Atldnti-
co rumbo a la linea de llegada.

El trimaran Castorama B&Q es un barco
fabricado en fibra de carbono, y valorado en
casi dos millones de délares. Fue construido
el pasado ano 2004 con la idea de batir
récords, entre ellos el de Joyon. Con una
eslora de 23 metros y algo mas de ocho tone-
ladas de peso, resultd ser un barco mis
pequeno y ligero que el del francés. Esta
preparado para desafiar vientos de mas de

NOTICIARIO

55 nudos y grandes olas, y para obtener el
méaximo rendimiento de las condiciones
meteorologicas de cada momento. En esta
navegacion, Ellen MacArthur pasé el 70 por
100 del tiempo en el pequeno habiticulo del
barco, de unos dos metros de ancho por metro
y medio de alto, desde donde, ademis de a la
soledad y al sueno, tuvo que hacer frente a
grandes tormentas, mares montanosos, enor-
mes icebergs, ademas de muchos barcos y
fauna marina. Precisamente en el dia 63 de su
navegacion estuvo a punto de colisionar con
una ballena,

Ellen no es precisamente una novata en
largas navegaciones en solitario. Ya en 1995
habia navegado en solitario alrededor de
Gran Bretana. Y en el 2001 salté a las pagi-
nas deportivas al terminar en el segundo
puesto en la «Vendee Globe», o vuelta al
mundo en solitario en monocasco. Su recien-
te éxito fue también compartido por los
componentes de su equipo: Neil Graham,
australiano supervisor de la construccion del
barco; Ken Campbell, estadounidense jefe
del grupo de meteorologia, y Mark Turner,
responsable del enlace telefénico via satélite
con el barco.

M.G. F.
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Concentracion frente al Cuartel General de la Armada (Madrid), el dia 11 de marzo de 2005 a las
1200 del mediodia, para guardar cinco minutos de silencio en recuerdo de las victimas del 11-M.
(Foto: ORP, Armada).
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EL MUSEO DE LAS ANCLAS DE FERROL

Parece ser que dejé escrito Ramén
Gomez de la Serna, entre otras muchas cosas,
claro, que «Neptuno no tiene mds que una
mania, y es la de coleccionar anclas. No le
interesan en su grandeza despectiva de dios
ahogado las otras futesas que caen en el
fondo del mar con los barcos que naufragan.
No es un vendedor de chatarra. En su colec-
cion estd el ancla del primer barco que nave-
g0 con esa invencion, hasta la del dltimo.
También tiene rezones —que son anclas
dobles— y ancoras de capricho pertenecien-
tes a los yates principescos. El naufragio del
més enorme barco del mundo, el Marépolis,
se debi6 a que Neptuno se encaprichd con su
amplia ancla de tres toneladas y media y lo
pincho con su tridente.

Cada vez que voy a Madrid, cada vez
menos, aunque ya les contaré del mejor vera-
no que pasé, que fue precisamente en la capi-
tal, suelo visitar a Neptuno, alli instalado,
obra de Ventura Rodriguez, siempre fresco,
altanero, observador... y sobre todo fresco por

2005)

esa agua clara y cantarina que lo rodea. Pero
lo que mas cerca, aqui entre nosotros, suelo
ver cada dos por tres es esa hermosa colec-
cion de anclas que tenemos esparcidas por
todo el amplio pavimento de la antigua
Escuela de Maquinas, hoy centro cultural de
la Armada, en el Canton.

Ancla, es un instrumento de hierro forja-
do, a manera de garfio o anzuelo, que, arroja-
do al fondo del mar y fijando al mismo un
extremo de una cadena o cable cuyo otro
extremo queda a bordo también firme, impi-
de que el buque vaya a la deriva. El ancla es
de aplicacion tan antigua como la propia
navegacion misma, pues se han hallado
restos de anclas anteriores a la civilizacién
cristiana. Y aunque a uno le han quedado
grabadas en la memoria las enormes anclas
del recordado, pero desguazado y legendario
crucero Canarias, buque insignia, en aquél
entonces de la Flota, donde tantas navegacio-
nes efectie, y cuya maniobras con las
mismas, era todo un espectaculo vivo y
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Carlos Barcon, hérreo y ancla. (Foto: C. Bareon).

Ahora, cuando quiero
ver viejas anclas, me suelo
dar un paseo por estas insta-
laciones de la Armada, en
Herrerias, y ver los distintos
tipos de anclas, todas con
historia, que es un auténtico
museo al aire libre, aunque
sin promocionar.

Hace anos, en visita a
un buen amigo mio, empre-
sario de lo naval, en Avilés,
pude ver el llamado Museo
de las Anclas de Salinas, al
aire libre, en la playa, cerca
de la boca de la ria de
Avilés, y alli pude apreciar
diferentes anclas que habian
pertenccido a diferentes
buques, el Mar Egeo, Cabo
de Palos, Castillo de Salas,
Ciudad de Ceuta, Alfon-
so XII, Ntra. Sra. de Ato-
cha, La Garza... o ancla
tipo Danfort, cedido por la
ex Zona Maritima del Can-
tabrico.

Es, en muchos casos, lo
mas natural ver anclas por
diferentes localidades pro-
ximas a la mar, o incluso de
tierra adentro. Reciente-
mente, en un viaje a Lalin,
pude ver, en plena carretera,
proxima a la localidad de
Bodafo, una magnifica
ancla, sin pintar, oxidada,
con su correspondiente
cadena, a los pies de un
hermoso hérreo, situado en
campo descubierto. Si no
fuera tan pesada, pensé, me
la llevaria a Ferrol, al objeto
de incrementar este Museo
de Anclas, que tenemos,
pero alli quedé aunque
queremos pensar que nues-
tro Museo de las Anclas de

calculado, amén de aquellas frases/6r-  la Armada en Ferrol seguird creciendo paso a

denes, de «aclarar el ancla», «lista el ancla»,  paso. Seguro.

«apear el ancla», «dejar caer el ancla», «virar
sobre el ancla».
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PREMIOS «BOCA DE LA RIA, 2005»

La Sociedad Artistica
Ferrolana (SAF), con el fin
de estimular y fomentar el
desarrollo de la cultura en la
faceta literaria de Narracio-
nes cortas/Relatos de la Mar,
preferentemente a Ferrol y a
su ria y todo lo que encierra
y concierne: puerto, pesca,
industria, navegacion, nauti-
ca, historia, construccion
naval, marina de guerra,
tradiciones, leyendas, cuen-
tos, faros, accidentes,
naufragios, efc., convoca el
premio «Boca de la Ria,
2005» con las siguientes
bases:

— El tema obligatorio
es Relatos de la Mar, como
se indica anteriormente.

— Se podra presentar
solamente un trabajo por
autor, escrito en castellano o
gallego, con un maximo de
tres folios.

— El trabajo, mecano-
grafiado y firmado, deberd
venir acompafado de foto-
copia del DNI del autor, y
debera ser enviado a la SAF,
Apdo. 339 15480 Ferrol (La
Coruiia). Fecha tope de
recepcion: 31 de octubre
de 2005.

— El premio, que fa-
llard un jurado designado al
efecto, consistird en una
placa, con posibilidad, de acuerdo con el jura-
do, de poder ser publicado en la revista
Poesia Galicia.

Por otro lado, la SAF ha otorgado el
Premio a la Misica 2004 a la Banda de Miisi-
ca del Tercio Norte de Infanteria de Marina,
segin el acuerdo del pasado 25 de enero de
2005 del jurado compuesto por Ricardo Diaz-
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SOCIEDAD
ARTISTICA
FERROLANA

Casteleiro, presidente, y actuando de vocales
Carlos Barcon, académico correspondiente de
Bellas Artes de Galicia; Elia Rico, directora
de la revista Poesia Galicia; Juan J. Rodri-
guez de los Rios. escritor; Miguel A. Ferndn-
dez, pintor y poeta; Pedro Sanz, periodista;
Africa Otero, y Antonio Rivas, secretario
general de la SAF.
F. A.
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AGUSTIN RODRIGUEZ,
PREMIO «ANGEL HERRERA, 2005»

El doctor Agustin Rodriguez Gonzilez,
de la Universidad de San Pablo CEU, recibié
el pasado 25 de enero el Premio Angel Herre-
ra, en reconocimiento a su labor investigado-
ra en el drea de Humanidades a lo largo de su
trayectoria profesional,

Agustin Rodriguez, veterano colaborador
de nuestra REVISTA, licenciado en Geografia e
Historia por la Universidad Complutense de
Madrid, con calificacién sobresaliente, y
doctor en Historia Contemporinea por la
misma universidad, con la calificacion cum
laude, ha dedicado sus mds de veinte afos en
la docencia a la investigacién, en el dmbito de
la historia naval.

Ha publicado cerca de 20 libros, varios de
ellos dedicados al desastre del 98. Operacio-
nes de la guerra de 1898, una revision criti-
ca, El desastre naval de 1898, Operaciones
de la guerra del 98. Las campanas de Cuba,
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Puerto Rico y Filipinas. También ha dedica-
do varios de sus libros a los inventores del
submarino, Isaac Peral y Cosme Garcia.

En el afo 2004 publico tres libros: La
batalla de Lepanto, Memoria del Submarino
Peral y La fragata en la Armada espaiiola.
500 anos de historia. Este tltimo escrito al
alimon con Juan Luis Coello, al igual que
otro titulado Bugues de la Armada Espaniola
a través de la fotografia (1849-1900).

Entre sus premios y distinciones cabe
destacar que ha obtenido en tres ocasiones el
premio Virgen del Carmen, concedido por la
Armada espanola, y el premio «Francisco
Moreno» de la REVISTA GENERAL DE MARINA
del afio 1999. En 2001 fue galardonado con la
Cruz del Mérito Naval en reconocimiento a
su contribucion a la historia naval espanola.
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CONVOCATORIA DEL IX PREMIO LITERARIO NOSTROMO

El IX Premio Nostromo del
ano 2005 esta dedicado a Julio
Verne, en el centenario de su
muerte y en reconocimiento del
gran escritor francés, precursor
de la ciencia ficcién y autor de
numerosas obras de ambiente
marinero. Con su inagotable
imaginacion, mezclada con el
rigor de una documentacion
cientifica impresionante, Julio
Verne ha sido capaz de hacernos
surcar por mares y explorar los
fondos marinos y vivir aventuras
deslumbrantes con expertos
marineros, como en Veinte mil
leguas de viaje submarino, La
isla misteriosa o Un capitdn de
quince anos.

Las bases de este premio
literario, que conyoca la Asocia-
cion de Amigos de Nostromo y
gestiona el Museo Maritimo de
Barcelona, establecen que el
tema de la narracion debe ser
ficticio y tener una relacién de
primer orden con la navegacion,
industria y vida maritima. Los
originales, que deberdn ser
inéditos y constar de un minimo
de 100 hojas DIN A-4 mecano-
grafiadas a doble espacio,
podrin presentarse en lengua
castellana o catalana indistinta-
mente, y la fecha limite de
presentacidn serd el 1 de julio de
2005. El premio consistird en
una dotacién econdmica de
9.000 euros y la publicacién
de la obra por la Editorial Juven-
tud. El fallo del jurado y la
entrega del premio se realizara el
22 de septiembre de 2005. Para
mayor informacion: teléfonos
034 122 455, 933 429 923,
e-mail: preminostromo(@diba.es

S.N.
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PRESENTACION DEL LIBRO
DELFIN $-61

El pasado 7 de febrero tuvo lugar en el
Auditorio del Palacio de la Misica de Torre-
vieja (Alicante), la presentacion del libro
Delfin §-61, siendo sus autores Diego Queve-
do Carmona, subteniente ¢lectrénico de la
Armada y asiduo colaborador de nuestra
REVISTA, vy Encarna Hernindez Torregrosa,
presentadora de television y jefa de edicion
de El Periodico de Torrevieja.

El acto fue presidido por el concejal-dele-
gado de Cultura del Ayuntamicento de Torre-
vieja, Eduardo Dolén Sinchez, acompanado
por lo autores del libro, y conté con la asis-
tencia del jefe del Arsenal de Cartagena,
vicealmirante Rafael Martin de la Escalera; el
comandante de la Flotilla de Submarinos,
capitdn de navio Jaime Munoz-Delgado; el
jefe industrial del Arsenal de Cartagena, capi-
tan de navio Francisco Ortiz, entre un buen
numero de miembros de la Armada que se
desplazaron a la capital de las habaneras para
asistir al evento.

)
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PRESENTACION DE LA NOVELA
ENTRE DOS BANDERAS

El pasado 2 de marzo tuvo lugar en la
libreria ndutica Robinsén (Birbara de
Braganza, 10. Madrid) la presentacion de la
iltima novela de Elias Meana, Entre dos
banderas, que ha sido editada por Noray, la
veterana editorial barcelonesa, especializada
en temas maritimos y nauticos.

Al acto acudié numeroso piiblico, que
lleno las diversas salas de la libreria, desta-
cando la presencia de marinos mercantes y de
la Armada residentes en Madrid.

Durante la presentaciénn hicieron uso de
la palabra el director y propietario de Robin-
son, el capitan de la Marina Mercante Ignacio
Uranga; el director de nuestra REVISTA, capi-
tin de navio Mariano Juan y Ferragut, que
actud de presentador de la obra, y el autor de
la novela que hizo un apasionado elogio
sobre la hermandad de todos los hombres de
la mar, bien sean pescadores, marinos
mercantes, de guerra o deportivos.

2005
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Elias Meana.
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A la izquierda de la imagen, el Sargento 1.° don Justo Jestis Picallo Martinez, fallecido en accidente
de buceo cuando estaba efectuando trabajos de mantenimiento del sondador del Galicia en aguas de la isla
de Sumatra el dia 15 de marzo de 2003, (Foto; ORP, Armada)
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Imposicion de condecoraciones
en el Cuartel General de la Armada

El pasado 4 de marzo, se celebro en el
Salén de Honor del Cuartel General de la
Armada el acto de imposicion de condecora-
ciones con ocasion de la Pascua Militar del
presente ano.

La ceremonia fue presidida por el jefe del
Estado Mayor de la Armada, almirante gene-
ral Sebastian Zaragoza, acompanado de almi-
rantes y generales, representaciones de oficia-
les, suboficiales, marineria, personal civil y
familiares de los condecorados.

El AJEMA impuso la Gran Cruz del
Mérito Naval a los contralmirantes Enrique
Valdés Santana, José C. Iglesias Bermiidez y
José M. Salvadores Pumarifio y al ingeniero
Luis Abad Panadero.

A continuacion el almirante general Zara-
goza, junto con los almirantes Gonzilez-Iriin,
jefe del Apoyo Logistico de la Armada, y
Gonzélez-Aller, jefe del Cuarto Militar de
S. M. el Rey, impusieron la Cruz del Mérito
Naval a los siguientes:

Consul Honorario de Espafia en Omin,
Mariano Capdevila; director de Relaciones

2005]

El contralmirante Enrique Valdés, en sus palabras
de agradecimiento en nombre de los condecorados.
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El director de Relaciones Institucionales de Izar, Miguel Angel Martinez Guerrero, que recibié la condeco-
racion de manos del jefe Apoyo Logistico, almirante Juan Gonzilez- Irin.

Director de la Division de Sistemas de lzar, Luis

Abad Panadero, junto al contralmirante José Carlos

Iglesias Bermudez, subdirector de Sistemas de
Informacion y Comunicaciones del AJAL.
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Institucionales de IZAR, Miguel A. Martinez
Guerrero; comisario del Cuerpo Nacional de
Policia, Santiago Cuadro; coronel de la Guar-
dia Civil, Rafael Garcia Herranz; capitan de
nayvio, Luis Palao; coronel de Infanteria
de Marina, Joaquin Garat; coronel de Inten-
dencia, Maximiliano Moya; coronel de Infan-
teria de Marina, Juan Viniegra; capitanes de
fragata José L. Urcelay y Agustin Rodriguez
Carreno; tenientes coroneles: de Sanidad,
José M. Maceiras, y del Ejército del Aire,
Francisco Nieto; comandantes de Infanteria
de Marina Luis Fontin y Gonzalo Rodriguez
de Trujillo: teniente de navio, Jesis M. Diaz
Anido; brigadas: José L. Munoz Pena,
Manuel Veiga, Francisco Pardo, Antonio
Martinez Nunez; sargento José H. Pellicer;
cabo primero, Israel Osuna; técnico superior,
Manuel Niunez-Salazar; téenico, Tomas
Cuevas; funcionarias M.* Isabel de Parellada,
Carmen Cadarso, M." Luisa Gago, Maria
Magdalena Gonzilez, M." Bernarda Paris,
Carmen Teres, M." Teresa Lopez-Montijano,
Mercedes Santiago, y laborares Juana Valien-
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te, Hortensia Flor Mufoz, Josefina Fuentes y
Luis M. Velasco.

El contralmirante Enrique Valdés pronun-
¢io, en nombre de los condecorados, unas
palabras de agradecimiento, que fueron
contestadas por el AJEMA quien, entre otras
cosas, dijo:

«Quiero en primer lugar, felicitar a todos
a los que hoyos ha sido impuesta la Gran
Cruz o la Cruz del Mérito Naval. Vuestra
presencia, en representacion de todos los que
se han hecho merecedores de esta recompen-
sa, es un signo evidente de que la Armada
considera que las personas a su servicio son
el mas importante de sus valores y hace del
reconocimiento de sus méritos un deber inex-
cusable.»

Posteriormente se refirio a los cuatro
condecorados con la Cruz al Mérito Naval no
pertenecientes a la Armada: «...Mariano
Capdevila, que hasta el pasado mes de julio
fue consul honorario en el sultanato de Oman,
donde realizo un magnifico trabajo en apoyo
de nuestros buques y aeronaves... Miguel
Angel Martinez Guerrero, por su magnifica
labor como director de Relaciones Institucio-

sus servicios en la Imprenta del Cuartel General de 1a Armada, donde se edita nuestra REVIST
ellos es el responsable de la encuadernacion y el segundo el encargado de imprimir nuestra portada.
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El AJEMA imponiendo la Gran Cruz del Mérito

Naval al contralmirante ingeniero José M. Salvado-

res Pumarino, jefe del Servicio de Normalizacion
de la Armada.

. el primero de
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El almirante Juan Gonzailez-Iran, impone la Cruz del Mérito Naval al brigada Manuel Veiga Vizquez.

Los capitanes de fragata José L. Urcelay y Agustin
Rodriguez-Carreno después de recibir la Cruz del
Mérito Naval.

nales de [zar, puesto desde el que siempre ha
tratado de forma exquisita a la Armada...
comisario del Cuerpo Nacional de Policia
Santiago Cuadro Jaén, quien siempre ha
cooperado lealmente con la Armada. Coronel
de la Guardia Civil don Rafael Garcia
Herranz, actual jefe del Programa del Sistema
de Vigilancia del Estrecho, SIVE...».

Al referirse a Luis Abad Panadero, dijo:
«...trabajo hombro con hombro con nosotros
durante los afios que ha desempenado importan-
tes responsabilidades en la Empresa Izar como
director de la Division de Sistemas, ganandose
el respeto y la admiracion de todos los que le
han conocido por su sincero carifio a la Armada
y su espiritu de cooperacion y apoyo...».

Por dltimo se refirid al contralmirante
Valdés Santana, al que dedicoé unos mereci-
dos elogios senalando que ambos eran de la
misma promocion.

(Fotos: ORP, Armada).
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Baja en la Armada de los dragaminas Ebro y Odiel

El pasado 25 de febrero, se celebro en el
Arsenal de Cartagena la ceremonia de baja en
la Armada de los dragaminas Ebro y Odiel,
en un acto presidido por el jefe del Arsenal de
Cartagena, vicealmirante Rafael Martin de la
Escalera.

El Ebro y el Odiel eran los dos iltimos
buques que seguian en activo de un total de
ocho (los otros seis fueron: Tajo, Jicar,
Genil, Sil, Duero y Miio), construidos en los
Estados Unidos entre 1954 y 1959, pertene-
cientes a la clase Adjuntant Redwing (casco y
quilla de madera) y que fueron entregados por
la Marina de los Estados Unidos a la Armada
en virtud de los acuerdos firmados entre
ambas en la década de los afios 50,

A la ceremonia del dltimo arriado de
bandera acudieron antiguos comandantes,
oficiales. suboficiales y marineros de ambos
buques, asi como la madrina de la entrega de
la bandera de combate del Odiel, y el ultimo
comandante de ambos buques, el teniente de

navio Javier Nunez de Prado Aparicio,
pronuncio un emocionante discurso del que
entresacamos los siguientes parrafos:

«El Odiel fue el iltimo que la Marina
norteamericana entregé a la espanola proce-
dente de aquel acuerdo. Su entrega fue el 9 de
octubre de 1959 en Charleston (Carolina
del Sur), siendo el primer comandante el enton-
ces teniente de navio Ubaldo Viniegra Velasco.

Al poco de arribar a Espana, efectud un
exhaustivo periodo de adiestramiento en
Soller, pueblo estrechamente relacionado con
estos barcos y sus dotaciones, pues alli seria
donde éstas se formasen en el complejo
mundo del rastreo de minas. Al poco tiempo,
el Odiel se traslada a Ferrol a mediados de
1960, para formar parte de la 3. Escuadrilla
de Dragaminas.

Alli estard hasta 1977, afo en el que
regresard a Palma de Mallorca como conse-
cuencia de la disolucién de la 3.* Escuadrilla,
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integrandose en la 2.* Escuadrilla, de la que
formard parte durante el resto de su vida
operativa,

El Ebro, por otro lado, ha sido finalmente
el dragaminas de mis larga vida, habiendo
sido mandado hasta por 38 comandantes
distintos. Se construy6 en la lejana cindad
norteamericana de Seattle, en la costa del
Pacifico, muy cercana a la frontera canadien-
se. Fue entregado a la Armada espanola el
19 de diciembre de 1958, siendo su primer
comandante el entonces teniente de navio
Manuel Fuster Prat.

Palma de Mallorca lo cobijé hasta el
30 de agosto de 1990, fecha en la que la
Flotilla de Medidas Contra Minas con todos
sus buques se traslada a la ciudad departa-
mental de Cartagena.

Desde entonces, esta ciudad y este Arse-
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nal han visto desaparecer progresivamente
estos preciosos barcos de madera, que a partir
de hoy no serdn mas que historia, pero digna
y honrosa historia, y que por otra parte bien
merecido tenian alcanzar su eterno descanso,
habiendo dado generosamente mucho mas de
lo que se les habia exigido.

Han participado en numerosas operacio-
nes y ejercicios. Quiero destacar la operacion
efectuada en 1991 durante la primera Guerra
del Golfo, en aguas del estrecho de Gibraltar,
pues se sospechaba la existencia de minas
fondeadas por Libia. S6lo el Odiel, el Ebro y
el Genil resultaron aptos para llevar a cabo
esta tarea.

Pero quiero hacer mencion a dos puertos,
por su especial vinculacion con estos dos
dragaminas: San Carlos de la Rapita, en la
provincia de Tarragona, ciudad fundada por
Carlos 11l e incrustada en pleno delta del
Ebro, que el 22 de septiembre de 1983 su
alcalde hizo entrega de la bandera de combate
al dragaminas Ebro, siendo entonces coman-
dante el hoy capitin de navio Sancho Alvarez
Ordonez.

Por otro lado, quiero citar a Blanes, villa
catalana muy vinculada también a la Arma-
da y en especial a la 2.* Escuadrilla de
Dragaminas, y sentimos un profundo agra-
decimiento a sus gentes, por su exquisito
trato y acogimiento en todas las ocasiones
que nos ha deparado. En 1969 el pueblo de
Blanes entregaria la bandera de combate al
antiguo dragaminas Tajo. Pero seria el 2 de
mayo de 1987 cuando su alcaldesa, M.
Dolors Oms i Bassols, nuestra querida
madrina, presente hoy entre nosotros, entre-
g0 la bandera de combate del Odiel a su
comandante, el hoy capitin de navio Enri-
que Guitart Vadillo.

Recordemos por tiltima vez el lema que
tantas veces hemos oido, y que tan merecida-
mente se lo ganaron las dotaciones de estos
“patitos”; “Hombres de hierro en barcos de
madera”. O aquél otro con el que se identifi-
c6 la 2.* Escuadrilla de Dragaminas: “Por
donde pasa la Flota, nosotros ya estuvi-
mos™».

(Fotos: Arévalo).
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Il Salén de laMar y de la Nautica, Vigo 2005

El II Salén de la Mar y de la Nautica
Internacional, Nau 2003, se ha celebrado del
3 al 6 de marzo en el recinto del IFEVI en
Cotogrande (Vigo). La alcaldesa de la ciudad
de Vigo, Corina Porro, y la consejera de
Familia, Deporte y Juventud, Pilar Rojo,
acompanados por el jefe del Arsenal de
Ferrol, vicealmirante Francisco Canete, el
contralmirante Jesis Alvargonzalez, director
de Reclutamiento, y el comandante naval de
Vigo, capitin de navio Tomas Nodar.

El Sal6n de la mar y de la navegacion de
recreo y deportiva retine un total de 106 ex-
positores que representan a 600 marcas
procedentes en su mayoria de las comunida-
des de Galicia, Pais Vasco, Cantabria, Comu-
nidad Valenciana, Baleares y Andalucia. La
presencia de expositores de Portugal, Turquia
y Francia (en un ocho por ciento del total)
refuerza el cardcter internacional de Vigo
Nautica. Ademas de las firmas de astilleros y
varaderos, la lista de expositores esta integra-
da por sectores de cabuyeria, motoras, embar-
caciones neumaticas, canoas, kayaks, motos

El vicealmirante Cafete en su intervencion en el
acto de inauguracion del Salon,

De izquierda a derecha: el director del Instituto Hidrogrifico, la alealdesa de Vigo, la consejera de Familia
Deporte y Juventud, el jefe del arsenal de Ferrol y el jefe de la ORP de la Armada.
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de agua, windsurf, charters, submarinismo y
pesca deportiva.

La Armada espafiola particip6 en la
presente edicion con un pabellén propio dedi-
cado a la navegacion, la cartografia y al Insti-
tuto Hidrografico de la Marina.

La presencia de la Armada se comple-
ment6 con la estancia en el puerto de Vigo de
la Escuadrilla de Cazaminas, intregrada por el
Sella, Turia y Duero y el buque de apoyo
Diana, ¢l patrullero Atalaya y la fragata
Extremadura, que realizaron bautismos de
mar para escolares.

Entre las actividades paralelas que se han
desarrollado en el trascurso del Sal6n cabe
destacar: las de la Federacién Gallega de
Actividades Subacudticas. Federacion Galle-
ga de Vela. Federacion Gallega de Deportes
para Minusvilidos. Federacion Gallega de
Surf y Asociacion de Marineros de Bouzas.

También en la darsena de A Laxe, se llevo
a cabo una exposicion flotante de embarca-
ciones, que pudo ser visitada en las mismas
inmediaciones donde se ubicaran los barcos
participantes en la préxima edicion de la Vuel-
ta al Mundo a Vela, el proximo noviembre, en
la que también estard presente la Armada.

(Fotos: ORP Armada).

1),

Jornadas de bautismo de mar.
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Presentacion de Navantia, la nueva empresa
de construccion naval militar

La nueva empresa espanola de construc-
cién naval militar, Navantia, fue presentada
el pasado 2 de marzo en un acto presidido por
el vicepresidente segundo del Gobierno y
ministro de Economia y Hacienda Pedro
Solbes, junto al presidente de SEPI, Enrique
Martinez Robles, y el presidente de la nueva
compania, Juan P, Gomez Jacn, En el acto de
presentacion, que se celebré en Madrid en el
Salon de Actos del antiguo INI, asistieron,
entre otros, el jefe del Estado Mayor de la
Armada, almirante general Sebastian Zarago-
za, y el jefe del Apoyo Logistico de la Arma-
da, almirante Juan Gonzdlez-Irin.

La nueva empresa de disefio, construc-
cion e integracion de buques, fundamental-
mente en el ambito militar, propiedad de
SEPI, es el resultado de la segregacion de la
actividad militar de lzar y del acuerdo suscri-
to para dar viabilidad a los astilleros publicos.

Navantia tiene como lineas de actividad
la construccion naval, la propulsion y ener-
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El presidente de Navantia, Juan P, Gomez Jaén,
durante la presentacion de la nueva compania.
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El almirante general Sebastiin Zaragoza, jefe del Estado Mayor de la Armada: el vicealmirante Juan
Gonzilez-Irtn, jefe del Apoyo Logistico, y ¢l vicealmirante Miguel Beltran, director de Mantenimiento de
la Armada.

gia, las reparaciones y los sistemas y armas,
tanto en el sector militar como en el civil, si
bien a éste dedicara como méaximo un 20 por
ciento de su actividad total.

Es heredera directa de una experiencia de
mas de 250 anos en la construccion, manteni-
miento y modernizacion de los buques de la
Armada espanola, a cuyos requerimientos y
necesidades ha dado respuesta, con una parti-
cipacion muy directa en los progresivos y
fuertes procesos de potenciacién de nuestra
flota en los ultimos 20 a 30 anos.

Los centros de produccion integrados en
Navantia facturaron en 2004 unos 1.100 mi-
llones de curos. Estos centros cuentan con
una plantilla de 5.562 pesonas y se encuen-
tran situados en la ria de Ferrol (Ferrol y
Fene), la bahia de Cadiz (Ciadiz, Puerto Real
y San Fernando) y ddrsena de Cartagena, con
sus oficinas cenfrales en Madrid.

(Fotos: Navantia).

L
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El contralmirante ingeniero (R) Manuel Diaz Ma-
teos. que fue el primer jefe del Programa F-100.

conversando con el vicealmirante Juan C. Mufioz
Delgado, jefe de la Divisién de Planes del EMA.

[Abril



GACETILLA

Visita a Espana del comandante
en jefe de la Marina de Croacia

El contralmirante Zdravko Kardum,
comandante en jefe de la Marina de Croacia,
efectud una visita oficial a Espana del 22 al
25 de febrero del presente afo.

En la tarde del dia 22 llegd al acropuerto
de Barajas en vuelo comercial, y al dia
siguiente fue recibido por el AJEMA en el
Cuartel General de la Armada.

Después de que ambos almirantes mantu-
vieran una entrevista en el despacho del
AJEMA, el contralmirante Kardum firmé en
el Libro de Honor.

Seguidamente asistio a una exposicién
sobre la Armada, visito el Centro de Opera-
ciones y el Museo Naval y asistié a un
almuerzo en su honor en el Cuartel General.

El jueves 24 en un avion Cessna de la
Armada se traslado a la Base Naval de Rota,
donde fue recibido por el ALFLOT, almirante
Angel Tello,
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El contralmirante Kardum. comandante en jefe de
la Marina de Croacia, pasa revista a las fuerzas que
le rindieton honores a su Hegada a la Base Naval de
Rota, acompanado por el almirante de la Flota,
Angel Tello Valero. (Foto: ORP, Flota).

Durante su estancia en Rota, visito el
Cuartel General de la Flota, la Flotilla de
Aeronaves y la fragata Alvaro de Bazdn
(F-101), regresando por la tarde a la base aérea
de Getafe en avion Cessna. El viernes 25, a
primera hora de la mafana, el contralmirante
Kardum regeso a Croacia en vuelo comercial.

El contralmirante Zdravko Kardum nacio
en el ano 1953 en Nunik, Kistange. En 1978
se gradud en la Academina Naval de Split. En
1991 fue comandante de una fragata clase
Koni. En 1992 ocupé el destino de jefe de
Estado Mayor de la Flota croata.

Ascendido a capitin de navio en 1995,
fue jefe del Departamento para la Doctrina
Naval.

En el ano 2000 se diplomdé por la Escuela
de Guerra de CAF. Entre 2000 y 2002 fue
comandante de la Flota croata.

(Fotos: ORP, Armada).
S.N.

Visita al Museo Naval del contralmirante Kardum, acompanado del ATEMA. A la izquierda, el capitin de
navio Marcelino Gonzilez, subdirector del Museo Naval, explicando los detalles del Museo.

[Abril
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El Arma Submarina celebra su XC aniversario

El pasado 17 de febrero tuvieron lugar en
la Base de Submarinos de Cartagena diversos
actos conmemorativos del 90 aniversario de
la creacion del Arma Submarina espanola,
seglin una ley firmada por Alfonso XIII en
1913 por la que se autorizaba a la Armada a
adquirir cuatro sumergibles con el material
necesario para el adiestramiento del personal
y un buque especial de salvamento de subma-
1inos.

Los actos, que fueron presididos por el
comandante de la Flotilla, jefe de la Base y
director de la Escuadra de Submarinos, capi-
tan de navio Jaime Munoz-Delgado Diaz del
Rio, comenzd con la lectura de las leyes
penales, seguido por la imposicion de conde-
coraciones y homenaje a los caidos, finalizan-
do con una alocucion del comandante de la
Flotilla.

(Fotos: D. Quevedo).
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Celebracion del 468 aniversario
de la Infanteria de Marina en la USCAM

El pasado dia 25 de febrero, la Unidad de
Seguridad de Canarias (USCAN) celebro el
acto conmemorativo del 468 aniversario de la
creacion del Cuerpo de Infanteria de Ma-rina,

Dicho acto tuvo lugar en el Arsenal de
Las Palmas y estuvo presidido por el coman-
dante general de la Infanteria de Marina,
general de Division Juan Garcia Lizana, que
tras pasar revista a la fuerza efectud una
ofrenda a los caidos por Espana y procedid a
condecorar a suboficiales y tropa de la
USCAN. Tras una alocucion y el desfile de
la fuerza se procedié a tomar una copa
de vino espanol.

Al acto también asistieron el vicealmiran-
te Emilio Nieto Manso, jefe del Mando Naval
de Canarias; el general de brigada de Infante-
ria de Marina Juan Chicharro Ortega, jefe de
la Fuerza de Proteccion, y otras autoridades
civiles y militares de Las Palmas.

C.G.M.

n
Lh
oo

[Abril




GACETILLA

Submarino polaco en Cartagena

Recientemente ha hecho una escala de
tres dias en la Base de Submarinos de Carta-
gena un submarino de la Armada de Polonia,
¢l §-296 Bielik. Aunque las visitas de subma-
rinos extranjeros a Cartagena hace tiempo
que dejaron de ser noticia (solo en los dltimos
anos han recalado aqui turcos, griegos, italia-
nos, franceses, indios, israelies, noruegos,
portugueses, holandeses, alemanes, suecos,
etc,,), se da la circunstancia de que nunca
antes visito la Base un submarino polaco.

A su llegada, como es habitual siempre
que lo hace una unidad extranjera, fue recibi-
do en el muelle por el jefe de la Flotilla de
Submarinos, que acompafiaba también al
agregado militar de Polonia en Madrid. Esta
unidad (ex noruego S-309 Svenner) forma
parte de una serie original de 14 gemelos y es
todo un veterano, ya que su construccion en
los afamados astilleros alemanes de Rheins-
tahl se remonta a finales de la década de los
anos 6(). Como caracteristicas basicas posee
47,4 metros de eslora, 4,6 de manga y 4,3 de
puntal, siendo su velocidad econémica
de unos 12 nudos. Estd equipado con ocho
tubos lanzatorpedos, todos a proa.

BQNES
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Distinciones de la Agrupacion Narvaez

En el transcurso de un emotivo acto, la
Agrupacion Narviez-Amigos de la Guardia
Civil, que conmemoraba su décimo aniversa-
rio, hizo entrega de sus distinciones en
presencia de medio millar de personas, entre
otras, Carmen Sevilla; Pedro Ninez Morga-
des; el AJEMA, Scbastian Zaragoza; general
del Aire Gonzilez-Gallarza; teniente general
Munoz-Grandes; director general de la Guar-
dia Civil, teniente general Gomez Arruche;
almirantes Gonzalez-Aller, Lapique Dobarro,
Sala Santa Ana, Blazquez y Sanchez-Barriga;
subdirectores generales de la Guardia Civil
Yuste Martinez y Garcia Laguarta; general
Quintana-Lacaci; general Villegas Ortega;
generales de la Guardia Civil Rodriguez
Birdalo, Almendros Alfambra, Ramos
Herrdiz, Seivane Garcia, Campos Pérez,
Pantojo Romero, Pardos Aldea y Lopez
Lopez; generales Benito Gonzalez, Rey Seijo
y Alfaro Garcia-Alfonso: Olga Maria Ramos;

A la izquierda, el general de la Guardia Civil
Martinez Masegosa y el almirante Gonzdlez-Aller,
jefe del Cuarto Militar de S. M. el Rey
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El almirante general Zaragoza y José Rodriguez
Tarin, director general de Wellington.

José Luis Martinez Mena; Angel Manuel
Garceia, presidente de la Fundacion Villa y
Corte; Arturo Ferndndez, presidente de

A la izquierda, el vicealmirante Jesus Bringas
(ALASER) y Arturo Ferndndez, presidente del
Grupo Cantoblance.

[Abril



El vicealmirante Sdnchez-Barriga (izq.) y el coman-
dante del puesto de la G. C. de Los Navalmorales.

Cantoblanco; Antonio Antelo; Carlos Dorre-
mochea; José Antonio Almarza, gran prior de
la Orden de San Estanislao; José Leon Mala-
gon, alcalde de Zagra: reverendo padre José
Ruiz; Juan Sanchez Rada: Luis Prados de Ia
Plaza; Manuel Horrillo; Rafael Noja; Ruperto
Cabrera y Rafael Ruiz,

Recogieron galardones Joaquin Fernan-
dez Diaz, restaurador; Oscar de Jorge Brito,
Pedro Gomez Bordallo, Antonio Zapata
Munoz y Manuel Vigario Salmeron, guardias
civiles; Joaquin Mdrquez Montoro y José

Alfonso Ceballos, marqués de la Floresta (izq.) y el
vicealmirante Sala Santa Ana (ing.).
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Luis Mufoz Diaz, sargentos de la Beneméri-
ta; Juan Alvarez Valderas, subteniente de la
Guardia Civil; Pedro Espinola Pérez, director
de Proseja-Jaén y Luis Manso Lopez-Mari-
zatt, coronel de Regulares. Menciones de
honor; Antonio Sanchez de Le6n Cotoner,
Angel Munoz Trevino, Jos¢ Manuel Escorial
Merino y Alfonso Ceballos, Marqués de la
Floresta, cruces de oro; y socios de honor,

General Dorronsoro del Ejército del Aire (izq.) y el
almirante Lapique, jefe de Personal de la Armada.

Isidoro Diaz Sinchez, comandante de puesto
de la Guardia Civil, de Los Navalmorales;
coroneles Serafin Alcdzar Paramio, de la
Guardia Civil y Manuel Estévez Ortega, del
ET; José Rodriguez Tarin, director general
del Wellington; Fernando Agudo Sdnchez y
Juan José Sdnchez Bellido, secretario general
y vicepresidente de la Agrupacion Narvaez;
Jesiis Maria Zuloaga Lopez, subdirector de
La Razon; Guillermo Torres-Munoz Osécar,
canciller de la Orden de Carlos V; Juan Anto-
nio Dorronsoro, general del Ejército del Aire;
almirante Jesds Bringas; Manuel Ferreiro,
Rogelio Martinez Masegosa y José Ignacio
Laguna, generales de la Guardia Civil; Juan
Echevarria, abogado y empresario; Agrupa-
cion de Trafico de la G. C. y el teniente gene-
ral Gonzalo Ramos Jicome, jefe del Mando
Aéreo General, quien habl6 en nombre de los
premiados; finalizando el acto con el himno
de la Guardia Civil.
J.B.R.
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Acto de homenaje a la Real Armada tailandesa
en la Escuela Naval Militar

El viernes 25 de febrero, el almirante
director de Ensenanza Naval, contralmirante
Jose Antonio Gonzilez Carrion, junto con el
comandante-director de la Escuela Naval
Militar, capitdn de navio F. Javier Franco
Suanzes, acompanaron al agregado militar y
naval de la embajada del Reino de Tailandia
en Espaia, capitin de navio Chatchai Srivo-
rakan, en un solemne acto de homenaje a la
Real Armada tailandesa.

Tuvo lugar una ofrenda floral ante un
pebetero colocado en la escalera monumental
como una muestra de solidaridad con las
victimas de la catdstrofe humanitaria de
dimensiones extraordinarias que asold el
sudeste asidtico el pasado 26 de diciembre.
Catdstrofe, en cuyo auxilio, segiin rememord
el capitan de navio Franco Suanzes, se han
implicado desde el primer momento las Fuerzas
Armadas espanolas mediante la Operacion

RESPUESTA SOLIDARIA. Concretamente,

!
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a la Armada le ha correspondido el mando
y el mayor esfuerzo humano y de material
en dicha operacion, con el envio a la «Zona
Cero» del buque anfibio Galicia y de tres
helicopteros de su unidad aérea embar-
cada.

Los actos concluyeron, tras el desfile del
batallon de alumnos ante el Cuartel «Francis-
co Moreno», donde se descubrié una placa
para oficializar la asignacion del nombre
«Armada Tailandesa» a la biblioteca de
alumnos de este centro.

En su alocucion, el capitan de navio Fran-
co Suanzes resaltd que «Hoy, por primera vez
en los 288 anos de historia de nuestra escuela,
se rompe la tradicion de asignar nombres de
personajes e hitos historicos nacionales a los
lugares mds emblematicos del centro, para
refrendar y sellar, de esta forma, esa amistad
con nuestros companeros tailandeses», de
quienes destacé «su cardcter disciplinado y

T TR S b
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El contralmirante director de Ensefianza Naval

junto con el agregado naval de Tailandia, el direc-

lor de la Escuela Naval y los tres alumnos de la
Real Marina de Tailandia,
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austero; su espiritu de sacrificio y afan de
supcraui(m de los que todos, hasta la fecha,
han hecho gala; y pese a la disparidad idio-
mética, su facilidad de adaptacion.»

Este evento simboliza el hermanamiento
entre las armadas de ambos paises, materiali-
zado desde que en 1954 ingresara en la
Escuela Naval Militar el primer alumno
tailandés, el hoy almirante Kolak Charoen-
ruk. Hasta la fecha, han sido 42 los alumnos
de esa nacionalidad que han cursado los cinco
afnos de carrera reglamentarios en este centro.

También es de destacar como fruto de
esta estrecha relacion la intensa e ilusionada
colaboracion prestada por la Armada espano-
la en la entrada en servicio del portaaerona-
ves Chakri Naruebet (gemelo de nuestro
Principe de Asturias) y su correspondiente
escuadrilla de aviones Harrier.

Por todo esto, el acto de homenaje a la
Real Armada tailandesa ha proporcionado
una oportunidad tnica para que la Armada
espanola haga patente su satisfaccion por
unas fructiferas y anejas relaciones, pesa a la
gran distancia que separa ambos paises y a
las igualmente grandes diferencias sociales y
culturales entre las dos naciones.

(Texto y fotos: ORP, Escuela Naval).
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Estacién Naval de Puntales (Cadiz), base de buques anfibios, en marzo de 1984,
(Foto: coleccion VA Carrero-Blanco).
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PEREZ-REVERTE, Arturo: Cabo Trafalgar.—Editorial Alfaguara. Ma-
drid, 2004. (ISBN: 84-204-6717-0). 270 paginas; ilustraciones,

17,50 euros.

Escribo con un nudo en la gar-
ganta; mis dedos pulsan trabajosa-
mente las teclas del ordenador. El
libro de Pérez-Reverte rezuma
ternura, sentimiento, que cala mas
hondo que la tragedia; reconozco
que soy llorona pero este libro me
conmovié como ningin otro. Victi-
mas de sus gobiernos més que de
sus enemigos, los marinos se entre-
gan al sacrificio dando valor a la
frase mil veces repetida Todo por la
Patria. No podemos dejar de asociar
las distintas y a la vez iguales trage-
dias que sufrié la Armada espanola.
De viva voz me cont6 mi padre el
combate de Cavite, donde hundieron
su barco, el Don Juan de Austria;
me habld del dolor del almirante
Montojo, que acabd perdiendo la
razén. El hermano de mi padre,
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Arturo Pérez-Reverte
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Francisco, era ayudante de Cervera en Cuba y vivié de cerca las angustias de
su almirante. Por cierto, en Cuba le negaron el carbén. Como leimos en un
magnifico articulo publicado en esta REVISTA, le paso lo mismo al almirante
ruso en Vigo cuando se dirigia a enfrentarse a Togo y no encontré apoyo ni en
su propia nacion. A almirantes martires incomprendidos, los trata Pérez-
Reverte con respeto y admiracién. Gravina, Alcala Galiano, son tratados con
el carino que merecen. Respecto a los nombres del aparejo y demas pertre-
chos, a fuerza de los marinogramas familiares no tienen pega para nosotros y
menos para la gente de mar. Hay quien se queja del exceso de tacos atribuidos
a los marinos, pero nosotros no, no pueden hablar como si fuesen seforitas.
Tengo una amiga muy graciosa que me dice: «nosotras no decimos tacos
como el hombre pero los pensamos».

Este libro de Pérez-Reverte expresa como ningiin otro la amargura que
acompano toda la vida a los marinos supervivientes, la injusticia con que
fueron tratados y sobre todo la falta de conocimiento. De la desigualdad de las
fuerzas en todos los combates. En este momento hacen su carrera en la Escue-
la Naval cuatro nietos nuestros, y de mis hijos, tres pertenecen a la Armada,
pero en el escalafon soy incapaz de contar los marinos que estan vinculados a
la familia. En el libro de Pérez-Reverte viene el parte médico de un capitén de
navio que muri¢ de inanicion; se llama Pedro Niifiez, como un hermano mio
que murid de contralmirante. Este Pedro Nunez murié de inanicién, ahora
dirfamos huelga de hambre, para demostrar con su actitud la desconsideracion
de la corona con ellos. La «graciosa majestad» de Carlos IV llevaba meses sin
pagarles, hubo companeros que pedian limosna, otros fabricaban cerillas que
vendian en el barrio de Esteiro y mil cosas mas para defenderse del hambre.
Fue otra clase de sacrificio el que sufrio nuestro pariente, sacrificio que no
sirvio para nada.

Pérez-Reverte en Cabo Trafalgar demuestra con realismo escalofriante las
consecuencias de los errores alli cometidos. Ya es topico decir que Espana no
le dio la importancia que debia a la Marina armada y que vivié siempre de
espaldas al mar. El Trafalgar de Galdos es dulzon comparado con éste y
menos realista; la importancia la tienen los acontecimientos del protagonista,
Gabriel Araceli.

Pérez-Reverte nos asombra por su documentacién y cultura nautica. No
consideramos victorias las que son producidas por la desigualdad abismal de
fuerzas, mas que victorias son abusos. En la ex Capitania General de Ferrol
existe una galeria con los retratos de Gravina, Alcala Galiano y Churruca.
Estoy oyendo la voz de mi padre: «...mira, éstos son los martires del desastre
del cinco».

Gracias por la consideracion y la ternura con que trata a los marinos nunca
derrotados en el sacrificio, victoriosos en su lealtad y obediencia. No sabemos
si la victoria estd en las armas o en el sacrificio.

Cachita Nufnez
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MOA, Pio: Una historia chocante.—Ediciones Encuentro, S. A. Madrid
2004. (ISBN: 84-7490-747-0). 679 paginas. 29 fotografias.

Se publica este libro en diciembre
de 2004, en un momento histérico
que puede calificarse como muy
delicado, en el que el nacionalismo
vasco plantea, contra tantos siglos de
historia comiin, la secesion encubier- =/ =
ta de la entidad llamada «Euzkadi», B eaporinch de s S
neologismo decimonoénico acufiado -
para designar a las provincias
vascongadas, y cuando el nacionalis-
mo cataldn mas radical, que sin rebo-
zo pretende la secesion de Cataluna,
constituye indispensable elemento
para la formacion de la mayoria
parlamentaria sobre la que se susten-
ta el gobierno de la nacion. A pesar
del papel que ambos nacionalismos
juegan en la actualidad, es poco
conocido cudl es su origen, ideario y
trayectoria historica. El libro que
presentamos da cumplida respuesta a
tales cuestiones.

Resalta el autor que las ideologias nacionalistas no se remontan a la noche
de los tiempos, como pretenden sus seguidores, sino que se gestan en la
segunda mitad del siglo x1x, sistematizdndose en los recalentados caletres de
los padres fundadores de los nacionalismos vasco y catalin: Sabino Arana
Goiri, un furibundo iluminado de pocas luces, voluntarioso defensor de la
pureza de la raza vasca, y Enric Prat de la Riba, personalidad mucho mas
amable que la del primero, creador de una pintoresca mixtura de romanticas
evocaciones mediterraneas, contradictorios afanes de soberania catalana para
encabezar un regeneracionismo hispano y puro afan secesionista. Ambos
imprimen en sus ideologias una concepcion falseada de la realidad historica,
rebatida una y mil veces por la préctica totalidad de la historiografia, pero
convertida en indiscutible dogma de fe para sus seguidores.

Desde su aparicion hasta nuestros dias, expone pormenorizadamente el autor
la actuacion de los nacionalismos en el acontecer historico de Espana, tantas
veces irresponsable e insolidaria, su endeble fuste doctrinal, la cons-tante presion
realizada al Estado para obtener privilegios, su actitud de reivindicacion perma-
nente, unas veces planidera y otras desafiante, y su inmutable objetivo final, sea
cual fuere el régimen politico vigente en nuestra Patria: la independencia.
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Nos encontramos ante un libro destinado a convertirse en una obra de refe-
rencia, que con claridad expositiva, documentacién exhaustiva y fotal indife-
rencia ante los tabtes de la correccion politica, aborda el pasado y el presente
de los nacionalismos vasco y catalan, que, sin duda, constituyen el mayor reto
que en la actualidad afronta Espana.

TR

DIAZ LORENZO, Juan Carlos: Empresa Naviera Elcano. Seis décadas de
historia.—Tauro Producciones, S. L. Madrid 2004.

De nuevo tenemos que agradecer
al escritor y periodista Juan Carlos
Diaz Lorenzo que haya aceptado el

Empresa Naviera
E Icano reto de hablarnos de una historia
maritima; concretamente en este

Seis décadas de historia caso el desafio consiste en contarnos
i carier. Dfn Lovekss la historia de una naviera a lo largo

".:..’T?":._- . ” ¥ :
e [ de sus seis décadas de existencia. El

que esto escribe recuerda los prime-
ros barcos de esta empresa, que en
su mayor parte procedian de los
apresamientos efectuados durante la
Guerra Civil de 1936-1939, cuyo
primer destino empresarial fue la
gerencia de buques mercantes para
servicios oficiales. En su mayor
parte eran barcos tan antiguos como
una buena parte de la flota mercante
espafiola de aquellos tiempos y
llevaron en sus popas nombres de
castillos espafoles. Mis tarde se
unieron ellos unos preciosos moto-
veleros, los Estrella Polar, Cruz del Sur y Castillo Javier, que fueron utiliza-
dos como barcos-escuela, en los que afortunados alumnos de nautica efectua-
ban en ellos sus practicas de embarco.

Juan Carlos ha dividido, con mucho acierto en tres etapas la ya amplia
historia de la Elcano. La primera se inicia con la fundacion de la Empresa
Nacional Elcano, en 1943, con los 43 Castillos procedentes de la Gerencia de
Buques Mercantes para Servicios Oficiales, ya mencionada. Hay que recordar
que todas las acciones de la nueva empresa naviera pertenecian al Instituto
Nacional de Industria.
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La segunda etapa, que podemos calificar de consolidacion, comprende
desde 1966 a 1977, en que la E. N. Elcano construye los buques mas moder-
nos y de mayor tamano de la flota espafnola, bulearriers y petroleros de mas
200.00 TPM. Al final de esta segunda etapa, Diaz Lorenzo nos recuerda que la
flota de la E. N. Elcano habia superado los 1,7 millones de TPM.

Tercera Etapa, que comprende desde 1966 hasta la actualidad. En 1966,
comienza la era de la privatizaciones de las empresas pertenecientes al Institu-
to Nacional de Industria. A este proceso no podia ser ajena la Empresa Nacio-
nal Elcano. Siguiendo siempre el relato de Diaz Lorenzo en 1997, la SEPI
vende todas sus acciones de Elcano a una empresa privada, el Grupo Mariti-
mo Ibérico, formado por Remolcanosa, Naviera Murueta y la naviera portu-
guesa Soponata. José Silveira Canizares fue nombrado presidente de la nueva
entidad. Como consecuencia, la Empresa Nacional Elcano de la Marina
Mercante pasa a llamarse Empresa Naviera Elcano y se convierte en una
empresa privada.

Posteriormente, Remolcanosa y Naviera Murueta adquirieron las acciones
de Soponata. Mds adelante, Remolcanosa cedi6 parte de sus acciones a otros
grupos, aunque conservando su caracter de accionista mayoritario y mante-
niendo en la presidencia a José Silveira. En la actualidad, esta empresa dispo-
ne de una flota de més de dos millones de TPM y ha creado empresas filiales
en Argentina y Brasil.

Diaz Lorenzo, como es habitual en sus trabajos, incorpora al texto magnifi-
cas ilustraciones de los barcos que forman o han formado parte en la historia
de Elcano, incluyendo lo mas notable de su historia maritima.

En resumen, creo que estamos ante un trabajo «redondo», que Juan Carlos
Diaz Lorenzo ha resuelto con su habitual maestria. Hacemos extensiva nuestra
felicitacion al Grupo Elcano por la publicacion de esta historia.

R.A. R.-Z.

ARP, Bjorn: Los tltimos grandes veleros espanoles.—Agualarga Editores
S. L. (ISBN: 84-8055-798-2). Madrid, 2004. 206 pags. Ilustraciones.

Recrear la memoria de los ultimos veleros espanoles, ofreciendo desde
cllos el testimonio de una larga y brillante historia maritima, supone un ejer-
cicio de dedicacién muy estimable y al propio tiempo una contribucién afecti-
va en la penetracion de un tema que adn fascina, cuando no apasiona, pero
que en este caso se reviste de un conocimiento y profundidad dignos de tener
en cuenta.

Es sabido que los grandes veleros tuvieron su mayor esplendor en las qlti-
mas décadas del siglo xix. Luego el vapor les ataco de frente y las nuevas
tecnologias acabaron por borrarlos del trafico comercial, pero quedo el recuer-
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do romantico de su amplia y dilatada
trayectoria, y el empeno de hombres,
como el autor de este libro, de que
esta presencia no es simplemente
testimonial desde una lograda super-
vivencia. Datos técnicos y referen-
cias historicas forman un excelente
conjunto integrador en las paginas de
este libro que se lee con agrado y
deleite, pero que impone al propio
tiempo un esencial respeto evocador
de importantes navegaciones, cuyas
singladuras estuvieron plenas de
R audacia y riesgo.
mercantes espafioles Bjorn Arp ha escrito este libro
sobre los ultimos veleros espanoles,
en un esfuerzo de erudicion, adecua-
cién y concrecion y, sobre todo, de
carino. Un espléndido libro que
impresiona por cuanto tiene de dedi-
cacion y entrega, y por el recuerdo
emotivo, pero realista, de los diecio-
cho supervivientes de una época que atin pide no ser olvidada. Y que a buen
seguro —libro, autor y editorial (la edicion es magnifica)— alcanzaran la rele-
vancia y el éxito que indudablemente se merecen.

J5 G

DAHL BONET, Carlos, y FERNANDEZ NUNEZ, Pedro: Promociones de
alféreces de navio del siglo xx.—Impreso en el Centro de Ayudas a la
Ensenanza de la Armada; 450 péaginas; ilustraciones; edicion no venal.

Plausible y magnifico trabajo de investigacion llevado a cabo por el viceal-
mirante del Cuerpo de Ingenieros Carlos Dahl Bonet y por el capitin de navio
Pedro Fernandez Nifez, con el fin principal de presentar en un solo volumen
la relacion de todas las promociones y, por tanto, de todos los alféreces de
navio de la escala superior del Cuerpo General de la Armada promovidos
durante el siglo xx.

En el trabajo se ha tratado de «reconstruir» todas las promociones del Cuerpo
General de la Armada, tal y como serian el ano en que fueron promovidos a alfé-
reces de navio, el dia que salieron de la Escuela Naval, abarcando el estudio
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desde el ano 1900 al 2000, ambos
inclusive, es decir, 101 anos que
corresponden desde la promocion 300
a la 400. En total se resenan 3.672
alféreces de navio promovidos en los
tres centros existentes en el pasado
siglo: Escuela Naval Flotante, Escuela
Naval Militar (San Fernando) y
Escuela Naval Militar (Marin).

El trabajo, que se inicia con un
prélogo del jefe del Estado Mayor de
la Armada, almirante general Fran-
cisco Torrente, el altimo AJEMA del
siglo xx, esta estructurado en seis
capitulos, siendo el nimero tres:
«Listados por promociones de la 300
a la 400», el meollo del libro, resul-
tando los cinco capitulos restantes
complementarios a ese trabajo prin-
cipal, pero no por ello menos valio-
sos. Asi, el capitulo uno contiene la
«Presentacion e In Memoriam» dedicado a los alumnos que murieron durante
la guerra 1936-39.

El capitulo dos trata de los origenes del Cuerpo General y sus centros de
formacion. El Capitulo 4, «Listado alfabético de los 3.672 AA de NN promo-
vidos en el siglo xx». Los 5, 6 y 7 tratan, respectivamente, de la numeracion
de las promociones, numeracion de los componentes de las promociones y
cémo fueron formandose. El ultimo capitulo, el 8, se trata de las dificultades
encontradas y decisiones tomadas, en casos dudosos o poco claros, para
redactar el trabajo.

El libro contiene fotografias de mas de 40 promociones. Es ldastima que no
figuren las fotos de mas promociones. Los autores ruegan —en la tltima pagi-
na del libro— que aquellos companeros que pudieran facilitar algunas fotos
de promociones, lo hagan, asi como que comuniquen —con vistas a una posi-
ble nueva edicion— aquellos errores (en fechas, nombres, etc.) que hubieran
podido observar. En resumen, un magnifico libro, que llena un hueco, al no
existir otro trabajo de esta naturaleza, que servird tanto a investigadores de la
Armada del siglo XX como a todos los interesados por el tema humano y del
personal de la Armada.

S. N.
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GARCiA, Dionisio: Portaaeronaves Principe de Asturias; (ISBN: 84-
933884-1-6). Ikonos Press, Madrid 2055; 32 péaginas; siete euros.

Este interesante y denso opusculo
es el nimero uno de la colecci6n

ESP Buqgues de la Armada Espanola,

BUQUES
o

editado por Ikonos Press, joven
aunque ya prestigiosa editorial
madrilena dedicada a temas de segu-
ridad y defensa.

El autor de este trabajo es Dioni-
sio Garcia, veterano colaborador de
nuestra REVISTA y una de las firmas
més punteras del campo de la Defen-
sa, entre cuyas obras destacamos los
cuatro volimenes dedicados a
buques de la Guerra Civil espanola,

o .*1 e editados por Almena y cuyos titulos

AT son: Acorazados y Cruceros, Des-

o _Por_taae_rqnaves _ tructores, Submarinos y Canoneros
"_p,—fn[]p'g Wl skl Minadores y otros buques, que han
. tenido una magnifica acogida tanto

&= de la critica especializada como por

Revess PR parte del cada dia mayor nimero de
aficionados a este tema.

El trabajo que ahora presentamos es un magnifico resumen sobre el Prin-
cipe de Asturias —aunque el autor se empena en reiterar que su designacion
oficial es portaaeronaves, cuando en realidad es portaaviones, tal como se
especifica en la Lista Oficial de Buques de la Armada—, en el que después de
una «Introduccién», siguen, Historia, Calendario, Descripcion, Propulsion,
Mejoras, Sensores, Habitabilidad, Unidad Aérea Embarcada, Misiles antisub-
marinos, Misiones de ataque o control aéreo, Operaciones», y finaliza con un
apartado dedicado a su hermano gemelo, el Chakri Naruebet.

El trabajo esta profusamente ilustrado con fotografias en color y con dos
cuadros en los que se detallan las caracteristicas del Principe de Asturias y del
Chakri Naruebet de la Real Marina Tailandesa.

Los dos proximos volimenes de la coleccion estaran dedicados a las fraga-
tas Alvaro de Bazan y al LPD clase Galicia.

E A.
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MARRERO, Juan Antonio: Momentos clave de la Historia de Espana en el
Museo del Ejército.—(ISBN: 84-9736-279-9). Editado por Libro-Hobby-
Club, S. A. (telf.: 914 05 71 86); Madrid, 2004; 352 paginas, ilustraciones;
PVP: 27 euros.

Libro escrito por nuestro colabo-
rador Juan Antonio Marrero, perio-
dista e investigador, con la colabo-
racion de varios miembros de la
Asociacion de Amigos del Museo u

’ R

del Ejército, y que se publica con MOMENTOS CL‘WF DELA £+
motivo del 200 aniversario de la HISTORIA DE ESPAN;‘ ENEL ~
creacion del Real Museo Militar

por Godoy, Principe de la Paz, a MUSEO DEL EJERCITO
instancias del conde de Aranda.
Este libro nos permite disfrutar del
museo, sus colecciones, piezas y
personajes historicos que en €l resi-
den, a través de miltiples anécdotas
y sabrosas historias que nos ilustran
y emocionan, tal como escribe en el
prologo Juan Antonio Sédnchez
Garcia, ex general director del
Museo del Ejército de Madrid,
quien refiere: «Con su obra el autor
ha querido traer a la memoria
de todos retazos de la Historia de
Espana a través de los doscientos
afos de vida del Museo. Hoy més que nunca, después de esta refrescante
lectura, nos sentimos orgullosos de nuestro Museo y deseosos de que
disfrute de una larga vida que se materialice en otros doscientos anos de feliz
y fructifera Historia».

El libro, que estd espléndidamente editado e ilustrado con numerosas foto-
grafias en color, se estructura en 10 capitulos, siendo de destacar el II, que
arranca en Calatanazor (1002) y finaliza con una referencia a don Felipe de
Borbén, que en 1975, cuando contaba con siete afios de edad, se convirtié en
el soldado niimero uno de la primera compania del primer Batallon del regi-
miento Inmemorial.

El capitulo III: «América, arranca con Los Trece de la Fama» y finaliza
con «Vara de Rey y la Guerra de Cuba». El capitulo 1V, dedicado a «La
Guerra de la Independencia», comienza con «Un navio en el Museo del Ejér-
cito», en el que se resena un modelo del navio San Rafael, de finales del siglo
xvii, en tiempos de Carlos II y relacionado con la Casa de Medinacelli, y fina-

JUAN ANTONIO MARRERO
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liza con «Los Episodios Nacionales» de Pérez Galdds. En los siguientes capi-
tulos se tratan: «Heroinas, Artilleria, L.a Guerra de Africa, La Primera Guerra
Carlista, Oploteca», para finalizar con el capitulo X: «Huellas de la Guerra
Civil».

En resumen, la obra sirve de magnifica guia para los visitantes del Museo,
a la vez que recomendamos su lectura a los aficionados a la historia militar de
Espana.

1031

|REVISTAS

FAM. Fuerzas Militares del Mundo. Nim. 31. 80 péginas; ilustraciones;
5,50 euros

La revista FAM, Fuerzas Milita-
res del Mundo, que edita Tkonos
Press, S. L., y que dirige nuestro
il colaborador Dionisio Garcia, ha
estrenado nuevo logotipo y ha
ampliado su nimero de paginas.

s ATV El nimero 31, correspondiente al
mes de marzo de 2005, incluye lo
siguiente: Editorial, al que sigue
Epicentros con los conflictos acti-
vos: Iraq, Afganistan, Congo, Israel,
Pakistdn y Colombia. Continia con
Patrulla Aguila, sobre la patrulla
acrobitica del Ejército del Aire espa-
D O : fol que cumple su XX aniv;rsario;
siziraiil Fragatas F-100, sobre la salida a la
1 mar de las tres unidades operativas;

El Aviojet en el Ejército del Aire,

Patrulla “ AGUILA” . EF-18 Hornet esparioles moderf:fza-
dos, sobre la entrega del primer

g Hornet mejorado; en Buqgues nos

presenta al BAC Cantabria, el nuevo
AOR de la Armada espanola; en Armas, trata del fusil de asalto XM-8; en
Servicios de Inteligencia de Marruecos, Dionisio Garcia analiza por primera
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vez los diversos servicios de inteligencia del reino alauita; en Operacion Mar
Caribe trata de la Fuerza de Infanteria de Marina Expedicionaria (FIMEX-H)
en Haiti; en Aeronaves se ocupa del aparato JPATS T-6 TEXAN II; en el traba-
jo Fusileros del Egeo, firmado por Steve W. Jhonson, se ocupa de la Infante-
ria de Marina griega; en Vehiculos trata del Shadow RST-V norteamericano.

El nimero se completa con Noticias. Boletin de actualidad militar interna-
cional de Espana, Iberoamérica, Europa, Oriente Medio y Magreb, Estados
Unidos y resto del mundo.

LA

NAUTAS, febrero 2005, niim. 1: 74 paginas

Acaba de nacer una nueva revista, la de la Asociacion Espanola de Clubes
Niuticos (AECN), de periodicidad trimestral y que se edita en Barcelona, con
la vocacion de ser el medio de comunicacion entre los clubes que forman
parte de dicha asociacion y que son: Real Club de Regatas de Alicante, Club
de Mar de Almeria, Casino Club Nautico de Arrecife, RCN de Barcelona,
Monte Real Club de Yates de Bayona, RCN de Castellén, RC Astur de Rega-
tas de Gijon, RCN de La Coruna, RCN de Gran Canaria, RC Mediterraneo de
Melilla, RCN de Palma de Palma, RCN Puerto de Santa Maria, RCN de San
Sebastian, RC Maritimo de Santander, RCN de Sanxenxo, RCN de Tenerife,
RCN de Valencia, RCN de Vigo y RC Maritimo del Abra-Real Sporting Club.

Este siimero inicial arranca con un Saluda del Presidente de la AECN Luis
Merino Bayona, seguido de un trabajo sobre el RC Mediterrdneo de Santan-
der, y por Cuaderno de Bitdcora, en el que se resenan las actividades sobre

,Tegatas y acontecimientos nauticos del altimo semestre de 2004.

Entre los articulos que siguen
I1AQUTAS caben destacar: Valencia: sede de la
32 Copa América; Cuando Newport
dejé de ser el templo del santo grial,
por Carlos Petrel; Premios naciona-
les de Vela KPMG 2005; Real Club
Nautico de Valencia, sobre este vete-
rano club que lleva mas de 100 anos
dinamizando los deportes nduticos
en la capital del Turia. Entrevista a
Joaquin Coello, ingeniero naval,
navegante solitario y presidente de la
Autoridad Portuaria de Barcelona;
La pasion de Julio Verne por el mar,
firmado por Rai Ferrer; La Isla de
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Albordn; Pedro Campos: regatista nato; El ron, bebida de navegantes y pira-
tas; Niiiez Segura, pintor de velas y olas, por Santiago Vizcarro; Regata de
San Ginés, y Club Maritimo de Melilla... un orgullo para la ciudad.

El nimero finaliza con la relacion de los Clubes Nauticos que forman parte
de la Asociacién, detallando las direcciones y los servicios de cada uno de los

20 clubes de la integran.
& B

WAR HEAT INTERNACIONAL, niim. 26. 66 paginas; ilustraciones;
5,50 euros.

Se inicia la revista con un trabajo

titulado Juan Sebastidn de Elcano.
Una escuela de vida, firmado por
Ricardo Lenoir-Grand. Siguen:
Esparta 2004. Escuelas Prdcticas de §58
Mistral; Nuevo Centauro en La TERELUSIVA
Castillejos, sobre la presentacion en JSSSHSES
publico de los ocho nuevos vehiculos .
Centauros que ha recibido la Brigada
de Caballeria Castillejos II; Opera-
cion «lelics. Paseo militar del Ejér-
cito britanico en Iraq, por Antonio
Rodriguez Jiménez; Asi es una
bomba nuclear. Dispositivos de
Fision (2" parte), por Rafael Ortega,
analista en armas de destruccion
masiva; La SIG PRO 2022, sobre el
arma corta alemana calibre 9 mm,
vencedora del concurso convocado
por el Ministerio del Interior francés;
Leopard.-Air Soft Team, sobre estos
modelos de rifles y pistolas eléctricas de mano.

En Noticias se incluyen varias sobre Portugal y Espana, siendo de destacar:
Indra desarrolla para Defensa una red ultraligera de comunicaciones por saté-
lite; Entregado el primer eurofighter monoplaza destinado al Ejército del Aire;
Nueva edicion del desayuno del JEME; XII aniversario del bautismo de fuego
del EMATCEN; Presentacion del nuevo Jefe de la Oficina de Prensa del Cuar-
tel General del Aire y Curso Ejército y Sociedad en la Espaiia contempordnea.

El presente nimero de la revista War Heat, que dirige Fernando Cuen,
finaliza con Libros, donde se incluyen tres resenas.
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