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CARTA DEL DIRECTOR

Querido y respetado lector:

Asistimos en |as Ultimas décadas a un trans-
currir vertiginoso de los acontecimientos que
adornan nuestra existencia, de forma que el
devenir de los sucesos en los que el ser humano
aparece como protagonista se ve caracterizado
por una notable acel eracion que dificulta a los
responsables politicos y militares el desarrollo de
los planeamientos adecuados para afrontarlos.
Como consecuencia, se van emitiendo continua-
mente directivas y planes que, sin llegar a su
plena aplicacién, se ven pronto desbordados por
la rdpiday cambiante evolucion de los distintos
escenarios. En este sentido insertamos en el
presente nimero, como primer articulo, € titula-
do La Estrategia Maritima de |os Estados
Unidos, del comandante de Intendencia Santiago Acosta Ortega, en el que se analiza el
planteamiento estratégico estadounidense, desde el punto de vista naval, para adaptarse a
nuevo entorno global. Los miltiples e intensos trabajos |levados a cabo quedaron plasma-
dos en el documento titulado A Cooperative Srategy for the 21st Century, firmado en
octubre de 2007 por € jefe de Operaciones Navales de la Marina norteamericana y los
comandantes del Cuerpo de Infanteria de Marinay de la Guardia Costera.

Pero esa répida evolucion de los acontecimientos no afecta tnicamente a desarrollo
de nuevas estrategias para determinar los medios materiales necesarios, sino que, como
nos dice € teniente de navio José Maria Seijo Casal en su articulo —a continuacion del
anterior—, gerce también su influencia en las organizaciones internacionales, en el
concepto mismo de Seguridad, e incluso en el de los valores o ideales. Importante reto,
pues laformaen que se le haga frente perfilara nuestro futuro.

Y a hablar de futuro queremos, desde estas lineas, expresar nuestros mejores deseos a
los nuevos alumnos que recientemente se incorporaron a la Escuela Naval Militar para
comenzar el curso escolar 2008-2009. En sus manos estara, en pocos afos, la tarea de
asesorar al Mando para latoma de decisiones. Y enseguida, casi sin darse cuenta, se veran
en la tesitura de ser ellos quienes deban tomarlas. Acertar o no dependera de multiples
factores, pero no cabe duda de que la formacion adquirida alrededor del patio de D. Alvaro
de Bazan, una vez traspasada la puerta de Carlos I, seré elemento fundamental atal fin.
Buenos vientos, pues, atodos €llos.

Guillermo VALERO AVEZUELA
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A NUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REvisTA, compromiso para su publicacion.
Normal mente no se devolveran los originales ni se sostendra correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de |a fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabgjo.

Los originales, que habréan de ser inéditos, se presentaran mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por paginay su exten-
sién no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompariar & éste grabado en CD-ROM, con tratamiento de
texto Word. La Redaccion se reserva la introduccion de las correcciones ortogra-
ficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo irda en maylsculas; bajo é, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.I.F. Los titulos de diferentes
apartados iran en linea aparte, en mintsculas y subrayados con linea ondulada, |0
gue significa su impresién en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillaran. Se evitara en lo posible €
empleo de mayUsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acrénimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptlan las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su versién en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armadade los Estados Unidos en vez de US Navy, €etc.).

Las fotografias, graficos y, en general, ilustraciones deberan acompafiarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en CD-ROM
tendran como minimo una resolucién de 300 dpi. Debera citarse su proceden-
cia, sl no son del propio autor, y realizar los tramites precisos para que se autorice
su publicacién: la RevisTA no se responsabilizara del incumplimiento de esta
norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de la
REevisTA y s6lo se devolveran en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo maés sintético posible y se
presentarén en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, a que se acompafiara la direccién completa, con distrito
postal, y nimero de tel éfono de contacto del autor, deberafigurar su firma.
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CARTAS AL DIRECTOR

USS Gudgeon y Cadtilla
Querido amigo y compariero:

Ya sabes que la situacion de Reser -
va proporciona mucho tiempo para
dedicar a asuntos a los que, desgracia -
damente, la actividad diaria de nuestra
profesion no nos permitia. Entre esos
asuntos, en mi caso, se encuentran en
lugar preferente la lectura a fondo de
la REVISTA que con tanto acierto diri -
ges, y de la que soy suscriptor, y el uso
de internet para satisfacer inquietudes
y curiosidades. Debido a esta conjun -
cion de aficiones, he detectado en el
nimero de marzo de 2008 dos errores
en la identificacion de buques de
guerra, uno de la Armada espafiola y
otro de la Marina norteamericana.

Comenzando por este Ultimo, en la
pagina 343 se menciona €l hallazgo del
pecio de un submarino norteamericano
desaparecido con toda su dotacion en el
Mar de Bering durante la Segunda
Guerra Mundial. Todos los datos conte -
nidos en la noticia son ciertos excepto (y
a google meremito) el nombre, ya que se
trata del USS Grunion (SS 216) y no,
como se dice en la resefia, del USS
Gudgeon. El USS Gudgeon (SS 211) que
se menciona en la noticia desaparecio
también con toda su dotacion, pero en
fecha posterior —el 18 de abril de
1944— en las inmediaciones de Iwo
Jima. De este submarino nunca se ha
obtenido ningun indicio sobre su parade -
ro, y en su historial le cabe el honor de
ser el primer submarino de la USN que
efectud una patrulla de guerra en aguas
japonesas, pocos dias después del
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ataque a Pear| Harbor, durante la que
hundié al primer bugue de guerra japo-
nés a manos de un buque de la Marina
norteamericana, el submarino | 73, que
también se hundié con toda su dotacion.
Peligroso oficio e de submarinista.

En cuanto al buque esparfiol, me he
basado menos en internet y mas en mis
recuerdos como componente de las dota -
ciones del Mando Anfibio primero y
Grupo Delta después. Setrata del articu -
lo sobre el almirante Salgado Alba
(pagina 298), en el que aparece una
fotografia del Castilla, del que se dice
textualmente: fue comandante Jesus
Salgado Alba. Segun € articulo, € almi -
rante Salgado gjerci6 el mando del
Cadtilla hasta enero de 1977, luego €l
Castilla que mando fue € anterior, el L-12
(ex USS Achernar) que, obviamente, no
es el delafoto, ya que &l que se muestra
pretende ser el Castilla L-21 (ex USS
Paul Revere), que causo alta en la Lista
de Buques de la Armada en enero de
1980.

Pero ain hay mas, ya que €l buque
de la foto es & Aragdn (L-22), aparente -
mente gemelo del Castilla pero con algu -
nas diferencias, como el palo de sefiales
(tripode, el del Castilla era de celosia) y
el radar PS40 (SPS12 en el Cadtilla) y
la antena de TACAN en el tope del palo
de popa (el L-21 Castilla no Ilevaba
TACAN).

Perdona tantos datos, pero te los
comunico por s consideras conveniente
publicar alguna referencia en la fe de
erratas y disculpa si, a mi vez, he cometi -
do también alguna errata.—Capitan de
navio José Enrique Jarque Pérez.
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LA NUEVA ESTRATEGIA MARITIMA
DE LOS ESTADOS UNIDOS

Santiago ACOSTA ORTEGA

OS primeros afos del nuevo siglo han visto en los Estados
i Unidos una proliferacion casi inabarcable de documentos
i estratégicos a todos los niveles, resultado de la adaptacion
del planteamiento estratégico americano a nuevo entorno
global. En ese sentido, los atentados del 11 de septiembre
de 2001, que representaron una sacudida mundial, no
hicieron sin embargo mas que confirmar e impulsar un
cambio en la concepcion estratégica estadounidense que
ya habia comenzado diez afios antes con € final de la Guerra Fria. Apenas
20 dias después de los atentados, el secretario de Defensa publicé € informe
sobre la nueva Revision Cuatriena de la Defensa (QDR). Finalizada bastante
antes de la fecha fatidica, no se crey6 en ese momento que fuese necesario
afadir nada, ya que en realidad los atentados venian a confirmar la direccion
estratégica y los principios de planeamiento a que la QDR habia llegado en
sus conclusiones.

Este y otros documentos aparecidos desde entonces establecen conceptos
gue, aungue nuevos, ya nos resultan familiares: el planeamiento por capacida-
des, la «kamenaza inminente» como legitimador del uso de lafuerza, la accion
preventiva, la aparicion de actores no estatales como generadores de amena-
zas 0 la declaracion de Guerra Global contra el Terrorismo (GWOT por sus
siglasen inglés).

En el @mbito naval, o mejor maritimo, esta adaptacion ha tenido su dltima
plasmacion en el documento A Cooperative Strategy for the 21% Century,
firmado en octubre de 2007 por € amirante jefe de Operaciones Navales de
la Marina de los Estados Unidos (USN) y los comandantes del Cuerpo de
Infanteria de Marina (USMC) y de la Guardia Costera (USCG).
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TEMAS GENERALES

Evolucion dela estrategia maritima estadounidense (Sea Power 21)

En octubre de 2002, € almirante Vernon Clark, jefe de Operaciones Nava-
les (chief of Naval Operations, CNO), publicaba en el USNI Proceedings Sea
Power 21 su visién de como debia organizarse y transformarse la USN para
hacer frente a los retos del nuevo siglo. Esta vision pasaba de la Maritime
Strategy de 1986, centrada en la guerra en alta mar, através del énfasisen las
operaciones litorales de ...from the Sea (1992) y Forward... from the Sea
(1994), a una visiéon mucho més amplia de la estrategia en la que las Fuerzas
Navales estarian completamente integradas en las futuras operaciones globa-
les conjuntas contra los riesgos regionales y transnacional es.

Se detallaban cuatro grupos de capacidades navales fundamentales (naval
capability pillars): Sea Strike, la capacidad de proyectar poder desde el mar
de forma precisa y persistente; Sea Shield, capacidad de asegurar la propia
defensa por todo el mundo; Sea Basing, para mejorar la independencia opera-
cional y el apoyo alafuerza conjunta, y por ultimo, como elemento posibilita-
dor, la Force Net, la integracion de combatientes, redes, mando y control,
plataformas y armas en una fuerza de combate completamente integrada
(vision naval de la Network-Centric Warfare). El amirante Clark disefiaba

Lafragata espafiola Juan de Borbén integrada en el grupo de combate de un portaaviones de la
Armada de los Estados Unidos.
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TEMAS GENERALES

USS Michigan (SSBN 727), de la clase Ohio.

también a grandes rasgos una nueva estructura de fuerzas mas flexible,
compuesta por grupos de combate de portaaviones, con todas las capacidades
operativas, que serian €l nucleo principal de la capacidad de combate de la
USN; expeditionary strike groups, compuestos de los grupos anfibios a los
que se afadirian unidades de superficie de combate y submarinos; grupos de
superficie antimisiles, submarinos Trident modificados para proporcionar
capacidad de proyeccion mediante insercion de fuerzas de operaciones espe-
cialesy misiles de crucero, y una fuerza de apoyo logistico capaz de propor-
cionarlo a unafuerza como la descrita dispersa por todo el mundo.

También en octubre de 2002 se publicaba el Naval Power 21, documento
de la USN y el USMC que proporcionaba la vision conjunta de ambos
partiendo de la base del Sea Power 21 por parte de la USN, y del Marine
Corps Strategy 21 por parte del USMC. En é se afirmaba que laUSN vy €
USMC «existen para controlar |0os mares, asegurar €l acceso y proyectar poder
més ala del mar, para influir en los acontecimientos e impulsar los intereses
americanos a través de todo el espectro de operaciones militares. Y sobre
todo, defendemos el territorio nacional, tanto a través de nuestras acciones en
ultramar como por nuestro esfuerzo en nuestro territorio.
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La Estrategia Nacional parala Seguridad Maritima (National Strategy for
Maritime Security)

Més alla de |la estrategia puramente militar, el presidente emitia en diciem-
bre de 2004 una Directiva Presidencial de Seguridad Nacional en la que se
establecia la politica de Estados Unidos, las lineas de accion y los puntos a
implementar para mejorar la seguridad nacional y la seguridad del territorio
nacional protegiendo |os intereses maritimos estadounidenses.

Segun esta directiva, los Estados Unidos deberian trabajar, en conjuncion
con amigos y aiados, y en colaboracion con el sector privado, para asegurar
que todas las actividades legales en el ambito maritimo estuviesen protegidas
y a salvo de cualquier tipo de ataques, ya que dichas actividades son criticas
para |la estabilidad econdmica global y el crecimiento y vitales para la seguri-
dad nacional.

Asi, los Estados Unidos tomarian todas las acciones adecuadas, dentro de
lalegalidad, para:

— Impedir ataques terroristas.

— Mejorar la seguridad nacional protegiendo centros de poblacion, infra-
estructurasy puertos.

— Asegurar una rapida recuperacion y respuesta a ataques procedentes
del ambito maritimo.

— Maximizar laaertay vigilanciaen el &mbito maritimo.

— Megorar las relaciones internacionales y promover la integracion de
los aliados, asi como de colaboradores del sector privado en un marco
mejorado de seguridad maritima internacional.

— Asegurar una coordinacion fluida de las autoridades con responsabili-
dad en este &mbito de todas las agencias y departamentos federales.

La Directiva ordenaba al secretario de Defensay al de Seguridad Nacional
gue elaborasen conjuntamente una propuesta de Estrategia Naciona para la
Seguridad Maritima, estrategia que fue presentada'y promulgada en 2005. En
ella se delimitaban las amenazas a la seguridad maritima, clasificandolas
segun su fuente en amenazas provenientes de Estados, amenazas terroristas,
crimenes y pirateria, destruccién del medio ambiente e inmigracion ilegal por
viamaritima.

Frente a ellas, se fijaban cuatro grandes objetivos estratégicos: impedir las
acciones terroristas o criminales, proteger los centros de poblacion e infraes-
tructuras del entorno maritimo, minimizar los dafios y recuperarse rdpidamen-
te de ellos, en su caso, y salvaguardar |0s océanos 'y Sus recursos.

Por ultimo, para la consecucion de estos objetivos se definian cinco lineas
de accion: mejorar la cooperacion internacional, maximizar laaertay vigilan-
ciaen el ambito maritimo, asegurar las précticas comerciales, establecer una
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seguridad multidimensional y asegurar la continuidad del sistema de transpor-
te maritimo.

Esta estrategia, redactada como se ha dicho por los departamentos de
Defensay de Seguridad Nacional, viene a ser la plasmacion de como conse-
guir en el @mbito maritimo los objetivos marcados en la National Strategy for
Homeland Security de 2002 (como ya se ha comentado, los Ultimos afios han
visto una proliferacion casi inabarcable de estrategias de todo tipo en Estados
Unidos). Pueden sefialarse en ella tres principios fundamentales extraidos de
otros documentos nacional es de seguridad:

— Lalibertad de los mares es una prioridad esencial, fundamental para
ayudar a desarrollo del crecimiento econémico mundial.

— El Gobierno debe defender el tréfico maritimo, dado que la economia
estadouni dense esta indefectiblemente ligada a los océanos.

— Es preciso instituir un sistema multidimensional de seguridad mariti-
ma, que filtre eimpida el paso amercanciasy personas indeseables.

La NSMS busca pues promover |a estabilidad econémica global, proteger
las actividades maritimas legales e impedir las acciones ilegales en el dmbito
maritimo, y establece que para €ello es precisa la cooperacion en e ambito
estatal (entre el Gobierno Federal y 1os de los diversos Estados, asi como entre
todos los departamentos y agencias federales), en el internacional (con
amigos, aliados y organizaciones internacionales) y con €l sector privado.

Explicitamente se reconoce que estos objetivos no pueden lograrse con la
Unica participacion de los Estados Unidos, sino que es necesaria una poderosa
coalicion de naciones respetuosas de la ley internacional. Dicha necesidad es
reforzada por el hecho de que la mayor parte del ambito maritimo esta fuera
de lajurisdiccion de cualquier estado en particular, ademas de por la creciente
interdependencia econémica y globalizacion, en gran parte posible gracias al
tréfico maritimo.

The 1000 Ship Navy

En septiembre de 2005, en e 17.° Simposio Internacional del Poder Mariti-
mo, el nuevo CNO, almirante Michael Mullen, lanza por primera vez el
concepto de una «Marina de 1.000 barcos». Esta Marina internacional estaria
enfocada a garantizar el uso seguro de los mares para proporcionar e bienes-
tar econdmico y la prosperidad de todas las naciones participantes en la
economia global. Este concepto, particularmente importante en un momento
en que la Marina norteamericana no llegaba alos 300 barcos, se complemen-
taba con la Global Partners Initiative, enfocada a intercambio de informacion
einteligencia entre sus participantes.
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La definicion de Seguridad Maritima usada para argumentar estos concep-
tos erainnovadora en el sentido de que definia como principal cometido de las
Marinas del siglo xxi el combatir las amenazas que afectan a la economia
globalizada. La amenaza principal ala que hacer frente ya no viene de otras
marinas, sino de actividades tales como la pirateria, el tréfico de drogas, la
inmigracion ilegal, interrupcion del comercio, ataques al medio ambiente,
proliferacion de armas, etcétera.

El almirante Mullen insistia en estaidea en un articulo de enero de 2006 en
el Proceedings, cuando decia que «es tiempo de elevar la discusion del Poder
Maritimo. Durante demasiado tiempo y de demasiadas maneras, ésta ha trata-
do sobre batallas entre grandes barcos y sistemas de armas de alta tecnologia.
Lavidayano sera nunca mas tan simple»; y también en junio del mismo afio,
cuando afirmaba en el Naval War College, en €l inicio del proceso de redac-
cién de la Nueva Estrategia Maritima, que «donde la vieja Estrategia Mariti-
ma se centraba en el Control del Mar, la nueva debe reconocer que el nivel
econémico de todas las naciones crece, no cuando los mares son controlados
por una, sino cuando éstos son seguros y libres para todas. Hoy la globaliza-
cién de la economia mundia es verdaderamente un generador de esperanza
para las generaciones venideras». Por primera vez, después de méas de un
siglo, la Marina de los Estados Unidos comenzaba a alejarse de las ideas de
Mahan, aunque, al menos de momento, sélo sobre el papel.

En perfecta sintonia con la NSM S se afirma que vigilar los mares requiere
mucha mas capacidad de la que los Estados Unidos o cualquier otra nacion
est& en condiciones de proporcionar, por o que es precisa una combinacion de
cooperacion nacional, internacional y con laindustria privada para proporcio-
nar las plataformas, el personal y los protocolos necesarios para garantizar la
seguridad de los mares frente a las amenazas transnacional es.

El concepto, sin embargo, no es més que una propuesta hecha publica sin
que se sepa como podriallegar a materiaizarse, o s seria una auténtica coali-
cion con una estructura combinada de mando y control o una coalicion de
marinas con su propia estructura de mando y control operando individua men-
te pero de forma combinada. A pesar de la buenas palabras recibidas, € propio
concepto tal y como esté enunciado levanta recelos en algunos paises por
temor a que pueda representar una pérdida de soberania (a pesar de que no es
ésa en absoluto laintencidn con que se formul 6).

LaNueva Estrategia Maritima
En junio de 2006, el CNO iniciaba €l proceso para redactar una nueva
Estrategia Maritima que describiese cdmo habrian de estructurarse y utilizarse

las fuerzas maritimas de la nacion para asegurar lalibertad y seguridad de los
mares durante la proxima década.
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No se trataba de actualizar un documento ya existente, sino de proporcio-
nar una guia a la USN para desenvolverse en un entorno completamente
nuevo y globalmente interconectado como nunca habia existido en el pa-
sado.

Dado que la anterior Estrategia Maritima databa de 1986, |a redaccion de
una estrategia que asumiese la nueva situacion surgida tras el 11S, adaptada a
todo lo expresado en la ingente cantidad de documentos de estrategia en todos
los &mbitos, parecia claramente necesaria.

Esta nueva estrategia deberia responder a la pregunta basica de «¢para qué
sirve la Armada?»; uno de sus objetivos, pues, era establecer y facilitar la
comprension publica del papel que el Poder Maritimo debe jugar en nuestra
época, y demostrar € vinculo entre las fuerzas navales y la defensa del modo
de vida americano.

Ademés de esto, por supuesto, habia una serie de puntos ineludibles que
debian contestarse y que el almirante Mullen sefialé a los redactores de la
nueva estrategia: adaptar la USN a las necesidades del pais en una era de
hiperglobalizacién, enfrentarse ala amenaza del terrorismo, detener la expan-
sion de las armas de destruccion masiva, disuadir o controlar a un futuro
competidor del mismo nivel en lamar y apoyar aamigos y aliados. Pero més
all& de estos requerimientos basicos y esenciales, ¢hay algo més que laArma-
da pueda hacer para ayudar ala nacién en esta era hiperglobalizada? La USN

LST Pizarro, LPD Galicia, F 102 Juan de Borbon y A 14 Patifio en trénsito hacia el Libano.
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entendia que la respuesta a esta pregunta debia ser «nacional», y no sélo
profesional.

Asi pues, seinicio una serie de foros enfocados tanto a audiencias internas
(dela USN) como externas, alos que se llam6 «conversaciones con €l pais»,
con las que se pretendiaincluir alos lideres de los &mbitos académico, civil y
empresarial en laformulacion de la estrategia. Ademés, se dirigié una consul-
ta a las marinas de todo el mundo para pedirles opinion y sugerencias. El
documento resultante, A Cooperative Srategy for 21% Century Sea Power,
firmado por el CNO, el comandante del USMC y el comandante de la USCG,
fue publicado en octubre de 2007 y presentado por los tres a Congreso en
diciembre.

La colaboracion del USCG en un documento de este tipo con laUSN vy €l
USMC es la primera hovedad, y como el nuevo CNO, amirante Roughead,
dijo en la presentacién ante el Congreso, «el testimonio de su compromiso de
integrar sus esfuerzos para defender los intereses vitales de la Naci6n».

El escenario estratégico que se describe, como no podia ser de otro modo,
es el mismo que el dela NSMS de 2005: una nueva era de inestabilidad, con
nuevos actores internacional es, nuevas fuentes de conflicto, peligro de armas
de destruccion masiva, etcétera.

Aparte de las dos ya citadas (el proceso de elaboracion y la participacion
del USCG), las principales innovaciones son:

— El concepto de que prevenir las guerras es tan importante como
ganarlas.

— Enfatiza la importancia de la cooperacion maritima como base para
alcanzar la seguridad global en los mares.

— Subraya la importancia de la accion coordinada de todos |os
elementos del Poder Nacional: diplomatico, de inteligencia, econ6-
mico y militar, y la cooperacion entre todas las agencias guberna-
mentales, la accion militar conjuntay las organizaciones no guber-
namentales.

— Elevaala categoria de elemento nuclear del Poder Maritimo la asis-
tencia humanitaria y el apoyo ante desastres: «Siempre hemos
hecho esto, pero ahora vamos a planear hacerlo». Ademas de éste,
los otros elementos nucleares del Poder Maritimo son: presencia
avanzada, disuasion, control del mar, proyeccion de poder y seguri-
dad maritima.

El Concepto Estratégico se resume en: «Hay un sistema global interdepen-
diente, critico parala prosperidad del pueblo americano y para el de la comu-
nidad internacional, sujeto a un espectro de amenazas que van desde un
conflicto mayor alos desastres naturales. Ante esta realidad, las fuerzas mari-
timas:
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— Defienden €l territorio nacional y ganan las guerras de la nacion.

— Juegan un papel critico y unico previniendo y mitigando los shocks
gue puedan alterar el sistema global.

— Promueven las relaciones que ayudan a sostener la confianza en el
sistemaglobal y 1o permiten florecers.

Finalmente, la Estrategia se marca seis misiones clave: por un lado, limitar
los conflictos regionales, disuadir una guerra entre potencias y ganar las
guerras de la nacién, 1o que se conseguira mediante una capacidad de combate
creible, regionalmente concentrada; y por otro, contribuir a la defensa en
profundidad del territorio nacional, promover y apoyar las relaciones de
cooperacion y prevenir o contener las posibles ateraciones locales del siste-
ma, paralo cua se dispondra de unas fuerzas maritimas adaptadas a las dife-
rentes misiones y globalmente distribuidas.

Delas palabras a los hechos: The Navy Long-Range Shipbuilding Plan

En marzo de 2005, y respondiendo a la nueva obligacion legal de presentar
a Congreso un plan de construcciones navales a largo plazo junto con la
propuesta de presupuesto de cada afio, el Departamento de Marina presenté un
plan provisional y sus peticiones presupuestarias para €l afio fiscal 2006. Dada
la coincidencia en el tiempo de la QDR 2006, el primer plan definitivo no se
presentd hasta la peticiéon de presupuestos para 2007, en febrero de 2006, es
decir, més de un afio antes de que comenzase el proceso de elaboracion de la
Nueva Estrategia Maritima.

El plan preveiallegar a unaflota de unos 313 barcos, partiendo de la existente
de 281. Parad afio fiscd 2011 se planeaba llegar a 11 portaaviones, 15 buques
de combate de litoral (Littoral Combat Ships-LCS), concepto que aparece en
los planes de la USN por primera vez en 2001, y 113 unidades de combate de
superficie (Surface Combatants). En febrero de 2007, la USN presenta en el
Congreso la actualizacion del plan correspondiente al afio fiscal de 2008, que
no muestra diferencias significativas con el anterior en cuanto a la composi-
cion de lafuerzaprevista.

No degjade llamar la atencion que el plan de construcciones a 30 afios vista
gue va a determinar la estructura de la Fuerza para un plazo de tiempo ain
més largo sea anterior incluso a inicio de laformulacion de la nueva estrate-
gia, lo que desde luego parece indicar que ésta no va a representar un cambio
radical parala USN, a pesar del innovador proceso de recogida de opiniones
llevado a cabo. Al finy a cabo, los elementos nucleares del poder maritimo
fijados en ésta no son en absoluto novedosos, con o que en realidad lo Unico
que cambiaes el énfasis puesto en una u otramision.
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Recreacion artisticadel DD 1000.

Si nosfijamos en los 41 buques en construccion durante el afo fiscal 2007,
comprobamos que hay portaaviones, destructores y submarinos, entre otros,
tal y como podia haber habido hace 20 afios. En realidad, los Unicos buques
con un concepto algo més innovador (dado que se empezaron a construir y
disefiar a un tiempo) son los dos primeros Buques de Combate de Litoral
(LCYS). Estos son de dos formas de casco diferentes (uno de casco semiplano y
el otro un trimarén de aluminio) y estdn concebidos para ser répidamente
reconfigurables, atendiendo a la mision a desempefiar (guerra de minas, anti-
submarina o de superficie, en un entorno litoral). Sus misiones, a pesar de lo
innovador de su concepcidn, No son nuevas.

El otro «combatiente del futuro», el DD 1000 (el primero de la serie a
entregar en 2012), esté disefiado para apoyar operaciones en el litoral (sobre
todo proporcionar apoyo de fuego a los marines), ataque a tierra, apoyo a
fuerzas de operaciones especiales, etc. Es decir, lo mismo que han venido
haciendo las marinas de guerra desde hace mucho tiempo, aunque con una
tecnologia, eso si, realmente nueva.

El plan de construcciones pues, basado en los planteamientos de la QDR
2006, no supone sino una adaptacion de la Fuerza a los nuevos escenarios,
pero sin introducir en realidad ningtn cambio radical.
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Por o mismo, y dado que no parece que vaya a influir en la estructura
futura de la Fuerza, disefiada antes de su aparicion, la nueva estrategia tampo-
CO va a necesitar un auténtico cambio de mentalidad en la USN, que va a
seguir haciendo 1o mismo (unas misiones con més intensidad y otras con
menos que hace unos afios, pero lo mismo al finy a cabo), con préacticamente
las mismas «herramientas».

Conclusiones

El 11 Sy el auvidon de documentos estratégicos que provocé —sobre
todo la NSMS de 2005— hicieron necesario que la USN refinase su nueva
vision estratégica. Tras el surgimiento del terrorismo como la nueva amena-
zaprincipal ala que hacer frente, el papel dela USN se veia muy desdibuja-
do, sin cometidos claros que desempefiar en la declarada GWOT. La USN
asumid el reto de contestar a la pregunta de ¢para qué sirve la Marina? con
una cierta dosis de lo que podria parecer marketing de cara a publico ameri-
cano en general —e incluso al extranjero—, recabando opiniones en los
sectores punteros de la sociedad americana y de las marinas extranjeras y
haciendo énfasis en las tareas humanitarias que desempefian las fuerzas
navales.

El concepto de cooperacién —entre agencias gubernamentales, con aliados
extranjeros, con €l sector privado...— nunca se habia visto tan invocado como
ahora, a pesar de que la necesidad de colaboracién con los aliados siempre se
ha reflejado en los documentos estratégicos americanos, en contra de lo que
muchas veces se suele creer. Seguramente la experiencia de los Ultimos afos,
y la conciencia de la enorme tarea que supone la lucha contra el terrorismo a
un nivel realmente global en un entorno como el maritimo, crucial para el
bienestar de un mundo, valga la redundancia, globalizado, han hecho que el
pensamiento estratégico americano sea mas consciente que nunca de laimpo-
sibilidad de afrontar €l reto en solitario.

Esta es quiza la principal novedad de la actual estrategia, ya que ala hora
de hacerla operativa los cambios no son, ni mucho menos, tan radicales como
se podria haber esperado, y las misiones acaban siendo las mismas (tal vez
porque no podria ser de otra manera), si bien cambiando el énfasis de unas a
otras. Evidentemente, cambia mucho con respecto a la anterior de 1986,
previa ala desaparicion de la URSS, pero no deja de ser una continuacion de
los otros documentos estratégicos, conceptos operacionales, etc., publicados
en los Ultimos afios.

La Nueva Estrategia Maritima de 2007 es por el momento el ultimo
producto de la evolucién del pensamiento estratégico, llevada a cabo para
afrontar una guerra que se prevé largay en un escenario incierto. Dado, sin
embargo, que éste también es cambiante —Chinay su creciente poder militar
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se perfila como la nueva preocupacién de los Estados Unidos—, quiza no
dure tanto como su predecesora.

Por dltimo, y a pesar de las palabras citadas del amirante Mullen sobre
la nueva vision del Poder Maritimo, lo cierto es que no parece haber un
cambio sustancial en la mentalidad naval estadounidense, que continla, a
pesar de todo, apegada a las ideas de Mahan. Si en lugar de fijarnos en las
palabras nos fijamos en los hechos, vemos que e programa de construccio-
nes navales de la USN es casi puramente «mahaniano». Como dice William
Lind, un conocido analista americano, en un reciente articulo, «hoy, como
en los tiempos de la Guerra Fria, la Marina de los Estados Unidos est4 cons-
truyendo una flota perfectamente disefiada para combatir a la Armada Impe-
rial japonesa.
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Visitadel primer ministro de Rumania, Calin Popescu-Tariceanu, al comandante de la Agrupa-
cion OTAN SNMG 1, contralmirante Juan Rodriguez Garat, que iza su insignia en la fragata
Almirante Juan de Borbon. Acompafian a primer ministro —a quien se rindieron los honores
de ordenanza— el responsable de la cartera de Defensa, Teodor Melescanu, y el jefe de Estado
Mayor de la Defensa, amirante Gheorghe Marin. La visita tuvo lugar e dia 28 de agosto,
durante la escala efectuada por la citada agrupacién en el puerto de Constanza. Acomparia al
contralmirante Rodriguez Garat €l capitan de fragata José Maria Godin Porto, comandante de la
fragata. (Foto: S. Filiberto Vazquez).
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EL SAN PIO V REIVINDICA LA
OBRA MARINISTA DE RAFAEL
MONLEON EN LA MUESTRA MAS
IMPORTANTE SOBRE EL PINTOR

Fernando GONZALEZ DE CANALES

L Museo de Bellas Artes San Pio V de Vaenciainaugur6
el dia 24 de enero de este afo la exposicion «Rafael
i Monleodn Torres. Pintor y arquedlogo naval (1843-1900)»,
gue hace justicia a abandono injustificado de este insigne
artista valenciano, que lleg6 a ser considerado en su época
como el pintor marinista por excelencia: el mas erudito
| arquedlogo naval y pintor, durante 30 afios, de los hechos
maés relevantes de la Armada espafiola.

La exposicion se pudo contemplar hasta €l dia 23 de marzo, y presentaba
83 piezas procedentes del Museo Naval de Madrid, Museo de la Torre del Oro
de Sevilla, Biblioteca Nacional de Espafia, Museos de Bellas Artesy Nacional
de Ceramicas de Valencia, Cortes Valencianasy colecciones particul ares.

Habia nacido Monledn en Valencia en 1843. Formado desde muy nifio en
laAcademia de Bellas Artes y en la Escuela Nautica de su ciudad natal, en €l
se sintetiza ladoble inclinacion ala pinturay alamar. Completa su formacion
artistica en laAcademia de San Fernando de Madrid, y la marinera navegando
como piloto por el mar del Norte. Aqui conoceriay trabajaria en los estudios
de marinistas belgas y holandeses, que marcarian su linea artistica futura.

En 1864 recibe mencion honorifica en la Exposicion Naciona de Bellas
Artes por su 6leo Tempestad y naufragio en el cabo San Antonio, primera de
la varias que recibiera a lo largo de su carrera. En 1870 es nombrado pintor
honorario del Almirantazgo y en 1881 pintor restaurador del Museo Naval de
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Madrid; treinta afios ligado a
la Armada espariola en los que
dio fruto a lo mas extenso y
variado de su obra.

Reorganiz6 el Museo y
publicé su catdlogo de 1892,
realizando sus dos grandes
obras maestras, por cada una
de las cuales serd reconocido
como el primer arqueblogo
naval espafiol: Historia gréfi -
ca de la construccion naval
bajo su aspecto artistico,
conjunto de 90 acuarelas que
recogen la evoluciéon del
bugue de guerra, y el Catélo -
go descriptivo de los principa -
les tipos de embarcaciones
desde los primitivos tiempos
hasta nuestros dias, colocadas
por orden alfabético, ilustrado
con 1.200 dibujos, planos y
acuarelas, complemento a la

Retrato de Monledn, por S. Martinez Cubell (1845- coleccion de acuarelas. Por su
participé en la reconstruccion
de lanao Santa Maria, que fue

enviada alos Estados Unidos para conmemorar el 1V centenario del Descubri-
miento. La cerdmicay € grabado fueron otras de las actividades de su amplia
gama artistica.

Ademés de los premios que obtuvo en exposiciones nacionales e interna-
cionales, fue condecorado con la Cruz del Mérito Naval y la Encomienda de
nimero de Carlos I1l. Murié en Madrid en 1900, y su tierra natal le dedico
una placa en la casa de su nacimiento y una calle para perpetuar su nombre.
La Armada espafiola |e debe estar agradecida por su dedicacién a estudio e
investigacion de la culturanaval y la difusién de los hechos més relevantes de
su historia hasta los mas reconditos lugares.

La exposicion se presenta en seis &reas tematicas para mejor compresion
del visitante.

Lo primero que se contempla a la entrada de |a sala es un extraordinario
retrato del autor (6leo 61 x 83 cm), obra de su paisano Salvador Martinez
Cubell, coincidiendo con la primera area temética: La Pintura de Historia
Maritima. En ella se recogen los hechos més notables de la Armada espafiola

438 [Octubre



TEMAS GENERALES

Combate de Trafalgar. (Museo Naval. Madrid).

desde los pasados, como El combate de Trafalgar (6leo 94 x 201 cm), hasta
sus contemporéneos, como La Escuadra de Cervera (guache sobre carton
62,5 x 121 cm), pasando por los apuntes para agunas de sus obras de mayor
envergadura hasta los dibujos de su actividad como cronista naval de la época.

La segunda érea esté dedicada a Retrato de Buque, en el mas amplio senti-
do de laexpresion, como reflejo de larealidad y estudio cientifico y detallado
de las embarcaciones del pasado. Este se caracteriza por latécnica, €l oficioy

La Escuadra de Cervera. (Coleccion particular).
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Marina griega de guerra. (Museo Naval. Madrid).

g

Crucero Reina Regente. (Coleccién particular).
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Las carabelas de Colon. (Museo Naval. Madrid).

el dibujo y @ conocimiento detallado de la arquitectura naval, como lo corro-
boran las acuarelas (49,5 x 63,5 cm) del Museo Naval —Marina griega de
guerra, Naves normandas, Marina oceanica del siglo xviil, entre otras— y las
de los buques de su época, como la del malogrado crucero Reina Regente de
la Armada espafiola (6leo 74 x 84 cm), perdido en la mar a la altura de cabo
Espartel sin dejar rastro en 1895 o la del bergantin Progreso (dibujo
l&piz/papel 22,9 x 31,7), que el autor retratd en distintas fases de su construc-
cién en 1864.

Latercera, dedicada alas Carabelas de Colon, recoge |os estudios prelimi-
nares realizados por el autor para su reconstruccion, con motivo de la celebra-
cion del 1V Centenario del Descubrimiento. Seflalamos como indicativo el
titulado Carabela. Sglo xv (pluma/papel 88,4 x 63,2 cm), dibujo presentado a
la junta nombrada por el ministro de Marina para la reconstruccién de las
naos, y la acuarela La Marina de la Edad Media. Sglo xvi. Las carabelas de
Colén (49,5 x 63,5 cm), obra que ha servido de modelo para la confeccién
de sellos de correos de diversos paises.

La cuarta &rea temética esta constituida por las pinturas de la mar, las
[lamadas marinas. En diferentes soportes y técnicas podemos contemplar
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RAFAEL ’\’TOI\'I EON TORRES

PINTOR [ ARQUEQLEG MAVAL (1843-1900)

Invitacion paralainauguracion de la exposicion. El correo entrando en €l puerto de La Habana.
(Cortes de Vaencia).

cuadros sobre la mar, sus
playas, acantilados, puertos,
temporales, naufragios, produc-
to todo ello de su experiencia
marinera. El correo entrando
en el Puerto de La Habana
(6leo 33 x 58 cm), con €l que
se hailustrado la invitacion a
la inauguracién, es una ejem-
plo del dominio del ambiente
marinero, delamary del color,
o los Acantilados de Dover
(6leo 140 x 250 cm) que,
unidos al imponente cuadro
que representa El faro de
Calais (6leo 200 x 128 cm),
son muestra de por qué el autor
fue en su época reconocido
«como el marinista por exce-
lencia».
La quinta recoge la pintura
de paisaje y costumbrista,
. siguiendo la huella de su
El faro de Calais. (MuseoSanploV) maestro Carlos de Haes, en
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Casa de labranza en un bosque. Aldeano pastor.
(Biblioteca Nacional). (Biblioteca Nacional).

una serie de aguafuertes de las sierras de los alrededores de Madrid y de su
tierra natal. Sefialamos Paisaje con barracas valencianas (13 x 20,5 cm) y
Casa de labranza en un bosque
(28 x 22 cm), escena esta Ulti-
ma que el autor contemplaria
en sus excursiones por lasierra
madrilefia. En conjunto en
todas las obras causa impre-
sién la seguridad y precision
con €l buril.

La dltima, en una pequefia
sala anexa, trata de recrear el
gabinete de su hotelito que se
construy6 en la calle Ramén
de la Cruz de Madrid, para €l
que disefid y realiz6 un conjun-
to, de muebles en la fébrica de
cerdmica de su hermano, «La :
Bdlota», en Vaencia La chime- Chimenea. (Museo Nacional
nea (116 x 145 x 41 cm), reali- de Ceramicas).
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RAFAEL MONLEON TORRES
PINTOR T ,-\RQUE{'}I_.E(] MNAVAL
[ 1843-1900)

zado en madera barnizada y
placas de cerdmica; Después
de la tormenta (60 x 90), que
se muestra en €l triptico de la
exposicion, o La paleta de
madera del pintor (29,9 x
19,5). Todo &l conjunto forma
parte de la faceta més olvidada
del pintor.

Por dltimo, un espléndido
catédlogo, que en palabras del
asesor cientifico de la Conse-
jeria de Cultura de la Genera-
lidad Vaenciana, patrocinado-
ra de la Exposicién «Don
Felipe Garin», constituye la
primera y Unica monografia
que se escribe sobre Rafael
Monledn, ya que hasta ahora
no se contaba con bibliografia
de este creador, y que fue
alabada por lo ameno y entre-
tenido del catalogo, que
contiene contiene articulos de
Hugo O’Donnell, Ana Ros,
Lorenzo Monforte Monleon,
Maria Paz Soler y Fernando
Gonzalez de Canales, éstos
ultimos comisarios de la expo-
sicion.
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ALGUNAS INQUIETUDES SOBRE
LA DEFENSA NACIONAL

José Maria SEIJO CASAL

e_al

= S muy posible que estemos forjando el futuro de laArma-

%\ da sin que siquiera nos percatemos de lo que realmente
j Sucede a nuestro arededor. Decia Nietzsche que «nuestro
destino gjerce su influencia sobre nosotros incluso cuando
todavia no hemos aprendido su naturaleza; nuestro futuro
dictalas leyes de nuestra actualidad». Invito a lector con
| este articulo a reflexionar sobre el futuro de los militares,
) de lainstitucién militar en Espafiay de las Fuerzas Arma-
das en la Europa Comunitaria, intentando, desde el reconocimiento expreso de
mi necesidad de mayores conocimientosy experiencia, ofrecerle caminos para
esa reflexion.

En los dltimos 20 afios han ocurrido importantes cambios, tanto a nivel
nacional como internacional, que nos afectan en gran medida y que ain
siguen teniendo lugar. Algunos de ellos son tan palpables como €l fin de la
Guerra Fria, la eliminacion del gjército de reemplazo, la renovacion de anti-
guos barcos y tecnologias, la plena incorporaciéon de la mujer a las Fuerzas
Armadas, €l surgimiento del terrorismo como amenaza parala paz mundial, €
crecimiento y fortalecimiento de la Union Europea, la extension de la OTAN
hacia el este, las nuevas misiones y ambito de actuacién de la OTAN o la
nuevaley de persona militar.

Son destacables tambi én otros cambios menos tangibl es, pero no por ello
menos importantes, como, por ejemplo, la pérdida de legitimidad de las
partes contendientes en conflictos, para que delitos como el genocidio o
los crimenes de |esa humanidad queden impunes, y que tienen su manifes-
tacion mas clara en la creacion de tribunales internacionales y de la Corte
Penal Internacional; o bien, la predominancia actual de los conflictos
intraestatales sobre los interestatales, diferenciandose de éstos en los
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mayores niveles de violencia, que ademéas es ejercida por distintas motiva-
ciones, provocando modificaciones en la concepcion de legitimidad de las
acciones militares; o, por citar un ultimo ejemplo, el impulso que estén
recibiendo asuntos como el de la cultura de paz o los estudios para o sobre
la paz, que inspiran la resolucion de situaciones de violencia estructural,
dando lugar a procesos y procedimientos de construccién de la paz (peace -
building).

Y més cambios, sin duda. Todos €llos grandes cambios que tienen repercu-
siones unos sobre otros y que nos afectan de una u otra manera. Pero aunque
puede que no sean tan importantes a nivel personal, quiza nos estén dificultan-
do ver «otras cosas» que estan mutando y que realmente si pueden ser funda-
mentales en nuestras vidas. Esos «otros cambios», que considero relevantes
son: en el ambito individual, los valores o idedles; en el &nbito nacional, los
conceptos de seguridad, y en el dmbito internacional, la pérdida de influencia
dela OTAN.

Ambito individual

Creo que ya esté teniendo lugar un cambio en las ideas y valores que
puede afectar a los cimientos més bésicos de la institucion militar. Todos
nosotros juramos derramar, si fuera preciso, hasta la Ultima gota de nuestra
sangre en defensa de la soberania e independencia de la Patria, de su unidad e
integridad territorial y del ordenamiento constitucional, o bien, segun la
formula empleada, entregar nuestra vida en defensa de Espafia. Pero hemos de
preguntarnos si hoy dia todo esto tiene alguna vigencia o aplicacion. La
unidad territorial depende de todos los esparioles, y poca necesidad tiene la
soberania de Espafia de nuestra sangre y sacrificio. No se visumbran en el
horizonte circunstancias que puedan motivar a entregar la vida por nuestra
Patria. Y sin embargo hacen falta motivaciones para arriesgar la vida. Segura-
mente la mayoria de los militares en zonas de riesgo las encuentran. Pero son
motivaciones personales, arrancadas de la pobreza, sufrimiento y desolacién
gue suelen existir en las zonas en conflicto. ¢Valdran como acicate si €l
conflicto se recrudece y las probabilidades de caer en combate crecen consi-
derablemente? ¢Valdran si hay que permanecer en zonas donde la poblacion
no nos considera bienvenidos? ¢Se pueden confiar el espiritu militar, de sacri-
ficioy de lealtad hacia unos ideales, necesarios todos ellos en una guerra, ala
inspiracion personal para encontrarlos? No hace mucho se intentaba incul car
en el militar unos valores que le permitirian afrontar enormes sacrificios. ¢Se
pueden afrontar esos sacrificios sin valores o ideales? Posiblemente aquellos
valores e ideales que antafio nos inundaron ya no nos sirven para dar la vida.
Habria que buscar otros e inculcarlos. Si no se hace asi, €l peligro es latrans-
formacién en mercenarios.
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Por tanto, habré que decidir si queremos ir a la guerra por dinero o por
ideales. Y si nos decidimos por los ideales, habra que encontrarlos. Sin duda
tendran que ver con la defensa del derecho internacional humanitario y de
los derechos humanos, de la paz mundial, de la democraciay de las perso-
nas mismas. Todos ellos considerados valores universales, al menos en
Occidente, y que son mas propios de soldados internacionales que de solda-
dos nacionales.

Ambito nacional

Pero muchos de los que hoy en dia somos militares nos sentimos alin muy
identificados con los ideales de defensa de la Patriay de los compatriotas, y
luchamos por participar y ser protagonistas en la obtencion y mantenimiento
de la seguridad, ese gran bien comin de casi todos |os espafioles.

Al desaparecer la amenaza directa a territorio nacional y surgir nuevos
conceptos de seguridad, el militar se encuentra en la disyuntiva de qué hacer.
La seguridad, a secas, era cosa de los militares y de las fuerzas 'y cuerpos de
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Buque ONU de patrullafluvial en la Republica Demaocréticadel Congo.

seguridad del Estado. Ahora la seguridad es cosa de estos ultimos, pero
también de los servicios de proteccion civil, de los bomberos, agentes econo-
micos y energéticos, e incluso ONGs. ¢Y los militares? Ya no aparecen al
tratar las amenazas a la seguridad que atafien al ambito del territorio nacional.
Entonces nos esforzamos en participar; asi nacen laUME o las misiones como
la intervencion en los dispositivos de lucha contra la inmigracion. Elementos
todos ellos que, en mayor o menor medida, tratan de asumir cometidos que en
principio no tienen mucha relacién con lo tradicionalmente militar.

Se podria rebatir que las Fuerzas Armadas siempre han participado o cola
borado en la lucha contra | os desastres naturales, el refuerzo de las medidas de
seguridad en ciertas circunstancias o la lucha contra determinados delitos.
Pero la diferencia estriba en que, al aumentar el peso especifico que se da a
los nuevos conceptos de seguridad, ahora los militares nos preparamosy equi-
pamos para intervenir de manera activa en ellos, mientras que hasta hace
pocos afios se cooperaba simplemente por la capacidad de las Fuerzas Arma-
das para movilizar material y medios de manerarapiday coordinada, y porque
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muchos de esos medios, sin ser los més indicados, eran de gran utilidad. Por
decirlo en otras palabras, antes comprébamos una excavadora para hacer trin-
cheras y servia para detener inundaciones; ahora compramos una excavadora
gue sirve para parar inundacionesy, si es posible, cavar trincheras (los popula
res hidroaviones apagafuegos son los innovadores de la aplicacion de los
nuevos conceptos de seguridad alas Fuerzas Armadas).

El desafio esta en conjugar la preparacion y medios puramente militares
con la preparacion y medios necesarios para que podamos participar, de
manera efectiva, en la lucha contra amenazas dentro del territorio nacional,
como lainmigracion, el terrorismo, el narcotréfico, los desastres ecol 6gicos o
humanitarios, etc. De no contar con las herramientas adecuadas y verdadera-
mente efectivas para participar en la seguridad interior, nadie entenderia
nuestra presencia y llegariamos a perder las competencias que actualmente
nos reconocen las leyes.

Pero no termina ahi el desafio. Si finalmente decidimos no participar en los
nuevos asuntos de seguridad, 0 nos vemos forzosamente desplazados de €ellos,
quedariamos Unicamente dedicados a las tareas puramente militares. En el
contexto actual eso se traduce en misiones en e exterior, o que unido ala
desaparicion de las misiones en el interior nos empujaria mas y mas hacia
unas Fuerzas Armadas Expedicionarias. Este hecho, que realmente esta suce-
diendo, vaareforzar la necesidad de que los dos Ejércitos y la Armada actien
de una manera mas conjunta, capaces de actuar en cualquier escenario como
unasolafuerza.

Habra que decidir, por tanto, si queremos participar en la lucha contra las
nuevas amenazas en el dmbito de la seguridad interior, conjugando estas
misiones con las ineludibles militares, o queremos limitarnos a las misiones
puramente militares. Si optamos por el primer camino y queremos ser percibi-
dos como imprescindibles, habra que conseguir los mejores medios. Y ello
puede llevar a mayores cambios en la organizacion. Si optamos por |o segun-
do, habra que decidir como conjugamos la necesidad expedicionariay de
mision conjunta de los dos Ejércitos y laArmada, con € mantenimiento de las
caracteristicas individuales de cada uno de ellos.

Ambito internacional

La OTAN todavia sirve, aungque sea una organizacion totalmente distinta a
como se concibid originalmente. Sirve para unir a paises antes separados, para
mantener una presion disuasoria sobre Rusia, para promover dialogos y acer-
camientos con el norte de Africay el Medio Oriente desde una postura de
poder, para mantener canales de didogo y cooperacion entre los paises inte-
grantesy pararealizar misiones como la que lleva a cabo la |SAF (Internacio -
nal Security Assistance Force).
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Pero los problemas que se estan dando en Afganistan entre las fuerzas
participantes y las que también actdan en LIBERTAD DURADERA indican
que la OTAN tiene grandes dificultades para afrontar una guerra limitada y
para que todos sus miembros concedan la misma relevancia a determinadas
amenazas y, por tanto, estén dispuestos a invertir presupuestos para afrontar-
las. Tampoco sirve, como asi era antafio, para representar el grupo de lideraz
go en tecnologiay potencia militar... Yano. La inversién que cada pais euro-
peo dedica a la defensa, cada uno priorizando sus peculiaridades, impide que
el esfuerzo sea coordinado, realmente eficiente y comparable a la inversion
estadounidense o a la china. Por otro lado, la incorporacion de los nuevos
paises de la Europa del Este, més atrasados en medios y personal, impone
unos «pies de plomo» ala Organizacién. No cabe duda que sigue siendo fuer-
te, pero dificilmente conseguira una capacidad disuasoria como la que signifi-
co frente a Pacto de Varsovia. Hoy en dia le falta compromiso politico,
econdmico y me atreveria a decir que también operativo para realmente disua-
dir en un escenario de conflicto limitado.

Ante esta situacion, los Estados Unidos, junto a otros paises como Canadd,
Inglaterra, Japon o Australia, han «empezado a correr» tecnol 6gicamente
hablando. Parece que han decidido no esperar ni ala OTAN ni a los paises
que, de forma individual, no estén dispuestos a hacer un gran esfuerzo para
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Buque de Accién Maritima (BAM).

seguirlos. Y esto provoca un desplazamiento de |0s paises mejor preparados
militarmente hacia el Igjano Occidente, dejando a Europa en la disyuntiva de
unirse o replegarse en su pequefio entorno geogréfico.

El mayor desafio en este dmbito podria ser que el grupo de paises méas
avanzados decidiese formar una nueva organizacion. Por poner un gemplo,
una organizacion llamada Organizacion del Tratado del Océano Pacifico
(OTOPA). Amenazados por € desarrollo chino, los paises del sureste asiético,
como Japon, Corea del Sur, Vietham, Nepal, Taiwan u otros, junto a Estados
Unidos, Australia, por supuesto Inglaterray quiza Francia e India, formarian
una nueva organizacion que disuadiera, al méas puro estilo de la OTAN, al
gigante chino de iniciar una expansion. La OTOPA, cas sin lugar a dudas,
seria la nueva gran organizacion militar, y poseeria la mejor tecnologia, con
los procedimientos, adiestramiento y sistemas de combate mas avanzados.
Puede que éste sea e cambio menos visible por no existir todavia la citada
organizacion, pero no seria raro que también estemos caminando hacia él.
Sobre todo teniendo en cuenta el crecimiento de China en los Ultimos afios y
la amenaza que empiezan a sentir |os paises de lazona. Y si queremos partici-
par, mas vale que no nos quedemos muy atrés.

Mientras Europa sigue buscando una identidad y objetivos comunes a la
vez que continda creciendo, habra que decidir si queremos estar en el grupo
tecnol 6gicamente méas avanzado, lo cual nos va a exigir esfuerzos econdémi-
cos, militares, politicos y diplométicos, o por €l contrario si nos limitamos a
permanecer en latodavia Util, pero ya no tanto, OTAN.
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Conclusiones

Estos tres cambios no son independientes. De manera sinérgica interacttian
unos con otros'y, a su vez, con las transformaciones citadas a inicio del articu-
lo. Pero representan, desde mi punto de vista, los desafios clave que ya estamos
viviendo y desde donde se deberia empezar a analizar el futuro.

Cuando Unamuno recomendaba «ser més padres de nuestro porvenir que
hijos de nuestro pasado», invitaba sin duda a participar en los sucesos de
nuestra actualidad, interviniendo asi en el proceso de construccion del futuro.
Todos los cambios expuestos ya estan sucediendo. Cuanto antes reconozca-
mos y clarifiquemos nuestra postura y objetivo hacia ellos, mejor seré el
resultado que obtendremos de su desarrollo. De no conseguirlo, podemos
encontrarnos con que |os aspirantes futuros a militares no tendrén claro qué
tendran que hacer, ni qué se les puede exigir, ni por qué lo hacen, ni siquiera
dénde tendran que hacerlo. Y eso podria, por e emplo, desde causar €l efecto
de disuadirles de convertirse en militares hasta legitimar exigencias que hoy
en dia consideramos impropias de |os militares.

Si los futuros militares sdlo van a actuar en €l exterior, es posible que no
les motive mucho el dar lavida por su Patria. Y si van a actuar en €l interior,
habra que dotarles de las mejores herramientas posibles, aunque ello conlleve
variar el concepto actual que se tiene del militar. Y para actuar militarmente
en el exterior, habré que esforzarse por estar en el grupo més avanzado, quiza
reconociendo que antiguas férmulas ya no sirven. Para que € camino que
seguimos esté perfectamente definido es importante tomar decisiones sobre
estos asuntos de forma decidida. Como decia Ortega 'y Gasset: «la vida, que
es, ante todo, |0 que podemos ser, vida posible, es también, y por lo mismo,
decidir entre las posibilidades o que en efecto vamos a ser».

452 [Octubre



EL FUTURO DE LAS PROCESIONES
MARINERAS EN EL LITORAL
ESPANOL

Luis Antonio GARCIA MARTINEZ

L periodo veraniego es prodigo en festejos de todo tipo
gue, en Espafa, van generamente asociados a alguna
] advocacion religiosa. El 16 de julio laiglesia catdlica
celebra el dia de la Virgen del Carmen, patrona de la
Marina, por 1o que todo €l litoral espariol celebrala advo-
cacion marianadel Carmen con procesiones marineras.
' Los origenes de la festividad de Nuestra Sefiora del
Carmen se hallan en la antigua Orden de los Carmelitas,
fundada en el siglo xin y que en su origen rememoraba la aparicion de la
Virgen a San Simon Stock el 16 de julio de 1251. Stock era un fraile inglés
que sufrié unaimportante transformacién espiritual a consecuencia de la pere-
grinacion que realizo a Tierra Santa. Decidio entonces ingresar en el monaste-
rio situado en e monte Carmelo de Palestina, donde la Virgen se |le aparecio
(de ahi lavocacion de Maria del Monte Carmelo, del Carmelo o del Carmen),
quien le hizo entrega del escapulario como signo de salvacion y de consagra-
cién aDios, y que més tarde se extenderia por toda Europa.

El patronato general de la Virgen del Rosario sobre la Marina de guerra
espafiola data de 1562, en que don Luis de Requesens obtiene de Pio V la
institucion de una cofradia de todos los individuos de la Armada. La victoria
de Lepanto en 1572, atribuida al poder taumaturgico del Rosario, fue lo que
determind en cierta manera el gran auge de esta devocion entre los marinos de
laArmada.

Aungue de més tradicion mediterranea y de galeras que atlantica y de
buques de ato bordo, Nuestra Sefiora del Rosario fue patrona especifica de la
Carrera de Indias y de la del Galedn de Manila, vinculadas estas rutas a las
milagrosas imagenes de Cédiz y de la capital filipina. Por este motivo ain se
la conoce como «La Galeona.
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En el afo 1609 la congregacion de Carmelitas acordd dedicar el dia 16 de
julio a su patrona, la Virgen del Carmen, celebracion que en el afio 1726 el
papa Benedicto X111 extenderiaalalglesia Universal.

La Virgen del Carmen fue proclamada oficialmente patrona de la Armada
por R. O. de 19 de abril de 1901, declarandose festivo y de galael 16 dejulio.
El reconocimiento de este patronazgo se fue extendiendo a todo tipo de agru-
paciones relacionadas con el mar: Marina mercante, Marina deportivay Mari-
na de pesca con sus cofradias de pescadores, que, de hecho, son hoy en dialas
encargadas de organizar |os festejos en las poblaciones costeras.

Después de esta pequefia introduccién quiza debiéramos plantearnos si tan
singulares tradiciones se pueden ver abocadas a su desaparicion dada la regu-
larizacion normativa que a efecto viene surgiendo en los Ultimos afios, y méas
concretamente después de ser promulgado el Real Decreto 62/2008, de 25 de
enero, publicado en el B. O. E. del jueves 7 de febrero de 2008, en el que se
aprueba el «Reglamento de las condiciones de seguridad maritima, de la nave-
gacion y de la vida humana en la mar aplicables a las concentraciones nauti-
cas de carécter conmemorativo y pruebas nauti co-deportivas».

Con este nuevo reglamento se trata de organizar y ordenar este tipo de
eventos para que no vuelva a ocurrir 1o que aln esta presente en la memoria
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de los armadores de Barbanza: |a sentencia del Saleta. El armador se enfrenta
a inminente embargo de sus bienes por un importe de 300.000 euros, debido
alaindemnizacién que fue condenado a pagar tras el accidente que sufrié un
nifio a bordo de su barco en la procesion maritima del Carmen de Aguifio en
1998.

La posibilidad de que se puedan producir otros percances similares obligé
a Ministerio de Fomento aregular mediante el citado real decreto este tipo de
actividades marineras, y que, como decia, pueden dar al traste con una tradi-
cion muy popular en la mayoria de los pueblos marineros del litoral espariol.
Este viene a contemplar unas figuras que serén las responsables ante la admi-
nistracion maritima de cualquier contratiempo que se pueda dar en el desarro-
[lo de la actividad maritima en cuestion y en embarcaciones de las listas terce-
ra, cuarta, quinta, sextay séptima.

En € capitulo | se definen, en primer lugar, 10s eventos que estén sujetos a
esta normativa, y en segundo lugar se determinan las entidades organizadoras
de los eventos, entendiéndolas como las personas fisicas o juridicas que orga-
nizan €l acto y por tanto tendran la consideracion de interesados en los térmi-
nos a los que se hace
referencia en la Ley
30/1992 del Régimen
Juridico de las Adminis-
traciones Publicas y del
procedimiento adminis-
trativo comun. Por otro
lado, nace la figura del
coordinador de seguridad,
que serala persona desig-
nada por la entidad orga-
nizadora para ejercer la
direccion del desarrollo
del evento en cuegtion, y
que sera el responsable
de velar por el cumpli-
miento de las normas de
seguridad ante la admi-
nistracion maritima. Den-
tro de este mismo capitu-
lo se contempla la forma
en gue las entidades orga-
nizadoras estén obligadas
a poner en conocimiento
del capitan maritimo las
condiciones de seguridad (Foto: A. Pintos Pintos).
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del evento, junto con la solicitud de la correspondiente autorizacion, que
deberd ser presentada al menos con treinta dias de antelacion a la realizacion
del acto, debiendo ser contestada por € capitan maritimo en el plazo méximo
de diez dias desde su presentacion. El capitan maritimo podré prohibir la cele-
bracién del evento si no se cumpliesen los requisitos exigidos por la adminis-
tracion maritima o si hubiese constancia forma o material de que las entida-
des organizadoras, los coordinadores de seguridad o los patrones de las
embarcaciones han falseado |os datos.

Dentro de las obligaciones de la entidad organizadora, el capitulo 11
contempla como datos més destacados |os siguientes: la comunicacion y soli-
citud del evento por escrito, los datos y domicilio del coordinador de seguri-
dad, la propuesta de las condiciones meteoroldgicas limites para la celebra-
cion del evento, los canales de comunicaciones, las zonas e itinerarios, el
nuimero previsto de buques o embarcaciones participantes, copias de las pdli-
zas de seguros y condiciones alternativas de seguridad.

En cuanto alas obligaciones del coordinador de seguridad, se le exige la
direccién interna de las actividades preparatorias y de ejecucion. Para ello
deberd comprobar que todas las embarcaciones participantes, asi como los
equipos y aparatos de que deban estar dotados, se encuentran en la debidas

——
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condiciones de seguridad y que los certificados se encuentren en vigor; velara
por que las condiciones meteorol 6gicas no impidan la realizacion del evento,
manteniendo en este sentido contacto con €l capitan maritimo; dispondra de la
existencia de medios exteriores de ayuda y rescate que acompafien a las
embarcaciones participantes, de tal manera que habra de disponer a menos de
una embarcacion por cada veinte participantes; dichas embarcaciones habran
de ser de bordas bajas y estardn dotadas de un motor de al menos 25 CV de
potencia, y pondré en conocimiento del centro de coordinacion de salvamento
maritimo correspondiente la fecha, el horario y la zona de celebracién del
evento.

En cuanto a las obligaciones de los patrones de las embarcaciones caben
destacar, entre otras, las siguientes: las embarcaciones deberan tener a dia sus
polizas de seguros; en lo que afecta a la navegacion, deberan navegar a las
velocidades indicadas por € coordinador; las maniobras de atrague y desatra-
que se realizarén de forma paulatinag, y durante la navegacion no se realizara
ninguna maniobra que pueda poner en riesgo la seguridad de las personas
embarcadas. En lo que se refiere a las embarcaciones, destaca como nota més
sobresaliente que ninguna embarcacion de pesca o auxiliar podra embarcar
més personas de las que resultan de multiplicar la eslora por su mangay divi-
dirla por dos, salvo que mediante célculos se justifique que €l barco es capaz
de transportar mas personas cumpliendo |os criterios de estabilidad.

Y en lo referente alas obligaciones de las personas embarcadas, solo desta-
car que no podran embarcar personas menores de edad ni personas discapaci-
tadas que no puedan valerse por si mismas, a menos que vayan acompariadas
por personas mayores de edad.

En el capitulo V se contempla el régimen sancionador, debiendo destacar
que sera la Ley 27/1992 de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
(LPEMM) la que entienda de las infracciones, distinguiendo como personas
responsables de la comisién de infracciones tanto a las entidades organizado-
ras como a los coordinadores de seguridad, 1os patrones de las embarcaciones
participantes, los tripulantes y las propias personas embarcadas.

Con todo esto, y teniendo en cuenta que en el momento de escribir este arti-
culo estaba previsto que el mencionado real decreto entrase en vigor € 7 de
mayo del presente afio, se plantea muy dificil seguir manteniendo unas tradi-
ciones tan arraigadas como las que comentabamos al principio.
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Corporacion municipal de Almonacid de Zorita, ranay damas de honor de las fiestas y miembros
delaReal LigaNava Espafiola (RLNE) tras |a celebracién de la solemne Misa Mayor oficiada el
dia 8 de septiembre en dichalocalidad con motivo de sus fiestas patronales en honor dela Virgen
de la Luz. Los miembros de la RLNE participan en la celebracion como acto de herma-
namiento con la Virgen del Carmen del Lago de Bolarque. (Foto: J. Carlos Tamayo Gavez).
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MOMENTOS OLVIDADOS
DE NUESTRA HISTORIA

Manuel RUIZ SIERRA
Coronel de Caballeria

L titulo de este articulo ha surgido de los recuerdos de un
%k\ familiar muy préximo que en su dia publico un librito
j denominado Péaginas olvidadas de la Historia Militar de
Espafia referente a la guerra separatista de la América
espariola.

En diversas ocasiones he publicado parte de aguellas
| campafias «olvidadas». Como suscriptor de la RevISTA

GENERAL DE MARINA, leo con absoluto agrado las péginas
dedicadas a «Espafiay el Nuevo Mundo» y sus efemérides. Me interesan
mucho cuantos articulos de temas historicos aparecen en la REvISTA, en espe-
cia aquellos que tratan de nuestros antiguos territorios sudamericanos y sus
persongjes.

Tanto por razones profesionales como por cuestiones de estudios existe en
mi una fijacion sobre estos temas, ya que considero més facil sentir mayor
entusiasmo y comprension sobre aguello conocido que sobre [o que no cono-
cemos. Siendo comandante estuve en € Pert realizando el curso de Mando y
Estado Mayor de su gército, en la Escuela Superior de Guerra de Chorrillos
(Lima), y debido alalarga estancia en tan significativas tierras |llegué a cono-
cer y a entender lo que posiblemente no pueda comprenderse de igual forma
sin haber estado alli.

En los nimeros 253 y 254 de la RevisTA GENERAL DE MARINA han sido
publicados dos articulos bajo € titulo de «Venezuela en La Carraca», por o
cual aprovecho la ocasién parafelicitar a autor, € teniente de Intendencia de la
Armada Sanchez Gonzélez. El haber vivido en € continente sudamericano, y
conocer también La Carraca'y su entorno (el pena de Cuatro Torres, los cafios
circundantes, el lugar donde estuvo prisionero Francisco Miranda, la celda
donde permanecio recluido, o el cementerio donde reposaron sus restos), me ha
llevado a considerar muy interesantes | os articul os mencionados.

En ellos se denomina «precursor» de la independencia americana a perso-
naje historico protagonista, 1o cual no es discutible. Pero desde el punto de
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vista histérico més estricto es preciso matizarlo, ya que la independencia de
aquellos territorios arrancé muchisimo antes de que Miranda pudiese ser
considerado como tal «precursor». Por desgracia para nuestra historia no
faltaron «precursores» desde casi |0s mismos afios de los descubrimientos y
conquista de América. Asi, para mi, €l «espiritu» —digamos rebelde— de las
colonias no fue «nada perezoso». Muy al contrario, fue una consecuencia
«inquieta» desde |as primeras manifestaciones contrala dominacion.

L os aborigenes poco pudieron decir una vez derrotados, pero |6gicamente
no se resignaron a considerarse vencidos. Pizarro hubo de hacer frente a
varios movimientos insurreccionales. En 1538 se enfrentd con la sublevacion
de Manco Inca, descendiente del «incanato», cuya repercusion llego hasta la
misma ciudad de Los Reyes (Lima).

El espiritu rebelde se mantuvo, de tal manera que en 1572 €l virrey Francis-
co Toledo se tuvo que enfrentar con la sublevacion de Tupac Amaru, a que
logré hacer prisionero y llevarlo a Cuzco, donde fue gecutado. Los mismos
egpafioles manifestaron también su disconformidad con las autoridades reales,
de tal forma que las rebeliones de los almagristas contra Pizarro, de Vaca de
Castro, y de Gonza o Pizarro contra el primer virrey Blasco Nufiez Vela—quien
muri6 en la batalla de Afiaquito contra el sublevado don Gonzalo— fueron una
constante historica.

En el siglo xvi surgieron nuevas sublevaciones, como la de los [lamados
«criollos»: José de Antequera en el Paraguay, entonces territorio del Virreinato
de Per(, y los hermanos Salcedo en la region de Puno. Y en el siglo xviii
tuvieron lugar también importantes rebeliones, como las del afio 1742 en
Huanuco y Jauja, capitaneadas por el cacique Juan Santos Atahualpa, quien
decia ser descendiente de losincas.

El virrey Villacortay el conde de Superunda lograron acabar con la suble-
vacion del afio 1756. En 1776 se produjo la rebelion de los hermanos Catari
en Charcas. En 1780 estall6 la conspiracion del criollo Lorenzo Farfan y el
cacique Bernardo Pumayali en Pisac, que fue descubiertay puede considerar-
se como el verdadero antecedente de la sublevacion del 4 de noviembre del
mismo afio: la «Gran Rebelion» de Tupac Amaru |1, José Gabriel Condorcan-
qui, en lazona de Cuzco.

En el transcurso del siglo xvii se produjo en Europa el movimiento inte-
lectual que conocemos como la llustracion. De él surgi6 el gran sentido de lo
que también se denomind Despotismo Ilustrado, precisamente en la época de
Carlos I11. Durante el reinado de este gran monarca ocurrieron otros sucesos
gue no conviene olvidar. Precisamente uno de ellos, de calamitosas conse-
cuencias tanto en la Espafia metropolitana como en las colonias, fue la expul -
sion de los jesuitas. Los expulsados y desterrados se volvieron terribles
enemigos de la monarquia espafiola, y a su vez fervientes partidarios del
«movimiento independentista» de las colonias; en especial Juan Pablo de
Vizcardo de Guzman. En aquellos afios hubo dos acontecimientos de resonan-
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ciamundia que coadyuvaron a la accién independentista en la América espa-
fiola: 1a Independencia de las colonias inglesas de Norteamérica (4 de julio de
1776) y laRevolucion Francesa (14 de julio de 1789, toma de la Bastill ).

Debemos recordar que la actitud espariola frente al primero de aquellos
sucesos no pasd desapercibida para el conde de Aranda, quien en una famosa
carta/informe a Carlos |11 |e advertia de las posibles reacciones de Inglaterray
de la nueva republica norteamericana, una vez independizada, ante la postura
de Espafiay su ayuda alainsurreccion frente alos britanicos; y asi fue.

De ahi que los considerados tedricamente «precursores» de aquellas inde-
pendencias —uno de ellos Francisco Miranda— Ilegaban un poco retrasados a
lasituacion. No pretendo restar importancia, pero € gran precursor de lainde-
pendencia de América espafiola, y por tanto de los paises sudamericanos
actuales, fue el mencionado jesuita Vizcardo de Guzman, quien en el momen-
to de celebrarse el tercer centenario del Descubrimiento escribi6 la célebre
carta «A los espafioles americanos», exhortandoles a luchar por la indepen-
dencia.

Es indudable que antes de aquella exhortacion habian ya ocurrido otros
intentos de emancipacion. Hemos citado |os més importantes, en especial el
de Tapac Amaru |1, quien se levantd en Tinta, hizo prisionero a corregidor
Antonio de Arriaga—al que ejecuté— y se dirigié hacia el norte, obteniendo
lavictoria en la batalla de Sangarara. Pero cometio el error de no seguir en la
direccién inicial y atacar la ciudad de Cuzco, sino que vir6 a sur —sobre
Lampa, en Puno—y ali intentd sublevar alas masas indigenas. Sobre é cay6
el mariscal de campo José del Valle, y mediante un acto de traicion de sus
mismos seguidores, Tupac Amaru fue hecho prisionero y entregado a los
espanioles. Conducido a Cuzco, fue juzgado y condenado a muerte, siendo
gjecutado € dia 18 de mayo de 1781.

No hubo nuevo intento de rebelién hasta 1805, cuando Gabriel Aguilar
intenté emancipar el Perd, uniéndosele Manuel Ubalde. Ambos fueron apresa-
dos y gecutados. El 25 de mayo de 1810, en estrecha vinculacién con su
movimiento revolucionario, 10s argentinos enviaron un gjército a Charcas a
mando del general Valcarcel y del abogado Castelli, pero la noche del 20 de
junio las fuerzas realistas |os derrotaron en Huagui, a orillas del lago Titicaca,
y €l movimiento abort6. En 1811 tuvo lugar el movimiento de Francisco Anto-
nio de Zela, que fue secundado por criollos, mestizos e indios, entre los que se
encontraban los caciques José RosaAray Miguel Copaja, y que los peruanos
consideraron €l «primer movimiento conjunto de independencia».

Seriamuy largo de contar el proceso, cada vez més intenso, de las emanci-
paciones del continente sudamericano hasta llegar ala batalla de Ayacucho el
9 de diciembre de 1824. Mi intencién no ha sido otra que, sin quitar protago-
nismo a nadie, resefiar unos antecedentes muy anteriores a Miranda, que se
desarrollaron entre los siglos xv1 y xix y que constituyen importantes factores
histéricos relativos a otros «préceres» y «precursores» de aquellos paises, hoy
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independientes, aunque algunos todavia inseguros y fécilmente manipulables
por politicas que, por desgracia, desde 1824 no han logrado su consolidacion.

Llegados aqui, no me resigno a dejar de presentar la mencionada
carta/informe del conde de Aranda a Rey:

«Llegara un dia, Sefior, en que la Republica Federal que ha nacido pigmesa,
crezcay setorne gigante y aun coloso terrible en aguellas regiones. Entonces
olvidara los beneficios que harecibido de las dos potencias y sdlo pensard en
su engrandecimiento. El primer paso de esta potencia, cuando haya logrado
engrandecerse, sera apoderarse de las Floridas, a fin de dominar €l golfo de
Méjico. Estos temores son muy fundados, Sefior, y deben realizarse dentro de
breves afios, s no presenciamos antes otras conmociones mas funestas en
nuestras Américas.»

Todos estos vaticinios se cumplieron exactamente, de un extremo a otro
del continente, y asi pudo resonar el aforismo de Monroe, quinto presidente de
Estados Unidos. «Ameérica paralos americanos».

Por cierto, y ya que conmemoramos el bicentenario de nuestra Guerrade la
Independencia, hay que decir que fue Caracas uno de los primeros puntos
donde empez6 el movimiento insurreccional nada mas conocerse la noticia del
levantamiento contra los franceses el 2 de Mayo. Coincidencia por coinciden-
cia la de este articulo y la carta «A los espafioles de América» del jesuita
Vizcardo de Guzman.
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EL SERVICIO
DE VIGILANCIA ADUANERA

Jesis GARCIA-LADRON DE GUEVARA

= pesar de su gran historiay de los multiples éxitos obteni-

dos en lalucha contra el contrabando, €l Servicio de Vigi-
lancia Aduanera es una de las policias de ambito estatal
menos conocida en nuestro pais, si bien su actual configu-
racion data de 1954, afio en € que en virtud de un Decreto
de 17 de diciembre se articula el antiguo Servicio de Vigi-
lancia Terrestre y Maritima de Tabacalera, pasando agquél
a integrarse como un cuerpo perteneciente a la Subsecre-
taria del Ministerio de Hacienda.

Tales datos atestiguan su mayor antigliedad con respecto a otro cuerpo
policial que controla las aguas de nuestro pais, el Servicio Maritimo de la
Guardia Civil, que fue creado con objeto de cumplir los retos que la Ley
Orgénica 2/1986 de 13 de marzo atribuia a benemérito cuerpo referente al
control del mar territorial espafiol. Asi, el Real Decreto 246/1991, de 22 de
febrero, regula el Servicio Maritimo de la Guardia Civil, estableciendo su
primera organizacion (1).

Pero podemos hacer un recorrido hacia atrés en la historia para darnos
cuenta de que nos encontramos con un cuerpo con auténtica solera, ya que
tiene sus raices en los Resguardos de Tabacos organizados por FelipeV —y
posteriormente por Carlos |1l— para combatir €l contrabando que ponia en
peligro e monopolio del tabaco.

No fue gjeno a esta realidad el genial pintor Francisco de Goyay Lucien-
tes, que inmortalizé a miembros del Cuerpo de Resguardo de Tabacos en 1779

(1) Rico SANcHEZz, Alberto: El Servicio Maritimo de la Guardia Civil: Creacion Funcio -
nesy Medios. REvISTA GENERAL DE MARINA. Julio 2007.
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Alcaravan-V del Servicio de Vigilancia Aduanera.

(reinado de Carlos I11), cuyo cuadro puede ser admirado actualmente en el
Museo del Prado de Madrid.

El monopolio del tabaco ha perdurado hasta nuestros dias, y también su
particular Cuerpo de Resguardo, que se fue adaptando a las necesidades de
cada momento hasta desaparecer a extinguirse el Estanco del Tabaco en virtud
del Decreto de las Cortes de Cédiz de 9 de diciembre de 1820, aunque tal situa-
cion fue de corta vida, ya que tal decreto fue derogado por Fernando VII
mediante otro de 16 de febrero de 1824.

El Cuerpo de Resguardo de Tabaco era un cuerpo que abarcaba tanto el
ambito publico como el privado, ya que era la empresa concesionaria del
monopolio del tabaco. Tenia a su disposiciéon el Resguardo del Tabaco y se
hacia cargo de todos los medios materiales y personales. El servicio de
resguardo se consideraba como parte integrante del contrato; no obstante, €l
Gaobierno conservaba la prerrogativa del nombramiento de los comandantes
de apostaderos y buques, a propuesta de la empresa.

Tal era la importancia de este cuerpo que despertd los recelos de
muchos politicos. El entonces director general de Rentas Unidas, Ramén
Santillan, alertaba entonces del peligro que suponia para el Gobierno el
hecho de que existiese una compafiia a la que se le habia concedido €l
monopolio del tabaco, y ademas habia sido autorizada a «la creacion de
un resguardo armado terrestre y maritimo, tan numeroso como quisiera
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tenerlo, asi como a la organizacion de una administracion que se extien-
de por todo el pais como una red que no deja fuera ni la aldea mas
pequefia» (2). Tal hecho suponia consentir la existencia de un «ejército»
y una «marina» privados, distribuidos por todo el territorio nacional, al
servicio del marqués de Salamanca, que era entonces el adjudicatario del
contrato.

Ramén Santillan hizo todos los esfuerzos posibles para que se rescindiera
el contrato de arriendo que se le habia concedido al marqués de Salamanca.
Finalmente, siendo ministro de Hacienda Alejandro Mon, se acab0 por rescin-
dir dicho contrato el 1 dejulio de 1844.

Este fue el inicio del intento de terminar con el monopolio, que no llegé a
lograrse hasta la aparicion de laLey de 1 de junio de 1969, aunque con efec-
tosde 1 dejulio de 1870. Pero por circunstancias de la politica del momento,

(2) Pagina web Servicio Vigilancia Aduanera de Javier Somavilla www.teleca-
ble.es/personal es/sva/alfa.html
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los efectos de aquella disposicion quedaron sin efecto y se mantuvo el estanco
por medio de la Ley de 16 de noviembre de 1871. Posteriormente, por Decre-
to de 26 de junio de 1874, quedd otra vez completamente monopolizado el
tabaco. La Ley de 27 de abril de 1887 establecié unas bases para la explota-
cion del tabaco y se constituyd una empresa para hacerse cargo de su mono-
polio, ala que se denomind Compafiia Arrendataria de Tabacos, que subsistio
hasta el afio 1944.

El contrato con la compafiia arrendataria de tabaco se rescindio en el afio
1944 y se adjudicéd el monopolio a la empresa Tabacal era, pasando asi el
resguardo a depender de esta nueva adjudicataria hasta el afio 1954, cuando se
integrd en la Subsecretaria del Ministerio de Hacienda y paso a constituir el
Servicio Especial de Vigilancia Fiscal, del que forman parte funcionarios civi-
lesy militares.

En 1982, mediante R. D. 319/82, tiene lugar una nueva reestructuracion,
por la que pasa directamente a adscribirse al Ministerio de Hacienda y a
[lamarse Servicio de Vigilancia Aduanera.

Tras la creacion de la Agencia Estatal de Administracién Tributaria
(AEAT), por O. M. de 25 de septiembre de 1991 el Servicio de Vigilancia
Aduanera se adscribe a este organismo autonomo. Y por O. M. de 27 dejulio
de 1998 se desarrolla la estructura del Departamento de Aduanas e Impuestos
Especiales delaAgencia Estatal de Administracion Tributaria.

A continuacion se indican algunos de los servicios més importantes que
realiza el Servicio de Vigilancia Aduanera, establecidos en sus disposiciones
organizativas:

Contrabando:

— Atestados, actasy diligencias referidas ala materia.

— Obtencidn de informacion y su investigacion.

— Controles sobre puntos finales de venta (tabaco principa mente).
— Vigilanciasy controlesen tierray en lamar.

Apoyo en materia aduanera:

— Control previo sobre trénsitos de productos sensibles.
— Investigaciones sobre fraude en el comercio exterior.
— Comprobacion de recepcion y salida de mercancias.
— Control de destruccién de mercancias abandonadas.
— Control de depdsitos aduaneros.

— Despachos en factoria.

— Estudio de declaraciones sumarias.
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— Percepcidn indebida de exenciones.

— Tomade muestrasy extraccion de facsimiles.

— Controles relacionados con la importacion temporal y matricula
turistica.

— Precintosy desprecintos.

— Control de IVA intracomunitario.

Apoyo en materia de Impuestos Especiales (I1. EE.):

— Diligenciasy comprobacion en materiade I1. EE.

— Recuentos y extracciones de muestras en la misma materia.

— Comprobaciones sobre precintos de circulacion.

— Control de movimientos de productos sensibles sujetosall. EE.

— Controles sobre los medios de transporte por posible uso indebido de
gasol eos.

— Eliminacion de marcadores y trazadores.

— Precintosy desprecintos.

— Vigilancia y control sobre fébricas, depdsitos fiscales, almacenes
fiscalesy otros establecimientos.

— Otras actuaciones en materiade 1. EE.

Auxilio jurisdiccional:

— AudienciaNacional.

— Fiscalia Especia parala Represion de los Delitos Econdmicos relacio-
nados con la corrupcién.

— Fiscalia Especial parala Prevencion y Represion del tréfico ilegal de
drogas.

— Otros 6rganos judiciales.

Asistencia mutua:

— Organizacion Mundia de Aduanas.

— U.C.L.A.F (Unidad contrala corrupcion de la Unién Europea).
— Con distintos paises.

— Blanqueo de capitales.

— Control de cambios.
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Otras actividades que puederealizar €l Servicio de Vigilancia Aduanero

Apoyo a los 6rganos de Inspeccion Tributaria:

468

Coordinacion con los Organos de Aduanas e I1. EE en actuaciones
comunes.

Investigacion de personasy patrimonios.

Investigacion de actividades y operaciones ocultas.

Investigacion de interposicion de personas fisicas y entidades mercan-
tiles con finalidad de falseamiento de realidades juridicas y datos
tributarios.

Localizacion de personas y contribuyentes, incluidos administradores
de empresas desaparecidas.

Citaciones y notificaciones de requerimientos que anteriormente no
han sido atendidos.

Investigacion de contribuyentes con actividad o domicilio en el
exterior.

Relacionesjudiciales.

En adopcién de medidas cautelares y gjecucion forzosa de actos admi-
nistrativos.

En actividades ordinarias de la inspeccion, con resistencia de los suje-
tos pasivos.

Registro de domicilios.

Gavilan-I1l.
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— Comprobacion de documentosy libros.

— Eninvestigaciones por delito fiscal.

— Elaboracién de propuestas para la inclusion en planes de inspeccion de
personas fisicas y juridicas, e instrumento de valoracion previa de
planes de inspeccion.

— Obtencion de informacidn sobre contribuyentes con carécter previo a
su inclusién en los planes.

— Préctica de gestiones ante distintos organismos (Tréfico, Policia, etc.).

— Otras actuaciones de control y apoyo.

Apoyo a |los 6rganos de recaudacion:

— Notificaciones de especial interés.

— Localizacion de deudores.

— Titularidad real de bienes.

— Descubrimiento de medios de pago.

— En adopcién de medidas cautelares para evitar insolvencias previ-
sibles.

— Investigacion de sucesiones en la actividad y responsabilidad de admi-
nistradores.

— Otras actuaciones en el ambito de la recaudacion.

— Colaboraciones con otros servicios de la Agencia Estatal de Adminis-
tracion Tributaria.

Espero que tras estas breves lineas,
cuando estemos navegando o vaya
mos por la playa y veamos esta
bandera —establecida por R. D. & dp
1511/97 de 21 de enero— en lo ato
de una embarcacion, no nos resulte ya H H
tan desconocida la giemplar labor que
realiza el Servicio de Vigilancia
Aduanera.
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Economia de esfuerzos: nuevas tecnologias. (Foto. J. Alvarez Fernandez).
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LA NATO TRAINING MISSON
EN IRAK O LA EVOLUCION
DE UNA IDEA

Juan OZORES MASSO

Introduccion

L siglo xx, y principamente el altimo tercio, ha sido fuente
de acontecimientos sociales que han tenido un calado social
hondo, condicionando el futuro de nuestra sociedad occiden-
tal. Hechos como la Perestroika en Rusia, €l secuestro del
Aquille Lauro, el comienzo de laintifada palestina, €l atenta-
do terrorista del avién de la PanAm en Lockerbie, el derribo
del Muro de Berlin, la invason de Kuwait, la primera Guerra del Golfo, la
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desintegracién de la antigua Yugoslavia... han agitado las bases y fundamen-
tos socio-culturales europeos. Posteriormente, los ataques terroristas de los
ultimos afos, Nueva York 11 septiembre 2001, Madrid 11 de marzo 2004 y
Londres el 7 de julio de 2005, han despertado la aletargada conciencia social,
impulsando politicas paralaintegracion de minorias sociales y culturales.

Los caminos seguidos por esas politicas abarcan desde conversaciones
multilaterales entre gobiernos a la creacion de alianzas politico-militares con
objetivos concretos. El problema radica en que las zonas fronterizas son
normalmente fuente de conflictos. Ahora bien, estas zonas donde convergen
diferentes ambientes, sociedades, culturas, es decir, en las fronteras geogréfi-
cas, culturales, religiosas y sociales, se producen también los intercambios
maés productivos, beneficiosos e innovativos.

La Declaracion Universal de la UNESCO sobre la Diversidad Cultural,
que se aprob6 por unanimidad, brinda a los estados la ocasién de reafirmar
que el didlogo intercultural es el mejor garante de la paz, y de rechazar cate-
géricamente la tesis que auguraba un choque ineluctable entre las culturas y
civilizaciones (1). Este didlogo debe partir del establecimiento de unos objeti-
VOS que permitan marcar la pauta a seguir en el devenir de las diversas
conversaciones de | os participantes.

Este articulo trata de dar una vision sobre el camino de didlogo emprendi-
do por la OTAN con el Gobierno de Irak para conseguir un entendimiento
perdurable, estableciendo unas relaciones entre su Gobierno y los paises de la
Alianza. El objetivo de todo ello es la creacién de unas estructuras de gobier-
no estables, la constitucion de una serie de centros de ensefianza y formacion
para los futuros lideres civiles y militares, y el establecimiento de las bases
para el futuro desarrollo social del pais.

Irak: un poco de historia

Conocida antafio como Mesopotamia (tierra entre dos rios), Irak fue inva-
dida desde el afio 538 a. C. por persas, griegosy romanos. Fue €l lugar donde
prosperaron culturas antiguas como la sumeria, acadia, babilonica, asiria'y
selylcida, partay sasanida (segundo imperio persa). Este periodo se prolongo
hasta comienzos del siglo vii d. C.

Posteriormente, hacia mediados del siglo viii, el clan abasi funda una
nueva ciudad que se localizaria cerca de las ruinas de la antigua Babilonia,
que se denominariaMadinat a Salam (Bagdad), o Ciudad de la Paz, y traslada

(1) HunTinGgTON, Samuel P.: El choque de civilizaciones. El autor nacié en 1927 en los
Estados Unidos.

472 [Octubre



TEMAS PROFESIONALES

a ellala capital. Fue concebida como una ciudad redonda, con cuatro puertas
orientadas hacia Siria, Jerusalén, Bufay Basora

Entre mediados del siglo 1x y principios del siglo xii1 los turcos uguzecos
fueron poco a poco invadiendo los territorios de la peninsula de Anatolia 'y
los actuales Iran, Irak y Siria. A mediados del siglo xin las hordas mongolas
invadieron Bagdad; la saquearon e incendiaron un par de veces, arrasaron y
destruyeron mezquitas, palacios, bibliotecas y hospitales de gran antiguiedad.
Hacia finales del siglo xin el Imperio Otomano ocupa €l territorio de Oriente
Medio, controlando las rutas comerciales con el sur de Asia hasta primeros
del siglo xviil. La expansion de la cultura occidental del incipiente Imperio
Espariol y los constantes enfrentamiento con los otomanos desembocaron en
1571 en la batalla de Lepanto, que freno la expansién otomana hacia occi-
dente.

Los movimientos politicos, econdmicos y sociales en la Europa de los
siglos xvin y xix comenzaron ainfluir en el Oriente Medio y, merced al desa-
rrollo industrial conseguido, Gran Bretafia inicia una politica expansionista
orientada hacia Oriente Medio. Este interés le lleva a impulsar una serie de
alianzas y movimientos en esa zona, que entre 1916 y 1918 desembocan en
una sublevacion contra el poder otomano conocida como la Rebelidn Arabe.
Gran Bretafia se comprometié a apoyar la creacion de un Estado arabe unifi-
cado, que comprenderia el area abarcada desde Alepo, en Siria, hastaAdén, en
Yemen. En la rebelion participa el oficial britdnico Thomas Edward Lawren-
ce, conocido como Lawrence de Arabia, que cree sinceramente en la promesa
briténica de apoyar la creacion de un Estado arabe.

Irak moderno

Esta promesa se demostro falsa araiz de la publicacion por parte de Rusia
de los acuerdos secretos Sykes-Picot de 1916, en los que Francia, Gran Breta-
flay Rusia (posteriormente despechada) se dividian toda la regién a término
de la Primera Guerra Mundial. Un afio mas tarde, con la Declaracion Balfour
de 1917, Gran Bretafna apoy6 la creacién de un «hogar nacional judio» en
Palestina. Para evitar un rechazo masivo entre la sociedad musulmana, se
aento la politica del divide y vencerds, instigando la creacion de multiples
estados arabes pequefios, fomentando el nacionalismo secular arabe y creando
en lo posible nuevos estados pequefios, de modo que el Imperio Britanico
pudiera controlarlos con facilidad.

Con €l fin de laPrimera GuerraMundia (1918), los tratados de San Remo
y Sévres (1920) dan respaldo legal a los intereses colonialistas de Franciay
Gran Bretafia, sellados por una resolucién de la Sociedad de Naciones aproba-
da en 1922. La zona bajo influencia francéfona comprendia Siriay el Libano.
Las provincias otomanas de Mosul, Bagdad y Basora se unirian para formar
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una entidad nueva llamada
Irak; y también Palestina, que
se comunicara con lIrak a
través de un pasillo en el
desierto al que llamaran
Transjordania (més adelante
Jordania). Se conforma de este
modo en gran medida lo que
sera el mapa de Oriente Medio
en las décadas siguientes. Irak
se independiza en 1932 y en
1945 se une ala Organizacion
de las Naciones Unidas.

En 1955 € Pacto de Bagdad
convirte a lrak, Turquia, Iran,

Pakistan y el Reino Unido en
aliados, y establece su sede
central en esta ciudad. Este
pacto, que dio lugar a la Organizacion del Tratado Central o Central Treaty
Organization (CENTO), originalmente |lamado Organizacion del Tratado del
Medio Este o Middle East Treaty Organization (M ETO), se inspiraba en la
Organizacion del Tratado del Atlantico Norte (OTAN) y trataba de fortalecer
la cooperacion y proteccién mutua de los aliados, asi como la no intervencién
en los asuntos de los otros. Su meta era la contencion de la Unién Soviética
mediante la situacion de una linea de estados fuertes a lo largo de la frontera
sudoeste de la URSS. A diferenciade la OTAN, no tenia una estructura militar
unificada.

El 14 de julio de 1958 un golpe de estado militar populista proclamé la
republica derrocando la monarquia iraqui, que seria dirigida desde entonces
por el partido nacionalista Baath, més proximo a Moscu. Irak abandond la
organizacion CENTO poco despuésy no dejaron de desarrollarse luchas inter-
nas por el poder, sucediéndose varios presidentes; el Ultimo, Saddam Hussein.
La Revolucién irani de 1979 significé el fin de la organizacién. Desde esa
fecha hasta la actualidad los hechos son ya conocidos y pertenecen a la histo-
riaactual.

A partir de 2002 el Gobierno estadounidense acuso a Irak de mantener
vinculos con la red Al-Qaeda y de poseer armas de destruccién masiva.
Aunque estas afirmaciones nunca fueron debidamente sustentadas, a comien-
zos de 2003 se lanz6 un ataque seguido de unainvasion a pais, que contindia
hasta la fecha en que se escribe este articulo. Con este ataque fue derrocado el
presidente Saddam Hussein, quien tras ser capturado, juzgado y acusado de
cometer crimenes contra la humanidad, fue finalmente ejecutado en la horca
en diciembre de 2006.
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Irak, ladestruccién

Antes de la invasién de
Irak, el pais habia soportado
una década de sanciones
econémicas que habia acaba-
do con los ahorros de la clase
media del pais. Después de la
guerra, y tras una serie de
amnistias politicas a presos,
entre los que se incluian ladro-
nes y criminales comunes, la
seguridad fue decreciendo
répidamente. SRR

La disolucion de las |imsaanssessies
fuerzas armadas con la |5

[ T, 1% (S, Shis, Yari)

desmovilizacién de cerca de | sessmiamnm

B taapriens, Chabiaana,
el

TUREEY

medio millon de soldados y | immm e 1 i

Su envio al «paro» mas |mmuee o e ARABIA WAL
absoluto, sin posibilidad de = : :

recibir un salario con el Ejes de ataques terroristas en Irak.

cual alimentar a sus fami-

lias, provocé que la insegu-

ridad creciese ain mas y apareciesen trazos de hambrunas en un pais
considerado muy rico por las capacidades de produccién de petréleo y
reservas que poseia. La guerra habia destruido las plantas potabilizado-
ras de agua, plantas eléctricas, depuradoras de aguas residuales, conduc-
ciones de agua y electricidad, carreteras, servicios de distribucién de
gasolina y otros servicios bésicos, todo ello en una sociedad tenida por
moderna. La distribucion se hacia mediante camiones, o que encarecia
mucho |os productos.

Comenzaron a aparecer bandas de criminales y policias corruptos que
abandonaban sus puestos y se unian a estas bandas. No se investigaban los
crimenes ni el pillajey el pais —sobre todo Bagdad— se convertia una zona
similar a «salvgje oeste», donde las armas pululaban sin control alguno. Las
manifestaciones populares se fueron produciendo con mayor frecuenciay las
protestas aumentaron su violencia. Incluso el ataque al Hotel Canal, edificio
sede de la Naciones Unidas en Bagdad, € 19 de agosto de 2003, donde muere
el capitan de navio Manuel Martin Oar, parecia un ataque aislado, sin cone-
Xién alguna, y asi o manifestaban las autoridades militares. Pero pronto estas
refriegas empezaron a coordinarse. Se configuran dos €jes de comunicacién
gue comprenden Bagdad-Samarra-Mosul hacia el norte y Bagdad-Faluya-
Ramadi-Anah por el oeste. Cualquier medida que se tomase hacia empeorar la
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situacion. Mosul, Karbalay Najaf (2) eran las ciudades iraquies con mayores
problemas de orden publico. Lainsurgencia fue tomando cada vez més cuerpo
y la guerrilla hizo su aparicién como algo natural, concentrando sus atagues
en los gjes formados por las ciudades de Karbal a-Bagdad-Falullah-Samarra-
Kirkuk y en el de Bagdad-Falullah-Ramadi-Anah.

El cambio de gobierno iraqui y la salida repentina del contingente espariol
de Irak provoco un vacio de poder militar momentaneo, que se fue supliendo
poco a poco con un incremento de compafias de seguridad privadas para la
proteccion de edificios publicos e instalaciones consideradas de «interés estra-
tégico». Entre ellas destacar |a compafiia Halliburton del vicepresidente Dick
Chenney.

Estas «compafiias se seguridad», formadas por soldados de fortuna,
auténticos militares encubiertos no sujetos a las reglas de la miliciay que
solo dependian de sus contratistas, fueron minando poco a poco lainsugen-
ciay disminuyendo el niumero de actos de desorden publico en los ejes
mencionados.

Los diversos andlisis de esta situacién hicieron que se comenzara a pensar
en la necesidad de establecer de nuevo una policia y un ejército iraguies,
desaparecidos después de la guerra, que asumiesen la responsabilidad de
hacer frente a este tipo de desdrdenes publicos. Las acciones encaminadas a
ello dieron un resultado que no fue muy prometedor, porque aquellos a los
gue intentaban combatir eran los mismos con los que estas fuerzas simpa-
tizaban.

Entonces se pensd en preparar unas fuerzas de seguridad iraquies, Iraki
Security Forces (1SF), que asumieran sus propias responsabilidades segun los
criterios occidentales; es decir, un poder militar subordinado a poder juridico
y civil. Esta preparacion traia un peligro ya manifestado en anteriores revolu-
cionesy ocupaciones: el que una vez adiestrados los mandos militares éstos se
subrogaban el derecho a conquistar €l paisy dirigirlo. No obstante, se decidio
ir por esalinea valorando |os avances en cada paso.

Se observo que lo que Irak necesitaba era una fuerza policial y no un gér-
cito. Unafuerza policia que velase por la seguridad interior del pais, apoyada
por una fuerza multinacional que evitase la creacién de un gjército, mas preo-
cupado de los problemas sociales internos que de la defensa del pais, con €l
peligro de que se rebelase contra el poder establecido destruyendo una vez
més el orden social y desembocando nuevamente en otro Saddam Hussein.

Una vez analizadas la situacion de seguridad interna 'y sus posibles solu-
ciones, se optd por la colaboracion, mediante una organizacion internacional,

(2) Tres son las ciudades santas para los musulmanes: Medina, La Meca, Karbalay Al-
Nayaf. Posteriormente se incorpor6 Jerusalén.
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con el Gobierno de Irak. Por ello, en junio de 2004 el primer ministro del
Gobierno provisional de Irak, Ayad Allawi, solicit expresamente la ayuda de
la OTAN para preparar y equipar las nuevas fuerzas de seguridad iraquies. Es
durante la Cumbre de Jefes de Gobierno de los paises miembros de la OTAN
celebrada en Estambul el 28 de junio de 2004 cuando se formalizé esa peti-
cion, que posteriormente se materializé en una proposicion concreta: la crea-
cién de laNATO Training and Implementation Mision in Irak (NTIM-1).

Irak, laevolucion

Este tipo de mision tuvo grandes detractores dentro del seno de la OTAN
por ser cuestionable su aplicacion y su inclusion dentro de los tipos de misién
que actualmente se contemplan como operaciones segun el «Articulo 5» o
«No Articulo 5».

La duda se planteaba a no ser una operacion militar, sino una mision de
entrenamiento y preparacion de una fuerza militar-policial de un paislocaliza-
do fuera de los limites considerados hasta ahora como responsabilidad OTAN.
Ademés su realizacion significaba un novedoso método de expansion de la
influencia OTAN a otros paises no pertenecientes al @mbito europeo. Nunca
antes se habia llevado a cabo unamision de este tipo.

Tras un periodo de preparacion y reconocimiento de la zona, en julio de
2004 se envia un equipo de reconocimiento y enlace (Operacional and Liai -
son Reconnaissance Team, OLRT) y como resultado de ello la primera mision
de adiestramiento de OTAN. La duda se planteaba en que a no ser una opera-
cién militar propiamente la doctrina 'y la documentacion se desarrollarian
partiendo préacticamente de cero, es decir, no habia una experiencia similar.
Claro esta que esto no es del todo cierto, puesto que siempre existe la expe-
riencia particular de los integrantes de la mision.

Paralelamente, continuaban los debates internos en el seno de la OTAN
para definir la misién que iba a tener este grupo. Finamente y tras bastantes
discusiones, la NTIM-I se constituyé con unos cometidos muy especificos,
gue quedaron resumidos esencialmente en tres:

— Adgigtir en e equipamiento de las ISF.

— Auxiliar a desarrollo de las estructuras iraquies para el adiegramiento.

— Organizar las instituciones de gobierno que faciliten y ayuden a las
fuerzas de seguridad iraquies (ISF) a crear unas fuerzas multiétnicas
eficaces y capaces de su propio sostenimiento.

La forma de llevarlas a la préctica fue estableciendo unas condiciones

previas al despliegue que aseguraran o permitiesen salvaguardar la vida de los
integrantes de laNTIM-I; éstas fueron:
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— Establecer un cierto nivel de seguridad y proteccion.
— Disponer de recursos econémicos.
— Disponer del personal capacitado parallevarlo a cabo.

Cumpliendo estos tres condicionantes y manteniendo una politica de infor-
macioén publica adecuada y frecuente, se crey6 que la OTAN podria apostar
por una oportunidad ideal que mejorase su credibilidad en el mundo.

Finalmente se aprobo en abril del 2005 un plan para ejecutar la mision
encomendadaalaNTIM-I. Se cambié el nombre de lamision por el de NATO
Training Mission in Irak (NTM-I), suprimiendo |a pal abra «l mplementaci 6n»,
que traia concomitancias colonizadoras de la época briténica, cosa que se
queria evitar, y se incluyeron las tres condiciones previas a despliegue de la
mision:

— Fondos monetarios mediante unos aportes.
— Personal y nivel tecnol dgico.
— Seguridad para cumplir lamision.

Promover un cambio en la culturairaqui hacia una democracia parecia ser
una oportunidad inigualable, y el liderazgo de la OTAN en este aspecto,
fundamental. El trabajo comenzé en varios frentes, pero todos tenian un punto
focal o central sobre el cua se desarrollaria la mision: preparar al personal
militar y civil que iba a participar en aspectos comunesy similares, creando la
idea central de equipo multi-
nacional trabajando en un
mismo propdsito.

Previo al despliegue de
las fuerzas se establecieron
dos condiciones para salva-
guardar a las personas que
alli fuesen y habilitar unas
instalaciones adecuadas a la
labor a desempefiar. Junto a
estas dos precondiciones
ademas se requirié que este
personal tuviese un adiestra-
miento especifico antes del
despliegue.

Se establece en el Joint
Force Command Headquar -
ters de Néapoles (JFC HQ
Naples) una célula que forma-
Escudo NTM-| ré el nacleo basico del entre-
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#r-Rstamiyah

namiento conjunto, inicialmente integrado por un oficial espafiol y dos nortea-
mericanos. La base del entrenamiento se focaliza en los cometidos a los que
van a enfrentarse los componentes de la misién a su llegada a Irak. Alli
ademas se les instruira en aspectos mas concretos sobre la seguridad personal
y otras precauciones.

La misidn que se asignd a este equipo fue la de «proporcionar, en coope-
racion con las autoridades iraquies y el mando provisiona de las fuerzas de
lacoalicion en Irak, asistencia técnica para €l equipamiento de las fuerzas de
seguridad iraguies con el fin de crear unas fuerzas de seguridad eficaces,
multiétnicas y bajo un mando politico que emane de unas elecciones demo-
créticas».

El cuartel general se establecié en Bagdad, en la zona llamada Internatio -
nal Zone (previamente conocida como Green Zone) y un segundo centro de
mando en Ar-Rustamiyah, situada a ESE de la capital y base de una escuela
militar iragui con bastante antigliedad. En ella se canaliz6 €l esfuerzo inicial
para crear un centro de excelencia doctrina y de ensefianza en el que los futu-
ros lideres y gobernantes del pais, militares y civiles, se pudiesen preparar
para poder dirigir los designios de su pueblo.

Estructuradel NTM-1

Antes de continuar veamos la estructura de la NTM-1 pues no solo se
componia de personal en zona, sino que agrupaba a otros componentes
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perteneciente a los diferentes
cuarteles generales OTAN.
Esta mision estad comanda-
da, con doble «gorra» 0 respon-
sabilidad, por el comandante
jefe de la Coalicién Multina-
cional de Seguridad (MNSTC-I)
y asu vez comandante jefe de la
NATO Training Mission (NTM-
). Subordinado a é, un segundo
comandante OTAN especifico
para la NTM-I, que lleva €l
peso del dia a diay varia de
nacionalidad entre noruego,
italiano y danés o cualquier
otra que se decida pero perte-
neciente a un pais OTAN.
Después estaria la estructura

de mando organico Yy las relaciones funcionales entre cuarteles y mandos de la
OTAN, que integrarian a JFC Napoles con la célula NTM-I, SHAPE, las
representaciones militares de los paises y el Mando Aliado de Transformacién
(ACT). El proceso en la toma de decisiones y relaciones es bastante &gil

sorprendentemente.

Analizada la estructura, veamos cuéles son |os pilares en |os que se susten-
taba la misién y cudles las lineas de accion que se establecieron para poder

coordinar esfuerzos:

480

El cuartel general y su staff, donde radican las misiones de personal,
logisticay transporte, CIS'y presupuestos. A su frente se halla un jefe
de Apoyo.

El Grupo de Adiestramiento y Doctrina, a cuyo frente se halla la
Divisién de Planes y que engloba también la parte de Lecciones
Aprendidas. Aqui debemos sefidlar que esta la base de las futuras
escuelas de suboficiales, academia militar y de otras escuelas milita-
res especificas.

La Universidad de Defensay el grupo de Adiestramiento y Doctrina
trabajan en directa coordinacion para el desarrollo del plan de prepara-
cion previsto. Este grupo se encuentra en Ar Rustamiyah, a mando de
un general italiano, y asumirélaresponsabilidad de la futura academia
bésicade oficiales.

El Grupo de Adiestramiento-Operacionesy Ejercicios.
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Fijados éstos tras un proceso de planeamiento y discusiones a muy alto
nivel, se determinan dos lineas de accién fundamentales y unatercera bastante
compleja por |as implicaciones internacional es que conlleva

— Laprimerafue el adiestramiento y conserjeria de los mandos politicos
y militares. Esta es quiza la base o esqueleto de la mision, por tratarse
propiamente de la responsabilidad de preparar y supervisar la labor de
los futuros jefes politicos militares iraquies.

— Lasegundaes el desarrollo de un Mando de Doctrinay Adiestramien-

to que sirva de base para crear una futura estructurairagui.
Estas dos primeras son las que dan fundamento a que se denominé
Training Education and Doctrine Center (TEDC) y que englobaria
diversos centros de adiestramiento localizados en los ministerios de
Interior, Defensay escuelas militares.

— Latercera, quiza la mas compleja, pues engloba a todos los paises
amigos, no NATO y las relaciones con paises NATO efectuadas fuera
del ambito de la NATO. Esta es la armonizacion de los pedidos de
material y equipos militares para dotar las fuerzas de seguridad y €l
adiestramiento de los iraquies fueradel pais.

Para ello se cred un grupo ad-hoc llamado NATO Training, Equipping,
Coordination (NTECG). Este grupo esta subordinado a Allied Command for
Transformation (ACT) y consta de tres elementos:

— Lacédulade mando del NTECG, ubicada en el Cuartel delaNATO en
Bruselas (Bélgica).

— Lacélula de equipos, transporte y logistica del NTECG, ubicada en
SHAPE, Mons (Bélgica).

— Lacéulaparalacoordinacion del adiestramiento iraqui fuera del pais
del NTECG, ubicadaen el CG del ACT de Norfolk (Estados Unidos).

Esta fue la opcion estimada
mas conveniente: mover grupos ESTRUCTURA NTECG
de militares en pequefios
grupos. Todo ello requeria, NN
claro esta, la coordinacion del
transporte y permisos de
armas y municion entre paises I | | I
en aviacion civil y militar. La i | [ ][] [ ]
coordinacion también incluy6 T o A T T
la aduana de Kuwait y el equi- T b
po de enlace norteamericano T
en el aeropuerto como centro
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receptor del persona y punto desde donde después se repartiria a Bagdad en
aeronaves norteamericanas o britanicas.

Se convino disponer de un avién C-17 mensual, a cual se podia acceder
mediante una peticién formal de la OTAN y previo pago y aprobacién del
coste de vuelo. También existia un segundo vuelo via Europa: desde Frank-
furt-Napoles-lrak y retorno.

El liderazgo del JFC Naples HQ en lamisién hizo que los vuel os aumenta-
sen atres 0 cuatro por mes, abaratando |os costes y mejorando la coordinacion
entra | os distintos estamentos.

Fasesy etapasdela mision

Parallevar a cabo esta mision se establecio una serie de fases y etapas que
se va cumpliendo en €l tiempo con mayor o menor éxito. Una primera fase
inicial establecié las bases de las estructuras de mando y control, mando del
adiestramiento, y creg las bases para el desarrollo de un grupo asesor para €l
equipamiento de las fuerzas de seguridad.

En esta primera fase se cred el Training and Equipment Coordination
Committee (TECC), comité de asesoramiento del mando militar para el adies-
tramiento y la adquisicion del material necesario.

La segunda fase, de apoyo gradual, se efectlia en una serie de etapas:

— Laprimera etapa comenzo al alcanzar laNTM-I su capacidad operati-

va inicial. Esta capacidad incluia una serie de elementos de protec-
cién, que ain hoy es dificil de conseguir en su totalidad, dependiendo
lamision en gran medida de una seguridad privaday de la proteccion
de las fuerzas de la coalicion de la operacion IRAQI FREEDOM.
El aceptar una seguridad privada en zona de operaciones ha significa-
do un cambio en la politica de contratacion de la OTAN, que hatenido
gue acudir a concursos internacionales para asignarlos a empresas de
conacida solvenciay con unos requisitos especiaes determinados en
cada concurso. Varias fueron las empresas que participaron, y ain
algunas contintian en la proteccion de la OTAN en Irak, cumpliendo
su contrato con éxito.

— La segunda etapa comenzo6 con el establecimiento de la Escuela de
Estado Mayor Conjunto (EMACON), embrion de la escuela de prepa-
racion paralos futuros lideres militares iraquies. Su localizacion es en
Ar-Rustamiyah, una poblacion situada a SE de la ciudad de Bagdad y
a pocos kilémetros. El comienzo fue dificil, como en toda escuela que
se precie. Hubo una seleccion de oficiales de todo €l pais ala que se
valoro por la capacidad de trabajo y preparacion especiales para poder
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formar el nlcleo del profesorado de la escuela, escogiéndose un total
de 26 oficiales y algun personal civil.

Posteriormente, du-
rante el proceso de
formacion de los profe-
sores, se inicié una
seleccion por todo el Ao [ PROGRAMACONTNUG
pais, principa mente .
centrada en ciudades '
donde existian destaca-

mentos militares impor- E R T

tantes, que fue realizada

por un grupo mixto de
oficialesiraquiesy de la TECC
OTAN.

Coordinacidn para ¢l APOYO AL ADIESTRAMIENTO

APOYO ADIESTRAMIENTCO

En estas fechas el WECESIDADES Geupa OFERTAS DE
primer curso ha finali- B erslmr el NACIONES

zado con éxito, por lo
quelosprimerosoficia
les estan _OCUpandO los Proceso de las peticiones del TECC.

puestos importantes

para los que han sido

preparados. Las presiones politicas y gubernamentales para escoger a los
mejores han sido muy grandes, ya que la preparacion, la capacidad de
trabajo, inteligenciay capacidad de liderazgo de estos nuevos oficiales son
notables.

Junto con este Curso de Estado Mayor Conjunto también se inici6 un curso
para oficiales generales y personal civil de laadministracion y gobierno, fina-
lizando con éxito en un acto de clausura oficial.

Como parte del entrenamiento del personal para ocupar puestos en la
direccion del Estado, Gobierno y fuerzas de seguridad, se esta desarrollando
en paralelo una Universidad Nacional para la Defensa (UND) o National
Defense University (NDU). Esta universidad es un concepto que desarrollara
diferentes cursos paralas Iragi Security Forces (ISF):

— Junior Saff Course, que comenzo el 25 de septiembre de 2005.

— Senior Saff Course.

— Higher Defense Sudies, que comenzo en septiembre de 2006 en Ar-
Rustamiyah.
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Losfondos parala mision

Fue dificil determinar qué tipo de fondos se utilizaria para financiar la
mision, ya que las multiples reticencias de determinados paises hacia un gasto
desproporcionado e incontrolable obstaculizaban el control.

La OTAN convino un procedimiento para financiar la misién mediante un
tipo de fondos desconocido hasta la fecha, los Trust Funds. Mediante ellos la
OTAN podia convenir apoyar determinadas partes de la mision que no estu-
viesen gestionadas por los fondos legal es establecidos, los Colon Funds o los
Infrastructure Funds. Un gjemplo de ello serian los gastos dedicados al adies-
tramiento de los iraquies en escuelas fuera de Irak, es decir, Espafia o cual-
quier otro pais perteneciente a la OTAN. El requisito para que este tipo de
presupuesto pudiera funcionar es que una nacion liderase el gasto, o sea, se
comprometiese a proporcionar los fondos necesarios.

El desarrollo normativo todavia hoy se esta discutiendo en SHAPE,
aunque posiblemente se haya recorrido bastante camino y quede poco para
darle un bafio «legal». El proceso para seguir se resume en lafigura siguiente.

Futuro delamision
Actualmente son 27 las naciones que forman la coalicion para la recons-

truccion de Irak, 13 de las cuales pertenecen a la OTAN. Este nimero de
naciones permite tener unas mejores expectativas de éxito.

Common Funded Projects for NTM-I

R— _HIT&I:I__ " Identify Requirement
JFEC N JENG | Develop Proposal

JFC N CRCB | Approve Proposal
SHAPE JENG Assess MMR

| SHAPE CMRB | Approve Proposal

Scrutiny & Recommendation
I Approve | Fund Projec

osl Matlen/™NAMSA| Award f Manag
CRCB=Crisis Resource Co-ordination Board

CMRB=Crigis Management Resource Board Contractor Execute
IC=Infrastructure Commitlee
MAMEA=MNATO Mamtenance and Sunolv Agency
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L os objetivos futuros se centran en el &rea de Bagdad, en la zona llamada
internacional, y Ar-Rustamiyah, un enclave social ubicado a unos 10 km al SE
de laciudad.

La zona internacional anteriormente era conocida y denominada como
green zone, pero por consideraciones propagandisticas cedidé su nombre y
paso allamarse con el nombre por el que se conoce actual mente.

Se han hecho grandes progresos dentro del seno del Ministerio de Defensa,
Ministerio del Interior y del Cuartel General del Ejército. LaMTIM-I propor-
ciona apoyo de tres formas principal mente:

— Adiestramiento y consgjeriaa personal militar y civil.

— Desarrollo de una cultura de liderazgo en la sociedad.

— Establecimiento de un proceso de Mando y Control organizado y
eficaz.

— Proporcionar equipamiento y armonizar la adquisiciéon del material se
seguridad.

La posibilidad de progreso de la mision radica en conseguir implantar
una cultura social de seguridad mediante la creacién de instrumentos que
faciliten a las autoridades establecer una sociedad segura, para lo que son
necesarias unas fuerzas de seguridad cuyo entrenamiento debe realizarse en
una academia de policia interior similar ala Guardia Civil (término éste no
aceptado por nuestra marcha de Irak) o a la Gendarmeria o Carabinieri,
unicas tres fuerzas policiales de carécter militar existentes en Europa, capa-
ces de actuar con seguridad bajo una estructura militar y ala vez civil para
conjuntar y servir de nexo de union entre las fuerzas de seguridad y la socie-
dad civil.

También son necesarias unas fuerzas de seguridad que protejan las fronte-
ras nacionales, capaces de guardar y controlar €l tréfico de estupefacientes e
inmigracién existente en la actualidad.

El éxito de la misién radicara en la consecucion del objetivo marcado
durante la Conferencia de Presidentes de Gobierno en junio de 2004, en laque
su presidente expuso la necesidad de una colaboracion con la OTAN para
conseguir que Irak consiga ser duefio de su politica interior, de controlarlay
evitar las posibles algaradas y revueltas que pudieran ocasionarse en cuanto
las fuerzas de ocupacion occidental es abandonen €l pais.

No es sencillo el futuro de Irak. La influencia religiosa de las diferentes
ramas del islam hace que sea muy complicada la solucion. Pasaran varios
afos hasta que €l pais vuelva a ser capaz de decidir su propio destino, libre y
democraticamente. Su futuro, desde mi punto de vista, yace en el deseo que
tengan los iraquies de transformar su sociedad feudal, caudillista, anclada
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mentalmente en la Edad Media, en otra donde primen |os valores fundamen-
tales del ser humano, su derecho a decidir libremente, de no ser discriminado
por la adscripcion tribal o religiosay de que la mujer adquiera el respeto que
Se merece.

No pretendemos defender nuestras equivocaciones;
pero tampoco queremos cometer la mayor de todas: la de
esperar con los brazos cruzados y no hacer nada por
miedo a equivocarnos.

Don Pedro Arrupe Gondra, preposito general de la
Compariia de Jesus (Bilbao €l 14 de noviembre del 1907).
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EL RETODE LA MODERNIZACION
DE LAS UNIDADES DEL ANTIGUO
«GRUPO DE COMBATE»

Alfredo RODRIGUEZ FARINAS

L mes de diciembre de 2007 la Revista Espariola de Defensa
publicé un articulo titulado «Una modernizacion A
FONDO», de Octavio Diez Camera, que recogia las opinio-
nes del director de la Unidad de Produccién de Reparaciones
de Cédiz-San Fernando y del jefe del Programa de Moderni-
zacion, y en el que se hacia una sintesis del proceso y traba-
jos de modernizacion en las fragatas Victoria y Numancia. Me gustaria afiadir
lavision del comandante de los dos primeros escoltas que han pasado por el
astillero.

Con este articulo pretendo mostrar 1os aspectos méas destacables de la
modernizacion, analizando la organizacion, |os asuntos de personal y de logis-
ticay las obras redlizadas, para concluir con algunas lecciones aprendidas.

Antecedentes

En e mes de febrero de 2005 las fragatas citadas fueron inmovilizadas y se
tradadaron al agtillero de Navantia en Cadiz a la espera de comenzar las obras
que, dentro del recurso econdémico disponible, contemplaba el NSR (1) del
Programa de Modernizacion de Media Vida de las antiguas unidades del Grupo
de Combate (2). Entre febrero y diciembre de 2005 los buques estuvieron en
condicién de baja disponibilidad y sus dotaciones se vieron reducidas (3), sien-

(1) National Saff Requirement, Requisitos de Estado Mayor, uno de los pasos del PAPS.

(2) Secorresponde con la Orden de Ejecucion del Proyecto 419-A/3 de 27 de diciembre de
2005.

(3) Seestablecio un nicleo de mantenimiento formado por unas 35 personas por barco.
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do su cometido principa preservar y mantener 1os equiposy sistemas de a bordo.
Dos eran | os objetivos que se pretendian alcanzar con lamodernizacion:

— Restituir las capacidades de los buques, degradadas por e paso del
tiempo.

— Potenciar las necesarias, en el actual escenario operativo, y hacerlas
compatibles con las nuevas unidades que se preve entren en servicio.

Para ello, estructuradas en un total de treinta obras de plataformay doce
del sistema de combate, se acometieron las siguientes tareas:

— Obras de mejorade equiposy servicios principalesy auxiliares.

— Obras de equipos (Mk 92, SATCOM, compresores de aire de alta
presion, bombas C. 1., compactadoras, pescante de la RHIB, etcétera).

— Desmontaje de equipos obsoletos (consolas tacticas, radar de nave-
gacion, equipo de guerra electrénica, TACTAS, motores diésel-
generadores, sistema de halon, separadores de sentinas, evaporado-
res, planta de ésmosis, compresores de aire de baja presion, UPS
115 volt/60 Hz.)

En el mes de noviembre
comenzaron los trabajos de
modernizacion. Durante el
transcurso de las obras se han
efectuado simultdneamente,
coincidiendo con su final, un
Periodo de Inmovilizacion
Programado (PIP) para reacti-
vacion de equipos no afecta-
dos por lamodernizacién y las
obras de renovacion de aoja-
mientos de suboficiales y
marineria (CAVIMAR).

Una circunstancia resefia-
ble la constituye el hecho de
que el astillero acometi6
simultaneamente |os trabajos
de ingenieria con las labores
de acopio y produccién, lo que
en algunas ocasiones produjo
algun trastorno. Una prueba es
Fragata Victoria, julio 2006. Primeravarada. Dique € nimero de varadas que fue

Num. 1 Navantia (Cédiz). necesario realizar. Si el pro-
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Fragata Numancia, 31 enero 2007, 1100A. Comienza maniobra para segunda varada. Dique
NUm. 4 Navantia (Cadiz).

grama de modernizacion contemplaba una Unica varada en la que se acomete-
rian las tareas programadas correspondientes a una varada reglamentaria, la
realidad refleja el hecho de haber entrado —cada buque— tres veces en dique.
Si la primera varada de cada buque (verano de 2006) fue a requerimiento del
astillero para poder retirar equipos de gran volumen que no podian ser despie-
zados a bordo, la segunda (diciembre de 2006 parala Victoria y enero de 2007
parala Numancia), programada inicialmente como la reglamentaria, trgjo la
ingrata sorpresa de localizar dafios en los nucleos de las hélices de ambos
barcos. Debido al tiempo necesario para su reparacion, éstos salieron de dique
y fue necesario programar una varada posterior y simultanea de ambos
—entre el 11y e 29 de mayo de 2007— para la instalacion de las hélices y
finalizar €l pintado de laobraviva.

Después de todos |os cambios de pesos debidos a desmontaje de algunos
equipos «no Utiles» y el reemplazo de un nimero significativo de otros, estaba
programado realizar una experiencia de estabilidad que la Victoria efectud el
22 de agosto de 2007, a flote, en la dérsena del astillero, y cuyos resultados
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han constituido los datos de
partida para la elaboracion de
la nueva documentacién de
estabilidad.

Por ultimo, y no por ello de
menor importancia, estan las
tareas de apoyo logistico que
la Armada, dentro del progra-
ma de modernizacién, re-
queria de Navantia como
contratista principal, necesa-
rias para garantizar el adecua-
do apoyo de los equipos ins-
talados en las unidades
modernizadas. Esta tarea, que
debia haber estado concluida a
los veintidds meses de la firma
de la Orden de Ejecucion,
seguia aun en ejecucion al
escribir este articulo (finales

Palas hélice fragata Victoria, 25 enero 2007 de 2007), habiendo adquirido

Taller Astillero Navantia (Cadiz). mgﬁne;éralgls Cegmgggrg;rsg Igg

que ain no habia proporciona-

do documentacion, repuestos ni apoyo que permitieran el mantenimiento de
Primer Escalon.

Tras esta puesta en escena, comienzo con el andlisis de los diferentes
puntos enunciados en la introduccion.

Organizacion

Para la gjecucion de la modernizacion fue adoptada la estructura habitual
de un programa de nueva construccién; en este caso, bajo la direccion de una
oficina del programa dependiente de la DIC, asignando al ALARDIZ (4) la
responsabilidad en la gjecucién e inspeccion através de lalCODIZ. Al tratar-
se de un bugue ya en servicio y encuadrado en la Flota, su dependencia orga-
nica continu6 siendo de ésta, si bien ha existido una dependencia funcional
del ALARDIZ para todos los asuntos relacionados con la modernizacion.

(4) AJEMA 33269 120725Z, diciembre 2005.
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Durante todo el periodo se produjeron algunas interferencias debidas a los
siguientes factores, y que fue preciso soslayar adoptando las siguientes
medidas:

— Canibalizaciones de equipos, algunos de €llos afectados por la moder-
nizacién, como la direccion de tiro Mk 92 o el sistema de comunica-
ciones SATCOM.

— Retraso en lagecucion de obras y tareas programadas de PIP.

— FEjecucién del programa CAVIMAR (5).

— Interferencias internas entre el contratista principal (Navantia) y los
subcontratistas (Faba, Fébrica de Motores de Cartagena, Indra, etc.).

— En menor medida, otras acciones propias de un buque en servicio
(modificaciones, nuevas instal aciones, inspecciones...).

A lavistadelo anterior, y teniendo en cuenta la complejidad del programa,
deberia considerarse la necesidad de una Unica voz coordinadora de todas las
actividades de sostenimineto que se efectien a bordo durante la moderniza-
cidn, evitando la dispersion de interlocutores entre DIMAN, DIC y DAT.

Per sonal

Al inicio del periodo de baja disponibilidad, si bien permanecié a bordo
la préctica totalidad de oficiales y suboficiales, se produjo un desembarco
masivo de marineria. Esta situacion llevé a que a inicio de la moderniza-
cion la dotacion de cada buque estuviese compuesta por unas 50 personas,
lo que se demostré claramente insuficiente a lo largo de la gjecucion de las
obras. Particularmente critica fue la falta de personal en el Servicio deApro-
visionamiento, en quien recae el cometido de iniciar el proceso de reconoci-
miento y clasificacion de un gran nimero de equipos y repuestos para su
desembarco, asi como la actualizaciéon de las existencias en pafioles. Ante
esta situacion estableci para ambos buques de mi Mando las siguientes prio-
ridades:

— Garantizar la seguridad fisica de los buques, asi como extremar €l
cumplimiento de la normativa de Seguridad Operativa (SEGOP).

— Apoyar alalCODIZ en lainspeccion de obras.

— Mantener los equipos no afectados por la modernizacion.

(5) CAVIMAR: Cdlidad delaVidaenlaMar.
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A medida que avanzaban las obras, y en mayor medida desde verano 2006,
gracias ala prevision y teson del capitén de navio Martinez-Avial, a la sazén
COMANDES-41, se produjo el embarque de persona procedente basicamen-
te de las escuelas de formacion. Al finalizar las obras, la dotacion de la Victo -
ria superaba el objetivo inicial de 139 efectivos (6), a estar formada por mas
de 190 personas; sin embargo, cualitativamente continuaban existiendo graves
carencias en la categoria de cabo primero de algunas especialidades (Sistemas
Técticos, Electronicay Electricidad). Es de resefiar que durante todo €l perio-
do las dotaciones han podido realizar un significativo nimero de cursos
monogréficos. Por otro lado se procuré embarcar a los més bisofios en otras
unidades de la Flota, en comision de servicio, para que pudieran familiarizarse
de forma préctica con sus respectivas especialidades.

Aspectos L ogisticos
Infraestructuras

Para permitir el alojamiento del persona de la guardia de puerto, laArma-
da adquiri6 a astillero, por el procedimiento de leasing, unos médulos de
habitabilidad que fueron equipados con mobiliario, enseres 'y electrodomésti-
cos con cargo a los fondos de ambos buques. Su capacidad era, en un princi-
pio, adecuada a las dotaciones existentes manteniendo una guardia conjunta
para ambos buques; pero a medida que avanzaron los trabgjos y se incremen-
taron las dotaciones se sintio la necesidad de separar las guardias de los
buques, por lo que se adquirieron médulos adicionales para el personal de la
guardia de puerto y para abergar taquillas para el resto de la dotacion.

Para el trabajo administrativo se dispuso, en régimen de alquiler, de ofici-
nas en un edificio del astillero préximo a buque. Durante |os periodos de baja
carga de trabajo a bordo, al comienzo del periodo de obras, el espacio de
trabajo fue claramente insuficiente para atender a la formacion a través de la
UVICOA, s bien amedida que avanz6 la modernizacion y € trabajo a bordo
fue en aumento esta carencia se hizo menos notoria, aunque siguio resultando
muy significativaen el Ultimo aspecto citado.

El CIGA de San Fernando acometio los trabajos necesarios para que desde
las oficinas se tuviera acceso alaintranet y ala RPV telefonica del Ministerio
de Defensa. Por requisitos de seguridad quedd sin instalarse el acceso alared
SACOMAR (7), debiendo efectuarse el trafico de mensajes mediante el

(6) Plantillade fragatas con grado de alistamiento A3.
(7) Propuesta de establecimiento de un CECOM. VIC 00661 1209172, diciembre 2006.
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desplazamiento de un teletipista d CECOM de la E. N. de Puntales, donde
estaba instalado el servidor de cada buque.

La carencia de cualquier tipo de estos servicios en los muelles supuso una
dificultad afiadida al intentar restablecer la vida a bordo, ya que se carecia del
bésico acceso alaintranet de laArmada.

Seguridad

Durante los periodos de méxima actividad productiva se sobrepasaron, en
cada uno de los buques, los 200 operarios trabajando a bordo en dos turnos,
que abarcaban desde las 0700 hasta las 2200 horas, salvo domingosy festivos.

Debido a las reducidas dotaciones, supuso un gran esfuerzo mantener el
control adecuado del personal de las empresas, tanto durante la jornada
normal de trabajo como fuera de ella, por la ajustada composicién de la guar-
dia de puerto, cuya entidad estaba condicionada por las capacidades de aoja-
miento en los modulos de habitabilidad. Esta tarea resulté complicada, aun
contando con €l apoyo de vigilantes de seguridad proporcionados por €l asti-
[lero.

Desde la vertiente de la seguridad industrial, € jefe de bugue designado
por el astillero ha aplicado con rigor y eficacia todo lo relacionado con la
seguridad e higiene en €l trabgjo (8). De hecho, se puede considerar un éxito
el escaso nimero de accidentes producidos ante la envergadura de las obras
efectuadas (sdlo uno significativo, la caida de dos operarios de una empresa
subcontratada por Navantia por €l tronco de admisién de aire de una turbina).

El jefe de buque del astillero, conforme a lo dispuesto en los Planes de
Seguridad y Emergencia aceptados por la Armada, es quien asume toda la
responsabilidad ante cualquier tipo de accidente o emergencia en el que la
participacion de las dotaciones se concreta en el apoyo con medios materiales
y humanos, algo que en principio puede resultar dificil de aceptar desde el
prisma de la Seguridad Interior en el &mbito naval.

Apoyos recibidos
Al haberse establecido un horario de trabajo en el que se incluia el tiempo
necesario para el traslado de las dotaciones de la base a astillero y regreso, se

dispuso de medios de transporte con cargo ala Armaday se reintegraron los
gastos de tren a personal que lo utiliz6. Los medios de transporte de Rota a

(8) Conforme alo dispuesto en laLey 31/1995 de Prevencion de Riesgos Laborales.
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CIC delafragata Victoria, 18 octubre 2007. Inspeccion previa ala entrega.

Céadiz y regreso fueron mejorando, desde un sistema mixto de autobus, tren
de cercanias, hasta un servicio de autobus directo desde la base hasta el inte-
rior del astillero. De esta manera se consiguié mantener una jornada de
«trabajo presencial», con un horario de mayor duracion a disminuir el tiem-
po empleado en transporte, a la vez que se proporcionaba mayor comodidad
aladotacion.

Finalmente, para apoyar a la inspeccion en la supervision de la puesta en
marcha e inicio de pruebas de los equipos instalados, contando con la partici-
pacién del personal de las dotaciones, se autorizo el empleo del catamaran que
enlaza Rotay El Puerto de Santa Maria con Cadiz.

El teniente de navio Mira Calvo realiz6 un estudio, ala vista de las dife-
rentes opciones disponibles y en funcion del niUmero de utilizadores, para
racionalizar el gasto de transporte, que fue puntualmente elevado a las autori-
dades pertinentes.

El racionamiento del personal de la guardia de puerto se efectud en el
comedor del astillero, autorizando AJALDIZ el gasto correspondiente. Igual-
mente, debido alafalta de instalaciones y servicios de habitabilidad a bordo
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por los retrasos de Navantia, fue autorizado el racionamiento de | as dotaciones
al completo, en jornadas enteras y para trabajos puntuales (entradas y salidas
de dique, arranchado y pertrechado, etcétera).

Manteni miento

Con la creacion del Nucleo de Mantenimiento, y mientras se dispuso
durante el periodo de baja disponibilidad —entre febrero y noviembre de
2005— de servicios auxiliares en los buques (contraincendios, agua dulce,
aire de altay baja presion, etc.), se establecio un programa de mantenimiento
de determinados equipos y de preservacion de otros, que fue necesario revisar
«alabaja» en dos ocasiones al no disponer paulatinamente de los menciona-
dos servicios, y descartar, por su elevado coste, que el adtillero dispusiera
medios alternativos a los propios de los buques, situacién que obligd a recor-
tar los mantenimientos que eran posibles realizar.

El retraso en las fechas previstas de finalizacion de las obras relacionadas
con la plataformay los servicios auxiliares supuso que alguno de los equipos
no afectados por la modernizacidn estuvieraa menos 15 meses sin ponerse en
marcha.

Recurso econémico

Una acertada medida fue reducir las diferentes asignaciones econémicas de
ambos buques durante el afio 2006 en beneficio de los restantes buques de la
Escuadrilla. Sin embargo, el alistamiento general de los buques en 2007, tras
dos afios y medio de inmovilizacién, produjo un gasto que las asignaciones
«normales» de los diferentes fondos no han podido soportar. De hecho, fueron
concedidas ampliaciones para afrontar gastos de «Material Nacional» y de
«Viday Funcionamiento.

Obras
Alcance

La Orden de Ejecucion incluia treinta obras en plataforma (fue anulada una
relativa a refrigeracion de equipos electronicos) y doce obras en € sistemade
combate. Al inicio de la modernizacion las dotaciones no dispusieron de infor-
macion que detallase €l acance de cada una de | as actuaciones. Esta fue distri-
buida viaintranet, a través de la base de datos de ICODIZ, ya bien entrado el
ano 2006. En general, se dispuso de esa informacion cuando muchos de los
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equipos ya habian sido instalados, o que en multiples ocasiones impidio apro-
vechar la valiosa experiencia que acumulan las dotaciones para resolver las
dificultades que se plantean durante la instalacion de circuitos, equipos y
sistemas.

En otros casos el alcance de la «actuacion» se limitaba al recorrido o
inspeccién de un equipo o sistema, 1o que obligaba, en caso de detectarse una
anomalia, a que para su correccion fuera necesario recurrir al Segundo E sc a
[6n de Mantenimiento (ISEMER), que por lo general las gjecut6 durante el PIP
coincidente con los meses finales de lainmovilizacion.

Esta manera de proceder, que se demostré ineficaz y Ilevaba en muchos
casos a deshacer €l trabajo yareadizado, se intent6 corregir a medida que avan-
zaban los trabajos de modernizacion. Baste citar como gjemplo el recorrido de
las bombas de contraincendios: la modernizacion Unicamente contemplaba el
recorrido de la bomba, cuando meses después fue necesario desmontar el
motor eléctrico y acoplamiento flexible de algunas de ellas para su reparacion
y para sanear y pintar las basadas del conjunto.

Planificacion de la modernizacién

A pesar de los reiterados esfuerzos realizados por Navantia, ha resultado
dificil disponer de una planificacion del conjunto de obras de modernizacién
(plataformay sistema de combate), CAVIMAR y PIP.

Al contratista principal le ha resultado extremadamente complicado
cumplir los plazos programados. El grado de avance de las obras hacia nece-
sario presentar nuevas programaciones en cada una de las CAP (9) debido a
las interferencias que surgian entre las tareas de la plataformay del sistemade
combate con € CAVIMAR, PIP, la reactivacion de equipos no afectados por
lamodernizacion, € pintado del buguey el alistamiento general (arranchado y
pertrechado).

Se estima que | os retrasos se han debido a

— Iniciar las obras de modernizacion sin haber desarrollado laingenieria.

— Solapar labores de ingenieria con trabajos de produccion.

— Dificultad paralocalizar proveedores.

— Dilatados plazos de entrega para acopio de materiales.

— Falta de familiarizacion del astillero con el Apoyo Logistico de la
Armada.

— Adgilidad ddl adtillero para afrontar |a complejidad del programa.

(9) Conferenciade Avance del Programa.
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— Necesidad de mayor control y coordinacion entre Navantiay sus
empresas subcontratadas.

La combinacién de estos factores dio como resultado programar la ejecu-
cion de diversas actuaciones en momentos criticos y proximos a final de la
modernizacion, con el consiguiente riesgo de retrasos, tal y como sucedié con
lainspeccion del nucleo de lahélice (10).

Ejecucion

Durante la primera parte de la modernizacion se efectuaron inspecciones
para determinar el alcance de las actuaciones, que supusieron un elevado
coste, tanto econdémico como de esfuerzos. Considero que con el asesoramien-
to de la dotacion y bajo ladireccion del ISEMER (verdaderos conocedores del
estado de conservacion y mantenimiento del buque) se podria haber reducido
notablemente el mencionado esfuerzo, con la subsiguiente economia de traba-
jO'y presupuestaria.

En los periodos de mayor intensidad de produccion, el principal obstaculo
fue lafdta de coordinacion entre las empresas, que hizo que €l trabgo ya reali-
zado hubiera que deshacerlo en muchas ocasones, como ya he mencionado.

Las deficiencias existentes a finalizar la modernizacion fueron recogidas
en el Actade Entrega. Las més destacables fueron:

— Quedd pendiente lainstalacion del equipo de guerra electronica.

— Fdta de documentacion logistica 'y de sostenimiento, por ejemplo la
de seguridad interior.

— Falta de identificacion y rotulacion generalizada de accesorios de
seguridad interior, vélvulas y circuitos, tanto recorridos como de
nueva instalacion.

L ecciones aprendidas
Para evitar los retrasos sufridos por las fragatas Victoria y Numancia,
cuyas obras de modernizacién finalizaron en octubre y diciembre de 2007 tras

mas de treinta meses inmovilizadas —y veintitrés de obras en el caso de la
Victoria—, las medidas a tomar deberian de pasar por:

(10) Fue necesario programar una tercera varada 45 dias antes de la fecha prevista de fina-
lizacion.
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Optimizar la organizacién del Programa:

A la vista de las obras contratadas y ante las siguientes consideraciones,
parece conveniente que el programa sea dirigido por los organismos de
mantenimiento de la Armada, coordinado por el ISEMER y con el apoyo
puntua de la Inspeccion de Construcciones (ICODIZ) para los equipos de
nueva instal acion:

El alcance de la mayoria de las actuaciones consiste en mantenimien-
tos de rehabilitacion.

Las deficiencias detectadas deben ser corregidas por los escalones de
manteni miento.

Laegjecucion de un PIP con responsabilidad del ISEMER.

Laegecucion del CAVIMAR bajo control del ISEMER.

La preservacion inicia y reactivacion de equipos no afectados por la
modernizacion, muchos de ellos incluidos en los contratos centraliza-
dos de mantenimiento bajo el control del ISEMER.

Concretar hitos de planificacion:

Para asegurar la finalizacién de la modernizacién en el plazo previsto
considero que deben establecerse al menos |os siguientes hitos:

Finalizacién de las actuaciones de plataforma que proporcionan los
servicios auxiliares del buque (con pruebas de puerto aceptadas por la
inspeccion) a menos con tres meses de antelacion a la fecha final,
pudiendo establecerse las pruebas de puerto como hito de pago.
Finalizacién de todas | as actuaciones restantes de plataformay la tota-
lidad de las del sistema de combate (con pruebas de puerto aceptadas
por la inspeccion) un mes después de la fecha citada anteriormente
(esto es, dos meses antes de lafecha de fin de obras).

Finalizacion del adecentamiento del buque (pintado interior y exterior)
un mes antes de lafecha de fin de obras.

Alistamiento general del buque por parte de la dotacion y pruebas de
mar durante el Ultimo mes.

Ademas de estos hitos, creo necesario que €l PIP se desarrolle alo largo de todo
el periodo de obras paraevitar situaciones como agunaindicada previamente.

498

[Octubre



TEMAS PROFESIONALES

Fragata Victoria, 18 octubre 2007. Firma Acta Recepcion. Obra Modernizacion.

Mejorar la infraestructura y los apoyos recibidos

Se deberia disponer de mayor espacio de trabajo en € complejo de oficinas
y considerar la posibilidad de dotarlo de un CECOM con acceso a la red
SACOMAR.

Convendria considerar las conclusiones del informe para racionalizar el
transporte puesto a disposicion de las dotaciones.

Planear bien el ritmo de embarque del personal

El ritmo de embarque de personal a partir del verano de 2006 fue adecua-
do, aunque cualitativamente persisten graves carencias en algunos destinos
cinco meses después del fin de las obras. Considero que la estricta adhesion al
Proceso de Trabajo 0312 «Alistamiento del Personal de la Flota» en los
siguientes buques contribuira de forma decisiva a paliar esta cuestion.
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L as oportunidades de instruccién con la programacion de cursos industria-
les a los que asistieron oficiales, suboficiales y cabos primeros, asi como las
oportunidades de adiestramiento mediante el embarque de personal en otras
unidades han permitido afrontar con moderado optimismo e periodo de adies-
tramiento bésico.

Mejorar la Seguridad

Ante la gran cantidad de trabajadores a bordo y la naturaleza de varias
actuaciones, el buque es vulnerable en una gran parte de los compartimentos.
Es conveniente, por tanto, que las proximas unidades se trasladen al astillero
con los minimos pertrechos posibles al objeto de evitar desapariciones que en
ocasiones, con independencia de su valor econémico, pueden ser de dilatado
plazo de reposicion.

Ejecutar, en la mayor medida posible, el mantenimiento programado

Ante la posibilidad de que los buques permanezcan un tiempo excesiva-
mente prolongado sin disponer de los servicios auxiliares propios, deberian
adoptarse las siguientes medidas:

— Preservar todos |os equipos no afectados por la modernizacién.

— Disponer de los servicios auxiliares (aire a presion, 400 Hz, aire acon-
dicionado, potencia eléctrica estable...) mediante instalaciones exter-
nasy portétiles.

Contemplar posibles ampliaciones del recurso econdmico

El Programa de M odernizacion no contempla, en muchos casos, |as repara-
ciones derivadas de |as inspecciones. Por tanto deberia, previo estudio e infor-
me de ISEMER, adoptarse alguna de las siguientes aternativas:

— Aumentar e presupuesto del PIP en la cantidad que se determine.
— Disponer de un recurso «extra» para afrontar obras incidentales con
cargo al Programa de Modernizacion.

Si el periodo de modernizacion esta solapado en dos € ercicios econémicos

debria considerarse un aumento de las asignaciones del bugque en los fondos
de «Material Nacional» y de «Gastos de Viday Funcionamiento».
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Disponer de la informacion con antelacion

Es imprescindible que las dotaciones dispongan, con la antelacion sufi-
ciente, de lainformacion relativa a las actuaciones para que, con su experien-
cia, puedan contribuir a un mejor apoyo alainspecciony a propio astillero,
de manera que pueda incrementarse la calidad de los trabajos.

ABREVIATURASY ACRONIMOS

NSR: Nacional Saff Requirements, Requisitos de Estado Mayor, uno de los hitos de la
planificacion de armamento por fases.

PAPS: Phased Armament Programmed System, Sistema de Programacion de Arma-
mento por Fases.

SATCOM: Satellite Communications, Comunicaciones por Satélite.

RHIB: Rigid Hull Inflatable Boat, Embarcacion Inflable de Casco Rigido.

UPS: Unit Power Supply, Fuente de Energia Alternativa o de Emergencia.

PIP: Periodo de Inmovilizacién Programada.

CAVIMAR: Cdidad de Vida en la Mar: Programa de modernizacién y mejora de
habitabilidad.

DI C: Direccién de Construcciones (Jefatura del Apoyo Logistico dela Armada, JAL).
AJEMA: Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada.

ALARDIZ: Almirante del Arsenal de Cédiz.

ICODI Z: Inspeccion de Construcciones (Arsena de Cédiz).

DIMAN: Direccién de Mantenimiento (JAL).

DAT: Direccién de Abastecimiento y Transportes (JAL).

SEGOP: Seguridad Operativa (programay acciones para prevencion de accidentes).
COMANDES-41: Comandante de la 41.2 Escuadrilla de Escoltas, unidad organica que
integra alas fragatas de la clase Santa Maria.

UVICOA: Universidad Virtual Corporativade la Armada.

SACOMAR: Sistema de Comunicaciones Navales.

CECOM: Centro de Comunicaciones.

AJALDIZ: Almirante Jefe del Apoyo Logistico en laBahia de Cédiz.

ISEMER: Instalaciones del Segundo Escal 6n de Mantenimiento en Rota.

CAP: Conferencia de Avance del Programa.
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El pasado dia 9 de septiembre e amirante de la Flota, Juan Carlos Mufioz Delgado, v el
comandante general de la Infanteria de Marina, Juan A. Chicharro Ortega, acompafiados de
diversas personalidades de la vida politicay econémica de Madrid, e invitados por €l embaja-
dor de los Estados Unidos en Espafia, Eduardo Aguirre, efectuaron unavisita al buque estadou-
nidense Iwo Jima (LPH 7). Dicho buque esta encuadrado en la 6.2 Flotay navegaba en esos dias
por aguas del Mediterréneo espafiol, con rumbo a golfo Pérsico. Durante la visita se llevé a
cabo una demostraci6n aérea por parte de los aviones Harrier embarcados, asi como un espec-
téculo de artes marciales por personal de Infanteria de Marina del MEU vy, seguidos de
una comida con los oficiales del citado buque. (Foto: J. A. Sainz Caso).
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UN PASO AVANTE
EN EL SALVAMENTO
Y RESCATE DE SUBMARINOS:
BOLD MONARCH 08

José Maria TREVINO RUIZ

€

Introduccion

L 15 de agosto del afio 2000 una terrible noticia aparecia en
las portadas de todos los periédicos del mundo: el submarino
nuclear ruso Kursk (K 141) de 18.300 t se habia hundido en
las frias aguas del Mar de Barents con su dotacion. Los
infructuosos intentos de la Marina rusa con todos sus medios
de salvamento para intentar rescatar a los supervivientes,
agrupados en el noveno compartimento, a popa del reactor, mantuvieron
varios dias en vilo ala opinidn publica, que veia como las horas iban pasando
inexorablemente sin que pudiera abrirse la escotilla de popa para aliviar los
sufrimientos de | os ateridos miembros de la dotacion todavia vivos. El resulta-
do final es de todos conocido: una empresa de salvamento noruega pudo abrir
la escotilla finalmente, pero solo para certificar que no habia ningiin supervi-
viente entre los 110 hombres de la dotacion del submarino siniestrado.

Pero aqui no acaba la historia. Tan s6lo cinco afios después, €l 5 de agosto
de 2005, de nuevo un accidente de otro submarino ruso ocupaba las primeras
paginas de todos los rotativos. € submarino de salvamento Priz (AS 28), que
habia intervenido en la operacion de salvamento del Kursk, se encontraba
atrapado en unared metélica a 190 m de profundidad en la bahia de Beryozo-
vaya, peninsula de Kamchatka, con siete hombres a bordo y con menos de
120 horas de oxigeno para sobrevivir. De nuevo los medios de salvamento
rusos fueron incapaces de librar al Priz, pero la répida intervencion de la
Marina britdnica, con el ROV Scorpion 45, consiguio cortar los cables de
acero que aprisionaban a submarino, que finalmente consiguio salir a la
superficie con todos sus tripulantes sanos y salvos.
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El giercicioBOLD MONARCH 08

La Alianza Atlantica, desde su creacion en 1949, ha mostrado una gran
preocupacion por 1os accidentes de submarinos; de ahi la doctrina vigente del
ATP-57 y el STANAG 1297, en lo que alateoria serefiere, y alalarga serie
de gercicios de salvamento y rescate redes (LI1VEX) realizados, inicialmente
denominados SORBET ROYAL y que posteriormente han pasado a denomi-
narse BOLD MONARCH.

Asi, en e gercicio BOLD MONARCH 08 (BM 08), séptimo realizado por
la OTAN con un supuesto de salvamento y rescate, y quinto en el que de
formareal se practicael rescate de los miembros de |a dotacion del submarino
siniestrado, se simulaba el hundimiento de un submarino ficticio, el HMS
Serendipity, que al colisionar con un mercante se hundia en una sonda de 100
m con los 80 miembros de su dotacién, e incluia la primicia de una alerta
internacional y el desplazamiento de diferentes medios de salvamento y perso-
nal de otras naciones. La participacién incluia no solo a los estados miembros
de laAlianza Atléntica, sino también alos componentes de la Asociacion para
la Paz (PfP), con una destacada actuacion de Rusia, que aportaba un minisub-
marino de salvamento de la clase Priz, el AS 34, capaz de actuar a 1.000 m de
profundidad, y el bugue de salvamento Gregori Titov. Asimismo estaba
prevista la actuacion de compafiias civiles de salvamento y de la organizacion
internacional de salvamento de submarinos ISMERLO (International Subma -
rine Escape and Rescue Liaison Office).

El contralmirante britédnico David Cooke, comandante aliado de los
Submarinos del Norte (COMSUBNORTH), ademés de gjercer como Autori-
dad Operaciona de Submarinos (SUBOPAUTH) a bordo del bugue holan-dés
HNLMS Rotterdam, dirigio el gjercicio programado por el también britanico
almirante Mark Stanhope, comandante del Mando Componente Maritimo
(MCC) de Northwood en Inglaterra.

Los dias 6 y 7 de mayo fueron para la alertay movilizacion de todos los
medios en los distintos cuarteles generales. La fase de puerto se llevé a cabo
en Odlo entre el 21y el 25 del mismo mes. El 26 salieron de puerto todas las
unidades para proceder alafase en la mar, hasta el dia5 de junio, en la costa
de Kristiansand, al SE de la peninsula escandinava. En total participaron tres
submarinos aliados, tres sistemas de rescates y diez buques de superficie de
14 naciones, con observadores de otras diez: Argentina, China, Corea del Sur,
India, Israel, Japon, Pakistan, Singapur, Sudéfricay Ucrania.

L os submarinos participantes

Lamision del BM 08, ademaés del adiestramiento, pretendia demostrar que
la OTAN, con la participacion de otras naciones poseedoras de submarinos,
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podia colaborar en operaciones de salvamento de cualquier submarino sinies-
trado en el fondo, incluyendo la participacion de los elementos de sanidad
relacionados con los accidentes de submarinos. Como segundo objetivo se
buscaba validar los diferentes medios y procedimientos existentes en el
mundo entero, buscando la interoperabilidad y el desarrollo de los diferentes
procedimientos y sistemas de salvamento, asi como conocer las capacidades
de salvamento y rescate de naciones no pertenecientes a la Alianza. Los tres
submarinos que actuaban como siniestrados (DISSUB), el holandés Dolfijn
(S 808) de la clase Walrus, el noruego Uthaug (S 304) delaclase Ula y el
polaco Sep (S 295) de la clase Kobben, participaron muy activamente en el
gjercicio. Los sistemas NSRS (NATO Submarine Rescue System), SRDRS
(Submarine Rescue Diving and Recompression System) y el submarino ruso
AS 34 efectuaron 14 acoplamientos en la escotilla de salvamento y escape del
Dolfijn, y realizaron ademés un ejercicio de escape libre (ESCAPEX) desde la
profundidad a la que se encontraba el submarino —unos 90 metros— hasta la
superficie. En el Uthaug noruego se realizaron 12 acoplamientos a su escotilla
por los mismos sistemas anteriores, |levandose a cabo otro gercicio ESCA-
PEX sin problemas. El Unico fallo ocurrido tuvo lugar sobre el submarino
polaco Sep, que después de realizar nueve acoplamientos con los sistemas
NSRS y SRDRS no pudo conseguir un acoplamiento fiable con el AS 34,
suprimiéndose la transferencia de personal del submarino polaco al ruso. De
estaforma, los diferentes equipos de buceadores de Canad4, Grecia, Holanda,
Italia, Rusia, Turquia y Ucrania tuvieron oportunidades de trabgjar juntos y
realizar escapes reales desde |os submarinos «siniestrados».

L os medios utilizados

En este complegjo gjercicio, €l mayor realizado hasta la fecha, aparte de los
medios ya mencionados, entre los que se encontraban los sistemasy vehiculos
de salvamento y rescate de la Marina rusa (AS 34), el Sistema de Rescate
Submarino de la OTAN (NSRS) y el Sistema de Recomprension y Buceo de
Rescate Submarino (SRDRS) de la Marina norteamericana, intervinieron
también buceadores de gran profundidad, un avidn de patrulla maritima, el
Grupo Paracaidista de Apoyo a Submarinos (SPAG), el Grupo de Apoyo
Médicoy un total de diez buques de superficie.

El ISMERLO, con sede en Norfolk (Virginia), utilizé internet como medio
de coordinacion, y su plana mayor estaba compuesta por expertos de Estados
Unidos, Noruegay Espafia. Esta organizacion fue una parte integral del ejerci-
cio, demostrando su habilidad para coordinar todos los esfuerzos para el
rescate de la dotacion del submarino siniestrado (DISSUB). EI ISMERLO
operd bajo la autoridad del Submarine Escape and Rescue Working Group
(SMERWG) de la OTAN, con la colaboracion rusa, para coordinar que los
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medios de salvamento
mundiales estuviesen disponi-
bles en un momento dado.
Este organismo es fundamen-
tal para obtener una rapida
respuesta, ya que un submari-
no siniestrado rara vez cuenta
con una ventana superior alas
72 horas para que su dotacion
sea rescatada. La eficacia del
ISMERLO quedd plenamente
comprobada durante el rescate
real del submarino ruso Priz
(AS 28) en 2005, al movilizar
en menos de 24 horas la
ayuda necesaria. Los bucea-
dores tuvieron asimismo un
papel vital en el salvamento y
escape de la dotacién del
DISSUB. Inicidmente bajaron para inspeccionar el casco del submarino
siniestrado, dejando expedito de obstaculos el acceso a la escotilla de
salvamento para conectar las mangueras que proporcionaban aire fresco a
las cAmarasy aire de alta para soplar los lastres y poder llevar el submarino
ala superficie. Adicionalmente llevaron contenedores estancos con viveres
y medicinas para socorrer a la dotacion siniestrada. A profundidades supe-
riores a los 100 metros los buceadores italianos utilizaron el Atmosphere
Diving Suit (ADS), que les permitia actuar a mayores profundidades para
redlizar las tareas descritas.

El avidn de patrulla maritima (MPA) utilizado fue el popular P3C Orion,
en este caso con matricula alemana, que proporciond la capacidad de explora-
cién alarga distancia, asi como el mando y apoyo inicia en el &rea de escena
del submarino siniestrado.

El SPAG (Submarine Parachute Assistant Group), compuesto por 25 para-
caidistas de Grecia, Italia, Reino Unido, Rusiay Ucrania, gjercitd su cometido
de ser la primera respuesta en la operacion de rescate, siendo lanzado en el
area de la Ultima situacion conocida del submarino. El apoyo médico asocia-
do a salvamento de la dotacion del DISSUB fue muy complejo y delicado,
previendo los accidentes ocurridos durante los escapes libres, con el alista-
miento de camaras de descompresion de los buques de salvamento para tratar
inmediatamente los posibles ataques de presién, al mismo tiempo que dispo-
nia de todo lo necesario para atender a los posibles heridos o intoxicados por
una posible contaminacion de la atmésferainterior del DISSUB. El gercicio
BM 08 concentrd alos mas prestigiosos especialistas en esta &rea tan especifi-
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ca. Las diferencias de lenguaje y procedimientos de las distintas naciones
participantes, en un ambiente estresante, supuso una valiosa experiencia, asi
como lecciones aprendidas para el futuro.

El minisubmarino ruso de salvamento AS 34 lleg6 al area de accién a
bordo del buque de salvamento de la misma nacionalidad Titov. Posteriormen-
te el buque de salvamento cambiaria su fondeo con objeto de que el AS 34
pudiese acoplarse a los tres submarinos de la OTAN que actuaban de
DISSUB. Los acoplamientos con el Dolfijn y el Uthaug se hicieron con total
normalidad, llegando a evacuar a 12 miembros de la dotacion del submarino
noruego de una sola atacada. El submarino polaco no pudo acoplarse por
problemas de medidas de la escotilla de salvamento. Como anécdota cabe
resaltar que el AS 34 llevd como raiders abordo al vicealmirante Boiffin fran-
cés, a contralmirante Luther aleman y al general de division hingaro Makk,
jefe delaMision Militar en Moscl.

La utilizacién del sistema de salvamento denominado NATO Submarine
Rescue System o NSRS por parte de Francia, Noruegay el Reino Unido resul-
t6 un éxito. EIl NSRS, que comprende dos subsistemas que pueden operar
independientemente, se basa en un pequefio vehiculo submarino denominado
IROV o Intervention Remotely Operated Vehicle, ademéas de un portal de
lanzamiento y recuperacion portatil (PLARS) para poner en el agua un mini-
submarino denominado SRV (Submarine Rescue Vehicle), capaz de rescatar
hasta 15 personas de una vez, y un equipo de transferencia bajo presion o
TUP con dos camaras hiperbéricas capaces de alojar hasta 72 personas. Todos
estos sistemas y equipos actuaron desde el bugque de salvamento francés Argo -
naute. La capacidad de actuacion del NSRS llegaba hasta los 610 m de
profundidad.

La Marina norteamericana participé con el buque de salvamento USS
Apache, de la clase Powhatan, que operaba con e SRDRS, cuyo minisubma-
rino DSRV (Deep Submergence Rescue \ehicle) pudo acoplarse con el holan-
dés Dalfijny el noruego Uthaug a la profundidad de 140 metros, mientras que
con el submarino polaco Sep lo hizo a tan sélo 85 m, profundidad a la que
pudo abrir su escotilla de salvamento y evacuar a varios miembros de la dota-
cion.

La Marina holandesa, ademés del buque de mando LPD Rotterdam y el
submarino Dolfijn, aporté el HNLMS Mercuur para el apoyo de buceadores.
Noruega, ademés del submarino Uthaug, participd con el bugue de salvamen-
to y apoyo de buceadores Tyr, el rompehielos de apoyo logistico Valkyrien y
el multipropdsito Harstad, capaz de apoyar el NATO Submarine Rescue
System, y su minisubmarino SRV. Por ultimo los polacos, ademas del subma-
rino Sep, enviaron el buque de salvamento y rescate Lech, con un sistema de
posicionamiento dindmico.
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Conclusiones

El BOLD MONARCH 08 ha sido el gercicio de salvamento y rescate de
submarinos mas complejo realizado hasta la fechay en el que fue necesario
coordinar las acciones precisas para intervenir en tres submarinos posados en
el fondo, con la participacion de diez buques de superficie y tres minisubmari-
nos de salvamento.

La participacion de la Marina rusa, acoplando el submarino AS 34 a dos
submarinos de naciones pertenecientes ala OTAN y evacuando a sus tripul an-
tes, constituye un hecho histérico y un paso adelante en la relacion de la
Alianza con la Federacion Rusa

La utilizacion de los nuevos sistemas de rescate y salvamento europeo
(NSRS) y norteamericano (SRDRS) constituy6 todo un éxito y permitio la
evacuacion real de miembros de |as dotaciones de los submarinos que partici-
paron como DISSUB.

Por ultimo, se pudo comprobar y mejorar considerablemente la interopera-
bilidad de los sistemas de rescate y salvamento, asi como el apoyo sanitario a
los evacuados.

Aungue la Armada espafiola no particip6 en esta ocasion directamente con
medios, envid observadores del CBA, OVASy buque de salvamento Neptuno
para obtener |as lecciones aprendidas de este complicado gjercicio LIVEX.
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HISTORIAS DE LA MAR

CAPITAN SEGARRA: UN BUQUE SINGULAR

Francisco FONT BETANZOS
Capitén delaMarina Mercante

L hallazgo entre viejos papeles de una fotografia del vapor
Capitan Segarr a (1) me ha hecho rememorar la historia
] marinera, largay accidentada, de este singular bugue, en
la que se entremezclan episodios de guerra con naufragio,
incendio, abordaje y embarrancadas. Todo ello acomparia-
do de una eficaz trayectoria comercial en las lineas que
cubri6: Barcelona-Canarias, Sevilla-Canarias, Cantébrico-
Canarias, Guinea, etcétera.

Fue construido en los astilleros de la Compafiia Euskalduna de Construc-
cion y Reparacion de Buques, S. A., por encargo de la Compariia Vaenciana

(1) El buque tomo el nombre del capitan José Maria Segarra, fallecido en el naufragio del
vapor Mariano Benlliure. Diaz Lorenzo, Juan C.: Historia de la flota. Madrid, (1998). Compa-
fila Trasmediterranea, p. 189.
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El Capitan Segarra. (Fuente: Compafiia Trasmediterranea).

de Vapores «Correos de Africa». Esta naviera, junto a Sociedad Anénima
Navegacion e Industria, Sociedad Linea de Vapores Tintoré y Ferrer Peset
Hermanos constituyeron, el 25 de noviembre de 1916, la Compafiia Trasmedi-
terrdnea. Botado en junio de 1917, afio en que inicio su actividad la recién
creada naviera, fue el primer bugue de nueva construccion que se integro en
su flota. Sus caracteristicas principales eran (2): edora total, 85,34 metros;
puntal, 7,20; eslorae. p. p., 80,77; manga, 11,13; calado, 7,55; registro bruto,
2.061 toneladas; peso muerto, 2.110; registro neto, 1.081; potencia, 1.300
caballos; velocidad, 13,2 nudos, pasajeros, 66; matricula, Valencia; propul-
sion, una maquina alternativa de triple expansion

Sus primeras havegaciones tuvieron como destino |os puertos de Sudamé-
ricae Inglaterra, incorporandose posteriormente a la linea Barcelona-Canarias
junto al Marqués de Campo.

El 8 de noviembre de 1924 arriba a puerto de Cadiz con 220 enfermos y
un alférez de Caballeria herido; todos procedian de la zona de Larache. Los
enfermos pertenecian a los cuerpos de Infanteria, Caballeria, Ingenieros, Arti-
lleriay Regulares (3).

En las operaciones del desembarco de Alhucemas, en el afio 1925, el Capi-
tan Segarra quedo integrado en la 5.2 flotilla junto a otros tres buques de la

(2) Diaz Lorenzo, Juan; C.: op. cit., p. 189.
(3) Diario de Céadiz de 8 de noviembre de 1924.
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Companiia Trasmediterranea (4): Capitdn Segarr a (capitdn Cristébal Domé-
nech Peir), Vicente La Roda (capitan Joaquin de Seoane Segovia), Vicente
Ferrer (capitén Juan V. Azcérate Mendialdua), Menorquin (capitéan José Boix
Mingot).

Debemos recordar que casi todo el transporte de personal y material de
guerra para el desembarco se realizé en buques de la Compafiia Trasmedite-
rrénea. El Capitéan Segarra recibio durante el desembarco varios impactos en
su cubierta, aunque no hubo que lamentar, afortunadamente, desgracias perso-
nales. En estas operaciones de Alhucemas fue muy celebrada la actuacién de
las tripulaciones de los buques de la Compafiia Trasmediterranea. Carrasco
Garcia, a relatar el desembarco y las actuaciones posteriores de la operacion
sefida (5):

«De los buques del convoy, el que primero se acerco a tierra fue el
Hespérides, que transportaba material sanitario, por propia decision de su
capitan a considerar que tal material era de importancia vital para poder
hacer frente a la curacion de las bajas que se fuesen produciendo, en una
maniobra muy arriesgada que fue muy celebrada por la oficialidad de los
buques de guerra, hay que tener en cuenta que los buques mercantes estaban
mandados por sus propios oficiales, sin que los de aquellos tuviesen inter-
vencién alguna en sus maniobras. EI mencionado buque fue seguido por €l
Vicente La Roda y el A. Cola.»

El jefe de la Armada que estaba al frente del convoy maritimo dijo a
rendir informe de como se habian desarrollados |las operaciones.

«Dentro del espiritu general, que nada dejé que desear, y del esfuerzo
personal que nadie, militares ni paisanos de la marina mercante regated un
momento, lade servir aV. E... No obstante, me es satisfactorio consignar que
ambos (refiriéndose a sus auxiliares, 10s capitanes Figuerolay Pinto) se exce-
dieron en e cumplimiento de su mision y multiplicaron extraordinariamente,
con su labor enérgicay tenaz, latotal de los servicios en la mar, ala que se
oponian de consumo €l enemigo, el tiempo y la inexperiencia de gran parte
del persona que intervino» (6).

(4) CaRRAsCO GARCIA, A.; DE MEsa GUTIERREZ, J. L.; DOMINGUEZ LLosA, S. L.: Iméage -
nes del desembarco. Alhucemas 1925. Madrid, 2000. Almena Ediciones, p. 45.

(5) CaRrrAsco GARCIA, A.; DE MEsa GUTIERREZ, J. L.; DOMINGUEZ LLosA, S. L.: op. cit.,
pp. 46-47.

(6) Compafiia Trasmediterranea (1946): Memoria, p. 31.
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Referente a esta operacién militar, el presidente de Trasmediterranea, José
Juan DOmine, se pronunciaba de la siguiente manera ante el Consejo de
Administraciéon de la naviera el 18 de mayo de 1926 (7) con motivo de la
presentacion de la Memoria correspondiente al gercicio 1925:

«Constituye, no obstante, un hecho que merece muy especial mencion, el
esfuerzo realizado por la Compafiia para cooperar, sin reparar en medios ni
sacrificios de ninguna clase, a brillantisimo éxito militar del desembarco de
nuestras tropas en la Playa de la Cebadilla como hecho inicial y preparatorio
para la sucesiva conquistay ocupacion de toda la costa occidental de la Bahia
de Alhucemas hasta los Caserios de Axdir. Puso la Compafiia a disposicion
del Gabierno 24 vapores que quedaron adscritos de un modo permanente a las
necesidades de la campafia mientras duraran los preparativos para el desem-
barco, y hasta después de terminadas las operaciones de aprovisionamiento
complementarias de aquél. Para otras necesidades eventual es fueron indispen-
sables aln otras unidades, y hubo momentos en que sumaban 36 los que la
Compafiiatuvo a disposicién del Gobierno.»

El 5 de octubre de 1934, con motivo de la convocatoria de huelga general
en Asturias por parte de las centrales sindicales, el Gobierno consider6 conve-
niente enviar a foco subversivo tropas suficientemente preparadas para abor-
tar el intento revolucionario. Desde Ceuta, y a bordo de los cruceros Almiran -
te Cervera y Miguel de Cervantes y del vapor Capitan Segarra, fueron
enviadas ala Peninsulatropas del Tercio y Regulares.

Al inicio de la Guerra Civil Espafola el Capitan Segarra se encontraba
en zona republicana, y durante algunos meses fue habilitado como buque-
prision mientras se encontraba atracado en el puerto de Almeria. Desde el
inicio de la contienda hubo un intenso tr&fico de buques soviéticos desde
los puertos del Mar Negro a los del Levante espariol, pero el hundimiento
del Komsomol por el Canarias, en diciembre de 1936, hizo que los citados
traficos fueran realizados por buques de navieras espafiolas como Trasa-
tlantica, CAMPSA, Ybarra y Trasmediterrdnea; uno de los buques de esta
altima companiia que formo parte de estas expediciones fue el Capitan
Segarra (8).

Como transporte efectud en noviembre de 1936 un vigie a Rusia; posterior-
mente realizaria varias expediciones, con la misma actividad, a puertos fran-
ceses del Mediterraneo. En julio y agosto de 1938, armado con dos ametralla-

(7) Compafiia Trasmediterranea (1925): Memoria, p. 9.

(8) MoReNO DE ALBORAN Y REYNA, Fernando, y MORENO DE ALBORAN Y REYNA, Salva-
dor: La guerra silenciosa y silenciada. Historia de la campafia naval durante la guerra de
1936-1939. Vol. 1-4. Madrid, (1998). Edit. Alboran, pp. 1.471-1.472.
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dorasy alaesperadel montaje
de dos cariones (9) proceden-
tes del cafionero Laya y con
dotacién de la Marina de
guerra, continud con sus viajes
entre Valencia-Barcelona-
Cartagena-Mahon y Alicante.
El 22 de enero de 1939, pocos
dias antes de la liberacion de
Barcelona, alas 1800 horas €l
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Capitan Segarra salia en i S
lastre desde la Ciudad Condal =, g
con destino a Valencia (10). ] e bt i e
Este buque, una vez finalizada s s i i el A S
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Un hecho desgraciado
sucedié en noviembre de 1944 ——
cuando el Capitan Segarra se e %
encontraba atracado en el oo (B uelloe ihorn
puerto de Santa Cruz de Tene-
rife. A consecuencia de una
explosion ocurrida en el
muelle se declaré un gran
incendio en el buque, que sufrid importantes dafios, y ocasioné la muerte de
su capitan, Joaquin Fuentes Aomero, y heridas graves a varios tripulantes. El
Capitan Segarra tuvo gque ser remolcado fuera del puerto al objeto de evitar 1a
propagacion del incendio a otros buques.

El 13 de abril de 1945 el Capitan Segarra, asignado en esa época alalinea
Cédiz-Canarias, al aproximarse a puerto gaditano procedente de Vigo y debi-
do alanieblareinante, embarrancd en el bajo Los Cochinos. Eran las cinco de
la madrugada y tan escasa la visibilidad que el capitén, Joaquin Miller, creyo
encontrarse al sur de Chipiona. Las caracteristicas del lugar del accidente
impedian a los remolcadores y barcazas aproximarse a buque parainiciar su
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Patente de Navegacion del bugue Capitan Segarra.
(Fuente: Direccion Genera de la Marina Mercante).

(9) Hay constancia del montaje de un cafion Withworth-Arrmstrong de 120/40 en cada
uno de los buques Escolano y Capitan Segarra. Estas piezas procedian de Estonia enviadas el
29 de abril de 1938 por la Comisién Técnica de Paris (Expedicién 3858). MORTERA PEREZ,
Artemio: «Avrtilleria parala RepUblica». Revista de Historia Militar, nim. 18, diciembre 2001.

(10) Moreno DE ALBORAN Y REYNA, Fernando, y MORENO DE ALBORAN Y REYNA, Salva-
dor: op. cit, pp. 1.779, 2.395, 2.405 y 3.269.
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El Capitan Segarra embarrancado en «Los Cochinos» en Cadiz (13 de abril de 1945).
(Fuente: Compafiia Trasmediterranea).

descarga y hacerlo reflotar, por 1o que hubo que empezar a tirar a mar la
carg estibada en cubierta. Aunque, en principio, fueron 250 las toneladas
arrojadas, el buque no consigui6 salir de las piedras. Los once pasgjeros en
trdnsito hacia Canarias se alojaron en €l bugue Plus Ultra hasta que fueron
transbordados a Ciudad de Sevilla que los llevaria hasta su destino. La Revis-
TA GENERAL DE MARINA (11) de la época detallaba los acaecimientos y las
actuaciones tomadas para reflotar el buque:

«Al entrar en Cédiz el 13 de abril de 1945 el vapor Capitdn Segarra, cons-
truido por Euskalduna (1918) y dedicado a servicio de la linea Céadiz-Cana-
rias, embarrancd en “Los Cochinos” a consecuencia de la niebla. Salt6 al
siguiente dia un tiempo del SW, €l buque se abati6 sobre |as piedras del citado
bajo, se le averid seriamente el casco por babor y se hundid. EI remolcador
Rescue, inglés, intentd |os primeros ensayos de salvamento; pero al ver que no
se trataba simplemente de un bugque embarrancado que requeriria algunos tiro-
nes, sino de un buque totalmente inundado, abandono la empresa. Encomen-
dada la tarea de salvamento a autor del presente articulo, empez6 por montar
a bordo nueve bombas de achique, un compresor de aire, una maguinilla para
ladescargay un grupo de alumbrado, contandose con la ayuda del remolcador

(11) RecHea, M.: «Salvamento del Capitan Segarra». (COMISMAR X-1945). RevISTA
GENERAL DE MARINA, tomo 130, febrero 1946, pp. 303-304.
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El Capitan Segarra embarrancado en Guinea (Santa Isabel frente a punta Cristina) y auxiliado
por la corbeta Descubierta. (Fuente: www.raimonland.net. Factoria Victorero).

Angela Comes. Se efectuaron 10os convenientes taponamientos y empezo el
achique, teniendo que aguantar 1os obreros duros temporales que hacian difi-
cilissmalalabor. El 30 de junio el buque empez6 aflotar, libre de la cargay
del agua, con una escora de ocho grados. No pudo zafarse el buque ain en tal
fecha por no poder remontar las piedras del bgjo. El dia 8 de julio volvio a
flotar y, aprovechando la marea favorable, se empez0 atirar suavemente de la
popa con dos remolcadores consiguiendo dejar amarrado el buque a muelle
del Rey en la Factoria Naval de Matagorda a los sesenta 'y dos dias de duros
esfuerzos. Al dia siguiente el Capitan Segarra fue pasado a dique de la citada
factoria quedando en seco para proceder a cerrarle los rumbos que en el casco
produjeron las piedras del bajo en donde embarrancd.»

Una vez reflotado el buque a la direccion de la Compafiia Trasmediterra&
nea se le planted la disyuntiva de desguazarlo o repararlo, optando la naviera
por la segunda aternativa, por lo que fue enviado ala Union Naval de Levan-
te aremolque del Ciudad de Melilla. El Capitan Segarra permaneceriaen la
factoria valenciana hasta 1950, aprovechando la estancia en astillero para
cambiar el sistema de propulsiény sustituir el carbon por el combustible liqui-
do (12), ademés de efectuar una gran reparacion y recorrido general.

(12) El Capitan Segarra consumia 30 toneladas de carbén por singladura, y al cambiar el
combustible solido por €l fuel pasd a consumir lamitad de toneladas, todo ello para una misma
velocidad. Se conseguia, ademés, aumentar la capacidad de carga, a eliminar las carboneras, y
reducir el personal del departamento de maquinas al suprimir los carboneos.
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Hasta la fecha de su desguace el Capitan Segarra sufrid algunos acciden-
tes, aunque de escasa importancia, como la colision contra el muelle del Puer-
to de la Luz, en Las Pamas, en la medianoche del 30 de septiembre de 1951.
El rio Guadalquivir fue escenario de otros dos incidentes; el 1 de diciembre de
1951, al maniobrar para zafarse de un banco en el que habia quedado varado
en las proximidades de la esclusa (13), abordé al buque francés Foria.
También al afio siguiente en otro incidente, el Capitan Segarra sufrio diversas
averias en el timén al quedar varado en las proximidades de San Cristébal, en
€l mismo rio. Asimismo, sirviendo lalinea de Guinea, en junio de 1965 emba-
rrancé en las proximidades de Santa |sabel, frente a punta Cristina, siendo
asistido por la corbeta Descubierta.

En 1970, a elaborarse el plan estratégico de nuevas construcciones de la
Compafiia Trasmediterranea, el Capitan Segarra fue desafectado de los Servi-
cios de Comunicaciones Maritimas, Rapidas y Regulares de Soberania y
desguazado. Este buque, que habia sobrevivido durante los cincuenta y dos
afios de su vida marinera a varios episodios bélicos, un gran incendio y varias
embarrancadas, no pudo evitar ni superar el efecto letal del soplete.
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ANECDOTAS DE LA GUERRA
DE YUGOSLAVIA. 1995

Félix ANGLADA MONZON

Introduccion

i;

URANTE la guerra que se desarroll6 en la antigua Yugos-
) lavia hubo cientos de anécdotas vividas por soldados
& esparioles. Algunas son conocidas y otras, las mas, solo
H constan en la memoria del interesado y, como mucho, en
,. su Hoja de Servicios. Fueron muchos y terribles los
) J bombardeos en la Guerra de Yugoslavia, como los de
7~ Sargevo, Belgrado, Knin, la bellay rastica Dubrovnik y
el terrible bombardeo de Bukovar, donde no se tuvieron
en cuenta los hospitales, ni ala «respetada» Cruz Roja, ni ala poblacién civil.
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El caso que me propongo
relatar es un percance o curio-
sidad y la segunda anécdota
gue publico de algo que me
sucedio durante l0s seis meses
que vivi inmerso en una
guerra. Entonces, alla por el
afo 1995, el que suscribe era
comandante de Infanteria de
Marina, destinado en la Guar-
dia Real. Siempre fue para mi
una aspiracién profesional
participar en un conflicto béli-
o, 0 Si es0, gracias aDios, ho
era posible, estar cerca del
campo de batalla como obser-
vador, ayudando en la pacifi-
cacion de las partes enfrenta-
das en el marco de la ONU o
la OTAN. Por fin, satisfaccion
y deseo cumplidos. En esas
fechas estaba en plena efer-
vescencia el conflicto de la ex
Yugoslavia entre serbios, croa-
tas, bosnios, edovenos, monte-
negrinos y macedonios, que profesaban tres religiones diferentes: ortodoxa,
musulmana y catolica. Mezclemos las nacionalidades, las religiones y las
etnias y nos saldra la Guerra de Yugoslavia de 1991-1998. Para mas inri, el
caldo de cultivo era haber salido de la desintegracion de un pais comunista
gue gobern6 con mano de hierro el general Tito durante varias décadas.
Gracias a todo ello me surgio la posibilidad de ser nombrado observador de
Naciones Unidas para la antigua Yugoslavia; el popular y coloquial casco
azul. La ONU, através de UNPROFOR, UNCRO, UNPREDEP, UNTAES y
UNMOP continué la mision de paz que no pudo finalizar la Comunidad Euro-
pea CE/UE con los observadores de la ECMM (European Community Moni -
toring Mission), los [lamados popularmente «lecheros» porque iban uniforma-
dos de blanco, con casco y zapatos blancos, uniforme nada préctico y muy
delicado para un observador metido de lleno en una guerra. Finalmente la
pacificacion la asumio la OTAN por medio de la IFOR/SFOR. El 30 de junio
de 1999 la mision de SFOR finalizé su mandato, asumiendo la OTAN que
habia que mantener una fuerza multinacional y una nueva operacion, que fue
denominada JOINT FORGE y en la que participaron 26 paises (17 OTAN y
nueve no OTAN).
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Estando aun en Espaiia, mientras recogia y preparaba e equipo especial
para la mision (chaleco antibalas, casco, botiquin, prismaticos, brdjula...) y
andaba liado con la multitud de papeleo, vacunas, pasaporte diplomético etc.,
comenzo la historia que les voy a contar.

L anzamiento de cohetes sobre Zagreb (Croacia)

Desde € principio de la guerra de |os Balcanes, Bosnia Herzegovina (BH)
fue un auténtico polvorin. Habia tres bandos enfrentados: |a poblacion serbo-
bosnia apoyada por Belgrado, las milicias musulmanas y 1os bosnio-croatas.
También tuvieron su incidencia los serbios de la autoproclamada independien-
te Republica Serbia de la Krajina, con capital en Knin. El dia 2 de mayo de
1995 fuerzas serbo-bosnias, quiza con ayuda de rebeldes serbios de laKragjina,
lanzaron once cohetes desde el norte de Bosnia sobre la capital de Croacia,
Zagreb. Nunca tales lanzamientos fueron reivindicados y nadie se adjudico su
autoria. La realidad es que tal accién eraimpopular ante los ojos del mundo,
aunque para algunos exatados de alguno de los bandos enfrentados eso eralo
gue menos les importaba. El lanzamiento de cohetes los dias 1 y 2 de mayo
era, aparentemente, unarepresalia de las fuerzas serbias de BH contra el Ejér-
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cito croata, con € trégico balance de siete civiles muertos y 175 heridos. Los
malditos y «cobardes» cohetes cayeron sobre casas, callesy plazas de |a capi-
tal, alcanzando a ciudadanos que iban a trabajo, paseaban o simplemente
descansaban de una guerra que duraba ya cuatro afios. Alguno cay6 sobre €l
aeropuerto, pero con otras intenciones. Los once cohetes impactaron en pleno
centro de Zagreb y a hora punta. Su objetivo evidente era causar el méximo
terror y el mayor nimero de bajas entre la poblacion civil.

Eran las cinco de latarde del dia 2 cuando una estridente sirena avisaba del
fin del bombardeo. La gente dejé de correr, abandonaba los refugios y volvia
latranquilidad, cuando un toque de sirena mas prolongado advertia de nuevo
del riesgo inminente de bombardeo. A esa hora, las doce de la mafana, se
producia el segundo atague de los rebeldes serbios en apenas dos dias contra
el corazdn de su gran enemigo. Entonces, 11 proyectiles cargados con peque-
flas bombas de fragmentacion alcanzaban la capital de Croacia, de un millén
de habitantes, mataban a un policiay herian a otras 60 personas. Era un duro
balance entre muertos y heridos en dos dias. Los impactos de los cohetes
Orkan, disparados desde sus lanzaderas moviles en zonas a menos de 60 kil 6-
metros de Zagreb, volvieron a sembrar el panico en la capital. Uno de los
proyectiles abri6 un créter de dos metros junto al Teatro de la Opera Nacional,
en pleno centro. Su onda expansiva destroz6 una claraboyay lalluvia de cris-
tales hirio a 24 bailarines extranjeros que estaban de gira, a cinco de ellos de
gravedad. Fuentes hospitalarias sefialaron que un britanico se debatia entre la
vida y la muerte. Cerca del teatro, en la céntrica plaza Gjure Dezelica, la
metralla arrasaba unaterraza al aire libre. Uno de los clientes del bar se arras-
traba con el abdomen perforado buscando refugio entre los escombros. Otro
cohete cay0 en el patio de un hospital pediétrico e hirid a sei's personas, fami-
liares de los nifios ingresados.

El aeropuerto de Zagreb-Pleso permanecid cerrado por miedo a que se
repitiese la situacion del dia anterior, cuando al menos dos Orkan serbo-croa-
tas cayeron cerca de las pistas. Fue un mazazo para Croacia, que vio amenaza-
da fisicamente su capital por BH desde el propio territorio bosnio. Croacia, a
través de su ministro de Asuntos Exteriores, afirmé que su pais no iba a
responder militarmente a estos bombardeos serbios, en un esfuerzo internacio-
nal para detener este nuevo foco de guerra en los Balcanes. Fue ademas un
hecho Unico y sin precedentes, y por suerte no se volvié arepetir. ¢Por qué los
serbios bombardearon Zagreb? Se dice que como represalia militar por la
reconquista de territorios del Ejército croata en la region de Eslavonia Occi-
dental durante la Operacién FLASH. Tampoco hubo confirmacién oficial.

¢Qué incidencia tuvo este lanzamiento de cohetes en nuestra historia? Pues
resulta que el punto de entrada en Yugoslavia del Equipo de Observadores
Militares Espafioles era precisamente Zagreb. Y o primero que hizo Croacia
fue denunciar los hechos ante Naciones Unidas, y lo segundo, pero lo més
importante para mi, fue cerrar el aeropuerto internacional de Pleso de dicha
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capital. Asi que, sin salir de Madrid, el grupo de oficiales espafioles nos veia-
mos abocados a no poder cumplir nuestra mision de Naciones Unidas. No hay
vuelos a Zagreb; no podemos salir. Finalmente, nuestra compariia aérea, Swiss
Air, nos promete un vuelo a Zurich, enlace en avidn aLjubljana (Eslovenia) y
el trayecto de Ljubljana a Zagreb, de apenas 200 kilémetros, en autobls. Eslo-
venia casi no estuvo en guerra; su conflicto con la todavia Yugoslavia duré
diez dias, y finalmente obtuvo una hébil independencia, rodeada de paises
hermanos en guerra. De los nuevos paises surgidos en los Balcanes se puede
considerar a Eslovenia como el mas estable de todos.

Una accion puntual, como el bombardeo de una ciudad, Zagreb en este
caso, puede dar a traste con una misién de Naciones Unidas e impedir que un
grupo de observadores que han sido seleccionados (imprescindible inglés) y
preparados para ello (aptos en el Curso de Observador) puedan llevar a cabo
su cometido.

Vuelo Zurich-Ljubljana

Finalmente el 3 de mayo obtenemos el placet y volamos con rumbo
incierto a Yugoslavia. Hasta Zurich fue un vuelo completamente normal, con
turistas, hombres de negocios, familias con nifios y los siete observadores
esparioles. Voldbamos en la mejor compariia aérea suiza y los servicios y
atenciones que recibiamos eran de primar orden, como en Espafia. Pero nos
acercabamos a la zona de guerra 'y, a cambiar de avién y de compariia, algo
vario. Para empezar, los controles de seguridad fueron durisimosy nos pidie-
ron la documentacion hasta cinco veces; y eso que como observadores viaj&
bamos con pasaporte diplomético. Se notaba psicosis de guerra. Las policias
europeas veian ex soldados y militares por todas partes, e incluso temian el
transito de mercenarios y de los temidos espias. Todo empezd a cambiar de
verdad cuando nos informaron que Swiss Air no volaba a Esloveniay que el
vuelo seria en la compafiia croata Croatian Air, compafiia nueva surgida de la
desmembracion de Yugoslavia. El avién se veia vigjo y el servicio de las
azafatas escasito, por no decir nulo. El «pelaje» de los pasajeros varié muchi-
simo: militares de uniforme, otros que se veia que eran militares pero iban de
paisano, civiles sin identificar y los siete observadores «novatos» esparioles
(de paisano). Las «pintas» eran muy variadas: mucho barbudo, otros sin afei-
tar, algunos con aire misterioso y otros mal encarados. En definitiva, habia
gente «rara». No habia familiasy por supuesto ni un nifio. Fue un vuelo corto
y anuestra llegada a Ljubljana ya se notaba que estabamos muy cerca de la
guerra. El aeropuerto estaba militarizado y habia més presencia de policia
militar que de policia normal. Los controles se endurecieron alin més, y enci-
ma con malas caras por tener derechos especiales debido a nuestro pasaporte
y ser observadores de la ONU. En la aduana nos abrieron todas las maletas y
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petates con nuestro equipo militar y personal, aun gozando de inmunidad por
nuestro pasaporte diplomético, categoria de servicio. Muy lentamente, al fin,
pasamos la exigente aduana.

AutobusLjubljana-Zagreb

Una vez pasada la aduana, unas azafatas nos fueron preguntando si tenia-
mos interés en continuar el vigje en autobus hasta Zagreb. Por supuesto, los
siete UNMOs espafioles éramos los primeros de la fila. Repartieron a los
pasajeros en dos autobuses, y después de dos horas de inexplicable espera
(nadie nos dio la mas minima razén) partimos al fin de la capital eslovena
rumbo a nuestro destino final: Zagreb.

La carretera, excepto las autovias de salida y llegada a ambas capitales,
era una nacional de sdlo dos calzadas, una via mal cuidada y con baches,
alguno de ellos producto de algun proyectil yugoslavo perdido. Estaba atar-
deciendo y no sabiamos cuanto tiempo tardariamos en recorrer 10s aproxima-
damente 200 kilémetros que separaban Ljubljana de Zagreb. La salida de la
capital eslovena fue tranquila, con trafico lento, no muchos coches y muy
poca gente por las calles. Ya en carretera, nuestros dos autocares circulaban a
unos 80 km/h, con lo que nos dio tiempo a observar €l precioso paisgje de las
verdes campifias eslovenas.

Este nuevo pais surgido de la particion de Yugoslavia es pequefio y muy
montafioso, con menos de dos millones de habitantes, de poblacién étnica-
mente homogénea (91 por 100 de eslovenos), frontera con Austria, Croacia,
Hungria e Italia. Al que mas se parece de sus vecinos es aAustria. Una de sus
principales fuentes de ingresos es el turismo, sobre todo €l de invierno, ya que
dispone de muy buenas estaciones de esqui. Tras conseguir laindependencia,
Eslovenia establecio la estructura de un estado democratico. Desde entonces
ha trabajado para anclarse en el mundo occidental. Su objetivo principal ha
sido integrarse en una amplia gama de organizaciones internacionales, espe-
cialmente las consideradas esenciales para el desarrollo econémico: el Fondo
Monetario Internacional y el Banco Mundial. Ademés, ha intentado mejorar
su seguridad haciéndose miembro de organizaciones tales como la ONU vy la
Organizacion parala Seguridad y Cooperacion en Europa (OSCE). Fue admi-
tidaen el Consgjo de Europay posteriormente se integrariaen la Unién Euro-
pea (UE) y enlaOTAN.

Transcurria nuestro vigje con precaucion, pero placidamente, por las
verdes campifias eslovenas, cuando nos detienen en un puesto de control de
carretera. Hay cierto sobresalto inicial, sobre todo cuando suben cinco policias
a nuestro autobus. No les entendemos, ya que hablan serbo-croata, aunque
intuimos que sélo quieren identificarnos. Ensefiamos nuestros pasaportes, y
sin novedad. Algun pasajero del bus tiene problemas con la policia; no sabe-
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mos de qué tipo, pero finalmente se solucionay continuamos vigje. A medida
gue nos acercamos a la frontera con Croacia el paisaje cambia y nos aproxi-
mamos a zona de guerra. Se ven algunas unidades militares y algo mas de
policia. Y & estar anocheciendo, nadie por la calle.

La aduana de la frontera est4 tomada por las policias militar y civil. Nos
hacen bajar a todos de los autobuses para control de pasaportes y otros trami-
tes. Los Cascos Azules pasamos sin hovedad, pero otra vez un par de «yugos-
lavos» tienen pegas con la policia. Discusiones y algunas voces, pero final-
mente les visan | os pasaportes y podemos continuar € vigje.

Nada més pasar la fronteray entrar en Croacia cambia totalmente el pano-
rama. Croacia si que esta en guerracon BH, Serbia, la Republica serbia de la
Krajinay Eslavonia oriental. Hay muchos més puntos de control y la presen-
cia del Ejército es «excesiva». Nos cruzamos con unidades militares a pie y
en vehiculos, incluso con un columna de carros de combate croatas de proce-
dencia rusa (vendidos por la antigua Alemania oriental) y otra unidad moto-
mecanizada con blindados para transporte de tropas. La actividad militar se
puede palpar.

Ya no tuvimos més incidentes dignos de resefiar, salvo otro punto de
control muy cerca de Zagreb, que fue de verdad el Ultimo de este vigje. Una
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vez ali, la situacion fue normalizandose y en la capital de Croacia no parecia
gue su pais estuviese en guerra. Tras alojarnos en un hotel préximo a Cuartel
General de la ONU, y después de una merecida ducha, nos fuimos a cenar a
un restaurante tipico. Pero antes teniamos que ver las huellas de |os cohetes y
granadas que casi nos impiden venir a Yugoslavia. En efecto, localizamos en
una plaza de Zagreb, la Gjure Dezelica, los impactos en el pavimento y
aceras. Todo estaba bastante limpio y recogido; sélo quedaban pequefios
créteres que estaban siendo reparados con diligencia.

Esta es |a historia de unos cohetes que cayeron en una gran ciudad, Zagreb,
capital de Croacia, y sus dafios colaterales.

Recuer dos de comparier osinter nacionales

Han pasado doce afios desde mi mision en Yugoslaviay recuerdo perfecta-
mente los nombres de todos mis compafieros, aquellos que en los buenos y
malos momentos fueron eso, «comparieros». Eramos de distintas naciones,
cuerposy gércitos, de distintas escalas, diferente educacion, cultura, religion
y raza. Y en honor a ellos he de decir que en seis meses no hubo el menor
problema. Dicen que la adversidad —la guerra en este caso— une; creo que es
cierto. De los 19 UNMOs, sblo dos eran tenientes coroneles: el brasilefio y el
neocelandés; el resto éramos comandantes, menos el inglésy el noruego, que
eran capitanes.

Mi primer jefe, el mejor jefe de equipo de observadores, el comandante
Reijo Kuutti (Finlandia); €l resto de amigos: €l simpatico Joseph Michiey €l
rustico Daniel Bartonjo (Kenya), el prusiano Roy Stegeman y €l veterano Jog
Goven (Holanda), el periodista Peter Marti (Suiza), el experto en cerveza
Pavel Komper (Chequia), €l enigmatico Hani Rashed (Jordania), el deportista
Henrik Laegteskov (Dinamarca), el super marine Alfonso Ribeiro Cléber
(Brasil), el tranquilo Ahmed Muneer y el musulman Kamrul Islam (Pakistan),
el casi inglés Neville Reilly (Nueva Zelanda), el casi espia Alexander Cher-
nietky (Rusia), el capitan de corbeta africano Samuel Mensah (Ghana), el
cerebral Kari Anttila (Finlandia), €l resolutivo Richard Head (Gran Bretafia) y
el experto Thor Munkelien (Noruega).

También es de justicia recordar a nuestras intérpretes serbias Duska Babic
(controlador aéreo), Sandra Bibic (profesora) y Olga Ivanovic (estudiante), las
cuales tuvieron que huir a primeros de agosto de 1995 a Bosnia Herzegovina o a
Serbia a consecuencia de la victoria militar de los croatas en la Krgina del Sur.
Los croatas arrasaron con todo o serbio: iglesias ortodoxas, personas, casas... por
lo que nuestras intérpretes se vieron obligadas a huir a zonas serbias para salvar
lavida. Eralallamada «limpieza étnica», inventada por € generd Joseph Tito y
gue emplearon su sucesor Slobodan Milosevich, el serbo-bosnio Radovan Karad-
zicy el croata Franjo Tudman. Gracias a todos, observadores e intérpretes.
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Colofén

Esta es la pequefia historia de un pequefio bombardeo que este observador
vivio durante la guerra de Yugoslavia en 1995, en la que los protagonistas
fueron unos cohetes serbo-bosnios que actuaban como bombas de fragmenta-
cion, que lanzados por fuerzas serbias o bosnias cayeron en una ciudad,
Zagreb, capital de Croacia, y de sus «dafios colaterales». Posiblemente desde
la Segunda Guerra Mundial sea éste el Ultimo bombardeo (aunque en mucha
menor escala) en que se haya visto afectada una gran capital europea.

L amentablemente éramos sujetos pasivos en una guerra que continuamente
producia victimas, civilesy militares, y sentiamos la impotencia de no poder
hacer nada para evitar tamafa catéstrofe. Esperemos que los Balcanes dejen
de ser, tristemente, alguna vez el famoso «polvorin».

Qui desiderat pacem, praeparet bellum («Si quieres
lapaz, preparala guerra»).

Flavius Vegetius Renatus, Epitoma Rei Militaris, 3.
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Ingreso de nuevos alumnos en la Escuela Naval Militar para el curso escolar 2008-2009

(79 alumnos de acceso directo, que constituiran las promociones 413 del Cuerpo General, 143

de Infanteria de Marina, 84 de Intendencia e Ingenieros). Estas promaciones se completaron el

1 de octubre con la incorporacién de los alumnos de promocion interna, un total de cinco,

pertenecientes a los cuerpos General, Ingenieros e Intendencia. Este es el primer afio que no

ingresan alumnos en las escalas de oficiaes, al haberse suprimido éstas en la actual Ley de
Personal de las Fuerzas Armadas. (Foto. E. N. M.).
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HACE CIEN ANOS

Un nuevo articulo de R. P.
Alcala Galiano sobre El
combate de Trafalgar abre
la RevisTA de octubre de
1908. Relataen él la arriba-
da de la escuadra hispano-
francesa a Vigo en julio de
1805, bajo el mando de

REVISTA DENERAL

MARINA

% Gravina y Villeneuve res-
Py pectivamente, la actuacion
i) de Calder y el traslado

posterior de la escuadra
. i combinada a Cadiz. Tam-
Zdee bién continda con su serie
de articulos sobre La
contratacion de los servicios en la Armada el contador
de fragata José Barbastro, hablandonos en este nimero
del pago de los servicios. Vienen a continuacion los
siguientes articulos: De la pesca, por €l teniente de navio
Ramon Bullén; La rendicién del cazatorpedero Bedovij:
Ante el Consgjo de Guerra, traducido del Mitteilungen,
interesante relato sobre la actuacion del citado bugue en
la batalla de Tsushima, en la que no se hallaba en su
puesto al costado del buque del almirante cuando fue
necesario, y posteriormente se rindié sin combatir al
buque japonés Sazanami de la misma clase; Informe
sobre los acorazados americanos, tomado del Army and
Navy Journal, en el que se expone un extracto del infor-
me elaborado sobre las supuestas deficiencias de los
acorazados estadounidenses; Las construcciones navales
en el Japdn; y La rotacion de la Tierra, por Nicoléas de
Ochoa.

Las Noticias de la prensa profesional extranjera
incluyen informacién sobre las marinas de Alemania
(cruceros acorazados F y G), Republica Argentina (apro-
bacién de crédito para el programa naval), Brasil (el
acorazado Minas Geraes), Estados Unidos (los acoraza-
dos tipo Delaware, Delaware, North Dakota, Florida y
UTA); los exploradores Chester, Salem y Birmingahn),
Francia (grave accidente a bordo del Latouche-Treville),
Holanda (el acorazado Heemskerck), Inglaterra (la bota-
dura del Saint Vicent), Italia (la Escuela Naval italiana),
Jap6n (maniobras navales y buques que tomaron parte en
ellas) y Rusia (pruebas del crucero acorazado Rurik).

Las Miscelaneas, noticias diversas sobre la Marina
Mercantey el Sumario de revistas nacionalesy extranje -
ras ponen punto final ala RevisTa de octubre de 1908.

G.V.A.
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TUTL D Nuestro prestigioso histo-
m' H“ "l “‘ \I'H 'tl riador y académico Julio F.
. | Guillén, siendo capitan de
navio, nos proporciona el
lo,'l ‘ER [ NA primer articulo de esta
RevisTA, dedicada alafigu-
rade Carlos V a cumplirse
cuatrocientos afios de su
fallecimiento, bajo el titulo
de Por la mar de Carlos V,
a que siguen: La importan -
cia del dominio del mar
durante el reinado de
Carlos V, por €l capitan de
fragata Enrique Manera; La
nautica en tiempos del Emperador; por el coronel Salva-
dor Garcia Franco; La sanidad naval al servicio del
Emperador, por el coronel médico Salvador Clavijo; La
cartografia en tiempos del emperador, por el teniente de
navio Roberto Barreiro-Meiro; La artilleria naval en la
época del Emperador, por el alférez de navio Pedro
Castifieiras, escueta exposicion de las diversas armas de
fuego utilizadas a bordo de nuestras naves en la época
del Imperio; Las navegacions de Carlos V, por Diego De
Valera; Tunez, por € capitan de fragata J. Yusty Pita, en
el que se relata la campafia llevada a cabo sobre Tunez
por Carlos V en 1535 para privar de una importante base
naval al enemigo; Los libros de nautica en los afios del
Emperador (1517-1558), por €l capitdn de navioJ. F. G. T;
y El crucero Carlos V (1895-1932), por Juan B. Robert,
vocal del Patronato del Museo Naval.

En la seccion de Notas Profesionales encontramos
los siguientes articulos: ¢Sera posible evitar una nueva
guerra mundial ?, por G. Spezialetti, traducido de la
Rivista Marittima; La politica naval de los fenicios, por
M. Gabriela, traducido también de la Rivista Marittima,
y Veinte proyectos de investigacion de los Estados
Unidos destinados a la construccién de nuevos tipos de
buques, de autor desconocido. Viene a continuacion una
amplia resefia sobre los Campeonatos deportivos de la
Marina, 1958, celebrados en Marin entre los dias 20 y 26
de septiembre de dicho afio.

Con las Miscelaneas, €l Noticiario sobre asuntos de
interés maritimo y la seccion de Libros y Revistas se da
por concluida la RevisTA de junio de hace cincuenta
afios.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puertadel mar del arsenal de La Carraca)

ESRANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE OCTUBRE

Dia Afo

1 1565.—Andrés de Urdaneta, marinero
vasco, ahora religioso agustino, descubriendo la
ruta del Poniente, llega a puerto de Navidad en
esta fecha a bordo de la nave San Pedro, después
de haber navegado 1.893 leguas desde el puerto
filipino de Cebu.

2 1501.—Tras e tumultuoso periodo de los
hermanos Col6n y el aparente fracaso de Bobadilla,
los reyes creyeron necesitar en La Espafiola un
hombre maduro, competente, leal y discreto.
Nicolas de Ovando fue nombrado gobernador en
este dia, estando |a Corte en Granada.

3 1532—Fl Inca Atahua pa, desde Huama-
chuco, enviaa Cuxi Y upanqui alaciudad de Cuzco
y destruye el adoratorio del idolo Catequil.

4 1494.—Llega a La Espafola Antonio
Torres desde Esparfia con cuatro naves cargadas de
suministros. Trae consigo cartas de los reyes para
Colén, informéndole del acuerdo con Portugal y la
posibilidad de enviar todos |os meses un barco con
suministros paralas Indias.

5 1539—Hernando de Soto, en su vige de
exploracion por tierras de La Florida con Juan
Ortiz, antiguo soldado de Narvéez que habia sido
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prisionero de los indios durante once afos, su
marcha por el interior se convierte en una pesadilla
por las muchas dificultades encontradas.

6 1500—Francisco de Bobadilla, abusando
de su poder, pone presos mediante grillos a los
hermanos Col6n y los envia a Espafia. Por estas
fechas sale la Armada de Santo Domingo rumbo a
Espafia; e capitan Alonso Vallgjo quiso quitarle
los grillos @ almirante, que se negé para que asi le
vieran losreyes.

7 1542.—Juan Rodriguez Cabrillo, en su
viaje de exploracién por la costa del Pacifico a
bordo de la nave San Salvador que él mismo cons-
truyd, descubre el archipiélago del Norte, hoy
conocido como islas de Santa Bérbara.

8 1501—En este dia, fue armado caballero
por el rey Fernando I, en latorre de Comares del
Palacio Real de la Alhambra, Vicente Y afez
Pinzén, experimentado marino por 1o mucho y bien
que habia servido en el descubrimiento de las
Indias.

9 1558 —Juan Rodriguez Suédrez, funda en
este dia la ciudad venezolana de Mérida. Un afio
después, Juan de Maldonado decidié su traslado al
sitio actual.

10 1498.—Roldén encabezalarebelion en La
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Espariola contra los hermanos Colén. En esta fecha
Roldan escribe una carta a arzobispo Jiménez de
Cisneros, acusando a almirante de querer ceder La
Esparfiola alos genoveses.

11 1534.—Francisco Pizarro y Diego de
Almagro, después de la muerte de Atahualpa, se
decidieron a tomar posesién de todo el reino y
antes que nada de la capital, el Cuzco. Durante el
camino, iban los espafioles descuidados y fueron
sorprendidos por varios ataques de los indios.

12 1582.—L a dltima gran odisea por las
bocas del rio Orinoco la llevaria a término € ya
anciano Antonio de la Hoz Berrio, que provoco el
mito de El Dorado. Berrio, prepara su segundo
viaje de més de dos afios de locura en la selva
amazonica.

13 1493.—Col6n reemprende su travesia
desde laislade La Gomera hacia las Indias, varian-
do su ruta de navegacion del primer viaje por lati-
tudes inferiores.

14 1566.—Tras diversas negociaciones, en
estafecha, €l virrey del Pert Lope Garcia de Castro
ratifica el Tratado de Acobamba, por €l cual €l inca
Titu Cusi Yupanqui reconocia su sumisiéon a la
Corona espafiola, aunque se le permitia residir en
sus territorios de Vilcabamba y mantener alli los
indios que |o desearan.

15 1555—A peticion de Pedro de Valdivia,
la Corona emite las capitulaciones de ampliacion
del gobierno de Chile hasta ciento setenta leguas
hacia el estrecho de Magallanes. Ante la impreci-
sion de los territorios, sabiamente las condiciona a
«no siendo perjuicio de los limites de otra goberna-
Clon».

16 1566.—La Corona nombra a Gastén de
Peralta virrey de Nueva Espafia. Durante su gestion
tuvo que conocer |os procesos contra Martin
Cortés, abrié en México un hospital de acogida
para ancianos y desvalidos, fue el primero que reci-
bi6 el tratamiento de excelencia en su cargo.

17 1593 —Go6mez Pérez Dasmarifias, quinto
gobernador de Filipinas, no se contentd con tener
paz en sus islas, sino que quiso conquistar las islas
del Mauco. Dasmarifias, a bordo de la capitana con
varios navios mas, sale de Manila con este fin.

18 1495.—Arriba a la Isabela Juan Aguado,
comisionado por los reyes para tomar nota de los
hechos que sucedian en laida. Colén, enfurecido y
humillado, piensa regresar a Espafia para defenderse
de las acusaciones de | os conqui stadores espafiol es.

19 1469.—Preludio de la unificacion de los
reinos de Castillay de Aragén es el enlace matri-
monial de Isabel | de Castillay Fernando |1 de
Aragén celebrado en este dia.

20 1548.—En las quebradas de Chequiapu, al
pie de la méas bella montafia de la cordillera, €l 1lli-
mani, prestigiosa por sus lavaderos de oro, Alonso
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de Mendoza fundé en este dia la ciudad de Nuestra
Sefiora de la Paz, actual La Paz y sede del Gobier-
no de Bolivia

21 1492.—Col6n en su primer viagje a las
Indias, navega por €l archipiélago de las Bahamas
dando nombre alas islas descubiertas, como Santa
Maria de la Concepcién, Fernandina e Isabela.

22 1534.—Ante los deseos del emperador de
ver la posibilidad de comunicar el Atlantico y el
Pacifico por el istmo de Panam4, el gobernador
Pascual de Andagoya en carta fechada en este dia,
niega tal posibilidad y da como alternativa reparar
el camino 'y abrir €l rio Chagre.

23 1555 —Rebelados los cimarrones en Pana-
mé4, a cuyo frente designaron como rey a Bayano, €
gobernador Pedro de Ursla, llegado a Panama,
prepara una expedicion contra los rebel des.

24 1536.—Estando en Cartagena de Indias,
Pedro Cieza de Ledn desarrolla una gran actividad
en fundaciones de nuevos pueblos. Acompafiado de
Alonso de Céceres sale con una expedicion hacia
San Sebastian de Buenavistay Urute.

25 1499.—Concedidas capitulaciones para
descubrir a Vicente Y afiez Pinzén y Juan Diaz de
Solis, ambos capitanes preparan sus cuatro naves
en el puerto de Palos.

26 1603.—Estando de virrey de Nueva Espa-
fia, Gaspar de Zufligay Acevedo es nombrado
virrey del Per(. Por estas fechas parte de Acapulco
para Lima a hacerse cargo de su gobernacion.

27 1500.—Bobadilla, en La Espafiola, reacti-
va la extraccion del oro de las minas de la zona
central delaislay decreta que los nativos de laisla
son vasallos libres de lareina de Castilla.

28 1518.—Bartolomé Las Casas sale de Zara-
goza pararecorrer los pueblos de Castillay reclutar
agricultores para establecerse en territorios de
Venezuela

29 1513.—Vasco Nufiez de Balboa, navegan-
do por el recién descubierto mar del Sur, en €
golfo de San Miguel portando el pendén de Casti-
Ila, toma posesién de las islas |lamadas de las
Perlas por la abundancia que de las mismas encon-
traron.

30 1533.—La expediciéon cortesiana,
compuesta por los navios la Concepcién y San
Lazaro, bajo el mando de los capitanes Diego
Becerray Hernando Grijalva respectivamente, sale
del puerto de Santiago para explorar las costas del
Peacifico.

31 1555.—Jer6nimo de Alderete, gobernador
y adelantado del reino de Chile, regresa nuevamen-
te a Cédiz para arreglar sus barcos, desarbol ados
por una fuerte tormenta.

CAPITAN JM
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El bugue de aprovisionamiento de combate Patifio proporcionando combustible a portaaviones
Garibaldi delaMarinaitalianaen aguas del Libano. (Foto: L. Alberto Ferndndez).
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ODAS Y OLAS

Y CONTRA VIENTO Y MAREA

Armadadevientoy olas
estalamar armada:
mar gruesay tormentosa,
montafiosay arbolada,
lamar huracanada.

Y los barcos combaten
contra gjércitos de olas:
cada golpe de mar
con golpes de pantoque
acuchillan las proas.

Prudente marinero
navega a son de mar
y nunca de costado,

gue lamar no respeta
al barco atravesado.

A.E G. M.
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De Veinte mil leguas de viaje submarino. Julio Verne.

DEFINICIONES

Palabras

A.— Arm.: Dispositivo o ingenio que al estar en presencia de las
minas o entrar en contacto con €llas provoca su explosién o las
hace subir alasuperficie . ............ ... it

B.— Org.: Marineros de clase inferior que habiaen las galeras .

C.— Téct.: Embarazar, cerrar, impedir o dificultar € paso o la
accion através de una determinada zona, via, canal o conducto

D.— Art.: Antigua pieza de artilleria a modo de culebrina

E.— Biogr.: Escritor inglés nacido en Londres en 1660, autor de

Las Aventuras de Robinson Crusoe

F.—Man.: Voz levantina con que se designa la mayor cangreja de
loshergantines. . ...
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DEFINICIONES

Palabras

G.— Arg. Nav. y Man.: Cada uno de los lados entre los cuales
median lacajeradeun moténocuadernal . ... .............

H.— Arg. Nav.: Conjunto de célculos y planos precisos para la
contrucciéndeunbuque .. ...

|.— Hidr.: Puede ser abierta, brava, mansa, abordable, aplacerada,
acantilada, etcétera. . ......... .

K.— Astr.: Constelacion del hemisferio austral limitada por las de
El Dorado, Buril, Heridano, Hidray El Reticulo. ...........

L.— Pesca.: Pieza de hierro de dos orificios que se coloca en el
extremo anterior de la malleta, sirviendo de unién entre éstay
lapuerta. Sunombrederivadesuforma. .................

M.—Zooal.: Uno de los nombres del cangrejo ermitafio. Sus conchas
se usan en la confeccion de pulserasy brazaletes . ..........

N.— Mar. Depor.: Serie francesa de balandros de regata con una
velamayory sinfoque. . ............iiiiiiiii

O.— Mit.: Ninfa de las aguas en lamitologia del norte europeo. . . .

P.— Zool.: Nombre vulgar de un orden de gasterépodos de los
cuales los antiguos obtenian lapurpurina .. ...............

Q.—Man.: Cobrar con fuerza y mantener firme un cabo, estacha o
cable. . ...

R.—Geogr. y mit.: Nombre moderno de Salmideso, una de las esca-
las de los Argonautas en su demanda del Vellocinode Oro . . .

S— Arg. Nav. y Man.: Longitud del péndulo que oscila los segun-
dosdetiempo. . ...

T.—Com.: Bandera del Cédigo Internacional de Sefiales que izada
aisladamente significa«hombrea agua» .................

2008]

29 48 57 18 32

20 43 22 31

14 50 34 80 30

45 35 73 62

98 9 26
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Entrando en laplaya. (Foto: F. J. Herrdiz Gracia).
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia paraleerlas, que es menester no poca’.
Ortiz de ZUfiga, Anales de Savilla, lib. 2, pag. 90.

24.229.—Torresde moros

En la segunda mitad del
siglo xvi las costas espa-
fiolas del Mediterraneo

se cubrieron de torres de vigilancia para adver-
tir la presencia de corsarios turcos y poder
tomar las medidas més adecuadas para prote-
gerse de dlos, antes de que desembarcaran en
laplayay asolaran todo lo que podian. Muchas
de estas torres subsisten todavia. Algunas,
situadas en la cumbre de monticulos, son
perfectamente visibles ain hoy. Otras, en
cambio, a estar en lugares Ilanos y cercade la
playa, han sido absorbidas por e pueblo que
las rodea, siendo necesario ir précticamente
hasta ellas para verlas. Por lo genera, estas
torres son un gran atractivo turistico y en
muchos lugares han sido bien restauradas, - -

mostrandolas con orgullo a todos |os visitantes. Cabo Roche.
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Sin embargo, en algunos casos las torres
se han dedicado a otros usos, que es el
aspecto que vamos a destacar aqui. Como
sabemos, en cabo Roche, provincia de
Cadiz, hay una que hace de base del faro alli
existente, segin vemos en la fotografia cedi-
da amablemente por don Miguel Angel
Garcia Garcia. Sin embargo, |as aplicaciones
mas originales se dan en la provincia de
Barcelona. Una de €llas se encuentra en San
Pol de Mar. Alli, la torre esta adosada a la
iglesia parroquia del pueblo, y en su dia se
aprovecho para erigir encima el campanario.
Otra, en Malgrat de Mar, se ha convertido en
mirador, habiéndosel e instalado un excelen-
te anteojo de larga vista con el que los visi-
tantes pueden deleitarse contemplando el
entorno. Sin embargo, la méas curiosa y
sorprendente es la que se ha dado a la parte
gue se conserva de la torre existente junto a
la estacion del ferrocarril de Santa Susana,
en cuyo interior se ha instalado nada menos
que lataquilla donde se despachan los bille-
tes detren.
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Malgrat de Mar.

Aungue muchas de estas aplicaciones
pueden parecer una aberracion, lo cierto es
que gracias a ellas las torres afectadas se
conservan. De no haber sido asi, es probable
que hubieran desaparecido.

L.C.R.
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24.230.—Accidentes
t == Los accidentes en los
! que intervienen buques

de guerra suelen tener
gran repercusion mediatica, no sin asombro
de los que han pasado parte de su vida en la
mar, porque saben que es hasta cierto punto
normal que ocurran, a pesar de las exigencias
de laformacion del personal, procedimientos,
medidas de seguridad operativa, gestion de
riesgos, etc. Para convencer a los demas, ta
vez sirvala siguiente estadistica:

En e periodo 1945-1988 hubo 1.276 acci-
dentes en la mar en los que particip6 de algu-
na manera algun buque de guerra. En ellos
perdieron lavida un total de 2.800 personas.

De esos accidentes, 406 implicaron a
escoltas, 359 a submarinos, 228 a portaavio-
nes, 182 a buques logisticos, 142 a buques
menoresy 75 a bugues anfibios. En total, por
nacionalidades, destaca claramente Estados
Unidos con 799 eventos.

Las causas principales fueron las colisio-
nes, con un total de 456 (190 entre buques de
guerra, 184 entre buques civilesy militares y
51 con portaaviones), 267 incendios, 130
varadas, 130 explosiones y hasta 75 hundi-
mientos, de los que 27 fueron de submarinos.
Por Gltimo, hubo 34 accidentes de aeronaves
navales en dicho periodo.

Aunque nuestra exigencia es y ha de ser
siempre cero accidentes, gracias aDiosy ala
Virgen del Carmen, si miramos ala parte que
nos toca podemos presumir, un poquito, de
estar muy por debajo de lamedia.

G.V.R.

24.231.—Por Fernando VII, vencer o

morir
“‘ y Aréstegui en su muy
conocida Historia y
descripcion de la Villa y Departamento de
Ferrol (Ferrol, 1858) cuando llega a relatar
lo acaecido en la Guerra de la Independencia
y explica la necesidad que tenia € Ejército

Nos lo cuenta Montero
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Fernando VII.

formado en Galicia, de contar con compahi-
as de zapadores:

«Forméronse instantaneamente dos
compafiias de zapadores de lo mas florido de
aguella maestranza (del Arsena de Ferral),
con la fuerza de 108 plazas cada una. Los
sargentos y cabos fueron elegidos entre los
mismos operarios y la oficialidad se compuso
de los subalternos del cuerpo de ingenieros de
la armada. La primera compafiia se puso a
mando del ingeniero teniente de navio
D. Fernando Tovar, y la segunda a de igual
clase D. Miguel Carranque. Consistia el
armamento de este improvisado cuerpo en
carabinas y los Utiles de palas, picas, hachas,
serras y demas correspondientes a arma de
zapadores. Por €l cortisimo tiempo que medi6
entre la formacion y su salida, no pudieron
vestirse uniformemente. A mediados de julio
de 1808, entre las demostraciones del mas
acendrado patriotismo, salieron a campafia
estas compafiias, Ilevando cada individuo el
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traje de su uso ordinario, sin més distincion
que una cinta en el sombrero con el lema de:
“Por Fernando VI, vencer o morir”.»

A pie de paginainserta una nota que dice:

«Dela 1.2 Cia. muy pocos fueron los que
regresaron a Ferrol; unos perecieron en las
batallas, y otros marcharon prisioneros a
Francia, sucumbiendo en medio de las mayo-
res privaciones. La 2.2 fue més feliz. Después
de haber estado en las acciones de Rioseco,
Espinosa, Puerto de Bocos y otras, en que la
division espafiola tuvo que que ceder a la
superioridad y torrente de de las armas fran-
cesas, se retird a Galicia con poca pérdida
unida a gército del marqués de la Romana,
regresando a Ferrol a mediados de 1809.»

E.C

24.232.—Insdlita solucién

A principios del siglo xx
un profesor de anatomia

: extranjero, cuyo nombre
no fue revelado, hacia publico un sencillo
procedimiento para calmar la sed a bordo.
Decia que bastaba con sentarse en el borde de
un bote o balsa, sumergiendo las piernas en el
agua hasta las corvas durante varios minutos
para que a momento se calme la sed, pues la
piel sirve defiltro, introduciéndose €l cristali-
no liquido en el interior del organismo por
adosmosia (sic), completamente desprovisto
de las materias salinas que tiene el agua en
suspension.

JA.GV.

24.233.—Comandante de montes
Muy importante cues-
tién era a principios del

@ siglo xix todo lo relacio-

nado con los montes y arbolados necesarios
para «proporcionar la mayor abundancia
posible de maderas para la construccion de
baxeles en mis Reales Astilleros y Arsena-
les». Tanto es asi que la «Real Ordenanza
para el Gobierno de los Montes y Arbolados
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de la Jurisdiccion de Marina» establecia, en
el art. 4 del Titulo I1, que los departamentos
se dividirian en provincias, y estas en parti-
dos. «En cada una de las primeras habra un
comandante de Montes, oficial de Marina,
cuya graduaci6n serd de brigadier o capitan
de navio»; sus obligaciones estan recogidas
en el Titulo 10, y de laimportancia del rango
daunaidead que alasinmediatas érdenes de
cada comandante de provincia figuraba un
capitan de fragata. Los capitanes generales de
los tres departamentos eran |os conservadores
€en sus respectivos territorios, y recaia el titulo
de conservador general en el generalisimo de
mar y tierra, principe de la Paz, en tanto que
director general de laReal Armada.

P.G.F.

24.234.—Guantanamo/Bahia Escondida

La bahia de Guantana-

mo, ocupada por Estados

Unidos y reclamada por
Cuba, situada al sur de laisla, cerca del paso
de Barlovento, es la antigua Bahia Escondida,
descubierta por Cristébal Col6n en uno de sus
vigjes. El amirante recab6 en €ella, alabando
su frondosidad y belleza.

DAUS

24.235.—Paloma antértica
.o Nuestra base polar «Juan
"y Carlos I» estrend su

andadura en el verano
austral de 1988 poniendo en su logotipo un
ave marina como declaracién de intenciones:
la paz sea con vosotros. Como no podia ser
menos, |a elegida fue una paloma de lamar, a
la que se le suponia la concordia como el
valor se le supone a militar. Se trataba de la
paloma antartica, Chionis alba, que fascin6 a
|os primeros expedicionarios espariol es por su
blancura y por el poder balsdmico de su
nombre, un coctel clasico de sentimientos
que encendi6 aquellos corazones pioneros
més por su toque romantico que por la horri-
pilante y para ellos ignorada biografia del
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bicho en cuestion, ya que la vol&til elegida ni
es antartica ni es paloma, primero porque su
area de cria se distribuye también por Argen-
tina, Chile, Uruguay e incluso Brasil, y
después porque en realidad pertenece a la
familia de las Chionididas, que nada tiene
gue ver con la de las Colimbidas, donde se
encuentran las verdaderas palomas de voca
cion. En definitiva, € logotipo de nuestra
base antértica se refiere a un ave marina
carrofiera que se dedica en labor de buitre
antértico a comer desperdicios y a despellgjar
pinglinos muertos, y a zamparse pollitos
desvalidos de cualquier especie que se
despiste, empezando por sacarles los ojos
para seguir comodamente la pitanza hincan-
doles € pico hastalas enjundias. Pero aquello
de la «paloma antértica», sofiada como una
sensible version polar de la paloma de la paz,
sonaba bien en las emociones de aquellos
exploradores, y no muy duchos en ornitolo-
gia, que llegaron a la Antéartida hoy hace 20
afios, que seguin € tango «no son nada» pero
gue para mi son mas que suficientes para que
hayan prescrito los antecedentes penales de
Chionis alba. Por tanto, pelillos a la mar y
bien esta lo que bien acaba. Y, por encimade
cualquier otra consideracion, valga el simbo-
lo de nuestra base por lo que quiere represen-
tar y sea loada la paloma blanca de su logoti-
po como mensajero que anuncia ese deseo de
fraternidad universal que eslapaz..

J.C.
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24.236.—Marino distinguido
En febrero de 1885 la
prensa se hacia eco del

.&-_I?t.l
E;\ proyecto y posterior

aprobacion por €l Ministerio de Marina de un
guardacosta torpedero disefiado por e inge-
niero de Marina, ya en situacion de reserva,
Tomés Tallerie y Amatller (Cartagena 1828-
1900). El Temerario, que asi se denomingd, se
construiria en Cartagena y seria cabeza de
una serie de seis. Su puesta en quilla se efec-
tlia en 1887 y su entrada en servicio en 1891.
En 1900 causo6 baja como torpedero y conti-
nuo en servicio como guardacostas hasta
1916. En la ciudad de Cartagena se guarda
grata memoria de este insigne ingeniero
naval, ademas, por haber sido hermano
mayor del Santoy Real Hospital de Caridad y
artifice de la iglesia donde se venera a su
patrona, Nuestra Sefiora de los Dolores,
desde el afio 1895.

JA.GV.

24.237.—Epitafio del almirante Vernon

Los restos del famoso
e almirante inglés, derro-

tado por Blasde Lezo en
Cartagena de Indias, reposan en el mausoleo
de la abadia de Westmister. En su |4pida se
lee: He subdued Chagres, and at Carthagena
conquered as far naval force could carry
victory («Ocup6 Chagres, y con una fuerza
naval lgjana intentd conquistar victoriosa-
mente Cartagena).

a

VEDRA

24.238.—Columnarostrata
En la antigua Roma era
costumbre llevar como

%r' 1 botin del combate los

rostrales o espolones de las naves de guerra
derrotadas con los que se adornaban la tribu-
na de los oradores del foro. La primera noti-
ciaesdel 338 a. C. y serefiere ala conquista
de la ciudad latina de Antium, que se habia
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rebelado contra € imperio, donde se capturd
su poderosa flota. De alli los romanos se
Ilevaron seis espolones.

Sin embargo, fue a raiz de la hazafa de
Cayo Duilio, que venci6 en la batalla de
Mila a la flota cartaginesa €l 260 a. C., lo
gue dio motivo para erigir en dicho lugar del
foro romano una columna rostrata, conme-
morando asi |a primera victoria naval conse-
guida por los romanos en la mar y motivo de
orgullo paraellos.

L.C.R.

24.239.—Comparierismo heroico
p: El 19 de julio de 1926,
4:_‘( finalizadas las manio-
iy bras de la Division de

Instruccion (destructores Alsedo, Velasco y
Lazaga) en las que participd la Escuela de
Aeronautica Naval, se organiz6 un desfile
aéreo. Finalizado este desfile, a romper filas
las escuadrillas de caza, el aparato pilotado
por €l teniente de navio Juan Manuel Duran

Teniente de navio Juan Manuel Duran Gonzélez.
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Gonzédlez choco con otro de su formacion
pilotado por el teniente de navio Joaquin
Garcia Charlo, cayendo a mar frente a la
desembocadura del rio Llobregat. En las
proximidades estaba el dirigible mandado por
el teniente de navio Ricardo Casas Misticota,
que goberno répidamente hacia los restos del
aparato. Al estar encima, a una alturade 20 a
25 metros, el teniente de navio Antonio
Nufiez Rodriguez se lanzd a mar, acercando-
se anado al avién que ya se estaba hundiendo
y, tras varios intentos, logré rescatar €l cuer-
po agonizante del teniente de navio Duran,
sosteniéndole a flote hasta que fueron recogi-
dos por un bote del Alsedo.

Este acto de comparfierismo no pudo
salvar lavidadel aviador naval Durén, uno de
los tripulantes del legendario vuelo del Plus
Ultra desde Palos de la Frontera a Buenos
Aires. El teniente de navio Nufiez fue recom-
pensado por su heroico comportamiento con
laMedalla Aérea (6 de agosto 1926) y con la
Medalla de Oro de Salvamento de Néaufragos,
que le impusieron solemnemente en Barcelo-
nael dia19 del mismo mes.

JJP.C

24.240.—Mirasde proa
Segun el Vocabulario
Maritimo, impreso por

% disposicién de la Uni-

versidad de Mareantes de Sevilla para estudio
de los nifios de su Real Seminario, segunda
edicion, afio 1722, «son los cafiones que se
ponen en dos portas, mayores que las de los
costados, que estan debaxo del castillo a vno,
y otro lados del bauprés».

M. R.B.

24.241.—Adhesién del Departamento de
Cadiz al Movimiento Patriético de 1808
no, que habia contribui-

®°
do al rechazo de los

ingleses cuando, a mando de |a escuadra del
Departamento de Ferrol, participo con efica-
cia en los combates que siguieron a desem-
barco del 25 de agosto de 1800, se encontraba

Don Juan Joaquin More-
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al frente del Departamento de Cédiz €l 31 de
mayo de 1808. Este departamento contaba
con €l prestigio de haber sido €l méas antiguo
delostres existentes, por sabia disposicion de
Patifio, pues desde él se ejercia el mando
militar de la Armada, por llevar anexo el
cargo de director general de la Marina su
capitan general, hasta que se llevaron la
Direccién General a Madrid en 1795. Por
tanto sus decisiones eran muy esperadas y
respetadas en los otros dos.

Ese dia 31, don Juan Joaquin Moreno
contestaba, en los términos que siguen, a la
Junta Suprema de Gobierno de la nacion esta-
blecidaen Sevilla:

«El 30, antes de recibir el obsequio de los
Cuerpos de Marina de mi mando, en celebri-
dad de nuestro augusto Soberano, traté en
junta extraordinaria de Generales, sobre la
contestacion que debiamos dar a la comuni-
cacion que V. E. se ha servido hacerme de la
exencion de la Suprema Junta de Gobierno
que V. E. es dignisimo Presidente, y todos
convinieron conmigo en ser de incalculable
aprecio a servicio del Rey Nuestro Sefior y a
bien de las Espafias, tan sabia eleccion, en
unas tan criticas circunstancias, cual jamas se
ha visto en la Nacién y en este concepto nos
ofrecemos al cumplimiento de las disposicio-
nes que tenga a bien dictar esa Suprema Junta
de Gobierno, y como se halle aqui el Excmo.
Sr. D. Eusebio de Herrero, vocal de ella, daré
a S. E. las noticias que V. E. me previene,
en fecha del dia 28 proximo, asi como fran-
guearé todo cuanto puedo, para contribuir
a logro de las atenciones de esta Plaza (de
San Fernando) y Arsenal. En consecuencia de
la prevenciones de dicho Sr. Ministro de ella,
y en virtud de la orden por la que se le autori-
za completamente, se determind que en este
pueblo se proclamara hoy mismo nuestro
augusto Soberano, el Sr. D. Fernando VII,
como se ha verificado con la solemnidad y
pompa que ha permitido la cortedad de tiem-
po, en latarde de este dia, y con €l jubilo que
es consiguiente, en un pueblo tan amante de
su Soberano y cuya mayor porcién es de mili-
tares e individuos del Ejército y Marina, a
quienes caracteriza la lealtad a su legitimo
Monarca.»

E.C.
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24.242.—Construccién naval

Durante los dos siglos

que separan lamuerte de

Pedro 111 (1285) de la
Ilegada de Isabel la Catdlica al trono (1474),
las naves aragonesas dominaron el Mediterré-
neo, y en las continuas campafias se usaron
galeras construidas en las Reales Atarazanas
de Santander (desde 1372). Entretanto, la
Castilla de los Trastamara se vio envuelta en
alianzas y luchas con las coronas de Francia,
Inglaterra y Portugdl, las cuaes, aunque le
permitian €l intercambio de naves y de solu-
ciones constructivas con aquellos paises, no
lograron evitar la decadencia de la construc-
cion naval.

JA.GV.

24.243—Boicot
En el diario ABC de
1 Madrid, de fecha 10 de
febrero de 1918, se publi-
caba la siguiente noticia remitida desde
Barcelona:

«La sociedad espafiola de maquinistas
navales ante las inGtiles gestiones realizadas
cercadelacasaTayaparae pagodelossuel-
dos a los oficiales del vapor Guadalquivir,
que traslad6 |os pertrechos de guerra a Italia,
y agotados todos los recursos y con los respe-
tos que procede dentro de la dignidad de la
clase, ha acordado declarar € boycott a dicha
casa de acuerdo con la Asociacion general de
maquinistas navales y la Asociacién de
maguinistas de Cédiz. El presidente, Tomas
Méndez.»

M.R.B.

24.244—iAy! [Ay! {AY!
Muchas han sido las

‘e r& miscel aneas publicadas

== en esta ReviIsTA, cuyo
tema eralo curioso, sorprendente o enigmati-
co que resultaba el nombre de algin barco de
guerra. Naturalmente, si ampliaramos el
campo de trabgjo de manera que abarcase a
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las otras marinas, mercante, deportiva, etc., la
lista de curiosidades seria infinita. Como
simple gjemplo de ello, se puede citar € caso
de un yate de la serie de ocho metros, del
Club Néautico de Bilbao, en 1907, cuyo
nombre era, exactamente, el del titulo de esta
miscel dnea.

P.G.F.

24.245—L as corrientes del canal de Ba-
hama

gina56):

Las define asi Lépez de
Velasco en su Geografia
General de Indias (pa-

«El curso que hace [el agua del mar]
Ilaman los marineros aguajes o corrientes,
gue por lo ordinario siguen e curso de los
vientos que mueven las aguas y los hacen
correr para la parte donde ellos caminan
cuando las costas de la tierra no las embara-
zan y hacen torcer el camino, como en diver-
Sas partes acontece. .., suelen retardar o acele-
rar mucho la navegacion, porque los navios
con mediano viento, caminando para donde
van las corrientes, hurtan muchos lugares de
vigie y caminan mucho més de lo que parece;
y con el mismo viento mucho menos de lo
ordinario cuando van contra el curso de las
aguas; y algunas veces pueden tanto que,
aunque el viento sea contrario, llevan los
navios contra él, como en la canal [nuevo] de
Bahama.»

Y aflade don Gonzalo Menéndez Pidal,
que trascribe €l parrafo anterior en su Imagen
del Mundo 1570 (Madrid 1944, p. 27):

«Efectivamente, las flotas de Indias que
salian de La Habana para € Viejo Mundo
navegaban el canal nuevo de Bahama regidas
por las corrientes que alli se concentran repe-
lidas del Yucatan y de todo el Golfo de Méxi-
co y que movian los barcos aln en contra de
los vientos ali dominantes.»

Esas corrientes fueron las que ayudaron a
convertir La Habana en el puerto de concen-
tracion y salida para Espafia, de las flotas y
escuadras de Indias.

E.C.

24.246.—Submarinos

,4\ Entre €l fracaso en 1776
f@ del atague a Eagle por
el artefacto denominado
The Turtle y las pruebas del submarino Peral,
existieron numerosos intentos para construir
un bugue submarino. Comenzaremos por €l
Ictineo de Monturiol en 1861, a que sigue e
construido durante la Guerra de Crimea por el
ingeniero naval inglés M. Scout Russel; entre
1860-67 Baum construyé en Rochefort el
Plongeur; en 1876 fue construido por M. M.
Cochrane de Liverpool, bajo planos de M.
Garret, uno de 45 pies de esloray con extre-
midades conicas; en 1884 el profesor Tuck de
Nueva York construyé el Peacemaker, el
ingeniero sueco M., el Nordenfelt en 1885; en
1886-87, e Nautilus por Mr. M. A. Campell;
en 1888 en Liverpool el ingeniero J. F. el
Waddington, y en 1887 cuando habian
comenzado las pruebas del Peral se simulta-
nearon con las del Gymnote, construido en
Francia con los planos de M. Sedé, director

de Construcciones Navales.

JA.GV.
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MADAGASCAR
ES EL ESCENARIO

El capitéan Kidd (Rowland V. Lee,
Estados Unidos, 1945) no tiene la
emotividad de El mundo en sus
manos, ni la emocion de la pura
aventura en estado casi sublime que
se detecta en El hidalgo de los mares.
Tampoco se aproxima ala calidad de
Mares de China o de Rebelion a
bordo. Titulos (hay mas, que la
filmografia de cintas sobre escena-
rios de lamar eslargay densa) todos
ellos superiores en la historia del
cine. Hasta aqui, todo comprensible
y claro. Pero no cabe la menor duda,
la cinta fue en su tiempo, y alin ahora
pese a los afios transcurridos, una
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mas que notable aportacién al género
de las peliculas de aventuras, mas
concretamente de aventuras en lamar,
con piratas desesperados, impostores
de todo tipo, traiciones, infidelidades,
amores y desamores, generosidades
de monarcas, cortes de intriga y
dolor... Todos los elementos popios
del género en una pelicula ambienta-
da en la Inglaterra de Guillermo 111.
Corria el afio de gracia de 1699.
Lahistoriaa narrar en principio es
simple, y se somete con fidelidad a
lasreglas y formulas que desde siem-
pre han marcado el género. También
en esa faceta el Hollywood de ague-
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All the Spectacle and
Romance of the Seas
Greatest Adventure

llos dias poseia la receta para poder
llevar la nave a buen puerto de segu-
ro refugio. Nuestro protagonista de
hoy (extraordinario como siempre €l
actor inglés Charles Laughton, domi-
nando el escenario y la pantalla),
personaje que existio en la corte de
Guillermo 111, aunque historicamente
la cinta no es muy fiel alarealidad,
tras diversos incidentes ocurridos en
Madagascar en torno a un fabuloso
tesoro, retorna con parte de latripula-
cion —compinches todos, aunque su
jefe estaaladturade las circumstan-
cias— alaciudad de Londres. Como
era de esperar, aunque quiza no de
desear, sus intenciones son turbias,

544

malévolas y perversas. Personaje de
larga tradicién en el mundo de la
delincuencia a pesar de ostentar
ahora €l titulo de capitén, en un pasa-
do borrascoso y oscuro se dedicé ala
pirateria. Vocacion y profesionalidad
gue siempre le acompafiaran. Pero,
fiel a su pasado, sus intenciones,
ambiciones y proyectos de escasa
nobleza son otros y corresponden a
unatramasiniestray violenta. Ahora
Kidd se encuentra en inmejorable
posicién econdmicay social. Persona
de reconocido prestigio, su respetabi-
lidad y honor estan lejos de cualquier
remota sospecha. Enterado el monar-
ca de su profesionalidad en la mar,
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reclama sus servicios para una arries-
gada odisea en aguas de M adagascar
y lalIndia. Entre otras cosas, |e encar-
ga que organize la expedicion,
busque tripulacién adecuada vy,
después, se lance a la captura, para
las arcas reales |6gicamente, de un
antiguo navio que en sus bodegas
esconde un importantisimo tesoro...
Advertido del detalle, Kidd acepta la
oferta. Promete fidelidad ala corona
y servirla de forma honrada y hones-
ta. Sus planes, comprensiblemente
teniendo en cuenta la catadura moral
del persongje, son otros. Y el escena-
rio principal, Madagascar. Sobre este
aspecto conviene recordar las pala-
bras escritas por el historiador cine-
matogréafico Nelson Eddle: «La pira-
teria no so6lo fue en el Caribe
espafiol. Ni mucho menos. El capitan
Kidd trata sobre la pirateria que se
realizaba en Madagascar, lugar
donde tenian que pasar los barcos
ingleses rumbo a India. Esté basado
en lavida del capitédn Kidd, y si bien
no se gjusta a larealidad, si hay que
decir que la interpretacion de Char-
lers Laughton es soberbia. Todo
aquel que quiera saber los tejes y
manejes que un gran capitan pirata
debe seguir para conservar la vida,
tanto de su tripulacién como de sus
reyes, deberia ver la pelicula. Gran
pelicula no es, pero si es buena para
saber como debian de comportarse
los piratas en realidad. En su época
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CINE CON LA MAR DE FONDO

fue considerada por la critica una
obra cumbre de piratas...».

Con estos mimbres, 1os guionistas
Norman Reyllie y el hermano del
director, Robert N. Lee, pusieron
manos a la obra para estructurar y
articular un guion que coordinara a
los diversos personajes que intervie-
nen, trazando las historias, pequefias
historias que se entrelazan a lo largo
del metraje. Un guién funcional y
descriptivo, que abre al espectador a
todo un mundo de sugerencias,
donde la aventura, €l riesgo, €l peli-
gro, en definitivala emocion inevita-
ble —pero también deseable—
presiden todas y cada una de las
secuencias. A la atura de la situa-
cion, la puesta en escena tiende a la
perfeccion técnica. Rowland V. Lee
fue un buen artesano, en cuya filmo-
grafia destacan Ladies love, La torre
de Londres, El hijo de Frankenstein.
Probablemente El capitan Kidd sea
su mejor pelicula. Ajustdndose a los
canones del género, aborda €l rodaje
influido por las cintas entonces de
moda, a base de piratas, secuestros,
saqueos... Una direccion claray
limpia, sincera'y profesional. En el
reparto interpretativo, un repertorio
de actores famosos y ya entonces en
la cumbre de su carrera: Randolph
Scoot, Barbara Britton, John Carradi-
ney Gilbert Rolanda.

Toni ROCA



Orto en el caladero canario. (Foto: A Ortigueira).
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LA GUERRA
DE LA INDEPENDENCIA

Metidos en las conmemoraciones del
bicentenario de la Guerra de la Independencia,
esta seccion de La Mar en la Filatelia no
puede pasar por ato € tema, yaque, s bien la
mayor parte de los enfrentamientos de aguella
guerra tuvieron lugar en tierra, lamar jugo un
gran papel. Gracias a su dominio, gercido
junto con los aiados ingleses —jquién se lo
iba a decir tres afios antes!l—, se pudo llevar a
cabo una serie de acciones que contribuyeron
alavictoriafind: mantener abiertaslas lineas
de comunicaciones maritimas, abastecer a las
tropas por mar; transportarlas de unos puertos
a otros, efectuar evacuaciones rapidas; hosti-
gar las costas enemigas, minimizar los efectos
de bloqueos terrestres de zonas costeras, y
neutralizar las actividades navales enemigas.
Y algunos de los protagonistas de aquella
guerra 'y de algunas de sus hazafas se han
asomado a los sellos de correos y a otros
documentos filatélicos.

En la Guerra de la Independencia, la
Armada espafiola intervino sobre todo con
barcos de mediano y pequefio porte: fragatas,
bergantines, lanchas cafioneras —que prota-
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Bailén, 19 dejulio de 1808.
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gonizaron grandes intervenciones— y otras
embarcaciones menores, ya que los proble-
mas que venia arrastrando desde antes del
combate de Trafalgar, acentuados tras dicho
combate y profundizados en los afios siguien-
tes, no permitieron utilizar los navios mas
gque en muy contadas ocasiones, o que por
otra parte hizo que muchos hombres de la
Armada participaran en operaciones en tierra
integrados en unidades regulares, formando
agrupaciones o en guerrillas.

Cuando el 2 de mayo de 1808 Espafia
empez6 a escribir uno de los capitulos mas
gloriosos y mas tragicos de su historia al
levantarse contra los hasta hacia poco aliados
franceses, la situacion de la Armada era poco
menos que desastrosa, y empeord a lo largo
de la contienda. «Gracias» a la gestion de
Carlos IV y Godoy, los barcos estaban faltos
de mantenimientos y de pertrechos, se pudri-
an, se iban al fondo por falta de carena o
habia que desguazarlos, y por vejez y fatade
medios no soportaban los temporales ni las
navegaciones, y naufragaban. Y sus escasas
dotaciones estaban fatas de adiestramiento,
mal alimentadas, mal vestidas, sin recibir sus
pagas y sin poder atender a sus familias.
Hubo gente que vivi6 en laindigenciay algu-
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nos murieron de hambre. Pero llegada la hora
de laverdad, la Armada respondio6 con todo su
espiritu utilizando los barcos disponibles,
armando unidades auxiliares y desplegando a
su personal en frentes alejados de la mar,
donde cumplieron con su deber a pie, a caba
Ilo, en trincheras, en campo abierto o en
guerrillas, luchando por Espafiay por su rey
Fernando VII «dl Deseado» (Sh comentarios).

Y a antes del levantamiento contra los
franceses las cosas no iban bien con nuestros
aliados, como se habia visto en febrero de
1808, cuando Cayetano Valdés se habia
negado a cumplir las érdenes de Napoledn, y
en lugar de llevar los barcos de su mando a
Tolén los dejo en Mahon. Al comienzo de las
revueltas, una compafiia de granadercs de Mari-
na se batié en Madrid & 2 de mayo de 1808.
Juan Pérez Villamil, auditor general del
Almirantazgo, intervino con los alcaldes de
Méstoles en la redaccion del bando del aza-
miento que sigui6 alarevuelta de Madrid. Y
una vez iniciada la guerra, no hay que olvi-
dar que la primera victoria contra los france-
ses fue la toma de la escuadra de Rosily en
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CORREOS
EIZ CENTENARIO DE LA
VIRGEN DFEL PILAR

[ L AR NID

Juramento de | os sitiados de Zaragoza en 1808.

Cadiz, que tuvo lugar el 14 de junio de 1808,
en una lucha sobre todo de lanchas cafioneras
y baterias en tierra contra los barcos france-
ses: cinco navios y una fragata en perfectas
condiciones Eran los restos franceses del
combate de Trafalgar. jQuién selo ibaadecir

MUBEE DE VERSAILLES
BABEY (Jaan-Bapsian] {17i7-2873
FONAPARTE, preswr Comind

Napoledn en unatarjeta postal.
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Madrid, 2 de mayo de 1808.

también a ellos en 1805! (Por cierto que las
tropas enviadas por Napoleén a mando de
Dupont para apoyar a Rosily fueron vencidas
el 19 de julio por € general Castafios en la
batalla de Bailén). También se produjo el

apresamiento del navio Atlas en Vigo.

Después vinieron los reembarques de 1809 en

Galicia escapando del empuje francés; la
posterior reconquista de tierras gallegas con

acciones como la de Puente Sampayo, en que
actuaron fuerzas terrestres y lanchas cafione-

ras; la defensa de Cédiz con cafioneras, sobre
todo a partir de 1810; la fallida expedicién

cantabra de Renovales en 1810; el naufragio
de lafragata Magdalena y €l bergantin Palo -
mo en laria de Vivero por un fuerte temporal

del norte; |a batalla de Chiclana de 1811, sin

resultados decisivos, y diversas acciones en

las que en algin momento se dejaron ver

naviosy fragatas como los San Justo, Monta -
fiés, Principe de Asturias, Santa Ana, Terri -
ble, San Fulgencio, San Leandro, Diana,

Venganza y otros, en ataques'y en transportes
de tropas, azogue, armamento o caudales.

Algunos de ellos fueron llevados lejos de la
Peninsula para que no cayeran en manos fran-

cesas y quedaron amarrados en puertos como

el de La Habana, donde terminaron yéndose
a fondo por falta de carena
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En todo este tiempo muchos mandos y
unidades de la Armada se batieron en tierra
Unidades de Artilleria de Marina se repartieron
por otros ejércitos con piezas de campafia, 0
lucharon como infantes por toda la geografia
espafiola, y o mismo ocurrié con la Infanteria
de Marina. Regimientos y batallones con
personal de la Armada operaron en Bailén,
Tudela, Zaragoza, Talavera, Ocafa, Espinosa
de los Monteros, San Marcial, Tolosa y
muchos otros lugares. Varios oficiales de Mari-
na mandaron regimientos, y hubo marinos en
los gércitos regulares, en Artilleria, en Infante-
ria, en Caballeriay en las guerrillas. Y muchos
de dta graduacién ocuparon puestos relevantes
en el Gobierno de la nacion.

Fue una larga lucha que dej6 el suelo
patrio asolado. Pero la gente sali6 de ella con
la cabeza alta, orgullosa de haber vencido al
gran general y emperador francés, y por ello
con cierta euforia, que desgraciadamente le
duré poco; de ello se encargd «el Deseado» a
Su regreso; pero ésta es otra historia.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operaciéon ACTIVE ENDEA -
VOUR (OAE).—Dentro de la
contribucion espafiola a la opera-
cién ACTIVE ENDEAVOUR en
presente afio, el submarino Tra-
montana participara en dicha
operacion bajo control operativo de
COMSUBSOUTH entre mediados
de septiembre y finales de octubre,
Ilevando a cabo diversas escalas en
puertos mediterraneos.

Operacion NOBLE CENTI -
NELA (15 de mayo 06-finaliza -
cion).—La Armada continta su
participaciéon en la Operacion
NOBLE CENTINELA mediante la
aportacion de diversas unidades a
dispositivo aeronaval que se esta-
bleci6 en aguas de Canariasy adya-
centes para localizar e informar del
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Submarino Tramontana (S 74) saliendo de gran carena.
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trénsito de embarcaciones de transporte de
inmigrantes ilegales y disuadir alos posibles
buques nodriza de su accién, apoyando a las
autoridades civiles y las fuerzas y cuerpos de
seguridad del Estado en €l control de lainmi-
gracion ilegal y prestando apoyo humanitario
en caso necesario. Durante e mes de junio
participaron en la misién los patrulleros
Centinela, Tagomago y Medas.

Operacion UNIFIL (31 de mayo-05 de
noviembre).—El patrullero Infanta Elena se
incorporo alaoperacion € pasado 5 de agosto,
integrandose en € grupo de patrulleros (TG
448.03) en lugar de hacerlo en € de fragatas y
corbetas (TG 448.01) en que se encontraba
anteriormente. A finales de septiembre efectud
unaescalaen Limasol (Grecia).

Operacion EUFOR CHAD/RCA (15 de
marzo 08-15 de marzo 09).—La Resolucion
1778 (2007) del Consgjo de Seguridad de las
Naciones Unidas autorizd el despliegue de
una fuerza de la UE en el Chad y Repulblica
Centroafricana por un periodo de un afio. El

pasado 2 de junio se inici6 el despliegue del
contingente nacional, al que la Armada apor-
ta, desde el 12 de septiembre, una unidad de
apoyo CIS (Sistemas de Comunicaciones e
Informacién) compuesta por cuatro efectivos
de Infanteria de Marina con €l correspondien-
te material técnico durante un periodo inicial
de tres meses.

Agrupaciones per manentes

Standing NATO Maritime Group 1
(SNMG-1).—El comandante de la agrupa-
cion, contralmirante Juan Rodriguez Garat,
arbola su insignia en la fragata Almirante
Juan de Borbon, que relevé ala de su misma
clase Blas de Lezo el pasado mes dejulio. La
fuerza, compuesta por el buque aeman de
aprovisionamiento Spessart y las fragatas
General Kazimerz Pulaski (Polonia), De
Ruyter (Holanda) y Taylor (Estados Unidos),
junto ala fragata espafiola, se incorporaba en
el Mediterraneo a la Operacion NOBLE
MIDAS afinales de septiembre.

Estado Mayor de la agrupacién OTAN SNMG-1, bajo el mando del contral mirante espafiol
Juan Rodriguez Garat.
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Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).—También esta
agrupacion participa en la Operacion NOBLE
MIDAS junto a la SNMG-1. Actualmente
esta compuesta por las siguientes unidades:
Rhein (bugue de Mando y Apoyo de la Mari-
na alemana) y los cazaminas Tambre (Espa
fia), Dilligen (Alemania), Milazzo (Italia),
Evropi (Grecia) y Enez (Turquia).

Ejercicios

MAR 83 (15-18 de septiembre).—
Conjunto de gjercicios basicos colectivos
para adiestramiento de los escoltas, orienta-
dos al planeamiento y conduccién de gjerci-
cios en la mar, Ilevados a cabo en aguas
gallegas. Participaron las fragatas Victoria,
Navarra, Canarias, Alvaro de Bazan y
Méndez NUfiez, que contaron con la colabora-
cién de las escuelas Esengray Escafio.

LANMIS/SINKEX 08 (18-26 de septiem -
bre) —Ejercicio de lanzamiento de misiles,

NOTICIARIO

bombas y tiro sobre blancos de superficie
desarrollado en aguas libres del Atlantico, a
suroeste de las islas Canarias, cuyo objeto es
incrementar el nivel de adiestramiento de las
dotaciones y comprobar los procedimientos y
e alistamiento y eficacia de los sistemas de
armas de las unidades participantes. Tomaron
parte €l portaaviones Principe de Asturias, las
fragatas Victoria, Navarra, Canariasy
Méndez Nufiez, el petrolero Marqués de la
Ensenada, las unidades aéreas embarcadas y
aeronaves dela 9.2y 107 escuadrillas. Colabo-
raron en el gercicio diversas unidades de la
Fuerza de Accion Maritima. Por parte del
Ejército del Aire participaron aviones C-15y
P-3.

FAM FERROL SEP/08 (22-24 de
septiembre).—Ejercicio de adiestramiento
basico que llevaron a cabo en aguas de Ferrol
las unidades de la Fuerza de Accion Maritima
de aguella zona: patrulleros Atalaya, Mouro,
Marola, Tabarca y Bergantin, y en e que
colaboro la Unidad de Buceo de Ferrol
(UBEFER).

El patrullero Marola atracado en Chafarinas

2008]

553



NOTICIARIO

MAGRE 08-11 (22-26 de septiembre).—
Ejercicio bilateral realizado con la Marina de
los Estados Unidos, en el que participé la
Unidad Especial de Desactivacion de Explosi-
vos (UEDE) y cuyo fin eraincrementar lainte-
roperatividad en métodos de desactivacion.

Adiestramiento

Vencedora (29 de agosto-12 de septiem -
bre).—Tras finalizar su adiestramiento de
Seguridad Interior en Ferrol se dirigio ala
Escuela Naval Militar y marcho después a
Rota para efectuar pruebas de mediciones con
el CEMEDEN. Una vez concluidas éstas,
regresd a su base en Las Palmas.

Patifio (05-21 de septiembre) —Efectud
Calificacion Operativa a mediados de
septiembre, volviendo después a Ferrol.

Sella (11 de septiembre).—Sali6 a la
mar para efectuar una demostracion sobre
las capacidades MCM a los alumnos del
Curso Monogréfico de Operaciones MCM,
con objeto de elevar su nivel de conoci-
mientos sobre |os diferentes procedimientos
relativos a las operaciones de medidas
contraminas.

Comisiones, colaboracionesy pruebas

Hespérides (15 de septiembre-02 de
octubre).—Salié de La Corufia para llevar
a cabo la campafia hidrografica DIVA-
ARTABRIA en €l litoral de Galicia A la
finalizacion tenia previsto efectuar una
escala en Oporto. Posteriormente efectuara
una nueva campafia, denominada EMMA
HUERTAS, en aguas portuguesas y marro-
quies.

El Hespérides atracado en La Corufia.
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El Camino Espariol en el puerto de Cartagena.

Astrolabio y Escandallo.—A princi-
pios de septiembre comenzaron un levanta-
miento con sondador multihaz en los cana-
les de acceso y fondeaderos del puerto de
Barcelona.

Colaboracion con otros Ejércitos

Camino Espafiol (09 de septiembre-11
de octubre).—Comenzo su desplazamiento a
las zonas de operaciones de Libano y los
Bal canes para transporte de materia de la
Armada y del Ejército de Tierray contribuir
al sostenimiento de dichas operaciones. Tras
efectuar escala en diversos puertos de la zona
(Augusta, Beirut, Tesalénica...) tenia previs-
to su regreso a Vaencia en la primera quince-
na de octubre.

2008]

Vigilancia maritima

Tarifa (13 de septiembre-22 de
octubre).— Tras relevar a patrullero Chilreu
en el puerto de St. John's (Canadd), comenzd
su periodo de vigilancia de pesca, inspeccién
y apoyo en €l drea de regulacion NAFO en el
Atléantico Norte.

Congjera (22-26 de septiembre).—Reali-
z0 vigilancia maritima en aguas del litoral de
Murcia'y Almeria, colaborando al mismo
tiempo con la Unidad Especial de Buceadores
de Combate (UEBC) entre los dias 23y 25 de
septiembre.

G.V.A.
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EXTRANJERAS:

Australia

Aceptacion de una fragata.—La tercera
de las cuatro fragatas FFG clase Adelaida de
la Marina australiana en sufrir una extensa
modernizacién ha sido aceptada provisional-

mente por la Defence Material Organisation
(DMD) e pasado 22 de agosto, aunque toda-
via se trabajaba en algunos compartimentos y
sistemas.

LaHMAS Darwin sufriria a continuacion
una serie de pruebas de mar antes de su

HMAS Darwin.
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recepcion definitiva, junto con sus hermanas
de serie HMAS Sydney y HMAS Melbourne,
en noviembre de 2008. La ultima en ser
modernizada, laHMAS Newcastle, entrara de
nuevo en servicio en diciembre 2009. El
importe de la modernizacion de los cuatro
buques se eleva a un total de 1.000 millones
de euros, dentro del programa Project Sea
1390, que pretende asegurar la efectividad
operacional de las FFG hasta que sean retira-
das del servicio entre 2015y 2021. La moder-
nizacién ha consistido en lainstalacion de un
nuevo sistema de combate, mejora del radar
de exploracién aérea, nuevos sonares de
casco y remolcado, un sistema de ocho celdas
del lanzador vertical VLS Mk 41, para acoger
al nuevo misil Evolved Sea Sparrow y la
sustitucion del obsoleto misil de defensa
aérea SM-1 por € nuevo sistema de misiles
SM-2 Block I11. Asimismo, las cuatro fraga-
tas contarén con € Link-16 totalmente inte-
grado.

Lanzamiento de un torpedo de com-
bate—H primer lanzamiento de un torpedo
pesado de combate Mk 48 Mod. 7 Common
Broadband Advanced Sonar System
(CBASS), desarrollado conjuntamente por
Australiay los Estados Unidos, ha sido reali-
zado por un submarino australiano de la clase
Collins, el HMAS Waller, en aguas de
Hawai.

El lanzamiento se efectud durante el gjer-
cicio RIMPAC, que tuvo lugar entre el 29 de
junioy el 31 dejulio, en el que participaron
diez nacionesy supuso el hundimiento de una
fragata norteamericana dada de baja. La Ulti-
ma generacion del torpedo Mk 48 es el resul-
tado de la cooperacion austral-norteameri-
cana para disefiar, desarrollar y producir el
Mk 48 Mod. 7. Esta Ultima version del torpe-
do pesado utiliza un avanzado sonar de banda
ancha, cuyo procesador analiza los algorit-
mos de la sefia recibida para detectar subma-
rinos diésel eléctricos operando en aguas
poco profundas. Aunque € MK 48 Mod 7

i g

HMAS Waller.
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BNS Myosotys.

utiliza el mismo cuerpo y misma cabeza de
combate que los Mk 48 Mod. 5y Mod. 6, €l
interior ha sido totalmente modificado para
incorporarle una nueva seccion de guiado y
control. El proyecto ha sido coordinado con
el desarrollo del reemplazo del sistema de
combate AN/BY G-1, que esta siendo progre-
sivamente incorporado en los nuevos subma-
rinos de atague nucleares de la clase Virginia
y los seis submarinos diésel eléctricos austra-
lianos de la clase Collins.

Bulgaria

Recepcion de una fragata—La segunda
de las tres fragatas clase Wielingen, la ex
BNS Westdiep, fue oficialmente transferida
por el Ministerio de Defensa belga ala Mari-
na bulgara el 22 de agosto en la Base Naval
de Zeebrugge. La entrega de esta fragata,
rebautizada Gordi, siguié a una puesta a

2008]

punto del buque y a un adiestramiento de su
futura dotacion, compuesta por 90 personas.
La fragata se hizo a la mar € 27 de agosto,
haciendo una escala en |a bahia de Suda para
hacer combustible y poder llegar a su futura
base de Burgas el 7 de septiembre.

La Gordi es la segunda fragata comprada a
la Marina belga como parte de un programa de
modernizacion de la Marina bllgara. El 3 de
julio de 2008 € Gobierno belga aprobo la trans-
ferencia de las dos fragatas supervivientes clase
Wielingen y de un cazaminas clase Tripartito ex
BNS Myosotis, rebautizado Tsibar, que sera
transferido @ 9 de febrero de 2009. La Marina
belga ya contaba en su lista oficid de buques
con una fragata clase Wielingen, ex BNS
Wanddaar, transferida en 2005 con d nombre
de Drazki. Las principales misiones de estas
fragatas serén la vigilancia de sus aguas en €
Mar Negro, operaciones de interdiccion mariti-
ma y contribucién a las operaciones internacio-
nales de apoyo a la paz, bajo pabellon de la
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OTAN y como parte del Task Group de
cooperacion naval del Mar Negro.

China

Nuevo helicéptero naval.—La Marina
china ha desarrollado una nueva variante del
helicoptero naval Z-9, incluyendo un misil
naval. Disefiado a partir del helicoptero
embarcado Harbin Z-9C, en servicio en la
Marina Popular China, esta Gltima version ha
sido denominada Z-9D. Una imagen tomada
recientemente en la factoria de Harbin
Aircraft Industry Group, ubicada en la ciudad
noroccidental de Harbin, en la provincia de
Heilongjiang, mostraba el prototipo del Z-9D
armado con un misil Hongdu TL-10B (KJ-
10B) guiado por radar.

Esta es la primera vez que un misil anti-
buque ha sido visto montado en un helicopte-
ro naval chino. Laimagen también confirma-
ba que el programa del misil guiado por
radar TL-10 sigue adelante. El primer misil
de esta familia, el JJ-10, aparecio por prime-
ra vez en publico durante un lanzamiento en
la mar en 2004. Dos afios mas tarde, la
Hongdu Aviation Industry Group mostré la
version KJ-10 del misil lanzado desde una
aeronave. La version TL-10 es un moderno
misil ligero antibugue, con una cabeza perfo-
rante de 30 kg de peso. Propulsado por un
cohete, puede acanzar una velocidad de 0,85
mach con un alcance de 18.000 m. Quiza €
aspecto mas significante del programa TL-10
es que ha sido desarrollado en cooperacion
con Irén. La lranian Aerospace Industries
Organisation reclama haber producido un
misil idéntico a TL-10, que han bautizado
como Kosar. Por su parte Hongdu sefiala que
el TL-10 es un producto exportable que ya
ha sido entregado a clientes en todo el
mundo.

La simbiosis Z-9D/TL-10 indica que una
nueva fase del programa del misil ha comen-
zado. Ademés de la version guiada por radar
TL-10B, existe otra con una cabeza provista
con un buscador electro-éptico TL-10 A. Con
un peso unitario de 105 kg, hasta cuatro KJ-
10B pueden ser llevados en un helicoptero
Z-9D, siendo asimismo exportable e heli-
coptero con sus misiles.
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Ecuador

Adquisicién de UAV para patrulla mari -
tima—La Marina ecuatoriana ha decidido
adquirir vehiculos aéreos sin piloto a una
empresaisraeli como parte de su programa de
modernizacion. La adquisicion de los UAV
fue anunciada por el ministro de Defensa,
Javier Ponce, conjuntamente con € jefe de la
Marina, vicealmirante Livio Lenin Espinos,
quien confirmo la orden de adquisicion a
Israel Air Industry (AlIA) de dos UAV estra-
tégicos y cuatro tacticos. El contrato, por un
importe de 15 millones de euros, incluye dos
UAV Heron MALE (Medium Altitude Long
Endurance), cuatro UAV tacticos Searcher,
un radar de vigilancia maritima Elta EL/M-
2022 A, dos estaciones terrestres de control
(GCS), cuatro sistemas FLIR (Forward
Looking Infra Red), dos sistemas de transmi-
sion de datos, repuestos, adiestramiento y un
paquete de apoyo logistico. La entrega de
todo este material debera hacerse en un plazo
de 12 meses a partir de lafirma del contrato.

Estados Unidos

Los Marines certifican el UH-1Y.—El
Cuerpo de Infanteria de Marina norteamerica-
no ha certificado operacionamente al heli-
coptero ligero Bell UH-1Y, lo que permitira
su desplazamiento en futuras operaciones a
partir del 1 de enero de 2009. Un total de seis
tripulaciones de vuelo utilizando tres helicop-
teros Bell ha estando haciendo diferentes
pruebas a lo largo de este afio, habiéndose
desplazado con el 13 MEU (Marine Expedi -
tionary Unit) a bordo del bugue anfibio USS
Boxer. La Comandancia Genera de Infante-
ria de Marina espera comprar un total de 123
UH-1Y para reemplazar en 2016 a los UH-
1N. De acuerdo con los marines, los UH-1Y
seran los primeros helicopteros en desplegar-
se con un MEU desde que en 1972 lo hiciera
el venerable H-1 Huey.

Escape radiactivo de un submarino
nuclear.—L as autoridades naval es norteame-
ricanas han desvelado que un submarino
nuclear ha tenido escapes radiactivos durante
un periodo de dos afios, antes de que fuese
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corregida la fuga. Las bases navales
norteamericanas afectadas por esa
radiacion han sido Pearl Harbor y
Guam. El 1 de agosto de este afio, la
Marina norteamericana notifico a las
autoridades japonesas que el USS
Houston habia dejado escapar agua
contaminada del circuito de refrige-
racion del reactor en sus escalas en
los puertos de Sasebo y Okinawa, en
marzo y abril respectivamente. La
Marina norteamericana harendido un
informe detallado con las pérdidas
sufridas en los dos Ultimos afios por
el submarino, que nunca han supera-
do los 9,3 micro curios. La pérdida
fue detectada €l pasado 17 de julio,
cuando la fuga de una tuberia de
agua dulce que habia estado en
contacto con el reactor del USS
Houston salpic6 a un marinero. El
submarino se encuentra en repara-
cién en labase naval de Pearl Harbor
con el reactor parado.

Esta pérdida de agua radiactiva
en puertos japoneses ha incrementa
do alin més el descontento existente
por la presencia de 50.000 efectivos
norteamericanos en suelo japonés,
efectivos a los que se les achacan
todo tipo de problemas, desde diver-
sos crimenes, entre los que destacan
las violaciones, hasta € aumento de
la contaminacion en sus bases de
estacionamiento. La llegada del
portaaviones nuclear USS George Washing -
ton a puerto de Yokosuka, que a partir de
ahora sera su base, ha elevado las protestas
del pueblo japonés, tan sensible a la energia
nuclear después de sufrir la destruccion de
Hiroshimay Nagasaki en 1945 por el efecto
de dos bombas atomicas.

Enviado un destructor a Georgia—Un
bugue de guerra norteamericano que llevaba
ayuda humanitaria fonded €l 23 de agosto en
el puerto georgiano de Batumi. El destructor
lanzamisiles USS McFaul, cargado con 72 paés
de ayuda humanitaria, fue el primero de una
serie de cinco buques de guerra que hicie-
ron escala en Batumi para ayudar al pueblo
georgiano, después de lainvasion rusa.
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USS McFaul.

La entrada del McFaul en e Mar Negro
provoco una declaracion del Ministerio de
Defensa ruso en el sentido de que la presen-
cia de un buque de guerra norteamericano
serviria para incrementar la tension del
conflicto con Georgia.

Construccion de un destructor.—La
Marina norteamericana ha anunciado al
Congreso su decision de seguir financiando a
tercer destructor de la clase Zumwalt (DDG
1000), cambiando asi su decision de derivar
los fondos para construir un nuevo destructor
delalarga serie Arleigh Burke (DDG 51). El
amirante Gary Roughead, jefe de Operacio-
nes Navales, habia solicitado 2.000 millones
de euros para €l tercer destructor, pero tras
una primera decision de limitar la serie de

561



NOTICIARIO

siete a dos buques renaci6 la idea de conti-
nuar disefiando destructores Arleigh Burke.
El primer destructor de la clase DDG 1000
se esta construyendo en los astilleros de
General Dynamics Bath Iron Works en Bath,
Maine, mientras que e segundo de la serie
lo sera en Northrop Grumman en Pascagou-
la, Misisispi.

Los destructores de la clase Zumwalt, de
14.500 t, desplazan un 50 por 100 mas que la
clase precedente, los Arleigh Burke.

Cesado € comandante de un LSD.—El
comandante de buque anfibio USS Pearl
Harbor (LSD 52) ha sido fulminantemente
cesado después de que su buque varase acci-
dentalmente en € golfo Pérsico. El capitan
de fragata Xavier F. Vaverde fue relevado
en su mando una vez iniciadas las investiga-
ciones que determinaron las causas por las
que el Pearl Harbor varase en la costa de
Kuwait el pasado 21 de julio. La causa
oficial del cese fue «la pérdida de confianza

del comandante del Grupo de Combate
Expedicionario, contralmirante Kendall
Card, en su capacidad para mandar €l Pearl
Harbor». Esperando la finalizacion de las
investigaciones, el capitén de fragata Vaver-
de ha sido temporalmente asignado a estado
mayor del CENTCOM, mientras el capitén
de navio Mike Slotsky asumia € mando del
Pearl Harbor, que tiene su base en San
Diego.

Cesado €l comandante de un portaavio -
nes.—El incendio declarado a bordo del
portaaviones nuclear USS George Washing -
ton no sélo quemo varios compartimentos del
buque, con un costo superior a 50 millones de
euros, sino también las carreras de su coman-
dante y segundo comandante, |os capitanes de
navio David C. Dykhoff y David M. Dobber
respectivamente, cesados en su mando. El
almirante Robert F. Willard, comandante de
laFlotadel Pacifico, argument6 la pérdida de
confianza en ambos oficiales para relevarlos

USS Pearl Harbor.
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en sus puestos, por su incapacidad en hacer
que se cumpliesen las normas establecidas, al
descubrirse que el incendio fue provocado
por un miembro de la dotacién que estaba
fumando en un compartimento en el que no
estaba autorizado para ello. El cigarrillo
provocd la combustion de un liquido inflama-
ble que se encontraba almacenado dentro del
compartimento. El portaaviones, que estaba
basado en Norfolk, Virginia, se encontrabaen
transito desde Chile hasta San Diego cuando
estall6 el fuego e 22 de mayo, siendo necesa-
rias 12 horas para conseguir su total extincion
y afectando a 80 de los 3.800 compartimentos
del buque. Un total de 36 miembros de la
dotacién sufrid intoxicaciones por inhalacion
del humo. El portaaviones, que debia haber
llegado a puerto japonés de Yokosuka para
reemplazar al USS Kitty Hawk en agosto, ha
debido permanecer en San Diego durante tres
meses hasta finalizar |as reparaciones.

El USS George Washington es el cuarto
buque en llevar el nombre del presidente
norteamericano; entré en servicio en 1992 y
pertenece ala clase Nimitz.

Inicia sus pruebas el primer LCS.—EI
primer Litoral Combat Ship de la Marina
estadounidense, el Freedom (LCS 1), inici6
el 28 de julio sus pruebas de mar en el lago
Michigan. Con unaduracion dedossemanas,
implicaron a los ingenieros del astillero de
Marinette Marine, propiedad de Lockheed
Martin, para controlar el funcionamiento de la
propulsion del buque, equipos CISy de nave-
gacion, asi como del resto de los sistemas. El
Board of Inspection and Survey acept6 los
resultados de las pruebas de mar.

El programa de los LCS, preveiainicial-
mente dos afios de construccion por cada
buque, pero los diversos problemas que han
ido surgiendo con e prototipo han dilato la
construccion del primero de la serie en mas
de un afio, ya que la quilla del Freedom fue
puesta en junio de 2005, siendo botado en
septiembre de 2006. Asimismo, |os costos de
construccion se dispararon dramaticamente
de los 200 millones de euros inicialmente
previstos a mas del doble de esa cantidad.
Igualmente, retrasos y costos extras han afec-
tado al competidor de Lockheed en €l progra-
ma del LCS, General Dynamic, que tiene la
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responsabilidad de construir e Independence
(LCS 2), en los astilleros de Austal USA en
Mobile, Alabama.

Con 2.862 toneladas a plena carga, el
Freedom es el primero de una larga serie de
escoltas que la Marina de los Estados Unidos
espera alcance las 55 unidades, estando dise-
flados para combatir en aguas costeras y
capaces de redizar una amplia panoplia de
misiones, entre las que se incluyen el comba-
te con buques de superficie, la lucha antisub-
marinay lalimpieza de minas. Unavez fina-
lizados ambos prototipos, Freedom e
Independence, la Marina norteamericana
realizara pruebas entre ellos para decidir cud
serd construido en serie.

|srael

Adquisicién de dos corbetas—La Mari-
naisraeli ha llegado a una lista corta para la
construccion de dos corbetas que incrementen
su capacidad ofensiva en mar abierto. Inicial-
mente |os dos proyectos con posibilidades de
llevarse el contrato son el de Lockheed
Martin, con su disefio del Litoral Combat
Ship 0 LCS, y la corbeta ofrecida por Aliony
Northrop Grumman. Los dos disefios entraran
ahora en una fase de definicion del proyecto
o PDP, con un contrato de siete millones de
euros. A continuacion seguiran dos afios de
estudio de viabilidad del proyecto, que inclui-
ra el sistema de combate adecuado a las nece-
sidades de la Marina israeli. Lockheed
presentd una version revisada del LCS-I €
dia 24 de agosto, aprovechando la experien-
cia de la Marina norteamericana en la cons-
truccion del USS Freedom, para reducir
costos.

Actualmente la Marina israeli cuenta con
cinco corbetas clase Saar con 15 afios en sus
cuadernas y con problemas de interoperativi-
dad con buques norteamericanos, algo que no
ocurrira con las nuevas corbetas.

M éxico
Fuerte incremento del presupuesto

naval —El Congreso mexicano ha aprobado
un aumento de 500 millones de euros, aproxi-
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madamente un 50 por 100 del presupuesto de
la Marina, parafinanciar un plan de moderni-
zacion a largo plazo. Este presupuesto extra
ird destinado a la adquisicién de dos helicop-
teros Eurocopter AS-565MB Panther para
dotacion de los buques, dos aviones CASA
CN-235MP Persuader parala patrulla mariti-
ma, y para completar la construccion de dos
patrulleros de altura OPV de la clase Oaxaca.
El tercer patrullero de la clase Oaxaca, ARM
Independencia, deberé entrar en servicio alo
largo del afio 20009.

El programa de modernizacién a largo
plazo incluye ademas cuatro helicopteros
Panther, cuatro aviones Persuader y cuatro
patrulleros Oaxaca mas hasta el afio 2012,
junto con dos buques anfibios y 17 lanchas
rapidas interceptadoras clase Polaris.

Rusia

Buques rusos vigilan la Agrupacion
Naval de la OTAN.—ElI SNMG 1 (Sanding

(S

';—"F

NATO Maritime Group 1) de la Alianza se
encontraba realizando unos gjercicios de ruti-
na en el Mar Negro con buques rumanos y
bllgaros desde €l 21 de agosto, con posterio-
ridad a los incidentes entre Georgiay Rusia
del 7'y 8 de agosto, cuando se vieron sorpren-
didos por € seguimiento de buques rusos,
gue actuaban de forma similar a como lo
hacian durante la Guerra Fria. El vicealmiran-
te ruso Sergei Menyailo, comandante naval
de la base de Novorosisk, mostré a su vez la
preocupacion de la Marinarusa por € aumen-
to inusitado de buques de la Alianza en este
cerrado mar. Los ejercicios aliados habian
sido comunicados en junio para conseguir la
pertinente autorizacion turca para cruzar los
Dardanelos y € Bosforo, de acuerdo con la
convencion de Montreux de 1936, que
ademés especifica que los buques de guerra
no riberefios no podran permanecer mas de
21 dias en €l Mar Negro, a transcurso de los
cuales esta previsto visiten el puerto rumano
de Constanzay el de Varnaen Bulgaria.

.

Fragata de la Armada espafiola Almirante Juan de Borbén.
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Se da la coincidencia de que el SNMG 1
se encuentra @ mando de un oficial espariol,
el capitan de navio Rodriguez Garat, que iza
su insignia a bordo de la fragata Almirante
Juan de Borbon. Completan la agrupacion
naval las fragatas Lubeck con pabelldn
alemén, la polaca General Pulaski y la norte-
americana USS Taylor.

Reino Unido

La Infanteria de Marina en Afga-
nistan —Los marines britanicos rellenarén
parte del hueco necesario para cubrir 1os efec-
tivos necesarios en Afganistan, segin anun-
ci6 e dmirante de la Flota, dmirante Mark
Stanhope, el pasado 30 de julio. Esta declara-
cién fue hecha durante el Mission Rehearsal
Exercise 0 MRX, que se realizé en el campo
de maniobras de Salisbury entre el 21 dejulio
y el 1 de agosto, previo a desplazamiento de

NOTICIARIO

5.800 infantes de marina del tercer Comando
Brigada hacia Afganistan en septiembre,
como parte de la operacion ERIC 9. Este
desplazamiento permitira el relevo de la
mayoria de los casi 8.000 efectivos desplega-
dos en e sur de Afganistan. Actualmente el
Reino Unido tiene 7.800 personas de la 16
Brigada de Asalto, basada en |a provincia de
Helmand bajo mando de la OTAN y forman-
do parte de la ISAF (International Security
Assistance Force).

Singapur

Entrega de la Gltima fragata clase
Formidable—t a Replblica de Singapur ha
recibido la sexta y Ultima fragata de la clase
Formidable, dentro del Proyecto Delta, cons-
truida por los astilleros Singapore Technolo-
gies Marine bajo supervision de laDCN fran-
cesa. La nueva fragata, bautizada Supreme,

Fragata clase Formidable.
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entrara en servicio oficialmente en el primer
trimestre de 2009 junto con la quinta de la
serie, laSalwart.

Basada en € disefio La Fayette, la prime-
ra de la serie, la RSS Formidable fue cons-
truida en los astilleros franceses de la DCN
en Lorient en contraste con las otras cinco,
que fueron construidas en los astilleros loca-
les de ST Marine, con tecnologia transferida
por laDCN. Mientras que €l disefio del casco
viene directamente de la clase La Fayette, la
distribucion interior del buque varia conside-
rablemente respecto a la de los buques fran-
ceses para poder asi acoger su sistema de
armas y sensores, bien diferentes de los equi-
pos franceses. Las fragatas clase La Fayette
fueron concebidas para misiones de gestion
de crisis y de estabilizacion, mientras que las
Formidable han sido disefiadas para un papel
mas combativo y en primera linea. Para ello
cuentan con el misil antibuque Harpoon y el
lanzador vertical Sylver A43 para e misil
Aster 15. También estan equipadas con el
cafién Oto Melara de 76 mm en lugar del de
100 mm gue equipa a los buques franceses.

Ucrania

Restricciones a la Flota rusa.—Los
buques de guerra rusos de la Flota del Mar
Negro que se desplazaron a las aguas territo-
riales de Georgia deberian solicitar permiso
para regresar a su base de Sebastopol, de
acuerdo con las declaraciones realizadas por
un portavoz oficial ucraniano. Este hecho se
justificaba porque al realizar acciones contra
terceros paises podria derivarse alguin riesgo
de atague contra el territorio de Ucrania. Esta
disposicion vino un dia después de que el
presidente ucraniano Victor Yushchenko
firmase un decreto en el que se afirmaba que
lo buques de guerra rusos deberian pedir
permiso para entrar en aguas territorides de
Ucrania con al menos 72 horas de antelacion,
S0 pena de no permitirse su entrada en puerto.

La Marina rusa, a su vez, ha condenado
este decreto con una declaracion de su minis-
tro de Asuntos Exteriores, dejando entrever
claramente que no piensa cumplir esa norma,
yaque contradice el acuerdo bilateral firmado
en su diaentre Ucraniay Rusia.

JM.T.R.
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Espafa cuenta con una flota mercante de
gran calidad

La flota mercante espafiola sigue situada
en la Lista Blanca de Banderas, segin las
listas que ha adoptado el Memorando de Paris
en la dltima reunién del comité celebrada en
Loutraki (Grecia), en la que se publico el
informe anual de 2007. Dicho informe
confecciona las nuevas listas, Negra, Gris'y
Blanca, asi como la clasificacion de las orga-
nizaciones reconocidas cuya entrada en vigor
ha sido €l pasado 1 dejulio. La Lista Blanca
agrupa las flotas de mayor calidad y menor
indice de buques detenidos, y en ella Espafia
se sitlia por delante de paises como Bélgica,
Rusiay Estado Unidos.

Como es sabido, e Memorando de Paris
es un acuerdo alcanzado entre las autorida-
des maritimas de veintisiete paises, que tiene
como objeto la eliminacién de los buques
gue estan por debajo de los estandares y la
mejora de la seguridad maritima mediante la
inspeccion y el control de los buques que
hacen escala en puertos de dichos Estados
miembros.

El Ministerio de Fomento y la Asociacion
de Navieros Espafioles (ANAVE) vienen
desarrollando desde € afio 2005 un plan de
actuacion conforme a la situacion de Espania
en lacitada Lista Blanca. Dicho plan contem-
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pla acciones preventivas y correctivas sobre
los bugues de bandera espafiola que navegan
en laregiéon del Memorando y € desarrollo
de actividades de formacién para las tripula-
ciones.

Nuevo servicio de Acciona Trasmediterra-
nea con Marruecos

Acciona Trasmediterranea ha comenzado
una conexion semanal de carga entre Tanger
y Barcelona para trasladar por barco una
parte importante de los productos hortofruti-
colas que salen desde Marruecos hacia Euro-
pa. El nuevo servicio se enmarca dentro del
desarrollo del transporte maritimo de mercan-
cias a través de las autopistas del mar, en
consonancia con el desarrollo sostenible que
implica atodas las actividades del grupo.

Con este nuevo servicio Acciona pasa a
ser una de las corporaciones principal es espa-
fiolas, con actividades en mas de treinta
paises de los cinco continentes en los ambi-
tos, entre otros, de las infraestructuras, |as
energias renovables, los recursos hidraulicos,
los servicios urbanos y medioambientales, los
servicios logisticos y de transporte, la promo-
cién deviviendas y la gestion de hospitales.

J.C.P.
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Busgueda de nuevos yacimientos petrolife-
ros en Espana

Durante el verano 2008 la empresa
Repsol YPF ha continuado la bisqueda de
yacimientos petroliferos en la costa espafiol a.
Una de las zonas exploradas son las aguas
asturianas desde la zona de Goz6n (cabo de
Pefias) a Ribadesella, en un &rea de superfi-
cie aproximada de 1.000 kilometros cuadra-
dos, que se ha denominado «Ballena 1». En
las campafias ya realizadas en 2005 y 2006
se exploré un éarea de 1.500 kilémetros
cuadrados.

El permiso para las exploraciones fue
otorgado a la empresa en 2003 por €l Minis-
terio de Economiay tiene un plazo de vigen-
cia de seis afios. La inversion total en la
camparia es de 17,6 millones de euros, de los
que 900.000 euros corresponden al gercicio
2008.

Repsol esta también explorando aguas
vascongadas en las proximidades de la plata-
forma que mantiene frente a Bilbao, y ha
efectuado también una campafia sismica para
busgueda de yacimientos de gas en aguas
malaguefias. Asimismo tiene permisos para
estudios en aguas mediterraneas frente a la
costa de Tarragona.
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Bugque oceanogréfico Sarmiento de Gamboa.

Campafia oceanografica del Sarmiento de
Gamboa en aguas de Galicia

El buque oceanogréfico Sarmiento de
Gamboa inici6 su primera campafia a princi-
pios del mes de julio en aguas de Galicia. La
campafia se llevd a cabo en el caladero de La
Selva, situado a 35 millas a NE de la costa
galega, con una profundidad de operaci6n
entre los 300 y 700 metros. Esta primera
expedicion estuvo dividida en tres subcampa-
fias de diez dias de duracion cada una: en la
primera, dirigida por €l jefe de la Estacién de
Biologia Marina de La Grafia, se realizaron
investigaciones relacionadas con la columna
de agua, corrientes marinas y fitoplancton; la
segunda estuvo dedicada a estudio de lafauna
benténica y dirigida por € decano de lafacul-
tad de Ciencias del Mar de Vigo; la tercera
estuvo dedicada d estudio de los datos geol 6-
gicos delazona

El bugue ha dedicado un afio ala puestaa
punto y calibracién de todo su equipamiento
técnico. Esté gestionado por la Unidad de
Tecnologia Marina del Consegjo Superior de
Investigaciones Cientificas y su base esté en
el puerto de Vigo.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Botadura del ferry Martin i Soler

El astillero vigués Hijos de J. Barrera
celebro el acto oficial de la botadura del
Martin i Soler, un buque construido para la
naviera Baleariay que es e primero de los
cuatro encargados al astillero vigués por la
citada naviera. En esta construccion, tanto
Balearia como Barreras han aplicado su
amplia experiencia y sus avanzados conoci-
mientos tecnol dgicos sobre este tipo de
buques, haciendo que el Martini Soler forme
parte de la més avanzada generacion de
ferries construidos en los Gltimos tiempos en
todo e mundo.

El recién botado pertenece a una serie de
cuatro buques que estaran adaptados a las
caracteristicas de los diferentes puertos, y
supone una inversion de 350 millones de
euros. Tiene una eslora de 165,30 metros, una
manga de 25,60 y desarrolla una velocidad de
22 nudos.

El proyecto del Martin i Soler, como
asimismo €l de los tres buques que le segui-
rén, ha sido desarrollado por Balearia junto
con SENER dentro del programa Profit del
Ministerio de Industriay bajo el amparo dela
Union Europea. Este programa ha permitido
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un disefio optimizado del buque. Es, por
tanto, un ferry de Ultima generacion, que sera
el de mayor capacidad de pasaje de laflotade
Balearia, ya que podra acoger hasta 1.200
personas, suponiendo también un referente
por sus caracteristicas de confort, ya que los
pasgj eros dispondran de numerosos servicios
y comodidades a bordo.

Boluda celebra la botadura de su tercer
remolcador paralsrael

Boluda Shipyards, divisién de astilleros
de Boluda Corporacion Maritima, ha botado
el remolcador Ilan, construido para Haifa
Port Company, siendo ésta la tercera ocasion
en la que Boluda construye embarcaciones
para puertos de Israel, después de que en
2002 entregara dos remolcadores, uno de
ellosalapropiaHaifa Port.

El remolcador Ilan dispone de un sistema
de propulsién pionero en el sector de la cons-
truccién naval, a incorporar motores diésel
de altas revoluciones que van directamente
acoplados a propulsores cicloidales Voith. La
embarcacién tiene una potencia de 4.000
kilovatios, eslora de 29,5 metros, manga de
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11 metros y cuatro de puntal. Este remolca-
dor demuestra tanto la capacidad de construc-
cion de embarcaciones de ata calidad por
parte de Boluda Shipyards como la consoli-
dacion de dichos astilleros en el mercado
internacional. En el acto de la botadura estu-
vieron presentes los maximos representantes
de Haifa Port.

JC.P

Nuevas construcciones en astilleros M. Cies

Los astilleros de la ria viguesa Montajes
Cies han botado €l pasado 14 de junio € yate
Amaranta, que es e mayor yate de lujo cons-
truido integramente en Espafa. Ha sido
encargado por un armador espafiol y su coste
es cercano a los 15 millones de euros. Las
caracteristicas principales son: casco de
acero, superestructura de aluminio, desplaza-
miento de 400 t, 45,5 m de eslora, 8,6 de
manga, propulsién con dos motores MTU
16V40000M61R, velocidad de crucero de 12
nudos y méxima de 15 nudos; cuenta con tres
cubiertas, piscina de agua dulce, un total de
ocho camarotes (incluyendo la tripulacion), y
espacio en popa para estibar tres embarcacio-
nes auxiliares.

M. Cies construye este tipo de yates
bajo la marca genérica Oassive; entre los
buques ya finalizados destaca el Centium,
de 40 m de esloray entregado en junio de
2006 a la Naviera Pizarro S. A. para ser
usado como charter en aguas del Mediterra-
neo. También, e Samarai One, de 43 m de
esloray entregado en 2007. Esta prevista la
construccién de otros dos yates similares,
uno de ellos con 56 m de edoray otro de
36 metros.

Este astillero ha sido el constructor de los
tres buques oceanogréficos esparioles Vizcon -
de de Eza, Emma Bardan y Miguel Oliver,
dependientes de |la Secretaria General de
Pesca Maritima, del Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino. Actual-
mente construye otros dos bugues oceanogra-
ficos para el Instituto Espafiol de Oceanogra-
fia, con fechas previstas de entrega en 2009 y
2010. Ademas, en su cartera de pedidos hasta
2011 cuenta con un buque de inspeccion
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pesquera para Dinamarcay un ferry de 50 m
de eslora para Suecia. En total, los contratos
pendientes alcanzan la cifra de 80 millones de
€uros.

Consorcio entre Factorias Vulcano y Asti-
Ileros Freire para construccién de
buquesa Venezuela

Los astilleros vigueses Factorias Vulcano
y Freire han establecido un consorcio parala
construccion de diversos buques a Venezuela,
en concreto para la compafiia estatd Petroleos
deVenezuela S. A. Las negociaciones con este
pais, llevadas a cabo por Vulcano, se han
materializado con el contrato para la cons-
truccion de tres buques de prospeccion sismi-
cay dos buques oceanogréficos. Inicialmente
esta previsto que los buques oceanogr &ficos
sean construidos por Freire en sus instalacio-
nes de laria de Vigo. Este astillero tiene una
gran experiencia en este tipo de buques, entre
los que destaca el espafiol Sarmiento de
Gamboa. Por su parte, Vulcano sera el cons-
tructor de los buques de prospeccion sismica,
dos de ellos en sus instalaciones de la ria de
Vigo y el tercero en las instalaciones de
Gijon (Factorias Juliana).

Las caracteristicas de los bugues no estan
definitivamente sefialadas. Los de prospec-
cion sismica podrian ser similares a los que
Vulcano tiene en construccion para la arma-
dora noruega Rieber. Uno de los oceanografi-
cos estara preparado para navegacion antarti-
ca, con casco reforzado y posibilidad de
llevar helicoptero embarcado.

La totalidad del contrato se estima supe-
rior alos 200 millones de euros, y €l plazo de
entrega de los bugues sera de unos dos afios
unavez iniciada su construccion. El encareci-
miento del petréleo ha elevado la necesidad
de la busqueda de nuevos yacimientos en
fondos marinos. Con el encargo de estos
buques, Petréleos de Venezuel a podra efec-
tuar directamente esta busqueda sin necesidad
de subcontratar a las empresas, fundamental -
mente noruegas, que hasta ahora realizan los
trabajos.

A.P.P.
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El puerto de Bilbao y los grandes contene-
dores

En poco mas de un mes el puerto de
Bilbao ha recibido tres de los mayores porta-
contenedores que navegan por el mundo,
todos de la compafiia M editerranean Shipping
Company, la segunda naviera mundial en
trafico de contenedores. El primero fue el
MSC Candice de bandera panamefia, con una
eslora de 387 m, una manga de 45,6 y un
calado méximo de 14,5 m. Este buque tiene
una capacidad de 9.178 teus, siendo por tanto
uno de los portacontenedores mas grandes
gue ha recalado hasta ahora en € puerto de
Bilbao. Un mes més tarde atrac6 el MSC
Joanna, con una una eslora de 321 my aban-
derado en Liberia. Ambos buques pertenecen
al servicio Far East China, denominado Lion
Service, por lo que su servicio partey finaliza
en aquel pais.

Hijos de J. Barreras ampliaré sus instala-
cionesen e puerto de Vigo

El Consgjo de Administracion de la Auto-
ridad Portuaria de Vigo ha otorgado al astille-
ro Hijos de J. Barrera la concesion adminis-
trativa para la obra de ampliacion de sus
instalaciones en el puerto, que supondra una
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inversion de 16,3 millones de euros e incre-
mentara € ndmero de empleos. El proyecto
se realizara en un plazo de 13 meses y
ampliara las gradas en 50 metros de largo y
30 de ancho, permitiendo asi la construccion
de buques con esloras de hasta 250 metros,
COMO gaseros 0 metaneros.

Se espera que la ampliacién facilite
ademas a astillero unamejor planificacion de
la cartera de pedidos y pueda situarse en una
posicion mas ventajosa para afrontar €l reto
de la competitividad al que se encuentra
expuesto. Portavoces del astillero manifesta-
ron que con esta concesion se cubren todas
las necesidades que tiene el astillero, y agra-
decieron el apoyo mostrado por el presidente
portuario.

J.C.P

Primera planta de biodiésel en el puerto
exterior deFerrol

El pasado 20 de junio la compafiia Enta-
ban inauguré en los terrenos del puerto exte-
rior de Ferrol la planta Biocombustibles de
Gdlicia. Estainstalacion industrial ha supues-
to unainversion de 48 millones de eurosy en
sus previsiones esta la produccion de 200.000
toneladas anuales de biodiésel, elaborado a

571



NOTICIARIO

partir de aceites vegetales de girasol, palmay
colza. Cuenta con 38 puestos directos de
trabajo y un centenar de indirectos. La planta
esta situada en una parcela de 32.000 m? de la
primera fase del puerto exterior de Canelifias,
en Ferrol.

A esta planta se sumara en €l puerto exte-
rior ferrolano una segunda que construye la
empresa Infinita Renovabl es con una inver-
sion de 34 millones de euros y produccion
prevista de 300.000 tonel adas anuales. Contara
con 70 operarios en plantillay 120 puestos de
trabajo indirectos. Su inauguracion esta
prevista a finales de 2008. A ellas se unira
una tercera que esta siendo construida por la
empresa Biocarburantes Peninsulares en uno
de los poligonos industriales del vecino
Narén. La inversion es de 21 millones de
euros, su produccion prevista es de 120.000 t
anuales y generara una treintena de puestos
de trabajo directos.

La entrada de materia prima para las
tres plantas y la salida de sus productos
elaborados aumentaréan sensiblemente el
trafico anual de mercancias en el puerto
ferrolano.

PuertodeFerrol

El puerto exterior de Ferrol —o zona
portuaria de Canelitas— tiene en servicio
desde el pasado 11 de septiembre el primer
tramo de la nueva carretera de acceso a sus
instalaciones. Este tramo, de 4,9 kilémetros,
supone un tercio del total del nuevo vial, que
tras sucesivos retrasos no estarda completa-
mente listo hasta finales de afio. Una vez
finalizada latotalidad de la carretera, tras méas
de tres afios de obras, se estima que sera utili-
zada por unos 800 camiones diarios, en espe-
cial los responsables de trasladar a la central
térmica de Endesa € carbdn que se descarga-
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ra en la nueva terminal. También se van a
Ilevar a puerto exterior las descargas de otros
material es contaminantes, como el clinker
para las distintas cementeras de la zona.

Las instalaciones del puerto exterior
tienen pendiente el posible acceso por via
férrea. Esta es una de las necesidades de la
nueva zona portuaria para completar su capa-
cidad de transporte intermodal, pero que de
momento no tiene visos claros de realidad.
Significaria construir un ramal de una longi-
tud cercana alos siete kilémetros que partiria
del actual con el que cuenta el puerto interior:
la solucion més clara seria la construccion de
un viaducto para salvar laria de Ferrol en la
zona de La Maata y después un tinel hasta
los muelles del puerto exterior.

El puerto exterior se encuentra en periodo
de construccién de la segunda fase, comenza-
da el pasado mes de junio y con un plazo de
construccion de 16 meses, por lo que la obra
debera ser entregada en octubre de 2009. La
entrada en servicio de la zona seré en el
primer semestre de 2010, pues una vez finali-
zados los muelles es necesario dotarlos de los
equipamientos exteriores.

La apertura de este tramo de carretera se
suma a la noticia de que € puerto ferrolano
ha superado al de La Corufia en el movimien-
to de mercancias durante el primer semestre
de 2008. Se convierte asi en €l primer puerto
de Galicia, con un movimiento en ese semes-
tre de 6.667.196 y un crecimiento del 29,3
por 100 respecto a mismo periodo del afio
anterior. Ademas de los graneles sélidos
como carboén, clinker o chatarra, también han
crecido significativamente los graneles liqui-
dos, por la descarga de gas natural en las
instalaciones de Reganosa y la mercancia
general.

A.P.P.

[Octubre



=

- -

-
Flae o

] -

NOTICIARIO

SALVAMENTO

<y  MARITIMO

Nuevas unidades de Salvamento M ar itimo

El dia 18 de junio se incorporaron a la
flota de la Sociedad de Salvamento y Seguri-
dad Maritima (SASEMAR), dependiente del
Ministerio de Fomento, el nuevo buque de
salvamento y lucha contra la contaminacion
marina Maria de Maeztu, que ha sido cons-
truido en los Astilleros Union Naval Valencia
S. A. (pertenecientes d Grupo Boluda) y €
helicoptero de salvamento Helimer 204.

Las caracteristicas principales del bugue
son: desplazamiento de 900 t, 39,7 m de eslo-
ratotal, 12,5 de manga, 5,5 de calado, propul-
sién con dos motores de 2.545 CV. cada uno,
dos €gjes, velocidad maxima de 13 nudos y
6.000 millas nauticas de autonomia. Su capa-
cidad de remolque es de una potencia de trac-
cién méxima a punto fijo de 60 t. Tendréa su
base en puertos del Cantébrico y operara
principalmente en las aguas espariolas del
Cantébrico oriental. Esta preparado para
misiones de emergencia como remolques en
la mar, apoyo a buques en situaciones
comprometidas, lucha contra incendios en la
mar, lucha contra la contaminacion marina'y
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salvamento de ndufragos. La incorporacion
de este buque se produce dentro del Plan
Naciona de Salvamento Maritimo 2006-09;
a findizar SASEMAR contaré con 14 bugues
propios. 10 remolcadores y cuatro buques
polivalentes.

El Helimer 204, un Eurocopter Dauphin
AS-365 N2, esta alquilado a la compafiia
Helicsa y se ha incorporado a su base habi-
tual en Santander para el refuerzo de la segu-
ridad maritima en lazona del Cantébrico. Las
caracteristicas principales de este aparato son:
dos turbinas Turbomeca Arriel 1C2, rotor
principal de cuatro palas, capacidad de trans-
porte de dos pilotos y ocho pasajeros, veloci-
dad de crucero de 130 nudos, autonomia de
vuelo de 4,3 horas y acance de 460 millas.
Esta equipado con diversos medios de salva-
mento (FLIR, intensificador de luz residual,
radar meteorol gico, gria de rescate, faro de
blsqueda), sistema de navegacion avanzado,
medios autométicos para efectuar vuelo esta-
cionario, etc. SASEMAR cuenta con tres
helicopteros en propiedad, contratados en
junio de 2005 a la compariia italiana Agusta
Westland, y que ya estan incorporados a sus
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Maria de Maeztu.

bases de Reus, Tenerife Sur y EI Musel
(Gijén). Agusta-Westland recibié en octubre
de 2007 una ampliacion al contrato inicial de
dos unidades més, que serdn entregadas en
octubre de 2008 y a principios de 2009.
Asimismo, e Consgjo de Ministros del pasa-
do 29 de febrero de 2008 autorizd la compra
de tres nuevas unidades. A principios de 2009
se contara con las cinco unidades AW 139 y
cinco unidades mas en régimen de alquiler,
para conformar una flota operativa de diez
helicopteros.

Adjudicacién de la prestacion dd Servicio de
Comunicaciones de Socorro Mar itimo

La compafiia Retevision, filial de Abertis
Telecom, ha sido la adjudicataria del concur-
SO0 para prestacion del servicio de socorro
para la seguridad de la vida humana en la
mar, autorizado por el Consgjo de Ministros
del pasado 4 de abril. El servicio se viene ya
prestando con regularidad por Telefénica,
pero el contrato en vigor finaliza e 26 de
abril de 2009. El concurso ahora adjudicado a
Retevisién permitira la continuacién del
servicio desde el 27 de abril de 2009 hasta el
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26 abril de 2013. Retevision,
como nuevo adjudicatario,
tendré que instalar y poner en
servicio el conjunto de
nuevas estaciones transmiso-
rasy receptoras en emplaza-
mientos estratégicos del lito-
ral espafiol, de forma que se
cubran todas las zonas de
navegacion con las cobertu-
ras indicadas.

El servicio publico debe
contar con una serie de obli-
gaciones, ya publicada en
estas noticias, y que se resu-
me en:

— Puesta en servicio de
una red de estaciones coste-
ras.

— Instalacion y puesta
en servicio de los Centros de
Control de Comunicaciones Radioel éctricas
(CCRs).

— Instalacion y puesta en servicio de
una red de comunicaciones para interconectar
los CCRs con las estaciones costeras y con
los centros de coordinacion de salvamento de
la Sociedad de Salvamento y Seguridad Mari-
tima (SASEMAR).

— Operacion de escucha permanente
(24 horas-365 dias) en los CCRsy sistema de
transferencia de control de las operaciones de
socorro a SASEMAR.

— Operaciones complementarias de
gestion, operacién y mantenimiento de toda
lared y equipos.

Espafia esté obligada por nuestras leyes
y por los convenios internaci onal es suscritos
(Convenio Internacional para la Seguridad
de la Vida Humana en la Mar, SOLAS en
sus siglas inglesas, Convenio SAR...) ala
prestacion del servicio de comunicaciones
de socorro para la seguridad de la vida
humana en lamar.

A.P.P.

[Octubre
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Investigacién de los fondos marinos del
Cantébrico

Més de 1.000 millas nduticas recorrera el
barco Oceana para investigar los fondos
marinos de las costas de Galicia, Asturias,
Cantabria y Pais Vasco, para lo que cuenta,
entre otros equipos cientificos, con un robot
submarino que puede trabajar a mas de 300
metros de profundidad. El objetivo de estas
investigaciones es recoger informacion sobre
especies y habitat vulnerables o en peligro, y
determinar éreas susceptibles de recibir algin
tipo de proteccion oficial, por lo que sus
conclusiones serén remitidas a la Secretaria
General de Pesca Maritima.

JCP

Plan Despliegue Conjunto de la Unién
Europea. Campafia Atin Rojo 2008

Tras la ubicacion de la Agencia Europea
del Control de la Pesca en la sede espafiola de
Vigo, se acelerd para éste su primer afio de
funcionamiento el programa de actuacion
conjunta entre los distintos paises europeos
en materia de control e inspeccién pesquera,
lo que implicara que € objetivo primordial
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del citado ente en este aspecto sea incremen-
tar los programas de despliegue conjunto con
intercambio de los inspectores de pescade los
respectivos estados a bordo de los medios
aeronavales comisionados al efecto para las
distintas campafias internacionales bajo el
mandato de la Unién Europea.

En el afio 2008 se disefiaron como
programas piloto sendos despliegues en el
mar Béltico y en la siempre polémica campa-
fia del Atin Rojo en €l mar Mediterraneo, lo
gue significaba un despliegue de medios
aeronavales sin precedentes, con cobertura
desde el estrecho de Gibraltar hasta Malta. La
Secretaria General del Mar elabor6 un
programa de actuacion que incluia la opera-
cién de sus propias agronaves y los buques en
servicio con la Armada espafiolay e Servicio
Maritimo de la Guardia Civil, con € embar-
que de inspectores extranjeros a bordo de los
patrulleros nacionales y a la inversa, con los
inspectores de pesca espafioles en buques de
otras marinas europeas. Los patrulleros
Arnomendi, Tarifa y Alboran fueron comisio-
nados para las distintas fases de la campafia
en el Mediterraneo, lo que implico estar en la
mar ininterrumpidamente hasta el cierre
adelantado para la pesqueria decretado por la
Comision Europea en Bruselas. Precisamente
el Alboran, comisionado para la fase méas
critica de la campafia, con el cierre de la
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Capeando tramontana.

misma para la totalidad de los cerqueros
atuneros, batia su propio récord histérico en
una sola campafia, quedando en primer lugar
de la totalidad de los buques destacados por
las distintas marinas mediterraneas, seguido
de lafragata francesa Germinal ( F 735).

A.O.G.

Inauguracion de la sede de la Agencia
Comunitaria de Control de la Pesca en
Vigo

El pasado dia 19 de julio tuvo lugar en
Vigo lainauguracion de la sede de la Agencia
Comunitaria de Control de la Pesca. La
Agencia es uno de los puntos claves de los
esfuerzos de la Unién Europea para asegurar
la sostenibilidad del sector pesguero en Euro-
pa. La decision para que la sede de la Agen-
cia estuviera en Vigo fue tomada por el
Consejo Europeo en diciembre de 2003.
Comenzo6 a funcionar con sede interina en
Bruselasy desde €l 1 de julio de 2008 funcio-
nade formaoficia enVigo.

Las misiones de la Agencia estan defini-
das en el Reglamento 768/2005 del Consejo
de 26 de abril de 2005:

— Coordinar las operaciones de control
e inspeccion de los Estados miembros que
tengan su origen en obligaciones de control e
inspeccion de la Comunidad.
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— Coordinar el despliegue de
los medios nacionales de control e
inspeccion mancomunados por los
Estados miembros.

— Ayudar alos Estados miem-
bros a transmitir a la comision y a
terceros informacion sobre las activi-
dades pesqueras y las actividades de
control e inspeccion.

— En € ambito de sus compe-
tencias, ayudar a los Estados miem-
bros a desempefiar |as tareas y obli-
gaciones que les competen en virtud
dela politica pesguera comin.

— Agistir alos Estados miem-
bros y ala comision en la armoni-
zacion de la aplicacion de la politi-
ca pesquera comun en toda la
Comunidad.

— Contribuir a la labor de los Estados
miembros y de la Comisién en materia de
investigacion y desarrollo de las técnicas de
control e inspeccion.

— Contribuir a la coordinacion de la
formacién de inspectores y a intercambio de
experiencias entre Estados miembros.

— Coordinar las operaciones de lucha
contra la pesca ilegal, no declarada y no
reglamentada (conocida por sus siglas ingle-
sas |lUU) de conformidad con las normas
comunitarias.

La Agencia esta dirigida por €l holandés
Harm Koster y hasta ahora esta integrada por
41 funcionarios europeos que se convertiran
en un total de 65 afinales de 2009. El plan de
accion lanzado por la Agenciaen 2007, y que
continva este afo, esta dedicado a tres objeti-
vos principales: coordinacion de las labores
de control, inspeccion y vigilancia en la zona
de pesca NAFO (North Atlantic Fisheries
Organisation), plan para combatir la sobre-
pesca del bacalao en el mar del Norte y Plan
de control de los stocks de este pescado en €l
mar Baltico. Ademas, durante 2008 se ha
lanzado un plan para la proteccién de los
stocks de attin rojo (Thunnus thynnus) en €
Atléantico este y mar Mediterraneo.

A.P.P.
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NOTICIARIO

X TROFEO S. M. LA REINA
REGATA HOMENAJE A LA ARMADA
XX1 COPA ALMIRANTE SANCHEZ-BARCAIZTEGUI

Entre los dias 10 y 13 del pasado mes de
julio las aguas de Valencia fueron testigos de
la celebracion de la décima edicion del trofeo
que lleva € nombre de S. M. la Reina Dofia
Sofia, Regata Homenaje ala Armada Espafio-
la, vigésima primera Copa Almirante
Sanchez-Barcéiztegui.

El Real Club Nautico de Valencia organi-
za anualmente esta regata para cruceros
conjuntamente con la Real Federacion Espa-
fiola de Vela, con el patrocinio de Rolex y la
colaboracion de la Federacion de Vela de la
Comunidad Vaenciana. Es un evento nduti-
co-deportivo de carécter internacional de
consolidado prestigio y uno de los mejores
con que cuenta el calendario de regatas en
aguas espafiolas. La magnifica organizaci6n
no es de extrafar en un club nautico que
ostenta desde el afio 2000 la Real Orden a
Mérito Deportivo.

Esta regata esta considerada de Alto
Nivel por la Real Federacion Espariola de
Vela, es puntuable para el Gran Premio de la
clase TP52, el campeonato de Espafia, el
Circuito Internacional de la Clase GP 42, €
circuito de Alto Nivel ORC y la Copa de
Espafia RN y lade la Comunidad Valenciana.

Haciendo un poco de historia, fue en 1988
cuando el Real Club Nautico de Valencia
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instaur6 el Trofeo Almirante Marcial
Sanchez-Barcéiztegui para la clase crucero.
Con esta regata, € Nautico de la ciudad del
Turia quiso, y sigue queriendo, rendir un
homenaje, al mismo tiempo que a la Armada
espafiola, a tan ilustre marino, precursor del
deporte de la vela, especia mente en la Arma:
da, a través de las comisiones navales de
regatas, padre deportivo de muchos regatistas
que compiten por e mundo y, por supuesto,
de todos los que |o hacemos en los barcos de
la Armada. Al afio siguiente, en 1989, S. M.
e Rey Don Juan Carlos acept6 la presidencia
del Trofeo, y para ese mismo afio la Real
Federacion Espafiola de Vela le otorgd caréac-
ter de «Regata de Alto Nivel».

La alta participacion de cruceros inscri-
tos en todas |as ediciones demuestra €l inte-
rés de los equipos por esta competicion,
Ilegandose a contar un afio con 145 barcos
en el agua. Desde el afo 1998 es regata
puntuable para el Campeonato de Espana de
Cruceros. A finales de ese mismo afo, el
Rea Club Néutico de Valencia, conjunta-
mente con la Armada espafiol a, solicitaron a
su S. M. la Reina consentimiento para que
ésta llevase su nombre, alo que S. M. acce-
did, por lo que en e afio 1999, coincidente
con la XIl Copa Almirante Marcial Sanchez-
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Entrega de trofeos.

Barcaiztegui, se celebro el primer Trofeo de
S. M. LaReina

A lo largo de todas las ediciones ante-
riores, |os mejores barcos, |as mejores tripu-
laciones, cafias y patrones se han dado cita.
S. M. é Rey Don Juan Carlos, S. A. R. el
Principe Don Felipe, S. A. R. la Infanta
Dofia Cristina, entre otros miembros de la
Casa Resdl, han estado presentes en numero-
sas ediciones, al igual que Pedro Campos,
Vasco Vascotto, Fernando Ledn, Jan Santana,
Paul Cayard y Lorenzo Bressani, entre otros
famosos regatistas. Para los cruceros de rega-
tas de la Armada ésta es una citaineludible, y
en ella han dgado su estela, en las diversas
ediciones celebradas, los Aifos, Kochab,
Mirfak, Srius, Hispania, etc., que han repre-
sentando a las diferentes comisiones de rega-
tas dela Armada

En esta edicion de 2008 la regata ha
contado con lainscripcion de 128 barcos. La
Armada ha estado representada por e Aifos
(TP 52) de la Comision de Palma, el Srius V
(FARR 50 Prototipo) de la Comision de
Cédiz, y el Denebola (FIRST 456) de la
Escuela de Suboficiales. Este afio se ha
disputado |a regata para once clases diferen-
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tes, haciéndolo unos barcos en tiempo real,
los TP 52, GP 42 X35, y Platu 25, mientras
gue con el nuevo sistema de tiempos compen-
sados ORC (anterior IMS) se encontraban los
ORC 570, ORC 670, ORC OPEN, RN 21,
RN 2, RN 3, y RN CLUB, ademés de los
espectaculares «clasicos de época». Aifos 'y
Srius V compitieron en RN 1, mientras que
el Denebolalo hizo enlaclase RN CLUB.

El primer dia estuvo dedicado a la
inscripcion, registro, presentacion de docu-
mentacion y recogida de instrucciones; es
decir, alas tareas administrativas de los equi-
pos. En este aspecto es de destacar la eficacia
y la excelente disposicion del personal de la
Oficina de Regatas de la organizacion, lo que
minimizo6 cualquier problema presentado.
Durante los otros tres dias se desarrollaron las
pruebas en los campos de regatas situados
frente alas playas de Nazaret y El Saler.

La meteordogia fue bastante buena para la
précticadelavea, convientosfloosalasaiday
arreciando de levante d entrar la tarde, como es
habitual en esa zona, especidmente el sabado,
cuando a primeras horas de la tarde las condi-
ciones de mar y viento se endurecieron y las
tripulaci ones tuvieron que emplearse a fondo.
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Tras las cinco mangas y tres dias de
competicion, e Aifos (RN 1) obtuvo 25.00
puntos, lo que le situd en el quinto puesto de
la clasificacion final general, quedando el
Srius V con 57.00 puntos, lo que le llevo
hasta el puesto nimero 12 de la misma clasi-
ficacion. El Denebola, en su clase (RN
CLUB), obtuvo un total de 24.00 puntos y
11.2 posicion final; en este caso, en tan solo
dos dias de regata y sélo dos mangas disputa-
das. El TAU Ceramica Andalucia, patronea-
do por José M.2 Torcida, se alzé6 campedn en
la categoria de TP 52. Los campeones en las
categorias en que participd la Armada fueron:
en RN 1, el Itaca | X,patroneado por Manuel
Gallego Frontera del Real Club Nautico de
Calpe, y enlaclase RN CLUB e Nexus Dos
del Real Club Néutico de Vaencia

En la noche del sabado tuvo lugar una
cena homenaje ala Armada espafiola, presidi-
dapor S. M. laReina, y enlaque el AJEMA,
almirante general Zaragoza Soto, pronunci6
unas palabras de agradecimiento, por contar
con su regia presencia, y de lealtad de todos
los presentes y de la Armada hacia S. M. €
Rey.
El domingo por la tarde tuvo lugar la
entrega de trofeos, presidida por S. M. la
Reina, alaque acompafiaban S. A. R. €l Prin-

NOTICIARIO

cipe de Asturias, asi como el AJEMA, ami-
rante general Zaragoza Soto, el almirante
Sanchez-Barcaiztegui y €l presidente del Real
Club Nautico de Vaenciay del Comité Orga-
nizador de la Regata, Manuel Casanova
Safont, quien al comienzo del acto pronuncié
unas emotivas palabras de gratitud y recono-
cimiento hacia la persona del almirante
Sanchez-Barcéiztegui, don Marcial, como es
por todos conocidos en el mundo de lavela.

No seria justo cerrar estas lineas sin el
reconocimiento a trabajo del Comité Organi-
zador de laRegatay atodo el personal volun-
tario que trabaja para que este evento deporti-
vo sea uno de los més importantes de los que
se celebran en aguas espafiolas, desde el
personal de la Oficina de Regatas, que con
exquisito trato y gran eficacia solventa al
momento cualquier duda o necesidad de los
equipos y regatistas, al personal de apoyo en
e agua, pendiente de cualquier necesidad, o
a personal de mantenimiento y limpieza que
siempre tiene las instalaciones en perfecto
estado. Por ello, gracias y enhorabuena al
Real Club Néutico de Valencia, con e deseo
de que acancen los mayores éxitos en las
ediciones venideras.

J. A. SANCHEZ MENDOZA

Tripulacion del Srius V.
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EXPOSICION DE MODELISMO NAVAL

Durante todo el verano ha
estado abierta una magna exposi-
cion de model os de naves en el
incomparable marco del edificio
gético civil en que se halla el
Museo Maritimo de las Reales
Atarazanas, en Barcelona. La
muestra, sea por el nimero y
calidad de los modelos, sea por
los lugares de procedencia de
éstos, estd Ilamada a ser un hito
dereferenciaen e futuro.

Los modelos procedian de la
propia entidad anfitriona (Asocia-
cién de Amigos del Museo Mari-
timo) y de modelistas de asocia-
ciones catalanas (Asociacion de
Modelistas Aeronavales de Saba-
dell; Club Néutico de Lloret de
Mar, Seccién de Modelismo
Naval), valencianas (Asociacion
Vaenciana de Modelismo Naval)
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San Felipe. Antoni Grau. Asociacién de Amigos del Museo

Maritimo. (Foto: A. Casals de Nadal).
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Cocavasca. Miguel Laburu. Sociedad Oceanogréfica de Guipuz-
coa. (Foto: A. Casals de Nadal).

y vascas (Sociedad Oceanogréfi-
ca de Guiplzcoa), asi como de
dos extranjeras, una belga (Amar-
senal) y otra francesa (Associa-
tion des Amis du Musée de la
Marine, Paris).

El tota de modelos expues-
tos fue de 68. Es evidente que €
numero de piezas no lleg6 a
cifras tan altas como las de
ocasiones anteriores, pero la
calidad media de las piezas ray6
los maximos niveles exigibles,
por todo lo cual el titulo de la
exposicién, «Maestros del
Modelismo Naval», queda més
que justificado.

Desde estas paginas quere-
mos felicitar alos organizadores,
Museo Maritimo de las Reales
Atarazanas de Barcelona y
Asociacion de Amigos del Museo
Maritimo.

C.B.iV.

Vistageneral delaexposicion. (Foto: C. Busquest i Vilanova).
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ASOCIACION ESPANOLA DE MILITARES ESCRITORES

El miércoles 11 de junio tuvo lugar en el
Centro Superior de Estudios de la Defensa
Nacional (CESEDEN) la Asamblea General
Ordinaria de la Asociacion Espafiola de Mili-
tares Escritores (ASEME), presidida por €l
general de brigada de Infanteria Miguel
Alonso Baguer, acompafiado por €l vicepresi-
dente, coronel del Ejército del Aire Adolfo
Roldan Villén, y el secretario, coronel de
Infanteria Enriqgue Dominguez Martinez
Campos.

Lacitada ASEME fue creadad 11 dejunio
de 2007, cuenta con un total de 140 asociados,
todos ellos escritores del Ejército de Tierra,
Armada, Ejército del Airey Guardia Civil, delos
cuades tomaron parte en la celeébracion 44 ass
tentes més 13 representados.

La ASEME es una entidad cultural sin

animo de lucro, cuyos fines, fijados en sus
estatutos, son: fomentar las actividades litera-
riasy cientificas llevadas a cabo por militares
espafoles, mediante publicaciones individua-
les o colectivas y encuentros de caréacter
periodico; potenciar las relaciones culturales
entre los miembros de la Asociacion, y entre
ésta y aquellas entidades e instituciones
nacionaes afines; confeccionar una lista de
empresas editoriales que faciliten la edicion
de obras de los asociados o de la Asociacion,
y editar un libro-anuario de la Asociacién
donde se recojan los nombres de los asocia
dosy una parte o todas sus publicaciones.

Su domicilio social se encuentra en el
Acuartelamiento «Conde de Humanes», en la
calle Modesto Lafuente nimero 38, 28003,
Madrid. Su teléfono es 913952014. Su pagina

ASEME.
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Asocuacain Espaiola de Miltares Eseritores

ANUARIO 2008

web: www/militaresescritores.es, se
encuentra en proceso de el aboracion.

Su correo electrénico es: militareses -
critores@castillalamancha.es. La
cuota por asociado y afio sefijé en 30

€euros.

En la Asamblea se repartio6 el
anuario 2008, se trataron diferentes
asuntos de tipo administrativo y se
fijaron actividades de cara a futuro,
entre las que se encuentran conferen-
cias a cargo de los asociados que
serén impartidas en el Centro Cultu-
ral de los Ejércitos (Gran Via, nime-
ro 13, Madrid), asi como una presta-
cion de las obras escritas por los
asociados, que se prevé sea efectiva
en dicho Centro Cultural en el proxi-
mo mes de octubre.

La Asamblea, a través de sus
asociados, hace un Ilamamiento a
todos los militares que, con indepen-
dencia de su grado, publiquen libros
o0 articulos sobre cualquier tema. En
este sentido se comentd que uno de
los objetivos de la ASEME es sobre-
pasar la cifra de 200 asociados en el
presente afio 2008.

M.G. F.
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EXPOSICION «MADRID 1808. GUERRA Y TERRITORIO»

De 25 de abril al 15 de
septiembre de 2008 se cele-
bré en el Museo de Historia
(Fuencarral 78, Madrid), una
exposicién dedicada a la
Guerra de la Independencia
contra los franceses, titulada
«Madrid 1808. Guerra y
Territorio», en la que se
mostraron a publico mapasy
planos de Espafia, grabados,
algunos cuadros y representa-
ciones topogréficas, junto con
explicaciones animadas sobre
planos de las acciones que €l
2 de mayo de 1808 tuvieron
lugar en diferentes puntos de
Madrid.

La parte mas importante
de la exposicién estuvo dedi-
cada a los mapas y planos de
diferentes lugares de Esparia,
levantados desde 1808 a
1814. Antes de la Guerra de
la Independencia, el territorio
espafiol, sobre todo su inte-
rior, casi no habia sido carto-
grafiado. S6lo habia un
proyecto importante para
acometer dicho trabajo, que
habia sido propuesto por
Jorge Juan al marqués de la Ensenada. Pero la
salida de Ensenada del gobierno abort6 el
proyecto, que no se llevé adelante porque los
Borbones creian que €l territorio espariol
nunca iba a ser teatro de guerras, y no se
preocuparon de levantar buenos mapas, cartas
y planos de sus territorios, vias de comunica-
cionesy ciudades. Asi fue como al comienzo
delaguerra, aparte de las cartas nauticas para
la navegacion, en Espafia solo existia un atlas
de Tomés Lopez, de bajafiabilidad.

Napoledn, que considerd a la peninsula
Ibérica parte de su imperio, desde €l principio
se ocupd de solucionar la carencia de mapas
con los levantamientos efectuados por su
gente, imprescindibles para sus campafias,
acciones de guerra, logistica e intentos de
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MADRID 1808

GUERRA Y TERRITORIO

L bl b maps
3 I A

paciticacion. En estos levantamientos, 10s
franceses aplicaron los signos convenci ona-
les, rotulaciones, colores'y demés reglas que
habian sido acordadas por una comision de
unos 20 de sus especialistas, que en 1802 se
habian reunido para estandarizar procedi-
mientos de elaboracion y rotulacion de mapas
y planos, adoptar €l sistema métrico decimal,
sefialar las altitudes a nivel del mar, jerarqui-
zar ciudades y plazas fuertes y fijar normas
de dibujo, y otras que con €l tiempo fueron
empleadas por Espafia y otros paises. La
exposicion mostré una buena coleccion de
estos trabajos realizados por técnicos france-
ses en mapas, planos topograficos, rutas,
carreteras, fronteras, niveles, planos de ciuda-
des, mapas de terrenos donde hubo batallas
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Estuche de Bauza (Museo Naval. Madrid).

(Ocana, Somosierra, Talavera, etc.), junto
con instrumentos, libros y otros elementos.

También se mostraron algunos trabajos
y elementos esparioles, como cartas de
Tofifio, instrumentos de dibujo de Felipe
Bauza, manuscrito atribuido a Jorge Juan,
libros, etc. Y con ellos grabados de las
acciones en Madrid en 1808 y dibujos sati-
ricos con alusiones a Napoleon y alos fran-
ceses.
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La gran coleccion de cartas, mapas y
planos levantados por los franceses, rediza-
das con gran precision y riqueza de detalles
précticos, més tarde fueron conocidas por los
espafioles, y en muchos casos sirvieron de
apoyos e incluso de puntos de partida para
realizar €l levantamiento del territorio espa-
fiol alo largo del siglo xix.

M.G. F.
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Conmemoracion del centenario
de la especialidad de Hidrografia

Entrelos dias 18 y 20 de junio se
celebraron en € Ingtituto Hidrogréfi-
co de la Marina (IHM) los actos
conmemorativos de la especiaidad
de Hidrografia para oficiales, que se
cred por R. O. 28 de junio de 1908,
estableciéndose en e vapor Urania
la academia para su ensefianza. Al
mismo tiempo se conmemoraron los
210 afios de lafundacién de la Direc-
cién de Hidrografia, que fuera prede-
cesora del Instituto Hidrografico y
que tuvo su sede en € ndmero 36 de
la madrilefia calle de Alcala Todo
elo coincidiendo con el Dia Mundial
de la Hidrografia, que se celebra e
21 dejunioy que fueingtituido por la
Organizacion de las Naciones
Unidas.

Los actos comenzaron el dia 18
con la asistencia del vicealmirante
Juan Serén Martinez, jefe de Apoyo
Logistico de la Bahia de Cadiz,
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Discurso de clausura por € comandante director del Instituto
Hidrogréfico de la Marina, capitan de navio Francisco J.
Pérez Carrillo de Albornoz.
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acompariado por la alcaldesa de Cadiz, Teofi-
la Martinez, y €l rector de la Universidad de
Cadiz, Diego Salas. El capitan de fragata
Millan Rodriguez, subdirector del 1HM,
pronuncié a continuacién la conferencia ti-
tulada «Antecedentes historicos de la Hi-
drografia». Seguidamente se inaugurd la
exposicién «HidroacUstica y sistemas de
posicionamiento en hidrografia.

El dia 19 se rindié homenagje a los que
dieron su vida por la Patria, después de la
emotiva lectura de leyes penales e imposicién
de condecoraciones a personal del Instituto y
buques hidrograficos. A continuacién se gird
una visita a las instalaciones del Instituto
Hidrografico y Escuela de Hidrografia.

El dia 20 comenz6 con una conferencia a
cargo del capitén de corbeta Gonzédlez-Aller
Lacalle con €l titulo «Presente y futuro de la
Hidrografia». Posteriormente tuvo lugar una
visita a los buques hidrografos Malaspina y
Antares, asi como ala LHT Astrolabio, atra-
cados todos ellos en el puerto de Céadiz.
Después, y con € acompafiamiento de una
guia del Ayuntamiento de Cédiz, hubo una
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visita a los lugares de la ciudad que estan
ligados a la historia de la Armada, la cual
finalizé en el castillo de Santa Catalina,
donde el capitan de navio comandante direc-
tor del Instituto Hidrogréfico, Francisco J.
Pérez Carrillo de Albornoz, dio por clausura-
das |as jornadas.

Asistieron a estos actos conmemorativos,
representando a sus respectivos paises, el
viceamirante Federico Solari, director del
Instituto Hidrografico de ltalia; € vicealmi-
rante Gilles Bessero, director del Servicio
Hidrografico y Oceanogréafico de la Marina
de Francia (SHOM); el capitan de navio
Vaughan Neil, del Servicio Hidrogréfico del
Reino Unido, y Jean-Luc Denidl, jefe de la
Flota Hidrogréafica del Atlantico de laMarina
francesa.

Asimismo, durante estos dias atraco,
junto alos bugues hidrogréaficos espafioles, €l
francés Borda, cuya dotacién participd acti-
vamente en todos los actos.

Instituto Hidrogréfico
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Las Hijas de la Caridad de San Vicente de Padul
se marchan del Hospital de San Carlos

A finales del pasado mes de septiembre
las Hijas de la Caridad de San Vicente de
Pall dejaron de prestar sus servicios en €
Hospital Genera de la Defensa San Carlos,
en San Fernando (Cadiz). La progresiva
secul arizacién de la sociedad no ha respeta-
do a la congregacion que desde hace casi
140 afios esta radicada en el centro. Los
intentos de mediacion de la direccion del
hospital e incluso de la alcaldia del munici-
pio ante la visitadora provincial de la orden,
al objeto de evitar la marcha, han sido
infructuosos. La imposibilidad de mantener
la plantilla ante la falta de suficientes voca-
cionales ha propiciado el repliegue y la
agrupacion en otros centros de asistencia a
ancianos y necesitados.

Muy atrés queda € 10 de mayo de 1870,
dia de llegada al hospital de las «hermanas
grises» —asi llamadas por e color del habi-
to que vestian—. La congregacion habia
sido fundada en el afio 1633 por Luisa de
Marillac, tras recoger el espiritu de amor y
solidaridad hacia los pobres emanado de su
confesor San Vicente de Pall. Su llegada a
Espafia se produjo en e afo 1790, cuando
iniciaron su actividad en el Hospital de la
Santa Cruz y San Pablo de Barcelona. En los
afos sucesi vos prodigaron sus cuidados a las
nuevas comunidades de Lérida, Huesca y
Tarragona. En Madrid se asentaron en 1799,
donde se hicieron cargo de la inclusa. En
Andalucia fundaron su primer centro en
1830.

Hermanas de la Caridad, 1941. (Foto cedida por la Comunidad del Hospital de San Carlos).
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San Carlos fue el primer hospital militar
de Espafia que las acogi6 en su seno y el
ultimo que las ha despedido. Las integrantes
de la primera comunidad fueron 11 herma-
nas de origen vasco-navarro. Para abergar-
las se solicité a Ayuntamiento la cesién de
unos locales de tiendas de bebidas situadas
frente al Cuartel de Infanteria de Marina. En
1875, cinco afios después de su llegada, ante
la excelencia de su labor, partieron de San
Fernando cinco religiosas con destino al
hospital de Marina de Cafiacao (Filipinas).
En 1891, las hermanas de San Carlos se tras-
ladaron a los hospitales de Marina de Carta-
genay Ferrol y del Ejército en Carabanchel
(Madrid) con el fin de formar nuevas comu-
nidades.

Durante estos 138 afios no todo ha sido
de color de rosas para las hermanas. Hubo
momentos de sinsabores e incluso de riesgo
para su integridad fisica, que culminaron
durante la revolucion cantona de 1873 cuan-
do el hospital fue bombardeado desde el arse-
nal de La Carraca, y la congregacion, junto a
la dotacion y enfermos del centro, tuvo que
alojarse durante nueve dias en la casa de la
condesa de Morales, actua Convento de las
Madres Clarisas Capuchinas. Otro momento
de tensién sucedio durante la Segunda Repu-
blica, cuando se dispuso la separacion de la
congregacion en los hospitales de Marina en
un plazo improrrogable de dos meses, «como
consecuencia de los preceptos constituciona-
les en materia confesional ».

En €l recuerdo permanece su abnegacion
en la pandemia de «gripe espafiola» de 1918
y en la epidemia de tifus exantemético de la
posguerra (1941-1942). En medio queda
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sacrificio, entrega, amor infinito hacia los
enfermos y callada labor en todas las tareas
asignadas, ademas de las sanitarias. Las
hermanas se encargaron de la elaboracion de
los inyectables —cuando en ampollas de cris-
tal se preparaban en la farmacia del hospi-
tal—, del laboratorio, rayos X, cocina,
limpiezay del asesoramiento alos «contralo-
res» 0 «contadores de navio», actuales habili-
tados o intendentes, en €l control de la econo-
mia del establecimiento. La figura de la
hermana de guardia de noche, la conocida
como «monja de vela», con su habito blanco,
su cofia amidonada, con el rosario, tijeras y
aro de llaves colgados del cingulo, perdurara
en la mente de todos aquellos que gercimos
en los Ultimos afios en €l antiguo hospital. En
una época en la que los estamentos sanitarios
solo contemplaban médicos, practicantes y
mozos (actuales celadores), las hermanas de
la Caridad asumieron el papel de comodin
entre todos elos y aceptaron los quehaceres
més ingratos y menos ostentosos.

La direccion del hospital, junto a la
Inspeccion General de Sanidad del Ministerio
de Defensa, ofrecié un homenaje alas herma-
nas el dia 30 de septiembre, a que se unio la
Armada —institucion a la que el hospital
perteneci6 durante 166 afios—, €l consistorio
municipal y diversas instituciones. Fue el
agradecimiento a unas mujeres que han dado
y contindan dando tanto a cambio de tan
poco, cuya méaxima fue y sigue siendo el
precepto evangélico del cuidado y amor al
préjimo necesitado.

J. M.G.-C.delaC.

[Octubre



GACETILLA

XLVIII Asamblea Nacional de la Real Hermandad
de Veteranos de las Fuerzas Armadas y de la Guardia Civil

Entre los dias 8 y 9 del pasado
mes de mayo, en los salones del
IMSERSO, la Real Hermandad de
Veteranos de las Fuerzas Armadas y
de la Guardia Civil celebré su
XLVIII Asamblea Nacional ordina-
rig, presidida por € teniente general
Alfonso Pardo de Santayana, ala que
asistieron todos los miembros de la
Junta Nacional y una mayoria cualifi-
cada de presidentes de las distintas
delegaciones provinciales y local es
de toda Espaiia.

El presidente del patronato abrio
la sesion inaugural con unas emoti-
vas palabras y agradecié a la Junta
Nacional la excelente labor desarro-
Ilada desde la Ultima asamblea (mayo
2007). A continuacion, €l presidente
de la Junta Nacional, teniente general
Gonzélez Gallarza, informé de las
actividades llevadas a cabo. Entre
€llas destaco la siguiente reunion del
«Dfa del Veterano», a celebrar en
Cartagena el 27 de septiembre.

Posteriormente se paso a los informes
reglamentarios y preceptivos de los vocal es
de la Junta Nacional sobre: situacion econo-
mica y aprobacion de las cuentas de la Rea
Hermandad, actividades socio-culturalesy de
voluntariado, actividades nacionales e inter-
nacionales con organismos afines a la Real
Hermandad e informe de la revista Tierra,
Mar y Aire a cargo de su director, procedién-
dose a nombramiento de los premios anua-
les, concesion de medallas y socios de honor
delaRea Hermandad.

La sesion de la tarde estuvo dedicada a
las ponencias ofrecidas por |os distintos dele-
gados: Burgos, sobre el voluntariado: «Un
paso adelante»; Castelldn, sobre subvencio-
nes; Huesca, sobre visitas y excursiones;
Cuenca, sobre seguridad en €l trabajo, y Zara-
goza, sobre captacion de nuevos socios. Se
aprobd después, en sesién extraordinaria, la
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modificacién de los Estatutos de la Real
Hermandad, adapténdolos a la legislacion
vigente. Ya en asamblea ordinaria se ratifico
el reglamento modificado, que debe estar en
linea con los nuevos estatutos.

El jefe de Estado Mayor de la Defensa,
general del Ejército Félix Sanz Roldéan, clau-
surd laXLVIII Asamblea Nacional con pala-
bras de agradecimiento por poder compartir
un afio mas, posiblemente el dltimo, la aegria
de estar con nosotros como JEMAD, sefialan-
do que pronto estaria sentado como uno mas
de los asociados.

Finalizaron los actos con una animada
cenaen laBase Aéreade Torrejon, durante la
que se entregaron los premios concedidos por
la Real Hermandad en |os actos de la Asam-
blea Nacional.

F.delaG. S.

501



GACETILLA

Visita oficial del comandante del Centro de Instruccion
de Brest (Francia) a la Escuela de Suboficiales de la Armada

El dia 11 de junio, coincidiendo
con las Il Jornadas de Mando y Lide-
razgo, la Escuela de Suboficiales de
la Armada (ESUBO) recibio, en visi-
ta oficia, al comandante del Centro
de Instruccion de Brest, capitan de
navio Pascal Meyer, acompafiado por
€l jefe de estudios de dicho centro.

A su llegada fue acompafiado a
la sala de reuniones del edificio
Carlos 111, lugar donde el coman-
dante director de la ESUBO, capitan
de navio JesUs Bernal, expuso una
presentacion sobre la Escuela de
Suboficiales, tras la cual, y en el
interior del despacho del director,
firmé en el Libro de Honor de la
Escuela.

A continuacion realizé unavisita
por las distintas instalaciones de la
Escuela de Suboficiales y Pantedn de
Marinos llustres. Al finalizar la visi-
ta, en la Camara de Oficiales, el
comandante director de la ESUBO le
hizo entrega de un recuerdo de la
Escuela, representado por € histérico
edificio Carlos 1.
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Asociacién de Veteranos «Lepanto»

El pasado 30 de junio arribd
a Avilés d buque escuela portu-
gués Creoula. Con tal motivo se
celebraron diversos actos en
nuestra villa, entre los que desta-
camos el homenaje al avilesino
Pedro Menéndez de Avilés, almi-
rante, adelantado y conquistador
de laFlorida (Estados Unidos).

El acto consistié en € izado
de banderas y colocacion de una
corona de laurel ante el monu-
mento de don Pedro Menéndez.
Presidi6 estos actos la acaldesa
de Avilés, Pilar Varela, y asistie-
ron varios miembros del consis-
torio, asi como las autoridades
militares: e coronel Badomero
Arguelles, delegado de Defensa;
el capitén de navio José Rodri-
guez Alcald, comandante naval
de la Armada en Asturias, y €l
amirante de la Marina portugue-
sa, Sr. Pereira. La Asociacion
«Lepanto» de Veteranos de la
Armadahizo e pasillo alas auto-
ridades, iz6 las banderas y dos
miembros de la misma portaron
la corona hasta € monumento a
don Pedro Menéndez.

Una vez finalizados los
actos, los invitados se traslada-
ron en autobls hasta la darsena
de San Agustin, donde se
encontraba atracado el buque
escuela portugués. Una vez
embarcados los invitados, hizo
acto de presencia el contralmi-
rante Gonzalo Sirvent Zarago-
za, almirante jefe del Mando de Accién
Maritima de Ferrol, quien estuvo presente
hasta la finalizacién de los actos. En el
citado velero se ofreci6 a los asistentes una
degustacion de los tipicos productos culina-
rios de Portugal.
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Queremos destacar la colaboracion que
los miembros de la Asociacion «Lepanto» de
Veteranos de la Armada prestaron en todo
momento para la mayor lucidez de estos
actos.

M. G.
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Conmemoracion en Santiago de Cuba de los 110 afios
de la Guerra Hispano-Cubano-Norteamericana

Con motivo de la celebracion de la quinta
ediciéon del Simposio de la Actividad Suba-
cuética de Cuba, se program0 en la ciudad de
Santiago una serie de actos de homenagje alas
tropas espariolas, cubanas y norteamericanas
en el 110 aniversario de aquella guerra. A tal
objeto se constituy6é un comité de honor
presidido por José Ramén Fernandez Alva-
rez, vicepresidente del Consejo de Ministros,
en el que figuraba el general auditor José
Cervera Pery, quien a su vez tenia a su cargo
una de las conferencias magistrales progra-
madas en dicho evento.

Los actos comenzaron el pasado 1 de
julio con una ofrenda floral en la Loma de
San Juan, en los monumentos erigidos al

soldado espafiol, mambi cubano y fusilero
norteamericano, con unas vibrantes palabras
del director del Instituto Histérico de Cubay
presidente de la Union de Historiadores, Ralll
Izquierdo, seguido de un recorrido por el
fuerte del Viso, playa Siboney y demas esce-
narios de las batallas de la Guerra Hispano-
Cubana-Norteamericana, con una visita final
al Museo de la Guerra del 98.

En el ciclo de conferencias José Cervera
Pery diserté sobre «Cuando la muerte es un
acto de servicio: los laureados Varadel Rey y
Bustamante Quevedo». Los otros dos partici-
pantes esparioles, Pascual Cerveradela Chica
y Angel Luis Cervera Fantoni, desarrollaron
los temas: «Pascual Cerveray e apostadero

[Octubre



GACETILLA

de La Habana» y «Rostro humano y rostro
politico del almirante Cervera en Cuba».
Otras intervenciones, algunas de muy notable
calidad, se impartieron asimismo durante los
tres dias que durd la convocatoria.

Se celebr6 también una velada cultural en
€l Castillo de San Pedro de la Roca, con visi-
ta a las diferentes galerias, una de ellas dedi-
cada a amirante Cerveray los marinos de su
escuadra, asi como una exposicion fotografi-
casubmarina de los restos del crucero Cristo -
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bal Colén, con arreglo a las mas modernas
técnicas, presentada por su autor, €l barcelo-
nés Teodoro Rubio.

En La Habana se llevé a cabo igualmente
una serie de actividades culturales, siendo
obsequiada la representacion espafiola con un
almuerzo en la sede de la Asociacion de la
Amistad entre los Pueblos.

J.C.P.
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Acto de hermanamiento entre el Arsenal de La Carraca
y la Hermandad de la Divina Pastora de las Almas

El pasado 30 de agosto tuvo
lugar e acto de hermanamiento entre
el Arsenal militar de la Carracay la
Real, Venerable y Franciscana
Hermandad de la Divina Pastora de
las Almas Coronada en la gaditana
ciudad de San Fernando.

El origen de este hermanamiento
hay que buscarlo en €l origen histori-
co de la hermandad idlefia, ya que su
fundacion en e afio 1782 se realiz6
gracias a un grupo de devotos de la
Divina Pastora que en su mayoria
eran operarios del Arsenal militar de
La Carraca; de ahi que esta herman-
dad se conociera por € nombre de
«laHermandad de |os Carraquefios».

Una vez fundada, en 1789 se
levanta un templo para la bendita
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imagen de la Virgen pastorefa, siguiendo los
planos de laiglesia del Rosario que existen
en el citado arsenal militar, aunque de dimen-
siones més reducidas. Es de destacar que esta
iglesia fue realizada por los hermanos de la
hermandad en sus ratos libres, y abierta al
culto en € afio 1794.

Las relaciones entre la hermandad y €
arsenal se retoman en el afio 2004 con motivo
de la coronacion candnica de laimagen de la
Divina Pastora, siendo almirante del Arsenal
el vicealmirante José Enrique de Benito
Dorronzoro y hermano mayor de la Herman-
dad Luis Jorge Collada Gallego.

Esta relacion entre las dos instituciones
quedo cristalizada el pasado 30 de agosto con
la firma de una Carta de Hermandad. El acto
se inicié con una misa en laiglesia de la
Divina Pastora, oficiada por € parroco José
Francisco Pifiero Servan. Al terminar ésta
subié a atril € secretario de la Hermandad,
Manuel Mira Guerrero, que dio lectura al
extracto del acta del dltimo cabildo genera
ordinario de hermanos, concretamente el
apartado donde dicho cabildo aprobaba este
hermanamiento.
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Acto seguido, tomo la palabra el coronel
del Cuerpo de Intendencia de la Armada, José
Ramon Suérez Martinez, que ley6 los trami-
tes seguidos por € amirante para conseguir
la aprobacién de este hermanamiento por
parte del jefe de Estado Mayor de la Armada.
A continuacion tuvo lugar la firma de los
respectivos ejemplares de la Carta de
Hermandad; en representacion de la Herman-
dad, su hermano mayor, Rafael Verdugo
Garcia, y en nombre del Arsenal de La Carra-
ca, €l viceamirante Juan Francisco Seron
Martinez. Tras la firma tuvo lugar la entrega
por parte del amirante Ser6n de una pulsera
paralaimagen de la Divina Pastora, siendo el
propio amirante quien, tras unas emotivas
palabras ante la Virgen, subi6é a su camarin
paracolocarle lapulsera.

Al terminar el acto se le hizo entrega al
almirante de una medalla de la hermandad
como recuerdo y agradecimiento por su cons-
tante disposicién. Terminadas las fotos, se
paso a patio interior de la parroquia, donde
se ofrecio una copa de vino para celebrar esta
jornada historica.
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Trabajoy placer. (Foto: A. Ortigueira Gil).
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PESADO RICCARDI, Carlos: Gutiérrez de la Concha. Una vida para el
Rey.—(1SBN: 978-84-9781- 387-7). Ministerio de Defensa, Instituto de
Historiay Cultura Naval, Madrid, 2007; 206 pp.; ilustraciones.

Nuestra historiografia na-
val tenia una deuda pendiente
con una de las figuras mas
destacadas da la Marina de la
[lustracion: una biografia del
brigadier de la Real Armada
don Juan Gutiérrez de la
Concha. Ese hueco probable-
mente se debe a que en los
escenarios en los que destaco
como cientifico, bizarro mari-
no y, en la dltima etapa de su
vida, politico en el virreinato
del Rio de la Plata, ocupo6
planos secundarios y los
laureles fueron para sus jefes,
a los que siempre sirvio leal-
mente, como fueron Malaspi-
na, Bustamante o Liniers.

Para saldar esa deuda y
rescatar la figura del marino
cantabro, nos vino de la
Argentina el joven y ya consa

2008]

CARLIDE FESADD RICCARDY

Gutiérrez de la Concha

Ina vida para el Key

-_'ﬁ:
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grado historiador, gran conocedor de nuestro pasado naval, Carlos Pesado, al
que conocimos hace algun tiempo y con el que hemos coincidido en muchos
de los actos culturales de indole histérico-naval que cada dia proliferan méas
en ese Madrid sediento de mares. El bonaerense, después de rebuscar en los
archivos de su pais, vino aqui para escudrifiar las fuentes documental es espa-
fiolas. Después de una tenaz y fructifera investigacion, conducido con el
«mando adistancia» del prestigioso historiador Dr. Agustin R. Rodriguez, que
ledirigi6 latesinaen la Universidad de San Pablo CEU, sus frutos han cugja-
do en este libro que presentamos.

Se inicia con una amplia y oportuna introduccion y esta estructurado en
tres partes. La primera se ocupa de los origenes del marino santanderino y de
su ingreso en la Armada, donde el autor ahonda en la situacion del imperio
ultramarino espafiol en el siglo xvii y la politica naval practicada para su
conservacion, ofreciéndonos una magnificay solvente sintesis del devenir de
laArmadaen el Siglo delas Luces.

En la segunda parte, que trata de la faceta cientifica e ilustrada del biogra-
fiado, €l autor también aprovecha para ofrecernos un jugoso resumen sobre €l
significado de las expediciones cientificas espafiolas en agquel siglo, impulsa-
das por Carlos |1l siguiendo la nueva filosofia ilustrada imperante en las
naciones europeas més punteras. En la terceray Ultima parte se centra en el
hombre, el militar y el politico, los dos intentos ingleses para conquistar
Buenos Aires, su nombramiento de gobernador intendente de Cordoba del
Tucuman, la revolucion emancipadoray la contrarrevolucion capitaneada por
Liniers, aunque planeada por De la Concha, que finaliz6 con el fusilamiento
de ambos, sin juicio previo, junto con sus més directos seguidores. Fueron
enterrados juntos, y sobre la fosa un sacerdote coloco una rustica cruz de
madera 'y unainscripcion con la palabra «Clamor», formada por las iniciales
de los apellidos de | os arcabuceados.

El libro, que tiene el valor afiadido del prélogo a cargo del Dr. Agustin R.
Rodriguez, se completa con un interesante apéndice documenta que lo
convierte en una obra redonda muy recomendable para nuestros lectores.

M.J F

RODRIGUEZ AGUILAR, Manuel: Vida y tragedia del mercante Castillo
Montjuich: de la Guerra Civil espafiola a su nafragio (1936-1963).—
(ISBN: 978-84-96170-82-7). Almena Ediciones, Madrid, 2008; 190 pp.;
ilustraciones.

En el nimero correspondiente a mes de junio del presente afio, la REvISTA
GENERAL DE MARINA publicaba un articulo de José Ramén Soto Rodriguez
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titulado Castillo Montjuich: MANUEL RODREIGUES AGUILAR
Jjuna muerte anunciada?. AR : e
Dicho articulo podria servir- VIDDA Y TRACGLEDIA
nos de provechoso aperitivo DFl .\'\FH_C A .h-{_l_E

ara abordar |a obra que trata- S : TE s
mos hoy aqui. en 12 que RGARINIRGRY @SN @],
Manuel Rodriguez Aguilar, a  [EETEREERETRE R T
cumplirse 44 afios de la desa 8 < ;
paricion del buque, nos ofrece
un interesante recorrido por su
luenga historia, desde su naci-
miento alla por el afio 1919
hasta su triste final el 14 de
junio de 1963. Cuarenta 'y
cuatro afnos llenos de vicisitu-
des, durante los cuales cambio
de nacionalidad, sufrié diver-
sos incidentes en lamar y en
puerto —entre ellos varios
bombardeos durante la Guerra
Civil—, experiment6 cambios
de nombre y sufrié importan-
tes transformaciones. Fue trai-
do a mundo (botado el 28 de
mayo de 1919) para el Gobier-
no inglés en los astilleros
Furness Shipbuilding Co. Ltd.,
de Haverton Hill-on-Tees (Inglaterra), con el nombre de War Vigour vy, tras
recibir diversos nombres, como Andalusier, Wolfhandel, Bois-Soleil y African
Mariner, y ser hundido en Barcelona en el afio 1939 por la aviacion nacional,
es recuperado por la Comision de la Armada para Salvamento de Buques en
1937 y finalmente bautizado con el nombre de Castillo Montjuich, pasando a
manos de la Gerencia de Buques (organismo creado para llevar la gestion de
los nuevos buques incorporados a la flota nacional), que lo transfirié a la
Empresa Naciona Elcano.

A lo largo de las casi doscientas péginas del libro, Manuel Rodriguez saca
alaluz e expediente administrativo y la causa militar, que han permanecido
guardadas en los archivos oficiadles y sin acceso a su consulta durante mucho
tiempo, y aporta la mas extensa 'y completa relacion de documentos, ilustra-
ciones, fotografias y planos, que ayudan a hacerse una idea de la epopeya
vivida por e buque hasta su desaparicion. También nos presenta el autor la
actividad maritima de la época, tanto espafiola como internacional, el mercado
de fletes y la construccion naval. Finamente deja constancia de su opinion

S, L |
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sobre lo que pudo haber sucedido para que el Castillo Montjuich se perdiera
con sus 37 tripulantes sin dejar rastro en las terribles aguas del Atlantico Norte
cuando, llenos todos de ilusion ante el reencuentro familiar en fechas navide-
fas, el fatal destino viniera a truncar todos sus planes. Como nos dice al fina
de su obra, no puede determinarse la causa de tan trégico accidente, pero hay
tres factores causales comunes a todas las hipétesis establecidas: las malas
condiciones meteoroldgicas, la edad del buque y su pésimo estado. La tardia
salida del crucero Canariasy de las fragatas Legazpi y Vicente Yanez Pinzon
el 26 de diciembre en su busca fue un esfuerzo vano y a destiempo.

Manuel Rodriguez Aguilar, madrilefio de cincuenta afios, cursd sus estu-
dios de marino mercante en la Escuela Superior de la Marina Civil de La
Corufia, aungue orient6 pronto su actividad hacia el mundo de la Funcién
Publica. La obra aqui resefiada es su segundo libro sobre naufragios, avaladay
enriquecida ademés por un magnifico prologo de Luis Jar, capitan de corbeta
de la Armada espariola, asiduo y valioso colaborador de la REvISTA GENERAL
DE MARINA y ganador de diversos premios de otorgados por esta publicacion
por sus celebrados y bien documentados articul os.

A.C.O.

CANIZARES-ESGUERRA, Jorge: Cat6licos y puritanos en la colonizacién
de Amércia.—Coleccién «Ambos Mundos». Fundacién Jorge Juan,
Marcial Pons Historia. (ISBN: 13-978-84-96467-65-1). Madrid 2008;
408 pp.; ilustraciones.

El largo proceso de la colonizacion de la América hispanay el llevado
a cabo por el colonialismo inglés se produjeron entre luces y sombras.
Conocidos son los episodios de mayor relieve que afirmaron la presencia
espafiola en generosa entrega y amplitud de miras. Méas ignorados, sin
embargo, permanecen algunos aspectos negativos, como la lucha contra la
idolatria o la influencia demoniaca en |os pueblos aborigenes, actividades
con las que hay que sostener una tenaz y mantenida lucha para lograr su
erradicacion.

El libro de Jorge Cafiizares-Esguerra expone con todo lujo de detallesy de
manera directa como la lucha contra las fuerzas satanicas fue una constante
sostenida en el proceso de la colonizacién, no solo hispana sino también brita-
nica, del hemisferio occidental (de agui los términos catélicosy puritanos), y
pone de relieve que las reformas catélicas y protestantes impulsaron estructu-
ras politicas, econdmicas y sociales de parecido corte. De aqui €l mérito de
este libro, que describe fielmente como los religiosos espafioles y los purita-
nos ingleses, anatemizados los unos por los otros, compartieron suefios y
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miedos respecto a un reino del
diablo que avanzaba sobre la
tierra.

Se trata, por tanto, de la
vision més apasionante y
completa de las tesis de la
satanizacion en la temprana
colonizacién, como un caso de
demonologia aplicada, des-
montando audazmente los
estereotipos confesionales y
racionales de la historiografia,
analizando con rigor y solven-
cia las mentalidades y los
discursos de los colonos ibéri-
COS Y puritanos con expresiva
claridad y firmeza.

La coleccion «Ambos
Mundos», que patrocina la
animosa Fundacién Jorge
Juan, con €l decisivo aporte de
Marcial Pons Historia, se enri-
guece con la publicacion de
este libro, erudito pero directo,
gue penetraen unade las face-
tas mas desconocidas pero
apasionantes del proceso colo-
nizador culminado por purita-
nosy catdlicos.

JC.P

MORTERA PEREZ, Artemio: 1898. Corazas y Cafiones. Aspectos de la
guerra naval con los Estados Unidos.—(ISBN: 978-84-612-3591-9).
Fundacion Alvargonzélez, Gijon, 2008; 279 pp.; ilustraciones.

Hace diez afios que se cumplio el centenario del Desastre del 98, que
propicié una avalancha de libros que se ocuparon de los més diversos aspectos
de aquella guerra, anunciada con lustros de antelacion: la Unica que ha enfren-
tado a Espafia con Estados Unidos. En agquel aud de nuevos titul os se trataron
los antecedentes del conflicto: grito de Yara, la [lamada «guerra chica», €l
apresamiento del Virginius, la explosion del Maine, |as operaciones militares,

2008] 603



LIBROSY REVISTAS

en especial los combates nava
les de Cavite y Santiago, sin
olvidar |os aspectos diplométi-
cos, politicos y sociaes. Pero
ninguno de ellos trat6 a fondo
el balance de fuerzas desde €l
punto de vista del material.

El propdsito de Corazas y
Cariones es llenar ese hueco
existente, aportando el mayor
namero posible de datos
contrastados para valorar en
su justa medida el balance de
fuerzas y desmontar uno de
los mitos, que en algunos
sectores todavia perdura: € de
gue fuimos a combatir con
barcos de madera contra los
poderosos acorazados yan-
quis. La realidad fue otra, y
gueda bien demostrada en el
libro. Los buques de la Escua-
dra de Cervera eran modernos,
entre cinco y menos de un afo
en servicio, y quiza debido a
la modernidad de sus arma-
mentos no pudimos —o no supimos— alistar tanto cafiones como municiones
parael combate. Nuestra absoluta inferioridad material es el argumento con €
que sejustificd nuestra amarga derrota, totalmente en contra de o que tan solo
unos meses antes proclamaba la prensa irresponsable: nuestra superioridad e
incuestionabl e victoria sobre |os «mercaderes yanqui s».

1898. Corazas y Canones

M.JF

DELGADO BARNON, Luis: El cafionero Estrago. Una saga marinera espa -
fiola.—(ISBN: 978-84-7486-193-8). Tomo 13. Editorial Noray; 426 pp.
Barcelona 2008.

Con una presencia galdosiana cada vez més acentuada, surge la decimoter-
cera entrega de la saga marinera de los L efianza, esta vez a bordo del cafione-
ro Estrago en los dias heroicos de la Guerra de la Independencia, en que ala
Marina parecio adjudicarsele un papel secundario por €l escenario en tierrade
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la mayor parte de las opera-
ciones, pero que en realidad
no fue asi, de lo que puede dar

fe esta nueva aportacion de ' Lt 15 DHEILIGIAIDND.

El Cafionero Estrago

Luis Delgado, que sigue
manejando hombres y barcos
con su habitual maestria.

Minuciosamente documen-
tada, como todas las de la
serie, la novela consolida su
estructura junto a brio de la
historia viva, poniendo en
juego sus amplios recursos
técnicos y expresivos, que no
hacen sino confirmar la rele-
vancia del autor dentro de la
selecta —asi como restringi-
da— ndémina de los escritores
de nuestros dias.

En toda novela con la
historia como telén de fondo
no hay verdad sin ficcion, y
tal razon de certeza tiene que
ser administrada con gjustada
precision, por lo que, vistos al
trasluz de su perfil humano,
los personajes no repiten
situaciones, sino que encaran
otras nuevas desde el comportamiento historico que asumen, suponiendo todo
ello un esfuerzo documental afiadido de conseguidos logros.

En El cafionero Estrago la accion recorre los itinerarios de peculiares pers-
pectivas con acusados cambios de escenarios, la costa cantabra y la bahia
gaditana, porque el barquito acude prestamente a donde se le llama. Y vuelven
a aparecer también nombres ilustres de nuestra Marina, como Escafio, Apoda-
ca o Villavicencio, vinculados a las esperanzas o |os sinsabores de la época.
Poco hay que afadir sobre el contexto de esta nueva obra en su escalada de
cotas de mayor atura. El lector, como siempre, tiene su Ultima palabra, pero €
critico estima proceder con honestidad a resaltar sus valores que en todo
momento estimulan, sin atosigamientos ni tergiversaciones.

JCP
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