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CARTA DEL DIRECTOR

Querido y respetado lector:

M Gsica y milicia han ido de la mano a lo
largo de la Historia; podriamos decir que desde
el primer enfrentamiento entre grupos mas o
menos organizados para el combate. Y bien para
insuflar animos en sus huestes, como los gaiteros
escoceses, 0 para amedrentar al oponente, como
los jenizaros otomanos, el ser humano se ha
dedicado alo largo de los tiempos a darse porra-
zos a los acordes de alguna melodia. Lo que
quiza no sea yatan frecuente es la confluenciaen
una misma persona de la profesion militar con la
excelencia en €l campo de la composicion musi- %
cal. Ha habido grandes compositores que se han
inspirado en temas militares o enfrentamientos
bélicos para sus magnificas obras —véase la
Obertura de 1812—, pero € caso que nos ofrece en su articulo nuestro frecuente y desta-
cado colaborador Manuel Maestro es algo singular, pues siendo Rimsky-K érsakov militar
—oficial de laMarina rusa—, sus mas importantes obras no guardan relacion alguna con
asuntos bélicos o con laviolencia; mas bien inducen ala paz, a entendimiento, ala armo-
nia, a la tranquilidad de espiritu... Y es que, como decia don Hilarion Eslava, maestro,
consgjero y protector de nuestro inolvidable Julian Gayarre, la misica, por |o general, nos
acercaaDios.

Y a mencionar a Dios nos trasladamos a otro de los articulos de nuestra RevisTA, €l
remitido por José Luis Hernandez Pasquin bajo €l titulo de Entre maretas por €l Adria, en
el que nos relata la aventura del vigje de San Pablo, preso y encadenado, desde Cesarea
hasta Roma, all& por el afio 60, a bordo de una nave frumentaria. Su actitud generosa, de
ofrecimiento, de entrega, alejada de todo egoismo en circunstancias de peligro extremo,
[lama la atencién hoy dia, cuando estamos inmersos en una sociedad heddnica en exceso,
en la que prima el materialismo a ultranza'y en la que lo trascendente molesta, estorba o
incluso en ocasiones es motivo de chufla. Es por tanto de agradecer que de vez en cuando
surjan voces que nos hagan mirar un poco més alla de la puntera de nuestros zapatos.

Felicitamos a nuestro querido amigo y compafiero Manuel Coronilla Castro por la
inestimable labor |levada a cabo a frente del Museo Maritimo «Seno de Corcubién», al
gue dedicamos un espacio en nuestra RevisTA. Dar a conocer las cosas de la mar en un
lugar tan recondito y con medios que nos imaginamos més bien escasos es algo digno de
reconocimiento. Deseamos por ello a citado museo vientos propicios, mejores singladuras
y, como dice alguno, God speed.

Guillermo VALERO AVEZUELA
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A NUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REvisTA, compromiso para su publicacion.
Normal mente no se devolveran los originales ni se sostendra correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de |a fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabgjo.

Los originales, que habran de ser inéditos, se presentardn mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por paginay su exten-
sién no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompariar & éste grabado en CD-ROM, con tratamiento de
texto Word. La Redaccion se reserva la introduccion de las correcciones ortogra-
ficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo irda en maylsculas; bajo é, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.I.F. Los titulos de diferentes
apartados iran en linea aparte, en minUsculas y subrayados con linea ondulada, 1o
gue significa su impresién en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillaran. Se evitara en lo posible €
empleo de mayUsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acrénimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptlan las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su versién en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armada de los Estados Unidos en vez de US Navy, €tc.).

Las fotografias, graficos y, en general, ilustraciones deberan acompariarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en CD-ROM
tendran como minimo una resolucién de 300 dpi. Debera citarse su proceden-
cia, s no son del propio autor, y realizar |os trAmites precisos para que se autorice
su publicacion: la RevisTA no se responsabilizara del incumplimiento de esta
norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de la
REevisTA y s6lo se devolveran en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo mas sintético posible y se
presentarén en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, a que se acompafiara la direccién completa, con distrito
postal, y nimero de tel éfono de contacto del autor, deberafigurar su firma.
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LO ACERTADO FUE
NO DESGUAZAR EL VAPOR
CASTILLO MONTJUICH

Ricardo ALVAREZ BLANCO
Capitan de laMarina Mercante

N el nimero de junio del presente afio, esta REVISTA

presentaba el articulo titulado «Castillo Montjuich: ¢una
] muerte anunciada?», cuyo autor es el capitan de navio
José Ramon Soto Rodriguez, y en la pagina 749 decia lo
siguiente:

«Finaliza Diaz Gil su articulo con una rechinante frase:
Lo indiscutible es que el barco deberia haberse desguaza -
do 20 arios antes. Parece ser (no poseo tal documento) que estos comentarios
fueron fuertemente contestados, al poco, por un marino mercante en lamisma
Revista. Uno, modestamente, suscribe la frase de cierre de Diaz Gil .»

Siendo un servidor el «fuerte contestador» citado, con todos |os respetos
debidos a un capitan de navio aprendidos en el Cuartel de Instruccion de
Marineria de Ferrol en la primavera de 1960 (cuando, ademés del recluta
nimero 7.114, ya era capitdn de la Marina Mercante), he de decir como audi-
do que la mencionada frase que cerraba €l articulo de Diaz Gil, «Hundimiento
del Castillo Montjuich» (publicado en el nim. 145 de larevista Proa a la mar,
delaRea LigaNava Espafiola), fue —y sigue siendo para mi— tan grandilo-
cuente como vacia de contenido, segin expuse en mi articulo «Desaparicién
del Castillo Montjuich», publicado en el nimero 146 de dicha revista. Se
pueden obtener ambos articulos pidiéndolos a Ricardo.Alvarezb@hot-
mail.com.

No sé quién es, o fue, don Juan Diaz Gil pero, insistiendo en mis argu-
mentos publicados en Proa a la mar, el Castillo Montjuich (en adelante
CM) no debid ser desguazado 20 afios antes de su desaparicion, entre el 14
y €l 17 de diciembre de 1963. Es injusto relacionar la desaparicion con
«deberia haberse desguazado 20 afios antes». Objetivamente son dos
hechos, circunstancias y estados independientes, aunque se refieran al
mismo barco.

2008] 613



TEMAS GENERALES

Reparar el CM en 1939 —plena posguerra en Espafia y comienzo de la
Segunda Guerra Mundial— y reflotarlo después de su embarrancada en
1947, cuando podia seguir contribuyendo a disminuir las enormes carencias
de nuestro transporte maritimo, fue acertado. Ojal& |o reconozcan ambos arti-
culistas que, por sus edades también sufrieron, en mayor o menor grado,
aquella penuria.

Reconstruirlo desde 1948 en €l plazo contratado de un afio (que finalmente
fueron més de tres) lo impuso el aislamiento internacional a Espafia. Carecia-
mos de todo, alimentos incluidos. Sin dinero ni chapa naval ni maquinaria,
¢como construir nuevos barcos y aumentar y renovar la siempre imprescindi-
ble flota mercante? Por razones politicas casi nadie nos concedia créditos, y
Estados Unidos no nos permitia comprar sus Liberty —excedentes de guerray
amarrados— que vendian a cualquiera. El Rio Tajo, Unico barco espafiol de
aquel tipo, se abanderé en 1952 tras comprarlo (como el Rio Pas, del tipo
Empire inglés) como chatarra para desguace, por averia en dicha Guerra
Mundial. Eraimprescindible reconstruir y aprovechar o que habia.

La penuria duré méas en lo maritimo, mercante y militar. Citando sblo
barcos en los que navegué, después del CM fueron reconstruidos los siguien-
tes buques: el Rivademar (ex Jarama, ex Castillo Smancas) en 1960; cons-
truido en 1907, embarrancé —con el nombre de Munisa— a la salida de
Greenville, Sinoe (Liberia), el 28 de abril de 1972, y alli se quedd. En 1963
se reformé el Ciafio, construido en 1901 y desguazado en 1971. En 1964 lo
hizo el Valentin Ruiz Senén, construido en 1902 y desguazado en 1972. El
Marte tenia la Patente de Navegacion Num. 449, firmada por la reina Maria
Cristina en 1898 al comenzar su construccion. La recibi a tomar el mando
(mi cuarto) el 8 de febrero de 1965, apenas iniciada su reparacion cuatrienal,
finalizada el 15 de julio 1965. No fue reformado exteriormente como los
otros tres, pero se cambiaron y enderezaron todas las planchas, perfiles, tube-
rias, etc., y se repararon maquinas y calderas segin ordend la Inspeccion de
Buques, especialmente exigente por la edad del barco y la entrada en vigor
en Espafia del SEVIMAR 1960. También se realiz6 el estudio para cargar
grano e importantes obras complementarias. Lo recuerdo por haber actuado
como inspector (ademés de capitdn) durante casi toda aquella reparacion,
debido alargas ausencias del titular. Se desguazd a partir del 6 de septiembre
de 1973, 73 afios y medio después de entrar en servicio, sin cambiar su
nombre. Aquellos barcos eran, como el CM, totalmente remachados; 1o habi-
tual hasta 1941.

El error, ami juicio, en lareconstruccion del CM, fue cambiar el proyecto
inicial afiadiendo una cubierta con alojamientos y servicios para pasaje,
apenas utilizados. A |la pérdida de més de 150 toneladas de peso muerto (la
carga que paga flete) se afladio la reduccion de la estabilidad por demasiados
«pesos atos». La Empresa Nacional Elcano exigio aguel lujo para su entonces
«buque insignia», y los ingenieros navales —que, como los de la Armada de

614 [Noviembre



TEMAS GENERALES

aquel tiempo «afinaban» |la estabilidad hasta el limite tedrico, disefiando
engendros inestables como los destructores tipos Audaz y Oquendo— se
plegaron a sus estrafal arios deseos.

Acta non verba (hechos no palabras)

Comparto —y recuerdo, para redactar esta réplica— el lema de la Acade-
mia de la Marina Mercante de los Estados Unidos, cuyas cinco —antes seis—
escuelas forman oficiales y capitanes y, por tanto, a los inspectores de la
empresa National Cargo Bureau Inc. (en adelante NCB), entidad encargada
por la Guardia Costera de los Estados Unidos de revisar la documentacion,
estado de bodegas, calculo de estabilidad y estiba de los barcos que cargan
grano en Estados Unidos y comprobar su calado reglamentario a la salida,
obligando a descargar |0 necesario a quienes |o sobrepasen.

El capitan de navio Soto (en adelante, el autor), en la «Introduccién justifi-
cativa» (pagina 742), dice: «...fui haciéndome con documentacion utilizable y
més que suficiente para mis pretensiones, meramente divulgativas y muy
alejadas del clésico enfoque técnico/explicativox». Sorprendente cuando a lo
larg de su articulo recurre a dicho enfoque (aun sin conocer los hechos),
como en el primer parrafo de la pagina 753, pues el CM era un buque de carga
general con entrepuente, no un granelero o bulkcarrier, de una sola cubierta.
Aqui es irrelevante que muchos graneleros sufriesen averias, y hasta se
perdiesen por fallo estructural, antes o después del CM.

Para reforzar su opinién de que el CM deberia haber sido desguazado
20 afios antes de su desaparicion, ¢procede escribir (pagina 745) «no parecia
muy arriesgado aventurar que el barco con mal tiempo podia perderse. Asi de
dramético. Asi de triste. Asi de injusto»? Parece ocioso, por obvio, pues el
CM —y cualquier barco— podia, puede y podra perderse con mal tiempo. A
mi se me perdié e Berta de Pérez (rebautizado Ranga) en Irlanda por mal
tiempo; le llevé airreversible embarrancada en su viaje inaugura entre Vigo
y Reykjavik. Afortunadamente no hubo victimas gracias a los lugarefios y a
la pericia del piloto y la tripulacion de un helicoptero britanico. Y digo a mi,
por haber sido responsable, representando al armador, como firmante del
conforme —después de discutir y modificar— del proyecto, la memoria y
todos los planos y vigilante de la construccion, pruebas y recepcion, ademés
de haber negociado el fletamento de aquel barco y de sus tres gemelos a dos
armadores islandeses.

Aquella embarrancada —como la tragedia del CM— fue un «acto de
Dios», segin hechos relatados en mi libro Los barcos de Pérez y Cia. (Diplo-
ma de Honor de los Premios Virgen del Carmen 2001), escrito con la base de
haber mandando cuatro, y como inspector, director técnico y comercia (fleta
mentos, etc.) y consgjero encargado de su contratacion, y construccion de
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otros 39 de los 53 buques historiados. También es un hecho que, simulténea-
mente, fui perito-no-exclusivo —de 1978 a 1997— de la sociedad de clasifi-
cacion japonesa Nippon Kaiji Kiokai —similar a inglés Lloyd's Register of
Shipping—, perito, liquidador de averiasy consultor.

Algunas causas (segun €l autor) dela desaparicion del CM

En la pégina 744 cita el «Reemplazo de unas 1.000 toneladas de acero»
entre las modificaciones més notorias durante la reconstruccién cuando, segin
el articulo «Reconstruccién y Modernizacién del vapor Castillo De
Montjuich» (sic) publicado en la revista Ingenieria Naval, de mayo de 1952,
escrito por dos ingenieros que siguieron las obras realizadas en Ferrol y corro-
borado por Manuel Rodriguez Aguilar en su libro Vida y tragedia del mercan -
te Cadtillo Montjuich. De la Guerra Civil Espafiola a su naufragio (1936-
1963) recientemente publicado, se renovaron en el casco 1.829 t de acero, se
enderezaron 458,5 y se colocaron nuevas superestructuras y chimenea que
pesaban 288 toneladas. Sin contar dichas 288 t ni el acero enderezado —que
paso la reglamentaria toma de espesores para obtener la clasificacion del
Lloyd's Register y la Inspeccién de Bugues—, el acero renovado en el casco
del CM fue el 67 por 100 de su peso total .

Me creo las cifrasdela E. N. Bazan de Ferrol, que necesitaba entoncesy al
menos entre 1977 y 1980 un estricto control de todos l0s pesos para conocer
su situacion a calcular la estabilidad, conocer el costo y facturar su importe.

- - ™ t-é.:,-ﬂ‘;:‘,__ P A— e ~ : = ——
El Castillo Montjuich frente a Dover, navegando rumbo al Atlantico con un cargamento de
peso similar a recibido en Boston en diciembre de 1963. (Foto: ref. 15829 de Skyfotos, ahora

Fotoflite, propiedad del escritor Manuel Rodriguez Aguilar).
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Lo comprobé alguna vez —en mis funciones ya mencionadas— en los seis
buques construidos alli, descritos en mi libro citado. También creo que tanto
el acero nuevo como el enderezado (porgue €l espesor de planchas y perfiles
eran reglamentarios y las deformaciones lo permitian) se instalaron siguiendo
las buenas normas constructivas de dicho astillero, vigilado ademés por el
Lloyd's Register, la Inspeccion de Buques y los inspectores del armador.

Cabe preguntarse si hablar de «unas mil toneladas» fue error involuntario o
una cantidad inventada para seguir arrimando ascuas a la sardina de que el
CM debi6 haber sido desguazado. La misma pregunta cabe ante la frase «un
vejestorio de barco» (péagina 753), cuando sblo 12 afios antes de su desapari-
cién se le habian cambiado las calderas, reconstruido las turbinas, renovado el
67 por 100 del acero de su casco y toda la superestructura. Y también ante lo
de «con desguace programado», programacion que no impedia su venta a otro
armador que pagase mas que |os desguazadores.

¢Y por qué dice (pégina 744) que el CM en 1961 «varé en €l rio Hudson y
un afo después sufrid un abordaje con el mercante italiano Gemi en aguas de
Filadelfia con diversos desperfectos?». Aparte del tiempo transcurrido entre
ambos hechos y su trégica pérdida, consta que la varada —por problemas de
timon navegando con la superficie del Hudson helada— no tuvo consecuen-
cias, y lacolision con el Gemi (el Gemini en realidad) fue obligatoriamente
inspeccionada por la Guardia Costera de los Estados Unidos y el Lloyd's
Register, y los desperfectos, que no grandes averias, reparados a flote, antes
de volver a navegar.

Seguir con «en el mes de noviembre del fatidico 1963, cuando, atracado en
Santurce, se abrieron varias vias de agua que fueron cortadas con las socorri-
das, provisionalesy poco fiables encajonadas de cemento» no convierte en un
hecho que las encgjonadas permanecieran a salir el CM de Boston y fuese
una de las causas de su desaparicion. Quiza, tras los golpes contra el muelle se
hicieron encajonadas para llegar hasta Pasgjes. Pero, si las vias de agua eran
mas que simples lagrimeos de remaches, parece 16gico que las reparaciones
necesarias para eliminarlas se realizasen en Pasgjes antes de atravesar el
Atléntico norte en lastre y en invierno.

Respecto a las averias sufridas por mal tiempo entre Pasajes y Boston,
relacionadas en el diario de navegacion, o no ocurrieron (es costumbre
mencionar posibles averias durante los temporales para «cubrir» posibles
reclamaciones al seguro) o se repararon solas, pues si el CM cargd en Boston
fue porque estaban montados en sus bodegas |0os mamparos metélicos
desmontables (arcadas de las que fue dotado en su reconstruccion) y no habia
encajonadas, ni muestras de humedad, ni mal olor, ni restos de insectos en €l
empal etado de sus bodegas y sentinas. Son hechos certificados por el NCB y
concordantes con mis experiencias de pasar tales inspecciones para cargar
grano (como primer oficial del Rivademar) en Filadelfia, en diciembre de
1960, en Galveston, desde donde nos desviaron a cargar en Nueva Orleans, y
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en este Ultimo puerto en 1961. Estos hechos y detalles de tres construccio-
nes de arcadas por la tripulacion, navegando en lastre, figuran en mi libro
19 mercantes y un destructor.

Por cuanto antecede, no hay hechos justificativos de que, por falta de
acero nuevo en su reconstruccion ni por averias posteriores, el CM «...no
debié emprender latravesia de regreso... esta temeridad produjo la muerte de
37 hombres y la pérdida de un buque con su cargamento», como segun €l
autor (pagina 751) textualmente concluyo el auditor del Departamento de
Ferrol, en el resumen del secretario de la causa militar. (Basdndose en qué?

Hechosy datos del Gltimo cargamento del CM

El autor invita (pagina 746) a calcular las diferencias y sacar las propias
conclusiones. Imposible, porque sus cifras olvidan que cada longton pesa
2.240 libras = 1.016,05 kilogramos, y las cita sin distinguir longtons de tone-
ladas métricas. También dice: «el National Cargo Bureau certifica, tras aqué-
lla, 9.338 y la Sociedad de Estiba aporta las conocidas 9.093 toneladas». Si el
CM hubiera cargado 9.338, sean toneladas métricas o longtons —cantidad
gue no figura entre los documentos de NCB—, habria embarcado, sobreca-
lando, un minimo de 245 toneladas métricas. Segun el libro de Manuel
Rodriguez Aguilar, lainspeccion del NCB solo certifico, el 1 de diciembre de
1963, que el CM habia sido autorizado a cargar grano a granel hasta llenar
sus bodegas, y parcialmente en bins —celdas independientes, parcialmente
de madera— en sus entrepuentes, sin precisar cantidades. El 2 de diciembre
de 1963 examind y firmé (después de haberlo hecho el capitdn del CM y con
el sello del barco en formulario del NCB) los célculos de estabilidad
y plano de carga, con distribucién de 8.959 longtons (de 1,01605 kg) de
grano agranel.

El 5 de diciembre de 1963, una vez finalizada la carga, el NCB emitio €
Certificado de Cargamento diciendo que, bagjo la supervision de uno o varios
inspectores del NCB vy siguiendo las instrucciones del comandante de la
Guardia Costera, se habian cargado 8.950 t (amounting to 358,000 bushels)
de maiz estibado, llenando por completo las cinco bodegasy binsin # 1, 2, 4
& 5, quedando el barco con un calado medio de 27'06” (8,382 m) y un fran-
co bordo de 10 pies 'y 8,75 pulgadas = 3,270 m, que supera en 29 mm los
3,241 m establecidos en €l Certificado Internacional de Franco Bordo del CM
para la marca de invierno. Obviamente, el calado al centro se tomé por
ambas bandas para promediar y corregir escora.

El CM carg0, por calados, 8950 longtons, y no sélo no sobrecal ¢, sino que
quedd alijo en €l peso correspondiente a 1,14 pulgadas al terminar su carga a
las 1600 horas del cinco de diciembre de 1963, saliendo una hora después. Lo
confirman los 9.093.200 kilos que figuran en e Report of Loading, Weight &
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Quiality Certificate (Informe de Cargay Certificado de Peso y Calidad), emiti-
do por la sociedad controladora independiente Superintendence Co. Inc., de
NuevaYork.

Conjeturas (que no son hechos) dignas de consider acion

En cuanto ala distribucién de las 9.093,2 toneladas métricas, cabe la posi-
bilidad de que el maiz embarcado tuviera un factor de estiba (volumen en pies
cubicos por longton) superior al empleado para calcular 1os pesos y estabili-
dad firmados por el capitany el inspector del NCB €l 2 de diciembre de 1963.
De ser asi, €l peso de la carga de las bodegas |lenas —a mayor factor de esti-
ba, menor peso por volumen— resultaria inferior a calculado, y para cargar
las 8.959 longtons previstas (8.950 reales) habria sido necesario aumentar el
peso a embarcar en los bins de los entrepuentes (pesos altos) si lo permitiala
consiguiente disminucion de estabilidad transversal.

Segun Manuel Rodriguez Aguilar en su libro citado, la Péliza de Fletamen-
to amparaba un cargamento de 9.200 toneladas métricas de maiz, 5 por 100
mas 0 menos a opcidn del capitén, cubriendo diferencias entre factores de
estiba tedricos y reales. Logicamente, el capitan trataria de cargar el méximo
posible; pero superado el limite minimo de 8.740 toneladas métricas (95 por
100), su obligacion esencial era no comprometer la seguridad de la tripulacién
y del buquey recalcular la estabilidad y peso admisible (visado por e NCB)
con el nuevo factor de estiba. Si se hizo, deberia existir €l formulario oficial
firmado, que anularia el redactado €l 2 de diciembre de 1963, incluyendo (o
no) la recomendacion de llenar completamente tanques de doble fondo, nave-
gando cuando el combustible consumido lo permitiera, segin dice el autor
(pagina 746).

Al parecer no hay tal documento y, ateniéndonos a estudio inicial, parece
disparatado €l plano de carga del estibador, Atlantic & Gulf, con 3.023 long -
tons cargadas en entrepuentes y tronco de la bodega nim. 3, cuando el célculo
inicial —y unico firmado— dice sdlo 2.271 longtons; 752 longtons de maiz
abultan mucho para que el primer oficial, el capitan y los inspectores del
NCB, vigilando carga, calados, peso embarcado y volumen ocupado cada dia,
no se hubieran percatado de que e CM no podria admitir précticamente ni una
de esas toneladas, cuando € peso en bodegas (6.027 longtons) era inferior a
las 6.688 inicialmente cal culadas.

Saliday desaparicion

Con toda su documentacién en regla, el CM (que desde su reconstruccion
no habia sufrido siniestros de importanciay habia pasado todas sus revisiones
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—laultimaen seco, en Cédiz, cuatro meses antes— y estaba en buenas condi-
ciones para navegar, salvo error o grave negligencia de los inspectores del
NCB, del Lloyd's Register y de la Inspeccion de Bugues que firmaron los
correspondientes certificados) fue despachado de salida el 5 de diciembre de
1963, a pesar de que € autor (pagina 753), rememorando sus cinco afios como
comandante de Marina, dice: «no se le hubiese despachado de salida, puesto
que, como minimo, no contaria con el Certificado de Seguridad de Construc-
cién para bugue de carga».

No lo tenia porque los barcos espafioles empezaron a usarlo a partir del
26 de mayo de 1965 (Decreto 1289/1965, de 20 de mayo). El Convenio
Internacional parala Seguridad de la Vida Humana en el Mar 1960 (SEVI-
MAR) estéd en el BOE nim. 237, de 4 de octubre de 1965. Ademés, dicho
certificado (una especie de resumen) solo acredita que el bugue cumple con
la Regla 10 del Capitulo 1 del Convenio, que requiere la vigencia de todos
los certificados exigidos, anteriormente y en la actualidad, por la legislacion
internacional. Sin la menor duda, el CM los tenia en vigor pero, tragicamente,
desaparecio con toda su tripulacion y, a pesar de las investigaciones, no se
sabe por qué. Asi viene a decir la causa militar, ponderadora de todos los
hechos conocidos y sobreseida a pesar de la conclusion del auditor de Ferrol,
citada por el autor, y muchisimas més palabras huecas en escritos, declaracio-
nesy en prensay radio.

Conclusiéon

El hecho es que, como define la jerga del seguro maritimo, la tragedia del
Castillo Montjuich fue un «acto de Dios» sobre el cual uno puede meterse de
hoz y coz y opinar, especular, prejuzgar, llegar a conclusiones o escribir articu-
los con titulos novel escos y hasta grandes novel as, basandose en (y/o retorcien-
do) datos reales o ficticios que, a veces, solo sirven para despertar recuerdos
dolorosos y rabia en las familias, como las de aquellos 37 infortunados que,
por vocacion o necesidad, asumieron el riesgo de ser marinos.
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RIMSKY ES A SIMBAD
LO QUE KORSAKOV AL MARINO

Manuel MAESTRO
Presidente dela
Fundacién Letras del Mar

jLa misica me absorbe como un mar...!

Baudelaire.

L célebre musico Nikoldi Rimsky-Koérsakov no solo fue
%\ marino, sino que sus principales composiciones estan
] impregnadas de la sal del océano, 1o que les ha dado una
gracia especial, a la vez que han servido para fijar la
huella de los vigjes y experiencias marineras de quien las
plasmé sobre el pentagrama, o que queda patente en
| partituras como la de Scheherazade o Capricho espariol.

Su vida es una especie de bisagra entre Marinay MUsica,
mundos en los que cohabitd, y en los que vamos a rastrear, no sin dificultad,
pues, si bien existe mucha informacién sobre la labor de musico —su propia
autobiografialatitula Diario de mi vida musical—, no ocurre lo mismo con la
de militar, en donde la escasez es latonica general .

Aungue Rimsky-K orsakov no naci6 ali, el lugar que marcé su vida fue
San Petersburgo, ya que a la temprana edad de doce afios dejé su cuna natal
para fijar su residencia en la que era, y sigue siendo, la segunda ciudad en
importanciade Rusia, y donde el ambiente maritimo y su familiale influyeron
para abrazar su carrera de marino. Fundada por €l zar Pedro €l Grande, con la
intencion de crear una ventana de Rusia a Europa, se convirtio en capital del
Imperio ruso durante més de doscientos afios, hasta que, tras la Revolucion
rusa, la capitalidad del pais pas6 a Moscu. Es €l unico puerto de Rusia en el
Béltico, a que se tiene acceso por €l rio Neva; y para reafirmar su capitalidad
maritima alli, en pleno centro, se eleva €l edificio del Almirantazgo, construi-
do en formade letra griega para alojar los astilleros de la nueva capital disefia-
da por €l zar, en e que también se albergaban la Escuela de Ingenieria Naval y
los departamentos estatales de la Marina rusa. Pedro | leg6 la flota a sus suce-
sores, pero ninguno de los emperadores compartié el gran amor de Pedro
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hacia el mar; a ellos les parecia inconcebible que una exhibicion de buques
de guerra fuese la mejor manera de demostrar poder al mundo, por 1o que a
su muerte hubo un periodo de reduccién de la escuadra; sin embargo, la
Escuela Nautica y la Escuela Naval, que Pedro habia fundado, continuaron
prosperando.

En la tltima mitad del siglo xix, la economia rusa se desarroll6 més lenta
que la de las demés potencias. La poblacién era sustancialmente mayor alade
los paises desarrollados del oeste, pero la vasta mayoria vivia en comunidades
rurales, con poca tecnologia 'y una agricultura primitiva. El zar Alejandro 11
inicid reformas sustanciales en la educacion, € gobierno, la judicaturay €
gjército. En 1861 proclam6 la emancipacion de casi 20 millones de siervos.
Intent6 también la reforma de sus Fuerzas Armadas, ya que una de las princi-
pales razones de la abolicion de la esclavitud era facilitar la transicion hacia
un gjército de reserva, instituyendo la movilizacién en épocas de necesidad.
Pero lainercia burocratica obstruy6 las reformas militares, hasta que la Guerra
Franco-Prusiana (1870-1871) demostro la necesidad de crear un ejército
moderno. La innovacion naval, como medio para desarrollar su industria, no

San Petersburgo.
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Nikol& Rimsky-Korsakov.

fue posible hasta la década de 1860. Cuando Nikoléi Rimsky-Korsakov llega
a San Petersburgo, la flota del mar Baltico solo cuenta con un navio de linea
propulsado por hélice, una fragata movida con el mismo sistema y algunos
barcos de vapor movidos por ruedas. Si bien, de 1857 a 1863, estando la
Armada bajo el mando del gran duque y amirante Constantin Nikolaievitch,
los astilleros del Baltico construyeron para la flota de ese mar 26 barcos a
vapor propulsados por hélice, aunque muy vulnerables, pues sus cascos no
eran acorazados, no fue hasta 1863 cuando se inicid la construccién de una
flota blindada.

Unas pinceladas sobre su vida musical

Como compositor y tedrico de la musica, Rimsky-Kdrsakov es una de las
grandes figuras de la escuela nacionalista rusay gran maestro en el arte de la
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Grupo de Los Cinco.

orquestacion. Nacio el 18 de marzo de 1844 en Tikhvin, cerca de Novgorod, y
en su infancia estudié piano. En 1856 ingreso en la Escuela Naval de San
Petersburgo, 10 que no supuso el abandono de sus estudios musicales. En 1861
conocio a compositor ruso Mili Balakirev, adalid de unos cuantos jovenes
compositores que juntos formaron el grupo que més tarde se conocié como
Los Cinco. En 1873 se retir6 del servicio activo en la Marina para ocupar €l

cargo de inspector musical de la flota rusa, ocupacién que le permitié avanzar

en su carrera musical. Desde 1871 y hasta su muerte ensefié composicién e
instrumentacion en el conservatorio de San Petersburgo, y entre 1886 y 1890
dirigi6 la orquesta sinfénica de esta ciudad. En 1889 finalizo la 6pera El prin -
cipe lgor, que Borodin habia dejado incompleta, y en 1896, tras € falleci-

miento de su autor, reorquesto la 6pera Boris Godunov, de MUsorgski. Como
orquestador gjercio una influencia directa, en especial sobre sus discipulos
igor Stravinski y Alexander Glazunov, e indirecta a través de su obra péstuma
Principios de orquestacion, publicada en 1913. Entre sus Operas cabe destacar
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La doncella de nieve, Noche de mayo, El zar Saltan, La novia del zar, La
noche de Navidad y El gallo de oro; y de sus obras sinfonicas sobresalen
Capricho espafiol, Scheherazade y La gran Pascua rusa. En 1909, tras su
muerte, se publico su autobiografia Diario de mi vida musical.

Tres militares pluriempleados entre cinco grandes

Durante la segunda mitad del siglo xix se suscité en Rusia un movimiento
musical denominado Nacionalismo, cuya finalidad era exaltar la patria a
través de la introduccion de elementos de musica popular y folkldrica en las
composiciones y Operas. El precursor de este movimiento fue Mikhail 1vano-
vich Glinka, cuyos trabajos e ideas influyeron en un pianista llamado Alexan-
der Balakirev —al que nos hemos referido anteriormente—, quien luego
transmitiria los pensamientos de éste, primero a sus alumnos César Cui y
Modest MUsorgski, y posteriormente a Alexander Borodin y Rimsky-K érsa-
kov, con los que qued6 conformado ElI Grupo de los Cinco. Este grupo se
distinguié por seguir modos y escalas de la musica tradicional, genas a la
occidental, y utilizar para sus tramas elementos de |a vida cotidiana del pueblo
ruso y su literatura. Dieron ala humanidad un gran repertorio de obras monu-
mentales, que han perdurado y perdurarédn como pilares de la musica clasica,
entre las que podemos citar, entre otras, la 6pera Boris Godunov, de MUsorgs-
ki, 0 el cuadro sinfénico En las estepas de Asia central de Borodin. Tres de
ellos fueron militares: MUsorgski era un brillante oficial del regimiento Preo-
brazhensky; Cui, como ingeniero militar, alcanzd el grado de teniente general,
y Rimski-Kérsakov era un oficial de la Armada que fue nombrado inspector
general de Bandas de la Marina Imperial.

Ser o no ser marino

Siguiendo €l gjemplo de su hermano mayor, Voin Andreievitch, que en
aquella época era teniente de navio y le enviaba cartas desde el extranjero
contandole los pormenores de sus vigjes, comenzé en su infancia la pasion de
Nicolai por el mar, aunque nunca lo habia visto. Sus lecturas preferidas eran
los viajes alrededor del mundo, como los de Dumont d' Urville, con los que
aprendié muchos términos nauticos. Cuando aln tenia diez afios se entusias-
maba con los cursos de astronomia popular de Zeleny, descubriendo con la
ayuda de un mapa celeste la mayor parte de las constelaciones del hemisferio
boreal. Sin embargo, su interés por la misica no corria en paralelo, pues sélo
pensaba en llegar a ser marino, coincidiendo con el deseo de sus padres que
guerian que ingresara en la Armada, como lo habian hecho su tio Nicolai
Petrovitch y su hermano. A fines de julio del afio 1856 su padre le acompari6 a
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San Petersburgo para el ingreso en la Escuela Naval, donde no tard6 en hacer-
Se respetar por sus comparieros, que se percataron de su resistencia alas nova-
tadas: no refiia con nadie y consiguio €l afecto de la generalidad. La vida era
dura en aguel centro: los sébados, antes de la salida, reunian a todos los alum-
nos en un espacioso refectorio, en donde recompensaban a los buenos con
manzanas y luego azotaban a los perezosos. Entre los alumnos existia un
rango de antigliedad: el discipulo mas antiguo de la clase era el jefe, y le
[lamaban el veterano: oprimia alos débiles, obligdndoles a servirle. Por enton-
ces Rimsky-K érsakov era estudioso y tenia buen comportamiento; de lamusi-
ca casi se habia olvidado: no le interesaba. Pero durante el afio escolar de
1857-58 su conducta empeoroé y los estudios dejaron mucho que desear; por €l

contrario, empezé a interesarle mas lamusica, y los domingos tomaba |eccio-
nes de piano en casa de un violoncelista del Teatro Alexander.

Al regresar de un largo viaje su hermano fue nombrado comandante del
cafionero Prokhor, en el que Nikola se embarco el verano de 1859, haciendo
gjercicios de tiro, aprendiendo a navegar en chalupa avelay trabajando en las
faenas de a bordo bgjo la atenta mirada del hermano, que incluso le alojaba en
su propio camarote. Durante los cursos 1859-60 y 1860-61 siguié con sus
estudios, pasando los veranos a bordo del Vola. Las bromas de mal gusto, las
protestas groseras contra el mando, la brutalidad de |as relaciones entre alum-

Almirantazgo en San Petersburgo.
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nos, laordinariez del lengugje, €l cinismo para con las mujeres, la ausencia de
amor alos libros, el desprecio haciala cultura general y los idiomas extranje-
ros, y las borracheras —segun refiere Nikol& en sus memorias— eran carac-
teristicas del espiritu que imperaba en la escuela en aquel tiempo: ambiente
que no contribuia a estimular aspiraciones artisticas.

En verano se llevaban a cabo gercicios en el mar, con los que Nikolai esta-
ba encantado, ya que le gustaba mucho la vela; disfrutaba cuando subia a los
mastiles y manejaba los aparejos; también le agradaba la natacion. No se
mared nunca, ni €l océano y sus peligros le infundieron pavor; pero su voca
cién marinera ya empezaba a resentirse fuertemente por la musica. Durante el
crucero por €l extranjero se revel6 incapaz de dar érdenes, gritar 0 amonestar
a sus subordinados, 10 que entonces se consideraba indispensable para ser un
buen oficial de la Armada rusa: era la época de la broncay el |&igo. Varias
veces se vio obligado a presenciar el castigo de un tripulante que, ante la
contundencia de los latigazos, gritaba en tono suplicante: «jPiedad, Altezal ».
En el curso de los dos ultimos afios lainclinacion hacialamuisicay el canto a
coro se pusieron de manifiesto, en torno suyo, entre una gran parte de sus
compafieros, que entonaban canciones mientras é tocaba el armonio.

A principios de 1862 Voin Andreievitch fue nombrado director de la
Escuela Naval, y Nikola recibi6 el grado de guardia marina, etapa de la carre-
ra durante la que efectuaban un crucero de instruccion, que en su caso se reali-
z6 abordo del cliper Almaz. Esto supuso un algjamiento de la musica, que ya
habia comenzado a interesarle con intensidad gracias a contacto mantenido
con Balakirev y los otros amigos musicos, €l Grupo de los Cinco. Rimsky-
Korsakov no sentia el menor deseo de irse a extranjero; Balakirev también
veia con disgusto su alejamiento, mientras Cui, por el contrario, pugnaba con
machacona insistencia para que se fuese a navegar, alegando que teniendo en
cuenta su juventud era preferible que tomara parte en el crucero, llegara a
oficial y que a cabo de dos o tres afios optase por lamusica o la Marina. Asi
de rotundo fue su hermano, al no admitir que sus primeras composiciones le
hicieran abandonar |a carrera de marino.

Antes de partir para el vigje de instruccion pasd un verano muy anodino en
Kronstadt, tras el que el Almaz se apresto a partir. Balakirev, Cui y Canille le
acompafiaron hasta el muelle y, dos dias después, el 21 de octubre, levaron
anclas, despidiéndose de Rusiay de Kronstadt. EI Almaz no reunia las condi-
ciones idéneas para un prolongado hacinamiento de hombres; el frio obligaba
a no permanecer demasiado tiempo en cubierta y las noches se hacian muy
largas. Pero todo cambié cuando € buque enfilé su proa hacia el Mediterra
neo y sintieron por vez primera el brillo y la calida caricia del sol latino,
inimaginables en los frios inviernos de San Petersburgo. Recalaron en Cadiz y
Mahon, visitaron las costas de Tunez, Italia, Grecia, Siriay Egipto, en donde
el mundo oriental se le revel en todo su esplendor. También hubo de resistir
los duros embates del Atlantico cuando visitaron los Estados Unidos y Brasil:
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vigjes que, a pesar de que enriquecieron su conocimiento del mundo y le
sirvieron de fuentes de inspiracion, apenas son comentados en su autobio-
grafia

El anclay lalira

En septiembre de 1865 desembarcd del Almaz y, una vez alcanzado el
grado de oficial, fue destinado a San Petersburgo, en donde recuerda que el
servicio le escatimaba poco tiempo, por lo que pudo reanudar con intensidad
su actividad de musico. Cada mafiana pasaba dos o tres horas redactando
besamanos e informes. Su gran ocasion se present6 en la primavera de 1873,
cuando le llamé e director de la Cancilleria del Ministerio de Marina para
comunicarle que acababan de crear un nuevo puesto de inspector de misica de
laArmada, para el que habia sido designado, alavez que estaban organizando
un grupo de estudiantes del Conservatorio de San Petersburgo, becarios del
Ministerio de Marina, cuya supervision directa también le era encomendada.
Sus funciones consistian en inspeccionar las bandas de musica de la Armada
esparcidas por toda Rusia; es decir, vigilar alos directores y nombrarlos, velar
sobre los repertorios, la calidad de los instrumentos, fijar un programa de estu-
dios para los nuevos becarios y establecer el enlace entre el Ministerio y el
Conservatorio. Se convirtid en funcionario civil, sin abandonar la Armada, 1o
que colmé todas sus ambiciones. Dentro de su cometido como inspector orga-
niz6 un gran concierto en Kronstadt, en el que tomaron parte las orquestas de
aquella localidad y la de San Petersburgo. Rimsky-Kérsakov, al recordar
aquella etapa, dice en sus memorias que «trabgjaba todo el dia, mafiana y
tarde, con breves descansos y sin experimentar fatiga alguna. No sé si las
orquestas de la Armada volveran atocar con tanta precision y tanta disciplina
como entonces, pero de |0 que estoy seguro es que jamas trabajaron con tanto
ardor». En la primavera de 1885 ceso en su funcion, ya que el nuevo ministro
Chestakov acometiod diversas reformas, entre las que se encontraba la supre-
sion del cargo de inspector de bandas.

El Capricho espariol: ¢antojo de un marino?

La visita o visitas de Rimsky-Kdrsakov a Espafia, y los motivos que le
inspiraron la composicion de su Capricho espafiol despiertan interés tanto
para quienes se ocupan de la historia de la misica como para los que centran
su atencién en la cultura naval, materias que, repetidamente, se entrecruzan en
laviday obradel compositor y marino.

El yate imperia ruso Livadia era una derivacion de los acorazados circula-
res del almirante Popoff. Tenia una eslora de 260 pies y una manga de 150,
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Y ate imperia Livadia.

desplazando 4.000 toneladas, 10 que le daba un aspecto inusual. A la vez paso
a ser el mayor barco de recreo de la realeza europea, pues se trataba de un
auténtico castillo flotante. Habia sido construido con laideade que el zar y su
familia contasen con la mayor seguridad a bordo y, sobre todo, para gque no se
mareasen navegando. Fue botado al agua el 7 de julio de 1880 en los astilleros
de Elder y Cia., en Govan, cerca de Glasgow Y, tras |as pruebas, el barco salio
para el mar Negro, recalando en Brest, en cuya base embarcé el gran duque y
almirante Constantino; las condiciones marineras del barco se consideraron
excelentes, pues habiendo sufrido a su salida del puerto francés un furioso
temporal del sudoeste, |0 aguanto bien, a excepcidn de una inundacion sufrida
en uno de los compartimientos de proa, por lo que el 22 de septiembre de
1880 recalaron en la base espafiola de Ferrol para su reparacion, que se dilato
tres meses.

Aqui nace laleyendalocal que no sélo cuenta que Rimsky-Korsakov estu-
vo en la ciudad gallega, sino que ciertos compases del Capricho espafiol son
una especie de aborada que el marino ruso habria escuchado a cierta banda
pueblerina. La estanciade lanavey del gran dugue en nuestras aguas estd mas
gue verificada documentalmente, algo que no puede decirse respecto a que,
entre la oficialidad del barco se encontrarse el musico militar. Juan Navarro,
en un articulo publicado en 1942 en la REvISTA GENERAL DE MARINA, mani-
fiesta que la historia nacié en 1925, a raiz de una actuacion de la Orquesta
Sinfénica de Madrid en €l teatro ferrolano Jofre. Con tal motivo, la profesora
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de piano dofia Consuelo Pato publico un articulo, recordando la visita del
famoso musico a Ferrol, cuarenta 'y seis afios antes, a bordo del Livadia, ala
vez que explicaba las razones de lainspiracion musical en que «...el marqués
de Campo Sagrado, cuyo palacio solar existe en Avilés, fue embajador de
Espafia en San Petersburgo y, en cierta ocasion, el famoso muasico pidié que le
proporcionara temas esparioles para poder escribir su Capricho. El embajador
tradadd este deseo a don Avelino Gonzalez del Valle, en Oviedo, personalidad
destacada en aquellos tiempos, quien lo satisfizo». Lo que es rebatido en otro
articulo aparecido 45 afios més tarde en la misma publicacion, firmado por
Ero Cabo —seuddnimo de nuestro amigo José Maria Blanco Nufiez —, por lo
gue cabe preguntarse: ¢estaba a bordo del Livadia Rimsky-Korsakov, que en
esos momentos era director del Instituto de la Escuela Gratuita de MUsica e
inspector de las bandas de musica de la Escuadra rusa? Las cronicas de prensa
locales nada dicen de ello. Lo que, por €l contrario, si se ha transmitido de una
generacion a otra en forma oral, alentando la leyenda de que las jovenes ferro-
lanas no sblo bailaron con el musico ruso, sino que més de unafue presade su
galanteo.

Por otra parte tenemos que, con anterioridad, a comienzos de diciembre
del864 el buque escuela Almaz de la Marina Imperial Rusa tocaba las costas
espafiolas, tras un largo viagje por €l Atlantico nortey sur. En €l mismo viagjaba
el joven cadete Nikola. Cadiz, que por entonces era uno de los puertos espa-
fioles con més vitalidad, recibio la visita del barco, que permanecié durante
tres dias amarrado en su puerto. Poco tiempo, pero suficiente —segun algunos
de sus bidgrafos— para que el joven marino quedara prendado del ambiente,
de la luz de la ciudad, y de la belleza de las muchachas gaditanas. Lo que
seguramente fue el primer ruego de las musas para que centrara su atencién en
laidea de una obra con temética espafiola, que tendria resultado préctico vein-
te afios después, cuando el compositor habia alcanzado su madurez artistica;
materializado en su Capricho espafiol, que representa la culminacion del
virtuosismo instrumental de Rimsky. Después de fondear en la capital andalu-
za, el Almaz cruzo el estrecho de Gibraltar, adentrandose en el Mediterrdneo
para atracar en Mahon, de cuyo clima hace referencia en su autobiografia: el
calor tropical quedaba lejos; todavia el tiempo era bueno, aungue frio.

Frente a la certeza de sus estancias en Cadiz y Mahon, la estadia en Ferrol
€s una incognita que es preferible mantener no desvelada. Pero ¢como pudo
hacerse con los temas espafioles de su Capricho? José Benito Alvarez Buylle,
redundando en lo comentado anteriormente, afirma: «las melodias asturianas
le fueron facilitadas por algin amigo, y hay fundadas razones para suponer
gue procedian de Avelino Gonzalez del Valle, quien tiene precisamente en su
produccion un fandango semejante al del compositor ruso». Y afiade: «el
Capricho incluye dos temas asturianos, Alborada y Fandango, que son muy
populares en Asturias». Segun el propio Rimsky-Ko6rsakov, «los temas espa-
foles, particularmente los de ritmo bailable, suministran abundantes y ricos
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materiales para servir de base a toda clase de combinaciones orquestales, con
lo que e Capricho resulta una composicién Unica, repleta de valores atracti-
vos, y dotada de un rico y deslumbrante colorido».

El compositor ruso nunca desvel6 el origen de los temas de su obra, limi-
tdndose a afirmar que eran materiales del auténtico folclore espafiol. Parece
que, en realidad, estén extraidos del cancionero de Inzenga. La Alborada
—primeray tercera partes de la obra— vy las Variazioni —segunda parte— se
corresponden respectivamente con una alborada asturiana para gaitay con una
danza prima del mismo origen. La Scena e canto gitano —cuarta parte— es
una cancion tomada de la seccién dedicada a Andalucia en e mismo cancio-
nero. Finalmente, el Fandango asturiano procede de una pieza para gaita que
también se encuentra en la coleccion de Inzenga. El Capricho espafiol de
Nikolad Rimsky-Kdrsakov tuvo su origen en una Fantasia sobre temas espa-
fioles para violin y orquesta, que el autor no Ilegd a terminar. La compuso en
el lago Nielai en el verano de 1887, se estrend con gran éxito en San Peters-
burgo el 31 de octubre de 1887 y se publicé a afio siguiente en Leipzig. A
partir de este momento, y hasta nuestros dias, se convirtié en una obra favorita
de los més diversos publicos y pieza obligada de lucimiento de directores y
orquestas.

Simbad € marino

Las mil y una noches es una célebre recopilacion de cuentos orientales que
en el siglo xix causd gran impacto en Occidente, en una época en que las
metrépolis impulsaban las expediciones e investigaciones geograficas de
culturas exdticas. Son cuentos que surgen uno del otro; es decir, al contar uno,
de repente surge otro, y ese otro crea otro cuento, y asi hasta que termina el
primero: como cajas encerradas en otras cgjas. En el primero se cuenta que €l
sultén Schahriar descubre que su mujer le traiciona, y la mata. Creyendo que
todas las mujeres son igual de infieles, ordena a su visir que le consiga una
esposa cada dia, hijas de sus cortesanos, para matarlas a la mafiana siguiente.
Este horrible designio es quebrado por Scheherazade, hija del visir, que trama
un plany lo llevaa cabo: se ofrece como esposa del sultén, y la primeranoche
logra sorprender a rey contandole un cuento. El sultdn se entusiasma con la
narracion, pero la muchacha interrumpe €l relato antes del albay promete el
final parala noche siguiente: asi durante mil noches. Al final, elladaaluz a
tres hijos y después de mil nochesy una, el sultén le conmuta la penay viven
felices, con lo que se cierrala primera historia, la de la propia Scheherazade.
Las otras historias son muy diferentes; incluyen cuentos, relatos de amor,
tragedias, comedias, poemas, parodias y leyendas religiosas musulmanas.
Algunas de las més famosas circulan traducidas entre la cultura occidental,
como Aladino y la lampara maravillosa, Ali Bab4 y los cuarenta ladrones y
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Scheherazade con €l sultan.

Smbad el marino. Por lo que no resulta extrario tropezar dentro de esta histo-

ria de historias con la de un marino que se transformé en compositor, lo que
comienza avislumbrarse en el prefacio de la obra origina de la suite Schehe -
razade.

Rimsky-Korsakov, a través de sus memorias, nos cuenta e esgquema de su
partitura: «El programa que me guié durante la composicién de Scheherazade
estaba formado por escenas aidadas o imégenes de Las mil y una noches que
distribui en cuatro movimientos. 1.—E| mar y el barco de Smbad. 2—La histo -
ria del principe Kalander. 3.—El joven principey la joven princesa. 4— Fiesta
en Bagdad, el mar, el barco se estrella contra las rocas». La composicion se
convirtio en la méas popular e importante del musico ruso: su vitalidad, €l
poder de atraccion de sus melodias y su formidable orquestacion son impre-
sionantes. Fue estrenada en San Petersburgo en 1889, y los recuerdos del
marino que cohabita con el compositor salen a flote en episodios plenos de
mares, principes, fiestas y hasta de naufragios de barcos que se estrellan sobre
las rocas. En El mar y el barco de Smbad el inmenso océano se manifiestaen
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grandes olas; navegamos, sentimos las velas hinchadas, el sol en las aguas, la
calma del mediodia, una tormenta que aminora; y seguimos alajoven hilando
la historia. Terminala obra con la Fiesta en Bagdad, el mar, €l barco se estre-
Ila contralas rocas, y la orquesta nos transporta a la cubierta de 1a nave, ahora
en medio de un terrible tempora de olas gigantescas, que lo precipitan contra
las rocas coronadas por |a estatua de un guerrero.

Smbad el marino es conocido en todo € mundo; vig 6 siete veces, vivien-
do una aventura més emocionante cada vez. Se cree que muchos de estos rela-
tos, originariamente, estan inspirados en La Odisea de Homero. Se han hecho
multitud de peliculas sobre el persongje: las mas famosas son Smbad y la
princesa, El viaje fantastico de Smbad y Smbad y el ojo del tigre. El mismo
comienza asi a narrarnos su vida: «Me llamo Simbad el Marino. No creas que
mi vida haya sido féacil. Para que lo comprendas, te voy a contar mis aventu-
ras... Aunque mi padre me dej6 a morir una fortuna considerable fue tanto lo
que derroché que, a fin, me vi pobre y miserable. Entonces vendi |o poco que
me quedaba y me embarqué con unos mercaderes. Navegamos durante sema-
nas, hasta llegar aunaisla. Al bajar atierra el suelo tembl6 de repente y sali-
mos todos proyectados: en realidad, laisla era una enorme ballena. Como no
pude subir hasta el barco, me dejé arrastrar por las corrientes agarrado a una
tabla hasta llegar a una playa plagada de pameras. Una vez en tierra firme,
tomé el primer barco que zarpé de vuelta a Bagdad...». En los afios sucesivos
al estreno de Scheherazade, Rimsky-K orsakov se entregd ala composicion de
Operas, ala supervision musical de las bandas militares del gjército del zary a
la transcripcion y reorquestacion de algunas obras de su malogrado amigo
Modest M Usorgski.

Unaguerra, musadeEl gallodeoro

El gallo de oro es una épera en tres actos compuesta por Rimsky-Korsa-
kov sobre un libreto de Vladimir Belsky basado en un poema de Alexander
Pushkin. Fue estrenada en el Teatro Solodovnikov de Moscu el 24 de
septiembre de 1909, después de fallecer su autor. Entre los motivos que le
inspiraron se cita la actuacion del zar Nicolas Il iniciando la Guerra Ruso-
Japonesa a atacar a las fuerzas japonesas de Manchuriay Corea. La contien-
da fue muy impopular entre los rusos, y el resultado un desastre politico,
econdémico y militar. Algunos criticos han mencionado la semejanza de esta
situacion bélica con la representada en la Opera, en la que se narra € atague
preventivo que ejecuta el rey Dodon en contra de sus vecinos, lo que arroja
como saldo un gran caos y una espantosa matanza en el campo de batalla.
Fue inmediatamente prohibida por €l Gobierno, que no permitié su estreno;
los censores argumentaron que la semejanza entre el rey Dodon y el zar era
demasiado evidente.
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La Guerra Ruso-Japonesa (febrero 1904-septiembre 1905) fue un conflicto
que surgio de las ambiciones imperialistas rivales de Rusiay Japdn, conclu-
yendo con la victoria nipona. En el transcurso de la misma, y como colofén,
tuvo lugar la batalla naval de Tsushima, una de las més decisivas de la historia
universal, durante la que ambas escuadras se encontraron el 27 de mayo de
1905 en el estrecho del mismo nombre. En el transcurso del combate, que
dur6 dos dias, la flota japonesa, numéricamente inferior pero mas modernay
con mayor velocidad y alcance de fuego, bombarde6 alaflotarusa sin piedad,
destruyendo sus ocho acorazados. El desenlace trgjo las siguientes consecuen-
cias: €l descontento popular en Rusia, seguido de laderrota, llevé ala Revolu-
cién de 1905; la guerratermind gracias ala mediacién de los Estados Unidos,
pero el descontento japonés, ante la ausencia de anexiones territoriales,
condujo ala erosion de las simpatias hacia la gran nacion americana, lo que
sirvio de semilla para el futuro enfrentamiento entre ambas naciones durante
la Segunda Guerra Mundial; la derrota de Rusia fue recibida con conmocién
en Occidente, puesto que, el que un pais no occidental pudiera derrotar a un
poder establecido resultd particularmente inspirador para varios movimientos
independentistas anticoloniales alo largo de todo € mundo; después de esta
guerra, €l Imperio nipdn adquiriod, gracias a su Armada Imperial, un prestigio
nacional einternacional que duraria hasta 1945.

Nicoldi Rimsky-Korsakov fallecié €l 21 de junio de 1908, pero su obra
siguié navegando por los infinitos mares de la misica. Su vida habia estado
marcada por dos fuerzas que tiraron intensamente de sus gustos e inquietudes
profesionales: unala de marino, y otrala de musico, en donde sin duda pudo
alcanzar mayor fama y notoriedad. No obstante, no sélo supo compaginar
ambas, sino que logré aunarlas. Como Simbad, navego siete veces |os mares,
dejando siempre abierta una escotilla en su vida para que penetrasen los rayos
de inspiracion musical; desarrollando narraciones fantésticas como las que
cada noche Scheherazade contaba a su sultan, o como con las que hizo sofiar a
algunas bellas ferrolanas y gaditanas.
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EL PRIMER MARQUES
DE NERVION:
UNA BIOGRAFIA SINGULAR

Alfonso GOMEZ FLORES

Introduccion

NA biografia que quiera ser, al mismo tiempo, breve,
amenay significativa es dificil de escribir, especialmente
] Sl su amanuense no es un experto en el dificil oficio
cervantino. Sin embargo, creo que es de justicia proclamar
alos cuatro vientos la singularidad de Francisco Armero y
Fernandez de Peflaranda, nacido en €l pueblo de Fuentes
| de Andalucia (Sevilla) y marino de modesto origen, que

[legd ala cumbre del Estado y que dio un notable impulso
alaArmada con mano diestray efectiva.

LaHojade Servicios
En un corto resumen podemos destacar |as siguientes singladuras:

Ingresa de guardia marina €l afio 1820, embarcando en la goleta Aretusa,
en laque realiza varios cruceros por las costas norte y nordeste.

En el afio 1823 embarca en el navio Asia, combatiendo contra los franceses
en la defensa de Cédiz y el Trocadero con ocasion de los Cien Mil Hijos de
San Luis.

En 1824 navega por los mares de cabo de Hornos, Ilegando a San Carlos
de Chiloé y El Callao; embarca en una division mandada por €l capitan de
navio Roque de Guruzeta, quedandose de apostadero en el Perd. En la Gltima
travesia, en el bergantin Aquiles, sufre un violento temporal que desarbola €l
navio, distinguiéndose notablemente Armero en las peligrosas maniobras que
fueron precisas redlizar.
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Don Francisco Armero y Fernandez de Pefiaranda.

Tras la capitulacion del Ejército espariol del Peru, escolta a los buques de
ladivision que llevaban las tropas en su evacuacion; después el Aquiles sigue
para Filipinas, haciendo escala en las Marianas y regresando a Espafia por €l
cabo de Buena Esperanza, dando asi la vueltala mundo.

Asciende a alférez de navio en 1828, y en 1831 se le concede su primera
condecoracion, la Diadema Real de Marina, por un acto de valor: en una
noche cerrada y de gran tempestad cae ala mar un grumete y, alavoz de «el
que quiera que me siga», Armero salva a grumete, con la colaboracion de
cuatro valientes de su tripulacion. En la corbeta Mahonesa prosigue sus servi-
cios por las costas de Espafia e Italia, embarcando a continuacion en la goleta
Nueva Maria, cuya mision era bloguear las costas del Cantabrico y evitar que
los carlistas introdujeran armas.
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En 1835 o encontramos a mando del cafionero Leopoldino, mando en €l
que es distinguido con la Cruz de San Fernando y varias menciones honorifi-
cas, asi como con el ascenso a teniente de navio por humerosos hechos de
armas, muchos de ellos realizados en la ria de Bilbao. Destaca la accion de
Luchana, refiida en medio de un imponente temporal, que le valié ser conde-
corado con la Cruz Laureada de San Fernando y promovido (curiosamente) a
capitén de fragata con el grado de coronel de Infanteria de Marina. En esa
misma batalla, en latoma de Bilbao, muere el célebre general carlista Tomas
de Zumalacérregui.

En 1838 asciende, también por méritos de guerra, a capitan de navio,
cuando aln no habia cumplido los treintay cuatro afios. En 1840 pasaArme
ro a las costas del Mediterraneo, levantando a cafionazos el bloqueo que las
fuerzas carlistas habian opuesto a Tortosa y Amposta, actuacion que le valio
ladistincion de usar lainsignia de preferencia, es decir, de inmediata catego-
ria superior.

Singularidadesen su carrera

De guardia marina a alférez de navio pasan ocho afios. De este grado al de
capitan de navio, tan solo cinco afiosy seis meses.

Fue cinco veces ministro de Marina. En una de ellas dimiti6 por no estar
de acuerdo con €l Gobierno, y en otra se le agregaron las carteras de Comer-
cioy Ultramar. Creo la Escuela de Agricultura, la de Condestables, el Colegio
Mayor Naval y la Fabricade Jarciasy Velamen, y llevo el aguadel poblado de
San CarlosalLa Carraca.

Fue presidente de Gobierno, primer marino que alcanzé tan alto puesto,
salvo el cortisimo periodo del amirante Aznar en los afios treinta. También
fue vicepresidente del Senado y senador vitalicio.

Con el cargo de capitéan general de la Armada fue capitan general de
Madrid y de CadtillalaVigja, y también capitédn general de Anda ucia.

Entre sus multiples condecoraciones son de destacar tres Laureadas de San
Fernando (renuncié a la Ultima por modestia), la Cruz de Carlos |11 y la de
Isabel la Catdlica

Mandé construir el primer bugue acorazado: |a célebre Numancia.

Con avanzada edad o nombraron comandante general del Apostadero de
La Habana, donde desarroll6 una gran labor.

L os homenajes

El 3 de mayo de 2003 se conmemoro el bicentenario de su nacimiento,
celebrandose diversas conferencias y exposiciones a las que asistieron las
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autoridades de la Zona Maritima del Estrecho, asi como un desfile por el
pueblo Fuentes de Andalucia, que vibrd y aplaudié a su Armada.

El domingo siguiente, una comision se desplaz6 al Pantedn de Marinos
[lustres, donde el almirante Armero tiene un gran mausoleo. Alli se celebré un
solemne sufragio y el ofrecimiento de una corona por el amirante y el actual
marqués de Nervién. En su tumba hay una inscripcion que reza asi:

«Don Francisco Armero y Ferndndez de Pefiaranda. Primer Marqués de
Nervion. Capitén General de la Armada, Grande de Espafia de Primera Clase.
Senador del Reino.»

L a peticion
En nuestro modesto —y ldgicamente subjetivo— parecer, una persona
como don Francisco Armero merece que un buque de la Armada lleve su

nombre. Laalcaldiadel pueblo que lo vio nacer yalo ha solicitado; esperamos
que algun dia esa ilusion pueda convertirse en realidad.
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EL INVITADO DE PIEDRA
(EL MASTIL DE LA BANDERA)

José Manuel SOLLOSO GARCIA

S muy probable que el origen y uso de la bandera sea
anterior al entendimiento oral entre los primeros seres
| humanos que, ante la necesidad de subsistir en un entorno
hostil, en donde eran unos de los seres mas débiles, tuvie-
ron que unirse formando grupos tribales dirigidos por un
lider, que debia estar permanentemente localizado. Para
pos=__~gill ©llo, unasolucion |6gica fue sujetar en la parte superior de

unarama seca, y o més ato posible (méstil), unas pieles
curtidas (bandera) lo suficientemente ligeras y elasticas para que pudieran
flamear a viento de forma visible, indicando el lugar en donde se encontraba
dicho lider.

Labanderay el mastil forman un conjunto inseparable, en €l cual la bande-
ra tiene el cometido méas importante, pero también es verdad que en muchas
ocasiones la vistosidad y la aegria de una bandera se deben a un mastil bien
disefiado, fuerte, altivo y bien coronado, que ayuda con su noble misién a
hacerla mas visible como signo de identidad y referencia patridtica.

Mas no siempre es asi: hay ocasiones en las que €l méstil ha de ser impro-
visado, y no por ello le restaimportanciaa los hechos en los que laimprescin-
dible presencia de una bandera colocada en el lugar mas alto del terreno
conquistado sirve para dar fe de un objetivo cumplido.

Habiles y arriesgados reporteros de guerra nos han hecho llegar algunas de
aquellas fotografias que hoy forman parte de la historia, en donde la presencia
de una bandera, casi siempre sujeta a un méstil de fortuna y colocada en un
sitio visible, anunciaba unavictoria.

En el afo 1909, al iniciarse |as hostilidades con los cabila sublevados en el
norte de Africa, dos reporteros, Camputay Alonso, se dedicaron a fotografiar
las maniobras, los desplazamientos, l0os combates y |as victorias de las tropas
espanolas a mando del comandante general de Mélilla, general Marina. Una
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Batallon disciplinario, Melilla 1909.

amarrada la bandera nacional.
Durante la ultima contienda
mundial fueron muchas las
fotografias en las cuales la
bandera fue empleada para
resaltar la conciencia patrioti-
cay de lucha de los conten-
dientes. Un ejemplo de ello
fue la fotografia que inmorta-
liz6 € dia 1 de mayo de 1945
la toma del edifico del
Reichstag por las tropas
soviéticas del batallon de
asalto de la 150 Division al
mando del capitan Stepan
Andreevic Neusrtroe, que
mand6 improvisar un mastil
con un tubo metdlico obtenido
de las ruinas del Reichstag
para hacer ondear la bandera
soviética en lo ato del edifico
gubernamental en sefial de
victoria.

640

de aquellas fotos fue hecha
después de la toma del monte
Gurugu, y en ella aparecen
fotografiados los oficiales y
soldados del batallén discpl i-
nario de Mdlilla, que amarraron
a un méastil improvisado una
bandera espafiola. Curicsamen-
te, ma colocada.

Dieciséis afios después
(1925), en otra fotografia
realizada después del desem-
barco de Alhucemas por un
fotégrafo desconocido, se
muestra cémo un grupo de
soldados y oficiales de dife-
rentes cuerpos y armas brin-
dan con champén al pie de un
improvisado méstil que tiene

Desembarco de Alhucemas.
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En la mafiana del 23 de febrero de 1945, una seccién de marines america
nos tomaen laisla de Iwo Jima el monte Suribachi, colocando en su cima una
bandera americana. Ese momento histérico fue captado por el objetivo de la
camara fotogréfica del corresponsal militar de la revista de la Infanteria de
Marina americana Leatherneck, pero lafotografia no fue la oficial. Unas horas
maés tarde hubo que repetir la instantdnea con los mismos marinesy una nueva
bandera, més grande, sujeta a un tubo metdlico obtenido de un buque de
desembarco varado en la playa. Ese nuevo momento fue inmortalizado parala
historia por el corresponsal de la agencia Associate Press, Joe Rosenthal,
convirtiendo la fotografia en el documento gréfico mas popular de la Guerra
del Pacifico, y ganadora del premio Pulitzer en 1945. Con el paso del tiempo,
y debido a la gran popularidad obtenida, se hizo un monumento basado en
ella, que esta ubicado en las proximidades del cementerio militar de Arlington
(Washington). Desgraciadamente, dos de |os seis marines que ayudaron aizar
la bandera perdieron sus vidas en los sucesivos combates mantenidos con los
japoneses. Los otros cuatro, después de superar los avatares de la guerra,

Tomadel monte Suribachi (Iwo Jima).
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|1zado de bandera en la madrilefia plaza de Colon.

murieron olvidados; uno de ellos, Ira Hayes (el indio), muri6 tragicamente
victima del acohol.

No siempre el méstil de una bandera es la rama seca de un érbol, un impro-
visado trozo de madera o un tubo metalico, todos ellos producto de los restos
de un combate del que se sale victorioso. En tiempos de paz todos los paises
tienen izada su ensefia nacional en un méstil, colocado en €l lugar preferencial
de alguna plaza publica, en donde la bandera es homengjeada y respetada por
todos como uno de los simbol os representativos del pais.

En los Jardines del Descubrimiento, proximos a la plaza de Col6n de la
capital de Espafia, ondea permanentemente una gran bandera espariola de casi
300 m? izada sobre un mastil metalico de 50 metros de alturay 19.000 kg de
peso, sujeto a una gran zapata de hormigdn armado que se apoya sobre cuatro
columnas reforzadas y embutidas en el terreno. Su disefio, elaboracion y
montaje fueron realizados por encargo del Ayuntamiento de Madrid a la
empresa Fomento de Construccionesy Contratas (FCC).

El monumental méstil fue elaborado con dos tubos de acero troncoconi-
cos, sin costura, que se ensamblaron a pie de obra en la calle Serrano.
Fueron los bomberos madrilefios los que irguieron el méstil, ayudados por
otras entidades méviles municipales. El acto inaugural de izado de |a bande-
ratuvo lugar el 2 de octubre de 2002 en presencia de SS. MM. los Reyes de
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Esparia y el presiente del Gobierno, acompafiados de autoridades civiles y
militares.

Otro monumental mastil es el que preside los Jardines del Almirante,
ubicados dentro del recinto de Arsena de Cartagena, proyectado y construido
en el Ramo de Casco del arsenal bajo ladireccion técnica del ingeniero técni-
co de Arsenales Jose Balsas Garcia, segun las directrices practicas del almi-
rante José Maria Gurucharri Martinez. El méstil mide 35,92 metros desde su
base de anclaje hasta su coronamiento y esta elaborado con cinco trozos de
tubo de acero estirado de diferentes didmetros, sin costura, soldados entre si,
siendo €l de la base de apoyo de 323,85 mm y el de su extremo mas ato
(galleta) de 88,9 mm. Su peso es de 4.000 kg y reposa sujeto con 12 pernos
de anclaje sobre una zapata de hormigon armado fundida en forma de cruz y
soterrada, que tiene 16 m? por 1, 5 metros de profundidad. En su extremo
superior tiene un doble sistema eléctrico para el alumbrado de situacion y un
doble juego de drizas. El méstil esta disefiado para soportar la fuerza del
viento, que con una velocidad maxima 40 nudos puede hacer ondear sin peli-
gro una bandera dell m?

Segun reza en la placa
colocada a pie del méstil, el
dia 26 de junio de 1989 fue la
primera vez que se iz0 la
bandera nacional.

A pesar de los avances de
la ciencia, que permanente-
mente nos sorprende con
nuevasy sofisticadas tecnolo-
gias, el méstil de la bandera
sigue siendo el «invitado de
piedra», responsable de aguan-
tar con galardia'y buen porte
una bandera, paralo que no es
necesario ningin complicado
y pomposo artilugio colocado
en lugar preeminente. Hace
unos afos, el dia 17 de julio
de 2002, la bandera espariola
ondeo en el islote Perejil,
ocupado por militares marro-
quies, después de una accion
militar incruenta realizada
para recuperar y afirmar la
soberania espafiola, puesta en s
tela de juicio por el Gobierno Méstil de labandera. Arsena de La Carraca.
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de Marruecos. En la madrugada de ese mismo dia, 28 soldados del Grupo de
Operaciones Especiaes de Rabassa (Alicante), a bordo de cuatro helicopteros
AS-53UL Cougar descendieron sobre el islote tomando por sorpresa a los
soldados de ocupacién marroquies, que se entregaron sin ofrecer resistencia.
A las 0730 horas los soldados espafioles colocaron en el punto més alto del
islote una bandera espafiola amarrada a un mastil improvisado, que en esta
ocasion bien pudo haber sido la antena de |tigo de una radio de camparia,
momento que fue captado por el potente teleobjetivo de la maquina fotogréfi-
ca de Jerébme Delay, reportero gréfico de la agencia Associated Press, que
desde tierra firme dio fe del final de las hostilidades politicas entre dos paises
enfrentados por la soberania del islote espafiol.
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MUSEO MARITIMO
«SENO DE CORCUBION»

Manuel CORONILLA CASTRO
Director del Museo Maritimo
«Seno de Corcubi6n»

Introduccion

N el otofio del afio 1961 estaba prepardndome para el
ingreso en la Escuela Naval Militar, interno en el Colegio
i de Huérfanos de la Armada en Madrid, cuando recibi la
noticia de que mi padre habia sido destinado como
ayudante militar de Marina de Corcubién. Mi estupor fue
total porque para mi vergiienza (también el bachillerato de
| entonces tenia sus fallos) yo no sabia donde quedaba esa
preciosa villa, y tuve que recurrir a un atlas y a un buen
amigo y compariero que veraneaba en un lugar cercano para que me explicara
su emplazamiento. Al llegar las Navidades de ese mismo afio, y con ellas las
tan ansiadas vacaciones, mi hermano y yo nos fuimos por primera vez a
Corcubion y nos encontramos con que los ultimos 18 km de la carretera gene-
ral todavia eran detierra. A dos jGvenes como nosotros, que veniamos de vivir
en una ciudad pujante como Vigo, aquello nos parecio e fin del mundo.
Traigo esta pequefia anécdota a colacion para resaltar que, bien entrada la
segunda mitad del siglo xx, aln era de tierra el firme de una cuarta parte de
la Unica via de comunicacion terrestre que enlazaba esta zona con las princi-
pales ciudades gallegas. A esta circunstancia se le unia que tenia un trazado
decimondnico, lo que dificultaba enormemente el transporte de personas y
mercancias. Y s esto estaba asi, la siguiente pregunta era obligada: ¢como
eran a mediados del siglo xix y principios del xx los caminos que enlazaban
la zona conocida como Costa de la Muerte con el resto del mundo? No hacia
faltaindagar mucho en los archivos para saber como era el transporte en esas
fechas. Todavia vivian vigjeros que habian transitado por esas rutas 'y confir-
maban 1o que las cronicas de la época decian. Las vias de comunicacion de
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aquella época eran caminos de herradura por donde, como Unico vehiculo de
transporte, circulaba una diligencia que tardaba de uno a dos dias en hacer un
recorrido de 90 km, pudiendo trasladar como méximo de cuatro a seis pasaje-
ros, sus equipajes, el correo y, con dificultad, un saco o dos de harina.

Entonces, ¢por donde llegaban los suministros y materiales que necesita-
ban laindustriay el comercio de la zona para su desarrollo? La contestacion
era evidente y estaba muy clara: por la mar. Vemos, pues, que la influencia
gue lamar hatenido en el desarrollo de la zona del Finisterre espariol ha sido
fundamental. A través de este mar y del intenso trafico maritimo que por é
discurre le hallegado el conocimiento y el progreso, y también, como no, las
penurias y desastres tanto naturales como los provocados por el hombre. Este
mar erala Unicavia por donde se desarrollaba el comercio, y a su vez fue —y
en buena medida sigue siendo— una fuente vital de alimentos para los habi-
tantes de los pueblosy villas que lacomponen.

Con estos antecedentes era evidente que si queriamos conocer como ha-
bian evolucionado estos pueblos y gentes eraimprescindible estudiar su histo-
ria maritima, y la mejor manera de hacerlo era descubriendo, conservando e
investigando su patrimonio maritimo. Haciéndose eco de esta necesidad del
conocimiento de la historia maritima de esta zona a finales del siglo xx, y
concretamente en el afio 1999, la Fundacion Castro-Rial (1) cred el Museo
Maritimo «Seno de Corcubion», fijando unos objetivos claramente definidos y
gue fueran factibles de al canzar:

— En el ambito geogréfico, investigar, recuperar, restaurar y conservar el
patrimonio —material e inmaterial— historico-maritimo de la zona
geogréfica que abarca el denominado «Seno de Corcubion» (2).

— En € dmbito temporal, cefiir €l estudio de estas acciones a siglo xx.

Una vez fijados estos objetivos se dieron |os primeros pasos para tratar de
conseguirlos, y que en resumen fueron los siguientes:

— Analizar con personas expertas las posibilidades de g ecucion.
— Buscar un lugar o més adecuado posible para su emplazamiento.

(1) La Fundacion Castro-Ria fue fundada por don Marcelo Castro-Rial Canosa el 6 de
octubre de 1998, y clasificada como mixta por Orden de 10 de diciembre de 1998 por la Conse-
Ileria de Presidenciay Administraciones Publicas de la Xunta de Galicia. Posteriormente, y por
Orden de 14 de enero de 1999 de la misma Conselleria, fue declarada de interés gallego.

(2) Zona maritima limitada al norte por el cabo de la Navey a sur por punta Remedios,
abarcalariade Corcubion y las ensenadas de Finisterre, Sardifieiro y Ezaro. Esta definida en el
Derrotero, publicacion oficial del Instituto Hidrogréfico de laMarina.
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Con respecto a primer punto se pidié asesoramiento a Museo Naval de
Madrid, y el entonces director, el contralmirante Gonzalez-Aller Hierro,
amablemente colabord con la Fundacién y la direccion del Museo indicando-
les la mejor manera de encaminar sus pasos. Y respecto al segundo, después
de analizar |as posibilidades existentes se decidi6 ubicar el Museo en un edifi-
cio singular construido como fébrica de salazén afinales del siglo xix.

Descripcion e historia del museo

Este edificio sufrid diversas modificaciones para ser utilizado como alma-
cén de carbon a principios del siglo xx, y a partir del afio 1916 paso por dife-
rentes usos tales como astillero de bugues de madera, fébrica de caldo de
pescado, taller de perfiles metélicos, etc., hasta que en 1999 se adaptd para
albergar el Museo. Es una edificacion cerrada, con patio interior al aire libre,
lo que le confiere unas caracteristicas medioambientales muy peculiares que
dificultan su conservacion y mantenimiento, afectando también a las piezas
expuestas.

El espacio expositivo esta dividido en siete salas de exposiciones perma-
nentes, una sala de exposiciones temporales, una pequefia biblioteca 'y un
almacén visitable. La superficie total de las salas de las exposiciones perma-
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nentes, situadas en dos niveles, alcanzalos 2.400 m? y en ellas se exhibe parte
de las casi 4.000 piezas que forman las colecciones de |os fondos museisticos.
La sala de exposiciones temporales es una antigua sala de galibos de un
pequefio astillero de madera que funciond en los afios veinte y treintadel siglo
pasado.

La organizacion de la exposicion de las piezas se corresponde con un fin
préctico que facilite su «documentacion» (registro, inventariado y cataloga-
cion), aunque se ha procurado que su colocacion y su agrupacién sigan un
discurso [6gico al ser visitada.

Como hechos més sefialados de su corta historia podemos resefiar 1os
siguientes:

— Fue abierto al publico por primeravez en €l mesdejulio del afio 2000,
momento en el que comenzo sus actividades museisticas.

— El dia 6 de octubre de 2001 fue oficialmente inaugurado por €l presi-
dente de la Xunta de Galicia, Manuel Fraga Iribarne.

— El dia 7 de noviembre de 2002 fue reconocido como Exposicion Visi-
table por la Direccion General del Patrimonio Cultural de la Xunta de
Gdlicia, y en fecha 11 de marzo de 2006, previa votacion por unanimi-
dad, entr6 aformar parte del Consejo Gallego de Museos.

Por ultimo, y como dato estadistico, debemos afiadir que cerca de 10.000
personas han visitado el museo a lo largo de estos siete afios de funciona-
miento.

Situacion

El museo se encuentra situado en la provincia de La Corufa, en la costa
NW de Espafia, dentro del denominado «Seno de Corcubidny», concretamente
en la orilla oeste de la ria de Corcubién a una distancia de 12 km del cabo y
villade Finisterre, en plenaruta del Camino de Santiago.

Descripcion delas salas del museo

La exposicion permanente se inicia en las inmediaciones del porton de
acceso a Museo con la muestra de diversos tipos de anclas. En e césped
adyacente al museo destaca un tipico barco de la zona dedicado a la pesca
del pulpo con nasas, el Cabo Villano. En el centro de este césped esta encla-
vado un méstil con sus antenas de radar, sirenay focos. A lo largo del muro
de la explanada se exponen diferentes tipos de bitas, guias, gateras, etc., y
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en la parte frontal de la fachada principal del museo se encuentran emplaza-
dos varios manguerotes de ventilacion natural y de aire forzado, anclasy héli-
ces de diferentes tipos y tamarios.

Dentro del recinto, en el centro del vestibulo, esta ubicada una tarima
formada por la rosa de los vientos, destacando sobre ella una aguja magnética
con base y pie de bronce. Esta tarima esta rodeada por varios elementos de
maniobra de embarcaciones auxiliares, tales como una réplica de la tradicio-
nal y antiquisima «poutada», anclas, anclotes y rezones. Sobre |las estanterias
colocadas detras de la rosa de los vientos se presentan un escandallo, un cabo
lanzaguias con pifias, un megéfono de mano, una sirena de aire manual y una
antena de cuadro para gonio. En la parte alta destaca un transceptor Hispano
Radio Maritima modelo Fonoatlantic fabricado en el afio 1944, y debajo de
este Ultimo esta situado un receptor de gonio marca TREVIN del afio 1945.
En la parte alta de la caseta que remata el conjunto del vestibulo nos encontra-
mos con cinco escudos correspondientes a los ayuntamientos de Finisterre,
Cee, Corcubién, Dumbriay Carnota. La inclusién de estos escudos se debe a
que sus territorios forman parte del litoral del ambito geogréfico que abarca el
Museo. A los lados de estos escudos se encuentran emplazadas las luces de
situacion de un buque, y debajo sobresale el tifén de una sirena mecéanica.

La sala dedicada al Salvamento Maritimo trata de recrear la evolucién de
los medios que se han empleado para el salvamento de vidas humanas a lo
largo del siglo xx. A los botes salvavidas construidos en madera de tingladillo

Sala de Salvamento Maritimo.

2008] 649



TEMAS GENERALES

le siguen los de hierro remachado y fibra de vidrio, hasta las actuales y
modernas balsas salvavidas. En medio de ellos se exponen los diferentes
model os de |os voluminosos, pesados y engorrosos equipos de radio de emer-
gencia concebidos para ser utilizados desde estos botes. Como contrapunto a
estos armatostes, en las paredes de esta sala destacan las peguefias balizas de
emergencia usadas actuamente en el Sistema CORPAS-SARSAT.

Por ultimo, colgados del techo y de las paredes se exponen diversos tipos
de motones y cuadernales, junto con escalas de gato y practico, rabizas, guin-
dolas, chalecos salvavidas, remos, etcétera.

En la Sala de Navegacion se muestra una interesante y completa coleccion
de bitécoras que han pertenecido a buques relacionados con la zona, junto con
tres agujas giroscopicas, diversos tipos de telégrafos de érdenes de méquinas,
asi como varios equipos de radiotelefonia y radiotelegrafia, sondas, antenas e
indicadores de presentacion de radar, equipos Loran, receptores Navtex, siste-
mas gonios, pilotos automaticos, etc. En el lado izquierdo de la sala diversas
ruedas de timén y servomotores dan una idea de los diferentes sistemas de
gobierno de los buques.

Como dato destacable, resefiar que los mesados en donde se encuentra
expuesta parte de estas piezas estan formados por |os cuarteles de las bodegas
de los antiguos veleros de carga que se dedicaban al comercio de cabotaje, y

Salade Navegacion.
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Sala de Maguetas.

sobre ellos estéan diversas agujas nauticas, entre las que destacan dos agujas
secas Thomson.

En el afio 2003, con motivo del V aniversario de la Fundacién Castro-Rial,
se procedio a la recuperacion de una importante parte del ala oeste del edifi-
cio, dando origen a una nueva sala de exposicién permanente que se paso a
denominar Sala de Maguetas, aumentando asi en 150 nv la superficie exposi-
tora. En esta sala se albergan treinta y tres maguetas y veinticuatro siluetas de
buques que o bien fueron construidos en |os astilleros de la zona o bien ger-
cieron su actividad en estas aguas.

La coleccion consta de las maguetas de las antiguas embarcaciones tradi-
cionales de la zona de la Costa de la Muerte dedicadas a la pesca, como la
Xeiteira y la Buceta. También se exhibe una magueta de un galedn, embarca-
cion que se utilizaba para el
transporte de mercancias entre
lasrias gallegas.

Entre todas ellas destaca
una magueta del crucero ligero
Blas de Lezo, que se hundio al .
SO de cabo Finisterre el 12 de -
junio de 1932 después de tocar
fondo al efectuar el paso entre
el islote del Centollo y el cabo
durante unas maniobras; la del Magqueta del crucero ligero Blas de Lezo.
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navio Santisima Trinidad; la de |a fragata Nautilus, antiguo buque escuela de
laArmada, y la de unafragatadel afio 1835, cuyo casco se consigui6 vaciando
un tronco de cedro y que tiene un aparejo que permite el despliegue total de su
velamen.

La Sala de Carpinteria de Riberay Maquinaria de Cubierta, situada en el
nivel inferior del Museo, contiene una interesante exposicion de plantillas de
madera (gélibos) que sirvieron parala construccion de buques en los astilleros
de la zona. Junto a ellas, y en un cuadro expositor, se muestran diferentes
herramientas utilizadas por los carpinteros de ribera. También se encuentra
expuesta una variada representacién de maquinillas de maniobra, cabrestantes,
chigresy molinetes, etcétera.

Divide €l espacio entre esta salay la contigua Sala de Motores un pequefio
diorama formado por un buzo trabajando en un fondo marino que simula un
naufragio. El conjunto es un homenaje alas familias especializadas en recupe-
racion y desguaces de buques, que han formado verdaderas sagas en esta zona
tan propicia alos naufragios.

L os objetos expuestos en la Sala de Motores corresponden a una serie de
motores de combustion de diferentes épocas, entre los que destacan dos moto-
res semidiésel, un Deutsche-Werke de cabeza caliente con dos cilindros y dos
camaras de fuego, y un Sheffle, también de cabeza caliente con dos cilindros
pero con una sola camara de fuego y que ha estado en funcionamiento hasta
tiempos recientes. En las mesas, que también estan formadas por cuarteles de

Salade Motores.
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bodegas, se encuentran expues-
tas las diversas piezas que
forman parte de los motores.
En la parte posterior de esta
sala se muestra una serie de
motores el éctricos, dinamos,
alternadores y comprensores,
asi como el cuadro eléctrico
de distribucién de un buque
mercante.

En el afio 2002 se llevod a
cabo la restauracion de una
antigua sala de gabilos que
data de 1902 y que esta situa-
da en el ala norte del museo.
Esta sala tiene una superficie
de 360 n? y se dedica a expo-
siciones temporales. Su privi-
legiada configuracion y situa-
cion ha permitido llevar a
cabo una gran variedad de
tipos de exposiciones.
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Sala de Exposiciones Temporales.

La Sala de Conferencias solo se utiliza como tal en la época estival, ya que
esta situada a lado del patio central y por tanto al aire libre. En la pared norte

Salade Conferencias.
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Salade Planos.

se muestran diversos aparatos de medida de |os equipos de propulsion de los
buques, tales como pirdmetros, mandmetros, termoémetros, etc. El perimetro
de la sala est& decorado con anclas, hélices, gonios, bitacoras y pantallas de
radar. Por Ultimo, suspendidos de |as vigas se exponen aparejos reales, tecles,
lanteones y palanquines.

En un cobertizo exterior adjunto se encuentran clasificadas 860 plantillas
de madera (gdibos), que corresponden a buques construidos en los astilleros
de lariade Corcubion. Lalocalizacién e informacidn correspondientes a estas
plantillas estan informatizadas en una base de datos.

En la [lamada Sala de Planos estén ubicadas las oficinas administrativas
del museo. En las vitrinas de esta sala se exponen diferentes sextantes, croné-
metros de barco, aidadas, circulos de marcar, agujas magnéticas y bardgra-
fos. En esta sala también estan situados los dos planeros que contienen las
1.095 cartas nauticas que forman la cartoteca del museo. Aparte de este
soporte fisico, la cartoteca esta digitalizada en una base de datos que permite
su observacion y estudio sin tener que acceder al soporte de papel.

654 [Noviembre



TEMAS GENERALES

La Biblioteca, informatizada, esta situada en un pequefio cuarto anexo ala
Sala de Planos y cuenta con 503 volUmenes. En sus estanterias también se
archivan 2.629 documentos entre planos, presupuestos, etc., relativos a buques
construidos en astilleros de laria. Este archivo esta informatizado en una base
de datos que permite su f&cil localizacion.

Por dltimo, el almacén visitable se encuentra en el exterior, ocupando un
espacio situado bajo la sala de Maguetas, con una superficie de 150 m2 Esta
dividido en varias &reas en donde estan depositadas las diferentes piezas que
no estén expuestas.

Actos culturales

Partiendo de la premisa de que la presentacion o exhibicién de objetos de
valor cultural ha sido unafuncion primordial de los museos, el Museo Mariti-
mo «Seno de Corcubidn» desde el primer momento de su creacion ha tenido
la firme conviccidn de que las exposiciones temporales son un buen medio
para dar a conocer la cultura a las personas de nuestro entorno que, a veces,
debido a lalejania de los centros difusores de la cultura, no tienen ocasion de
asistir alos mismos. Desde su creacion se han realizado las siguientes exposi-
ciones:

— Exposicion de 6leos de Celso Lépez Octavio.

— Exposicion de acuarelas de Luis Guillermo Guerra.

— Exposicion de instrumentos néuticos.

— Exposicion fotogréfica «Corcubidn y Cee, ayer y hoy».

— Exposicion de maquetas.

— Exposicion «O barco, 0 mar e mais nos».

— Exposicion de fotografias «Personajes de una épocax.

— Exposicion itinerante «lmagenes de Galicia».

— Exposicion «Plécido Castro Rivas, el hombre, el empresario, € filan-
tropo».

Futuro

Como futuro inmediato, la Fundacion Castro-Ria pretende conseguir los
medi 0s necesarios para gque las colecciones del Museo formen parte importan-
te de la recuperacion y conservacion del patrimonio historico maritimo de la
zona, y para ello esta dando los pasos adecuados para dotar al museo de un
proyecto museoldgico y museogréfico que mejore la conservacion de sus
fondos, la ampliacion y conservacion de su biblioteca y la promocion de la
investigacion de los hechos historicos que han ocurrido en su &rea de influen-
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cia. No se nos oculta que € camino a recorrer es largo y complicado pero,
tanto por el legado histérico que nos han dejado nuestros ancestros como por
el futuro de las nuevas generaciones, creemos que el esfuerzo arealizar mere-
ce lapena

Si el amable lector ha tenido la paciencia de llegar hasta estas lineas, solo
me queda gjercer el agradable deber de todo buen anfitrion e invitarle a cono-
cer este modesto Museo. En € encontrara una pegquefia muestra de la historia
maritima de esta entrafiable zona de Espafia llamada Fin de la Tierra por los
romanos y fin del Camino de Santiago segun la tradicion cristiana. Con toda
seguridad, ala mayoria de los lectores de esta nuestra ReviSTA lavuelta a esta
parte de Galicia, ademéas de hacerle disfrutar de su extraordinaria historia,
paisgje y gastronomia, le traerd muchos y entrafiables recuerdos de sus nave-
gaciones por estas aguas, unas veces tranquilas y otras turbulentas, pero siem-
pre atrayentes por su bravuray grandiosidad.
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ENTRE MARETAS
POR EL ADRIA

José Luis HERNANDEZ PASQUIN

Introduccion

OMO es conocido, € papa Benedicto XV ha proclamado
este afio 2008 «Afio de San Pablo», en memoria del apds-
tol de las gentes, nacido hace dos mil afios —entre el 2y
el 10 de nuestra era—, auténtico puntal de la lglesia cato-
lica junto con San Pedro y artifice de la primera evangeli-
zacion por la Europa mediterrénea. El Mediterraneo
oriental fue para Pablo de Tarso el escenario principal de

" sus cuatro vigjes apostolicos, entre los que destaca el
cuarto y ultimo, encadenado, desde Cesarea hasta Roma, por su dureza. El
vigje esta datado hacia €l afio 60 y magistralmente descrito por San Lucas, su
discipulo y compafiero de viaje, entre los afios 62 a 70.

Desde que se conoce, €l texto ha llamado |a atencién de los profesionales
de la mar de todos los tiempos por su viveza, exactitud de las apreciaciones
geogréficasy marinerasy precision del lenguaje, hasta el punto que un marino
de latalla de Horacio Nelson dijera que «en €l relato de San Lucas (referido a
este cuarto vigje) aprendio su oficio...». Parece obligado, por tanto, en este
afio del «bimilenario» dedicar unas lineas a la epopeya maritima de este
hombre universal que alcanzaria el martirio por predicar el Evangelio de Jesu-
cristo.

L os per sonajes

Una mafana del verano del 60 en el puerto de Cesarea. Los presos, enca-
denados y bajo la vigilancia de una escolta romana a mando «de un centurién
de la cohorte Augusta llamado Julio», suben a bordo de una nave particular
previamente contratada para la delicada comision de transportar presos a
Roma, aprovechando su transito con flete hacia Myrade Licia Julio, el centu-
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rién, conocia bien la préctica del trasbordo en los puertos de Asia, donde so-
lian aprovisionarse o invernar las embarcaciones con destino a puertos de
Italia. Entre los presos habia uno singular por su porte y modales llamado
Pablo, «que habia apelado al César», a que acompafiaban dos personajes de
nombres Lucas y Aristarco. Julio era un oficial cualificado, militar de profe-
sion, destinado en las provincias de ultramar, en lo que hoy entendemos por
Servicio de Inteligenciay Policia; un hombre de mundo, prudente y de exqui-
sitos modales. Pronto supo que el principal preso a su cargo era un «ciudada-
no romano», acomparado por dos selectos discipulos. La breve singladura
hasta Sidén (un dia) le basté para conocer a singular vigjero y, «tratandole
con humanidad, le permitid visitar a sus amigosy proveerse de |o necesario».
Desde e momento del embarque, Julio, como autoridad romana, asumia el
mando de la operacién logistica por encima del patrén y del armador de la
nave. Por aquel entonces, a sus 53 6 55 afios, Pablo ya llevaba en su cuerpo
unas 1.615 millas navegadas, y sufrido tres naufragios por aquellas aguas, con
la consiguiente experiencia para acometer un largo viaje por el Mediterraneo
con todos sus riesgos. También conocia la precaria habitabilidad de las naves
onerarias, lafragilidad de su estructura para marear con mal tiempo'y su limi-
tada maniobrabilidad. Dado €l talante circunspecto del apostol, toda esta rica
experiencia nautica debi6 de aflorar en las primeras y amistosas conversacio-
nes entre Pablo y Julio durante laprimeray corta travesia Cesarea-Sidon.

De Lucas € evangelista poco sabemos de sus origenes. Natural de Antio-
quia, parece que se convirtio muy joven al cristianismo y que era médico de
profesion. Lo que, como autor del relato si sabemos, es la meticulosidad de sus
observaciones y la concrecidn de sus notas tomadas en agquel viaje acompafian-
do a su maestro.

Por dltimo, no seriajusto cerrar este parégrafo sin mencionar alos 272 pasa-
jeros més que iban a bordo (dice € texto lucano que «ibamos a bordo un total de
doscientas setentay sais personas»).

Laplataforma

Coinciden los autores y estudiosos del tema en que los sucesivos barcos
utilizados en este cuarto viaje desde Cesarea hasta Roma fueron naves
frumentarias reconstruidas por los arquedlogos navales a partir de los relieves
de Pompeya (afio 50), del puerto de Ostia (siglo I11) y de un sarcéfago encon-
trado en Siddn, similares a las aparecidas en El Pireo hacia el siglo 1. Tenian
unos 53,2 m de eslora, 14,59 de mangay 12,77 de puntal desde la cubierta
principal, con un calado de unos 5,17 metros. De elegante arrufo rematado por
un ancho caperol que protegia la maniobra de proa, mientras a popa como
coronamiento mostraba un estilizado cuello de cisne destacando sobre la gale-
ria. Un palo a combés, guarnido con obenquesy estayes, que izaba maestray
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dos gavias trianguares
sobre la verga mayor. A
proa, un bauprés si-
guiendo la linea del
arrufo que largaba el
artimén o cebadera. Las
velas se guarnian con
brioles pasantes por
unas argollas cosidas a
pafio en su cara proel.
En los mencionados
relieves portuarios se
aprecian hombres a
horcajadas en la verga
mayor, ala que se acce-
dia mediante una escala
de gato amadrinada al
palo mayor.

Este aparejo proporcionaba un andar medio de cuatro o cinco nudos. El
gobierno estaba encomendado a dos espadillas a popa, en las aletas, que
apoyaban en la galeria. En cuanto al desplazamiento del barco, un didlogo
trascrito por el satirico Luciano con motivo del citado hallazgo de El Pireo
(The Ship, Bjorn Landstrom) dice que «el barco podria cargar suficiente grano
para abastecer |a poblacion de Atenas durante todo un afio...», por 1o que se le
atribuyen entre 500 y 1.500 toneladas. La estructura del casco era de baos 'y
cuadernas ligadas longitudina mente mediante cintones, siguiendo las apara-
duras de las cubiertas principal y segunda (a cubierto, donde se hacinaba el
pasaje cuando hacia mal tiempo). Bajo ésta, sobre el fondo, existia un lecho
de arena en el que se hincaban y compactaban las vasijas cerdmicas que
contenian el grano. Esta disposicion constituia el lastre de la nave..., ademés
de una peligrosa carena semiliquida con fuertes balances o machetazos; pero
sobre todo, era la causa de que con mar muy dura se resintiera la resistencia
longitudinal (abrirse el buco), cosa que ya se apreciaba en los antiguos bugques

egipcios.

Hacia Roma

Buen conocedor de su oficio, €l centurion intuy6 la conveniencia de gjecu-
tar aguella comision del modo més diligente, asi que, enterado de que una
nave de Adramicio partia hacia puertos del Asia Menor, no dudé en requisarla,
investido de su autoridad, con la seguridad de encontrar otra en alguno de los
puertos de destino a los que transbordar a sus prisioneros hasta llegar a Roma
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atravesando el Egeo desde el cabo Matapan para arribar a Sicilia. Seguro que
los marineros y trabajadores portuarios de Cesarea vieron salir aquella
embarcacion, a remolque de su esquife, cargada de presos con destino a la
Ciudad Eterna con cierta curiosidad... Al dia siguiente tocaron Sidon (unas
60 millas al norte) sin novedad.

Pero a la salida de este puerto comenzaron las dificultades, porque «a
causa de vientos contrarios (de componente oeste) navegamos a lo largo (a
socaire) de Chipre y a través de los mares de Ciliciay Panfilia arribamos a
Myra de Licia». Para entonces habian transcurrido quince dias desde la salida
de Cesarea. El poniente les habia obligado a sustituir el rumbo directo hasta
Myra (la hipotenusa de un triangulo rectangulo) por los apretados menciona-
dos mares (catetos del triangulo), con constantes bordadas en aguas someras.
La prevision de Julio habia sido acertada, y a llegar a Myra el pasgje trans-
bordé a «una nave algjandrina que se dirigia a Italia».Verdaderamente, erala
ocasion, aunque con €l riesgo —dada la estacion del afio— de que la navega-
cion se cerraraal tréfico en lasiguiente escala. De nuevo en lamar, al intentar
recalar en Gnido, frente alaislade Cosen el acceso oriental a Egeo, €l viento
les obligb a gobernar a sur, hacia Salmona, para pasar por el freo entre
Salmona y Creta hasta alcanzar su costa meridional, metiendo entonces en
direccion SSW para abrirse de las rompientes y ganar barlovento hasta a canzar
Puertos Buenos. A estas aturas |os hombres Ilevaban ya alrededor de 35 dias de
mar, avanzando a una media de 2,7 nudos.
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Latempestad

Bajo edte titulo se contemplan los versiculos 13 a 44 del capitulo 27 de
«Hechos», que exponen con la frescura del relato presencial cuanto ocurrio a
bordo de aguel navio desde su partida de Puertos Buenos (actual Kaloi Limé-
nes). Es agui el momento de adelantar las circunstancias de forma sucinta. En
primer lugar, la navegacion de altura se consideraba peligrosa desde mediados
de septiembre, y se suspendia totalmente desde primeros de noviembre hasta
marzo; en segundo lugar, aguel puerto no era el mas apropiado para invernar;
y en tercer lugar... jel agotamiento de latripulacion y del pasgje! Como «habia
pasado ya el Ayuno...» (aguel afio 60 correspondio a finales de octubre), no
era recomendable hacerse ala mar, tanto por |os vientos contrarios de compo-
nente oeste como por |os chubascos de aguay viento y cerrazén que los acom-
pafiaban. Por otra parte, €l estado fisico de los vigjeros estaba muy mermado.
Nadie, ni €l propio centurién, podia asegurar su supervivencia si sobrevenia
un posible naufragio, y era él, precisamente, el responsable de entregar sanos
y salvos aquellos desalmados a la autoridad romana, jmuy especialmente a
Pablo de Tarso! El texto muestra de nuevo la prudencia del jefe de la expe-
dicion, Ilamando a consulta al piloto, al armador y a propio Pablo sobre la
oportunidad de hacerse a la mar. Estas fueron las palabras del apostol en
aquella reunion: «Veo, amigos, que la navegacién comienza a ser con peli-
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gro y serio dafio, no sdlo de la carga 'y de la nave, sino también de nuestras
vidas...». Pero el jefe temié més mostrar negligencia por el posible retraso
en la gjecucion de la orden recibida que perder incluso su propia vida, y
cedid a la propuesta de los navegantes de seguir adelante, desoyendo las
sensatas palabras de Pablo. Asi que, remolcados por su propio bote, queda-
ron en franquia de Puertos Buenos y arrumbaron a poniente con viento sur
por el través de babor. Aquella decisién temeraria ha sido juzgada por un
experto conocedor de la ndutica (cfr. J. Holzner) con la frase: «fue un salto
en la oscuridad, una locura». Efectivamente, «pero no mucho después se
desat6 un viento huracanado llamado euroaquilon. Arrastrada la nave e inca-
paz de resistir a viento, quedé a merced de las olas e ibamos a la deriva...»
(vers. 14). El euroaquilon, viento frio y fuerte del nordeste, soplaba desde el
mar de Creta entre los macizos Idhi Oros y Lévka Ori, y sorprendio a la
nave paulina posiblemente con maestra y artimon largados y amurados...
ipor la otra banda! La maestra lucha con violencia y amenaza con rifarse
mientras las olas barren la cubierta entre violentos bandazos... Los marine-
ros despejan la cubierta mientras los presos se hacinan en la segunda. Bajo
ellos, las vasijas con el grano ruedan de acé para alla, golpeando los costa-
dosy poniendo en peligro la estructura resistente del casco. De nuevo en la
cubierta, se arria el artimén y se amura a la nueva bolina, mientras a popa
unos hombres intentan cobrar a bordo el esquife a remolque, con cuyo cable
el patrén manda atortorar €l casco. El barco es incapaz de avantear y solo
abate al sudoeste, abatimiento comprometido porque de prolongarse la
situacion de tan mal cariz acabardn en la Sirte: «por miedo a chocar contra
la Sirte plegaron velas y se dejaron ir a la deriva» después de trincar las
espadillas. Dice el relato que al dia siguiente y al tercero se procedio a
aligeramiento de pesos hasta «arrojar al mar con sus propias manos (los
marineros) los aparejos». En base a diversos dibujos de autores se puede
concluir que la superficie que el barco (casco y vela mayor) mostraba al
viento podria ser de unos 1.026 metros cuadrados, cifra que genera una
considerable ventola. Esta es la opinion del cronista sobre el estado fisico y
animico de los presentes en aguella nave, segun el versiculo 20: «Durante
varios dias no aparecieron el sol ni las estrellas, y dado que nos venia enci-
ma una tempestad no pequefia, habiamos perdido ya toda esperanza de
salvacion.

Surge el protagonista
Quiz& entre algun paciente lector de estas lineas haya quien recuerde en
sus propias carnes o escuchado a sus mayores algun naufragio o siniestro

maritimo de cierta entidad (vienen a mi mente los casos del Guadalete en
1954, en aguas del Estrecho; del destructor Ciscar, en Ferrol, en 1957, o del
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Ariete en 1966, en los Meixidos). Ellos, de modo muy particular saben que
en tan dificiles momentos siempre surgen héroes anénimos que, con su
presencia de animo, fortaleza y abnegacion, cooperan decisivamente a recon-
ducir a megjor fin la previsible tragedia. En el siniestro que comentamos, ese
hombre fue, sin duda, Pablo de Tarso. Su fe en la divinidad de su misién le
[levd ano dudar de su segura arribada a Roma, gracia que imploré a Todopo-
deroso fuera extensiva a cuantos le acompafiaban, y asi se lo comunicé publi-
camente a sus comparieros, mientras quedaba justificada su presencia en una
nave romana, dando bandazos «por aguella parte del Mediterraneo entre
Greciay Sicilia, que los antiguos Ilamaban Adria» (J. Holzner). Estas fueron
sus palabras, legadas por San Lucas: «...ahora os invito a tener buen animo,
porque ninguno de vosotros perecerd; solo se perdera la nave. Esta noche se
me ha aparecido un angel de Dios (...) y me ha dicho: no temas Pablo; has de
comparecer ante el César, y Dios te ha concedido la vida de todos los que
navegan contigo.(...). Cobrad animo (...). Hemos de dar con alguna isla»
(vers. 22-26).

Comienza a continuacion el versiculo 27 con la acostumbrada precision
del texto lucano: «...llegada la decimocuarta noche en que ibamos ala deri-
va (...) barruntaban los marineros, hacia la mitad de la noche, hallarse
cercanos a tierra. Echaron la sonda y encontraron veinte brazas y después
(...) sondaron de nuevo y hallaron quince brazas. Temerosos de que choca
semos con algunos escollos, echaron cuatro anclas desde popay esperaron
la llegada del dia». Para su fortuna, el temporal iniciado a la altura de
Cauda se deshizo en una mar tendida que, lejos de abatirles sobre la Sirte,
les ayudo a correrlo de popa a un andar de nudo y medio, salvando las casi
quinientas millas entre aquellaislay el veril de cincuenta metros de la costa
este de Malta, poco mas abajo del paralelo 36° pues la descripcion que del
paraje hace San Lucas coincide con el entorno de la actual bahia de San
Pablo y el islote Salmanett o isla de San Pablo, en laribera norte de la boca-
na de la bahia, en cuyos bajos encall6 el barco cuando intentaban ganar la
playa.

Hay dos detalles de la personalidad de San Pablo que me resisto a omitir
porque fueron determinantes del prometido feliz final de la aventura. Al orto
del decimoquinto dia, horas antes de la arribada a tierra firme, Pablo invité a
todos a comer algo, diciéndoles. «”llevéis hoy catorce dias |lenos de tension y
en ayunas (...) 0s aconsgjo que toméis alimento, pues es necesario para que se
conserve vuestra salud”. Dicho esto, tomo pan, dio gracias a Dios delante de
todos, o partié y empezd a comer. Todos los demés se animaron y tomaron
también alimento» (vers. 33 a 36). Si antes habia brillado su visién sobrenatu-
ral, agqui queda patente su extraordinaria humanidad. Tampoco habia pasado
desapercibido al apdstol las torcidas intenciones de los marineros que, ante la
cercania de tierra'y aprovechando el desconcierto, pretendian abandonar el
barco en el esquife —que ya habian puesto a flote—, dejando a su suerte a
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inexperto pasaje. Al confirmar laintencion de los marineros, Pablo advirti6 al
centurién: «Si éstos (los marineros) no permanecen a bordo, vosotros (la
custodia romana) no podréis salvaros...» (vers. 31). Estavez Julio comprendio
la notable sabiduria que sobre la situacion poseia su interlocutor y mando a
los soldados que picaran la amarra del esquife. Asi que ahora.. jtodos eran
naufragos!

Naufragioy rescate
Al amanecer del decimoquinto dia, a unas dos millas y media de tierra
parece que |os marineros no reconocian la costa, «solo divisaban una ensena-

da con su playa, haciala que pensaban empujar la nave...» (vers. 39). Picaron
los cables de las anclas, destrincaron las espadillas e izaron el artimén, y con
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la brisa (vers. 40) a un largo arrumbaron hacia la ensenada. No obstante, la
mar tendida reinante y el defectuoso gobierno al ir ahora €l barco adrizado y
con mayor bordo les aterré hacialarestinga y farallones del islote, provocan-
do la varada del navio por la proa para a continuacién atravesarse a la mar,
que acabaria por destrozarlo. Temerosos los soldados de que |os presos esca-
paran, decidieron matarlos, a lo que se opuso enérgicamente Julio mientras
ordenaba con serenidad el abandono de buque: |os que sabian nadar saldrian
los primeros hasta alcanzar la orilla; a continuacion los demas, asidos a
restos flotantes del naufragio. Aunque nada dice el relato, entre aquellas
humanas decisiones del centuriéon Julio estaria la de cizallar los grilletes y
trabas metdlicas que limitaban cualquier movimiento de los reclusos. Se
habia cumplido la profecia del apéstol: perdida la navey el flete, pero todos
los hombres a salvo y en una tierra desconocida, donde los nativos les
dispensaron una muy humanitaria acogida. Fue entonces cuando supieron
gue se hallaban en Malta.

Epilogo
Pasados tres meses en Malta los naufragos transbordaron, una vez més, a

una nave aejandrina que habia invernado en laislay partia hacia Italia. En
unos diez dias arribaban a Puzzuoli, via estrecho de Mesing, y desde allé,
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Pablo y sus guardianes Ilegaron a Roma después de recorrer unos ochenta
kilébmetros, por Foro Apioy Tres Tabernas. En la Ciudad Eterna ya habia una
incipiente comunidad cristiana fundada por San Pedro hacia el afio 41. Con
San Pablo se extendié en Roma, y desde Roma el Evangelio de Jesucristo
cubrio los confines de Occidente.

Este apasionante suceso de la Historia de la Iglesia puede contemplarse
materialmente plasmado en una l&mpara votiva cristiana del siglo 11 en forma
de nave frumentaria romana, con las efigies de San Pedro a popa, empufiando
la cafia del gobierno, y a proa San Pablo, en el castillo, mirando hacia el hori-
zonte cual celoso serviola. La pieza se conserva en el Museo Arqueol égico de
Florencia.
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EL EMINENTE CHARLISTA,
FEDERICO GARCIA SANCHIZ,
TIMONEL SENALERO
DEL CRUCERO CANARIAS

José Carlos FERNANDEZ FERNANDEZ

Triptico de alabastro en €l Pantedn de Marinos | lustres

NA misceldnea, la nim. 28.049 de P. G. F (RGM julio
2007) y la carta al director sobre esa miscelénea, de
i Julio del Cuvillo Diaz-Alersi (RGM octubre 2007), me
& animaron a escribir estas letras que confio puedan aclarar
1 dudasy sirvan para ampliar el conocimiento y vicisitudes
d del persongje de que se trata. En primer lugar, P. G. F. no
acert6 al suponer que Federico Garcia Sanchiz, cuando
firmaba sus obras con el afiadido de «Timonel sefialero
del crucero Canarias» o hacia porque hubiese tenido alguna experiencia en
este crucero. Que no la tuvo. Tampoco acierta Julio del Cuvillo a considerar
que el timonel sefialero era su hijo —que lo era—, falecido en el hundimiento
del crucero Baleares, y no su padre, del Canarias —que lo seria—, aunque
honorifico. Sin embargo P. G. F (Pedro Gambén Fillat), buen amigo mio, en la
carta a director de enero-febrero de 2008 concreta y aclara los términos,
respondiendo asi a Julio del Cuvillo, a que también considero amigo, aunque
los libros en que se apoya aquél son anteriores ala fecha de nombramiento de
«Timonel sefialero» del autor; por lo que pudieran corresponder a ediciones
posteriores o a dedicatorias personal es.

En lo que a mi respecta, me extrafio la extemporalidad de que en el afio
2001 se colocase en € Pantedn de Marinos llustres un triptico de alabastro en
recuerdo de los ndufragos del Baleares Extrafieza que me sumergio en una
atractivainvestigacion, cuyo resultado justifica la apropiada colocacion de tan
digno altorrelieve marmoreo, como asi intentaré exponer.
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Homenaje naufragos del crucero Baleares.

Para el acto que ilustra la fotografia debemos retrotraernos a finales de
1941. Puede verse a Federico Garcia Sanchiz asomarse alaizquierda, presen-
tando su ofrenda en la entrega del triptico de que se trata, y en €l centro al
ministro de Marina, Salvador Moreno Fernandez, que presidia el ceremonial.
En la ofrenda pedia Garcia Sanchiz que en su canosa madurez se le aceptase
servir alaArmada como sefialero «...y enseflaria ala juventud las viejas salo-
mas, que habrén de convertirse en canciones de cuna de las grandes empresas
nauticas...». El contramirante Francisco Rapallo Florez ley6 la disposicidn
oficia que concedia a solicitante el puesto que su hijo ocupaba de timonel
sefialero, entregandosele el despacho e insignia de su hombramiento, que
tendria carécter honorifico (1). EI ministro de Marina concluia su discurso
diciendo: «La Armada, que me honro en servir més que en mandar, recibe
emocionada el testamento en piedra de vuestro hijo amado y lo deposita orgu-
Ilosaen el templo de su historia, su tradicion y su honor».

El atorrelieve de alabastro, obra del escultor José Capuz, representa a los
angeles del Mediterraneo, aquellos que arrojaron de é a los tritones cuando
condujeron la barca que trasladaba el inmolado cuerpo de Santiago el Mayor
hasta la Iria Flavia compostelana. Los angeles del Mediterraneo entregan ala

(1) Podia, por tanto, firmar como titular del empleo recibido, a pesar de no haber servido a
bordo del crucero Canarias.
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Triptico de alabastro.

Esparia de todos los mares esos naufragos, que ella, a su vez, presenta al

Sumo Hacedor. El vuelo perfecto en ritmo de unas palomas indica la ascen-

sion de las almas a cielo. Aungue la alegoria esta dedicada a crucero Balea -
res, se hace extensiva por su significacion alas dotaciones de los buques espa-

fioles de todos los tiempos. En el verdadero templo de su historia, segun
proclamaba don Chambo —como afablemente se conocia a ministro—, se
depositd sesenta afios despues, y es donde, creo, debe permanecer.

Luis Felipe Garcia Sanchiz y Ferragud

Era su hijo, su Unico hijo, requeté, defensor de la Cruz de Borgofia.
Queria a los diecisiete afios luchar por sus ideales, solicitando su ingreso en
la Armada como marinero voluntario. Se le destina al Galatea en Ferrol y se
le prepara para embarcar en la unidad mas moderna de la escuadra: €l crucero
Baleares. El chico habia superado el bachiller, hablaba inglés y francés
correctamente y se iniciaba en aleman. Destacaba en todo tipo de deportes,
sobre todo en los de nieve. Espiritualmente se inclind por una cofradia sevi-
[lana. Embarcado ya en el bello crucero Baleares participd en el combate del
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cabo Cherchel, en el que en
julio de 1937 el buque se
enfrentaba solo a |os cruceros
Libertad y Méndez Nufiez y a
cuatro destructores de la
escuadra republicana, saliendo
airoso de la refriega. Con él
navegaba el Club de los
Cinco, sus amigos, unidos
desde el Galatea: un Bastarre-
che, dos estudiantes gallegos
falangistas y un madrilefio
superviviente del Espania.

No obstante, Luis Felipe
queria prestar un mejor servi-
cio y solicité realizar el curso
de aférez para ingresar en la
Legion. Sus padres |e hicieron
desistir, pues creian, por la
seguridad demostrada, que el
crucero Baleares era e mejor
de los destinos para el joven
marino. El ultimo telegrama
que envio a su padre desde
Palma de Mallorca decia: «Te
obedezco. Abrazos. Pipe» (apodo
familiar). Era el 4 de marzo de 1938. Esa noche, esa misma noche, vienen a
mi mente recuerdos familiares: mi padre, Eleuterio, marinero voluntario del
bou Tritonia y mas tarde del cafionero Canovas del Castillo, estaba sacando
una entrada para la pelicula de Nobleza Baturra o Morena Clara, no lo recor-
daba exactamente. Debido a la oscuridad existente para evitar los bombardeos
aéreos enemigos, buscaba unas monedas de cobre que se le habian caido a
suelo. Cuando las recuperd, le dijo la taquillera que esos sefiores, sefialando-
los, le habian pagado la entrada. Se giré y vio que eran € amirante de la
escuadra, Manuel de Vierna Velando, y el comandante del Baleares, Isidro
Fontenla Maristany. Nervioso, aunque con aprendida disciplina, agradecio el
detalle. Al salir, un marinero voluntario, Ramén Liafio de Vierna, comandante
gue seriadel Canarias ala por finales de los sesentay sobrino, creo recordar,
del almirante, se rompié una pierna en el créter que habia producido un
proyectil de aviacion. Mi padre le ayudo a su traslado a bordo. A lastres de la
tarde del dia siguiente zarpan de Palma los cruceros Baleares, Canarias y
Cervera, junto con los destructores Velasco, Huesca y Teruel, para dar escolta
aun convoy de armamento.

Luis Felipe Garcia Sanchiz.

670 [Noviembre



TEMAS GENERALES

Crucero Baleares. (Acuarela G. Aledo).

A las dos de la mafiana, aproximadamente, del dia 6, ala altura del cabo
de Palos, se encuentran con varios destructores de la escuadra enemiga. El
Baleares lanza cohetes para iluminar |a escena 'y poder disparar con seguri-
dad alos buques adversarios; pero lo que hace esiluminarse asi mismo y ser
un blanco fécil para los torpedos, dos de los cuales impactan a la atura del
puente de mando, provocando el hundimiento del crucero. Perecieron el
amirante de la escuadra'y el comandante del buque, asi como 786 hombres
de su dotacién. Sélo lograron rescatarse 435. Entre los desaparecidos se
encontraba L uis Felipe, de 18 afios de edad.

Su padre, con las cartas y telegramas recibidos de su hijo y con comenta
rios propios, publicd un bello libro que merecio el favor del publico no sélo
espariol, sino también de paises de habla hispana (2). Fueron tres | as ediciones
de laobray obtuvo ventajas econdmicas que facilitaron los medios para reali-
zar |a hermosa escultura de Capuz (3).

(2) GaRrcia SancHiz, Federico: Mas vale volando. San Sebastian. Editorial Espafiola,
1938.

(3) En principio, Federico Garcia Sanchiz habia propuesto la donacion de una biblioteca
para la Escuela Naval de San Fernando, que llevaria el nombre de «Voluntario Garcia
Sanchiz». El jefe del E. M, amirante Cervera Vaderrama, habia aceptado su proyecto; pero
fuese porque la escuela ya contaba con biblioteca o por cualquier otro motivo, se decidié por €l
monumento homenaje a los héroes del Baleares.

2008] 671



TEMAS GENERALES

Pero ¢quién era Federico Garcia Sanchiz?

Para los valencianos no entrafia dificultad alguna su conocimiento, pues le
dieron nombre a una preciosa rinconada en la capital del Turia En Madrid
también dispone de calle y quiza en alguna otra poblacion. Para saber un poco
de @, situémonos en el antiguo y sefiorial restaurante Lhardy, de la Carrera de
San Jerénimo: habanos en los ceniceros, champén en las copas, flores en
ramillete —todavia no se desparramaban— y pecheras de etiqueta. Laflor y
nata de las artes y |as |etras espafiolas. Era el ultimo dia del mes de marzo de
1926. Alli estaban Benlliure, Pérez de Ayala, Joaquin y Serafin Alvarez Quin-
tero, Luca de Tena, Benavente, Ortega, Marafién y todos |os demas, junto con
los embajadores de |os gobiernos de laAmérica hispana. El diario Informacio -
nes propiedad de Juan March y dirigido por Juan Sarradell, enviaba, por
primera vez, a un viajero por América como corresponsal. Habian elegido a
Federico Garcia Sanchiz. Ni uno solo de los asistentes dejé de reconocerlo
como enviado espiritual de los espafioles, y afe mia que cumplié con éxito la
mision. Asombra la efusion por esta despedida, que pudiera parecer despro-
porcionada; pero no lo era, pues, curiosamente, en una sesion del Ateneo
madrilefio en la que Garcia Sanchiz utilizé un nuevo género literario: la Char -
| a, mezcla de conferencia-mondlogo —é queria denominarlo hablas, como
las locuciones de Santa Teresa, pero por no pecar de irreverente, 1o cité como
charla— causd tan gran impresion que salié a hombros del teatro. Hecho
inaudito en esta indole de actuaciones, |o que le result a Garcia Sanchiz un
tanto divertido.

Al salir de Cadiz en el vapor Infanta Isabel coincidio con lallegada a Sevi-
[ladel crucero Buenos Aires, que traia de regreso a los aviadores del vuelo del
Plus Ultra: Franco, Rada, Ruiz de Alday el marino Durén. Este vuelo habia
despertado la simpatia de |os argentinos hacia Espafia. Asi que o primero que
hizo a llegar a aguella nacién fue escribir sobre la epopeya del hidroavion. Al
poco tiempo, sus bolsillos estaban exhaustos, pues la vida en la Argentina, a
cambio, resultaba bastante caray no conseguia un patrocinador para sus char-
las, a pesar de sus excelentes referencias. Es de notar que las conferencias
estaban muy bien remuneradas si |afamadel orador lo merecia.

¢Qué hacer? Se dio cuenta que la vida mundana en el Plata estaba en
manos de las mujeres, y que mientras los hombres pujaban en las subastas
ganaderas y daban 6rdenes en los mataderos de Liniers, resolviendo sus nego-
cios en € Jockey Club, élas lucian las Ultimas modas parisienses y se preocu-
paban por los actos culturales, hasta el punto de fundar la Sociedad de Confe-
rencias. Por obligada ausencia del ministro espafiol, escritor, Alfonso Danvila,
le propuso éste para sustituirle en la primera de las doce conferencias anuales
de la Sociedad, que las féminas aceptaron. Presentd su charla «El cante jondo
y la guitarra de Albéniz». Rotundo éxito, al desarrollar que el cante jondo no
era una curiosidad folclérica, sino el drama de una humanidad encadenada, y
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no menos clamor al escuchar-
se las excelencias de lamusica
de Albéniz: Cadiz, Sevilla,
Asturias... Se valié de un
cantaor y un guitarrista encon-
trados por casualidad en un
tablao que buscaba fortuna. Al
dia siguiente se le abrieron las
puertas de los mejores centros
de conferencias bonaerenses.
Yapodiaaflojar € cinturon.

Regularmente volvia a
Esparia aprovechando el buen
tiempo, segun el hemisferio
que lo disfrutaba; tanto fue asi
que llegd a cruzar el Atlantico
32 veces en cada sentido, hasta
gue ya mayor, con 77 afios, se
retir a su ciudad naal, Valen
cia, donde falleceria a poco
tiempo, en junio de 1964.

Pero sigamos con su trayec-
toria. En su deambular america-
no tuvo agun que otro rifirrafe
con dirigentes «extremaduros»
y sobre todo con «intelectuales» de aquellos dirigentes, pero siempre cuidan-
do no herir susceptibilidades politicas, teniendo que agudizar su ingenio a
preguntas mal intencionadas; v. gr.: «¢Es verdad que Isabel la Catélica prome-
ti6 no mudarse la camisa hasta que se rindiera Granada? Respondi6. «Es
verdad, y con ello se demuestra hasta qué punto apreciaba dofia Isabel la
limpieza, que no supo imponerse penitencia mas penosa». El siempre espa
fioleaba, es decir, 1o hacia tan bien que ademas de acufiar el género de char -
lista afiadi6 al personal diccionario el verbo espafiolear. Consistia en la
defensay purificacion de nuestros elementos clésicos, parala propia salud, y
en propalarlos, para la ensefianza ajena. Generoso, sin duda alguna, pues con
ocasion de unas inundaciones en La Guaira dond un cuarto de millon de
pesetas para los damnificados. Con este dinero se podia construir en la Espa-
fa de entonces una manzana de casas.

El articulo primero de la estrategia de la conversaciéon recomienda no
hablar de las cosas que nos interesan a nosotros, sino de las que interesen alos
demés. Por lo que se pudo comprobar, este hombre realizaba el prodigio de
hablar de cosas que le interesaban a é y de concluir |os oyentes hipnotizados
en su circulo magico. Era miope; entonces, cuando hablaba se quitaba los

Federico Garcia Sanchiz.
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anteojos y veia al auditorio con las caras borrosas, con lo que no podia
vislumbrar gesto alguno personal que le distrayese. De esta forma se concen-
traba en su atractivo mondlogo-conferencia. Al final, con los aplausos se
volvia a colocar la prétesis visual para reanudar su genia observacion del
mundo.

En Espafa la vida transcurria, y no plécidamente. Del Directorio Militar
reinante se pasd a una conflictiva Republica, y de ésta a una cruenta Guerra
Civil. Conocida era su simpatia por los tradicionalistas, y éstos, carlistas, se
habian alineado a favor del bando nacional. Su mujer, Maria Isabel, y su hijo
de 16 afios Luis Felipe, perseguidos, huyeron de Vaenciay se refugiaron en
Barcelona, donde llamaron a diversas puertas de embajadas extranjeras reco-
mendadas por su marido ausente. Pero he aqui que las puertas se les cerraron,
hasta que la correspondiente a la Republica mexicana los acogi6 y pudieron
refugiarse en una poblacién segura para ellos. El consul de México lo hizo por
una curiosa revancha, ya que no estaba en buenas relaciones con Federico,
debido a que éste habia criticado negativamente los frescos de Cuernavaca,
relativos a Hernan Cortés. «Garcia Sanchiz no quiere a México, pero yo me
complazco en salvar a su familia», fueron las palabras del consul Rubén
Romero, autor de la clasica obra La vida inttil de Pito Pérez. Extrafio método
de fastidiar, que en definitiva demostraba un reconocimiento de la valia del
charlistay unavalentiay noble proceder del diplomético escritor.

Primer pregonero de la Semana Santa en Espaia

Es sabido que con la Republica se habian prohibido la exteriorizacion y
celebraciones de la Semana Santa y, en concreto en Cédiz, se impulsaba €l
Carnaval. Es como si a un huevo, desposeido de laclaray de layema, sele
ensal zase por la céscara vacia. Carnavales ellos que, paraddjicamente, respeta-
ban las fechas dimanantes de la primera luna de primavera, memorial de la
salida del pueblo de Israel de Egipto y de lamuerte y resurreccién de Jesucris-
to. Eso eralo que habia.

En 1937 Sevilla, liberada del decreto republicano, se preparaba para la
salida procesional de sus hermandades y cofradias, y Manuel Bermudo Barre-
ra, aquel que habia creado la desaparecida Feria del Prado hasta el traslado a
los Remedios, teniente de alcalde delegado de Ferias y Festejos, que habia
ordenado los espacios del Prado de San Sebastian, siendo impulsor de la Feria
del Centenario, y que junto a Luis Ortiz Mufioz engrandeci6 la Hermandad de
laAmargura de la Coronacion, aquel Manuel Bermudo Barrera llamé a Fede-
rico Garcia Sanchiz para que les «charlase» de la Semana Santa Sevillana. Y
por primera vez, el 20 de marzo de 1937, en €l teatro de San Fernando, una
voz como la del valenciano exaltaba la grandeza espiritual de la Semana
Mayor Hispalense e inauguraba los pregones en Espafia.
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¢De qué habl6? No lo sé. El Consgjo General de Hermandades y Cofradias
de Sevilla menciona los pregones editados y publicados en los que no se
incluyen los primeros. No obstante, viendo como se referia a Sevilla en su
esparioleo es fécil suponerlo: En Santiago de Chile: «Dios te salve Girada,
Ilena eres de gracia; €l Sefior es contigo; bendita tu eres entre todas | as torres
y entre todas las mujeres y bendito es el fruto de tu vientre: Sevilla». En €l
palacio presidencial de Lima, ante el comentario del titular «Parece que esta-
mos en Sevilla», soltdé Federico sus verbas haciendo similitudes con ambas
ciudades, que merecieron efusivas felicitaciones, aungque saliendo ganadora la
andaluza. En Panama hizo estallar la coda a dos negritas alas que les habl 6 de
Andaluciay de la belleza de las sevillanas, y le despedian entre el gentio que
acudiaal puerto con «jViva Espafia, viva Espafial ».

Acude Federico a la Illamada sevillana en los afios 1939 y 1940, con
Bermudo de presentador y en el mismo teatro de San Fernando; pero no
acudio en 1938, quedando Sevilla sin pregon agquel afio. Terrible y justificada
la razon que hizo declinar la invitacién: la muerte de su hijo en € naufragio
del crucero Baleares.

Colaboracién con laArmada

El primer pregonero de la Semana Santa, académico de la Lengua por la
vacante de Serafin Alvarez Quintero, sigui6 relacionado con la Marina, que lo
designd en 1956 para proclamar el panegirico de la grandiosa escultura del
insigne almirante, natural de Pasgjes, Blas de Lezo, que Espaiia llevaba a
bordo del vapor Ciudad de Toledo y que entregaba a Cartagena de Indias (4) .
Influy6 en esta designacion €l director del Museo Naval, Julio Guillén Tato,
alicantino y buen amigo suyo, que por una peseta al afio, de papel y bien plan-
chada, consiguio para archivo la cesion a la Armada del renacentista palacio
de El Viso del Marqués, del marqués de Santa Cruz, don Alvaro de Bazén.

Hermosa la exposicion de la hazafa de Blas de Lezo en defensa del
«Corralito de Piedra» —asi Ilaman los naturales a Cartagena de Indias—,
venciendo a la mayor armada conocida hasta € desembarco de Normandia.
Recalcaba que no existian nombres ni alias hispanicos entre los ladrones de
mar y que traiamos por adelantado lareligion, lalengua, los cultivos, la cien-
ciay el arte, cosas éstas que descuidaban los piratas. El almirante inglés
Vernon fue derrotado por Espafia y ridiculizado, pues ya habian grabado dos
medallas de la rendicion de Lezo, aungque no presentaban al espafiol con las

(4) Garcia Sanchiz, Federico: Ya vuelve el espafiol donde solia. El viaje del Ciudad de
Toledo. Madrid, Editorial Biosca, 1958.
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carencias de 0jo, brazo y pierna. Si no, ¢con qué extremidad se arrodillaria
ante Vernon?, ¢y con qué manos entregaria a la vez sable y bastéon? jFaltaria
més! Inglaterra vencia a hombres enteros, no lisiados.

No disimulaba Garcia Sanchiz €l jabilo que le embargaba por el honor de
su designacion, aungue no |legaba a comprender por qué el histérico persona-
je, modelo de unaraza, no eraimitado en hidalguia por éstos. Y es que allden
Caracas habia observado con rabia como uno de ellos, duefio de un restauran-
te, se negod a servir a las chicas de Coros y Danzas de la Seccidon Femenina
espafiola, y otro a editarle su programa de charlas. Parece, decia, que la
vascongada grey exiliadale teniaojeriza. Y es que no se callaba ante las injus-
ticias y ante la necedad de un embajador de la época republicana en Panama
que habia serrado la cruz del respaldo de la silleria de caoba del salén de
recepciones y borrado el artistico escudo de un medallén del vestibulo por
temor a que se le tildara de monarquico; y exclamaba para sus adentros: «A
veces dan ganas, ya que no se puede ni se quiere dejar de ser espafiol, de serlo
en secreto, por incompatibilidad con determinados compatriotas».

El escultor José Capuz Mamano

Proclamo mi ignorancia
por desconocer a este escultor,
aunque con ocasion de mi
destino en aguas nortefias,
precisamente a bordo el cruce-
ro Canarias, me encontraba
diariamente, sin saberlo, con
unade sus obras en la plaza de
Espana ferrolana. Correspon-
dia a la estatua ecuestre del
anterior jefe de Estado que,
por orden gubernamental, se
trasladd al Arsenal, engrosan-
do los fondos del Museo
Naval. Habia realizado dos
copias mas de este trabajo:
una para Madrid y otra para
Santander.

Este autor es uno de los
més grandes escultores sacros
del siglo xx y, posiblemente,

b ; A junto con el sevillano Antonio
José Capuz Mamano. Eslava Rubio, el mejor de los
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imagineros contemporaneos a la hora de modelar las manos de las tallas reli-
giosas. Afirmaba de su Resucitado malaguefio en la parroquia de San Julian
que no pudo encontrar un modelo para Jesus; por eso lo habia idealizado,
aseverando que hay que sentir y llevar dentro la expresién completamente
puray espiritual del Salvador para poder plasmarlo. Especia es su Virgen
Dolorosa, en Santo Domingo de Cartagena, con la peculiaridad de que sus
manos no estan unidas en su pecho, sino abiertas para acoger a sus hijos. Fue
el escultor de los marrgjos cartageneros, sustituyendo imagenes destruidas por
los «valientes» iconoclastas de la Segunda Republica, sobre todo de la Virgen
de la Soledad, madre de esos marrajos. Aqui 1o vemos en un retrato de José
Nogué Masso, quien lo pinté cuando ambos estaban pensionados en Roma, y
lo hizo con sobriedad y sinceridad, fruto del aprecio entre ellos. Se encuentra
en el museo municipal de Jaén, ciudad que artisticamente tanto le debe
también.

El Museo Naval madrilefio envié en 1999 al de San Fernando €l altorrelie-
ve para ampliacion de sus fondos museisticos; pero, con acertado criterio, se
dispuso que fuese el Pantedn de Marinos llustres el que lo acogiese. Debe
significarse que este templo es mucho mas que un museo, por afiadir a la
historia de nuestra Armada la guarda de restos y homenajes de los marinos
gue merecieron el alto honor de ser recordados por las generaciones futuras.
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EL LIDERAZGO
MILITAR POSITIVO

Ovidio GARCIA ARMAYOR

¢Se puede formar un lider?

A mayoria de los tratados y ensayos que he leido acerca del
liderazgo coinciden en que un lider mitad nace, mitad se
hace. Aungue es innegable que los grandes lideres militares
nacieron con un «toque especial» (un, digamos, genio tacti-
co, ademés de un carécter carismético), no es menos cierto
gue todos aguellos que no lo hicimos podemos llegar a ser
buenos lideres mediante las adecuadas pautas de comportamiento con nues-
tros subordinados.
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cQuién esun lider militar ?

Nadie es lider por el mero hecho de ostentar un determinado empleo. He
conocido cabos y marineros cuyo constante ejemplo servia de estimulo a sus
compafieros y subordinados, y cuyo carisma les hacia aparecer como «jefeci-
[los» alos ojos de su gente. Un lider militar es aguel que consigue que sus
subordinados le quieran y le respeten, y le sigan ciegamente al combate. Y
eso, desde luego no es f&cil, ni 1o consigue cualquiera por el mero hecho de
ostentar un cierto grado militar. El verdadero lider se gana la confianzay €l
respeto de sus subordinados. La clave estéa en como conseguirlo.

Un g emplo: Horatio Nelson

Como ejemplo paradigmédtico del verdadero lider militar quizas no haya
figuramejor en la historia que la del almirante briténico Sir Horatio Nelson.
Nelson fue capaz de obtener una obediencia ciega'y el més profundo de los
respetos entre sus subordinados. Gran parte de su éxito se debid, sin duda, a
su gran genio militar. Un militar sigue en combate a un jefe que demuestra
una gran capacidad y prepara-
cion. Pero no fue Unicamente
gracias a este genio militar
como Nelson obtuvo la lealtad
sin limites de sus hombres.
Otros hombres con este genio
innato (Napoleon, Patton, y
tantos, tantos otros) no llega-
ron a obtener esa fidelidad y
fe ciega de sus subordinados.
El militar britnico dio mues-
tras de un gran carismay lide-
razgo mediante otras virtudes
gue podrian... «cultivarse».

En primer lugar, siempre
dio muestras de un arrojo casi
temerario. Fue siempre el
._ primero en entrar en combate,

. de manera que su ejemplo
sirviera de inspiracion a sus
subordinados. Su buque siem-
pre fue el primero, o goberné
a su buque, a veces incluso

Almirante Sir Horatio Nelson. desobedeciendo ordenes, de
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manera que entrara en comba-
te antes de lo que le corres-
pondia. En Trafalgar, como
amirante a frente de cas 30
navios, su buque era el prime-
ro de la linea. Y lo lanzé
contrala parte més fuerte de la
linea hispano-francesa. Ante
este ejemplo, ¢quién de entre
sus comandantes hubiera deja-
do de seguirle? No todo el
mundo nace con el legendario
valor de Nelson; muchos gran-
des militares se encontraban
muertos de miedo antes de
entrar en combate; la mayoria
de los militares consiguen
superar su miedo de una u otra
maneray arrojarse a la lucha
Al lanzarse el primero ala
batalla, Nelson estaba ayudan-
do a todos sus subordinados
gue carecian de esa bizarria
innata a superar sus miedos y
a entrar en combate con la , " >

acometividad necesaria. Napoledn Bonaparte.

Podemos observar esta
cualidad en otros grandes
militares de la historia, como Alejandro Magno (siempre en cabeza de sus
tropas, compartiendo las mismas penurias que sus soldados y herido en
combate en nueve ocasiones a lo largo de los doce afios de camparia en que
fundd su imperio), Ghengis Khan, Atila... Como ejemplo antagdnico tenemos
alos militares que observan la batalla desde la distancia, lanzando sus tropas
al combate o dando 6rdenes desde su despacho que no le afectan en persona; a
mayor abundancia, el anti-ejemplo continuaria con el lider que en cuanto
comienza a perder la batalla, o tiene alguna sensacion de peligro, abandona a
sus tropasy se retira a lugar seguro. La primera gran conclusion que el almi-
rante britdnico nos permite obtener es que el gjemplo es una de las bases
fundamentales del liderazgo.

Una cualidad poco comun de la que hizo gala Nelson, y que en mi opinion
constituia la espina dorsal de su carisma, era lo que algunos autores han
[lamado commitment (dedicacion al subordinado, compromiso paracon €l). Es
decir, Nelson tenia como méxima el cuidar de sus subordinados en todo
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momento y lugar; para él, su gente eralo primero. Esta es, muy probablemen-
te, la verdadera fuente de su carisma, y de la lealtad misma en general. Los
mejores jefes que he tenido gozaban de esta cualidad.

Ladisciplina

Desde que los gjércitos existen, es decir, précticamente desde que existe
civilizacion, aquellos siempre han necesitado de la disciplina como pilar
fundamental de la institucién. La disciplina es absolutamente necesaria en las
fuerzas armadas de cualquier nacion. Sin embargo, la forma de lograr y
mantener una disciplina adecuada dentro de una organizacion jerérquica como
nuestras Fuerzas Armadas puede y deberia ser motivo de debate.

Ladisciplina militar, al igual que la sociedad, cambiay evoluciona con €l
tiempo. Durante muchos siglos existié una multitud de castigos fisicos, inclu-
yendo la pena de muerte en los casos mas extremos (0 no tan extremos) en
todos los gércitos. La evolucion natural ha hecho que hoy en dia, en los gjér-
citos profesionales de |os paises mas desarrollados, los castigos fisicos no se
contemplen como opcién vélida en casi ningun caso, y si lo haga otro tipo de
penas administrativas o econdmicas. El castigo fisico fue en otros tiempos
casi € unico método eficaz de mantener la disciplina, pero yano lo es, y debe
ser aplicado sdlo cuando otros métodos han fallado.

Estos métodos, en mi opinion, se basan en comportamientos adecuados
con los subordinados. En palabras de psicélogo, «el refuerzo positivo sera cas
siempre mas efectivo (y desde luego méas humano) que el refuerzo negativo».
Dando ejemplo y demostrando nuestra dedicacion a los subordinados conse-
guiremos mas facilmente su lealtad que castigandoles o Ilamandoles |a aten-
cién continuamente. Por supuesto, no debe confundirse trato humano con trato
condescendiente. Todo el mundo debe saber cud es su sitio; el buen lider es el
gue lo demuestra a sus subordinados con su ejemplo continuo, y también
mostrando su constante preocupacion para con ellos, y utilizando |os métodos
de castigo sdlo cuando sea absolutamente necesario.

L as per sonas son o masimportante

¢QUE es lo realmente importante? ¢La efectividad militar? Pues la mejor
manera de conseguirla es haciendo que los componentes de una unidad estén a
gusto en ella y orgullosos de servir bagjo el mando de sus superiores. Si el
mando consigue eso, todo lo demas serd siempre mucho més féacil. Cuando
todo el mundo esta a gusto con su jefe, le quierey le respeta, la predisposicion
atrabagjar y a adiestrarse es mayor. Aumenta la lealtad y la obediencia. En
resumen: todo va mucho mejor. Estamos pues, consiguiendo nuestro objetivo
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primario: nuestra unidad militar es més eficiente y esta mejor preparada para
el combate. Si ademas o estamos consiguiendo mediante el hecho de ser més
humanos con aquellos a quienes dirigimos, y de quienes somos responsables,
estaremos triunfando no s6lo como militares, sino también como personas.

Cultivar el liderazgo. Mis propuestas para poder llegar a ser un buen
lider

He leido en algun ensayo sobre liderazgo que un lider debe practicar
deporte asiduamente. No sé si serd una caracteristica que inspire lealtad en el
subordinado (es probable que, desde el punto de vista psicol égico, unaimagen
deportista de una persona aumente su carisma), pero de lo que no cabe duda
es de que es una costumbre saludable, al igual que también lo es tratar de
[levar una dieta equilibrada. Mens sana in corpore sano.

Algo que también he leido, y de lo que creo estar mas seguro, es que el
buen lider debe descansar adecuadamente. No existe un nimero fijo de horas
de descanso diarias que se pueda establecer como patron, pues cada persona
es completamente distinta en este aspecto. Pero si que parece claro que una
persona que esta descansada toma mejores decisiones y estd més centrada que
otra que no ha dormido lo suficiente. Afiadiré que, en mi experiencia como
oficial en laArmada, me he encontrado a menudo con la actitud de que «cuan-
to menos se duerma, mas se aprovecha el tiempo» (quizas en lafalsa creencia
de que podremos dedicar més tiempo al servicio). Médicos, psicologos y mi
experiencia, dicen lo contrario. Dormir menos no es rendir mas. Es necesario
un descanso adecuado para disponer de una plena concentracion en nuestra
actividad, maxime cuando ésta implica la toma de decisionesy el manejo de
armamento.

Cultivar €l cuerpo esté bien, pero ante todo, un lider debe ser una persona
culta. Una persona culta es una persona con criterio. El militar que aspire a ser
un buen lider hara bien en leer y estudiar tanto como le sea posible, especial-
mente las materias conocidas como «humanidades». De nuevo, mens sana in
corpore sano. Ojo, el hecho de ser culto por si solo no contribuird a convertir
a una persona en lider, si ésta utiliza sus conocimientos como alarde o para
ridiculizar a otras personas (y menos aln, desde luego, si estas personas son
sus subordinados). He conocido a algunos militares que respondian a este
perfil, y el efecto conseguido era el contrario: no eran mandos populares entre
su gente. Resumiendo, es importante leer, pero es igualmente importante saber
canalizar nuestra personalidad para que nuestros conocimientos no aumenten
nuestra arrogancia ni nuestra soberbia, sino que nos den la sabiduria necesaria
para sopesar |as situacionesy tomar siempre lamejor decision.

Otra buena filosofia del lider es la que se corresponde con la corriente del
estoicismo. Los estoicos creian que lo que fuera a ocurrir ocurriria de todos
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modos, asi que poniéndonos nerviosos no contribuiriamos a resolver ningun
problema; més bien a contrario. Adoptar esta filosofia es una buena manera
de comenzar a ser mejor lider. Tratar de mantener siempre la calma nos
ayudara a tomar mejores decisiones. Hay que tratar de erradicar 1o que en la
Armada conocemos como «la bombona» (agobiarse, estresarse, ser superado
por la presién). Cuanto mas estresado, peores decisiones se toman. No se debe
caer en €l error de que una persona calmada en una situacion tensa peca de
pasotismo: Un jefe que mantiene la calma en una situacion tensa transmite
sensacion de confianzay seguridad.

Absolutamente fundamental es el trato humano, que no condescendiente,
con los subordinados. Hay que tratar a la gente como o que son: personas, y
no numeros de organizacion de nuestra unidad militar. Cada persona es un
mundo, con sus defectos y sus virtudes. El buen lider deberé tratar de ver
siempre lo mejor en cada uno de sus subordinados, y aprender a quererlos 'y
respetarlos como son. Si lo hace, es probable que reciba el trato reciproco. El
militar que trata a sus subordinados como nimeros que rellenan una plantilla
dificilmente sera visto como un lider por su gente. En lamismalinea, creo que
debemos intentar no engafiar jamas a nuestros subordinados, sino que debe-
mos serles igual de leales y sinceros de lo que les somos a nuestros jefes, o
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igual desincerosy ledlesdelo [emmEm———"
gue esperamos que ellos 1o
Sean con NOSotros.

Igual mente importante es,
en mi opinién, saber delegar
cometidos y asignar responsa
bilidades a nuestros subordi-
nados. De esta manera conse-
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y valorados. Conozco a milita-
res que creen que si quieren
obtener los resultados Gptimos
deben hacer las cosas ellos E
mismos. Creo que es un error;
quizés si delegamos funciones
a nuestros subordinados los | g Ao G
resultados no sean exactamen- | e I g on
te como nosotros queremos, |« f ¥

pero las cosas se haran, y 3/ /

nuestro modo de ver coOmo ., s

han de hacerse las cosasno || | - d
tiene por qué ser siempre el | e %
mejor (y de hecho no siempre | R S |
lo serd). El buen lider no debe i o
caer en el error de creerse
imprescindible; nadie lo es.
No hay que querer hacerlo
todo uno mismo, sino que hay que delegar cometidos en nuestros subordina-
dos, ain reteniendo la responsabilidad de sus resultados, para hacerles ver,
unavez mas, que confiamos en ellosy que su trabajo es importante para noso-
tros. Ojo, esto no significa que no debamos hacer nada, y sentarnos a esperar
gue nos lo den todo hecho. Recordar, una vez més, que el ejemplo es una de
las grandes bases del liderazgo.

Los grandes lideres militares de los que hablaba antes (Nelson, Alejandro
Magno...) supieron depositar siempre una gran confianza en sus comandan-
tes y generales, en quienes delegaban un gran nimero de sus funciones;
esto, sin duda, aumentd su carismay lalealtad de sus subordinados para con
ellos; adicionalmente, esto produce un beneficioso efecto en cadena al
cundir el gemplo; es decir, si un mando subordinado ve que su jefe confia
en él y le delega adecuadamente funciones y cometidos, hara lo mismo con
sus subordinados, y asi sucesivamente. El efecto final es el de una unidad
militar en la que todo el mundo se siente Util y valorado. Esa unidad seréa
mas eficiente.

Miembro de la dotacion del patrullero Cazadora
durante un gjercicio detiro. (Foto: L. Diaz-Bedia).
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No debemos olvidar nunca que somos los responsables Ultimos de las
acciones de nuestros subordinados. El buen lider asumira siempre la parte de
culpa que le corresponde, sin intentar eludir su responsabilidad. No hay peor
comportamiento de cara a obtener la lealtad de nuestros subordinados que
querer eludir una responsabilidad, o echar la culpa a uno de ellos de acciones
de las que somos los responsables dltimos. Hay que dar siempre la cara, y
especialmente por nuestros subordinados directos.

También hay que saber escuchar alos subordinados, y a veces consultarles.
Su experiencia es un factor méas de apoyo ala hora de tomar nuestra decision.
Y el subordinado siempre valora positivamente que su jefe le consulte antes
de tomar una decision.

Creo que algo que deberia hacer quien quiera ser un buen lider es no
seguir el «manual del perfecto lider» (si este existiera). Me explico: mi expe-
riencia me dicta que no resulta carismético un jefe militar que se comporta
como s fuera un robot de dar 6rdenes y seguir procedimientos; lo cual no
significa que no haya que seguir los reglamentos. Pero su aplicacion no esta
refiida con la flexibilidad. Personalmente, me costaria ir a la guerra con
alguien que no sea capaz de esbozar una sonrisa durante el transcurso de una
guardia de mar.

También es importante tratar de evitar asignaciones superfluas a nuestros
subordinados. Ser pragmatico, concentrarse en lo verdaderamente importante
y evitar asignarles tareas innecesarias.

El lider deberia considerarse a si mismo como un profesional (un profesio-
nal de la guerra, a fin de cuentas), y considerar a sus subordinados de la
misma manera. Esta claro que no todos tenemos |os mismos cometidos; esto
ocurre en cualquier organizacion, jerdrquica o no. Pero estar en situacion de
tomar decisiones y dirigir gente no debe llevar a considerarse parte de una
élite intelectual o social. En mi experiencia, €l subordinado no responde posi-
tivamente a jefe que se cree superior; este no es un rasgo positivo de cara d
liderazgo. Hay que tratar de evitar e elitismo. Hay que ser honesto y humilde.
L os subordinados suelen responder bien a quien da muestras de estos rasgos.

En cuanto a la carrera militar, pienso que todo aguel que aspire a ser un
buen lider no debe anteponer su carrera militar a su dedicacion alos subordi-
nados, desde el entendimiento de que una cosa no tiene por qué ser incompati-
ble con la otra. Debe evitarse, en mi opinion, confundir la lealtad al superior
jerérquico con la zalameria.

Parece también claro que para ser seguido por sus hombres a combate el
jefe deberd dar la talla en cuanto a su capacidad militar y como estratega.
Aunque no todos poseen el don innato de la clarividencia, € buen lider tratara
de mantener al dia sus conocimientos de téctica y de tecnologia militar.
También es importante repasar la historia militar, y aprender de aquellos que
en su momento supieron destacar ante sus adversarios mediante cualidades
caracteristicas de los grandes militares: sentido comun, anticipacion, versatili-

686 [Noviembre



TEMAS PROFES ONALES

dad, arrojo, planificacion, conocimiento de su enemigo (Sun Tsu: aquel que se
conoce a si mismo, y conoce a su enemigo, saldra invencido en cien batallas).
Recordemos que «la suerte favorece a los audaces». El buen lider no debe
descuidar su preparacion militar.

Una cualidad ineludible del lider es la autoestima. Nadie con una baja
autoestima puede llegar a ser una persona carismética. El lider debe intentar
aumentar la confianza en si mismo; para ello, debemos mentalizarnos de que
somos capaces de hacer las cosas |0 mejor posible. Ser paciente y perfeccio-
nista, tratar de ser metddico y ordenado (pero sin perder la flexibilidad nece-
saria para adaptarse a las situaciones), tratar de alcanzar siempre le perfeccion
(o rozarla), no creer que hay gente que lo haria mejor que nosotros (jcomo
mucho igual de bien!), no pensar que «quien lo hizo sabria bien lo que hacia»;
ser inconformista, no vale eso de que «siempre se ha hecho asi», creer que las
cosas pueden y deben mejorarse; ser optimista.

No hay que tener miedo a tomar una decision; hay que, eso si, sopesar
todos los condicionantes adecuadamente antes de hacerlo; pero e lider no
debe dudar, y menos por miedo a equivocarse. Todo e mundo yerra alguna
vez; la sabiduria consiste en reconocerlo y saber rectificar a tiempo; y, por
supuesto, asumir laresponsabilidad de |as decisiones tomadas.

Un enemigo importante del liderazgo, a mi modo de ver, es la prepotencia:
no debemos caer en el error de creer que lo sabemos todo. Descartes decia
«daria todo o que sé por conocer la mitad de lo que desconozcox». Nadie lo
sabe todo, y nadie nace aprendido; la vida es un constante aprendizaje, y
también la preparacion militar y humana del lider. He conocido a algunos
oficiales y suboficiales que eran de la creencia de que «nunca se debe mostrar
a un subordinado que sabe més que nosotros»; en mi opinion, es un completo
error. Parece claro que cualquier persona sabe algo més que uno mismo de
algo, sealo que sea ese algo. Todo el mundo es una fuente de saber en poten-
cia. Cuando le hacemos una pregunta técnica a un subordinado no le estamos
transmitiendo la sensacion de «debilidad» o falta de preparacion, sino que le
estamos demostrando su importancia, nuestra confianza en él, y nuestras
cualidades humanas al hacerle saber que podemos y queremos aprender de su
experiencia. Bajo mi punto de vista, los subordinados suelen valorar muy
positivamente esta actitud.

Asimismo, creo que es importante hacer autocritica de los errores de nues-
tros subordinados. Si ellos cometen errores 0 no hacen las cosas como deben,
quizas sea debido a que no hemos sabido adiestrarles adecuadamente. La
responsabilidad por |os errores de un subordinado es nuestra, y quizés la culpa
también. No creo que deba echérsele la culpa ala primera de cambio a nuestra
gente por haber hecho algo mal. Habra que ensefiarles a hacer bien las cosas,
y asumir la responsabilidad de aquello que no hicieron bien (al menos, la
primeravez).
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USS Port Royal.

Un g emplo presente deliderazgo

Cuando tenia este ensayo casi concluido, me encontré con un ejemplo de
lo que considero un buen lider. Estando de acuerdo —como estoy— con su
filosofia general (y coincidiendo ésta con muchas de las cosas que yo habia
escrito ya), transcribo y traduzco €l siguiente parrafo publicado en el Plan of
the Day (Orden Diaria) del crucero estadounidense USS Port Royal (en €
cual estuve embarcado del 19 al 23 de junio de 2007). Estéa escrito por
el comandante del buque, capitan de navio David Adler:

My commitment to you.

| am deeply honored to be in command of USS Port Royal (CG 73). |
will do my best to ensure you and Port Royal are mission ready and safe.
I will work to ensure a command climate in which common sense prevails,
everyone is treated fairly, leadership is positive, shipboard habitability is first
rate, two way communications are a daily standard, uncertainty is minimized,
everyone has an opportunity to improve their professional and civilian educa -
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tion, and we operate as a war fighting team in which everyone knows they are
a valued member.

«Mi compromiso para con VOsotros.

Es para mi un gran honor mandar el USS Port Royal (CG 73). Haré cuanto
esté en mi mano para asegurarme de que vosotros y el Port Royal permane-
céisasavoy listos para desempefiar la mision que se nos encomiende. Traba-
jaré para asegurar un ambiente de unidad en el que prevalezca el sentido
comun, que todo el mundo sea tratado con ecuanimidad, que haya un lideraz-
go positivo, que la habitabilidad a bordo sea de primera, que las comunicacio-
nes en ambos sentidos sean 1o habitual, que se reduzca a maximo el descon-
cierto, que todo el mundo tenga la oportunidad de mejorar su preparacion
militar y civil, y que operemos como un equipo de combate en €l cual todo el
mundo se sienta valorado.

Nota del autor.—Con este articulo no he pretendido, ni mucho menos, dar lecciones a
nadie sobre nada. No me considero ni mejor ni peor jefe que cualquier otro. Esto no es un ensa-
yo autobiografico, sino una mera exposicion de mis opiniones personales sobre liderazgo, para
todo aquel que tenga la paciencia de leerlo y le apetezca. Por supuesto, cualquiera esta en su
perfecto derecho de discrepar con todo o parte del contenido.

¢Como va a depender la capacidad de dirigir de la de seguir?
Seria como decir que la capacidad de flotar depende de la de

hundirse.
L. J. Peter y R. Hull. The Peter Principle.
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Lafragata Blas de Lezo en el puerto de Copenhague. (Foto: A. M. Couce C.).
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EMPLEO DE UNIDADES
DE OPERACIONES ESPECIALES
EN OPERACIONES DE PAZ

Vicente GONZALVO NAVARRO

N el largo periodo transcurrido desde la creacién, en el afio
1952, de la Compariia de Esquiadores Escaladores de Infan-
teria de Marina (unidad madre de lo que en la actualidad esla
UOE del Tercio de Armada) (1) hasta nuestros dias, podemos
afirmar, sin temor a errar, que las misiones, caracteristicasy
procedimientos de las Unidades de Operaciones Especiales
(UOE) se han ido adaptando paulatinamente, por un lado, a las necesidades
especificas que requeria la defensa nacional, y por otro, a partir del ingreso en
la estructura aliada, alas que imponiala doctrina OTAN.

Esta andadura, al mismo tiempo, ha sido bastante similar en el caso del
Ejército de Tierra, pues comienza inicialmente con la creacién de las Compa-
filas de Operaciones Especiales (integradas en un primer momento en las ya
extintas Brigadas de Defensa Operativa del Territorio o BRIDOT) y termina,
tras una serie de pasos intermedios, con la creacion del Mando de Operacio-
nes Especiaes del Ejército de Tierra

Este largo proceso de cambios en nuestras Fuerzas Armadas ha desembo-
cado en la creacion de la Célula Conjunta de Operaciones Especiales, dentro
del Mando de Operaciones, y por tanto en el esbozo de la creaciéon de un
Mando Conjunto de Operaciones Especiales en nuestras Fuerzas Armadas.

Como consecuencia de la actual politica de defensa'y seguridad espafiola
(herramienta indispensable de nuestra politica exterior), Espafia ha enviado a

(1) Enrealidad, segiin documentacion facilitada por la UOE dela BRIMAR, la antigiiedad
de esta Unidad de Operaciones Especiales corresponde al primer documento en el que se hace
referenciaala UOE como tal (Plan Genera de Adiestramiento, Parte |, del Grupo Especia para
el afio 1967, de 17 de noviembre de 1966), firmado por el entonces general de Infanteria de
Marina Fernando de la Cruz Lacaci.
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sus soldados a teatros de operaciones tan dispares como los de Bosnia, Haiti o
Libano, en los cuales infantes de Marina han cumplido su misién cambiando
su querida boina verde por la azul de las Naciones Unidas.

Quizallegados a este punto sea necesario considerar si la especial naturale-
za, técnicas, organizacion y adiestramiento que poseen las unidades de Opera-
ciones Especiales (2) pueden ser utilizadas en misiones de mantenimiento de
la paz, segin definen los articulos 6 y 7 de la Carta de las Naciones Unidas,
por un lado, y las operaciones no incluidas en el articulo 5 del Tratado Funda-
ciona delaAlianzaAtléntica, por otro.

Si como decia €l general norteamericano Tommy Franks durante la exitosa
campafia en Afganistan en el afio 2001 («escuchar a hombre que pisa el terre-
no no es la solucion pero aumenta las posibilidades de dar con la solucién»), y
si seguin los generales Prieto y Chiarini (jefe de la BRILIB 1ll en el Libano
entre julio y noviembre de 2007, y comandante de la Operacion ALTHEA en
2006, respectivamente) (3) la actuacion de las Fuerzas de Operaciones Espe-
ciales de Infanteria de Marina permitio, en el primero de los casos, contribuir

(2) Deacuerdo con el MC 437 NATO Specia Operations Policy.
(3) Oficiales superiores, cada uno en su caso, con OPCON sobre unidades de Infanteria de
Marina en los respectivos teatros de operaciones.
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a neutralizar la amenaza
asimétrica, y en el segundo,
cubrir las necesidades de
reconocimiento especia de la
Fuerza, podriamos concluir
que dichas fuerzas apoyan la
mision de nuestros contingen-
tes, ofreciendo una serie de
ventgjas a despliegue propio
y a las operaciones posterio-
res(4).

Si se analizan las dos
operaciones mencionadas
anteriormente, la gjecucion de
acciones de reconocimiento
adquirio vital importancia en
ambas, asi como la adquisi-
cion de informacion prove-
niente de la poblacién civil.

El adiestramiento especia-
lizadoend mangodemedios
de observacion diurnos y
nocturnos, la capacidad de operar aisladamente en contacto con la poblacion
civil (actuando como auténtico sensor en lo concerniente a la actitud de la
misma respecto a la mision y a la fuerza) y la formacion especifica en
operaciones de obtencién de informacion, proporcionan a las Fuerzas de
Operaciones Especiales (FOE) una capacidad que las fuerzas convenciona-
les no poseen, y que contribuye a elevar e nivel de proteccion de nuestro
contingente. Ademas, pueden operar en situaciones donde, por diversos
motivos, no es conveniente gue [o hagan otro tipo de unidades.

Respecto a este asunto, es necesario que aumente la colaboracion con las
fuerzas convencionales y que las FOE se den a conocer a las mismas, siendo
por e momento ésta una «asignatura pendiente», aunque hay que decir que en
la Brigada de Infanteria de Marina (BRIMAR) Ilevamos un largo camino
andado y la sinergia de esfuerzos va produciendo resultados positivos.

Si nuestras fuerzas han de ser desplegadas en teatros de operaciones en los
gue la amenaza principal es de caracter asimétrico, como la representada por
el terrorismo, por gjemplo, no cabe duda que sera necesario dotar a nuestras
fuerzas de vehiculos adecuados para cumplir su mision, pero también sera

(4) El AJP 3.5 Allied Joint Doctrine for Special Operations sefiala en su Capitulo | €
amplio espectro de utilizacion de las FOE, incluyendo en el mismo este tipo de operaciones.
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preciso adelantarse a los acontecimientos y prever actitudes de la poblacién
civil, reacciones a acontecimientos importantes (como se demostré por ejem-
plo en los sucesos de Ouanaminthe en enero de 2005, donde de una situacién
de buenas relaciones con la poblacion se pasd a unainsurreccion civil dirigi-
da contra las Fuerzas de Naciones Unidas) y contribuir a detectar la aparicion
de posibles células terroristas, como de hecho ha sucedido en el escenario del
Libano. Es decir, nuestros equipos de OE habrian de constituirse —como de
hecho ocurre en Afganistén con el Ejército de Tierra— como células avanza-
das de enlace y observacién de la Fuerza. Es por tanto necesario que en las
poblaciones y lugares donde vayan a desarrollarse las operaciones se desta-
guen patrullas especiales de reconocimiento que actien en beneficio del
contingente. A través de €ellas, si es necesario, |os escalones més elevados de
la cadena de mando podran contactar con la misma fuente que proporciona la
informacion.

La evaluacion de como y mediante qué pasos deba realizarse dicho
despliegue habra de ser estudiada para cada zona de operaciones. No cabe
duda que experiencias como la de Bosnia han permitido, aunque a priori pare-
cieralo contrario, incrementar la proteccién de nuestros soldados. Ademés, la
forma de trabajar de las unidades de OE, realizando un planeamiento exhaus-
tivo y sin rutinas, representa una notable dificultad para aguellos grupos terro-
ristas que busquen atacar ala Fuerza. Por eso, la propia poblacion local, que
es la que verdaderamente detecta la presencia de personal fordneo o con
conductas extrafias en su vecindario, va a ser de gran ayuda en la lucha contra
el terrorismo; eso si, si verdaderamente confia en nosotros. Para ello es funda-
mental la cooperacion con otras unidades de la Fuerza, como por gjemplo las
unidades CIMIC.

Por otra parte, siendo un alivio alos siempre gustados listados de personal
gue integran las sucesivas agrupaciones, es de destacar €l reducido nimero de
personal que constituye las unidades de OE y la elevada potencia de combate
gue pueden proporcionar en caso de ser necesaria. Y eso lo saben también
nuestros potencial es enemigos.

En julio de 2005 el teniente Michael P. Murphy, de la Marina estadouni-
dense, con su patrulla de cuatro hombres fue cercado por unos cien talibanes
mientras realizaba una mision de combate en la provincia de Helmand, a sur
de Afganistéan. El Mando americano le envi6 12 hombres de refuerzo que, con
el adecuado apoyo aéreo, acabaron con las fuerzas enemigas (5).

Ainda mais (como decia el vigjo profesor de la Escuela Naval), el apoyo a
Gaobierno delaHNS (Host Nation Support) puede ser realizado por las unida-

(5) Ello, por gjemplo, puede darnos una idea de la potencia de combate, que caso de ser
necesaria, estas unidades pueden poseer.

694 [Noviembre



TEMAS PROFESONALES

Fusileros de Infanteria de Marina desembarcando. (Foto: F. Herréiz).

des de OE mediante un cometido especifico que la doctrina asigna a este tipo
de unidades. Este es el de asistencia militar, que permite, como est& ocurrien-
do en el Libano, construir unas Fuerzas Armadas capaces de cumplir lamision
que su gobierno le encomiende. Asi pues, debemos realizar estamisién, y alo
mejor ésta sea una de las més importantes tareas que podamos llevar a cabo
para establecer o mantener la paz.

Comenceé este articulo hablando de la conjuncion de fuerzas de OE y me
gustaria concluirlo del mismo modo. La conjuncion de esta fuerzas, parafrase-
ando a otro autor, no es un camino, sino el tnico camino. La misién cumplida
con nuestros comparieros del GOE IV del Mando de Operaciones Especiales
del Ejército de Tierraen €l Libano asi me lo ha demostrado, y creo que debe
continuarse en esa misma linea, aunque, como decia Nelson, «cada uno debe
tener 1o suyo», y por eso debemos seguir respetando la identidad y especiali-
zacion de cada gjército.

Solo asi la Infanteria de Marina podr& acometer, con garantia de éxito, los
compromisos del futuro.
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SCP PARA
LOS SUBMARINOS S80

Francisco GUTIERREZ LOPEZ

(Ing.)

OS nuevos submarinos S 80 que esta construyendo Navantia
para la Armada espafiola dispondran de un Sistema de
Control de la Plataforma (SCP) desarrollado por FABA, que
contard con los Ultimos avances tecnolégicos y que permitira
operar a buque con dotaciones muy reducidas.

El ato nivel de automatizacion alcanzado en los diferen-
tes elementos y sistemas susceptibles de ello, y que forman parte de la plata-
forma, podemos cifrarlo en un 90 por 100. Esto permite que précticamente
latotalidad de las operaciones de mando (dar 6rdenes) y vigilancia (compro-
bar estados) que se necesitan realizar en la mar para mantener el submarino
en situaciones Optimas y seguras de navegacion seran efectuadas por tan
solo tres operadores de las denominadas Consola de Seguridad en Inmersion
(Csl), Consola de Propulsion y Baterias (CPB) y Consola de Gobierno
(CG), situadas en las cAmaras de Mando y Central, siendo minimas, en
condiciones normales de funcionamiento, las veces que este personal tenga
que desplazarse fuera de dichas camaras. Todo el control de los diésel-gene-
radores (DAR), motor principal (MEP), AIP, baterias, auxiliares (ventila-
cién, sanitarios, trimado, contraincendios, control de inundacién, hidraulica,
neumatica, combustible, méstiles, aceite, atmésfera, agua dulce, salada,
etc.), asi como las maniobras de dar snorkel, hacer inmersion o superficie,
son, entre otras, algunas de las funciones asignadas a las consolas anterior-
mente descritas.

Entre las consolas CPB y CSI también existe un cuadro de control, forma-
do por dos paneles diferentes, PRCP (Panel de Reserva de Seguridad en
Inmersion) y PRPB (Panel de Reserva de Propulsion y Baterias), que permiti-
ra determinado tipo de control, mediante comunicacion directa, de aquellos
equipos considerados vitales, como e MEP, AIP, gestion snorkel, mastiles,
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control de incendios e inundacion, valvulas de maniobray seguridad, ventila-
cionesy soplado de lastres, etcétera

Todavia se dispondré de un tercer modo individua y directo de control
mediante los CCL (Cuadros de Control Local), con los que, en caso de fallo
de los dos anteriores, se podrén controlar determinados equipos o sistemas
desde las proximidades de éstos. Como es | 6gico, esta Ultima forma de control
exige & desplazamiento de personal profesional a lugar donde se encuentre el
cuadro de control.

Todo lo anterior podemos resumirlo diciendo que con el SCP de los
submarinos S 80, dependiendo de las caracteristicas propiasy delo critico que
pueda ser cada equipo o sistema, podremos arrancar, parar, abrir, cerrar, izar,
arriar, comprobar estados, presiones, temperaturas, tensiones, intensidades,
velocidades, niveles, caudales, etc., de las siguientes formas:

— En remoto, desde |as consolas del SICP (Sistema Integrado de Control
de la Plataforma) mediante un conjunto de consolas, un sistema
comun de fibra 6ptica para transmision de datos, conmutadores, LSS
(Subestaciones de Gestion Local con Autématas) y RT (Terminales
Remotos para toma de datos).

— En remoto, desde los paneles del SNIC (solo vitales y seguridad en
inmersion) mediante un sistema de enlaces directos.

— En local, desde los cuadros CCL mediante un sistema de comunica-
cion directo.

— Enlocal, de formamanual, desde el propio equipo.

Las tres primeras formas de control, a través de autdmatas programables o
mediante la tradicional |6gica de relés, autorizan a establecer procesos de las
siguientes tres formas:

— Automética, donde el operador se desentiende préacticamente de todo,
yaque €l sistema es capaz de mantenerlo por si solo.

— Semiautomatica, donde € sistema, de alguna forma, le vaindicando al
operador €l siguiente paso a seguir.

— Manual, donde es €l operador el que asume totalmente la responsabili-
dad de laaccion.

El modo normal de funcionamiento serd el de remoto con méxima automa-
tizacion, es decir, desde el SICP. Desde €l punto de vista de autorizaciones de
utilizacion, el SNIC es el que tiene mayor jerarquiay, por tanto, mayor priori-
dad, mientras el SICPes el de menor.

Aunque se ha mantenido, en gran medida, la comunalidad en cuanto afilo-
sofiay arquitectura con respecto al resto de SCP instalados en otros buques de
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Construccion de submarinos S80 en los astilleros de Navantia en Cartagena.
(Foto: J. Méiz Sanz).

nuestra Armada, |as especiales caracteristicas que rodean a un submarino han
hecho que aparezcan ciertas diferencias y novedades, entre las que podemos
destacar:

2008]

Existencia de un sistema remoto, no integrado, para control de
elementos considerados vitales.

Redundancia, mediante conexiones directas, entre las CPU de subesta-
ciones préximas, de manera que s una de ellas queda inservible la
otrapasaatomar e control total.

Las alimentaciones de 24 V para los elementos situados aguas abajo
de las subestaciones, independientes de éstas.

Desarrollo y aplicacion de un plan de seguridad que recoge el software
identificado como critico desde el punto de vista de la seguridad, que
definird las pautas a seguir, tanto en el disefio y el desarrollo de este
software (SW) como en el proceso de validacion del mismo. Ademés,
se ha previsto un extenso margen de tiempo (hasta cinco veces mayor
de lo habitual) para someter a sistema a todas las pruebas que se esti-
men necesarias para garantizar lafiabilidad del SW critico.
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— Avance en la visualizacion del entorno HMI mediante mejoras en
mimicos 2D y escenas en 3D, con desplazamiento y giro, que permite
mostrar la localizacion real de todos los equipos y circuitos dentro de
la estructura del bugue, asi como relacionarlos con procesos técnicos
de identificacion y mantenimiento.

— Como complemento a MBC (Mantenimiento Basado en la Condicion)
mediante una aplicacion de comparacion de datos, tendencias y esti-
maciones futuras de los diferentes valores de las variables, asi como
indicaciones de valores limites y recomendaciones para ayuda a la
toma de decisiones. Con este fin, se hatenido a bien registrar una serie
de sefiales, como nimero de arranques, de ciclosy tiempos deizado y
arriados, consumos y coeficientes de recuperacion que, sin ser total-
mente necesarias para € control, se consideran muy convenientes al
objeto de sacar conclusiones sobre el correcto funcionamiento de los
equi pos.

— Sistema de video-vigilancia de todos los compartimentos, con capaci-
dad deinfrarrojos, integrado en el SICP.

— Sistemade vigilanciaen tierraintegrado en el SICP

— OBTS (On Board Training System), que simula el comportamiento de
la plataforma, total mente integrado en e SICP.

— Otranovedad con respecto a otros SCP es el control que lleva el siste-
ma con respecto a las diferentes situaciones operativas del buque,
visto desde el punto de vista de la navegacién. El SICP tiene en todo
momento constancia de si el submarino se encuentra en puerto, en
superficie, en inmersion, en snorkel o posado en el fondo, y esto hace
que, ademés de facilitar el paso de una situacion a otra, la seguridad
aumente al relacionar la funcionalidad de los diferentes equipos con la
situacion actual de navegacion, de forma que, por ejemplo, impida que
se gecuten 6rdenes de mando no compatibles con la situacion o reco-
miende tomar determinadas acciones aconsejables en ese momento.

— Aplicacion de un gestor documental que simplifique y facilite todo el
trabajo burocrético relacionado con informes, documentacion e impre-
sos normalizados de tramitacion periddica.

— Existencia de un simulador de plataforma, instalado en tierra que,
ademés de permitir el adiestramiento de la dotaciones alo largo de la
vida Util del submarino, servird, sobre todo en su primera fase, como
complemento a plan de pruebasy seguridad.

Como decimos por estas tierras de la «Pefiica»: este SCP vaa ser delo mas
«apanaico» y «completico» que hay por ahi y, de proponérnoslo, faltaria muy
«poquicox» para conseguir, mediante el movil y desde casa, sacar €l submarino
anavegar sin necesidad de dotacion.

700 [Noviembre



MARINERO JUAN CANLE
IN MEMORIAM

Pedro GAMBON FILLAT

R)

Viernes 30 de octubre de 1936. Aguas del Mediterraneo

AN transcurrido ya 104 dias desde el inicio de la Guerra
Civil espaiiola del siglo xx. El crucero Canarias, tal vez
el buque de guerra espafiol més significativo no solo
durante el conflicto sino hasta su baja en 1975, hainiciado
su vida marinera hace escasamente dos meses, pese a lo
cual su efectividad estd ya comprobada con el hundimien-
to de un destructor del bando opuesto, el Ferrandiz y
ahora continuia su actividad por aguas proximas a la costa
espariola. Habia visto la amanecida en situacion aproximada de 42° 20’ |atitud
norte, 04° 25’ longitud este, con maregjada, cielo despejado y viento del norte.

s
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A las 0700 avista un trasatlantico inglés, el Worcester shire; contindia su singla-
dura a diversos rumbos y régimen de 123 rpm hasta que a 1450 horas el
comandante ordena zafarrancho de combate y el buque se dirige a reconocer a
un buque mercante, que resulta tener matricula de Trieste. Més tarde, otro de
Marsella, y un tercero de Londres. A 1555 el oficial ayudante de derrota,
teniente de navio Leopoldo Boado, anota la situacion: E-W y a dos millas 'y
media de cabo Creus, navegando en demanda de la bahia de Rosas para su
reconocimiento. Encuentra en el interior de la hermosa bahia dos mercantes
extranjeros fondeados, el Regina y e Maarin y a un guardapescas espafiol
atracado en el muelle. A 1700 horas abre fuego contra este Ultimo: 22 disparos
con los cafiones de 120 de la banda de babor, y a continuacion abandona la
bahia. A 1755, retirada de zafarrancho de combate; se establece servicio de
mar: entra de guardia en el puente € teniente de navio Alfredo Lostau.

Dejemos que el crucero se algje de la costa navegando a un rumbo del
primer cuadrante, y fijémonos por un momento en su Ultimo blanco, ese
modesto guardapescas que ha quedado deshecho en Rosas, sin bajas persona-
les, operacion que pese a no tener mucha trascendencia en el computo global
de la contienda no dejara de ser comentado en la prensa de uno y otro bando,
mereciendo, claro estd, valoraciones opuestas. El periddico La Vanguardia,
martes 4 de noviembre, publica entre otras noticias de guerra, unatitulada «La
hazafia de los fascistas en Rosas». Una foto de un guardapescas fondeado da
pie a una nota diciendo que habia resultado ligeramente averiado, y lafotogra-
fia queria demostrar €l insignificante resultado del bombardeo. «La Nota del
Dia», pagina 3 del periddico, es mucho més fuerte y puede sintetizarse en una
de sus frases: «...si algo demuestra es que el enemigo ya necesita recurrir a
es0s golpes de mano traicioneros para alardear de un poder que va menguando
poco a pocox». El periédico La Voz de Galicia, de La Corufia, decia en su
nimero del 3 de noviembre: «Estrasburgo. Un bugque nacionalista ha bombar-
deado el puerto de Rosas y costas préximas, echando a pique varias barcazas
que conducian viveres y municiones». Podrian aqui afadirse varias versiones
més del mismo suceso, distintas e incluso contradictorias, pero no es ese €
hilo argumental que se pretende, porque las fechas citadas hasta ahora marcan
ain el inicio de una guerra que, desgraciadamente, seria larga, y la informa-
cion es una de las armas utilizadas en cualquier conflicto bélico.

Gestacion de un buque

Si el 30 de octubre de 1936 significo el final de un modesto buque guarda-
pescas espariol, e Marinero Cante, vayamos a principio de su existencia doce
anos antes. Un estudio minucioso, detallado y completo nos llevaria no a
1924, sino a enero de 1908, cuando una ley del Gobierno, largay ambiciosa,
con el almirante Ferrdndiz como ministro de Marina, reorganizaba los servi-
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.-

Marinero Cante.

cios de laArmaday fijaba las fuerzas navales; €l finy limite de dichaley era
la defensa de la autonomiay laintegridad territorial de la nacion. Uno de sus
puntos hablaba de la construccion de buques propios para el constante ejerci-
cio de lavigilanciay jurisdiccion en las aguas litorales. Pero hay que saltar
hasta 1915 para estudiar otraley (ahora es ministro de MarinaAugusto Miran-
da), en la que se decreta la contratacidn y €jecucion de diversas obras encami-
nadas a dotar a la nacion de los elementos de defensa maritima, sujetandose a
los preceptos contenidos en la ley de enero de 1908. En o que respecta a los
buques guardapescas, un nuevo salto es necesario, hasta mayo de 1924, en
que, a fin, un rea decreto que firmaba Primo de Rivera decia en su parte
dispositiva: «Vengo en autorizar al Almirante Encargado del Despacho del
Ministerio de Marina para que adquiera por gestion directa ocho buques guar-
dapescas paralavigilanciade las aguas litorales con cargo alaley de diecisie-
te de febrero de mil novecientos quince». Estavez el deseo se hace realidad, y
dos meses después una real orden dispone que la dotacion de cada uno de los
ocho buques guardapescas, ya adquiridos, esté formada por el personal
siguiente: un contramaestre mayor, mando; dos segundos maquinistas; dos
fogoneros de 1.2y seis marineros. Larea orden hubo que modificarla un mes
maés tarde en el sentido de que, por escasez de contramaestres mayores, €l
cargo de patron del guardapescas fuese desempefiado por contramaestres
primeros, a ser posible cumplidos de condiciones reglamentarias para el
ascenso. Otrareal orden de la misma fecha que la que determinaba la dotacion
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de cada uno de los ochos buques seria para asignar el nhombre a cada uno de
ellos. Lacircular que hacia publica oficialmente estareal orden estaba firmada
por otro conocido marino, Honorio Corngjo, y en ella, a modo de exposicién
de motivos, se explicaba que la asignacion de nombres se hacia en memoria
de las clases y marineria que més se distinguieron en los combates navales de
Cavite (Filipinas) y Santiago de Cuba. Los nombres oficialmente asignados
eran: Condestable Zaragoza, Contramaestre Castello, Maquinista Macias,
Torpedista Hernandez, Cabo de Infanteria de Marina Garciolo, Marinero
Cante, Fogonero Banobre y Marinero Jarana. Todos ellos, |o aclara una rese-
fa de referencia de la citada circular, murieron en el combate de Caviteo en e
de Santiago de Cuba, a excepcion del cabo de Infanteria de Marina Garciolo,
herido en combate y citado como muy distinguido en la relacion del crucero
Cadtilla.

Pero, como vamos a ver, la buena intencién no implicarigurosidad y preci-
sion. Conocido ahora €l principio de nuestro buque, y antes su fina, alfa 'y
omega de la existenciaterrenal de cualquier ser u objeto material, hora es de
gue enfoquemos larazén de ser de este trabajo: el nombre del buque, Marine -
ro Cante, sin relatar las particularidades de su actividad marinera, no especial-
mente relevante, y sin fijarnos tampoco en las personas que alo largo de sus
doce afios formaron su dotacion, con una excepcion, la de su Gltimo patron,
Gabriel Martin Morito, a quien e Estado General de la Armada correspon-
diente al afio 1932 sitlia en la Seccion Cuerpo de Auxiliares Navales (asi eran
denominados los contramaestres durante la Republica), destinado en las
Brigadas de Instruccion en Cartagena; su Ultimo destino embarcado habia sido
el cafionero Lauria unos afios antes. Pues bien, fue para mi una sorpresa
encontrar su nombre en una novela histérica, muy vendiday leida hace unos
anos, Soldados de Salamina, de J. Cercas, ali aparece en dos ocasiones su
nombre, relacionado con el protagonista de la obra, Rafael Sdnchez Mazas, de
quien fue compariero de celda. Pero volviendo al punto focal de nuestra histo-
ria, demos otro salto atrés.

Cuba 1898

El Desastre. Probablemente es el término que més han utilizado los histo-
riadores para sintetizar 1o que ocurri6 ese afio en lo que fueron las posesiones
espariolas allende |os mares; aunque, claro esta, un acontecimiento de tal tras-
cendencia no ocurrié por generacion espontanea, sino que fue consecuencia
de un proceso tan complejo que su lectura emociona. Cavite tuvo sus protago-
nistas: Patricio Montojo y € amirante americano Dewey, aquel que antes de
destruir nuestra escuadra recordd a sus dotaciones: Remember the Maine. En
tierra, ha pasado a la historia el teniente Martin Cerezo, en Baler. Pero Cuba
es algo que marcaria la vida politica de Espafia por mucho tiempo, y la huella
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de la pérdida tuvo un coste de valor infinito en el plano puramente humano.
Aunque los precedentes nos hablan de figuras militares como el enérgico
general Weyler, o de héroes modestos, como el soldado Eloy Gonzalo (Casco-
rro), también en la parte cubana hay figuras como la de Maceo o ladéel criollo
José Marti (por cierto, hijo de un cabo del Ejército espafiol), el andlisis global
esté hecho por los historiadores. Cubay Puerto Rico son de gran importancia
para Espafia desde |a pérdida de su imperio colonial americano, pero también
resultan muy importantes para los Estados Unidos de América, cuyo presiden-
te McKinley ya habia intentado comprar Cuba por trescientos millones de
ddlares; resultado: declaracion de guerra, instigada en no pequefia parte por la
prensa americana y también la espafiola; aquélla, interesada; tal vez incons-
ciente ésta.

L a escuadra que manda Pascual Cerverasae el 29 de abril de Cabo Verde
y, burlando & blogueo americano, entra en Santiago de Cuba el 19 de mayo;
entre los barcos esparioles no se encontraba el Pelayo, que estaba en mejores
condiciones. Llega el diafatidico: 3 dejulio. La historiala hemos leido todos;
en principio, estaba prevista la salida durante latarde del dia anterior, pero las
dotaciones de los barcos estdn combatiendo en tierra'y no se incorporan a
tiempo, de modo que se demora la salida para el dia siguiente. Resulta estre-
mecedor pensar que todos los miembros de las tripulaciones se incorporaran
sabiendo que van ala muerte. Los americanos, por si les faltaba alguna excu-
sa, recordaban la voladura del acorazado Maine e 15 de febrero, de forma
fortuita, en la que murieron 260 marineros y dos oficiales, y aungque tiempo
después reconocieron que la explosion habia tenido origen interno, en aquel
momento el Consgjo que juzgd el caso, presidido por Sampson, habia declara-
do origen externo. El final delajornada, 3 dejulio de 1898, supone 350 muer-
tos por parte espafiola, sin olvidar alos heridos y alos méas de 1.000 prisione-
ros. Cada uno de ellos merece ser recordado. Uno de los marineros del
acorazado Oquendo murié destrozado por una granada, como ocurrié con
otras muchas de las bajas, por gemplo, el comandante del destructor Furor,
Fernando Villaamil.

Villa de Sada (L a Corufia)

Situada en 43° 20,7N/08° 15,2W, es decir, muy proxima a la ciudad de La
Corufia, es hoy una moderna poblacion ala orilla de unaria ampliay hermo-
sa, clima excelente y muchos atractivos que hacen de ella destino turistico
muy solicitado en periodo estival. Su vinculacion con la Armada ha sido
intensa en muchos momentos; siglos atrés eran relaciones industriales, basa-
das en las fébricas de jarcia que ali habiay de las que se surtian |os buques de
guerra de Ferrol; relaciones militares en otras ocasiones, como la entregade la
bandera de combate a patrullero Candido Pérez en 1993, y muchas otras,
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Vista actual de lavillade Sada.

pero las relaciones mas profundas siempre las constituyen los hombres que
entregan su vidaa combate a bordo de un buque de laArmada.

El municipio de Sada cuenta con ocho parroquias, tres de ellas costeras,
una de éstas, Carnoedo, tiene sus limites costeros en punta de San Amede y
punta Moa daArnela. Pues bien, en esta parroquia de agricultores y marineros
comienza la historia que sirve de nexo a todo lo que antecede, cuando el dia
10 de marzo de 1877, ante el juez municipal de Sada, Francisco Posse,
comparece José Antonio Canle Rodriguez, carpintero del barrio de Souto,
parroquia de Carnoedo, para inscribir en el registro a un nifio nacido en su
domicilio el dia anterior, hijo legitimo suyo y de su mujer Francisca Taibo
Suarez. Dijo que se le habia puesto el nombre de Juan. Entre los testigos
presentes se encontraba el cabo de mar Benito Galén. No seria éste el Unico
hijo del matrimonio; ya habia nacido otro llamado José, y a Juan |le seguirian
Felipe, Matilde, Nicandro, Marcelinay Josefa. Facil es suponer que lavidade
lafamilia Canle Taibo fue dura, y la de Juan, ademés, corta, porque ya hemos
visto su final abordo del acorazado Oquendo.

Administrativamente, se cerraba la vida del joven con un certificado de
defuncion que el subsecretario de Marina remitio a capitan general del
Departamento de Ferrol el dia 6 de junio de 1899. El proceso fue mas laborio-
so en el aspecto econdmico: la modesta pension que correspondia a la madre,
Francisca Taibo, no llegd hasta comienzos de 1909; en enero de este afio reci-
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bié a través del ayudante de
Marina la acordada del Conse-
jo Supremo de Guerray Mari-
na, por la que se le concedia
pension, pero eso no sin antes
haberla tenido que solicitar,
aportar certificado de pobreza,
viudedad (su marido también
habia muerto en lamar), reite-
rar la peticion, etcétera,

Este seria el final, proba-
blemente para siempre, del
recuerdo a Juan Canle si la
Armada no hubiera seleccio-
nado su historia para dar su
nombre a uno de los nuevos
guardapescas el afio 1924;
pero tampoco en esa ocasion g
tuvo suerte el marinero de Iglesia de Carnoedo, en la que probablemente fue

Sada. Por uno _de €S0S erTores  pautizado Juan Canle. En su fachada principa puede
humanos de origen indetermi- leerse: Afio de 1878. Parroco Dn Baltazar Canle i

nado, el barco paso allamarse Souto.
Marinero Cante, extrafio y
confuso nombre, y asi figuré siempre en las publicaciones oficiales desde su
primera aparicion en el D. O. nim. 168/24. Pero la Armada, como todas las
grandes ingtituciones, tiene el privilegio, laocasion y tal vez la obligacion de
enmendar hechos pasados que pueden enmascarar su brillante estela. Hay una
razon més. quedan atrés reflejados los nombres de los ocho guardapescas del
afno 1924. Uno de ellos, € Marinero Jarana, asi llamado en memoria de un
marinero fallecido en Cavite, lucié ese nombre durante toda su vida marinera;
posteriormente volvié a ser el nombre de otro buque, un aljibe. Pues bien, en
la década de los ochenta, uno de sus comandantes, el entonces teniente de
navio José Ramon Cancelo, investigo su historia y detecté un error en el
apellido. Tras el correspondiente tramite administrativo, el barco pasé a
[lamarse oficialmente Marinero Jarano. Y ya que hablamos de enmiendas
originadas en algun lapsus calami, y relacionadas con 1898, hay que hacer
referencia a que también existié un buque contratorpedero con nombre \Mlla -
mil, en memoria de don Fernando, que en 1917 una R. O. modificé por €l de
Villaamil.

Tal vez un dia veamos navegar por la canal (ése es el significado de la
palabra canle en el idioma gallego) de cualquiera de las hermosas rias gallegas
un barco luciendo e nombre de Marinero Canle.

ST R i
T iy
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Submarino Galerna siguiendo aguas de |la fragata Navarra en aguas del golfo de Cadiz.
(Foto: C. CasgjUs G.).
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SENSACIONES
EN Ml JURA DE BANDERA

Javier YUSTE GONZALEZ

E podria decir que la expresion «a la tercera va la venci-
da» viene como anillo a dedo en mi caso, ya que laterce-
ra vez que traspasé el umbral de la puerta Carlos | de la
Escuela Naval Militar de Marin, hace ahora un afio, fue
para nuestra jura como civiles (lamiay la de mi herma
na), junto con la de los nuevos cadetes.

Podria decirse, en cierto modo, que no es el primer
acto de este tipo a que he asistido en calidad de protago-
nista, ya que cuando contaba 24 afios, en el acto de investidura como licencia-
do en Derecho, tuve que jurar lo siguiente: «Preocuparme por la promocion
del hombre y de la Justicia. Respetar la culturay el pensamiento cristianos.
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VIVIDO Y CONTADO

Defender y venerar a la Universidad que me ha formado y tenerla siempre
como estimulo y guia». De todas formas, aquel acto no fue para mi ni una
milésima parte de importante como o fue mi Jura de Bandera.

De forma inconsciente quise marcar a fuego en mi mente las palabras que,
seguro, quedan impresas en las mentes de los cadetes de la Escuela Naval
Militar de Marin y que estén plasmadas en la plaza Alvaro de Bazan: «Honor,
Valor, Disciplinay Lealtad». Honor en mi actuar durante la carrera, ahora'y
siempre; valor a enfrentarme a los obstécul os, siempre hacia adel ante; disci-
plinaa no dgjar nunca mis obligaciones de lado, y lealtad hacia mis valoresy
hacia mis compafieros.

Desde la primera vez que asisti a un acto en la Escuela Naval Militar me
entro el gusanillo por jurar nuestra ensefia. Fueron semanas de larga espera
tras la presentacion de lainstancia, que comparti con mi querido amigo y veci-
no Francisco Javier Heredia, capitan de Intendencia, a quien admiro y respeto
profundamente. Felizmente, la ocasion llegd, y recibi la notificacion del
teniente de navio Bartolomé Navarro parala celebracion del acto el dia 17 de
noviembre de 2007. Desde entonces miraba continuamente al cielo para ver
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VIVIDO Y CONTADO

como estaba el tiempo. Y es que
siempre que he ido a la Escuela
Naval Militar el cielo, invaria-
blemente, ha estado encapotado
y cumpliendo, en mayor o
menor medida, sus amenazas de
lHuvia.

Y llegé finalmente el dia.
Tras pasar varios controles
[legué a aparcamiento del edifi-
cio de Direccion de la Escuela,
gue bien merece un articulo, ya
que me parece un bello inmue-
ble por su sencillez y su marca-
do sabor marinero. Alli es donde
€onocimos en persona al tenien-
te de navio Navarro, que tan
amablemente habia atendido y
contestado nuestras dudas por
teléfono.

Ya cercano e momento de ir
ocupando nuestro puesto en la
grada (y buscando con la mirada a cierto alférez del Ejército de Tierra, reser-
vista voluntario, amigo e invitado parala ocasién, que no aparecia por ningin
lado y que, a final, hizo acto de presencia), se nos presentd a quien iba a ser
el primero de todos los que iban ajurar, el cua respondia a nombre de Ceci-
lio. Tuvimos un didogo digno de una pelicula de los hermanos Marx:

—Hola, soy e primero —dijo Cecilio.

—Hola, soy la penudltima —replicé mi hermana, fiel a su estilo Bridget
Jones.

—Hola, yo no sé en qué puesto estoy —rematé la faena.

Laverdad es que la cara que puso € buen hombre no tiene precio...

No creo necesario hacer ninguna crénica sobre el acto general en si, yaque
es algo que todos conocemos. Las Unicas incidencias fueron el desmayo o
indisposicion de tres aspirantes, que tuvieron que abandonar la formacion
(uno en volandas), y e frio que nos atenazaba a todos los presentes. Hacia
tiempo que no sentia, de formatan salvaje, la mordedura de acero de la hume-
dad como cuando estaba formando en fila para dirigirme ala Bandera con los
demas comparieros. Pero, ala vez, hacia también mucho tiempo que mi cora-
zon no palpitaba tan acelerado. Cuando arranqué, tras el empujoncito del
teniente de navio que estaba con nosotros (Augusto), €l cual tengo la sensa-
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VIVIDO Y CONTADO

cion de que tuvo que insistir no por mi miedo o nerviosismo, sino porque ya
no sentia ni veia qué habia a los lados, slo una bandera al fondo, fue cuando
latenaza se afl0jo.

Me dirigi ala Bandera con mucha resolucion, segin dicen, yo no sé, quiza
gueriendo ser uno més con todos esos hombres y mujeres de mar que besaron
el mismo pario que yo. Me hace feliz pensar que durante aquellos momentos
era como ellos, aunque igual lo haya sido siempre de alguna manera. Eso
pienso, ya que me considero hermanado mediante este acto a ellos, a todos, no
solo a los presentes, sino alos que ya pasaron hace muchos afios y a los que,
seguro, vendran. Marinos de corazén. Se cumplié de alguna manera un suefio
frustrado.

Es dificil ordenar en mi mente ese momento, entre la sensacion que da
caminar solo, ante las miradas de todos y las posteriores felicitaciones de los
caballeros oficiales con los que te cruzabas. A uno, en vez de darle las gracias
por su enhorabuena, le solté un «encantado», aunque creo que ni se entero.
Nerviosismo y emocion. Sin duda, uno de mis mejores momentos, que Se Vvio
colmado con la entrega del diploma que certificaba mi juramento (el cual me
cogi6 nuestro amigo, €l aférez de Tierraa que antes me he referido, y no lo
soltaba ni atiros, més orgulloso imposible e hombre).

Tras el brindis, los minutos (y diria, tranquilamente, que més de una hora)
pasaron entre alguna que otra felicitacion, fotos, anécdotas y comentarios que
iban desde ascensos y traslados a situaciones limite a bordo de un submarino,
pasando, incluso, por la arquitectura o aventuras universitarias. Nos quedamos
solos en la plaza Alvaro de Bazén mientras se recogian las mesas, y me fui
con un regalo que me hizo el capitan de Intendencia Heredia: su alfiler de
corbata, que guardaré siempre con mucho carifio.

Testigo de todo fue una sombra gris que se escurria entre los peldafios de
piedra, un gato de ojos verdes que se me quedd mirando antes de desaparecer
trasla capilla... como una mirada del pasado.

Seguramente me dejo muchas impresiones en €l tintero.
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Con una pégina necrol 6gica
en memoria del teniente de
navio Julio Gonzélez Hon-
toria, que perdié la vida
heroicamente al intentar
salvar a dos pescadores que
luchaban contra un gran
temporal, comienza la
RevisTA de hace cien afios.
Y € primero de los articu-
los es el titulado Examen de
un documento roto, por
. i Juan Redondo, de la Real
L Academia de la Historia,
andlisis de la situacién en
los Balcanes y de los acuerdos alcanzados en el Congre-
so de Berlin. A continuacién vienen los siguientes articu-
los: Acerca del tiro naval, por Nicolas de Ochoa, quien
ya €l mes anterior colabor6 con sus articulos sobre las
construcciones navales en Japon y sobre larotacion de la
Tierra; La contratacion de los servicios en la Armada,
por el contador de fragata José Barbastro, continuacion
del incluido en e nimero del mes pasado, y en el que
nos habla sobre los plazos de entrega, las penalidades
administrativas y las primas por adelanto en la termina-
cién de obras urgentes; La disciplina moderna y la
educacion de las tropas, por Paul Simén, capitan de Arti-
lleriay profesor del curso de Educacion de las Tropas en
la especialidad militar de Saint Cyr, y Caracteresy
composicion de los buques auxiliares, de autor anénimo
y traducido del Nauticus.

En las Noticias de la prensa profesional extranjera
encontramos informacion sobre las marinas de Alemania
(Los nuevos acorazados y grandes crucer os-acorazados,
Maniobras de la Flota alemana), AustriasHungria (Ejer -
cicios de tiro de la Flota), Brasil (Bugues en construc -
cion), China (Reorganizacién de la Marina china), Esta-
dos Unidos (Los presupuestos de la Marina para 1909;
Pruebas del Virginiay el Minnesota; Exitos submarinos),
Francia (Los tiros de honor de las escuadras; Nuevos
Destroyers), Inglaterra (Accidentes en la Marina inglesa;
Nuevas construcciones; Envio de una escuadra al Pacifi -
co), Italia (Las maniobras navales combinadas con el
Ejército),Japdn (Ejercicios de fuego; Datos de sus presu -
puestos) y Suecia (Prohibicion de entrada a buques
extranjeros en la rada de Copenhague sin autorizacion).

Con las Miscelaneas, noticias diversas sobre la
Marina Mercante y el sumario de revistas nacionales y
extranjeras finaliza el nimero correspondiente a noviem-
bre de 1908.

MARINA

o

G.V.A.
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Comienza este nimero de
noviembre de 1958 con una
resefia sobre la imposicién
de fgjines en la Escuela de
Estado Mayor del Ejército,

cuya ceremonia fue presidi-

da por el ministro de Mari-

na, almirante Abarzuza, en
representacion del Ejército.

Los articulos de la ReEvisTA

son encabezados por el que
lleva el titulo de Sitios de
Zaragoza (1808-1809) y
participacion que en ellos
tuvo la Marina, por €l coro-

nel de Infanteria de Marina José E. Rivas Fabal, en €l

que destaca lalabor llevada a cabo por el personal y fuer-

zas de Marina durante los dos sitios de Zaragoza, espe-

cialmente en el segundo. A éste le siguen: La ciencia de
la guerra (critica interpretativa), por el capitan de corbe-

ta Ramon Ribas Bensusan, en el que se pone en duda la
idea del racionalismo aplicada a la ciencia de la guerra;

Maniobra en el Elcano, por el capitan de fragata M.

Romero; Evolucién de los métodos de ataque antisubma -
rino, por el capitan de fragata A. Gonzélez Fernandez;

Generalidades sobre helicopteros, por el teniente de
navio José Maria Maza y el capitan César Llorens, y
Recuerdo de Pio XII, por €l teniente de navio Francisco
José Cortés Vazquez.

En las Notas Profesionales podemos ver, en primer
lugar, una extensa exposicion sobre el Centro de Infor -
macién y Combate (CIC), su concepto, descripcion gene-
ral, personal necesario y funciones delegadas, presentada
por €l capitan de corbeta Jesis Salgado Alba tras haber
realizado un curso de instruccién sobre CIC en los Esta-
dos Unidos. Después tenemos: La Marina y los proyecti -
les dirigidos, por el capitan de corbeta F. Fernandez-
Aceitunoy el capitan de Intendencia C. Congjero | béafiez.

Las Miscelaneas vienen seguidas por la seccion
Historias de la Mar, en la que Juan Llabrés, asesor de
Marina de Distrito, presenta tres cortas historias (El
colchonero de a bordo, Cocos y melones y jMafiana no
hay dinero!), bajo € titulo de Percances del estreno. El
Noticiario sobre asuntos de interés maritimo y la seccion
de Librosy Revistas cierran la RevistA de noviembre de
hace cincuenta afios.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puertadel mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE NOVIEMBRE

Dia Afo

1 1579.—La expedicién de Pedro Sarmiento
de Gamboa, navegando por la costa del Pacifico en
mision de reforzar la defensa del estrecho de Maga-
Ilanes contra | os piratas, pasa en este dia muy cerca
delasislas Desventuradas.

2 1554.—El conquistador de Chile Francisco
de Villagrén sale en este dia de Animas de Santia-
go en auxilio de las ciudades del sur que estaban
siendo cercadas por |os araucanos.

3 1492 —Estando Colon en laisla de Cuba, a
la que llamé Juana, a principios de este mes manda
a Rodrigo de Xerez y a Luis de Torres con dos
indios a explorar el interior; regresaron al cabo de
cuatro dias después de haber encontrado un gran
poblado habitado por indios tainos.

4 1517 —Kl rey Carlos| en su regreso a Egpafia
llega a Tordesllas en este dia paravistar a su madre
lareina Juana, ala que no veia desde que tenia cinco
afios; encarga a marqués de Denia custodiar a la
reina, en calidad de gobernador de Tordesillas.

5 1595.—En este dia hace su entrada solemne
en laciudad de México Gaspar de Zufiigay Aceve-
do, virrey de la Nueva Espafia, asumiendo las rien-
das de su gobierno.
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6 1532—A medida que los espafiol es avan-
zan en la conquista del Perd, e inca Atahualpa
desde Cagjamarca inicia un ceremonioso intercam-
bio de embgjadas y regal os con |os esparioles.

7 1524.—Juan Rodriguez Fonseca, uno de los
personajes mas notables del reinado de los Reyes
Catdlicos, fallece en este dia. Aunque no estuvo en
América, tuvo una gran influencia en los asuntos
del Nuevo Mundo y ocup6 numerosos cargos de
responsabilidad, destacando su presidencia del
Consgjo de Indias.

8 1546 —Gonzalo Jménez de Quesada, uno
de los grandes conquistadores del Nuevo Reino de
Granada, actual Colombia, muere en la ciudad de
Mariquita por estas fechas. Sus restos se encuen-
tran en la Catedral Primada de Bogota

9 1502.—Colén en su cuarto viaje, navegan-
do por el istmo de Panam4, Ilega a Nombre de
Dios, que entonces € Almirante bautizé con el
nombre de Puerto de Bastimentos, por los muchos
maizales que habia en sus alrededores.

10 1547.—Gonzalo Pizarro, después de
vencer a Centeno en la batalla de Guarina, creyén-
dose invencible, se dirige con sus tropas ala ciudad
de Cuzco a esperar impunemente a gobernador La
Gascay asu gército.

[Noviembre



11 1516.—A bordo de la nave San Juan,
salen |os priores-gobernadores de las Indias
nombrados por el cardenal Cisneros del puerto de
Sanlucar de Barrameda hacia el Nuevo Mundo.

12 1492.—Colén en su primer vige a las
Indias, sigue descubriendo islas y toma contacto
con los naturales; en Cuba, a la que nombré
Fernandina en honor al rey Fernando, hace una
pequefa escalay sigue su exploracién hacia Haiti.

13 1519.—Fernando de Magallanes, después
de atravesado el océano Atlantico, llega en este dia
a Rio de Janeiro, donde la expedicion se abastecié
de agua, lefla y mucha fruta para evitar el escor-
buto.

14 1540.—Alvar NUfiez Cabeza de Vaca,
adelantado del Rio de la Plata, zarp6 por estas
fechas del puerto de Cédiz con unaimportante flota
para organizar y colonizar definitivamente la
provincia del Plata. En el viaie hacia su goberna-
cién, le cupo el honor de ser el primer europeo en
contemplar las maravillosas cataratas de Iguazu.

15 1532.—En latarde de este dia, | os espario-
les entran en la ciudad de Cajamarca, casi desierta.
Francisco Pizarro envia una delegacion encabezada
por Soto para entrevistarse con el inca Atahualpa,
gue se encontraba con su numeroso gjército a las
afueras de la ciudad, invitandole a reunirse con los
espafioles a dia siguiente.

16 1541.—Hernando de Soto, en la ciudad de
Mobile, situada entre los rios Alabamay Tombig-
bee, libra batalla contra los nativos, causandole
grandes pérdidas en hombres y bastimentos. A
pesar de que sus hombres le pidieron regresar, Soto
decide continuar hacia el norte parainvernar.

17 1526 —Comisionado por la Audiencia de
Santo Domingo para acabar con los excesos de los
comerciantes negreros, Juan de Ampués explora la
costa occidental de Venezuela, alidndose con €
cacique de los corianos, Marure, para dominar
pacificamente la zona.

18 1542.—Juan Rodriguez Cabrillo, comisio-
nado por Pedro Alvarado y apoyado por el virrey
de Nueva Espafia Antonio de Mendoza, explora el
Pacifico Norte; los fuertes vientos contrarios obli-
gan ala expedicion a navegar hacia el sur, buscan-
do refugio en labahiade laislade San Miguel.

19 1546.—Pedro La Gasca en Panama
convence a Alonso Hinojosa, jefe de la flota que
Gonzalo Pizarro tenia ali para dominar & mar,
para que pase a servicio del rey de Espafia en las
luchas civiles del Peru.

20 1542 —Fl adelantado y gobernador del
Rio de la Plata, Alvar Nufiez Cabeza de Vaca, en
tierras de su gobernacion y enterado de la necesi-
dad de los esparioles en la Asuncién y Buenos
Aires, parte con su expedicion por mar y tierra a
socorrerles.
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21 1533.—Sebastian de Benalcazar se
encuentraen la ciudad de San Miguel de Piura, que
se tenia como entrada para |as recién descubiertas
provincias de Pert, organizando la vida de la colo-
niay controlando a los aventureros que pretendian
descubrir por su cuenta, sin subordinaciéon a la
autoridad conferida por el emperador.

22 1538t osesparioles, d frente de Hernan-
do Pizarro, sdlen airosos de |a batalla de Cochabam-
ba, librada contra los rebeldes incas gracias a la
colaboracién prestada por el inca Paullu.

23 1502.—Col6n, después de permanecer
durante quince dias en el puerto de Bastimentos
reparando sus naves, reemprende su navegaci6n
hacia Oriente por €l istmo de Panamé.

24 1543.—El nombrado virrey del Per(i Blas-
co Nufiez de Vela, a frente de una flota muy lucida
en la que iban méas de mil pasgjeros, entre ellos los
oidores de la Audiencia, abandona las islas Cana-
rias para dirigirse a puerto de Nombre de Dios en
Panamé.

25 1534.—Quizquiz, esforzado general de las
huestes de Atahualpa, ante la noticia de la captura
de Rumifiahui por Benalcézar y los acuerdos de paz
de otros caciques con los espafioles, recrimina esta
actitud a sus compafieros, que airados asesinan a
Quizquiz por estas fechas.

26 1506.—A la muerte de Colén, el rey
Fernando habia escrito a Ovando, gobernador de
La Espafiola, que el oro y otros ingresos que
correspondian a Diego Col6n le fuesen entregados.
Al finy a cabo, era el nuevo almirante y habia
formado parte de la corte durante casi toda su vida.
Con estafecha el rey escribe a joven Diego Col6n
lamentando las dificultades que habia tenido y
reiteréndole su amistad.

27 1533.—Francisco Pizarro y su aliado
Manco Inca derrotan alos atahual pistas en la famo-
sabatalla de Zapi.

28 1579.—Pedro Sarmiento de Gamboa reco-
rre las costas del estrecho de Magallanes en busca
de un buen puerto que a poco encontraron y que
Ilamaron Puerto Bermejo.

29 1557.—Los mapuches, al mando del caci-
que Caupolican, atacan el campamento espafiol de
Millarapue; se libra una enconada batalla saliendo
airosos | os espafioles.

30 1803.—Zarpade La Corufia la expedicién
filantrépica que llevaba la vacuna de la viruela a
continente americano y a Filipinas, dirigida por el
doctor Francisco Javier de Balmis, se compone de
enfermeros, practicantes y ventidés nifios, que
servirian como agentes portadores del virus de la
vacuna, y que serian inoculados durante todo el
vigje para mantener lavacuna a salvo.

CAPITAN JM
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ODAS Y OLAS

EL NUEVO NAVIO SANTISMA TRINIDAD

Paso el tiempo de los brazos tendidos
en el fondo del alma de aguas gaditanas
guardandote de melancolia de los hombres
en poemas de balas del silencio.

Ahora, deseamos agitar tu vida, mas alla
junto ala odisea de arenas azul es, decapitadas
penetrantes de acero que emergen alaluz
bajo e clamor de la historiainconclusa.

Ayldanos a vestirte con heridas de miel
y ropas de clamores infinitos
con banderas sin brumas, ni llantos
mientras relucen los cielos
sin torsos de sombras, coronadas de laurel
presas de maderas de cera
cantando fabulas de seres
en vasos de gloria de 0jos oceanicos
y un mar de luna con espirales
perennes de musica.

Muéstranos tu belleza
en espejo de seda, de un faro
gue alumbre a pecio sin combates
cuyo mascarén es detierravigja
para escribirte un alba de historia
con estandartes sin gangrenas
agentes avidas, ajenas de olas
sin limites de darte gloria
que respiraran tus tormentas aciagas

con flores de cenizas y suspiros
brillandoles los ojos en calma
de sorprendentes silencios
junto contempl aciones desperezadas
entre yelmos de pasados cielos
que moran sobre las cartas magicas.

Fondeado, con €l rostro visible
se veran mensajes abiertos y furiosos
al son del tambor de los paisgjes
junto atintas de prados dispares
recuperandote del mar brutal delanoche
con marineros que alcen fanales
agitados, con manos de madera oculta
en puentes de nécar y violines
deidlas Atlantys, sin barcos encallados
con € lirio gentil de corazones altivos
tendrés una botadura de flores
en lechos vacios de escarcha entornada
y mascaras de plata, con agua de colores
con capas, carmesi, de armifio blanco
donde flotan los ruisefiores, durmiendo,
cantando tus singladuras de venturosos dias,
elevandote de tu raices sofiolientas.

J. M. GRACIA MENOCAL
Real navio Santisima Trinidad
Centro de Recreacién Maritimo Espa-
fiol Atlantys
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DOGMA MATERNAL INDEDITO

2008]

No sé si es cuento 0 no es cuento

pues duda el que lo contd
S esto pasd 0 no pasd
en el Concilio de Trento.

Un hombre de gran doctrina
fue aun Conccilio a sostener
gue es, por madre, la mujer
una creacion divina.

Y que, en honor a Eterno,
que cred tan nobles seres,
Se exceptuase alas mujeres
delas penas del Infierno.

Fue el dogma planteado asi;
y a ponerse a votacion,
los sabios, sin excepcion,
fueron diciendo: Si... si...

Muy bien, dijo €l Presidente:
Queda este dogma aceptado,
maés se dejara archivado
y oculto perpetuamente.

Larazon sdtaalavista
pues en caso contrario:
¢QUué paz, orden ni gobierno
podria en el mundo haber
s supiese lamujer
gue para ellano hay infierno?

Vicealmirante José Luis TORRES FERNANDEZ
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Placa conmemorativa de la Armada en homengje a los ndufragos del océano Atlantico, bajo la

cruz de Montelobeira en Villagarcia de Arosa. Monumento promovido por € comandante mili-

tar de Marina de Villagarcia de Arosa, capitan de navio Antonio Rodriguez-Toubesy Vazquez

(1905-1988), que fue inaugurado por el ministro de Marina, almirante Abarzuza, en agosto de

1961. La placallevala siguiente inscripcion: «En memoria de los que en estos mares duermen

bajo la mirada de Dios. La Comandancia Militar de Marina de Villagarcia de Arosa. Agosto de
1961». (Foto: J. Antén Viscasillas).
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Excursion a Montelobeira de S. A. R. €
Principe Don Juan Carlos de Borbén,
afo 1957

S. A. R. Don Juan Carlos de Borbon y
Borbdn, dentro del marco de su formacion
académicay militar, seincorpor6 ala Escuela
Naval Militar como guardia marina el 31 de
agosto de 1957, integrado en la promocion
359 del Cuerpo General de la Armada.

En enero de 1958 embarco en € buque
escuela Juan Sebastian de Elcano, a bordo del
cual realizé un crucero de instruccion por €
Atléntico. Durante € mes de junio embarcaria
en diversos buques de la Armada, visitando
numerosos puertos espafioles. Finalizé su
formacion naval en € mes de julio de 1958,
recibiendo el nombramiento de alférez de

2008]

navio con fecha de 10 de diciembre de 1959.

Cuando se han cumplido cincuenta afios
de su estancia en Marin durante el curso
1957-1958, traemos a esta seccion unaintere-
sante fotografia —y hasta ahora inédita—
que corresponde a una excursion efectuada al
bello enclave de Montelobeira, en la villa
pontevedresa de Villagarcia de Arosa. La
imagen, que podemos fechar entre septiembre
y octubre de 1957, recoge un momento de la
citada excursion realizada por el Principe
Don Juan Carlos en compafiia de varios jove-
nes de su edad durante un fin de semana en
Villargarcia de Arosa, invitado por los
marqueses de Aranda —y sefiores de la Casa
de Rubianes—, en el pazo de su propiedad y
mismo nombre.

J. ANTON VISCASILLAS
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De Un mar oscuro como el oporto. Patrick O’ Brian.

A.— Arg. Nav.: Embarcacién antigua con dos 6rdenes de remos . . .

B.— Quim.: Costra salina formada en los objetos que moja el

agua del mar

C.— Méqg.: Mecanismo propulsor ideado por e ingeniero aleméan
Flettner y basado en el principio aerodindmico descubierto

D.— Constr. Nav.: Barco de vela

E.— Arg. Nav.: Remache

por Magnus

F.—Man.: Hacer presaen e fondo la ufia o ufias del ancla. .

G.— Nav.: Lo mismo que sotavento (denominacién antigua)

H.— Arg. Nav.: Despectivamente, embarcacion muy pequefia. . . . .
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DEFINICIONES

Palabras

.— Constr. Nav.: Reparar una plancha, mamparo, cubierta, etc.,
queestaenma estado . ...

J— Geo. e Hidr.: Angostura, lengua o estrecho de tierra por donde
se unen dos continentes, o una peninsulaaun continente. . . . .

K.— Pesca.: Conjunto de nasas que se calan juntas, unidas cada una
por su cabresteraaunmismocabo. ... ... .o

L.— Zool.: Nombre con el que también se conoce ala maragota . .
M.—Geogr.:Isladel Caribe quefueespafiola ..................
N.— Mit.: Hija de Cefeo, rey de Etiopia, y de su esposa Casiopea.
Su madre se atrevi6 a decir que era més bella que las nereidas,
loqueocasiond lairade Poseidon. . ...l
[ A 4 T = - VY
P.— Tact.: Ponecercoaunafuerza. .........................
Q.—Constr. Nav.: Madero dado de sebo por su parte alta, para que
sobre él y otros iguales corrala embarcacion que se varaen la
R.—Mit.: Hijo de Afareo y de Arene, hermano de Linceo. Poseidén

leayudé araptar aMapresa. . .........c.oviiieaiiia...

S— Man.: Voz que usada de modo adverbia se emplea refiriéndo-
se al trabajo que sufre o resisten por igual los cabos u otras

48 19 32 73 6

24 57 41 86

78 61 99 106 42

82 66 87 8
85 88 104 102
72 107 13
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EJERCICIOS DE CANON A BORDO DE UN CAZA-TORPEDERO.— Lostri pulantes de
uno de nuestros Destroyer (caza-torpederos) de mas andar y del sistema més moderno conocido
verifican a bordo diferentes gercicios de cafidon, perfectamente reproducidos en esta auto-
tipia tomada desde €l muelle en que esta amarrado el buque.

(Coleccion de autotipias de Alia Plana).
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UELVE ATIONS
g DE 50

MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia paraleerlas, que es menester no poca’.
Ortiz de ZUfiga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

24.247 —Burocracia

La siguiente carta, diri-
gida al Ministerio de
Asuntos Exteriores bri-

ténico y fechada en Espafia en 1812, se le
atribuye a Wellington:

«Caballeros:

Durante la marcha desde Portugal a una
posicion que domina las proximidades de
Madrid y las fuerzas francesas, mis oficiales
han estado diligentemente quejandose de sus
solicitudes, que han sido enviadas mediante
un buque de Su Majestad de Londres a
Lisboay de alli despachadas a mi cuartel
general. Hemos enumerado nuestras sillas de
montar, arreos, tiendas y postes de las tien-
das, y todo tipo de diversos articulos de los

2008

Dugue de Wellington.
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que soy responsable ante el gobierno de Su
Majestad. He enviado informes sobre la
personalidad, €l vdor y e mal humor de todos
y cada uno de mis oficiales. Cada articulo y
cada detale ha sido recontado, con dos imper-
donables excepciones por las que solicito su
indulgencia. Desafortunadamente, la cantidad
de un chelin y nueve peniques contindia extra-
viada de la caja de uno de nuestros batallones
de infanteria y ha habido una lamentable
confusién sobre el nimero de tarros de
mermelada de frambuesa proporcionada a un
regimiento de caballeria durante una tormenta
de arena en Espafia occidental. Esta reproba-
ble falta de cuidado puede ser debida a la
presion de las circunstancias, ya que estamos
en guerra con Francia, un hecho que puede
resultarles algo sorprendente a ustedes, caba-
lleros, en Whitehall.

Esto me trae a mi prop6sito, que es soli-
citar clarificacion sobre mis instrucciones
del gobierno de Su Majestad para poder
comprender por qué estoy arrastrando un
gjército por estas |llanuras desi ertas. Entiendo
que por fuerza debe ser por una de estas dos
tareas, que indico mas abajo. No cejaré en
mi empefio de conseguir cualquiera de ellas
con todas mis fuerzas, pero no puedo hacer
las dos:

— Adiestrar en Espafia un egjército de
oficinistas britanicos uniformados para el
beneficio de los contables y copistas de
Londres o, tal vez,

— asegurarme de que las fuerzas de
Napoledn sean expulsadas de Espafia.

Su sirviente més obediente,
Wellington.»

G.V.R.

24.248—Antes que Colon
Se dice que fue Leif
Ericson e primer hom-

bre en pisar tierras

americanas. Veamos:. hijo de Erik e Rojo y
marino como su padre, vigj6 desde Groenlan-
dia, donde vivia con éste, exiliado de Islandia

724

—

‘h
y donde fundo la primera colonia europea, a
Noruega, tierra natal de su familia, en los
umbrales del afio 1000. Alli, seguin una
version de la historia, € rey Olaf | le convir-
tio al cristianismo y le envi6 de vuelta a
Groenlandia con la mision de inculcar a los
colonos vikingos la fe cristiana. Mientras
vigjaba siguiendo rumbo oeste, perdio la ruta
y llegé por casualidad a las costas norteame-
ricanas. Sin embargo, fuentes mas fidedignas
aseguran que fue un mercader islandés llama-
do Bjarni Herjolfsson € primero que avistd
Norteamérica. Leif le compré entonces el
barco a Bjarni y siguiendo las descripciones
que éste habia hecho repitio la travesia.
Durante la misma hizo escala en Helluland
(quiza la Tierra de Baffin), Markland (quiza
Labrador) y por dltimo en Vinlandia. Los
especialistas en la materia ain no se han
puesto de acuerdo sobre la exacta identifica-
cion de Vinlandia

Mientras unos sostienen que se trata de
Terranova, para otros seria Nueva Escocia, 0
incluso Nueva Inglaterra. Lo cierto es que en

1963 se encontraron unas ruinas vikingas en
L’Anse aux Meadows, norte de Terranova,

=
Monumento a L eif Ericson.
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Fachada principal del Pantedn de Marinos llustres. (Foto: A. C. O.).

que corresponden a la descripcion que hizo
Leif de este lugar.

Cuando volviade su vigje, Leif se encon-
tré con un navio mercante que habia naufra-
gado, y por salvar a su tripulacién fue recom-
pensado con la valiosa carga que
transportaba. A partir de entonces se le cono-
ci6 con el sobrenombre de Leif el Afortuna-
do. Cuando llegd a Groenlandia cumplié su
cometido de convertir a la fe cristiana a los
colonos que ali habitaban, entre ellos a su
propia madre, Thjodhild, de quien se dice que
construy6 la primera iglesia cristiana de
Groenlandia en Brattahlid. Para realizar ulte-
riores expediciones a Vinlandia, le prest6 a su
hermano Thorvald su propia nave y fue ali
donde, segun cuentan algunas leyendas,
Thorvald fue asesinado por los nativos del
lugar en el invierno de 1004-1005.

A.AR
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24.249.—1L legada de los restos mortales de
Gravina al Panteén deMarinos llustres
@ del traslado de los restos
mortales del almirante

Federico Gravina'y Napoli al Panteén de
Marinos llustres se llevé a cabo €l 29 de abril
de 1883, desde la estacion de ferrocarriles de
San Fernando (Céadiz) a cercano Pantedn, en
|a Poblacién Militar de San Carlos. El féretro,
cubierto con la bandera de Espafia, habia
Ilegado la vispera procedente de Madrid.
Durante todo €l tiempo permanecio custodia-
do por una guardia de honor. A 1530 horas de
aquel domingo 29 de abril, el féretro, a
hombros de marineros, fue recibido con los
acordes de la Marcha Real y fuerzas de
Infanteria de Marina cubrian la carrera. La

comitiva, con las autoridades militaresy civi-
les de San Fernando y Cé&diz, se dirigio a

La solemne ceremonia
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Pantedn y, a entrar el féretro en el monumen-
to, volvio a sonar laMarcha Real y la bateria
del Arsenal de La Carraca hizo las salvas de
ordenanza.

JJP.C

24.250.—Tradicion aclstica
Hoy podria ser sustitui-
da facilmente por instru-

i ' mentos y métodos més

modernos, pero € oir la salva («el cafiona-
zo») del arsenal, sea alas ocho de la mafana,
alasdoce o en el instante de la puesta del sol,
ademas de darle un tono castrense, sirve de
nexo permanente con la actividad militar,
marinera y labora de épocas pasadas. Hubo
ocasiones y casos en que, ademas de la
puntualidad, habia que tener en cuenta otros
detalles, especialmente los protocolarios,
antes de disparar la salva. Por gjemplo, las
Ordenanzas Generales de la Armada de hace
doscientos afios dicen que s la escuadra se
encontrase en un puerto «perteneciente a otro
Principe», acordaria con €l comandante de la
escuadra de aquella potencia o con la autori-
dad que correspondiese «las horas de los

cafionazos de madrugada y noche»; en tal
caso, se aplicaria el principio politico de
justo derecho por el que el «propietario del
territorio» dispararia antes el suyo por la
mafiana y €l ultimo por la noche, abriendo y
cerrando, respectivamente, la comunicacion
y tréfico ordinario, «que es lo que se signifi-
ca con aguel | as demostraci ones».

P.G.F.

24.251.—Fortificacion
El desarrollo de la arti-
Ileria revoluciond las

m técnicas del asedio y la

fortificacion. En 1453 las gruesas murallas de
Constantinopla, Gltimo reducto del Imperio
bizantino, fueron batidas por los cafiones del
sultan turco Mohamed 11. Ese mismo afio la
artilleria francesa derrotaba a ejército inglés
en su territorio y ponia punto final ala Guerra
delos Cien Afios.

La fortificacion se convirtio en ciencia
sistematica gracias al ingeniero francés
Sébastian La Prestre de Vauban. Desarroll6
un sistema de aproximaciones que se iniciaba
con una trinchera paralela a las defensas y
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Sébastian La Prestre de Vauban.

fuera del alcance de su artilleria. A partir de
esa trinchera avanzaban otras en zigzag, para
evitar con sus angulos el enfilamiento del
fuego defensor, comunicadas entre si por una
nueva trinchera paraela, de la que avanzaba
un segundo sistema de trincheras en zigzag,
mientras que la primera trinchera se convertia
en una posicion de artilleria. De esta forma,
la artilleria de asedio se encontraba o bastan-
te cerca del baluarte como para concentrar su
fuego en un punto determinado, mientras se
construian unas galerias subterraneas bajo €
glacis y el baluarte, que después se llenaban
de pdélvora. La explosion de estas minas
provocaba una brecha por la que los destaca-
mentos de asalto podian ganar €l acceso a
interior. Vauban dirigié més de 40 asedios
con gran éxito; dotado de un profundo senti-
miento humano, desarrollé un protocolo para
la guerra de asedio segln el cual Ileg6 a
hacerse costumbre que el asediante (una vez
roto el baluarte) conminara al jefe de laforti-
ficacién a rendirse, una rendicion que no era
considerada deshonrosa cuando, tras una
prolongada resistencia, se producian multitud
de bajas e innecesarias pérdidas.
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24.252 —Arquimedes

El famoso matemético de
Siracusa (287-212 a. c.),

ha pasado ala historia por
su famoso pr|n0|p|o fisico, pero también
proyecto para el rey Hierén Il un enorme
navio y una «garra» para atacar barcos. Se
cuenta que murié durante el sitio de Siracusa
por los romanos. Un soldado lo maté cuando
Arquimedes, absorto en un problema mate-
maético, se negd a presentarse ante el general
romano.

DAUS

24.253.—Control dela Maestranza
Una disposicion de los
inicios de los afos vein-

"‘% te del pasado siglo rela

tiva al personal de Maestranza pretendia
poner orden a las ausencias a sus puestos de
trabajo de dicho personal laboral destinado en
el arsenal de La Carraca, so pretexto de enfer-
medad, ya que el absentismo dificultaba la
buena marcha de los trabajos, casi siempre
sujetos a compromisos de calendario. A tales
efectos, el 20 de junio de 1921 fue nombrado
para realizar el control sanitario el doctor
Huertas de Burgos, si bien dicho nombra-
miento solo e obligaba a la «asistencia facul-
tativa y fiscalizacion de los obreros militari-
zados que faltan al trabajo en el arsenal
aegando enfermedad».

M. M. C.

24.254.—Palacio-museo de Viana
En la Guia de este paa
cio (Moreno Manzano,

xﬁéﬁ:’ I Joaquin, Cérdoba 1996),

hoy en dia propiedad de Caja Sur que lo
mantiene con esmero en la Ciudad de los
Arcangeles, hay un epigrafe dedicado al
«Dormitorio del Almirante», en el que expli-
ca que le puso este nombre €l servicio de la
casa, ya que el Ultimo marqués acostumbraba
a dojar en él «a sus comparieros dmirantes
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de la Armada». Efectivamente, ese Ultimo
marqués, don Fausto Saavedray Collado,
perteneci6 ala promocion 321, cuyos compo-
nentes ingresaron en la Escuela Naval de San
Fernando el dia 10 de enero de 1919 y sdlie-
ron de alféreces de navio el 1 de septiembre
de 1923. Don Fausto habia nacido en San
Sebastian el dia 6 de junio de 1902. Se retird
de vicealmirante en 1970 y fue ascendido a
almirante honorifico el dia 15 de junio de
1972, faleciendo en Madrid en 1980. Duran-
te su carrera mandé los patrulleros Pemartin
y Maria Teresa, el crucero auxiliar Mar
Negro, € transporte Contramaestre Casado,
el destructor Churrucay el crucero Miguel de
Cervantes. De contralmirante mandé la Agru-
pacion Naval del Estrecho.

De su promocién fueron los amirantes
MacKinlay de la Camara, Galan Armario,
Ordofiez Mapelli, Blanco Garcia, Cebreiro
Blanco, Aldereguia Amor, Garcia-Agullo
Aguado, Pardo Delgado y Cervera Balseyro,
s hemos contado bien en el libro de Dahl-
Fernandez Nufiez, los cuales, unidos a los de
las precedentes y siguientes, formaban un
buen pufiado de posibles invitados al «impre-
sionante» palacio cordobés.

E.C.
24.255.—Comunicaciones con |os convoyes

i - Essabido quelas comu-
m nicaciones entre los
buques mercantes y la
fuerza de escolta de los convoyes entrafian
gran dificultad por causas tan variadas como
la divergencia de intereses, idiosincrasia,
medios, procedimientos y hasta idioma. Estas
malas comunicaciones han sido |as culpables
de la pérdida de no pocos mercantes a lo
largo de la historia naval. Tal vez hubiesen
mejorado si se hubiese generalizado el uso
del método inventado en 1790 por €l vicea -
mirante Cosby, de la Marina britanica. Uno
de sus oficiales lo describe entusiasmado:
«...un hombre glorioso por mantener el
convoy en orden, y si no obedecian a sus
sefiales inmediatamente, él les disparaba
directamente, sin més ceremonias».

G.V.R.
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At last on the screen!
TH E

24.256.—EI motin del Caine
La obra de teatro y su
famosa version cinema-

% togréafica interpretada

por Humphrey Bogart se inspiran en un tifon
inesperado que, €l 18 de diciembre de 1944,
sorprendié a la Il Flota norteamericana del
Pacifico. Tres destructores, con 800 personas
a bordo, se hundieron durante el temporal.
También se perdieron 146 aviones debido al
fuerte balanceo que tuvieron que soportar 10s
portaaviones.
ESPALMADOR

24.257 —Aligamiento frente a los franceses
2 Un caso singular durante

e la Guerra de la Indepen-
T2 "= dencia fue la comision

encomendada por la Junta Suprema de
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Gobierno de la plaza de Cartagena al capitan
de navio Antonio Ruiz Mateos y Pérez de
Meca, partiendo € 10 de junio de 1808 con
direccion a Lorca para llevar a cabo la saca
de mozos para €l gjército y la organizacion de
su paisanaje en unidades, de lo que fue un
claro ejemplo las diez compafiias, con un
total de 1.000 hombres, que en poco tiempo
envio a gjército de Albacete. Posteriormente
pasd a Aguilas, comisionado también para
llevar a cabo el alistamiento y defensa de la
ciudad, formando dos compafiias para la
guarnicion del castillo. A su regreso a Lorca
continué desempefiando la comision enco-
mendada, enviando dos mil hombres al gjér-
cito del general Villalba, encuadrados en dos
batallones de cinco compafiias cada uno. Una
nueva comision le llevo a Granada con otros
500 hombres para el gjército de Andalucia a
las 6rdenes del general Castarios, regresando
a Cartagena a finales de agosto, en que solici-
té licencia por enfermedad, dandose por fina-
lizadala comision.

JA.GV.

24.258.—Atarazanas

La palabra arabe dar al-

san, que significa «casa

de construccién», es la
madre de dos vocablos castellanos: atarazana
y arsenal. En otras ocasiones nos hemos
ocupado en esta seccion de estos estableci-
mientos notables, entre |os que descuellan las
de Barcelonay Sevilla, pero importantisimas
también fueron las de Médaga.

A principios del siglo xv tripulantes cris-
tianos de la Armada de don Pedro Nifno,
conde de Buelna, escribian: «...por € cabo
de Poniente de Mélaga es la Tarazana; llega
el mar a ella e aln rodeaa». A finaes del
mismo siglo el cronista Pulgar, tras describir
el castillo de los genoveses de la misma
Madaga, decia: j...e después estan las Taraza-
nas rodeadas con ciertas torres, donde bate la
mar, y en una punta de la ciudad que va a la
mar, esta una torre abarrana e muy ancha,
gue sale de la cerca como un espolén e junta
con lamar!».

De su descripcion se ha ocupado don
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Francisco Guillén Robles en su Malaga
Musulmana (Maélaga, 1957), en donde aporta
un magnifico plano de ellas, levantado en
1733 por la Comandancia de Ingenieros de la
plaza, y una vista de su entrada principal
tomada en 1839.

Lo Unico que se conserva hoy en dia de
tan notable establecimiento es su puerta, que
da acceso a actual mercado de las Ataraza-
nas, pero desplazada 25 m de su primitiva
ubicacion.

E.C.

24.259.—L ogistica en la Guerradelalnde-
pendencia

El esfuerzo logistico
necesario para mantener
) las operaciones del gjér-
cito de Su Graciosa Majestad en la Peninsula
durante la Guerra de la Independencia obligd
ala Marina britanica a realizar un esfuerzo
formidable. Segin los datos de su Almiran-
tazgo, desde el verano de 1808 hasta la
primavera de 1814 partieron de Gran Bretafia
404 convoyes hacia puertos de Espafia y
Portugal. En total, participaron entre mercan-
tesy escoltas 13.427 buques. No hay datos de
los convoyes de vuelta ni de los que se esta-
blecieron entre puertos peninsulares o entre la
Peninsula y el Nuevo Mundo, que también
los hubo. Por si este esfuerzo fuese pequefio,
la obsesién de Wellington por acumular
transportes en Lisboa para una eventual reti-
rada de sus fuerzas en caso necesario fue una
constante |os primeros meses de su campafia.
Obsesion de lo més razonable, a la vista de
las peripecias y bajas del gjército de su ante-
cesor Moore en La Corufia.

Hasta que en marzo de 1811 el mariscal
francés Massena dio por finalizada su incur-
sion en Portugal y se retird a Espafia consu-
mido por el acoso de los guerrilleros y de los
casacas rojas, por lafalta de un tren logistico,
por el tiempo y por otras tantas causas, habia
en la desembocadura del Tajo un total de 256
transportes a las 6rdenes de Wellington, que
sumaban 57.487 toneladas. S6lo desde que
sus espias le confirmaron finalmente la salida
de los franceses consintié en dejar partir para

729



MISCELANEA

el Reino Unido a 148 de esos buques, que
tanta falta hacian en otros escenarios. Con
razén se le atribuye a Wellington la siguiente
frase: «Si aguien quiere saber la historia de
esta guerra, le diré que es nuestra superiori-
dad maritima la que me da la capacidad de
mantener mi gjército, mientras el enemigo es
incapaz de hacerlo».

G.V.R

24.260.—Eustaquio Giannini
Ese magnifico monu-
mento casi bimilenario

% (siglo Il de nuestra era),

faro romano més antiguo del mundo en servi-
cio, emblema de |la ciudad de La Corufia,
conocido como Torre de Hércules, hoy en
proceso de ser calificado Patrimonio de la
Humanidad, titulo que merece sobradamente,
ha conocido a lo largo de su historia el
esfuerzo, sacrificio, estudio y dedicacion de
infinidad de personas, algunas de las cuales

Torre de Hércules.
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han dejado alli su huella de manera decisiva.
Una de ellas fue el ingeniero de Marina
Eustaquio Giannini, natural de Badajoz,
aunque es facil imaginar su ascendencia
italiana. Ingresd en 1776 en el Cuerpo de
Ingenieros de Marina, creado el 10 de octubre
de 1770, y que segin unaR. O. de 1791 debia
constar de un ingeniero general, cuatro inge-
nieros directores, seis en jefe, diez en segun-
do, catorce ordinarios, veinte extraordinarios
y veinticinco ayudantes. En 1788 se le comi-
siond para trasladarse a La Corufia donde,
entre otras obras, se encargaria de la reedifi-
cacion de latorre, ala que aument6 su altura.
En 1803, yaingeniero en jefe, figuraba en el
escalaf6n detras de otro famoso: Manuel
Romero Landa. Ese afio € rey le designo para
dirigirse a Buenos Aires y encargarse de
varias obrasy proyectos. Alli murié en 1814.

P.G.F.

24.261.—Bibliotecas hospitalarias
Los hospitales navales,
gue venian funcionando

f@ desde principios del

siglo xix, carecian de Biblioteca de consulta
para el persona sanitario. La R. O de 24 de
octubre de 1882 puso fin a tal carencia. Se
pretendia, inicialmente, «acrecentar en cuanto
sea posible la instruccion del personal de
sanidad de la Armada, especialmente del
encargado del interesante servicio de hospita-
les». Cinco afios después, 1887, se amplio €
servicio, haciéndolo llegar al personal de
marineria'y soldados, calificados en la real
orden de su creacion de poseer «inteligencias
poco cultivadas», por lo que debia de sumi-
nistréarseles «libros compendiosos» para su
«instruccion y honesto recreo».

M. M. C.

24.262 —Guerradelalndependencia
El teniente de navio e
ingeniero ordinario Anto-

Iii ' nio Prat y Prat, que

desde el fallecimiento del marqués de Urefia
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estaba encargado con caréacter interino de la
direccion de las obras de la Nueva Poblacion
de San Carlos, en junio de 1808 fue destinado
ala construccion de las baterias que con arti-
lleriay personal de Marina se formaron, dota-
ron y pertrecharon en la costa, para contribuir
con sus fuegos a la rendicion de la escuadra
francesa que a mando del almirante Rosily se
encontraba en la bahia de Cédiz. Sus acerta-
das disposiciones y rapidez en la gecucion,
pues lleg6 a construir en una sola noche una
bateria de seis cafiones, permitieron el fuego
eficaz de las baterias en el Molino de Guerra,
Caseria de Osio y Punta Cantera, servidas por
las brigadas de Artilleria de Marina, y la
rendicion de la escuadra francesa el dia 14.

JA.GV.

24.263—S.P.Q.R.

Cualquiera que haya
estudiado latin, o la
i historia de Roma, sabe
que las siglas que encabezan esta miscelanea
significan Senatus Populusque Romanus, es
decir, €l Senado y € pueblo romano; las peli-
culas llamadas de romanos ofrecian también
esta inscripcion en muchas ocasiones 'y, como

MISCELANEA

resulta bastante |lamativa, se ha utilizado en
otros momentos y ambientes compl etamente
distintos. Por gjemplo, en 1907 la embarca-
cion deportiva que encabezaba la clasifica-
cion de los clubes néuticos italianos se llama-
baS P. Q. R, que en este caso significaba
«siempre primero cualquier regatax.

P.G.F.

24.264—Marinosen tierra
El brigadier de Marina
Francisco Riquelme

éé Ponce de Lebn fue

nombrado por la Junta de Galicia el 6 de
junio de 1808 comandante de |os regimientos
y brigadas de Infanteriay Artilleria de Mari-
na, e incorporado d gército de Blake, éstele
dio & mando de una divisién; hizo la guerra
en Asturias, Santander y Vizcaya, resultando
herido de gravedad en |a batalla de Espinosa
de los Monteros, falleciendo a bordo de la
fragata Venganza cuando era trasladado, a
no poder desembarcar en La Corufia por
estar ocupada por los franceses.

JA.GV.

2008]
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jFuego! (Foto: D. Catalan Pérez).
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(Limpia..., brilla... y da esplendor)

iOJO AL TUERTO!

Decontra

Una bomba de contra incendios estropea-
da no suele ser un problema menor en un
barco. Dependiendo, por ejemplo, de cuantas
haya a bordo, asi el comandante sopesara
como actuar atenor de la variacion operativa
que sufre el buque. Pero aqui, en estas pagi-
nas de Lexicografia, no debemos hablar de
capacidades operativas, sino del idioma, de
las agresiones que sufre y del «caudal de
voces, modismos y giros» que podemos
emplear (ésta es una de las definiciones que
el DRAE daal vocablo Léxico).

Pues bien, cuando veo escritas dos prepo-
siciones seguidas me pongo en guardia, mas

2007]

El mal no esta en tener faltas,
sino en no tratar de enmendarlas.

Confuncio.

aun, en zafarrancho de combate, lexicografi-
camente hablando: bomba de contra incen-
dios. No s2 por qué me acuerdo del famoso
Maxwell Smart (0 como se escriba), el supe-
ragente 86 del re-contra-espionaje, su zapato-
fonoy su inseparable y bella agente 99.

La pregunta que me hago es s estd mal
dicho «bomba de contra incendios», o ese
afan —loable sin duda— por emplear la
menor cantidad posible de palabras para
transmitir las ideas y pensamientos nos
dispensa y, por tanto, nos permite evitar la
expresion «bomba de agua usada en la lucha
contra los incendios», relegandola de esta
guisa, con el beneplécito de la Academiay el
no menos importante agradecimiento de
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nuestros oyentes y lectores, a la categoria de
perifrasisinnecesaria.

Yo creo que si. Si, podemos —y debe-
mos— evitar circunloquios hablados o escri-
tos; pero, claro, siempre y cuando empleemos
correctamente la expresion resumida. Diga-
me, acaso, paciente lector, si no parece sensa-
to, puestos a acortar, decir «bomba contra
incendios». ¢Por qué, sin embargo, mantene-
mos ese de, que a mis luces (cuya luminosi-
dad mengua por dias) resulta inapropiado, por
muy preposicion propia que sea?

Con las puertas en las narices, a igual
que al superagente, deberian darnos cada vez
que dijésemos de contra o, también, cuando
vomitasemos esos «quedaron de llamar» o
«quedaron de venir» (en vez de «quedaron en
Illamar» 0 «en venir») a informar al coman-
dante sobre las gestiones que hemos hecho,
CUyO resumen se concreta en el compromiso
de llamar o venir que adquirieron los que van
areparar lacitada bomba.

Mantenibilidad

Sobre los aspectos técnicos de la mante-
nibilidad de la dichosa bomba cabria hablar
largo y tendido (incluso tumbado en sofa de
psiquiatra); pero de nuevo aqui, en estas pagi-
nas, solo entramos a analizar cojinetes lexico-
gréficos en los que apoyarse, ya que de los
otros —los que tienen, casi siempre, NIIN,
sean de bolas, rodillos o de friccion— se
ocupan los responsables de los distintos esca-
lones de mantenimiento, a los que discul po
cuando, como Yo, dicen part number en vez
de «nimero de la parte». Pues bien, en este
sentido —querido reparador, usuario, mante-
nedor, etc.—, resulta que la palabra manteni -
bilidad no tiene registro en e DRAE. Y no
esta porque, a mi juicio, no debe figurar, ya
que la que tenemos que emplear es manteni-
miento, cuyas dos primeras acepciones son:
«1. Efecto de mantener o mantenerse. 2. Conjun-
to de operaciones y cuidados necesarios para
que instalaciones, edificios, industrias, etc.,
puedan seguir funcionando adecuadamente.

Y s lo que queremos es usar mas voca-
blos en nuestros escritos para evitar redun-
dancias, el Diccionario nos larga una estacha
ala que agarrarnos, pues en é reside mante -
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nencia que, aunque nos suene mal (por la
falta de uso, sin duda), tiene los siguientes
significados: «1. Acciény efecto de mante-
ner. 2. Accion y efecto de sosteners. Curio-
samente, en la segunda acepcion aparece
sostener que me podria dar pie aentrar en la
polémica sobre sostenimiento o manteni-
miento; pero, insisto, siendo ya pesado, no
juzgo ni evaltio si lo que hacemos en los
arsenales son tareas de sostenimiento o de
mantenimiento; en estas paginas me limito
simplemente a analizar el uso fraudulento
de algunas palabras y frases, y a denunciar
las que ni siquiera existen, aun sabiendo
que padezco € sindrome de Juan Bautista,
por aquello de la voz que clama en el
desierto.

Desfaciendo entuertos

Sera que aqui laprincipal hazafia es desfa-
cer entuertos del lenguaje, parafraseando a un
tiempo tanto a Don Quijote como a Calderon.
Pues si, si 1o que se pretende es hablar y escri-
bir con propiedad. Pero de nuevo, resulta que
nunca, nunca jamas, puso Cervantes en boca
del ingenioso hidalgo que su misién fuese
desfacer entuertos. Léase como prueba este
fragmento donde habla Don Quijote con el
bachiller Sanson Carrasco:

—(...) Y es mi oficio y gercicio andar
por el mundo enderezando tuertos y
desfaciendo agravios.

—No sé como pueda ser eso de enderezar
tuertos —dijo € bachiller—, pues a mi
de derecho me habéis vuelto tuerto,
dejandome una pierna quebrada, la cual
no se vera derecha en todos los dias de
mi vida.

Gran dificultad hubiese tenido Don
Quijote en desfacer los dolores que padecen
las parturientas, aunque de su ingenio todo se
podia esperar. Esta claro que Cervantes escri-
bi6 tuertos, no entuertos. Lo curioso es que €
actual Diccionario incorpora las siguientes
acepciones de entuerto: «1. Tuerto o agravio.
2. Dolores de vientre que suelen sobrevenir a
las mujeres poco después de haber parido».
Lo que me induce a pensar en que fue el
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continuo uso falaz del vocablo e que mutd
tuerto en entuerto, con las méximas bendicio-
nesdelaRAE.

Apopar

Entonces, al igual que sucede con lainfa-
libilidad del Papa, ¢tenemos que tomar como
dogma lo que la Academia promulga a través
de su Diccionario?, sadmitiriamos, pues,
pulpo como animal de compafiiasi la Acade-
mialo hace? Si, si y tres veces si. Pero, creo
gue, con humildad, debemos ayudar a los
académicos a ser infalibles en sus conclaves.
Por ejemplo, el verbo aproar figura en el
DRAE con el significado: «Dicho de un
buque: Volver la proa a alguna parte»; pero,
no aparece apopar, ¢por qué? Intuyo que,
simplemente, porque se les ha olvidado.

Seccionamiento

Volviendo al principio, ¢cuantas veces el
oficial de Seguridad Interior del bugue orde-
na «el seccionamiento del colector de contra
incendios»? Al menos cada vez que deba
establecerse la condicion de estanqueidad

2007]
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Zebra, como sucede, por gemplo, en la situa-
cion de zafarrancho de combate, ¢verdad?
Pues no s6lo sobra la preposicién de en de
contra, como queda dicho més arriba, sino
que, jsorpresal, seccionamiento no figura en
el Diccionario porque seccion, seccionar y
seccionador cubren el espectro de su posible
significado. Entonces, ¢debe incorporarse?
Aqui respondo que sera el hablante quien
tenga esta potestad, pues estoy seguro que se
registraraen el DRAE si se prodiga su uso.

Para finalizar: mucho ojito

«QOjo a dato», decia en la radio un muy
conocido comentarista deportivo. Pues eso,
0jo a dato: permanezcamos 0jo avizor ende-
rezando los tuertos del lenguaje. O mejor,
digamos sin tantas vueltas y revueltas: jojo a
tuerto!, salvo que un tuerto nos esté mirando
y pueda pensar que nos estamos burlando de
su desgracia.

Agustin E. GONZALEZ MORALES
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Patrulleros de bajura. (Foto: A. Ortigueira Gil).
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UN SUBMARINO
EN MISION SUICIDA

En todas las cintas ambientadas
en €l universo de la mar, € submari-
no —simbolo o tal vez metéfora de
un mundo cerrado, enclaustrado—
siempre tuvo un especia protagonis-
mo para captar la atencién del espec-
tedor. Y, quiza a medias con e guio-
nis-ig se convierte en complice a la
hora de transmitir al amante del cine
el maximo de emocioén, elemento
psicol6gico imprescindible a narrar
una historia. El submarino suele ser
un destacado referente en las pelicu-
las de caracter bélico. En su interior
hay siempre drama, tension, nervios,
expectacion, elementos que marcan
el desarrollo de la accién cuando es

2008]

atacado por las cargas de profundi-
dad y los torpedos procedentes de un
buque de superficie. Sin el submari-
no, el género —el cine en general—
quedaria pobre y algo huérfano;
guedaria cojo. Wolfgang Petersen,
consciente de ello, abordd este ambi-
Cioso tema en 1982 con la pelicula El
submarino.

Con mas de tres horas de metraje,
la pelicula expone toda la espectacu-
laridad de una historia muy bien
tramada por su director, que narra la
odisea, en la Segunda Guerra Mun-
dial, de un submarino enviado a una
mision militar con escasas posibilida
des de éxito. A medida que avanza la
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proyeccion, se descubre que la aven-
tura en la que estan involucrados los
protagonistas es una mision conside-
rada suicida, o que | 6gicamente hace
subir el grado de angustia entre la
dotacion. La convivencia de cincuen-
ta hombres en ambientes cerrados y
climas asfixiantes se pondré a prue-
ba. Son los momentos de altisima
tension y riesgo. Es unalucha perma-
nente contra la adversidad de un
grupo de hombres solitarios —y a
menudo impotentes— ante la trage-
dia que en cualquier momento se
puede desencadenar en un espacio de
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imposible escapatoria, mien-
tras el submarino avanza posi-
blemente hacia su final, quiza
hacia la autodestruccién total.

«Wolfgang Petersen —es-
cribe Pablo Kunt— bucea la
angustia de unos soldados
alemanes encerrados en un
submarino. Una magistral,
tensay claustrofébica pelicula
donde el espectador sufre la
incertidumbre del destino de
una tripulacion que poco
importa que esté del bando
“enemigo”. Por ultimo, sefia-
lar que el film menos alemén
de los ochenta sigue siendo €l
mayor éxito del cine aleman
de las Ultimas décadas».

Un éxito impresionante de
taquilla en el cine aleman,
sélo comparable con el éxito
en la década de los cincuenta
de la inesperada puesta en
escena de la prematuramente
desaparecida Romy Schneider,
que catapultd laindustria cine-
matografica germana en la
mitificacion de Sissi, la célebre
emperatriz que cautivd a medio
mundo. Eran otros tiempos para el
cine aleman, cierto. Pero con El
submarino, inspirada en la novela del
mismo nombre escrita por Lothar-
Ginther Buchheim, se pudo recobrar
orgullo, prestigio perdido, dineroy €
pasaporte para la fama —y la fama
quiere decir Hollywood— de su
director. Seis nominaciones en la
carrera hacia el Oscar, bombazo en
taquilla en Europa y también en
América, y un contrato en la meca
del cine para su realizador. De su
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cine hecho en América son de desta-
car: La tormenta perfecta, Troya o
En la linea de fuego. Un éxito, pues,
en todos | os frentes.

Consciente de las dificultades que
probablemente se encontraria al
acometer una cinta de esta caracteris-
ticas, Petersen quiso medir muy bien
los tiempos antes del rodaje. Tenia
ante si una historia de mas de tres
horas y un espacio Unico y vita: el
interior de un submarino. Para evitar
caer en lamonotonia o € aburrimien-
to, €l desarrollo de la historia tenia
gue ser armonico y equilibrado en
todo momento. El cine en espacios
cerrados —y siempre se pone el
inevitable gjemplo de Doce hombres
sin piedad, de Sidney Lumet— pone
a prueba la capacidad operativa del
director. Gracias a gjustado ritmo del
relato, ala adecuacién de los tiempos
y del espacio, ala sobriedad perfecta
y ala diversificacion de planos que

CINE CON LA MAR DE FONDO

permiten descubrir un excelente
trabajo en la sala de montaje, la cinta
se transforma en la culminacion de
una pelicula de excelentes calidades,
que sin duda pasara a la historia del
cine como un clasico del género, en
la continuidad de Duelo en el Atlanti -
co, El altimo torpedo,
U-571, Marea roja, La caza del
Octubre Rojo, Destino Tokio, Esta -
ciéon Polar Zebra, etc. Luz, color y
fotografia permiten en todo momento
el lucimiento de un equipo técnico de
profesionales de primera clase, que
sabe estar en todo momento ala altu-
ra de las circunstancias. Y en idénti-
cos términos cabe hablar de sus prin-
cipales intérpretes, Jirgen Prochnow,
Herbert Gronemeyer y Klaus Wenne-

mann.

Toni ROCA

2008]
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Un grupo de personalidades civiles y militares pertenecientes a diversos 6rganos de la Adminis-

tracion, directivos de empresas relacionadas con la Defensa, representantes de los medios

de comunicacién y universdades, visitaron en Cartagena |os centros, unidades e instalaciones de

la Fuerzas Armadas y de interés para la defensa, con motivo del curso sobre «Los flujos migra-

torios y su incidencia en la seguridad» organizado por la Escuela de Altos Estudios de la

Defensa (EALEDE) del centro Superior de Estudios de la Defensa Nacional (CESEDEN).
(Foto: A. Arévalo Diaz del Rio).
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AQUELLOS ENTRANABLES
JUGUETES

Hoy que vivimos en laerade lainforméti-
ca, los ordenadores, las consolas, los video-
juegos y todas esas cosas que la tecnologia
pone en manos de nifios y mayoresy que han
revolucionado nuestras casas, nuestras vidas y
nuestras formas de pasar el rato, siempre
resulta entrafiable encontrarnos con juguetes
de otros tiempos. Son pequefios objetos de
lata, madera o carton piedra, que fueron prota-

Hidroavion.

2008]

Transatlantico.

gonistas de nuestros suefios y de nuestros
juegos de hace ya muchos afios, y que hoy
vuelven a estar de moda porgque a muchos les
gusta descubrir la ingenuidad y €l ingenio de
Sus mayores, y a otros recordar 1os juegos
de suinfancia

En laprimeramitad del siglo xx, en Espa
fia han destacado diversas empresas fabrican-
tes de juguetes, entre ellas la Foia de Castalia,
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Carné 2008.

Paya Hermanos y Rico S. A., que han ofreci-
do creaciones de gran originalidad, bello dise-
flo y llenas de ingenio, principalmente en
juguetes de lata destinados a todas |as capas
sociades. Eran unos entrafiables juguetes que
seguramente muchos de nosotros hemos teni-
do en nuestras manos. Aquellos juguetes de
otros tiempos se han convertido en vestigios
de nuestro patrimonio cultural, y por esa
razon se han ganado un puesto en los museos,
son protagonistas de cuentos y articulos, son
muy buscados por |0s coleccionistas, se repro-
ducen en réplicas casi idénticas a los origina-
les —en lo que los chinos son unos grandes
especidistas— y de vez en cuando aparecen
en sellos de correos.

Espafia ha emitido hasta la fecha tres
carnés de ocho sellos autoadhesivos cada uno,
en los que aparecen otros tantos juguetes anti-

guos. Sus fechas de emision fueron los dias
2 de enero de los afios 2006, 2007 y 2008
respectivamente. De ellos voy a citar sdlo
los que reproducen juguetes relacionados
con lamar, correspondientes a las emisiones
de 2007 y 2008.

Uno de los sellos del carné del 2007
presenta un hidroavién perteneciente a la
Fundacion Raquel Chaves de Vigo. Esta,
promotora del Museo Gallego de la Infancia,
el Juego y el Juguete, cuenta con mas de
12.000 piezas de todas las épocas y fabrica-
das en todo € mundo, de las que la més anti-
gua procede de un pueblo italiano llamado
Torrita Tiberina y tiene unos 2.200 afios de
antigliedad.

Lahoja emitida en € 2008 es mas rica en
temas de mar, ya que cuatro de sus ocho
sellos reproducen otros tantos juguetes de

Carné 2008. Reverso.
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Cubos de playa.

barcos o de elementos relacionados con ellos
y con la mar. Uno de los sellos muestra un
bello trasatlantico, fabricado en 1935 por la
firma Paya Hermanos, de Ibi, Alicante. Esun
bonito juguete de hojal ata con dos chimeneas
y dos palos, dotado de ruedas que a avanzar
le imprimen un movimiento de cabeceo
como si estuviese en la mar. Pertenece al
Museu del Joguet de Catalunya de Figueres,
institucion fundada por Joseph Maria Joan
Rosa e inaugurada en 1982, que cuenta con
maés de 4.000 piezas.

Otro sdlo reproduce un conjunto de cubos
de playa de hojaata, propiedad de la Funda-
cién Raquel Chaves de Vigo, la misma funda-
cion poseedora del hidroavion emitido en
2007. Estos cubos fueron fabricados entre los
afios 1919 y 1922 por Verdl y Cia-La Hispa
nica Artistica, de Ibi, Alicante. Eran juguetes
muy popul ares, asequibles y que se podrian
considerar de temporada, para usar en verano
en laplaya. Al ser de hojaata se deterioraban
muy pronto, por lo que es muy dificil encon-
trarlos en buen estado.

El tercer sello reproduce un barquillero
perteneciente ala Fundacié Museu Vaendadel
Joguet d'I1bi, creado en 1990, con 444 piezas de
los fondos cedidos por la familia Paya. Este
barquillero es de hojd ata, fue fabricado en 1927
por la empresa Rico S. A., de Ibi, y tiene una
bonita decoracion litogréafica policroma.
Quiza alguien se pregunte qué hace este
juguete en el presente articulo, y lo voy a
explicar, ya que de la smple inspeccion de la
figura no parece que haya ninguna relacién

2008]

Barquillero.

entre este artilugio y lamar. El barquillero era
una especie de expendedor de barquillos, y
consultado el diccionario de la Rea Academia
de la Lengua, dice que barquillo es una «hoja
delgada de pasta hecha con harina sin levadu-
ray, ademas, azicar o mid y, por lo comdn,
canela, la cual, en moldes calientes, hoy suele
tomar forma de canuto, més ancho por uno de
Sus extremos que por € otro», y aclara que la
denominacion barquillo procede del diminuti-
vo de bar co,«or tener originariamente forma
convexa o de barco».

Por dltimo, €l cuarto sello de tema mari-
nero de esta emisiéon muestra un submarino,
perteneciente a la coleccion Tomas Pla
conservada en el Museu de la Joguina de Sant
Feliu de Guixols, que cuenta con mas de

Pesquero.
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Barco vikingo.

2.500 juguetes de entre los afios 1860 y 1960,
la mayoria de fabricacion espafiola. Dicho
museo muestra muchos juguetes de latade los
que se fabricaban en el pueblo de Ibi, y
también muestra como se paso del juguete de
lata a de pléstico. Este juguete de submarino
fue fabricado en e afio 1911 por la empresa
Bing. Esta hecho de hojaata soldada y pinta-
da, y cuenta con un mecanismo de resorte con

Transbordador.

llave. Para introducir la llave y darle cuerda
era necesario abrir la escotilla ata del puente
de mando, y cerrarla a continuacion para
evitar laentrada del aguaa sumergir @ jugue-
te. Otra novedad era que tenia dos aetas late-
rales que le permitian hacer inmersién.

Otros paises también emiten sellos en los
que los juguetes de | os vigjos tiempos vuelven
a nosotros con sus formas originales, sus
graciosos disefios, sus brillantes coloridosy su
protagonismo, de | os que afiado algunos gjem-
plos. Espero que las reproducciones de estos
bellos sellos con juguetes antiguos sirvan alos
mayores como recordatorios de sus compafie-
ros en los felices juegos de su infancia, y que
a los pequerios les sirvan para saber como se
divertian sus mayores.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
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En esta Revista de noviembre se
confirma la advertencia que hacia-
mos al presentar en el nimero del
mes de enero-febrero de 2007 a la
primera mujer que ocupaba un lugar
como protagonista en el Pafiol de
Pinturas y las razones que, con la
debida autorizacion, nos permitian
hacerlo con auténtico agrado, signifi-
cando ademas que no era un caso
anico.

La pintura que tenemos el gusto
de comentar y ofrecer a nuestros
lectores corresponde a Antonia Huer-
tas, mujer de Antonio Yelo Malina,
general de division del Cuerpo de
Intervenciéon Militar, procedente de
laArmada.

Una de las frecuentes preguntas
gue realizo cuando me pongo en

2008]

745



PANOL DE PINTURAS

contacto con los/las artistas es sobre
la existencia de antecedentes familia-
res con esta aficién a la pintura.
Antonia contesta negativamente,
pero su auténtica vocacion por este
bello arte le ha llevado a decidir que
esta circunstancia no se repita, por 1o
gue actualmente da clases de pintura
a sus doce nietos, comprobando con
satisfaccion que algunos de ellos
pueden llegar a hacerlo bien, pues
han conseguido varios premios en
concursos infantiles.

Nacida en Cartagena, acude a
clases de dibujo y pintura en esa
ciudad con e maestro Vicente Ros, y
funda con otras cinco pintoras el
grupo cultural «Boria». Se traslada a
Madrid en 1985, ingresando en la
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academia Pefia y constituyen-
do el grupo de pintores
«Rasgos». Desde 1986 a 1991
participa en cursos de paisajes
por distintos pueblos de la
Comunidad de Madrid, que
imparte la academia Pefia. En
1994 acude a un curso de
grabado con el especialista en
esta técnica Hakim Alsadi, de
nacionalidad irani. En relacion
con los pintores a los que le
gustaria parecerse, escoge a
grandes maestros como Velaz-
quez, Goya, Sorollay Miguel
Angel.

Cuenta en su haber con una
obra digna de ser resaltada, no
solamente por su extraordina-
rio resultado —analizando la
maestria y el oficio que
demuestra en su realizacion—,
sino también por las notables
dimensiones, circunstancias
que avalan una gran valentia
para atreverse con €ellas. Estoy
hablando del retablo de la
parroquia de Santo Tomas de
Aquino, santuario de la Divina Mise-
ricordia, en la urbanizacién «Los
Rectores» del parque de la Universi-
dad de Murcia en Espinardo. Esta
pintado con técnica al 6leo sobre
madera; el retablo central mide cinco
metros de ato y los cuadros laterales
2,25. Debemos afadir que contiene
quiz& lo més dificil en pintura, que
es el rostro humano, realizado con
una delicadeza y suavidad poco
corrientes.

El rostro de Cristo pertenece a un
hombre de origen sirio a que foto-
grafié en una boda, después de
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haberlo intentado —segun sus pala-
bras— con sus hijos Oscar y Julio, e
igualmente con su marido. Para la
Virgen y el Nifio fueron modelos su
nueraAnay €l hijo de ella, Jorge. El
rostro de Santo Tomés corresponde al
hijo de Antonia, Javier, marido de
Ana. De esta obra podrian contarse
mas anécdotas, pero la limitacion de
espacio lo impide. No obstante,
Antonia comenta con humor que esta
capilla podria llamarse la de los
«Yelo». Sellegd ala culminacion de
este trabajo después de un largo afio
detrabgjo.
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La pintura de Antonia es decidi-
damente figurativa, y en ella abundan
numerosos retratos (de algunos soy
testigo) notablemente realizados, en
los que ha sabido captar eso tan difi-
cil que [lamamos carécter o persona-
lidad del retratado. No desdefia el
paisaje, bodegones y cualquier otro
temaque le atraiga.

Recientemente Antonia y familia
han sufrido una temporada dificil de
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superar. Mi cercaniaaellos ha
hecho que sea testigo de su
mala racha, habiendo dismi-
nuido por ello su actividad
artistica, pero actual mente
vuelve con nuevos animos al
guehacer para pintar temas,
gue como elladice, le emocio-
nen. He comentado que su
pintura al 6leo es figurativa,
pero tengo que decir que se
desenvuelve muy bien con las
técnicas mixtas y que alguna
de sus obras reflgja sin duda
una tendencia clara hacia un
atractivo impresionismo, que
se consolida con un firme
oficio. Su extenso curriculo
expresa, tal vez con mas
rotundidad, la intensa activi-
dad de Antonia Huertas y su
indudable categoria como
pintora, ya que ha llevado a
cabo multitud de exposicio-
nes, tanto en Espafia como en
otros paises. Son numerosas
las muestras expuestas en
Cartagena'y Madrid, alas que
hay que sumar las de Murcia, PAlma
de Mallorca, Mélaga, La Corufa...
En el extranjero ha expuesto en la
galeria Museum de Houston, Texas
(1988), y en el Instituto de Cultura
Hispéanica de Brasilia (1992).

Rafael ESTRADA
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ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion ALTHEA (CHAR -
L1 E-SIERRA) —Atua mente se
encuentran desplegados 215 efec-
tivos de la Fuerza de Infanteria
de Marina correspondientes a la
FIMEX B-H V, en la que tam-
bién se encuentra integrado desde
el 7 de agosto un equipo de la
Unidad Especial de Desactiva-
cion de Explosivos. Dos helicop-
teros SH3D de la 5.2 Escuadrilla
con capacidad de evacuacion
médica (MEDEVAC) y 30 perso-
nas (pilotos, dotaciones de vuelo,
personal de mantenimiento y
sanitario) se encuentran en la
base de Butmir (Sarajevo) y
tienen previsto permanecer en
zona de operaciones hasta el
31 de enero de 2009.
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El Tambre en aguas de Cartagena. (Foto: J. Méiz Sanz).

Operacion LIBRE HIDALGO.—EI
pasado 13 de agosto finalizé el despliegue de
la FOE VI (bajo mando de la Armada), que
fue relevada por la FOE VIl mandada por €l
Ejército de Tierra. Esta previsto que de nuevo
la Armada releve ala FOE VIl en el mes de
diciembre.

Agrupaciones per manentes

Standing NATO Maritime Group 1
(SNMG-1).—Esta fuerza continta bajo
mando espafiol, que iza su insignia en la
fragata Almirante Juan de Borbén. Actual-
mente esta compuesta por € buque aleméan de
aprovisionamiento Spessart y las fragatas
General Kazimerz Pulaski (Polonia), Taylor
(Estados Unidos) y Ville de Québec (Ca-
nadd); esta Ultima incorporada a finales de
octubre. Tras una escala en Split (Croacia),
Ilevé a cabo operaciones en el mar Adriatico
para entrar posteriormente en el puerto de
Koper (Eslovenia).
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Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).—Unavez finalizada
su participacion en los ejercicios NOBLE
MIDAS junto a la SNMG-1, la agrupacion
efectud escalas en Tesalonica (Grecia) y
Canakale (Turquia), llevando a cabo adiestra-
miento de medidas contra minas en los trénsi-
tos. El grupo, a cuya cabeza se encuentra el
buque aleméan de mando y apoyo Rhein, se
compone ademas en la actualidad de las
siguientes unidades: Tambre (Espafia), Dilli -
gen (Alemania), Milazzo (Italia), Evropi
(Grecia) y Enez (Turquia). Esta previsto que
el cazaminas espafiol sea relevado en la
segunda quincena de diciembre.

Ejercicios

FAMEX 08 (1-10 de octubre).—Ejerci-
cio dirigido por ALMART y desarrollado en
las aguas territoriales y ZEE, encaminado al
adiestramiento de los Estados Mayores de la
Fuerza de Accion Maritima y de sus unida
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des, en colaboracion con unidades de la Flota,
Infanteria de Marina, Ejército del Airey otros
organismos gubernamentales y no guberna
mentales, como: Direccion General de la
Marina Mercante, Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima, Secretaria Genera del
Mar, Centro de Inteligencia contra €l Crimen
Organizado, Division Adjunta de Vigilancia
Aduanera, Guardia Civil, Cuerpo Nacional de
Policia, Direccion General de Salud Publica,
organismos de Puertos del Estado, compariias
navieras y Cruz Roja Espafiola. El gercicio
estuvo orientado a la conduccion de operacio-
nes destinadas a proteger |os espacios mariti-
mos nacionales. Por parte de la Armada parti-
ciparon las siguientes unidades: Descubierta,
Infanta Cristina, Vencedora, Vigia, Atalaya,
Serviola, Contramaestre Casado, Mahon,
Anaga, Bergantin, Laya, Candido Pérez,
Marola, Tabarca, Mouro, Mar Caribe, La
Grafia, UEBC, UNBUDIZ, P-114 y Neptuno.
Portugal particip6 con la fragata Baptista de
Andrade.

NOBLE MIDAS (26 de septiembre-10
de octubre).—Ejercicio OTAN desarrollado

o B0

Evacuacion real de un mieml

bro del submarino aeman U 23 por la fragata Almirante Juan de Borb6n
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en aguas de los mares Jonico y Tirreno, inclu-
yendo el canal de Sicilia, y en el que la
Armada particip6 con la fragata Numancia.
Tras una escala en Augusta (Italia) el buque
se integrd en la estructura operativa del
Mando Componente Maritimo de la NRF-12.
El gjercicio se desarroll6 en |as tres fases tipi-
cas: Fase de Integracion, Fase de Transicion
y Fase Téctica, finaizando con el andlisis y
discusi6n «en caliente» €l 10 de octubre en
Souda Bay (Grecia). A la conclusion la
Numancia regresd a su base en Rota.

CARTAGO (20-24 de octubre).—Ejerci-
cio nacional de salvamento y recate de
submarinos, que se llevé a cabo en aguas
proximas a Cartagena. Participaron las unida-
des Galerna, Segura, Neptuno y Serviola, asi
como los Estados Mayores del EMA, FAM,
FLOTA y FLOSUB. El patrullero Toralla
colaboraré como buque de vigilancia de zona
los dias 20 y 21. Asisti6 personal de la Mari-
nade Malasia como observadores.

EWX 08 (22-24 de octubre) —Ejercicio
conjunto y avanzado de guerra electronica,

- - B! 7
o s i S

durante los gjercicios NOBLE MIDAS 08. (Foto: J. D. Alcaraz-Pérez).
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Fragata Victoria. (Foto: J. Sanchez Garcia).

que se desarrollo en aguas del golfo de
Cadiz. Participaron las fragatas Alvaro de
Bazan, Victoria, Numancia y Canarias asi
como e buque de asalto anfibio Castilla la
BRIMAR del TEAR Yy aeronaves del Ejército
deTierra

EL MED 08 (20-30 de octubre).—Ejerci-
cio internacional de interdiccién maritima,
dentro de lainiciativa 5 + 5, organizado por
la Marina de Argelia. Participo € patrullero
Descubierta con un equipo de proteccién
(Force Protection) y un oficial destacado en
el Centro Multinacional de Operaciones
Maritimas (MMOC).

MAES 08 (20-24 de octubre).—Ejercicio
bilateral hispano-marroqui, realizado en
aguas del Atlantico. La participacion de la
Armada corrié a cargo del patrullero Vence -
dora, y por parte de la Marina marroqui parti-
cipo6 la fragata Mohamed V. Tras un periodo
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de adiestramiento en el puerto de Céadiz, el
gercicio se desarroll6 en el transito a Casa-
blanca.

EODEX 08 (20-24 de octubre).—Ejerci-
cio de desactivacion de explosivos en la mar
gue tuvo como escenarios las tres bases
peninsulares y la de Las Palmas. Participaron
las Unidades de Buceadores y de Desactiva-
cion de Explosivos: UEBC, UEDE,
UBUCAN, UBUDEST y UBUCANAR.

Adiestramiento

Canarias (6-17 de octubre).—Efectud
Calificacion Operativa en puerto y aguas de
Rota para acanzar la certificacion A2.

Tajo (21-24 de octubre).—El dia 21 lo

dedico a adiestramiento individual, para
proceder del 22 a 24 ala Calificacion Opera-
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tiva en aguas de Cartagena para alcanzar €l
nivel A2 especifico en Guerrade Minas.

Comisiones, colaboracionesy pruebas

Las Palmas (8 de octubre 08-16 de abril
09).—El buqueinicio el pasado dia 8 de octu-
bre el transito al continente antartico para
colaborar en €l apoyo logistico a las bases y
en los proyectos cientificos del Ministerio de
Ciencia e Innovacion. Su primera escala esta
previsto sea en Mar del Plata a finales de
octubre.

Principe de Asturias y Navarra (8-12
de octubre).—Efectuaron presencia naval en
Alicante con motivo de la salida de la Volvo
Ocean Race, procediendo posteriormente a
una demostracion aeronaval frente ala playa
de Fuengirola dentro de los actos relaciona-
dos con la entrega de la Bandera de Combate
al cazaminas Tajo.

Serviola (11-27 de octubre).—Tras su

participacion en el ejercicio FAMEX 08
intervino en las actividades contra el narco-

2008]

El buque Las Palmas saliendo de Cartagena para la campafia antértica. (Foto: A. Arévalo).

trafico en aguas del Mediterraneo occidental,
dentro del marco de cooperacién entre la
Armada y la Marina francesa. A la finaliza-
cion realizo vigilancia maritima en aguas de
Levantey mar de Alboréan. El dia 23 colabord
en el ejercicio de salvamento submarino
CARTAGO 08. Durante €l regreso a su base
de Ferrol efectud una escala en Leixoes
(Portugal).

Vigilancia Maritima

Arnomendi (5 de octubre-4 de diciem -
bre).—Se encuentra realizando periodo de
vigilancia de pesca, inspeccion y apoyo en el
area de regulacion NAFO en el Atlantico
norte después de recalar en St. John's (Cana-
da) y relevar a patrullero Tarifa.

Alboréan (20-31 de octubre)—Comenzo
la vigilancia de pesca dentro de la campafia
del atun rojo en el caladero naciona en e
Mediterraneo, efectuando una escala en Séte
(Francia) entrelos dias 24 y 26.

G.V.A.
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SS. AA. RR. los Principes de Asturias presidiendo los actos de entrega de |os Reales Despa-
chosy Jurade Banderael 16 julio en la Escuela Naval Militar.
(Foto: J. Pefiuelas Gonzélez).
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I’ EXTRANJERAS:

Argelia

Adquisicion de patrulleros—Los astille-
ros franceses de Ocea han ganado e contrato
para construir una flotilla de 21 patrulleros
répidos o FPB de 30 metros para la Marina
argelina. La primera entrega debera efectuar-
se afinales del afio 2008. De acuerdo con las
especificaciones, el desplazamiento de
estos patrulleros seria de 100 tonela
das. El importe totd de los 21 bugues
se eleva a 135 millones de euros. La
construccion de estos FPB 98, que es
como se denomina esta serie, le llega
a los astilleros de Ocea después de
que hubiese finalizado la entrega de
10 patrulleros denominados FPB 110
a Kuwait en agosto de 2005. Los
FPB 110 son algo mayores que los
patrulleros encargados por Argelia,
ya gue tienen una eslora de 35 m,
pudiendo dar hasta 30 nudos. La
Marina kuwaiti ya habia recibido
previamente tres FPB 100 entre 1997
y 2001. Los patrulleros kuwaities
estén armados con ametralladoras de
12,7 mm. Los astilleros de Ocea se
encuentran ubicados en Sables
d' Olone, pero los patrulleros serédn
construidos en Saint Nazaire, en unos
astilleros que son también propiedad
dela compafiia.
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Australia

Posible compra de un cuarto des-
tructor.—EIl Departamento de Defensa
australiano esta valorando la posibilidad de
adquirir un cuarto destructor de defensa aérea
o AWD, de acuerdo con un comunicado
oficial del 24 de septiembre. El contrato

Brendan Nelson, ministro de Defensa del Gobierno australia-
no, y Juan Pedro Gémez, presidente de Navantia, durante la
firmadel contrato del AWD. (Foto: Navantia).
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actual con la empresa espafiola Navantia
cubre la construccién de tres destructores de
la clase Hobart, por un importe de 4.200
millones de euros, con una opcion para cons-
truir un cuarto buque. El primero de la serie,
basado en € disefio de la fragata espafiola
Alvaro de Bazan, esta previsto entre en servi-
cio en diciembre de 2014; el tercero y Ultimo
lo haria en junio de 2017. La construccion de
los buques sera modular, con un total de 29
bloques, de los que 21 seran subcontratados.
Los ocho restantes, debido a la clasificacion
de los equipos que llevan, serén construidos
por los astilleros de ASC en sus instalaciones
de Osborne, en las afueras de Adelaida.

Brasil

Integracion de una fragata.—El pasado
verano, la fragata Greenhagh se convirtio en
el primer bugue de guerra de la Marina brasi-
lefia que se ha integrado plenamente en un
grupo de combate norteamericano: e grupo
expedicionario de combate del USS Iwo Jima

Fragata Greenhagh.
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(LHD 7). LaGreenhagh se hizo alamar con
los USS Carter Hall (LSD 50), USS San
Antonio (LPD 17), USS Vella Gulf (CG 72),
USS Ramage (DDG 61), USS Roosevelt
(DDG 80), USS Hartford (SSN 768) y el 26
MEU (Marine Expeditionary Unit). La
Greenhagh es |la antigua fragata briténica
Broadsword, del Tipo 22, de 4.000 t de
desplazamiento, armada con misiles antibu-
gue Exocet y Seawolf de defensa aérea. Laex
Broadsword entrd en servicio en 1979 y fue
transferida alaMarina brasilefia en 1995.

Construccion de un submarino nu-
clear.—EI ministro de Defensa brasilefio,
Nelson Jobim, hizo publicala noticia de que
en diciembre los presidentes Lula da Silvay
Nicolés Sarkozy firmaran un acuerdo en
Brasil que tendr4 como eje principal la trans-
ferencia de tecnologia gala para construir €
primer submarino nuclear sudamericano y
cuatro submarinos mas convencionales. Esta
decision es una posible consecuencia del
reciente rearme de Venezuela, que en los Ulti-
mos tres afios ha invertido méas de 4.600
millones de euros, procedentes de la
venta de petroleo, en compra de mate-
rial militar aRuda, China, Bielorrusa
y Espafia. Chile a su vez lleva afios
modernizando sus eficientes Fuerzas
Armadas. A todo lo anterior hay que
afiadir la recreacion de lalV Flota de
los Estados Unidos para el Caribe 'y
América del Sur, compuesta inicial-
mente por 11 buques de superficie y
un submarino nuclear.

La construccién de un submarino
nuclear, cuatro convencionaes y la
adquisicion de helicopteros E-725,
también de origen francés, pone a
Brasi| ala cabeza del rearme suda-
mericano. La alianza estratégica fran-
co-brasilefia tiene varias lecturas. Por
un lado, la Marina brasilefia ha
confirmado que e despliegue de los
nuevos submarinos le permitira
proteger militarmente los campos
petroliferos de su plataforma conti-
nental, en las proximidades de Sao
Paulo y Rio de Janeiro. Francia, a su
vez, pone de esta forma un pie en
Sudamérica, en un momento en que
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la influencia de los Estados Unidos pasa por
su punto més bajo.

Canada

Se cancela €l programa de construccion
de tres buques.—El Gobierno canadiense ha
cancelado la construccion de tres buques de
aprovisionamiento denominados Joint
Support Ships (JSS). La lista para construir
estos buques se reducia a dos compafiias:
Canada Inc. y SNC-Lavalin Pro Fac Inc, lide-
rados por los astilleros alemanes Thyssen
Krupp Marine Systems. El contrato, por un
importe inicial de 150 millones de euros, no
tenia todavia un presupuesto asignado en
firme por el Gobierno canadiense que,
influenciado por los recortes previstos en el
presupuesto de defensa del afio préximo, ha
decidido posponer la construccién para una
mejor coyuntura econémica. No obstante, el
ministro de Defensa ha declarado publica-
mente que la construccién de estos buques
congtituye una prioridad nacional. El progra-
ma para construir tres buques de aprovisiona-
miento ha estado encima de la mesa del
ministro durante los Gltimos 15 afios y pare-
cia que finalmente iba a conseguir luz verde
para reemplazar a los dos petroleros propul-
sados por vapor de la clase Protecteur, que
cuentan ya con 39 afios en sus cuadernas.
Estaba previsto que los tres JSS entrasen en
servicio entre 2012 y 2016.

Estados Unidos

Protestas por la llegada de un portaavio -
nes nuclear.—El portaaviones nuclear USS
George Washington (CVN73) lleg6 a su
nueva base en €l puerto japonés de Y okosuka
el pasado 25 de septiembre en sustitucion del
portaaviones convencional Kitty Hawk,
recientemente dado de baja. Sin embargo, la
decision de ubicar un portaaviones nuclear en
la bahia de Tokio, y a tan sdlo 50 km de la
capital nipona, ha suscitado fuertes protestas
por parte de los ciudadanos de Japdn, pais
donde la energia nuclear es tabl. Un portavoz
del partido opositor argiiia que «un reactor
nuclear rodeado de municién y sustancias
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inflamables atracado a corta distancia de la
ciudad més poblada de Japdn es inadmisiblex.

Los procedimientos de seguridad han
sido duramente cuestionados a bordo del
George Washington, ya que en su transito
hacia su nueva base sufrié un aparatoso
incendio que se saldo con varios heridos y €
cese fulminante del comandante y segundo
del portaaviones.

Construccién de un nuevo portaavio-
nes—L os agtilleros de Northrop Grumman
Shipbuilding han ganado el contrato para
construir y disefiar la nueva clase de portaa-
viones nuclear de la Marina norteamericana
El trabagjo en € USS Gerald R. Ford (CVN
78) incluye laingenieria, planeamiento avan-
zado, estimacién de los pesos, productos del
ciclo de vida, pruebas, etc. El primer corte de
chapa se realizo en la factoria de la compafiia
en Newport News, Virginia, en agosto de
2005. Aproximadamente un tercio de las
1.200 estructuras se encuentra en diversas
fases de acabado, estando prevista la puesta
de la quilla del buque el proximo afio. El
CVN 78 es la mayor inversion de la Marina
de guerra. Esta disefiado para navegar unos
30 afios sin necesidad de repostar, incorpo-
rando muchas mejoras sobre la clase Nimitz,
entre las que destaca el disefio de una nueva
isla mas a popa de la cubierta de vuelo que
las tradicionales. El poderoso navio desplaza-
rd 100.000 t y tendré una eslora de 333 m.
Esta previsto que sea botado en el afio 2013,
para entrar en servicio dos afios mas tarde.
Un total de 11 portaaviones clase Ford seran
construidos para reemplazar a los actualmen-
te en servicio, en un periodo de 50 afios, es
decir, hasta €l afio 2058.

Descubierto un submarino hundido de
la Segunda Guerra Mundial.—EI coman-
dante de la Fuerza Submarina del Pacifico,
contralmirante Douglas McAneny, anuncio el
2 de octubre que el pecio recientemente
descubierto en la costa de las Aleutianas se
habia identificado como el submarino USS
Grunion (SS 216).

Este submarino llegd a la base naval de
Pearl Harbor el 20 de junio de 1942, realizan-
do una patrulla previa de adiestramiento antes
de salir para su primera misiéon de guerra €
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30 de junio de 1942. El comandante del
submarino, capitan de corbeta Abele, recibié
la orden de navegar hacialas islas Aleutianas
para establecerse en patrulla a oeste de Attu,
en la derrota de los bugques que navegaban
entre las Aleutianas y Japon. El 10 dejulio de
1942 el Grunion fue reasignado a una zona al
norte de Kiska. En los 20 dias siguientes
comunico el hundimiento de tres destructores
y €l ataque a un cuarto buque. La dltima
transmision del submarino se recibi6 el 30 de
julio de 1942, después de que informase una
intensa actividad antisubmarina'y de que sélo
le quedasen 10 torpedos. Ese mismo diasele
ordend volver a la base naval de Dutch
Harbor, pero ya no hubo ninguna comunica-
cién posterior, por lo que el 18 de agosto sele
dio oficialmente por perdido. El capitan de
corbeta Abele fue condecorado a titulo postu-
mo con la Navy Cross, y un destructor —el
USS Manner L. Abele— fue bautizado en su
honor, aunque més tarde se perdid en accion
de combate en Okinawa en 1945.

Después de descubrir una informacion en
Internet en 2002 que ayud6 a puntear la
derrota y posible situacién del submarino,
los hijos del comandante del Grunion,
Bruce, Brad y John Abele, iniciaron una
operacion para localizar € submarino. En
agosto de 2006, utilizando un sonar de barri-
do lateral, encontraron un pecio cerca de
Kiska, a una milla de profundidad. En una
segunda expedicion en agosto de 2007, utili-
zando una camara de alta definicion y un
vehiculo manejado a distancia o ROV,
gracias a las fotos conseguidas pudieron
identificar claramente al Grunion. No
obstante, continlian siendo oscuras |las
causas del hundimiento del submarino, que
causd la muerte de los 70 miembros de la
dotacion.

Baja del altimo mini submarino
DSRV.—EI pasado 1 de octubre finalizaba
una época en €l area del salvamento y rescate
de submarinos, pues €l Ultimo sumergible de

DSRV 1 (Deep Submerged Rescue Vehicle).
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gran profundidad disefiado para acoplarse a
un submarino siniestrado, € DSRV 1, eradado
de baja. El DSRV 1 (Deep Submerged
Rescue Vehicle), bautizado como Mystic,
tenia una eslora de 15 metros y era capaz de
bajar a 5.000 pies de profundidad para
rescatar a los miembros de la dotacion de un
submarino siniestrado en el fondo. Era el
primero de dos unidades construidas en
1963, después de que la Marina norteameri-
cana perdiese en un accidente al submarino
nuclear de ataque Thresher. Los DSRV han
sido sustituidos en la actualidad por el
Submarine Rescue Diving and Recompre -
sion System (SRDRS).

Primer lanzamiento de un Tomahawk.—
El submarino nuclear de atague USS Virginia,
primero de la serie del mismo nombre, ha
lanzado por primera vez un misil de crucero
de atague a tierra, segin ha comunicado €
mando de Sistemas Aeronavales de la Marina
norteamericana. El submarino dispar6é dos
misiles Tomahawk Block 111, uno desde un
tubo vertical y otro desde un tubo lanzatorpe-
dos, y un tercer misil —esta vez Tomahawk
Block IV— desde un tubo vertical. Los
cuatro lanzamientos se realizaron con el
submarino en inmersion en aguas del golfo de
México.

Francia

Pérdida de un aviéon.—El ministro de
Defensa francés, Hervé Morin, transmitio las
condolencias de su Gobierno a la familia del
piloto fallecido €l dia 1 de octubre, cuando €l
Super Etendard Modernisé (SEM) que pilota-
ba colision6 contra otro avién durante un
vuelo de adiestramiento sobre la costa de
Bretafia. Cuatro Super Etendard de la Escua-
drilla 11F, basada en Landivisiau, realizaban
el 1 de octubre un vuelo de adiestramiento
cuando por causas gque se desconocen uno de
los aviones colisiond con otro, estrellandose
ambos aparatos contra €l suelo. Inmediata-
mente se monté una operacion de rescate que
recuper6 a piloto que se habia eyectado sobre
el mar. Posteriormente los helicopteros del
SAR encontraron una balsa vacia sin restos de
su ocupante, que se dio por desaparecido.
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Primera visita de un submarino a Esta -
dos Unidos.—EI| pasado mes de julio, el
submarino italiano del Tipo 212 A, Salvatore
Todaro, entraba en la base naval de Mayport,
Florida, convirtiéndose en €l primer submari-
no italiano que visitaba los Estados Unidos
desde la Segunda Guerra Mundial. Entregado
en el afo 2006, este avanzado sumergible
estd dotado de propulsién independiente del
aire o AIP por células de combustible, de
patente alemana. Otra unidad gemela, el
Sciré, entrd en servicio en el afio 2007,
habiendo sido entregado igual mente por los
astilleros italianos de Fincantieri, que se
encuentran construyendo la segunda serie del
212 A, compuesta igualmente por dos unida-
des. El Salvatore Todaro se desplazd hasta
Norteamérica para realizar gjercicios con €
grupo de combate del portaaviones Theodore
Roosevelt (CVN 71), proporcionandole a la
Marina norteamericana la posibilidad de gjer-
citarse con submarinos convencionales,
unidades de las que carece.

Indonesia

Botado un buque anfibio.—El tercero de
cuatro buques anfibios clase LPD de 11.400 t
paralaMarinaindonesa fue botado en los asti-
lleros de PT Pd en Surabaya € pasado 27 de
agosto, estando prevista su entrada en servicio
en e afio 2009. Inicialmente disefiado como
bugue multipropdsito con capacidad hospita-
laria, este bugue anfibio ha sido construido
gracias a un contrato que por un importe de
100 millones de euros fue firmado en 2004
con los astilleros de Daewoo International .

Portugal

Botadura de un submarino.—El 15 de
julio pasado, los astilleros de HDW en Kiel
botaron el primer submarino portugués del
nuevo Tipo 209 PN, dotado de propulsion
independiente del aire. El buque, bautizado
Tridente, se espera entre en servicio afinales
del afio 2009, encontrandose una segunda
unidad actualmente en gradas que se prevé
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entre en servicio en el afio 2010. El contrato
para la construccion de dos submarinos, con
opcién para un tercero, se firmod en el afio
2004 por un importe total de 800 millones de
euros. El Tridente estard dotado de un siste-
ma AlP consistente en dos médulos de célu-
las de combustible PEM (membrana polime-
ro-electrolitica) de 120 kW cada uno y un
motor eléctrico Permasyn. Dos motores
diésel con sus correspondientes generadores
completan la planta propul sora. Con una eslo-
ra de 68 metros y un desplazamiento en
inmersion de 1.800 t, los dos Tipo 209 PN
estarén armados de ocho tubos lanzatorpedos
aproa. Su dotacion contara con 32 miembros,
cinco de ellos oficiales.

Pakistan

Recepcion de un submarino con AlP.—
LaMarina paguistani ha firmado la recepcion
de un submarino diésel-eléctrico clase
Hamza, equipado con el sistema de propul-
sién independiente del aire (AIP) MESMA.
Es la primeravez que la DCN francesa, auto-
ra del disefio, ha montado a bordo de un
submarino e médulo del sistema MESMA,
gue genera electricidad sin tener que arrancar
los motores diésel de submarino. Los astille-
ros Pakistan Naval Dockyard han sido los
constructores, bajo la directa supervision de
los ingenieros franceses. Otros dos moédulos
MESMA se encuentran en diversos estados
de fabricacion para ser instalados en los
submarinos Khalid y Saad, que precedieron
al Hamza. La DCN francesa ha vendido
también seis submarinos clase Scorpene a la
Marinaindia, con misiles Exocet como prin-
cipal armamento.

Reino Unido

Pruebas de mar del HMS Daring.—El
primer destructor de defensa aérea de la clase
Daring (Tipo 45) hafindizado latandainicial
de pruebas de mar. Durante cinco semanas de
intensos g ercicios realizadas por un equipo de
més de 30 personas, €l HMS Daring ha utili-
zado simultaneamente todos sus equipos FICS
(Fully Integrated Communications System)
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para probar sus comunicaciones por satélite,
asi como por HF y V/UHF. El Minigterio de
Defensa ha hecho publico un comunicado en
el que dice que las pruebas salieron a la
perfeccion, incluyendo la capacidad de reali-
zar conferencias por VTC.

El Daring con sus 7.450 t de desplaza-
miento, es el primero de una serie de seis
unidades. En la fase anterior de pruebas, este
destructor consiguié dar 31,5 nudos, con un
consumo de 35 m® de gaséleo por dia de
navegacion. El segundo bugue de la serig, €
HMS Dauntless, esta previsto inicie sus
primeras pruebas de mar a comienzos de
noviembre. El cuarto buque del Tipo 45, el
HMS Dragon, sera botado en Glasgow el
17 de noviembre. El tercero, bautizado HMS
Diamond, lo hizo en noviembre de 2007.

Retraso en la entrega del SSN Astute.—
La entrada en servicio del primer submarino
nuclear de ataque de la clase Astute ha sufri-
do un retraso de varios meses, de acuerdo con
fuentes oficiales. El submarino, que fue bota-
do en junio de 2007 pararealizar una serie de
pruebas a flote, fue de nuevo subido a la
grada para terminar su alistamiento. Inicial-
mente tenia que haber comenzado sus prue-
bas de mar en julio de 2008, cuatro meses
antes de su entrega en noviembre del mismo
afo. Sin embargo, una serie de incidentes de
primera magnitud, como los graves dafios
sufridos en el turbogenerador durante las
pruebas en agosto de 2007, han impedido que
se cumpla este calendario. El HMS Astute,
primer submarino de la serie, se encuentra en
dique en Devonshire Dock Hall, Barrow, y se
prevé echarlo a agua a finales de octubre de
2008. Este no es e primer retraso que sufre el
submarino; el contrato con BAE Systems
preveia su entrada en servicio en junio de
2005, pero el encarecimiento de los costos,
unido a una mala gestion de la direccion del
adtillero y a la pérdida de experiencia en la
construccién de submarinos, hicieron que se
renegociase la fecha de entrega para tres afios
més tarde.

Pasan a la reserva tres destructores
Tipo 42.—La fuerza de escoltas de la Marina
britédnica ha sido reducida en tres unidades,
bajando € nlimero de escoltas operativos a 22,
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después de que tres destructores del Tipo 42
Batch 2, los HM S Exeter, HM S Southampton
y HM S Nottingham, fuesen amarrados en sus
bases con un grado de operatividad restringi-
do antes de la fecha prevista para su baja
definitiva. Los tres bugues seguiran figurando
en la lista oficial de buques de la Marina
britanica, pero no se considera probable que
vuelvan a navegar con el pabellon inglés.
Esta parada anticipada se hace con objeto de
ahorrar recursos y destinarlos a las operacio-
nes en Afganistan, lo que ha provocado
malestar en las filas de la Marina britanica
La baja inesperada de unidades hace imposi-
ble los planes de la Marina de mantener un
minimo de 25 escoltas en servicio. Los
destructores Exeter y Southampton seran
dados de baja definitivamente en €l afio 2009,
mientras que & Nottingham lo hara un afio
més tarde. Este Gltimo destructor habia sufri-
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do obras importantes después de que varase
accidentalmente en un bajo ubicado en aguas
australianas, estando prevista inicialmente su
baja en el afio 2012, pero su precaria condi-
cién actual ha hecho que su retirada definitiva
se anticipe en dos afios. Para compensar ese
cambio de planes, el HMS Liverpool, que
deberia causar baja en 2009, o hara tres afios
més tarde.

Rusia

La Marina rusa envia un buque a
Somalia.—Un bugue de guerraruso se hizo a
la mar el 26 de septiembre con rumbo a las
aguas de Somalia, después de que una docena
de piratas asaltase y apresase un buque de
bandera ucraniana que transportaba 33 carros
de combate T-72, y diverso material de
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guerra. El Faina, que es el nombre del buque
apresado, fue asaltado por los piratas €l 25 de
septiembre cerca del puerto keniata de
Mombasa, donde debia descargar todo el
material militar. La fragata Neutrashimy se
dirigié haciala situacion del buque ucraniano
apresado para defender los intereses naciona-
lesy proteger a los tres tripulantes rusos que
se encuentran en el Faina, junto con 17 mari-
nos ucranianos y uno letén. En las proximida-
des del buque apresado se encuentra también
el destructor norteamericano USS Howard,
de la clase Arleigh Burke, junto con otros
buques de guerra franceses, canadienses, etc.
Inicialmente los piratas pedian un rescate de
35 millones de délares, pero a la vista de
tanto buque de guerra bajaron sus pretensio-
nes a ocho millones.

Modernizado un SSBN clase Typhoon.—
El més veterano de los tres submarinos balis-
ticos nucleares clase Typhoon, el Dimitri
Donskoy, ha finalizado sus pruebas en el mar
Blanco, después de sufrir una gran carena con
modernizacion, en el curso delacua sele ha
instalado el sistema Bulava 30 para el lanza-
miento de misiles balisticos (SS-NX-30),
estando prevista su vuelta a servicio activo a
finales del mes de octubre. Construido en los
astilleros de Severodvinsk afinales de los 70,
entro en servicio en 1981, para sufrir su
primeray prolongada gran carena en 1994,
siendo botado de nuevo en € afio 2002. El
primer lanzamiento del misil Bulava 30 se
hizo en diciembre de 2005, llegando a reali-
zar un vuelo de 6.000 km. A este lanzamiento
le siguieron otros tres fallidos en septiembre,
octubre y diciembre de 2006, continuandose
con un lanzamiento exitoso en junio de 2007
y otro fallido en noviembre de 2007. Hay tres
mas programados para € mes de diciembre
de 2008, aunque posiblemente alguno se
retrase hasta el proximo afio. El Bulava 30 es
un enorme misil de tres etapas de combusti-
ble solido, capaz de llevar hasta seis cabezas
nucl eares independientes a una distancia de
8.300 km, con un circulo de error probable de
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tan solo 250 m. Este misil ha sido especifica-
mente disefiado para ser utilizado a bordo de
la nueva clase de submarinos Borey. De los
seis submarinos clase Typhoon originalmente
construidos, de 18.500 t en superficie y
26.500 en inmersion, sélo quedan tres en
servicio activo, ubicados en la base de Litsa
Guba: el yamencionado Dimitriy Donskoy, el
Arkhangelsk y el Severstal, estos Ultimos
todavia con el misil Makeyev (SS-N-20).

Venezuela

Maniobras con buques rusos.—Las
marinas venezolana y la rusa planean una
serie de gjercicios para este mes de noviem-
bre, como parte de una alianza que incremen-
te la seguridad en el Atlantico. El 5 de
septiembre, el contralmirante Salvador
Cammarata, director de Inteligencia de la
Marina venezolana, anuncié que la Marina
rusa desplazaria una escuadrilla hasta el Cari-
be para redizar una serie de gercicios entre
el 10 y el 14 de noviembre. Estos planes
fueron mas tarde confirmados por €l presi-
dente Hugo Chavez, a través de la television
venezolana. Por parte rusa, el ministro de
Asuntos Exteriores Andrei Nesterenko
confirmé que su Marina mandaria €l crucero
nuclear Piotr Velikiy (Pedro el Grande), de la
clase Kirov, el destructor Almirante Chaba -
nenko, de la clase Udaloy I, , junto con un
buque de salvamento y un petrolero, proce-
dentes todos ellos de la Flota del Norte. Esta
vuelta de buques rusos a Caribe eslaprimera
que se efectlia desde que dejaran sus bases en
Cuba durante la Guerra Fria.

Paralelamente, una pareja de bombarde-
ros estratégicos Tupolev 160 Blackjack
aterrizé en la base aérea de El Libertador
para redizar una serie de gjercicios con la
Fuerza Aérea venezolana durante una
semana.

JM.T.R.

[Noviembre



Balearia destaca el realce del buque
turistico

El presidente de Balearia, en declaracio-
nes a la revista de la naviera, considera que
tanto el encarecimiento del precio del
combustible como la mayor conciencia social
sobre la necesidad de frenar los efectos del
cambio climético haran que el barco adquiera
gran interés como medio de transporte turisti-
co. En dichas declaraciones se augura la crea
cion de nuevas actividades para el sector
turistico con la potenciacion de la capacidad
de desestacionalizacién, y se alude a un
reciente informe de la Organizacion Mundial
del Turismo que atribuye al transporte aéreo
el 75 por 100 de la contribucién de la activi-
dad turistica a cambio climético, por lo que
tanto e barco como el avién seran medios
maés eficientes desde €l punto de vista energé-
tico y de los desplazamientos turisticos méas
cortos.

Balearia impulsé hace cinco afios un
programa de | + D + i para disponer de
barcos con mayor eficiencia energéticay con
los que se pudieran cubrir las exigencias del
mercado. Para ello ha concretado un plan de
flota con una inversion de mas de 350 millo-
nes de euros para la creacién de cuatro
buques, d primero de ellos @ recientemente
botado Martin i Soler, esperandose que las
restantes tres unidades estén operativas antes
del préximo verano.
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Nuevo buque de carga para Acciona Tras-
mediterranea

Acciona Trasmediterranea ha incorpora-
do para larealizacion de las conexiones
Cadiz-Canarias a buque Aegean Heaven, con
el fin de reforzar el esquema logistico de
aprovisionamiento a las islas y reducir la
travesia de 36 a 30 horas a poder alcanzar la
velocidad de 31 nudos. El nuevo buque, con
una capacidad de 2.600 metros lineales, equi-
valente a 160 médulos, y una bodega separa-
da para 40 furgonetas de reparto, redizara
dos rotaciones semanales, una que cubrira la
ruta Cédiz-Tenerife-Las Pamas-Cadiz y la
otra consistente en Cadiz-Arrecife-Las
Palmas-Cédiz.

J C.P.

Crédito para las obras de ampliacion del
canal de Panaméa

Las obras de ampliacion del canal de
Panama han logrado captar 2.300 millones de
dolares en el mercado financiero mediante el
cierre de un préstamo por esa cantidad que
serd aportado por €l Banco de Cooperacion
Internacional del Japén (800 millones), el
Banco Europeo de Inversiones (500 millo-
nes), e Banco Interamericano de Desarrollo
(400 millones), Corporacién Financiera Inter-
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nacional (300 millones) y Corporacion Andi-
na de Fomento (300 millones).

Conforme a proyecto aprobado, la Auto-
ridad del Canal de Panama celebr6 e 3 de
septiembre de 2007, con la detonacion de
13.600 kilos de dinamita en Cerro Paraiso, el
inicio formal de las obras de ampliacion, que
previsiblemente se extenderan hasta 2014 en
gue se podra ya efectuar el paso por las
nuevas esclusas. Desde €l primer transito del
cana de Panamé, €l 7 de enero de 1914, la
gran obra de ingenieria sigue siendo uno de
los pilares fundamentales del comercio mari-
timo mundial.

Uno de |os proyectos més importantes, en
marcha desde hace varios anos, es |la modifi-
cacion del canal para permitir el paso de
buques de mayores dimensiones a los actua-
les. Con larecuperacion del control del canal
en €l afio 2000, el Gobierno panamefio abrié
un concurso de ideas y en octubre de 2001 se
presentaron los estudios sobre el posible
nuevo disefio conceptual del Canal. Se adju-
dicaron dos contratos diferentes para el desa-
rrollo del disefio conceptual de cuatro posi-
bles nuevas configuraciones de las esclusas
de la zona del Atlantico y del Pacifico. Esos
estudios debian de incluir que la configura-
cién de las esclusas en el Pacifico tuviera en
cuenta la fluctuacion de las mareas y la dife-
rente calidad del suelo.

A finales de abril de 2006 el Gobierno de
Panama presentd la propuesta de ampliacion
del Canal a través de un tercer juego de
esclusas.

El proyecto tiene tres apartados:

— Laconstruccion de dos complejos de
esclusas (uno en el Atlantico y otro en el
Pacifico) de tres niveles cada uno y con posi-
bilidad de reutilizacion del agua.

— La construccién de los cauces de
acceso a las nuevas esclusas y el ensanche
de los cauces de navegacion existentes.

— Aumento del calado de los actuales
cauces de navegacion y elevacion del nivel
maximo de funcionamiento del lago Gatun.
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El proyecto se define como responsable
desde e punto de vista medioambiental, ya
gue no necesita la construccion de nuevos
embalses. Los depdsitos laterales de reutiliza-
cion del agua, y los proyectos de ensanche y
aumento del calado de los cauces y del lago
Gatlin garantizan €l caudal necesario de agua
para el funcionamiento del canal y para el
consumo de la poblacién. El programa es
autofinanciable, ya que lo sera con cargo a
los pegjes de paso del canal. Las previsiones
sefialan la creacién de 40.000 empleos direc-
tos entre los afios 2007 y 2014. Paralelamente
a anuncio, € gobierno de Panama cred un
centro de informacion sobre el proyecto.

En la actualidad €l canal cuenta con dos
vias de esclusas, de tres escalones, para
permitir el transito de los buques entre el
nivel del mar y el nivel del lago Gatin. Las
esclusas del extremo atlantico estéan en un
s6lo complejo en Gatun; las del lado del Paci-
fico estan repartidas con un complejo en
Miraflores de dos escalones y otro en Pedro
Miguel de un escalon. Las dimensiones de las
esclusas estan limitadas a 305 m de edlora,
33,5 m de manga y 12,5 de calado, y solo
pueden atravesar e canal buques de hasta
4.500 teus; las dimensiones méaximas
permitidas a los buques actuales tipo Pana -
max para atravesar el cana son: 294 m de
edora, 32,3 m de mangay 10,8 m de calado.
El proyecto creara un nuevo juego de esclu-
sas de tres escalones en Gatiin y otro en Mira-
flores. Las dimensiones de las nuevas esclu-
sas seran 427 m de eslora, 55 m de manga 'y
18,3 m de calado. Las dimensiones méaximas
permitidas a los bugues, ya conocidos como
PosPanamax, con las nuevas esclusas sera
366 m de eslora, 49 m de mangay 15 m de
calado; se calcula que podran atravesar el
canal los portacontenedores hasta 12.500 teus
de capacidad. Lainversion previsa en las obras
de ampliacion del canal es de 5.250 millones de
dolares.
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CONSTRUCCION NAVAL

Navantia coloca la quilla al segundo «Ro-
Ro» de Acciona

El astillero de Navantia en Puerto Real ha
puesto la quilla del segundo de los tres
buques «Ro-Ro» que construye para Acciona
Trasmediterranea, cuya mision principa sera
la del transporte de carga rodada. El acto, que
tuvo un carédcter interno y a que asistieron
representantes de Navantia y Trasmediterra
nea, consistio en el montaje de los dos prime-
ros bloques del barco. El proyecto ha sido el
fruto del contrato que ambas partes firmaron
en junio de 2006, con la presencia del presi-
dente de la SEPI, para la construccién de dos
buques, con opcién a un tercero, que fue
gjecutado en mayo de 2007. Cada uno de
estos barcos supone una carga de trabajo de
900.000 horas para el astillero.

El bugue «Ro-Ro» tendra una eslora de
209 metros, siete metros de calado y una
velocidad en servicio de 26 nudos, ademéas
de una capacidad de carga de 210 platafor-
mas de 31 tonel adas.

Actualmente los astilleros de |a bahia de
Cadiz sélo cuentan con estos tres bugues de
Trasmediterranea como carga civil, siendo
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los contratos militares los que aportan al asti-
llero la mayor parte de los contratos que se
realizan.

Botadura de la draga mas grande del
mundo

En los astilleros de la Constructora Naval
de Sestao ha tenido lugar la botadura de la
draga de succion mas grande del mundo, que
ha sido bautizada con el nombre de Cristobal
Colon. Esta draga, de 228 metros de esloray
78.000 toneladas de peso, estard dotada con
la Gltima tecnologia aplicable a este tipo de
buques, habiendo dedicado el astillero para
ello més de doce meses de trabajo y emplea-
do hasta un millar de trabajadores, esperando-
se su entrega en febrero o marzo de 2009. El
acto, seguido por una multitud de asistentes,
provocd una gran expectacion en laribera del
Nervién, semejante a de la botadura del
gasero Sestao Knutsen en septiembre de
2006. Dicha expectacion se veia acrecentada
por ser estadraga el primer buque que se bota
desde la privatizacién de la Naval en diciem-
bre del pasado afio.
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La draga Cristébal Colén poseera una
de las mayores succiones existentes, ya que
estara provista de dos bombas que se
sumergen en el agua y extraen piedras y
arena del fondo marino como si se tratase
de una aspiradora y son capaces de operar
hasta los 142 metros de profundidad, lo que
la habilita para trabajar en puerto, canales y
en el mar abierto.

JC.P

Botadura de un nuevo mercante por Asti-
Ileros Armoén

Los Astilleros Armén de Vigo han bota
do el pasado 3 de octubre para la naviera
Navigasa € buque mercante multipropésito
Finita R, gemelo del Manuela E, que fue
entregado a la naviera en septiembre del
pasado afio 2007. Las caracteristicas princi-
pales del nuevo buque son: desplazamiento
de 4.900 TPM, eslora de 99,8 m, 14 de
manga, 6,15 de calado, propulsién principal
con un motor Wartsila 6L 32, velocidad de
12,5 nudos y capacidad de carga de hasta
5.000 toneladas. La inversion prevista por €
pedido de los dos mercantes ha sido de 23
millones de euros.

Esta naviera centra sus actividades en e
transporte de contenedores, graneles y carga
general, y dispone en propiedad de dos buques
en servicio, el Cedeira de 90 m de edoray
con capacidad de carga hasta 213 teus, y €
citado Manuela E. Entotal trabaja actuamente
con doce buques multipropdsito.

La naviera, perteneciente a Grupo Mari-
timay Comercia Gallega S. A. Macogasa
DDY, sigue con un programa de expansion y
obtencién de nuevas unidades. Tiene en
negociacion la posible construccion de cuatro
buques de mayor porte que los construidos en
Armén y que por su mayor eslora no podran
ser fabricados en estos astilleros.

Por su parte, Astilleros Armoén de Vigo
pertenece al Grupo Armodn, con sedes en
Vigo, Burela, Naviay Puerto de Vega. En su
cartera de pedidos cuenta con un buque asfal-
tero de 7.000 t, un paangrero de 40 m de
eslora para un armador espafiol, un buque off-
shore para uno italiano y un buque de coope-
racion pesquera para € Ministerio de Agri-
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cultura, Pesca y Alimentacién. Con ellos
mantiene una carga de trabajo estimada en
dos afios. Armon es también el constructor de
la mayoria de embarcaciones tipo Salvamar
de la Sociedad Espafiola de Salvamento y
Seguridad Maritima.

Sustitucion delosfast ferriesde Balearia

La naviera Balearia ha comunicado el
préximo inicio de la sustitucion de los buques
tipo fast ferries que actualmente emplea en
las lineas entre la Peninsula y los puertos de
Baleares. El cambio en los tipos de buques
esta motivado fundamental mente no sdlo en
la renovaci6n de la flota actual, sino en la
optimizacion de los consumos de combustible
y el cumplimiento de los objetivos de Kyoto
paralalucha contra el cambio climético. Con
€l precio del barril de Brent en lafranjadelos
100-120 ddlares, los consumos de los fast
ferries son demasiado elevados y hacen
perder competitividad a estos buques. Las
nuevas unidades alcanzan velocidades inter-
medias con un consumo optimo.

Para mejorar las condiciones de sus
unidades, la naviera tiene cuatro nuevos
buques encargados a los astilleros Hijos de
J. Barrerasde Vigo, € primero de los cuales,
Martin y Soler, fue botado € pasado 5 de
junio. Suponen una inversién conjunta de
350 millones de euros. El Martin y Soler,
gue recibe su nombre del compositor valen-
ciano del siglo xviii, tiene 165,3 m de eslo-
ra, 25,6 de manga, velocidad de crucero de
22 nudos y capacidad para 1.200 pasgjeros,
98 remolquesy 100 turismos (1.700 m linea-
les de carga). Ha supuesto una inversiéon de
93 millones de euros y esta previsto que
opere en lalinea entre Denia, Ibizay Palma
antes del verano de 2009.

Paralelamente Barreras construye ya la
segunda unidad, con fecha prevista de botadu-
raafinales de este afio 2008, y que operard en
la linea Barcelona-Mahon sustituyendo al
ferry Ramon Llull. Tiene un coste de 89 millo-
nes de euros. Los nuevos buques ofrecerén a
los pasagjeros un servicio a bordo de categoria
similar alos cruceros turigticos

A.P.P.

[Noviembre



Decimoquinto aniversario de la Sociedad
de Salvamento y Seguridad Maritima

La Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritimacumple 15 afios desde su creacion en
1993, en virtud de la Ley 27/1992, de 24 de
noviembre, de Puertos ddl Estado y de la Mari-
na Mercante. Con este motivo se ha preparado
una exposicion, en colaboracion con Cruz
Roja Espafiola, que recorrera 16 ciudades
espafiolas como homengje y reconocimiento a
los trabajadores de la Sociedad y para dar a
conocer los medios con los que cuenta 'y €
trabajo redizado.

En un total de 14 paneles se describe la
evolucién de las diferentes asociaciones que
se han encargado de salvaguardar la vida
humana en la mar a lo largo de la historia,
incluyendo la Sociedad Espafiola de Salve-
mento de Naufragos creada en €l siglo xix y
Cruz Roja Espafiola. En esos paneles se dan a
conocer |os medios humanos y materiales con
los que cuenta la Sociedad desde su creacidn,
asi como el despliegue actual en €l territorio
espafiol. También pueden contemplarse las
maquetas de |os principales medios de salva-
mento, como el remolcador Don Inda, los
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remol cadores tipo Maria Pita, los nuevos
aviones CN 235-300 o los helicopteros Agus -
ta Westland. La exposicion da a conocer las
herramientas necesarias para la lucha contra
la contaminacién marina, los diferentes
uniformes de Cruz Roja y de Salvamento
Maritimo, y presenta diversas fotografias y
videos para poder conocer €l uso real de los
medios desplegados en la actualidad.

Nueva unidad de salvamento mar itimo

El 26 de septiembre se ha incorporado a
la flota de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima (SASEMAR) € nuevo
buque de salvamento y lucha contra la
contaminacién marina Maria Pita, que ha
sido construido en los Astilleros Union
Naval Valencia S. A. (pertenecientes al
Grupo Boluda). Es gemelo de los ya entre-
gados Maria de Maeztu, con base en Bilbao,
y Maria Zambrano, con base en Cédiz.
Proximamente esta prevista la entrega de la
cuarta unidad, Marta Mata. Ademés, Boluda
construira otros tres remolcadores gemel os
para ser entregados entre 2009 y 2010.
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Las caracteristicas principales del buque
son: desplazamiento de 900 t, 39,7 m de eslo-
ratotal, 12,5 de manga, 5,5 de calado, propul -
sién con dos motores de 2.545 CV cada uno,
dos gjes, velocidad maxima de 13 nudos y
6.000 millas nauticas de autonomia. Su capa-
cidad de remolque es de una potencia de trac-
cion maxima a punto fijo de 60 toneladas.
Cuenta ademas con una embarcacién auxiliar
de 7,1 m de esloray 2,9 de manga, que esta
especialmente disefiada para actuar en resca-
tes de persona y para trabajos con barreras
anticontaminacion.

Tendra su base en puertos de Galiciay
operara principalmente en las aguas espario-
las del noroeste, entre Vigo y La Corufia.
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Esta preparado para misiones de emergencia,
como remolques en la mar, apoyo a bugques
en situaciones comprometidas, lucha contra
incendios en la mar, lucha contra la contami-
nacién marinay salvamento de néufragos.

Laincorporacién de este bugue se produ-
ce dentro del Plan Naciona de Salvamento
Maritimo 2006-09, con una dotacion de
1.023 millones de euros y que ya tiene
comprometidas el 77 por 100 de las inversio-
nes; a finalizar SASEMAR contara con 14
buques propios: diez remolcadores y cuatro
buques polivalentes.
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Guerradel megjillén en Galicia

Los cultivadores del mejillon gallego han
constituido una plataforma que tiene como
objetivo incrementar el precio de la venta del
producto, por lo que han paralizado la descar-
ga del molusco para presionar a la industria
transformadora ante la constante caida de
precios en la Ultima década. La plataforma,
que pretende de nuevo terminar con la divi-
sion de los de las bateas, ha encontrado resis-
tencia tanto entre productores como entre 10s
cocederos de moluscos y la Asociacion
Nacional de Fabricantes de Pescados y
Mariscos (ANFACO). Entre los primeros, d
desmarcarse de las medidas de presion varias
agrupaciones de productores, se ha creado
tension entre los productores en los puertos.
Respecto a los cocederos, se han visto
expuestos a un problema productivo y con la
industria conservera, que ha contestado al
boicot de los productores comprando en otros
mercados. El sector de las bateas sufre las
consecuencias de la atomizacion y el enfren-
tamiento, lo que comporta que una de las
bases econdmicas de la Galicia costera atra-
viese una profunda crisis, si bien productores
y transformadores estan abocados a entender-
se coordinando estrategias de produccion con
lademanda de |as conserveras.
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Masvigilancia contra la pesca furtiva

Mariscadores y pescadores de distintos
puntos del litoral espafiol se han reunido con
responsables y autoridades de pesca para soli-
citar mayor vigilancia e impedir asi la actua-
cion de quienes trabajan sin licencia. En
Lepe, el presidente de la Asociacion de
Mariscadores ha denunciado |la amenaza que
sufren sus asociados por parte de los furtivos
y, ante lo que consideran inaccion de la Junta
de Andalucia, el colectivo amenaza al €ecuti-
vo regional con dar de bagja atodas las asocia-
ciones para pasar a una situacion de ilegali-
dad y forzar a Pesca a que solucione el
problema. Similar situacion con el furtivismo
han denunciado colectivos de trabajadores de
Ferrol, Barallobre y Mugardos, que han acor-
dado coordinar las tareas de vigilancia para
evitar que furtivos o veraneantes extraigan
bivalvos ilegalmente.

J C.P.

Telemedicina a bordo de los buques de
apoyo
La Consgjeria de Pesca de la Junta de

Galicia ha anunciado el comienzo de los
trabajos para la implantacion a bordo de
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Rally pesguero. (Foto: A. Ortigueira Gil).

los buques de apoyo Irméans Garcia Nodal y
Sebastian de Ocampo de un sistema de tele-
medicina. El sistema sera similar al que ya
montan buques como los Esperanza del Mar
y Juan de la Cosa, del Instituto Socia de la
Marina, o diferentes buques de la Armada y
de la Secretaria General de Pesca. Ademés,
se efectuara un convenio con la Consgjeria
de Sanidad para que en uno de los hospitales
del Servicio Gallego de Salud se instale el
terminal de tierra del sistema de telemedici-
na que permitird atender las consultas y
emitir los diagnésticos de los pacientes tras-
ladados a bordo de uno de los buques de
apoyo.

Los buques Irmans Garcia Nodal y
Sebastian de Ocampo entraron en servicio en
2005; fueron especialmente construidos para
dotar a Servicio de Guardacostas de Galicia
sustituyendo a los buques que en aquellos
momentos se mantenian en régimen de alqui-
ler. Redlizan, entre otras, misiones de salva-
mento maritimo, vigilancia e inspeccién
pesquera y lucha contra la contaminacién
marina.

Reunion de NAFO en Vigo
Entre los dias 22 y 26 de septiembre ha
tenido lugar en Vigo la reunién de la

30.2 Asamblea de la Organizacién de Pesque-
rias del Atlantico Noroccidental (Northwest
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Atlantic Fisheries Organization-
NAFO). En la reunion han participa-
do unos 200 delegados pertenecientes
ala Union Europeay los 11 estados
que forman parte de la organizacion:
Canadd, Corea, Cuba, Dinamarca
(respecto a las islas Feroe y Groen-
landia), Estados Unidos, Francia
(respecto a Saint Pierre et Miquelon),
Federacion Rusa, Islandia, Japon,
Noruega, y Ucrania.

La zona de pesca de NAFO es
especi almente rica en especi es como
el bacalao, fletan, raya, gallineta y
limanda. Precisamente uno de los
aspectos tratados en la reunion ha
sido el de los TAC autorizados para
€l proximo afio 2009. En este senti-
do se hamantenido el TAC de fletén
en 16.000 t, lo que permite mantener la
cuota espariola de 4.396 toneladas. Asimis-
mo, se mantienen los TAC de gallineta en
las zonas 3M en 8.500 t, y en la zona 30
en 20.000t, y el derayaenlazona3LNO en
13.500 toneladas. Se aumenta el TAC de
camaron boreal en la zona 3L hasta las
30.000 tonel adas.

También se ha puesto de manifiesto que
las medidas adoptadas para la recuperacion
de algunas especies, como gallineta, platijay
bacalao, estan siendo eficaces, 1o que permi-
te que se aumenten los limites maximos
autorizados de capturas accesorias (by-
catching). Se continda con la politica de
proteccion de los ecosi stemas marinos vul ne-
rables y se cierra el monte submarino de
Fofo a las artes de fondo, para continuar
preservando esta zona virgen. Para mejorar
la sostenibilidad del medio marino, Espafia
ha ofrecido la participacion del bugue ocea-
nografico Miguel Oliver para la realizacion
de una campafia de prospeccion conjunta con
Canada que permita la localizacion y poste-
rior proteccion de areas sensibles y vulnera-
bles. Debido a los planes de recuperaci 6n de
diversas especies de este caladero, la flota
espariol a que faena en estas aguas se ha redu-
cido a unos quince pesqueros con base habi-
tua en Vigo.

A.P.P.
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EL VELERO AIFOS DE LA ARMADA,
CAMPEON DE LA COPA DEL REY

Con unaimpecable actuacion, el Aifos de
la Armada, patroneado por e viceamirante
Jaime Rodriguez-Toubes, consigui6 imponer-
se asusrivales en las diez regatas disputadas
en la més importante competicion de vela
internacional del Mediterraneo, celebrada en
aguas de la bahia de Palma entre |os pasados
dias 28 de julio y 3 de agosto, siendo la

primeravez en lalarga historia de |a Copa del
Rey que un barco conseguia ganar todas las
pruebas.

Tras un afio de duro trabagjo dedicado a
proyectar y redizar las reformas necesarias
en el casco y el aparejo del Aifos con € fin
de conseguir que volviera a ser competitivo
—pues no hay que olvidar que perteneceala

2008]



NOTICIARIO

4

primera generacion de los TP 52, que habia
quedado obsoleta frente a las tres nuevas
generaciones siguientes—, se decidio, con
indudable acierto, que compitiera en la
clase internacional IRC 1. Se trataba de
demostrar que sin necesidad de cambiar
cada afo de barco ni de contratar a los
mejores regatistas profesionales del mundo
—Ilo que quedaba en el momento actual
fuera de las posibilidades presupuestarias de
la Armada— se podia conseguir un barco
capaz de participar con éxito en las princi-
pales regatas de los circuitos nacionales e
internacional es.

Los esfuerzos también se orientaron a
conseguir una dotacion bien coordinada que
fuera capaz de afrontar el reto, pese a las
limitaciones que también en este ambito tiene
la Armada al quedar supeditado el personal
que laintegra a la principal atencion de sus
destinos, realizacion de comisiones, cursos o
misiones internacionales.

Durante el fin de semana previo al
comienzo de las pruebas de la 27 Copa del
Rey se dedicaron tres dias a entrenamientos
intensivos en los que se ensayaron todo tipo
de maniobras, al tiempo que se procuraba
«sacar |os mejores nimeros a barco» en cada
rumbo y condicion de viento.
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Las pruebas oficiales comenzaron el dia
28 de julio, con dos mangas de 8,3 millas
cada una, con viento del suroeste mas o
menos constante entre los siete y 11 nudos
de intensidad. Tras una refiida lucha en los
dos primeros tramos de cada prueba, el Aifos
consiguio imponerse a sus principales riva-
les: el Spirit of Jethou, de Sir Peter Orden,
patroneado por Stuart Branson; e CAM, de
Fernando Ledn y Kiko Sanchez Luna, patro-
neado por S. A. R. € Principe de Asturias;
el Moana, de Philip Meklenburg, patroneado
por Jena Francois Chevalier, y € Plis Plas,
de la Escuela Mediterranea de Vela, patro-
neado por Vicente Garcia.

La segunda jornada fue uno de esos dias
gue todos |os regatistas desean, pues si bien
en un principio el viento comenzo6 rolon,
enseguida se entabl6 en los 16-18 nudos
durante la primera manga, llegando a subir
hasta los 21 nudos durante la segunda
manga, volviendo a ganar € Aifos con auto-
ridad en ambas pruebas, a la vez que se
distanciaba todavia més de sus rivales en la
clasificacion general, ante la fata de regula-
ridad de éstos.

Durante la tercera jornada, €l miércoles
30 de julio, se disputo la regata costera de
unas 30 millas con viento entre los 11 y 14 nu-
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dos, que tardo en entablarse, 10 que motivo
que la salida se retrasara una media hora. El
Aifos consiguio remontar desde la tercera
posicion en la primera baliza de barlovento
hasta encabezar la regata a paso de la baliza
de sotavento, posicion que mantuvo hasta €
final de la regata, aumentando en cada tramo
ladistancia

La cuarta 'y la quinta jornadas constaron
de dos pruebas barlovento-sotavento cada
una, con vientos medios y flojos respectiva-
mente, consiguiendo de nuevo el Aifos el
triunfo en las cuatro regatas, lo que afaltade
la tltima prueba le convertia ya en el ganador
delaCopade Rey.

El dltimo dia de competicién consto de
una Unica prueba barlovento-sotavento con
viento del suroeste de ocho a 10 nudos de
intensidad. No hubo sorpresas y nuevamente
el Aifos consiguid la victoria, seguido en esta
ocasion del CAM.

Por la noche, presidida por SS. MM. los
Reyesy con laasistenciade SS. AA. RR. los
Principes de Asturias, tuvo lugar la ceremo-
nia de la entrega de premios en el incompara-
ble marco de los jardines de Ses Voltes, en
las inmediaciones de la Catedral de Palma.
Con d &fecto de la Familia Real y de todos
los participantes y organizadores, la tripula-
cion del Aifos, encabezada por el delegado de
Vela de la Armada almirante Marcial
Sanchez-Barcéiztegui, recibié los premios a
laregularidad y el de ganador de la Copa del
Rey enlaclase IRC 1.
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Los ganadores del resto de las clases
participantes fueron: Desafio en las clases
TP 52 y GP 42; Ngoni en IRC 2; Icaro en
ORC 570; Navantia en ORC 670; Cool Runnigs
en X-35, y e DK Comifin en Swan 45.

Durante la copa servida a continuacion de
la entrega de premios, en un ambiente grato y
cordial, los regatistas comentaron las inciden-
cias de las distintas pruebas, existiendo
bastante unanimidad en considerar |a presente
edicién como una de las mejores Copas del
Rey, tanto por la regularidad de los vientos
(se pudieron celebrar todas |as regatas practi-
camente a la hora programada) como, sobre
todo, por la perfecta organizacion, que consi-
guié montar varios campos de regatas simul-
taneos en la bahia de Palma que fueron rotan-
do alo largo de la competicion entre todas las
clases participantes.

El triunfo del Aifos en la Copadel Rey ha
sido destacado por los mejores medios de
comunicacion como un importante logro de
la Armada en e mundo de la competicion a
vela, que tras muchos afios fomentando éstay
formando a gran parte de los mejores regatis-
tas con los que cuenta Espafia ha culminado
una inmejorable campafia en la que también
ha ganado el Trofeo Alfonso XI1I (logrando
el récord de velocidad en la travesia Barcelo-
na-Mahon) y el trofeo de la clase en la
XXXVII Semana Nautica de El Puerto de
Santa Maria.

F.M.C.
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La VOLVO OCEAN RACE 2008-09

Este gran maratén oceanico, una de las
més importantes regatas de yates del mundo
para tripulaciones profesionales, comenzo
este afio su décima edicién, y lo hizo partien-
do del puerto de Alicante el pasado 11 de
octubre, con unaregata previa en las aguas de
dicho puerto levantino. Los barcos partici-
pantes navegaran unas 37.000 millas aproxi-
madamente, haran escala en once puertos y
tardarén més o menos nueve meses en todo e
recorrido. Por primeravez en la historia de la
regata se hara escala en los puertos asiéticos
de Cochin (India), Singapur y Quingdao
(Chinad), parafinalizar en San Petersburgo.

Las embarcaciones participantes son las
siguientes:

Delta Lloyd: patrén Ger O'Rourke (IRL).

Ericsson 4: patrén Torben Grael (BRA).

Ericsson 3: patrén A. Lewander (SWE).

Green Dragon: patrén lan Waker (GBR).

Puma Ocean Racing: patrén Ken Read
(UsA).

Team Russia: patron Andreas Hanakamp
(AUT).

Telefénica Blue: patron Bouwe Bekking
(NED).

Telefénica Black: patron Fernando Echéa-
varri (ESP).

El recorrido se divide en diez tramos:

Tramo primero: Alicante-Cape Town.

Tamo segundo: Cape Town-Cochin.

Tramo tercero: Cochin-Singapore.

Tramo cuarto: Singapur-Qingdao.

Tramo quinto: Qingdao-Rio de Janeiro.

Tramo sexto: Rio de Janeiro-Boston.

Tramo séptimo: Boston-Galway.

Tramo octavo: Galway-Goteborg/Mars-
trand.

Tramo noveno: Goteborg/Marstrand-
Estocolmo.

Tramo décimo: Estocolmo-San Peters-
burgo.

Como puede observarse, €l primer tramo
transcurre en parte por e Mediterraneo, por
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primera vez en la historia de esta regata, y es
el segundo mas largo de todo el recorrido,
solo por detrés del tramo quinto, que tiene
12.300 millas.

La puntuacion general se basa en tres
aspectos: en las regatas en puerto, en las puer-
tas puntuablesy en los tramos de ata mar:

Regatas en puerto: se efectlan en siete
puertos; € primero fue Alicantey el préximo
sera Singapur en enero.

Puertas puntuables: constando de sete, la
primerade |as cudes esta en Fernando de Noro-
fia, laidabrasilefiaen medio dd Atlantico.

Puntos en los tramos de alta mar: con
diez tramos, es donde se obtiene la mayor
parte de los puntos.

El Telefénica Blue, uno de los favoritos,
terminé en primer lugar en las dos regatas
celebradas en la bahia de Alicante, aunque
tuvo que entrar en Algeciras para reparar e
sistema de navegacion, por lo que sufrié una
penalizacion de 12 horas. Tras pasar la zona
de calmas ecuatoriales, conocida como
doldrums, y laisla brasilefia de Fernando de
Noronha, puerta puntuable y punto de paso
obligatorio, los barcos pusieron rumbo a
Ciudad del Cabo, donde empezaron a llegar
el dos de noviembre encabezados por el
Ericsson 4, que ha batido el record mundial
de velocidad por tres veces en este primera
etapa. El orden de entrada de los cinco
primeros fue e siguiente: Ericsson 4, Puma,
Ericsson 3, Green Dragon y Telefénica Blue.

Los organizadores de la regata anuncia-
ron en Alicante que la proxima edicion
comenzara a finales de verano o principios de
otofio del afio 2011. Es la primera vez en la
historia de esta competicién que el anuncio
de la siguiente edicién se hace antes de
comenzar la actual. La clase Volvo Open 70,
la embarcaci 6n monocasco mas rapida que
existe, sera de nuevo la que participe en la
edicion 2011-2012.

CH.R. B.
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I1l JORNADAS DE HISTORIOGRAFIA NAVAL

Organizadas por € Insti-
tuto de Historia 'y Cultura
Naval se celebraron en el
sal6n de actos del Cuartel
Generd de la Armada, entre
los dias 21 y 23 de octubre,
las 1l Jornadas de Historio-
grafia Naval, bajo € titulo de
«La Historiografia de la
Marina espafiola». Comenza-
ron las sesiones en la tarde
del martes 21 tras la apertura
por el director del citado
Instituto, capitan de navio
José Maria Maduefio Galén,
en representacion del almi-
rante director del Organo de
Historiay Cultura Naval,
cargo ocupado hasta hace
poco por el contralmirante
Teodoro de Leste Contreras,
a quien desde estas paginas
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Capitan de navio José Maria Maduefio Galan.
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Jaime Alvar Ezquerra.

damos |la enhorabuena por la labor realizada,
y que ha sido recientemente relevado por el
también contralmirante Gonzalo Rodriguez
Gonzélez-Aller, a que deseamos |os mayores
éxitos.

Mirella Romero Recio.
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Eduardo Aznar Vallgjo.

La primera exposicion corrio a cargo de
Jaime Alvar Ezquerra, catedratico de la
Universidad Carlos |11, y Mirella Romero
Recio, profesora titular de dicha universidad,
y versd sobre «Historiografia sobre la Marina
en la Antigliedad». En ella dieron un repaso a
la historiografia de |a citada época, exponien-
do una exhaustiva relaciéon de historiadores

José Cepeda Gomez.
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Enrique Garcia Domingo.

navales espanoles, desde Campomanes hasta
e amirante Carrero Blanco, incluyendo las
publicaciones divulgativas sobre arqueologia
subacuética.

El miércoles 22, el catedrético de Historia
Medieval de la Universidad de La Lagunay
miembro correspondiente de la Academia de
la Historia, Eduardo Aznar Vallgo, disertd
sobre «La Marina naval en Castilla durante la
Baja Edad Media, perspectiva historica e
investigadora». Posteriormente, Magdalena
De Pazzis Pi Corrales, profesora titular de
Historia Moderna la Universidad Compluten-
se de Madrid, expuso su conferencia sobre
«La Marina de los Austrias: una aproxima
cion historiografica e investigadora.

Y el jueves 23 las disertaciones corrieron
a cargo de José Cepeda Gomez, profesor titu-
lar de Historia Moderna de la Universidad
Complutense de Madrid, destacado colabora-
dor de nuestra RevISTA y autor de numerosos
trabajos sobre la historia del Ejército y la

2008]

Marina, que habl6 acerca de la «Historiogra-
fia sobre la Marina en los siglos xviil y xIX.
Corrientes actuales», y de Enrique Garcia
Domingo, licenciado en Historia, especialista
en temas de historia maritima y jefe del
Centro de Documentacion Maritima del
Museo Maritimo de Barcelona, cuya exposi-
cion vers6 sobre «Historiografia sobre la
Marinaen €l siglo xx», y que alafinalizacion
de su exposicion alabo lalabor sobre historio-
grafia maritima de la Guerra Civil realizada
por nuestro colaborador, el general José
CerveraPery.

Las jornadas fueron clausuradas por el
capitan de navio Maduefio, quien agradecio6 a
los conferenciantes sus magnificas ponencias
y su buena disposicién a colaborar con el
Ingtituto de Historiay Cultura Naval, y alos
asistentes su presencia en estas jornadas 'y su
participacion en los coloquios.

G.V.A.
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VIl JORNADAS NAVALESDEL LAGO DE BOLARQUE

Con la presencia del alcalde de
Almonacid de Zorita, Gabrid Ruiz del
Olmo, y de destacados miembros de la
Redl Liga Naval Espafiola —Delega
cién Mares de Cadtilla—, y con moti-
vo de las fiedtas patronales de Nuestra
Sefiora de la Luz, se celebraron en la
Sala de Derrota del Club Nautico de
Bolarque las «VII Jornadas Navales
del Lago de Bolarque». El expositor
y conferenciante Miguel Godoy,
restaurador del Museo Naval de
Madrid, present6é una muestra selecta
de su numerosa obra, que aumenta
dia a dia, y que puede cifrarse en
unas ochenta embarcaciones de todos
los tiempos y mas de cien pinturas.
La mafiana, que habia empezado con
bajas temperaturas, se fue calentando
segun Godoy fue exponiendo ante los
asistentes el contenido de su amenay
docta charla, en la que hizo referen-
cia a una época determinada de la
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navegacion (anterior alos siglos xv y xvi,
con embarcaciones ya muy conocidas, los
grandes galeones, carabelas, etc.), para
centrarse después en otro tipo de barcos, mas
dementales; menos sofisticados, pero en los
que el hombre desde tiempo inmemorial ha
surcado y circunnavegado los rios, mares y
océanos. Tras un coloquio en € que se aclara-
ron ciertas dudas de los asistentes, como €l
origen de las maderas utilizadas y 1os detalles
constructivos de los modelos presentados, se
paso a la segunda parte con la presentacion
de la coleccién de pintura marina, realizada
toda en madera y pizarra. El éxito estaba
garantizado de antemano, dada la calidad de
la obra expuesta y la categoria del artista. A
la finalizacion del acto, se entregaron diver-
sos diplomas y placas, en primer lugar a
Miguel Godoy, y después a los miembros de
Prateccion Civil de Almonacid de Zoritay a
dofia Lourdes Barroso, que habia donado un

CULTURA NAVAL

estandarte-repostero para la Liga Naval. La
jornada continud con un vino espafiol y una
comida de confraternidad maritima. Ya en
jornada de tarde, la Real Liga Naval Espafio-
la, por cortesia del ayuntamiento y de la
Empresa Entretenimientos Mares de Castilla,
que realiza navegaciones turisticas por el
Lago de Bolarque, fletd el catamaran Tun
para que todos los visitantes que lo desearan
pudieran conocer la Costa de Altomira. Bien
avanzada la tarde noche, los participantes
regresaron a sus lugares de origen habiendo
disfrutado de un evento singular que ha
conseguido una vez més acercar la cultura
naval alaAlcarria Y es que en aguas interio-
res pueden realizarse actividades iguales o
mejores incluso que las de muchos clubes
néuticos costeros.

JCT.G
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Fragata Catalufia entrando en el puerto de Barcelona.
(Coleccion de acuarelas de M. Garcia Garcia).
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Palabras del AJEMA en su toma de posesion

En primer lugar, el almirante general jefe
de Estado Mayor de la Armada, Manuel
Rebollo Garcia, agradeci6 a la ministra de
Defensa su nombramiento, y a su antecesor,
el almirante general Sebastian Zaragoza Soto,
la brillante labor desarrollada durante |os
cuatro afios que ha gercido e mando de la
Armada. A continuacion hizo referenciaalos
principales retos a los que ha de hacer frente
la Armada y a los que hay que dedicar el
méximo esfuerzo:

— Mantener el nivel alcanzado y mejo-
rarlo en lo posible, siguiendo |os objetivos
marcados en las Lineas Generales de la
Armada y buscando siempre la maxima
eficiencia, tanto en la preparacion de las
unidades como en la administracion de los
recursos que se nos asignen.

— Seguir considerando a los miles de
mujeres y hombres de la Armada como el
activo mas sobresaliente de la Institucion,
sobre el que deben centrarse prioritariamente
los esfuerzos, |as atenciones y |0s recursos.

— Fortalecer y consolidar la Accién
Conjunta de unas Fuerzas Armadas cohesio-
nadas, pero conservando la singularidad de la
Armada, representada por los buques y la
Infanteria de Marina.

2008]

El amirante general Rebollo finalizd su
discurso destacando €l entusiasmo y la plena
dedicacion con los que asume sus nuevas
responsabilidades.
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Palabras del vicealmirante Fernando Garcia Sanchez
en su toma de posesion como segundo
jefe del Estado Mayor de la Armada

El viceamirante Garcia Sanchez agrade-
ci6 a AJEMA su ascenso y designacion para
este destino, y se dirigi6 al personal asistente
para pedirle que continuara en su afan de
apoyar a jefe de Estado Mayor de la Armada
en su objetivo —expuesto en su discurso de
toma de posesion— de mejorar la prepara-
cion de la Fuerza 'y la gestion y administra-
cion de los recursos. Para ello, les pidié y
ofrecié:

— Lealtad, entendida como la exposi-
cion claray objetiva de la situacion, sin disi-
mular fallos ni defectos y aceptando las deci-
siones superiores, sobre todo cuando vayan
en contra de nuestros intereses personales o
corporativos.

— Iniciativa, equivalente a la agresivi-
dad en el combate, Unica forma de avanzar y
mejorar nuestros particulares procesos de
trabajo.

— Espiritu critico, entendido como
objetivo, buscando lecciones aprendidas y
concretando en acciones derivadas que nos
ayuden a avanzar en la busqueda continua de
laexcelencia

Finalizé agradeciendo a los presentes su
apoyo y reiterando su lealtad aS. M. el Rey y
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ala Constitucioén, de acuerdo con su anterior
juramento.
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Visita de Su Majestad el Rey al Tercio Norte

El pasado dia 17 de septiem-
bre S. M. € Rey realizé su prime-
ravisitaala Fuerza de Proteccion
de la Armada. El Cuartel de
Nuestra Sefiora de los Dolores,
sede del Tercio del Norte, fue la
dependencia escogida para recibir
lavidtaregia A las 1200 S. M. d
Rey llegaba ala Unidad, en donde
era recibido por el AJEMA,
COMGEIM y GEPROAR, ademéas
de todos los comandantes de las
unidades de la Fuerza de Protec-
cion. En € Patio de Armas e le
rindieron los honores de ordenan-
za por un batall6n compuesto por
miembros de todas las unidades
de la Fuerza de Proteccién
(FUPRO), ad mando del teniente
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coronel lvars Pérez, que posterior-
mente, y tras cantar el himno de
Infanteria de Marina, desfil6 ante Su
Majestad.

El general de brigada Lo6pez
Nuche, jefe de la Fuerza de Protec-
cion, informé a Su Majestad del
trabajo que rediza la FUPRO y de
las capaci dades que posee. A conti-
nuacioén, los componentes de los
Equipos Operativos del Tercio Norte
realizaron una demostracion de las
capacidades expuestas por el ge-
neral.

Tras una «foto de familia» con
todos los que habian participado en
los actos, y delafirmaen e Libro de
Honor, tuvo lugar una copa de vino
espafiol en € salén de actos del Cuar-
tel, en donde Su Majestad departio
con los miembros de la FUPRO y
manifestd alos medios de comunica-
cion «estar encantado en el Cuartel
més antiguo y bonito de Espafia».

#
F
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Entrega de banderas
a las escuelas de especialidades

El pasado 15 de octubre, alas 1700 horas,
Su Magjestad la Reina presidio en Ferrol la
entrega de banderas a las escuel as de especia
lidades de la Armada «Antonio de Escafio» y
«Esengra». Las ensefias fueron donadas por
e Ayuntamiento de Ferrol y la ceremonia
tuvo lugar en el Arsenal Militar de dicha
ciudad departamental.

La Reina, que ofici6 de madrina de la
ceremonia, estuvo acompafiada por € ami-
rante general jefe de Estado Mayor de la
Armada Manuel Rebollo Garcia, la presiden-
ta del Parlamento de Galicia M.2 Dolores
Villarino Santiago, el alcalde de Ferrol
Vicente Irisarri Castro y el conselleiro de
Presidencia José Luis Méndez Romeu, asi
como por otras autoridades civiles y mili-
tares.

Después de pasar revista a la Fuerza que
le rindié los honores reglamentarios,
compuesta de una compafiia de honores,
cuatro compafiias de las escuelas y la banda
de muUsica del Tercio Norte, S. M. se acerco

a saludar al numeroso publico que habia
acudido a Arsenal apresenciar la ceremonia.
Unavez finalizado el acto militar, Su Majes-
tad firmo en e Libro de Honor de las dos
escuelas.
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Ofrenda floral del buque escuela
italiano Orsa Maggiore

El dia 4 de septiembre tuvo lugar en el
Pantedn de Marinos llustres el acto de ofren-
dafloral por ladotacion del buque escuelade
la Marina italiana Orsa Maggiore, que fue
presidido por e comandante director de la
Escuela de Suboficiales de la Armada, capi-
tén de navio Jesis Bernal Garcia. Asistieron
al acto el consul italiano y el capitan de
fragata jefe de Estado Mayor del amirante
de Accién Maritima de Cadiz. Una vez fina-
lizada la ofrenda, el comandante del buque
escuela se dirigié a la antecapilla, donde
firmo en el Libro de Honor del Pantedn.
Posteriormente la dotacién del Orsa Maggio -
rerealizé unavisitaguiada a Pantedn.

J.M.J
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Puesta a flote de un submarino
para Malasia

En la factoria de Navantia en
Cartagena tuvo lugar & miércoles 8 de
octubre la puesta a flote del segundo
de los submarinos de |a clase Scorpene
gue el consorcio hispano-francés
Navantiadd DCN construye para Mala-
sia. El acto estuvo presidido por los
reyes del pais asiatico, Mizan Zainal
Abidin y Nur Zahirah, que actud de
madrina de la ceremonia, siendo la
encargada de cortar la cinta que libe-
raba la botella, que en este caso, a
tratarse de un paisislamico, no erala
clasica de cava, sino que contenia
agua bendecida, segin sus costum-
bres. Tras |a rotura de |a botella, una
cortinilla dejé al descubierto el
nombre del nuevo submarino, Tun
Razak, bautizado asi en memoria de
Tun Abdul Razak, primer ministro de
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Malasia entre 1970 y 1976, ya fallecido. Es
importante significar que Malasia nunca tuvo
submarinos en su Armada, siendo los dos
primeros de su historia la pareja de Scorpene
hispano-francesa, de la que el primero, de
nombre Tunku Abdul Rahman, se bot6 en
Cherburgo el pasado afio.

El contrato con Malasia para la construc-
cion de esta pareja de submarinos se firmo el
5 de mayo de 2002, procediéndose al ritua
del [lamado corte de chapa de esta unidad,

788

lanzada al agua hace ahora poco mas de dos
afos, el 10 de junio de 2004.

En la construccion de ambos submarinos
se ha seguido el mismo procedimiento que se
hizo con la pareja de Scorpene chilenos; esto
es, lafactoria de Navantia en Cartagena cons-
truy6 las dos secciones de popa, mientras la
factoria francesa de la DCN en Cherburgo
fabricaba las secciones de proa. Asi, la prime-
ra popa viajaba de Cartagena a Cherburgo,
mientras la segunda proa hacia el viaje en
sentido inverso, ensamblandose y poniendo a
flote el primer submarino de la pareja en
Franciay ahora el segundo en Espafia, cuyas
secciones proel y popel fueron unidas el pasa-
do 24 dejulio.

Este submarino, dado que su estado de
construccion en e momento de la puesta a
flote es muy alto, comenzara en breve su
periplo de pruebas de mar previas a
su entrega definitiva al pais asiatico,
prevista para el tercer trimestre de 2009. Su
eslora es de 67,56 m, su manga de 6,2 my
va provisto de media docena de tubos
lanzatorpedos del calibre estandar de
533 mm, aunque puede Ilevar hasta
18 torpedos de recarga. Su desplazamiento
es de 1.600 toneladas en superficie y
1.700 en inmersion, teniendo una autono-
mia de 45 dias. Estard tripulado por una
treintena de personas, varias de las cuales
Ilevan ya meses
adiestrandose en
Cartagena.

Aparte de los
reyes de Malasia,
gue presidieron la
ceremonia, € even-
to contd con la
presencia de nu-
merosas autoridades
civiles y militares,
tanto de Espafia
como de Malasia,
entre ellos los dos
AJEMA, que in-
tercambiaron im-
presiones antes y
después del acto.

D.Q.C.
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Semana Nautica de Melilla.
Trofeo V Centenario

Como es yatradicional en la ciudad auté-
noma de Mdlilla, entre los dias 9 y 13 de
agosto se ha celebrado la X1l Semana Nautica
de la ciudad. Incluida en el calendario nacio-
nal de regatas como prueba de Alto Nive y
puntuable para el Campeonato de Espafia de
Cruceros, Memoria «Alfonso de Bacquelai-
ne», es un claro referente paralos regatitas.

Hubo una participacion destacable, con
mas de cincuenta barcos entre las diferentes
clases. Como en afios anteriores, la organiza-
cion solicito la colaboracién de la Armada
tanto para el apoyo como en la participacion
de veleros,que este afio se materializd con la
presencia del velero escuela Denébola, de la
Escuela de Suboficiales, patroneado por €l
teniente de navio Soriano. El patrullero lIzaro

efectué una breve escala en Méelilla, de horas,
durante el dia 9.

La actuacion del buque de la Armada, a
lavista de las carencias que tuvo que soportar
(enfermedades e indisposiciones diarias), fue
magnifica, ya que consiguio6 el primer puesto
entre los de su clase en lallegada de laregata
de barlovento, rompi6 vela en otray cumplié
en lasiguiente.

Este afio la ciudad de Mélilla ha contado
con la presencia de la unidad mévil de capta-
cion de la OAP de Cadiz, que permanecio en
el puerto deportivo durante toda la Semana
Néutica

F.JL.A.
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El Tercio Norte en Finisterre

El pasado dia 9 de septiembre, como ya
viene siendo tradicion, e Ayuntamiento de
Finisterre dedicé la jornada a rendir homena-
je a la bandera de Espafia. En esta ocasion
correspondi6 al Tercio Norte el honor de
representar a nuestra Armada en esta villatan
marinera.

Los actos fueron presididos por el acalde
de lavilla, Jos¢ Manuel Traba Fernandez, y
el jefe del arsenal de Ferrol, viceamirante
Santiago Bolivar Pifieiro. La escuadra de
gastadores, la banda de masica y una seccion
de fusileros del Tercio Norte rindieron los
honores reglamentarios en el izado y arriado
de la ensefia nacional. Durante el acto militar

T
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se cant6 el himno dela Armada. El acalde de
laciudad y el almirante realizaron la ofrenda
alos caidos sobre un tipico cruceiro a borde
del mar, en estas tierras consideradas hasta no
hace mucho el fin del mundo.

Durante la mafana, la escuadra de gasta-
dores y la banda de musica participaron en la
procesion de la Virgen del Carmen, y para
finalizar la jornada nuestra banda ofreci6 un
concierto a todos los asistentes. Los actos
fueron seguidos con devoci6n 'y emaoci6n por
cientos de lugarefios, que acogieron a nues-
tros soldados con la amabilidad y carifio que
siempre han demostrado a sus Fuerzas
Armadas.
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Primer Congreso Nacional
de Salvamento en la Mar

Organizado por la Direccion Gene-
ral de la Marina Mercante y la Socie-
dad de Salvamento Maritimo, en
conmemoracion del decimoquinto
aniversario de su creacion, se ha cele-
brado en Cadiz con extraordinario
éxito, entre los dias 2 y 4 de octubre, €
primer congreso de Salvamento en la
Mar, que ha agrupado a un numeroso
plantel de técnicos y profesionales de
la mar que impartieron sus ponencias
en las sei's éreas teméticas programadas
al efecto.

La conferencia inaugural estuvo a
cargo del genera auditor José Cervera
Pery, antiguo asesor juridico de la
extinguida Subsecretaria de la Marina
Mercante, con €l titulo de «Volviendo
la vista atrés; el Convenio de Hambur-
go», dandose la circunstancia en el
conferenciante de haber sido uno de los
participantes —en abril de 1979y en la
ciudad hanseética— en la elaboracion del
citado convenio, que marco las pautas de la
actual legislacion vigente sobre lamateria.

En € acto de la inauguracion participa
ron Tedfila Martinez, alcaldesa de Céadiz;
Fernando Palao, secretario general de Trans-
portes del Ministerio de Fomento; Juan
Manuel Suérez del Toro, presidente de la
Cruz Roja Espafiola, y Felipe Martinez,
director general de laMarina Mercante.

Dentro de las actividades del Congreso
tuvo lugar el acto de reconocimiento de la
labor de los voluntarios de la Cruz Roja, que
fue presidido por la ministra de Fomento,

Magdalena Alvarez, quien destaco la labor
humanitariallevada a cabo por los miembros
de Salvamento Maritimo y Cruz Roja.

El Congreso, que analizé e aumento de
los retos que plantea el salvamento en la
mar, constituyé un completo éxito, destacan-
dose que en 2007 SASEMAR asistio a
20.000 personas, de las que 13.000 eran
emigrantes. Un notable avance con relacion
a afo anterior, en el que las personas auxi-
liadas fueron 38.000, de las que 30.000
procedian de la emigracién ilegal .

JC.P
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Pisando estela. (Foto. A. Ortigueira Gil).
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SALAS CARCELLER, Luis J.: Ausencias.—Tipografico San Francisco,
S. A. (Depodsito Lega: MU-1.492-2008). Murcia 2008. 268 paginas.

Bajo el sugestivo titulo de
Ausencias, Luis J. Salas nos
ofrece, mediante una prosa
&gil y fresca, una recopilacion
de relatos breves impregnados
unas veces de dramatismo y
otras de una gran imaginacion.
En muchos de ellos aparece
mar como escenario en el que
se desarrolla la accion, mien-
tras que en otros la muerte
ocupa un destacado papel,
haciéndonos reflexionar sobre
la fragilidad del ser humano
y la relatividad en la que
transcurre nuestra existencia
—incluido el tiempo en si
mismo— como una constante,
y ala que solo la «Parca»
escapa, aunque a veces quiera
también aferrarsein extremis.

A lo largo de los veintitrés
relatos que completan la obra
e autor va dejando huellas y
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rastros de su amor a latierralevantinay al mar que larodea, a mismo tiempo
gue en la estela de sus pensamientos quedan reflejados los recuerdos de su
nifiez, salpicados de afioranza unas veces, de intrigas y situaciones embarazosas
otras, y de escenarios trégicos y fatalistas en ocasiones. Los aromas de su profe-
s6ny de sumayor aficion impregnan las paginas del libro de principio afin.

Luis J. Salas Carceller, médico en funciones y marino en aspiraciones,
gjerce como especialista en Cirugia Ortopédica 'y Traumatologia en la ciudad
de Murcia. En su escaso tiempo libre acompafia el duro gjercicio de su profe-
sién con dos apasionantes aficiones, las letras y el mar, cuyo fruto ha podido
ser recogido en la RevisTA GENERAL DE MARINA a través de un sensaciona
articulo titulado «Nelson y Gravina. Dos modos de morir en Trafalgar», que
fue galardonado con el premio «Roger de Lauria» en el afio 2006, y en el que
el autor, mediante un magnifico y profundo andlisis, defiende, contra la
opinion generalizada, la actuacion de los médicos que no procedieron a la
amputacion del brazo del insigne marino espafiol.

Varios de los relatos que componen esta recopilaciéon fueron también
premiados en su dia, como los titulados Quimera, premio V Concurso de
Narracion Nautica «El Contradique» en 1998; «Parca venganza», segundo
premio X Concurso Literario de Poesia y Relato Corto «Centro de la
Mujer Emilia Pardo Bazan» en el afio 2000, y «Sopas de café», tercer
premio «ll Concurso Neobrufén de Narraciones Breves», en el afio 2000.
Pero si dejaran escoger a un servidor, me inclinaria por los dos ultimos:
Recuerd de Trafalgar, en el que vuelve a rememorar la trégica muerte de
Federico Gravina y Napoli, y El mandil, interesante y atractiva teoria
sobre la muerte de Mozart.

Deseamos a Luis J. Carceller los mayores éxitos en su faceta literariay los
vientos mas favorables en sus escapadas néuticas, sean a uno u otro lado de
LaManga.

L.W. M.

GALLAND, Adolf: El primeroy el altimo [sic].—Editorial Niseos, Buenos
Aires, 2007 (ISBN: 978-987-21381-4-1); 467 pp.; 71 fotografias en blanco
y negro, siete mapasy unailustracion en color.

Adolf Joseph Ferdinand Galland (1912-1996) fue uno de los grandes ases
de la aviacion alemana durante la Segunda Guerra Mundial y, por ende, de la
aviacion militar de todos los tiempos, pues nunca més se han dado combates
aéreos a semejantes escalas. Obtuvo todas sus 104 victorias aéreas en el frente
occidental, las siete ultimas a los mandos del revolucionario reactor
Messerschmitt 262, en abril de 1945, cuando ostentaba el empleo de genera -
[leutenant (tres estrellas). Al igual que algunos otros grandes ases a emanes,
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Erich Hartmann (352 victo-
rias), Gerhard Barkhorn (301),
Gunther Rall (275), Heinz
Baer (221), Walter Krupinski
(197) o Johannes Steinhoff
(176), sobrevivié alaguerra, a
lo que, en e caso de Galland,
con seguridad contribuyo el
gue €l 4 de diciembre de 1941
fuera ascendido a coronel,
nombrado inspector general de
la Aviacion de Caza (inspek -
teur der Jagdflieger) y conse-
cuentemente apartado del
frente. Contaba entonces con
97 victorias y se mantendria
en el cargo hasta el 7 de enero
de 1945, cuando formo la
Unidad de Caza (Jagdver -
band) 44, el «Circo Galland»,
dotado con Me-262, y a pilo-
tos de la talla de Steinhoff,
Barkhorn, Baer, Krupinski o
Glnther Litzow (110 victo-
rias, abatido € 24 de abril). .

Die ersten und die letzen Nisens
(1953) es su obra autobiogré&- ey &
fica, que la editorial argentina
Niseos acaba de reeditar. Galland escribi6 este libro durante su estancia en
Argentina (1948-1952) y fue ali donde se tradujo por vez primerala obra al
castellano, bajo la supervision directa del autor, en el ambito de la Fuerza
Aérea Argentina (capitdn don Daniel Pedro Aubone). La version en castella-
no vio la luz en 1955, editada por la barcelonesa AHR y prologada por el
entonces jefe del Estado Mayor del Aire, general Fernandez Longoria. Con
estos precedentes resulta alin més inexplicable, si cabe, algo que ya lo seria
bastante por si solo: e titulo esta mal traducido. Die ersten und die letzen
debe traducirse sin ningin género de dudas por Los primeros y los Ultimos, y
ése era el titulo de la primera edicidn en castellano. En realidad si existe una
explicacion posible, y es que se haya traducido indirectamente a partir de la
version inglesa (The first and the last) ignorando la castellana, y es que, si se
comparan ambas ediciones, la espafiola de 1955 y la que nos ocupa, la argen-
tina de 2007, se observa desde la primera pagina que son traducciones dife-
rentes. En cualquier caso, en el libro no aparece referencia alguna ni al
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nombre del traductor ni a hecho de tratarse de una segunda edicidn en
castellano.

Sea como fuere, el hecho es que Niseos vuelve a poner a nuestro alcance
este libro, imposible ya de encontrar en las librerias, y 1o ha hecho en un
formato de gran calidad, con un excelente fondo fotogréfico y documental
(aunque hay bastantes erratas de imprenta). El libro incluye el que fue el
prologo ala edicién inglesa (1954), escrito por Douglas Bader (1910-1982),
piloto de caza de la Royal Air Force que volaba con dos piernas ortopédicas y
gue fue derribado sobre el distrito del Pas de Calais en agosto de 1941 y
hecho prisionero. En aguel momento sumaba 22 victorias confirmadas, obte-
nidas en un periodo de 15 meses. Tras su derribo, Bader tuvo un encuentro
personal con Galland que daria origen a un episodio un tanto discutido y que
esrelatado en e libro: el modo en € que la RAF «entregd» las piernas ortopé-
dicas de repuesto que los alemanes habian solicitado para el wing commander
Bader. Pasaria prisionero el resto de la guerra, protagonizando cuatro intentos
de fuga. Su vidafue llevada a cine en la pelicula Reach for the Sky, dirigida
por Lewis Gilbert (Reino Unido, 1956), estrenada en castellano bajo el titulo
de Proa al Cielo. En 1976 seria nombrado caballero por la Reina Isabel 11, y
no por sus hazafias, sino por su labor en favor de quienes habian sufrido muti-
lacion.

El autor comienza su relato autobiogréfico en el momento en el que, con
17 afios de edad, pilota por vez primera un planeador, y lo concluye exacta-
mente el 3 de mayo de 1945, fecha de su rendicion. Entre ambos momentos
son numerosos los episodios y pasajes del libro susceptibles de despertar gran
interés: su participacion en la Guerra Civil espafiola como integrante de la
Legion Condor y sus impresiones sobre como fue visto y vivido por sus
comparieros e bombardeo de Guernica; sus varios encuentros y entrevistas
con persongjes como Hermann Goering, Adolf Hitler, Albert Speer o el genia
Willy Messerschmitt; su narracion pormenorizada (30 paginas) de la llamada
Operacién Trueno-Cerbero, operacion aeronaval cuyo objetivo, alcanzado con
éxito, era lograr el paso de los cruceros Gneisenau, Scharnhorst y Prinz
Eugen desde el puerto francés de Brest, através del canal de la Mancha, hasta
Noruega, y sus opiniones doctrinales acerca del empleo del arma aérea, son
solo algunos gjemplos.

Para el lector a quien interese minimamente la aviacion, la doctrina aérea,
la historia bélica, la historia politica contemporanea o incluso, por qué no, €l
género de aventuras, le resultara dificil apartarse de la lectura del libro una
vez |o haya empezado.

R.M. M.
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FAJARDIE, Frédéric H.: La fragata fantasma.—Editorial Edhasa. «Narrati-
vas Historicas», 2007. (ISBN: 9788435061407); 437 pp. 27 euros.

El libro que traemos en
esta ocasion a las péginas de
la RevisTA sirve como home-
naje péstumo al recientemente

fallecido Fajardie, prolifico LA FRACATA

autor de novela negra y repu-
tado guionista de cine'y de la FANTASMA
television francesa, fallecido
el pasado mes de mayo.

El titulo por si solo es
sugerente. La fragata fantas -
ma es un buque que oficial-
mente no existe, alrededor del
cuad se haforjado laleyenda de
gue es capaz de actuar en las
costas britanicas ante las
mismas narices dd rey Jorgelll,
y que la Marina francesa ha
puesto a servicio de los inde-
pendentistas americanos. Las
victorias de este buque levantan
ampollas entre los cortesanos
franceses, que ven amenazada
su influencia politica sobre el
rey Luis XVI, quien a su vez
tiene otros motivos para sentirse
celoso del capitén de la nave,
Joachim Valencey de Adana.
Esto obligaréa a rey Jorge Il
de Inglaterra a crear su propia flota no oficial y poner precio a la cabeza de
Adana.

Paralelamente se desarrolla la historia de Blacfort, amigo de infancia de
Adana, cuya gran ambicion es hacerse un lugar en la corte. Para conseguirlo
cortejara a Victoire, la novia de Adana, de la que acabara consiguiendo un
acuerdo de matrimonio de convenienciay se convertira en un antiamericano
bajo la proteccion del duque de Orleans. Su odio creciente hacia Adana y su
ambicion le llevaran a realizar acciones insospechadas, pero que acabaran
siendo descubiertas...

Que nadie espere una novela marinerallena de jarcias, trinquetes, juanetes,
cafiones o0 popas a estilo O’ Brian. Ambientada en la Guerra de la Independen-
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cia americana, parte de la novela de desarrolla en los pasillos y salas de pala-
cio, donde los celosy lasintrigas marcan el ritmo de |os hechos.

El protagonista, Joachim de Niel, conde de Vaencey y principe de Adana,
es querido y odiado por sus amigosy por sus enemigos. Es € tipico héroe de
novela, el galdn de espada que se las sabe todas. El admirado e idolatrado
capitan de navio que sus hombres seguirén hastala muerte. Pero también es el
tipico personaje que levanta ampollas, envidias y odios por donde pasea su
estela de grandeza. En este libro y en contra de los que estamos acostumbra-
dos, los ingleses no salen nada bien parados en lo que ala guerraen el mar se
refiere, incluso hay un atague personal al propio rey Jorge Il que a punto esta
de costarle la vida. Desde ese momento se crea una flota secreta inglesa para
ir en busca de la fragata fantasma.

Con todos estos ingredientes se resuelve una novela de aventuras a uso,
entretenida y que con toda probabilidad formara parte de una saga, a menos
eso se deduce de sus Ultimas paginas.

Sobre Fajardie decir que fue uno de los autores franceses de mayor y mas
continuado éxito en el género de la novela negray uno de los guionistas més
reputados del ciney latelevision francesa, campo en el que habia puesto su
pluma a servicio de Jeanne Moreau, Alain Delon, Macolm MacDowell y
Serge Reggiani, entre otros. Autor de ensayos, critica literaria, relatos breves,
cuentos y de varias obras destinadas al publico juvenil, ademéas de més de una
veintena de libros de novela negra. En 1998 fue nombrado caballero de la
Orden de las Artes y las Letras en reconocimiento a conjunto de su labor
creativa.

A.A R

MARTIN VIGIL, José Luis; La vida sale al encuentro.—Biblioteca Homo
Legens. (I1SBN: 84-935182-5-5), 2006. 435 pp., 15 euros.

Algunas veces llegan a nuestras manos libros de |os que nunca hemos oido
hablar y seguramente hubiesen pasado desapercibidos en las estanterias de
cualquier libreria. Son libros que, gracias a que nos los recomiendan o nos 1o
regalan, nos conmueven tanto que somos incapaces de dejar de leer y que por
mé&s que necesitemos saber cdmo acaban, empezamos a echarlos de menos
nada més terminar € Ultimo renglon. Las Navidades pasadas mi suegra me
regald uno de estos libros que, segiin me comenta, 1o ley6 en su juventud y
que de alguna manera la dejé marcada. Jamas lo encontrariamos dentro de la
seccién de libros nauticos de las librerias, ni tampoco en las de Marina, pero
no creo que haya otro libro que pueda transmitir 1o que han sentido durante
tantos afos todos aguellos hombres y mujeres que eligen de una forma tan
librey vocaciona ser marinos en Espaiia.
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El autor de La vida sale al — - "
encuentro es el jesuita José JOSE LULS MARERREI
Luis Martin Vigil, quien cursd
estudios de Ingenieria Naval,
pero que me cuesta entender
gue sea capaz de escribir una
novela como ésta sin que
durante algun tiempo rondara
por su cabeza laidea de perte-
necer a nuestra Armada.
Durante el afio 1951 se le
encomienda la educacion de
un grupo de adolescentes en €
colegio Apéstol Santiago de
Vigo, y son precisamente las
vivencias de uno de estos
alumnos las que inspiran a
este gran escritor para contar
su historia.

El alumno en cuestion es
hijo de marino, que en el
transcurso de la novela esta de
segundo en la Escuela Naval
de Marin, y que gracias a un
anexo al final de la novela,
|6gicamente escrito afios
después de publicarla, pode-
mos saber que consiguio ser
marino y, aunque el autor
prefiere darle otro nombre, se
trata de Fernando Berenguer
Martinez, fallecido en un accidente de tréfico a los 28 afios de edad siendo
teniente de navio. Seguin cuenta €l autor, las conversaciones que aparecen en
la novela fueron reales, de tal manera que segun vas pasando paginas es muy
facil entender la pasion que le ponen nuestros marinos a su profesion.

La descripcién de la vida en la Escuela Naval, vista desde una edad en la
que suefias con ser algin dia uno de sus alumnos, es fabulosa. La narracion de
los barcos de guerra que estaban operativos en la épocay cémo €l protagonis-
talos conoce desde la distancia y 1os enumera te lleva aimaginarl os navegan-
do por esas Rias Bajas («...A mi e corazén me golpeaba en el pecho como si
no tuviera sitio. jAlli estaba! jEn medio de larial Erala Divisién de Ferrol...
frente al Néautico y en lineaimpecable, el Canarias, el Cervantes, €l Cervera.
A estribor de éstos, y extendiéndose hacia nosotros, tres flotillas de destructo-
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res, que los fui reconociendo todos y entre ellos el Jorge Juan, que lo mand6
papé. Luego e Jupiter...»).

Esimpresionante el empefio del protagonista por conocer todo lo referente a
la teoria naval, y como después, cifiéndose a sus medios, o pone en préctica
durante las regatas de vela ligera en aguas gallegas. Pero si traslalectura queda
algo latente en el caracter de este adolescente es su teson, su lealtad, su respon-
sabilidad, su abnegacion y su devocion por la Virgen del Carmen, cualidades
que hoy en dia siguen siendo comunes en la mayoria de nuestros marinos.

Doy las gracias a José Luis Martin Vigil por transmitir de manera tan espe-
cia y cercana los sentimientos de un futuro marino y por llevarnos en forma
de novela a la historia de la Armada de la época, y por supuesto agradezco a
mi suegra que me acercara a su lectura, a pesar de no haberlo podido leer con
|0s 0j0s secos.

V.P O.

CURT, José: Quique, un guardia civil en Mozambique.— Editorial Sekotia
(ISBN 978-84-96899-15-5), 2008. 382 pp., 22 euros.

No hace falta que presentemos a colaborador de nuestra REvISTA, €l coro-
nel de Intendencia, hoy retirado, José Curt. En el mejor recuerdo de muchos
de los que fueron sus alumnos estédn aquellas conferencias que «ensefiaban
haciendo reir» y sus centenares de articulos periodisticos y libros que, con su
peculiar vision de la vida, marcaron toda una época en una Galicia irrepetible
y entrafiable.

Curt se vuelve a asomar de nuevo a los escaparates de las librerias porque
fue uno de los destinatarios de los correos electronicos que Quique enviaba
desde Maputo, la capital de Mozambique, durante su destino como capitén de
la Guardia Civil en aquella legjana'y desconocida tierra. Su contenido era tan
humano, divertido y tan denso socialmente hablando que Curt se fue a
Mozambique a afiadir su testimonio de primera mano, porque penso gue esta
entrafiable literatura no podia perderse en el olvido de una carpeta de archi-
VO, Sin0 que merecia perpetuarse con la consistencia del libro que ahora
presentamos.

Repetidas veces distinguido por la Diputacién Provincial de Pontevedra
con sus primeros premios de periodismo (acaba de traducirle al gallego, en el
2007, una de sus obras, publicada hace un cuarto de siglo), Curt es también
Premio Ciudad de Pontevedra de Literatura, Premio Nacional de Periodismo
Julio Camba, Premio Nacional Félix Rodriguez de la Fuente, Premio Nacional
de Periodismo Manos Unidas, Premio Galicia 89 de Periodismo y Premio
Antonio de Oquendo 2000; y en el campo de la fotografia cuenta con impor-
tantes galardones a nivel naciona y autonémico.
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Entre los afios 2000 y 2005
varios guardias civiles fueron
destinados a Mozambique
como miembros de una muy
poco conocida misién de paz
auspiciada por la ONU, con €l
objetivo de modernizar su
policia que, después de
muchos afios de conflictos y
de guerras, actuaba con unos
métodos que dejaban mucho
gue desear y que no eran los
adecuados para € periodo de
paz que se abria al futuro. Al
mismo tiempo, tenian que
organizar una academia
profesional de la que, tras
varios afos de carrera, pudie-
se salir un persona democré&
tica, técnica, practica y
humanamente formado, para
ser repartido por todo el pais
e intentar vertebrar una
nacion, plurilingtie y pluriét-
nica, que contaba con muy
pocos afios de existencia, al
haber nacido, de parto forza-
do, como colonia portuguesa, al amparo del Tratado de Berlin de 1885.

El capitdn Enrique Redondo, Quique, serd quien nos cuente, en primera
persona, sus aventuras —venturas y desventuras— en el que fue, junto con su
compariero € teniente Pablo Castro, uno de sus mayores retos profesionalesy
una experiencia de las que marcan el ama con un antesy un después. Por eso,
Quique no se limita a contarnos las peripecias de sus alumnos negros, que
asombraran al lector, sino que hurga, con €l fino bisturi de su mejor intencién,
en d amade un pueblo y en su entramado politico e historico que desemboco en
la violencia, en los nifios de la calle, en la chatarra de la guerra'y también
en laamabilidad y en la fe de unas gentes que esperan y merecen un mundo
mejor.

El tono desenfadado que sugiere el titulo pretende anticipar € finisimo
humor, hilarante en ocasiones, que destilan sus péginas, aunque a veces
Quique lo tenga que emplear a modo de anestesia para poder suavizar un
contenido que, inevitablemente, tiene que ser muy duro por desarrollarse en
uno de los paises mas pobres de latierra. A lo largo del texto aparecen aventu-
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ras tan divertidas como la de colarse nuestros guardias civiles en Swazilandia
através de una frontera de auténtico carnaval, o la de los dificiles momentos
de salvar € pellgjo perseguidos por unos el efantes enloquecidos; o tan tiernos
como la fiesta de destete de «Raspa de Pescado», 0 €l entierro de una piernay
unos pedazos de alguno a que le habia explotado una mina personal —¢Je iba
ajuzgar Dios entero o le iba arebajar su condena en proporcién a un merma-
do trozo corporal presente en sala, convicto y confeso de ser de un mujeriego
empedernido?—; o tan descriptivos como la musica, la danza o las costum-
bres sexuales, que aqui se cuentan con sencillez y buen tino. O las aecciona-
doras incursiones por la naturaleza inddmita, con sus grandes animales —y
aqui aflora el mejor Curt que todos conocemos—, también por los pasillos y
por la oscuridad del hospital apelmazado de enfermos negros conformes con
su negra suerte; o laironia de un coronel mozambiquefio que pregunta si aun
usamos el arco y las flechas en Espafia; o la sorpresa de un ministro que pasa
revista a los calcetines de todos y cada uno de los aspirantes a policia de la
Escuela de Michafutene.

La segunda parte incluye varios capitul os (a destacar los referentesa nave-
gacion) que Quique dedica a la colonizacion y descolonizacion de Mozambi-
gue, y que por ser extrapolables a todo el Continente Negro son, a modo de
ensayo, un encomiable intento, sencillo, esclarecedor y honrado, de acercar al
lector al méas importante fenémeno politico que marco €l siglo pasado y que
ain colea en el presente, con unos flecos que tifien de sangre no s6lo muchos
fragmentos rotos del mapa africano, sino otros tantos de Oriente Proximo y de
otras partes de Asia, que son fruto de heridas coloniales alin no bien cicatriza-
das.

Creemos que Africa empieza a estar de moda, como lo acredita la prolija
exhibicion en los ltimos afios de una filmografia que pretende concienciarnos
del olvido en que se encuentra sumida. Africa es un continente poco trabajado
literariamente, en e que la negritud concita no pocos interesesy curiosidades.
Pero Quique y Pablo, en ausencia de sindromes de Estocolmo, alejados de
complejos residuales y libres de paternalismos almibarados, vienen a cubrir
ese vacio y se retratan en este libro como o que son: dos jovenes llenos de
simpatiay de fortaleza espiritua que, por el hecho de ser jovenes, se rebelan
contra un mundo descabellado que han tenido que vivir, sufrir y, como no,
también gozar en directo, nada de play back.

L. W. M.
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MAESTRO, Manuel: Aromas rimados de siete mares. Una seleccion de
poesia del mar.—(ISBN: 978-84-7486-186-0). Fundacion Letras del Mar.
Editorial Noray. 2008, 320 pp.; ilustraciones.

Lateoriadel origen marino
del universo aparece en las
cosmogonias de Egipto, India,
Asirig, etc., y e filosofo grie-
go Tales ensefiaba que el mar
era el origen de todas las
cosas, y sobre él, segin nos
revela la Biblia, se movia el
espiritu de Dios antes de que
crearalaluz, cuando las tinie-
blas estaban sobre la faz del
abismo.

El mar, la mar, eternidad
constante, movimiento de lo
inmortal, inmenso y mons-
truoso, silencioso y tumultuo-

T .~ s0... y asi podriamos seguir
LBV EABRERMER LRI EL A con frases grandilocuentes,
Ll seficcin de poeesia 3ol llh S| empl‘e ha Sl dO 6| ementO

a recurrente de los poetas de
todos los tiempos y de todas
las culturas. Por ello es de una
riqueza abrumadora la poesia
escrita sobre el mar, y de ahi
que no sea tarea fécil llevar a
cabo una antologia.

A ello se ha atrevido, con
gran ilusion y acierto, Manuel
Maestro, presidente de la pujante Fundacion Letras del Mar, con su nueva
obra Aromas rimados de | os siete mares, constituida por 140 poemas sel eccio-
nados de otros tantos autores. Su buen hacer y sensibilidad se ponen de mani-
fiesto en la eleccion de los poemas. Es su antologia, su derrota alrededor de la
poesia espariola del mar. Hubiera podido elegir otros puntos de recalada, pues
en las dos épocas cumbres de nuestra lirica—la del Siglo de Oro y la de la
Generacion del 27— hay autores muy prolificos en 1o que a la poesia del mar
se refiere. En definitiva, por razones de espacio no estén todos los que son,
pero si son todos los que estan.

En esa travesia por los mares de la poesia el autor ha dividido el cuaderno
de bitacora en diferentes capitulos: De la mar, del mar es el primero, al que
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siguen otros dedicados a barcos, marineros, pescadores, tempestades, naufra-
gos, episodios bélicos, piratas... y asi hasta una decena de singladuras, cada
uno de los capitulos precedido por un comentario-ensayo del autor sobre €l
tema; todos ellos de gran bellezay calidad, tal como nos tiene acostumbrados
Manuel Maestro.

Una nueva obra de la Fundacion Letras del Mar que continda, con la
misma constancia con que las olas del mar baten el acantilado, su labor
atruistay divulgadora de la cultura maritimay acerca alos ciudadanos a mar
Yy su entorno.

Qué mejor regalo para las proximas Navidades que este libro de Aromas
rimados de siete mares, que recomendamos a nuestros lectores.

M.J F

PEREZ, Esperanza: A solas en € Atlantico.—(1SBN: 978-84-7486-188-4).
Editorial Noray, Barcelona 2008; 208 pp.; ilustraciones, 17,50 euros.

El dia anterior a Nochebuena del afio 2006, Esperanza Pérez —cartagene-
ra, 39 afos, universitaria y ejecutiva de una empresa multinacional— vio
cumplido su suefio: cruzar el Atlantico en solitario y sin escalas. Aquel 23 de
diciembre el velero Archibald, de 12 metros de eslora, que habia salido de Las
Palmas de Gran Canaria, después de 23 singladuras arribaba a laisla caribefia
de Santa Lucia. El velero atraco en la marina de Rodney Bay llevando izadas
las banderas de Espafia, de Cartagenay de la RFE de Vela. En € pantalan de
amarre la navegante fue recibida con una lluvia de champén y de aplausos.
Alli estaba el director técnico de aguella aventura José M .2 (Cocua) Ripoll, un
prestigioso y experimentado profesional de la nautica y armador-propietario
del Archibald. El y Esperanza habian gestado el proyecto en el afio 2002 en
una navegacion en € mar de China, a bordo de dicho velero. El afio anterior,
los mismos protagonistas, €l barco y sus dos tripulantes, habian completado
una travesia transpacifica de 7.000 millas, de Ecuador a Nueva Zelanda. Las
agallas y pericia marinera de Esperanza eran bien conocidas por Cocua, y por
ello le confié su barco para su aventura trasatlantica.

En este libro, A solas en el Atlantico, Esperanza Pérez nos narra con gran
soltura, sencillez y elegancia la historia de su gesta, que la ha convertido en la
primera espafiola —y hasta la fecha la Unica— en atravesar el Atlantico en
solitario. A través de su lectura disfrutamos, parrafo a parrafo, de los tres
intensos afios de preparativos. La adecuacion del velero para un solo tripulan-
te, la obtencién del titulo de capitén de yate de Esperanza y su preparacion
fisica, principalmente en gimnasios, que se vio interrumpida por la rotura de
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tres costillas en un accidente
de tréafico, asi como sus dos
via crucis. conseguir patroci-

nadores y compafiia para ﬁ smas
asegurar el barco.

_r L]

En su relato nos hace vivir B“ EI A“H"“[:ﬂ
23 singladuras trasatlanticas,
guiadas por su disciplinay
voluntad. En cada una de ellas
realizé gjercicios de gimnasia
y de estiramiento muscular v,
tal como se propuso, realizo a
menos una comida caliente al
dia. Super6 los multiples
inconveniente y averias que se
le presentaron, las del piloto
automatico (a bordo habia
seis, uno de ellos de viento,
que también reparo), del gene-
rador, del voltaje de la bateria,
de las comunicaciones con €l
exterior, y cont6 con el del
legendario Rafael del Cadtillo
y su Rueda de los Navegantes.
Nuestros lectores disfrutaran
con este libro al igual que
Esperanza disfrutd en su
travesia.

El mar sigue siendo un mundo de hombresy algo misogino. Pocas mujeres
engrosan la reducida lista de heroinas de la néutica, que inicié en los afios
veinte del siglo pasado Virginie Hériot, y a la que siguen Naoemi James,
Catherine Chabaud, Florence Arthaud, Dee Safari y la més famosa, la pequefia
briténica Ellen McArthur, lareina de la Vendée Globe, |a regata més dura del
mundo. Quiza esté en lo cierto el gran escritor y poeta del mar, e colombiano
Alvaro Mutis, premio Cervantes y Principe de Asturias de las Letras, que en
su poema Amirbar asegura que las mujeres saben navegar mejor que los
hombres, pero 1o ocultan celosamente desde el principio de los tiempos.

M.J F

2008] 805



LIBROSY REVISTAS

GOMEZ DE OLEA Y DE LA PENA, Fernando: Un héroe montafiés: el capi -
tan de navio de la Real Armada D. Luis Vicente de Velasco e Isla (1711-
1762) —Edcion del autor. (ISBN: 84-611-0659-8). Santander 2006. 178
pp. lustraciones.

Del heroico capitan de
Fermando Gomce de (e v de la Pena navio don Luis de Velasco,
defensor del castillo del Morro
en La Habana, en el que
encontrd gloriosa muerte, no
puede decirse que sea un
personaje  desconocido,
aungue quiza negligentemente
olvidado. Recordar su figura
en una recreacion histérica
muy estimable es el proposito
de este libro de Fernando
Gbémez de Olea y de la Pefia,
descendiente de aquel ilustre
marino, y como é, cantabro de
naturaezay conviccion.

La campafia militar realiza-
da por fuerzas britanicas de
mar y tierra en 1762 en aguas
del Caribe fue un hecho de
singular importancia, que tuvo
una trascendencia a escala
mundial y que dejo en la zona
una profunda huella. Instalada
en €l contexto de la Guerra de
los Siete Afios, responde a una
complicada trama de intereses
interrelacionados y contrapuestos dentro de cada metropoli, entre las metrépo-
lisy entre las colonias con sus metropolis respectivas. Pero abstraccion hecha
de los aspectos politicos, debe admirarse en el plano humano, ante todo, la
conducta del capitan de navio Velasco, resaltada con precision y amenidad,
bien engarzada con el rigor historico, factor indispensable para dotar al libro
de autenticidad y certeza. El autor, miembro numerario del Colegio Herdldico
de Espafiay de las Indias, hace honor atal titulacion, pues con independencia
de lafidelidad en el relato del sitio de La Habana y de la heroica defensa del
castillo del Morro, en la que Velasco encontrd gloriosa muerte, agrega intere-
santes aportaciones, como € estudio de su lingje, el origen de su casa natal, su
trayectoriaen laReal Armada, €l consglo de guerraque siguié alacaidadeLa
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Habanay sus componentes, |os comentarios a los partes de guerray los hono-
res postumos que se rindieron a heroico marino, todo ello basado en docu-
mentacion de primera mano y expuesto de manera claray directa, lo que hace
més atractiva su lectura.

JC.P

FRANCO CASTANON, Hermenegildo. La Real Armada y su Infanteria de
Marina en la Guerra de la I ndependencia.—Galland Books S. L. N. E.
2008 (ISBN: 84-936517-1-8). 174 pp. llustraciones.

De toda la serie de libros
de reciente publicacion que ha
motivado la Guerra de la - »
Independencia, se echaba en [ AR LW DRV B ARMADA
falta el referente del compor-
tamiento naval en el conflicto, Y &I ] TERIA DE MARIN
que tuvo vital importancia,
aungue No Pocos prestigi0sos
historiadores e investigadores
se empefien en desconocerlo o
subvalorarlo. De aqui la opor-
tunidad de la aparicion de La
Real Armada y su Infanteria
de Marina en la Guerra de la
Independencia, de Hermene-
gildo Franco, todo un experto
en la materia, de la que ha
dado abundante noticia en
anteriores y trascendentes
estudios sobre la problemética
naval.

La guerra contra el invasor
en su aspecto naval tuvo dife-
rentes connotaciones, que el
autor explica y valora lucida
mente en su espléndido libro. De una parte, marinos de brillante trayectoria se
vieron obligados a luchar en tierra ante la carencia de medios navales; de otra,
las acciones y |as operaciones desde el mar que facilitaron la colaboracion con
el Ejército y laadmirabley ciertamente desconocida aportacion de los batallo-
nes de Infanteria de Marinay Artilleria en los combates en que intervinieron.
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Todo ello trazado desde un impecable hilo conductor que permite al lector
Situarse ante el hecho y deducir sus consecuencias.

Libro Util y necesario, y sobre todo imprescindible como punto de partida
para quien desee profundizar en el conocimiento de la actitud naval en €l
conflicto, pues sus referencias perfectamente ajustadas permiten abrir el cami-
no —singladura en términos marineros— para penetrar en el fondo de agque-
[las heroicas conductas que distinguieron y enaltecieron a los hombres del
bot6n de ancla

Magnificamente editado por Galland Books, con profusion de atractivas
ilustraciones, no dudamos en calificar este libro como uno de los de mayor
proyeccion y alcance entre los surgidos con motivo del bicentenario, del
gue la Armada puede sentirse orgullosa hoy de su protagonismo ayer, y que
Hermenegildo Franco ha sabido recrear para mérito y gloria de la insti-
tucion.

JC.P

SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA ARMADA
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