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CARTA DEL DIRECTOR

Querido y respetado lector:

El mes de diciembre, cuando € afio dirige sus
pasos hacia los Ultimos estertores, suele ser época
propicia para hacer balance de lo acontecido a lo
largo de los doce dltimos meses; y la llegada de
las fiestas navidefias, ocasiOn propicia para
comprometernos, como todos los afios, en los
mismos propositos y promesas de siempre, multi-
tud de veces incumplidos y otras tantas renova
dos. Asi, ese impulso sensible que aflora en nues-
tros corazones con motivo de la Manifestaci 6n
Natal, que nos hace repartir a espuertas y por
doquier dadivas, virtudes y dones tan hermosos
como los del amor, amistad, generosidad, entre-
ga..., queda pronto en simples, buenas y volunta-
riosas disposiciones, relegadas a olvido cuando
nos sumergimos de nuevo en lavoragine de la vida cotidianatras tan sefialadas fiestas.

Nuestro balance es bien sencillo y modesto: hemos conseguido sacar alaluz nuestros
diez nimeros anuales, recibiendo el reconocimiento de numerosos lectores que nos honran
con su benevolencia. Y nuestro propdésito es bien claro: seguir entreteniendo e interesando
a nuestros lectores con los multiples aspectos relacionados con |os asuntos navales y mari-
timos, tanto desde el punto de vista general como desde €l especifico profesional. Y en esa
linea cerramos el afio 2008 con este nimero de diciembre, en el que nuestro frecuente y
destacado colaborador Agustin R. Rodriguez Gonzalez nos vuelve a ofrecer sendos ejem-
plos de actuaciones heroicas de nuestras unidades navales, esta vez con motivo de los
bloqueos y combates en La Habanay Cienfuegos aquel fatidico afio de 1898.

El necesario proceso de renovacion y puesta a dia de las Ordenanzas Militares, cuya
labor imaginamos ardua'y compleja, haimpulsado al capitan de navio Aurelio Fernandez
Dizy a coronel de Infanteria de Marina Manuel Luaces Sanjuan a escribir el articulo que
se acomparia, en el que se hace unaloa (que no LOA) de nuestra admirada y admirable
Coleccion de Reglamentos, sugerida aqui, a constituir una base documental y normativa
ya existente, como punto de partida o arranque para la reconstruccién de unas nuevas
Reales Ordenanzas de la Armada.

Y atodos nuestros lectores, principalmente alos que con frecuencia colaboran con sus
articul os, resefias, noticias e ilustraciones, sin cuyas aportaciones esta nave quedaria irre-
misiblemente a la deriva, les deseamos una muy feliz Navidad, que la Estrella les guie en
la derrota correcta, y que no precisen el afio proximo reincidir en los propdsitos no cum-
plidos.

Guillermo VALERO AVEZUELA

a ]
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A NUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REvisTA, compromiso para su publicacion.
Normal mente no se devolveran los originales ni se sostendra correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de |a fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabgjo.

Los originales, que habréan de ser inéditos, se presentaran mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por paginay su exten-
sién no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompariar & éste grabado en CD-ROM, con tratamiento de
texto Word. La Redaccion se reserva la introduccion de las correcciones ortogra-
ficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo irda en maylsculas; bajo é, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.I.F. Los titulos de diferentes
apartados iran en linea aparte, en mintsculas y subrayados con linea ondulada, |0
gue significa su impresién en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillaran. Se evitara en lo posible €
empleo de mayUsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acrénimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptlan las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su versién en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armadade los Estados Unidos en vez de US Navy, €etc.).

Las fotografias, graficos y, en general, ilustraciones deberan acompafiarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en CD-ROM
tendran como minimo una resolucién de 300 dpi. Debera citarse su proceden-
cia, sl no son del propio autor, y realizar los tramites precisos para que se autorice
su publicacién: la RevisTA no se responsabilizara del incumplimiento de esta
norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de la
REevisTA y s6lo se devolveran en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo maés sintético posible y se
presentarén en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, a que se acompafiara la direccién completa, con distrito
postal, y nimero de tel éfono de contacto del autor, deberafigurar su firma.
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BLOQUEO Y COMBATES
EN LA HABANA
Y CIENFUEGOS, 1898

Agustin Ramén RODRIGUEZ GONZALEZ
Doctor en Historia Contemporanea

OS veteranos de la REvISTA GENERAL DE MARINA quiz&
i recuerden un articulo nuestro titulado Pequefios triunfos
i en un afio de desastres, que aparecio en €l nimero de
octubre de 1998, en el centenario de los hechos. Alli
é narrdbamos los muy meritorios y heroicos combates que
i = tuvieron lugar entre las pequefias cafioneras espafiolas
destacadas en |os puertos cubanos de Cardenas y Manza-
nillo con las fuerzas estadouni denses bloqueadoras.

Efectivamente, y pese a nuestra enorme inferioridad naval en todos los
ordenes, no todo fue encajar golpes en aquella aciaga contienda: también, y
aungue modestamente, devolvimos algunos y proporcionamos algun que otro
disgusto a nuestros enemigos de entonces.

Y ya que estamos ahora a 110 afios de aquellos sucesos, creemos que no
estd de més recordar otros, también satisfactorios, de esa misma lucha, referi-
dos a los combates producidos ante los dos puertos mas importantes de Cuba:
LaHabanay Cienfuegos.

La Escuadrade Manterola

Oscurecida por los hechos —tan decisivos como desgraciados— protago-
nizados por las escuadras de Montojo y Cervera, o por la de «Reserva», a
mando de Camara, que por diversas razones no llegd a entrar siquiera en
combate, se olvida a menudo la escuadra que al mando de don Ventura Mante-
rolaintegrabalas fuerzas navales del Apostadero de La Habanay ala que, por
supuesto, pertenecian los cafoneritos que tan bravamente se batieron en
Cérdenasy Manzanillo.

Y tras tres duros afios de operaciones continuas contra la rebelidn cubana,
la desatendida escuadra estaba en un pésimo estado operativo. Segun la comu-
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Crucero Reina Mercedes.

nicacion del propio Manterola al entonces ministro de Marina don Segismun-
do Bermejo el 10 de abril de aquel afio, cuando faltaban pocos dias para el
estallido de la guerra: «...manifiesto a VE que, de los sesentay un buques que
componen esta escuadra, treinta y dos son lanchas, poco Utiles aun para la
policia de costas. Los dos cruceros de primera estan completamente indtiles:
Alfonso XII sin movimientos propios; Mercedes, de sus diez calderas siete
indtilesy tres poco menos. Ensenada, Infanta Isabel y Veenadito, solo este Ulti-
mo navega, |os otros no pueden moverse en un mes. Magallanes tampoco
puede encender. Los cafioneros torpederos convertidos en cruceros, para lo
que no fueron construidos, han perdido su marcha, que constituye su principal
defensa. Transporte Legazpi anda 7 millas. De los cafioneritos de Inglaterra,
creo excusado decir nadaaV E».

Claro que todo €llo era explicable porque con fecha de 8 de enero habia
comunicado a mismo ministro: «A Marina se deben dos millones y medio,
que convendria liquidar para que puedan hacer servicio gran niUmero de barcos
que estén en el Arsenal con averias sin poder repararlos por falta de fondos».

Y en cuanto al personal, repetia al nuevo ministro, don Ramoén Aufion, € 2 de
junio: «En 29 de abril dije d entonces ministro de Marina: dentro de dos dias se
deberd ala Escuadra once meses [de paga], ho hay pago... ni modo de utilizar la
usura [préstamo] por no haber quien preste, bloqueadosy sin correos, sin paga
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ni giros. Imponese igualar Marina con Ejército, sefialando asignaciones como
medio de atender |as desatendidas familias del persona de Escuadray Aposta
dero... Lasituacion no havariado, antes a contrario, se ha agravado...».

Y, pese atodo, aquellos hombres y sus medio inGtiles barquitos supieron
afrontar al enemigo.

LaHabana

El nacleo fundamental de aguella fuerza se concentré en La Habana, puer-
to principal delaislay su capital militar y administrativa. Al menos el puerto
estaba fortificado y se habia minado defensivamente con doce minas del tipo
Bustamante y dieciséis del tipo Latimer-Clark, britanico, aparte de dos tubos
lanzatorpedos fijos para defender la bocana. Todo ello atendido, naturalmente,
por persona de laArmada.

En cuanto a Ejército, se encargaba de las baterias de costa, por una vez en
esta guerra las adecuadas a su mision, incluyendo entre las mejores piezas dos
Krupp de 305 mm y seis de 280, otras dos de 305 del sistema Ordofiez, asi
como dos de 240 mm, ocho de 150 mm y ocho obuses de 210 del mismo siste-
ma. Eso aparte de otras piezas més anticuadas. La Armada desembarcé y
emplazo en las baterias |as seis piezas Hontoria de 16 cm del intttil Alfonso Xi|
y las dos Hontoria de 12 cm del defectuoso Filipinasasi como algunas piezas
ligeras para defender la linea de minado contra posibles dragados por embarca-
ciones ligeras enemigas.

En reparaciones |os pequefios cruceros Ensenada e |. Isabel, el Unico
operativo era el Venadito, un pequefio buque de 1.190 toneladas que por
entonces apenas daria 12 nudos y cuyo armamento principa se reducia a
cuatro piezas Hontoria de 12 centimetros.

Indtiles también e Filipinas y el Magallanes de los grandes cafioneros
solo estaban méas o menos disponibles los Nueva Espafia, M. A. Pinzon, V. Y.
Pinzén y Marqués de Molins, con su velocidad muy reducida por €l desgaste
de méquinas y calderas, de entre 630 y 550 toneladas, armados con dos tubos
lanzatorpedos y seis piezas de 57 mm y una ametralladora de 11 mm, bien que
los dos primeros sustituian dos de las piezas de 57 mm por sendos cafiones
Hontoria de 12 cm, cortos, modelo 1879.

Completaban aquella poco brillante coleccion las pequefias lanchas de
vapor Aguila 'y Flecha, de 43 toneladas, un cafién de 42 mm y otro de 37 mm
laprimera, y uno de 57 mm y una ametralladora de 25 mm la segunda.

Y para contarlo todo: el pequefio, viejo y desgastado vapor de transporte
Legazpi, casi indtil ya para cualquier servicio, y los dos vapores de la Compa-
fila Trasatlantica puestos a disposiciéon de la Armada, los Santo Domingo y
Montevideo, con un armamento casi simbdlico de dos piezas Hontoria de
nueve centimetros.
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L as operaciones

Al poco de ser declarada la guerra, el 25 de abril, los Nueva Espafia y
Molins hicieron una corta salida de reconocimiento ante la vistay aclamacio-
nes de laguarnicion y poblacion de la ciudad, regresando sin novedad.

Pocos dias después, la Navy tenia frente al puerto una fuerza considera-
ble: dos grandes monitores, cuatro pequefios cruceros, un aviso, tres cafione-
ros auxiliares, dos remolcadores armados como los anteriores y un torpede-
ro; fuerza muy superior no ya a la Util bloqueada, sino incluso a la que
hubiera podido reunirse de estar todos los buques espafioles a punto. Natu-
ralmente, el nimero y composicion de la fuerza bloqueadora fue variando
con €l tiempo.

El primer acontecimiento del bloqueo resultd una sorpresa para todos, y en
todos los sentidos: € 7 de mayo, la pequefia goleta Santiaguito, con carga de
pescado desde Yucatén, aparecio a la vista del puerto, enfilando a toda vela
hacia su bocana. Inmediatamente fue avistada por los buques bloqueadores,
dos de los cuales se dirigieron hacia ella, dandola por presa segura. Ante el
asombro de ambos bandos, |a goleta, lejos de amainar y dejarse apresar tras
los cafionazos de aviso, avivé alin mas su marcha, mientras izaba un gran
pabellon espafiol en su cangreja. Cuando los piques de los disparos america-
nos rodeaban ya a valiente barquito y todo se daba por perdido, entraron los
blogueadores dentro del alcance de |as baterias costeras, que rompieron fuego,
siendo visibles por muchos testigos que los perseguidores eran al canzados en
cubiertas, chimeneasy aparejos. Don Severo Gémez Nufiez, oficial de Artille-
ria, testigo de los hechosy autor de una excelente obra sobre la guerra, afirmo
gue a menos una granada de 240 mm acerté en uno de los buques america-
nos. Ante aquello, los perseguidores no tardaron en virar y alejarse, entrando
a poco en puerto latriunfante Santiaguito.

Por desgracia, no hemos podido confirmar en fuentes estadounidenses |os
supuestos dafios y bajas en sus buques ni, mucho peor, hallar e nombre del
valiente patron de la goleta espafiola.

El 14 de mayo, y ante una visible disminucién de la agrupacion de
bloqueo, Manterola ordené una salida: «Para obligar enemigo sostener
bloqueo con més fuerza, dispuse salieran Venadito y Nueva Espafia a efec-
tuarla, llegando a distancia que permitiera romper el fuego entre ambas
partes... regresando sin novedad a puerto al anochecer, habiendo obligado a
retirarse cinco bugques enemigos, quedando nuestros duefios aguas combate
y logrdndose objetivo operacion, pues hoy suben a 10 los buques bloquea-
dores».

La salida se efectud a las 0420 de la tarde. A 4.000 metros se rompio €l
fuego, haciendo los espafioles 40 disparos por solo ocho del enemigo, que se
batié desde €l primer momento en retirada. Los buques espafioles avanzaron
7’5 millas desde el puerto, siendo sus comandantes €l capitan de fragata Este-
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ban Arriaga del crucero, y €l teniente de navio Eduardo Capelastegui del
cafionero. Al regreso se les reunieron las lanchas Aguila y Flecha.

L os buques americanos presentes no eran cinco, como sefiala Manterola,
sino seis: los pequefios cruceros Annapolis y Vicksburg, el crucero auxiliar
Mayflower, el cafionero auxiliar Wasp y los remolcadores armados Tecumseh
y Osceola. Los dos cruceros, de parecido tamarfio al Venadito, hubieran podido
abrumarlo fécilmente, pues cada uno podia hacer fuego con cuatro cafiones de
102 mm por banda contra los dos de 120 del espaiiol que, aunque de mayor
peso de granaday alcance, mucho més lento de tiro; eso aparte de las piezas
menores. En cuanto a los otros cuatro buques americanos, con un total de dos
piezas de 127 y una veintena de pequefio calibre, tampoco hubieran tenido
muchas dificultades paraimponerse al Nueva Esparia.

Cierto que fue un hecho incruento, pero en toda Espafia se celebrd debida-
mente que dos buques espafioles hicieran retroceder a seis estadounidenses, y
no fue cosa de las que se vieran amenudo ni en laguerradel 98 ni en los mas
de doscientos afios de gloriosa historia de la Armada norteamericana.

Los dias 27 y 28 de mayo salieron de puerto los Molins y Yafez Pinzon a
parlamentar con la fuerza blogueadora. EI motivo era un intercambio de
prisioneros, que se realizo felizmente para todos.

El 10 de junio, cuando se divisaban nueve buques bloqueadores, salieron
de nuevo los nuestros, ahora al mando del capitan de navio Marenco, jefe de
Estado Mayor del Apostadero: «Vista insistencia algun barco enemigo acer-
carse estos dias costa hacia Bacuranao, haciendo sondeos, salieron mafiana de

Nueva Espafia.
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hoy Venadito, Nueva Espafia y Yafiez Pinzon con lancha Flecha aguella direc-
cion, replegandose y manteniéndose barcos enemigos a 10 km de distancia,
cerrando paso a este con ineficaz cafioneo, que no fue contestado por los
nuestros, los cuales se retiraron a mediodia a puerto a ver que no era posible
atraerlos a acance de nuestras baterias».

La salida dur6 desde las 0830 ala 0135y, pese a gastar mucha municion,
el enemigo solo consiguid acanzar con un proyectil ligero —o més probable-
mente, dado el alcance, con un casco de uno de calibre medio que reventd en
el agua— a Pinzon en su obra muerta, sin consecuencias. Los espafioles no
abrieron fuego esta vez, seguramente por la escasez de municion y el excesivo
alcance paralas piezasy sistemas de punteria de la época.

No hemos conseguido en esta ocasion detallar la composicion exacta
de la agrupacion estadounidense, pero no creemos variara sustancialmen-
te en calidad respecto a la anterior. En todo caso, ahora nueve buques se
retiraron ante cuatro espanoles, de los cuales uno, la lancha, apenas era
mas que un cascaron. En nuestra opinion, de nuevo los bloqueadores
pecaron de excesiva prudencia, maxime teniendo en cuenta que no les
faltaba inteligencia muy detallada sobre el nimero y estado de nuestros
buques.

Los dias 14 y 16 de junio salieron a nuevos parlamentos el Nueva Espafia
y la Flecha por motivos que ignoramos.

Durante la noche del 23 de junio lo hicieron, forzando el bloqueo por
sorpresa, los vapores Santo Domingo, a mando del teniente de navio don
Carlos Latorre, y el Montevideo, al mando del de igual graduacién don Anto-
nio Gastén y Cubells, ambos con destino a puerto mexicano de Veracruz,
donde el personal diplomético y la colonia espafiola habian conseguido
acopiar viveres con destino ala muy necesitada Cuba.

Los blogueadores se tomaron la revancha de tal revés, pues el primero
de ellos fue avistado el 7 de julio en Bahia Honda, no lejos de Mariel, por
el cafionero auxiliar Eagle que le incendi6 con sus disparos y le hizo enca-
llar, perdiéndose el buque y la carga, aunque no la tripulacién, que pudo
ganar la costa. Los americanos, al reconocer el pecio, vieron que tenia
emplazados dos cafiones, pero no descubrieron ni rastro de municién para
ellos. Al parecer, en La Habana era tan escasa que se decidio no emplearla
en una mision tan arriesgada. No fue por tanto una gran hazafia destruir un
bugue indefenso. EI Montevideo no Ileg6 a salir de Veracruz antes del fin
delaguerra

Ya el mismo 12 de agosto, dia del armisticio, se acercaron al puerto los
bloqueadores siguientes: crucero protegido San Francisco, insignia del como-
doro Howell, jefe de la escuadra de bloqueo, el monitor Puritany el cafionero
auxiliar Sylvia. Es de destacar que €l crucero era un bugue de 4.500 tonel adas,
18 nudos y armado con 12 piezas de seis pulgadas y seis menores, mientras
gue el monitor era el mayor existente entonces en la Navy, practicamente un
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pequefio acorazado, con sus 6.000 toneladas, cuatro piezas de 305 mm, seisde
102 y seis de 57. SAlo entre estos dos navios hubieran podido aplastar a la
agrupacion espafiola, incluso aunque todos sus buques hubieran estado en
plenaeficiencia

Ante la aproximacion de tan temibles enemigos, las baterias costeras
rompieron el fuego, haciendo un total de 22 disparos, de los que a menos
uno acertd a crucero, causandole diversos dafios y el incendio de la camara
del comandante. Obviamente los bloqueadores renunciaron ante tal recibi-
miento, pero poco después unosy otros recibieron la noticia de que la guerra
habia terminado.

Pese a la ausencia de acontecimientos espectaculares, |o cierto es que la
pequefia agrupacion de Manterola, con el inestimable apoyo de las baterias
de costa, habia logrado un importante objetivo al distraer una fuerza enemiga
muy superior, que era casi la tnica mision que podia readlizar, e incluso de
propinarle algin doloroso «alfilerazo» sin sufrir por su parte dafio ni baja
alguna.

Todos los buques de guerra espafioles, salvo el indtil Filipinas vendido
después de la guerra, asi como las lanchasy el ya agotado transporte Legazpi,
que naufragd accidentalmente el 13 de noviembre, consiguieron volver a
Espariay seguir sirviendo en laArmada durante algunos afios.

Y aquello fue mucho, y mas en €l aciago 1898.

Cienfuegos

El caso de Cienfuegos fue completamente distinto al de La Habana.
Aunque fuera el segundo puerto cubano en importancia, sus baterias de
costa eran muy inferiores a las habaneras y poco méas que simbdlicas. Y por
lo que se refiere a las fuerzas navales espafiolas alli basadas, eran mucho
menores que las de La Habana, donde se habian congregado el grueso y los
bugues mas grandes del Apostadero. Solo el averiado cafionero torpedero
Galicia y algunos cafioneros méas pequefios complementaban a las lanchas
cafoneras.

Sin embargo, € interés estratégico del puerto era més que evidente a estar
situado a corta distancia de la capital cubanay enlazado con ella por ferroca
rril, aparte de hallarse en la parte occidental de laisla, con mucho la zona mas
pacificaday mejor dominada por el Ejército espafiol.

El Montserrat y las cafioner as

El primer éxito espafiol tuvo lugar el 26 de abril, apenas iniciada la guerra,
cuando €l vapor Montserrat de la Compafiia Trasatlantica, al mando de don
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Manuel Deschamps Martinez, con carga general, pasaje y més de quinientos

hombres entre mandos y soldados de refuerzo para el Ejército en Cuba, consi-

guio forzar el blogueo y entrar en puerto. El audaz buque tenia montados dos

Hontoria de nueve centimetros por todo armamento, pero a haber salido de

Espafia antes de la declaracion de guerra no llevaba artilleros a bordo, y es
muy posible que escasa municién. Tras permanecer ali unos dias el Montse -
rrat consiguio burlar de nuevo alos bloqueadores, saliendo € 6 de mayo. Y

aun lo conseguiria en més ocasiones durante la contienda, haciéndose merece-

dor Deschamps de varias recompensas; |a més reciente, aunque postuma, fue

el traslado de susrestos a Pantedn de Marinos llustres.

Resulta curioso observar que los americanos reconocen que su blogueo fue
burlado durante la guerra por buques mercantes al menos en 22 ocasiones.
Claro es que sdlo cuentan las «entradas», no las «salidas». De algunas viola-
ciones del blogueo no tuvieron constancia, y otras prefirieron silenciarlas,
como la llevada a cabo por la goleta Santiaguito en La Habana. Pronto sabra
el lector de nuevos episodios andlogos y alin mas importantes.

Pero antes de que el Montserrat se hicieraalamar ese 6 de mayo mencio-
nado, ya se habia producido un combate ala entrada del puerto: € 29 de abril
se acerco atierra el pequefio crucero protegido norteamericano Marblehead
(2.094 toneladas, nueve piezas de 127 mm, ocho menoresy tres tubos lanza-
torpedos) junto con el cafionero auxiliar Eagle (434 toneladas, 12 nudos,
cuatro piezas de 57 mm y dos ametralladoras). No muy lgjos se hallaba el
pequefio crucero Nashville Viendo que el Eagle el bugue menos potente de
la agrupacion bloqueadora, quedaba un tanto aislado de sus comparieros,

Vapor Montserrat.
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sdlieron del puerto tres lanchas cafoneras, las Satélite, Lince y Gaviota, a
mando respectivamente de los tenientes de navio Moreno, Gomez Aguado y
Freiré, con laintencion de hostilizarle. Del valor del intento no cabe dudar,
pues entre las tres lanchitas hacian menos de la mitad de toneladas que el
enemigo, y su potencia artillera conjunta era poco més 0 menos equivalente.
El combate se desarroll6 durante algo més de media hora, hasta que la inter-
vencion del Marblehead con sus piezas de cinco pulgadas hizo retirarse alas
valientes cafioneras. El alcance habia llegado a ser de 2.000 metros, resultan-
do tocada la Gaviota por dos tiros de poco calibre en chimenea y bote, sin
mayores consecuencias. Los partes americanos no mencionan impactos en sus
buques.

Como fue costumbre durante toda la guerra, nuestros enemigos sobresti-
maron mucho la potencia de los buques espafioles que se les enfrentaban,
pretendiendo que eran nada menos que el Galicia y el cafionero Vasco
Nufez de Balboa, de mas de 550 y 200 toneladas respectivamente. Ambos
buques estaban realmente en Cienfuegos, pero en reparaciones, por o que
no participaron en combate alguno durante la corta guerra. lgualmente
usual fue que exageraran los efectos de su fuego: segun el parte del Eagle
habia alcanzado en las calderas al supuesto Galicia, produciéndole graves
averias.

Convoyesy cortes de cables

Muy poco después, el 2 de mayo por la noche y al mando del teniente de
navio de 1.2 clase don Juan Carranza, se burlé de nuevo el bloqueo enemigo;
edtavez de formaimportante, pues se trataba de un convoy de ocho vapores de
la naviera «Antinogenes Menéndez», transportando entre todos 3.000 soldados,
15 cafiones y 800 caballos y mulas con destino a Casilda, donde llegaron sin
ningun percance.

La escolta estaba compuesta por el veterano cafionero Alsedo, insignia de
Carranza, con sus 200 toneladas, 10 nudos escasos y armado con un cafion
de 12 cm y una ametralladora, asi como las lanchas cafioneras Almendares y
Gaviota, la presuntamente muy averiada en el combate de dos dias antes.

Sin embargo, Carranza en carta a Manterola, hablaba de la temeridad de
tales operaciones por la poca velocidad de los viejos mercantes, cafioneros y
lanchas, por lo que proponia que tales traslados se efectuaran en o sucesivo
utilizando sdlo algin gran vapor mercante de gran velocidad. Pero, y como lo
cortés no quitalo valiente, Carranza volvia a entrar en Cienfuegos escoltando
otro convoy € 1 de junio, con su insignia en el cafionero Diego Velazquez y
acompafiado por las dos lanchas citadas. Durante la navegacion se toparon
con un buque enemigo cerca de Mangles Altos, que huy6 precipitadamente al
ver la aparentemente poderosa formacion espariola.
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Si para que un blogueo tenga fuerza legal es preciso que sea efectivo, lo
cierto es que el de Cienfuegos dejaba mucho que desear.

El 11 dejunio, en otra de sus tentativas de aislar Cuba telegréficamente de
Espafia, una agrupacion americana compuesta, entre otros, por |os ya citados
Marblehead y Nashville puso en el agua sus botes para cortar los cables
submarinos que partian del puerto. Los botes eran de vapor, a menos |os prin-
cipales, y llevaban un cafion de 37 mm a proa para su defensa.

La zona estaba fuera del alcance de las baterias del puerto, pero al obser-
varse aquella agrupacion de embarcaciones auxiliares los mandos espafioles
temieron que se tratara de un desembarco, por |0 que destacaron hacia la costa
inmediata a dos compafiias de I nfanteria.

El excelente Mauser volvié a mostrar sus magnificas cualidades, pues pese
aladistancia a que se encontraban acribillaron literalmente a los botes enemi-
gos, causando dos muertos y diez heridos y obligando a la retirada sin haber
completado su misién. Y eso pese a duro fuego de respuesta al cafiéon y fusil
desde los botes y al apoyo artillero que prestaron los cruceros en cuanto se
percataron de la delicada situacion de sus comparieros. Las bajas espafiolas se
redujeron a un mulo de Intendencia muerto.

El combate del Diego Veldzquez

Al diasiguiente patrullabala entrada del puerto el incansable Carranza con
su cafionero, €l Diego Velazquez, construido recientemente en Gran Bretafia.
Un bonito barco, con sus 200 toneladas, 12 nudosy armado con dos piezas de
57 mm a proay popay dos de 37 mm, una en cada costado. Su mision era
proteger la arribada de otro conocido forzador del bloqueo, el pequefio vapor
Purisima Concepcion.

Dando por descontado un combate con los bloqueadores, Carranza habia
preparado a su cafionero desmontando aparejos, desembarcando todos los
objetos de madera de a bordo y protegiendo a las dotaciones de |as piezas con
sacos rellenos de carbon.

Haciendo circulos y ochos no tardé en divisar a un gran buque que se acer-
caba. Se trataba del crucero auxiliar Yankee, de 6.888 toneladas, 14'5 nudosy
armado de 10 piezas de 127 mm y seis de 57 mm. Una sola granada de las
primeras podia averiar seriamente al cafionero, como quedd demostrado en el
combate ante San Juan de Puerto Rico entre el crucero auxiliar Saint Paul y el
pequefio destructor Terror. La bateria secundariadel crucero auxiliar erayade
por si superior atodalaartilleria del cafionero.

El bugue americano intentd hacerse pasar por neutral y el cafionero le degjo
acercarse sin llamarse a engafio, pues sus pequefias piezas solo serian real-
mente eficaces a unos dos mil metros. Al fin, y tras una hora de maniaobras, €l
Yankee desplegd su bandera y abrié fuego con todas sus piezas a eso de las
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tres de la tarde. Las distancias
habian ya caido tanto que ambas
dotaciones se disparaban con
fusiles.

En medio de una granizada
de proyectiles enemigos, el
Veldzquez comenz6 a zigza-
guear y a variar su velocidad
para dificultar la punteria
contraria, intentando ofrecer el
menor blanco posible y manio-
brar de tal modo que siempre
sus tres piezas por banda pudie-
ran batir al enemigo, mientras
que éste, de mayor radio téctico,
nunca podia emplear su andana-
daentera.

Varios de los 193 disparos de Carionero Diego Velazquez
cafon del espafiol alcanzaron al
Yankee, provocando un principio de panico entre su novata dotacion de reser-
vistas, que suspendieron el fuego momenténeamente, mientras un incendio
brotaba a bordo. Al parecer, el mayor dafio fue causado por una granada que
penetrd por una de las portas, hiriendo gravemente a un marinero. Al Velaz -
quez le habian hecho nada menos que 600 disparos, de los que uno o dos le
alcanzaron en la proa, sin consecuencias para e barquito, pero hiriendo o
produciendo contusiones a seis marineros. Ninguno de ellos quiso abandonar
su puesto de combate, pese alas érdenes de Carranza.

Tras 69 minutos de tan desproporcionado combate, Carranza decidi6 entrar
en puerto y desembarcar a los heridos, hecho lo cual, y a cuarto de hora,
volvié a salir a enfrentarse con su enemigo, acompafiado esta vez por la
lancha Lince y, més atras, por la Cometa. Pero el Yankee ya habia tenido
bastante con uno como para habérsel as ahora con tres cascarones, y su coman-
dante, Browson, debi6 pensar que la prudencia era la mejor parte del valor,
por lo que se retird de las aguas del puerto, dejando para mejor ocasion el
acecho a Purisima Concepcion.

En su parte declar6 haber luchado nada menos que con el Galicia, al que
por supuesto habia dejado seriamente averiado, a punto de hundimiento y que
lament6 no poder rematar por la mala visibilidad y € humo de las piezas.
Como es sabido, €l Diego Velazquez fue vendido a Venezuela tras la guerra,
sirviendo en su Marina hasta cerca de 1930 con € nombre de Miranda. Su
comandante tuvo menos suerte, pues murié de enfermedad antes de ser repa-
triado tras la guerra. Un articulo suyo, narrando su épico combate, aparecié en
las paginas del Mundo Naval Ilustrado de 1y 15 de enero de 1899.
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Un crucero auxiliar espaol

El 23 dejunio, alastresy media de latarde, recal6 frente ala bocana del
puerto el crucero auxiliar Maria Cristina, que pidi6é y obtuvo préctico,
fondeando a salvo en la bahia media hora después. L os tres buques encarga
dos ese dia del bloqueo se habian distanciado un tanto, probablemente
despistados por otro avistamiento, y nada pudieron hacer por evitar la entra-
da del vapor espariol.

El Maria Cristina era un correo de la Trasatlantica de 6.900 toneladas y
18 nudos, armado como crucero auxiliar con cuatro piezas Hontoria de 12 cm,
dos de 9 cm, dos de 57 mm y dos ametralladoras de 25 mm. Estaba a mando
del capitan de fragata don Justo Arejula, aunque seguia a bordo su capitan
mercante, don Angel Casquero, figurando como segundo el teniente de navio
don Daniel Novasy entre |os subalternos, €l teniente de Infanteria de Marina
don Leopoldo Jaudenes.

El buque habia zarpado de Ferrol el 6 de junio; el 13 detuvo y registré un
vapor que resultd ser briténico, por lo que hubo que dejarle seguir su ruta,
caso repetido a dia siguiente con una fragata a vela, también britanica. Tras
discusion en junta de oficiales, se decidio por unanimidad entrar en Cienfue-
gos, descartando obviamente el asediado Santiago de Cuba 'y el mejor
bloqueado puerto de La Habana.

Aunque ya sabemos que el buque lo intenté por dos veces, su mision prin-
cipal no era la propia de un crucero auxiliar —atacar al trafico mercante
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enemigo—, sino una més decisiva en esta guerra: llevar provisiones a Cuba.
Laislahasido siempre deficitaria en aimentos, y lo era entonces alin més por
los efectos combinados de la «tactica de la tea» rebelde, y de la «reconcentra-
cion» de la poblacién campesina por |as autoridades espariolas. Por eso justa-
mente, os estrategas estadounidenses confiaban en que el mero bloqueo naval
bastaria para lograr la capitulacion, sin forzar una dura camparia terrestre con
el veterano y formidable Ejército Expedicionario espafiol.

Y asi, efectivamente, el Maria Cristina desembarco de sus bodegas nada
menos que 1.000 cgjas de tocino, 599 de bacalao, 500 barriles de lo mismo y
240 sacos de frijoles. Extrafiara a lector la falta de harina, pero aguel fue un
ano de malas cosechas en Espafia (que ya dependia de las importaciones de
grano americano) y la carestia, e incluso el hambre, con motinesy algaradas,
se estaba dando en distintos puntos de la Peninsula. En resumen: se envié lo
gue se pudo, y lo llegado vino muy bien.

Curiosamente, y pese a todo lo proyectado con la «Escuadra de Reservax,
el Maria Cristina fue e Unico crucero auxiliar espafiol que oper6 en las Anti-
llas y aguas adyacentes. No volvié a salir de puerto hasta el armisticio.
Tampoco hemos encontrado nuevas operaciones en estas aguas. Pero aqui
también, como en Cérdenas y Manzanillo, como en La Habana y como en
otros muchos pequefios encuentros en aguas de Cuba y de Puerto Rico, se
mostré lo que pueden el valor, la decision y la pericia, incluso cuando los
medios materiales son tan precarios y frente a un enemigo tan superior en
potencia. Y creemos que es bueno, justo y saludable que hechos asi, pese asu
aparente modestia, sean recordados.
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EL ALMIRANTE DON PEDRO
NIETO ANTUNEZ Y LA MODERNI-
ZACION DE LA ARMADA

Eduardo RODRIGUEZ-TOUBES NUNEZ

E cumplen en este mes de diciembre 30 arios del falleci-
miento del almirante don Pedro Nieto Antlnez, a quien se
le conocia con €l carifioso apelativo de «Pedrolox». Es mi
intencion, con estas pocas lineas, recordar su destacada
trayectoria profesional a lo largo de més de 50 afios de
servicio alaArmada, y sus planes para dotar ala Marina
de una organizacion acorde con |os nuevos tiempos y de
unos buques modernos que fueran sustituyendo, paulati-
namente, alos yamuy anticuados en servicio, adquiridos unos en el extranjero
y fabricados otros en |os diversos astilleros nacionales de |a época.

El amirante Nieto naci6 en Ferrol en el afio 1898. Ingresd en la Escuela
Naval de San Fernando con 16 afios. Una vez alcanzado el grado de oficial
tomo parte en las operaciones de la escuadra durante el conflicto de Marrue-
cos. Al estallido de la Guerra Civil espafiola se hallaba en el Poligono de Tiro
Naval Janer de Marin, destinado como tercer jefe de la citada dependencia.
Durante la contienda civil fue segundo comandante del acorazado Esparia,
participando en las operaciones del Cantabrico hasta el hundimiento del citado
buque. Ademés, ostentd el mando del crucero auxiliar Mar Cantabrico, inter-
viniendo en el bloqueo del Mediterréneo. Por los diversos méritos contraidos
le fue concedidala medalla militar individual .

En el afio 1938, con el grado de capitan de fragata, fue nombrado coman-
dante-director de la Escuela Naval en San Fernando, en destino de superior
categoria. Durante su mando, en €l afio 1943, tuvo lugar €l traslado de dicha
Escuelaa su nuevay actual ubicacion en Marin.

En 1944 fue nombrado comandante del crucero Galicia pasando ya en
1946 a ocupar el cargo de ayudante del jefe del Estado. Cuatro afios mas
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tarde, y con el grado de contralmirante, ocupo el destino de segundo jefe de la
Casa Militar del genera Franco. En 1957, y con el grado de viceamirante,
desempefio el destino de comandante general de la Flota, siendo decisiva su
intervencién en las operaciones navales de la guerra de Ifni. En 1960, siendo
ya amirante, fue nombrado subsecretario de la Marina Mercante. Como colo-
fon a su brillante carrera militar, en 1962 fue nombrado ministro de Marina,
sustituyendo en el cargo a amirante Abéarzuza. Cesd en sus funciones como
tal en el afio 1969. Es conocida la gran influencia que el amirante Nieto er-
ciaen los miembros del Consejo de Ministros. Sus bien elaboradas propues-
tas, asi como sus agudas observaciones a diversos planteamientos que se ha-
cian desde otros departamentos, eran siempre tenidas en gran consideracion. En
el afio 1972, ya en situacion de reserva, se le nombra presidente de la Compa-
fiia Trasmediterranea.

Nada més tomar posesion de su cargo de ministro de Marina, consciente de
la situacion en que se encontraba nuestra Armada, se propuso llevar a cabo un
ambicioso plan de modernizacién tanto de personal como de material. Asi,
desde el mismo inicio de su mandato se establecieron las directrices, estudios
y programas necesarios parallevar a cabo un ambicioso plan de construccion
de modernas unidades que tuvieran las capacidades necesarias para estar a la
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altura de las existentes
en otras marinas occi-
dentales de vanguardia.

Sobre el afio 1959
tuvo lugar en Esparia un
acontecimiento econé-
mico muy importante,
cual fue la puesta en
marcha del denominado
Plan de Estabilizacion.
Fue ideado y puesto en
marcha por el |lamado
Gabinete Tecnocratico.
En lineas generales
consistia en sentar las
bases para una rapida y
progresiva internaciona-
lizacién de nuestra
economia, 1o que supu-
so la eliminacion de los
principios de autarquia
econdmica, impuesta en
gran medida como
consecuencia del aisla- : . . y
cionismo sufrido tras la i, SR E e
Guerra Civil y la Segun- : :
da GuerraMundial. Con el RADM John F. Davidson en el FTC de San Diego.

Hay también que
decir que con anterioridad al mandato del amirante Nieto Antinez se llevaron
a cabo planes parciales de modernizacion de nuestra Armada. Aquéllos se
basaban principalmente en la adquisicion de buques de procedencia norteame-
ricana, adquiridos o arrendados a amparo de la llamada Ley de Préstamo y
Arriendo, suscrita ente las administraciones norteamericanay espafiola. Para-
lelamente a estos planes se realizaron obras de modernizacién en diversas
unidades. De aquella época podriamos recordar la puesta en accion de las
[lamadas fuerzas «F», al& por €l afio 1959, cuando estaba a frente de la carte-
rade Marina el amirante Abérzuza.

Pero si bien todos aquellos esfuerzos parciales de modernizacion fueron
muy necesarios, no representaban la verdadera transformacion que nuestra
Armada necesitaba. Faltaba dar un paso mas grande en la direccion de un
definitivo «agiornamiento» de nuestra fuerza en todos sus aspectos.

Con la economia en una fase firme de consolidacion, €l almirante Nieto se
percat6 de que habia llegado el momento de acometer un gran programa de
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modernizacion, el cua
habia estado pergefian-
do durante los afios
anteriores a su hombra-
miento de ministro.
Apenas tomado po-
sesion del cargo como
ministro de Marina,
presentd al Consgjo de
Ministros un ambicioso
programa naval, que
consistia basicamente
N - en la construccion de un
= Ca— gran ndmero de unida-
1 des, tales como: dos
portaaviones, dos cruce-
ros lanzamisiles, ocho
destructores, 12 fragatas
oceanicas, 24 corbetas,
ocho submarinos y di-
versos transportes y
buques auxiliares. El
montante del programa
ascendia a unos 70.000
millones de la época, 10
gue suponia un altisimo
coste financiero dificil
de asumir para €l erario
L publico. ElI almirante,
A bordo del CVA 32 USS Leyte en 1953. en su fuero interno,
contaba con que su
ambicioso programa
seria, cuando menos, objeto de importantes recortes. No se equivoco, pero
como buen artillero naval «habiatirado con bastante elevacidén». Su ambiciosa
propuesta, teniendo en cuenta las limitaciones presupuestarias, no salio del
todo mal parada. Se aprobd un plan de modernizacion reducido, a desarrollar
en dos fases. la primera de ellas consistia en la construccién de cinco fragatas
del tipo DEG-7 estadounidense (las clase F-70: Baleares, Andalucia, Catalu-
fa, Asturiasy Extremadura) y dos submarinos tipo Daphné, de patente fran-
cesa (los primeros de la clase Delfin: S 61 Delfin y S 62 Tonina). Esta primera
fase comprendia también la modernizacion de los destructores Roger de
Lauria y Marqués de la Ensenada. Ambos buques fueron completamente
reconstruidos y equipados con moderno armamento, piezas de 127 mm, diver-
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sos sistemas de lucha
antisubmarina e instala-
cion de modernos senso-
res de deteccion. Sélo
conservaron las turbinas
Rateau Bretagne, de
controvertido rendi-
miento. Se completaba
esta fase con la adquisi-
cion a la Marina nor-
teamericana del por-
taaeronaves Dédalo,
anteriormente USS Ca-
bot.

Para la segunda fase,
que comprendia la cons-
truccion de tres fragatas
adicionales serie 70 y
otros tres submarinos,
no se habilitaba de
momento crédito alguno,
dejando su desarrollo
para una fase posterior.
Debido a dificultades
presupuestarias, se can-
celaron los proyectos de
construccion relativos a
las tres restantes fragatas. En junio de 1970 se dio la orden de gjecucion de
dos de los tres submarinos clase Delfin previstos en la segunda fase: submari-
nos S 63 Marsopay S 64 Narval.

En a afio 1963, el gobierno laborista de Harold Wilson, a la sazon en el
poder, rechazd por motivos politicos la construccion para Espafia de cinco
fragatas tipo Leander incluidas en el programa naval. Pero no hay bien que
por mal no venga. Se tomo |la acertada decision de construir dichas fragatas en
astilleros nacionales, basando su disefio en el mencionado tipo DEG 7 nortea-
mericano. Este programa de construccion iba a suponer un gran salto tecnol 6-
gico en laArmada, y no en menor medida para la entonces Empresa Nacional
Bazan, hoy Navantia. Fue como un revolucionario hito en la construccion
naval tradicional espafiola, con importante proyeccion en la industria naval
auxiliar de nuestro pais.

Por primera vez se acometia en Espafia la construccion de un bugue de
guerra con disefio, tecnologia, materiales, equipos, sistemas de propulsion y
armas absolutamente vanguardistas. El esfuerzo realizado fue importante, ya
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que habia que partir précticamente de cero. La construccion de las menciona-
das fragatas DEG y de |os submarinos Daphné fue, ami juicio, el gran revul-
sivo de la profunda modernizacion de laantigua E. N. Bazan. El gran esfuerzo
realizado en la adaptacion de los sistemas organizativos, tecnologia, fuertes
inversiones financieras, etc., propicio que actualmente Navantia se encuentre,
debido a su alta capacitacion y tecnologia, entre las empresas punteras en
construccién naval en el mundo.

No sdlo hay que anotar el programa naval como aportacion principal del
mandato del amirante Nieto; habria que afadir otras éreas en las que degjo
huella su emprendedor espiritu por dotar a la Armada de una estructura acor-
de con una moderna organizacion. Como ejemplos podemos recordar la crea-
cion de importantes grupos de trabajo como el COMESPLAN, |la promulga-
cion de una nueva 'y magnifica Ley de la Armada, puesta en vigor en €l afio
1970, que aunque no tenia rango de ley organica era conocida como Ley
Orgénica de la Armada (la famosa LOA). Esta ley establecia y definia la
nueva organizacion de la Armada basada en conceptos organizativos mo-
dernos.

No menos importante y vital para el adecuado sostenimiento de la Fuerza
fue la creacidn de la Jefatura del Apoyo Logistico de la Armada (JAL).
Tampoco olvido la asistencia médicay socia a personal, en la que debemos
destacar la creacion de la Policlinica Naval delacalle Arturo Soria de Madrid,
asi como diversas acciones de apoyo ainstituciones sociales y benéficas de la
Armada.

Como epilogo de este breve recordatorio, sélo afiadir que fueron muchas
més las acciones que el amirante Nieto llevé a cabo durante su mandato
como ministro de Marina para dotar a nuestra Armada con unos eficaces
medios de combate. Vaya con é un carifioso recuerdo y mi admiracion.
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DOCE ANOS DE SINGLADURAS
DE UN TELESCOPIO
DE LA ARMADA ESPANOLA
EN LOSANDES ARGENTINOS

Miguel VALLEJO CARRION

L Circulo Meridiano Automético de San Fernando
(CMASF), perteneciente a Real Instituto y Observatorio
de laArmada (INSOB), lleva instalado en la Estacion de
Altura Carlos Ulrrico Cesco, perteneciente al Observato-
rio Astronémico Félix Aguilar de la Universidad Nacio-
nal de San Juan de la Republica Argentina, desde el 16 de
julio de 1996. A partir de esa fecha de tanta significacion
para la Armada han transcurrido doce afios, en los que
con el citado instrumento se han venido realizando observaciones astronomi-
cas de gran precision, siendo € primer gran instrumento astronémico espariol
instalado en tierras de ultramar. Su produccién cientifica, presentada en
NUMerosos congresos, revistas especializadas y foros nacionales e internacio-
nales, ha permitido pasear por todo el mundo el hombre de Espafiay de la
Armada. Con esta modesta colaboracion, no se pretende otra cosa que reme-
morar aquellos ya lgjanos dias del invierno austral de 1996, en que un grupo
de entusiastas miembros del INSOB, Ilenos de ilusion y espiritu de aventura,
emprendieron lamision de trasladar, instalar y poner en funcionamiento todo
el complejo sistema de instrumentos, equipos y accesorios que forman la
instalacion del CMASF y hacen de él uno de los instrumentos astrométricos
basados en tierra més precisos del mundo.

Antecedentes

El Real Instituto y Observatorio de la Armada ha tenido desde su funda-
cion en 1753 como uno de sus campos de trabajo el de la Astrometria Meri-
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diana. Esta es la rama de la Astronomia que tiene como objetivo principal el
establecimiento del sistema de coordenadas sobre |a esfera celeste, elemento
fundamental en los campos de la Mecénica Celeste, Astrofisica, Navegaciones
Espaciales de Satélites y Sondas Planetarias, y en todas las ramas del saber y
de la técnica que necesitan referirse de una u otraforma alos cuerpos celestes.
L os dos problemas fundamentales que la Astrometria M eridiana resuel ve son:
la determinacion de las coordenadas de |os objetos cel estes —ascension recta
y declinacién— y el establecimiento de las constantes astronémicas funda-
mentales.

El Circulo Meridiano ha sido uno de los instrumentos fundamental es
usados para la solucién de los dos problemas sefiadl ados. En esencia esta cons-
tituido por un telescopio refractor (A) montado sobre un gje horizontal situado
en la direccion E-W, materializado por €l gje de dos pivotes cilindricos sopor-
tados por dos cojinetes en forma de V, sujetos rigidamente a dos pilares aisla-
dos e independientes de los cimientos del edificio. De esta forma, e anteojo
puede girar alrededor de ese gje en un plano vertica que se corresponde al
meridiano del lugar de observacién, y permite calcular el instante de paso de
un astro por €l meridiano y, por tanto, su ascension recta.

Esta provisto de un circulo vertical graduado de precision (C) centrado en
el e horizontal y unido a él, de modo que gira con el tubo y por tanto con €l
gje optico. El circulo se lee con la ayuda de varios microscopios y permite
calcular laalturadel astro por € horizonte en el momento de paso por el meri-
diano del lugar de observacion, y asimismo su declinacion. En el foco del

[ 1 F 1\

Esquema simplificado de un Circulo Meridiano.
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objetivo se sitla un sensor éptico (B) que es el corazdn del instrumento.
Determina la hora de paso de la estrella por el plano principal del instrumento
definido por su ge dptico y, por tanto, su ascension recta.

El Circulo Meridiano Automatico de San Fernando (CMASF) es la deno-
minacion con la que actualmente se conoce al Circulo Meridiano Grubb-
Parsons, que fue instalado en el Real Instituto y Observatorio de laArmadaen
el afo 1952, fabricado por la casa inglesa del mismo nombre en su factoria de
Newcastle y que venia a sustituir al antiguo Circulo Meridiano Throughton &
Simas, cuyos origenes se remontaban a 1869. Desde esa fecha, y dotado de
sucesivos sensores de observacion, participo activamente en diversos progra-
mas de observaciones astronémicas, auspiciadas por la Union Astronémica
Internaciona (UAL), entre los que podemos destacar:

— Catélogo Southern Reference Star (SRS) de San Fernando.

— Catélogo North Pole Zenital Tubes de San Fernando.

— Céatalogo de posiciones medias de Radio Estrellas referidas a Fourth
Fundamental Catalog (FK4).

— Catalogo de posiciones medias de Radio Estrellas referidas a Fifth
Fundamental Catalog (FK5). (a) (b).

el i

Circulo Meridiano Throughton & Simms (a) y Grubb-Parsons (b), instalados en € INSOB.
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A comienzos de la década de los 80, el desarrollo de las técnicas instru-
mentales, asi como la revolucion que estaba sufriendo la mayoria de los
campos de la cienciay lainvestigacion cientifica debido a la aplicacion inten-
siva de la electrénicay lainformética, dio lugar a que en el Observatorio, a
igual que en la mayoria de los centros cientificos de relevancia, hubiera que
plantearse la alternativa de o bien permanecer con los instrumentos operativos
en el nivel observacional del momento, o bien paralizar toda su actividad
operativa 'y proceder a la modernizacion de la instrumentacion. La adopcion
de lasegunda de las opciones y €l reciente empeoramiento medioambiental en
el entorno del Observatorio, inapropiado para |las observaciones astrométricas
modernas, tuvieron dos importantes consecuencias para la Astrometria Meri-
diana en el mismo:

— Lafirma de un acuerdo de cooperacion con € Ingtituto de Astrofisica
de Canarias (IAC), en virtud del cual el Observatorio de la Armada
asumio las responsabilidades de Espafia en el proyecto del Circulo
Meridiano Automético Carlsberg (CAMC), perteneciente al Observato-
rio de la Universidad de Copenhage (CUQO), y que se instal6 en €l
Observatorio del Roque de los Muchachos (ORM), en laisla de La
Palma. Este instrumento, gemelo en su construccion mecanicaa Circu-
lo Meridiano de San Fernando, sufrié un proceso de automatizacion
que culmind con su puesta en funcionamiento en 1984 en el Roque de
los Muchachos. Desde entonces ha publicado un total de 14 catdlogos
estelares, € ultimo de ellos, de reciente aparicion, en DVD, con més de
96 millones de objetos cel estes observados (estrellas, planetas, satélites
y asteroides) y que gozan de gran prestigio en la comunidad cientifica
internacional. El telescopio operd hasta el afio 2005 bgjo la direccion
de un consorcio formado por e CUO, el Real Observatorio de Green-
wich (RGO) y e Red Instituto y Observatorio de la Armada. A los
astronomos del INSOB les correspondi6, desde € inicio del funciona-
miento del CAMC, el 20 por 100 del tiempo de observacion, por lo que
un equipo de observadores se trasladaba periddicamente alaisade La
Palma para cubrir los periodos de responsabilidad de observacion
haciéndose cargo del instrumento.

— El proceso de automatizacién del Circulo Meridiano de San Fernando,
con la adopcién de soluciones similares a las del CAMC. Debido a
ello, en septiembre de 1986 se suspendieron las observaciones,
comenzandose un complejo proceso de renovacion de equipos, incor-
poracion de nuevas tecnologias, sustitucion de componentes y auto-
matizacion del funcionamiento, que culminé en noviembre de 1992
con lainauguracion, por parte de S. M. el Rey, de la puesta en operati-
vidad del Circulo Meridiano Automético de San Fernando. Una vez
finalizado el proceso de disefio, fabricacion, montaje y prueba de los
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nuevos componentes del CMASF, se comenzaron arealizar 1os prime-
ros gjustes y calibraciones del telescopio. A finales de 1993 se inicia-
ron las observaciones autométicas con la finalidad de efectuar todas
las calibraciones necesarias, y €l 24 de marzo de 1994 comenzaron las
primeras observaciones de estrellas, iniciandose un pequefio catdlogo
de estrellas y planetas con el fin de evaluar las posibilidades reales del
instrumento.

Traslado aArgentina

Simultaneamente a proceso de automatizacion, comenzaron los tramites
necesarios para su traslado a otro emplazamiento donde el instrumento pudie-
ra desarrollar todo el potencial con €l que se pretendia dotarlo tras su moder-
nizacion. La primera decision importante en este proceso fue elegir como
futuro emplazamiento del telescopio el hemisferio sur. Esta eleccion estuvo
basada en dos razones fundamental es:

— La participacion del INSOB en las observaciones realizadas con el
CAMC, instrumento gemelo al CMASF, instalado en el Observatorio
del Roque de los Muchachos en laislade La Palma, y cuyas observa-
ciones abarcaban todo el hemisferio norte celeste.

— Lacomunidad cientifica internacional estaba demandando un catéo-
go estelar que de modo uniforme y preciso diera las posiciones de
estrellas de ambos hemisferios celestes. Este catdlogo, al abarcar
observaciones desde +90° a -90° en declinacion, y a realizarse con
dos instrumentos gemelos, seria de los primeros de este tipo publica-
dos en el mundo.

Tras una serie de contactos con diversas instituciones de Sudamérica se
llegd ala conclusion de que la opcién mas favorable era la de la Universidad
de San Juan (Argentina) en la Estacion de Altura Carlos Ulrrico Cesco (CUC),
que e Observatorio Astronémico Félix Aguilar (OAFA), dependiente de la
mencionada Universidad, tiene en las estribaciones de losAndes, a 1.200 km a
W de Buenos Airesy a 200 km de la ciudad de San Juan. La estacion CUC esta
Stuada a 69 W de longitud, 31° S de latitud y 2.300 m de altura.

Paralafinanciacion del traslado, instalacion y operatividad en Argentina se
firmaron dos convenios, uno entre los ministerios de Defensay de Educacion
y Ciencia, y otro entre la Universidad de San Juan y el INSOB. En virtud de
estos acuerdos, €l OAFA asumia la responsabilidad de suministrar 10s obser-
vadores para el manejo del instrumento y el INSOB el envio periédico de
astronomos supervisores para la coordinacién de los trabajos y el manteni-
miento de los equipos. En febrero 1996 se suspendieron las observaciones en
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Edificio del CMASF.

Cesco con lacordillerade los Andes al fondo.

838

Vistageneral de la Estacion de Altura Carlos Ulrrico

el INSOB y se comenzo6 a
desmontar el telescopio y
todos los componentes mec&
nicos, electronicos e informa-
ticos. Fueron necesarios dos
contenedores de transporte
maritimo para su almacena-
miento y estiba, asi como la
ayuda de una grua de 40 TM
provista por la Armada. El dia
19 de abril de 1996 los conte-
nedores salieron del Observa-
torio, y tras recorrer un itinera-
rio que transcurrio por las
ciudades de Cédiz, Barcelona,
Buenos Aires y San Juan,
llegaron al CUC € 7 de junio.
Ese mismo dia se comenzé la
descarga del material y el
montaje del instrumento en su
nuevo emplazamiento por los
miembros del equipo del
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El Circulo Meridiano Automatico de San Fernando instalado en Argentina (a), y un esquema de
su sistema de control (b).

INSOB que se habian desplazado a Argentina, en colaboracion con 10s
miembros del OAFA que participan en el proyecto.

El 16 de julio de 1996, fecha de gran significacion para la Armada, tras
completar el montaje y calibracion del instrumento y sus equipos, se consi-
gui6 observar los primeros pasos de estrellas por el meridiano de forma auto-
maética, comenzando un periodo de calibraciones, observaciones sisteméticas
y elaboracion de catal ogos estelares, que ha continuado hasta la fecha.

1996-2008: doce afios de ciencia e investigacion

A lo largo de estos doce afios de funcionamiento del CMASF en Argentina
han sido numerosos los logros obtenidos y 1os problemas que ha sido necesa-
rio solventar. A las complicaciones tecnol 6gicas propias de unas instalaciones
de este tipo, donde la electronicay la informatica juegan un papel fundamen-
tal, se han unido en este caso las surgidas por los més de 12.000 kilémetros de
distancia existentes entre las instalaciones del telescopio en Argentinay el
Observatorio en San Fernando. Los periodicos desplazamientos desde Espafia
de los miembros del INSOB pertenecientes a equipo de Astrometria Meridia-
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na, asi como la colaboracion continua 'y entusiasta de los colegas argentinos
del Observatorio Félix Aguilar, han sido fundamentales a la hora de lograr
mantener a pleno rendimiento el CMASF. Como principales hitos logrados a
lo largo de este periodo de tiempo, podemos sefialar:

La sustitucién de toda la infraestructura informatica de control del
instrumento, basada en mini ordenadores HP y almacenamiento de
datos en cintas magnéticas, por equipos de Ultima generacion y presta-
ciones avanzadas. Este paso supuso la programacion completa de un
nuevo software de control del telescopio y de tratamiento de las obser-
vaciones. Con €llo se consigui6, ademés, un notable incremento en el
rendimiento del telescopio, lograndose indices de mas de 300 noches
tiles a afio, 1o que supone unos niveles éptimos en la rentabilizacion
del instrumento.

Instalacion de un camara CCD en sustitucion del original fotomultiplica
dor como sensor fundamentd de observacion. Este paso trascendental,
llevado a cabo en 1999, trgo consigo una amplia remodelacién de todo
el sistema de control y manejo del telescopio, aumentando de modo

Cémara CCD instaladaen e CMASF en 1999.
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Astronomos del INSOB 'y del Observatorio Félix Aguilar durante lainstalacion del telescopio
en junio de 1996.

2008]

notable las precisiones y profundidad obtenidas en las observaciones,
y sobre todo el nimero de astros observados, que paso de un promedio
de 300 estrellas por noche con el antiguo sensor fotoel éctrico a mas de
40.000 con este nuevo sistema.

La robotizacién y automatizacién total del telescopio y de todo su
sistema de control, lo que gracias a Internet y a las nuevas tecnologias
permite hoy dia el manejo robdtico, desde el INSOB, del telescopio y
sus componentes, haciendo posible realizar en tiempo real gran canti-
dad de trabajos de mantenimiento y andlisis de resultados para los que
antes era necesario esperar a los desplazamientos de |os miembros del
INSOB aArgentina.

La publicacién en formato CD-ROM en 1999 del primer catédlogo
estelar hispano-argentino (HAMC1), que comprende los resultados
obtenidos con las observaciones realizadas por e CMASF desde su
puesta en operatividad en 1996 hasta que se sustituy6 €l sensor fotoe-
léctrico por la camara CCD. Actualmente esta en fase de publicacién
el segundo catdlogo de la serie (HAMC2), que incluiralas observacio-
nes llevadas a cabo con la cdmara CCD actualmente instalada en el
CMASF en la banda de 0° a 30° S en declinacién, en el que se han
alcanzado precisiones de 40 milésimas de segundo de arco en las
observacionesy que cuenta con més de 12 millones de estrellas.
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Conclusiones

La Armada espafiola, a travées del telescopio Circulo Meridiano Autométi-
co de San Fernando, perteneciente a Real Instituto y Observatorio de la
Armada, Ileva doce afos realizando observaciones astrondémicas de gran
precision en la Estacion de Altura Carlos Ulrrico Cesco, perteneciente al
Observatorio Astronémico Félix Aguilar de la Universidad de San Juan
(RepublicaArgentina).

Durante el periodo de tiempo que lleva operativo el CMASF en tierras
argentinas han sido numerosos |os avances técnicos logrados y |os resultados
cientificos que se han obtenido, estando los catédlogos publicados por el
INSOB entre los mas destacados en la comunidad cientifica internacional para
instrumentos de este tipo basados en tierra.

L os afios venideros seran de continuos avances en el campo de la Astrono-
mia de Posicion. El lanzamiento del Satélite Astrométrico GAIA supondrd una
revolucion para toda la comunidad astrondmica internacional, y la Armada
espanola, representada en este campo por e Real Instituto y Observatorio de
la Armada, espera responder a los retos que se nos avecinan y mantenerse en
vanguardia de lainvestigacion en este campo anivel mundial.
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EL TRATADO DE LISBOA

Antonio PINTOS PINTOS

Punto de partida

A Union Europea (UE), que desde noviembre de 1993

,E , :% adopto esta denominacion en sustitucion de la anterior de

i Comunidad Europea, sentiala necesidad de ir més adelan-

te en su compromiso de union politicay econémica de los
€uropeos.

Paraello, se cred en 2002 la Convencion Europea con
el encargo de proponer respuestas al futuro europeo.
Entre otros objetivos se trataba de conseguir una mejor
definicién de las misiones de las instituciones europeas, organizar €l reparto
de competencias entre la Unién y los Estados miembros, reforzar la legitimi-
dad delaUniény garantizar la coherenciay eficacia de la accion exterior. En
general, habia que lograr «<mas Europa» justo en el momento en que también
estaba previstalaincorporacion de los nuevos miembros del Este europeo.

La Convencién finaliza el proceso en julio de 2003 con €l «Tratado por €l
que se establece una Constitucion para Europa». El Tratado no saldria adelan-
te, principalmente por |os resultados negativos de las consultas en referéndum
en Franciay los Paises Bgjos y por la negativa de otros que ni siquierainicia-
ron ese proceso de consulta.

Nuevamente, en junio de 2007, se forma una Conferencia Ineguberna
mental con el encargo de formular un Tratado de Reforma de los vigentes
Tratados de la Union Europea y Tratado Constitutivo de la Comunidad Euro-
pea. Este Tratado de Reforma, firmado en Lisboa el 13 de diciembre de 2007
por los representantes de los 27 Estados miembros de la Union, es el que pasa
a ser conocido como Tratado de Lishoa y que debe ser ratificado por los 27
para su entrada en vigor, prevista para el 1 de enero de 2009 o cuando se fina-
lice el proceso de ratificacion. Esa ratificacion serd en votacion parlamentaria
en todos los Estados miembros, a excepcién de Irlanda, que tiene obligacion
de someter la consulta a referéndum.
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Edificio Berlaymont. Comision Europea.

Precisamente el referéndum irlandés, realizado e 12 de junio de 2008 y
con resultado negativo, esta obligando a la Union Europea a replantearse parte
de su futuro. A pesar de la negativa irlandesa, el resto de Estados miembros ha
continuado el proceso de ratificacion, proceso que hafinalizado positivamente
en lamayoria de ellos, y que a fin de octubre de 2008 solo falta por concluir
en laRepublica Checay Suecia (1).

Entre las posibles salidas apuntadas estén:

— Larepeticion del referéndum en Irlanda y que su resultado positivo
reconduzca la situacion (2).

— Renegociar por completo un nuevo Tratado, o que apoyaria las tesis
de los euroescépticos y podria ser dificil de negociar. Seria complejo

(1) Curiosamente son los dos Estados miembros que presidiran la Unién Europea en el
primer y segundo semestre de 2009, respectivamente.

(2) Estaopcion ya se realizé en Dinamarca con €l Tratado de Maastricht en 1992 y en la
propia Irlanda con el Tratado de Niza en 1991.
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mantener esta renegociacion en los temas especificos que afectan a
Irlanda, y otros Estados miembros podrian volver a plantear otros
temas ya superados.

— Mantener el Tratado de Nizay efectuar solamente las minimas correc-
ciones para que la Europa de los 27 obtenga |os mecanismos adecua-
dos de funcionamiento.

— Seguir adelante con el Tratado de Lisboa, 0 al menos poner en marcha
algunas de sus partes, y complementarlo con un Tratado especifico
para definir la posicion irlandesa.

La presidencia francesa de la Union Europea, durante el segundo semestre
de 2008, ha tratado de reconducir la situacién creada por Irlanda buscando la
primera opcion mencionada de repeticion del referéndum. Lo Gnico que ha
logrado hasta ahora es una declaracion del primer ministro irlandés, en el
Consegjo Europeo del 15 de octubre, confirmando que su electorado no estéa
todavia preparado para una nueva consulta. Se intentard que, en € Consgjo
Europeo de diciembre de 2008, Irlanda presente un posible calendario de
accionesy que entre ellas se incluya una fecha para la realizacion de la nueva
consulta.

En cualquier caso, esta claralavoluntad de conseguir una solucion y lograr
que la Unién Europea continte adelante con la mejora de su cohesion y
funcionamiento.

Como se ha mencionado, el Tratado de Lisboa reforma el Tratado de la
Union Europea (TUE) y el Tratado Congtitutivo de la Comunidad Europea.
Este Ultimo pasa a denominarse Tratado de Funcionamiento de la Union Euro-
pea (TFUE).

Con este articulo se pretende dar a conocer algunos de los cambios princi-
pales que puede suponer la entrada en vigor del nuevo Tratado y, en especial,
aquellos elementos que influyen directamente en la aplicacion de la Politica
Exterior y de Seguridad Comun (PESC) y de la actual Politica Europea de
Seguridad y Defensa (PESD).

Presidendia del Consegjo Europeo. Situacion actual

El Consegjo Europeo

El Consgjo Europeo esta formado por los jefes de Estado o de Gobierno de
los Estados miembros de la Unién Europea, y |o preside el jefe de Estado o de
Gobierno del pais que gjerce la presidencia semestral de turno. Sus reuniones
son las cumbres de la UE.
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El Consgjo de la Unidn Europea (o simplemente el Consejo)

Es de nivel ministros. Aunque es un Unico Consejo, se reline en nueve
formaciones diferentes (3). Los ministros de Defensa no disponen de forma-
cién propia del Consejo, por lo que solo celebraban una reunién de carécter
informal en cada presidencia. Desde |la presidencia espaiola de 2002 se
relinen con carécter formal cada semestre junto con los ministros deA suntos
Exteriores en una de sus reuniones del Consejo de Asuntos Generalesy Rela-
ciones Exteriores (CAGRE): e ministro de Asuntos Exteriores del pais de la
presidencia preside el CAGRE en sesion de Exteriores y el CAGRE en
sesion conjunta con Defensa; el ministro de Defensa del pais de la presiden-
cia preside el CAGRE en sesion de ministros de Defensa y la Ministerial
Informal.

El secretario general del Consgjoy alto representante para la PESC (SG/HR)

Actualmente es el sefior Solana, que une en su persona dos cargos diferen-
tes, el de secretario general del Consgjoy €l de alto representante para la Poli-
tica Exterior y de Seguridad Comun (PESC). Asiste a todas las reuniones del
Consgjo Europeo y del Consgjo, pero no las preside.

Las Tripresidencias

En septiembre de 2006 el Consejo de la Union Europea estableci6 |o
siguiente en sus Reglas de Procedimiento: «Cada 18 meses, las tres presi-
dencias a las que corresponda tomar posesion prepararan, en coordinacion
con la Comisién, y después de las consultas apropiadas, un borrador de
programa de actividades del Consejo para ese periodo». La decision de 1 de
enero de 2007 estableci6 el orden de gjercicio de la presidencia del Consegjo
(Apéndice 1).

(3) Existen nueve configuraciones del Consejo: Asuntos Generales y Relaciones Exterio-
res; Economia y Asuntos Financieros; Justicia e Interior; Empleo, Politica Social, Sanidad y
Consumo; Competitividad; Transporte, Telecomunicaciones y Energia; Agricultura y Pesca;
Medio Ambiente; Educacion, Juventud y Cultura.
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Situacion con € nuevo Tratado
El Consgjo Europeo

Se crealafigura de presidente del Consegjo Europeo (mandato de dos afios
y medio, renovable una sola vez), que presidira sus reuniones. Asistiran a
estas reuniones los jefes de Estado o de Gobierno de los Estados miembros, €l
presidente de la Comision y el ato representante para Asuntos Exteriores y
Politica de Seguridad.

El Consgjo

Se desdobla el CAGRE en un Consgjo de Asuntos Exteriores, que presi-
dird el nuevo ato representante para Asuntos Exteriores y Politica de Segu-
ridad y un Consegjo de Asuntos Generales que presidira € ministro de Asur+
tos Exteriores del pais de la presidencia. Por una Decision del Consejo
Europeo adoptada por mayoria cualificada se decidira la relacion de las
otras formaciones del Consejo. Puede ser |a oportunidad para conseguir que
haya una configuracién del Consejo en formacion exclusiva de ministros de
Defensa

El alto representante para Asuntos Exteriores y Politica de Seguridad.

Nuevo cargo que engloba los actuales de alto representante parala PESC y
de comisario europeo para las Relaciones Exteriores, y sera ademas uno de los
vicepresidentes de la Comision. El secretario general del Consejo ya no sera
también alto representante parala PESC.

Las Tripresidencias

En el texto consolidado del nuevo Tratado se incluye un Proyecto de
Decision del Consejo Europeo relativa a ejercicio de la Presidencia del
Consgjo, que establece formalmente el sistema de tripresidencias, asi como
que el Comité Politico y de Seguridad (COPS) ser& presidido por un repre-
sentante del alto representante para Asuntos Exteriores y Politica de Seguri-
dad. Este texto tendra que ser discutido y aprobado por el Consejo Europeo,
por 1o que estos cambios no son automaticos tras la ratificacion del Tratado
deLisboa
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Politica Europea de Seguridad y Defensa

Stuacién actual

El 7 de febrero de 1992 se firmo6 en Maastricht el Tratado de la UE y se
define la Politica Exterior y de Seguridad Comun como: «Aquella linea de
actuacion que abarcaré todas |as cuestiones relativas ala Seguridad Comun de
la Unién Europea, incluida la definicién en el futuro de una politica comin
que pudiera conducir en su momento a una defensa comun» (Titulo V, Art. J
4.1). Aqui comienza el desarrollo de la futura Politica Europea de Seguridad y
Defensa (PESD).

El 19 de junio de 1992 tiene lugar en Petersberg (Alemania) la reunion
de ministros de la Unién Europea Occidental (UEO), y entre otros acuerdos
se fijan las denominadas desde entonces Misiones Petersberg: misiones
humanitarias y de rescate, misiones de mantenimiento de la paz, misiones
con fuerzas de combate paralagestion de crisis, incluido el restablecimiento
delapaz.

Edificio Justus Lipsius. Consegjo Europeo.
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Edificio Justus Lipsius. Consegjo Europeo. Presidencia aemana.

El 1 de noviembre de 1993 la Comunidad Europea pasa a denominarse
Unién Europea.

Transcurren cinco afos sin avances, hasta que en diciembre de 1998 la
cumbre franco-britanica de Saint-Malo hace un llamamiento ala UE para que
se dote de capacidad para llevar a cabo una accion militar, basada en la exis-
tencia de fuerzas militares creibles, con objeto de responder ante crisis inter-
nacionales. Podemos decir que en esta reunion bilateral se sentaron las bases
del desarrollo actual de la PESD.

El 1 de mayo de 1999 entra en vigor el Tratado de Amsterdam, que modifi-
caparcialmente el Tratado Constitutivo de la UE (Dinamarca se excluye de la
dimension militar de la UE, aungue se abstiene de bloquear los esfuerzosd el
resto de Estados miembros). En su Titulo V (Disposiciones relativas ala Poli-tica
Exterior y de Seguridad Comun) se incluye:

— Articulo J.1. (actual Art. 11 Tratado Niza). La Union definiray realiza-
ra una politica exterior y de seguridad comin, que abarcara todos los
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ambitos de la politica exterior y de seguridad y con los siguientes
objetivos:

» Ladefensa de los valores comunes, de los intereses fundamentales
y de la dependencia e integridad de la Unién, de conformidad con
la Carta de las Naciones Unidas.

* El fortalecimiento de la seguridad de la Unién en todas sus formas.

» El mantenimiento de la paz y el fortalecimiento de la seguridad
internacional, de conformidad con los principios de la Carta de las
Naciones Unidas, con los principios del Acta Fina de Helsinki y
con los objetivos de la Carta de Paris, incluidos los relativos a las
fronteras exteriores.

 El fomento de la cooperacién internacional .

 El desarrollo y la consolidacion de la democracia'y del estado de
derecho, asi como el respeto de los derechos humanos y de las
libertades fundamentales.

Articulo J.7. (Art. 17 Tratado Niza). En su apartado 1 sefiala que la UEO
es parte integrante del desarrollo de la Unién y proporciona a ésta el acceso a
una capacidad operativa especialmente en el contexto del apartado 2. En este
apartado 2 se incluyen expresamente las Misiones Petersberg, ahora incluidas
en el Articulo 17 apartado 2 del Tratado de Niza.

Articulo J.8. (apartado 3). Crea la figura del denominado Mr. PESC: «La
presidencia contara con la asistencia del secretario general del Consgjo, que
gerceralas funciones de alto representante de la Politica Exterior y de Seguri-
dad Comun». Este articulo pasa a ser €l n.° 18 (apartado 3) en el Tratado de
Niza.

En junio de 1999, los jefes de Estado o de Gobierno reunidos en la Cumbre
de Colonia decidieron dotar a la UE de una capacidad de accion auténoma,
respaldada por unos recursos militares creibles, procedimientos para decidir
su empleo y lavoluntad politica necesaria paraello.

En diciembre de 1999, la Cumbre de Helsinki marca el punto de partida de
busqueda de | as capacidades parala UE, con la definicion del Objetivo Princi-
pal de Helsinki. Ademés, en esta cumbre se crean como estructuras permanen-
tes el Comité Politico y de Seguridad (COPS), el Comité Militar de la UE
(EUMC) y el Estado Mayor delaUE (EUMS).

Posteriormente, y como consecuencia de la Declaracion de Marsella de
13 de noviembre de 2000, las funciones de la UEO son traspasadas ala UE
afinales de ese mismo afio 2000.

El Tratado de Niza (diciembre 2002) recogeria lo explicado en los péarra-
fos anteriores respecto a la PESD, sin apenas novedades y con una simple
renumeracion de articulos, como se ha indicado en |os resefiados con anterio-
ridad.

850 [Diciembre



TEMAS GENERALES

Situacion con € nuevo Tratado

La Politica Europea de Seguridad y Defensa se convierte en una de las
politicas comunes de la UE y pasa a denominarse Politica Comun de Seguri-
dad y Defensa (PCSD). La definicion progresiva de esa politica conducird a
una defensa comun cuando e Consejo Europeo |o decida por unanimidad.

La PCSD ofrecerd ala Unidn una capacidad operativa basada en medios
civilesy militares. La UE podra recurrir a dichos medios en misiones exterio-
res ala Unidén que tengan por objetivo garantizar el mantenimiento de la paz,
la prevencion de conflictos y el fortalecimiento de la seguridad internacional,
conforme alos principios de la Carta de las Naciones Unidas.

El Art. 42.5, posteriormente desarrollado en el Art. 44, estipula que «el
Consgjo podra encomendar la realizacién de una mision, en el marco de la
Unidn, a un grupo de Estados miembros a fin de defender los valores 'y favo-
recer los intereses de la Union». Este articulo realmente ya esta en vigor, pues
la participacion actual de parte de los Estados miembros en las diferentes
operaciones civiles y militares de la UE puede considerarse como un encargo
del Consejo a cada grupo especifico de Estados miembros participantes en
una operacion determinada.

Uno de los temas que puede convertirse en «tema estrella» es el de la
cooperacion estructurada permanente (4). El Articulo 42.6 del nuevo Tratado
sefida que «los Estados miembros que cumplan criterios més elevados de
capacidades militares y que hayan suscrito compromisos mas vinculantes en
la materia para realizar las misiones més exigentes estableceran una coopera-
cién estructurada permanente en el marco de la Unidn». Esta cooperacion se
define més ampliamente en el Articulo 46 y en un protocolo anejo.

Hay que mencionar la clausula de defensa mutua (Art. 42.7 nuevo TUE)
por la que «Si un Estado miembro es objeto de una agresion armada en su
territorio, los demés Estados miembros le deberdn ayuda y asistencia con
todos los medios a su acance, de conformidad con el Articulo 51 de la Carta
de las Naciones Unidas...» (5). «Los compromisos y la cooperacién en este
ambito seguirén gjustandose a los compromisos adquiridos en el marco de la

(4) Yasehacelebrado un seminario especifico en Bruselas y se convoco otro en junio en
Madrid, finalmente no celebrado para evitar interferencias con el referéndum irlandés.

(5) Ninguna disposicion de esta Carta menoscabara €l derecho inmanente de legitima
defensa, individual o colectiva, en caso de ataque armado contra un Miembro de las Naciones
Unidas, hasta tanto que el Consegjo de Seguridad haya tomado las medidas necesarias para
mantener la paz y la seguridad internacionales. Las medidas tomadas por los Miembros en ger-
cicio del derecho de legitima defensa serén comunicadas inmediatamente al Consejo de Seguri-
dad, y no afectarén en manera alguna la autoridad y responsabilidad del Consegjo conforme ala
presente Carta para gjercer en cualquier momento la accion que estime necesaria con €l fin de
mantener o restablecer la paz y la seguridad internacionales.
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Organizacion del Trata-
do del Atlantico Norte,
que seguira siendo, para
los Estados miembros
gue forman parte de la
misma, el fundamento
de su defensa colectiva
y € organismo de gjecu-
cion de éstax.

Otro de los cambios
importantes a resefiar es
la ampliacion de las
Misiones Petersberg, en
consonancia con lo que
ya marcaba el docu-
mento «Estrategia Euro-
pea de Seguridad».

El nuevo Articulo 43
del TUE define que las
misiones «abarcaran las
actuaciones conjuntas
en materia de desarme,
las misiones humanita-
rias y de rescate, las
misiones de asesora-
miento y asistencia en
cuestiones militares, las
misiones de prevencién
de conflictos y de
mantenimiento de la paz, las misiones en las que intervengan fuerzas de
combate para la gestion de crisis, incluidas las misiones de restablecimiento
de la paz y las operaciones de estabilizacion a término de los conflictos.
Todas estas misiones podran contribuir a la lucha contra el terrorismo, entre
otras cosas mediante el apoyo prestado a terceros paises para combatirlo en su
territorio.

También es importante el papel clave que se le asigna alaya creada Agen-
cia Europea de Defensa, y de la que el Articulo 45 dice que tendr& como
mision:

Edificio Justus Lipsius. Consejo Europeo. Presidencia alemana.

— Contribuir a definir los objetivos de capacidades militares de |os Esta-
dos miembros y a evaluar el respeto de los compromisos de capacidad
contraidos por éstos.

852 [Diciembre



TEMAS GENERALES

— Fomentar la armonizacion de las necesidades operativas y la adopcion
de métodos eficaces y compatibles de adquisicion.

— Proponer proyectos multilaterales para cumplir los objetivos de capa-
cidades militares y coordinar los programas gjecutados por |os Estados
miembrosy la gestion de programas de cooperacion especificos.

— Apoyar la investigacion sobre tecnologia de defensa 'y coordinar y
planificar actividades de investigacion conjuntas y estudios de solu-
ciones técnicas que respondan a las futuras necesi dades operativas.

— Contribuir a definir y, en su caso, aplicar cualquier medida oportuna
parareforzar la base industrial y tecnoldgica del sector de la defensay
paramejorar la eficacia de los gastos militares.

Por ultimo, resefiar que el Art. 222 del nuevo Tratado de Funcionamiento
de la UE recoge la cldusula de solidaridad, por laque «LaUniony los Estados
miembros actuarédn conjuntamente con espiritu de solidaridad si un Estado
miembro es objeto de un ataque terrorista o victima de una catastrofe natural o
de origen humano. La Unién movilizara todos |os instrumentos de que dispon-
ga, incluidos los medios militares puestos a su disposiciéon por los Estados
miembros...».

Documentos dereferencia
Los documentos de referencia atener en cuenta son:

— El Tratado de la Union Europea vigente desde el 1 de febrero de 2003
(Tratado de Niza), y en particular su Titulo V Disposiciones relativas a
la Politica Exterior y de Seguridad Comun. (12 diciembre 2002).

— EI denominado Documento Solana, Estrategia Europea de Seguridad
(Una Europa segura en un mundo mejor) de diciembre 2003.

— El Tratado de Lisboa, incluyendo el Tratado de la Union Europeay el
Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (pendiente de entrar
envigor a finaizar el proceso de ratificacion).

Conclusiones

Es necesario reconducir la situacién creada con € referéndum negativo de
Irlanda. La pelota estd en €l tejado de los politicos irlandeses que son los que
deben explicar claramente a sus electores la necesidad de ser solidarios con
Europa.

El Tratado de Lisboa va a suponer un paso mas en el compromiso de los
europeos paralograr una mayor unién politicay econémica.

2008] 853



TEMAS GENERALES

Por ello, es importante que |os procesos de ratificacion se completen posi-
tivamente y permitan la entrada en vigor del Tratado en un futuro.

Muchos de |os aspectos relacionados en el nuevo Tratado estan enunciados
de una manera general y deberén de «refinarse» mediante decisiones del
Consgjo, acciones comunes 0 posteriores resoluciones aclaratorias.

En cuanto ala PESD (futura PCSD), hay que tener en cuenta que la Union
Europea esta formada por 27 naciones y més de 450 millones de personas que
producen un cuarto del Producto Nacional Bruto mundial; por tanto Europa es
inevitablemente, 10 quiera o no, un actor global y debe estar preparada para
asumir sus responsabilidades en el mantenimiento de la seguridad internacio-
nal y en la construccion de un mundo mejor.

La PESD se vaimplantando poco a poco, con pasos cortos pero decididos,
y va consolidando todas |as iniciativas logradas.

Todo lo anterior exige una voluntad politica clara por parte de los Estados
miembros para superar las carencias existentes y realizar el esfuerzo que
permita avanzar hacia una auténtica defensa europea.
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Decisiéon del Consgjo, de 1 de enero de 2007, relativa al orden

degerciciodela Presidencia del Consgjo

Alemania Enero-junio 2007

Portugal Julio-diciembre 2007 TRIPRESIDENCIA
Eslovenia Enero-junio 2008

Francia Julio-diciembre 2008

Replblica Checa Enero-junio 2009 TRIPRESIDENCIA
Suecia Julio-diciembre 2009

Esparia Enero-junio 2010

Bélgica Julio-diciembre 2010 TRIPRESIDENCIA
Hungria Enero-junio 2011

Polonia Julio-diciembre 2011

Dinamarca Enero-junio 2012 TRIPRESIDENCIA
Chipre Julio-diciembre 2012

Irlanda Enero-junio 2013

Lituania Julio-diciembre 2013 TRIPRESIDENCIA
Grecia Enero-junio 2014

Italia Julio-diciembre 2014

Letonia Enero-junio 2015 TRIPRESIDENCIA
Luxemburgo Julio-diciembre 2015

Paises Bajos Enero-junio 2016

Eslovaguia Julio-diciembre 2016 TRIPRESIDENCIA
Malta Enero-junio 2017

Reino Unido Julio-diciembre 2017

Estonia Enero-junio 2018 TRIPRESIDENCIA
Bulgaria Julio-diciembre 2018

Austria Enero-junio 2019

Rumania Julio-diciembre 2019 TRIPRESIDENCIA
Finlancia Enero-junio 2020
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Infantes de Marina de la Seccion «Martin Alvarez» embarcada en e portaaviones Principe de
Asturias (R 11), proporcionando seguridad al buque durante la entrada en el puerto de La
Vaetaen Malta. (Foto: J. Emilio Regodon).
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PRoFESI OI\N_ES

L OS CONTROLADORES TACTICOS
DECLARAN EMERGENCIA

Miguel Angel SEGOVIA BENITEZ

Introduccion

ECLARAR emergencia» es una formula empleada en el
argot aerondutico paraindicar que una aeronave se encuentra
ante una situacion de peligro y que necesita ayuda inmediata.
Por tanto, aunque en principio resulta inapropiado el uso de
este término por parte de los controladores aéreos tacticos
mientras ejercemos nuestra mision a bordo de un buque, no
es menos cierto que el constante incremento de incidentes de transito aéreo
gue estamos sufriendo en las maniobras y ejercicios aeronavales que laArma-
darealizanosvaallevar, tarde o temprano, a «declarar emergencia.
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Justificacién del asunto

«Qjos que no ven, corazon que no siente»; pero ahora vemos, oimos y
controlamos. La llegada a nuestra Armada de las fragatas F-100 ha supuesto,
como saben, una inmensa mejora en €l control y gestion del espacio aéreo de
una fuerza naval, impensable hace afios. Su potente capacidad aérea se basa
principalmente en su sistema AEGIS. Dicho sistema cuenta con el potente
radar multifuncion SPY 1-D, que convierte a este tipo de buques en platafor-
mas excelentes para el mando y control de aeronaves, por 1o que los controla-
dores técticos y de trénsito aéreo de la Flotilla de Aeronaves (FLOAN) reali-
zamos nuestro trabajo normamente desde ellos. Por tanto, estos magnificos
buques suelen actuar como ACU (Air Control Unit), AC (Air Coordinator),
FM (Force Marshaller) y AAWC (Anti Air Warfare Commander). Estas
duties, como las denominan las publicaciones técticas navales, hacen que
estas fragatas asuman toda la responsabilidad de la defensa 'y coordinacion
aéreas del grupo de buques en € gque se encuentren integradas.

Por otro lado, la congestién del espacio aéreo conlleva que desde hace
algunos afos estemos empleando el concepto «FUA», es decir, el uso del
espacio aéreo de una manera flexible, y el proyecto CUNE (Cielo Unico
Espafiol). La aplicacién de ambos implica que el espacio aéreo asignado a
nuestra fuerza naval durante gjercicios aeronavales pueda ser «invadido» por
otras aeronaves que necesiten hacerlo por diferentes motivos. Pues bien, sin
hacer una explicacion extensa de la clasificacion y division del espacio aéreo,
debo comentar que dentro de éste existen unas zonas especiales que se desig-
nan como prohibidas (P), restringidas (R) y peligrosas (D), que puden ser
permanentes o temporales. Las zonas prohibidas abarcan un espacio aéreo de
dimensiones definidas sobre el territorio o0 aguas jurisdiccionales del Estado
(por ejemplo, €l espacio aéreo sobre el Palacio de laMoncloa), dentro del cual
esta prohibido el vuelo, excepto para las aeronaves de Estado debidamente
autorizadas por el Ministerio de Defensa. Las zonas restringidas abarcan
también un espacio aéreo de dimensiones definidas sobre € territorio o aguas
jurisdiccionales del Estado, dentro del cual las operaciones de vuelo estan
sometidas a ciertas restricciones especificas, y que para entrar en ellas es
preciso tener una autorizacion de control. Una zona peligrosa es un espacio
aéreo de dimensiones definidas en cuyo seno pueden desarrollarse, en deter-
minados momentos, actividades que pueden poner en riesgo a aeronaves Civi-
les. Conforme alos acuerdos establecidos por las autoridades aeronauticas del
Estado, se dispuso que las zonas «R» sean las establecidas generalmente para
uso militar. Pero resulta que estas zonas se encuentran en €l interior peninsu-
lar, exceptuando la R-77 (en San Javier) y otras muy pequefias, con lo cual las
zonas disponibles para la fuerza naval en la mar son las denominadas «D»
(peligrosas), entra las que se encuentran las zonas del golfo de Cadiz (D-121,
D-122, D-129 y otras). Esto hace que, aunque estas zonas «D» estén activadas
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para unas maniobras aeronavales, cualquier aeronave pueda entrar en ella
bajo su responsabilidad, tal y como establece el Reglamento de Circulacion
Aérea (RCA). LaArmada solicita la activacion de estas zonas a Ejército del
Aire, el cual efectta la coordinacion con las autoridades de transito aéreo
civil para evitar conflictos, generalmente con la aviacién comercial. Una vez
autorizadas, las zonas se publican por mensaje a las unidades navales partici-
pantes y se comunican por NOTAM (Notice To Airmen, aviso cuyo conoci-
miento oportuno es esencial para el personal encargado de las operaciones de
vuelo) y por las AIP (Aeronautical Information Publications, Publicaciones
Aeronauticas) a todas las dependencias aeronduticas que puedan verse afec-
tadas. Pese a ello, existen muchos usuarios del espacio aéreo (avionetas
privadas, ultraligeros, paramotores, alas delta...) que por diversos motivos
dan lugar de vez en cuando a conflictos aéreos. Ademés, |la mayoria de estas
zonas «D» estan transitadas por aerovias o se encuentran cerca de las TMA
(Areas de Control Terminal) de las aerovias 0 CTR (Zonas de Control) de

Consolas control aéreo F-100.
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aeropuertos. A modo de gjemplo citaré el caso de lazonaNW delaD-19 en el
mar Alboran y una parte del CTR del aeropuerto de Mélaga. Pese ala existen-
te separacion en limites verticales entre ellas, la mayoria de los vuelos civiles
que utilizan la aproximacion instrumental a la pista 31 del citado aeropuerto
entran en la zona peligrosa, con el afadido de tener una relativa prioridad,
puesto que se encuentran en una fase complicada del vuelo como es la aproxi-
macion para el aterrizaje. También esta misma zona D-19 se ve afectada por el
t r az ado de rutas domésticas y aerovias, siendo las més problematicas las dos
rutas que van a Melilladesde € sur peninsular, y aunque la D-19 esta dividida
en partes para dar resguardo a estas rutas, son irremediablemente cruzadas por
nuestros aviones en sus incorporaciones a sus puestos de Defensa Aérea
durante los gjercicios. EI mismo problema se les presenta a los aviones
«atacantes» en su descenso hacia la fuerza naval que pretenden atacar. Todo
ello implica que, en zonas como la descrita, €l controlador, ademas de contro-
lar las aeronaves asignadas, debe realizar coordinaciones inmediatas con otras
agencias de control debido a estas especiales circunstancias. A todo ello sele
afiladen ademas «incursiones» imprevistas, puesto que, exceptuando que haya
intercambio de trazas con un CRC (Control and Reporting Center) de la Fuer-
zaAérea, se desconoce la programacion con la que opera otra clase de trafico
aéreo que no sea € de la propia Fuerza Naval. La combinacién del aumento
de actividad aérea, tanto civil como militar, junto con las peculiaridades de las
zonas donde efectuamos nuestros egjercicios, forma a veces un peligroso
coctel.

Evitar loinevitable. Safety is paramount

Lo inevitable es la frecuencia con que cada vez mas aeronaves interfieren
en nuestras areas/zonas de gjercicios. De seguir asi esta tendencia podremos
encontraremos pronto con algun incidente grave. Para explicar nuestra proble-
maética citaré en primer lugar un suceso real motivado por el desconocimiento,
por parte del personal civil aeronéutico, de conceptos aeronaval es que a noso-
tros, marinos, nos parecen evidentes: al sur de Marsella un portaaviones se
encontraba en operaciones de vuelo para lanzar sus aviones; su AC se encon-
traba embarcado en una F-100 proxima. En esta situacion, el controlador de
vigilancia de la F-100, con funciones de AC, observo un contacto aéreo
entrando en la Zona de Control del portaaviones (CCZ), una zona activada
permanentemente que rodea a éstos y que se usa para proteger alas aeronaves
gue despegan y aterrizan en esta clase de buques. El controlador establecio
comunicaciones por la frecuencia de emergencia aeronautica con el citado
contacto, resultando ser una avioneta privada. El controlador de la fragata le
comunicé ala avioneta que se encontraba dentro del espacio aéreo reservado
para |as operaciones de vuel o de |as aeronaves de un portaaviones y que aban-
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donase la zona inmediatamente, proponiéndole un determinado rumbo y altu-
ra. La avioneta contestd que se encontraba en espacio aéreo francés y que no
reconocia como autoridad aeronautica a aquella fragata espafiola, e informé
que tenia un plan de vuelo aprobado con aguella rutay que su controlador no
le habia notificado ninguna modificacion o restriccion a mismo. La conse-
cuencia fue que la avioneta cruzé la CCZ e hizo esperar 10 minutos a los
aviones, con los motores arrancados, en la cubierta del bugue, hasta que aban-
dond la zona.

Citaré otro suceso: efectuando un gjercicio anfibio, una F-100 controlaba a
dos aviones Harrier AV8B en una mision CAS (Close Air Support). En mitad
de lamision el controlador tuvo que abortarlay mandar a punto de espera a
los aviones, puesto que un contacto aéreo interferiaen la operacion. El contac-
to volaba a la misma alturay en la misma zona que tenian los aviones para
redizar el apoyo a la Infanteria. Aunque el controlador tactico de la F-100
intentd enlazar por diferentes medios con la aeronave «intrusa», el resultado
fue negativo. La consecuencia fue que la mision se cancel 6 porque los aviones
se quedaban sin combustible.

Y por ultimo, describo el siguiente como un ejemplo de congestion de
tréfico aéreo. En lazona de la sierra de Retin estd ubicada unaradioayuda ala
navegacion aérea (VOR V JF) empleada en numerosas ocasiones por las avio-
netas de una escuela de vuelo de la provincia de Cadiz. Durante un gjercicio
anfibio varias avionetas de esta escuel a entraban constantemente en el Areade
Operaciones Anfibias (AOA), efectuando esperas instrumentales a diferentes
alturas sobre esta radioayuda. Por tanto, durante las fases del movimiento
helitransportado y de defensa aérea de la zona AOA el controlador estuvo
sometido a unagran carga de trabajo y de coordinacién para evitar conflictos.

Es de suponer que estos sucesos son solo un extracto de otros muchos
acontecidos, y ello me ha llevado a proponer algunas medidas basadas en la
experiencia del grupo de controladores del GAE (Grupo Aéreo Embarcable)
de la Flotilla de Aeronaves, que considero como posibles mejoras a la coordi-
nacion, y que tal vez en un futuro pudiesen evitar hechos similares a los ante-
riormente expuestos.

Sugerencias para paliar € problema

— Disponer al lado de las consolas del controlador de mas de un medio
de comunicacion con salida externa para efectuar coordinaciones rpi-
das con los centros de control civilesy militares. En algunos barcos de
laArmada el controlador tiene que abandonar por completo su puesto,
perdiendo de vistala situacion aéreay las comunicaciones.

— Disponer a bordo de un sistema que permitiese conocer los planes de
vuelo de aviones civiles y militares que nos afecten. Esto se consegui-
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Consoladel controlador en las fragatas Navarra y Canarias.

ria con la recepcion por
satélite del GIPV (siste-
ma de gestion integrada
de planes de vuelo que
forma parte del Sistema
Automatizado para el
Control del Tréfico
Aéreo), con el que
cuentan los centros de
transito aéreo civiles 'y
militares. Los sistemas
actuales de a bordo no
lo permiten, aungue hay
gue decir que el enlace
link con los CRC
(Control and Reporting
Centers) de nuestro
Ejército del Aire fun-
ciona muy bien. Otra
ayudaimprescindible es
compartir por conexion
satélite del sistema ICC
(Integrated Command
and Control) la situa-
cién aérea en tiempo
real que se presenta en
los centros de Mando y
Control de la fuerza
aérea del pais OTAN
mas cercano donde se
esté operando. Todas
estas medidas nos
permitirian adelantarnos

a posibles conflictos y efectuar coordinaciones previas, y a su vez
evitarian tener que «molestar» al tréfico civil para conocer sus inten-
cionesy tener unaidentificacion positiva de la aeronave.

— Mentalizar a los controladores embarcados en la F-100 y en los
buques Galicia y Castilla del uso del equipo radio GB406 proximo a
la consola. Nos permite ser autbnomos y su canalizacion descarga de
trabajo a personal de Comunicaciones del buque, liberando ademés
otros equipos de transmision y recepcion. Asimismo, este equipo
GB406 u otro similar deberia estar instalado en las fragatas clase
Santa Maria. Gracias a que personal del GAE ha estado incluido en el
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programa de construccién del nuevo buque LHD Juan Carlos I, se
consiguio confirmar la instalacion de este equipo junto a la consola
del controlador.

Profundizar al maximo en las asignaturas de coordinacion aérea, segu-
ridad en |as operaciones aéreas y gestion del espacio aéreo, que actual -
mente se imparten en e curso de formacion para Oficial de Accién
Téactica (TAO), afiadiendo también a su plan de estudios algunos
conceptos sobre derecho aéreo y legislacion aeronautica. Son €llos,
bajo las 6rdenes de sus comandantes, quienes van a asignar o lanzar
un «arma» sobre un contacto aéreo.

Reflgiar en el OPTASK AAW (mensgje donde & comandante de Guerra
Antiaérea plasma sus instrucciones) diferencias para ejercicio/maniobra
y escenarios reales, ayudando de esta manera d persona del Centro de
Informacién y Combate (CIC) del buque a distinguir entre ambos. Seria
de una gran ayuda que se especificaran los criterios de identificacion
reales, amenaza real basada en Inteligencia, politica de emision de
advertencias warnings a las aeronaves en la frecuencia de emergencia
aerondutica VHF (121.500 MHz) y €l empleo de las a'mas. Se ha dado
el caso de utilizar la frecuencia de 121.500 MHz para transmitir los
warnings a una aeronave gque se aproximaba a los buques porque se
desconocia s esta aeronave perteneciaa gjercicio. Actuamente esto se
ha corregido en parte al utilizar una frecuencia de gercicios para trans-
mitir estas advertencias alas aeronaves participantes.

Aprovechar el curso de ambientacion a los comandantes de buques
con capacidad aérea para informarles del empleo de controladores de
la Armada a bordo, asi como de las capacidades y limitaciones
de actuacién de los mismos conforme a la normativa vigente y titula-
cién aerondutica que poseen. En el GAE de la Flotilla de Aeronaves
existen tres subgrupos de controladores embarcables: uno formado por
los suboficiales controladores de helicdpteros (CHM), otro por los
suboficiales controladores de transito aéreo (CTV), que suele embar-
car cuando en un buque recaen las funciones de Air Coordinator y
Force Marshaller, y un subgrupo de oficiales control adores técticos de
aviones (CTAM), antiguos controladores de interceptacion, que
embarcan cuando existe necesidad de controlar los aviones asignados
ala defensa aérea de la Fuerza Naval. Dependiendo de las misiones a
desempe-fiar por un buque, embarcan unos u otros, y a veces incluso
una célula de control aéreo (combinacion de varios de estos subgru-
pos). Por ultimo, se podrian incluir en el curso las Ultimas actualiza-
ciones de conceptos del AJP. 3.3.5 (doctrina del control aeroespacial
en tiempos de crisis y guerra) y otras actualizaciones rel acionadas con
los procedimientos CASP, que son procedimientos relativos a cuando
un buque se integra en la defensa aérea de unaregion OTAN.
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— Mentalizar a personal aerondutico-naval del uso apropiado de las
frecuencias de emergencia aeronduticas, y asegurarse que se graben
todas las comunicaciones relativas a control de aeronaves, tal y como
se establece en el RCA y en nuestras directivas.

— Respetar el ATO (Air Tasking Order; documento que ordenala mision
alas aeronaves y contiene datos e instrucciones para la realizacion de
la misma), asi como los procedimientos de coordinacion de la fuerza
naval (pasillos, corredores, codigos de autenticacion...) y por supues-
to, los cddigos de identificacion amigo o enemigo (IFF) asignados.

— Mentalizar a nuestro personal de que términos muy comunes en nues-
tros documentos de guerra antiaérea, como FACA (Force Air Coordi -
nation Area), SCZ (Ship Control Zone), CCZ (Carrier Control Zone)
y otros, no son designaciones aeronauticas civiles y no aparecen en
NOTAM, AIP, ni en sus textos de formacion aeronautica, por lo que
son absol utamente desconocidos fuera de nuestro ambito.

Conclusiones

Normalmente, cuando se comete una sucesion de errores se acaba produ-
ciendo un accidente. La mayoria de ellos son repeticiones de accidentes ante-
riores. Sus causas son conocidas, y por tanto, evitables. El objetivo que espero

O A

Mapa de Esparfia de la situacion aérea via|CC.
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haber alcanzado con este articulo es divulgar la gran labor de control y coordi-
nacion aérea que se esta realizando por parte de nuestra Armada. Ello, unido
al enorme desarrollo de laAeronduticay a ser utilizadores de un espacio aéreo
comun, exige una preparacion exhaustiva de todo el personal implicado en la
coordinacion aéreay en la guerra antiaérea de una fuerza naval y, por supues-
to, de pilotos y controladores. Que todos ellos obtengan y apliquen lecciones
aprendidas es o que me ha impulsado a divulgar estos sucesos y a plantear
esta problemética. No podemos olvidar hechos tan dolorosos como el ocurrido
el 3 dejulio de 1988, cuando el crucero USS Vincennes (CG 49), con sistema
AEGIS, confundi6 a vuelo 655 de Air Iran con 290 pasajeros con un F 14
Tomcat irani y lo derribd sobre el golfo Pérsico.

Por Ultimo, quisiera dar las gracias a mis compafieros controladores del
GAE-FLOAN por sus experiencias compartidas y sabios consejos, asi como
a jefe del Departamento de Controladores de la EDAN (Escuela de Dotacio-
nes Aeronavales) por su inestimable ayuday colaboracion.

Humano es errar; pero solo los estUpidos perseveran en € error.

Marco Tulio Ciceron.
(RomaArpino 106 a. C.-Formia43 a. C.).
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Harrier en cubierta. (Foto: J. Bard Martin).
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LAS REALES ORDENANZAS
DE LA ARMADA ANTE
UN INCIERTO FUTURO

Manuel LUACES SANJUAN Aurelio FERNANDEZ DIZ

Introduccion

E viven tiempos de extensos y profundos cambios en las

Fuerzas Armadas, cambios que afectan tanto al personal

como a los medios y a la doctrina de empleo y, como no

podia ser menos, también afectan a contenido de las Reales

Ordenanzas Militares (ya sean las generales para las Fuer-

zas Armadas o las particulares de cada uno de los Ejércitos
y de la Armada). Su necesaria revision, para su debida puesta al dia, debe de
ser algo asumible por todos, aunque a algunos pudiera parecer una auténtica
tropelia cualquier intento de variar su «sacrosanto» contenido; de ahi larazoén
del titulo y del contenido de este trabajo, redactado con la intencion de
encontrar una solucion de futuro ante la deriva y la incertidumbre que rodea
actualmente a todo lo relacionado con las Reales Ordenanzas, en general, y
con las de la Armada en particular, teniendo en cuenta la informacion dispo-
nible.

El espiritu motivador de las Ordenanzas Militares, tanto en sus origenes
COMO en sus sucesivas ediciones, fue el de constituir una recopilacion de
normas €ticas y précticas por las que habian de regirse los miembros de la
ingtitucion militar, tanto en su comportamiento personal como en el trabajo
diario. También es cierto que las Ordenanzas, por su propia funcion, habrian
de constituir un elemento sujeto a una previsible evolucion de los modos y
circunstancias que afectarian a su aplicacion préctica. Unas Ordenanzas
inamovibles también fueron, en muchas ocasiones, €l refugio en el que se
protegieron algunos espiritus indecisos (que aln hoy perduran) en un gercicio
de absolutay ciega sumision a su letra, ya que no a su espiritu, ante su propia
incapacidad de interpretar y aceptar las situaciones cambiantes para las que
las Ordenanzas no tenian prevision expresa.
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Quiz4 haya contribuido a esta situacion el extremado detalle con el que
habian sido plasmadas sus disposiciones, |0 que, si bien estuvo justificado en
una determinada circunstancia 0 momento histérico, su misma concrecién
limitaba, cuando no impedia, su adecuada aplicacion fuera de su delimitado
contexto. El alto rango de la normativa legal con que han venido siendo
sancionadas hace de las Ordenanzas algo poco menos gque inamovible y muy
dificil de cambiar como no sea mediante un largo y complejo proceso admi-
nistrativo, lo que también suele conllevar, a la postre, que muchos de los
cambios aintroducir corran e riesgo de quedar obsoletos a poco tiempo de su
promulgacion, a causa de la répida evolucion del entorno o materia a regular,
efecto mucho més acusado en la actualidad.

Lo antedicho no apunta, en modo alguno, a poner en tela de juicio la
bondad de la mayor parte de su contenido alin vigente, sino tan solo aconseja
reconsiderar agquellas partes que se han quedado obsoletas en su aplicacion
practica

Laintencion declarada de estas |lineas es presentar un andlisis comparativo
del contenido general de las antiguas Ordenanzas, poniéndolo en contraposi-
cién con el de las actuaes. Su finalidad es la de poner de manifiesto lo que de
aquéllas deberia pervivir, para después, en un gercicio de imaginacion, propo-
ner una posible configuracion del cdmo deberian ser esas futuras Ordenanzas
delaArmaday su contenido.

Antecedentes

Desde que las huestes armadas al servicio de reyes y sefiores feudales
fueron tomando carta de naturaleza como cuerpos armados regulares, mas o
menos permanentes, se sintié la necesidad de dictar normas que regulasen
orgénicamente su régimen, gobierno y aplicacion, tanto en la paz como en la
guerra. Al ir transforméandose estas milicias en ejércitos permanentes (entién-
dase fuerzas de mar y tierra) estas normas fueron evolucionando a la par, ho
s6lo en cuanto a su contenido, extension y detalles de aplicacion préctica, sino
también en cuanto a la motivacién moral inspiradora del bien del servicio,
basado, a su vez, en el bien superior perseguido, hasta devenir en lo que,
desde hace ya algunos siglos, se ha venido conociendo como Ordenanzas
Militares.

L os altos principios éticos sobre los que se fueron sustentando fueron prin-
cipalmente los del amor a la patria (1), el culto a honor, el valor frente a
enemigo, la obediencia a mando y la disciplina en todo, lo que a la postre
deberia generar la fortaleza moral necesaria para cumplir las misiones enco-
mendadas.

Desde |os tiempos del rey visigético Wamba (afio 674), en que se redacta
ron las «Reglas» para un gjército mandado por el rey al servicio de un Estado
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y para la defensa de la YOITRY
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FelipeV (1717), en que
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ellas grandes cambios
de fondo y estructura.
En 1748, reinando ya
Fernando VI, se promul-
garon las Ordenanzas
para «el Gobierno Mili-
tar, Politico y Economi- Anno
co de su Armada Naval »,
paso anterior a la
promulgacion, veinte
ahos més tarde (en 1768)
de las mas conocidas MﬁDRITL
como de Carlos IIl de SRV 7 S
aplicacion expresa al " Ex officina Perri Madrigal.
Ejército (2), y también a
laArmada, desde d afio siguiente, «en o que fuese necesario». Habria que espe-
rar otros veinticinco afios para que laArmada tuviese, en 1793, unas reforma-
das y especificas Ordenanzas Generales de la Armada Naval (sobre la gober-
nacion militar y marinera de laArmada en general y uso de sus fuerzas en la
mar) promulgadas por Carlos 1V, y que serian complementadas més tarde, en
1802, con laReal Ordenanza Naval parael servicio delos Baxelesde S. M.

A lolargo delos siglos xix y xx las Ordenanzas fueron sometidas a nume-
rosas revisiones y modificaciones en estructuray contenido, hasta llegar alas
Reales Ordenanzas para las Fuerzas Armadas (Ley 85/1978 de 28 de diciem-
bre) y que constituyen, tal y como se expone en su Titulo Primero, la «regla
moral de la Institucién Militar y el marco que define las obligaciones y dere-
chos de sus miembros». En lo que ala Armada se refiere, sus Reales Ordenan-
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zas, aprobadas por € R. D. 1024/1984 de 23 de mayo, constituyen, a tenor de
lo expuesto en su preambulo, un «codigo de conducta naval», que tiene por
objeto preferente «servir de guia a sus miembros e inspirar la reglamentacion
de la Armada». De forma paralela a éstas, las correspondientes a Ejército de
Tierray a Ejército del Aire fueron aprobadas por los R. D. 2945/1983 de 9 de
noviembrey R. D. 494/1984 de 22 de febrero, respectivamente, con lo que se
[legd a unas ordenanzas particulares con una estructura similar en los tres € ér-
citos.

Acerca del contenido delas Ordenanzas en general

Segun el DRAE, € vocablo Ordenanza significa «conjunto de preceptos
referidos a una materia» y también, mas préximo a aspecto que nos ocupa,
«la que esta hecha para el régimen de los militares y buen gobierno en las
tropas».

Toda institucién digna de tal nombre, por modesta que sea, necesita de
unas normas que regulen el comportamiento y la actuacion de sus miembros
en el aspecto individua y en € colectivo. De la coordinacion de los esfuerzos
dependera la armoniay eficacia de lainstitucion, traducible ésta en la conse-
cucion exitosa de sus objetivos. Si la entidad e importancia de lamision de la
institucién asi 1o requiriesen, se haria necesaria también la promulgacion de
un codigo ético que sirviese de guiamoral a sus miembros.

Suele suceder (sobre todo entre el personal més «antiguo») que cualquier
mencion a las Ordenanzas se hace con cierta veneracion, y razones para ello
no faltan, cierto es. Pero no es menos cierto que los contenidos de aquellas
antiguas ordenanzas abarcaban, en extension y detalle, tanto €l codigo ético
como laregulacion de aspectos importantes de lavida en lamilicia (3) que ya
poco o nadatienen que ver con laactual.

Su propia consideracion, tan respetada, asi como su ato rango normativo
(sea ley, real orden o real decreto) han constituido, desde siempre, un serio
impedimento para acometer y culminar cualquier intento de revision serio que
separase lo efimero de |o imperecedero. De ahi que |as ordenanzas se encuen-
tren casi permanentemente desfasadas con |as necesidades reales que han de
cubrir; y cuando aquélla se acomete, comienza la eterna cuestion de si se debe
hacer mediante una labor de poda menuda para sanear su contenido (en
opinion de los «ordenancistas») o bien meter el hacha a fondo (en opinién de
los «pragméticos»). En sus origenes, como ya se ha mencionado, en el conte-
nido de las ordenanzas se entremezclaban principios éticos, filosoficos o
morales, con normas reguladoras del régimen interior, e incluso esbozos de
doctrina tactica. Los primeros, por su propia naturaleza, gozaban de cierto
grado de permanencia, que pudo ser mantenido a ir superando con éxito los
cambios sociales que se produjeron en los siglos siguientes. No sucedio 1o

870 [Diciembre



TEMAS PROFESIONALES

mismo con los de aplicacion préctica, ya que la erosion que sufrieron por el
cambio de los modos dio origen a que muchas de sus disposiciones fueran
guedando totalmente obsoletas y, aunque mediante algiin que otro meritorio
esfuerzo actualizador fueron normativamente derogados, otros muchos,
siguiendo una inveterada costumbre no escrita, 1o fueron siendo de forma
implicita; asi, sin més, con lo que el mismo valor de la «norma» quedo
muchas veces en entredicho y con e riesgo de perder su capacidad normativa,
al quedar sujeta su interpretacion, o incluso su «vigencia», al criterio del
responsable de aplicarla

Pasado delas RR. OO. delaArmada

Para presentar la evolucién de contenidos, y concretdndonos a lo que a la
Armada se refiere, tomaremos como referencia los contenidos de las Ordenan-
zas de 1793 (dadas por
Carlos IV y refrendadas
por don Antonio Valdés)

(4) por haber constituido ORDENANZAS GENERALES
éstas |a base estructural DE LA ARMADA NAVAI

y documental sobre la S
que han venido redlizan- PARTE PRIMERA.

dose las sucesivas revi- SAESHES LA L0 IS BN ILITS VI LB T VAR N E A
Sones y n‘mﬂcaC' ones. DE LA ARMADA ENM GENERAL
POSteI’IOI’mente, haCIen_ b S0 DE 5U5 FUERZAS EM LA MAR

do un sdto en el tiempo,
compararemos €l conte-
nido de éstas con el de
las Ordenanzas de la
Armada de 1984 (Juan
Carlosl).

La parte dispositiva
de las Ordenanzas de
1793 quedd plasmada
en 2.635 articulos (de
extenso contenido y
prolijo detalle), dividi-
dos en 33 titulos, distri-
buidos en seis tratados.
Los aspectos que en R
ellos se regulaban eran FN 1A IMPRFNTA DF MINISTRRIN NF MARINA
muy diversos, ya que
egtas Ordenanzas Gene
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rales de la Armada Naval pretendian ser una recopilacién de normas con las
gue dar cumplida respuesta a titulo con el que se encabezaron (sobre la
gobernacion militar y marinera de la Armada en general, y uso de sus fuerzas
enlamar).

Los temas que en ellas se trataban (unos 100) abarcaban todas las materias
necesarias para el buen gobierno de la Armada, y afectaban tanto a la fuerza
COMO a sus organismos y personas, regulando |os mas variopintos aspectos,
aun en sus mas pequefios detalles, en temas como los de los empleos, las
competencias y atribuciones de las autoridades, la uniformidad y las divisas,
la organizacion y el despliegue territorial, las banderas, honores, guardias,
alimentacion, retribuciones, etcétera (5).

Anexo a estas Ordenanzas aparecia también un extracto de la Ordenanza
de la «Policia General de los puertos y otros cualesquier fondeaderos a cargo
de los Capitanes de ellos... afin de que pueda consultarse atoda hora, y nadie
alegue ignorancia», cuerpo legal donde se fijaban los cometidos de | os capita-
nes de puerto y de los précticos, de la policia en puertos y fondeaderos, y del
despacho de buques (103 articul 0s).

Presentedela RR. OO. delaArmada

En los 644 articulos, divididos en 12 titulos y agrupados en seis tratados,
gue conforman la parte dispositiva de las Ordenanzas de 1984, actualmente en
vigor (si bien sujetas a una revision), se tratan temas relacionados con la
mision y estructura de la Armada, sus autoridades, régimen interior y guar-
dias, disciplina, saludos, seguridad, policia naval, actos solemnes, ceremonial
maritimo y honores.

Consideraciones

Si comparamos la estructura y contenido general de unasy otras ordenan-
zas se puede apreciar, en lineas generales, que dentro de la notable reduccion
dispositiva de las actuales, reflejada en un menor nimero de articulos, se
sigue manteniendo un cierto paralelismo entre ellas, aungque también se puede
apreciar la existencia de notables vacios en la parte dispositiva de las Orde-
nanzas de 1984, consecuencia de la detraccion de parte o de la totalidad de
contenidos para constituir con ellos cuerpos normativos diferenciados con
distintos rangos legales, gjenos, hoy, a las propias Ordenanzas. Algunos de
estos nuevos cuerpos normativos continuaron siendo recogidos en las Orde-
nanzas, aunque en un mal resumen de lo sustraido, y sin valor dispositivo
alguno. También se aprecia que la capacidad reguladora de algunos de los
temas que habian venido siendo respetados en las distintas revisiones de
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las Ordenanzas de 1793, por

su pretendida intemporali- )
dad, acabé también muy REALES ORDENANZAS
disminuida. h ]

Asi, en 1984 fue suprimido DE LA ARMADA
de las Ordenanzas de 1793,
por haber pasado a constituir
materia reglada por otras
normativas independientes,
todo lo relativo a empleos (6)
y divisas, banderas, plan de
combate, retribucionesy a
otros muchos asuntos, que por
no aburrir a lector con proli-
jas relaciones dejaremos las
anteriores como muestras més
caracteristicas.

Por otra parte, temas rela
cionados con la organizacion,
despliegue de la Fuerza y los
medios, y aun con la doctrina
de empleo, que fueron inclui-
dos en las Ordenanzas de 1793
y 1984, por mor de una loable
intencion didactica, habiendo
tenido muy limitada vigencia temporal, al verse sometidos a la natural
erosion del constante proceso de cambio, |o que no ha coadyuvado al logro
de la deseable y pretendida vocacion de permanencia con que deben nacer
unas ordenanzas.

Se datambién € caso de que algunos de los temas que alin siguen incluidos
en las actuales Ordenanzas de 1984 no son, realmente, sino pobres recensio-
nes de otras normativas ajenas que aportan poco o nada en cuanto a su aplica-
cion practica, como sucede, por citar algunos ejemplos, con lo relativo a
honores, servicios religiosos y sanitarios, alimentacion, instruccion marineray
de preparacion para el combate, detall, cometidos del comandante de quilla,
etcétera

Como consecuencia de estas detracciones, |os temas residuales que han
venido a quedar como troncales en las actuales Ordenanzas de 1984, y que dan
cuerpo y justifican su propia existencia (por no haber sido, por el momento,
objeto de otro tratamiento normativo), son los relativos al mando, el régimen
interior, la seguridad, las guardias, el ceremonial maritimo, la organizacion y
desarrollo de los actos, las actividades culturales, deportivas y recreativas, 10s
tratamientosy las presentaciones y despedidas.
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Como es de apreciar, aquellas antiguas Ordenanzas de 1793, que consti-
tuian una recopilacion integral e independiente de las normas aplicables en la
Armada, con rango de real orden, se han transformado, por las razones
expuestas, en un simple reflgjo de lo que habian sido, y no precisamente por
causa de una sabiay sensata poda, sino de unafalta de estudio y planificacion
de amplia perspectiva.

Larazdn de ser de unas ordenanzas militares, como ya quedo apuntado, es
la de constituir una recopilacion de las normas que regulan el régimen de los
militares y el buen gobierno de las tropas (a decir del DRAE). El hecho de
gue las disposiciones se encuentren reunidas en una sola unidad normativa, o
en varias separadas (normalmente muy dispersas), no tiene por qué suponer
ganancia o pérdida del valor regulador en su conjunto, aunque hay que reco-
nocer que la ventaja que supone que las disposiciones formen una unidad
normativa favorece la constitucién de una valiosa herramienta de trabajo y
consulta al acance de todos los miembros de la Armada, sea cual sea su nivel
de implicacion organico.

Asi ya lo entendieron los legisladores precedentes cuando trataron de
mantener, en lo posible, su carécter unitario. Cabe sefialar que las ordenanzas
tomadas agqui como referencia (las de Carlos IV de 1793) constituyen, en si
mismas, y seguin se pregona en su predmbul o, una recopilacion de anterioresy
aun de nuevas normas (7).

Las RR. OO. de laArmada de 1984, que fueron aprobadas por real decre-
to (sancionado por S. M. el Rey, como es preceptivo), disponen en su prefa-
Cio que éstas «constituyen un Cadigo de Doctrina Naval que comprende las
esencias de la Institucidn, su espiritu, sus conceptos basicos y sus tradicio-
nes. Tienen por objeto preferente servir de guia a sus miembros e inspirar la
reglamentacién de la Armada». Teniendo en cuenta el rango normativo
actual de las Ordenanzas de 1984, y aun su posible futuro (8), la manifesta-
cion de intenciones declarada en este prefacio, ambicioso en alcance y
contenido, nos lleva a hacer una consideracion acerca de la preeminencia
real de estas Ordenanzas de 1984 sobre |las normativas que de €ellas se fueron
derivando.

Las Ordenanzas, en su estado original, constituian la fuente en la que se
inspiraban y enmarcaban las disposiciones que necesariamente habian de
desarrollarlas (Ilamense Cadigo Penal Militar, Régimen Disciplinario, Régi-
men de Personal, cartillas de uniformidad, vestuario, organizacion, empleos
militares, etc.). Larealidad es que estas disposiciones, que tedricamente debe-
rian desarrollarse de forma subordinada a aquellas ordenanzas, fueron sancio-
nadas, en la mayoria de |los casos, en niveles normativos tan altos que supera-
ban el rango de su propia matriz. Con cada revision, las ordenanzas se fueron
limitando cada vez méas en su ambito regulador, al tener que gjustar su conte-
nido a lo dispuesto en sus mismos desarrollos normativos. Situacion que esta
en clara contraposicion con lo expresado en la exposicion de motivos de las
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actuales Ordenanzas de la Armada. Eso, sin contar el problema que la disper-
sidn normativa resultante supone a la hora de conocer y aplicar sus disposi-
ciones.

En la redaccion de las Ordenanzas de Carlos |V se sigui6 el método habi-
tual legislativo de mandato y prohibicion, aunque la mayoria de sus articulos
lo estén en términos de mandato (marcando la pauta a seguir). En aque-
[los otros en los que su contenido era de caracter prohibitivo, y aun
respetando la amplia prerrogativa que en este sentido se reconocia a las
autoridades responsables del mantenimiento de la disciplina (9), se determi-
naban también, de forma paralela, las sanciones a imponer a los infractores
de las normas, asi como las «penas aflictivas» a aplicar (10), sobre todo en
aquellas infracciones que se podrian considerar como «comunes». Hoy en
dia las infracciones disciplinarias estan tipificadas en el Codigo Penal Mili-
tar (11) y en la Ley Orgénica de Régimen Disciplinario de las Fuerzas
Armadas (12). Cualquier disposicion a respecto que se pretendiera introdu-
cir ahora en la parte sustantiva de las Ordenanzas habria que redactarla en
concordancia subordinada a lo dispuesto en las citadas leyes, cuando lo
correcto deberia haber sido que las sanciones correspondientes fuesen esta-
blecidas de forma subordinada a las disposiciones dictadas en las propias
Ordenanzas. Por decirlo de otra forma, y atenor del espiritu constitutivo de
las ordenanzas, la relacién de las infracciones disciplinarias deberia haberse
deducido de las disposiciones dictadas en aguéllas, y no a la inversa. Esta
situacién es la que ha conducido al proceso de desguace por partes de las
Ordenanzas, y es la que justifica la pregunta planteada: ¢cuél deberia ser su
preeminenciareal? (13).

Sin embargo, y a menos hasta el momento, |as sanciones correspondientes
alasinfracciones habidas en el cumplimiento de las obligaciones del centinela
las fija el Codigo Penal Militar (Seccion de Delitos contra los deberes del
centinela) (14), pero subordindndolas a las disposiciones que al efecto se
dicten en las Ordenanzas (15), o que podria constituir un problema competen-
cia s se contintia rebagjando el rango normativo de las Ordenanzas.

A los estudiosos de éstas | es cuesta cada vez mas asociar € sonoro y afiejo
nombre de reales ordenanzas a lo que de ellas va quedando en la realidad,
ahorareducidas, en la practica, aregular algunos aspectos del régimen interior
y acompendiar algunos otros que, aunque sin quitarles importancia, si son de
muy limitada aplicacion, y ya muy aejados del objetivo que aln sigue prego-
nando su predmbulo. Esta situacion, unida a acelerado proceso de cambio en
el que estamos inmersos, podriallevar a que las Ordenanzas se viesen conver-
tidas en un fésil de biblioteca profesional, puede que vistosas en su encuader-
nacién y con un titulo de sonoras reminiscencias, dignas del debido respeto al
gue se han hecho merecedoras por méritos propios, pero inservibles por
inoperantes. Si aceptamos esta situacion, quiza fuese mejor dar por finalizado
y cumplido su cometido original y, en consecuencia, proceder a su derogacion

2008] 875



TEMAS PROFES ONALES

total, eso si, proporciondndolas un respetuoso entierro, con todos las honras
debidas, en & «Museo de laHistoria Literaria Militar.

Llegados a este punto, conviene aclarar que con este trabajo no se pretende
presentar una tesis que tenga como objeto la anulacién de la linea de regula-
cién orgénica imperante, pero si hacer llegar al lector lainquietud sobre si, a
lavista de la escasa capacidad reguladoray posibilidad aplicativa de las actua-
les Reales Ordenanzas de la Armada, y aun de las posibles futuras, cuyas
capacidades y posibilidades serén ain més limitadas si cabe, deberian seguir
[laméndose propiamente «ordenanzas» o, por €l contrario, ¢convendria, quiza,
un fuerte cambio de rumbo a su actual proceso renovador parareconducirlo de
vuelta encontrada?

La pregunta, asi planteada, puede sonar dura por pesimistay, en aparien-
cia, abandonista de una tradicion normativa que hunde sus raices en el mismo
origen de las Fuerzas Armadas, pero se estima que, aun bgjo esta sospecha, es
necesario plantearla con toda su carga emociona; y se hace desde el pleno
conocimiento del estado en que se encuentran y de lo que se cierne sobre ellas
en un horizonte mucho més préximo que lejano. Y no es menos cierto,
también, que esta pregunta se plantea desde la tesitura de que, aln asi, es posi-
ble proponer una linea de accién (16) que aporte una solucion practicable al
problema planteado, respetuosa con su espiritu y tendente a rescatar el
concepto original, lajustificacion y el fundamento de aquellas antiguas orde-
nanzas.

Posibleslineas de accién a consider ar

A tenor de lo expuesto, y con €l objeto de encontrar esa posible linea de
accion que permitiese reconducir el proceso en que se encuentran las Orde-
nanzas de la Armada, y poder asi mantener su concepto original, cabria consi-
derar, como punto de partida, |as posibles lineas de accion siguientes:

— Dejar que las cosas sigan su curso actual, aprovechando buenamente
lo que de las Ordenanzas vaya quedando después de las sucesivas
revisiones, para ir componiendo con su resto un documento que
permitajustificar, en o posible, la existencia de algo que pueda seguir
[lamandose Real es Ordenanzas de la Armada.

— Recuperar €l espiritu e importancia original de las Ordenanzas, repro-
cesando toda |las normativas dimanantes de sus principios para poner-
los en subordinacién a sus disposiciones.

— Asumir la situacion actual de las Ordenanzas y, tomandolo como base
de partida, reorganizar su estructuray contenido de éstas para consti-
tuir una norma, o una recopilacion de ellas, que pueda ser digna depo-
sitariadel nombre y del espiritu de las antiguas Ordenanzas.
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Andlisisdelaslineas de accién consider adas

— Laprimeralinea de accion no es apropiada, puesto que no conduce a
larestitucion del espiritu de las ordenanzas. Por el contrario, es practi-
cable (de hecho asi ya se esta haciendo) y también es aceptable,
porgue es obvio que su adopcidén no necesitaria de implementacion
extraordinaria alguna.

— Lalinea de accion segunda es apropiada, puesto que conduce a la
restitucion del espiritu de las ordenanzas, y, también es practicable
(ciertamente complicada, pero no imposible). Por el contrario, no es
aceptable por el excesivo esfuerzo legisativo que conllevaria, y el
tiempo requerido para aplicarla.

— Laterceralinea de accion es apropiada, por conducir a la restitucion
del espiritu de las ordenanzas; es practicable (seria un proceso compi-
latorio) y también es aceptable (podria apoyarse en alguna base
normativa ya preexistente en laArmada).

Consider aciones

El lector que hasta aqui haya llegado podra conjeturar (y razén no le ha de
faltar) que se le esta presentando el «truco del almendruco» o €l «del huevo de
Colon». jLatercera linea de accién parece contener la solucion magica a un
problema que se lleva arrastrando desde hace muchos afios, y todo ello en
virtud de la apuntada preexistencia en la Armada de una base documental ad
hoc, que todavia no ha sido identificadal

Cierto es que & planteamiento de ese posible futuro de las Ordenanzas de la
Armada que aqui se apunta se ha hecho desde una posicién de ventaja, como es
el hecho de haber vislumbrado esa posibilidad capaz de reconducir la situacion
de las Ordenanzas actuales después de haberle dado un sinfin de vueltas al
tema, consecuencia de las incontables horas que los autores de estas lineas
hemos dedicado a él como componentes de |os grupos de trabajo de revision de
las RR. OO. (generales y particulares). Aunque, por aquello de respetar la
pauta formal que debe regular e proceso de estudio del problema, estabamos
obligados a empezar por formularlo de una manera formal para poder desarro-
llar el proceso analitico desde el principio, y asi poder confirmar, en su caso, la
bondad de lalinea de accion a seguir .

¢Cudl es esa base normativa preexistente que podria servir de apoyo y
marco sobre la que reconstituir el espiritu de las Ordenanzas?: pues ni mas ni
menos que la Coleccidn de Reglamentos de la Armada.

Tan sdlo con la intencion de ponerla en linea de pensamiento con el asunto
gue nos ocupa, ya que laCol eccion es sobradamente conocida por todos, es por
lo que vamos a hacer un breve resumen de su historia, estructuray contenido.
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La necesidad de recopilar las multiples disposiciones normativas que af ec-
taban alaArmada dio lugar a que en el aio 1854 se editase un Compendio de
la legislacion maritima de Espafia, obra particular y exclusiva del Archivero
Lasso de la Vega, en el que, ademés de recoger las Ordenanzas promulgadas
en el siglo anterior, incluia una compilacion de disposiciones de importancia
«que rodaban por los archivos»; éste quedd también, cdmo no, sujeto a las
actualizaciones que €l devenir de los tiempos reclamaba. La Coleccion de
Reglamentos, tal y como hoy la conocemos, inspirada por el capitan de corbe-
ta Claudio Alvargonzélez y Sanchez-Barcaiztegui, fue editada por vez primera
en 1934. Después de algunas modificaciones estructurales y de actualizacion
de contenidos, en 1975 sali6 su Ultima edicion impresa que, con las consi-
guientes remisiones de actualizacion, ha perdurado hasta nuestros dias. A
partir de enero del 1995 se inici6 la edicion de su version informatizada,
mediante CD, y su exposicién en el portal Armada de la Intranet, ambas
demostrativas de |a vocacion orgénica de actualizacion permanente (17).

En sus treintay ocho tomos, agrupados en once publicaciones, se recoge
un amplio abanico de disposiciones, que tratan doscientos sesenta y nueve
temas, para constituir, en su conjunto, tal como se indica en su preambulo,
una recopilacion legidlativa de carécter general aplicable en el ambito de la
Armada, en aquellos aspectos que afectan tanto a sus diversos organismos
como a su personal. Su finalidad es la de constituir una valiosa herramienta
de trabajo y consulta al alcance de todos los que prestan servicio en la
Armada.

Intentar exponer aqui, de forma puntual y biunivoca, el paralelismo exis-
tente entre los temas recopilados en la Coleccion de Reglamentos y os que,
en su momento estaban recogidos en aquellas Ordenanzas originales (18),
seria poco menos que imposible por lo largo y prolijo del proceso; pero
como para muestra deberia bastar un boton, traeremos a colaci6n algunos de
los més significativos que, permanentemente actualizados, figuran ahora en
la Coleccion de Reglamentos, como son: las Reales Ordenanzas para las
Fuerzas Armadas (1978) y las Reales Ordenanzas de la Armada (1984), los
Reglamentos de Honores Militares y de Retribuciones, la legislacion relati-
va al Personal y sus desarrollos reglamentarios, la Organizacion de laArma
da, el Codigo Pena Militar y Régimen Disciplinario, la Constitucion Espa-
fola, la asignacion de Mandos y forma de tomar posesion, destinos, |PEC,
escuelas, servicios religiosos y sanitarios, uniformidad, Reglamento de
Recompensas, Arsenales, Trafico Maritimo, Reglamento de Banderas, Ley
de Procedimiento Administrativo, y un largo etcétera (por poner un limite a
su extensa lista).

Ademas de éstos, aparecen recogidas en la Coleccidn de Reglamentos otras
normativas que, por razones obvias, no aparecian en aguellas antiguas Orde-
nanzas de 1793, como son las relativas a la Policia Naval, Accion Social,
Normalizacion Militar y otras.
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Llegados aqui, es e momento de hacer dos reflexiones:

— ¢No constituye la actual Coleccion de Reglamentos de la Armada una
version corregiday aumentada de aquellas Ordenanzas de Carlos IV?

— ¢No coinciden ambas en sus propositos objetivos, a tenor de |o
expuesto en sus respectivas exposiciones de motivos? (19).

Podemos entonces concretar:

— Lasactuales Reales Ordenanzas de la Armada han venido siendo reite-
radamente vaciadas de contenido y capacidad dispositiva real, para
acabar siendo convertidas en algo alejado del espiritu de aquellas
Ordenanzas originales, y de la intencién con que se promovieron. El
alcance y profundidad de su contenido actual, limitado bésicamente
ahora a normas de régimen interior y de ceremonial maritimo, apenas
si pueden justificar adecuadamente su hombre de «ordenanzas», y alin
menos las de «reales» (20).

— Se estima necesario y conveniente hacer un esfuerzo para poder
conservar, con la propiedad y dignidad debida, €l tradicional nombre
de Reales Ordenanzas de laArmada, pero ¢aplicado a qué?

La calificacion de «reales», aplicada a las ordenanzas militares en general,
proviene de haber sido promulgadas, ya en sus origenes, mediante una real
orden, nivel equivalente que se ha venido manteniendo de forma casi ininte-
rrumpida a lo largo de los tiempos, conforme al ordenamiento juridico espa-
fiol, como asi sucede también con las actuales Reales Ordenanzas de laArma
da, sancionadas por S.M. el Rey, con rango de real decreto (21). Esta
calificacion también seria posible aplicarla, en propiedad, a cualquier conjun-
to de normativas que, formando unidad, contenga una mayoria de ellas con
rango de ley o de real decreto (conjunto que podria contener, ademas, otras
normativas de rango inferior, desarrollo de éste).

Lo cierto es que la Coleccion de Reglamentos de la Armada reline, a
nuestro juicio, las condiciones necesarias y suficientes para constituir la
base normativa de unas nuevas y verdaderas Reales Ordenanzas de
laArmada.

Para su implantacion como tales tan solo se requeriria de una actuacion
previadirigida aeliminar las posibles interferencias o duplicidades que pudie-
ran darse en las denominaciones del todo y de las partes. Asi, seria necesario
terminar de desglosar |0 que quedase de las actuales Ordenanzas de la Arma-
da, para poder incluir sus contenidos, por partes, con la denominacion y rango
normativo adecuado, en los apartados correspondientes de la Coleccion (22),
para asi dejar liberada la denominacién de Ordenanzas de la Armada, que
pasaria atitular, en exclusivay apartir de ese momento, la mayor; es decir: la

2008] 879



TEMAS PROFES ONALES

actual Coleccion de Reglamentos, y que por mérito de su propio contenido
general podria serle de aplicacién el calificativo de «reales».

Su gran valor afiadido seria que el contenido de estas nuevas Reales Orde-
nanzas de la Armada estaria asi permanentemente actualizado en virtud de su
propia estructuray norma constitutiva, y a disposicion inmediata del personal
y organismos de la Armada. Su vigencia estaria asegurada por el continuo y
meritorio trabajo de la Seccion de Planes Organicos de la Division de Planes
del Estado Mayor de la Armada, responsable de editarla, difundirlay mante-
nerla actualizada, labor que ya viene haciendo de forma eficaz e ininterrumpi-
da desde sus origenes (hasta hace poco venia siendo desempefiada por €l
transformado Negociado de Reglamentos de la misma seccion).

En resumen

— El contenido y capacidad normativa de las Reales Ordenanzas de la
Armada se ha visto disminuido notablemente como consecuencia de
las sucesivas detracciones habidas.

— El nivel de su rango legal esta disminuyendo a cada revision actualiza-
dora.

— Su contenido actual a duras penas alcanza a justificar su denominacion
tradicional (nivel que posiblemente puede verse aliin mas disminuido
en un futuro no lejano).

— Es necesario recuperar y reforzar e espiritu original y la denomina-
cion de las antiguas Reales Ordenanzas de laArmada.

— No resulta aceptable oponerse a proceso de cambio normativo que
estan sufriendo las actuales Ordenanzas, por o que no procede recons-
tituirlas tal como quedaron redactadas en 1793.

— EnlaArmada preexiste una potente base documental, recopilada bgjo
la denominacion tradicional de Coleccion de Reglamentos de la
Armada.

— Encambio, es posible reconducir el proceso de revision de las actuales
ordenanzas para reconstituir el espiritu, objeto y alcance de las anti-
guas Reales Ordenanzas de la Armada sobre la citada Coleccion de
Reglamentos, de acuerdo con un proceso unitario que sea apropiado,
practicable y aceptable.
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(1) Aunque la acepcidn actual de este concepto pueda diferir sensiblemente del recogido
en agquéllas, es posible traducirla, en epiqueya, con bastante aproximacion a ésta (patria goto -
rum... intra fines hispaniae, de las «Reglas» del rey visigodo Wamba).

(2) Esun error frecuente citar a estas Ordenanzas, las de Carlos |11, como las originales de
la Armada, cuando lo exacto es que sus genuinas especificas son las de Carlos V.

(3) Normas que «no sdlo han de darse para sujetar al que ha de obedecer, sino también
parael que hade mandar», a decir del tratadista militar general José Almirante.

(4) En calidad de secretario de Estado y del Despacho Universal de Marina

(5) Se apunta 100 como nimero aproximado, ya que no es posible discernir y reagrupar
sus contenidos con precision.

(6) A proposito de las vueltas que dan las cosas, en €l articulo primero en las Ordenanzas
de 1793 (Carlos IV) aparecia recogido el empleo, ahora reinstaurado, de almirante general,
como «dignidad a crear en caso de estimarse necesario».

(7) «Por quanto he mandado la recopilar de |as varias adiciones que han tenido las Orde-
nanzas Generales de mi Armada Naval, desde su publicacién (...) afiadiendo otros preceptos
que no comprehendia, y son ahora necesarias para su acertado gobierno y direccion (...), he
resuelto que, anulado, como desde luego anulo, quanto directa o indirectamente se opusiese a
ello delaanterior (...)».

(8) Si setiene en cuenta que las nuevas RR. OO. para las FAS (generales) seran aproba-
das, previsiblemente, por un real decreto, es facil suponer que las nuevas de la Armadalo serén,
disminuyendo su rango normativo, bien por una orden ministerial o por una instruccién del
AJEMA.

(9) Esfrecuente el error de asociar, casi con exclusividad, e concepto «disciplina» con lo
relativo al respeto y la subordinacion debida, cuando su concepto real es el de la «observancia
de las leyes y ordenamiento de una profesion o instituto» (de las 64 fatas tipificadas como
levesy graves en laactual Ley Organicadel Régimen Disciplinario tan sdlo siete en total tienen
que ver con la subordinacion y e debido respeto.

(10) En las Ordenanzas de 1793, para las infracciones de faltos y tardos de licenciay de
francos, faltos a misa, insubordinacidn, pendencias, rifias, robos, fumar fuera de los sitios auto-
rizados, juegos prohibidos, reventa de géneros, blasfemia, embriaguez, etc., se establecian las
penas aflictivas de disminucién de las raciones y vino, plantones, puesta en €l cepo a pan y
agua, mordazas, azotes con palos, vara o chicote, carreras de baguetas y azotes sobre cafion.

(11) Para aguellas constitutivas de delito, cuyo enjuiciamiento y punicién corresponden a
los érganos judiciales castrenses.

(12) Para aquellas no congtitutivas de infraccion penal, punibles por las autoridades y
mandos con potestad disciplinaria paraello.

(13) Por citar un giemplo en linea con esta consideracion, €l cuadro de sanciones (multas)
alasinfracciones al Cadigo de la Circulacion aparece en un anexo a mismo, y subordinado,
por tanto, alo dispuesto en él, como cuerpo normativo.

(14) Articulo 147 del CPM: «...el centinela que incumpliere sus obligaciones, ocasionando
grave dafio para el servicio...».

(15) Lasabligaciones de centinela estén recogidas en los articulos 59 al 64 de las RR. OO.
paralas FAS.

(16) Linea de accion que debera reunir las condiciones de propiedad, practicabilidad y
aceptabilidad sefidladas en la PNP 1.

(17) Enlas Ordenanzas de Carlos IV (1793), aunque editadas como unidad normativa en
su origen, ya se advertia la necesidad de mantenerlas a dia, incluso tomando €jemplo de otros
«se fueren renovando de todas las naciones marineras, desde las de mayores Fuerzas hasta las
que las tengan limitadas a unos guardacostas, haciéndolas traducir a mis expensas por personas
inteligentes en cada lengua [de modo que] proporcionen el adelantamiento en todos |os ramos
segln el progreso de las ciencias y demas conocimientos humanos».
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(18) En las Ordenanzas de Carlos 1V se trataban alrededor de 100 temas distintos, y en la
Coleccion de Reglamentos de la Armada se contemplan 279.

(19) En su exposicion de motivos de las Ordenanzas de 1793 se aclaraba «por cuanto he
mandado recopilar las varias adiciones que han tenido las Ordenanzas Generales de mi Armada
Naval desde su publicacion, por exigirlo asi la diversa constitucion y aumento de mis Fuerzas
de Mar, y afiadiendo otros preceptos que no comprehendia y son ahora necesarios para su acer-
tado gobierno y direccién». Con la creacion de la Coleccion de Reglamentos se prendia «reco-
pilar las multiples disposiciones normativas que afectaban ala Armada en tiempos de continuas
y radical es transformaciones».

(20) Dado que € rango sancionador de las nuevas Reales Ordenanzas para las Fuerzas
Armadas propuestas a Consgjo de Ministros serd un real decreto (las anteriores de 1978 lo
fueron por una ley), es de suponer que las Ordenanzas de la Armada resultantes de una nueva
revision en ciernes lo seran por una orden ministerial o instruccion del AJEMA (las actuales |o
han sido por un real decreto).

(21) Real Decreto 1024/1984 de 23 de mayo.

(22) Algunos ya preexistentes, y otros a crear. De acuerdo con € rango normativo méas
adecuado que pueda corresponderle atenor de su importancia dispositiva.
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MEDITACIONES SOBRE
LA CRUZ DEL MERITO NAVAL

F.S.J

ACE yados afios me impusieron la Cruz del Mérito Naval
con distintivo blanco. La edad y € tiempo transcurridos
desde el acto no perdonan y, pese a mantener imborrables
los detalles de tan emocionante acontecimiento, me temo
gue puedan desvanecerse algunas vivencias. Es por ello
que, en la conviccion de que hoy todavia puedo reproducir
aquel momento, he tomado la decision de poner por escri-
to las meditaciones que entonces me hice, con € fin de
tener el soporte material que en tiempos venideros me haga revivir el evento
y, alavez, sirva para poner estas meditaciones a disposicién de mis amigos
—alos que lalucen en el pecho o0 alos que laadmiran y anhelan—, en lo que
puedan serles de utilidad, completando aspectos que les ayuden a valorar en
mayor medidatan preciada distincion.
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Unos dias antes del
acto me comunicaron
gue era obligado dirigir
unas palabras, y se me
recomendaba que, para
no olvidar nada, las
Ilevase escritas. Acep-
tando la recomendacion
me puse répidamente a
escribir, pero con la
misma rapidez con que
comencé, abandoné la
labor, y el dia sefialado
acudi sin un papel en las
manos, pero con el cora-
zon lleno de ordenados
sentimientos. Lo mejor
serd reproducir 1o suce-
dido cuando lleg6 la
hora del café. Me puse
en piey les dirigi estas
palabras, que ahora creo
poder recordar con
bastante precision:

«Gracias por acom-
pafiarme en tan entrafia-
ble momento. Siguien-
do las indicaciones
recibidas era inexcusable que hoy viniera con unas notas para transmitiros
tantos y tantos sentimientos; siendo imperdonable que, por la emocién del
acto, o por laimprovisacion, olvidase algo o no encontrara el modo de expre-
saros, en toda su intensidad, la trascendencia de la concesion e imposicion de
laCruz del Mérito Naval.

Hace meses, cuando “descubri” que se estaba recogiendo informacién en
la que sustentar la elevacion de la propuesta, me quedé tan sorprendido y
emocionado que esa noche ni tan siquiera podia dormirme; pero finalmente, al
quedar rendido, tuve un intenso suefio que, ala mafiana siguiente, pude repro-
ducir como quien esta visionando una pelicula, ordenadamente, con sus
pausas y momentos de emocion. Asi es que hoy no necesito el auxilio de notas
en un papel; pues me basta con pulsar la tecla del play y ya comienzan a
aparecer, con nitidez, color y calor, las sucesivas iméagenes de aquel precioso
suefio.
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Me vi en posicion de firmes, y en el acto me prendieron la Cruz en el
pecho. Entonces, a volver ala formacion, manteniéndome totalmente hieréti-
co, bajé lamirada, la dirigi ala Cruz y comencé a recrearme en los infinitos
detalles de lamismay a buscar el significado del simbolismo de cada uno de
su elementos fisicos —pues pensaba que por algo esta formada por éstosy no
por otros—.

En lo primero que reparé fue en que tenia forma de cruz. Exactamente el
simbolo de nuestrafe y base, en definitiva, de toda nuestra cultura occidental .
Por mucho que hoy pretendamos olvidar y renunciar a nuestra raices, es inne-
gable que los valores en gque se asienta nuestra sociedad y se basan los pilares
de nuestro derecho estén impregnados del cristianismo: los derechos huma-
nos, la abolicién de la esclavitud, laigualdad de todos los hombres, la dulcifi-
cacion de las penas, el amor y respeto a préjimo, la entrega total por nuestros
semejantes, etcétera.

Conceptos como el amor —no olvidemos aquello de que los Diez
Mandamientos se resumen en dos y, precisamente, una de las subsunciones
es el amor al prgjimo— nos viene del cristianismo. En un afan de seculari-
zar todo, se han venido buscando seudénimos del amor con tal de borrar
esa palabra de la sociedad. Amor |o sustituimos por solidaridad, cuando |o
cierto es que ésta no es seudonimo de aquél, pues solidaridad es solo la
adhesion a la causa de otro, 0 entregar a otro parte de lo que nos sobra,
mientras que amor es entrega en cuerpo y alma a otro, dando todo lo que se
tiene.

Los militares sabéis bien qué es amor pues, por servicio a nosotros, 1os que
componemos la sociedad, no dudais en dar todo y més, hasta la Ultima gota de
vuestra sangre, como asi jurasteis en su diay lo confirmais con vuestra perma-
nente actitud en los més infimos detalles.

Del amor sdlo escuchamos la expresion “hacer el amor”, como referencia
al acto fisico de realizar materialmente el acto sexual, pero sin tan siquiera
relacionarlo con la entrega a otro y por €l otro, que es lo que lo dignifica, le
da sentido y le permite asignarle la calificacion de acto de amor.

Sobre la Cruz veia un ancla. Lo primero que pensé es que €l ancla es €l
simbolo de laArmada; pero enseguida traté de analizar la razén por la que la
Marina ha tomado como simbolo el ancla. El ancla, que es e elemento més
sencillo de un barco. Ante el valor de la plataformay de los sofisticados siste-
mas de armas de un buque, la Marina la representamos, con todos |os honores,
por el ancla. ¢Seraasi por su sencillez y eficacia?

El ancla nos permite, tras parar méaquinas en una ensenada, fondear y
mantener la posicion del barco, dando descanso a la dotacion, con el disfrute
del placer de lamar en calma, posibilitando la comunicacion entre los compa-
fieros, fomentando la amistad, reparando el barco o planificando la inmediata
accion... En momentos de mal tiempo, fuerte viento y mar dura, si nosfalala
méquina y nos vemos irremisiblemente arrastrados contra la costa, aquel
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elemento eficaz puede salvar la dotacion y el barco. jSencillez y eficacia,
exactamente igual que la amistad!

Entonces, pensaba que los amigos y los comparieros hemos de estar siem-
pre atentos a lo que sucede a nuestro alrededor, posicionados en la proa del
barco, con la mano en € freno de la maquinilla, dispuestos para fondear y, a
modo de o que hace el ancla, sin miedo, con decision, no dudamos en lanzar-
nos a agua, con las ufias nos aferrarnos fuertemente al fondo y con la otra
mano, a modo de cadena, asimos a amigo, para darle la seguridad que necesi-
te en momento de apurada situacion.

Pero eficacia debe relacionarse a la vez con entrega, ya que sin ésta mal
puede conseguirse €l objetivo de la eficacia. Vosotros, los militares, sabéis
mucho de entrega, ya que €l servicio es el movil de vuestra profesion.

Luego fijé lamirada en la corona colocada sobre la cruz. Corona que es e
simbolo de la monarquia y expresion del modelo de estado que nos hemos
dado los espafioles, como elemento de reconciliacion. No voy a profundizar
sobre las bondades de unas u otras formas de gobierno, pero si quiero dejar
constancia del positivo balance de esta Ultima etapa de la historia de Espafiay
del innegable valor que puede desempefiar una institucién externa a los parti-
dos politicos, que nos sirva como referente y que realice a la perfeccion la
labor de embajador extraordinario permanente de Espafia. No es la mera
imagen del embajador de tal o cual gobierno, ni su mensaje es el de la tenden-
ciade uno u otro partido; pues la Corona solo representa a Espafiay alos inte-
reses de los espanoles.

La Cruz tenia fondo blanco —que la califica de distintivo blanco—,
simbolo de la paz. Y pensaba... jojala sdlo se concedan, de ahora en adelan-
te, cruces con distintivo blanco y no amarillo o rojo!, no porgue no sean
merecidas, sino porque no se produzcan las circunstancias dolorosas que
justifiquen su concesion con tales distintivos. jQué bonita eslapaz! iY cuan-
to cuesta su mantenimiento! Pero para tenerla no basta desearla. Simplemen-
te por repudiar la guerra—y bien que la repudiamos— no se consigue la paz,
por 1o que no debemos rechazar la aplicaciéon de los més eficaces medios
para obtenerlay garantizarla. Precisamente, pese al coste y al esfuerzo, una
de laformas para conseguir el mantenimiento de la paz es el estar preparados
para la guerra. Afirmacién comunmente aceptada desde los tiempos de
Roma; al igual que la de si deseamos la paz, estudiemos la historia. Prepara-
cion para la guerra que actiia como elemento de disuasion frente a quien
pretendiera atentar contra la paz, y que se sustenta en la realidad de los
medios materiales y humanos, asi como en hacer ver la firme decision de su
empleo, paralo cual hay que contar con el valioso e imprescindible respaldo
de la sociedad.

Empleemos |os medios necesarios para detectar 1os conflictos e intentar solu-
cionarlos, pero no por dlo olvidemos la méxima eficacia en la preparacion para
laaccion. Si el conflicto armado afortunadamente no tiene lugar, demos por bien
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empleado €l esfuerzo en la preparacion, en la completa seguridad de que dicho
esfuerzo de tantos hombresy el gasto del material no empleado yadieron € fruto
gpetecido, con d carécter de inversidn para el mantenimiento de la paz.

jQuién no esta contra el delito! Y, sin embargo, a nadie se le ocurriria
suprimir las fuerzas de seguridad, la justicia 'y las prisiones. jClaro que hay
que invertir en educacion y en el estudio y resolucion de las situaciones que
pueden conducir €l delito!; pero no por ello hay que abandonar los medios de
que hoy nos valemos para luchar contra aquél; antes a contrario, hay que
potenciarlos y perfeccionarlos para que la disuasiéon y la correccion sean lo
més eficaces posibles. El rechazo de las consecuencias en modo alguno debe
[levarnos al rechazo de |os medios destinados a evitar tales consecuencias.

La Cruz pendia de una cinta con los colores de la bandera, de la Bandera
de Espafia. jQué colores tan preciosos y cuanto simbolizan! La Bandera es €l
simbolo de la Patria pero, pensaba yo, ¢qué es la Patria? Ciertamente, algo tan
complejo y completo se hace de muy dificil definicién. De todas formas, en
mi suefio, encontré expresiones muy simples para explicarme qué es la Patria;
aungue no por simples perdian solemnidad y grandeza.

La Patria es mi padre, con toda la trayectoria de su vida, sus incontables,
silenciosos y eficaces servicios; sus intervenciones en la época convulsa de la
Republica; las acciones a lo largo de la Guerra Civil; la posguerra; sus
muchos esfuerzos por sacar adelante a la familia; 1os muchos valores que, en
cada instante, se esforzo en transmitir: honestidad, esfuerzo, constancia, servi-
cio, amor a Espafia. ..

La Patria es también el entorno familiar, nuestros antepasados, 10s prime-
ros pobladores, las influencias fenicias y griegas, la romanizacion, los visigo-
dos, la reconquista, el descubrimiento y la labor realizada en América, la
expansion en e Pacifico, Lepanto, Trafalgar, la Guerra de la Independencia,
la Guerra Civil... Todo es lo que, como poso, nos ha dejado nuestra actual
forma de convivencia, nuestra manera de ser, € cristianismo, €l derecho, €l
desarrollo econdmico-social, etc. Todo eso es tan importante y aglutinatanto y
tanto esfuerzo y sacrificio que merece el maximo respeto. No se trata de
patrioterismo, sino de cumplido y sagrado reconaocimiento.

iTodo el tiempo y las acciones, condensadas en un sencillo trozo de tela,
con unos vivos colores rojo y gualdal De ello € respeto reverencia a nuestra
Bandera, pues respeto y reverencia merecen todos y cada uno de los aconteci-
mientos que encierra en su tejido y en sus colores. Si tan sélo mi padre estu-
viera presente, formando parte de uno de sus hilos, ya seria sobrada razon
para besarlay respetarla; pero s pensamos que €l resto de |os hilos del tejido
son lavida —en guerray en paz— de los que nos han precedido —militares
y civiles—, ciertamente se convierte en un elemento sagrado que obliga ala
mayor devocion y aladefensade lo que condensa. Quien ofende ala Bandera
y no la defiende con ardor s6lo se me ocurre pensar que es un mal nacido, ya
que ni tan siquierareconoce laviday dedicacién de sus més intimos.
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El conjunto quedaba fijado a pecho, junto a corazén, mediante un pasa-
dor. En el corazdn, donde siempre creemos que estdn nuestros mas intimos
sentimientos. La Cruz no podia estar en otro sitio, ni mejor unida a mi vida.
En verdad que no setratade ir luciendo la Cruz, pero cuando el acto lo permi-
te no hay la menor duda de que se lleva como sentimiento y se exterioriza con
el méximo orgullo, no por el merecimiento, sino por lo que significa.

Muchas veces me habia entretenido repasando las condecoraciones de |os
militares. La primeraimpresion erala de que las habian ganado en mil y una
batallas, con derroche de valor, honor, esfuerzo, profesionalidad... Pero ahora
que erayo €l que tenia prendida la Cruz, ¢qué habia hecho? Yo me decia: “ha
sido una concesién inmerecida’, pero con rapidez descarté el pensamiento,
por el gran respeto que tengo a la profesionalidad —si habian actuado asi
seguro que tenian razén— de quienes hayan intervenido en la concesion; de
manera que, con humildad, fui conformandome o buscando justificacion en
las pequeiias cosas de mi vida—Io que no acababa de darme explicacién—y
me conformé con valorar la generosidad y magnanimidad de quien la propuso
y de quien la concedio.

Hace afios que estamos en paz, por |o que no acertaba a descubrir la razén
por la que muchos militares lucen medallas actualmente. Pero también es
cierto que, desde hace muchos afios, estan participando en incontables misio-
nes en escenarios de riesgo, poniendo su vida en juego por nosotros, por
nuestros intereses y por la defensa de valores esenciales para la convivencia
humana.

Pero es que, aqui y en paz, realizan dia a dia numerosisimas tareas con una
dedicacién muy por encima de lo que se les demanda. Cursos, especialidades,
maniobras... todo con una entrega fuera de lo normal, pensando en la eficacia
y en la perfeccién, conscientes de que de sus conocimientos 'y preparacion son
esenciales parael mantenimiento de lapaz y, Dios no lo quiera, si hay conflic-
to armado, que se resuelva con rapidez, restituyendo la paz con el menor
dolor. Claro que eso es no sblo esfuerzo y dedicacion personal, sino también
renunciay alejamiento de la esposa, hijos, amigos...

En fin, sin tener la justificacion de la concesion, 1o que si se impone es
desplegar, por mi parte, una labor pedagdgica, transmitiendo la necesidad de
poner el maximo interés en la gjecucion de los pequefios detalles, en la perfec-
cién y entrega en las labores profesionales, siendo generoso. Todo eso seguro
gue tendra la debida recompensa, primero con nosotros mismos —al sentirnos
realizados y Utiles con la diaria superacion de obstaculos—, luego con los que
nos rodean —en la medida que podamos ayudarles en sus necesidades y en
los momentos de dificultad—, y al final, si todo ello lleva a la concesion de
una condecoracion, que ésta sirva para poner de evidencia, en nuestro entorno,
valores que deben cultivarse.

Imposicion de una Cruz que implica compromiso futuro, manteniendo un
constante comportamiento gjemplar que, cada dia, en cada momento, sirva de
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justificacion, ante todos, de las razones de la concesion. Hay que proponerse
el lemade “Antesno sé si lamereci, pero ahorale doy dignidad”.»

Terminada la exposicién de mi suefio, conclui con unas palabras de agrade-
cimiento:

«A quien sefijo en mi y se esforzo en la proposicion de la recompensa.

A quien acordd la concesion.

A mi esposa, por su comprension y carifio. Recuerdo el sacrificio que
supuso la separacién —en pleno noviazgo— para ir durante tres veranos a
cumplir el Servicio Militar en la Milicia Naval Universitaria, en puntos al€ja-
dos de la Peninsula, cuando mis compafieros de estudios cumplian igual en €l
cercano campamento de Castillgjos. Comprensiéon y carifio en el dia a dia,
desde hace ya muchisimos afios.

A mi hija que, comprendiendo mis inclinaciones, me entrega a mis nietos
para que me acomparien a actos y celebraciones militares.

A mi hijo Nacho. Sabiendo de mis sentimientos se esforz6 para ser admiti-
do —en dura pugna— para hacer sus Milicias Navales Universitarias cuando
ya estaba anunciada la suspension del servicio militar obligatorio.

Gracias a todos cuantos me estais acompafiando y arropando en esta acto,
pues los valores que transmitis, en cada momento, han sido capitales para mi
formacién. Gracias, muchas gracias a todos.»

S6lo puedo afadir que un dia sofiéy crei que era unarealidad. Hoy, que la
imposicién es una realidad, me parece que estoy sofiando; con lo que puedo
felicitarme por haber tenido, dos veces, un suefio precioso.

He de confesar que, cuando en €l suefio, mirando de reojo, veia con perfec-
taclaridad la Cruz del Mérito Naval, con todos sus detalles —y ése fue el hilo
de mi meditacién—, hoy en la formacion, cuando me laimpusieron, teniendo
la cabeza levantada, también bajé la mirada para recrearme en ella. Pero la
verdad es que, por el angulo de visién, solo veia e pasador, pero nada del
resto, con lo que se pone de evidencia la grandeza de los suefios, que nos
hacen aflorar, como maravillosa realidad, lo que no podemos percibir con los
sentidos.

F.S.J
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Bulbo de proadel buque de aprovisionamiento de combate Cantabria.
(Foto: E. Grueso Garcia).
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Inicia este nimero la serie
de articulos con uno méas
sobre ElI combate de
Trafalgar, de R. P. Alcaa
Galiano, que es continua-
cién del publicado en la
REvisTA de octubre pasado
y en e que se trata de las
vicisitudes de las escuadras
de Ferrol (espafiolay fran-
cesa) previas al citado
combate, y las dificultades
del arsenal para su puestaa
punto ante la escasez de
recursos. A este articulo le
siguen: La pesca en el Mifio, por el teniente de navio
Juan Cervera Vaderrama; La contratacion de los servi -
cios en la Armada, del contador de fragata José Barbas-
tro, continuacion del publicado en el nimero del mes de
noviembre, que trata en esta ocasion sobre la constitu-
cion de depésitos de materiales contratados; Cafion
automatico Krupp para €l artillado de buques y baterias
de tierra, de autor desconocido; Caracteres'y composi -
cién de los buques auxiliares, continuacion del publica-
do en el Ultimo ndmero, de autor anénimo y traducido
del Nauticus, que incluye los buques-hospitales, buques-
ajibes y buques-portamuniciones, entre otros; La proxi -
ma evolucion del armamento en los grandes acoraza -
dos, por Javier de Sala; La profesion naval en e Japon,
traducido del Mitteilungen, y Salvamento del crucero
inglés Gladiador, traducido del Marine Rundschau.

En las Noticias de la prensa profesional extranjera
tenemos informacion sobre las Marinas de Alemania
(Noticias varias), Austria-Hungria (Los presupuestos
militares austro-hingaros), Brasil (Datos sobre los
acorazados en construccién), Dinamarca (Incidente a
bordo del crucero Hekla), Estados Unidos (Noticias
varias; El grado de vicealmirante), Francia (Maniobras
de flotillas de torpederos), Inglaterra (Botadura del
acorazado Collingwod; Nuevo torpedo automévil),
Italia (La altura de las chimeneas), Japén (Pruebas de
combustible liquido; El salvamento del Matsuchima),
Noruega (Presupuesto para 1908-1909), Rusia (La flota
voluntaria rusa; La prueba del Rurik; Presupuesto de la
Marina para 1908) y Suecia (Presupuesto para 1909).

Con las Miscelaneas, Noticias diversas sobre la
Marina Mercante y el Sumario de revistas nacionales y
extranjeras finaliza el nimero correspondiente adiciem-
bre del afio 1908.
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La RevisTA que cierra el
afio 1958 comienza con una
resefia sobre la imposicién
de la Gran Cruz del Mérito
Naval, por el ministro de
Marina, a don Luis de
Galinsoga, director del
periédico La Vanguardia
de Barcelona, a bordo del
crucero Méndez Nufiez
atracado en dicho puerto.
La serie de articulos se
inicia con el titulado La
«bore» 0 «mascaret», por

y el capitan de navio Rafael
Ravina Poggio, en el que expone la teoria sobre ese
fenémeno de ola de marea, tipico de algunos rios como
el Sena o el Chien-Tang-Kiang en China. A éste le
siguen: De «Re» astronoémica, por €l coronel de Infante-
ria de Marina Salvador Garcia Franco, sobre el movi-
miento de nuestro planeta; El perfecto oficial de
Marina, por €l capitén de Intendencia Carlos Conejero;
«Ad Utrumgue Paratus» en la lucha antisubmarina, por
el teniente de navio J. Ramén Jaudenes Agacino, en el
que propone algunas medidas para incrementar la efica
ciaen lalucha antisubmarina; Vision en los periscopios,
por los capitanes de corbeta F. Villar, M. Aguilar y E.
Sauras, y Lanchas LCN en las costas del Africa Occi -
dental Espafiola, por el capitan de corbeta Imeldo
Delgado Rodriguez.

En las Notas Profesionales esta RevisTA nos ofrece
un trabajo sobre La propulsion por turbina de gas de los
buques de guerra, por e comandante de Maquinas J.
Gonzélez Sanchez, a que le siguen: Nuevas considera -
ciones sobre la guerra de minas, del capitan de corbeta
Luis de la Sierra; En torno a un tanel bajo el Estrecho,
por Luis de Ory, y Sugerencias benéficas, de autor
desconocido, en €l que se propone laimplantacion en la
Armada de un plan de sugerencias benéficas similar a
observado en el Boston Naval Shipyard, denominado en
inglés Banefical Suggestion Box.

Vienen a continuacién las Miscelaneas, seguidas del
articulo Botellas que aclaran misterios, de la seccién
Historiasde la Mar, traducido del Anerican Mercury por
¢l capitan de corbetaA. de E., en €l que expone numero-
s0s jemplos, a lo largo de la historia, de sucesos en los
que una botellalanzadaa mar ha sido protagonista. Con
el Noticiario y la seccion de Libros y Revistas se da por
concluido el niimero correspondiente al mesde diciembre .
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puertadel mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE DICIEMBRE

Dia Afo

1 1595.—Francis Drake, en su cuarto vigje de
pirateria por las posesiones espafiolas del Nuevo
Mundo, después de su fracasado intento de tomar
Puerto Rico, anima a los suyos y se dirige con su
flotaa puerto de Hacha en Colombia.

2 1536.—Los espafioles, a frente del maris-
cal Alonso de Alvarado, a que se le habian unido
los wancas, libran una fuerte batalla contra el €jér-
cito incaico en la sierra central, que trataban de
impedir el avance de Alvarado a la ciudad de
Cuzco.

3 1546.—El gobernador de Venezuela, Pérez
de Tolosa, contindia sus descubrimientos y congquis-
tas de su territorio. En esta ocasion enviaa capitan
Diego Losada a explorar y conquistar las tierras
altas en los Andes.

4 1545—Fl virrey de Nueva Espafia, Anto-
nio de Mendoza regresa a la ciudad de México,
después de un vigje de pacificacion por los territo-
rios cercanos alaciudad.

5 1539 —Francisco de Ulloa, en su vigie de
exploracién por el golfo de Californiaabordo de la
nave Trinidad y navegando por el océano Pacifico,
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Ilega en este dia a la actual bahia de la Magdalena
sin entrar en ella por estar herido a causa de una
escaramuza gue sostuvo con |0s nativos.

6 1521—Bartolomé Las Casas sale en este
diade laisla de Cubagua en un barco de Fernandez
de las Varas hacia Santo Domingo. Lleva el prop6-
sito de quejarse ante la Audiencia del comporta-
miento de Vallgjo, gobernador de Cubagua.

7 1540— Hernan Cortés regresa a Espafia
para defenderse personalmente ante el rey Carlos |
de los constantes ataques que sUs enemigos por
envidia exponian en la Corte.

8 1548 —FI capitan Alonso de Mercadillo,
cumpliendo 6rdenes del entonces gobernador de
Quito, Gonzalo Pizarro, funda en este dia la ciudad
de Loja en Ecuador, en € antiguo territorio ocupa-
do por los paltas.

9 1533.—Manco Inca Yupanqui, aliado y
reconocido como Inca por los espafioles, toma en
este dia con gran ceremonial la mascaypacha o
borla imperial, segin las tradiciones y ritos oficia-
lesincaicos.

10 1498.—Llegaa Cédiz unaflatilla de cinco
naves procedente de Santo Domingo con trescien-
tos espafioles, a los que Colon les permitio llevar
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consigo un esclavo indio. La reina Isabel no se
sinti6 muy complacida con esta medida cuando
dijo: «¢Qué poder tiene mio Almirante para dar a
nadie mis vasallos?», ordenando seguidamente que
todos fuesen liberados.

11 1517.—Serelne en Valadolid, el Consgjo
del Reino para tratar distintos aspectos de las
Indias. Fray Bartolomé Las Casas, acompafiado de
fray Reginaldo, expuso a Consejo su modelo de
gobernacién para aquellos territorios.

12 1521 —Francisco de Soto, dejado en la
isla de Cubagua como administrador por Las
Casas, contraviniendo las instrucciones recibidas,
toma dos barcos en busca de oro, perlasy también
esclavos.

13 1531.—L os espafioles en su conquista
definitiva del Perd, navegando por la costa ecuato-
riana del Pacifico, Ilegan alaisla de Pung, frente a
Tumbez, con laintencién de fundar un asentamien-
to hispano en laisla

14 1517.—FEl gran canciller de Borgofia y
chambelan de Carlos V, con gran influencia sobre
el emperador, releva durante este mes al archidia-
cono Fonseca de la direccion administrativa de las
Indias, que puso en manos de Jean le Sauvage.

15 1520.—Sebastian Caboto, marino y explo-
rador italiano a servicio de Espafia, explora el inte-
rior del Rio de la Plata descubierto por é en busca
de minas de plata, llegando hasta los saltos de
Y acyreta-Apipé, que no pudo franquear.

16 1617.—Por real cédula se divide la gober-
nacion del Rio de la Plata en dos independientes,
unadel Rio delaPlata con capital en Buenos Aires
y otra que se llamé Guaird, con capital en Asun-
cién, reemplazando su nombre por el de Paraguay.

17 1500—tos Reyes Catdlicos, informados
de que Francisco Bobadilla habia puesto presos y
encadenados a los hermanos Col6n en su viagje de
regreso a Espafia, ordenan que los liberen de sus
cadenasy que el Almirante se presente aellosen la
ciudad de Granada.

18 1508.—Otorgada |a gobernacion de Nueva
Andalucia en la costa norte venezolana, al conquis-
tador Alonso de Ojeda; éste zarpa de Espafia acom-
pafiado de Juan de la Cosa hacia Santo Domingo a
fin de completar su expedicién para tierras de su
gobernacién.

19 1521.—Una vez que Las Casas habia
marchado de laisla de Cumand, los indios atacaron
la colonia de labradores y monjes franciscanos que
Las Casas habia establecido, matando a muchos de
los espafioles y frailes al no contar con defensa
alguna. Con este hecho la utopia de la colonizacién
de las nuevas tierras segiin Las Casas parecia mas
remota de implantarse.

20 1503.—Lareina Isabel la Catdlica firma
en Medina del Campo un decreto por €l cual regula
€l repartimiento de los tainos entre los espafioles y
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d trabgjo en las minas compatible con € cuidado
de susparcelasy familias en las aldeas.

21 1541 —Gonzalo Pizarro, en su viaje de
exploracion por tierras del Amazonas, ordena al
capitan Francisco de Orellana preparar un barco y
adentrarse rio abajo por el Amazonas, para obtener
viveres parala expedicion.

22 1502.—A finales de este mes, el goberna-
dor de La Espafiola, Nicolas de Ovando, decide
explorar el territorio a este de Vega Real, la zona
de yacimientos mineros de la franja norte del
centro delaislay laconstruccion de Puerto Plata.

23 1549.—Pedro de Valdivia, confirmado en
el cargo de gobernador de Chile por La Gasca,
prepara en la ciudad de Santiago nueva camparia de
exploracion y conquista hacia el sur hasta € rio
Andalien.

24 1709 —Francisco de Garay, gobernador
de Jamaica, en vigje de exploracion y conquista por
tierras de Panuco, en territorio cedido por el empe-
rador a Cortés, se dirige alaciudad de México para
entrevistarse con Cortés, |legando ambos conquis-
tadores a un acuerdo sobre sus territorios.

25 1709.—Woodes Rogers, pirata inglés 'y
azote de los territorios espafioles del Pacifico, con
su barco The Duke, consigue atrapar tras un corto
combate al galedn espafiol Nuestra Sefiora de la
Encarnacién procedente de Manila

26 1520.—Decidido Cortés a volver sobre
México y ponerle sitio en toda regla, sale de la
ciudad de Tlaxcala para la ciudad de Texcoco, que
esta sobre la laguna y era buena posicién para
comenzar el cerco de la ciudad.

27 1561 —Juan de Caballén, adelantado de
Costa Rica, después de penetrar por €l Pacifico en
lacomplicadaregion de Veragua, al finalizar el afio
prefirié abandonar y entregar su cargo al jesuita
Juan de Estrada Ravago, mientras él optaba por el
cargo de fiscal de la Audiencia de los Confines.

28 1526.—Comisionado por la Audiencia de
Santo Domingo para conquistar el interior de
Venezuela, Juan de Ampués, después del tratado
efectuado con el cacique de Coro, de fidelidad y
vasallaje ala Corona, escribe a emperador dando
cuenta de sus conquistas.

29 1595.—FEl pirata inglés Francis Drake, en
su cuarto vigje de pirateria por € caribellegad puer-
to de Nombre de Dios en Panaméa. Sus habitantes
abandonaron la ciudad no pagando € rescate que €
pirata exigia; Drake se veng6 incendiando la ciudad.

30 1520.—Cortés, en su caminar hacia Méxi-
co, habiendo salido de la ciudad de Tesmoluca,
acampa con su gjército en territorio de los ColUa.

31 1553.—Pedro de Valdivia, parte del fuerte
de Arauco para el fuete de Tucapel, que habia sido
tomado por los indios.

CAPITAN JM
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ODASY OLAS

A LA REVISTA GENERAL
DE MARINA

Folios con razones de almas marineras
te han contemplado, ensal zada de cantos
paraentrar en puerto sin aguas errantes
dejando olas maltratadas de agujas de marear.

Cuando partiste sin grandes miradas
y anhelos stbitos, conformaste
dias de mar, a navegantes alegres
que llegaron con manos'y tintas azules
de faros, alumbrando rumbos
y ensofiaciones de pechos
en sendas mojadas de mastiles
vislumbrando sirenas de olas
con espirales de suefios vivos
que ansias guardar siempre

en el arcon de las gaviotas.

Tienes amor en cestas de amaneceres

con efigies irrepetibles de seres que han volado,
detrés de tu travesia, absortos en el espgjo
detu historia, con equinoccios de luceros

en dulces sinfonias de silencios alborozados

acosta de anillos literarios de noches calladas
con letras de humos en nubes incrustadas
en el creplsculo de las estrellas distantes.

Perduras con mano extendida
aplumasy labios entreabiertos
de estruendos relatos y poros abiertos
amensaj eros que estan en gracia
cobijando alos que no son naufragos
de plumas alzadas de ecos infinitos.

Levantastus ojos alos astros
sintinieblas en el caudaloso rio
delas arenas del mundo abierto

con dulces lenguas fértiles
que preservan imagenesy podios
dorados de gargantas altivas
sorbiendo bajeles de sabiduria.

Inclinada estés, entre |os amaneceres
que atienden tu barca, con guirnaldas
henchidas de velas rabiosas
de encontrar raices de nacar
de frenesis, en boca de seres
que escriban en tus paginas de seda.

894

Fuimos, la primeravez, invitados
ala sobriedad de tus voces
con lasal alzada sin quebrar
buscando lineas de ojos oceanicos
saltando al lado de tus hojas
Iloviznando ilusiones apasionadas
defiestasde sol y luna.

Gracias por lacipulade tu templo
que han empujado a pedestal
a hechos notables de vestigios
de ayer y mafiana, relampagos
vibrantes, recuerdos de soledades
sofiando, siembras en playas
emocionadas, fecundas, tefiidas
sin poniente, buscando bonanza.

Hubo tempestades en tu seno
y relatos de vientos de hermosura
en recuerdos de olas de vidas
con llantos de ojos de lunas iluminadas
en el giro del universo, con abanicos
de estrofas amplias en hemisferios
de seres, despiertos a una primavera
llena de marcas inalterables a fuego,
de ser ancladas, tus hojas, en €l rocio
parasiempre, en el confin sin agravios
de grandes océanos.

Te esperamos amarrados a tus lineas
como libro de cerros emocionados
y estatuas en veleros de rosas
en papel de airosas naves,
que no languidecen nunca
en blancas estelas, en medio de victorias
de los corales, siempre amigos
con atardeceres acorralados
en muelles de abrazos fastuosos.

Vientos que traéis las palabras
llenad de luces la Revista
tefiidas con su collar infinito
de aguas vestidas de azahar
donde ecosy voces
se alinen con nostalgia
en avidas bocas de campanarios
de tus afioradas paginas.

J. M. GRACIA MENOCAL
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VIEJA FOTO

Marineria comiendo en la cubierta del submarino General Sanjurjo. (Foto: A. Arévalo).
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De El gallego y su cuadrilla. Camilo José Cela.

DEFINICIONES

Palabras

A.— Nav. y man.: Dicese del profesional que conocey practica la

navegacion y lamaniobra.

B.— Mit.: Seres hijos del mar, creados para dar culto a Posei-
doén, forjaron el tridente que siempre portaba el dios del

C.— Met.: Nube més o0 menos densa que en contacto con la super-

ficie delatierradificulta la visibilidad

D.— Art.: Instrumento empleado para quitar el 6xido en el interior

delas animas de los cafiones

E.— Hist.: Cualquiera de las doce partes en que se dividia cada
tribu &tica, y le llamaban asi porque cada una tenia la obliga-

cién de equipar una nave
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DEFINICIONES

Palabras

F.—Hist. y mit.: Ciudad sede de mitiples acciones histéricas y/o
miticas. EI comerciante aleman Schliemann se gastd una gran
fortuna en su localizacion, no encontrando una, sino nueve,
unasencimadelasotras. ...

G.— Arg. Nav.: Pieza con que se refuerza otra; también se llama
2 L -

H.— Man.: Girar lapopaal salirdeunavarada .................
|.— Biogr.: Astréonomo e hidrégrafo francés, murié en Castellon de
la Plana en 1804. Trabaj6 en la medicion del arco de meridia-
no entre BarcelonayRodez . ................ ... ...,
J— Man: QUerema. .......oouiirii
K.— Biogr.: De nombre Juan , navegante espafiol nacido en Mérida,
acompafié a Colén en su primer viaje. Desembarcé en laisla
deLaEspafiolacon38hombres. . ............ ... .. ...
L.— Zool.: Molusco bivalvo que horada y penetra en las maderas
de los fondos de los buques hasta e punto de poder llegar a
dejarlosindtiles . ...

M.—Com.: Acrénimo de una expresion inglesa referida ala respon-
sabilidad del suministro de combustiblealosbuques. . ... ...

N.—Pesca.: Horquilla empleada para coger erizos entre lasrocas. . .

0.—Org.: Numerosos buques de la Armada espafiola llevaron este
nombre en honor de diversos monarcas asi llamados . . . . .. ..

P.— Man.: Igualdad de tensién de dos o mas caboso cables . . . . ..

Q.—Astr.: Intervalo entre dos culminaciones inferiores consecutivas
delsolmedio...............

110 26 51 79 104

85 109 64

30 58 103 45 66 92

100 77 8

BARIOG AN LB L
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Celebracion del diadelafamiliaen el Grupo Naval de Playa, el dia 12 de septiembre. Bautismo
de Mar abordo de una embarcacion LCM1E del Grupo. (Foto: J. M. Quevedo Diaz).
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MISCELANEAS

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-

ciaparaleerlas, que es menester no
Ortiz de ZUfiga, Anales de Savilla, lib. 2, pag. 90.

24.265.—Recompensa francesa

La «Ordre du Merite

Maritime» fue creada €l

9 de febrero de 1930
para recompensar todo tipo de servicios pres-
tados por la gente de mar. Fue reorganizada
dos veces, en 1948 y en 2002, y constituye
una de las mas importantes distinciones
honorificas francesas. La orden tiene tres
grados: caballero, oficial y comendador, y
reviste tres modalidades: A, para el personal
de laMarinay de la Administracién civil; B,
para el de la Marina de Guerra, y C, para
cualquier persona que se haya destacado en
alguna actividad relacionada con la mar. Su
insignia tiene forma de rosa de |os vientos,
unaestrella de dieciséis brazos, los ocho prin-
cipales de esmalte blanco y los ocho més
pequefios, dorados. En el centro de la estrella
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esta un circulo azul con la efigie de la Repu-
blica francesa, e inscrita entre la rosa y el
circulo, un ancla de plata. La cinta de la que
pende es azul con dos finas franjas de color
verde a cada lado.

JR.

24.266.—Ultimo navio a vela portugués
La fragata Don Fernan -
do Il e Gléria, construi-

@ da en los astilleros del

antiguo Arsenal Rea de Marina de Daméo
(Bombay, India), fue el dltimo navio a vela
de la Marina portuguesa y la Ultima nao en
hacer la Carrera de Indias. La fragata recibio
este nombre en homenaje a don Fernando
Saxe Coburgo Gota, marido de |la reina dofia
Mariall.

En 1845 hizo € vigje inaugural de Goa a
Lisboa, y durante los siguientes 33 afios reali-

z6 numerosas rutas a las colonias en India,
Mozambique y Angola. Posteriormente, en
1865, sustituyd al barco de vela Vasco da
Gama como Escuela de Artilleria de la Mari-
na.

En 1878 pone rumbo a las Azores en €
que seria su Ultimo vigje, y en el cua, como
colofén, hubo de rescatar a la tripulacion de
un buque americano, el Lawrence Boston,
que habia naufragado.

Lafragata fue Escuela de Artilleria Naval
hasta 1938, habiendo sido considerablemente
remodelado para este fin en 1889. En 1940
pasa a ser la sede de la Obra Social dafragata
Don Fernando, donde se impartian materias
nauticas.

Més tarde, en el afio 1963, un violento
incendio la destruy6 en gran parte.

En octubre de 1990, por un protocolo
entre la Marina portuguesa y la Comision
Nacional para la Conmemoracién de los
Descubrimientos Portugueses, el barco es
restaurado en los Astilleros Ria-Marine, fina-

Fragata Don Fernando |l e Gléria. (Foto: A. A. R.).
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lizando las obras en 1992. Formo parte de la
Exposicion Mundial de 1998 celebrada en
Lisboa y que tuvo como protagonistas al
mar y los océanos, y finalmente fue devuelto
a Lisboa y habilitado como atraccion turisti-
ca en € muelle de Cacilhas, localidad proxi-
ma a Lisboa, donde alin podemos contem-
plarlo.

A AR

24.267—Banderasy distintivos
Unareal orden de 25 de
junio de 1802, dirigida

@ a capitan general del

Departamento de Cartagena, sefidlaba el dise-
fio de lainsignia que para distintivo propio de
la dignidad de generalisimo de la Armada,
como jefe superior de ella, deben usar todos
los bajeles de guerra en que se embarcasey o
mismo en botes y fallias. Por tanto ordena
deben hacerse en este Arsenal «una bandera o
insignia, de tope, y dos para fallas; advir-
tiendo que han de ser de seda, y que el cuadro
blanco del centro y el escudo colocado en €,
han de tener el tamafio proporcionado para

2008]

MISCELANEA

hacer este bien perceptible, igualmente que el
anclay la corona de laforma que se ve en el
disefio adjunto».

JA.GV.

24.268.—MUsica a bordo
En tiempos del rey
Fernando VI y lareina

@ Béarbara de Braganza

eran frecuentes las veladas musicales a bordo
de la llamada «Escuadra del Tagjo» durante
sus navegaciones por €l cauce del rio Tgjo. El
organizador era el famoso castrato Farinelli,
quien se colocaba en cubierta junto alareina
e interpretaban a dlo piezas de 6pera. A su
lado, € rey, verdadero melémano, tocaba con
bastante habilidad el clave. Todo ello con las
fallas reales navegando arededor, repletas
de personal delacortey diplométicos.

ALDAVA

24.269.—Himno a los tor peder os

Los torpederos de la

Armada llegaron a tener

su propio himno, una de
cuyas estrofas decia

«...Me desprecian por humilde,
esos castill os fl otantes,

que las olas inconstantes
oprimen con su valor,

mas trocaran sus desprecios
cuando vean mis destrozos,

en angustiosos sollozos

y rugidos de furor...»

D.Q.C.

24.270.—L a tor menta pluscuamper fecta
Responde a las iniciaes
J. F. V. € autor de una

biografia insoportable-

mente meliflua de don José Malcampo,
fechada en 1871. De ella transcribimos el
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siguiente parrafo, capaz de hacer perder la
compostura al capitdn Nemo, e incluso al
mismisimo George Clooney:

«... y seponealavelacon las fallas Paz,
Rosario y Purificacion. Y a sobre Balanguin-
gui [Filipinas] tiene que luchar con una mar
espantosa que, en oposicidn con una corriente
de siete millas de velocidad, se revuelve en
impetuosos remolinos, que ora se desarrollan
en gigantescas espirales y después de elevar-
se a una increible altura se desploman con
estruendo, ora se abren insondables abismos
gue amenazan tragarse sus fragiles embarca-
ciones. Al cabo de muchas horas de una lucha
mortal, poniendo en préctica cuantos medios
habiles pueden sugerirle sus conocimientos
para defender sus pequefias embarcaciones de
tan desesperada situacion, logra tomar abrigo
a redoso [sid de una punta de la Isla, pero
solo una falGa le sigue... jLa Purificacion
habia perecido envuelta en uno de aquellos
furiosos remolinos, y con ella treinta bravos
que latripulaban...!».

G.V.R.

24.271.—Combate de cabo Sicié
A resultas del combate
naval de cabo Sicié o

Iii ' Tol6én, don Juan José

Navarro fue ascendido a teniente general y se
le concedio € titulo de marqués de la Victo-
rig, mientras que el almirante Court, jefe dela
escuadra francesa, nuestra aliada en aquella
ocasion, fue relevado del mando por falta de
iniciativay acometividad. El derrotado almi-
rante inglés Matthews fue destituido, y de sus
once comandantes uno murio, €l otro deserté
y siete fueron destituidos.

DAUS

24.272—Prestigio hidrografico
(A nuestros compafieros

:1;-\1@' H, en su 200 aniversa-

== rio, y bastantes afios
mas, pues Tofifio fallecié en 1795).
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En la voz Algeciras (Bahia de), del
imprescindible Diccionario de don Pascual
Madoz, se puede leer:

«Nos valemos para la descripcion de esta
bahia, que es a la vez la de Gibraltar, del
Derrotero de las costas de Espafia en el
Mediterraneo, escrito por el distinguido
brigadier de la Armada D. Vicente Tofifio de
San Miguel, y enriquecido y enmendado
considerablemente en 1852 por la Real Direc-
cion de Hidrografia, con el acierto que carac-
teriza a todos los trabajos de este ilustrado
Cuerpo; porque en materia tan delicada
hemos preferido a las noticias adquiridas por
nosotros, las que han publicado hombres
eminentes en el Ramo de Marina.»

E. C.

24.273—L afarolarostrata barcelonesa

Es curioso sacar a relu-
cir agqui la existencia de

= una farola, situada en el
extremo de la acera central de las Ramblas,
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Foto nim. 1. Farolarostrata.

MISCELANEA

justo en su confluencia con la plaza de Cata-
lufia (foto ndm. 1), en la que cada |ampara es
sostenida por un rostrum o espolén de galera
de la antigiiedad (foto nim. 2). La obra no
tiene carécter conmemorativo, pues no esta
asociada a ningun hecho concreto, salvo el de
formar parte de la remodelacion de dicha
plaza con motivo de la Exposicién Interna-
cional de 1929. El proyecto de esa remodela
cién fue encargado por e Ayuntamiento de la
Ciudad Condal al arquitecto José Puig y
Cadafalch (1869-1956) en 1922, siendo el
proyecto definitivo de Francisco de P. Nebot,
Pedro Doménech, Antonio Darder, Félix
d’'Azuay Enrique Catd, fechado en 1925. La
obra fue inaugurada el 2 de noviembre de
1927. Lafarola en concreto fue disefiada por
el propio Puig y Cadafalch en 1923y la cons-
truccion de las fuentes de luz la realizo la
empresa local Biosca y Botey, todavia exis-
tente.

En la antigua Roma los rostrum de las
naves enemigas capturadas eran motivo de
orgullo por los romanos. En Barcelona, en
cambio, los de la farola que nos ocupa no
satisfacen ese objeto, y la mayoria de los
viandantes que pasan por su lado no se dan
siquiera cuenta de su existencia. Pero si la
observamos detenidamente podremos adivi-

Foto nim. 2. Detalle de un rostrum.

2008]
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nar que contiene una alegoria realmente
hermosa y de gran trascendencia: € mundo,
en forma de bola de cristal, situado en el tope
de la columna centra, esta iluminado por la
luz de unas |amparas que la Marina sostiene.

L.C.R.

24.274—L a Marina de Castilla pionera en
laartilleria naval

El 23 de junio de 1372,
la escuadra inglesa de
John Hastings, conde de
Pembroke, fue completamente derrotada por
la escuadra de la Marina de Castilla de don
Ambrosio Bocanegra en La Rochela, gracias
en gran parte a empleo por primeravez de la
artilleria, que lanzaba proyectiles y flechas
incendiarias. Las 36 naves inglesas fueron
apresadas o destruidas, y €l almirante inglés
fue hecho prisionero.

e

VEDRA

24.275.—Invento y recompensa
Con este titulo publica-
IE_ ba el Diario de Cédiz,
(. u] de 15 de septiembre de
1923, lasiguiente noticia:

«Dada cuenta del expediente promovido
como consecuenci a de escrito del jefe de la
Division de instruccién de submarinos, a que
se une resultado de pruebas, planos e instala-
cién de un nuevo telégrafo de maquinas, eléc-
trico, ideado por el segundo comandante del
submarino A-1, teniente de navio don Felipe
de Abarzuza y Oliva, y construido bajo su
direccion por el segundo maquinista don
Nicasio Pitay de Ponte, de acuerdo con lo
informado por el Estado Mayor Central y
Junta de Recompensas, ha tenido a bien
conceder al teniente de navio don Felipe
Abarzuzay Olivalacruz de primera clase del
Mérito Naval con distintivo blanco, como
comprendido en € articulo 5, en analogia con
la regla segunda del articulo 12 del vigente
reglamento de recompensas en tiempo de paz

904

y en premio d celo e inteligencia'y amor al
estudio demostrado por dicho oficial, y al
segundo maquinista don Nicasio Pitay de
Ponte, la cruz de plata de la misma orden y
distintivo, pensionada con veinticinco pesetas
mensuales durante el tiempo de servicio acti-
vo, como comprendido en el parrafo segundo
del articulo 24 del expresado Reglamento.

Por el oficial y maquinista de referencia,
se rendira presupuesto de construccion del
citado telégrafo de maguinasy se propondraa
este Estado Mayor Central por la Base de
Submarinos la adquisicion de los aparatos
indispensable.»

M.R.B.

24.276.—Dietética naval

Durante e siglo xvii la
r::-} atencién al marinero

e enfermo a bordo de las
naves experiment6 un gran alivio. Todo fue
posible tras la publicacion, en 1793, de las
conocidas Ordenanzas Generales de la Arma-
da Naval, debidas a Mazarredo, Escafio y
Ruiz, que representan la compilacion de
disposiciones de naturaleza sanitaria mas
completa de dicho siglo. En un total de 30
articulos se repasan diversos aspectos de la
Sanidad Naval, entre ellos sobre las cajas de
medicinas y utensilios de enfermeria que, por
cierto, debian aportar en el momento de su
embarque, si bien cualquier deterioro en
ellas, por incendio o naufragio, era repuesto
por €l erario. De los alimentos que debian
administrarse a los enfermos con baja de
enfermeria, se cuidaban el enfermero y el
sangrador bajo €l estricto control del médico-
cirujano. Ambos suministraban el «condi-
mento de los pucheros, tanto de dieta como
de convalecencia, y €l caldo que deba tenerse
separado para aquellos enfermos a quienes
sea necesario suministrarlo fuera de las horas
generales de comida», asi como de la «carne
del puchero». Se advertia a personal sanita-
rio que debia evitarse que «se introduzcan
comidas u otros desarreglos de mal entendida
compasion a los enfermos»; siendo de su
responsabilidad el cuidar de la calidad de los
alimentos en la enfermeria, debiendo vigilar

o —
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«el condimento de los pucheros, tanto de
dieta como de convalecenciay d cado (...)
fijando las cantidades de carne del puchero de
enfermos...».

M. M. C.

24.277.—Juventud, divino tesoro
A los capitanes genera-
les de la Armada del

1
siglo xix, equivalentes

a AJEMA de hoy en dia, se les podréan acha-
car muchas cosas, pero nunca falta de expe-
riencia. Algunos g emplos:

Don Juan Ruiz de Apodaca asumio el
cargo alos 75 afios y fallecié en él alos 80.

Juan Ruiz de Apodaca, pintado por Antonio Maria
de Esquivel. Museo Naval, Madrid.

2008]
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Don Francisco Xavier de Uriarte y Borja
lo gjercio de los 83 alos 89 afios.

Don José Sartorio y Perol, fue nombrado
alos 82. No llegd a cumplir los 83.

Don Ramén Lorenzo Romay Jiménez-
Cisneros y Bermudez de Saboya relevo a
Sartorio alos 80 afios. Dej6 el cargo alos 85
por sus mdltiples achaques y muri6 a afio
siguiente.

Don José Rodriguez de Arias y Alvarez
Campana, a su vez, relevd a Romay cuando
tenia 87 afios. Fallecio en €l puesto tres afios
més tarde.

Don Dionisio Capaz y Redon, asumio €l
cargo alos 75 y murid ese mismo afio.

Don Casimiro Vigodet y Guernica, desde
los 79 alos 85, en que cesd también por falle-
cimiento.

Algunos hubo mas jévenes, como don
Francisco Armero y Fernandez de Pefiaranda,
que tomo posesion a los 52 afos, aunque
lamentablemente cesd cinco meses mas tarde.

G.V.R.

24.278—Bauprés
Proviene de la palabra
% inglesa bowsprit forma-
da por los términos bow,
que significa proa, y sprit, que es palo peque-
fio o percha.

MALVINS

24.279.—L a Rigada
La Rigada era el apelli-
m do de una sefioritaque, a
principios de 1907, fue
recibida por los reyes en su calidad de profe-
sora de la Real Sociedad de Huérfanos del
Magisterio de Espafia. La profesora consiguio
de SS. MM. su patrocinio, y que € edificio
situado en Sigiienza en el que estaban recogi-
dos los huérfanos llevase el nombre de Reales
Colegios de la Reina Victoria. En principio
no parece que €l relato anterior tengarelacion
alguna con lo Armada, pero buscando un
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poco encontramos que la sefiorita La Rigada
era hija de un general de la Armada, ya antes
fallecido, y que en €l siglo xix € apellido La
Rigada lo habian llevado en la Armada: don
José de La Rigada y de Llano, nacido en La
Corufia en 1798; don Manuel de La Rigaday
Leal, nacido en Ferrol en 1815; don Manuel
de LaRigaday Ramdn, nacido en La Habana
en 1850, y don Enrique de La Rigada y
Ramon, nacido en La Corufia en 1846.

P.G.F.

24.280.—DelaimportanciadelaMarina
El licenciado Gerénimo
de Ceballos, en su Arte

€’
Real para el buen go-

bierno de los reyes, principes y vasallos
(Toledo, 1623), decia al respecto: «Procure €
Principe sefiorearse de la mar, que € que es
sefior dellalo es de latierra... Procuren tener
muy buen cuidado los Principes que se ense-
fie el arte de la navegacion... Favorezca €l rey
la fabrica de las naves para las ocasiones de
la guerra... Los grandes Reynos 'y Provincias
obligan a Principe a tener siempre grandes
escuadras en lamar...».

M.R.B.

24.281 —Fuentesy aguadas
Por Real Orden de 28 de
julio de 1793 se ordena-

WH& ba a gobernador politi-

co y militar que «se construya en el Arsenal
de Cartagena una fuente de agua dulce suma-
mente precisa para las aguadas de los Reales
Bajeles, y debiendo conducirse a efecto las
gue se han hallado en €l sitio llamado de Los
Dolores en las inmediaciones de aquel
campo», por lo que se previene a aquella
ciudad y ayuntamiento «no impidan el uso de
estas aguas y las de la Fuente de la Perdiz,
que han de introducirse en las cafierias para
mayor abundancia.

JA.GV.

24.282 —Egspafioles
De ellos escribié Co-

% Ilingwood en una de sus
cartas, fechada el 3 de

julio de 1808: «Alla donde e pueblo se ha
puesto en accion, ha luchado hasta € final
con unaresoluciény un valor que nacen de la
determinacion de liberar a su Patria de sus
invasores».

G.V.R.
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(Limpia..., brilla... y da esplendor)

ESTAMPILLADO VER3US
ALMIRANTIA

Salvo los mudos,
todos |os humanos tenemos la propiedad de hablar,
aunque muchos no hablemos con propiedad.

Homdéfonas impertinentes

L as palabras homofonas son aguéllas que
teniendo distinto significado suenan de igual
modo. Hay muchas, verbigracia: de (preposi-
cién) y dé (del verbo dar); abria (de abrir) y
habria; aremos (de arar) y haremos; asta (de
la bandera) y hasta; cabo y cavo (de cavar);
echo (de echar) y hecho (de hacer); izo (de
izar) e hizo; tubo (de tuberia) y tuvo...

Mencion aparte merecen las que resultan
al pronunciar de lamismamaneralaby lav,

2008]

Fernando Sanfernando.

aunque hay algunos puristas recalcitrantes
gue siguen afirmando que ambas letras no
suenan igual, a pesar de que el DRAE dice
textualmente sobre la v que «representa un
fonema consonantico labial y sonoro, el
mismo que la b en todos los paises de lengua
espariol a».

Pues bien, querido lector, una homofonia
impertinente, precisamente relacionada con la
by lav, estuvo a punto de provocar que un
escrito, cuyo «asunto» era «Solicitud de
bacantes por antigliedad», circulase por un
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monton de oficinas de la Armada. El error
(més bien laerrata) y el consecuente desagui-
sado (que hubiese resultado jocoso, sin
duda... enseguida se entendera el porqué) fue
corregido a tiempo ya que, segiin el Diccio-
nario, bacante es «1. Mujer que celebraba las
fiestas bacanales. 2. Mujer descocada, ebriay
IUbrica». {Vaya, vayal, menos mal que hubo
quien se dio cuenta de que las vacantes no se
deben cubrir con bacantes, y que solicitar
estas Ultimas no parece muy decoroso ni debe
Ser una prerrogativa asociada a la antigtiedad.

Sé de buena tinta que el redactor, con €
rostro encarnado, se disculpé afirmando que
«el Word no cant6 la gallina» subrayando la
palabra con una linea quebrada en rojo, como
sucede cuando se escribe un vocablo que no
figura en su diccionario.

Estampillado

Hablando de vacantes (ya definitivamente
con V); a veces, alguna de contramirante se
cubre (1) con un capitan de navio que, sin ser
oficial general, pasa a ser considerado como
tal durante un tiempo, autorizandosel e incluso
a emplear los galones (2) propios del empleo
superior. En estas circunstancias solemos
referirnos a é diciendo que es un almirante
estampillado. Hay & emplos muy recientes.

(1) No me satisface el empleo del verbo
cubrir en este contexto. Y 0 creo que una vacante se
rellena, pues su raiz linglistica esta asociada con
vacio. Y, que yo sepa, el vacio no se cubre, sino
que sellenao rellena... porque el vacio no desapa-
rece cubriéndolo o tapandolo, sino rellendndolo.
jUf!, exclamé una de mis hijas cuando ley6 este pie
de péagina.

(2) Alguno habra que me corrija diciéndome
que no confunda galones con divisas, especia men-
te mi querido comandante de brigada en la Escuela
Naval Militar. Humildemente, creo que estamos
ante una polémica estéril, porque todos sabemos a
qué nos estamos refiriendo a decir galones y, sin
embargo, dudamos cuando empleamos €l término
divisa. De hecho, e DRAE los convierte en casi
sinénimos. Un buen amigo, militar, me dijo que a
él divisa le suena més a eso que se le clava a los
toros en el cogote cuando van a salir de los chique-
ros camino del ruedo. No le faltarazon.

908

Pero, lo sorprendente es el significado
gue el DRAE da a estampillado. Copio lo que
figuraba en la edicion XXI, y lo que aparece
enlaactual, laXXll:

En la XXI: «Deciase, durante |la Guerra
Civil (1936-39) y en lazona nacional, del jefe
u oficial habilitado para el empleo superior.
También de los civiles designados para
funciones militares».

En la XXII: «Dicho de un jefe o un
oficial: Durante la Guerra Civil espafiolay en
la zona nacional, habilitado para e empleo
superior. Dicho de un civil: Durante la
Guerra Civil espafiolay en la zona nacional,
designado para funciones militares».

O sea, los académicos analizaron este
vocablo durante el proceso de actualizacion
del Diccionario, ya que se ocuparon y preo-
cuparon en corregir su significado, porque, de
lo contrario, no hubiesen cambiado € texto.
Si, como sospecho, se asesoraron para €llo,
¢por qué siguen manteniendo que el estampi-
Ilado se produjo sélo durante nuestra Guerra
Civil?, ¢acaso ahora no se da? Pues bien, o
los asesores (tal vez militares) no hicieron
bien su trabajo o, siendo respetuosos con la
biblia de nuestro idioma, no deberiamos
emplear esta palabra en la actualidad; con lo
cual, la estamos condenando irremisiblemen-
te a morir en la hoguera, como tantas que a
estar en desuso van desapareciendo del
Diccionario.

Entonces, ¢como se podria decir —hoy—
almirante estampillado, sin pecar contra los
mandamientos de |la Real Academia Espafio-
la? Buscando, encontré que la séptima acep-
cién de almirantazgo es «dignidad de almi-
rante», y e cuarto significado de dignidad
es «cargo o empleo honorifico y de autori-
dad»; ademas, en la Gltima edicién del
DRAE aparece almirantia como sinénimo
de almirantazgo, aunque en desuso. Parece
como s todos los hados del Diccionario se
hubiesen confabulado para ayudarme,
porque desde ahora propongo que capitan de
navio con almirantia sea la frase a emplear
siguiendo aguas a la Academia de la
Lengua, aunque nada nos impediria decir
capitan de navio con dignidad de almirante o
con amirantazgo.
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Y digo més. Si se comparan de nuevo las
dos ultimas ediciones del Diccionario, se
puede comprobar como en la XXI figuraban
las siguientes palabras que, sin embargo,
desaparecen en la XXII (debido, por supues-
to, al desuso): amirate, almiraj, almiraje y
almiral, sinébnimas de almirante; pero, se
mantiene almirantia ¢por qué se libra de la
guemasi, ami entender, tampoco se emplea?,
¢qué motivo han tenido los académicos para
ser tan benevolentes e indultarla? Sea cua
sea la causa que les haya inducido a la
clemencia, el caso es que continda registrada
en la actualidad y, por tanto, en nuestras
manos (y en nuestras bocas) esta vivificarla
si, apartir de ahora, la prodigamos a hablar y
escribir, porque, de lo contrario, sospecho
que no sobrevivira a los autos de fe que
precedan ala edicion vigésima tercera.

Definitivamente, o ampliamos las acep-
ciones de estampillado o revitalizamos almi -
rantia. Yo abogo y remo con todas mis fuer-
zas afavor de lo segundo, porque estampillar
no contiene en su raiz linguistica e término
almirante, como s sucede con almirantia.

LEXICOGRAFIA
Epilogo

Hago mias las palabras de don Manuel
Bustos Rodriguez, catedratico de Historia
Moderna, cuando escribié en el Diario de
Cadiz, en un articulo titulado «La perversion
del lenguaje» que «las palabras nos sirven
para reconocer las cosas, identificarlas (...)
describirlas con propiedad, distinguiéndolas
entre si, incluso cuando parecen semejantes
sin serlo». Para eso las inventamos los
hablantes. Bacante y vacante parecen seme-
jantes, pero no lo son; y, para mi, estampilla -
do no describe con propiedad €l significado
que aberga almirantia.

Agustin E. GONZALEZ MORALES

2008]
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Con motivo de la celebracion en aguas de Cartagena de la regata internacional MED CUP, €l
patrullero Infanta Cristina recibié la visita de numeroso publico, que hizo largas colas para
acceder al barco. (Foto: J. Sanchez Hércules de Solas).
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LA TORMENTA BLANCA

Se gjusta a la verdad —verdad
cinematogréfica— el comentario que
sobre Tormenta blanca (Ridley Scott,
Estados Unidos, 1996) escribiera el
critico Fernando Morales: «Otra de
las siempre sorprendentes y especta
culares peliculas de Ridley Scott. Los
efectos especiales, como es habitual
en su cine, ocupan un lugar determi-
nante en €l film...». Exacto. Aqui, €l
creador de Los duelistas, a hilo del
sentimiento de una forma de ver, de
hacer, de comprender el cine, juega
estilisticamente con el poder de
convocatoria que ofrecen |os especta-
culos generosos de iméagenes despa-
rramadas, potentes de sonido seduc-

2008]

tor, inundados de luz cegadora sobre
la pantalla, eficaz uso —siempre
pragmatico, claro y directo— de los
efectos especiales y que en todo
momento definieron el cine de
Ridley Scott desde susinicios a fina-
les de los setenta y principios de los
ochenta, afios en que se iniciara
profesionalmente. Y hasta la fecha,
ya que el pasado mes de noviembre
se estrend la dltima de sus peliculas,
Red de mentiras, en la que nos relata
con pasion y frenesi los durisimos
entresijos de la CIA y todo un enma-
raflado universo de espias siempre a
servicio del Estado o de intereses
especulativos y particulares. Y
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CINE CON LA MAR DE FONDO
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crematisticos, I6gicamente. Una
buena pelicula sin duda.

Tormenta blanca, bajo la muy
atenta vigilancia de su guionista prin-
cipal, e excelente Todd Robinson, se
inspira en un hecho real ocurrido en
aguas cercanas a la isla de Cuba a
finales de 1960. Su protagonista prin-
cipa es €l buque escuelade laArma-
da norteamericana Albatros, en vigie
de instruccion de jovenes infantes.
Asi, en su parte primeralacintainci-
de en lavida cotidiana a bordo de los
jévenes marinos, sus suefios e inquie-
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tudes, sus ilusionesy
esperanzas. Con la ex-
periencia de un pasado
tranquilo, se cierne un
presente lleno de ries-
gos, que cambiara el
rumbo de sus vidas de
manera radical. En su
mayoria, estos aln inex-
pertos tripulantes son
hijos de familias adine-
radas, que han disfruta-
do de unavida conforta-
ble, aungque, como rasgo
inherente a la juventud,
son rebeldes e incluso
conflictivos; en esta
navegacion tendran oca-
sion de descubrir que la
vida no es lo que ellos
han experimentado has-
tael momento. La nave-
gacion, siempre contro-
lada por un experto y
curtido capitan (esplén-
dido como siempre el
actor americano Jeff
Bridges), transcurre en
calma aparente, hasta
gue, de forma inespera-
da, en la soledad de unas aguas tran-
quilas, de paz idilica, estallalallama-
da tormenta blanca, expresion
utilizada en el mundo de la mar
cuando se desencadena una tempes-
tad. O a menos asi lo registran los
libros de la historia. Aparece cuando
los tripulantes del Albatros menos se
lo esperan. Es entonces cuando el
talento de Ridley Scott se pone a
prueba ante la mirada atenta del
espectador... y de la taquilla, factor
gue conviene no olvidar. Matizando

de b Nateralens
&5 ba Voluatad
de Sobrevivir,
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en cada secuencia el uso del color,
gue el director domina de manera
espectacular, la fotografia, de extra-
ordinaria calidad técnica, se erige en
pieza esencial en los primeros estalli-
dos de la tormenta. Luz y color y
efectos especiales contribuyen de
forma poderosa a crear el climay la
atmésfera que constituyen el sello
personal de Ridley Scoot, faceta
ampliamente desarrollada a lo largo
de su yadilatada carrera como direc-
tor, que se inicara con laya comenta-
da obra maestra, injustamente olvida-
da, Los duelistas, basada en la novela
de Joseph Conrad El duelo, pelicula
de espectaculares secuencias, que
arrebaté en su momento al especta-
dor. Al logro final de la cinta contri-
buye la muy notable interpretacién
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de jovenes entusiastas: David
Lascher, Ryan Philippe, Ethan
Embry, Scott Wolf, John Savage y
Balthazar Getty.

Ridley Scott (Reino Unido, 1937)
es autor de una extensa filmografia,
iniciando su carrera en e mundo de
la publicidad con cortos de reclamo
comercial de todo tipo y condicién y
especializandose en el disefio de
decorados. De su filmografia, desta-
car: La conquista del paraiso, La
sombra del testigo, Thelma y Louise,
El reino de los cielos, Los imposto -
res, Gladiator, Hannibal, American
ganster y, |6gicamente, las impres-
cindibles Alien, €l octavo pasajero y
Blade Runner.

Toni ROCA
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LVT saliendo del dique. (Foto: E. Grueso Garcia).
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CORREO DE INDIAS

A partir del descubrimiento y posterior
colonizacion de América, Espafia sinti6 la
necesidad de establecer un buen sistema de
transportes con €l otro lado del Atlantico. Al
principio se organizo la Carrera de Indias o
ruta de los galeones (1), que permitio llevar a

Primer Correo paralas Indias. Cuba 1962.

(1) GonzALEz FERNANDEZ, Marcelino: La

Carrera de Indias en los siglos xvi y xvii. «La mar
en la Filatelia». REVISTA GENERAL DE MARINA,
mayo 2000.
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América exploradores, soldados, colonos,
aventureros y misioneros, junto con herra-
mientas, ganado y correo, y permitio tragr a
Espafia gran cantidad de riquezas a pesar de
los piratas y los temporales, causantes de que
muchas de aquellas riquezas cambiaran de
manos o0 sencillamente se fueran al fondo del
mar. A partir de 1525 se organiz6 un sistema
de correos con «avisos», buques pequefios y
répidos que se encargaban de la correspon-
dencia, primero navegando en solitario y mas
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Primeras marcas postales y bicentenario del esta-
blecimiento de los Correos Maritimos. Cuba 1965.
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LA MAREN LA FILATELIA

Segundo Centenario del Correo de Indias. Espafia 1977.

adelante en convoyes. Pero era un sistema
lento y con grandes deficiencias —como
gjemplo se puede citar una real cédula, que
firmada en Bruselas y enviada por correo en
enero de 1656, fue recibida en Cuba en julio
de 1657—. Esta situacion, unida a aumento
de poblacion espafiola en las colonias de
ultramar y al incremento de la burocracia

necesaria para el mantenimiento del comercio
y para gjercer el gobierno de aquellas tierras,
inclinG alos gobernantes espafioles a estable-
cer lineas de correos o mas regulares posible.
Asi fue como el 23 de octubre de 1763,
Carlos I11 ordené al marqués de Grimaldi,
superintendente general de los Correos del
Estado, que organizara un sistema de correos
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Hoja bloque dedicada alos correos La Corufia-La Habana. Espafia 1987.
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Correos La Corufia-La Habana en el sglo xvii, toma:
do de un cuadro de Gonzéd ez Aledo. Espafia 1987.

agil y fiable entre Espaiia y sus posesiones en
América. En cumplimiento de este mandato,
el 24 de agosto de 1764 se promulgo el
Reglamento Provisional del Correo Maritimo
de Espafia a sus Indias Occidentales, que dio
origen a Correo de Indias con el estableci-
miento de laruta La Corufia-La Habana, con
un bugue mensual de ida y otro de vuelta
entre ambas localidades, que actuaban como
puntos focales de recepcion y distribucién de
correspondencia de sus zonas. La Corufia se
hacia cargo de la correspondencia de toda
Espafia, y La Habana hacia lo propio con las
posesiones espafiolas en América.

Las instrucciones particulares dadas al
administrador del nuevo correo en La Corufia
indicaban como se debia distribuir la corres-
pondencia alas Indias en nueve cgjones, cada
unos de ellos con un destino determinado,
comprendiendo en total todas las islas y
costas continentales del Caribe, y las tierras
de América Central y del Sur. En otro lugar
de dichas instrucciones se encargaba al citado
administrador «...d avio de los ocho pague-
botes destinados a mantener la corresponden-
cia...», cinco de los cuales ya estaban «compra-
dos por cuenta de S. M. y en viaje a puerto
de La Corufia»; incluia el precio de las racio-
nes de los miembros de |as dotaciones de los
paguebotes; y afiadia que en éstos se debian
introducir «...viveres bien acondicionados y
si puede ser que sean los suficientes para
torna-viaje, porque en Espafia seran mas
baratos que en La Habana...».

Este correo tuvo tanto éxito que el
marqués de Grimaldi organizé otro similar
para atender de forma més rapida y directa

2008]

LA MAREN LA FILATELIA

las necesidades de la parte sur de las posesio-
nes en América, y establecié una linea La
Corufia-Montevideo, inaugurada el 15 de
diciembre de 1767 con la salida del puerto de
La Corufia de la fragata correo La Princesa,
que después de cumplir la primera parte de su
misién salié de Montevideo €l 18 de junio de
1768 para entrar el La Corufia el 24 de
septiembre del mismo afio —hace 240
afos—. Mientras tanto, otros buques correo
habian iniciado idéntico vigie. En Montevi-
deo se repartia directamente la corresponden-
cia destinada a la parte oriental y el resto se
remitia a Buenos Aires, de donde era enviada
para su reparto a Paraguay, Bolivia, interior
de Argentina, Chile y Perl. A su vez, la
correspondencia de todas estas zonas se
reunia en Montevideo para su envio a La
Corufiay posterior reparto en Espafia.

Aquel correo se mejoro y perfecciond con
el tiempo, y su reglamentacién quedd conso-
lidada en la Real Ordenanzadel Correo Mari-
timo del 26 de enero de 1777, obra también

REAL ORDENANZA
DEL CORREQ MARITIMC
EXPEDIDA POR S M
il g b e 1T

Dia del Sello

Portada de laReal Ordenanzadel Correo Maritimo.
Espafia2008.
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&M II CENT2
2 & 3 CORREO

Sobre Il Centenario Correo de Indias. Espafia 1977.

de Grimaldi, que cumplié un gran servicio y
fue vital para el comercio y e desarrollo a
todos los niveles. Se dividia en cinco aparta-
dos, que entre otras disposiciones regulaban:
funciones de administradores y empleados
del servicio de correo maritimo, puertos de
embarque de correspondencia, embarcaciones
para el transporte del correo, privilegios y
exenciones de |os dependientes del servicioy

TORERS

Bicentenario del Correo Maritimo. Venezuela
1965.
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penas por delitos. El nimero de buques corre-
0s aumentd con el tiempo, y también aumen-
taron los puntos focales de este correo, que
fueron La Corufiay Canarias en Espafia, y La
Habana y Buenos Aires-Montevideo en
América

Hasta la total entrada en vigor de los
primeros sellos de correos en Espafia, cuya
primera emision tuvo lugar €l 1 de enero de
1850, para la tramitacién de la corresponden-
cia se utilizaron diversas marcas postales que
hacian las funciones de los actuales sellos y
matasellos. Son las [lamadas «marcas prefila-
télicas», que podian indicar lugares de salida
de la correspondencia, pasos de fronteras,
tasas, controles de llegada, formas de trans-
porte, fechas, etc. En el Correo de Indias se
emplearon diversas marcas de este tipo,
como: «Havana», «Espafia», «Y ndias», «Islas
de/Barlovento», «Habana/Franco», «Gali-
cia/Corufia», «Franco», «Empresa/Espafia»,
«Correo Maritimo N.°...», etc. De estas
marcas hubo dos muy importantes reglamen-
tadas en las instrucciones particulares de
1764, en las que a hablar de la corresponden-
cia que partia de Espafia se decia que «todas
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LA MAREN LA FILATELIA

estas cartas llevaran un sello
comun que diga Espafia...»,
y cuando se referia a la
correspondencia procedente
de América se anadia que
«...tendrd un sello que diga
Y ndias...».

Con la aparicién del
vapor hacia mediados del
siglo xi1x se intensifico el
tréfico entre Espanay las
posesiones que por aquel
entonces aln conservaba a
otro lado del Atlantico, y

Bicodwenin ded Cowwe  de o

con él, el correo, cuya
tramitacion se agilizé a
partir del 1 de enero de
1850 con €l uso del pago previo del franqueo
por medio de sellos de correos.

Los Correos Maritimos con las Américas
fueron muy importantes para las relaciones
de todo tipo entre Espafiay las tierras a otro
lado del Atlantico, primero como colonias y
después como estados independientes, con
los que siempre se han mantenido unos fuer-
tes lazos de amistad, en muchos casos refor-
zados por la gran cantidad de emigrantes
espafioles que se iban a «hacer las Améri-
cas». Aquellos correos maritimos se mantu-
vieron en plena actividad hasta que € avién
hizo acto de presencia y por su rapidez
suplanté al barco en la tarea de traer y
llevar cartas.

Hoy podemos decir que los correos mari-
timos han hecho historiay son una importan-
te parcela del pasado de Espafiay de Améri-
ca, por lo que no es de extrafar que sean
recordados en multiples manifestaciones, una
delas cuales eslafilatelia, ya que tanto Espa
fla como los paises americanos han emitido
sellos dedicados a conmemorar aquellos
correos maritimos. Seria prolijo incluso hacer
un resumen de estas emisiones, por lo que me
limitaré a citar algunas a modo de gjemplos.
Entre las emisiones efectuadas por Espafia
destacan las siguientes: el 2 de enero de 1975,
un sello dedicado alos Correos Maritimos de
Indias en el 125 aniversario del sello espariol;
el 7 de octubre de 1977, un sello para conme-
morar € |l centenario del Correo de Indias,
en el que aparecen las diversas rutas; el 2 de
octubre de 1987, una hoja-bloque dedicada a

2008]

Sobre Bicentenario del Correo de Y ndias. Espafia 1977.

dicho correo en la que aparecen vistas de los
puertos de La Corufiay La Habana, dos
barcos correos y una carta prefilatélica; y € 5
de mayo del 2008, un sello con motivo del
Diadel Sello, en €l que aparece la cubierta de
la antes citada Real Ordenanza del Correo
Maritimo del 26 de enero de 1777, que fue
impresa en €l establecimiento de Antonio de
Sancha, uno de los mejores impresores del
siglo xviii. Cuba, por su parte, con frecuencia
ha emitido documentos filatélicos dedicados
a este correo, ya gque no en balde La Habana
fue uno de sus puntos focales. Venezuela
también record6 este correo en sus sellos,
como el emitido en 1965 para conmemorar €l
bicentenario de su Correo Maritimo. Uruguay
emitié en 1998 un sello en el que aparece la
fragata La Princesa para recordar €l primer
correo a Montevideo. Y las marcas postales
utilizadas en aguellos correos han sido repro-
ducidas en diversas ocasiones en sellos espa-
fioles y americanos. Por otra parte, se conser-
va gran cantidad de documentos de la época
(cartas, envueltas de paquetes, marcas posta-
les, tarifas, reglamentos, rutas, etc.) que son
de interés para los coleccionistas y para los
estudiosos de la historia postal de aquellos
tiempos.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
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MARIA DEL CARMEN
GUELFO MACIAS

En este mes de diciembre tene-
mos de nuevo la ocasion de «estibar»
en el Pafiol de Pinturas a una exce-
lente representante del quehacer
artistico, natural del sur, concreta-
mente de Sevilla, tierra de luz que
aviva el color y que, como en otros
muchos casos de Espafia, casi obliga
al paisgje a quedarse plasmado en
lienzos que guardan celosamente
lugares queridos, repletos de recuer-
dosy vivencias.

Maria del Carmen pinta gracias a
su inclinacién temprana hacia
el dibujo y a este bello arte, que el
tiempo ha convertido en vocacion y
le ha permitido no abandonarlo,
apesar de largos periodos dedicados a
su casa e hijos.
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Maria del Carmen Glielfo Macias.
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PANOL DE PINTURAS

Al terminar el bachillerato
empez0 a recibir clases en la
Escuela de Artes y Oficios.
Posteriormente, y con el deseo
de alcanzar un mayor nivel, se
matricula en la Escuela de
Bellas Artes de Santa | sabel de
Hungria, donde permanece
solamente un afio, pues
contrae matrimonio con Anto-
nio Sanchez-Ferragut Benito,
en la actualidad capitan de
navio ingeniero de Armas
Navales, en situacion de re-
tiro.

La interrupcién de su
trabajo artistico, por las razo-
nes familiares ya comentadas,
cesa a hacerse sus hijos algo
mayores, momento que apro-
vecha, empujada por esa
aficion-vocacion, para apun-
tarse a clases particulares,
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situacion que se prolonga durante
varios afios. Fruto de todo ello es la
creacion de un estudio que utiliza
con varias amigas, también interesa-
das en la pintura.

Maria del Carmen nos dice que ha
expuesto algunas veces individual-
mente y muchas col ectivamente,
[levando su obra a Cé&diz, San
Fernando, Jerez, El Puerto de Santa
Maria, Puerto Real y Conil, donde
supongo, a la vista de las fotografias
que me envia, tendria un gran éxito.
En cuanto a distinciones recibidas
por su obra, cuenta con un accésit en
el certamen «Pintoras Gaditanas» y
un segundo premio en el Club Naval
de Oficiales de San Fernando, selec-
cionada en varios certamenes y en
ocasiones finalista.

Su trabajo es incesante desde
1982, afio que considera como inicio

PANOL DE PINTURAS

de su segunda etapa en este mundo
de la pintura, que le produce una
gran satisfaccion al ver sus obras
acabadas y solicitadas por personas
gue valoran su arte. Sus cuadros
estan distribuidos por muchos luga-
res de Espafiay también del extranje-
ro. Nos comenta Maria del Carmen
que en su casa se nota que vive una
pintora, y que la misma sensacion,
debida a sus cuadros, se tiene en casa
de sus hijosy de amigos.

Su pintura es eminentemente figu-
rativa y academicista, clara influen-
ciadelaasistencia a distintos centros
donde acude para mejorar, profundi-
zar y adquirir €l oficio que sin duda
tiene. El colorido de sus cuadros es
intenso, entonado, que refleja la
realidad de lo que plasma con acier-
to. El fruto de ese trabajo constantese
adivina en la soltura a pintar evitan-
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PANOL DE PINTURAS

do excesivamente el dibujo y sustitu-
yendo la precision por la pincelada
propia del impresionismo. Vuelve de
esos paisgjes atractivos y pinta con
acierto flores de indudable realismo,
como unas hortensias de agradabilisi-
mos azulesy verdes. Una de las foto-
grafias representa, S no me equivo-
0, una zona tipica de esteros.

Ha sido un placer presentar y
«estibar» a esta pintora en € Pafiol

924

de Pinturas. Con mi admiracion por
su obra, una fuerte abrazo, que hago
extensivo a Antonio, que ha sido, sin
duda, fiel animador de esta realidad
artisticaque es Maria del Carmen

Rafael ESTRADA
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NOTIC ARIO

MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion RECONSTRUC -
CION DE AFGANISTAN (R/A)—
Actualmente se encuentra desplegado
en Qala-e-Naw (Afganistan) un equi-
po TACP/FAC (ASPFOR XX)
compuesto por 10 infantes de Mari-
na, en rotaciones de cuatro meses. El
pasado dia 14 de noviembre se reali-
z0 el relevo del contingente por €
ASPFOR XXI.

Operaciéon UNIFIL (5 de no-
viembre 08-5 de febrero 09).—En el
marco de las operaciones maritimas
de Naciones Unidas, € pasado 1 de
marzo la EUROMARFOR (EMF)
asumio el mando de la Maritime Task
Force (TF-448) en Naguora (L ibano)
através de la célula naval de su
Cuartel General, por un periodo
inicial de seis meses, prorrogado
hasta finales de febrero de 2009. El
area de operaciones se localiza frente
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Ejercicio BDMZEX 01/08 efectuado por el tercer batallon d
laBRIMAR. (Foto: M. Angel Agullé Aneiros).
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NOTICIARIO

a la costa de Libano. La
contribucién espafiola es de
un patrullero clase Descu -
bierta. El patrullero Infanta
Cristina se incorpor6 a la
operacion e 5 de noviembre
tras efectuar el relevo con €l
de su misma clase Infanta
Elena, teniendo previsto
permanecer en zona hasta
principios de febrero de
2009.

Operacion INDALO (24
de octubre-14 de noviem -
bre).—Entre el 24 de octubre
y el 14 de noviembre se reali-
z6 la operacion INDALO en
aguas del litoral de Granada,
Almeria y Murcia. Esta
operacion, dirigida por la
Agencia Europea FRON-
TEX, estaba enfocada a
combatir €l tréafico irregular
de inmigrantes y contaba con
un Centro de Coordinacion
Internaciona (ICC) ubicado
en las dependencias de la
Comandancia de la Guardia
Civil de Almeria. Participa-
ron medios de superficie y
aéreos de Francia, Italia,
Portugal y Espafia. La Arma-
dalo hizo con € patrullero
Atalaya, que alafinalizacién
de la operacién regresd a su
base de Ferrol, haciendo
previamente escala en Lisboa.

Agrupaciones per manentes

Standing NATO Maritime Group 1
(SNMG 1).—Esta fuerza continda bajo
mando espafiol, que iza su insignia en la
fragata Almirante Juan de Borbén. Actual -
mente esta compuesta por € buque aleman de
aprovisionamiento Spessart y las fragatas
General Kazimerz Pulaski (Polonia) y Taylor
(Estados Unidos). La agrupacion participd en
los gjercicios DOGU-AKDENIZ 08 en aguas
del mar Egeo, efectuando posteriormente una
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Remolque entre la fragata Almirante Juan de Borbén y la
polaca General K. Pulasky. (Foto: José M .2 Godin Porto).

escala en Tolon (Francia) a mediados de
noviembre.

Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG 2).—Esta agrupacion
OTAN tomé parte en los gjercicios NUSRET
TURKISH MINEX a principios de noviem-
bre. El grupo, encabezado por el buque
aleman de mando y apoyo Rhein, se compone
ademas en la actualidad de las siguientes
unidades: Tambre (Espafia), Dilligen (Alema-
nia), Milazzo (Italia), Kallisto (Grecia) y Enez
(Turquia). Esta previsto que el cazaminas
espafiol sea relevado en la segunda quincena
de diciembre.
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Ejercicios

TRIDENTE (27 de octubre-7 de
noviembre).—Ejercicio de adiestramiento
especifico del Mando de Guerra Naval Espe-
cial para evaluacion y calificacion de las
Unidades de Guerra Naval Especial 308 y
408, que se llevé a cabo en escenarios proxi-
mos a Cartagena y Almeria. Durante algunas
fases del gercicio colaboraron el patrullero
Toralla € submarino Sroco, €l cazaminas
Duero y dos helicopteros de la 3.2 Escuadri-
Ilade Aeronaves.

SEA BORDER 08 (4-6 de noviembre).—
Ejercicio combinado de vigilancia maritima
en €l ambito de la Iniciativa5 + 5, que se
llevd a cabo en dos escenarios diferentes: la
fase CPX en e Centro de Operaciones del
ALMART, y lafase LIVEX en € litoral sur
de Portugal. La Armada participé en esta
segunda fase con el buque Contramaestre
Casado. También participaron aeronaves del
Ejército del Aire. Por parte portuguesa parti-
cipo la fragata Alvares Cabral, un equipo de

NOTICIARIO

Policia Maritima, un APM y un helicoptero
SAR, habiendo sido invitados observadores
de nueve paises y cuatro continentes.

Adiestramiento

Victoria (3-7 de noviembre).—Sali6 a
la mar entre los dias 3 y 7 de noviembre
para adiestramiento individual en areas de
guerra antiaérea, navegaci 6n, seguridad inte-
rior y sanidad, con apoyo de personal del
CEVACO.

Sella (3-14 de noviembre).—Llevo a
cabo gjercicios programados por la Oficina
de Valoracion y Adiestramiento (OVAD)
para elevar el nivel de adiestramiento y
conseguir la certificacion especifica en
Guerra de Minas. En dicha calificacion
operativa colaboraron el cazaminas Tajo, la
Unidad de Buceadores de MCM, |la Unidad
Especial de Buceadores de Combate y un
helicoptero de la 6.2 escuadrilla de la
FLOAN.

Centro de operaciones de la Fuerza de Acci6n Maritima durante el Ejercicio SEA BORDER 08.

(Foto. A. Arévalo).
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Patrullero Barcel6 en aguas de Mdaga. (Foto: A. Galan Cees).

Barcel6 (4-7 de noviembre).—Efectuo
Calificacion Operativa con personal de la
Oficina de Valoracién en aguas de Cédiz.

Numancia (3-14 de noviembre).—Reali-
z6 Calificacion Operativa especifica en diver-
sas areas, en aguas de Rota, para conseguir €l
nivel de certificacion A2.

Vencedora (10-28 de noviembre).—
Realizé la Calificacion Operativa (CALOP)
en Rota y aguas del golfo de Cédiz para
alcanzar nivel de alistamiento A2.

Marola (10-14 de noviembre).—Efec-
tué adiestramiento de Seguridad Interior
en la Escuela Antonio de Escafio de
Ferrol. A la finalizacion regres6 a su base
en Santander.

Alerta (11-12 de noviembre).—Sdlié ala
mar ambos dias parallevar a cabo € adiestra-
miento correspondiente a calendario elabora-
do por la Oficina de Valoracion.
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Comisiones, colaboracionesy pruebas

Rigel (20 de octubre-3 de diciembre).—
Efectud actualizacion cartogréficay de publi-
caciones nauticas del golfo de Cadiz y mar de
Alboréan.

Malaspina (8 de sgptiembre-5 de didembre) —
Llevo acabo adudizacion cartogréfica de las codas
delasidas de Gran Carariasy Tenerife.

Hespérides (27 de octubre-11 de noviem -
bre) —Finaliz6 en C&diz |a campafia cientifica
NEAREST-SEIS, desarrollada en aguas del
SW de la peninsula Ibérica, estando previsto
que llevase a cabo seguidamente la nueva
Campafia PROYECTO ESPOR en la segunda
quincena de noviembre, en aguas de Gdicia

Neptuno (28 de octubre-14 de noviem -
bre).—Colaboro con la Escuela de Buceo de
la Armada para el adiestramiento de buceado-
res en puerto y en lamar, en las proximidades
delaE. N. LaAlgameca.
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Salon Nautico de Barcelona (8-13 de
noviembre).—El cazaminas Segura y el
patrullero Vigia efectuaron presencianaval en
el puerto de Barcelona para dar mayor realce
al Salon Nautico de la Ciudad Condal. Hicie-
ron dos salidas diarias a la mar para bautis-
mos de mar, incluyendo una salida para anti-
guos marineros del ex minador Eolo.

Castilla (11-14 de noviembre).—Tras
diversas pruebas en aguas de la bahia de
Cédiz atraco en el puerto gaditano para con
su presencia resaltar las jornadas del MAST
(Maritime Systems and Technol ogy), que se
celebraron en el Palacio de Congresos de
dicha ciudad.

Colaboracién con otros g ércitos

El Camino Espariol (10 de noviembre-2
de diciembre).—Realizd transporte logistico
y de unidades del Ejército de Tierra entre los
puertos de Cartagena, Melilla, Ceutay Al-
meria.

NOTICIARIO
Vigilancia maritima

Espalmador (3-7 de noviembre).—Efec-
tud vigilancia maritima en aguas de Barcelo-
nay Tarragona.

Anaga (4-7 de noviembre).—Llevo a
cabo vigilancia maritima en aguas del mar de
Alborén y efectud el relevo del destacamento
naval de aquellaisla

Cabo Fradera (1-30 noviembre).—Efec-
tud vigilancia en € tramo internaciona del
rio Mifio y control de pesca de la angula.

Laya (3-7 de noviembre).—Realiz6 vigi-
lancia maritima en aguas del Estrecho.
Durante dicho cometido efectué un PASSEX
con la fragata alemana Mecklenburg-
Vorpommern.

G.V.A.

Buque de asalto anfibio Castilla atracado en el puerto de Cédiz. (Foto: A. C. O.).
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Listo para zafarrancho. (Foto: A. Ortigueira Gil).
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Argentina

El buque escuela Libertad modifica su
viaje por averia—Lafragata Libertad, buque
escuela de la Republica Argentina, debid
suspender su crucero de instruccién debido a
una averia en su sistema de propulsion que le
obligd a arrumbar a un puerto chileno avela

A

El diario Infobae explico que «la nave escue-
la de la Armada argentina buscé €l puerto de
Valparaiso a la espera que arribe un equipo
mecanico de de urgencia», y que el problema
«se encontraria en la popa de la nave, en la
salida del ey junto con la conexion de la
hélice. Por las graves averias, e comandante
decidi6 emprender un arribo forzoso a Valpa-

Lafragata Libertad atracada en €l puerto de Cédiz, en su crucero de instruccion de 2007.

(Foto: J. Sanchez-Ferragut).
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raiso pararealizar unareparacion provisoriay
continuar viaje donde se encuentran las esta-
tales chilenas Adtilleros y Maestranzas de la
Armada (ASMAR)». El diario afiadia ademés
que «laministra de Defensa, Nilda Garré, y €
jefe naval, Jorge Godoy, mostraron su preo-
cupacion por €l incidente en el mar chilenoy
ya pusieron en marcha las partidas necesarias
para una rapida solucion de la averia en las
costas transandinas».

Bangladesh

Movilizacion de buques de guerra—La
Marina de Bangladesh ha movilizado a tres
buques de guerra para proteger su mar territo-
rial, después de acusar a su vecino Myanmar
de invadir sus aguas territoriales en busca de
gas. Asimismo, el Gobierno de Bangladesh
ha enviado una delegacion a Myanmar para
reducir la tensién entre las dos naciones. El
ministro de Asuntos Exteriores de Bangla-
desh, Iftekhar Ahmed Chowdhury, declaré
que habia comunicado a enviado de Myan-
mar a Dhaka que su pais tomaria todas la
medidas necesarias para proteger su sobera-
niaterritorial.

Los buques de Bangla-
desh se situaron en las aguas
disputadas de la bahia de
Bengala, haciendo frente ala
flotilla de exploracién de
Myanmar compuesta por
cuatro buques civiles, apoya-
dos por dos buques de
guerra. Con anterioridad,
Myanmar habia descubierto
cantidades ingentes de gas en
la bahia de Bengala y habia
manifestado su interés en
seguir explorando una estre-
cha faja reclamada por
Bangladesh. Las dos nacio-
nes habian sostenido sin
resultado conversaciones €
ano anterior, encaminadas a
resolver la disputa sobre la
frontera maritima, incluyen-

do unareunion el mes pasa- - e

do en Dhaka.
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Brasil

Se aprueba la construccion del SSN.—
El antiguo plan de la Marina brasilefia de
construir un submarino nuclear de ataque fue
oficialmente relanzado cuando el comandante
de laMarinabrasilefia, almirante Julio Soares
de Moura Neto, inauguré el COGESN, un
nuevo Programa de Coordinacion para el
Desarrollo de la Propulsion del Submarino
Nuclear, el pasado 26 de septiembre. La
iniciativa sigue a los exitosos ensayos realiza-
dos en los Ultimos dos afios para probar el
prototipo de un reactor nuclear. EI COGESN
contard con un presupuesto anual de 200
millones de euros, que la Marina brasilefia
espera sean suficientes para obtener el primer
submarino nuclear sudamericano en los
préximos 12 afios.

Ecuador

Recepcion de una fragata.—L a antigua
fragata chilena Almirante Lynch ha sido
transferida a la Marina ecuatoriana el pasado
15 de octubre. Construida en el Reino Unido
a comienzos de los afios 70 como parte de la

e e e

Fragata Almirante Lynch.
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serie Leander, ha sido rebautizada como
Comandante Moran Valverde por Ecuador y
reemplazard a una fragata de la misma serie,
pero més antigua, adquirida al Reino Unido
en los afios 90. Esta es la segunda y Udltima
fragata transferida por Chile a Ecuador,
gracias a un acuerdo que por un importe de
20 millones de euros fue firmado en marzo de
2008. El primer buque adquirido, Almirante
Condell, fue transferido en abril, después de
ser rebautizado Presidente Eloy Alfaro y en
mayo de este mismo afio entraba en su base
de Guayaquil. EI Comandante Moran Valver -
de se espera llegue a Guayaquil a mediados
del mes de noviembre.

Estados Unidos

Entra en servicio un nuevo submarino.—
El Ultimo submarino nuclear de ataque cons-
truido para la Marina norteamericana, el New
Hampshire (SSN 778), entr6 en servicio

NOTICIARIO

25 de octubre durante €l transcurso de una
ceremonia redizada en € Arsenal de Ports-
mouth en Kitery, Maine. La madrina del
submarino fue la sefiora Cheryl McGuinness,
de Portsmouth, viuda del capitan de corbeta
Thomas McGuinness, un antiguo piloto de la
Marinay copiloto del vuelo 11 de American
Airlines, que se estrell6 contra la torre norte
del World Trade Center de Nueva York €
11 de septiembre de 2001. El New Hampshi -
re es el quinto submarino de la clase
Virginia, y ha entrado en servicio ocho meses
antes de lo previsto gracias a la iniciativa de
la Marina de reducir costos, 1o que ha hecho
posible por primera vez desde 1996 que en la
Armada estadounidense entren en servicio en
un mismo afio dos submarinos, pues el USS
North Carolina (SSN 777) fue dado de ata
en lalistaoficial de bugues en mayo de 2008.
El capitan de fragata Mike Stevens, natu-
ra de Tacoma, Washington, sera € primer
comandante del New Hampshire, teniendo a
sus 6rdenes una dotacion de 134 hombres.

New Hampshire (SSN 778).
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Este SSN de 7.800 t ha sido construido
gracias a un acuerdo entre los astilleros de
General Dynamics Electric Boat y Northrop
Grumman Shipbuilding. El New Hampshire
tiene una eslora de 110 metros, con una cota
superior alos 300 metros, pudiendo dar mas
de 25 nudos en inmersion. Su reactor no
requerira renovar su combustible nuclear
durante toda |a vida operativa del submarino.

Un nuevo destructor llevara el nombre
de un SEAL.—EI secretario de Marina norte-
americano, Donald C. Winter, ha anunciado
oficialmente que el proximo destructor de la
clase Zumwalt llevara e nombre de Michael
Monzoon, un SEAL (Sea Air Land) que
murié en Irak cuando se arrojo sobre una
granada lanzada por un terrorista, para salvar
la vida de sus compafieros. Winter hizo el
anuncio durante la gala de la fundacion Navy
Seal en Nueva York, para recolectar fondos
en beneficio de las familias de los muertos y
heridos en accion. Monzoon recibi6 a titulo

postumo la Medalla de Honor por sus accio-
nes en Ramada, Irak, en septiembre de 2006.
El nombre de Michael Monzoon ser& recor-
dado como un ejemplo visible del poder
naval, al llevar su nombre el buque mas
moderno de la Marina. Su legado motivara a
los futuros marinos que sirvan a bordo del
destructor que llevard su nombre. El buque
sera el segundo de la clase Zumwalt, tendra
una dotacion de 148 personas, una eslora de
180 m y un desplazamiento de 15.000 t, lo
gue no le impedira dar 30 nudos.

Parada la flota de F/A-18 Hornet.—Los
636 aviones F/A-18 Hornet de la Marina
norteamericana 'y del Cuerpo de Marines han
sido preventivamente retirados de vuelo para
inspeccionar la aparicion de unas grietas en
sus planos, segiin ha comunicado un portavoz
del Pentégono el 24 de octubre.

Estos problemas afectan a las series A a
la D de los cazabombarderos Hornet y a las
series E'y F del Super Hornet. Oficialmente

F o

F/A-18 Hornet.
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Global Hawk.

los Hornet no estan impedidos de volar de
nuevo, pero antes deben pasar una exhaustiva
inspeccion de sus flaps cada 15 horas de
vuelo. La alarma surgio en e curso de una
inspeccion realizada en el Marine Strike
Fighter Squadron 224 (VMFA-224) en Beau-
fort, Carolina del Sur, que vuela el F/A-18D
biplaza. Las grietas fueron descubiertas en el
panel exterior de los aerones, reflejandose la
incidencia en e boletin nimero AY B-1249,
después de que esta anomalia afectase a 15
aviones. La Marina estadounidense espera
haber podido inspeccionar todos sus caza-
bombarderos en un plazo de dos semanas
para subsanar esta grave incidencia, que
podria provocar la pérdida de un alerén en
pleno vuelo. Todos los F/A-18 han sido cons-
truidos por la firma norteamericana McDon-
nell Douglas, que ahora forma parte del
consorcio de Boeing.

2008]

Despliegue de Global Hawk en Irak.—
La Marina norteamericana ha considerado la
posibilidad de desplegar su primer UAV
Global Hawk en una base aérea cercana a
Irak, para experimentar su capacidad para
realizar vigilancia maritima en Oriente
Medio. Sin especificar la base en la que se
ubicaria el Global Hawk, las autoridades
navales justifican esta decision para compro-
bar su capacidad de ISR en varios entornos
maritimos. El UAV naval seria ubicado en
una base, que por motivos de seguridad no se
menciona su ubicacion, de la Fuerza Aérea
estadounidense, que ya cuenta con varios
Global Hawk, pero es de sobra conocido que
los UAV que realizan misiones de vigilancia,
identificacion y reconocimiento sobre Irak y
Afganistan estan operando desde la base
aérea de Al Dhafra, en los Emiratos Arabes
Unidos. El Global Hawk es capaz de obtener
inteligencia desde una altura de 55.000 pies,
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durante 24 horas, gracias a su colector LR100
deinteligenciade sefiales 0 SIGINT.

Francia

Construccion de un submarino
nuclear.—Los astilleros DCNS franceses
firmaron en el mes de octubre un contrato por
un importe de 600 millones de euros para la
construccion del primer submarino nuclear de
ataque de la clase Barracuda. Esta suma
cubre totalmente los costos de construccion
del primer submarino de la serie, denominado
Suffren. En octubre de 2006, la entonces
ministro de defensa Michéle Alliot-Marie
anuncié en la exposicion de Euronaval que la
orden de construccion del primer Barracuda
seria dada a finales de afio. Dos meses mas
tarde la Direccion Genera de Armamento
firmé el contrato para la construccion del
primero. El documento incluia un apartado
para financiar los costos del desarrollo del
programa, con otros apartados que incluyen
desarrollos posteriores. El Libro Blanco de la

Defensa contempla el nimero fina de seis
submarinos para |la serie Barracuda, que
deberan reemplazar a otros tantos SSN
Rubis/Amethyste que protegen a los cuatro
submarinos balisticos nucleares y a portaa-
viones nuclear Charles de Gaulle cuando
salenalamar.

OTAN

Operacion contra la pirateria.—La
OTAN ha lanzado su primera operacién
contra la pirateria en aguas proximas a la
costa de Somalia, después de que uno de sus
barcos escoltase a un mercante hasta el puerto
de Mogadiscio el pasado 27 de octubre. El
buque aliado escoltaba a un carguero que
transportaba alimentos para Burundi, de
acuerdo con lamision de mantenimiento de la
paz de la Unién Africanay € mandato de las
Naciones Unidas. Un total de tres buques de
guerra de la OTAN —un destructor italiano,
Luigi Durand de la Penne, y dos fragatas,
Themistocles (griega) y Cumberland (britani-

Fragata griega Themistocles (F 465) durante su participacion en la SNMG 2. (Foto: J. Sanchez).
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ca)— han sido enviados a la zona para disua-
dir a las embarcaciones piratas por medio de
las reglas de enfrentamiento (ROE) autoriza-
das por la Alianza. Los buques aliados escol-
taran a los mercantes del programa de las
Naciones Unidas WFP (World Food
Program) para evitar que sean asaltados por
los piratas, hasta que los navios de la Union
Europea estén en condiciones de relevarles a
mediados de diciembre. Los mercantes fleta-
dos por e WFP transportan mensualmente de
30.000 a 35.000 t de alimentos para Somalia.
La Oficina Maritima Internacional o IMB
ha hecho publico que 63 de los 199 actos de
pirateria realizados en todo € mundo en los
nueve primeros meses de 2008 han tenido
lugar en aguas de Somaliay el golfo de
Adén, cifras que duplican las del afio anterior.

Grecia

Finalizan las pruebas de mar del SSK
Papanikolis—El submarino heleno Papani -
kolis ha finalizado con éxito sus pruebas de
mar en el Baltico y sus pruebas de puerto
atracado en los astilleros de Thyssen Krupp
Marine Systems en Kiel. El Papanikolis es €
primer submarino construido, de una serie de
tres del Tipo 214, con propulsion indepen-
diente del aire o AIP. Aungue & buque fue
finalizado en €l ano 2006, una serie de defi-
ciencias hizo que la Marina griega no lo
recepcionara. Al mismo tiempo los astilleros
alemanes han recibido una peticion para
abandonar la modernizacion a media vida de
los submarinos del Tipo 209/1200 clase
Poseidon, para construir dos submarinos del
Tipo 209/1400 dotados con AlP. La moderni-
zacion de los submarinos del Tipo 209,
incluida en el Programa Neptuno II, contem-
plaba la modernizacion de tres unidades por
un importe de 825 millones de euros. De
estas tres unidades tan solo una, el Okeanos,
habia sido modernizada, esperando su vuelta
al servicio activo en enero de 2009.

India

Despliegue de fragatas.—La Marina
india ha enviado una de sus mas modernas
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fragatas al areainfestada de piratas compren-
dida entre el golfo de Adén y la costa de
Somalia para proteger a sus bugues mercan-
tes. «Una fragata con disefio furtivo o stealth
ha sido la designada para dirigirse a esas
aguas 'y hacer frente alos atagues de los pira-
tas a nuestros buques», comunicé un portavoz
oficial del Ministerio de Defensa. La fragata,
de disefio ruso, tiene una firma radar minima
y estd armada con misiles antibuque, asi
como de artilleria de diversos calibres. La
decision del Gobierno indio viene a cuento
tras el asalto y posterior secuestro de la moto-
nave Stolt Valor € 17 de septiembre, que
llevaba tripulacion india cuando fue aprehen-
dida por piratas somalies.

Malasia

Botado un submarino.—El segundo y
ultimo submarino de la clase Scorpene de la
Marina malaya, bautizado Tun Razak, fue
botado en la factoria cartagenera de Navantia
el pasado 6 de octubre. El buque que sera el
segundo submarino en la historia de la Mari-
na asidtica, deberd pasar ahora una serie de
pruebas tanto en la mar como en puerto, asi
como finalizar su armamento, antes de ser
entregado definitivamente a Malasia el 25 de
octubre de 2009. Alli estara basado en
Sepenggar, provincia de Sabah, junto con su
hermano de serie, & Turku Abdul Rahman. El
contrato para la construccion de estos dos
submarinos de 1.757 t fue adjudicado en €
afo 2002 ala DCNS 'y a su socio Navantia,
por un importe de 800 millones de euros. El
primer submarino fue botado en Cherburgo, y
se encuentra actualmente realizando sus prue-
bas de mar en aguas de Lorient, estando
prevista su entrega en enero de 2009, para
Ilegar aMalasia en agosto.

Reino Unido

Muere € Gltimo superviviente del HMS
Hood —Ted Briggs, € dltimo superviviente
del crucero de batalla HMS Hood, hundido
en la Segunda Guerra Mundial, ha muerto a
los 85 afios de edad en un hospital de Ports-
mouth, en el sur de Inglaterra. Briggs fue uno
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Crucero HM S Hood.

de los tres Unicos supervivientes de |os
1.418 miembros de la dotacion del Hood,
hundido por las salvas del acorazado
Bismarck el 24 de mayo de 1941. El preciso
tiro del acorazado alemén atraveso e blinda-
je del crucero britanico alcanzando sus pafio-
les de municién, provocando que el navio de
linea, orgullo de la Marina briténica, sdtase
por los aires partiéndose en dos, hundiéndose
en menos de tres minutos. Briggs, entonces
un joven sefialero de 18 afios, fue arrastrado
a fondo con el crucero, pero, experto nada
dor, pudo salir a la superficie para ver como
desaparecia totalmente su buque. Flotando en
las gélidas aguas del Atlantico norte cubierto
por una espesa capa de petroleo de 10 cm de
espesor, pudo alcanzar una balsa del crucero
en la que se encontraban e guardia marina
William Dundas y € marinero Bob Tiburn,
sin que pudiese ver ningln otro supervivien-
te. Tres horas més tarde, un destructor brité-
nico los rescat6 cuando ya tenian sintomas de
hipotermia. Dundas murié en 1965 y Tiburn
en 1995.

El hundimiento del buque insignia de la
Home Fleet con toda su dotacion conmociond
al Reino Unido, cuyo primer ministro, Wins-
ton Churchill ordend a todos los buques de
guerra britanicos perseguir a Bismarck hasta
conseguir su hundimiento, hecho que ocurrié
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tres dias mas tarde, muriendo
2.000 hombres de los 2.200 de
su dotacion . En el afio 2001 €l
pecio del Hood fue descubier-
to a 3.000 m de profundidad
entre Groenlandia e Idlandia,
depositando Briggs una placa
gue designaba oficia mente al
pecio como cementerio de
guerra

Rusia

Nuevo programa de
construcciones.—La Marina
rusavera incrementada consi-
derablemente sus capacida-
des en los préximos afos
gracias a la construccion de
nuevos buques de superficie
y submarinos nucleares, de
acuerdo con las declaraciones efectuadas por
el presidente ruso Dimitri Medvedev.

«La construccion de nuevos buques esta
prevista a corto plazo, comenzando inicial-
mente con submarinos nucleares armados con
misiles de crucero, que entrarian en servicio a
partir del afio 20205, anuncié Medvedev en €
transcurso de unos gercicios militares reali-
zados cerca de Orenburg, al sur de Rusia.
Asimismo, el todopoderoso primer ministro
Vladimir Putin, anuncié que los presupuestos
de defensa sufriran un incremento del 28 por
100 para el proximo afio 2009.

Maniobras de la Flota del Norte.—Un
nimero ain no determinado de buques de
guerra de la Flota rusa del Norte se hizo ala
mar a comienzos del mes de noviembre desde
su base en Severomorsk, para realizar gjerci-
cios de adiestramiento con la Flota del Mar
Negro en aguas del Mediterraneo, segiin una
informacion proporcionada por la agencia
rusa Ria Novosti. Un portavoz de la Marina
rusa, lgor Dygalo, interrogado por la agencia
de noticias AFP sobre estas maniobras, evitd
hacer ningiin comentario. La Task Force de
la Flota del Norte, con su buque insignia, el
portaaviones Nikolai Kuznetsov, hara un
rendez-vous en el Mediterraneo con la Task
Force del Mar Negro, formada sobre el
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Crucero Moskva atracado en Sebastopol. (Foto proporcionada por A. Anca Alamillo).

crucero lanzamisiles Moskva, segun fuentes
oficiales de la Marina. Las dos agrupaciones
participaran en la puesta en escena de un
combate naval. Los buques de la Flota del
Norte permaneceran en el Mediterraneo
durante tres meses.

Taiwan

Asalto anfibio—El Cuerpo de Infanteria
de Marina ha desplegado todo su potencial
durante un asalto anfibio realizado en la
base naval de Kaohsiung, € pasado 31 de
octubre. El ejercicio comenz6 con una
demostraci6n realizada por seis vehiculos de
asalto anfibio AAV-7Al, que asaltaron la
playa de la base.

La Marina de Taiwan adquiri6 hace dos
afios 54 vehiculos AAV-7AL reconstruidos,
mas cuatro de mando AAVC-7A1 y dos de
recuperacion AAVR-7A1, que han sido agru-
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pados en dos compafiias de |a 66 Brigada de
Infanteriade Marina, en €l norte de Taiwan, y
de la 99 Brigada acuartelada en la base naval
de Tsoying, en e sur de laisa Asimismo,
los infantes de marina operan cuatro compa-
filas con el veterano LVTP-1 que data de los
afos 70, y de los que adquirieron 300, aunque
solo sobreviven 84.

La segunda parte del ejercicio anfibio
implicaba a Batallén de Reconocimiento
Anfibio (ARB) en € Centro de Simulacion
Urbano. Los 600 infantes del ARB estan
agrupados en cuatro compafiias de reconoci-
miento y un equipo de demolicion submarina.
El ARB fue creado en 1995, cuando varios
especialistas en operaciones especial es fueron
agrupados en un intento de modernizar el
Cuerpo.

JM.T.R.
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La OMI celebra el «Dia Maritimo
Mundial» en su sesenta aniversario

El pasado 25 de septiembre la Organiza-
cién Maritima Internacional (OMI) celebro e
«Dia Maritimo Mundial» con & tema «OMI,
sesenta afios al servicio del transporte mariti-
mo», con €l que se pretendia recordar lalabor
realizada por la Organizacién desde su cons-
titucion en 1948 en el @mbito de mejorade la
seguridad maritima, la prevencién y la lucha
contrala contaminacion del mar.

Desde su constitucion, la OMI ha elabo-
rado muchos convenios (SOLAS, MARPOL,
Convenio de Argueo de Buques, Convenio de
Lineas de Carga, Convenio de Formacion y
Guardia...), los cuaes han sido ratificados
por Estados responsables de més del 98 por
100 de laflota mundial.

Actualmente la OMI se encuentra desa-
rrollando trabajos encaminados a diversos
aspectos, como |os siguientes: destacar acuer-
dos para la reduccion de gases de efecto
invernadero producidos por el transporte
maritimo; reciclae de buques; enmienda del
Convenio Internacional de 1996 sobre
responsabilidad e indemnizacién de dafios en
relacion con el transporte maritimo de sustan-
cias nocivas y potencialmente peligrosas,
para conseguir su entrada en vigor; revision
del Convenio de Formacién, Titulacién y
Guardia para la Gente de Mar; elaboracion y
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revision de codigos, como el del Transporte
de Mercancias Peligrosas por via maritima o
el de Investigacion de Accidentes Mariti-
mos; cuestiones de politica maritimaen rela
cion con los ataques perpetrados por los
piratas; y la puesta en marcha del sistema de
identificacion y seguimiento de buques a
larga distancia

Una conmemoracion afortunada, con una
carga de trabajo que dice mucho de la efica-
ciade laOrganizacion.

Impulso a la seguridad y competitividad
del sector naviero

El Gobierno espafiol va a impulsar la
seguridad y competitividad del sector naviero
con una serie de medidas propiciadas para tal
fin. De una parte, e Ministerio de Fomento, a
través de la Direccion Generd de la Marina
Mercante, podra distribuir 2,5 millones de
euros para compensar, mediante el sistema de
maodulos, los costes incurridos por las empre-
sas espafiolas en la implantacion en buques
de pabellon espariol del Codigo Internacional
para la Proteccién de los Buques y las Insta-
laciones Portuarias (Cadigo PBIP). Por otra
parte, e Ministerio de Industria, Comercio y
Turismo podra disponer de 241,1 millones de
euros en subvenciones al sector de la cons-
truccion naval.
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El sector viene realizando un gran esfuer-
Z0 en orientarse a buques de mayor contenido
tecnolégico y de alto valor afiadido, por lo
gue la noticia del impulso gubernamental ha
sido muy bien acogida.

J.C.P.

Accidentes maritimos 2007

La Agencia Europea de Seguridad Mariti-
ma ha publicado afinales de octubre €l infor-
me anual de accidentes maritimos relativo &
afio 2007. Este esta referido a las aguas euro-
peas o proximas a las costas europeas: en
concreto el informe esté referido ala fachada
atlantica (incluyendo € mar del Norte y el
cana de la Mancha), a mar Bdtico y alas
aguas europeas del mar Mediterraneo y mar
Negro, y se centra en los accidentes de
buques comerciales, pesqueros incluidos,
ocurridos durante 2007; solo se han registra-
do los hundimientos de buques superiores a
las 50 t de desplazamiento.

Tuvieron lugar 715 accidentes maritimos,
en los que se vieron envueltos 762 buques.
Por zonas de accidentes, 528 fueron en la
fachada atlantica, 106 en €l mar Bélticoy 128
en el mar Mediterrdneo o mar Negro. Se
aprecia un preocupante aumento del 41,5 por
100 respecto a los 505 accidentes con 535
buques implicados en el afio 2006. Respecto
a los tipos de accidentes, el 40 por 100 han
sido colisiones, el 26 por 100 varadas, el
12 por 100 incendios o explosiones, el 7 por
100 hundimientos y e 15 por 100 restante
otros tipos de accidentes. El nimero de
personas fallecidas en ellos es de 80, frente a
las 75 de 2006. Por abanderamiento del
buque, el 60 por 100 de los buques accidenta-
dos era de bandera europeay €l resto extraco-
munitarios.

En cuanto a los hundimientos, el nimero
fue de 55 buques, de los que 27 eran pesque-
ros. Precisamente en esos pesqueros los falle-
cidos alcanzaron lacifra de 31.

Respecto a las costas espafiolas, €l estu-
dio de la zona Mediterraneo ha supuesto la
novedad de que el estrecho de Gibraltar desa-
parece del informe como punto negro. De
hecho, el 90 por 100 de los 128 accidentes en

942

esta zona tuvo lugar en aguas griegas o italia-
nas. Nuestras aguas atlanticas también estan
fuera de los posibles puntos negros, que en
esta fachada se centran en los accesos a los
puertos de Rotterdam y Amberes, y en el
canal delaMancha

Nueva fase del estudio de cartografiado de
la platafor ma continental espafiola

El buque de investigacion oceanogréfica
y pesguera Emma Bardan, dependiente de la
Secretaria Genera del Mar del Ministerio de
Medio Ambiente, Medio Rural y Marino,
viene realizando desde mediados del mes de
noviembre hasta finales de diciembre una
nueva fase del «Estudio para el cartografia-
do marino de la Plataforma Continental
Espariola», estudio conocido como Proyecto
ESPACE.

El Emma Bardan acaba de finalizar una
campafia, en las costas de Pontevedra, para
obtener los indices de biomasa y distribu-
cion de talla de las especies de fondo de
interés comercial. Durante la nueva fase del
Proyecto ESPACE se procederd a cartogra-
fiado marino en el litoral de Pontevedra.
Este proyecto tiene por objetivo principal la
obtencién de informacion sobre la calidad y
tipo de fondos, batimetria, morfologia,
praderas vegetales u obstaculos de los
fondos marinos de la plataforma continental
y del talud continental del caladero nacio-
nal. Para €ello, se emplean técnicas geofisi-
cas de ata resolucion con sonda multihaz y
sonda paramétrica, y también técnicas
directas, como muestreos o inmersiones de
buceadores.

El Emma Bardan ya ha realizado duran-
te este afio otras fases del Proyecto ESPACE
en aguas de Barcelona, Gerona y canal de
Mallorca. El buque fue construido en los
Asdtilleros M. Cies de lariade Vigo y entro
en servicio en enero de 2006. Sus caracteris-
ticas son: 29 m de eslora total, 7,5 de
manga, 2,6 de calado, 200 t de peso muerto
y velocidad maxima de 12 nudos. Su coste
fue de 3,9 millones de euros.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Entrega de embar caciones al Ministerio de
Pesca de Angola

Grup Aresa y el Gobierno de Angola
firmaron un contrato de 77 millones de euros
pararealizar la construccién de 210 embarca-
ciones, habiéndose efectuado la entrega de las
Ultimas en un acto institucional presidido por
d presidente de puertos de la Generdlitat de
Catalufia.

Ademés de construir estas embarcacio-
nes, Grup Aresa ha instruido a la tripulacion
que las mangjard, ofreciendo una formacion
especializada a cada trabajador, paralo cual,
unos setenta pescadores angolefios han
permanecido durante un mes en Espafia.

Las embarcaciones contratadas son prin-
cipalmente buques de pesca de diferentes
esloras, asi como patrulleras de vigilancia
para dicha flota. Debido a la magnitud del
proyecto, la construccion de estas embarca-
ciones se ha llevado a cabo en diversos asti-
lleros de la costa mediterrénea situados en
Benicarl6, Carcaixent, Las Aguilas, Adray
Garrucha, bajo la direccion del Astillero de
Drassanes dArenys.

JC.P
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Construccion de buques de investigacion
oceanogr afica por AstillerosM. Cies

Los astilleros Montajes Cies de Vigo
tienen adjudicado un contrato para la cons-
truccion de dos buques oceanogréaficos para
el Instituto Espafiol de Oceanografia. La
inversion prevista en los dos buques alcanza
la cifra de 35 millones de euros. Sus caracte-
risticas principales seran: 46,7 m de eslora,
10,5 de manga, 4 de calado y propulsiéon de
dos motores eléctricos. Estaran equipados
para la realizacion de estudios de geologia
marina, oceanografia fisicay quimica, biolo-
gia marina, estudios de pesquerias y lucha
contra la contaminacion marina. Entran en la
categoria de clean-ship, relativa al tratamien-
to y gestion de basuras propias, y tienen la
categoria Confort+ por sus altas exigencias
en habitabilidad y confort para la dotacion. El
primero de los buques ya tiene puesta su
quilla, y su fecha prevista de entrega es a
finales de 2009. El segundo sera entregado en
2010.

El adtillero ha sido e constructor de los
bugues oceanogréficos, ya en servicio,
Vizconde de Eza, Emma Bardan y Miguel
Oliver, dependientes de la Secretaria General
de Pesca Maritima del Ministerio de Agricul-
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tura, Pesca 'y Alimentacion. Ademas, en su  Oassive de 36 m de eslora. Todos estos pedi-
cartera de pedidos cuenta actualmente con un  dos le mantienen la carga de trabajo hasta el
bugue de investigacion y vigilancia pesquera  afio 2011.

de 69 m de eslora para Dinamarca, que sera

entregado en 2009, un ferry de 50 m de eslora

para un armador sueco y un megayate tipo A.P.P.
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Reunién en Bilbao del Comité dela ESPO

La Autoridad Portuaria de Bilbao acogio
el pasado mes de septiembre las reuniones de
trabajo del Comité de Andlisis Econémico y
Estadisticas de la Organizacién de Puertos
Maritimos Europeos (ESPO), cuyo objetivo
fue proveer de asistencia técnica y soporte a
la organizacion en tareas de provision de
datos estadisticos y andlisis econémicos,
prognosis del tréfico y asesoria para el segui-
miento de directivas de estadisticas de la
Uni6n Europea.

El Comité estuvo formado por represen-
tantes de la Direccién de Transportes de la
UE, de Eurostat y de los principales puertos
europeos de Goteborg, Rotterdam, Amster-
dam, Amberes, Bremen, Londres, Le Havre,
Dunkerque, El Pireo, Tesal6nica, Dublin,
Lisboa, Asociacion de Puertos Britanicosy €l
organismo publico espafiol de Puertos del
Estado. L as sesiones del Comité, que aborda-
ron una amplia gama de proyectos, fueron
clausuradas por el Secretario General de
ESPO, Patrick Verhoeven.

Préximas Jornadas de Puertosy Costas
Organizado por € Instituto de Hidraulica
Ambiental de laUniversidad de Cantabria, se

celebraran en Santander en €l proximo mes
de mayo de 2009 las décimas jornadas de
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Puertos y Costas, figurando entre los trabajos
previstos los que abordaran e clima mariti-
mo, €l medio ambiente y la gestion sostenible
de los recursos costeros. La ultima edicion
tuvo lugar el presente afio en San Sebastian y
conto con la presencia de 650 delegados.

Obras en el edificio de la Autoridad
Portuaria de Malaga

Ha sido adjudicada a la empresa Rofez
S. L. larehabilitacion de la fachada del edifi-
cio de la Autoridad Portuaria de Mélaga, con
un presupuesto de 516.720 euros y un plazo
de gjecucion de ocho meses. Dicha rehabilita-
cién consiste en redizar las mejoras corres-
pondientes en las cuatro caras exteriores del
edificio, sus puertas y sustitucion de su actual
ascensor por uno NUEVO.

Actualmente estas obras han finalizado
con la rehabilitacion de la fachada este y la
Sur y se espera que en una segunda fase se
realicen los trabajos de rehabilitacion de las
fachadas norte y oeste.

J C.P.

Crucerosen € puerto de Cartagena

La Autoridad Portuaria de Cartagena ha
confirmado que para el afio 2009 las escalas
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Trasantlantico Costa Mediterranea. (Foto: A. Roca Rosique).

de cruceros turisticos alcanzaran la cifra de
cincuenta bugues, frente a los cuarenta con
gue se espera cerrar €l afio 2008. Estas esca-
las supondran que el puerto cartagenero
podra ser visitado por unos 70.000 turistas.

Durante 2008, y hasta € mes de agosto
incluido, han hecho escala en Cartagena
21 crucerosturigticos. Su atraqueend muel l e
de cruceros «Alfonso Xl1», que permite un
répido acceso a centro de la ciudad, contribu-
ye de manera positiva a que sus pasajeros ef ec-
tuen recorridos por el centro urbano a que
pueden desplazarse facilmente apie.
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Precisamente, a finales de septiembre, €l
Consgjo de Administracion de la Autoridad
Portuaria aprobd la construccion de un nuevo
dique de 250 m de longitud por un importe
cercano alos ocho millones de eurosy con un
periodo de construccién de un afio tras la
adjudicacion. Con ello, lalinea de atraque del
muelle de cruceros alcanzara los 522 m de
longitud y permitird el atraque simultaneo
de dos cruceros en ese muelle.
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SALVAMENTO

<y  MARITIMO

Ejercicio de salvamento Algeciras 2008

El Ministerio de Fomento, a través de la
Direccion Genera de la Marina Mercante y
Savamento Maritimo y en colaboracion con
Acciona Trasmediterranea, ha llevado a cabo
con éxito en Algeciras un gercicio de salva-
mento consistente en el lanzamiento y
despliegue de una rampa de evacuacion desde
el buque Alcantara dos, utilizandose en €
simulacro € sistema MES (Marine Evacua -
tion System).

El simulacro partia de un supuesto abor-
daje del buque accidentado, tras lo cual €
capitan ordenaba el abandono del mismo a
través de la salida de emergencia y activaba
el procedimiento de evacuacion correspon-
diente, al tiempo que informaba al Centro de
Coordinacion de Salvamento Maritimo (en
este caso €l de Algeciras) y requeria asisten-
cia para recoger alos evacuados, explicando-
se por la megafonia del barco el desarrollo
del gercicio. El objetivo primordia del simu-
lacro era el de intentar fomentar |a seguridad
entre los profesionales de |os buques de pasa-
jeros que operan en la zona

2008]

Homenaje de los ingenieros navales a los
profesionales de Salvamento Maritimo

Con €l fin de difundir el importante papel
que desempefia Salvamento Maritimo en
materias de ayuda humanitariay lucha contra
la contaminacion del mar, entre otras, la dele-
gacion territorial en Catalufia del Colegio de
Ingenieros Navales y Ocednicos organizé la
conferencia «Salvamento Maritimo, 15 afios
al servicio de la gente del mar» como home-
naje a los profesionales que realizan su labor
de ayuda humanitaria.

En el transcurso del acto se expuso el
devenir de la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima, que cuenta con més de
1.200 profesionales y 21 centros de salva
mento y da cobertura desde hace quince afios
alas variadas operaciones que pueden surgir
en la mar, realizando aquellos trabajos y
acciones tendentes a la salvaguarda de lavida
humana, la proteccion medioambiental de
mares y océanosy la ayuda a trafico marino
en el dmbito del rea asignada por la Organi-
zacion Maritima Internacional (OMI) a Espa-
fia, de més de 1.500.000 kn? de superficie en
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una encrucijada de rutas maritimas de intenso
tréfico de buques mercantes, embarcaciones
deportivasy de pesca.

J.C.P.

Botadura de un buque recogedor de hidro-
carburos

El dia 17 de octubre, en los astilleros
Francisco Cardama S. A., sitos en la ria de
Vigo, se procedid a la botadura del buque
recogedor de hidrocarburos Urania Mella.
Sus caracteristicas principales son: 73,5 m de
eslora, 15 de manga, 4,2 de calado y capaci-
dad para recoger y almacenar hasta 3.100 m*
de hidrocarburos. Para ello est4 dotado de
todo el material necesario paralalucha contra
la contaminacién marina por derrame de
hidrocarburos, con elementos como barreras
de contencién, brazos recogedores y bombas
succionadoras tipo skimmer. Los tanques de
recogida tendran sistema de decantacion por
gravedad y calefaccion interna para facilitar
las labores de descarga.

El buque ha supuesto una inversién de
9,5 millones de euros 'y tiene previsto tener su
base en el puerto de La Corufia. La unidad ha
sido fletada a la empresa Sertosa Norte S. L.
por un periodo de dos afios, prorrogables en
otros dos, y se contempla una opcién de
compra por el Ministerio de Fomento. Depen-
dera de la Sociedad de Salvamento y Seguri-
dad Maritima.

Remolcador Maria de Maeztu

El pasado 6 de noviembre tuvo lugar en
Portugalete el acto de amadrinamiento del
remolcador de salvamento y lucha contra la
contaminacion marina Maria de Maeztu. El
bugue, que desde €l dia 18 de junio se habia
incorporado a la flota de la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima (SASE-
MAR), dependiente del Ministerio de Fomen-
to, ha sido construido en los Astilleros Unién
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Buque de salvamento Maria de Maeztu.
(Foto: paginaweb SASEMAR).

Naval Valencia S. A. (pertenecientes al
Grupo Boluda).

Sus caracteristicas principales son:
desplazamiento de 900 t, 39,7 m de eslora
total, 12,5 de manga, 5,5 de calado, propul-
sién con dos motores de 2.545 CV cada uno,
dos ges, velocidad méxima de 13 nudos y
6.000 millas nauticas de autonomia. Su capa-
cidad de remolque es de una potencia de trac-
cion maxima a punto fijo de 60 toneladas.
Tiene su base en puertos del Cantébrico y
opera principalmente en las aguas espafiolas
del Cantabrico oriental. Esta preparado para
misiones de emergencia, como remolques en
la mar, apoyo a buques en situaciones
comprometidas, lucha contra incendios en la
mar, lucha contra la contaminacién marinay
salvamento de ndufragos.

El Maria de Maeztu es gemelo de los
otros tres remolcadores que han entrado en
servicio este ano: Maria Pita, con base en
puertos gallegos; Maria Zambrano, con base
en Cadiz, y Marta Mata, con base en puertos
mediterraneos. Ademas, Boluda esta constru-
yendo otros tres remol cadores gemel os dentro
del Plan Nacional de Salvamento Maritimo
2006-09; al finalizar el Plan SASEMAR
contara con 14 buques propios: 10 remolca-
doresy cuatro buques polivalentes.

A.P.P.

[Diciembre
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\  ‘MARINA DE PESCA

Presentacion de experiencias por €l cluster
de Pesca en la Cumbre Pesquera de
Honduras

Directivos espafioles del cluster de
Empresas Pesgueras en Terceros Paises han
participado en la reunion de la Organizacion
del Sector Pesquero y Acuicola del Istmo
Centroamericano (OSPESCA) celebrada en
la ciudad hondurefia de La Ceiba, en laque se
dieron cita los més altos representantes del
Sector pesquero centroamericano.

El objetivo fue debatir sobre las medidas
mas efectivas de promocién del desarrollo
sostenible y coordinado de la pescay la acui-
cultura, y sobre las iniciativas que fomentan
la organizacion regional del sector y la
formacién de marineros.

La reunidn, presidida por € ministro de
Pesca de Honduras, se desarroll6 en dos
jornadas, contandose en la primera de €ellas
con la representacion de las empresas mas
importantes del sector, mientras que en la
segunda se dieron citalos mas altos represen-
tantes de los ministerios de Pesca de los
paises asistentes, quienes debatieron sobre la
problematicainternacional de este sector.

El gerente del cluster analiz6 las perspec-
tivas de los barcos de las flotas de altura,
propiedad de las empresas espafiolas que,

2008]

asociadas con las de otros paises, han llega
do a constituir més de 200 sociedades de
capital mixto en 33 paises con grandes
recursos pesqueros. Estas empresas a canzan
una produccién de 200.000 millones de
euros anuales y sus capturas representan un
10 por ciento del total del pescado que se
consume en la Union Europea. Ademas, un
barco genera muchos puestos de trabajo
desde la descarga a traslado a las camaras
frigorificas.

Paréntesis en € conflicto del mejillén

El acuerdo alcanzado entre |los conserve-
ros y los cocederos del mejillén con los
productores ha permitido sacar el producto de
las bateas y reanudar la produccion, pero no
ha calmado los animos. Al pacto, que inicial-
mente fue firmado por la Asociacion Nacio-
nal de Fabricantes de Conservas de Pescados
y Mariscos (ANFACOQ), la Asociacion Galle-
ga de Cocederos y la Federacién Arousa-
Norte, se sumé posteriormente la Plataforma
de Distribucién de Megjillén en Galicia
(PLADIMEGA), forzada principal mente por
la dura situacion econémica a la que se
enfrentan sus asociados tras casi tres meses
deinactividad.
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Inspeccioén realizada por €l patrullero Alboran a un pesguero. (Foto: A. Ortigueira Gil).

De esta forma, la problematica vuelve a
inicio del conflicto, puesto que el producto
alcanza el mismo precio que tenia el pasado
mes de agosto, cuando se inicid la paraliza-
cion por parte de los productores de descarga
de bivalvo para la industria transformadora.
Por otra parte, la cuota de importacion del
mejillon fordneo aumentd durante el paro.

Bruselas plantea endurecer las pesquerias
en aguas profundas

Bruselas ha comenzado la cuenta atrés
para elaborar su propuesta de posibilidades
de pesca para 2009. Este gercicio anual de
blsgueda de un equilibrio entre los intereses
del sector para mantener sus posibilidades de
capturas, y los informes de los cientificos,
generalmente a favor de recortes en defensa
de unos cal aderos sostenibles, se acaba de
abrir con un primer documento sobre los
TAC y cuotas de pesca en ese periodo en
aguas profundas.

950

Esta propuesta responde igualmente a los
planteamientos expuestos ya por la propia
Comisién la primavera pasada en relacion
con este tipo de pesqueria, que afecta funda-
mentalmente a especies como tiburones,
besugo, sable, granadero, reloj anaranjado y
maruca azul. lgualmente responde a los
compromisos logrados en 2006 por los paises
miembros para reducir de forma progresiva
los niveles de capturas de algunas especies en
peligro en un periodo de cuatro afios, aunque
desgraciadamente los informes actuales de
los cientificos avalan aquellos temores sobre
laevolucion y la situacion de los caladeros.

Reduccion de especies pesqueras en el
Cantabrico

Tras la campafia de investigacion realiza-
da por Oceana en € Cantabrico los principa-
les resultados revelan una dréstica reduccion
de especies pesqueras comerciales, producto
de la sobrepesca y la utilizacion de artes
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destructivas. Pero la camparia también ha
servido para obtener datos positivos, como la
abundancia de pescado en Gaztelugatxe,
Machichaco y Ogofio, €l halazgo de tiburo-
nes de fondo y el descubrimiento de una
estacion de limpieza de peces luna frente a
raton de Guetaria, a cargo de otros peces y
gaviotas.

J.C.P.

Base aérea operativa de inspeccion y vigi-
lancia pesquera

La Secretaria General del Mar, del Minis-
terio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino (MARM), ha puesto en servicio €
pasado 3 de noviembre la base aérea operati-
va de inspeccion y vigilancia pesquera en el
aeropuerto de Lavacolla (Santiago de
Compostela). La puesta en servicio de la base
es uno de los hitos del programa que lleva a
cabo la Secretaria General del Mar para
lograr la eficacia en la conservacion, protec-
cion y desarrollo sostenible de los recursos
pesqueros. Asimismo, se encuadra en las
labores de lucha contra la pesca ilegal, no
declaraday no reglamentada.

La base estara permanentemente dotada
de un helicéptero Dauphin AS 365 N3, fabri-
cado por Eurocopter (EADS), y con caracte-
risticas principales de 160 nudos de veloci-
dad, 210 millas de radio de acci6n y
propulsién con dos turbinas Turbomeca
Arriel 2C. Ademas, podra contar en caso
necesario con el despliegue de un avion Avio -
car C-212 400 VP 85, fabricado por CASA
(EADS), y con caracteristicas principales de
190 nudos de velocidad, 450 millas de radio
de accién y propulsion con dos turbinas
Garret TPE-331-12JR-701C.

Ambas aeronaves cuentan con un equipo
de misién que incluye comunicaciones de
voz, datos, imégenes y correo €lectrénico,
capacidad SATCOM, sistema de navegacion
y carta electrénica, sistemade vision infrarro-
ja, radar y faro de busqueda, y camara foto-
gréfica digital. En € caso del helicoptero se
cuenta también con grda de rescate. L as agro-
naves estan operadas por personal de la
compafiiaINAER.
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Actualmente el Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino cuenta
para las funciones de inspeccion, vigilanciay
control de la actividad pesquera con un equi-
po compuesto por 91 inspectores de pesca,
cuatro patrulleros de atura (operados por la
Armada), sete patrulleros ligeros, tres avio-
nes, cinco helicopteros y 26 vehiculos de
apoyo. También depende de é el Centro de
Seguimiento de Pesca, con el sistema de loca-
lizacion de bugues pesgueros via satélite.

Préxima reserva marina deinter és pesque-
roen Galicia

Los trdmites iniciados por la Cofradia de
Pescadores de Cedeira para solicitar quelaria
de Cedeira se convierta en reserva marina de
interés pesquero estan ya en su Ultima etapa
administrativa. El ciclo se cerrara con la
publicacion en € Diario Oficial de Galicia
del decreto de constitucion. La demarcacion
prevista sera desde la linea entre punta Chir-
lateira y punta Meda, una a cada lado de la
boca de la ria, hacia € interior. La zona se
subdividira en un érea pesguera protegida y
en una zona de reservaintegral libre de pesca
De esta forma, laria de Cedeira se convertira
en la segunda reserva marina de interés
pesquero en aguas gallegas, tras la aproba-
cion el 12 de abril de 2007 de la reserva mari-
na «Os Mifarzos», que ocupa un total de
2.214,6 hectéreas frente ala costade Lira, en
Carnota (La Corufia).

La creacion de la reserva intenta proteger
y favorecer la regeneracion de los recursos
pesqueros de dicha ria, impulsar la pesca
sostenible, conservar la fauna y flora del
medio marino, fomentar la sensibilizacién
ambiental sobre el mar, divulgar los valores
pesqueros y ambientales de la costa gallegay
favorecer los estudios cientificos sobre las
medidas de proteccion de los recursos y
gestion de las pesquerias. La reserva contara
con un 6rgano director y se tendra que dise-
fiar un plan de gestion integral.
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Ocaso en Doganbey. (Foto: E. Grueso Garcia).
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MARITIME SYSTEMSAND TECHNOLOGY (MAST)

Entre los dias 12 y 14 de
noviembre se celebraron en
Céadiz las jornadas correspon-
dientes a la tercera edicion del
MAST (Maritime Systems and
Technology), que tuvieron como
marco el Palacio de Congresos
de la capital gaditana. Durante
tres dias los responsables del
MAST ofrecieron a publico asis-
tente una magnifica exposicion
de sistemas y equipos relaciona-
dos con los aspectos de seguri-
dad y defensa maritima, asi como
un amplio repertorio de paneles
informativos sobre dichos temas,
presentados por expertos de mas
de 15 paises en las diferentes
salas de exposiciones preparadas
al efecto. Mas de 60 firmas,
pertenecientes a las mas impor-

tantes empresas del sector en e Fo
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CULTURA NAVAL

ambito internacional, expusieron algunos de  rencias impartidas, que superaron & nimero
sus Ultimos productos. En cuanto alas confe-  de 200, se dividieron en cinco temas princi-
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En primer término el buque escuela aleman Gorch Fock; a
fondo, el buque de asalto anfibio Castilla.
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pales: «Operaciones y Capacidades»,
«Seguridad Maritima», «Sistemas»,
«Tecnologia» y «Plataformas».

En la sesion inaugural del dia 12
intervino en primer lugar Joaquin
Uguet, presidente de la muestra y
director general de INDRA, principal
empresa patrocinadora de este acon-
tecimiento, quien explico el objeto
del MAST y dio la bienvenida a los
delegados y participantes de este foro
global sobre seguridad y tecnologia
maritima, agradeciendo a la Armada
su inestimable apoyo. Intervinieron a
continuacion el contralmirante
Grenstad Not de la Marina sueca, €
director general de la Agencia de
Innovacion y Desarrollo de Andalu-
cia (IDEA), Jacinto Cafiete, €l sefior
Jay M. Cohen, vicesecretario para
Ciencia y Tecnologia del Departa-
mento de Seguridad Interna de los
Estados Unidos, y finalmente el almi-
rante de la Flota (ALFLOT) Juan
Carlos Mufioz-Delgado Diaz del Rio,
gue dio la bienvenida en nombre del
AJEMA y ofrecié una perspectiva de
la Armada, sus unidadesy dependen-
cias en lazonade Cédiz.
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La clausura de las jornadas corri6 a cargo
del almirante de Accién Maritima (AL-
MART) Emilio Nieto Manso, a quien acom-
pafio en la presidencia la alcaldesa de Cadiz
Tedfila Martinez, quien también dio la bien-
venida a los asistentes y destaco las excelen-
cias de la zona y las actividades llevadas a
cabo por e Ayuntamiento de la ciudad.

A lo largo de las tres jornadas la exposi-
cion fue visitada por relevantes personalida-
des civiles y militares, en particular de la
Armada, contandose con la presencia del
almirante de Apoyo Logistico (AJAL)
Manuel Otero Penelas, ademés de las del
ALFOT y e ALMART, yamencionados.

A labrillantez de los actos y al éxito dela
organizacion contribuy6 la banda de musica
de Infanteria de Marina, que amenizé la
sesion inaugural con diversas marchas milita-
res y misica tradicional espafiola. Y para

ik i
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mayor realce, el puerto de Cadiz conté con la
presencia del bugue de asalto anfibio Casti -
Ila, en el que el ALFLOT ofrecié una copade
vino a autoridades, delegados y participantes
en el MAST, y el buque escuela aleman
Gorch Fock, en el que 85 cadetes realizan las
précticas pertinentes.

Los anteriores encuentros del MAST
tuvieron lugar en Niza (Francia) y Génova
(Italia), habiéndose acordado celebrar las
préximas jornadas en Suecia. Deseamos a los
organizadores del 4.° MAST & mismo éxito
que los responsables de esta muestra han
alcanzado en latrimilenaria ciudad de Céadiz,
y alos que desde estas paginas felicitamos
por €l gran esfuerzo realizado y la magnifica
labor |levada a cabo.

(Textoy fotos: A. C. O.).
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CONFERENCIA DEL CONTRALMIRANTE RUESTA
EN EL ATENEO DE MADRID

El 29 de octubre tuvo lugar en el Ateneo
de Madrid la exposicion de la conferencia
«Presente y futuro de la Armada Espafiola» a
cargo del contralmirante José Antonio Rues-
ta, jefe de la Division de Planes del Estado
Mayor de la Armada. El conferenciante fue
presentado por el almirante Gabriel Portal,
presidente de la Fundacion Cousteau, y por
Juan Manuel Gracia Menocal, presidente de
la Agrupacion «El Mar y sus Ciencias», orga-
nizedora del acto.

Como introduccién al acto, Juan Manuel
Graciarecordd que «en el Ateneo de Madrid,
en el afo 1900, se fundd la Liga Maritima,
debido a que habia que sensibilizar ala socie-
dad espafiola tras € Ultimo desastre naval de
1898 y que, en los momentos actuales, hay
bastante similitud para concienciar ala socie-
dad espafiola de la necesidad de conocer la
historia y la cultura maritima para tener una
referencia de lo que el futuro nos depara». En
este sentido, €l amirante Gabriel Portal insis-

tio, ademas, en la necesidad de favorecer la
ensefianza de la historia y todo lo que rodea
al mundo maritimo como mecanismo de
sensibilizacion social.

Y a metidos en la conferencia, €l contral-
mirante Ruesta expuso el estado actual de la
Armada espafiola y su previsible futuro,
siempre adecuado a las posibilidades econo-
micas de los presupuestos para la construc-
cién de nuevas unidades. El ponente configu-
ré un escenario en torno a los diferentes
cuerpos que integran la Armaday sus misio-
nes, tanto en territorio naciona como en el
extranjero. El conferenciante destaco como la
presencia de Espafia en mares lejanos y
paises lgjanos, asi como nuestra pertenencia a
la OTAN y las avanzadas tecnologias con
respecto a hace pocos afios, configuran, entre
otros muchos aspectos, una Armada espafiola
muy modernay competitiva.
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X1V REUNION INTERNACIONAL DE «HISTORIA DE LA NAUTICA»

Entre los dias 23 y 25 de octubre tuvo
lugar en Coimbra (Portugal) la X1V Reunion
Internacional de «Historia de la Nautica»,
cuyas sesiones transcurrieron en la Facultad
de Ciencias de la prestigiosa y anciana
universidad lusa. Las sesiones XII y XIII se
celebraron en Valladolid (2004) y Borja
(2006) respectivamente, y es posible que la
préxima (2010) se vuelva a realizar en Espa-
fia.

Se presentaron 29 comunicaciones al
Congreso, dieciocho de autores lusitanos,
cuatro de espafioles, dos de norteamericanos,
dos de hadngaros, una de autor inglés, otra de
autora mexicana y la Gltima de un autor
marroqui.

La representacién espafiola estuvo
compuesta por Mariano Cuesta Domingo,
catedratico de Historia de América de la
Complutense, que present6: «Cartografia
conflictiva de elaboracion lenta. Las islas de
Oriente»; los profesores don Mariano Esteban

Pifieiro, profesor titular de Matemética Apli-
cada de la Universidad de Valladolid, y dofia
Maria Isabel Vicente Maroto, vicerrectora de
Estudiantes y Empleo de la misma Universi-
dad, que presentaron: «Rios Coronel y la
verificacion del método de Fonseca»; €l coro-
nel médico (R) don Manuel Gracia Rivas,
que presentd: «Buques hospitales en la histo-
ria», y e capitan de navio José Maria Blanco
NUriez, que presenté «Portugal y los portu-
gueses a través del Cedulario Indiano de
Diego de Encinas».

Hubo algunos actos sociales para resaltar
el Congreso, que cont6 con bastante audien-
cia, y la conferencia de clausura fue pronun-
ciada por el profesor John Hattendorf, profe-
sor de Historia Maritima del Naval War
College de Newport (Estados Unidos), que
disert6 sobre «Nautical Science and Maritime
History».

E. C.
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XLVII SALON NAUTICO INTERNACIONAL DE BARCELONA

Fiel a su cita, como en afos anteriores,
abri6 sus puertas el Salén Nautico Internacio-
na de Barcelona, sin duda alguna la mayor
manifestacion espafiola de la nauticay una de
las mayores en todo el mundo. La inaugura-
cion tuvo lugar en la mafiana del sdbado 8 de
noviembre y corrié a cargo del AJEMA,
amirante general Manuel Rebollo, del alcal-
de de Barcelona, Jordi Hereu, y de la acalde-
sade L'Hospitalet, Nuria Marin.

La XLVII edicion del Salén Nautico
ocupo una superficie de 101.000 m?, con
1.970 buques expuestos, 1.700 en € recinto
de Gran Viay 270 a flote en el Port Vell
(Puerto Vigjo). Este afio hubo representados
38 paises por medio de 600 expositores. En €l
campo de actividades diversas se dieron cita
las més variadas y dispares. Cabe sefialar
entre ellas las siguientes:

Area Fun Beach.—Minipiscina para
demostraciones de canoas, flysurf, kayaks,
surf, velaligera, wakeboard y windsurf.

Centro de reciclaje de embarcaciones.—
Iniciativa pionera en Europa, cuya andadura
estd prevista para el afio 2010.

Espai del Mar (Espacio del Mar).—
Amplio cajén de sastre, en que lo mismo se
presentaban regatas como libros, se entrega-
ban premiosyy trofeos, etcétera.

Exposicion fotografica.—Organizada por
el Museo Maritimo, que ofrecia un vigje por
la costa catalana desde finales del siglo xix
hasta 1960.

Exposicion pictdrica.—Obras del pintor
aleman Oliver Kornblum, realista con
influencia de impresionistas espafioles y fran-
Cceses.

Innovacion—Una de las grandes apues-
tas del Néautico. Novedad fue la Oficina
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permanente de atencién y dinamizacion para
laempresa.

Jornadas de Meteorologia—Con confe-
renciasy actos varios.

Marina tradicional.—Espacio de acogida
aasociaciones y entidades de este campo.

Medalla conmemor ativa.—Dedicada al
Paprec-Virbac, barco vencedor de la primera
regata Bar celona World Race.

Recursos Humanos.—Espacio dedicado a
la necesidad de formacién en el sector de
personal cualificado y actualizado.

Simuladores de navegacion y pesca—En
diversos pabellones, con una especial rele-
vancia del NTPRO4000 utilizado en la
docencia.

La industria nautica en Espafia.— Como
es tradicional, e Salén Nautico, con la cola-
boracién de varias entidades, edita cada afio
un cuidado informe sobre la situacion de este
sector que se proyecta sobre el ocio, laindus-
triay la ecologia espafiolas.

Segun € citado informe, Catalufia en la
autonomia con mayor nimero de matricula-
ciones (mas del 20 por 100 del total nacio-
nal). No obstante, se ha producido un descen-
so del 19 por 100 respecto a 2007, con lo que
se hace patente |a desaceleracion en el sector.
A nivel nacional las ventas han descendido en
2008, y hasta agosto, un 15,77 por 100, pero
en 2007 ya se habia producido un descenso
respecto a 2006, con un 8,3 por 100 en
menos.

En cuanto a tipos de embarcaciones, los
buques a motor dominan sobre el resto. Y
aungue €l informe no lo diga explicitamente,
se supone que también sobre lavelaligera, la
de crucero y todas las demas. Asimismo,
aungue tampoco indique si se trata de embar-
caciones a motor 0 mixtas, cabe suponer que
en tal computo se hallen las lanchas neuméti-
casy RIB. Un dato que tal vez corrobore lo
anterior es que entre enero y agosto de 2008
las matriculaciones de todas las embarcacio-
nes retroceden significativamente, excepto las
RIB, que aumentaron un 11,15 por 100.

El nimero total de puertos deportivos en
octubre de 2008 era de 351, y € de amarres
122.949. De este total un 25 por 100 se halla
en Catalufia. La Generalitat cred en 2007 un
Plan de Puertos 2007-2015, por € se pretende
crear 3.250 nuevos amarres, aunque sin gene-
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rar un aumento del impacto ambiental. Es
decir, algo asi como la cuadratura del circulo,
ya que desde la construccion de la actual red
de puertos deportivos, con la consiguiente
alteracion de las corrientes més habituales, la
costa catalana esta perdiendo playas de un
modo alarmante, debiendo destinar cuantio-
sos medios anuales a reponerlas.

El total de licencias de deportes nauticos
en 2007 fue, incluida pesca, de 255.440, es
decir, un 17,6 més que en 2006. El incremen-
to de clubes, con la inclusion de los dedica-
dos ala pesca, fue de un 3,4 por 100, con un
total de 4.510. Por nimero de licencias, los
deportes con mayores practicantes son, por
este orden, pesca (31,2 por 100), piraglismo
(26,4 por 100), vela (21,4 por 100) y activi-
dades subacuaticas (16,5 por 100). Queda,
pues, para los demas deportes, un escudlido
4.5 por 100.

Cataluiia, Andalucia, Vaenciay Galicia
re(inen, entre las cuatro, méas del 60 por 100
del total de las licencias concedidas en 2007.
De los 43.822 titulos de diversas categorias
para el patroneo de embarcaciones de recreo,
el 22 por 100 se emiti6 en Catalufia.

Laimaginacion al poder

Pensar que un mercado como €l nautico
pueda verse afectado por la actual crisis
econdmica seria algo 16gico. Aungue cuando
se trata de bienes de gran lujo, las estadisti-
cas al respecto suelen errar considerable-
mente. Pero no asi en lo que se refiera a la
clase media, sin duda alguna, y junto con la
obrera, la mas necesitada de créditos y todo
tipo de ayudas bancarias para poder adquirir
embarcaciones. De ahi que la industria
nautica, viendo asomar nubarrones por
lontananza, haya orquestado un sistema de
créditos con paises préximos a Espafia, prin-
cipamente Italiay Suiza, con los que inten-
tar soslayar la cerrazén existente en Espafia
respecto a la concesién de créditos para este
mundillo... y para otros que todavia son més
imprescindibles.

De cualquier modo, es muy probable que
ni a pesar de tales innovaciones la actividad
de la industria nautica se resienta considera-
blemente durante este afio y € préximo 2009.
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Al finy a cabo parecen pintar bastos para
una parte muy importante de la clase media
espafiola, la cual debera cuidarse muy mucho
de otros temas més vitales o de més primera
necesidad, pues segun las informaciones que
aparecen publicadas en los medios es muy
probable que la problemética de la liquidez
no sélo no amaine en e préximo 2009, sino
que incluso es posible que arrecie.

En lo que se refiere al segmento de las
grandes edoras, segun los medios no parece
que vaya a sentir excesivamente los vaivenes
econémicos. Asi, en La Vanguardia del pasa-
do 11 de noviembre se publico una pequefia
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nota en la que se decia que la marina
deportiva Vilanova Grand Marina
Barcelona, en Vilanova i la Geltr(,
habia ya vendido un 75 por 100 de
los amarres de 60 m de eslora, pero
esto suponia sdlo € 20 por 100 del
total de amarres previstos. Delo cuadl,
habida cuenta de que dispone de 76
amarres de entre 20 y 60 m de eslora,
parece desprenderse que |os barcos
de las esloras menores a la media de
30 m parecen tener un futuro cierta-
mente comprometido.

Un sector que, a tenor de lo que
sucede en Barcelona y Palma de
Mallorca, podria sufrir menos de lo
gue se pueda temer |los vaivenes
financieros y econémicos es el del
mantenimiento de grandes yates. En
Barcelona, esta actividad ocupa toda
€l érea de la antigua Nueva Vulcano,
varadero, zonas adyacentes y hasta la
nueva bocana norte, siendo, a pare-
cer, un poderoso competidor de los
hasta hace poco Unicos paises dedica-
dos a ello: Italia, Franciay algun
otro. Segin se dice, las instalaciones
de la actual Unién Naval Barcelona,
que incluyen el gran dique seco,
estén en €l ojo de mira de esta activi-
dad, por lo que éste y la correspon-
diente zona de reparaciones de
mercantes de buen porte se traslada-
ria hacia el nuevo dique del Este,
prolongacion del anterior, zona en
gue los calados son mucho mayores
y, por tanto, mas adecuados a esa
actividad.

Armada espafiola

La Armada espafiola colabora con el
Salon Nautico desde que éste emiti6 sus
primeros vagidos. En la edicion de este afio
participé con su habitual pabellén, dedicado
en este caso al 80 Aniversario de su escuelaa
vela Juan Sebastian de Elcano, asi como con
los conocidos y habituales BAUMAR o
Bautismos de Mar.

El stand de la Armada qued6 ubicado en
€l pabellén 1, entrelos pasillosD y E, justo a

[Diciembre



la entrada. El interés del temay la calidad y
elegancia de la decoracién lo convirtieron en
uno de los més visitados. Basicamente cabria
describirlo como un espacio rectangular, con
sus dos accesos situados en la mediania de
los lados mayores, con los lados menores
cerrados. En uno de éstos, una vitrina de gran
tamario, con un extraordinario modelo del
Juan Sebastian de Elcano. Junto al buque, en
la vitrina, uno de los varios trofeos «Teapot»
ganados durante su larga carrera; y al lado
una bitacora del modelo mas clésico. En e
mamparo exterior del stand, un conjunto de
fotografias y cuadros con diversos datos,
alguno con interesantes estadisticas. Por la
parte interior, otros cuadros con datos y deta-
Iles varios de la vida del buque, asi como una
descripcién completa de la maniobra de virar
por avante, junto a otro cuadro en el que se
destacaban las cordiaes y reiteradas ocasio-
nes en gque quedaron relacionados con mayor
intensidad la Coronay el buque.

En el lado opuesto, un palo macho con su
correspondiente jarcia fija; junto a éste, un
mamparo en el que, entre otros cuidados
detalles, se hallaba una reproduccion de uno
de los mascarones més bonitos que se cono-
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cen, el llamado Blanca Aurora, que en su
tiempo se hallé en |a proa de la corbeta de tal
nombre, construida en 1848 en |as atarazanas
de Agustin Pujol, de Lloret de Mar, y tala
extraordinaria del escultor apodado Ulls
Menuts (0jos peguefios); una campana, una
bandera nacional y el documento extendido
con motivo de la X circunnavegacion. Todos
los elementos ornamental es pertenecieron en
uno u otro momento a Elcano.

Mas o menos centrado, una reproduccion
de uno de los clasicos y habitual es tragal uces
del Elcano. Y en un lateral uno de los bancos
que habiallevado éste a bordo.

Por los dos lados mayores se accedia al
stand, ambos asimismo con un selecto rami-
|lete de informaciones diversas en |os mampa-
ros que cerraban los extremas. En € lado del
pasillo E'y por su parte exterior, dos cuadros y
una fotografia; los primeros con una lista de
paises y puertos visitados y una descripcion
del aparejo del buque. Por lainterior, debajo
de una placa con la divisa del Elcano —Tu
primus circumdedisti me—y flanqueando otra
con & nombre del constructor y lafecha, otros
dos cuadros con informaciones de las diez
vueltas d mundo realizadas.

2008]

961



CULTURA NAVAL

Patrullero Vigia.

En el lado opuesto, con fachada al pasillo
D, figuraban cuatro fotografias y un cuadro
con comentarios sobre los toques de pito de
ordenanzay largar el aparejo.

Operaciones BAUMAR (Bautismo de
Mar)

Sin duda alguna es éste uno de los capitu-
los que mayor proyeccion le dan ala Armada
espafiola durante los dias del Salén Nautico,
al proporcionar a buen nimero de colegiaes
de diversas edades, asi como simpatizantes de
la Armada, la posibilidad de una navegacion
en amigable camaraderia.

Este afio se realizaron unos 600 «bautis-
mos», asi como una salida extra en que se
arroj6 al mar una corona de laurel en memo-
ria de aquellos marinos que atravesaron ya la
laguna Estigia, muy en especial de quienes
formaron parte de las dotaciones del mina-
dor-cafionero Eolo, durante muchos afios
destacado en Barcelona. Los buques que
participaron en los BAUMAR fueron el
patrullero Vigiay el cazaminas Segura.
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M odelos navales

El Salén Nautico parece haber
recuperado definitivamente la expo-
sicion de modelismo naval que anta-
fio 1lego a hitos de gran calidad. Fue
organizada por los «Amigos del
Museo Maritimo» y reunié un total
de 39 modelos y una coleccion. Entre
los primeros figuraban buques de
todas las épocas: romanos, vikingos
0, incluso, una galera asiria, junto
con otros mas modernos, bien acaba-
dos o en enramada. La coleccién —
toda de buques de guerra— presenta-
ba una escuadra al completo, con
agunos buques de un tipo un tanto
Sui generis.

Conclusion

Debido a las actuales circuns-
tancias econémicas, y al no poder
saberse con precision hacia donde
evolucionaran, no pudo dejar de
sentirse cierto palpito de incertidumbre,
tanto en los pabellones como entre el
propio publico. Tal incertidumbre Ilegé a
notarse incluso en sectores tan alejados del
tema nautico como la propia decoracion,
pero € que se trate de decoracion lo rela-
ciona con viviendas de nueva construccion,
y éstas, por lo que se dice constantemente
en todos los medios, es el sector que esta
atravesando por mayores momentos de
zozobra e inseguridad.

En |o tocante el propio meollo del Salon,
la ndutica de ocio es un sector en €l que d
parecer «pintan bastos» por iguales circuns-
tancias aunque, dado que el hombre es un
animal de reacciones un tanto imprevisibles,
cabe pensar en, tal vez, dguna que otra sali-
da de «pata de banco», pues resulta harto
sabido que por lo general las gentes prefieren
prescindir antes de lo necesario que de lo
superfluo, en especia cuando ese superfluo
puede servir como vara de medir su posicion
social.

C.B.iV.
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LA CONSTRUCCION DE BUQUES ESCUELA EN ESPANA

Organizado por €l Instituto de Historiay
Cultura Naval y la Asociacion de Descen-
dientes de Marinos de Trafalgar, tuvo lugar el
pasado dia 19 de noviembre la presentacion
del libro La construccion de buques escuela
en Espafia en el saén de actos del Cuartel
General de la Armada, a cargo del ingeniero
naval Juan José Alonso Verastegui.

Inicié el acto e nuevo jefe del Organo de
Historia 'y Cultura Naval, contralmirante
Gonzalo Rodriguez Gonzalez-Aller, quien
dio la bienvenida y agradecio6 alos asistentes
su presencia, aprovechando la oportunidad
para presentarse en su primer acto publico. A
continuacion, Juan Manuel Hidalgo de Cisne-
ros, presidente de la Asociacion de Descen-
dientes de Marinos de Trafalgar, dio asimis-
mo la bienvenida a los que habian acudido a

acto, y expresd su agradecimiento a amiran-
te por e apoyo prestado por la Armada a la
Asociacion que preside. Presentd a conferen-
ciante y resalté los vinculos que podian esta-
blecerse entre el contenido de la conferencia
y los estatutos de la Asociacién como medios
de honrar la memoria de nuestros marinos, en
particular la de aquellos que lucharon en
Trafalgar, y formas de contribucién en el
desarrollo de una mayor concienciacion de la
condicién maritima de Espafia.

Tras una breve semblanza del conferen-
ciante por parte del capitan de navio José
Maria Maduefio, director del Instituto de
Historia y Cultura Naval, Juan José Alonso
Verastegui deleitd a la audiencia con una
interesante y muy amena exposicion sobre la
construccion de los buques escuela en los que
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Juan Manuel Hidalgo de Cisneros, presidente de la Asociacion de
Descendientes de Marinos de Trafalgar.

Smén Bolivar para Venezue-
la, y Cuauhtémoc para Méxi-
co, dedicando también unos
minutos al tema de los
mascarones.

Aungue nacido en Cala-
mocha (Teruel), la vida de
Juan José Alonso Veréastegui
ha transcurrido en su mayor
parte en las provincias
vascongadas. Graduado como
ingeniero naval en Madrid en
1956, se doctor6 en 1969, y
su actividad profesional la ha
desarrollado principalmente
en Bilbao. Desde 1973 a
1988 fue director de Astille-
rosy Talleres Celaya, en los
que se construyeron muchos
de los buques anteriormente
mencionados bajo su direc-
cién. Al cesar dichos astille-
ros en su actividad por la
reconversion naval, paso a
ser consgjero director de los
astilleros Belliure de Calpe

han completado su formacion los marinos  (Alicante) hasta 1993. A partir de entonces
espafioles alo largo de los tiempos. Trasuna  desarrolla privadamente su actividad profe-

concisamencion a primero de ellos, lafraga-  sional.
ta Esperanza, construida en Filipinas en 1839

y destinada a buque escuela en 1862, hizo un

recorrido histérico de los
buques escuela construidos en
Espafia, narrando las vicistu-
des pasadas y multiples anéc-
dotas vividas desde su cons-
truccion. Basd su presentacion
principal mente en los que
dan su nombre a los cuatro
palos del Juan Sebastian de
Elcano: Blanca, Almansa,
Asturias y Nautilus, mencio
nando, naturalmente, al queri-
do Galatea y por supuesto a
Elcano. No se olvido el
conferenciante de los buques
construidos en nuestro pais
para marinas extranjeras,
como el Esmeralda para
Chile, Capitan Miranda para
Uruguay, Gloria para Colom-

bia, Guayas para Ecuador, El conferenciante, Juan José Alonso Verastegui.

964

[Diciembre



GACETILLA

El jefe del Estado Mayor de la Armada
visita la Escuela Naval Militar

El 27 de octubre, el almirante
genera jefe de Estado Mayor de la
Armada (AJEMA), Manuel Rebollo
Garcia, efectud su primera visita
oficial ala Escuela Naval Militar,
siendo acompafiado por el jefe de
Personal de la Armada, almirante
José Francisco Palomino Ulla, y el
director de Enseflanza Naval,
contralmirante Francisco Cortés
Uria

El AJEMA fue recibido con los
honores de ordenanza y paso revista
al batallon de alumnos. Més tarde, el
director de la Escuela, capitan de
navio José Luis Urcelay Verdugo,
realizo una exposicion sobre las
capacidades, disponibilidad de
medios, planes de estudios y cursos
gue se imparten.

Tras la exposicion, € almirante
general visitd diversas instalaciones,
simuladores y equipos que se utili-
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zan tanto para la formacion y ensefianza de
los alumnos como para su bienestar y esparci-
miento en la vida diaria dentro de la Escuela.
Asimismo, e AJEMA asistio por la tarde a
una conferenciaimpartida por €l secretario de

966

Estado de Defensa Constantino Méndez
Martinez, dentro de las actividades programa-
das por la Cétedra «Alvarez-Ossorio», que
tuvo lugar en el auditorio del centro socia de
Caixanova en Pontevedra.
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La Armada recibe el «Premio a la Gestidon
del Conocimiento 2007»
del Ministerio de Administraciones Publicas

El Centro de Ayudas a la Ensefianza
(CAE), de la Direccién de Ensefianza Naval,
ha obtenido €l premio ala Gestion del Cono-
cimiento 2007 convocado por el Ministerio
de Administraciones Publicas (MAP) por su
practica «El Mapa del Conocimiento de la
Armada Espafiola». Con este premio el MAP
reconoce la calidad e innovacion en lagestion
publica de lainiciativa de la Armada encami-
nada a promover, animar e impulsar la inte-
raccion socia y el flujo de informacion y
conocimiento en la Armada espafiola.

La constante evolucion de las nuevas
tecnologias y lo limitado de los recursos
humanosy financieros impulsaron ala Arma-
da a buscar la mejor forma de mantener
actualizado y accesible & conocimiento que
necesita su personal. Por ello, hace més de
cinco afos decidié acometer una profunda
transformacién en la manera de adquirir y

acceder al «conocimiento» necesario para su
funcionamiento, en el convencimiento de que
si no se hubiera hecho, la velocidad de los
cambios externos de la sociedad actual nos
podria llevar al aislamiento y en consecuen-
cia a una pérdida considerable de valor de su
capital intelectual de caraa futuro.

El galardén, concedido por la Agencia
Estatal de Evaluacion de las Politicas Publi-
cas del MAP, fue entregado por la ministra
Elena Salgado a jefe del CAE, capitan de
navio Fancisco Diaz Martinez, en un acto
celebrado e 19 de noviembre en € Colegio
de Médicos de Madrid. Asisti6é al acto el
amirante general jefe de Estado Mayor de la
Armada Manuel Rebollo Garcia, a quien
acompafaban el almirante jefe de Personal
José F. Palomino Ulla, y €l almirante director
de Enseflanza Naval, contralmirante Francis-
co Cortés Uria.
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Escuela de Hidrografia

El BOD num. 217 del pasado 4 de
noviembre ha publicado la Resolucion
600/18197/2008, de 15 de octubre del
AJEMA, por la que se adopta el nombre de
«Alejandro Malaspina» para la Escuela de
Hidrografia.

Como se recoge en la citada resolucién,
la especialidad de Hidrografia en la Armada
se crea en € afio 1908, quedando establecida
la primera Escuela en el vapor Urania. Sufre
numerosos traslados, hasta el afio 1945, en
que, con motivo de la creacién del Instituto
Hidrogréfico de la Marina, queda establecida
la Escuela de Hidrografia para oficiales y
cartografos en las instalaciones de este insti-
tuto en Céadiz.

«Alejandro Malaspina»

En 1974 se traslada también a este recinto
la Escuela de Hidrografia para marineria:

La Escuela ha ido recogiendo en sus
100 afios de historia la abundante tradicion
cientifica representada por un buen nimero
de marinos ilustres de reconocido prestigio
en el campo de la hidrografia, pero no
contaba con nombre propio.

Precisamente, y con motivo de este cente-
nario, el AJEMA ha decidio adoptar como
nombre para la Escuela de Hidrografia el de
uno de esos marinos ilustres: Alejandro
Malaspina.

A.P.P.
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El director de la Escuela Baval portuguesa

visita la Escuela Naval

El director de la Escuela Naval de Portu-
gal, contralmirante Luis Manuel Fourneaux
Macieira Fragoso, realiz6 una visita oficial a
la Escuela Naval Militar en Marin € jueves
30 de octubre. Tras ser recibido con |os hono-
res de ordenanzay pasar revistaal batallon de
alumnos, el director de la Escuela Naval
Militar, capitan de navio José Luis Urcelay
Verdugo, efectud una exposicion sobre las
capacidades, disponibilidad de medios,

Militar

planes de estudios y cursos que se imparten
en el centro espafiol. A continuacion, el
contralmirante portugués visité diversas
instalaciones y equipos utilizados para la
formacion y ensefianza de los alumnos, y
embarco en una de las lanchas de instruccion
para conocer de manera directa las capacida-
des marineras y de adiestramiento tactico que
estas embarcaciones ofrecen alos guardiama-
rinas.
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Clausura del XXII Curso de Capacitacion para ascenso a suboficial mayor de la Armada. El

acto fue presidido por el vicealmirante Juan Francisco Serén Martinez, jefe del Apoyo Logisti-

co de la bahia de Cédiz, acompafiado por el comandante director de la Escuela de Suboficiales,

capitéan de navio Jeslis Bernal Garcia, y € suboficial mayor de la Direccién de Ensefianza
Naval, Pablo Fernandez Pérez.
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LIBROS |

GUIMERA RAVINA, Agustin, y BLANCO NUNEZ, José Maria (eds.) y
17 autores mas. Guerra Naval en la Revolucion y el Imperio.—
Marcial Pons Historia (ISBN-13: 978-84-96467-80-4); 443 pp; 2008.

PVP: 24 euros.

Con un prélogo del anterior jefe
del Estado Mayor de laArmada, €l
almirante general don Sebastian
Zaragoza Soto, este libro recoge
las actas del Coloquio Internacio-
nal «Bloqueos navalesy operacio-
nes anfibias (1793-1815)» celebra-
do en Ferrol entre losdias4y e 7
del pasado mes dejulio del 2007.

En este coloquio participaron
historiadores britanicos, estadouni-
denses, franceses, argentinos,
uruguayos y espafioles de recono-
cido prestigio. Las ponencias
presentadas se han estructurado en
cinco capitulos, a saber: «Marco
Generdl, Ejército e Hidrografia, De

Tol6n a Trafalgar, EI Rio de la !

Plata y La Guerra de la Indepen-
denciay su Legado». Dichos capi-
tulos van precedidos del «Prdlo-
go», que en realidad fue el
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discurso pronunciado por el amirante Zaragoza para abrir dicho coloquio; una
«Introduccion», donde los coordinadores explican el marco general del colo-
quio e introducen alos ponentes, y un apartado de «Agradecimientos», donde
se menciona a todos los que posibilitaron la celebracion de estas jornadas
histéricas. Tras € capitulado se incluyen apartados de «Bibliografia, Abrevia-
turas, Glosario Marinero» y una breve resefia de cada uno de los autores
donde constan las obras que tienen publicadas.

Entre los autores se cuentan 10 profesores universitarios, cinco oficiales de
Marinay uno del Ejército de Tierra, dos doctorandos en Historiay un investi-
gador del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

Las palabras del aimirante Zaragoza en la apertura del Coloquio que,
como deciamos sirven de «Prélogo» a este libro, suponen un sintético repaso
historico del periodo estudiado y enfatizan que:

«...el coloquio va a versar sobre una constante historica, un factor siempre
presente en la estrategia naval que no ha cambiado en la Historia ni va a
cambiar en el futuro previsible, que eslainfluencia de la accién naval sobre la
tierra, que si en cierta época tomaba la forma de operaciones de blogueo anfi-
bias, hoy se hace con otros medios, con otras formas, pero con fines muy
parecidos.»

Creemos sinceramente que las extraordinarias intervenciones de profesores
de Historia Naval de latalla de Nicholas Roges o John Hattendorf, por citar
nada més a los que sirven de alfay omega a esta publicacion, seran recibidas
con aplausos de los cada dia més numerosos aficionados a esta rama de la
Historia.

T.T.B.

O'DOGHERTY SANCHEZ, Pascual: Articulosy Trabajos Técnicos. Impren-
tadel Ministerio de Defensa—(1SBN: 978-84-9781-416-4). Madrid, 2008.
490 pp.; ilustraciones.

El contralmirante del Cuerpo de Ingenieros de la Armada Pascual
O’ Dogherty Sanchez nos ofrece en esta densa obra una recopilacién de articu-
losy trabajos llevados a cabo y publicados alo largodesudilataday fructife-
ra vida profesional, en la que supo conjugar de forma ejemplar la intensa
actividad inherente al cargo con su amor y dedicacién al estudio y lainvesti-
gacion.

El contralmirante O’ Dogherty es una de las personalidades destacadas en
el campo de la Ingenieria Naval espafiola de los uUltimos tiempos. Formado
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como ingeniero naval en la
universidad britanica de

Newcastle upon Tyne, desa- e
rroll6 gran parte de su trayec- c::HIPAR
torla prOfeSIOnaI er] el Ca‘nal LAMAL L LS FUHEL UL I B LR O T M RPTT

de Experiencias Hidrodinami-

cas de El Pardo, donde gercié

como director desde el afio

1970 hasta el momento de su

jubilacion. Fruto de su esfuer-

zo e interés por la investiga-

cion son los numerosos traba- Articulos y ‘Trabajos
jos y articulos publicados en i e

congresos y revistas técnicas, : é‘;m"m' e Pascual
algunos de | os cuales, conside- O’Dogherty Sanchez
rados como mas significati-

vos, se han agrupado en el

libro que presentamos, que

comprende un total de 23 de

ellos. Todo un compendio de

estudios sobre aspectos relati- m‘i
vos a la hidrodindmica, abar- I
cando criterios de estabilidad, fap iy

disefio de hélices, ahorro de
combustible, propulsion, etc.,
empezando por €l titulado «La estabilizacién de los movimientos de balance
por €l sistema Denny-Brown» y terminando por «Interaccion hélice-carenay
rendimiento propulsivox». No cabe duda de que este libro constituye una obra
de gran interés para proyectistas y estudiosos del tema.

L. W. M.

THOMAS, Evan: Mar de Tor menta —FHdtaial Critica. Coleccién «Memo-
ria». (ISBN: 978-84-8432-928-2). Barcelona, 2007; 494 pp.; 28,50 euros.

Esta es la historia de la Gltima gran campafia naval de la Guerra del Pacifi-
co, que culmind en 1944 con la batalla del golfo de Leyte, que tuvo lugar
entre el 23 al 26 de octubre de este afio entre los aliados y el Imperio japonés.
Los aiados comenzaron la invasion de Leyte para cortar la salida hacia las
colonias del sudeste de Asia. Los japoneses emplearon el grueso de su flota
para repeler alas tropas aiadas, pero no lograron vencer y sufrieron graves
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pérdidas. Tras la derrota, la
Marina japonesa no volvio a
enfrentarse a la aliada en
combates de escuadras.

Una historia que Evan
Thomas nos cuenta a través de
la experiencia vivida por
cuatro hombres: por €l lado de
los norteamericanos, el almi-
rante Halsey y el comandante
Evans, un indio cherokee que
condujo a su buque a la
destruccién en una carga suici-
da, y por el de los japoneses,
el almirante Kurita, que opté
finalmente por salvar las vidas
de sus hombres, y el amirante
Ugaki, un samurai que recibio
el mando de todos los aviones
suicidas japoneses, |lamados
kamikazes («viento divino»).
En esta ocasién se us6 por
primera vez este tipo de
ataques de un modo sistemati-
zado. Uno de ellos dio en €l
crucero pesado HMAS Austra -
lia el dia 21 de octubre, y
desde el dia 25 de ese mismo mes comenzo una serie de ataques organizados
contralaflota aliada.

Thomas, que ha reconstruido esta historia no sélo a partir de los
documentos, sino también de los testimonios de los supervivientes, ha
escrito un libro inolvidable, que conjuga |la épica de la guerra en el mar
con el dramatismo de las historias personales de sus protagonistas. La
batalla del golfo de Leyte, también conocida como segunda batalla del
Mar de las Filipinas, es considerada |la mayor batalla naval de la historia
contemporanea, junto a las batallas historicas de Salamina y la del cabo
Ecnomus.

El libro esta bien narrado y la accidn no deja de arrollarnos a cada momen-
to, por lo que su lectura resulta muy recomendabl e para todos aquellos aficio-
nados a la tltima gran campafia nava de nuestros tiempos.

A.A.R.
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ARSENAL, Ledn, y PRADO, Fernando: Rincones de Historia Espafiola—
(ISBN 978-84-414-2050-2). Editorial EDAF; Madrid, julio 2008; 283 pp.;
numerosas ilustraciones.

La Historia de Espafia,
largay densa, acumula hechos
gloriosos y otros que no lo "-l I \( ( )\—[ H
son tanto. Muchos de ellos, e
por una hispanica desidia, han
caido en el olvido y otros l ll T ﬂj)'l
muchos se contemplan con ( | |
regodeo masoquista: los
éxitos se minusvaloran u
ocultan y los fracasos se
magnifican. En los tiempos
gue corren, los absurdos
planes de ensefianza, unidos
a adoctrinamiento por parte
de una abigarrada y poderosa
conjuncion de individuos
irresponsables e intelectuales
a la violeta, empefiados en
hacer creer que Espafia no es
mMas que un armatoste admi-
nistrativo y artificial, tan falli-
do como su propia historia,
dan lugar a que un buen
nimero de compatriotas esté
medi &ticamente adormecido,
mas interesado en reality
shows programas del corazén o en la champions league, que en el conoci-
miento de nuestro pasado. Asi estan las cosas, pero, con todo, Ultimamente
puede percibirse una tendencia a la divulgacion de nuestra historia, abordada
sin complgjos, pudores o estereotipos. Dentro de esta corriente se encuentra
la obra que presentamos.

Este libro, escrito con sencillez, amenidad e intencion didéctica, constituye
una antologia de sucesos histéricos de toda indole y trascendencia que preten-
de, como los propios autores sefialan en el prologo, mostrar a los lectores
agunos rincones curiosos, extrafios y, en ocasiones, casi olvidados de nuestra
laberintica historia. Nos presentan extraordinarias peripecias personales,
andanzas, aventurasy desventuras sin cuento, acciones heroicas y sucesos que
en su dia tuvieron gran resonanciay que con €l paso del tiempo han revestido
gran importancia o, por €l contrario, han resultado intrascendentes en €l deve-
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nir histérico. Muchos de los avatares relatados tienen una especial connota-
cién naval, y aellos se dedican los autores con especial afan.

Asi, desfilan por las paginas del libro personajes como el infortunado y
gafe conquistador Panfilo de Narvéez, nombrado por el emperador Carlos V
adelantado de Florida, en cuyas costas murié ahogado; el capitéan de navio
Luis de Velasco, heroico defensor del Castillo del Morro de La Habana en
1762, o Pedro Enrique de Ibarreta, explorador del Chaco argentino a finales
del siglo xix. Se muestran aventuras tan desconocidas y asombrosas como las
protagonizadas en 1539 por el Tercio de don Juan del Aguila en la conquista
de Castelnuovo, €l hoy montenegrino Herzeg Novi; la expedicion de castigo
que a mando del almirante Diego Brochero y de Carlos de Amézola asol6
Cornualles en 1593; el fabuloso periplo del navio El Glorioso, mandado por
el entonces capitén de navio Pedro Messia de la Cerda, que en 1747 tuvo que
abrirse paso a través del Atlantico luchando contra un total de once buques
ingleses para conseguir llevar con éxito una carga de plata desde América a
la Peninsula; la victoriosa y romantica guerra del Pacifico en 1866, o la
incruenta toma de laisla de Guam por los norteamericanos en el infausto afio
de 1898.

El libro desempolva rincones recénditos de nuestro pasado y llevara a
lector curioso por sendas no especialmente transitadas de nuestra historia.

JR

BOY NE, John: Motin en la Bounty.—Publicaciones y Ediciones Salamandra,
S. A. (ISBN: 978-84-983-8181-8). Primera edicion 2008; 408 paginas.

Sorprendente entrega de John Boyne, autor del famoso libro adaptado
posteriormente al cine El nifio con el pijama de rayas, que ahora nos deleita
con esta novela totalmente diferente, en la que el motin mas famoso de la
historia es el vehiculo idoneo para sumergir a lector en un complejo micro-
cosmos donde €l juego de la ambicidn, el poder, las jerarquias, laledtad y el
valor reflejan con inusitada precision toda la miseria y la grandeza de la
condicién humana

Instalado en los Ultimos compases de su vida, €l capitdn Turnstile rememo-
ralos extraordinarios acontecimientos que dieron inicio asu largay fructifera
carrera de marino. A sus catorce anos, de padres desconocidos, John Jacob
Turnstile es un chico alegre y vivaz que se gana el sustento de forma no muy
honrosa por las calles y mercados de Portsmouth. Esta parte del libro recuerda
ala novela picaresca y revela guifios de la obra de Dickens. La pimienta de
esta historia lo pone un cierto toque sexual que invade algunas escenas,
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aunque siempre de manera  nowsias
bastante sutil.

Justo cuando esté a punto
de dar con sus huesos en la ]Dhﬂ BD‘FI’IE
carcel, se topa con su uUltima : 3
tabla de salvacion: embarcar e
como ayuda de camara del
capitén en un navio destinado
aunaimportantisimay exética
mision. El capitan es William
Bligh; la nave es la fragata
HMS Bounty, y el destino,
Tahiti, donde su objetivo sera
recolectar unas plantas del
arbol del pan, ricas en
carbohidratos y minerales,
muy adecuadas para satisfacer
las necesidades alimenticias
de los esclavos de las colonias
inglesas. La travesia, contada
a buen ritmo, presenta varios
momentos cruciales, como
cuando el capitan se empefia
en doblar el cabo de Hornos
pero los fuertes temporales le
obligan a retroceder hasta
alcanzar Tahiti a traves de
Africa. Lallegada alaisla
desata los ardores sexuales de los marinos, pues las bellezas locales, con
costumbres bastante libres, les cautivan. Entretanto Turnstile pone manos a la
obra para cumplir la mision que le ha sido encomendada: ha de plantar 1os
esquejes del arbol del pan para que crezcan y asi poder trasportarlos sin que se
puedan estropear, lo cual le llevara meses de espera, durante los cuales los
marineros se acostumbran alavidarelgaday a suave climadel sur del Paci-
fico. Asi, cuando se les ordenaregresar, € descontento es general .

Finalmente, parte el barco con su dotacion completa, pero pronto se produ-
ce el motin, que histéricamente ocurrié en 1787, encabezado por el segundo
de a bordo, Fletcher Christian, papel desempefiado en la pelicula original por
Marlon Brando; se apoderan de la fragata y, tras abandonar al capitan y a
diecinueve marinos en un pequefio bote con una vela, regresan a Tahiti. Los
abandonados a su suerte logran, tras una travesia durisima, alcanzar Indone-
Sia, y regresar a Inglaterra, donde pedirén justicia. En la version anterior del
motin se nos retrata al capitédn Bligh como el villano y a Christian como el
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héroe. Boyne invierte la historia: Bligh es el héroe, y le conoceremos muy de
cerca a través del narrador, John Jacob Turnstile. A lo largo de todo el libro
nos va dibujando con encomiable realismo un variopinto retablo de personajes
gue entretejen un denso entramado de relaciones personales. Lanovela, en fin,
entretiene y no decepcionara a quien guste de leer una historia de aventuras
bien contada.

A.A R

MEANA DIAZ, Elias. Aventura en el mar helado.—Editorial Noray, S. A.
(ISBN: 978-84-7486-195-2). Barcelona, 2008. 235 pp; ilustraciones.

Antes que nada, consi-
deramos de justicia hacer
un reconocimiento a la
labor Ilevada a cabo por
nuestra Armada respecto a
continente antértico, pues
gracias a esfuerzo y tesdn
de algunos de sus miem-
bros se hizo realidad la
ubicacion en aquel gélido
territorio de la Base Juan
Carlos I. En ella trabgjé y
disfrut6 el autor de esta
obra durante varias campa-
fas, y en sus alrededores se
desarrolla la trama que con
gran imaginacion e ilusion
nos ha hecho llegar para
nuestro deleite.

Aventura en el mar
helado es un canto a la
naturaleza y al mismo
tiempo una convocatoria e
su defensay una especie de
denuncia sobre el uso inde-
bido de algunos espacios
naturales que conviene preservar como auténticos santuarios, pues representan
los Unicos escenarios en el globo terraqueo en los que el ser humano no ha
[levado a efecto alin su labor destructiva.
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La historia de este libro transcurre en el mar de Weddell, por cuyas aguasy
territorios helados deambula nuestro protagonista, Piloto Azul. Bautizado asi
por la fauna antértica, es un personaje fantastico, sobreviviente a historico
naufragio del navio espafiol San Telmo, en el que el autor reencarnalafigura
de Ignacio Calcerrada Valdés, oficial de derrota del buque, que continuamente
vela por la seguridad de cuantos se mueven por aquellos hermosos pero peli-
grosos pargjes, como es €l caso de los tripulantes y pasajeros de los buques
Maipq, carguero chileno que traslada a la Antértica a un grupo de ingleses
cuyo objetivo erafilmar escenas con trineosy perros, y de los del rompehielos
belga Etolie Polaire.

La relacion de Piloto azul con los animales antarticos es especialmente
conmovedoray llena de sensibilidad.

El autor de la obra, Elias Meana Diaz, es una de las personas con mas
experiencia en asuntos de la Antértica, pues no en vano ha participado en
varias campafias a continente helado: 1a primera en 1983 como tripulante a
bordo de la goleta Idus de Marzo en la primera expedicién espafiola; después
formando parte del equipo técnico que construy6 la Base Antértica Juan
Carlos|, y posteriormente como jefe de |a citada base. En 1988 fue galardona-
do con el Premio «Nostromo», y entre sus obras destacan |os tres de la colec-
cion «El Piloto Azul», de laque € libro que aqui presentamos es el tercero de
laserie.

L.W. M.

REUISTARS

ATENEA. SEGURIDAD Y DEFENSA.— Numero 0, septiembre 2008,
96 péaginas.

Recientemente se ha presentado en Madrid la revista Atenea. Seguridad y
Defensa, que edita la empresai2v, S. L. La nuevarevista salié a los quios-
cos durante el mes de noviembre de 2008, y lo hara diez veces a afio; tendra
unatiradainicial de 10.000 ejemplares que se ampliaran a 15.000 el proxi-
mo afio y cada cuaderno contard de 116 péaginas. En ellas se analizréan los
conflictos y amenazas en el mundo actual, se publicaran reportgjes divulga-
tivos sobre las Fuerzas Armadas y las industrias de la Defensa, asi como
sobre el patrimonio histérico, museos, biografias, recreacionismo historico,
andlisis del pensamiento y obras relativas a personalidades del pasado y del
presente. También tendré secciones dedicadas a criticas de libros, peliculas,
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e series de television y viajes

i s e | DOF @SCENArios historicos.
28 rnr Y et sl Cada nimero se completara
B o gt i i con la seccién El Observato -
2 rio con noticias de interés
sobre material y tecnologia,
extraidas del boletin del
mismo nombre que la empre-
sa i2v publica cada diez dias
(hasta la fecha han aparecido
cerda de un centenar de bole-
tines).

Larevista esta dirigida por
el general Joaguin Tamarit y
tendra como colaboradores
habituales a politicos, profe-
sionales de los tres Ejércitos y
de la Guardia Civil con
responsabilidades (actuales o
NACE ATEN EA recientes) en los Ministerios

de Defensa e Interior, asi
TR el RS ENEE | como una amplia representa-
cion de periodistas y de estu-
diosos de temas de historia 'y
culturamilitar.

El ndmero O que presentamos se inicia con un trabajo del subdirector
Santiago Pérez Diaz sobre la Diosa Atenea, que dio nombra a Atenas. Esta
deidad griega, cuya leyenda se inicia en el mundo prehelénico, era protectora
de lacivilizacion, diosa de la salud, de la paz y también de la guerra. En este
nimero 0, aparecen entre otros, |os siguientes trabajos: «La direccion de las
operaciones multinacionales», por el teniente general Juan Narro, que fue
JEMACON y primer comandante del Cuartel General de la OTAN en Reta-
mar (Madrid); «60 afios de la OTAN», por José Ortega, general de division;
«La inseguridad regresa a horizonte de Europa», sobre la situacion en los
Balcanesy en el Caucaso, por el periodista José Javayoles; «LaAcademiade
Suboficiales», por Emilio Fernandez Maldonado, general de brigada; «El
Airbus a400M sale del hangar», por Fernando Mosquera, teniente general del
Ejército del Aire; «La ultima defensa de los buques», que trata de las armas
CIWS, por Massimo Gualco, ingeniero naval y directivo de Oto Melara.
Sobre el bicentenario del 2 de mayo, aparece un reportaje sobre la exposicion
«Un pueblo, una nacion», una biografia de Daoiz y una entrevista con el coro-
nel Juan Safiudo, que desde hace méas de 36 afios lleva estudiando la Guerra
de laIndependencia, y un ensayo sobre «El liderazgo», por € general Fernan-
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do Mosqguera. Completan el nimero las secciones de «Libros», «Cine» y
«Observatorio».

Esta revista, magnificamente editada y con ilustraciones de gran calidad,
viena a cubrir un vacio existente en el campo de la seguridad y la defensa, al
abordar dichos temas desde la triple perspectiva del politico, del profesional y
del empresario fabricante del material paralas FAS.

M.JF

ARES, REVISTA DE HISTORIA Y ACTUALIDAD MILITAR.—NU-

mero4; 66 pp.; PVP: 6,95 euros

A principios del presente
ano apareci6 en el mercado
editorial una nueva revista de
historira 'y actualidad militar,
cuyo nombre, Ares, evoca al
dios griego de la guerra, el
dios Marte de los romanos. La
revista la edita Galland Books
S. L. N. E,, de Valladolid, se
publica cada dos meses y su
director ejecutivo es Jorge
Fernandez-Coppel, que simul-
tanea su profesion de piloto de
vuelos transoceénicos de la
compariia Iberia con su pasion
por el mundo militar y su
historia, y cuyo ultimo libro,
una biografia sobre el general
Queipo de Llano, esté tenien-
do una extraordinaria acogi-
da, tanto por la critica, como
por el nimero de ventas. El
nimero 4 de ARES se inicia
con un interesante trabajo
sobre la caballeria espafiola
del siglo xi1x, que firma el
redactor jefe de la revista Luis Miguel Francisco, acompafiado por unas
magnificas ilustraciones del afamado pintor de temética militar Augusto

ARE
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Ferrer-Dalmay. Sigue el articulo titulado «Marea roja, marea negra» a cargo
de Juan Carlos Salgado, que trata de las primeras mareas negras en nuestras
costas septentrionales ocasionadas por los combate aéreos y navales en la
Segunda Guerra Mundial.

César O’'Donnell, veterano colaborador de nuestra RevisTA, y Rafael
Permuy, director de ARES firman el interesante trabajo de investigacion «Los
autogiros Cierva C.30», que trata sobre la participacion de estos aparatos,
tanto de la Aeronéutica Naval como de la Aviacion Militar, en la Revolucion
de Asturias. Otro interesante articulo es €l firmado por Lucas Molina Franco,
sobre la actuacion en nuestra Guerra Civil de 1936 de una bateria de fusileros
del Regimiento de Artilleria de Costa nim. 2 de Ferrol, en el frente de Ledn.

Otros trabgjos tan sugerentes como «Dornier 24 para Espafia», «El 215.°
aniversario del RIMZ Castilla 16», «Ariete 2008», sobre la |l concentracién de
grupos de recreacion histérica en La Corufia, 0 «El Avion Horter Ho XIlI B»,
que junto con la seccion de «Militaria» cierran larevista,

Por dltimo sefidlar la magnifica impresion de esta publicacion, junto ala
calidad de sus ilustraciones, asi como el extenso nimero de firmas conocidas
por los lectores de nuestra RevisTA, que figuran tanto en el consejo editorial
de ARES, Hermenegildo Franco Castafion y los ya mencionados César
O’'Donnell y Lucas Molino, como en larelacion de sus colaboradores, Marce-
lino Gonzdl ez, Juan Escrigas, Juan Luis Coello, etcétera.

M.JF
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