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CARTA DEL DIRECTOR

Querido y respetado lector:

Hemos despedido al afio 2008 con cierto
grado de nostalgia a la vista de |las adversas
previsiones sobre 2009 con que nos ha obsequia-
do la Sibila desde su antro cumano. Parece que
en esta ocasion si que estaria justificado excla-
mar aquello de «jVirgencita, que me quede como
estoy!». No obstante, una de las primeras noti-
cias que nos han llegado con el comienzo del afio
ha sido la nominacién de nuestro querido amigo
y colaborador Agustin R. Rodriguez Gonzd ez
como académico correspondiente de la Acade-
mia de la Historia, 1o que nos congratula e infun-
de cierto optimismo ante tan negros nubarrones
en € horizonte. Opongamos pues ese optimismo
al mal cariz con que comienza nuestra nueva
singladura, y como «aperitivo» recordemos un par de hechos notorios a conmemorar a
principiosy finales del nuevo afio, respectivamente.

En este mes de enero se cumplen 20 afios de la primera participacion de efectivos de
la Armada en las llamadas «Operaciones de Paz» bajo |os auspicios de la ONU, cuando
efectivos de |la Infanteria de Marina se integraron en una fuerza internacional para supervi-
sar el repliegue de las tropas cubanas en Angola, naciendo asi la UNAVEM (Misién de
Verificacion de las Naciones Unidas en Angola). No era aquélla, sin embargo, la primera
vez que la Armada tomaba parte en misiones de paz, yaque afinales del siglo xix algunas
de nuestras unidades |levaban a cabo misiones pacificadoras y de separacién de conten-
dientes en Extremo Oriente, en particular en Shanghai, en las que intervinieron los cruce-
ros Antonio de Ulloa y Don Juan de Austria, asi como un destacamento de Infanteria de
Marina.

Y en diciembre se cumplirén 50 afios del nacimiento del Tratado Antértico, que vino
al mundo con lafinalidad de acabar con las reivindicaciones territoriales existentes hasta
entonces sobre €l continente austral. El instrumento de adhesién de Espafia al Tratado
entr6 en vigor € 31 de marzo de 1982, lo que sirvié como punto de arranque de las campa-
fias antérticas. De la primera de €ellas, efectuada por € buque de investigaci én oceanografi-
caLas Palmas, se cumplen ahora 20 afios, y €l Hespérides se encarga en estos momentos
de materializar la decimosexta, participando en tres importantes proyectos de investiga
cion.

Guillermo VALERO AVEZUELA
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A NUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REvisTA, compromiso para su publicacion.
Normal mente no se devolveran los originales ni se sostendra correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de |a fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabgjo.

Los originales, que habran de ser inéditos, se presentardn mecanografiados a
dos espacios en hojas DIN-A4, con un maximo de 28 lineas por paginay su exten-
sién no debera sobrepasar las 10 paginas, dejando a la derecha un margen suficien-
te para las correciones. Cuando la extension del original sea superior a tres
hojas DIN-A4, se acompariar & éste grabado en CD-ROM, con tratamiento de
texto Word. La Redaccion se reserva la introduccion de las correcciones ortogra-
ficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo irda en maylsculas; bajo é, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor y debajo su empleo, categoria o profesion y N.I.F. Los titulos de diferentes
apartados iran en linea aparte, en minUsculas y subrayados con linea ondulada, 1o
gue significa su impresién en negrita. Se subrayaran con linea continua (cursiva)
los nombres de buques, que no se entrecomillaran. Se evitara en lo posible €
empleo de mayUsculas para palabras completas, sirviéndose del entrecomillado o
cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y acrénimos deberan aclararse
con su significado completo la primera vez que se utilicen, pudiendo prescindir de
la aclaracion en lo sucesivo; se exceptlan las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.)
y deben corresponder a su versién en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de
NATO, Armada de los Estados Unidos en vez de US Navy, €tc.).

Las fotografias, graficos y, en general, ilustraciones deberan acompariarse del
pie o titulo. Las fotografias e ilustraciones cuando se remitan en CD-ROM
tendran como minimo una resolucién de 300 dpi. Debera citarse su proceden-
cia, s no son del propio autor, y realizar |os trAmites precisos para que se autorice
su publicacion: la RevisTA no se responsabilizara del incumplimiento de esta
norma. Todas las ilustraciones enviadas pasaran a formar parte del archivo de la
REevisTA y s6lo se devolveran en casos excepcionales.

Las notas de pie de pagina se reservaran para datos o referencias directamente
relacionados con el texto, se redactaran del modo mas sintético posible y se
presentarén en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia consulta-
da, cuando la haya.

Al final del articulo, a que se acompafiara la direccién completa, con distrito
postal, y nimero de tel éfono de contacto del autor, deberafigurar su firma.

[Enero-feb.



CARTAS AL DIRECTOR

Museo Maritimo Seno de Cor cubién

Desde esta tribuna, mi enhorabuena al
capitan de navio Coronilla Castro por el
trabajo publicado en e ndmero de noviem -
bre de esta Revista sobre el Museo Maritimo
de Corcubion, cuya existencia desconocia.
Como oficial de la Armada, pintor marinista
y modelista naval, me entusiasma conocer la
existencia de los peguefios o grandes focos
dedivulgaciéon dela cultura naval.

Ese entusiasmo es o que motiva mis
letras, porque en su lectura he encontrado
dos pequefios «borrones» — os tipicos lapsus
calami— que convendria, a mi juicio, acla -
rar. El primero es en la pagina 651 del
articulo, donde al mostrar la fotografia de
una maqueta se confunde al crucero Blas de
Lezo (hundido, como ahi sedice, en 1932 en
el bajo del Centollo) con su gemelo, el
Méndez Nuriez. Efectivamente, el Méndez
sobrevivid a la Guerra Civil y fue moderni -
zado y convertido en crucero antiaéreo entre

1944 y 1947. Qu silueta entonces cambio la
ya anticuada proa de alfanje por un lanzado
branque con marcado arrufo; y sus tres
primitivas chimeneas en candela por dos
«arrodilladas», tomando una imagen mas
cercana a los cruceros britanicos tipo Dido,
con ocho cafiones de 120 mm, tres a proa,
tres a popa y dos en las aletas: asi es el
barco de la fotografia identificada al pie
como «maqueta del crucero ligero Blas de
Lezo».

El segundo borron es la ausencia de
la minima alusién al naufragio y pérdida de la
fragata Ariete, el 25 de febrero de 1966 fren -
te a Ardeleiros. La serenidad y buen hacer
de su dotacion, como las de la fragata
Legazpi, €l petrolero Camporraso y la m/n
Finamar, unido al abnegado y heroico
comportamiento de los vecinos de Lira,
Carnota y Muros, merecen sobradamente
que se perpetle su memoria en este Museo
Mar itimo.—José Luis Hernandez Pasquin.

Crucero Méndez Nuriez.
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NOTAS SOBRE LA MARINA
DE VICHY (1).
LA OPERACION CATAPULTA

Joaquin RUIZ DIEZ DEL CORRAL
Comandante Auditor

Introduccion

RANSCURRIDO € primer afio de guerrasin que e frente
franco-aleman se hubiera movido un solo metro, la ofensi-
va alemana de mayo de 1940 pone fin a la Drole de
guerre barriendo a Ejército francésy a cuerpo expedicio-
nario britanico que lo apoya. La derrota es absoluta, una
auténtica catastrofe que provoca la desbandada de los
gjércitos, el hundimiento de la Administracion y la huida
despavorida de la poblacion: el sdlvese quien pueda. La
derrota no se justifica tanto por una aplastante superioridad militar germana,
gue no era tal, como por la incompetencia del alto mando militar francés, la
inanidad de la clase palitica y la profunda desmoralizacion social. El 16 de
junio, el presidente de la Republica, Albert Lebrun, acepta la dimision del
primer ministro Paul Reynaud y nombra en su lugar a viejo mariscal Petain,
hasta ese momento embajador en Madrid. El derrumbe de Francia es inminen-
te. El dia 18, Charles De Gaulle, subsecretario de Defensa, ascendido en abril
ageneral de brigada, desde su refugio de Londres hace un [lamamiento por la
BBC para continuar la lucha. Sus palabras se las lleva el viento. Dos dias
después Petain se dirige por radio alos franceses: «Estuve con vosotros en los
dias de gloriay estaré ahora en los de sombra». El Gobierno francés autoriza
a embajador de Espafia, Jose Félix de Lequerica, arealizar gestiones ante los
alemanes para conseguir un armisticio. Este se firma el dia 22 en Rethondes,
en el mismo coche restaurante de la Compafiia Internacional de Coches Cama
en el que se habia acordado € que en noviembre de 1918 puso fin ala Primera
Guerra Mundial. El armisticio suponia la ocupacion por Alemania de la mitad
norte de Francia, asi como de la totalidad de su costa atlantica. En la zona no
ocupada el Gobierno francés seguia ejerciendo sus funciones y Francia
conservaba integramente su imperio colonial, su Marina de guerra, que habia
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TEMAS GENERALES

quedado préacticamente incélume y era una de las mas poderosas y modernas
del mundo, asi como un pequefio ejército de 100.000 hombres. Las condicio-
nes del armisticio, sendo gravosas, no lo fueron especialmente s se tiene en
cuenta la magnitud de la derrota y que, de entre los paises ocupados por
Alemania (Bégica, Holanda, Dinamarca, Noruega, y después Greciay Yugos
lavia), fue Francia el Unico que conservé su soberaniay sus propias institucio-
nes.

El texto del armisticio se estructuraba en veinticuatro articulos, uno de
elos, el VIII, determinaba el destino de la Flota francesa: «La Flota de guerra
francesa ser& concentrada en los puertos designados al efecto, bajo control
italiano o0 aleman, para ser desmovilizada, a excepcion de agquellas unidades
entregadas a gobierno francés para la proteccion de sus intereses en su Impe-
rio colonial....

»El gobierno alemén declara solemnemente a gobierno francés que no
tiene la intencion de emplear en misiones de guerra a la Flota de guerra fran-
cesa que esté bajo su control, con excepcion de unidades guardacostas y
dragaminas.

»También, solemnemente manifiesta que no pretende hacer reclamaciones
sobre la Flota de guerrafrancesa a establecerse la paz.

»Todos los barcos de guerra que estén fuera de Francia deberén recalar en
puerto francés con excepcion de las unidades que se designen para representar
los intereses franceses en el Imperio colonial .»

El 10 dejulio, las Camaras, constituidas en Asamblea Nacional, se reunie-
ron conjuntamente en la ciudad balnearia de Vichy y confirieron a mariscal
Petain, por 569 votos a favor y 80 en contra, «todos |os poderes del gobierno
de la Republica, con el proposito de promulgar, mediante uno o varios decre-
tos, una nueva constitucion que garantice los derechos de lafamilia, el traba-
jo y la Patria». Se otorgan plenos poderes al héroe de Verdin para que,
aupado sobre su indiscutido prestigio, trate de salvar 1os restos del naufragio.
Lalll Republica ha muerto. Acaba de nacer la Francia de Vichy.

Comienzo del conflicto franco-britanico

El Gobierno francés, cuando empez6 a ver que la guerra iba a perderse,
habia sostenido ante el britanico que bajo ningln concepto y en ninguna
circunstancia los buques de guerra franceses caerian en manos del enemigo.
El Gobierno surgido del armisticio mantuvo esa decision. El dia 24 de junio,
el almirante Jean Frangois Darlan, nombrado ministro de Marina la vispera,
dirigié un mensaje alos comandantes de las diversas fuerzas navales en el que
ordenaba que los buques de guerra que debian ser desmilitarizados como
consecuencia de la aplicacion del armisticio seguirian siendo franceses, arbo-
larian bandera francesa, tendrian dotacion francesay permanecerian en puerto
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francés, metropolitano o colo-
nial, y que antes de caer en
manos de alemanes o italianos
serian inutilizados. Ese mismo
dia, un destructor britanico
condujo a Oran al almirante
Sir Dudley North, que se
entrevisto con el almirante
Marcel-Bruno Gensoul, jefe
de la Escuadra francesa del
Atlantico, exhortandole a
desobedecer a sus superiores
para continuar la guerra
contra Alemania. Gensoul le
garantiza que la Flota jamés
caera en manos de alemanes o
italianos, pero que nunca
desobedeceria las 6rdenes de
su Gobierno.

A pesar de las garantias
francesas y ante la posibilidad
de que la poderosa Flota fran-
cesa pudiera caer en manos
del Eje, el primer ministro
britanico, Winston Churchil
decidi6 neutrdizarla, a pesar Almirante Jean Frangois Darlan.
de la reticencia del Almiran-
tazgo que, a regafiadientes, hubo de gecutar los planes del premier. El dia 25
Churchil, en unaintervencion ante los Comunes, afirmo que «La seguridad de
la Gran Bretafiay del Imperio esta ligada de forma considerable, por no decir
decisiva, a la suerte de la Flota francesa». Desde la firma del armisticio
comenzaron a hacer planes a respecto, que si no directamente inspirados,
tuvieron siempre presente la destruccion por Nelson de la neutral escuadra
danesa en Copenhague el 2 de abril de 1801, por temor a una posible alianza
con Napoledn. El almirante de la Flota, Sir Dudley Pound, cumpliendo 6rde-
nes del primer ministro, reline en Gibraltar una poderosa escuadra, la [lamada
«Fuerza H», paravigilar los movimientos de la Flota francesa. El viceamiran-
te Sir James Sommerville asume el mando el 27 de junio. Se pergefia asi la
[lamada Operacion CATAPULTA con la finalidad de apoderarse de la Flota
francesa para continuar la guerra contra Alemania.

Antesy después del armisticio un considerable nimero de barcos de guerra
franceses (ocho destructores, cuatro submarinos, entre ellos el |lamado por el
gran calibre de su artilleria «crucero submarino» Sourcouf, diez avisos, nume-
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rosas unidades menores y dos
viejos acorazados, el Courbet
y €l Paris) se habia refugiado
en puerto britanico. Este fue €l
objeto del primer ataque
«preventivo» britanico. El dia
3 dejulio, entre las 0400 y las
0430 horas, los buques france-
ses, en un contundente golpe
de mano, fueron abordados
por dotaciones de presa brita-
nicas que sorprendieron a los
confiados franceses, que en su
mayoria dormian, capturando-
los y apoderandose de sus
barcos. En Portsmouth, Fal-
mouth y Sheernes no hubo
bajas, pero si en Plymouth,
donde murieron un francés y
tres britanicos. Las dotaciones
francesas fueron detenidas y
conducidas a campos de inter-
namiento en las inmediaciones
de Liverpool —los oficiales
fueron trasladados a laisla de Man—, en los que permanecieron varios meses
en lamentables condiciones hasta que pudieron ser repatriados o incorporarse,
pocos, alas exiguas Fuerzas Navales que seguian a De Gaulle.

Almirante Marcel-Bruno Gensoul .

M ers-el-K ebir

Después del armisticio, buena parte de la escuadra francesa del Atlantico
se habia concentrado en Mers-el-Kebir, «El Gran Puerto» en arabe, el Mazal-
quivir de las cronicas espafiolas, situado a unos pocos kilometros a oeste de
Orén. Era un magnifico puerto a abrigo del monte Santon y el Pico de
Aidour, que habia sido acondicionado como base naval. La escuadra francesa
alli surta estaba formada por los navios de linea Dunkerque y Strasbourg,
bugues que constituian una clase intermedia entre los acorazados y 10s cruce-
ros de batalla, de mas de 26.000 toneladas de desplazamiento estandar, pode-
rosamente artillados con ocho cafiones de 330 mm; los viejos acorazados
Bretagne y Provence los destructores Volta, Mogador, Le Terrible, Linx y
Kersaint; el transporte de hidroaviones Commandant Teste; algunos torpede-
ros, buques auxiliares y dos submarinos. El 3 de julio, la «Fuerza H»

10 [Enero-feb.
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Crucero de batalla britanico Hood.

(portaaviones Ark Royal, crucero de batalla Hood, el mayor buque de guerra
del mundo, acorazados Valiant y Resolution, cruceros ligeros Arethusa y
Enterprise destructores Faulknor, Fearless, Foxhound, Vidette, Foresight,
Escort, Kepple, Active, Wrestler y Vortigern) fondea frente a Mers-el-Kebir. A
las 0700 horas, €l Foxhound entra en el puerto. Lleva a bordo a capitén de
navio Holland, comandante del Ark Royal y antiguo agregado naval en Paris,
que tiene numerosos amigos entre los oficiales franceses. Holland quiere
entrevistarse con Gensoul, pero éste, ante la amenazadora actitud de la «Fuer-
za H», se niega a recibirle, aunque envia a negociar con é a su ayudante, €l
teniente de navio Dufay, a que Holland entrega un ultim&um en el que se
recogen varias propuestas aternativas:

— LaFlotafrancesa se une ala britanica para proseguir la guerra contra
Alemania

— LaHotafrancesa se hace ala mar con dotaciones reducidas para diri-
girse apuerto briténico.

— LaFlota francesa se hace a la mar rumbo a un puerto de las Antillas
francesas en el que los buques serian desarmados y confiados a la
custodia de los Estados Unidos.

— De no aceptarse ninguna de las anteriores opciones, se concedia un
plazo de seis horas para que los buques fueran inutilizados. Si no se
optaba por ninguna de las alternativas expuestas, solo quedaba el
combate.

A las 0900 horas Dufay entreg6 a Holland una respuesta de su almirante,
reiterando las garantias que el 24 de junio habia dado al almirante North:
nunca los buques franceses caerian en manos de alemanes o italianos; pero si
no se daba més salida que el cumplimiento del ultimatum, la Flota francesa se
defenderia. Comienza asi una serie de negociacionesy discusiones entre fran-
ceses y britanicos que se prolongara casi ocho horas. Los franceses quieren
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ganar tiempo para aparejar sus barcos y recibir instrucciones de su Gobierno,

con €l que resulta dificil contactar, pues se esta trasladando desde Burdeos a
Vichy. Aceptar |as exigencias briténicas no solo seria desobedecer |as 6rdenes
recibidas, sino que ademas supondria una flagrante violacion de lo acordado

en € armisticio, lo que acarrearia terribles consecuencias para Francia por la
segura, indignaday contundente reaccion alemana. Los britanicos quieren dar

una salida a los franceses, les repugna atacar a quienes hasta hace pocos dias
han sido —¢todavialo son?— sus aliados. Todos tratan de alcanzar un gentle -
man agreement, pero éste no serd posible. A las 1230 hidroaviones britanicos
fondean cuatro o cinco minas en los accesos al puerto. A las 1515 Holland se
traslada a Dunkerque, bugue insignia francés, y se entrevista con Gensoul,

quien le muestra la orden de Darlan de 24 de junio de hundir los barcos antes
de que éstos caigan en manos del Eje, orden que no conociay que le sorpren-

dey desconcierta. Un mensaje de Sommerville interrumpe la discusion. Ya no

hay tiempo para negociar. A las 1635 Holland abandona el Dunkerque y poco
después, alas 1656, |os britanicos abren fuego.

Los buques franceses habian tenido tiempo de activar los fuegos de las
calderas, pero no habian podido hacerse ala mar, ya que cuaquier intento en
ese sentido hubiera supuesto el cese de las negociaciones; se encontraban
encajonados en puerto, y tal como estaban atracados, con su artilleria princi-
pal apuntando atierra, podian utilizar ésta con dificultad y poca eficacia. La
primera salva briténica provoca la inmediata respuesta francesa, siendo el
acorazado Provence (capitan de navio Barois) el primero en responder.
Gensoul ordena que sus barcos salgan de puerto. No pueden hacerlo todos ala
vez, asi que dispone que el primero sea el Srasbourg (capitan de navio Colli-
net) que, apoyado por las baterias de costa, maniobra con habilidad bajo fuego
enemigo, consiguiendo salir de puntas a las 1710, y tras disparar una salva

El Srasbourg saliendo del Mers-el-Kebir.
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El Bretagne en llamas; el Strasbourg se aleja.

contra un destructor britanico que se escabulle entre la humareda se dirige a
Toulon escoltado por los destructores, dos de los cuales, Volta y Terrible,
[legan a lanzar sus torpedos, aungue infructuosamente. No tuvieron la misma
suerte los otros acorazados. A los pocos minutos de combate, e Bretagne
(capitadn de navio Le Pivain) es alcanzado por dos proyectiles de 380 mm, y a
las 1709 da la vuelta 'y se va a pique, muriendo més de 1.000 hombres. El
Dunkerque (capitan de navio Seguin), en cuanto larga amarras es alcanzado en
las méguinas y pafiol de municiones, quedando gravemente averiado, aunque
logra hacer cuarenta disparos al Hood y puede salvarse del desastre refugian-
dose en el saco de la bahia, donde fondea al abrigo del monte Santon. A las
1703 es alcanzado €l Provence, produciéndose una gran via de agua que le
obliga a varar en aguas poco profundas. Los destructores pudieron salir sin
dafnos de su ratonera, excepto € Mogador, que yafuera de puerto fue alcanza-
do en la popa por un proyectil de 380 mm que le causa un terrible incendio
gue sblo pudo ser sofocado bien entrada la tarde. EI Comandant Teste resultd
milagrosamente ileso, dedicandose a recoger a los supervivientes del
Bretagne. A las 1712 ces6 € fuego britanico, que fue denso, breve, preciso y
deletal eficacia

El dia 4 los bugques de guerra franceses surtos en el puerto de Oran se
replegaron al de Argd. A la entrada en puerto, el aviso colonial Rigault de
Genouilly fue torpedeado y hundido por el submarino briténico Pandora. En
la tarde del 4 el Strasbourg y sus destructores de escolta consiguen llegar a
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Toulon sin dafios, después de zafarse de una inicial persecucion briténica. En
lanoche del 4 a 5 aparatos de la Aeronéutica Naval francesa lanzaron algunas
bombas sobre la «Fuerza Hx», pero no hicieron blanco. El dia 6 aviones torpe-
deros del Ark Royal regresaron paratratar de rematar a Dunkerque, causando
nuevas bajas. El combate provoco 1.300 muertos franceses.

¢Cud fue el balance del ataque? L os briténicos sélo perdieron cuatro avio-
nes, y dos destructores sufrieron algunos dafios. Hundieron un vigjo acorazado
y averiaron a otros dos, aunque no fue suficiente para que, dias después,
pudieran alcanzar Toulon y fueran ali reparados. También dejaron fuera de
combate un destructor y hundieron al patrullero Terre Neuve, aun aviso y a
dos remol cadores. Pero el atague consiguié que la Marina de guerra francesa,
que hasta esa luctuosa jornada habia sido masivamente probritanica, experi-
mentara un giro copernicano en sus sentimientos, de tal modo que cualquier
futuro acuerdo o alianza con los briténicos se convirtio en algo imposible. El
mismo dia 3, alas 2030, Darlan, indignado por €l ataque y ofendido porque su
palabra no habia sido tomada en consideracién por |os briténicos, dio la orden
de atacar a cualquier buque britanico, se encontrara donde se encontrara,
aungue el dia5 la orden se suavizo, en € sentido de que sblo serian atacados
los buques britanicos que se aproximaran a menos de veinte millas de la costa
francesa. El dia4 el Gobierno francés rompi6 sus relaciones diplomaticas con
el Reino Unido (aunque mantuvo el consulado general y la oficina econémica,
sin que los contactos diplomaticos llegaran a desaparecer por completo) y
obtuvo de la comisién alemana de vigilancia del armisticio la revocacion de
todas las prescripciones sobre €l desarme la Flota, que se refugié en Toulon,
cayendo, como veremos, en una trampa mortal que pudiera haberse evitado
sin el ataque de la «Fuerza H». En Francia se instaura un estado de indignada
anglofobia, y la desorientada opinidn publica se agrupa en torno alafigura de
Petain. Este estado de &nimo antibritanico repercutird decisivamente en suce-
sivos acontecimientos militares y politicos.

Algandria

Cuando se firma el armisticio se encuentra fondeada en Alejandria una
escuadra francesa, la «Fuerza X»: el vigjo acorazado Lorraing los cruceros
Souffren, Tourville y Duguesne tipo Washington, el crucero ligero Duguay-
Trouin, los destructores Fortuné, Forbin y Basque y el submarino Protee, que
habia llegado poco después. Surta en aquel puerto estaba una mucho mas
poderosa fuerza briténica: acorazados Warspite, Malaya, Ramillies y Royal
Oak, portaaviones Tagle y numerosos cruceros y destructores. El dia 24 de
junio el jefe de la «Fuerza X», vicealmirante René-Emile Godfroy, recibe la
orden de salir de Algjandriay dirigirse ala metrépoli. El amirante britanico,
Sir John Cunningham, buen amigo del francés, le pide que no lo hagay
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Godfroy retrasa su salida. A
las 0800 horas del 3 de julio
Cunningham presenta a los
franceses un ultimétum similar
al recibido por Gensoul en
Mers-el-Kebir. Los dos almi-
rantes inician conversaciones
Yy, pese a las presiones de sus
gobiernos se esfuerzan por
alcanzar un acuerdo honroso.
Por la noche los franceses
conocieron e drama de Mers-
el-Kebir, generandose un esta-
do de indignacién tal que
Godfroy llegd a plantearse el
combate contra |os britanicos.
Este hubiese constituido un
auténtico suicidio, ademés de
sangriento, indtil, por lo que
almirante francés, tras consul-
tar con sus comandantes y
pese a haber recibido 6rdenes en contra de Darlan, aceptd desarmar sus barcos
en puerto. No tenia otra alternativa. El 7 de julio los dos almirantes firmaron
un acuerdo, refrendado por el ministro de Francia en El Cairo, por el que €l
gue los barcos no serian hundidos, sino desarmados, conservandose las llaves
de fuego y percutores de torpedos en € consulado francés. Se acordaba la
repatriacion de la mayor parte de las dotaciones a Francia y los britanicos se
comprometian a no apoderarse de los barcos franceses. Tanto Cunningham
como su sucesor Harwood respetaron el acuerdo, aun en los momentos en que
el avance de Rommel parecia imparable. La escuadra de Alejandria, que
gracias a sentido comin de Godfroy, ala generosidad de Cunninghamy ala
inteligencia de los dos se habia conservada intacta, después de la ocupacion
alemana de latotalidad del territorio francés, el 31 de mayo de 1943, se unioé
voluntariamente alas fuerzas naval es francesas que combatian aAlemania.

Almirante britanico John Cunningham.

Dakar

En Dakar, capital del Africaoccidental francesa, el 23 de junio habia reca-
lado procedente de Brest el fabuloso acorazado Richelieu, que junto a su
gemelo Jean Bart era el mas poderoso de los buques de guerra franceses. Con
sus mas de 43.000 toneladas de desplazamiento estandar y sus ocho cafiones
de 380 mm se convierte en codiciado objetivo de la Operacién CATAPULTA.
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Acorazado Richelieu.

En la noche del 8 de julio el portaaviones Hermes y l0s cruceros pesados
Dorsetshire y Australia fondean frente al puerto africano, arridndose una
motora del portaaviones, que franquea la vigilancia portuaria y deja caer
cuatro cargas de profundidad bajo la popa del acorazado galo, aunque no
llegan a explotar. Visto el fracaso de la incursion, despegan varios aviones
torpederos briténicos que bombardean al Richelieu, abriéndole una via de
agua y danandole gravemente las hélices. A diferencia de lo sucedido en
Mers-el-Kebir 0 en Algjandria, no se produjo advertencia o intento de nego-
ciacion previo al atague. Los franceses fueron sorprendidos por la incursion
britanica. Veremos que laincursion se repitio. La sorpresa, no.
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UNA BALLENERA,
SU UNIVERSIDAD.
HERMAN MELVILLE

Manuel MAESTRO
Presidente de la Fundacion Letras del Mar

Morir vengandose es preferible
avivir siempre con rencor.

(Deduccién érabe).

s ERMAN Mélville fue un incansable lector de los temas
més variados, desde todo tipo de historia o narrativa a
zoologia, lo que supuso para € novelista una caudalosa
fuente de cultura, acrecentada en gran medida cuando
estuvo enrolado en buques balleneros; leyendo durante los
escasos momentos de asueto, mientras sus comparieros
faenaban en aguellos mataderos flotantes, separando la
gruesa capa de grasa que recubre al anima més grande de
la naturaleza, como la céscara lo hace con la naranja, con € fin de obtener su
carne para alimento humano, el preciado sebo para combustible, e ambar gris
para fabricar perfumes, o los huesos, tan valiosos para dar forma a los corsés
de las damas como para fabricar la pata de palo del capitan Ahab, figura que,
junto con lade Moby Dick, se asociaindeleblemente ala del escritor estadou-
nidense, que no es solo uno de los principales personajes del universo de las
letras del mar, sino también de la literatura mundial. A pesar de ello, sabemos
poco de su vida y del resto de su obra, salvo que las navegaciones de su
juventud, como a Conrad, le dieron tema para sus novelas, y que luego llevé
una vida monétona de oficinista, como le ocurriera a Kafka.

Su exploracion de los temas psicol 6gicos y metafisicos influyé en |as preo-
cupaciones literarias del siglo xx, a pesar de que sus obras permanecieron en
el olvido hasta la década de 1920, cuando su genio recibi6 finalmente el reco-
nocimiento que merecia. Melville naci6 en Nueva York el 1 de agosto de
1819, en el seno de una familia en decadencia, cuando la ciudad contaba con
unos 100.000 habitantes, lgjos de los 3.000.000 que tenia cuando dijo adios a
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este mundo en 1891. Crecer
junto al rio Hudson, con los
grandes barcos entrando y
saliendo por su desembocadu-
ra, seria un comienzo romanti-
co para su carrera, lo que
unido alos relatos de su padre,
eterno viajero, y de su tio,
vigjo lobo de mar, le inculca-
ron en su infancia afanes mari-
neros. En la primavera de
1837 embarcé como grumete
en un velero mercante de la
linea Nueva York-Liverpool,
cargado de algodén y con
unos cuantos pasajeros. La
novela Redburn esta basada en
este primer vigje que Melville
considera como un salto de la
infancia a la madurez: «Frio,
amargamente frio como un
mes de diciembre, e inhdspito
como sus réafagas de viento,
Herman Melville. asi me parecia entonces el
mundo; no hay mayor misan-
tropo que un nifio desencanta-
do; y asi erayo, con mi alma azotada por la adversidad»; y asi 1o manifiesta
cuando recoge sus primeros recuerdos al embarcarse, envuelto en el desaso-
siego producido por lareciente muerte de su padre.

De regreso a Estados Unidos trabajé como profesor, y en 1841 vigjé alos
mares del Sur a bordo del ballenero Acushnet: cazar ballenas era una gran
aventura que conferia cierto carisma, y ofrecia recompensas méas précticas,
como salario, alojamiento y manutencién gratuitos. Se trataba de la primera
industria internacional, dominada por los Estados Unidos, que controlaban
dos tercios de los aproximadamente mil barcos de este tipo que constituian la
flota mundial. Herman y sus comparieros serian de los Ultimos hombres que
cazaron estos cetaceos acercandose con un bote para clavarles a mano el
arpédn sobre sus lomos. Tras 18 meses de travesia abandoné el barco en las
islas Marquesas junto con Tobias Green, y vivié un mes entre los canibales.
Algo asi como los dos tercios de la tripulacion de los balleneros desertaba en
una escala u otra, renunciando ala poca paga que podian esperar si compl eta-
ban €l vigie. La novela Omu evoca su idilio con una hermosa indigena cuan-
do, después de la huida de Green, escapé en €l ballenero australiano Lucy Ann
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y desembarcd en Papeete (Tahiti), donde paso algun tiempo en prision: en el
relato, al barco le rebautiza como el Julia Trabajé como agricultor en las
plantaciones de una isla cercana y vigjé a Honolult (Hawai) a bordo del
Charles and Henry, un ballenero de Nantucket; y desde alli, en 1843, se enro-
16 en lafragata de la Marina estadounidense United States, desembarcando en
Boston en octubre de 1844. Durante |os meses que paso en la Marina nortea-
mericana Melville tuvo una serie de experiencias que enriquecio su cultura
maritima, completando asi |os cuatro afios que pasariaen € mar.

A partir de ese afio dej6 de navegar y comenzo a escribir novelas basadas
en sus experiencias como marino, participando en lavida cultural de Bostony
Nueva York. De lo productivo de los afios vividos en esta Ultima ciudad diria
«he nadado a través de bibliotecas», para referirse a lo complementaria que
resultaba esa labor para enriquecer su cultura. Sus cinco primeras novelas
alcanzaron rgpidamente una gran popularidad: Taipi, Oma y Mardi estan
ambientadas en las islas de los mares del Sur, y su éxito se debié tanto a la
fascinacion por e mar como a los relajados atardeceres con hermosas mujeres
bafidndose en las aguas del Pacifico que describe Melville en sus obras;
Redburn esti basada en su primer viagje por mar, mientras que La guerrera
blanca (1850) relata sus experiencias en la Marina de guerra americana. En
1850 se establecio en una granja cerca de Pittsfield (Massachusetts), donde
entabl6 una estrecha amistad con Nathaniel Hawthorne, autor que ejerceria
unagran influenciaen Melville y a quien éste dedicd en 1851 su obra maestra,
Moby Dick o la ballena blanca.

Moby Dick no result6é un éxito comercial, y la siguiente novela de Melvi-
lle, Pierre o las ambigledades, una oscura exploracion alegorica sobre la
naturaleza del mal, fue un estrepitoso fracaso. Israel Potter, una historia
romantica, corrié la misma suerte que las dos primeras. En €l libro de relatos
Cuentos de Piazza se incluyen algunos de los mejores salidos de la pluma de
Melville. Sobresalen Benito Cereno y Bartleby el escribiente, asi como los
diez fragmentos descriptivos de las islas Galapagos que llevan por titulo Las
Encantadas. El primero de éstos esta basado en las memorias de un capitén de
la Marina mercante, cuyo barco, el Perseverance, se topa con un navio negre-
ro, lo que da pie a algunos incidentes que al ser relatados trazan un retrato
compasivo de como la gente maltratada llega a la violencia para poder alcan-
zar lalibertad. La novela inacabada El timador, ambientada en un vapor del
Misisipi, es una sétira del egoismoy el materialismo de la época. Entre 1866 y
1885 Melville se gand la vida como inspector de aduanas en Nueva York.
Durante este periodo publicé varios volimenes de poesia que han sido justa-
mente valorados con e paso del tiempo. Entre estos figuran Aspectos de la
guerra 'y Clarel, la historia de una peregrinacién a Tierra Santa salpicada de
aventuras. En 1891 complet6 la novela Billy Budd, marinero, la vida de un
joven grumete que representa la inocencia, dominado por un malvado y endu-
recido oficial que es la personificacion del mal. Melville murié en Nueva
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York, poco después de completar Billy Budd. Cuando habia comenzado a
escribirla ya llevaba dos décadas trabajando en la Aduana de Nueva York vy,
muchos afios después, W. H. Auden imagind con un poema cémo el escritor
habia pasado aquellos dias y noches:

«Hacia el final naveg6 en un sosiego extraordinario,
y echo el anclaen su casay a su esposa a canzo,

y pased en e puerto de lamano de élla,

y fue cada mafiana ala oficina

como si su trabgjo estuviese en otraisla.»

Moby Dick o la venganza por antonomasia

En el verano de 1850, en unos momentos dificiles para su subsistencia, €
libro de su vida comenz6 a bullir en la cabeza de Herman: Moby Dick, cuyo
tema central es el conflicto entre el capitan Ahab, patrén del ballenero
Pequod, y lagran ballena blanca que le arrancé la piernaala atura de larodi-
[la. Ahab, &vido de venganza, se lanza con toda su tripulacion a una desespe-
rada busgueda de su enemigo. La obra sobrepasa en mucho la aventuray se
convierte en una alegoria sobre el mal incomprensible, representado por la
ballena, un monstruo de las profundidades, que atacay destruye todo lo que se
pone en su camino, y también por e capitdn Ahab, que personificala vengan-
zaabsurday obstinada, o que arrastra ala muerte inGtil a muchos inocentes.
Melville intenta contar su historia, escondido en la misma como Ismael que, a
igua que Lazaro de Tormes, comienza su relato diciéndonos su nombre, Gnico
dato que se conoce de él, salvo que procede de la ciudad de los manhattoes:
«Llamadme Ismael. Hace unos afios —no importa cuanto hace exactamente—
teniendo poco o ningun dinero en el bolsillo, y nada en particular que meinte-
resara en tierra, pensé que me iria a navegar un poco por ahi, para ver la parte
acuética del mundo. Es un modo que tengo de echar fuera la melancolia y
arreglar lacirculacion...».

La obra esta inspirada en el caso rea que padecio un navio al ser atacado
por un cachalote; varios de los ocho sobrevivientes relataron e suceso: en
1820, mientras el ballenero Essex faenaba en un banco de ballenas en lasislas
Galdpagos, un gran gjemplar se dirigio hacia é golpeando con fuerza el casco
hasta abrirle un agujero en el costado, por €l que entré tanta agua que no podia
achicarse con las bombas de a bordo. Y mientras la tripulacion se preparaba
para abandonar la nave, volvid a asestarle otro golpe. Esta historia fue conoci-
da por € escritor durante su embarque en e Acushnet, siendo la primera chis-
pa que prendié su inspiracion.

Nantucket es el nombre de la localidad costera donde el narrador de la
historia, el joven marinero Ismael, llega desde su ciudad natal para embarcar
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en un ballenero, junto a N 1) " BTN BTN R

Quiqueg, un nativo de unaisla
del Pacifico, hijo de un rey de
unaimaginariaislaa oeste de
Rokovoko, que se enrola con
el deseo de conocer las tierras
de la cristiandad. Logra ser
aceptado en un barco al fin, y
se convierte en un habil lanza-
dor de arpon. El lugar es patria
de valientes marinos que se
dedican a la arriesgada tarea
de cazar ballenas, industria
gue con el combustible abteni-
do de los cetéceos enriquecid
alaida «..Y asi esos desnu-
dos hombres de Nantucket,
€sos ermitafios marinos,
saliendo de su hormiguero en
el mar, han invadido y
conquistado el mundo acuéti-
€O como otros tantos Alejan
dros, repartiéndose entre ellos -
los océanos Atlantico, Pacifico El capitan Ahab.

e Indico, como las tres poten-

cias piratas lo hicieron con

Polonia. Ya puede América afiadir México a Texas, y apilar Cuba sobre Pana-
ma&; ya pueden los ingleses irrumpir por toda la India, y ondear su refulgente
bandera sobre el sol: dos tercios de este globo terréqueo son de los de Nantuc-
ket. Pues el mar es suyo, ellos lo poseen, como los emperadores sus imperios,
y los demés navegantes solo tienen derecho de trénsito por €l...».

Entre los barcos balleneros que hay en el puerto, Ismael se decide por €l
Pequod, un antiguo bugque muy castigado por la dureza de las largas travesias;
sus tripulantes proceden de lugares dispersos del mundo, 1o que sugiere que €l
navio es una representacion de la humanidad: «...Probablemente habréis visto
muchas embarcaciones extrafas, lugres de pies cuadrados, montafiosos juncos
japoneses, galeotas como latas de manteca, y cualquier cosa; pero 0s aseguro
gue nunca habréis visto una extrafia vieja embarcacion como esta misma
extrafa y vieja Pequod. Era un barco de antigua escuela, més bien pequefio,
todo é con un anticuado aire de patas de garra. Curtido y atezado por €l
clima, entre los ciclones y las calmas de los cuatro océanos, la tez del vigjo
casco se habia oscurecido como la de un granadero francés que ha combatido
tanto en Egipto como en Siberia. Su venerable proa tenia aspecto barbudo.
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Sus palos —cortados en algin
punto de la costa del Japon,
donde los originarios habian
salido por la borda en una
galerna—, se erguian rigida-
mente como |os espinazos de
los tres antiguos reyes en
Colonia. Sus antiguas cubier-
tas estaban desgastadas y arru-
gadas como la losa, venerada
por los peregrinos, de la cate-
dral de Canterbury donde se
desangro Becket. .. ».

Ismael zarpa a bordo del
Pequod vy, tras unos dias de
navegacion, empieza a salir a
puente del barco el capitan
Ahab, que hasta ahora habia
permanecido recluido en su
camarote. El aspecto fisico del
lobo de mar, junto a su actitud
taciturna y atormentada,
impresionan vivamente a
Ismael: «...Tan poderosamen-
te me afect6 el conjunto del
sombrio aspecto de Ahab y la
livida marca que le sefialaba,
que durante unos breves momentos apenas noté que no poco de su abrumador
aire sombrio se debia a la barbara pierna blanca sobre la que parcialmente se
apoyaba. Ya me habian dicho que esa pierna marfilefia estaba hecha en el mar
con el pulido hueso de lamandibula del cachalote... Me sorprendi6 la singular
postura que mantenia. A cada lado del alcazar del Pequod, y muy cercade los
obenques de mesana, habia un agujero de taladro, barrenado una pulgada o
poco mas de la tabla. Su pierna de hueso se apoyaba en ese agujero; con un
brazo elevado, y agarrandose a un obenque, el capitdn Ahab se erguia, miran-
do derecho, mas alade laproade barco, siempre cabeceante...».

Ismael cada vez se integra mas entre los marineros del Pequod. Ademés,
cada vez reflexiona més sobre la ballena Moby Dick, una criatura terrible y
malvada que ha acabado con muchos de los que han intentado cazarla, y cuyo
poder, asi como su instinto solitario, ha creado alrededor de si unaleyenda de
ente sobrenatural, capaz de estar en muchos lugares a la vez. Asi reflexiona
Ismael sobre larelacion de Ahab con la ballena: «...Pocas razones habia para
dudar, pues, que desde aquel encuentro casi fatal Ahab habia abrigado un loco
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deseo de venganza contra la ballena o, cayendo alin mas en su frenesi morbo-
so, porgue acabo por identificar con e animal marino no sblo todos sus males
corporales, sino todas sus exasperaciones intelectuales y espirituales. La balle-
na blanca nadaba ante él como encarnacién monomaniaca de todos esos
elementos maliciosos que algunos hombres profundos sienten que les devoran
en su interior, hasta que quedan con medio corazén y medio pulmén para
seguir viviendo... todos los males, para el demente Ahab, estaban personifica
dos visiblemente, y se podian alcanzar practicamente en Moby Dick. Sobre la
blanca joroba de la ballena amontonaba la suma universal del odio y la colera
que habia sentido toda su raza desde Adan para aca, y luego, como si su pecho
fuera un mortero, le disparaba encimala ardiente granada de su corazon...».

Tras mucho tiempo de navegacién por los océanos, durante el que algunos
tripulantes se plantean el sentido de la ciega obcecacion de Ahab, el Pequod
vuelve a encontrarse con Moby Dick. Se echan los botes al aguay comienza el
combate. Tres dias dura laincansable persecucién, en la que la ballena mata a
varios hombres. Al final, la lucha termina con un trégico desenlace: «...Se
dispar6 el arpén: la ballena herida vol 6 hacia delante; con velocidad inflama-
dora, la estacha corrié por el surco y se enredd. Ahab se agacho para desenre-
darla, y lo logré, pero el lazo a vuelo le dio vuelta al cuelloy, sin voz, igual
que los silenciosos turcos estrangulan a sus victimas, salié disparado de la
lancha, antes que los tripulantes supieran que se habia ido. Un momento
después, la pesada gaza en el extremo final de la estacha salia volando de la
tina vacia, derribaba a un remero, e, hiriendo el mar, desaparecia en sus
profundidades...».

Capitan y ballenaentrerealidad y ficcion

«Si ami muerte mis albaceas, 0 méas exactamente mis acreedores, encuen-
tran en mi escritorio alguin precioso manuscrito, desde ahora atribuyo todo su
honor y su gloria a la caza de ballenas, porque una nave ballenera fue mi
Universidad de Yale y mi Harvard», manifestd6 Melville; lo que da idea clara
de la influencia que tuvo en su obra la experiencia a bordo de este tipo de
embarcaciones: un ballenero que es un matadero flotante; y es una tarea atroz
avistar alas ballenas que suben ala superficie arespirar, tripular los botes que
cuelgan de los costados del barco y contrarrestar, con un tremendo esfuerzo
humano, el forcejeo de la ballena arponeada, algo que nos acerca alaficcion.
A los aficionados ala narrativa maritima se nos supone que hemos leido Moby
Dick, aunque no sea asi, sino que tan solo lafigura del cetéceo y del capitan
nos son tremendamente familiares. «Ahab —segin comenta Harold Bloom—
es antes que nada un héroe: Si, es responsable de la muerte de su tripulacion,
incluido él, con la sola excepcion del narrador, un superviviente a la manera
de Job que nos pide que lo [lamemos Ismael. Y, no obstante, cuando les pidid
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a sus marineros que se le unieran para dar caza a Moby Dick, el Leviatén, la
ballena blanca evidentemente imposible de matar, ni uno solo de ellos se
niega, ni siquiera Starbuck, el reticente primer oficial. Cualquiera que sea la
culpabilidad de Ahab (la decision de los marineros fue libre, aunque a capitan
solo lo habria detenido un rechazo total por parte del grupo), parece mejor
pensar en €l capitén del Pequod como un protagonista tragico, muy cercano a
Macbeth y a Satédn de Milton. Dentro de su monomania visionaria, Ahab tiene
un toque quijotesco, si bien su dureza nada tiene en comin con € espiritu
[adico de Don Quijote».

La obratuvo también como referencia histérica el relato publicado en 1839
por larevista neoyorquina Knickerbocker. Escrito por un oficial de laArmada
de Estados Unidos, narra el enfrentamiento real de balleneros en contra de un
cachalote albino conocido como Mocha Dick cerca de laisla Mocha en Lebu,
Chile. Como Moby Dick, escap6 incontables veces de sus cazadores durante
mas de cuarenta afos, por 1o que llevaba varios arpones incrustados en su
espalda. Los balleneros contaban que atacaba furiosamente dando resoplidos
que formaban una nube a su alrededor; embestia |os barcos perforandolos y
volcandolos, matando a los marineros que se atrevian a enfrentarlo. Segun el
marinero que conto la historia publicada en la revista, para lograr matar a
Mocha Dick se requirio la union de varios barcos balleneros de distintas
nacionalidades. Cabe destacar que en Chile, en la cultura indigena mapuche,
existe el mito del Trempulcahue, cuatro ballenas que Illevan el aima de los
mapuches que mueren hasta la isla de Mocha, para embarcarse en su viaje
final.

El cine fue artifice de la popularidad de la ballena, y de que muchos creyé-
semos haber leido el libro: en 1926 se realizd una pelicula muda: The Sea
Beast (La bestia del mar), protagonizada por John Barrymore. En 1930 se
rehizo bajo el titulo Moby Dick. Conigual titulo, en 1956, John Huston dirigio
a Gregory Peck en el papel del capitan Ahab. El guién fue realizado por el
escritor estadounidense Ray Bradbury, y en 1998 se rodé otra pelicula prota-
gonizado por Patrick Stewart.
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EL PATRIMONIO HISTORICO
DE LA ARMADA.
MUSEO NAVAL DE FERROL

Santiago GONZALEZ LLANOS

L Museo Nava de Ferrol esta actualmente emplazado en
un edificio construido a mediados del siglo xvii para
] contener el antiguo presidio, llamado de San Campio,
donde se alojaba a los penados que se ocupaban en el
manejo de las bombas de cadena para el achique de los
| primeros diques del nuevo arsenal. Este trabajo era, segiin
| palabras de un documento oficial citado por el genera
Pavia, «el mayor que podia imponerse al mas sacrilego

delincuente».

Tras lainauguracién de la nueva casa de bombas, en la que se habian insta-
lado las nuevas de vapor para el achique de los diques, los presidiarios fueron
trasladados, a principios del siglo xix, a un nuevo presidio, llamado «de la
Escollera», a sur de la darsena grande del Arsenal de Diques. El edificio de
San Campio paso entonces a utilizarse para contener varios amacenesy ofici-
nas administrativas hasta | os afios setenta del siglo xx. En 1986 se inauguraba
el Museo Naval de Ferrol en este local, en e que pervive.

En las proximidades del actual Museo se encuentra el local de la EXPO-
NAV, Exposicion de la Construccion Naval, ubicado en el edificio de las anti-
guas herrerias del Arsenal, construido en el siglo xviii. Acabada la exposicion
temporal pasara a ser una sala mas del Museo Naval de Ferrol. Trataremos
ahora de enumerar y describir someramente |os elementos y piezas que consti-
tuyen su patrimonio histérico.

Uno de los elementos mas notables utilizado para la elaboracion de la
coleccion del recién creado Museo Naval de Ferrol lo constituyen los restos
recuperados de la fragata Magdalena Este buque, construido en Ferrol en
1773, naufragd en Vivero en 1810 durante un temporal, cuando formaba parte
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de los buques espafioles y britanicos que debian apoyar la accién del gjército
en lallamada «expedicién de Renovales», mandada por €l mariscal de campo
de ese apellido, que actuaba en el Cantébrico contra los invasores franceses
durante la Guerrade la Independencia.

Se recuper¢ parte de laroda, el codaste, parte del timon y tablas de laobra
viva. En todas estas piezas se aprecia el entramado de la construccion del
buque, con sus diferentes tipos de clavos, forros de carenar y una porcién
considerable del antiguo forrado de cobre. Los restos del casco, acompania-
dos de cuadros explicativos referentes a las piezas recuperadas, a los sistemas
de forrado de cobre y laton empleados en aquellos tiempos y a las técnicas de
silvicultura empleadas para la consecucion de maderas adecuadas para los
astilleros, estuvieron expuestos en la planta baja del museo en € edificio de
San Campio. Actualmente han pasado a la exposicion permanente de la
Construccion Naval, situada, como ya se dijo, en el edificio de las antiguas
Herrerias. En el edificio del Museo se conservan varias piezas pertenecientes
alajarciay aguna municion, tal como palanquetas, granadas (algunas de las
cuales debieron ser descargadas de los restos de pélvora «fosilizada» que
todavia contenian) y balas de cafion de diversos calibres. También existen
uniformes de oficiaes, armas portétiles (mosquetes y pistolas), piezas de cuber-
teria de la camara de oficiales, utensilios de la capilla, botonaduras de diversas
unidades (en e momento de su naufragio, con pérdida de unos 600 hombres, €l
buque transportaba varios regimientos, tanto espafioles como britanicos), una
golay empunaduras de sablesy espadas.

La numerosa artilleria recuperada (cafiones de hierro de 18 libras fabrica-
dos en La Cavada, Cantabria, cafiones cortos de seis libras y obuses Rovira
de 24 libras, ambos también de La Cavada, y obuses de bronce recamarados
de seis libras) se encuentra actualmente en su mayoria en el Arsena de
Ferrol. Algunas piezas estan en Madrid, Vivero y La Cavada, y otras fueron
donadas a varias entidades.

En la salaprincipal del Museo Naval de Ferrol existe un modelo de consi-
derables dimensiones de |a fragata Magdalena, construido en su propio
emplazamiento por un equipo de la Armada bajo la direccion del contramaes-
tre mayor Robustiano Alvarez Blanco, partiendo de los planos de un buque
similar que obran en la Biblioteca de Ferrol.

Otro de los elementos notables de la coleccion del Museo lo constituye €l
conjunto de piezas relacionadas con laArtilleriay el Tiro Naval. En una sala
dedicada a efecto se exhiben piezas historicas procedentes de buques ya desa-
parecidos, consistentes en una considerable coleccion de telémetros de artille-
ria, en su mayoria alemanes e ingleses, junto a alguno espafiol. Entre ellos se
encuentra el gran telémetro de la direccion de tiro del crucero Canarias. Exis-
te el «calculador» (puramente electromecanico) de la direccién de tiro del
destructor Antequera y una direccion de tiro Mk 1 como la que montaron los
destructores de procedencia americana tipo Lepanto (los famosos latinos) y
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los tipo Churruca (Fram 2)
de la misma procedencia.
En cuanto alamunicion, se
exhibe un copioso conjunto
de proyectiles de diversos
calibres, algunos secciona-
dos para mostrar su carga
interior, datados todos en la
primeramitad del siglo xx.

En esta misma sala se
exhiben varios elementos
de los comienzos de la
guerra antisubmarina: un
presentador de trazas de la
exploracion antisubmarina
TRR y dos cargas de
«erizos», sistema de lanza-
miento multiple de cargas
antisubmarinas. También
estan expuestos dos trian-
gulos de punteria para el
lanzamiento de torpedos,
de los que se usaron en los
destructores tipo Sanchez
Barcaiztegui.

Se guardan en el Museo
varios cierres de tornillo de S '
piezas de artilleria: un Magueta de la fragata Magdalena.
cierre de un cafion de tiro
de costa de 381 mm, con un proyectil del citado calibre; un cierre de 203 mm,
calibre de la artilleria principal del Canarias con su proyectil, y un cierre y
proyectil de 152,4 mm, calibre de la artilleria principal de los cruceros tipo
Cerveray de algunas piezas de costa. Existe en el Museo una relacion de cafio-
nes, con sus correspondientes fichas, hasta un total de 102.

Se exhiben varias piezas del siglo xvi, dos procedentes de la escuadra de
almirante Ragusiano lbella, la cual, al intentar reunirse en Ferrol procedente
de Lisboa con lafuerzaque mandaba el adelantado de Castilla, Martin de Padi-
lla, en el afio 1596, sufrié un duro temporal que propicid la pérdida de numero-
sos buques. Estas piezas son: un medio cafion de 16 libras, de hierro, y un
canén pedrero de borda de bronce, recuperados en laria de Lage, probable-
mente de buques de la escuadra de Ibella, que se encuentran expuestos en la
Bateria del Parque del Arsenal y en la planta alta del Museo Naval de Ferrol,
respectivamente; y en la primera planta del citado Museo hay un cafién pedre-
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.8

Cierresy municion.

ro de bronce de 12 libras, procedente del pecio del galedn San Jeronimo, nave
capitanadel propio Ibella, que naufragé en laria de Corcubién.

Del siglo xviI se conservan, expuestos en la Bateria del Parque del Arsenal,
dos «tercios de cafion» de 10 libras, fabricados en La Cavada en 1640, que
fueron recuperados en Avilés a realizarse un dragado.

Estan inventariados 92 cafiones y obuses de avancarga, fabricados en los
siglos xvii y xix, de diversos calibres y procedencias. espafioles de las fébri-
cas de Liérganes, La Cavada y Trubia; de procedencia britanica, francesa e
incluso dos piezas de 24 libras, recamaradas, que proceden del desguace de
los buques rusos comprados en 1819. La mayoria de estas piezas estuvo
montada en diversos buques de varias épocas y algunas pertenecieron a unida-
des del Ejército. Entre ellas se encuentran un cafién de bronce de 24 libras,
fabricado en 1783, y un mortero del mismo metal del calibre de 12 pulgadas,
que fueron recuperados de la mar ante la bateria de Mera, frente a La Corufia.
Estas piezas habian sido tiradas al agua por €l jefe de la bateria ante el avance
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imparable de las fuerzas francesas que tomarian La Corufia tras la batalla de
Elvira, en el afio 1809.

También constan algunas piezas més modernas, como un cafion tiro rapido
de 57 mm, marca Nordenfelt, fabricado en Plasencia de lasArmas, de los que se
usaron en diversas unidades de la Armada a principios del siglo xx; dos cafiones
de saludo del buque escuela Galatea, de las mismas caracteristicas y proceden-
cia; un cafon de 37 mm fabricado en la fabrica de armas de la E. N. Bazén a
partir de los cafiones alemanes Rheinmethal-Borsig; un cafién de 105 mm
procedente de un destructor tipo Audaz, y ametralladoras Boford de 40 mm, que
montaron los bugques modernizados de las |lamadas «Fuerzas F».

Existe también, pendiente de instalarse cuando se prepare el patio de levan-
te del edificio de «San Campio», €l montaje de un cafidén Vickers de 152 mm
con su mantelete, que estuvo instalado en |a bateria de costa de Monte Campe-
lo con el num. 4. Esta pieza fue cedida a la Armada durante la
Guerra Civil y estuvo montada en € crucero auxiliar Mar Cantébrico.

La mayoria de estas piezas se encuentra expuesta en la vigja bateria de
poniente, en el exterior del edificio de la antigua capitania general, ante las
puertas del Arsenal, en la Comandancia General del mismo y en € edificio del
propio Museo Naval. Dos cafiones se exhiben en la EXPONAV.

Algunas de las piezas relacionadas y fichadas en el Museo Naval de
Ferrol fueron cedidas en los Ultimos afios a diversas entidades: dos cafiones
de 32 libras de fabricacion inglesa lo fueron al Ayuntamiento de Roquetas de
Mar, en Almeria; un cafion de 18 libras, fabricado en La Cavada, Cantabria,
fue donado a la villa de Liérganes, y otro de las mismas caracteristicas a La
Cavada, en el Ayuntamiento cantabro de Riotuerto, lugar donde estuvo
emplazada |a famosa fébrica de cafiones. Estas dos piezas proceden del pecio
de lafragata Magdalena Y un montaje de 105 mm procedente de un destruc-
tor de la serie tipo Audaz fue enviado a Castellon de la Plana

Cuenta el Museo con unaimportante coleccién de anclas, que constituye la
«Exposicion de Anclas» desde el afio 1998. Estén inventariadas y fichadas 81
de diversos tipos, desde las de cepo del siglo xviil hastalas de |as fragatas tipo
Baleares. El Museo, ademas, exhibe en su interior un ancla medieval rescata-
dadel fondo de la dérsena del puerto de lavillade Mugardos, en lariaferrola-
na. Las anclas estan expuestas en el exterior del Museo Naval y ante la
EXPONAV, principalmente en la plazallamada «de Herrerias».

En la Sala General, en la primera planta, se exhiben elementos de manio-
bra procedentes del buque escuela Galatea, asi como la bomba real de dicho
buque con un trozo de la cubierta principal. Hay trajes y equipos utilizados
por los antiguos buzos de la Armada, compresores, plomos, etc. También se
exhibe un conjunto de monedas del reinado de Felipe Il, castellanas y portu-
guesas, recuperadas del pecio del galedn San Jer6nimo antes citado, junto con
un crucifijo colgante, tal vez de una dama, y un compés de puntas para situar-
se en las cartas nauticas, uno de los pocos elementos de esa clase que se
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conserva del siglo xvi1.
Expuesto en una pared
de la Sala General del
Museo, encontramos el
original del escudo real
gue decoraba la meseta
intermedia de la prime-
ra machina grande de
arbolar que existié en
tierra en el Arsenal de
Ferrol. Esta fue instala-
da en 1824, en sustitu-
cion del viejo barco
machina que se habia
arruinado en 1820, y se
mantuvo en su emplaza-
miento hasta 1882, en
gue fue sustituida por
una de vapor instalada
en 1881y que estariaen
su emplazamiento hasta
1948, afo en que fue
abatida. El escudo apare-
Ci6 en uno de los pafioles
del Arsenal en los afios
ochenta del pasado siglo

o : y pasd a formar parte de
Anclas. las colecciones del
Museo.

En la sala de dedica-
da ala Navegacion se exponen varios octantes antiguos, sextantes, cuadrantes
de Davis, bitécoras antiguas y otros equipos de navegacion ya obsoletos.
Estos elementos proceden de varias fuentes, siendo una de ellas la menciona-
da fragata Magdalena.

En la sala dedicada a las Ultimas posesiones ultramarinas espariol as,
Cuba, las Filipinas, la Micronesia espafiola (archipiélagos de las Carolinas y
las Marianas) y Guinea Ecuatorial Espafiola, se guardan algunas piezas del
patrimonio historico, como varios billetes monetarios del Banco Espafiol de
laisla de Cuba y una moneda de un peso acuiiada en las islas Filipinas en
1897. Se conserva en esta sala la placa original que obraba en la tumba
primitiva del oficial de la Armada don Juan de Carranza'y Reguera, sita en
laisla de Martinica. Se exponen también varias armas, tanto europeas como
indigenas, de las islas Filipinas, Marianas y Carolinas, tales como una
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espi ngardadelos moros de Jol6, un campilan (sable usado por losindigenas),
fusiles utilizados por los esparioles, cuchillos de abordaje del mismo uso, kris
malayos y armas portétiles, como pistolasy revélveres. También se expone un
cayuco de los utilizados en la Guinea Ecuatorial Espafiolay la cruz de caba-
[lero de la Orden de Africa que pertenecié al almirante don Francisco Nufiez
Rodriguez, durante varios afios gobernador de dicha colonia.

En la Sala de Banderas se exponen 30 de ellas, tres estandartes y un bande-
rin. Hay 18 banderas de combate de bugques dados de baja en la Armada, dos
antiguas del Tercio Norte de Infanteria de Marinay una del segundo batallon
del segundo regimiento de Infanteria de Marina, que estuvo estacionado
varios afnos en Ferrol, ademés de dos banderas de la Marina de guerra en
Ferrol, que se guardaban en el Cuartel de Instruccion de Marineria, utilizadas
en las paradas militares hasta que se concedié la bandera nacional a Departa-
mento, luego Zona Maritima. Existe también una antigua bandera de la
Segunda Republica perteneciente a la Escuela Naval de San Fernando, una
insignia del presidente de la Republica don Niceto Alcala Zamora, correspon-
diente a cargo de un buque de tercera clase, crucero o acorazado, una bandera
de la escuadra de los afios 40 del siglo xx, y la primera que tuvo la ETEA con
escudo del Reglamento de 1977.

En la planta baja del Museo se constituyé una sala dedicada a la antigua
Escuela de Transmisiones y Electricidad de la Armada, ETEA, que estuvo
ubicada en el emplazamiento que habia sido la anterior Base Naval Secunda-
ria de Rios, en laria de Vigo, hasta su traslado a la actual Escuela de Espe-
cialidades «Antonio de Escaiio» de Ferrol. En esta sala se muestran varias
vitrinas con aparatos eléctricos, de uso didéctico, procedentes de las primeras
escuelas de electricidad de la Armada, como fueron e crucero Carlos V, €
Navarra y la Escuela Naval Militar de Marin y de la propia ETEA. Se exhi-
ben en una pared de la sala los letreros que daban nombre a los distintos
edificios de la antigua escuela, y también esta expuesta la ultima bandera
nacional de aquel centro, con el escudo del Reglamento de 1981, actualmente
en vigor.

Con parte de los equipos de comunicaciones de las fragatas tipo Baleares
que fueron dadas de baja se ha reconstruido parte de la distribucion de un
local de la estacion radio de dichos bugues. De la misma forma se ha simula-
do parte del puente de una de las citadas fragatas, contando con equipos de
las mismas. En otra sala se exponen las Ultimas banderas de combate de las
fragatas Baleares, Andalucia y Extremadura, en espera de recibirse la de la
Asturias La bandera de combate de |a fragata Catalufia se entregé a Museo
Maritimo de Barcelona.

También podemos encontrarnos en el Museo algunos elementos Utiles para
la pesca de los usados en el guardapescas Azor, tales como dos sillones espe-
ciales para pescar con cafia de los seis con que contaba el barco, arpones,
cuchillas para descuartizar los cachalotes, etc. Del mismo guardapescas se
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expone el mascaron de proay el escudo real que portaba en la popa cuando
fue dado de bgjaen laArmada.

El Museo cuenta ademés con dos exvotos antiguos procedentes de la
cdmaradel Azor y un altar portétil que procede del minador Triton.

En el patio Ilamado «de Herrerias», a donde fue trasladada desde |a plaza
de Espafia de Ferrol por persona y con medios municipales, estainstalada una
estatua de considerable tamario del general Franco. Dicho monumento es
propiedad del Ayuntamiento de Ferrol y esta cedido, en depdsito, para su
ubicacion en la «Zona museistica de la Armada en las inmediaciones del
Centro de Herrerias», segiin consta en documento firmado por el alcalde de
Ferrol y un representante de laArmada.

Ademés de estas piezas del patrimonio historico, el Museo cuenta, como es
de suponer, con humerosas reproducciones y elementos expositivos conducen-
tes amostrar parte de la historia naval, principalmente de Ferrol y del antiguo
Departamento del Norte.
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EL COLECCIONISMO MILITAR

David HERRADOR GUTIERREZ

UEDE que la milicia no se agote en la profesion de las
armas. La carrera militar en las Fuerzas Armadas es sin
duda la forma més meritoriay evidente de ejercer la mili-
cia, entendida como servicio o profesion militar. Desde
luego es la més sacrificada, arriesgaday expuestay la que
exige lamayor entrega personal. Pero es posible que exis-
tan otras formas de gjercerla. Esas otrasformasdem i | i-
cia, entendida de forma amplia como actividad de
defensa y no exclusivamente como servicio militar, serian complementarias
delaprincipa y permitirian explicar larazon de ser de ésta.

Tradicionalmente, lamisién de los gjércitos ha sido la de defender al grupo
a que sirven —por la fuerza si fuera necesario—, al conjunto de usos y
costumbres que e mismo grupo haido atesorando alo largo del tiempo, leyes
y modos de vida, y €l espacio fisico donde € ercen esos modos de viday que
ha sido modificado por ellos mismos alo largo del tiempo.

Cuando llega el caso de emplear |lafuerza se pone en juego la propiaviday
la de los demés, sean compafieros, subordinados, compatriotas o sean las
personas que se colocan al otro lado del alza de mira; es decir, se pone a
disposicion del grupo el propio instinto de supervivenciay se comercia con €l
de los demas (la guerra como forma de comercio no es invencion mia, sino de
Clausewitz).

Es entonces cuando el hombre apela a su conciencia para entender por qué
actla de ese modo tan extremo en que llega a ofrecer la Unica mercancia
inequivoca a su disposicion: lavida. Es decir, busca las razones para entender
su propio comportamiento. A esto los psicélogos lo llamarian factores de
motivacion.

Esas otras formas de milicia de que hablaba antes serian |as actividades
gue refuerzan la motivacion del militar que ha de disponer de su propia vida
al servicio de los deméas. Son milicia en cuanto contribuyen al ejercicio de
la profesion militar activa. De algin modo constituyen también profesion
militar.
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Sable francés del tipo «Briquet», modelo afio XI. Presenta la inscripcion Mftre Nee de Klin -
genthal Coulaux fréres Entrep®, lo que permite fecharlo entre 1801 y 1806. Procedente de
Espafia, sin dudaalgunavio laaccion durante la Guerra de la Independencia Espariola.
(Coleccion del autor).

Ejercen esta milicia las miles de persona que acuden todos los afios a
presenciar €l desfile del Dia de las Fuerzas Armadasy los cientosde milesqu e
lo siguen por televisién. También los que acuden a las exhibiciones y a las
jornadas de puertas abiertas que periddicamente organizan diversas unidades
y las asociaciones de veteranos reservistas y los miles de visitantes que visitan
los museos para aprender o recordar hechos ya pasados y olvidados por la
inmensa mayoria de la gente. Este conjunto de actos y actividades contribuye
acrear un sentimiento de pertenenciaal grupo y explicael sentido de unavida
dedicada al mismo. Esta es |a retroalimentacién de la que hablan también los
psicologos.

De vez en cuando es necesario que a servidor publico se le recuerde que
ese publico a que sirve le esta agradecido y admiray confia en su trabgjo.

Y ahora que llegamos al asunto principal, pido al lector un instante de
reflexion. El militar sabe lo dura que, por debajo de laliteratura, es en ocasio-
nes la profesion, psicoldgica o fisicamente, con el hambre de los cercos, €
frio de las centinelas, el peligro de los asaltos y €l espanto de las batallas de
gue hablaba Cervantes, y que a su licenciado Vidriera nadie le explico cuando
lo reclutaron para una compafiaen Italia. Hoy dialas condiciones del servicio
han mejorado mucho, pero también se han modificado los modos de vida, con
lo que a nuevos tiempos nuevas durezas (los soldados de los tercios no vieron
[lover petréleo ni se tuvieron que pasar ocho horas delante de una pantalla
siguiendo un punto luminoso).

El profesional sabe por qué lo hace, aparte de lardpiday sencilla respuesta
de que supone llevar €l sustento a casa. Pero, ¢se pregunta por qué lo hicieron
sus antepasados de profesion? ¢Es alguien capaz de imaginar realmente o que
debid de suponer la jornada de Trafalgar, por no decir San Vicente, para un
profesional honesto, o Bailén, Almonacid u Ocafia para un patriota, por no
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mencionar Monte Arruit? La disciplina es un factor, pero, ahondando un poco
mas, ¢qué es lo que e hacia mantener esa disciplina?

Se trata de hechos hace tiempo olvidados por la mayoria, aunque en su
momento conmocionaron a toda la nacién y llevaron la tristeza a miles de
hogares. Qué menos que recordarlo para no olvidar jamas. Las glorias del
pasado, derrotas o victorias deben ser evocadas para animar a los hombres
del presente. Esto |o saben bien otras naciones, que hacen de latradicion cas
un banderin de enganche.

Trafalgar se puso de moda hace unos afios, y algunas de las batallas
mencionadas volveran a salir del desconocimiento por cortos periodos para de
nuevo volver ala sepultura del olvido, excepto para unos pocos estudiosos y
aficionados a la Historia. Qué gran verdad aguella de que todo sigue vivo
hasta que deja de ser recordado. La novela histérica de Pérez-Reverte ha
salvado ya alguna conmemoracion, pero desgraciadamente ni va a estar siem-
pre ni creo que sea suficiente paralo gque realmente se conmemora.

En los museos se conserva vivo parte de ese recuerdo durante todo el afio.
Hallamos alli piezas «sagradas» que, en ocasiones, por sumamente importan-
tes, carecen casi de sentido. Tan importantes fueron que nunca se tocaron, y se
podria decir que no estuvieron en ningun sitio ni protagonizaron episodio
alguno. Baste como gjemplo, y por ser ésta una revista de temética naval, un
par de casos del Museo Naval de Madrid. El Winchester de Valeriano Weyler
conservado en su cgja de regalo, o los sables de homenaje donados por Napo-
ledn a los comandantes de los buques espafioles de la escuadra conjunta de
Brest. Evidentemente este tipo de piezas debe ser expuesto, pero no por ello
se deben olvidar otros objetos sin tanto pedigri y que sin embargo «estuvieron
ali». Valga como ejemplo el fusil Charleville completamente encostrado y
recuperado en los arrecifes del castillo de San Sebastian, casi en La Caleta,
procedente del pecio del Bucentaure. Sorprenderia conocer el nimero y cali-
dad de los que no son conocidos. Esta es una concepcion muy especia de la
museistica, pero ilustra un poco laidea que querriatransmitir a lector.

Sable britanico para caballeria ligera modelo 1796. Profusamente empleado durante la Guerra
de la Independencia por britanicos y unidades espafiolas, sobre todo guerrillas, abastecidas por
éstos. (Coleccion del autor).
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Existe otro modo de
conservacion del recuerdo
histérico, de un potencial
desconocido en Espaiia, y que
en su conjunto seguramente
supere en cantidad y calidad la
conservacion museistica de
ese recuerdo: €l coleccionismo
particular.

Las piezas historicas que
caen en manos de particulares
—de forma legal, por supues-
to, pues lo contrario no es mas
gue rapifiay botin de la Histo-
ria— suelen ser menos espec-
taculares y el estado de
conservacion puede ser infe-
rior o, por qué no decirlo,
deplorable. Pero eso no
desmerece el valor histérico,
sino tan solo el estético,
llegando incluso a engrande-
. ¥ cerlo (recordar de nuevo el
Diversos botones de uniforme espafioles, franceses y Charlew I_Ie)' Para un famoso

britanicos del periodo napolednico. coleccionista de armas nortea-
(Coleccion del autor). mericano, considerado padre
del coleccionismo de armas en
los Estados Unidos (y ali de eso saben bastante), John S. Du Mont, una de las
piezas més valiosas de su coleccién no era ninguno de los revélveres Colt
que pertenecieron a los mismisimos Lincoln, Lee o Sherman, sino un gem-
plar de un modelo corriente, oxidado, roto, con varios cartuchos sin percutir
todavia en el tambor y otros disparados, encontrado junto a los restos de un
carromato en un viejo camino abandonado del Oeste americano. Para él,
propietario de varios cientos de armas histéricas, éste entre todos representa-
bala esencia del espiritu de frontera norteamericano del salvaje Oeste.

Este es €l tipo de piezas que pueden aportar muchos particulares. armas
antiguas de modelos corrientes, que seguramente estuvieron «alli aquel dia»;
documentos a nombre de gente corriente, llenos de dobleces, borronesy faltas
gue, doblados en el interior de la faltriquera, bien pudieron hacer las mismas
campaniias que sus duefios; o pinturas y grabados de gente sin fama, segura-
mente de poca calidad artistica, pero que pueden aportar numerosos detalles
desconocidos en la obra de los artistas de siempre. Esta seria otraformade esa
milicia complementaria de la que hablaba antes.
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El coleccionismo particular,
precisamente por eso, por ser priva-
do, es gravoso para quien o mantie-
ne. Quien esta dispuesto a dejar un
sueldo, 0 mas de uno, en una pieza
concreta sin duda lo hace motivado
por un fuerte sentimiento que le
inspira ese objeto. No hablo del anti-
cuario que comercia con piezas de
este tipo y que hace de la compra-
venta un medio de vida, sino del
adquirente final, el que entiende
verdaderamente lo que representa
aquello que acaba en sus manos.

El coleccionista suele especiali-
zarse en temas concretos, general-
mente centrados en objetos determi-
nados de épocas especificas. El
coleccionista avanzado, de algun
modo, seguin va completando espec-
tros, amplia periodos y categorias de
objetos. Personalmente, como gem-
plo, tengo preferencia por nuestra
Guerra de la Independencia y, espe-
cificamente, por sus armas blancas,
aungue sin desdefiar otros artilugios.
Otros colegas de aficion se especiali-
zan en lamedalleriay las condecora
ciones, otros en las armas de fuego,
algunos incluso en municion, y asi
paracasi cada periodo histérico. Hay
para todos los gustos. Como colec-
cionista particular he contemplado
en vitrinas de museos piezas objeti-
vamente muy inferiores a las que
obraban en manos de algunos colec-
cionistas medios.

El recurso socorrido para las
autoridades en este caso es apelar a
la cesion o donacion. Esto evidente-
mente supone un rasgo de enorme
generosidad y servicio ala sociedad,
pero es una peticion exigente por e
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esfuerzo en tiempo y dinero que supone conseguir las piezas, para luego
perderlas, si, perderlas, pues al finy a cabo el particular se ve privado de ese
disfrute individual que busco a adquirir la pieza.

Como en el ambito castrense sdlo medra quien a planteamiento del
problema aporta soluciones eficientes, dejo como sugerencia la consideracion
de la elaboracién, por parte de algun lector con ciertas capacidades, de un
catdlogo o inventario serio de piezas particulares. Muchisimos coleccionistas
secundarian la iniciativa con piezas también serias (pues también hay que
decirlo, se ve de todo). Se trataria de una llamada a presentar colecciones o
piezas.

La segunda parte consistiria en la exhibicion de éstas en exposiciones
temporales periddicas, por gemplo, y que fueran complementarias de las
permanentes. Ayudarian mucho ala difusion de nuestra Historia, involucraria
a la sociedad civil y permitiria participar ciertamente en la motivacion de
quien gjerce lamiliciaactiva, en cuanto tributo a épocasy personas ya desapa-
recidas, pero que explican nuestro presente.

Espafia ha vivido siempre de espaldas a nuestra Historia militar y parece
molestar el intento de recordar el pasado. Las armas cedieron su sitio a arte
en algunos lugares, desconociendo que éstas, por duro que suene, también son
artey muestran y reflejan la evolucion cultural y tecnol 6gica. Basta con echar
un vistazo a algo tan simple como las armas blancas. En el mundo anglosajén
existe bibliografia especifica sobre armas verdaderamente raras e inusuales,
mientras que la bibliografia espafiola general se limita apenas a tres obras, y
éstas de dudosa eficacia

El coleccionismo particular complementa la conservacién del patrimonio
en los museos y sirve de estimulo para los descendientes de quienes hicieron
la Historia, conservaday recordada a través de tesoros de momento anénimos.
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LA INFLUENCIA HISTORICA
DE SEVILLA EN EL MAR

Guillermo GIMENEZ DE LA CUADRA

EVILLA hasidoy esunaciudad marineray fue la adelan-
tada en la expansion de Indias. El primer amirante de
Cadtilla, Ramon de Bonifaz, fue quien la incorpor6 a la
Corona por voluntad de un rey, Fernando |11, que luego
seria santo, y que, junto a los Fechos Navales de Alfonso
X €l Sabio, fue quien acabd de modelar su imagen.

Fue asimismo don Pedro | de Castilla, que tan enamo-
rado estaba de Sevilla, quien fund6 el Almirantazgo en
los Reales Alcazares un siglo antes que los Enriquez lo institucionalizaran en
Valladolid y Medina de Rioseco, haciendo de Sevilla la ciudad més prospera
y cosmopolita, que asumiria los logros y responsabilidades de la aventura
atlantica.

Sevilla, Cadiz, Huelvay Granada fueron los polos que abrieron el camino
delasIndiasy lacarreradel Pacifico: Sevilla, con €l Almirantazgo, el Consgjo
de Indias, la Casa de Contratacidn, |as Atarazanas, sus carpinteros trianeros de
riveray la Torre del Oro, por citar las instituciones mas relevantes; Cédiz,
heredera natural del cosmopolitismo de Sevilla, hacia 1620, y puerto de arri-
bada de los galeones; Huelva, con La Rébida, Palosy Moguer, piedras angula-
res del Descubrimiento, y por Ultimo Granada, residencia ocasional de Isabel
y Fernando, enfrascados en la guerra morisca, donde por fin se fraguaron las
decisivas Capitulaciones de Santa Fe con el Almirante. Y ello gracias a la
decisiva intervencion del racionero mayor de la Reina Isabel, el valenciano
Luis de Santangel, quien, agotados todos los recursos de la Coronay empefia-
das hasta las joyas reales, adelant6 de su peculio lafinanciacion de la aventura
del apesadumbrado Colén, agotadas sus ilusiones de otros reinos. Y de esta
forma providencial se emprendi6 la salida de las naves desde Huelva un 3 de
agosto de 1492, con la conjugacion de las cuatro ciudades enunciadas.

En los siglos xvi y xvii, el comercio maritimo era tan solo de mercancias
lujosas, sedas, metales preciosos y especias,; aunque se transportaban pegque-
flas cantidades, se obtenian muy buenos beneficios. Pero la seguridad era
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precaria, y laley y el
orden no estaban prepa-
radas para hacer frente a
la actividad paralela que
se vino generando a
medida que el comercio
iba en aumento. La
presencia de corsarios,
lafalta de control de las
autoridades consulares,
la carencia de normati-
vaaplicabley el inusita-
do trasiego de navios y
de mercancias de fécil
apropiacion vinieron a
provocar que los Reyes
Catolicos dictaran las
Reales Cédulas de 20 de
enero y 3 de junio de
1503 por las que se
crearon la Real Audien-
cia en Alcala de Hena-
res y la Casa de la
Contratacién en Sevilla,
y 21 afios después, el
Consejo de Indias
(1524).

La Real Audiencia
vino a constituirse como un alto tribunal, al que le competia conocer todas las
infracciones de las leyes del comercio de Indias, ademas de tener atribuida la
jurisdiccidn en todas las causas civiles relativas a los armadores, capitanes y
tripulantes que intervenian en la Carrera de Indias.

La Casa de Contratacion venia a ser como un ministerio de Colonias,
Comercio y Marina Mercante, como lo tildé Salvador de Madariaga.

A la par de estos organismos publicos se cred la Escuela de Cosmografos
en laprimera Universidad de Mareantes, ubicada en la calle Pureza de Sevilla,
en el nucleo portuario de la ciudad, de donde se pasd a Paacio de San Telmo,
en gque se impartian clases de nautica, formacion de pilotos, capitanes 'y toda
la gente de mar, acuciados por la aventura marinera de Indias, e salarioy la
estabilidad en una época en que los oficios eran contados.

El Archivo de Indias, sitio de reunion para los aventureros que querian
embarcarse en las expediciones que se reclutaban por los armadores, dispone
de una amplia documentacién, informatizada, donde puede estudiarse porme-
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norizadamente todo el tréfico de mercancias traido y llevado al Nuevo Mundo
y las contrataciones de cargamentos, asi como sus navios, sus navegantes,
planos de las ciudades creadas, sus urbanizaciones, censos, etcétera.

El primer director de la Casa de Contratacién fue el piloto mayor Américo
Vespucio, pues, tras haber tomado la nacionalidad castellana, el rey Fernando
el Catdlico, aun contando con pilotos espafioles experimentados como Juan
Diaz de Solis, el cantabro Juan de la Cosa o Vicente Y anez Pinzon, opt6 en
1508 por €l florentino, ya que en aguellas fechas existia el favoritismo y la
influencia en la Corte, postergando a nuestros conterraneos.

L a ensefianza néutica en Espafia en aquella época crucial se impartia bési-
camente en el Colegio de Pilotos Vizcainos, establecido en Cédiz por Real
Cédula de los Reyes Catdlicos, dictada en Sevilla el 18 de marzo de 1500, si
bien la auténtica Universidad de Mareantes fue la creada en la Casa de la
Contratacion, siguiendo el estilo de la portuguesa de Sagres.

Posteriormente, por Real Cédula de Carlos Il en 1681, se cred el Colegio
de San Telmo para la ensefianza nautica, cuyo edificio fue adquirido posterior-
mente por los dugues de Montpensier y cedidos por éstos ala lglesia sevilla
na, donde residié el Seminario Diocesano, y por convenios paso finalmente a
la sede de la Junta de Andalucia.

La Casa de Contratacion, tras haber pasado a depender del Consgjo Real y
de Indias como rama aislada del Consegjo de Castilla, se suprimi6 en 1790 tras
una pérdida paulatina de poder, pasando a Cadiz en 1717. El documento
fundacional de la Casa de Contratacion se hallaen el Archivo de Simancas. Se
fecha alrededor de 1502, y su autor fue el sevillano Francisco de Pinelo, jura-
do y tesorero en los preparativos del segundo viagje de Colon. La Casa de
Contratacion contaba con un Tribunal que dilucidaba los pleitos civiles entre
comerciantes y marinos, fletamentos, seguros, asuntos de barateria (comprar
fiado para vender fiado a menos de su valor para hacerse con dinero contante
y sonante). En el afio 1552 se reforma el Reglamento de la Casa de la Contra-
tacién, regulando la inspeccién de los navios, tripulaciones, control de carga,
destinos, etcétera.

De igual modo, €l Consegjo Real y de Indias sobrevivid hasta 1834; por si
fuera poco lalabor que hubo de desarrollarse con el Nuevo Mundo, Espafia se
embarcé en la aventura de Filipinas, lo que situé a nuestro pais en el primer
imperio maritimo de la Historia, en declive tras la derrota de Trafalgar.

Seriamuy prolijo dedicar a este importante evento el tiempo que merece-
ria, por lo que sélo haremos referencia a sus motivos y desdichado final.

De una parte, €l poderio de la escuadra espafiola vino incentivado por el
descubrimiento de América, ya que llevd consigo aunar todos los esfuerzos a
alcance de nuestros regidores para dotar a huestras incipientes fuerzas navales
para hacer frente a sefiuelo del Nuevo Mundo y su tréfico de personas y
mercancias e incrementar asi |las arcas reales. Esta politica cred malestar entre
los tradicionales paises maritimos, Inglaterra, Franciay Holanda, entre otros,

2009] a1



TEMAS GENERALES

que se unieron pararetar a Espafia. Y bien la meteorologia, o los hados, vinie-
ron a cambiar los vientos y la flota de Nelson dio una leccién de humildad al
duque de Medina-Sidonia, que también gracias a los hados vino a relevar,
incomprensiblemente, al marqués de Santa Cruz, don Alvaro de Bazan, cuya
postergacion le llevo a una muerte prematura. Y hay quien afirma que si e
mando de la flota hubiese sido asumido por este Ultimo, la batalla de Trafalgar
estaria hoy dia en los anales victoriosos de la Armada espafiola.

La memoria del marqués de Santa Cruz ha dejado un recuerdo vivo en €l
palacio que se hizo construir en plena Mancha, en El Viso del Marqués, donde
existe un Museo de la Armada en el que se recogen €l historial maritimo de
don Alvaro de Bazén y las batallas ganadas por el almirante. Cuenta la tradi-
cién que, ademas de haber heredado de su familia los terrenos en que edifico
el palacio, con mérmol traido de Carrara, decidio instalarlo ali por estar
ubicado en una posicién geografica mas o menos equidistante de los sitios en
los que, por su condicion de almirante de la Armada, debia frecuentemente
personarse: Valladolid, como lugar de la corte de Felipe |1; Cartagena, sede de
la flota espafiola, y Lisboa, subsede de la Armada espafiola, y que entonces
pertenecia a Espafia. Y como punto intermedio geografico podia atender en
mejor medida las continuas llamadas de su rey. Y asi, a golpe de caballerizas y
pesadas jornadas, despachaba con su majestad los complicados asuntos de
Estado.

Por €l Tratado de Tordesillas de 1494, Castillay Portugal fijaron los limi-
tes de expansiéon mundial. Se eligié Sevilla como puerto de salida, por su
estratégica situacion geogréfica, como sefiala el profesor Dominguez Ortiz.
Gracias a su puerto interior podia evitarse el contrabando, asi como el asalto
de los corsarios que proliferaron en aquellas fechas. A la larga, Cédiz, mejor
situada, arrebatd a Sevilla esta prerrogativa. En esta Gltima se ubicaban los
principal es centros de poder, preparacion e influencia, como la Universidad de
Mareantes, la Casa de Contratacion y € Tribunal del Almirantazgo, gozando
de unalarga tradicion mercantil, a més de disponer de gran nimero de presta-
mistas, cambistas y banqueros.

De estaforma, en 1520 las Cortes de Castillay Ledn y, més tarde, en 1595,
las Cortes de Valladolid vinieron a confirmar los derechos y privilegios de
Sevilla. No obstante, parte de ese monopolio sevillano fue pasando paulatina-
mente a Cadiz, auspiciado por los comerciantes de la bahia, que venian
comerciando con seda, repujados y vinos, a més de disponer de unos derechos
portuarios mas bajos, menor distanciay mejor embarque.

Es cierto que lamayoria de los procuradores en Cortes rechazaban las peti-
ciones de otros puertos, ya que los impuestos para la Corona venian a repre-
sentar un 20/30 por 100 del capital invertido. Se calcula que para hacer un
vigje remunerable, la diferencia de precios entre Espafia y América debia de
ser un 200 por 100 como minimo. Y el régimen de monopolio permitiaala
Coronallevar a cabo arbitrarias incautaciones de metales preciosos a su arribo
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a Espafia, y consignado
aparticulares.

Sevilla vio con ma-
los ojos las concesiones
a Cédiz, que también se
extendieron a las islas
Canarias, «el comercio
silencioso», como |o
tild6 el profesor Mora-
les Padrén. Los comer-
ciantes no espafioles
estaban excluidos del
trafico maritimo en
estos territorios, por
reales cédulas de la
Corona, desde 1517 a
1614, que posterior-
mente se extendieron al
Derecho Internacional.

Este monopolio de
Sevilla fue atemperado
a permitirse la libertad
de comercio en ciertos
productos —ganado y
viveres, fundamental-
mente— con solo pagar
determinados derechos
de descarga, aunque
vedada la exportacion
de herramientas, ropasy
Vinos, que quedaba suje-
taa monopolio estatal.

Hasta 1620 la supremacia de Sevilla en el comercio indiano fue absoluta, y
apartir de esa fecha se comenz6 a erosionar el sistema monopolistico, aunque
gracias ala creacion de la Casa de Contratacion pudo consolidarse el comer-
cio con las Indias, a pesar de sus criticas y basados en la regulacion maritima,
gue desde las vetustas Reglas de Olerén y Visby, y del Consulado del Mar de
Barcelonay Valencia, de finales del siglo i1 y principios del xiv prodigaron
los primeros codigos maritimos —iniciados en el Mediterrdneo— que sirvie-
ron de base para poder regularizar el transporte por mar y €l manejo de las
naves.

Todo este conglomerado de antecedentes nos lleva a afirmar que Sevilla
siempre ha mirado a mar, y éste se ha compenetrado con Sevilla. Y que
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América debe su consolidacion a Sevilla, desde donde se materializé la gran
aventura del almirante genovés, cuyos restos reposan entre los muros de la
tercera catedral mas grande del mundo, junto a los centros neuralgicos que
presidieron su hazafia: Casa de Contratacion, Reales Alcazares y Archivo de
Indias.

Aunque sea de pasada, traemos a colacion las relaciones del Almirante con
el Vaticano, por cuanto que su magnifica preparacion marinera tuvo su base en
los archivos de que disponia su biblioteca, la mas completa del mundo. Y ello
debido a sus relaciones familiares con Juan Bautista Cibo —Inocencio V11—,
quien no pudo conocer la hazafia de Colon, ya que fallecié en e mes de julio
de 1492, sucediéndole Algjandro VI en €l papado el 26 de agosto de ese mismo
ano.

Sus relaciones con las méximas autoridades eclesiésticas facilitaron al
Almirante muchos de sus contactos con las cancillerias de todo el mundo, y
fundamentalmente con sus principales patrocinadores, los Reyes Catélicos y
los monjes de La Rabida, entre otros.

No queremos pasar por alto los indicios de que e genovés ya habia pisado
las Indias antes de la fecha histérica del 12 de octubre, lo que le facilité en
gran manera preparar su itinerario via las islas Canarias, no por las Azores u
otra latitud, afin de seguir las corrientes que le llevarian en dos meses largos
al primer lugar del Nuevo Mundo: La |sabela, Republica Dominicana.

Y yaen € siglo en que vivimos, Sevilla sigue mirando a mar, orgullosa de
su rio Guadalquivir, con sus ochenta millas que le separan de su hermana Cédiz,
con sus mareas diarias, con sus marismas, con sus atardeceres riberefios. ..

Por ello se ha hecho imprescindible ir mejorando sus condiciones de acce-
so al puerto, a ser €l Unico interior de la Peninsula. Asi, gracias alos dragados
y aumentos de calado correspondientes, recortes de meandros, balizamientos
y sefializaciones, se ha conseguido rebajar a cinco horas lo que antes requeria
23 para recorrer los 119 km que separaban Sevilla de Bonanza, con las tres
mareas correspondientes que habia que soportar para salir de la capital anda-
luza.

La instalacién de una nueva esclusa, con 400 m de eslora, doble que la
actual, y 35 de manga, va afacilitar el acceso de barcos de mayor calado y €l
transporte de mayor tonelgje, con entrada de cruceros turisticos de indudable
interés econdmico para la ciudad. De esta forma se podran superar con creces
los 5.000.000 de toneladas que actualmente se mueven al afio. Estadistica-
mente, podemos sefialar que e mayor buque que hatenido acceso a puerto de
Sevillahasido el granelero maltés Cyclades, de 197,70 metros de eslora. Y €l
de mayor calado fue el Savianka, mercante bulgaro de siete metros de calado.

El puerto de Sevilla es el que dispone de mayor extension entre los puertos
espafoles, ya que tiene 500 hectéreas de superficie de atraque a lo largo de
cinco kilémetros, 28 hectareas de muelles y 500 hectareas de superficie de
flotacién, habiendo movido 100.000 contenedores, 1.500 buques de carga y

44 [Enero-feb.



TEMAS GENERALES

2.500 pasajeros en el

ultimo ejercicio, y cinco

millones de toneladas.

Con estas cifras, y P y 4 "
fomentando la utiliza- -
cion del transporte por la
viafluvid, se ha evitado
el movimiento diario de
unos 3.000 camiones
entre Sevilla, Cadiz y
Huelva, con reduccion
de accidentesy costes.

Seguimos afirman-
do, como corolario, que
Sevilla mira al mar
gracias a su rio, y
dentro de media década
nuestro puerto estara
situado entre los prime-
ros de Europa, sin tener
mar abierto. De ahi la
influencia histérica que
Sevilla ha ejercido
sobre el mar. Pero para
ello ha sido necesario
no solamente la hazafia
colombina, sino la preo-
cupacion de nuestras
autoridades maritimas de atender la privilegiada situacion de Sevilla para
acercarlamas a mar, facilitando su acceso y sus disponibilidades dentro del
recinto portuario. Pero hay que dotarla ademés de los medios materiales
estructurales, también de medios de adaptacion y formacién del personal
adscrito a este estamento. De ahi que por mediacion de las autoridades acadé-
micas se estan fomentando cursos de especializacion en todas las ramas de la
navegacion. En el proximo curso académico, através de la Universidad Pablo
de Olavide, se van a efectuar cursos dirigidos por profesionales del sector que
permitan que la asistencia del personal alas clases pueda ser compatible con
sus tareas diarias.

L as asociaciones nacionales e internacionales relacionadas con el Derecho
Maritimo han venido eligiendo en diversas ocasiones a Sevilla como sede de
sus conferencias por razones obvias. Concretamente en el afio 2008, €l Institu-
to Iberoamericano de Derecho Maritimo, fundado en Sevilla en 1987, celebré
su X1l Congreso en nuestra ciudad, en su 20 aniversario, y reunié alos mayo-
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res expertos del mundo maritimo para analizar la situacién actual del sector y
estudiar la nueva Ley de Navegacion Maritima Espafiola, actualmente en las
Cortes.

Sevilla seguira mirando a mar, y en los albores del siglo xxI trataremos de
seguir construyendo una ciudad marinera, con su nuevo puerto, con sus
hombres forjados en la ciencia nautica, y recibiendo con alborozo a nuestros
hermanos de allende los mares, para que disfruten y contemplen los dones que
la naturaleza nos ha prodigado, y que sirva de vinculo entre el Viejo y el
Nuevo Continente, en donde un Almirante y nuestros Reyes Catdlicos pusie-
ron la primera piedra.

Nota de la RevisTA GENERAL DE MARINA.—Este articulo es un extracto de la conferencia
pronunciada en el Salén de Plenos del Ayuntamiento de Chipiona en los cursos de «Temas
Sevillanos» organizados por €l Ateneo de Sevilla, bajo la direccion de don Antonio Bustos.

B Imm

B A~

e il P
7/ g\

4 L_‘!i Iri A

46 [Enero-feb.



EL TERRORISMO MARITIMO
EN LA ESTRATEGIA DE AL QAEDA

Juan Alfonso MERLOS GARCIA

NA de las preguntas fundamentales a las que deben
responder las agencias de seguridad occidentales no es si
8 Al Qaeda volvera aintentar y a consumar un atentado en
# el mar, sino cuando se lo va a proponer y donde, dado el
&l éxito operativo y € gran impacto propagandistico que han
(@ tenido los golpes que los yihadistas han perpetrado en este
mii] escenario, y dado el amplio abanico de posibilidades que
abre el terrorismo maritimo.

Para disefiar estrategias de respuesta eficaces y dotarse de las herramientas
necesarias para neutralizar esta amenaza se hace necesario un diagndstico
sobre la naturaleza de la misma y un examen detallado de la probabilidad de
eventual es atagques fijados en estas coordenadas. Es inevitable establecer indi-
cadores solidos que permitan prever cua sera el perfil de los autores intelec-
tuales y materiales de futuras ofensivas, qué tipo de objetivos perseguiran,
contra qué clase de blancos priorizaran sus acciones, cua seralalocalizacion
geogrédfica preferente de esos planes y cudles las tacticas por las que opten de
formamés recurrente (1).

L os incidentes encuadrados en este tipo de violencia apenas suman €l 2 por
100 de todos los provocados por organizaciones terroristas desde 1969 (2). La
sofisticacién, €l coste y el entrenamiento necesarios para llevar a cabo con
éxito este tipo de operaciones han originado que la mayor parte de los grupos
(independientemente de su matriz etnonacionalista o islamista) renuncie a
ellas por una cuestion de puro pragmatismo y elemental eficiencia de acuerdo,
en ocasiones, a un andlisis esquematico costes-beneficios (3).

(1) ParFomMAK, Paul, y FRITELLI, John: «Maritime Security: Potential Terrorist Attacks and
Protection Priorities». CRS Report for Congress, 9 de enero de 2007, p. 2.

(2) Datos obtenidos en «Rand Corporation-MIPT Terrorism Incident Database».

(3) Lorenz, Akiva: «Al Qaeda’s Maritime Threat». Maritime Terrorism Research Center
Report, 15 de abril de 2007, p. 5.
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Atenuantes parala eclosién delaviolencia yihadista en los mares

Los terroristas deben encarar numerosos desafios para consumar hasta su
altimo ciclo un atentado de esta fisonomia. En primer lugar, los blancos mari-
timos son significativamente méas escasos que |os terrestres, més alin conside-
rando la riqueza que los yihadistas estén encontrando en teatros de choque
asimétrico, como Irak y Afganistan, con unaimplicacion y una presencia fisi-
ca masivas de ejércitos occidentales. En segundo lugar, la fase de vigilancia
en el mar de eventuales objetivos para el posterior procesamiento y andlisis
de informacion dificulta el camuflaje y la ocultacién a quien la realiza. En
tercer lugar, la simulacion previay la preparacion del ataque resulta més difi-
cilmente practicable en un escenario maritimo que en uno terrestre. En cuarto
lugar, el propio estado del mar, la visibilidad o el viento, entre otros muchos
factores meteorol égicos, pueden y suelen dificultar el «desarrollo limpio» de
lamision y ponen en riesgo su eficacia en lafase de gjecucion (4); esto Ultimo
a pesar de que las embarcaciones completan a menudo rutas predecibles y
exhiben patrones de maniobras que pueden ser fécilmente visualizados,
discernidos y controlados por los terroristas en su ciclo de planificacion y
andlisis de informacion sobre blancos preseleccionados. Por dltimo, cabe
anotar que, pese a efecto publicitario que en si mismo genera el atentado
exitoso en un marco no convencional, la baja probabilidad de generar tasas de
letalidad muy altas y la dificultad de filmar un ataque en el mar para poste-
riormente difundirlo a nivel global y en un entorno multimedia actdan como
amortiguador de la ansiedad de los terroristas por apostar por este tipo de
tacticas (5).

No obstante, y aun asumiendo estas y otras condiciones, €l escaso nimero
de atentados en un contexto maritimo no deberia llevar alarelajacion de las
defensas ni a menoscabar las dimensiones de la amenaza, especial mente
intensay creciente en el mar Mediterraneo, el mar Rojo, el golfo Pérsicoy, en
términos generales, el sudeste asidtico.

Por una parte, debe valorarse la pacienciay |os metddicos mecanismos con
los que «Al Qaeda central» prepara sus principales atentados, la tenacidad, la
audaciay la capacidad de adaptacion a situaciones adversas de la organi zaddn
de Bin Laden. Por otra, no se debe soslayar el hecho de que a través de sus
paginas electrénicas y foros en Internet, los partidarios de esta forma
de violencia politica en masa han difundido la idea de que la futura fase de la
yihad debe pasar por el uso de la fuerza en los mares para controlar |os pasos

(4) PeLkoOFsKY, James: «Before the Storm: Al Qaeda’ s Coming Maritime Campaign». US
Naval Institute Proceedings, vol. 132, nim. 12, diciembre de 2005.

(5) PeLKOFsKI, James. «Al Qaeda's Maritime Campaign». Today in the Military, 27 de
diciembre de 2005.
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estratégicos en todo el mundo, empezando por |os que funcionan como llave
del «oro negro» del Gran Oriente Medio.

Asimismo, conviene tener presente que tras exitosos atentados, como el
llevado a cabo contra el petrolero francés Limburg €l 6 de octubre de 2002 (6),
los principales lideres de Al Qaeda han sido firmes y nitidos en laformay el
fondo de sus declaraciones. En aguel caso, subrayaron que:

— Habia pocos motivos tan fuertes para felicitar alos muyahidines como
latan dificil embestida en el mar de Yemen contra una embarcacion de
cruzados.

— Los enemigos del Islam debian aprender que pagarian, en adelante y
de forma permanente y episodica, un alto precio humano y econémico
por continuar su agresion alanacion idémica.

— Si los defensores de la yihad habian causado destrozos sin precedentes
utilizando una embarcaci én que apenas costaba 1.000 ddlares, Estados
Unidosy sus aliados podian imaginar sin demasiado esfuerzo los forti-
simos dafios que sufririan cuando las metas de los salafistas fuesen
méas ambi ciosas.

El propio Osama bin Laden hainsistido en que «los ataques contra blancos
gue tengan una repercusion en la economia estan condenados a repetirse, ya
gue las finanzas son la arteria principal de las naciones que ejercen impune e
impUdicamente e imperialismo». En los Gltimos afios, sus huestes han subra-
yado por diversas vias propagandisticas que la libre navegacion tiene como
principal beneficiario a Estados Unidos y sirve fundamentalmente para acre-
centar su poderio econdémico y militar (7). De ahi que, en paralelo, han multi-
plicado sus acciones no solo contra petroleros, sino contra refinerias, oleoduc-
tos o estaciones de bombeo de crudo en Irak, Yemen, Arabia Saudi o Nigeria.

El contagioy laimportacién de la tactica

Respecto del dibujo actual de la amenaza, en concreto del «vector Al
Qaeda», no se evaluaria en sus justos términos la gravedad de la misma sin
resefiar que el maximo responsable del érea de terrorismo maritimo en esta

(6) Esta accion terrorista se materializé concretamente en Ash Shihr a Mukallah. El
Limburg cargaba 400.000 barriles de petréleo de los que 90.000 fueron derramados en el mar.
Junto alos dafios materiales y humanos, esta consecuencia revela de formasimple y directa que
en este tipo de terrorismo pueden llegar a ser muy significativos y dificilmente cal culables,
desde un punto de vista cuantitativo y cualitativo, los destrozos de tipo medioambiental .

(7) BAKIER, Abdul Hamied: «Jihadis Urge Naval Terrorism in the Middle East». Terro-
rism Focus, val. 5, nim. 19, 13 de mayo de 2008.
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Transporte del USS Cole para su reparacion.

organizacion, Abdurrahim Mohamed a Nasheri, alias Ahmad Belal, esta apre-
sado. Las agencias de seguridad de Estados Unidos le atribuyen la autoria
intelectual del atentado contrael USS Cole, que el 17 de octubre de 2000 dejo
17 marinos muertos. Fue perpetrado con 270 kilos de explosivo C-4, su coste
se elevo hasta los 40.000 ddlares y los dafios en concepto de unas reparacio-
nes que se prolongaron en el destructor durante 14 meses ascendieron hasta
los 287 millones de ddlares.

En aquel caso, Al Nasheri fue capaz de mantener sus planes fuera del radar
de lainteligencia occidental, que no pudo captar ni interpretar adecuadamente
los indicadores que precedieron a atentado, fundamentalmente por: 1) los de
tipo estratégico, que se concretaban en los reiterados llamamientos de Bin
Laden, uno de ellos en septiembre de 2000, para engordar la capacidad de
reclutamiento de la organizacion y su voluntad de llevar a cabo atentados en
el corto plazo por las vias més diversas, heterodoxas e imprevisibles, explo-
tando el factor sorpresa en toda su dimension, y 2) los de tipo tactico y
operativo, que pasaron tanto por el aumento de las comunicaciones y las
transac ci onesecondmicas entre lamedia docena de sal &fistas que conforma-
ron lared de atague, como por € alquiler en Adén de casas que sirvieron de
refugio y cuyos muros exteriores fueron construidos semanas antes del golpe
sin que este hecho levantase ningun tipo de sospecha (8).

(8) Lorenz, Akiva: «Analyzing the USS Cole Bombing». Maritime Security Research
Papers, 27 de diciembre de 2007.
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Ejercicio de abordaje sobre el petrolero Marqués de la Ensenada realizado por €l equipo de la

fragata Almirante Juan de Borbdn con el apoyo del helicoptero embarcado, durante la Opera-

cién ACTIVE ENDEAVOUR en aguas del Mediterréneo en el mes de diciembre pasado.
(Foto: F. J. Nufiez Fernandez).

Al propio Al Nasheri se le atribuye el intento de atentado, finalmente frus-
trado, contra el USS Sullivan el 3 de enero de 1999, mientras el petrolero
repostaba en el puerto de Adén; y tras su captura en noviembre de 2002 tras-
cendieron planes de Al Qaeda para atacar en el Mediterraneo que él mismo se
habria encargado de poner en préctica (9). Esta serie de operaciones la habria
emprendido una célula compuesta por una veintena de terroristas que fue
detenida el 11 de mayo de 2002 por las fuerzas de seguridad marroquies

(9) DALy, John: «Al Qaeda and Maritime Terrorism, Part I». Terrorism Monitor, vol. 1,
ndm. 4, 24 de octubre de 2003.
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gracias ainformacion captada, procesada, explotaday, en definitiva, coordina-
da a nivel internacional. Buscaban estrellar lanchas cargadas de explosivos
manejadas por suicidas contra buques de Estados Unidos, Reino Unido y
objetivos sin precisar de la OTAN en el estrecho de Gibraltar (10), en el
marco de la Operacion ACTIVE ENDEAVOUR.

Mas all& de los proyectos disefiados por la clpula érabe-afgana de Al
Qaeda, los grupos asociados y las células que basculan ideol 6gicamente en su
Orbita han intentado importar métodos y tacticas, debido a un fenémeno y una
dindmica fundamental de fascinacion, emulacion y contagio. El atentado
perpetrado en Estambul en noviembre de 2003 con coches-bomba contra dos
sinagogas y €l consulado britéanico, degjando més de 60 muertos, derivé de un
plan profundamente rectificado: originalmente esos terroristas, desvinculados
operativamente de «Al Qaeda Central», intentaban estrellar un camion suicida
cargado con una tonelada y media de explosivos contra un crucero israeli en
el momento de su atraque en el puerto mediterrdneo de Antalya (11).

Conclusién y prevision: una amenaza duraderay creciente

Con frecuencia analistas, académicos, profesionales de la seguridad y
medios de comunicacion trasladan equivocadamente a la opinién publica
internacional la impresion infundada de que el terrorismo maritimo es una
amenaza menor, de la misma manera que (a pesar de los recientes episodios
en aguas del Africa oriental) se inocula a menudo laidea de que la comunidad
internacional ha eliminado la lacra de la pirateria, cuando los asaltos se han
triplicado en la dltima década hasta alcanzar los niveles més elevados de la
historia moderna (12).

Son valoraciones sobre |0s riesgos para la seguridad internacional que no
se compadecen con la realidad. Al Qaeda seguiré considerando un elemento
central de su estrategia contra Estados Unidos y sus aliados el ataque contra
todos aquellos blancos, como |os buques de guerra y los petroleros, que
simbolizan €l poder occidental y la colonizacion del mundo &rabe y musulman
por parte de Occidente.

Son y continuaran siendo areas especia mente sensibles, por estarazdn, los
estrechos de: 1) Gibraltar, mas ain ponderando la proliferacién y fortaleci-

(10) FINN, Peter: «Arrests Reveal Al Qaeda Plan». The Washington Post, 16 de junio de
2002, p. 1.

(11) KOKNAR, Ali: «Maritime Terrorism: A New Challenge for NATO». Energy Security,
24 de enero de 2005.

(12) LurTt, Gal, y KoriN, Anne: «Terrorism Goes to Sea». Foreign Affairs, vol. 83,
ndm. 6, diciembre de 2004.
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miento creciente de células yihadistas en Marruecos, Argelia, TUnez y Libia, y
su vinculacion operativa e ideolégica a escala transnacional a través de la
franquicia «Al Qaeda en e Magreb Isldmico»; 2) Ormuz, que conecta el golfo
Pérsico con el mar de Arabia, tiene apenas una millay media de anchura en
algunos de sus tramos, recibe diariamente el paso de 15 millones de barriles
de petréleo y ha sido ya blanco de tentativas finalmente frustradas, como
desvel6 el presidente George W. Bush en el Discurso sobre el Estado de la
Nacién de 2003; 3) Bab el-Mandeb, que opera como entrada a mar Rojo y
por donde transitan diariamente tres millones y medio de barriles, y 4) Mala-
ca, que separa Indonesia de Malasia, tiene mil kilémetros de longitud y es
atravesado por unos 50.000 barcos a afio.

Los terroristas son conscientes de que todas aguellas embarcaciones que
siguen rutas més 0 menos predecibles son vulnerables; también de que por via
maritima se transportan las dos terceras partes del crudo que se distribuye a
nivel mundial; asimismo, de que por razones varias la escolta de petroleros es
inviable y los sistemas de radares que llevan instalados circunvalan las coli-
siones con grandes barcos pero adolecen de falta de sensibilidad paralaiden-
tificacion de peguefias lanchas (13).

Quienes estan inmersos en |los circuitos del movimiento yihadista global,
en definitiva, mangjan el calculo en funcion del cual la creacion de un clima
de inseguridad y desconfianza en nodos maritimos estratégicos supondria un
duro y sostenido golpe para e comercio internacional y, consecuentemente,
para la economia mundial. Es un error flexibilizar, retardar o ablandar la
respuesta a la amenaza por entender que las metas y ambiciones de quienes la
representan resultan desproporcionadamente ambiciosas. Se estarian amplian-
do irresponsablemente los margenes de maniobra de quienes emplean Unica-
mente como medio para la consecucion innegociable de sus objetivos la
destruccion en masa, material y humana

(13) BANNERIEE, Neela, y BRADSHER, Keith: «A Vulnerable Time to be Moving Oil by
Sea». The New York Times, 19 de octubre de 2002.
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ATAQUE AL INVINCIBLE

Joaquin ESTADES

ACE algo mas de 25 afos que tuvo lugar el conflicto de
las Malvinas entre Argentinay el Reino Unido, y aungque
es mucho lo que se ha escrito y hablado sobre tal enfren-
tamiento, en el que por primera vez en la historia un
submarino de propulsion nuclear llevaba a cabo el hundi-
miento de un buque en una accion real, consideramos de
interés incluir el relato de otra accion, en este caso aero-
naval, contada de primera mano por sus auténticos prota-
gonistas: e atague al portaaviones britanico Invincible por parte de la avia-
cion argentina. )

El 28 de mayo de 1982, el Comando del AreaNaval Austral (CANA) tomo
la decision de atacar al portaviones briténico Invincible con aviones Super
Etendard de la Armada argentina, solicitando a la Fuerza Aérea el apoyo de
reabastecimiento en vuelo para que dicha seccion de aeronaves pudiese realizar
la tarea. Cuatro Skyhawk A-4C fueron incorporados a la mision por la Fuerza
Aérea. La seccion de Super Etendard, con indicativo ACA, estaba formada por
el capitan Algjandro Francisco, que portaria el misil Exocet en el avién3-A-202
y €l teniente Luis Collavino como apoyo electronico en € 3-A-205.Los pilotos
de los Skyhawk eran los tenientes José VVazquez en el C-310, Ernesto Ureta en
el C-321, Omar Castilloy el aférez Gerardo I saac con d C-318. Esta escuadri-
[la llevaria el nombre de ZONDA, junto alos dos KC-130 H a mando del
vicecomodoro Luis Litrenta y del mayor Roberto Briend, con indicativos
Ranquel 1y 2 respectivamente. La posicion del portaaviones fue determinada
conjuntamente en el centro de informacion y control de Malvinas, con personal
de dicho sistema, mediante informacion brindada por el radar TPS-43 de la
FuerzaAérea, el cua pudo detectar su posicion por medio de la triangulacién
de las rutas utilizadas por los Harrier de su dotacion.

L os aviones despegaron de la base de Rio Gallegos el 30 de mayo de 1982
alas 1230 horas, rumbo a su objetivo. LosACA y ZONDA se juntaron con los
KC-130 en los lugares prefijados y, una vez llenados | os tanques de combusti-
ble, los cazas se dirigieron hacia el Invincible, y los Hércules hacia el ultimo
punto de reabastecimiento, en donde estarian esperando a los Skyhawk volan-
do en circulo y con las mangueras desplegadas para emprender el regreso a
continente.
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A-4 del aférez Gerardo Isaac.

Ernesto Uretaaladerechay Gerardo Isaac ala
izquierda con el autor del articulo.

56

Los dos Super Etendard
van delante, seguidos de los
Skyhawk de Vézquez y Casti-
llo alaizquierda, y de Ureta e
Isaac a la derecha. Todos a
unos treinta metros del aguay
a 800 km/h, hacia donde se
supone que esta el portaavio-
nes; 50 km antes del barco, los
dos Super Etendard asci endm,
como estaba previsto, para
hacer un barrido de radar, y
uno de ellos detecta un blanco
grande a unos 30 km. Con €
blanco fijado, a las 1424 se
lanza el Exocet y a continua-
cion los dos aviones viran en
ascenso rumbo al continente.
El actual brigadier, Ernesto
Ureta, me comenta que dieron
potencia méxima a sus avio-

[Enero-feb.



TEMAS GENERALES

m* Lo
L
TOMDA sia

Derrotas seguidas hacia el Invncible.

nes siguiendo la estela del Exocet, y que alos pocos minutos se guiaban por la
gran columna de humo negro que produjo e impacto.

A unos 10 km de portaaviones el avién de José Vazquez es dcanzado por un
misil. Uretarelata como ve el desprendimiento del plano izquierdo de la aerona
vey casi smultdneamente la explosion del motor, quedando sin la seccion trase-
ra del fuselaje, precipitandose
hacia la izquierda e impactan-
do sobre e agua.

Los tres aviones restantes
contindian €l ataque, y a unos
500 metros del portaaviones el
avion de Castillo es acanzado
por la artilleria antiaérea en €l
depodsito de combustible, por
lo que explota convirtiéndose
en una bola de fuego y desa
comoda un poco al resto de
los aviones, que se hallan ano
més de 30 metros uno del otro.
Ureta es el primero en atacar
el barco; abre fuego con los
cafones, pero s6lo puede
realizar dos disparos por
trabérsele las armas. Sueltalas
tres bombas poco despuésenla  Siluetadel Invincible en e avion de Ernesto Ureta.
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Impresion artisticadel atague a Invincible.

zona de popa, donde impactan, realizando el escape por encima de la chime-
neatraseray con un fuerte virge alaizquierda.

Isaac, que viene a continuacion, dispara los 200 proyectiles de sus cafiones
y lanza sus bombas también en la zona de popa. Ambos pilotos me comentan
en laentrevista que a algjarse del barco lo vieron completamente envuelto en
humo y gque no vieron otros bugues por la zona. Los dos pilotos supervivientes
se dirigen ala zona de repostaje con los Hércules, acoplandose a las canasti-
[las con bastantes dificultades debido a la tension del combate. Los A4-C
aterrizan en Rio Grande a las 1600. El personal de tierralos recibe a pie de
pista con todo tipo de demostraciones de afecto y felicitaciones, recordandose
también alos dos pilotos perdidos.

Una vez en tierra, Ureta e Isaac realizaron por separado el interrogatorio
correspondiente a las tripulaciones de combate. Gran Bretafia negd siempre
gue el portaaviones hubiera sido tocado, argumentando que los argentinos
habian alcanzado el casco incendiado del Atlantic Conveyor.

Lo cierto es que después del atagque las operaciones aéreas se redujeron ala
mitad, y que este buque no regreso a Gran Bretafia con la Flota en el mes de
junio, sino en septiembre, dos meses més tarde, y completamente repintado.
Se rumorea gque fue reparado en alta mar por buques nodriza norteamericanos.
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LA MUERTE DULCE

Juan DEL POZO BERENGUER

S el hombre pudiera aprender de la historia, jqué leccio -
nes aprenderia! Pero la pasion y el jolgorio nos ciega, y la
luz que arroja la experiencia no es mas que una luz de alcan -
ce que alumbra las olas que dejamos por |a popa.

Samuel Coleridge.

Antecedentes

N los afios ochenta la Armada, siguiendo el gjemplo de las
marinas de Estados Unidos y del Reino Unido, decidio
poner los medios necesarios para garantizar la seguridad de
las aeronaves organicas en vuelo, asi como de la defensa
antimisil de las unidades de superficie. Esta politica se
materializd de dos formas perfectamente diferenciadas con
el fin de contrarrestar sendos problemas; por un lado, se dot6 alas fragatas y
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al portaaviones que en aguel momento se encontraba en construccion de un
sistema de defensa de punto contra misiles antibuque; sin duda me refiero al
sistema de armas Meroka Naval. Por otro, se procedio a la adquisicion del
que durante mucho tiempo fue el omnipresente Sea King SHW para la vigi-
lancia aérea'y de superficie, a cua voy a dedicar unas reflexiones. Algunos
acontecimientos, como la segunda guerra de Irak, han puesto de manifiesto la
necesidad de contar con estos sistemas de vigilanciay control. Pocos imagi-
naban que no mucho tiempo después de que la Armada se hiciera con sus
servicios sus dias llegarian a un inesperado final.

Consider aciones

En primer lugar, he de aclarar que no he tenido nunca entre mis manos
informacién secreta de acciones reales llevadas a cabo por ninguna nacién
aliada, concretamente la Operacion TELIC, con la que dio comienzo la segun-
da guerra de Irak. Sin embargo, si haré alguna que otra consideracién al
respecto, lo cual juega en mi favor, puesto que s estoy equivocado jnadie
podré corregirme!

No cabe duda de que para estudiar y evaluar un sistema de armas el
método idéneo es observar su resultado en combate. De esta forma podre-
mos dar con el sistema mejor para los fines que perseguimos. Igualmente
vélida, aungque con importantes reservas, es la observacion del mismo siste-
ma durante un periodo de tiempo muy largo mientras participa en todo tipo
de adiestramientos. Nadie podra discutir que tanto Estados Unidos como el
Reino Unido han podido hacer uso del primer método para comprobar las
bondades de los sistemas de vigilancia aeroembarcados y que hoy dia deno-
minamos AEW (Airborne Early Warning). Pero no es nuestro caso. Nuestro
método de andlisis es el del adiestramiento, y a éste me cifio por el momen-
to. El caso que nos ocupa, €l de las unidades AEW, entr6 en servicio en la
Armada en el afo 1987 y desde entonces se ha podido extraer importante
informacién sobre su peso especifico en la defensa de la Flota, donde ha
quedado patente la necesidad de disponer de estos elementos de forma
permanente.

Lainclusion de estos elementos de deteccidn tuvo dos derivadas interesan-
tes. Por un lado, mejoraron la defensa de la Flota contra ataques aéreos al
poder proporcionar a los barcos un mayor tiempo de reaccion detectando
misiles antibuque rozaolas a distancias superiores a 100 millas, y por otro
posibilitd que los aviones pudieran efectuar misiones que hasta el momento
no eran viables, al menos si eliminamos las artificialidades propias de un gjer-
cicio. Para poder hacer frente a una fuerza naval enemiga no cabe duda de que
primero hay que saber donde esté. De nuevo, la Naval Operations Analysis asi
lo reflgja. Si esas artificialidades de las que antes hablaba no existiesen, no
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tendriamos ni la mas remota idea de la localizacién exacta de nuestro objeti-
VO, aunque si una idea aproximada. Ante esta situacion se nos presentan dos
casos. que la fuerza adversaria esté a escasas millas de nosotros, pongamos
40 millas, o que esté a una distancia de envergadura: 150 millas pongo por
caso. El primer caso no se puede ni contemplar, puesto que si una fuerza naval
se acerca a la nuestra hasta 40 millas sin que nos enteremos entonces es que
realmente tendriamos un problema. En el segundo se puede efectuar un
ataque con aeronaves, paralo cua tendremos que confirmar que lo que esta a
150 millas es nuestro adversario. Y a continuacion conducir a esas aeronaves
hasta ese punto. Y esto, que es un concepto tan simple que ni siquiera el Naval
Operations Analysis o contempla, es 10 que se nos ha escapado entre las
manos. Por primera vez en veinte afios, ya no disponemos de unidades AEW
operativasy, por tanto, no tenemos capacidad real de infligir dafios a una fuer-
za naval adversaria que se encuentre a 150 millas. Podremos detectar su
presencia haciendo uso de radares de exploracion de superficie aeroembarca-
dos, de un empleo eficaz de medios ESM, etc. Y hasta podremos lograr una
localizacion, con una exactitud que disminuird exponencialmente conforme
aumente la distancia, pero no podremos, a esa distancia, lograr llevar «de la
mano» a nuestros cazas ala localizacion exacta de nuestro adversario sabien-
do acienciacierta que realmente es €.

Pero esto no es mas que un simple gemplo dentro del amplio marco de
posibilidades que exigen las operaciones navales de hoy en dia. No es de espe-
rar, a menos a medio plazo, una situaciéon que exija el enfrentamiento de dos
fuerzas navales en mar abierta. Principalmente, porque las marinas mas pode-
rosas que hay actualmente pertenecen a los miembros de la Alianza Atlantica
y no hay perspectivas de que empiecen a llevarse mal, o a menos no como
para llegar a las manos. Sin embargo, si es posible, y de hecho ha ocurrido
varias veces en los Ultimos diez afios, que las operaciones navales tengan que
centrar sus esfuerzos en €l litoral, apoyando alas fuerzas en tierra.

Esta experiencia en combate de nuevo aportd valiosa informacion tanto a
la Marina de Estados Unidos como a la britanica. Partamos de la base de que
lafuerza naval ha de disponer de cazas y helicOpteros como parte integral de
sus sistemas de armas. Claro que esta premisa puede ser errénea, en cuyo caso
agradeceria una leccion al respecto, pero por el momento latomo en conside-
racién como dogma de fe. Estas aeronaves hubo que orientarlas hacia misio-
nes llevadas a cabo sobre tierra. Esto implica sistemas de navegacion, detec-
cién, designacion de direcciones de tiro y asignacion de armas mucho mas
avanzadas por los efectos producidos por la tierra sobre los sensores. Pero el
problema principal, el de dirigir a nuestras aeronaves a sus objetivos de
ataque, seguia siendo el mismo. A nadie se le paso por la cabeza lanzar una
operacion de bombardeo contra instalaciones militares tierra adentro dirigidos
por el magnifico radar de un barco. Tan magnifico como, por poner un gem-
plo, un SPY-1D. No, la solucion seguia residiendo en aquellos AEW que tan
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eficazmente desempefiaron su labor sobre la mar. A estos también hubo que
efectuarles las modificaciones necesarias para poder detectar, localizar, clasi-
ficar y conducir un atague sobre tierra. El protagonista de esta evolucion es,
sin lugar a dudas, el ASaC (Airborne Surveillance and Control) Searchwater
Mk-7, magnifico heredero del Mk-2, sistema que en la actualidad permanece
de baja temporal en la Armada. Las operaciones en Irak durante la segunda
guerra llevada a cabo en este pais pusieron de manifiesto la exactitud y
perfeccion con que los AEW britanicos habian evolucionado, y es a esta
operacion ala que me gustaria dedicar unas reflexiones.

La primera fase de la Operacion TELIC comenzé siete dias antes del
desembarco anfibio, con una exhaustiva labor de inteligencia que tuvo que ser
delegada en gran medida en los ASaC Searchwater, puesto que ni el E-3
AWACS (Airborne Warning and Control System) ni el JSTARS estaban en
condiciones de ser usados debido a que podian ser blanco f&cil por las alturas
alas que estén obligados a operar y por la distancia a sus bases en tierra, que
no les permitia llegar hasta la zona con seguridad. Los ASaC, por otro lado,

El circulo amarillo representa la barrera desde la que operaban los ASaC britanicos durante los
primeros dias de la guerra. Junto a esta barrera estan representadas todas | as unidades navales
implicadas.
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Las carreteras Castle, Hero y Circle. Obsérvense los puntos blancos en la carretera Castle, que
representan vehiculos. Imagen obtenida de la consoladel ASaC Searchwater.

estaban siempre bajo el paraguas de los radares SPY de los destructores y
Ccruceros americanos.

Una de las amenazas con las que sin duda contaban, y que no tenian forma
de confirmar por ningtn medio, como puede ser el satélite, fue e posible
minado de las principales entradas del pais por el sur, desde Al Faw hasta
Basora. Dato muy dificil de comprobar. Los ASaC briténicos observaron,
gracias a su radar dopple pulsado y GMTI (Ground Target Motion Indicador)
que los vehiculos venian haciendo uso de una de las tres carreteras que se diri-
gian haciael interior del pais.

Obviamente, algo ocurria en dos de estas tres carreteras que se bautizaron
Castle, Hero y Circle El desembarco debia tener lugar en las inmediaciones
de Castle. Pero otro dato tuvo que ser debate de estudio por parte de las célu-
las de inteligencia en la mar. El escuadron 849 en que estaban integrados los
ASaC inform6 de un contacto que aparecia alas mismas horas del dia, reco-
rriendo la costa a través de Circle pardndose siempre en [os mismos puntos.
Unidades de operaciones especiales confirmaron la existencia de unos pues-
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L os puntos blancos representan las torres de vigilancia. |magen obtenida de una consola de un
ASaC Searchwater.

tos de vigilancia distribuidos a lo largo de la costa con dotaciones de perso-
nal y efectuando relevos diariamente. Un problema con el que no se habia
contado.

Una vez esta primera fase llegaba a su fin, las unidades aéreas que habi-
an de apoyar a las fuerzas de Infanteria de Marina disfrutaron de una tran-
quilidad muy relativa; es por todos bien sabido que baterias antiaéreas fijas
se pueden suprimir sin sacrificar més que misiles TLAM (Target Land
Attack Missile) lanzados desde los barcos e incluso misiles ARM (Anti
Radiation Missile) lanzados desde plataformas aéreas a distancias relativa-
mente seguras. Pero cuando estas baterias son moviles, suponen un riesgo
inevitable, y a menudo imposible de predecir tanto su cantidad como su
localizacion en un momento dado. No obstante, estas primeras olas aéreas
fueron avanzando de forma mas dinamica conforme pasaban las horas. Los
ISAR (Inverse Synthetic Apertura Radar) de los ASaC consiguieron levan-
tar buenas imagenes radar de las zonas donde los primeros bombardeos
debian tener lugar, y tan pronto los blancos eran identificados, la autoriza-
cion de fuego se hacia efectiva.
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Conclusiones

L as dimensiones que desde hace algunas décadas estan experimentando las
operaciones de las fuerzas expedicionarias, casi por definicion las de Infante-
ria de Marina, han venido de la mano de dos elementos: €l fuego naval de
apoyo, cuyo estudio es tema aparte, y las aeronaves. Y tanto en un caso como
en otro son necesarias la doctrina'y 1os medios para poder controlar y distri-
buir su esfuerzo adecuadamente. La Operacion TELIC ha sido la operacion
anfibia quiza més eficaz, en términos de bajas y rapidez de gecucion, que ha
tenido lugar hasta el momento, y a esto ha contribuido un modesto helicoptero
gue alberga un moderno y avanzado sistema de vigilanciay control en su inte-
rior. Esto es el futuro. Esto eslaAlertaAérea Temprana.
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EL DESGUACE Y RECICLAJE
DE BUQUES, UN PROBLEMA
EN VIAS DE SOLUCION

Fatima MARTINEZ PALACIOS Vanesa MARTINEZ TAMARGO

(Ing.) (Ing.)

OR qué se ha convertido a Clemenceau en un buque maldi-
to? ¢Qué puede hacerse con estas moles de chatarra toxica
desarmada, navegando por nuestros mares y que podemos
considerar «bombas medioambiental es»?
Tras tres afios de protestas ecologistas por la presencia de
amianto y tras un accidentado periplo hacia la India, donde
iba a ser desguazado, regreso a puerto de Brest (Francia). Este hasido el poco
digno final del que fuera el orgullo de laArmada francesa.

El Clemenceau fue el octavo portaaviones de la Marina francesa. Botado €l
21 de diciembre de 1957, entr6 en servicio €l 22 de noviembre de 1961. Con
265 m de eslora, 51,20 de mangay 8,60 de calado, podia navegar a 21 nudos.
Como en otros buques de su época, cientos de toneladas de amianto, un mine-
ral con excelentes propiedades aislantes e ignifugas, ademas de cancerigeno,
se pueden encontrar en depdsitos, calderas, turbinasy cualquier otro lugar en
el que sus muchas propiedades pudieran ser aprovechadas. Desde |a descolo-
nizacion ala guerra de los Balcanes, bajo el mando de 28 comandantes dife-
rentes, este navio particip6 en la mayoria de las operaciones navales militares
de la Marina francesa: proceso de independencia de Djibouti (1974-1977),
Guerra Irén-lrak (1987-1988), Guerra del golfo Pérsico (1990), Guerra de los
Balcanes (1993-1996). En 1998 paso a la situacion de reserva especial, hasta
que en 2002 fue retirado finalmente del servicio.

DeTolén haciaAlang a través del canal de Suez

El Gobierno francés comenzd |as negociaciones para proceder al desman-
telamiento del portaaviones en la India, dando inicio asi a una batalla politica,

2008] 67



TEMAS PROFES ONALES

Portaaviones Clemenceau.

diplométicay social, debido a que varias asociaciones como Greenpeace 0 la
Federacion Internaciona de los Derechos del Hombre se querellaron, denun-
ciando los riesgos ecol ogicos de latravesia.

Paris decidio retirar parcialmente el amianto del buque en astilleros de
Toldn, pero la Asociacion Naciona de Defensa de las Victimas del Amianto
se querell6 de nuevo contra el Gobierno francés. Tras varias sentencias provi-
sionales del Tribunal Administrativo de Paris, éste se declar6 incompetente
para tomar una decision. Finamente, el 31 de diciembre el Clemenceau,
ayudado por remol cadores, zarp6 del puerto francés de Tolon con destino aun
astillero Indio en Alang con € fin de ser desmantelado.

Nada més partir, dos activistas de Greenpeace asaltaron €l buque. Tras ser
desal ojados se continud el viagje, llegando al canal de Suez, donde fue retenido
por las autoridades egipcias. Cuando por fin consiguieron la autorizacion para
pasar por e Canal, el Tribunal Supremo indio prohibié su entrada en sus
aguas territoriales hasta que se tomase una decision definitiva con respecto a
toda la controversia generada. El Clemenceau volveria a Francia por el cabo
de Buena Esperanza.
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Desguacey reciclaje de buques

A medida que los buques
van envejeciendo se hace mas
caro mantenerlos en buenas
condiciones, lo que unido a
los desarrollos tecnol 6gicos
gue continuamente se vienen
produciendo hace que normal-
mente sea preferible dar por
finalizada su vida operativa.

El desguace de bugues es
laparte final del negocio mari-
timo, forma parte de la gestion
de su ciclo de vida y debe
[levarse a cabo de forma
responsable. El proceso de
desguace de un bugue consiste
en desmantelar su estructura y
todos los elementos de éste,
convirtiéndolos en chatarra o
desechos. Esta actividad se
puede realizar en muelles,
diques secos o gradas, aunque
lo mas habitual hoy dia es hacerlo varando el bugue en una playa. Se trata, de
todas maneras, de un proceso complejo que engloba diversas actividades,
desde €l corte y reciclado de los elementos estructurales hasta la retirada del
sistema propulsor y equipos y la gestion de los desechos.

El reciclgje de buques es un concepto mas amplio, pues abarca todas las
operaciones conexas con el desguace, incluidos el amarre o varada voluntaria,
el desmantelamiento, la recuperacion de los materialesy su procesamiento.

El reciclajey sus controversias
Paises en desarrollo para € reciclaje

Realizado de forma adecuada, el desguace de buques es una actividad
positiva desde el punto de vista de la sostenibilidad; requiere gran cantidad de
trabajadores y sirve para proveer de acero a los paises que desguazan los
buques. Sin embargo, las précticas actuales en la mayoria de estos paises no
cumplen algunos de los principios basicos sobre seguridad, salud y medio
ambiente.
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India
33%

Bangladesh
China 19%

Los paises en desarrollo ofrecen menores costes para reciclar buques debi-
do alafalta de control por parte de sus administracionesy ala disponibilidad
de abundante mano de obra a bajo coste. Todo esto ha provocado que la acti-
vidad del desguace de buques haya desaparecido de los paises desarrollados,
desplazandose haciaAsia.

L os buques europeos se envian normalmente a la India para su desguace, y
los de mayor tonelgje a Bangladesh y Pakistan. En la zona de los paises de la
OCDE la capacidad de desguace es escasa y esta limitada a bugues de menos
de 50.000 t. En Espafia existen algunas instalaciones de desguace en la costa
norte (Galicia, Asturias, Santander y Bilbao).

Material es potencial mente peligrosos a bordo de buques

Si bien hoy en dia muchos de |os material es potencial mente peligrosos que
se emplean en la construccion de buques —asbesto, bifenilos policlorados
(PCB), pintura toxica como el tributilestafio y otros metales pesados— se
encuentran restringidos o prohibidos en su mayoria, alin aparecen algunos de
ellos en |os construidos hace més de veinte o treinta afios. L os buques contie-
nen también productos quimicos potencialmente peligrosos e inflamables que
se emplean en |as tareas de pintado, reparacion y mantenimiento. A modo de
inventario se describen a continuacion los materiales que actualmente estan
reconocidos como «potencial mente peligrosos», tanto para el medio ambiente
como por sus efectos sobre la salud.
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ELEMENTOS MAS CONTAMINANTES EN EL DESGUACE DE BUQUES

Asbestos/amianto

— ¢Qué son? Nombres asignados a un grupo de seis materiales fibrosos

2008]

diferentes (amosita, crisolito, crocidocita y formas fibrosas de la
tremalita, actinolita y antofilita), que se componen de fibras lagas,
son muy resistentes y soportan altas temperaturas. Se han usado para
una gran variedad de productos manufacturados termorresistentes,
sobre todo empaquetaduras y revestimientos.

¢Por qué contaminan? Son contaminantes porque no se evaporan al
aire ni se disuelven en agua, pudiendo permanecer suspendidos en el
ambiente y ser transportados con facilidad antes de depositarse. Al no
poder movilizarse a través del suelo permanecen inalterables por
mucho tiempo.

¢Qué enfermedades provocan? Afectan principalmente alos pulmones
y alamembrana gue los envuelve, la pleura, produciendo lesiones que
parecen cicatrices. Esta enfermedad se denomina «asbestosis» y es tan
grave que eventual mente produce incapacidad y la muerte.
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Pinturas de la estructura del bugue

— ¢Qué son? Son compuestos organoestanicos; por ejemplo, € tributi-
lestafio (TBT) como aditivo en pinturas antiincrustantes para prevenir
€l crecimiento de percebesy otros organismos.

— ¢Por qué contaminan? El TBT es toxico para organismos invertebra-
dos, incluso en muy bajas concentraciones.

— ¢Qué provocan? La degradacion del medio ambiente marino.

Plasticostipo PVC

— ¢Qué son? Polimeros termoplésticos. Se presentan como un material
blanco que comienza a reblandecerse alrededor de los 80°C y se
descompone sobre 140°C. Se usan como revestimiento de cableado,
entre otras muchas aplicaciones.

— ¢Por qué contaminan? Tienen un alto contenido en haldgenos, y en
presencia de Ilama se descomponen en cloruro de vinilo.

— ¢ Qué enfermedades provocan? El cloruro de vinilo es un gas incoloro
gue no es estable a altas temperaturas; respirarlo durante poco tiempo
puede producir mareo y somnolencia, pero durante periodos prolonga-
dos dafiaal higado y alos sistemas inmunitario y nervioso.

PCBy PCT

— ¢Qué son? Los policloruros de bifenilo (PCB) y policloroterfenilos
(PCT) son compuestos clorados provenientes de una familia de 209
congéneres de estructura organica similar y de forma variada;
desde un liguido graso a un solido ceroso, de gran estabilidad
quimica.

— ¢Por qué contaminan? Su acumulacion produce determinadas enfer-
medades. Constituyen uno de los doce contaminantes mas nocivos
fabricados por el hombre. Se usaron masivamente hasta la década de
los 70 como aislantes por sus caracteristicas antiinflamables en &reas o
equipos de ato riesgo de incendio.

— ¢Qué enfermedades provocan? Se acumulan masivamente en |os teji-
dos adiposos. Entran en € organismo através de |os pulmones, €l trac-
to intestinal y la piel. La acumulacion en personas ya nacidas les
produce erupciones cuténeas, pero en €l caso de las no nacidas afecta
directamente al desarrollo del sistema nervioso, y como consecuencia,
alacapacidad intelectual .
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CFCy halones

— ¢Qué son? Los clorofluorocarburos (CFC) han sido los refrigerantes
por excelencia, y los halones (bromofluorocarburos) 1os mejores agen-
tes extintores del mercado.

— ¢Por gqué contaminan? Contienen moléculas de fltor y bromo, que a
entrar en contacto con las moléculas del 0zono crean una reaccion
quimica que las disociay son letales para la capa de ozono, ademas de
contribuir a efecto invernadero.

Baterias

— ¢Qué son? Son dispositivos que permiten, mediante un proceso elec-
troquimico, almacenar energia eléctricay liberarla cuando se conectan
aun circuito de consumo externo.

— ¢Por qué contaminan? Poseen dos sustancias muy peligrosas: un eectro-
lito y plomo. El primero es corrosivo por ser un &cido, ademéas de conte-
ner una gran cantidad de plomo disudlto, y e plomo es atamente toxico.

— ¢Qué enfermedades provocan? El electrolito puede causar quemadu-
ras en piel y ojos. El plomo ingresa en el organismo por ingestion o
inhalacion, es transportado por la corriente sanguineay se acumulaen
todos los érganos, especialmente en los huesos. Su exposicién prolon-
gada provoca desde anemia hasta serios problemas neurol gi cos.

Normativa aplicable

Algunos de | os reglamentos existentes, que podian relacionarse con €l reci-
claje de buques, son:

— Convenio de Basilea, de 22 de marzo de 1989, relativo al control de
los movimientos transfronterizos de los desechos peligrosos y su
eliminacién, adoptado por la Conferencia de Plenipotenciarios.

— Convenio de Londres de 1972, sobre la prevencion de la contamina-
cién del mar por vertimientos de desechosy otras materias.

— Reglamento CEE N.° 259/93 del Consgjo, de 1 de febrero de 1993,
relativo alavigilanciay control de los traslados de residuos en €l inte-
rior, alaentraday ala salida de la Comunidad Europea

Aunque ninguno de estos reglamentos se aplica directamente al reciclaje

de buques, con lo que la mayoria de los agentes implicados argumentan que
no son validos para el desmantelamiento de aquéllos.
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Actualmente no hay reglas especificas sobre € reciclgje de bugques de obli-
gado cumplimiento. El organismo adecuado para hacer frente a este vacio esla
Organizacion Maritima Internacional (OMI), contando con la participacion de
otros organismos internacionales, como son la Organizacidn Internacional del
Trabgjo (OIT) y e Convenio de Basilea. En 2003 la OMI adoptd unas directri-
ces de caréacter recomendatorio mediante la resolucion A.962 (23) «Directrices
de la OMI sobre el Reciclgje de Buques», que tratan diversos aspectos como:
procedimientos aplicables al reciclaje de buques, implantacion del Pasaporte
Verde, responsabilidades de los distintos agentes implicados (armador, estado
de abanderamiento, estado de reciclgje, instalacion de reciclgje).

Se introduce el concepto de Pasaporte Verde, documento que debe conte-
ner lainformacion relativa a los materiales potencialmente peligrosos que se
utilicen en la construccion del buque, sus equipos y sistemas. Este documento
deber& acompafiar al buque durante toda su vida Gtil y habra de mantenerse
actualizado, incorporando todas las modificaciones rel evantes que se produz-
can, tanto de disefio como de equipo. Consta de un apartado que contiene los
datos del bugue y un inventario de materiales potencial mente peligrosos divi-
dido en tres partes:

— Parte 1: materiales potencialmente peligrosos en la estructura y el
equipo del buque.

— Parte 2: desechos generados por |as operaciones.

— Parte 3: provisiones

Otro aspecto importante a la hora de enviar un buque para el desguace es
el de elaborar un «Plan de Reciclgje», €l cua debe ser elaborado por lainsta-
lacion donde se vaya aredizar éste. Dicho «Plan de Reciclgje» debe contener
lo siguiente:

— ldentificacion y definicidn de todos |os procesos (trabajos aredlizar).

— Una programacion, indicando fechas y plazos de g ecucion previstos.

— Un «Plan de Evaluacion de Riesgos» y las medidas oportunas de

prevencion para el trabajo seguro, dentro de cada fase del plan
de desguace.

Fasesatener en cuenta en una operacion dereciclaje

Preparacion para el reciclaje

La preparacion del buque para €l reciclgje deberd comenzar antes de su
llegada a lainstalacion de reciclaje y depende, en gran medida, de la capaci-
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dad de lainstalacion y de las prescripciones de la autoridad nacional compe-
tente. La elaboracion y puesta en préctica de un plan de reciclaje puede contri-
buir a asegurar que el buque ha sido preparado lo mejor posible y que se ha
tenido en cuenta su seguridad antes de su entrega. La instalacién de reciclagje
deberia elaborar e plan en consulta con el propietario del bugque, debiendo
tener en cuenta aspectos como: localizacion a bordo del buque de todos los
materiales potencialmente peligrosos; limpieza y desgasificacion de tanques;
posibles riesgos para la seguridad de los trabajadores que pueden plantearse
durante la operacion de reciclgje, etcétera.

Transito

Durante el transito del buque a lainstalacién de reciclaje se deberan garanti-
zar aspectos como la estabilidad del bugque y medidas para evitar la contamina
cién 'y, sobre todo, disponer de un seguro adecuado para cubrir la posible inter-
vencién y las responsabilidades derivadas durante el vigje. Hay que prever
también medidas de emergencia para el caso de que el bugque no pueda concluir
el viagie debido a circunstancias adversas —meteorolégicas, por eemplo—, o
que lainstalacion de reciclaje no pueda aceptar la entregadel buque (por cese de
las operaciones o por cualquier otra causa), como fue el caso del Clemenceau

Fase de desguace

Esta fase puede resultar un poco més compleja de explicar. Se entiende por
desguace el proceso de desmantelamiento del buque. Una vez que éste ha
llegado a lainstalacion de reciclaje, y antes de que comiencen los trabajos de
desguace, hay que identificar o comprobar nuevamente los material es poten-
cialmente peligrosos, que los tanques estan limpios y desgasificados, etc. En
definitiva, verificar el estado del buque y sus equipos, determinar la secuencia
de desmontgje y saber qué es o que se va hacer con |os equipos, materiales,
fluidos, etc. Todo ello garantizando en todo momento la estabilidad del buque
y la seguridad de los trabajadores. Y por supuesto, contando siempre con la
influencia en el medio ambiente.

Alang-India: €l vertedero del planeta
Hace s6lo dos décadas, las costas de paises como la India, Bangladesh,
China, Pakistdn o Turquia eran lugares exéticos, y sus playas lugares para-

disiacos solo a alcance de los lugarefios. Pero hoy en dia, muchas de estas
playas se han convertido en auténticos cementerios de barcos.
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Decenas de grandes buques finalizan sus dias en las playas de Alang, en la
costa India, donde son desguazados a mano por miles de trabajadores. Los
barcos construidos antes de los 70 suelen tener gran cantidad de materiales
sumamente toxicos, 1o que provoca enfermedades en |os trabajadores y graves
dafios medioambiental es.

L os trabajadores locales, que reciben una paga de unos dos ddlares diarios
por desmantelar a mano los buques, obtienen dinero vendiendo en los merca-
dos locales todo lo que encuentran en los buques. El acero con € que estan
hechos los buques es desmontado, pieza a pieza, con la Unica ayuda de marti-
[losy cuchillos.

Los trabajadores estdn en contacto con los materiales toxicos del barco,
sobre todo el amianto, a que manipulan sin ningdn equipo de proteccion,
salvo algunos cascos que llevan |os operarios méas afortunados. Posteriormen-
telo dejan secar en la playa, paraluego partirlo en pequefios trozosy venderlo
en los mercados.

Prevision futurareciclaje

Actualmente la OMI esta ultimando la elaboracion de un nuevo instrumen-
to de caracter obligatorio, €l cual se espera pueda adoptarse en 2009, con
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objeto de reducir los riesgos que €l reciclgje representa para el medio ambien-
tey paralasalud y seguridad de los trabajadores. Las nuevas reglas abarcan
todalavida Util del buque, desde la etapa de proyecto y construccion hasta su
desguace, incluyendo prescripciones obligatorias para las instalaciones de
reciclgje. La situacion actual del reciclgje de buques no es sostenible, y se
deberian tomar medidas aternativas hasta que la reglamentacion internacional
entre en funcionamiento.

LaArmada, pionera en la construccion de «buques contaminacién cer o»

A todos nos interesa como
ha evolucionado el concepto
del buque en laArmada. Y en
ese sentido estamos de enho-
rabuena, pues somos pioneros
en la construccion de «buques
contaminacion cero».

Hace bastantes afios que el
amianto no se utiliza en nues-
tras instalaciones. Se ha
cambiado por revestimientos
cada vez mas modernos y de
mejores prestaciones térmicas,
fabricados a partir de fibras
minerales artificiales, como
lanas minerales o refractarias
desilice, silicatos de aluminio,
boro, cromo o alumina, entre
otros. También hemos poten-
ciado el uso de fibras orgéni-
cas sintéticas, como son las
fibras de aramida (kevlar,
PAM), poliamidas asféticas
(nailon) e incluso fibras de
poliéster (PET).

Las pinturas que incluian
TBT se han reemplazado por
pinturas antiincrustantes con
cobre; no obstante, os esquemas de pintado de buques de la Armada son cada
vez més exigentes. Sabemos que a realizarlos de forma correcta el casco del
buque resulta demasiado liso para que los organismos dafiinos se adhieran por
si solos ala superficie.
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Los aceites que contenian PCB o PCT se han sustituido por aceites de sili-
cén o minerales dieléctricos. A dia de hoy, nuestros transformadores se fabri-
can secos o refrigerados por aire.

Los CFC de instalaciones antiguas se han cambiado por gases como el
R-134a para aire acondicionado y refrigeracion, ademas del R-404a para
congelacion, libres de cloro y bromo, tan perjudiciales para la capa de
ozono. Los halones se han sustituido por extraordinarios sistemas contrain-
cendios basados en agua nebulizada de altay baja presion.

Las plataformas navales de los buques de nueva construccion, como el
Buqgue de Accion Maritima (BAM) y el LHD Juan Carlos |, cuentan con
motores eléctricos 0 POD que minimizan la generacion de CO,, tan perjudi-
cia en el «efecto invernadero».

Hacia donde caminamos

Del desorden se puede obtener el orden. Esta claro que la tecnologia avan-
za a pasos agigantados y que todas las organizaciones mundiales estan en la
via de comportarse y reaccionar ante nuestro planeta como un conjunto soli-
dario, compartiendo con los demés las mejoras que de maneraindividual obte-
nemos.
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EL P-3 ESPANOL LUCHA
CONTRA LA PIRATERIA

Francisco José LOPEZ ANGOSTO

OY d teniente de navio Lépez Angosto, TACCO (coordi-

nador téctico) del P-3 Orion del Grupo 22 con Base en

Moron de la Frontera. Actualmente estoy destacado en la

Base Aérea francesa 188 en Djibouti, dentro de la opera-

cion nacional CENTINELA INDICO, en apoyo de

ATALANTA, bajo Mando de la UE, contra la pirateria en
las peligrosas aguas del Cuerno de Africa.

Aunque los TACCO de la Armada dependemos organicamente de la
FLOAN, operativamente tenemos dependencia del Ejército del Aire, y dentro
de él, del ALA 11, es decir, del MACOM (Mando Aéreo de Combate), y en
esta ocasion del CMOPS (Mando de Operaciones).

He tomado la iniciativa de compartir esta experiencia en las paginas de la
REVISTA por la necesidad que siento de mostrar a mi patria, tan lejana en
la distancia pero tan presente en |os corazones de todo €l personal del destaca-
mento ORION, el sentimiento «del deber cumplido» que experimentamos €l
dia 2 de enero de 2009, a finalizar nuestra mision de patrulla por el golfo de
Adén.

Después de un vuelo de ocho horas sobre el océano indico, al tomar tierra
en Djibouti, como jefe de tripulacion y comandante de mision, ordené a la
tripulacion brindar «bajo las alas» del P-3 con una Cruzcampo por €l trabajo
bien hecho de todos y cada uno de nosotros. Inmortalizamos el momento,
porque para todos los que estuvimos alli fue unamision pararecordar.

Aunque nuestro deber es mantener las cotas de operatividad de nuestra
unidad a méximo nivel, «tanto en tiempo de guerra como en paz», realmente
No soMos conscientes de nuestro entrenamiento hasta que tomamos parte en
unaaccion real y, como en este caso, «la cosa sale bien».

Después de acabar €l afio 2008 con misiones relativamente tranquilas,
debido a las Ultimas intervenciones de diferentes barcos de guerra presentes
en la zona, y con la impresién de que la pirateria empezaba a remitir y era
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controlada por las coallition forces, hubo un punto de inflexion que nos
mantuvo més alerta que nunca.

Ya desde primera hora de la maiana, a recibir €l briefing en el Centro de
Apoyo a la Mision (CAM), la cosa pintaba mal. El dia anterior se habian
producido varios ataques a bugques mercantes que atravesaban el golfo de
Adén, dentro del dispositivo de seguridad establecido en una de las principa-
les rutas maritimas del mundo.

Como viene siendo habitual, los atagues (intentos de secuestro) se produ-
cen a sur de varios puertos de Yemen, gque tenemos localizados, pero por
carecer de autorizacion hemos de darle un resguardo de 12 millas.

Los piratas se mantienen camuflados entre la multitud de embarcaciones
pesqueras presentes en la zona, con las armas y escalas de abordaje escondi-
das, esperando a que la presa mas propicia esté a su alcance. Y en ese
momento, como una jauria de lobos, aprovechan su mayor velocidad y
maniobrabilidad para, intimidando con fuego de fusileria y lanzagranadas
RPG, abordar el barco y secuestrarlo, para a continuacion poner rumbo a
Somaliay fondearlos frente a sus costas, en sus aguas territoriales, a la espe-
radel pago del rescate.

Ayer volamos en una misién de apoyo directo a una fragata francesa que
permanecia en el golfo de Adén, proporcionando seguridad a trafico mercan-

Petrolero griego Kriti Episkopi navegando libremente por el golfo de Adén, después de haber
sido abortado su secuestro por el P-3 espafiol.
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te. Pero dada el &rea tan
inmensa a patrullar, el P-3
tiene una libertad de movi-
mientos muy grande para
investigar cualquier contacto
sospechoso.

L as aeronaves, por su rapi-
dez, altura de vuelo y movili-
dad, son fundamentales en
este tipo de operaciones, y €l
avion de patrulla maritima es
la mejor opcidn, principal-
mente por su autonomia.

Ya desde laincorporacion a
la Fuerza en la zona asignada,
recibimos varias llamadas por
canal 16 de IMM informéando-
nos de un ataque de piratas
que se habia producido tres
horas antes en nuestra zona

sobre un barco al que no Skiff que participo en el at ue al Kriti Episkopi
pUdleron, "’.‘bordar- Obsér(\q/eseqa eﬁzg ade abordia?e que lleva enpel bgte

El trafico mercante, CONS-  remolcado. En ese momento se retiran, después de
ciente del peligro de estas haberse abortado & atague.
aguas, extrema su vigilanciay
adopta todo tipo de medidas para evitar el abordaje, desde alambradas rodean-
do todo el perimetro de su borda, pasando por mangueras contraincendios
permanentemente encendidas, hasta el embarque de equipos de seguridad
privada.

Decidimos investigar la posicion del ataque y localizamos un grupo de
skiffs (lanchas répidas tipicas de la zona) alas que se les apreciaba un compor-
tamiento sospechoso, por 1o que transmitimos la informacién a una fragata
francesa, que lanzé su helicdptero para identificarlos, puesto que se encontra-
ba a 80 millas de esa posicion.

Nos mantenemos orbitando sobre los skiffs, informando de sus movimien-
tos y nimero de personas a bordo, hasta que repentinamente escuchamos por
canal 16 al petrolero Kriti Episkopi, de bandera griegay mas de 75.000 tone-
ladas, que informa de la presencia de varios skiffs acercandose a su proay a
cinco millas. Le respondemos que hemos recibido su comunicacion y que en
breve procederemos a su posicion para investigar. Mientras tanto, nos mante-
nemos sobrevolando los skiffs hasta la llegada del helicoptero francés.

El teniente Rando, navegante del P-3, «plotea» la posicién del mercante en
lacartay comprobamos que éste se encuentraa 170 millas de nosotros.
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Se recibe una segunda
comunicacion del mercante en
la que se aprecia gran preocu-
pacion por el répido acerca-
miento de los skiffs, que ya se
encuentran a dos millas.

Ante la sospecha de ataque
inminente y mientras comuni-
camos por radio con la fragata
francesa y por satélite con
nuestro Centro de Apoyo a la
Misién para notificarles nues-
tras intenciones, el capitan
Barba, comandante de |a aero-
nave, levanta el morro del P-3
y pone rumbo a mercante, ala
vez que el brigada Silverio,
mecanico de vuelo, lleva las
palancas de gases de |os moto-
res a maximo. No hay tiempo
Este DHOW fue localizado en las proximidades del qUE perder; a esa distancia
atague al Kriti Episkopi, navegando con rumbo pardle- tardaremos media hora en
lo al de los skiffs. Se sospecha que puede servir como llegar.

buque de apoyo ala pirateria La siguiente comunicacion

del mercante es desesperada:

solicitan ayuda inmediata puesto que se encuentran bajo fuego de fusileriay
estén siendo disparados con lanzagranadas.

Le animamos a resistir a la vez que transmitimaos su posicion por e cana
16 para que todos los mercantes de la zona eviten esa posicion de peligro.

Se unen a la accion las fragatas alemanas Mecklenburg-Vorpommern y
Karlsruhe, que informan que también se dirigen a la zona a méxima veloci-
dad, estimando llegar en dos horas, a la vez que notifican la intencion de
lanzar sus helicOpteros para prestar ayuda.

Sin dejar un segundo a desénimo, alentamos a capitan del mercante a
resistir, puesto que el Spanish Maritime Patrol Aircraft llegara en diez minutos.
Sabiendo que la ayuda Ilegard en breve, el capitan del barco efectlia varios
cambios de rumbo agresivos y mantiene a los piratas a raya sin posibilidad de
abordarle.

El brigada Rengel, operador radar, confirma la posicién del mercante y la
existencia de varios «contactos pequefios» en sus inmediaciones.

En el descenso, ya proximos a petrolero, recibimos una nueva llamada de
socorro por canal 16 de otra ofensiva que se esta produciendo sobre otro
mercante. En ese momento reaccionamos rapidamente y enlazamos con las
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fragatas alemanas para que atiendan a este nuevo ataque, mientras que nNoso-
tros nos disponemos a controlar esta situacion. Las fragatas dan el OK infor-
mando de que solo pueden lanzar uno de sus helicdpteros por haberse averia-
do e otro en el Ultimo momento, pero confirman que tomarén posiciones.
Llegamos a maxima velocidad a la altura del Kriti Episkopi; €l avion ya esta
despresurizado, €l paguete de sonoboyas sobresale de su panzay el brigada
Canseco, armero de vuelo, sostiene junto a él los botes de humo que seran
lanzados en caso necesario.

Hemos establecido «condicién uno» (zafarrancho de combate) porque
desconocemos la situacion gque nos encontraremos. Se respira tension en el
avion, pero a mirar alatripulacion se reflgja en sus caras la serenidad de los
que saben hacer bien su trabagjo.

Me levanto de mi puesto y voy hacia cabina para efectuar «en caliente» las
coordinaciones necesarias con la tripulacion y asi tener una vision 1o més
precisa posible de la situacion.

El teniente Bilbao, piloto de refuerzo, esta cubriendo el puesto de observa-
dor delantero derecho, y con un gesto me indicala posicion del mercantey los
cambios de rumbo que se aprecian en su estelay, cdmo no, los skiffs que lo
estén acechando.

Estos skiffs fueron localizados en las coordenadas donde se habia producido un ataque tres
horas antes de que e P-3 espafiol comenzase su patrulla. Se declararon sospechosos y se
informo a Mando de la UE de sus movimientos.
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Después de efectuar dos
pasadas sobre |os piratas, éstos
se dan alafuga La presencia
del P-3 ha sido lo suficiente-
mente disuasoria. Respiramos
aliviados a comprobar que no
ha sido necesario ir «més
allé».

Las comunicaciones de
agradecimiento del capitan del
mercante son de |0 méas grati-
ficantes para toda la tripula-
cion. Hemos llegado a tiempo
y hemos cumplido: el petrole-
ro se ha salvado.

Recuerdo ahora la mirada
del capitan Moreno, copiloto,
al escuchar las palabras del
capitan del Kriti Episkopi por
canal 16; no hacian falta paa-

Esteskiff con piratas a bordo fue localizado acercandose bras para saber lo que sentia
a mercante Sea Princess|; en ese momento ya habia en ese momento. .

sido secuestrado y no se pudo hacer nada por &. Nos mantenemos orbitando

cerca del mercante, siguiendo

los skiffs, hasta que la situa-

cidn es segura, y transmitimos la informacion alos barcos de la coalicion para

que se hagan cargo de ellos y de un DHOW (embarcacién de porte mayor muy
caracteristica de la zona) que parece servir de buque de apoyo alos piratas.

Volvemos a enlazar con las fragatas alemanas para interesarnos por la otra
accién, y nos notifican que también esta resuelta; su helicoptero hatenido que
hacer fuego sobre los piratas y las fragatas se dirigen a la zona a recoger a
cuatro atacantes que han caido al agua.

Nos felicitamos mutuamente por las acciones llevadas a cabo, pero la
alegria dura poco. Cuando nos disponemos a reasumir la patrullay dejar nues-
tra accion en manos del destructor indio Mysore, escuchamos nueva llamada
en canal 16 avisando de una nueva ofensiva, en la que se informa de unas
coordenadas y de estar recibiendo fuego de varios skiffs.

La comunicacién se escucha muy débil y entrecortada. De las coordenadas
de su posicién solo somos capaces de entender la longitud, por 1o que se deci-
de ascender para tener mejor recepcion radio. A 7.000 pies se vuelve a escu-
char lallamada, que esta vez sblo indica, con panico en lavoz, que los piratas
estédn abordo y estan disparando. No se reciben coordenadas ni € nombre del
mercante atacado.
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Se intenta repetidamente, sin éxito, enlazar con € mercante, pero ya no
volvemos a tener noticias suyas.

El navegante, con buen criterio, sugiere la posibilidad de que se trate del
mercante Sea Princess |1, ya que, a pesar de no tener sus coordenadas de lati-
tud, podria ser coincidente su longitud de entre la multitud de contactos que
tenemos.

Al mirar la carta, observamos con temor que esta cerca de la zona donde
habiamos localizado a primer grupo de skiffs sospechosos y que degjamos en
manos del helicoptero francés, por 1o que volvemos a repetir 10s pasos anterio-
resy nos dirigimos de nuevo atoda velocidad a 180 millas de nuestra posicion.
Seguimos intentando enlazar con €l mercante sin éxito, por lo que decidimos
[lamar al barco més cercano para que intente localizarlo, con la intencion de
descartar que el problema sea por recepcidn de comunicaciones.

G b

Detalle del mercante Sea Princess I1. Se observalaescala de abordaje en la cubierta, y el skiff
anterior abarloado en su costado de estribor. En ese momento los piratas ya se habian hecho
con el control del buque y navegaba con rumbo sur en direccién a Somalia.
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Responde el mercante Cassiopeia Ace, que informa de que no tiene enlace
a pesar de su proximidad. Le respondemos que evite acercarse, pues la situa-
cién no es segura, y que procedemos a la zona parainvestigar. En el descenso
al Sea Princess |l nuestros peores temores se hacen realidad, al comprobar
que un skiff se estd abarloando a mercante y que, después de analizar las
imagenes tomadas por el subteniente Medina, fotégrafo de vuelo, en su
cubierta se observa una de las escalas que habitualmente se utilizan para el
abordaje. En el puente se aprecian varias personas de color en actitud tranqui-
la; se sospecha que son piratas y que se han hecho con el control del barco,
asumiendo asi que el mercante ha sido secuestrado, notificando por canal 16
gue todos los barcos eviten acercarse, e instruyendo a la fragata francesa para
gue tome las acciones necesarias.

El mercante pone rumbo sur en direccion a Somalia, después de apreciér-
sele unos cambios de direccidn erréticos, que suponemos obedecen ala Ultima
resistencia de latripulacion antes de aceptar su irremediabl e destino.

Localizamos a los skiffs presentes en la zonay un DHOW en las inmedia-
ciones, comprobandose que se trata del grupo que fue investigado al comenzar
la patrulla'y que con toda probabilidad es el que cometi6 el primer ataque de

Primer Relevo de Mando del Destacamento ORION en Djibouti. En segundo plano el Spanish
Maritime Patrol Aircraft, que empieza a ser muy popular entre el tréfico mercante de lazonay
seguro que también entre la pirateria.
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la mafiana. Se transmite la infor-
macion de nuevo a la fragata
francesa, que nos avisa de que los
barcos se hacen cargo de la situa-
cion.

Se permanece en zona el tiem-
po necesario para proporcionarle
coberturade seguridad d Cassi o -
peia Ace ante su cercania al
mercante secuestrado. Aclarada la
situacion, ascendemos y ponemos
rumbo alabase, puesto que anda-
mos cortos de combustible.

Al llegar a Djibouti, a pesar
del buen trabajo realizado, el
sentimiento de amargura rodea a
toda la tripulacion por no haber
podido evitar €l secuestro.

ONLy p3 RIDER®

Imagen que preside € debriefing después de cada
mision del P-3.
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Parche no oficial del Destacamento. Reflegja por s

mismo cudl eslamision del P-3.

Creo que la presién en
cabina subio6 en varias pulga-
das por la cantidad de maldi-
ciones que se escuchaban
dentro del avion cuando
sobrevolabamos el mercante
secuestrado.

Después del debriefing, al
charlar con el sargento Anaya,
segundo mecénico de vuelo,
me di cuenta que era cierto lo
gue me comentaba: me con-
centro demasiado en la mi-
sién, soy muy exigentey a
veces no reconozco como
debiera el trabajo tan profesio-
nal que realizan.

Sirva, por tanto, este articulo
como reconocimiento a todos
los miembros del Destacamento
ORION del Ejército del Aire,
por su gran labor diaria para
gue este mundo en €l que vivi-
MOS Sea un poco MA&s seguro
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cada dia. Para despedirme, decirles que en el «libro de mi vida militar» este
capitulo lo recordaré con profundo orgullo. Desde € Cuerno de Africa, les
deseo atodos: Vista, Suertey al Toro.

Terminando este articulo, desde mi habitacion, he escuchado las noticias
del Canal Internacional de TVE. En ellas se ha comentado la actuacion de la
tripulacion de una fragata francesa, que ha evitado el secuestro de un mercan-
te de bandera panamefia en € golfo de Adén el diade ayer, y que hasido feli-
citada por el presidente de la Republica francesa.

Parece ser que los atagues continuaron después de haber aterrizado €l P-3
Oridn en Djibouti.

La Unica resefia que he encontrado en Internet sobre nosotros es de porta-
voces militares griegos, que estan gjerciendo el mando de las unidades de la
UE en la zona, informando de que gracias a una fragata, un helicoptero y un
cazabombardero se han evitado dos secuestros en el dia de ayer. Uno de los
mercantes era de bandera griega. Yo les aseguro que €l nombre del barco era
Kriti Episkopi, y el cazabombardero no eraotro que el P-3 espariol.
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OPERACION ABRIGO A
BOSNIA Y HERZEGOVINA

Javier PENUELAS GONZALEZ

ORRIA € afio 2003 cuando un grupo de amigos, alavista
de las naticias que les llegaban de Irak procedentes de los
i componentes de las tropas espafiol as participantes en la
Operacion SIERRA JULIETT a bordo del buque Galicia,
organizo la Operacion MATERIAL ESCOLAR, cuyo fin
erarepartir material de ese tipo entre las escuelas de Umm
Qsar, donde se encontraba atracado €l bugue. Las necesi-
dades de la poblacion iragui eran muy grandes en todos
los campos, por lo que decidieron centrar sus esfuerzos en las necesidades de
los nifios y ayudarles, en lo posible, en su educacion.

2008] o1



VIVIDO Y CONTADO

Colaboradores de la ayuda humanitaria de Cartagena.

Cinco anos después, en el mes de mayo de 2008, ese grupo de amigos
volvié areunirse para organizar otra ayuda humanitaria. Esa vez se trato de
la Operacién ABRIGO A BOSNIA Y HERZEGOVINA. En el mes de abril
de 2008 parti6 desde el aeropuerto de la Base Naval de Rota haciaBosniay
Herzegovina la Fuerza de Infanteria de Marina FIMEX-BH-1V como parte
principal de la fuerza multinacional basada en Sargjevo para garantizar la
estabilidad de aquel pais. A unos ochenta kildbmetros de Sarajevo, en un
pueblecito de unos 5.000 habitantes |lamado Nova Bila, se encuentra el
asilo «Padre Cristobal», regenteado por Josefa, Martinay Magdalena, tres
hermanitas franciscanas hospitalarias de Jesis Nazareno, espafiolas y
cordobesas.

Desde hace varios afios se les lleva prestando apoyo por parte de nuestras
tropas alli desplazadas. Les hacen visitas mensuales y les entregan diverso
material para que sus vidas, como la de los ancianos a los que cuidan, sean
maés |levaderas. También se les apoya espiritualmente por medio del pater de
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la Fuerza, que suele ir a celebrar misa en castellano. Ellas, a cambio, les
agasajan con una calurosa bienveniday comida espafiola

Al conocer estos detalles, trasmitidos por los infantes de Marina desde
Saragjevo, el mismo grupo de amigos que habia participado en la operacion de
ayuda a Irak pensd que nuestros profesionales de las Fuerzas Armadas y las
hermanas del asilo «Padre Cristébal» estaban haciendo todo lo que humana-
mente podian para ayudar a la poblacién de aquel pais, y desde Espafia, con
un pequefio esfuerzo de organizacion, se les podia echar una mano.

En el mes de abril, con lallegada de los calores, se haciael cambio de ropa
en nuestros hogares, y toda aguella que encontrandose en buen estado se esti-
maba no era ya de utilidad podia servir para que aquella gente pudiera abri-
garse durante el duro invierno que viven por esastierras.

La respuesta de la gente fue magnifica, y en cuanto se contaba el proyecto
todo el mundo queria unirse él. Mucha gente no tardé en depositar sus bolsas
de ropa en un pafiol que prestd el Club Naval de Oficiales de Cartagena, por
lo que gracias a su colaboracion se dispuso de infraestructura para el amace-
naje y empaquetado. Después de clasificar y empaquetar toda la ropa se

Las tres hermanas franciscanas del asilo con personal dela FIMEX-BH-IV.

2008] 93



VIVIDO Y CONTADO

Teniente coronel de Infanteria de Marina al mando de
la FIMEX-BH-1V y € pater descargando la ayuda
humanitaria.

embarcaron 140 cajas en un
camién de la Armada que las
depositd en € Tercio de Arma-
da (TEAR), desde donde se
ocuparon de que llegasen a su
destino en Sarajevo hacia el
mesdejulio.

Ya desde €l érea de opera-
ciones, la ropa fue clasificada
Y una primera remesa entrega-
da el dia 31 de julio por la
célula CIMIC de la Fuerza
egpafiola a asilo de ancianos
«Padre Cristobal». Aquel dia
las monjitas volvieron a dar
muestras de su agradecimiento
con unas buenas tortillas y un
suculento salmorejo.

La difusion de la idea, la
recogida deropa, el embalgje,
el movimiento de cajas, etc.,
fue realizado por voluntarios,
gue acompafnados por sus
hijosy por amigos de sus hijos

entregaron gratay gratuitamente su tiempo y esfuerzo para que saliese adelan-

te el proyecto.

Queremos dar las gracias desde estas lineas a todos aguellos que han parti-
cipado en este proyecto y han ayudado con sus aportaciones a paliar las nece-
sidades de aquellos menos favorecidos. De igual manera queremos agradecer
la colaboracion de los mandos de la Armada espafiola, sin cuyo apoyo no
hubiese sido posible esta iniciativa, asi como la de los usuarios e hijos de
usuarios del Club Naval de Oficiadles de Cartagena, que desinteresadamente
han ayudado a que esta operacién haya llegado a buen puerto.

Muchas gracias a todos.
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LA PERDIDA DE REINA REGENTE
EN LA PRENSA DE SANTA CRUZ DE TENERIFE

Manuel DIAZ ORDONEZ
Doctor en Historia

El naufragio del crucero Reina Regente

NTRE el 9y & 10 de marzo de 1895 el crucero Reina
Regente (1) regresaba de una misién diplomética en el
i puerto de Tanger cuando se vio envuelto en un gran
temporal. Nunca logro llegar a su destino en Cadiz, donde
ST~ ‘U4 tenia previsto participar en los actos de botadura del
o 2 N acorazado Carlos V. Los oficiales y tripulacion (412

_E- almas) desaparecieron sin dejar rastro, a excepcion de

- algunos pequefios restos que llegaron a las playas
de Algeciras, Tarifa, €, incluso, alas més distantes costas de Estepona. Ennu -
merosas ocasiones |os investigadores (2) han buceado en la documentacion de la
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época paratratar de poner en claro lo que paso con aquel cruceroy su tripula-
ciéon. Siendo, no obstante, el intento més cercano de hallar las verdaderas
causas de la pérdida, el de Joaquin Gil Hondubilla en su libro El crucero
Reina Regente'y su hundimiento el 9 de marzo de 1895 (3).

En el presente articulo vamos a abordar |a historia del Reina Regente
desde la éptica de los periodistas de Santa Cruz de Tenerife. Fuertemente
vinculados con el trafico maritimo que recalaba en laisla, que quedaba retra-
tado en sus continuas noticias de entradas y salidas de buques en el puerto
insular, seguirén la tragedia del crucero de forma muy cercana. Incluiran las
noticias contradictorias que llegaban desde la Peninsula a bordo de los
barcos, dado que el cable telegréfico llevaba bastante tiempo sin funcionar, y
se solidarizardn con el dolor que conmocioné la Espafia agitada de aquel
tiempo.

Ladesaparicion del Reina Regentey la prensa de Santa Cruz de Tenerife
Los periddicos de laisla estaban centrados en |os primeros meses de 1895
en los fuertes rumores que apuntaban a un nuevo estallido insurreccional

cubano. Ademés, el cable telegréfico habia dejado de funcionar hasta la
Peninsula. Razones por las cuales la noticia de o que habia ocurrido con el
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Reina Regente tardd bastante en plasmarse en los rotativos islefios. De
hecho, las primeras noticias recibidas se produjeron por deduccion de las
autoridades de la isla, quienes el 12 de marzo recibieron sendos telegramas
inquiriendo por el paradero del buque (ters dias méas tarde de su desapari-
cion). Se actuaba asi porque en Madrid se pensé que el crucero bien podria
haber cambiado de rumbo por el fuerte temporal para arrumbar a cual quier
puerto canario.

La primera noticia de peso sobre la pérdida del malogrado crucero llegé a
Santa Cruz de Tenerife en latarde del 18 de marzo de 1895, momento en €l
que habia fondeado €l vapor francés Ferdinand de Lesseps (4). Este habia
salido el dia 15 del mismo mes de Malaga, puerto en el que ya se tenia cons-
tancia de la desaparicion del buque cinco dias atras. El periddico El Liberal de
Tenerife incluyd una breve resefia de las informaciones facilitadas por el
segundo comandante del barco francés en este sentido (5):

«Ayer tarde Ilegb & éste puerto el vapor francés Ferdinand de Lesseps, y a
poco rato circulé la version con referencia & pasajeros del mismo, de que el
crucero espafiol Reina Regente, se habia perdido. De tal magnitud erala noti-
cia que inmediatamente tratamos de informarnos y supimos por el segundo
comandante del indicado vapor lo siguiente: “Hace dos dias y medio, dice,
que salimos de Mélaga, donde se aseguraba con todos los caracteres de
verdad, que €l crucero Reina Regente habia naufragado por consecuencia de
horrorosos temporales, entre la Punta de Tarifay Trafalgar pereciendo ahoga-
das més de 300 personas de las que iban en el buque. Sentiriamos que se
confirmaran noticias tan desagradables’ .»

El dia 20 de marzo, €l rotativo islefio asumio definitivamente la tragedia,
dedicando una solemne dedicatoria a los momentos terribles a los que se
supone se habria enfrentado la tripulacién del Reina Regente (6):

«Esta idea es bastante para apenar el espiritu més fuerte, con solo pensar €l
espectaculo horroroso que ofrecerian aquellas tumultuosas aguas de la Punta
de Tarifa, en que tantos seres se defendian de una muerte cierta y en que
tantas esperanzas e ilusiones encontraron término fatal en el fondo de los
mares. jCuantos mitos, alli se oirian, lanzados a espacio demandando Miseri-
cordia en tamafia afliccion! Cuéntos recuerdos a hijos, padres, hermanos y
familias infortunadas llevarian los aires a la Peninsula, de aquellos que en el
estricto cumplimiento de su deber, iban a sumergirse en el arcano sin limites
donde termina la existencial, y jcuanto horror y pesadumbre de los que solo
podian dar el ultimo adids a seres queridos, con el pensamiento ya casi ador-
mecido por la bravura de los el ementos! »
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Al dia siguiente los diarios volvieron atraer a sus planas la informacion
del crucero. Eran momentos de incertidumbre, en los que se teniala esperanza
de que el Reina Regente hubiera cambiado su rumbo para refugiarse en alguna
de lasislas del archipiélago. La escasez de noticias se consideraba en la edito-
rial de El Liberal como una buena sefial, méxime cuando los corresponsales
avisaban del corte en el cable telegrafico que unia Santa Cruz con Lanzarote,
lo que permitia albergar esperanzas de que el buque hubiera podido fondear
en estalltimaisla.

Los mismos periodistas, con afan contextualizador, entrevistaron a aveza-
dos marinos que conocian las aguas donde podria haber desaparecido €l Reina
Regente. Uno de ellos, D. R. Resals, capitan del correo Montevideo, opinaba
que «buscar en lamar es cosa muy dificil y casi aventurada» (7), y se permitia
apuntar que el buque podria estar con las maguinas paradas esperando auxilio
en el océano. Para complementar esta posibilidad El Liberal aportabala decla-
racion del patron del laid Carmelita, quien estaba fondeado en Tanger y habia
visto zarpar a crucero el dia 9 con marchainferior alaposible, o que apoya-
rialas conjeturas de una averia en la propulsion.

L as informaciones fal sas sobre avistamientos del Reina Regente salpicaron
las cronicas periodisticas de laisla. La més conocida fue la del crucero Alfon -
so Xll, que entraria en el puerto de Cédiz el 20 de marzo y seria confundido
por una gran multitud con el buque desaparecido. Esta unidad de la Armada
habia recorrido toda la costa espafiola de Huelva'y Céadiz (semaforos de cabo
de San Vicente y Tarifa). Por su parte, €l Isla de Luzon, el vapor Hassani y el
Piélago habian hecho lo propio, sin resultados, en la costa noroeste de Africa.
El dia 22 aument6 la confusion, entremezclandose noticias de falsos avista-
mientos del Reina Regente con |os rumores de la aparicion de cadéveres en las
costas gaditanas (8). Progresivamente, las noticias insertas en los periddicos
tinerfefios fueron apuntando a un fatal desenlace. En su planadel 23 € Liberal
publicaba con hondo sentimiento (9):

«De cualquier suerte Espafa esta de duelo; a estas horas las lagrimas
derramadas formarian anchuroso piélago; los gritos de angustia arrancados a
corazon de tantas madres, |os lamentos de inocentes huérfanos sin pan'y sin
hogar, los sollozos de inconsolables esposas forman [agubre concierto, y a
Santa Cruz de Tenerife a este pueblo donde siempre repercute el eco de la
desgracia ha llegado también el clamoreo de nuestros compatriotas, y nos
sentimos apenados por la magnitud de tamafio desastre.»

El Diario de Tenerife, por su parte, dedicé un extenso articulo al crucero
con una o6ptica diferente. Tratd sobre la tripulacién, realizando un somero
repaso a las biografias de los oficiales principales y algunas anécdotas que
habian rodeado la composicién definitiva de la dotacion del Reina Regente
(20). Nos informa, pues, de su comandante, el capitan de navio don Francisco
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de Paula Sanz de Andino Marti y sus esfuerzos por sacar adelante a la viuda
de su hermano (oficial de laArmada caido en acto de servicio en Filipinas) y a
sus sobrinos. También nos cuenta como el segundo comandante, capitédn de
fragata don Francisco Pérez Cuadrado, habia sido sustituido pero esperaba
todavia su relevo para dejar €l crucero. Entre las anécdotas afortunadas el
periddico resefid cdmo el teniente de navio don Ubaldo Seris, destinado en
Cuba con el Reina Mercedes, no habia conseguido su traslado por muy poco
al Reina Regente, lo que habia contribuido sin duda a salvarlo de una muerte
cierta (11).

Contintia larotura del cabletelegréfico Cadiz-Santa Cruz

Las noticias continuaban llegando a Santa Cruz desde la Peninsula con
cuentagotas. El cambio de la presidencia del gobierno de Canovas del Castillo
por Sagasta provoco retrasos 'y un mayor control de las informaciones que se
cursaban alasidas. Incluso los periodistas de El Liberal denunciaban la exis-
tencia de un «gabinete negro» (12) que habriaimpuesto una suerte de censura
previa en las comunicaciones. Solo el nimero del 26 de marzo incluy6 la
transcripcion de la interpelacion del marqués de Villasegura en el Senado,

P
i

Crucero Alfonso XII.
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realizada el dia 14, en la que pedia cuentas de las medidas que se habian
tomado en €l asunto del crucero y, posteriormente, para convencer a los sena-
dores de las altas posibilidades que, en su opinion, tenia el buque para encon-
trarse a salvo (13). Los nimeros siguientes de El Liberal continuaron inclu-
yendo el discurso del marqués, en el que detallaba su hipotesis de que el
Reina Regente se encontraria flotando como una boya, sin gobierno y, proba-
blemente, se desplazaria lentamente hacia las islas Canarias. Informaciones
gue partian siempre de los periddicos que llegaban alaisla desde |a Peninsula,
porqgue se habia confirmado que el cable telegrafico llevaba bastantes dias sin
servicio. Siguiendo estarutina, €l 29 seincluy6 en el rotativo lanoticia de que
se habian recibido en Las Pamas noticias del hallazgo del casco del malogra-
do crucero en aguas de Conil. Dicho descubrimiento supuestamente se habria
realizado por el Alfonso XII. Estainformacion tenia su origen en unos periodi-
cos fechados en Cédiz el dia 19 de marzo, llegados a la capital grancanaria a
bordo de un vapor salido de agquel puerto. Es decir, los periddicos tinerfefios
ofrecian informaciones que todavia estaban llenas de contradiccionesy con un
evidente retraso. Muestra de esta disparidad en las noticias que aparecian en la
prensa de Santa Cruz es que al dia siguiente del mencionado obituario al
crucero, publicado e dia 30, insertaron un extenso articulo procedente de El
Imparcial de Madrid especificando las caracteristicas técnicas del Reina
Regente y la composicion de su amplia tripulacion. Al tiempo que expresaban
sus esperanzas de que &l buque se hubiera salvado y pudiera rescatarse pronto.

El 1 de abril, e Ayuntamiento de Santa Cruz organizo6 un solemne acto de
despedida alas victimas del crucero (14). Consistiria en una misa en la parro-
quia Matriz, asistirian todas |as autoridades civiles, militaresy religiosas de la
islay seria amenizado por la orquesta de Santa Cecilia. Dos dias después, €l
mismo rotativo informaba de que se habia confirmado que el casco encontra-
do cerca de Conil no pertenecia al Reina Regente, 1o que aumentaba las
expectativas de poder encontrarlo. Idas y venidas de una informacion que
contrastaba con |os preparativos publicos (15) para despedir alos hombres del
Reina Regente realizados por e consistorio (16):

«¢Qué se sabe del Reina Regente? Esta es la pregunta de todo espafiol;
pero, desgraciadamente, todos preguntamos y nadie contesta, y l1os que lo
hacen es para decirnos que en tal parte han aparecido restos de un barco, en
cual otra han visto sumergirse un buque, y por ultimo que se tiene la evidencia
de la horrible catéstrofe. Los dias pasan; las olas sguen mudas, como s temie-
ran asustarnos con sus revelaciones; la ansiedad crece en todos |os corazones,
Ilegando hasta el total decaimiento de fuerzas en los parientes de la infeliz
tripulacion; la guardia permanente sigue montada en el Ministerio de Marina;
todos |os aparatos telegréficos funcionan a mismo fin, y nada... No quedan ya
ni esperanzas. El mar devuelve los cadaveres, pero en esta ocasion, ni eso.
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¢Pretenderd conformarnos con unos jirones de nuestra bandera 'y unos trozos
de palo, a cambio de unos centenares de nuestros bravos marinos?

Si la catastrofe es un hecho, dos cosas restan ya a los espafioles: exigir
responsabilidades, si las hubiere, y elevar nuestras sentidas plegarias a la
mayor gloria de nuestros compatriotas, muertos en el cumplimiento del deber
y por efectos del destino, o de laimprevision.»

El arreglo del telégrafo

A partir del 7 de abril el cable que unialaisla con la Peninsula quedd repa-
rado. Con ello se suponia que las noticias debian mejorar. La irrupcién de
crénicas nacionales atrasadas en los dias siguientes parece confirmar este
extremo. Asi como la recepcion de la confirmacion oficial de la pérdida total
del crucero Reina Regente (17):

«Después de cincuenta dias de silencio, ayer el cable nos comunica, como
una de las primeras, la triste noticia de haberse confirmado oficialmente el
naufragio del crucero Reina Regente: “Pocas palabras tenemos que afadir a
las ya escritas en anteriores nimeros, respecto a esta catastrofe, de la que, en
los dltimos pasados dias |legamos a abrigar ligera esperanza que no hubiese
ocurrido fundada en las mdltiples y contradictorias noticias de la prensa
peninsular, y que en momento inesperado se descubriera el paradero del
hermoso buque.

Ya no cabe dudarlo; ya el gobierno ha lanzado a los vientos de la publici-
dad lainfausta nueva'y ya suponemos se conocerén a detalle, y con todos los
caracteres de verdad, el sitio del naufragio y las causas que |o produjeron.

Espafia llorard siempre amargamente tan inmensa pérdida y rogard a Dios
por el descanso eterno de las victimas’.»

A El Liberal sdlo le quedaba dar cuenta de |os telegramas que €l acalde de
la ciudad remitié a los ministros de Marina y de Guerra, al contraalmirante
Heras en Cadiz y al marqués de Villaseguray pedir a todos los tinerfefios que
se unieran a dolor de Espafia en la pérdida de tantas buenas vidas. A nosotros
s6lo nos resta dedicar un emocionado recuerdo a la dotacion del Reina Regen -
tey atodas las tripulaciones, marineria, suboficialesy oficiales de ayer, hoy y
mafiana que han guardado, guardan y guardarén nuestras aguas.
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(1) Las caracteristicas técnicas que se preveian en su botadura fueron incluidas en La llus -
tracion Espaiola y Americana, nim. XXXIX (1886), p. 227.

(2) ARAGON FONTELA, Miguel: ¢Donde se encuentra el Reina Regente? Hipotesis sobre
las causas y lugar del naufragio del crucero Reina Regente el 10 de marzo de 1895. RevisTA
GENERAL DE MARINA, Tomo 240 (2001), pp. 247-262.

MoLLA Ayuso, Luis: Cien afios del Reina Regente. ReEvisTA GENERAL DE MARINA, TOMO
228 (1995), pp. 329-340.

(3) GiL HonbuBlLLA, Joaquin: El crucero Reina Regente y su hundimiento € 9 de marzo
de 1895. LaEspaday la Pluma. Madrid. 2004.

(4) Diario de Tenerife. Santa Cruz de Tenerife, 18 de marzo de 1895.

(5) El Liberal de Tenerife. Diario de la mafiana, Santa Cruz de Tenerife, 18 de marzo de

(6) El Liberal de Tenerife. Diario de la mafiana, Santa Cruz de Tenerife, 20 de marzo de

(7) Ibidem, 21 de marzo de 1895.

(8) Ibidem, 22 de marzo de 1895.

(9) Ibidem, 23 de marzo de 1895.

(10) Ibidem, 22 de marzo de 1895.

(11) El teniente de navio don Ubaldo Seris se distinguira en la guerra de 1898 en la accion
del puerto de Manzanillo (30 de junio de 1898) contra los bugues norteamericanos, ostentando
el mando del cafionero Delgado Parejo.

(12) El Liberal de Tenerife. Diario de la mafiana, Santa Cruz de Tenerife, 26 de marzo de
1895.

(13) Ibidem.

(14) Ibidem, 1 de abril de 1895.

(15) Ibidem, 3 de abril de 1895.

(16) Ibidem, 5 de abril de 1895.

(17) Ibidem, 10 de abril de 1895.
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Con la RevisTA de enero se
inicia el afio 1909, y lo
hace con un articulo titula-
do Ligeras ideas sobre la
prevision del tiempo, del
teniente de navio Roberto
Lépez, al que le siguen:
¢Hay hielos en el Polo
Sur?, por José G. Sobral;
La contratacion de los
servicios en la Armada, por
el contador de fragata José
Barbastro, continuacion del
publicado en el nimero
anterior, y que trata esta
vez del anuncio de las convocatorias, la transmision de
contratos, el concepto de compra aisladay las disposicio-
nes legales; Nota sobre los errores que afectan al rumbo
del bugue, por €l aférez de navio Ramén Fontenla; Esta -
do actual de los submarinos, de autor desconocido;
Como se atacaria a Inglaterra y de qué manera podria
esta nacion defenderse, memoria de autor desconocido,
gue obtuvo el primer premio en un concurso organizado
por la United Service Magazine. Los siguientes articulos
son: Ceuta, por José G. Sobral, en € que destaca el valor
estratégico y las posibilidades defensivas de dicha
ciudad; Los buques de la escuadra norte-americana
juzgados por Reuterdahl, extractado de la Rivista Marit -
tima, y La catastrofe de Scilia y Calabria, crénica del
terrible movimiento sismico ocurrido en aquella region
italiana, y que tuvo como consecuencia la muerte de
cientos de miles de personas y pérdidas materiales
deincalculable valor.

El primer articulo de la RevisTA de febrero es
Errores en navegacion practica, por el teniente de
navio de 1.2 S. Montojo y Montojo. Viene a continua-
cion un nuevo articulo sobre La contratacion de los
servicios en la Armada, de José Barbastro, a que sigue
¢ titulado Acorazados modernos, por € ingeniero jefe
de la Armada francesa Mr. Croneau, publicado en la
Revue Maritime, extenso estudio comparativo de las
caracteristicas de este tipo de buques en las flotas mas
potentes del momento: Estados Unidos, Francia,
Alemania, Italia, Austriay Japon. Con diversas noticias
sobre las distintas Marinas de guerra del mundo, un
resumen de construcciones durante 1908 en las princi-
pales marinas y el sumario de revistas, se da por finali-
zado este nimero.

MARINA

o
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Tres intervenciones del
ministro de Marina, almi-
rante Abarzuza, abren la
REviSTA de enero de 2009:
un articulo sobre Ayuda
econdmica al personal dela
Armada, unas declaraciones
a diario Ya, y €l tradicional
discurso con motivo de la
celebracion de la Pascua
Militar. Los articulos
comienzan con el titulado
Puntualizando sobre In-
vestigacion de Operaciones,

EE— por €l capitan de corbeta J.
Javier Pérez Aguirre, seguido por: Los costes en la cons -
truccion naval, por el comandante de Intendencia J. M.2
Suanzes Suanzes; Ataraxia, cualidad fundamental, por el
comandante médico Juan Soler Canto; Recuerdo a la
Flota por F. Frade Merino, comandante de Artilleria,
alumno de la Escuela de Estado Mayor del Ejército;
¢Organizamos un pefiote?, por € teniente de navio J. F.
Ruiz Montero, y ¢Todavia quedan Hilffkreuzer?, por
Rafael Gonzalez Echegaray. Las Notas Profesionales nos
ofrecen, entre otros, un articulo sobre Los cruceros
soviéticos, de M. Ramirez GabarrUs, y en Historias del
Mar encontramos €l articulo de titulo Heroinas del mar,
del capitan de corbeta Alfonso de Eguia.

La Revista de febrero contiene los siguientes arti-
culos: El mar como base: la accion naval sobre la costa,
por el capitan de corbeta Jesiis Salgado Alba; Semblan -
zas histéricas, por el coronel de Infanteria de Marina
José Enrique Rivas Fabal; Necesidad de la aviacion
antisubmarina, por el capitan de corbeta F. Suarez-
Llanos; El porqué de la Infanteria de Marina, por el
coronel de Infanteria de Marina Octavio Aldez Rodri-
guez; 1925: Un afio crucial en la historia de la fisica,
por €l teniente de navio Remigio Diez Davo, y El jefe de
Seguridad Interior y la modernizacion, por € teniente
de navio Ramon Jaudenes Agacino. En Notas Profesio -
nales viene un articulo del contralmirante francés L apo-
tier, titulado La estrategia maritima de la URSS, segui-
do de: Equipos electronicos en destructores: antes y
ahora, y El crucero antiaéreo Colbert, de la Marina
francesa, por el alférez de navio Luis Carrero Pichot.
Las Miscelaneas el Noticiario y la seccién de Libros
cierran este nimero.

REVISTA -CENERAL
SR || S
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puertadel mar del arsenal de La Carraca)

ESPA,NA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE ENERO

Dia Afo

1 1540.—Francisco Vézquez Coronado,
gobernador de Nueva Galicia, por encargo del
virrey de Nueva Espafia prepara su expedicién en
busca de las siete ciudades de Cibola.

2 1492 —Fl gército comandado por el rey
Fernando y la reina Isabel entra en la ciudad
musulmana de Granada, estando presente Crist6bal
Colén con la esperanza de conseguir el apoyo de la
Corona para su empresa, que muchos consejeros
reales consideraban de quimérica.

3 1541.—La marcha por el interior de los
actual es estados surefios de los Estados Unidos de
Hernando de Soto se convirtié en una pesadilla de
pantanos, epidemias y un sinfin de batallas con
los indios. Soto decide invernar en Apalache.

4 1540—Jorge Robledo funda la ciudad de
Antioquia, cuyas tierras estan en la cabecera del rio
Darién y Cauca, lugar insano y de continuas luchas
con losindios.

5 1561.—FEl tirano Lope de Aguirre, después
de asesinar a su gobernador Diego de Ordés, se
nombré a si mismo maestre de campo, llamando a
sus partidarios «los Marafiones»; siguen rio abajo
como desesperados en busca de aventuras.
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6 1539.—Pedro Anslrez, con su expedicién a
los Chunchos en la cordillera de los Andes, pasada
laprovincia de Carabayay después la de Tacana se
encuentra con grandes dificultades por la carencia
de comida, intrincadas montafias y bosques impe-
netrables.

7 1516.—Alonso de Ojeda, aquien seleasig-
né la conquista del Darién, parte septentrional de
Colombia, fallece por causas naturales por estas
fechas. El Ultimo rastro de este valiente conquista-
dor fue su ingreso en un convento franciscano.

8 1542 —Intendficado € rechazo indigena a
los extranjeros en la conquista de Chile por Pedro
Valdivia, éste decide enviar a su lugarteniente
Alonso Monroy a Pert en busca de refuerzos para
continuar la conquista de este territorio.

9 1503 —En este dia llegé Col6én al rio de
Belem, estando alli todo e mes de enero relacio-
nandose con los naturales y procurando conocer las
riquezas del pais.

10 1565—Después de una navegacion cala-
mitosa por el Pacifico, la expedicién de Legazpi y
Urdaneta descubre lasislas de |os Barbudos.

11 1550.—Terminadas las capitulaciones con
los alemanes sobre Venezuelay para asentar la paz
en aguellos territorios, es nombrado gobernador €l
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licenciado Juan Pérez de Tolosa, que lo hizo muy
bien. Durante el viaje que hacia de Tocuyo a la
costa en este mes falleci6 el insigne gobernante.

12 1598.—La Corona hizo contrato con Juan
de Ofate por € que se comprometia a conquistar y
colonizar los territorios més ala del Rio Grande.
Ofiate sale de México con su expedicion por Zaca-
tecas, Caxco, San Bartoloméy Rio de los Conchos.

13 1603.—Regresa de su viaje de exploracion
por las costas del norte de México el conquistador
Sebastian Vizcaino a bordo de la nao San Diego.

14 1533 —Temiendo Francisco Pizarro que
los tesoros que habia en Pachacamac desaparecie-
ran, manda a su hermano Hernando que con veinte
de a caballo y algunos arcabuceros fueran a dicho
santuario a recoger los tesoros que alli decian que
habia.

15 1534.—Pedro Alvarado, después de su
corto viaje a Pert donde vendié a Diego Almagro
su tropa, unos seiscientos hombres y once navios,
regresa a su gobernacion de San Miguel de Piura
en Nicaragua.

16 1550—Después de dos afios de explora-
cién por el interior de Venezuela regresa a Tocuyo
su gobernador Alonso Pérez de Tolosa. Descubri6
un camino mas fécil para introducir ganado en e
Nuevo Reino de Granada.

17 1514.—Descubierto el Mar del Sur por
Balboa, éste con su expedicion regresaal puerto de
Careta de donde habia salido el afio anterior, proce-
diendo a reparto de lo conseguido en este vigey,
aungue no fue tanto como esperaban, todos queda-
ron contentos y agradecidos a Balboa

18 1553.—Martinez de Irala sale en nueva
expedicion del Paraguay, colonizando y conquis-
tando la region de Guaird y sometiendo a muchas
poblaciones de indios guaranies, logra un vasto
territorio.

19 1530.—Francisco Pizarro, después de
obtener las capitulaciones que le daban permiso
para conquistar las tierras de Nueva Castilla, se fue
a Trujillo, donde se unieron a la expedicion sus
hermanos. En este dia sale del puerto de Sevilla
con ciento veinticinco hombresy cinco naves.

20 1516.—Juan Diaz de Solis, afamado nave-
gante que habia sido piloto de la Casa da India de
Portugal y socio de los hermanos Pinzén, en este
dia sus naves entran en el estuario de un rio, bauti-
zado como rio Solis o Mar Dulce, més tarde
nombrado como Rio de la Plata por ser la via
fluvial de penetracién hacia la famosa sierra de la
Plata.

21 1568 —Finaiza e segundo concilio de
Lima. Latareadel concilio tenia dos puntos funda-
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mentales: laimplantacion de la doctrina eclesi asti-
cay la evangelizacion de los naturales. Un paso
més en €l establecimiento de la disciplinay evan-
gelizacion del Nuevo Mundo.

22 1540.—L aexpedicion de Alonso Camargo
en su navegacion por el estrecho de Magallanes se
vio sorprendida por fuertes temporales; por estos
dias encallala nave capitana, salvandose su tripula-
cién, que fue repartida entre las otras dos naves.

23 1532.—Diego de Ordas, €l descubridor del
rio Orinoco, cansado de tanto recorrer €l rio sin
obtener ninguna ventaja, por este mes decide
volver rio abajo con salidaa mar y dealli a Paria.

24 1539.—Por capitulacion fechada en Tole-
do en este dia, Pedro Sancho de Hoz fue nombrado
primer gobernador del estrecho de Magallanesy de
laTierrade Fuego.

25 1553.—Se inaugura la Universidad de
México creada por cédula real dos afios antes con
el fin de proporcionar a los naturales e hijos de
espafioles instruccion en las cosas de la santa fe
catélicay en las demés facultades del saber.

26 1524.—FEragél licenciado Alonso Zuazo un
hombre honrado y de gran prestigio; enviado como
juez a La Espafiola es tenido como uno de los
mejores juristas que pasd por laisla. En este dia
quiso la providencia que salvara su vida, pues la
nave donde viajaba naufragé a causa de una gran
tormentaen lasislas Viboras.

27 1552.—Juan Sebastian de Elcano, a bordo
delanave Victoria con cuarentay siete espafiolesy
trece indios de tripulacién, fondea en la isla de
Timor para tomar viveres y pertrechos para
emprender viaje de regreso a Espafia.

28 1542.—Rodrigo de Bastidas, gobernador
de Santa Marta, situada a once grados entre Gairay
Concha, traicionado por su teniente Villafuerte,
Ilega herido a Santo Domingo.

29 1540.—Hernando de Soto en La Florida
manda a uno de sus capitanes, Diego Maldonado,
para que tomando |os bergantines busque un puerto
Seguro.

30 1543 —Cabeza de Vaca, en la Asuncion,
oy6 hablar de las ricas minas de plata en sierra de
la Plata del alto Per(; con este propdsito manda
recoger mucha comida en las tribus vecinas parair
alli de expedicion.

31 1532—A finales de este mes, Alonso de
Sousa funda la primera colonia portuguesa en
Brasil, lamada San Vicente.

CAPITAN JM
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Embarque de un ATP-19 en laBase Naval de Rota. (Foto: C. Garcia de Paredes Ucero).
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VIEJA FOTO

Foto tomada a finales de enero o princi-
pios de febrero de 1926 a bordo del vapor
Alcézar por personal del estudio de fotogra-
fia Ros, de Ceuta. En ella puede apreciarse
un nutrido grupo de oficiales de las Fuerzas
Navales del Norte de Africa, entre los que
quedan cinco sin identificar. La fotografia
fue remitida por €l capitan de navio Alegjan-
dro M. de Ory Arriaga, comandante naval de
Ceuta. De izquierda a derecha:

1.—Teniente de navio Gonzélez de Ubie-
ta. Comandante del Uad Hastin.

2.—Comisario José Hurtado.

3.—Sin identificar.

4.—Teniente de navio Manuel de Florez
y Martinez de la Victoria. Comandante del
Xauen.
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5.—Capitan de navio Francisco Nufiez
Quijano. Comandante del Principe de
Asturias.

6.—Teniente de navio Narciso Nufiez
Olafieta. Oficial del Principe de Asturias.

7.—Sin identificar.

8.—Contralmirante Manuel Garcia
Velazquez. Jefe de las Fuerzas Navales del
Norte de Africa.

9.—Sin identificar.

10.—Capitan de navio Francisco Javier
Enrile Garcia. Comandante del Reina Victo -
ria Eugenia.

11.—Sin identificar.

12.—Sin identificar.

13—Teniente de navio Victor Guimera
Comandante del vapor Alcazar.

14.—Alférez de navio Remigio Verdia
Joli. Comandante del remolcador Gaditano.
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De Seis afios de cruceros submarinos. Al final, el nombre del autor.

DEFINICIONES

Palabras

A.— Art.: Descargadetodalaartilleriadeunabanda. . ..........

B.— Zool.: Nombre que se aplica a los anélidos marinos y lito-

C.— Constr. Nav.: Separar las ramas del tronco después de apeado
e arbol ...

D.— Met.:Capa fina de hielo, de no mucha continuidad, que se
deposita sobre la superficie de los cuerpos que, expuestos al
aire libre durante la noche, alcanzan una temperatura por
debajo de la de saturacion del aire, que es inferior a los cero

Qrados . ...
E.— Org.: Nombre de uno de los yates reales de Espafia, por cierto

muy sevillano. ...
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DEFINICIONES

Palabras

F.— Biolg.: Lugar en € que se crian las perlascultivadas . . . . . . ..

G.— Mit.: Héroe mitolégico que salvé a Andrémeda de las garras
del monstruo enviado por Poseidén a arrasar €l reino de Cefeo

H.— Man.: Dicese del buque al quesehadado fondo............

|.— Pesca: Bolso o compartimento en el que se concentra la pesca
capturada por cualquier arte de pesca que no seael enmalle. . .

J— Ing.: Lugar de la costa, abrigado natural o artificiamente, en
donde los buques pueden permanecer seguros y efectuar
operacionesde cargao descarga . . . . ...

K.— Geol.: Banco o bajo fondo de gran extension constituido por
fango o arena acumulados por mareas o corrientes marinas. En
genera son zonasde abundantepesca. . . ... ...t

L.— Ocean.: Dicese de lamar o marejada méas o menos gruesa, que
a veces suele experimentarse en direccion distinta a la del
vientoreinante . . ...

M.—Zool.: Cefalépodo dibranquio del orden de los octépodos.
Preparado ala «mugardesa» es plato muy apreciado. . . ... ...

N.—Pesca.: Sustancias sapidas que se dan a los peces con objeto de
atraerlosy capturarlos . . ...

O.— Pieza 0 aparato que convenientemente instalada en unién de
otras constituyen un sistema (de armas, comunicaciones, etcé-

BOrA)

P.— Hidr.: Cana de entrada de puertos o rios de barravariable. . . .

Q.— En aguellos momentos de descanso que rara vez nos concede
el segundo comandante cuando estamos navegando, en las
camaras, camaretas y sollados solemos jugar a este popul ar
juegodecartas. . ...

31 26 20 18 92

21 52 96 61

91 11 70 4 47 66

81 57 44 19

93 63 9 58 37

33 98 73 41

55 68 69 48 39 30

36 77 46 86

49 45 89

NANEOG BALA I LBOHE

b Nl gy il el 2o
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Remolcador Mahon durante su participacion en los gjercicios LOYAL MARINER 08, remol-
cando un blanco para gjercicios de tiros de buques de superficie y aviones Harrier.
(Foto: M. A. Costa Paz).
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia paraleerlas, que es menester no poca’.
Ortiz de ZUfiga, Anales de Savilla, lib. 2, pag. 90.

24.283.—Aviacion embrionaria

A principios del siglo xvi
Leonardo da Vinci anali-
z6 e vuelo de los pgjaros

y anticip6 varios disefios que tiempo después
resultaron realizables. Entre sus importantes
contribuciones a desarrollo de la aviacion se
encuentra el tornillo aéreo o hélicey €l para-
caidas. Concibid tres tipos diferentes de inge-
nios més pesados que € aire: € ornitoptero,
maquina con alas como las de un pgjaro que
se podian mover mecanicamente; el helicop-
tero, disefiado para elevarse mediante el giro
de un rotor situado en el eje vertical, y el
planeador, en el que e piloto se sujetaba a
una estructura rigida a la que iban fijadas las
aas disefiadas a imagen de las grandes aves.
Leonardo creia que la fuerza muscular del
hombre podria permitir el vuelo de sus dise-
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fios. La experiencia demostré que eso no era
posible. Fue una figura muy importante al ser
€l primero en aplicar técnicas cientificas para
desarrollar susidess.

A.A.R.

24.284 —T or peder os

L os torpederos que tuvo
la Armada, que supon-
drian la serie de buques
més numerosa salida jamés de unos astilleros
esparioles, eran unos barquitos nacidos hace
ahora cien afios, de muy reducidas dimensio-
nes, lo que les permitié meterse en puertos
donde nunca antes habian entrado buques de
guerra, o hacia demasiado tiempo que no
ocurria, despertando por tanto la curiosidad
de los lugarefios. En ese sentido, tenemos
constancia de que en mayo de 1915, el torpe-
dero NUm. 1 remonto €l rio Ebro para atracar
en Tortosa, dado que se proyectaba entonces
haber construido en esa localidad una base
para ellos. Finalmente, esa estacion de torpe-

jiPORTUENSESI!

Hoy miftos & las ece hovas, despuds do varos siglos, en-
trand gn rasesdng puoscio &l priver Bancs da Gue'T que lo visila, de
baky & Las obres del dragade del Mo Guadeisie

Ex ol Torpusders 19, & Sulen detamos todos reciber |y manifes
Iar Peceging pibio, no sdlo por eibe Fochs menorsbla, gir lerhdn
poemo prucha de enbusiasms g oo eeperanda en el actual Gobier-
na, para ls conBnuackin de iodos los dends proyesiod, qus Bn B3
sk momening gestona en Madid sy negougidn une Comain del
Exzma, Agunismisnlo apoyada por vosdiros mismas

Conliy plesamanin o0 fa oena woluniad en qui slemgeh ha-
balin iniperads vueilros aclon, Senos de sdpemnia ol paneanity
con una hi Rquebrantabls en los destngs do prograss y & gran-
dera que estla sofslados B nuesiro puebio y que ConCuTinbis &
ssn Bobo pars cumple lambadn ks deberes da pueblo sgradecido
ot sabs nesponder Uompne a los boneficios que e i hacen

{PORTUENSES!, a recibir al TORPEDERO 10
iViva S. M. el Reyll

liViva la Marina Espafiolal!
Puerto de Santa Marfa 13 de Mayo de 1830,
El Alcalde accidental,
FELIX TEJADA MAYOD
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deros nunca llegd a ser unarealidad, pero sin
duda los tortosinos vivieron unas jornadas
historicas con la citada escala. Lo mismo les
sucederia a los habitantes de El Puerto de
Santa Maria, cuando en mayo de 1930
acudieron en masa a recibir a otro de estos
bugues, € NUm. 19, para lo que € Ayunta-
miento llegd a editar incluso unas octavillas
que se repartirian por las calles los dias
previos a la entrada, para aentar a la pobla-
cion air a recibirlo. Recientemente, una de
esas octavillas ha sdlido a la luz tras llevar
casi 80 afios oculta en el interior de un libro
de la época, y que dehid servir de marcapagi-
nas a la persona que lo leyé en su dia. En
cualquier caso, anénimo lector, te agradece-
mos que la hubieras guardado, pues de esa
manera nos ha quedado constancia de una
jornada que debi6 ser histérica en esa ciudad
andaluza.

D.Q.C.

24.285.—Vino que del cielo vino...

; - Lo debia echar de
Ly menos don Pedrarias
== Dévila, «Capitén e go-
vernador de Tierra Firme», pues, en 3 de
diciembre del 1524, escribia desde Panama
al capitén Cristébal Serrano, su teniente en la
ciudad de Nombre de Dios, la mas insana
gue haya conocido conquistador aguno, por
lo que sus ferias se pasaron a Portovelo, lo
siguiente:

«All& enbio estos quatro Indios para que
me los enviéis con vino que no lo podemos
aver aca. Pido, sefior, por merced los dspa-
cheys luego y se los deys y me hagays saber
gue tanto vino podré tener allay sy os dexo
Martin de Medrano dos jarretas de vino que
mercd para mi en el Darien que me dixo que
os las habia dexado. Y me hagays, sefior,
saber como estays 'y ansi mismo esas sefio-
ras, y las nuevas de ali. Aca se dize quel
sefior licenciado Alarconcillo a estado muy
malo. Mucho me pesa dello. Estar, sefior,
siempre sobre aviso sy vinieren navios de
cobrar mis despachos e cartas...»
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Encontramos esta carta trascrita en el
libro Leyenda negra y leyendas doradas en la
conquista de América (Madrid, 2008). Su
autora, Bethany Aram, analiza las fundamen-
tales figuras de Pedrarias y Nufiez de Balboa,
cuyas entrecruzadas vidas dieron lugar a
leyendas de «verdugo y héroe», que ella trata
de desmontar con riguroso y documentado
andisis.

E.C.

24.286.—L etradeunajota

Gl Bien es sabido que en la
ﬂ antiguedad el Ebro fue
navegable. Seréa tal vez
por eso que la patrona de La Rioja, la Virgen
de Valvanera, tiene fama de marinera, como
proclamalaletra de esta brava jota:

«Fue en los barcos de Col6n,
Capitanay marinera,

Y en LaRiojaesReinay sol,
Lavirgen de Vavanera.»

A A V.

2008]
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24.287.—Construccién naval

Los barcos del siglo xii
incluyen la familia del
dromon (la zelandria 'y
afusta, lanao, €l furcio,
latariday lagalera. A partir del siglo xin se
van estableciendo otros, como las carracas,
las carabelas, |os bergantines, |as pinazas, los
uxeres, diversos tipos de galeras y, mas tarde,
las cocas. Las naves de Castilla, que regulan
las Partidas de Alfonso X, demuestran su
buena fébrica y cualidades marineras en dos
siglos de luchas navales desde Gibraltar hasta
Flandes e Inglaterra 'y con incursiones en el
Mediterréneo.

JA.GV

24.288.—Colchoén salvavidas

El domingo dia 15 de
- abril de 1877 se efectud
: . en la bahia de Cédiz, en

presencia de diversos invitados, |a prueba
oficial del salvavidas inventado por un tal
sefior Bosch. Desde el vapor Piloto, de la
casa Antonio Lopez, se arrojaron a agua seis
marineros con sus correspondientes aparatos.
El resultado no puso ser més satisfactorio
para su inventor, pues con los citados apara-
tos fue imposible sumergirse, aun haciendo
grandes esfuerzos para ello. Entre |os diferen-
tes experimentos que se realizaron, uno de los
marineros extendi6 el colchdn salvavidasy se
acost6 en él, permaneciendo asi largo rato. El
sefior Bosch recibié numerosas muestras de
felicitacion.

M.R.B.

24.289.—Botin de guerra

Entre 1933 y 1936
fueron construidos en
los famosos astilleros
Blohm & Voss de Hamburgo tres airosas
bricbarcas de cerca de noventa metros de
esloray unas 1.700 t de desplazamiento, que
se entregaron ala Kriegsmarine como buques
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Eagle.

escuela: el Gorch Fock, el Horst Wessel y el
Albert Leo Schlageter. En 1945, la derrotada
Alemania vio cdmo los vencedores arrambla-
ban con lo que quedaba de su Marina de
guerra. Los tres veleros, milagrosos supervi-
vientes de la contienda, no se salvaron del
expolio. El Gorch Fock paso a ser el soviéti-
co Tovarich, que después de la desintegracién
dela URSS seincorporé ala Marina ucrania-
nay en 2003 fue adquirido a ésta por una
empresa alemana. El Horst Wessel, apresado
por los norteamericanos, se convirtié en 1946
en el buque escuela de la Coast Guard, siendo
bautizado como Eagle y en donde sigue en
servicio. El Albert Leo Schlageter fue incau-
tado por los Estados Unidos y cedido en 1948
ala Marina de guerra brasilefia, que le dio el
nombre de Guanabara, pasando a ser el
Sagres cuando se vendi6 a la Armada portu-
guesa en 1961.

JR.
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24.290.—Calidad delatamilia

«Certificacion de la cali-
dad de la familia de su
- esposa dofia Maria Mar-
tina Inel Zamudio» es lo que pedia en instan-
cia dirigida al sefior alcalde ordinario de la
ciudad de Manila, el capitan de la Marina
Corsaria don Alonso Morgado, natural de la
Isla de Leon, didcesis de Cadiz, Reino de
Sevillay residente en Manila.

Para dar cumplido testimonio, en el expe-
diente prestaron declaracién importantes
personalidades, como el «Cavallero Sindico»
general delaciudad, el dean de la Santa Igle-
sia Metropolitana (éste con la venia del 1lmo.
Sr. Arzobispo de las islas), el coronel de
Usares de Aguilar (previa autorizacion del
capitén general) y otras autoridades.

La calidad de la familia de su esposa,
como decia el sefior Morgado, quedd muy
clara con la declaracion de los sefiores inte-

[Enero-feb.



rrogados, de los que vamos a tomar, como
ejemplo, ladel coronel mencionado:

«En la ciudad de Manilaadiez y seis de
Septiembre de mil ochocientos diez y nuebe
afios. El sefior don José Casal Bermudez
Coronel de Usares de Aguilar, cumpliendo
con lo prevenido en auto proveydo por el
Sefior Alcalde Ordinario de primera eleccion
en quatro del corriente mes en virtud de la
solicitud del interesado expone: Que a excep-
cion de Don Miguel de Elorriaga'y de Dofia
Maria Rafaela de Endaya que no los conoci6,
le consta que el presentante se hala casado
con Dofia Maria Martina Inel y Zamudio, y
que en este Matrimonio han tenido por uno
de sus hijos legitimos a D. Manuel Maria del
Carmen, y que lareferida Da Maria Martina
su muger a quien vio nacer fue hija legitima
de D. Antonio Inel Sanchez Escrivano que
fue de Minas y Registros, y de Da Maria
Josefa Zamudio, nieta de D. Diego Ignacio
Zamudio, y de Da Maria Ana de Elorriaga, y
visnieta seglin tubo noticia de Don Miguel de
Elorriaga, todos espafioles, y nacidos de legi-
timos matrimonios, y que todos los susodi-
chos y demas ascendientes de dicha Dofia
Maria Martina Inel y Zamudio han sido
personal de la primera distincién en esta
Replblica, y emparentados con las personas
mas visibles, y como tales han obtenido los
cargos, y empleos honorificos de ella tanto
Eclesiasticos como Civiles. Y es quanto
puede exponer de los particulares que se
refiere en el antecedente pedimento.»

P.G.F.

24.291.—Motin

Uno de los mayores

motines de la Armada,

aungue muy poco cono-
cido, fue el habido en mayo de 1825 en la
escuadra de Roque Guruceta, fomada por €l
navio Asia, los bergantines Aquiles y Cons -
tante y el transporte Clarington, cuando
después de la entrega de El Callao, como
consecuencia de la batalla de Ayacucho,
camino de Filipinas regresaba a Espafia. La
escuadra fonded en la isla de Guajan, capital

2008]
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de las Marianas. Alli se sublevaron las dota-
ciones, incendiaron €l transporte y dejaron a
los oficiales en tierra. El Aquiles se dirigi6 a
Valparaiso, donde se entregd al Gobierno de
Chile, y € Asia y el Constante se entregaron
alas autoridades mexicanas en Acapul co.

TAGOMAGO

24.292 —Estrelladelos mares
El gran poeta Berceo,
primero en escribir en

(e
x?’j\é «roman paladino», dedi-

ca estos preciosos versos ala Virgen Mariay
en ellos ya hace referencia a la estrella de los
mares de nuestra Salve Marinera:

«Labendita Virgen es estrella clamada,
Estrella de los mares, guiona deseada,

Es delos marineros en las cuitas guardada,
Ca quando essa veden, eslanave guiada.»

A A V.

24.293—El real deaochoy € ddlar
Este fue el cargamento
que perdi6 en 1784 €l

Emz
bergantin espafiol El

Cazador cuando emprendio el que seria su
ultimo vigje de Veracruz a Nueva Orleans,
llevando sus bodegas cargadas de reales de a
ocho acufiados en |as cecas de México, desti-
nados a estabilizar el ya debilitado sistema
monetario de la colonia espafiolade laLuisia-
na. Pero esas monedas nunca llegaron a su
destino, ya que El Cazador naufragd miste-
riosamente frente a las costas de Luisiana, sin
haberse llegado a saber si el motivo fueron
las tormentas o €l ataque de los piratas.

Pero la relevancia histérica del real de a
ocho es que se considera la primera divisa
mundial, ya que su uso en el comercio se
extendio6 durante €l xvin en Europa, América
y el Lgano Oriente; de hecho, en Estados
Unidos fue conocido como el spanish dollar.

En el caso de los reales de a ocho de El
Cazador, aparece por una de sus caras la
efigie de Carlos |11, y en la otra el escudo de
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Espafia, siendo precisamente las columnas
que estan a ambos lados del escudo y las
bandas que las envuelven las que se dice
dieron origen a simbolo del délar ($).

A.A.R

24.294.—Un adorno muy marinero
En Barcelona, en los
ndmeros 22 y 23 de la

% avenida Juan de Borbon,

gue es la calle principal de la popular Barce-
loneta, lindando con el puerto se encuentra el
bonito edificio de pisos que ilustramos aqui.
En |la fachada Ilama la atencién la magnifica
composicion escultorica de tema marinero
sobre el dintel del portal principal. Los diver-
sos elementos que forman este frontispicio
descansan en d entablamento apoyado en el
capitel de las columnas del marco de la puer-
ta, segiin vemos en la foto adjunta.

A lavista de €lla, lo primero que se le
ocurre a todo el mundo es preguntarse el

porqué de esa escultura, aunque de entrada
podria suponerse que €l autor se inspiraria en
el puerto de la ciudad, situado a un tiro de
piedra del edificio, justo detras de la cdmara
del autor de laimagen. Sin embargo, hechas
las oportunas indagaciones, resulta que el
edificio fue proyectado por el arquitecto
Manuel Puig Janer y la obra se inicié en
1936, quedando terminada en plena Guerra
Civil. Su propietario era el duefio de la
empresa Marti Ventosa, fundada alla por €l
afo 1880, cuya Ultima sede fue en los bgjos
del edificio, hasta que ceso en esa actividad y
cerré las puertas a mediados de la década de
1990. Hasta entonces, seglin unainquilina del
edificio, el aro salvavidas de la obra que nos
ocupa llevaba el nombre de |a citada empre-
sa, lo que puede adivinarse todavia si se
observa detenidamente la parte superior del
mismo. La empresa se dedicaba al comercio
de efectos navales, hecho que aclaray justifi-
ca plenamente el tema de la escultura.

L.C.R
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24.295.—Navarino
En la bahia de este
@ nombre, & sur de Gre-
cia, tuvo lugar la dltima
batalla entre buques de vela el 20 de octubre
de 1827. La flota turca, ayudada por escua-
dras de Egipto y Tunez, fue aniquilada por la
fuerza naval combinada anglo-franco-rusa
bajo el mando del almirante Codrington.

VEDRA

24.296.—M ar co Polo
En la ciudad medieval
de Korcula, en laisla

M
@ croata del mismo nom-

bre, se ha abierto a publico la casa familiar
de los Polo. Segin los historiadores croatas,
el legendario viajero nacio6 en esta isla en
1254, alegando para ello que en Venecia no
hay rastro de Marco Polo hasta que éste
emprendio su vigje a Constantinopla.

ESPALMADOR

MISCELANEA
24.297 —Ministeriode Marina

Desde tiempos de Feli-

pe Il, y mas concreta-

mente desde 1621, en
Espafia no hubo més que una Secretaria de
Despacho, que se ocupaba de todos |os nego-
cios del Estado. El 11 de julio de 1705 Feli-
pe V disgrego, por primera vez, los asuntos
de Guerray Hacienda de los demas, en
sendas secretarias independientes. Esta situa-
cién continud hasta el 30 de noviembre de
1714, en el que se cred una nueva Secretaria
para Marina y otra para Justicia. La de
Hacienda desaparecié como tal y sus asuntos
guedaron a cargo de un intendente universal y
de un veedor general. Efimera fue la vida de
la nueva Secretaria de Marina, pues € 8 de
abril del afio siguiente fue suprimida y sus
asuntos asumidos por la de Guerra (ya empe-
zabamos a vueltas con «lo conjunto»).

En 1717, la Intendencia Universal de
Hacienda fue absorbida por la Secretaria de
Justicia, que pasd a denominarse de Justicia,
Gobierno Politico y Hacienda, y un afio mas
tarde, en 1718, la Secretaria de Guerra 'y
Marina se hizo cargo de todos los asuntos de
Indias, excepto los eclesiasticos.

2008]

Vistade la ciudad medieval de Korcula.

o
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El 14 de enero de 1721 volvio a nombrar-
se secretario de Marina. Esta vez la Secretaria
durd cinco afios, ya que en enero de 1726 €l
dugue de Ripperda, secretario de Guerra, se
hizo cargo, ademas, de la Secretaria de Mari-
na e Indias. Esta configuracién ministerial
sufrié un Ultimo retoque, en mayo del mismo
ano, a ser nombrado secretario de Marina,
Indias y Hacienda don José Patifio, con lo que
por fin € esquema de secretarias de Estado se
estabiliz6 hasta 1833.

El Ministerio de Marina desaparece en
1834 al englobarse en el de Comercio,
Gobernacion y Ultramar hasta el afio 1847.
Por el momento, es éste su Ultimo renaci-
miento, hasta su desaparicion (¢definitiva?)
en 1976.

G.V.R.

24.298.—Buques a vapor

{l) El primer buque de
- combate dotado de movi-
B> miento propio y rapido
fue el Napoledn, proyectado por €l ingeniero
de laMarinafrancesa Dupuy de Lome, quele
inatal 6 una maquina de 900 CV que le permi-
tio desarrollar una velocidad de 13’86
millas/hora en las pruebas efectuadas durante
la travesia de Tolén a Marsella en el afio
1852. En octubre del afio siguiente el Napole -
6n remont6 los Dardanelos remolcando la
Ville de Paris en presencia de las escuadras
aliadas de Franciay Gran Bretafa, que se
encontraban inactivas durante ocho dias a
causade losvientosy corrientes contrarias, |0
que sell6 el triunfo del sistema de propulsion.

JA.GV.

24.299.—Instrumentos empleados por
Col6n para observar losastros
del Diario de Col6n, €

&
. principal instrumento

usado por é para observar los astros fue €
cuadrante, que emplea los dias 21 de
noviembre y 13 de diciembre de 1493, asi

De acuerdo con €l texto
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como el 3 de febrero de 1493, y que luego
citaen la carta que dirige a los Reyes Catdli-
cos al cabo de su tercer vigie. El astrolabio,
en cambio, lo menciona sdlo unavez, e 3 de
febrero de 1493.

La ballestilla, conocida también como
vara de Jacob, no la cita en absoluto. |deada,
al parecer, por los caldeos en €l 400 a. de C.,
la descripcion mas antigua la da el judio
provenzal Levi ben Gerson en 1342, aunque
algunos creen que su inventor fue su contem-
poréneo Jacob ben Markin. Los primeros en
emplearla fueron los astronomos, siendo
Johann Werner quien propuso su empleo por
los navegantes ca. 1514, aunque otros creen
que la propuesta la hizo Johann Miller,
regiomontano. Asi pues, no es nada extrafio
que Col6n no hablarade ella.

L.C.R.

24.300.—L a enfermeria de | sabela de Basi-

lan
(=Y Laidade Basilan esuna
et i i ;

O de las siete mil que inte-

gran €l archipiélago fili-
pino, en pleno mar de Célebes. En ella funda-
ron los espafioles un establecimiento militar
gue estaba dotado, entre otras dependencias,
de una enfermeria, con salas de medicina 'y
cirugia, ademés de botica, donde recibieron
atencion médica los marineros enfermos a
mediados del siglo xix. Daba cabida a medio
centenar de enfermos, pero la insalubridad
del climalahizo poco operativa.

M.M.C

24.301.—Asistencia médica en la mar

¥ =~ Cuando el 13 de junio
% de 1955 el minador

Vulcano —al mando del
capitan de fragata Manuel Guarch Rojano—
navegaba de Marin a Algeciras, le fue solici-
tado por €l mercante inglés Gleddock la asis-
tencia de un médico por llevar a bordo un
herido de gravedad. Trasladado a dicho
bugue €l capitan médico del Vulcano con €l
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Minador Vulcano.

correspondiente material quirurgico, presto
asistenciaa marinero de nacionalidad inglesa
Loreto Sultana, que presentaba fractura de la
base del craneo con ligera conmocién cere-
bral, ocasionada por una caida desde €l puen-
te ato a la cubierta principal. Conveniente-
mente asistido de primeraintencion, paso ala
enfermeria del minador para su mejor trata-
miento. Trasladado a puerto de Algeciras,
fue recogido por una ambulancia enviada por
el consulado inglés, que le condujo a Gibral-
tar para su ingreso en un hospital de aquella
ciudad.

M.R.B

24.302.—Nombres de buques
El primero que llevé e
nombre de Magallanes

‘@ fue uno de los seis vapo-

res que se compraron a Inglaterra en el
afio1846, no construido como buque de
guerra pero apto y destinado al apostadero de
Filipinas. Armado con dos cafiones, junto con
el Reina de Castilla y Juan Sebastian de
Elcano, fueron los primeros buques de vapor
que formaron parte de las fuerzas navales
destacadas en Filipinas. EI Magallanes perte-
necié a una pequefia escuadra que a mando
de Ruiz de Apodaca realizé una camparia

2008]

frente a los piratas malayos, culminada con
la toma de la fortaleza de Balanguingui,
cuartel general de la pirateria. Ademas,
tomaron parte dos pailebotes, tres berganti-
nes de transporte de tropas y embarcaciones
menores.

JA.GV.

24.303.—Vapor Mazzepa

.J-\- Estado General de la
f@ Armada, 1845 es €l titu-

lo de una publicacion de
aquel afio, «Demostrativo del personal y
armamento de los bugques de la Armada en
servicio activo». Su lectura ofrece muchas
curiosidades; por giemplo, fijandonos en los
nombres, aparece el bergantin Jasson, la
goleta Clarita, la balandra Donacién, etc.
Pero pasa casi desapercibido €l dltimo de la
lista, €l vapor Mazzepa que, segiin nos cuenta
Rafael Gonzélez Echegaray en el libro El
buque en la Armada espafiola, fue el primer
vapor de guerra mandado por un oficial de la
Armada. Construido en Inglaterra, llegé a
Santander en 1835; se desguaz6 en La Carra-
caen 1846.

P.G.F.
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Personal del trozo de contraincendios de una fragata de la clase Santa Maria durante laregla
mentariainspeccion de la cubierta previa alas operaciones de vuelo.
(Foto: J. E. Regoddn Gomez).
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CALMA TOTAL

En principio Calma total (Philipp
Noyce, AustraliadUSA, 1988) fue un
proyecto original del director ameri-
cano Orson Welles. El creador de
Campanadas a Medianoche adquirio
los derechos de la novela escrita por
Charles Williams para su posterior
adaptacion a cine. Pero como tantas
veces ocurriera en la biografia del
realizador, la embarcacién no lleg6 a
puerto seguro, y fueron otras manos,
las de Philipp Noyce, otros produc-
tores, laWarner Bros, los encargados
de rematar la faenay lograr el obje-
tivo deseado. En relacion a Orson
Welles una vez méas se cumplio
aquello que siempre caracterizd su
faceta cinematografica: ideas,

2008]

proyectos, propositos, discusiones y
problemas con los productores,
constantes repetidas una 'y mil veces
con el resultado habitual, suspension
del proyecto y otra derrota del direc-
tor. ¢Como hubiera sido, se pregunta
el cinéfilo, la cinta que hoy nos
ocupa en manos del director de
Otelo? Nunca lo sabremos pero, la
verdad, a estas alturas de la historia
la anécdota apenas tiene importan-
cia. Importa, en todo caso, el
producto final, dirigido por Philipp
Noyce.

En Calma total, el mar como
escenario principa de la historia no
nos sumerge en escenas de guerra,
batallas u otros enfrentamientos de
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tipo bélico, como casi siempre ha
sido habitual en la historia del cine
cuando el mar era el hilo conductor
del guidn. Aqui son otros los elemen-
tos que entran en juego. En clave de
thriller casi policiaco, la tension, el
suspense al més puro estilo hitchcoc-
kiano, cuya influencia en la pelicula
es innegable, la espera en aparente
armonia en cualquier momento
puede romperse, estallar en mil peda-
zos, con la quiebra absoluta de esa
serenidad, comparable a estado dela
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mar tranquila cuando no hay
sintoma de temporal o revuel-
ta que pueda agitar las aguas.
Pero la tranquilidad no es tal,
y un mundo interior bulle mas
allade las simples apariencias.
La pareja protagonista se nos
muestra en un principio esta-
ble y bien avenida, pero a
medida que la cinta avanza se
nos ir4 desvelando el drama
interior que les atormenta y
gue ha dejado recientemente
profundisimas heridas auin
abiertas por lareciente muerte
de su hijo en accidente auto-
movilistico. Asi, en un intento
de recuperar sus vidas,
emprenden la huida en un
velero hacia paisajes idilicos
que les hagan olvidar la catas-
trofe y les ayude a atenuar €
drama interior que les ator-
menta. Los fantasmas del
pasado les persiguen, no les
dejan apenas descanso ni
respiro. Es imposible desarro-
Ilar una vida cotidiana normal
y corriente como si nada
hubiera pasado, €l cadaver del
hijo preside todas y cada una de sus
actuaciones en el vivir diario del
matrimonio. Hacerse a la mar,
embarcarse lgjos del mundanal ruido,
del escandalo y de la frenética vida
de consumo, podria servir de béalsa-
mo a la tragedia recientemente vivi-
da, como valvula de escape. De
repente, en medio de la traquilidad
del mar, aparece un extrafio a bordo
de un bote. Es €l superviviente de un
naufragio. El drama —o0 melodrama
de supuesto de alto voltgje erético—
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esta servido. Y si todo fuese una
trampa, una emboscada, el producto
de una estrategia organizada por
personajes, en un principio, aenos a
la pareja? Es entonces cuando la
enorme tension se abre a interrogan-
te y la cinta comienza a avanzar por
inesperados derroteros. La calma esta
en peligro y pudiera no ser tan total.
En realidad, pudiera ser todo lo
contrario.

Sobre esta base, muy bien expli-
cada y detallada en el libro del
mismo titulo, el guionista Terry
Hayes trazd un habil esquema litera-
rioy ala vez cinematogréfico que
acentuaba en todo momento el prin-
cipal perfil psicolégico de los tres
persongjes centrales, e matrimonio y
el tercero en discordia, el nadfrago.
Centrado en un principio en la
descripcion humana, posteriormente
el interés del guionista se desplaza a
paisgje, alamar, a sol querestallay
quema. El trabajo de Philipp Noyce
puede calificarse sin duda de impeca-
ble. Eficaz y profesional, su sdlida
formacién en el cine independiente y
en cortometrajes alternativos se
demuestra desde el primer momento
en que toma el mando de la situa-
cioén, distribuye con generosidad los

2008]

CINE CON LA MAR DE FONDO

planos y acierta plenamente al dar el

tono de emocion, de intensidad que
la historia requiere en medio de un
zozobrante mar de turbias y torren-
ciales pasiones, a veces contenidas,

gue inevitablemente nos hacen reme-

morar un clasico de Roman Polanski,

El cuchillo en el agua, cinta también
desde estas paginas comentada, en la
que todo discurre en quietud aparen-

te, nada sucede... hasta que sucede.

Todo eso lo explica muy bien su
director, que en 1977 realizaba su
primera pelicula, Movie Backroads.

El realizador domina la técnica de la
narracion, la explica al espectador, le
trasmite su especial sentido del

suspense y del drama, talento que
posteriormente puso al servicio de
peliculas como Juego de patriotas,

Acosada, Peligro inminente, El

coleccionista de huesos o El ameri -
cano impasible. Al buen tono general

de la pelicula contribuye €l excelente
trabajo interpretativo de Nicole
Kidman, en aquellos dias camino del

éxito en Hollywood para alcanzar el

Oscar a la mejor actriz, y de Sam

Neill y Joshua Tilden. Una notable
pelicula

Toni ROCA
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I G _.__,_ — —— ——— e ot o 'h*"_."'-'ﬂv—__‘:
Cazaminas Sdlla (M 32). En laactualidad el cuadro adornala camarade oficiales del barco.
(Coleccion de acuarelas de Manuel Garcia Garcia).
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TRAZO DE TIZA

Trazo de Tiza es € titulo de un comic de
ambiente marino dibujado por Miguelanxo
Prado y publicado en €l afio 2003 por Norma
Editorial, que sirvié de motivo para la
emision de una serie de sellos de «Correspon-
dencia Epistolar Escolar» efectuada por el
servicio espafiol de Correos el 10 de febrero
de 2004. Consiste en un minipliego de cuatro
sellos de idéntico valor: 0,27 euros, y ocho
vifietas sin valor postal, con un total de doce
escenas que reproducen otros tantos dibujos

del citado comic. Vistas las fechas de edicion
y de emision de los sellos, sdlta ala vista que
esta crénica sale un poco a destiempo y quiza
fuera de contexto, pero es que hace poco me
di de narices con un original de la cuarta
edicion del citado comic, de agosto de 2007,
en una libreria especiaizada de Vaenciay,
después de leerlo, ver el ambiente en que se
desarrolla la accion y comparar sus dibujos
con los de los sellos, me parecié que bien se
merecia un comentario.

G SO
ESPANA

CORREDS

TRAZS [ Bt b ) P
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Islay embarcadero. Sello.
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amics 1-1tl.'~rcuiie=. 2004

0327915 ¢

Hojade sellosy vifietas.

Trazo de Tiza tiene su desenlace en una
pequefia isla perdida en medio del océano,
que no figura en las cartas nauticas, con una
colina en & centro y un faro en su cumbre

TR W TR M L ) PR

Ida. Sdlo.
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que lleva afos sin funcionar, ademés de un
largo malecon blanco que desde €l aire parece
un gran trazo de tiza sobre el agua. Los prota-
gonistas principales son tres: un joven que
Ilega con su velero alaisla escapando de una
tormenta, una joven que habia llegado a la
isla hacia poco tiempo y alli se qued6 con su
barco esperando a alguien y la extrafia duefia
de una solitaria taberna, Unico edificio de
aguella remota isla ademés del faro. Comple-
tan la escena dos navegante que recalan con
su barco para adquirir algunas provisiones, €l
enigmético hijo de la tabernera, la fugaz
presencia de cuatro turistas con su yate y
algunas gaviotas. En tan reducido espacio y
con tan pocos persongjes tiene lugar una
curiosa aventura, misteriosa e intima, en la
que la falta de comunicacion y los sentimien-
tos juegan un importante papel, con un desen-
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lace en el que la trama da una vuelta sobre si

su dramatismo y aparecen envueltas en laluz

Islay embarcadero. Vifietadel comic.

mismay vuelve a principio para sorpresa del
lector. Las escenas, dibujadas de forma suelta
y espontanea, estén coloreadas para acentuar

Miguelanxo Prado

Trazo de tiza

= '

Isa Portadadel comic.

2008]

que corresponde a momento de su desarro-
llo: lahora, la situacion climéticay, en cierto
modo, el estado de animo de los protago-
nistas.

Miguelanxo Prado es un dibujante coru-
fiés nacido en el afio 1958 que desde muy
joven empez6 a trabajar en la creacién de
historietas ilustradas por él mismo. En los
afos 80 del siglo pasado comenzd su cola
boraci6n en las revistas de comics més pres-
tigiosas de la época. Ha colaborado en la
serie de animacion Men in Black producida
por Spielberg y disefiado diversos persona-
jes paralatelevision. También ilustra libros,
portadas de discos y carteles para el ciney el
teatro. Y desde el afio 1998 dirige el Saldn

RS [ T, R AR PRAD

Faro. Sello.
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L

Correspondencia Epistolar Escolar
Cémice ,&la renifer

-~ Madrid

10 Febrero 2004°
Primer dia de circulacién

Matasellos de primer dia.

del Comic que cada verano se celebra en A
Corufia, Ilamado Vifietas desde o Atlantico.

La maestria de Miguelanxo Prado ha
quedado reflejada en esta serie de la «Corres-
pondencia Epistolar Escolar» emitida en el
afo 2007, que se vino a sumar a otras series
de anteriores: la emitida en 1998, con escenas
del Quijote dibujadas por Mingote; ladel afio
1999, con el lema El sello, comparfiero inse -
parable, con dibujos del funcionario de
corress Felipe Sanchez Pedrero; y las series
de emitidas en 2000, 2001 y 2002, dedicadas
a la «Historia de Espafia» y dibujadas por
Gadlegoy Rey.
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Faro. Vifietadel comic.

No es la primera vez que en esta seccion
hablo del comic o tebeo (1); ya lo habia
hecho en 2006, y decia entonces que €l géne-
ro literario conocido como tebeo o cémic,
con el paso del tiempo habia sabido ganar por
derecho propio un espacio en el campo de la
cultura, y una parcela en ese entorno y
ambiente tan discutido, comentado, querido y
controvertido que se llama ARTE. Asi lo
demuestra en la presente ocasion esta emision
dedicada a Trazo de tiza, que con la serie de
sellos, las vifietas y comic original, ha reuni-
do unos sugerentes y magnificos ingredien-
tes: mar, veleros, una solitaria taberna, nave-
gantes, una isla perdida, personajes
enigméticos, un faro apagado, un comic, olas,
cielo, arte, narrativa, gaviotas, un largo male-
con, imagenes sugerentes, cierta dosis de
misterio y sellos de correos. jExcelente
combinacion!

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

(1) GonzALEz, Marcelino: «El sello, lamar y
el tebeo». La Mar en la Filatelia. REvISTA GENERAL
DE MARINA. Junio de 2006.
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MARIA ROSA JAQUES
GOMEZ-PABLOS

Estibamos hoy en el Pafol a
Maria Rosa Jaques, casada con el
capitan de navio Juan Véazquez-
Armero Durén, lo que constituye
para mi una doble satisfaccién, ya
gue, con independencia de esa amis-
tad tan clasica en la Armada que se
mantiene siempre a pesar de la sepa-
racion y ladistancia, Vézquez-Arme-
ro y yo somos compareros de
promocion.

En uno de esos encuentros en
Cédiz comentamos €l tema del Pafiol
de Pinturas, la aficién y la practica
de este bello arte por parte de Maria
Rosa y su deseo de que una crénica
de su trabagjo artistico apareciese en
la REVISTA GENERAL DE MARINA.
Pasado algun tiempo podemos redac-

2009]
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PANOL DE PINTURAS

tar este pafiol «femenino», que no es
el Unico, como saben nuestros lecto-
res, ni lo seré

Maria Rosa confiesa que pintar le
ayuda a abstraerse cuando aparece la
inspiracion, tan necesaria si se quiere
obtener una obra digna. También nos
comenta que comercialmente es un
desastre y la consecuencia inmediata
es la acumulacion de cuadros en
casa, alos que considera como «casi
de la familia», con la ventaja, digo
yo, de que no comen ni te piden la
paga los sdbados.

La nostalgia por la ausencia de
hijos en casa la combate Maria Rosa
pintando durante largas jornadas que
para ella pasan en un santiamén,
disfrutando con cada pincelada, a can-
zando su méximo deleite al contem-
plar la obra acabada.

Nos habla sobre sus antecedentes
artisticos familiares: entre ellos,
Felipe Abarzuza, primo hermano de
su abuelo, que pint6 el techo del

f

i Fif
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teatro Falla de Cédiz; también pintan
en la familia su tia Clara Martinez
del Cerro y sus hermanas Clara y
Carmen; su hermano Pepon, de grato
recuerdo, compariero nuestro de la
Escuela Naval, que colaboré en la
Revista Tambo con numerosas vifie-
tas. Actualmente su hijo Juan dibuja
y, segun Maria Rosa, espera que
madure en un afio (como ella) para
decidirse a seguir pintando.

Asistio a clases en Cadiz con €l
profesor —de reconocido prestigio—
Manolo Virella, en dos etapas. una en
los afios 80 y otra de cuatro cursos
en la década de 2000.

Ha conseguido € titulo de técnico
superior de ceramica artistica en la
Escuela de Arte de Céadiz, con califi-
cacion de sobresaliente en el proyec-
to final. En esta escuela aprendio y

2009]

descubrié muchas cosas que comple-
taron su formacion artistica superan-
dose a competir con mucha gente
joven.

Con lo aprendido, que es mucho
segun Maria Rosa, esta agradecida a
sus profesores, que le han proporcio-
nado una base que ella desarrolla
ahora, fiel asu estilo, lo que demues-
tra que su oficio se consolida clara-
mente.

Pinta principalmente con la técni-
ca del pastel, aunque ha probado €l
oleo, que no le ha convencido. Sus
obras son inicialmente figurativas,
abundando el tema sobre animales,
gue retrata con fidelidad, a pesar de
su gran dificultad. Del figurativo ha
pasado a abstracto y en sus obras se
adivina un cromatismo entonado con
figuras uniformes de agradable
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contemplacion, cuya aceptacion
corresponde al espectador y que
cumplen principalmente una funcion
decorativa, sin pretender ningun tipo
de mensgje.

Debe resaltarse que las obras
dedicadas ala fauna estan dotadas de
una extraordinaria minuciosidad, 1o
gue demuestra que cuando pinta no
tiene prisay que disfruta haciéndolo.

Su vocacion tardia, como nos
comenta, se ha debido a su dedica-
cion alafamilia, circunstancia que se
asemeja, como tantas veces hemos
comentado, a la de los pintores de la
Armada, que dedicados plenamente a
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sus cometidos tienen que dejar provi-
sionalmente esta magnifica aficion
hasta e momento de alcanzar desti-
nos més tranquilos, lgjos de lamar, o
a la edad que nos lleva definitiva-
mente al retiro.

Con mi felicitacién a Maria Rosa
y admiracion por su g emplar trayec-
toria en el mundo del arte, un fuerte
y doble abrazo, en el que incluyo a
Juani.

Rafael ESTRADA
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NOTIC ARIO

MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA

Operaciones

24, T R

Operacion ALTHEA (CHAR -
LIE-SIERRA).—Entre los dias 12 y
17 de diciembre se llevo a cabo €l
relevo de los 215 efectivos de la
Fuerza de Infanteria de Marina de la
FIMEX B-H V por los correspon-
dientes a la FIMEX B-H VI. Este
nuevo contingente de la Armada es
ligeramente inferior a anterior, al
disponer de un oficia y dos miem-
bros menos de la plana mayor del
Batallon, aunque incorporara perso-
nal parael empleo del terminal satéli-
te TLB-50. Dos helicopteros SH3D
de la5.2 Escuadrilla con capacidad de
evacuacion médica (MEDEVAC) y
30 personas (pilotos, dotaciones de
vuelo, personal de mantenimiento y

sanitario) se encuentran desplegados
en la base de Butmir (Sarajevo).

2009]

Adiestramiento durante la Operacién
CHARLIE-SIERRA. (Foto: F. Soto).
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Operacion LIBRE HIDALGO.—EI
pasado 13 de agosto finalizé el despliegue de
la FOE VI (bajo mando de la Armada), que
fue relevada por la FOE VIl mandada por €l
Ejército de Tierra. El 11 de diciembre la
Armada relevd de nuevo a esta Fuerza con
la FOE VIII, formada por 18 miembros de la
Unidad de Operaciones Especiales.

Operacion NOBLE CENTINELA (15 de
mayo 06-finalizacion).—La Armada sigue
participando en la operacién NOBLE
CENTINELA con la aportacion de diversas
unidades al dispositivo aeronaval que se esta-
blecié en aguas de Canarias y adyacentes
para localizar e informar del transito de
embarcaciones de transporte de inmigrantes
ilegales y disuadir a los posibles bugues
nodriza de su accién, apoyando a las autori-
dades civilesy las fuerzas y cuerpos de segu-
ridad del Estado en €l control de la inmigra-
ciénilegal y prestando apoyo humanitario en
caso necesario. Durante el mes de diciembre
participaron en la misién los patrulleros
Medas, Grosay Tagomago.

Operacion EUFOR CHAD/RCA (15
marzo 08-15 de marzo 09).—La Resolucion
1778 (2007) del Consgjo de Seguridad de las
Naciones Unidas autoriz6 el despliegue de
una fuerza de la Union Europea en €l Chad y
Repuiblica Centroafricana (EUFOR CHAD/RCA)
por un periodo de un afio. El pasado 2 de
junio se inici6 e despliegue del contingente
nacional, repartiéndose entre Djamena y
Abeche, a que la Armada aporté una unidad
de apoyo CIS (Sistemas de Comunicaciones e
Informacién) compuesta por cuatro efectivos
de Infanteria de Marina con el correspondien-
te material técnico. Esta primera unidad
permaneci 6 desplegada en Djamena durante
un periodo de tres meses, finalizando su
participacion a mediados de diciembre.

Agrupaciones per manentes

Standing NATO Maritime Group 1
(SNMG-1).—Esta fuerza continta bajo
mando espafiol, que iza su insignia en la
fragata Almirante Juan de Borbon. Al bugue
espafiol acompafian en la composicién de la

134

[Enero-feb.



fuerza las fragatas Ville de Québec (Canadd) y
Taylor (Estados Unidos). A mediados de
diciembre la agrupacion efectud acciones de
contribucion ala operacion ACTIVE ENDEA-
VOUR entre d mar de Alborédn y las costas de
Tunez. El petrolero espafiol Marqués de la
Ensenada permanecio integrado en € grupo
entrelosdias 1y 11 de diciembre. Los buques,
tras unos egjercicios de tiro en los que actud
como buque remolcador € patrullero Anaga,
efectuaron una escala en Rota a mediados de
diciembre, para proceder después a descanso
navidefio (christmas dispersal).

Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG 2).—El cazaminas Sella
relevo a de su misma clase Tambre el 20 de
diciembre, con lo que esta agrupacion OTAN
se compone actualmente del bugue aleméan de
mando y apoyo Bad Bevensen, que relevé a
Rhein, y los cazaminas Sella (Espafa),

NOTICIARIO

Donau (Alemania), Gaeta (Italia), Evniki
(Grecia) y Edincik (Turquia). El grupo realizd
una escala en Népoles a mediados de diciem-
bre, antes de disgregarse temporalmente con
motivo del periodo de descanso navidefio.

Ejercicios

ROUTE SURVEY (1-11 de diciembre).—
Los cazaminas Tajo y Sella llevaron a cabo
operaciones de reconocimiento de derrotas en
las inmediaciones de los puertos de Castellon
y Tarragona.

MARCANAREX-2008 (15-18 de diciem -
bre).—Los unidades de la Fuerza de Accion
Maritima Cazadora, Arnomendi, Grosa,
Medas y Tagomago y la Unidad de Buceo de
Canarias efectuaron diversos ejercicios en
aguas de Canarias para incrementar €l nivel
de adiestramiento.
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Patrullero Cazadora durante su despliegue en laUNIFIL.
(Foto: F. Guinea Rodriguez).
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Fragata Numancia navegando a atardecer. (Foto: D. J. Catalan P.).

LANTOR (17-18 diciembre).—
El submarino Mistral efectud gerci-
cios de lanzamiento de torpedos en
aguas de Cartagena.

Adiestramiento

Méndez Nufiez (16-18 de
diciembre).—Llev6 a cabo adiestra-
miento propio y alistamiento de
sistemas en aguas proximas a
Ferrol, después de su periodo de
inmovilizacién, regresando todos
los dias a puerto alafinalizacion de
las pruebas.

Victoria, Numancia y Canarias
(16-17 de diciembre).—Sadlieron ala
mar pararealizar adiestramiento indi-
vidual en aguas del golfo de Céadiz.

Comisones, colabor acionesy pruebas

Hespérides (20 de diciembre 08-
12 de mayo 09).—EIl dia 20 de
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diciembre zarp6 de Cartagena para comenzar
su participacion en la «Camparfia Antartica
XV1», que incluye como primer proyecto
cientifico el denominado ATOS-Antartida, de
carécter biolégico y bipolar. Posteriormente,
a primeros de marzo, realizara las campafias
cientificas «Hum-boldt» (en la costa oeste
sudamericana) y «Caribe Norte» (en el mar
Caribe).

Condestable Zaragoza.—Suministro
agua y combustible a los pefiones de Vélez,
Alhucemas e islas Chafarinas y Alboran.

Diana (16 de diciembre).—Colaboro con
la Unidad de Guerra Naval Especial, actuan-
do como contacto de interés en gercicios de
interdiccion maritima en aguas proximas a
Cartagena.

Escandallo.—Durante el mes de diciem-
bre efectud exploracién de pecios en aguas de
Trafalgar.

UNADEST F-X129 (15-19 de diciem -
bre) —Un helicoptero de la 3.2 escuadrilla y
otro de la 5.2 se trasladaron a la Base Aérea
de San Javier para colaborar en gjercicios de

NOTICIARIO

lanzamiento de torpedos y de preparacion
delaUnidad de Guerra Naval Especial 408.
Vigilancia maritima

Vigia (15 de noviembre-1 de diciembre).—
Realiz6 operaciones de vigilancia para contri-
buir a la seguridad maritima en el mar de
Alboran, haciendo escalas en los puertos
de Mélillay Médaga.

P-111 (1-31 de diciembre).—Efectud
vigilancia maritima en el mar territorial, entre
la fronteray el meridiano de punta Umbria.
El dia 17 colaboré con el INTA/CEDEA.

Tabarca (15-19 de diciembre).—Llevé a
cabo vigilancia maritima en aguas de Ponte-
vedra, efectuando también colaboracién con
los alumnos de laE. N. M. El dia 16 llevé a
cabo un ejercicio PASSEX con la fragata
Leopold 1 (F 930) delaMarina belga.

Mahon (15-19 de diciembre).—Efectud
vigilancia maritima en aguas del Cantabrico,
colaborando al mismo tiempo con los alum-
nos de la Escuela de Especialistas «Escafno.

G.V.A.

El patrullero Vigia durante el bautismo de mar que tuvo lugar con motivo del Salén Nautico de
Barcelona en el mes de noviembre. (Foto: R. P. Fernandez Borra).
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NOTICIARIO

Francia

Finaliza la gran carena del Charles de
Gaulle—Después de 15 meses de obras por
un importe de 300 millones de euros, el
portaaviones nuclear Charles de Gaulle

acabo su modernizacion el dia 1 de diciem-
bre, dentro del plazo y presupuesto previs-
tos. Esta gran carena ha permitido remozar
totalmente el navio y sus principales siste-
mas, incluyendo e cambio del combustible
nuclear, modernizacién del sistema de

Portaaviones Charles de Gaulle durante el gjercicio PEAN 06.
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combate y de comunicaciones CIS, al mismo
tiempo que han sido realizadas |as obras de
modificacion necesarias para recibir a nuevo
caza Rafale M, capaz de llevar el misil de
cabeza nuclear ASMP-A y el de crucero
Scalp. Como parte de la modernizacion del
sistema CIS se ha incluido el terminal del
satélite Syracuse 3, que proporcionara un
mayor ancho de banda y velocidad de trans-
mision de datos mucho més elevada al buque.
Ademés, han sido instalados unos 80 km de
cables para proporcionar puntos de conexion
detelefonialPy tomas de I nternet.

Las catapultas y sistemas de recogida de
aviones fueron igualmente recorridos y
preparados para los nuevos aviones. El enor-
me casco fue saneado y pintado, a igua que
la cubierta de vuelo. Todas las obras supusie-
ron 2,53 millones de horas hombre, invertidas
en equipos de la DCNS, subcontratistas,
apoyo de la Marina Nacional y la propia

dotacién del buque. La préxima gran carena
del Charles de Gaulle esta programada para
el afio 2015, habiendo dilatado el Gobierno
francés hasta el afio 2012 la decision de cons-
truir o no un segundo portaaviones por razo-
nes presupuestarias.

Georgia

Destruccion de su Marina.—La Marina
y €l Servicio de Guardacostas georgiano han
sufrido duras pérdidas durante la invasion de
Rusia el pasado mes de agosto. Los informes
oficiales indican que han quedado destruidos
por las fuerzas rusas: d Tiblisi, un hidrofoil
de la clase Matko transferido por Ucrania en
el afio 1999; el Dioscuria, un patrullero
|anzamisiles de la clase La Combatant |1; los
patrulleros Giorgio Toreli y Batumi, anbos
de la clase Stenka; los P-204 y P-205, patru-

Crucero ruso Moskva. (Foto: A. Anca Alamillo).
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lleros de la clase Zhuk; el Kutaisi, antiguo
patrullero turco de la clase AB-25; el Tskaltu -
bo, patrullero ruso Proyecto 360 también
transferido, y el Ayety, un antiguo cazaminas
aleman de la Klasse 331B. Muchos de los
buques georgianos fueron aparentemente
atacados cuando se encontraban atracados en
e puerto de Poti, y algunas embarcaciones
trataron de hacer frente a las fuerzas invaso-

ras, que fueron facilmente reducidas por la
Flota Rusa del Mar Negro. Otros informes
indicaron que e crucero ruso Moskva, de la
clase Sava, podia haber resultado dafiado
durante los enfrentamientos. Algunos buques
georgianos de menor porte sobrevivieron ala
invasion, incluyendo el patrullero P-24 del

Servicio de Guardacostas.

Bulgaria

Creciente esfuerzo naval.—Teniendo en
cuenta la creciente importancia del mar
Negro, uno de los miembros de la Alianza
Atléantica, Bulgaria, esta realizando un impor-
tante esfuerzo para aumentar su peso mariti-
mo en laregion. El antiguo miembro funda-
dor del Pacto de Varsoviase unié ala OTAN
en € afio 2004, incrementando su flota al afio
siguiente con la adquisicién de la antigua
fragata belga Wandel aar, bautizada Druzki.
Posteriormente Bulgaria negocié nuevamente
con Bélgica para adquirir las dos fragatas
restantes de la clase Westdiep, laWielingen y
la propia Westdiep, rebautizada Gordi
después de una amplia modernizacion, unién-
dose a la flota bulgara después del pasado
verano. Las tres fragatas habian entrado en
servicio a comienzos de los afios 70, estando
armadas con misiles antibuque Exocet y Sea
Sparrow de defensa aérea 'y de un cafién de
100 mm. Ademés de estas tres fragatas, €
cazaminas Myosotis, de la clase Tripartite,
esta siendo modificado para ser transferido
también a Bulgaria en fecha proxima.

Estados Unidos
Relevo de portaaviones.—A finales de

septiembre, el portaaviones nuclear USS
George Washington (CVN 73) lleg6 al puerto
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japonés de Y okosuka para reemplazar al USS
Kitty Hawk (CV 63), tltimo superviviente de
propulsién convencional. Dado de dta en la
Marina norteamericana en 1961, € veterano
Kitty Hawk sirvio durante una década en el
Japon, después de haber reemplazado al de su
misma clase USS Independence (CV 62) en
1998. El Kitty Hawk sera finalmente dado de
baja a finales de 2009, acabando asi con la
larga saga de portaaviones convencionales. El
Gobierno japonés, consciente de que ya no
era posible estacionar un portaaviones nortea-
mericano propulsado por gasoleo en la base
naval de Yokosuka, ha accedido a regafia-
dientes a aceptar la presencia del George
Washington en sus aguas. Inicia mente este
portaaviones tenia que haber llegado al Japoén
en junio de 2008, pero €l incendio sufrido el
23 de mayo durante su largo transito desde su
anterior base en Norfolk atraso tres meses su
llegada, ademas de suponer una inversion de
50 millones de euros el costo total de las
reparaciones. El George Washington entré en
servicio el 4 de julio de 1992, y con sus
100.000 t de desplazamiento es el mayor
bugue norteamericano destacado en un puerto
extranjero.

Baja de un submarino oceanografico.—
El Unico submarino de investigacion oceano-
gréfica existente en e mundo, el NR-1, fue
dado de baja en una solemne ceremonia reali-
zada en la base de submarinos de New
London, Conneticut. El NR-1 inici6 su carre-
ra con multiples misiones de blusqueda de
artefactos perdidos en el fondo marino, y alo
largo de su larga vida ha recuperado armas
nucleares en 1978, descubierto pecios en €l
Mediterraneo en el banco Skerki en 1995,
vigilado los restos del USS Monitor y del
USS Akron en 2002, asi como explorado los
bancos del Jardin de Flores del golfo de
Meéxico en €l afio 2007. Su misién final en el
afno 2008 fue buscar los restos del navio
Bonhome Richard, buque insignia del padre
de la Marina norteamericana, el marino esco-
cés John Paul Jones, que més tarde ofreceria
sus servicios a Rusia. El amirante submari-
nista Edmund Giambastiani, su antiguo
comandante entre mayo de 1982 y abril de
1985, fue el orador principal en la ceremonia
de desactivacioén, resaltando la tremenda
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Submarino oceanografico NR-1.

aportacion de este pequefio submarino en el
mundo que existe bajo la superficie del mar.
En e afio 1967 se puso € primer anillo del
NR-1, que seria botado dos afios maés tarde
con un desplazamiento de 450 t y una eslora
de 45 m, con unas caracterigticas que la hacian
Unico en el mundo al contar con ruedas
retractiles que le permitian caminar por el
fondo, tres portillos panoramicos para obser-
var los objetos préximos en inmersion, cama-
ras de alta sensibilidad y un brazo articulado
para recuperar objetos del fondo marino. El
NR-1 serd remolcado al arsenal naval de
Portsmouth, en Kittery, Maine, parainiciar el
proceso de desarme, que finalizara en el arse-
nal naval de Puget Sound.

India
Alquiler de un submarino nuclear a

Rusia.—El Gobierno de Nueva Delhi ha
comunicado a Moscl que contindia interesado
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en e «aquiler» de un submarino nuclear de
ataque, pese al accidente ocurrido € pasado
8 de noviembre que costé la vida a varios
técnicos y miembros de la dotacion de un
SSN. Cuando el Nerpa —un submarino
nuclear de la clase Akula Il, que se habia
construido en astilleros rusos con destino ala
Marina india— se hallaba realizando sus
pruebas de mar, alguien dispar6 los dispositi-
vos para sofocar incendios, 1o que produjo la
muerte por asfixia de las 20 personas que se
encontraban en los compartimentos de proa.
Aunque las pruebas de mar fueron paraliza-
das temporal mente, seguiran avante hasta
poder ser dado de alta en la Marina rusa. El
alquiler de este SSN y el adiestramiento de su
dotacion permitiran ala Marinaindia avanzar
en el disefio y construccion del llamado AVT
o Advanced Technology Vehicle, programa
nacional que pretende tener un submarino
nuclear de construccién propia para € afio
2011.
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Destruccion de un supuesto buque
pirata—Una fragata india destruy6 un buque
Supuestamente pirata, que actuaba como nodri-
za de las embarcaci ones que asaltaban a los
bugues mercantes que navegaban por € Indi-
co. El hundimiento tuvo lugar a 285 millas &
suroeste del puerto de Salalah, sultanato de
Oman, d pasado 19 de noviembre.

La fragata INS Tabar, de la clase Talwar
o Proyecto 1135.6, a avistar a buque pirata
pudo comprobar gque navegaba en conserva
con dos embarcaciones rapidas, ocupadas por
hombres que portaban armas ligeras y lanza-
dores de granadas. Mandado parar € buque
sospechoso, su dotacion respondi 6 abriendo
fuego contra la Tabar, que ejerciendo su
derecho ala autodefensa hizo fuego a cafion,
lo que provoco diversas explosiones en el
buque agresor y su posterior hundimiento.
Las lanchas répidas, por € contrario, consi-
guieron escapar ala méxima velocidad sin ser
alcanzadas por d fuego de lafragatade 4.035t,
que entré en servicio en e afio 2004 como
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tercer buque de la clase Talwar. Un supervi-
viente del hundimiento, recogido cuatro dias
més tarde por un buque mercante que pasaba
por la zona, resultd ser un pescador tailandés
que revel6 que el buque hundido era un
pesguero tailandés, el Ekawat Nava 5, que
habia sido asaltado y apresado € dia 27 de
noviembre por los piratas somalies. El jefe de
laMarinaindia, almirante Surees Mehta, ante
las criticas de la compafiia tailandesa Sirichai
Fisheries de Bangkok, propietaria del pesque-
ro, aclar6 que los piratas a bordo del buque
tailandés habian hecho fuego contra la fraga-
ta, y que ésta, haciendo uso del derecho ala
autodefensa, habia respondido hundiendo a

pesquero.

OTAN

Presencia aliada en el mar Negro.—
Durante la invasion rusa de Georgia, el
NATO Standard Maritime Group One o

Fragata alemana Libeck.. (Foto. D. Catalan Pérez).
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SNMG 1 se encontraba desplegado en el mar
Negro, de acuerdo con las actividades progra-
madas varios meses antes por SACEUR, lo
que no impidié que la Flota Rusa del Mar
Negro iniciara un seguimiento de los cuatro
buqgues aliados que cruzaron los estrechos
turcos € 21 de agosto. Asi, |a fragata espafio-
la Juan de Borbén, junto con la alemana
Lubeck, las también fragatas polaca K. Pulas -
ki y americana USS Taylor (FFG 50), vieron
como a la salida de los puertos de Constanza
(Rumania) y Varna (Bulgaria) eran seguidas
a corta distancia por buques de superficie
rusos. Un quinto buque de la SNMG 1, la
fragata canadiense Ville de Quebec, habia
sido destacada con anterioridad a Indico para
escoltar un barco mercante del World Food
Program de Naciones Unidas que navegaba
frente alas costas de Somalia

Japon

Presencia femenina en los buques.—El
Ministerio de Defensa japonés acaba de auto-
rizar el embarque de personal femenino en
una serie de buques de las Fuerzas Maritimas
de Autodefensa a partir de 2009. Con una
plantilla de 45.000 personas, laMarina japonesa
cuenta en sus filas con un totd de 2.000 muje-
res, que gracias a esta decision podran embar-
car en varios destructores, cazaminas y heli-
copteros navales seleccionados. Aunque la
transicion sera lenta, esta nueva medida servi-
ré para paliar en parte la escasez de personal
embarcado que actual mente sufre la Marina
japonesa. El buque experimental para aplicar
esta nueva norma serd el nuevo destructor
portahelicopteros de 13.500 t Hyuga, que esta
previsto entre en servicio en marzo de 2009,
y que ya ha sido disefiado con al ojamientos
especificos para personal femenino.

Panama

Cruce del canal de Panama.—Un buque
de guerraruso atraveso €l cana de Panamala
primera semana de diciembre, por primera
vez desde la finalizacién de la Guerra Friay
la desaparicion de la URSS, en un intento
histérico de volver a una zona anteriormente
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familiar. El destructor Almirante Chabanenko
llegd el viernes dia 5 de diciembre a la anti-
gua base estadounidense de Rodman, en el
puerto panamefio de Balboa en e Pacifico,
para una visita de seis dias después de finali-
zar unas maniobras con la Marina venezola-
na. El canal de Panam4, anteriormente admi-
nistrado por las autoridades norteamericanas,
tenia a gala que ningun buque soviético o
ruso lo habia cruzado desde la finalizacion de
la Segunda Guerra Mundial. La Base Naval
de Rodman prestaba apoyo a los buques
norteamericanos que iban a transitar por el
canal, de 80 km de longitud, y fue cedidaala
Marina panamefia hace una década.

Reino Unido

Botadura de un destructor.—El cuarto
buque de la serie de seis destructores clase
Daring o Tipo 45 fue botado el 17 de
noviembre en los astilleros BVT De Govan
en Glasgow. El HMS Dragon quedé a flote
tres dias después de que el buque nimero dos
de la serie, el HMS Dauntless dejara € rio
Clyde para comenzar cuatro semanas de
pruebas de mar dirigidas por BVT en aguas
de Escocia.

El HM S Dauntless realizara dos series de
pruebas para comprobar su planta propulsora,
armas y sistemas de comunicaciones, compa-
rando |os resultados con las realizadas con €l
primer buque de la serie, el HMS Daring, que
fue botado en febrero de 2006 y acabd todas
sus pruebas en septiembre de 2008. BVT ha
obtenido una valiosa serie de experiencias
con las pruebas ejecutadas en este primer
destructor de 7.450 t, antes de que la Marina
britanica aceptase definitivamente el buque €l
10 de diciembre de 2008.

En marzo de 2008, un informe del Parla-
mento identificaba un retraso de 11 meses en
el programa y un desvio del presupuesto de
500 millones de euros. El costo total de los
seis buques se eleva actualmente a unos
8.000 millones de euros, 1.500 millones méas
de losinicialmente presupuestados.

El tercer buque de la serie, el HMS
Diamond, fue botado en noviembre de 2007 y
se encuentra en la fase de instalacion e inte-
gracion de su radar, esperando salir alamar a
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finales de 2009. BVT complet6 en abril de
2008 la seccion de proa del quinto destructor,
e HMS Defender, y en febrero del mismo
afio se comenzaron a cortar las planchas para
e sexto, el HMS Duncan. Los dos buques
deben de ser botados en octubre de 2009 y
2010 respectivamente. Los destructores del
Tipo 45 contarédn con el PAAMS (Principal
Anti-Air Misil System) como su arma princi-
pal, contando asi con un sistema de defensa
aérea de largo alcance parala Marina britani-
cay sus aliados.

Rusia

Maniobras con buques venezolanos.—A
raiz de las recientes tensiones surgidas entre
Rusia 'y Occidente por la invasion de Geor-
gia, la Marina rusa ha enviado una Task
Force a Venezuela para estrechar |as relacio-
nes militares entre ambas naciones. Asi, el
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crucero nuclear Piotr Velikiy (Pedro el Gran -
de), de 26400 t de laclae Kirov,y € destruc-
tor lanzamisiles Almirante Chabanenko, de la
clase Udaloy |1, salieron de las bases de la
Flota del Norte el pasado 23 de septiembre
junto con varios buques auxiliares. Al mismo
tiempo dos bombarderos estratégicos Tu-160
Blackjack aterrizaron en bases venezolanas
para realizar vuelos de adiestramiento en
aguas caribefias.

Accidente de un submarino nuclear.—
Seis miembros de la dotacion y catorce técni-
cos civiles murieron el 8 de noviembre a
bordo de un submarino de la clase Akula |
(Proyecto 971), cuando el sistema de extin-
cion de incendios fue activado por error.
Otras 22 personas resultaron afectadas de
diversa consideracion cuando se disparo €l
sistema de gas fredn de un compartimento del
submarino nuclear de ataque Nerpa cuando
se encontraba realizando pruebas de mar en

Submarino de la clase Akula.
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aguas del mar de Japdn, antes de su cesion a
la India en el afio 2009. Investigaciones
posteriores culparon a un miembro de la dota-
cion por haber introducido, por error, una
temperatura mucho mayor de la debida, lo
gue activé inmediatamente el sistema
contraincendios. Otro oficia declar6 que en
el momento del accidente el submarino se
hallaba controlado por primera vez por el
ordenador central, y que un posible error en
el sistema podria también haber causado el
trégico accidente. Otro experto declaré tras la
investigacion que en lugar del gas freon, de
elevado precio, se habia almacenado tricloro-
fluoretano, como aternativa d gas inerte, 1o
que causo €l envenenamiento de la dotacion.
Un comunicado posterior de Moscu ha hecho
publico que, una vez finalizadas las pruebas
pendientes de mar, el submarino seré dado de
dtaenlaMarinarusaen lugar de cederseala
India.

Lanzamiento de un misil.—El submari-
no de la clase Typhoon, Dimitri Donskoy,
lanz6 un misil R-30 Bulava ICBM desde €
mar Blanco, al norte de Rusia, el 28 de
noviembre. El lanzamiento resulté exitoso,
seguin un portavoz oficial del Kremlin, pues
la cabeza del misil alcanzé el poligono de
tiro de Kura, a4.000 millas de distancia en la
peninsula de Kamchatka. Este lanzamiento
ha sido € octavo desde e afio 2005 de los
gue cinco han fallado debido a problemas en
la propulsion y en el sistema de control. El
programa incluye un total de 14 lanzamien-
tos. El Bulava utiliza un propulsante sdlido
gue le permite un alcance de 6.200 millas,
con diez ojivas que totalizan un peso de
1.150 kg, y esta disefiado para ser instalado,
en la versién Topol-M, en la nueva clase de
submarinos balisticos nucleares de la clase
Borei, de los que € primero de la serie, el
Yuri Dolgorukiy, esta finalizando su alista-
miento en los astilleros de Sevmash en Seve-
rodvinsk y que tiene prevista su entrada en
servicio en los proximos meses. Dos subma-
rinos nucleares més de esta serie, Alexander
Nevsky y Vladimir Monomakh, deberan
entrar en servicio en los afios 2009 y 2011
respectivamente. La Marina rusa planea
contar con un total de ocho submarinos de la
clase Borei en el afio 2017 armados con
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misiles Bulava, para sustituir alos veteranos
SSBN de la clase Delta 1V, que entraron en
servicio entre los afios 1985 y 1992.

Singapur

Entrega de una fragata.—La RSS
Supreme (F 73) ha sido formalmente entrega-
da por la compafiia francesa DCNS 'y los asti-
lleros ST Marine a la Republica de Singapur
a finales del verano de 2008. Este evento
marcé la finalizacion del Programa Nueva
Fragata de la Marina de Singapur, junto con
la total transferencia de tecnologia a la
compafiia Singapore Technologies Marine
(ST Marine). La primerafragata, RSS Formi -
dable (F 68), fue construida en los astilleros
de la DCNS en Lorient, Francia. Las cinco
fragatas siguientes, por el contrario, fueron
construidas en Singapur por ST Marine bajo
la supervision de la DCNS. Se espera que la
RSS Supremey la RSS Stalwart (F 72) entren
en servicio en e primer trimestre de 2009.

Somalia

Buque yemeni liberado.—Los piratas
somalies liberaron un carguero yemeni sin
haber recibido ningun rescate, después de
unas negociaciones llevada a cabo en tierra
con los ancianos de la tribu local, segin ha
declarado un portavoz del Gobierno somali.
Aliabdi Aware, ministro de la regién norte de
Puntland, dijo que e buque yemeni estaba
esperando hacer relleno de combustible en un
puerto pesquero de esta region. Los piratas
somalies han atacado cerca de 100 buques y
apresado 40 en las aguas proximas de Soma-
lia en lo que va de afio, de acuerdo con un
informe del 1a Oficina Maritima | nternacional
(IMB). Una flota multinacional, que incluye
buques de guerra de Estados Unidos, de la
Standing NATO Maritime Group 2 de la
OTAN, Rusiay laIndia, se encuentra patru-
Ilando las aguas del océano Indico desde €
golfo de Adén hasta la costa sur de Somalia,
una extensa zona por la que transitan unos
20.000 bugues mercantes de todo tipo, entre
cargueros, petroleros, portacontenedores,
etcétera.
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Fragata Victoria (F 82). (Foto: C. Busquets).

Union Europea

Primera operacion naval.—El Consejo
de la Unién Europea anunci6 el 10 de
noviembre su intencion de enviar una Task
Force naval a las costas de Somalia para
realizar operaciones antipirateria. Un total de
seis buques, incluyendo tres fragatas y un
buque de aprovisionamiento, mas tres avio-
nes de patrulla maritima o MPA, conforman
laNAVFOR, que se despleg6 a mediados de
diciembre en aguas de Somalia para llevar a
cabo la Operacion ATALANTA. La opera-
cidn, que tendrd inicialmente una duracion de
un afio, servira para proteger también a los
bugues del programa de las Naciones Unidas
WFP o World Food Programm, que transpor-
tan viveres a las naciones mas pobres del
Africa oriental. Bajo el mandato de las Reso-
luciones 1814, 1816 y 1838 del Consgjo de
Seguridad de las Naciones Unidas, el Consgjo
de Ministros de la Unién Europea ha anuncia-
do que esta fuerza naval tiene como mision
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vigilar la costa somali y tomar las medidas

necesarias, incluyendo el uso de la fuerza,

para evitar los actos de pirateriay proporcio-

nar escolta armada a los buques del WFP. El

mando operacional sera ejercido por el

contralmirante britanico Philip Jones, desde
el cuartel maritimo de Northwood en el Reino

Unido. El mando de la Fuerza en el Indico

recaera en el primer cuatrimestre de la opera-

cién en un comodoro griego, que serareleva-

do en abril por e capitéan de navio espafiol

Juan Garat a bordo de la fragata Victoria,

apoyada por €l petrolero Marqués de la Ense -
nada. Los primeros pasos para coordinar esta
operacion fueron realizados por una célula
naval que, instalada en Bruselas y dirigida
por el capitéan de navio Andrés Breijo, realizé
todas las tareas de coordinacion de las distin-

tas organizaciones y marinas de guerraimpli-

cadas en esta operacion.

JM.T.R.
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El almirante general Manuel Rebollo, acompariado del almirante de la Flota Juan Carlos
Mufioz-Delgado, en la primera visita del AJEMA a las unidades y a Cuartel General de la
Flota.
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Preocupante crisisdel sector naval

L os Ultimos meses de 2008 han puesto de
manifiesto un fuerte descenso en la cartera de
pedidos a nivel mundial y un desplome de los
fletes, que ostentan su nivel més bajo de los
ultimos 20 afios desde 1986. EI méaximo
histérico fue alcanzado en mayo de 2008,
cuando €l indicador de contratacion de fletes
llegd alos 11.739 puntos, y €l 5 de diciembre
del mismo afio tocaba un minimo de 668
puntos.

La caida de los fletes parece deberse en
gran parte al fuerte aumento de la flota de
buques, dada la gran cantidad de contratos de
construccion registrada en los Gltimos afios.
Pero estas cifras se mueven peligrosamente
cerca de los costes de operacion del buque,
combustible y tripulaciones.

Ultimamente se han comenzado a amino-
rar las velocidades de los buques para reducir
e consumo de combustible, pero la falta de
créditos puede hacer peligrar documentos
hi storicamente necesarios para poder cargar
las mercancias en los puertos de origen. Del
mismo modo, la construccion naval puede
verse afectaday €l bajo precio del petréleo no
es suficiente para contrarrestar esta solucion.
Sin embargo, pese a la crisis econdmica, se
mantiene el afan investigador por encontrar
nuevas formas de conseguir energia de los
mares —ya sea edlica, mareomotriz o undi-
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motriz—, y siguen apareciendo nuevos proto-
tipos para lograrlo.

La Comisién Europea estima que el
porcentaj e de energia el éctrica procedente de
fuerzas renovables, cifrada en un 15 por 100
actualmente, debe ser del 35 por 100 en
2020, y que la energia edlica podria aportar
€l 4 por 100 de esa prevision. Aunque cons-
truir un parque edlico en alta mar cuesta
précticamente el doble que en tierra firme,
los estudios muestran que este tipo de plata-
formas producen un 40 por 100 mas de ener-
gia que sus gemelas tierra adentro.

En este mismo sentido, cada vez se inten-
ta innovar més en la propulsion de buques,
procurando reducir el consumo de combusti-
ble por medio de la instalacion de cometas o
velas solares.

J.C.P.

Proyecto CENIT BAIP 2020

Varios astilleros e industrias espafiolas,
liderados por Astilleros Murueta, estén traba-
jando en €l proyecto «CENIT Buque Auté-
mata Inteligente Polivalente (BAIP) 2020»,
con el que se pretenden desarrollar las tecno-
logias necesarias para que el sector pesquero
espariol pueda situarse ala cabeza mundial en
el afio 2020.
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Un total de 21 empresas y 28 grupos de
investigacion estan implicados en € proyec-
to, en el que, ademas del sector pesquero,
trabajan los sectores aeronautico, aeroespa-
cial, energético, medioambienta y agroali-
mentario. El presupuesto repartido en cuatro
anos, 2007-2010, es de 37 millones de euros.
Se trabaja en seis areas de definicién funda-
mentales:

— Disefio y construccién: con elemen-
tos para el célculo de los disefios de las care-
nas y compartimentado de los buques, y apli-
cacion de técnicas de realidad virtual para €l
disefio naval.

— FEficienciaenergéticay energias alter-
nativas: con estudios de nuevos conceptos de
propulsion y € objetivo de disminuir en un
25 por 100 los consumos de los buques y
optimizar su eficiencia.

— Sistemas expertos de gestion: con el
objetivo de conseguir un buque inteligente, se
estudia la implantaci6n de un cuaderno de
bitacora electrénico, €l uso de latelemedicina
abordo o la deteccién de los bancos de pesca
con iméagenes obtenidas via satélite.

— Tecnologias de pesca: automatiza-
cion de sistemas auxiliares, control de los
sistemas de pesca y cédlculo y smulacion de
las artes pesqueras.

— Proteccion del medio marino: con
estudios para la deteccion de contaminacion
por hidrocarburos, control de la dispersion de
contaminantes y prediccion del comporta-
miento de contaminantes quimicos.

— Seguridad, confort y salud: estudio
de sistemas integrales de localizacion y segu-
ridad, mejora de la vida a bordo de los
buques y andlisis de las distintas tareas de
pesca para establecer |os riesgos asociados al
trabajo.

Al término del programa, los diferentes
estudios pretenden dotar al sector pesquero
de un mayor crecimiento, competitividad y
creacion de empleo. Ademaés, muchos de
ellos seran aplicables al sector naval en
general y podran ser aprovechados en el
disefio y construccion de todo tipo de
buques.
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Paquete de seguridad «<ERIKA [11»

El Parlamento Europeo y e Consgjo han
llegado a un acuerdo por el que se pone en
préctica el paquete legislativo conocido como
«ERIKA |11» parareforzar las leyes europeas
de seguridad y prevencion contra la contami-
nacion marina. Con los documentos aproba-
dos se pretende mejorar tanto la seguridad de
los bugues como |as acciones a tomar en caso
de un accidente maritimo. Se trata de reforzar
las exigencias de seguridad y control de los
buques, y también de adoptar medidas efecti-
vas para evitar la navegacion de «buques
basura» en las aguas de la Unién.

Se establecen unas hormas comunes para
definir las reglas que deben seguir los orga-
nismos que egjecutan las inspecciones de los
buques en los puertos comunitarios y se
reforma la regulacion de las sociedades de
clasificaciéon de los mismos, que son las
actuales responsables de efectuar |as inspec-
ciones y expedir los certificados necesarios
para permitirles la navegacion. Asimismo, se
aprueba el reconocimiento mutuo de los dife-
rentes certificados de clasificacion.

Respecto a los pasajeros, se amplia la
responsabilidad civil de los armadores del
sector de transporte de pasajeros y se homo-
logan las normas sobre indemnizaciones por
dafos personales y materiales en caso de
accidentes en este sector.

En cuanto a la investigacion de acciden-
tes, cada Estado Miembro afectado sera
responsable de llevar a cabo una investiga-
cion individual e independiente y debera
colaborar con otros posibles afectados. Estas
actuaciones deberan seguir las normas fija-
das por la Organizacion Maritima Interna-
cional.

Relativo a las listas de buques, agquellos
que incumplan repetidamente las normas de
la Unidn Europea serén incluidos permanen-
temente en la lista negra de buques, lo que les
impedira e acceso a los puertos comunita-
rios. Ademas, se pretende realizar las inspec-
ciones a los buques no sdlo durante su atra-
gue en los puertos comunitarios, sino durante
su estancia en fondeaderos.

A.P.P.

[Enero-feb.
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CONSTRUCCION NAVAL

Foro sobre «Astilleros y barcos en el cora-
zon de Cadtillala Viegja»

A través de la Delegacion Territorial del
Colegio Oficial de Ingenieros Navales y
Ocednicos (COIN) en Cantabria, la Asocia
cion de Ingenieros Navales y Oceanicos de
Espafa (AINE) ha organizado un foro de
naturaleza histérica sobre los «Astilleros y
barcos en €l corazén de Cadtilla la Vigja €
canal de Castilla», que estara abierto a la
participacion de profesionales de cua quier
especialidad interesados en € mismo.

El contenido del Foro profundiza sobre el
canal de Castilla, que pretendia unir Segovia
y Santander para convertirlo en € puerto de
Castillay acercar € mar a Lebn y Castilla.
Desde el punto de vista de la construccién
naval siempre despertd interés el conocer
como se generd un transporte comercia alo
largo de ese cauce durante un siglo, a pesar
de los frecuentes y largos periodos de paro
que retrasaron la puesta en servicio del Canal,
pero que termino siendo la mayor obra de
construccion naval realizada en Espafia en el
siglo xviil.

Desde €l punto de vista de la arquitectura
y de laingenieria, dicha obra ha sido adecua-
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damente tratada. Es |la vertiente de las embar-
caciones que desarrollaron su actividad por €l
Canal la que justifica el presente Foro: como
se desarroll6 el tréfico comercial; como eran
y como evolucionaron estas «barcas»; como
eran sus tripulantes y qué tipo de vida lleva-
ban; cdémo era la organizacion de la navega-
cién por el Canal; cudles eran las jerarquias y
detalles de los armadores particulares, y de
qué medios de varada y astilleros disponian,
asi como la organizacion del tréfico, inclu-
yendo los medios de carga y descarga. En
suma, unainteresante iniciativa de las asocia-
ciones promotoras, que augura el completo
éxito del Foro.

J.C.P.

Contrato para la construccion de buques a
Venezuela en Factorias Vulcano y Asti-
llerosFreire

Los astilleros vigueses Factorias Vulcano
y Freire han recibido a primeros del mes de
noviembre la visita de una delegacién técnica
venezol ana para la redaccion de los detalles
del contrato para la construccién de cinco
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buques para la compafiia estatal Petréleos de
Venezuela, S. A. El contrato esta previsto que
se materialice a primeros de 2009, y se
pretende la construccion de tres bugques ocea-
nogréficos y dos de prospeccion sismica.

Se prevé que dos de los buques oceano-
graficos sean construidos por Freire en sus
instalaciones de la ria de Vigo. Este astillero
tiene una gran experiencia en la construccion
de este tipo de buques, entre los que destaca
el espafiol Sarmiento de Gamboa. De hecho,
los bugues para Venezuel a estarian basados
en ese disefio pero con eslora superior, hasta
los 80 m, y con su tecnologia actualizada.

Por su parte, Vulcano seré el constructor
de los buques de prospeccion sismica y del
tercer oceanogréfico. Probablemente, dos de
ellos sean construidos en sus instal aciones de
laria de Vigo y € tercero en las de Gijon
(Factorias Juliana).

El oceanogréfico estara preparado para
navegaci 6n antartica, con casco reforzado y
posibilidad de llevar helicdptero embarcado.
L os de prospeccion sismica podrian ser simi-
lares a los que Vulcano tiene en construccion
parala armadora noruega Rieber.

La totalidad del contrato se estima supe-
rior alos 350 millones de euros, y €l plazo de
entrega de los bugues sera de unos dos afios
unavez iniciada su construccion.

El encarecimiento del petréleo ha elevado
la necesidad de la busqueda de nuevos yaci-
mientos en fondos marinos. Con el encargo
de estos buques, Petroleos de Venezuela
podréa efectuar directamente esta blisqueda sin
necesidad de subcontratar a las empresas,
fundamental mente noruegas, que hasta ahora
realizan los trabgjos.

Este seria el segundo gran contrato de
construccién de buques para Venezuela adju-
dicado a adtilleros espafiol es, tras los cuatro
patrulleros oceanicos y los otros cuatro de
vigilancialitoral que Navantia construye para
este pais.
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Entrega de buques off-shore en M etal -
ships& Docks

El pasado 12 de diciembre los Astilleros
Metal ships& Docks de Vigo, pertenecientes al
grupo Rodman, efectuaron la entrega del
buque off-shore North Ocean 102 para el
consorcio noruego-holandés Oceanteam
ASA. Esta clase de buques recibe el nombre
técnico de Umbilical Construction Support
Vessel (UCSV).

El buque es el segundo de una serie de
cinco unidades que €l astillero vigués cons-
truye para el consorcio Oceanteam ASA. Sus
caracteristicas principales son: 10.000 t de
peso muerto, 137 m de eslora, 27 de mangay
6,5 m de calado. La propulsién principal
consta de cuatro motores Wartsila de 2.700 kW,
dos empujadores acimutales Rolls-Royce de
3.500 kW y velocidad méxima de 15 nudos.
Cuenta con posicionamiento dinamico y
cubierta de vuelo a proa para helicopteros
medios. El coste unitario esta en torno a los
80 millones de euros. El buque esta especiali-
zado en efectuar trabajos submarinos 'y efec-
tuar tendidos eléctricos. Tiene previsto traba-
jar con laempresa CICSA en México durante
cinco afios.

La primera unidad, Bourbon Oceanteam
101, fue entregada en 2007, y como primer
trabajo esta operando en Angola durante tres
afos con la compafiia BP como buque de
apoyo. La tercera unidad, ya botada, North
Ocean 103, tiene fecha de entrega prevista en
mayo de 2009. Trabajara con ABB High
Voltage Cable en € proyecto Statoil Hydro
Gjga en Noruega. La cuarta unidad tiene
previsto ser entregada a principios de 2010 y
recibir el nombre de Bourbon Oceanteam
104. La quinta, North Ocean 105, se entrega-
raen el primer trimestre de 2011.

Los Bourbon Oceanteam son de eslora
inferior (122,5 m) a los North Ocean, y de
menor tonelgje (7.000 toneladas).

A.P.P.

[Enero-feb.



El puerto de El Musel, lider del tréfico
ferroportuario

La Autoridad Portuaria de Gijon present6
recientemente en Madrid su modelo de
gestion de las infraestructuras ferroviarias en
la conferencia «Financiacion e inversion en
infraestructuras ferroviarias», organizada por
el Instituto de Fomento Empresarial. El tradi-
cional compromiso del puerto de Gijon con €
ferrocarril, su actual liderazgo en € tréafico
ferroportuario y €l haber acogido la primera
linea privada de transporte por mercancias de
Espafia son tres de los motivos de haber sido
seleccionado para esta intervencion, realizada
por Alejandro Coto, jefe de Operaciones
Portuarias y responsable de la gestion ferro-
viaria en e dominio portuario de El Musel.
En el curso de su intervencion el ponente
expuso que, tras laliberacion del sector ferro-
viario en €l afio 2003, € puerto de Gijon,
Unico de todo el sistema estatal que cuenta
con infraestructura y servicios propios, puso
en marcha en 2006 un concurso parala exter-
nalizacion de los servicios ferroviarios, que
fue adjudicado a grupo formado por Conti-
nental Raid y Renfe Operadora. El represen-
tante del puerto de Gijon afirmé que «el futu-
ro pasara por identificar este liderazgo en €
tréfico ferroviario, diversificando las mercan
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cias que utilizan este medio». El puerto de
Gijon particip6 igualmente en la mesa redon-
da titulada «Infraestructuras ferroportuarias.
Dinamizacién del transporte de mercancias
por ferrocarril a través de la entrada en puer-
tos. Los puertos espafioles en la liberaliza-
cién. Alianzas estratégicas». Otras entidades
presentes en el mismo panel fueron los puer-
tos de Algeciras, Vaencia y Barcelona, asi
como representantes de dos operadores ferro-
viarios privados. Comsay Continental Raid.

Ampliacion del Puerto de Tarifa

La Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras (APBA) invertira doscientos millo-
nes de euros en la ampliacion del puerto de
Tarifa. Esta ambiciosa actuacion, que genera-
rd empleo y riqueza para la ciudad, esta
condicionada tanto a la gjecucion del acceso
terrestre directo a las instalaciones desde la
futura A-48, evitando de esta manera que €
tréfico portuario rodado interfieraen el diaa
dia de los ciudadanos de Tarifa, como a los
trémites administrativos pertinentes. En este
momento el proyecto y su correspondiente
estudio de impacto ambiental (EIA) se
encuentran en periodo de informacion publi-
ca. El proyecto varia respecto a presentado
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Vistadel puerto de Tarifa

hace algunos meses a la sociedad tarifefia, ya
que recoge las sugerencias aportadas por
diferentes colectivos.

La ampliacion se ejecutara sin tocar el
Parque Natura del Estrecho en la zona de
reserva portuaria ubicada al este del actual
puerto, y respetando tanto laislade Las Palo-
mas como playa Chica. Para ello se ha aegja-
do la bocana del puerto respeto al boceto
inicial. La inversién en infraestructura
portuaria ascenderia a unos 150 millones de

euros, alos que habria que sumar otros 50 en
otras instalaciones. Desde que Tarifa es puer-
to Schengen, el trafico en la linea Tarifa-
Tanger no ha dejado de crecer, hasta llegar a
los resultados de 2007, afio en el que se han
recuperado el millén de pasajeros y los
200.000 vehiculos. De aqui la primordial
importancia que se concede a la prevista
ampliacion.

JC.P
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Ampliacién dela flota de la Agencia Euro-
pea de Seguridad Maritima

La Agencia Europea de Seguridad Mari-
tima ha notificado la resolucion del concur-
so para la licitacion de un buque anticonta-
minacioén, que operard en el area atlantica
entre Oporto y Brest, y que habia sido
convocado en junio de 2008. El adjudicata
rio del concurso ha sido la empresa espafiol a
Remol canosa, que situard e remolcador Ria
de Vigo para cubrir € érea mencionada. El
bugue tendra su base en Vigo y esta previsto
que se asigne a este servicio desde mediados
de 2009 por un periodo inicial de tres afos.
Su capacidad de almacenamiento es de
1.522 m?, cuenta con un brazo y una bomba
flotante (skimmmer) para recogida de hidro-
carburos, asi como la posibilidad de tender
barreras anticontaminacién. El presupuesto
del contrato es de 3,5 millones de euros.
Este buque se unira a los 19 ya contratados
por laAgencia:

— Tinka, Breeze, Tellus, Ophelia y

Otilia, coordinados por la empresa finlandesa
Lamor Corporation, que estan basados en
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puertos del Béltico para reforzar esta zona de
trénsito de grandes petroleros procedentes de
las refinerias rusas.

— El francés lle de Bréhat, con base en
Brest, y el portugués Galp Marine, con base
en Sines, que cubren el litoral entre Calaisy
el estrecho de Gibraltar.

— Los Fort Fisher, Galway Fisher y
Mersey Fisher en aguas briténicas eirlandesas.

— Los DC Vlaaderen 3000 y Interba -
Ilast 1V con base en Ostende, para las aguas
del mar del Norte.

— Los espafioles Bahia Tres 'y Bahia
Uno con base en Algeciras, para cubrir la
zona del Estrecho y Mediterraneo occi-
dental.

— Los bugues malteses Mistra Bay y
Santa Maria con base en La Valetta, junto
con el italiano Salina Bay basado en La
Speziay e griego Aktea OSRV basado en El
Pireo, para cubrir el Mediterraneo centra y
oriental.

— El bugue rumano GSP Orion con
base en Constanza, para cubrir el mar
Negro.
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Buques de apoyo a la Agencia Europea de
Seguridad Maritima en Algeciras

La Agencia Europea de Seguridad Mariti-
ma fue creada €l 27 de junio de 2002 como
resultado de las medidas adoptadas tras el
naufragio del petrolero Erika. Su objetivo
principal es garantizar un nivel elevado,
uniformey eficaz de seguridad maritimay de
prevencion de la polucion procedente de los
buques en las aguas de la Unién Europea.
Tiene su sede en Lisboa.

Entre los buques preposicionados para la
lucha contra la contaminacion marina hay
gue sefialar los dos con base en €l puerto de
Algeciras. Se trata de los buques espafiol es
Bahia Uno y Bahia Tres, que cubren la zona
del Estrecho y Mediterraneo occidental.
Ambos buques pertenecen a la empresa
Mureoil, S. A., cuyos accionistas son la
Naviera Elcano y la Naviera Murueta.

El Bahia Uno fue construido en 2004 por
Astilleros Murueta. Sus caracteristicas princi-
pales son 2.750 t de registro bruto, 70 m de

Ovoide. (Foto: A. Ortigueira Gil).
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eslora, 15,6 m de manga y capacidad para
amacenamiento de 3.860 t de residuos; su
funcion habitual es la de gabarra de consumo
para suministro de combustible a diferentes
buques.

El Bahia Tres fue construido en 2007 en
el astillero chino de Zhenjiang y botado con
el nombre de Caterina Cosulich. Sus caracte-
risticas principales son 4.900 t de registro
bruto, 100 m de eslora, 18 m de manga y
capacidad para 6.920 t de residuos; también
su funcién habitual es la de petrolero de
CONSUMO para suministro a buques.

De estos buques, el Bahia Tres ya ha
intervenido en un incidente: la varada y
posterior rotura en dos del mercante liberiano
Fedra en Punta Europa el pasado mes de
octubre.

A mediados del préximo afio 2009, la
Agencia de Seguridad Maritima contara con
20 bugues contratados para actuar en las
aguasy costas europeas.

m | s
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La Comunidad Europea propone nuevas
reducciones en la pesca

Bruselas ha aprobado su proyecto de
totales admisibles de capturas (TAC) y
cuotas pesqueras de 2009, que pretende reba-
jar e 10 por 100 de la de la merluza tanto en
aguas del norte (caladeros no espafioles del
golfo de Vizcaya, Escocia e Irlanda, y el
Gran Sol) como en las de la peninsula I béri-
ca (golfo de Céadiz y aguas del Cantébrico).
La Comision Europea ha propuesto también
continuar €l actual cierre de la pesqueria de
anchoa o bocarte en € mar Cantabrico, por
lo menos «hasta que estén disponibles los
datos de primavera sobre la abundancia del
recurso».

La veda de la anchoa en el golfo de
Vizcaya, recurso que explotan pescadores de
Espaniay Francia, ha sido una de las cuestio-
nes més polémicas en las negociaciones de
TAC. La captura de la anchoa en el mar
Cantabrico esta prohibida, aunque en 2007
hubo una campafia experimental .

La propuesta TAC para 2009, presentada
en el pasado noviembre por la Comision,
incluye ademas reducciones de las cuotas en
otras especies de interés para Espafia, como
la anchoa en €l golfo de Céadiz, €l galloy €
rape, proponiendo una rebaja del 15 por 100
en lacuota de laanchoa en €l golfo de Cadiz,
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y en los cupos de captura de gallo, tanto en
los caladeros del norte como en los del sur.
En rape, la CE ha planteado una disminucion
del 8,3 por 100 en las capturas en aguas del
norte y una rebaja del 25 por 100 en las de
aguas ibéricas.

Los TAC y capturas para 2009 fueron
negociados por los ministros de Pesca de la
Unién Europea en d tradicional Consgjo de
fin de afio.

Ensayos de venta directa

La Cooperativa de Pescadores de Mele-
nara, en Gran Canaria, proyecta vender direc-
tamente |las capturas a empresas, restaurantes
y turistas a través de una pescaderia gestiona-
da por los 32 socios. Esta venta directaincre-
mentaria las ganancias de los pescadores, y
ademés supondria una fuente de ingreso para
lacofradia.

Con la puesta en marcha de la pescade-
ria, cuya autorizacion esperan conseguir del
Cabildo grancanario, los pescadores preten-
den paliar los efectos de la caida de las
capturas experimentada a lo largo del dltimo
afio.

JC.P
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Laboratorio de productos de pesca

La Asociacion Nacional de Fabricantes
de Conservas de Pescado y Mariscos (ANFA-
CO) ha anunciado la préxima construccion en
Vigo del que se convertira en el mayor labo-
ratorio privado de Europa para los productos
del mar. Las instalaciones van a suponer una
inversion en obra civil y equipamientos de
ocho millones de euros. El laboratorio ocupa-
ra una superficie de 5.000 n divididos en
cuatro plantas. Se prevé comenzar la cons-
truccion en € segundo trimestre de 2009 y
finalizarlaen el Ultimo trimestre de 2010.

El laboratorio dependera de ANFACO y
del Centro Técnico Naciona de Conserva-
cion de Productos de la Pesca (CECOPES-
CA). De esta forma, este centro pasara a
convertirse en lugar de referencia naciona e
internacional en el control delacalidad y la
investigacion aplicada a los productos de la
pesca y la acuicultura. El nuevo centro va a
incluir laboratorios especificos de medio
ambiente y valoracion de los productos del
mar, ingenieria, innovacion y desarrollo
tecnolégico, metrologia y calibracioén,
microbiologia y toxinas, biologia molecular
y biotecnologia, y de investigaciones espe-
cificas en los campos marino y alimentario.

Las actuales instaaciones de ANFACO-
CECOPESCA ocupan actualmente una zona
de 4.500 m? distribuidos en dos edificios y
una nave piloto. Esta nave va a derribarse
para permitir la construccién en su solar de
las nuevas instalaciones. Actual mente el
centro presta servicios especializados en el
campo analitico, en el campo de [+D+i y en
la asistencia técnica alas empresas del sector.
Ha firmado mas de 400 contratos con empre-
sas privadas y organismos plblicosy ha desa-
rrollado un total de 34 proyectos de
investigacion pertenecientes a programas
autonomicos, nacionaesy comunitarios.
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Las nuevas instalaciones supondran la
continuidad del centro en lainvestigacién de
la conservay los elaborados de productos del
mar.

Campafia oceanogr éfica del Vizconde de
Eza en Mauritania

El buque oceanografico espafiol Vizconde
de Eza finalizo €l pasado 16 de diciembre la
campafia de investigacion pesguera «Maurita-
nia 0811». La campafia, iniciada el 16 de
noviembre de 2008, tenia como objetivo
evaluar el estado de los recursos demersales
en aguas profundas de Mauritania. Los traba-
jos se enmarcan en e grupo de actuaciones
recogidas en la «Declaracion Conjunta de
Bayona (Pontevedra)», firmada en octubre de
2006, y que responde a la voluntad conjunta
de Espafiay Mauritania para reforzar la cola-
boracién bilateral en materia de pesca.

Durante el mes de la campafia, cientificos
de ambos paises han estudiado recursos
pesqueros como la merluza, crustaceosy
cefaldpodos en aguas profundas de Maurita-
nia. Estos estudios se complementan con
prospecciones hidrograficas y batimétricas
para el mejor conocimiento del caladero. Los
resultados del estudio permitiran determinar
laimagen aproximada del estado de |as espe-
cies marinas en uno de los caladeros donde
habitualmente faena |a flota pesquera espafio-
lamerced alos acuerdos entre la Unién Euro-
peay €l pais africano.

El Vizconde de Eza depende de la Secre-
taria General del Mar del Ministerio de
Medio Ambientey Medio Rural y Marino.

A.P.P.

[Enero-feb.



Cetltena laval

ENTREGA DE PREMIOS «VIRGEN DEL CARMEN>»
Y «REVISTA GENERAL DE MARINA>»

En el bello marco del
Salén de Honor del AJEMA,
acondicionado al efecto, tuvo
lugar el miércoles 10 de
diciembre la ceremonia de
entrega de los premios
«Virgen del Carmen 2008» y
«REVISTA GENERAL DE MARI-
NA 2007». Los actos fueron
presididos por e secretario
de Estado de Defensa Cons-
tantino Méndez, a quien
acompariaban en la presiden-
ciala subsecretaria de Defen-
saMaria Victoria San José, €
almirante general jefe de
Estado Mayor de la Armada
Manuel Rebollo y € genera
jefe de Estado Mayor del
Ejército del Aire José Jimé-
nez. Al igual que en afios
anteriores, S. A. R. € Infante
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Contralmirante Gonzalo Rodriguez Gonzélez-Aller
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Don Carlos de Borbon-Dos
Sicilias, duque de Calabria,
presidente del Patronato del
Museo Naval, nos honré con
Su presencia.

La apertura de los actos
corri6é a cargo del AJEMA,
quien resalto la importancia
de los premios «Virgen del
Carmen» y «RevISTA GENE-
RAL DE MARINA», agradecié
la presencia de las autorida-
desy demés asistentes y feli-
Cito a los galardonados por
los premios conseguidos y el
esfuerzo realizado. Un video
institucional con bellas
iméagenes de unidades de la
Armada en accidn ameniz6 la
ceremonia durante unos
minutos. A continuacion, el
jefe del Organo de Historiay
Cultura Naval, contralmirante
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Gonzalo Rodriguez Gonzéez-Aller,
hizo una semblanza de los premios
«Virgen del Carmen», su historia'y
fin para el que fueron creados, que
fue seguida por la efectuada por el
capitan de navio Guillermo Valero
Avezuela, director de la REvisTA
GENERAL DE MARINA, quien resaltd
la antigliedad de dicha RevisTA,
decana en Espafia de las de emision
mensual, ya que data de 1877. Tras
las citadas intervenciones se proce-
di6 ala entrega de los premios en €
siguiente orden:

PREMIOS «VIRGEN
DEL CARMEN 2008»

— Premiodel Mar (paralibros):
desierto.

— Premio Juventud Marinera
para alumnos del segundo ciclo dela
ESO: repartido entre los alumnos
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Bk

Vistagenera delasaa

Algjandro Borja Grau, VirginiaToral Sierray
José Luis Ruiz Salido por su trabajo El arbol
gue quiso ser trinquete. La historia de los
arboles que sirvieron a la Real Armada en €l
siglo xviii, el director del trabajo, Vicente
Ruiz Garcia, y € Ingtituto Francisco de los
Cobos de Ubeda (Jaén).

— Premio Juventud Marinera para
aumnos del primer ciclo dela ESO: a aum-
no Abraham Séanchez Rojas por su trabajo
Tocados y hundidos, a Angeles Cremades
Rodriguez, directoradel trabajo, y a Instituto
Ingeniero de la Cierva de Patifio (Murcia).

— Diploma de Honor: a Juan Carlos
Ledn Brazquez, director de Documentos
RNE, por el programa El lago espafiol.
Gal exes corbetas y fragatas en el Pacifico
y su destacada contribucion al fomento de
los intereses maritimos espafiol es.

— Premio Armada (de pintura): primer
premio para M.2 Dolores Iglesias Fernandez
por su obra Trabajando. Segundo premio
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para M.2 Pilar Muro Grillo por su obra
Pueblo dislocado. Accésit a Francisco José
Pérez Masedo por Dédalo, a Sonia Casero
Lazaro por Embarcadero y a Ricardo Gonza-
lez Garcia por su obra Por el mar de hielo.

PREMIOS «REVISTA GENERAL
DE MARINA 2007»

— Premio Alvaro de Bazan a capitén
de corbeta Francisco José Sequeiro Leira por
su articulo «In Memoriam. Gran Almirante
Donitz. El gran ledn».

— Premio Roger de Lauria al capitan de
navio Dionisio Huelin Martinez de Velasco
por €l articulo «Los Recursos Humanos en la
Armada».

— Premio Francisco Moreno al capi-
téan de navio Hermenegildo Franco Casta-
fion por su articulo «El Pacifico, un mar
espaniol».

[Enero-feb.



— Premio Antonio de Oquendo al tenien-
te de navio Angel Séiz Padilla por €l articulo
«Unade egipciosy piedras».

A la finalizacion de la entrega de
premios, Juan Carlos Ledn Brazquez, en
nombre de los galardonados, se dirigi¢ a los
asistentes para pronunciar unas emotivas
pal abras de agradecimiento que fueron acogi-
das con un fuerte aplauso. El acto fue clausu-
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S A,

i

rado por el secretario de Estado de Defensa.
Los asistentes pudieron contemplar después
la exposicion de las pinturas que optaron a
los premios «Virgen del Carmen», mientras
que las autoridades posaban con los premia
dos en la escalera monumental del Cuartel
General. Posteriormente se sirvié un coctel a
losinvitados al acto.

A.C.0O.
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XXXVII JORNADAS DE HISTORIA'Y CULTURA NAVAL

Entre los dias 25 y 27 de noviembre se
celebraron las trigésimo séptimas Jornadas de
Historiay Cultura Naval, organizadas por €l
Instituto de Historia y Cultura Naval, que
tuvieron como marco € acostumbrado esce-
nario del saldn de actos del Cuartel General
de la Armada, dedicadas en esta ocasion ala
insigne figura del almirante Ferrandiz y de su
famoso «Plan de Escuadra».

Fueron inauguradas las jornadas por el
contralmirante Gonzalo Rodriguez Gonzélez-
Aller, jefe del Organo de Historiay Cultura
Naval, quien en sus palabras de apertura 'y
bienvenida efectud un rapido repaso histérico
de lalamentable situacion de la Armada tras
el desastre del 98, en la que nuestra ingtitu-
cién se hallaba bajo minimos, tanto en el
terreno material como en el moral. Hizo
mencion de los personajes mas relevantes e
influyentes en la elaboracion del Plan
mencionado (Ferrandiz, Maura, Sanchez de
Toca, Osma...) y de los acontecimientos méas
destacados (Certamen Naval de Almeria,
creacion de la Liga Naval...), y finalizé su
intervencion recordando el programa estable-
cido para estas jornadas.

La primera conferencia corri¢ a cargo del
general José Cervera Pery, asiduo colabora-
dor de la REvISTA GENERAL DE MARINA,

General José Cevera Pery.
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Capitén de navio Antonio delaVega.

quien disertd sobre «Sanchez de Toca y el
concepto de Poder Naval», destacando las
ideas de tan sobresaliente politico en cuanto a
la necesidad del Poder Naval y los requisitos
necesarios para su obtencién y explotacion,
asi como sus comentarios criticos sobre la
obra del famoso estratega naval norteameri-
cano Alfred T. Mahan.

El miércoles dia 26, €l capitan de navio
Antonio de la Vega Blasco hablé sobre «El
Plan de Escuadra Maura-Ferrandiz» presenta-
do alas Cortes el 1 de junio de 1907. Destacod
la patética situacion de la Flota en aguella
época y la forma en que se fragud €l citado
Plan, con las discusiones parlamentarias para
la aprobacion del presupuesto correspondien-
te. Del objetivo de Fuerza que contemplaba el
Plan —que incluia tres acorazados, tres
destroyers, 22 torpederos y cuatro cafione-
ros— resalté la novedad que significaba la
introduccién de la turbina de vapor y de las
direcciones de tiro centralizadas. El gran
mérito de Ferrandiz fue el de poner en
marcha, por primera vez después de cincuen-
ta afios, un verdadero Plan de Escuadra. No
obstante, hizo hincapié De la Vega en que
con aquel Plan no se trataba realmente de
crear una escuadra de combate, sino de
conseguir un embrion de Fuerza Naval con
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vistas a una futura auténtica escuadra; de ahi
el tonelgje previsto en los acorazados y e
contenido del Plan en su conjunto.

A continuacion, el capitan de navio
Hermenegildo Franco Castafion, de forma
amena y apoyado en multiples anécdotas y
recuerdos de la nifiez, expuso de forma conci-
sa la historia de la Sociedad Espafiola de
Construccion Naval, empresa fuertemente
vinculada ala Marina de la primera mitad del
siglo xx. El famoso «pito» de la constructora
permanecera siempre en el recuerdo de cuan-
tos, en una u otra ciudad, vivimos aquella
dura pero gemplar época. La Ley de 7 de
enero de 1908, que daba origen a la citada
empresa, reorganizaba de forma notable los
servicios de la Marina, dando un fuerte
impulso a los digtintos arsenales militares, y
las consecuencias de su implantacion, gracias
a las fuertes inversiones aprobadas, se degja
ban pronto ver en el desarrollo social y
econémico de las respectivas ciudades. La
creacion de la Escuela de Ingenieros Navales,
la primera de Espafia, fue una consecuencia
inmediata y de un vaor incuestionable del
Plan Ferrandiz, que elevd a gran dtura la
técnicay el desarrollo industrial de Espafia. Y
es que hasta el habla local de la poblacion

Capitan de navio Hermenegildo Franco Castafion.
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Doctor en Historia Agustin R. Rodriguez Gonzélez.

sufrio su influencia, a introducir vocablos y
expresiones anteriormente inexistentes, deri-
vados todos de un defectuoso inglés.

La dltima jornada fue iniciada por el
doctor en Historia Agustin R. Rodriguez
Gonzélez, quien fue presentado por €l coronel
de Infanteria de Marina Miguel Aragon
Fontenla, bisnieto de Ferrandiz. El conferen-
ciante hizo una magnifica semblanza del
almirante Ferrandiz, su trayectoria profesio-
nal y sus grandes dotes como marino, gestor
y diplomaético, destacando su integridad,
austeridad y eficacia en cuantos destinos
ocupd, que le llevaron a ser cinco veces
condecorado con la Cruz del Mérito Naval en
el transcurso de cinco afios. Hizo después
unas reflexiones sobre la situacion politica e
industrial de la época, las implicaciones del
famoso Plan y la colaboracion briténicaen su
elaboracion, y finalizd su exposicion sugi-
riendo que la Armada diese el nombre de
Ferréndiz a una de sus unidades de nueva
construccion.

Javier Alvarez Laita cerr6 el ciclo de
conferencias con su exposicién sobre las
implicaciones industriales del Plan Ferrandiz-
Maura (o Maura-Ferrandiz, tanto da). Resaltd
los problemas habidos anteriormente en la
construccion de buques, como en el caso del
Pelayo, y explico las caracteristicas del
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Javier Alvarez Laita.

concurso para la adjudicacion del Plan —publi-
cado d 17 de abril de 1908 y adjudicado € 14
de abril de 1909—, las didtintas ofertas presen-
tadas, nacionales y extranjeras, y la adjudica-
cion a la Sociedad Espafiola de Construcciones
Navales Militares. Hizo ver también las
dificultades politicas para sacar el Plan
adelante —Ferrandiz fue incluso acusado de
prevaricacion— y la importancia que el
Plan tuvo parala Armaday paralaindustria
nacional .

Los actos fueron clausurados por €l capi-
tan de navio José Maria Maduefio Galan,
director del Instituto de Historia y Cultura
Naval, quien agradeci6 a los conferenciantes
su disposicion a colaborar en estas jornadas,
y alos asistentes su presencia y participa-
cion en los coloquios posteriores a cada
€Xposi Ci on.

Descendientes de Ferrandiz: Maria Luisa Ferrandiz, nieta del almirante, acompafiada por Juan Garcés,
marino y afamado pintor, y Miguel Aragén, coronel de Infanteria de Marina, ambos bisnietos de Ferrandiz.
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EURONAVAL 2008

En el conocido marco del Parc des Expo-
sitions Paris-Le Bourget, contiguo a Musée
Nationale d’Air et I’ Espace, tuvo lugar el
pasado octubre la XXI edicion bienal de este
acreditado salén especializado en defensa
naval y seguridad maritima, bajo las premisas
de reflexion estratégica, innovacion y pros-
pectivas; auspiciado por el Ministere
Frangais de laDefensey laGican .

El salén, fuertemente internacionalizado,
congregd a 378 expositores provenientes de
36 paises, sobre 14.000 m? de superficie, y
fue visitado a lo largo de cinco dias por 90
delegaciones representantes de 103 marinas,
sumando todos ellos unos 34.000 profesiona-
les, casi un 10 por 100 més que en € afio
2006, pese a ser un evento cerrado a publico.

De esta edicién conviene sefialar los
aspectos concernientes a sistemas submarinos
para operaciones en aguas poco profundas, la
vigilancia del espacio maritimo y la sava
guardia del mismo. Pero la crisis econdmica

latente en un mundo cada vez més globaliza-
do resté |+D+i alamuestra, tal como eviden-
ciaron los aspectos folclricos de ciertas dele-
gaciones.

El helicoptero, un vector cada vez més
necesario en cualquier marina que se precie,
contd con la presencia estética de un NH 90
en configuracion SAR. Pero lo que realmente
Ilamd la atencion fue la proliferacion de inge-
nios aéreos no tripulados en un salén eminen-
temente naval, con los Ave Neuron del
consorcio Dassault-Saab-Thales, Drac de
EADS, Sky Warrior de Aleniay Mantis de
BAE, artefactos voladores con los que hacer
frente a los conflictos asimétricos, en los
cuales es muy dificil politicamente justificar
bajas humanas.

En cuanto a la arquitectura naval, no cabe
duda que la configuracion Stealth se esta
imponiendo a un ritmo acelerado, como bien
acusan los disefios del Combat Litoral Ship
(Freedom e Independence), Horizont

UAYV Orka.
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Montaje 76-62 mm.

(Daring/A. Doria/Forbin), CVN Queen
Elizabeth, Visby suecosy los Liirssen alema-
nes, a los que se deben sumar los esparioles
BPE (Juan Carlos I), F-100 (Alvaro de
Bazan) y BAM (Audaz), cuya maxima expre-
sion esta representada por el americano DDG
Zumwalt, en construccion desde el 14 de
febrero de este afio. Tendencia que compren-
de desde los manteletes artilleros de Oto
Melara, Bofors y Rheinmetall, a la electréni-
ca en sus diversos aspectos, con una nueva
generacion de llamativas antenas de formas
geométricas regulares.

Otra parte interesante es la vuelta a las
proas lanzadas tipo FFG7, y la consiguiente
desaparicion de los bulbos en los disefios que
ofrece Northrop Grumman parasus PFy LC,
cuyos €jes de propulsion destacan por su
elevado angulo de ataque. La asimetria debe
igualmente tenerse en cuenta porque compli-
calaestabilidad, o que no parece importar en
algunos casos, como en las FFGH canadien-
ses tipo Halifax. En cambio, las férmulas
catamaran y trimaran parece que no estan
dando los resultados esperados; aln asi, se
presentaron curiosos proyectos, como los del
grupo CNIM con su MPV, pero con escasa
incidencia en el mercado.

La propulsion no ofrecia ninguna nove-
dad destacable a los sistemas ya conocidos, si
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exceptuamos la optimizacion de los
mismos, al igual que en el armamen-
to, donde la proliferacién misilistica,
procedente incluso de algun pais
emergente, puso una nota de color a
salén, pero cuyareal eficacia esta por
demostrar en combate, puesto que
cuando se trata de maridar tecnologia
rusa con foranea todo esta por decir.

El gigante americano Boeing,
fabricante del popular misil Standard,
presentd una nueva cabeza de
combate cinética para la version SM-
3 kW, con lo que se prolonga la vida
de este ingenio bien conocido en la
Armada.

Acerca de los torpedos, que los
romanticos gustaban de calificar
como un arma insidiosa, no se
presentaron novedades, excepto en
las formas de ciertas hélices, puesto
gue el verdaderamente importante, €l
supercavitante ruso Shkval VA111 de 533
mm, continda siendo materia reservada al
igual que el DST90 de 650 mm. Por su parte,
el consorcio Eurotorp presentd variaciones
del Murene, y los americanos la armoniza-
cion del Mk 54 compartiendo elementos del
46, 48 y 50.

En cuanto a submarinos, pese a la argu-
mentacion alemana de que son los que més
unidades han exportado desde la Segunda
GuerraMundial, son los rusos quienes en estos
momentos les disputan el mercado, aunque a
algunos especialistas occidental es les guste
calificarlos de cafeteras. Sin embargo, sobre el
popular Kilo ofrecian abundante informacion,
a igua que sobre e Amur, en contrgposicion
con el Scorpene que para los franceses es el
mejor submarino convencional existente en la
actualidad. Y algo debe de haber en elo cuan-
do los suecos, después de laaventura austrdia-
na, se han embarcado en el desarrollo de un
nuevo model o, codificado A 26.

Entre los diversos equipamientos que los
fabricantes ofrecian para los SSK y SSN,
destacan una antena recuperable remolcada
RTCB para comunicaciones y €l sistema de
contramedidas Kestros, presentados que el
grupo Babcok International.

Por su parte, paises emergentes como
Polonia, Chiley Singapur, con experienciaen
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|

Misil Exocet.

la reparacion, evidencian que una cosa son
las construcciones de plataformas y otra la
integracion de los equipos. Por esta razon,
quien ha acometido €l proyecto més ambicio-
s0 hasido lachilena ASMAR, con €l desarro-
Ilo del PZM (Piloto Pardo), un buque similar
alos BAM.

Entre los vehiculos destinados a la guerra
de minas (MCM), artefacto por cierto casi
ausente en el saldn, cabe sefidar |os presenta-
dos por los grupos ECA y Nordic, especia-
mente e Alister AUV llamado a sustituir a
PAP Mk 5, y el DAMDIC, un sistema
compuesto por dos ingenios, uno de elosfilo-
guiado, capaz de operar hasta los 300 m de
profundidad y € otro para detonar lamina.

Mencién especial merece la habitual
presencia de Navantia, una de las mas desta-
cadas sociedades de construccién naval exis-
tentes, como bien reflgjan las 34 lineas que
Bernard Prézelin dedica a Espafia en Marines
du Monde, realidad reflejada en las generosas
pantallas de TV, que mostraban diversos
videos con diferentes fases del proyecto,
construccion, pruebas y entrega del amplio
abanico de fabricaciones que actualmente
ofrece la sociedad; representadas fisicamente
por unos preciosos model os encabezados por
la joya de la corona, el BPE (LHD) Juan
Carlos |, las FFGHM Alvaro de Bazan, las
noruegas Fridtjof Nansen, los SSK Scorpene

2009]

para Chile (O'Higgins), Malasia (Tunku
Abdul Rhaman) e India, al igual que el nuevo
S 80 para la Armada, aparentemente un
sosias del Scorpene, pero con el que, excepto
por el perfil exterior, escasas similitudes
mantiene. El AORH de doble casco Canta -
bria, y los BAM daran €l relevo alas vetera-
nas Descubierta, cuya primera unidad, el
Audaz, sera entregada en julio de 2009.

Resumiendo, la presente edicién de
EURONAVAL refleja el delicado momento
econdmico que Vivimos y, en consecuencia,
la necesidad imperiosa que tienen los grupos
industriales de vender, como evidencia el
incremento de participantes, con una pregun-
taen e aire: ¢por qué los grupos procedentes
de China, Japény Corea, notables constructo-
res navales, no figuran en la muestra?
Asimismo, las amenazas asimétricas han
conducido alos fabricantes a ofertar toda una
panoplia de unidades y armamentos ligeros,
de construccion simplificada y bajo costo,
como se aprecia en algunos de los disefios y
model os presentados, confirmando —aungque
politicamente no sea correcto— la certeza de
la conocida cita: S vis pacem, para bellum,
con la que Flavio Renato Vegecio, consgjero
del emperador Teodosio, paso a la Historia
sin acaso pretenderlo.

A.C.iR
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TOMA DE POSESION COMO PRESIDENTE
DE LA REAL ACADEMIA DE LA MAR

Fernando Fernandez-Tapias, presidente
durante largos afios de la Asociacion de
Navieros ANAVE, de la Confederacion
Empresarial de Madrid-CEIM y de la Cama-
ra de Comercio e Industria de Madrid, ha
sido elegido presidente de la Real Academia
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de la Mar por decisién unanime de sus
miembros.

LaAcademia es unainstitucion que persi-
gue, entre otros fines, € estudio y divulga-
cion de los temas relacionados con € mar,
con secciones correspondientes a las marinas
de Guerra, Mercante, de
Pesca, Deportiva y de
Recreo, a las que se
adscriben respectivamen-
te los cuatro vicepresiden-
tes: e amirante Antonio
Gonzélez-Aller, Juan
Andrés Saez Elegido,
Angel Martinez Varelay
Theresa Zabell, y como
presidente del Patronato,
Carlos Escudero de Bur6n
y Gonzélez.

En su primera inter-
vencion académica como
presidente, Fernandez-
Tapias expreso su com-
promiso de trabgjar para
gue cuanto se relaciona
con el mar en sus dife-
rentes facetas sea cada
vez mas comprendido y
valorado por la sociedad
espafiola. Para ello sefia
16 que la Academia,
ademas de un lugar de
encuentro de los amantes
del mar y un foro donde
se expongan estudios,
investigaciones y ensa-
yos sobre Espafiay el
mar, debe ser una institu-
cion que impulse el
conocimiento y la aten-
cion de los espafioles
sobre 1o que el mar ha
representado y representa
para Espafia.
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EXPOSICION TITANIC, THE ARTIFACT EXHIBITION

El recuerdo del Titanic ha vuelto
a navegar por Madrid, y lo ha hecho
a través de un exposicion celebrada

en € Pasgje Carlos Il (Goya, 5-7),
en la que se han mostrado al publico
muchos de los més de 5.300 objetos

gue a lo largo de los afios han sido I'HE ARTIFACT EXHIRITION

rescatados de su pecio, ademas de

otros detd les referentes a barco, a objenos re | istorias e
sus pasajeros y a su tripulacion.
Como rezaba en el lema de la mues-
tra, se trataba de «objetos rea-
les/historias reales».

El Iujoso barco, de 269 metros de
eslora, con més de 46.000 toneladas
de registro bruto y casi 60.000 de
desplazamiento, contaba con 29 calde-
ras, podia alcanzar los 24 nudos y
tenia capacidad para transportar !
3.295 personas entre tripulacion y
pasgje. Su quilla se habia puesto en
marzo de 1909 en Belfast, fue botado |
el 31 de mayo de 1911, y a principios
de 1912 estaba listo para comenzar I
sus navegaciones. Uno de los objeti-
VOS que se perseguian con este
buque, propiedad de la compafiia
White Star Line, era hacer la compe-
tencia y desbancar a la compafiia
Cunard Line que tenia la primacia 'y
habia batido €l récord de la travesia
del Atlantico Norte. El Titanic no
pretendia competir en velocidad con
los barcos de la Cunard Line, ya que
por disefio era algo mas lento, pero si
podia competir —y ganar— en lujo,
confort y calidad de vida a bordo.

Pero la desgracia se abati6é sobre
el gran trasatlantico en su viagje inau-
gural. Habia salido de Southampton
(Reino Unido) el 10 de abril de 1912
rumbo a Nueva Y ork, con un total de -
2.228 personas a bordo entre pasaje- www.lilanicmadrid. com
rosy tripulacion, y en su rutatuvo la
desgracia de encontrarse a unas
1.050 millas del puerto de destino
con un gran iceberg, que 20 minutos antesde  una enorme brecha de 91 metros de largo. A
lamedianoche del dia14 le abrié en €l casco  consecuencia de la gran via de agua d Titanic
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se hundio en tres horas, y en su naufragio pere-
cieron 1.523 personas, salvandose sdlo 705.

Sus restos fueron localizados el 1 de
septiembre de 1985 a unas 400 millas al
sureste de Terranova y a 3.800 metros de
profundidad, partido en dos, con la seccion de
proa a mas de medio kilémetro de la de popa.
A partir de entonces se han llevado a cabo
hasta siete exploraciones del pecio para estu-
diarlo y recoger objetos de todo tipo, que por
diversas razones se han conservado entre los
restos del Titanic o en sus inmediaciones
durante muchos afios, en algunos casos en
muy buen estado.

Una amplia coleccion de estos objetos fue
el principal tema de la exposicién, en la que
se podian ver Utiles de cocina, piezas de vaji-
Ila, cristaleriay cuberteria, elementos de
aseo, objetos de fumador, porcelanas, prendas
de ropa, piezas de calzado, monedas, objetos
personales, botellas, algin instrumento de
musica, un muestrario de perfumeria, billete-
rasy bolsas de cuero. Protegidos en las bille-
teras y bolsas de cuero, o en cajas cerradas
gue aseguraron su conservacion, aparecieron
objetos de papel en un sorprendente buen
estado, que también se mostraron en la expo-
sicion, entre ellos billetes de banco emitidos
en los Estados Unidos, barajas, recibos,
sobres de seguridad, partituras musicales y
otros. También se expusieron elementos del
barco en si, como un pequefio fragmento del
casco que se podia tocar con la mano, baldo-
sas, laterales metdlicos de bancos de cubierta,
filtros, un mando de telégrafo de maquinas, el
soporte de larueda del timén, grifos, un lava-
bo, perchas de mamparo, elementos de la
decoracion, etcétera.

La exposicion incluia la recreacion de un
camarote de lujo y otro de tercera clase,
ademas de paneles explicativos de la cons-
truccién del barco, precios de los pasajes,
vida a bordo, naufragio, comentarios de pasa-
jeros y miembros de la tripulacién, acciones
de algunos de €llos, larga permanencia de
supervivientes en un mar a temperaturas por
debajo de cero grados, noticias dadas sobre €l
hundimiento y medidas adoptadas a raiz del
accidente referentes a la navegacién por
zonas de hielos, empleo de laradio, etc. Otros
paneles hablaban de las actuaciones rediza
das para estabilizar y preservar los objetos
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rescatados del fondo y evitar su destruccion
después de haber estado durante varias déca-
das sumergidos a casi cuatro kilémetros de
profundidad, sometidos a la accion del agua
del mar, de los microorganismos y de las
grandes presiones.

En la exposicion también se podia ver
parte de un sumergible de los utilizados en
las exploraciones del pecio, con paneles
informativos sobre su forma de trabajo, segin
los cuales efectlia inmersiones de 12 a 15
horas de duracion, incluyendo las dos horas y
media de descenso y regreso. Esta dotado de
potentes faros, mirillas de pléastico de un
enorme grosor para soportar las atas presio-
nes de las profundidades y cuenta con brazos
robéticos y un vehiculo no tripulado de
control remoto.

Una zona de la exposicion estaba presidi-
da por la reproduccién de un iceberg. Se
cuenta que cuando el barco chocé con el
bloque de hielo, en cubierta se encontraban
23 pasajeros, muchos de ellos nifios, que
cogieron trozos de hielo que habian caido
dentro del barco y jugaron con ellos. Ninguno
de ellos perecio en € naufragio, se salvaron
los 23. Desde entonces las gentes que nave-
gan entre hidlos, sobre todo en rompehielos,
dicen que tocar con la mano un iceberg trae
buena suerte.

La muestra estaba ambientada con soni-
dos del mar, sirenas del barco y ruidos
ambientales. Incluia una recreacion animada
del proceso de hundimiento del barco. Y la
cerraban grandes paneles con los nombres y
apellidos de los pasgjeros y miembros de la
tripulacién muertos y supervivientes.

Como decia €l folleto de la muestra: «La
exposicion Titanic es més que una epopeya
de vapor y acero; es la historia de sus pasaje-
ros, desde el millonario de primera clase
hasta el emigrante de tercera, que realizaron
increibles actos de sacrificio personal y
heroismo, y que tuvieron que soportar pérdi-
das extraordinarias. Los objetos de la exposi-
cién Titanic permaneceran como recordatorio
del espléndido trasatlantico, de la fragilidad
delaviday de la imperecedera fortal eza del
espiritu humano».

M.G. F
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CONFERENCIA EN EL ATENEO DE MADRID .
SOBRE «PRESENTE Y FUTURO DE LA MARINA MERCANTE ESPANOLA»

El Ateneo de Madrid acogi6 en la tarde
del 17 de noviembre una conferencia de Juan
Riva, presidente de la Asociacion de Navie-
ros Espafioles (ANAVE), en la que exigio un
cambio del Registro Especial Canario (REC),
registro espafiol de buques nacionales o de
bandera extranjera, con el fin de mejorar la
competitividad y evitar que algunas flotas
operen bajo bandera de conveniencia

Durante su intervencion, el presidente de
ANAVE hizo hincapié en la crisis vocacional
y escasez de jovenes que acceden al mercado
laboral para trabajar en el sector maritimo.
Por otra parte, solicit6 un mayor apoyo a
transporte maritimo como alternativa sosteni-
ble y respetuosa del medio ambiente. Para
ello, se refiriéo a medidas de éxito desarrolla-
das en otros paises, como puede ser el
«ecobono» en Italia, para fomentar € trans-
porte maritimo de corta distancia.

El presidente de la agrupacion «El Mar y
sus Ciencias» del Ateneo de Madrid, Juan

Manuel Gracia Menocal, hizo un repaso
exhaustivo de lo que llam6 «las taifas del
mar», subrayando que «en la cuestion mariti-
ma hay dependencia de 11 ministerios, y por
eso Espafia deberia tener un Ministerio del
Mar o Secretaria de Estado del Mar y, sobre
todo, deberia crearse un servicio de guarda-
costas para aunar los diferentes servicios que
existen en la actualidad».

Finamente, ante la actual situaciéon de
incertidumbre que atraviesa el sector mariti-
mo debido ala crisis econémicay financiera
internacional, Juan Riva propuso €l retorno a
dos principios claves en los que se han basa-
do las empresas tradicionales y vocacionales
gue siempre han existido en el sector: austeri-
dad y proyectos a largo plazo, las claves para
un futuro mas prometedor. Antes «debera
haber una reactivacion y estimulacion del
comercio, que es el engrangje perfecto para el
sector».
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CONMEMORACION DEL BICENTENARIO
DEL FALLECIMIENTO DE MUTIS

El pasado 11 de septiembre se
cumplio € bicentenario del falleci-
miento de José Celestino Mutis, uno
de los pocos cientificos espafiol es
gue ha pasado a la historia universal
de la ciencia. En este caso en el
campo de la botanica, disciplinaen la
gue se habia iniciado en el Real
Colegio de Cirugia de la Armada de
Cadiz, ciudad en la que habia nacido
en 1732.

Muitis, a los 17 afios, ingresd en
este Real Colegio —cuyo artifice fue
el cirujano de la Armada don Pedro
Virgili— formando parte de la
primera promocion constituida por
22 colegiales.

Una de las asignaturas que se
estudiaba en el primer curso era bot&
nica, pues Virgili entendié que el
conocimiento de la flora medicinal
era fundamental para los futuros
cirujanos de la Armada, llamados a
intensificar la recogida y estudio de
plantas terapéuticas; y para ello cred
un Jardin Botanico anexo a Colegio
«para hacer més efectivo y ventajoso
el cultivo de las hyerbas medici-
nales».

Al joven Mutis se le concedi6 en
1752 «licencia para retirarse del
servicio por indisposicion que le
imposibilitaba continuarlo» (a lo
largo de su vida nunca gozara de
buena salud). Habia permanecido
mas de dos afios en el colegio,
siguiendo casi la totalidad de los
estudios reglamentarios, pues con
tres afos los primeros colegiales
recibian el nombramiento de segundo
cirujano, pasando a ocupar los
correspondientes destinos en la
Armada. Al causar baja en € Cole-
gio, Mutis marcho a Sevilla, donde

completd los estudios de medicina, y después
en Madrid los de boténica en el Real Jardin
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parte de obra.
En 1760 marcha a América acompafiando
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al recién nombrado virrey de Nueva Granada,
don Pedro de la Cerda, en calidad de médico
y cirujano. En e Nuevo Mundo se consagro
al estudio de la floray otros aspectos de la
tierra americana, como la mineralogia. Practi-
c6 la medicina y demostro las propiedades
curativas de plantas por é estudiadas, espe-
cialmente de la quina. Promovi6 la construc-
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“ cion del primer observatorio astrond-

mico americano en Santa Fe de
ﬁ Bogot4; fundd la cétedra de matemé-
ticas en el Colegio Mayor de Nuestra
Sefiora del Rosario en aquella
ciudad; consiguié que se crease la
Expedicién Botéanica, instituto cienti-
fico de investigacion que dirigio
hasta su muerte en Santa Fe de Bogo-
ta en 1808, fundando una escuela de
dibujo y pintura para nutrir a la
Expedicién de dibujantes para que
desarrollaran la obra mas importante
en un legado pictérico de casi 6.000
l&minas.

Celestino Mutis es uno de nues-
tros mas destacados ilustrados y uno
de los personajes mas importantes en
€l mundo hispanoamericano y alin no
suficientemente valorado entre
nosostros. Contindia siendo un gran
desconocido del gran pablico, a pesar
de que en las Ultimas emisiones de
billetes de pesetas, en el afio 1992, en
el anverso del billete de 2.000 pese-
tas figuraba su imagen, mientras que
en el reverso figuraba la portada del
Jardin Boténico de Madrid.

Para conmemorar el bicentenario
de su muerte, acaecida el 11 de
septiembre de 1808, se han celebrado
conferencias, congresos y exposicio-
nes en numerosos foros de Colombia
y Espafia, siendo de destacar la expo-
sicién en la Diputacién Provincial de
Cédiz, junto con un ciclo de confe-
rencias y mesa redonda con la parti-
cipacion de un nutrido grupo de
investigadores, conocedores de su
figura'y de la época en que vivio6 €
sabio gaditano.

También la Fundacion Jorge Juan
le dedico una conferencia, que con €
titulo «Celestino Mutis, Jorge Juan y
Cadiz: 1748-1758» pronunci6 €l ingeniero,
catedratico y académico Francisco Gonzélez
de Posada. Por dltimo, € Ingtituto de Espafia
también dedicé dos conferencias a Mtis, que
fueron impartidas lo dias 26 y 27 de noviem-
bre por la personalidad antes citada.

M.J F.
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INAUGURACION DEL MUSEO NACIONAL
DE ARQUEOLOGIA SUBACUATICA

El pasado 26 de noviembre, S. A. R. la
Infanta Dofia Cristina inaugur6 en Cartagena
la nueva sede del Museo Nacional de Arque-
ologia Subacuédtica (ARQUA). El moderno
edificio que lo alberga es un complejo de mas
de 6.000 m? de superficie, obra del arquitecto
Véazquez Consuegra, concebido como una
gran ventana abierta al Mediterraneo, que se
levanta en €l paseo maritimo del puerto de la
capital departamenta. Esté estructurado en
dos blogues: uno prismatico y opaco, con dos
alturas, y € otro en zigzag, acristalado, que se
corresponde con el lucernario de las salas de
exposicion del museo.

Las colecciones del Museo estén consti-
tuidas principalmente por objetos procedentes
de excavaciones arqueolgicas submarinas
cuyo arco cronoldgico abarca més de 2500
afios de historia (siglos vii a. de C.-xix d. de
C.), entre los que cabe destacar un nutrido
grupo de anforas de época fenicia. El Museo
cuenta entre sus colecciones con restos de
embarcaciones de época fenicia de Mazarrén,
que son claves para el conocimiento de la

arquitectura naval del periodo, sin parangon
en el Occidente mediterraneo. Destacan
también los objetos de metal, tales como la
serie de lingotes de plomo y anclas de época
romana.

Procedentes en su mayor parte de yaci-
mientos del entorno costero de Cartagena, las
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colecciones del Museo son una muestra
singular de lariquezay diversidad de nuestro
patrimonio cultural submarino como testimo-
nio material de laHistoria.

El Museo tiene sus origenes en 1980,
fruto de la labor desarrollada en los afios

CULTURA NAVAL

setenta por el Patronato de Excavaciones
Arqueol 6gicas Submarinas, y més tarde por
el Centro de Arqueologia Submarina de
Cartagena. En 1982 se inauguré el Museo
Nacional de Arqueologia del puerto cartage-
nero, predecesor directo del actual ARQUA,
aunque se haya modificado més acorde con la
esenciadel Museo.

Sefialar también que unos meses antes se
inauguré el Museo del Teatro Romano de
Cartagena, cuyas saas se reparten entre dos
edificios conectados por un paso subterraneo
gue permiten a visitante llegar desde la plaza
del Ayuntamiento hasta el mismo teatro
romano, salvando 25 metros de alturay el
ancho de dos calles. Para ello, e afamado
arquitecto Rafael Moneo ha creado un entra-
mado de tlneles, salas de exposiciones, esca-
leras mecanicas y pasarelas, consiguiendo un
sorprendete y original disefio de conjunto.

Con esos dos espléndidos y nuevos mu-
seos, la ciudad de Cartagena esta llamada a
desempefiar un papel extraordinariamente
relevante en el estudio, investigacion y difu-
sion del arte y la cultura en el ambito del
Mediterréneo occidental.
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Dotacion del patrullero Infanta Cristina durante una escala en el puerto de Limassol (Chipre),
con motivo de su integracion en la Fuerza Maritima de las NN. UU. en el Libano (UNIFIL)
desde el 31 de octubre de 2008. (Foto: Damiéan Pérez).
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Entrega de la Bandera de Combate al cazaminas Tajo

El pasado dia 18 de octubre,
precedido por una semana dedicada
ala Armada espariola, tuvo lugar la
entrega de la Bandera de Combate a
cazaminas Tajo (M 36) por e Ayun-
tamiento de Fuengirola, actuando
como madrina del acto Esperanza
Onfa Sevilla, alcaldesa de la ciudad.

Durante la semana que Fuengi-
rola dedico ala Armada se organiza-
ron diversas actividades para permi-
tir alos ciudadanos acercarse a dicha
institucion y conocerla mejor («No
se ama lo que no se conoce»). Las
conferencias, actividades, visitas al
cazaminas y la exhibicion aeronaval
en la playa de la ciudad permitieron
a un numeroso publico participar de
los actos y tener la oportunidad de
conocer a su Armada y a la gente
gue la compone.

La demostracion aeronaval cele-
brada el domingo dia 14 cont6 con la
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participacion del portaaviones Principe de
Asturias y lafragata Navarra, asi como heli-
copteros de las 3.2y 6.2 Escuadrillas y avio-
nes Harrier embarcados en dichos buques,
que realizaron un supuesto de neutralizacion
de terroristas que mantenian como rehenes a
dos pilotos derribados. La exhibicién fue un
rotundo éxito, con la afluencia de unas ocho
mil personas que se apostaron en las faldas
del castillo de Sohail y en la playa de Fuengi-
rola.

Ademés de estas actividades, del 14 a 19
tuvo lugar una exposiciéon de maquetas y
cuadros de barcos en el Club Nautico de
Fuengirola, que recibié numerosas visitas
de escolares'y de publico en general .

Los estudiantes de la localidad tuvieron
también la oportunidad de asistir a una serie de
conferencias celebrada en el Palacio de la Paz.
Destacaron entre ellas «El papel delamujer en
la Armada Espafiol a», impartida por la capitan
de Intendencia Maria Forero Garéfano, y otra
sobre «Historia, presente y futuro del Arma
Submarina», a cargo del suboficial mayor
Diego Quevedo Carmona.
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El dia 16, e puente sobre €l rio Fuengi-
rola pasd a denominarse Puente de la Arma-
da Espafiola, tras un acto presidido por la
alcaldesa y el comandante del Cazaminas
Tajo, capitan de corbeta Félix Pefiuelas
Gonzédlez, en € que acompafiados por repre-
sentantes de la corporacion municipal, por la
dotacion del buque y por numeroso piblico
se descubrio en el puente una placa con
dedicatoria a la Armada. Fue una muestra
maés de carifio haciala Armada por parte del
pueblo de Fuengirola. «Los puentes son
simbolos de unioén, y éste es una muestra de
la unién existente entre Fuengirolay la
Armada, que quedara como testimonio para
las generaciones futuras de esta ciudad»,
dijo en su alocucién € capitan de corbeta
Pefiuelas.

El 17 de octubre se celebrd, presidida de
nuevo por la alcaldesa y el comandante del
Tajo, laofrendafloral alaVirgen del Carmen
en € paseo maritimo de Los Boliches. La
banda de cornetas y tambores, la dotacion del
bugue y un piquete de Infanteria de Marina se
desplazaron desde €l puerto, desfilando, hasta
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el lugar de celebracion, donde se entoné la
Salve Marinera. A la finalizacion, la presi-
denta de las Damas del Carmen hizo entrega
a comandante del cazaminas de una imagen
de la patrona de la Armada, para que fuese
llevada a bordo del buque.

Estos actos no fueron mas que los prole-
gémenos del acto principal por el que €l
Tajo habia arribado a Fuengirola. En la
mafiana del dia 18, en la explanada del
puerto, en las inmediaciones del buque,
tuvo lugar el acto de entrega de la Bandera
de Combate. A las 1200 el amirante de la
flota, Juan Carlos Mufioz-Delgado, recibio
ala acaldesa de Fuengirola, madrina de la
ceremonia, y presidieron el acto de entrega
de la bandera de combate al cazaminas
Tajo en el muelle pesquero de la ciudad
malaguefia. En su alocucion, la alcaldesa
sefial 6 la relacion de Fuengirola con la
Armada, recordando que la patrona de la
ciudad, la Virgen del Rosario, fue la patro-
na de la Armada desde la victoria de la
batalla de Lepanto en 1571 hasta 1901, en
que se proclam6 a la Virgen del Carmen.
Las dos instituciones han compartido la
advocacion de la Virgen del Rosario como
patrona, lo que da fe de la vinculacion de
Fuengirola con la mar. Quiso mostrar
también € orgullo que sentia de amadrinar
a un buque de la Armada y ofrecerle la
bandera espafiola, su mejor bandera, aque-
Ila que € barco izara si llegase el momento
del enfrentamiento con el enemigo y que
defendera con todas sus fuerzas. Una
bandera importante para momentos claves
en lavida de un buque.

El comandante del buque quiso recordar a
ilustres marinos, como & marqués de Santa
Cruz, Rodrigo de Portuondo o Alvaro de
Bazan, imaginandoselos navegando frente a
la costa malaguefia de Fuengirola y fondean-
do en su ensenada. Indicd también que tanto
él como su dotacion habian jurado o prometi-
do defender la bandera, si fuera preciso, hasta
derramar la Gltima gota de su sangre. Y cuan-
do llegase el momento de la baja del buque,
tras muchos anos surcando los mares, la
bandera seria depositada en el Museo Naval,
alli donde reposan las que portaron otros
bugues que ya no estan en servicio en la
Armada.
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El capitan de corbeta Pefiuelas, con la
rodillaizquierda en tierra, recibié la bandera
de combate de manos de la madrina, que
antes de entregarla la bes6 solemnemente. A
continuacién, mientras era trasladada a bordo
para su izado, se realizé por la guardia militar
del buque una descarga de fusileria. A los
acordes del Himno Nacional, € comandante
iz6 la bandera en € pico, y al finalizar, €
numeroso publico fuengirolense rompio6 en
aplausos y la emocion se desbordd en los
presentes.

La madrinay el almirante subieron a
bordo, desde donde presidieron el desfile de
la Infanteriade Marinadel Tercio Sur, acom-
pafiada por su banda de cornetas y tambores,
cerrando el acto. Antes de desembarcar, la
madrina firmo en el libro de honor del
buque.

La dotacion recibid durante toda la sema-
na numerosas muestras de afecto por parte de
ingtituciones y particulares de Fuengirola. Al
dia siguiente, domingo, se congregaron en €l
muelle pesquero cientos de ciudadanos para
despedir a barco y a su gente. Al son de la
conocida sevillana El adioés, que sonaba por
la megafonia del barco, € Tajo se hizo ala
mar acompafiado por humerosas embarcacio-
nes, poniendo rumbo a su base en Cartagena.
La salida de puerto fue a velocidad muy redu-
cida, entre aplausos del publico presente en €l
muelle, como no queriéndose ir, permitiendo
a las embarcaciones rodearlo en un abrazo
simbdlico que representaba perfectamente lo
que habian sentido durante aquellos dias
plagados de celebraciones. Numerosas sire-
nas sonaron en aquella mafiana de domingo.
Parecian quejidos que no se acallaban. Poco a
poco la distancia se fue alargando y los
espectadores, ya enmudecidos, comenzaron a
retirarse de aquella explanada donde se
habian vivido momentos intensos y muy
emocionantes que la dotacion del Tajo y la
ciudad de Fuengirola no olvidaran.

Y no puedo cerrar estas lineas sin un
publico agradecimiento a José Maria Prada
Igarzébal, cuyo desinteresado esfuerzo permi-
tio el desarrollo de los eventos descritos en
esta cronica.

J P.G
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Visita a la Escuela Naval

Un grupo de diez alumnos, asistentes a
las jornadas sobre «Paliticas de Seguridad en
el marco de la Cultura de Defensa», visito €
12 de noviembre la Escuela Naval Militar.

Tras ser recibidos por € ayudante mayor,
capitan de fragata Carlos Garcia Garcia, los
aumnos asistieron a una conferencia en la
que se les explicé la organizacion y activida-
des llevadas a cabo en la Escuela. A conti-
nuacién visitaron distintas dependencias,
deteniéndose con especial interés en el
planetario, el simulador de navegacion, el
simulador tactico y el Centro de Medidas
Electromagnéticas (CEMEDEN).

Militar

Estas jornadas estan organizadas por el
Instituto Espafiol de Estudios Estratégicos
del Ministerio de Defensa, por los llustres
Colegios Naciona y Gallego de Doctores y
Licenciados en Ciencias Politicas y Sociolo-
gia, y por € Area de Ciencias Politicas y de
la Administracion de la Universidad de Vigo.

Esta serie de conferencias, que se cele-
bré en la Casa das Campas del Campus de
Pontevedra, comenzo el dia 10 y finaliz6
con la mencionada visita a la Escuela Naval
Militar.
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«Campamento de Otofio» para los alumnos
de Infanteria de Marina de la Escuela Naval Militar

Durante el mes de noviembre pasado,
64 alumnos del Cuerpo de Infanteria de
Marina de la Escuela Naval Militar perma-
necieron en el «Campamento de Otofio»,
instalado en el campo de maniobras que e
Ejército de Tierra tiene en la localidad
lucense de Parga. Formaron parte del grupo
varios alumnos de marinas amigas: un
alumno de los Estados Unidos, dos france-
Ses 'y cuatro portugueses.

Durante varios dias pusieron en préactica,
mediante la realizacion de gercicios técticos
y de tiro con armas colectivas e individuales,
todo lo aprendido en las aulas hasta ese
momento. Para ello contaron con la colabora-

cion de personal y materia de la Fuerza de
Proteccion de Infanteria de Marina y de un
helicoptero de la 5.2 Escuadrilla con base en
Rota (Cadiz).

Los alumnos del Cuerpo de Infanteria de
Marina, de la Escala Superior de Oficiales y
de la Escala de Oficiales cursan, entre otras,
asignaturas como: Tactica, Sistemas de
Armas, Topografia, Tiro, Sistemas de Comu-
nicacionesy Operaciones Anfibias.

Incluidas también en su plan de estudios
se encuentran las practicas semanales de
campo (una diurnay otra nocturna, alternati-
vamente) y los campamentos de otofio y
primavera.
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El jefe de Estado Mayor de la Defensa (JEMAD)
visita varias unidades de la Armada
en la Base Naval de Rota

El jefe de Estado Mayor de la Defensa
(JEMAD), genera del Aire Julio Rodriguez
Fernandez, acompafiado del almirante jefe de
Estado Mayor de la Armada, almirante gene-
ral Manuel Rebollo Garcia, visité en la maria-
na del dia 11 de diciembre diferentes unida-
des delaArmadaen labase naval de Rota

El JEMAD fue recibido en el Cuartel
Genera de la Flota por el amirante de la
Flota, Juan Carlos Mufioz-Delgado Diaz del
Rio, y tras visitar las instalaciones firmé en el
Libro de Honor y asistié a una exposicion
sobre la preparacion de la Flota.

Seguidamente, el general Rodriguez
embarcé en la fragata Numancia, desde
donde presenci6 diferentes gjercicios de Cali-
ficacion Operativa para el Combate. Mas
tarde se traslad6 en helicoptero al buque
Castilla, desde donde pudo presenciar una
demostracion sobre la proyeccion naval, que
incluia movimientos buque-costa en lanchas
LCM (lancha con capacidad para transporte

de personal, vehiculos y material de Infante-
riade Marina).

184

[Enero-feb.



LIBRDS

MOLLA AYUSO, Luis: La Séptima Ola.—(ISBN: 978-84-261-3721-0).
Editorial Juventud, S. A. Barcelona, 2008. 248 péginas.

Luis Molla es capitan de navio
de laArmada espaiiola, y gracias a
algunos de los destinos ocupados
en los ultimos afios ha tenido la
oportunidad de hacer escalas en
puertos no muy frecuentemente
visitados por nuestras unidades. En
uno de ellos, creo recordar que en d
sultanato de Oman, dlé en la esqui-
na sureste de la peninsula ardbiga,
Seguin contaba en la presentacion de
su libro en la libreria Robinson de
Madrid el 26 de noviembre, le
surgio la inspiracion para su ultima
obra. Laimagen de un buque vara-
do en €l desierto como consecuen-
cia del maremoto (me gusta mas
maremoto que tsunami) habido en
las costas de Indonesia el afo
2006, mostrada por su anfitrion
tras las reuniones y encuentros
oficiales propios de la agenda, le
impactd, més ain cuando aquél le
ponia a corriente de las particula
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Luis Molla Ayuso firmando g/ emplares de su libro.

ridades del volcan de Cumbre Vieja en la isla de La Pailma, uno de los que
més inquietan alos vulcandlogos de todo el mundo.

Nace asi La Séptima Ola, con lafracturadel citado volcan mucho antes delo
gue los expertos pensaban, haciendo que la mitad de laisla—millones de tone-
ladas de roca— se precipite a mar. La gigantesca ola que se produce se despla-
za a gran velocidad en todas direcciones, amenazando las &reas litorales y
poniendo en gravisimo peligro a cuantas embarcaciones encuentra a su paso,
grandes o pequefias, antiguas 0 modernas, a bordo de los cuales se sucederén
escenas de panico, aungue muchos de sus tripulantes daran lo mejor de si tratan-
do de sdir airosos del trance, como suele suceder en catastrofes de tal naturale-
za. Vivimos asi |os momentos de angustia, desesperacion, o en algunos casos de
confianza en salir adelante, tanto en espacios maritimos como terredtres, en las
aguas comprendidas entre las Idas Afortunadas y la bahia gaditana, o en las
poblaciones costeras amenazadas por €l maremoto. Compartimos asi las viven-
cias de ladotacion dd buque de laArmadaGaliciay delastripulacionesy pasa-
jeros de la motonave Archimedes del velero Erika o del bugque de salvamento
El Peregrino en el supremo esfuerzo de superar tan dura prueba. Y en tierra, con
las carreteras colapsadas y parte de la poblacion enloquecida, los gaditanos
tratan de alcanzar las alturas de la Serra para escapar de latragedia.
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Luis Moll4, como deciamos a principio, es capitdn de navio, en activo, de
la Armada espafiola, actualmente destinado en un puesto de la OTAN en
Holanda, y colabora habitualmente con diversas publicaciones de &mbito
maritimo, entre ellas la ReviSTA GENERAL DE MARINA. Con la presente obra
gano el XI1 Premio Nostromo, prestigioso galardon a que accede por segunda
vez, ya que en el afio 2004 obtuvo también el citado premio (VIII Premio
Nostromo) por su libro El Veneno del Escorpion. También ha sido galardona-
do con el Premio Virgen del Carmen por el Instituto de Historia y Cultura
Naval.

La Séptima Ola fue presentado por primera vez en Barcelona el 12 de
noviembre de 2008, en el magnifico escenario del Sal6bn Nautico de la
Ciudad Condal. También en Madrid, el 26 del mismo mes, en la libreria
Robinson, en un acto que concentrd a numerosos comparieros de promocion
del autor, que de una u otra forma se ven reflejados en las distintas novelas
escritas por €, incluida la aqui resefiada. Y por ultimo en el Ateneo de Cédiz,
el 6 de diciembre, como no podia ser menos por su papel de ciudad sufridora
de la catastrofe.

Felicitamos desde estas lineas a Luis Moll& por sus reiterados galardones,
desedndole continle cosechando éxitos y mantenga tan prolificay fructifera
trayectoria como escritor.

R.P.G.

PANIAGUA MAZORRA, Arturo: Construccion de buques de crucero en
Espafia: 1960-2007.—(ISBN: 978-84-9358356-1). Damaré Ediciones.
Pontevedra 2008. 245 pp. llustraciones.

A nadie le resulta extrafio que nuestro pais sea una de las potencias
mundiales en € trafico de cruceros, con cifras que afio tras afio son superadas
con mayor nimero de escalas y nuevos puertos que se incorporan cada tempo-
rada en €l itinerario de las distintas navieras que operan esta clase de buques.
Barcelona, Baleares, Canarias, y con menor presencia pero en aumento los
puertos nortefios y de Andalucia oriental, son clésicos lugares en los cuales se
pueden admirar durante préacticamente todo el afio estas auténticas maravillas
de laingenieria naval moderna, auténticas ciudades flotantes que, si no es por
la conciencia personal de que se estd a bordo de un buque, nadie diria que se
encuentra sobre algo que, si mirase mas debajo de sus zapatos, acabaria vien-
do los peces. La evolucion que han sufrido estos buques en tan solo un par de
décadas es un gjemplo de lo que €l ser humano y la técnica son capaces de
hacer. Miles de toneladas que reviran en espacios reducidos, como si fueran
mas bien vehiculos que barcos, con miles de personas en sus cubiertasy con
viveres para alimentar a equivalente a una pequefia ciudad, y que navegan a
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AETOND NS méas de veinte nudos sin
apenas notar el estado de la
mar, son ejemplo del desarro-

Construccién de bugues de [lo vertiginoso que ha sufrido
crucero en Espaiia: esta clase de «entes flotantes».
1960-2007 Si bien nuestro pais es, como

hemaos dicho, potencia recono-
cida en el tr&fico de estos
buques, no sucede lo mismo
en cuanto ala construccion de
los mismos, donde italianos,
franceses, alemanes y nérdi-
cos encabezan las listas de
pedidos de navieras de todo €
planeta. Tan s6lo algunos
buques dedicados a crucero de
tamafio medio han salido de
nuestras gradas en el pasado.
En este libro que aqui resefia-
mos, su autor, reconocido
admirador y escritor especiali-
zado en ellos, hace un repaso
de lo que hemos hecho hasta
el momento en nuestro pais.
El libro se estructura en tres
partes, dedicando la primera a los bugues que se han botado desde un princi-
pio con tal clasificacion y han desarrollado su historial maritimo en estos tréfi-
cos, donde son analizados en una auténtica biografia hasta once buques que
salieron de las gradas de las desaparecidas Union Naval de Levante, Sociedad
Espafiola de Construccion Naval o ASTANO, entre otras, asi como de otros
pequefios astilleros que han construido para este mercado. En la segunda parte
se analizan los buques que se han construido en astilleros extranjeros, en
origen con otros menesteres, y que han sido reconvertidos en nuestro pais
como cruceros, mientras que en la Ultima parte se analizan los buques que
salieron de nuestras gradas principalmente como buques de pasaje y que
acabaron sus dias como cruceros tras ser realizadas las pertinentes reformas
en adtilleros extranjeros, encabezados por |os antiguos ferries de la Trasmedi-
terranea, que aquéllos a los que nos tocaba coger el barco de vez en cuando,
alla por los afios setenta, raro es que no hayamos pisado sus cubiertas.

El libro, sin duda obra de referenciay base de datos imprescindible para
futuros trabajos en la materia, trata de manera amena, concisay documentada
laviday milagros de cada bugque (méas de una veintena en total), donde es raro
que €l lector no descubra algo nuevo y curioso de los buques que probable-
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mente recuerde haber visto tan sblo hace un par de décadas en alguno de
nuestros puertos, acompafiado de imégenes que facilitan el seguimiento de la
evolucién de cada uno de ellos. Sin duda un libro més en nuestra ain escasa
bibliografia naval propiay de nuestra Marina mercante en particular. Permi-
tame el lector, por ultimo, felicitar a las pequefias editoriales que, casi sin
animo de lucro, siguen publicando de alguna u otra manera parte de nuestra
historia naval en cualquiera de sus facetas, como es la resefiada, y con deseo
de que no decaigan en el intento y sigan aumentando su coleccion de temas
navales para deleite de los que entramos en el gremio de «esos locos y sus
barcos». Que asi sea.

A.O.G.

ORTEGA MARTIN, Jorge: La transformacion de los €jércitos espafioles
(1975-2008).—(ISBN: 978-84-362-5577-5). Universidad Nacional de
Educacion a Distancia. Madrid, 2008. 385 pp. Sin ilustraciones.

Como es l6gico suponer, los gjércitos, a igua que cualquier institucion
gue se precie, sufren con el transcurso del tiempo las necesarias modificacio-
nes que reflejan los importantes cambios habidos en el entorno politico, social
y econdmico en el que se mueven, y a que ineludiblemente deben adaptarse.
También es preciso considerar los adelantos tecnol égicos, |os cuales pueden
[levar aveces alo que se da por llamar una «Revolucién en los asuntos milita-
res» (Revolution in Military Affairs) cuando son de tal calibre que afectan
profundamente a alguno de los elementos esenciales militares, como fue el
caso de la aparicion del arma atdmica y posteriormente la entrada en escena
del submarino de propulsion nuclear.

L as importantes transformaciones habidas en Espafia tras el cambio politi-
co que tuvo lugar con ocasiéon de la muerte del general Franco tenian que
afectar, de una u otra forma, a nuestras Fuerzas Armadas, que pronto volveri-
an a enfrentarse a la necesidad de nuevos cambios tras el derrumbe y
desmembramiento de la Union Soviética a finales de |a década de | os ochenta.

Todos estos cambios han sido reflejados en la presente obra por el general
Ortega, quien ha efectuado un meritorio trabajo de investigacion y recopila-
cién de datos para concluir este trabajo que el autor define como «una croni-
ca» de las transformaciones sufridas por nuestros ejércitos en las tres Ultimas
décadas. Y le llama asi porque ha sido testigo directo de los acontecimientos
gue tuvieron lugar en dicha época, lo que le ha permitido presentar 1os hechos
desde esa Optica. En € libro se lleva a cabo un repaso cronolégico de las dife-
rentes etapas de la creacion del Ministerio de Defensa, desde |os dificiles afios
sesenta hasta la actualidad, y se analizan los procesos de transformacién por
los que han pasado las organizaciones y sistemas de armas de cada uno de los
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gjércitos, dedicando también
“ algunos apartados a los cambios
gue han afectado al personal y a
las operaciones desarrolladas en
este dilatado periodo de tiempo.
Jorge Ortega Martin es gene-
ral de division retirado. Ingreso
en la Academia General Militar
T - en 1962, siendo promovido al
de los ejércitos esparioles _ empleo de teniente de Caballe-
(1975-2008) ria en 1966. Diplomado de
8 Inree Driega Martin — Estado Mayor en Espafia y
E 3 ~ | graduado en el Command Saff
College de Estados Unidos. Sus
ultimos destinos fueron los de
comandante general de Melilla
y segundo jefe de Estado Mayor
del Mando Aliado Sur de la
OTAN en Népoles. Doctor en
Historia por la Universidad Rey
Juan Carlos de Madrid, es autor
de la obra La Organizacion del
Tratado del Atlantico Norte (de
Washington 1949 a Estambul
2004) y colabora con diversas
revistas especializadas en temas
de seguridad y defensa. Actual-
mente es profesor de Estrategia de Seguridad y Defensa de Estados Unidos en
el Instituto Universitario Gutiérrez Mellado de la UNED.

~ La transformacion

G.S.S

TOJO RAMALLO, José Antonio, y TOJO GONZALEZ, Sergio: Cazadores
de barcos—(ISBN: 978-84-9781-409-6). Ministerio de Defensa. Madrid
2008, 815 pp. llustraciones.

El subtitulo de esta obra es Historia de los submarinos alemananes en las
costa de Galicia durtante la Primera Guerra Mundial, pero a pesar de su
extension se queda corto, a no limitarse al entorno geogréfico que anuncia
sino que va mucho mas alld; como comprobaremos por el contenido de los
cuatro capitulos en los que se estructura en realidad, cada uno de ellos hubiera
podido editarse por separado, formandose cuatro libros de mas de 200 pégi-
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nas. Veamos sus contenidos
més destacados.

B primero de dlos—«Neutra-
lidades que matan»— trata de
las repercusiones de la guerra
en Espafia en el &mbito politico,
social y economico y de la
pronta declaracién de nuestra
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més edtricta neutralidad, con la
sociedad completamente polari-
zada respecto al conflicto,
empezando por la misma Corte
—lareinainglesay la madre
de rey austriaca— y continuan-
do con los partidos politicos y la
prensa —parte de ella recibio
subvenciones de los aliados y
otra parte de los imperios
centrales—, debiendo destacar-
se que el Ejército y la Iglesia
eran pro alemanes.

El primer capitulo también
se ocupa de las disposiciones
que dict6 el Gobierno espafiol:
limite de aguas territoriales,
conducta a seguir por los
buques mercantes al encon-
trarse con un submarino,
disposiciones sobre los 90 buques alemanes que a estallar la guerra se refu-
giaron en puertos esparioles —la mayor parte de sus tripulaciones fueron a
campos de internamiento, el més importante estaba en Alcala de Henares—,
asi como unos 800 alemanes procedentes del Cameran. Todos los internados
permanecieron en Espaina hasta el final del conflicto.

También se resefian cada uno de los 87 buques espafioles hundidos por los
alemanes, siendo el primero el Isidoro; destacan el torpedeamiento del
mercante Patricio gque tuvo entre otras consecuencias el suicidio del ayudan-
te de Marina de Denia, €l teniente de navio De la Vega; € hundimiento por
una mina del Carlos Eizaguirre en € cabo de Buena Esperanza, uno de los
peores desastres, con 134 muertos (en nota a pie de pagina da la relacion de
todas las victimas). También se ocupa de las diversas fases de la guerra
submarina. Laterceray ultima fue sin restricciones: torpedeamiento en cual-
quier lugar y sin previo aviso, como fue el caso del Giralda hundido en
aguas espafolas navegando entre dos puertos nacionales, con mercancia
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legal. Por este caso, Espaia |legd a considerar |a declaracidn de guerra contra
Alemania.

El segundo capitulo, «<Humo en Finisterre», describe con detalle los hechos
acaecidos en la zona. Se relatan historias de naufragios y de hundimientos
protagonizados por marinos mercantes y de cdmo fueron acogidos por los
gallegos con su tradicional sentido humanitario. Fueron 125 hundimientos en
un radio de 400 millas, el 25 por 100 del total destruido alrededor de toda
Esparia.

El capitulo tercero, «Sombras a acecho», aborda la guerra secreta de los
espias de ambos bandos en nuestro pais, incluyendo aspectos tales como los
sabotgjes, el reabastecimiento de submarinos y los intentos de fuga de milita-
res alemanes, envueltos en mil y una aventuratratando de regresar a su patria.
Interesantes son las andanzas a lo largo de casi un afio de Canaris en Espafia
—que en la Segunda Guerra Mundia seriaamirantey jefe de los Servicios de
Inteligencia alemanes— y sus contactos con Juan March, al que se acuso de
aprovisionar a los submarinos alemanes, aunque en realidad el astuto mallor-
quin jugd a doble banda. Destacar también la entrada en Cartagena del U-35,
al mando del legendario Arnauld de la Perriére, con la excusa de entregar una
cartaal kaiser paraAlfonso XIl1, pero que en realidad ocultaba otros propdsi-
tos. Ello provocd una aireada protesta de Inglaterra, que nos amenazo con la
ocupacion de puertos espafioles si se repetian entradas de este tipo.

El dltimo capitulo —«Internamiento y ocaso»— aborda con cierto detalle
las vicisitudes de todos los bugues a emanes refugiados en Espafia, en especial
de aquellos submarinos averiados que una vez reparados se fugaron o lo inten-
taron, provocando grandes conflictos diplométicos con los aliados, como
fueron los casos del UC-5y del VB-49, que lograron escaparse de Cédiz. Por
la huida de este ultimo fueron cesados el almirante de La Carraca, contralmi-
rante Salvador Buhigas, y el comandante general, viceal mirante Ricardo
Fernandez de la Puente. En Ferrol, el UC-48 en su segundo intento de fuga se
vio acorralado por un torpedero espafiol, y el comandante o hundi6 en laboca
de laria, mientras que el U-39, después de repararse en Cartagena y ante las
extremas medidas de seguridad espafiolas, no se pudo escapar y en 1919 fue
entregado alos aliados. También este capitulo se ocupa de |os siete barcos que
requisd nuestro Gobierno para compensar minimamente el elevado nimero de
hundimientos de buques por los submarinos alemanes. Todos ellos pasaron a
renombrarse como Espafia, seguido cada uno de un numeral.

Unos interesantes anexos —entre ellos «Cronologia de lo ocurrido dia a
dia en Espafia entre 1914 y 1918»; «Relacion de buques de todas las naciona-
lidades hundidos en torno a nuestras costas» y ocho planos con las posiciones
de los lugares de hundimiento— cierran este interesante y jugoso libro, que
aporta muchos datos hasta ahora inéditos y que es €l fruto de una exhaustiva
investigacion de més de dos afios en todo tipo de archivos y hemerotecas loca-
les, y todo €ello sin renunciar, en absoluto, ala amenidad del relato. Por dltimo
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anadir que el autor es un gran especialista en el temay que en € afio 2000
publico € libro Los acosados sobre |a actuacion del Arma Submarina alemana
en la Ultima Gran Guerra.

M.J F

PAZOS, Lino J.: La Marina Mercante Espafiola en la Guerra de Cuba,
Puerto Rico y Filipinas: Comparia Trasatlantica.—Damaré Ediciones.
(ISBN: 978-84-935835-3-8). Pontevedra 2007, 183 pp. Ilustraciones.

No es poco |o que se ha escrito sobre los asepctos navales de la Guerra
hispano-americana de 1898, pero el tema sigue sin agotarse. Prueba de €llo,
pasada laresaca del aluvion de
publicaciones coincidentes
con e centenario del Desastre,
es la aparicion de este libro de
Lino J. Pazos, prolifico autor
sobre temas relacionados con ;
la mar, publicados unos en La Marina Mercante Espaiiola en la
(oS I ORI (oSN Ne - ITCo MM Guerra de Cuba, Puerto Rico v Filipinas:
En esta ocasion el veterano Compaia Trasatlintica
autor se ocupa de uno de los
aspectos menos tratados de la
Guerra del 98: la participacion
de nuestra Marina Mercante,
buques y tripulaciones, en
aquel conflicto de triste
memoria

El Gobierno espafiol movi-
[iz6 un buen numero de tropas
mercantes, la inmensa ma-
yoria pertenecientes ala Com-
pafiia Trasatlantica. Unos se
armaron y causaron dtaen la
Armada como cruceros auxi-
liares; otros, que también se
artillaron, actuaron como
transportes de tropas o de
material, principalmente como
carboneros. Operaron tanto en
las Antillas como en Filipinas, e incluso patrullando las aguas peninsulares,
cuando por informacién de nuestros espias en América se temio que la flota
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corsaria de Estados Unidos podia atacar |a costa espafiola. También algunos se
integraron tanto en la Escuadra de Cervera como en la de Camara, pero su
papel primordial fue el transporte del mayor gjército expedicionario que jamas
haya cruzado el Atlantico, de Europa a América, pues Espafia lleg6 atener en
Cuba a més de 300.000 soldados, que después de la derrota tuvieron que ser
repatriados.

Capitanes y tripulaciones se distinguieron por su pericia marinera, arrojo
y heroismo. LaArmada, ademés de condecorar a muchos de ellos con cruces
al Mérito Naval con distintivo rojo, dedicé un merecido homenaje a todos
los marinos mercantes, personificados en la figura del heroico capitan
Manuel Deschamps, con €l traslado de sus restos a Pantedn de Marinos
[lustres.

El meollo del libro, que esta estructurado en varias partes, es la titulada
«Buques mercante en pie de guerra», donde se resefian los historides, desdel a
construccion hasta € desguace, de 37 buques de la Trasatlantica y las vicisi-
tudes de su actuacion en la guerra. Por orden alfabético van desfilando aque-
[los barcos, entre los que destacamos a Montserrat, que a mando del capitan
Deschamps consigui6 burlar en varias ocasiones €l férreo bloqueo yanqui ala
isla de Cuba; el remolcador Antonio LOpez, que como improvisado cafionero
se cubrio de gloria en Céardenas a batirse contra dos torpederos y un crucero
protegido norteamericanos, alos que puso en fuga. Por esa accién, el coman-
dante del remolcador, teniente de navio Montes, recibi6 la Cruz de San
Fernando. También resefiar al Ciudad de Cadiz que formo parte de la escuadra
de Cerveray que desde Cabo Verde convoyo alos torpederos en su regreso a
Cédiz, y €l Ila de Mindanao, que fue hundido en Cavite junto con la escuadra
de Montojo.

Otra parte es la dedicada a | os tres trasatl anticos adquiridos por el Minis-
terio de Ultramar y que pasaron a la Armada: el Meteoroy los dos que
formaron parte de la escuadra de Camara, €l Rapido y €l Patriota; este Ulti-
mo llegd a cruzar el canal de Suez para al poco regresar a Espafia; y la parte
gue trata del yate Giralda, adquirido por el Estado, y del Urania, donado a
la Armada por el empresario sevillano don Francisco Recur, ex alférez de
navio.

Resefiar por dltimo la meritoria labor de investigacion que sobre varias
fuentes ha llevado a cabo el autor, entre ellas nuestra RevisTA, y que €l libro,
muy ilustrado, cuenta con el vaor afadido del prélogo a cargo de nuestro
colaborador Alegjandro Anca.

M.J F
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PORRASY RODRIGUEZ DE LEON, Gonzalo de: Expedicion a los Estados
de la Iglesia (1849-1850).—(ISBN: 978-84-9781-315-0). Ministerio de
Defensa, Madrid 2008; 298 pp. llustraciones.

Han sido poco divulgadas
las expediciones militares
espafolas en el reinado de
Isabel |1, que tuvieron por
escenario naciones de Europa,
Asia, Africay América. En
unas el Ejército o la Armada
actuaron en solitario, como
respectivamente fueron la
Expedicion Rodil en Portugal
o la Guerra del Pacifico. Otras
fueron conjuntas, Ejército-
Armada, en operaciones
multinacionales como la de
Cochinchina, México y los
Estados de la Iglesia. Todas
han tenido escasa fortuna
historiogréfica, salvo la del
Pacifico de Méndez Nufiez, a
pesar de merecer una profun-
dizaciony andlisis riguroso.

Expedicién a los Estados
de la Iglesia, del coronel y
notable historiador Gonzalo de
Porras, es un trabajo de inves-
tigacion dedicado al andlisis
del apoyo militar y naval pres-
tado por Espafia para reponer en su poder temporal al papa Pio 1X, que tuvo
gue huir del Vaticano destituido por Mazzini que, junto con Garibaldi, procla-
mo la Republica de Roma. En aquel tiempo, nuestras relaciones con la Santa
Sede eran pésimas, debido a las anteriores politicas de Mendizabal y Esparte-
ro, perseguidores de los derechos de la Iglesia. Y en 1846 no estébamos acre-
ditados ante la Santa Sede y no pudimos participar en el cdnclave que elegio
papa a Pio IX. Pero a pesar de todo Espafia tomé varias iniciativas para
apoyar a sumo pontifice ante la convulsa situacion politica italiana, en espe-
cia en lainestabilidad en los Estados de la Iglesia. Asi, mientras estabamos
negociando un nuevo concordato, se ofreci6 transporte y asilo politico en
Espafia al papa. Para ello enviamos a Civitavechia, a disposicion del recién
nombrado embajador Martinez de la Rosa, a Lepanto, que para reparar sus
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multiples averias y aprovisionarse teniaque ir a Barcelona, puerto en el que se
encontraba cuando hubo que evacuar a papa a Gaeta, circunstancia que apro-
vecharon los franceses para efectuar e transporte y apuntarse el tanto.

De nuevo otrainiciativa de Espafiaa proponer una conferencia de paises
catdlicos para justificar y acordar una intervencion para reponer a papa en
su sede romana, anunciando, por otro lado, el envio de una division naval de
siete buques, bajo el mando del brigadier de la Armada José Bustillo, para
apoyarle, que arribé a Gaeta en enero de 1849, recibiendo la visita de su
santidad, a que se le rindieron honores con las dotaciones rodilla en tierra.

Lainiciativa espafiola cristalizé y el 30 de mayo se inaugur6 en Gaeta la
Conferencia de Paises Cat6licos —Espafia, Francia, Austriay Napoles— que
alo largo de un afio celebré 15 sesiones. El comportamiento de Francia fue el
habitual, proclamar lo contrario de lo que més tarde hizo, y desde su inicial
postura de no intervencién termind actuando en solitario y al margen de la
Conferencia. Asi, el 25 de abril, un cuerpo de gjército francés desembarco en
Civitavechia, dirigiéndose a Roma, donde bati6 a |os republicanos, debiéndo-
se destacar |as maniobras poco claras de Fernando de Lesseps, delegado fran-
cés ante el triunvirato republicano, y el doble juego, en ocasiones, de la sibili-
na diplomacia vaticana.

Espafia, para contrarrestar el asedio francés sobre Roma, tomo la fortaleza
de Terracina, ocupada por los republicanos, los cuales la abandonaron ante la
demostracién de la Escuadra de Bustillo y después de parlamentar con un
emisario espafiol, el teniente de navio Juan B. Topete.

En la Conferencia de Gaeta se decidio, a peticion papal, la intervencion
militar, asignando zonas de responsabilidad a cada uno de los cuatro paises
gue, por supuesto, Francia no respeto.

El 28 de mayo desembarcO en Gaeta el primer contingente, unos 5.000
hombres esparioles desprovistos de ganado para la monta y transporte, bajo
el mando del teniente genera Francisco Fernandez de Cordoba, quien siem-
pre tuvo discrepancias con el embajador sobre la dependencia de la Escua-
dra de Bustillo, y mas de un mes después llegd e segundo contingente de
unos 3.000 hombres bajo el mando del mariscal Zavala. Destacar que nues-
tras tropas debian combatir al Ejército republicano, pero Franciano dejé que
se acercaran a Romayy se limitaron a labores de ocupacion del terreno, poli-
cia, vigilancia, persecucion de guerrillas y a la implantacion de la nueva
administracion pontificia, pero por falta de asignacion presupuestaria tuvie-
ron que regresar a Espafia. Tampoco se pudo crear un gército formado por
espafoles a servicio del papay en sustitucion de los suizos. El repliegue
gue se efectud con los buques de Bustillo también fue rocambolesco por el
siguiente itinerario: Gaeta, Rosas, Mahén (para pasar una cuarentena, mas o
menos larga, debido alas epidemias en la zona que nos asignaron), Barcelo-
na, y de ali alas unidades de origen.

Cuando el papa regresdé a Roma, en abril de 1850, se habia completado €l
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repliegue del Ejército espafiol, pero laDivision Naval de Bustillo permaneci6
en aguas de los Estados de la Iglesia, de forma testimonial, hasta julio de
1853.

A destacar la exhaustiva investigacion llevada a cabo por el autor, princi-
palmente en el Congreso de |os Diputados, Ministerio de Asuntos Exterioresy
en los archivos militares de Madrid y Segovia.

Al respecto, el autor manifiesta que puede decirse que hay tres versiones
de los hechos, seguin procedan de fuentes diplométicas militares o del Congre-
so. Sin menospreciar, en absoluto, |a meritoria labor del autor y la calidad de
esta magnifica obra, nos lamentamos de que no haya investigado en los archi-
vos de laArmada, dado el buen trabajo, con sus fallos que también los hubo,
de la Divisién Naval de Bustillo. Por ello hemos perdido la ocasion de tener
una obra redonda sobre la intervencion espafiola en los Estados de la lglesia.

M.J F

DELGADO BANON, Luis: La fragata Proser pina.—Editorial Noray, Barce-
lona 2008. (ISBN 978-84-7486-198-3) (452 péginas).

La seducion literaria que
un determinado tema puede
ejercer sobre el escritor se

manifiesta en un gjercicio de Lul 54 DIE LIGA DS
continuidad, de notable enjun- Ve p ?
dia. La trayectoria de la saga a tragata Proserpina

de los Lefianza, que vamos
siguiendo por «las veredas del
mar», se ve enriquecida con
este nuevo y apasionante
episodio envuelto en el marco
histérico en € que se incrusta.
Asi, Luis Delgado aporta en
esta nueva entrega el valor
afadido de su propia capaci-
dad creativa en una estrategia
gue le permi-te resolver cual-
quier problema de dualismo,
en la constante estructural de
nuestra propia historia de
Esparia, territorio bien explo-
rado y mejor interpretado por
el autor.
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De barco a barco, la fragata Proserpina concurrira en el nuevo escenario
americano con sus prematuras rebeliones. Pero en cada novela de Delgado,
aparte de sus propios protagonistas que nos resultan entrafiablemente familia-
res, aparecen fielmente reflejados persongjes de primera fila de nuestra Mari-
na. Y si en anteriores entregas los perfiles de Barceld, Gravina y Escafio
aparecen con firmes trazos, en este nuevo episodio destaca la presencia de don
Cayetano Valdés, uno de los marinos mas sobresaliente de los duros afios a los
gue lanovela se contrae, y de los que todavia queda tanto por decir.

Aunque toda la novela permanece fiel al estilo de su autor, me ha llamado
notablemente la atencidn su capitulo segundo, en la visita que Gigante realiza
a don Antonio de Escafio. Todo e complicado entresijo de la situacion politi-
ca, con las anticipadas pugnas entre liberales y serviles que precedieron a la
Constitucion de las Cortes gaditanas, aparece magistralmente tratado, y €l
lector puede tener una vision exacta de cuanto se cocia fuera de las vergas o
las jarcias de los acostumbrados navios que dan origen alos diferentes titulos
delaserie.

Lamadurez creativa de Luis Delgado se afianzay consolida en cada pliego
y se trasiega comodamente por €ella, porque sus valientes propuestas siempre
encuentran el adecuado eco en esa recreacion lineal de un inmediato y en
tantos aspectos de desconocido pasado, que Luis Delgado esta desentrafiando
de un modo admirable.

JC.P
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