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CARTA DEL DIRECTOR

Querido y respetado lector:

Por la Instruccién 4/2010 del AJEMA,
de 10 de febrero del presente afio (BOD
nim. 40, de 1 de marzo), se modifican y
actualizan las normas sobre los Premios
REVISTA GENERAL DE MARINA, que venian
rigiéndose hasta ahora por la Orden
Ministerial 194/73, de 16 de marzo de
1973. Esta nueva regulacion ha venido
impulsada por la necesaria adaptacion
orgdnica y la aconsejable revision econ6-
mica en cuanto al importe de los premios.
Por otro lado, se incluye la entrega de un
diploma acreditativo, no remunerado, como reconocimiento a la labor de
determinados colaboradores que con su esfuerzo, interés y dedicaciéon han
contribuido al éxito de la REVISTA durante un significativo periodo de tiempo.
Confiamos que esta actualizacion de los premios sirva de estimulo para que
nuestros colaboradores contintien enriqueciendo la REVISTA con sus aportacio-
nes, y para que aquellos que hasta ahora no se habfan decidido a formar parte
del grupo anterior tomen la iniciativa, den un paso adelante y nos favorezcan
con su contribucion.

En esta llamada «Sociedad del riesgo» que nos ha tocado vivir, el &mbito
maritimo ha adquirido un notable protagonismo en los dltimos afios a causa de
las multiples situaciones de riesgo, amenaza o peligro —llamémoslas como
queramos, pues las diferencias entre unas y otras son bastante sutiles— deri-
vadas en gran parte de las vulnerabilidades inherentes al trafico maritimo y al
medio en que se desenvuelve. Y aunque nuestra atencidn, en lo concerniente a
Seguridad Maritima, se centre ultimamente en los casos de pirateria, no debe-
mos descartar las posibilidades de materializacién de actos de terrorismo
maritimo. Asf nos lo recuerda el capitdn de fragata Luis Diaz-Bedia en su articu-
lo sobre la Yihad y el terrorismo maritimo, en el que destaca nuestra privile-
giada —y al mismo tiempo vulnerable— situacion geografica y la magnitud
que podria alcanzar un atentado terrorista en el dmbito citado.

Guillermo VALERO AVEZUELA

&
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CARTAS AL DIRECTOR

Articulo sobre Bermeo

Quiero agradecerle la publica-
cion, en la REVISTA GENERAL DE MARI-
NA de enero-febrero 2010, del articu-
lo titulado Bermeo, escrito por mi
paisano Javier Yuste Gonzdlez. No
solo ha empleado la precision y rigor
historico que demuestran la profunda
espanolidad de nuestra villa, sino
también detalles sensibles en los que
se aprecia que sigue teniendo a
Bermeo como parte de su vida. Y
como nacidos en un pueblo tan mari-
nero, estoy ademds seguro de que
ambos llevamos a nuestra Armada en
el alma. Cudnto afioro aquella
Comandancia de Marina, con nues-
tra Bandera grande y flameante, que
estaba en el primer piso de la casa
en donde yo vivia, en el Parque de
Ercilla, num. 1. Que Dios les proteja
a todos y les siga iluminando en su
excelente trabajo. Reciba un cordial
saludo.—J. Borda Elejabarrieta.

Miguel Delibes

Sean estas lineas para recordar
algo que quizd muchos de los lecto-
res ya conozcan, y es que el reciente-
mente fallecido don Miguel Delibes,
hombre esencialmente de tierra
adentro, de la mismisima alma de

Miguel Delibes.

Castilla, fue marinero en la Armada.
Poco importa, antes y ahora, en cudl
de las dos marinas sirvio en aquel
convulso periodo de la Guerra Civil.
Tenia tan solo 17 afios y fue llamado
a filas como soldado raso en Infante-
ria, pero junto a un amigo prefirio la
«aventura del mar» y consiguio
enrolarse en la Marina, siendo desti-
nado al crucero Canarias, a bordo
del cual sirvio en calidad, al parecer,
de serviola. Aquellas primeras expe-
riencias navales las volcaria luego
en su primera novela, La sombra del
ciprés es alargada.—J. M." Barcel6-
Fortuny.

N. de la R.—EIl autor del Canto épico a las glorias de Chile, referido en la misceldnea
nim. 24.462 correspondiente al mes de marzo, fue Rubén Dario, quien vio premiada esta obra

en el «Certamen Valera» en 1887.
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A NUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacion.
Normalmente no se devolverdn los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabajo.

Los originales habrdn de ser inéditos y deberdn ser entregados, a ser
posible, via Internet o grabados en CD, con tratamiento de texto Word. El
texto se presentard escrito a dos espacios, con un maximo de 28 lineas por
pdgina, y su extension no deberd sobrepasar las 10 pdginas. La Redaccion se
reserva la aplicacion de las correcciones ortogréficas o de estilo que consi-
dere necesarias.

El titulo ird en mayusculas; bajo él, a la derecha, el nombre y apellidos
del autor, y debajo su empleo, categoria o profesion y NIF. Los titulos de
diferentes apartados irdn en linea aparte, en minusculas y en negrita (o subra-
yados con linea ondulada si el articulo se presenta en papel, en cuyo caso
también se subrayardn con linea continua los nombres de buques). Se evitard
en lo posible el empleo de mayusculas para palabras completas, sirviéndose
del entrecomillado o cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y
acronimos deberdn aclararse con su significado completo la primera vez que
se utilicen, pudiendo prescindirse de la aclaracién en lo sucesivo; se excep-
tian las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.) y deben corresponder a su
versién en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de NATO, Marina de los
Estados Unidos en vez de US Navy, etcétera).

Las fotografias, graficos e ilustraciones en general deberdn acompaiiarse
del pie o titulo y tener como minimo una resoluciéon de 300 dpi, preferible-
mente en formato JPG. Deberd citarse su procedencia, si no son del propio
autor, y realizar los trdmites precisos para que se autorice su publicacién: la
REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de esta norma. Las ilustra-
ciones enviadas en papel pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA y
solo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas a pie de pdgina se reservardn para datos o referencias directa-
mente relacionados con el texto, se redactardn del modo mds escueto posible y
se presentardn en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve pdrrafo final como conclusiones, sintesis o resu-
men del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia
consultada, cuando la haya.

Al final del articulo se incluird la direccién completa del autor, con distrito
postal, nimero de teléfono de contacto y direccidn de correo electrénico. Si el
articulo se ha entregado en papel, deberd figurar su firma.
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LA GUERRA CIVIL
EN ALGECIRAS
Y SU ENTORNO GEOGRAFICO

Manuel RODRIGUEZ BARRIENTOS
Capitdn de la Marina Mercante

Introduccion

UANDO se produce el alzamiento militar de julio de
1936, el puerto de Algeciras cobra una gran importancia
porque se convierte en el unico en que es posible desem-
barcar las fuerzas de Marruecos que deben marchar sobre
Madrid. Otro puerto de desembarco podria haber sido el
de Milaga, pero esa ciudad no se sumé al movimiento y
los sublevados no pudieron contar con él hasta febrero de
1937.

En la mafana del 19 de julio de 1936 llegaban a Algeciras los vapores
Cabo Espartel y Espaiia niim. 5, que traian al II Tabor de Regulares de Ceuta.
Los escoltaba el cafionero Dato, que «se aproxim6 a La Linea y desde las
cercanias del puerto de Gibraltar cafioned al cuartel de Infanteria de Ballesteros
para intimidar a la guarnicién que no se habfa sumado al movimiento» (1).

El Cabo Espartel pertenecia a Ybarra y Cia., y el Esparia niim. 5 era uno
de los buques alemanes internados en puertos espafioles durante la Primera
Guerra Mundial y pertenecia al Estado espafiol, que hacia afios que lo emplea-
ba como transporte. El 17 de julio de 1936 habfa llevado una Bandera de la
Legidn de Villa Sanjurjo (Alhucemas) a Melilla, e inmediatamente se hizo a la
mar y se puso a las érdenes del Gobierno de Madrid. Pero al dia siguiente el
Dato lo captur6 en el Estrecho y lo llevé a Ceuta. En los meses de noviembre
y diciembre de ese afo, y en marzo de 1937, realiz6 varios viajes mds a Alge-
ciras, con tropas y material de guerra.

(1) ALGARBANI RODRIGUEZ, J. M., y TORRES BARRANCO, F. J: Apuntes sobre la Guerra
Civil en el Campo de Gibraltar: el papel de Gibraltar. Almoraina, 21, 1999.
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™

Canonero Dato.

El miércoles 22 de julio de 1936, a las tres de la tarde, buques de guerra
gubernamentales se acercaron al fondeadero de Puente Mayorga y, apoyados
por tres aviones, bombardearon La Linea en un intento de ayudar a las fuerzas
republicanas que, llegadas en tren a la estacion de La Almoraima, intentaban
avanzar sobre Algeciras para hacer retroceder a las llegadas de Ceuta. Pero
por la tarde, aviones rebeldes procedentes de la base de Tetudn hacian lo
propio con la escuadra y con la estacion de La Almoraima y obligaban a los
trenes a retroceder hasta las estaciones de Castellar y Jimena de la Frontera.

Ante la grave situacién que en esos dias se vive en Algeciras, son muchas
las personas que huyen por mar con destino a Gibraltar, ya que la verja de La
Linea se encuentra cerrada. El Aline Il (pequefia motonave propiedad de la
Sociedad de Vapores «La Punta de Europa» y destinada al transporte de pasa-
jeros en la bahia de Algeciras) es el tinico barco que mantiene la comunica-
cion con aquella plaza, si bien fueron numerosas las pequefias embarcaciones
—incluso botes a remo— que se llegaron a utilizar con el fin de buscar refu-
gio en el Pefién. El afdn de escapar dio lugar a verdaderos actos de piraterfa,
como fue el caso del motovelero Catalina Partida. Este pequefio y viejo
buque de la matricula de Ceuta y construido en 1858 tenfa una eslora de 18 m
y un arqueo bruto de 47 toneladas y era propiedad de don Fernando Partida
Palma. Cuando dos o tres dias después del alzamiento se encontraba surto en
el puerto de Algeciras, procedente del de Ceuta, fue asaltado por unos indivi-
duos que obligaron a la tripulacién a hacerse a la mar con rumbo desconocido.
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Después se supo que el motovelero se habia refugiado en Gibraltar y su arma-
dor, tras laboriosas gestiones encaminadas a su rescate y con la ayuda obteni-
da de las autoridades nacionalistas, consiguié sorprender a los tripulantes y
traerlo a Algeciras hacia finales de octubre o principios de noviembre de
1937.

El «convoy de la Victoria» y el ataque del Jaime I

En la tarde del mi€rcoles 5 de agosto de 1936, festividad de Nuestra Sefio-
ra de Africa, lograba arribar a Algeciras el llamado «convoy de la Victoria»,
que trafa desde Ceuta un considerable contingente de tropas y material de
guerra. El convoy, que conto con la proteccién del cafionero Dato, del Torpe-
dero niimero 19y del guardacostas Uad Kert, estaba integrado por los correos
de Trasmediterrdnea Ciudad de Algeciras y Ciudad de Ceuta y los remolcado-
res Arango (de 567 toneladas de registro bruto y pabellén hispano-marroqui)
y Eduardo Benot (de 25 metros de eslora y 111 toneladas de registro bruto),
que tuvo que regresar a Ceuta por averia.

El destructor gubernamental Alcald Galiano, que se acerco a toda mdquina
procedente de Poniente, intentd evitar el paso del convoy dirigiéndose a los
correos que marchaban en cabeza, contra los que rompié fuego; pero el Dato
maniobrd sobre el destructor para atraer su atencion y logré que éste cesase el
ataque a los mercantes y se retirase francamente, desapareciendo detrds de
Punta Europa.

Dos dias después, el acorazado Jaime I se presentaba en la Bahia con los
cruceros Miguel de Cervantes y Libertad y el destructor Almirante Ferrdndiz,
y atacaba Algeciras. Desde las siete de la mafiana hasta las dos de la tarde no
ceso el cafioneo del Jaime I sobre la ciudad. Después marché a colocarse
cerca de puente Mayorga, pero no hubo tregua: la aviacion sustituyé entre
tanto al acorazado. A las tres y media de la tarde se retird la escuadrilla aérea
y el Jaime I reanudé el fuego sobre Algeciras hasta las siete de la tarde aproxi-
madamente, hora en que desaparecié por donde vino rumbo a Tdnger. Los
danos causados fueron: destrozo total del restaurante Casero, destruccion de la
torreta del Consulado argentino y de parte del inglés e insignificantes deterio-
ros en otros edificios de la Marina y paseo de la Conferencia. Una bomba de
aviacién cayé en el edificio donde estaba instalada la Cdmara Oficial de
Comercio, Industria y Navegacion, destrozé su salon de actos y la secretaria y
deshizo su archivo que, merced a una gran labor, pudo ser reconstituido casi
en su totalidad. Se registraron algunos heridos y una victima mortal: un solda-
do marroqui que disparaba su ametralladora en el puerto, entre cuyos bloques
dejo la vida.

El cafionero Dato, que se encontraba fondeado, también sufrié el ataque de
tan potente adversario y, aunque se defendié tenazmente, resulté incendiado,
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Crucero Miguel de Cervantes.

por lo que su comandante, el capitdn de fragata Manuel Sunico y Castedo,
decidi6 vararlo para evitar su pérdida total. En su reflotamiento intervino el
remolcador de altura Arango, una de las unidades que habian integrado
el convoy del Estrecho. El 30 de septiembre el Dato, una vez a flote, marchd
a Cddiz para ser reparado en el Arsenal de La Carraca. Iba escoltado por los
patrulleros de la 2.* Flotilla Ifiasi y Pemartin, dos bous armados incorporados
a la Marina de guerra nacional, que a la altura de Trafalgar lo entregarian a
otros de la 1.” Flotilla, salidos para esperarle.

No fue el Dato el tinico buque danado por el Jaime 1. El Ciudad de Ceuta
resulté alcanzado por un proyectil que penetrd por su costado de babor, atra-
veso la cdmara de primera clase e hizo explosién en la brazola de la escotilla.
También resultaron dafadas algunas embarcaciones menores, entre ellas el
pesquero Rio de la Plata, de 1a matricula de Villajoyosa, que habia sido incau-
tada por el comandante militar de Marina, teniente de navio Alejandro
Mackinlay, precisamente por disposicion del comandante del Dato, para pres-
tar servicio de contraespionaje, contrabando y salvamento y para transporte de
carbon desde Gibraltar con destino a los patrulleros con base en Algeciras.

Pesqueros convertidos en patrulleros

La presencia de los patrulleros nacionales en Algeciras se hizo notar pron-
to. Se trataba de una serie de pesqueros que, dotados en el Arsenal de La

402 [Abril



TEMAS GENERALES

Carraca de ametralladoras y piezas de cafion de calibre menor, se integraron en
la Marina de Guerra. El primero de todos ellos fue el Lanzon, guardapesca
afecto en Cadiz a Servicios Maritimos, que en la tarde del mismo 18 de julio
fue puesto por su capitdn, don Manuel Lousado, a disposicion del comandante
de Marina de aquel puerto y del almirante jefe del departamento. A esta peque-
na unidad le siguieron varios bous, que asimismo fueron armados: Ifiasi, Tora-
lla, Panxon (después Pemartin), Juan (luego Juan Miguel), Atldntico niim. 1 (luego
Atldntico)... En un principio se les encargé misiones de vigilancia para evitar
la entrada de buques enemigos en la bahia gaditana; pero roto el bloqueo de
aquella zona algunas de estas pequefias unidades recibieron orden de partir
para Algeciras. Se trataba de los Iiiasi, Pemartin, Lanzon y Juan Miguel. En
tanto que a los dos primeros les correspondié —como ya se ha dicho— escol-
tar al averiado Dato hasta Cddiz, los otros fueron enviados a barrer las proxi-
midades del puerto de Ceuta, que era necesario mantener libre de submarinos
enemigos debido a la inminente llegada de los cruceros Canarias y Almirante
Cervera, que procedentes de Galicia iban a aprovisionarse de combustible.

Mas tarde el Lanzon y el Juan Miguel regresarian a su labor de vigilancia
en la bahia de Cddiz, y el Ifiasi y el Pemartin se encargarfan, con el guarda-
costas Uad Kert, de hacer el barrido de los puertos de Algeciras y Ceuta, y de
la vigilancia de las aguas al este de Punta Europa y en el Estrecho, siguiendo
las informaciones de paso de submarinos y buques enemigos.

Otros bous militarizados en el sur fueron los Pacifico, Maria Teresa,
Virgen de la Cinta mim. 7 (que pasa a ser el Huelva), Virgen de la Cinta niim. 5
(que pasa a llamarse Cinta), Canosa (luego Indico) y Pesquerias Cantdbricas
num. 1 (después Cantdbrico). El primer Pemartin (ex Panxon) tomé el
nombre de Ruiz de la Puente, y el bou Pesquerias Cantdbricas nim. 3, el de
Pemartin (segundo patrullero con este nombre). También el Pedro (después
Pedro I), capturado en el Estrecho por patrulleros nacionales el 2 de agosto de
1936 cuando se dirigfa a Barcelona con sesenta toneladas de pescado.

Estos buques, luego de servir con base en Cddiz y Huelva, pasaron a inte-
grarse en las Fuerzas Navales del Norte de Africa, donde ayudaron al control
del trédfico. La jefatura, con sede en Algeciras, la ostenta, en un principio, el
capitdn de fragata Stunico, anteriormente comandante del Dato, y mds tarde el
de la misma graduacion José Garat.

Estos patrulleros, protegidos por el cafionero Cdnovas del Castillo, gemelo
del Dato, realizan diversos servicios en aguas del Estrecho. A la labor de vigi-
lancia para tratar de interceptar el paso de buques enemigos se une la de
convoyar a los nacionales que, dia a dia, sin descanso, traen a Algeciras al
Ejército marroqui y el material de guerra que buques mercantes, de nacionali-
dad alemana e italiana principalmente, descargan en Melilla y otros puertos
del Protectorado Espafiol de Marruecos. Son aquéllos los Ciudad de Algeci-
ras, Ciudad de Ceuta, Ciudad de Alicante, El Montecillo, Ciutat de Tarrago-
na, Altube Mendi, A. Ldzaro, V. Puchol. ..
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Capturas en el Estrecho

El nimero de buques mercantes, nacionales y extranjeros, interceptados
durante la Guerra Civil por las Fuerzas Navales del Norte de Africa a su paso
por el Estrecho, llegé a alcanzar la cifra de trescientos veinticinco (2).

De ese elevado nimero, los mercantes extranjeros que pudieron ser decla-
rados buena presa fueron inmediatamente abanderados en Espafia. En princi-
pio se les asignaba nombres de puertos de la Espafia nacional, y mds tarde,
con la creacion de la Gerencia de Buques Mercantes para Servicios Oficiales,
se les dio nombres de conocidos castillos.

El vapor Janu, de la Societé Belge des Enterprises Commercielles, con
sede en Amberes, llegé a Santander a primeros de marzo de 1937 con un
cargamento de armas en su primer viaje al servicio de la Reptiblica. Pocos dias
después, el 14 de marzo, cuando navegaba en lastre por el Estrecho, fue captu-
rado por el patrullero Huelva. Declarado buena presa, se le dio el nombre de
Cddiz y fue empleado como unidad de transporte militar. El 1 de julio de 1938
paso a la Gerencia de Buques Mercantes para Servicios Oficiales con el
nombre de Castillo Arévalo y ese mismo dia era transferido a la Comisién de
la Armada para Salvamento de Buques destacado en el puerto de Barcelona.
Construido en 1912 por Irving Shipbuilding & Dry Dock Co. Ltd., de Hartle-
pool (Inglaterra), sus caracteristicas principales eran: eslora total, 83,20
metros; registro bruto, 1.374 toneladas; peso muerto, 1.100 toneladas.

El 28 de marzo de 1937, el patrullero Uad Kert capturaba en el Estrecho al
vapor griego Gardelaki, propiedad del armador C. Theopilatos, que transpor-
taba carga a granel para la zona de levante controlada por el Gobierno de
Madrid. Conducido a Algeciras, era declarado buena presa y destinado al
transporte militar de guerra con el nombre de Algeciras, que conservaria hasta
que el 1 de julio de 1938 fue incorporado a la Gerencia de Buques Mercantes
para Servicios Oficiales con el nombre de Castillo Tarifa. Habia sido construi-
do en 1888 por T. Turnbull & Sons, de Whitby (Inglaterra). Sus caracteristicas
principales eran: eslora total, 87,78 metros; registro bruto, 2.282 toneladas;
peso muerto, 3.450 toneladas.

El 5 de abril de ese mismo afio, también en el Estrecho, el patrullero Maria
Teresa apresé al vapor Nagos, que conducia un cargamento de pirita de hierro.
Este buque era propiedad del armador griego J. G. Livanos y estaba matricula-
do en Chios. Declarado buena presa, se le dio el nombre de Huelva, que conser-
v6 hasta que en julio 1938 se integré en la Gerencia y paso a llamarse Castillo
Monforte. Habia sido construido en 1912 por S. P. Austin & Sons Ltd., de
Sunderland (Inglaterra). Sus caracteristicas principales eran: eslora total, 81,38
metros; registro bruto, 1.926 toneladas; peso muerto, 2.756 toneladas.

(2) MARTEL, Carlos: Patrulleros y Minadores. Cédiz, 1942.
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El 18 de julio de 1937, el patrullero Huelva capturé el vapor Alix, propie-
dad del armador noruego A. S. Salvesen, con sede en Oslo, y lo condujo a
Ceuta. Al comenzar la Guerra Civil, la Bolsa de Londres lo habia fletado en
varias ocasiones para traer diversos cargamentos a Espafia y regresar con fruta
al norte de Europa. Declarado buena presa, fue abanderado en Espaiia con el
nombre de Mdlaga. En marzo de 1938 tomé en Cddiz un cargamento comple-
to de sal con destino a Santofia. El dia 30, terminada la descarga, zarp6 para
San Esteban de Pravia y, a causa de una espesa niebla, embarrancé en los
acantilados de cabo Quejo. Cuando se intentaba reflotarlo, un temporal del
noroeste lo destrozd y desaparecié por completo. Habfa sido construido en
1917 por A/S Akers Vaersk, de Oslo. Sus caracteristicas principales eran: eslo-
ra total, 74,71 metros; registro bruto, 1.115 toneladas; peso muerto, 2.000
toneladas.

El 17 de diciembre de 1937, el crucero auxiliar A. Ldzaro capturé al vapor
griego Polimnia, propiedad del armador E. Michalitsianos. Declarado buena
presa, se le dio el nombre de Corusia. El 1 de julio de 1938 pasé a la Gerencia
y fue dedicado al transporte de guerra con el nombre de Castillo Simancas.
Habia sido construido en 1907 por C. Connell & Co. Ltd., de Glasgow (Esco-
cia) y sus caracteristicas principales eran: eslora total, 121,92 metros; registro
bruto, 4.937 toneladas; peso muerto, 7.950 toneladas.

El 21 de diciembre de 1937, el crucero auxiliar Mallorca interceptd y
capturd al vapor de bandera francesa Francois, propiedad de la Societé
Comérciale 1" Affretements et de Comisions. El buque se dedicaba al contra-
bando de material militar, por lo que fue declarado buena presa. Abanderado
en Espaiia, se le dio el nombre de Vigo. En 1939 se rebautizé Castillo Andra-
de y fue arrendado a la Compaiiia Trasmediterrdnea. Construido en 1914 por
Richardson Dock & Co. Ltd., de Stockton (Inglaterra), sus caracteristicas
principales eran: eslora total, 115,97 metros; registro bruto, 3.457 toneladas;
peso muerto, 6.000 toneladas.

El 21 de enero de 1938, el crucero auxiliar V. Puchol apresé al vapor
Pomaron, que enarbolaba bandera estoniana aunque pertenecia a la naviera
Strubin & Co., con sede en Londres. Declarado buena presa, se le dio el
nombre de Bilbao y mds tarde se rebautizé Castillo Butron. En fecha 8 de
julio de ese mismo afio paso a la Gerencia. Habia sido construido en 1899 por
A. Rodger & Co., de Glasgow (Escocia) y sus caracteristicas principales eran:
eslora entre perpendiculares, 79,21 metros; registro bruto, 1.743 toneladas;
peso muerto, 2.700 toneladas.

El 22 de enero de 1938, el crucero auxiliar nacional Mallorca capturé al
vapor estonio Juss. Declarado buena presa, se le dio el nombre de Sevilla. En
fecha 31 de julio siguiente pas6 a la Gerencia y fue rebautizado Castillo
Gibralfaro. Construido en 1905 por Short Bros. Ltd., de Sunderland (Inglate-
rra), sus caracteristicas principales eran: eslora total, 78,94 metros; registro
bruto, 1.587 toneladas; peso muerto, 2.505 toneladas.
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A mediados de marzo de 1938, el cafionero Lauria detuvo al carguero
soviético Lensovet. Conducido a Cddiz, fue declarado buena presa y abandera-
do en Espaiia con el nombre de Castillo Bellver. Pasé a la Gerencia de Buques
Mercantes para servicios oficiales. Habfa sido construido en 1923 por J. L.
Thompson & Sons, de Sunderland (Inglaterra). Sus caracteristicas principales
eran: eslora total, 115,26 metros; registro bruto, 4.718 toneladas; peso muerto,
6.838 toneladas.

El 26 de mayo de 1938, el patrullero Ifiasi capturé al vapor danés Jan,
perteneciente a la compaiifa Holm & Wonsild, que conducia un cargamento de
carbon. Declarado buena presa, el 30 de junio siguiente se incorpord a la
Gerencia con el nombre de Castillo Coca. Construido en 1918 por Kjobn-
havns Flydk & Skbs., Copenhague (Dinamarca), sus caracteristicas principa-
les eran: eslora total, 79,58 metros; registro bruto, 1.739 toneladas; peso
muerto, 3.010 toneladas.

El 31 de mayo de 1938, el crucero auxiliar V. Puchol capturé al carguero
soviético Postishev, que transportaba un cargamento completo de carbon.
Declarado buena presa, fue incorporado el 1 de julio siguiente a la Gerencia
con el nombre de Castillo Olite. Este buque tuvo un trdgico final al ser hundi-
do por las baterias republicanas cuando intentaba entrar en Cartagena con un
contingente de tropas nacionales. Del total de 2.112 hombres que iban a
bordo perdieron la vida 1.476. Habia sido construido en 1921 por Rotterdam
Droogdok Maats, de Rotterdam (Holanda). Sus caracteristicas principales:
eslora total, 110,12 metros; peso muerto, 3.545 toneladas; peso muerto, 6.216
toneladas.

El 21 de julio de 1938 fue capturado el vapor Skulda, de bandera noruega,
que el 8 de agosto siguiente se incorpord a la Gerencia con el nombre de
Castillo Daroca. Habia sido construido en 1910 por Bergens M/V, de Bergen
(Noruega), y sus caracterfsticas principales eran: eslora total, 70,15 metros;
registro bruto, 1.105 toneladas; peso muerto, 1.781 toneladas.

El 9 de noviembre de 1938, el vapor Nicolau Eleni, del armador griego
Georgios Nicolaus, de El Pireo, fue capturado por las Fuerzas Navales del
Estrecho. Declarado buena presa, fue incorporado a la Gerencia y rebautizado
Castillo Madrigal. Construido en 1920 por Sunderland S. B. Co. Ltd., sus
caracteristicas principales eran: eslora total, 118,87 metros; registro bruto,
4.528 toneladas; peso muerto, 8.345 toneladas.

El 19 de noviembre de 1938, vapor leton Everards fue capturado por el
planero armado Malaspina. Declarado buena presa, el 27 de diciembre de
1938 fue incorporado a la Gerencia con el nombre de Castillo Fuensaldaria.
Habia sido construido en 1910 por W. Gray Co. Ltd., de Hartlepool, y sus
caracteristicas principales eran: eslora total, 106,71 metros; registro bruto,
3.075 TRB; peso muerto, 6.180 toneladas.
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Acorazado Jaime 1.

Las motonaves de Trasmediterranea Ciudad de Algeciras y Ciudad de
Ceuta

Estos buques gemelos cubrian las lineas del Estrecho desde que fueron
construidos en 1927 y 1928, respectivamente, con los primitivos nombres de
Miguel Primo de Riveray General Sanjurjo.

Al producirse el alzamiento el Ciudad de Algeciras se encontraba en Ceuta
y, con motivo de los acontecimientos, suspendid su salida regular con destino
a Algeciras. A las 2300 horas del mismo dia 18 de julio sali6 para Cadiz al
mando del teniente de navio Antonio Diaz Gonzaléz-Aller, escoltado por el
destructor Churruca y transportando entre los dos al Primer Tabor de Regula-
res Indigenas de Ceuta nimero 3, compuesto por un total de 220 hombres.
Cuando regresaban a Ceuta, la dotacion del destructor se amotind y se paso al
bando gubernamental, pero el Ciudad de Algeciras, aunque con la tripulacién
practicamente amotinada también, entré en Ceuta. Permanecid en ese puerto
hasta que el 5 de agosto pasé a Algeciras, en esta ocasién al mando del
teniente de navio Leopoldo Boado, formando parte del «convoy de la Victo-
ria». El bloqueo al que la escuadra republicana sometio las aguas del Estre-
cho retuvo al Ciudad de Algeciras hasta el 30 de septiembre, en que pudo
regresar a Ceuta. Durante los meses de octubre y noviembre realizé varios
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viajes a Algeciras, y a mediados de diciembre pasé al Arsenal de La Carraca
donde se le mont6 un ligero armamento. A mediados de enero de 1937, artilla-
do y al mando de un oficial de la Armada, regresé al Estrecho donde, adscrito
a las Fuerzas Navales del Norte de Africa, realizé funciones de patrullero.

El Ciudad de Ceuta, que se encontraba en Cddiz, sali6 el 18 de julio de
1936 para Ceuta. ElI 5 de agosto también formé parte del «convoy de la
Victoria», al mando del teniente de navio Corral. Alcanzado por los disparos
del acorazado Jaime I cuando éste bombarded el puerto de Algeciras, sufrid
diversos dafios en su obra muerta, lo que no impidié que continuase con los
transportes de tropa y material de guerra. Igual que su gemelo, fue artillado
y qued6 adscrito a las Fuerzas Navales del Norte de Africa. Una orden de la
Direccion General de Triafico Maritimo de la Espafa nacional, de fecha 19
de abril de 1937, establecia los servicios civiles que a una parte de la flota
de la Compaiifa Trasmediterrdnea correspondia servir, entre los que figuraba
la linea diaria Algeciras-Ceuta. La pareja Ciudad de Ceuta y Ciudad de
Algeciras, una vez desartillados, volvieron a prestar la misién de buques
COITEOS.

Mercantes internados en Gibraltar

Al producirse el alzamiento, hasta un total de cinco buques espafioles
quedaron internados en aguas de Gibraltar, detenidos por sus tripulaciones
adictas al Gobierno de Madrid. Uno de ellos era el vapor Cabo Roche, de
Ybarra y Cfia., cuyos armadores gestionaron su incorporacion a la Espafa
nacional. El 22 de junio de 1937 fue entregado al cafionero Lauria, que lo
acompafo hasta Algeciras, donde permanecié varios dias. Otro, el Arnabal
Mendi, de Sota y Aznar, entré en aquella plaza el 29 de enero de 1937 huyen-
do de buques de guerra nacionales, y fue entregado mds tarde en aguas del
Estrecho al cafionero Cdnovas del Castillo, que lo condujo a Ceuta con su
cargamento valorado en cinco millones de pesetas. En la recuperacion de
estos buques tuvo una destacada intervencion el viceconsul de Espafia en
Gibraltar, don Leopoldo Yome Pizarro, quien desarrollé una accién verdadera-
mente peligrosa y estuvo, en algunas ocasiones, en trance de ser arrojado al
agua por las tripulaciones.

Un heroico capitan mercante
Es notable el caso del vapor El Montecillo, de la bilbaina Compaiiia Gene-
ral de Navegacion. Este carguero, de 101 metros de eslora y 3.083 TRB, habia

sido incautado por el Gobierno republicano. Lo mandaba el capitdn don Juan
Diaz Gonzdlez, quien por su heroica conducta al rescatar y entregar el buque a
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la Espafia nacional, con su carga y tripulacidn, se convirtié en el primer mari-
no mercante distinguido con la Cruz Laureada de San Fernando, que le fue
impuesta por el general Franco.

En la relacion de méritos, anexa a la orden de 7 de junio de 1946, por la
que le fue concedida tan alta condecoracién militar, se decfa lo siguiente:

«El dia 14 de agosto de 1936 el vapor Montecillo, mandado por el capitdn
de la Marina Mercante don Juan Diaz Gonzdlez, cargé en Bilbao 1.000 tonela-
das de lingotes de hierro, 1.000 de cobre y 12 de material de guerra, consigna-
do todo ello por el gobierno rojo, saliendo con destino a Alicante el dia 20 del
citado mes, entrando en Gibraltar cinco dias después con el pretexto de hacer
carbon. En dicho puerto saltd a tierra el Capitdn, y marchando a Algeciras, se
present6 al Comandante Militar de la Plaza, el hoy General D. Manuel Coco
Rodriguez, quedando desde aquel momento, y a peticidn propia, militarizado
a las drdenes de la Autoridades nacionales.

Obedeciendo ordenes de éstas salié de Gibraltar, con su buque, el dia 26
de agosto del nombrado afio, con el propdsito de burlar el bloqueo de la
escuadra roja en el estrecho y conducir el barco a Ceuta o Algeciras,
dispuesto a hundirlo, en ultimo extremo, para evitar llegase a poder de los
rebeldes.

Como la dotacién del buque se hallaba armada y compuesta en su mayoria
de elementos rojos, el capitdn Diaz interesé de las Autoridades nacionales que
el buque fuera bombardeado en el caso de no poder realizar su propdsito,
evitando asi cayese en manos de los enemigos de Espafa. En el Estrecho fue
bombardeado y ametrallado el buque dos veces por hidroaviones nacionales,
permaneciendo el citado capitdn en todo momento en el puente, y aprovechan-
do la confusién que se produjo, domind a los tripulantes, haciéndose con el
buque y entregdndolo en Ceuta a las Autoridades nacionales con toda su carga
y tripulacién.»

Fueron varias las ocasiones en que El Montecillo estuvo en Algeciras en el
transcurso de la Guerra Civil, con tropas y material de guerra. Y en cuanto al
capitdn Dfaz, ingreso en la Reserva Naval Movilizada el 15 de marzo de 1937.
En agosto de 1939 pasé a ser practico del puerto de Barcelona, cargo que ejer-
ci6 hasta su fallecimiento en 1951, a la edad de 49 afios.

El trafico maritimo en el puerto de Algeciras durante la Guerra Civil
Si bien en Algeciras, durante todo el tiempo que durd la contienda, fue
constante el movimiento de buques nacionales dedicados al transporte de

tropas y material bélico, asi como el de buques de guerra, no ocurrié lo mismo
con los dedicados al trdfico puramente mercantil. De hecho, los buques
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mercantes espafioles —salvo en muy contadas ocasiones, y casi siempre por
razones ajenas al propio comercio maritimo— dejaron de tocar en Algeciras
hasta que concluyo la Guerra Civil.

En cuanto a los mercantes de banderas extranjeras, ocurrié que al iniciarse
el conflicto hubieron de interrumpir practicamente su trdfico con los puertos
nacionales, ya que cualquier contacto comercial con éstos resultaba arriesgado
debido a que la zona nacional carecia de reconocimiento internacional. Pero el
18 de noviembre de 1936, los Gobiernos de Italia y Alemania reconocieron
oficialmente al Gobierno del general Franco. Esta circunstancia, y el hecho de
que desde finales de septiembre, con la bajada de los cruceros nacionales al
Mediterrdneo, se pudo romper el bloqueo a que la Flota republicana tenia
sometido el Estrecho, el trafico de buques extranjeros en los puertos del sur de
la Peninsula adquirié gran intensidad. En el de Algeciras se reanudé hacia
mediados de enero de 1937.

Segtin consta en el «Cuaderno de Practicaje», diligenciado mes a mes por
el entonces unico practico del puerto de Algeciras, Juan Gonzdlez Lépez, y
visado por los sucesivos comandantes de Marina de la época, las entradas de
cargueros extranjeros en el puerto de Algeciras durante el bienio 1937-1938
fueron las siguientes:

NACIONALIDAD 1937 1938

Alemana 36 32
Britanica 3 19
Danesa 5 -
Italiana 3 1
Noruega 3

Totales 50 52

Como se desprende del contenido de este cuadro, fueron mayoria los
buques de bandera alemana, y las razones de ello, por evidentes, no son
preciso explicar. Casi todos pertenecian a las conocidas navieras Neptun,
D. G., de Bremen (Achilles, Ajax, Apollo, Arion, Atlas, Bessel, Euler,
Gauss, Helios, Hercules, Hero, Hestia, Kepler, Klio, Kronos, Juno, Olbers,
Pluto, Triton); a la Oldenburg P. D. R., de Hamburgo (Las Palmas, Pasajes,
Porto, Rabat, Sebu, Tdnger) y a la Slogan R. M., también de Hamburgo
(Barcelona, Castellon, Catania, Girgenti, Lipatri, Procida, Savona, Tra-
pani).

El Ciutat de Tarragona era un pequefio carguero del armador cataldin Ma-
tias Mallol Bosch. Tenia una eslora de 55 metros, 825 TRB y 1.064 toneladas
de peso muerto. El dia 21 de julio de 1936 lleg6 a Ceuta, procedente de Gijon,
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con un cargamento completo de carbon para Gandia. Fue militarizado como
transporte de guerra y realizé diversos viajes desde los puertos del Protectora-
do Espaiiol de Marruecos a la Peninsula, con tropas y material de guerra. En
Algeciras estuvo a mediados de diciembre de 1936, a finales de febrero de
1937, y después, entre primeros de junio y primeros de septiembre de este
mismo afo, hizo siete viajes mds.

El 15 de abril de 1937 estuvo en Algeciras el Mari-Eli, de 69 metros de
eslora, 1.078 TRG y 1.500 PM, que cuando estall6 la guerra pertenecia a la
Naviera Irala, de Bilbao. Durante el conflicto actué como transporte de guerra
en la Marina nacional, dando continuos viajes con tropas y material.

Otro buque espaiiol que pasé por Algeciras durante la Guerra Civil fue la
motonave Altube Mendi, uno de los cinco buques que —de un total de cuaren-
ta y cuatro con que contaba la naviera Sota y Aznar— quedaron del bando
nacional al comenzar la Guerra Civil. Construido en 1929, tenia una eslora de
107,3 metros y 2.955 TRB. El 18 de julio se encontraba en Sevilla y fue incor-
porado, como buque transporte naval, a las Fuerzas Navales del Norte de Afri-
ca, con base en Ceuta. En trece ocasiones llegd a estar en Algeciras entre
diciembre de 1936 y agosto de 1937.

Un pequefio buque que presté servicio en Algeciras durante la Guerra Civil
fue el pesquero Galatea, de la matricula de Villajoyosa, que estuvo destinado
al transporte de viveres y tejidos desde Gibraltar para el ejército de este campo.

En el transcurso de la contienda civil, el puerto de Algeciras fue visitado
en mds de una ocasion por buques de guerra italianos. El 3 de julio de 1937 lo
hizo el Pessagno, en el que llegaron 150 balillas italianos de ambos sexos, a
los que acompafiaban un almirante italiano, el ministro de Italia en Tdnger y el
consul de Espafa. Les esperaban en el muelle el representante consular de
Italia, el gobernador civil, el alcalde y otras autoridades, ademds de numeroso
puiblico. Una vez desembarcados, los balillas se dirigieron al hotel para almor-
zar y después marcharon a Gibraltar en vapor especial, donde embarcaron en
otro que les conduciria a Ndpoles (3).

Por las mismas fechas arribd el destructor Mirabello, procedente de
Marruecos, con treinta nifios falangistas espafioles que constitufan el primer
grupo de la expedicién de cuatrocientos que habian sido especialmente invita-
dos por el Duce a una visita a Italia, donde pasarian el verano. Siguieron
rumbo a Gibraltar, donde embarcarian en el Duilio (4). De este mismo buque
desembarcaria en nuestro muelle el 10 de mayo de 1938, de paso para Sevilla,
el embajador de Italia en la Espafia Nacional (5).

(3) Azul, Semanario Comarcal de Falange Espafiola Tradicionalista y de las J. O. N. S,
nim. 34, Algeciras, 5 de julio 1937.

(4) Ibidem.

(5) Ibidem, nim. 71, 21 de mayo 1938.
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Tres dias antes de que finalizase la guerra, el martes 28 de marzo, tuvieron
lugar en el puerto dos acaecimientos dignos de mencidn. El primero, la llega-
da del destructor José Luis Diez, devuelto a Espafia después de haber perma-
necido internado en Gibraltar desde que en la noche del 29 al 30 de diciembre
de 1938, acosado por tres minadores y un cafionero nacionales que le causa-
ron graves averias, se viese obligado a embarrancar en la playa de los Catala-
nes, a levante del Pefidn.

El otro hecho destacable fue la inauguracion del buque escuela de los
Flechas Navales (Seccién Naval del Frente de Juventudes). Se trataba del
veterano vapor Aline —que durante muchos afios habia estado dedicado a la
travesia de Algeciras a Gibraltar—, inactivo desde 1935 y que fue abandonado
por su propietario, que huy¢ al producirse el alzamiento. Convertido en
Escuela de Flechas Navales con el nombre de José Antonio, cumplié su
mision docente amarrado de popa a un pequefio muelle construido y cedido al
efecto por la Junta de Obras del Puerto (6).

BIBLIOGRAFIA

ALGARBANI RODRIGUEZ, J. M. y TORRES BARRANCO, F. J.: Apuntes sobre la Guerra Civil en el
Campo de Gibraltar: el papel de Gibraltar. Almoraina, 21, 1999.

MARTEL, Carlos: Patrulleros y Minadores. Cddiz, 1942, Establecimientos Cerdén y Libreria
Cervantes, S. L.

Azul, Semanario Comarcal de Falange Espafiola Tradicionalista y de las J. O. N. S., ndm. 34,
Algeciras, 5 de julio 1937.

Ibidem, nim. 71, 21 de mayo 1938.

Mundo Ilustrado, nim. 84, julio de 1941. Madrid.

(6) Mundo Ilustrado, nim. 84, julio de 1941. Madrid.

412 [Abril



DOS ACCIONES NAVALES
POCO CONOCIDAS

COMBATE NAVAL ENTRE
ARAGONESES Y PISANOS

Antonio Luis MARTINEZ Y GUANTER

NA vez asegurada la isla de Cerdeiia, el rey don Jaime II
de Aragén quiso poner un gobernador en aquella isla, en
la que venia ejerciendo el cargo el almirante de Aragén
don Francisco Carrds, para dejar libre al almirante y que
no tuviera que solucionar tanto problemas en la mar como
B4 cn la isla. La idea no era mala, pero en el siglo XIv eso
8] solfa ser muestra de pérdida de confianza por el monarca,
lo cual no gusté nada a don Francisco. Pero esto es tema

aparte, ya que la razén al final fue del almirante y no del nuevo gobernador.

Para cumplir la real orden se dispuso de dos galeras, las cuales fueron
abordadas por el recién nombrado gobernador de la isla de Cerdefia, don
Ramoén de Peralta, al que acompainaban unos 150 caballeros de los mejores
del reino. Ya todos a bordo zarparon del puerto de Salou el dia 21 de diciem-
bre del afio de 1326 con rumbo a la isla: primero a remo y, cuando salté un
viento favorable, se navegé con éste y por remo a cuarteles a un ritmo de dos
paladas por minuto.

El dia 25, la galera que portaba a don Ramoén de Peralta arribé a un surgi-
dero préximo al de Bonayre; pero su compaiiera, algo menos afortunada, se
retrasé y no pudo arribar. Para evitar males mayores su capitdn decidié
quedarse algo alejado de la costa por haberse hecho de noche y no arriesgar en
aguas desconocidas la nave.

Al amanecer del dia siguiente, la galera que estaba en la mar se encontrd
de pronto con doce pisanas, que iban de vuelta encontrada y no muy contentas
por ser parte de los restos que el dia anterior habian sido vencidas por el almi-
rante don Francisco Carrds en el combate de Caller, estando al mando de don
Gaspar de Oria, a las que les seguian otras cinco y tres lefios. En total, veinte
buques contra uno.
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Ante tan desigual encuen-
tro era légico que el capitdn
aragonés ordenara inmediata-
mente boga de «arrancada»
(cuatro paladas por minuto),
pero en direccion opuesta para
huir de los pisanos y evitar un
encuentro que sélo podria
acarrear la pérdida de numero-
sas vidas. Quiso la suerte que
el viento rolara en contra de
las galeras pisanas, lo que
sumado al cansancio de sus
hombres debido al combate
del dia anterior hacfa préctica-
mente indtil el intento de dar
alcance a la galera aragonesa
por lo mucho que les costaba
avanzar. Pero al mismo tiempo
habfan divisado a la galera de
don Ramén Peralta, que se
encontraba a resguardo de la
mar en el surgidero, asi que
decidieron abandonar la caza
de la primera y dirigir sus
esfuerzos a capturar la segun-
da, ya que nada indicaba que se fuera a mover de alli.

Don Ramén, viendo que dejaban de perseguir a su compafera y que aproa-
ban con rumbo al surgidero, reunié a todos los caballeros y les dijo que las
posibilidades de éxito eran nulas, ya que se les venfan encima nada mds y
nada menos que veinte buques con un gran nimero de hombres a bordo. Pero
todos decidieron combatir sin tregua, defendiendo a su rey y su pabellon hasta
morir, por lo que se prepararon las pavesas y se proveyeron de todo el arma-
mento posible, dispuestos a cumplir su palabra.

Arrib6 a ellos la escuadra y les atacaron con cuatro galeras, que intentaron
pasar al abordaje, pero fueron rechazadas totalmente. Estas fueron sustituidas
por otras cuatro, que igualmente fueron rechazadas después de dos intentos de
abordaje. Viendo que no podian con la galera aragonesa, reanudaron un nuevo
ataque, esta vez con seis, pero al igual que en ocasiones anteriores los pisanos
fueron de nuevo devueltos a sus naves y no muy bien tratados.

Sin poderse creer lo que estaba sucediendo, lo intentaron de nuevo, pero
esta vez con palabras, conmindndoles a darse por vencidos y rendirse, a lo que
Peralta les respondi6 que hicieren su deber, que él sabia cumplir el suyo.

Jaime II de Aragén.
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Esto enfurecid a los pisanos, asi que Oria dio orden de dividirse en cinco
formaciones y lanzarse todas a la vez contra la galera, recibiendo ésta el
ataque por proa, popa, los dos costados y por la amura de babor.

Los aragoneses parecian estar en todas partes al mismo tiempo: mientras
unos apagaban el incendio de las velas, otros corrian por la cubierta para
reforzar los diferentes ataques, siempre acudiendo al punto de mayor riesgo, y
cuando en ese punto ya estaba controlada la situacién, volvian a acudir en
apoyo de otro punto de la galera que en ese momento sufria el envite enemi-
go. Al mismo tiempo, cuando algunos de los caballeros cafan heridos eran
llevados a un punto mds seguro, desde el cual seguian apoyando a sus compa-
fieros con la ballesta, que a forma de francotiradores no era poco el apoyo que
significaban, manteniéndose en esa situacion hasta que sus fuerzas les
impedian continuar.

Sabedores de que todo era aprovechable, cuando un dardo enemigo se
clavaba en la empalizada o daba en alguna madera, éste era arrancado y
puesto de nuevo en la ballesta, desde donde lo devolvian al enemigo. Igual-
mente, si alguno daba en los cuerpos de los caballeros en los lugares no
protegidos por la armadura, se lo desclavaban y efectuaban la misma opera-
cion. Todo esto, observado por los enemigos, les iba restando valor y
moral.

Una de la galeras enemigas, dispuesta a todo para acabar con aquella trage-
dia, se dirigié a boga arrancada contra la aragonesa y lanzé innumerables
arpeos para aferrarse, para conseguir al menos servir de puente al resto. Pero
la reaccion de los caballeros fue inmediata y se lanzaron con todas sus fuer-
zas, unos a picar los cables de amarre, otros a lanzar todo tipo de piedras,
hierros e incluso troncos, mientra otro grupo lanzé unos cabos que se enreda-
ron en el palo mayor de la galera enemiga, y comenzaron a tirar de ellos con
tanta fuerza que la nave perdid estabilidad y todos sus tripulantes se vinieron
sobre la banda. Debido al peso el buque escord y, por estar su casco en muy
mal estado debido al golpe de la embestida contra la galera aragonesa, se
abrio y se fue a pique en pocos minutos.

Esto hizo que a partir de entonces se limitaran a separase y lanzar todo
tipo de armas arrojadizas sobre la galera aragonesa, pues resultaba imposible
creer la resistencia del casco y el valor de su dotacién, que parecian hacerla
inexpugnable. Pero incluso esta forma de combatir era contraria a los enemi-
gos, ya que la galera aragonesa era gruesa (de las de mds de veintiséis remos)
y las enemigas bastardas (de entre veintidds y veinticuatro), por lo que estas
armas eran devueltas al enemigo si impactaban en la pavesa, afadiéndose
que la aragonesa era mds alta de borda por su mayor tamafo, lo que la
convertia en casi un mirador sobre la enemiga, de forma que sus oponentes
quedaban todos a la vista y al descubierto de las armas aragonesas, por lo
que, dada la gran cantidad de gente amontonada sobre las galeras, era casi
imposible fallar.
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Sin saber muy bien donde estaba el fallo de sus ataques, faltos ya de mate-
riales arrojadizos e incluso de simples dardos, decidieron pasar a otra tdctica,
que no era otra que la de embestir con sus proas todos a la vez a la aragonesa;
asi que enfurecidos por su fracaso se separaron del vaso aragonés, viraron y, a
boga arrancada, se abalanzaron sobre ella, no dejando de hacerlo hasta ser
frenados por la estructura de la galera.

La aragonesa soport6 perfectamente el choque, mientras que las enemigas
quedaron todas sin espolon (las pocas que atin lo tenfan). Viendo que ni asi se
podia partir el vaso, cada capitdn pasé a mandar sucesivos ataques, igualmen-
te bien soportados por la galera aragonesa, ya que, aunque de forma indivi-
dual, se trataba del mismo procedimiento usado anteriormente, lo que conven-
cio definitivamente a los pisanos de la imposibilidad de doblegar la pertinaz
resistencia de los caballeros de Aragon.

Ya habfa comenzado a anochecer, y esto les indic6 que la caza habia termi-
nado, pues sus galeras estaban todas en muy malas condiciones. Sus proas
estaban destrozadas y, si la mar se embravecia, se irfan a pique sin remedio.
Asi, maltrechos los vasos, fuera de si los capitanes, que no lograban entender
tan poderosa defensa, agotados los combatientes y totalmente desmoralizados,
bogaron para ir separdndose de la invencible galera aragonesa y abandonar el
lugar del combate.

El combate duré nueve horas y se recibieron ocho ataques. Los gibelinos
perdieron una galera y mds de quinientos hombres, doscientos de ellos en la
galera hundida. El nimero total a bordo de los veinte buques al comenzar el
combate ascendia a dos mil quinientos hombres de armas. Por parte de
Aragoén quedé la misma galera y solo hubo que lamentar un muerto y cuarenta
heridos de los casi doscientos que iban en ella: los ciento cincuenta caballeros,
mds algunos sirvientes.

No sabemos si en los anales de la historia naval existe un caso siquiera
parecido. Es casi imposible creerlo, de no ser por estar documentado por los
escritos de varios de los caballeros, asi como el que envié don Ramoén de
Peralta a su rey y que se encuentra en el Archivo del Reino de Aragén.
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BURLANDO A LOS INGLESES
SOBRE LAS AZORES

OR real orden del rey don Felipe II se estaba concentran-
do una gran escuadra para componer otra gran expedicion
con la intencion de invadir Inglaterra. Se le entrego el
mando del conjunto al almirante don Diego Brochero,
dando al adelantado mayor de Castilla don Manuel de
Padilla el mando del ejército a desembarcar. Iban, como
capitanes, Zubiaur, Oliste, Vaillaviciosa, Bertendona,
Antonio de Urquiola y Marcos de Aramburu.

Fue designado Ferrol como puerto de concentracion de la expedicion, la
cual estaba formada por veinte buques del rey, doce de particulares, veintisiete
alemanes y veinticinco flamencos; en total ochenta y cuatro velas, que en sus
portes iban desde el galedn San Pablo, nave capitana de 1.200 toneladas,
hasta una galizabra, por nombre Esperanza, de 70.

Las naves de los particulares estaban encabezadas por el galeén Almiranta,
también de 1.200 toneladas, y el Misericordia de 1.000, asi como otro del rey,
también de 1.000, llamado San Pedro. Las naves alemanas y flamencas eran
todas urcas, desde 600 toneladas la mayor hasta 70 la mds pequefia, con un
total de 25.911 toneladas.

Los ingleses, que mantenian informadores en todos nuestro puertos —y en
muchos otros sitios—, pasaron informes del peligro que se cernia sobre su isla
y de la rapidez con que se estaba formando esta expedicion con destino a
desembarcar en sus costas. Se pusieron entonces a trabajar para reunir a su
vez otra escuadra para combatir a la espafola, consiguiendo, atin en menor
tiempo, formar una compuesta por ciento veinte velas. El mando le fue entre-
gado al conde de Essex, que tenia como subordinados a Tomds Howard y
Walter Raleigh. Para que nada quedara sin preparacion, pidieron ayuda a los
holandeses, quienes les aportaron otra escuadra formada por veinticinco
buques de guerra.

Reunidas las escuadras en el puerto de Plymouth, se hicieron a la vela el dia
9 de julio del afio 1597 con la intencion de adelantarse y destruir la expedicion
espafiola en el mismo puerto antes de que pudiera hacerse a la mar. Pero
encontrandose sobre las aguas del cabo Finisterre, el dios Eolo desaté un fuerte
temporal del nornordeste (también ellos los sufrfan). Viéndose obligados a
capearlo, fueron arrastrados de tal forma que aparecieron en las islas Azores.
Alli, como sabian que era el punto de recalada de las flotas de Indias, la escua-
dra se separ6 en varias divisiones para explorar las islas por si habfa suerte.
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Pero debido al temporal los buques habian quedado separados en pequefios
grupos inconexos. Walter Raleigh fue el primero en alcanzar las islas y
desembarcé en Fayal para recuperar a su gente, tomando de paso esta parte de
la isla por estar casi indefensa. Esta accion malhumoré mucho al conde
de Essex, ya que su obligacion no era la de tomar las islas, sino la de impedir
que la expedicion espafiola llegara a las costas de Inglaterra.

Ya reunidos, atacaron la isla de San Miguel y Villafranca, pero no se atre-
vieron a efectuarlo en firme al darse cuenta de la gran defensa del lugar. Por
otro lado, no habia indicios de que se encontrase en estos puertos buque algu-
no de la Flota de Indias. Si pudieron averiguar, sin embargo, que ésta, al
mando del capitdn general don Juan Gutiérrez de Garibay, formada por 43
velas y con diez millones de pesos estaba en Agra (isla Tercera), donde se
refugid con toda su flota al ser conocedor de la presencia inglesa en aquellas
aguas y de la gran cantidad de buques que la componian. Este capitdn de mar
y tierra, junto a don Bernardino de Avellaneda, fue el que extermind la escua-
dra del pirata Sir Francis Drake en las aguas de la isla de Pinos, por lo que ya
era muy bien conocido por los ingleses.

Pero Gutiérrez no permanecié inactivo, pues era muy posible que lo
encontraran y lo atacaran; asi dio orden de desembarcar el tesoro que trans-
portaban, dejidndolo a buen recaudo en el castillo; se montaron en la playa
unas baterfas con los mds gruesos cafiones de los galeones desembarcados y
las tropas con todo su armamento excavaron en la tierra formando una estaca-
da, donde se atrincheraron, quedando asi protegidas y dando muy pocas
probabilidades de €xito a un posible desembarco o ataque.

El conde de Essex quiso comprobar personalmente si era cierto lo que le
decian de la invulnerabilidad de las defensas, asi que muy decidido penetrd
con su galedn en el surgidero de Agra llegando a la distancia del tiro de un
canon. Tal prueba de valor y de cdlculo le salié mal, ya que desde la playa se
abrio fuego con dos piezas; un proyectil le impactd en el corredor de popa y
otro en el timdn, lo que le obligd con dificiles maniobras a salir del alcance de
la artillerfa, comprobando de paso que los espafioles no fallaban tanto como al
parecer €l pensaba. No obstante, por su perseverancia en conseguir el botin
ordend que se quedaran sus buques realizando cruceros sobre la bocana del
canal, mientras su gale6n pasaba a manos de carpinteros y calafates para repa-
rar, sobre todo, el timon.

Esta actitud llevo a Gutiérrez a pedir consejo de guerra de capitanes, ya
que la cuestién a decidir no era sencilla: se sabia que no menos de 150 velas
inglesas y holandesas les estaban esperando. También sabfan que si permane-
cian en la rada, por ser ésta muy amplia, no estarian protegidos de los tempo-
rales del invierno; quedarian. por tanto, a su meced, con el riesgo de que los
buques fondeados perdieran sus cables y acabaran todos destruidos sobre las
rocas o embarrancados. Por consiguiente, permanecer encerrados en ella no
era una buen idea, pues de una forma u otra la flota podria perderse por
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completo, por lo que habia
que sospesar muy bien la deci-
sion a tomar.

Como buenos capitanes
que eran, siempre preferian la
accion a la inoperancia, por lo
que no les costé mucho tomar
la decision. Asi, se inclinaron
todos por probar suerte y
zarpar, ya que la flota llevaba
unos buenos galeones que
podian salvarla en caso de no
encontrarse con todos los
enemigos reunidos.

Esperaron a que los vientos
fueran propicios, y una noche
se dio la orden de largar las
velas y picar los cables de las
anclas para no perder tiempo
en zarpar. En muy poco tiem-
po estaban todos en mar abier-
to con rumbo a su destino. Al
segundo dia se cruzaron con
una de las divisiones de la Gheeraerts.
escuadra inglesa, que estaba al
mando de William Monson, pero éste no disponia de buques capaces de
enfrentarse a los grandes galeones, asi que se limit6 a dar la orden a sus
buques mds ligeros para pasar la comunicacion de haber avistado a la flota
espafiola, para que el resto de las divisiones pudiera acudir a apresarla. Pero
—aunque histéricamente nos han hecho creer otra cosa— los buques espafio-
les eran algo mds rdpidos, por lo que se le fueron alejando, consiguiendo
doblar el cabo de San Vicente y arribar todos a Sanlicar de Barrameda con el
tesoro a bordo ya a salvo.

Fueron recibidos con gran alegria por todos y acompanados de grandes
fiestas, pues a pesar de la gran cantidad de buques enemigos todos habian sido
burlados, lo que propicié que don Juan Gutiérrez de Garibay se ganara una
merecida fama de gran marino en todos sus conceptos.

Segun los escritores ingleses, su gran escuadra habia conseguido hacer tres
presas de las naves que quedaron rezagadas; sumando el contenido y el valor
de los buques, el botin se estimé en unos cuatrocientos mil ducados. Pero
obviamente no calculaban el valor de armar una escuadra de 120 velas, as{
que lo conseguido, sabiendo el coste de formar una de las nuestras, no cubria
ni para pagar los sueldos de los aprendices de marineros. Esto, dando por
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bueno lo escrito por ellos, que podemos poner en duda, teniendo en cuenta
como se llevaban los nimeros en la Casa de Contratacion. Desde luego, si se
hubieran perdido tres buques de la flota, algin damnificado habria dicho algo.

El conde de Essex, bastante malhumorado, puso rumbo a su isla. Al arribar
presentd una queja a la reina Isabel I Virgen sobre el comportamiento y la
desobediencia de sus 6rdenes por parte de su subordinado Walter Raleigh, lo
que le supuso —seguramente por desconocer que Raleigh era uno de los
predilectos de S. M., a lo que se sumaba que la reina despreciaba al conde por
sus altanerfas y salidas de tono— que Isabel I aprovechara para dar la orden
de encarcelarlo en la Torre y al afio siguiente, 1601, fuera decapitado, cuando
contaba con treinta y cuatro afios de edad.
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EL CHA DE FERROL
HA PASADO A LA HISTORIA

Pedro PERALES GARAT

Introduccion

N efecto, asi ha sido. El CHA de Ferrol cerrd sus puertas,
igual que su hermano el CHA de Cddiz, el pasado mes de
j julio. Descansa ahora en ese gigantesco y polvoriento
desvdn en el que trajinan los historiadores y al que a veces
acuden unos pocos curiosos y nostdlgicos. Para estas dos
dltimas categorias escribimos este articulo. Ademds, mata-
remos dos pdjaros de un tiro, pues también dejaremos
constancia escrita de un pequefio centro de nuestra gran
Armada que por su poca importancia podria quedar para siempre en el olvido.

Este articulo no tiene, por razones obvias, grandes pretensiones. Serd una
breve resefia con los hitos mds sefialados del devenir del CHA ferrolano.
Prevenimos al lector de que no encontrard en €l hechos notables, peripecias
emocionantes o anécdotas divertidas; un pequefio colegio no da para tanto.
Pero lo hemos escrito con carifio y hemos procurado hacerlo ameno en lo
posible. Si lo logramos o no, el lector juzgara.

Naturaleza de los CHA regionales

Pues si, hubo un CHA en Ferrol; y otro en Cddiz; y otro en Cartagena. Para
ser precisos, en realidad hubo una seccion del CHA —del inico CHA— en
cada cabecera de las viejas zonas maritimas. Porque los tres, desde su simulta-
nea fundacion, fueron una parte del CHA desplazada a otras latitudes.

Los documentos fundacionales dejan claro que desde su inicio los tres
colegios fueron una parte subordinada del CHA de Madrid. Se estructuraron
como «jefaturas de estudios» alejadas de la capital, estando por tanto regidas
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por un jefe de estudios, bajo la direccion y coordinacion del unico director del
CHA. Se decidi6 darles el nombre de «filiales» y asi las denominaremos a
partir de ahora.

El profesorado seria algo diferente al de Madrid; en las filiales no habria
profesores fijos contratados, por ser centros dedicados sélo a la preparacion de
la oposicion; se utilizaria el mismo sistema, ya con solera, por el que se
contrataban oficiales de la Armada para dar algunas asignaturas de prepara-
cién en el colegio madrilefio.

En cambio, todos los alumnos serian, sin ninguna atenuante, alumnos del
CHA. Tendrian, desde el primer momento unos derechos prdacticamente igua-
les. Las filiales recibirfan toda la informacion necesaria para impartir una
formacion de nivel equivalente. Y durante el periodo de oposiciones, los
alumnos de las filiales podrian alojarse en el CHA de Madrid, compartiendo
instalaciones y medios de transporte. No podemos decir que los derechos
fueran exactamente iguales, ya que las normas establecian que los alumnos
residentes en las cabeceras de las zonas maritimas no podian estudiar en
Madrid salvo peticién autorizada por razones excepcionales.

Asf que estos tres centros no fueron nunca «una especie de CHA» o «una
imitacién del CHA a pequefia escala» o un «CHA cutre» como dicen los jove-
nes ahora; no sefior, fueron CHA; o si se prefiere, ya que eran tres, fueron
CHA-CHA-CHA; pero mejor seguiremos refiriéndonos a ellos como «las
filiales».

La creacion de las filiales

La iniciativa para la creacion de las filiales partid, probablemente, del
director del CHA de Madrid ante la avalancha de peticiones de plazas que
sufria en los primeros afios 80, muy por encima de la capacidad del colegio.
Decimos «probablemente» porque no tenemos constancia escrita, aunque si
indicios en otros documentos.

El primer documento de nuestro archivo es una mocién elevada al AJEMA
por el vicealmirante delegado de Accion Social de la Armada, con fecha 5 de
julio de 1982. La mocion recibi6 la conformidad del almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada y también informaron positivamente los capitanes gene-
rales de las zonas maritimas.

Durante el verano de 1982 se llevo a cabo el proceso. Se nombraron jefes
de estudios, se propusieron —y aceptaron— profesores y personal auxiliar, se
consiguieron locales... todo lo necesario para empezar las clases en septiem-
bre de ese mismo afio.

A partir de este momento nos centraremos en el CHA de Ferrol, la filial de
la que hemos manejado documentacion, aunque hagamos alguna referencia a
las otras. Esto no quiere decir que hicieran vida totalmente independiente. Por
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ejemplo, el colegio de Madrid y las filiales intercambiaban entre ellos los
exdmenes de control que se hacfan durante el curso de preparacion, para poder
verificar y armonizar el avance de los programas y el nivel de las clases.

Primeros anos del CHA de Ferrol (1982-1986)

El CHA de Ferrol empezé sus clases el 13 de septiembre de 1982. Utiliza-
ba dos aulas amablemente cedidas por el Colegio Nuestra Sefiora del Rosario,
en el nimero 162 de la muy ferrolana calle Marfa. Pero sus oficinas estaban
en Accion Social y las instalaciones deportivas las prestaban —previa peti-
cion— la Armada y el Ayuntamiento de Ferrol, este tltimo solamente para las
carreras en pista.

El primer jefe de estudios fue el inolvidable don Germdn Leira Rodriguez,
entonces teniente coronel de Infanteria de Marina. Los profesores de aquel
primer curso eran todos oficiales de la Armada, excepto uno de los instructo-
res de Educacion Fisica.

El horario de clases era entre semana por las tardes, entre las 1730 y las
2200. También los sdbados habia actividades, de 9 a 13 horas.

El curso comenz6 con unos 60 alumnos divididos en dos grupos (Alsedo y
Blas de Lezo); como es normal en los cursos de preparacion, se produjeron
algunas bajas.

Detallaremos un poco la primera de las oposiciones (de las demds haremos
un compendio mucho mds escueto). En las listas de la Oposicion 1983
—entonces solamente para ingreso en la Armada— figuran 40 alumnos proce-
dentes del CHA de Ferrol, de los que 13 pasaron tedricos y pruebas fisicas;
finalmente ingresaron tres. No fue un resultado muy prometedor, cualesquiera
que fueran las causas. Esto dio lugar a algunas criticas, algunas propuestas de
mejora y algunos cambios, aunque en su esencia el CHA de Ferrol cambi6
muy poco; tenfa poco margen de maniobra.

Los primeros afios fueron dificiles en bastantes aspectos. Hubo muchas
novedades. Cambid continuamente el programa de estudios. Cambio6 la depen-
dencia orgdnica del CHA en su conjunto. Cambid la ubicacién del CHA de
Ferrol. Hubo cambios de profesores y de jefe de estudios (cuatro diferentes
los cuatro primeros afos). Pese a ello, los resultados en las oposiciones fueron
mejorando, como veremos.

Un suceso con mucha relacion con el CHA fue el traslado del Colegio
«Montefaro» de Ferrol. El afio 1983, Fomento de Centros de Ensefianza
devuelve a la Armada el centro escolar de Canido que tenfa arrendado, despla-
zando profesores y alumnos a otras instalaciones en la villa de Fene. El CHA
de Ferrol se trasladara al centro de Canido el 18 de febrero de 1985 (en este
edificio se creard un aflo mds tarde el Colegio «Juan de Ldngara») y all{
permanecerd hasta 1995. Ademds, el viejo «Montefaro» tenia una pequeiia
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seccion de preparacién de la oposicién en la que estudiaban alumnos que no
tenfan vinculacion directa con la Armada. Al hacer el traslado, pidié al CHA
que se hiciera cargo de estos opositores, lo que fue aceptado por la superiori-
dad. Por esta causa el CHA de Ferrol tuvo, casi desde su inicio, algunos alum-
nos que no eran parientes cercanos de miembros de la Armada.

En la jefatura de estudios sucedieron al ya citado don Germdn Leira tres
jefes del Cuerpo General de la Armada; fueron éstos: don Angel Lépez Pérez,
don Leopoldo Niifiez de Prado Ugidos y don Antonio Gonzdlez Morey.

El nimero de alumnos llegé a un mdximo de 95 en el curso 83/84; fue
necesario abrir un tercer grupo —Cervera— Yy contratar mds profesores, de
los que aun son oficiales de la Armada la mayor parte. A partir de entonces el
descenso del alumnado es continuo: 65-45 en el curso 84/85 vy, por fin, 44-35
en el 85/86, cerrandose el grupo Cervera.

El porcentaje de ingresados mejord. Ya lo dijimos. Los dos primeros afios
no llegaba al 10 por 100. EI tercer afio fue del 13 por 100, sélo un poco infe-
rior al de Madrid (15,8 por 100). Las cifras del cuarto afio son ain mejores
(20 por 100 de ingresados).

En suma, estos primeros afios la filial de Ferrol supera sus problemas
iniciales y se estabiliza, confirmdndose como un eficaz centro de preparacion.
Ya navega en franquia.

La época de Torres Viqueira (1986-1995)

Tras los tumultuosos primeros afios, el CHA ferrolano vive un largo perio-
do sin cambios internos considerables. Se ha hecho cargo de la jefatura de
estudios el capitdn de fragata Gabriel Torres Viqueira, que permanecerd en el
cargo nueve afios, hasta su dolorosamente inesperado fallecimiento, cuando
ya era capitdn de navio. La filial conservé durante estos afios su ubicacion, en
el colegio «Juan de Ldngara».

Un tema importante en esta época es el econdmico. La disminucion del
numero de alumnos hizo que empezara a plantearse que la filial no era renta-
ble. Por ello se redujo a un solo grupo de alumnos, se prescindié de algunos
profesores y se empez6 a publicitar el centro publicando un pequefio boletin
anual.

Fueron afios de importantes cambios externos en lo legislativo. Primero se
unificaron los programas de las oposiciones de los tres ejércitos, posibilitando
que los alumnos asistieran a las tres oposiciones. Después se unificé la oposi-
cion («pruebas unitarias y unificadas»). Finalizé el ingreso por oposicion en el
Cuerpo de Intendencia de la Armada. Aparecieron mds adelante las escalas
medias de oficiales, con lo que la oposicion se desdoblé en dos ciclos. Se
incorpor6 la mujer a las Fuerzas Armadas. Se cambid el programa, suprimien-
do asignaturas de letras. Se decidié dar puntos en las oposiciones por tener
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aprobadas asignaturas de la universidad... Todo eso quedé reflejado en el
CHA. La filial de Ferrol empezd a ingresar alumnos en otros ejércitos
(el primero en el del Aire en 1987); también en las escalas medias, aunque no
podemos precisar tanto; tuvo por vez primera una alumna (curso 1992/1993) y
los opositores empezaron a estudiar en la UNED (curso 1994/1995).

Ya dijimos que el nimero de alumnos se redujo, pero hay que matizar. Los
primeros cuatro afios fueron estables, con alrededor de 35 alumnos; los tres
cursos siguientes el nimero bajé, con un minimo de 20 en 1991/1992; pero
remontd, cantando las 40 en el tltimo curso de esta fase.

El porcentaje de alumnos ingresados fue siempre alto, con dos digitos
garantizados. En tres oposiciones se superd el 33 por 100, y en una de ellas
casi se llega al 50 (47,4 por 100 en 1991). Es notable que coincidan un mismo
afio el minimo de alumnos y el mdximo porcentaje de ingresos.

Sin duda este periodo fue estable y fructifero; el CHA de Ferrol siguié
dando avante adaptdndose a los cambios; se porté como una unidad pequeiia
pero muy operativa.

La época de Lopez Suevos (1995-2007)

En el curso 1995/1996 se juntan también muchos cambios. El mds notable
ya lo hemos citado; al fallecimiento del capitdn de navio Torres Viqueira se
hizo interinamente cargo de la jefatura de estudios el capitan de fragata (Ing.)
Ramén Vdzquez Sinde, profesor de Fisica; pronto serfa relevado por el capitdn
de navio José Lopez Suevos, quien permanecerd doce afios a los mandos, sien-
do el jefe de estudios con mds permanencia, «el Jefe» por antonomasia.

Este mismo curso la filial deja el «Juan de Ldngara» trasladdndose a la
planta baja del edificio de Levante en el Centro Cultural y Social de la Arma-
da en Ferrol (mds tarde, al cerrarse la Escuela de Idiomas, subiria dos pisos;
no deja de ser un ascenso). Volvid a crecer el nimero de alumnos, haciéndose
de nuevo dos grupos. También este curso dejamos de tener noticias en nuestro
archivo de nuestro hermano el CHA de Cartagena, el primero en caer.

Durante este periodo la filial de Ferrol es muy estable; poco hay que desta-
car. Como es 16gico, hay algunos cambios externos: nace el Patronato de
Huérfanos de la Armada; la Escala Media cambia de nombre, pasando a deno-
minarse Escala de Oficiales; hay una revision en el programa, que introduce
las asignaturas Geografia de Espafia e Historia de Espafa. Quizd lo mds
Ilamativo sean los cambios tecnolégicos; nuestro CHA incorpora el fax, el
ordenador, Internet... El ritmo de los flujos de comunicacion cambia y ahora
se mandan «boletines de enganche» a las delegaciones de Defensa y a los
colegios con bachillerato por medio del correo electrénico.

El nimero de opositores cambié mucho. A peor. Empez6 la singladura con
buen cariz (50 alumnos el curso 95/96) y se mantuvo alto los cinco primeros
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afios (entre 60 y 35); a partir del afio 2000 habrd s6lo un grupo, entre 35 y 25
alumnos, y a partir de 2003 las cifras vuelven a bajar, con varios cursos por
debajo de 20. Claro estd que esto lleva al peligro de extincidn... la filial vive
con la espada de Damocles sobre su cabeza.

El porcentaje de ingresados también varié mucho. En esta categoria vamos
a mejor. Hubo algunos afios muy malos, con menos del 10 por 100 de ingresa-
dos. Y también afos excelentes, en especial los dltimos, tres de ellos por enci-
ma del 40 por 100. Vuelve a darse la correspondencia entre afios de pocos
alumnos y afios con alto porcentaje de ingresos.

Los resultados de esta fase son dificiles de interpretar; los primeros ocho
afios alternaron los afios buenos y los afios malos; los tltimos cuatro afios se
pueden calificar de muy buenos. Todo este tiempo con el mismo jefe de estu-
dios y una plantilla de profesores que apenas sufrié variaciones. Sea cual
fuere la causa, tras una fase de altibajos la filial de Ferrol volvié a demostrar
su plena operatividad para batirse en primera linea.

Los aiios finales (2007-2009)

Negros nubarrones se ciernen sobre el CHA de Ferrol; tal vez ya se habria
cerrado si no fuera por que se espera que muy pronto se dé por finiquitado el
sistema oposicion. Aun habrd dos cursos mds, y no serdn de los peores.

Empezamos otra vez con cambios. «El Jefe» se jubila y lo sustituye el
autor de estas lineas, desde cinco afios antes profesor de Geografia de Espaia
e Historia de Espafia. La oposicion también cambia, pues se ha suprimido la
Escala de Oficiales, volviéndose a la oposicién unica. En la filial quedan
cinco profesores, dos militares y tres civiles, €stos por primera vez en mayo-
ria; pero los dos instructores de Educacién Fisica y el secretario son miembros
de la Armada; este CHA es alin mds militar que civil.

El nimero de alumnos no es alto ninguno de los dos cursos; hay muchas
bajas pues, esperando el fin inminente de la oposicion, los planes a largo
plazo no valen para nada. Esto influye sin duda en el porcentaje de ingresa-
dos: los que se quedan van a por todas. El afio 2008 ingresan un 40 por 100 de
los presentados y el afio 2009 un 60 por 100. Es el récord absoluto de la fran-
quicia, si bien conseguido en circunstancias excepcionales.

Pero la suerte, en cualquier caso, estaba echada. La decision de cerrar las
filiales no se aplaza, aunque al acabar el curso 2008/2009 ain no se ha
publicado el nuevo Reglamento de Ingreso. El proceso de cierre es paralelo
al de apertura, con escritos del director del CHA y del general de brigada
presidente del Patronato de Huérfanos de la Armada. Desde el 1 de julio de
2009 las filiales del CHA en Ferrol y Cddiz dejan de estar en situacién
de servicio.
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Para terminar

No podemos dejarlo aqui. Atin abusaremos un poco mds de la paciencia
del lector haciendo unas apostillas que creemos imprescindibles.

En primer lugar, informar de que hoy prestan servicio en la Armada algo
mds de un centenar de oficiales que se prepararon para el ingreso en el CHA
de Ferrol; en otros ejércitos aproximadamente setenta y cinco. Son nimeros
aproximados. Tal vez no sean cifras apabullantes, pero son la estela de una
singladura bien aprovechada.

En segundo lugar, rendir un homenaje a las personas —profesores, instruc-
tores de Educacion Fisica, personal auxiliar— que con su labor ayudaron a
hacerlo posible. Nos gustarfa citarlos a todos, pero no parece razonable; cita-
remos s6lo a uno en representacion de todos, al de mds permanencia. Se trata
del profesor civil don Luis Puig Mosquera, impagable profesor con un brillan-
te palmarés de 25 afios (1984-2009).

En tercer lugar transmitir un sentimiento; al avisado lector no se le ha esca-
pado que hemos hecho un discreto paralelismo entre nuestro CHA y un barco
de la Armada. Claro estd que son cosas bien distintas, pero los veintisiete afios
de vida del centro, que bien podemos calificar de «vida ttil», asi como el
estricto cumplimiento de su mision (hemos constatado que en los ultimos siete
afios practicamente no se ha perdido una hora de clase), nos han hecho atre-
vernos a trazar estas paralelas. En muy distintas unidades pueden prestarse
buenos servicios.

Casi terminamos ya. El lector tal vez espere de nuestra parte algunas
conclusiones que pudieran venir a cuento. Por ejemplo, acerca de la bondad
de uno u otro sistema de ingreso; o tal vez de la mayor o menor calidad de la
enseflanza segun el nimero de alumnos, o cualquier otra que pudiera hilarse
sobre esta trama. Pero conscientemente preferimos no hacerlas; saque cada
cual sus propias conclusiones si a bien lo tiene.

Y por fin, para los nostdlgicos, para los curiosos y tal vez para algtin histo-
riador despistado, una ayuda para no perderse en el desvan. Los papeles del
CHA de Ferrol no se han perdido; fueron enviados, en cajas reglamentarias, al
archivo que tiene la Armada en esta localidad. All{ esperan bien custodiados
por si para alguno fuera necesario o por si a alguien le pica la curiosidad.

El CHA de Ferrol ha pasado a la historia, asi es; pero hemos creido que,
antes de que el polvo y las telarafias desfiguren los contornos de su memoria,
bien se merece que al menos le dediquemos unas lineas.
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NONERO RAL LEZ0/1393

Cafonero General Lezo. El cuadro representa una «posible» patrulla del buque por la zona de
rebeldes musulmanes en Jold. (Coleccon de acuarelas de M. Garcia Garcia).
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SOTANAS A BORDO

Manuel MAESTRO
Presidente de la Fundacion Letras del Mar

Es una tonteria decir a los ministros

del culto que no se mezclen en las cosas

de este mundo, porque su ministerio
comprende todo cuanto se refiere al hombre.

J. Selden.

Nota introductoria.—Del 1 al 4 de febrero se ha celebrado en la sede del CESEDEN la
XXI Conferencia Internacional de Capellanes Castrenses, con la participacién de capellanes de
36 paises, actuando como anfitrién el arzobispo castrense espafiol monsefior Juan del Rio. El
lema de la Conferencia ha sido El hecho religioso en las Fuerzas Armadas: libertad y diversi-
dad, 1o que ha representado una oportunidad para confirmar los beneficios de la vivencia reli-
giosa en el seno de los ejércitos.

AS primeras sotanas a bordo aparecen cuando los barcos
tenfan cierto porte y su mision era la atencion de oficiales
y pasajeros, corriendo su soldada a cargo de la Hacienda
Real. Al tomar la Armada estructuras similares a las actua-
les, se encontré con que los sacerdotes a la vez eran mili-
tares: como clérigos estaban sometidos a la jerarquia y
jurisdiccion eclesidstica; y por su condicién de militares lo
estaban también a la disciplina castrense, dualidad no
exenta de fricciones pero que, poco a poco, fue encajiandose, ya que la Iglesia
y las Fuerzas Armadas son dos estamentos que han caminado parejos por la
vocacion de servicio que entrafa la esencia de sus existencias, pues ser militar
o sacerdote es algo mds que una profesion, es una forma de vida, y ambas
tienen una similitud vocacional: el servicio a la paz, la paz en el mundo y la
paz en el alma. Negar esta realidad denota un desconocimiento de la esencia
de ambas instituciones y ningtin gobierno responsable puede ignorar la
demanda de la gran mayoria de los miembros de nuestras Fuerzas Armadas
reclamando la presencia de la Iglesia en sus actividades. «Desde los origenes
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del cristianismo la Iglesia ha
tenido una especial solicitud
por el cuidado espiritual de los
militares, atendiendo a sus
peculiares condiciones de
vida, que requieren una
concreta y especifica presen-
cia de la Iglesia», argumentd
el actual arzobispo castrense
Juan del Rio en una entrevista
periodistica, afiadiendo que:
«a tenor de la significacién
histdrica del catolicismo en
nuestro pais y en el reconoci-
miento de que es la religion
mayoritaria que profesan los
ciudadanos espafioles, la
Constitucién declara una espe-
cial colaboracién del Estado
con la Iglesia Catdlica. El
Ejército no es un dmbito asép-
tico en cuanto a convicciones
y valores, entre los que estdn
los religiosos. Un militar no
ha de renunciar a ellos para
realizar con la mayor profesio-
nalidad y vocacién su mision».
De otra parte, en la homilia de la toma de posesion de su cargo manifestd que
la asistencia religiosa en las Fuerzas Armadas es un derecho que todo ciudada-
no tiene a ser atendido por los ministros de la confesion que profese. Asimis-
mo, monsefior Del Rio indicé que «la fe en Dios no es fuente de guerra, sino
de paz», y que quienes enfrentan a las personas y a los pueblos son «los idolos
de moda creados por las ideologias y la manipulacion de la religion».

El concepto estricto de asistencia religiosa se deduce del articulo 2.3 de la
L. O. 7/1980, de Libertad Religiosa, que dispone: «Para la aplicacion real y
efectiva de estos derechos, los poderes publicos adoptardn las medidas nece-
sarias para facilitar la asistencia religiosa en los establecimientos publicos
militares, hospitalarios, asistenciales, penitenciarios y otros bajo su dependen-
cia, asi como la formacion religiosa en centros docentes publicos». La asisten-
cia religiosa designa la accion del Estado creando las condiciones necesarias
para que los individuos, a pesar de estar sometidos a una situacion de sujecion
especial, puedan recibir auxilio espiritual de la confesion a la que pertenecen.
Respecto a las Fuerzas Armadas, la normativa es compleja. Las disposiciones

Monsenor Juan del Rio.
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bdsicas y subsidiarias son las Reales Ordenanzas que, en los tres ejércitos,
partiendo de la libertad religiosa, prevén la autorizacion de actos religiosos de
confesiones legalmente reconocidas. La asistencia catdlica se sigue impartien-
do segtin el Acuerdo entre el Estado y la Santa Sede sobre asistencia religiosa
a las Fuerzas Armadas y servicio militar de clérigos y religiosos de 3 de enero
de 1979, a través del Arzobispado castrense, responsable tltimo del personal
que asegura este servicio, y se regula por el R. D. 1145/990, de 7 de septiem-
bre, que se inspira en los criterios de sustituir la integracion como militar del
personal que presta la asistencia por una relacion sui generis — permanente o
no permanente—, y abrirse a una pluralidad de confesiones. En definitiva, el
tema de la futura relacion Iglesia-Fuerzas Armadas tiene importancia, y para
hacer un andlisis acerca del mismo debemos primero echar la vista atrds, al
objeto de conocer su devenir histdrico.

Marte vigila

Encontramos la religion en
cualquier cultura, interactuan-
do en todos los dmbitos de la
vida, habiendo sido también
conductora de guerras y rebe-
liones. Sin embargo, nuestra
sociedad viene experimentan-
do un proceso de seculariza-
cion que pretende relegar la
prdctica religiosa al dmbito
privado, lo que tiene grandes
resistencias, ya que la Huma-
nidad tiene creencias hereda-
das desde tiempos remotos,
mediante las que el hombre
invoca la proteccion de algun
dios en momentos de peligro.
Desde siempre, las relaciones
guerreras entre lo sagrado y lo
humano se deben a la necesi-
dad de la proteccién divina.
Cuando los ejércitos entraban
en campaia se llevaban a cabo
actos religiosos de diversa
indole, alcanzando éstos su
punto dlgido durante la bata- Marte, por Diego Veldzquez.
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Ila. Entre los dioses romanos se encontraba Marte, representante de la fuerza
guerrera, al que los soldados ofrecfan sacrificios y presentes de todo tipo. Los
romanos eran un pueblo principalmente militar, que fundamentaba su existen-
cia en la fuerza de sus militares y la proteccion del Dios de la Guerra, quien
favorecia en el combate a su pueblo. Al declararse las contiendas, los genera-
les movian sus lanzas invocando: «jMars vigila!». Durante la batalla, y poste-
riormente en la victoria, ofrecian sacrificios y los templos de la deidad se
llenaban de las armas del enemigo. La guerra implicaba a los varones aptos
para el servicio militar, principal deber y honor para el ciudadano romano.
Los ejércitos o flotas no se exponfan al combate sin ofrecer antes sacrificios a
sus dioses.

El Nuevo Testamento habla de los ejércitos sin ningtn reproche. La guerra
existia antes de que se constituyeran los mismos, y las organizaciones interna-
cionales que tratan de terminar con los conflictos armados necesitan de una
fuerza militar para imponer sus decisiones. Sobre la licitud e ilicitud de las
mismas se han expresado incluso los Santos Padres. El concilio Vaticano II
declaré: «Mientras exista el riesgo de la guerra y falte una autoridad interna-
cional competente y provista de medios eficaces, una vez agotados todos los
recursos pacificos de la diplomacia, no se podrd negar el derecho de legitima
defensa a los gobiernos. A los jefes de Estado y a cuantos participan en los
cargos de gobierno les incumbe el deber de proteger la seguridad de los
pueblos a ellos confiados, actuando con suma responsabilidad en asunto tan
grave (Gaudium et spes)». Formar parte de estos ejércitos es, por ello, algo
naturalmente licito; pero el Concilio aflade que, ademds, es conducente a la
paz: «Los que al servicio de la Patria se hallan en el Ejército, considérense
instrumentos de la seguridad y la libertad de los pueblos, pues desempefiando
bien esta funcion contribuyen realmente a estabilizar la paz (Gaudium et
spes)». Ademds, en las Fuerzas Armadas existe una conciencia clara de que
los militares no estdn llamados a provocar la guerra, sino a prevenir contra
ella, propiciando la paz: los militares cristianos se preocupan por estudiar la
manera de conseguirla y de como mantenerla. En la vida militar se cultivan
virtudes humanas que predisponen a convertirse en virtudes cristianas: el
honor, la obediencia, la austeridad o el sentido del servicio. La disciplina y la
labor de equipo son valores tan necesarios en la milicia como importantes
para la convivencia social.

El vicario y el sacerdote castrenses
Al servicio de la religiosidad militar en guerra y paz existen, en la mayo-
ria de los ejércitos, cuerpos de sacerdotes, los capellanes militares, organiza-

dos en vicariatos castrenses, regidos por obispos a ello deputados. La presen-
cia del sacerdote entre la tropa ya la encontramos en la Edad Media. En el
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siglo XvI acompafiaba por Europa a los Tercios Espafioles, aunque esta asis-
tencia religiosa era tan circunstancial como los propios soldados, que tampoco
eran permanentes. Como institucion fue forjada por el patriarca San Juan de
Ribera y el rey Felipe III: en el siglo xviI aparecen especificamente las cape-
llanfas castrenses regidas por breves pontificios. Es el papa Inocencio X quien
instituye los vicarios del ejército, con autoridad sobre los capellanes castren-
ses, quedando éstos relegados de la subordinacion a sus obispos durante el
tiempo de guerra. En 1705 es nombrado vicario general Carlos de Borja y
Centellas, y en 1736 el papa Clemente XII extiende esta jurisdiccion a tiem-
pos de guerra o paz, quedando asi definitivamente constituida la capellania
castrense espafiola con personalidad eclesidstica independiente de la diocesa-
na. El rey Carlos III reorganizé el Ejército y la Armada, lo que afect6 también
al vicariato: solicit6 de la Santa Sede un nuevo breve por el que se delegasen
todas las facultades jurisdiccionales de una manera directa al patriarca de las
Indias, lo que fue acogido por Clemente XIII en 10 de marzo de 1762. A partir
de entonces estos vicarios ostentarian el titulo de patriarca, junto al de vicario
general castrense, declarando subditos de la jurisdiccidn castrense «a cuantos
militares sirviesen bajo la bandera del Rey Catdlico por mar o por tierra, y
viviesen del sueldo o estipendio militar, asi como a todos los que, por legitima
causa los siguiesen». Situacion que persistird hasta la I Reptiblica.

Los capellanes de la Armada

Los origenes del Cuerpo de Capellanes de la Armada se remontan a los
oficiales de las galeras reales que invernaban en El Puerto de Santa Maria. En
1565 trataron de formar una hermandad, interesando en su proyecto a don
Juan de Austria, que solicité de San Pio V nombrase un capelldn mayor que
gozara de jurisdiccion y facultad apostdlica ordinarias y que pudiese subdele-
gar en los capellanes de mar y tierra. Autorizado por el papa, el principe
nombro para este cargo a don Jerénimo Manrique de Lara, con la jurisdiccion
de capelldn mayor de la Armada, cargo que mds adelante se unié al de obispo
de Cddiz. Manrique de Lara era un prototipo de los sacerdotes de nuestro
Siglo de Oro: hijo de noble familia, estudié con brillantez en el Colegio de
Santiago de Alcald de Henares. En 1571 ocupaba el cargo de inquisidor de
Toledo y fue nombrado vicario castrense de la jornada de Lepanto. En 1595,
deseando tenerlo a su lado, Felipe Il le nombré inquisidor general, pero una
enfermedad que tenfa minada su vida se lo llevé al otro mundo ese mismo
afno, siendo enterrado en la catedral de Avila.

Como hemos indicado anteriormente, al cargo de obispo de Cadiz se unid
el de vicario o capelldn mayor de la Real Armada, decision basada en la idea
de unir el vicariato a una didcesis territorial en donde hubiese mayor presencia
de personal de Marina. Al crearse la Base Naval de Ferrol el 24 de octubre de
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1736, se nombré un nuevo vicario general castrense para el departamento,
recayendo el cargo en el obispo de Mondofiedo, con las mismas atribuciones
que tenia el de Cddiz, lo que fue tedrico, ya que en la préctica el mindoniense
actué como mero subdelegado del gaditano. Las competencias de €stos eran
las mismas de que gozaba un obispo en su didcesis, con algunas facultades
especiales de la jurisdiccion castrense, como absolver de herejia, apostasia de
la fe y cisma a todos los extranjeros que abjurasen de sus errores antes
de acceder a la Armada. Muy relacionado con estas potestades estaba la posi-
bilidad del uso de ropa secular. A finales del siglo xvIi, que es cuando se
organiza regularmente el servicio eclesidstico de la Armada, habia asig-
nados 43 clérigos en Cddiz, 29 en Cartagena y 62 en Ferrol.

Confluyen Tierra, Mar y Aire

Como hemos comentado,
en 1762 se unieron los vica-
riatos castrenses de los ejérci-
tos de Mar y Tierra, siendo
conferidos al patriarca de las
Indias. No obstante, los esca-
lafones fueron casi siempre
independientes aunque, en
determinadas circunstancias,
podia cubrirse un servicio de
mar con personal de tierra e
inversamente. Las funciones
y obligaciones de los capella-
nes de la Armada se fijaron
por primera vez para todos
ellos en las Ordenanzas de
1793. Muchos de sus articu-
los fueron modificados por
disposiciones posteriores, pero esencialmente se mantuvo su vigencia hasta
que se suprimi6 el Cuerpo Eclesidstico por Real Orden de 31 de agosto de
1825, que fue restablecido por Real Decreto de 8 de noviembre de 1848,
aprobandose el Reglamento del Cuerpo Eclesidstico de la Armada el 8 de
noviembre de 1878. A partir de este momento, el vicario general de los Ejér-
citos y Armada era el jefe superior eclesidstico, existiendo en cada uno de
los departamentos un teniente vicario. El ingreso se hacia mediante oposi-
cién, entrando con el rango de capelldn segundo. Su equivalencia con los
grados de la Armada estaba perfectamente establecida y tenian derecho a
uso de uniforme.
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En 1931, el Gobierno de la Reptiblica restringid, primero, el Servicio Reli-
gioso Castrense, que definitivamente fue suprimido por Ley de 30 de junio de
1932. Durante la Guerra Civil de 1936-39, en la zona regida por el general
Franco se habilita de nuevo el servicio que, al finalizar la contienda, se reorga-
niza paulatinamente: en julio de 1940 se restablece el Cuerpo Eclesidstico del
Ejército; un decreto de 1941 establece las provisiones de personal del Cuerpo
Eclesidstico de la Armada, que queda organizado en 1945, al igual que el
Cuerpo Eclesidstico del Aire, que se crea el mismo afio. En 1950 se restablece
la Jurisdiccion Eclesidstica Castrense en su sentido pleno, en virtud de un
Convenio firmado por la Santa Sede y el Estado espafiol y ratificado por el
Concordato de 1953. En marzo de 1951 Pio XII eleva el vicariato castrense a
dignidad arzobispal. Hay que destacar el impulso que la Santa Sede da a la
pastoral castrense con la promulgacidn, en 1951, de la Instruccion Solemne
Semper, norma de cardcter universal que propicié en bastantes naciones la
creacion de vicariatos castrenses. Finalmente, el 3 de enero de 1979 se esta-
blece entre la Santa Sede y el Estado espafiol un nuevo Acuerdo sobre la Asis-
tencia Religiosa a las Fuerzas Armadas y Servicio Militar de Clérigos y Reli-
gi0s0s.

En 1986 Juan Pablo II promulga la Constitucion Apostdlica Spirituali Mili-
tum Curae, incorporando las disposiciones conciliares y actualizando lo que
eran los vicariatos castrenses. Se elimina la figura del vicario general, que se
sustituye por la de un arzobispo con graduacion de general. El cambio no es
s6lo de nombre; obedece a una nueva concepcion doctrinal y juridica que
tiene su origen en el Concilio Vaticano II, y propicia una renovacién que da
un nuevo marco doctrinal al tratamiento candnico de los vicariatos castrenses:
los transforma en circunscripciones eclesidsticas particulares, concebidas y
organizadas como una iglesia particular, es decir, asimiladas juridicamente a
las didcesis, regidas por estatutos especiales en cada nacion, emanados de la
Santa Sede, en los que se determinan las prescripciones de la Constitucién
Apostdlica respetando, donde existan, los acuerdos entre la Santa Sede y los
Estados. Los sacerdotes que ejercen en la actualidad su ministerio pastoral en
las Fuerzas Armadas espafiolas son algo mds de un centenar de capellanes
castrenses en activo; de los que un 40 por 100 pertenecen a los extinguidos
cuerpos eclesidsticos, como en nuestro caso de la Armada, declarados a extin-
guir por Ley de 1989, o bien al nuevo Servicio de Asistencia Religiosa de las
Fuerzas Armadas.
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Fotografia tomada con motivo de una comida de confraternizacion de los capitanes de navio y

coroneles de la Armada residentes en Canarias, tanto en activo como en situacion de reserva o

de retiro. Acudieron 19 oficiales, y se sumé al encuentro el almirante comandante del Mando
Naval de Canarias, contralmirante Javier Franco Suances. (Foto: F. Buhigas Juanatey).



LA YIHAD Y EL TERRORISMO
MARITIMO: AL QAEDA
Y ALGO MAS

Luis DIAZ-BEDIA ASTOR

x dll

Introduccion

NTRE las actividades delictivas que se llevan a cabo en el
entorno maritimo es la pirateria la que acapara en estos
momentos una mayor atenciéon medidtica, debido a la
intensificacion de sus acciones en aguas del océano Indico
desde el afio 2008. Sin embargo, como bien sabemos,
existen otras que también suponen amenazas evidentes
para la seguridad internacional, como es el caso del terro-
rismo maritimo. Sus acciones representan solamente el
2 por 100 de todas las llevadas a cabo por el terrorismo en general en los ulti-
mos 30 afios (1), pero han experimentado un significativo incremento en la
dltima década, y no se han producido en mayor nimero debido a los importan-
tes esfuerzos para combatirlo, que se han materializado con la adopcion de
iniciativas de muy diversa naturaleza, especialmente tras los atentados del 11-S.
Entre los grupos terroristas que en los udltimos afios han considerado aden-
trarse en el entorno maritimo destaca en particular Al Qaeda, que pretende
desestabilizar a la comunidad internacional en general y a Occidente en parti-
cular, con objeto de alcanzar la unificacién politica del islam en un califato
que se extienda desde su imaginada Al-Andalus hasta el Sureste Asidtico. Pero
ademds, otras organizaciones relacionadas con ella se han interesado por
dicho entorno. Sus objetivos estdn mds localizados geograficamente, pero sus
actos, ademads de influir en sus respectivos dmbitos nacionales o regionales,
también contribuyen a los fines globales de la yihad neosalafista global.

(1) CHALK, Peter: The Maritime Dimension of International Security. Terrorism, Piracy,
and Challenges for the United States. Project Air Force. RAND Corporation, 2008.
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Interés de la yihad en el entorno maritimo

Al Qaeda y otras organizaciones yihadistas han demostrado un gran interés
por desarrollar la capacidad de actuar en el entorno maritimo, debido proba-
blemente a los siguientes factores (2):

— La percepcion de las vulnerabilidades del trafico maritimo, originadas
por circunstancias como:

e Las carencias de muchos Estados en relacion a la vigilancia mariti-
ma y seguridad portuaria.

* La necesidad de los buques de atravesar puntos focales con gran
densidad de tréfico, en los que es mucho mds fécil realizar un
ataque con probabilidades de éxito.

e La tendencia a reducir el nimero de miembros de las tripulaciones
de los buques, con objeto de abaratar los costes de operacidn, que
ha tenido como consecuencia una disminucion de su capacidad de
vigilancia y de reaccion ante un ataque.

— La creciente utilizacion de contenedores en el comercio maritimo, que
pueden proporcionar a los terroristas un medio privilegiado para el
transporte de personas y de armas (incluyendo las de destruccion
masiva), debido a la imposibilidad de inspeccionarlos en su totalidad.

— Las dificultades para la comision de atentados terroristas en tierra,
debido al incremento de las medidas de seguridad tras el 11-S, lo que
puede aumentar el atractivo de la realizacion de ataques en la mar.

— Un acceso mds fécil al adiestramiento y medios necesarios para desa-
rrollar acciones en la mar, gracias al incremento del nimero de empre-
sas especializadas en deportes nduticos.

— Las importantes pérdidas econdmicas que causaria el ataque contra un
puerto principal o contra el trdfico en un estrecho o canal que consi-
guiese reducir el flujo del comercio maritimo (3).

— El importante nimero de victimas que provocaria el ataque contra un
buque de crucero o un ferry, con el que se lograria una importante
repercusion medidtica.

(2) Tomando como base los considerados en los trabajos titulados The Maritime Dimen-
sion of International Security. Terrorism, Piracy, and Challenges for the United States, y Mari-
time terrorism. Risk and Liability, ambos de la RAND Corporation.

(3) Entre el 6 y el 9 de noviembre de 2004, el canal de Suez fue cerrado debido a la varada
accidental del petrolero Tropical Brilliance. Una accidn terrorista contra un buque en dicho
canal podria afectar gravemente al trdfico maritimo y provocar retrasos en la llegada de mate-
rias primas y recursos energéticos a Europa y a los Estados Unidos.
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Los contenedores, debido a su elevado nimero y a la imposibilidad de inspeccionarlos en su
totalidad, resultan muy atractivos para el terrorismo yihadista.
(Foto: L. Dfaz-Bedia Astor).

— La posibilidad de hundir o provocar dafios de gravedad a un buque de
guerra, simbolo del poder militar de un Estado u organizacién multi-
nacional, con objeto de conseguir el efecto psicolégico sobre el adver-
sario e intentar aumentar la adhesion entre la poblacidn isldmica.

Acciones de Al Qaeda en el entorno maritimo

Las tres acciones de terrorismo maritimo perpetradas por Al Qaeda que
han tenido una mayor repercusion son los ataques contra el destructor nortea-
mericano USS Cole, el petrolero francés Limburg y las terminales petroliferas
offshore iraquies en el golfo Pérsico:

— El 12 de octubre del afio 2000, el Cole fonde6 en las proximidades del
puerto de Adén, en Yemen. Mientras hacia combustible, una pequeiia
gabarra de recogida de basuras, llena de explosivos, se aproximé a
pocos metros del buque, momento en que los dos terroristas suicidas
que la tripulaban la hicieron estallar. La explosién provocé la muerte
de 17 miembros de su dotacion y heridas de diversa consideracion a
otros 37, ademds de abrir un boquete de considerables dimensiones en
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El USS Cole atracado en Rota el 12 de febrero de 2004 durante su primer despliegue semestral
tras el atentado sufrido en Adén. (Foto: L. Diaz-Bedia Astor).

el casco, que le impidid seguir su navegacion (4). El destructor tuvo
que regresar a Estados Unidos a bordo de un buque mercante, y no
volvid a entrar en servicio hasta 18 meses después, tras unas repara-
ciones cuyo coste fue de unos 250 millones de ddlares.

— EIl 6 de octubre de 2002, otra embarcacién llena de explosivos inter-
ceptd al petrolero francés Limburg en el momento en que se preparaba
para recibir al prictico, mientras se aproximaba a la terminal petrolife-
ra de Ash Shihir, también en Yemen, y estallé en su costado de estri-
bor, abriendo un orificio en el casco y provocando un incendio (5). El
ataque causd la muerte de uno de sus tripulantes y el derramamiento
de unos 90.000 barriles de petréleo (6). El buque tuvo que ser remol-

4) http://www.cole.navy.mil/Memorial/PicO17 jpg.

(5) ARDILLON, Hubert: Attentat contre le pétrolier Limburg. Lettre adressée a I’ Association
Francaise de Capitanes des Navires par le Commandant du navire.

http:/lwww.afcan.org/dossier_accidents/limbourg.html.

(6) KenNy, Alejandro: Amenazas a la Seguridad Maritima. Perspectiva desde el Cono Sur.
Air & Space Power Journal. Tercer trimestre de 2006, Volumen XVIII, nim. 3.
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cado a los Emiratos Arabes para su reparacién. Las consecuencias
econdmicas a nivel global no fueron nada desdefiables, ya que provo-
¢6 una reduccidn temporal del trafico maritimo en el golfo de Adén y
sus proximidades y una subida del precio del barril de Brent de 0,48
ddlares. El atentado supuso un aumento de las primas de seguros para
los buques que hiciesen escala en Yemen, lo que motivé la disminu-
cién de las escalas y unas pérdidas en ingresos por tasas portuarias
para dicho pais de 3,8 millones de délares al mes (7).

— EI1 25 de abril de 2004, un dhow se aproximé de madrugada a la termi-
nal iraqui de Khor Al Amaya. Cuando una embarcacién neumdtica del
patrullero USS Firebolt se preparaba para interceptarlo, hizo explo-
sion, provocando la muerte de tres marinos norteamericanos e hirien-
do a otros cuatro (8). Veinte minutos despu€s se detectaron dos embar-
caciones rdpidas que se dirigian a la terminal de Al Basra Oil, sobre
las que abrieron fuego los militares que la protegian. Las embarcacio-
nes hicieron explosion cerca de la terminal, provocando dafios de poca
consideracién en dos petroleros, uno de ellos cargado con 280.000
toneladas de crudo (9). Por dichas terminales fluia la totalidad de las
exportaciones de petréleo de Irak, por lo que muy probablemente el
ataque persegufa no sélo afectar a su economia, sino también a la
mundial.

Al Qaeda también ha llevado a cabo acciones en las que no ha llegado a
alcanzar el éxito, como el ataque frustrado al destructor norteamericano USS
The Sullivans, el 3 de enero de 2000, considerado como el preludio del ataque
al Cole debido a sus similitudes en cuanto al medio para realizar el atentado,
al objetivo y a las circunstancias. Mientras el buque se encontraba fondeado
en las proximidades del puerto de Adén haciendo combustible, una embarca-
cion cargada de explosivos intentd aproximarse a €l, pero se hundié antes de
alcanzarlo, debido al exceso de peso (10).

Ademds, otras no han llegado a materializarse gracias a haber sido descu-
biertas a tiempo por las fuerzas de seguridad. Entre ellas son significativas las
siguientes:

(7) GREENDERG, Michael D., y otros: Maritime terrorism. Risk and Liability. Center for
Terrorism Risk Manangement Policy. RAND Corporation, 2006.

(8) SHOVELL, Damian: Terror in the Gulf. Royal Australian Navy News Features.
http://www.defence.gov.au/news/navynews/editions/4710/feature/feature01 .htm.

(9) FEAL VAZQUEZ, Javier: La amenaza del terrorismo en el dmbito maritimo. Boletin de
Informacion nim. 304, CESEDEN, afio 2008.

(10) Al Qaeda associates charged in attack on USS Cole, attempted attack on another US
vessel. US Department of Justice, 15 de mayo de 2003.

http://justice.gov/opalpr/2003/May/03 _crm_298.htm.
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— Las que Al-Nashiri, destacado dirigente de Al Qaeda, conocido como
«el Principe del Mar», planeaba en el estrecho de Ormuz antes del
atentado contra el Limburg (11).

— Las que preparaba contra buques de guerra britdnicos y norteamerica-
nos, y posiblemente contra otros buques de la OTAN, mediante
embarcaciones de alta velocidad cargadas con explosivos (12).
También planeadas por Al-Nashiri, que habia enviado a tres activistas
saudies a Marruecos para su organizacion, fueron frustradas por las
fuerzas de seguridad de dicho pafs, con la detencién, en mayo de
2002, de la célula encargada de llevarlas a cabo.

— Las que planeaba Al Qaeda en el estrecho de Malaca contra unidades
navales de Malasia y de los Estados Unidos (13).

Otras organizaciones yihadistas activas en el entorno maritimo

Las organizaciones terroristas relacionadas con la yihad que han mostrado
un mayor interés en el terrorismo maritimo estdn radicadas en los archipiéla-
gos del Sureste Asidtico, por cuyas proximidades circula una importante
proporcién del trafico maritimo mundial. Se trata de Abu Sayyaf y el Frente
Moro de Liberacién Isldmica, en Filipinas, asi como Jemaah Islamiyah, en
Indonesia. En noviembre de 2008 también hizo irrupcidn en este dmbito, de
una forma particularmente violenta, el grupo paquistani Lashkar-e-Taiba.

Abu Sayyaf

Este grupo terrorista filipino, de ideologia isldmica integrista, cuyo nombre
significa «Portador de la espada», tuvo sus inicios en 1990, cuando se separd
del Frente Moro de Liberacion Nacional (FMLN). Su fin fundacional es la crea-
cion de un Estado isldmico en el sur de Filipinas. No solamente ha utilizado la
mar para el contrabando de armas entre islas, sino que ha sido responsable de
numerosos ataques en la mar y desde la mar en el sur del pafs. Segun distintas
fuentes, el grupo cuenta en la actualidad con entre 200 y 500 miembros.

(11) Al-Nashiri fue el responsable del planeamiento y organizacion de los atentados contra
el Cole y el Limburg. En noviembre de 2002 fue capturado en Adén y confinado en la prision
de Guantdnamo.

(12) PELKOFSKI, James: Al Qaeda’s Maritime Campaign. US Naval Institute Proceedings,
diciembre de 2005.

(13) RAYMOND, Catherine Z.: Maritime Terrorist in Southeast Asia: A Risk Assessment.
Institute of Defence and Strategic Studies Singapore, marzo de 2005.
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Buque de la Marina de los Estados Unidos escoltado por un patrullero alemdn mientras atrave-
saba el estrecho de Gibraltar en diciembre de 2003, en el marco de ACTIVE ENDEAVOUR
STROG. (Foto: L. Diaz-Bedia Astor).

Una de sus primeras acciones terroristas, en 1991, fue el atentado con
bomba contra el buque de pasaje Doulos, utilizado como biblioteca publica
itinerante por una ONG cristiana, cuando estaba atracado en el puerto de
Zamboanga, en la isla de Mindanao. El 4 de abril de 1995, miembros del
grupo realizaron un desembarco en la localidad de Ipil, de mayoria cristiana,
donde provocaron numerosos incendios, asaltaron siete oficinas bancarias y
dieron muerte a mds de 50 personas. Abu Sayyaf obtuvo notoriedad interna-
cional en 2000 y 2001, debido a los secuestros de decenas de personas, tanto
filipinas como extranjeras, en una serie de ataques contra pequefas localida-
des, instalaciones turisticas y buques en el archipiélago filipino de Sulu y en el
mar de Célebes (14).

Su accién de mayor envergadura en la mar es el atentado contra el Super-
ferry 14, el 27 de febrero de 2004, que ostenta el primer lugar en el ranking de

(14) BRADFORD, John F.: The Growing Prospects for Maritime Security Cooperation in
Southeast Asia. Naval War College Review, verano de 2005. Vol. 58, num. 3.
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ataques terroristas contra buques en cuanto al nimero de victimas mortales. El
buque, de 10.192 toneladas, habia salido de Manila rumbo a la ciudad de
Bacolod con 899 personas a bordo entre pasajeros y tripulacion. Tras hora y
media de navegacion, una bomba, que habia sido introducida a bordo disimu-
lada en el interior de un aparato de television, hizo explosion. El resultado fue
la muerte de 116 personas y el hundimiento del buque. Al parecer Abu Sayyaf
llevé a cabo el atentado como represalia contra la naviera propietaria del
buque, que no se habia doblegado ante sus intentos de extorsion. Para algunos
analistas, el grupo terrorista no pretendia causar un nimero tan elevado de
victimas, sino que su intencién era enviar un mensaje a la compaiifa para que
pagase en el futuro (15).

La mayoria de los miembros de Abu Sayyaf estdn familiarizados con el
medio marino, al proceder de familias de pescadores. Ademds, se sabe que
algunos de ellos han participado en cursillos de adiestramiento en la mar, en
Sulu y Tawi-Tawi, en junio de 2005, asi como en cursillos de técnicas de
buceo en Malasia, en julio del mismo afio, que realizaron junto con miembros
del grupo terrorista Jemaa Islamiyah. En agosto de 2005 se hizo publica la
informacion de que lideres de este grupo y de organizaciones terroristas de
otras nacionalidades se habian reunido en la localidad de Patikul, en la isla
de Jold, con objeto de preparar atentados en las playas de la isla de Pala-
wan (16).

Frente Moro de Liberacion Isldmica (FMLI)

Es el movimiento separatista de mayor entidad en Filipinas, habiendo
llegado a contar con 15.000 miembros. Creado en 1977, también tras escindir-
se del FMLN, con el que comparte la pretension de crear un Estado indepen-
diente en el sur de Filipinas, promueve una interpretacion mds tradicional y
estricta del islam. Ha llevado a cabo violentas acciones contra objetivos de
naturaleza civil y militar, en los que ha causado la muerte de miles de perso-
nas. Entre las acciones en el entorno maritimo se pueden citar el ataque contra
el puerto de Davao, en abril de 2003, en el que provoco la muerte a 17 perso-
nas, y diversos atentados contra el trafico mercante, principalmente contra
ferries que transportaban unidades militares o fieles cristianos entre Mindanao

(15) Paradgjicamente, este ataque no sélo no logré cumplir dicho fin, sino que tuvo unas
repercusiones muy negativas para el propio grupo terrorista, ya que, con el apoyo de los Esta-
dos Unidos, las Fuerzas Armadas de Filipinas lo han perseguido con mucha mds determinacion
desde entonces.

(16) BanLaol, Rommel C.: The Abu Sayyaf Group and Terrorism in the Southern Philippi-
nes Seven Years After 9/11: Threat and Response. Monografia n.° 2 del Philippine Institute for
Political Violence and Terrorism Research (PIPVTR), septiembre de 2008.
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y otras islas del archipiélago (17). Durante los ultimos afios se han producido
distintos intentos de negociacion entre el Gobierno filipino y el FMLI. Los
dias 8 y 9 de diciembre de 2009 se llevé a cabo una nueva ronda de conversa-
ciones en Kuala Lumpur (18), cuyos resultados estdn atn por ver.

Jemaah Islamiyah

Este grupo terrorista indonesio, de cardcter fundamentalista isldmico, cuyo
nombre significa «Comunidad isldmica», pretende el establecimiento de un
Estado panisldmico en el Sudeste Asidtico. Dividido en cuatro unidades
operativas o «Mantiquis», sus redes se extienden por Indonesia, Malasia, Fili-
pinas, Singapur y Australia. Es responsable de numerosas acciones terroristas,
entre las que destaca, por su magnitud, el atentado con bomba contra una
discoteca en Bali, el 12 de octubre de 2002, en el que murieron 202 personas,
la mayoria de ellas turistas extranjeros. El 17 de julio de 2009 volvié a
mostrar su capacidad, con dos atentados practicamente simultdneos en Yakar-
ta, contra los hoteles de las cadenas norteamericanas Ritz, Carlton y Marriott,
en los que murieron nueve personas (incluyendo dos terroristas suicidas) y
resultaron heridas mds de 50.

En relacion al terrorismo maritimo, durante el afio 2001 planed llevar a
cabo ataques contra buques de la Marina de guerra de los Estados Unidos,
aunque nunca llegé a realizarlos. Células del grupo arrestadas en Singapur,
entre diciembre de 2001 y enero de 2002, posefan cartas del muelle de Semba-
wang, donde suelen atracar los buques de la Marina de los Estados Unidos en
sus escalas. También existen evidencias de que algunos de sus miembros se
han adiestrado en el sur de Filipinas, junto con Abu Sayyaf, con objeto de
desarrollar la capacidad de realizar demoliciones submarinas (19).

Lashkar-e-Taiba (LeT)

El grupo terrorista paquistani LeT, o «Ejército de los puros», fue fundado
en 1989 como rama armada de la organizacion islamista Markaz Dawatul
Irshad. Su fin mds inmediato es la liberacion de la parte de Cachemira que se
encuentra bajo soberanfa india, aunque su ideologia es panisldmica, a favor de

(17) RAaYMOND, Catherine Z.: Maritime Terrorist in Southeast Asia: A Risk Assessment.
Institute of Defence and Strategic Studies Singapore, marzo de 2005.

(18) GRP, MILF formal peace talks reopen in Kuala Lumpur. Philippine Information
Agency, 9 de diciembre de 2009. www.PIA.gov.ph.

(19) RAYMOND, Catherine Z.: The Threat of Maritime Terrorism in the Malacca Straits.
Terrorism Monitor. Volumen 4, nimero 3, de 9 de febrero de 2006.
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El hotel Taj Mahal en llamas durante el ataque del grupo terrorista Lashkar-e-Taiba a la ciudad
de Bombay, en noviembre de 2008.

la creacion de un califato que englobe a todas las tierras antafio dominadas por
el islam.

Ha sido considerado por las autoridades indias y paquistanies como
responsable del ataque terrorista contra Bombay en noviembre de 2008. Dicho
ataque fue realizado por un comando de diez personas que salié a la mar
desde Karachi, en Pakistdn, a bordo de un buque mercante de dicha nacionali-
dad. Posteriormente abordé un pesquero indio, asesind a toda su tripulacion
excepto al patrén, y a bordo de él navego hasta las proximidades de Bombay.
El dia 26 de noviembre, tras decapitar al patrén, desembarcd, mediante
lanchas neumadticas en dos puntos diferentes de la parte sur de la ciudad. Una
vez en tierra se dividi6 en cuatro grupos, que efectuaron atentados contra una
estacion de tren, un hospital, un café, dos hoteles y un centro judio, en los que
dispararon contra todos aquellos que se cruzaban en su camino. Durante los
tres dias que durd la accion, los terroristas provocaron la muerte a 179 perso-
nas e hirieron a alrededor de 300 mds (20), lo que le convierte en el ataque
mds sangriento del terrorismo maritimo hasta la fecha.

(20) RaBAsA, Angel y otros: The Lessons of Mumbai. RAND Corporation Occasional
Paper, 2009.
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Futura actividad yihadista en el entorno maritimo

No puede desestimarse la posibilidad de que en un futuro préoximo conti-
niden produciéndose nuevas acciones yihadistas en el entorno maritimo. Lo
mds probable es que sea Al Qaeda la que continde constituyendo la mayor
amenaza, dados sus objetivos globales, sus medios y su capacidad para abrir
nuevos frentes en su particular guerra contra Occidente, cuando percibe
oportunidades y detecta las debilidades de aquellos que considera sus adver-
sarios (21).

Para Al Qaeda, la desestabilizacion econémica que podria provocar
mediante el ataque al trafico maritimo resulta muy atractiva. El propio Osama
Bin Laden ha manifestado la importancia del sistema comercial occidental en
el marco de la guerra contra Estados Unidos y sus principales aliados. De
hecho, muchas de las declaraciones realizadas por éste y por sus acdlitos se
han referido a la vulnerabilidad financiera de los Estados Unidos, y han hecho
llamamientos a centrarse en objetivos que puedan provocar la disrupcion de la
economia, incluyendo el trdfico de buques mercantes y especialmente el de
petroleros. Ademds de Al-Nashiri, también Al-Suri, destacado miembro de la
organizacion, ha considerado ataques a buques en estrechos para intentar su
bloqueo.

Un nueva prueba de que se mantiene el interés de Al Qaeda en este tipo de
acciones es la detencion en Egipto, el 9 de julio de 2009, de una célula ligada
a esta organizacidn, a la que se acuso6 de planear ataques contra buques en el
canal de Suez y contra oleoductos en sus proximidades. Al parecer, dicha
célula, liderada por un palestino e integrada por otras 25 personas de naciona-
lidad egipcia, recibia instrucciones de un grupo yihadista establecido en Gaza,
denominado «Ejército Palestino del Islam». Entre el material incautado se
hallaron explosivos y trajes de buceo (22).

Al Qaeda también tiene un gran interés en las posibilidades del terrorismo
maritimo para provocar lo que denomina «castigo coercitivo masivo», que
podria materializarse mediante ataques a buques de crucero, con los que
podria provocar un elevado nimero de victimas. También podria utilizar un
buque como arma, en particular un petrolero o un gasero. E incluso podria ir
mds alld, ya que en el caso de que un arma de destruccién masiva cayese en
sus manos, tendria pocos escripulos en su utilizacion contra un centro urbano,
donde podria introducirla desde la mar en un contenedor a bordo de un
mercante. Asi conseguiria unos efectos atin mayores, tanto en vidas humanas

(21) MurpHY, Martin N.: The Unwanted Challenge. US Naval Institute Proceedings,
diciembre de 2008, p. 47.

(22) MICHAEL, Maggie: Egypt arrests group it says had links to al-Qaida and plotted
attacks on Suez Canal. FOX8 News, 9 de julio de 2009. www.myfox8.com.
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Gasero fondeado frente al puerto de Las Palmas. La utilizacion de un buque de este tipo como
arma podria causar importantes dafios materiales y un elevado nimero de victimas.
(Foto: L. Dfaz-Bedia Astor).

como en dafios a las infraestructuras, y seguramente llegaria a afectar al
conjunto de la economia mundial.

Esta organizacion también podria intentar ocasionar un importante desastre
medioambiental mediante el ataque a un petrolero con objeto de provocar el
derramamiento del crudo. Las consecuencias econémicas también serian
considerables, ademds de por la pérdida del propio buque y de su carga, por
sus mds que probables repercusiones en los mercados de valores y por posi-
bles dafios colaterales si el atentado se produjese en zonas turisticas o pes-
queras.

Por tltimo, es muy posible que siga intentando realizar acciones contra
buques de guerra, dado el efecto medidtico que conseguiria alcanzando un
objetivo de una naturaleza tan emblematica.

Seguramente también seguirdn produciéndose acciones de organizaciones
yihadistas de cardcter nacional o regional, que podrian incluir la infiltracion
de terroristas y la introduccion de armas desde la mar, ataques a ciudades o
instalaciones turisticas situadas en la costa y ataques a buques con objeto de
provocar su hundimiento, dafios de gravedad o su apresamiento para la toma
de rehenes entre las tripulaciones o el pasaje. Con ellas perseguirdn tanto la
consecucion de sus fines particulares como la contribucion a la causa yihadis-
ta global.
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Conclusion

Al Qaeda y otras organiza-
ciones islamistas, integradas
en la yihad neosalafista global,
han demostrado su interés en
la realizacion de atentados en
el entorno maritimo, que han
sido capaces de llevar a cabo
con €xito en diversas ocasio-
nes. Las iniciativas que se han
puesto en marcha en la ultima
década para aumentar la segu-
ridad maritima han logrado
reducir la capacidad de dichos
grupos y han evitado numero-
sos atentados, pero aun asi la
amenaza persiste en este
ambito.

Su implantacién en el A
Sudeste de Asia, de creciente
importancia estratégica, por

donde transita un enorme . . L .

. P Adiestramiento del trozo de visita y registro del patru-
p Orcentaj? del trdfico me,rqan' llero de altura Cazadora en el Mediterraneo, durante
te mundial, puede facilitar  yp trdnsito, en julio de 2005. (Foto: L. Dfaz-Bedia).
acciones en esta regiéon que

podrian llegar a tener reper-
cusiones a nivel global. De ahi seguramente el interés demostrado por la
Administracién norteamericana en que se alcance finalmente un acuerdo
entre el Gobierno filipino y el FMLI. Pero seguramente sus futuras lineas de
accion no se limitardn a dicha region, ni quedardn circunscritas a la realiza-
cién de ataques contra buques. Como demostraron los atentados de Bombay,
la red yihadista internacional es capaz de aprovechar cualquier vulnerabili-
dad para atacar en el momento y en el lugar mds inesperados.

Espafia, en particular, debe tener muy en cuenta la amenaza yihadista en el
entorno maritimo, especialmente si se consideran las siguientes circunstan-
cias:

— Nuestra especial situacidn geografica en uno de los puntos focales mads
importantes del trafico maritimo mundial, donde Al Qaeda ya ha
planeado la realizacién de ataques.

— La fijacion de la yihad en nuestra patria, que considera territorio a
reconquistar.
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— La inmigracién ilegal por via maritima procedente del norte de Africa,
que puede ser utilizada para la infiltracion de terroristas en nuestro
territorio. )

— La presencia en el norte de Africa de organizaciones como Al Qaeda
para el Magreb isldmico.

Por ello no se debe bajar la guardia ni en tierra ni en la mar. Es preciso
mantener y ampliar los esfuerzos ya puestos en marcha para la consecucién de
un régimen de seguridad maritima eficaz, y seguir avanzando en la adquisi-
cidén de todas las capacidades que nos permitan la disuasion y la lucha eficaz
contra el terrorismo maritimo.
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IEMAS
5 PRoFESIONAIES

CONSIDERACIONES SOBRE
LA CAPACIDAD DE DEFENSA
ASIMETRICA EN NUESTRO
FUTURO ESCOLTA

Marcos Rafael DE SOUSA FUCHS

Introduccion

L desplazamiento de los escenarios tdcticos al litoral y la
proliferacion de las nuevas amenazas asimétricas suponen
un auténtico reto para las fuerzas navales modernas, y en
especial para los escoltas. Los escenarios tdcticos y las
nuevas amenazas evolucionan siempre mds rapido que los
buques y sus sistemas de armas, y éstos deben estar en
permanente revision y mejora para poder hacerles frente. Un misil lanzado
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Cruzando el canal de Suez.

desde costa a muy corta distancia, un pesquero cargado de explosivos impac-
tando en el costado de un buque, un skiff de piratas disparando granadas, una
avioneta comercial atacando con perfil suicida a un barco, un misil portatil
lanzado contra un helicéptero, un artefacto explosivo a la deriva... son algu-
nas de las muchas amenazas a las que deben hacer frente los escoltas moder-
nos, y para las que sin duda alguna no fueron disefiados.

La defensa contra este tipo de amenazas condicionard el disefio de nuestro
futuro escolta, pues para cumplir su mision deberd ser capaz de enfrentarse
con éxito tanto al espectro convencional de amenazas como al asimétrico. El
objetivo de este articulo es exponer las necesidades de un escolta moderno
para hacer frente con garantias a la amenaza asimétrica en entornos litorales, a
pesar de estar disefiado para operar en escenarios de alta intensidad. La posi-
bilidad de perder un buque de un coste tan elevado por un ataque sencillo,
barato y sin ninguna complejidad técnica o tecnoldgica debe ser mitigada al
mdximo.
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Fragata Méndez Nuiriez evolucionando en el golfo de Adén.

La plataforma

El reducido tamafio de todas aquellas embarcaciones o aecronaves suscepti-
bles de ser utilizadas como vector de un ataque asimétrico y la ventaja cine-
mdtica de la mayor parte de ellas exigen que el escolta moderno sea lo mas
rdpido y maniobrable posible y, por tanto, su tamafio ideal serd el de una
fragata/destructor de tipo medio (entre 3.500 y 4.000 toneladas) con cubierta
de vuelo (por la necesidad de contar con helicéptero embarcado). Cuanto mas
pequefio sea, mds econdmico saldrd, mds dificil serd su deteccion y menor su
exposicion a la amenaza, pero el limite inferior de su desplazamiento estd
determinado por el volumen de sus sistemas de armas, de deteccidn, del
conjunto hangar-cubierta de vuelo y, sobre todo, por su capacidad de desplie-
gue como escolta en cualquier teatro de operaciones.

El sistema de combate
La proximidad a costa en la que operan estos escoltas los convierte en
blancos muy féciles para un ataque con misiles desde tierra. Y valga como

ejemplo el ataque que sufrié el 15 de julio de 2006 la corbeta israeli de la
clase Saar-5 con un misil C-802 Saccade lanzado a pocas millas desde
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la costa libanesa (1). Durante los ultimos afios, los tres escenarios principales
en donde han estado desplegados los escoltas espafioles (golfo Pérsico, Liba-
no y cuerno de Africa) han tenido como denominador comun la amenaza
asimétrica, pero en los dos primeros ha existido un fuerte componente de
amenaza aérea convencional en ambiente litoral.

Por otra parte, la mision principal de un escolta es garantizar la defensa de
las unidades valiosas de la fuerza, y en consecuencia su sistema de combate
debe ser lo suficientemente avanzado como para conseguirlo. Por tanto, serfa
deseable que contara con un sistema de combate tipo Aegis que le garantice la
defensa anti-misil en un entorno litoral, tanto la suya propia como la de las
unidades valiosas posicionadas dentro de su paraguas defensivo. Aunque una
hipotética combinacion de escoltas con capacidad de defensa aérea (F 100) y
otros con sdlo capacidad de autodefensa puede hacer que este requisito no sea
tan exigente y, en consecuencia, seria suficiente con tener asegurada la capaci-
dad de supervivencia del propio escolta en caso de ataque con misiles superfi-
cie-superficie.

Los sistemas de deteccion

Por su reducido tamafio y su complicada cinemadtica, los LSF (Low Slow
Flyers) y FIAC (Fast Inshore Attack Crafts) son blancos dificiles de detectar
por los sensores raddricos. El empleo de sensores del tipo RAN-12L, con una
frecuencia dos o tres veces mayor que los radares de superficie y con un giro
de antena muy elevado, podria ser una buena solucién siempre y cuando estén
integrados en el sistema de combate.

Por lo anterior, y gracias a que operan en el espectro visual e infrarrojo, los
sensores optronicos se han convertido en el pilar fundamental para la detec-
cion, y principalmente identificacion, de cualquier plataforma asimétrica. Es
por tanto indispensable que el escolta tenga una cobertura de 360 grados con
estos sensores.

Los cambios geoestratégicos a nivel mundial parece que le han restado
mucha importancia a la guerra antisubmarina, pero el sénar ha demostrado
seguir siendo valido contra la amenaza asimétrica.

En un escenario con poco trdfico se puede detectar antes una FIAC por el
ruido de sus propulsores en el agua que por su eco radar y, en cualquier caso,
el sénar es la principal defensa contra un ataque de buceadores en puerto o en
fondeadero. No existe un arma mds eficaz contra los buceadores que las
propias ondas sonoras.

(1) www.bbc.news.co.uk
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Las armas

Hay dos factores, asociados a cualquier plataforma asimétrica, que suponen
un auténtico desafio para todos los sistemas de armas. Uno de ellos es su redu-
cido tamafio y su elevada maniobrabilidad, que la convierten en un blanco muy
dificil de neutralizar; pero el mds importante, sin duda, es su capacidad para
ocultarse y camuflarse en el entorno: un LSF puede estar materializado por una
avioneta civil realizando un vuelo de recreo; un SSAV (Slow Speed Attack
Vessel) puede ser un pesquero faenando; una FIAC puede consistir en un skiff
de pescadores tipico del golfo de Adén, etc... A estas dificultades hay que
afiadir el principio de fuerza proporcional y la necesidad de evitar por todos los
medios cualquier tipo de dafio colateral, por lo que el resultado final son unas
distancias de apertura de fuego muy cortas, apenas unos centenares de yardas,
y unos tiempos de reaccion muy escasos. Por tanto, los sistemas de armas
deben ser muy selectivos y de gran rapidez de operacion para poder adaptarse a
unas respuestas preplanea-
das muy restrictivas y
restringidas por las Reglas
de Enfrentamiento (ROE).
Los montajes con calibres
de hasta 40 mm son las
principales armas para
defenderse de una amenaza
asimétrica, sobre todo
aquéllos con una direccion
de tiro optrénica asociada:
sistema ROSAM (Remote
Operated Small Arms
Mount) como el Mini-
Typhoon de General Dyna-
mics (2), o el Mk 38 Mod. 2
de BAE Systems (3). Y en
la misma linea, los CIWS
(Close-In Weapon System)
de dltima generacion inte-
grados en el Sistema de L
Combate (4), como por Mk 38 Mod. 2 Mini-Typhoon.

(2) www.janes.com o www.dtic.mil/ndia/2005garm/wednesday/hardie.pdf
(3) Web BAE Systems.
www.sanders.com/ProductsServices/mk38_mod2_stabilized_minor_gun.html
(4) Beating the Fast Attack Threat. Procedings, febrero 2008.
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Millenium Lockheed Martin.

ejemplo el sistema Millenium de Lockheed Martin (5) (de calibre 35 mm y
ritmo de fuego de 1.000 disparos por minuto, submunicionado en 152 proyec-
tiles), suponen un gran avance en los sistemas de armas optimizados contra la
amenaza asimétrica. También debe resaltarse que cuanto mds automatizado
sea el montaje, menos personal es requerido para su operacion y, por tanto,
menor es la necesidad de adiestramiento en términos cuantitativos.

Pero existen también otras armas, ampliamente utilizadas en nuestro entor-
no, que sin ser sistemas «navalizados» pueden suponer una solucién de urgen-
cia hasta una futura adquisicion de sistemas de armas especificos. Sirvan
como ejemplo los siguientes: lanzador portdtil de misiles Mistral (o en su
version de sistema naval Simbad) contra LSF, lanzagranadas automdtico
LAG-40 contra FIAC, o Instalaza C-90 en su version anticarro también contra
objetivos tipo FIAC (6).

Los sectores de fuego serdn casi siempre proeles y popeles, en funcion de
si el escolta proporciona defensa a una unidad valiosa o estd efectuando una

(5) Web Lockheed Martin www.lockheedmartin.com. Este sistema de armas lo monta el
Littoral Combat Ship de la US Navy y algunas unidades de la US Coast Guard.
(6) Web oficial Armada espafiola www.armada.mde.es
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maniobra de autodefensa. En consecuencia, es indispensable que los sectores
de armas y la potencia de fuego estén centrados en la proa y en la popa de la
propia unidad.

Las plataformas embarcables

Cuatro son las diferen-
tes plataformas que se
pueden embarcar en un o -

escolta y que le dotan de
una elevada capacidad de
autodefensa, de proyeccion
del poder ofensivo y de
ISTAR (Intelligence Survei-
llance Targetting and
Reconnaissance): helicép-
tero, UAV (Unmanned
Aerial Vehicle), RHIB
(Rigid Hulled Inflatable
Boat) y USV (Unmanned
Surface Vehicle).

El helicéptero ha demos-
trado ser una herramienta
muy eficaz contra la
amenaza asimétrica. Es una
plataforma que puede
combinar diferentes senso-
res, como el radar de
superficie y el sistema
FLIR (Forward Looking
InfraRed), con diferente
armamento, como ametra-
lladoras ligeras, misiles
antisuperficie de corto alcance o cohetes, y puede disponer ademds de un
sistema de transmisidon de datos (incluyendo video) en tiempo real. Todos
estos medios le permiten al helicoptero llevar a cabo una extensa variedad de
misiones, aunque para muchas de ellas no haya sido especificamente disefia-
do: reconocimiento armado de una costa potencialmente hostil, apoyo de
fuego cercano de oportunidad, mantenimiento de la situacidon de superficie
extendiendo el alcance de los sensores del buque, patrulla aérea de combate
(CAP) contra LSF, defensa contra amenaza FIAC, relé automatico de comuni-
caciones y apoyo a operaciones de Guerra Naval Especial (como en el caso de

Miembro UNIMEMB con Browning.
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UAV Predator con Hellfire.

la liberacidn del yate francés Le Ponnant, secuestrado por piratas somalies en
abril de 2008) (7).

Un UAV permite llevar a cabo misiones de vigilancia, obtencion de inteli-
gencia y reconocimiento a grandes distancias del objetivo (el sistema ROVER
(8) proporciona imdgenes de alta definicion a distancias nunca antes imagina-
das) y sin poner en peligro a la dotacién, ya que no van tripulados. Algunos
UAY, como el Predator norteamericano, pueden llevar hasta dos misiles
AGM-119 Hellfire (9), lo que les proporciona una buena capacidad de ataque
contra objetivos en superficie/tierra. No hay duda de que son el medio mds
eficaz para este tipo de misiones, pero su relacion coste-beneficio resultaria
elevada si su empleo fuese exclusivo contra la amenaza asimétrica. Seria justi-
ficable, en cambio, que un escolta contase con los medios necesarios para que
cuando la situacion tictica lo requiriese, y dentro de todo el abanico de misio-
nes, pudiera emplear UAV en rol antiasimétrico (10).

(7) www.lemonde. fr

(8) ROVER: Remote Operations Video Enhance Receiver.

9) www.fas.org

(10) El nuevo Littoral Combat Ship de la US Navy podrd llevar a cabo operaciones con
UAYV (LCS CONOPS de www.globalsecurity.org).
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Una rhib puede ser un elemento muy util contra la amenaza asimétrica,
tanto en la deteccidon como en el ataque, y sus funciones pueden variar desde
la proteccién cercana de unidades, estableciendo una defensa por capas,
hasta la ejecucidén de una operacion precursora mas alld del horizonte, en
postura encubierta, sin delatar la presencia de fuerzas navales de mayor enti-
dad. Pero para realizar estas misiones con eficacia son necesarios diversos
requisitos: es preciso contar con los sistemas de navegacion y comunicacio-
nes necesarios (GPS, radar y equipos de comunicaciones robustos y cifrados
con alcances mds alld del horizonte) y también disponer de un sistema de
propulsién que proporcione elevada velocidad y permita una gran capacidad
de carga a bordo, aunque dada la incompatibilidad de estos dos términos
serfa interesante contar con dos rhibs optimizadas, cada una de manera dife-
rente. En cualquier caso, es indispensable que estas plataformas cuenten con
armamento ligero (por ejemplo, ametralladora de calibre 7,62 mm, lanzagra-
nadas acoplable a los fusiles de asalto G-36-E o incluso un sistema de armas
de pequefio calibre estabilizado con direccién de tiro optrénica) (11) y con
elementos que permitan su identificacidén para evitar enfrentamientos entre
fuerzas amigas (luz estroboscépica IR o pintura IR en la estructura).

Y por tltimo, se debe mencionar el empleo de USV para luchar contra la
amenaza asimétrica. Actuando como multiplicador de fuerzas, reduciendo el
riesgo de sufrir dafios al no tener que llevar tripulacién y siendo compatible
con las actuales rhibs de siete u once metros, su empleo en el campo de la
vigilancia y el reconocimiento, o directamente para proteccion de las unida-
des, deberd ser tenido muy cuenta en un futuro cercano (12).

La capacidad nocturna

Es completamente necesario que los escoltas sean capaces de defenderse
ante un ataque asimétrico, no sélo durante el dia, sino también durante la
noche. Y por tanto, es imprescindible que el buque cuente con sistemas IR que
permitan la deteccion e identificacion de contactos, posibilitando ademads la
designacion de un sistema de armas concreto, asi como con medios de vision
nocturna para tiradores y centinelas.

Los sistemas IR del buque deben poder realizar una exploracion todo hori-
zonte y sin sectores ciegos; y esto es especialmente critico si se tiene en cuen-
ta que un escolta, ademds de detectar la amenaza, debe identificarla visual-

(11) El US Special Operations Command ha instalado sistemas ROSAM Mini-Typhoon en
rhibs de siete u once metros de eslora. www.dtic.mil/ndia/2005garm/wednesday/hardie.pdf

(12) New generation USVs offer increased mision diversity. Jane’s Navy International.
April 2008.
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mente antes o durante el curso de una accién defensiva. Un ataque asimétrico
durante la noche puede tener un desenlace fatal si el escolta carece de un siste-
ma optronico todo-horizonte y el ataque explota esta carencia.

Una vez realizada la deteccion e identificacion de la amenaza, comienza la
fase de neutralizacion. Y si esto se realiza en periodo nocturno, es obvio que
los tiradores o sus armas deben disponer de sistemas de punteria disefiados
para estas condiciones. Pueden ser visores montados en las armas (TVS-5
para Browning), gafas acopladas en el casco del tirador con puntero ldser en el
arma (GAU del Lamps, o gafas binoculares PVS-7B y puntero PEQ-7), o
simplemente la combinacion de gafas de vision nocturna (por ejemplo, gafas
monoculares PVS-14) con municién trazadora.

Para afiadir precision a la fase final del enfrentamiento nocturno, sobre
todo si no se utilizan montajes automadticos operados en remoto, el escolta, por
medio de uno de sus sistemas optronicos (por ejemplo, el asociado a una direc-
cion de tiro) puede iluminar el objetivo con un haz ldser para que todos los tira-
dores vean la designacion a través de sus gafas de vision nocturna, y asf reali-
zar un enfrentamiento sin riesgo de blue-on-blue o de dafios colaterales.

Personal

La seguridad del personal que opera en exteriores del buque debe ser prio-
ritaria, sobre todo si consideramos un escenario hipotético con armas portati-
les, armas ligeras, cohetes y lanzagranadas. Se debe reducir al mdximo el
personal en exteriores, y €S0 se va a obtener con montajes automdticos opera-
dos en remoto; y ademds, es recomendable que las armas ligeras que necesiten
sirvientes para su operacion estén integradas dentro de la superestructura o, en
su defecto, protegidas por amplios manteletes. Y lo mismo ocurre con la rhib,
cuya tripulacion es sin duda la mds desprotegida de entre todo el personal
involucrado.

Conclusiones

La aparicion de las amenazas de naturaleza asimétrica ha supuesto un gran
reto para los escoltas modernos, tanto para sus sistemas de deteccién como
para sus sistemas de armas. La optimizacion de los radares y el empleo de
sensores electro-Opticos suponen un gran avance en el segmento de deteccion,
asi como las armas automdticas, pilotadas en remoto, todo-tiempo y con una
elevada cadencia de fuego en el segmento de ataque y defensa. Y mientras no
se disponga de lo anterior, existe un amplio espectro de armamento utilizado
hoy en dia que, sin ser especificamente naval, puede aportar una solucién
temporal a las carencias actuales.
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El empleo de plataformas embarcables, tanto para aumentar la proteccion
cercana de las unidades como para llevar a cabo un operacion alejada del
grueso de la fuerza naval, es sin duda alguna el sector donde mds se puede
avanzar y experimentar. Jamds se va a obtener una proteccion completa contra
la amenaza asimétrica, y el objetivo serd siempre minimizar la exposicién a
esos riesgos. Y en este sentido, los helicdpteros, embarcaciones, UAV y USV
aportan la mayor garantia posible.

Con el actual desarrollo de las operaciones navales todos los escenarios de
alta intensidad tienen también un fuerte componente asimétrico. Es por ello
que los escoltas modernos, disefiados para hacer frente principalmente a una
amenaza convencional, organizada y potente, deben ser también capaces de
defenderse con todas las garantias ante cualquier ataque asimétrico.

Esta amenaza ha supuesto una auténtica revolucion en los escenarios tdcti-
cos convencionales y les ha afiadido un elevado grado de dificultad y comple-
jidad. Por tanto, los escoltas deben adaptarse a los nuevos retos planteados e
incorporar toda la tecnologia necesaria, o las soluciones temporales disponi-
bles, para poder hacer frente a la amenaza asimétrica con eficacia.
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NAMSA Y LA LOGISTICA
EN LA PESD

Manuel CABALEIRO LARRAN

2« Il

Los amateurs hablan de Estrategia.
Los profesionales hablan de Logistica.

General O. Bradley.

Introduccion

URANTE el periodo (1) en el que estuve destinado en
Bruselas como oficial de Finanzas y Presupuestos en el
Estado Mayor de la Unién Europea (EMUE), el impulso a
las relaciones OTAN-UE constituyé un punto clave en la
consolidacién de la Politica Europea de Seguridad y Defen-
sa (PESD). Asi tuve ocasion de constatarlo en algunas
reuniones con personal de los cuarteles generales de la OTAN y SHAPE.

Sin embargo, en lo que a los aspectos de cardcter puramente logistico se
refiere, tan sélo recuerdo dos encuentros con homénimos de la Agencia
OTAN de Mantenimiento y Aprovisionamiento (NAMSA). El primero tuvo
lugar a finales de 2001 en el edificio de la calle Kortenberg, con el dnimo de
efectuar una primera aproximacion a las actividades que llevaba a cabo cada
parte. Transcurrieron casi tres afios hasta que, a mediados de junio de 2004,
varios oficiales de la Divisién de Logistica del EMUE visitamos la sede de
NAMSA en Capellen (Luxemburgo) para obtener datos detallados acerca del
apoyo prestado por la Agencia a la misiéon de la SFOR, habida cuenta
del previsible relevo de la misma por la operacion ALTHEA.

Sin duda, la asociacién estratégica OTAN-UE ha experimentado desde
entonces un sustancial avance en dreas tales como Mando y Control (C2),

(1) Junio 2001 a julio 2004.
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Sistemas de Informacion y Comunicaciones (CIS) e Inteligencia. Sin embar-
go, y es una opinién personal, no ha habido progresos significativos en lo que
a los asuntos logisticos concierne.
En marzo de 2009, como concurrente al curso NATO International Coopera-
tion in Logistics (NICOLOG) conoci, in situ durante dos meses, el propdsi-
to y las capacidades de esta agencia logistica de la OTAN, asi como los
potenciales beneficios que puede ofrecer en el sostenimiento de materiales y
equipos.

En la actualidad, nuestra Armada participa activamente en la primera
mision naval europea lanzada en el marco de la PESD, la operacién
ATALANTA. El objeto de este trabajo es presentar al lector una breve refle-
xion de cdmo y en qué dreas cabria articular un eventual apoyo de NAMSA a
las operaciones militares lideradas por la UE.

La Agencia OTAN de Mantenimiento y Aprovisionamiento (NAMSA)

Desde 1958 la NAMSA es la principal agencia para la gestion del apoyo
logistico de la OTAN. Su tarea fundamental es garantizar a sus clientes el
mejor apoyo logistico disponible por medio de la adquisicion y suministro en
comtun de repuestos y la puesta en funcionamiento de los servicios de mante-
nimiento y reparacion necesarios.

Las actividades de NAMSA son supervisadas por la Organizaciéon OTAN
de Mantenimiento y Aprovisionamiento (NAMSO), formada por 26 paises de
la Alianza, con el propdsito de alcanzar la mdxima eficacia en el apoyo logis-
tico al minimo coste posible para esas naciones, tanto individual como colecti-
vamente. A través de su Comité de Direccién o BOD (2), NAMSO establece
la politica de NAMSA y supervisa su implementacion.

Las principales dreas que cubre la Agencia son:

— Aprovisionamiento.

— Mantenimiento.

— Adquisicién.

— Almacenamiento y Transportes.
— Gestion Contractual.

— Ingenieria y Soporte Técnico.

Muchos de estos servicios se realizan mediante externalizacion.

(2) Board of Directors.
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NAMSA's organizational setting within NATO

North Atlantic
Council International
— | Secretary (NAC) Board of Auditors | _
General for NATO
I (IBAN)
L
! |
Jfﬁ;" NAMSO NATO Bodies,
Authnrunires E Board of Directors - Organizations
(NMA) (BOD) and Agencies

NAMSO
Weapon System
Partnership

Committees
(WSPCs)

Chain of command Country Liaison
—--—-- Auditing channel Officers A d Forces'
e INfOrmation and consultation (CLOs) Materiel
Link with customers

Commands

NAMSA en la estructura orgdnica de la OTAN. (Fuente: pagina web NAMSA).

El principal papel de NAMSA consiste en consolidar los requisitos de las
naciones, centralizar las actividades de gestion logistica, poner en marcha
procesos de obtencidn abiertos a la competencia internacional con una «distri-
bucion equilibrada de la produccién» (3) entre las empresas de los paises
miembros de NAMSO y controlar el precio y la calidad de los productos y
servicios entregados a los clientes.

NAMSA no es un contratista. Es una agencia especializada en la contrata-
cion internacional. Al mismo tiempo, NAMSA no es una organizacién con
4animo de lucro, sino que se rige por el principio no profit-no loss (ni pérdidas
ni beneficios).

(3) Conforme a lo establecido por el BOD, NAMSA debe intentar equilibrar el importe de
los contratos adjudicados a empresas de los distintos pafses con las adquisiciones que €stos
realicen a través de ella.

2010] 465



TEMAS PROFESIONALES

NAMSA cuenta con una base de datos de Fuentes de Obtencién en la que
figuran registradas mds de 10.000 empresas. El valor de los servicios presta-
dos en 2008 ascendid a 1,1 mil millones de euros y sus estados financieros
estdn certificados por el Consejo Internacional de Auditores de la OTAN (4).

Recientemente la Agencia se ha visto cada vez mds implicada en el apoyo
logistico de las operaciones de la OTAN y de las Fuerzas Armadas de los esta-
dos miembros de NAMSO desplegadas en ellas. NAMSA ha liderado también
varios proyectos de desmilitarizacion para la destruccion de minas terrestres
antipersona, municiones convencionales y armas ligeras. En este campo
NAMSA ha colaborado ya con la Comision Europea (5) y ha auxiliado
también a algunas naciones no pertenecientes a la OTAN bajo la iniciativa
PP (6).

Bajo la autoridad de un director general, NAMSA se compone de cuatro
Direcciones:

— La Direccion de Operaciones y Programas Logisticos supervisa sus
unidades orientadas al cliente, las Oficinas de Gestion de Programas
(OGP) y también controla el trabajo de la Divisiéon de Almacenamien-
to y Transportes y el del Centro Operacional Sur en Brindisi (Italia).

— La Direccion de Adquisiciones es responsable de la negociacion y
gestion contractual.

— La Direccién de Finanzas encargada de la gestion financiera y presu-
puestaria de la Agencia.

— La Divisién de Recursos es responsable del capital humano, de los
sistemas de informacion y de la infraestructura.

Aparte de las Direcciones, la Oficina Logistica del Programa HAWK en
Rueil-Malmaison (Francia), que depende directamente del director general,
gestiona el apoyo a este sistema de misiles.

Ademds, el director general cuenta con un pequefio grupo de apoyo (un
oficial ejecutivo, un asesor juridico, un auditor interno y un jefe de Asegura-
miento de la Calidad) y supervisa la labor de la Célula de Planificacion y
Desarrollo Corporativo, encargada del marketing y de la busqueda de nuevas
dreas de negocio.

Dentro de las OGP, cada una encabezada por un jefe de Programa, se
encuentra un Centro de Gestién de Material (MMC), donde tienen lugar las

(4) International Board of Auditors for NATO (IBAN).

(5) CFSP/2003/001/ALB-MUN-DESTR and Agreement n.° 117 NAMSO-EC (Albania I).

CFSP/2004/029/ALB-MUN-DESTR and Addition to Agreement n.° 117 NAMSO-EC
(Albania IT). CFSP/2006/010/UKRAINE SALW and Agreement n.° 115 NAMSO-EC (Ukraine).

(6) Partnership for Peace (PP).
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actividades de provisién: administracion de contratos, compras a proveedores,
suministro a los clientes y organizacion del transporte de mercancias. El
MMC estd formado por logistas, ingenieros y técnicos, reforzados por oficia-
les de contratacion y de finanzas. Muchas de las naciones NAMSO estdn
permanentemente representadas en NAMSA por oficiales de enlace que auxi-
lian a sus oficinas nacionales en las relaciones con las diversas OGP.

Los clientes principales de NAMSA son los mandos logisticos, individua-
les y conjuntos, de las fuerzas armadas de las 26 naciones NAMSO. Otros
usuarios son las autoridades militares de la Alianza (como SHAPE), las agen-
cias OTAN (como NAHEMA) (7) y otras organizaciones multinacionales de
armamentos (como la OCCAR, la Organizacion para la Cooperacion Conjunta
de Armamento). Los paises PfP también pueden ser clientes, siempre que
previamente hayan firmado un Memordandum de Entendimiento y un Acuerdo
de Venta (SA) (8) con NAMSO.

En la mayoria de los casos, los Estados clientes constituyen Asociaciones
de Sistemas de Armas (WSP) (9) o Conferencias de Apoyo para apoyar a sus
equipos a través de NAMSA. Alternativamente, una nacién puede solicitar los
servicios directamente de NAMSA, ya sea mediante el servicio de Bolsa
Logistica o mediante el establecimiento de un Acuerdo de Venta o Acuerdo de
Nivel de Servicio (SLA) (10) con NAMSA.

Puntos para la reflexion

— (Podria NAMSA, con su amplia experiencia en apoyo a misiones mili-

tares, ser un importante proveedor de servicios logisticos para las
operaciones de gestion de crisis lideradas por la UE?
Durante los dltimos 50 afios la NAMSA ha proporcionado, y sigue
proporcionando, servicios de apoyo logistico vitales para los Estados
miembros de NAMSO y para la propia OTAN. Desde 1995 NAMSA
desempeiia un papel clave en el sostenimiento de tropas, infraestructu-
ra, medios de transporte —incluido el transporte estratégico, aéreo y
maritimo— y en los aspectos técnicos de las misiones dirigidas por la
Alianza. Ademds, ha sido designada como pais anfitrion (host nation)
de los cuarteles generales desplegables de la Fuerza de Respuesta de la
OTAN (NRF) en todo lo concerniente a adquisicion y almacenamiento
de material.

(7) Nato Helicopter Management Agency.
(8) Sales Agreement.

(9) Weapon System Partnership.

(10) Service Level Agreement.
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NAMSA apoya en puerto a las unidades navales a través de su Programa de Servicios Portua-
rios. (Fuente: pagina web NAMSA).

— ¢Podrian los aspectos juridicos que rigen ambas partes constituir un
obstdculo a la cooperacion NAMSA-UE en cuestiones de logistica?
La Carta NAMSO establece que es necesaria la previa aprobacion del
Consejo del Atldntico Norte antes de que NAMSO llegue a concluir
cualquier acuerdo o contrato con alguna organizacién internacional.
En la UE, y sobre la base de los acuerdos Berlin Plus, s6lo seria preci-
so que en la decision del Consejo, aprobando el lanzamiento de la
operacion, constase expresamente la autorizacién para recabar el
apoyo logistico de NAMSA.

— (Cudl podria ser la relacion entre NAMSA vy los principales actores
logisticos de la PESD, esto es, la Agencia Europea de Defensa (EDA,
en sus siglas en inglés) y la OCCAR?

NAMSA estd orientada a la Logistica de Consumo, es decir, no es una
agencia de adquisicion de Sistemas de Armas, y su campo de actua-
cién se limita a la prestacion de apoyo en términos de repuestos y
servicios.

Por el contrario, la EDA y la OCCAR trabajan en el dmbito de la
Logistica de Produccién. La primera, en la Fase Conceptual y de Defi-
nicion y la segunda en las Fases de Desarrollo y Produccién.
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En el proceso de desarrollo de capacidades, la EDA definirfa y armo-
nizarfa, por un lado, las necesidades operativas, y por otro, evaluaria
los medios y sistemas en servicio. Confrontando estos dos datos, la
EDA identificaria los futuros requisitos de defensa de la UE y las
lagunas existentes. Mediante el establecimiento de prioridades y la
investigacion y verificacion de nuevas tecnologias, la EDA lideraria
la creacion de un programa de colaboracién. Una vez creado, tal
programa de colaboracion debiera encomendarse a la OCCAR, que se
encargaria de gestionarlo a lo largo de todo el ciclo de vida del siste-
ma. Seria entonces cuando, en el marco del Memorandum de Entendi-
miento firmado entre NAMSO y la OCCAR vy sus documentos deriva-
dos firmados por la OCCAR y la NAMSA, ésta se convertiria en un
socio complementario en las fases finales del ciclo de vida. O sea, en
el apoyo en la Fase de Servicio (principalmente, en sus dmbitos de
competencia, esto es, el aprovisionamiento de articulos y el manteni-
miento) y la Fase de Eliminacion.

Con la presentacién, en octubre de 2008, del «Apoyo en Servicio
(ISS): Catdlogo de Servicios» de la OCCAR vy el lanzamiento, en abril
de este afio, de la Plataforma TPLS (Third Party Logistic Support) en
la EDA, este escenario ideal parece haberse subvertido. A tal tenor,
creo que, de la misma manera que la OTAN y la UE han establecido
un didlogo y unos canales de informacién con respecto a los compro-
misos sobre capacidades para evitar la superposicion y duplicacién de
esfuerzos, serfa conveniente estructurar unos grupos de trabajo a fin de
generar sinergias y flujos mutuamente beneficiosos entre estos tres
organismos.

— (Podria el recurso a NAMSA ser un medio para alcanzar una mejor
relacion calidad-precio en los costes comunes de las operaciones mili-
tares lideradas por la UE?

De una rdpida lectura de la Decision del Consejo 2008/975/CFESP,
cabe pensar que NAMSA podria representar unos beneficios y ahorros
relevantes para la mayoria de los costes comunes con cargo a ATHE-
NA, asi como para los llamados Nation Borne Costs (11) gestionados
por ATHENA (12).

De conformidad con las directivas aplicables NAMSO, NAMSA ofer-
ta otros servicios especializados en dmbitos como el de la Bolsa de

(11) Alojamiento y comedor, viveres, agua, lavanderia, suministro eléctrico, recogida de
basuras, bienestar del personal, combustible y lubricantes para vehiculos, cartograffa y cuida-
dos médicos.

(12) ATHENA fue creada por el Consejo de Defensa de la UE el 1 de marzo de 2004 para
administrar los costes comunes de las operaciones de la UE con implicaciones militares o de
defensa.
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Instalaciones de almacenamiento de NAMSA en Tarento (Italia).
(Fuente: pdgina web NAMSA)

Servicios Logisticos, Servicios Portuarios, Transporte y Almacena-
miento, e-Logistica, por citar sélo algunos. Asf{, la mayor parte de los
costes operativos comunes con cargo a ATHENA que pueda solicitar
el comandante de la operacion y sean aprobados por el Comité Espe-
cial cabria obtenerlos a través de la NAMSA.

Las instalaciones de NAMSA en Taranto (Italia) y en Capellen
(Luxemburgo) también pueden representar otras oportunidades de
negocio en cuanto al destino final de los equipos financiados en
comtn en caso de que la UE decidiese que ATHENA se hiciera cargo
de sus gastos de almacenamiento y conservacion.

— (Existe alguna evidencia documental en ambas partes —NAMSA y
los 6rganos ejecutivos de la PESD— en la que conste de modo expli-
cito la voluntad de una posible colaboracién en materia de apoyo
logistico?

NAMSA, en su propia vision de futuro contempla para 2018 (13) una
«estrecha cooperacién con las autoridades europeas de defensa, con

(13) Brochure on NAMSA 50" Anniversary (1958-2008), p. 53.
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acuerdos formalizados al objeto de permitir a la UE el acceso a los
servicios de NAMSA». Del mismo modo, el Concepto para el Apoyo
Logistico a las operaciones militares dirigidas por la UE (14) aproba-
do por el EMUE el 19 de junio de 2008, declara que «en caso de recu-
rrir a los medios y capacidades comunes de la OTAN para su uso en
operaciones militares lideradas por la UE, podria considerarse a
NAMSA, de resultar adecuado en su caso, como agencia de contrata-
cion».

Conclusiones

— El apoyo logistico de NAMSA a las operaciones militares de la UE no
presenta grandes trabas legales y ademads existe ya una voluntad mani-
festada explicitamente por ambas partes de que asi sea, de estimarse
conveniente.

— Dada la experiencia y el conocimiento como proveedor de servicios
logisticos con que cuenta NAMSA, los paises de la UE podrian obte-
ner importantes ahorros en la financiacién de muchos de los costes
comunes de las operaciones PESD y en los llamados Nation Borne
Costs gestionados por el mecanismo financiero ATHENA.

— Sin embargo, es preciso que en primer lugar los paises miembros de la
EDA y de la OCCAR determinen, de la forma mds clara posible, las
tareas que quieren asignar, en el terreno de la logistica, a esas dos
organizaciones como paso previo al recurso a NAMSA y a la delimita-
cion de las competencias que corresponderian a cada una de ellas.
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Infantes de Marina embarcados en el portaaviones Principe de Asturias, proporcionando segu-
ridad al buque durante la entrada al puerto de Malta. (Foto: José E. Regodén Gémez).
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LA VUELTA AL «COLE»
A GOLPE DE «RATON»

EL E-LEARNING COMO HERRAMIENTA FUNDAMENTAL
PARA LA FORMACION CONTINUA B
EN LA RESERVA VOLUNTARIA DE LA ARMADA ESPANOLA

Jorge Juan COLLANTES NUNEZ

RA una noche calurosa de pleno mes de julio, en la solarie-
ga villa de Manzanares el Real, en plena sierra madrilena.
Me encontraba ataviado de uniforme «c» (de civil) tropical
—hay que ver lo que perdemos el sentido del ridiculo con
la ropa en verano—, sentado comodamente en un colum-
pio-sofd de los de jardin y con un «portdtil» en el regazo.
La voz de mando de mi suegra convoca a toda la dotacion a cenar. Al sentar-
me a la mesa me informan de la cara de cansado que tenia y de que me brilla-
ban mucho los ojos. Era la preocupacion logica de la familia, que se acrecen-
t0 al oir mis argumentos:

— Pues si, tenéis razon. Hoy ha sido un dia muy duro. Esta mafiana estaba
en Zurich (1) haciendo un curso de Procesos de Planificacion Operativa de la
OTAN, y desde después de la siesta estoy en Washington, en el Colegio Intera-
mericano de Defensa (2), haciendo los exdmenes del curso de Estrategia de
Seguridad y Defensa Nacional. Y esta noche hemos quedado unos comparie-
ros de clase de la Escuela de Defensa de la OTAN (3) en Roma para discutir
sobre unas dudas del curso de Fuerzas de Proteccion de la OTAN.

(1) http://pfp.ethz.ch/
(2) http://www jid.org/college/DL/DistanceLearning.php?lang=sp
(3) http://www.ndc.nato.int/education/courses.php?icode=15
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Las caras de toda la dotacion a cenar eran de terrorifico estupor. ;A Jorge
le «patinan las neuronas»!

—Hijo mio —me dice mi suegra—, desde que te metiste a reservista,
jhaces unas cosas mds raras!

—Oye, que es cierto —les digo—. Que he estado hoy en clase en todos
estos sitios... ja través de Internet!

Al oir lo de Internet las caras ya se relajaron. Entonces st era posible. Y
después de aquel momento de incertidumbre acerca de mi salud mental,
y recordando aquello de que «hoy las ciencias adelantan que es una barbari-
dad», disfrutamos todos de una buena tortilla espaiiola. Como debe ser.

El comienzo de este articulo no es una ficcion. Tal vez hace veinticinco
afios esta historia nos sonase o bien a «teletransporte», como si de una pelicu-
la de Star Trek se tratase, o bien a brote esquizofrénico del na-rrador.

Esto es un hecho en este momento, en el ya definitivo siglo xx1. La
disposicidn y organizacion del estudio y la formacion estdn cambiando, y
muchos de estos cambios sustanciales son debidos fundamentalmente a la
difusién y excelente aceptacion de las llamadas nuevas tecnologias de
la informacidén y, muy en concreto, a eso que llamamos Internet. Podriamos
decir que la flexibilidad en la organizacion de la formacion estd impulsando
que el aula y el pupitre puedan caer en desuso y que empiecen a plantearse
nuevos sistemas de formacion ligados intimamente al desarrollo de «la
Red». Poder estudiar en la terraza de una horchateria, o en pijama en casa
con las zapatillas de peluche, o en un monte perdido, bucdlico y pastoril
(pero con cobertura de mévil)... abre nuevos horizontes a la adquisicién de
conocimientos.

Este suefio de los estudiantes se conoce como e-Learning (4). Hay que
establecer una pequeiia diferencia entre la antiguamente conocida como
«Eensefianza por correspondencia» y el e-Learning. La primera se realizaba,
practicamente, en solitario y a través del correo y con interaccién limitada,
normalmente, a un nimero de teléfono donde preguntar dudas a un tutor.
Dentro de la modalidad de formacion a distancia, el e-Learning es una de las
opciones que actualmente se utiliza con mayor frecuencia para atender la
necesidad de educacion continua o permanente. La generacion de programas
de perfeccionamiento profesional no reglados estd en crecimiento, debido a
que existe un reconocimiento de que los trabajadores se capaciten y se adap-

(4) E-learning significa literalmente «aprendizaje electrénico». Constituye una propuesta
de formacién que contempla su implementacidn predominantemente mediante Internet, hacien-
do uso de los servicios y herramientas que esta tecnologia proporciona.
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ten a los nuevos requerimientos productivos. El e-Learning, dadas sus caracte-
risticas y el soporte tecnolégico que lo respalda, se constituye en una alternati-
va para aquellos que combinan trabajo y actualizacidn, ya que no es necesario
acudir a un aula permanente.

El e-Learning, a través de los distintos elementos telemadticos, proporciona,
a pesar de la distancia fisica, una mayor interaccién en el proceso formativo.
El e-Student tan sélo debe disponer de un ordenador personal, con posibilidad
de conectarse a redes mediante médem o conexion ADSL, y de una cuenta de
acceso a Internet con un proveedor de servicios. A este material se puede
acceder en el propio domicilio o en centros de recursos compartidos.

Sin embargo, antes de continuar contando las bondades del e-Learning,
hay que meter el dedo en la llaga y poner sobre la mesa el problema de origen
para la realizacion de este articulo: La necesidad de formacion continua en la
Reserva Voluntaria de la Armada.

La formacién no es un fin en si mismo. Es un medio para conseguir los
objetivos de operatividad, estandarizacion y calidad para la Reserva Volunta-
ria de la Armada. Estos objetivos hay que definirlos cuantitativamente y
medirlos. Es la manera de saber la rentabilidad de la inversion humana, mate-
rial, econdmica... que se ha realizado para la creacién y mantenimiento actua-
les de la Reserva Voluntaria y la proyeccion de futuro que se quiera para ella.

La formacién tiene un alcance limitado. No puede resolver todos los
problemas ni todas las necesidades existentes. Ademds, para que tenga éxito,
es decir, para que sea impactante y eficaz, es preciso que esté coordinada con
lo que recursos humanos denomina Planes de Carrera, planes que desarrollen
el capital humano en que se basa la Reserva Voluntaria.

La Formacion Continua para la Reserva Voluntaria de la Armada, como
programa, no se encuentra en un marco consolidado dentro del Plan de Forma-
cion en la Armada Espafiola. Su realizacion se efectda, de forma parcial, de
acuerdo con el Plan Anual de Activacion para Reservistas Voluntarios.

Se podria decir que la formacidn para la Reserva Voluntaria no es incorrec-
ta, pero todavia se encuentra en fases muy incipientes. Lo que debe tenerse
muy claro es el enorme potencial que posee la figura del reservista voluntario
en la actualidad con vistas a un futuro relativamente cercano.

Actualmente la formacién «reglada» que se imparte a la Reserva Volunta-
ria de la Armada es la siguiente:

— Formacion Militar Basica (FMB): ésta tiene una duracion de 15 dias,
de los cuales solo 10 son lectivos. Los propdsitos de esta Formacidn
Militar Bdsica consisten en integrar a los aspirantes a reservistas
voluntarios dentro de la cultura naval y militar, hacerles parte de la
Armada, que conozcan a otros militares y prepararles para integrarse
en sus destinos para desempeiiar los cometidos a los que han sido
asignados.

2010] 475



TEMAS PROFESIONALES

— Formacién Militar Especifica (FME): realizada en destino durante un
periodo, normalmente de siete dfas, de los cuales cinco son lectivos.
Puesto que uno de los pilares en los que se basa la figura del reservista
voluntario es la de aprovechar las capacidades de éste en su vida
profesional para apoyar las diferentes tareas en sus destinos, es de
suponer que esta formacion en destino consistirfa en integrar al aspi-
rante a reservista en el equipo de trabajo en el que formard parte en
sus futuras activaciones, puesto que asi su conocimiento profesional
del cometido a desempeiiar estaria claro. Sin embargo, en el proceso
de seleccion establecido por Defensa hasta la convocatoria de 2008 se
otorgaban puntos por titulacion y experiencia profesional relacionada
con el cometido, pero no era obligado tenerlas. Se podia dar la
circunstancia de que una persona podia acceder, por ejemplo, a una
plaza de oficial de navegacion y maniobra de un buque sin haber visto
un barco en su vida. En esa circunstancia el tiempo de Formacion
Militar Especifica no cumplirfa su propdsito. La convocatoria de 2009
ha sido, no obstante, mds exigente.

— Cursos de Perfeccionamiento: en el afio 2009, al igual que en 2008, la
Armada convoco una serie de Cursos de Perfeccionamiento, como
Generalidades Plataforma Naval, Sistema Naval de Cooperacion y
Trafico Maritimo, Seguridad Interior y NBQ, Generalidades Sistemas
Navales y Administracién. Estos cursos tienen cardcter informativo, y
las plazas ofertadas son un porcentaje muy bajo con respecto a todas
las previstas para las activaciones de 2009. Ademds, se da la circuns-
tancia de que en caso de pedir asistir a un Curso de Perfeccionamiento
no se suele conceder la activacién en destino. Y viceversa, por lo que
se da una situacion paraddjica. Es decir, si optamos por formarnos no
tenemos la posibilidad de poner en praictica lo adquirido en la forma-
cién, o bien podemos acudir a nuestra activacion sin estar correcta-
mente formados dentro de un entorno militar.

Para el afio 2009 la Armada planificé dos tipos de activaciones: por un
lado, activaciones para la actualizacion de conocimientos y activaciones de
instruccion y adiestramiento; y por otro, activaciones para prestar servicios en
UCO.

Si nos fijamos en el primer tipo de activaciones, se podria pensar que éste
es parte de un proceso de formacién. Pero lo cierto es que, aunque en este tipo
de activaciones se trata de formar al reservista, en la mayoria de los casos no
ocurre de esta manera. Dependiendo de la UCO vy sus tutores, al reservista se
le encomiendan pequefios cometidos para tenerlo ocupado durante una sema-
na o, en otros casos, el tutor deja a un lado su trabajo para formar al reservista.

El caso es que durante estos periodos de «formacion», ni el reservista logra
una formacién ttil ni desempefia una tarea que a la Armada le compense el
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gasto que éste ha generado. Si pensamos que un reservista ha acudido dos
aflos a «actualizacion de conocimientos y a instruccion y adiestramiento» y a
un curso de perfeccionamiento otro afio, en total los tres que dura su compro-
miso inicial, y al tercer aflo no renueva o no es renovado, se ha perdido toda la
inversidon que se ha hecho en este reservista, puesto que nunca ha prestado
«servicio en unidad».

No obstante, cada vez son mds los reservistas voluntarios que demandan
ser formados en conocimientos con vistas a la mejora en el desempefio de su
cometido en la Armada. Este hecho no debe entenderse como una carencia de
formacién, sino como un deseo de continuar formandose para realizar mejor
su trabajo.

Aunque los conocimientos troncales los traigan puestos «de casa», no cabe
duda de que existen unos conocimientos de indole transversal dentro del entor-
no militar que mejorarian el desarrollo de sus competencias. De esta manera se
lograria una mayor comunicacion e integracidon entre los profesionales y los
reservistas, ya que estos ultimos «empezarian a dominar el idioma» de los
primeros. Vamos a contar, desde este punto de vista, con un aspecto motivacio-
nal muy importante para la implementacidn del e-Learning como herramienta
para la formacion continua de la Reserva Voluntaria de la Armada.

Citando una reflexion del alférez de fragata Antonio Deudero Mayans en
su articulo publicado en la REVISTA GENERAL de MARINA de junio de 2009, «la
Ley de Personal de las Fuerzas Armadas —que crea la figura del reservista
voluntario en Espafia— data de 1999, por lo que no nos equivocamos al decir
que el sistema de la Reserva Voluntaria lleva ya en el horno desde, al menos,
hace diez afos. El hecho de que la primera promocion de reservistas fuera
convocada en el afio 2003 no significa precisamente que las cosas se estén
haciendo de forma precipitada, sino mds bien todo lo contrario».

Tiempo ha habido en diez afios para realizar una planificacion de la forma-
cion para la Reserva Voluntaria con vistas a conseguir su rentabilidad para las
Fuerzas Armadas, rentabilidad medida en términos de eficiencia, calidad y
operatividad. Sin embargo, un temporal mayor amenaza la singladura de la
Reserva Voluntaria: los recursos econdmicos que son destinados a ella. A
todos nos gustaria que fueran mayores que los disponibles en la actualidad,
pero la realidad socioecondmica actual es de «época de vacas flacas».

Somos conscientes de la necesidad de la formacion. Sin embargo, ésta
tiene un coste que a veces es muy alto, o no resulta eficaz si no se planifica
adecuadamente o no se utilizan las herramientas mds adecuadas para la trans-
misién de conocimientos. El e-Learning como herramienta formativa consti-
tuye una propuesta que conseguiria establecer un sistema de formacién conti-
nua para los reservistas a un coste practicamente simbdlico. Aunque esta
herramienta no es desconocida para los profesionales de la formacién, quiza
lo sea para el personal gestor o administrador que es, en muchas ocasiones, el
filtro para la realizacién o no de una determinada actividad.
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En la actualidad, la tecnologia se ha abaratado lo suficiente como para
hacer asequible la adquisicion de un equipo informdtico. Pondria las manos en
el fuego afirmando que pricticamente la totalidad de los reservistas tienen
acceso a un ordenador con conexidn a Internet. Y en cuanto a la plataforma de
e-Learning, la Armada ya posee la UVICOA, por lo que la inversién ha de
hacerse solamente en la creacién de los cursos que, una vez creados, pueden
formar a muchos mds reservistas voluntarios que hoy en dia por el sistema
tradicional de formacidn en el aula.

Es cierto que no todas las materias del conocimiento son susceptibles de
ser impartidas a través de e-Learning. Sin embargo imaginemos, por ejemplo,
que se crea una formacién militar bdsica para aspirantes a oficial de la Reser-
va Voluntaria con una carga lectiva mediante e-Learning de 25 créditos, como
aprendizaje previo a la fase presencial en Escuela Naval Militar de Marin, y
una fase presencial con una carga lectiva de cinco créditos. Esto, ademds de
ser factible, no aumentaria el coste de la formacion. Esta carga lectiva de 30
créditos es bastante asequible, y es exactamente la misma con la que se otorga
la titulacidn de especialista universitario en las facultades espafiolas. ;Mejora-
ria el nivel de la formacion para la Reserva Voluntaria? Yo no lo dudo en
absoluto. Y eso s6lo en el comienzo «del viaje».

Lo que queda latente es si en realidad se piensa que es mejor tener a los
alumnos en el aula o recinto educativo, controlando directamente los horarios y
asistencia y sus actividades de aprendizaje. Quizd sea un buen momento para
empezar a mentalizarnos de que lo que se debe tener en cuenta en el proceso
formativo son los resultados y no las horas transcurridas en el aula o delante de
los libros y apuntes. Evidentemente, para entrar a formar parte de la comunidad
teleformativa hay que tener unas caracteristicas personales muy especificas,
entre las que podemos sefialar la autodisciplina, la autoconfianza, la autoesti-
ma, responsabilidad, personalidad abierta al cambio, capacidad para la organi-
zacion del tiempo y capacidad para tomar decisiones y resolver problemas.

El e-Learning reduce las barreras temporales y geograficas. Si volvemos a
releer la historia que introducia este articulo, nos podemos dar cuenta que el e-
Learning ofrece hoy a la Armada y al reservista voluntario posibilidades poco
menos que infinitas en el campo de la formacion continua. Otra de sus supues-
tas ventajas, al margen de la comodidad del horario y el pijama como unifor-
me, es la de aumentar el rendimiento académico o la productividad formativa,
dado que el presunto entorno formativo es casi idilico y motivante. ;Y en qué
se basan los estudiosos del tema ppara asegurar este aumento del rendimien-
to? Varios son los aspectos a tener en cuenta. Es 16gico pensar que el resultado
de un esfuerzo controlado por nosotros mismos y no por un horario de clases
establecido y estudiar en aquellos momentos que consideramos de mayor
rendimiento —y motu proprio— nos dard mayor facilidad para el logro de la
recompensa, que es el aprendizaje, que resulta motivadora para seguir con el
proceso formativo, creando una situacion circular cuya produccién aumenta
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segun avanza el proceso. Con el mismo esfuerzo se aprende mejor que con un
sistema de control establecido. Otro de los aspectos a tener en cuenta en el
aumento del rendimiento académico es que el absentismo queda anulado, ya
que el e-Student estd «domiciliado» o puede elegir cudndo ponerse a estudiar,
ya que lo que importa es el resultado y no el nimero de horas que pase en el
aula. Curiosamente, el nimero de horas dedicado a este método de estudio y
formacion suele ser mayor que el de un sistema de formacion basado en el
aula fisica. Otro de los aspectos a considerar es el hecho de que no hay
compaiieros con los que distraerse, por lo que, al realizar el proceso telefor-
mativo voluntariamente, el rendimiento deberd de ser mayor.

Es muy posible que la teleformacion, al igual que el teletrabajo, sea una
nueva «filosoffa de vida», con muchas ventajas, pero también con muchos
inconvenientes. El e-Learning ocasiona la supresién de contactos con otros
alumnos «en carne y hueso», un aislamiento social, temor al fracaso, adiccion
al trabajo y al estrés. Dejar a un lado los hdbitos de aprendizaje y ensefanza
tradicionales serfa como cambiar de estilo de vida, y eso no es tarea fdcil. El
e-Learning requiere una gran dosis de independencia, de voluntad propia,
responsabilidad, automotivacion y capacidad de autogestion. Es fundamental
poseer una gran autoestima y capacidad de independencia social y, sobre todo,
contar con un entorno familiar altamente satisfactorio, pleno y que apoye la
labor que el educando estd realizando. El e-Learning va a suponer una falta de
interaccion social y va a generar en el e-Student un sentimiento de desintegra-
cion e inseguridad que puede llevar a plantearse si su trabajo y esfuerzo son
realmente productivos, si su trabajo es adecuado o no, si alguien conocerd
realmente sus logros o si éstos son mejores 0 no que los de los demds. Por
tanto, la valentia es otro rasgo que deberiamos afnadir al perfil del e-Student.

Hay muchos argumentos a favor del e-Learning, también en contra, pero
éstos se enmarcan en una perspectiva psicosocial y no organizacional. Este
sistema no es la panacea del estudio y la formacidn, ya que muchas de las
disciplinas académicas requieren un alto grado de modo presencial, y debe
considerarse como una herramienta mas en la formacién, no como la forma-
cion en si. Y este es el quid de la cuestién. El e-Learning es sélo una herra-
mienta dentro de la formacion en su conjunto. Organizar una serie de cursos
mediante esta herramienta es econdmicamente asequible para la Armada y
podria resultar enriquecedor para los reservistas voluntarios, pero si no se
enmarcasen dentro de un plan de formacién previo, en el que se hubiese dise-
flado un itinerario formativo, habria que considerar dichos cursos como meras
acciones formativas aisladas. Si no existiese esa planificacidn previa, lo inico
que se conseguiria con el e-Learning seria, simplemente, abaratar los cursos
de formacién y que mds reservistas accediesen a la adquisicién de conoci-
mientos utiles, pero no se contribuiria a una mejora en la formacién continua
para el mejor desempefio de cometidos. Pero el desarrollo previo de un plan
de formacidn para la Reserva Voluntaria... eso es otro cantar.
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EL ATAQUE AL MERCANTE
SIERRA ARANZAZU

Manuel RODRIGUEZ AGUILAR
Oficial de la Marina Mercante

OCOS recuerdan que a finales de 1964 un mercante espa-
fol indefenso fue atacado sin previo aviso en aguas inter-
nacionales proximas a la isla de Cuba por lanchas rdpidas
armadas. Un claro atentado terrorista cometido, presunta-
mente, por anticastristas. Tres tripulantes fallecidos,
varios heridos, un barco quemado y su carga destrozada;
ése fue el resultado de la cobarde agresion realizada por
los piratas contra el Sierra Ardnzazu, el buque que escri-
bi6 una triste, y a la vez heroica, pagina en la historia de la Marina Mercante
espafiola.

En enero de 1957 se constituy6é en Madrid la Compafifa Maritima del
Norte. Aunque la mayoria de marinos mercantes y estudiosos de la historia
maritima asocian esta naviera al transporte de mercancias refrigeradas, hasta
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Magqueta del Sierra Ardnzazu. (Museo Naval. Madrid).

1966, con el Sierra Espuiia, no comenzaria el trdfico de cargas frigorificas,
dedicdndose anteriormente a transportar carga general y a granel. En los
primeros afios sesenta, Maritima del Norte, en plena expansion, encargé al
astillero cdntabro Basse-Sambre-Corcho la construccion de los tres buques de
la serie A, de nombre Sierra Andia, Sierra Ardnzazu 'y Sierra Aramo, entrega-
dos en 1963 y 1964. Las caracteristicas principales de nuestro protagonista,
similares a las de sus hermanos, eran las siguientes: 1.596,85 TRB, 2.720,60
TPM, 82,53 metros de eslora, 12,17 de manga, 7,04 de puntal y 5,99 de cala-
do. La propulsién corria a cargo de un motor diésel Werkspoor de 1.850 BHP
y su autonomia era de 4.481 millas. El Sierra Ardnzazu era un buque de carga
general de dos bodegas con entrepuentes y disponia de una jarcia compuesta
por cinco posteleros y ocho puntales. Su casco remachado era muy resistente
y las finas formas le hacfan muy marinero. En pruebas consiguié una veloci-
dad médxima de 14,37 nudos, aunque su velocidad de servicio se establecié en
12 nudos. Fue entregado a la naviera el 13 de mayo de 1964, y tras dos viajes,
en su tercero fue designado para ir a Cuba con carga general, después de insta-
larle un equipo de telegraffa, que se sumaba al de telefonfa que equipaba de
origen, e incorporando a un oficial de radio.

Tras la revolucién cubana, la crisis de los misiles y el bloqueo impuesto
por la primera potencia occidental, la Compaiifa Trasatldntica, que realizaba el
trdfico maritimo con Cuba y Estados Unidos, decidi6 abandonar la linea al no
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poder compaginar ambos paises por razones obvias, optando unicamente por
el dltimo de los dos. Tanto los grupos anticastristas como los exiliados cuba-
nos criticaron duramente a Franco y su politica comercial con la Cuba de
Fidel Castro, que se saltaba las restricciones impuestas por los Estados
Unidos, a pesar de las buenas relaciones que mantenia en varios apartados.
Por todo ello el testigo lo recogié Maritima del Norte, tras el ofrecimiento del
embajador cubano, el benepldcito de las autoridades espafiolas y la colabora-
cion del fletador CILASA. Para mantener la nueva linea, la naviera selecciond
al Sierra Maria y al Sierra Madre, de la serie M, con 998 TRB y 1.820 TPM,
y un afio después vendrian el Sierra Andia y nuestro protagonista.

Un viaje con final tragico

A mediados de agosto de 1964 el Sierra Ardnzazu inicié en Santander un
nuevo viaje. Durante la dltima semana recald en los puertos de Cddiz, Alican-
te y Algeciras, donde cargd 207, 919 y 18 toneladas, respectivamente. El
cargamento estaba compuesto por las siguientes mercancias: cuatro cajas de
jamon deshuesado (73 kilos), un barril de aceitunas (41 kilos), 103 bultos de
jaulas para gallinas (53.265 kilos), 4.000 cajas de brandy (68.000 kilos),
nueve jaulas y cinco atados de arados de seis discos (5.280 kilos), una caja de
conexiones para tuberfas (330 kilos), dos cajas de mangueras para tuberias
(1.956 kilos), 118 fardos de tejido de lana (6.688,7 kilos), dos cajas de repues-
tos de arados de seis discos (6.011 kilos), 64 sacos de hojas de laurel (1.908
kilos), 4.001 sacos de almendras (200.050 kilos), 50.600 cajas de ajos
(587.200 kilos), 1.050 fardos de mantas/arpilleras (72.850 kilos), 3.100 cajas
de muiiecas (42.000 kilos), 3 cajas de comestibles (886 kilos) y 822 cartones
de corcho aglomerado (17.673 kilos), lo que hacia un total de 1.125.430,7 kilos.
Su destino era el puerto de La Habana y para este viaje la tripulacion estaba
compuesta por veinte hombres: Pedro Ibargurengoitia Garcfa, capitdn; Santia-
go Ibénez Elorduy, primer oficial; Francisco Javier Cabello Ferndndez, segun-
do oficial; Guillermo Manjén Ferndndez, alumno; Ramén San Jacinto Rico,
oficial de radio; Ramoén Ugarte Zubizarreta, primer maquinista; Antonio Porta
Mendia, segundo maquinista; José Vaquero Iglesias, tercer maquinista; Isidro
Vilas Rodriguez, contramaestre; Manuel Caamafio Casais, marinero; Ramon
Gonzalez Nufnez, marinero; René Brito de la Sierra, marinero; José Castro
Vilas, mozo; Antonio Ferreiros Mella, mozo; Isolino Abalo Santos, engrasa-
dor; Ramoén Riveiro Caamafio, engrasador; Jesis Seoane Rivas, engrasador;
Alejandro Monasterio Oar, cocinero; Amado Pumares Barcia, camarero, y
José Luis Berrenechea Madarieta, marmiton.

El Sierra Ardnzazu hizo escala el 31 de agosto en Ceuta para hacer consu-
mo con el fin de afrontar un viaje que venia a durar de trece a quince dias,
dependiendo de las condiciones meteoroldgicas. Con buen tiempo y cielo
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estrellado cruzo el estrecho de Gibraltar, marcando en la giroscdpica el rumbo
262°, directo hasta las islas Abaco, para entrar, como siempre, por el canal de
Providencia y el estrecho de Florida. El mes de septiembre era temporada
de huracanes en el mar Caribe y, precisamente, esos dias lo recorria el Dora,
al tiempo que uno nuevo, el Ethel, empezaba a formarse. A partir del 5 de
septiembre, la amenaza de este dltimo obligd a modificar el rumbo unos
grados a babor para entrar por el S de las Bahamas.

Pasado el mediodia del 13 de septiembre, navegando con rumbo 255° un
avién de la US Navy sobrevol6 el carguero espafiol varias veces a muy baja
altura. Toda la tripulacién habfa acabado de cenar cuando el sol empezaba a
ocultarse. Hacfa buen tiempo, con bastante calor, y la visibilidad era de unas
siete millas. A las 1950 hora local (igual que las siguientes), el Sierra Ardnza-
zu, que navegaba a 12 nudos, se encontraba a unas 15 millas al SW de Hogsty
Reef (isla Gran Inagua), a 60 millas al N del punto mds oriental de la isla de
Cuba y a 80 millas de Guantdnamo, en situacién 21° 28’N y 74° 00’W, mien-
tras el primer oficial y el segundo maquinista terminaban sus respectivas guar-
dias. De pronto se not6 un ruido de motores por popa que parecia pertenecer a
una lancha que se aproximaba sin luces. A unos 15 metros encendié un poten-
te reflector que ilumind el nombre del mercante espafiol y su puerto de matri-
cula. Pasados unos minutos, antes del cambio de guardia, la embarcacion
desconocida dio una pasada por la popa y desaparecio en la oscuridad. En el
puente iba a estar las proximas cuatro horas el capitdn, y de la mdquina se
haria cargo el tercer maquinista. Cuando el primer oficial anotaba en el
cuaderno de bitdcora los acaecimientos de su guardia, el capitdn entré en
el puente. En el cuarto de derrota cambiaron impresiones y el capitdn se ente-
r6 del extrafio comportamiento de la lancha desconocida. El oficial de radio
subié un momento al puente para informar de la evolucion de los huracanes.
En unos minutos se presentaron dos lanchas, por ambas aletas, que no fue
posible identificar plenamente por la oscuridad. Capitdn y primer oficial salie-
ron al alerdn intrigados por la presencia de sus «visitantes» cuando, de repente
y sin previo aviso, la que se encontraba a unos cincuenta metros por la aleta
de estribor comenzd a lanzar rafagas de ametralladora (12,70 mm) y disparos
de cafidén (CSR de 57 mm), iniciando las dos una pasada hacia proa de forma
casi simultdnea. La sorpresa fue total y ambos se tiraron inmediatamente al
suelo para cubrirse. El blanco de los disparos era toda la superestructura y el
puente. La metralla alcanzé al capitdn en el muslo izquierdo, en el pecho y en
el vientre. Una rdfaga que impactd en la chimenea acabé originando un incen-
dio en el tanque de diario que alimentaba al motor principal, cuyo liquido
inflamado cayé sobre el cuadro eléctrico en la sala de maquinas.

Todos los tripulantes, completamente sorprendidos al oir los disparos,
intentaron protegerse tirdndose al suelo sin saber muy bien qué pasaba. A
pesar de las rdfagas y cafionazos, y una vez repuestos de la primera impresion,
cada cual se puso en marcha para ayudar a otros compafieros. El oficial de
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Vista de nuestro protagonista en el puerto de Santander. (Foto: J. Manuel Bldnquez).

radio y algunos marineros prestaron auxilio al capitdn, que se encontraba
tendido en el suelo. A pesar de su estado ordend enviar un mensaje de socorro
y arrancar las bombas contraincendios. El segundo oficial intent6 apagar la
luz del comedor cuando una rafaga impacté en su brazo, desgarrdndolo hasta
dejar el hueso al descubierto. Enseguida el fuego de la chimenea alcanzé
grandes proporciones, y los maquinistas, que inicialmente pensaron que podia
tratarse de disparos de aviso para detener el buque, bajaron a la sala de maqui-
nas a parar el motor principal, lo que provocé que se apagaran las luces (por la
dinamo de cola). Al abandonar la sala de mdquinas, el primer maquinista reci-
bi6 un tiro en la pierna pero sin afectar al hueso. El telegrafista decidi6 regre-
sar a la cabina de radio, en la misma cubierta del puente, para transmitir un
mensaje de socorro que se lo impidid el fuego y la antena destrozada. La
primera pasada completa habia durado alrededor de cuatro minutos y el efecto
era devastador.

Al poco tiempo comenzd una nueva pasada que duraria otros tres largos
minutos. El primer maquinista, que habia subido al botiquin ubicado en la
oficina, recibié un nuevo disparo en el vientre y otro en la cara. En el Sierra
Ardnzazu se habian encendido de nuevo las luces gracias al grupo de emer-
gencia, aunque varios incendios progresaban peligrosamente y podian produ-
cirse explosiones. A bordo la situacién era muy complicada. El capitdn inten-
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taba arrastrarse hasta su camarote para recoger la documentacién del barco
cuando a través de un portillo fue herido por segunda vez, en esta ocasion en
el pecho. A pesar de estar gravemente herido no se rendia y pidié desde el
suelo enviar un mensaje de socorro, a la vez que ordenaba el abandono del
buque. Al poco tiempo las luces se apagaron definitivamente.

Un salvamento complicado

El primer oficial ordend arriar el bote de babor (sin motor y ni equipo de
radio), puesto que el de estribor estaba destrozado. Terminada la segunda
pasada los hombres aprovecharon para dirigirse al bote, ya que el barco era
pasto de las llamas y lo tinico que se podia hacer era salvar la vida. Cuando el
tercer maquinista lo intentd, fue herido por un proyectil explosivo, destrozan-
dole el vientre y parte del pecho. Los tripulantes ilesos ayudaron a los heridos
hasta la cubierta, mientras otros, con grandes dificultades, destrincaban el bote
y lo arriaban. Eran las 2010 horas cuando todos consiguieron embarcar. En
silencio pero con rapidez, primero acomodaron a los heridos, después lo abor-
daron el resto y poco a poco se separaron del humeante Sierra Ardnzazu. Los
atacantes iluminaron con los reflectores la zona en busca del bote salvavidas
sin encontrarlo. Acto seguido iniciaron una tercera pasada ametrallando de
nuevo toda la superestructura, que ardia como una antorcha. El ataque habia
durado cerca de diez minutos. A base de remos pusieron rumbo N para alejar-
se del barco por el peligro de explosion. El recuento de heridos era dramatico:
habfa tres muy graves y otros seis con heridas de menor gravedad. Del timén
se hizo cargo el primer oficial. Los hombres que se encontraban en mejores
condiciones remaban con fuerza, mientras algunos atendian a los heridos y
otros achicaban el agua que entraba en el bote por varios orificios de bala. Sin
poder hacer nada, el capitdn agonizaba en la proa, aunque no habia perdido el
conocimiento. El viento era muy flojo del W y el bote se desplazaba entre uno
y dos nudos con rumbo N, de acuerdo con la intencion del primer oficial, que
habfa decidido ir hacia las Bahamas. A las 2100 horas, tras una corta agonia
murid el capitdn. Su cuerpo fue tapado con una camisa, cuando a lo lejos toda-
via se distinguia al Sierra Ardnzazu ardiendo.

Por la amura de babor aparecié un faro que no fue tomado en considera-
cion. Al segundo oficial hubo que hacerle un torniquete en el brazo herido
porque seguia perdiendo bastante sangre. A pesar de llevar varias cajas de
galletas y dos bidones de agua, nadie podia tomar nada porque se habia insta-
lado en las gargantas una especie de nudo. A las 2330 notaron aproximarse
una lancha que se acercd, pard y volvié a alejarse. Pocos minutos después
ocurrio lo mismo, sin poder determinar si se trataba de la misma o era otra, o
incluso si serfan las dos atacantes unas horas antes. Pasada la medianoche,
todos trabajaban de forma disciplinada como un solo hombre, incluyendo a
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los heridos menos graves. A las tres
de la madrugada, el agregado se dio
cuenta de que el tercer maquinista
habia muerto, consciente hasta el
dltimo momento y sin una queja. Por
los orificios de las balas entraba agua
en el bote y con el cartén de las cajas
de galletas fabricaron cufias para
taponarlos. En la oscuridad de la
noche y gracias al resplandor que
provocaba el incendio del Sierra
Ardnzazu, los ocupantes del bote
distinguieron las luces de un buque
que daba vueltas alrededor del Sierra
Ardnzazu y después se alejaba. Ese
barco era el OBO holandés P. G.
Thulin, de 18.718 TRB, en viaje de
Chile a Baltimore con mineral de
hierro. Al mando se encontraba el
capitdn Groendijk, que inmediata-
mente comunicé por radio al US

Coast Guard que acababan de ver Pedro Ibargurengoitia Garcfa, capitdn del
ardiendo a un mercante no identifi- Sierra Ardnzazu. (Revista Oficema).
cado.

Al amanecer, y gracias al aviso del P. G. Thulin, comenzaron las labores de
busqueda. A las siete de la mafiana, cuando la luz era total, aunque en el cielo
habfa algunas nubes, los ndufragos avistaron un barco desconocido. Sin saber
muy bien qué hacer, aparecié en el cielo un avién del US Navy con base en
Guantdnamo que, tras localizarlos, comenzé a volar en circulo sobre ellos a la
vez que lanzaba bengalas de humo en las proximidades del bote. El buque con
rumbo SW no era otro que el OBO holandés que, desde el descubrimiento del
Sierra Ardnzazu ardiendo, no habia parado de buscarlos. El P. G. Thulin
modificé su rumbo para acercarse al bote que seguia sefialando el avion con
sus continuos vuelos circulares. El salvamento era inminente y los hombres
dejaron de remar esperando ansiosos la llegada del buque salvador, pensando
en el segundo oficial, que cada vez estaba mds débil. La llegada del P. G.
Thulin se produjo a las diez de la mafiana. Se acercé con cuidado hasta el
costado del bote y lanzaron una escala. Toda la tripulacion del OBO (entre
ellos varios espafoles) colabor6 para ayudar, primero a los heridos y después
a los ilesos, operaciones que fueron realizadas en una media hora. También
izaron el bote salvavidas con los cuerpos de los fallecidos y los heridos graves
con el puntal de los pertrechos. Los heridos fueron llevados a la enfermeria,
los caddveres depositados en una cdmara frigorifica, y los ilesos recibieron

2010] 487



HISTORIAS DE LA MAR

ropas secas y alimentos. Después de
preguntarles por lo sucedido, la
indignacion en el P. G. Thulin era
total, porque pensaban que la razén
del incendio era una explosién acci-
dental. Por entonces, las autoridades
cubanas se habfan enterado del
ataque al buque espafiol y moviliza-
ron a sus fuerzas navales destacadas
en la zona.

En el puente del mercante holan-
dés, el capitan Groendijk se plantea-
ba qué hacer en presencia del primer
oficial espafol. En esos instantes se
enteraron de que el segundo oficial
habia fallecido. Al final, preocupado
por el estado de los heridos y
siguiendo los consejos del US Coast
Guard decidié ir al puerto mds cerca-
no, que era Matthew Town, en la isla
Gran Inagua, en lugar de continuar
Francisco Javier Cabello Ferndndez, segundo  viaje a Baltimore. Al poco tiempo de
oficial del Sierra Ardnzazu. (Revista Oficema).  modificar el rumbo aparecieron tres

pequeiias lanchas rdpidas metiendo a
todos el miedo en el cuerpo. Tras izar la sefial K (deseo comunicarme...), el
oficial al mando de las lanchas, que resultaron ser cubanas, trepo por la escala
hasta cubierta y subi6 al puente. El oficial, teniente de navio Miguel Echeve-
rria, explic al capitdn holandés que tenfa la mision del Gobierno cubano de
recoger a los ndufragos y transportarlos a territorio cubano. Sin embargo, el
capitdn Groendijk rechazd la propuesta y le comunicé que los ndufragos
seguirian en su barco hasta Matthew Town. El oficial regresé a su embarca-
cion y todos siguieron su camino, volviendo la tranquilidad a bordo. A las
cinco de la tarde, el P. G. Thulin hacia su entrada en la rada de Matthew Town.
Una lancha del puerto se hizo cargo de los hombres del Sierra Ardnzazu y de
su bote salvavidas. El buque holandé€s continud viaje, habiendo prestado su
tripulaciéon una atencidn exquisita a los ndufragos. Los heridos recibieron
atencion en la sala de curas del hospital al que fueron trasladados y los foren-
ses hicieron un reconocimiento de los caddveres. Poco estuvieron en Matthew
Town porque enseguida llegd un avion de la US Navy para transportar a los
heridos y los tres caddveres hasta la base norteamericana de Guantdnamo. A
las ocho de la noche partié el avion con el oficial de radio encargado del
grupo. Los supervivientes fueron alojados en un hotel, donde pasaron la noche
siendo tratados en todo momento con gran amabilidad. A primeras horas del
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martes 15, el primer oficial fue cita-
do en la Commissioner Office para
responder a varias preguntas en rela-
cion con lo sucedido. Al mediodia,
otro avion de la US Navy trasladé a
los nueve supervivientes hasta el
aeropuerto de San Juan de Puerto
Rico, donde los recibid el cénsul de
Espafia don Pedro Manuel de Ariste-
gui y un gran nimero de periodistas.
El ataque al Sierra Ardnzazu iba a
tener repercusion mundial.

(Qué habia sucedido con el
buque espaifiol? El tiempo habia
empeorado y el 14 de septiembre se
notaba el cambio. Las tres lanchas
cubanas encontraron al Sierra Ardn-
zazu en llamas y comunicaron su
situacion: latitud 21° 40°N y longitud
74° 08°W. EI remolcador cubano José Vaquero Iglesias, tercer maquinista del
10 de Octubre, de 186 TRB, al Sierra Ardnzazu
mando del capitdn Armando Laguna, (Archivo familia Vaquero Iglesias).
partié a mediodia de Santiago de
Cuba hacia la posicién indicada, para extinguir el incendio e intentar su
remolque. Al amanecer del martes 15 avisté al Sierra Ardnzazu, que seguia
ardiendo y rodeado de una intensa columna de humo. En las proximidades se
encontraba el citer del US Coast Guard USCGS Reliance que realizé6 manio-
bras para obstaculizar la aproximacién del remolcador cubano, al tiempo
que un avion de la US Navy efectuaba vuelos en circulo por encima de
ellos. Una vez tomado contacto con el barco espaifiol, en el remolcador
pusieron en marcha los cafiones de agua y sus hombres lo abordaron con
mangueras para combatir los incendios que lo consumian. Una vez controla-
dos, el remolcador lo hizo firme por su costado de estribor para remolcarlo
hacia la costa a la vez que seguia combatiendo el fuego. El oleaje impedia la
marcha y, con la tierra a la vista, el remolque falt6 en varias ocasiones, reali-
zando los hombres peligrosas maniobras para retomarlo. El destino era las
tranquilas aguas de la cubana bahia de Nipe. Después de un duro viaje de 72
horas, el Sierra Ardnzazu, con una escora a babor entre 10 y 15 grados y
todavia humeante por varios incendios, a las diez de la mafiana del dia 16
quedé fondeado en un punto situado a dos millas del cargadero de azicar de
Preston, a seis millas del puerto de Antilla y a una milla de la costa, en un
fondo de lecho fangoso.
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Los tripulantes y el Sierra Ardnzazu vuelven a casa

El dia 15 de septiembre, el ataque al Sierra Ardnzazu habia dado ya la
vuelta al mundo. Titulares como «Cobarde y criminal ataque al Sierra Ardnza-
zu en aguas del Caribe, Brutal ataque al Sierra Ardnzazu o Lanchas torpederas
anticastristas cafionearon al Sierra Ardnzazu, inadmisible piraterfa» aparecian
en diferentes publicaciones espafiolas. Al mismo tiempo que el embajador de
Espaia en los Estados Unidos, marqués de Merry del Val, solicitaba urgente-
mente una entrevista con Dean Rusk, secretario de Estado norteamericano,
exiliados cubanos asumian la autorfa del ataque. Por otra parte, las autorida-
des cubanas acusaban al Gobierno de los Estados Unidos de ser responsable
del ataque al buque espafiol. En Madrid, el ministro de Asuntos Exteriores,
don Fernando Marfa Castiella, le hizo entrega al embajador norteamericano de
una nota de protesta del Gobierno espafiol. La indignacion en Espafa era
generalizada sobre un incidente con serias implicaciones politicas y diplomd-
ticas.

Al poco tiempo de llegar a la bahfa de Nipe comenzaron los trabajos de
salvamento, que duraron dieciséis dias. Primero sofocaron los incendios,
gracias al trabajo de unos hombres que lucharon duramente contra el humo y
el calor, presentando el Sierra Ardnzazu un aspecto lamentable, escorado a
babor y apoyado sobre el fondo a causa de las 3.000 toneladas de agua que

El aspecto que presentaba el Sierra Ardnzazu entrando en Corcubion. (Revista Oficema).
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habfa en su interior. Después de un riguroso recuento, en el casco y la superes-
tructura se llegaron a contabilizar cerca de 800 orificios de bala, algunos de
hasta quince centimetros de didmetro. En el reconocimiento se recuperaron
restos de balas de diferentes calibres. Gracias a una gabarra-gria flotante
venida desde La Habana se pudieron abrir las escotillas con el fin de achicar
el agua de las bodegas y sacar los restos de la carga, tanto la aprovechable (20
por 100) como la quemada. Sélo fue posible salvar parte de las muifecas, de
los tejidos, del coflac, algunos ajos y todo el material agricola. El 30 de
septiembre quedaron completados los trabajos de salvamento y el Sierra
Ardnzazu abandoné remolcado su particular «varadero» en punta Cigarro para
fondear en otro lugar que permitiese finalizar las tareas de descarga y limpie-
za. Otros veinte dias mds fueron necesarios para realizar las reparaciones
provisionales, que consistieron en el taponamiento de cientos de boquetes por
el casco y en la reparacion del motor principal. A continuacién fue trasladado
al muelle de Antilla en espera de un destino, donde pasaria algunos dias mds.

A las ocho de Ia noche del martes 15 llegaron en avién a San Juan de Puer-
to Rico los heridos y el telegrafista, reuniéndose en la ciudad caribefia todos
los supervivientes. Los heridos mds delicados fueron internados en el hospital
Auxilio Mutuo de Santures. De la estancia en Guantdnamo destacaban el buen
trato y la correcta atencidn. Los restos mortales de los tres fallecidos llegaron
el miércoles 16, organizdndose en la catedral de San Juan un funeral con asis-
tencia masiva de publico. El primer oficial aprovecho6 para realizar ante el
consul de Espafa los tramites oficiales, incluida la «protesta de mar». El
jueves 17 salieron para la Peninsula trece de los tripulantes después de recibir
un pasaporte colectivo, mientras los heridos, don José Luis Barrenechea, don
Ramoén Riveiro y don Ramén Ugarte, se recuperaban en el hospital de sus
heridas, permaneciendo con ellos el agregado don Guillermo Manjon.

La llegada del primer grupo de tripulantes del Sierra Ardnzazu tuvo lugar
el jueves 17, a las nueve menos cuarto de la mafiana, en el Aeropuerto de
Barajas. Familiares, amigos, compafieros y numerosas autoridades, presididas
por el subsecretario de la Marina Mercante, almirante Boado, se dieron cita
para recibir a los 13 hombres. Cuatro de ellos, que presentaban heridas de
prondstico reservado por metralla, fueron trasladados a la Clinica Ruber. El
viernes 18 por la noche partieron para Espafia los tres heridos y el agregado.
En el mismo avién iban los caddveres de sus tres compafieros muertos. Su
llegada fue a mediodia del sdbado 19 y, de nuevo, les esperaban en Barajas
familiares, amigos, compaferos y autoridades, con el ministro de Comercio
don Alberto Ullastres a la cabeza. Los féretros, cubiertos con la bandera espa-
flola, fueron transportados desde el avion a hombros por oficiales de la Marina
Mercante y de la Armada hasta una dependencia del aeropuerto, donde el
vicario de la Jurisdiccidn Central de Marina rezé un responso. A continuacion
fueron introducidos en sendos coches flinebres para su traslado hasta sus luga-
res de origen con el fin de recibir cristiana sepultura. Coincidiendo con la

2010] 491



HISTORIAS DE LA MAR

llegada del segundo grupo, se celebré ese sdbado por la tarde una manifesta-
cién de unas 1.000 personas ante la embajada de los Estados Unidos en
Madrid. Los manifestantes corearon gritos como: «Asesinos» o «Cuba sf,
yanquis no». La policifa no lleg6 a intervenir y al cabo de una hora se disolvie-
ron pacificamente. Dias mds tarde, en la Iglesia de San Jerénimo el Real, se
celebr6 un funeral por las victimas mortales del Sierra Ardnzazu con asisten-
cia de numerosas autoridades, compaifieros de Maritima del Norte, personas
relacionadas con el negocio maritimo y publico en general.

A continuacién, unos breves datos de los tres fallecidos. El capitdn don
Pedro Ibargurengoitia Garcia descendia de una familia de marinos mercantes.
Su padre, también capitdn, habfa fallecido en la mar en 1940. Naci¢ el 21 de
abril de 1922 en Gdérliz (Vizcaya). Estaba casado, tenfa dos hijos de corta edad
y vivia en Algorta. Desde su entrega se encontraba al mando del Sierra Ardn-
zazu 'y empezo a trabajar en Maritima del Norte en 1958. El segundo oficial,
don Francisco Javier Cabello Ferndndez, nacié el 8 de junio de 1934 y estaba
soltero. Su familia era originaria de Valladolid y era el cuarto de seis herma-
nos, tres varones y tres hembras. Vivia en Vigo y en la naviera llevaba desde
el mes de agosto de 1964. El tercer maquinista, don José Vaquero Iglesias,
habia nacido el 21 de junio de 1941 en Villablino (Le6n), donde residia. Era el
segundo de seis hermanos y estaba soltero.

En 1964 Astano habia entregado a la empresa gallega Santa Cruz el remol-
cador Finisterre, de 292 TRB, 34 metros de eslora y con un motor de 1.200
BHP. Una de sus primeras misiones iba a consistir en traer de vuelta al Sierra
Ardnzazu a Espafia, que era devuelto por las autoridades cubanas. Es digno de
destacar que el Gobierno cubano renunci6 al cobro de los gastos de salvamen-
to del mercante, ademds de enviar una ayuda a los familiares de las victimas.
Con fuerte mareton partié de Santa Cruz de Tenerife el 2 de noviembre de
1964 camino de la isla de Cuba, al mando del capitdn Victor Garabona. Tras
cruzar el Atldntico, a primeras horas de la mafiana del dia 18, el remolcador
enfilaba la entrada de la bahfa de Nipe, poniendo proa al puerto de Antilla,
donde se hallaba el Sierra Ardnzazu. Fueron recibidos por las autoridades
locales y muchos curiosos. Todavia tardarian varios dias en tomar a remolque
al mercante y retornar a la Peninsula. Sobre este retraso hay una anécdota de
los tripulantes del Finisterre, y tenia que ver con la llegada de un submarino
ruso a peticion de Fidel Castro para escoltar al convoy mds alld de las cien
millas de Puerto Rico. La curiosa presencia nunca se llegé a confirmar.

El remolque fue complicado por el mal tiempo durante todo el trayecto y la
escasa potencia del remolcador. A bordo del Sierra Ardnzazu iban dos
hombres del Finisterre, que mantenian en funcionamiento el grupo electrége-
no prestado por los cubanos, ademds de cuidar de la iluminacién nocturna, del
aseguramiento del remolque y del achique del agua que entraba en su interior.
Entre ambos buques habia un permanente contacto por radio. Durante el viaje
recibieron numerosas visitas de aviones norteamericanos con la impresion de
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De vuelta a casa. El Sierra Ardnzazu hace su entrada en Santander remolcado por el Finisterre.
(Foto: T. Dietrich).

estar bajo vigilancia. Por fin, el 25 de diciembre llegaron a Las Palmas atra-
cando de noche en el Puerto de la Luz. Tras varios dfas de espera se confirmé
que su destino seria Santander. El 5 de enero de 1965, en pleno viaje a la capi-
tal cantabra, result herido grave uno de los marineros del remolcador, deci-
diendo desembarcarlo en Corcubidén, a donde llegaron el 6 de enero por la
mafiana. Por la tarde del dia siguiente se ponian en marcha y ya no tendrian
mds interrupciones hasta Santander, donde hacfan su entrada el mediodia del
9 de enero.

A finales del mes de diciembre de 1964 fueron adjudicados a Astilleros de
Santander los trabajos de reparacidn del Sierra Ardnzazu, tras convocar su
aseguradora —La Unién y el Fénix Espafiol— un concurso al que acudieron
varios astilleros espafioles. La reparacion fue llevada a cabo en 1965 y tuvo un
costo aproximado a 25 millones de pesetas. Las obras del mercante espafol,
que estaba asegurado en 57 millones de pesetas, tardaron cerca de siete meses
en completarse. En 1967 volvié a los mismos astilleros, esta vez para conver-
tirlo en un frigorifico de cuatro bodegas, a la vez que se modificaba la supe-
restructura y se afiadian algunos equipos en la sala de mdquinas. La transfor-
macion tuvo un coste de 9.743.221 pesetas, obligando a cambiar algunas de
sus caracteristicas oficiales: 1.561,43 TRB, 1.010,02 TRN y 1.800 toneladas
de peso muerto. En 1982 fue vendido al Banco Nacional Pesquero y Portuario
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(Banpesca) de México, junto a sus compafieros Sierra Aramo 'y Sierra Fria.
El huracdn Tico les sorprendio el 19 de octubre de 1983 en el puerto mexicano
de Mazatlan mientras esperaban fondeados en lastre. Los tres fueron lanzados
contra el rompeolas que protege la entrada y quedaron en tan malas condicio-
nes que, después de declararlos pérdida total constructiva, hubo que proceder
a su desguace.

El c6mo y el porqué del ataque

Tras el ataque, y conociendo la voluntad del Gobierno espafiol de mante-
ner el trafico mercante a Cuba, se convocaron varias reuniones en el Ministe-
rio de Marina para tratar de la proteccion de los buques de Maritima del
Norte. Entre las alternativas que se pusieron sobre la mesa, bdsicamente, se
discutieron dos: enviar una o dos corbetas al Caribe, con Puerto Rico de
base, o armar los mercantes con ametralladoras o pequefios cafiones, a proa y
popa, servidos por infantes de marina (un pelotén de 10 a 15 hombres). Esta
segunda alternativa necesitaba reforzar de forma previa algunas estructuras y
preparar alojamientos para el personal militar. Después de varias deliberacio-
nes, la decisién adoptada, a nivel superior, fue que los buques irfan protegi-
dos por algunos de la US Navy. Con el fin de ultimar una orden de operacio-
nes, el 30 de septiembre se celebré en el Ministerio una reunién con la
asistencia de varios jefes de la Armada, el agregado militar norteamericano y
directivos de la naviera. En esta orden de operaciones del AJEMA se detalla-
ban las derrotas a seguir por los mercantes y la informacién que tendrian que
dar sobre su posicidn, rumbo y velocidad. Ademds, se proporcionaban los
cddigos de los patrulleros de la US Navy y los cuadernos de cifra para el
control de las comunicaciones.

La reaccién oficial norteamericana fue casi inexistente. El 15 de septiem-
bre, un portavoz del Departamento de Estado, tras hacer un relato del ataque
de acuerdo con la informacion de fuentes propias, comenté que desconocia la
identificacion de las lanchas atacantes y que deploraba este ataque a un barco
mercante en alta mar. Eso si, negaba que las embarcaciones atacantes salieran
de aguas o territorio norteamericano. Por lo que respecta al mdximo responsa-
ble del Departamento de Estado, en su entrevista con el embajador espafiol
prometia su cooperacion para el esclarecimiento del ataque al Sierra Ardnza-
zu. En plena campaifia electoral entre el senador republicano Barry Goldwater
y el entonces presidente demdcrata Lyndon B. Jhonson, su prensa no mostrd
ningtin interés por el ataque al buque espafol y practicamente fue ignorado.
Conforme pasaban los dias y a pesar de tratarse de un incidente grave y con
importantes ramificaciones, los periddicos seguian manteniendo el mds abso-
luto silencio. Una excepcidn se encontraba en un articulo del Washington
Daily News firmado por Virginia Prewett. La periodista, especialista en asun-
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tos iberoamericanos, escribia: «Este ataque no fue un error, sino una adver-
tencia. Se repetird si los paises europeos no dejan de enviar suministros a
Castro y tendrdn que arrastrar las consecuencias. Estados Unidos, a despecho
de lamentar que los militantes anticastristas creen un incidente como el del
hundimiento del carguero espafol, cree que esas organizaciones son indis-
pensables como una cobertura protectora de la fuerza X de la CIA. La fuerza
X ha sido reclutada y entrenada por la CIA hace mds de dos afios. Sus miem-
bros, todos cubanos, disponen de importantes depdsitos de armas y provisio-
nes». Otra excepcion la constituyd la manifestacion del sdbado 19 ante la
embajada de los Estados Unidos en Madrid, que era recogida por varios
diarios. Por su parte, un comunicado oficial de las autoridades cubanas
denunciaba: «EI Gobierno de los Estados Unidos sabe perfectamente quiénes
realizaron este ataque, puesto que sus autores son elementos mercenarios,
equipados, pagados y dirigidos por la CIA».

Ya han pasado mds de 45 afios desde que ocurrid el ataque al Sierra Ardn-
zazu y todavia existen demasiadas incognitas; en parte, porque de la prometi-
da y esperada investigacion del Gobierno de los Estados Unidos nunca se ha
sabido nada (We want to give the Spanish the minimum necessary to keep
them from thinking that we are trying to deceive them). Con toda la documen-
tacion desclasificada hace algunos afios se podria esperar, en un plazo razona-
ble, una solucidn a todas las preguntas. Desgraciadamente, pasa el tiempo y
todo sigue igual, salvo algunas excepciones. A falta de una version oficial, que
no siempre coincide con la realidad, no queda mds remedio que desarrollar
una version «semioficial», adaptando la informacién disponible a una hipéte-
sis verosimil, eso si, con algunas anotaciones que siguen dejando todo en el
aire.

(Qué fue del antes, del entonces y del después del ataque? A primeros de
1964 habfan arreciado las presiones sobre el Gobierno espafiol para que corta-
ra de raiz el comercio maritimo con Cuba. Sin duda, el Gobierno norteameri-
cano queria hacer cumplir el embargo a toda costa. El subsecretario de la
Marina Mercante y el gerente de Maritima del Norte, don Jesus de Sendagor-
ta, tuvieron que viajar en el mes de febrero a Washington para asesorar al
embajador espafiol don Antonio Garrigues de que tenia que entrevistarse y
«convencer» a las autoridades norteamericanas, las cuales, finalmente, termi-
naron aceptando las razones espafiolas. Durante ese afio, los cuatro Sierras
continuaron con su trabajo, ajenos a otras cuestiones. El 9 de septiembre, una
reunion a alto nivel en la capital norteamericana sirvié para conocer las suge-
rencias, por no decir las veladas amenazas, de la mano de su secretario de
Estado: The Secretary stated that the Spanish Government might wish to
review its trade relations with Cuba. El Sierra Ardnzazu, que no navegaba por
su ruta habitual, fue sobrevolado en varias ocasiones por aviones de la US
Navy, sabiendo de quién se trataba: uno de los buques espafioles con carga
para Cuba. Desde rio Haina, la base de uno de los grupos anticastristas en la
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Republica Dominicana, partieron hacia Nicaragua dos lanchas armadas,
(segun testimonio de los tripulantes espafioles, de 25 ¢ 30 metros de eslora y
pintadas en gris claro): la Monty (Ricardo Chdvez) y la Gitana (Santiago
Alvarez), apoyadas por el buque nodriza Santa Maria. Durante la navegacion
avistaron un mercante y una de las lanchas se adelantd para efectuar un reco-
nocimiento. La palabra Sierra les hizo abrir los ojos. El Sierra Maestra era
uno de los principales mercantes cubanos, la presa deseada, aunque la dife-
rencia de tamafio a favor del cubano estaba en una proporcién de dos a uno,
con 160 metros de eslora, 20 de manga y 10.000 TRB. Ademads, el aspecto
exterior entre ambos mercantes era bastante diferente y la confusién prdctica-
mente imposible a pesar de la oscuridad. Los integrantes del comando
atacante se frotaban las manos pero faltaba la autorizacion de su jefe que,
después de varios intentos, resulté negativa, decidiendo intervenir para no
perder el objetivo tras contactar con una de sus bases. Lo siguiente ya lo
conocemos, aunque las horas de los piratas no concuerdan con las reales, lo
mismo que muchos e importantes detalles: «...cuando se encontraban a unas
doce o quince millas de distancia observan la explosion del barco como una
bola de candela que sube y luego se abrié como un hongo».

Enseguida se dieron cuenta del error porque el Sierra Maestra habia
cruzado el canal de Panama rumbo a China, decidiendo ocultarlo a toda
costa. Pero la fechorfa era muy gorda y los demds grupos anticastristas, anti-
cipdndose a las consecuencias, les empezaron a sefialar con el dedo. Todas
las acusaciones conducian al Movimiento de Recuperacion Revolucionaria
(MRR) de Manuel Artime. No obstante, un memorando del 6 de octubre
recoge: It was generally agreed that the US should not lend weight to the
case against Artime and the findings should remain «as indeterminate as is
plausible, y otro mds del 10 de noviembre dice: The most likely of the exile
groups is probably Artime. But the fact that Artime’s boats was in Curacao
would seem to rule him out. La cortina de humo fue lanzada por una agencia
norteamericana (perlas como que el Gobierno cubano era el responsable del
ataque, Maritima del Norte era una naviera comunista, la causa estaba en el
fusilamiento de un polizon entregado a los cubanos desde un Sierra, o que la
carga transportaba era «prohibida»), pero sus mentiras no engafiaban a nadie
y se evaporo tan rdpida como habia surgido. El MRR asumia su autoria y
reconocia el gran error, aunque se justificaba en que la palabra que acompana-
ba a Sierra no estaba clara por la oscuridad, ademds del mal tiempo reinan-
te. Las consecuencias del ataque al Sierra Ardnzazu fueron muy negativas
para los diferentes grupos anticastristas, lo que supuso un antes y un después
para todos ellos, especialmente para el MRR. Los culpables parecen estar
claros: «Estaba absolutamente convencido de que el ataque habia sido un
ataque de la CIA, usando para ello a los elementos anticastristas que existian
en diferentes paifses de América del Centro». En un memorando del 22 de
septiembre (fop secret), aparece: ...has permitted CIA to give the MRR (1)
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financial support, and (2) logistics guidance. He stated that CIA does not
direct any of the MRR operations and the planned attack was solely an
operation engineered by MRR. En cuanto a la motivacidn, sigue sin estar
clara, aunque las consecuencias del ataque s6lo podian beneficiar a uno, ése
que todos conocemos.

BIBLIOGRAFIA Y AGRADECIMIENTOS

Un documento fundamental es la Cronica del ataque al Sierra Ardnzazu en el trdfico de
Cuba, elaborada por Maritima del Norte y de acceso restringido. El libro Franco y Cuba. Estu-
dios sobre Esparia y la Revolucion, del catedrdtico de Historia de la Universidad de La Laguna
don Manuel Antonio de Paz Sdnchez, aporta una vision mds general. En el libro The Castro
obsession. US covert operations against Cuba. 1959-1965, de Don Bohning, se completa la
informacién del ataque con la numerosa documentacién desclasificada. Enrique Ros, en su
libro El clandestinaje y la lucha armada contra Castro, describe interesantes datos sobre el
ataque. La numerosa documentacién desclasificada estd accesible gracias a la Mary Ferrell
Foundation. Mi agradecimiento a Jorge Gilabert Riba, a Tomds Vaquero Iglesias y a Manuel de
Paz Sédnchez por su colaboracién.
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Pasado y presente frente a frente. (Foto: M. A. Pena).
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FONDEO CURIOSO

Federico YANGUAS GUERRERO

&«

La maniobra de fondeo

=ss==§~1% ONDEAR cerca de costa es algo que a lo largo del tiempo
| que permanecemos embarcados solemos realizar con cier-
- ta frecuencia, en muy diferentes lugares, con diferentes
tipos de fondo y siempre intentando estar protegidos de
los efectos de la mar y viento. De todas las veces que
hemos procedido a efectuar el fondeo solemos recordar
g aquéllas en que hemos sido testigos de situaciones o acon-

tecimientos de especial relevancia, ya sea la belleza del
paraje, la idoneidad del fondeadero para las operaciones o trabajos que necesi-
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13 >
Ancla del Tofirio.

500

tdbamos realizar o, simple-
mente, la imposibilidad de
evitar el siempre indeseable
garreo.

Siempre recordaré el fondeo
que hicimos el 27 de octubre
de 2009, exactamente a 900
yardas al 332 de la luz verde
del puerto de los Gigantes, en
la isla de Tenerife, en fondo de
35 metros y con cuatro grille-
tes, elegido por ser el tnico
fondeadero en la zona de los
trabajos que estdbamos reali-
zando con el buque hidrégrafo
Tofirio. Habria sido un fondeo
como otro cualquiera si no
fuese porque al izar el dltimo
grillete pudimos observar un
nudo en forma de ocho, a
metro y medio del arganeo del
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Ancla del Tofirio.

ancla. Todos sabemos que el mejor fondeo es el que se efectia en lugares
protegidos de los efectos de la mar y viento, donde la calidad del fondo haga
que agarren bien las ufias del ancla, no arrastre ésta por el fondo y que resulte
facil después zarpar. En definitiva, un buen tenedero.

En el caso que nos ocupa, las condiciones de mar fueron buenas, el viento
flojito pero variable en direccidn, elegido asi por la orografia de la parte de
poniente de la isla de Tenerife y por adecuarse mejor a la zona de trabajo.

. Qué pudo pasar?

Hay una cosa clara. La cadena del ancla tiene dos chicotes, uno de los
cuales va fijo a la caja de cadenas y el otro engrilletado al arganeo del ancla.
Evidentemente, para que aparezca un nudo en la cadena es preciso que el
ancla haya pasado a través de un seno de la cadena. En este caso pasé dos
veces, por diferentes senos, para que pudiera hacerse el nudo doble.

Y yo me pregunto: ;como pudo producirse? Me han llegado todo tipo de
explicaciones, de lo mds variopintas, pero prefiero dejar a la experiencia
propia de los lectores la explicacion del curioso caso.
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Harrier volando sobre la sierra de Gredos. (Foto: L. Diaz-Bedia).
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HACE CIEN ANOS

El primer articulo de la
REVISTA de hace cien afios
es continuacién del incluido
en la anterior REVISTA, rela-
tivo a Construccion, manejo
y organizacion de los
buques de guerra modernos,
por el teniente de navio de
1.* clase Carlos Suanzes, y
en esta ocasion (capitulo IV)
se refiere a la arboladura de
los buques. Vienen a conti-
nuacién los siguientes:
Cambios en la velocidad y
sentido de la marcha, utili-
zando mdquinas de turbi-
nas, por el alférez de navio Jaime Janer; Razones y propor-
ciones, por el comisario de Marina José Maria Carpio; De
nomenclatura y algo mds, del teniente de navio Juan
Cervera Valderrama, en el que propone se bautice con el
nombre de Almeria algin buque de la Armada; Indicador
de distancias, por el alférez de navio Joaquin Concas; El
acorazado del porvenir, traducido de la revista Engineer,
memoria ofrecida por el almirante britdnico Bacon a la
Sociedad de Ingenieros Constructores Navales, con un
profundo andlisis de las caracteristicas que debe reunir este
tipo de buques en cuanto a coraza, velocidad y armamento.

Una necroldgica dedicada al capitdn de fragata Aure-
lio Matos Giménez y una resefia sobre el pase a la situa-
cion de retiro del capitdn de navio Manuel Diaz Iglesias
preceden a la seccién de Noticias de la prensa profesional
extranjera que, entre otras, incluye las siguientes: Argenti-
na (Construccion de un dique seco), Alemania (Lanza-
mientos en proyecto; Artilleria naval), Estados Unidos
(Nuevos acorazados; Accidente en ejercicios de carion),
Francia (Nuevas construcciones y situacion de la Flota de
1910 a 1919; Bases navales; La Escuela Naval; El subma-
rino Archimede; Experiencia de salvamento del submari-
no Narval), Inglaterra (Programa naval y presupues-
to; Ejercicios de tiro en la Armada; Nuevo torpedo
Whitehead; El Presupuesto de Marina) e Italia
(Presupuesto de Marina; Los acorazados).

Con las Misceldneas, las noticias sobre la Marina
Mercante, la Bibliografia y el tradicional Sumario de
Revistas nacionales y extranjeras se completa este resu-
men sobre la REVISTA de hace cien afios.

REVISTA GENERAL

MARINA

o

G. V. A.
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Como decfamos el mes pasa-
do, los nimeros correspon-
dientes a los meses de marzo
y abril de 1960 fueron fundi-
dos en uno. Por eso inclui-
mos en la pasada REVISTA
parte de los articulos, que
completamos hoy en la de
abril con los siguientes:
Notas sobre la vocacion:
¢Vocacion militar?... ;voca-
cion marinera?..., por el
teniente coronel juridico
Amancio Landin Carrasco;

Sistema de radiolocalizacion
RAYDIST, por el teniente de
navio R. Nufez Mille; El soldado y su aprovechamiento
seguin sus aptitudes, por el capitdn de Infanterfa de Marina
A. Ribas de Reyna, y Direcciones de tiro de la fragata
rdpida Oquendo, por el teniente de navio Luis Quintana.

En el apartado de Notas Profesionales, siguiendo la
lista de articulos indicados en la anterior REVISTA, apare-
cen los siguientes: La marina francesa en 1960, por Geor-
ges Marey, resumen de la situacion actual de dicha Marina
y definicién de sus posibilidades de futuro con motivo de
la votacién en el Parlamento del presupuesto militar del
afio 1960; El problema del fuego antiaéreo en la Direccion
de Tiro Mk-56, por el teniente de navio Juan Lépez Garcia;
Recipientes de presion de aire para arranque de los moto-
res diesel, por el capitdn de madquinas José A. Ocampo; El
triunfo de Tarento, por A. Cecil Hampshire, traducido del
US Naval 1. Proceedings, extenso andlisis de aquella
primera accién aeronaval de 11 de noviembre de 1940, que
alterd el curso de la guerra naval en el Mediterrdneo, y El
Oficial de Escalafon General: Las reformas en la organi-
zacion del personal presagian profundos cambios en las
carreras de la Armada, referido a la Marina canadiense y
traducido de The Crownest por el teniente coronel de
Intendencia José M.* Navarro Laguarta.

Tras las Misceldneas tenemos un articulo, dentro de
Historias de la Mar, dedicado al cosmégrafo portugués
Simon de Alcazaba y su penosa expedicion al estrecho de
Magallanes, escrito por el teniente de navio José Jaudenes
Garcfa. Con el Noticiario y la seccion de Libros y revistas
finaliza este niimero.

G. V. A
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE ABRIL

Dia Afio

1 1536.—La aventura por los extensos territo-
rios que van desde el golfo de México hasta el rio
Petatldn de Alvar Nufiez Cabeza de Vaca y sus
compaiieros Dorantes y Estebanico, ndufragos de la
expedicién de Panfilo de Narvdez a la Florida, estd
tocando a su fin al aproximarse a los territorios de
Nueva Espafia.

2 1563.—El cacique araucano de la region de
Angol, Coloco, consigue confederar a varias tribus
chilenas logrando un numeroso ejército. Por estas
fechas comienza Coloco a asediar el fuete Arauco.

3 1588.—El adelantado del Rio de la Plata Juan
de la Torre de Vera y Aragén, cumpliendo las capi-
tulaciones de su cargo, funda en este dia la ciudad
de Corrientes en territorio argentino en la region de
los indios guaranfes.

4 1561.—Llega a Lima, acompaiiando al nuevo
virrey del Pert, conde de Nieva, el oidor de la Real
Audiencia de Charcas, el licenciado Juan de
Matienzo, que seguidamente jurd su cargo ante la
Audiencia de Lima.

5 1540.—La cuarta expedicion de Cortés para
explorar el Pacifico al mando de Francisco de Ulloa
llega en este dia a la isla de Cedros. Ulloa envia una
carta a Cortés relatando los sucesos de la explora-
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cién por el navio Santa Agueda y continda su viaje
con el navio Trinidad.

6 1643.—Por real cédula de esta fecha, se orde-
na al gobernador de Filipinas, Hurtado de Corchera,
la devolucion a los franciscanos del Hospital Real
de esparioles, debido a la excelente reputacién que
tenfan los franciscanos en materia de medicina.

7 1550.—El licenciado y conquistador espafiol
Gonzalo Jiménez de Quesada regresa a Santa Fe de
Bogotd de su viaje a Espaiia con el titulo honorifico
de gobernador de El Dorado.

8 1544.—EIl adelantado del Rio de la Plata,
Alvar Nifez Cabeza de Vaca, regresa a la ciudad de
la Asuncién después de un viaje de exploracién por
los territorios de su gobernacion.

9 1595.—Con la llegada al Perd del nuevo
virrey, Garcfa Hurtado de Mendoza, el proyecto de
conquista de las islas Salomo6n de Alvaro de
Mendaia de Neira fue recuperado. En este dia, sale
Mendana del puerto de El Callao con cuatrocientas
personas y las naves San Jeronimo 'y Santa Isabel,
con el propdsito de colonizar y tomar posesion de
las islas por €l descubiertas.

10 1547.—Pedro de La Gasca, con amplios
poderes de la Corona para llevar a cabo la pacifica-
cién del Perd, encontrandose en Panamd y conven-
cida la Armada del Perd para la causa real, mandé a
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Aldana con su navio para entregar las cartas de
perdon. En este dfa La Gasca sale de Panamd para
el Pert.

11 1528.—En este dia el gobernador de Nicara-
gua, Lopez de Sosa, entrega el mando de su gober-
nacion al conquistador espafiol Pedro Arias Davila,
nombrado gobernador de dicha provincia.

12 1523.—El padre Diego de Agiiero, sacerdote
secular, sirve de testigo en esta fecha en la toma de
posesion de la Mar Dulce (lago de Nicaragua) por
parte del conquistador Gil Gonzdlez Ddvila.

13 1494.—Los Reyes Catdlicos, siempre preo-
cupados por los asuntos de Indias, escriben con esta
fecha a Coldn ddndole dnimos y ordenando que su
hermano Bartolomé se preparase para ir a las Indias
con tres carabelas cargadas de provisiones.

14 1568.—Cesa de su cargo el tercer virrey de
Nueva Espafia Gaston de Peralta. Durante su
mandato, abrié en México un hospital para gente
necesitada y conocié del juicio llevado contra
Martin Cortés, acusado de conspirar contra el rey.

15 1587.—EI pirata inglés Thomas Cavendish
intenta atacar el puerto de El Callao. El virrey
Fernando de Torres y Portugal sale a su encuentro y
logra causar grandes dafios a las naves enemigas.
Cavendish decide huir con sus naves para nunca
mds aparecer por el Perd.

16 1531.—La necesidad de una ruta comercial
mads corta entre las ciudades de México y Veracruz
hizo que Sebastidn Ramirez de Fuenleal, presidente
de la Audiencia de México, comisionase a fray
Toribio de Benavente «Motolinia» para buscar
lugar apropiado para fundar una ciudad. En este dia
se funda Puebla de los Angeles en la parte oeste del
rio San Francisco.

17 1542.—Hernando de Soto, pasado el gélido
invierno en territorios de la Florida, se volvié en
direccion al rio Grande para ver si el mar cafa cerca
y podfan tener alguna noticia de Cuba. En este dia
llega a Guacho y manda a sus tenientes recorrer sus
alrededores buscando el ansiado mar.

18 1549.—Después de una prolongada ausencia
de Pedro de Valdivia de Chile, motivada por su
participacion en las guerras civiles de Perd al lado
del pacificador La Gasca, Valdivia es recibido en
Santiago con verdadera alegria por parte de los
colonos espafioles.

19 1531.—Estando Pizarro en la bahia de San
Mateo, en la conquista del Perd dividié su expedi-
cidn, los navios costeando y los jinetes por tierra
para prestarse mutuo auxilio. Llegan en este dia a la
poblacién de Coaque, al norte de Ecuador, donde
obtuvieron grandes riquezas y vituallas con que
reponerse de las penalidades del camino.

20 1518.—Juan de Grijalva, continuando las
exploraciones de Herndndez de Cérdoba por los
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mares préximos a Cuba, con sus cuatro naos circun-
navega por estas fechas la peninsula del Yucatdn.

21 1520.—Instalado Cortés en el palacio de
Moctezuma en la ciudad de Tenochtitlan, la cohabi-
tacion entre ambos mandatarios, que llegarfan a
apreciarse mutuamente, finaliza por estas fechas. La
noticia del desembarco en Veracruz de Pdnfilo de
Narvdez para capturar o matar a Cortés por orden
del gobernador de Cuba hizo que Cortés abandona-
se la ciudad.

22 1542.—Cansado de tantos trabajos y enferme-
dades, Francisco Vadzquez Coronado regresa a Méxi-
co de su viaje a las miticas siete ciudades de Cibola.
El virrey Mendoza lo recibirfa con frialdad al no
haber colonizado; sin embargo se adquirié un conoci-
miento general de gran parte de los Estados Unidos.

23 1550. —El pacificador del Perd Pedro de La
Gasca, tiene conocimiento de que los hermanos
Contreras, nietos de Pedrarias Ddvila, habian toma-
do Panamd matando al obispo fray Antonio de
Valdivieso y robado el tesoro publico. La Gasca se
dirige a Panama. )

24 1500.—Descubierta Brasil por Alvarez del
Cabral (después que V. Y. Pinzén), éste despacha a
Gaspar de Lemos para dar cuenta al rey Manuel de
Portugal del nuevo descubrimiento.

25 1566.—Nace en Santa Fe de Bogotd Juan
Rodriguez Freyle, hijo de un soldado espafiol que
colaboré con Pedro de Ursia. Freyle conocid al
conquistador espafiol Jiménez de Quesada; escribid
Conquista y descubrimiento del Nuevo Reino
Granada, obra histérica de la cultura mestiza.

26 1520.—Hernando de Magallanes, antes de
embocar el Estrecho de su mismo nombre, pasa el
invierno en la bahia de San Julidn, donde permane-
ci6 por espacio de casi cinco meses.

27 1565.—La Armada de Legazpi, que habia
salido de la caleta de Hohol el dia de Pascua de
Resurreccion, entra en la bahfa de Cebu con la capi-
tana y el patache San Lucas, llegando al dia siguien-
te las otras naves.

28 1521.—En este dia Cortés bota en el lago de
México los cinco bergantines construidos en Tlax-
cala. La historia de su construccién y traslado, es
uno de los hechos mds famosos del genio y constan-
cia espaiiola.

29 1535.—Regresa Pedro de Alvarado a Guate-
mala desde el Perd, después del acuerdo alcanzado
con Francisco Pizarro.

30 1565.—El gobernador del Perti, Lope Garcia
de Castro, anuncia al virrey del Perd que el inca
Tidpac Amaru y su hermano Titu Cusi Yupanqui
contindan con sus incursiones guerrilleras.

CAPITAN JIM
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La tierra es redonda. (Foto: R. Torrecillas).




VIEJA FOTO

SUBMARINO B 6

El submarino B 6 entré en servicio en la Armada el 21 de enero de 1926, perdiéndose en accion
de guerra el 19 de septiembre de 1936. Aqui le vemos atracado en la Base de Submarinos,
después de batir el récord de inmersion y velocidad, permaneciendo 72 horas en inmersion.
(Foto: A. Arévalo Diaz del Rio).
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De Corsarios de Levante. Arturo Pérez-Reverte.
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DEFINICIONES Palabras

A.—Constr. Nav. Arbol de las islas Filipinas de madera fuerte y
correoso que se utiliza en las obras de carpinteria en blanco de
JOS BUQUES. . o oot - -

B.—Man.: Lo mismo que bastardo en las embarcaciones latinas -

C.—Astr.: Gran constelacion del hemisferio austral. Su nombre
viene de un rio al que fue arrojado un personaje mitolégico
que era hijo del Sol; hoy en dia a este rio se le denomina Po. . -

6 74 93 41 97 68 40

D.—Biogr.: Capitdn de navio de la Armada espafiola nacido en
Noya en 1844. Al mando del Reina Cristina participé en el
combate de Cavite en donde muri heroicamente . . ......... -_——

63 9 49 10 92 106 7

E.—Man.: Bogar llevando el guién del remo hacia popa y por tanto

lapalahaciaproa.............c.ouuiiuunninunnnunnnn..

78 39 13 30
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DEFINICIONES

Palabras

F.—Construc. Nav.: Especie de compds que utilizan los carpinteros
deribera........ ... ..

G.—Man.: Conjunto de eslabones, generalmente de acero, que
estdn enlazados unos con otros por los extremos (plural) . .

H.—Man.: Pedazo de lona u otro género con que se cubre algiin
agujero o arregla una rifadurade unavela. ................

I.—Com.: Batintin o tantdn. Se usa por la embarcaciones para
advertir su presencia en tiempo brumoso o niebla. ..........

J.—Pesca: Manga de red de cdfiamo, preservada mediante entinta-
dura y bastante tupida montada sobre un aro resistente que se
maniobra con un palo al que se suspende mediante vientos . . .

K.—Org.: Relacion circunstanciada de la tripulacién actual del
buque . ...

L.—Arq. Nav.: Direccién perpendicular al costado o linea proa-
popadeunbuque . .. ...

M.—Arq. Nav.: La mayor y la mds robusta de las lanchas de un
DUQUE . .o

N.—Astr.: Nombre que se da al planeta Venus cuando se pone
después del Sol o brilla en el crepisculo de la tarde y al
comienzode lanoche............................. .

N.—Com.: Cuando vemos izada esta bandera del C. I. de sefiales en
un pesquero tenemos que alejarnos, ya que estd pescando al
AITASIIE ©N PATCJA . . o v e vttt et et e e

O.—Biol.: Aplicase al organismo capaz de vivir bajo condiciones de
vidadiversas. ........ ...

P.—Arq. Nav.: Extremo o parte superior de cualquier palo, mastele-
roomastelerillo. ......... ... ...

Q.—Met.: Meteoro luminoso que se manifiesta por la aparicion de
un circulo irisado alrededor del Sol o de la Luna y a bastante
distanciadeellos .................. .. ... .l

R.—Biog.: Navegante y cosmdgrafo espafiol, nacido en Guiptizcoa
en 1498 y muerto en México en 1568. Casi con toda seguridad
su primera navegacion ocednica fue en la expedicion que zarpd
en La Corufia el 24 de julio de 1525 y en la que, entre otros,
participaban Loaysa y Elcano, y en la que estos dos tltimos
IULIETON . . . v vttt e e ettt et e e e e e e e

S.—Arm.: Nuestros infantes de marina dan este amoroso nombre al
lugar donde posicionan sus ametralladoras ................

20 36 8 15 91

11 99 12 59 62

19 114 112 69 83

5129 5 105

64 42 96 73 23

28 58 52 110 70

8 48 16 25

61 102 45 65

79 38 24 85 71

81 67 104 32

107 54 77
50 43

21 86 111
88

27 44

18 34

17

6 22 72

N. de la R.—La solucién al Marinograma del mes pasado se inserta en la pdgina siguiente.
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Crucero Carlos V. Coleccion de dibujos a plumilla de buques de diferentes épocas.

. Prada).

(Autor: José
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LEXICOGRAFIA

(Limpia..., brilla... y da esplendor)

RECOMENDANCIONES
DE LA RAE (4 de 5)

Respetado lector: ésta es la penul-
tima entrega de las recomendaciones
que figuran en la pdgina web de la
Real Academia Espafiola (RAE)
sobre las dudas lingiifsticas que mds
se prodigan:

Veintiuna mil personas o veintiin
mil personas

Cuando entre el numeral y un
sustantivo femenino se interpone la
palabra mil, la concordancia de géne-
ro es opcional, por lo que puede
decirse tanto veintiiin mil personas;

2010]

treinta y un mil toneladas, como
veintiuna mil personas; treinta y una
mil toneladas; aunque la concordan-
cia en femenino se estd imponiendo
cada vez mads, debido al influjo de la
que obligatoriamente establecen las
centenas: setecientas toneladas; sete-
cientas mil toneladas.

Los miles de personas
El vocablo mil es del género
masculino y se usa, en singular, para

designar el propio nimero: Después
del novecientos noventa y nueve
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viene el mil. En plural significa
«millares» y va normalmente seguido
de un complemento especificativo
introducido por la preposicién de:
Habia miles de personas en el
muelle. Ademads, los determinantes
que lo acompaiien deben ir también
en masculino: los miles de personas;
unos miles de personas; esos miles
de personas (y no las miles de perso-
nas; unas miles de personas; esas
miles de personas).

Los ciudadanos y las ciudadanas,
los nifios y las nifias

Este tipo de desdoblamientos, tan
usados actualmente por muchos
personajes politicos, son artificiosos,
innecesarios desde el punto de vista
lingtifstico y atentan contra el princi-
pio de economia del lenguaje.
Ademds, generan dificultades sintdc-
ticas y de concordancia y complican
innecesariamente la redaccién y
lectura de los textos.

En los sustantivos que designan
seres animados se emplea el masculi-
no para hablar de la clase, es decir,
de todos los individuos de la especie,
sin distincién de sexos: Los ciudada-
nos mayores de edad tienen derecho
a voto. La mencion explicita del
femenino se justifica sélo cuando la
oposicion de sexos es relevante en el
contexto: El nivel es similar en los
nifios y las nifias de ese curso.

Por otro lado, es incorrecto
emplear el femenino para aludir
conjuntamente a ambos sexos, con
independencia del nimero de indivi-
duos de cada sexo que formen parte
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de un grupo. Asi, los alumnos es la
unica forma correcta de referirse a un
grupo mixto, aunque haya mds alum-
nas que alumnos varones.

El plural de las siglas: las ONG,
unos DVD

En espafiol, las siglas no modifi-
can su forma cuando designan mds
de un referente. El plural se manifies-
ta en las palabras que las introducen
o que las modifican: varias ONG;
unos DVD; los PC; los PIP; los BUI;
las UCO (1). Por eso, es recomenda-
ble utilizar siempre un determinante
para introducir la sigla cuando debe
expresar pluralidad: La medida ha
sido apoyada por todas las ONG;
Compré muchos CD; En los ultimos
PIP, hubo demoras.

Hay que evitar el uso, copiado del
inglés, de realizar el plural afiadiendo
una s mindscula, con o sin apdstrofo:
PC’s; ONG’s; PIP’s; BUI's; UCO’s;
PCs; ONGs; PIPs; BUIs; UCOs.

Tilde en las mayusculas

Las letras mayusculas tienen que
escribirse con tilde si les correspon-
de, segun las reglas de acentuacion
gréafica, tanto en palabras escritas
totalmente con maytsculas como si
se trata unicamente de la mayuscula
inicial: Se llama Angel vive en Avila;

(1) PIP: Periodo de Inmovilizacidon
Programado; BUI: Buque, Unidad, Instala-
cion; UCO: Unidad, Centro, Organismo.

[Abril



ADMINISTRACION; ATENCION. La
Real Academia Espafiola nunca ha
establecido una norma en sentido
contrario.

La acentuacion grdafica de las
mayusculas no es opcional, sino obli-
gatoria. Las unicas que estdn exclui-
das son las que forman parte de las
siglas; asi, CIA (sigla de Central
Intelligence Agency) no lleva tilde,
aunque el hiato exigirfa acentuar la i.

Tilde en: adonde, como, cual, cuin,
cuando, cuanto, déonde, qué y
quién

Las palabras adonde, como, cudl,
cudn, cudndo, cudnto, donde, qué 'y
quién son ténicas y se escriben con
tilde diacritica cuando tienen sentido
interrogativo o exclamativo.

Por si solas o precedidas de algu-
na preposicion, introducen oraciones
interrogativas o exclamativas direc-
tas: JAdonde arrumbamos?; ;Como
ha subido la marea!; ;Cudntos
barcos estdn atracados?; ;Cudn alto
estd el Sol!; ;De quién es el mensa-
je?; jCon qué certeza lo afirmal;
Hasta cudndo durard el huracdn?

También introducen oraciones
interrogativas o exclamativas indi-
rectas: No sabemos como ha cambia-
do el rumbo; Les explico cudles eran
sus ordenes; Aun no podemos decir
cudndo puede varar; Voy a pregun-
tar donde vamos a fondear; Ya verds
qué bien lo pasamos; No sé quién va
a venir.

Ademads, pueden funcionar como
sustantivos: En este trabajo lo
importante no es el qué, sino el
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cudnto; pero queda decidir el como
y el cudndo.

Sin embargo, cuando trabajan
como adverbios o pronombres relati-
vos 0, en el caso de algunas de ellas,
también como conjunciones, son
dtonas (salvo el relativo cual, que es
ténico cuando va precedido de arti-
culo) y se escriben sin tilde: ;Estds
buscando un lugar donde atracar?;
Ha visto a quien tii sabes; Esta es la
razon por la cual cayo a estribor;
Cuando llegue el comandante, empe-
zamos, El jefe, que ayer no vino, sale
de viaje; No dijo que estuviese
averiado, jQue aproveche!

Porqué

Es un sustantivo masculino que
equivale a causa, motivo, razon, y se
escribe con tilde, pues es una palabra
aguda terminada en vocal. Se usa
normalmente precedido de un articu-
lo u otro determinante: No compren-
do el porqué de tu actitud (1a razén
de tu actitud); Todo tiene su porqué
(su causa o su motivo). Tiene plural:
Hay que averiguar los porqués.

Porque

Se trata de una conjuncién dtona
que, por tanto, se escribe sin tilde. Es
posible usarla con dos valores:

— Como conjuncién causal, en
tal caso puede sustituirse por puesto
que o ya que: No fui a bordo porque
estaba enfermo. También se emplea
como encabezamiento de las respues-
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tas a las preguntas introducidas por la
secuencia por qué: ;jPor qué no
viniste? Porque estaba navegando.
Cuando tiene sentido causal, es inco-
rrecta su escritura en dos palabras.

— Como conjuncidon final,
seguida de un verbo en subjuntivo,
equivalente a para que: Hice cuanto
pude porque no terminara asi (para
que no terminara asi). En este caso,
se admite también la grafia en dos
palabras (pero se prefiere la escritura
en una sola): Hice cuanto pude por
que no terminara asi.

Por qué

Se trata de la secuencia formada
por la preposicion por y el interroga-
tivo o exclamativo qué (palabra téni-
ca que se escribe con tilde diacritica
para distinguirla del relativo y de la
conjuncion gue). Introduce oraciones
interrogativas y exclamativas direc-
tas e indirectas: jPor qué viniste?;
No sé por qué; jPor qué paises mds
bonitos pasamos!

Por que

Cuando el vocablo gue no se
acentua, se estd empleando en una de
las siguientes secuencias:

— Con la preposicién por + el
pronombre relativo qgue. En este caso
es mds corriente usar el relativo con
articulo antepuesto (el que, la que,
etc.): Ese es el motivo por (el) que
fondeamos; No sé la razon por (la)
que decidio atracar.

— Con la preposicién por + la
conjuncion subordinante que: Al final
optaron por que no se presentase a
bordo, Estdn ansiosos por que empe-
cemos a navegar.

Agustin E. GONZALEZ MORALES
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-

cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zuiiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

24.480.—Galileo Galilei

Hace 400 afos, el 24 de
agosto de 1609, este
astronomo, filésofo,

matemadtico y fisico escribié una carta al dux
de Venecia ofreciéndole el instrumento que
acababa de construir, un anteojo o catalejo
para controlar el trafico naviero a distancia.
Tras dirigir su anteojo al cielo los aconteci-
mientos fueron sucediéndose uno tras otro, y
en menos de un afio Galileo contemplaba
por primera vez las montafias de la Luna, los
satélites de Jupiter, los anillos de Saturno y
las fases de Venus, entre otras cosas.

BOTAFOC
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La caida de Troya, por Johann Georg Trautmann (1713-1769).

24.481.— Guerra de Troya
La guerra de Troya, con
independencia de sus

i I derivaciones mitoldgi-

cas y legendarias, es un hecho histdrico
incuestionable. Su causa inmediata pudo ser
el rapto de una princesa, pero fue una guerra
comercial. Los troyanos controlaban el valio-
so comercio del mar Negro en lino, cdfiamo,
pescado seco, aceite, jade chino, madera para
la construccion de embarcaciones de gran
porte, cinabrio, hierro, plata y oro. Una vez
tomada Troya, los griegos pudieron estable-
cer colonias a lo largo de la totalidad de la
ruta del comercio oriental, que llegé a ser tan
préspera como las de Asia Menor y Sicilia.
Al final, Atenas, constituida como la princi-
pal potencia maritima, fue la que mds se
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beneficié del comercio del mar Negro, espe-
cialmente con los baratos precios del grano.
Por tanto, es mds que probable que las cons-
tantes negociaciones entre Agamenén y Pria-
mo no se relacionaran tanto con la devolucién
de Helena como con la restauracién de los
derechos griegos sobre la entrada al Heles-
ponto.

TAL

24.482.—Los hermanos Salcedo

El dia 23-02-1799, el
jabeque Africa fue apre-
sado por el bergantin
inglés Hope en la costa de Mdlaga, entre
Fuengirola y Marbella, tras denodado comba-
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te que observo de cerca el HMS Majestic de
74 cafiones, por si el bergantin no podia con
el miserable jabeque. El Africa, batido duran-
te hora y media, e inmediatamente tomado al
abordaje, sufrié nueve muertos y 28 heridos.

Por Real Orden de 18 de marzo del
mismo afio, se hizo saber «lo agradable que
habia sido a S. M. el sobresaliente mérito de
la accién», y que por ella se ascendia al
comandante, teniente de navio don José
Salcedo, al empleo inmediato de capitdn de
fragata, concediéndole ademds pension anual
de 4.000 reales sobre encomienda; a los heri-
dos, medalla de plata con el busto del rey,
para que publicamente la usaran como testi-
monio honorifico; a las viudas, dos tercios de
los haberes de su marido como pensién y dos
pagas de tocas.

A la sazén, para ascender de teniente de
navio a capitdn de fragata era necesario
contar en la hoja de servicios con una accién
de guerra donde el individuo se hubiese
portado con valor. Don José Salcedo estaba
retrasado en su carrera y por su brillante
comportamiento en esta accidn, donde sufrié
siete heridas y recomendaciones de los
propios enemigos, no soélo se le ascendid,
sino que poco después se le promovié a capi-
tdn de navio. No existiendo buque disponible
para asigndrselo en este ultimo empleo, su
hermano don Blas, comandante de la fragata
Medea, solicité y obtuvo la gracia de cedér-
sela.

Don Blas perecerd, con uno de sus hijos,
alférez de navio, que tenfa a bordo, cuando
mandando la fragata Magdalena y en plena
Guerra de la Independencia naufragé en la ria
de Vivero, en la espantosa galerna del 3 de
diciembre de 1810, que nos costé 550 aho-
gados.

E .C

24.483.—Caudales publicos

Quienes manejan dine-
ros publicos deben ser
muy escrupulosos y
justos en su distribucidén; pero también otras
autoridades y funcionarios, aun sin manejar
directamente dinero, pueden ocasionar un
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Alfonso XII.

dispendio por deficiente organizacién de su
trabajo, y en tal caso serdn responsables por
su falta de prevision.

As{ ha ocurrido en alguna ocasién. Por
ejemplo, a principios de 1885, reinando
Alfonso XII, que falleceria unos meses
después, Cdnovas del Castillo era jefe de
Gobierno y el almirante Antequera ministro
de Marina (aunque ese mismo afio habria
otros dos mds), cuando una real orden dispu-
so que el tercer maquinista Pedro Vasco de
los Rios, que un mes antes estaba destinado
en Canarias en la goleta Ceres y habfa sido
trasladado a la goleta Ligera que se hallaba
en Fernando Poo, debia regresar de alli en
cuanto llegase su relevo porque tenia que
examinarse de segundo maquinista, a lo que
ya tenfa concedido su derecho cuando fue
destinado. Pero la real orden disponia
también que al responsable de todo ello,
comandante de ingenieros del Departamento
de Cddiz, le fuera anotada en su hoja de
servicios la falta de celo por €l cometida, y
que ademds, en lo sucesivo, el funcionario
que incurriera en negligencias de este tipo
pagaria los gastos ocasionados.

P.G.F.
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24.484.—Criterio de seleccion versus anti-
giiedad

Con la nueva Ley de la
Carrera Militar se ha

levantado gran revuelo,
entre otras cosas debido a que sdlo con anti-
gliedad y sin ser seleccionado ya no se llegard
ni a capitdn de corbeta. Sin entrar en criticas
a la en todo caso claramente mejorable ley,
podemos recordar como ya en la reforma de
1749 para el Reglamento de las Casas Reales,
se introducia la preferencia por la seleccion
sobre la antigiiedad. Efectivamente, en el arti-
culo 17 se establecia que «para cubrir las
jefaturas de la Tapiceria y el Guardajoyas, el
Mayordomo Mayor pro-pondrd sus candida-
tos elegidos entre los Ayudas de Cdmara, sin
que le sea preciso observar la antigiiedad,
pues el dnimo de S. M. es que se atienda
mas al mérito y la idoneidad que a ella».
Este nuevo reglamento introducia
también por primera vez la figura de los

«criados reformados». Correspondia a aque-
llos criados cuyo oficio habfa desaparecido o
cuyas plazas se hubiesen reducido con la
reforma. Para los primeros se decidié que
cobraran de por vida la mitad de la paga, y
para los segundos, la paga completa pero sin
complementos. Vistas estas soluciones y a la
luz de lo dispuesto en la ley mencionada del
parrafo anterior, es muy probable que haya
bastantes voluntarios para lo que podriamos
llamar, s6lo pongo un ejemplo, capitanes de
fragata «reformados».

DAVA

24.485.—Isla Robinson Crusoe
El cartagenero Juan
Ferndndez logré reducir

m- de tres meses a 30 dias

el trayecto de El Callao (Pertd) a Penco
(Chile), alejandose de la costa y evitando as{

Isla de Robinson Crusoe.
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la corriente contraria de Humboldt. El1 6 de
noviembre de 1574, durante el transcurso de
esta hazafa, Juan Ferndndez avisté unas islas
que denoming islas Desventuradas, compues-
tas por Santa Cecilia, mds tarde conocida por
Isla mds a tierra —y desde 1966 isla de
Robinson Crusoe—, Isla mds afuera, hoy
denominada Alejandro Selkirk, y la isla Santa
Clara.

TAGOMAGO

24.486.—Camuflaje de naves
El italiano Cristoforo
Canale, en su obra Della

3 Milizia Marittima (1540),

dice en uno de los pdrrafos que el capitdn de
una flota de galeras mand6 pintar el casco,
remos, palos, entenas, velas, e incluso la ropa
de la gente de un color verdoso claro seme-
jante al de la mar para que de este modo
pasaran mds desapercibidas durante la nave-
gacion.

L.C.R.

24.487.—Legado de Elcano
Juan Sebastidn Elcano
dejé dicho a sus allega-

K dos que queria hacer

una accidén de gracias en un monasterio situa-
do junto a un pequeifio caserio muy cerca del
puerto y ciudad de Alicante, pues en sus
momentos de reflexion la cara de Cristo se le
aparecfa en suefios. Pero su muerte, el 4 de
agosto de 1526 en pleno océano Pacifico, le
impidié cumplir sus intenciones, llevdndose
a cabo el 20 de abril de 1944 con la presen-
cia de las autoridades de la Marina del depar-
tamento maritimo, depositando un exvoto
con la nao Victoria, que actualmente estd en
uno de los lados de la nave principal de la
iglesia del Monasterio de la Santa Faz,
llevando a cabo la ofrenda el entonces capi-
tdn de fragata Julio Guillén, director del
Museo Naval.

JLA.G. V.
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24.488.—Origen de ciertos medios de
gobierno y navegacion
tieron a Espafia en un

% lugar estratégico para

la navegacion europea, aceptdndose la afir-
macién de que los piratas de Bayona lleva-
ron el timdén central al Mediterrdneo,
tomado sin duda a los drabes en Tierra
Santa, los que a su vez lo habrian importa-
do de Malasia y China. Y el mismo origen
indico parece tener la vela latina (triangu-
lar), que sustituye en las galeras mediterra-
neas a la cuadra (o redonda, cuadrangular)
heredada de Fenicia y Egipto, en una adap-
tacion sin duda causada por la maniobra
para ceilir.

Las Cruzadas convir-

JLA.G. V.

24.489.— Cartografia nautica antigua
Los aficionados a los
documentos historicos

@ en general y especial-

mente a la cartograffa antigua, ademds de
encontrar datos valiosos de cdmo se vefa el
mundo en el pasado, disfrutan con las frases
y titulos por aquellos tiempos utilizados por
sus autores. Por ejemplo, una carta ndutica
fechada en Amsterdam el afio 1680, que se
conserva en la Biblioteca Nacional y se titula
Carta Ndutica de Canarias, escala
1:300.0000, realizada por Nicolas Janz
Voogt, gedmetra y maestre de matemdticas,
se publicé en una obra cuyo titulo era La
Nueva y Grande Relumbrante Antorcha de la
Mar.

P.G.F.

24.490.—Destino en Napoles
Don Juan José Navarro
de Viana y Bufalo,

% marqués de la Victoria,

tenfa fama de mal genio y fueron famosas
algunas de las perlas que dedicaba a los suce-
sivos secretarios de Marina con los que coin-
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cidié. Sin embargo, quedd encantado cuando
le comunicaron que le habian otorgado el
mando de la escuadra que recogeria en Ndpo-
les al futuro rey Carlos III para traerlo a su
nuevo reino. Se lo comentaba por carta a su
amigo don Nicolds de Carvajal y Lancaster
de la siguiente manera: «Por fin yo me voy
a Ndpoles a hartarme de macarrones y
queso». Deduzco que atn no se habfa hecho
famosa por tierras ibéricas la vera pizza
napolitana.
DAVA

24.491.— Valparaiso (Chile)

La bahia de Alimapu y
el contiguo valle de
Quintil estaban ocupa-
dos a inicio del siglo xvI por grupos changos
dedicados a la pesca y la caza del lobo mari-
no. Este entorno fue descubierto en 1536 por
Juan de Saavedra, quien lo rebautizé con el

nombre de Valparaiso en recuerdo de su
pueblo, Valparaiso de Arriba, en el actual
Carrascosa del Campo, Cuenca.

DAUS

24.492.— Construccion naval

A finales del siglo x111
los castillos de proa y
de popa de las naos
dejaron de ser postizos y se hicieron estructu-
rales, y hacia el afio 1410 se abrieron las
portas en los costados para que pudiesen
asomar las bombardas y los pasamuros. Estos
adelantos, junto con los avances en la nave-
gacion con la aguja, faros, portulanos y cartas
de marear, impulsardn el desarrollo de la
construccién naval.

JLA.G. V.

Valparaiso (Chile).
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JOHN WAYNE,
(OFICIAL NAZI?

Resulta paraddjico, incluso
sorprendente, el hecho de poder
contemplar en pantalla a John Wayne
—toda una legenda del cine— inter-
pretando el papel de un oficial nazi.
Tenemos una imagen muy fiel y muy
arraigada de la personalidad del actor
preferido de John Ford para admitir,
a bote pronto, verlo embutido en un
traje de oficial a las 6rdenes de
Hitler. ;Imposible? Tras una atenta
visualizacién de la cinta que hoy se
comenta (El zorro de los océanos,
John Farrow, Estados Unidos, 1955),
la opinion podria variar. Y sensible-
mente. De todas formas cabe admitir

2010]

que en las reglas del juego cinemato-
grdfico se puede entrever algo de
trampa con el objeto de despertar el
morbo en el espectador ante el
cambio enorme en relacidn a los
personajes que hasta la fecha habfa
interpretado el popular actor nortea-
mericano. jDe cowboy de las prade-
ras a recibir 6rdenes del propio
Himmler? De aurora boreal. O pura
ciencia/ficcién. Si bien es un perso-
naje afecto a la idelogia imperante
entonces en Alemania, no es menos
cierto que —y es el factor sobre el
cual gira la trama de la pelicula— el
principal objetivo del protagonista es
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CINE CON LA MAR DE FONDO

DAVID FARRAR

huir, desertar con su familia de su
pais de origen y buscar amparo y
proteccidon en algun pafis aliado.
Sobre esta idea original de los guio-
nistas James Warner y John Twist, a
su vez inspirados en la novela origi-
nal de Andrew Geer, gira la accion de
una notable cinta de aventuras que
dirigiera John Farrow en los momen-
tos gloriosos del cinemascope con
artesanal direccién. Farrow fue padre
de la actriz Mia Farrow y, en aque-
llos dias, marido de Maureen O’Sulli-
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WAYNE

LANA

TURNER

van, célebre compaiiera
de Tarzdn en la serie
interpretada por Johnny
Weissmuller.

Con El zorro de los
océanos, y asi lo trans-
mitié la prensa cinema-
tografica de la época, el
espectador se encuentra
ante la cldsica y, en
algunos fragmentos,
previsible odisea en que
se sumergen una serie
de personajes implica-
dos en una larga y dura
aventura en las revuel-
tas aguas de un Pacifico
inmerso en la brutalidad
de la Segunda Guerra
Mundial. El conflicto
bélico —conviene recor-
darlo una vez mds— se
beneficié de la gran
fuente de inspiracion
que éste constituyo para
la industria cinemato-
grafica de Hollywood.
El género de guerra se
enriquecio a lo largo de
varias décadas, y concre-
tamente en los afilos cuarenta y
cincuenta. Alrededor de esta atmds-
fera de clara influencia histdrica
sobre hechos bélicos ocurridos afios
atrds, John Farrow inici6 el rodaje de
El zorro de los océanos. Eran unos
tiempos excelentes para rodar histo-
rias de este tipo. La fabrica de Holly-
wood estaba a pleno rendimientos y a
la altura de las circunstancias, sobre
todo teniendo en cuenta que su
enemigo mds feroz y temible, la tele-
visién, alcanzaba poco a poco cotas

[Abril



de altisimo poder. Fiel al guién origi-
nal, su director traz6 su particular
hoja de ruta; una muy cuidada plani-
ficacion de cada escena, siempre
resuelta con habilidad y pericia, un
ritmo ligero, atento y nervioso para
prender en la atencion del espectador,
un despliegue de medios técnicos
que capta la singularidad del espectd-
culo, la intriga de la trama, la sensi-
bilidad manifesta en los momentos
de intimidad. Todo ello exaltado por
una excelente fotografia en color. El
balance nos pone ante un producto

CINE CON LA MAR DE FONDO

muy tipico y caracteristico, en la
linea a la que siempre fue fiel John
Farrow.

Se cierra la crénica con una aten-
cién especial al reparto de actores y
actrices del llamado star system;
junto al mencionado John Wayne, la
espectacularidad sensual de Lana
Turner y la segura capacidad de espe-
cialistas como Lyle Bettger, Tab
Hunter y John Quale.

Toni ROCA

2010]
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LINNS STAMP NEWS

Linn's Stamp News es una revista
semanal norteamericana de filatelia, que P ]
hace tiempo recibo por correo electrénico, Y
y que a la vista de su contenido vale la Inns am
pena comentar. No es una revista especia- EETENEWS
lizada en el tema naval ni en la mar en
particular; se trata de una revista dedicada i o
a los sellos de correos y a la filatelia en
general, con referencias a nuevas emisio-
nes, colecciones, comentarios de sellos
antiguos, anuncios, exposiciones, subas-
tas, mercado, etc. Pero si la traigo a esta
seccion de La Mar en la Filatelia es

Postal Service salutes distinguished sailors
Sims, Burke, McCloy, Miller with four stamps
oy - 2

o
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cualquiera de sus aspectos, emitidos sobre é UNPA o continue Coin and Flag series Feb. 5
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% . e
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Marinos distinguidos ( B ST T
. e — S e
El nimero del 1 de febrero del presen-
te afio 2010, comentd cuatro sellos que el Portada de una revista.
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William S.Sims
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Marinos distinguidos: William S. Sims, Arleigh A. Burke, John McCloy y Doris Miller.

dfa 4 de dicho mes iba a poner en circulacién
el Servicio de Correos de los Estados Unidos,
dedicados a otros tantos marinos de guerra
norteamericanos: William S. Sims, Arleigh
A. Burke, John McCloy y Doris Miller. Cada
sello reproduce la efigie de uno de los citados
marinos y la metopa del barco que lleva o ha
llevado su nombre.

El almirante William S. Sims naci6 en
1858 en Ontario, Canadd, y entr$ en la
Escuela Naval de Estados Unidos en 1880. Se
distinguid por sus trabajos en Artilleria
Naval. Justo antes de la entrada de los Esta-
dos Unidos en la Primera Guerra Mundial,
fue nombrado comandante de las Fuerzas
Navales norteamericanas en Gran Bretaia,
desde donde propuso la adopcion de los siste-
mas de convoyes e impulsé la construccién
de destructores antisubmarinos. Finalizada la
guerra presidio la Escuela de Guerra Naval y
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escribio La Victoria en la Mar, que gand el
premio Pulitzer de Historia en 1921. Se retir6
en 1922 y fallecié en 1936.

El almirante Arleigh A. Burke nacié en
1901 en Colorado y entr6 en la Escuela Naval
norteamericana en 1923. Sirvié en acoraza-
dos y destructores. En la Segunda Guerra
Mundial fue destinado al mando de destructo-
res en el Pacifico, y mds tarde fue jefe de
Estado Mayor de la Task Force 58 de portaa-
viones. En 1955 ascendid a almirante y paso
a ser jefe de Operaciones Navales —chief of
Naval Operations (CNO), equivalente a almi-
rante jefe de Estado Mayor de la Armada—,
puesto que ocupd en tres ocasiones. Se retird
en 1961 y fallecié en 1996.

El capitdn de corbeta John McCloy es
uno de los 14 hombres condecorados dos
veces con la Medalla de Honor por acciones
independientes. Nacié en 1876 en Nueva

[Abril
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MACKINAC BRIDGE

LA MAR EN LA FILATELIA

BiXBY CREEK BRIDGE

Puentes. Mackinac y Bixby Creek.

York y se alisté en la Armada norteamericana
en 1898. Destacado a una fuerza internacio-
nal para hacer frente a insurgentes en China,
fue condecorado con la Medalla de Honor al
herofsmo por sus acciones en combate los
dfas 13 a 22 de junio de 1900. La segunda
medalla la obtuvo en abril de 1914. En la
Primera Guerra Mundial mandé un dragami-
nas en el mar del Norte. Se retir6 en 1928 y
fallecio en 1945.

El suboficial Doris Miller nacié en Texas
en 1919. Se alisté en la Armada norteameri-
cana en 1939. Cuando los japoneses atacaban
Pearl Harbor el 7 de diciembre de 1941, esta-
ba destinado en el acorazado West Virginia.
Durante el ataque recogid heridos en cubierta,
los puso a salvo, y con una ametralladora
hizo frente a los aviones atacantes hasta que
se quedd sin municién, hecho por el que fue
condecorado con la Cruz Naval. El 24 de
noviembre de 1943 desaparecié cuando su
barco fue torpedeado por un submarino japo-
nés en la batalla de Tarawa.

Puentes

El nimero del 25 de enero de 2010 hizo
referencia a la emision que los Estados
Unidos iban a efectuar el 3 de febrero
siguiente de dos sellos dedicados a otros
tantos puentes: Mackinac y Bixby Creek. El
Puente Mackinac, de cinco millas de largo,

2010]

entrd en servicio en el aflo 1957, conecta las
peninsulas alta y baja de Michigan y es el
tercer puente colgante mds largo del mundo.
El puente Bixby Creek se encuentra en la
zona central de la costa de California, termi-
né de construirse en 1932 y tiene un tramo de
218 m de largo soportado por un gran arco
de hormigon.

Héroe de guerra

En la misma fecha, la revista también
comentd un sello que Canadd iba a emitir el

Héroe de guerra William Hall y el Shannon.
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dia 1 de febrero siguiente, dedicado al héroe
de guerra canadiense William Hall, condeco-
rado con la Cruz de la Victoria. Hall, que
aparece en primer plano del sello, fue el
primer hombre de Nueva Escocia y el tnico
negro canadiense condecorado con dicha
cruz, que es la mds alta condecoracion militar
al valor en Canadd y Gran Bretafia. Naci¢ el
28 de abril de 1827 en Nueva Escocia, y tras
haber pasado por la Marina Mercante, en
1852 se enrol6 en la Armada britdnica. En
1857 estaba embarcado en el buque inglés
Shannon (que aparece al fondo del sello)
navegando hacia China, cuando el barco tuvo
que entrar en la India y sofocar revueltas.
Hall desembarcé con un destacamento, y se

distingui6 por el valor demostrado en tierra,
motivo por el que fue condecorado.

Uniformes

El 14 de septiembre 2009, inserté un
articulo sobre una emision de sellos britdni-
cos que se iban a poner en circulacién el 17
de dicho mes. Se trata de una serie de seis
bellos sellos dedicados a otros tantos unifor-
mes histdricos de la Armada britdnica, corres-
pondientes a oficial de vuelo (2009), capitdn
de navio (1941), segundo oficial del cuerpo
femenino (1918), marinero (1880), infante de
marina (1805) y almirante (1795).

cer WENS 1312
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-

Uniformes: oficial de vuelo (2009), capitdn de navio (1941), segundo oficial del cuerpo femenino (1918),
marinero (1880), infante de marina (1805) y almirante (1795).
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Faros: isla de Matagorda, paso de Sabina, Biloxi, isla Sand y Fort Jefferson.

Faros

El nimero del 20 de julio de 2009 hablé
de una emision de cinco sellos norteamerica-
nos dedicados a otros tantos faros del golfo
de México que se iban a poner en circulacion
el dia 23 de dicho mes: isla de Matagorda,
paso de Sabina, Biloxi, isla Sand, y Fort
Jefferson. El faro de isla Matagorda se
encuentra en el parque estatal de su nombre.
Es una torre cdnica negra de acero, que ha
sido levantada hace mas de 100 afios cerca de
Port O“Connor, Texas. El faro del paso de
Sabina es una torre de ladrillo con ocho
contrafuertes en su base, que se levanta en
Cameron Parish, Luisiana. El faro de Biloxi
consiste en una torre blanca levantada en
1849 y es uno de los primeros faros de acero
construidos en el sur de los Estados Unidos.

El faro de la isla Sand, Alabama, es una
torre conica hecha de ladrillo. Empezé a
funcionar en 1873 y estuvo activo durante
60 afios y es el cuarto faro levantado en la
isla. El faro de Fort Jefferson se encuentra en
el Parque Nacional de las Tortugas, a unas
70 millas al oeste de Key West, uno de los
parques mds remotos de la red de Parques
Nacionales de los Estados Unidos. El faro
tiene forma de torre hexagonal, es de acero
pintado de negro y fue levantado en 1876
para reemplazar a otro de ladrillo que habia
sido muy dafiado por un huracdn en 1873.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

&
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Temporal en Cartagena. Faro de la Navidad. (Foto: A. Arévalo).




HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Boca de lobo

Es un tipo de vuelta mordida que se da con el chicote del acollador en el gancho
del aparejo con que se estd tesando el obenque, brandal o estay a que pertenece aquél.

Historia

Nos cuenta el contramaestre Diego: «La carga y el transporte a bordo de productos
para comerciar con los diversos puertos de la peninsula, era una actividad muy lucra-
tiva y no exenta de peligros. No existen muchas representaciones de operaciones de
embarque de viveres a bordo, pero a partir del siglo x1 la pintura de cuadros y la fabri-
cacion de tapices perfeccionan la técnica de representacion y pueden apreciarse dibu-
jos navales pero sin llegar a la escala adecuada por desconocer los pintores el oficio
de marear y detalles mds elementales de los barcos».

«A partir del siglo x11 los barcos van teniendo mds desplazamiento de carga, lo
que obliga a aumentar la superficie vélica y mejorar la maniobra. La dificultad de
trabajar con velas grandes hace que los aparejos se fraccionen. Nace la gavia y con
ella las diferentes cofas y los palos discontinuos cada vez mds altos. Se refuerza su
posicién mediante la jarcia firme. A esta jarcia se le afladen las vigotas, con un cabo
llamado acollador para permitir su tesado».

Es muy breve la descripcion, contramaestre Diego, pero ;como surgio esta
amarradura?

«Utilizdbamos diversos métodos, principalmente unos aparejos provistos de un
gancho al que se amarraba el extremo del acollador; pues en las operaciones de carga
de material nos obligaban a tener unas amarraduras seguras y firmes, para evitar que
se deshicieran perdiendo la carga en estos procesos. Esta atadura es segura y facil de
realizar por la chusma inexperta. De ello di debida cuenta a Nuestro Capitdn General
y Marqués de la Victoria» (1).

Etimologia

En lo referente a las amarraduras, es a partir del siglo xviI cuando aparece la deno-
minacién de boca de lobo. Antiguamente se le llamaba nudo de ahorcaperro doble.

Hemos dicho que las vueltas tomaban el nombre del lugar donde laboraban. Supo-
niendo esto, la denominacion de esta vuelta posiblemente se deba a su aplicacién en

(1) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la configuracion o
anatomia de toda la architectura naval moderna. Cadiz, 1719.



DOS Y EL ARTE DE ANUDAR
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las maniobras de izado y arriado de diverso material a través de las bocas de lobo en
las cubiertas, o por el vacio cuadrado que tiene la cofa en el medio para permitir su
acceso.

Confeccion del nudo y usos mds comunes

Es una amarradura del tipo vuelta mordida empleada para tesar la jarcia o manio-
bras de izado de material.

Se realiza de la forma siguiente: en el cabo a utilizar, se coge el firme por dos
puntos diferentes, separados y equidistantes. Por esos dos puntos se dan tres o cuatro
vueltas en un sentido, y por el otro punto se hace lo mismo pero en sentido contrario,
de manera que se forman dos gazas que se introducen en el gancho o el firme de suje-
cion a emplear.

Otras denominaciones

En italiano se denomina bocca di cane; en inglés, cat’s paw; en francés, geule de
raie; en alemadn, handlanger, y en portugués, boca de lobo.

Juan OZORES MASSO
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SARA CABEZAS BRAQUEAIS

Nuestra artista de hoy, Sara Cabe-
zas, es viuda del vicealmirante Isido-
ro Gonzdlez-Adalid Rodriguez y
reside desde hace mucho tiempo en
Cartagena. Por su amistad con uno
de mis mdnagers para localizar
pintores, el vicealmirante Julio
Albert, hemos conseguido la infor-
macidn suficiente para que podamos
alojarla en esta seccion, casi vetera-
na, de la REVISTA GENERAL DE MA-
RINA.

Sara me pide que le dé las gracias
a Julio y, aunque le veo con cierta
frecuencia, aprovecho para hacerlo
desde este lugar de brochas, pinceles
y pinturas, afortunadamente abarrota-
do de protagonistas. Esta crénica es la
nimero ochenta.
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PANOL DE PINTURAS

Aunque Sara tuvo siempre una
nitida aficién al arte y mds concreta-
mente a la pintura, en similitud con
los marinos, no pudo dedicarle todo
el tiempo que ella hubiera querido,
ya que las labores de su «destino»,
con dedicacion plena a Isidoro y a
sus siete hijos, se lo impidieron,
amén de los cambios de lugar, que
tanto perturban (nueva casa, nuevo
alquiler, nuevo colegio, etcétera).

Sin embargo, con los «deberes
hechos» después de tanta brega,
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nuestra protagonista se decide hace
cinco afios a meterse de lleno en
este mundo del arte y se apunta a
los cursos de pintura de la Univer-
sidad Popular de Cartagena. Duran-
te estos afios ha tenido como profe-
sor al pintor Miguel Navarro
Salinas, que ha sido nombrado
recientemente director de dicha
Universidad. Con esta asistencia
didéctica, nos comenta Sara que ha
aprendido mucho y que su obra
ha pasado a ser muy numerosa.

[Abril



PANOL DE PINTURAS

Confiesa que en esta «nueva»
etapa de su vida ha sido una gran
satisfaccion poder dedicarse a este
arte que tanto puede trasmitir a las
personas, haciendo brotar en ellas
nobles sentimientos de todo tipo.

Encontrarse satisfecha con su
aficion ha constituido, ademads, como
ella nos comenta, un nuevo nexo de
unién con sus dos hijos varones: Luis,
que es pintor y le dedicd su dltima
exposicion en Cartagena, e Isidoro,
que es ilustrador. A ellos les consulta
todas las vicisitudes que surgen a lo
largo de la creacion de una obra,
dudas, mezclas, aciertos, correcciones
que ellos pueden ver (y que tan bien

nos vienen en ocasiones). Este proce-
so «examinador» le llena a Sara de
satisfaccion cuando comprueba a
través de sus sonrisas gestos de apro-
bacidén a su pintura, ya que, como
bien dice ella, «son sus hijos, pero
sobre todo entendidos en arte».

En este corto espacio de tiempo se
ha presentado a un concurso regional
de pintura convocado por El Corte
Inglés, titulado «Pintura de la mujer
de 2006», en el que quedo situada
entre las veinte obras finalistas.

El tema por el que obtuvo esta
clasificacion es una pintura al dleo
sobre lienzo de 42 x 42 cm y que
representa a dos monjitas en Paris
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atravesando un parque, al encuentro
de esa incansable bisqueda de la
caridad. Se titulé EI Amor... al otro.
Desde mi punto de vista, es un
cuadro pintado con una encantadora
ingenuidad, cercano tal vez al estilo
naif, pero construido con gran suavi-
dad y una entonacién de colores que
nos coloca sin duda en un duro y
cercano invierno, donde las protago-
nistas estdn «a lo suyo» pese a cual-
quier inconveniente y climatologfa.
Un ejemplo para muchos.

En su obra Amanecer en malva
demuestra Sara un buen oficio, pues
con tan poca variacion cromdtica
logra esa sensacion de calma que es
un anticipo de un magnifico dfa.

En el otro cuadro que nos envia
ha logrado una magnifica representa-
ciéon manejando los dificiles blancos
que no todo el mundo resuelve con
facilidad; asi, la lejania de los faros
consigue la profundidad de la escena.

Mi felicitacion a Sara Cabezas y
mi dnimo para que siga con ese entu-
siasmo metida en una de las mds
gratificantes bellas artes.

Con un fuerte abrazo.

Rafael ESTRADA

@
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion ALTHEA
(CHARLIE-SIERRA).—
Desde el pasado 16 de diciem-
bre se encuentra desplegado
en la zona de operaciones el
contingente de la Fuerza
Expedicionaria de Infanterfa
de Marina en Bosnia-Herze-
govina, FIMEX BH-IX, que
cuenta con 169 efectivos tras
la reduccion efectuada en el
computo global, que anterior-
mente superaba los 200
infantes de Marina.

Operacion LIBRE HI-
DALGO (diciembre de 2009-
abril de 2010).—Se encuen-
tra en la zona de operaciones
la Fuerza de Operaciones
Especiales (FOE) XI,
compuesta por 18 efectivos.
Esta FOE constituye la
Seccién de Reconocimiento
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Seccién de Reconocimiento de Infanteria de Marina adiestrandose en
Bosnia. (Foto: D. Flérez Soto).
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de la Brigada Multinacional Este (BMN-E),
con base en Marjayoun.

Operacion NOBLE CENTINELA (15 de
mayo de 2006-finalizacion).—La Armada
continda con su participacién en la operacion
NOBLE CENTINELA aportando diversas
unidades al dispositivo aeronaval que se esta-
blecié en aguas de Canarias y adyacentes
para localizar e informar del trdnsito de
embarcaciones de transporte de inmigrantes
ilegales y disuadir a los posibles buques
nodriza de su accidn, apoyando a las autori-
dades civiles y a las fuerzas y cuerpos de
seguridad del Estado en el control de la inmi-
gracion ilegal y prestando apoyo humanitario
en caso necesario. A partir del 1 de marzo,
fecha en que finaliz6 la vigilancia el patrulle-
ro Centinela, se mantiene un buque en alerta
(menos de seis horas) para actuar ante posi-
bles solicitudes del Centro de Coordinacién
Regional de Canarias (CCRC). Sélo se volve-
rd al anterior modelo de vigilancia en el
periodo del 15 de agosto al 15 de noviembre,
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coincidiendo con las condiciones meteorolo-
gicas mds favorables para la llegada de
embarcaciones.

Operacion ATALANTA (23 enero de
2009-finalizacion).—La Task Force 465
continda su misidn contra la pirateria mariti-
ma en aguas del Cuerno de Africa. El coman-
dante de la Fuerza iza su insignia en el buque
italiano de mando Etna, al cual acompafian
los escoltas Navarra (Espafa), que realizd
una escala en Djibouti entre el 7 y el 10 de
marzo, Nivose (Francia), Emden (Alemania),
Salamis (Grecia) y Tromp (Holanda). Como
medios aéreos de patrulla maritima la fuerza
cuenta, por lo regular, con un avién P 3A
espafiol, un ATL2 francés y dos SW3 Merlin
de Luxemburgo, actuando en diferentes zonas
del drea de operaciones.

El patrullero Vencedora, con base en Las
Palmas de Gran Canaria, zarpé el sdbado 13
de marzo del puerto de Cartagena para incor-
porarse a la operacion, con funciones de vigi-
lancia y control sobre los puertos somalies

-
>
=
-
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Vista aérea del submarino Siroco. (Foto: E. Armada Cafias).

desde los que operan los piratas, asi como
neutralizacion de sus buques nodriza. Se
prevé que el buque permanezca empeiiado en
la operacién un periodo de tres meses. El
almirante jefe de Estado Mayor de la Arma-
da, Manuel Rebollo Garcia, resaltd en sus
palabras de despedida la capacidad y disponi-
bilidad de la Armada para el alistamiento del
patrullero, y agradeci6 a la dotacion el esfuer-
zo realizado. La decision del envio de este
patrullero responde al apoyo alcanzado por
los ministros de Defensa de la UE en la
reunién informal celebrada en Palma de
Mallorca, que respaldaron la propuesta espa-
flola para ampliar las funciones, de acuerdo
con el comandante de la operacion Atalanta,
almirante Peter Hudson, quien transmitié su
voluntad de que las nuevas medidas se pusie-
ran en marcha a mediados del mes de marzo,
periodo en que finaliza el monzdén de in-
vierno.

Operacion HISPANIOLA (22 de enero-

finalizacion). —El buque de asalto anfibio
Castilla se encuentra en Haiti, en la zona de

2010]

Petit Goave, desde el dia 4 de febrero. El dia
3 de marzo recibi6 la visita de Catherine
Ashton, alta representante de la Unién Euro-
pea, junto al embajador de Espafia en Haiti.
Entre los dfas 4 y 6 del mismo mes efectud
una escala en Puerto Plata (Republica Domi-
nicana), durante la cual desembarcé a cuatro
miembros del Equipo de Reconocimiento y
Demoliciones Submarinas, que regresaron a
Espaiia.

Operacion ACTIVE ENDEAVOUR (13
de febrero-24 de marzo).—EIl submarino
Siroco participd en esta operacién en aguas
del Mediterrdneo, haciendo escala en el puer-
to de Souda (Creta), entre los dfas 23 y 26 de
febrero, y en Augusta (Sicilia) entre el 15 y el
18 de marzo.

Agrupaciones permanentes
Standing NATO Maritime Group 2

(SNMG 2).—EIl petrolero Marqués de la
Ensenada finaliz6 su integracién en esta

539



NOTICIARIO

OPERACIONES EN CURSO

Operacion LIBRE HIDALGO

18 efectivos de la Fuerza de
Operaciones Especiales en
Marjayoun (Libano).

Apoyo Humanitario Hait{

Buque anfibio Castilla: 423 profe-
sionales entre dotacién del buque,
unidad de helicépteros, infantes de
Marina, buceadores, médicos y
sanitarios.

- A B

SNMCMG 2

Cazaminas Turia.

laling.

Juan Sebastidn de Elcano

LXXXI Crucero de

Instruccion m

# Campafia antdrtida 2009-10 =

BIO Hespérides y Las
Palmas.

Antare
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DE LA ARMADA

Operacion ALTHEA (C/S)
169 infantes de Marina de la

FIMEX BH-IX desplegados
en Bosnia.
R

Reconstruccién Afganistdn

Desplegado en Quala-E-Naw
un equipo TACP/FAC de 10

infantes de Marina. A

Operacion ATALANTA
Con base en Djibouti,

fragata Navarra y patru-
llero Vencedora.

ntarctica’

-
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Ejercicio MARCANAREX 1/10.

agrupacion y, tras participar en el ejercicio
NOBLE MANTA, entré en el puerto de
Augusta (Sicilia) para iniciar desde alli el
regreso a su base en Rota.

Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG 2).—EIl cazaminas
Turia se integro el 1 de enero en esta agrupa-
cién, que se encuentra actualmente formada
por el buque de mando italiano Granatiere y
los cazaminas Turia (Espafia), Chioggia
(Italia), Groemitz (Alemania), Kallisto
(Grecia) y Alanya (Turquia). El buque espa-
fiol se reincorpord a la fuerza en el puerto de
Ndpoles tras finalizar una reparacioén en el
de Toldn.

Ejercicios
MARCANAREX 1/10 (23 de febrero-1 de

marzo).—Los patrulleros Vencedora, Caza-
dora, Grosa, Tagomago, Medas y Centinela
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—este ultimo durante su participacion en la
operacion NOBLE CENTINELA — realiza-
ron el ejercicio MARCANAREX 1/10 en
aguas proximas a Canarias, cuyo fin era el
adiestramiento de las unidades navales asig-
nadas al Mando Naval de Canarias. Al finali-
zar atracaron en los puertos de Santa Cruz de
Tenerife y Santa Cruz de la Palma para
descanso de dotaciones y presencia naval.

AFRICA PARTNERSHIP STATION
2010 (22 de febrero-12 de mayo).—Entre los
dfas 22 y 26 de febrero, durante la estancia en
el puerto de Rota del buque de la Marina
norteamericana Gunston Hall, embarcé un
capitdn de corbeta de la Armada para integrar-
se en el Estado Mayor, y un equipo de Infan-
terfa de Marina para participar en este ejerci-
cio, liderado por Estados Unidos. El buque
salié del puerto de Rota el pasado dia 27 de
febrero. El ejercicio consiste en un despliegue
en las proximidades de la costa oeste africana
y paises riberefios para incrementar la seguri-
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dad maritima y la estabilidad en la zona, asi
como para adiestrar a dichos pafses en misio-
nes bdsicas de vigilancia maritima.

MARFIBEX 01 (8-12 de marzo).—Los
buques anfibios Galicia y Pizarro, junto con
el Grupo Naval de Playa, una unidad de
Guerra Naval Especial, otra aérea embarcada
de las 3." y 5.* Escuadrillas y el Batallén de
Desembarco Reforzado de Alta Disponibili-
dad de la BRIMAR efectuaron el ejercicio
anfibio MARFIBEX 01 en aguas del golfo de
Cddiz y en el Centro de Adiestramiento de la
sierra del Retin.

Adiestramiento

Alvaro de Bazéin (1-28 de febrero).—FEl
dfa 23 de febrero, en aguas del océano Paci-
fico, efectud el lanzamiento de cinco moder-
nos misiles de defensa antiaérea Evolved Sea

NOTICIARIO

Sparrow (ESSM), que interceptaron con €xito
sus blancos. Fue la primera vez que un barco
de la Armada espafiola lanzaba un misil de
este tipo. Los ejercicios se realizaron conjun-
tamente con unidades de la Marina norteame-
ricana, ya que se trataba también de compro-
bar la interoperabilidad de las fragatas
espafiolas con buques similares de marinas
aliadas.

El lanzamiento se realizé en el poligono
de Point-Mugu (California), durante la estan-
cia del buque en Estados Unidos para la veri-
ficacion y comprobacion de las mejoras intro-
ducidas en su sistema de combate. Por parte
de la US Navy particparon los cruceros USS
Dewey y USS Wayne E. Meyer.

Los cinco lanzamientos previstos de
ESSM y uno del misil Standard SM 2 se
realizaron contra diferentes blancos aéreos,
simulando misiles atacantes. Los blancos se
lanzan desde aviones nodriza, con ataques en
picado sobre el buque, o bien desde tierra,

Fragata Almirante Juan de Borbon. (Foto: J. Mdiz Sanz).
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con ataques en este caso a muy baja cota,
siguiendo un perfil de vuelo conocido como
«rozaolas», y fueron interceptados con éxito
en todos los casos.

Se comprobd asi el correcto funciona-
miento de la nueva versidn del programa y de
las nuevas capacidades del buque. Posterior-
mente se realizard un andlisis detallado de los
ejercicios con los datos grabados que permiti-
rd obtener conclusiones sobre su mejor
empleo.

Durante el transito de regreso a Espafia la
fragata Alvaro de Bazdn tiene previsto reali-
zar otras colaboraciones y ejercicios de adies-
tramiento con unidades de la Marina nortea-
mericana.

Almirante Juan de Borbon (24 y 25 de
febrero).—Sali6 a la mar para efectuar adies-
tramiento propio. El dfa 24 embarcé personal
de la Marina y de la Subsecretarfa de Indus-
tria de Defensa de Turquia, y en la salida del
dfa 25 lo hicieron oficiales alumnos del curso
de la especialidad complementaria de Energfa
y Propulsion.

Segura (22-26 de febrero y 8-18 de
marzo).—Efectud adiestramiento OVAD en
aguas proximas a Cartagena para proceder
posteriormente a la Calificacion Operativa,
alcanzando el nivel de certificacion A2.

Tabarca (22-23 de febrero).—Llevé a
cabo adiestramiento individual en aguas
proximas a Marin.

Diana (8-12 de marzo).—Sali6 a la mar
para efectuar adiestramiento individual en
aguas préximas a Cartagena, que comprendia
pruebas de motores propulsores, tiro de
superficie y ejercicio de remolque, entre otras
actividades. Asimismo, durante su adiestra-
miento colabord en la Calificacion Operativa
del cazaminas Segura.

Tramontana (9-10 y 12-25 de marzo). —
Realiz6 ejercicios de adiestramiento en lanza-
miento de torpedos y adiestramiento avanza-
do en aguas de Cartagena. En el lanzamiento
de torpedos colaboré el Neptuno como blan-
co, asf como un helicéptero de la 6.* Escua-
drilla para las labores de busqueda.
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Comisiones, colaboraciones y pruebas

Tofifio (26 de febrero-26 de marzo).—
Se encuentra realizando la actualizacién de la
cartografia ndutica de la costa sureste de la
Peninsula, asi como trabajos fisiogrdficos
mediante el nuevo sonar de apertura sintética
SAS para efectuar posado de submarinos en
el fondo marino como apoyo en la realizacion
de los ejercicios previstos CARTAGO 2010 y
BOLD MONARCH 2011.

Hespérides y Las Palmas. —Contindan
realizando sus respectivas campafias antdrti-
cas 2009-10, con distintas escalas en puertos
del cono sur americano, asi como una escala
del Hespérides en Ciudad del Cabo a media-
dos del mes de marzo, a la finalizacion del
proyecto MOC Austral.

Escandallo y Astrolabio (26 de enero-
24 de marzo).—Llevaron a cabo levanta-
miento hidrogrdfico en la bahia de Cadiz; el
primero, del 26 de enero al 25 de febrero, y el
segundo, del 23 de febrero al 24 de marzo.

Antares (23 de febrero-23 de marzo).—
Efectud levantamientos hidrogrdficos en
aguas de Castellon y Alicante.

Vigilancia maritima

Alboran y Tarifa (2-18 de marzo).—
Llevaron a cabo vigilancia de pesca en cala-
dero nacional: el Albordn en las regiones
pesqueras de Levante, Tramontana y mar
Balear, y el Tarifa en las regiones suratldntica
(golfo de Cddiz), surmediterrdnea y mar de
Albordn.

Mahoén (8-12 de marzo).—Efectué vigi-
lancia maritima en aguas de Galicia, colabo-
rando al mismo tiempo en los ejercicios reali-
zados por diversas unidades y escuelas
(fragatas Blas de Lezo y Almirante Juan de
Borbon, buque de aprovisionamiento de
combate Patifio y escuela «Antonio Esca-
fo»).

La Grana (1-5 de marzo). —Efectuo
vigilancia maritima en aguas de Galicia.
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Ejercicio de Salvamento y Rescate (SAR) con unidades del Ejército del Aire.

Cabo Fradera (1-31 de marzo).—Reali-
z6 vigilancia maritima en el tramo internacio-
nal del rio Mifio.

Colaboracion con otros ejércitos
Unidades de Canarias.— A 1o largo del

mes de febrero se llevaron a cabo diversas
colaboraciones de las unidades del Mando

Naval de Canarias con el Ejército del Aire, a
saber: cuatro ejercicios de evacuacién SAR
por parte de los patrulleros Cazadora, Grosa,
Medas y Centinela; uno de localizacion de
ndufragos con el patrullero Medas, y otro de
ejercicio de tiro sobre blanco remolcado con
el patrullero Grosa.
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Lanzamiento de un misil Standard SM2-IIIB por la fragata Alvaro de Bazdn durante las pruebas
de CSSQT en Estados Unidos.
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Brasil

La Marina crecerd un 30 por 100 en dos
décadas.—Con una inversion inicial de 100
millones de euros en los préximos tres afos,
una norma legislativa pretende corregir el
virtual estancamiento en los ingresos de efec-
tivos en la Armada en los cuarenta afios ante-
riores. El incremento exponencial que ha
tenido en ese tiempo la prospeccién de hidro-
carburos, asi como el ingreso ilegal de armas
y drogas por via fluvial, exige unos efectivos
mucho mayores en la Marina brasilefia, en
relacion con el aumento de la extension de la
Zona Maritima Exclusiva y del nimero de
buques con bandera de Brasil. Ademds, el
incremento del nimero de submarinos
convencionales y la construccién de submari-
nos nucleares, asi como de patrulleros ocedni-
cos y helicdpteros navales, exigen crecientes
recursos humanos.

De esta manera, se espera que hacia el
afio 2030 la Marina cuente con 11.000 oficia-
les, 70.000 subalternos y 4.000 alumnos. El
problema a resolver a continuacion serfa el de
las inversiones, ya que los sueldos de todo el
personal absorben el 80 por 100 econdmico.
Una posible solucion serfa la venta de servi-
cios a terceros, como actualmente realiza la
empresa de ingenieria naval y portuaria
ENGEPRON, del polo de proveedores aero-
navales de Sao Pedro d’Aldeia, entre otros.
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Estados Unidos

Presupuesto de 2010.—La cifra de
160.600 millones de ddlares representa un
incremento de un 3 por 100 sobre la del afio
anterior, e incluye 46.600 millones para
adquisiciones. La Marina, ademds, habfa soli-
citado 18.500 millones para operaciones en
ultramar, elevando la cifra del presupuesto a
179.000 millones. Esta cantidad permite la
construccion de 11 nuevos buques, nueve
para la Marina, uno para el Ejército y otro
para investigacion, lo que supone un total de
16.100 millones para nuevas construcciones.

A su vez, la Aviacion Naval ha solicitado
fondos para comprar 206 aeronaves nuevas
de todo tipo, incluyendo 13 F 35B Joint Stri-
ke Fighter para la Infanteria de Marina, siete
F 35C para los portaaviones y 100 helicépte-
ros. Asimismo, el Pentdgono apoyé la adqui-
sicién de mds EA 18G Growler, elevando el
total de aviones de guerra electrénica a 12,
junto con 22 F/A I18E'y Super Hornet.

El nuevo programa naval de construccio-
nes a 30 aifios estd enfocado en el manteni-
miento de una flota de 313 buques, y la Mari-
na considera que este plan puede realizarse
con una inversion anual sostenida de 15.900
millones de ddlares por afio durante tres déca-
das. Este programa naval contempla la cons-
truccién de nuevos tipos de buques, como el
Littoral Combat Ship (LCS) y el Joint High
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Joint High Speed Vessel (JHSV).

Speed Vessel (JHSV) para apoyar la presencia
persistente, seguridad maritima, guerra irre-
gular, transporte conjunto, asistencia humani-
taria, ayuda en desastres y misiones del Parte-
nariado para la Paz o PfP. Se prevé la
construccion de 66 LCS en los 30 afios del
programa, incluyendo el reemplazo de 17
buques por llegar al final de su vida operati-
va. El nimero de buques JHSV se cifra en 23.
El nimero de portaaviones nucleares se
mantendrd en 11 hasta el afio 2040, en que se
reducird a 10. El nimero de DDG 1000
permanecerd congelado en tres y la fuerza
anfibia contard con un total de 33 buques. El
programa no prevé el reemplazo de los cuatro
submarinos nucleares lanzamisiles o SSGN,
que fueron reconvertidos de su anterior
cometido como SSBN. Sin embargo, contem-
pla la sustitucion de los 12 SSBN actuales
clase Ohio, a partir del afio 2019 y hasta el
2033.

Treinta y tres buques anfibios son sufi-
cientes.—El nimero de 33 buques anfibios
fijados por el QDR o Quadriennial Defense
Review, emitido el 1 de febrero, es suficiente,
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de acuerdo con las declaraciones del almiran-
te Gary Roughead, jefe de Operaciones
Navales (CNO), aunque el Cuerpo de Infan-
terfa de Marina habfa fijado la cifra minima
en 38. Segun el almirante Roughead, la cons-
truccién de un nuevo tipo de buque denomi-
nado Joint High Speed Vessel o JHSV jugard
un papel crucial en apoyo de los infantes de
marina desplegados en ultramar. E1 CNO
afladié que habfa mantenido varias conversa-
ciones privadas con el general James
Conway, comandante general del Cuerpo de
Marines, para convencerle de que la cifra de
33 buques anfibios cubrirfa todas las expecta-
tivas del Cuerpo.

El portaaviones George H. Bush navega
de nuevo.—Después de un largo periodo de
mantenimiento de siete meses, el portaavio-
nes nuclear George H. Bush salié del dique
de los astilleros de Newport News el 28 de
enero para realizar sus pruebas de mar, antes
de incorporarse a la Base Naval de Norfolk
para comenzar los preparativos para su proxi-
mo desplazamiento a ultramar. En las pruebas
de mar el portaaviones ha comprobado todos
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los equipos electrénicos recién instalados y
las modificaciones realizadas al sistema de
combate y navegacién. Asimismo, fueron
revisadas las catapultas y los deflectores de
los reactores para poder realizar de nuevo
operaciones de vuelo. Durante los ultimos
siete meses, tanto los trabajadores del astille-
ro como la propia dotacién estuvieron finali-
zando las obras pendientes después de que el
buque entrase en servicio en enero de 2009.
El Bush es el décimo portaaviones de la clase
Nimitz, y fue construido como todos los ante-
riores en los astilleros de Newport News, que
actualmente tienen en mantenimiento a los
también portaaviones USS Enterprise y
Theodore Roosevelt, con un tercero, Gerald
R. Ford, en construccion.

Nuevo submarino en pruebas.—El USS
New Mexico (SSN 779), sexto submarino
nuclear de ataque de la clase Virginia, ha
completado satisfactoriamente las dos prime-
ras series de pruebas de mar, obteniendo el
correspondiente visto bueno del organismo
competente para la aceptacién del buque, el
Navy Board of Inspection and Survey, por lo
que el astillero constructor, Northrop Grum-

NOTICIARIO

man Shipbuilding, espera poder entregar el
submarino a la Marina norteamericana antes
de que finalice el afio 2010.

Francia

Venta de un buque anfibio a Rusia.—FEl
8 de febrero, el ministro de Defensa francés
hizo piblico un comunicado en el que se
decia que su Gobierno habfia aprobado la
venta de un buque anfibio a la Marina rusa.
La venta del ultramoderno LPH Mistral ha
inquietado seriamente a Georgia, al igual que
a los tres paises bdlticos, que consideran esta
adquisiciéon como una amenaza para su futu-
ro y ha extrafiado a los aliados de la OTAN,
ya que es la primera vez que una nacion de la
Alianza vende tecnologia tan avanzada a
Rusia.

Sin embargo, en una conferencia de pren-
sa realizada conjuntamente con su colega
norteamericano Robert Gates, el ministro
francés de la Defensa Hervé Morin ha expli-
cado que esta venta muestra que Rusia es
realmente considerada un compafiero (part-
ner) en la seguridad de Europa.

Portaaviones George H. Bush.
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LPH Mistral en el puerto de Tolon.

Las intenciones reales de Rusia son
adquirir cuatro LPH de la clase Mistral,
pudiendo firmarse en las proximas semanas
un acuerdo en ese sentido. El diario moscovi-
ta Moskovski Komsomolets publicaba en sus
pdginas que el presidente Dimitri Medvedev
habfa decidido comprar un buque de la clase
Mistral a Francia, con un costo de entre 500 y
600 millones de euros. El Mistral es el segun-
do buque mds grande de la Marina francesa,
después del portaaviones Charles de Gaulle,
desplaza 21.000 t y puede transportar a 900
infantes de marina con todo su equipo, heli-
copteros y embarcaciones.

Lanzamiento de un misil balistico
M51.—La Marina francesa ha realizado con
éxito el pasado 27 de enero el lanzamiento de
un misil balistico M51 desde un submarino
nuclear en inmersién. El lanzamiento tuvo
lugar a las 0927 horas desde la Bahia de
Audierne, cerca del Finisterre francés, y la
plataforma lanzadora fue el submarino nucle-
ar balistico Le Terrible, el dltimo de la serie
de los cuatro SSBN de nueva generacion de
la clase Le Triomphant.
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El misil M51, con un alcance de 9.000 km,
debe entrar este afio en servicio a bordo del
submarino Le Terrible, reemplazando al
M45. EADS Astrium es el primer contratista
del M51, y trabaja en coordinacién con G2P,
la asociacion formada por Snecma Populsion
Solide, SNPE Materiaux Energetiques y la
CEA (Comisién de Energfa Atémica).

Un almirante, nuevo JEMAD.—EI
Gobierno francés ha nombrado al almirante
Edouard Guillaud, de 56 afios, jefe del Estado
Mayor de la Defensa, en una reunién mante-
nida el 27 de enero. Este nombramiento tiene
efectividad del 25 de febrero, de acuerdo con
las directivas del presidente francés. Guillaud
era hasta ahora el jefe del Estado Mayor del
presidente Nicolds Sarkozy, y en su curriculo
consta que ingres6 en la Escuela Naval en
1973, ingresando como capitdn de corbeta en
la Escuela de Estado Mayor, posee la especia-
lidad de Submarinos y realiz6 una licenciatura
en Fisica Nuclear. Como capitdn de navio
mand¢ el portaaviones Charles de Gaulle
entre los afios 1999 y 2001, para ser después
prefecto maritimo del mar del Norte y canal
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de la Mancha en el empleo de contralmirante.
Como vicealmirante fue nombrado para su
puesto en el Eliseo en el afio 2006. Releva por
segunda vez al general del Ejército Jean-Louis
Georgelin, que habia sido el anterior jefe del
Estado Mayor del presidente de la Reptiblica
hasta el 2006 y que, habiendo alcanzando la
edad de retiro el pasado afio, fue confirmado
en el cargo durante seis meses mds.

Italia

El portaaviones Cavour enviado a
Haiti.—El Gobierno italiano ha enviado al
novisimo portaaviones Cavour con 800 efec-
tivos a bordo para asistir al rescate y recons-
truccion de Port au Prince después del devas-
tador terremoto que ha reducido a escombros
a la capital de la isla de Haitf el pasado 12 de
enero. El Cavour salié el 19 de enero de
Tarento para realizar una primera escala en
Brasil y recoger allf un equipo médico brasi-
lefio. El portaaviones transporta helicopteros
medicalizados y vehiculos de ruedas del Ejér-
cito ademds de dos hospitales de campaiia
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para operar en teatros diferentes. El contin-
gente incluye una compaiifa de ingenieros, asf
como 550 personas de la dotacion del Cavour
y su servicio de sanidad, y una compaiiia para
proteccion de la Fuerza, que incluye a miem-
bros del Cuerpo de Carabinieri. La misién de
Haitf es la primera que realiza el nuevo porta-
aviones de la Marina Militare, una vez conse-
guida su capacidad operativa al 100 por 100
en junio de 2009.

Retraso en la entrega de la primera
fragata FREMM. —La entrega de la primera
fragata de la clase FREMM ha sido pospuesta
un afio, hasta el 2013, con lo que su sistema
actualizado de defensa contra misiles puede
ser instalado antes de que entre en servicio.
La Divisién de Planes del Estado Mayor de la
Marina ordend este retraso al comprobar que
la configuracion SAAM ESD permitirfa a la
fragata la defensa antiaérea de buques situa-
dos en un radio de 12 millas. Esta espera es
rentable, seglin manifesté un portavoz de la
Marina italiana; con este tiempo extra el
sistema de misiles de autodefensa SAAM-IT
conseguird una mejora del programa de los

Vista del puente del portaaviones Cavour. (Foto: M. Cela Muruais).
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lanzadores del buque, que le permitird dispa-
rar el misil de corto alcance Aster 15. Para
ello, el buque instalard lanzadores A50 en
lugar de los previstos A43.

Los astilleros italianos de Fincantieri se
encuentran finalizando la construccion de las
dos primeras fragatas FREMM, teniendo un
pedido en firme de otras cuatro también para
la Marina Militare, esperando obtener la
orden para la construccion de un total de diez
fragatas de este tipo de 6.000 t de desplaza-
miento. La originalidad de esta construccion
es que los astilleros Fincantieri de Muggiano
deben proporcionar la proa, mientras que los
de Riva Trigoso construyen el resto del
casco. La Marina francesa ha ordenado la
construccion de 11 fragatas similares, si bien
las dos primeras unidades tendrdn como siste-
ma de defensa aérea el FREDA, que utilizard
el misil Aster 30, mientras que las nueve
restantes llevardn el Aster 15.

México

Nueva estrategia de la Armada contra el
crimen.—El secretario (ministro) de Marina,
almirante Francisco Saynez Mendoza, decla-
ré recientemente que con el cambio de tictica
en la lucha contra el narcotrdfico y el crimen
organizado, la Armada de México relevard al
Ejército en los lugares proximos a la costa,
permitiendo con ello liberar efectivos milita-
res que puedan realizar operaciones en otros
escenarios. También dio a conocer que en
2010 se va a notar mds la actividad de los
marinos en las operaciones contra el crimen
organizado y que se obtendrdn mds resultados
en el campo de la inteligencia, que incremen-
tardn los logros en la lucha contra el narcotra-
fico. Precisé asimismo que las operaciones
que realice la Infanteria de Marina serdn
quirdrgicas, para tratar con ello de afectar a la
poblacion civil lo menos posible.

El almirante Saynez anuncié que se dota-
rd a los infantes de marina con nuevos vehi-
culos, armamento, equipos de visién noctur-
na, chalecos antibalas y un mejor
adiestramiento en la lucha contra el crimen
organizado. La Armada recibird también
aviones de patrulla maritima CN 235 a fin de
incrementar la capacidad de deteccion del
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trdfico de estupefacientes en el golfo de
México y la costa del Pacifico, y agregd que
gracias a las misiones de vigilancia de la
Armada se ha logrado pricticamente inhibir
el traslado de droga por via maritima,
desvidndose el trasiego ilegal desde Sudamé-
rica por via terrestre.

Panama

Nuevas estaciones aeronavales. —El
Gobierno panameifio ha puesto en funciona-
miento la primera de once estaciones aerona-
vales que planea ubicar en las costas del Paci-
fico y del Caribe. La nueva base estd ubicada
en una pequefia isla de 100 hectdreas del
archipiélago de las Perlas en el Pacifico, a 45 millas
nduticas de la costa panameiia, y se trata de
una propiedad expropiada al narcotraficante
Nelson Urrego, que se encuentra actualmente
en prision por lavado de dinero negro y tréfi-
co de drogas. Otras cinco bases similares
serdn establecidas en ese océano y en el Cari-
be en los préximos seis meses, y cada una
serd dotada con lanchas rdpidas interceptoras,
que contardn con apoyo aéreo para operacio-
nes tanto diurnas como nocturnas. Tan sélo
en el afio 2008 se incautaron 53 toneladas de
droga. Fuentes del gobierno informaron de
que los radares de vigilancia de la costa
detectaron mds actividad delictiva en el Paci-
fico que en el Atldntico panamefio. Se espera
que todas las bases estén operativas en el
verano de 2010, siendo sus efectivos total-
mente panamefios, excluyendo la participa-
cion de personal norteamericano, aunque se
acepta la colaboracion de cualquier pais en la
lucha contra el narcotrdfico.

Peru

Adgquisicion de misiles MM 40 Exocet.—
La Marina de Guerra del Perd se encuentra,
tras varios meses de gestiones, ultimando los
detalles tanto de indole contractual como
financiera para la adquisicién de al menos 16
misiles antibuque MM 40 Exocet Block 3,
que segtin las informaciones actuales reem-
plazarfan al Otomat Mk 2 en cuatro de sus
ocho fragatas clase Lupo. El monto de la
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operacion, que incluye ademds sistemas de
control de tiro, consolas tacticas e instalacion,
ronda los 50 millones de euros. Las otras
cuatro fragatas clase Lupo, asi como el cruce-
ro BAP Almirante Grau (CLM 81) manten-
dran como dotacién el misil Otomat, que
gradualmente serd modernizado a la version
Mk 2 OTHT (Over the Horizon Target), con
una longitud de 4,46 m y un peso de 770 kg,
de los que 210 corresponden a la cabeza de
combate. Su turbo reactor lo propulsa a una
velocidad de 0,9 mach y a una distancia
mdxima de 180 km. La eficacia y el poder
destructivo de este misil quedd patente cuan-
do la fragata BAP Aguirre (FM 55) dispar6 y
alcanzé a un blanco de superficie ubicado a
152,8 km, la mayor distancia jamds alcanzada
con un disparo efectivo en Sudamérica.

Hovercraft para la Marina.—1.a Marina
peruana ha adquirido dos hovercrafts GH
2000 TD (M) a Griffon Hoverworks del
Reino Unido, lo que ha representado una
inversion de 2,5 millones de euros. Las
nuevas embarcaciones tienen una eslora de
12,7 m y pueden transportar a 20 infantes de
marina totalmente equipados o dos toneladas
de carga a una velocidad mdxima de 35
nudos, con una autonomia de 10 horas. Sus
caracteristicas fisicas les permiten franquear
obstdculos de 0,73 m de altura en tierra y olas
de un metro en la mar.

Taiwan

Compra de fragatas FFG.—El Gobierno
taiwanés tiene programada la compra de ocho
fragatas de segunda mano clase Oliver
Hazard Perry a la Marina norteamericana. La
Marina asidtica tiene previsto instalarles la
versién avanzada del sistema de combate
Aegis, que permite el seguimiento de multi-
ples blancos aéreos y el empleo de tecnologia
sofisticada para el lanzamiento de misiles.
Los Estados Unidos disefiaron las fragatas de
la clase O. H. Perry en los afios 70, y todavia
un gran nimero de ellas atin permanece en
activo, por su bajo costo operativo, encon-
trdndose equipadas para realizar diferentes
cometidos en cualquier escenario. La Marina
de Taiwdn, que ya cuenta con ocho de estas
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fragatas, considera rentable por su bajo precio
la adquisicién de otras tantas unidades, lo que
permitiria doblar sus efectivos y obtener un
mejor control de su mar territorial. El Gobier-
no de Pekin, a su vez, ha elevado una firme
protesta al Gobierno norteamericano para
evitar esta venta de armamento a la isla
«rebelde».

Rusia

Incremento apreciable en la actividad
naval.—La Unidad de Inteligencia Militar
(MIU) de Estonia ha informado de un incre-
mento notable de la actividad naval de Rusia
en el mar Bdltico, anotando una escalada en
el nimero de patrullas y ejercicios a gran
escala de unidades de la Flota del Norte y del
Bdltico. El alto nivel de actividad de los
buques rusos, segtin el informe del MIU al
Ministerio de Defensa, coincide con un plan
de construccion de oleoductos a través del
Bdltico para llevar gas natural al continente
europeo. El informe del MIU resalta ademds
la importancia de los ejercicios navales
Zapad y Ladoga, efectuados el afio pasado y
que fueron realizados en una gran drea que
comprendia desde las fronteras de Bielorrusia
y Lituania hasta la region de San Petersburgo.
El informe al Ministerio de Defensa estonio
definfa las maniobras como las mds ambicio-
sas desde el final de la Guerra Fria, para
afiadir que una mayor presencia naval rusa en
el Baltico indica una escalada de los efectivos
militares para proteger sus intereses relacio-
nados con el gas y el petréleo en la region.

Los ejercicios Zapad y Ladoga se centra-
ban en la utilizacién de torpederos, sistemas
antimisiles y armas antisubmarinas. El MIU
ha informado asimismo que hay fondos sufi-
cientes para modernizar la Flota rusa del
Bdltico, que es bastante mds pequefia que las
Flotas del Norte, Pacifico y mar Negro. Igual-
mente, un incremento de la presencia de
buques norteamericanos en el mar Bdltico ha
contribuido significativamente a un aumento
de la actividad naval rusa. El Kremlin ha
advertido al Pentdgono de la posibilidad de
un conflicto local si despliega permanente-
mente buques lanzamisiles en el Bdltico.
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Entrega del buque de vigilancia de litoral Guaicamacuto (CG 21). (Foto: J. Mdiz Sanz).

Union Europea

Nuevo ataque pirata.—La Fuerza Naval
de la Unién Europea (EUNAVFOR) comuni-
c6 que un buque tanque de 20.000 t, con
pabellén de Singapur y cargado con sustan-
cias quimicas, as{ como un mercante britdni-
co, fueron apresados por los piratas somalies
en el golfo de Adén en la primera semana de
enero. El portavoz de la EUNAVFOR dijo en
un comunicado oficial que el Pramoni singa-
purefio fue abordado cuando transitaba con
rumbo este en demanda del puerto indio de
Kandla, con una dotacién de 24 personas, que
inclufa cinco chinos, 17 indonesios, un nige-
riano y un vietnamita. A su vez, la agencia
bulgara de noticias Novinite informé de que
el mercante britdnico Asian Glory fue aborda-
do el viernes 1 de enero cuando transportaba
un cargamento de coches y una dotacién de
25 personas, de ellos ocho biilgaros. Este
apresamiento se produjo tan sélo unos pocos
dfas después de que otro buque britdnico, el
St. James Park, fuese también abordado en el
golfo de Adén mientras transitaba utilizando
el RCT o Recognized Transit Corridor, sien-
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do obligado a fondear frente al pueblo pirata
de Hobyo, en la costa de Somalia. En este
mismo fondeadero fue liberado el 7 de enero
el carguero chino De Xin Hai, con 25 perso-
nas a bordo, una carga de 76.000 t de carbon,
tras dos meses de cautividad y una vez paga-
do el rescate de cuatro millones de ddlares.

Venezuela

Entrega del Guaicamacuto (GC 21).—
En los astilleros de NAVANTIA en San
Fernando (Cddiz) tuvo lugar el dia 2 de
marzo la ceremonia de entrega a la Marina de
Guerra de Venezuela del buque de vigilancia
del litoral Guaicamacuto (CG 21), primero de
los cuatro de su clase que estd previsto cons-
truir. Los otros tres son los Yavire (GC 22),
Naiguata (CG 23) y Tamanaco (CG 24). El
segundo y el tercero se encuentran en fase de
construccion en el mismo astillero islefio, y el
cuarto y ultimo de la serie serd construido en
Venezuela por personal venezolano.

J.MAT.R.
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i

Las consecuencias del temporal

Las malas condiciones de mar reinantes
el pasado mes de marzo hicieron que algunos
buques se vieran afectados en plena navega-
cidn, sufriendo diversos percances. El crucero
turistico Louis Majesty, de la armadora greco-

chipriota Louis Cruises, sufrié las consecuen-
cias del tramontana a la altura de cabo Begur
(Gerona) el pasado 3 de marzo cuando las
olas golpearon el salén de recreo de la cubier-
ta cinco en la proa del buque, causando la
muerte de dos pasajeros y heridas graves a
otros 16. El buque, que realizaba un crucero

Louis Majesty. (Foto: A. Ortigueira Gil).
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por el Mediterrdneo, decidio no recalar en el
puerto de Barcelona debido al estado de la
mar y continud su ruta con destino a Génova.
Sin embargo, tras el incidente se vio obligado
a volver y entrar en el puerto condal para
desembarcar al pasaje y quedar a disposicion
judicial para el esclarecimiento de los hechos
y reparacion de los dafios. Por otro lado, el
ferry Atlas de la naviera IMTC sufria también
el oleaje del Estrecho mientras realizaba la
Iinea Algeciras-Ceuta. Como consecuencia
del impacto de la mar se registraron varios
heridos leves.

A.0O.G.

«Autopistas del Mar» entre El Musel y
Nantes- Saint Nazaire

El 27 de enero se ha dado un nuevo paso
en el establecimiento del proyecto de «Auto-
pistas del Mar». La Comisién Europea ha
autorizado a los gobiernos francés y espafiol a
subvencionar, con 15 millones de euros cada
uno, la creacién y mantenimiento de las lineas
entre ambos pafses. De momento esta autori-
zacion va dirigida unicamente a la sociedad
explotadora de la linea entre Gijén y Nantes-
Saint Nazaire.

El 28 de abril de 2009 la linea fue adjudi-
cada a la sociedad GLD Atlantique formada
por la naviera franco-italiana
Grimaldi&Louis Dreyfus Lines (en alianza
con la francesa Compagnie Maritime d’ Affre-
tement-Compagnie Genérdle Maritime CMA-
CGM).

Esta «autopista» ha sido bautizada por la
Comisién como FRES MOS (Francia Espafia
Motorways of the Sea) e incluida en el
programa comunitario de transporte intermo-
dal «Marco Polo II». Ademas, recibird una
ayuda adicional de cuatro millones de euros
de ese programa comunitario, por haber sido
seleccionada dentro de un total de 22 proyec-
tos que van a recibir una financiacién global
de 66,3 millones de euros.

De acuerdo con las normas de la Unidn
Europea sobre ayudas estatales, la financia-
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cion total del proyecto se limitard al 35 por
100 de los costes subvencionables dentro de
los cuatro primeros afios de su explotacion.

La nueva linea pretende absorber entre un
tres y un cinco por cien del trdfico por carre-
tera que atraviesa la parte occidental de los
Pirineos. El proyecto confia en reducir ese
trdfico en unos 40.000 camiones al afio y
duplicar esa cantidad al cabo de cinco afios.

El puerto gijonés de El Musel ha comen-
zado las actuaciones necesarias para poner en
marcha la «Autopista del Mar». El pasado 29
de diciembre convocé el concurso de contra-
tacion para la construccién de la nueva termi-
nal que estard situada en el muelle de La Osa:
bdsicamente serd un edificio modular de unos
350 m?, dentro de una parcela de 32.000 m?,
con aparcamiento para 50 camiones, 330
automdviles y remolques; tendrd un plazo de
ejecucion de nueve semanas.

La potenciacion de las conexiones mariti-
mas se realiza dentro del marco del concurso
lanzado por el Ministerio de Fomento espafiol
y el Ministerio de Transportes, Infraestructu-
ras, Turismo y del Mar francés para la selec-
cion de una o varias «autopistas del mar»
entre puertos espafioles y franceses de la
fachada atldntica-canal de la Mancha-mar del
Norte.

Ese mismo concurso adjudicé a la socie-
dad Autopista del Mar Atldntica S. L. de la
naviera Acciona Trasmediterrdnea la puesta
en marcha y explotacion del servicio entre el
puerto de Vigo y de Nantes-Saint Nazaire, y
entre Algeciras, Vigo y Le Havre. La puesta
en servicio de estas lineas estd en proceso
dentro de los plazos previstos en el concurso
de adjudicacion.

El objetivo general de las «autopistas del
mar» es la reduccion del trdfico pesado por
carretera, transfiriendo al trafico maritimo
una gran parte del de camiones pesados y de
remolques. La prevision es que cada «auto-
pista del mar» elimine hasta 80.000 camiones
de las carreteras en cinco afios.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Nuevo encargo para la Factoria Naval de
Marin

Los astilleros Factorfa Naval de Marin
han recibido el encargo de construir una gole-
ta, réplica de las goletas Germania y Meteor
construidas en 1908 y 1909 por el ingeniero
naval German Max Oertz. La goleta, de 47 m
de eslora, serd construida siguiendo los
planos del ingeniero Oertz y los métodos de
trabajo del astillero original Krupp Germania
Werft de Kiel.

Factorfa Naval de Marin ha firmado una
cldusula de confidencialidad para no hacer
publicos determinados aspectos del proyecto
ni fotografias del desarrollo de la construc-
cién de la goleta. Esto es debido a que la
familia Krupp mantiene los derechos de
reproduccion de las fotograffas de la goleta
original.

La Germania original tenia el casco de
acero y cromo-niquel, desplazaba 366 t, su
superficie vélica era de 1.393 m® y habia sido
regalo de boda de Bertha Krupp a su marido.
Fue incautada en Gran Bretafia en 1914 al
declararse la Primera Guerra Mundial y
subastada en 1917 como trofeo de guerra; tras
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tener varios nombres y diferentes duefios
acabd hundida en aguas de cabo Vizcaino
(Florida).

Factoria Naval de Marin ya entregé el
pasado afio la goleta Elena, de 42 m de eslo-
ra, réplica de un disefio del arquitecto naval
Nathanael Herreshoff construido en 1911.
También puso a punto la goleta bacaladero
portuguesa Santa Maria Manuela, construida
en 1937, y que fue adquirida para su rehabilita-
cidén por la empresa portuguesa Pascoal&Filhos
con la intencion de convertirla en un atractivo
turistico y conservarla como bien cultural.

Ademds, entre otros, construye el velero
Sea Cloud Hussar, de 136 m de eslora, que
serd entregado este afio 2010, un megayate de
60 m de eslora para un armador espafiol, y
dos buques de apoyo a plataformas petrolife-
ras para la compaiifa danesa Esvagt.

Noticias de Navantia Ferrol
La Unidad de Reparaciones de Navantia
Ferrol reparé el pasado afio 23 buques gase-

ros, consiguiendo el liderazgo internacional
en este apartado de mantenimiento y repara-
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Gasero Abuja de la compaiifa LNG. (Foto: J. Mdiz Sanz).

ciones de buques. Uno de los factores que
coadyuvé a lograr este nimero de buques ha
sido la entrada en vigor de una nueva norma-
tiva europea en materia ambiental: se trata de
la norma 2005/22EC, ya traspuesta a la legis-
lacién espaiiola, que establece que los buques
no pueden quemar combustibles con mds de
un 0,1 por 100 de azufre. La Organizacion
Maritima Internacional ha retrasado hasta el
2015 la norma anterior, pero Europa ha deci-
dido que entrara en vigor el 1 de enero de
este afio 2010.

Normalmente los gaseros tenfan dos
sistemas de propulsion: uno alimentado por el
propio gas que transportan y que no es utili-
zable durante las operaciones de carga y
descarga, y otro alimentado por fuel pesado.
Este tipo de combustible, ahora prohibido,
tiene que ser reemplazado por un diésel bajo
en sulfuros, lo que significa el cambio de los
quemadores, la segregacion de los tanques de
combustible y la instalacién de nuevos siste-
mas de bombas, tuberias de alimentacion,
controles, etcétera.

Al menos nueve de los buques que han
entrado en Navantia para operaciones de
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mantenimiento han aprovechado para efec-
tuar los cambios mencionados anterior-
mente.

Otro de los factores significativos en
estos tipos de reparaciones han sido los
acuerdos que Navantia tiene firmados con
diferentes navieras para efectuar los mante-
nimientos y obras incidentales de sus
buques.

Navantia reparé el pasado afio 2009 en
sus factorfas de Ferrol y Fene un total de 67
buques mercantes, muchos de ellos fruto de
los acuerdos especificos con las navieras BP
Shipping, Shell, Teekay, MOL, TNK y
Exmar. Estas reparaciones han servido para
alcanzar en determinados periodos un nivel
de ocupacioén superior al 90 por 100.

Las factorfas ferrolanas han alcanzado
un alto nivel de especializacién y una expe-
riencia reconocida a nivel mundial, no sélo
en la construccion naval, sino en sus contra-
tos de reparacién y mantenimiento de
buques mercantes en general y gaseros en
particular.

A.P.P.
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Trafico de los puertos espaiioles en 2009

El ente publico Puertos del Estado,
dependiente del Ministerio de Fomento, ha
dado a conocer las cifras provisionales del
trdfico portuario del afio 2009. Los 46 puertos
espafioles de interés general durante el afio
2009 han movido un total de 412.716.475 tone-
ladas de mercancias, lo que significa un
descenso del 12,9 por 100 en comparacién
con los 473,8 millones de toneladas registra-
das en 2008. Esta cifra estd referida al total
de los 46 puertos espafioles gestionados por
el ente ptiblico Puertos del Estado (28 autori-
dades portuarias).

La crisis espafiola se refleja en el trédfico
portuario, incrementando el descenso de los
traficos de mercancfas en nuestros puertos,
que ya el pasado afio habia descendido un
2 por 100 respecto a 2007. La evolucion por
sectores tiene las siguientes caracteristicas:

— En el trdfico de graneles liquidos (que
representan el 34,7 por 100 del total de
mercancias) se produjo un descenso del 6,87
por 100. Destacan los puertos con instalacio-
nes o conectados con plantas preparadas para
la recepcidn y tratamiento de productos
petroliferos, gas natural y productos petroqui-
micos. El primer puerto es Bilbao, seguido de
Bahia de Algeciras, Tarragona, Cartagena,
Huelva y Barcelona.
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— El trafico de graneles sélidos (el 19,1
por 100 del total de mercancias) experimentd
un descenso del 13,28 por 100. En este apar-
tado hay que sefialar los puertos con trdficos
de gran volumen de productos sidero-meta-
lirgicos, carbones para alimentacidn de
centrales térmicas, abonos, materiales de
construccion y agroalimentarios. El primer
puerto en este tipo de mercancias es Gijon,
seguido de Tarragona, Ferrol-San Cipridn,
Huelva, Barcelona y Bilbao.

— El trdfico de mercancia general (el 42,6
por 100 del total) disminuy6 en un 13,5 por
100. La cantidad de esta mercancia general que
viaja en contenedores se conoce como indice
de contenerizacion y es del 72,3 por 100. El
puerto que mueve mds mercancia general es
Valencia, seguido de Bahia de Algeciras,
Barcelona, Las Palmas, Baleares y Bilbao.

— Respecto al trdfico de contenedores
en si, se superaron los 11,7 millones de TEU,
con una disminucién del 12 por 100 respecto
al afio 2008. La mercancia movida en conte-
nedores también disminuyé un 12,3 por 100
respecto al afio anterior. Nuestros puertos
contindan ocupando los primeros lugares
entre los puertos de la Unién Europea y lide-
ran el drea del Mediterrdneo. El puerto que
mueve mds mercancia en contenedores es
Valencia, seguido de Bahia de Algeciras,
Barcelona, Las Palmas, Bilbao y Santa Cruz
de Tenerife.
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— Se produjo una disminucién del 3,75
por 100 en el trifico de pasajeros de linea
regular, con 25,2 millones de personas. En
este sector el primer puerto ha sido Puertos
de Baleares, seguido de Bahfa de Algeciras,
Santa Cruz de Tenerife, Barcelona, Ceuta, y
Las Palmas.

— Respecto al resto de mercancias, el
avituallamiento de buques super6 los 10,2 millo-
nes de toneladas, con una disminucion del
5,01 por 100.

— La pesca fresca alcanzd las 244.805 t,
con un aumento del 13,84 por 100. En
descarga de pesca fresca el puerto de Vigo
continda siendo el lider nacional indiscutible
y ocupa el primer lugar con 88.981 t, seguido
por La Coruifia con 43.108, Bahfa de Cadiz
con 19.763, Pasajes con 15.866, Avilés con
13.590, Santander con 11.534 y Gijén con
11.231. El resto de los puertos no superan las
10.000 t en este concepto.

En el computo total vuelve a ocupar el
primer lugar el puerto de Bahfa de Algeciras,
seguido por los de Valencia, Barcelona,
Bilbao, Tarragona, Las Palmas, Cartagena,
Huelva, Santa Cruz de Tenerife, Gijon,
Ferrol-San Cipridn, La Corufia, Puertos de
Baleares y Castellon, entre otros. Todos los
relacionados superan los diez millones de
toneladas. El puerto de Valencia se afianza en
la segunda plaza, superando al de Barcelona
en casi quince millones de toneladas.

Los tnicos puertos que han registrado
incremento respecto al afio 2008 han sido los

de Marin y Melilla; por su parte, Almeria es
el de mayor pérdida de trafico, con un -32,35
por 100 respecto a 2008.

El ndmero total de buques mercantes es
de 115.628, con un descenso del 5 por 100, y
descenso también del 1,18 por 100 en el total
de toneladas de arqueo bruto de los buques
que atracaron en nuestros puertos.

Exposicion sobre sefiales maritimas en
Ferrol

El organismo Puertos del Estado y la
Autoridad Portuaria de Ferrol-San Cipridn
estdn preparando el centenario del puerto
ferrolano. Fue en 1910 cuando en el puerto de
Ferrol se constituyé la Junta de Obras del
Puerto, antecesora de la actual Autoridad
Portuaria. Entre los actos previstos para esa
celebracion destacar la exposicion sobre
seflales maritimas que se inaugurard el 22 de
abril en la sala de exposiciones del puerto de
Ferrol.

La muestra presentard un recorrido sobre
la historia de las sefiales maritimas y su
evolucién. Se presentardn algunos elementos
antiguos de los faros, como Jpticas y siste-
mas de navegacion, e incluird diversos pane-
les informativos sobre el uso de los diferentes
sistemas de sefializacién maritima y ayuda a
la navegacion.

A.P.P.
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Estudios de acuicultura. Centro Oceano-
grifico de Vigo

El Instituto Espafiol de Oceanografia
(IEO) cuenta en la actualidad con nueve
centros oceanograficos, de los que tres de
ellos (Vigo, Santa Cruz de Tenerife y Santan-
der) tienen una planta experimental de culti-
VOSs marinos.

Entre los estudios relativos a la acuicultu-
ra que se llevaron a cabo en el Centro Ocea-
nogréfico de Vigo, cabe destacar el denomi-
nado «Zootecnia del cultivo de la merluza
europea (Merluccius merluccius). Captura y
aclimatacién de juveniles». Gracias a ese
estudio se ha conseguido la aclimatacion de
los juveniles capturados y, a partir de ellos,
establecer un stock de reproductores aclima-
tados a las instalaciones. Con la primera
puesta se ha conseguido el nimero suficiente
de huevos fertilizados para efectuar el estudio
del desarrollo embrionario y las primeras
fases del desarrollo larvario de esta especie.
Con las futuras puestas se pretende finalizar
el estudio del desarrollo larvario y preengor-
de, con el objetivo de evaluar la viabilidad
del acuicultivo de la merluza europea.

También, las instalaciones del IEO en
Vigo cuentan desde el segundo semestre de

2010]

2009 con varios ejemplares de mero aclimata-
dos, de los que se estdn comenzando a estudiar
pardmetros y comportamientos para en su
momento poder evaluar la posibilidad de conse-
guir la produccion industrial de la especie.

Las instalaciones viguesas ya consiguie-
ron en afios anteriores cerrar el ciclo repro-
ductivo del pulpo (Octopus vulgaris) en
cautividad. En la actualidad se trabaja en
conseguir que la fase de engorde, en términos
de crecimiento y supervivencia, alcance el
rendimiento adecuado para poder pasar en el
futuro a la produccidn industrial.

Apoyo de la Junta de Galicia a las campa-
fias de investigacion del Sarmiento de
Gamboa

Como se dio a conocer anteriormente, el
buque oceanogrifico Sarmiento de Gamboa,
dependiente de la Unidad de Tecnologia
Marina del Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas (CSIC), es el encargado de
realizar en 2010 dos campaifias oceanografi-
cas en aguas de Galicia. La primera de ellas
se realizo entre el 25 de febrero y el 19 de
marzo, y la segunda tiene fechas previstas
entre el 2 de agosto y el 9 de septiembre.
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Las campaifas estdn incluidas en el
proyecto de investigacién denominado
Contouriber, que se realiza entre 2008 y
2011, en el que participan también la Univer-
sidad de Vigo, el CSIC y el Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO). Tienen como objeti-
vo determinar la cantidad de gases hidratados
que almacena el subsuelo marino en las
proximidades de las costas gallegas.

Recientemente, las autoridades de la
Junta de Galicia han dado a conocer su apoyo
institucional a las investigaciones previstas y
han anunciado la firma de un convenio con la
Universidad de Vigo para sufragar parte de
una de las campafias.

Las campafas estdn basadas en el hallaz-
go del conocido como Gran Burato o Burato
Ergap, créter de origen gasista encontrado en
esas aguas, que estd situado a unos 250 km de
Finisterre, entre 2.500 y 2.800 m de profundi-
dad y con una pared de unos 350 metros. A
profundidades marinas de 1.000 m o superio-
res los gases procedentes del subsuelo marino
se hielan debido a las temperaturas de entre
cuatro y seis grados centigrados existentes a
esas profundidades: se convierten en gases
hidratados, formando una especie de bolas de
nieve de alto contenido energético.

Los resultados de las campaiias serdn
fundamentales en el proceso de la decision de
una futura explotacion de los yacimientos
encontrados.

Campaiia oceanograifica del Vizconde de
Eza en Namibia

El buque oceanografico espafiol Vizconde
de Eza realiza una campaiia de investigacion

en el litoral de Namibia desde principios del
mes de febrero. La campafia es la sexta que
realiza en estas aguas gracias a los convenios
de colaboracion pesquera entre Espafa y
Namibia, paises que mantienen unos estre-
chos lazos en el dmbito pesquero gracias a la
presencia de numerosas empresas pesqueras
espafiolas y de capital mixto en este pais afri-
cano.

En los estudios participan cientificos del
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO) y
del Centro Nacional de Investigacion y
Formacion Marina de Namibia. En la campa-
fla se va a realizar un estudio biolégico-
pesquero en diferentes zonas para obtener
una composicion de las capturas, distribu-
cion, tallas y datos bioldgicos de las especies
de interés comercial, como merluza, rosada,
rape, calamar y pota.

El buque va a realizar también un estu-
dio actstico y geofisico para ampliar el
conocimiento del medio marino en aguas de
Namibia. El estudio servird de punto de
partida para el levantamiento cartogrifico
de las zonas de estudio y muestreos de los
sedimentos y calidades de fondo. También
se espera poder describir la morfologia de
los principales accidentes geogrdficos para
identificar las dreas que por su morfologia
son de especial interés bioldgico para la
vida marina.

El Vizconde de Eza depende de la
Secretarfa General del Mar del Ministerio
de Medio Ambiente y Medio Rural y Ma-
rino.

A.P.P.
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CONSTITUCION Y PLAN ESTRATEGICO
DE LA FUNDACION «MUSEO NAVAL»

Como el lector probablemente recordard
en el nimero correspondiente al mes de
noviembre del pasado afio 2009 informdba-
mos en esta misma seccion de la creacién de
la Fundacién «Museo Naval», y ddibamos
cuenta de los pasos seguidos para tan ilusio-
nante proyecto, de sus fines y de los drganos
de gobierno y representacion. Pues bien, el
dia 24 de febrero, en el bello marco del salon
de honor del AJEMA, tuvo lugar el acto
oficial de constitucién de la Fundacién y
presentacion del Plan Estratégico correspon-
diente, presidido por el almirante general jefe
de Estado Mayor de la Armada Manuel
Rebollo Garcfa, a quien acompaiiaban en la
mesa presidencial, como patronos natos de la
Fundacion, el almirante general (R) Antonio
Moreno Barberd, el contralmirante Gonzalo
Rodriguez Gonzdlez-Aller, director del Orga-
no de Historia y Cultura Naval, la subsecreta-
ria del Ministerio de Cultura Mercedes Elvira
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del Palacio Tascon y el director general de
Relaciones Institucionales del Ministerio de
Defensa Santos Castro Ferndndez.

Entre las personalidades asistentes se
encontraban los responsables de los recursos
de personal, material y econémico de la
Armada: almirantes José Francisco Palomino
Ulla (ALPER) y Manuel Otero Penelas
(AJAL), y el general de divisiéon Vicente
Rodriguez Rubio (DAE); el segundo jefe de
Estado Mayor de la Armada, vicealmirante
Fernando Garcia Sdnchez; el jefe de Asisten-
cia y Servicios Generales, contralmirante
Estanislao Pery Paredes, y los ex AJEMA
almirantes generales Francisco Torrente
Sdnchez y Sebastidn Zaragoza Soto, asi como
el presidente de la Asociacion de «Amigos
del Museo Naval», vicealmirante (R) Luis
Carrero-Blanco Pichot, y el presidente de la
Junta de Benefactores de la Fundacion
«Museo Naval», Alejandro Klecker Elizalde.

Se celebré en primer lugar la Junta
Fundacional, en la que, tras la salutacion del
presidente, se procedié al nombramiento de
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los patronos electos y de la Comisién Ejecuti-
va, a la ratificacion de los acuerdos tomados
por la comisién gestora de la Fundacion
durante su constitucidon y a la presentacion
del Plan Anual de Actividades y presupuesto
para el afio 2010.

Se nombraron 13 patronos electos de los
15 previstos por los Estatutos, a los que se
dio el titulo de patronos fundadores, y que
unidos a los 12 patronos natos que previa-
mente habfan aceptado la correspondiente
responsabilidad cubrian los requisitos necesa-
rios. En cuanto a la Comisién Ejecutiva,
quedd constituida por los siguientes miem-
bros:

— Director del Organo de Historia y
Cultura Naval.

— Subdirector del Museo Naval.

— Presidente de la Asociacion de
«Amigos del Museo Naval».

— Presidente de la Junta de Benefacto-
res de la Fundacion «Museo Naval».

— Secretario de la Fundacion.

[Abril



Concluida esta primera
fase tuvo lugar la presenta-
cion del Plan Estratégico, que
comenzd con unas palabras
de bienvenida del AJEMA
como presidente de la Funda-
cion «Museo Naval», para
pasar después a explicar el
nacimiento y primer recorri-
do de ésta. Agradecid el
compromiso y aportacién de
personas, empresas € institu-
ciones que han hecho posible
pasar del suefio a la realidad,
con mencion especial a los
representantes de los ministe-
rios de Cultura y Defensa, sin
cuya implicacion hubiera
sido del todo imposible llevar
a cabo esta empresa.

Destacé el AJEMA la
necesidad de transformacion
que significa la creacion de la Fundacion para
el logro de una gestion mds dgil, eficaz y
moderna de los recursos del Museo Naval,
que permita el mejor acceso al publico, a los
mercados y a las fuentes de financiacién que
hasta el momento han sido de dificil acceso.

A continuacidn, el contralmirante Rodri-
guez Gonzdlez-Aller hablé sobre la finalidad
de la Fundacion y el sentido ilustrativo del
Museo Naval, que abarca mds alld de la mera
exposicion de multitud de piezas, sentido que
debe prevalecer también en la Fundacidn, y
su importancia como testigo y depositario
histérico de lo que lo naval ha representado
para el devenir de Espafia durante siglos.

Resalté las dos piezas del Museo Naval
que se habfan elegido para realzar el acto y
que podian contemplarse al fondo de la sala:
el primer mascarén de proa del buque escuela
Juan Sebastidn de Elcano y un Libro de
Galeras, de los cuatro recientemente restau-
rados, de incalculable valor en cuanto que su
contenido —en el que se describen las carac-
teristicas y circunstancias de los penados,
esclavos y gente de cabo que dotaban aque-
llos buques —permitird un estudio socioldgi-
co del Mediterrdaneo de los siglos XVI a XVIIL
Asimismo, anuncid la exposicion que con el
titulo «Lepanto y el mundo de la galeras» se
hard de estos libros el préximo afio.
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Para finalizar, el director gerente de la
Fundacién, Emilio Aleman de la Esclosura,
expuso la relacion de actuaciones previstas en
relacion con el Plan Estratégico, dividiéndo-
las en tres etapas: a corto plazo, afianzamien-
to de la estructura orgdnica de la Fundacién y
gestion de los recursos econdémicos del
Museo Naval; a medio plazo, desarrollo
econdmico sostenible y reforzamiento de la
estructura de la Fundacion, asi como la crea-
cion de una escuela-taller de restauracion que
dote al Museo Naval de la capacidad necesa-
ria para el mantenimiento y conservacion de
sus colecciones; y a largo plazo, una plena
capacidad econdmica que permita a la Funda-
cién acometer cualquier proyecto, tanto
estructural (arquitectdnico, desarrollo musefs-
tico, etc.) como cultural, de una manera inde-
pendiente y segura.

En sus palabras de clausura el AJEMA
certifico el buen arranque de la Fundacion,
asemejdndolo al de una feliz navegacion cuya
primera singladura comenzaba «de buen
cariz, con horizontes claros y cielo despe-
jado».

La fotografia en la escalera monumental
y el vino de honor ponian el punto final a los
actos.

A.C.0.

565



CULTURA NAVAL

VISITA AL MUSEO NAVAL DE UNA DELEGACION
DEL ESTADO MAYOR DE LA ARMADA DE BRASIL

El martes 9 de marzo una delegacion del
Estado Mayor de la Armada de Brasil realizé
una visita al Museo Naval, encuadrada dentro
de las actividades desarrolladas en la reunién
bilateral Espafia-Brasil. La delegacion brasi-
lefia, encabezada por el contralmirante
Wagner Lopes de Moraes Zamith, pudo
disfrutar de la riqueza de los fondos histdrico-
artisticos de este museo, asi como ratificar la
importancia y el buen estado de conservacién
de las piezas que éste alberga. Asimismo se
prepard para la visita una muestra representa-
tiva de los extensos fondos cartogréficos de
tierras brasilefias que el Museo Naval con-
serva.

El contralmirante Lopes sefial6 al director
del Museo Naval, contralmirante Rodriguez
Gonzdlez-Aller, la intencion de ;ealizar un
intercambio cultural entre los Organos de
Historia y Cultura Naval de ambos paises. Al
mismo tiempo, destacé «la fascinacion que le
habfa producido la visita y su admiracién por
las piezas que el museo contiene, asi como
por la gran afluencia de publico infantil, que

sin duda creard nuevas y férreas vocaciones
marineras tras la contemplacién de esta
“joya” de la cultura naval espafiola».
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PRESENTACION DE «SAN FERNANDO 2010.
BICENTENARIO DE LAS CORTES DE 1810»

El martes 9 de febrero tuvo lugar, en la
sala de conferencias de la Casa de América
de Madrid, situada en la Plaza de Cibeles, la
presentacion del evento «San Fernando 2010.
Bicentenario de las Cortes de 1810», en el
que las principales intervenciones corrieron a
cargo de Manuel Marfa de Bernardo Foncu-
bierta, alcalde de San Fernando y presidente
de la Comision Local para la conmemoracion
del Bicentenario 1810-2010; Luis Pizarro
Medina, consejero de Gobernacidn de la
Junta de Andalucfa y presidente del Consor-
cio para la celebracion del Bicentenario de la
Constitucion de 1812, y Marfa Teresa
Ferndndez de la Vega, vicepresidenta primera
del Gobierno, citados por el orden de inter-
vencion.

En el acto se presentaron los diferentes
eventos que tendrdn lugar a lo largo del
presente afio 2010 en San Fernando, encami-
nados a conmemorar las Cortes constituidas
en dicha localidad en septiembre de hace 200
afios. También se recordd la historia de aque-
llos dificiles momentos, cuando ante el duro
avance de las fuerzas de Napoledn, la Real
Isla de Ledn, hoy conocida como San Fernan-
do, dio cobijo en enero de 1810 a un pufiado
de espaiioles que la convirtieron en capital de
todo el reino de Espafia desde el 9 de febrero
siguiente. A partir de entonces tuvieron que
soportar un gran asedio de las fuerzas napo-
lednicas, que se convirtié en el mds largo de
toda la Guerra de la Independencia y no
permitié que la ciudad fuese tomada por
Napoledn. Aquellos espafioles, venidos de
todas las regiones de la Peninsula, islas y
continente americano, el 24 de septiembre de
1810 constituyeron las Cortes que defendie-
ron la libertad, la soberania nacional, la divi-
sién de poderes, la igualdad de derechos y
elaboraron la Constitucion que se iba a apro-
bar en Cddiz dos afios mds tarde, el 19 de
marzo de 1812, dia de San José, motivo por
el que dicha Constitucién ha sido carifiosa-
mente conocida como «La Pepa».

Las actividades del bicentenario, ya en
desarrollo bajo el acertado eslogan «Cuando
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Espaiia fue una isla», abarcan varias ramas de
los campos cultural, artistico, deportivo,
social y de ocio, con fiestas, teatro, concier-
tos, congresos, seminarios, exposiciones,
concursos, XIV Campeonato Iberoamericano
de Atletismo, conmemoraciones de acciones
militares, ferias, mercados, convenciones,
ciclos de cine, gastronomia, danza, cabalga-
tas, inauguraciones de monumentos y un
largo etcétera. Estos actos, ademds de conme-
morar el bicentenario de aquella época que
resulté crucial para la historia de Espafia,
tienen también por objetivo situar a la ciudad
de San Fernando en «el balcén del progreso»
—como dice su folleto anunciador— y dar a
conocer al resto del mundo sus infraestructu-
ras, posibilidades, capacidades, tradiciones,
costumbres, historia y valores.

M.G.F.
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CONFERENCIA «EL MOTIN DE FERROL
DEL 10 DE FEBRERO DE 1810»

El pasado 10 de febrero el capi-
tdn de navio José Marfa Blanco
Nufiez pronuncid la conferencia «El
motin de Ferrol del 10 de febrero de
1810» en la sala de conferencias de
la Casa de Galicia de Madrid (calle
Casado de Alisal, 8), que registré una
gran afluencia de publico. El evento
estuvo organizado por la Junta de
Galicia y la Casa de Galicia en
Madrid, en el marco de los actos rela-
cionados con el Bicentenario de la
Guerra de la Independencia en Gali-
cia. Verso sobre la vida del marino
José de Vargas y Vardez, asesinado
en Ferrol el 10 de febrero de 1810 en
plena guerra.

José Marfa Blanco hizo una deta-
llada descripcion de la biografia de
Vargas y Vardez, realizé un profundo
andlisis del estado de la Armada en el
afo 1810, y detalld la lamentable
situacion en la que se encontraba la
gente ferrolana relacionada con la
Armada y con el Arsenal de Ferrol en
aquella época.

De José de Vargas y Vardez comentd que
nacié en Cabra, Cdrdoba, el 19 de abril de
1756. Sento plaza de guardia marina en 1769,
y tras pasar por muchos destinos combatié en
Trafalgar el 21 de octubre de 1805 al mando
del navio de 74 cafones San Ildefonso, donde
resulté herido. Ascendid a jefe de escuadra en
noviembre de dicho afio. El 2 de agosto de
1809, en plena Guerra de la Independencia,
se hizo cargo del mando interino del departa-
mento de Ferrol. Encontrandose en esta situa-
cién, Vargas y Vardez fue relevado por una
orden de enero de 1810 para restablecer su
resentida salud en Cddiz, teniendo que dejar
su puesto y su vivienda, que se encontraba
dentro del Arsenal Militar y cerca de la Puer-
ta del Dique. Pero corrid el bulo infundado de
que el general se negaba a pagar a la Maes-
tranza y se marchaba llevdndose el dinero, y
el 10 de febrero se produjo una concentracién
de gente ante al puerta del Arsenal. Vargas no
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quiso que se tomasen medidas contra los
concentrados, y permitié que una delegacion
entrase a su casa para dialogar, pero entonces
fue herido, golpeado y atropellado hasta que
murid; su cadaver fue llevado hasta la casa
del intendente en el barrio de Esteiro.

La muerte de Vargas y Vardez fue un
acto lamentable, vergonzoso y merecedor de
todas las condenas. Y al mismo tiempo fue un
exponente de la desesperada y lastimosa
situacion por la que estaba pasando la gente
de Ferrol, con la Armada en bancarrota, el
Arsenal sumido en la ruina, los talleres sin
trabajo, la gente en el paro, mal pagada y
hambrienta, con muchos habitantes pidiendo
limosna, e incluso con oficiales de Marina,
algunos de ellos invdlidos, muriendo en la
indigencia y a veces de hambre, ya que pasa-
ban largas temporadas sin cobrar sueldos ni
pensiones.

[Abril
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EXPOSICION «TIEMPO DE PACES»

En el pasado afio 2009, proclamado por la
ONU «Afio Internacional de la Reconcilia-
cion», se cumplio el cuarto centenario de la
firma de la Tregua de los Doce Afios (1609-
1621), que tuvo lugar el 9 de abril de 1609, y
que abrié un importante paréntesis, mds o
menos pacifico, dentro de la larga Guerra de
Flandes (1567-1648).

Para recordar y analizar este periodo
histérico, la Fundacion «Carlos de Amberes»
en Madrid (calle Claudio Coello, 99) celebro
la exposicién «Tiempo de Paces. La Pax
Hispdnica y la Tregua de los Doce Afios»,
que estuvo abierta la piblico del 27 de octu-
bre de 2009 al 31 de enero de 2010. La mues-
tra se dividi6 en tres partes, «La revuelta de
los Paises Bajos (1559-1597)», «La Pax
Hispdnica en el contexto europeo (1598-
1617)» y «La Tregua de los Doce Afios
(1609-1621)», que exponian los importantes
pasos que se dieron en el intento de conseguir
el entendimiento mutuo dentro de un dmbito
de cierta paz y tolerancia en todos los aspec-
tos, que se iba a extender hasta el comienzo
de la posterior guerra, la cual finalizarfa en el

afio 1648 con la Paz de Miinster y el recono-
cimiento de la independencia de Holanda.

La exposicion mostré 75 obras de arte,
entre las que habfa documentos, libros de
época, objetos y, sobre todo, pinturas y
grabados procedentes de varios prestigiosos
museos europeos, como el Museo de Bellas
Artes de Bruselas, el Rijksmuseum de
Amsterdam, el Museo Nacional del Prado,
Patrimonio Nacional, la Biblioteca Nacional
o el Museo del Louvre.

Muchos de los cuadros presentados recor-
daban campaifias en las que los tercios y la
Armada jugaron un importante papel, y haci-
an referencia a diferentes momentos del
periodo considerado, en los que la mar y los
barcos estaban presentes. A modo de ejemplo
se puede citar la Alegoria de la rendicion de
Amberes, 1585, lienzo pintado por Hans
Vredeman de Vries en 1586. También desta-
caba el cuadro La derrota de los esparioles en
Gibraltar frente a la flota holandesa coman-
dada por el almirante Jacob van Heemskerk,
25 de abril de 1707, pintado en 1617 por
Adam Williaerts, y dos 6leos anénimos

Derrota en Gibraltar.
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Pez monstruoso.

fechados en 1610, de los que uno representa-
ba el Sitio de Ostende y el otro el Sitio de
Wachtendonk.

Los grabados, muchos de ellos con
imdgenes de las costas, la mar y los barcos,
tenfan una temdtica variada: alegorfas, llama-
das en pro de la paz, escenificaciones de
treguas, protestas, celebraciones de triunfos,
o sdtiras como: Sapinola extrae al Leo Belgi-
co la espina de Ostende, anénimo, o Olden-
barnevelt como pez monstruoso es pescado
por Mauricio, por Hendrick Honius.

Entre los libros presentados, editados en
los siglos XVI y xVvlII, destacaban: Guerras de
Flandes; Guerras de los Paises Bajos;
Anales de Flandes; Navegaciones a las
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Indias Orientales; Discursos sobre viajes a
las Indias; Sucesos en los Paises Bajos en el
siglo xvi; Navegaciones; Conquista de las
Molucas por Felipe IlI, y otros, en los que la
mar solfa tener su protagonismo.

Fue una exposicién muy amplia y
completa sobre aquellos periodos de paz o
largas treguas en la guerra de Flandes que,
en general y ademds de otras facetas histdri-
cas, vino a recordar la presencia e influen-
cia que la mar ha tenido en el desarrollo
cultural y en el devenir histdrico de los
Pafses Bajos.
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EXPOSICION «FASCINADOS POR ORIENTE»

De diciembre de 2009 a julio de 2010 se
celebra en el Museo de Artes Decorativas de
Madrid (Montalbdn, 12) la exposicion
«Fascinados por Oriente», que recoge la
curiosidad, atraccién y fascinacién que el
mundo de Oriente ha despertado en Europa a
través de la Historia. La muestra habla de un
mundo lejano en el que los mitos y las leyen-

Brujula china. (Museo Naval. Madrid).

das se han juntado con la realidad, a través de
los viajeros que por tierra y mar se han
desplazado a lo largo de los tiempos a aque-
llas tierras para regresar con productos exoti-
cos y noticias fabulosas. La historia presenta-
da se remonta a los tiempos de Alejandro
Magno (332 a. C.), pasando por los viajes de
Marco Polo o Clavijo, el comercio por mar y
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las mercancias llegadas por barcos —que
fueron los principales medios de conexién
entre Oriente y Occidente—, las rutas de la
seda por tierra, las expediciones cientificas
como la de Malaspina, las anotaciones en la
cartografia de la época, las informaciones
traidas por misioneros y las simples transac-
ciones comerciales con las tierras del Paci-
fico.

Desde la Edad Media hasta el dia de hoy
han existido unas relaciones culturales y
comerciales entre Oriente y Occidente que a
veces han sido mucho mds profundas de lo
que a primera vista nos puede parecer. Han
sido dos culturas muy diferentes y al mismo
tiempo muy cercanas, en las que los desarro-
llos culturales de Oriente han tenido una
enorme influencia en los progresos culturales,
industriales y comerciales de Occidente.

Para Occidente, el Oriente era una tierra
mezcla de riquezas, fascinacion, realidades,
fantasfas, grandes maravillas y muchas leyen-
das, como la reina de Saba, la tierra donde
nace el Sol, las sirenas, la morada del Anti-
cristo, la Torre de Babel, los Reyes Magos y
otras. Dentro de sus misterios encerraba
amenazas, como los hunos, los mongoles y
otros pueblos de las estepas. Y también fue la
tierra de donde venfa la seda, el té, las espe-
cias, la porcelana, la laca o la tinta, y de
donde llegaron inventos como la brijula, la
pdlvora o el papel, que tuvieron una enorme
influencia en el desarrollo de la cultura, las
artes, la navegacion y la guerra. Ademds, por
aquellas tierras también contaban con
imprentas de caracteres moviles antes de que
en Europa apareciera la imprenta de Guten-
berg, y eran capaces de volar gracias a las
cometas.

Estas influencias y sus resultados han
sido los temas de la exposicion, que presenta
al visitante gran cantidad de objetos y docu-

mentos venidos de Oriente, y sus réplicas o
desarrollos en Europa en general y Espafa en
particular, procedentes de colecciones, enti-
dades y museos principalmente espafioles,
entre los que, ademds del Museo de Artes
Decorativas, se encuentran: Armeria del Pala-
cio Real, Biblioteca Colombina de la Catedral
de Sevilla, Biblioteca Nacional, Jardin Boté—
nico, Monasterio de Santo Tomads de Avila,
Museo Arqueoldgico Nacional, Museo
Cerralbo, Museo del Ejército, Museo del
Prado, Museo del Traje, Museo Nacional de
Ciencias Naturales, Museo Naval de Madrid,
Museo Textil de Tarrasa y otros.

Entre las muchas piezas de todos los tipos
y todas las épocas presentadas en la exposi-
cion se puede citar un bello falconete de
bronce de dos cafiones con formas de serpien-
tes, perteneciente al Museo del Ejército,
porcelanas de la compania de Indias, un
dlbum de ldminas de botdnica realizado
durante la expedicién de Malaspina y deposi-
tado en el Jardin Botdnico, un dibujo de la
expedicidn altruista de la vacuna de Balmis, y
varios objetos del Museo Naval de Madrid,
entre ellos una brdjula portdtil china (200 a.
C.), una tinaja para pdélvora procedente del
pecio del galeén San Diego, hundido en Fili-
pinas en el 1600, una brujula de faltriquera
china (siglo xvii), un dibujo de una pagoda
de Macao de la expedicién de Malaspina
(1789-1794), un cuadro con una vista del
puerto de Shanghai (1850) y un reloj de sol
flotante (finales del siglo xvi o principios
del x1x).

Es una excelente exposicidn que nos hace
recordar viejos tiempos a través de elementos
de nuestra vida diaria, como la seda, la
«china» o porcelana, los mantones de Manila
o la pdlvora y los fuegos artificiales.

M.G.F.
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EXPOSICION «LOS RUSOS EN LA GUERRA DE ESPANA, 1936-1939»

Dentro de su ciclo de actividades, el
madrilefio Centro Cultural Conde Duque
(Conde Duque 9 y 11), del 24 de septiembre
de 2009 al 10 de enero de 2010, celebro la
exposicion «Los rusos en la guerra de Espa-
fia, 1936-1939». Fue una muestra en la que
sobre todo se presentaron fotografias de
soviéticos que entre agosto de 1936 y febrero
de 1939 sirvieron y combatieron en Espafia al
lado del bando republicano durante la Guerra
Civil; gentes que para los espafioles fueron
conocidas y quedaron en el recuerdo como
«Los Rusos». La muestra se completé con
diversos documentos, mapas, cartas, organi-
gramas, carteles, tarjetas postales, libros y
condecoraciones, ademds de unos cuantos
modelos de aviones de la época, procedentes
de los fondos del Museo del Aire.

Segtin la documentacion presentada, la
cantidad de rusos que durante la Guerra Civil
vino a Espafia fue relativamente reducida; se
cuantificé en un total de 2.105, entre diplo-
madticos, servicios de seguridad, asesores,
instructores, combatientes e intérpretes. Entre
ellos hubo 772 aviadores, de los que murie-
ron 99; 351 tanquistas, de los que perecieron
53; 204 intérpretes, la mayor parte mujeres,
de las que fallecieron tres, y «un nimero
menor» de marinos (parece que no estaban
contados). También intervinieron unos 600
asesores no combatientes. En cuanto al mate-
rial enviado por la URSS y citado en la mues-
tra, fue el siguiente: 648 aviones, 347
tanques, 60 vehiculos blindados, 1.186 piezas
de artillerfa, 340 morteros, 20.486 ametralla-
doras y 497.813 fusiles, 110.000 bombas de
aviacion, cuatrotorpedos, y gran cantidad de
proyectiles y cartuchos. Las armas hubo que
pagarlas y, para ello, el Gobierno republicano
tuvo que echar mano de las reservas de oro
del Banco de Espaiia.

En el dmbito de la mar, la exposicion
hizo referencia a dos barcos de carga: el
Zyrianin 'y el Komsomol. El carguero Zyria-
nin, de 2.593 toneladas, efectud una entrada
triunfal en el puerto de Barcelona el 14 de
octubre de 1936 con viveres y ayuda humani-
taria, y tuvo un gran recibimiento. De esta
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entrada se presentaron ocho fotos en total.
Cuatro de ellas recogian otros tantos momen-
tos de la llegada del barco a puerto. Dos
mostraban a la gente que esperaba al barco en
el muelle para darle la calurosa bienvenida.
Una recordaba el momento en que Companys
recibia la visita del capitdn del barco. Y la
dltima fue tomada durante una recepcion
ofrecida a los tripulantes del barco en el hotel
barcelonés Majestic.

El Komsomol fue un mercante de unas
6.700 toneladas registrado en Odesa, que en
su tercer viaje a Espafia con contrabando de
guerra fue interceptado y hundido por el
crucero Canarias, el 14 diciembre de 1936.
Con referencia a dicho barco se presentaban
cuatro fotograffas. En una de ellas aparecia
en el momento en que era alcanzado por el
fuego del crucero Canarias. Dos mostraban
momentos en que los ndufragos del barco
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eran recogidos por el crucero. Y la cuarta fue
tomada el 7 de febrero de 1937 en Barcelona,
durante un mitin «Pro-Komsomol» celebrado
en el Teatro Price. La campaiia «Pro-Komso-
mol» fue organizada por diferentes entidades
y partidos politicos de la Republica espafiola
para desagraviar a la URSS ante la pérdida
del barco, y estaba orientada a recaudar
fondos para poder comprar otro barco para
los rusos, con aportaciones populares recogi-
das a través de un comité nacional formado
en Valencia y el comité cataldn en Barcelona.
El barco y la campafia «Pro-Komsomol»
también estuvieron representados en tarjetas
postales y carteles de la exposicion.

Entre la gran cantidad de fotografias
expuestas abundaban las de aviadores y
tanquistas, ademds de otras de asesores,
traductores, consejeros y algunas de marinos,
como V. Tsipanovich, vicealmirante; Kicolai
Guerasimivich, que entre agosto de 1936 y
agosto de 1937 fue primero agregado y
después consejero de la Marina de Guerra
Republicana; Samuil Grigorievich, capitdn de
navio, o los marineros Lev Korobitshin y
Alexei Korobitshin.

De los mapas presentados se puede desta-
car uno referido al dispositivo del Ejército del
Norte, fechado el 21 de septiembre de 1937,
con fuerzas de los Cuerpos XVI y XVII del
Ejército de la Republica desplegadas en la
zona comprendida entre Avilés, Gijon y
Ribadesella.

Fue una exposicion de pocas pretensio-
nes, en la que el mayor aporte fue el de foto-
grafias de individuos, pero en la que se echa-
ron de menos mds amplias referencias (quizd
por falta documental) a otros aspectos de la
contienda, como acciones de guerra, interven-
ciones en los frentes, y participacion en las
campafias navales, sobre todo de los subma-
rinos.

En lo referente a la participacion de
extranjeros en la Guerra Civil, la conclusién
de la exposicidn fue que la participacién de
gente de la URSS, cifrada en las citadas
2.105 personas, junto con la de las Brigadas
Internacionales, con un total de 35.000 indi-
viduos (de los que a la vez nunca superaron

574

Wy,

8

MADRID

los 8.000), fue una cantidad muy reducida si
se la compara con las ayudas recibidas por el
bando nacional, que la exposicién cifré en
unos 99.000 (80.000 del Corpo Truppe
Volontarie italiano, y 19.000 de la Legion
Condor alemana).
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Inauguracion del «Erasmus Militar»
en la Escuela Naval de Marin

Durante la mafiana del
dia primero del mes de
marzo, con la participacién
de 26 alumnos de diversos
paises de la Unién Europea,
tuvo lugar la ceremonia de
apertura y el acto de inaugu-
racion del ciclo de conferen-
cias sobre «Politica Comun
de Seguridad y Defensa
(PCSD)», dentro del «Eras-
mus Militar», que con motivo
de la presidencia espaiiola de
la Unién Europea se impartio
a lo largo de esa semana en la
Escuela Naval Militar.

La ceremonia de apertura
fue presidida por el capitdn
de navio, comandante direc-
tor de la ENM, Marcial
Gamboa Pérez-Pardo, quien
dio la bienvenida a los alum-
nos y les animé a aprovechar
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los conocimientos que se iban a impartir por
conferenciantes internacionales de primer
nivel, y a disfrutar de su estancia en la ENM,
asf como conocer las comarcas de Marin y
Pontevedra. El acto de inauguracion estuvo
presidido por el vicealmirante Enrique Pérez
Ramirez, subdirector de Planes y Relaciones
Internacionales del Ministerio de Defensa.
Este nuevo programa, que se ha denomi-
nado «Erasmus militar», depende de la
Escuela Europea de Seguridad y Defensa
(EESD), con sede en Bruselas, donde se estu-
dian sus lineas de desarrollo a través de un
Grupo de Implementacién en el que estdn
representados los Estados miembros de la
UE. El programa promueve un intercambio
de alumnos y profesores entre los centros de
formacion militar de oficiales de los paises de
la Unidn, inspirado en el Erasmus universita-
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rio. En septiembre de 2009 se impartié por
primera vez un mdédulo educativo de esta
iniciativa en Portugal, en rotacion por las tres
academias militares enclavadas en Lisboa.

El médulo comiin de ensefianza, organi-
zado por la Direccion General de Recluta-
miento y Enseflanza Militar (DIGEREM),
inici6 su periodo lectivo el pasado 8 de febre-
ro con una fase a distancia de tres semanas, a
la que ha seguido esta fase presencial de una
semana en cada una de las tres academias
militares.

Toda la ensefianza del médulo se imparte
en inglés y, si se supera, los alumnos recibi-
rdn un diploma homologado por la EESD que
les reportard tres créditos académicos europe-
os (ECTS) que serdn reconocidos en su curri-
culo por las respectivas academias militares
nacionales de procedencia.

[Abril
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La Virgen del Pilar,
patrona del Arma Submarina

Como todos los afios, la Santisima Virgen
del Pilar de Zaragoza ha lucido el manto del
Arma Submarina de la Armada espaifiola,
esta vez con un motivo especial, ya que ha
coincidido con el 95 aniversario de la firma
por S. M. el rey Alfonso XIII del decreto de
su creacion.

El 22 de noviembre del afio 2003, una
representacion del Arma Submarina de la
Armada viaj6 a Zaragoza para donar, como
ofrenda a la Santisima Virgen del Pilar, un
manto alegdrico del Arma que «La Pilarica»
desde entonces luce todos los 17 de febrero.
Este afio, por coincidir con el Miércoles de
Ceniza y no permitirlo la Liturgia, lo lucid el
dfa anterior.

Ese dia, en la misa de 1200, y con la asis-
tencia de personal submarinista de Madrid y
Cartagena, se pidié por el Arma Submarina y
por la Armada en la Santa Capilla de la
Virgen del Pilar, en su basilica zaragozana.

Submarino clase S 70.
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Clausura del XXIV Curso de Capacitacion
para el ascenso a suboficial mayor

El pasado dfa 5 de febrero se celebré en
el salon de actos del edificio «Almirante
Diego Brochero» de la Escuela de Suboficia-
les de la Armada el acto de clausura del
XXIV Curso de Capacitacién para el ascenso a
suboficial mayor, presidido por el director de
Ensefianza Naval, contralmirante Francisco
José Cortés Urfa.

En dicho acto, el comandante director de
la escuela, capitdn de navio Luis Sdnchez
Garcia de Leonardo, impartié la tdltima
leccidn del curso, en la que resalté la labor de
la figura del suboficial mayor como asesor en
materia de personal del jefe de la unidad,
alentdndoles a que en el trabajo diario ejerzan
de lideres y sean ejemplo de sus subordinados,

recorddndoles las virtudes que ante ellos
deben ostentar, como son la lealtad, la coope-
racidn, la iniciativa o el espiritu de equipo.

A continuacién se efectud la entrega de
diplomas y orlas a los 14 subtenientes inte-
grantes del XXIV Curso, después de la cual el
almirante lo dio por clausurado.

Estuvo presente en el acto también el
suboficial mayor de la Armada Manuel
Garcia Delgado, que quiso felicitar a todos
los integrantes del curso por la superacion del
mismo con éxito.

Se ofrecié una copa de vino espafiol en la
cafeterfa de alumnos a la que asistieron profe-
sores y componentes del curso, asi como sus
familiares e invitados.
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LOPEZ TORRIJOS, Rosa: Entre Espaiia y Génova. El Palacio de Don Alva-
ro de Bazdn en el Viso.—(ISBN: 978-84-9781-522-2). Editado por la
Secretaria General Técnica del Ministerio de Defensa, Madrid, diciembre
2009. Formato 23 x 29,7 cm; 312 pdginas.

En la ultima REVISTA GENERAL DE MARINA, correspondiente a los meses de
enero y febrero, se inclufa una recension de un libro sobre el Palacio de El
Viso del Marqués, escrito por la viseia Marfa Nufio Chico y dedicado a los
jovenes, y se hacia referencia a la gran cantidad de publicaciones y articulos
que han sido escritos a lo largo del tiempo sobre tan singular y magnifico
edificio. Pues bien, he aqui un libro mds, pero bien distinto al anteriormente
mencionado y a muchos otros. En esta ocasion nos encontramos ante un
extenso y profundo estudio, tanto histérico como artistico, de ese palacio que,
como dice la autora del libro, «es el ejemplo mds completo conservado de los
palacios espafioles».

La obra consta de dos partes: una primera, dedicada al origen de la familia
del primer marqués de Santa Cruz, y una segunda mds amplia, dedicada al
origen y construccién del palacio. La citada primera parte abarca los dos
primeros capitulos: Capitulo I: «Los Bazdn. El linaje y los antecesores», y
Capitulo II: «Las sedes del Mayorazgo». El Capitulo III, titulado «La cons-
truccion de un nuevo palacio», constituiria la segunda parte.

El excelente trabajo llevado a cabo por Rosa Lopez Torrijos ha sido posi-
ble, en gran parte, al haber tenido acceso a la documentacion contenida en el
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archivo familiar de los
marqueses de Santa Cruz, que
durante muchos afios no fue
posible, salvo para casos muy
excepcionales y puntuales,
acceso que le fue facilitado
por el actual marqués de Santa
Cruz, don Alvaro Ferndndez
Villareal. La calidad del papel,
la extensa bibliografia utiliza-
da y las numerosas ilustracio-
nes, 112 en total, contribuyen
a una mayor valoracién del
libro.

La madrilefia Rosa Loépez
Torrijos es licenciada en
Historia del Arte y en Historia
Moderna y Contempordnea
por la Universidad Complu-
tense de Madrid, donde se
doctoro en Historia del Arte en
1981. Actualmente es catedra-
tica de Historia del Arte en la
Universidad de Alcald de
Henares, donde ejerce el
profesorado desde 1985. Apar-
te de su actividad docente, en
el campo de la investigacion
se dedica preferentemente a las relaciones artisticas hispano-italianas de los
siglos XVI 'y XVII.

Esta es la quinta publicacién de la coleccion «Edificios Militares Singula-
res», originada con el fin de difundir el conocimiento del patrimonio artistico
acumulado en el Ministerio de Defensa. Los titulos preliminares fueron dedi-
cados al Real Observatorio de la Armada, la Capitania General de Valencia, la
Capitania General de Sevilla y el Estado Mayor de la Defensa. A este respecto
recordamos a los lectores de la REVISTA GENERAL DE MARINA el nimero
monogrdfico publicado en el afio 2007, dedicado a edificios y lugares emble-
mdticos de la Armada, y que entre sus articulos inclufa uno de Marcelino
Gonzdlez Ferndandez sobe el Palacio de El Viso del Marqués.

R.P.G.
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FRIEDMAN, George: Los proximos cien afios.—(ISBN 978-84-233-4217-4).
Ediciones Destino, Coleccion Imago Mundi. Barcelona, enero de 2010;
369 pdginas.

El pronéstico generalizado
para los proximos afios es que
Estados Unidos seguird siendo LOS
el pafs mds poderoso del

elobo, aunaue compartendo proximos

su poderio con otros paises en

un mundo cada vez mds multi- Cien aﬁOS

polar. El politélogo George

Friedman, presidente fundador ‘ :

de Stratfor (Strategic Forecas- eorge
ting), una empresa privada de F : d

consultoria geopolitica consi- r le man

derada una especie de CIA

Prondstico de los

paralela, augura que los Esta- Sconmeirlentis gue Aketarin
el mundo en este siglo

dos Unidos, lejos de estar al
borde del declive, apenas han
comenzado su ascenso. En el
libro que presentamos, Fried-
man sostiene que los proximos
cien afios no tendrdn ese
cardcter multipolar, sino que
serd una época de absoluta
hegemonia de los Estados
Unidos. La pujanza de la
economia, el dominio de los
mares y del espacio, la aplas-
tante squrlorldad mlhtar (y
tecnoldgica), los ingentes
recursos y la prdctica invulne-
rabilidad a una invasion, colo-
can a los Estados Unidos
como unica superpotencia mundial. Predice acontecimientos que modificardn
la configuracion del mundo que conocemos: el declive demogréfico de todas
las naciones, la muy previsible decadencia europea, una nueva guerra fria con
Rusia que terminard con el fin del inmenso pais como gran potencia, la desa-
paricion de la amenaza isldmica, la revolucion de las fuentes de energia, el
derrumbamiento de una China sumida en una profunda crisis interna que
podria llevarla a la desmembracién y la aparicion de nuevas potencias emer-
gentes como Japén y Turquia, lo que pudiera no sorprender en exceso, pero
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también como Polonia y México, algo que, desde luego, sorprende bastante
mds. Sobre el afio 2050, Friedman vaticina una guerra entre Japén y Turquia
de un lado y Estados Unidos y Polonia de otro, guerra que se desarrollard
sobre todo en el espacio, que serd una auténtica guerra mundial; pero teniendo
en cuenta los enormes avances tecnoldgicos, no serd una guerra total que
pretenda la aniquilacién del enemigo. Por supuesto, Estados Unidos obtendrd
la victoria.

Predecir lo que va a suceder dentro de cien afios pudiera parecer un intento
vano o, si se quiere, frivolo, pero el autor considera que lleva a cabo un proce-
dimiento racional para hacerlo: descubrir el orden que subyace al desorden de
la historia y anticipar los acontecimientos, tendencias e innovaciones venide-
ras. Sorprenden sus conclusiones, pero también resultd increible que la postra-
da Alemania de 1920 hubiera derrotado en 1941 de forma absoluta a Francia,
dominara a media Europa y hubiera firmado un pacto de alianza con la URSS.

El libro se lee de un tirén. Es brillante, ameno y ayuda a reflexionar. Sus
conclusiones son plausibles, aunque, por supuesto, discutibles. En cualquier
caso, de aquif a cien afios, todos calvos.

J.R.

VEGA BLASCO, Antonio de la: El Cuerpo de Maquinistas de la Armada. —
(ISBN: 978-84-9781-449-2). Ministerio de Defensa. Secretaria General
Técnica, Madrid 2009; 1.002 pp., 32 fotografias, 37 anexos.

Sin exageracion alguna, el lector tiene en sus manos un libro dnico y
excepcional, largo tiempo esperado por aquellos que percibian que a la Mari-
na, a la historia de la Marina, le faltaba algo sin lo cual estarfa incompleta: la
historia de un cuerpo que representd la historia del vapor en la mar, cuya
introduccién a bordo, de la mano de la Revolucién Industrial, originé un
cambio radical en la forma de llevar los barcos. El autor, profesional del Cuer-
po de Mdquinas de la Armada, le ha dedicado mucho tiempo y esfuerzo inves-
tigador, trabajando minuciosamente las circunstancias y el dato. La informa-
cion que contiene es tan densa y novedosa que el lector corre el riesgo de
perder el hilo argumental al quedar prendido su interés en cada pdgina.

En este trabajo se da particular importancia —por su proximidad y conse-
cuencias— a la Guerra Civil de 1936-1939. Son momentos de dramatismo en
los que el autor se detiene en profundizar en las actitudes individuales, algo
verdaderamente fuerte, que exige valor, pero de las que no se puede prescindir
a la hora de escribir una historia como ésta. Hilvanando los capitulos cronold-
gicamente, hace corresponder cada uno con los sucesivos reglamentos que
rigieron la vida de los maquinistas, describiendo qué era el maquinista y qué
papel jugaba en la Armada en cada periodo, con intencion de recuperar al
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hombre en cada momento, su
vida, la dureza de la profesion,
su situacion orgdnica, sus obli-
gaciones, el reconocimiento
ptblico de sus desvelos y sus
problemas ante los posibles
tratos desiguales con respecto
a otros cuerpos de la Armada.

ANTONIO DE LA VEGA BLASCO

EL CUERPO DE MAQUINISTAS
En cada capitulo, dividido en 54 ; CDAN ,
varios apartgdos’ se Contempla l)h I;f\ AAR\LA[);A EbPANOLA
la politica nacional y las acti- | =0

VidI;des de la Armaga ocurri- (1850-1950)
das en ese periodo, asi como
la evolucién del material, y
saca conclusiones de los
cambios en el reglamento con
respecto a las plantillas, suel-
dos, recompensas, retiros,
uniformidad... y también con
respecto al estatus de los
maquinistas en cada momento.
En el apartado «Vicisitudes»
se acumulan hechos, distintos
de los anteriores, en ocasiones
menores, de poca importancia, i
pero que afectaron notable- MINISTERIO DE DEFENSA
mente a la vida diaria de los
magquinistas. EI voluminoso
apartado «Documentacién
aneja», un apartado de treinta y siete documentos, constituye una sélida y
fiable base informativa sobre la que se ha construido la obra. Y por ultimo, un
«Apéndice fotografico» constituido por 32 fotografias, muchas de ellas raras,
importante aportacion al texto en lo que se refiere a identificacidn de personas,
uniformidad y material propio de la profesion.

Antonio de la Vega, ya doctor en Historia, analiza finalmente la evolucién
de los restos del Cuerpo al integrarse totalmente en 1944 en el recién creado
Cuerpo de Maquinas de la Armada. Y cierra el periodo contemplado con fecha
de 1950, al dar ya por terminadas las consecuencias de la Guerra Civil en lo
que se refiere a los escalafones. Lo del Cuerpo de Mdquinas ni lo toca; ahi
queda para otro valiente. El libro es dificilmente superable, aunque no haya
obras perfectas, pero sin duda alguna es de ésas de obligada consulta que
quedan para siempre en las bibliotecas.

JLA.O. A
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CANTOS CASANAVE, Marieta, y catorce mds: Estudios superiores en
Cddiz desde 1748. Armada e Ilustracion.—(ISBN: 978-84-9828-245-0).
SEGENTE y Servicio de Publicaciones de la Universidad de Cddiz. Cadiz,
2009; 236 pp. llustraciones en blanco y negro.

Precedidos por palabras de
la ministra de Defensa Carme
Chacén y del rector de la

ESTUDIOS SUPERIORES EN CADIZ Universidad de Cadiz Diego
DESDE 1748. = Sales Mdrquez, quince auto-
Armada e Ilustracion res, entre los cuales seis mili-

tares, un civil de la Adminis-
tracion Militar y ocho civiles,
en su mayoria profesores de la
Universidad gaditana, expo-
nen en catorce capitulos el
ambiente civico-militar, cultu-
ral-ilustrado, naval-militar vy,
muy importante, médico-
docente para explicar el naci-
miento en aquella ciudad del
Real Colegio de Cirugia de la
Armada, verdadero padre de la
Universidad actual.

Debido a lo exiguo del
espacio disponible relaciona-
remos simplemente los titulos
de los capitulos y sus autores,

e ara que se hagan los lectores

%ﬁ'}m NG UCA A Ena i?lea del C(;gntenido de este

bien editado volumen: «Cadiz,

enclave militar, ciudad cultu-

ral. A modo de introduccion»,

por Marieta Cantos Casenave; «Una aproximacion a la vida cultural en el
Cddiz de las Cortes», por Alberto Ramos Santana; «El papel del Ejército en la
cultura de la Ilustracién», por Miguel Alonso Baquer; «La Marina de la Ilus-
tracion y Cddiz», por José Maria Blanco Nufez; «El Cuerpo de Pilotos y la
vigia gaditana», por Alberto J. Gullén Abao; «La Real Academia de Matemd-
ticas de Cddiz», por Juan Carrillo de Albornoz y Galbefio; «Ciencia y ense-
flanza en el Real Observatorio de Cddiz (1753-1798)», por Francisco José
Gonzdlez Gonzdlez; «Antecedentes histéricos del Instituto Hidrogrdfico de la
Marina», por Francisco J. Pérez Carrillo de Albornoz; «Huellas del Real Cole-
gio de Cirugia de Cddiz en la Biblioteca de la Universidad», por Rosario
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Gestido del Olmo; «De la Real Sociedad Médica de San Rafael a la Real
Academia de Medicina y Cirugia de Cddiz», por José Vilches Troya; «El
Hospital de San Carlos en sus origenes», por Juan Manuel Garcia-Cubillana
de la Cruz y José Manuel Blanco Villero; «El doctorado en la Facultad de
Medicina de Cédiz en el siglo Xix», por Francisco Herrera Rodriguez; «La
Facultad de Medicina heredera del Real Colegio de Cirugia de la Armada»,
por Felicidad Rodriguez Sdnchez, y «La proyeccién internacional, tradicidn y
sefia de identidad de la Universidad de Cddiz. A modo de epilogo», por
Alejandro del Valle Gélvez.

TT.B.T.

GUERRERO ACOSTA, José Maria: Memorias de soldados espaiioles duran-
te la Guerra de la Independencia (1806-1815).—Instituto de Historia y
Cultura Militar. (ISBN: 978-84-9781-543-7); 222 pp. llustraciones en
blanco y negro y a todo color.

El Instituto de Historia y Cultura Militar, gracias al meticuloso trabajo del
teniente coronel José M.* Guerrero Acosta, presenta las memorias de tres
oficiales espafioles que, por mor de las guerras napolednicas, combatieron en
teatros tan duros y tan alejados de nuestra Peninsula como fueron los de Dina-
marca, Alemania, Polonia y Rusia. Dos de estas memorias se publican por
primera vez; el manuscrito de una de ellas, anénimo, se conserva en la biblio-
teca de la antigua Escuela de Estado Mayor; la otra se habia publicado dnica-
mente en francés a finales del xix.

Comienza esta publicacion con las memorias del mayor Gallardo de
Mendoza, que entre otras muchas cosas nos describe el terrible cruce del rio
Beresina en la retirada de Rusia de la Grand Armée (28.11.1812).

El capitulo 2 contiene las del capitdn del antiguo Regimiento de Guadala-
jara don Rafael de LLanza y de Vals, que desde la Toscana pasé a Dinamarca,
Francia, Rusia y Espafa entre 1806 y 1813. Ademds de los impresionantes
relatos de Rusia, cuenta con detalle su regreso a Espafia a bordo de una fraga-
ta inglesa, en enorme convoy (suponemos exagera, pues habla de 600 velas)
formado en San Petersburgo para llegar, con las tropas del Regimiento Impe-
rial Alejandro, a Santander, donde finaliza su relato. Resulta curioso constatar
como un oficial que ha sufrido penalidades sin cuento, terribles heridas,
marchas sobre el hielo sin apenas comida... describe el espanto que produce
en él mismo, y en la gente de transporte en la fragata, un temporal y un acci-
dente marinero, diciendo: «Mi fragata, calados los masteleros y con sélo una
vela, y ésta con rizos, resistia admirablemente el furor de las olas. Yo, no
acostumbrado a tales aventuras, disimulaba el miedo como podia haber hecho
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MEMORIAS DE SOLDADOS
ESPANOLES

l.)LIJ"il.[Hl_‘ |r21 (‘_‘ll]lﬁ l'_lt" ]LI II'I.i.]l.'[H.'l']l.ll':‘!']'i.'iil

-1815)

Instituto de Historia
y Cultura Militar

Edicién y notas de
José M. Guerrero Acosta

en una accién de guerra, pero
el mareo me atacd, y entonces
tuve que hacer lo que los
demds, que fue postrarme y
pasar congojas mortales (...)
por descuido del Capitdn o
Piloto dimos dos golpes en el
conocido banco de Haesbro-
goh (...). Vi el terror general.
En acciones bien criticas he
podido disimular el miedo. En
ésta no pude».

El capitulo 3 contiene el
diario manuscrito de un
oficial, anénimo, del Regi-
miento de Caballeria de
Dragones de Almansa, que
entre 1807 y 1811 pasa por
Hamburgo, Nieborg, Santan-
der y Valencia, ofreciéndonos
cantidad de datos curiosos,
entre ellos el embarque de la
division del marqués de la
Romana en la flota inglesa
para regresar a Espaifia y las
maniobras que precedieron.

Al final del libro se repro-
ducen unas preciosas ldminas

de uniformes de la divisiéon de De la Romana, de un dlbum impreso en
Hamburgo en aquella época y detalles de las banderas de los regimientos all{

presentes.

J.M.*B. N.

GUTIERREZ DE LA CAMARA SENAN, José M.: Una Visién sobre la
Historia Maritima Espaiiola. —Coleccién Bazan. Edicion no comercial.
Navantia, S. A. Madrid, 2009; 397 pp. Ilustraciones.

Este libro es el nimero treinta de la Coleccion Bazdn, que afio tras afio,

desde 1980, ve la luz en el periodo navidefio para ofrecernos diferentes aspec-
tos del mundo naval y maritimo, normalmente centrados en nuestro frondoso
pasado. Muy pocos son los autores que tienen en su haber mds de un titulo de
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esta coleccion, que constituye
una biblioteca indispensable Fomi ML G XM 6 s CRmrak Sk
tanto para el estudioso como
para el aficionado a esos
temas. Pues bien, José M.

Gutiérrez de la Cdmara ha UNA VISION SOBRE
hecho «doblete», al ser LA HisTorRiA MARITIMA
también el autor de La Marina

espaiiola contra la pirateria ESPANOLA
berberisca, publicado en
2005. Animados por el éxito
de aquel libro, en el que se
enfrentd a un tema de gran
trascendencia, aunque escasa-
mente tratado, acometimos la
lectura de su nuevo libro con
optimistas presagios. Y no
hemos salido defraudados. Se
podrd estar o no de acuerdo
con su «visién» sobre la histo-
ria maritima espafiola. En
algunos aspectos puntuales y
en algunos enfoques nosotros NAVANTIA. S.A.
discrepamos. Pero lo que
nadie podrd negar es la honra-
dez, seriedad y solvencia de su
punto de vista al acometer su revision de la historia de nuestra Marina tan
prédiga en episodios de luces y sombras.

Después de la presentacidn del presidente de Navantia, Aurelio Martinez
Estévez, y de un jugoso prélogo a cargo de uno de los mejores conocedores
del tema, José M.* Blanco Nuiiez, capitdn de navio, secretario general de la
Comision Espafiola de Historia Militar y académico correspondiente de la
Real de la Historia, el libro arranca con un capitulo dedicado a los conceptos
bdsicos para el andlisis de la historia naval, para comenzar por el principio, los
primeros pobladores, iberos, fenicios, griegos... y llegar a la Marina de nues-
tros difas, la de las fragatas F' 100 que, como acertadamente dice el autor, son
los mejores escoltas de la Europa occidental

El libro tiene una finalidad pedagdgica, y a ello contribuye el optimismo
que se deduce de su lectura y que propicia que nos sintamos orgullosos de
pertenecer a la milenaria corporacion del boton de ancla. Destacar el intento
del autor en la buisqueda de los «porqués» de nuestros triunfos y de nuestras
derrotas, asi como de las circunstancias en las que los jefes responsables
tomaron determinadas decisiones, y la influencia de la leyenda negra que
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varias naciones europeas mantuvieron y realimentaron a través de los siglos
para minar el Imperio ultramarino espafiol, que constituye una obsesion del
autor al ocuparse de ella en la mayoria de los capitulos. Quizd pueda llamar la
atencion a algunos lectores el desigual reparto extensivo que dedica a algunos
episodios; asi, a titulo de ejemplo, la empresa de Inglaterra —Ila «Invenci-
ble» — ocupa tres capitulos, mientras que a la Guerra de la Independencia, la
emancipacion americana o nuestra ltima Guerra Civil se dedican tan sélo
unos brevisimos pdrrafos.

En fin, un magnifico libro para leer, meditar y aprender, en el que el autor
ha hecho un meritorio esfuerzo para exponernos con concision, claridad y
estilo literario su «vision» de la Historia de nuestra Marina, a la que ha dedi-
cado muchos afios de estudio y meditacién. Nuestra sincera felicitacion al
autor, extensiva a Navantia por ofrecernos un afio mds una obra de gran cali-
dad e impecablemente editada.

M. I E

BRUSTAT-NAVAL, Fritz: Operacion «escape».—Editorial Acervo, Barcelo-
na, 2004 (ISBN: 84-7002-477-9); también en Ediciones Altaya, 2008 (ISBN:
978-84-487-2565-8); traduccidn Pascual Lopez Sdnchez; 307 paginas.

Este libro, cuyo titulo en castellano, sin entenderse bien la razon, difiere
sensiblemente del original: Unternehmen Rettung. Letztes Schiff nach Westen
(Operacion salvamento. Ultimo barco hacia el oeste), narra la que los histo-
riadores han calificado como la mayor operacién de evacuacién de la historia
moderna: el rescate por mar, practicamente la Unica via posible entre enero y
mayo de 1945, de una gigantesca masa humana de refugiados y heridos proce-
dentes de Prusia oriental que huian del avance soviético. La cifra total de
personas salvadas respecto de las que se conserva constancia documental
asciende a 1.978.000 (1.291.918 refugiados, 444.757 heridos y 241.225
combatientes), pero se supone que la cifra real, considerando los que pudieron
embarcar sin control y aquellos de los que se han perdido los registros, pudo
rondar los tres millones.

El organismo de la Kriegsmarine encargado de llevar a cabo tamafia opera-
cion fue la SEETRA, abreviatura de Seetransport fiir die Wehrmacht (trans-
portes maritimos para el ejército), bajo el mando del contralmirante Konrad
Engelhardt (1898-1973), quien actuaba por delegacién directa del gran almi-
rante Donitz. El pormenorizado relato de los hechos que nos presenta Brustat-
Naval (307 pdginas dedicadas a un periodo de poco mds de cuatro meses)
viene autorizado por un prélogo de Donitz, por documentacion y testimonios
directos de Engelhardt (especialmente relevantes en el caso del ataque al Cap
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Arcona) y, finalmente, por la participacion directa del autor en los aconteci-
mientos como Kapitdnleutnant (teniente de navio) de la reserva naval, a las
ordenes de Engelhardt.

Como no podia ser de otro modo, la narracion se detiene en los dantescos
hundimientos del Wilhelm Gustloff'y el Steuben, ambos victimas de los torpe-
dos del submarino soviético S /3, al mando del capitdn de corbeta Alexander
Marinesko (se intercalan fragmentos de los partes soviéticos que se someten a
contrastacion con los correspondientes alemanes), asi como en los del Goya,
el Cap Arcona, el Thielbek y el Deutschland. Con todo, la terrible cifra de
victimas de estos seis hundimientos (y de otros no tan conocidos: el Inster, el
Graudenz, el Geheimrat Loffler...), unos 20.000, no llega al 1 por 100 del
total de personas finalmente salvadas.

Resulta aconsejable para seguir la lectura hacerse con un mapa de la costa
del Bdltico, aunque de poco servird si no se tiene en cuenta que Prusia oriental
ya es historia y que Konigsberg, la ciudad natal de Immanuel Kant, hoy se
llama Kaliningrado; Gotenha-
fen, Gdynia; Pillau, Baltijsk;
Dantzig, Dansk; Kolberg,
Kolobrzeg; Memel, Klaipe-
da... Un elemental aun-que
socorrido mapa con los anti-
guos topénimos alemanes lo
tenemos en el excelente arti-
culo «El hundimiento del
Wilhelm Gustloff», del capitdn
de navio Juan Génova Sotil
(REVISTA GENERAL DE MARINA
de julio de 2004).

Este es el tnico libro de
Fritz Brustat-Naval publicado
en espafol, pero el autor ha
escrito otros sobre historia
naval, de los que el mds cono-

cido ’puede que sea ,Nasses | @ P E HAEE B N

Eichenlaub (Hojas de roble NE nw
mojadas), biografia del EE) &AP E

Fregattenkapitin Reinhard
«Teddy» Suhren (1916-1984),
quien al mando del submarino
alemdn U 564 eché a pique 18
buques mercantes aliados,
totalizando 96.444 toneladas,
a las que hay que afadir las

...’_ﬂ' I
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900 de la corbeta britdnica HMS Zinnia (el libro estd disponible en inglés:
Teddy Suhren. Ace of Aces). Le sigue Ali Cremer: U 333, también relato
biogréfico, esta vez relativo al Korvettenkapitin Peter-Erich Cremer (1911-
1992), seis buques hundidos, 26.873 TRB (también hay edicién en inglés:
U 333. The Story of a U-Boot Ace).

R.M. M.

ANCA ALAMILLO, Alejandro: Buques de la Armada espariola del siglo xIx.
La Marina del Sexenio y de la Restauracion (1868-1900). —(ISBN: 978-
84-9781-528-4). Ministerio de Defensa, Madrid, octubre 2009; 156 pp.
Ilustraciones.

Este nuevo libro de Alejan-
dro Anca, prolifico historiador
y publicista naval, es la conti-

nuacion retrospectiva de otro
BUQUES D S - que publicé un afio antes con
el titulo Buques de la Armada
espanola del siglo xx, en el
que se resefian unas 900 unida-
des, agrupadas por tipos de
buques y clases, que compren-
den desde acorazados hasta
remolcadores, ademas de tres
anexos en el que se recogen
tres listados: unidades del tren
naval, buques auxiliares de la
Armada y buques de la Marina
Mercante requisados por
ambos bandos en la Guerra
Civil (1936-1939).

En aquel primer libro se
incluyen todas las unidades
que fueron dadas de alta entre
los afios 1901 y 2000, y para
cada una de ellas proporciona
un sinfin de datos: nombre,
fechas de puesta de quilla,
botadura, entrega a la Armada
y baja; eslora, manga, puntal, calado y desplazamiento; caracteristicas de su
planta propulsora, potencia y velocidad mdxima; armamento: nimero y tipo
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de cafiones, misiles torpedos, etc.; autonomia; tipo de combustible y su capa-
cidad; dotacidn... Para cada clase de buque se incluye una fotografia, asi como
unas notas ampliatorias sobre el astillero de construccion, cambios de denomi-
nacion, datos sobre su electronica, vicisitudes resefiables durante su vida
operativa, etcétera.

El libro recientemente publicado sigue la misma pauta que el anterior en lo
que se refiere a los datos que proporciona, y en €l se incluyen las unidades que
entraron en servicio entre septiembre de 1868 y diciembre de 1900, es decir,
los periodos conocidos por «Sexenio y Restauracidén», aunque las fotografias
de algunos buques han sido reemplazadas por dibujos a plumilla que, basados
en fotografias que el autor no ha conseguido obtener —y dada su experiencia
y tenacidad es dificil que alguien lo logre—, vieron la luz en distintas publica-
ciones de la época. En el libro se resefian mds de 300 unidades, ademads de las
que se incluyen en los tres anexos siguientes: «Buques de la Trasatldntica que
prestaron servicio en las guerras de Cuba; Otras unidades militarizadas en las
guerras coloniales, y Tren Naval».

Alejandro Anca tiene un tercer libro en imprenta dedicado a la Marina
isabelina, estd preparando otro sobre la Marina en el reinado de Fernando VI
y recopilando documentacién para otros que abarcardn hasta 1714, afio del
nacimiento de la Real Armada en el reinado del primer rey Borbén, Felipe V.

Este magno proyecto constituird una magnifica fuente de informacion y
una referencia obligada para todos los estudiosos de nuestra Armada, evitdn-
doles, en la medida de lo posible, la investigacion sobre los datos que en esta
serie de libros se detallan y con la garantia de que todos ellos han sido
contrastados en fuentes documentales de primera mano y publicaciones de
reconocida solvencia por un verdadero entusiasta del tema, acreditado en el
campo de la historiografia naval por la meticulosidad en la investigacién y la
seriedad en su tratamiento.

Anadir que ambos libros publicados tienen el valor afiadido de integrar
sendos prologos del almirante general Antonio Moreno Barberd, ex AJEMA y
ex JEMAD. Sdlo cabe felicitar al autor, agradecerle su magnifico trabajo,
animarle para la pronta conclusion de su ambicioso proyecto y reconocerle los
largos afos dedicados a su labor investigadora, con lo que demuestra su gran
carifo a la Armada.

M.J.E

SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA ARMADA
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Vista de la isla de Alboran. (Foto: F. Herndndez Moreno).
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