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CARTA DEL DIRECTOR

Querido y respetado lector:

El Dia Maritimo Europeo, celebrado
recientemente en Gijon, vuelve a poner de
manifiesto la importancia de los espacios
maritimos para el bienestar, qué digo
bienestar, incluso para la supervivencia de
los pueblos, tanto si estdn bafiados por los
mares y océanos como si se encuentran
anclados, al socaire, tierra adentro. Asi lo
ha entendido la Unién Europea al institu-
cionalizar esta jornada, como en su dia
hiciera la Alianza Atlantica cuando forma-
liz6 el NATO Sea Day.

A pesar de los inmensos avances logrados —y por lograr— por los trans-
portes aéreos y terrestres, tanto en rapidez como en volumen, sigue siendo por
mar por donde fluye la savia indispensable para que se mantenga vivo el nece-
sario proceso de desarrollo de la sociedad de que formamos parte. Este trasie-
go continuo de materias bdsicas requiere la prestacion de una adecuada segu-
ridad, Seguridad Maritima, para lo que se precisa la preparacion y aplicacién
de las pertinentes medidas, tanto preventivas como correctivas, especialmente
las primeras. Y asi lo entendié el pueblo de Gijon con su extraordinaria
respuesta. Vaya desde aqui nuestro reconocimiento y felicitacion.

Hay un gran niimero de hobbies que tienen —o pueden tener— relacién
con las cosas de la mar; de hecho, en la REVISTA GENERAL DE MARINA apare-
cen dos secciones tradicionales referidas a la pintura y a la filatelia. Pero no
cabe duda que el modelismo, el naval en nuestro caso, tiene algo especial,
quizé por la belleza de muchas de sus obras o por la dificultad y el esfuerzo
que requiere la elaboracion de un buen modelo, lo que obliga a dedicarle
bastante tiempo y a disponer de grandes dosis de paciencia. Juan José Gomila,
a través de su articulo Mis maquetas de la Armada Espaiiola, nos cuenta su
experiencia en este campo.

Y aprovechamos para mencionar la magnifica exposicion de modelos de
barcos de diferentes épocas que con el titulo Del Atldntico al Pacifico ha
presentado Miguel Godoy Sdnchez, modelista del Museo Naval de Madrid, en
el Paseo de la Arqueria (Nuevos Ministerios) y que se mantendrd abierta del
6 de mayo al 30 de junio.
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CARTA DEL DIRECTOR

Una historia maritima como la espafiola no podrfa haber tenido lugar sin el
concurso de una ingente cantidad de marinos ejemplares que lo dieron todo en
el cumplimiento del deber, alcanzando muchos de ellos los mds altos grados
en la Armada en aquellos tiempos en que mares y océanos tenian sabor espa-
nol. Algunos alcanzaron gran fama, bien en vida o tras su fallecimiento, pero
hubo muchos que incomprensiblemente han permanecido casi en el anoni-
mato a pesar de su brillante trayectoria y apasionante biografia. Afortunada-
mente, algunos de nuestros colaboradores se encargan de hacernos llegar de
vez en cuando las aventuras y desventuras de algunos de esos marinos, para
que en cierto modo les rindamos un pequefio homenaje. En el mes de mayo
hemos tenido la oportunidad de saber algo mds sobre los hechos de cierto
nimero de ellos: sobre Francisco Javier de Uriarte y Miguel A. Irigoyen,
gobernadores de la Isla de Ledn durante el asedio francés, gracias a unas
jornadas maritimas celebradas en San Fernando por el Ayuntamiento y el
Instituto de Historia y Cultura Naval; sobre José de Vargas y Antonio Pareja,
que combatieron en Trafalgar, nos ilustré el capitin de navio José M.* Blan-
co en una magistral conferencia dada en el salén de actos del Cuartel Gene-
ral de la Armada; y de la vida y hechos de Antonio Posada y de la Concha,
teniente general de la Real Armada, nos da cuenta en este nimero Antonio
Luis Martinez y Guanter, colaborador frecuente de la REVISTA GENERAL DE
MARINA.

Guillermo VALERO AVEZUELA

&
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CARTAS AL DIRECTOR

El Ciudad de Valencia

Al leer el articulo El ciudad de
Valencia: un buque con historia,
publicado en la REVISTA GENERAL DE
MARINA de marzo 2010, en la pdgina
231 he visto unos datos que conside-
ro inexactos.

Sé, con toda certeza, que el enton-
ces teniente de navio Luis Blanca
Carlier formé parte de la primera
dotacion de dicho crucero auxiliar,
embarcando en Cddiz en los prime-
ros dias de noviembre de 1936 en
calidad de segundo comandante. Por
tanto, no es cierto que este puesto lo
desemperiase un teniente de navio de
la Reserva Naval y, por consiguiente,
tampoco lo es que el Gnico oficial del
Cuerpo General en la dotacién del
Ciudad de Valencia fuera el coman-
dante.

Los datos que poseo son que
dicho buque fue armado en noviem-
bre de 1936 en el Arsenal de La
Carraca con un caiion de 120 mm,
dos de 101,6 mm, otro de 47 mm y
dos ametralladoras antiaéreas.

En el Volumen Il (pdg. 973) de la
Guerra silenciosa y silenciada, de los
almirantes Fernando y Salvador
Moreno de Albordn, vemos que el
capitdn de corbeta Carlos Pardo y
Pascual de Bonanza fue su primer
comandante, que tomo el mando el
27 de octubre de 1936.
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El Ciudad de Valencia llego a
Ferrol, procedente de Cddiz, el 20 de
noviembre de 1936, y el 22 zarpo
para el Cantdbrico, participando en
el apresamiento del mercante ruso
Rona el dia 26.—Joaquin J. Pifeiro
Carneiro.

N. de la R.—En la REvISTA ante-
rior, correspondiente al mes de
mayo, una de las noticias relativas a
la Marina de los Estados Unidos
(pdgina 726) sobre el cese por cruel-
dad de una comandante de un barco
norteamericano lleva a confusion en
su ultimo pdrrafo. Se dice que la
revista Time la define como un
Comandante Bligh femenino,
asocidndola con el protagonista del
Motin del «Caine», pero sabemos
que el captain Bligh (Royal Navy) fue
el comandante del HMS Bounty
(Charles Laughton en la pelicula
Rebelion a Bordo). Se confunde con
el Lieutenant Commander Queeg
(US Navy), comandante del USS
Caine (Humphrey Bogart en la peli-
cula El motin del «Caine»). Son dos
motines: el primero existio realmen-
te; el segundo, no, fue una novela.
Pero las dos peliculas son bueni-
simas.
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LA PIRATERIA MARITIMA.
UNA AMENAZA GLOBAL

Henrique PEYROTEO PORTELA GUEDES
Capitdn de fragata de la Marina portuguesa

A sociedad actual estd viviendo tiempos de grandes
cambios, con permanentes transformaciones a nivel
mundial, tanto en lo politico como en lo econémico, de
modo que los acontecimientos en una regién terminan
impactando en otras regiones. El mundo se estd volviendo
pequefio, cada vez las fronteras son mds reducidas y prac-
ticamente no existen barreras geograficas. El recrudeci-
miento de la pirateria maritima acaba siendo una conse-
cuencia indirecta de todas estas transformaciones, que cominmente llamamos
globalizacién y que poco a poco se hacen sentir y tienen una influencia directa
en nuestra sociedad. La pirateria se estd volviendo paulatinamente una amena-
za a escala global, no tanto por el hecho en si sino por la inseguridad que
viene causando a todos los que andan en la mar, independientemente de la
region del globo por donde navegan.

Actualmente, la preponderancia se reparte entre el continente africano y el
sudeste asidtico. En el primero el predominio esta en el golfo de Adén, Soma-
lia y aguas de Nigeria, y en el segundo prevalece en las aguas de Indonesia,
Malasia, asi como en los estrechos de Malaca y Singapur.

Normalmente, los sitios donde se registra el mayor nimero de actos ilicitos
estan asociados a los paises con un nivel de pobreza elevado, inestabilidad
gubernamental y escasa vigilancia costera en las proximidades de las rutas de
navegacion. Los piratas se aprovechan normalmente de la debilidad de sus
Estados para llevar a cabo este tipo de actividad, que cada vez es mds lucrati-
va y, hasta el momento, con pequefios riesgos asociados dado el vacio penal
existente. Por lo regular tienen grandes posibilidades de quedar impunes. Esta
forma féacil de ganar dinero ha hecho aumentar el nimero de los que buscan
en la pirateria el sustento personal e incluso la forma de enriquecerse.

El modus operandi de los piratas, asi como los medios utilizados en los
ataques a buques mercantes, ha evolucionado mucho, variando segtn el lugar
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del globo donde éstos ocurran. Por ejemplo, en el Cuerno de Africa los
piratas utilizan cada vez métodos més sofisticados, como teléfonos mdviles,
GPS y comunicaciones por satélite, y van armados con ametralladoras AK
47 y lanzagranadas, atacando a distancias cada vez mayores de la costa. En
esta region del mundo el objetivo principal de los piratas es secuestrar el
mayor nimero posible de buques para posteriormente obtener abultados
rescates, del orden de millones de euros. Estos mismos actos en otras regio-
nes tienen como objetivo principal robar bienes y dinero destinado a pagar
los gastos del buque en puerto. Algunos armadores han optado por no
correr riesgos con sus buques en el golfo de Adén en las navegaciones entre
Asia y Europa o América y viceversa, optando por el cabo de Buena Espe-
ranza. Prefieren dar la vuelta al continente africano (ruta més segura) a
pasar por el canal de Suez (ruta mds corta). Este aumento sustancial de la
derrota obliga a un mayor nimero de dias de navegacion, lo que hace que
los armadores se vean obligados a subir considerablemente el coste de los
fletes, aumentando irremisiblemente el precio de las mercancias transporta-
das. Para hacernos una idea, un barco portacontenedores navegando desde
Singapur a Vigo, atravesando el canal de Suez, a una velocidad media de 15 nudos,
tardaria unos 20 dias y recorreria 7.444 millas nduticas. Al mismo buque, la
derrota por el cabo de Buena Esperanza le llevaria unos 30 dias de navegacién
y 10.923 millas, es decir, 3.479 millas (6.443 km) y 10 dias mds de navega-
cidn, lo que significa un 50 por 100 més en tiempo y distancia.

En Somalia, la pirateria se ha convertido en una profesion rentable en la
que estdn involucradas mds de un millar de personas que hacen de esta
profesion su sustento. A pesar del esfuerzo internacional para contrarrestar
el crecimiento de esta actividad con mds de 50 buques de guerra en la
region, los resultados atn estdn por debajo de lo esperado. A pesar de esto,
no hay ninguna duda de que esta presencia naval no sélo ha funcionado
como un buen elemento disuasorio, sino que también ha contribuido mucho
a la proteccién de los mercantes que diariamente navegan en el golfo de
Adén y aguas de Somalia. Con todo, la zona a patrullar es tan amplia que
por mds buques que se pongan jamds se conseguird alcanzar el éxito total.
Es evidente que para conseguir una reduccion de los actos de pirateria en la
region es 1ndlspesable que los paises que navegan por el golfo de Adén arre-
glen los mecanismos necesarios para ejercer su autoridad de Estado en la
mar. Entretanto, para que eso pueda acontecer, es indudablemente necesario
que Somalia, pais de donde procede la mayoria de los piratas que actiian en
esa region, deje de ser un Estado fallido y vuelva a tener un gobierno efecti-
vo y que sus instituciones publicas sean una realidad. Para conseguir este
objetivo tendrd que contar con la unién de esfuerzos a nivel internacional;
de otra forma, con los escasos recursos actuales de este pais, serd una
mision imposible.
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Los nimeros y las tendencias del afio de 2009

En el dltimo afio, segtin el IMB (1) se registraron 406 actos de pirateria en
todo el mundo. De estos, 202 (49,8 por 100) resultaron ataques consumados y
los 204 restantes quedaron sélo en tentativa. A pesar de haber sido el nimero
de actos ilicitos del afio pasado el mas elevado desde 2003, éstos siguen sien-
do inferiores a los valores registrados en 2000 (469) y 2003 (445), afios en los
que hubo el mayor nimero de incidentes de las tltimas dos décadas. De los
406 registrados, 131 (32,3 por 100) tuvieron lugar en el golfo de Adén y en el
mar Rojo, 80 (19,7 por 100) en aguas de Somalia y 28 (6,9 por 100) en Nige-
ria, lo que indica que en estos tres lugares, pertenecientes al continente africa-
no, tuvo lugar el 58,9 por 100 del total de estos actos. Al contrario de lo que
muchos puedan pensar, los ataques apenas se dan en buques navegando, pues de
los 202 consumados, 101 (50 por 100) tuvieron lugar fondeados y 16 (7.9 por

Ataques ou tentativa destes a nivel mundial
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Figura ndm. 1. Nimero anual de actos de pirateria entre 1991 y 2009.

(1) El International Maritime Bureau (IMB) fue establecido por la Cdmara Internacional de
Comercio, organizacién internacional fundada en 1919 para promover y apoyar el comercio
internacional y la globalizacion.
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100) atracados. A nivel mundial, los puertos y fondeaderos con mds incidentes
estdn situados en las ciudades de Chittagong en Bangladesh y Lagos en Nige-
ria, con 17 y 15 respectivamente.

En 2009 hubo también un aumento muy significativo del uso de la fuerza,
pues mientras que en el afio 2008, de los 293 incidentes registrados, s6lo en
139 (474 por 100) se utilizaron armas de fuego, el afio pasado ese niimero
aumento a 240 (59,1 por 100), lo que nos muestra que los piratas se estdn
volviendo mds violentes en los abordajes a buques. A pesar de todo, el nimero
total de navios secuestrados fue idéntico al de 2008, o sea 49, que en 2008
significaba el 16,7 por 100 y en el afio 2009 apenas un 12 por 100. Solamente
los piratas somalies secuestraron 46 buques (93,9 por 100) y 867 tripulantes
(82,4 por 100). El 12 de febrero de este afio aiin seguian seis navios y sus
tripulaciones secuestrados desde 2009, esperando el pago del rescate para ser
liberados.

El tipo de buques con mayor nimero de ataques son los graneleros, con un
26,8 por 100 (109) del total, seguidos de buques de transporte de productos
quimicos con 16,7 por 100 (68) y de contenedores con un 15,5 por 100 (63).
El hecho de que estos tres tipos de buques sean los mas afectados se debe a
sus velocidades y altura de la obra muerta (2), pues los piratas seleccionan
para sus ataques a buques con velocidades inferiores a 16 nudos y ocho
metros de obra muerta.

Con relacién a la nacionalidad de los barcos, los paises mds afectados
son Panama con 69 (17 por 100), Liberia con 38 (9,4 por 100) y Singapur
con 32 (7,9 por 100). Un dato a senalar es que de los 69 buques de bandera
panamefa ninguno era de Panamd, pues todos utilizaban bandera de conve-
niencia.

Destacar que en este tltimo afio los piratas somalies ampliaron su zona de
actuacion, efectuando ataques a lo largo de Kenia, Tanzania, Seychelles y
Madagascar, entre otras zonas del océano Indico. El ataque més alejado de
tierra hasta el momento se produjo a 1.050 millas al este de Mogadiscio
(Somalia) el 11 de noviembre de 2009, resultando secuestrado el buque grane-
lero M/V Filitsa de bandera de las islas Marshall. El IMB en sus recomenda-
ciones sugiere a los armadores que sus buques naveguen a distancias superio-
res a 600 millas de la costa este de Somalia.

Somalia. Puntland como epicentro de la pirateria
Somalia se encuentra geograficamente localizada al nordeste del continen-
te africano, en la regién denominada Cuerno de Africa, y posee una extensién

(2) La obra muerta es la parte del casco del buque que estd por encima del agua.
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de costa de unos 3.025 km. Las costas norte y este estdn banadas respectiva-
mente por las aguas del golfo de Adén y océano Indico, pasando por las
primeras toda la navegacién que va o viene del canal de Suez y por las segun-
das todo el tréfico que va o viene del cabo de Buena Esperanza.

Este pais obtuvo la independencia el 1 de julio de 1960, siendo el ultimo
gobierno efectivo el liderado por el general Muhammad Siad Barre, caido
en 1991. A partir de ese aio Somalia se convirtié en un Estado fallido,
debido esencialmente a la ausencia de un gobierno efectivo. Las institucio-
nes publicas cesaron sus funciones y las Fuerzas Armadas fueron disueltas.
La anarquia impera en casi todo el pafs, con excepcidn de las zonas Soma-
liland al noroeste y Puntland al nordeste, donde aun existen algunos resqui-
cios de ley y orden. Ultimamente Somalia estd gobernada por el Gobierno
Federal de Transicion (3), establecido en octubre de 2004 en Mombasa
(Kenia).

La poblacién actual ronda los 10 millones de habitantes agrupados en
cinco grandes familias de clase (Hawiye, Isaak, Darod, Rahanwein y Dir), que
a su vez se subdividen en decenas de subclases. El pais presenta una de las
mayores tasas anuales de natalidad del mundo, que se estima en 44 nacimien-
tos por cada 1.000 habitantes: como media, cada mujer somali tiene entre seis
y siete hijos. La poblacién es joven, siendo la media de 17 afios de edad y la
esperanza de vida llega a los 50 afios.

En Somalia existen varias células de pirateria que colaboran activamente
entre ellas. Cada célula estd constituida por elementos del mismo clan. Se
considera que el epicentro se encuentra en la regién de Puntland e incluye
elementos de las mas diversas dreas de la sociedad local, como, por ejemplo,
miembros del Gobierno y de las fuerzas de seguridad. Los grupos mads
importantes y profesionales estdn localizados en los distritos de Mudug y
Nugaal situados al sur de Puntland y operan a partir de Xarardheere, Hobyo,
Garacad y Eyl. En la parte norte de Puntland, en el distrito de Bari, también
existen grupos de piratas activos que operan en Boosaaso y Caluula, pero
éstos no se dedican en exclusiva a la pirateria, sino que estdn involucrados
en el narcotrafico y trafico de personas. Los piratas de la region de Mudug
pertenecen normalmente al clan de Hawyiye y actian en aguas de Somalia
partiendo de Xarardheere, Hobyo y Garacad, a donde llevan normalmente
los buques secuestrados. Los piratas de los distritos de Nugaal y Bary perte-
necen al clan de Darod y actian principalmente en el golfo de Adén partien-
do de Eyl, Boosaaso y Caluula, llevando los buques secuestrados a la costa
este, entre Eyl y Garacad.

(3) El actual presidente es Sharif Sheikh Ahmed desde el 31 de enero de 2009. El primer
ministro es Omar Abdirashid Ali Sharmarke, desde el 13 de febrero de 2009.
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Las operaciones navales. La pirateria maritima en Somalia
La operacion OCEAN SHIELD

Esta operacién naval, llevada a cabo por la OTAN desde el 17 de agosto de
2009, es considerada como la contribucién que la comunidad internacional
estd efectuando en beneficio de la seguridad de las rutas maritimas y comer-
ciales en el Cuerno de Africa. Estd bajo la responsabilidad del Joint Command
Lisbon en Portugal, y el control tictico del dia a dia estd atribuido al Allied
Maritime Component Command en Northwood (Reino Unido). En esta opera-
cion la OTAN utiliza la Standing NATO Maritime Groupl (SNMG1), forma-
da por buques de diferentes naciones aliadas y dedicado a la disuasién de la
pirateria en la regién y a la proteccion de la navegacion contra este tipo de
actividades ilicitas. Su drea de operacién tiene un millén de kilémetros
cuadrados, entre el golfo de Adén y la ensenada de Somalia.

Normalmente la SNMG1 actia en el océano Atlantico y en el mar Medite-
rrdneo en diferentes misiones y en los mds variados escenarios en situaciones
de paz, crisis o conflicto. La presencia de la OTAN en el Cuerno de Africa y
sudeste asidtico viene a demostrar la importancia que la Alianza da a la pirate-
ria maritima en estas dreas.

La operacion OCEAN SHIELD viene a dar continuidad a las operaciones
ALLIED PROTECTOR —que transcurri6 del 24 de marzo al 16 de agosto del

Fragata Alvares de Cabral, que tomd parte en la Operacmn OCEAN SHIELD.
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2009 con la participacion de la SNMG1— y ALLIED PROVIDER, que trans-
curri6 del 24 de octubre al 12 de diciembre de 2008 en el mar de Arabia y que
cont6 con la particién de la SNMG2.

La operacion ATALANTA

Esta operacion naval, llevada a cabo por la Unién Europea, es la primera
realizada en el dmbito de la Politica Europea de Seguridad y Defensa. Fue
lanzada formalmente el 9 de diciembre de 2008 por un periodo de 12 meses.
El 15 de junio de 2009, el Consejo de la Unién Europea decidié prolongar la
misién un afio més a partir del 13 de diciembre de 2009. Su principal misién
es combatir la pirateria a lo largo de la costa de Somalia, teniendo como
soporte legal las condiciones fijadas por el derecho internacional aplicable, en
particular por la Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar y las resoluciones 1814 (2008), 1816 (2008), 1838 (2008) y 1846 (2008)
del Consejo de Seguridad de Naciones Unidas. Sus principales objetivos son:

— La proteccion de los buques del «Programa Mundial de Alimentos»,
que aseguran la ayuda alimentaria a las poblaciones mds alejadas de
Somalia.

— La proteccién de los buques mercantes vulnerables que navegan por
las costas de Somalia.

— La disuasién, prevencion y represion de los actos de piraterfa y asaltos
a mano armada contra buques a lo largo de la costa de Somalia.

Para esta operacion se ha empleado la European Union Naval Force,
llamada normalmente Combined Task Force 465 (CTF 465). El mando opera-
tivo en tierra estd a cargo del contralmirante Peter Hudson, de la Marina ingle-
sa, en el Cuartel General de la OTAN en Northwood, situado al noroeste de
Londres (Reino Unido). El mando de la fuerza en la mar, en el periodo
comprendido entre diciembre de 2008 y el 6 de abril de 2009, estuvo a cargo
del comodoro Antonios Papaioannou de la Marina griega. Posteriormente,
hasta el 13 de agosto de 2009, fue el capitdn de navio Juan Garat Caramé de la
Armada espaiola quien desempefi6 estas funciones a bordo de la fragata espa-
nola Numancia. En el momento de escribir este articulo, 22 de febrero de
2010, el mando de la fuerza estaba a cargo del contralmirante italiano Giovan-
ni Gumiero.

También han contribuido con la CTF 465 buques y aeronaves de patrulla
maritima del Reino Unido, Francia, Grecia, Suecia, Espafa, Holanda, Alema-
nia y Bélgica, entre otros.
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La Marina portuguesa al mds alto nivel en el Cuerno de Africa

Durante el afio 2009, la Marina portuguesa participé al més alto nivel con
las grandes marinas de otros paises, bien por ejercer el mando de la Fuerza
de la OTAN (SNMG1) o por haber estado presente en el Cuerno de Africa en
la lucha contra la pirateria. De hecho, la Marina portuguesa desempefié un
papel importante en el golfo de Adén y en la ensenada de Somalia, donde
tuvo dos de las mas importantes unidades navales destacadas: la fragata NRP
Corte Real, que partlclpo en la operacion ALLIED PROTECTOR del 24 de
marzo al 29 de junio de 2009, y posterlormente la fragata N. R. P. Alvares
Cabral, que estuvo presente en la operacion OCEAN SHIELD del 9 de
noviembre de 2009 al 25 de enero de 2010. Estas dos unidades navales estu-
vieron integradas en la SNMG1, cuyo mando estuvo a cargo del contralmi-
rante portugués José Domingos Pereira da Cunha, que tom¢ posesién en
Ferrol el 23 de enero de 2009 y cesé en sus funciones el 25 de enero de 2010
en Muscat (Oman).

Durante su presencia en el Cuerno de Africa las fragatas portuguesas estu-
vieron involucradas en diversas misiones, de las cuales destacan: la escolta
de elevado riesgo de navios mercantes en el golfo de Adén a lo largo del
corredor de tréfico internacional recomendado (IRTC) (4), la patrulla en
aguas del Golfo y Somalia, y también la escolta de buques del «Programa
Mundial de Alimentos» de la ONU. En el transcurso de estas misiones los
navios portugueses fueron llamados a hacer frente a situaciones reales de
secuestro de buques mercantes y a salvaguardar la vida humana en el mar,
con intervenciones dignas de resefiar por la forma brillante de llevarse a
cabo. Se destaca la presencia de la fragata N. R. P. Corte Real en dos accio-
nes sucesivas para evitar la tentativa de secuestro de los navios M/V Kition y
M/V Maersk Phoenix, respectivamente el 1 de junio y el 22 de junio de 2009, y
la asistencia de ayuda humanitaria prestada al Dhow Vishvakalyan el 13 de
junio de 2009. Por otro lado, la fragata Alvares Cabral también llevé a cabo
con €xito acciones para evitar los posibles secuestros a un dhow y al pesquero
espanol Ortube Berria, respectivamente el 19 y el 29 de noviembre de 2009.

Premio internacional otorgado a la fragata Corte Real
La Organizaciéon Maritima Internacional (IMO), en su sede de Londres,
entregd el 23 de noviembre de 2009 a la fragata portuguesa Corte Real el

«Award for Exceptional Bravery at Sea». Este premio le fue atribuido por la
forma brillante como desempend su papel en la lucha contra la pirateria a lo

(4) Del inglés International Recommended Transit Corridor (IRTC).
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Equipo de abordaje del Corte Real a bordo del buque pirata (Foto: NRP Corte Real).

largo de la costa de Somalia, contribuyendo a salvaguardar la seguridad en
aquella regién del globo. Este galardon, creado por la IMO en el afio 2006 con
el objetivo de reconocer actos de «excepcional bravura» en acciones de salva-
mento de vidas y en la prevencion de dafios contra el medio ambiente marino,
fue entregado por el secretario general de la IMO al comandante del buque,
que estaba acompaifiado por el embajador portugués en Londres. La entrega de
este premio a la fragata portuguesa vino no sélo a reconocer la valia de la
dotacion en el desempefio de la mision en la operacion ALLIED PROTEC-
TOR en el Cuerno de Africa, sino también a premiar y dignificar el esfuerzo
de la Marina y del Estado portugués en la lucha contra la pirateria.
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N. de la R.—Articulo original en portugués, traducido por el capitdn de navio Fernando de
la Guardia Salvetti.
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EL ARMAMENTO DE USO
PARTICULAR DE UN MARINO

Jestis GARCIA LADRON DE GUEVARA

A competencia sobre armas es actualmente de titularidad
estatal, ya que asi lo establece el articulo 149.1 apartado
26 de nuestro texto constitucional. El Estado, en base a la
Ley 2/86, de 13 de marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Segu-
ridad, atribuye la competencia en materia de armas y
explosivos a la Guardia Civil a través del Servicio de
Intervencidén de Armas y Explosivos de este instituto
armado, sin perjuicio de las competencias que tiene la
Direccién de Armamento y Material del Ministerio de Defensa para el arma-
mento de guerra.

La Intervencién de Armas de la Guardia Civil desarrolla su competencia
conforme a la Ley 1/92, de 21 de febrero, de Proteccion de Seguridad Ciuda-
dana, el Real Decreto 137/93, de 29 de enero, por el que se aprueba el Regla-
mento de Armas (R. A.), y el Real Decreto 230/98, de 16 de febrero, que
aprueba el Reglamento de Explosivos.

Las armas se clasifican en tres grupos:

— Armas para uso particular con la correspondiente licencia (art. 3 R. A.).
— Armas de guerra (art. 6 R. A.).
— Armas prohibidas (arts. 4y 5 R. A.).

Armas para uso particular

El Reglamento de Armas (1), en su articulo 3, establece siete categorias de
armas, cuya adquisicién puede ser autorizada:

(1) Real Decreto 137/93 de 29 de enero. Reglamento de Armas.
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Primera categoria.— Armas de fuego cortas: pistolas y revolveres.
Segunda categoria.— Armas de fuego largas para funciones de vigi-
lancia y guarderia.

Armas de fuego largas rayadas utilizadas en caza mayor.

Tercera categoria.— Armas de fuego largas rayadas para tiro deportivo:
armas de fuego largas de dnima lisa.

Armas de aire comprimido u otro gas, sean lisas o rayadas, de fuerza
superior a 24,2 julios en el proyectil.

Cuarta categoria.—Categoria general de pistolas, carabinas de aire o
gas comprimido.

Quinta categoria.— Armas blancas: cuchillos o machetes militares.
Sexta categoria.— Armas de fuego antiguas o histdricas.

Con carécter general, toda arma anterior al 1 de enero de 1870, y las
armas de avancarga.

Séptima categoria.— Armas de inyeccion anestésica.

Ballestas.

Armas de lanzar cabos y el lanzador de ayudas.

Armas de sistema «Flobert».

Arcos, armas para lanzar lineas de pesca y fusiles utilizados para
lanzar arpones en la pesca deportiva.

Pistolas lanzabengalas.

Armas de guerra

A diferencia de las anteriores, se prohibe su adquisicion, tenencia y uso

por particulares. El articulo 6 del Reglamento de Armas, recientemente modi-
ficado por el R D. 1628/2009, enumera aquellas armas que considera de
guerra y establece una relacion especifica en base, principalmente, al calibre
del arma:

778

a)

b)

c)
d)
€)

f)

Armas de fuego o sistemas de armas de fuego de calibre igual o supe-
rior a 20 milimetros.

Armas de fuego o sistemas de armas de fuego de calibre inferior a 20
milimetros, cuyos calibres sean considerados por el Ministerio de
Defensa como de guerra.

Armas de fuego automaticas.

Las municiones para las armas indicadas en los apartados a) y b).

Los conjuntos, subconjuntos y piezas fundamentales de las armas y
municiones indicadas en los apartados a) al d), asi como, en su caso,
sus sistemas entrenadores o subcalibres.

Bombas de aviacion, misiles, cohetes, torpedos, minas, granadas, asi
como sus subconjuntos y piezas fundamentales.
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Armamento de guerra.

g) Las no incluidas en los apartados anteriores y que se consideren como
de guerra por el Ministerio de Defensa.

Corresponde al Gobierno, a propuesta conjunta de los ministerios de
Defensa y del Interior, determinar las armas comprendidas en este articulo que
pueden ser utilizadas como dotacion de los miembros de las fuerzas y cuerpos
de seguridad.

El Gobierno, en los supuestos previstos en el articulo 81.1.c) 9.° del Regla-
mento de Seguridad Privada, aprobado por Real Decreto 2364/1994, de 9 de
diciembre, a propuesta conjunta de los ministerios de Defensa y de Interior,
fijard por orden ministerial los términos y condiciones para la tenencia,
control, utilizacién y, en su caso, adquisicién de armas de guerra por parte de
las empresas de seguridad privada, asi como las caracteristicas de éstas.

El armamento de guerra sélo podra ser utilizado por los miembros de las Fuer-
zas Armadas en activo, en el ejercicio de sus actividades estrictamente castrenses
(maniobras, misiones, ejercicios, etc.). Estd excluido el uso de este tipo de arma-
mento y municién a los cuerpos policiales, siendo los ministerios de Defensa e

2010] 779



TEMAS GENERALES

Interior, conjuntamente, quienes determinan el armamento de guerra que se adop-
tard en su dotacion. Como ejemplo estd el uso del fusil HK de 5,56 x 45 por parte
de las unidades mds operativas del Cuerpo Nacional de Policia.

No obstante, debido a los recientes ataques sufridos por buques pesqueros
espafoles que desarrollan sus actividades en aguas sometidas a especiales
situaciones de riesgo para la vida e integridad de sus tripulantes, se ha modifi-
cado parcialmente la referida normativa por el R. D. 1628/2009, de 30 de
octubre, autorizdndose a los miembros de la seguridad privada el uso de armas
de guerra previa autorizacién gubernativa conjunta de los ministerios de
Defensa y del Interior. Asi, en el articulo 81 del Reglamento de Seguridad
Privada se ha afadido el punto 3.c) 9, que incluye como lugar de uso de armas
de fuego por parte de la seguridad privada los buques mercantes y buques
pesqueros que naveguen bajo bandera espafiola en aguas en las que exista
grave riesgo para la seguridad de las personas o de los bienes de ambos.

Conviene puntualizar que no hay licencia que ampare el uso particular de
este tipo de armas de guerra. Por tanto, si bien en el dmbito castrense se puede
usar una ametralladora para diferentes ejercicios de caracter militar, es total-
mente ilegal su uso con cardcter particular por parte de un oficial de la Guar-
dia Civil o de la Armada para, por ejemplo, ir a una monteria. Con este arma-
mento el cazador vulneraria gravemente el Reglamento de Armas y el Cédigo
Penal (2).

Armas prohibidas

Una ultima clasificacién de tipos de armas son las prohibidas, que se
enumeran en los articulos 4 y 5 del Reglamento de Armas y que no pueden ser
compradas, usadas ni ser objeto de tenencia por particulares.

Las incluidas en el articulo 4 estdn también vetadas para el uso profesional
a los componentes de las Fuerzas Armadas y cuerpos de seguridad del Estado.
Son las que pretenden modificar el potencial ofensivo del arma o enmascarar
su esencia: bastones que esconden en su interior una espada, navajas de gran-
des dimensiones, defensas de alambre, etcétera.

Las relacionadas en el articulo 5 pueden ser utilizadas en determinados
casos por las Fuerzas Armadas y cuerpos y fuerzas de seguridad del Estado,
asi como por otro personal autorizado: funcionarios de prisiones, seguridad
privada, policia portuaria, etc. Son las siguientes:

— Armas semiautomadticas de las categorfas 2.*.2 y 3.2, cuya capacidad
de carga sea superior a cinco cartuchos.

(2) L.0O. 10/1995, de 23 de noviembre.
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— Agquellos sprays que no estén aprobados por Sanidad.

— Las defensas eléctricas, de goma, tongas o similares.

— Los silenciadores aplicables a las armas de fuego.

— La cartucheria con balas perforantes, explosivas o incendiarias, as{
como los proyectiles correspondientes.

— Las municiones para arma corta con proyectiles dum dum o de punta
hueca, asi como los propios proyectiles.

También quedan prohibidas, salvo para exposicidn, las imitaciones de
armas de fuego que por su veracidad puedan causar confusion.

En resumen, las armas de las que los profesionales de la Armada podemos
hacer uso particular son las contempladas en el articulo 3 del Reglamento de
Armas y autorizadas en nuestra licencia de armas. En cuanto al resto, las de
guerra y las prohibidas del articulo 5, aquellas que dentro del ejercicio de la
profesion determine la autoridad competente como utilizables para el servicio.

Licencias
Veamos ahora las licencias que autorizan el uso de armas del articulo 3 R. A.:
Tipo A para el siguiente personal:

— Oficiales generales, oficiales superiores, oficiales y suboficiales de los
Ejércitos, la Armada y los Cuerpos Comunes de la Defensa, asi como
los cabos primeros especialistas veteranos de la Armada.

— Miembros de la Guardia Civil.

— Funcionarios policiales del Cuerpo Nacional de Policia.

— Miembros de los cuerpos de policia autonémica y local.

— Miembros del Servicio de Vigilancia Aduanero.

Tiene vigencia mientras el citado personal se encuentre en situacion de
activo o disponible (segunda actividad para la policia o reserva transitoria
para Ejércitos y Armada).

Tiene la eficacia de las licencias B, D, E, F y la autorizacién especial AE.
La expide la misma autoridad que otorga la Tarjeta de Identidad Profesional.

En el caso de los militares, el soporte fisico de la licencia de armas serd la
Tarjeta de Identidad Militar (TIM), modelos A y B. Para los miembros de la
Policia serd la Tarjeta de Identidad Profesional (TIP).

Tipo B: para autodefensa. Se concede discrecionalmente a profesionales y
autoridades para su autoproteccion: politicos, jueces, fiscales, joyeros... Tiene
una vigencia de tres afios y la concede el director general de Operaciones de la
Guardia Civil por delegacion de su director general.
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Pistola modelo Astra 9 mm Parabellum Practicas de tiro.
(1.% categoria).

Tipo C: para personal de seguridad privada debidamente habilitado para
uso de armas. El ejemplo mds comun es el escolta privado o el vigilante de
seguridad habilitado para el uso de armas. Tiene una vigencia de cinco afios.
Estas armas no pueden salir del &mbito de la empresa de seguridad.

Estos tres primeros tipos de licencias (A, B y C) habilitan para el uso de
armas cortas. También la licencia tipo F, como veremos a continuacion.

Tipo D: habilita para el uso de armas largas rayadas para caza mayor. Su
vigencia es de cinco afios, salvo para los mayores de 60 afios, que serd
bianual, y para los mayores de 70, que serd anual. La conceden los jefes de
zona de la Guardia Civil.

Tipo E: habilita para el uso de armas largas para caza menor. Tiene una
vigencia de cinco afios, salvo para los mayores de 60 y 70 afios, para los que
serd bianual y anual respectivamente. La conceden, por delegacion, los jefes
de comandancia de la Guardia Civil.

Tipo F: para el uso de armas de tiro de concurso, para la prictica de
tiro olimpico o de cualquier otra modalidad deportiva debidamente legali-
zada que utilice armas de fuego. Tiene una vigencia de tres afios. La
concede el subdirector general de Operaciones de la Guardia Civil, por
delegacion.

Tipo AE: habilita para el uso de armas largas de las categorias 3.7y 7.* 2 y 3.
Tiene una vigencia de cinco afios y la conceden los jefes de comandancia por
delegacioén de los delegados y subdelegados del Gobierno.

Libro de Coleccionistas L: tiene una vigencia indefinida y es para armas
inutilizadas, objeto de coleccionismo. Es concedido por el subdirector general
de Operaciones de la Guardia Civil, por delegacion del director general.
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Tipo AEM: autorizacion especial de uso de armas por menores. Para
edades comprendidas entre 14 y 18 afios, con una vigencia hasta su mayoria
de edad. La conceden, por delegacidn, los jefes de comandancia de la Guardia
Civil, con la particularidad de que sélo se podréan utilizar (nunca poseer)
armas de la 2.*.2 o 3.* categorias, y siempre que se vaya acompaiiado de un
poseedor de licencia D, E, o F.

Todas las armas de propiedad privada deben de estar acompafiadas por una
Guia de Pertenencia.

Guia de Pertenencia

La Guia de Pertenencia serd expedida a los oficiales y suboficiales de la
Armada por los siguientes tres organismos, dependiendo de la categoria del arma:

— Intervencidn de Armas de la Armada.
— Intervencion de Armas de la Guardia Civil.
— Ayuntamientos, a través de los negociados de la Policia Local.

Para las armas de 1.* categoria, la Guia de Pertenencia la expedira la Inter-
vencion de Armas de la Armada (revélveres y pistolas).

Para las armas de la 4." categoria (armas de CO, o aire comprimido), serd
el ayuntamiento de residencia del interesado el encargado de expedirla. En
este caso no se denomina Guia de Pertenencia, sino Tarjeta de Pertenencia,
que podré ser de tipo A (armas con posibilidad de hacer varios impactos) o de
tipo B (armas de un solo impacto). La de tipo A tiene una validez de cinco
afios y la de tipo B tiene una validez permanente. El alcalde es la autoridad
competente para expedirla.

Para el resto de armas, el organismo competente para su expedicién es la
Intervencion de Armas de la Guardia Civil.

El marino, dependiendo del tipo de arma que quiera adquirir, ha de dirigir-
se a uno u otro organismo. Asi, el aficionado a la caza, al adquirir una escope-
ta, deberd iniciar el expediente ante la Intervencién de Armas de la Guardia
Civil correspondiente a su poblacién de residencia. Si quisiera una escopeta
de perdigones, serd su ayuntamiento el competente. En el caso de tratarse de
un arma corta de la 1.* categoria, es la Intervencién de Armas de la Armada la
quien tiene la competencia.

Cuando se trate de un arma de nuestra propiedad, no ha de olvidarse la
tramitacién de los correspondientes seguros, licencias deportivas y demds
documentos especificos que exigen la legislacion estatal y autonémica.
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Tramite administrativo para cazar

Si queremos cazar, ademds del permiso de armas, deberemos portar duran-
te el ejercicio de la caza los siguientes documentos (3):

— Documento Nacional de Identidad.

— Licencia de caza de la comunidad en la que se esté cazando.

— Seguro obligatorio.

— Permiso de Armas (militares, TIM modelo A o B; policias, TIP)
— Guia de Pertenencia del arma.

— Tarjeta de coto.

— Documentacion acreditativa de cada perro que cace con nosotros.
— Licencia individual de radiocomunicaciones para la emisora.

En cada comunidad auténoma se establecen unos criterios especificos para
la concesién de la licencia de caza, que pueden diferir de unas a otras. Por
ejemplo, en la Comunidad de Andalucia se exige demostrar que se es cazador
desde antes del afio 96 o hacer un examen previo, mientras que en la Comuni-
dad de Castilla-La Mancha simplemente se exige pagar unas tasas.

Seguro obligatorio

De conformidad con el Real Decreto 63/1994, de 21 de enero, todo caza-
dor con armas deberd, durante la accién de cazar, estar asegurado por un
contrato de seguro de responsabilidad civil.
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(3) Pdolvoray Plomo (revista de la Federacion de Tiro de Cantabria).
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Permiso de Armas

El formato de la Licencia de Armas para el personal civil ha sido sustitui-
do, y consiste ahora en una tarjeta de plédstico. Aqui mostramos los dos mode-
los, el antiguo y el actual. Para el personal militar (oficiales y suboficiales en
activo), el Permiso de Armas serd la TIM, modalidad A o B.
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Guia de Pertenencia

Y
GUIA DE PERTENENCIA DE ARMAS TIPO: "D*

GARA UM AR CALBRE CATIGORA
D=9612639L~4 RIFPLE 308 ; Lol
VAM_A NOOOLO SERE NALRO
SAVAGE =NA= -P- 792.582
HROCEOUNOA

Santofia, Armeria Antonia LOpez.-
AP(LLOOS PrOoR 1A NOVBRE PAOMTIRO

Hreey | Dy

FEOAA EXPITICON L CODKSD INTERMVENCION

08 OCI:ubre 1. 999. 39032001.~

S NTEREVION DE 5 L FRNVA DEL TITRAN,
¢ P

Antigua guia de Pertenencia (4).

-~ GUIA DE PERTENENCIA DE
T v ARMA DE FUEGO : CANONES INTERCAMBIABLES
dlbs 3 NUMERO CALIBRE CATEGORIA
wapams -
JOSE ANTONIO gupsptimnioes _'_,
121171955 :
12/11/1955 __'
W Pt
/ = e Esta Guia de Pertenencia scompafard siempre al arma, tants en los
> 90 uso, depdiito y (ATt 092 det Reglamento de Armas)

Actual guia de Pertenencia.

(4) El modelo antiguo de Guia de Pertenencia civil, al igual que el Permiso de Armas, ha
sido sustituido por una tarjeta de pldstico.
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En la Guia de Pertenencia se incluirdn el ndmero y las caracteristicas
técnicas de las armas que se poseen. Para las armas de 1.* categoria, la
Intervencién de Armas de la Armada emite una Guia de Pertenencia de
cartdn, exclusiva para esta categoria de armas. Para el resto de armas de
las distintas categorias, la Guia de Pertenencia, tanto para civiles como
militares, serd como la que se indica arriba. Para las armas de la 4. cate-
goria (categoria general de pistolas, carabinas de aire o gas comprimido),
serd el ayuntamiento quien expida la guia, consistente en una tarjeta de
carton.

Tarjeta del coto

COTO EL PARAISO BU-10.907
CAZADOR por TEMPORADA BU-10.554

Caza Mayor BU-10.173
TEMPORADA: 2004-2005 BU-10.898

COTOS: AILANES, ARREBA, BARRIO, BASCONES, GALLEJONES,
ROBREDO, TUBILLEJA ¥ VILLANUEBA

DOMICILIO &
DNI %

Espero que con este articulo se hayan despejado algunas dudas de la regla-
mentacion de armas. Mi intencion ha sido contribuir modestamente al manejo
préctico de la referida normativa.
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Evacuacion médica de la fagata Victroria efectuada por el helicoptero de la Décima Escuadrilla.
(Foto: A. Pintos Pintos).
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MIS MAQUETAS
DE LA ARMADA ESPANOLA

Juan Jos¢ GOMILA MADRID

Iniciacion al modelismo naval

OMO sucede con muchas otras actividades, al modelismo
naval se llega por aficion; bien por vivir en un puerto de
mar o por estar relacionado con alguna de las diversas
marinas existentes (de guerra, mercante, de pesca, deporti-
va, etc.). De ellas saldrdn, con toda seguridad, los modelos
que formaran la futura coleccion del nuevo maquetista.

Tres posibilidades o modos de trabajo, principalmente,
se presentan en el variado mundo del modelismo naval:
magquetas de barcos en plastico, barcos semiconstruidos —los llamados kits de
montaje— y la realizaciéon de un modelo partiendo de unos planos de cons-
truccion. Este orden seria el camino 16gico para el practicante, yendo de
menor a mayor dificultad. Y dentro de la dltima de ellas nos encontramos con
el modelismo estético o con el de modelos capaces de navegar.

El estatico, como su nombre indica, se refiere a barcos fijos, sin movimien-
to, que resultan normalmente muy decorativos. Sus modelos representan
barcos histdricos; barcos que por lo general, por uno u otro motivo, han tenido
un papel destacado en la historia o han realizado alguna hazafia puntual.

Los barcos capaces de navegar son aquéllos a los que se les ha acoplado
un pequefio motor —eléctrico, de gasolina o de vapor— y son dirigidos
mediante sistemas de radio control, pudiendo hacer diversas maniobras, como
dar atrds, hacer ciabogas o atracar. El modelista que se inicia debe definir
desde el primer momento a qué tipo de modelismo piensa dedicarse. Hay que
tener en cuenta que la confeccidn del casco y el encolado de piezas para un
modelo estético distardn mucho de los de un modelo para navegar.

Existe un amplio abanico de herramientas para el trabajo del modelista:
cuchillas, alicates de diferentes tipos, sierras de diversos usos, limas, escofi-
nas, gubias, pinzas, taladros y un largo etcétera. El tiempo le ird diciendo al
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modelista lo que le vaya haciendo falta. Hay que comprar las herramientas a
medida que se vayan necesitando; no hay que cargarse de herramientas y
utiles que quizd nunca lleguen a usarse.

El taller

Y si hemos mencionado las herramientas, tenemos que hablar forzosamente
del taller: el lugar donde el modelista desarrollara su trabajo y pasard gran
cantidad de horas, unas trabajando y otras planificando la tarea, estudiando
planos, consultando libros, fotos, etc. El taller ideal es aquél en el que el mode-
lista puede disponer de una habitacién para €l solo, donde desplegar los planos
y poder dejar piezas y operaciones a medio realizar, sabiendo que nadie los va
a tocar. Pero este caso no se da con frecuencia, y en muchas ocasiones uno
tiene que adaptarse a lo que hay: una mesa de cocina, unos pocos metros en un
trastero o cualquier otro lugar de las cada vez mds reducidas viviendas.

Los kits de montaje

Los kits de montaje tienen la ventaja de que contienen todas las piezas
necesarias para realizar las maquetas y que vienen cortadas; y lo que es mds
importante, la secuencia y el orden de montaje y los colores con los que se
debe pintar el modelo. Naturalmente todo esto se paga, y no puede decirse que
los kits de montaje sean precisamente baratos.

Durante la construccion del modelo el modelista estd relajado y agradable-
mente ocupado, haciendo algo que le gusta. Al acabar presenta un bonito
barco que es elogiado por las personas que lo ven, e incluso lo coloca en una
urna de cristal que realza la maqueta y la protege de la suciedad.

Construccion de un modelo partiendo de los planos

Para realizar un modelo partiendo de un plano hay que contar con un buen
plano. Cuanto mds completo sea, mas facil y sencillo resultard construir el
modelo, ahorrdndonos tiempo y esfuerzo en su interpretaciéon. Un buen plano
debe tener al menos tres vistas del modelo a construir:

— Una primera, denominada plano de formas, en la que se vea la falsa
quilla y las cuadernas individualizadas.

— Otra segunda vista contemplara el alzado o costado de todo el barco,
mostrando sus elementos de perfil.

— En la tercera vista se mostrara la cubierta, o cubiertas, con vistas de
sus elementos y accesorios incorporados.
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Todo plano viene dado con su escala; ésta estd representada por dos cifras
separadas por una barra o dos puntos (1/30 6 1:30). La primera cifra indica la
unidad de medida que se utiliza en ese plano, y la segunda la equivalencia de
esa unidad de medida del plano a la realidad. Por ejemplo, una escala 1/30
quiere decir que una unidad medida en el plano representa 30 unidades en la
realidad.

Una vez sacada la falsa quilla, que es como la columna vertebral de un
cuerpo, se ensamblan las cuadernas —equivalentes a nuestras costillas— a la
falsa quilla mediante unas hendiduras, encoldndolas cuando estén perfecta-
mente alineadas. Cuando estd todo seco se empieza con el forrado del casco,
adaptando al contorno de las cuadernas unas finas tiras de madera llamadas
tracas, que le irdn dando forma al casco del buque. Una vez terminado, depen-
diendo del modelo, se laca o se enmasilla y se pinta. A continuacién se monta
la superestructura, palos, botes, etcétera.

Mis maquetas

Se dice que el nacimiento de las maquetas navales fue consecuencia de las
horas de descanso o retiro de los marinos, ya que invertian su tiempo libre en
la creacién de los modelos, principalmente de aquéllos en los que habian
pasado gran parte de su vida. Yo, mientras estuve embarcado, consideré este
arte como algo muy dificil y lejano. Por otro lado, el poco tiempo libre del
que disponia lo dedicaba, como casi todos, a la familia y al descanso, de los
que no se podia disfrutar tanto como se queria. La aficién por las maquetas
entr6 en mi estando destinado en tierra; quiza por afioranza de los afios trans-
curridos a bordo de los buques. Lo primero que se me ocurri6 fue comprar en
una tienda de modelismo un kit de plastico de un portaaviones americano. Lo
monté rapidamente, pero le encontré escaso valor al simple hecho de pegar
piezas que ya venian terminadas. Yo queria algo mds personal.

Cierto dia un amigo me dej6 los planos de montaje de un kit del Juan
Sebastidn de Elcano. Fijandome en dichos planos fui ddndole forma a un taco
de madera y continué después haciendo las piezas. Esa fue mi primera maque-
ta: un gran logro para mi en su dia y, aunque al contemplarla ahora veo que no
era como para tirar cohetes, le tengo un gran cariflo, pues sin ella no hubiese
nacido en mi la aficién por el modelismo naval. De hecho estoy preparando
todo para comenzar de nuevo la maqueta de nuestro querido buque escuela y
puedo asegurar que la construccién no se parecerd mucho a la primera.

En el afio 1998 se me meti6 en la cabeza la idea de hacer la corbeta Descu-
bierta, de cuya dotacion de quilla formé parte. Era un modelo que no estaba
comercializado; no existian piezas; habia que crearlo todo. Empezaba lo bonito.

Mi primer paso, despu€s de conseguir los planos, fue ver el tamafio que
queria que tuviese la maqueta. Ese es otro aspecto que hay que tener muy en
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Corbeta Descubierta.
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cuenta: hacer la maqueta pensando en el sitio donde va a ir colocada, sobre
todo en las casas, en las que normalmente no se anda sobrado de espacio.

Como en la anterior ocasién, me hice con un buen taco de madera y empe-
cé a darle forma. Una vez hecho el casco empecé con la superestructura,
armamento y todas las piezas, apoyandome ademads en fotografias y videos
filmados a propdsito para la ocasion. Me pasé horas y horas viéndolos y
tomando anotaciones y mds anotaciones. Muchas veces, después de hacer una
pieza en la que tardaba dos o tres horas, la miraba y si no me gustaba iba
directamente a la basura.

Por ultimo llegué a la parte mds agradecida, el pintado y colocacién de
radares, candeleros, etc. Después de unos nueve meses la di por terminada.
Realmente me senti satisfecho de lo que habia hecho.

En el afio 2000 afronté mi segundo gran reto con el buque en el que mi
padre habfa realizado sus ultimos cinco viajes antes de quedar como ponton:
el buque escuela Galatea, cuya historia ya conté en el nimero de agosto-
septiembre de 2006 de esta REVISTA GENERAL DE MARINA. Saqué las cuader-
nas del plano del buque y fui ensambladndolas en la quilla, forrando el casco
con tiras de madera, enmasillando, lijando varias veces... hasta que qued6
perfecto.

Galatea.
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Haciéndolo de esta forma, es decir, construyendo las cuadernas basandose
en el plano, la satisfaccién es mucho mayor que como lo habia hecho anterior-
mente, dando forma a un taco de madera. Con esta maqueta tuve la feliz idea
de ir fotocopiando los pasos mds importantes de la construccién. Disfruté
enormemente por la gran cantidad de arboladura, con todos sus cables, drizas,
motones, pescantes, botes y demds piezas, hechas todas a mano. Aunque en
principio pensé colocarle sus velas, cuando contemplé la belleza de sus palos
desnudos, con toda su cabulleria, opté por dejarla asi. Tras unos diez meses de
arduo trabajo la di por finalizada.

Pasados ocho afios, estando ya en la reserva, me entré de nuevo el gusani-
llo y, después de convencer a mi esposa de que habia en la casa un hueco
para otra maqueta, me puse otra vez manos a la obra. Esta vez elegi el Almi-
rante Valdés, mi primer barco en la Armada, cuyos planos consegui en el
Archivo del Arsenal de Cartagena. En realidad, los planos que obtuve corres-
pondian a un destructor Fletcher tipo Lepanto. E1 Almirante Valdés tenia
ciertas diferencias en la supe-
restructura y armamento, por
lo que tuve que hacer muchas
reformas a los planos hasta
que consegui hacer una planti-
lla.

También hice el casco
partiendo de las cuadernas,
con el consiguiente trabajo ya
referido anteriormente de
enmasillar y lijar. Me apoyé
en muchas fotos, pues toda
ayuda es poca, gracias a que
otra de mis aficiones es la de
coleccionar fotos de buques de
nuestra Armada, lo que me fue
de bastante utilidad para
observar un gran nimero de
detalles.

En esta ocasion, gracias a
estar en la reserva, pude dedi-
car mucho mds tiempo diaria-
mente a la realizacion del
modelo, por lo que lo terminé
en tan sélo siete meses.

Me he decidido a escribir
este articulo porque sé que son
Plantilla. muchos los compafieros que
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Destructor Almirante Valdés.

Montaje fotografico de maqueta.
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Montaje fotogrifico de maqueta.

tienen esta aficion, tan nuestra, y he tomado como referencia una de las
secciones de nuestra REVISTA GENERAL DE MARINA, como es la del Paiiol de
Pinturas, a través de la cual vamos conociendo personas vinculadas a la
Armada que disfrutan dedicando parte del tiempo a un bonito hobby. Seria
bonito que por medio de la REVISTA nuestros maquetistas pudiesen dar a cono-
cer sus modelos, principalmente los dedicados a unidades de nuestra Armada,
explicando a su vez sus experiencias, anécdotas y técnicas relacionadas con
el maquetismo.

Como dije anteriormente, otra de mis aficiones es la fotografia, por lo que
aprovecho para mandar unas composiciones fotogrificas de mis maquetas,
tanto navegando como en puerto.
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DON ANTONIO POSADA
Y DE LA CONCHA,
TENIENTE GENERAL
DE LA REAL ARMADA ESPANOLA

Antonio Luis MARTINEZ Y GUANTER

INO al mundo don Antonio en la villa de Villaviciosa el
afio del Sefior de 1722, muy posiblemente en el Palacio de
Estrada, en la calle Garcia Caveda nim. 6, o en el Palacio
. de Posada, sito en la misma pero en su nim. 10. Fueron
sus padres don Andrés Posada Alvarez de la Nava y su
esposa dofia Teresa de la Concha Blanquin.

Comenzé muy joven su carrera militar, pues lo hizo en
un principio en el Ejército y, siendo ya oficial, pidi6 pasar
a la Real Armada, para lo que pasé el examen preliminar con buenas notas,
siendo incorporado a la Armada por Real Orden del 19 de diciembre del afio
de 1740, pero ya con el grado de teniente de navio. Con este grado embarcd
de oficial subordinado en uno de los navios de la divisién del general don Blas
de Lezo, que zarp6 rumbo a Cartagena de Indias donde iba a empefiarse en la
defensa de tan importante plaza y su puerto.

El dia 15 de marzo se presentd ante Cartagena de Indias la enorme forma-
cién naval inglesa, compuesta por 36 navios, de ellos nueve de tres baterias y
80 cafiones y el resto de dos baterias y entre 50 y 70 cafones, con 12 fragatas,
nueve brulotes y varias bombardas, todos bajo el mando del almirante Edward
Vernon, quien las habfa repartido en tres divisiones: se reservé el mando
personal de una de ellas, puso una al mando del vicealmirante Ogle y la otra al
mando del comodoro Lestock, con una dotacion en total de unos 17.000
hombres.

Las fuerzas del Ejército transportadas en aquel convoy de més de 170
velas sumaban unos 12.000 hombres, bajo el mando inicial del general
Cothart, que precisamente fallecié en la travesia, por lo que le sucedié el
general Wentworth, que fue quien se llevo el disgusto.
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Por parte espaiola se contaba con las fuerzas siguientes: 1.100 soldados del
Ejército, 300 milicianos naturales del pais, dos compaiiias de negros libres (sin
especificar nimero, pero que no serian mds de 250) y 600 indios flecheros —o
sea, con arcos y flechas—, por lo que el total era de unos 2.000 hombres.

Con esta abrumadora diferencia de fuerzas a favor del enemigo, intentar
hacerle frente parecia mas que temeridad locura, pero alli estaba este marino
que «siendo medio hombre» valia por cien, y bien que lo demostrd, aunque en
ello le fuese la vida.

Comenzo el ataque y los ingleses fueron contenidos en un principio, pero
la desproporcionada cantidad de efectivos iba haciendo que poco a poco se
acercasen a la boca de la bahia interior. Cuando ya lo habia conseguido, el
general Wentworth se encontrd que sus fuerzas estaban muy mermadas por el
tiempo pasado a bordo, pues segtin calculos habian muerto unos 8.000 de sus
hombres —siendo datos britdnicos, hay que dudar de su exactitud—, lo que
le impidi6 efectuar el desembarco y le forzé a reembarcar para regresar a su
isla.

En uno de los combates librados en las fortalezas que protegian la entrada
a la bahia, fue herido Posada. Al recuperarse de sus heridas embarcé en dife-
rentes buques, en los que fue adquiriendo experiencia. El 20 de marzo de
1744, por real orden, se le notifica su ascenso al grado de teniente de fragata.
Con este grado se le asignaron ya algunos mandos de buques menores, con los
que realizé varios tornaviajes a Tierra Firme y a las Antillas en comision de
correo, hasta que por otra real orden, de 28 de octubre de 1751, es ascendido a
teniente de navio.

Pasé a embarcar en diferentes buques, realizando al principio misiones de
corso por el Mediterrdneo para controlar la pirateria de las regencias norteafri-
canas, asi como viajes en misién de correo a Tierra Firme y a las Antillas.
Continué como oficial subordinado en diversos buques hasta aterrizar como
alférez de la Real Compaiiia de Guardiamarinas del Departamento de Cadiz
en julio de 1760. Alli, por Real Orden de 19 de ese mismo mes, es ascendido a
capitdn de fragata.

Como debia cumplir su periodo de mando a bordo, pasé a formar parte de
la escuadra del marqués de Socorro, participando en la defensa de La Habana,
que fue atacada el 6 junio de 1762 por la escuadra del almirante George
Pocock, compuesta por 23 navios, 24 fragatas, tres brulotes y otros buques
menores. El cuerpo de desembarco ascendia a 14.000 hombres, transportados
en 150 buques y al mando del conde de Albemarle.

El castillo del Morro tenfa 64 cafiones, entre sus frentes terrestre y mariti-
mo. La guarnicién inicial la componian 3.000 soldados de linea, 50 de marina,
50 artilleros y 300 gastadores negros, que se relevaban cada tres dias. Mas
adelante se reforz6 el Morro con las dotaciones de los buques, que llegaron a
alcanzar la cifra de 479 entre condestables, marineros artilleros de mar y mari-
neros. El dia 11 los britdnicos ocuparon la Cabaia.
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Desde la fortaleza se oia talar el monte para la fortificacion de los asaltan-
tes. El dia 1 de julio destacaron los britdnicos cuatro buques para batir la
fortaleza desde el lado de la mar, acercdndose lo mdximo que les permitia su
calado para realizar el fuego mds certero y potente.

Por la parte de la mar el fuerte estaba defendido por la bateria de Santiago:
30 cafiones del castillo frente a 143 de cada banda de la linea de cuatro buques
britdnicos. El Cambridge fue el que mds se acerco, por lo que perdi6 a su
capitdn, tres oficiales, la mitad de su dotacién y toda su arboladura, quedando
tan maltrecho que se hubiera ido a pique bajo los mismos muros del castillo
de no haber sido tomado a remolque por el Marlborough en una arriesgada
maniobra.

Le sustituyé el Dragon, que continud en el empefio, y si bien desmonté a
Velasco muchas piezas, tuvo también que apartarse con grandes averias. El
Stirling se separ ileso, pero su capitdn fue depuesto por el almirante por no
haberse acercado mas al Morro. Pes6 mucho en esa decision el que fuera el
mads antiguo de los cuatro capitanes.

El dia 30 de julio hizo explosién la mina que derribé parte del muro, por
donde se precipitaron los britdnicos por medio de una rampa de madera. Fue
imposible mantener la defensa, muriendo los insignes capitanes de navio
Velasco y Gonzdlez-Valor de Bassecourt, lo cual obligd a izar la bandera blan-
ca para evitar mds muertes irremediables.

Al ser rendida la ciudad, Posada fue hecho prisionero y transportado a la
Peninsula. Estuvo destinado en el mismo departamento cumpliendo diferentes
comisiones, hasta que le llegdé una Real Orden de 15 de enero de 1766 por la
que se le comunicaba su acenso al grado de capitdn de navio. Se le entregd
entonces el mando de un navio con el que realiz6 cruceros por las zonas de los
cabos de Santa Maria y San Vicente, en los que ademas de proteger las rutas de
acceso a la Peninsula de los buques provenientes de las Antillas cumplia la
misién de ensefianza en las primeras précticas de ndutica a los guardias marinas.

Por Real Orden de 4 de diciembre de 1770 se le destina como teniente de
la Real Compaiifa de Guardiamarinas del Departamento de Cadiz. Y cinco
anos maés tarde, en febrero de 1775, es ascendido a brigadier, empleo que
habfa sido instaurado sélo dos afios antes.

El 24 de abril de 1779 es ascendido a jefe de escuadra, enarbolando su
insignia en el navio Rayo, de tres baterfas y 100 cafiones. Es destinado como
general subordinado de don Luis de Cérdova, con el que participa en el
bloqueo de Gibraltar de 1782, durante el cual tuvo lugar el desastroso ataque
de la baterias flotantes inventadas por el ingeniero francés D’ArCon, que al
ser bombardeadas por las balas rojas de la fortaleza del Pefién fueron presas
del fuego, por lo que algunas saltaron hechas astillas al explotar su santabar-
bara. El resultado fue de 338 muertos, 638 heridos, 80 ahogados y 300 prisio-
neros, participando en el rescate todos los botes y lanchas de los navios de la
escuadra, bajo el mando de don Antonio Posada.
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Plano del navio Rayo de 80 cafiones.

En socorro del Pefidn, los britdnicos enviaron un convoy con la escolta de
la escuadra a las 6rdenes del almirante Howe. Al ser divisados zarpé la escua-
dra espaiola al mando del general don Luis de Cérdova, que se vio forzada a
correr sobre la costa africana un fuerte temporal, mientras que la britinica
hacia lo mismo sobre el Mediterrdneo. Al sobrevenir la calma los britdnicos
pudieron arribar antes al Pefién, por lo que don Luis qued6 a la espera de su
salida para batirla. El combate tuvo lugar después que Howe abandonase el
fondeadero del Peiién rumbo al Atldntico y la escuadra espaiola le diese
alcance a la altura de Espartel el 20 de octubre.

Los britanicos admiraron el modo de maniobrar de los espafioles, su pronta
linea de combate, la veloz colocacién del navio insignia en el centro de la
fuerza y la oportunidad con que forz6 la vela la retaguardia acortando las
distancias. El combate tuvo una duracién de cinco largas horas.

Los buques enemigos, por ir forradas de cobre sus obras vivas, tenian mds
andar, lo que les permitié mantener en todo momento la distancia en el
combate. Cuando se incorporaba la mayor parte de la escuadra espafiola, los
ingleses decidieron rehuir el enfrentamiento por el mayor nimero de navios
espafioles. Cazaron velas, cifieron y, mostrando sus popas, se fueron alejando
del alcance de la artillerfa espafiola.

Por su esmerada accion en el combate anterior, al que no pudo llegar a
tiempo por el mal andar de su navio, don Antonio Posada fue ascendido a
teniente general por Real Orden de 11 de febrero de 1783.

No tenemos mds datos sobre si participd en alglin combate mds, las escua-
dras que pudo mandar o los destinos que pudo ocupar. Lo que si sabemos es
que, bien por enfermedad o por quedar sin destino, debié dérsele algtin pasa-
porte para regresar a su casa, pues alli, en su villa natal de Villaviciosa, y muy
posiblemente en la casa de Garcia Caveda nim. 6, le sobrevino el 6bito el dia
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28 de noviembre de 1795, contando entonces con 73 afios de edad, de ellos 55
de distinguidos servicios en la Real Armada, aparte de cuatro més en el Ejérci-
to, para el bien de su rey y de Espafia.

Estaba en posesion de varias cruces y medallas, entre ellas la Cruz pensio-
nada de la Real y Muy Distinguida Orden de Carlos III. Hay que hacer notar
que su carrera fue fulminante, ya que alcanzé el grado de teniente general con
tan sé6lo 51 afos de edad y 33 de servicio en la Real Armada.

BIBLIOGRAFIA

Enciclopedia Universal Ilustrada. Espasa. Tomo 46; 1922, p. 765.
GARCIA-MAURINO RAMIREZ, Carlos (descendiente del biografiado).
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LAS LECCIONES
DE LA HISTORIA

Gonzalo PARENTE RODRIGUEZ

OY mds que nunca, las operaciones militares en curso
deben ser estudiadas e interpretadas para deducir las
consecuencias prdcticas que pudieran ser aplicadas de
inmediato. En el siglo xx1, los acontecimientos ocurren
con una velocidad tal que no dan tiempo a la reflexion
sosegada que caracterizaba a los estudios cldsicos de las
operaciones militares, porque el nivel de los analistas
estratégicos se encuentra demasiado alejado de la realidad
del «dia a dia». Su actividad se considera como si fuese un trabajo para los
archivos, guardando los hechos como recuerdos histéricos, mds ligados a la
nostalgia de los tiempos pasados que a la aplicaciéon inmediata de opciones
reales como verdaderas lecciones de la Historia.

Estas ideas son, precisamente, las que han sugerido los historiadores norte-
americanos ante la situacién que acabo de describir, cuando fueron llamados
por el Pentdgono para que ayudasen a interpretar los sucesos de la Guerra de
Afganistdn, tal como se describe en un articulo publicado en el New York
Times (31 de diciembre de 2009), con el titulo «Army History Finds Early
Misteps in Afganistan», que hace referencia a un grupo de siete historiadores
a quienes se encargd hacer un informe sobre la marcha de la Guerra en Afga-
nistan. Este trabajo, con el titulo Una Guerra Diferente (A Different Kind of
War), cubre el periodo de 2001/2005, y fue publicado en la primavera de este
afio. Abarca los sucesos bélicos ocurridos en el campo de batalla, que debieran
ser tenidos en cuenta, no sélo para la formacién de los nuevos mandos, sino
por los dirigentes militares responsables de las operaciones en curso para
corregir los fallos ocurridos, aplicando las soluciones inmediatas.

El informe histérico, de més de 400 pdginas, ofrece y apunta conclusiones
para lo uno y lo otro. Destaca el valor de las operaciones especiales en el
contexto de esta guerra, que califica como civico-militar. Se reconoce que una
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cosa es hacer la guerra y otra muy distinta es practicar las operaciones de paz
(peacekeeping o nation-building), para las que las tropas no estaban prepara-
das ni dotadas. EI grupo de historiadores recorrié Afganistdn, entrevistando a
los mandos militares de todos los niveles. Asi, cuentan anécdotas variadas,
como la de un teniente coronel que tuvo que comprar libros por Internet sobre
tacticas de insurgencia para sus mandos subordinados porque no tenian cono-
cimientos sobre este tipo de operaciones. En otro caso, un oficial que estaba
encargado de «asuntos civiles» recibié un millén de ddlares para gastar, pero
los requisitos burocraticos eran tan complicados que no pudo emplear un solo
dolar.

En el caso de nuestra formacién militar y anélisis de operaciones en curso,
parece bueno aplicar métodos norteamericanos como éste. Porque también
casos como los de la piraterfa o la participacion en operaciones de paz podrian
requerir el asesoramiento de quienes tienen conocimientos histéricos de apli-
cacion real. En este tiempo es necesario dar a los mandos militares, actuales y
futuros, posibilidades de contraste con situaciones ocurridas que puedan ofre-
cer lecciones vilidas. Por eso, con estas lineas intento s6lo reclamar que se
preste la atencion debida a quienes se dedican a estudiar la Historia y asf
poder contar con su asesoramiento a la hora de la toma de decisiones de carac-
ter militar.
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LA UVICOA EN APOYO
DE LA FUERZA

Francisco DIAZ MARTINEZ
Jefe del CAE-UVICOA

x alll

Introduccion

N un articulo anterior, que versaba sobre las Tecnologias de
la Informacién y las Comunicaciones (TIC) en la ensenan-
za y publicado en el nimero de enero-febrero de 2010 de la
REVISTA GENERAL DE MARINA, se destacaba la importancia
de estas tecnologias en la actual sociedad de la informacién
y del conocimiento y, mds concretamente, se seflalaba su
papel en apoyo a unos sistemas educativos mds flexibles, modernos y mas
accesibles. Dicho articulo finalizaba sefialando el gran esfuerzo que estdn
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llevando a cabo las FAS en general y la Armada en particular con la inclusién
de la ensefianza virtual en su oferta educativa, para transformar y modernizar
sus sistemas clasicos de ensefianza. Ya en el afio 2000, el Plan de Innovacion
Tecnoldgica para la Ensefianza en la Armada (PITEA) proponia un nuevo
modelo de ensefianza, que llamaba «Ensefianza Distribuida», con el que se
pretendia promover la modernizacién de la enseflanza en la Armada, conse-
cuencia de los cambios producidos en las propias Fuerzas Armadas y del
impacto de una sociedad dominada por las nuevas tecnologias.

Estas necesidades quedaban satisfechas con la incorporaciéon a la DIENA
de la Universidad Virtual Corporativa de la Armada (UVICOA), un sistema de
formacion continua independiente del lugar y del tiempo, que salva las limita-
ciones de la formacién presencial y aumenta las oportunidades de formacion,
especialmente para el personal embarcado. De esta forma se convertia la ense-
flanza en una ventaja competitiva para la captacion, motivacién y retencién
del personal en la Armada. Todo ello con el fin tltimo de contar con un perso-
nal mds preparado que permitiese mejorar la eficacia de las unidades de la
Fuerza.

Como consecuencia del PITEA, en el afio 2002 se elabord el «Modelo
Conceptual de Gestion del Conocimiento para la DIENA», con los objetivos
especificos de proporcionar a la Armada un sistema de formacién agil y eficaz
que incorporase las nuevas tecnologias, definir al mismo tiempo un nuevo
modelo de aprendizaje y finalmente establecer los procedimientos necesarios
que permitieran una formacioén just-in-time, es decir, que las escuelas y profe-
sionales de la Armada pudieran acceder a los contenidos, recursos y servicios
formativos donde, como y cuando los necesitaran.

EVOLUCION DE LA ENSENANZA

Intranet " Ensefianza
. Distribuida
t ‘ Avanzada

—
r

e

| Enseanza Universidad ~
I Estatica Virtual Al alcance
t de todos

Sistema de L h
Gestion del En cualquier
Conocimiento momento y lugar

Figura 1.—Evolucién de la ensefianza.
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En efecto, la ensefianza general, y por tanto la de las Fuerzas Armadas,
camina hacia esa nueva modalidad de estudios, que convierte al alumno en el
protagonista del nuevo sistema educativo. El objetivo de esta nueva metodolo-
gia de ensefanza es formar profesionales criticos, creativos e independientes,
con capacidad para resolver problemas y seguir aprendiendo a lo largo de toda
su vida profesional.

Con esta nueva modalidad de estudios, el aprendizaje no se reduce a la
transmision de unos conocimientos tedricos, sino también al desarrollo de
unas habilidades y capacidades generales y especificas. La forma de estudio
es mas auténoma, reflexiva, multidisciplinar, cooperativa y practica. Aunque
el profesor sigue teniendo una funcién de guia, se exige al alumno que opine,
resuelva, consulte y ponga en practica lo que ha aprendido.

La adopcién de esta nueva modalidad de estudios afecta a la metodologia
del aprendizaje. La clase magistral va a compartir protagonismo con el uso de
técnicas que promueven la obtencion y el desarrollo de dichas habilidades y
competencias. Ya no basta con adquirir conocimientos, indispensables en todo
caso, sino que hay que «saber hacer».

Como consecuencia, la Armada necesitaba disponer de un sistema que
pudiera dar respuesta a los nuevos planteamientos en materia de ensefianza,
que permitiera reducir las horas de clases presenciales y fomentara la partici-
pacion en seminarios, grupos reducidos, debates o exposiciones, y facilitara
las oportunidades de aprendizaje.

Experiencias en las FAS extranjeras

Posiblemente la primera experiencia en el campo de la Ensefianza Virtual
en el extranjero la desarroll6 la Marina de los Estados Unidos, que ya en 1998
inicié la adaptacion y el empleo de las nuevas tecnologias a la ensefianza y al
adiestramiento. En efecto, propuso y adopt6é un modelo de ensefianza llamado
Navy-wide Distributed Learning con objeto de aplicar a la ensefianza las
estrategias y tecnologias existentes y disponibles.

Este concepto pretendia hacer llegar la ensefianza a los alumnos con inde-
pendencia del tiempo y del espacio, utilizando todos los recursos tecnolégicos
disponibles y facilitando la formacién continuada, a la vez que se pasaba de
un conocimiento estatico a uno dindmico.

Con este mismo propdsito, la Marina Real Britdnica ha implantado un
sistema de ensefianza virtual, llamado Mobile Training, el cual permite a los
posibles alumnos participar en los cursos utilizando consolas portétiles indivi-
duales que funcionan con total autonomia y a las que previamente se les
cargan los contenidos didacticos.
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Figura 2.—Experiencias en otros paises.

El Campus Virtual Corporativo del Ministerio de Defensa (CVCDEF)

De vuelta en nuestro pafs, diré que la Orden DEF/2653/2009, de 14 de
septiembre, ha creado el Campus Virtual Corporativo del Ministerio de Defensa
(CVCDEF) con el fin de constituir un sistema integrado de enseflanza en un
entorno virtual en el dmbito del MINISDEF. Segtin se establece en la disposi-
cién adicional segunda de esta OM, «La creacion del CVCDEF hace necesaria
la convergencia de los sistemas de ensefianza virtual en marcha. El resultado de
esta convergencia serd la integracién de los actuales sistemas en el CVCDEF».
Al estar este campus estructurado en dominios, podemos decir que la UVICOA
ya constituye el dominio de la Armada dentro de ese campus virtual.

La Universidad Virtual Corporativa de la Armada (UVICOA)

Pero, ;qué es realmente la UVICOA y cudl es su papel en la Ensefianza
Naval? EI sistema UVICOA se sustenta sobre una sélida base tecnoldgica y

808 [Junio



TEMAS PROFESIONALES

procedimental, y su uso estd normalizado. La arquitectura tecnoldgica del
sistema es una combinacién de hardware (HW), software (SW) y las TIC. En
cuanto a los procedimientos que se aplican, estdn basados en las metodologias
mas modernas de enseflanza no presencial, acordes con el nuevo sistema
educativo.

La UVICOA proporciona un «conocimiento corporativo» por medio del
cual se garantiza la disponibilidad de lo que hay que saber en la institucion,
para cada puesto y con independencia de las personas fisicas que lo ocupan.
Esto permite que cuando un miembro de la dotacion de una unidad cambia de
destino, su conocimiento no se pierda.

Como puede verse en el siguiente esquema, la estructura de la UVICOA ha
sido disefiada para dar apoyo a la Ensefianza Naval en su concepciéon mds
amplia, con una profunda vocacion prictica. De hecho, el sistema integra apli-
caciones que facilitan y potencian el aprendizaje, la colaboracion y el acceso
a la informacion de todo el personal de la Armada.

ARQUITECTURA DE LA UVICOA

INTERFAZ
DE PORTAL DE LA UVICOA
USUARIO
ouumcacnqu’ LABORACICIN' |
— _APRENDI
SERVICIOS DE
GESTION DE
CONOCIMIENTO | [,
APLICACIONES
SOFTWARE
FUENTES DE voERTOS IELAn IR 3 iy
CONOCIMIENTO EXPERTOS / E-MAIL / BASES DE DATOS / REPOSITORIC CUMENT! /INTRANET /INTE

Figura 3.— Arquitectura de la UVICOA.
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Potencialidades y flexibilidad de la UVICOA

Una de las utilidades destacadas del sistema UVICOA es la posibilidad de
impartir y grabar clases virtuales. Las grabaciones pueden descargarse y
distribuirse por correo electrénico o en soporte fisico. Asimismo, pueden
publicarse dentro del propio sistema UVICOA (Mapa del Conocimiento,
Biblioteca Digital, etc.) para un posterior acceso via Intranet o Internet.

Con este fin se utiliza la Sala de Reuniones UVICOA, que es una herra-
mienta avanzada de aprendizaje y colaboracién en tiempo real que combina
clases virtuales altamente interactivas, reuniones virtuales y «seminarios
web», con un sistema de administracién de contenidos didacticos. Con ayuda
de esta herramienta se puede celebrar, de manera virtual, una reunién de
trabajo, impartir una clase o grabar una presentacién o una clase magistral,
que podran usarse con posterioridad.

@ DIRECCIONIDE!

ﬁ ENSENANZA
m Ultimas noticias Ultimas convocatorias *El principal objetivo de la
Ensedanza Virual an la Armada
= Flataforma de Aprencizaie » LaUVICOA clerra 2009 con |s o UVICOA-NTENDENTE MONTOJO es facilitar &l aprendizaje de su
panicipacitn mas alta de su GESTION DE DOCUMENTOS CONTABLES  personal ¥ contribuir @ majorar 1a
* Sata de Reunlones historia UEF) (BU0212010 001) Calidad de Ia Enseflanza Naval
» Mapa del Conodmisnto o La UVICOA ofrece acceso lbve a o UVICOA-TUTORES ON-LINE (80005 2010
10dos sus contenides mulimadia 001)

* Biblioteca Digal » ESUBO utiliza la UVICOA para la o UVICOA - LINK-11 (§7024 2010 001 nozca el
e das Di cos fase no presencial del CASMA # UVICOA - LINK-18 OPERACION (ET027
 CorisTion Dihcicon « Concluge la tase de desarollo del 2010 001
Mutsmedia Portat d& Ia Ensefianta en la o UVICOA - SONAR DE 1180 ) LF (8U103
Escuata Naval Lilitar 2010001}

* Comienza & curso de acualizacidn
para desempedio de los comatidos
de Cabo Mayor

= CAE-UMICOA

* Informacidn en Intemet

Bienvenidos a la UVICOA

= DIENA » Escusias

* Descubra Office 2007

Tulores on-lng /
Frofescres

= Escuslas / Cenlros

La UVICOA renusva su portal. El nusvo partal propona un disefio modema y argondmico,
* Buques alineado con 1a linea corparativa de |3 AMada. La navegaciin es ahora mas kcil y amigabis.

El portal dé 1a UVICOA ofrece a sus visitantes las itimas noticias y novedadss, nusvos
contenidos diddcticos. clases viruales y otras recursos del dmbito de 1a ensefianca. Asi
mismo se potancia la panticipacién de los usuarios por madio de acthidades y cusstionarios.

* Noticias "
Le dames la ] portal de la UVICOA y que o il &

= Comecatoias Interesants

* UVICOA recomienda

Resumen de las noticias

Figura 4.—El portal de la UVICOA.
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Durante el desarrollo de un curso UVICOA se pueden presentar distintas
circunstancias en funcién de la conectividad existente, es decir, de la capaci-
dad de acceder a los contenidos multimedia del curso, de la posibilidad de
asistir a sus clases virtuales y de participar en otras actividades adicionales en
el marco del curso.

Cuando la conexion a Intranet es constante y rdpida a lo largo del curso, el
acceso a los contenidos multimedia se lleva a cabo con normalidad via Intra-
net. La asistencia a las clases virtuales es en tiempo real y las distintas activi-
dades, llevadas a cabo on-line durante el curso, dejan «traza» en el sistema.

Caracteristicas de los cursos

Los cursos que se imparten a través de la UVICOA siguen los planes de
estudios correspondientes. A lo largo de su desarrollo se utilizan todo tipo de
contenidos. Algunos son aportados por los propios profesores y suelen ser
documentos y presentaciones. Otros, en cambio, pueden proceder de la exten-
sa coleccion de contenidos multimedia de la propia UVICOA, que cuenta con
mads de mil unidades multimedia interactivas, relacionadas con una gran varie-
dad de areas de conocimiento naval (Seguridad Interior, Motores, Electrici-
dad, Téctica, Maniobra, Navegacién, Meteorologia, etc.). Estas unidades
multimedia se utilizan en la ensefianza de un amplio conjunto de sistemas y
equipos embarcados (turbinas, motores, frio y aire acondicionado, equipos
auxiliares de navegacién, comunicaciones, sistemas de informacion, etc.),
ademas de otros cursos transversales, como son los de Idiomas u Ofimatica.

Estos contenidos multimedia constituyen una parte muy importante de la
UVICOA y contienen textos, imdgenes, audio y video en formato digital,
combinados de manera que el usuario que los utiliza es capaz de asimilar
facilmente las ideas que estdn detrds de una materia determinada.

Con esta nueva modalidad de estudios, todos los cursos son impartidos por
uno o varios profesores, también llamados tutores on-line, pertenecientes a la
escuela o centro docente responsable del curso. Tal y como se establece en la
Instruccion num. 002/2008, de 18 de diciembre, del almirante director de
Ensefianza Naval, sobre normativa aplicable a los cursos impartidos por la
UVICOA, el tutor on-line es la figura clave en esta nueva modalidad de ense-
flanza. El es quien gestiona, secuencia y organiza los contenidos, adaptdndo-
los a las necesidades de los alumnos. También sigue de cerca y estimula el
aprendizaje del grupo, organiza las dindmicas de interaccidn y participa acti-
vamente en el proceso de evaluacion.

La formacién de los tutores se convierte en un elemento imprescindible
para conseguir la adaptacion de los profesores a su nuevo papel de formadores
on-line. Esta formacion debe ser esencialmente préctica, e impartirse en el
mismo medio que utilizan los alumnos para sus cursos virtuales. Es decir, un
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profesor/tutor que va a trabajar en un medio virtual debe formarse en un
medio virtual, siendo a la vez alumno y tutor. Asi se hace en la Armada, pues
se utiliza la propia UVICOA para la formacion de los tutores.

La UVICOA Embarcada

Ahora bien, la falta de conectividad a bordo de los buques navegando
supone una importante limitacién a la hora de participar en las distintas activi-
dades de la UVICOA. En esos casos el acceso a los contenidos es practica-
mente imposible, asi como el seguimiento de las actividades de los alumnos
por parte de los tutores.

Por ello, cuando la conectividad es intermitente o insuficiente a lo largo
del curso, el acceso a los contenidos multimedia se debe llevar a cabo «en
local», ya sea a través de la UVICOA Embarcada, de los Packs UVICOA
instalados a bordo de las unidades o utilizando los DVD entregados en mano
o enviados por correo a los alumnos.

Precisamente la UVICOA Embarcada, que es una extensién a bordo del
sistema central situado en el Centro de Ayudas a la Ensefianza de la DIENA,
ha sido desarrollada con el fin de paliar esta situacién de falta de conectividad
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Figura 5.—La UVICOA Embarcada.
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y facilitar el acceso a la enseflanza al personal embarcado. La UVICOA
Embarcada es un conjunto de hardware (servidor dedicado o compartido y
conectado a la red informadtica del barco) y software (aplicaciones y conteni-
dos) instalados a bordo, asi como de procedimientos que permiten la realiza-
cion de los cursos UVICOA y el acceso libre a los contenidos diddcticos para
su consulta, cuando no haya conexién con la UVICOA Central.

El sistema, en el momento de existir conectividad, actualiza automatica-
mente los contenidos a bordo por medio del sistema de sincronizacion de
contenidos (SICO) de la UVICOA vy, ademds, envia automdticamente los
datos de seguimiento de las actividades de los alumnos a la plataforma de
aprendizaje en la UVICOA Central, desde la que pueden ser seguidos por el
tutor en la correspondiente escuela.

La UVICOA Embarcada ya ha sido introducida en las unidades de la
31.* Escuadrilla y de la Fuerza de MCM, estando prevista su instalacion a
bordo de las unidades de nueva construccion, en las de la 41." Escuadrilla y
en las del Grupo 2. Las demds unidades de menor porte continuardn utilizando
los Packs UVICOA.

Aceptacion del sistema UVICOA

Cabe destacar que las Lineas Generales de la Armada de 2007 senalan,
entre las medidas de progreso conseguidas en el campo de la formacién y
dentro del proceso de hacer de la Armada plenamente profesional una
opcidn atractiva, la implantacion del PITEA, con el consiguiente incremento
de las oportunidades de formacién, especialmente para el personal embarca-
do, y la creacién de la Universidad Virtual Corporativa de la Armada
(UVICOA).

Como consecuencia de ello, las diferentes autoridades de la Armada
estdn dando su apoyo claro a la UVICOA, lo que se refleja en las distintas
directivas e instrucciones publicadas, que hacen que el personal de la Arma-
da de todas las categorias se esté beneficiando de este sistema y mejore su
preparacion.

En efecto, desde mediados del afio 2004, la UVICOA viene contribuyendo
de manera significativa al esfuerzo que, en el campo de la ensefianza, estd
llevando a cabo la Direccién de Ensefianza Naval en beneficio de la mejor
preparacion del personal de la Armada. El interés sobre esta nueva forma de
enseflanza viene incrementdndose desde entonces, hasta el punto de contar en
la actualidad con un nimero muy significativo de alumnos en los cursos
impartidos por este sistema, siendo ain mads significativo el total de solicitan-
tes de todas las unidades y centros de la Armada, asi como de otros ejércitos y
del Organo Central del Ministerio de Defensa.
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Como se aprecia en estos graficos, se puede decir que los cursos UVICOA
o con fase UVICOA estan teniendo una gran demanda.

Podemos sefialar, como medida de aceptacién del sistema por parte del
personal de la Armada, los favorables resultados de las diferentes encuestas de
motivacion y satisfaccion de sus usuarios.

El futuro

La UVICOA ha logrado un alto grado de implantacién dentro de la Ense-
filanza Naval. Ahora bien, motivado por la Ley 39/2007, de 19 de noviembre,
de la Carrera Militar, la ensefianza militar en general, y por tanto la Ensefianza
Naval, estd viviendo una importante reforma en su camino de convergencia
con la ensefianza general. Esta ultima, a su vez, estd inmersa en el proceso de
construccién del Espacio Europeo de Educacion Superior, lo que supondré
una revision de los procedimientos de ensefianza que se empleen en el futuro
y que influirdn en la calidad de la ensefianza.

Por otro lado, el continuo e imparable avance de las TIC se traduce en un
gran impacto en todos los dmbitos de nuestra vida y hace cada vez mas dificil
que podamos actuar eficientemente prescindiendo de ellas.

Todos estos factores afectan directamente a la UVICOA, que debe evolu-
cionar. Esta evolucién no puede dejarse al libre albedrio, sino debe tener en
cuenta el progreso de todos y cada uno de los elementos de su entorno, para
asi poder atender las necesidades de la organizacion.

Conclusiones

La Armada estd dando una gran importancia a las nuevas tecnologias en
apoyo de la preparacion de su personal, y las emplea tanto en la ensefianza de
formacién como en la de perfeccionamiento. La aplicaciéon de las nuevas
tecnologias simultdneamente al aprendizaje, al acceso a la informacién y a la
comunicacion y colaboracién, asi como la calidad de los contenidos de sus
cursos, convierten la UVICOA en un sistema muy avanzado, que cuenta con
una gran aceptacion entre el personal de la Armada.

La Armada ha llevado las escuelas a los barcos mediante la UVICOA, la
cual permite el aprendizaje continuado desde cualquier lugar y en cualquier
momento, el fomento del intercambio de la informacién y la colaboracién on-
line y el acceso inmediato a las fuentes del conocimiento desde un punto
unico.

La UVICOA se ha convertido en una herramienta que esta transformando
la ensefianza de perfeccionamiento en la Armada y puede contribuir a la trans-
formacion de la ensefianza de formacion del futuro.
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Podemos decir que el Sistema UVICOA proporciona una mayor flexibili-
dad, con la adaptacién de la ensenanza a los momentos idéneos para los alum-
nos de los cursos, a la vez que permite revitalizar las escuelas por destinos
como parte del adiestramiento a bordo. Se consigue una mayor y mejor capa-
citacién de la dotacién, lo que redunda en el aumento de la operatividad, por
la disminucién de incidencias por operacién o mantenimiento inadecuados,
ademads de reducirse los tiempos de desembarco de los miembros de la dota-
cion por asistencia a cursos presenciales. Ademads, el sistema permite la trans-
mision de experiencias de unas dotaciones a otras.

Todo ello contribuye a mejorar la calidad de la Enseflanza Naval y a
aumentar la eficacia de la Fuerza.
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ASEGURAMIENTO
DE LA CALIDAD EN PROGRAMAS
DE OBTENCION DE SISTEMAS
DE ARMAS

Francisco ANTON BRAGE

El progreso y el desarrollo son imposibles si uno sigue
haciendo las cosas tal y como siempre las ha hecho.

Wayne W. Dyer

La calidad puede no ser lo que piensas

¢ NTE la pregunta ;qué es la calidad?, probablemente
obtuviésemos tantas definiciones diferentes como
individuos encuestados, pero casi todas estarian asociadas
con la excelencia, el lujo o la superioridad.

Desde el punto de vista de la gestion de la calidad, el
error proviene de considerar la «calidad» como una
caracteristica inherente al servicio, producto o cosa de que se trate, dotdndola
por tanto de un componente subjetivo. Asi, se habla de «materiales de primera
calidad», o se identifica un Ferrari como un coche de «gran calidad». Lo
correcto serfa evaluar la calidad de dicho servicio, producto o cosa en funcién
del cumplimiento de los requisitos exigidos, lo cual llevaria a poder
considerar un coche Tata como un vehiculo de «calidad» siempre y cuando
cumpla con los requisitos deseados por el cliente.

En el ambito de adquisicién de bienes y servicios para la defensa, la
definicion aplicable de «calidad» se encuentra en la norma ISO 9000:2005
«Sistemas de Gestion de la Calidad: Fundamentos y Vocabulario», que
establece que «calidad» es el «grado en el que un conjunto de caracteristicas
inherentes cumple con los requisitos».

2010] 817



TEMAS PROFESIONALES

Planificacion y realizacion
del AOC
Verificacién/ Validacién Revision Verificacion/ Auditoria de Sistema
de producto Validacion de procesos de G. de la Calidad
Actividades de AOC.

En la actualidad se ha asumido que es mds rentable prevenir los fallos de
calidad que corregirlos, y se incorpora el concepto de la «prevencién» a la
gestién de la calidad, bajo la denominacion de Aseguramiento de la Calidad
(AC). Es mejor hacer las cosas bien a la primera. La definicidn técnica se
encuentra en la norma ISO 9000:2005, que define el AC como la «Parte de la
gestion de la calidad orientada a aumentar la capacidad de cumplir con los
requisitos de la calidad».

Con este articulo se pretende proporcionar al lector una visién global del
proceso de Aseguramiento de la Calidad en la adquisicién de Sistemas de
Armas por parte del Ministerio de Defensa, conocido como Aseguramiento
Oficial de la Calidad (AOC).

Aseguramiento oficial de la calidad

De acuerdo con el articulo 4.2 del Real Decreto 1126/2008, de Estructura
Orgénica Bdasica del Ministerio de Defensa, corresponde a la Direccion
General de Armamento y Material (DGAM) la funcién de «dirigir y, en su
caso, ejecutar la inspeccién técnica y econdmica de la actividad industrial
relacionada con los bienes y servicios para la defensa, e intervenir como 6rga-
no técnico en el aseguramiento de la calidad del armamento y material de
defensa».

El objetivo del proceso de AOC es obtener la confianza necesaria de que el
suministrador es capaz de proporcionar productos que cumplen con todos los
requisitos contractuales. Con este objetivo se desarrolla una serie de tareas
encaminadas al seguimiento sistemdtico y regular de los elementos
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contractuales del Sistema de Gestion de la Calidad (SGC), los procesos y los
productos del suministrador.

Hasta 1979 cada ejército tenia su propia doctrina de calidad orientada casi
de forma exclusiva a la inspeccién y al control de calidad. Es a partir de ese
afio cuando empieza a gestarse una politica comin, al producirse la
transferencia progresiva de funciones entre los érganos competentes de los
distintos ejércitos y la DGAM. Asi, por Orden 5761/1979 se transfiere a la
DGAM Ia Direccién de Industria y Material y la Jefatura de Investigacion del
Ejército de Tierra, mientras que por el R. D. 580/1979 se transfiere a la
DGAM la Direccién de Industrias Aeroespaciales y las jefaturas territoriales
de Industria del Ejército del Aire.

Con la entrada de Espafia en la OTAN se adopta la politica de esta
organizacion en materia de calidad. Esta politica ha ido evolucionando desde
un estado inicial, basado en el control de calidad del producto final (mediante
inspecciones o ensayos), al estado actual, en que se basa en el Aseguramiento
de la Calidad. Ya no se trata solo de establecer de forma tnica un control al
final del proceso, sino que ahora es el proceso el que debe desarrollarse en
condiciones controladas, de forma que al final se obtengan productos que

Areas de inspeccion industrial

(wd e,

Distribucion geografica de las AIl.
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cumplan los requisitos. De esta forma se produce una notable disminucién de
los recursos humanos que el comprador debe aplicar para el seguimiento del
contrato.

En la politica actual se establece que la capacidad defensiva de las
naciones de la OTAN depende en gran medida de la calidad de sus sistemas
de armas, por lo que la calidad de dichos sistemas debe ser garantizada con
anterioridad a su entrega al cliente por parte de los contratistas. El tiempo
empleado y el coste incurrido durante el desarrollo de los modernos y
complejos sistemas de armas exigen que se le dé al comprador el derecho a
tener una visiéon completa de las actividades de disefio y produccién de los
contratistas, con objeto de obtener la confianza necesaria en el producto
resultante. El control eficaz de la calidad es vital en la deteccién de errores y
discrepancias. Esta actividad deberfa comenzar ya en las fases iniciales de
diseflo, con el fin de reducir los costes de produccién motivados por
reprocesados o reparaciones.

Establece, ademds, que la calidad debe ser un objetivo de todos los
participantes y no debe centrarse inicamente en el contratista. Asi, el usuario
tiene la responsabilidad de definir sus necesidades con la mayor precisiéon y
alcance posible; el comprador tiene la responsabilidad de trasladar las
necesidades del usuario a las especificaciones técnicas apropiadas; y por
tltimo, el contratista tiene la responsabilidad de disefiar y/o producir el
producto cumpliendo los requisitos del contrato, extendiéndose esta
responsabilidad a todos sus subcontratistas.

Estructura organizativa. El proceso de unificacion

El proceso de unificacion de las inspecciones comienza en el afio 1987,
cuando se publica la Orden Ministerial 13/87 por la que los servicios inspecto-
res de la DGAM quedan integrados en las denominadas Inspecciones Técni-
co-Receptoras de Defensa (INTERDEF), con dependencia de la DGAM a
través del Area de Inspecmones Industriales (AII), adscribiéndose a dichas
INTERDEEF las antiguas inspecciones de Tierra y Aire.

La integracion de las Inspecciones Regionales de la Armada se produce
por Orden Ministerial 20/1988, quedando fuera de dicha integracion las
Inspecciones de los Departamentos Maritimos (ICO) que siguen manteniendo
responsabilidades en materia de calidad en el ambito de las construcciones
navales reguladas, a lo largo del tiempo, por diversos modus operandi aproba-
dos por el director general de Armamento y Material.

Por Orden 188/2000 se reestructuran las INTERDEF y pasan a
denominarse Inspecciones Técnicas Delegadas de Defensa (INTECDEF) en
respuesta a una necesidad de adaptar mejor su localizacién a una nueva
ordenacion territorial y al cambio de cometidos referentes a la recepcion.
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La organizacion actual se establece en el afio 2002, cuando por R. D.
915/2002 se produce la integracién de las INTECDEF, como Areas de
Inspeccion Industrial (AIl), en las delegaciones de Defensa, con la excepcion
de la INTECDEF nim. 1 (Madrid), que mantiene su denominacidén y
dependencia orgdnica del All. En el afio 2005, las tareas que en materia de
calidad desempefiaban las ICO pasan a ser asumidas por las AIl emplazadas
en los astilleros de la actual Navantia (Ferrol, Cartagena y San Fernando).

En la actualidad existe un total de quince All distribuidas por toda la
geografia espafiola, que dependen orgdnicamente de las delegaciones de
Defensa y funcionalmente del Area de Inspecciones Industriales de la
Subdireccion de Inspeccion y Servicios Técnicos de la DGAM.

Normativa especifica de calidad

La normativa especifica del Ministerio de Defensa en materia de calidad
estd recogida en una serie de documentos conocidos como Publicaciones
Espaiolas de Calidad (PECAL), que se corresponden con las publicaciones
andlogas de la OTAN conocidas como Allied Quality Assurance Publications
(AQAP). De forma general se puede decir que las PECAL establecen los
requisitos contenidos en la norma ISO 9001 «Sistemas de gestiéon de la
calidad. Requisitos» que son aplicables, y el grado en que son aplicables.
Ademds, se definen unos requisitos especificos y adicionales OTAN.

Existen dos tipos de PECAL: contractuales y guia.

— Contractuales: Segtin lo dispuesto en la Instruccién 39/1998 del secre-
tario de Estado de Defensa, en los contratos se debera establecer la
PECAL aplicable, en la que se especifican los requisitos de gestion de
calidad que deben cumplir los suministradores. Este tipo esta
constituido por las siguientes publicaciones:

e PECAL 2110 «Requisitos OTAN de Aseguramiento de la Calidad
para el Disefio, Desarrollo y Produccion».

* PECAL 2120 «Requisitos OTAN de Aseguramiento de la Calidad
para la Produccion».

e PECAL 2130 «Requisitos OTAN de Aseguramiento de la Calidad
para la Inspeccién y Pruebax.

e PECAL 2131 «Requisitos OTAN de Aseguramiento de la Calidad
para la Inspeccién Final».

* PECAL 2105 «Requisitos OTAN para Planes de la Calidad entrega-
bles».

* PECAL 2210 «Requisitos OTAN de Aseguramiento de la Calidad
del software, suplementario a la PECAL 2110».
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STANAG 4107
Documentos Referenclados
UNE-EN IS0 9000:2005 PECAL 2000 *Polifica OTAN de Calidad enfocada a
UNE 71044 (SOIMEC 12207)G sisternas integrados durante su ciclo de vide”
UNE 66916:2003 (IS0 100062003)
UNE-EN IS0 100122003
ISQONEC 15288:2002 y AAP-48
STANAG 4159 y ACHMPs PECAL 2070 ‘Proceso OTAN para la delegacién
STANAG 4174y ARMPs Mulua del Aseguremiento Oficial de la Calidad”
PECAL 2050 NPAM
AAP-20 (PAPS)
PECAL 2131 | | PECAL 2430 PECAL PECAL2110 | | PEGAL 2105 | | PECAL 2210 | | PECAL 160
Requisitos Requisitos 2120 Requisitos Requisitos Requisitos Requisitos
OTAN de AC OTAN de AG Requisitos OTAN OTAN OTAN OTAN
parala parala OTAN de de AC para para Plenes | | suplementarios a De Calidad
Inspeccién Inspeccidn y AC parala el Disefio, de Calidad EECE 10 del Software
Final Ensayo Produccién Desarmolio y enlegables “;’a 0;‘:: ! durante su
Produccion e Ciclo de Vida
| 1 I 1 1 1 1] !
PECAL 2009 “Guia OTAN para el uso de la serie PECAL 2000" | | PECAL 169

Normativa de calidad.

* PECAL 160 «Requisitos OTAN de calidad del software durante su
Ciclo de Vida».

— Guia: son documentos complementarios a los contractuales y sirven de
ayuda en su interpretacion y para utilizarse cuando se acomete la
evaluacion de las disposiciones de calidad de los suministradores en
cuanto al cumplimiento con estas PECAL. A este tipo pertenecen las
siguientes publicaciones:

* PECAL 2009 «Guia OTAN para el uso de la serie PECAL 2000».
* PECAL 169 «Guia OTAN para la PECAL 160».

El representante para el Aseguramiento oficial de la Calidad (RAC)

El representante de Aseguramiento oficial de la Calidad (RAC) es el prota-
gonista principal en la realizacion de los servicios de Aseguramiento oficial de
la Calidad del Ministerio de Defensa, puesto que tiene la responsabilidad y la
autoridad delegada para planificar y ejecutar el AOC.
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Ciclo Deming (PDCA).

Las actividades que debe realizar un RAC son consecuencia de:

— Un contrato de adquisicién con exigencia de PECAL, al que se le apli-
caran los términos contenidos en la Instruccion del SEDEF 39/1998.

— Una peticidon de AOC en los términos y condiciones establecidas en el
STANAG 4107 «Aceptacion mutua entre Servicios Oficiales de Cali-
dad y utilizacién de las Publicaciones Aliadas para el Aseguramiento
de la calidad» y PECAL 2070 «Proceso OTAN para la delegacién
mutua del AOC».

Las actuaciones del RAC estan reguladas por:

— Las facultades que le otorgan el contrato y su designacién por la
INTECDEF/AII correspondiente.

— Los derechos que le confiere la norma PECAL/AQAP contractual.

— Las obligaciones marcadas en la documentacion aplicable del All.

El RAC de un contrato determina la necesidad de llevar a cabo AOC en
las instalaciones de subcontratistas en funcién de las dreas de riesgo identifi-
cadas. Si es necesario, se inicia el proceso de delegaciéon de AOC nacional
(entre AII/INTECDEF nidm. 1) o internacional en funcién de la STANAG
4107.
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Conclusiones

La OTAN ha identificado la necesidad de que la calidad de los sistemas de
armas sea garantizada antes de su entrega. Con este fin se ha desarrollado una
normativa especifica relativa al aseguramiento de la calidad en la que se
establecen los requisitos minimos que deben cumplir los contratistas.

Los RAC, encuadrados dentro de las All, tienen la responsabilidad y
autoridad delegada para supervisar el cumplimiento de dichos requisitos. Sus
actividades estdn enmarcadas en lo que se conoce como AOC, y en su
planeamiento y ejecucion se sigue lo establecido en los procedimientos del
Area de Inspeccion Industrial.

En la carrera por la calidad no hay linea de meta.

(Robert Kearns).
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UN NUEVO KIT

José Maria SEIJO CASAL

y_dll

Los sabios son los que buscan la sabiduria;
los necios piensan ya haberla encontrado.

Napoleén I Bonaparte. Emperador francés
(1769-1821)

Otras herramientas

A mar es vital para el desarrollo y la prosperidad de un pais
de condicién maritima acusada como es Espaiia, y para
garantizar su libre uso y proteger nuestros intereses mariti-
mos, alld donde se encuentren, es imprescindible contar
con una Armada a la altura que las circunstancias deman-
den.» (1).

Hoy en dia convivimos con amenazas diferentes a las que fueron tradicio-
nales; tenemos nuevas organizaciones, instituciones y estructuras sociales y
politicas; se nos plantean distintas exigencias y requerimientos...; y todo ello
reclama nuevas herramientas para hacerse valer.

Y «nuevas herramientas», trasladado al ambito de la Armada, no se deberia
traducir simplemente como buques mds modernos, pues al fin y al cabo segui-
rian siendo las mismas herramientas. El concepto de «nuevas» deberia inter-
pretarse como el de «otras herramientas». Y eso es lo que en este articulo
vengo a proponer (2).

(1) Lineas Generales de la Armada, 2007 .

(2) Cada una de las nuevas herramientas propuestas son probablemente dignas de un
articulo propio que desarrolle y explique en profundidad las posibilidades y caracteristicas de
cada una de ellas. Ese objetivo no s6lo alargaria esta exposicion en demasia, sino que probable-
mente me obligase a entrar en asuntos de doctrina, presupuesto, tictica e ingenieria que lo hari-
an muy complejo. Asf he considerado mds apropiado intentar demostrar que existe campo para
«nuevas rutas» y dejar que aquellos que quieran, puedan y quizd deban, «las naveguen».
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Proteccion del litoral en superficie

Creo que no habrd muchas discrepancias si afirmo que la Armada deberia
luchar por recuperar y no abandonar su papel en el litoral. Pero la competen-
cia que ofrecen otras instituciones nos obliga a opositar duramente por nuestro
lugar.

En el cumplimiento de las misiones que abarcan la accion del Estado en la
mar y la vigilancia y seguridad en los espacios maritimos de interés, nuestras
fragatas y patrulleros, con las aeronaves y embarcaciones de las que disponen,
sufren unas limitaciones frente a las amenazas actuales que, en muchos casos,
no les permiten ser las herramientas mas adecuadas para cumplir esas mi-
siones.

«Si queremos que la Armada se aprecie como un valioso elemento para la
defensa de los intereses maritimos nacionales, con todo lo que ello representa
para la seguridad y bienestar de los espafioles» (3), es muy posible que halla
que adquirir medios distintos a los actuales. Unos buques mds rapidos, con

Salvamar de 21 metros de eslora.
http://www salvamentomaritimo .es/index.asp?lan=SP&menu=X1&open=8

(3) Lineas Generales de la Armada, 2007 .
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gran capacidad de
maniobra, resistentes a
la mar, poco pero sufi-
cientemente artillados,
con medios suficientes
para cierta permanencia
en la mar, y con pe-
quefias dotaciones, po-
drian ser herramientas
mucho més utiles.

Unas lanchas simila-
res a las que usa Salva-
mento Maritimo, adap-
tadas con facilidad a las
caracteristicas antes
resefiadas —pues ya las
cumplen la mayoria de
ellas—, serian de gran
valor para realizar las
escoltas de unidades valiosas, tanto en las salidas y entradas de puerto como
en el estrecho de Gibraltar u otras zonas que se consideren necesarias. Si
ademds se les dota de la capacidad de montar pequefios y sencillos sistemas
de armas que, en un momento dado, pudiesen ser utilizados para detener un
buque de gran porte que represente una amenaza, se convertirian en las mas
eficaces herramientas de proteccién de nuestro litoral ante cualquiera de las
modernas amenazas.

Situar pequeiias flotillas de dos o tres lanchas en puertos civiles estratégi-
cos y en las bases navales, con capacidad de despliegue (4), nos proporciona-
ria una adecuada proteccidn del trafico mercante y de los puertos y bases
nacionales, seria altamente disuasoria y, seguramente, mds eficaz contra lo
que llamamos amenaza asimétrica que nuestros actuales buques (5).

Estas embarcaciones, con posibilidad de alcanzar velocidades superiores a
40 nudos pero también de navegar con gran precisién a velocidad de uno y
dos nudos, serian ademds estupendas plataformas desde donde desplegar
modernos y sencillos sénares de barrido lateral, que en un momento dado
podrian ser necesarios ante amenazas de minas o artefactos, o incluso, debido

Buque para proteccion de puertos, en estado de desarrollo en
Estados Unidos. http://www.gizmag.com/go/6023/.

(4) Como se transportan actualmente las lanchas del Instituto Hidrogréfico.

(5) Un grupo de dos o tres lanchas, mandado por un alférez de navio, podria estar integrado
a su vez en una flotilla de dos o tres de esos grupos, mandados a su vez por un teniente de
navio, con capacidad para ser desplegados en los diferentes puertos principales de una comuni-
dad auténoma o region geografica delimitada.

2010] 827



TEMAS PROFESIONALES

a su capacidad de maniobra, serian capaces de actuar como adecuadas plata-
formas de apoyo desde donde pudiesen trabajar buceadores (6).

Cabe remarcar que una ventaja afladida de estas embarcaciones respecto a
las ya utilizadas por otras instituciones relacionadas con la seguridad maritima
seria el que nuestras dotaciones probablemente tengan mayor instruccién en el
empleo de ticticas navales que les permitan actuar de forma coordinada y bajo
una cadena de mando y control que haga efectiva la implantacion de reglas de
enfrentamiento en la mar, ademads de la ya citada posibilidad de montar siste-
mas de armas «militares» (que podrian ser incluso de tipo modular).

El litoral submarino

Todo el mundo percibe el gran nimero de aficionados al buceo que existe
en cualquier lugar del mundo. Lo que quizd no sea tan conocido es el gran
avance en técnicas y sistemas que estd teniendo el buceo civil, profesional y
deportivo.

Este hecho, unido a la amenaza terrorista, puede llegar a producir
importantes quebraderos de cabeza a los responsables de la seguridad de
cualquier pafs. Cualquier puerto nacional tiene sus «puertas submarinas»
abiertas, y los medios de seguridad existentes simplemente no existen en
nuestros puertos.

Ya hay varias empresas que han desarrollado, con elevados niveles de
eficacia, modernos sénares para la deteccidon de buceadores y armas no letales
antibuceador, que tendrian utilidad en este campo. Su despliegue y utilizacion
en los puertos civiles podria no ser necesariamente una mision militar. Pero la
presencia sospechosa de buceadores no identificados en un puerto deberia
llevar a considerar la posibilidad de que se hayan instalado artefactos explosi-
vos bajo el agua y, hoy por hoy y a nivel nacional, las tinicas unidades con
capacidad de neutralizacién y desactivado bajo el agua estdn en la Armada.
Por ello, la reaccion ante una alerta o amenaza llevaria necesaria y casi obliga-
toriamente a la activacion de nuestras unidades de buceo. Y precisamente por
ello, nuestra presencia, capacidad de intervencién y preparacion en este
campo deberia ser intensa, aportando asi un relevante elemento a la defensa
de nuestro litoral.

(6) En el contexto de amenaza terrorista actual o incluso en un contexto de conflicto arma-
do abierto con otro pais, la amenaza de minas y artefactos podrian dificultar el acceso a nues-
tros puertos. Los buques de MCM no podrian asumir la proteccién de todos los puertos nacio-
nales, y menos aun si estdn involucrados en otras misiones dentro de los contextos citados,
quizd desplegados en aguas extranjeras. Por ello, una herramienta sencilla pero eficaz podria
ser de importante utilidad para, al menos, reducir el nivel o la probabilidad de que la amenaza
se convierta en dafio.
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Internet

—— 1 Sentinel Tactical
! Display

e

Sistema de red de sénares Sentinel.
http://www.marinebuzz.com/2007/10/27/sentinel-ids-marine-intruder-detection-sonar-solution-
to-underwater-threat/

Buques nodriza

Y si las lanchas propuestas
mds arriba pueden resultar
eficaces en las aguas naciona-
les y «queremos que la Arma-
da se aprecie como un eficaz
instrumento de politica exte-
rior y un factor de prestigio en
el tablero internacional» (7),
,por qué no llevarlas alld
donde las podamos necesitar?

Disponemos de unidades
de mediano porte que llevan
helicépteros a bordo y son

Sector de vigilancia ofrecido por un sénar Sentinel
instalado a la entrada de un puerto.

(7) Lineas Generales de la Armada 2007 .
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Equipos de buceo del grupo guerrillero tamil LTTE en Sri Lanka.
http://www .marinebuzz.com/2009/02/22/weekend-view-underwater-scooters-of-terrorists-
captured-in-sri-lanka/

capaces de operar con ellos con estados de la mar poco favorables. ;No podri-
amos ser igualmente capaces de dar y recuperar lanchas como las citadas en el
punto anterior dentro de un amplio abanico de estados de la mar?

Las ventajas parecen bastante evidentes. Ademds de contar con embarca-
ciones con las caracteristicas antes citadas, se podria buscar cierta proteccion
a nuestras dotaciones. Ya la infanteria adoptd los carros de combate y vehicu-
los con blindaje para ofrecer refugio a sus hombres. Nuestras dotaciones se
aproximan a los esquifes piratas «casi amontonados» en las rhibs, sin ningtn
tipo de abrigo més alld del de sus equipos personales. La necesidad de cierta
proteccién o blindaje serd evidente a partir del dia que una rafaga de un fusil
ametrallador AK o una granada de RPG caiga sobre alguno de los equipos de
abordaje.

Unos buques nodriza que en condiciones de mala mar fueran capaces de
desplegar dos o tres lanchas con buenas capacidades marineras, artilladas y
con apropiadas caracteristicas de blindaje, podrian ser ttiles herramientas para
luchar contra la pirateria en ultramar, para proteger a unidades valiosas duran-
te el transito por pasos complicados, como canales y estrechos, o para prote-
ger a buques y fuerzas de desembarco durante sus operaciones en las proximi-
dades de la costa.
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Nuevos compaiieros

Afronta la Armada otra importante dificultad. El verdadero protagonismo
de las Fuerzas Armadas en la actualidad tiene su origen en las operaciones de
paz, y ellas transcurren principalmente en tierra, o al menos en sus aspectos
mas visibles para la opinién publica.

Por ello se hace necesario realizar un esfuerzo para hacerse valer en estas
operaciones. Pero no sélo en operaciones de paz que tengan su desarrollo en
la mar, pues, como ya digo, son menos visibles que las de tierra y por tanto la
percepcién de utilidad por la opinién publica es menor. No debemos olvidar
que en la era de la globalizacién y de los medios de comunicaciéon puede
llegar a tener mds influencia el cémo se cuente lo que se hace que lo que real-
mente se hace.

No estoy hablando s6lo de marketing. Si la Armada consigue ser mds util
en las operaciones terrestres de paz, conseguird mejor marketing y, por tanto,
mads recursos para adquirir mejores herramientas.

Si se «quiere impulsar la valoracion de la dimensién maritima en la estra-
tegia militar, tanto en el plano de la defensa nacional como en su aportacion
util y valiosa a la seguridad compartida» (8), el camino podria ser que la
Armada lidere una mayor integracién operativa con los ejércitos de Tierra y
Aire. De hecho, nuestra Marina ya es nuicleo de unién de unidades navales,
terrestres y aéreas.

El que las unidades del Ejército de Tierra se puedan desplegar desde nues-
tros buques con la misma facilidad y habilidad con que lo hace nuestra Infan-
teria de Marina, y el que las aecronaves del Ejército del Aire profundicen en la
cooperacion y coordinaciéon que ya hacen con nuestros buques, alcanzando
niveles de integracién semejantes a los que tienen nuestras aeronaves, darfa a
la Armada una capacidad de apoyo a las operaciones de paz superior a la
actual, haciendo prevalecer su utilidad y necesidad.

Pero en este contexto de operaciones de paz y misiones de ultramar es
necesario contar también con nuevas herramientas. Proporcionar a nuestros
buques la capacidad de desplegar aeronaves no tripuladas con misiones de
reconocimiento y ataque o embarcaciones no tripuladas con misiones de loca-
lizacién de minas o artefactos sumergidos puede incrementar su utilidad de
manera exponencial a la hora de operar en litorales extranjeros bajo amenazas
asimétricas.

Y sin que ello vaya en detrimento de ambiciones necesarias en el dmbito
tradicional. Como puede ser la deseada llegada del Tomahawk, que en un
contexto de enfrentamiento abierto puede convertir a la Armada en elemento
principal para la consecucion del objetivo buscado.

(8) Lineas Generales de la Armada, 2007 .
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Una revolucion naval

El Diccionario de la Real Academia de la Lengua Espariola ofrece para el
término revolucion el significado de «Cambio rdpido y profundo en cualquier
cosa» (9). No voy a sentenciar con rotundidad que en la Armada hace falta
una revolucién. Pero me atrevo a afirmar que si «la Armada quiere ver poten-
ciada su imagen poniendo en valor lo mucho que puede aportar a la seguridad
de Espafia y estimulando la conciencia maritima, dentro de la conciencia de
defensa» (10), entonces hacen falta medios diferentes.

Y no sélo para la lucha asimétrica en lugares alejados de Espaiia. Un perio-
do de inestabilidad en uno de los paises riberefios del norte de Africa podria
llevar a los grupos de poder presentes en el mismo a utilizar armas y medios
asimétricos para hostigar nuestro litoral y lineas de comunicacién maritima.
(Podemos imaginarnos lo que seria una Somalia en el Mediterrdneo? Los
posibles escenarios actuales nos obligan «a hacer el camino con mente abierta
y actitud creativa que nos ayuden a encontrar soluciones validas ante circuns-
tancias nuevas» (11).

Si la Armada no sabe hacerse con las herramientas que hagan valer su utili-
dad frente a las nuevas amenazas, otros vendrdn que las proporcionaran. En
este articulo, y quizé con algo de osado atrevimiento pero también con espiri-
tu de humildad constructiva, simplemente he tratado de ofrecer nuevos cami-
nos o lineas de pensamiento que puedan ayudar a abrir las puertas a otras y
nuevas herramientas que, eso si, estoy convencido que son necesarias.

Todos los nuevos caminos generan incertidumbres, pero sélo los que los
toman con decisién los convierten, con mayor o menor esfuerzo, en decisio-
nes acertadas.

(9) http://buscon.rae.es/drael/SrvitConsulta? TIPO_BUS=3&LEMA=revolucion
(10) Lineas Generales de la Armada, 2007 .
(11) Lineas Generales de la Armada, 2007 .
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CRONICA DE UNA
VUELTA AL MUNDO

Simén AGULLA GONZALEZ
José M.* FUENTE DE CABO Capelldn SARFAS

xdll

N el afio 2007, la fragata Alvaro de Bazdn realizé el
crucero «Luis Vdez de Torres» de circunnavegacion,
primera vuelta al mundo de un buque de guerra espaiiol
después de que 141 afios antes lo hiciera la fragata blinda-
da Numancia de Méndez Nufiez.

En aquellos meses, que nos llevaron por lugares como
Maldivas, Malasia, Australia, Samoa y otros, el Pdter y el
segundo comandante, con las valiosas colabora-
ciones e ideas de otros miembros de la dotacién y con el incondicional apoyo
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de los dos comandantes que tuvo el buque durante su periplo, escribimos
algunas crénicas, mds bien emanadas del corazén y de los sentimientos que
aquellas singladuras nos inspiraban que del rigor ndutico, geografico u opera-
tivo.

Recogemos aqui tres de ellas sobre momentos que nos parecen especial-
mente entrafiables, con nuestro recuerdo a todos los que vivimos a bordo
aquellos inolvidables instantes.

Dia 4 de febrero de 2007. La puerta de Suez

Ya hemos cruzado el canal de Suez; navegando por el desierto, el Sinai por
babor. Hemos oido las primeras palabras en drabe por los canales maritimos
de radio, atropelladas y presurosas, como siempre. Como siempre, «la puerta
de Suez», que cruzdbamos de vuelta hace poco mds de un afo, sin sospechar
que nos estaba esperando.

El umbral del mar Rojo, la salida de nuestra cultura, la entrada a un mundo
diferente y fascinante, de miradas perdidas y tiempo infinito, donde las cosas
suceden de otra manera, donde la gente tiene menos y sonrie mis. Mundos
apasionantes y olvidados, lejos del recuerdo de nuestra Europa del bienestar, a
veces tan buena y a veces tan aburrida y monétona.

Es realmente «la puerta de Suez». No nos vera volver esta vez, que nuestra
derrota abrazard por completo el globo terrdqueo y nos verd surgir en sus
cinco continentes, Dios mediante.

Navegamos en este estrecho corredor entre dos continentes que es el mar
Rojo, y mirar la carta se nos antoja apasionante una vez mas. Tras la estrecha
gola del golfo de Suez, poblada de pozos petroliferos y abundante trafico
mercante, nos quedan mil doscientas millas en un mar repleto de arrecifes de
coral, donde vieron su fin muchos buques en tiempos pretéritos. Mil doscien-
tas millas entre Asia y Africa, en un mar donde alternan enormes petroleros en
ruta hacia las sedientas refinerias occidentales, y embarcaciones primitivas
con timén de codaste y casco de madera. Mds adelante, la puerta definitiva:
Bab el-Mandeb. Después de ella, y tras una breve parada en Djibuti, una mar
inmensa que nos llevard a Oceania. Como antes, como siempre, rumbo al
horizonte, rumbo a la Cruz del Sur.

Dia 12 de abril de 2007. Samoa-Hawai

Dia 25 por la tarde. Envuelta en chubascos, aparece Tutuila, una isla de
muy escasas planicies, con elevaciones que caen directamente sobre el mar de
forma casi vertical. Ni un resquicio de tierra falta por cubrir de espesa vegeta-
cion. El color verde intenso lo llena todo y sélo se interrumpe al fundirse en el
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Isla de Tutuila entre chubascos.

azul del mar en una costa abrupta, rocosa, que de cuando en cuando deja sitio
a playas solitarias. A mitad de isla se abre la bahia de Pago Pago, una estrecha
porcién de agua flanqueada por dos auténticas paredes verdes, que nos parece
una imagen de los albores de la humanidad, el escenario ideal del «Parque
Jurdsico». Las casas salpican el paisaje en las zonas bajas. Al fondo de la
bahia, el mintsculo pueblo de Faga Togo. Mds arriba, dominar la verticalidad
se torna imposible excepto para las acacias, los cocoteros y plantas tropicales
cuyos nombres desconocemos, de enormes hojas. Poco después de atracar, la
noche llega y lo invade todo. El verde se vuelve negro; negros también los
azules del cielo y del mar. Nos queda solamente la Luna y la Cruz del Sur...
La dotacidn, algo impactada de pasar del bullicio de Sydney al sosiego, casi
estremecedor, de Samoa.

Las islas, volcdnicas; con una vegetacion exuberante, playas de aguas céli-
das y arenas coralinas. Descansamos; nos rodea con sus brazos el sosiego y la
tranquilidad samoanos.

En la tarde del dia 28 salimos hacia Hawai, la que serd nuestra primera
escala ya de nuevo en el hemisferio norte. La mindscula isla de Tutuila se
hace pequeiia en el horizonte. Esta noche quedard nuevamente sumida en la
oscuridad; en la oscuridad para nuestro mundo, olvidada como tantas otras
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islas perdidas. En Samoa seguird lloviendo, un dia habrd pasado, llegara la
noche y después otro dia. La vida alli seguird, apacible, casi indolente. La isla
se torna pequeiia en el horizonte, en la carta... Qué grande es el mundo, qué
pequeiios somos en medio de este océano enorme...

Arrumbamos continuamente al nornordeste, atravesando la llamada «zona
de convergencia intertropical», cinturén cercano al Ecuador con predominio
de calmas (las doldrums) y aparatosos cumulonimbos, que descargan en fuer-
tes chubascos, como los que pudimos ya sentir sobre nosotros en Pago Pago.
Rebasada esta zona, volvemos al alisio, esta vez del nordeste, que nos acom-
pafia hasta Hawai, soplando de bonancible a fresco.

Vamos dejando atrds paises tan curiosos como desconocidos: Tuvalu, que
con 25 km? y 12.000 habitantes es el segundo mds pequeiio del mundo (el
menor de todos es Nauru, en este mismo océano). Pasamos por aguas de Kiri-
bati, pais formado por multitud de islas dispersas que, aunque distan hasta
4.800 km entre si, tiene una mindscula extensiéon donde viven 85.000 habitan-
tes. Dejaremos, en fin, el atolén estadounidense de Palmyra al este, antes de
llegar a Hawai.

Cada dia se incluyen en la orden diaria resefias de tantos navegantes espa-
foles que surcaron las aguas de este «océano espafiol», como acertadamente
se le ha llamado. Que sepamos que nuestros ancestros anduvieron por aqui, en
estas aguas que nosotros ahora reconquistamos para Espafia...

El dia 1 de abril, Domingo de Ramos, cruzamos de nuevo el Ecuador.
Dejamos irremediablemente el hemisferio austral, después de 37 dias. Parece
que fue ayer cuando cruzamos la linea equinoccial en febrero, en el mar de
Java. Irremediablemente se aleja, se escapa bajo el horizonte, apagdndose su
luz, pasando del mar de los suefos al de los recuerdos.

iMis suefios; donde estdn! Quedaron en la costa meridional de Australia,
tan inhdspita como fascinante, quedan los grandes albatros y petreles que
pueblan por doquier aquellas latitudes, desafiantes de la «gran marejada
austral», que tantas veces he soflado a través de los libros de Moitessier,
Slocum, Dumas y otros locos navegantes que se aventuraron en solitario por
esas aguas. Allf fui feliz unos dias. Aquella mar tendida, larga, imponente, me
recordaba el temor obsesivo del navegante Joshua Slocum a ser sorprendido
por la ola cruzada e irse «por ojo», como asi le sucedié. Y aunque nuestro
barco la cabalgaba con dominio y seguridad, no podia dejar de sentirme muy
pequeino en medio del océano.

Vuelvo la mirada hacia proa y mis recuerdos van dando paso a la ilusién
de lo por venir: Hawai, América, el Atldntico... jy nuestra casa! Mi imagina-
cién vaga de nuevo con versos de Alberti:

«Del barco que yo tuviera,

serias la costurera,
las jarcias, de seda fina;
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de fina holanda, la vela.
.Y el hilo, marinerito?
Un cabello de tus trenzas.»

En el interin, la vida continda con nuestros trabajos y ejercicios: jornadas
de seguridad operativa, zafarrancho de combate, simulacro de abandono de
buque, adiestramiento en contraincendios, vuelo, etc., sin olvidar las diarias
faenas domésticas, que no en vano un barco de guerra es, ademds de un arma,
la casa de una gran familia de més de doscientas personas.

En las noches, la Estrella Polar gana altura, al tiempo que la Cruz del Sur
mengua. «No, por favor, volvamos a mi suefio, volvamos alld para siempre...».

Milla tras milla, recalamos en la isla de Oahu, la més poblada del archipié-
lago hawaiano. En la maifiana del 4 de abril, Miércoles Santo, atracamos en la
base naval del histérico Pearl Harbor.

Dia 19 de mayo de 2007. La llegada

Dejamos Puerto Rico (mi viejo San Juan) y comenzamos a cruzar el Atlan-
tico. Volvemos al océano que nos vio partir. Las temperaturas bajan segin
ganamos latitud.

Es domingo 13 de mayo, dia de la Virgen de Fatima y del Santo Cristo de
los Milagros, cuando llegamos a Punta Delgada, en la isla de Sao Miguel.
Volvemos a estas islas verdes, apacibles, nostélgicas, evocadoras; encrucijada
de caminos atldnticos, de suefios marineros. Sofiando despiertos, creemos ver
Galicia en sus verdes prados. Queda poco por la proa.

En el muelle nos reencontramos con el dibujo del barco, recuerdo de nues-
tra visita de hace dos afios, cuando recalamos aqui de camino a Norfolk.

Mis a poniente de Sao Miguel se encuentra la isla Terceira, testigo de
hechos heroicos de quien da nombre a nuestro barco: Alvaro de Bazdn, que
desde su nao capitana, el galeén San Martin, logré la toma de la isla en algo
mds de media hora.

El 16 de mayo dejamos este bastion de tierra volcdnica en medio del abis-
mo ocednico, acompafiados por el anticiclén en nuestra derrota de regreso.
Dos dias mds tarde, horas después de despedir a nuestro helicéptero, Canguro,
que adelanta su salto a tierra en previsién de un posible empeoramiento del
tiempo, avistamos costa gallega. Reconocemos Finisterre, Torifiana, Villano,
Sisargas... nombres que saben a casa.

Y el 19 de mayo, la Virgen del Carmen nos devuelve felizmente a nuestro
origen. Llegamos. Tras montar Priorifio y el Segafio, embocamos la estrecha
gola entre castillos y poco después atracamos a los sones de la banda de musi-
ca. Tiempo ferrolano, como ha de ser. Nuestras familias llenan el muelle de
alegria.
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Llegada a puerto luciendo las banderas de los diez
paises visitados.

Como decia el navegante
Eric Tabarly, nos despedimos
con un torpe «adids», «buen
permiso», «hasta luego»...
iCuatro meses compartiendo
la vida! Nos vamos a casa con
una extrafia sensacion. jOtra
vez a recomenzar nuestra feliz
vida familiar! Pero... mientras
abrazamos a nuestros seres
queridos, vemos, como borro-
samente, islas, océanos...y
Australia en el horizonte.
jRumbo al horizonte, rumbo a
la Cruz del Sur...! Mi mirada
flota, se pierde, se nubla entre
el gozo de la llegada y la
imaginacién desbordada.

Y antes de irme con mi
familia, al volver la vista atras
y ver el barco, tan quieto, tan
sin vida, tan triste ahora, lo
imagino adn cabalgando con
fuerza aquella mar austral

inmensa, ahora tan lejana, y pienso: jDios mio, qué grande es el mundo!
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Lo primero que nos trae esta
REVISTA es una resefia del
capitdn de navio de 1. clase
Victor Marfa Concas sobre
el Segundo Congreso de la
Asociacion para el progreso
de las Ciencias, celebrado
en Valencia del 15 al 20 de
Mayo de 1910, congreso que
fue inaugurado con un
discurso magistral del
eminente sabio José de
Echegaray. Vienen a conti-
nuacion los siguientes arti-
culos: Las lineas de torpe-
dos eléctrico-mixtos, por el
teniente de navio Carlos Preysler; Las nuevas construccio-
nes, por el teniente de navio de 1.* clase Manuel Carballo y
Gargollo, en el que se hace referencia a los trabajos desa-
rrollados por la Sociedad Espariola de Construccién Naval;
Ensefianza en la Marina Mercante, por el teniente de
navio Angel Blanco y Serrano, en el que se critica el tras-
nochado plan de estudios de 1850; Construccion, manejo y
organizacion de los buques de guerra modernos, sexto
articulo que nos ofrece el autor sobre dicho tema, dedicado
en esta ocasion a los timones y aparatos de gobierno;
Razones y proporciones, por el comisario de Marina José
Maria Carpio, continuacién del publicado en el mes de
abril; Un nuevo sistema de Tdctica Naval, por el teniente
de navio de primera Manuel Anddjar, extracto de una
conferencia impartida por el contralmirante Borresen, jefe
de Estado Mayor de la Marina noruega, e Historia oficial
de la guerra maritima ruso japonesa, publicada por el
Estado Mayor General de la Marina japonesa.

Las Noticias de la prensa profesional extranjera nos
traen una noticia de Alemania (El acorazado Rheinland),
acompanada de otras que, bajo el titulo de Misceldnea,
comprenden las siguientes: El explorador de escuadra
moderno en las diferentes marinas. El problema de la
exploracion, traducido de Le Yacht; La catdstrofe del
sumergible Pluviose; una nota de gratitud por la ayuda
prestada por el Princesa de Asturias ante el terremoto de
Mesina, y una dltima nota sobre el alumbrado de los
barcos.

Con la Bibliografia y el Sumario de Revistas nacio-
nales y extranjeras concluye este nimero.

REVISTA GENERAL

MARINA

P

SANEECION D i

G.V.A.
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Como deciamos el mes pasa-
do, en el nimero de junio de
hace cincuenta afios se
publicaban juntos los meses
de mayo y junio, por lo que
relacionamos la mitad de los
articulos, que completare-
mos ahora. Tenemos el titu-
lado Comandancias de
Marina y sus problemas, del
capitdn de corbeta J. Garcia
Mayor, y a continuacién:
Comunicaciones por subma-
rino entre Alemania y Japon

durante la Segunda Guerra
Mundial, por el capitin de
fragata F. Moreno, y Divulgaciones sobre las radiaciones
infrarrojas 'y su empleo militar, por el capitdn de corbeta J.
A. del Rivero.

En la Seccién de Notas Profesionales tenemos un
extenso articulo sobre Evolucion de la lucha antisubmari-
na, por el teniente de navio Francisco Obrador, seguido de:
Midway y Saipan, por el almirante Iachino, de la Marina
italiana, traducido de la Rivista Marittima, magistral estu-
dio comparativo de ambas batallas, a cual de mayor impor-
tancia, pues si la primera marcd el final del periodo ofensi-
vo japonés, la segunda constituyé la accidén naval mds
importante de la contienda; El Skate emerge en el Polo
Norte, del capitdn de corbeta William H. Layman, traduci-
do por el teniente de navio R. A. Maldonado, en el que se
relata la hazafia del USS Skate (SNN 578), que fue el
primero en emerger en el Polo Norte, el 17 de marzo de
1959, s6lo unos meses después del éxito del USS Nautilus
en su travesia por debajo de dicho Polo; Poder Naval y
proyectos soviéticos de expansion, por Maurice. H. Hell-
ner, traducido del Proceedings por el teniente de navio
Juan Barceld; El cementerio del Atldntico, de la revista
Columbia, traducido por el capitdn de corbeta Alfonso de
Eguia; Usos y costumbres de los helicdpteros, por Jacques
Bally, traducido por el teniente de navio Agustin Guimerd
Peraza de la Revue Maritime, y Pesadilla japonesa; el
blogueo con minas, por el capitdn de fragata José¢ Moscoso
del Prado.

Con las Misceldneas, el Noticiario, y un articulo
sobre El monitor Puigcerdd (1875-1900), de Juan Llabrés,
asesor de Marina de Distrito, finaliza este nimero.

G.V.A.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE JUNIO

Dia Aiio

1 1495.—Con esta fecha, los Reyes Catdlicos,
desde la ciudad de Arévalo, envian por carta una
reprimenda a Coldn por no entregar los alimentos
enviados desde Castilla para los espafioles de La
Espaifiola. De estas reducciones, Colén y su
hermano no eran responsables, sino los lugarte-
nientes Alonso Sdnchez de Carvajal y Juan de
Onfiate.

2 1505.—Muerta la reina Isabel, Colon en esta
fecha escribe al rey Fernando diciéndole: «El
gobierno y las posesiones que tenia eran el caudal
de mi honor; fui injustamente expulsado de ellas;
muy humildemente suplico a Vuestra Alteza que
ordenéis que le sea entregado a mi hijo Diego el
gobierno que yo tuve».

3 1568.—El fraile agustino Andrés de Urdane-
ta, marino y explorador; famoso por descubrir y
documentar la ruta a través del Pacifico, desde Fili-
pinas a Acapulco en la expedicién de Legazpi,
conocida como «Ruta de Urdaneta o tornaviaje»
seguida por los galeones de Manila, muere en este
dia en su convento de México.

4 1584.— Walter Raleigh, favorecido por la
reina Isabel de Inglaterra, obtuvo permiso para
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hacer una expedicion por su cuenta a tierras de
América. Arrib6 por estas fechas a Carolina del
Norte, hacia Wocokon, y planté una colonia que
fracasé al poco tiempo.

5 1540.—Hernando de Soto, adelantado de la
Florida, en su largo viaje de exploracién por aque-
llas tierras lleno de penalidades, llega al pueblo de
Chiaha, donde el cacique les dio la bienvenida en
son de paz y les proveyé de abundante comida para-
que repusieran fuerzas.

6 1762.— Al alba de este dia, la Armada britani-
ca, compuesta por cincuenta navios y catorce mil
hombres, se dispone a tomar La Habana. Rindieron
el Castillo del Morro, defendido por una guarnicién
al mando del capitdn de navio Luis de Velasco. La
ciudad cay¢ tras dos meses de sitio.

7 1585.—John Davis, en su viaje de explora-
cién por el Artico, trata de encontrar un paso por el
norte del continente americano que comunique los
dos océanos.

8 1501.— Alonso de Ojeda, decidido a hacer
nueva exploracion por las costas de Venezuela, en
esta fecha capituld con los Reyes Catdlicos. Se le
nombré gobernador de Coquibacoa por los resulta-
dos del primer viaje, otorgandole el derecho a
fundar una colonia en su territorio.
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9 1537.—En este dia llegan los espafioles a
Chocontd, municipio de Gundinamarca (Colombia).
Dia de fiesta de Pentecostés, fue llamado «Pueblo del
Espiritu Santo», situado al lado del rio Funza; celebrd
misa este dia el padre fray Domingo de las Casas.

10 1509.—En este dia llega a La Isabela Diego
Colén, virrey y gobernador de la isla, acompanado
por su esposa Maria de Toledo, de la Casa de Alba,
con un numeroso séquito para su servicio.

11 1764.—Con la Paz de Paris Inglaterra devol-
vi6 a Espafia las islas Filipinas. En esta fecha la
flota del almirante Cornish y las tropas del general
William Draper se alejaron definitivamente de
Manila.

12 1572.—En el valle de Zaquencipd en
Colombia, el capitdn espafiol Herndn Sudrez de
Villalobos funda en este dia la villa de Nuestra
Sefiora de Leyva, con veintisiete familias, conocida
actualmente como Leyva.

13 1677.—Muere en este dia Diego de Rosales,
jesuita espanol y capelldn del ejército; acompand a
los gobernadores por territorio araucano. Como
cronista destaca su obra Historia general de Chile,
cuya primera parte describe al pais fisicamente y la
segunda trata del descubrimiento y conquista.

14 1523.—Francisco de Garay, gobernador de
Jamaica, obtuvo una patente de la Corona de Casti-
lla para explorar y fundar una colonia. Garay sale de
Jamaica en este dia al frente de once barcos y sete-
cientos hombres para renovar la fallida colonia en el
rio Panuco.

15 1524.—Con motivo de la fundacion de la
ciudad de Le6n en Nicaragua por Francisco Herndn-
dez de Cdrdoba, en este dia el capelldn de la expedi-
cion, el sacerdote secular Diego de Agiiero, celebra
su primera misa en dicha ciudad.

16 1595.—La segunda expedicion al Pacifico de
Alvaro de Mendaiia hace escala en el puerto peruano
de Paita. Los paitefios dan una emotiva despedida a
Isabel de Barreto, esposa de Mendafia, quien logré
que gran cantidad de paitefios descendientes de espa-
floles se unieran a la expedicion, colonizando poste-
riormente las islas Marquesas y Salomén.

17 1535.—Decapitados Juan Arias y Sotelo por
el asesinato del gobernador de Nueva Ledn, Simén
de Alcazaba, y castigados los participes en el motin,
el nuevo jefe de la expedicion, Juan de Mori, sale
en este dia con el resto del puerto de los Leones en
la Patagonia, rumbo norte por la costa atlantica, con
las naves Madre de Dios 'y San Pedro, convencidos
que no tenian nada que hacer en aquella tristisima
region, acosados por el hambre y el frio del invierno.

18 1687.—La Universidad San Carlos de
Borromeo logra categorfa internacional al ser decla-
rada Pontificia, por bula del papa Inocencio XI
emitida en esta fecha.

19 1611.—Este dia asume el gobierno de
Nueva Espafia fray Garcia Guerra, arzobispo
de México. Durante su corto mandato de ocho
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meses amplia las obras de desagiie del valle de
México, imprescindibles para evitar la inundacién
de la ciudad.

20 1500.—En esta fecha los Reyes Catdlicos,
decidieron liberar algunos esclavos enviados por
Colén y le pidieron a Bobadilla que los llevase
consigo de nuevo a La Espafiola.

21 1572.—En este dia las tropas espafolas al
mando de Martin Hurtado de Urbieto derrotan a los
incaicos de Tdpac Amaru en la batalla de Wayna
Pukara.

22 1568.—Descubiertas las islas Salomén en el
Pacifico por Alvaro de Mendafia y Neyra, con base
en la isla de Santa Isabel, Mendafa durante seis
meses se dedica a explorar el resto de las islas con
sus dos naves: Los Reyes y Todos los Santos.

23 1549.—La misién evangelizadora de los
conquistadores espafoles en territorios de los Esta-
dos Unidos fue llevada a cabo por érdenes religio-
sas. En esta fecha son martirizados en Tampa los
misioneros dominicos Luis Cancer, que fue prior
del primer convento en Puerto Rico, Diego de Tolo-
sa y el hermano Fuentes.

24 1542.—Gonzalo Diaz de Pineda, alcalde de
Quito, acompafié a Gonzalo Pizarro en su viaje de
exploracion buscando el pais de la Canela. En esta
fecha Gonzalo Diaz de Pineda y los pocos supervi-
vientes de tan dura experiencia regresan a Quito
abatidos y demacrados por las penalidades que
tuvieron que soportar.

25 1564.—René de Goulaine de Randonnée
zarpa hacia Florida con tres barcos y trescientos
colonos franceses hugonotes, para establecer el
fuerte Carolina a orillas del rio San Juan en territo-
rio espafiol.

26 1541.—Hernando de Soto, adelantado de la
Florida, explora con su expedicion los territorios de
Carolina del Norte.

27 1506.—El rey Fernando el Catdlico, estando
en Villafafila, un pueblo de la provincia de Zamora,
accede a abandonar la regencia de Castilla a favor
de sus hijos Juana y Felipe.

28 1538.—En esta fecha el conquistador del
Pert Francisco Pizarro, en el valle de Atin Jauja, va
camino del Cuzco.

29 1502.—Llega Colén a Santo Domingo y
manda desembarcar a Pedro de Terreros, el capitin
de la Gallega, para comunicarle al gobernador
Ovando sus necesidades y advertirle que no permi-
tiese la salida de la flota para Espafia porque se
avecinaba una fuerte tormenta.

30 1532.—Desaparece la expedicion de Diego
Hurtado de Mendoza por el Pacifico después de
descubrir las islas Marias, por lo que se supone que
naufragé en aquellas aguas.

CAPITAN JIM
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ANUESTROS COLABORADORES

El acuse de recibo de los articulos enviados por nuestros estimados colabora-
dores no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacién.
Normalmente no se devolveran los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podra reclamar la devolucion de su trabajo.

Los originales habran de ser inéditos y deberdn ser entregados, a ser
posible, via Internet o grabados en CD, con tratamiento de texto Word. El
texto se presentard escrito a dos espacios, con un maximo de 28 lineas por
pégina, y su extension no deberd sobrepasar las 10 paginas. La Redaccion se
reserva la aplicacion de las correcciones ortograficas o de estilo que consi-
dere necesarias.

El titulo ird en mayusculas; bajo él, a la derecha, el nombre y apellidos
del autor, y debajo su empleo, categoria o profesién y NIF. Los titulos de
diferentes apartados irdn en linea aparte, en mintdsculas y en negrita (o subra-
yados con linea ondulada si el articulo se presenta en papel, en cuyo caso
también se subrayardn con linea continua los nombres de buques). Se evitard
en lo posible el empleo de mayusculas para palabras completas, sirviéndose
del entrecomillado o cursiva cuando se considere necesario. Las siglas y
acrénimos deberdn aclararse con su significado completo la primera vez que
se utilicen, pudiendo prescindirse de la aclaracidn en lo sucesivo; se excep-
tdan las muy conocidas (ONU, OTAN, etc.) y deben corresponder a su
version en espafiol cuando las haya (OTAN en lugar de NATO, Marina de los
Estados Unidos en vez de US Navy, etcétera).

Las fotografias, gréficos e ilustraciones en general deberdn acompafiarse
del pie o titulo y tener como minimo una resolucion de 300 dpi, preferible-
mente en formato JPG. Debera citarse su procedencia, si no son del propio
autor, y realizar los tramites precisos para que se autorice su publicacion: la
REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de esta norma. Las ilustra-
ciones enviadas en papel pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA y
s6lo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas a pie de pagina se reservardn para datos o referencias directa-
mente relacionados con el texto, se redactaran del modo mds escueto posible y
se presentardn en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusiones, sintesis o resu-
men del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia
consultada, cuando la haya.

Al final del articulo se incluird la direccién completa del autor, con distrito
postal, nimero de teléfono de contacto y direccién de correo electrénico. Si el
articulo se ha entregado en papel, debera figurar su firma.
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VIEJA FOTO

En la presente fotografia aparece el equipo de buceo integrante de la Comision de la Armada

para Salvamento de Buques, creada en 1938, del que formaban parte el B/S Castillo Arévalo y

el remolcador Argos, equipado con cdmara de depresion. El del centro, de uniforme blanco y

con gorra, era el teniente médico de la Armada don José Tourifio Martinez.
(Foto: M. Martinez Cerro).
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De Una luz inalcanzada. José Cervera Pery.

DEFINICIONES

Palabras

A.—Man.: Halar de las brazas por cualquiera de las dos bandas con
el fin de que las vergas giren horizontalmente hasta apuntar en
ladirecciondeseada . ...

B.—Nav.: Reloj propio para medir intervalos de tiempo muy
Pequeiios . ... ...

C.—Org.: Prenda de uniforme de la Armada espafola que se usa en
ocasiones de especial relevancia. . ......................

D.—Met.: Superficie de separacion entre dos grandes masas de aire
frioycaliente . ..... ... ... i i

E.—Biogr.: Brigadier de la Armada espafiola nacido en Mahén y
muerto en Barcelona en el afio 1851. Inicié su carrera militar
en la Armada britdnica. Con el empleo de capitdn de navio, fue
capitdn del puerto de La Habana. El marqués de Molins le
comisiond para inspeccionar en Inglaterra la construccién de
varios vapores con que dotar a nuestra Fuerza naval.........

F.—Der. Mar.: Inscribale al buque de procedencia extranjera en la
lista correspondiente del pais cuya bandera solicita .........
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DEFINICIONES Palabras

G.—Arm.: Trozo pequeio de red de cable de acero, utilizado en
las obstrucciones marinas para cubrir los huecos que
quedan entre las redes de dos tramos consecutivos. . ... .. —_— = — —— —

H.—Zool.: Nombre de un género de erizos de mar irregulares. . . . . . -_—

I.—Biogr.: Vicealmirante francés nacido en 1782 y muerto en 1835. 52 94 25 69 89
Mandaba la escuadra de Francia en la batalla de Navarino. Fue
ministro de Asuntos Extranjeros y embajador de Francia en la

J.—Nav.: En Espana, vigésima parte de la extension lineal de un
grado del meridiano terrestre, equivalente a 5.555,5 metros . . . _—

K.—Zool.: Crusticeo braquiuro de la familia de los portinidos .
Dicen los de Marin que es el marisco mds exquisito......... -

L.—Met.: En el Mediterrdneo, viento que sopla del SO, y que en el
invierno lo hace con fuerza sobre la costa de Argelia .. ... ... -

M.—Pesca.: Cardume o cardumen (conjunto de peces que nadan
juntos, a Veces por CeNtenares). . .. ... ................... -

N.—Ocean.: Dicese de la mar cuando toca blandamente las playas o
Jascostas. . ........... -

0.—Org.: Uno de los empleos de oficial de la Armada espaiiola
(ACTONIMO) .« .+ v ettt e ettt e e e e -

MARINOGRAMA NUMERO 455

{o°

a

g0

m
5
>;
[ ]
ol -
of
;U;

[ 1B

DR ENEE
A L
o c K[ G oo A
E . L c
o N[ 1 N T w7 o[ a7l
A E T|R|E
Wb TG R G g
Vs o R|E
W N[o0_i[o1 oz ¥ E
s|T|R|E .
55 a[1o0 N 101 K102 o6 1107 7[5 @
E T
00 v 0 N |17 7 e 1w
L
v
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Fragata Santa Maria. (Coleccién de dibujos a plumilla de buques de diferentes épocas
de José M.* Prada).
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LEXICOGRAFIA

(Limpia..., brilla... y da esplendor)

CONDICIONAL
versus SUBJUNTIVO

Un oficial, mucho més antiguo
que yo, de la promocién de mis
padrinos en la Escuela Naval (1), me
manda un péarrafo, extraido de un

(1) Mis padrinos son los que estaban en
cuarto curso cuando ingresé. Uno de ellos,
siguiendo una antigua tradicion, me apadrind
entregdndome el sable tras una celebracién
donde se leyeron diversos articulos de las
Leyes Penales. Lo aclaro porque sé que nues-
tra querida REVISTA es leida por muchos que
no pertenecen a la Armada.
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Escribir es el arte de tachar

Alvaro Paradela

libro; dice: «Si no se hubiera enviado
a Cartagena, la guerra se habria
ganado igual». Y me pregunta si se
podria haber usado el subjuntivo en
vez del condicional: «Si no se hubie-
ra enviado a Cartagena, la guerra se
hubiera ganado igual».

Mal de muchos...

Ya recé varias veces el «yo peca-
dor» en estas paginas de Lexicogra-
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fia. Pero, dicen las Sagradas Escritu-
ras que es bueno arrepentirse setenta
veces siete y confesar los errores
otras tantas, a sabiendas de que
volveremos a caer y a tropezar en la
misma piedra. Y uno de mis pecados
—lo confieso con contricién— es
que tengo serias dificultades en el
empleo del subjuntivo y el condi-
cional.

Siempre que caigo, hago propdsi-
to de enmienda, imponiéndome la
penitencia de informarme sobre
como se deben usar esos dos modos
verbales. Lo que sigue un poco mas
abajo es la muestra de que al menos
la penitencia estd cumplida... Otro
aspecto muy distinto es que, ya
absuelto, vaya a dejar de cometer las
mismas faltas. Aunque me consuelo
recordando aquello que dijo Jesus
sobre la mujer addltera: «El que esté
libre de pecado, que tire la primera
piedra», pues, si uno de mis padrinos
—cuya soltura con el lenguaje escri-
to es sobresaliente (colaborador habi-
tual de la REVISTA GENERAL DE MARI-
NA, ha publicado varios libros)—
tiene dificultades, entonces puedo
sospechar que el pecado es corriente
y que, tal vez, no sea muy capital,
aunque ya se sabe que «mal de
muchos, consuelo de... de los mas
modernos». Manipulo el refrdn para
evitar que los mds antiguos, como
mis padrinos, me cuelguen de los
pulgares en el palo mayor de cual-
quier barco donde me tope con algu-
no de ellos.

Para responderle creo que es
apropiado leer antes lo que dicen al
respecto los textos que he consul-
tado:
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El modo condicional

El modo condicional se emplea
para expresar probabilidad o posibili-
dad y también para construir expre-
siones de ruego o deseo de manera
cortés. Existen dos tipos de condicio-
nal: el simple y el compuesto.
Veamos los matices que hay que
tener en cuenta para usar cada uno:

El condicional simple

Indica una posibilidad o probabi-
lidad en el pasado («Serian las once
cuando arribé ayer a puerto»), o refe-
rida al futuro («Podria atracar el
préoximo viernes»). También expresa
ruegos y deseos de manera cortés:
«Me gustaria hablar con el coman-
dante»; «Seria magnifico tener el
portulano de esa ensenada»; «Podri-
amos fondear en vez de estar sobre la
maquina.

Con verbos como querer, deber,
es posible sustituir el condicional
simple por el imperfecto del subjun-
tivo: «Querria (0 quisiera) pedirle
permiso al sargento; «Deberia (o
debiera) haber mas repuestos.

El condicional compuesto

Indica una posibilidad o probabi-
lidad en el pasado («Me habria
gustado verle ayer en el muelle»). En
este caso puede usarse el pluscuam-
perfecto del subjuntivo («Me hubiera
gustado verle ayer en el muelle»; «Si
hubiese hecho buen tiempo habria
—o hubiera— salido a navegar»),
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aunque algunos textos de gramética
dan preferencia al condicional
compuesto frente al pluscuamperfec-
to del subjuntivo.

También expresa una accidn
futura respecto a otra pasada; pero, a
su vez, pasada con relacién a otra
futura. ;Uf!, menudo galimatias.
Espero que el siguiente ejemplo
sirva para aclararlo: «En la reunién
de ayer se informé de que para la
préxima semana ya habria finaliza-
do la varada (la finalizacién de la
varada es una accion futura respecto
al momento de informar, pero pasa-
da con relacién a la semana pro-
Xima).

El modo subjuntivo

El modo subjuntivo expresa una
accion posible, dudosa, necesaria o
deseada, incluso puede ser temporal
o irreal. Con frecuencia indica algtin
tipo de emocion subjetiva (alegria,
sorpresa, miedo, esperanza). Tam-
bién se emplea en las comparaciones
y para expresar una condicion.

Con las formas del subjuntivo se
gestiona el tiempo cronolégico de la
siguiente manera:

El presente del subjuntivo

Puede expresar presente («No
creo que ese barco tenga ahora
encendida todas las luces de navega-
cion»), o referirse al futuro («El
repuesto se entregard a bordo cuando
el buque llegue a puerto la semana
que viene»). Es posible emplearlo
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tras el imperativo («Enviale un
mensaje para que no se le olvide») y
después de frases impersonales («Es
imprescindible que llegue la orden de
operaciones»).

El pretérito imperfecto del subjuntivo

Puede expresar presente: «El
almirante queria que el barco entrara
hoy en dique». También puede refe-
rirse al pasado («Siento que el jueves
pasado no pudiéramos fondear en la
bahia») o al futuro («El jefe de
maquinas nos ordend que mafana
repardramos el motor»).

El pretérito perfecto del subjuntivo

Generalmente expresa pasado
(«No creo que los de aprovisiona-
miento hayan cancelado el pedido»),
pero también puede referirse al futuro
(«No es seguro que en el préximo
puerto hayamos recibido la pieza que
necesitamos para reparar la turbina»).

El pretérito pluscuamperfecto del
subjuntivo

Expresa pasado («Me hubiera
gustado verle ayer en el muelle») —ya
dijimos mds arriba que aqui podria-
mos emplear el condicional
compuesto («Me habria gustado
verle ayer en el muelle»)—, pero
también puede referirse al futuro («Si
el préoximo lunes hubiera atracado
en Rota, podriamos reparar la antena
del radar»).
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El futuro del subjuntivo

En la actualidad el futuro del
subjuntivo estd practicamente en
desuso. Sélo se sigue empleando en
frases hechas como los refranes
(«Donde fueres, haz lo que vieres»)
y, a veces, en el lenguaje juridico
(«El que hubiere cometido delito,
sera sancionado»).

Hoy se utiliza en su lugar el
presente del indicativo o del subjun-
tivo y el pretérito del subjuntivo: «Si
decidieres venir = Si decides (o deci-
dieras) venir»; «El que faltare a la
cita = El que falte (o faltara) a la
cita».

Epilogo

Por tanto, querido padrino, deduz-
co que ambas opciones son correctas:

850

«Si no se hubiera enviado a Cartage-
na, la guerra se habria (o hubiera)
ganado igual». Creo que sdlo varia
la intencién que transmites segtln
emplees una u otra. Me explico (y lo
que sigue es una opinién personal):
con el subjuntivo afades un matiz de
subjetividad, mientras que con el
condicional planteas una hipétesis.
Son aspectos tan sutiles del lenguaje
que, quizd, s6lo sean relevantes en
muy contadas ocasiones.

Y lanzo el dardo en condicional y
subjuntivo: no seria mala idea que la
Real Academia Espafiola incluyese
esta duda en su Diccionario Panhis-
pdnico de Dudas.

Agustin E. GONZALEZ MORALES
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“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-

cia para leerlas, que es menester no poca”.

Ortiz de Zufiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

24.505.—Temor de Eduardo III de Inglate-
rra a la Marina de gentes de Espaia

A. de Capmany y de
@ Montpalau (1742-1313),
en su Coleccion de
documentos, recoge que en 1350 Eduardo III
(1312-1377) de Inglaterra encargé al arzo-
bispo de Canterbury, primado del pais, que
pidiera a la Divina Providencia la asistencia
en su favor «porque gentes de la tierra de
Espafia habian reunido en Flandes, concreta-
mente en La Esclusa, inmensa armada
jactdndose de dominar la mar y de destruir
otra navegacién que la suya; proponiéndose
invadir Inglaterra, sujetar el pueblo o exter-
minarlo, y esto teniendo €l paz y buena amis-
tad con el rey de Castilla».
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Evidentemente, la asistencia divina pedi-
da por el rey no debié serle muy propicia
pues, aunque al principio gané la batalla
naval contra la flota mercante mandada por
Carlos de la Cerda, en Winchelsea —algunos,
principalmente franceses, la designan como
batalla de los Espafioles de Mar—, en 1350,
al final el resultado no le fue tan favorable,
pues el enfrentamiento termind con la firma,
por parte de Eduardo III, de un famoso trata-
do (1351) en el que reconocian y reparaban
todos los dafios ocasionados a los navegantes
céntabros y les garantizaban la libertad de
navegacion, comercio y pesca en las costas y
puertos de Inglaterra y Bretafia.

L.C.R.

25.506.—Naufragio
El sufrido por el destruc-
tor Ciscar a causa,

seglin la documentacion

oficial consultada, de un fenémeno de supe-
rrefraccién experimentado en el radar cuando
entraba en la rfa de Ferrol con una visibilidad
practicamente nula a causa de la niebla el

jueves dia 17 de octubre de 1957.

El diario ABC, en su edicién de dos dias
mads tarde, minimiz6 la pérdida argumentan-
do que se trataba «de un destructor de mds
de 30 afios de servicio que por su mal estado
y falta de eficiencia militar fue dado de baja
de la Flota, y actualmente solamente presta-
ba servicio muy reducido en la Escuela
Naval de Marin [...] pendiente Unicamente
de dictarse las 6rdenes para su desguace...».
Vamos, que poco menos que fue una suerte
que se perdiera.

25.507.—Cofradias
Desde el afio 1717, los
@ marineros de galeras
tuvieron fundada cofradia
con capilla propia dedicada a su titular, Santa
Rita de Casia, en el convento de San Leandro
de Cartagena. Y a mediados del siglo xvii,
coincidiendo con las importantes obras que se
desarrollaban en el Arsenal, hubo en este
mismo convento otra cofradia dedicada a San

El Ciscar varado en la entrada de la ria de Ferrol. (Coleccion del autor).
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José, que formé un grupo de carpinteros de la
maestranza.

JLA.G. V.

25.508.—Ferrol 1941. Entierro del inten-
dente

A las doce del me-
diodia del sdbado 8 de
marzo de 1941, partia
del hermoso edificio en el que se encuentra
ubicada la Jefatura de Intendencia de la
Armada en Ferrol el entierro del coronel de
Intendencia don Ricardo Iglesias Leite, inten-
dente y ordenador de Pagos del Departamen-
to, cargo en el que llevaba poco mds de un
mes, fallecido el dia anterior a los casi 59
afos. Era el final de una vida dedicada a la
Armada durante mas de cuarenta afios; alum-
no de Administracién Naval a principios de
siglo, contador de fragata en la corbeta Nauti-
lus, contador de navio en el acorazado Espa-
fia, fueron algunas de las importantes etapas
de su trayectoria profesional que hicieron su
muerte muy sentida en la corporacién. El jefe

2010]
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del E. M. del Departamento presidié la nume-
rosa comision que form¢ parte del sepelio, al
que también asistieron, como puede observar-
se en la fotografia, unas religiosas que se
situaron a los lados del féretro; no en vano
don Ricardo Iglesias ejercid, ademds de su
actividad profesional, como contador del
Santo Hospital de Caridad ferrolano durante
quince afios de forma altruista.

P.G.F.

25.509.—Duque de los Abruzos: madrilefio
y almirante

Alcanz6 celebridad por

ser un pionero de la

exploracion y el alpinis-

mo. Su pasién por la grandeza de la naturale-

za le impulsé a escalar las mds altas cumbres

de la Tierra y explorar el Polo Norte, Alaska
y Africa.

En cambio, es poco conocido que nacid

en Madrid el 29 de enero de 1873, sélo 14

dias antes de que abdicara su padre, Amadeo

de Saboya, rey de Espafia. Con 16 afios fue
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nombrado guardia marina. Dio su primea
vuelta al mundo con el Amerigo Vespucci, y
durante la Primera Guerra Mundial ostent6 el
mando de la Flota italiana en el Adriatico.

VEDRA

25.510.—Una traduccion galardonada
Importancia del domi-
nio maritimo en las

campafias terrestres

desde Waterloo es el titulo de una interesante
obra del inglés C. F. Callwell, R. A., con
prélogo en la edicion espafiola de Manuel
Anddjar, que califica al libro de bellisimo. El
objeto de la obra es poner de manifiesto, con
el estudio de varias guerras en muchos puntos
del globo, como la direccion de los ejércitos
que estdn en campaiia depende frecuentemen-
te de la preponderancia que se obtenga en la
mar.

854

Pero aqui no se trata inicamente de dar a
conocer la obra citada, sino también que la
traduccion al espaiiol fue realizada a princi-
pios del siglo XX por los aspirantes de la
Escuela Naval Valentin Fuentes Lopez y
Jesus Cornejo Carvajal, lo que les valid la
concesion, por una real orden de abril de
1901, de la Cruz del Mérito Naval de 1.” clase
con distintivo blanco; otra real orden disponia
la adquisicién del libro por todas las bibliote-
cas y centros de la Marina. Mds tarde, los dos
aspirantes, compaferos de promocién que
habfan ingresado en la Armada en enero de
1899, seguirfan sus carreras no tan al uniso-
no; Cornejo Carvajal, capitdn de corbeta en
1930 estd ya excedente en Vigo, en tanto que
Fuentes Lépez, que también era ingeniero
geodgrafo, durante la guerra civil 1936-39
aparece muchas veces en la conocida obra La
guerra silenciosa y silenciada, especialmente
como comandante del destructor Lepanto y
después ocupando otros destinos en el bando
republicano. Falleci6 en el exilio en Parfs.

P.G.F.

25.511.—Cronica maritima
En la crénica conocida
como El Victorial o de

@ Pero Nifio, destacado

marino y corsario castellano al servicio de
Enrique III el Doliente, escrita con gran sabor
de época por su alférez Gutierre Diez de
Gamez, hallaremos una idea de nuestra mari-
na de aquellos tiempos, asi como las razones
que le indujeron a recalar en el puerto de
Cartagena y hacer de él su refugio y el punto
de partida para sus operaciones en el Medite-
rrdneo, entre las que destacan la tranquilidad
de sus aguas, el que ninguna tempestad logra-
ba embravecer su cémodo atracadero en el
seno que formaba el mar en una gran parte de
la ocupada ahora por la ddrsena del Arsenal, y
la atarazana, que se levantaba en la ribera de
este seno, abastecida de ganteras, entenas,
pertrechos, municiones y artilleria; y de no
menos importancia fueron las conocidas peri-
cia, decision y patriotismo de los cartageneros
en los lances de armas y navegacion, asf como
su hospitalidad y lealtad al rey.

JLA.G. V.
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25.512.—Desgracia

La de un marinero y un
infante de marina al
zozobrar la yola que
tripulaban en las inmediaciones de Ferrol en
los primeros meses de 1966. Ambos desapa-
recieron en medio del fuerte oleaje, cuando
realizaban unos largos de entrenamiento con
vistas a participar en una préxima competi-
cion. Afortunadamente, otros tres marineros
que se encontraban en la misma embarcacién
lograron salvarse a nado. Horas mds tarde de
consumada la tragedia, un equipo de bucea-
dores de la Armada consigui6 hallar los cadd-
veres de los dos infortunados, que respondian
a los nombres de Santiago Herndndez Rubio
y Nicolds Garcia Llanes.
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25.513.—El infierno de las galeras

Segtn el cronista Lopez
Gomara, «Los Reyes
Catdlicos desarmaron
las galeras catalanas, que eran sefioras del
mar, por persuasion de frailes que les carga-
ron las conciencias diciendo que Dios no
tenfa mds que un infierno, y que ellos querian
tener muchos, pues cada galera era uno».

DAUS

25.514.—Carta plana
Conocida también por
carta cuadrada, cuya

kgl i !! invencion se atribuyd a

Enrique el Navegante (1394-1460), aunque
otros dicen que fue ideada por Marino de
Tiro (siglo 1 d. C.), es la que tiene los grados
de latitud y de longitud exactamente iguales,
y los meridianos y paralelos perpendiculares
entre si, de modo que supone plana la superfi-
cie esférica del globo terrestre, y cuya exacti-
tud es aceptable sélo para latitudes hasta dos
o tres grados a cada lado del Ecuador.

De este tipo eran las cartas nduticas
usadas por los primeros navegantes al Nuevo
Mundo, a pesar del notable error que implica-
ba el rumbo obtenido en ellas, siendo la
primera de este tipo la carta maritima de
Candia (Creta), hecha en Venecia hacia 1485.
El error antes mencionado se procurd subsa-
nar a base de tablas que daban las correccio-
nes a aplicar. El primero en hacerlas fue el
profesor de navegacion inglés John Tapp, que
gand en fama entre 1596 y 1615 al publicar el
Seaman’s kalendar, or an ephemerides of the
sun, moon and most notable fixed stars en
1601, obra que varios editores siguieron
publicando durante todo ese siglo y que
actualmente es considerada el prototipo del
Nautical almanac. En esa obra, Tapp incluyé
una tabla que convertia el rumbo de la carta
en verdadero, aunque sin demasiado éxito. La
solucién llegd con el uso de las cartas en
proyecciéon Mercator, también llamadas esfé-
ricas, descubiertas por el holandés Gerhard
Kremer (1512-1594) en 1569.

L.C.R.
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Edificio de 1la Compaiia de Marfa.

24.515.—Tercios de la Armada

/\ De la consideracién que

,’6 los Tercios de la Arma-
da ofrecieron al rey
Felipe IV nos da idea un Real Despacho de
12 de febrero de 1651, en el que como conse-
cuencia de lo informado por el marqués de
Leganés, virrey de Cataluiia, con respecto a la
constancia y el valor que habian demostrado
en la guerra en su territorio, ordené que se
abonase a cada individuo de aquéllos
—oficial o soldado— un escudo perpetuo de
ventaja.

JLA.G. V.

24.516.— Gobierno de Espaia e Indias
Desde este edificio de la
Compaiifa de Maria, en

la calle Real de San

Fernando, se goberné Espaifia y su extenso
imperio de ultramar, al ser sede del Gobierno
de la Regencia en el afio 1810, en plena
Guerra de la Independencia.

TAGOMAGO

856

24.517.—Teatro Jofre

~ Desde su inauguracién

:’6 en mayo de 1892, el
Teatro Jofre de Ferrol
ha sido y contintia siendo el principal referen-
te de la vida artistica de la ciudad; no fue, sin
embargo, ni fécil ni rdpida su gestacion desde
que, 30 afios antes de la fecha citada, se cons-
tituyé una comision de ciudadanos para que
en esa ocasién no ocurriese lo que en otras
anteriores, en las que se habfa actuado con
mejor deseo que fortuna. Esta vez, los prime-
ros pasos fueron firmes y acertados y a ello
contribuy6 en buena medida la Armada de
dos maneras, ya que la superficie sobre la que
se construy¢ el edificio en buena parte fue
cedida por la Marina del solar, entonces
baldio, que se conocia como «Huerta del
Comandante de Arsenales». Por otra parte,
en la comision sefialada antes, ocupd un
importante papel don Vicente Reguera y
Quiroga, quien en 1882 era el intendente del
Departamento Maritimo siendo ordenador
de 1. clase, persona de cuya laboriosidad
pueden dar fe sus 47 afios y un mes de servi-
cios efectivos en la Armada.

P.G.F.
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24.518.—Corbeta Maria Pita
La heroina corunesa del
siglo xvI Maria Pita, que

!I tan bravamente lucho

contra el corsario Drake, es y ha sido recorda-
da, principalmente, por asignarse su nombre a
calles, plazas y a varios buques. Por ejemplo,
el que a finales de 1803 zarp6 del puerto de
La Corufia en aquel histérico viaje en el que
el bidlogo doctor Balmis Berenguer y su
equipo humano, medicinal, instrumental y
documental, se trasladaron al continente
americano para extender el gran beneficio de
la vacunacién contra la viruela a todos los
dominios espafioles. El gran problema era la
conservacion de la vacuna durante el viaje
con los rudimentarios medios de aquella

2010]

época; se resolvié embarcando en La Corufia
a 22 nifios del orfanato de la ciudad a los que
se les fue vacunando sucesivamente para
mantener vivo el virus; ademds, en cada puer-
to, otros nifios sustitufan a los que iban a
bordo. De esa forma se vacunaron muchos
miles de personas en las posesiones espafiolas
y colonias portuguesas. La corbeta naufragé
en Filipinas; el doctor Balmis regres6 a Espa-
fla en 1806. Varios ensayos han estudiado
este histdrico viaje, y también una novela. En
el paseo maritimo de la ciudad de La Coruiia
se recuerda aquel viaje con una escultura,
dedicada a quienes lo hicieron posible.

P.G.F.
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EN UNA ISLA TRANQUILA

Es dificil, por no decir imposible,
encontrar a un Cary Grant sucio, de
aspecto abandonado, con barba espe-
sa de varios dias, vestido de una
forma cualquiera, despojado de aque-
llas americanas espléndidas, camisas
de seda de primera generacion o
corbatas de marca y origen italiano,
ya que asi siempre nos fue presenta-
do en los afios dorados de Hollywo-
od. Asi, destacar algunos papeles
fundamentales que confirman las
caracteristicas del actor britdnico
implantado en Hollywood, donde
desarrollaria su larguisima carrera.
Interpretaciones como Con la muerte

2010]

en los talones, Indiscreta, Encadena-
dos y tantas que completan una
filmografia en verdad importante.
Ocurre que en la pelicula que hoy se
comenta desde estas paginas, Opera-
cion Whisky (Ralph Nelson, Estados
Unidos, 1964), se nos presenta, siem-
pre en clave de amable comedia, un
Cary Grant lejos de la sofisticacion y
la elegancia, al menos en su indu-
mentaria, ubicado en las antipodas
del papel del actor de siempre. Es,
sin duda, la caracteristica mas dife-
renciable de Operacion Whisky. Un
Cary Grant que descuida absoluta-
mente su siempre pulcro y brillante

859



CINE CON LA MAR DE FONDO

CAry GranTt
LesLie CAToN

to para tres, 1966, tras la cual
se retiraria definitivamente del
cine. Fallecia en la ciudad de
Los Angeles en 1986.
Operacion Whisky —en su
titulo original Father Goose—
sitda la accién en una idilica
isla de los mares del Sur, en
plena Segunda Guerra
Mundial y poco después del
bombardeo de la aviacidon
nipona sobre Pearl Habor, que
marcé la entrada en la guerra
de los Estados Unidos, hasta

Scroenplay by PETER STONE and FRANK TARLOFF « Based a2 story by 5. H. BARNETT
Disected by RALPH NELSON * Produced by ROBERT ARTHUR
TECHNICOLOR® A Grancx Comgany Production + A Universal Refease

aspecto para dar paso al opuesto. Un
oportuno cambio de look, que unido
a sus grandes dotes de actor, se saldd
con la admiracién popular.

Estamos, pues, en los escenarios
de la tipica comedia americana, si
bien en época de clara decadencia.
Los afios sesenta marcarian el fin del
Hollywood clésico para dar paso a
otro diametralmente opuesto. Atn asi
el actor siempre consideré Operacion
Whisky como uno de sus trabajos
preferidos, y asi a menudo lo comen-
taba entre sus amistades, no obstante
fue una de sus tltimas peliculas. Al
cabo de dos afios rodaria Apartamen-

860

la fecha simple testigo de los
escenarios bélicos en los
diversos frentes de Europa.

El personaje de Cary Grant
es el tipico picaro oportunista,
poco amigo del trabajo, que
vive —o sobrevive— a base
de engafios y complicidades
con el mando militar de la
zona, robando con permiso de
la autoridad pertinente todo
aquello que le permita seguir
viviendo a bordo de una
embarcacién de su propiedad. Enton-
ces se produce un acontecimiento
que cambiard su vida. Es obligado,
siempre con humor y camaraderia,
por el reponsable militar del lugar —
extraordinario como siempre el actor
inglés Trevord Howard, ganador de
un Oscar por esta pelicula— a trasla-
darse a una isla, con la mision de
vigilar el paso de aviones enemigos
japoneses sobre las islas. La vida,
que a partir de ahora serd en solitario,
lejos de cualquier posible contagio
humano, se rompe con la inesperada
aparicion de una encantadora mujer,
magnifica Leslie Caron, profesora
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francesa a cuyo cargo tiene todo un
grupo de colegialas. La situacion,
pues, se complica. Y el enfrentamien-
to entre la institutriz y el personaje
interpretado por Cary Grant es inevi-
table y de serias consecuencias; eso
si, sin abandonar nunca el tono de
comedia.

Una vez mds —todo un cldsico de
Hollywood— la aparicion en escena
de la guerra de sexos, tema destacado
en la historia de la comedia america-
na. El enfretamiento Cary Grant-
Leslie Caron es inevitable.

Con estos elementos articulados
sobre un guidn escrito por S. H.
Barret, Peter Stone y Frank Tarloff,
su director Ralph Nelson, un vetera-
no de Hollywood, iniciado en el
mundo de la televisén y posterior-
mente incorporado al del cine, supo
dirigir con habilidad e intensidad la
trama a base de inventiva, correccion

CINE CON LA MAR DE FONDO

cinematografica, agilidad narrativa,
elementos indispensable para trasla-
dar a buen puerto cualquier comedia
que se precie. Fiel a las reglas y
convencionalismos del género, el
director aborda de forma clara y
rotunda el planteamiento de la peli-
cula. Ralph Nelson, a través de una
fértil carrera, trabajé con importantes
figuras de Hollywood: Anthony
Quinn, Sidney Poitier, Glenn Ford,
James Garner, Bibi Andersson,
Charlton Heston, Robert Mitchum o
Rock Hudson. De toda su filmogra-
fia, destacar Charly, Una tumba al
amanecer, Duelo en Diablo, Los
lirios del valle. En 1970 filmaria su
mejor pelicula, Soldado azul, un
excelente western porotagonizado
por Candice Bergen, Donald Plesean-
ce y Mort Mills.

Toni ROCA
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Saludo a la voz en el Principe de Asturias. (Foto remitida por la E. N. M.).
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LA MAR EN LAS OBRAS
DE JULIO VERNE

Es relativamente facil encontrar sellos de
correos que hagan referencia a la vida y a la
obra del escritor y mago de la narrativa Julio
Verne, prolifico autor que vino al mundo el
8 de febrero de 1828 en la ciudad francesa de
Nantes. Su padre, abogado, quiso que él
también lo fuera para hacerse cargo del bufe-
te paterno. Pero a Verne le atrafan la mar y
los viajes, lo que le cost6 algiin enfrentamien-
to con su familia. Siendo nifio se escap6 de
casa para enrolarse en un barco que iba a la
India, pero lo rescat6 su padre, arrancdndole
la promesa de que «no volveria a navegar
salvo con la imaginacién». Por otra parte,
desde muy joven Verne estuvo enamorado de
su prima Caroline, a la que a los diecisiete
anos dedicé una obra en verso que no le
sirvié de mucho, ya que Caroline se casé por
interés con otro y dejé a Verne sumido en la
melancolia, pero metido de lleno en la gran
aficién que iba a ser parte integrante de su
vida: la literatura.

Se trasladé a Parfs para estudiar derecho,
que termind en 1850. All{ entré en contacto
con intelectuales y escritores como Victor
Hugo o Alejandro Dumas, que tuvieron una
influencia decisiva en su inclinacién por la

2010]

Francia. Julio Verne y el submarino Nautilus.

Tarjeta mdxima con matasellos de Nantes, donde

naci6 Julio Verne, fechada el 3 de junio de 1955, a
los 50 afos de su muerte.
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LA MAR EN LA FILATELIA
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Bulgaria 2003, 175 aniversario del nacimiento de Julio Verne.

literatura. También se empez6 a interesar por
la ciencia y la técnica, en las que se estaban
logrando grandes avances, y tuvo la ocurren-
cia de combinar ciencia, tecnologia y literatu-
ra —lo que él llamaba «novela de la cien-
cia»—, lo que dio lugar a las que iban a ser
sus geniales obras de ciencia ficcion. Imbuido
en su idea de novelar la ciencia, estudio
muchas y muy variadas materias, y entré en
contacto con viajeros, exploradores, cientifi-

REPUBLIQUE

DEGUINEE

Granada y las Granadinas, 150 aniversario del naci-
miento de Julio Verne.

864

Reptiblica de Guinea, 150 aniversario del naci-
miento de Julio Verne.
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Nicaragua, 150 aniversario del nacimiento de Julio
Verne.

cos y periodistas. Su padre queria que al fina-
lizar sus estudios regresara a Nantes, pero
Verne prefirié seguir con su gran aficién, por
lo que su padre le retir6 la asignacién econd-
mica, lo que obligé al joven escritor a buscar
el sustento escribiendo pequefias obras de
teatro, operetas, cuentos y ensayos de media-
no éxito.

Se establecié como agente de bolsa, y en
1857 contrajo matrimonio con la viuda Hono-
rine de Vyane, y siguié escribiendo. Con la
publicacion en 1863 de Cinco semanas en
globo por el editor Hetzel obtuvo un gran
éxito y consiguié su primer contrato, al que

LA MAR EN LA FILATELIA

Monaco. Julio Verne y «una ciudad flotante».

siguieron otros, primero con Hetzel y luego
con su hijo, que durante mas de 40 afios
aseguraron la publicacién de sus obras, con
las que alcanz6 fama y dinero.

Julio Verne fue un narrador fluido y atra-
yente que cultivé el relato de aventuras y
ciencia ficcién. Mucha gente ha disfrutado en
alglin momento de su vida con Los hijos del
capitdn Grant, con las manias del capitdn
Nemo a bordo del submarino Nautilus, con
las peripecias de los que dieron la vuelta al
mundo en 80 dias, con el vuelo de unas cuan-
tas semanas en un globo, con el viaje al
centro de la Tierra, o con un mds largo viaje
de la Tierra a la Luna. Son historias salidas

Estados Unidos. Sobre fechado el 8 de febrero de 2002, fecha de cumpleafios de Julio Verne.
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Panama 1966. Julio Verne 1828-1905.

de su pluma que nos han hecho vibrar cuando
éramos nifios, y no tan niflos; son narraciones
que, ademds de entretenidas, nos parecian
asombrosas e incluso sublimes, pero desde
luego no tanto a como las debieron de encon-
trar sus primeros lectores alld por la segunda
mitad del siglo XIX, ya que en nuestros tiem-
pos algunas de las fantasias de sus novelas ya
son realidad, como los submarinos, los viajes
espaciales, los metropolitanos de las grandes
ciudades, el alumbrado publico o Internet,
por citar algunos ejemplos.

Su aficién a la mar y sus recuerdos de
marino frustrado de la juventud los compensé
Julio Verne con viajes en barco, como el
realizado a los Estados Unidos en 1867 a
bordo del barco de vapor y ruedas de paletas
Great Eastern. Y aquella aficién la culminé
con la adquisicion en 1868 del velero Saint-
Michel 1, un pequefio pesquero convertido en
barco de recreo y trabajo, que mds adelante
sustituyd por otros de mayor porte: el Saint-
Michel Il en 1874 y el Michel 11l en 1877. La
gran pasion que Julio Verne sentia por la mar
qued6 plasmada en unas palabras que en
1895, cuando ya contaba con 67 afios de
edad, dijo a la periodista Marie A. Belloc:
«Soy un devoto del mar, y yo no puedo
imaginar nada mds ideal que la vida de un
marinero». No era mds que el resumen de lo
que afios antes habfa puesto en boca del capi-
tdn Nemo: «jEl mar lo es todo! Su aliento es
puro y sano. Es el inmenso desierto en el que
el hombre nunca estd solo, pues siente estre-
mecerse la vida en torno suyo. El mar es el
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vehiculo de una sobrenatural y prodigiosa
existencia; es movimiento y amor; es el infi-
nito viviente».

Sus viajes por mar le permitieron conocer
mundo, adquirir experiencia y fueron fuente
de inspiracion de pasajes que luego vertié en
sus novelas, en las que con frecuencia mezcld
la ciencia ficcidn, el relato y su aficién a la
mar, dando vida a obras tan logradas como
Veinte mil leguas de viaje submarino, una de
las mds conocidas; La isla misteriosa, consi-
derada por muchos su obra cumbre; Un capi-
tdn de quince afios; El soberbio Orinoco;
Faro del fin del mundo, en referencia al faro
de San Juan de Salvamento (Argentina)
recientemente reconstruido y filatelizado; La
esfinge de los hielos, en referencia a la Antar-
tica, y otras obras.

75e ANNIVERSAIRE DE LA MORT DE
JULES VERNE

REPUBLIQUE TOGOLAISE

Reptiblica Togolesa 1980, 75 aniversario de la
muerte de Julio Verne.
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JULES VERNE
175 de ani de la nagtere

LA MAR EN LA FILATELIA

Destinatar

Codul Localitatea

o momstsas

Rumania 2003. Obras del autor, caricatura y submarino Nautilus en el 175 aniversario del nacimiento de
Julio Verne.

A pesar de su éxito, la vida de Julio Verne
no fue fdcil. El trabajo le mind su salud,
sufria desmayos, dolencias gdstricas y ataques
de pardlisis. Era diabético y con el tiempo
perdié vista y oido. Tuvo problemas en su
matrimonio y también con su tnico hijo.
Durante un ataque de demencia, un sobrino le
pego un tiro y le dejé cojo. En sus tltimos
afios se intereso por la politica y fue concejal
de Amiens en 1883, siendo reelegido en
1892, 1896 y 1900. Fallecié en dicha locali-
dad el 24 de marzo de 1905, cuando estaba
trabajando en su novela La invasion del mar,
en la que contaba como las aguas invadian
Europa y lo arrasaban todo; ;se hard realidad
algin dia, como ocurrié con otras de sus
novelas?

Sus obras con el tiempo, ademds de haber
sido traducidas a mas de 110 idiomas, fueron
adaptadas a todos los medios y formas de
expresion, y hoy nos podemos encontrar no
s6lo novelas, cuentos y ensayos, sino también
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ilustraciones, peliculas de cine, producciones
para la radio y la televisién, juguetes, anun-
cios, comics, dibujos animados y por supues-
to sellos de correos de muchos paises, como
Africa Central, Alto Volta, Antigua y Barbu-
da, Bulgaria, Butdn, Camerin, Chad, Como-
res, Costa de Marfil, Cuba, Djibuti, Estados
Unidos, Francia, Gabén, Granada, Guinea
Bissau, Guyana, Hungria, islas Cook, Maldi-
vas, Mali, México, Mdnaco, Nicaragua,
Panamd, Republica de Guinea, Rumania, San
Marino, San Vicente y Las Granadinas, Santo
Tomé y Principe, Sierra Leona, Togo y Vene-
zuela, que dan una idea del éxito alcanzado
por Julio Verne y sus obras a través de los
tiempos.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

@
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Cuartel general de desguaces. (Foto: A. Ortigueira Gil).
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Cabeza de alondra o vuelta por seno

Es una atadura que se emplea para afirmar faenas marineras variadas o para hacer
un nudo de lazo del tipo ahorcaperro.

Historia

Es una de las ataduras mds antiguas y conocidas. Su posible origen lo relata el
contramaestre Diego: «Una de las fuentes de informacién sobre los nudos més antigua
proviene del antiguo Egipto. Durante el periodo del Reino Medio, entre los afios
2010-1785 a. de C., era habitual que los nobles ricos incluyesen en sus tumbas mode-
los que representaban escenas de su vida diaria. Entre ellas, el barco funerario era
algo normal. La riqueza de esta embarcacion, que llegaba a un nivel de detalle muy
grande, dependia del poder adquisitivo del noble. La cabeza de alondra o ertos brokhos
aparece en varias de estas embarcaciones (1). Un comerciante drabe, al que conoci en
una travesia por el Mediterrdneo, me conté que era muy conocida por los cargadores
de los muelles de Alejandria.

Posteriormente —anade Diego— se hallaron unos escritos de un médico griego
llamado Oribasio de Pérgamo en los que describia el trabajo de otro sanador, de
nombre Heracles o Hércules, que vivié entre los afios 395-325 a. de C. Este trabajo
detalla una serie de ataduras empleadas en la medicina antigua, que se consideraban
muy utiles para la sujecion de miembros facturados. Heracles o Hércules defendia el
empleo de esta atadura también para mantener el cuerpo del paciente inmévil durante
una intervencion quirdrgica. Autores contemporaneos reconocen la utilidad de este
nudo no sélo en la ortopedia, sino también en la cirugia y la ortodoncia».

La descripciéon mds antigua que he podido encontrar de su uso en Espafia se halla
en la ldmina nimero 66 del libro del marqués de la Victoria (2): «Vueltas, nudos,
balsos, gorupos y obencaduras que se hacen con los cabos para servicio del Navio».

Etimologia

No he conseguido encontrar la razén por la que a esta atadura se le llame cabeza
de alondra. Originalmente, los egipcios la llamaban lazo tejido; nosotros vuelta por
seno,y en diversos libros de nudos antiguos se le denomina como medio cote.

(1) Las excavaciones de la tumba de Meket-Re (2010-1785 a. de C.) muestran un tipo de barco funera-
rio en el que se ha descubierto una atadura similar a la que se conoce actualmente como cabeza de alondra.

(2) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la configuracion o
anatomia de toda la architectura naval moderna. Cadiz, 1719.



HISTORIA DE LOS NUDOS Y EL ARTE DE ANUDAR

Confeccion del nudo y usos mds comunes

Dice Diego: «Se hace una aduja, y con
uno de los chicotes se hace una vuelta
redonda sobre el firme del cabo. Se monta el
chicote por delante y sobre su mismo tramo
de cabo. A continuacion, se pasa el chicote
por debajo del firme, dandole una segunda
vuelta redonda en sentido contrario a la
anterior e introduciendo el chicote por el
seno formado. Ambos chicotes quedan del
mismo lado, paralelos y abrazando el firme
del cabo. El nudo se muestra en la figura y
no tiene mucha complicacion».

El lazo formado asi es del tipo ahorcape-
rro. Aparte de su uso en medicina mencio-
nado anteriormente, suele emplearse en
ganaderia para sujetar las vacas, bueyes y
otros animales grandes.

Entre los siglos xv y xvii se empleaba la
vuelta por seno (actualmente cabeza de
alondra) en la Armada para atesar la jarcia
firme, y en los buques mercantes para izar
fardos o pipas de liquidos por el portalon.
También para hacer firme un cabo sobre otro o como ayuda para faenas marineras.
Posteriormente, al arbolar los navios del rey para la Carrera de las Indias, la jarcia
movil se afirmaba a las vergas de los palos mediante este tipo de atadura por ser muy
préctica, simple y sencilla; aunque no era el método mas extendido. Esta atadura
puede ser sencilla o doble.

En alpinismo se emplea para unir anillos de cinta y otros elementos al arnés; y
como anclaje en elementos naturales (arboles, ramas, bloques empotrados, puentes de
roca, etcétera).

Otras denominaciones

Al nudo cabeza de alondra se le conoce también como vuelta de vaca. En griego
se denomina ertos brokhos; en inglés, cow hitch (por su empleo en la ganaderia),
lark’s head, lark’s foot, girth hitch, ring hitch, lanyard hitch o baggage tag loop; en
francés, nceeud en téte d’alouette, y en aleman, ankerstich, palomarknotten, Lerchen-

kopf.
Juan OZORES MASSO

e all



MARIA ELENA
JIMENEZ LOMBOS

Hemos repetido en muchas
ocasiones que la publicacién de
la seccidon Pariol de Pinturas en la
REVISTA GENERAL DE MARINA nos ha
proporcionado abundantes satisfac-
ciones, y no menos sorpresas, al ir
conociendo durante los dltimos doce
afios a numerosas personas que,
perteneciendo a la Armada o con
fuerte vinculacion a ella, dedicaban
sus ratos libres al cultivo de una
aficion tan extraordinariamente bella
como es la pintura. Hoy, en este
Paiiol tenemos la satisfaccion de
presentar a Marfa Elena Jiménez
Lombos, casada con el general de
Divisién del Cuerpo de Infanteria
de Marina Juan Garcia Lizana, uno
de los ultimos «COMGEINES».

2010]
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PANOL DE PINTURAS

Maria Elena es pontevedresa (de
la capital), y como ocurre con
frecuencia —igual que con los
oficiales— su «destino» (la familia)
le dejaba poco tiempo libre, cuando
su principal obligacién podia resu-
mirse en hijos y casa. No obstante,
en una época de su vida en que sus
cinco retofios iban al CHA (Colegio
de Huérfanos de la Armada), y segtin
sus propias palabras, se fue animan-
do a coger los pinceles y, a base de
esfuerzo, ilusiéon y perseverancia,
logré acercarse a un objetivo que
tenia muy dentro: emular a su padre,
que dejé una muestra importante de
su obra en casas de sus hijos y en
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otros lugares que comentaremos
brevemente.

Meédico analista, fue animado por
su mujer para que de alguna manera
compitiera con su hermano Ignacio
Jiménez Iglesias, héroe del vuelo del
Jestis del Gran Poder, que pintaba de
manera notable. El padre de Maria
Elena consiguié su objetivo, y
compitié con su hermano de tal
manera que todos los hijos poseen en
sus casas obras de un gran valor
artistico, la mayoria de ellas copias
de Veldzquez, Zurbardn, Goya y
Murillo. De su trabajo destacar dos
grandes cuadros de tema religioso
que se encuentran en la sacristia de la
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iglesia de San Bartolomé, en Ponte-
vedra, que la madre de Maria Elena
doné a la misma.

Nuestra artista de hoy comenzé su
formacion artistica en el afio 1984 en
San Fernando (Cadiz), en el Centro
de Amas de Casa, donde se aficiono
de manera entusiasta dibujando a
l14piz, copiando ldminas y finalmente
haciéndolo del natural. Con su trasla-
do a Madrid en 1986 cambi6 el lugar
de aprendizaje, asistiendo al Centro
Cultural «Valle Inclan», donde traba-
j6 con las técnicas de carboncillo,
pastel y 6leo. Mds tarde, en 1991,
paso a ser alumna de forma itinerante
del taller de artes plasticas «La Pale-
ta», donde su profesor y amigo
Miguel A. Gil Ferndndez, que es
licenciado en Bellas Artes, imparte

PANOL DE PINTURAS

sus clases, estando en posesién de
diversos premios a su trabajo.

Maria Elena nos comenta que no
tiene curriculo, y nosotros entende-
mos que esto ocurre porque ha
expuesto colectivamente con un
conjunto de alumnos del taller del
citado profesor Miguel Angel en
diversos centros culturales de Madrid
y en algiin hotel y, como ella misma
dice, en plan amateur, circunstancia
que lleva aparejada la ausencia de
medios de comunicacién que impi-
den al gran publico conocer estas
obras nada desdenables.

Segtin sus palabras, le ilusiona
pintar y haciéndolo se relaja; unas
veces consigue resultados que le
hacen sentirse reconfortada y otras
no, pero su objetivo es aprender,
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PANOL DE PINTURAS

sorprenderse a veces con lo que
consigue, disfrutar y pasarlo bien.
Sus pintores favoritos son Veldz-
quez y El Greco, con sus coloridos y
figuras estilizadas. Pero con el tiem-
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po y su trabajo «inscribi6»
también entre los preferidos a
Van Gogh, y de los espaiioles
a Sorolla, Nonell, Fortuny y
Casas; en esta relacién de
admirados maestros también
incluye a los impresionistas
franceses Degas, Toulouse
Lautrec, Renoir y Sisley. Hace
después un apartado especial a
su «adorado» Sorolla, del que
destaca su luz, sus mares y
playas, el colorido y su sensi-
bilidad. Después de asistir a la
ultima exposicion en el Museo
del Prado ha redoblado esa
pasion por el arte del maestro,
descubriendo nuevas sensacio-
nes con sus temas marinos,
sociales, familiares y folklori-
cos, culminando con sus extra-
ordinarios retratos.

Pertenece Maria Elena al
grupo de «Las Galateas»,
formado por esposas de oficia-
les de la Armada con las que
asiste de visita a museos,
edificios emblemadticos y
eventos culturales en los que
procura aprender y «almace-
nar» todo tipo de experiencias
que le ayuden a mejorar su
trabajo artistico, del que es
una auténtica y perseverante
trabajadora.

Su pintura estd basada en
un buen dibujo, con colores
atrevidos y entonados que dan
como resultado una agradable sensa-
cion al contemplarlos. Los temas que
escoge para su obra son diversos:
temas marinos, abundando también
el paisaje, en el que igualmente
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expresa con sus telas una decisién en
sus pinceles, fruto del oficio que ya
posee por esa perseverancia demos-
trada en su interés en trabajar y mejo-
rar. Con independencia de estos
temas comentados, Maria Elena
domina notablemente el retrato y la
figura humana; el primero de ellos,
tal vez el mds dificil de conseguir a
mi modesto entender, y la segunda,
donde las proporciones, si no estdn
bien trazadas desde esa primera base,
que es el dibujo, no darian el buen
resultado que obtiene nuestra artista.
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PANOL DE PINTURAS

=
»

~

De estos dos temas tenemos buena
prueba en el retrato de una nieta y el
bafio en la playa de otros dos nietos.

Por todo lo que he visto y hablado
con Maria Elena, presiento un
brillante futuro de su pintura y espero
que pronto se lance a exponer, ya que
tendrd un éxito seguro.

Con mi admiracién por su trabajo
un fuerte abrazo, extensivo a Juan.

Rafael ESTRADA

Il
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion LIBRE HI-
DALGO (diciembre de 2009-
abril de 2010).—Entre los
dias 11 y 17 de abril tuvo
lugar el repliegue de la fuer-
za, compuesta por 18 efecti-
vos. Se encuentra en fase de
adiestramiento especifico un
subgrupo tictico con 114
miembros, que tiene prevista
su incorporacién a la BRILIB
XII el préximo mes de agosto.

Operacion NOBLE
CENTINELA (15 de mayo de
2006-finalizacion).—Desde
el 25 de febrero la Armada
mantiene un buque en alerta
de menos de seis horas para
actuar ante las posibles solici-
tudes del Centro de Coordina-
cién Regional de Canarias
(CCRC). Se prevé volver al
modelo anterior de vigilancia

2010]

Infantes de Marina de la X Compaiiia del BDMZ III.

N

(Foto: Miguel A. Agullé Aneiros).
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NOTICIARIO

en el periodo comprendido entre el 15 de
agosto y el 15 de noviembre, coincidiendo
con las condiciones meteoroldgicas mds favo-
rables para la llegada de embarcaciones.
Hasta el 1 de mayo estuvo alistado el patru-
llero Grosa. Posteriormente, hasta el 10 del
mismo mes se mantuvo alistado en periodo
de menos de seis horas el patrullero Tagoma-
go, que se hizo a la mar entre los dias 11y 17
para efectuar vigilancia y realizar diversos
ejercicios, tanto a nivel individual como en
colaboracién con el Mando Aéreo de Cana-
rias.

Operacion ATALANTA (23 enero de
2009-finalizacion).—Continda como insignia
de la Task Force 465 el buque Carlskrona de
la Marina sueca, antiguo minador habilitado
como buque de mando, que relevo al italiano
Etna a mediados de abril. La agrupacién
queda completada por los siguientes escoltas:
Victoria y Vencedora (Espaiia), Lafayette,
Guéprate y Nivose (Francia), Emden y
Schleswig-Holstein (Alemania) y Elli
(Grecia), a los que hay que afiadir el buque

anfibio Johan de Witt (Holanda). Como
medios aéreos de patrulla maritima la fuerza
cuenta, por lo regular, con un avién P 3A
espaiiol, un ATL2 francés y dos o tres SW3
Merlin de Luxemburgo, actuando en diferen-
tes zonas del drea de operaciones, a los que se
han sumado un MPA alemdn, otro portugués
y un Dash 8 sueco.

La fragata Victoria efectud escala en el
puerto de Mombasa (Kenia) entre los dias 29
de abril y 3 de mayo, y tiene previsto efectuar
otra en Djibouti, puerto habitual de descanso,
entre los dias 23 y 27 de mayo. El patrullero
Vencedora, por su parte, hizo escala en el
puerto de Dar-es Salaam (Tanzania) entre el
30 de abril y el 4 de mayo, y en Port Victoria
(Seychelles) entre los dias 12y 16.

Operacion HISPANIOLA (22 de enero-
finalizacion).—Tras haber finalizado su
misién de labor humanitaria y asistencia a los
damnificados por el terremoto de Haiti, el
buque de asalto anfibio Castilla inicid su
regreso a Espafia. El 29 de abril comenzé la
fase IV de la operacion (fase de repliegue),

Buque de asalto anfibio Castilla saliendo de San Juan de Puerto Rico en su regreso a Espaiia.
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NOTICIARIO

Submarino Mistral en ejercicios en la ddrsena de Cartagena. (Foto: A. Arévalo).

que qued6 completada el 3 de mayo. El
buque salié de Haiti el 4 e hizo escala logisti-
ca en San Juan de Puerto Rico entre el 6 y el
9 de mayo. Para poner la guinda a la misién
que tan brillantemente ha realizado, el dia 15,
durante la travesia de regreso a Espafia resca-
té a un tripulante de un yate en aguas del
Atlantico Norte, que padecia una grave infec-
cién. El dia 21 hizo su entrada en la Base
Naval de Rota, donde fue recibido por la
ministra de Defensa, el jefe de Estado Mayor
de la Defensa y el jefe de Estado Mayor de la
Armada.

Operacion ACTIVE ENDEAVOUR (6-
18 de mayo).—La fragata Alvaro de Bazdn
salié a la mar el pasado 4 de mayo para incor-
porarse a un periodo «surge» en aguas del
Mediterrdneo occidental, junto con la agrupa-
ciéon SNMG 1. Durante su integracién efectud
patrullas dentro de esta operacidn, que se
desarroll6 en las proximidades del estrecho
de Gibraltar.
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Agrupaciones permanentes

Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG 2).—EIl cazaminas
Segura relevé al Turia en la agrupacion, inte-
grandose en la misma el dia 1 de mayo.
Queda por tanto la fuerza formada por el
buque de mando italiano Granatiere y los
cazaminas Segura (Espafa), Rimini (Italia),
Groemitz (Alemania), Kalypso (Grecia) y
Amasra (Turquia). Tras la finalizacion del
ejercicio SPANISH-MINEX 10 la agrupacién
hizo escala en Lisboa entre los dias 7 y 10 de
mayo. Procedié a continuacién hacia el puer-
to de Le Havre, llevando a cabo diversos ejer-
cicios de conjunto en el transito.

NATO Reaction Force 14 (NRF 14).—
El submarino Mistral estd asignado a esta
fuerza desde el 5 de enero hasta el 30 de
junio.
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NOTICIARIO

OPERACIONES EN CURSO

Dieciocho efectivos de la
Fuerza de Operaciones Espe-
ciales en Marjayoun Libano.

A

SNMG 1
Fragata Alvaro de Bazdn.

Juan Sebastidn de Elcano i e

LXXXI Crucero de o
Instruccion : SNMCMG 2

Cazaminas Segura.

Antarctica’
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NOTICIARIO

DE LA ARMADA

Operacion ALTHEA (C/S)

170 infantes de Marina de la
FIMEX BH-X desplegados en
Bosnia.

Reconstruccion Afganistian

Desplegado en Quala-E-Naw
un equipo TACP/FAC de 5
infantes de Marina. A

Operacion ATALANTA

Con base en Djibouti,
fragata Victoria y patru-
llero Vencedora.
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NOTICIARIO
Ejercicios

AFRICA PARTNERSHIP STATION
2010 (22 de febrero-12 de mayo).—Una vez
finalizado el ejercicio APS (Africa Partners-
hip Station), el patrullero Centinela, con un
equipo FP/MIO a bordo, participé en un
adiestramiento bilateral con Senegal del 27 de
abril al 1 de mayo. Entre los dias 3 y 9 cola-
boré con Cabo Verde en misiones de vigilan-
cia maritima para fortalecer la cooperaciéon
mutua, entrando en los puertos de Praia y
Mindelo. Finalizada la colaboracién, regresé a
su base en Las Palmas el dia 11 de mayo.

MAGRE 10-1I (3-7 de mayo/10-14 de
mayo).—La Unidad Especial de Desactivacién
de Explosivos (UEDE) llevé a cabo un ejerci-
cio con una unidad equivalente de la US Navy
en la Base Naval de Rota para incrementar la
interoperatividad entre el personal de nuestras
Fuerzas Armadas y de las norteamericanas.

En ese mismo marco bilateral con la
Marina de los Estados Unidos para elevar el
nivel de adiestramiento e intercambio de
medios y procedimientos, la Unidad de Bucea-
dores de Medidas Contra Minas (UBMCM)
participd en operaciones MCM vy técnicas de
desactivacion de explosivos (EOD) con
personal especialista de la US Navy pertene-
ciente a la unidad EODMU EIGHT ROTA.

Phoenix Express (PE 10) (19 de mayo-2
de junio).—Ejercicio que tenia como fin el
adiestramiento en operaciones de interdiccién
maritima, seguridad maritima y MSA (Mari-
time Situational Awareness). Fue dirigido por
Estados Unidos, reuniendo a paises del entor-
no mediterrdneo. El objetivo era incrementar
el nivel de adiestramiento e interoperabilidad
entre las diferentes marinas y contribuir a
fomentar la cooperacién entre los paises
participantes. El patrullero Cazadora partici-
po en el ejercicio con un equipo MIO que

Ejercicios submarinos de la UEDE. (Foto: J. P. Garcia Blanco).
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NOTICIARIO

El cazaminas Tajo pasando la calibracion magnética en Trincabotijas. (Foto: E. Garcia Gonzélez).

embarcé en la Base Naval de Rota. En su
transito de incorporacidon al ejercicio hizo
escala en Malta, entrando posteriormente en
Souda Bay, en Creta, para asistir a la reunién
previa del ejercicio y comenzar su adiestra-
miento en el Centro de Excelencia de la
OTAN para operaciones MIO (NMIOTC).
Entre los dias 24 y 31 de mayo tom¢ parte en
el ejercicio en la mar. A la finalizacién se diri-
gi6 al puerto de Tarento para asistir a la
reunion de fin de ejercicio entre los dias 31 de
mayo y 1 de junio, tras lo cual iniciaria el
transito de regreso a Espafia para entrar en
Ferrol a finales de la primera semana de junio.

Adiestramiento
Almirante Juan de Borboén (3 de mayo-
11 de junio).—Realizé el periodo de califica-

cién operativa para alcanzar la certificacién
Al. Las actividades se desarrollaron tanto en
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puerto como en la mar, en aguas de Rota,
golfo de Cddiz y mar de Alboran.

Numancia (3 de mayo-4 de junio).—
Realiz6 el periodo de calificacion operativa
para alcanzar la certificaciéon A2. Las activi-
dades se desarrollaron tanto en puerto como
en la mar, en aguas de Rota, golfo de Cadiz y
mar de Albordn.

Tajo (3-14 de mayo).—Efectué la califi-
cacidén operativa para alcanzar la certificacion
A2. Los ejercicios correspondientes tuvieron
lugar en puerto y en las aguas proximas a
Cartagena. Conté con la colaboracién del
patrullero Infanta Cristina y de la Unidad de
Buceadores de Medidas Contra Minas
(BMCM).

Infanta Cristina (10-28 de mayo).—

Como preparacion para su previsto desplie-
gue a la Operacion ATALANTA, efectud la

883



NOTICIARIO

calificacidn operativa para alcanzar la certifi-
cacién A2, en periodos de puerto y de mar en
aguas de Cartagena. Cont6 con la colabora-
cion del cazaminas Tajo e hizo una escala en
el puerto de Alicante los dias 22 y 23.

Malaspina (11-13 de mayo).—Tras su
periodo de obras salié para efectuar pruebas
de mar en aguas proximas a Cadiz.

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Juan Sebastian de Elcano (3 de enero-
finalizacion).—Continda efectuando el
LXXXI Crucero de Instruccién. Durante el
mes de junio tiene previsto hacer escalas en los
puertos estadounidenses de Mayport y Boston,
para desde alli poner proa a la Escuela Naval
Militar, donde se prevé entre el 13 de julio.

Hespérides (2 de diciembre 2009-28 de
mayo 2010).—Finaliz6 la Campafia Antdrtica
2009-10 tras dar por concluido el proyecto
MOC Ecuatorial, dltimo de los cuatro previs-
tos en el plan inicial. E1 29 de mayo regresé a
su base en Cartagena.
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Reina Sofia (10-13 de mayo).—Efectué
pruebas de mar en aguas proximas a Rota tras
la finalizacion de las obras de modernizacion.
Conté en dichas pruebas con la colaboracién
de la fragata Santa Maria y de un helicéptero
SH 60B.

Escandallo (29 de abril-27 de junio).—
Tras haber sido transportado a bordo del
Contramaestre Casado hasta Burela/San
Cipridn (Lugo), se encuentra efectuando
campaia hidrogréfica en la zona.

Vigilancia maritima

Tarifa (12 de abril-23 de mayo).—Efec-
tud vigilancia pesquera tomando parte en la
North East Atlantic Fisheries Commission, en
la zona nororiental del Atlantico, con inspec-
tores de pesca a bordo. Al finalizar entr6 en
el puerto de Marin.

Alboran (3-19 de mayo).—Realiz6 tareas
de vigilancia e inspeccion de la flota pesquera
durante la Campafia «Atin rojo» en aguas del
mar Mediterrdneo.

MARTIN POSAILLD
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Arnomendi (11 de mayo-6 de junio).—
Se encuentra efectuando la Campaiia «Atin
rojo» en aguas internacionales del Mediterra-
neo, en la que lleva a cabo misiones de vigi-
lancia e inspeccion de la flota pesquera.
Conté con un coordinador a bordo de la
CFCA el 24 de mayo en Palma de Mallorca,
que desembarcé el 1 de junio.

Izaro (10-14 de mayo).—Realizé labores
de vigilancia maritima en aguas del Estrecho,
colaborando paralelamente con el CEVACO
los dias 13y 14.

Colaboracion con otros ejércitos

Martin Posadillo (10-14 de mayo/21-24
de mayo).—Realizo transporte maritimo de
personal y material del Ejército de Tierra
entre los puertos de Melilla y Valencia.

NOTICIARIO

El Camino Espaiiol (10-14 de mayo).—
Realizé transporte maritimo de personal y
material del Ejército de Tierra entre los puer-
tos de Melilla y Valencia.

Izaro (11 de mayo).— Durante su periodo
de vigilancia maritima en aguas del Estrecho
colaboré con el Ejército de Tierra en ejerci-
cios de artillerfa de costa.

G.V.A.

Adiés al dltimo buque aljibe de la Armada

El pasado 9 de abril, el buque aljibe
Marinero Jarano (A 65) causé baja en la
Lista Oficial de Buques de la Armada, ddndo-
se la circunstancia de que con él desaparece
toda una clase de buques, los aljibes, que
cumplieron en su dia con la importante
misién de llevar el preciado elemento a los

Ultima dotacién del buque aljibe Marinero Jarano. (Foto: D. Quevedo Carmona).
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diferentes destacamentos de la Armada y del
Ejército de Tierra fuera de lo que es el territo-
rio peninsular espafiol. Actualmente el sumi-
nistro se limitaba a las llamadas «posesiones
menores» del norte de Africa, esto es, los
pefiones de Alhucemas y Vélez de la Gome-
ra, asf como a las islas Chafarinas, aunque
con anterioridad eran muchos otros los luga-
res donde no llegaba el agua si no era por el
buen hacer de estos buques; algunos con
presencia exclusivamente militar (isla de
Albordn), o incluso enclaves civiles (islas de
Tabarca, Columbretes, etc.), que hoy dia se
autosuministran gracias a la implantacioén de
plantas potabilizadoras, las cuales han sido la
razén fundamental de la desaparicion de estos
buques.

El Marinero Jarano habia sido construi-
do por la Empresa Nacional Bazdn en su
factoria de San Fernando, merced a un
contrato de fecha 30 de noviembre de 1978
que contemplaba la nueva construccién de
una serie de pequefias petroleras y aljibes.
Este buque en concreto arbol6 su quilla el 30
de abril de 1980 y era botado el primero de
julio de ese mismo afio, causando alta en la
Lista de Oficial de Buques el 16 de marzo de
1981 como Aljibe AA 31. Poco después, en
enero de 1983, la Armada decidi6 cambiar
algunas numerales de costado y asignar
nombre a una serie de buques de menor porte
que carecian de €l, adjudicdndosele entonces
el de Marinero Jarana. El oficial que lo
mandaba entonces sinti6 curiosidad por saber
quién era el marinero que apellidado Jarana

daba nombre a su unidad, y comenz6 a inves-
tigar en archivos, llegando a la conclusion de
que hubo un marinero llamado Antonio Jara-
no Morales, natural de la localidad malague-
fla de Vélez-Mdlaga y que formaba parte de
la dotacién del crucero Castilla, que habia
fallecido heroicamente en el combate de
Cavite en la aciaga jornada que vivié la
Armada en Filipinas el 1 de mayo de 1898.
Una vez que dio cuenta de sus pesquisas, se
rectific la orden ministerial original, publi-
cdndose una nueva que decia: «advertido
error histdrico, se corrige el nombre del
buque aljibe Marinero Jarana, en el sentido
de que en adelante se denominard Marinero
Jarano».

Este buque, curiosamente, ha estado
destinado en todos los arsenales de la Arma-
da, pues si en un principio su enclave fue La
Carraca, al poco fue destinado a Ferrol,
pasando posteriormente a Las Palmas, para
desde alli acabar destinado a Cartagena,
donde finalmente ha causado baja en la
Armada en cumplimiento de la Resolucién
600/19536/09 de AJEMA, de fecha 30 de
noviembre de 2009 (BOD 244/09). Con él
desaparecen los aljibes, toda una saga de
buques en la Lista Oficial de nuestra Armada,
que ya contemplé como en su dia las nuevas
tecnologias y las nuevas necesidades hicieron
que desaparecieran, entre otros, los torpede-
ros, los cafioneros o, mucho mas reciente-
mente, los destructores o las corbetas.

D.Q.C.
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Brasil

Nuevas embarcaciones fluviales para la
Amazonia.—El Mando del 9.° Distrito Naval
de la Marinha do Brasil, con base en la
ciudad de Manaos, recibi6 la primera de las
seis embarcaciones encargadas a la firma
Helitec, que con dos motores de 115 CV y
una velocidad méaxima de 49 nudos seran en
principio utilizadas para controlar la navega-
cién en el oeste de la Amazonia. Estas
lanchas rdpidas, construidas enteramente en
aluminio, tienen una eslora de 12 metros y un
calado minimo para poder acceder y navegar
por todos los afluentes del Amazonas. Pueden
transportar hasta 20 infantes de marina a una
distancia de 240 millas. Simultineamente,
Emgeprom, los astilleros de la nortefia base
naval de Val de Caes en Belem, y la Marina
brasilefia entregaron al Fondo Nacional de
Desarrollo de la Educacién las primeras
lanchas de un total de 600, que se utilizardan
como transporte riberefio en el norte y
nordeste brasilefio. Las dos primeras unida-
des fueron suministradas al municipio de
Santarem, segunda ciudad de Pard, donde un
equipo de evaluadores de la universidad de
Brasilia evaluard sus posibilidades.

Adgquisicion de misiles de crucero para

submarinos.—Brahmos, la empresa conjunta
indo-rusa para el montaje del misil de crucero
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homénimo basado en desarrollos posteriores
del misil P 800 Onix, aparte de haber ofreci-
do sus productos a Chile y Suddfrica, ha
iniciado conversaciones con la Marina de
Brasil de cara a instalar la version mas actua-
lizada del Brahmos a bordo de los submari-
nos clase Scorpene/Marlin actualmente en
fase de construccién. El lanzamiento de este
misil de crucero se realiza en 50 metros de
cota, salvaguardando asi la posicién del
submarino antes del lanzamiento. El Brahmos
esta considerado el misil de crucero mas
veloz del mundo y es capaz de alcanzar un
objetivo a 290 km de distancia. Su precio es
de dos millones de euros y lo montan los
submarinos rusos de la clase Amur.

Chile

Ingentes daiios en la Base Naval de
Talcahuano y Asmar.— A las 0334 horas del
sdbado 27 de febrero, la zona central y sur de
Chile sufri6 un terremoto de grado 8,8 de la
escala de Richter durante tres minutos. Poste-
riormente la zona sur del pais sufrié las
consecuencias de un tsunami con tres olas
consecutivas de 10 metros. En lo que se refie-
re al impacto sufrido por la Armada de Chile,
la Base Naval de Talcahuano y los astilleros
de Asmar fueron arrasados por las gigantes-
cas olas, sufriendo graves dafios la infraes-
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tructura de las instalaciones navales. Asi, los
dos diques secos tienen serios dafios estructu-
rales, quedando seriamente dafiado un buque
mercante del armador chileno Nachipa, que
se encontraba en obras. El dique flotante,
donde se encontraba el nuevo buque oceano-
grifico Cabo de Hornos listo para ser entre-
gado, se quebrd y se hundid, quedando la
nave seriamente dafiada. Otros tres diques
flotantes sufrieron asimismo graves desper-
fectos. Uno de ellos, el impacto de una fraga-
ta que se encontraba dada de baja. El destruc-
tor Cochrane, de la clase County, y la fragata
Zenteno, de la clase Leander, rompieron sus
amarras y salieron al garete, al igual que el
histérico buque Huascar. Los dos submarinos
de la clase Scorpene y otro del Tipo 209
pudieron salir a la mar evitando asi graves
dafios y posiblemente su hundimiento. Sin
embargo, otro submarino del Tipo 209, junto
con uno similar ecuatoriano, que se encontra-

ban en gran carena, sufrieron graves desper-
fectos dificiles de cuantificar. La grida de 180
del arsenal se volcé. En la base naval, 60
viviendas resultaron destruidas y hubo que
lamentar la muerte de tres de sus ocupantes.
Practicamente todas las instalaciones, talleres
y laboratorios padecieron graves destrozos,
incluyendo un muelle, el Molo 500, con
graves dafios estructurales. El maremoto dejé
la bahia cubierta de contenedores, cascos de
pesqueros, botes destrozados, casas de made-
ra, automoviles etc. El Centro de Comunica-
ciones de la Base desaparecié y al menos una
lancha lanzamisiles clase Saar IV resultd
seriamente averiada. Ademds, gran parte de
los 3.500 empleados de Asmar perdieron todo
o casi todo, lo que repercutird seriamente en
la vuelta al trabajo. Situacién similar sufrié la
cercana isla de Quiriquina, donde la Armada
tiene diversas instalaciones, como la Escuela
de Grumetes. Esta tragedia ha tenido una

Botadura en Cartagena del submarino Carrera, de la clase Scorpene. (Foto: D. Quevedo Carmona).
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gran repercusion en la Armada, ya que su
base centenaria de Talcahuano necesitard una
total remodelacién y reconstruccion, dado
que Chile y su Armada no pueden perder la
capacidad de Asmar para la construccidn,
reparacién y mantenimiento de buques.

Estados Unidos

El buque anfibio Ashland es atacado
por piratas somalies.— Aproximadamente a
las 0500 horas locales del dia 10 de abril, el
USS Ashland (LSD 48), perteneciente a la
V Flota y que se encontraba realizando opera-
ciones de seguridad maritima, fue atacado
con disparos procedentes de una embarcacién
pirata en el golfo de Adén, a unas 350 millas
de la costa de Djibouti. Durante el ataque, la
dotacién del Ashland soporté el fuego de
armas ligeras de seis piratas que se encontra-
ban en una embarcacién ligera. El Ashland
contestd al fuego con su cafién de 25 mm Mk
38 Mod 2, hundiendo a la embarcacion pirata
en cuestion de minutos. Posteriormente el
buque anfibio arrié sus rhibs para capturar a
los piratas que se habfan tirado al agua, recu-
perando a los seis.

En tan sélo diez dias, la Marina nortea-
mericana habia capturado 21 piratas gracias a
las intervenciones de la fragata USS Nicholas
(FFG 47), que el 31 de marzo capturaba cinco
piratas, mientras que el destructor USS
McFaul (DDG 74), respondiendo a la llama-
da de socorro del buque mercante Risng Sun
el 5 de abril, capturaba a su vez diez piratas.

El Cuerpo de Marines recibe 250 vehi-
culos RG-31 MKSE.—El Mando de Siste-
mas del Cuerpo de Marines (USMCCS) reci-
bird antes de octubre de 2010 un total de 250
vehiculos RG-31 MkSE Nyala con propulsién
4 x 4, protegidos contra las minas y embosca-
das MRAP (Mine Resistant Ambush Protec-
ted). El contrato tiene un importe de 200
millones de euros y serdn fabricados por
General Dynamics Land Systems Canada,
que también producird 127 suspensiones
independientes TAK 4 de Oshkosh Defense
para los RG 31 Mk5EM, entregados anterior-
mente al Cuerpo de Infanteria Marina. El
vehiculo todo terreno RG 31 en sus diferentes
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versiones es operado por Africa del sur,
Canada, Colombia, Emiratos Arabes Unidos,
Espaia, Francia, Ruanda y Naciones Unidas.

Se estrella un avion de entrenamiento.—
Un avién de entrenamiento Sabreliner T 39N,
basado en Florida, se estrell6 en un bosque el
lunes 12 de abril después de evitar una casa
en las proximidades. El avién procedia de la
Estacion Aeronaval de Pensacola y transpor-
taba cuatro personas, habiéndose recuperado
ya tres cuerpos de sus tripulantes, al mismo
tiempo que se iniciaba la buisqueda del cuar-
to. No hubo que lamentar victimas entre la
poblacién civil. El Sabreliner pertenecia al
Training Air Wing 6, que realiza misiones de
rutina a través del condado de Fannin, donde
el avion se estrelld, cerca de la frontera entre
los estados de Carolina del Norte y Tennes-
see. Este avidn cuenta con dos turborreacto-
res y ademds de los dos pilotos puede trans-
portar hasta un méximo de siete pasajeros. En
el momento del rescate de los cuerpos las
autoridades no sabian las causas por las que
se habia estrellado contra un bosque en el que
se encuentran diseminadas varias viviendas
unifamiliares, aunque afortunadamente no
impactd ni dafié ninguna. Sin embargo, el
combustible del avién produjo un incendio
que arrasé 10 hectdreas antes de poder ser
controlado.

Viaje inicial del USS Independence
(LCS 2).—El buque de Combate en el Litoral
USS Independence (LCS 2), segundo de esta
nueva clase buques de la Marina norteameri-
cana, sali6 a la mar desde su base en el puerto
de Mobile, Alabama, para iniciar su primer
viaje hasta la base naval de Norfolk, Virginia,
para probar en el trayecto todos sus sistemas
y equipos antes de su entrada en la lista de
buques operativos de la II Flota del Atlantico.
Durante este transito el USS Independence
alcanzd la respetable velocidad de 44 nudos,
algo que muy pocos buques de guerra de este
porte pueden permitirse.

Prohibicion total de fumar en los
submarinos.—El comandante de la Fuerza de
Submarinos, vicealmirante John J. Donnelly
(COMSUBFOR), hizo ptblico el 8 de abril
un escrito por el que se prohibe totalmente
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USS Farragut.

fumar a bordo de los submarinos nucleares
norteamericanos. Esta prohibicion entrard en
vigor con fecha 31 de diciembre de 2010. En
el texto del escrito se explica que recientes
estudios han demostrado que pese a los equi-
pos de purificacién de la atmésfera instalados
en los submarinos nucleares, se ha encontra-
do que hay niveles inaceptables de humo y
que la tnica forma de evitar este riesgo para
los no fumadores es eliminando la causa. No
obstante, y de acuerdo con el nuevo regla-
mento, el escrito autoriza a los comandantes
de los submarinos cuando transiten en super-
ficie a permitir que aquellos miembros de la
dotacién que lo deseen puedan fumar en el
exterior.

Consecuentemente, con este escrito el
inspector general de Sanidad patrociné un
estudio dirigido por el Laboratorio de Investi-
gacién Médica de Submarinos. En sus
conclusiones, este estudio indicé que los
submarinistas no fumadores estaban expues-
tos al ETS (Environment Tobacco Smoke), 1o
que les convertia en fumadores pasivos. Este
trabajo, que duré todo un afio, se desarroll6 a
bordo de nueve submarinos de todos los tipos
existentes en la Flota. Con este cambio de
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politica se ha iniciado un programa para
ayudar a dejar de fumar a todos aquellos
submarinistas que lo soliciten, utilizando
técnicas de reeducacién, asi como una terapia
sustitutiva de la nicotina, como la utilizacion
de parches y chicle, prohibiendo también la
utilizacion de tabaco de mascar para abando-
nar este perjudicial hédbito.

El destructor Farragut hunde un buque
nodriza pirata.—La misma semana que una
fragata basada en Norfolk capturaba una
embarcacion pirata que habia hecho fuego
contra el buque norteamericano, un destructor
interceptaba un grupo de piratas que trataba
de capturar un petrolero en aguas proximas
a la costa somali. El destructor USS Farra-
gut oy6 una llamada de socorro de un petro-
lero con bandera de Sierra Leona que estaba
siendo atacado por tres embarcaciones pira-
tas. Durante el ataque, los piratas dispararon
sus rifles y lanzagranadas. El petrolero
Evita se encontraba al NNW de las islas
Seychelles cuando los piratas intentaron
abordar el buque. El capitdn de la nave
aumento la velocidad y comenzé a hacer
maniobras para impedir el abordaje mien-
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tras llamaba por radio a las autoridades
maritimas de Kuala Lumpur y Dubai,
contactando con las Fuerzas de la Coalicién
y un avién de patrulla maritima sueco, que
localiz6 a los piratas. Un helicoptero SH
60B Seahawk del destructor Farragut se
dirigié a la posicion del petrolero impidien-
do su abordaje por parte de los piratas. El
avién sueco vio como los piratas arrojaban
sus armas por la borda ante el ataque del SS
60B. Posteriormente el destructor Farragut
hundié el buque nodriza y capturé 11 pira-
tas a bordo de las lanchas.

Egipto

Se pone la quilla del primer patrullero
lanzamisiles.—El 7 de abril se celebré en los
astilleros norteamericanos de VT Halter
Marine en Pascagoula, Misisipi, la ceremonia
de puesta de quilla del primer patrullero
lanzamisiles para la Marina egipcia, acto al
que asistieron el almirante Gary Roughead,
jefe de Operaciones Navales de los Estados
Unidos, y el vicealmirante Mohab Mameesh,
jefe de la Marina egipcia. El programa egip-
cio de cuatro buques, denominado FMC o
Fast Missile Craft, se estd realizando bajo el
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patrocinio del FMS o Ventas Militares al
Extranjero. Los astilleros VT Halter Marine
comenzaron la construccién del primer buque
el 30 de noviembre de 2009 en unas nuevas
instalaciones en Pascagoula, en las que se
puede realizar el 80 por 100 de la construc-
cion bajo techo. Se prevé que la primera
unidad pueda ser entregada en el afo 2012.
La misién primordial de los FMC es realizar
operaciones conjuntas contra adversarios de
superficie, asi como patrullar y defender la
linea de costa del mar Rojo, Mediterrdneo y
especialmente el canal de Suez. Cada buque,
de 63 metros de eslora, llevard un montaje de
3” de tiro rdpido, misiles Harpoon Block II,
misiles Rolling Air Frame Mk49 y el sistema
de defensa de punto CIWS (Close In Weapon
System) Block 1B. La velocidad méaxima
sostenida se cifra en 34 nudos y contard con
una dotacién de 40 marinos que podrdn
operar durante ocho dias en la mar sin necesi-
dad de repostar.

Francia
Finaliza la gran carena del submarino

nuclear Perle.—Los astilleros franceses de
la DCNS completaron la gran carena, con

Submarino nuclear de ataque Perle.
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Helicoptero Agusta Westland AW 101 de la Marina italiana.

reaprovisionamiento de combustible nuclear,
del submarino nuclear de ataque Perle con
90 dias de anticipacién sobre el programa
previsto y tras quince meses en dique seco.
Las obras realizadas han supuesto un total de
un millén de horas de trabajo, reemplazando
y poniendo a punto 63.000 componentes del
submarino, incluyendo 15.000 del reactor.
En esta gran carena han estado involucrados
unos 1.000 empleados de la factoria de
Tolén.

Italia

La Marina italiana envia helicopteros a
Afganistan.—La Marina italiana desplegara
sus helicopteros Agusta Westland AW 101 al
teatro de operaciones en Afganistdn para
reemplazar los helicopteros mds antiguos
actualmente en zona. A partir del mes de
octubre, tres helicopteros en configuracion de
transporte de tropas AW 101 seran enviados a
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Afganistdn por un afio, segin declaraciones
del almirante de la Flota, vicealmirante Luigi
Binelli Mantelli. Estos proporcionardn la
capacidad de MEDEVAC y apoyo a las Fuer-
zas de Operaciones Especiales. Hasta ahora la
Marina italiana habia desplegado helicopteros
AB 212 en rotacién con los AB 214 del Ejército
del Aire. Paralelamente, la Fuerza Aérea italia-
na tiene un programa para invertir 630 millones
de euros en la adquisicién de 12 helicopteros
AW 101 para misiones Combat SAR. Estas
nuevas unidades reemplazarfan a los ya venera-
bles HH 3F.

Polonia

Fallece en accidente aéreo el coman-
dante de la Armada.—E] vicealmirante
Andrzej Karweta, comandante en jefe de la
Marina polaca, fallecié el sabado 10 de abril
al estrellarse el avién presidencial en el que
viajaba al intentar aterrizar en un aeropuerto
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ruso cerrado por la niebla. El avién, un Tupo-
lev 154, transportaba al presidente de Polonia
Lech Kaczinsky, que también muri6 en el
accidente junto con su esposa, los jefes de
Estado Mayor de la Defensa, del Ejército de
Tierra y del Aire, ademds de unas 96 perso-
nas que asistian a los actos del 70 aniversario
de la masacre de Katyn, donde unos 22.000
oficiales polacos fueron masacrados por el
Ejército Rojo y la Policia Secreta soviética.
Ademds del presidente y de la cipula militar,
en el Tupolev viajaban el presidente del
Banco Nacional, el viceministro de Asuntos
Exteriores, el prelado castrense, el jefe de la
Oficina Nacional de Seguridad, diputados,
comisionados de derechos civiles y varios
familiares de los oficiales asesinados. El
gobernador de la region rusa de Smolensko,
donde el avidn se estrelld, dijo que el sinies-
tro se produjo a las 0700Z y que no habia
ningun superviviente. Testigos presenciales
dijeron que el avién iba muy bajo, por lo que
chocé contra las copas de los drboles que se
encontraban antes de la pista de aterrizaje. El
Tupolev 154 contaba con 20 afios y las autori-
dades de Defensa polacas se encontraban en
el proceso de reemplazarlo por uno més
moderno. De acuerdo con las estadisticas de
la Aviation Safety Network, ha habido 66
accidentes en los que el Tupolev 154 ha esta-
do involucrado, incluyendo seis el pasado
afio. No obstante, el avién presidencial pola-
co habia sufrido el pasado mes de diciembre
un completo overhaul en Rusia, que implica-
ba la completa revisién de sus tres motores;
la avionica fue modernizada, asi como los
equipos de navegacion, por lo que todo apun-
ta hacia un error del piloto, que desobedecid
las 6rdenes de la torre de control que desa-
consejaba el aterrizaje, indicandole otros
aeropuertos cercanos libres de la niebla.

Portugal

Adgquisicion de montajes de 30 mm para
los patrulleros.—E] Ministerio de Defensa
autoriz6 a la Marina portuguesa la compra de
dos montajes Oto Melara Marlin W5 por un
valor de cuatro millones de euros al grupo
italiano Finmeccédnica. Los montajes tendrdn
cafones de 30 mm ATK Integrated Weapons
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Systems Mk 44 y estardn remotamente opera-
dos, contando con sensores de vision térmica
de tercera generacién Thales Optronic Alba-
tros, para ser instalados en los dos primeros
patrulleros ocednicos actualmente en cons-
truccién en los Estaleiros Navais de Viana do
Castelo y que llevardn los nombres de NRP
Viana do Castelo (P 360) y NRP Figueira da
Foz (P 361). Con esta adquisicion se trata de
incrementar la capacidad del sistema de vigi-
lancia diurna y nocturna Sagem Défense
Securité Vigy 10 MKIII, instalado en los
buques. La recepcién del primer patrullero,
de 1.600 t, estaba prevista para enero, pero se
ha retrasado hasta el verano. El segundo
entrard en servicio seis meses después. Estd
prevista, una vez se disponga de los fondos
presupuestarios pertinentes, la construccién
de cuatro patrulleros mds que reemplazardn a
las antiguas corbetas construidas en Cartage-
na en los afios 70 y dos unidades similares
dedicadas a la lucha contra la contaminacion.

Baja del ultimo submarino clase Daph-
né.—La Marina lusa retird del servicio activo
al dltimo de los cuatro submarinos de la clase
Albacora, adquiridos en Francia en 1964 a los
astilleros Ateliers Dubigeon-Normandie.
Desplazando 1.042 t, el NRP Barracuda (S
164) ha cumplido més de 40 afios de servicio
en la Cuarta Escuadrilla de Submarinos. De
los cuatro submarinos similares a los Daphné
franceses, el NRP Albacora (S 163) fue dado
de baja en julio de 2000, el NRP Delfim (S
166) en diciembre de 2005 y el NRP Cacha-
lote (S 165) fue vendido en enero de 1977 a
la Marina paquistani, donde recibié el
nombre de Ghazi (S 134). La clase Albacora
ha sido sustituida por la Tridente, que
comprende tan s6lo dos submarinos: el NRP
Tridente (S 167) y el NRP Arpao (S 168), del
Tipo 209, construidos por los astilleros
alemanes HDW. Estd previsto que entren en
servicio en 2010 y 2011, respectivamente,
para formar la Quinta Escuadrilla de Subma-
1inos.

Llega la segunda fragata Tipo M a
Lisboa.—La segunda y ultima fragata del
Tipo M adquirida por Portugal para sustituir a
las cuatro fragatas de la clase Comandante
Joao Belo, dos de las cuales han sido vendi-
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Fragata portuguesa NRP Francisco de Almeida, recientemente transferida de la Marina holandesa.

das a Uruguay, llegé el 9 de marzo a la Base
Naval de Alfeite, en Lisboa, procedente de la
Base Naval de Den Helder en Holanda.

La NRP Dom Francisco de Almeida (F
334) se une a la NRP Bartolomeu Dias (F
333), transferida en enero de 2009, formando
asi la clase Bartolomeu Dias. Ambos buques
proceden de la Marina holandesa y pertenecian
a la clase Karel Doorman, entrando en servi-
cio con los nombres de Van Nes (F 833) y
Van Galen (F 834), y fueron adquiridos por
la suma de 240 millones de euros mediante
un acuerdo firmado en noviembre de 2006
entre los ministerios de Defensa de ambos
paises. Junto con las tres fragatas construidas
por Thyssen Krupp Marine System de la
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clase MEKO 200 PN MOd 11l y bautizadas
NRP Vasco da Gama (F 330), NRP Alvares
Cabral (F 331) y NRP Corte Real (F 332),
constituyen la fuerza de escoltas de la Marina
portuguesa, si bien las dos fragatas del Tipo
M son las unidades mds modernas y capaces
de la fuerza de superficie portuguesa.

Reino Unido

Enviado un submarino nuclear a las
Malvinas.—Con objeto de incrementar la
seguridad maritima de las islas Malvinas, tal
y como se hiciera en el conflicto de hace 28
afios, la Royal Navy ha enviado un submari-
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HMS Sceptre.

no nuclear de ataque al Atldntico sur. En este
caso el envio coincide con las expectativas de
encontrar petrdleo en la plataforma continen-
tal de las islas y las intenciones argentinas de
realizar prospecciones en las proximidades de
las islas. Ante esta situacion, el Almirantazgo
britdnico decidié enviar al submarino nuclear
de ataque HMS Sceptre, de 5.000 t de despla-
zamiento y perteneciente a la clase Swiftsure,
veterana unidad construida en los astilleros
de Barrow-in Furness y entregado oficial-
mente el dia de San Valentin de 1978. Con
sus 82 metros de eslora, cuenta con cinco
tubos lanzatorpedos a proa, capaz de utilizar
el torpedo filoguiado Spearfish. Tiene una
dotacién de 116 personas y puede alcanzar
los 20 nudos en inmersion.

Suecia

Un contralmirante al mando de la
EUNAVFOR.—EI 14 de abril tom6 el mando
de la Fuerza Naval de la Unién Europea
(EUNAVFOR) el contralmirante Jan Thorng-
vist, que relevd al también contralmirante
italiano Giovanni Gumiero en aguas de
Somalia, donde la EUNAVFOR se encuentra

2010]

desarrollando la Operaciéon ATALANTA. El
contralmirante Thornqvist ingresé en la Mari-
na sueca en 1976 como marinero, ingresando
de la Escuela Naval en 1982, pasando a desa-
rrollar diferentes destinos en unidades de
MCM Yy de buceadores, mandando el buque
de apoyo de buceadores Skafto en 1987/88.
De 1993 a 1996 mandé la Unidad de Bucea-
dores de MCM, para tomar el mando del
cazaminas Ulvon entre 1996 y 11997, conjun-
tamente con el de la 411 Escuadrilla de
MCM. Ya en el empleo de capitdn de fragata
tom6 el mando de la Cuarta Flotilla de
Guerra Naval entre los aflos 2006/2009, y al
finalizar su mando pasé a destinos de tierra
para mandar la Base Naval de Karlskrona. El
contralmirante Thornqvist tiene el curso de
PWO, es diplomado del Curso de Estado
Mayor sueco y del US Naval Command
College, y habla inglés y alemdn.

Taiwan
Programa de construccion de corbetas.—
El Ministerio de Defensa ha hecho puiblico el

programa para construir una nueva serie de
corbetas que servirfan para contrarrestar la
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amenaza que supondria la posesién por parte
de China de un portaaviones con aviones de
despegue convencional. La nueva corbeta,
denominada carrier killer o asesina de porta-
aviones, tendria un desplazamiento de 1.000 t
y seria capaz de dar 34 nudos de forma soste-
nida, siendo su disefio el de un buque stealth,
para disminuir su eco radar. Como armamento
llevaria el misil supersénico antibuque, de
fabricacion nacional, Hsiungfeng III. Analis-
tas militares taiwaneses estiman que la Marina
china necesita no menos de 10 afios para
poder disefiar y construir un portaaviones
convencional propio, pero que una vez conse-
guido un grupo de combate operativo basado
en el portaaviones tendria un gran impacto
negativo en la seguridad regional.

Union Europea

Una fragata alemana frustra un ataque
a un pesquero espaiiol.—Un helicoptero de
la fragata alemana FGS Emdem logré frustrar
el jueves 18 de marzo un ataque pirata frente
a las costas de Somalia, seglin un comunica-
do oficial de la Fuerza Naval de la Unién
Europea (EUNAVFOR). La aeronave logré
destruir las lanchas que iban a abordar el
buque espaiiol.

El pesquero Albatun 2, que faenaba en
aguas internacionales, alert6 al comandante
de la EUNAVFOR de la presencia de un
buque ballenero sospechoso y dos lanchas
con doce personas a bordo, por lo que el
comandante de la fragata Emdem, que era el
buque mds préximo a la situacién del pesque-
ro, envid a su helicéptero para frustrar el
ataque. Cuando los piratas avistaron el heli-
coptero intentaron escapar, pero éste abrid
fuego para cortar la retirada al ballenero, por
lo que los piratas optaron por tirarse al agua
nadando hasta su buque nodriza. La tripula-
cién de la fragata alemana consiguié destruir
las dos lanchas y confiscaron los garfios utili-
zados por los piratas para abordar los buques.
Dos dias mds tarde el mismo helicoptero
descubrié un nuevo buque nodriza que remol-
caba otras dos lanchas a 250 millas de la
costa somali. Inicialmente el buque pirata se
negé a detenerse y seguir las instrucciones
dadas por la aeronave, por lo que éste realizd
varios disparos de advertencia para después
abordar el barco pirata. En el transcurso de
esta segunda operacidn se destruyeron las dos
lanchas y se confiscaron las armas transpor-
tadas.

J.MA*T.R.
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Certificado de calidad ISO para la Direc-
cion General de la Marina Mercante

Concedido por Lloyd’s Register Quality
Assurance Limited, la Direccién General de
la Marina Mercante (DIMAMER) ha recibido
del Lloyd’s Register Espafia el nuevo Certifi-
cado de Calidad ISO 9001, en su version
2008, por su Sistema de Gestién de Calidad
en el drea de formacion y titulacién maritimas
profesionales, sistema que tiene implantado
desde el afio 2003. Es la primera unidad del
Ministerio de Fomento en estar reconocida
por un Certificado de Calidad ISO 9001.

La aplicacion del Sistema de Gestién de
la Calidad permite a la DIMAMER vy a sus 31
capitanias maritimas disponer de un modelo
estructurado de gestion, con un enfoque claro
hacia la mejora y el aumento de la satisfac-
cion de sus clientes, los ciudadanos, ayudan-
doles a lograr resultados concretos y el
cumplimiento de sus propios objetivos.

Para atender ademds sus compromisos
internacionales, Espafla presenté ante la
Organizaciéon Maritima Internacional (OMI)
en el mes de enero de 2004 por primera vez,
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y posteriormente en junio de 2009, el corres-
pondiente informe en esta materia, en el que
se incluyo la certificacion ISO antes mencio-
nada. La OMI es el mdximo organismo
mundial especializado en la seguridad y la
prevencion de la contaminacién del medio
marino. Se fund6 en el aflo 1948 y cuenta con
169 Estados miembros, entre ellos Espafia, y
tres asociados. Este informe ha sido presenta-
do, igualmente, en junio de 2009 ante la
Comision Europea.

Una vez obtenido este reconocimiento,
es preciso mantener el Sistema de Calidad y
la Certificacién ISO correspondientes para
que la formacién de los 30.000 trabajadores
del sector maritimo, titulados en nuestro
pafs, sea reconocida a nivel internacional.
Este reconocimiento habilita a los marinos
mercantes espafioles para el acceso al merca-
do laboral internacional, continuando la larga
tradicion de exportacion de profesionales de
reconocido prestigio al mercado del transpor-
te maritimo.

F.M. M.
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CONSTRUCCION NAVAL

Entrega en Astilleros Barreras

El Astillero Hijos de J. Barreras de Vigo
ha entregado el pasado 14 de abril el ferry
Abel Matutes, dltimo de los cuatro que ha
construido para la naviera Balearia en los
dltimos afios. Con esta entrega la naviera
culmina su plan de renovacién de flota, efec-
tuado en 16 meses.

El casco del buque ha sido construido en
los astilleros portugueses Lisnave de Setibal,
pues por su eslora de 190 m no tenfa cabida
en las gradas de Barreras. Una vez acabado el
casco fue llevado a remolque al puerto de
Vigo, donde la Autoridad Portuaria permitié
su atraque en el muelle de reparaciones de
Bouzas para su finalizacién.

Las caracteristicas principales son: 5.300 t
de peso muerto, 190,5 m de eslora maxima,
26 m de manga, seis de calado, propulsion
principal con dos motores de 9.000 kW, velo-
cidad de crucero de 21 nudos, dos hélices
transversales de maniobra en proa, capacidad
para 900 personas (pasaje y tripulacion) y
capacidad de carga sélo automdviles de 247
turismos o sélo trdilers de 2.235 m lineales.
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El coste del buque asciende a 120 millones de
euros.

Con anterioridad Barreras entregé a
Naviera Balearia, el 15 de enero de 2009, el
ferry Martin i Soler, el 14 de septiembre de
2009 el ferry Passio per Formentera 'y el 22
de enero de 2010 el Alhucemas. Cada uno de
ellos se ha disefado especificamente para la
linea maritima con el archipiélago balear en
la que entra en servicio. Suponen una inver-
sién conjunta de 350 millones de euros.
Ademds, para reforzar su seguridad, la navie-
ra ha instalado en los tres dltimos ferries
mencionados el sistema de gestiéon Amos
Business Suite para planificacion de las labo-
res de mantenimiento y gestion del material
de repuestos y aprovisionamiento.

Ampliacién de Metalships&Docks

Los astilleros Metalships&Docks, perte-
necientes al Grupo Rodman, estdn en proceso
de ampliacion de sus instalaciones en la zona
de Rios de la ria de Vigo. Como parte funda-
mental de esta ampliacion el astillero ha
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comprado las instalaciones de Varaderos
Pérez Méndez S. L., anexas a su factoria, y
que le proporcionan una superficie adicional
de 15.000 m* y una concesién administrativa
por 30 afios sobre una ldmina de mar de
12.000 m*. Ademds, estd negociando la
compra de un dique flotante de 20.000 t de
fuerza ascensional y capacidad para buques
de hasta 200 m de eslora y 37 m de manga,
que se convertird en el tercero del astillero.
Por otra parte, su dique flotante nim. 2
actual, de hasta 8.000 t de fuerza ascensional,
se va a reconvertir con capacidad de hasta
10.000 t y va a ensancharse su manga interior
de 30,8 m hasta los 34 m. El dique flotante
ndm. 1 del astillero tiene capacidad ascensio-
nal de hasta 5.000 toneladas.

Obras de ampliacion de Astilleros Barreras

Los Astilleros Hijos de J. Barreras de
Vigo iniciardn el préximo verano la segunda
fase de ampliacion de sus tres gradas. La
primera fase ya realizada consistié en el
derribo del muro exterior del astillero y el
refuerzo de la estructura de las gradas; se
invirtieron 12 millones de euros. En esta
segunda fase se van a alargar las gradas hacia
la mar, y también a lo ancho para permitir
buques de manga superior a la actual. La
inversion prevista es de 30 millones de euros.
Con estas modificaciones el astillero podra
construir buques de hasta 250 m de eslora y
32 de manga (manga Panamax apta para
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cruzar el canal de Panama en sus actuales
dimensiones).

La decisién de llevar a cabo estos traba-
jos ha corrido paralela a la aprobacién por la
Autoridad Portuaria de la prérroga para la
concesion de uso de los terrenos donde se
ubica la factoria. En un principio se habia
estudiado la posibilidad de compra de instala-
ciones navales en paises como China, Viet-
nam, Turquia o Polonia que permitirfan, al
menos, construir los cascos de los buques
mayores de 180 m de eslora en esas instala-
ciones para luego ser remolcados y finaliza-
dos en la factorfa de Vigo. Esos planes fueron
finalmente abandonados.

Hasta estar finalizadas las obras de
ampliacion puede que alguno de los cascos de
los buques en cartera tenga que ser construido
en el exterior, como ya ha ocurrido con otras
unidades anteriores. De hecho, el ferry Abel
Matutes de 195 m de eslora para la naviera
Baledria, y entregado el pasado 14 de abril,
fue construido en los astilleros portugueses
Lisnave, en Settibal, y ha sido finalizado ya a
flote en el puerto de Vigo.

Barreras tiene en cartera el buque resi-
dencia Edda Fides para apoyo a plataformas,
ya botado. También construye dos ferries
para la Naviera Armas y finaliza el buque de
prospeccién sismica WG Vespucci para la
naviera Western Geco.

A.P.P.
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Ampliacion del muelle de trasatlanticos del
puerto de Vigo

La primera mejora de las infraestructuras
portuarias de Vigo se estrenard el 3 de mayo.
Se trata de la ampliacion de los atraques del
muelle de trasatlanticos, Muelle Alberto
Durédn. Con esta modificacién se ganan 150 m
de linea de atraque, contdndose con un total
de 700 m que permiten atracar simultdnea-
mente tres cruceros de tipo medio o dos de
los de mayor eslora del mundo.

La mejora del atraque se realiza mediante
la colocacidn de tres «Duques de Alba», con
una separacién de 50 m entre ellos y forma-
dos por un tablero de 100 m? sobre siete pilo-
tes enclavados en profundidades de entre 40 y
50 m. Esta obra ha contado con un presupues-
to de 2,4 millones de euros y un plazo de
ejecucién de cinco meses, que al final se ha
alargado casi un mes.

En principio se preveia que estuviera
finalizada a mediados de abril y pudiera
permitir el atraque simultdneo del Indepen-
dence of the Seas y el Saga Ruby el 23 de
abril, y del Queen Victoria y el Grand Voya-
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ger el dia 24 de abril. El dia 3 de mayo se
estrenard la nueva infraestructura con el atra-
que simultdneo de los cruceros Independence
of the Seas y Star Princess, de 339 y 290 m
de eslora respectivamente. En ocasiones ante-
riores ya coincidieron mds de dos cruceros en
el puerto vigués, lo que supuso la desviacién
de alguno de ellos a uno de los muelles
comerciales, que no estdn igualmente prepa-
rados como el muelle de trasatlanticos para
recibir a este tipo de buques.

Como continuacién a esta mejora y para
permitir la recepcién adecuada de los «cruce-
ristas», el puerto va a llevar a cabo la reforma
de las naves conocidas como «naves de la
fruta», donde se habilitard un espacio para los
viajeros de los trasatlanticos, otro para el
trafico maritimo de la rfa y un tercero para la
Guardia Civil. Con anterioridad, el pasado
mes de febrero se derribaron las «naves de
cableros» para construir una zona verde,
mejorar y hacer mas atractivo el entorno del
muelle de transatldnticos.

A.P.P.
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Gran Bretafia contrata a Freire un buque
oceanogrifico de 85 millones

El Gobierno britdnico ha adjudicado al
astillero vigués Construcciones Navales P.
Freire la construccion de un buque oceano-
grafico de proporciones gigantescas —al
menos para lo que es habitual entre los asti-
lleros de la ria de Vigo, cuyo destino ha sido
la propia flota cientifica espafiola—, con 98
m de eslora y un coste total de 85 millones
de euros (unos 75 millones de libras esterli-
nas). El contrato entré en vigor el pasado 29
de marzo. Para el Consejo de Investigacion
del Medio Ambiente Natural inglés, armador
del nuevo laboratorio flotante, se trata de una
unidad de sustitucion del vetusto RSS Disco-
very, y éste serd también el nuevo nombre
del buque. La construccién del barco se
iniciard probablemente en el afio 2011, ya
que en este momento el astillero vigués
dispone de dos contratos que debe cumplir
con anterioridad. Se trata precisamente de
otros dos buques oceanograficos, aunque
mucho menos ambiciosos que el anterior:
uno para Qatar y otro para Luxemburgo. El
futuro barco de bandera britdnica y fabrica-
cién viguesa se unird al RRS James Cook,
conocido como uno de los buques insignia de
la investigacion oceanogrifica del Gobierno
de Londres.
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La nave estd concebida como una unidad
multipropdsito, en linea con las dltimas
tendencias de este tipo de barcos, es decir,
con equipamiento de ecosondas de alta capa-
cidad para conocer el fondo marino, ademas
de tecnologia oceanogréfica pura y combina-
da con utilizacién pesquera. Los armadores
tienden a incluir todo tipo de sistemas para
rentabilizar la nave de la mejor forma posi-
ble. La habilitacion permitird hasta 52 cienti-
ficos a bordo.

De acuerdo con el Consejo de Investiga-
cion del Medio Ambiente Natural, uno de los
motivos para adjudicar la nave a Freire ha
sido que, con anterioridad, el citado astillero
ha contratado buques como el Sarmiento de
Gamboa, del Consejo Superior de Investiga-
ciones Cientificas (CSIC), o el mas reciente-
mente contratado para la Universidad de
Qatar.

Campus del mar universitario

Nuevamente parece que llega la luz para
el uso de las antiguas instalaciones de la
ETEA en Vigo. Tras varios proyectos nunca
acometidos, como el de la «Ciudad del Mar»,
se ha presentado una nueva iniciativa que
promueve la Universidad de Vigo y que
cuenta con el respaldo de todas las fuerzas
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locales y autondmicas, tanto politicas como
econdmicas. Se trata de la presentacién de la
candidatura de la Universidad al Campus de
Excelencia Internacional, un sello de calidad
del Ministerio de Educacién para que las
universidades espafiolas alcancen los prime-
ros puestos europeos en I + D.

En esta iniciativa de la universidad vigue-
sa participan el resto de las universidades
gallegas, las portuguesas de Oporto, Aveiro y
Minho, el Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas (CSIC) y el Instituto Espafiol
de Oceanografia (IEO). En el fondo, se reto-
man algunos de los apartados del proyecto
«Ciudad del Mar», al tratar de concentrar en
una misma zona las instalaciones actuales del
Centro Atldntico de Investigaciones Marinas
(hasta ahora en la zona de Bouzas), el Labo-
ratorio Comunitario de Referencia de Bioto-
xinas Marinas (dependiente de la Agencia
Espafiola se Seguridad Alimentaria y Nutri-
cion, sito en la Estacién Maritima) y las
unidades de investigacion vinculadas a las
universidades. Ademds, se pretende aprove-
char el antiguo muelle de la ETEA para el
atraque de los buques cientificos: Cornide de
Saavedra, Sarmiento de Gamboa, Vizconde
de Eza y Thalassa; de esta forma se converti-
ria a Vigo en la base atldntica de buques
oceanogréficos.

El proyecto sigue siendo compatible para
que parte de la zona de la ETEA esté dedica-
da a uso ciudadano, aprovechando las insta-
laciones deportivas existentes y permitiendo
la construccién de algunos bloques de
viviendas.

Futura reserva marina de La Gomera

El buque de investigacion pesquera y
oceanogréfica Vizconde de Eza ha realizado,
la primera semana de abril, los trabajos de
viabilidad para determinar la zona mds
idonea donde se ubicard la reserva marina de
la isla de La Gomera. Los estudios se han
efectuado en coordinacién con el Cabildo
Insular de la isla, y se suman a los ya realiza-
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dos por la Universidad de Santa Cruz de
Tenerife, que han servido de punto de partida.

Con las reservas marinas se constituye
una serie de medidas especificas para lograr
una explotacién sostenida de los recursos de
interés pesquero, y se establecen medidas de
proteccion especificas en dreas delimitadas de
los caladeros tradicionales. Para seleccionar
esas dreas se tiene en cuenta su estado de
conservacion y, ademds, deben reunir unas
caracteristicas que permitan la mejora de las
condiciones de reproduccién de las especies
de interés pesquero y la mejor supervivencia
de sus formas juveniles.

En la actualidad existen en Espafia diez
reservas marinas, de las que cinco son de
gestion exclusiva del Estado y las otras cinco
lo son de forma compartida con las comuni-
dades auténomas correspondientes.

Las de gestion exclusiva del Estado son:

— Masia Blanca en Tarragona.
— Islas Columbretes en Castellon.
— Isla de Tabarca en Alicante.
— Cabo de Gata-Nijar en Almeria.
— Isla de Alboran en Almeria.

Y las de gestién compartida:

— Cala Rajada-Levante de Mallorca en
Baleares.

— Cabo de Palos-islas Hormigas en
Murcia.

— Isla Graciosa e islotes del norte de
Lanzarote en Canarias.

— Isla de La Palma en Canarias.

— La Restinga-mar de las Calmas en la
isla de El Hierro en Canarias.

A todas ellas hay que afiadir las conoci-
das como reservas marinas de interés pesque-
ro en las que, por ejemplo, se incluyen la de
Os Mifiarzos (Lira-La Corufia) y la de Cedei-
ra (La Corufia).

A.P.P.
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7\ ‘MARINA DE PESCA

- -
| -

Navalia acogera la presentacion oficial
de la Plataforma Tecnologica Europea de
la Pesca

La entidad pretende aunar los diferentes
eslabones de la cadena (pesca extractiva,
tecnologias de la transformacién y comercia-
lizacién de los productos pesqueros) para
abarcar las dreas I+D+i en pesca. La EFTP
cuenta hasta el momento con un grupo preli-
minar de trabajo formado por entidades del
sector y denominado «Task Force».

La ciudad de Vigo se convertird el proxi-
mo mes de mayo en el centro internacional de
la industria del sector naval. Navalia reunird
en tres dias a las principales firmas mundiales
y a los paises mds punteros dentro de esta
industria. Una ocasién que no han querido
dejar escapar los responsables de la recién
creada Plataforma Tecnoldgica Europea de la
Pesca (EFTP), que serd presentada oficial-
mente en Navalia 2010. Esta plataforma nace
con el objetivo de convertirse en una herra-
mienta fundamental para promover la transi-
cién de un sector obsoleto y tradicional a otro
competitivo, sostenible y moderno. La EFTP
pretende aunar los diferentes eslabones de la
cadena (pesca extractiva, tecnologfas de la
transformacién y comercializacién de los
productos pesqueros) para abarcar las dreas
I + D + i en pesca que hasta ahora no habfan
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sido recogidas por otras plataformas tecnol6-
gicas europeas, y que permitird, ademds, un
desarrollo tecnolégico mayor de las empresas
del sector europeo. La entidad cuenta con un
grupo preliminar de trabajo formado por enti-
dades del sector pesquero europeo y deno-
minado «Task Force» que ha mantenido tres
reuniones hasta la fecha (en Holanda, Espa-
fla y Bélgica). Este grupo trabaja sobre seis
areas fundamentales para la industria
pesquera, que son sostenibilidad y gestion,
eficiencia energética, tecnologia de buques
de pesca, tecnologia aplicada al producto
(pescado y marisco), tecnologia aplicada a
las artes de pesca, y logistica y marketing.
Mirando hacia el futuro, la EFTP pretende
ser una nueva alianza europea, reto para el
cual necesita de la estrecha relacién y
compromiso de los miembros participantes e
instituciones publicas.

Asi, la plataforma se marca como objeti-
vo el ser capaz de reunir a actores privados y
publicos con el fin de crear una base duradera
para la estructuracién de iniciativas, para
coordinar y agrupar esfuerzos y para la crea-
cion de estructuras sostenibles. De esta mane-
ra podran definir y desarrollar una Agenda
Europea de Investigacion de Pesca, un medio
que asegure un futuro sostenible y competiti-
vo para la industria europea de pesca.
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Patrullero Albordn inspeccionando a un atunero. (Foto: A. Ortigueira Gil).

Comienza la campaiia del atin rojo

Tras la moratoria concedida para conti-
nuar la pesqueria de el atin rojo al menos un
aflo mds, dependiente de los resultados del
stock tras finalizar la presente campafia para
su renovacion, el Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Marino (MARM),
a través de la Secretaria General del Mar
(SEGEMAR) y la Subdireccién General de
Inspeccion Pesquera, ha puesto en marcha el
plan de vigilancia y control para esta tempo-
rada, que comprende de mayo a agosto y
abarcard los caladeros del Mediterrdneo y
Cantdbrico. Para ello se llevard a cabo un
total de 148 dias de mar en el plan de desplie-
gue conjunto desarrollado en coordinacién
con la UE y que incluye el intercambio de
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inspectores de pesca nacionales y europeos a
bordo de los patrulleros Arnomendi, Albordn
y Tarifa, y de los inspectores espafioles a
bordo de patrulleros de otros paises de la UE.
Igualmente, la Subdireccién General de
Inspeccién Pesquera desplegard tres aerona-
ves en la zona del Mediterrdneo para coordi-
nacién con los medios navales destacados en
la zona de operacion. Se intenta llevar a cabo
un seguimiento in situ de la pesqueria, que
serd complementado con el control en las
descargas en puerto de los buques y la intro-
duccién para su engorde en las jaulas autori-
zadas en el litoral espafiol. El coste total del
despliegue de los medios aeronavales nacio-
nales se estima en 2.581.000 euros.

A.0.G.
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El Gobierno regula los permisos tempora-
les de navegacion para determinadas
embarcaciones de recreo

A propuesta del Ministerio de Fomento,
el Consejo de Ministros aprobd el 20 de
mayo el real decreto por el que se regula el
otorgamiento de los permisos temporales de
navegacion para determinadas embarcaciones
de recreo. El principal objetivo es establecer
un procedimiento simplificado y dgil que
permita el uso de las embarcaciones que
vayan a exhibirse en exposiciones, salones
nduticos o locales comerciales del ramo.
También permite la realizacion de las pruebas
de comparacién y comprobaciéon de dichas
embarcaciones por parte del adquirente y su
traslado entre puertos espafioles, mediante la
creaciéon de un sistema muy similar al de
la matricula verde de los automéviles.

El real decreto conforma un procedimiento
que debe iniciarse mediante la presentacién de
una solicitud ante la Direccién General de la
Marina Mercante, via telematica o a través de
sus organos periféricos (las treinta capitanias
maritimas situadas a lo largo del litoral espa-
flol), acompafiada de unos requisitos minimos
y simplificados de documentacién.
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La Direccién General de la Marina
Mercante, en el plazo de 15 dias, resolverd la
solicitud, otorgando, en el supuesto de que
sea favorable, permiso provisional por un
plazo de seis meses, susceptible de prérroga,
previa peticién, por periodos iguales al del
permiso inicial, a la par que establecerd una
sefial identificativa de la embarcacién y de
los requisitos que deben cumplir sus tripula-
ciones.

La seguridad y el control de las embarca-
ciones, la fijacion de los requisitos profesio-
nales de las tripulaciones, la exigencia de un
seguro de responsabilidad civil de suscripcién
obligatoria y el seguimiento y control que de
dicha actividad realice la Direccién General
de la Marina Mercante, garantizan que las
actividades se lleven a cabo en el marco de
unas adecuadas condiciones de seguridad de
la navegacién y de la vida humana en la mar.

Con todo ello se logra un importante
avance en la mejora del funcionamiento de un
mercado de gran importancia en el dmbito
econdmico, mediante una normativa deman-
dada constantemente por el sector.

F.M. M.
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JORNADAS DE HISTORIA MARITIMA:
«1810: LA ARMADA Y LA REAL ISLA DE LEON»

Dentro de los actos conmemorativos del
bicentenario, los dias 5 y 6 de mayo se cele-
braron en San Fernando unas Jornadas de
Historia Maritima bajo el titulo «1810: la
Armada y la Real Isla de Le6n». Los marcos
elegidos no pudieron ser mds a propdsito, ya
que las conferencias correspondientes al
primer dia fueron impartidas en el reciente-
mente inaugurado Centro de Exposiciones y
Congresos «Cortes de la Real Isla de Le6n»,
ubicado en el local que durante muchos afios
fuese el conocido Cine Almirante, y las del
segundo dia tuvieron lugar donde, un 24 de
septiembre de 1810, se celebraron las prime-
ras Cortes Generales del mundo moderno: el
famoso Teatro de las Cortes de la Isla de
Ledn.

Las jornadas fueron inauguradas por el
alcalde de la ciudad, Manuel Maria de
Bernardo Foncubierta, a quien acompafiaban
en la presidencia el comandante general de
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Infanterfa de Marina, general de divisién Juan
Chicharro Ortega, y el jefe del Organo de
Historia y Cultura Naval, contralmirante
Gonzalo Rodriguez Gonzilez-Aller. Dio el
alcalde la bienvenida a los asistentes y desta-
c6 el largo camino que a través de la historia
han recorrido juntos la Isla y la Armada, en
especial durante los trascendentales aconteci-
mientos que desde hace unos meses se vienen
conmemorando. Resalté también los diversos
actos que la Armada llevaria a cabo en San
Fernando durante los dias siguientes, entre
ellos la celebracion del Consejo Superior de
la Armada y el acto de arriado de bandera en
el Tercio de Armada, que contribuirdn sin
lugar a dudas a un mayor realce del conjunto
de actividades y, en definitiva, de la ciudad
departamental.

El contralmirante Rodriguez Gonzdlez-
Aller sefial6 el honor que significaba para la
Armada esta colaboracion, e hizo un breve
recorrido histérico de la época en cuestion y
del gran nimero de marinos insignes que en
ella destacaron. Menciond la construccion de
la poblacién de San Carlos como ejemplo de
esfuerzo y potencial, y el papel jugado por la
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poblacién de San Fernando y la Armada,
codo con codo, durante el asedio, en el que
las fuerzas navales sutiles fueron elemento
clave.

Tras unas palabras del COMGEIN, con
las que mostraba sus mejores deseos y felici-
taba a los organizadores y a la comision local
del bicentenario, el alcalde declaré inaugura-
das las Jornadas de Historia Maritima.

La primera conferencia estuvo a cargo del
vicealmirante en situacion de retiro José Enri-
que de Benito Dorronzoro, quien fue presen-
tado por el director del Museo Naval de San
Fernando, capitdn de navio Tomds Mendiza-
bal Barreiro. Bajo el titulo «Diego de Alvear
y Ponce de Ledn, brigadier de la Armada», el
ponente ofreci6 a la concurrencia una consi-
derable e interesante informacién sobre el
personaje en cuestion, a quien no en vano se
dedic6 una calle en la Isla, precisamente
aneja al edificio de lo que fue la Capitania
General, y una placa conmemorativa erigida
en las ruinas de lo que fue la baterfa Caballe-
ro Zuazo, en el arranque del famoso puente.
Del curriculo del cordobés —nacido en
Montilla— Diego de Alvear se destaco su
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gran cultura y formacién, que le hicieron
sobresalir desde su ingreso en el Colegio
Naval Sacramento de San Fernando. Poliglo-
ta y con grandes conocimientos cientificos,
fue designado para tomar parte en la Comi-
si6n de Limites, lo que hizo que su etapa
americana se prolongase muchos mds afios de
lo inicialmente pensado. Su nombramiento
como comandante del Cuerpo de Brigadas de
Artillerfa a su regreso a Espafia fue funda-
mental para la magnifica organizacion y
posterior desarrollo de las defensas artilleras
de la Isla al enfrentarse al invasor francés.
Tanto, que hasta el mismo Alburquerque
quedod gratamente sorprendido.

El jueves dia 6 las jornadas estuvieron
presididas por el jefe del Apoyo Logistico en
la Bahia de Cédiz, vicealmirante José Angel
Pita Rodrigo, y tuvieron lugar en el Teatro de
las Cortes. La primera conferencia estuvo a
cargo del capitdn de navio (R) Manuel E.
Baturone Santiago, bajo el titulo de «Marinos
gobernadores de la Isla de Le6n durante el
asedio», detallandonos la gran labor llevada a
cabo —y en gran medida desconocida— por
algunos marinos, que como Francisco Javier
de Uriarte y Miguel A. Irigoyen contribuye-
ron notablemente con su esfuerzo a la libertad
de nuestra Patria tomando parte de una u otra

CULTURA NAVAL

forma en la Guerra de la Independencia, y
que destacaron por su labor en la defensa
contra el invasor y en la organizacién de la
resistencia para que la poblacién pudiese
soportar de la mejor manera posible los terri-
bles inconvenientes del asedio.

Cerr6 la jornada el capitdn de navio (R)
Mariano Juan y Ferragut, que hablé sobre
«Las fuerzas sutiles espafiolas en la Guerra de
la Independencia». Explic6 el conferenciante
los distintos tipos de embarcaciones que
componian dichas fuerzas sutiles, las tdcticas
empleadas y el papel jugado por ellas durante
la contienda, desde la rendicion de la escua-
dra de Rosilly el 14 de junio de 1808 hasta el
final de las hostilidades, y tanto en el Atlanti-
co como en el Mediterraneo o el Cantébrico,
aunque fue en el sitio de C4diz donde desem-
pefiaron el papel mds destacado.

Clausurd estas jornadas de Historia Mari-
tima el tercer teniente de alcalde de San
Fernando, Manuel Prado Ferndndez, quien
agradeci6 las colaboraciones prestadas y la
asistencia a los actos del numeroso ptblico.
Como colofén se procedié a la entrega de
obsequios a los conferenciantes.

A.C.0.
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PRESENTACION DEL PRIMER MASCARON
DEL JUAN SEBASTIAN DE ELCANO UNA VEZ RESTAURADO

El pasado jueves 6 de mayo tuvo
lugar en el Museo Naval de San
Fernando el acto de presentacién del
mascarén original del buque escuela
de la Armada Juan Sebastidn de
Elcano una vez restaurado.

La restauracion, que comenzé en
marzo de 2009, ha sido patrocinada
por Navantia y realizada por la
empresa AULA 3-Actualizaciones
Integrales sobre el Patrimonio. Tras
una complicada y dificil labor, dado
el estado de degradacién que tenia la
madera, se consiguié consolidarla y
recuperar la primera capa de la pintu-
ra original, eliminando hasta doce
capas que la cubrian. Mediante este
acto se ha vuelto a poner en valor tan
importante pieza, integrdndose el
mascardn con su cabeza actual —que
no es la original— a la coleccién
permanente del Museo Naval de San
Fernando.

La restauracién de la cabeza
original tuvo lugar por separado en el
laboratorio de restauracién del Museo
Naval de Madrid. Tras una ingente
labor desempefiada por el personal de
dicho laboratorio se logré recuperar
una pieza muy deteriorada por las
grietas en la madera, asi como por la
accion prolongada de la corrosién.
Una vez limpia, eliminadas las suce-
sivas capas de suciedad y pintura y
tras consolidar la pieza, se puede
contemplar esta magnifica talla en su
estado primigenio. La cabeza original
permanecerd en la coleccidon temporal del
Museo Naval de San Fernando, y se reincor-
porard después a la coleccion permanente del
Museo Naval de Madrid.

El mascarén original del Juan Sebastidn
de Elcano fue tallado entre los afios 1925 y
1927 y fue retirado del buque en 1936. Su
autoria se atribuye al escultor bilbaino Fede-
rico Sdenz Venturini, aunque no existen
documentos que lo acrediten.
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El acto de presentacion estuvo presidido
por el almirante jefe del Apoyo Logistico en
la Bahia de Cédiz, vicealmirante José Angel
Pita Rodrigo, a quien acompaiiaban el almi-
rante director del Instituto de Historia y
Cultura Naval, el director del Astillero de
Navantia de San Fernando-Puerto Real y los
directores de la Escuela de Suboficiales y del
Museo Naval de San Fernando.

A.V.F.
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ASOCIACION DE DESCENDIENTES
DE MARINOS DE TRAFALGAR

Dentro de su programa de conferencias y
reuniones periddicas, la Asociacién de
Descendientes de Marinos de Trafalgar orga-
nizo, junto al Instituto de Historia y Cultura
Naval (IHCN), la exposiciéon de una confe-
rencia que, bajo el titulo de «Comandantes en
Trafalgar maltratados por la Patria: D. José
de Vargas y Vardez y D. Antonio Pareja y
Serrano de Ledn», fue ofrecida el dia 12 de
mayo por el capitdn de navio (R) José Maria
Blanco Nuiiez en el salén de actos del Cuartel
General de la Armada. )

Abrié el acto el director del Organo de
Historia y Cultura Naval, contralmirante
Gonzalo Gonzilez-Aller, que dio la bienveni-
da a los asistentes y cedi6 la palabra al presi-
dente de la asociacion, Juan Manuel Hidalgo
de Cisneros, quien agradecié a los presentes
su asistencia y resalté la categoria del confe-

renciante. Hizo hincapié en la necesidad de
recordar y evocar la memoria de aquellos
héroes que lucharon hasta el dltimo aliento en
defensa de la patria en tan aciaga jornada y en
no olvidar el importante papel que la mayor
parte de los que sobrevivieron jugaron en los
tiempos posteriores. Finalizé agradeciendo a
la Armada, en particular al IHCN, el perma-
nente apoyo recibido por la asociacion.

El capitan de navio Ramén Peral hizo la
presentacién del conferenciante, exponiendo
su extenso curriculo como oficial de la Arma-
da y como historiador naval, resaltando los
numerosos articulos y publicaciones de su
autorfa y las innumerables conferencias por €1
dadas.

El capitdn de navio José M.* Blanco
inicié su exposicién con unas palabras de
elogio y d4nimo a la Asociaciéon de Descen-

Capitan de navio (R) José M. Blanco Niiez.
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dientes de Marinos de Trafalgar por la labor
realizada desde su fundacidn, para centrarse
enseguida en los personajes motivo de su
conferencia, dos de los tres egabrenses
comandantes de buque en Trafalgar. Tras
explicar las razones por las que tres naturales
de Cabra decidieran incorporarse a la Real
Armada, hizo un recorrido histérico de la
época y de la trayectoria profesional de José
de Vargas y de Antonio Pareja. El primero de
ellos, tras diversos mandos y acciones nava-
les, entre ellas el bombardeo de Argel, tuvo
un destacado papel en Trafalgar, al verse
obligado a luchar contra tres enemigos simul-
taneamente, resultando herido. Nombrado
capitdn general de Ferrol, serfa vilmente
linchado por la masa, al igual que le sucedie-
ra a Solano en Cadiz, aunque por motivos
diferentes. El segundo personaje en cuestion,
Antonio Pareja y Serrano de Ledn, combatid
en Trafalgar al mando del Argonauta. Se fue
a pique al dia siguiente de la accién y result
malherido. Detenido por los franceses en
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Madrid, consigue escapar y dirigirse a Cadiz.
Marcha después a América del Sur y es
nombrado capitdn general de Chile. Lucha
contra los independentistas y muere enfermo
alla, en el fin del mundo, abandonado, sin
apoyos ni recursos. Dos tristes finales para
unos hombres que merecieron, al menos, el
reconocimiento que hoy les otorgamos desde
esta tribuna.

En el coloquio posterior salié a relucir la
amplia y variada formacion de la que goza-
ban aquellos oficiales, a los que el paso por
destinos de Cuerpo General, Artilleria o Bata-
llones les preparaba para ejercer el mando
con eficacia, tanto en la mar como en tierra.

Volvemos a felicitar a la Asociacién de
Descendientes de Marinos de Trafalgar en la
figura de su presidente, Juan Manuel Hidalgo
de Cisneros, por esta feliz iniciativa y le
deseamos vientos propicios en su larga
travesfa.

G.V.A.
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CONFERENCIA SOBRE EL BUQUE ESCUELA
JUAN SEBASTIAN DE ELCANO

El pasado 13 de abril, el capitin
de navio Francisco Javier Romero
Caramelo pronuncié en el salén de
actos del Ateneo de Madrid (Calle
del Prado 21) una conferencia titula-
da «Buque escuela Juan Sebastidn de
Elcano, embajador y navegante». El
acto tuvo un lleno hasta la bandera,
con gran asistencia de oyentes, entre
los que se encontraban muchos anti-
guos comandantes del barco; fue
presentado por Juan Manuel Gracia
Menocal, presidente de la Agrupa-
cion «El Mar y sus Ciencias, Antonio
de Ulloa» del Ateneo, y por el almi-
rante Gabriel Portal Antén, presiden-
te de la Fundacién Philippe Cousteau
«Unién de los Océanos» y antiguo
comandante del Elcano.

Javier Romero, que también fue
comandante del barco, durante casi
una hora embarcé con la imaginacion
a todo el auditorio en el Elcano, para
salir a la mar y narrar un crucero de instruc-
cién. Contd de forma muy resumida la histo-
ria del barco, sus caracteristicas y aparejo, y
la vida del navegante Elcano que le da
nombre. Narrd las actividades previas a su
salida a la mar, entre las que destacé el
embarque de la Virgen del Rosario, «La
Galeona». Sigui6 con la salida de la bahia de
Cadiz, la navegacién a las Canarias para
familiarizarse con el barco, y la entrada en
puerto (alternando Las Palmas de Gran Cana-
ria en unos viajes y Santa Cruz de Tenerife en
otros). A continuacién hablé de la nueva sali-
da del puerto de las Canarias, normalmente
para cruzar el Atlantico durante unos 30 dias
de mar, con clases, estudios, manejo del
barco, paso del Ecuador, préacticas y los
correspondientes periodos de descanso.
Continud con las visitas a los puertos, la vida
social a bordo y en tierra, los recibimientos,
las recepciones y demds eventos, resaltando
las actividades del barco como embajador de
Espafia en los paises que visita. Cité otros
estudios de los alumnos, nuevas actividades y

2010]

los ineludibles periodos de exdmenes.
Coment6 algunas anécdotas de las navegacio-
nes, haciendo referencia a viajes extraordina-
rios del barco, como las vueltas al mundo,
record6 los embarques de los miembros de la
Familia Real y su participacién en diferentes
eventos culturales y deportivos, como son las
regatas de grandes veleros. Termind recor-
dando el regreso del barco a Marin al final de
cada crucero, con la bienvenida en la Escuela
Naval por los alumnos, familiares y amigos,
que acaba siempre con el canto del himno de
la Escuela.

Fue una presentacién muy completa, bien
estructurada, perfectamente resumida y
convenientemente apoyada con transparen-
cias, en la que Javier Romero fue capaz de
transmitir al auditorio, en menos de una hora,
las peripecias, sensaciones y emociones de un
crucero de instruccién en el Juan Sebastidn
de Elcano de seis meses de duracion.

M.G.F.
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NAVEGANDO POR LA GRAN VIA

La prensa hablaba del desfile de
Carnaval que a ultima hora de la
tarde del pasado 13 de febrero iba a
discurrir por el centro de Madrid.
Comentaba que iba a contar con no
sé cudntas carrozas e iba a estar dedi-
cado al centenario de la Gran Via. Y
como aquel dfa tenfa mi agenda
bastante limpia —cosa rara— decid{
trasladarme al centro para echar un
vistazo a la comitiva festera y de
paso hacer un buen reportaje fotogra-
fico, que es una de mis variadas
aficiones. Armado con mi mini
cdmara digital y el kit de baterfas y
tarjetas de memoria de repuesto, a la
hora del desfile estaba en un buen
lugar de la Gran Via, a caballo entre
la calzada y la acera, combatiendo
por el terreno a codazos con la
competencia y procurando no
quedarme ciego con los fogonazos de
los flashes a unos centimetros de mi
cara, mientras disparaba mi cdmara
contra todo bicho viviente, quieto o
en movimiento. En cuanto pasé la
comitiva, guardé la cdmara, me fui a
casa con la sensacion del deber
cumplido y dejé en una carpeta del
ordenador todas las fotos para ser ordenadas
mas adelante. Porque esto de la fotografia
digital estd muy bien; puedes hacer tantas
fotos como quieras ya que no se gasta carrete,
pero después hay que ordenarlas, borrar las
que no sirvan y archivar el resto conveniente-
mente rotulado para que sea de utilidad, lo
que a veces requiere bastante tiempo. Y tiem-
po fue el que le dediqué hace poco a aquel y
otros paquetes de fotos que tenia que depurar
y archivar. Hice un recorrido por todo el
desfile de carnaval recordando los detalles de
las carrozas, comparsas y demds grupos, y
llegué a las ultimas fotos, que por el jaleo del
momento casi habfa olvidado, y que estaban
pidiendo a gritos un estudio detallado.

Representaban éstas un modelo del
sumergible Ictineo I de Narciso Monturiol a
escala 1/1 (tamafo natural para entendernos),
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movido a pedales por un esforzado «ciclista»
situado en la banda de babor, que con un
manillar hacia al mismo tiempo de timonel.
Supongo que aquella carroza o artilugio con
la forma del primer submarino de Monturiol
habia nacido el anterior afio 2009, en la
conmemoracion del 150 aniversario de la
prueba del primer Ictineo, que tuvo lugar en
el puerto de Barcelona en el afio 1859. Sea
como sea, lo verdaderamente importante fue
ver aquel gran modelo por Madrid, y por eso
lo traigo a estas pdginas, con mi agradeci-
miento al que tuvo la idea de incluirlo en el
desfile, ya que no estd de mds que por las
anchas calles de este gran puerto sin mar que
es Madrid de vez en cuando se vea navegar
un barco, aunque sea a pedales.

M.G.F.
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CENAUTICA EN «MODA SHOPPING»

Cendutica, escuela para la obtencién de
titulaciones de patrones y capitanes de
embarcaciones de recreo, con sedes en
Madrid, Sevilla y Alicante, del 15 al 17 de
abril de 2010 celebr6 en el madrilefio centro
comercial «Moda Shopping» (Paseo de la
Castellana, 95; esquina Avenida del General
Per6n 38-40) la feria de ndutica «Shopping
Ndutico» y la exposicién de pintura «De
Madrid al Mar».

La muestra comenzé el jueves 15 de
abril con la imposicién de insignias a los
antiguos alumnos de Cendutica que en pasa-
das convocatorias obtuvieron sus titulaciones
de patrones de Navegacién Bdsica, patrones
de Embarcaciones de Recreo, patrones de
Yate y capitanes de Yate, con la participacion
mds numerosa de los dltimos afios, lo que
viene a demostrar que la ndutica de recreo
sigue siendo una actividad en auge a pesar de
la actual crisis econdmica. En el acto, el
director y fundador de Cendutica, Juan Carlos
Garcia de Polavieja Gordon, dirigi6 la pala-
bra a los nuevos titulados, recomenddndoles
que en la mar deben actuar con prudencia,
pidiéndoles que cuando naveguen o estén en

sus barcos nunca pierdan de vista el respeto
por el medio ambiente, animdndoles a no caer
en el desdnimo por la actual situacién econd-
mica.

En la feria «Shopping Ndutico» participd
una seleccion de las principales empresas del
sector de la ndutica de recreo, que hasta el
sdbado 17 presentaron al publico sus ultimas
novedades y aprovecharon la ocasién para
ofrecer a los visitantes interesantes promocio-
nes, descuentos y sorteos. Esta muestra supu-
so la unica cita de Madrid con la ndutica de
recreo en el presente afio, después de la
cancelacion del Salon Ndutico de Madrid
2010. A ella se asomaron varias empresas
relacionadas con el sector: Nautica Tsunami,
con equipamientos para las embarcaciones;
Nadutica Onieva y Ndutica Sanibasa, con
embarcaciones de recreo; Estaciones Nauti-
cas, con estancias en sus centros de Andalu-
cia, Asturias, Catalufia, Comunidad Valencia-
na, Galicia, islas Baleares, islas Canarias y
Murcia; Metropolis Seguros, con seguros del
mar; Motores Ecolégicos, con motores de
ultimo momento que respetan el entorno y el
medio ambiente; OnCruiser Yachting Club,

Insignias impuestas por Cendutica.

2010]

917



CULTURA NAVAL

Moto acudtica en «Shopping Nautico». (Foto: M. Gonzélez).

con una flota de yates para sus socios;
Maxsea, con software de navegacién electré-
nica, y la propia Cendutica, con sus cursos y
programas de actividades.

Este afio y como novedad, tras la imposi-
cion de insignias se inaugurd la exposicion de
pintura «De Madrid al Mar», que al igual que
la feria estuvo abierta hasta ultima hora del
sdbado 17. En la muestra, promovida y
patrocina por Cendutica en su papel cada vez
mas comprometido con la defensa de la cultu-
ra marinera, participaron diversos pintores
marinistas con dos o tres cuadros, en los que
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con diferentes estilos y técnicas, 6leo, acrili-
co, acuarela y fotografia, plasmaron sus
personales formas de ver e interpretar la mar
y su ambiente.

Tanto la feria como la exposicion de
pintura recibieron gran cantidad de visitantes,
unos atraidos por la curiosidad del evento y
otros como clientes que acudieron a la llama-
da del mar, que cada vez se siente con mds
intensidad en este enorme puerto de secano
que es Madrid.

M.G.F.
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Dia Maritimo Europeo

Como habfamos anunciado en
nuestra REVISTA de mayo, entre los
dfas 18 y 21 se han celebrado en
Gijon las jornadas del Dia Maritimo
Europeo, acordado por la Unidén
Europea para resaltar la importancia
de los asuntos maritimos y su decisi-
va influencia en la mayor o menor
prosperidad de los paises que compo-
nen la Unidn.

Entre los numerosos actos cele-
brados podemos destacar la recep-
cion ofrecida a bordo del Principe de
Asturias el dia 20, que reunié a mas
de 500 autoridades y expertos en
politica maritima europea.

El almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada, Manuel Rebo-
llo, al dar la bienvenida subray¢ la
necesidad de mentalizar a la sociedad
del impacto que las actividades mari-
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timas tienen a nivel global, y mostré su apoyo
para continuar trabajando en favor del desa-
rrollo de una politica maritima integrada mas
eficaz.

Por su parte, el comisario de Medio
Ambiente del Consejo Europeo, Janez Potoc-
nik, destacé el hecho de que la recepcion
permitiera reunir a expertos en diferentes
especialidades dentro de la Politica Maritima
Integrada, lo que permite detectar los puntos
convergentes en aspectos maritimos comunes.

Y el director general del Consejo de
Investigaciones Cientificas de Noruega,
Arvid Hallén, resalt6 el ejemplo de la iniciati-
va noruega que propone mantener unos mares
y océanos saludables y sostenibles con el
apoyo de las nuevas tecnologias, y conseguir
asi un uso razonable de los recursos marinos
permitiendo su mejor aprovechamiento en el
futuro.

En la manana de ese mismo dia, SS. AA. RR.
los Principes de Asturias visitaron la exposi-
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cion de la Armada en Gijon que, con el titulo
«La Armada. Un entorno maritimo seguro
para el siglo XXI», tiene como objetivo difun-
dir el concepto y la importancia de la Seguri-
dad Maritima. Durante su visita, Don Felipe y
Doiia Letizia recorrieron la exposicion acom-
pafiados por la ministra de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino Elena Espinosa, el
presidente del Principado de Asturias Vicente
Areces, y el almirante general Manuel Rebo-
llo, quien explic6 a los Principes el contenido
de la exposicion, resaltando los cometidos y
responsabilidades que la Armada tiene asig-
nados en materia de Seguridad Maritima.

Los Principes mostraron especial interés
en la réplica del Centro de Operaciones de
Vigilancia de Accién Maritima de la Armada
(COVAM), donde pudieron conocer las capa-
cidades de seguimiento en tiempo real y
evaluacién del trdfico maritimo de este
centro. En el COVAM se fusiona y analiza
toda la informacion relativa a los espacios
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maritimos de interés, para lograr comprender
en todo momento lo que estd ocurriendo en
ellos. En este centro se ha llegado a disponer,
de manera simultdnea, de informacién en
tiempo real de 50.000 barcos de mds de 300
toneladas navegando en todos los mares y
océanos.

Y como colofén, el ejercicio interagen-
cias de Seguridad Maritima que con tanta
brillantez se llevé a cabo en la playa de San
Lorenzo, en el que participaron 11 embarca-
ciones, seis aeronaves y mds de 150 personas,
pertenecientes a las agencias e instituciones
espafiolas con competencias en los espacios
maritimos (Armada, Ejército del Aire, Salva-
mento Maritimo, Servicio Maritimo de la
Guardia Civil, Secretaria General del Mar,
Cruz Roja y Divisién Adjunta de Vigilancia
Aduanera). Se trataba de mostrar la capacidad
de actuacion conjunta de unidades dependien-
tes de distintos ministerios y la importancia
de su operacion coordinada. El ejercicio tuvo

GACETILLA

una duracién de 45 minutos y en €l se simula-
ron distintas situaciones que propiciaban
actuaciones conjuntas en una serie de aconte-
cimientos secuenciados, todos ellos coordina-
dos por personal de la Fuerza de Accién
Maritima desde el puente de gobierno del
portaaviones Principe de Asturias, atracado
en el puerto de El Musel.

En el primer ejercicio se simulé la
evacuacioén de un herido de la embarcacién
de Salvamento Maritimo (SASEMAR) Rigel
con un helicéptero del 801 Escuadréon del
Ejército del Aire, y de un segundo herido
desde una embarcacién neumadtica de la Cruz
Roja por medio de un helicéptero de SASE-
MAR. En el segundo acaecimiento, una
embarcacion de la Division Adjunta de Vigi-
lancia Aduanera (DAVA), junto con una
embarcacion de la Guardia Civil, apoyadas
por el helicéptero de la DAVA, efectuaron la
persecucioén de una embarcacién que simula-
ba estar implicada en narcotrafico.

Portaaviones Principe de Asturias atracado en El Musel. (Foto: 1. Sdnchez).
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Ejercicio de Seguridad Maritima realizado en las préximidades del puerto de El Musel. (Foto: I. Sdnchez).

Y en el tercero se simuld la intercepta-
cién y asalto de un buque sospechoso, simu-
lado por el patrullero Atalaya. En el asalto
combinado por aire y mar participé un equipo
de Infanteria de Marina embarcado en el
Principe de Asturias, que asaltd el buque
desde un helicoptero de la 5.* Escuadrilla de
Aecronaves de la Armada, asf como la Unidad
Especial de Intervencién de la Guardia Civil
desde una embarcacion rdpida neumatica.

Por tltimo, un helicéptero de la Secreta-
ria General del Mar efectudé una serie de
tomas en el patrullero de la Armada Atalaya.
La Armada opera cuatro patrulleros de altura
de SEGEMAR, cuya misién es fundamental-
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mente la vigilancia de pesca. Es muy frecuen-
te la colaboracién entre ellos y unidades
aéreas de esta agencia.

Tras los ejercicios, los medios de superfi-
cie y aéreos participantes desfilaron en
formacioén frente a la playa de San Lorenzo,
donde se reunieron miles de espectadores.

La respuesta del pueblo gijonés ha sido
admirable, y multitudinaria la asistencia a las
distintas demostraciones y exposiciones, asi
como la visita al Principe de Asturias, atraca-
do en El Musel, puerto en el que no afirmaba
sus estachas desde hacia 20 afios.
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Las monjas Siervas de Maria
de San Juan de Puerto Rico

Aunque esta historia ha sido ya contada
en diversas ocasiones en la REVISTA GENERAL
DE MARINA, creemos que es digna de ser
recordada una vez mds, y nunca mejor que
con ocasién de la escala efectuada por el
Castilla en San Juan en el trdnsito de regreso
a Espafia tras haber cumplido con éxito la
humanitaria misién de ayuda a los afectados
por el terremoto de Haiti

Las Siervas de Maria fueron depositarias
en su dia de la bandera del buque mercante
Antonio Lopez de la Compaiiia Trasatldntica
Espafiola, navio de vapor y vela, de una

chimenea, tres mastiles y 6.400 toneladas,
primer buque espafiol con casco de acero y
dotado de luz eléctrica, mandado por el capi-
tdn Ginés Carreras, que habia salido del puer-
to de Cddiz con un cargamento de armas y
otros pertrechos para San Juan el 16 de junio
de 1898, fatidico afio aquel para nuestra
historia. El buque fue atacado el 28 de junio
por el USS Yossemite cuando se acercaba al
puerto de San Juan, varando en las proximi-
dades de playa Socorro, y fue cafioneado de
nuevo el 16 de julio por el USS New Orleans.
Tras aquel tltimo ataque, un marinero llegd

Sor Aurora, madre superiora del convento,
en el puente del Castilla.
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El comandante del buque Castilla con las monjas Siervas de Marfa de San Juan de Puerto Rico.

nadando a tierra, moribundo, con la bandera
del buque y la entregé a quien le tendi6 la
mano ayuddndole a ganar la orilla, haciéndole
prometer, antes de morir, que no la dejaria
caer en manos extranjeras. Aquel hombre,
depositario de la bandera, de origen gallego,
se apellidaba Rocafort y la mantuvo custodia-
da como el tesoro que era. Este apellido no es
extrafio ahora en esta isla.

Un afio antes de estos hechos, en 1897,
ocho hermanas espaiolas de la congregacién
de las Siervas de Maria llegaron a instalarse
en San Juan de Puerto Rico, regentando un
hospitalillo para cuidar a los mds pobres y
desvalidos. El hospital se encontraba a la
entrada del puerto y Rocafort vefa como las
hermanas saludaban con sus pafiuelos a los
barcos espafioles cada vez que entraban o
salfan de él. La preocupacion le embargaba a
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Rocafort, pues no sabia bien qué hacer con
aquella bandera para mantener su promesa el
dia que ¢l faltase, y el gesto de aquellas
monjitas que saludaban a sus compatriotas
desde las ventanas de su convento le dio la
feliz idea.

Un buen dia se presenté en el pequefio
hospital e hizo entrega a la madre superiora
de aquella ensefia que le habia entregado el
marinero espafiol, cumpliendo de esta manera
la promesa hecha al moribundo de que no la
dejaria caer en manos extranjeras. Las
monjas, desde su privilegiada situacién en la
entrada a la bahia de San Juan, hacen flamear
la bandera cada vez que un barco espaifiol
entra o sale de aquel puerto caribefio. Los
barcos, en mitad de la canal de entrada, hacen
sonar su sirena y flamean igualmente la suya
correspondiendo al saludo.
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De las 27 hermanas de la comunidad de
San Juan sélo cinco son espafiolas, sor Maxi-
mina, sor Luisa, sor Virtudes, sor Prudencia y
sor Dolores. Ellas son las que se encargan de
saludar con la bandera; les gusta el encargo y
mantener la tradicion.

El domingo 9 de mayo por la tarde salia
de puerto el Castilla tras su escala en San
Juan, pero por la mafiana las hermanas
pudieron visitar el buque, asistiendo a una
misa oficiada en el comedor de marineria por
Jesus Maria, padre capelldn —con ese
nombre ya podrd—. Fueron doce las herma-
nas que llegaron a bordo, quedando las
demds al cuidado de los enfermos en su
hospital. Irradiaban alegria, se asombraban
por todo y todo les gustaba. Después de la
santa misa y la correspondiente visita al
barco, regresaron con prisa al convento, pues
habian estado en pie toda la noche cuidando
enfermos y debfan dormir.

2010]

Ellas recibieron al Castilla el dia 6 y lo
despidieron a la salida de la forma que es ya
tradicién con los buques espafioles. Tanto a la
entrada como a la salida el buque hizo sonar
la sirena y onded la ensefla nacional para
corresponder al saludo que desde su balcén
hacfan las monjas con una gran bandera espa-
flola. A la salida el Castilla redujo la veloci-
dad en la canal de boyas a la minima de
gobierno, haciendo mds larga aquella despe-
dida, a la que se sumaron los acordes de En
mi viejo San Juan sonando por los altavoces
del buque. La mitad de la ciudad escuché
aquella musica y por supuesto las monjas,
que no dejaron de tremolar la bandera en
sefial de despedida y agradecimiento a la visi-
ta efectuada por los marinos espafioles que
tan sacrificado pero satisfactorio trabajo han
realizado en tierras haitianas.

J.M*P.G.
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Homenaje a Ciscar en su ciudad natal

El pasado 27 de marzo, el Ayuntamiento
de Oliva (Valencia), auspiciado por la
Asociacion Cultural «Centelles i Riusech» de
dicha localidad, celebr6 el acto inaugural de
la conmemoracion del 250 aniversario del
nacimiento del almirante Gabriel Ciscar
Ciscar.

El comandante naval de Valencia, capi-
tan de navio Antonio Ribas Jiménez-Alfaro,
asistié al acto de homenaje invitado por el
alcalde de la localidad, Salvador Fuster
Mestre. El concejal de Cultura, Manuel
Gallardo, fue el encargado de presentar el
acto y el primero en tomar la palabra, desta-
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cando que el homenajeado fue «una de las
personalidades mds relevantes de su época».
A continuacién tomo la palabra el capitan de
navio Ribas, quien agradecié a la corpora-
cién del Ayuntamiento haber tomado la
iniciativa de rendir homenaje a tan ilustre
olivense, uniendo de esta forma el nombre de
Oliva y Ciscar a la historia naval espafiola.
Continué con una breve semblanza de la
figura del almirante, que destacé como mari-
no, erudito matemadtico y figura politica rele-
vante en el primer tercio del siglo XIX; no en
vano fue tres veces regente del Reino de
Espaiia.
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El alcalde, que tomé la
palabra en dltimo lugar, agra-
decid la presencia del coman-
dante naval como represen-
tante de la Armada, y dijo
que para que no queden en el
olvido, es necesario recordar
a las personas que, por su
relevancia, han formado
parte de la historia

Al finalizar los emotivos
discursos se descubrié una
placa conmemorativa del
nacimiento del almirante al
pie del monumento a €l dedi-
cado. El Orfeén «José
Climent» interpretd cuatro
piezas musicales relaciona-
das con la mar y con la época
de Ciscar, que deleitaron a
todos los presentes.

El acto fue seguido con
interés por los vecinos de
Oliva, que quisieron acercar-
se para mostrar su apoyo al
homenaje y participar poste-
riormente en la copa de vino
que se ofrecid para cerrar los
actos de ese dia.

Al haber sido declarado
el aflo 2010 como Afio de
Ciscar, el Ayuntamiento de
Oliva tiene planeado conti-
nuar con otras actividades
conmemorativas durante este
préximo otofio: jornadas

GACETILLA

informativas, conciertos y exposiciones en  solicitardn debidamente la colaboracién de la
honor del almirante, con el objetivo de difun- ~ Armada.

dir y dar a conocer la figura de Ciscar en

todas y cada una de sus facetas, para lo cual A.R.J.A.

2010]
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iHace cincuenta anos!
Asociacion Lepanto de Veteranos de la Armada

jCincuenta afios! Son los que se cumplen
en junio de este afio 2010 de aquel momento en
que un grupo de jévenes asturianos dimos un
paso al frente y entramos en los cuarteles de
Instruccién, de Marineria y de Infanteria de la
Armada espafiola. Después del periodo de
instruccién, y una vez jurada la bandera,
fuimos destinados a dependencias y barcos de
la Armada. Era ministro de Marina el almi-
rante Felipe de Abdrzuza y Oliva. De nuestra
estancia en la «mili» (23/06/1960-
27/06/1962) podriamos contar numerosas
anécdotas, pero nos quedamos con las
siguientes:

— La galerna de julio de 1961, que fue
una tragedia para los que en aquel momento
se encontraban navegando.

— La persecucién por el crucero Cana-
rias, nuestro buque insignia, del pirata portu-

gués Galbao, que habia secuestrado el buque
de pasajeros Santa Maria.

— El centenario de don Enrique el Nave-
gante en Lisboa, al que asistié el crucero
Canarias.

— La boda en Atenas del entonces Prin-
cipe de Asturias con la Princesa Soffa, acto al
que también asisti6 el crucero Canarias 'y
entre cuya dotacién se encontraban varios
miembros de nuestra asociacion.

Y otras que quedan en el tintero para no
hacer muy extensa esta exposicion.

La primera reunién, una vez licenciados,
se celebrd en el restaurante La Nena, hoy
desaparecido, de Salinas (Asturias), y tuvo
lugar en el mes de julio de 1962. A esta
siguieron otras muchas, y desde esos momen-
tos comenz6 a gestarse lo que con el tiempo
germinaria en lo que hoy es la Asociacién
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Lepanto de Veteranos de la Armada, nacida
en el afio 1962 y que afortunadamente sigue
funcionando en la actualidad.

La asociacién debe su nombre no a la
famosa batalla de Lepanto o a los buques que
llevaron dicho nombre, sino a algo mds
modesto pero muy entrafiable para los mari-
neros espafioles: la gorra Lepanto.

Desde los comienzos de la asociacidon
fueron multiples los viajes que se realizaron a
instalaciones de la Armada y a sus buques,
pues esto nos mantiene en contacto con dicha
institucion y acrecienta, si ain es posible
mds, nuestro amor a la Patria y a su Armada.
Esta Asociacion tiene el orgullo y el honor de
haber celebrado en Avilés, el afio 2002, la
primera jura de bandera de civiles, lo que por
cierto nos costd sangre, sudor y ldgrimas,
pese a la colaboracién inestimable de los
mandos de la Armada.

Pero la vida sigue y las actividades de la
asociacion aumentan de una forma muy nota-
ble. Son muchos los buques visitados: Princi-
pe de Asturias; fragatas Cataluia, Asturias y
Extremadura; buque Galicia; fragata Blas de
Lezo, y muchas instalaciones como: E. N. de
La Graifia, Escuela «Antonio Escaio» de
Ferrol y los arsenales militares de Ferrol y
Cartagena, donde por cierto visitamos el
submarino Siroco. Estuvimos también en la
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"

ASOCIACION LEPANTO

Base Naval de Rota y en San Fernando y en
un sinfin de lugares de los que guardamos un
maravilloso recuerdo por las atenciones reci-
bidas.

No queremos dejarnos en
el olvido nuestra visita a la
Escuela Naval Militar de
Marin, ni la que les hicimos a
nuestros compafieros de
MARINETEA en Vigo. Sé
que me olvido de algunos
lugares y buques visitados
(pido perdén por ello), pero
lo que si puedo decir es que
alld donde hayamos ido
hemos recibido un trato
exquisito y extraordinario por
parte de los mandos (y de los
que no lo son) de la Armada
espa-fiola.

A todos, este veterano de
71 afios les da las gracias en
nombre de la Asociacién
Lepanto de Veteranos de la
Armada, y en el suyo propio.
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Campamento de Primavera para los alumnos
de Infanteria de Marina de la Escuela Naval Militar

Respondiendo al programa de prepara-
cién previsto, correspondiente al Campamen-
to de Primavera, 31 alumnos del Cuerpo de
Infanteria de Marina de la Escuela Naval
Militar realizaron practicas en el campo de
maniobras que el Ejército de Tierra tiene en
el Teleno (Ledn), desde el miércoles 5 de
mayo hasta el 14 del mismo mes.

A lo largo de esos 10 dias los alumnos
pusieron en préctica, mediante la realizacion
de ejercicios tdcticos y ejercicios de tiro con
armas colectivas e individuales, todo lo
aprendido en las aulas hasta aquel momento.
Para ello contaron con la colaboracién de
personal y material del Tercio Norte y Agru-
pacién de Madrid, unidades pertenecientes a
la Fuerza de Proteccién de la Infanteria de
Marina y una compaiifa de la Brigada de
Infanteria Marina de San Fernando (Cadiz).

Los alumnos del Cuerpo de Infanteria de
Marina cursan, entre otras, asignaturas como:
Té4ctica, Sistemas de Armas, Topografia,
Tiro, Sistemas de Comunicaciones y Opera-
ciones Anfibias. Incluidas también en su plan
de estudios se encuentran las practicas de
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campo semanales (una diurna y otra nocturna
alternativamente) y los campamentos de
otoflo y primavera, como el que estdn reali-
zando actualmente.
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Visita de los alumnos de la Escuela Naval marroqui
a la Escuela Naval Militar

El pasado 27 de abril visitaron las instala-
ciones de la Escuela Naval Militar 24 alum-
nos de la Escuela Naval marroqui junto con
alumnos de las marinas de Camertin, Senegal,
Congo, Benin y Costa de Marfil, que se
encontraban de escala en Vigo realizando su
crucero de instruccion.

Los alumnos, que habian llegado a Vigo a
bordo de dos patrulleros marroquies, se
desplazaron a Marin para visitar la Escuela
Naval Militar, en donde tuvieron la oportuni-
dad de conocer los simuladores de navega-
cidn, el patio de aulas, las aulas de navega-
cion, el gimnasio, las lanchas de instruccion,
los cuarteles de alumnos y la pista militar.

El capitdn de corbeta jefe de Instruccién
Enrique Nufiez de Prado les acompaiié duran-
te su visita y les hizo una pequefia presenta-
cion sobre el funcionamiento y las activida-
des que los guardias marinas espafoles
realizan durante su periodo de formacién en
la ENM.

A la finalizacién de la visita tuvieron la
oportunidad de intercambiar impresiones con

los alumnos espafioles durante el almuerzo en
el comedor de alumnos. Por la tarde se cele-
braron competiciones deportivas de fitbol y
baloncesto contra equipos de la ENM.
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Malaga, Semana Santa

Una vez mas, como todos los afnos al
llegar la primavera, las calles de Mdlaga se
llenan de un publico heterogéneo, llegado de
todos los lugares para presenciar el grandioso
espectdculo de los tronos, parecidos a enor-
mes navios repletos de flores y cera ardiente,
en los que los cristos y virgenes de todas las
advocaciones se muestran como recuerdo de
la Pasion de Cristo y el dolor de su Madre.

Y como no podia ser menos, los hombres
de la Armada acuden a acompaiar las iméage-
nes sagradas de las que reciben proteccién en
sus momentos de necesidad. Asi, el Jueves
Santo se les ve escoltando a la Virgen de la
Soledad de la Congregacion de Mena, portan-
do los guardias marinas la bandera pontificia

y el estandarte que se conserva en su Escuela
Naval de Marin para ser procesionado delante
de su Virgen. Les acompaifia un almirante,
este afio el contralmirante Juan Rodriguez
Garat, flanqueado por el comandante naval,
capitdn de navio Luis Miranda Freire, y jefes
y oficiales de buques y dependencias de la
Armada. El almirante dio los toques de
campafia, algo asi como el telégrafo de
mdquinas de aquel enorme acorazado que es
el trono de la Virgen que, obediente, sali6 a la
calle para comenzar su triunfal singladura por
las calles malaguenas.

Mientras, los legionarios escoltan al Cris-
to de la Buena Muerte, cotitular de la congre-
gacion, cantando sin cesar ese himno-oracion
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que es el Novio de la Muerte; y como un eco,
muchos pasos mds atrds, se oye la Salve
Marinera, entonada por marinos y portadores
del trono de la Virgen de la Soledad. Es un
espectdculo que arranca ovaciones de los
miles de seres que se apifian a lo largo del
recorrido, no solamente el oficial, sino en
estrechas calles de barrios como El Perchel y
La Trinidad, cuyos moradores, muchos de
ellos antiguos legionarios o marineros, no
pueden contener una ldgrima, un suspiro, y el
recuerdo imborrable de cuando ellos también
formaron en esas filas que hoy ven pasar.

No quedan s6lo ahi los momentos
emocionantes para los hombres de la Arma-
da. Ya el sabado anterior, el traslado del Cris-
to Yaciente del sepulcro desde la Iglesia de
los Martires hasta su Casa de Hermandad
tuvo su momento de intensa emocion, espe-
cialmente para el comandante naval y otros
compafieros, al portar directamente sobre sus
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hombros el cuerpo muerto del Sefior. Sélo los
que alguna vez en nuestra vida hemos vivido
esos momentos podemos expresar lo que se
siente cuando pegado a tu rostro llevas la
frialdad de la muerte de esa talla. Es una
sensacion inolvidable.

Forman en el cortejo los jefes y oficiales
de la Armada y los componentes de la Real
Liga Naval Espaifiola, con las autoridades
locales y hermanos de la cofradia portando
cirios encendidos, con el solo acompafa-
miento de un tambor destemplado, que espar-
ce su ldgubre sonido.

Y en la media noche del Viernes Santo, el
contralmirante Rodriguez Garat, en represen-
tacion de S. M. el Rey, acompaifiado del
comandante naval, comandantes de los
buques y dependencias, representacion de la
Real Liga Naval Espaiola, autoridades ecle-
sidsticas, civiles y militares, dan escolta al
Santo Sepulcro y la Virgen de la Soledad, con
el severo acompafiamiento musical de la
Marcha Fiinebre. Asi acaban los desfiles
procesionales de Pasién, que durante una

semana inundan calles de barrios y grandes
avenidas en esta ciudad que se transforma en
un enorme templo para conmemorar la
Pasién y Muerte de Cristo y el Dolor de su
Madre, en todas las advocaciones conocidas.

Ain el Sidbado Santo, el comandante
naval de Mdlaga hace ante la Virgen de la
Soledad la ofrenda que la Armada, desde 275
aflos atrds, realiza en ese dia en agradeci-
miento por la ayuda celestial recibida por una
fragata en peligro grave de hundimiento, a la
vista de la lejana espadafia de una iglesia en
la que, suponiendo la angustiada tripulacion
que habria una virgen, se encomendaron a
ella, calmdndose al momento las tempestuo-
sas aguas. Result6 ser Nuestra Sefiora de la
Soledad, de la Congregacién de Mena, a la
que el papa concedid el honor de celebrar una
misa de Accién de Gracias en Sdbado Santo
por parte de la Armada espafiola.

R.F.D.N.
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KIRK, Geoffrey S.: Hacia el mar Egeo: Memorias de un helenista durante
la Segunda Guerra Mundial.—(ISBN: 978-84-249-3588-7). Editorial
Gredos, Madrid; 222 pp., 23 euros.

Entretenida autobiografia del que fuera una de las mayores autoridades
durante cuarenta afios en el Reino Unido sobre la Grecia cldsica. La primera
parte de la obra refleja una nifiez y una adolescencia muy dificiles, alistdndose
en la etapa universitaria en la Marina Real britanica al inicio de la Segunda
Guerra Mundial. Su recorrido en ella es aleccionador: como pasé seis meses
como simple marinero en un pequefio destructor que escoltaba los convoyes
en el Atlantico, donde no se ahorra el ambiente sérdido de los sollados de
marinerfa, el odio a los oficiales y la dificil relacion entre los oficiales profe-
sionales y los provenientes de la Reserva.

Su siguiente destino, ya habilitado como oficial y lleno de coraje, fue en
patrulleras costeras, con misiones frecuentes de comando en las costas france-
sas ocupadas por los alemanes. Aqui sorprende la adaptacién de un hombre de
humanidades a la navegacién y al mando de unidades muy operativas. Tras el
abordaje por una lancha propia a la suya y viendo que podia quedar varios
meses en tierra, optd por alistarse en la pequena flotilla que los ingleses arma-
ron con caiques de vela mediterrdneos y otras embarcaciones menores para
vigilar y hostigar a las guarniciones alemanas por el Egeo, con misiones muy
importantes en Santorini y costas turcas.

2010] 935



LIBROS Y REVISTAS

Buen retrato de las diferen-
tes personalidades de compaiie-
ros, mandos y aliados griegos,
el libro estd lleno de anécdo-
tas, en algunos casos rocam-
bolescas, dada la dificultad de
navegar con el tipo de embar-
caciones sefialadas, en espa-
cios reducidos, con seis o siete
tripulantes y acampando clan-
destinamente en islas y costas.

Lejos de literatura panegi-
rica, relata muy bien la organi-
zacion de la Marina Real, el
sistema de ascensos y las
complejas relaciones entre
unidades muy alejadas del
Almirantazgo, donde la creati-
vidad, incluso rebeldia, sera
una constante en una guerra
naval muy desconocida, y
donde el autor nos relatard
asimismo algunos de los
descubrimientos arqueoldgi-
cos que después de la Guerra
serdn motivo de estudio y
publicaciones por su parte.

Libro de especial interés
para los interesados en la Guerra Naval en el Mediterrdneo, sobre la que exis-
ten algunas publicaciones o autobiografias como la presente. Lastima que
pese a ser la editorial muy reconocida no se haya divulgado mds su reciente
aparicion.

A.K.E.

BLANCO LORENZO, José Luis: Historia de la Brigada y Estacion Torpe-
dista de Ferrol, 1884-1930.—(ISBN: 978-84-9886-806-7). Vision libros,
Madrid, 2010. Ilustraciones; 105 pp, 16 euros.

El desarrollo y la paulatina aparicién de los primeros torpedos y minas,

artefactos que pronto se iban a encuadrar en el colectivo llamado armas
submarinas, tienen lugar en el dltimo tercio del XiX. La puesta en escena de
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estas nuevas y mortiferas armas, e - K
que vinieron a revolucionar la HistoriA DE LA BRIGADA Y

e D A Rl ESTACION TORPEDISTA DESEERROL
que pronto comenzarian a dotar-

se los buques de las diferentes 884-1930
armadas, daria lugar a la adop- : A
cion de una serie de medidas;
entre otras, que el Gobierno deci-
diera ubicar diversos estableci-
mientos en puntos estratégicos de
la geografia espafiola para defen-
der las instalaciones de los
buques que, portando torpedos,
pudiesen perpetrar algtin ataque a
nuestras bases o puertos. Naceri-
an asf las que se dieron en llamar
originariamente brigadas torpe-
distas, posteriormente estaciones
torpedistas y por ultimo defensas
submarinas.

El planeamiento, primero, y la
posterior construccion y desarro-
llo de la actividad de esas nuevas
dependencias serian encomenda-
das por el Gobierno de Espafia a
la Armada, ya que segun rezaba en el proyecto de decreto «...la Marina ha
tomado iniciativa oficial para la adopcién de los torpedos ofensivos y defensi-
VOS, CuyOs aparatos y sus anexos constituyen por otra parte un material flotan-
te destinado a funcionar en aguas de su jurisdiccidn, poniéndose no obstante
de acuerdo con el de Guerra, auxilidndose mutuamente para que contribuyan
de un modo eficaz con las defensas de tierra para asegurar la de nuestros puer-
tos y plazas maritimas...». Asi, tras minucioso estudio, se decidiria ubicar
estas nuevas dependencias, principalmente, en las inmediaciones o accesos a
nuestras mds importantes bases navales, con el fin de aumentar la seguridad de
las mismas, siendo la ria de Ferrol uno de los enclaves elegidos para asentar
una de estas instalaciones.

El autor, suboficial de la Armada especialista en Armas Submarinas, nos
relata en sus paginas los origenes e historia de la estacion ferrolana, desde su
creacién por medio de una Real Orden de 24 de mayo de 1886 hasta su desa-
paricioén en 1930, haciéndonos un recorrido no sélo a través de antigua docu-
mentacion extraida de los archivos de la Armada, sino de imagenes de lo que
queda de las edificaciones que se levantaron en su dia para albergar esta
dependencia, algunas de los cuales, atn en estado ruinoso, siguen en pie hoy

JOSE LUIS BLANCO LORENZO
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dia a lo largo de las orillas de la ria gallega, como meros vestigios del pasado
a pesar de los muchos afios que ya transcurrieron desde que fueron abandona-
das del uso para el que se construyeron.

El trabajo, cuidadosamente editado, se complementa con varios anexos en
los que se relacionan entre otros los jefes que ostentaron el mando de la esta-
cion o los emblemas usados por la marineria en sus uniformes, etcétera.

D.Q.C.

DE FARAMINAN GILBERT, Juan Manuel y PARDO DE SANTAYANA Y
GOMEZ DE OLEA, José: El conflicto de Afganistan.—(ISBN: 978-84-
9781-532-1). Ministerio de Defensa, Secretaria General Técnica, e Institu-
to de Estudios Internacionales y Europeos «Francisco de Vitoria» (Univer-
sidad Carlos III de Madrid). Noviembre 2009; 224 paginas.

La Escuela de Guerra del
CONFLICTOS @ Ejército de Tierra y el Instituto
INTERNACIONALES CONTEMPORANEOS . . . .
Universitario «Francisco de
Vitoria» contintan ofreciéndo-
nos magnificos ejemplares de
la coleccidon sobre conflictos
internacionales, de la que esta
EL CONFLICTO DE AFGANISTAN obra hace. el nimero doc;e. Y si
el anterior, el relativo al
conflicto del Libano, lo consi-
deramos de sumo interés por
su contenido, por lo complejo
del escenario y las importantes
consecuencias que su desarro-
llo puede tener a nivel interna-
cional, ;qué podemos decir de
éste, sobre el conflicto de
Afganistin?

Le relacion entre las condi-
ciones geopoliticas y geoestra-
tégicas y los intereses econod-
micos vinculados a los

g recursos naturales enclavados
i en dicha regién del Asia
central la han convertido
siempre en zona de conflicto

JUAN MANUEL DE FARAMINAN GILBERT
JOSE PARDO DE SANTAYANA Y GOMEZ DE OLEA
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para otros paises. La invasion soviética fue caldo de cultivo para el auge del
extremismo isldmico y la apariciéon de Bin Laden como primera figura del
terrorismo impulsado por la doctrina neosalafi. Pero la retirada soviética vino
seguida del caos de la guerra civil y la fragmentacién interna.

El atentado del 11-S supuso la entrada de lleno de la potencia estadouni-
dense en un intento de acabar con el nucleo terrorista de Al Qaeda y el corres-
pondiente apoyo talibdn, con la pretension afiadida de establecer en semejante
zona una especia de régimen democratico. La implicacion de la Alianza Atlan-
tica en el conflicto (ISAF) vino a sumar nuevos ingredientes de incertidumbre,
algunos relacionados con la cohesién de los paises miembros de la OTAN a la
hora de abordar problemas serios out of area.

El primer proceso electoral, que tuvo lugar en agosto del afio pasado bajo
la amenaza talibdn, estuvo caracterizado por una baja participacion, del 38,7
por 100, bastante 16gico a la vista de la situacion, y con grandes sospechas de
manipulacién a favor de Hamid Karzai, quien fue confirmado presidente tras
la retirada del segundo candidato, Abdald, en la segunda vuelta.

Son muchos los interrogantes que se siguen abriendo en torno a este
conflicto, mdxime cuando su extension a la frontera paquistani le agrega unos
tonos de gravedad que no podemos ignorar, dado el cardcter de potencia
atomica de este pais, hacia donde parece que se va desplazando el centro de
gravedad. ;Es posible la implantacion de un modelo democratico en un pais
como Afganistdn? ;Podrian incorporarse los talibanes moderados al gobierno
«democréaticamente» elegido? ;Es adecuada la estrategia USA aplicada? Es
mucho lo que la comunidad internacional se juega en Afganistdn, y el fracaso
s6lo beneficiaria al terrorismo internacional yihadista.

Juan Manuel de Faramifidn y José Pardo de Santayana han desarrollado un
excelente trabajo, con un interesante y detallado recorrido histérico, en el que
no se olvida la participacién espafiola como pais integrante de la Alianza
Atléntica, y de cuyo componente de Infanteria de Marina como parte de la
ASPFOR da debida cuenta periddicamente la REVISTA GENERAL de MARINA.

G.S.S.

ALVAREZ CANAS, Maria Luisa: La Guerra de la Independencia. Alicante
(1808-1814).— (ISBN: 978-84-7784-554-6). Instituto Alicantino de Cultu-
ra «Juan Gil-Albert», Alicante 2010. Profusién de planos e ilustraciones en
color y blanco y negro.

Bajo la direccién de la profesora Alvarez Caiias, el Instituto «Juan Gil-

Albert» organiz6 un seminario en Alicante sobre el «II Centenario de la
Guerra de la Independencia. Alicante (1808-1814)» que reunid a diversos
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u. historiadores, reconocidos
% especialistas en este conflicto,
cuyas nueve ponencias y un

N LA GUERRA DE 1A trabajo adicional se recogen
e en este libro de actas que
“ INDEPENDENCIA. presentamos.

ALICANTE (1808-1814) Dichas ponencias abarcan
= e, aspectos politicos: constitucio-
MARIA Luisa ALVAREZ CANAS (dir.) nalismo, transformacion, con-
1 trol politico y social de la
colonia francesa alicantina;
econdémicos: «Hacienda y
crisis en el marco del antiguo
Régimen. La vertiente ameri-
cana», o la ayuda material
britdnica en lo relativo a esta
provincia; bélicos, centrando
las acciones y actividades de
la guerra en la provincia
alicantina y las secuelas que
produjo en ella, y por udltimo,
se ocupan también de la cien-
cia y del mundo cientifico y
cultural. Un profesor britdnico
se ocupa de la biografia de
Asensio Nebot, padre francis-

cano, lider guerrillero, agente secreto y conspirador en el exilio.

Alicante, como Cddiz y Cartagena, no fue ocupada por los franceses, pero
fueron ciudades que tuvieron que soportar al nuevo aliado inglés, vigilar al
antiguo, el francés, resistir a toda costa el impulso napolednico y luchar contra
él, en la medida de su fuerzas, enviando hombres al frente o formando unida-
des guerrilleras.

Ademds en Alicante, pura estrategia, hubo que demoler un barrio para
despejar la zona polémica y luego disefiar, en aras de la poliorcética, una
poblacién mejor dispuesta para la defensiva y que permitiese realojar a los
desposeidos de sus casas. Sobre todos estos aspectos encontrardn en estos
trabajos datos novedosos y enfoques distintos a los tradicionales, por lo cual
nos parece muy recomendable su lectura.

J.B.N.
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PEREZ-REVERTE, Arturo: El asedio.— (ISBN: 978-84-204-0555-1). Alfa-
guara, Madrid, 2010; 728 pp., 22,50 euros.

Los aficionados al tema de
la Guerra de la Independen-
cia, los prendados por la E L
ciudad de Cadiz y los devotos

de la narrativa de Pérez-
Reverte estan de enhorabuena A S E D I O
por la publicacién de este

— i —

libro, récord de ventas antes

de su aparicion en las librerias AR TURO

el pasado 3 de marzo, una .
botadura que fue anunciada a P FERE7Z- R EVERTE
bombo y platillo. (

Esta es la novela mas
larga del ilustre académico,
728 péaginas, cantidad que
supera ampliamente a la
suma de las que componen
sus dos exitosos relatos histo-
ricos anteriores: Cabo Trafal-
gar (260 pp.) y Un dia de
colera (390), circunstancia
que, al tener lectura para rato,
es de esperar sea del agrado
de los numerosos fans del
procer cartagenero.

El asedio es una novela, no ~UAR
un libro de historia, tal como w
ha proclamado a los cuatro
vientos el autor, aunque el
rigor histérico como telén de fondo estd presente de tope a quilla, al igual que
en las demds obras de Pérez-Reverte, quien se empapa, prepardndose profun-
da y extensamente antes de enfrentarse a una nueva obra de esa naturaleza.

El escenario es la ciudad de Cadiz —nuestro Manhattan del Siglo de las
Luces— durante el sitio de las tropas napolednicas. La accién se inicia a
comienzos del afio 1811, cuando las Cortes se retinen en el Oratorio de San
Felipe Neri después de mds de cinco meses de sesiones en la Isla de Le6n, y
los franceses ya disponen del obus-mortero Villantroys para el bombardeo
de la ciudad, y finaliza en agosto de 1812 cuando levantan el bloqueo, que
ha durado 30 meses, el mds largo de los habidos en la Guerra de la Indepen-
dencia.

Ry
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Muchachas jévenes, casi adolescentes, van apareciendo desolladas a lati-
gazos en distintos lugares de la ciudad donde previamente ha caido una
bomba francesa. Esos asesinatos constituyen la trama principal y mantienen el
interés del lector hasta el final. Sin embargo, el desenlace, en lo que se refiere
a la identidad del asesino, es soso, «desaborio» en el decir gaditano. Pero no
importa, ya que el meollo estd en los personajes y en las diferentes tramas
narrativas que se van mezclando unas con otras: espionaje, policiaca, cientifi-
ca, romdntica, aventurera, marinera, militar... todas se van cruzando y van
convergiendo, con combates, duelos, golpes de mano, reuniones de sociedad,
la moda en el vestir, carnavales, operaciones mercantiles, partidas de ajedrez,
torturas, chantajes, acciones navales, lances romdnticos, etcétera.

El protagonista principal es el Cddiz de las Cortes: liberal, culta, comer-
cial, abierta al mundo, bulliciosa, con multitud de refugiados, marinera, la
ciudad del marmol y la caoba, donde se desenvuelven unos personajes
convincentes y contundentes: Tizon, el comisario de policia, duro, corrupto y
obsesionado en encontrar la relacion entre los asesinatos y los lugares de
caida de las bombas; Lolita Palma, joven y culta propietaria de una naviera,
solterona para la época pero agraciada y de buen ver, es la chica de la novela;
Pepe Lobo, un bregado marino, capitdn de la balandra corsaria Culebra,
sigue navegando por necesidad, es el galdn de la novela; el capitidn de Artille-
ria francés Desfosseux, encargado de los bombardeos contra Cddiz, concen-
trado en la resolucion de los problemas balisticos; Gregorio Fumagal, taxi-
dermista, librepensador, solitario y espia de los franceses; Felipe Mojarra,
humilde salinero escopetero de la Isla de Ledn, conocedor de los intrincados
cafios.

Hay después un gran plantel de protagonistas secundarios, todos muy bien
perfilados. Destacar al joven Ricardo Maraiia, el segundo de a bordo del Cule-
bra, antiguo guardia marina expulsado de la Armada por batirse en un duelo,
que despierta las simpatias del lector.

Hemos de resaltar la habilidad del autor al enfrentarse a una obra de
muchos personajes y lograr que el lector nunca se pierda, a pesar de las dife-
rentes tramas narrativas que se cruzan unas con otras hasta desembocar en el
desenlace final. Por tdltimo, sefialar la gran pericia marinera de Pérez Reverte,
la plasticidad de los relatos de las maniobras y combates navales, y la certera
«parla marinera» a la que nos tiene acostumbrados.

M.J.F
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SUBDIRECCION GENERAL DE DOCUMENTACION Y PUBLICACIO-
NES: Cartografia de la Guerra de la Independencia.—(ISBN: 978-84-
9781-410-2). Ministerio de Defensa, Madrid 2008; 548 pp., ilustraciones;
70 euros.

Continua el desfile incesan-
te de titulos sobre la Guerra de
la Independencia; una avalan-

quicliabawdons 04 pmoen ARTA
Eueef\/eagsgbrgsarszbrgff()esc frflllll(t)f DE 1A GUERR A DE LA

ples y variados aspectos de

aquella larga y sangrienta INDEPENDENGIA
contienda. Hoy le toca el turno

a la cartografia, cuyo valor

descriptivo de sus documentos -l

es una herramienta indispen- ﬁ

sable para el andlisis y estudio
de aquella guerra.

La obra que se presenta es
el reflejo de una parte de la
actividad cartografica desarro-
llada por los ejércitos conten-
dientes: espafiol, inglés y fran-
cés, en el periodo
com-prendido entre 1808 y
1814, que por diversas
circunstancias hicieron que la
produccién cartogréfica fuese
abundante. Quizad la mas determinante fuese la escasa fiabilidad de buena
parte de los mapas existentes, asi como la creacion en esos afios del Cuerpo de
Estado Mayor, que supuso un desarrollo de la planificacién militar que, a su
vez, propicié un notable incremento de la produccién cartografica.

Esta magna obra se inicia con una presentacién a cargo de Antonio Maga-
rifos, subdirector general de Documentacién y Publicaciones, seguido de un
interesante y extenso estudio sobre «El catdlogo de cartografia histérica» del
Ministerio de Defensa, por Ana Isabel Cervantes, jefa del Centro de Docu-
mentacion de Defensa, que ha dirigido y coordinado la elaboracion de esta
obra con la colaboracién de un buen nimero de funcionarios de la Subdirec-
cioén General, asi como la de los directores de las cartotecas del Archivo Gene-
ral Militar y del Centro Geografico del Ejército y del jefe de la Seccion de
Cartografia del Museo Naval.
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En el catdlogo se recopilan 1.622 documentos relacionados con episodios
de la Guerra de la Independencia, cuyas caracteristicas de contenidos y formas
se reflejan a través de 1.095 asientos o referencias bibliograficas.

La edicién impresa se complementa con una base de datos en DVD que
permite la consulta interactiva de los 1.622 documentos cartograficos digitali-
zados. La aplicacion contempla dos tipos de acceso: a través de un mapa guia
de la Peninsula se visualiza la cartografia por provincias o paises, y mediante
un buscador se facilita la recuperacién de los documentos por lugares, perso-
nas o entidades y temas.

Nos atrevemos a afirmar que este corpus documental cartogréfico serd refe-
rencia obligada para los historiadores del futuro y uno de los testimonios mas
valiosos y perdurables de la conmemoracion del bicentenario de la Guerra de
la Independencia. Por ultimo, resaltar las magnificas ilustraciones, unidas a
una impecable edicién de Ollero y Ramos.

M.J.F.

SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA ARMADA
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