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CARTA DEL DIRECTOR

Estimados y respetados lectores:

A llegada del solsti-
cio de verano ha
venido este afio
acompafada de un
hecho histdrico de
excepcional relevan-
cia para nuestra
nacion, la abdica-
cion de S. M. el Rey
Juan Carlos I en el
Principe de Asturias
de la corona del Reino de Espaiia, lo que se
hizo efectivo mediante una Ley Orgdnica
aprobada el pasado dia 17 de junio y sancio-
nada al dfa siguiente, que fue seguida de la ceremonia de proclamacién ante las
Cortes Generales de S. M. Felipe VI como nuevo Rey de todos los espaifioles el
dia 19 del mismo mes.

Al margen de su significado constitucional e institucional, para las Fuerzas
Armadas, y concretamente para la Armada, tan singulares acontecimientos tienen
una especial importancia en tanto que han significado el relevo de su mds alta
autoridad, su mando supremo. Por ello, no podemos comenzar este nimero sin
expresar, como es tradicional en los relevos de mando en esta institucion, la tradi-
cional férmula de dar nuestra enhorabuena a quien ha ostentado el mando supre-
mo de las instituciones militares durante mds de treinta y ocho afios, y desear
suerte, y declarar toda nuestra lealtad y subordinacidn, a quien a partir del
mencionado dfa 19 ha asumido el papel de primer marino y militar de Espafia y
mando supremo de sus Fuerzas Armadas.

Para la gente de la mar significa también mantener la seguridad de que sus
problemas y anhelos van a seguir siendo entendidos por la mds alta autoridad de
la nacién; no en vano es notoria la aficién por la mar y la navegacion que ambos
atesoran, heredada de sus progenitores y practicada de forma continuada desde la
infancia.

El Dia de las Fuerzas Armadas 2014, celebrado el pasado dfa 8 de junio, esce-
nificé el prélogo de dicho relevo por encarnar el dltimo acto militar al que asistio
S. M. el Rey Juan Carlos I como mando supremo de las Fuerzas Armadas, y la
dltima ocasion en que ha presidido como tal el acto central de dicha celebracion,
lo que le ha anadido en esta ocasién un mayor simbolismo.

Otro acontecimiento destacable del periodo transcurrido desde que cerramos el
anterior nimero de nuestra REVISTA ha sido la celebracién de una festividad de
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CARTA DEL DIRECTOR

gran tradicién en la Armada, la del patrén de la Infanterfa de Marina, San Juan
Nepomuceno, bajo cuya advocacion se puso en 1731 al llamado Batallén de
Barlovento cuando se encontrase en la Peninsula, patronazgo que pasé a ser de
todos los batallones del Cuerpo en 1758, como quedd confirmado posteriormente
en 1878.

En el aspecto operativo, se han activado para adiestramiento dos agrupaciones
navales de la Fuerza Maritima Europea (EUROMARFOR), cuyos mandos osten-
tan oficiales de la Armada, una de Medidas Contra Minas (MCM) y otra de Escol-
tas de Superficie, por corresponderle actualmente al almirante de la Flota
(ALFLOT) el mando de la EUROMARFOR. Esta fuerza no permanente, integra-
da por unidades navales de Espafia, Francia, Italia y Portugal, fue creada en 1995,
y desde entonces ha participado en operaciones internacionales y ejercicios; la
mds reciente, la operacion ATALANTA de lucha contra la pirateria en el Indico,
de la que la Armada asumird el mando el préximo afo.

En el dmbito de la logistica de produccion, y como ya adelantdbamos en los
nimeros de marzo y mayo en lo referente a la construccion naval militar, parece
que empiezan a soplar vientos mds bonancibles que los que hasta ahora estaban
entablados. Por una parte, a finales del mes de mayo el Consejo de Ministros dio
luz verde a dos acuerdos a través de los cuales los ministerios de Defensa e Indus-
tria podrdn efectuar una inversion para la realizacion de la gran carena del subma-
rino Tramontana (S-72) y la construccién de dos nuevos Buques de Accién Mari-
tima (BAM). El primero permitird a la Armada mantener dos submarinos
disponibles en los préximos afios, al alargar la vida operativa del Tramontana
hasta al menos 2019, al tiempo que proporcionard carga laboral al astillero de
Navantia en Cartagena; el segundo supone un importante incremento de horas de
trabajo para las sedes de sus astilleros en Cddiz y Ferrol y una significativa crea-
cion de empleo que se extenderd a la industria auxiliar.

Por otra parte, el Gobierno ha autorizado a la Armada la realizacién de una
inversion para aumentar la vida operativa de los cazas Harrier AV-8B Plus hasta
mds alld de 2025, con lo que se asegura que el LHD Juan Carlos I podra seguir
contando con arma aérea de ala fija al tiempo que se mantiene la capacidad de
proyeccion de nuestras Fuerzas Armadas mds alld del afio 2025 con dichos
medios embarcados.

Para finalizar estas letras, y ya que como es tradicional el préximo nimero de
nuestra REVISTA corresponde al bimestre agosto-septiembre, no podemos por
menos que hacer una resefia de un hito anual muy relevante para la Armada, la
festividad de mayor fuste para toda la familia marinera, civil y militar: la de nues-
tra patrona, la estrella de los mares, la Virgen del Carmen. Nuestra felicitacion
mds efusiva a toda la gente de mar, a nuestros colaboradores y lectores, y nuestro
deseo a todos de un placentero periodo estival que nos ponga en disposicién de
regresar a las labores cotidianas con renovadas energfas.

Antonio Manuel PEREZ FERNANDEZ

S
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DON AUGUSTO MIRANDA
Y MARISTANY, EL INGENIERO
NAVAL DEL ESPANA

Jaime ANTON VISCASILLAS

L 26 de agosto de 1923, durante la campana de
Marruecos, y tras tomar parte unos dias antes en el
desembarco de Alfrau —junto a su gemelo el
Alfonso XIII—, el acorazado Esparia, buque insig-
nia de nuestra escuadra y orgullo —por su
nombre— de nuestra patria, embarrancé a causa
de la espesa niebla frente al cabo Tres Forcas
cuando se dirigia a Melilla. Su salvamento y recu-
peracion fue considerado por el Gobierno del
mayor interés nacional y como un verdadero
«asunto de Estado», como no podria ser de otra
manera. Apenas habia entrado en servicio diez
afos antes —en septiembre de 1913 —, constitu-
yendo el simbolo del renacer de nuestra Armada
tras el Desastre de 1898.

Tras varios intentos de recuperacion del acorazado por parte de dos empre-
sas extranjeras (1) a quienes se recurrid para esa labor y que desistieron del
empefio por su complejidad y coste, el Ministerio de Marina decidi6 crear una
comision de salvamento ad hoc en diciembre de 1923. Si importante era el
rescate y su éxito —por razones obvias— no lo era menos la decisién sobre la
persona idénea que, desde el punto de vista técnico, habria de ser designada
para dirigirlo, recayendo el mombramiento en el entonces muy joven —conta-
ba 29 afos— y ya prestigioso teniente coronel del Cuerpo de Ingenieros de la
Armada don Augusto Miranda y Maristany (2) (1895-1976).

(1) La britdanica M. H. Bland & Company Limited, a la que se contratd y que llevé a cabo
diversos trabajos, y una compaiiia holandesa, que finalmente no llegé a ser contratada.

(2) Nombrado jefe de ingenieros de la Comision de Salvamento del acorazado Esparia, por
Real Orden de 7 de enero de 1924. Dos dias antes, el 5 de enero, habfa cumplido 29 afios de edad.

2014] 5



TEMAS GENERALES

El propésito de este articulo
es rememorar la interesante
biografia de quien fue uno de
los ingenieros navales espaifio-
les mds egregios del siglo xX,
cuando ya se han cumplido 90
afios del fatidico accidente del
Esparia y de los intentos —por
desgracia fallidos— de su
recuperacion. Sobre el que fue
el primer Esparia de nuestros
acorazados se ha escrito
mucho y bien, por lo que,
tomdndolo simplemente como
punto de referencia y no como
ntcleo de este articulo, centra-
remos nuestro estudio en la
benemérita figura de Augusto
Miranda y, principalmente, de
su etapa profesional militar
como oficial del Cuerpo de
Ingenieros del Ejército vy,

Don Augusto Miranda y Maristany (1895-1976), en posteriormente, del Cuerpo de
una imagen de los afios 30. (Coleccidn del autor). Ingenieros de la Armada.

Origen y formacién. Oficial de Ingenieros del Ejército en la Guerra de
Africa, 1913-1915

Augusto Miranda y Maristany naci6 en Ferrol el 5 de enero de 1895 y
fallecié en Madrid el 19 de junio de 1976. Hijo mayor varén del entonces
teniente de navio (3) Augusto Miranda y Godoy (4) y de Francisca Maristany

(3) Ese mismo afio ascendid a teniente de navio de 1.* clase (capitdn de corbeta) por Real
Orden de 2 de abril de 1895, siendo entonces profesor de la Escuela de Maquinistas de Ferrol.

(4) Marino Ilustre de Espafa. Naci6 en Archidona (Mdlaga), el 27 de mayo de 1855. Falle-
cid en Santiago de Compostela (La Coruiia) el 28 de abril de 1920. Almirante de la Armada,
desempefié importantes cargos, llegando a ser cinco veces ministro de Marina (1913-1917,
1918, 1919) durante el reinado de Alfonso XIII; senador vitalicio del Reino (1914-1920) y
consejero de Estado. Hombre polifacético de gran sabidurfa, destacé también como erudito
matemadtico, autor de libros cientificos de alto nivel y de diversos proyectos técnicos; inventor
de una corredera electromecdnica para su aplicacion a los buques; profesor, empresario y hasta
pintor de aficion. Desarroll6 su dilatada carrera militar en numerosos destinos de embarque y
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y Maristany; con apenas tres afios se trasladé con su familia a Filipinas,
donde su padre fue destinado como comandante militar de la Estacién Naval
de la isla del Corregidor, en la bahia de Manila. All{ vivieron la Guerra hispa-
no-estadounidense de 1898, regresando repatriados a Espafia en febrero de
1899.

Desde su mds temprana infancia fue un nifio precoz en cualidades intelec-
tuales, entusiasta y muy inquieto. Dotado de una inteligencia privilegiada, con
tan solo 12 afios y previa oposicion, ingreso en la Academia de Ingenieros del
Ejército en Guadalajara, sentando plaza de cadete el 1 de septiembre del afio
1907. Era con mucha diferencia el mds joven de su promocion. Su hoja de
servicios expresamente lo cita como «alumno de Ingenieros de menor edad».
No habia podido ingresar en la Escuela Naval (5) debido a la suspension de
oposiciones en 1907 (Real Decreto de 31 de enero). Fue preparado para el
ingreso por su propio padre —en la academia preparatoria que este dirigia en
Ferrol (6)— junto a otros alumnos, entre ellos Francisco Franco, que como es
sabido también ingresé el mismo afio que él, pero en la Academia de Infante-
ria de Toledo.

de tierra, tanto en Espafia como en ultramar (Cuba y Filipinas). Como ministro de Marina serfa
el impulsor de la creacién del Arma Submarina y de un ambicioso programa de construcciones
navales, fruto de la Ley de Escuadra conocida en su honor como Ley Miranda, de 17 de febrero
de 1915, que marcd un hito en nuestra historia naval y que supuso, asimismo, una profunda y
trascendental reorganizacidn y reestructuracion de la Armada, con la rehabilitacion de arsenales
y la construccion de nuevas bases navales, lo que en conjunto constituyé una verdadera revolu-
cion con los criterios mds modernos de su €poca. Su gran talento le llevaria a desarrollar una
fructifera gestion al frente de la Armada, acometiendo numerosas e importantes reformas, tanto
en los asuntos de material como de personal. Fue designado por el rey Alfonso XIII para el
importante cargo de presidente del Gobierno de la nacion, responsabilidad que inicialmente
declind asumir por motivos de salud, falleciendo poco después. Esposo y padre de extensa
familia, se casé en dos ocasiones y tuvo en total diez hijos. Fue enterrado en el cementerio
sacramental de San Isidro, en Madrid, el 1 de mayo de 1920. Ochenta y dos afios después de su
muerte, sus restos se trasladaron solemnemente al Panteén de Marinos Ilustres (San Fernando,
Cédiz), donde fueron inhumados el 17 de septiembre de 2002.

(5) Desde 1907 y hasta 1912 no se convocé oposicion alguna de ingreso en todos los cuer-
pos de la Armada. La primera promocion del Cuerpo General de la nueva Escuela Naval Mili-
tar de San Fernando, Cddiz (la 315) se incorporé el 1 de enero de 1913. Anteriormente ya se
habian suspendido oposiciones de ingreso durante los afios 1901, 1902 y 1904.

(6) La academia se llamaba «El Colegio de la Marina», creada en diciembre de 1888 por el
teniente de navio Augusto Miranda tras cesar en su destino como profesor de la Escuela Naval
Flotante —1883-1888 — y pasar a situacion de supernumerario. En ella participaron los
también oficiales Ramoén Estrada y Venancio Pérez Machado. Posteriormente se incorpord
Saturnino Suanzes y Carpegna (padre de Juan Antonio Suanzes, futuro ministro de Industria y
Comercio, presidente del Instituto Nacional de Industria —INI— y primer marqués de Suan-
zes). La academia, que adquirié gran prestigio, estaba situada en el mismo lugar que hoy ocupa
el Colegio «Tirso de Molina», de los padres mercedarios, en la calle Marfa de Ferrol.
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Familia Miranda, enero de 1919. Augusto Miranda, de pie, cuarto por la derecha, con sus
padres, hermanos y algunos sobrinos. (Foto: KAULAK. Coleccion Familia Antén Miranda).

El 11 de julio de 1910 fue promovido a «2.° teniente alumno de Ingenieros
(7), por promocién» (D. O. nim. 149), continuando estudios en la Academia
de Ingenieros y realizando précticas en Bilbao, Burgos, Avila y Madrid. Por
Real Orden de 24 de junio de 1913 se le concedié el empleo de «Primer
teniente de Ingenieros» por haber terminado el plan de estudios de carrera.
Contaba entonces con solo 18 afios. Desempefid a partir de ahi numerosos

(7) En aquella época el Ejército denominaba «Armas» a Infanteria y Caballeria, y «Cuer-
pos» a Artillerfa e Ingenieros, si bien el Cuerpo de Ingenieros, creado en 1711 y de gran presti-
gio, curiosamente se consideraba al mismo tiempo «cuerpo» y «arma» al disponer de tropas y
armamento. El Cuerpo de Ingenieros, ademds de diversos centros y organismos (depdsitos,
laboratorios, talleres, Servicio de Aerondutica Militar, Centro Electrotécnico y de Comunica-
ciones, Academia de Ingenieros, etc.), estaba compuesto de cuatro regimientos de Zapadores-
Minadores; un regimiento de Pontoneros; un regimiento de Ferrocarriles; un regimiento de
Telégrafos; dos regimientos mixtos en Ceuta y Melilla; un brigada Topogréfica; y diversas
compaiifas de varias especialidades. Se organizaba en comandancias generales de Ingenieros en
cada regidn militar. Aflos después pasé a denominarse Arma de Ingenieros y, mds recientemen-
te, Cuerpo General de las Armas del Ejército de Tierra, que integra a todas las armas, y que
paralelamente coexiste con el actual Cuerpo de Ingenieros Politécnicos, que engloba diferentes
especialidades en dos escalas, superior y técnica de oficiales.
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destinos, comisiones y servicios, sobresaliendo en todos ellos por su compe-
tencia, tenacidad y destreza. Su primer destino fue el Regimiento de Ferroca-
rriles, en una compaiifa en el destacamento de Cuatro Vientos como profesor
de las Escuelas de Movimiento de Trenes y Estaciones y despu€s en la Escue-
la de Traccién. A continuacién pasé destinado al Ejército de Africa (R. O. de
22 de octubre de 1913), al Grupo Mixto de Ingenieros de Larache, donde se
incorpord el 15 de noviembre, mandando seguidamente —con cardcter acci-
dental — la 2.* compania del grupo, destacada en Kerman hasta el 24 de
diciembre, y desde ese dia a la 1.* compaififa destacada en Alcdzar.

Desde Alcazarquivir, el 3 de febrero de 1914, marcha al mando de una
seccion —formando parte de una columna mandada por el coronel comandan-
te militar de Alcdzar—, asistiendo a la ocupacion de la posicién de El Huato
llevando a cabo trabajos de fortificacion, para pasar después a Alcdzar, donde
se encarga de varias de las obras que alli se ejecutan. El 25 de agosto marcha
al Campamento de Yumaa el Tolba, poniéndose también al frente de las obras
del mismo. El 11 de septiembre siguiente sale con fuerzas de policia y en el
Duar Uaalad Alid ejecuta varias destrucciones, mientras aquellas sostienen
vivo tiroteo con el enemigo, regresando después al Campamento del Tolba
para continuar las obras. Por Real Orden de 16 de marzo de 1915 (D. O. num.
61) se le concedio la Cruz de la Orden del Mérito Militar con distintivo rojo,
por los «méritos contraidos en los hechos de armas, operaciones efectuadas y
servicios prestados en el territorio de Larache». Y a continuacion la Medalla
de Africa (8) con cinta verde y pasador de «Larache», por haber tomado parte
activa en las operaciones verificadas en dicho territorio.

A finales de mayo de 1915 causé baja en el Grupo Mixto de Ingenieros de
Larache y pasé destinado al Centro Electrotécnico y de Comunicaciones en
Madrid, prestando servicios en la Unidad Radiotelegrdfica (9). En septiembre
siguiente fue comisionado a Barco de Valdeorras (Orense), al mando de una
estacidn radiotelegrdfica para efectuar pricticas y pruebas, que continuaron en
Orense y Estandartes, Zamora y varios puntos de esta provincia, pasando en el
mes de octubre a desempeiiar el puesto de profesor de radiotelegrafistas y moto-
ristas de segunda para marineros y soldados del centro, donde termind el afio.

Alumno en Ferrol. Oficial del Cuerpo de Ingenieros de la Armada

Como resultado del concurso dispuesto por Real Decreto de 2 de diciem-
bre de 1915 (D. O. nim. 274), por Real Orden de 19 de enero de 1916 —del

(8) Creada por Real Decreto del Ministerio de la Guerra de 8 de septiembre de 1912.
(9) Por Real Orden de 11 de noviembre de 1915 (D. O. nim. 255) se le concedid la «grati-
ficacion de Industria» de 450 pesetas anuales.
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R el

Augusto Miranda y Maristany, ingeniero militar y naval, vistiendo uniforme de la Armada y del
Ejército. (Foto: coleccion del autor).

Ministerio de Marina—, fue nombrado alumno de la Academia de Ingenieros
de la Armada (10) en Ferrol, formando parte de la primera promocidn de inge-
nieros navales de esta escuela, a la que habfan accedido tanto oficiales del
Cuerpo General de la Armada como del Cuerpo de Ingenieros del Ejército

(10) La Escuela de Ingenieros fue creada, precisamente, por iniciativa de su padre, el almi-
rante Augusto Miranda y Godoy, siendo ministro de Marina, en 1914 (R. D. de 15 de octubre),
incorpordndola a la de Mdquinas ya existente en Ferrol, y que a partir de entonces pasé a deno-
minarse Academia de Ingenieros y Maquinistas de la Armada. A través de varias reales drdenes
se desarrollaron la normativa y planes de estudio de la nueva academia, en la que se admiti6 el
ingreso de oficiales del Cuerpo General de la Armada mediante exdmenes de Geometria
Descriptiva y Mecdnica, lo que posibilitaba obtener el titulo de ingeniero con dos afios de estu-
dios. También, y debido a la falta de aspirantes, se ampli6 la convocatoria a oficiales del Cuer-
po de Ingenieros del Ejército, los cuales debfan cursar asimismo dos afios de estudios. El impul-
so de la construccion naval que propicié la Ley Ferrdndiz (1908) y, mds adelante, la Ley
Miranda (1915), hizo necesario replantear por completo la formacién de los ingenieros de la
Armada que hasta esta tltima fecha cursaban sus estudios en universidades extranjeras, debido
al cierre definitivo de la antigua Escuela Especial en 1896, que no impartia enseflanza desde
1885 (R. D. de 19 de agosto). Aunque el director de la Academia de Ingenieros de Ferrol lo era
también de la de Maquinistas, se trataba de dos centros docentes distintos para la formacién de
personal de distintos cuerpos de la Armada, aunque compartieran el mismo edificio e incluso
los mismos profesores; por ello la desaparicién de la Academia de Ingenieros en 1932 (O. M.
de 1 de febrero) no impidié que continuase la de Maquinistas, que pasé a denominarse Escuela
de Magquinistas. La sucesora de la prestigiosa Academia de Ingenieros de Ferrol fue la Escuela
Especial de Ingenieros Navales de Madrid, que se creé el 26 de enero de 1933, dependiendo en
aquel momento del Ministerio de Instruccién Publica y Bellas Artes.
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(tres de Marina y diez de Ejército). El 30 de julio de 1917 (11) sus 13 compo-
nentes salieron con el empleo de capitdn del Cuerpo de Ingenieros de la
Armada, y todos ellos tendrian gran proyeccién posterior en sus carreras
profesionales. Fue compaifiero de promocidn, entre otros, de Juan Antonio
Suanzes y de Nicolds Franco.

A continuacion, el ya ingeniero naval y capitdn de la Armada Augusto
Miranda pasé a efectuar practicas durante los meses de agosto a noviembre
sucesivamente en la Escuadra de Instruccion (a bordo del acorazado Alfon-
so XIII, en navegacion por el Cantdbrico, en el periodo 15 agosto-15 octubre),
Laboratorio Central de Ingenieros del Ejército y en la Comisidén de Marina en
Europa, con sede en Londres (12), a donde llegé el 27 de noviembre de 1917,
prestando servicios como agregado a la misma, e interinamente como jefe de
Ingenieros de esta comisidn hasta el 19 de noviembre de 1918, fecha en que
fue pasaportado para la Peninsula tras un afio de permanencia en la capital
britdnica.

Pas6 destinado a Madrid como secretario del inspector general del Cuerpo
de Ingenieros de la Armada, y a continuacion a Bilbao como inspector técnico
de la Marina en las provincias del norte (inspecciones de San Sebastidn,
Santander, Gijén y Bilbao), cargo que desempefié hasta el 22 de marzo de
1919. En esa fecha, fue comisionado a Madrid al haber sido destinado a la
Comisién de Marina en los Estados Unidos (13) (Real Orden de 19 de marzo
de 1919).

Tom¢ posesidn de su destino en Nueva York el 17 de abril de 1919, encar-
gdndose de numerosos asuntos, entre ellos las inspecciones técnicas de maqui-
naria para submarinos construida por la Electric Boat Company, Groton, Comi
y otras compaiifas norteamericanas suministradoras de nuestra Marina. Por
Real Orden de 9 de julio asciende a comandante —contaba 24 afios— y el 1
de diciembre de ese mismo afio 1919 pasa a encargarse de la jefatura de la
Comisién de Marina en Estados Unidos por ser el mds antiguo entre los

(11) Por Real Orden de 30 de julio de 1917, procedente del Cuerpo de Ingenieros del Ejér-
cito, Augusto Miranda ingresé en la Armada con el empleo de capitdn del Cuerpo de Ingenie-
ros, con antigiiedad de 9 del mismo mes. Hasta entonces estuvo como oficial en situacion de
«excedente» en la 8.* Regidn Militar, con derecho al sueldo entero en armonia con lo dispuesto
por Real Orden de 10 de agosto de 1910 para los oficiales alumnos de la Escuela Superior de
Guerra.

(12) En aquel momento, el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda estaba todavia en guerra
(Gran Guerra europea o I Guerra Mundial, 1914-1918), que finalizé con la firma del Armisticio
por Alemania el 11 de noviembre de 1918.

(13) A este destino en Estados Unidos fue enviado principalmente por decision de su
padre, ministro de Marina en etapas anteriores, y de nuevo, por quinta y dltima vez, entre el 15
de abril y el 20 de julio de 1919. La entrada en servicio en 1917 de los primeros cuatro subma-
rinos de nuestra flota intensifico las relaciones con la Marina e industrias estadounidenses en
orden a adquirir maquinaria y repuestos para el Arma Submarina.
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oficiales de los cuerpos militares que la componian, desempefidndola hasta el
13 de noviembre de 1920, en que hizo entrega de la misma al capitdn de navio
Antonio Lépez Cerén, continuando como jefe de Ingenieros.

El 11 de junio de 1921 ascendi6 al empleo de teniente coronel (14) cuando
tenia solo 26 afios de edad. En apenas cuatro afios —de 1917 a 1921 — serfa
promovido tres empleos en su Cuerpo, de capitdn a teniente coronel. Por Real
Orden de 14 de abril de 1923, tras cuatro afios destinado en los Estados
Unidos, se dispuso su cese en la Comision de Marina, regresando a Cadiz
desde Nueva York el 26 de julio de ese afio, presentdndose al dia siguiente en
Madrid.

Pas6 a desempeiiar diversas funciones: comision de servicio en Las Palmas
de Gran Canaria, donde efectué un reconocimiento en el cafionero Infanta
Isabel; presidente del tribunal de exdmenes para aprendices maquinistas (en
Cddiz, Cartagena, Barcelona, Bilbao y Ferrol, durante los meses de septiem-
bre y octubre de 1923), finalizando el afio en Madrid.

Ingeniero jefe de la Comision de Salvamento del acorazado Esparia

Como hemos relatado, el 7 enero de 1924, el Ministerio de Marina le desti-
na al acorazado Espaiia —que habia varado en el cabo Tres Forcas (Africa) el
26 de agosto de 1923 — como jefe de Ingenieros de la Comision de Salvamen-
to (15) de este buque. Se incorporé a su puesto el dia 13 de enero, procedien-
do en seguida a efectuar personalmente el reconocimiento submarino del
casco y a redactar el proyecto de salvamento, comenzando inmediatamente su
ejecucion, poniéndose al frente de los trabajos de ingenieria y de acopio de
materiales y maquinaria. Diariamente iba y regresaba de Melilla a Tres Forcas
a bordo del remolcador Ciclope. A primeros de febrero se instalé en el Faro
Tres Forcas, donde permanecié durante los meses de febrero, marzo y parte de
abril continuando los trabajos de salvamento.

Por su iniciativa se dispuso su traslado a Francia e Italia para adquirir una
grda flotante de gran capacidad. Visito los puertos de Barcelona, Marsella,

(14) Es muy probable que, de haber continuado en servicio activo y por la brillante trayec-
toria que llevaba, Augusto Miranda y Maristany hubiese alcanzado el generalato del Cuerpo de
Ingenieros Navales de la Armada a finales de los afios veinte o en los primeros afios treinta, a
una edad similar a la que tenfa Franco cuando se convirtié en el general mds joven de Europa
con tan solo 33 afios.

(15) La Comision de Salvamento se constituyd en diciembre de 1923, tras varios intentos
de recuperacion del acorazado por parte de una empresa britdnica a la que se contraté para esa
labor y que desistio del empefio. La Comision estaba formada por un capitdn de navio, un jefe
de ingenieros y un comisario, y se concedid un crédito de dos millones de pesetas para los
trabajos de salvamento, que habrian de realizarse a toda costa y segtin el libre criterio de dicha
Comision, a cuyo jefe se concedian facultades excepcionales.
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Rescate de los cafiones del acorazado Esparia, afio 1924.

Génova, Ndpoles y Trieste, volviendo después a Marsella, hasta dejar concerta-
da la adquisicion de una grda en esta tltima ciudad y el flete del vapor Canale-
Jjas en Barcelona, también con destino a los trabajos de salvamento del Esparia.

Se trasladé enseguida a Melilla, Madrid y Cartagena para gestionar perso-
nalmente la salida del remolcador Ciclope para Marsella. Desde ese puerto,
una vez firmado el contrato y entregada la grda al comandante del Ciclope,
regres6 a Melilla. El 4 de julio emprendi6 viaje a Madrid y de all{ a Tarrago-
na, donde después de reconocer la gria Atlas embarcé de transporte en el
Ciclope, que llevaba de remolque la gria, llegando a Melilla el 15 de julio.

Comenz6 seguidamente la extraccion de los carapachos de las torres del
Espaiia. Durante el mes de septiembre dirigio personalmente el lanzamiento
al mar y coopero6 en la extraccion de los cafiones del acorazado, cuyas faenas
quedaron terminadas y en las que participé el buque de salvamento de subma-
rinos Kanguro. E1 9 de octubre emprendid viaje a Madrid y Valencia para
adquisicion de material, regresando después a Melilla.

En esos dias protagoniz6 un hecho muy destacado que puso de manifiesto
su gran aplomo, valor y decision. Y asi, por Real Orden de 7 de noviembre se
dispuso que se anotara en su hoja de servicios «el benemérito acto llevado a
cabo por el interesado al salvar la vida de un marinero con ocasién de las
faenas para recuperar los cafiones de grueso calibre del Esparia».
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Cuando practicamente habia finalizado con gran éxito el plan técnico de
rescate, tras varios meses de intenso trabajo, y todas las dificultades habian
sido vencidas, esperdndose solo la llegada de cierta maquinaria —ya embarca-
da en Génova para alcanzar el reflotamiento definitivo y remolcar el buque a
Cartagena—, un furioso temporal de levante de excepcional violencia causé
en tres horas tales averfas en el barco y en el material de salvamento que
destruy6 toda esperanza de poder continuar los trabajos, causando la pérdida
total y definitiva del Esparia. Como el propio ingeniero Augusto Miranda
describi6 en un articulo publicado en la REVISTA GENERAL DE MARINA (16),
«...al amanecer del dia 19 de noviembre de 1924 todos crefamos que el salva-
mento del Esparia era una realidad. A las doce del mismo dia el buque estaba
irremisiblemente perdido... La mala suerte frustré un salvamento que hubiera
hecho €poca en los anales de nuestra Marina». Pero a pesar de esta tremenda
fatalidad causada por los «elementos», previamente habfa conseguido rescatar
del buque toda su artillerfa, coraza e instalaciones, por lo que su esfuerzo no
fue en vano.

Otros destinos y comisiones. Director de los Talleres Nuevo Vulcano de la
Unién Naval de Levante S. A.

Por Real Orden de 5 de diciembre de 1924 se dispuso su traslado a Alema-
nia en comision de servicio. Emprendié viaje en la misma fecha y visitd
Berlin, Kiel y Dortmund, regresando a Melilla el 31 de diciembre.

El 5 de febrero de 1925, tras cesar en la Comision de Salvamento del
Esparia, se dispuso pasase a prestar servicios en el Departamento de Ferrol, y
por Real Orden de 12 de febrero se le concedid el pase a situacion de exce-
dencia sin sueldo, y a partir de octubre a supernumerario sin sueldo por supri-
mirse la situacion administrativa de excedencia. A partir de aquella primera
fecha (12 de febrero) —y en el marco del impulso de la construccion naval de
los afios 20—, pasé a tener destino particular como ingeniero-director de los
Talleres Nuevo Vulcano en la ciudad de Barcelona, propiedad de los astilleros

(16) El articulo se titulé «Los trabajos para recuperar el Esparia», publicado en la REVISTA
GENERAL DE MARINA, cuaderno de febrero de 1925. Unos meses antes, el mismo Augusto
Miranda, teniente coronel de Ingenieros, habia sido el autor de otro interesante articulo titulado
«Lanzamiento de los cafiones de 30,5 centimetros del acorazado Esparia», publicado asimismo
en la REVISTA GENERAL DE MARINA, en su cuaderno de noviembre de 1924. En esos dos estu-
dios se describen resumidamente y con gran precision todas las operaciones que comportaron el
complejo plan de rescate del acorazado. Por otra parte, el teniente de Ingenieros de la Armada
Pedro Miranda —hermano menor de Augusto— calculd la resistencia y proyectd la construc-
cion de un sistema de flotadores para el rescate. Dicho proyecto fue publicado también en la
REVISTA GENERAL DE MARINA (cuaderno de septiembre de 1925) con el titulo «Medios de
aumentar la flotabilidad de un barco varado».
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Union Naval de Levante S. A., dedicada a las reparaciones y transformaciones
de buques de guerra y mercantes. Desempefid este cargo durante dos afios y
medio.

Por Real Orden de 24 de febrero de 1926 se le concedid la Cruz de la
Orden del Mérito Naval de 2.* clase con distintivo blanco —placa— como
recompensa por «el celo e inteligencia demostrados con motivo de los traba-
jos de salvamento realizados en el acorazado Espariia», y seguidamente por
Real Orden de 20 de mayo, la Cruz de la Orden Civil de Beneficencia, de 1.
clase con distintivo blanco y negro, «por el acto humanitario y heroico reali-
zado salvando la vida a un marinero en cabo Tres Forcas», al que hicimos
referencia anteriormente.

Por Real Orden de 22 de septiembre de 1927 cesa en la situacion de
supernumerario y vuelve al servicio activo, quedando a las 6rdenes del capi-
tdn general del Departamento de Ferrol. En octubre fue pasaportado para
Gijon, en unién de un maquinista oficial de 2.?, para proceder al reconoci-
miento —en nueve minas distintas— de 9.000 toneladas de carbén con desti-
no a los arsenales, presentdndose en Ferrol el 1 de noviembre. Pasa a desem-
pefiar el cargo de jefe de las 1.* y 2.” divisiones del Ramo de Ingenieros del
Arsenal Militar de Ferrol y como auxiliar del vocal-ingeniero de la Comisién
Inspectora.

Durante el afio 1928 continda en los mismos destinos, y por Real Orden de
9 de febrero se dispuso que desempeifiara interinamente la jefatura del Ramo
de Ingenieros del Arsenal de Ferrol, de la cual le hard entrega el coronel del
Cuerpo de Ingenieros de la Armada Manuel Gonzdlez de Aledo y Castilla. El
24 de abril de ese afio embarco en el crucero Almirante Cervera para asistir a
las pruebas de dicho buque, desembarcando el 7 de junio siguiente. EI 13
embarcd, a disposicion del comandante general de la escuadra, al objeto de
asistir a las pruebas de turbinas de los acorazados Alfonso XIII y Jaime 1. El
11 de septiembre siguiente embarcé de nuevo en el crucero Almirante Cervera
para asistir a las pruebas de artilleria de este buque, y el dia 24 de ese mes lo
hizo en el destructor Alsedo durante sus pruebas de maquinas. El 10 de octu-
bre fue nombrado «perito en representacion del Estado en el Consorcio Alma-
drabero», cuyo cometido desempeiié en comision indemnizable del servicio,
realizando diversos viajes a Madrid durante varios meses.

Ya en 1929, el 12 de enero embarcé en el transporte Contramaestre Casa-
do para asistir a las pruebas de mdquinas y calderas, desembarcando al dia
siguiente. Y el 26 de enero cesé en el Ramo de Ingenieros del Arsenal de
Ferrol, pasando en esa fecha a situacion de «supernumerario sin sueldo»,
después de haber hecho entrega de los destinos de jefe de este ramo, de las 1.*
y 2.* divisiones del mismo y vocal de la Comision Inspectora.

Por Real Orden de 5 de febrero de 1929 (D. O. nim. 33) se disponia: «S. M.
el Rey (g. D. g.) se ha servido disponer se den las gracias en su Real nombre
al Teniente Coronel del Cuerpo de Ingenieros de la Armada don Augusto
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Crucero Almirante Cervera. (Foto: Aeronautica Naval, afio 1929).

Miranda y Maristany, por la comision para llevar a cabo la valoracion de todas
las aportaciones que han hecho al Consorcio Nacional Almadrabero, los
concesionarios de Almadrabas».

Y finalmente y en lo que afectaba a su cuerpo militar de pertenencia, por
Real Decreto de 11 de marzo de 1929 (D. O. nim. 56), se dispuso que el
Cuerpo de Ingenieros de la Armada se denominase en lo sucesivo de Ingenie-
ros Navales de la Armada, como cuerpo politico-militar, con las categorias y
asimilaciones que en dicho real decreto se especificaban.

Ingeniero naval de la Sociedad Espafiola de Construccion Naval. La
Guerra Civil: agente en «mision especial»

Desde febrero de 1929 paso a prestar servicios como ingeniero en la facto-
ria de Ferrol de la Sociedad Espafiola de Construccion Naval (17) (SECN),

(17) La Naval, constituida en 1908, estaba participada inicialmente en un 60 por 100 por
firmas espafiolas y en un 40 por 100 por las firmas inglesas Vickers, Armstrong-Whitworth y
John Brown. Las firmas inglesas gozaban en un principio, ademds, de contratos de asistencia
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conocida como La Naval, con el cargo de jefe de Servicios Generales y adjun-
to a Direccion (18). De esta importante empresa llegé a ser muy pronto, y
sucesivamente, ingeniero-director de los Astilleros de Bilbao-Sestao (Vizcaya,
1932-1943), de Bilbao-Sestao y de Ferrol al mismo tiempo (1934-1935) vy,
tras la guerra, consejero-delegado (19) y director general de toda la compaiifa
durante muchos afios (1943-1962).

Con el advenimiento de la II Republica, por Orden Ministerial de 21 de
agosto de 1931, se le concedid el pase a retiro como militar, con sujecion a lo
dispuesto en los decretos de 23 de junio y 9 de julio de ese afio. En julio de
1936 —cuando llevaba ya varios afios como director en los astilleros
de Sestao— al ocurrir el Alzamiento Nacional y quedar Bilbao bajo dominio
republicano, procurd evitar que la factoria de su direccidén contribuyese a la
fabricacion de material de guerra. Esto dio lugar a que desde el primer
momento fuese considerado por el Comité del Frente Popular de la factoria
como «enemigo de aquel régimen» y separado de su puesto, haciéndose cargo
dicho comité de su direccion. Amenazado de muerte y perseguido, su evasion

técnica, lo que les otorgaba un gran poder como «casas de garantfa». Gestionaria, entre otros
centros y factorias, los astilleros de Cartagena, Ferrol y San Fernando; levant6 un nuevo astille-
ro en Sestao, y comprd Astilleros del Nervion. En 1914 adquirié la factoria de Matagorda
(Puerto Real, Cddiz) a la Compaiifa Trasatldntica Espafiola, por lo que prdcticamente monopoli-
z6 la construccion naval en Espafia hasta la posguerra. En los afios 20 crearon dos nuevas facto-
rfas: la sidertrgica de Reinosa y los Talleres de Artilleria de San Carlos. Tras la Guerra Civil se
nacionalizé la industria naval militar, por lo que la SECN gestiond en régimen transitorio los
astilleros de Ferrol y Cartagena hasta el 28 de febrero de 1940, y el de San Fernando hasta octu-
bre de 1941, centrdndose en la construccién de buques mercantes en Cddiz y Sestao. En 1969,
en el marco de una reorganizacidn del sector naval, se produce la fusion de la empresa publica
Astilleros de Cddiz (ASCASA) con las privadas SECN y Astilleros Euskalduna de Bilbao. La
Naval (SECN) aporté el 31,8 por 100 a la nueva sociedad, que se denominé Astilleros Espafio-
les (AESA), integrada dentro del INI, y que se convirtié en una de las primeras empresas de su
ramo a nivel mundial con dos astilleros en Cddiz, uno en Sevilla, dos en Bilbao y tres menores
en Santander, Gijon y también Bilbao.

(18) En esa época el director de la factorfa naval de Ferrol era su compafiero de promocidn,
Juan Antonio Suanzes y Ferndndez (1891-1977), el cual pasaria a desempenar el cargo de
inspector general de construcciones de la Sociedad Espafiola de Construccién Naval (SECN)
desde enero de 1932 a febrero de 1934, fecha en que dimitié y abandon6 la empresa. En solida-
ridad con él, también presentaron la dimision los directores de las factorfas de Ferrol (Luis
Ruiz-Jiménez Pozo) y de Bilbao-Sestao (Augusto Miranda), si bien en este tltimo caso no fue
aceptada, y pasé el 17 de julio de 1934 a dirigir simultdneamente las dos factorfas, hasta el 5 de
julio de 1935, en que se nombré director de la factorfa de Ferrol a José Marfa Gonzdlez-Llanos
Caruncho.

(19) Consejero de la SECN desde 1951. Fue también miembro de la Comision Interminis-
terial sobre Crédito Naval, creada para estudiar soluciones y corregir la falta de coordinacion
entre los diversos organismos afectados. De la misma formaron parte representantes de departa-
mentos y organismos oficiales, navieros, empresas estatales, armadores y de la industria de
construccidn naval. Ver Informe del consejero-director general de la SECN don Augusto
Miranda. Hemeroteca diario ABC, jueves 12 de mayo de 1960, p. 70.
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de Bilbao tuvo tintes de auténtica odisea, digna sin duda de un guién cinema-
togréfico. Finalmente consiguié evadirse el 17 de octubre de 1936 a bordo de
un destructor britdnico.

Una vez desembarcado en Francia, pasé inmediatamente la frontera por
Irtin, consiguiendo reunirse con su mujer e hijas, a quienes envié a Ferrol
—donde pasarfan toda la guerra—, presentdndose €l en Salamanca al almiran-
te jefe del Estado Mayor Central de la Armada, vicealmirante Juan Cervera
Valderrama, el dia 20 del mismo mes de octubre.

Vuelto al servicio activo como teniente coronel del Cuerpo de Ingenieros
Navales, quedo afecto al E. M. Central de la Armada, encargdndose de varias
comisiones y haciendo un rdpido viaje a Cadiz en relacién con el armamento
de buques mercantes, asi como otro a San Sebastidn en relacién con la remo-
cidén de los restos de un barco hundido en la entrada del puerto de Pasajes.

Avalado por la fama de su talento, experiencia y dotes diplomaticas (20), el
5 de diciembre de 1936 es requerido personalmente por el general Franco
—con quien le unfa amistad desde la infancia— para encomendarle una deli-
cada y sin duda también arriesgada «mision especial» (21): negociar con auto-
ridades y empresas extranjeras la compra y/o cesion de armas y otros asuntos
importantes en beneficio de la causa nacional.

Se incorpord a la Secretarfa General del jefe del Estado, siendo destinado
al extranjero a las drdenes de Juan de la Cierva y Codorniu (ilustre ingeniero,
aviador e inventor del autogiro), a la sazén delegado de Franco en Londres.
Pero, al ocurrir el fallecimiento de De la Cierva, al estrellarse en el despegue
el avién en el que iba a viajar a Amsterdam desde Londres —ocurrido en el
aeropuerto de Croydon el 9 de diciembre—, antes de que Augusto Miranda
pudiera incorporarse a su destino, recibié érdenes directas para el desempeiio
de su misidén, y en cumplimiento de las mismas se dirigi6 a Londres, pero al
llegar a Folkestone fue detenido por la policia britdnica y obligado a reembar-
carse con direccidn a Francia, regresando seguidamente a Salamanca. Habien-
do recibido nuevas instrucciones, emprendié entonces viaje hacia Berlin, a
donde llegé el dia 31 de diciembre.

Empez6 el afo 1937 en Berlin en cumplimiento de «misidn especial» y a
las ordenes directas del secretario general del jefe del Estado, que era su
hermano Nicolds Franco Bahamonde, también amigo y compafiero de promo-

(20) Uno de los rasgos caracteristicos de la personalidad de Augusto Miranda era la de ser
un excelente relaciones publicas; tanto era asi que como anécdota en torno a su persona pode-
mos mencionar que cuando se incorporé en Bilbao como director del Astillero de Sestao se
gané muy pronto la amistad de personas influyentes, las cuales lo nombraron presidente del
Club de Golf de esta localidad.

(21) En su hoja de servicios personal, se refiere en varias ocasiones a su cometido como
«misién especial», pero sin especificar en absoluto en qué consistia la misma —dado su cardc-
ter secreto o reservado—, y que conocemos por el relato de su familia.
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cién de nuestro biografiado. El dia 8 de enero emprendio viaje de regreso a
Salamanca para dar cuenta de la situacién y recibir nuevas instrucciones, tras-
laddndose nuevamente a Berlin, a donde llegé el dia 25 de ese mes.

Desde Berlin, el dia 1 de febrero emprendié viaje a las ciudades de
Danzing, Gdynia, Varsovia, Tallin, Helsinki y Estocolmo, regresando a Berlin
en los tltimos dias del mismo mes. Durante el mes de marzo continud en
Berlin, haciendo dos cortos viajes a Danzing y uno a Varsovia. El dia 15 de
abril viajo a Espafia para dar cuenta de sus gestiones en el Cuartel General de
Franco en Salamanca y recibir nuevas instrucciones. El 3 de mayo cruzé
nuevamente la frontera dirigiéndose a Paris primero y después a Londres, a
donde llega el dia 8 del mismo mes. El 11 de mayo sali6 de Londres para
Berlin, donde permanecié el resto del mes. El dia 4 de junio emprendid
nuevamente viaje a Danzing, Gdynia, Varsovia, Tallin, Helsinki y Estocolmo,
regresando a Berlin el 28 de junio.

Durante los meses de julio y agosto de 1937 continué en Berlin realizando
rapidos viajes en avidn a todas las ciudades y capitales mencionadas para el
desempefio de su mision, en uno de los cuales fue detenido durante 24 horas
por la policia de la ciudad libre de Danzing. Durante todo este periodo de
nueve intensos y complicados meses de «mision especial» que hemos descri-
to—de diciembre de 1936 a septiembre de 1937, realizando incesantes
viajes—, resultd notoria la trascendencia de los cometidos que llevé a cabo en
diferentes paises europeos —con grave riesgo de su propia vida en varias
ocasiones— en el contexto de la Guerra Civil (espionaje y contraespionaje de
ambos bandos) y de tensién prebélica en Europa, todo lo cual pone de mani-
fiesto el gran mérito que tuvo nuestro protagonista. Entre las muchas persona-
lidades relevantes con las que se entrevisté Augusto Miranda en su incansable
«periplo internacional» se pueden destacar las realizadas al politico britdnico
—y futuro primer ministro— Winston Churchill y al almirante alemdn
Wilhelm Canaris (22).

Una vez liberada la ciudad de Bilbao por las tropas nacionales y dado el
cardcter estratégico que la factoria de Sestao tenia en plena guerra, Augusto
Miranda fue requerido para ponerse de nuevo al frente de la misma lo antes
posible. El 3 de septiembre de 1937 seria relevado de su misién en Berlin
por el comandante de Estado Mayor Juan Luis Roca de Togores, recibiendo
orden de incorporarse a su puesto. El dia 11 de septiembre se presentd en
Bilbao haciéndose cargo de la direccion de la factoria militarizada (Astille-
ros y Talleres de Sestao y Nervion) de la SECN Naval. Desde esa fecha y

(22) Paradojas de la historia, ambas personalidades extranjeras, aunque enfrentados sus
paises durante la Segunda Guerra Mundial, tuvieron en comtn su oposicién al régimen nazi. El
almirante Wilhelm Franz Canaris (1887-1945), jefe del Servicio de Contraespionaje durante la
guerra, participé en el complot contra Hitler, por lo que fue detenido y ejecutado en la horca en
el campo de concentracion de Flossenbiirg el 9 de abril de 1945.
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Augusto Miranda, a la derecha de la imagen, firmando un convenio empresarial.
(Foto: coleccion del autor).

durante el resto de tiempo que dura la campaifia de la Guerra Civil, dedica-
ron toda su actuacién a la fabricacion de material de guerra para el Ejército
y la Marina nacionales. El dia 3 de junio de 1939 se decretd la desmilitariza-
cién de la factoria de Bilbao-Sestao, volviendo Augusto Miranda, por deci-
sién propia, a situacion de retiro como oficial de la Armada, continuando
como director de los Astilleros de Sestao, residiendo con su familia en Las
Arenas.

Su udltima y larga etapa. Director general de La Naval y otras responsabi-
lidades

Siendo ya director general de la SECN desde 1943 —con sede en
Madrid—, en el afo 1945 fue nombrado vocal del Consejo Ordenador de la
Marina Mercante e Industrias Maritimas, como representante de los construc-
tores de buques.

20 [Julio



TEMAS GENERALES

En 1955 cuando la SECN se convirtié en obligacionista tinico de la Socie-
dad Andénima de Placencia de las Armas (SAPA), se le nombré asimismo
comisario-presidente del Sindicato de Obligacionistas por su Asamblea Gene-
ral. De esta empresa, dedicada a la fabricacién de material bélico (carros de
combate, cafiones, etc.) y de maquinaria y material para otras industrias, fue
consejero durante mds de veinte afios, desde 1954 hasta 1976, fecha esta ulti-
ma en que dimitié por motivos de salud poco antes de fallecer.

Ingeniero naval de enorme prestigio, a lo largo de su dilatada carrera
profesional Augusto Miranda fue autor de cientos de proyectos, tratados e
informes técnicos, siendo considerado una de las personalidades mds autoriza-
das y respetadas en el campo de la ingenieria naval y en el dmbito empresarial
maritimo. Siendo presidente de la Asociacion de Ingenieros Navales de Espa-
fa (AINE, 1947-1950), desempenando este cargo y el de director general de
La Naval —y sin duda, en reconocimiento a sus muchos méritos y servicios a
Espafia—, se le concedi6 en 1948 la Gran Cruz de la Orden del Mérito Na-
val (23) con distintivo blanco —placa— (BOE nimero 332, de 27 de noviem-
bre de 1948), que le seria impuesta por el ministro de Marina, almirante Fran-
cisco Regalado Rodriguez.

Como consejero form¢ parte asimismo de otras sociedades industriales:
Worthington, S. A.; Experiencias Industriales, S. A.; Constructora Nacional de
Magquinaria Eléctrica, S. A.; Tecnatom, S. A.; Aceros Finos Reunidos, S. A.

Su intensa actividad profesional y publica se desarrollé igualmente en
otros sectores y dmbitos, contribuyendo notablemente al desarrollo econémi-
co, industrial y tecnoldgico. Fue también presidente del Servicio Técnico-
Comercial de Constructores Navales, vocal del Comité Espafol de Lloyd’s
Register of Shipping, vocal del Patronato de la Escuela Especial de Ingenieros
Navales de la Universidad de Madrid, miembro fundador de la revista Inge-
nieria Naval (24), consejero del Banco Urquijo, consejero del Instituto del
Hierro y del Acero (del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas),
socio-fundador del complejo Sotogrande (25) en el municipio de San Roque
(Cadiz) y presidente del Consejo de Administracion de Financiera Sotogrande

(23) El grado de Gran Cruz en todas las 6rdenes y condecoraciones de mérito nacionales
lleva aparejado el tratamiento de «Excelentisimo Sefior/Sefiora» a sus poseedores. Otras conde-
coraciones que recibié Augusto Miranda a lo largo de su carrera —ademds de las ya citadas—
fueron la Medalla de Plata de Salvamento de Ndufragos y la Cruz de la Real y Militar Orden de
San Hermenegildo.

(24) Revista técnica profesional de la Asociacion de Ingenieros Navales de Espaiia
(AINE), fundada en 1929 y especializada en arquitectura naval y mdquinas marinas.

(25) Este complejo urbanistico y turistico de primer orden en Espafia fue promovido por la
sociedad andmina Financiera Sotogrande del Guadiaro. La denominacién «Sotogrande» fue
inscrita en el Registro de Denominaciones Geoturisticas por Orden del Ministerio de Informa-
cion y Turismo, de 29 de marzo de 1965 (BOE ndm. 85, de 9 de abril de 1965), siendo presi-
dente de aquella empresa don Augusto Miranda.
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del Guadiaro, S. A., miembro del Colegio Oficial de Ingenieros Navales y uno
de sus colegiados mds antiguos. Entre otras distinciones, se le nombro presi-
dente de honor de la Asociacion de Ingenieros Navales de Espafia (AINE) y
socio de honor del Real Coro Toxos e Froles de Ferrol, su ciudad natal.

En el dmbito personal y familiar su vida fue también fructifera. Se cas6 en
Ferrol el 12 de mayo de 1930 con Carmen Barcén de Furundarena, con quien
tuvo nada menos que ocho hijas —todas féminas— y treinta y dos nietos.
Actualmente descienden de ellos numerosos bisnietos.

Falleci6é en Madrid, ya octogenario, el 19 de junio de 1976. Su vida entera,
como hemos visto, fue un ejemplo de caballerosidad, entrega, disciplina y
trabajo. Estas fueron a grandes rasgos la personalidad y la trayectoria vital de
don Augusto Miranda y Maristany, insigne ingeniero militar y naval, que
como digno descendiente de su ilustre padre —y al igual que él—, su brillante
ejecutoria y servicios a Espafia merecen sin duda nuestro reconocimiento y
gratitud.
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EL MAR DE LOS SARGAZOS
EN LA LITERATURA

M. A. MARCOS FERNANDEZ
Ingeniero en Organizacion Industrial y escritor

A humanidad avanza y el conocimiento de nuestro
mundo se amplia incesantemente. Dentro de la lite-
ratura, hay unos lugares comunes, preocupaciones,
temadticas, estilos y argumentos que tienen predica-
mento durante un tiempo y que luego, victimas del
cambio, caen en el olvido. El mar de los Sargazos,
del que vamos a hablar hoy, es uno de ellos. Se
trata de una zona del océano Atldntico situada entre
los meridianos 40° y 70° Oeste y los paralelos 25° y
35° Norte. Durante los siglos xvii al X1x tuvo fama
de ser un cementerio de barcos, en aquellos lejanos
dias de la navegacion a vela. En esta extension de agua cristalina y azul oscuro
se extiende una formacion de algas flotando a la deriva sobre la superficie, tan
densa que los barcos que tenian la desgracia de encontrdrsela quedaban atrapa-
dos en ella para siempre, siendo asi que de sus tripulantes nada volvia a saber-
se; eso murmuraban los marineros mas supersticiosos.

El Sargassum o sargazo es un género de algas que puede crecer varios
metros de largo y que es de color pardo o verde oscuro; se mantiene flotando
gracias a unas vesiculas de gas que facilitan la fotosintesis. Las algas son
depositadas o arrastradas a esta zona por la confluencia de varias corrientes: al
norte, la corriente del Atldntico Norte; al sur, la ecuatorial; al este, la que
procede de las islas Canarias, y al oeste, la corriente del Golfo.

La denominacion de esta especie vegetal remite a la voz sargaco y a los
navegantes portugueses que exploraron las islas Azores. El mar de los Sarga-
zos fue atravesado por primera vez por la expedicién de Cristébal Colon en
1492, aunque, como suele suceder a menudo, parece que su existencia ya era
conocida con anterioridad. Su triste celebridad la ha heredado, modernamente,
el tridngulo de las Bermudas, que de hecho ocupa una extension cercana al
limite occidental del mar de los Sargazos.

Logicamente, este mar inspird diversas ficciones mds o menos aventureras
o terrorificas. En varios de los relatos marineros de William Hope Hodgson
los buques topan con la funesta alfombra flotante de algas y sufren el ataque
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de diversos horrores acudticos, como cangrejos gigantes y otras criaturas por
el estilo; esto es lo que sucede en The Boats of the Glen-Carrig (1907). Esta
novela era una version mds extensa de un relato que Hodgson ya habfa publi-
cado anteriormente: From the Tideless Sea (1906). Hodgson, que se habia
empleado como marinero, dio forma literaria a los cuentos, leyendas y chis-
morreos que circulaban a su alrededor. Concretamente, el mar de los Sargazos
lo aprovecho también, con mayor o menor acierto, en The Mistery of the
Derelict (publicado en 1907 en la revista Story-Teller), The Thing in the
Weeds (Story-Teller, 1912), The Finding of the Graiken (The Red Magazine,
1913) y The Call in the Dawn (que aparecid por primera vez en 1920 en
Premier Magazine como The Voice in the Dawn).

No obstante, la aparicion mds importante del mar de los Sargazos en la
literatura es debida, sin duda, a la pluma del popular escritor francés de aven-
turas y de fantasia cientifica Julio Verne, concretamente con su justamente
célebre novela Veinte Mil Leguas de Viaje Submarino (Vingt Mille Lieues Sous
les Mers, 1870). Verne le dedica el capitulo XI de la segunda parte, en la que
explica el fendmeno de la formacién y las particularidades de la mer de
Sargasses, que ademds relaciona con la legendaria Atldntida. Dejemos por un
momento que hable Verne:

Telle était cette region que le Nautilus visitait en ce moment, une prairie
véritable, un tapis serré d’algues, de fucus natans, de raisins du tropique, si
épais, si compact, que l’étrave d’un bdtiment ne [’eiit pas déchiré sans peine.
Aussi, le capitaine Nemo, ne voulant pas engager son hélice dans cette masse
herbeuse, se tint-il a quelques métres de profundeur au-dessous de la surface
des flots (1).

Uno de los primeros émulos de Verne, que aprovecharia las posibilidades
dramdticas del mar de los Sargazos, serfa el marino gaditano Pedro de Novo y
Colson (1846-1931), autor de la novela Un Marino del Siglo xix ¢ Paseo
Cientifico por el Océano (1871), con prélogo del ilustre historiador Javier de
Salas. Pedro de Novo ingresé en el Colegio Naval en 1862 y, dos afios
después, como guardia marina, se embarco en las corbetas Villa de Bilbao y
Esperanza, y después en la fragata Princesa de Asturias. En la Tetudn fue a
Cuba y allf estuvo cuatro afios; de nuevo en Espafa, ascendi6 a alférez de
navio, y fue entonces cuando public6 Un Marino del Siglo xix, una mezcla

(1) «Tal era la region que visitaba el Nautilus en aquellos momentos; una auténtica prade-
ra, una tupida alfombra de algas, de fucus natans, de uvas del trépico, tan espesa, tan compacta,
que la roda de un navio no podia desgarrarla sin esfuerzo. Por eso, el capitin Nemo, no
queriendo arriesgar su hélice en esa masa herbdcea, se mantuvo a algunos metros de profundi-
dad». Las «uvas del trépico» a las que, poéticamente, se refiere Verne son las vejigas de gas
que permiten flotar al sargazo y que menciondbamos al comienzo de este articulo.
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entre Veinte Mil Leguas y un
libro de divulgacion de cono-
cimientos cientificos, que hoy
resulta dificilmente legible; el
capitulo XXII lo dedica a
explicarnos la corriente del
Golfo y el mar de los Sar-
gazos.

Crittenden Marriott (1867-
1932) fue un prolifico escritor
norteamericano de folletines
que hoy estd casi olvidado por
completo, probablemente con
justicia. Su novela The Isle of
Dead Ships, publicada en
1909, gira en torno a una raza
perdida de hominidos que
habitan entre los restos de los
barcos naufragados en medio
del mar de los Sargazos; la
accion incluye, siguiendo los
pasos de Verne, un moderno
submarino. La novela supuso
un éxito literario para Marriott
y se reedité en 1930 como The .
Isle of Lost Ships. A Tale of the Retrato de Julio Verne.

Sargasso Sea, después de

haberse trasladado al cine en dos ocasiones (una dirigida por Maurice Tour-
neur en 1923 y otra por Irving Willat en 1929). Parece que la primera de las
versiones se ha perdido. Curiosamente, Tourneur volvid a filmar una historia
parecida en 1929: The Ship of Lost Men, en la que participaba Marlene
Dietrich.

El mar de los Sargazos inspiré también una de las novelas de la serie de
aventuras dirigida al publico infantil norteamericano protagonizada por Don
Spurdy (1925-1935). Efectivamente, John W. Duffield publico, en 1926,
Don Spurdy in the Port of Lost Ships or Adrift in the Sargasso Sea, con ilus-
traciones de Walter S. Rogers.

Mencionemos también, en este recuento rdpido y no exhaustivo, la novela
del popular escritor soviético de ciencia ficcion Aleksandr Beliaev —conoci-
do por aquellos lares, precisamente, como «el Julio Verne ruso» —: Ocmpos
Toubwux Kopabaeii (que podriamos traducir como La Isla de las Naves
Muertas), publicada entre 1926 y 1927 en las pdginas de la revista
Bcemupnvii Caeoonvim (Cazador Mundial). Resulta dificil averiguar, hoy en
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dia, si Beliaev habia tenido ocasion de leer la novela de Marriott, teniendo en
cuenta la coincidencia del titulo en sus respectivas ficciones. Es verdad que
Beliaev sabia varios idiomas, y que en razén de las circunstancias de su vida,
las cuales resultaria prolijo detallar aqui, dispuso de muchisimo tiempo para
leer. Algunas de sus novelas han sido traducidas al castellano y el lector curio-
so podrd encontrarlas con mds o menos facilidad.

Ademds, la novelista caribefia Jean Rhys (1890-1979) aprovecho el fend-
meno biolégico que nos ocupa como titulo de su novela mds célebre: Ancho
Mar de los Sargazos (Wide Sargasso Sea, 1966). Una historia poscolonial
entre los europeos blancos y los jamaicanos negros, que aborda el tema de la
desigualdad racial a través de las peripecias de su protagonista, Antoinette
Cosway, una heredera blanca criolla que se traslada desde el Caribe a Inglate-
rra después de casarse.

En fin, como hemos visto, el mar de los Sargazos, con su aura de misterio,
ha excitado la imaginacion de los autores de novelas de aventuras y de sus
lectores, principalmente entre el tltimo cuarto del siglo Xix y el primero del XX.
La exploracion exhaustiva de nuestro planeta y la caida en desuso de la nave-
gacidn a vela, por lo menos en lo tocante a los desplazamientos entre el Viejo
y el Nuevo Continente, ha hecho que el mar de los Sargazos haya perdido ese
aura, para desconsuelo de los que nos dedicamos a escribir. Pero el progreso
es imparable y no entiende de misterio ni de romanticismo.
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LA CATASTROFE DE RIBADELAGO
Y LA ARMADA ESPANOLA

José Luis BLANCO LORENZO
Sargento (CGA-ES)
Armas Submarinas

IBADELAGQO es una localidad zamorana de Casti-
lla y Ledn situada en el lago de Sanabria. En sus
proximidades se construyd en 1956 un embalse
denominado Vega de Tera, cuya explotacion estaba
en manos de la Hidroeléctrica Moncabril.

El 9 de enero de 1959, debido a defectos de
construccion, la presa se rompié y desalojé ocho
millones de metros cibicos de agua sobre el
pueblo de Ribadelago, situado a ocho kilometros
de distancia, causando la muerte de 144 vecinos
del pueblo, de los que solo 28 cuerpos fueron recuperados.

En las tareas de buisqueda de los cuerpos participé activamente la Armada
espafola, hasta el 21 de mayo de 1959, en que se suspendieron, mds de cuatro
meses después de ocurrida la tragedia.

Para dichas faenas de buisqueda llegé a la zona el dia 11 de enero un equi-
po de buceadores auténomos del Centro de Investigaciones y Actividades
Subacudticas de Madrid y, dias mds tarde, buceadores del Centre de Recupe-
racié i d’Investigacions Submarines de Barcelona.

El escritor Alberto Vazquez-Figueroa fue uno de los buceadores de los
equipos de rescate, y comentod: «...que yo recuerde, y de esto hace mds de
medio siglo, no hubo buceadores auténomos de la Marina en Ribadelago
porque por aquel entonces no estaban suficientemente preparados. Quizds mas
tarde llegaran buzos cldsicos para las labores de limpieza, pero durante los
primeros dias, la practica totalidad de submarinistas perteneciamos al CIAS o
al CRIS. Por desgracia la mayoria ya ha fallecido porque yo entonces tenia
22 afios y era el mds joven. Intervenian el Ejército, la Guardia Civil y supongo
que también la Marina, pero tan solo en labores de superficie. Habiamos sido
los profesores del CIAS los que habfamos comenzado a preparar a los marinos
en el buque escuela Cruz del Sur...».

La actuacion de los buceadores fue muy dificil debido a que las aguas esta-
ban muy turbias, su temperatura rondaba los 2° C, y la capa de lodo existente
en el fondo dificultaba también la buisqueda de los restos. Los trabajos efec-
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Vista del lago de Sanabria con el personal de la Armada.

Personal de la Armada instalando un dispositivo para sacar la boya del agua.
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tuados por este equipo fueron
suspendidos el dia 30 de
enero.

El Ejército de Tierra, con el
Regimiento de Zapadores de
Salamanca, tendio sobre el rio
Tera un puente tipo Bailey
para restablecer las comunica-
ciones entre las dos orillas y
permitir el paso de vehiculos
pesados para el desescombro
iniciado por soldados del
Regimiento de Infanteria Tole-
do n.° 35.

El rastreo del rio Tera y del
lago de Sanabria se efectud
por personal de Pontoneros y
se dragd el lago sin ningun
resultado préctico.

El 6 de marzo, tras las
gestiones previas realizadas
por el gobernador civil de la
provincia, Murillo de Valdivia,
llegaron a Zamora para tratar
de recuperar los cuerpos perdi-
dos en el lago de Sanabria el capitdn de fragata Francisco Nufiez Olameta, el
contramaestre de 1. Toimil y el buzo segundo Diaz Rodriguez, perteneciente
al Cuerpo de Buzos de la Armada, que procedian de la Base Naval de La
Graila, de la desaparecida Zona Maritima del Cantdbrico. Los tres gozaban de
un extraordinario prestigio en tareas de rescate bajo el mar.

El estudio consistia en la posibilidad de instalar una gria flotante que
pudiera desplazarse sobre el lago para extraer los restos y escombros arrastra-
dos al fondo del lago de Sanabria por la riada.

El destacamento que procedia de la mencionada Base Naval de La Grafia
efectud un dragado del lago, retirando los escombros entre los que habfia ropa,
calzado, enseres de las casas y demds efectos pertenecientes al pueblo, efec-
tudndose también rastreo de personas con resultado negativo.

Después de retirar los desechos, el equipo compuesto por tres buzos y dos
ayudantes reconocia el terreno que quedaba pricticamente barrido, sin encon-
trar mds que el fondo natural del lago, en su mayoria con vegetacion submari-
na. Al subir la temperatura del agua a 5y 6 ° C y aclararse, el trabajo se les
hacfa mds soportable, pudiendo bajar a profundidades de 20 metros, pero sin
resultado alguno.

Grua introduciendo el material del buzo en el camion
para su traslado a La Grafia.
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Grua colocando un bote de la Armada, utilizado en las labores de buisqueda, en un re-
molque para su traslado a la base.

Es de resefiar que las condiciones climatoldgicas fueron muy duras, espe-
cialmente para los buzos que, a pesar de ello, trabajaron con total entusiasmo
y denodado esfuerzo en tan ingrata faena.

El dia 15 de mayo se dieron por finalizadas las tareas de buisqueda en el lago
y se trasladé un remolque y cuatro camiones Pegaso para desmontar la draga y
llevarla de regreso a Ferrol. Se
embarcaron el dia 20 cuatro
flotadores, pafios de red anti-
torpedo y otros efectos utiliza-
dos, la gria y los bloques de
2,7 toneladas de cemento utili-
zados para la draga y el
rastreo del fondo.

El dia 21 a las 2300 horas,
llegé en convoy a su destino
después de haber participado
en las tareas de busqueda de
las victimas de la catdstrofe,
que habia desatado una gran
llamada humanitaria a nivel
internacional.

Remolque de la Armada sacando una boya del agua.
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LAS MISIONES DE JORGE JUAN
Y ULLOA AL SERVICIO
DE LA SECRETARIA DE ESTADO
(1766-1768)

Paulino GARCIA DIEGO
Teniente coronel de Artilleria
Ejército de Tierra (DEM)
Doctor en Historia Moderna

ON ocasién de la conmemoracion, el pasado
mes de enero de 2013, del tercer centenario del
nacimiento de Jorge Juan y Santacilia se presen-
ta la ocasion de revisar una vez mds su figura y
la de Antonio de Ulloa, que tantas vicisitudes
compartieron y cuyas trayectorias profesionales
fueron parejas. Estos insignes marinos aunaron a
la perfeccidn las armas y las ciencias y prestaron
numerosos servicios a la Corona, entre los que
los escogidos como tema de este articulo son
quizd los menos conocidos: la ejecucion de dos
importantes misiones, de resultado diverso, al
servicio de la Secretarfa de Estado del marqués
de Grimaldi, responsable de la politica exterior
durante el reinado de Carlos III tras la dimision
de Ricardo Wall.

Jorge Juan y Ulloa habfan sido hombres de
Ensenada, el gran impulsor del reforzamiento de
la Marina de Guerra con Fernando VI, y forma-
ron parte del eficaz servicio de espionaje puesto
en marcha por el marqués a lo largo y ancho de toda Europa. Los dos partie-
ron en 1748, el primero con destino a Londres y el segundo hacia diferentes
capitales europeas, en el marco de una misidn reservada que pretendia obtener
datos de interés sobre técnicas de construccion naval, que después serfan apli-
cadas en los arsenales y astilleros espafoles. Afios mds tarde serian de nuevo
reclamados para la ejecucidn de otras importantes misiones, esta vez ajenas a
su servicio en la Real Armada.
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La ocupacion de la Luisiana

Después de su periplo europeo Antonio de Ulloa regresé a América como
gobernador de Huancavelica (Virreinato del Pert) y superintendente de las
minas de mercurio de la regién, cargos que desempefié entre el periodo 1758-
1764. En esos afios se enfrentarfa tanto al gremio de mineros como a los
funcionarios virreinales, lo que le llevd finalmente a presentar su renuncia,
estableciéndose en La Habana, ya como contralmirante, a la espera de un
nuevo destino.

El prestigio adquirido influy6 sin duda en el secretario de Estado Jerénimo
Grimaldi, otro patrocinado de Ensenada, para pensar en Ulloa con vistas a una
misién delicada: hacer efectiva la posesion de la Luisiana, cedida por Francia
en 1763 como compensacion de la pérdida de la Florida tras la derrota sufrida
en la Guerra de los Siete Afios. El territorio que Espafa acababa de recibir no
tenfa las fronteras bien definidas, ya que en la prdctica no se sabia a ciencia
cierta cudl era su limite. Lo que estaba claro es que nadie era consciente en su
capital, Nueva Orleans, y en el resto del territorio de la nueva dependencia de
Espafia, y de hecho durante el transcurso de un afio desde la cesién de la colo-
nia la vida prosigui6 en Luisiana en la misma situacién: el gobernador francés
D’ Abbadie seguia en el cargo y los britdnicos que debian ocupar la margen
izquierda del Misisipi tampoco aparecian.

Pasarfan casi cuatro afios sin que la Administracién espafiola tomase dispo-
sicion alguna en orden a la posesidn del territorio, debido al pensamiento
general de que su gobierno seria conflictivo y el coste econémico de su
mantenimiento muy elevado. Sin embargo, finalmente acabd prevaleciendo el
cardcter estratégico del territorio, en el que estaban asentados unos 50.000
pobladores de origen europeo, y se decidié aceptar su posesion. En abril de
1764, coincidiendo con el anuncio de D’Abbadie de la llegada de nuevas
familias de Acadia, comenzé a propagarse el rumor de que Luis XV habfa
cedido la colonia a los espafioles. Finalmente, en el mes de junio de 1764 el
gobernador francés comunicé oficialmente que la colonia debfa entregarse a
las autoridades espafolas el 4 de febrero del afio siguiente.

Grimaldi se incliné por encomendar el puesto de gobernador a Antonio de
Ulloa, atendiendo a su «inteligencia, celo y conducta». En las instrucciones
dadas al nuevo gobernador se indicaba que se respetarian las leyes y organis-
mos propios de la etapa anterior, asi como que no entrarian en vigor los de los
dominios espafioles. Todo ello con la finalidad de no alterar demasiado el
modelo de gobierno francés. Sin embargo, la dificil armonizacion entre estas
disposiciones y la realidad de los hechos colocarfa a Ulloa en una situacion
complicada y en las peores condiciones para ejercer su cometido. Tras el falle-
cimiento de D’ Abbadie y su sustitucion por Philippe Aubry se decidié el tras-
lado de Antonio de Ulloa a Nueva Orleans, a donde llegaria el 17 de enero de
1766 a bordo de un paquebote, el Volante, con apenas noventa hombres
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de armas y la marineria. El
nuevo territorio, casi descono-
cido, ofrecia ademds las difi-
cultades inherentes a todo pafs
que cambia de nacionalidad y
conserva las caracteristicas
étnicas y administrativas de de
sus antiguos duefios. El perso-
nal gubernativo seguia siendo
francés, y lo mismo los demads
elementos rectores de la admi-
nistracion. Por otra parte, el
cardcter del nuevo gobernador
espafiol, poco dado a la
contemporizacién, no era el
mds adecuado para realizar la
misién politica que requerian
las circunstancias.

Una vez en Nueva Orleans,
Antonio de Ulloa no juzgé
prudente, dada la reducida
fuerza espafiola que le acom-
pafiaba, tomar posesién del
territorio, de modo que pidié al comandante de la guarnicién francesa y
gobernador interino, Charles Aubry, que siguiera en su puesto y que conserva-
se las guarniciones francesas destacadas en distintos fuertes. As{ lo hizo, pero
compartiendo los acuerdos y responsabilidades con Ulloa y abandonando
poco a poco en manos de este el poder. En enero de 1767 Antonio de Ulloa
tomaba por fin posesion del fuerte de La Baliza, pero el «Batallon Fixo de
Luisiana», que habia de guarnecer el territorio, no acababa de llegar, retrasan-
dose un dfa tras otro el acto formal de proclamacion en Nueva Orleans.

Las dificultades econdmicas derivadas de la cesion de la colonia en condi-
ciones precarias, la maltrecha agricultura y la falta de numerario contribuye-
ron al fracaso de la empresa de Ulloa. Pronto recibi6 el gobernador escritos y
representaciones preguntdndole si se mantendria el comercio con Francia con
la misma libertad que antes o si se estableceria un comercio libre con los puer-
tos de la América espafiola. Ulloa, en parte por consejo de Aubry, dio largas al
asunto y respondid en tono evasivo.

De este modo la reticencia existente en hacendados y colonos hacia la
dominacion espafola fue aumentando. Los descontentos se aglutinaron desde
el primer momento alrededor del procurador general y del comisario ordena-
dor, llegdndose a un estado de permanente enfrentamiento con el nuevo
gobernador y de rechazo de la dominacién espafiola. La situacion se complicé

Antonio de Ulloa.

2014] 33



TEMAS GENERALES

con medidas como la promulgacion del decreto de 6 de septiembre de 1766,
que ponia fin a las pretensiones especulativas de algunos comerciantes
después de haber provocado el encarecimiento de las mercancias extranjeras y
la bajada de precios de los productos del pafs.

La crisis econdmica en el territorio se agravé en 1767, sin que el goberna-
dor espafiol dispusiese de recursos para aliviar la situacién y sin que recibiese
de Espaiia respuesta suficiente a sus demandas. El situado de 150.000 pesos
apenas cubria una minima parte de las necesidades, mdxime teniendo en
cuenta que para la Corona era una cantidad elevada cuyo desembolso se
justificaba unicamente por la situacidn estratégica de la colonia. La emision
de vales, lejos de atajar el problema, fomenté la especulaciéon y dio nuevos
motivos de queja a los miembros del Consejo Superior de la Provincia, tribu-
nal de justicia que venia funcionando como en tiempos de la dominacién
francesa sin reconocer otra apelacion superior que el Consejo Privado del rey
de Francia.

Tampoco satisfizo a los habitantes, mds bien al contrario, la inclusién de la
Luisiana, mediante decreto de 23 de marzo de 1768, en el conjunto de territo-
rios que se beneficiaban de lo establecido en la Real Instruccidn
de octubre de 1765 sobre el nuevo sistema de comercio, principalmente por el
hecho de que de paso se anulaba otro decreto del afio 1766 que permitia
el comercio de Luisiana con las colonias francesas.

El peligro de una revuelta parecia inminente a medida que los desafectos
hacian ver a la poblacion que Ulloa y el Gobierno espafol eran los responsa-
bles de su ruina. De este modo en octubre de 1768 se puso en marcha una
conjura mediante las «Representaciones» dirigidas al Consejo de la Provincia
y avaladas por mds de quinientas firmas recogidas por algunos comerciantes.
Se acusaba a Ulloa de usurpador, por no haber tomado posesion efectiva del
gobierno, de desprecio por lo francés y de «desamor a los habitantes de la
colonia», asi como de ser protector de los esclavos negros.

Durante el verano de 1768 la situacion fue empeorando y el 4 de agosto
Ulloa solicité a Grimaldi licencias comerciales para mantener la paz. A esta
carta siguieron otras diez mds, en las que claramente se exponia que la situa-
cion de la colonia era desesperada. Probablemente sin pretenderlo, el goberna-
dor agravé el estado de las cosas al disponer en el mes de octubre, cuando
llegaron noticias de La Habana comunicdndole que las tropas de guarnicion
estaban ya dispuestas, la publicacion de nuevas restricciones al comercio. Este
hecho fue el desencadenante de los acontecimientos posteriores, y asi el 28 de
octubre de 1768 se reunio el Consejo decidiendo por iniciativa del procurador
general La Freni¢re que Antonio de Ulloa dejase su gobierno y que abandona-
se el pais en el plazo de tres dias. Consciente de su incapacidad para resistir
por la fuerza, Ulloa fleté una embarcacién y zarpé a principios de noviembre
de 1768 con direccion a La Habana, donde informé al gobernador Bucareli de
los graves hechos acaecidos y de que los sublevados practicamente habian
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declarado la independencia de la colonia. Bucareli, alarmado, procedié de
modo inmediato a remitir informes al respecto a Espafia.

La suerte de la colonia tras la salida de Ulloa fue debatida en la Corte sin
mds dilacién. Grimaldi, que siempre habia defendido su posesion, era partida-
rio de recuperarla, aun por la fuerza. En cambio Mizquiz, secretario de
Guerra, se inclinaba por su abandono aduciendo razones de tipo econdmico.
La mayoria de los ministros coincidia con el secretario de Estado, dada la
importancia estratégica de la zona y del rio Misisipi. Consideraban asimismo a
la vista de esta experiencia que era necesario el cambio de sistema de gobierno
y que debia castigarse a todos los implicados en la revuelta. Carlos I1I se deci-
di6 finalmente por esta solucidn y por que se pusiesen todos los medios nece-
sarios para ejercer el dominio efectivo de la Luisiana. De este modo, se deci-
di6é designar al mariscal de campo Alejandro O’Reilly para recuperar la
colonia y asegurar su posesion, organizando una escuadra de dieciséis naves
que partié de Cadiz en el mes de abril de 1769 y llegé a La Habana el 24 de
junio. Allf la escuadra se reforzé con otras cinco naves que aguardaban en el
puerto y zarpé el 6 de julio hacia Nueva Orleans con una fuerza de dos mil
hombres a bordo.

O’Reilly recibié el mando de manos de Aubry el 18 de agosto de 1769,
procediendo de inmediato a arrestar a los principales conjurados. El Consejo
Superior y el Comité que habian actuado durante el periodo de independencia
transcurrido desde la partida de Ulloa advirtieron que no disponian de fuerzas
para resistir, de modo que optaron por enviar una comision que los representa-
se ante el nuevo gobernador espafol para que hiciese lo mds leve posible los
castigos que se avecinaban. Esta comision estaba formada por La Frenicre, el
«coronel general de milicias», Marquis y Millet, tres de los principales jefes
de la sublevacion. Los comisionados intentaron excusarse alegando que la
sublevacidn se habfa dirigido contra Antonio de Ulloa, ocultando todo lo que
pudiese aparecer como signo de independencia o de autonomia y manifestan-
do su lealtad a los soberanos de Espafia y Francia. O’Reilly procedié a indagar
los sucesos acaecidos, buscando a la vez granjearse la amistad y la confianza
de los indigenas del pais y de otros nicleos homogéneos de poblacién, como
eran los alemanes y los acadianos. Finalizada la investigacion y asegurada la
lealtad de los elementos bdsicos de la colonia, O’Reilly decididé hacer justicia
con rapidez, y en la tarde del 24 de agosto ordend la detencién de los supues-
tos responsables principales de la sublevacidn, publicando a la vez un edicto
indultando a los que hubiesen seguido a los promotores de la rebelion con la
finalidad de evitar la alarma entre los habitantes de la colonia. El 24 de octu-
bre de 1769 firmaba el nuevo gobernador la sentencia, decretando la pena de
muerte para seis de los acusados (uno de ellos fallecido en prision), prision
perpetua para uno y entre seis y diez afios de prision para los cinco restantes.
Como pena accesoria se imponia a todos el embargo de sus bienes, constitu-
yéndose el 28 de octubre la comisién liquidadora.
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La embajada de Jorge Juan en Marruecos

La politica mediterrdnea fue una de las preocupaciones principales de la
Secretarfa de Estado de Grimaldi. Se pretendia normalizar por fin las relacio-
nes con Marruecos como primer paso para acabar con el corso de las regen-
cias berberiscas de Tripoli, Tunez y, sobre todo, de Argel, que tanto perjuicio
causaban a la navegacion en el Mediterrdneo. Conseguir la amistad marroqui
suponia de paso evitar un acercamiento del sultdn a Inglaterra, que no podia
sino dificultar la recuperacién de Gibraltar.

En este contexto se habfan entablado contactos informales a partir de 1764
que culminaron con la mision de un enviado del sultdn, El Gazel, para entre-
vistarse con Grimaldi, acorddndose una serie de puntos que incluian la autori-
zacion a navios marroquies para entrar y salir de puertos espafoles de Europa,
el permiso de pesca desde Tetudn a Santa Cruz a los pescadores canarios «sin
que pudieran fundarse fortalezas que les defendieran de los ataques de esos
drabes que no tienen pais seguro y mudan de situacion cuando les conviene»,
la liberacién de todos los esclavos marroquies y la posibilidad de los religio-
sos espafioles para asistir espiritualmente a sus compatriotas en terreno africa-
no. También se comenzd a tratar la regulacion del comercio entre ambas
potencias, pero a cambio no fructificaron otras cuestiones, como el inicio de
las conversaciones con la regencia de Argel, el suministro de viveres en caso
de necesidad en Ceuta, Melilla y Vélez y «el ensanche del campo de los presi-
dios», que Grimaldi no llego a plantear.

Concluida la misién de El Gazel, el 4 de octubre de 1767 tenia lugar la
audiencia de despedida con Carlos III, emprendiendo el regreso el enviado
marroqui al dia siguiente. El 7 de diciembre, al llegar la comitiva a Cédiz,
saldria a cumplimentarle Jorge Juan, que un mes antes habifa sido nombrado
embajador extraordinario de Carlos III ante el sultdn. Le acompafiaban su
sobrino, el alférez de navio Francisco de Juan, dos oficiales recién salidos de
la Compaiifa de Caballeros Guardias Marinas en calidad de dibujantes, un
intérprete, un cirujano, su secretario particular, un comerciante en pafios de
Barcelona y experto en tiendas de campafia y cuatro musicos de la misma
Compafifa de Guardias Marinas.

Junto con el nombramiento, Grimaldi adjuntaba a Jorge Juan una carta en
los siguientes términos, que da idea del buen concepto que el secretario tenia
no solo del marino en particular, sino en general de los oficiales de la Armada:

«Excelentisimo amigo: Desde que estoy en el Ministerio no ha vacado
ninguno de los empleos en que yo pudiese tener alguna ocasién proponiendo a
S. M. algun sujeto. Habiéndose ofrecido la ocasiéon de nombrar un embajador
para Marruecos, expresé al rey que el Cuerpo de la Marina estaba algo olvida-
do, que era el mds importante a los intereses de la Monarquia y que creerfa
conveniente que S. M. prefiriese un marino para esta comision, lo que bien
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que no de grandes consecuen-
cias, manifestaria siempre su
real intencidn de atender al
Cuerpo de la Marina. Aprobd
el rey infinito la idea y, en su
consecuencia, ha nombrado a
usted para esta embajada.»

Jorge Juan, a la sazdén
director de la recientemente
creada Escuela Naval, recibié
instrucciones de aguardar en
Cddiz a El Gazel, que estaba
recorriendo las capitales anda-
luzas, y a Tomds Bremond,
nombrado secretario de la
embajada y custodio de las
instrucciones para la misma.
Estas consistian en discutir la
posibilidad de negociar un
tratado de paz perpetua entre
ambos Estados, sondear de
paso la actitud del sultdn hacia
Gran Bretafia y tratar de llegar
a un acuerdo mercantil que Jorge Juan y Santacilia.
beneficiase tanto a espafioles
como a marroquies. Debfa también plantear el establecimiento de una zona
costera neutral en la que los barcos espafoles no fuesen atacados por los
corsarios berberiscos y, por ultimo, sacar a colacidn la cuestion del ensanche
de los presidios y de su campo.

Desde el momento de su designacidn se cruzaria una abundante correspon-
dencia entre Grimaldi y Jorge Juan. Este, una vez hecho acopio de los regalos
para el sultdn y tras su entrevista con El Gazel, embarcaria en Cddiz el 14 de
febrero de 1768. Ambos embajadores realizarian juntos el viaje, llegando a la
capital de Marruecos el 10 de mayo. El 16 tenfa lugar la primera audiencia
con Sidi Mohamed, de la que Jorge Juan extrajo una buena impresion, y
varios dias mds tarde otra con el primer ministro Muley Dris.

En cuestion de pocos dias se cerraria el anhelado Tratado de Paz, que cons-
taba de diecinueve articulos y que se firmaria el 28 de mayo de 1768. No fue
posible la garantia de navegacion en una zona neutral por la negativa de los
argelinos, ni tampoco el intercambio comercial con los presidios y fuertes
espafioles del norte de Africa. La cuestion de los Iimites, que debfan sujetarse
«a lo que desde la antigiiedad tenfamos», se dejé en manos de una comisién
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bilateral, y en cuanto al establecimiento en la desembocadura del Non, el
sultdn se abstenia de autorizar su construccidén por considerar que al no
controlar la zona no podia hacerse responsable de lo que sucediese si se lleva-
ba a cabo. El resto de las cuestiones planteadas, incluyendo la paz perpetua, se
fij6 de acuerdo con las pretensiones espafiolas. Respecto a la interpretacion
del alcance de la paz entre las dos naciones, debe sefialarse que su negocia-
cion no exclufa, desde el punto de vista del sultdn, la posibilidad de ocupar
por la fuerza los presidios espafioles sin por ello alterarla, como se pondria de
manifiesto en la guerra de 1774.

Jorge Juan permaneci6 en Marrakech hasta el 17 de junio de 1768, cuando
inicid su viaje de regreso. Poco antes habia partido hacia Francia la embajada
del conde de Brignon, que habia convenido un tratado comercial menos venta-
joso que el firmado con Espaiia. El 27 de agosto de 1768 entraba Jorge Juan
en Cddiz, dejando en Mogador a Tomds Bremond y a El Gazel. El primero se
dirigirfa a continuacion a Larache, donde se estableceria en calidad de consul
general. Para auxiliarle en sus funciones se nombraban dos viceconsulados,
uno en Tdnger y otro en Tetudn. De este modo se ponia broche final a una
misién exitosa, articulando por vez primera una estructura diplomadtica en el
pais norteafricano que, vicisitudes aparte, tendria continuidad en los afios
sucesivos.

A modo de conclusién simplemente debe resaltarse el tesén y profesionali-
dad que tanto Jorge Juan como Ulloa empeifiaron, al margen de los resultados
obtenidos, en sus respectivas misiones a las drdenes de la Secretaria de Esta-
do, como lo habian venido haciendo en la Real Armada. Paradéjicamente la
exitosa misidn de Jorge Juan no llegaria a rendir sus frutos por el doble juego
del sultdn, que llevaria a un ataque a los presidios espafioles en 1774, violando
el tratado de paz suscrito. Al tiempo, el fracaso temporal de la gestién de
Ulloa, que no supuso menoscabo de su reputacion, seria pronto olvidado por
el éxito del gobierno de O’Reilly, que dejé estabilizada la situacion en la
Luisiana hasta su retrocesion a Francia en el afio 1800.
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SEMAFORO DE LA ATALAYA,
TENERIFE

Luis M. GARCIA REBOLLO

@

N la Comandancia Naval de Tenerife se conservan
dos batles de caoba con sendas placas de laton, ator-
nilladas en su parte superior, en las que reza la
siguiente inscripcion: «Semadforo de La Atalaya,
Tenerife. La Carraca 1891». Dotados de robustas asas
y cantoneras de bronce, sirvieron en su dia para prote-
ger y transportar a lomos de animal las banderas y las
Opticas del cargo del semdforo de La Atalaya, en las
cumbres de Anaga.

Del semdforo solo queda un bonito y ruinoso
edificio, construido en toba roja del pafs, a mds de
doscientos metros sobre el acantilado en el extremo
nordeste de Tenerife. Y ahora también estas lineas,
porque igual que las malas hierbas, algunas leyendas
fordneas han invadido su memoria ocultando la
importancia que tuvo en su momento. Es por eso que
el decir popular adjudica erréneamente su origen a una compaiiia extranjera, y
el nombre de la Armada se ha desvanecido con el paso de los afios entre los
tarayes y acebuches batidos por los alisios.

No obstante, entendemos que esas piedras rojas, y mds que ellas los que las
habitaron, merecen unos segundos de atencion, de protagonismo, y que por
una vez soplemos el polvo de los renglones de tiempo que les tocd vivir.

Atalayeros de Anaga

Para hacer justicia a la memoria de los atalayeros, habria que remontarse a
los origenes de la conquista para encontrar los primeros vigias del norte de
Tenerife. La posicion de privilegio del macizo de Anaga, a barlovento, y el
paso obligado por sus proximidades de los buques llevados por los vientos
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Placa sobre los batles fechada en 1891.

dominantes hacian de estas cumbres un magnifico observatorio desde donde
alertar sobre la llegada de buques amigos, prevenir a la poblacion ante un
ataque inminente o informar del estado de la mar en las aguas libres del norte.
Sin embargo, la primera razén de peso para el establecimiento de atalayas de
observacién fue la de prevenir la llegada de brotes epidémicos a la isla a
bordo de buques infectados. Asi que, el 18 de abril de 1506, el Cabildo de
Tenerife acuerda el nombramiento de los primeros atalayeros.

Los atalayeros de Anaga malvivian pluriempleados en una agricultura de
subsistencia, mientras oteaban el horizonte por una escasa renta. Se comunica-
ban mediante un simple cédigo de sefiales de humos o fuegos; tantos fuegos,
tantos barcos, ademds del «fuego de obligacién» que justificaba su presencia.
Esta informacidn llegaba hasta el vigia del Castillo de San Cristébal, en el
puerto de Santa Cruz, donde se decidia si se tocaba a rebato para alertar a la
poblacién y las defensas militares o se activaban las rondas de salud para
controlar a los apestados que pudieran desembarcar en cualquier lugar de la
costa.

Al margen de otros ataques piratas y corsarios de menor entidad, la efica-
cia del sistema de alertas se hizo de sobra evidente en la tarde del 5 de
noviembre de 1706, al avisar los atalayeros de la presencia de una flota britd-
nica de diez navios. Cuando el almirante Jennings que la mandaba llega a la
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altura de Santa Cruz, se encuentra a toda la poblaciéon masculina, entre los
quince y sesenta afios, armada y esperdndole. El combate produjo gran
mortandad entre los ingleses, que terminaron retirdndose.

Mas prudente fue el britdnico Charles Windham, en 1743, que al ver las
defensas de Santa Cruz suficientemente concurridas decidié pasar de largo y
atacar La Gomera. Como atn alli los islefios abordaban sus botes antes de
llegar a la playa, decidi6 levantar los fondeos y largar velas.

Por el contrario, al alba del 30 de abril de 1657, los habitantes de Santa
Cruz de Tenerife se vieron sorprendidos por los 23 navios de guerra de Robert
Blake. En el puerto se habia refugiado la flota de indias de Diego de Egii€s,
con la plata americana a bordo de ocho mercantes y dos galeones. Blake
seguia instrucciones precisas de Oliver Cromwell para hacerse con el botin y
de paso con el puerto. Buscando el socaire de las barranqueras, los buques
espafioles estaban amarrados borda con borda y fondeados muy cerca de la
costa, lo que también facilitaba los trabajos de carga y descarga, ya que Egiiés
habia sido precavido desembarcando la plata dias atrds.

Pero aquella madrugada, no se sabe por qué, los atalayeros no encendieron
sus hogueras. La sorpresa impidié maniobrar a los barcos espafioles, que
fueron incendiados y destruidos por Blake, incluidos los dos galeones, aunque
no se llevaron el tesoro ni se atrevieron a poner un pie en tierra. El afio
siguiente Diego de Egii€s consiguié desembarcar la plata en El Puerto de
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Santa Maria. No obstante, habria que preguntarse si de haberse conocido la
inminencia del ataque se habrian perdido todos los buques espafioles.

Asf pasaban los dias los habitantes de Santa Cruz de Tenerife, pendientes
de un humo o una fogata en las cumbres, muchas veces con verdadera congoja
ante la amenaza no solo de corsarios britanicos, sino también de holandeses,
franceses, berberiscos o insurgentes americanos. Aunque a estos ultimos se les
adelanté Horacio Nelson, que perdié un brazo en su aventura canaria e inven-
té la coca, ya que para evitar el molesto balanceo de la manga vacia tras
perder el brazo derecho en el intento de asalto descosio el galon superior de la
bocamanga y lo afirmé al botén superior del mismo lado de su levita, toman-
do una vuelta o coca. Al parecer, sus oficiales quisieron honrarle imitdndole,
descosiendo y retorciendo el galon superior de sus bocamangas, aunque el
invento se atribuye a uno de ellos: Sir George Elliot.

De ser asi, podriamos decir que la coca, el curl, o la volta de Nelson como
la llaman en Brasil, que tantos marinos llevan sobre sus hombros o en sus
bocamangas, es de origen canario, de Tenerife por mds sefias, engendrada por
artilleros espafioles, y quizds también por el atalayero Domingo Palma, que
informd de los movimientos de los buques y fue el culpable de que a los brita-
nicos les estuvieran esperando todos los habitantes de la isla dispuestos a
varearlos cuanto menos, como asi ocurrio, Nelson incluido, sabiamente dirigi-
dos por el general Antonio Gutiérrez de Otero, que era la tercera vez que
vencia a los ingleses, después de las Malvinas y Menorca.

Las comandancias de Marina y el telégrafo

La ocurrencia de Nelson no solo se sald6 con la pérdida de su brazo dere-
cho y la aparicion de la coca. Santa Cruz de Tenerife alcanzé los méritos sufi-
cientes para independizarse de San Cristobal de La Laguna —a la que incluso
despojo de la capitalidad del archipiélago en 1833 — y recibid entre otros el
titulo de «Invicta», del que atin conserva la exclusiva en toda Espaia.

Paraddjicamente, el ataque de Nelson coincidié con el culmen de la Arma-
da, con mds de trescientos buques de guerra apenas quince afios después de la
Paz de Versalles, que colocaba a Espafia como primera potencia mundial. Sin
embargo, las politicas de la Ilustracidn ya habian hecho perder a nuestro pais el
monopolio y el control del comercio maritimo mantenido durante siglos. Y
pocos afios después, en 1813, ya estaria todo perdido cuando Francisco Osorio,
ministro de Marina, declarara en las Cortes: «No hay Marina, los arsenales
estdn en la ruina, el personal en abandono y orfandad, a nadie se paga» (1).

(1) FERNANDEZ DuURO, Cesdreo (1895): Historia de la Armada Espaiiola desde la Union de
los Reinos de Castilla y Aragon, tomo 9, cap. I11.
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Fachada principal del semdforo de La Atalaya en Tenerife.

Como consecuencia del desplome de nuestro imperio maritimo, la Armada
se retira del control de los grandes espacios maritimos hacia la costa. Asf se
crean las comandancias de Marina en 1803 (2). Y los atalayeros, que antes
dependian de los gobernadores militares, pasan a vincularse a las nuevas
comandancias, que van centralizando las funciones del control del trifico
maritimo que realizaban los juzgados de Indias y los consulados del mar.

El nacimiento del telégrafo en 1855 (3) revoluciona el concepto de las
atalayas de observacidn y la formacidn de los atalayeros, que pasardn a formar
parte de cuerpos técnicos del Estado. En 1861 se unen por cable submarino las
islas Baleares con la Peninsula. Ese mismo afio se proyecta el tendido de un
cable trasatldntico que desde Cddiz uniera Canarias, Cabo Verde, San Fernan-

(2) Escrito del presidente de la Junta de Obras del puerto de Santa Cruz de Tenerife, de 2 de
noviembre de 1911, que informa de la creacién de la Comandancia de Marina y del nombra-
miento de su primer comandante, el capitdn de navio Domingo Ponte, el 28 de febrero de 1803.

(3) Ley de 22 de abril de 1855.
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do de Nohonha, Brasil, Guayanas, Antillas, Puerto Rico, Santo Domingo y
Cuba (4). Lamentablemente los trabajos se encargan a una compaiiia britdnica
que no cumple los compromisos. Casualmente la oposicién del Gobierno
britdnico al cable espafiol es bien conocida, lo que no impide que en 1865 se
una con éxito Terranova con Irlanda, y dos afios después Cuba con Florida. El
tendido de este tultimo cable fue visto con desconfianza en Espafia, ya que las
comunicaciones con la metrépoli pasaban por los Estados Unidos, donde
personajes relevantes ya habian manifestado el deseo de anexionar la isla a la
Unidn.

Para el establecimiento de la primera red de estaciones electro-semafdricas
se crea una comisidén mixta entre Marina, Gobernacion y Ultramar, que ya en
1871 informa de la localizacién de los mejores emplazamientos, entre los que
se encuentra la punta de Anaga en Tenerife (5).

En octubre de 1872 se publica el reglamento para el servicio semaférico (6),
cuya mision seria, principalmente, servir de medio de comunicacién entre los
buques y la costa mediante banderas, utilizando el Cédigo Internacional de
Sefiales o el Telégrafo de Prida para buques de guerra espafioles, retransmitir
la informacion a sus destinatarios mediante la telegrafia por cable, y vicever-
sa. La plantilla estaria compuesta por dos vigias y un mozo de semédforos; los
primeros, elegidos entre oficiales graduados de la reserva, contramaestres de
la Armada o en su defecto pilotos de la Marina Mercante, pero todos con mas
de cinco afios de embarque.

El tendido entre Cadiz y Canarias se retrasaba, ya que solo se concebia tan
gran inversion si terminaba en Cuba pasando por Puerto Rico (7). El cable
también entré en la arena politica del pleito insular. El politico grancanario
Fernando Leon y Castillo defendia que el cable uniera C4diz con Gran Cana-
ria y después con el resto de las islas. Sin embargo, los liberales tinerfefios
Feliciano Pérez Zamora y Antonio Dominguez Alfonso consiguen que por
real orden de 1880 fuera Tenerife el punto de anclaje del cable trasatldntico.
Finalmente, el 6 de diciembre de 1883 el cable toma tierra en la playa de La
Jurada, al norte de Santa Cruz de Tenerife. Mds tarde se extiende por el resto
de las islas y, previa concesion del Gobierno francés, llega hasta Saint Louis
(Senegal).

Por Real Orden el 9 de junio de 1884, se designan los primeros 20 semafo-
ros eléctricos de la costa espafiola. Entre ellos, como habia anticipado el infor-

(4) FERNANDEZ DE VILLEGAS, Fernando (EB3EMD): Esparia y la Telegrafia Eléctrica.
Barcelona, 2012.

(5) ROMEO LOPEZ, José Marfa: Las comunicaciones maritimas con banderas, los semdforos
en Esparia, 2010.

(6) Revista de Telégrafos, 15 de octubre de 1872, nim. 20, p. 221.

(7) El tendido del cable submarino de 1883 Tenerife-Cddiz. Producciones Ibora, 2009.
https://www.youtube.com/watch?v=W4__grTO-ww
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Observatorio de planta hexagonal del semdforo.

me de la comisidén mixta, se construird el semdforo de La Atalaya de Anaga,
algo mds al norte de la playa de La Jurada y del entronque del cable submari-
no que ya une Canarias con el resto del mundo. Segun el modelo calificado
como nim. 2 de 31 de mayo de 1884, publicado en la Revista de Obras Publi-
cas (8), consta de un cuerpo rectangular con dos viviendas para los vigias, con
varias habitaciones, cocina y retrete; otro cuerpo rectangular adosado al ante-
rior, que sirve de vivienda al ordenanza y otras dependencias, y un tercer cuer-
po hexagonal, separado de los anteriores por un pequefo vestibulo, destinado
a observatorio. Cuenta ademds con dos aljibes que se alimentan del agua de
Iluvia recogida en la azotea, y un horno de pan exterior.

Al semdforo eléctrico de la Armada en Anaga se le adelanta en 1886 el de
banderas de la compaiiia britdnica Bruce, Hamilton and C°, con grandes inte-
reses economicos en Santa Cruz de Tenerife, que dejé de funcionar cuando se

(8) EstaDA, Eusebio: «Observaciones sobre el servicio electro-semafdrico». Revista de
Obras Piiblicas, 1887, 35 Tomo V (11), pp. 188-198.
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dio de alta el primero. Algunos confunden uno y otro, adjudicdndolos ambos a
la compaifiia britdnica.

Construido por el Ministerio de Fomento, el semdforo eléctrico es entrega-
do al Ministerio de Marina en 1893. También se traspasa un pequefio embar-
cadero en la playa de Igueste de San Andrés y un camino carretero de 2.054
metros, que une este con aquel en la cota de 222 metros. El semédforo mantie-
ne la imprescindible comunicacion visual con la Comandancia de Marina, que
se encuentra a una distancia de algo mds de seis millas y tiene su correspon-
diente torre observatorio y palo de sefiales. Se tiene constancia en el inventa-
rio valorado, del 21 de marzo de 1896, de todos sus efectos y equipamiento, y
de su importancia, ya que el semaforo ocupa mds de la mitad de lo relaciona-
do en toda la provincia de Canarias.

El répido crecimiento de la navegacién a vapor y la necesidad de abastecer
a los nuevos buques en sus transitos atldnticos demanda el establecimiento de
estaciones carboneras en los puertos de Canarias, Madeira y Cabo Verde. El
movimiento portuario crece, igual que la rivalidad entre Santa Cruz de Teneri-
fe y Las Palmas: la primera, capital de la provincia de Canarias, y la segunda,
de pujante comercio portuario a remolque de las empresas carboneras. La
situacion eclosiona definitivamente en 1884, con la construccién del puerto
refugio de La Luz, gracias a los fondos conseguidos por Fernando Ledn y
Castillo (9). Y el semaforo no se libra de sumar o restar en la balanza insular.

En 1894 entra en funcionamiento un cable de la Societé Francaise des
Telégraphes Sous-Mains, entre Santiago de Cuba, La Espafiola, Martinica, las
Guayanas, Brasil y Saint Louis (10). Este cable permitird la comunicacién
telegrdfica entre Canarias y América, y extender de igual modo el servicio
semafdrico de los buques que recalen en punta Anaga. Todos los buques en
trdnsito que quieran enviar o recibir mensajes de cualquier parte del mundo,
se acercardn a partir de entonces al semaforo, con el beneficio consecuente
para el puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Por su parte, los liberales tinerfefios tratan de llevarse la Comandancia
Naval de Canarias a Tenerife cerrando la de Las Palmas, mientras Ledn y
Castillo lucha por la unificacién de las dos comandancias bajo una sola cabeza
en Las Palmas. La dura batalla por la hegemonia politica y economica del
archipiélago, en la que el semdforo de Anaga es uno de los peones, se libra
ahora en aguas portuarias. Las Palmas lanza un 6rdago en 1898 con el ofreci-
miento de la Cdmara de Comercio de esa ciudad de financiar lo que no podian
hacer los exiguos fondos publicos: la construccion de una nueva y monumen-
tal Comandancia de Marina, que afios después seria el Cuartel General del

(9) MARQUEZ QUEVEDO, Javier: Arquitectura y poder local: la Comandancia de Marina de
Las Palmas, 2014.

(10) ALTSHULER, José: Las comunicaciones entre Cuba y Espaiia del navio de aviso al
cable submarino, 2002.
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almirante de la Zona Maritima de Canarias. La cabecera maritima del archi-
pi€lago queda sentenciada.

Ajeno a estas circunstancias, ese mismo afio de 1898, nuestro flamante
semdforo recibe a un ilustre visitante: el almirante Cervera con su Escuadra de
Instruccién en demanda de Santiago de Cuba. Entre la documentacion que
Cervera aporto en su defensa en el Consejo de Guerra figura el mensaje cursa-
do a través del semdforo de punta Anaga:

«Comandancia General de la Escuadra. —Estado Mayor.— Excmo. Sr.:
Cumpliendo las ordenes de V. E. y segtin tuve el honor de telegrafiarle, sali en la
tarde del 8 del puerto de Céadiz con el Colon y el Teresa haciendo rumbo 4 Punta
Anaga (Isla de Tenerife), con cuyo semdforo comuniqué en la mafiana del 11,
recibiendo la orden de V. E. de seguir mi viaje y la noticia de que las impresio-
nes eran mds favorables. A mi vez comuniqué 4 V. E. que no habia novedad en
la Escuadra. Al Coldn, que me esperaba frente 4 la ciudad de Santa Cruz, le
llevé un remolcador un oficio del Comandante de Marina trasladdndome el

NA

Perspectiva de la fachada principal, torre observatorio y palo de sefiales, del disefio original de
la Comandancia Naval de Tenerife por el arquitecto José Enrique Marrero Regalado (1937).
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mismo telegrama del semdforo y afiadiéndome que la noche anterior nos habia
esperado un vapor sobre Punta Anaga para comunicdrmelo.»

Es patente la participacion del semdforo de Anaga en transmitir a Cervera
las 6rdenes del Gobierno de continuar su viaje a un desastre irremediable.
Este serfa el ultimo semdforo amigo que encontraria Cervera, los demds esta-
ban en manos extranjeras y no siempre aliadas.

Los turbulentos afios treinta no alteran el funcionamiento del semdforo en
lo fundamental. Con la llegada de la Reptiblica, se cambia la tradicional deno-
minacion de la Comandancia Militar de Marina por la de Delegacion Mariti-
ma, y la del capitdn de navio comandante militar de Marina por la de inspec-
tor jefe de segunda del Cuerpo General de Servicios Maritimos, delegado
maritimo.

Mucha mds actividad hubo en los afios cuarenta, en que el Cuerpo de Vigias
de Semdforos pasa a formar parte del de suboficiales de la Armada (11). La
guerra europea y la amenaza real de invasidn de las Canarias por las fuerzas
aliadas concluyeron con la construccion de una estacion naval, proyectada
para aprovisionar a 12 submarinos y buques de superficie, con sus correspon-
dientes almacenes y cuartel de marineria e Infanteria de Marina, asi como tres
grandes tineles con capacidad para 8.000 toneladas de combustible y una
torre de sefiales. Las obras se entregaron a la Armada en 1949, pero aunque se
designo una dotacion al mando de un oficial nunca se concluyd su equipa-
miento definitivo ni llegd a funcionar, asi que se desafect6 pasando a patrimo-
nio del Estado en 1965. En 1946 tuvo lugar la permuta de un nuevo edificio
para albergar la actual Comandancia de Marina, construido por el Cabildo de
Tenerife en sustitucidn del antiguo, que se encontraba en la entrada del muelle
sur. El emplazamiento de este nuevo edificio conservd, como el anterior, la
enfilacion visual con el semdforo de Anaga y fue dotado de una torre observa-
torio y palo de sefiales.

Con el paso de los afios y los avances en las comunicaciones maritimas, el
semaforo de La Atalaya en las cumbres de Anaga se volvid innecesario. El
2 de julio de 1970 el entonces Ministerio de Marina lo entrega al de Hacienda,
pasando a formar parte del patrimonio del Estado. El Cuerpo de Vigias de
Semdforos de la Armada continuarfa ain mds de veinte afios en activo antes
de ser declarado a extinguir.

(11) Decreto de 6 de febrero de 1943 por el que se reorganiza el Cuerpo de Vigfas de
Semdforos.
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Dedicatoria

Vayan estas lineas por los atalayeros de Anaga, especialmente por el perso-
nal de la Armada y sus familias, que durante ochenta afios otearon el horizonte
en la soledad de las cumbres, en unos cuantos metros cuadrados de explanada
al borde del acantilado, en el otro extremo de un camino que subia serpentean-
do la ladera, desde un pequefio embarcadero en la playa de Igueste; el mismo
camino por el que subian a diario los habitantes del valle para que los vigias
les ensefiaran a leer y escribir. Vayan estas lineas por los que atendieron el
primer semdforo eléctrico espafiol de servicio transocednico; por los que
traducian las hiladas de banderas de los buques al morse y las enviaban a los
confines del mundo; por los que ajenos a politicas locales cumplieron con su
obligacién puntualmente, transmitiendo 6rdenes e informacion, algunas de
liquidacion y cierre de algin imperio maritimo.

Vayan estas lineas por los que el destino quiso que pasaran la eternidad en
el cementerio que hay sendero abajo; por los que habitaron aquellas piedras de
toba roja, hoy sin puertas ni ventanas, olvidadas en la cumbre, por las que
silba el alisio y algunos dicen que deben su origen a una compaiiia extranjera.
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LA ARMADA TIENE UN TESORO.
PRESENTE Y FUTURO
DE LA ABTN

We choose to go to the moon. We choose to go to Miguel PERALES GARAT

the moon in this decade...
John F. Kennedy. m]]

Por qué un tesoro?

E tenido la gran fortuna de ser jefe de la Agrupacién de
Blancos de Tiro Naval (en adelante ABTN), unidad
ubicada en Torregorda, Cddiz, durante un periodo de
dos afios. Desde mi llegada percibi las numerosas capa-
cidades que esta unidad podria aportar a la Armada.
(Por qué? Principalmente porque es un acceso natural
al mar y a las zonas de tiro LED-90 del golfo de Cddiz,
que se encuentran a escasas ocho millas nduticas de la
Base Naval de Rota. No existe en la Armada otra
unidad con este privilegio.

Estas especiales condiciones de una unidad abierta al mar han sido aprecia-
das por numerosas marinas aliadas en similares circunstancias. Valgan como
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Ubicacién de la ABTN respecto a las LED del golfo
de Cddiz.

ejemplo, entre otros muchos,
las instalaciones que la USN
mantiene en Wallops Island,
Virginia, o el Poligono de Tiro
Naval que la Armada italiana
tiene en La Spezia.

Las buenas condiciones
climatoldgicas, en el resguar-
do natural del golfo de Cadiz,
permiten efectuar el adiestra-
miento la mayor parte del afo.
Esto se ilustra fdacilmente
comparando las condiciones
meteoroldgicas con las de mi
querida «Mar de Homes» en
un dia cualquiera del afio.

El experimentado equipo
humano destinado en la
unidad, con una plantilla de 38
personas, cuenta con mds de
50 afios de experiencia en el
manejo y mantenimiento de
aviones no tripulados, drones,
y ha realizado mds de 900
vuelos desde 1958, afio en que
se recibi6 el primer dron, el
KD2R-5.

Instalaciones de la USN en Virginia (izquierda) y de la Marina Militare Italiana en La Spezia.
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Ejemplo de condiciones meteoroldgicas en la costa NW gallega y en el golfo de Cddiz (imagen
obtenida en Internet el 18 de diciembre 2013).

En cuanto a infraestructura, dispone de un hangar y talleres de electrénica
y turbinas con espacio suficiente para albergar y mantener nuevas unidades de
vehiculos no tripulados, y 36.000 metros cuadrados de terreno, incluyendo el
antiguo Poligono Gonzdlez Hontoria, en los que expandirse y construir nuevas
instalaciones de ser necesario.

Dotacion de la ABTN (enero 2014) y drones empleados desde 1958.
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Perfmetro y hangar de la ABTN.

Y qué podemos hacer con este tesoro?

Capacidades actuales

Las misiones que tiene asignadas la ABTN en la actualidad son (extraidas
textualmente de la Instruccion 13/2001 del AJEMA que la crea):

— Proporcionar, gestionar y mantener blancos aéreos autopropulsados y
remolcados en apoyo de los ejercicios de tiro de las unidades, princi-
palmente de la Flota.

Campo de Tiro del CAFTAN.
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— Mantener el equipo apropiado para la observacion del tiro naval

(esta ha sido transferida a las dotaciones de los remolcadores de los
blancos).

— Mantener la potencial capacidad para realizar pruebas y ejercicios de

artilleria y tiro naval de las «actuales» instalaciones del CAFTAN.

Capacidades potenciales

Las misiones o capacidades potenciales son todas aquellas que la imagina-
cién nos aporte para obtener el mayor provecho de estas privilegiadas instala-
ciones, entendiéndose que no es intencion del autor sustraer competencias a
otras unidades. Se sugieren las siguientes posibilidades:

2014]

UAV. Servir como base de estacionamiento y plataforma para el lanza-
miento y control de UAV (por su privilegiada salida libre a la LED-
90C). Destacar de nuevo la experiencia del personal en el manteni-
miento y operacion de drones y la disponibilidad de hangar y talleres
para mantenerlos.

Emplear el campo de tiro, ademds de para las antiguas misiones, para
pruebas de municion o incluso de recepcion de armas de nueva adqui-
sicion (asi se hizo con el Meroka).

Transmisiones radar con objetivos diversos: mantenimiento de equi-
pos, pruebas de nuevos desarrollos de radares o mdstiles, pruebas de
recepcion de equipos de nueva adquisicidn, emisiones para adiestra-
miento de los buques en guerra electrénica...

Servir como instalacién desde la que operar cualquier equipo de comu-
nicaciones, tanto para pruebas como para adiestramiento en comunica-
ciones y en guerra electrénica de comunicaciones (ya disponibles la
mayoria de las bandas).

Empleo de la playa para la realizacion de ensayos o raids anfibios. A
pesar de las limitaciones del canal de entrada por rocas, se ha observado
en marea baja que existe un pasillo de arena que permitiria las operacio-
nes anfibias con Supercats e incluso con LCM (con limitaciones).

Servir como instalacion en tierra, con playa, para adiestramientos anti-
pirateria: misiones ISR, operaciones «pirata» desde la playa, etcétera.
Servir como instalacion de adiestramiento de operaciones especiales
(por ejemplo, fast rope de equipos UGNE, HRO, inserciones desde
submarino, etcétera).

Instalacién de estaciones de medida de RCS (ya la emplea regularmen-
te el CEMEDEN) o de cualquier tipo de calibracidn electronica,
magnética o acustica.

Empleo del edificio de aulas para escuelas, instruccion y cursos.
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Otras capacidades potenciales de la ABTN.

Sobre los blancos para el tiro naval

Pero como no podria ser de otra manera, «yo he venido aqui a hablar de mi
libro», por lo que ruego al lector una especial atencion a partir de ahora, en
que trataré el tema para mi considerado de mayor interés: los «blancos de tiro
naval». Refiriéndome a blancos teledirigidos, estos se pueden dividir en las
siguientes modalidades, que paso a desarrollar diferenciando lo que estd
disponible actualmente y lo que no.

;Qué blancos tenemos?

Blanco aéreo teledirigido de alta velocidad

Actualmente es el Chukar-111, de Northorp Grumman, que viene empledn-
dose en la Armada desde 1994 y ha realizado hasta la fecha 81 vuelos y
mostrado siempre unas magnificas prestaciones, fiabilidad, facilidad de
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CHUKAR-ITI BM-17/E

Posibilidades de reemplazo del Chukar-111.

control... Es un excelente blanco, pero existe un problema: la US Navy ha
cambiado de drone al BOM-177, de la marca comercial CEI, lo que ha ocasio-
nado que el fabricante cierre la linea de produccion de aviones Chukar y sus
componentes, haciendo mds dificil a partir de ahora su sostenimiento.

Existen diversas posibilidades para remplazar o prolongar la vida de los
actuales Chukar-11I: adquirirlos de «segunda mano» a la US Navy de los
excedentes de que disponga, comprar el BOM-177 (se estima demasiado
costoso) o el avion blanco Diana, en desarrollo en el Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial (INTA). Esta udltima se considera la opcién preferente,
por tener un coste menor y tratarse de un desarrollo nacional.

Blanco aéreo teledirigido de media velocidad

El ya muy conocido SCRAB-I/II, fabricado por la empresa nacional SCR
(Sistemas de Control Remoto), que se emplea en la actualidad para ejercicios
de lanzamiento de misiles y de tiro antiaéreo con artillerfa, presta un gran
servicio a la Armada desde 2005, afio desde el que ha realizado un total de 78
vuelos (45 de SCRAB-1'y 33 de SCRAB-II), en que ha sido blanco de numero-
sos lanzamientos de misiles y pasadas artilleras de fuego. La version SCRAB-1I,
unica en empleo por la Armada en la actualidad, goza de la suficiente fiabilidad y
prestaciones para continuar aportando este servicio a la Armada.

(Qué blancos deberiamos tener?
Blanco aéreo teledirigido de baja velocidad/bajo coste
No existen blancos de este tipo en uso en la Armada hoy en dfa, pero se

estima que su adquisicion permitiria rellenar unos «huecos» en las posibilida-
des de adiestramiento de las unidades, que son:

2014] 57



TEMAS PROFESIONALES

Lanzamiento de un blanco SCRAB-II desde una fragata FFG.

— Lanzamiento de misiles de corto alcance Mistral.

— Ejercicios de tiro antiaéreo con calibres medios/menores, de 30 mm e
inferior, que no se realizan en la actualidad contra blancos aéreos.

— Existen diversas posibilidades de mercado para este tipo de drones,
pero por compartir sistema de control y diversos componentes el que
suscribe se decantaria por la del avidn-blanco ALBA, de fabricacién
nacional.

Blanco ALBA.
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Prototipo de blanco de superficie teledirigido navegando por radio-control
desde la ABTN.

Blanco de superficie teledirigido de tamaiio menor/bajo coste

Estos blancos constituyen una necesidad para la Armada desde hace afios o
quizds décadas. Consisten en artilugios que navegan por radio control y
permiten realizar tiro de superficie avanzado, saliéndose del tradicional tiro
contra blanco remolcado BSR. Existen en Espafia desde hace mds de un siglo
(si, en 1906 el ingeniero Leonardo Torres-Quevedo hizo una presentacion de
un yate teledirigido con ocho ocupantes a bordo ante el rey Alfonso XIII),
pero nunca se han llegado a emplear por la Armada con fines militares. Quizas
haya llegado la hora de hacerlo.

Un barco de superficie teledirigido permitiria la realizacion de ejercicios
de tiro tanto con artillerfa principal como con artilleria secundaria, y simularia
con mucho mayor realismo que los BSR los perfiles de ataque a los buques
propios.

Existen también diversas opciones de mercado, aunque de nuevo el
firmante se decantarfa por los prototipos de la empresa nacional SCR, algunos
de los cuales ya se han probado en la ABTN.

Blanco de superficie teledirigido de tamarnio medio

El anterior blanco presenta un inconveniente: su reducido coste conlleva
un reducido tamafio, y esto le impide soportar estados de la mar superiores a
marejada (altura de la ola superior a 1,25 m). Por ello seria necesaria la adqui-
sicion de blancos mayores, de entre 6-10 m, que puedan ser desplegados
desde un buque, con estado de la mar al menos de hasta marejada (1,25 a
2,5 m). Esto permite incrementar las opciones de adiestramiento de los buques
en alta mar.
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Ejemplos de BST de tamafio medio.

USV Stingray, de Elbit Systems.
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De nuevo aparecen diversas opciones de mercado, tanto extranjeras como
nacionales. Se estima que una opcion nacional seria mds ventajosa y sin alto
riesgo tecnoldgico.

Destacar que algunos buques de la Armada han participado o presenciado
ejercicios de tiro contra blancos de este tipo (ejemplo, la fragata Méndez
Nuiiez en su CSSQT), y también que no cabe duda que el desarrollo de un
blanco de superficie teledirigido por la industria nacional podria servir de
«plataforma de lanzamiento» del desarrollo de USV (unmanned surface vehi-
cle), vehiculos de superficie no tripulados de usos diversos (ISR, radar picket,
antiminas, vehiculo armado...) necesarios para la Armada y que ya estdn en
uso en otras marinas.

Conclusiones. Retos futuros

— Las instalaciones de la Armada en Torregorda, por su ubicacién
respecto a las LED, por sus condiciones climatoldgicas y por la expe-
riencia del personal alli destinado, constituyen una unidad en un entor-
no privilegiado desde el que la Armada puede efectuar numerosas acti-
vidades complementando las que se realizan actualmente, destacando
entre ellas la del lanzamiento y recogida de UAV. Por ello, es necesa-
rio tomar una decision sobre el empleo idéneo de estas instalaciones y

|
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Blancos empleados por la US Navy.
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materializar dicha decision dotando a la nueva unidad de los medios
materiales y personales necesarios.

— En cuanto al adiestramiento con blancos de tiro naval, existen limita-

ciones que se podrian superar con la adquisiciéon de nuevos medios:
blancos aéreos teledirigidos de bajo coste y blancos de superficie tele-
dirigidos. De este modo, la ABTN proporcionaria grandes oportunida-
des de adiestramiento a bajo coste (los BST y BAT de bajo coste no
superan los 25.000 euros por unidad), opcion de gran interés en el
actual escenario de restricciones presupuestarias en que el adiestra-
miento continua siendo imprescindible.

— El hecho de que los medios citados puedan ser suministrados por la

industria nacional y sirvan de inicio para nuevos desarrollos (USV)
brinda la oportunidad de que la ABTN se constituya en un «motor de
arranque» para impulsar, en coordinacién con empresas publicas y
privadas, el I + D en un sector tecnolégico e industrial en el que
empresas nacionales puedan destacar con notoriedad en el extranjero.

— Y para animar las conciencias, valga la imagen de cierre como muestra

de los medios teledirigidos que emplea la US Navy como blanco para
su adiestramiento, muestra de que el autor, aunque ambicioso, no pide
lo «inalcanzable». We choose to go to the moon in this decade..., como
dice el texto que da inicio al articulo.
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EL VINCULO

José Marfa SEIJO CASAL
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En el campamento tratamos de animarnos los unos a los otros...
pero lo que mds nos reconforta, dentro de lo que se puede, es la
camaraderia que hacemos todos en estos dificiles momentos.

Carta de un soldado espafiol muerto en Monte Arruit (1), 1921.

Equipo de trabajo o trabajo en equipo

ESDE un punto de vista tedrico, todas las dotacio-
nes de nuestras unidades se diseflan para formar
equipos de personas cuyas graduacion, conoci-
mientos, preparacion y nimero hagan posible
explotar todas sus capacidades y posibilidades, y
as{ cumplir la mision para la que se concibieron
de la manera mds eficiente posible.

Sin embargo, nuestras dotaciones requieren
algo mds que una correcta configuracion de dise-
flo para verdaderamente llegar a trabajar en equi-
. po. Es necesario que entre las personas que

N % forman parte de ese grupo se establezca un vincu-
lo que les lleve a configurar realmente un equipo.

Cuando los puestos de una plantilla de personal, elaborada sobre el papel
de forma tedrica, son cubiertos por personas, es cuando llega el momento de
conformar un verdadero equipo que sea capaz de trabajar como tal. La dife-
rencia entre unas dotaciones y otras radicard en las relaciones personales entre
los componentes del grupo, en el vinculo que se cree entre ellos.

Hoy en dia, un buen trabajo en equipo se hace mds necesario que nunca en
nuestras unidades debido a la complejidad y tecnologia existentes en los siste-
mas de a bordo, a las sinergias que entre ellos se generan y a la necesidad de

(1) http:/iwww libertaddigital.com/espana/2014-01-12/la-carta-de-despedida-de-un-solda-
do-espanol-en-africa-1276508079 (12 de enero 2014).
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Dotacién de la Unidad de Buceo de Cddiz, 2010.

adaptarse a los cambios. Sin olvidar, ademds, que es el nuestro uno de esos
pocos oficios donde podriamos llegar a arriesgar la propia vida junto a nues-
tros compaifieros, por lo que la confianza, integracion y lealtad entre los miem-
bros de las dotaciones deben ser pilares fundamentales en nuestras unidades.
Y para conseguir un buen trabajo en equipo, resulta esencial la manera de
relacionarnos con nosotros mismos y con los demds (2).

El desempeiio de nuestros cometidos en los buques, por las caracteristicas
de la vida a bordo, ofrece enormes oportunidades para crear y fortalecer
vinculos con el resto de compaiieros de trabajo. En general, aprovechamos
esas oportunidades provocando que las relaciones personales se generen y

(2) GOLEMAN, Daniel: La prdctica de la Inteligencia Emocional, expone que las competen-
cias que determinan el modo en que nos relacionamos con nosotros mismos son la conciencia
de uno mismo, la autorregulacion y la motivacién (p. 50), y que aquellas que determinan el
modo en el que nos relacionamos con los demds son la empatfa y las habilidades sociales
(p. 51). Editorial Kairds, S. A., 1999, 1.% ed., 24.* imp., 1999.
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crezcan casi de forma espontdnea, por la coincidencia de personas que conec-
tan entre ellas sin esfuerzo. Pero es posible que nuestras unidades funcionasen
mejor si logrdsemos fortalecer aquello que ya nos une y que surge de una
manera natural. Y lo que me parece mds importante, seguramente obtendria-
mos mayor satisfaccion con nuestro trabajo.

«Profesionalizar» el comportamiento

La profesionalizacion ha traido una mayor preparacion técnica del personal
de la Armada para manejar equipos y sistemas, especialmente en los niveles
mds bajos. Cuando llegamos a un nuevo destino nos encontramos con unas
exigencias para las que supuestamente nos han preparado. Procedemos bien
de las escuelas, donde nos han ensefiado todo lo que necesitamos para hacer
nuestro trabajo de forma correcta; bien de otros destinos, por lo que al conoci-
miento adquirido en los periodos de formacién sumamos los ampliados en la
enseflanza de perfeccionamiento y la experiencia vivida en los anteriormente
desempeifiados.

Pero, pese a su importancia y beneficios, no se ha profundizado en profe-
sionalizar la manera de relacionarnos, cuando existen mecanismos que permi-
tirfan potenciar nuestras cualidades personales, incrementando asi nuestra
capacidad de trabajar en equipo.

«Profesionalizar» nuestro comportamiento no se debe interpretar como una
manera fria y calculadora de actuar. Realmente se trata de convertir nuestra
forma natural de relacionarnos, enriqueciéndola y potencidndola, en una
herramienta que mejore la integracidon de nuestras dotaciones y su trabajo en
equipo (3). Entrafiaria mejorar la destreza en las relaciones humanas, medir
nuestras reacciones en cada momento, aprender a reconocer los sentimientos
de nuestros compafieros, positivos o negativos, saber mediar en los conflictos
evaluando posibles interpretaciones y puntos de vista diferentes al propio,
detectar fallos de comunicacidn, aceptar correcciones sin sentirse atacado
personalmente, etcétera.

El beneficio que entrafia ese enriquecimiento es que, ademds de ayudarnos
a reforzar el vinculo con nuestros compaiieros, probablemente también entra-
fie una mejora en nuestra relacién con familiares y amigos y una mejor prepa-
racion para desenvolvernos en muchas circunstancias de nuestra vida.

(3) Nota del autor: se ha decidido entrecomillar la palabra «profesionalizacion» cuando se
pretende darle el sentido aqui explicado.
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El vinculo en peligro

Las relaciones personales que hoy en dia existen en nuestras unidades se
pueden ver deterioradas por diversas circunstancias, entre las que destacaré
las siguientes:

— En los buques, la disminucion de los dias de mar debido a las restric-
ciones presupuestarias representa una dificultad, ya que es precisa-
mente cuando los barcos navegan por periodos relativamente prolon-
gados cuando surgen mds oportunidades para fortalecer las relaciones
personales.

— La actual Ley de la Carrera Militar, con las modificaciones en los
sistemas de ascensos y la relevancia que tienen informes, condecora-
ciones, cursos y demds, introduce un sistema muy competitivo con
relevantes consecuencias para aquellos que vean bloqueada o retrasa-
da su promocidn, constituyendo una amenaza para la lealtad y el
compafierismo entre miembros de un mismo equipo.
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— La crisis estd afectando enormemente a las Fuerzas Armadas y va a
tener importantes consecuencias en sus estructuras, en su dimensién y
en el desarrollo profesional de sus integrantes. Esta situacidn se tradu-
ce en un entorno bastante confuso, que puede generar temor y descon-
fianza, con efectos perjudiciales para la motivacion por el trabajo.

— Otros obstdculos, aunque resulten contradictorios, son las mejoras en
la calidad de vida y de las comunicaciones a bordo de los buques. La
mayor intimidad y comodidad estd, en cierta manera, refiida con el
contacto entre las personas; al tiempo que los avances en las comuni-
caciones nos permiten mantenernos conectados con familiares y
amigos en cualquier mar del mundo, haciendo menos necesario el
relacionarnos con los compaifieros. Paradéjicamente, hoy en dia se
puede ser muy social a través de las redes virtuales, pero extremada-
mente solitario en el entorno fisico.

— Por dltimo, la modernidad ha traido complejos problemas que afectan
a un elevado nimero de miembros de la Armada. Ademds de las
contrariedades que la vida siempre ha conllevado, como una enferme-
dad o una desgracia familiar, hoy asistimos a otras situaciones que
raramente antes se habfan dado de forma tan generalizada, como sepa-
raciones de parejas e hijos, con serios problemas emocionales y
econdmicos, embarazos no deseados, dudas sobre nuestras posibilida-
des de futuro profesional en la Armada, etc. La gravedad de sus conse-
cuencias puede provocar una tendencia a estar irascibles o nerviosos y
a aislarse de los compaiieros de trabajo.

Todas estas circunstancias negativas hacen que sea mds necesario que
antes disponer de las mejores cualidades personales que podamos adquirir y
potenciar y que nos permitan forjar un vinculo en la dotacién que, a su vez,
propicie un verdadero trabajo en equipo.

Como «profesionalizarnos»

Las competencias que cabria potenciar para mejorar nuestras habilidades
personales serian las siguientes (4):

— Conciencia de uno mismo: al actuar y comportarnos de una determi-
nada manera creemos ofrecer una imagen de nosotros mismos que

(4) Basdndome en las clasificaciones que se hacen en The EQ diference. A Powerful Plan
for Putting Emotional Intelligence at Work, de Adele B. Lynn (2005, AMACOM), y La prdcti-
ca de la Inteligencia Emocional, de Daniel Goleman.
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quizds no sea exactamente la que las personas de nuestro entorno
perciben. Conocerse a uno mismo en profundidad implica que coin-
cida la imagen que queremos transmitir con la que perciben las
personas de nuestro entorno, facilitando la comunicacion y la rela-
cién interpersonal. Ademds nos permite reconocer mejor nuestros
sentimientos, ayuddndonos a modular adecuadamente nuestras reac-
ciones antes de que alcancen un nivel incontrolable. Tener concien-
cia de uno mismo nos exige conocer nuestras fortalezas, debilidades,
nuestros valores y creencias. Significa saber exactamente cdmo
SOmos.

Autocontrol: implica no dejarse arrastrar por las emociones, esta-
dos de humor, de animo o de cansancio. Esta directamente relacio-
nado con la conciencia de uno mismo en el sentido de que esta nos
ensefla nuestras fortalezas y debilidades, y el autocontrol nos ayuda
a explotarlas, controlarlas o mitigarlas. Es conveniente recalcar que
el autocontrol no significa ser siempre amable o estar de buen
humor. Todo lo contrario, significa encontrar la postura mds apro-
piada en cada momento, pudiendo implicar respuestas serias o
enojadas.

Empatia: es la habilidad para ver las situaciones desde el punto de
vista del otro, entendiendo las causas que motivan su conducta, intere-
sandose activamente por las necesidades y preocupaciones ajenas.
Para disponer de esa habilidad es necesario tener una mente abierta,
no cercada por prejuicios, ademds de confianza en las personas.
Habilidad social: es la destreza para establecer relaciones con las
personas que nos rodean, de colaborar con ellas, emitir mensajes
claros y convincentes y negociar y resolver conflictos de una manera
positiva sin dafiar las relaciones.

Cuando se construyen las relaciones basdndose en la lealtad, la
confianza y el respeto, las personas estdn mds dispuestas a correspon-
der cuando lo necesitas, a compartir informacion y material, a comuni-
car y dar consejo, con lo que es mds sencillo conseguir la superacion
de dificultades. Ademads se obtiene la satisfaccion personal de sentirse
integrado y apreciado en un grupo, con la enorme importancia que eso
tiene para nuestra estabilidad.

Influencia personal: es la habilidad para motivarnos a nosotros mismos
y a otros e inspirar con ejemplos, palabras o hechos. Estd favorecida
por la existencia de unas fuertes relaciones establecidas previamente.
Es la base del liderazgo y requiere una sélida formacion en el resto de
dreas comentadas.

No necesariamente tiene que estar ligada al mando. Un subordinado,
de cualquier empleo, puede influenciar positiva o negativamente en
sus superiores, puede convertirse en lider de un grupo, aun siendo el

[Julio



TEMAS PROFESIONALES

mds moderno, y puede ser el desencadenante de una reaccién que
lleve al grupo al fracaso o al éxito (5).

— Claridad de propdsitos en la vida: es importante saber cudl es nuestro
propdsito en la vida y tratar de buscarlo y mantenerlo.
La mayoria de nosotros entramos en la Armada buscando un propdsito
para nuestras vidas. Ese propdsito ha podido cambiar o quizds se
mantiene, pero, en muchos casos, las rutinas y deriva de la vida nos
han hecho olvidarlo o pasarlo a un plano secundario. Pese a las adver-
sidades y desengafios, es conveniente tenerlo presente permanente-
mente, porque es lo que justifica y da sentido a todo lo que hacemos, y
nos permite ver nuestra vida con mayor optimismo.

¢ Qué se podria hacer?

Llegamos a la Armada cargados con una educacion en la forma de ser y
de relacionarnos dificil de cambiar. Tampoco disponemos de mucho tiempo,
ni la Armada tiene recursos suficientes para acometer proyectos de ensefianza
de gran calado en estos aspectos. Sin embargo, algunas de las siguientes
propuestas podrian ayudar a desenvolvernos mejor en nuestra vida laboral e
intima:

— Desde un punto de vista institucional:

e Ofrecer conferencias en escuelas y unidades sobre competencias
intra e interpersonales.

e Crear un curso UVICOA y/o un portal en la pdgina web de la
Armada con informacidn y enlaces relacionados.

* Extender las enseflanzas de liderazgo a todas las categorias y
empleos (6).

* Promover y planificar, de forma periddica, oportunidades donde las
dotaciones puedan relacionarse sin necesidad de estar trabajando.

— Desde el punto de vista de cada miembro de la unidad:

e Extender la mentalidad de que si falla uno, falla todo el equipo,
haciendo de la cooperacién algo esencial.

(5) La profesionalizacion del comportamiento estd muy relacionada con el modelo de lide-
razgo establecido en la Armada. Pero este se ha ligado a la accién de mando, cuando la capaci-
dad de influencia, en un determinado momento, puede originarse en los subordinados.

(6) De manera similar al proyecto «Lider 100», desarrollado en la Escuela Naval Militar
para la formacidn de los oficiales.
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Dotacién y familiares del cazaminas Segura, 2012.

* Implicarse activamente en el esfuerzo por mejorar las cualidades
personales y el vinculo con los miembros de la dotacion.

* Interesarse por los problemas y preocupaciones de los compaiieros,
que con seguridad todos ellos tienen.

e Involucrarse y participar activamente en las oportunidades donde
uno se pueda relacionar con compaiieros sin estar trabajando.

Esto no es magia
Como ya muchos lectores habran entendido, y como dice Elsa Punset, lo
aqui tratado no es magia, es inteligencia emocional (7). Y destacaria los

siguientes aspectos:

— Las dotaciones son equipos de trabajo, cuya labor depende de sus
propios integrantes, de que se haga en equipo o no.

(7) Elsa Punset acostumbra a finalizar su programa Redes con esta frase.
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— Mejorar nuestras cuali-
dades personales traerd
beneficios a las unida-
des al mejorar la cali-
dad del trabajo en
equipo, y a nosotros
mismos al mejorar la
calidad de las relacio-
nes con aquellos que
nos rodean.

— EI vinculo entre los
miembros de la dota-
cién es fundamental
para conseguir un buen
trabajo en equipo y
produce grandes satis-
facciones personales,
pero hay que trabajar
activa y continuamente para mantenerlo.

— Existen caminos, a nivel individual e institucional, para enriquecer
nuestras competencias emocionales.

Trozo de Seguridad Interior del cazaminas Segura,
2012.

Para terminar me gustaria recalcar que siempre queda algo que mejorar.
Muchos de los que lean este articulo serdn ya bastante competentes en capaci-
dades emocionales. Su experiencia en la Armada y la madurez (8) que hayan
adquirido en su vida les habrdn proporcionado suficiente sabiduria como para
haberse convertido en expertos. Seguramente entonces serdn mds conscientes
de que todavia pueden mejorar en alguna de sus competencias personales.
Solo hay que encontrar las férmulas.

Para empezar, propondria hacer un esfuerzo por mantener una conversa-
cion con ese desconocido de la dotacidn, que seguro que existe, con el que
nunca hemos hablado.
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EL VALOR DE LO ANFIBIO

Fernando DEL OLMO OCHOA

g

o 3N

L almirante segundo jefe de Estado Mayor exhorta-
ba recientemente, a través de una nota de informa-
cion corporativa, a la vuelta a los origenes de la
REVISTA GENERAL DE MARINA: investigacidn,
proyectos o ideas que impulsaban la Armada en
cada momento. Afiadia que la revista habia tomado
un cardcter eminentemente humanista, lo cual, sin
ser desdenable, la habia alejado de su verdadera
razén de ser: «un medio propio para difundir temas
profesionales en los que se esté trabajando y sean
de interés general para el personal de la Armada».

Las ideas y conceptos que se recogen a conti-
nuacion para presentar la Brigada de Infanteria de
Marina, Tercio de Armada, pudieran parecer, a
priori, que conforman un articulo descriptivo, y por tanto desalineado, con el
objetivo de recuperar el espiritu de la REVISTA. Sin embargo, con su lectura
detenida pretendemos mostrar la realidad de una unidad diferente, dnica y
parte fundamental de la Fuerza Naval.

La finalidad dltima no es otra que acercarnos al valor de lo anfibio en el
escenario operativo actual y previsible a través de su actor principal, por lo que
a fuerza de desembarco se refiere. Conocer y reconocer el valor de lo anfibio
en su justa medida requiere conocer previamente a su protagonista principal.

En esta primera aproximacién al conocimiento se presentan las caracteris-
ticas de diversas unidades tipo batallén que integran la brigada, capacidades,
perfiles de misién, opciones operativas y organizaciones operativas tipo,
ademds de algun organigrama necesario.

La esencia orgdnica de lo que se expone se basa en la Instruccion (1) que
rige su organizacion. Ademds todo ello ha servido de referencia para la elabo-

(1) Instruccién Permanente de la FIM 0301/13, del comandante general de la Infanteria de
Marina, por la que se establece y desarrolla la organizacion de la Brigada de Infanteria de Mari-
na, Tercio de Armada (TEAR).
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racidn y desarrollo de la Doctrina de la Brigada de Infanteria de Marina
(BRIMAR) (2), recientemente aprobada y sancionada, y ha constituido el
esqueleto de lo que se recoge en el libro de la Armada en el capitulo corres-
pondiente a la Fuerza de Infanteria de Marina en cuanto a la BRIMAR se
refiere.

Presentacion

La Brigada de Infanteria de Marina, Tercio de Armada, es una unidad dise-
flada para la accion anfibia, principal forma de proyectar el poder naval sobre
tierra y razon de ser de la Fuerza de Infanteria de Marina. Constituye su capa-
cidad esencial, convirtiéndola en una unidad de la Fuerza Naval de caracteris-
ticas unicas en las Fuerzas Armadas.

Es una unidad relativamente moderna, concebida desde sus origenes (3)
para actuar desde los buques anfibios sobre tierra, sin vocacién de aferrarse al
terreno ni de prolongar su despliegue mds alld del tiempo necesario para
cumplir sus cometidos.

La Brigada (4) de Infanteria de Marina es la tnica gran unidad elemental
de la Fuerza de Infanteria de Marina, adiestrdndose, alistindose y prepardndo-
se para estar en condiciones de ejecutar operaciones en tierra en los dmbitos
anfibio y expedicionario en el desarrollo de determinadas operaciones nava-
les: esta es su misién principal. Como resultado de la adaptacién y reordena-
cion operativa de sus capacidades, la BRIMAR estd también en condiciones
de participar en operaciones terrestres.

Su estructura, Unica y diferente a la de otras unidades de entidad brigada, asi
como su capacidad de generar organizaciones operativas adaptadas a las necesi-
dades que pueda exigir el entorno operativo para actuar en la zona litoral (5),

(2) D-RIM-311. Brigada de Infanteria de Marina.

(3) El proceso de acercamiento a la doctrina anfibia que estaban desarrollando la Marina y
el Cuerpo de Marines de los Estados Unidos culminé en 1957 con la creacién del Grupo Espe-
cial de Infanterfa de Marina, que unido a la agrupacién de los transportes anfibios en el enton-
ces denominado Mando Anfibio, en 1961, dotaron a la Armada de capacidad anfibia. En 1969
el Grupo Especial es reorganizado, recuperando el nombre histdrico de Tercio de Armada. En
1996 se aprueba el Plan E-01(IM) por el cual el Tercio de Armada pasa de una estructura sobre
agrupaciones (unidades tipo regimiento) a una estructura de brigada, mds funcional y operativa,
sobre unidades tipo batallén: la BRIMAR.

(4) La brigada es la gran unidad elemental de empleo en las operaciones militares. Tiene
composicidn orgdnica fija sobre la base de unidades de combate, de apoyo de combate y de
apoyo de servicios de combate. La brigada es la menor unidad que constituye escalon logistico.

(5) Zona multidimensional conformada por un amplio espacio de tierra y mar, y correspon-
diente espacio aéreo, subsuelo, submarino, y ciberespacio. La zona litoral se caracteriza por
abarcar bdsicamente dos grandes porciones: la porcién de mar (seaward), parte de la mar hasta
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le confieren un cardcter polivalente y le permiten operar en un amplio margen
del espectro del conflicto (6).

La estructura general de la BRIMAR no responde a un tipo determinado de
unidad de combate y atina medios de combate, principalmente ligeros y meca-
nizados, y otros que le proporcionan capacidad de apoyo de combate y de
servicios de combate.

Para conocer la BRIMAR hagamos el camino inverso al empleado en el
disefio de una unidad: de lo particular —su organizacidon— a lo general; de
qué capacidades dispone y qué puede hacer, pasando por donde puede hacer-
lo, sus perfiles de misién genéricos y cdmo tiene que organizarse operativa-
mente para ello.

Estructura organica

La Brigada de Infanteria de Marina, Tercio de Armada, se encuadra organi-
camente en la Fuerza de Infanterfa de Marina. Constituye el elemento de
desembarco de la capacidad anfibia de la Fuerza Naval. Asimismo, junto a los
buques anfibios, contribuye a constituir las organizaciones operativas precisas
para articular una Fuerza Expedicionaria con capacidad de actuar en una zona
litoral alejada del territorio nacional y en una amplia diversidad de tipos de
operaciones.

En el grifico de la pagina siguiente se presenta la estructura orgdnica de la
BRIMAR Tercio de Armada, y a continuacién una breve descripcion de cada
una de las unidades que la integran.

Mando y Estado Mayor

El mando de la BRIMAR Tercio de Armada lo ejerce un general de brigada
del Cuerpo de Infanteria de Marina en situacion de servicio activo, que recibe
la denominacién de general comandante del Tercio de Armada. Para asesorar

la costa que debe ser controlada para apoyar las acciones en tierra, y el segmento terrestre
(landward), parte de la zona litoral a partir de la linea de costa tierra adentro que puede ser
apoyada y defendida directamente desde la mar.

(6) La complejidad del mundo contempordneo ha difuminado la frontera entre paz y
guerra. La mayoria de los conflictos se sitia en una amplia zona donde conviven la violencia
con las funciones cotidianas de la poblacion. Esta realidad ha hecho necesario desarrollar un
concepto de espectro del conflicto intrinsecamente unido a los diferentes grados de violencia,
que se manifiesta en una escala continua y creciente que va desde la situacién de paz a la de
guerra, pasando por la crisis y el conflicto.
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al general y apoyarle en su proceso de toma de decisiones cuenta con un Esta-
do Mayor que constituye su Organo Auxiliar de Mando.

La continuidad en el mando del Tercio de Armada la asegura el coronel
segundo comandante del TEAR, cargo que ejerce un coronel del Cuerpo de
Infanteria de Marina en situacion de servicio activo.

El Batallon de Cuartel General (BCG) (7)

Concentra todas las unidades tipo compaiia que, junto al Estado Mayor,
permiten al general comandante de Tercio de Armada ejercer las funciones de
mando, control y conduccion de las unidades en operaciones. El BCG desa-
rrolla fundamentalmente las funciones operativas de mando y control e inteli-
gencia.

(7) El BCG integra una compaiiia de Cuartel General, una de Comunicaciones y Sistemas
de Informacién (CIS), una de Inteligencia y Vigilancia y otra de Adquisicién de Blancos y
Reconocimiento (TAR).
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(Foto: archivo RGM).

Los Batallones de Desembarco 1y Il (BD 1y 1)

Son las unidades tdcticas fundamentales de la Brigada de Infanteria de
Marina. Constituyen un conjunto equilibrado y versdtil, capaz de adoptar
organizaciones operativas con diferentes capacidades y grado de mecaniza-
cién para cumplir, de manera independiente o encuadrados en una unidad
superior, diferentes misiones.

Tienen la capacidad de ser helitransportados, transportados por medios
motorizados, realizar el movimiento buque-costa (MBC) con los medios orga-
nicos propios de la BRIMAR, o desplazarse a pie. Son las unidades que desa-
rrollan la funcién esencial de las fuerzas que actdan en tierra, la maniobra. El
Batallon de Desembarco (8) constituye la base sobre la que se organiza un
Batallén Reforzado de Desembarco (BRD) para la ejecucion de operaciones
en tierra en los dmbitos anfibio y expedicionario, y un Grupo Téctico (GT)
para participar en operaciones terrestres.

(8) E1 BD Iy el BD II se componen de una compaiifa de Plana Mayor y Servicios, tres de
Fusiles y una de Armas.
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Columna mecanizada junto a un centro de evacuacion.
(Foto: www flickr.com/photos/armadamde).

El Batallon Mecanizado de Desembarco 111 (BDMZ 111) (9)

Desarrolla, junto a los BD I y II, la funcién esencial actuando en tierra, la
maniobra, capacidad de ocupar posiciones que proporcionen una ventaja esen-
cial sobre el adversario. El BDMZ III se desplaza y opera con sus propios
medios actuando como un solo elemento: la infanteria mecanizada.

El Grupo de Artilleria de Desembarco (GAD) (10)

En él se concentran los medios orgdnicos que proporcionan apoyo de
fuegos indirectos a las unidades de maniobra, asi como los medios necesarios
para coordinar e integrar en la misma los fuegos de apoyo proporcionados por
los buques y las aeronaves embarcadas. El Grupo de Artilleria encuadra

(9) El BDMZ III se compone de una compaiiia de Plana Mayor y Servicios, dos Mecaniza-
das de Fusiles, una de Carros y otra de Armas.

(10) ElI GAD se compone de una baterfa de Plana Mayor y Mando, una de Coordinacién y
Control de Apoyo de Fuegos, tres de Artilleria y una de Misiles Antiaéreos Ligeros.
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Batallén de Desembarco Mecanizado. (Foto: www.flickr.com/photos/armadamde).

también los medios de defensa antiaérea y los medios logisticos necesarios
para atender sus necesidades. El GAD desarrolla bdsicamente la funcion
operativa apoyo de fuegos.

El Grupo de Movilidad Anfibia (GRUMA) (11)

En €I se concentran las unidades orgédnicas tipo compaiifa que garantizan la
movilidad y contra movilidad tictica, y las que contribuyen, apoyan o garanti-
zan el movimiento buque-costa en las operaciones de naturaleza anfibia o
expedicionaria, capacidad tnica de la BRIMAR vy esencial para garantizar el
éxito en todas las operaciones que la Brigada ejecute en el dmbito de su perfil
de mision principal. Aporta también la capacidad de lucha contra las amena-
zas IED (Improvised Explosive Device), propias de los escenarios asimétricos.

En el GRUMA se agrupan pues unidades de apoyo al combate esenciales
para la BRIMAR, y que desarrollan bdsicamente funciones de apoyo a la
maniobra y proteccion.

(11) El GRUMA integra una compaiiia de Plana Mayor y Servicios, una de Zapadores, una
de Vehiculos de Asalto Anfibio, una de Embarcaciones y otra de Contra Carros.
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Saliendo del Castilla. (Foto: www flickr.com/photos/armadamde).

El Grupo de Apoyo de Servicios de Combate (GASC) (12)

En este grupo se concentran las unidades de la brigada tipo compaiiia que
desarrollan las funciones logisticas ticticas de aprovisionamiento, manteni-
miento, transporte y apoyo sanitario, con la finalidad de garantizar el soste-
nimiento de las unidades de combate en tiempo y forma y asegurar que
puedan mantener el ritmo de las operaciones.

El GASC ejecuta ademads la funcién de facilitar, organizar y garantizar los
movimientos de entrada y salida de playa, capacidad también unica de la
BRIMAR e igualmente esencial para garantizar el éxito en todas las operacio-
nes que, iniciadas o basadas en la mar, realice en los dmbitos anfibio y expedi-
cionario.

El GASC desarrolla la funcién de apoyo logistico.

(12) El GASC integra una compaiifa de Plana Mayor y Servicios, una unidad de Aprovisio-
namiento, otra de Mantenimiento de 2.° Escalon, una compaiiia de Transportes, una de Sanidad,
una de Organizaciéon y Movimiento en Playa (OMP) y una unidad de Apoyo Terminal para
apoyo de los movimientos de personal y material que se requieran entre territorio nacional y
zona de operaciones.
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Grupo Naval de Playa. Desembarco en Libano. (Foto: www.flickr.com/photos/armadamde).

Capacidades de la BRIMAR

A medida que hemos ido presentando a las unidades tipo batallén que
componen la BRIMAR, hemos incidido en las funciones principales, que no
unicas, que desarrolla cada una de ellas. Asi hemos encontrado la maniobra, la
inteligencia, el apoyo de fuegos, la proteccidn, el apoyo logistico y el mando y
control, que constituyen las funciones de combate. Estas conforman una
herramienta conceptual que permite relacionar, agrupar, describir y coordi-
nar las actividades de una fuerza que va a operar en tierra, facilitando el
planeamiento y la ejecucién de las operaciones.

Las funciones de combate sirven también como base para estructurar
operativamente la unidad y orientar su instruccién y adiestramiento. Su
representacion grafica resalta el cardcter esencial de la maniobra. El resto de
funciones contribuyen a la consecucién de la mision, aglutinadas en el sistema
por las acciones de mando y control.

Perfiles de mision

Vista la estructura orgdnica de la BRIMAR y las funciones bdsicas que
puede desarrollar, estamos en condiciones de ver qué misiones puede realizar
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a través del concepto perfil de misién (13). El perfil de mision principal de la
BRIMAR queda definido por aquellas operaciones navales que se desarro-
llan en los dmbitos anfibio y expedicionario, ejecutando operaciones en
tierra que pueden estar basadas en la mar durante toda o parte de la ejecu-
cion. Las principales operaciones en las que por principio puede participar
la BRIMAR son las anfibias (14), operaciones que se desarrollan segun la
doctrina (15) en vigor que, recientemente revisada, presenta las operaciones
con apoyo anfibio, o apoyo anfibio a otras operaciones, como un nuevo tipo
de operacion anfibia, pues para su planeamiento, preparacidn, ejecucion, coor-
dinacién, control, conduccién y finalizacion se emplean tdcticas, técnicas y
procedimientos anfibios.

La adaptacion de las capacidades orgdnicas de la BRIMAR le permite
también participar operaciones terrestres, que ejecuta una fuerza organizada al

(13) Conjunto de misiones agrupadas por similitudes en su finalidad genérica, concepto
arraigado ya en la doctrina naval.

(14) Operacion militar lanzada desde la mar por una Fuerza Naval y una Fuerza de Desem-
barco embarcada en buques o naves con el propdsito principal de proyectar tdcticamente la
Fuerza de Desembarco en tierra en un ambiente que puede ir desde lo permisivo a lo hostil.

(15) ATP-08(C).
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efecto para alcanzar los objetivos asignados en su respectiva drea o zona de
operaciones (16). La participacidon en operaciones terrestres constituye el
perfil de misién secundario de la BRIMAR.

Cualquiera de las unidades operativas subordinadas que la BRIMAR gene-
re, puede actuar, con las necesarias adaptaciones, en el marco de ambos perfi-
les de mision, que detallamos a continuacion a través de las opciones operati-
vas en las que puede actuar la brigada.

Opciones operativas

En el marco de las operaciones navales, las opciones operativas principales
son las relacionadas con la ejecucion de cualquiera de los tipos de operacién
anfibia contemplados tradicionalmente: asalto, incursién, demostracion y reti-
rada anfibia.

Los cometidos de una Fuerza Anfibia Operativa pueden ser diversos, desde
la mera presencia frente a la costa objetivo hasta realizar acciones de /Initial
Entry Force encaminadas a facilitar la llegada de Follow-on Forces, pasando
por Operaciones de Respuesta de Crisis.

Las operaciones en las que la FD actiia como «Fuerza de Entrada Inicial»
tienen como objetivo la captura y control de una o varias instalaciones (17) en
el segmento terrestre de la zona litoral para facilitar la entrada y movimiento
posterior de otras unidades de una Fuerza Conjunta o Combinada.

Las operaciones con apoyo anfibio son la respuesta operativa a las especia-
les caracteristicas y condiciones en las que deben desarrollarse las Operacio-
nes de Respuesta de Crisis u Operaciones No Articulo 5 (Crisis Response
Operations, NASCRO) cuando deben ejecutarse en el segmento terrestre de la
zona litoral. Estas operaciones pueden incluir Operaciones de Apoyo a la Paz,
de Asistencia Humanitaria (18) y de Evacuacién de no Combatientes, entre
otras.

Las caracteristicas y condiciones de estas operaciones singulares hacen que
tanto el empleo de una fuerza anfibio-expedicionaria como la aplicacion de
las técnicas anfibias resulten herramientas idoneas para intervenir, manejar y,
en su caso, resolver una crisis desencadenada en la zona litoral. De ahi su

(16) Dentro de un Area de Operaciones Conjuntas, se define Area de Operaciones como el
drea que el comandante operacional asigna a un mando componente. Cuando esta drea es de
reducidas dimensiones se denomina Zona de Operaciones. En el dmbito de la doctrina terrestre,
al espacio geogrdfico del teatro de operaciones que se asigna a la fuerza terrestre para llevar a
cabo las operaciones correspondientes del plan de campaiia se le denomina Zona de Combate.

(17) Estas instalaciones pueden ser, entre otras, puertos, aeropuertos o bases navales o
aéreas.

(18) Como parte de las Operaciones de Apoyo a Autoridades Civiles.
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consideracion ahora como un nuevo tipo de operacién anfibia en la doctrina
aliada.

Las opciones operativas de la BRIMAR en el marco de su perfil de misién
principal estdn plenamente alineadas con las misiones genéricas de la Fuerza
Naval, bdsicamente las de disuasion y defensa y la de gestion de crisis, asi
como también la de seguridad cooperativa, todas ellas con un eminente cardc-
ter de proyeccidn internacional.

Por lo que a las Operaciones Terrestres se refiere, las Operaciones Ofensi-
vas constituyen el modo decisivo de emplear la fuerza militar en el campo de
batalla para imponer la voluntad propia, mientras que la finalidad de las
Operaciones Defensivas es oponerse a las acciones ofensivas del enemigo.

Las Operaciones de Estabilizacidn, operaciones en las que mediante el
uso equilibrado de capacidades coercitivas y constructivas, una fuerza opera-
tiva contribuye a establecer un entorno seguro y estable. Estas Operaciones
son de gran importancia en la actualidad y asi se prevé que siga siendo en el
futuro.

Las Operaciones de Transicion, finalmente, cuya finalidad es enlazar, faci-
litar o crear las condiciones necesarias y adecuadas para la ejecucion de accio-
nes ofensivas, defensivas 6 de estabilizacion.
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Vistas las diferentes opciones operativas en las que pueden empeiarse las
unidades de la BRIMAR estamos en disposicion de detallar las organizaciones
operativas que puede constituir para actuar en cada uno de estos escenarios.

Organizaciones operativas tipo

La BRIMAR estd concebida esencialmente para estructurarse operativa-
mente como Fuerza de Desembarco (FD), por lo que a la actuacion en los
ambitos anfibio y expedicionario se refiere. La Brigada Anfibia es la mayor
unidad operativa que la BRIMAR puede conformar para constituirse en FD,
pudiendo operar independientemente por un periodo de tiempo prolongado.

Atendiendo a las capacidades requeridas segtin el tipo de misién, cometi-
dos y medios de desembarco disponibles, la FD puede adoptar asimismo otras
organizaciones operativas: la Agrupacion Reforzada de Desembarco (ARD) y
el Batallon Reforzado de Desembarco (BRD).

Este ultimo, unidad tdctica fundamental de la FD, se constituye agregando
a un batallén de desembarco las unidades de apoyo de combate y de apoyo de
servicios de combate necesarias para configurar las capacidades apropiadas a
los cometidos que vaya a realizar. El BRD estd concebido para operar inde-
pendientemente durante cortos espacios de tiempo.

La BRIMAR también adopta una organizacién adaptada a la mision para
participar en las operaciones terrestres, normalmente integrada en un compo-
nente terrestre. En este caso las principales organizaciones operativas (19)
subordinadas que puede generar son la Agrupacion Téctica (AGT) y el Grupo
Téctico (GT). También puede organizar unidades tipo Subgrupo T4ctico (S/GT).

Apunte final

La BRIMAR estd en continua evolucion de su organizacién, medios, técni-
cas de adiestramiento, tdcticas y procedimientos, para garantizar asi que sus
capacidades estén actualizadas y adaptadas para responder con prontitud a las
exigencias que el cambiante entorno operativo puede requerir en cada
momento.

Las caracteristicas inherentes de la BRIMAR, como son su capacidad de
actuar en tierra desde los buques anfibios, cardcter expedicionario y flexibili-

(19) Los conceptos ARD y BRD y AGT y GT son similares en tanto en cuanto suponen
organizaciones operativas constituidas sobre unidades tipo agrupacién o batallén. Sin embargo,
en la doctrina terrestre el concepto de organizacién operativa supone una entidad de unidad y
duracion en el tiempo de la estructura operativa superior al que de €l se hace en la doctrina anfi-
bia. El concepto agrupamiento tdctico queda reservado para las pequefias unidades.

2014] 85



TEMAS PROFESIONALES

# BRIGADA DE INFANTERIA DE MARINA &
= ORGANIZACIONES OPERATIVAS 4

dad, no hacen mds que afiadir un extraordinario valor al que ya de por si posee
el equilibrado conjunto de capacidades que reune la Fuerza Naval.

Hemos presentado asi, a lo largo de estas paginas y sin duda con cierto
cardcter diddctico, la Brigada de Infanteria de Marina, Tercio de Armada. Pero
descubrir la esencia entre todo lo que se ha escrito aconsejaba adoptar este
enfoque para continuar después — una vez conocida la Fuerza de Desem-
barco y en un nuevo trabajo— con el conocimiento del valor de lo anfibio.
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ANALISIS DE ALTERNATIVAS
EN LA DISOLUCION DE CO,
EN AGUA DE MAR A BAJA
PRESION A BORDO
DE SUBMARINOS

Pedro Antonio CASAS ALCAIDE
Doctor ingeniero naval por la UPM

Resumen

L contenido de este articulo estd basado en una
tesis doctoral del autor (Casas: 2012) sobre la
eliminacién del CO, que produce la planta propul-
sora de un submarino navegando en inmersion,
siendo el objetivo aqui exponer parte de los resulta-
dos obtenidos en un estudio comparativo sobre las
alternativas existentes actualmente en relacién con
uno de los componentes bdsicos de cualquier siste-
ma de eliminacién de CO,: el subsistema de disolu-
cién en agua de mar.

Introduccion

Una planta AIP es cualquier sistema propulsor capaz de posibilitar la nave-
gacion de un vehiculo submarino bajo la superficie del mar de forma comple-
tamente independiente de la atmdsfera terrestre.

El uso de plantas AIP a bordo de submarinos, basadas en la reaccion
quimica entre un hidrocarburo y oxigeno (ambos almacenados en el interior
del submarino), da lugar a la produccion en grandes cantidades de agua 'y CO,,
residuos que necesitan ser eliminados. En concreto, la produccién de CO, en
grandes cantidades (y en estado gaseoso) constituye un auténtico problema en
un submarino navegando en inmersion, ya que actualmente no resulta viable
almacenarlo a bordo y su eliminacién tiene que llevarse a cabo de forma
discreta y con un coste energético reducido.
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Actualmente, hay varias alternativas para eliminar el CO, producido en la
propulsién de un submarino navegando en inmersién (Potter: 2000), conside-
randose una de las mds ventajosas la disolucion de dicha sustancia en agua de
mar y su posterior expulsién al exterior del submarino. Esta alternativa consta
bdsicamente de tres etapas bien definidas:

— Etapa 1. Introducir agua de mar a bordo del submarino, haciendo bajar
su presion desde la existente en el exterior hasta la presion a la que se
quiere realizar el proceso de disolucion.

— FEtapa 2. Llevar a cabo el proceso de disolucion a presidn constante e
independiente de la existente en el exterior del submarino.

— Etapa 3. Expulsar fuera del submarino el agua de mar saturada de CO,
haciendo subir su presiéon desde la correspondiente al proceso de diso-
lucién hasta la existente en el exterior.

Para ejecutar la etapa 2 de forma silenciosa y sin ocupar excesivo volu-
men, resulta necesaria la instalacion de un sistema de disolucion de CO, en
agua de mar a baja presion, el cual puede implementarse mediante el uso de
membranas microporosas.

Aunque la tesis también ha incluido un estudio comparativo sobre los
sistemas de recuperacion de energia necesarios para llevar a cabo las etapas
1 y 3, este articulo se va centrar inicamente en presentar parte de los resulta-
dos obtenidos en un estudio comparativo sobre las ventajas/inconvenientes de
las diferentes alternativas existentes en relacion con los sistemas de disolucion
basados en membranas microporosas, teniendo en cuenta las singularidades
propias de su instalacion a bordo de submarinos.

Sistemas de disolucién de CO, en agua de mar a baja presién

El agua de mar es capaz de admitir en disolucion cantidades apreciables de
CO, (aproximadamente 1,7 kilogramos por cada metro cubico de agua, a
10° Pa y 293 K) y, de hecho, el problema de la disolucién de grandes cantida-
des de CO, en soluciones acuosas ha cobrado un auge significativo en los ulti-
mos afios en relacion con problemas de tipo medioambiental (Dortmundt:
1999; Kumar: 2002, y Svendsen: 2001).

El uso de membranas porosas para disolver grandes cantidades de CO, a
baja presion constituye una alternativa muy interesante de cara a su aplicacion
a bordo de submarinos, pues los sistemas correspondientes son de bajo volu-
men, silenciosos y permiten un funcionamiento de la planta AIP independiente
del valor de la presion externa.

Cualquier sistema de disolucion basado en membranas microporosas admi-
te dos regimenes de funcionamiento intrinsecamente distintos:
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— Difusion: este principio funcional se basa en la difusidn directa del
CO, en el agua a través de la superficie de contacto que se forma en
los poros microscépicos de una membrana hidrofébica (es decir, una
membrana cuyo material no acepta en su seno ni la difusién fisica ni
la reaccién quimica con el agua) sin que se produzca burbujeo alguno,
siendo posible la formacion de una interfase estable gracias a los fend-
menos de tensidn superficial que se inducen en la misma

— Burbujeo: este principio funcional se apoya en la dispersion fisica de
una serie de burbujas gaseosas como paso previo a su disolucion final,
siendo posible la formacion de las citadas burbujas gracias a la circu-
lacién del gas a través de unas membranas porosas que sirven como
sistemas de generacidn de interfase.

El objetivo fundamental es llevar a cabo un andlisis comparativo para
determinar las ventajas/inconvenientes de cada una de las alternativas consi-
deradas, siendo de interés secundario la obtencién de resultados extremada-
mente exactos. Por tanto, la disposicidon geométrica de los sistemas a estudiar
deberd ser lo mds sencilla posible, al objeto de poner de manifiesto claramente
las caracteristicas intrinsecas subyacentes en cada uno de ellos.

En consecuencia, las disposiciones geométricas que se van a considerar
son Unicamente las dos que aparecen a continuacion:

Bateria de membranas planas colocadas en paralelo (Tipo MP)

Esta disposicidn geométri-
ca es completamente andloga
a la disposicion de los inter-
cambiadores térmicos de
placas existentes en el merca-
do y, en esencia, consiste en
crear finas capas alternativas g § §
de circulacién de agua y CO,
separadas por membranas
planas, lo que permite la difu- s =
sion/dispersion de esta dltima

AN

sustancia hacia la fase liquida "
a través de los poros de las Fig. 1. Baterfa de membranas planas colocadas en
membranas. paralelo (1. Entrada de agua de mar, 2. Salida de

Para lograr lo anterior se agua de mar saturada de CO,).
procede a separarlas mediante
la colocacién de unos bastidores de poco espesor dispuestos al efecto y dise-
flados especialmente para posibilitar la distribucion de fluido por todo el siste-
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ma, emperndndose finalmente todo el conjunto para dotarlo de la adecuada
resistencia estructural.

En la disposicién esquemdtica de la figura 1, el agua de mar circula por las
capas entrando por la parte superior y saliendo por la parte inferior, mientras
que el CO, gaseoso entra en la bateria perpendicularmente al plano de la figura.

Columna de liquido con circulacion hidrostdtica (Tipo CL)

Esta disposicién geométri-

—‘ .
2 ca es extremadamente simple,
y consiste en un cilindro verti-
—-—— cal lleno de agua en el que se

hace burbujear el gas introdu-
cido por la parte inferior a
través de una membrana poro-
' J sa colocada al efecto (el tama-
.o, flo de poro de la membrana
tiene una relacion directa con
el tamafno de las burbujas

_‘ formadas, las cuales circulan
e e en sentido ascendente impul-
*1 sadas por su propia flotabili-
» dad). Un esquema de tal
- 3 disposicién puede verse en la
MP figura 2.

Independientemente de la
disposicion geométrica elegi-
1 da, tanto la fase liquida como
la gaseosa pueden circular por
el sistema en dos formas alter-

Fig. 2. Columna de liquido (1. Entrada de gas, 2. Sali-  nativas:
da de recuperacidn de gas, 3. Entrada/salida de agua,
MP. Membrana porosa).

Fase liquida

— Circulacion continua. El agua circula de forma ininterrumpida por el
interior del sistema y en contacto permanente con la fase gaseosa,
aumentando gradualmente su nivel de concentracion de CO, desde que
entra hasta que sale del sistema.

— Circulacion por lotes. El agua es introducida de forma periddica en el
sistema, donde permanece en contacto con la fase gaseosa, y sin reno-
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vacion alguna, hasta que el nivel de CO, disuelto en la misma alcanza
el valor establecido. En ese momento, se introduce un lote nuevo de
agua de mar pura a la vez que se extrae el lote que se ha ido saturando
de CO, durante el tiempo de residencia del agua en el interior del
sistema, dando lugar al comienzo de un ciclo nuevo.

Fase gaseosa

— Circulacion con recuperacion parcial. La cantidad de gas que entra en
el sistema es superior a la cantidad que se disuelve en el agua, exis-
tiendo un excedente de gas mds o menos grande que sale del sistema
de disolucioén, y que por tanto es recuperado parcialmente (esta forma
de circulacion de la fase gaseosa es inevitable cuando el CO, va
mezclado con otros gases que no resultan necesarios eliminar).

— Circulacion sin recuperacion. Todo el gas que entra en el sistema es
eliminado mediante su disolucidn en el agua de mar, sin recuperacion
alguna.

En el estudio comparativo, mencionado en la introduccion, dnicamente se
han considerado los tres casos que aparecen a continuacién:

— Sistemas tipo 1. Con geometria tipo MP funcionando en régimen de
difusion con circulacién continua de la fase liquida y sin recuperacion
de fase gaseosa.

— Sistemas tipo II. Con geometria tipo MP funcionando en régimen de
burbujeo con circulacion continua de la fase liquida y sin recuperacion
de fase gaseosa.

— Sistemas tipo I1l. Con geometria tipo CL funcionando en régimen de
burbujeo con circulacion por lotes de la fase liquida y con recupera-
cion parcial de la fase gaseosa.

Observacion 1.—Es interesante hacer notar que el transporte de masa por
burbujeo necesita un gradiente de presion minimo (cuyo valor es funcion
directa de la tension superficial del agua) en el sentido de la circulacion del
CO, a través de la membrana, sin el cual no es posible la formacion (y poste-
rior dispersion) de burbujas en el seno del flujo de agua. Por el contrario, el
transporte de masa por difusion puede producirse de forma independiente al
sentido del gradiente de presion a través de la membrana, ya que la fuerza
motriz que impulsa la circulacion de gas es la diferencia de potencial quimico
a ambos lados de la membrana, y no la diferencia de presion.
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Modelado matematico

Sin entrar en la descripcion detallada de los modelos desarrollados en la
tesis, merece la pena presentar una serie de reflexiones en relacion con este
tema, ya que ha planteado un reto bastante importante.

Los modelos matemadticos encontrados en la bibliografia presentan en
general alguno (en ciertos casos ambos) de los dos inconvenientes que apare-
cen a continuacion:

— No se prestan facilmente a la realizacién de comparaciones entre siste-
mas de disolucion de CO, con disposiciones geométricas muy distintas.

— Estdn pensados para estudiar en detalle los fendmenos que se producen
en el interior de los diferentes sistemas, presentando una complejidad
que dificulta en gran medida la ejecucion de estudios comparativos
sencillos.

En consecuencia, ha sido necesario desarrollar modelos especificos para
cada uno de los tres sistemas analizados, manteniendo al mismo tiempo una
estructura comtun que facilitase la ejecucion de estudios comparativos.

El resultado obtenido constituye un logro notable, siendo compacto, fécil
de implementar mediante cédigo SW y dando lugar a tiempos de ejecucién en
madquina extraordinariamente reducidos.

Resultados obtenidos

Se presenta a continuacién un resumen de los resultados mds relevantes
obtenidos en el estudio comparativo mencionado en la introduccién:

— Resultado 1. En todos los sistemas de disolucién analizados, su rendi-
miento puede caracterizarse mediante la expresion siguiente:

i -|-=:-.r-[ -, LIJ: J

en donde la forma que adopta el pardmetro k, (con dimensiones de m*)
depende del sistema de disolucion considerado.

— Resultado 2. En los sistemas de disolucion tipo II, las capas de circula-
cién de agua deben tener una longitud minima de unos 128 m aproxi-
madamente. Independientemente de cualquier otra consideracion, esta
restriccion de disefio es tan fuerte que, a efectos practicos, elimina la
posibilidad de usar estos sistemas a bordo de submarinos.
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— Resultado 3. El pardmetro k, (ver resultado 1) se mantiene en todos los
casos considerados por debajo de un valor limite superior, a saber:

* Sistema tipo I: k, = 8-10" m?
e Sistema tipo II: £, = 3.75-10° m*
e Sistema tipo III: k, =7.5-10° m*

A la vista de los valores limite arriba indicados, se llega a una conclusién
interesante: tomando el mismo caudal de agua y el mismo rendimiento para
todas las alternativas, el funcionamiento en régimen de burbujeo (sistemas
tipo II y III) necesita un volumen total para el médulo de disolucion al menos
de un orden de magnitud superior que el funcionamiento en régimen de difu-
sién (sistemas tipo I).

Observacion 2.—Es interesante hacer notar que este resultado contradice
lo que indica la intuicion, ya que en principio parece logico esperar que el
didmetro de las burbujas obtenidas sea similar al de los poros de las membra-
nas, lo cual permitiria jugar con este pardmetro para mejorar el rendimiento
de los sistemas tipo Il y Ill. Sin embargo, no ocurre asi en la prdctica, pues
los datos que aparecen en Parthasarathy (1996) demuestran la existencia de
un didmetro critico que no es posible reducir de ninguna manera.

— Resultado 4. En relacion con los sistemas considerados, se han deter-
minado tres formas bdsicas de regular el funcionamiento de los
mismos para adaptarlo a la cantidad de CO, que debe disolverse
(variable segtin la potencia requerida por la planta propulsora del
submarino en cada momento):

* Regulacion Tipo P: la cantidad de CO, disuelto se ajusta mediante
la variacion de la presion existente en la zona de gas, manteniéndo-
se constantes tanto el caudal de agua de circulaciéon como las
condiciones internas de funcionamiento (pardmetro k, mencionado
en el resultado 1).

* Regulacion Tipo Q: la cantidad de CO, disuelto se ajusta mediante
la variacion del caudal de agua que circula por el sistema, mante-
niéndose constantes tanto la presion existente en la zona de gas
como el citado pardmetro k .

* Regulacion Tipo K: la cantidad de CO, disuelto se ajusta mediante
la variacion de las condiciones internas de funcionamiento (es
decir, variando el pardmetro k, arriba citado), manteniéndose cons-
tantes tanto la presién existente en la zona de gas como el caudal
de agua de circulacion.
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Se hace notar que la regulacion tipo P mantiene un valor constante del
rendimiento en todo momento, mientras que los dos ultimos tipos de regula-
cién (Q y K) hacen que el rendimiento varie en funcion de la potencia requeri-
da por la planta propulsora.

Esto tltimo significa que tanto con la regulacion tipo Q como con la tipo K
el grado de concentracion de CO, existente en el agua que abandona el subma-
rino va a resultar variable, pero a cambio permite el funcionamiento de la
planta AIP bajo presion constante, cosa que es intrinsecamente imposible con
la regulacién tipo P.

— Resultado 5. Con el estado del arte actual en membranas microporosas
resulta posible establecer las afirmaciones siguientes:

* Sistemas tipo I: este tipo de sistemas muestra un comportamiento
excelente en todos los aspectos considerados, demostrando que el
funcionamiento en régimen de difusion es enormemente superior a
cualquiera de las alternativas funcionando en régimen de burbujeo.

* Sistemas tipo II: este tipo de sistemas ha resultado claramente
inadecuado, pudiendo descartarse directamente su utilizacion en
aplicaciones a bordo de submarinos.

e Sistemas tipo III: estos sistemas muestran un comportamiento supe-
rior al tipo II, a pesar de lo cual siguen siendo inferiores al tipo I,
sobre todo en relacion con el rendimiento y la sensibilidad a los
movimientos del submarino.

Conclusiones y comentarios finales
En general, se han establecido dos conclusiones importantes:

— El sistema tipo I ha resultado ser mucho mejor que los otros dos,
demostrando la superioridad del funcionamiento en régimen de difu-
sion frente al burbujeo, al menos con el estado actual de la tecnologia
en el campo de las membranas porosas.

— El sistema tipo II ha resultado ser claramente inadecuado, pudiendo
descartarse directamente en aplicaciones a bordo de submarinos.

Puede decirse que el uso de membranas microporosas funcionando en régi-
men de difusion para disolver CO,en agua de mar se ha revelado como una
solucién enormemente atractiva para su instalacién a bordo de submarinos
dotados de plantas AIP, existiendo actualmente equipos comerciales totalmen-
te disponibles al efecto.

Finalmente, cabe decir que:
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— El desarrollo tedrico necesario para la consecucion de los resultados
presentados es una contribucion original (no estd disponible en la lite-
ratura existente al respecto) que ha servido de base para la elaboracion
de un articulo que se encuentra actualmente publicado en una revista
del JCR (Martinez: 2012) y constituye una aportacién fundamental
para cualquier organismo involucrado en la adquisicion de submarinos
dotados con plantas AIP.

— El estudio comparativo mencionado en la introduccién ha dado lugar a
resultados mucho mds amplios que los aqui expuestos, los cuales no
han sido incluidos dado el cardcter divulgativo de este articulo y la
excesiva extension que hubiera sido necesaria.

Nomenclatura

— D coeficiente de difusion del CO, en agua (m?/s).
— @ caudal de la fase liquida (m?s).

— V: volumen total del sistema (m?).

- rendimiento de disolucion (-).
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LA FAUNA MARINA
VISTA DESDE LA COFA
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ARA empezar el articulo del presente bimestre he
elegido la cofa porque, entre baos y crucetas, es la
mejor atalaya de que disponemos para poder contem-
plar la mar en vision panordmica que, refiriéndonos a
su fauna, es la que ahora nos interesa. Por ello y, como
paso previo a enfundarnos el traje de buceo para inda-
gar en profundidad sobre las intimidades y detalles de
los animales de la mar, centrémonos ahora en
comprender como es y como funciona el ecosistema
marino, cuales son las caracteristicas de su biota con
respecto a la de tierra y como han podido adaptarse a
un medio aparentemente hostil aquellas criaturas que

comparten con nosotros vocacidén marinera.
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La vida se inicid en la mar hace 3.000 millones de afios. Todos los seres
vivos, pues, procedemos del fecundo ttero marino. Y ninguno de ellos, sean
vegetales o animales, puede ocultar su raigambre de sal y de oleaje porque
todos nosotros llevamos troquelada en el protoplasma (del griego protos,
primero, y plasma, forma) de nuestras células una indeleble marca de origen
imposible de borrar. Y sabido es que el protoplasma no solamente es el liquido
interno que da forma esférica a las células, sino también el volumen donde se
custodian todos los orgdnulos celulares que sustentan la totalidad de las
funciones vitales, incluida la transmisién de la herencia genética. Y como el
ser humano o cualquier otro ser vivo, excepto los unicelulares, es una agrupa-
cion de células ordenada de alguna manera en talos y tejidos segin su posi-
cién taxonomica, es la tesela que compone el mosaico de la vida. Pues bien,
resulta que la composicién quimica del protoplasma es la misma o, por lo
menos, sorprendentemente parecida a la del agua de mar, y su contenido en
sales es comun a ambos medios. Tal uniformidad viene a recordarnos que la
mar es el tronco comun de nuestro drbol genealdgico, que desde la simpleza
primigenia del ser unicelular que alumbraron las aguas derivaron las demads
formas de vida, y que las criaturas marinas mds sencillas se fueron complican-
do evolutivamente, hasta que la invencién del pulmoén permitié a algunas de
ellas desembarcar en tierra firme, a la par de que muchas otras prefirieron
continuar viviendo en el seno de las aguas para seguir haciendo lo mismo que

Los peces, los corales, las holoturias y otros componentes del bentos son los animales mds anti-
guos del escalafén de la mar, sus auténticos «propietarios». (Foto del autor).
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siempre hicieron: completar alli la totalidad de sus ciclos bioldgicos, es decir,
se quedaron para seguir naciendo, creciendo, reproduciéndose y muriéndose
sin abandonar ni un solo instante el medio submarino, ya que incluso respiran
el oxigeno que se halla contenido en las aguas por medio de genuinos drganos
respiratorios que, como las agallas o las branquias, estdn especializados en
cumplir este cometido con total eficacia y de modo permanente.

En virtud de lo dicho podemos afirmar que peces, anémonas, erizos, asci-
dias, comadtulas, estrellas, corales, medusas, holoturias, pulpos y moluscos son
de la misma esencia de la mar porque comparten su mismo historial sin solu-
cion de continuidad y, a la par, son los animales mds antiguos en el escalafon
del agua salada y los que cuentan con mds méritos para que su condicion mari-
nera pueda ser reconocida por la ciencia en su mds precisa literalidad y sin la
menor reserva. Luego, bien podriamos afirmar sin temor a equivocarnos que
tales animales son los auténticos «propietarios» del hdbitat marino.

Dentro de las criaturas que colonizaron lo seco, fueron los reptiles (que
conservan en todo su cuerpo las escamas en recuerdo evolutivo del pez) los
grandes protagonistas de la diversificacion terrestre. Una parte de ellos se
perpetud en los reptiles actuales (los cocodrilos son auténticos fésiles vivien-
tes), y otro tronco de reptiles, con aspecto de dinosaurios, los saurépsidos,
evoluciond hasta llegar a lo que hoy son las aves (con escamas en las patas,
heredadas de su pasado reptiliano) y, posteriormente, con la aparicidon de la
placenta, otra rama distinta de reptiles darfa origen a los mamiferos. Aclare-
mos que los anfibios son un eslabén intermedio en toda esta cadena, pues
ranas y sapos no terminan nunca de ser tierra firme pero tampoco dejan de ser
agua mds o menos pura y cristalina, porque la metamorfosis necesaria para
que alcancen el estado adulto —recordar los renacuajos en la charca— inde-
fectiblemente debe transcurrir en el agua con una secuencia bioldgica muy
parecida a la del pez. ;(El motivo? Pues el motivo es que los huevos de los
anfibios son unos arcaicos embriones desnudos, desprotegidos, que carecen
del agua imprescindible para su desarrollo y tendrdan que conseguirla a base de
«remojarlos» en los rios y lagunas. Este problema desaparecid a partir de los
reptiles.

Pero llegé un momento en el que muchos animales, en su fatigoso caminar
evolutivo sobre la tierra, decidieron regresar a la mar para formar parte de esa
fauna que no puede prescindir de la superficie de las aguas porque tarde o
temprano necesitan asomarse al exterior para respirar el oxigeno atmosférico
por medio de sus pulmones, que es la mds clara expresion de su ascendencia
terrestre. Y porque estos animales que regresaron a la mar son mucho mas
modernos que los que desde siempre estuvieron en ella —la antigliedad es un
grado—, porque comparten los dos fluidos, aire y agua, y son y no son ni de
uno ni de otro, y porque ante el inevitable recuerdo de que cada uno de ellos
proviene de un antecesor terrestre, parece 16gico que les asignemos una cate-
goria diferente en el escalafén marino.
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Pues bien, si antes dijimos que unos eran «propietarios» de la mar por
derecho propio, el resto de los animales que pululan por ella no pasarian de
ser unos vulgares «okupas» de no ser porque debajo de las olas sobran los
recursos y la naturaleza no tuvo necesidad de ponerles fecha de desalojo y
terminaron haciéndose «tan de casa» que, con el tiempo, pasaron a ser «inqui-
linos» de la mar. Unos mds que otros, porque dentro de esta tropa de nostdlgi-
cos, los hay con peores y mejores hojas de servicios: los cetdceos, ballenas y
delfines son los que mds trienios acumulan en la mar porque presentan unos
historiales que poco tienen que envidiar a los de los peces, ya que como ellos
también nacen, crecen, se aparean, se reproducen en la mar y mueren en ella,
e incluso sus cuerpos han adoptado el aspecto fusiforme —proverbial en el
pez como el paradigma de la perfeccidn hidrodindmica—, llegando a tal extre-
mo que han tenido que renegar de la tierra porque saben que en caso de vara-
miento su propio peso colapsaria sus pulmones y morirfan asfixiados. Estd
claro: el realojo de los cetdceos en las aguas prometidas consistié en un viaje
sin retorno. Vamos, que de no estar obligados a asomar las narices al exterior
para respirar del aire serfan tan marinos como un arenque o una lubina.

No es el caso de las tortugas, serpientes, aves marinas y focas que, en puri-
dad, serfan un poquito menos de la mar porque ni siquiera se reproducen ni
nacen en ella como las ballenas y delfines, pues tienen que volver periddica-

Un grupo de focas drticas descansa durante horas en un pefién de Alaska. (Foto del autor).
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mente a la tierra firme de sus antepasados para perpetuar su prole en las
siguientes generaciones, que es el fin primordial de todas las especies desde
que lo vivo empezd su andadura con el primer vagido. Asi, las tortugas, las
aves marinas y las ponzofiosas serpientes de mar tienen que efectuar la puesta
de sus huevos en lo seco. Por su parte, las focas y otdridos (lobos marinos),
aparte de que pasan mucho tiempo descansando fuera del agua, se retinen en
multitudinarias parideras que hemos tenido oportunidad de estudiar en los
roquedos de peninsula Valdés (Argentina) y ocasionalmente en la Antdrtida,
donde hemos tenido la suerte de contemplar a la multitud de adultos y suba-
dultos no reproductores que veranean en aquellos hielos.

Por tener una enorme repercusion sobre la diversidad de las especies
faunisticas, conviene que recordemos que el limite entre la tierra y la mar no
es el que habitualmente queda a la vista (playas, acantilados, arrecifes), sino el
impuesto por las ciencias geoldgicas. Los continentes e islas extienden su
superficie visible en una suerte de zécalo submarino, de poca pendiente, cuya
profundidad media es de unos 200 metros. Se llama plataforma continental y,
por estar situada en la zona fética (donde llega la luz solar), es la de mayor
productividad vegetal y por ende faunistica. Las placas de deriva continental
que se manejan en la teorfa propuesta por Alfred Wegener, de la que se dedu-
ce, por ejemplo, que América se separa un centimetro al afio de Europa, se
refieren a este tipo de plataforma. El tramo mds proximo de ella a la costa es
la llamada plataforma costera o plataforma litoral, y las aguas situadas encima
de ella constituyen la region neritica. Las que, mds mar adentro, se superpo-
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nen a las profundidades superiores a los 200 metros forman la region ocedni-
ca, cuya parte superior es la region peldgica (del griego pelagos, mar abierto),
anténimo de la citada regidn neritica. Por debajo de ambas se cae ya en la
zona abisal o abismal hasta llegar a las asombrosas profundidades de las fosas
ocednicas, donde también existe la vida, tan sorprendente que nos pareceria
un juego de magia, un prodigio recién sacado de la chistera con el sortilegio
de los polvos de la madre Celestina.

Lo anteriormente expuesto nos lleva a establecer con la fauna marina, al
igual que hicimos con su flora, una serie de distribuciones ecoldgicas, corres-
pondiendo a cada una de ellas un tipo de fauna genuino, especialmente adap-
tado a las peculiares condiciones de su correspondiente hdbitat. Se llaman
bentos, plancton y necton.

La fauna benténica, dotada o no de la capacidad de moverse es la que vive
en intima dependencia con el fondo marino, lo que no quita para que el bentos
costero, que disfruta de luz solar, sea la zona que mds biodiversidad ofrece y
en la que cada dfa se describen nuevas especies que permanecian desconoci-
das para la ciencia. Un tropel de invertebrados, esponjas, celentéreos, crustd-

Las grandes y gregarias medusas también son claro ejemplo de fauna plancténica.
(Foto del autor).
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ceos, moluscos, corales y gusanos nutre su interminable inventario faunistico.
En él también figuran sus depredadores, como son las morenas residiendo en
las covachas bentdnicas. Y muchos otros.

La fauna plancténica, ya dijimos meses atrds, es aquella que se mueve
pasivamente flotando en el seno de las aguas, arrastrada por las corrientes
marinas, dado que no es capaz de oponer resistencia a su impulso direccional,
lo que les impide desplazarse a su conveniencia. No se trata solamente de una
fauna microscépica, como ya habfamos apuntado al tratar de las diatomeas y
algunos dinoflagelados: las grandes y gregarias medusas que aparecen en
verano por las playas espafiolas causando pavor entre los baiistas; son un
claro ejemplo de macrofauna planctdnica, al igual que la solitaria fisalia,
fragata portuguesa o «carajo a la vela» que, direccionada por los vientos
dominantes y por la fuerza de las corrientes superficiales, tantas veces hemos
podido ver navegando a «todo trapo» en mar abierta.

Al igual que la plancténica, la fauna nectdénica la forman aquellos anima-
les, independientes del fondo, que cuentan con los suficientes recursos mecd-
nicos para desplazarse libremente y a voluntad en las tres dimensiones del
mundo submarino y son capaces de hacer eso que vulgarmente se llama
«nadar contra corriente». La mayoria de los peces, focas, delfines, tortugas y
otros reptiles marinos pertenecen a este tipo de fauna.

Estos mujeles, Mujil cephalus, nadan «contracorriente» y por eso se consideran fauna nectdni-
ca. Estdn en la region neritica de la plataforma costera o litoral, en el muelle de Burela (Lugo).
(Foto del autor).
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Entre los animales marinos, solo las aves de la mar, herederas de aquellas
que en tierra se desplazan en las tres dimensiones, comparten sin problemas
los dos fluidos, aire y agua, en un portentoso juego de adaptacion fisioldgica
que parece desafiar todas las leyes de la fisica. Si el ave cldsica tuvo que
aligerar evolutivamente su peso para conseguir elevarse y volar, el ave marina
tendrd que volver a hacerse pesada para poder sumergirse, pugnando cada vez
mds por «ser menos ave» y por parecerse mds al pez, secuencia que en la
realidad aparece como una gradacién de modos y maneras que las hace unicas
en el mundo animal. La tipica estampa del albatros errante, sefior de los vien-
tos, volando durante siete afios por los confines de la mar, como preparacién a
su regreso a tierra acompafado de por vida por una pareja estable para nidifi-
car en lejanas y solitarias islas subantdrticas; o la del alcatraz —cielo y agua
salada— dejdandose caer en picado desde la altura de su vuelo para zambullir-
se en la mar somera y capturar los peces que constituyen su alimento, son tan
sugerentes como la imagen del pingiiino, que ha hecho del buceo el objetivo
primordial de su existencia, hasta el extremo de haber perdido la facultad de
volar. Tales peculiaridades se deben a que la mecdnica de fluidos es comtin al
aire y al agua, y a que Arquimedes, Gay-Lussac, Pitot, las pérdidas de carga

Se dice que el pingiiino (a la derecha, foto del autor) ha perdido la capacidad de volar, pero no

es del todo cierto ya que, cuando bucea, emplea los mismos musculos y huesos con los que el

pato azuldn (a la izquierda, foto gentileza Asis Ferndndez-Riestra) «vuela en el aire». Por tanto,

no es un topico si afirmamos que el pingiiino «vuela en el agua». Densidad aparte, la dindmica

de ambos fluidos es muy similar. Otra cosa es que exija a dichas aves las necesarias adaptacio-
nes para desarrollarla adecuadamente.
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por rozamientos, Bernuilli describiendo la mecédnica de un fluido moviéndose
en una corriente de agua, y Venturi con los efectos de los estrechamientos en
la velocidad de los fluidos, son igualmente aplicables en ambos medios. El
«jEureka!» de Arquimedes lo mismo sirvié en la baifiera, donde el griego
crey6 que pesaba menos que en seco, que modernamente aplicado a un globo
aerostdtico o a un submarino o al gigantismo de una ballena, pero a efectos de
la fauna de la mar se impone un obligado comentario: es verdad que el pingiii-
no vuela por debajo del agua porque para desplazarse emplea los mismos
musculos que un pato azulén usa para volar por el aire; y que uno lo haga con
alas transformadas en aletas y el otro batiendo auténticas alas poco importa,
porque ambas aves son producto de la adaptacién al fluido en el que se
mueven. Pero a la misma distancia «volada», el pingiliino realiza un esfuerzo
muy superior al del pato azulén. Y aqui reside el quid de la cuestion, porque el
agua es un fluido 800 veces mds denso que el aire y eso es lo que imprime
cardcter a la fauna marina, cuyas especies son tan diferentes a las de tierra.
Este aumento de densidad es el que permite a los peces y asimilados «flotar»
en el medio submarino. También les exime de tener extremidades consistentes
en las que apoyarse.

Sigamos adujando los cabos sueltos que trenzan la arboladura de la fauna
marina. Acabamos de decir que su principal condicionante es la densidad del
agua en comparacion con la del aire. Y si los océanos ocupan las tres cuartas
partes de la superficie terrestre y el 75 por 100 de todas las especies vivas se
encuentran en la mar, quiere decir que el ecosistema marino «funciona»,
aunque «a su manera», claro. La primera diferencia entre la fauna de lo seco
y la de la mar podemos establecerla en la configuracién de sus propias pird-
mides tréficas o alimenticias: mientras la terrestre presenta en su base una
amplia nomina de productores de energia (drboles, bosques, praderas) repar-
tidos por todo el planeta y capaces de alimentar a un sinfin de herbivoros,
desde elefantes a insectos, pasando por jabalies, antilopes, jirafas, conejos,
etc., la mar solo dispone de una sucinta franja litoral donde pueden medrar
las macroalgas que alimentan directamente a unos pocos herbivoros, espe-
cialmente moluscos (lapas, litorinas, «cafiaillas») y, en el extremo, a la igua-
na marina de las Galdpagos. El grueso de los productores marinos de energia,
«nuestros bosques marinos», ya lo dijimos, lo forman las microalgas con un
sinfin de especies de diatomeas fotosintetizadoras y unos pocos dinoflagela-
dos que, practicamente, alimentan a un «tnico» aunque abundantisimo
consumidor primario, como es el llamado genéricamente krill ( son varias
especies parecidas a las «quisquillas» y «camarones»). De €l se alimenta,
directamente o indirectamente a través de escalones intermedios (el pez gran-
de se come al chico), el resto de la fauna marina que, primordialmente, es
carnivora: algunas ballenas comen krill exclusivamente, al igual que muchas
aves marinas, lo mismo que varias focas y algunos reptiles marinos y una
considerable cantidad de peces. Después, mucho ojo, que cuando estds
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haciendo la placida digestion viene otro bicho y te come sin contempla-
ciones.

En la fotosintesis, con ayuda de la luz solar (ver REVISTA GENERAL DE
MARINA del mes de abril del afio corriente), se desprende como «subproducto»
oxigeno molecular, que se mezcla con el agua y que es, precisamente, el que
respiran los animales bentdnicos, gran parte de los plancténicos y los peces
necténicos por medio de las agallas y/o las branquias, amén de hacerlo
también a través de su tegumento («piel») las criaturas mds elementales, como
son las esponjas, erizos, estrellas y un complejo etcétera. Pero la mar ofrece
otra importante fuente de oxigeno disponible en su superficie batida por el
oleaje, ya que cuanto mds agitada estd la mar, mds oxigeno se incorpora al
agua. De aqui que en la distribucién de los animales marinos influya la
profundidad mucho mds que la latitud, y sean los 200 primeros metros los mds
ricos en variedad de especies, ya no solo por su escasa presion o por recibir la
luz solar, sino también por estar mds oxigenados. Problemilla: la accion de los
vientos y del oleaje se deja sentir solo en la zona litoral porque en alta mar
afecta poco a la fauna, ya que debajo del agua no se nota su accién. Ademas,
dada la intima vinculacion que existe entre las ondas térmicas y luminosas, las
profundidades ocednicas se van haciendo paulatinamente mds frias y oscuras,
a la par que mds densas.

Pero no hay mal que por bien no venga: este fendmeno y la traslocacion,
recolocacidn e intercambio superficial de masas de agua frias y templadas
explica el proceso ya contemplado por nosotros de las convergencias y diver-
gencias marinas, donde la vida se multiplica con el afloramiento de los orga-
nismos fotosintetizadores, el krill y la consecuente concentracién de los
demds componentes de la cadena tréfica en esos determinados lugares, a dife-
rencia de la alta mar, donde se dificultan las mezclas de corrientes tan vivifi-
cadoras, y por eso algunos autores las consideran como desiertos marinos, en
los que la presencia de la vida animal es meramente circunstancial y, princi-
palmente, constituida por especies migrantes, que en muchos casos ni siquiera
se alimentan en sus sorprendentes periplos.

Otra diferencia notable entre las aguas dulces y saladas consiste en su
dispar contenido en sales, mayoritariamente el cloruro sédico, predominante
en la mar y al que genéricamente llamamos «la sal». Sabemos que las sales
son imprescindibles para completar las grandes moléculas grasas y proteicas
dentro de unas rutas metabdlicas que, en primera instancia, parten de la gluco-
sa sintetizada con la funcion clorofilica de los vegetales marinos.

La concentracidn en sales varfa espacialmente en la mar y con ella la
distribucién de los seres marinos. Las aguas superficiales tropicales, someti-
das a una rdpida evaporacion, junto con las de mares interiores, que se quedan
al margen del efecto diluyente de las grandes corrientes ocednicas (mar Rojo,
Mediterrdneo y, dentro de este, el mar Menor, por citar alguna de las mds
conocidas), acumulan grandes cantidades de sales con una concentracion
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media entre el 40 y el 50 por 1.000, llegando al extremo de que en algunos de
sus enclaves (salinas, por ejemplo) solo es capaz de vivir la Artemia salina, un
crustdceo braquiopodo de un centimetro de longitud, cuya resistencia a la sal
y a las adversidades climdticas es tan grande que sus huevos pueden permane-
cer en estado de latencia, en completa inactividad, y en ausencia de agua e
incluso de oxigeno, durante periodos de tiempo muy dilatados (incluso de 10
afios), soportando las mds altas temperaturas y también por debajo del punto
de congelacién, merced a un proceso llamado criptobiosis (de cripto, oculto, y
bios, vida). Por el contrario, cuando las condiciones climatoldgicas mejoran,
la eclosion de los huevos es inmediata y la multiplicacién de la artemia se
produce de modo exponencial. En el lado opuesto se encuentran los mares (el
Baltico es el estereotipo), que reciben abundantes aportes de agua dulce,
procedan de rios o del deshielo (como la franja continental antdrtica), lo que
unido a su situacion en altas latitudes favorece la nula o minima evaporacion,
manteniéndose su salinidad en una concentracién aproximada del 7 por 1.000,
que llega a que en el golfo de Botnia las agua sean tan dulces que su catdlogo
faunistico incluya ranas que, con todo merecimiento, también deberiamos
considerar marinas, aunque tal circunstancia sea tan chocante como el que las
propias ranas echen pelo. Pues bien, entre el extremismo de la artemia y el
bromazo de las ranas bdlticas, se desarrolla toda una amplia variedad de
animales que en muchos casos necesita de rifiones suplementarios para excre-
tar el exceso de sal que sus rifiones cldsicos no serfan capaces de depurar. Es
el caso de las glandulas de la sal que las tortugas, serpientes, gaviotas y la
mayoria de las aves marinas llevan en unas oquedades situadas encima de los
ojos (tal situacién no es una errata, que conste) y, en posicion muy parecida,
las iguanas marinas de las Galdpagos.

Es mds, la concentracion en sales condiciona toda la biologia de los seres
marinos por incidir de lleno en el funcionamiento no solo de los rifiones, sino
del resto de los érganos vitales por medio de ese proceso fisico que se llama
dsmosis y que consiste en que, a través de una membrana semipermeable,
como es la envuelta celular, permite el paso del agua al mismo tiempo que
impide el de las sales disueltas tanto en el medio acudtico como en la intimi-
dad del protoplasma. El proceso osmético puede resumirse diciendo que trata
de igualar las concentraciones de sales en dos medios dependientes, interior y
exterior, la mar y el animal marino, extravasando solo el agua en el sentido de
entrada o salida que corresponda. Valga como aclaracidén el proceso de sala-
z6n de pescados: en un medio hipersalino (salmuera) se pone a macerar un
pez cuya concentracion en sales es muy inferior a la de aquel; el agua intrace-
lular del pez pugnard por salir al exterior a través de la membrana celular
(semipermeable) para equilibrar ambos medios en contacto osmdtico, salmue-
ra y protoplasma, llegdndose hasta un punto de sequedad en este ultimo que
impide cualquier género de vida (incluida la bacteriana, causante de la
descomposicion), garantizando asf su prolongada conservacion.
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Un proceso de 6smosis permite la conservacion de pescado salado. En la foto del autor, secade-
ro familiar en la costa del mar de Barents, Noruega.

Y ya que estamos metidos en la dsmosis, diré que no hay nada mds distinto
que un pez de agua dulce y otro de agua salada. Los peces de agua dulce
poseen células mds concentradas en sales que el medio que les rodea, por lo
que el agua ambiental, al contrario de lo que ocurre en los peces marinos, se
introducird durante el proceso osmético en sus protoplasmas, produciéndose
asi una querencia —Illamémosla asi— al exceso de agua intracelular. Dicho de
otra manera, es imposible que podamos mirar «cémo beben los peces en el rio
por ver a Dios nacido», por la sencilla razén de que ningtin pez de agua dulce
bebe, mientras que todos los peces de agua salada lo hacen con fruicién para
luchar contra su potencial deshidratacidn. Pero cuanta mds agua de mar beben
los peces mds sales ingieren y, ante ello, se impone eliminar el exceso de sal
ingerida, si puede ser ahorrando en lo posible el agua corporal que ya hemos
dicho que en cierta medida es deficitaria en el pez marino. Ello se consigue en
muchos animales marinos gracias a que sus rifiones suplementarios estdn
concebidos para excretar la sal muy concentrada, es decir, disuelta en el mini-
mo de agua necesaria para su funcionamiento. Y en este momento y aunque
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Alfred Hichcock, el genio del «suspense» filmico, con sefioras acuchilladas en
la ducha, me pueda refiir por anticipar pistas innecesarias, propondria al lector
avispado el siguiente acertijo: bien, ;y cdmo se las arreglan esos peces que
como el salmon, el sdbalo, la trucha marisca, la anguila o la arcaica lamprea
no terminan de ser del agua dulce ni de la salada porque nacen en un rio,
pasan en las aguas dulces los primeros afios de su vida y luego desaparecen en
la mar por un largo periodo de tiempo para regresar en sus postrimerias a su
rio de nacidn, para desovar en esas agua ya conocidas y, a continuacion,
mision cumplida y a morir? Previendo la callada por respuesta, como se dice
en las novelas por entregas: «continuard».

Pero no queda ahi la cosa. Debido a su elevada densidad, por cada diez
metros que se profundice en las aguas, la presidon se incrementan en una
atmosfera. Pensemos en el problema que se le plantea al cachalote, que se
alimenta de calamares gigantes, bajando a buscarlos a unas profundidades que
oscilan entre los 1.000 y 5.000 m, seguin autores, en las que el calamar para
defenderse se aferra al cuerpo del cachalote y este, en una brusca «caida hacia
arriba», lo arrastra hacia la superficie hasta hacerlo reventar por el tremendo
cambio de presion para el que la presa no estd preparada, y el cachalote,
excepcionalmente, sf, como veremos en proximos capitulos de Rumbo a la
vida marina.

Dentro de la fauna marina que regresé de la tierra, los cetdceos, focas y
aves marinas, pueden afiadir a sus curriculos que son de «sangre caliente», es
decir, que llevan consigo, incorporado a su cuerpo, su propio clima. Este
asunto de llevar la calefaccion a cuestas nos ayuda a comprender que en estos
grupos se encuentren los animales mds viajeros (ballenas y aves) del mundo y
también los mds tolerantes con climas extremos, como los de la Artica y los
de la Antdrtida. Independientes pues del voluble meteo, los animales endotér-
micos pueden dedicarse a buscar alimentos estén donde estén, y por eso los
cetdceos y las aves marinas se retinen multitudinarias en las zonas de conver-
gencia-divergencia marinas en las épocas que coinciden con los afloramientos
del krill. Una vez agotadas estas reservas alimenticias, a veces estacionales,
estos animales se dedican a viajar para buscar nuevas fuentes de alimentacion.
El caso mds llamativo es el del charrdn artico, Sterna paradisaea, que nidifica
en las altas latitudes europeas y americanas (hasta los 70° de latitud Norte),
una vez acabado el periodo reproductivo emprende un viaje en zigzag en
demanda del sur, aprovechando los alimentos que encuentra al paso, que le
llevara hasta la Antdartida, hasta las costas de los 70° de latitud Sur, donde
ahora es al charrdn antdrtico, Sterna vittata, al que le toca criar. Cuando al afio
siguiente haya regresado a la primavera zigzag para criar, el charrdn drtico
habrd recorrido mds de 50.000 kilémetros, de nuevo con unos vuelos que
podrian parecer errdticos, pero que en realidad solo pretenden aprovechar los
vientos mds ventajosos, visitando entre otros muchos lugares, y aunque pueda
parecer un poco a desmano, la costa espafiola.
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Esquema migratorio del charrdn drtico, Sterna paradi-

sea. Su drea de cria llega hasta los 80° de latitud Norte.

Fuente Bernis, F. 1966: Migracion en aves. Cdtedra
de Vertebrados, Madrid.

Para terminar, espero que
haya quedado suficientemente
claro que la distribucion de los
animales marinos estd condi-
cionada estrechamente por
todos y cada uno de los facto-
res que hemos estudiado hasta
aqui: vientos, presidn, profun-
didad, situacion ecoldgica,
temperatura del agua... A cada
uno, los suyos. Pero tampoco
hay que fiarse mucho de las
apariencias. Asociamos los
pingiiinos a las bajas tempera-
turas, y no nos equivocamos
del todo, a pesar de que sabe-
mos que uno de sus represen-
tantes vive en latitudes ecuato-
riales de Sudamérica y, por
tanto, en zona calida. Pero,
para ser mds precisos, tendria-
mos que matizar que los
pingiiinos, mds que de los
hielos, a los que el tépico
asocia sin remedio, son las
aves de las aguas frias, y as{
queda explicado el aparente
contrasentido que supone para
nosotros el «extrafio» habitat

del pingitiino de las Galdpagos (Spheniscus mendiculus), islas que estdn bajo el
influjo de la fértil y gélida Corriente de Humboldt, que para muchos autores
empieza en la Antdrtida y se cierra, precisamente, en el mitico archipiélago
ecuatoriano. Ya veis que este pingiiino, aunque no lo parezca, también cumple

las ordenanzas.
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LA NAVEGAQION DEL VICENTE
YANEZ PINZON EN AUXILIO DEL
PETROLERO ANDROS PATRIA

Francisco de Asis FERNANDEZ RIESTRA
Médico de la Armada

L salir a la mar en Ferrol, la vispera de Reyes de 1979,
las personas que ocupaban el puente no mostraban ni
de lejos caras felices. Se habfan interrumpido los
permisos para cumplir una misién que la mayoria
desconocia. La dotacion fue embarcando en la fragata
Vicente Ydriez Pinzon, con los regalos de reyes en el
maletero del coche. El comandante del buque, Leopol-
do Boado, tranquilo y apacible, daba las primeras
ordenes entre caras largas que sabian el enorme
temporal que esperaba fuera.

Fue entonces cuando conoci a Jesds Mariflo, a la
sazon teniente de navio y oficial de derrota quien, embutido en una pelliza con
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Fragata Vicente Ydiiez Pinzon.

cuello de lana de oveja sobre el uniforme, animaba a todos con su caracteristi-
co fmpetu y toneladas de alegria, mientras el barco navegaba dando pantoca-
zos fuera ya de la ria de Ferrol. Asi escuchabas aténito: «Venga chavalifios,
que salimos a la mar», mientras degustaba, tratando de mantener el equilibrio
entre los balances, aquel licor de hierbas casero que guardaba para la ocasion.

Para mi, alférez de complemento recién salido de la Escuela Naval, donde
un alférez de navio era un dios y la uniformidad reglamentaria algo intocable,
conocer a aquel hombre, que tiempo después me ayudd a conseguir nada
menos que embarcar en el Juan Sebastidn de Elcano, constituyd una de las
mejores sorpresas en mi primer embarque. Era un auténtico lobo de mar, lleno
de alegria y de bonhomia. No es que cumpliera bien con su destino, es que se
le vefa feliz a bordo, mientras nos rodeaba aquel tremendo mar azul y negro
cuyas olas inundaban el castillo, para después salir también con facilidad,
gracias al cielo, por los imbornales.

Un par de meses después y en otra comision en el mismo barco, esta vez
para una vigilancia por el Cantdbrico, volvi a disfrutar otra de las anécdotas de
Jesus. Habiamos entrado en el puerto de El Musel, y cuando volviamos en
taxi al barco, el conductor que nos llevaba, dotado de una melena rubia estro-
pajosa (entonces la moda era pelo largo), empez6 a canturrear: «j...Jesusmar,
Jesusmar... Jesis Marifio superstar!», y volviéndose hacia nosotros con una
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gran sonrisa, exclamé: «Don Jesus, yo cuando la mili estuve embarcado con
usted en el Oquendo». Creo recordar que en aquel taxi iba también otro
oficial, hoy en dia mando muy importante de la Armada.

Volviendo a la salida a la mar del primer parrafo, cuando el naufragio del
Andros Patria, tengo que decir que constituyé mi verdadero bautismo de mar
y el comienzo de una amplia experiencia de numerosos embarques y de amor
por la Armada.

Nuestra mision, como pronto supimos, era la de ir a socorrer, o al menos
tratar de mantener a distancia de nuestras costas, a un petrolero griego cargado
con 200.000 toneladas de crudo irani que se dirigia al puerto de Réterdam. El
Andros Patria navegaba en medio de las duras condiciones generadas por un
temporal que en los tdltimos dias del afio 1978 habia hecho estragos en la costa
gallega. Treinta y una personas de su tripulacién, ademds de la mujer del capi-
tdn y un hijo de dos afios de edad, sufrian los efectos de una profunda depre-
sidén, centrada en el sur de Irlanda, que habia hecho caer el barémetro hasta los
960 milibares y generado vientos de fuerza ocho a nueve y mar muy gruesa,
que en un par de dias pasé a ser arbolada.

Alrededor de las 1920 horas, en situacidn latitud 43° 31’ N y longitud
9° 37" W, un fuerte pantocazo abrié una gran via de agua en el casco y una
brecha de unos 20 metros de largo en la cubierta. Inmediatamente comenzé a
escapar petroleo por el costado de babor. Pasadas dos horas, una chispa produ-
cida por la friccion de las planchas rotas del casco al moverse junto con los
gases del crudo que escapaban de los tanques ocasioné una tremenda explo-
sién, seguida de un incendio. Debido al gran peligro que suponia el fuerte
temporal con fuego en cubierta, se ordend el abandono del buque.

La tripulacién se dirigié al costado de estribor para arriar el bote salvavi-
das de sotavento y lanzar varias balsas. Lograron embarcar todos menos el
jefe de maquinas, el contramaestre y tres tripulantes —uno de ellos Hierasi-
mus Tzamarias, el bombero— que de manera voluntaria decidieron permane-
cer a bordo. Algunos dias después de regresar a tierra, tuve la mala suerte de
tener que participar, como médico de Marina, en la identificacion del valiente
bombero (ya solo restos humanos en una caja de pescado).

Entre tanto, varios mercantes y pesqueros proximos se dirigieron a la zona
del accidente para prestar asistencia a los ndufragos, mientras se ponian en
marcha varios remolcadores de los puertos de La Corufia y Vigo, asi como
algunos buques de la Armada espafola (guardapescas Sdlvora y remolcador
RA-5). En la mar, a su llegada a la zona, se encontraron un gran petrolero con
fuego a bordo, al que rodeaban varias manchas de crudo en llamas dispersas a
merced del oleaje. Los fuertes vientos habian llevado a la deriva al bote salva-
vidas y a las balsas hacia las manchas de petrdleo ardiendo, enviando a sus
ocupantes a una muerte segura. Mientras tanto, los tripulantes que permane-
cifan a bordo en contacto con los rescatadores, y ante la imposibilidad de ser
trasbordardos, solicitaron la presencia de un helicoptero.
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De forma inesperada el fuego comenzd a remitir, y a las 2250 horas los
buques presentes en la zona informaron de que el incendio en el petrolero se
estaba extinguiendo. De madrugada, el fuego quedé completamente sofocado
sin la intervencién humana.

Entre las cuatro y las ocho de la madrugada del primer dia del afio 1979, el
mercante alemdn Bavaria recogio seis caddveres cubiertos de petréleo de una
balsa que al poco tiempo se hundié. A mediodia el patrullero Sdlvora recuperd
un nuevo caddver, y otros dos un barco mercante. Durante el dfa, la llegada
del helicoptero del SAR permitié rescatar a los tripulantes que permanecian
atn en el petrolero, asi como situar sobre cubierta a varios miembros del equi-
po de salvamento. En los siguientes dias los pesqueros de la zona fueron recu-
perando algunos caddveres mds, dejando el balance final en 19 desaparecidos,
11 muertos y tres supervivientes.

El salvamento del barco fue adjudicado a una empresa holandesa, e
inmediatamente sus buques Typhoon y Loodzee se hicieron cargo del remol-
que. Una vez sofocado completamente el fuego y estabilizado el petrolero, y
debido a que continuaba el mal tiempo en la zona, el equipo de salvamento

Petrolero Andros Patria, 31 de diciembre de 1979, con mar arbolada a 20 millas de Malpica,
grieta de 20 m, incendio, 11 muertos y 19 desaparecidos.
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solicit6 de las autoridades espafiolas y portuguesas un lugar de refugio en la
costa, que denegaron por temor a una marea negra que dejase la costa, playas
y puertos contaminados. Las autoridades francesas y britdnicas se unieron
enseguida a la negativa. En consecuencia, los remolcadores pusieron rumbo
suroeste de alejamiento y el dfa 2 de enero a las 0930 horas el destructor de la
Armada espafiola Gravina convoyaba al petrolero a unas 50 millas de la costa
pontevedresa.

El 4 de enero el grupo habia alcanzado un punto situado a 150 millas de la
costa portuguesa, y la mancha que dejaba tras de si ocupaba una extensién de
50 millas de largo por 500 metros de ancho. Fue entonces cuando, a bordo del
Vicente Yariez Pinzon, relevamos al Gravina en su labor de escolta, con mar
arbolada que poco a poco fue cayendo a mar gruesa, para volver a crecer a
muy gruesa.

Permanecimos en la mar durante una semana, en la que me dio tiempo a
leer varios libros, ya que algunas noches era imposible dormir, mientras
observaba la calma y profesionalidad de la dotacion, dominando el mareo y
cumpliendo impasible sus guardias de mar.

En aquellos dias descubri un par de cosas interesantes: una de ellas era
que, a pesar de ser un novato, mi labor de médico a bordo se apreciaba y
respetaba; y la otra, que a la larga me resultaria muy util, era que a pesar de
notar la mala mar y su tremenda incomodidad no llegaba a marearme. Eso es
pura suerte, pero me permitiria disfrutar a lo largo de las navegaciones poste-
riores realizadas en mi vida, incluyendo la de cruzar el Atldntico con el Elca-
no, la fragata Victoria y el Galicia o ir en cuatro ocasiones a la Antdrtida. En
definitiva y sin caer en el tépico, fueron los mejores afios de mi vida.

El estrago que ocasiona el estado de la mar sobre la capacidad de accién y
autocontrol del personal ya se sabe que en algunos provoca Unicamente un
deseo definitivo: «Mi oficial, pégueme usted un tiro, pero de aqui no me
muevo». Esta fue la contestacion que recibié un compafiero nuestro en otro
buque, cuando al querer ayudar se acercé a un afectado por el mareo tirado
como despojo en un pasillo.

También en aquella comisidn aprendi algo de un inolvidable ATS de Ferrol
que se llamaba Marino. Cuando uno de los oficiales se vio afectado por una
inoportuna enterocolitis, le dio a beber una ampolla de estreptomicina inyecta-
ble, de las que antes existian en los viejos cargos de nuestros buques. Mano de
santo, pues en un par de horas nuestro compafero quedo listo para dar avante.
Asfi aprendi ese método de barco con el que afios después, en 1984, a bordo
del buque escuela Juan Sebastidn de Elcano, a la sazén atracado en Fort de
France (Martinica), pude curar con rapidez a media dotacion de guardias
marinas y marineros intoxicados por unos mariscos de la zona, pudiendo asi
regresar a la fiesta de la embajada de la que me habia ido a regafiadientes.

La navegacion del Pinzon nos llevé casi a las Azores, pero a la vuelta pudi-
mos disfrutar de buen tiempo, y en mi caso de la emocion de mi primera reca-
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lada en costas gallegas. Cuando regresamos a nuestra base en la E. N. de La
Graila, nuestro barco llevaba un metro de agua en el pique de proa, sefiales de
lucha en los costados y numerosos candeleros rendidos. Ya en tierra, nos ente-
ramos que el 21 de enero, a 250 millas al sur de las islas Azores y con buen
tiempo, comenzd el trasvase del crudo con dos petroleros de BP que, al empeo-
rar el tiempo, de nuevo se dirigieron hacia el sur, a una situaciéon a 200 millas
al noroeste de las islas de Cabo Verde.

El 9 de febrero concluyeron las operaciones de trasiego de la carga y el
petrolero fue remolcado hacia unos astilleros en Lisboa donde, tras una prime-
ra evaluacion, las reparaciones fueron tasadas en mds de 600 millones de ddla-
res, un presupuesto excesivo que obligd a sus armadores a optar por su desgua-
ce, que se llevo a cabo en Barcelona, a partir de julio de ese mismo afio.

La cantidad de petréleo vertida por el barco griego difiere segun las fuen-
tes consultadas, pero todas estdn entre las 40.000 y las 60.000 toneladas. Una
primera gran mancha se detectd en los primeros dias a 12 millas de la costa y
fue combatida con dispersantes quimicos lanzados desde remolcadores,
pesqueros y patrulleros de la Armada. El cambio en la direccién del viento
hacia el sudoeste favorecié que la gran mancha se alejara de la costa. No
obstante, varias balsas de crudo llegaron hasta tierra, alcanzando incluso
zonas de la provincia de Lugo. Ademds del dafio en playas y costa, multitud
de aves murieron y otras se vieron afectadas por el vertido.

Como final del relato, tiene interés comentar un suceso extraordinario del
que me enteré hace poco tiempo. Al revisar la documentacion que pude
encontrar, descubri que ademds de la tragedia que supuso aquel naufragio, con
la pérdida de vidas humanas y el desastre medioambiental y econdémico...,
habia sucedido algo mds. Al parecer, desde el momento del accidente hasta la
llegada del barco siniestrado a Lisboa ocurrié un fendmeno inesperado. Este
extrafio suceso se recoge en el nimero 41 (junio de 1981) de la revista Sten-
dek, en un articulo de José Paz Paz, titulado «Extrafia luz sobre el Andros
Patria». En dicho articulo el autor recoge el testimonio de un marinero que
hacfa la mili en un buque de guerra espafiol que escoltaba al convoy. Se trata-
ba nada menos que de la fragata Vicente Ydriez Pinzon, que en aquellos dias
navegaba a unas 250 millas al oeste de la costa portuguesa, al norte de las
islas Azores. Este fue el relato del marinero:

«Navegando sobre las 0130 de la madrugada, con motivo de patrullar
acompanando al buque siniestrado Andros Patria y en compaiiia de la corbeta
portuguesa Joao Roby, se avisté un objeto que no fue identificado por los
radares aéreos; el objeto en cuestidén se aproximé al buque siniestrado, perma-
neciendo inmévil durante unos segundos; el aspecto era de una luz intensa
roja, a continuacion se dirigié hacia el Vicente Ydnez Pinzon efectuando la
misma maniobra y poco después sobre la fragata portuguesa. Al terminar su
extrafio acercamiento, se alejo a gran velocidad en direccion contraria (NE).»
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De acuerdo con el marinero informante, el tiempo esa noche era muy
malo, con mar arbolada y vientos de 120 kilémetros por hora. Al resultar falli-
da la identificacién del extrafio objeto volador, en la fragata espafiola se tocéd
zafarrancho de combate. A la mafiana siguiente el hecho fue comentado entre
diferentes miembros de la tripulacién que lo habian visto. No existen mds
referencias sobre este suceso.

Es de imaginar la sorpresa que produjo la aparicion del citado objeto, o mds
apropiadamente de la citada luz, pero sobre otras consideraciones, y con el
fondo de los sucesos del petrolero Andros Patria, estos recuerdos estdn dedica-
dos a un gran oficial de marina, que a buen seguro estard ahora haciendo son-
reir a los mismisimos dngeles, nuestro amigo Jesds Marifio.
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HACE CIEN ANOS

El nimero de julio de
1914 se inicia con una
fotograffa a pdgina com-
pleta del HMS King
George V, ala que siguen
los articulos: De navega-
cion aérea. Determina-
cion, a la vista de tierra,
del rumbo y velocidad en
globo o dirigible, del
contralmirante Jacobo
Torén; y Salvamento de

MARINA
ndufragos, de José Ricart

y Giralt. Continda con el

Manejo marinero de los modernos buques de
guerra en su capitulo XXXV, dedicado a las
Maniobras para evitar colisiones; Reorganizacion
de la profilaxis venérea en nuestro ambiente naval,
por el médico de la Armada Salvador Clavijo y
Clavijo, y Algo mds sobre pensiones de los Cuer-
pos de la Armada, por el capitdn de corbeta
Guillermo Butrén.

Una fotograffa a pdgina completa del HMS
Thunderer y tres necroldgicas preceden a las Notas
Profesionales de Alemania, Brasil, Estados Unidos,
Francia, Grecia, Inglaterra, Italia, Noruega, Rusia y
Rumania, elaboradas por la Seccidn de Informa-
cion. Bibliografia, Sumario de Revistas y dos foto-
graffas a pdgina completa de un buque de salva-
mento de submarinos y del buque de guerra francés
Courbet ponen colofdn a este nimero.

[T JRT--FT

D.R.
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HACE CINCUENTA ANOS

El nimero de julio de
1964 comienza con los
articulos de Temas Gene-
rales: ;Rigidez o flexibi-
lidad en los destinos?,
del capitdn de navio R.
Noval Ferndndez; La
reaccion antiaérea, del
capitdn de fragata F.
Ferndndez-Aceytuno;
Los tres buques Gravina
de la Armada, de Juan B.
Robert, vocal del Patro-

nato del Museo Naval;
Antonio Marta de Soto. Soldado de Infanteria de
Marina, de J. Ferndndez Gaytdn, comandante de
dicho Cuerpo, y El panorama internacional:
Chipre y Vietnam, del teniente de navio J. L. Tato
Tejedor.

En los articulos dedicados a Temas Profesio-
nales aparecen: Las fuerzas submarinas sovieticas,
del capitdn de corbeta de la Marina francesa Huan,
traducido de la revista naval Review por el teniente
de navio Manuel Espinosa de la Garza; ;Nueva
ayuda a la navegacion?, del capitan de fragata J.
M. Moreu Curbera, y El helicoptero teledirigido en
la lucha antisubmarina, traduccion de la Rivista
Maritima efectuada por el capitdn de corbeta Eulo-
gio Gonzilez Ortiz. Continda con Historias de la
mar y el articulo Hallazgos arqueoldgicos de
Santipetri, de A. Garcfa Bellido, de la Real Acade-
mia de Historia, al que sigue Misceldnea, que
incluye el Marinograma niimero 1.

Entre las Informaciones Diversas se publican:
La operacion anfibia Hércules, por 1. C. T.; La
regata internacional de grandes veleros, 1964, por
JELBE, y Visita de la escuadra francesa del Medi-
terrdneo.

Finaliza este nimero con el Noticiario y
Libros y Revistas.

D.R.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA'Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE JULIO

Dia Ano

1 1547.—EIl papa Paulo III crea, mediante
bula emitida en esta fecha, el Obispado del Rio de
la Plata con sede en la Asuncion, como Didcesis
sufragdnea del Arzobispado de Lima.

2 1569.—El gobernador de la provincia vene-
zolana de Omagua, Pedro de Silva, recorre los
Llanos de Venezuela buscando el mitico Dorado.

3 1542.—Juan Rodriguez Cabrillo, conquis-
tador forjado en la conquista de México junto a
Cortés, es comisionado por Pedro de Alvarado y
apoyado por Antonio de Mendoza, primer virrey
de la Nueva Espafia. En este dia avista con su
expedicion maritima la peninsula de Baja Califor-
nia, arribando a San Jos€ del Cabo.

4 1593.—Después de 39 dias de peligrosa
travesfa, llega en esta fecha al puerto de Hirado,
una isla al noroeste de Japon, el franciscano Pedro
de Bautista, nombrado embajador por el goberna-
dor de Filipinas Gémez Pérez Dasmarifias, para
interceder ante el ambicioso shogun del Japon
conocido por el nombre de Taicosama.

5 1627.—Por comision del presidente de la
Audiencia de Bogotd, Juan de Borja, el oidor de la
misma, Lesmes de Espinosa Saravia, funda en
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esta fecha el pueblo colombiano de Coello en el
sitio denominado Pueblo Nuevo de la Trinidad.

6 1763.—En esta fecha las naves inglesas
abandonan la ciudad de La Habana después de un
mes de posesion, cumpliendo el Tratado de Paris
en la guerra de los siete afios; a cambio Espafia les
entrego la posesion de la Florida.

7 1599.—Por esta fecha, el fiscal de la
Audiencia manilense, Jeronimo de Salazar y
Salcedo, es nombrado protector oficial de los
naturales de Filipinas; una de sus primeras medi-
das fue el nombramiento de un representante suyo
en cada una de las provincias.

8 1522.—Enviado por Cortés, el capitdn
Gonzalo de Sandoval funda en este dfa la villa del
Espiritu Santo en las riberas del rio Coatzacoal-
cos, en el istmo de Tehuantepec.

9 1746.—En esta fecha hace su entrada en la
ciudad de México y toma posesion del gobierno de
la Nueva Espaiia el virrey Francisco de Gliemes y
Horcasitas, primer conde de Revillagigedo.

10 1560.—En esta fecha, la Audiencia y el
Obispado de Compostela de Indias, capital de
Nueva Galicia, pasan a Guadalajara, Jalisco,
ciudad que se convirtié en la tercera y iltima
capital del Reino de la Nueva Galicia.
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11 1544.— Ante el requerimiento hecho por
Francisco de Aguirre al Cabildo de Santiago de
ser reconocido como gobernador de Chile, el
Cabildo se retine en este dia y acuerda no recibirlo
como tal, si no al que el Rey de Espafia nombrase
fehacientemente.

12 1547.—En las guerras civiles del Peru, el
representante de la Corona de Castilla, Pedro de
La Gasca, desde Panamd envia a Lorenzo de
Aldana con cuatro buques a las costas peruanas
para reunir a los partidarios del rey. En este dia
Aldana llega a Paramanga.

13 1618.—La ciudad de Mérida, fundada en
la parte septentrional de la peninsula de Yucatdn,
recibe el titulo de «muy noble y leal ciudad» junto
con su escudo de armas, por cédula firmada en
esta fecha por el rey Felipe II.

14 1610.—Muere en Lima el franciscano
espafiol Francisco Solano, apdstol de los guara-
nies, llamado el Taumaturgo del Nuevo Mundo
por los prodigios y milagros que obtuvo en Suda-
mérica; posteriormente fue canonizado.

15 1689.—Siendo capitdn general de la isla
de Cuba Antonio de Viana Hinojosa, y obispo
Diego Avelino de Compostela, tiene lugar en este
dfa la fundacion de la ciudad de Santa Clara, entre
los rios Cubanita y Bélico.

16 1644.—En esta fecha, el Consejo de
Indias nombra para la presidencia de Panamad a
Juan Ferndndez de Cérdoba y Coalla, marqués de
Miranda de Anta y caballero de la Orden de
Santiago.

17 1549.— La Real Audiencia de Santa Fe de
Bogotd fue creada en esta fecha mediante cédula
del rey Carlos V, teniendo jurisdiccion sobre las
provincias de Santa Marta, Rfo de San Juan,
Popaydn, Guayana y Cartagena.

18 1615.—Una poderosa flota holandesa, al
mando de Joris van Spilbergen, ataca y hunde en
esta fecha en aguas peruanas de Cafete al galeén
espafiol Santa Ana o Visitacion y a un patache,
pertenecientes ambos a la Armada de la Mar del
Sur.

19 1671.—La ciudad panamefia de Las
Tablas, capital de la provincia de Los Santos, estd
situada en una hermosa llanura cerca de la costa
del Pacifico. La tradicion indica que fue fundada
por el capitdn de Marina Jacinto Barahona en esta
fecha.

20 1567.—En esta fecha tuvo lugar, en la
flamante iglesia cristiana del pueblo peruano de
Carco, el bautizo de Quispe Tito, hijo del inca
Titu Cusi Yupanqui.

21 1535.—Nace en la ciudad de Cuenca Garcfa
Hurtado de Mendoza y Manrique, IV marqués de
Canete, conquistador espafiol que ocupé el cargo
de gobernador de Chile.
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22 1559.—Es nombrado gobernador y capi-
tan general del Rio de la Plata Francisco Ortiz de
Vergara. Dicho nombramiento se realizé en la
ciudad de la Asuncién del Paraguay, sede del
Gobierno de la region.

23 1793.— Alejandro Malaspina, después de
navegar por el Pacifico desde Acapulco a las islas
Marianas y Filipinas, se dirige a Australia y a las
islas Davao en una navegacién peligrosa por
las averfas sufridas en el casco y arboladura en las
corbetas Descubierta y Atrevida en su viaje de
reconocimiento hidrografico. En este dia regresa
la expedicidn al puerto de El Callao.

24 1571.—En esta fecha, Miguel Lopez de
Legazpi funda oficialmente la ciudad filipina de
Manila, dotdndola de un Concejo con doce conce-
jales, un alguacil mayor y un notario.

25 1533.—En este dia se acaba de fundir en
Cajamarca el tesoro del inca Atahualpa y se
procede a su reparto, ascendiendo a 1.326.239
pesos de oro, de lo cual pertenecfan al rey por el
quinto real 262.269 pesos; de plata hubo 51.510
marcos de plata, y de dicha cantidad le correspon-
dieron 10.610 marcos. A los conquistadores de a
caballo les tocaron 8.800 pesos de oro y 362
marcos de plata, y a los de a pie 4.400 pesos de
oro y 181 marcos de plata.

26 1503.—El cacique Quibidn destruye en
este dia la ciudad panamefia de Santa Maria que
habfa fundado Cristébal Colon.

27 1540.—La ciudad de Santafé de Bogotd,
fundada por el conquistador Gonzalo Jiménez de
Quesada en el sitio llamado Teusaquillo, y confir-
mada su fundacion juridica, en esta fecha recibe el
titulo de ciudad por real cédula de Carlos V.

28 1521.—Después de cuatro dias de nutri-
dos ataques, los espafioles le toman a Cuauhtémoc
el tianquiztli, o mercado de Tlatelolco, siendo ya
duefios los conquistadores de las tres cuartas
partes de Tenochtitldn. Los mexicas siguen resis-
tiendo valientemente.

29 1525.—En esta fecha, el navegante y
conquistador espafol Rodrigo de Bastidas funda
la ciudad colombiana de San Juan de Nepomuce-
no (Bolivar).

30 1572.—El pirata inglés Francis Drake
ataca en este dia la ciudad de Nombre de Dios
para robar el tesoro que se mandaba desde el Perd
y cruzaba el istmo de Panama.

31 1535.—Los naturales de Lima, bajo el
mando de Taulichusco, curaca de esta ciudad,
prestan una valiosa ayuda a los conquistadores
espafioles combatiendo contra los incas o
rompiendo el cerco de la ciudad con fines de
abastecimiento.

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

Fotografia obtenida por el Servicio Fotogrdfico de la Base Aeronaval de San Javier el 28 de
marzo de 1935, en el hangar de la Escuadrilla Saboia 62 de dicha base, y con motivo de la visi-
ta realizada durante el Curso de Estudios Superiores de Intendencia (1934-1935).

En la fotografia estdn, de izquierda a derecha, los siguientes profesores y alumnos: teniente de
navio Manuel de Castro; comandante de Intendencia y profesor Rafael Queral; tenientes corone-
les de Intendencia Alfredo Arrabal, Carlos Franco y Francisco Mufioz-Delgado; teniente de navio
Francisco Carrasco; capitdn de corbeta, jefe de la Base Aeronaval, Francisco Taviel de Andrade;
comandante de Ingenieros Navales (ingeniero aerondutico) Leonardo Nardiz; tenientes coroneles
de Intendencia Rafael Ortega, Ignacio Coello de Portugal, Miguel Rosendo Roura y Pedro
Ferndndez Caro; comandante de Intendencia, comisario de la base, José Servet Spottorno;
teniente coronel de Intendencia Luis Gal Gémez, y teniente de navio (piloto aeronaval) José
M.? Calvar y Gonzdlez Aller.

E. Amador Servet
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L ANIVERSARIO
DEL MARINOGRAMA

En la REVISTA GENERAL DE MARINA del mes de
julio del afio 1964 se incluye por primera vez el Mari-
nograma, que sin interrupcion ha sido publicado
durante los cincuenta afios que ahora se cumplen.

En aquellas fechas los comandantes de Infanteria
de Marina don Ramén Doval Iglesias y don Rafael
Blanco Moreno, compaieros de Cuerpo y buenos
amigos, tuvieron la feliz idea de proponer a la direc-
cion de la REVISTA la inclusion de este pasatiempo que,
en forma de damero, pide a los lectores la solucién de
una frase marinera, normalmente un poema —elegido
habitualmente por la esposa del comandante Blanco,
Cachita Nufiez—, y en el que las definiciones son pala-
bras de nuestro argot tomadas de diccionarios marine-
ros y de la Enciclopedia General del Mar. Utilizaron
como seudénimo DOBLAN en referencia a sus prime-
ros apellidos.

En esas fechas yo era aspirante de 2.° y amigo de  Los comandantes de Infanteria de Marina
uno de los hijos del comandante Blanco. Le recuerdo Doval Iglesias y Blanco Moreno.
escribiendo el Marinograma en una maquina portdtil
marca Olivetti, y preguntdndome a veces «;tui que eres de mdquinas cémo definirfas... chuma-
cera, bulén?» Tengo que reconocer que yo era totalmente incapaz de resolver cualquiera de los
dameros.

Mi conocimiento de la elaboracién del damero se hizo mds intenso cuando el comandante
Blanco se convirtié en mi suegro al casarme en el afio 1968 con su hija Caridad.

En 1983 fallecid, ostentando el grado de coronel y ya retirado, don Ramén Doval, conti-
nuando su compaiiero con el cometido que afios atrds habfan iniciado. En su recuerdo mantuvo
el mismo seudénimo DOBLAN.

En el afio 2002, el coronel honorario retirado Blanco Moreno me ofrecié que fuese su conti-
nuador en este cometido. Acepté de muy buen grado y, una vez que completd el nim. 383
correspondiente al mes de junio, me cedi6 sus archivos: el Diccionario Maritimo Espaiiol, del
capitdn de fragata Timoteo O’Scanlan, y el libro Romances de Mar de Alberto Navarro Gonza-
lez. No asi la Enciclopedia General del Mar, que quiso reservdrsela para él. No necesité la
Olivetti por disponer de un equipo informdtico que me facilitarfa enormemente la tarea. Habfan
transcurrido 38 afios y se habfan publicado 383 marinogramas.

El correspondiente al mes de julio de ese afio 2002 y con el nimero 384 fue el primero
realizado por mi, adoptando el seudénimo de TAL. La Enciclopedia General del Mar estaba
agotada en las editoriales, pero pude conseguir una en un librero viejo de Vigo por el precio de
330 euros. Desde esa fecha llevo publicados, en los doce afios transcurridos, un total de 108.

En homenaje y recuerdo a los iniciadores de esta seccion (en la actualidad el coronel Blan-
co navega proa a los 100 afios, rodeado del carifio de su numerosa descendencia) de nuestra
querida REVISTA solicitamos a los amables lectores la resolucion del Marinograma niimero 1
publicado en la correspondiente al mes de julio de 1964.

Alberto M. LENS TUERO

S (RR)
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MARINOGRAMA NUMERO 493

Por TAL
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Un poema. Al final, el nombre de su autor.

DEFINICIONES

Palabras

A.—Pez martillo

B.—Cacen o pesquen con arpén

C.—Pongan tirantes los cabos y cadenas, velas, toldos y cosas seme-

jantes (Marina)
D.—Caz6n, pez marino

E.—Vendedores de cierto pescador

F.—(En plural). Medida itineraria usada principalmente por los
MNATINOS . .« .+ o v ettt ettt

G.—(Marina). Aplicase a la mar o marejada que se experimenta en

direccion diversa de la del viento reinante

H.—Pez de rio, parecido a la locha, de cinco o seis centimetros de
longitud y de carne insipida

126

92 11 67 37 95
23 63 42

51 38 70 31 12
24

20 99 64 80
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DEFINICIONES Palabras

I.—(Marina). Andamio de tablas que cuelga por el exterior del
costado de un buque para impedir que las llamas suban mds

34 45 61 55 77 29 48 89 84 27 71
J.—(En plural). Vara o palo encorvado y muy largo, el cual estd
asegurado a la vela latina en las embarcaciones de esta clase . . -
43 74 13 66 9 87 3
K.—Desarrumen o aparten la carga del navio hasta descubrir el plan
y fondo de €l para reconocer una cosa. . .................. _—
40 75 46 56 90 50 15
L.—(Figurada y poéticamente). Velade lanave ................ -
91 82 22 8
M.—(Marina). Cualquiera de las piezas que se agregan exteriormen-
te a las principales que forman un palo para completar su
redondez. ...... ... . S G

N.—(En plural). Corcho que se pone en la red para que las ploma-
das o piedras que la carguen no la lleven al fondo. .. ........ -

O.—(En plural). Accién y efectode sondar . ................... _———— Y —
18 68 62 10 78 54 39
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Costura de pecho de muerto o de muerte

Historia

Era una mafana cdlida y despejada en la barra de Sanlicar. Don Diego, el contramaestre,
llevaba varios dias de licencia disfrutando de un merecido descanso en casa de unos parientes, a
los que ayudaba en labores de pesca. Al atardecer, su compadre Francisco y él solian pasar
largos ratos hablando y mirando la desembocadura del rio, alld donde en la bajamar la ola
rompia la mondtona linea del horizonte. Asf pasaban el tiempo hasta que el sol se ocultaba.

En uno de esos atardeceres mientras don Diego, junto a su compadre Francisco, se deleitaba
de una jarra de fresca manzanilla, degustaban una buena dorada y unos hermosos langostinos
sanluquefios, gordos y sabrosos como nunca los habian probado, salié espontdneamente la
conversacién sobre un tipo de costura que don Diego llevaba experimentando desde hacia
algunos meses. Tiempo atrds su compadre se intereso por ella y fue légico que iniciase la
conversacion. Asf pues, don Francisco, mientras encendfa su pipa con tabaco cubano, le cont6:
«He estado probando la amarradura con unas ligeras modificaciones para afirmar mejor los
extremos de los cabos de halar las redes y de unos remates que les hago al falcaceado. La
costura debe hacer los chicotes de los cabos mds gruesos, pues si estos fueran delgados, al esti-
rar podria zafarse rdpidamente». Se referfa a la costura de pecho de muerto.

As{ podria narrarse la aparicion de este tipo de amarradura. En Espaiia, la descripcién mds
antigua que he podido encontrar se encuentra en el diccionario de Timoteo O’Scanlan (1), en el
que se describe esta costura, y en el libro de Baltasar Vallarino «El arte de aparejar un navio»
(1884), figuras 361 y 505.

Etimologia

En el Diccionario maritimo espariol dice que: «se llama pecho de muerto, segin algunos de
los diccionarios consultados, la costura que con vaivén u otro cabito delgado se hace al raca-
mento (2) por encima de las palomas; y también el conjunto de vueltas de meollar o piola que
se dan al arranque o principio del rabo de rata a los ayustes de los cables, cuando son de peina-
do; a los botones de los obenques y chicotes de otros cabos para que sus cordones queden
unidos y no puedan zafarse. Gamboa le 1lama a esta costura pecho de muerte».

Confeccion y usos mas comunes
Para realizar esta costura nos explica don Diego la forma de hacerla: «Se toma una pequefia

piola. Sobre un falcaceado comtin se hace pasar esta piola entre la primera y segunda vuelta del
falcaceado haciendo una coca. Después se lleva el chicote de la piola y se pasa entre la pentilti-

(1) O’ScaNnLAN, Timoteo: Diccionario maritimo espaiiol. Imprenta Real, Madrid 1831.
(2) Se le conoce asi a una especie de collar que sujeta una verga a su respectivo palo o mastelero, faci-
litando al propio tiempo su curso a lo largo de este.
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HISTORIA DE LOS NUDOS Y EL ARTE DE ANUDAR
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ma y ultima vuelta del falcaceado haciendo igualmente otra coca en esta vuelta. Estas cocas se
repiten de forma equidistante y de manera que cubramos toda la circunferencia del falcaceado,
como se muestra en la figura».

Este tipo de costura se aplica en los racamentos por encima de las palomas y también al
falcaceado que se da al principio de un rabo de rata, a los ayustes de los calabrotes cuando son
de peinado, a los chicotes de otros cabos para que sus cordones queden unidos y no puedan
zafarse, etc. También se hace esta cosedura cuando no se pueden realizar unas vueltas cruzadas
ni tampoco abotonarla. Se emplea también en la amarradura llamada «cigalo, zigala o cigala»
del arganeo del ancla.

Otras denominaciones
En italiano: strelingaggio; francés: guirlande en gréement pour soutenir un congréage ou

treling age; inglés: shroud catharping.

Juan OZORES MASSO

y dll
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MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zuiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

24.867.—El breve informe de Nelson

Tras la derrota sufrida
@ en su vano intento de
conquistar el puerto
espafiol de Santa Cruz de Tenerife, el almi-
rante britdnico Horacio Nelson enviaba a su
superior, el almirante Jervis, un informe
oficial muy resumido de lo sucedido. Ademads
del poco detalle, hasta cierto punto compren-
sible cuando se trata de informar de una
derrota, se podria decir que el marino inglés
no fue del todo veraz.

Menciona una fuerza de /.000 men,
including Marines, pero la inmensa mayoria
de los historiadores considera que las fuerzas
de Nelson eran de unos 3.800 hombres por
1.600 defensores espafioles. Echa la culpa a
la metereologia adversa: ...the unforeseen
circunstance of a strong gale of wind in the Horacio Nelson.
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MISCELANEA

offing, and strong current..., sin que los
resultados adversos le hicieran reconocer lo
muy erréneo de sus decisiones en el planea-
miento de la operacion. Por ultimo, Nelson
destaca la valentia y excelente trabajo desa-
rrollado por sus fuerzas, pero no hace lo
propio al hablar de las espafiolas, que con
bastante menos gente —y no todos profesio-
nales de la milicia— dejaron al almirante
inglés con un brazo menos, y a sus hombres
con unas 250 bajas mortales, mds numerosos
heridos y prisioneros. Cabe mencionar las
apenas 24 bajas del lado espafiol.

DAVA

24.868.— Embarcaciones
Las embarcaciones con
que los naturales del

m archipiélago filipino

hacfan el corso, con gran espiritu belicoso
frente al comercio exterior, eran denominadas
pancos, barangayanes, vintas, pilanes, lanca-
nes'y barotos. Los pancos suelen tener hasta
80 pies de eslora por 18 0 20 de manga y son
unos extrafios buques en cuya composicién
entra la madera, la cafia, la nipa y el bejuco;
los barangayanes son parecidos a los pancos
y construidos del mismo modo, pero su eslora
no pasa de 55 pies, ni de 14 su manga; las
vintas y pilanes, que tampoco en su construc-
cidén son diferentes, son pequefias y de muy
variadas dimensiones; los lancones y barotos
no son sino troncos huecos de un drbol de
madera ligera, que suelen llevar en ambos
costados unos marcos o bastidores de cafia
llamados balanzas, que flotan y contribuyen
grandemente a su estabilidad.

JLA.G. V.

24.869.—Centro Universitario en la Escue-

la Naval
lar se estableci6 el 10 de

@ enero de 1938 en Carta-

gena para dar la formacion técnica y militar
necesaria al personal de la Flota Republicana.

La Escuela Naval Popu-

132

Su comisario politico era Ginés Ganga
Tremifio, antiguo profesor de Filosoffa del
Instituto de Segovia, profesor de Lengua
Espafiola en las universidades de Toulouse,
Paris y Praga y diputado a Cortes por el
PSOE.

Una de las primeras cuestiones que en
cumplimiento de sus atribuciones hubo de
dirimir con el subsecretario de Marina del
Ministerio de Defensa fue la de la convenien-
cia o no de contar en la escuela con profeso-
rado civil. Esta fue su argumentacion:

«Profesorado civil: En una Escuela Mili-
tar no solamente se ha de atender a la cultura
de los Alumnos sino que mds importante es
todavia la formacién militar de los mismos.
Desde que el Alumno pasa el dintel debe
encontrarse en una atmdsfera rigidamente
militar. Esta educacion debe ser mds acentua-
da en un pafs como el nuestro refractario a la
disciplina militar. La Escuela, que ha de ser
modelo en todo, debe cuidar de un modo
preferente la creacién del hdbito de la
conciencia militar. El profesorado civil es
inadecuado para esta mision. Transformarfase
la Escuela Naval en un Centro universitario
de espiritu diametralmente opuesto a lo que
debe ser un establecimiento militar.»

Ay, si don Ginés levantara la cabeza...

G.V.R.

24.870.—Combate a la pirateria en el

siglo XV

M empresa marftima que

el rey encomendd a

Pero Nifio. El floreciente comercio castellano
de la época estaba sufriendo continuos
ataques a manos de corsarios de todo pelaje.
Lo curioso es que gran cantidad de estos
rufianes eran cristianos, con muchos nobles y
principales del reino actuando como financie-
ros de tan lucrativo negocio. Lo cierto es que
la misién inicial de don Pero fue perseguir y
rendir a corsarios cristianos, como el castella-
no Juan de Castrillo o el mallorquin Arnau
Ayman, pero resultd tarea dificil. Por ejem-

Esa fue la primera
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plo, los dos citados resultaron estar protegi-
dos por el papa de Aviiidn, el aragonés Bene-
dicto XIII, conocido como el Papa Luna.
Finalmente nuestro marino se dedicé muy
poco a perseguir a corsarios cristianos e hizo
la mayor parte de su campafa y de sus éxitos
atacando en corso a buques musulmanes.

DAVA

24.871.—Filipinas
En el afo 1664 se
# mandaron construir en
Filipinas las galeras y
barcos menores armados que fuesen necesa-
rios para persecucion de los piratas, servicio
y comunicacion entre las islas y provincias de
aquel vasto archipiélago. Afios después se
organizé una armada de mds de cien embar-
caciones, llamadas joangas, fabricadas en
Bisayas y semejantes a las que usaban los
piratas. Esta armada tuvo el nombre de Los
Pintados, que era el apodo que los espafioles
pusieron a los naturales de las islas Bisayas
por la costumbre que tenfan de pintarse la
cara. En el afio 1730 ya habfa en el apostade-
ro de Zamboanga dos galeotas, y otras dos en
el puerto de Cavite, a seis leguas de Manila; y
asi en este arsenal, como en los astilleros de
Pangasindn y Zambales, provincias de la isla
de Luzén, se construfan buques para la Mari-
na de guerra.

JLA.G. V.

MISCELANEA

24.872.—Recepcion a bordo
Entre febrero y octubre
de 1623 el principe de

e,
Al il Gales, Carlos de Estuar-

do, permanecidé en nuestro pafs intentando
negociar su matrimonio con la infanta Marfa
Ana de Austria y Austria-Estiria, hija del
difunto Felipe III. Una vez finalizado el viaje
de ocho meses, embarco en Santander en la
escuadra que le llevaria de vuelta a casa.

Para corresponder a los agasajos recibi-
dos durante su estancia, el dia antes de salir
dio un pequefo refrigerio al séquito que le
habfa acompaiiado desde Madrid: «sirviéron-
se 1.600 platos, los 400 de dulce, cubriéndose
el servicio seis veces, y a los brindis, que
fueron muchos... se disparaba toda la artille-
ria de la armada y algunas veces, con el
estruendo, se descomponian los aparadores,
que estaban con la ostentacidén que se deja
inferir».

Por parte espafiola, «al dfa siguiente, se le
ofrecieron para el viaje 2.000 gallinas, 2.000
pollos, 2.000 pichones, 500 capones, 100
carneros, 200 cabritos, 12 vacas, 50 terneras,
50 perniles, 50 barriles de aceitunas, 50 pipo-
tes de conserva, 100 pellejos de vino, 12 de
aceite, 8 de vinagre, salseria, potajeria, frute-
rfa, gran suma de plata labrada y una fuente
que lo pudiera ser del Prado de Madrid».

El buen Carlos nada mds llegar a su pafs
hizo lo imposible porque su padre el rey Jaime
declarara la guerra a Espafia como represalia
por no haber accedido al matrimonio.

G.V.R.
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A NUESTROS COLABORADORES

Las opiniones contenidas en los trabajos publicados corresponden exclusi-
vamente a sus firmantes. La acogida que brindamos a nuestros colaboradores
no debe entenderse, pues, como identificacidon de esta REVISTA, ni de ningtin
otro organismo oficial, con los criterios de aquellos.

La recepcidn de los trabajos remitidos por nuestros estimados colaborado-
res no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacién.
Normalmente no se devolveran los originales ni se sostendrd correspondencia
sobre ellos hasta transcurridos seis meses de la fecha de su recibo, en cuyo
momento el colaborador que lo desee podrd reclamar la devolucién de su
trabajo no publicado. El autor cede los derechos a la REvISTA desde el momen-
to de la publicacion del material remitido.

Los contenidos de los trabajos deberdn ser inéditos, y los temas tratados,
relacionados con el dmbito maritimo. Deberdn ser entregados con tratamiento
de texto Word, a ser posible via correo web a la direccion regemar @fn.mde.es
o por CD y correo ordinario a REVISTA GENERAL DE MARINA. Cuartel General
de la Armada, ¢/ Montalbdn, 2. 28014 Madrid. El texto se presentard escrito
en DIN A-4, con fuente tipografica Time New Roman, de cuerpo 12 puntos a
doble espacio. Los articulos tendrdn una extension minima de tres paginas y
mdxima de doce. La Redaccion se reserva la introduccion de las correcciones
ortograficas o de estilo que considere necesarias.

El titulo ird en mayusculas; bajo €l, a la derecha, el nombre y apellidos del
autor, y debajo su empleo, categoria o profesion y NIF. Las siglas y acréonimos
deberdn aclararse con su significado completo la primera vez que se utilicen,
pudiendo prescindirse de la aclaracion en lo sucesivo; se exceptian las muy
conocidas (ONU, OTAN, etcétera).

Las fotograffas, grdficos e ilustraciones deberdn ir en archivos individua-
les, acompanadas de pie o titulo y tener como minimo una resolucion de 300
dpi, preferiblemente en formato JPG. Deberd citarse su procedencia, si no
son del propio autor, y realizar los trdmites precisos para que se autorice su
publicacion: la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de esta
norma. Las ilustraciones enviadas en papel pasardn a formar parte del archivo
de la REVISTA y solo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas de pie de pdgina se reservardn para datos o referencias directa-
mente relacionadas con el texto, se redactardn del modo mds escueto posible y
se presentardn en hoja aparte con numeracion correlativa.

Es aconsejable un breve pdrrafo final como conclusidn, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar, en folio aparte, la bibliografia
consultada, cuando la haya.

Al final del articulo se incluird la direccion completa del autor, con distrito
postal, nimero de teléfono de contacto y direccidn de correo electrénico. Si el
articulo se ha entregado en papel, deberd figurar su firma.
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ROBERT REDFORD,
SIEMPRE A FLOTE

Robert Redford, protagonista absoluto de
Cuando todo estd perdido, afortunadamente
solo tiene excelentes referencias cinemato-
grdficas. En su faceta de actor fue parte
importante del cine americano en las décadas
de los sesenta a los noventa. Después, en su
época de madurez, demostré una habilidad
técnica y una sensibilidad exquisita en el
apartado de la direccién y de la puesta en
escena. Con algunos evidentes tropiezos
como director, como en La leyenda de
Bagger Vance, su talento tras las cimaras fue
indiscutible.

Actor, director, fundador del Sundance
Festival que acoge en el Estado de Utah lo mds
brillante del cine independiente de Hollywood,
el balance de su carrera, todavia provisional,
arroja resultados espectaculares. A un paso en
diversas ocasiones de obtener el Oscar al
mejor actor (E! golpe), nunca logré llevarse a
casa la preciada estatuilla, aunque sf lo consi-
guidé como director y guionista con su dpera
prima, Gente sencilla, relato de una familia

2014]

que intenta sobrevivir al recuerdo del hijo
fallecido de forma inesperada y prematura.
Aqui, en Cuando todo estd perdido (Esta-
dos Unidos, 2013, Jeffrey C. Chandor), el
veterano intérprete de Dos hombres y un
destino —inolvidable al lado de otro mito del
cine, Paul Newman— actia en solitario, y
una vez mds domina la accién en un escena-
rio cuyo protagonista es la mar ancha y soli-
taria, peligrosa y hermosa a la vez, que es el
motor principal de su guion, que en
esta ocasioén transporta al espectador por los
siempre procelosos mares del océano Indico.
La cinta alcanza su punto dlgido cuando la
embarcacion, capitaneada por un navegante
solitario, de forma inesperada comienza a
hacer aguas. El naufragio puede ser inminente.
La via abierta en el velero, de 12 metros de
longitud, al chocar con un contenedor abando-
nado en la mar provoca el desastre. El nave-
gante, hombre curtido en odiseas maritimas, se
apercibe al momento de encontrarse en via
muerta y con escasas posibilidades de supervi-
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vencia. De repente, la muerte controla la situa-
cion. A bordo, nuestro protagonista tan solo
dispone de material para orientarse en estas
adversas circunstancias: un sextante y unas
cartas nduticas que le permitirdn saber dénde
exactamente se encuentra, con la esperanza de
que el fluir de la mar pueda ubicarlo en la
direccion oportuna para acceder al amparo y
refugio de un puerto, de unas costas que lo
protejan. Para que el panorama pueda ser
completo y de esta forma el circulo se cierre,
sobre el horizonte mds préximo avanza a velo-
cidad de crucero una importante tempestad
que agrava adn mads la situacidn desesperada
del navegante solitario. Los tiburones estdn a
la espera, y los alimentos, lentamente, desapa-
recen de la despensa. Peor imposible.

Sobre este tnico escenario —y es inevita-
ble el recuerdo de los magnificos Natfragos
de Alfred Hitchcock— transcurre toda la
aventura maritima de la pelicula. Siempre
resulta dificil sacar adelante una historia en
tan reducido espacio y con un tinico protago-
nista. Es un desafio que a la vez puede inspi-
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rar —o perfectamente todo lo contario— un
éxito. El cine, entre otras cosas, es accion, y
cuando se trata de encadenar secuencias con
un solo personaje, el riesgo es total. No
obstante y ajeno a estas circunstancias, su
director, Jeffrey C. Chandor, acept6 el reto, y
tras escribir un guion modélico donde todo
estd programado y muy bien entrelazado, se
lanz6 a la direccidn, a la puesta en escena de
la pelicula. El resultado cabe calificarlo de
notable. Estudioso del lenguaje cinematografi-
co en espacios cerrados —como prueba la
cinta que marcé su debut que como director,
Margin Call, intenso drama sobre el mundo
financiero en Nueva York, desencadenante de
la grave crisis econémica que padecemos—,
Jeffrey C. Chandor dibujé y perfild los planos,
las secuencias, teniendo siempre en cuenta lo
limitado del espacio. Brio e intensidad perpe-
tuas en el desarrollo de la odisea que el direc-
tor rueda con precision y acierto. La cinta
nunca decae en su desarrollo, no cansa ni
aburre pese a los condicionantes claustrofébi-
cos propios a una pelicula de estas caracteris-
ticas tan singulares. Mds de uno ha fracasado
al filmar una historia asi. Hay que tener recur-
sos, saber imprimir inteligencia a los planos,
efectuar después en los estudios severas
lecciones del montaje, empalmar y cortar todo
aquello que conviene mutilar para ofrecer
fuerza e impulso a la historia. Y Jeffrey
C. Chandor lo consigue.

Capitulo aparte merece la presencia casi
obsesiva en pantalla de Robert Redford. Su
trabajo ante las cdmaras es plausible, pedago-
gico e intuitivo. Su rostro, marcado ya por el
cruel paso de los afios, mantiene, pese a todo,
elegancia y frescor. Traduce en tan solo 106
minutos de proyeccion el clasicismo de un
actor siempre comprometido con cintas de
calidad. Los ejemplos son potentes y
claros: Las aventuras de Jeremias Johnson;
Los tres dias del condor; La jauria humana;
El valle del fugitivo; Tal como éramos;
Memorias de Africa y tantos titulos de
excepcion.

Como director, la muestra es indiscutible:
El rio de la vida, Gente sencilla, Leones por
corderos, La conspiracion y, la ultima estre-
nada en Espaiia, la excelente Pacto de si-
lencio.

Toni ROCA
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LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL
EN SU CENTENARIO

La Primera Guerra Mundial

El 28 de julio de 1914, hace 100 afios, dio
comienzo la Primera Guerra Mundial o Gran
Guerra, que se prolongo hasta el 11 de
noviembre de 1918. Entre las causas que
llevaron a la guerra se pueden citar los afanes
imperialistas y los intentos de expansion de
varias potencias, unido a diferentes exaltacio-
nes nacionalistas y al gran aumento de arma-
mento de los pafses mds industrializados. Su
desencadenante fue el asesinato en Sarajevo
del heredero del Imperio Austro-Hiingaro, el
archiduque Francisco Fernando de Austria, el
28 de junio de 1914.

En la guerra intervinieron las grandes
potencias del mundo encuadradas en dos
bandos: los aliados de la Triple Entente,
formada por Francia, Reino Unido y Rusia
—a los que en diferentes momentos se unie-
ron muchos otros paifses, entre ellos Bélgica,
Estados Unidos, Grecia, Italia, Japén, Ruma-
nfa y Serbia— contra las potencias centrales
de la Triple Alianza, formada por Alemania y
Austria, a los que se unieron Turquia y
Bulgaria. Mientras, otros pafses se mantuvie-
ron neutrales, como los paises ndrdicos,
Albania, Espafia —que mantuvo su neutrali-
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dad desde el principio de las hostilidades y
asf lo publicé en La Gaceta el 7 de agosto de
1914—, Paises Bajos o Suiza.

Muchos de los escenarios de la guerra
estuvieron en la mar, con operaciones en las
que tomaron parte unidades de superficie,
submarinos y aeronaves, tanto en mar abierta,
en operaciones costeras y en operaciones de
desembarco.

Durante su desarrollo se ocuparon territo-
rios tomados al enemigo, y al final los mapas
cambiaron de configuracién, con la aparicién
de unos paises, la desaparicion de otros y
grandes cambios en los que sobrevivieron. La
poblacion mundial se vio sometida a un gran
sufrimiento por los muchos muertos, heridos,
desplazados, refugiados y prisioneros que
generd, por las enormes destrucciones de sus
infraestructuras y por los graves problemas
sociales y econdémicos causados. En toda la
contienda se movilizaron mds de 70 millones
de militares, de los que murieron unos nueve
millones y otros 20 quedaron mutilados o
muy heridos. Quedaron en ruinas grandes
zonas, y al final salieron fortalecidos los
paises que menos sufrieron los embates béli-
cos en sus territorios: Estados Unidos, Ingla-
terra y Japon.
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La Primera Guerra Mundial en los sellos
de correos

Los diferentes hechos y acontecimientos
de la guerra han sido utilizados como motivos
de sellos de correos, que se emitieron durante
las campaiias y con posterioridad con diferen-
tes fines: como medios de propaganda; para
celebrar algin hecho destacable; en apoyo de
refugiados, mutilados, prisioneros, huérfanos,
Cruz Roja y otros; para conmemorar armisti-
cios; en aniversarios de hechos notables; en
honor de los veteranos; para recordar la vida
en las trincheras, etc. También hubo muchos
sellos de ocupacion, que solfan pertenecer al
pafs o territorio invadido y que eran estampi-
llados con el nombre del pafs de ocupacion,
con motivos muy variados, desde escenas de
guerra, combates, barcos, gentes, uniformes,
mapas, vehiculos, etcétera.

Entre los barcos de guerra se puede citar
el acorazado Viribus Unitis, cuya imagen
aparece en un sello emitido por Austria-
Hungria en 1915. Fue el primer acorazado
dreadnought austro-hingaro de la clase
Tegetthoff. Encargado por la Armada del
Imperio en 1908, su quilla se puso el 24 de
julio de 1910 en los astilleros Stabilimento
Tecnico Triestino de Trieste, se botd el 24 de
junio de 1911 y entrd en servicio el 5 de
diciembre de 1912. Durante la Primera
Guerra Mundial tomd parte en diferentes acti-
vidades en el Adridtico, y el 1 de noviembre

Acorazado austro-hingaro Viribus Unitis en un
sello emitido por Austria-Hungrfa en 1915.
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El crucero ligero Sydney en un sello de las islas
Cocos en conmemoracion del combate de 1914.

de 1918 fue hundido en el puerto de Pola al
explotar una mina puesta en su casco por
buceadores italianos.

A modo de ejemplo de combate filateliza-
do, se puede citar la batalla de las islas Cocos

AUSTRALIA

ANLAC

915-1965

Sello emitido por Australia en 1965 en el 50
aniversario del ANZAC.
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Sello emitido por Nueva Zelanda en 1965
en el 50 aniversario del ANZAC.

en el Pacifico, que tuvo lugar el 9 de noviem-
bre de 1914 entre el crucero ligero australiano
Sydney y el también ligero alemdn Emden, en
el que fue el primer combate de la Real
Armada australiana. A pesar del mayor alcan-
ce de los cafiones del Emden, el Sydney pudo
esquivarlo, entré en distancia de su propia
artillerfa y someti6 al alemdn a un duro casti-
go, obligdndole a retirarse con numerosas
averias. El Emden tuvo 134 muertos y 69
heridos, y el Sydney solo cuatro muertos y
16 heridos.

Sello de Jamaica recordando el retorno de su
contingente en 1919.
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1918 EELTAVITYE

A l1968

Sello de Italia emitido en 1968 en el 50 aniversario
de la finalizacion de la guerra.

Las islas Cocos han emitido sellos en los
que aparecen dichos barcos.

Una de las acciones de guerra muy filate-
lizada fue el desastroso desembarco de Gali-
poli, en la Turquia europea en 1915. Fue una
empresa que comenzd con los primeros
desembarcos los dias 25 y 26 de abril y finali-
z6 con la evacuacion de los ultimos desem-
barcados a principios de 1916. Uno de los
grupos que tomo parte en las operaciones fue
el Australian and New Zealand Army Corps
(ANZAC), que ha sido recordado en diversos
sellos, entre los que se encuentran los emiti-
dos por Australia y Nueva Zelanda en 1965
para recordar el 50 aniversario del desembar-
co. En Gallpoli, segiin muchas fuentes, los
britdnicos, incluyendo el ANZAC, tuvieron
unas 250.000 bajas, y los turcos sufrieron
otras tantas.

Hubo paises que emitieron sellos para
recordar el regreso de sus combatientes, como
es el caso de uno de Jamaica con una escena
portuaria y el lema Return of a contingent,
1919 (Regreso de un contingente, 1919).

Y otros paises, como Italia, emitieron
sellos en 1968 con motivo del 50 aniversario
del final de la guerra.

Yate Hohenzollern y sellos de ocupacion
En su momento, diferentes colonias
alemanas habfan emitido sellos en los que

con frecuencia el motivo era el Hohenzollern,
que fue el yate del kdiser Guillermo II de
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Dos sellos de Togo con el yate Hohenzollern. El primer sello es anterior a la guerra; el segundo correspon-
de a la ocupacidn franco-inglesa.

Alemania. Habifa sido construido en los asti-
lleros Vulcan Werft, de Stettin, y botado el
27 de junio de 1892 para reemplazar a un
yate anterior del mismo nombre, de 1867, que
ya estaba muy viejo. El nuevo Hohenzollern
actu6 como yate y aviso desde 1893 hasta
julio de 1914. De 1894 a 1914, excepto en
1906, Guillermo II lo us6 para sus largos
viajes por el norte de Europa y se convirtié en
un simbolo del emperador y de su pafs.

Como ejemplos de sellos de ocupacion
durante la Primera Guerra Mundial, se pueden
citar algunos originales alemanes con la
imagen del yate del kdiser emitidos por va-
rias posesiones de Alemania en Africa
— «Deutsch-Ostafrika», «Deutsch-Stidwesta-
frika», «Kamerum» y «Togo»—, que tras la
ocupacion fueron utilizados con sobrecargas
como: «TOGO. Occupation franco-anglais»,
«TOGO. Anglo-French Occupation» o
«British Occupation».

La Revolucion Rusa

En 1917 Rusia se vio envuelta en su
propia revolucion, que supuso su retirada de
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la Guerra Mundial. Un barco protagonista de
muchos sellos de correos es el crucero ruso
Aurora, que estaba en Petrogrado —mads
tarde Leningrado y hoy San Petersburgo—,
donde le sorprendi6 dicha revolucién. Inmer-
so en la ebullicion revolucionaria, el 25 de
octubre de 1917 el Aurora se negé a cumplir
la orden de salir a la mar, lo que supuso de
alguna manera el comienzo de la segunda
fase de aquella revolucidn iniciada en febrero
del mismo afio. La mayor parte de la revuelta
no tuvo derramamiento de sangre. Los
bolcheviques se apoderaron de los principales

;-
o

-

E POLSKEA

El crucero Aurora en un sello emitido por Polo-
nia en 1967, 50 aniversario de la Revolucion
de Octubre.
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El crucero Aurora y gente armada en un sello
emitido por Checoslovaquia en 1967, 50 aniversa-
rio de la Revolucién de Octubre.

edificios gubernamentales sin encontrar
apenas oposicidn, y sobre las 2145 horas de
aquel 25 de octubre un disparo de salva del
cafiéon de proa del Aurora fue la sefial de
comienzo del ataque al Palacio de Invierno,
residencia del Gobierno Provisional, en el
que tomaron parte sus marineros. El palacio,
que estaba protegido por cosacos, cadetes y
otras fuerzas, fue definitivamente tomado
alrededor de las 0200 del dia siguiente. Dio
asf comienzo la llamada Revolucién de Octu-
bre, también conocida como Revolucion
Bolchevique o Soviética, que tras derribar al
Gobierno Provisional llevé al pais a la Guerra
Civil de 1918 a 1920, y mds tarde lo condujo
a la creacion de la Unidn Soviética en 1922.
El Aurora se conserva como museo en
San Petersburgo, atracado frente a la Escuela
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Naval rusa, y es muy frecuente ver su imagen
en sellos de correos de muchos paises, sobre
todo la antigua URSS, Rusia, los antiguos
componentes del Pacto de Varsovia y Cuba.

Por otra parte, en recuerdo de aquella
guerra civil rusa, que comenzé en 1918 cuan-
do finalizaba la Primera Guerra Mundial, la
antigua URSS emitié algun sello en 1968 con
motivo de su 50 aniversario.

El centenario de la guerra

Con motivo del centenario de la Primera
Guerra Mundial, muchos pafses estdn
emitiendo sellos conmemorativos, como es el
caso de la isla de Man, que lo hizo recordan-
do la vida en las trincheras.

El Reino Unido ha programado la
emision de varias series de sellos con diferen-
tes motivos relacionados con dicha guerra; se
calcula que serdn unos 30 sellos en cinco
afios a partir del presente 2014 hasta 2018, a
razén de seis por aflo, para honrar la contribu-

Sello de la ex-URSS, emitido en 1968, 50 aniversa-
rio del final de la Primera Guerra Mundial y
comienzo de la Guerra Civil rusa.
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Sello emitido por el Reino Unido en 2014, en el cente-

nario de la Primera Guerra Mundial. Muestra una caji-

ta de regalo enviada por la princesa Mary a todos los
combatientes en las Navidades de 2014.

cién de las fuerzas armadas a los pafses de la
Commonwealth, a los no combatientes y a las
mujeres. Entre los motivos de los seis prime-
ros figura la efigie de un soldado muerto en la
guerra, las lineas de un poema por Lawrence
Binyon, una amapola, una bengala, un frag-
mento del memorial de bronce obra del artista
William Goscombe John y una cajita de rega-
lo que la princesa Mary, de 17 afios, nieta del
rey Jorge V y de la reina Mary, envié a los
soldados en dfa de Navidad de 1914.

Tl —

WORLD WAR 1

o=

Sobre y sellos de la isla de Man en el centenario de
la Primera Guerra Mundial.
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Tarjeta postal alemana de propaganda emitida en
1916.

Australia ha puesto en circulacién una
serie de cinco sellos con los lemas: «Guerra
declarada», «Partida de las tropas», «Entrena-
miento», «Australianos en accién» —en el
que aparece un submarino— y «Nuestros
muchachos».

Otros paises y emisores también han
programado puestas en circulacion de sellos
conmemorativos del centenario, entre ellos
Alderney, Canadd, Guernsey y Hungrfa.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

& (RR)

[Julio



Dos anclas de plata, con arganeo
de lo mismo y cepo en su color;
resaltado del escudo de Vizcaya: en
campo de plata, un roble de sinople,
fustado de su color, asomando de su
copa los tres cabos de la cruz, de
gules y sobre tierra en su color,
asomando de su copa los tres cabos
de la cruz, con dos lobos de sable,
pasantes, cebados de sendos corde-
ros. Bordura de oro, cargada con
cinco leones pasantes de gules. El
escudo como ornamento exterior
lleva por soporte y embrazdndole un
leén. Timbrado con la corona real
cerrada.

Las dos anclas de plata represen-
tan las principales misiones perma-
nentes de la Fuerza de Accién Mariti-
ma (FAM): La vigilancia de los
espacios maritimos de jurisdiccion o
interés nacional y el apoyo a institu-
ciones y organismos estatales con
competencias en la mar. La Coman-
dancia Naval de Bilbao se encuentra
integrada en su organizacion.

El escudo se basa en el de la
provincia de Vizcaya, utilizado desde
el siglo xv. El escudo tradicional del Sefiorio de Vizcaya muestra los lobos de la familia Haro y
un roble, que se identifica como el Arbol de Guernica, sede de las Juntas, al que se afiadid una
cruz, que representa la tradicion cristiana.

Lope Diaz de Haro tomé como armas el lobo en alusién a su nombre, Lope. Tras la victoria
en la batalla de las Navas de Tolosa, Diego Lépez de Haro afiadi6 otro lobo, ambos cebados
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con un cordero en la boca, en recuerdo del botin conseguido. Posteriormente se le afiadié una
bordura con ocho aspas o cruces de San Andrés, en recuerdo de la toma de Baeza, por Lope
Diaz de Haro II, un dfa de San Andrés. En el siglo Xv se afiadi6 el Roble de Guernica y se susti-
tuyeron las aspas de la bordura por cinco leones pasantes, en sefial de las cinco Encartaciones
que se formaron cuando se fundg el Sefiorio de Vizcaya; cada leén representa una Encartacion,
y al frente de cada una habfa un merino o mayoral que impartia justicia en su merindad. Al
aumentar las anteiglesias (asi se llamaban entonces a los pueblos) en el siglo viil se nombré a
un sexto merino que ejercia de superintendente, presidente y gobernador. Los seis se reunfan
bajo el Arbol de Guernica para dilucidar los problemas que surgian, de ahf que se represente en
el escudo el roble.

Escuela de Dotaciones Aeronavales «Capitan de navio Cardona»

Sobre alas de oro un ancla de plata, con arganeo y cepo de lo mismo. Sobre el todo un
circulo de azur, sobre el que se presenta el busto de la diosa Minerva, y bordura de plata conte-
niendo la leyenda <ENSENANZA MILITAR». Timbrado con la corona real cerrada.

Las alas nos recuerdan la leyenda de Icaro, hijo de Dédalo, que juntamente con su padre
traté de cruzar el mar Egeo volando con las alas unidas por medio de la cera. Como desoyese
las advertencias de Dédalo de acercarse demasiado al Sol, se le derriti6 la cera y, al desunirse
las alas, cayd al mar ahogdndose. Homenaje y perenne recuerdo para todos los que han dado su
vida al servicio de la aviacion.

El ancla simboliza su integracion como Arma Aérea de la Armada.

El escudo circular con el busto de la diosa Minerva es el niicleo del emblema de la Ense-
fianza Militar. Es la diosa de la sabidurfa, las artes y las técnicas de guerra; por este motivo se la
representa con el casco sobre la cabeza y con la égida (escudo, proteccion o defensa) sobre el
pecho, que era una coraza elaborada con piel de cabra, como simbolo de la invulnerabilidad
garantizada por los dioses. Minerva se ha adoptado como simbolo de la docencia castrense.

El escudo estd timbrado de corona real cubierta.
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ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion ATALANTA (23
de enero de 2009-finalizacion).—
Participa en esta operacion la
TF 465, desde el 6 de diciembre
bajo el mando del contralmirante
alemdn Jirge Zur Miihlen a
bordo del FGS Branderburg,
compuesta actualmente ademads
por las siguientes unidades: BAM
Reldmpago, el FGS Rhoen y la
FF De Zeven Provincien.

Como medios aéreos de
patrulla maritima la TF 465 cuen-
ta con un P-3 Orion del Ejército
del Aire (ESP), un P-3C (DE) y
un SW-3 (LUX).

OPLAN MARCO MVSM
(Mando de Vigilancia y Seguridad
Maritima). —Medios transferidos
al JEMAD desde el 11 de abril:

— PSO Centinela, Infanta

Elena, Vigia e Infanta Cristina y
BAM Meteoro hasta el 30 de junio.
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Ejercicio de tiro a bordo del BAM Reldmpago.
(Foto: www.armada.mde.es).
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MCH Tambre (M-33). (Foto: www.armada.mde.es).

— MHC Turia hasta el 30 de octubre.

— MHC Tambre hasta ser relevado por
el MHC Duero, que permanecerd hasta el 31
de diciembre.

— EOS4 (Las Palmas) hasta el 31 de
octubre. )

— EOS (Area Sur) hasta 22 de junio

— EOS (Area Norte) hasta 31 julio

— EOS (Levante) hasta 31 octubre

— UGNE (Cartagena) hasta el 31 de
diciembre.

OPLAN MARCO MDOA (Mando de
Defensa y Operaciones Aéreas).—Medios
transferidos al JEMAD: Blas de Lezo (11 de
abril-31 de julio).

ROUTE SURVEY (4-19 de junio).—Los
cazaminas Turia y Tambre realizaron vigilan-
cia de rutas en las canales de acceso a los
puertos de Alicante, Valencia, Sagunto y
Palma de Mallorca.
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Agrupaciones permanentes

Operacion ACTIVE ENDEAVOUR.—
El PA Infanta Cristina fue el buque asignado
como unidad en stand by, bajo OPCON
nacional, entre el 1 de abril y el 30 de junio.

El submarino Mistral participé en la OAE
del 14 de mayo al 14 de junio y efectud
apoyo asociado a la operacion hasta el dia 18
de junio.

Las siguientes unidades prestaron apoyo
asociado a esta operacion:

El PA Vencedora entre el 22 y el 31 de
mayo.

El PA Infanta Cristina entre los dias 1 a
10 de junio.

El PSO Vigia entre los dfas 11 y 20 de
junio.

SNMG-2 (junio de 2013-julio de
2014).—Espafia ostent6 el mando de la agru-
paciéon SNMG-2, que fue ejercido por el
contralmirante Diaz del Rio.
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En esta agrupacién han participado las
fragatas Blas de Lezo (junio-octubre de
2013), Alvaro de Bazdn (octubre de 2013-13
de marzo de 2014) y Cristobal Colon (13 de
marzo-12 de julio.).

Desde el pasado dfa 7 de diciembre la agru-
pacion estuvo integrada en la operacion OCEAN
SHIELD formando parte de la CTF-508.

Ejercicios

Desde el 26 de mayo se han realizado los
siguientes ejercicios:

CANASAR (27-28 de mayo).—Ejercicio
dirigido por el Ejército del Aire en aguas de
Canarias en el que participé el BAM Tornado.

MONTANEX-I (1-11 de junio).—Reali-
zado por la UNADEST Y-5029, compuesta
por dos SH-3D de la 5.* Escuadrilla, en la
localidad de Logrofio.

MAR-41 (9-13 de junio).—Participaron
las fragatas Almirante Juan de Borbon, Alva-

NOTICIARIO

ro de Bazdn, Blas de Lezo y Méndez Niifiez,
contando con la colaboracion del LHD Juan
Carlos I, el BAC Cantabria, el PA Mahon y
el PSO Serviola.

MULTICOOPERATIVE EXERCISE-14
(9-13 de junio 14).—Participaron COMAN-
DES-41 como COMGRUEUROMARFOR y
la fragata Santa Maria, El ejercicio se realizd
en aguas al NW de Casablanca, contando con
la participacion de los buques RMN Sultdn
Moulay Ismail, FS Montcalm y NRP Vasco
da Gama.

MEDEX-14 (22-27 de junio).—Ejercicio
de colaboracion con la Armada de Argelia en
el que particip6 el AGDS Neptuno.

Adiestramiento
Desde el 26 de mayo han realizado sali-

das a la mar para adiestramiento las siguien-
tes unidades:

Fragata Santa Marta. (Foto: www flickr.com/photos/armadamde).
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OPERACIONES EN CURSO

LXXXV Crucero de Instruccion
B/E Juan Sebastidn de Elcano

Operacion
ACTIVE ENDEAVOUR

Patrullero Infanta Cristina

-ﬂh—r

148 [Julio



NOTICIARIO

DE LA ARMADA

Operacion ATALANTA

BAM Reldmpago
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Olas golpeando la proa del buque escuela Juan Sebastidn de Elcano.
(Foto: www.flickr.com/photos/armadamde).

Adiestramiento individual: Toralla (20
de mayo); Victoria (27-28 de mayo); Reina
Sofia (26-27 de mayo y 10-11 de junio);
Centinela (29 de mayo); Navarra (4-5 de
junio); Méndez Niiriez (4 de junio); Santa
Marta (4 de junio); Serviola (2-6 y 18 de
junio); Malaspina (9-13 de junio); Formentor
(10 de junio); Mahon (11 de junio); Numan-
cia (12 de junio); Segura (14-17 de junio);
Las Palmas (12 de junio) Tajo (18 de junio);
Neptuno (16-20 de junio); Infanta Elena (18
de junio); Cazadora (18 de junio); Vencedora
(18 de junio); Infanta Cristina (18 de junio);
Albordn (16 y 17 de junio); P-101 (17 de
junio); Cantabria (17-27 de junio); Galicia
(18 y 19 de junio).

Adiestramiento PRECALOP: Navarra
(27-29 de mayo); Méndez Niifiez (21-29 de
junio).

Adiestramiento con la colaboracion de
UBACANAR: Meteoro, Tornado y Rayo (9-
12 de junio).

CALOP A3: Castilla (19 de mayo-6 de
junio).
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CALOP AEM: Navarra con la colabora-
cion de la FGNE FG10 (11-20 de junio).

Adiestramiento individual y colectivo:
AKL Martin Posadillo y BIO Las Palmas (16
de junio).

Inspeccion de alistamiento 11 previa a
CALOP: Segura (18 de junio).

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Hespérides (29 de abril-6 de junio).—
Realizé la campafia ZEE-14, que tiene
como prioridad el estudio de la Zona
Econdmica Exclusiva Espafiola (ZEE) del
norte de la peninsula Ibérica, en aguas del
margen Cantdbrico, realizando reconoci-
miento sistemdtico de las zonas del estu-
dio.

Juan Sebastidan de Elcano (I de marzo-
21 de julio).—Realiza la segunda fase del
LXXXYV Crucero de Instruccidn, en la que se
encuentran embarcados los guardias marinas
de las promociones 415 del Cuerpo General y
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145 de Infanterfa de Marina. El buque sigue
el siguiente calendario:

PUERTO ETA ETD
(Eﬂﬁg) 7 de junio | 12 de junio
&ﬁgﬁ;‘;ﬁ% 19 de junio | 24 de junio
(Nc?r?ll:ga) 28 de junio | 3 de julio
Marin 13 de julio 17 de julio
Cddiz 21 de julio 21 de julio
La Carraca 21 de julio

Contramaestre Casado (17-26 de
mayo).—Traslado al puerto de San Cipridn
(Lugo) de las lanchas hidrograficas Astrola-
bio 'y Escandallo, y regreso a su base.

Tofifo (14 de mayo-23 de junio).—Salié
a la mar rumbo a la costa cantdbrica para
efectuar campaifia hidrogréfica, actualizando
la cartografia ndutica de la ria de La Corufia y
zonas adyacentes, ademds de colaborar con el
Instituto Hidrogrdfico de Portugal en aguas
proximas a Lisboa y estuario del Tajo.

Victoria (27-28 de mayo).— Colaboré
con la fragata Navarra.

El Camino Espaiiol (24-29 de mayo).—
Efectud transporte de material del Ejército de
Tierra entre los puertos de Mahon y Valencia.

Arnomendi (22 de abril-31 de mayo).—
Efectud la campafia NEAFC (North East
Atlantic Fisheries Convention) con inspecto-
res de pesca a bordo.

Tarifa (26 de mayo-26 de junio).—
Realiz6 la campaiia del Atin Rojo en aguas
del mar territorial del Mediterrdneo y Zona
Econdmica Exclusiva (ZEEM).
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Escandallo (17 de mayo-7 de julio).—
Efectud la campaiia hidrografica del norte,
realizando labores de actualizacion de la
cartograffa ndutica de la zona de Carifio y
Cedeira y zonas adyacentes.

Astrolabio (17 de mayo-7 de julio).—
Efectud la campaiia hidrogrdfica del norte,
realizando labores de actualizacién de la
cartografia ndutica de la ria de Ribadeo y
zonas adyacentes.

Antares (14 de mayo-23 de junio).—
Efectué actualizacion de la cartografia nduti-
ca de Galicia (rfa de Arosa y zonas adyacen-
tes), ademds de realizar colaboracion técnica
con el Instituto Hidrogréfico de Portugal en el
levantamiento hidrogrédfico en aguas proxi-
mas a Lisboa y estuario del Tajo.

Crucero de Fin de Curso 2014 de los
caballeros alumnos de la Escuela Naval
Militar (4-27 de junio).—E1 LHD Juan
Carlos I, con UNAEMB y destacamento
GRUPLA a bordo, realizé actividades de
instruccion y adiestramiento en puerto y en la
mar para contribuir a la formacién de los
alumnos de la Escuela Naval Militar.

Cumpliment6 el siguiente calendario y
escalas:

— 4-6. Transito Rota-La Coruiia.

— 6-8. Escala en La Coruiia, con presen-
cia naval en DIFAS.

— 8-14. Adiestramiento en la mar con
embarque de alumnos. Durante el transito al
golfo de Cddiz colabord en el ejercicio MAR-
41 y efectud pruebas de interoperabilidad de
helicpteros.

— 14-16. Escala en el puerto de Ceuta.

— 16-19. Adiestramiento en la mar
participando en el ejercicio FCEX.

— 19-23. Escala en Rota donde se reali-
76 la conferencia y el embarque de la FD para
el MARFIBEX.

— 23-27. Participé en el ejercicio
MARFIBEX y colaboré en el MAR-42.

— 27. Entré en Rota, donde desembarcé
a los alumnos para su posterior traslado al
LPD Galicia.
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Victoria (5-9 de junio).—Particip6 en el
DIFAS con escala en Cartagena los dias 6y 7.

Cantabria (6 de junio).—Sali6 a la mar
para relevo de comandante.

Malaspina (3-6 de junio).—Efectué
colaboracion en las prdcticas de los alumnos
de la Universidad de Cddiz.

Neptuno (31 de mayo-5 de junio).—
Efectud colaboracién con DINSOB para
realizar tareas de observacion submarina de
la zona de Alboran.

El Camino Espaiiol (2 de junio-2 de
julio).—Efectud transporte de material del
Ejército de Tierra a la zona de operaciones
del Libano para contribuir al sostenimiento
de la operacion LIBRE HIDALGO (L/H).

Cumpliment6 el siguiente calendario:

PUERTO ETA ETD
Cartagena 2 de junio
Valencia 3dejunio | 3de junio
Heraklion L. -
(Grecia) 10 de junio | 12 de junio
Beirut o __
(Libano) 16 de junio | 17 de junio
Catania 24 de iunio | 27 de unio
(Italia) J j
Valencia 1 de julio 1 de julio
Cartagena | 2 de julio

Meteoro (6 de junio).—Efectud pruebas
de mar.

Rayo (3-4 y 6 de junio).—Sali6 a la mar

para ambientacién del nuevo comandante los
dia3y4yrelevo el dia 6.
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Tornado (2 y 3 de junio).—Efectud cali-
bracidén y certificacién TACAN en aguas
proximas a las islas Canarias.

Serviola (9-11 de junio).—Realizé cola-
boracién con COMGRUP-1 en aguas proxi-
mas a Ferrol.

Medas (9-12 de junio).—Efectud el rele-
vo de personal del Destacamento Naval de
Albordn, regresando a la E. N. de Puntales.

Cantabria (11-12 de junio).—Efectud
colaboracién con COMGRUP-1 en aguas
proximas a Ferrol.

Mahén (12 de junio).—Realizé colabo-
racién con COMGRUP-1 en aguas de Ferrol.

Canarias (10 de junio).—Efectud transi-
to a Navantia (Cddiz) para efectuar varada
reglamentaria.

Martin Posadillo (12 y 18 de junio).—
Efectud prdcticas de embarco y desembarco
de vehiculos con el Regimiento de Artillerfa
Antiaérea nim. 73 en el muelle de Santa
Lucfa (Cartagena).

Malaspina (10-30 de junio).—Realizé
Campaifia Hidrogréfica en aguas del golfo de
Cédiz.

Alboran (16 y 17 de junio).— Ambienta-
cién de comandante.

Serviola (18 de junio).—Inspeccién de
capacidades

Cantabria (17-27 de junio).—Colabora-
cién con CALOP de Navarra y participacién
en MAR 42 y MARFIBEX 41

Santa Maria (16 y 20 de junio). —
Ambientacion de nuevo comandante.

Juan de Borbén (17 y 20 de junio).—
Ambientacion de nuevo comandante.

Blas de Lezo (17 y 19 de junio).—
Ambientacion de nuevo comandante.
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Segura (17-19 de junio).—Realiz6 acti-
vidades/ejercicios en puerto/mar en aguas
proximas a Cartagena.

Neptuno (20 de junio).—Sali6 a la mar
para entrega de mando.

Alboran (19 de junio).—Salié a la mar
para entrega de mando.

Reina Sofia (20 de junio).—Salié a la
mar para entrega de mando.

Santa Maria (18 de junio).—Salié a la
mar para entrega de mando.

Medas (16 y 18 de junio). —Efectud
respectivamente colaboraciones con COCE-
VACO en CALOP de la fragata Navarra.

P-101 (16 de junio).—Realizé pruebas de
mar.

Almirante Juan de Borbon (20 de
junio).—Salié a la mar para entrega de
mando.

Rayo (20 de junio).—Realizé pruebas de
mar e inspeccion de capacidades

Tornado (20 de junio).—Efectud prue-
bas de mar.

Patifio (18 de junio).—Realiz6 pruebas
del control de paso de hélice.

Blas de Lezo (19 de junio).—Sali6 a la
mar para entrega de mando.

Vigilancia maritima

Han realizado misiones de vigilancia
maritima las siguientes unidades:

P-114 (8-31 de mayo y 1-30 de junio).—
Efectu6 vigilancia maritima en aguas del
estrecho de Gibraltar, Pefiones y Albordn.

Alboran (6-31 de mayo).—Realizé

campafia de vigilancia maritima en el calade-
ro nacional del Atldntico y Cantdbrico.
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Meteoro (15-27 de mayo).—Realizé
vigilancia maritima en el mar de Levante y
sur de Baleares.

Cabo Fradera (15 de mayo-30 de
Jjunio).—Realizé vigilancia maritima en el
TIRM comprendido entre Tui y Camposantos.

Medas (29 de mayo-2 de junio).—Reali-
z6 vigilancia maritima en aguas del Estrecho.

Vencedora (22-31 de mayo).— Vigilan-
cia maritima en aguas del Mediterrdneo.

Infanta Cristina (1-10 de junio).—
Realizé vigilancia maritima en aguas del
Mediterrdneo.

Vigia (11-20 de junio).—Efectud vigi-
lancia maritima en aguas del estrecho de
Gibraltar, golfo de Cddiz y mar de Alboran.

Las Palmas (12-16 de junio).— Vigilan-
cia maritima en aguas del Estrecho y mar de
Albordn..

Centinela (13-21 de junio).—Efectué
vigilancia maritima en aguas del Cantdbrico.

Toralla (10-13 de junio).—Realizé vigi-
lancia maritima en aguas proximas a Carta-
gena.

P-101 (18 de junio-10 de julio). —Reali-
z6 vigilancia maritima en la zona de
Ayamonte, Huelva.

Formentor (16-20 de junio).— Efectué
vigilancia maritima en caladeros nacionales
del Mediterrdneo.

Arnomendi (18-26 de junio).—Efectué

vigilancia maritima en caladeros nacionales
del Mediterrdneo

Meteoro (20-29 de junio).—Realizé

vigilancia maritima en aguas de Canarias.

A.P.F.
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ACUERDOS DEL CONSEJO
DE MINISTROS

En el Consejo de Minis-
tros del pasado 23 de mayo
se aprobaron tres acuerdos
de gran importancia para la
Armada.

En el primero de ellos,
el Consejo de Ministros
aprobd la modificacion de
los limites para adquirir
compromisos de gasto con
cargo a ejercicios futuros
para posibilitar que el
Ministerio de Industria,
Energifa y Turismo suscriba
un acuerdo de colaboracion
con la empresa Navantia
para desarrollar el progra-
ma de construccion de dos
Buques de Accién Mariti-
ma (BAM).

Estd previsto que las nuevas unidades
incorporen mejoras tecnoldgicas respecto a
las cuatro ya entregadas por la empresa. El
coste de fabricacion se estima en 333 millo-
nes de euros, distribuido en seis anualidades
entre 2014 y 2019.

El segundo Acuerdo posibilita al Ministe-
rio de Defensa la ejecucion de los trabajos
correspondientes a la cuarta gran carena del
submarino Tramontana. Esto permitird a la
Armada el mantenimiento de dos submarinos
operativos durante los préximos cuatro afos,
a la espera de la entrada en servicio de la
primera de las unidades de la nueva serie
S-80.

El coste de la gran carena asciende a 42,9
millones de euros, distribuidos en cuatro
anualidades. Incluye también las pruebas de
equipos en taller, a flote y las pruebas de mar
del Tramontana.

También, el Consejo de Ministros autori-
z6 al Ministerio de Defensa a suscribir la
prorroga del MOU de apoyo al ciclo de vida
de los aviones Harrier AV-8B Plus.
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Submarino Tramontana. (Foto: www.flickr.com/photos/armadamde).

El MOU, firmado en 2004, tiene una
duracioén inicial de diez afios, hasta el 9 de
diciembre de 2014. Estd celebrado entre Esta-
dos Unidos, Gran Bretafia, Espafia e Italia
para satisfacer necesidades logisticas deriva-
das de requerimientos operativos similares de
sus flotas de aviones Harrier.

Con las circunstancias econdmicas actua-
les y ante la previsién de no disponer de un
sistema de armas que sustituya al Harrier
actual, se pretende aumentar la vida ttil de
este tipo de avién para mantener la capacidad
de proyeccion con los medios aéreos embar-
cados mds alld de 2025.

También Estados Unidos va a aumentar
la vida util de sus aviones Harrier ante el
retraso del desarrollo del nuevo avién de
despegue vertical F-35.

Por todo ello, se va a prorrogar por diez
anos el MOU actual, estableciendo nuevos
topes de costes financieros, con un compro-
miso de 70.309.442,51 euros entre los afios
2015 y 2024.

A.P.P.
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Australia

Programa de construccion de submari-
nos.—El 12 de junio hubo una reunién de
alto nivel 2 + 2 en Tokio, entre los ministros
de Asuntos Exteriores y de Defensa de Japon
y Australia. Uno de los principales puntos de
la agenda era la posible transferencia de
tecnologfa naval japonesa para la construc-
cion de la préxima serie de submarinos
convencionales australianos que reemplacen
a las seis unidades actualmente en servicio.
La Marina australiana no quiere volver a
sufrir los errores cometidos con el programa
de los seis Collins construidos por astilleros
suecos sin experiencia en grandes unidades
de mds de 2.500 t de desplazamiento. Los
silenciosos y enormes submarinos japoneses
construidos por los astilleros de Mitsubishi y
Kawasaki parecen ser son los que mds se
aproximan a los requerimientos australianos,
con una autonomia suficiente para patrullar
todo el océano Indico y el Pacifico, con la
posibilidad ademds de incorporar un sistema
de propulsion independiente del aire (AIP).
Esta transferencia de tecnologfa harfa mds
fuertes atin los lazos existentes entre ambos
gobiernos, que ven preocupados el incremen-
to del potencial naval chino y sus apetencias
insulares. El programa australiano para cons-
truir seis submarinos tiene un crédito asigna-
do de 3.000 millones de euros.
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Brunei

Entrega de un patrullero de altura.—La
Marina Real de Brunei ha recibido de los
astilleros alemanes Liirssen el cuarto patru-
llero de altura clase Darussalam (PV-80) de
80 m de eslora, el KDB Daruttagwa. Brunei
aceptd los dos primeros buques de la serie,
los KDB Darussalam y KDB Daruhlesan, en
enero de 2011. Estos patrulleros estdn reem-
plazando a los de la clase Waspada, que
fueron construidos por los astilleros britdni-
cos de Vosper Thornycroft en Singapur hace
mds de 30 afios. Los nuevos OPV pueden
desarrollar 22 nudos y tienen una autonomia
de 7.500 millas, con un desplazamiento de
1.625 toneladas.

Corea del Sur

Donacion de una corbeta a Filipinas.—
La Reptiblica de Corea ha dado de baja una
corbeta de la clase Pohang para donarla a la
Marina filipina como un nuevo signo de
cooperacion entre las dos naciones en el
dmbito de la Defensa. El secretario de Defen-
sa filipino, Voltaire T. Gazmin, ha declarado
publicamente que esta donacién sigue a otras
hechas con anterioridad y que afectaba a una
lancha de desembarco tipo LCU (Landing
Craft Utility) y 16 embarcaciones del tipo

155



NOTICIARIO

RHIB. Gazmin, que realizé una visita oficial
a Corea del Norte a finales de mayo, participd
en una serie de reuniones en el Ministerio de
Defensa surcoreano, que tuvieron como tema
principal el conflicto de las aguas jurisdiccio-
nales con China.

Estados Unidos

El destructor USS Ross salio para la
Base Naval de Rota.—El destructor de la
clase Arleigh Burke (DDG-51) USS Ross se
despidi6é de su hasta ahora Base Naval en
Norfolk, Virginia, para dirigirse a su nuevo
apostadero en la Base Naval de Rota, Espafia,
donde estard permanentemente basado
formando parte del dispositivo naval para la
defensa contra misiles balisticos o BMD.
Hasta ahora la operatividad del USS Ross
consistia en cuatro meses en la mar y cuatro
en la base, una operatividad muy dificil de
conciliar con la vida familiar, ya que en un

afio podfan estar ocho meses en la mar. Dado
que las distancias en el Mediterrdneo son
mucho mds cortas que en el Atldntico, la
dotacion espera que ese ciclo operativo se
suavice. Este destructor acaba de finalizar un
largo perfodo de obras en dique seco, y su
dotacidn, hasta la salida a la mar, estaba sin
cubrir al 100 por 100. En enero el buque fue
sometido a un exhaustivo INSURV por el
organismo de inspeccién y vigilancia (Board
of Inspection & Survey), inspeccién pasada
con €xito por su dotacién, que ahora espera
demostrar su adiestramiento en sus nuevos
cometidos en el Mediterrdneo.

Nuevo director de la Academia Naval de
Annapolis.—Un experimentado y condecora-
do piloto naval ha sido designado como
nuevo director de la Academia Naval. El
contralmirante Walter E. Ted Carter Jr. sera
el nuevo superintendente, que tal es la deno-
minacion correcta, de los mds de 4.000 alum-
nos de Annapolis, Maryland. Carter, que

Destructor USS Ross (DDG-51). (Foto: www.wikipedia.org).
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obtuvo el nombramiento de alférez de navio
en 1981, era hasta ahora el presidente de la
Escuela de Guerra Naval de Newport, Rhode
Island. En 1985 se gradud en la Escuela de
Pilotos Aeronavales, conocida como Top
Gun, donde van los mejores pilotos de la US
Navy. Entre sus mandos destaca la Escuadri-
lla de Caza y Ataque 14, el buque logistico
USS Camden (AOE-2) y el portaaviones Carl
Vinson (CVN-70). Posteriormente y ya en el
empleo de contralmirante, mando el Grupo de
Combate del portaaviones Enterprise (CSG-
12). Carter tiene en su haber 6.150 horas de
vuelo en F-4, F-14 y F-18, incluyendo 125
misiones de combate. Asimismo tiene el
récord absoluto de tomas en portaaviones,
con 2.016, 128 mds que su inmediato segui-
dor. Durante sus 33 afios de carrera, ha reci-
bido la Cruz de Vuelo Distinguido, con la
«V» de valor, la Estrella de Bronce y siete
medallas aéreas, entre otras. También posee
el premio Stockdale al liderazgo, la mayor
recompensa para un comandante. Carter, ya
ascendido al empleo superior, sustituird al
vicealmirante Michael Miller, que ha aporta-
do a la academia la nueva disciplina de la
guerra cibernética, creando al mismo tiempo
un centro cibernético ultramoderno en el
campus. Miller también consiguid volver a la
normalidad a la vida escolar después de que
su predecesor fuese fulminantemente cesado
por excesos de gastos no justificables y la
existencia de una caja B. Sin embargo, Miller
también ha estado en el ojo del huracdn por
los diversos asaltos sexuales ocurridos entre
guardias marinas, que se encuentran adn sub
judice. De los tres alumnos acusados hasta
ahora, solo uno ha ido a juicio en 2014, y fue
exonerado.

El sexto LCS inicia sus pruebas de
mar.—El sexto buque de combate en el lito-
ral o Littoral Combat Ship (LCS) ha iniciado
las pruebas de mar previas a su entrega a la
Marina norteamericana. E1 USS Jackson
(LCS-6) es el tercer buque construido por los
astilleros Austal-USA, pertenece a la clase
Independence y, una vez superadas las prue-
bas de mar con €xito en el ultimo trimestre de
este afio, tiene su entrega prevista para el mes
de diciembre. El USS Jackson es también el
primero de los 10 buques asignados por un

2014]

NOTICIARIO

nuevo contrato de construccion a los astille-
ros Austal-USA.

Egipto

Construccion de cuatro corbetas.—1Los
astilleros franceses de la DCNS se han adju-
dicado el contrato para construir cuatro
corbetas, excluido su armamento, por un
importe de 1.000 millones de euros, que serdn
construidas en un astillero nacional en
Alejandria. La empresa gala ha batido a su
rival alemdn ThyssenKrupp Marine Systems,
con su disefio Meko A200, y a los holandeses
de Damen Schelde con su corbeta Sigma, que
fue vendido a Marruecos.

Los buques que la DCNS construird para
la Marina egipcia son la variante de 2.400 t.
de la familia Gowind, patrullero que fue cedi-
do por su constructor a la Marina gala, al no
existir clientes para su adquisicion. El contra-
to no contempla el armamento, que serd
suministrado por la compafifa alemana
MBDA vy que incluird misiles a/a MICA VL
y antisuperficie Exocet MM-40. Su instala-
cion estd cifrada en unos 50 millones de
euros, y la adquisicion de los misiles en 400
mads.

Francia

Se mantiene la entrega de los dos LHD
a Rusia.— A pesar de la polémica surgida por
la invasidén rusa de la peninsula de Crimea,
Francia mantendrd su compromiso de entre-
gar los dos buques anfibios, tipo LHD clase
Mistral a la Marina rusa. En ese aspecto el
Gobierno alemdn apoya plenamente la deci-
sién francesa para evitar la escala de sancio-
nes entre las naciones de la UE y Rusia. Fran-
cia mantiene que las exportaciones a este pafs
no han sido sancionadas por la Unién Euro-
pea, por lo que cumplird con su compromiso
hasta el final. El contrato para la construccién
de dos LHD, firmado entre los gobiernos ruso
y francés por un importe de 1.200 millones de
euros, ha generado 1.000 puestos de trabajo
en la industria naval francesa.
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India

Rescatado el submarino Sindhuraks-
hak.—Cinco meses después de iniciar las
operaciones de salvamento, el submarino
clase Kilo siniestrado el 14 de agosto de 2013
a causa de una explosién cuando se encontra-
ba atracado en el puerto de Bombay, en el
que se declaré posteriormente un incendio
que costd la vida a las 18 personas que se
encontraban a en el interior y que no pudie-
ron salir al exterior al hundirse, ha sido resca-
tado. Un portavoz de la Marina india dijo que
el submarino no iba a ser reparado, ya que la
explosion ocurrid en el compartimento de
torpedos de proa al estallar todas las armas
que allf se encontraban estibadas, misiles y
torpedos, dafiando gravemente el casco resis-
tente, por lo que el Sindhurakshak causaria
baja en la lista oficial de buques de forma
inminente. No obstante, se van a seguir los
procedimientos y el arsenal militar emitird un
informe sobre el estado actual del submarino
y si es rentable invertir en su reparacién o
enviarlo directamente al desguace a la vista
de los costos de la reparacion. La compafifa
que ha efectuado el salvamento ha utilizado
el buque norteamericano Resolve Marine para
reflotar el submarino, gracias a un contrato
firmado el 1 de enero de 2014, teniendo 160
dias de plazo para ponerlo a flote.

Irdn

Primer submarino en el mar Caspio.—
El submarino que los astilleros de Bandar
Anzali, en el mar Caspio, estdn construyendo
para la Marina iranf estard operativo en el afio
2015, segtin ha anunciado la agencia de noti-
cias Azerbaijan Press Agency. En noviembre
de 2013, medios especializados publicaron la
fotograffa tomada por satélite de un submari-
no en construccién en Bandar Anzali similar
al que habia sido botado con anterioridad por
los astilleros de Bostanu en el estrecho de
Ormuz. Fuentes oficiales iranies han confir-
mado que una nueva clase de submarinos, de
500 t, denominada Fatah, se encontraba en
construccidn y, aunque la botadura del prime-
ro no se anuncio oficialmente, en febrero la
television iranf dio la noticia de su botadura.
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La unidad, a punto de entrar en servicio en el
mar Caspio, significa un aumento considera-
ble de la amenaza para las marinas riberefias
que no poseen este tipo de buques, entre ellas
la rusa. Segin informes azerfes, la construc-
cion del submarino de Bandar Anzali, de
50 metros de eslora, la estdn realizando inge-
nieros navales chinos, y su dotacién estard
formada por miembros de la Guardia de la
Revolucion en lugar de marinos de la Armada
irani. No se han vuelto a obtener mds fotogra-
ffas via satélite porque la cama del submarino
ha sido movida a una nave.

Italia

Se corta la chapa de la séptima fragata
FREMM.—En una ceremonia realizada en
los astilleros de Fincantieri, se procedi6 a
cortar la chapa de la séptima fragata multimi-
sion FREMM de la Marina italiana, que debe-
rd entrar en servicio en 2018. Esta nueva
fragata desplazard 7.728 t y tendrd una velo-
cidad maxima de 27 nudos, con una autono-
mia de 7.600 millas a 15 nudos. El astillero
de Fincantieri que estd construyendo este
nuevo buque, se encuentra préximo a la
ciudad de Génova. El cometido de esta fraga-
ta, dada la amplia panoplia de posibilidades
que posee, abarcard una serie de escenarios,
desde la guerra antisubmarina, antiaérea y de
superficie hasta patrullar por el Mediterrdneo
salvaguardando los intereses maritimos italia-
nos. Las fragatas FREMM son el resultado de
la colaboracidn de astilleros franceses e
italianos para proporcionar un buque multi-
mision a sus respectivas marinas de guerra.
El primero de la serie fue el francés Aquitai-
ne, que entré en servicio en 2012. En Italia la
primera fragata entregada fue la Carlo Berga-
mini. A su vez, Marruecos ha recibido en
2013 una fragata FREMM, bautizada con el
nombre del rey alauita, Mohamed VI. El total
de fragatas de esta clase previstas por la
Marina italiana es de ocho.

Reino Unido

Incendio en el portaaviones Queen
Elizabeth. — Veintisiete bomberos intervinie-
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ron a bordo del mayor buque de la Royal
Navy, el portaaviones Queen Elizabeth, en la
mafiana del 9 de junio. El buque, que se
encontraba completando su armamento en
dique seco en Fife, Escocia, se vio envuelto
en una espesa cortina de humo a las 0637
horas. Seis equipos de bomberos del Scottish
Fire & Rescue Services acudieron inmediata-
mente desde Dunfermline y Lochgelly, consi-
guiendo apagar el incendio dos horas
después. Un portavoz del astillero de
Babcock confirmé que el humo provenia de
un tanque préximo a la quilla y que podia
haberse producido por un problema de aisla-
miento. Todos los trabajadores y técnicos
fueron evacuados del buque y no hubo que
lamentar desgracias personales. La direccion
del astillero no cree que este incendio vaya a
provocar un retraso en el programa, ni en la
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ceremonia de bautizo del portaaviones el
proximo 4 de julio, ceremonia a la que estd
previsto asista la reina de Inglaterra junto con
el duque de Edimburgo. Una vez a flote, el
Queen Elizabeth serd remolcado hasta el
Arsenal de Rosyth, donde finalizard su arma-
mento. Este, buque de 65.000 t es el de
mayor desplazamiento de la historia de la
Marina britdnica y el primero de una serie de
dos, estando prevista su entrega en 2016. El
segundo de la serie, el Prince of Wales, entra-
rd en servicio en 2020.

Rusia
Finaliza la gran carena el SSBN Yeka-

terinburg. —El submarino balistico nuclear
Yekaterinburg, proyecto 667BDRM, salié del

SSBN Ekaterinburg. (Fotografia proporcionada por L. V. P. G.).
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dique seco de Zvezdochka una vez finalizada
su gran carena con modernizacién que ha
sufrido en los ultimos 24 meses. Los subma-
rinos clase Delfin, o Delta 1V segtin la deno-
minacién OTAN, empezaron a construirse en
el afio 1981 y pertenecen al Proyecto
667BDRM. Su construccion se realizé en los
astilleros de Machine Building Enterprise,
ubicados en Sevmash. Un total de siete
submarinos fue entregado entre 1984 y 1990,
de los que audn perduran seis unidades, todas
ellas modernizadas entre 1999 y 2014 en el
astillero de Zvezdochka. El Yekaterinburg
inicié su construccion el 17 de febrero de
1982, entrando en servicio en la Marina
soviética tan solo tres afios después, en 1985.
Después del colapso de la Union Soviética, el
submarino cambid el pabellén rojo por la
Cruz de San Andrés rusa, teniendo por
nombre su numeral. En febrero de 1999 fue
bautizado con su nombre actual, por la ciudad
de Yekaterinburg, donde habian sido asesina-
dos el zar Nicolds II y su familia. En junio de
2012, el submarino entr$ en dique para reali-
zar su Ultima gran carena con modernizacion.
Los submarinos clase Delta 1V desplazan
12.000 t, pudiendo bajar hasta una profundi-
dad de 400 m. Su armamento nuclear estd
compuesto por 16 misiles balisticos RSM-54,
aunque también lleva 18 torpedos para sus
cuatrotubos lanzatorpedos.

Liberado el buque de Greenpeace.—Las
autoridades navales rusas han liberado al
buque de Greenpeace Artic Sunrise, que
permanecia bajo custodia naval en el puerto
de Mirmansk desde que fuese apresado por
unidades navales rusas el 19 de septiembre de
2013 por intentar abordar una plataforma
petrolifera rusa en el Artico. Segtn el porta-
voz de Greenpeace, el buque solo trataba de
protestar, durante los dos meses de verano,
por las prospecciones realizadas por la plata-
forma Prirazlomnaya. Pese a este apresa-
miento, Greenpeace ha proseguido su campa-
fla contra las prospecciones petroliferas en el
Artico durante los ultimos ocho meses, la
mds reciente en Noruega, donde ocuparon
una plataforma de Statoil en el mar de
Barents durante 48 horas. Paralelamente los
activistas holandeses bloquearon una segunda
plataforma de Gazprom, la GSP Jupiter,
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cuando salfa del puerto holandés de Ijmuiden
para ir a perforar al Artico.

Suecia

Se inician los estudios del proximo
submarino.—La compaiifa sueca Saab ha
firmado un contrato con el Ministerio de
Defensa sueco para iniciar el estudio del
proyecto del préximo submarino para la
Marina sueca, asi como la modernizacion de
media vida de los dos submarinos del Tipo A
19 Gotland. Para ello le ha sido asignado un
crédito de 60 millones de euros. En paralelo,
las dos partes firmaron el 9 de junio una carta
de intenciones (Lol) para mantener la capaci-
dad submarina de la Armada hasta el afio
2020, con un pedido potencial de 1.700
millones de euros. Este anuncio llega al
mismo tiempo que Saab continda negociando
con la compaififa alemana ThyssenKrupp
Industrial Solutions la adquisicion de los asti-
lleros de ThyssenKrupp Marine Systems AB
(TKMS AB).

Ucrania

La Marina se rehace lentamente.—La
Marina ucraniana ha recuperado 28 buques
aprehendidos inicialmente en la ocupacion de
la peninsula de Crimea por tropas rusas,
segin una informacién del Ministerio de
Defensa de Ucrania. Esa cifra representa
aproximadamente el 50 por 100 de los buques
capturados por fuerzas rusas en marzo. Desde
la ocupacién de Crimea, la Marina ucraniana
ha contado con tan solo cinco patrulleros
costeros para la vigilancia de sus aguas terri-
toriales, ademds de la veterana fragata
Hetman Sagaidachny de la clase Krivak IlI.
El inicio de un didlogo moderado entre
Mosct y Kiev ha facilitado el retorno de los
buques ucranianos. La Marina ucraniana
conffa en poder recuperar, antes de que acabe
este afno, el total del medio centenar de
buques que perdié en Sebastopol.

J.MAT.R.
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Otras noticias de la Armada rusa

Un submarino nuclear rescata a una
embarcacion civil en el mar del Norte.—El
submarino de propulsién nuclear K-119
Voronezh rescato, el pasado dia 8 de junio, a
la tripulacién de un pequefio barco de recreo
de once metros que se quedo sin combustible
mientas navegaba en el mar Blanco. Segtin
informaron fuentes del Ministerio de Emer-
gencias de Rusia, la embarcacion civil emitié
sefiales de emergencia que fueron captadas
por los centros de salvamento de la region,
asf como por varios barcos y aeronaves que
se encontraban en la zona. Desde el puerto de
Arkhangelsk se enviaron varios barcos y un
helicptero de rescate, pero la primera embar-
cacién que aparecio fue el submarino nuclear
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lanzamisiles de crucero de la clase 949A
Voronezh, que estaba realizando un ejercicio
de entrenamiento en el mar. Por las imdgenes
captadas del rescate se pueden comparar las
dimensiones masivas del submarino nuclear
con las de la pequefia embarcacion civil.

Lanzamiento de misiles balisticos por las
Fuerzas Submarinas Estratégicas.—Un dia
antes de que el presidente Putin presidiera en
Mosct el desfile militar del Dfa de la Victoria
(9 de mayo) y, a continuacidn, se desplazara
a la ciudad federal de Sebastopol, en la penin-
sula de Crimea, para presidir el desfile naval
conmemorativo de la Flota del Mar Negro,
las Fuerzas Submarinas Estratégicas de Rusia
se despacharon con el lanzamiento de dos
misiles estratégicos. El submarino portamisi-

Submarino nuclear Voronezh (K-119). (Fotografia proporcionada por L. V. P. G.).
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les de propulsién nuclear 667BDRM K-114
Tula de la Flota del Norte disparé un misil
R-29RM desde el mar de Barents, que impac-
té en el poligono de pruebas de Kura en la
peninsula de Kamchatka, en el Extremo
Oriente ruso. Por su parte, el submarino
portamisiles de la clase 667BDR K-223
Podolsk, asignado a la Flota del Pacifico,
lanz6 un misil R-29R desde el mar de Ojotsk
que alcanzé el objetivo programado en el
poligono de Chiza, al norte de la Rusia euro-
pea. Hay que destacar que las fuentes de inte-
ligencia occidentales consideraban que este
dltimo submarino no estaba operativo, puesto
que hacfa mds de diez afios que no realizaba
ningdn lanzamiento. Estos formaban parte de
un ejercicio general dirigido por el presiden-
te Putin desde el Centro Nacional de Defensa
para la validacion de las capacidades de
mando y control de las Fuerzas Nucleares
Estratégicas, pero no dejan de ser una llama-
da de atencién sobre el poderio militar ruso
en unos momentos de tensién con Occidente
por el papel que Rusia estd desempefiando en
el proceso de disolucién de Ucrania.

Construccion de dos nuevos submarinos
nucleares. —Fuentes de la Armada rusa
anunciaron a finales de mayo que el dfa 19 de
julio se pondrd la quilla en los astilleros
Sevmash de Severodvinsk, en el norte de la
Rusia europea, de dos nuevos submarinos
nucleares previstos en el Programa Estatal de
Armamentos 2011-2020. Por un lado, se
iniciard formalmente la construccion del
quinto SSBN de la clase 955 Borei, que final-
mente llevard por nombre Kniaz Oleg (literal-

162

mente «Principe Oleg»), continuando con la
tradicion de poner a los submarinos portami-
siles nombres de principes medievales rusos.
El primero de la serie, K-535 Yury Dolgo-
ruky, se incorporé a la Flota del Norte (Base
Naval de Gadzhiyevo, bahfa de Yagelnaya) en
enero de 2013 y recibio la dotacién completa
de misiles R-30 Bulavd en el mes de junio; el
K-550 Alexander Nevsky y el K-551 Viadimir
Monomakh pasaran a la Flota del Pacifico
(Base Naval de Vilyuchinsk, bahfa de Kras-
heninnikov) a finales de 2014 para comenzar
a sustituir a los agotados 667BDR. El cuarto
submarino portamisiles de la versién mejora-
da 955A, Kniaz Vladimir, se construye
también en los astilleros de Severodvinsk. El
mismo dia se pondrd la quilla del cuarto
submarino nuclear multipropdsito de la clase
885 Yasen, bautizado con el nombre de
Kranoyarsk por la ciudad rusa homénima. El
17 de junio se entregd oficialmente a la
Armada el primer submarino de la serie, el
K-329 Severodvinsk, y actualmente se
encuentran en construccion en los astilleros
Sevmash el K-561 Kazan y el K-573 Novosi-
birsk. Los submarinos de la clase Yasen, con
un desplazamiento en inmersion de 13.800
toneladas, estdn equipados con torpedos de
533 mm y misiles de crucero Kalibr y Onyx,
y por su nivel de desarrollo tecnolégico son
equiparables a los SSN americanos de la
clase Seawolf. El inicio en la construccién de
las nuevas unidades se hace coincidir con la
celebracion del Dia de la Armada de Rusia.

L.V.P.G.
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Recomendaciones sobre seguridad basadas
en los resultados generales de las inves-
tigaciones de Seguridad Maritima

El andlisis de los datos de accidentes
maritimos investigados por la Comision
Permanente de Investigacién de Accidentes e
Incidentes Maritimos (CIAIM) hasta la fecha
muestra que un nimero muy significativo
corresponde a abordajes, colisiones y emba-
rrancadas, en ocasiones con graves conse-
cuencias.

Entre septiembre de 2008 y abril de 2014,
la CIAIM ha abierto un total de 217 investi-
gaciones de seguridad. De ellas, 78 corres-
ponden a abordajes, colisiones y embarranca-
das, lo que supone el 36 por 100 de los
accidentes investigados. Los abordajes,
embarrancadas y colisiones no investigados
por su nula o escasa gravedad asciende casi al
centenar. La causa mds frecuente de estos
accidentes es la inobservancia del Reglamen-
to Internacional para Prevenir los Abordajes
(RIPA) de 1972 por parte de las tripulaciones
de los buques. El RIPA es la norma bdsica
que debe seguir un buque para navegar con
seguridad, evitando abordajes, embarrancadas
o colisiones. Este reglamento es parte del
respectivo convenio de la Organizacién Mari-
tima Internacional (OMI) y es de obligatoria
aplicacidn a prdcticamente todos los buques y
embarcaciones en todos los mares del mundo.
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El RIPA establece preceptos de vigilancia
a bordo y de velocidad del buque, por lo que
no solo es eficaz para prevenir los abordajes,
sino también las colisiones (impactos de
buques contra objetos fijos) y las embarran-
cadas. Si se mantiene a bordo una vigilancia
eficaz visual y auditiva, se usan todos los
medios disponibles y se controla la velocidad,
tal y como exige el RIPA, se reducird el ries-
go de abordaje y también el de colisionar o
embarrancar. El examen de los incumpli-
mientos del RIPA muestra una realidad preo-
cupante, al encontrarse con frecuencia las
siguientes situaciones:

— Desconocimiento amplio del RIPA
por parte de los responsables de la guardia de
navegacion, a pesar de ser titulares de los
titulos profesionales y certificados exigidos.

— Incorrectas interpretaciones de
preceptos del RIPA.

— Exceso de confianza en maniobras,
entradas a puerto o en condiciones de visibili-
dad reducida.

— Posponer las inmediatas obligaciones
del RIPA frente a otras de a bordo.

— Hacer caso omiso de preceptos espe-
cificos del RIPA.

— Desatender la guardia de navega-
cién para realizar otros trabajos a bordo,
justificado por la supuesta tripulacion
reducida.
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— En ciertos pesqueros, navegar de
regreso a puerto a toda maquina con piloto en
automdtico y sin vigilancia en el puente para
no llegar después de la hora estipulada.

— Flagrantes faltas de vigilancia en el
puente, que inducen poderosamente a pensar
que nadie iba atento a la navegacion.

CIAIM

Declaracion de Atenas sobre transporte
maritimo

El dia 7 de mayo tuvo lugar en Atenas el
Consejo informal de Ministros de Transportes
de la UE.

En la reunién se firm¢é la Declaracién de
Atenas, que revisa la politica maritima de la
UE hasta 2018 y recoge las bases de las
conclusiones que se presentardn en el Conse-
jo formal de junio.

El transporte maritimo es esencial en el
dmbito europeo, y la Declaracién incide en
aspectos fundamentales, como avanzar en la
liberalizacion de los servicios maritimos a
nivel mundial, el desarrollo de un empleo
cualificado y de calidad en el dmbito mariti-
mo y la mejora de la calidad como ventaja
competitiva.

El transporte maritimo tiene una importan-
cia estratégica para las economias europeas en
general, y los ejes fundamentales de la politi-
ca de este sector han de ser: el apoyo al desa-
rrollo de un entorno competitivo estable que
contribuya a respaldar los esfuerzos ecoldgi-
cos y de innovacion, el establecimiento y
armonizacion de unas normas de competencia
a escala mundial, y un ejercicio del comercio
maritimo internacional mds justo.

Entre las medidas de desarrollo del trans-
porte maritimo hay que destacar el fomento y
potenciacion de las autopistas del mar y del
trafico maritimo de corta distancia.

También hay que incidir en la seguridad
del transporte maritimo, velando por el respe-
to de todas las normas comunitarias e interna-
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cionales, y colaborando en esta materia con la
Organizacion Maritima Internacional (OMI).

Para ello hay que apoyar decididamente
todas las medidas de mejora de la seguridad
en las zonas de navegacion, de proteccién de
tripulaciones y pasaje, de promocién de una
cultura de seguridad en el transporte mariti-
mo internacional, y crear un sistema de vigi-
lancia transfronterizo e intersectorial integra-
do en la UE.

Por otra parte, hay que destacar la impor-
tancia de una formacién continua, posibilitar
la existencia de una carrera maritima profe-
sional y apoyar la colaboracién estrecha entre
los centros de formacién maritima y las
industrias del sector.

Contrato oficial de las lineas maritimas
Malaga-Melilla y Almeria-Melilla

El BOE nim. 117, del pasado 14 de
mayo, publica el anuncio de la Direccién
General de la Marina Mercante por el que se
licita la gestion de servicios de las lineas
maritimas de interés publico Mdlaga-Melilla
y Almerifa-Melilla.

El contrato se extenderd desde el 1 de
septiembre de 2014 por un plazo de dos afios,
por un importe neto de 15.400.000 euros.

La apertura de las ofertas econémica y
técnica tendrd lugar a mediados del mes de
junio.

El Ministerio de Fomento ha acordado
con la Ciudad Auténoma de Melilla las
condiciones de licitacién, que suponen,
respecto al contrato anterior, mejoras que
afectan a la modernizacién de los buques,
reducciones del precio del billete y en el
tiempo de viaje y establecimiento de navega-
ciones diurnas en temporada alta. Para la
compensacion de estas mejoras, la Ciudad
Auténoma colaborard en la financiacion del
contrato.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Feria Internacional de la Industria Naval
(Navalia 2014)

Entre los dias 20 y 22 de mayo de 2014
se celebrd la 5. edicion de la Feria Interna-
cional de la Industria Naval, Navalia, en las
Instalaciones Feriales de Vigo (IFEVI).

Navalia naci6 en el afio 2006 como una
feria especialmente dedicada a los sectores de
equipamiento de buques, ingenierfa y disefio,
astilleros, construccién y reparacion de
buques e industria auxiliar.

En esa primera edicién, conté con 200
expositores de 30 paises y 8.000 visitantes
profesionales, cifras que se han ido incremen-
tando en las tres siguientes ediciones. La
edicién de 2014 ha contado con la participa-
cion de mds de 500 firmas de unos 75 paises.
Al cierre de la muestra se estima una partici-
pacién de unos 25.000 profesionales, proce-
dentes principalmente de paises europeos.

Para el sector naval, la feria ha supuesto
un punto de inflexion y muchos de los astille-
ros estdn en negociaciones para nuevos
contratos. Se da por finalizado el periodo del
anterior sistema fax lease y se espera que en
los préximos meses los astilleros espaiioles
comiencen a dar noticias de nuevos contratos.
Como anuncio destacado, la Xunta de Galicia
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dio a conocer la apertura de un programa de
financiacion, dotado de veinte millones de
euros, para las empresas auxiliares del sector
naval. También hay que sefialar que el astille-
ro Hijos de J. Barreras celebré un Consejo de
Administracion y Junta General en las insta-
laciones de la feria.

Entre los participantes en la feria hay que
destacar la presencia de la prdctica totalidad
de astilleros gallegos: Armén, Barreras,
Cardama, Factoria Naval de Marin, Freire,
Metalships&Docks, Navantia, Nodosa,
Vulcano; a ellos se unieron La Naval de
Sestao y Astilleros Gonddn y Astilleros del
Eo con instalaciones en Castropol (Asturias).

Paralelamente a la feria se ha celebrado la
tercera edicion del simposio E-Fishing, dedi-
cado al estudio de la eficiencia energética en
el mundo de la pesca.

También han tenido lugar entre los dfas
20 y 22 diferentes jornadas técnicas, desta-
cando entre otras:

— Las Jornadas Rotacion, con temas
como «Actividad offshore del Bureau Veri-
tas», «Grupos electrégenos de velocidad
variable en buques de suministros offshore» y
«Conceptos Schottel y soluciones ecoldgicas
para remolcadores y buques offshore».
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— Jornadas de la Asociacion de Ingenie-
ros Navales de Espafia (AINE), con «Sustitu-
cion de refrigerante en buques pesqueros y
congeladores», «La flota del IEO» y «Buque
de apoyo a plataformas para Pemex».

— Jornada de motores marinos Volvo-
Penta.

— Jornada de Optimiza Consulting.

— «Horizonte 2020. Oportunidades de
participacion del sector naval».

— Presentacién de la herramienta para
evaluar la eficiencia energética en embarca-
ciones.

— Mesa redonda sobre oportunidades de
innovacion.

— Proyecto de buques offshore con
propulsion eléctrica».

— Jornadas del Pabellon de Uruguay:
«El Mercado del Atldntico Sur».

La organizacién ha dejado patente al
cierre de la muestra su satisfaccion con esta
quinta edicidn, y ha seflalado que algunas de
las firmas presentes ya han dejado reservado
su espacio para la de 2016.

Inicio de la construccion en Navantia del
flotel para Pemex

El pasado 29 de enero se dio a conocer
que los dos buques-hotel o floteles para la
compafifa mexicana Pemex serfan construi-
dos en Espaifia: uno de ellos en los Astilleros
Barreras de Vigo y el segundo en Navantia
Ferrol.

La inversién prevista en cada uno de los
buques es de 300 millones de euros, contando
con toda su equipacion. El plazo de entrega
finaliza el 16 de julio de 2016.

El dia 22 de mayo, el astillero de Navan-
tia Ferrol puso en marcha la sierra de plasma
que inicio el corte de chapa de la unidad que
le corresponde construir.

Los préximos hitos de la construccién del
buque en Ferrol serdn: la puesta de quilla,
prevista para el mes de noviembre de este
afio, la botadura para octubre de 2015 y la
entrega en julio de 2016. La construccién
supone 1,1 millones de horas de trabajo y se
calcula que empleard durante los periodos de
mdxima ocupacion a unos 400 trabajadores.
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Las caracteristicas generales del buque
son: desplazamiento de 7.000 TPM, 131,2 m
de eslora, 27 de manga, capacidad de acomo-
dar a 700 personas, sistema de posiciona-
miento dindmico DP3 y clasificacion DNV.
Dispondrd de cubierta para toma de helicép-
teros medios y brazo telescépico para permi-
tir el embarque y desembarque del personal
directamente del buque a las plataformas a las
que apoya.

El buque es una unidad de apoyo al
personal de plataformas petroliferas, y estard
preparado para acomodar y alojar un maximo
de 700 trabajadores. Para ello contard con
camarotes tipo «ejecutivo» de 1, 2 y 4 perso-
nas de capacidad, salas de conferencias y
reuniones y dreas de esparcimiento con
gimnasio, sauna, piscina, biblioteca, etcétera.

Los dos buques flotel de Pemex tienen
previsto operar en los pozos activos de la
denominada sonda de Campeche en el golfo
de México (yacimientos Cantarell, Ku-
Maloob-Zaap y Abkatun).

Nuevo contrato de La Naval

El astillero La Naval de Sestao ha dado a
conocer la contratacién de un ferry para la
compaiifa de los Pafses Bajos Royal N. V.
Texels Eigen Stoomboot Onderneming
(TESO).

El buque serd un ferry de tltima genera-
cién, de 135 m de eslora, 28 de manga y
capacidad de transporte de hasta 1.750 perso-
nas y 350 vehiculos.

Su propulsién permitird el empleo de
combustible diésel o de gas natural licuado.
También contard con paneles solares para
suministro de energfa adicional.

El buque, nombrado Texelstroom, cubrird
el servicio entre el puerto de Den Helder y la
isla de Texel. Para ello, y por tratarse de una
linea que necesita de un funcionamiento
continuo, sera disefado de forma simétrica,
con las mismas caracteristicas en sus extre-
mos, y duplicando la cdmara de mdquinas y
el puente de mando.

El nuevo contrato va a suponer mds de
600.000 horas de trabajo en los préximos dos
anos.

A.P.P.
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Cooperacion entre Puertos del Estado y
AEMET

Puertos del Estado y la Agencia Estatal
de Meteorologia (AEMET) han iniciado una
nueva colaboracion para intensificar el traba-
jo conjunto dirigido a la prevencion de ries-
gos para personas y bienes en situaciones
meteoroldgicas adversas que afectan al estado
de la mar, dentro de la linea del Plan Litoral
del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y
Medio Ambiente para reparacién de los
dafios causados por los temporales en toda la
costa norte espaiiola.

Los dos organismos llevan mds de una
década de colaboracion plena: por ejemplo,
Puertos del Estado suministra a AEMET la
informacién de su red de boyas, y AEMET
proporciona a Puertos del Estado los resulta-
dos de los modelos numéricos de prediccién
del tiempo.

Uno de los objetivos es reforzar el siste-
ma de previsién de oleaje a corto plazo para
aumentar la seguridad del trafico maritimo;
también se trata de mejorar la difusién de la
informacion que AEMET proporciona a los
ciudadanos mediante los avisos en situacio-
nes meteoroldgicas extremas.

Ademds se van a tratar de desarrollar
conjuntamente proyectos de I + D + i propios
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o financiados por el proyecto MyWave, del
7.° Programa Marco de la Unién Europea.
Con dos afios de duracién (enero 2012-
diciembre 2014), tiene como objetivo estable-
cer un sistema paneuropeo de prediccion del
oleaje integrado en el Nucleo de Servicios
Marinos del Programa europeo GMES
(Global Monitoring for the Environment and
Security).

Las reuniones entre ambos organismos se
enmarcan dentro de las competencias y
funciones que AEMET tiene en materia de
elaboracién y difusion de las informaciones
meteoroldgicas y predicciones de interés
general para los ciudadanos a nivel nacional,
y la emisién de avisos y predicciones de
fendmenos meteoroldgicos que puedan afec-
tar a la seguridad de las personas y a los
bienes materiales y, en este caso, contribuir a
la seguridad del tréfico maritimo.

Hay que recordar que desde primeros de
enero las costas del norte de Espaifia han sido
azotadas por las sucesivas tormentas Christi-
na, Nadja, Petra, Qumaira, Stephanie y
Christine que, de momento, han obligado a
activar un crédito extraordinario de 44 millo-
nes de euros para reparar los dafios que han
causado.
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Instalaciones del puerto de Vigo

Entre las obras previstas en el puerto de
Vigo estd el nuevo disefio de la terminal
de contenedores de Guixar.

El proyecto supone una reordenacion de
los espacios actuales con el objetivo de supri-
mir la habitual congestion de trdfico pesado
de camiones. También se va a instalar una
nueva grda puente y otra maquinaria para
facilitar el movimiento de contenedores.

Esta obra coincide con la disponibilidad
de una nueva superficie de 55.000 m? para
ampliacion de la terminal.

Todo ello va a permitir al puerto crecer
hasta los 350.000 contenedores anuales. El
pasado afio el trdfico de contenedores en
Vigo fue de 201.020 TEU.

Ademds se va a disponer de un programa
automdtico de sefializacion de las cargas, de
forma que se guia a los transportistas al lugar
de recogida o depdsito de los contenedores.

Por otra parte estd prevista la reforma de
los antiguos silos del Cable Inglés de la
Eastern Telegraph Company en el Muelle de
Transatldnticos: cinco de ellos se convertirdn
en zonas verdes y el sexto servird para dispo-
ner de un Centro de Interpretacién del Cable
y dar a conocer la importancia que tuvo el
cable transatldntico en la ciudad viguesa.

168

Obra del ferrocarril en el puerto de Villa-
garcia de Arosa

A finales del mes de marzo, se ha dado
por finalizada la obra de prolongacién del
ramal ferroviario hasta el Muelle de Camboa
y el Muelle Comercial. Esta obra estd cofi-
nanciada por los Fondos Europeos de Cohe-
sion.

La obra fue adjudicada en abril de 2012
por 5,9 millones de euros a la empresa
COMSA, con un plazo de ejecucién de diez
meses. Las sucesivas malas condiciones
meteoroldgicas han obligado a prorrogar este
plazo hasta en tres ocasiones.

Esta actuacidn se considera la primera
fase de la prolongacién del ramal ferroviario
hasta el Muelle de Ferrazo, donde el ferroca-
rril tendrd su mdxima utilidad al estar all{
situada la terminal de contenedores del puerto.

El puerto de Villagarcia ocupé el pasado
afio la dltima posicién por volumen de trafi-
€0, 966.372 t, entre las 28 autoridades portua-
rias que agrupan los 46 puertos de interés
general del Estado espafiol.

A.P.P.
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Evacuacion desde un ferry

Salvamento Maritimo coordiné la madru-
gada del dia 19 de mayo la evacuacién de un
pasajero britdnico que viajaba con destino a
Santander en el Pont-Aven. El rescate se
realizé a unas 95 millas nduticas al noroeste
(176 km) de cabo Mayor.

El buque habia solicitado la evacuacion
de un tripulante, que tenfa una fractura abier-
ta en cuatro dedos de su mano izquierda
producto de una caida, al Centro de Salva-
mento francés CROSSA Etel, que se puso en
contacto con Salvamento Maritimo Madrid y
Santander para coordinar y realizar la opera-
cion.

El helicéptero de Salvamento Maritimo
Helimer 218 fue la unidad encargada de
evacuar al pasajero. Una vez en tierra, una
ambulancia del 061 trasladé el herido al
hospital de Valdecilla.

Rescate de inmigrantes en el mar de Albo-
ran

Salvamento Maritimo de Almeria, depen-
diente del Ministerio de Fomento, coording el
pasado 20 de mayo el rescate de los 52
ocupantes —33 hombres, 14 mujeres y cinco
nifios, todos subsaharianos— de una patera
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localizada cerca de la isla de Albordn, de
cuya existencia se tenfa constancia a través de
un aviso de la Armada espafiola al haber sido
avistada por el helicéptero de un buque de
guerra.

El Centro de Coordinacién de Salvamen-
to Maritimo (CCS) moviliz6 el helicoptero
Helimer 204 y la Guardamar Caliope. Una
vez localizada la patera por el Helimer,
permanecio en sus inmediaciones hasta la
llegada de Guardamar, que comenzd la
operacidn de rescate. Minutos después de
finalizada, una de las mujeres rescatadas dio
a luz a bordo de la embarcacién de Salvamen-
to Maritimo, siendo asistida en el parto en
primera instancia por el propio personal de
Guardamar, y posteriormente un médico de un
buque de la Armada que se encontraba proxi-
mo a la zona subi6 a bordo de la embarcacion
de Salvamento y terminé la asistencia al
parto, cortando el cordén umbilical, ademds
de constatar que el estado de salud de ambos
era bueno.

A continuacidon la embarcacion de Salva-
mento Maritimo puso rumbo al puerto de
Almeria,

Por otro lado, la Salvamar Alkaid, de
Salvamento Maritimo, rescatd esa misma
mafiana a ocho personas procedentes de una
patera localizada a tres millas al noreste de
cabo Espartel. Los rescatados —varones de
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Guardamar Caliope. (Foto: Internet).

origen subsahariano, todos en buen estado—
fueron desembarcados en Tarifa.

Salvamento Maritimo rescaté el pasado
dfa 6 de junio a los 32 inmigrantes de origen
subsahariano que viajaban en una patera loca-
lizada a 55 millas al sur de Mdlaga, que
fueron trasladados al puerto de la capital
malagueiia.

La sefial de avistamiento fue dada por un
buque mercante, que en la tarde del mismo
dia localizé a la patera que estaba siendo
objeto de buisqueda, a bordo de la cual iban
31 varones y una mujer embarazada que ha-
bifan abandonado la costa del norte de Africa
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durante la anterior madrugada. La sefial de
alarma fue dada el dfa 5 al recibirse desde
Marruecos varias llamadas en las que se aler-
taba de la salida de la embarcacion desde un
punto ubicado entre las ciudades costeras de
Alhucemas y Nador.

Hasta el lugar se desplazé rdpidamente la
Guardamar Caliope para el rescate y traslado
de los ocupantes al puerto de Mdlaga, donde
recibieron la pertinente atencion sanitaria.

Salvamento Maritimo
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El IEO evalia el estado de los recursos en
Terranova

El 25 de mayo comenzd la vigésima
edicion de la campafia de prospeccidn
pesquera Platuxa, que se llevard a cabo a
bordo del buque oceanogrifico Vizconde de
Eza. Esta campaiia es la primera de una serie
de tres consecutivas que se realizan anual-
mente en la llamada Area de Regulacion
NAFO 3MLNO (aguas internacionales adya-
centes a la Zona Econdmica Exclusiva de
Canadd), organizadas y llevadas a cabo por el
Programa de Pesquerfas Lejanas del Centro
Oceanografico de Vigo del Instituto Espafiol
de Oceanograffa.

El objetivo principal de la campafia es
recoger la informacion necesaria para evaluar
el estado de los recursos pesqueros de interés
para nuestra flota, como por ejemplo el baca-
lao, fletdn negro, platija, raya, gallineta y
limanda, entre otros. Para ello, el Vizconde de
Eza llevard a cabo mds de cien pescas estan-
darizadas, es decir, con el mismo aparejo, de
la misma duracién y a la misma velocidad,
con el fin de que sean comparables entre si y
facilitar los cdlculos estadisticos. Las captu-
ras serdn identificadas a nivel de especie y
cada una de ellas serd muestreada por separa-
do para obtener datos de tallas, sexo y estado
de madurez sexual. Para las especies mds
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importantes desde el punto de vista comercial
se analizardn ademds los contenidos estoma-
cales, se extraerdn génadas para su examen
microscépico y también los otolitos, unas
estructuras calcdreas que muestran anillos de
crecimiento similares a los de los drboles y
que son analizadas por técnicos con mucha
experiencia para estimar la edad de los peces.

Durante la campaiia también se recogerdn
datos de los invertebrados capturados, nece-
sarios para un sistema de gestién pesquera
que considere a todos los componentes del
ecosistema y no solo a las especies objeto (lo
que se llama gestidn ecosistémica de los
recursos marinos). Esta tarea requiere
amplios conocimientos de taxonomia porque
el nimero de especies capturadas puede ser
superior a 200, muchas de ellas de dificil
identificacion. Finalmente, en todos los
lances se obtiene un perfil hidrogrdfico con
una sonda de profundidad, temperatura y
conductividad.

Los datos relativos a las especies de inte-
rés pesquero serdn analizados por personal
especializado del IEO en grupos de trabajo
internacionales, donde se pondrdn en comun
con datos recogidos por otros paises para
evaluar el estado de los recursos. Estos
grupos de trabajo proporcionan a los gestores
asesoramiento cientifico para una éptima
explotacién de los recursos y proponen las
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capturas mdximas para las diferentes especies
en los distintos caladeros. Los gestores, sin
embargo, tienen la ultima palabra a la hora de
decidir el limite de capturas para las diferen-
tes especies.

El andlisis de los datos de invertebrados
continuard en el proyecto hispano-canadiense
NEREIDA, que ha publicado hasta la fecha
varios articulos cientificos de gran interés
sobre la distribucion de especies vulnerables.
Por dltimo, los datos hidrograficos se remiten
a la Sede Central del IEO en Madrid, desde
donde se hacen accesibles a través de
SEADATANET a quienes lo soliciten.

Platuxa fue una iniciativa de la Adminis-
tracion espafola en 1995, pero desde 2002
estd subvencionada en un 50 por 100 por la
Unién Europea.

El Instituto Espaiiol de Oceanografia
(IEO) estudia la variabilidad de la
corriente de Canarias

Investigadores del Centro Oceanogréfico
de Canarias del IEO, con el apoyo técnico de
1a ICTS SOCIB, han llevado a cabo el experi-
mento LAGAPOCE (Lagrangian Approach
to Understand Ocean Processes-Enfoque
Lagrangiano para Entender los Procesos
Ocednicos).

El objetivo de este proyecto es entender
la variabilidad estacional de la corriente de
Canarias y el sistema de subcorrientes que la
componen. Como parte de la estrategia expe-
rimental se desplegaron seis flotadores que
viajan a la deriva, solamente impulsados por
las corrientes marinas, y que son parte de la
contribucién espafiola al programa global de
derivadores, unos de los componentes del
sistema de observacion del océano.

Durante los primeros dfas, los datos reci-
bidos de las boyas mostraron las trayectorias
de los remolinos cicldnicos y anticiclénicos a
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sotavento de las islas Canarias. Estos remoli-
nos son el resultado de la perturbacion del
flujo de la corriente de Canarias al chocar con
las islas y el bloqueo de los vientos alisios
con las mismas.

La formacién de remolinos permite el
transporte de propiedades biogeoquimicos
desde la zona norte, donde el agua es rica en
nutrientes, a la zona del Atldntico subtropical,
donde el agua es pobre en nutrientes, de
manera que estos remolinos juegan un papel
fundamental, aumentando la productividad de
los ecosistemas en esta zona.

El IEO es un organismo publico de inves-
tigacion (OPI), dependiente de la Secretaria
de Estado de Investigacidn, Desarrollo e
Innovacién del Ministerio de Economia y
Competitividad, dedicado a la investigacion
en ciencias del mar, especialmente en lo rela-
cionado con el conocimiento cientifico de los
océanos, la sostenibilidad de los recursos
pesqueros y el medio ambiente marino. El
IEO representa a Espafia en la mayoria de los
foros cientificos y tecnolégicos internaciona-
les relacionados con el mar y sus recursos.
Cuenta con nueve centros oceanograficos
costeros, cinco plantas de experimentacion de
cultivos marinos, 12 estaciones mareogrdfi-
cas, una estacion receptora de imdgenes de
satélites y una flota compuesta por siete
buques oceanograficos, entre los que desta-
can el Cornide de Saavedra, el Ramdn
Margalef 'y el Angeles Alvarifio. E1 Fondo
Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) vy,
en particular, el Programa Operativo de [ + D
+ 1 por y para el Servicio de las Empresas
(Fondo Tecnoldgico) participan en la cofi-
nanciacion de los buques Ramdn Margalef,
Angeles Alvarifio y Francisco de Paula
Navarro, asi como en el vehiculo de observa-
cién remota (ROV) Liropus 2000.

D.R.
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Informe del CIEM sobre la pesqueria de la
caballa

El Consejo Internacional de Exploracion
del Mar (CIEM) ha publicado un informe de
recomendacidén sobre la pesqueria de la caba-
1la en el Atlantico nordeste, conocida como
caballa del NEAFC por pescarse en las aguas
reguladas por este organismo regional de
pesca.

El informe eleva la recomendacion de
capturas, de las casi 890.000 toneladas reco-
mendadas en octubre de 2013 hasta las
1.011.000. Este dato, ligado a la mejor situa-
cion bioldgica de la especie, es un indice
favorable del buen camino hacia una pesca
sostenible.

Para la flota espafiola, esta pesqueria es
de especial relevancia, pues se trabaja en el
caladero del golfo de Cddiz, en el caladero
Cantdbrico y del Noroeste, y en el golfo de
Vizcaya.

Precisamente, el CIEM es una organiza-
cion global, cuyo objetivo principal es el
aumento del conocimiento cientifico del
medio marino y de sus recursos y el logro de
la sostenibilidad marina.

A través de su comité consultivo, su
comité cientifico y sus grupos de expertos
proporcionan consejo a las autoridades
competentes y a las organizaciones regionales
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de pesca para, por ejemplo, ayudar a tomar
las decisiones de establecimiento de los topes
admisibles de capturas de las diversas espe-
cies.

Objetos antienmallantes para los atuneros
espariioles

La pesca del atin utiliza unos dispositi-
vos de concentracién de peces, conocidos
como «objetos» en el lenguaje comtn de la
pesca.

Estos objetos (Fish Aggregating Device,
FAD en su denominacion inglesa) son un
elemento fundamental en esta pesqueria y
se calcula que mds de la mitad del atin
tropical capturado se pesca gracias a estos
dispositivos.

Ya el pasado afio se expuso a los parla-
mentarios europeos que una adecuada gestién
de los objetos por parte de la industria atune-
ra comunitaria es fundamental para la soste-
nibilidad de los recursos atuneros, e€s una
garantfa para la viabilidad futura de este tipo
de industria y contribuye a una pesca plena-
mente respetuosa con el medio ambiente;
ademds con su uso disminuyen las capturas
incidentales y se desarrolla un cdédigo de
buenas prdcticas como modelo exigible a
cualquier flota pesquera mundial.
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A primeros del mes de mayo, la flota
atunera espafiola (33 atuneros de pabellon
espafiol y 22 de otros) ha decidido que
empleard objetos antienmallantes para evitar
las capturas incidentales, especialmente de
tortugas marinas.

Ademds, los pesqueros de capital espafol
y bandera de terceros paises han decidido,
con la firma de un protocolo de actuacion,
que embarcardn los mismos sistemas de
control que los atuneros comunitarios, lo que
permitird el seguimiento de su actividad
pesquera y, a cambio, recibirdn el mismo
trato que los atuneros de bandera espafiola.

Ademds, todos los atuneros espafioles
estdn embarcando observadores cientificos en
sus campafias, lo que permite la obtencion de
datos especificos para el control y seguimien-
to de las pesquerias.

Todas estas medidas tienen como objeti-
vo principal la sostenibilidad de los recursos
y poder presentar a las organizaciones regio-
nales de pesca proyectos concretos de investi-
gacidén para la mejora de las campafias
pesqueras en sus aguas.

Prohibicion en la UE de la pesca con redes
de deriva

La Comisién Europea ha presentado una
propuesta de Reglamento del Parlamento
Europeo y del Consejo para la prohibicién de
la pesca con redes de enmalle de deriva en
todas las aguas de la UE.

Ya existen normas que prohiben el
empleo de estas artes para la pesca de deter-

minadas especies migratorias, pero su uso en
otras pesquerias sigue causando capturas
accesorias de mamiferos marinos, tortugas
marinas y aves marinas, en su mayoria prote-
gidos por la normativa de la UE.

Las redes de enmalle de deriva son redes
de pesca que pueden desplazarse con las
corrientes y operar en la superficie del mar o
cerca de ella para capturar especies que se
encuentran en la parte superior de la columna
de agua.

Se han llegado a usar en el pasado gran-
des redes de este tipo, de longitudes muy
superiores a los 2,5 km. Son artes de escasa
selectividad y perjudiciales para la conserva-
cién de los ecosistemas marinos.

Desde 2002 todas las redes de enmalle de
deriva estdn prohibidas en la UE si estdn
destinadas a la captura de especies migrato-
rias, como atin, bonito o pez espada. Pero
este marco legislativo tiene deficiencias y
lagunas que ahora se pretenden subsanar con
la prohibicidn total de su uso a partir del 1 de
enero de 2015.

Este tipo de redes siguen utilizdndose en
la pesca artesanal en Bulgaria, Eslovenia,
Francia, Italia, Portugal, Reino Unido y
Rumania. En Espafia estdn prohibidas desde
1990.

Esta prohibicidn total responde al objeti-
vo de la nueva Politica Pesquera Comun de
reducir al minimo los efectos de las activida-
des pesqueras en los ecosistemas marinos y
evitar, en la medida de lo posible, las captu-
ras no deseadas.

A.P.P.
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EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA NUESTRA SENORA
DE LAS MERCEDES

El pasado dia 12 de junio
SAR los Principes de Asturias
inauguraron la exposicién
temporal «El dltimo viaje de la
Mercedes, la razon frente al
expolio» en la sede del Museo
Naval de Madrid, siendo recibi-
dos a su llegada por el almirante
jefe de Estado Mayor de la
Armada, almirante general Jaime
Muiioz-Delgado y Diaz del Rio.

La exposicion se articula en
dos sedes, el Museo Arqueoldgi-
co Nacional y el Museo Naval,
que se complementan para ofre-
cer al visitante mds de 200
piezas procedentes de 35 institu-
ciones espafolas, extranjeras y
co-lecciones particulares. Estard
abierta desde el 12 de junio al 30
de noviembre y, como adelanta-
mos en el nimero anterior de
nuestra REVISTA, ha sido organi- (Foto: www.armada.mde.es).
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zada por el Ministerio de Educacion, Cultura
y Deporte, el Ministerio de Defensa y Accion
Cultural Espaifiola.

La sede del Museo Naval presenta a la
fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes,
protagonista del combate del cabo de Santa
Maria en 1804 y del proceso judicial que
enfrenté durante seis afios al Gobierno de
Espafia contra la empresa Odyssey Maritime
Exploration, qué misién cumplia y por qué
fue atacada, sin razén alguna, en periodo de
paz. Exhibe las caracteristicas de la construc-
cion del buque, su mision, el contexto histori-
co-militar, las circunstancias que rodearon su
naufragio y el combate naval. Se muestra
también la labor de la Armada en la pro-
teccidn al Patrimonio Subacudtico y el valor
de sus archivos histdricos para proteger el
patrimonio sumergido.

Articulada en seis mddulos expositivos,
retine 80 piezas, en su mayoria originales del
siglo xviil y del primer tercio del siglo XIX,
procedentes del patrimonio de la Armada y
de 12 instituciones espafiolas, extranjeras y
colecciones particulares. Entre los fondos
exhibidos se incluyen retratos de los protago-
nistas (José de Bustamante, Graham Moore,
Diego de Alvear, Manuel Godoy), cartograffa
de la época, documentos clave para la victo-
ria de Espafia en los tribunales, modelos de
embarcaciones, instrumentos cientificos de
navegacion y de construccién naval, ademds
de escenografias de la cubierta de la fragata y
del camarote del comandante.
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Destaca el modelo a escala de la fragata,
pieza que preside el espacio central de la
exposicion, realizado segtin los reglamentos y
procesos constructivos de la época por un
equipo del Museo Naval, tras un minucioso
proyecto de investigacion de dos afios sobre
la construccion naval del siglo xvii. También
se muestran los documentos procedentes del
Archivo General de la Marina Alvaro de
Bazdn firmados en 1802 por Manuel Godoy,
Principe de la Paz, y por el ministro de Mari-
na para la formacion de la flotilla espafiola.

La muestra traslada al visitante a la Euro-
pa posterior a la Paz de Amiens (1802) y
describe la situacion de la Real Armada en
torno a 1800. Recorre el dltimo viaje de la
fragata desde su partida de Ferrol el 2 de
febrero de 1804 y sus escalas en América,
hasta alcanzar el cabo de Santa Marfa el 5 de
octubre, para explicar la vida a bordo y las
caracteristicas de la formacién de una flotilla
como la que se enfrentd a los ingleses.

Después de viajar a 1800, la exposicion
mira a la actualidad para explicar a través de
un audiovisual la labor de la Armada en la
proteccion del Patrimonio Subacudtico y
subrayar la importancia de los archivos nava-
les en la lucha contra el expolio. Los docu-
mentos conservados en el Archivo General de
la Marina, en Viso del Marqués (Ciudad
Real), fueron decisivos para el triunfo de las
tesis espaiolas en los tribunales de Florida.

D.R.
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COLABORACION DEL MUSEO NAVAL
CON LA BIBLIOTECA NACIONAL

Entre las actividades que realiza el Museo
Naval estd la continua colaboracion con otros
museos e instituciones, tanto nacionales
como extranjeros, mediante el préstamo de
fondos y piezas que desde esos organismos se
solicitan.

El Museo Naval colabora con la Bibliote-
ca Nacional, desde el 18 de junio al 27 de
octubre de 2014, en la exposicion «Designing
America-El trazado espaifiol de los Estados
Unidos», que se ha inaugurado el 3 de julio y
se clausurard el 12 de octubre.

La Fundacién Consejo Espafia-Estados
Unidos también colabora en esta exposicion,
que muestra la importante contribucion de
nuestro pafs a la construccion del territorio, el
paisaje y las ciudades en Estados Unidos

desde los primeros asentamientos hasta nues-
tros dfas. Con esta muestra, comisariada por
el Grupo de Investigacion de Paisaje Cultural
de la Universidad Politécnica de Madrid, se
quiere mostrar una vision diferente y novedo-
sa sobre la presencia espafiola en tierras
americanas.

Se exhiben mds de 70 obras originales
procedentes de los fondos de la Biblioteca
Nacional, del Archivo General Militar y del
Archivo del Museo Naval.

Con este enfoque novedoso acerca de la
historia comun de ambos paises, la Fundacion
Consejo Espafia-Estados Unidos se suma a
las celebraciones de las importantes efeméri-
des bilaterales que se estdn sucediendo duran-
te 2013 y 2015. En este periodo bianual, se

Descripcion geografica de la parte que los espafioles poseen actualmente en el continente de la Florida.
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Plano del presidio de San Agustin de la Florida y sus contornos.

celebran el quinto centenario del descubri-
miento de la Florida por Ponce de Ledn y del
Pacifico por Nufez de Balboa; el tercero del
nacimiento de fray Junipero Serra, fundador
de California, y el cuatrocientos cincuenta
aniversario de la fundacién de la primera
ciudad estadounidense (San Agustin, Flori-
da), por Menéndez de Avilés.

Mediante el didlogo entre los documentos
histdricos y la narracién compuesta de textos,
imdgenes y audiovisuales, se ofrece al visi-
tante la oportunidad de conocer los hechos
histdricos, politicos y culturales que han
marcado el transcurso de los quinientos afios
de historia en comtin entre Estados Unidos y
Espafia, cuya huella sigue siendo visible en
suelo norteamericano. Sucesos fragmentarios,
como los 40 afios de influencia espafiola en
Nueva Orleans o el despliegue empresarial
que Rafael Guastavino construyé de costa a
costa de los Estados Unidos, comparten espa-
cio con la historia de cémo Espaifia dibujé el
Nuevo Mundo o cédmo sobre suelo espafiol se
fundé la primera ciudad de esclavos liberados.

La exposicion toma la forma de un reco-
rrido abierto y transversal a través de los
dmbitos de la arquitectura, el urbanismo y el
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territorio; ciudades tan emblemadticas como
Nueva York, San Francisco o Nueva Orleans
mantienen en sus estructuras, cultura y patri-
monio actuales una innegable e interesante
presencia espafiola.

Las obras cedidas por el Museo Naval
para la exposicion son:

— Carta de la costa oeste de América
desde los 17° hasta los 38° de latitud Norte.

— Descripcién geogrdfica de la parte
que los espafioles poseen actualmente en el
continente de la Florida.

— Plano de la fuerza, baluartes y linea
de la plaza de San Agustin de la Florida, con
su parroquial mayor, convento e iglesia de
San Francisco, casas y solares de los vecinos.

— Plano del presidio de San Agustin de
la Florida y sus contornos.

— Mapa geogrdfico de una gran parte de
la América septentrional.

— Levantamiento de la costa NO desde
C.° Engafio hasta C.° Mourelle y los herma-
nos de las corbetas.

ORCUN
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EXPOSICIpN «HOMBRES Y BARCOS. LA FOTOGRAFIA
DE LA MARINA ESPANOLA EN EL MUSEO NAVAL (1850-1935)» EN SANTANDER

En el Museo Maritimo
del Cantdbrico (MMC) se
inaugur6 el pasado dfa 20 de
mayo la exposicion «Hom-
bres y barcos. La fotografia
de la Marina Espafiola en el
Museo Naval (1850-1935)»,
patrocinada por la Subdirec-
cién General de Publicacio-
nes y Patrimonio Cultural del
Ministerio de Defensa y
organizada para la ocasién
por el MMC y la Comandan-
cia Naval de Santander. Se
trata de una coleccién de 65
fotografias compuestas a
partir de los positivos origi-
nales de la época conserva-
dos en el Museo Naval de
Madrid.

Estas imdgenes han sido
seleccionadas de entre las
mds de doscientas publicadas
en el libro del mismo titulo, editado en el afio
2007 por la Subdireccion General de Docu-
mentacién y Publicaciones como parte de la
coleccién dedicada a la fotograffa militar, con
la que se pretende difundir el patrimonio
fotografico militar de cardcter histdrico.

La muestra estd dividida en cinco mddu-
los temadticos: retratos, viajes y acontecimien-
tos, ensefianza, arsenales y buques. Por desta-
car alguna fotograffa, aunque todas son de
gran valor estético e histdrico, cabe mencio-
nar el retrato «Alfonso XIII con uniforme de
aspirante a bordo de El Giralda» (Ferrol.
Pascual Rey, 1900). Entre las de viajes,
«Oficiales y mandos de la Escuadra del Paci-
fico a bordo de la fragata Almansa» (Rio de
Janeiro, ca. 1865. Marc Ferrez), donde apare-
cen el comandante de la escuadra, don Casto
Méndez Nifez, y el capitdn de navio don
Valeriano Sdnchez-Barcdiztegui.

A través de las imdgenes se puede apreciar
la evolucién técnica y formal de la Marina
entre los afios anteriores a la Revolucién Indus-
trial y el final del primer tercio del siglo Xx.
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Parte del médulo de arsenales. (Foto: ORP ALMART).

A la inauguracién asistieron el delegado
del Defensa, José Marfa Grande Urquijo; el
director general de Cultura del Gobierno de
Cantabria, Joaquin Solanas; el coronel jefe de
la 13.* Zona de la Guardia Civil, Justo
Chamorro, y otras autoridades locales. El
director del MMC, Gerardo Garcia-Castrillo,
y el comandante naval de Santander, capitdn
de navio Enrique Liniers, presentaron los
aspectos formales, el primero, y de contenido
histdrico, el segundo.

Completan la exposicién diez maquetas
navales de la época —entre ellas los cruceros
Reina Regente, Infanta Maria Teresa y Espa-
fia—, cedidas para la ocasion por la Asocia-
cién Asturiana de Modelismo Naval, junto
con diversas piezas del propio MMC, entre
ellas varios uniformes de ese periodo que se
exponen por primera vez.

La muestra estuvo disponible para visitas
hasta finales del mes de junio.

ORP ALMART

179



CULTURA NAVAL

RECUPERADOS DOS CANONES DEL SIGLO XVIII PERTENECIENTES
A LA FRAGATA SANTA MARIA MAGDALENA

El pasado dfa 16 se instalaron en la entra-
da del Cuartel de Nuestra Sefiora de los Dolo-
res, sede del Tercio del Norte, dos cafiones de
seis libras del siglo xviil, que pertenecieron a
la fragata Santa Maria Magdalena que, en
plena Guerra de la Independencia contra el
ejército napolednico, naufragé junto con el
bergantin Palomo el dia 2 de noviembre de
1810 durante un temporal en la ria de Vivero.
En este naufragio murieron 550 marinos, que
se recuerdan con un monumento en la playa
de Cobas de este pueblo marinero de la costa
lucense.

Durante los afios 70 y 80, personal del
Nucleo de Buceo de Ferrol rescaté gran canti-
dad de objetos de este buque, que hoy se
encuentran, en su mayoria, en el museo Naval
de Ferrol, con excepcion de los cafiones que
estaban depositados en la bateria del arsenal
ferrolano.

El pasado mes de enero, a peticion del
comandante del Tercio del Norte, coronel
Ignacio Ydiiez Gonzdlez —y con el visto
bueno del almirante del arsenal, vicealmiran-
te Garat Caramé—, personal del Tercio reco-

gi6 ambos cafiones y los trasladd a la unidad,
donde el personal de la Seccién de Transpor-
tes, con el brigada Barcala Alejandro al fren-
te, emprendid su restauracion, dejdndolos
como se puede apreciar en la fotograffa.

Asf pues, concluida la restauracion, se
efectud un sencillo acto de relevo de guar-
dias, una actual y otra de época, retirdindose
los cafiones contracarro alemanes de los afios
30, PAK 37, quedando instalados los de seis
libras de la fragata Santa Maria Magdalena.

Este acto estuvo precedido por una confe-
rencia sobre la artillerfa naval del siglo xvin y
la fragata Santa Maria Magdalena, que
pronuncid el comandante de Infanteria de
Marina Goyanes Ferndndez.

La realizacion de este tipo de actividades
por parte de las unidades de la Infanterfa de
Marina contribuye a transmitir los valores y
tradiciones del Cuerpo, sus usos y su cultura
corporativa (PAIC 2014-Objetivo Permanen-
te N.°7).

ORP COMGEIM

Cafién de la fragata Magdalena restaurado.
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La Armada celebr6o el Dia

de las Fuerzas Armadas 2014

Con motivo del Dia
de las Fuerzas Armadas,
entre el 2 y el 8 de junio
diversas unidades de la
Armada han realizado
una serie de eventos
culturales y divulgati-
VOs para proporcionar a
los ciudadanos un mayor
conocimiento de las
misiones que realiza la
institucion en su objeti-
vo de la defensa de los
intereses de Espafia en
la mar.

El grueso de activi-
dades se desarrollé
durante los dias 7y 8
de junio, lo que incluyé
jornadas de puertas
abiertas en buques y

unidades, visitas guiadas, exposiciones estdti-
cas de material o de maquetas navales,
conciertos de musica, exhibiciones de la
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(Foto: www.defensa.gob.es).

Unidad Canina e izados solemnes de bandera.
Ademds, el dia 7 de junio se realizé en la
bahia de Palma de Mallorca el XXXVI Tro-
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feo de las Fuerzas Armadas, organizado por
la Comision Naval de Regatas en colabora-
cion con el Club Maritimo San Antonio de la
Playa.

El acto central fue el dia 8 en Madrid,
donde SS. MM. los Reyes, que estuvieron
acompafados por sus Altezas Reales los Prin-
cipes de Asturias y por las maximas autorida-
des regionales, locales y del Ministerio de
Defensa, presidieron un homenaje a los
caidos en la Plaza de la Lealtad; al que habia
precedido un solemne izado de la bandera en
la Plaza de Colon.

De las muiltiples actividades desarrolladas
destacamos las siguientes:

En Canarias

En Las Palmas hubo jornadas de puertas
abiertas al arsenal y visitas al BAM Rayo, y el
Museo Naval abrid sus puertas diariamente.
El dia 4, en la Plaza de San Telmo se pudo ver
una exposicion estdtica de material de los

Ejércitos de Tierra y Aire, de la Armada y de
la Guardia Civil, finalizando la jornada con un
arriado solemne de bandera en la misma
plaza. Ademds se desarrollé el VI Trofeo de
Cruceros de la Armada los dias 7 y 8.

En Santa Cruz de Tenerife también se
efectud, el dia 6, un arriado solemne de
bandera por componentes de la Armada y los
ejéreitos de Tierra y Aire.

En Andalucia

En Cadiz, se realizaron, el dia 5, una
jornada de puertas abiertas y conferencias en
el Instituto Hidrogrdfico; el dia 6, jornada de
puertas abiertas y visita a buques en la Esta-
cion Naval de Puntales; el 7, una exposicion
estdtica de material de buceo en dicha esta-
cién, en la que ademds se impartieron confe-
rencias sobre la Armada entre los dfas 2 y 8
del mismo mes.

En Ceuta la Comandancia Naval organizé
durante la semana un programa de bautismos

(Foto: www.fn.mde.es).
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de mar a bordo del patrullero P-/7/4 para
alumnos de colegios de la ciudad.

En Algeciras se celebrd, junto con el
Ejército de Tierra y la Guardia Civil, una jura
de bandera para personal civil y exposiciones
de material, coincidiendo con la escala en
puerto de un patrullero.

En San Fernando se organizaron jornadas
de puertas abiertas en el Acuartelamiento de
San Carlos del Tercio de Armada el dia 5, en
el Real Instituto y Observatorio de la Armada
el dia 7, en la Escuela de Suboficiales y
Museo Naval los dias 7y 8 y en el Arsenal de
La Carraca el dia 8. La Infanteria de Marina
realizé los dias 7 y 8 una exposicidn estdtica
de material y de vehiculos, asi{ como una
demostracion de la Unidad Cinoldgica en el
Parque Almirante Laulhé; izados y arriados
solemnes de la bandera los dfas 7 y 8; visitas
de colegios al Arsenal de La Carraca entre los
dfas 2 y 6; un concierto por la Unidad de
Musica de la Infanteria de Marina el dfa 7, y
una exposicion conjunta de material de la
Infanterfa de Marina y del Ejército de Tierra
losdfas 7y 8.

En Rota se programaron visitas de cole-
gios a buques y hangares de la Flotilla de
Aeronaves los dias 2 a 6. El dia 7 se leyeron
las Leyes Penales para militares y civiles a
bordo de la fragata Reina Sofia. Hubo jornada
de puertas abiertas en varios buques los dias
7y 8,y este ultimo dfa se efectud un arriado
solemne de la bandera en la Base Naval.

Area mediterrdnea

En Baleares se celbraron jornadas de
puertas abiertas en las estaciones navales de
Mahon y Por Pi el dfa 8. En Ibiza la Coman-
dancia Naval organiz6 una conferencia sobre
la Armada el dfa 2 y una mesa coloquio con
reservistas voluntarios el dia 3.

En Valencia, el dia 4, la Comandancia
Naval organiz6 un solemne izado de la
bandera y una conferencia, actividades en
las que particip6 la Asociacion de Reservis-
tas Voluntarios, y una entrega de diplomas
de honor a autoridades civiles. Los dias 7 y
8, el cazaminas Turia efectud presencia
naval en puerto y pudo ser visitado por el
publico.
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En Alicante hizo escala el cazaminas
Duero los dias 7 y 8, que al igual que en
Valencia pudo ser visitado por el publico.

En Alcantarilla se efectué el dia 8 un
arriado solemne de la bandera con participa-
cion de componentes de la Armada y del
Ejército del Aire.

En Cartagena, en el muelle de cruceros,
durante los dfas 6 y 7 se pudo visitar el caza-
minas Sella y la fragata Victoria, la exposi-
cién estdtica de material de la Flotilla de
Medidas Contraminas, del Tercio de Levante
de la Infanteria de Marina, del Centro de
Buceo de la Armada y de la Base Aérea de
Alcantarilla, y también hubo una exhibicién
de la Unidad Cinoldgica del Tercio de Levan-
te. El Museo Naval abri6 sus puertas en hora-
rio de mafiana y tarde los dias 2 al 6. En el
muelle de cruceros, los dias 6 y 7, estuvo
instalado un punto de infomacidn de la
Oficina de Apoyo al Personal y un aula
interactiva de maniobra y navegacion del arse-
nal. La Unidad de Muisica del Tercio de Levan-
te ofrecié un concierto en la Plaza de San
Sebastidn el dia 7, y en el Muelle de Alfonso
XII una compaiifa mixta de la Armada, los
ejércitos de Tierra y Aire y la Guardia Civil
participaron en el solemne arriado de la
bandera que puso el dia 8 el broche final a los
actos del Dia de las FAS en la region.

Galicia y Cantabria

En Ferrol, durante los dias 2 al 8, se efec-
tuaron visitas a patrulleros y fragatas F-700,
y el Arsenal Militar hizo jornadas de puertas
abiertas los dfas 7 y 8. Entre los dias 2 'y 6 se
efectuaron bautismos de mar en unidades del
Tren Naval del arsenal para colegios, y se
pudo ver una exposicion estdtica de material
de bomberos y pafiol del contramaestre del
propio arsenal. El dia 3 se celebré una jorna-
da de confraternizacion entre la Escuela
Antonio de Escafo y el Campus de Ferrol de
la Universidad de La Coruiia. El dia 4 se
desarroll6 una campafa informativa en cole-
gios e institutos de la ciudad. El 5 se celebrd
una concentracion motera del Grupo Barlo-
vento. En el Cuartel de Dolores del Tercio del
Norte se programaron visitas guiadas los dfas
7 y 8. El dia 7 hubo una demostracién de la
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En Pontevedra, el museo
de la ciudad presentd, los
dfas 2 a 5, una exposicion con
medios audiovisuales sobre la
Escuela Naval; y en el mismo
lugar se desarroll6 el dia 6
una conferencia con titulo
«La piraterfa del siglo XX1».

En Tui, entre los dias 2 y 6,
se llevaron a cabo bautismos
fluviales para colegios a
bordo del Cabo Fradera'y
Tren Naval, durante los
cuales se proyecté un video
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(Foto: www.armada.mde.es).

Unidad Cinoldgica, un concierto de la Unidad
de Muisica del Tercio Norte, una jornada de
confraternizacion de la escuela de especiali-
dades ESENGRA vy los centros de Formacion
Profesional de Ferrol y un arriado solemne de
la bandera.

En La Coruiia se efectud el dia 6 un arriado
solemne de la bandera frente al Palacio de
Capitanfa con representacion de la Armada y el
Ejército de Tierra. Los dfas 7 y 8 hubo jornadas
de puertas abiertas en el LHD Juan Carlos I,
atracado en el puerto; el Tercio Norte llevé a
cabo una exposicidn estdtica de material y
armamento, y la Comandancia de Accidn
Maritima de Ferrol, de material de buceo.

En la Escuela Naval de Marin se desarro-
llaron las siguientes actividades: una jura de
bandera para reservistas el dia 30 de mayo;
una conferencia el dia 3; el 5, ante el monu-
mento a Jaime Janer, se llevé a cabo una
ofrenda floral para conmemorar el CXXX
aniversario de su nacimiento y el XC de su
fallecimiento; el dia 7 la Unidad de Musica
de la escuela dio un concierto en la Plaza del
Reloj, y los dias 7 y 8 hubo jornadas de puer-
tas abiertas.
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corporativo. El dfa 6 fue
jornada de puertas abiertas en
la Comandancia Naval.

En Santander, desde el 20
de mayo al 1 de julio se
present6 en el Museo Mariti-
mo del Cantdbrico la exposi-
cién «Hombres y barcos. La
fotograffa de la Marina Espa-
fiola en el Museo Naval
(1850-1935)». La Comandan-
cia Naval de Santander parti-
cip6 el dia 30 de mayo en la tradicional «Tira-
da Homenaje a las Fuerzas Armadas 2014»,
organizada por la Federacion Cdntabra de Tiro
Olimpico. El dia 5, en el mismo Museo Mariti-
mo, se desarroll6 una conferencia. El 7, orga-
nizada por la Subsecretarfa de Defensa y la
Armada, se celebrd la III Regata de las FAS.

Madrid

Ademds del acto central del dia 8, ya
resefiado anteriormente, y de poder visitar el
Museo Naval, sito en el Paseo del Prado, y
el Archivo-Museo Alvaro de Bazdn, que alo-
ja el Archivo General de la Marina, en El
Viso del Marqués (Ciudad Real), el dia 28 de
mayo se celebré en el Teatro Monumental un
concierto de musica militar en el que partici-
po la Unidad de Musica de la AGRUMAD:;
jornada de puertas abiertas en la AGRUMAD
los dias 7 y 8; talleres infantiles en el Museo
Naval los mismos dfas, y un arriado solemne
de la bandera en el Cuartel General de la
Armada el dia 3.

D.R.
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Visita de SAR el Principe de Asturias a unidades
de la Armada en Cartagena

SAR el Principe de Asturias visitd, el
pasado 21 de mayo en Cartagena, el Cuartel
General de la Fuerza de Proteccién de la
Armada y asistié a una exposicién de mate-
rial de la Infanterfa de Marina.

A su llegada fue recibido por el almirante
de la Flota (ALFLOT), almirante Bolibar
Pifieiro, y por el general comandante de la
Fuerza de Proteccion, general de brigada
Orti. A continuacién pasé revista a la compa-
fifa de honores, saludé al personal y efectud
una visita al Cuartel General, asi como a dos
tiendas de campafa con diverso material y
armamento.

Mais tarde, en la ddrsena naval, Don Feli-
pe presencié dos ejercicios realizados por
componentes de dicha Fuerza. En el primero,

efectivos de la Fuerza de Proteccion conte-
nian una manifestacion simulada, inicialmen-
te con mangueras de agua a presion dispara-
das desde el buque Sella y mds tarde con
personal antidisturbios y perros adiestrados
en ese tipo de situaciones. El segundo ejerci-
cio consistié en la reaccién de la Fuerza de
Proteccidn ante un posible ataque de una
embarcacion ligera contra un buque de la
Armada.

La Fuerza de Proteccion de la Armada es
el conjunto de unidades de la Infanteria de
Marina que tienen como misién garantizar la
seguridad y proteccion del conjunto de bases,
instalaciones, centros, organismos y personas
de la Armada. Su personal estd también
preparado para participar en operaciones de

(Foto: www.armada.mde.ces).
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(Foto: www.armada.mde.es).

interdiccion y de proteccién maritima, asf
como para llevar a cabo cualquier otro come-
tido que se derive de la capacidad de combate
en tierra de sus unidades.

Posteriormente SAR asistid a un ejercicio
de operaciones conjuntas de buceo desarrolla-
das por Salvamento Maritimo (SASEMAR) y
la Armada, que tenfa como objetivo evaluar
la capacidad de ambas instituciones para
llevar a cabo operaciones de busqueda, venti-
lacién y reflotamiento de un submarino
siniestrado.

Don Felipe embarcé en una de las
lanchas ligeras de la Fuerza Naval para cono-
cer a bordo sus caracteristicas, capacidades y
velocidad, en la que se trasladé al buque de
salvamento y rescate (BSR) Neptuno para
presenciar un simulacro en el que buzos de
la Armada han participado en el rescate de
un supuesto submarino hundido. Debido al
fuerte viento en la zona, con rachas de hasta
70 kilémetros por hora, el ejercicio no se
desarroll6 en mar abierto, sino en la ddarsena
del puerto.
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El Neptuno, dinico de la Armada en su
clase, estd destinado principalmente a opera-
ciones de apoyo, salvamento y rescate de
submarinos accidentados, asi como de locali-
zacién y rescate de otros objetos sumergidos,
escuela de buzos y buceadores y apoyo a
operaciones de caza de minas. Para ello cuen-
ta con un equipo de sénar de barrido lateral
de alta resolucion, vehiculos submarinos no
tripulados (ROV) para la captacion de imdge-
nes y sofisticados equipos de buceo.

Este adiestramiento, en el que ha tomado
parte también el buque de SASEMAR Clara
Campoamor, estaba encuadrado en el escena-
rio 8 del ejercicio MARSEC 14, ejercicio
conjunto maritimo que la Armada desarroll6
entre el 12 y el 23 de mayo junto a otros 25
organismos de la Administracién Publica
para afrontar y mejorar la coordinacion entre
agencias en operaciones de seguridad mariti-
ma, como ya reseflamos en el nimero ante-
rior de nuestra REVISTA.

D.R.
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Celebracion de la festividad
de San Juan de Nepomuceno

La Infanteria de Marina conmemora a su
patron

El pasado viernes, 16 de mayo, el Cuerpo
de Infanteria de Marina conmemord la festi-
vidad de su patrén San Juan Nepomuceno.
Por este motivo, en los tercios y agrupaciones
de la Fuerza de Infanteria de Marina se cele-
bré —entre otras actividades— un acto littr-
gico, de cardcter voluntario, en la que se
recordaron la vida y virtudes del que ha sido
considerado «el primer mdrtir del siglo sacra-
mental y abogado de la buena fama.

En el Cuartel de San Carlos, en San
Fernando, el oficio religioso contd con la
presencia del comandante general de la Infan-
terfa de Marina, general de divisién Pablo
Miguel Bermudo y de Espinosa, y con la
participacion de numeroso personal de las
diferentes unidades del Cuerpo ubicadas en
San Fernando: Tercio de Armada, Tercio del
Sur y Cuartel General de la Fuerza de Infan-
terfa de Marina.

En la Agrupacién de Madrid (AGRU-
MAD), la festividad del santo patrén se inicid
a primera hora de la mafiana con un izado
solemne de la ensefla nacional. Acto seguido,
tuvo lugar un desayuno de confraternizacion,
al que asistieron todos los miembros de la
unidad. A la finalizacién de la misa de
campafia celebrada en el Patio de Armas, la
Unidad de Misica de la AGRUMAD cele-
bré un concierto bajo la direccién del
teniente coronel musico José Francisco
Boyer Gémez. A estos actos asistieron como
invitados numerosos oficiales generales del
Cuerpo en situacién de reserva y retiro que
siguen manteniendo una estrecha relacién con
la Agrupacion.

En Ferrol, la jornada conmemorativa tuvo
igual desarrollo, e incluyd, al igual que en
Madrid, un concierto de la Unidad de Miisica
del Tercio del Norte.

En Cartagena, los actos estuvieron presi-
didos por el general comandante de la Fuerza
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(Foto: ORP COMGEIM).

de Proteccion de la Armada (GEPROAR),
general de brigada Juan M. Orti Pérez, y
comenzaron, al igual que en Madrid, con un
izado solemne de bandera en el Tercio de
Levante. A continuacion, el vicario episcopal
de la Armada, Francisco J. Orpinell Marco,
oficié una misa en la capilla del acuartela-
miento a la que asistieron, ademds del
GEPROAR, el comandante del Tercio de
Levante, coronel Joaquin Pefiuelas Gonzdlez;
el comandante de Fuerza de Guerra Naval
Especial, coronel Francisco Migica Ruiz, y
el comandante director de la EIMGAF, coro-
nel Rafael Rolddn Tudela.

Finalmente, y tras la lectura de las efemé-
rides relacionadas con la vida y obra del
santo patrdn, se ofrecié un desayuno en el
comedor del acuartelamiento.

En la Unidad de Seguridad de Canarias
(USCAN), ademds del acto litirgico, se cele-
bré una parada militar, a la que también asis-
tieron numerosos miembros del Cuerpo en
situacion de reserva y retiro.

San Juan Nepomuceno o Juan de Nepo-
muk (1340-1393) es el santo patrén de Bohe-

187



GACETILLA

(Foto: ORP COMGEIM).

mia (Reptblica Checa). Segtin cuenta la
historia, el santo —confesor de la reina de
Bohemia— sufrié martirio por negarse a
romper el voto de secreto de confesion. Cano-
nizado por Benedicto XIII el 19 de marzo de
1729 en la Basilica de San Juan de Letrdn, por
Real Orden de 1731 se dispuso la creacion,
sobre la base de los batallones de Marina, del
llamado Batallén de Barlovento, al que se
puso bajo la proteccidon de la Virgen de
Guadalupe cuando estuviese de guarnicién en
América, y de San Juan de Nepomuceno mien-
tras permaneciese en la Peninsula, por ser
ejemplo permanente del sigilo sacramental.
Por comunicacion de 16 de mayo de 1758
del capitdn general de la Armada don Juan
José Navarro, marqués de la Victoria, este
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patronazgo se transmitié a todos
los batallones del Cuerpo, lo que
fue confirmado posteriormente
en 1878 a solicitud del inspector
general de la Infanterfa de Mari-
na, mariscal de campo Montero y
Subiela.

ORP COMGEIM

Primera celebraciéon de San
Juan de Nepomuceno en Bar-
celona

El pasado dfa 18 de mayo, la
Asociacion Nacional de Vetera-
nos del Real y Glorioso Cuerpo
de la Infanteria de Marina de la
Armada espafiola (AVIME
1537), junto con la Asociacién de
Reservistas Voluntarios de Cata-
lufia, Seccion Infanteria de Mari-
na, organizaron y celebraron, por
primera vez en la ciudad de
Barcelona, el dia de San Juan de
Nepomuceno, patrén de la Infan-
terfa de Marina.

La celebracién consistié en una misa en
la Parroquia Castrense, a la que asistieron el
coronel delegado de Defensa de Catalufia
Luis Castuera Novella y el comandante naval
de Barcelona Juan Carlos Fontanals Pérez de
Villaamil. También participaron asociaciones
afines, amigas y de reservistas. La celebra-
cidn religiosa culmind con un vino espaiiol en
los jardines y posterior comida de hermandad
en la Residencia Militar.

Estd previsto incorporar la celebracion al
calendario de actividades anuales, potencian-
do de esta forma la presencia de la Infanteria
de Marina en una ciudad de tradicion tan
marinera como es Barcelona.

AVIME
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Celebracion del Dia Maritimo Europeo 2014
en Bremen

Como ya adelantdbamos
en nuestro nimero de abril,
entre los dias 19 y 20 de
mayo se celebré en Bremen
(Alemania) el Dia Maritimo
Europeo.

La Unién Europea insti-
tuy6 mediante una declara-
cion tripartita (Parlamento,
Comision y Consejo) del 3 de
diciembre de 2007 la celebra-
cion del Dia Maritimo Euro-
peo, los dias 20 de mayo de
los afios sucesivos.

Con ello se quiere resal-
tar la importancia del mar en
la historia europea, en su
cultura y en su economia.
Hay que tener en cuenta que
la EU cuenta con 23 paises
maritimos y un total de
78.254 km de costas; ademas,
las regiones maritimas alber-
gan el 40 por 100 de la
poblacion (unos 200 millones
de personas) y generan el 40
por 100 del PIB con operaciones portuarias y
transporte maritimo, pesca, turismo, energia
off-shore y otras actividades relacionadas con
la mar.

El programa de este afio en el Centro de
Congresos de Bremen ha tenido como titulo
central de la celebracion «La innovacién
conduce el Crecimiento Azul», que es la
estrategia de la Unién Europea, en linea con
los objetivos Europa 2020, para promover el
crecimiento del trabajo en las economias
maritimas y costeras.

El dfa 19 se realizaron dos sesiones mati-
nales con seis y siete seminarios simultdneos
cada una, con temas como «Tecnologia saté-
lite para la seguridad maritima», «Trabajo
para conseguir un mar Bdltico limpio y segu-
ro», «Oportunidades para un Crecimiento
Azul y sostenible en el mar del Norte»,
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«Valor afladido del planeamiento espacial

maritimo. Lecciones aprendidas en
Algarve/golfo de Cddiz, Bdltico, mar del
Norte y Mediterraneo», «Desde la observa-
cién de los océanos a la innovacion».

Por la tarde hubo tres reuniones plenarias:
la primera, con las intervenciones del minis-
tro federal alemdn de Transportes y del
consejero de Economia y Puertos de la
Ciudad Libre Hansedtica de Bremen (uno de
los 16 estados federales alemanes); en la
segunda intervinieron la comisaria Damanaki
de Asuntos Maritimos y Pesca de la UE, del
miembro del Parlamento Europeo Sr. Groote,
del ministro griego de Asuntos Maritimos
almirante Petropoulos, como representante de
la Presidencia de turno griega, y del secreta-
rio parlamentario de Crecimiento Econdmico
y Competitividad de Malta Sr. Herrera; y la
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Biodiversidad marina. (Foto: www.flickr.com).

tercera sesidn, constituida por un panel con el
titulo «Posibilitantes para la innovacién en la
economia marftima».

El dia 20 comenzd con otra ronda de
ocho seminarios simultdneos, seguidos de
tres sesiones temadticas:

— «Innovacién en beneficio de las
comunidades maritimas».

— «Innovacién en ciencias y tecnologias:
inversiones para una economia maritima
sostenible y para las generaciones futuras».

— «Innovacién para promover la seguri-
dad maritima» (security and safety).

Finaliz6 con la sesion plenaria de conclu-
siones, centrada en la vision maritima de la
innovacion. En la clausura oficial se anuncid
la celebracién del préximo afio en El Pireo
(Grecia).

Paralelamente se celebrd una feria-expo-
sicion en el Centro de Congresos y jornada de
puertas abiertas en la estacion maritima para
el publico en general.

A.P.P.
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XL aniversario de la entrega de despachos
en la Escuela Naval Militar

Durante la mafiana del viernes 23 de
mayo tuvieron lugar, en la Escuela Naval
Militar, los actos conmemorativos del cuadra-
gésimo aniversario de la entrega de reales
despachos a los integrantes de las promocio-
nes 374 del Cuerpo General, 36 de la Infante-
ria de Marina y 50 de Intendencia, que
componen la Brigada de 1969, y de las de los
Cuerpos de Sanidad, Intervencion, Juridico y
Eclesidstico, que recogieron sus despachos de
oficial el mismo afio.

Los actos comenzaron con la celebracion
de la santa misa por los difuntos de las
distintas promociones en la capilla del hospi-
tal de la Escuela Naval Militar, a la que asis-
tieron sus integrantes, acompafados por sus
esposas y familiares.

Una vez terminada la misa, se trasladaron
a la explanada de la escuela en donde, una vez
pasada revista al batallén de alumnos por el
capitdn de navio comandante-director Juan L.
Sobrino Pérez-Crespo, se procedid al acto de
homenaje a los caidos con la ofrenda de una
corona por parte de dos representantes de la
brigada.

Finalizado este acto, desfilaron de a uno
besando la bandera, lo que también hicieron
posteriormente sus esposas y familiares. A
continuacién tuvo lugar la alocucion del
representante de la Brigada del 69, vicealmi-
rante Jose Angel Pita Rodrigo, quien, tras
destacar los valores que les impulsaron a
servir a Espafia en la Armada, agradecio al
comandante-director la organizacién del acto
y se dirigié a sus compaferos recordando su
paso por la escuela.

Posteriormente, el comandante-director
en su alocucidn se refirié a los componentes
de la Brigada del 69 como ejemplo de toda
una vida dedicada al servicio de la Armada,
donde el compafierismo forjado entre ellos se
tradujo en una larga y sincera convivencia en
la que, entre otras muchas cosas, compartie-
ron ideales y esperanzas.

Los actos finalizaron con la entonacion
del himno de la Armada y el desfile del bata-
1I6n de alumnos por la explanada de la Escue-
la Naval Militar.

ORP ENM

(Foto: ORP ENM).
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Convenio Ayuntamiento
de Ferrol-EXPONAV

El pasado 19 de mayo tuvo lugar la firma
del convenio entre el Ayuntamiento de Ferrol
y la Exposicién Permanente de la Construc-
cién Naval (EXPONAV), por el que el muni-
cipio renueva su colaboracién aportando este
afio 90.000 euros a la exposicion.

El convenio fue firmado por el alcalde de
Ferrol y el almirante del arsenal ferrolano.

Con este acuerdo el Ayuntamiento cola-
bora en el mantenimiento y mejora del
conjunto de la EXPONAV: edificio, bibliote-
ca, salas de exposiciones, archivo y exposi-
cién permanente.

EXPONAV es el resultado de la creacion
en 1995 de la Fundacion para el Fomento del
Conocimiento de la Construccién Naval y de
las Actividades Maritimas, con el patrocinio
de la Armada y la Asociacién de Ingenieros
Navales de Espafia (AINE).

En 2004 se dio forma juridica a la funda-
cién y se establecié su patronato y composi-
cidn, entre otros, la Xunta de Galicia, la
Diputacién de La Corufia, el Ayuntamiento

de Ferrol, la Autoridad Portuaria Ferrol-San
Cipridn, la empresa Navantia, la fundacién
INNOVAMAR, la Universidad de La Corufia
y, por supuesto, la Armada y AINE.

EXPONAYV, que radica en el Edificio
Herrerfas del Arsenal de Ferrol, que tras ser
Escuela de Mdquinas fue remozado entre
2001 y 2008, se inauguré el 10 de marzo de
2008 por SS. MM. los Reyes.

La Exposicion estd incluida en la Ruta de
la Construccién Naval, por la que se visitan
ademds determinadas zonas del arsenal y de
la empresa Navantia.

Sus salas de exposiciones acogen diver-
sas reuniones o muestras. Por ejemplo, en el
mes de junio se inaugurd una exposicion
sobre la construccion de petroleros en Astano
en los afios 80, que se hizo coincidir con la
celebracién en Ferrol del V Congreso Euro-
peo de Turismo Industrial.

A.P.P.

Interior de EXPONAV. (Foto: TripAdyvisor).
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Actividades de la RLNE

Conferencia en Madrid

El pasado dia 19 de mayo, y en el
marco del ciclo de conferencias sobre
aspectos inéditos de la cartografia
espafiola, tuvo lugar en la sede de la
Real Liga Naval Espaiiola la confe-
rencia «Mendoza y Rios. Su aporta-
cion a la cartografia ndutica», imparti-
da por Alfredo Surroca.

El conferenciante expuso la nota-
ble labor desarrollada por este oficial
de Marina y eminente cientifico, resu-
miéndola en tres actividades bdsicas:
sus publicaciones relacionadas con la
navegacién y con el método de deter-
minacién de longitudes basado en las
distancias lunares; la ejecucion de
comisiones encomendadas por la
Armada y por la Monarquia espafiola;
sus propias propuestas tendentes a
desarrollar la Marina y, por ultimo, su
fundamental aportacion encaminada a
simplificar y asegurar al cdlculo de las
distancias lunares plasmadas en sus
famosas tablas.

Dentro de las publicaciones destacé su
obra escrita en plena juventud, Tratado de
Navegacion, donde Mendoza traté de difun-
dir entre los estudiantes de la Armada, sin
conseguirlo, el uso de la trigonometria esféri-
ca y de las llamadas matemadticas sublimes
que un siglo antes fueron piedra angular de la
Tlustracion.

Respecto de sus comisiones, destacd las
encomendadas por el entonces ministro de
Marina, Antonio Valdés y Ferndndez Bazdn:
unas en Paris, donde Mendoza llegé a ser el
interlocutor cientifico del Gobierno espafol,
y otras en Londres, desde donde envié a
Espaiia detallados informes confidenciales
sobre adelantos navales. Destacé igualmente
la misién de Estado encomendada por Godoy
a través del embajador en Londres, particular-
mente la construccién de un telescopio
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Alfredo Surroca.

refractor de Herschel y el envio de cartografia
para las fronteras de los territorios espafioles
y portugueses en América. Ambas comisio-
nes fueron cumplidas puntualmente, si bien el
telescopio, tras un complicadisimo transporte
a Madrid, fue quemado por las tropas france-
sas poco después de su llegada a la capital.

En cuanto a sus propuestas son destaca-
bles la creacién de la Biblioteca Maritima,
«donde los individuos ilustrados de la Marina
se junten para cultivar y comunicar sus
luces», y la de un Museo de Marina, ambos
situados en la Isla de Leén (Cédiz). El feliz
término de ambas propuestas, asi como su
propia carrera profesional, fueron malogrados
por la actuacion del nuevo ministro de Mari-
na Pedro Varela.

Finalmente, el conferenciante, tras expo-
ner sucintamente el fundamento del método
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de las distancias lunares y la complejidad de
su cdlculo, sefiald cudl fue la aportacidon
concreta que permitié una notable simplifica-
cion y fiabilidad y, en consecuencia, el éxito
mundial alcanzado por sus tablas.

Por ultimo, manifesté su convencimiento
de que la difusion de la obra de Mendoza
podria contribuir a que saliera del olvido en
que se encuentra y a recuperar el lugar que se
merece en la historia de Espafia.

IT Congreso Maritimo Nacional

La Real Liga Naval Espafiola, junto con
la Universidad de Cantabria (Escuela Técnica
Superior de Ndutica), organizan en Santan-
der, los dias 23 a 25 de septiembre, el II
Congreso Maritimo Nacional, en el que se
abordardn la realidad y los retos del sector
maritimo espafol.

El afio1901 la Liga Maritima Espafiola
organizd el I Congreso Maritimo Nacional
con la intencién de que las industrias del mar
dieran a conocer, tanto a la opinién publica
como a los poderes piblicos, las dificultades
y la problemadtica del sector maritimo espa-
flol. Transcurrido mds de un siglo, y ya que la
situacion por la que atraviesan nuestras mari-
nas no es precisamente halagiieia —con una
Marina Mercante disminuida, una Armada
que ve como sus presupuestos disminuyen
alarmantemente afio tras aflo, su Marina de
Pesca reducida a los dictados de los organis-

SANTANDER 201&

Il Congreso
Maritimo Nacional

mos comunitarios y una Marina Deportiva
atenazada por excesivos yugos fiscales—, se
hace precisa una respuesta del sector a la
atonia reinante.

El Congreso pretende ser un escaparate
en el que el sector maritimo espafiol exponga
sus problemas, se debatan posibles solucio-
nes, y se elaboren unas conclusiones que
serdn remitidas al Gobierno, a los partidos
politicos, a la prensa y a las asociaciones
maritimas.

RLNE
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Visita al submarino Peral

En un viaje por Murcia,
un grupo de 35 excursionis-
tas de la Real Hermandad de
Veteranos de las Fuerzas
Armadas y Guardia Civil
visité el pasado dia 23 de
mayo el Museo Naval de
Cartagena. Fue una magnifi-
ca visita en la que el grupo
recorrio todas las salas del
museo y pudo admirar la
estupenda coleccion de
modelos de barcos, cartas
nduticas, instrumentos de
navegacion, planos, herra-
mientas, armas, cuadros,
elementos de buceo, bande-
ras, uniformes, utiles de
medicina a bordo, etc. Y
sobre todo, pudieron visitar
al submarino Peral en su
nueva sala.

El submarino Peral fue trasladado a fina-
les de 2012 de su anterior emplazamiento en
el paseo maritimo de Cartagena a su actual
ubicacién en una flamante sala aneja al
Museo Naval al que pertenece; era un antiguo
taller del arsenal, que tras su restauracién
acoge al submarino junto con muchos
elementos relacionados con su historia.

Después de su traslado, el submarino fue
sometido a un proceso de restauracidn,
consistente en la limpieza, recorrido y pinta-
do de su casco y reconstituciéon de muchos
elementos exteriores que habfan desaparecido
o no respondian a la realidad del barco y
fueron construidos de nuevo siguiendo los
planos del sumergible. Entre estos elementos
se pueden citar la torreta, la plataforma hori-
zontal con candeleros y pasamanos a ambas
bandas de la torreta, los timones horizontales
y otros. La situacion del Peral permite al visi-
tante acercarse a estudiar todos sus detalles, a
lo que ayuda una amplia escalera con plata-
forma alta al nivel de la torreta.
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Submarino Peral. (Foto: M. G. F.).

La exposicion del submarino se comple-
menta con un montaje del que fue despacho
de Isaac Peral, y con planos, paneles explica-
tivos, documentos, homenajes a Isaac Peral y
diversos objetos relacionados con el marino y
el sumergible de su invencién, que habia sido
botado en septiembre de 1888 y que en
septiembre del pasado afio 2013 cumpli6 los
125 afios.

Todo esto tuvieron la oportunidad de ver
los excursionistas de la Real Hermandad de
Veteranos de las Fuerzas Armadas y Guardia
Civil, una entidad en la que se puede apuntar
cualquier miembro de los citados cuerpos en
situacion de actividad, reserva o retiro.

La direccion de la delegacion de Madrid
es: calle San Nicolds, 11-2.* Oeste (28013-
Madrid). Para mds informacidn se puede
consultar la web: http://www.hvfasgcm.org/

M.G.F.
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Estimados suscriptores y colaboradores:

La Zona Unica de Pagos en Euros, SEPA (Single Euro
Payments Area), que responde a la Normativa Europea 260/2012,
permite a los clientes bancarios de los 33 paises que la integran
(los 28 de la UE mas cinco adicionales, Islandia, Liechtenstein,
Monaco, Noruega y Suiza) contar con unas normas comunes para
realizar operaciones.

En dicha normativa se establece que a partir del mes de febre-
ro de 2014 no se podrd efectuar ninguna operacion bancaria, de
cobro o pago, sin el cédigo IBAN, completada con el codigo
BIC, imprescindible en las de cardcter internacional.

El International Bank Account Number (IBAN) es el nuevo
identificador de las cuentas corrientes, y afiade cuatro digitos a
los 20 de que constaba anteriormente. Estos cuatro signos serdn:
ES, en el caso de Espaiia, y un digito de control de dos cifras. A
este identificador se afiade el Business Identifier Code (BIC), un
codigo que caracteriza a la entidad asociada a la cuenta emisora
que estd compuesto por once caracteres.

El codigo BIC sirve para identificar al banco beneficiario de
una transferencia. Su nombre viene de las siglas en inglés de los
términos Bank Identifier Code, y completa la informacion
proporcionada por el cédigo IBAN. Es el utilizado por los bancos
asociados al sistema SWIFT, el empleado por excelencia para
realizar los pagos a nivel internacional. En el mismo, cada banco
o entidad asociada estd reconocido por un cédigo de entre ocho y
once caracteres.

Por lo anteriormente resefiado les rogamos que, en la primera
oportunidad, nos faciliten sus datos IBAN y BIC para que poda-
mos efectuar los cobros y pagos que correspondan y asi evitar
que se produzcan retrasos innecesarios.

La Redaccion de la RGM
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GARCIA DE PRUNEDA, Salvador: La soledad de Alcuneza.— Editorial
Renacimiento. (ISBN 978-84-15177-81-4). Sevilla, junio de 2013; 567
pdginas.

La reedicién al comienzo de este verano de La soledad de Alcuneza me
sorprendid, porque volvia a los escaparates de las librerias uno de los libros
que mds me ha hecho disfrutar tras repetidas y siempre novedosas lecturas.
Poco comtin y de gran belleza, es una narracién emocionante que engancha;
en fin, uno de mis cldsicos, que considero de las dos o tres mejores novelas
que se han escrito sobre la Guerra de Espafia de 1936-1939. Se publicé por
primera vez en 1961 y se reedité en 1962, 1965 y, por ultima vez, en 1976, y
han tenido que pasar casi cuarenta afios para que, en una cuidada edicidn,
vuelva a ponerse a disposicidn de los lectores.

La soledad de Alcuneza es una obra testimonial, puesto que el autor, Salva-
dor Garcia de Pruneda, diplomdtico de profesion, durante la pasada guerra
sirvié en el Ejército Nacional como teniente provisional de Ingenieros, en el
Escuadrén de Zapadores de la Division de Caballeria, y el protagonista de la
novela, el teniente Juan Alcuneza y Miralcampo, trasunto del autor, vive la
guerra en una unidad de zapadores a caballo. Alcuneza, hijo de campesinos
acomodados alcarrefios, doctor en Filosofia y Letras y en Derecho, relata en
primera persona la vida en campaiia, los combates a pie y a caballo en los que
participa, los descansos en la retaguardia, los afanes del combatiente, los
avatares en los que su unidad se ve envuelta. Y las soledades que disfruta o
sufre. Toda la novela es un canto a la Caballerfa, arma que ya resultaba
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anacrdnica en la contienda,
pero que se resiste a morir
arrollada por las nuevas técni-
cas bélicas y que en la pasada
guerra vive sus ultimas heroi-
cas y romdnticas cargas. El
protagonista es un soldado que
sabe por qué combate, pero
que comprende al enemigo.
Irénico, enamoradizo, melan-
cdlico y valiente, el teniente
Alcuneza compone un perso-
naje de una pieza, un tipo
humano magnificamente
logrado. Como lo son otros
muchos que desfilan por las
pdginas del libro: el teniente
de Farnesio, cuarentdén que
sentd plaza de soldado siendo
casi un nifo, castellano auste-
ro, estricto cumplidor de la
ordenanza; el capitdn austro-
ruso, cosmopolita aristécrata
centroeuropeo, que al ser
preguntado por su patria,
responde que es la Caballeria;

el campesino pdter de Sigiienza, que masculla latines y monta mal, pero
monta; el capitdn de Ingenieros, con su inseparable regla de cdlculo; la moza
de la masia; el alférez amnésico; el zapador de la rubia barba; la mujer del
médico movilizado; el comandante aragonés, y otros muchos que acompafian
al protagonista a lo largo de su peripecia guerrera y humana.

La novela transcurre en parajes geograficos solo identificados a medias, en
los que la guerra siempre estd presente y con ella la muerte. Pero también el

brillo de la gloria del combate.

El lector estd de enhorabuena. Alcuneza cabalga de nuevo.
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POSTIGO VARONA, Javier: Colegio Nuestra Sefiora del Carmen para
Hucérfanos de la Armada. CHA. Cronica de cien arios de historia (1913-
2013).—Colegio de Huérfanos de la Armada. Madrid, 2014; 167 pdginas.
Ilustraciones.

El libro que hoy resefiamos
se trata de una obra conmemo-
rativa del primer centenario de
existencia de una institucion
educativa cuya primera piedra
fue colocada el 13 de febrero
de 1913 por S. M. el rey
Alfonso XIII, y de un proyecto
docente en el que la excelencia
en la ensefianza ha ido pareja a
la formacidn en valores.

Concebida con el objeti-
vo de dejar constancia de
la historia del centro y de la
labor desempafiada por todos
aquellos que han continuado
con el legado recibido de su
idedlogo, el capitdn de corbeta
José Jdudenes y Clavijo, la
obra estd estructurada en
cuatro capitulos y nueve apén-
dices.

Los cuatro capitulos frac-
cionan la historia del centro en
otras tantas etapas: desde sus
origenes hasta 1939; de 1939
hasta 1960, periodo que inclu-
ye las primeras reformas del edificio y la estancia del entonces principe Don
Juan Carlos de Borbon en las aulas del CHA; de 1960 a 1990, etapa en que se
inaugura un segundo colegio y se incorpora profesorado y alumnado femeni-
no, y de 1990 a 2013, con la consolidacién del colegio mixto y la celebracion
del centenario.

A los abundantes datos proporcionados en los cuatro capitulos se suman
los contenidos en los apéndices, los cuales por su curiosidad e interés comple-
mentan y ayudan a entender la magnitud de la obra educativa desarrollada y la
labor de aquellos que a lo largo de una centuria han contribuido a crear el
espiritu del CHA. En ellos se recogen: la relacion de presidentes de la Asocia-
cion Benéfica, del Patronato y del Colegio; los integrantes de la plantilla de
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este a lo largo de su historia; las ceremonias religiosas mds destacadas; las
donaciones; las actividades estivales; algunos testimonios de antiguos alum-
nos; anécdotas y curiosidades; la relacion de alumnos que, sintiendo la voca-
cion de la vida militar en la mar, se prepararon en el colegio para el ingreso en
la Escuela Naval Militar durante el periodo 1918-2009, con excepcién de los
afios 1933 y de 1936 a 1940, y las palabras pronunciadas en el acto institucio-
nal del centenario.

Es un libro cuyo autor ha dedicado toda una vida al colegio, al que llegd
como marinero en su etapa de servicio militar obligatorio, en el que ha desem-
pefiado tareas docentes y gestoras, y del que no ha salido hasta su jubilacidn.
Por ello, sus pdginas transmiten el calor humano de las gentes que escribieron
los cien afios de historia que bafian su contenido, y estd editado especialmente
para aquellos que lo han hecho posible, en los que sin duda se removerdn
recuerdos y avivardn sentimientos.

A.P.F

2D

SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA ARMADA

200 [Julio



EDICIONES ESCULTURA HISTORICA

BLAS DE LEZO

AUGUSTO FERRER-DALMAU

Vilictomiess & Paoulivira Flisidrlca (LR Tl i :|||||I|'||'||..|.||'
i Blas de Lien &on la ITRARLIATC A il wlbura ereada
por AUGUSTD FERRER-DALMAL

HEL MARING QUI HUMILLO A INGLATIRILA

Blas e Leea, conocfido como ¢l “mwicdio ol
fpicta on fondas Las Datallas en laa gue parbicip
Lommdaleraiio of mids tmprartainte hifroe e lin Arnmaifa
Esprinfiinlia

Defesacay oy Illirldll,:"rhl i Imalias, on ol ailo 1741
tnfligiad o Inglatarra lo mayor derrota nooagl e s
fiintiriii.

Favail rira e oy e
Fenalicidn a b cora perdida
Igaiiai ale wialFmanl

Nl allsi

ahillans, T8 vim
Anche 15

rll'.l.h.l wevigan i Patalsa (PRI LT AT

RESERVE AHORA ESTA MAGNIFICA
FSCULTURA

ESCULTURAS REALIZADAS

i N i b o B & Niersw ke Miiliali b Likanllla
el 1a Garbiblion * Juam Bolmawia & lahrer | I
v MaRumaniE i 1 Piradam 1 Ghijhlatadat
Uduimn daf 1 Ngilpia T Uiga L ailiel
Regimitreie Aludslinn o8 Liiddibd i Pues b Amnalwivin i
# Munumrniva b i dlrupe Tuulidrioe Tandrs
i iwsma adard § ko Bllayw liading ] |l|l nda j al 4 nisin
v Kigadits Ol v fumalapbia g sy Wuaang
E U m-‘l'ﬂr 1 lersiie !'I-IL . rlrl-l-
i o T 4 Iun Falshe 1| & Prangedisien fuan de
da | Lanadey ma s Aragian Avala
LTI [FT e .-.u..lll. LT T
5i desea veeibir mids informabin eellene el o apdn adjurim
Humbrm imfesidm Fhirwas b
L= Chiiilinl LT Teii fiii

DIRICTORES & DREULTURA HIRTORIC A « £f LECIPCILEN ALAS CLAREN Mo & - asuss sanan - TLE: 91 316 22 42
I &EATL szl s neenesrwlivmahisinrisa. en « oow mliclonesesrabivrahisimdis e e

= e L |.|ul.'l.|r|—|-|ul.l.-iuu-l-l=- T
Bk W N Ty # 1R @RS B YN BN TE R T W
= =

- —— T T p— e —

S L] e 19 TR A 18
T "'Il'n"u r TN

omped g s gyl e e 1 ity petopye




	RGM Julio 2014 (PDF4)
	Cubierta RGM Julio 2014 (PDF4)



