FUNDADA EN 1877
ENERO-FEBRERO 2017




REVISTA
GENERAL
DE
MARINA

FUNDADA EN 1877
ANO 2017
ENERO-FEBRERO
TOMO 272

Nuestra portada: fragata Almirante
Juan de Borbdén durante su
transito por el fiordo noruego
de Sogne. SNMG-1, octubre de
2016.

(Foto: L. Sanchez Oller).

CARTA DEL DIRECTOR

TEMAS GENERALES

APUNTES PARA LA HISTORIA. LA CATASTROFE DE
CADIZ DE 1901. EXPLOSION DE UN «TORPEDO»
José Maria Caravaca de Coca, capitan de navio (RR)

EL FIN DE UN IMPERIO: LA DEFENSA BRITANICA
EN LA GUERRA FRIA

Guillem Colom Piella, doctor en Seguridad Internacional
y Master en Relaciones Internacionales

EL CEMENTERIO DE LOS SOLDADOS
Miguel Angel Lopez Moreno, licenciado en Ciencias
Quimicas, ingeniero técnico de Arsenales

EL VUELO DEL BISCUTER

Luis Molla Ayuso, capitan de navio (RE)

CONOCIMIENTO Y AVENTURA. LA EXPERIENCIA
DE LA UNIVERSIDAD ITINERANTE DE LA MAR

Fermin Rodriguez Gutiérrez, catedratico de Geografia y
Ordenacién del Territorio, Universidad de Oviedo

VIVIDO Y CONTADO

SEMPER FIDELIS, SOY CAPAZ
Julio Yanez Golf, coronel de Infanteria de Marina (RR)

TEMAS PROFESIONALES

LAS RUTAS MARITIMAS DE LA ENERGIA (1)
Gonzalo Sirvent Zaragoza, contralmirante (RE), licen-
ciado en Ciencias Econémicas

RESPUESTA DE CRISIS. OPERACIONES DESAGREGA-
DAS/DISTRIBUIDAS

José Lorenzo-Penalva Lucas, comandante de Infanteria
de Marina, Master en Politica de Seguridad y Relacio-
nes Internacionales (UCM)

DECREMENTO DE LA DEFENSA DE PUNTO EN LAS
UNIDADES DE LA ARMADA. ;RESPUESTA DE
UNA NUEVA ESTRATEGIA?

Carlos Delgado Fernandez, ingeniero técnico industrial

EFECTO TRUMP. NUEVAS INCERTIDUMBRES Y
OPORTUNIDADES EN LA GEOPOLITICA MUN-
DIAL

Jesiis Abraham Fernandez, teniente de navio

INFORMACIONES DIVERSAS

LA «REVISTA» HACE CIEN ANOS...

EFEMERIDES

VIEJA FOTO

MARINOGRAMA

HISTORIA DE LOS NUDOS Y EL ARTE DE ANUDAR
MISCELANEAS

LA MAR EN LA FILATELIA

ESCUDOS DE LA ARMADA

NOTICIARIO - CULTURA NAVAL
GACETILLA - LIBROS Y REVISTAS

19

31

37

47

63

71

91

105

113



EDITA:

Deposito legal: M. 1.605-1958
; NIPO: 083-15-012-8 (edicién en papel)
> DEDEFENSA  SESRETARiA ISSN: 0034-9569 (edicién en papel)
S TECNICA NIPO: 083-15-014-9 (edicién en linea PDF)
ISSN: 2530-2361 (internet)

Director: Coronel de Infanterfa de Marina Francisco Javier AYUELA AZCARATE
Correccion de estilo: REVISTA GENERAL DE MARINA

Diseiio grafico y maquetacion: REVISTA GENERAL DE MARINA

Imprime: Servicio de Publicaciones de la Armada

Direccion y Administracion:

Cuartel General de la Armada - Montalban, 2 - 28071 MADRID
Teléfono: 91 379 51 07. Fax: 91 379 50 28

Correo electrénico: regemar @fn.mde.es

Publicidad:

Editorial MIC

C/ Artesiano, s/n (Pol. Ind. Trobajo del Camino). 24010 Ledn
Tel.: 902 271 902 / Fax: 902 371 902
direccion@editorialmic.com | marketing @ editorialmic.com

Precio ejemplar (IVA incluido): Suscripcion anual (IVA incluido):

Espafia ..o
Unién Europea .
Otras naciones .

14,88 €
19,57 €
20,16 €

1,65€ Espafia ...
2,10 € Unién Europea .
225€ Otras naciones

VENTA EN ESTABLECIMIENTOS

NOVELDA (ALICANTE).—Libreria Farandula, San José, 9

BURGOS.—Libreria Del Espoldén. Espolén, 30

CADIZ.—Libreria Jaime. Corneta Soto Guerrero, s/n

FERROL.—Kiosko Libreria. Sol, 65 / Central Librera Ferrol S. L., Dolores, 2

MADRID.—Cuartel General de la Armada. Fundacién Museo Naval, Montalban, 2 / Ministerio
de Defensa. Pedro Teixeira, 15, bajo / Almacén del Centro de Publicaciones. Camino de los
Ingenieros, 6 / Libreria Moya. Carretas, 29 / Didlogo Libros. Diego de Leén, 2 / Libreria
Ndutica Robinson. Santo Tomé, 6

SANTANDER.—Libreria Estudio. Avenida de Calvo Sotelo, 21

SEVILLA.—Museo Maritimo Torre del Oro. Paseo de Cristobal Coldn, s/n

ZARAGOZA .—Publicaciones ALMER. Cesareo Alierta, 8

VENTA ELECTRONICA

publicaciones.venta@oc.mde.es




CARTA DEL DIRECTOR

Queridos y respetados lectores:

L pasado diciembre
se produjo el relevo
del director de la
REVISTA GENERAL
DE MARINA, publi-
cacion que en 2017
cumple 140 afios.
Quisiera aprovechar
la edicién del pri-
; mer nimero reali-
zado bajo mi direc-
cién para agradecer
a mi antecesor, el
capitdn de navio
Antonio Manuel Pérez Fernandez, su gran ayuda y los
numerosos y valiosos consejos que me ha facilitado en
los dias que hemos pasado juntos para llevar a cabo el siempre conveniente relevo. Su
esfuerzo y su dedicacion desde el primer ndmero que dirigid, el de mayo de 2011,
hasta el tltimo, el de diciembre de 2016, son fiel reflejo de su gran profesionalidad.
Segtin propia confesion, ha sido el destino mds largo de una dilatada carrera, y el
resultado ha supuesto un destacado aumento de la reputacién de nuestra REVISTA.
Buena mar y buen viento, comandante.

Quiero que mis primeras letras sirvan también para expresar mi reconocimiento a
todas y cada una de las personas que con sus colaboraciones, permanentes o casuales,
hacen posible que esta publicacién acuda cada mes a su cita con los lectores. La
REVISTA serd lo que entre todos seamos capaces de conseguir; por €so necesitamos
que nuestros colaboradores contintien distinguiéndonos con sus aportaciones para
seguir aumentando su prestigio en los dmbitos maritimo y naval. También quisiera
pedir que se animen todos los que atin no han dado este paso. Segtin Camilo José
Cela, un escritor genial que dedicé su novela La Colmena a su hermano Juan Carlos,
guardia marina de la Armada espafiola, «para escribir solo hay que tener algo que
decir». Sin duda, hay miles de buenas historias esperando a ser contadas.

A lo largo de 2017, la Armada celebrard una serie de importantes aniversarios que
en su momento marcaron grandes hitos para la Institucién. Estamos ante un aflo cierta-
mente prodigo en conmemoraciones, como el centenario de la creacion de la Aviacion
Naval, asunto al que dedicamos el nimero monografico de agosto-septiembre de 2016,
o el 300° aniversario de la creacién de la Real Compaiifa de Guardias Marinas, impulsa-
da por el intendente general de la Real Armada José Patifio y de la que es heredera nues-
tra Escuela Naval Militar. Estd previsto que la Revista dedique el nimero monografico
de este afio a tan sefialado acontecimiento. Junto a la bisqueda permanente de la efica-
cia de las unidades de la Armada, nuestro pasado, lo que fuimos, da pleno sentido a lo
que hoy somos, y es nuestra obligacién mantener vivas estas tradiciones y valores.
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CARTA DEL DIRECTOR

El Consejo de Ministros, en su reunién del 2 de diciembre de 2016, autorizé el
Acuerdo para la adquisicién de dos helicopteros de transporte naval tactico SH-60F
para la Armada. En el capitulo de bajas, al patrullero de altura P-79 Vencedora,
unidad perteneciente inicialmente a las corbetas clase Descubierta, con numeral de
costado F-36, le ha llegado la hora de la inmovilizacién y baja en la Lista Oficial
de Buques de la Armada. En su dilatado historial, desde su entrega en marzo de 1982,
destaca su participacion en la Guerra del Golfo realizando labores de vigilancia del
embargo decretado contra Irak; en innumerables maniobras y operaciones nacionales,
de la OTAN, de la UE y de Naciones Unidas, como la Operacion ATALANTA o
UNIFIL, o en sus despliegues en Africa, el dltimo en 2015.

En el afio 2016, en el que Espafia puso fin a su quinto mandato de dos afios en el
Consejo de Seguridad de Naciones Unidas, la Armada, en cumplimiento de las misio-
nes asignadas, ha seguido contribuyendo de forma significativa al prestigio inter-
nacional de nuestro pais. «Las fronteras entre seguridad interior y exterior se han difu-
minado», como recordé la ministra de Defensa en su discurso con motivo de la ultima
Pascua Militar. Por ello, entre otras misiones y cometidos, la Armada ha desplegado, en
los ltimos ocho afios, 32 buques en la Operacion ATALANTA de la Unién Europea
que lucha contra la pirateria en el océano Indico. [gualmente, con los despliegues en la
Operacion SOPHIA de las fragatas Canarias, Numancia, Reina Sofia y en la actualidad
con la Navarra, ha salvado a mas de 8.000 personas en la inefable tragedia que tiene
por escenario el Mediterraneo Central. Y todo ello, en unos tiempos en los que, como
sefial6 el almirante jefe de Estado Mayor de la Armada en su tradicional mensaje de
Navidad de 2016, «Nos ha tocado navegar bajo amenazantes borrascas econémicas».
Parece que soplan mejores vientos; esperemos y confiemos en que asf sea.

En el presente nimero, figuran, como es habitual, articulos de cardcter general,
otros de tipo profesional, y uno que cuenta una vivencia personal. Entre los temas
profesionales contamos con la segunda parte de Las rutas maritimas de la energia;
otro sobre la respuesta de crisis y los nuevos conceptos de operaciones desagrega-
das/distribuidas; un tercero relativo a la defensa de punto de las unidades navales, asi
como uno de gran actualidad y que lleva por titulo: Efecto Trump. Nuevas incertidum-
bres y oportunidades en la geopolitica mundial.

Quisiera asimismo dedicar una especial mencién de admiracién y respeto a todos
los miembros de la Armada que por razén del servicio, en la mar o en tierra, han pasa-
do las entrafiables fiestas navidefas lejos de sus seres queridos. Es cierto que es algo
que sucede todos los afios, pero la normalidad no resta mérito alguno a su esfuerzo, su
sacrificio y su dedicacién en el cumplimiento de las misiones encomendadas a la
Armada.

Con un fuerte y respetuoso abrazo, quedo a disposicion de todos.

Francisco Javier AYUELA AZCARATE

4 [Enero-feb.



APUNTES PARA LA HISTORIA.
LA CATASTROFE DE CADIZ DE 1901.
EXPLOSION DE UN «TORPEDO»

José M.* CARAVACA DE COCA

S (RR)

Introduccion

YUDANDO a reorganizar el Archivo Histdrico de
la Hermandad de la Santa Caridad de Cadiz (1),
cay6 en mis manos un documento, fechado el
dia 5 de julio de 1901, cuyo texto decia:

«Brigada Torpedista.

Juzgado de Instruccion.

Ruego a V. S. se sirva autorizarme para sacar
de este Hospital de la Caridad el caddver del
Teniente de Navio Don José Padillo Nadal para
trasladarlo a San Fernando.

Dios gue. a V. S. ms. as. // Cadiz 5 de Julio
de 1901.

Félix Martinez Boom (fdo).»

Sabia que la Hermandad en esos afios era la propietaria del Hospital, y que
su hermano mayor hacia también las veces de director, por lo que era a él a

(1) Mozo Poro, A.: La Hermandad de la Santa Caridad y el Hospital. Diario La Informa-
cion, Cadiz, 9 sept. 1995, p. 3: «... arranca su existencia de tiempos casi ignotos... de la época
de la reconquista de Cddiz, que se establecié en una ermita y fundé un hospital, denominados
de la Misericordia... pero su verdadero titulo era de la Caridad» (luego denominado también de
San Juan de Dios).

ROSETTY, J.: Guia de Cddiz, S. Fernando y el Departamento para el aiio 1.856. Cadiz,
1856, p. 227: «[La Hermandad] tiene a su cargo asistir a la capilla de los reos que deben sufrir
la pena de muerte... acompafiarlos al suplicio orando a su inmediacién mientras se ejecuta la
justicia, reclamar después los caddveres... conducirlos en hombros al cementerio... y darles
sepultura».
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quien se dirigi6 el escrito de la Armada. Confieso que me sorprendid; no
imaginaba qué podia haber ocurrido en esos momentos y me senti obligado a
indagar acerca del suceso y, al mismo tiempo, sobre el teniente de navio Padi-
llo, por lo que decidi inicialmente recurrir a la prensa de la época, por si
hubiese sido un hecho notable para la sociedad en general.

Los hechos segiin la prensa

Siguiendo la prensa local (2) de Cadiz, concretamente La Union Conserva-
dora (3), supe que el jueves 4 de julio no dudaba en titular como «La catés-
trofe de ayer» a lo ocurrido, informando de que «Ayer ha sido un dia de
verdadero luto para Cddiz. La catdstrofe ocurrida en la prueba de torpedos ha
causado verdadera consternacién en esta localidad, donde no se habla mds que
del triste suceso».

Se relataba que en la Brigada Torpedista de Cadiz, establecida en la zona
del Fuerte de Puntales, se habian llevado a cabo unos ejercicios, incluso con
asistencia de publico invitado. Todas las pruebas realizadas dieron un resulta-
do satisfactorio, decia la prensa, pero al intentar explosionar un torpedo,
«después de dos intentos se desistio de ello, suponiéndose que la espoleta se
habria inutilizado».

Se dio por finalizado el ejercicio y, como decia La Union Conservadora,
«los concurrentes se retiraron, felicitando cumplidamente al comandante jefe
de la seccién torpedista, Sr. Gonzdlez, y a los demds sefiores oficiales por el
buen éxito de las pruebas».

Sin embargo, en Cadiz, a eso de las cuatro de la tarde circul6 la noticia de
que habia explotado un torpedo, causando varias victimas. Los habitantes
de la ciudad vivieron momentos desconcertantes: unos acudian al hospital, al
que iban llegando camillas con heridos, y otros extramuros, donde se supo-
nia ocurrido el hecho. La crénica dijo que «los vecinos se agolpaban a las
puertas de las casas y algunas personas lloraban al paso de las camillas. La
que conducia al teniente de navio Sr. Padillo, la acompafiaba su compaiiero
el Sr. Cervera. En el mismo camino se encontraron la sefiora madre y un
hermano del infortunado teniente de navio que iba en la camilla (4). El Sr.

(2) Se ha decidido usar esta fuente como base de este relato, al ser la mds completa de cuan-
tas se han analizado. Mds adelante se hardn referencias a lo aparecido en la prensa nacional e
internacional.

(3) La Union Conservadora, Cadiz, nim. 232, jueves 4 de julio de 1901.

(4) La Vanguardia, jueves 4 julio 1901, en su pdgina 3 relaté el hecho de la siguiente
manera: «La madre del teniente de navio enterada de la catastrofe salio de su casa, situada en
Cédiz, tom6 un carruaje y se dirigié impaciente hacia el lugar del suceso. Su corazén le decia
que habia sido victima su hijo. Arrojése del coche y se abalanzé sobre los que conducian la
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Cervera (5) traté de aquietarla, asegurdndole que no era grave el caso, y de
convencerla para que no se aproximara, a fin de que no perdiera tiempo para
la curacion, desarrolldndose una escena sentidisima, pues no habia consuelos
posibles para la infeliz sefiora, que lloraba amargamente la desgracia de su
hijo».

La prensa contaba que «al no explotar el tercer torpedo, se acord$ por el
jefe de la seccion dejarlo en tal estado para extraerlo luego toda vez que no
estaba comprendido en la experiencia oficial y no tenfa importancia el resulta-
do», dandose por terminada la prueba. Posteriormente, fue recuperado, se le
saco la espoleta y la pequefia carga que impulsa la carga mayor. Padillo, decia
la prensa, «cuya competencia en trabajos de esta indole estaba por todos reco-
nocida y cuya pericia lo era también por todos, quiso analizar como detalle de
estudio las causas que motivaron que la espoleta no hubiera hecho efecto», y
en el taller de maquinaria de la Brigada Torpedista, en unién de otros opera-
rios, «... se infiere que por efecto de la confianza que tenia en sus experimen-
tos al probar la continuidad de la espoleta hizo explosion el pequeiio cartucho
origindndose las desgracias».

Inicialmente los heridos fueron: José Padillo, teniente de navio; José
Herndndez, maquinista; José Lopez Molina, condestable; Antonio Vazquez,
2.° maquinista; Adolfo Quisan (6), torpedista; Francisco Ortega, cabo de
cafion; José Luis Cortejosa, Rafael Gomez Jiménez y Félix Martinez, artille-
ros de mar; José Gémez Martinez, cocinero de equipaje; Antonio Pla, marine-
ro de 2.%; José Mateos Pastor y Francisco Corbacho Sudrez, fogoneros de
segunda.

El diario relataba que al hospital, en donde se habia congregado nume-
roso publico, fueron llegando los accidentados, detallando que el condesta-
ble José Lépez Molina, que venia al cuidado del tercer practicante, Juan
Gomez, que prestaba sus servicios en la Diana, llegé ya caddver, y que «el
Sr. Lopez fallecié cerca de la estacion del ferrocarril, al venir en la ca-
milla».

Verdaderamente, los detalles con que se describieron las escenas de dolor,
las heridas recibidas, los cuidados médicos o espirituales, entre otras cosas,
reflejan el impacto social que hubo de tener en su momento el desgraciado
suceso.

camilla y les pidié que le permitieran destapar la cortinilla porque deseaba ver si era su hijo el
herido que iba dentro. No sin dificultades lograron impedir que realizara su intento. Dijéronle
que el sefior Padillo no iba en la camilla; que se encontraba en el arsenal ligeramente herido».
(5) Se trata del teniente de navio Juan Cervera y Jacome, hijo de Pascual Cervera y Topete
y de Ana Maria Jicome y Pareja, quien habia coincidido con Padillo en la Escuela Naval.
(6) Este apellido a veces es dicho como «Guisau», o incluso «Guisan» en algunos medios.
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«Después de las seis y veinte entrd en el benéfico establecimiento la cami-
lla donde iba el teniente de navio Sr. Padillo, ...practicéle la cura el médico
sefior D. Enrique Diaz Rocafull (7), asistido por otros sefiores...»

Decia la prensa que «el Capitdn General (8) ha telegrafiado que sale para
Cadiz al saber lo sucedido. Fueron al hospital algunos marinos de la escua-
dra francesa (9) y el Capelldn del barco almirante, expresando su sentimien-
to a las autoridades... De San Fernando vinieron Jefes y Oficiales de la
Armada». El viernes, 5 de julio, La Union Conservadora (10) abria con el
titular «Consecuencias de la catdstrofe», para continuar narrando que en las
inmediaciones del hospital hubo «durante todo el dia numeroso publico
esperando con ansiedad noticias del interior», evidenciando que toda la
ciudad de C4diz y los pueblos de alrededor estaban muy afectados por las
noticias.

En el hospital se atendi6 a los heridos, nueve quedaron ingresados y de ellos
dos fallecieron el mismo 3 de julio del accidente: el condestable José Lopez
Molina y el torpedista Adolfo Quisan Jiménez. El maquinista José¢ Herndndez
fue trasladado al domicilio de unos familiares (11).

En cuanto al teniente de navio Padillo, se decidié «hacerle la amputacién
de ambas manos, operacion que practicaran el Sr. Rocafull y los restantes
facultativos», pero no se llevé a cabo, pues fallecié antes. EI mismo periddi-
co, el sdbado 6 de julio, informé de que «A las seis de la mafiana de ayer,
dejo de existir en el Hospital de San Juan de Dios el infortunado teniente de
navio perteneciente a la brigada torpedista, D. José Padillo y Nadal, tercera
victima de la horrible catdstrofe». Pasaba a continuacién a relatar todos los
detalles del sepelio de las victimas: «... ha sido una solemne manifestacién
de duelo, en la que han tomado parte todas las clases sociales de esta capital.
En la plaza de San Juan de Dios una inmensa multitud se apifiaba... cerran-
do la marcha iba dando honores la banda de musica del regimiento de

(7) Desde 1889 era primer teniente de alcalde de la ciudad y catedrdtico secretario de la
Facultad de Medicina. Posteriormente, en 1902, serfa alcalde de Cadiz, asi como presidente del
Colegio de Médicos en 1917. En esos momento, era también el hermano mayor de la Herman-
dad de la Caridad y director del hospital.

(8) Era el vicealmirante Manuel Mozo y Diaz-Robles.

(9) Siguiendo el Parte Oficial de la Vigia de Cddiz, nim. 3.880, desde el 29 de junio de
1901 estaban surtos el aviso de guerra francés Lahire y los acorazados guardacostas franceses
Bouvines y Tréhouart, los cuales se hicieron a la mar el jueves 4 de julio de 1901 a las 14:10
horas.

(10) La Union Conservadora, Cadiz, num. 233, viernes 5 de julio de 1901.

(11) El Pais, Madrid, viernes 5 julio 1901//Cadiz 4 (4 t.). «El maquinista José Herndndez
Paredes, victima de la explosion del torpedo de que he dado cuenta, ha sido operado hoy en su
domicilio, amputdndosele el brazo izquierdo por el tercio superior y dos dedos de la mano dere-
cha por la segunda falange. El desventurado maquinista presenta en el cuerpo muchisimas heri-
das; las mayores son doce y estdn situadas en el vientre. En las heridas se le han encontrado
fragmentos de ropa».

8 [Enero-feb.
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Detalle de la portada del Heraldo de Madrid, 4 de julio de 1901.

Alava, y tras ella, una compaiifa de artilleria con la banda de cornetas y

tambores».

En San Fernando, a donde fue traslado el caddver del teniente de navio, al
llegar el cortejo a la plaza del Carmen, «a duras penas puede abrirse paso

entre la multitud» (12).

El hecho tuvo una enorme repercusion social, no ya en las ciudades del
entorno de la bahfa de Cddiz, sino también a nivel nacional. Asi la prensa
abria con el suceso en sus portadas; por ejemplo, El Globo (13) la tituld
«Espantosa catdstrofe. Explosion de un torpedo»; el Heraldo de Madrid (14)
lo hizo con «Catéstrofe en Cadiz. Explosion de un torpedo»; La Correspon-
dencia de Espaiia (15) decia «Catdstrofe en Cadiz. Explosion de un torpedo».
Otros lo destacaban en sus paginas interiores, como La Vanguardia (16), que
titulaba «Catéstrofe. Explosion de un torpedo. Muertos y heridos»; La Corres-

(12) El Liberal, Madrid, nim. 7.942, sébado 6 julio 1901.
(13) El Globo,Madrid, nim. 9.341, jueves 4 de julio 1901.
(14) Heraldo de Madrid, Madrid, nim. 3.885, jueves 4 de julio 1901.

(15) La Correspondencia de Esparia, Madrid, nim. 15.856, jueves 4 de julio de 1901.
(16) La Vanguardia, Barcelona, jueves 4 de julio de 1901, p. 3.
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pondencia Militar (17), en su pagina 4, decia «Horrible Catéstrofe. Explosion
de un torpedo»; La Epoca (18), en segunda pagina, «Explosién de un torpedo
en Cadiz. Cémo ocurrié el suceso», o El Dia (19), pagina 2, «Horrible Catas-
trofe. Explosién de un torpedo». No solamente dieron amplias noticias del
hecho, sino que también en dias sucesivos fueron informando de lo que se iba
conociendo o, desgraciadamente, del fallecimiento de algunos de los heridos.
No podemos dejar de mencionar la informacion que daba la revista Caras y
Caretas (20) desde Buenos Aires el 17 de agosto, y destacar asimismo lo
publicado por el Mundo Naval Ilustrado (21) el 20 del mismo mes, ambas
publicaciones graficas.

Los hechos, segiin los documentos oficiales

A la vista de lo sucedido, se intentd localizar la causa mendiante instru-
cidn, aunque resultara imposible, quizas porque el Archivo General de la Zona
Maritima de Cadiz, un precioso edificio situado en la Poblacién Naval de San
Carlos, sufrié un incendio en 1976 que pudo destruir este documento, entre
otros muchos mas (22).

No obstante, se han podido encontrar legajos que nos pueden dar una idea de
lo ocurrido. Asi, esa misma noche del 3 de julio de 1901, el ministro de la
Gobernacion, el gaditano Segismundo Moret, hacia llegar mediante un B. S. M.
(23) al ministro (24) de Marina para su conocimiento los telegramas que habia
recibido del gobernador civil de Cddiz, Manzano, en los que le relataba lo que
después la prensa publicé. Para intentar saber algo mas de esos momentos
iniciales aporta un dato importante: la documentacion de entrada en urgencias
de quienes fueron atendidos en el hospital. En el libro, que se conserva en
parte dafiado, como si se hubiese manipulado mucho, en la hora de ingreso se

(17) La Qorresp()ndencia Militar, Madrid, nim. 7.142, 4 de julio de 1901, p.4.

(18) La Epoca,Madrid, Nim. 18.342, 4 de julio de 1901, p. 2.

(19) El Dia,Madrid, nim. 7.452, 4 de julio de 1901, p. 2.

(20) Caras y Caretas, Buenos Aires, nim. 150, 17 de agosto de 1901.

(21) Mundo Naval Ilustrado, Madrid, nim. 58, 20 de agosto de 1901, p. 383.

(22) Correo electronico RS 273.2016 del Archivo General de Marina «Alvaro de Bazan»,
al autor, fechado el 9 de marzo de 2016, donde al no localizarse la causa sumaria se dice:
«... cabe tomar en consideraciéon el hecho de que buena parte de la documentacién que se
custodiaba en Cédiz... quedd destruida en el incendio que alli se produjo en los afios 70 del
siglo pasado...».

(23) En el texto se dice: «El Ministro de la Gobernacién B. S. M. a su querido amigo y
compaifiero el Sr. Duque de Veragua y le remite para su conocimiento el adjunto telegrama del
Gdor. Civil de Cddiz».

(24) Era ministro de Marina Cristébal Colén de la Cerda y Gante, duque de Vera-
gua (1837-1910). Lo fue desde el 6 de marzo de 1901 al 6 de diciembre de 1902.
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Reproduccién del telegrama recibido en el Ministerio de Marina la noche
del 3 de julio de 1901.

dice «3 t», y a continuacidn consta la entrada de José Mateu, reflejando en el
apartado de domicilio «goleta Diana», y en cuanto al lugar de la ocurrencia
«Castillo de Puntales»; sin embargo, estd en blanco la descripcion de la lesion
que presentaba.

El capitdan general, que se habia trasladado a C4adiz, envié telegramas al
ministro de Marina informando, ademds, de escritos de ampliaciéon en el
mismo sentido. Asi, decia que la noticia se la dio por teléfono —exactamente
un «telefonema» — sobre las cuatro de la tarde el comandante de Marina,
capitdn de navio Antonio de Eulate y Fery, por lo que mand¢ alistar embarca-
ciones con ayuda para que se desplazasen a Cadiz, ordenando que a €l le reco-
giesen en la «Avanzadilla», lo que ahora se llama el Muelle de La Clica, muy
proximo a la Capitania, que entonces estaba en el edificio que hoy es la
Escuela de Suboficiales en San Fernando. La idea inicial era trasladar a los
heridos al Hospital Naval, pero, ante la gravedad, se hizo, como informé el
capitan general (25), «sin pérdida de tiempo al Hospital de San Juan de Dios
por su proximidad relativa».

En un informe (26) preliminar se decia que «la causa determinante de la
catdstrofe no ofrece al parecer duda... [el torpedo] llevado al taller se le quitd
la espoleta, ya para reconocerla y probar si persistia o no la continuidad de la
corriente eléctrica, se le aplicé la débil del galvandmetro y como la corriente

(25) Telegrama enviado al ministro de Marina por el capitdn general la tarde del 3 de julio
de 1901.

(26) Capitania General de Marina del Departamento de Cadiz. Negociado 3.°, Seccién 2.7,
ndm. 1.850, 4 de julio 1901.

2017] 11



TEMAS GENERALES

persistia, desgraciadamente... la espoleta exploté», aunque albergaba también
dudas, ya que, seguia diciendo, la «electricidad, si bien muy estudiada, ofrece
alin muchos misterios» (27).

El dia 4 de julio, el capitdn general telegrafi al ministro informando del
estado de los heridos y haciendo mencién a que S. M. la Reina habia manifes-
tado su interés en tener noticias (28). Ya el dia 5, el comandante de Marina
envi6 al ministro el siguiente telegrama: «Tengo el sentimiento de participar a
V. E. I. que el Teniente de Navio Don José Padillo ha fallecido en el Hospital
de San Juan de Dios hoy a las seis» (29).

Habria que decir que cuando la ciudad de Cadiz se estremecid ante los
sucesos de esta catdstrofe, el Hospital de La Misericordia o de San Juan de
Dios guardaba atin sus recientes y tristes recuerdos de la ayuda a los repatria-
dos que volvieron de Cuba y Filipinas (30).

Constan en el libro de ingresados de este hospital todos los datos de los
que quedaron hospitalizados, el alcance de sus lesiones o las causas de su
muerte. En todos ellos, en el apartado «Clase de Estancia» figura la anotacion
«De Caridad» (31), entendiendo por esto que la Hermandad de la Santa Cari-
dad no reclam6 nunca los gastos originados, siendo pues una aportacién
considerable a la desgracia que azotd a la ciudad, manteniendo asi su espiritu
de ayuda.

La Hermandad hizo también lo posible por ayudar en el sentido humano;
asi, la prensa recogia que al fallecer en el hospital Adolfo Quisén, su esposa se
encontraba a su lado, ya «que habia obtenido permiso para acompafarlo». Se
decia asimismo que «también se hizo igual concesion a la sefiora esposa del
Teniente de navio don José Padillo, que llegd de San Fernando» (32). También
se autorizo a que sus hijos lo visitasen, accediendo a una peticién del propio

(27) Ibidem.

(28) El telegrama fue ratificado por el oficio Capitania General de Marina del Departamen-
to de Cadiz. Negociado 3.°, Seccién 1.%, nim. 1.873, 6 de julio 1901: «La Junta Médica acordd
que si mafiana ofrece el Oficial Padillo alguna reaccion se le amputen las dos manos, pero temo
mucho que antes o en la operacién sucumba. Los demds enfermos, lo mismo. Como de hoy
remito comunicacion sobre el fatal incidente. S. M. la Reina se ha interesado por los heridos y
familias ordendndome le comunique noticias y he contado».

(29) El telegrama fue ratificado por el oficio: Comandancia Militar de Marina y Capitania
del Puerto de Cadiz, nim. 522, de 5 de julio 1901.

(30) Archivo Histérico Caridad Cédiz, a partir de ahora AHCC. Copiador de corresponden-
cia, 1898, nim. 1.025. Marzo 7/899. «Al Excmo. Sr. Gobernador Militar de esta Plaza. Excmo.
Sr. = Consecuente con su atenta comunicacion fecha 24 de febrero p. pdo. tengo el honor de
remitirle la adjunta relacion de los 87 repatriados que han fallecido en este Hospital desde que
comenzd la repatriacion hasta el dia de la fecha. = Dios etc. = El Director= Enrique Diaz Roca-
full».

(31) Hay otras clasificaciones, tales como «de pago» o «cama dotada».

(32) El Guadalete, Jerez de la Frontera, afio XLVII, nim. 14.130, 5 de julio 1901, p. 2.
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oficial Padillo (33). El Juzgado de Instruccién estuvo constantemente pidien-
do informacién de todo lo que acaecia en el propio hospital, desde el escrito
en que solicitaba fuese autorizado sacar el caddver del teniente de navio Padi-
llo Nadal (34), incluso que «se dé cuenta a este Juzgado cada 24 horas o antes
si ocurriera alguna complicacion del estado de los heridos de esta dotacion
que reciben asistencia en ese Establecimiento» (35), o el seguimiento de los
problemas del cabo de mar Francisco Ortega Diaz, quien continué hospitalizado,
ya que su estado no permiti6 el traslado al Hospital Naval de San Fernando
hasta que desgraciadamente la Hermandad hubo de comunicar el fallecimien-
to el dia 12 de junio de 1903 (36), casi dos afos después de la explosion.

La ciudad de Cadiz reflej6 su pesar en las actas municipales (37), y desde
San Fernando se envié una sentida carta al ministro de Marina «para que vea la
parte que toma el Ayuntamiento en las desgracias que afectan a la Marina» (38).

Breves ideas acerca de los torpedos, la electricidad y de lo ocurrido

En esos momentos, en 1901, como textos basicos relacionados con el
hecho que nos ocupa, en la Armada se estudiaron (39) el Manual de Torpedos,
de Albarran (40), y el de Electricidad, de Joaquin Bustamante (41), los cuales
se han analizado para tener una aproximacion de los conocimientos que se
impartian, asi como para intentar saber algo mds acerca de lo acontecido en el
tragico dfa.

El Heraldo de Madrid (42) daba la informacion para el piblico en general
de que un torpedo era «... sencillamente, una caja hermética de forma cénica,
cilindrica o esférica, cargada de materias explosivas y que se dispara, comun-
mente, permaneciendo dentro del agua» y que «... se componia de la caja
principal, que se suele cargar con algodon pélvora... y dentro de €l penetra el

(33) Ibidem, nim. 14.130, 5 de julio 1901, p. 2.: «Pidi6 el Sr. Padillo que le llevaran a sus
dos hijos para verlos, y un pariente suyo mandé deseguida a San Fernando para traerlos en un
carruaje».

(34) Juzgado de Instruccion. Brigada Torpedista. Cadiz, 5 julio de 1901 (AHCC).

(35) Ibidem. La Carraca, 8 julio de 1901 (AHCC).

(36) Libro Copiador 225, junio 12/903 (AHCC): «A D. Servando Mufioz. Juez Instructor
de la Brigada Torpedista. En la madrugada de hoy se agravé rdpidamente el Cabo de Mar Fran-
cisco Ortega Diaz y fallecié a las 5 2. Lo que tengo el sentimiento de participar a V. S. a los
fines consiguientes».

(37) Actan.’ 110. Cabildo de Gobierno, 5 julio 1901.

(38) Carta Seccidn 2.° Negociado 2.°, 7 julio 1901

(39) MARTIN DE OLIVA, A.: Anuario del Oficial de Marina, Madrid, 1883-4, p. 80.

(40) ALBARRAN, R.: Manual de Torpedos. Madrid, Imprenta de Pedro Abienzo, 1878.

(41) BUSTAMANTE Y QUEVEDO, J.: Curso de Electricidad Tedrico y Prdctico explicado en
la Escuela de Torpedos. Cartagena, Imprenta de Hipdlito Garcia, 1886.

(42) Heraldo de Madrid. Madrid, Afio XII, ndm. 3.885, jueves 4 de julio de 1901, portada.
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La fig. 13 representa el modo de establecer una linea
de torpedos eléctricos por contacto con un solo cable,
de tal manera que la explosién de uno de ellos no afec-
te en nada a los otros. Para conseguirlo, el ramal del
cable que se dirige del conductor principal al torpedo,
se afsla del sistema en el momento de la explosion por
medio de una aparato, invencion de M. Mathieson, lla-
mado desunidor, y que representamos en la fig. 14 en
corte. AA es el cable principal que va a la estacién;
uno de sus extremos penetra en la pieza de hierro B, en
cuyo interior hay dispuesto un cebo que hace explo-
sién con el torpedo, aislando el cable cortado, sin lo
cual la corriente se escaparia por el agua. (Del libro
Manual de Torpedos, de R. Albarran, p. 639).

cartucho de carga: un tubo que
se llena de algodén pdlvora
seco, que constituye la carga
iniciadora, carga que hace
explotar la espoleta merced al
fulminante que lleva ésta, y
que explota por enrojecimien-
to de un hilo de platino que lo
abraza y que pone incandes-
cente la electricidad».

En el manual de Albarran
se explicaba que algunos
torpedos defensivos, lo que
hoy se conocen como minas,
se conectaban eléctricamente a
unos aparatos de estacidon o
«mesa de fuego» (43), desde
donde se disponia el momen-
to en que se hacia pasar
la corriente que originaba la
explosiéon. La electricidad
necesaria para la operacion era
suministrada por las llamadas
pilas Leclanché, ampliamente
descritas en el libro de Busta-
mante (44).

En Cadiz, la Brigada
Torpedista venia usando el
Castillo de San Lorenzo de
Puntales y una bateria en otro
castillete en sus proximidades,
asi como la antigua corbeta
Diana, que hacia las veces de
paifiol de material y alojamien-
to de las dotaciones.

El capitian general, el 2 de

agosto de 1901, elevé al ministro de Marina un informe (45) en el que decia

(43) ALBARRAN, R.: Aparato de Estacion para el servicio de los torpedos eléctricos, Imp.

Abienzo, 1880.
(44) BUSTAMANTE Y QUEVEDO, J.: op. cit., p. 104.

(45) Capitania General de Marina del Departamento de Cddiz. Negociado 2.°, Seccién 1.7,

nim. 212. Fecha 2 de agosto de 1901.
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que «como resultado de un minucioso registro hecho en el Taller de la bateria
de 2.* Aguada por el Juez Instructor... se tuvo la fortuna de encontrar algunos
elementos de que se formaba el galvanémetro empleado en el reconocimiento
de la espoleta... lo que ha permitido después de reconocido este formar un
juicio exacto de las causas que promovieron la explosion...». De manera resu-
mida, venia a decir que el equipo de medicion disponia de resistencias, las
cuales al ser conectadas hacian que casi la totalidad de la corriente pasase por
ellas y tan solo una parte muy débil por la espoleta en si; pero por desgracia, en
el carrete que uso, el que crefa de 40 ohms, «se ha notado deterioro en el forro
que constituye su aislamiento consistente en especies de picaduras o quemadu-
ras ...razén que explica su gran disminucién de resistencia...», apenas
0,9 ohms, por lo que desgraciadamente la casi totalidad de la intensidad pasé
por la espoleta y originé la explosion. Terminaba el informe diciendo: «... la
fatalidad una vez mas ha venido a hacer presa en esta desgraciada Marina».

Algo acerca del teniente de navio José Padillo y Nadal

José Padillo habia nacido en Cartagena el 27 de enero de 1867; era hijo del
oficial de Infanteria de Marina Manuel Padillo y Martinez de Murguia, quien
ostentd el titulo de conde de Vega-Florida (46). Se prepard José para el ingre-
so en la Armada en San Fernando y obtuvo la plaza n.° 3 en los exdmenes de
julio de 1882 para la Escuela Naval Flotante establecida en la fragata Asturias
en el puerto de Ferrol.

Finalizada la época de alumno, embarc6é como alférez de navio en el Castilla
el 30 de enero de 1889 y, al saber que el barco iba a pasar al Apostadero de Fili-
pinas, elevé instancia a la Reina Regente exponiendo que «se digne concederle
su pase al citado Apostadero» (47), lo que le fue otorgado, uniendo, sin saberlo,
casi la totalidad de su vida profesional en la Armada a las islas Filipinas.

El Castilla, junto al Don Juan de Austria y al Don Antonio de Ulloa, salié
de Barcelona para ultramar el 29 de marzo de 1890, formando lo que la prensa
Ilamé la «escuadra negra», debido a que iniciaban la travesia con sus cascos
en ese color en vez de blanco (48). El oficial Padillo realizé una primera
campaiia en el Apostadero, prestando servicios en diversos buques, pero,
sobre todo hay que resaltar su paso por el aviso San Quintin y por el cafionero

(46) Asf figura en el Estado General de la Armada, 1888, capitdn de la Escala de Reserva,
p.474.

(47) Capitania General de Marina del Departamento de Cadiz. Seccién 1.%, nim. 906.
Escrito de 21 de marzo de 1889 al ministro de Marina, elevando instancia de José Padillo y
Nadal.

(48) Para mejorar las condiciones de vida a bordo se dict6 una R. O. de 31 de marzo de
1887, «haciendo que fuesen los cascos de los buques en los Apostaderos de color blanco».
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Marqués del Duero. Particip6
en las operaciones en la isla de
Mindanao, dado que ambos
buques fueron los que transpor-
taron al gobernador general del
archipiélago, el general Weyler,
quien dirigi6 personalmente las
acciones militares, por lo que
fueron constantes los viajes
desde Manila a la isla de Min-
danao, basando el apoyo en
Zamboanga o en Isabela de
Basilan.

En el Marqués del Duero,
el alférez de navio Padillo
desempeiié las funciones
de 2.° comandante. EI 23 de
agosto de 1892 se le concedio
la cruz roja del Mérito Militar.
El 5 de octubre de 1893, por
estar cumplido de campafa, embarcé en el vapor correo Isla de Panay para
volver a Cddiz, donde llegé el 14 de noviembre.

Durante su licencia, contrajo matrimonio, el 19 de enero de 1894 en la
Iglesia del Carmen de San Fernando, con dofia Josefa Garrido Romero, con
quien tuvo dos hijos, Salvador y Francisco.

Finalizada la licencia y tras un breve destino en el crucero Isla de Cuba, fue
asignado nuevamente a las Filipinas, saliendo en el vapor Leon XIII el 1 de
diciembre de 1894. A su llegada fue destinado al Juan de Austria y luego al
Castilla. Ascendié a teniente de navio de 2.* clase en junio de 1895, diandosele
el mando del cafionero Mindoro de la Divisién Sur, con base en Zamboanga, en
la isla de Mindanao. Tuvo, de nuevo, con el barco de su mando ocasién de parti-
cipar en operaciones y apoyo a los destacamentos establecidos para controlar las
zonas mds conflictivas de Mindanao, entre las bahias de Illana e Iligan. Entregd
el mando el 19 de diciembre de 1897. En sus informes personales, el capitdn de
navio Ferrer Pérez de las Cuevas hizo constar que estuvo Padillo «mandando el
Mindoro con acierto e inteligencia y por sus condiciones especiales es oficial
que se le puede confiar toda clase de comisiones por penosas que sean» (49).
Tras un breve paso por el Arsenal de Cavite, regresé a Cadiz en el vapor Patri-
cio de Satriistegui el 23 de marzo de 1898. El 17 de febrero le habia sido conce-
dida la cruz roja del Mérito Naval pensionada. Al poco de llegar a Cadiz, las

Don José Padillo y Nadal. (Foto: familia Padillo).

(49) Informes Personales de José Padillo y Nadal. Afio 1897.
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circunstancias le obligaron a renunciar a licencias, y el 9 de abril se le asign6 el
mando del torpedero Retamosa, con el que hizo vigilancia del estrecho de
Gibraltar y de los accesos a la bahfa de Cadiz durante la guerra. Pasé el Retamo-
sa al Departamento de Cartagena, por lo que navegé en conserva hacia alli con
el Destructor, llegando el 14 de julio de 1898. El Retamosa no navegé mads,
siendo desarmado el 10 de abril de 1900. En ese mismo afio le fueron concedi-
das al teniente de navio Padillo las medallas del Ejército en Filipinas y la de la
Campafia de Mindanao «con el pasador de 1891 que le corresponde» (50).

En agosto de 1900, fue nombrado alumno de la Escuela de Torpedos esta-
blecida a bordo del crucero Lepanto en aguas de Cartagena. El propio Padillo
solicitd asistir como oyente al mismo tiempo a un curso de maquinas de vapor
que se iba a impartir para alféreces de fragata, reflejando asi su interés por
ampliar conocimientos técnicos. Al finalizar este, ya en mayo de 1901, fue
asignado a la Brigada Torpedista de Cédiz, incorporandose muy poco antes de
la fatidica fecha del 3 de julio.

Por ironias de la vida, el 10 de septiembre de 1901, ocurrida ya la desgra-
cia, el Ministerio de Marina envié escrito al capitdn general del Departamento
para que «disponga su entrega a la familia del interesado la adjunta declara-
cién de Aptitud de Torpedos a favor del Tte. de Navio D. José Padillo y
Nadal» (51). Consta en el expediente que fue entregado a su viuda, dofia Jose-
fa Garrido Romero.

Breve epilogo

El hecho tuvo gran impacto social, y no solamente en Cadiz y pueblos
como San Fernando y Sanldcar, ciudades natales de los afectados, sino
también en todo el seno de la Armada, donde fue conocida como la «catas-
trofe de Cddiz». Asi, en ese afio de 1901, la prensa publicaba que «con moti-
vo de la catdstrofe ocurrida en la Escuela de Torpedos de Puntales (Cadiz),
los marinos residentes en Madrid, que tenian resuelto celebrar con un
banquete la festividad de su patrona, la Virgen del Carmen, han acordado
suspender el acto»(52). Esta hubiera sido la primera vez que se festejara
dicho patronazgo, que habia quedado establecido por R. O. del 23 de abril
de ese afio de 1901.

Sirva este pequefio recordatorio y homenaje para que no se pierdan en el
olvido las paginas que con tanto dolor han sido escritas en la Armada para
mejorar su ciencia, buscando siempre un mejor servicio a la Patria.

(50) Ministerio de Marina. Seccién Estado Mayor y Campafia. Ref. 149-1.°-D.

(51) Ministerio de Marina. Direccién de Personal. Negociado 1.°, Minuta 111, 10 septiem-
bre de 1901.

(52) El Globo,Madrid, Afio XVIII, ndm. 9.350, sdbado 13 de julio 1901, p. 2.
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EL FIN DE UN IMPERIO:
LA DEFENSA BRITANICA
EN LA GUERRA FRIA

Guillem COLOM PIELLA
Doctor en Seguridad Internacional
Master en Relaciones Internacionales

NTRE 1945 y 1989, el Reino Unido realizé
importantes cambios en su esfera doméstica y
dimensidén internacional para adaptarse a un
mundo en constante evolucién. En materia de
defensa, el pais que antafio fuera uno de los
polos del poder global y una potencia hegemo-
nica en Europa, se vio obligado a redefinir
su arquitectura defensiva tras el desplome de su
imperio, la consolidacién de la Guerra Fria y la
fragilidad de su economia. Estos factores
mediaron para que Londres limitara su nivel de
ambicion a la regidn euroatldntica, orientara su
defensa hacia su contribucién a la Alianza
Atlantica y redujera notablemente la entidad y
medios de sus Fuerzas Armadas (FF. AA.).

El articulo estudiard la evolucién de la defensa britdnica durante la Guerra
Fria, caracterizada por la progresiva pérdida de autonomia estratégica, la
regionalizacidon del ambito de actuacién, la atlantizacion del planeamiento
militar y por la incapacidad de equilibrar los objetivos de defensa nacional y
los medios para satisfacerlos. El estudio se realizard mediante el andlisis de las
cuatro revisiones realizadas durante este periodo. Condicionadas por la evolu-
cién econdmica, politica y estratégica britdnica, cada una de estas revisiones
pretendia cerrar la brecha que se iba generando entre los objetivos de defensa
nacional y los recursos para lograrlos. No obstante, al basarse en planteamien-
tos excesivamente optimistas, su implementacion provocaba un nuevo desajus-
te que cuando se tornaba insostenible requeria iniciar una nueva revision.

Al terminar la Segunda Guerra Mundial, Gran Bretaia procedi6 a desmo-
vilizar parcialmente sus fuerzas y desmantelar su economia de guerra para
liberar los recursos humanos y materiales necesarios para reconstruir el pais.
En el plano estratégico, Londres abrié un periodo de reflexion para meditar
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sobre el futuro de su imperio, identificar los efectos que habia tenido el
conflicto sobre el mapa europeo y observar la configuracion del orden interna-
cional antes de definir su estrategia de seguridad.

Sin embargo, cuando la Guerra Fria todavia no se habia formalizado
completamente, el Gobierno laborista de Clement Attlee (1945-51) intentd
codificar los intereses del pais con la Three Pillar Strategy (1). Revelada en
1948, esta exponia que la seguridad de la Commonwealth se asentaba sobre
tres ejes —la defensa del Reino Unido, la proteccion de las lineas de comuni-
cacién maritimas del imperio y la seguridad de Oriente Medio como pivote
defensivo— y que estos debian fundamentar el planeamiento de la defensa del
pais. Esta estrategia sirvié como base para la elaboracion del Defence Policy
Paper (1950) y el Global Strategy Paper (1952). Ambos recomendaban acele-
rar el rearme convencional por la amenaza latente en Europa, desarrollar el
arma atémica para dotarse de una disuasion independiente y convertirse en la
tercera potencia de la Guerra Fria e incrementar el gasto militar hasta el
10 por 100 del Producto Interior Bruto (PIB) para garantizar la consecucion de
estos planes. También subrayaban la importancia del paraguas nuclear america-
no para paliar las carencias defensivas del pais, la necesidad de comprometerse
con la defensa de Alemania, la obligacion de mantener la presencia militar en
Europa y la conveniencia de coordinar los planes de contingencia y los desplie-
gues de fuerzas britdnicos con la recién creada OTAN.

Aunque el Reino Unido detond su primer ingenio nuclear en 1952, ni el
rearme convencional produjo los resultados esperados (los materiales de fabri-
cacion local eran costosos y no alcanzaban los estdndares de la época) ni
tampoco podia mantenerse el objetivo de gasto previsto para satisfacer las
ambiciones imperiales del pais en una coyuntura marcada por la crisis econo-
mica y la configuracién del estado del bienestar (2). Ademas, la Three Pillar
Strategy quedd obsoleta porque la crisis de Suez acabd con las aspiraciones
britdnicas y supuso el principio del fin de su imperio. Esta campaia franco-
britdnica para evitar la nacionalizacién del canal de Suez termind con un alto
el fuego impuesto por Estados Unidos. No obstante, a diferencia de Paris
—que concluyd que la tnica opcidén para mantener su influencia pasaba por
afianzar su autonomia—, Londres llegd a la conclusién contraria, segin la
cual el mantenimiento de su posicién global requeria estrechar la «relacién
especial» que el pais tenia con Estados Unidos.

Tras la renuncia del primer ministro Anthony Eden por el fiasco de Suez,
Harold MacMillan (1957-63) fue nombrado jefe de Gobierno y Duncan

(1) OVENDALE, Ritchie: «British Defence Policy Since 1945». Manchester University
Press, 1994, pp. 18-40.

(2) HARTLEY, Keith: «The Cold War: Great-power Traditions and Military Posture: Deter-
minants of British Defence Expenditure After 1945», Defence and Peace Economics, 8-1
(1997), pp. 17-35.
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Sandys (1957-59) titular de defensa; y en tres meses elaboraron un documento
que, titulado Defence: Outline of Future Policy (3), constituye la primera revi-
sion de la defensa britdnica de la Guerra Fria.

Condicionado por la coyuntura politica y financiera que atravesaba el pais,
este trabajo estimaba que la debacle de Suez habia manifestado que la arqui-
tectura defensiva britdnica era obsoleta, insostenible e incapaz de satisfacer
sus ambiciones. También entendia que los avances en materia militar —avio-
nes supersonicos, misiles, ingenios atémicos o submarinos de propulsién
nuclear— podian transformar al arte bélico. Ello obligaba a revisar la defensa
para hacerla més asequible, equilibrada, moderna, realista y adecuada tanto al
entorno de seguridad global como a la situaciéon doméstica del pais (4).

Partiendo de la premisa de que Gran Bretafia era una potencia con ambi-
ciones globales, que la situacion econdmica aconsejaba reducir el gasto en
defensa sin descuidar sus compromisos de seguridad y que la dindmica de
bloques recomendaba estrechar la «relacidén especial» con Estados Unidos,
la revision planteaba unos objetivos de defensa basados en su contribucion
a la seguridad occidental, la proteccion de sus colonias y protectorados
frente a cualquier agresién y la conduccion de operaciones limitadas en el
exterior. Para garantizar su consecucion, el documento proponia las siguien-
tes acciones:

— Abolicion definitiva del servicio militar debido a presiones sociales,
razones econémicas y la contraccion de la presencia militar britanica
en el extranjero.

— Descenso del objetivo de fuerzas desde 690.000 efectivos activos a
372.000, una cifra que se mantendria hasta el final de la Guerra Fria.

— Racionalizacién de la industria aerondutica mediante la concentracién
empresarial y la creacion de la British Aircraft Corporation para
competir en el mercado global.

— Reduccién de la Fuerza Aérea e impulso de los programas de misiles,
que se esperaba que sustituirian a la aviacion tripulada. Ello motivé la
cancelacién de varios programas armamentisticos, y junto con la
concentraciéon empresarial, tuvo nefastos efectos sobre la industria
aerondutica britdnica.

— Reestructuracion de la Armada, desactivacion de los acorazados y
desarrollo de un ambicioso plan de construccidon de portaaviones. Se
estimaba que estos buques eran idéneos para proyectar el poder, reem-
plazar la presencia avanzada y mantener la capacidad de respuesta
frente a crisis limitadas en tiempo de paz.

(3) MoD: Defence: Outline of Future Policy, Londres, HMSO, 1957.
(4) CroFT, Stuart; DORMAN, Andrew; REES, Wyn; UTTLEY, Matthew: Britain and Defence
1945-2000: A Policy Re-evaluation, Harlow, Longman, 2001, pp. 9-28.
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— Reorganizacion del Ejército para adecuarse al fin del servicio militar y
a las reducciones en el objetivo de fuerzas. Ello significé la supresion
de muchos regimientos o su integracion —caso de los histéricos— en
brigadas de maniobra.

— Construccién de un arsenal atémico capaz de garantizar la disuasion
britdnica, suplir sus carencias en materia convencional y reducir el
coste de la defensa (5). Tras varios intentos fallidos, este se organi-
z6 en torno a varios centenares de ingenios nucleares tacticos de
lanzamiento aéreo y seis docenas de misiles balisticos Polaris que
equiparian a los cuatro submarinos lanzamisiles de la clase Resolu-
tion.

— Reduccion de la presencia en el exterior y concentracion de la esfera
de influencia en el drea euroatldntica y mediterrdnea hasta Oriente
Medio. La decision de desguarnecer las bases situadas al este de Suez
(Adén, Bahrein, Malasia, Mauricio, Omén, Maldivas, Borneo o Singa-
pur), conservando Hong Kong y Brunei, entrafiaba renunciar a los
pivotes en el Lejano Oriente sobre los que se habia basado su politica
imperial. No obstante, esta decision fue pospuesta tras la peticion esta-
dounidense de mantener la presencia para evitar la expansién comu-
nista en el sudeste asidtico.

— Integracién de los ministerios militares y del Ministerio de Suminis-
tros dentro del Ministerio de Defensa.

La implementacion de esta revision replanted la defensa britdnica. Aunque
se continuaba asumiendo que el pais era una potencia global, su accién exte-
rior perdié presencia e influencia a favor de la «relacion especial» con Estados
Unidos; su politica de defensa se orientd de facto hacia la OTAN y su politica
militar se basé en la pérdida de capacidades convencionales a cambio de la
creacion de un arsenal nuclear. Los ejércitos redujeron sus niveles de fuerza
en un 50 por 100, continuaron mal equipados y abandonaron su vocacién
expedicionaria para combatir en Europa y proteger las Islas Britdnicas de un
ataque soviético. No obstante, mientras el pais se preparaba para defender el
continente europeo, sus FF. AA. se vieron envueltas en pequefas crisis en
Oman, Adén, Malasia, Borneo o Kenia, que pusieron de manifiesto su incapa-
cidad para mantener sus compromisos y que, junto con la marcha de la econo-

(5) Aunque el Reino Unido detond su primera bomba atémica en 1952 y su primer ingenio
termonuclear en 1957, fue tras esta revision cuando Londres construyé su arsenal nuclear
(inicialmente formado por bombas de caida libre lanzadas desde bombarderos y posteriormente
compuesto por bombas y misiles balisticos lanzados desde submarinos) y desarrollé su doctrina
de empleo fundamentada en la interdependencia nuclear, entendida esta como el planeamiento
conjunto entre el Reino Unido y la Alianza Atlantica y la opcidn britdnica de empleo unilateral
en caso de emergencia nacional.
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mia y el cambio de signo politico en Whitehall, acabaron motivando la elabo-
racion de nueva revision de la politica de defensa britdnica.

La victoria laborista en los comicios de 1964 acab6 con una larga hegemo-
nia conservadora. Este nuevo Gobierno, encabezado por Harold Wilson
(1964-70), se mostré muy critico con la gestiéon de la defensa de sus ante-
cesores, especialmente por el excesivo gasto militar, el exagerado nivel de
ambicion, el sobreesfuerzo que sufrian las fuerzas y la confianza puesta en el
armamento nuclear en detrimento del convencional. Estas criticas sirvieron
para que el secretario de Estado de Defensa Denis Healey (1964-69) iniciara
la segunda revision de la defensa britdnica, un trabajo que se plasmoé en la
Statement on the Defence Estimates 1966: the Defence Review (6) y se refind
en las Supplementary Statement on Defence Policy de 1967 y 1968 (7).

La revision pretendia reducir el montante de la defensa britdnica —que
en aquellas fechas representaba un 7 por 100 del PIB— para contener el
déficit publico. Aunque esta disminucién se estimé en un punto porcentual,
en la declaracion suplementaria de 1968 el objetivo de gasto se redujo hasta
el 5’5 por 100 del PIB (8). Ello obligé al Ministerio de Defensa a tomar dras-
ticas medidas que terminaron con las aspiraciones imperiales del pafs, debili-
taron su capacidad de influencia y acabaron con su autonomia estratégica: se
cancelaron programas de armamento y material y se priorizé la adquisiciéon de
sistemas estadounidenses (9); se reorganizé el patrén de despliegue de la fuer-
za 'y se redujo la presencia en el exterior; se replanted el Ejército Territorial, se
simplific6 el planeamiento de la defensa y se resolvid «... no participar en
ninguna guerra si no se realiza en cooperacion con los aliados». Observandola
con mds detalle, esta propuso:

— El repliegue definitivo de las fuerzas britdnicas estacionadas al este de
Suez, con la excepcion de los destacamentos de Hong Kong y Brunei;
la clausura de las bases situadas en el golfo Pérsico y la concentracion
de las unidades en el Reino Unido, Alemania, Chipre y Malta. Esta
decisiéon comport6 el punto y final del imperio, pero permitié reducir
el sobreesfuerzo al que estaban sometidas las FF. AA. y supuso un
gran ahorro econémico que contribuyé a estabilizar el gasto militar y

(6) MoD: Statement on the Defence Estimates 1966. Londres, HMSO, 1966.

(7) MoD: Supplementary Statement on Defence Policy 1967-1968, Londres, HMSO, 1967-
1968.

(8) Ello estuvo motivado por la devaluacion de la libra esterlina en 1966 y la urgencia de
acometer nuevos recortes en el gasto debido a la situacion econémica que atravesaba el pais.
CHALMERS, Malcolm: «Paying for Defence: Military Spending and British Decline». Londres,
Pluto Press, 1985, pp. 82-97.

(9) Sobre la «americanizacién» doctrinal, tecnoldgica y armamentistica de la defensa
britdnica: TiLL, Geiger: The British Warfare State and the Challenge of Americanisation of
Western Defence, en European Review of History, 15-4, 2008, pp. 345-74.
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mantener el estado del bienestar. Con posterioridad, Londres acordaria
conservar una presencia limitada en Catar, Diego Garcia y Gan y esta-
blecer convenios de seguridad para contribuir a la defensa colectiva en
su antigua drea de influencia.

— La cancelacién de numerosos proyectos armamentisticos, entre los que
destacan los programas estrella de la Fuerza Aérea y de la Armada (10):
el bombardero 7SR-2, que acabd con la capacidad de penetracion a
baja cota y ataque nuclear hasta la llegada del Panavia Tornado en
1980; y el portaaviones CVA (11), que dejé a los veteranos Ark Royal
y Eagle como unicos portaaviones puros del pais y cuya retirada
durante la década de 1970 dejaria a los cruceros de cubierta corrida
Centaur e Invencible —menos capaces que sus homoélogos convencio-
nales— como punta de lanza de la proyeccién naval britanica. Estas
decisiones redujeron la influencia estratégica, limitaron la autonomia
industrial e incrementaron su dependencia del extranjero.

— La reduccidn y reestructuracion del Ejército Territorial —con funcio-
nes de apoyo a la fuerza, reserva estratégica y defensa del territorio—,
mediante la eliminacién de la mitad de sus efectivos y su reorganiza-
cion en fuerzas de propdsito general, de apoyo a las unidades destaca-
das en Alemania, de defensa territorial y de reserva.

— La orientacién del planeamiento de la defensa hacia la contribucién a
la Alianza: un Ejército de fuerzas mecanizadas para defender el Frente
Central, una Fuerza Aérea para el ataque tictico y la defensa del canal
de la Mancha, una Armada para la guerra antisubmarina y una fuerza
nuclear estratégica a disposicion de la OTAN.

Y mientras las fuerzas britdnicas completaban su retirada del este de Suez
y se preparaban para combatir en la regién euroatldntica, Londres se vio obli-
gado a enfrentarse a otros problemas obviados por los estrategas. Se trataba de
los conflictos de baja intensidad en Omdan, Kenia o Chipre o la ocupacién
de Irlanda del Norte, que se convertiria en un importante problema en térmi-
nos de fuerzas desplegadas, recursos econdmicos empleados y controversias

(10) La cancelacién del bombardero TSR-2 y del portaaviones CVA es paradigmatica
porque inicialmente su financiacién parecia garantizada, pero la Fuerza Aérea y la Armada
iniciaron una lucha fratricida —la primera intent6 recuperar su capacidad de disuasion estraté-
gica negando el papel de los portaaviones, y la segunda intent6 mantener el statu quo nuclear,
imponer un avién naval a la Fuerza Aérea a cambio de la cancelacién del TSR-2 y evitar que el
Gobierno impusiera a la Armada la compra de dos portaaviones estadounidenses de segunda
mano— que termind con la cancelacién de ambos proyectos.

(11) La clase CVA (Attack Aircraft Carrier) debia estar compuesta por un niimero no infe-
rior a dos buques, con un desplazamiento comprendido entre las 53.000 y las 64.000 toneladas,
estar equipada con un ala embarcada de caza y ataque nueva y servir como base de los grupos
de proyeccion estratégica del pais.
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politicas generadas por el empleo de medios militares en labores de presencia,
seguridad o contraterrorismo. No obstante, estas cuestiones fueron continua-
mente obviadas en las sucesivas revisiones de la defensa.

Estas lineas maestras fueron mantenidas por el Gobierno conservador de
Edward Heath (1970-74), que redujo ligeramente los recortes en armamento,
relajo el techo de gasto y revocd la reforma del Ejército Territorial. Sin embargo,
la crisis del petréleo y el cambio de signo politico en los comicios de 1974 moti-
varon la elaboracion de una nueva revision, que se present6 en 1975 (12). Coor-
dinado por el titular de defensa Roy Mason (1974-76), el trabajo no se elabord
en base a consideraciones estratégicas, sino econdémicas. El Gobierno estimaba
que la distensién Este-Oeste permitiria reducir el gasto militar hasta el 4’5 por
100 del PIB para equipararlo a la media de los socios europeos de la OTAN (13),
sanear las arcas ptiblicas y mantener el menguante estado del bienestar.

Admitiendo que, a pesar de la distension, la Unién Soviética y el Pacto de
Varsovia continuaban siendo las principales amenazas para la seguridad brita-
nica, se exponia que el planeamiento de la defensa debia orientarse hacia la
contribucién militar del pais a la OTAN, por lo que cualquier otro compromi-
so deberia reducirse hasta la mds minima expresion para no amenazar la viabi-
lidad de la defensa. La aportacién a la Alianza determinaria la estructura de
fuerzas, catdlogo de capacidades y patrones de despliegue del Ejército britdni-
co y se plasmaria en la provisién de fuerzas de primera linea en territorio
alemdn, fuerzas antisubmarinas en el Atldntico Este y mar del Norte, medios
para la defensa territorial y la proteccion del canal de la Mancha y el arsenal
nuclear. En consecuencia, mientras, se procederia a mantener aquellos
elementos necesarios para cumplir con estos cometidos; el resto eran suscepti-
bles de ser eliminados. Ello significo:

— La supresion de capacidades secundarias o de refuerzo: la flota de
transporte aéreo fue reducida a la mitad; la reserva estratégica del
Ejército fue eliminada; las fuerzas aerotransportadas perdieron dos
de sus tres brigadas; las unidades paracaidistas fueron desmantela-
das y la Infanteria de Marina se convirtié en una fuerza ligera de
asalto.

— La retirada total de las fuerzas desplegadas en el Mediterrdneo, con la
excepcion de Gibraltar y Chipre, que experimentaron una sensible
reduccion.

— El repliegue de las flotas britanicas del Mediterraneo —asignada esta a
la Alianza Atldntica—, del lejano oeste y de las Indias Occidentales.

(12) MoD: Statement on the Defence Estimates 1975: Part 1, Londres, HMSO, 1975.

(13) Durante este periodo, la media de gasto militar en la Alianza Atldntica se situaba en el
5’3 por 100 del PIB, pero la de los socios europeos era del 4’3 por 100. NATO Press Service:
Financial and Economic Data Relating to NATO Defence, Bruselas, OTAN, 1975.
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Estas iniciativas permitieron suprimir 33.000 efectivos, equilibrar el presu-
puesto de defensa y mantener el gasto por debajo del 4’5 por 100 del PIB. No
obstante, el precio a pagar fue enorme: Gran Bretaiia comprometi6 su defensa
nacional, perdi6 la capacidad para actuar autbnomamente fuera del drea euro-
atlantica, redujo el catdlogo de capacidades de sus FF. AA.y perdié compe-
tencias que pronto se demostrarian esenciales. Sin embargo, este trabajo, que
reconocia tacitamente que el pafs ni era ni podia permitirse ser una potencia,
tuvo una vigencia muy efimera, puesto que la crisis monetaria de 1976, que
obligd a devaluar la libra esterlina y reclamar la asistencia del FMI, convirtié
en obsoletos estos planteamientos y motivo la elaboracién de una nueva revi-
sion en 1981.

Coincidiendo con la invasién soviética de Afganistdn y el enfriamiento de
las relaciones entre los bloques, Margaret Thatcher (1979-90) fue nombrada
primera ministra. Esta ferviente anticomunista intentd aplicar, junto a su
homélogo Ronald Reagan, una bateria de iniciativas para contener a la Unién
Soviética, entre las que se hallaba un repunte del gasto militar. Aunque para el
bienio 1980-82 el presupuesto de defensa escald hasta casi el 6 por 100 del
PIB, la recesi6on econémica y la deuda acumulada obligaron a revisar los
programas armamentisticos para adecuarlos al escenario presupuestario del
momento. Elaborado bajo la direccién del secretario de Estado de Defensa
John Nott (1981-83), el trabajo United Kingdom Defence Programme: The
Way Forward (14) no se limit6 a evaluar en profundidad la programacion
militar, sino que acabé revisando nuevamente la politica de defensa britanica.

Condicionada por la segunda Guerra Fria y los efectos de la recesion, la
reconversion industrial y la implementacién de nuevos mecanismos de control
de gasto, esta revision reivindicaba la vocacién atémica del Reino Unido (15)
y el valor de su arsenal estratégico como garantia ultima de su integridad,
exponia la determinacion del pais de no conducir ninguna operacion indepen-
dientemente y manifestaba que el planeamiento de fuerzas se orientaria hacia
la OTAN, pero que por motivos econémicos y estratégicos, esta contribucién
se concentraria en la provision de fuerzas terrestres. De implementarse, estas
decisiones supondrian la reconversién de la Armada en una fuerza litoral sin
capacidad de proyeccion y la pérdida total de la capacidad del pais por actuar
fuera del drea euroatldntica. Basdndose en estos principios, la revisiéon pro-
puso:

(14) MoD: The United Kingdom Defence Programme: The Way Forward. Londres,
HMSO, 1981.

(15) Esta declaracion debe entenderse en su contexto histdrico, puesto que a inicios de la
década de 1980 el Reino Unido debia decidir sobre el futuro de su arsenal nuclear estratégico, y
tanto la oposicién como el grueso de la opinién publica eran reticentes a mantener estos costo-
sos y controvertidos sistemas. No obstante, en 1982 Thatcher firmé con Reagan un nuevo
acuerdo para la obtencién de misiles Trident.
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— La modernizacion del arsenal estratégico mediante la sustitucién de los
misiles Polaris por los mas modernos Trident y la construccién de
nuevos submarinos de la clase Vanguard, que reemplazarian a los
Resolution.

— El mantenimiento del volumen de fuerzas previo a la revisién de 1975
mediante la concentracion de las unidades, la reduccion de infraestruc-
turas, el cierre de bases y la integracién del Ejército Territorial con el
resto de fuerzas de reserva.

— La reforma del proceso de adquisicion. En linea con la reconversién
industrial, la desregulacion del sector publico y la liberalizacion de los
servicios, se impusieron concentraciones empresariales, se abandond
el sistema de «campeones nacionales» y se abrid el mercado de defen-
sa a la competencia externa. Ello entrafi¢ la pérdida de tejido indus-
trial, capacidades nacionales y soberania en materia militar-industrial.

— La orientacién de los planeamientos de la defensa, de fuerzas y de
contingencia hacia la contribucién a la OTAN. En un contexto marca-
do por la implementaciéon del Plan Rogers, esta medida requeria
identificar, priorizar y sufragar todos aquellos programas de arma-
mento susceptibles de apoyar esta iniciativa (carros de combate y
vehiculos de combate de infanteria, artilleria autopropulsada, misiles
contracarro, helicépteros, sistemas ISTAR o aviones de ataque e
interdiccién), mientras se cancelaba, posponia o redefinia el resto de
los proyectos.

— La reduccién de la Armada y su reorientacion hacia la lucha antisub-
marina en el mar del Norte. Ello implicaria la baja de doce escoltas, dos
buques anfibios, la venta del Invencible a Australia, la reconversion de
los dos cruceros restantes en portahelicopteros y la cancelacién de los
nuevos destructores. Estos recortes comportarfan la eliminacién de la
capacidad de proyeccion de la Armada.

Aunque estas lineas deberian haber guiado la defensa del pais, pronto se
convirtieron en obsoletas por la Guerra de las Malvinas, que no solo puso de
manifiesto el desgaste que habian sufrido las FF. AA. tras afios de recortes,
sino también revel6 la inadecuacién de los supuestos sobre los que se habia
fundamentado su planteamiento de la defensa. Aunque el informe oficial del
conflicto identificé varias lecciones —el valor de los cruceros de cubierta
corrida, la aviacién naval y los buques de desembarco, la obsolescencia de los
destructores o las carencias logisticas—, concluy6 que ninguna de ellas invali-
daba las decisiones tomadas en 1981. No obstante, muchas propuestas fueron
revocadas. Se cancel6 la venta del Invencible y los dos cruceros restantes
continuaron como portaaviones, se conservaron los Harrier, se replantearon
las reducciones en el nimero de escoltas, se mantuvieron los dos buques anfi-
bios y se crearon nuevas fuerzas aerotransportadas. Ello permitié recuperar
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varias competencias perdidas y conservar cierta capacidad de proyeccién,
pero desequilibré el planeamiento de la defensa.

En efecto, las propuestas trazadas en 1981 y revisadas tras el conflicto de
las Malvinas se mantuvieron hasta el final de la Guerra Fria. Se priorizé la
modernizacion del arsenal nuclear, la contribucién militar a la Alianza y el
mantenimiento de una limitada capacidad de proyeccion estratégica; se racio-
nalizaron y simplificaron las estructuras de defensa y se abri6é el mercado
militar a la competencia exterior. Sin embargo, la recesién econémica, la esca-
lada de costes de los sistemas y la imposibilidad de reducir los gastos fijos de
la administracion militar invalidaron estos planteamientos y dilataron la
brecha entre los objetivos de defensa y los recursos para satisfacerlos. A pesar
de las advertencias sobre la insostenibilidad de la defensa a medio plazo y la
necesidad de acometer drésticos recortes en la programacion militar, el
Gobierno opté por mantener intactas las provisiones trazadas en 1981 (16).
Cuando en la segunda mitad de la década la situacién se torné insostenible,
los ejércitos trazaron un plan de choque —basado en la inmovilizacién de
equipos, la suspension de ejercicios o la desactivacién de unidades— para
evitar el colapso de las FF. AA. y forzar al Gobierno a que iniciara una nueva
revision de la defensa que contemplara grandes recortes en la estructura, capa-
cidades y material para equilibrar el planeamiento militar. Sin embargo, fue
preciso esperar hasta 1990 —coincidiendo con la caida del Telén de Acero y
la dimisién de Thatcher— para que el ejecutivo emprendiera la primera gran
revision de la defensa de la posguerra fria e implementara drasticos recortes
—justificados a partir de ahora por el entorno de seguridad multipolar y el
cobro del dividendo de la paz— en la estructura de fuerzas, catdlogo de capa-
cidades, patrones de despliegue, programas de modernizacién y gasto militar
que han continuado hasta la actualidad.

Conclusiones

Durante la Guerra Fria, la politica de defensa britdnica se fundamenté en la
ineficaz busqueda de un punto de equilibrio entre los fines de la defensa
nacional y los medios disponibles para alcanzarlos. Un excesivo optimismo
politico, un cambiante panorama estratégico y una fragil economia impidieron
formular unos planes de defensa realistas, equilibrados y adecuados a la reali-
dad doméstica e internacional del pafs.

Tras un periodo de transicion en el que Londres mantuvo intactas sus aspi-
raciones imperiales, expuso su voluntad de convertirse en el tercer polo del

(16) EpmonDs, Martin: The Defence equation: British military systems: policy, planning
and performance. Londres: Brassey’s, 1986.
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poder mundial y definié una arquitectura defensiva insostenible para la situa-
cién econdmica de la posguerra; la debacle de Suez puso de manifiesto tanto
la realidad del mundo bipolar como la irrelevancia estratégica britanica. A
partir de entonces, el Reino Unido se vio obligado a redefinir su posicién en el
mundo y reducir paulatinamente su nivel de ambicion para adecuarlo a la
realidad politica, estratégica y econdmica del pafs. Aunque en 1957 se llevé a
cabo un profundo replanteamiento de defensa britdnica mediante el fortaleci-
miento de la relacion especial con Washington, la consolidacién de la estrate-
gia nuclear y la orientacién militar hacia la OTAN, no fue hasta el trienio
1966-68 cuando la crisis econémica obligd a adoptar drasticas medidas que
terminaron definitivamente con las pretensiones imperiales, debilitaron la
capacidad de influencia y acabaron con la autonomia estratégica del pais. Esta
tendencia continud en la década de 1970, cuando la distensién entre los
bloques sirvié para justificar nuevas reducciones del presupuesto y enfocar el
planeamiento hacia la OTAN; y en la revisién de 1981 que, formalmente
elaborada para evaluar la programacién de armamento y material, acabd
certificando la regionalizacién, atlantizacion y especializacion de la defensa
britdnica. Aunque la Guerra de las Malvinas puso de manifiesto las carencias
militares del pais y revirtié varias de las decisiones planteadas durante los
afios anteriores, la situacion econdmica, la escalada de costes de los sistemas
y la imposibilidad de reducir los gastos fijos de la administracién militar dila-
taron nuevamente la brecha entre los objetivos de defensa y los recursos para
satisfacerlos hasta que la situacién se tornd nuevamente insostenible.

El final de la Guerra Fria alteré los fundamentos de la defensa britanica,
quebrant6 las lineas bésicas de su planeamiento militar y dejé a unas FF. AA.
preparadas para luchar contra una amenaza que se habfa desvanecido, pero
también permitié sentar las bases para redefinir la arquitectura de seguridad y
defensa del pafs.
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EL CEMENTERIO
DE LOS SOLDADOS

Miguel Angel LOPEZ MORENO
Licenciado en Ciencias Quimicas
Ingeniero técnico de Arsenales

Hay en San Fernando, a orillas de la Bahia de Cddiz, muy
cerca de la llamada Caseria de Osio, un cementerio olvidado
pero lleno de historias y de algiin héroe anonimo (1).

UANDO en agosto de 1812 los franceses levan-
taron el sitio a las islas gaditanas —un cerco
militar iniciado en febrero de 1810 que acosaba
al dltimo reducto de la Espafia libre—, en el
Cementerio de San Carlos (2) se habian inhuma-
do 905 soldados y marineros espaiioles. Todos
ellos muertos por heridas o enfermedad en un
hospital militar provisional que se habfa habilita-
do en febrero de 1809 en el cuartel de la Nueva
Poblacién de San Carlos, antigua Isla de Ledn
(actual ciudad de San Fernando, Cadiz) (3).

Esos hombres, soldados y marineros, habian
muerto defendiendo la independencia del ulti-
mo trozo de Espafia (San Fernando y Cadiz)
que permanecia al margen de la dominacién napolednica, ciudades donde se

(1) Este articulo es una consecuencia del libro titulado Un camposanto sin epitafios.
(Anotaciones para la historia del Cementerio de San Carlos), de Miguel Angel Lépez Moreno.
Editado en San Fernando, @MilanL.oMo - 2016. Es un libro que recupera los origenes e histo-
ria de este olvidado cementerio castrense, situado en un extremo de la Poblacién Militar de San
Carlos, en un claro intento de integrar en la ciudad este objeto patrimonial e histérico. Mds
informacién en:

http://milan2 .es/Cementerio y http://milan2.es/Otralsla/Otralsla_Cementerio_Ingles.html

(2) A falta de una historiograffa para este cementerio, en la ciudad de San Fernando se le
conoce popularmente de distintas formas: cementerio de los franceses, de los ingleses, de la
Caseria de Osio, de San Carlos, militar y de los soldados.

(3) El Hospital de San Carlos ha permanecido bajo jurisdiccién militar hasta 2013. Ese afio
pasé a depender del Servicio Andaluz de Salud.
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habian refugiado la Regencia del Reino y, a partir de septiembre de 1810, las
Cortes Generales. Fueron hombres que dieron su vida mientras a sus espaldas
se discutia y gestaba la primera Constitucién Espafiola, la de 1812, que inicid
una profunda transformacién de la sociedad espafiola y americana, y un
larguisimo proceso —que se arrastrd durante todo el siglo XIx— para superar
el Antiguo Régimen. La muerte de estos hombres no fue, por tanto, un sacri-
ficio inutil, ni merecen el olvido en el que han permanecido hasta el mo-
mento.

Actualmente el cementerio donde reposan estos espafioles es considerado
Sitio Histérico vinculado al Legado Patrimonial de los Lugares de las Cortes y
la Constitucién de 1812 en San Fernando, Cadiz y la Bahia (4), declarado
Bien de Interés Cultural y, pese a ello, es un lugar abandonado, en ruinas y
con una historia olvidada. No conserva cruces, lapidas ni epitafios. Es un
camposanto totalmente olvidado e ignorado por casi todos. Irreconocible
como tal porque ha perdido todas las sefias propias de lo que fue. Sus muros
se han ido cayendo piedra a piedra a lo largo de las ultimas décadas (5). Y, por
supuesto, ningun hito fisico recuerda la gesta de estos hombres cuyos restos
permanecen ahi enterrados.

Pero no solo los defensores de la primera Constituciéon reposan en el
Cementerio de San Carlos. Hoy se conocen los nombres, apellidos y condi-
cién militar de 313 prisioneros franceses que tuvieron el dudoso honor de
ser los primeros usuarios de este camposanto. Fueron marineros al mando
de vicealmirante Rosily y soldados del general Dupont derrotados en
Bailén.

Los primeros procedian de la escuadra gala rendida en la batalla de la Poza
de Santa Isabel, el 14 de junio de 1809. Eran marinos que sobrevivieron a la
derrota franco-espafiola de Trafalgar, que desde octubre de 1805 —bloqueados
por la flota inglesa— habian permanecido como aliados en el puerto de Cédiz.
Sin embargo, los sucesos del 2 de mayo de 1808 en Madrid los convirtieron de
la noche a la mafiana en enemigos... y el dltimo recurso de Rosily, imposibili-
tado para escapar a mar abierto donde esperaba el inglés, fue fondear su escua-
dra en mitad de la bahia de Cadiz. Pero el acoso espaifiol, y la imposibilidad de
recibir ayuda exterior, obligaron al almirante francés a rendirse. Mds de tres
mil marinos franceses fueron apresados ese dia.

(4) El Boletin Oficial de la Junta de Andalucia (BOJA) publicé el 15 de marzo de 2012 la
inscripcién oficial en el Catdlogo General del Patrimonio Histérico Andaluz del llamado
«Cementerio de los ingleses» como Bien de Interés Cultural (BIC), con la tipologia de Sitio
Historico, en el Legado Patrimonial de los Lugares de las Cortes y la Constitucién de 1812 en
San Fernando, Cddiz y la Bahia.

(5) Si bien es cierto que el Ministerio de la Defensa, como titular de los terrenos, ha propi-
ciado una intervencion puntual en mayo de 2016 para evitar el desplome de los muros que
quedan en pie.
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Pértico del Cementerio de San Carlos (San Fernando) de inspiracién neoegipcia.
(Foto: Milan 2015).

Por otro lado, los 17.500 prisioneros tomados en Bailén en julio de 1808,
soldados del general Dupont, fueron llegando a la bahia de Céddiz y encerrados
en pontones insalubres, donde padecieron insufribles penalidades.

Para paliar las enfermedades de estos hombres se dispusieron dos hospita-
les provisionales: en Cédiz, el de la Segunda Aguada; en la Isla de Leon, se
adecuo para tal fin una zona del cuartel de la Nueva Poblacién de San Carlos.
Asociado a este ultimo nosocomio, se habilitd un cementerio donde enterrar
con discrecion e inmediatez a sus pacientes muertos. Como ya se ha dicho, al
menos 313 prisioneros franceses fallecidos en el hospital de San Carlos entre
agosto de 1809 y febrero de 1810 reposan en el viejo cementerio. Hoy, ni 1api-
das ni epitafios los recuerdan.

Aquellos fueron los primeros. Los siguientes son los 905 espafioles que
defendieron la Independencia espafiola entre 1810 y 1812, los mismos
que propiciaron con su sacrificio la génesis de la Constitucion liberal de 1812,
la que en su articulo 13.° proclama que la felicidad de la nacion,y el bienestar
de los individuos que la componen, es el objeto del gobierno. Pero no fueron
los ultimos. A lo largo del siglo x1x y la primera década del siglo XX, més de
5.792 ciudadanos adscritos a la jurisdiccidn castrense fueron inhumados en

2017] 33



TEMAS GENERALES

este cementerio, la inmensa mayoria, soldados y marineros. Unos fueron
defensores de causas liberales y otros murieron defendiendo monarquias abso-
lutas durante un convulso siglo xiX. Los hay cantonalistas y los hay que
murieron camino de las colonias de ultramar. Incluso muertos que se quedaron
sin patria por la que luchar y morir: los que volvieron después de perder Cuba
y Filipinas. All{ estdn enterradas monjas de la Caridad, también nifios, muje-
res, personal de la Maestranza del Arsenal de La Carraca, bogadores de falu-
chos, invdlidos de Marina, capellanes, cocineros, médicos, aprendices de
multiples oficios, presos de la jurisdiccion ordinaria, sirvientes del colegio
naval militar, prisioneros carlistas, cabos de vara (6), desterrados y confinados
politicos en el Penal de Cuatro Torres, insurgentes cubanos, tres ajusticiados a
pena de horca y descuartizamiento posterior y, posiblemente, un ndimero inde-
terminado de republicanos fusilados durante la Guerra Civil. Muchos muertos
sepultados en este cementerio como para que siga olvidado y en ruinas.

Pero no nos engafiemos, ademds de los franceses enterrados, la realidad es
que estos ciudadanos fueron espafioles del siglo XIx que vivian y morian en un
pais anclado en una profunda incultura y miseria.

En el Cementerio de San Carlos no reposan marinos ilustres, ni soldados
ilustrados. Dificilmente estos hombres empefiaron su vida por ideas o ideales
propios, mds bien cayeron por ideas o ideales de otros. Y, sin embargo, todos
ellos tienen un factor comtin: murieron mientras vestian el uniforme militar de
la nacién que les tutelaba: Espafia. Todos estos muertos han contribuido de algu-
na manera a que cada uno de nosotros hoy seamos conscientes de pertenecer a
una patria.

Conclusion

Después de recuperar la historia olvidada de este cementerio ya no debe-
riamos hacer caso omiso de estas piedras ni de esta historia. De una u otra
forma es nuestra obligacion darle a este lugar la importancia que merece. No
es la consideracion subjetiva que cada uno interprete, no; hay una importancia
objetiva inherente al elemento patrimonial, en este caso, un viejo cementerio
de soldados y marineros.

Porque un cementerio de soldados exige la obligacion ineludible de
cumplir con un acuerdo tacito: ellos, los soldados, entregan la vida si es preci-
so —y no solo hablamos de muertes heroicas en el campo de batalla, no es
eso, porque la inmensa mayoria de estos hombres murieron de tisis y disente-

(6) Nos referimos a cabos de vara del Penal de Cuatro Torres del Arsenal de La Carraca,
una especie de capataz entre los penados. La vara que lo identificaba no solo era un simbolo de
autoridad, sino herramienta disuasoria.
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ria en la cama de un triste hospital —, y a cambio, la nacién que los tutelaba
les entregaba un pedazo de tierra para descansar dignamente. Ese era el trato:
ellos daban la vida mientras vestian el uniforme de su patria y la nacion les
garantizaba a cambio un pedazo de tierra donde caer muertos.

Y asi se hizo en este cementerio hasta que el olvido extinguié el compro-
miso. A partir de entonces, nadie se ha preocupado de cumplirlo... hasta hoy.
Una vez recuperada la historia y las circunstancias de este cementerio de
soldados, no podemos ignorar nuestra responsabilidad. Entre todos —ciudada-
nos, representantes politicos y autoridades militares— deberfamos cumplir
con nuestra parte del trato: asegurarles un pedazo de tierra digno, reconocible
e identificable donde se les pueda recordar.

Se lo debemos.
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ELL. VUELO DEL BISCUTER

Luis MOLLA AYUSO

L 7 de octubre de 1939 se creaba el Ejército del
Aire (EA), sin que en su organizacién se hiciera
mencion alguna a la Aerondutica Naval (AN), a
pesar de que tanto las bases, unidades aéreas y
la mayoria de sus hombres pasaron a depender
del nuevo ejército. Sin mencionarlo, la medida
le cortaba las alas a la Armada y se cargaba una
organizacion que habia costado sangre, sudor y
lagrimas levantar.

Al término de una de las campaiias de Afri-
ca, en las que la AN colabor¢ estrechamente con
la Aeronautica Militar (AM), las relaciones
entre ambos cuerpos quedaron algo deteriora-
das, y el capitdn de corbeta Pedro Cardona, jefe
de la AN, parece que envié una carta al coman-
dante Alfredo Kindelan, jefe de la AM. El
contenido nunca transcendid, pero Kindeldn
pregunté a Cardona si podia hacer uso del
mismo, a lo que este contestd afirmativamente.
La consecuencia fue el arresto de Cardona a
bordo del acorazado Alfonso XIII, asi como su cese como jefe de la Division
de Aerondutica Naval. Aproximadamente tres semanas después, el propio Rey
levant6 el castigo a Cardona para que le acompafiara en la inauguracion en
Cartagena del monumento a los héroes de Cavite. Cardona, que igual que
Kindelédn era ayudante honorario de Su Majestad, fue rehabilitado en el cargo,
pero las diferencias personales entre ambos nunca se arreglaron y por simple
O6smosis calaron en sus hombres. A pesar de los fuertes lazos de amistad exis-
tentes entre ellos, consecuencia de las muchas misiones conjuntas llevadas a
cabo en Africa, las relaciones institucionales quedarian tocadas durante
mucho tiempo.

Se dice que entre 1939, afio de la creacién del EA, y 1954, afio en que la
Armada volvié a levantar el vuelo, la Aviacién Naval desaparecié completa-
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Pedro Cardona, Alfredo Kindeldn y el rey Alfonso XIII.

mente, lo que no es del todo cierto, puesto que a poco de acabada la Guerra
Civil el EA adquiri6 en Alemania una remesa de aviones Heinkel 114A para
misiones de exploracién en el Mediterrdneo, que fueron asignados al aerédro-
mo de Los Alcdzares. Uno de estos aparatos fue cedido a la Armada para que
operara a bordo del crucero Miguel de Cervantes, tnico de la clase Cervera
que tenfa esa capacidad. Este avion fue también el inico medio aeronaval con
que contd la Armada desde la desaparicion de la AN en 1939 hasta la llegada
de los primeros Bell-47G en 1954, afio en que se dieron de baja los Heinkel
114A. De esta forma, operando en permanencia desde una unidad naval, el
Heinkel 114A mantuvo encendido el espiritu de la Aviacién Naval durante los
afos de oscuridad. Una pequeia luz, si se quiere, pero que nunca llegé a
extinguirse del todo.

En 1954 el régimen del general Franco estaba acorralado. La autarquia no
habia dado los resultados esperados, la mayoria de las naciones daban la
espalda a Espafia por mor de su régimen autoritario y la ONU rechazaba siste-
madticamente la entrada del pais en la organizaciéon. Y cuando todo parecia
perdido para el Régimen, fue el decidido anticomunismo de Franco lo que
abrié las puertas de los Estados Unidos, uno de los paises mds influyentes del
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momento. La apertura de
bases americanas en Espaiia
llevé a una modernizacién de
los dos Ejércitos y de la Arma-
da, bien que a base de equipos
y unidades militares norteame-
ricanas, en muchos casos
excedentes de sus cargos. En
pleno éxtasis de moderniza-
cion llegaron a Talavera los
primeros aviones de reaccion,
los populares 7-33 Shooting
Star, que ante el asombro
general comenzaron a dibujar
blancos arabescos sobre los
cielos de Espafa, lo que
movié al vulgo a bautizarlos
como «aviones a chorro».
Incorporado al carro del
modernismo, el ministro del
Aire desestimé la adquisicion
de tres helicépteros Bell 47G
ofrecidos por los americanos
y, dada la consigna oficial de
que todo lo que volara debia
pertenecer al EA, el ofreci- Heinkel 116A embarcando a bordo del crucero Miguel
miento de los tres helicépteros de Cervantes.

fue un regalo inesperado que

la Armada se apresurd a aceptar.

Inmediatamente, seis marinos, tres oficiales y tres suboficiales fueron
enviados a los Estados Unidos para formarse como pilotos y mecénicos de
helicépteros. Uno de los suboficiales causé baja y, de esa forma, en junio
de 1954 llegaban a Marin, primera base aeronaval de la Armada, los tres heli-
copteros Bell 47G y los bautizados como «cinco magnificos»: el capitdn de
corbeta Brinquis, los tenientes de navio Gonzalez Mosquera y Mola y los
mecdnicos Casal y Zarrabeitia. Tres afios después, el embrién del actual Arma
Aérea de la Armada se traslad6 a Rota, donde al poco comenzaron a llegar
nuevos modelos de aeronaves: los Sikorsky S-55B en ese mismo aiio de 1957;
los Augusta Bell 204 en 1964, que mds tarde se complementarfan con los bitur-
bina AB-212; las flamantes «vacas sagradas» SH-3D en 1967, y otras escuadri-
llas de aviones y helicopteros sucesivamente, hasta llegar a conformar la
FLOAN de nuestros dias. Antes, en 1961, se habia ubicado en Jerez de
la Frontera una unidad antisubmarina, que al estar formada por aviones de ala
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Primer Curso de Pilotos de Helicépteros, 1954.

fija Grumman Albatross UH-16B, paso a formar parte del EA y no de la
Armada, a diferencia de cdmo se estaban adaptando orgdnicamente estas
unidades en otros paises. El rencor seguia instalado entre la Armada y el EA,
y para solucionar la falta de personal antisubmarino del EA se dotd a estos
aviones de plantillas de los llamados Coordinadores Tacticos Navegantes
(TACCO), aptitud que se cre6 en la Armada para solucionar este déficit.
Como ya habia ocurrido en tiempos pretéritos, a pesar de las diferencias insti-
tucionales, entre el personal de la Armada y el del EA se crearon fuertes lazos
de amistad y compaiierismo.

Pero la Armada no se resignaba a volar tnicamente helicpteros. La
modernizacién de las unidades a flote y la nueva organizacién hacian evidente
la necesidad de apoyo aéreo para muchas de las misiones, y en 1964, tras
escuchar al capitan de fragata Saturnino «Ninin» Suanzes de la Hidalga, depo-
sitario de las inquietudes de muchos oficiales navales en este sentido, el
AJEMA dio la orden de que seis oficiales pasaran reconocimiento médico y
comenzaran a formarse como pilotos de ala fija, para lo que la Armada consi-
deraba firmemente que habria de ser una escuadrilla de aviones propios. Se
trataba de Luis Roca, Emilio Bonaplata, José Antonio Balbds, Rafael Gonza-
lez Tirado, José Manuel Sudrez y José Maria Otero. Para jefe de la que habria
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de ser la renovada primera escuadrilla de ala fija se pensé en el teniente de
navio Manuel de la Puente y Sicre, en ese momento destinado en los Grum-
man como TACCO, que era piloto de helicépteros y tenia cierta experiencia
en ala fija, y como jefe de Mantenimiento, en el teniente de mdquinas Juan
Morillo.

Las relaciones con el EA seguian siendo malas, y como las précticas de
vuelo debian hacerse en el RACE, dependiente del Ministerio del Aire, a
todos los efectos los marinos debian considerarse alumnos civiles, y si en
algin caso llegaba a saberse de donde procedian, se habfa urdido la trama de
que eran un grupo de amigos, casualmente oficiales de la Armada, con inquie-
tudes personales en el vuelo y que las satisfacian con dinero de su propio
bolsillo. A finales de 1964, con el titulo reconocido a base de horas de vuelo
en avionetas Stinson 108, los oficiales navales regresaron a sus destinos de
procedencia; pero un mes mds tarde, en enero de 1965, cuatro de ellos fueron
destinados a la Flotilla de Aeronaves, pues Gonzdlez Tirado habia renunciado
y Sudrez fallecido a consecuencia de un accidente aéreo a los mandos de una
avioneta. Para la consolidacion de su Ala Fija, la Armada ya contaba con el
factor humano, pero faltaba el material.

En ese momento entra en liza la figura del ministro de Marina, Pedro Nieto
Antinez, que vivia dia a dia en la mesa de los consejos de ministros las
restricciones que el EA imponia a la Armada, con la anuencia de Franco, que
en uno de sus displicentes gestos gallegos se habia manifestado al respecto
para decir que «esas cosas las arreglaran entre ellos». Como digo, llegados a
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este punto, «Pedrolo» Nieto decidié dar un paso adelante y encargd en los
Estados Unidos cuatro avionetas Piper Comanche, dos monomotores PA-24 y
otros dos bimotores PA-30. Se trataba de modelos dotados de modernos
medios de navegacién y comunicaciones. La idea era formar con ellas el
nucleo inicial de la renacida Ala Fija de la Armada y contar con un avion
solvente con el que adiestrar nuevos pilotos a la espera de tener aviones de
mayores prestaciones, a ser posible embarcados, como empezaba a verse en la
mayoria de las marinas.

Los problemas principales, personal y material, parecian resueltos, pero
faltaban asuntos por pulir. Para empezar, el contrato de compra de las avione-
tas se habia hecho a través de la empresa Aerlyper, con la que se habia acorda-
do que la entrega se efectuaria en Rota; para poder llevarla a cabo, la Armada
contraté a Robert «Bob» Iba, que habia servido como instructor durante la
formacion de los cuatro pilotos que habrian de conformar la nueva escuadrilla,
a la que ya se habia asignado ordinal: la Cuarta. De este modo, tras un acci-
dentado paso por Cdérdoba, la primera avioneta se presenté en Barajas, donde
Bob Iba, que tenia que regresar a los Estados Unidos a por la segunda, la dejé
en manos del teniente de navio De la Puente, que volé a Rota acompaiiado por
un piloto civil.

La llegada de la Piper a Rota fue inmediatamente informada por el coronel
del EA, jefe de los Servicios Aéreos, el cual se puso en contacto con Sevilla,
de donde la noticia no tardé en saltar a Madrid. La conmocién entre los
mandos del EA fue tremenda. El asunto causé tal malestar que se dio orden de

01 © 402 ARMADA

Piper Comanche en el Museo del Ejército del Aire en Cuatro Vientos.
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impedir la llegada del resto de las avionetas, utilizando para ello, si era preci-
so, todas las competencias aeronduticas que tenia asumidas el EA, y como
primera medida se dio orden terminante a los oficiales del EA destinados en
trafico aéreo en Barajas de que no despacharan ninguna otra avioneta a Rota.

Con este ambiente aterrizé en Madrid la segunda de las avionetas. Alertado
del revuelo que se habia formado y de las prohibiciones establecidas, el piloto
rellend el plan de vuelo para Cuatro Vientos en lugar de Barajas, y desde el
aerédromo militar tramité otro a Rota que no levant6 sospechas en la torre, la
cual no habia recibido ninguna instruccién al respecto, pues las autoridades
del EA no esperaban que el vuelo se tramitase a través de sus propias bases.
Cuando la avioneta lleg6 a Rota se repiti6 la escena, aunque esta vez la indig-
nacioén volé directamente hasta Madrid, donde el jefe del Estado Mayor del
Aire dio orden a todas las torres de control del territorio nacional de que no se
tramitase plan de vuelo alguno para avionetas con destino a Rota, con lo que
parecian quedar cubiertas todas las contingencias posibles.

Pero la llegada de las avionetas desde los Estados Unidos seguia su curso y
la tercera esperaba en Barajas la solucion de los trdmites aduaneros. Los pilo-
tos sabian que debian establecer un plan de accién inmediato y, conociendo la
lentitud del correo oficial, decidieron jugdarsela, prescindir del preceptivo paso
por la aduana y dar por hecho que no todas las torres de control habrian reci-
bido el escrito del jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire, de manera que
De la Puente preparé un plan de vuelo a Mdlaga con llegada a ultima hora
para que en la torre de control solo se encontrara el personal de guardia. Toda-
via con matricula americana, el avién despegé de Barajas con el teniente de
navio De la Puente de copiloto. Como se esperaba, el escrito con la prohibi-
cion no habia llegado todavia a Mdlaga, y desde alli se rellené un plan de
vuelo a Rota que fue autorizado sin objecion, por lo que la tercera avioneta
aterrizé en Rota bien entrada la noche.

Como era de esperar, la llegada a Rota de la tercera avioneta de la Armada
caus6 mucha indignacién entre las autoridades del EA y costd el puesto a mas
de uno en el aerédromo de Madlaga. Se dijo entonces que se habia escuchado a
alguna de aquellas autoridades comentar que las avionetas de la Armada se-
rian derribadas si llegaban a levantar el vuelo, y ademds todavia faltaba una
por llegar a Rota y no se veian resquicios para burlar la redoblada vigilancia
del EA. Todo el espacio aéreo estaba alertado, pues nadie era ajeno a que
quedaba una avioneta por entregar. Y para colmo el asunto habia transcendido
a la Armada y al EA, y en muchas instancias fuera del estamento militar se
cruzaban apuestas maliciosamente sobre lo que habria de suceder, lo que no
hacia sino aumentar el nivel de indignacién del EA. Dadas las circunstancias,
la Armada entendié como mejor opcion que la cuarta avioneta, con Bob Iba a
los mandos, volara directamente a Rota desde las Azores sin pasar por
Madrid; y de ese modo se hizo, aterrizando felizmente en Rota el 13 de
diciembre de 1964.
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Pero los problemas no habian hecho més que empezar. El EA se sentia
profundamente ofendido por el procedimiento empleado por la Armada para
situar cuatro avionetas en Rota que no tenfan autorizacién para volar, puesto
que haciendo uso de sus competencias se les denegé la matricula y el certifi-
cado de aeronavegabilidad. Esta situacion se prolongé por espacio de doce
afios, en los que las avionetas, a las que solo estaba permitido rodar por las
pistas de cemento, levantaron el vuelo inicamente cuando cierto piloto de la
escuadrilla las llevaba al aire ante el jolgorio de los oficiales que observaban
la maniobra desde el bar, por entender que durante el rodaje solia presentarse
una cierta y pertinaz emergencia que asi lo aconsejaba. En tales ocasiones, el
vuelo de las avionetas proscritas era puntualmente informado a Sevilla, que
aprendié a mantener la calma antes de alertar a Madrid, pues lo habitual era
que la avioneta en cuestidon tomase tierra inmediatamente, y las autoridades
del Ministerio del Aire no querfan bromas al respecto.

A todo esto la Armada y su Flotilla de Aeronaves evolucionaban de manera
imparable, y si en diciembre de 1967 llegaba a Rota el portahelicopteros
Dédalo, el 23 de noviembre de 1976 aterrizaban en las pistas de la Base Naval
los primeros aviones Harrier. Como sus hermanas mayores, los recién llega-
dos aviones VSTOL tampoco estaban matriculados, pero su llegada habia sido
consentida por el EA, lo que certificaba la presencia en Rota del general jefe
del Sector Aéreo, que se habia desplazado desde Sevilla con motivo de tan
seflalado acontecimiento. Desde ese dia los Harrier y sus pilotos comenzaron
su adiestramiento, pero las pequefias Piper seguian condenadas a oxidarse en
sus hangares.

Ocurri6 el 9 de diciembre
de 1976, hace ahora cuarenta
afios. Aquel dia la Armada se
visti6 de gala para celebrar las
primeras 100.000 horas de
vuelo de la FLOAN, aconte-
cimiento que presidié Su
Majestad el Rey Juan Carlos,
acompaﬁado, entre otros, por
el presidente del Gobierno,
Adolfo Sudrez; el vicepresi-
dente primero del Gobierno
para Asuntos de la Defensa,
general Gutiérrez Mellado, y
el ministro de Marina, almi-
rante Pita da Veiga. Tras una
brillante ceremonia se presen-
taron en sociedad los Harrier,
y durante la exhibicién perti-
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nente, en la que no faltaron todo tipo de acrobacias y tomas y despegues verti-
cales, uno de los aviones sobrevold las pistas a baja altura y alta velocidad, lo
que impresiond vivamente a los asistentes que los contemplaban desde el
balconcillo del despacho del jefe de la Flotilla. Tras la pasada del avién, el
Rey, que habia sido «brifineado» por el contralmirante «Ninin» Suanzes acer-
ca de la turbina Rolls Royce que monta el Harrier, hizo un comentario a
propdsito del fuerte ruido que habian producido al pasar:

—jCaray con el Rolls Royce!

—Sefior —se dejé oir la voz de Ninin Suanzes saliendo del compacto
grupo apelotonado en el balcon—. Y si se permite volar al Rolls Royce... ;no
vamos a dejar que vuele el Bisciiter?

En ese momento todos los ojos siguieron la linea que marcaba el dedo de
«Ninin» Suanzes sefialando a las cuatro tristes avionetas aparcadas en una
esquina de las pistas.

Inmediatamente a continuacién se dejo oir la voz de Sudrez que apunt6
con determinacion:

—Eso se soluciona mafana...

Y el 25 de enero de 1977 las avionetas de la Cuarta Escuadrilla volvieron a
surcar los azules cielos de Espaiia, que era para lo que estaban hechas y para
lo que habian sido compradas. Desde entonces la cadena rigida que luce el
logo de la escuadrilla aparece rota. Y asi puede verse hoy en los monos de
vuelo de sus dotaciones.
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Epilogo

Desde los primeros dias de mi llegada a Rota para hacer el Curso de Piloto
de Helicépteros, en los afios tempranos de la década de los 80, pude percibir
en el ambiente una cierta hostilidad institucional hacia el EA, sin que nadie
fuera capaz de exponer con claridad los motivos, mds alld de la obstinacion de
este en impedir tiempo atrds que la Armada volara aviones de ala fija, alimen-
tada en parte por cierta actitud de la Marina no demasiado académica en la
forma de adquirir las primeras avionetas. Dado que pilotaba un helicéptero
antisubmarino, las relaciones con el personal del EA destinado en los aviones
de patrulla maritima del Ala 22 de Jerez eran muy habituales, y todos los
oficiales con quienes me relacioné resultaron ser excelentes profesionales,
grandes personas y magnificos compafieros, lo que hacia mds molesto ese
halito invisible que se interponia entre nosotros. Mdas adelante, tuve idéntica
percepcion en los destinos conjuntos que ocupé a lo largo de mi carrera y en
los que me tocd trabajar codo con codo con oficiales y suboficiales del EA.

Este articulo es la historia de una sinrazén en la que quizds ninguna de las
partes dio lo mejor de si. Hora es de mirar hacia adelante y olvidar viejas
rencillas.

Dedicado con carifio a mi tio, el coronel del Ejército del Aire José «Pipo»
Ayuso Gallardo, que me enseiié a querer al Ejército hermano como si fuera el
propio.

BIBLIOGRAFIA

DE LA GUARDIA, Rafael: Cronica de la Aerondutica Naval.
Archivo personal del capitdn de navio Miguel Lépez Nuche.
Internet.

46 [Enero-feb.



CONOCIMIENTO Y AVENTURA.
LA EXPERIENCIA
DE LA UNIVERSIDAD
ITINERANTE DE LA MAR
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Introduccion

A Universidad Itinerante de la Mar (UIM) fue
creada en 2006 por las universidades de Oviedo,
Porto y la Escola Naval de Lisboa para ofrecer
una experiencia de formacidon que tiene como
horizonte despertar la mente de los jovenes y no
dormirla, utilizando la mar como medio y un
navio de instruccion como herramienta, con el fin
de ampliar las capacidades personales de los
participantes mediante la aplicacién del sintagma
«conocimiento y aventura».

Las tres organizadoras comparten el lema de la
Escola Naval, Talant de bien faire, ademas de
la vision de la mar como necesidad y destino de los pueblos peninsulares, los
cuales han constituido un acervo cultural comin al que llamamos civilizacion
ibérica, que es componente basico de la construccién europea. La UIM ha orga-
nizado 11 campafias anuales, en las que ha realizado 21 viajes de instruccién, 18
en la modalidad de Cursos de Mar y tres en la de Cursos UIM-Junior, en los que
han participado 1.004 estudiantes y profesores de 16 nacionalidades pertenecien-
tes a tres continentes. Juntos han recorrido 17.147 millas nduticas durante 3.253 ho-
ras de navegacion, dentro de las 4.912 horas efectivas de curso. La UIM ha mere-
cido el distintivo Bandera Azul concedido por la Asociacién de Educacién
Ambiental y del Consumidor (ADEAC) por su «actividad ejemplar en formacién
relacionada con la educacién ambiental y marina», y ha sido galardonada, en
2011, por la Sail Training International Association con el premio Sail Trainer
Organization of the Year, en su modalidad Large Vessels (1).

(1) El firmante, como director y creador de la UIM, fue honrado con la Cruz Naval portu-
guesa de primera clase en 2014.
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RESUMEN DE LAS CAMPANAS DE LA UIM

ARNO TiTuLO ITINERARIO
Europa y la mar. Una vision Lisboa-Porto-Marin-A Coruiia-Avilés-
interdisciplinar A Coruna-EN Marin-Porto-Lisboa
Hmn. FEST/ACT. A
2006 | CURSOS MN N HH. CURSO| SEM. TIEE Navio
1.100 334 444
2 1 1 NTM Creoula
550/550 |(167/167)|(222/222)
El Mediterrdneo, un espacio Barcelona-Ajaccio-Mahoén-Porto Pi-
de encuentro entre culturas Portimao-Lisboa
2007 1775 | 314 346
2 2 1 NTM Creoula
860/915 | 146/168 | 162/184
Energia, Medio Ambiente y Mar Av11es—R0uen—Ferrol—V{ana do Castelo-
Berlengas—Lisboa
2008 1.800 287 387
3 [740/685/| 124/124/ 3 2 NTM Creoula
375 39 174/150/63
El Atldntico, una frontera abierta Porto-Lisboa-Lagos-Cadiz
2009
1 550 100 184 3 ’ B/E Cervantes
Saavedra
Macaronésiidas, la puerta atldntica Lisboa-Funchal-Portimao-Lisboa
e Europa
2010
1 1.290 176 287 4 1 NTM Creoula
El MEditerrdne.O’ la congxio’n de tres Lisboa-Albufeira-Punta Prima-Mahdn-
mundos: un bicentenario y muchos
desafios comunes Cartagena-Rota
2011
1 1.595 329 375 3 1 NTM Creoula
El océano ibérico. Las Azores, [lhavo-Santa Marfa-Ponta Delgada-Horta-
un peldaiio en la conexion americana Lisboa
2012
1 1.938 315 600 8 2 NTM Creoula
La peninsularidad ibérica, producto Lisboa-Avilés-Ciés-Marin-Porto
de tres mares (Leixdes)-Portimao-Cadiz-Lisboa
2013 1.709 332 690
2 5 2 NTM Creoula
939/770 | 182/150 | 450/240
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RESUMEN DE LAS CAMPANAS DE LA UIM (continuacién)

ARNO TituLO ITINERARIO
Avilés- Cies-Porto (Douro)-Berlengas-
Iberia a toda costa Lisboa-Ceuta-Formentera-Porto Pi-
Barcelona y Lisboa-Sevilla-Lisboa
2014
2.168 409 559
3 [621/995/]109/193/ 1 2 NTM Creoula
559 107 132/427
Dos continentes, un mar de culturas entre| Porto-Berlangas-Porto Santo-Funchal-
el Atldntico y el Mediterrdneo Lisboa y Malaga-Ceuta-Portimao-Lisboa
2015 1587 | 354 488
2 1 1 NTM Creoula
1.184/403| 252/102 | 296/192
El Mar 22. Do Sinus Cantabrorum ao | A Coruia-Bilbao-Santander-Avilés-Cies-
Sinus Aquitanus Porto-Lisboa y Porto-Gijon-Brest
2016 1.635 303 552
3 [511/519/] 98/109/ | 204/156/ 4 5 NTM Creoula
605 96 192
TOTAL 21 17.147 | 3.253 4912 35 19 2

La escuela a flote

La UIM se gest6 en un ambiente geografico dentro de la Universidad de
Oviedo y fue asumida desde el primer momento por la Universidade do Porto
y amparada por la Marinha de Portugal, a través del almirante Vieira Matias,
hasta 2002 jefe de Estado Mayor de la Armada portuguesa y después miembro
de importantes comisiones en Portugal (Estratégica dos Oceanos) y vicepre-
sidente de la Sociedade de Geografia de Lisboa. La idea le fue expuesta e
inmediatamente se convirtié en proyecto, pues fue plenamente entendida y
planificada para el Creoula, navio de treino de mar (NTM) dedicado a civiles
y operado por la Marinha portuguesa desde 1987. En 2006 el lugre Creoula
llevaba 19 afios como unidad auxiliar de la Marinha; antes, durante 37, foi un
bom pescador (Santos y Lucia, 2005), pues entre 1937 y 1973 se ocupé en la
faina maior, es decir, en la pesca del bacalao a linea en los grandes bancos de
Terranova, y atn mds al norte, en el estrecho de Davis. Entre 1936 y 1964
Portugal construy6 67 navios en astilleros nacionales y armé 16 mas (Santos
Carvalho, 2005:3), todos navios de pesca a linea, a vela y con motor auxiliar,
aunque no todos de casco de acero. Los primeros de esta clase fueron los
gemelos Creoula y Santa Maria Manuela. Construidos en 67 dias en Lisboa,
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Guarnicién y dotacién del NTM Creoula durante el curso 2010 de la UIM en Portimao.
(Foto: UIM).

representaban un gran avance, pues hasta ese momento los demds eran de
madera y sin maquina, como «las cuatro santas», las primeras goletas que a
comienzos de la década de 1930 se aventuraron a pescar entre los hielos del
estrecho de Davis. Aun asi, los nuevos no dejaban de ser un anacronismo en el
tiempo en que en Terranova faenaban arrastreros que constituian grandes
flotas alrededor de buques factoria. Y mientras tanto, los navios de a frota
branca navegaban cargados de minusculos doris que tripulaba un solitario
hombre, que primero pescaba a linea y después procesaba bacalaos en cubier-
ta antes de salarlos en la bodega. Faenas que llenaban inmensas jornadas de
trabajo de un alto requerimiento fisico y psiquico, desde abril a octubre;
meses en los que los navios, siguiendo el ciclo solar, subian a mds de 68° N y
luego descendian hasta los puertos de invernada. Con todo, y a pesar del
aumento del tonelaje de la flota, la productividad por navio disminuia, siendo
la accion reguladora del Estado Novo la proteccion de tan arcaica y bella flota,
que desaparecié con él. No obstante, la memoria de una gesta que arrancé a
comienzos del xvi (2) (Azpiazu, 2008) y finalizé en 1973 con el Creoula

(2) El grupo occidental de las Azores se descubre en 1427 por Diego de Silva; situadas en la
mar profunda, sirven de plataforma de apoyo para explorar el Atldntico Norte, lo que hace Jodo
Vaz Corte-Real en 1472 al alcanzar lo que para algunos podria ser la isla de Terranova. Azpiazu
cita a Matfas de Echeveste, que naveg6 a Terranova cuando tenfa quince afios, en 1553, cuando
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pervivié en la memoria portuguesa, producto de la accién combinada de la
inercia histérica, debida a la importancia que el Estado Novo dio a la campaiia
del bacalao, y de la singular pericia marinera exigida por tales faenas de pesca
ocednica a lo largo de tantos siglos. Sea como fuere, a faina maior despierta la
admiracion de todos, ya sea en su version fascinada, la que encarna Alan
Villiers (2007), o en la dramdtica y terrestre visiéon del médico Santareno
(2016). Tanto para uno como para otro, los protagonistas de las campaiias del
bacalao entran a formar parte del pante6n de los héroes de la mar, y sus navios
adquieren la categoria de miticas plataformas portuguesas. Cuando el ultimo,
el Creoula, deja de faenar, es registrado para el trafico local en 1974,y luego
impedida su venta al extranjero, como antes habia ocurrido con el Gazela
Segundo, hoy en Filadelfia, y con el Argus, de nuevo en Ilhavo, al ser recom-
prado por la firma Pascoal e Filhos, la misma que recuperd el Santa Maria
Manuela en 2010. En 1979, el Creoula fue vendido por Parceria Geral de
Pescarias al Estado portugués con la finalidad de convertirlo en museo
pesquero. El buen estado del navio y la accién decidida del presidente de
APORVELA (Associagdo Portuguesa de Treino de Vela), Antonio Guimaraes
Lobato, convencieron a la Secretaria de Pesca para adaptar el navio a la
funcién de buque escuela, demordndose el proceso de reconversion seis afios,
hasta que en 1987 el Gobierno lo entregd a la Marinha portuguesa. Desde
entonces, es propiedad del Ministério da Defesa Nacional y estd operado por
la Marinha, que dispone para él una guarnicao permanente de 43 miembros,
mandados por un capitdn de fragata, a los que se une una dotacién de hasta
54 instruendos (alumnos) y profesores, como pasajeros en instruccion
(trainees). Con ellos, y en los primeros afios, el navio hizo largos viajes —a
Cabo Verde, Terranova—, participé en grandes regatas — Cutty Sark—,
ademds de presentarse en concentraciones de grandes veleros. El impulso
inicial fue menguando en paralelo al aumento de las dificultades financieras.
Aun asi, y gracias al esfuerzo de la Marinha y de las entidades usuarias, el
navio se mantuvo activo, con cortos viajes por aguas costeras y nacionales,
con los cuales siguié justificando su misioén entre la poblacién portuguesa y
manteniendo la tradicién de buque escuela, si bien cada ejercicio presupuesta-
rio se convertia para él en una tormenta amenazante. La creacién de la UIM
sirvié para apuntalarlo, al reforzar su papel de escuela a flote, que respetd su
experiencia formativa marinera y le afiadid, perfectamente encajados, otros
contenidos provenientes de los nuevos socios.

El Creoula es un lugre de cuatro palos aparejado en goleta, con velacho en
el trinquete, una eslora de 62,5 m y 9,9 de manga, 5,5 de calado y 1.246 tone-

«ningln espafiol habia llegado hasta allf hasta ese afio». El documento original lo hemos encon-
trado en el Archivo del Museo Naval, y en él Juan de Echeveste declara, en 1619, que su padre,
Matias, fue el primer guipuzcoano que naveg6 a Terranova en 1545.
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El Creoula bajo el Puente de la Arrdbida en 2014.
(Foto: UIM).

ladas de desplazamiento. Estd propulsado por un motor de 450 HP y 1.300 m?
de superficie vélica, repartida en 11 pafios. El navio sustituy6 la bodega de la
sal por la cubierta de alumnos, dotada de las mismas condiciones que reinaban
en la cubierta de avante, con dos camarotes de 21 plazas y uno de nueve, méas
el comedor, la biblioteca, la enfermeria y otras instalaciones de alojamiento y
hostelerfa. La cdmara de popa se conservé con el aspecto original, lo mismo
que la cubierta superior, corrida a un andar.

La UIM esta sostenida en un convenio suscrito entre las universidades
de Oviedo, Porto y la Escola Naval. Cada afio una addenda perfila el obje-
tivo de la campaiia y los compromisos adquiridos por cada socio. Desde el
inicio, la Escola Naval tuvo una activa participacién, pues acogia durante una
semana uno de los cursos, que comenzaba con un ciclo en tierra y seguia con
otro en la mar; lo mismo se hacia cuando el curso comenzaba en Asturias,
donde el Ayuntamiento de Avilés facilitaba el alojamiento. El perfecciona-
miento del programa formativo y la cooperacién con la Escola Naval, que se
estaba adaptando para integrarse en el sistema universitario portugués y ofre-
cer el grado en Ciéncias Militares Navais, hicieron que en 2011, y siendo su
comandante director el contralmirante Seabra de Melo, esta se asociara de
manera plena al convenio marco, que desde entonces pasé a estar suscrito por
las tres entidades. Para entonces la UIM era capaz de ofrecer campafias con
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tres cursos anuales y otras con uno, pero de duracién mensual. La inflexién se
dio en 2009 cuando el Creoula entré en dique seco y la UIM navegé en el
Cervantes Saavedra, un antiguo buque faro sueco, construido en 1934 y luego
remodelado en Aveiro como bergantin goleta y puesto al servicio de la Funda-
cién Pro Real Academia de la Mar, que lo ofreci6 a la UIM para sustituir en
esa campafla al NTM Creoula, lo que permitié no perder inercia, quedar agra-
decidos al armador y comprobar la adaptacion del Creoula a su mision peda-
gbgica, favorecida por la profesionalidad de su guarnicao y por su estructura
interna, con tres compartimentos estancos, siendo el de meio navio el ocupado
por los camarotes colectivos de los alumnos. Si los de uso doble o individual
permiten mayor confort e intimidad, en cambio restan efectividad al programa
formativo, no mantienen el espiritu del antiguo bacaladero y lo hacen més
reducido.

La UIM tiene muchas facetas, y para concretarlas se apoya en varias redes
de participantes, ademas de en los alumnos: los profesores, que de manera
benevolente se embarcan en el proyecto como tutores de mar; los patrocinado-
res, cuya financiacion se dedica a rebajar el coste de la matricula de los alum-
nos; los colaboradores, entidades e instituciones espafolas y portuguesas que
facilitan distintos servicios, y los operadores: en Espaiia, el CeCodet de la
Universidad de Oviedo, y en Portugal, la Direcao de Ensino de la Escola
Naval, y para la Universidade do Porto, el clister Océano XXI.

La UIM ha creado una seccién junior como experiencia de formacion
intergeneracional, que redne a velhos de hasta 79 afios y novos de 15. Se han
realizado tres seminarios itinerantes en el NTM Creoula. En 2014 se viajé
desde Lisboa a Sevilla para participar en los actos del Dia de Portugal, dedica-
do a las escuelas de cosmografos y navegantes. En 2015 se conmemord el
sexto centenario de la Ceuta portuguesa, y en 2016 tuvo participacién en Brest
en Les fétes maritimes internationnales.

Para difundir la conciencia maritima entre la poblacién, la UIM organizo,
en colaboracion con otras entidades, festivales marinos en Avilés y en Ilhavo,
que atrajeron a miles de personas a los grandes veleros presentes en el /lhavo
Sea Festival 2012 y en Aufemar (Avilés-UIM festival de la mar) 2013 y 2014,
este dedicado al Instituto Espafiol de Oceanografia en su centenario.

Durante el afio se celebran seminarios y actos de divulgacién civica sobre
la mar y sus hombres, como las ceremonias en recuerdo del capitdn de navio
Villaamil y del brigadier Alvargonzélez, realizadas en Castropol y Gijén en
2016.

Los cursos de mar son la actividad principal; tienen una duracién variable,
entre 12 y 30 dias, pero su programa pedagdgico no varfa, compartido por
estudiantes y cadetes, todos alumnos. La UIM ha realizado 21 cursos, demos-
trando que es una plataforma de instruccion eficaz para formar exploradores
del mundo actual, en condiciones de seguridad (sorteando el riesgo), de armo-
nia (garantizando la convivencia de 100 personas en un espacio de aproxima-
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Instruendos preparando trabajos en el comedor del Creoula. (Foto: UIM).

damente 600 m?, donde el confort y la intimidad son bienes escasos y la
alegria sirve para crear un ambiente de libertad y no una sensacion de confina-
miento) y de bisqueda de conocimiento (del mar y de las costas que lo abra-
zan, desde cuyas ciudades portuarias el mar fue colonizado, e interaccionando
construyeron la historia comtn de Europa).

Los fines

— Ampliar la conciencia maritima de los jovenes y de la poblacién como
conjunto de conocimientos y valoraciones acerca de la mar y de sus
costas. Aqui se adquiere a través de la experiencia del viaje de instruc-
cion y de otras actividades. La mar es importante para Europa y los
paises ibéricos, y se trata de reconocer esa tradicion de exploradores y
darla valor en el mundo actual, pues en la mar y sus costas cristalizan
geograficamente grandes cuestiones para la Humanidad.

— Ofrecer una formaciéon complementaria en légica de proyecto a estu-
diantes universitarios, civiles y militares. Un navio velero de instruc-
cion es un aula préctica para fomentar el trabajo en equipo, el liderazgo
y el cardcter emprendedor de los participantes, que siguen un progra-
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ma cuya metodologia experimenta con sensaciones, que tienen que ver
con la incertidumbre (la bruma que envuelve la vida), con la planifica-
cién (la formulacién de hipdtesis de aplicacion real para conducir la
accion préctica), con la disciplina (como observancia de las leyes del
arte y método para alcanzar la ambicién de mejorar) y con la capacidad
personal (conjunto de competencias para funcionar individualmente,
cooperar en equipo y protegerse del riesgo previsible, liderando situa-
ciones).

— Favorecer el mutuo conocimiento ibérico. Portugal y Espafia son
producto de tres aires marinos: el atldntico, el cantdbrico y el medite-
rraneo. La mixtura de los tres constituye la especificidad ibérica y es
un componente esencial en la construccion de la identidad de Europa.
La UIM contribuye a tomar conciencia de ello, mediante el estudio de
la geografia peninsular y la interaccién entre jévenes espafioles y
portugueses.

— Extender el lema «conocimiento y aventura» entre las universidades
del mundo como descriptor del sistema de aprendizaje orientado a la
ampliacién de las capacidades de los participantes, instruendos y
profesores de academias civiles y militares que convergen en esta
escuela a flote, donde comparten programa y valores. Y donde la
experiencia, vivida y muy sentida, contribuye al reconocimiento
mutuo y a la formacién de personas capaces de controlar el cambio en
situaciones de incertidumbre y de elevada interaccion. La UIM consi-
dera el viaje como un instrumento pedagédgico. Comparte esta vision
con la que inspir6 al marino asturiano Fernando Villaamil (1895) en su
viaje de circunnavegacion a bordo de la escuela a flote Nautilus o con
la de las colonias escolares veraniegas que la Universidad de Oviedo
cre6 hace 122 afos, dedicadas a ofrecer un paréntesis en las vidas de
escolares y universitarios. El despliegue del lema hace una escuela
de exploradores del mundo actual, militares y civiles, que facilita el
reconocimiento mutuo, con la finalidad de contribuir a la formacion
de personas capaces de controlar el cambio en situaciones de incerti-
dumbre y de elevada interaccién.

Los pilares de un programa de formacién que recupera la tradicion

La UIM pretende sacar todo el valor de un buque escuela, fuente de cono-
cimiento sobre el saber estar en la mar, al que armdnica y positivamente se
acopla, como experiencia académica relacionada con la investigacidon-accion
y la l6gica de proyecto. La UIM sirve de cemento para cohesionar los «ladri-
llos» disciplinares con los que el estudiante va edificando su muro personal,
contribuyendo a hacerlo mds consistente y coherente. Frente a los mundos
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virtuales, la UIM ofrece a los participantes una experiencia real que les permi-
te reforzar su propio muro en el que colgar con seguridad las diversas accio-
nes que los convierten en actores, al responder a la siguiente pregunta: ;como
realizar un proyecto de investigacién-accién que tiene que ver con los conte-
nidos del curso, dentro de un equipo internacional, interdisciplinar, multicul-
tural, cuyos componentes al inicio no se conocen e incluso no hablan la
misma lengua, dentro de una plataforma dotada de unas especiales condicio-
nes, adaptadas a su funcidn, que se mueve en un medio que puede hacerse
hostil en ocasiones imprevistas, y cuyos participantes hacen navegar conforme
manda el arte tradicional, en condiciones de seguridad, armonia y logrando el
mayor conocimiento... y todo ello al mismo tiempo?

La originalidad de los cursos los hace tnicos en el mundo, pues en el
buque escuela conviven dos comunidades de manera integrada, una civil y
otra militar, cada una con sus propias competencias y reglas, ajustadas a la
naturaleza unica del curso, del viaje, del programa formativo y del navio. Esto
hace necesario una esmerada organizacion entre las tres universidades, pues la
Escola Naval de Lisboa tiene la condicién de tal como integrante del Instituto
de Ensefianza Superior Pdblica Universitaria Militar. La UIM es dirigida por
una comision directiva, compuesta por un representante de cada una de las
universidades organizadoras, que nombra a su vez un director general para
cada campafia y a los responsables de las diferentes actividades.

La experiencia en el NTM Creoula constituye un complemento en la forma-
cion de aquellos que van a desenvolverse en situaciones que siguen la I6gica de
proyecto, caracterizadas por la rapidez y eficacia de la accidon cooperativa en
un medio siempre incierto. La navegacién en un navio como el Creoula, con
sus condiciones actuales de seguridad (muy alta), comodidad (la imprescindi-
ble), intimidad (suficiente), tradicion formativa (fantdstica), pericia marina
(enorme), asegura un «clinico» en el que practicar habilidades, experimentar
conocimientos y adquirir competencias, compartiendo valores de la ética del
proyecto y de la deontologia del proyectista.

Grandes items se entrelazan en la escuela a flote, tales como conocer la
organizacién actual del mundo globalizado con un enfoque territorial y estra-
tégico, valorar el impacto humano sobre el medio marino, aumentar destrezas
y capacidades personales, predisponer para el trabajo en equipo, favorecer la
adaptacién a entornos multiculturales, mejorar las dotes organizativas, las
aptitudes de comunicacién y de liderazgo, la consciencia de la responsabilidad
propia y la aceptacion del valor de la disciplina en relacién a la toma de deci-
siones y sus responsabilidades. Profesores y alumnos viajan como pasajeros
activos. En los cursos de mar embarcan tres directores, uno por cada acade-
mia, actuando como director de Treino de Mar el de la Escola Naval, ademas
de ocho profesores tutores de mar. Cada curso se desarrolla en varios ciclos,
pautados en la Guia Docente que redacta el director de la campaiia y aprueba
la comision directiva:
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Instruendos en zafarrancho de limpieza general. (Foto: UIM).

— Ciclo de preparacion con los preinscritos y matriculados, informando-
les de las finalidades del curso y de las particularidades de la vida a
bordo. Con los profesores se realizan ejercicios de preparacion en la
Escola Naval, con trabajo en equipo y liderazgo en la mar.

— Ciclo de realizacion con sesiones en tierra para facilitar el encuadra-
miento y la seguridad de los participantes. La navegacion se dispone en
cuatro fases: A) adaptacién; B) comprension; C) organizacién; D) lide-
razgo centrado en la direccion de las tareas entrenadas.

— Ciclo de conclusién, en el que se presentan los proyectos realizados en
equipo.

Durante el viaje, el participante actia en dos modos: el de instruendo
(saber estar en la mar) y el de alumno (proyecto de investigacion-accion).
Para el modo instruendo, activado durante la navegacion, los momentos de
formacion son todos, si bien con diferentes actividades: palestras, talleres,
ejercicios, reuniones de grupo, asambleas, faenas generales, guardias o servi-
cios de a bordo. Las recaladas pueden contener seminarios, o cursos de vela,
conferencias, actos institucionales y, sobre todo, reconocimientos territoriales.
En el modo instruendo los estudiantes se encuadran en cuartos, y en el modo
alumno, en grupos, a partir de las lineas basicas de proyectos de investiga-
cién-accion propuestas para cada campana.
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La organizacion docente

La comunidad embarcada estd activa 24 horas al dia, para lo cual sus
miembros se organizan en cuartos, que atienden tanto a las faenas generales
como a las guardias. Cada cuarto sirve a uno de los cuatro mastiles y actia
durante cuatro horas, bajo la responsabilidad del oficial de guardia y acompa-
flado del trozo de servicio. Lo integran instruendos y profesores, quienes
realizan las funciones determinadas en las Normas Gerais de Embarque,
rotando por los puestos de vigia, timén, averias, cocina, comedor y puente.
Las horas de servicio en los puestos de cuarto se consideran horas de taller, y
todas se certifican en el Cuaderno Personal de Actividades para que el alum-
no las incorpore a su curriculum vitae, al que dan originalidad. El hecho de
«no ir de crucero» significa que no hay una parte de la guarnicao que atiende
las condiciones hosteleras de los instruendos. Hay faenas generales, que invo-
lucran a todos, como manifestacion de saludo a la poblacioén de acogida y de
aumento de la seguridad en el amarre. Faina de limpegas para asegurar las
condiciones de salubridad en los espacios ocupados por los instruendos y en
la cubierta superior. Faina de mastros, la de laborar en el velamen, cada
instruendo en su palo y desde la cubierta.

Los alumnos escogen para su Proyecto de Mar el formato largo o corto, y
todos presentan su diario de a bordo. Los proyectos de tipo largo se leen a
final de afno y los de tipo corto se presentan en el navio. La Guia Docente
determina las lineas de proyecto para la campaiia, divididas en cuatro grupos

Instruendos pertenecientes a un grupo de trabajo haciendo su exposicién en la ceremonia de
clausura en la Escuela Naval. Preside el comandante director, contralmirante Bastos Ribeiro, al
que acompaifian los directores de Oviedo y Oporto. (Foto: UIM).
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de proyecto de investigacidon-accidn, cada uno con dos profesores tutores. Estos
se despliegan en equipos, que desarrollan la linea en los titulos de proyecto que
propongan. El nimero de equipos es variable, pues cada proyecto puede ser
realizado por un minimo de dos alumnos y un méaximo de cuatro, atendiendo a
la internacionalidad, interdisciplinariedad y al equilibrio de género. Cada equipo
de proyecto largo presenta el anteproyecto en la fase D) de navegacion. El defi-
nitivo se defiende ante un tribunal en diciembre y, tras su aprobacion, cada
alumno obtiene los créditos determinados. Los alumnos de proyecto corto
componen el nicleo del Aula de Periodismo en la Mar UIM-El Comercio,
que edita el periédico Alvorada y los blogs.elcomercio.es/creoula y elcomer-
cio.es/soltandoamarras.

Los alumnos elaboran individualmente su diario de a bordo, en el que
condensan, con lenguaje conciso, preciso y ndutico, su experiencia personal y
las condiciones de la navegacion y la posicion. Se construye en base a anota-
ciones diarias, se entrega con el proyecto y se devuelve posteriormente. El
diario de a bordo contiene el cuaderno de actividades realizadas, validadas por
sus tutores, que le permitirdn acreditar la singularidad del trabajo llevado a
cabo en el curso.

El programa integrado se estructura por asignaturas. Pueden ser transversa-
les o especificas: Marineria y Seguridad; Navegacion y Meteorologia Néutica;
Geodesia, Cartograffa y Posicionamiento; Oceanografia; Geografia; Historia
Naval; Geopolitica; Economia de la Mar; Proyectos y Diario de a Bordo.
Estdn a cargo de un profesor tutor de mar y se desarrollan mediante: conferen-
cias impartidas por profesores invitados en las ciudades de recalada; palestras
en el navio por los profesores tutores de mar, los oficiales y, en la fase D), por
los alumnos. Tienen una duraciéon maxima de 40 minutos y se realizan en el
combés como un ejercicio de retérica. Talleres: practicos, de periodismo,
puente, cocina, nudos, derroteros. Reconocimientos territoriales: visitas guia-
das en las ciudades de recalada. Ejercicios: realizados en el navio dentro de la
asignatura Seguridad.

Los cursos pueden contener seminarios monograficos y otras actividades y
durante la campana anual se organizan festivales de la mar, otros cursos y actos
publicos que difunden la conciencia maritima y relacionan a las Fuerzas
Armadas con la sociedad civil.

Conclusiones

La UIM se inserta en una tradicion pedagoglca clasica, que aflora en Espa-
fa en contadas ocasiones, basada en la experiencia itinerante en la mar como
complemento formativo, y que comparte con Portugal —ambas naciones
productoras de una larga tradiciéon de cosmdgrafos y navegantes—, y de la
cual la UIM se nutre, determinada por la plataforma que utiliza, un gran vele-
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ro clésico, en el que los alum-
nos participan en modo ins-
truendo, como una manera de
seflalar la integracion de todos
los momentos formativos en
un registro interdisciplinar de
matriz geografica en un bu-
que escuela, en el que convi-
ven y estudian graduados
universitarios civiles y mili-
tares.

Es una escuela de explora-
dores del mundo actual, orien-
tada a ampliar las capacidades
de los participantes para prote-
gerse del riesgo previsible y
dotarles de competencias para
evaluar mejor el mundo que
les toca vivir.

También es una plataforma
de instruccién intensiva. Crea
un programa que mezcla
conocimientos disciplinares y

" valores, y pone en juego capa-
Instruendos en maniobra general. (Foto: UIM). cidades personales poco entre-
nadas en las aulas, en una
comunidad en la que todos
aprenden, obteniendo un gran rendimiento en pocos dias, pero muchas horas.

Ofrece una formacion complementaria a los estudiantes para trabajar en
equipos interdisciplinares y con logica de proyecto. En ellos lo decisivo es la
capacidad de superar las contingencias que se presentan. Eso exige esfuerzo y
una atmdsfera que facilite la comprension de las finalidades del proyecto
y genere bucles de valor. Hay una pedagogia del esfuerzo que es compartida
por todos; conseguir esto es dificil, pues los jovenes, cargados de energia,
estdn acostumbrados a que el mundo les resulte estrecho; y es también fécil,
pues la aventura estd enraizada en el espiritu juvenil, que también comparten
los profesores. Todos viven en una burbuja que se desplaza en el espacio a
otra velocidad y que vive de acuerdo a un tempo diferente, que es indispensa-
ble llenar de précticas interesantes, lo que exige una cuidadosa organizacion.

Es una hormigonera, productora de un cemento que une ladrillos discipli-
nares con valores personales. El muro que cada participante levanta es
producto de la ampliacion de sus capacidades y le sirve para saber estar en la
mar, que es un entrenamiento bueno para saber estar en tierra.
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La UIM en el NTM Creoula es el operador de un singular «parque de
atracciones» que no para nunca, y en el que con condiciones que aisladamente
no parecen buenas (bajo el nivel de confort habitual) se obtiene un producto
final excelente. La férmula magistral contiene itinerancia, secuencia, organi-
zacion, entusiasmo, voluntad, conocimiento, visién compartida, interaccién,
tolerancia, comprension de la disciplina y de la interdependencia, trabajo en
equipo, responsabilidad, sensibilidad, solidaridad, espiritu de servicio, respeto
y alegria.

Es una méquina del tiempo, pues utiliza al Creoula que, ademds de nave-
gar con un estilo muy propio en el espacio, lo hace en el tiempo, pues viene de
un pasado marinero ya muy lejano y avanza llevando futuro. Ahora entra en
una nueva fase para la que convendrd pensar en sus grandes capacidades, ya
sea para su utilizacion invernal en otro hemisferio, para llevar un mensaje de
solidaridad a las fronteras marftimas europeas y la conciencia maritima a los
lideres del futuro, actuando como aula prictica de formacion de posgrado en
cooperacion para el desarrollo territorial.

La UIM es una estacha que amarra a los pueblos peninsulares, ayudando-
les a reconocer la civilizacién ibérica que comparten, de la que la mar es un
componente muy importante, por lo que difunde la conciencia maritima y da a
conocer la cultura de defensa entre los participantes, civiles y militares, perte-
necientes a escuelas de formacion superior europeas.

Ofrece a los jovenes de cualquier universidad del mundo «conocimiento y
aventura», convirtiéndolos asi en instruendos, mediante lo que ahora se llama
empoderamiento, y que Fernando Pessoa expresaba con poética precision en
Mensagem: Aqui ao leme seu mais do que eu. Sou um povo que quer o mar
que € teu.
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SEMPER FIDELIS,
SOY CAPAZ

Julio YANEZ GOLF

R 2 (RR)

L sabado 23 de octubre de 2016, los Boinas Verdes
del glorioso Cuerpo de Infanteria de Marina
(«Valientes por Tierra, Mar y Aire») celebramos en
el Tercio de Armada, entregados al recuerdo, nues-
tras Bodas de Oro al servicio de Espaia.

Ese dia, en ceremonia presidida por el coman-
dante general de Infanteria de Marina (COM-
GEIM), general de divisién Jesis Manuel Vicente
Ferndndez, y el general del Tercio de Armada
(TEAR), general de brigada Antonio Planells Palau
(GETEAR), nos abrazamos todos los presentes,
infantes de Marina que en su dia tuvimos el orgullo de conseguir la boina
verde sirviendo a nuestro Cuerpo, el mds antiguo del mundo.
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= e .
Infantena de Manna
Tercio de Armada

Ese memorable 23 de octubre, en nuestro quincuagésimo aniversario,
ademads de mucho espiritu y alegria, tuvimos el siguiente programa de actos:

— 08:00-09:00 horas: entrega de acreditaciones, llavero y corbata conme-
morativos en los jardines de la puerta del TEAR.
— 09:00: entrada desfilando, novedad al GETEAR vy palabras de bienve-
nida de este.
— 09:15: visita al TEAR, Sala de la Unidad de Operaciones Especiales
(UOE), Sala Histdrica y exposicién del material.
— 11:45: inauguracion de la placa conmemorativa del 50.° aniversario de
la UOE en la Sala Historica.
— 12:30: lectura de Leyes Penales presidido por COMGEIM. Ofrenda de
corona a los caidos por el
COMGEIM, el general Rosety
y el coronel de Infanteria de
Marina Yanez Golf, fundador
de la Unidad de Operaciones
En recuerdo a los hombres que sirvieron desde 1966 en \a Especiales.
Unidad de Operaciones Esp#iales — 13:15: conferencia sobre
la UOE y la Fuerza de Guerra
Naval Especial (FGNE) en el

de este Tercio de Armada

San Femando 22 de Octubre de 2016 Aula Magna del TEAR.
— 14:30: comida de herman-
dad en el TEAR.
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— 21:00: cena en el Club
Naval de Oficiales,
copa de bienvenida,
actos protocolarios,
entrega del chaleco
conmemorativo («Tela
Marinera») y otros
varios.

Antecedentes

Estas son las vivencias de
un viejo soldado del glorioso
Cuerpo de Infanteria de Mari-
na que tuvo el honor y el orgu-
llo, hace ya medio siglo, de
ser el primer infante de Mari-
na en llevar la boina verde, distintivo de la Unidad de Operaciones Especiales.

Fue el 2 de septiembre de 1966 cuando el capitdn Yaiiez Golf, recién supe-
rado el Curso para Mandos de Unidades de Operaciones Especiales, primero
para la Armada y décimo para el Ejército de Tierra, impartido en Jaca por la
Escuela Militar de Montafa y Operaciones Especiales (EMMOE), consiguié
del coronel Martinez de Galinsoga, comandante del Grupo de Apoyo del
Tercio Sur, permiso para fundar y organizar la Unidad de Operaciones Espe-
ciales, con personal de mandos voluntarios y de reemplazo para tropa.

Esta Unidad se caracteriza-
ria por su peculiar adiestra-
miento, mayor encuadramien-
to de sus reducidos efectivos,
especializaciéon de los mismos
y alistamiento para interven-
cién inmediata

Segun estudio detallado
por escrito, de fecha 3 de
septiembre, solicité al mando
poder organizarla, adiestrarla
y dotarla del equipo, material
y armamento necesarios y
especificos para llevar a cabo
misiones especiales por tierra,
mar y aire, como reconoci-
mientos anfibios, incursiones,
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golpes de mano, sabotajes tras las lineas enemigas, capturas de prisioneros,
etc., asi como que me aprobasen sistemas de captacidon y proselitismo y asis-
tencia a los cursos necesarios para la formacién del personal. Como motivo de
orgullo y estimulo, todos estarfan dotados de la boina verde, distintivo de las
unidades de Operaciones Especiales.

Primeros mandos de la Unidad

Los primeros mandos de la Unidad, junto al capitdn Yéiiez, su fundador,
fueron los tenientes Vidal Abarca y Casas Ojeda, el alférez Salas, los sargen-
tos Carcavilla y Villarin, los cabos primeros Lois, Angel Sdnchez y Roman
Haro, ademds del cabo especialista Valle. Todos ellos supieron entregarse al
cumplimiento exacto de sus cometidos bajo el lema «Soy capaz» que les
entregué e hice mio, bajo el cual todo el personal a mis érdenes supo respon-
der a lo que de ellos se esperaba.

La Unidad estaba organizada de la siguiente manera:

— Mando y Plana Mayor.
— Seccién de Reconocimiento y Asalto.
— Seccién de Escaladores Anfibios.
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Consideraciones

Inicialmente, al no estar reconocida de manera oficial, la Unidad carecia de
presupuesto, plantilla de personal, tablas de armamento, material y otras nece-
sidades bdsicas. Todo lo suplimos con el celo, nunca mejor dicho, ademas de
con pequefios actos de «rapifia», como las incursiones del sargento Carcavilla
al Arsenal de La Carraca.

Los soldados de reemplazo, que por entonces ganaban la espléndida suma
de nueve pesetas, 27 tras su ascenso a cabo eventual, se veian obligados a
pagarse la boina verde, que costaba 72 pesetas, que tan gran esfuerzo les
suponia ganar, hasta que seis anos después, por Orden Ministerial del 30 de
octubre de 1972, fue declarada reglamentaria.

Tampoco nos fue reconocida inicialmente la Aptitud de Paracaidismo, a
pesar de estar efectuando saltos y revdlidas, hasta que después de seis afios fue
concedida a la Unidad Especial de Buceadores de Combate (UEBC) del
Centro de Buceo de la Armada, tras elevarse oportuna instancia.

As{ estaban las cosas a pesar de las numerosas felicitaciones que se reci-
bian por parte de fuerzas especiales espafiolas y extranjeras. Pero nada influia
en la preparacion, entusiasmo y control de los ejercicios, de tal manera que
jamas tuvimos lesion alguna, y seis meses antes de su fundacion, en momen-
tos en que la Infanteria de Marina no tenia reconocidas las misiones de
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desembarco, se nos permitid
saltar en paracaidas en Fuerte-
ventura con el Grupo de Fusi-
leros de Marina Comandos
(GROUFUMACO) francés en
la ATLANTIDE 67 y «guerri-
llear» en la SARRIO III con
los comandos navales SEAL
procedentes del delta del
Mekong.

Un afio mas tarde, en la
Operaciéon SENADER (Sema-
na Naval de Santander), nos
lanzariamos en rdpel desde 50

L. metros a bordo de tres heli-
copteros Augusta Bell ante la
mirada atdnita del jefe del
Estado al que, sorprendido por
la television, se le vio levan-
tarse de su asiento.

Por Real Decreto de 21 de mayo de 1968, el ministro de Marina, almirante
Nieto Antinez, reorganiza el Cuerpo de Infanteria de Marina (S-112), credn-
dose el Tercio de Armada (TEAR), titulo de gran tradicién, como fuerza
operativa de la Flota, encuadrdndose la UOE bajo mi mando, ya reconocida
oficialmente, en la Agrupacion de Desembarco el 1 de enero de 1970.

Variaciones en el mando de la Unidad

Se eleva el mando de la Unidad (UOE) a comandante y el de las secciones
a capitdn. Su composicion se hace mas compleja al incluirse en la misma la
Seccion de Zapadores Anfibios, procedente del Grupo de Apoyo y de la
Seccién de Capacitacion. Cambia la voz seccion por estol, término histérico
para designar a pequefios grupos de personal escogido, almogévares, emplea-
dos al grito de ;desperta ferro! en las campanas del Reino de Aragoén.

Para desarrollar los cometidos asignados por el S-112, la UOE podia desta-
car organizaciones operativas, unidades especiales de incursién anfibia
(UNESIAN), aumentando sus capacidades de infiltracién, reconocimiento,
choque y destruccién. En octubre de 1974, el comandante Ydéfez Golf es rele-
vado en el mando de la UOE por el de su mismo empleo Martin Barneto.

En el afio 1983, la UOE pasa a denominarse Comando Anfibio Especial
(COMANEES), elevando la categoria de su mando a teniente coronel y pasan-
do a depender directamente de GETEAR. El COMANFES pasa a constituir el
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primer nivel de Fuerza de Intervencion de los tres que tiene Infanteria de
Marina.

Sin modificar plantillas, misiones ni cometidos, vuelve a denominarse
UOE en el afio 1988 hasta 2009.

A lo largo de su historia la UOE ha realizado maniobras con fuerzas espe-
ciales espafiolas y extranjeras (flotillas de submarinos, helicopteros, lanchas
torpederas, CBA, BRIPAC, UOE, GROUFUMACO, British Royal Comman-
do, SEAL, Special Forces-UDT...), siendo alertada y activada siempre que se
necesité una Unidad de prestigio y eficacia al servicio de Espafia, intervinien-
do en las campafas de Guinea (con el chimpancé Mininga incluido, donado
por el capitdn de la Guardia Civil de Bata), Sidi Ifni, Sdhara y EI Aaitn, asi
como en ex-Yugoslavia, océano Indico, isla Perejil, Lﬂaano etcétera.

«Nunca un puiado de hombres hicieron tanto con tan poco». Nunca tantos
debieron tanto a tan pocos, porque no sé qué tanto por ciento de prestigio y
eficacia debe el Cuerpo de Infanteria de Marina a nuestra UOE, que desde su
creacion demostrd un espiritu de superacién con el que alcanzd en poco tiem-
po las mas altas calificaciones profesionales y la consideracién como una de
las mejores unidades del Cuerpo, de las FF. AA. espafiolas y por ser una de las
mas prestigiosas unidades de Operaciones Especiales de la OTAN.

Conclusion

Mi mayor agradecimiento a todos vosotros, mis compaifieros de la UOE,
que con tanta entrega y fidelidad en momentos de privaciones e incompren-
sidén, bajo el lema «Soy capaz», me ayudasteis a poner en marcha tan irrepeti-
ble Unidad.

También quiero agradecer el espiritu de sacrificio y entrega a todas voso-
tras, auténticas mujeres de militares, a las que tanto debemos Espafia y todos
nosotros.

A modo de epilogo

Por Resolucion 600/0788/2009, de 4 de mayo del AJEMA, se crea la Fuer-
za de Guerra Naval Especial de la Armada, integrando la Unidad Especial de
Buceadores de Combate (UEBC) del Centro de Buceo de la Armada (CBA) y
la Unidad de Operaciones Especiales (UOE) del Tercio de Armada (TEAR),
pasando a depender la nueva unidad de la Fuerza de Infanteria de Marina.

jAdelante nuestra Fuerza de Guerra Naval Especial, bajo el mando de su
gran coronel y amigo de verdad Angel Herrezuelo!

La Historia no es mera nostalgia, queridos veteranos; es recuerdo, si, pero
recuerdo vivo. Lo que fue y lo que es como proyecto de lo que nos queda por
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hacer. Es la huella que el servicio a nuestra Patria nos deja a todos y el dere-
cho y el deber de transmitirlo, ahora mis que nunca hasta el fin de nuestros
dias.

Que lo que hemos rememorado en este quincuagésimo aniversario y el
recuerdo de nuestra emblemaética UOE, que tanto nos unid, nos guie siempre
por sendas de Honor.

Un fuerte abrazo y Semper Fidelis. SOY CAPAZ.
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LAS RUTAS MARITIMAS
DE LA ENERGIA (II)

Gonzalo SIRVENT ZARAGOZA
Licenciado en Ciencias Economicas

(RE)

Los pasos criticos de la energia

E consideran pasos criticos, también conocidos como
choke points, aquellos estrechos o canales que actian
como un cuello de botella por el que transitan las
grandes rutas maritimas mundiales. Suelen ser poco
profundos, por lo que a menudo es necesario restrin-
gir el tamafo de los buques que surcan sus aguas.
Las rutas maritimas que siguen el petréleo y el
gas natural licuado (GNL), dos elementos vitales
que aportan el 60 por 100 de la energfa primaria
mundial, fueron expuestas en la primera parte de
este trabajo En esta segunda se expondrén los principales pasos criticos que
atraviesan estas rutas, entendiendo como tales los siete habitualmente consi-
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derados (1), més el estrecho de Gibraltar, dada su importancia estratégica.
Asimismo, se analizardn las rutas maritimas que abastecen de petréleo y gas
natural a Europa y a Espaifia.

El tréfico de productos energéticos por los choke points se resume en la
siguiente tabla, en la que se indica también el trafico mercante anual. Las
cantidades de petrdleo estdn expresadas en millones de barriles diarios (mbd),
mientras que las de GNL se dan en millones de toneladas anuales (Mta). En la
tabla siguiente puede apreciarse la importancia de cada uno de estos pasos en
términos cuantitativos.

PASOS CRITICOS DE LAS RUTAS MARITIMAS DE LA ENERGIA

Paso critico Tréfico diario de Trafico diario de Trafico mercante
petrdleo (mbd) (2) GNL (Mta) (3) anual (4)
Estrecho Ormuz 17,0 97,3 —— (5
Estrecho Malaca 152 73,5 79.344
Estrecho Gibraltar 50 20,7 110.000
Canal de Suez 45 224 17.483 (2015)
Est. Bab el-Mandeb 38 224 17.500
Estrecho Daneses 33 0,1 (6) 58.000
Bésforo/Dardanelos 29 0 45913 (2013)
Canal de Panamd 03 3,1 (8) 12.330 (2015)

Obsérvense en primer lugar los enormes flujos de petrdleo y GNL que
salen por el estrecho de Ormuz. Como ya se expuso, se dirigen mayorita-
riamente a la regién de Asia-Pacifico. Este hecho se aprecia en las cifras
correspondientes al estrecho de Malaca. Por su parte, Europa recibe del golfo
Pérsico el 20 por 100 de sus importaciones de petréleo y mds de la mitad de

(1) Puede verse el informe World Oil Transit Choke Points Critical to Global Energy
Security. US Energy Information Administracion (EIA). Diciembre 2014.

(2) Fuentes: EIA, otras. Se incluye el trafico de crudo mds el de productos derivados. Datos
2013.

(3) Fuentes: IGU (International Gas Union) y otras. Datos afio 2014.

(4) Ndmero de buques. Fuentes: www.micanaldepanama.com; www .suezcanal.gov.eg,
otras.

(5) Dato global desconocido. Trafico de grandes petroleros en torno a 10.000 por afio.

(6) Mercado en fase de comienzo, con destino a Lituania y Polonia.

(7) No estd permitido el paso de metaneros.

(8) Fuente: www.micanaldepanama.com. Carga total a bordo de buques gaseros en 2014.
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las de GNL. Véase también que el estrecho de Gibraltar es el choke point de
mayor trafico mercante y el destacado lugar que ocupa como punto de paso
de productos energéticos.

La importancia de cada uno de estos pasos depende de la cantidad de
petréleo y GNL que transita por ellos, pero también de su vulnerabilidad.
Por ello, son clave su situacion geopolitica y sus caracteristicas fisicas, que
pueden ser mds o menos propicias para un posible bloqueo, sea a causa de
un accidente o de forma intencionada, en particular mediante el fondeo
de minas navales. A continuacién se hard un breve andlisis de cada paso
critico.

Estrecho de Ormuz

Por €1 sale al mercado el 30 por 100 del petréleo crudo (9) y el 38 por 100
del GNL comercializados internacionalmente. Aunque las canales de entrada
y salida que regulan su trafico tienen una anchura de dos millas, en caso nece-
sario se podrian abrir otras, pues es muy amplio (21 millas) y suficientemente
profundo, al estar los veriles norte y sur de 25 metros de sonda muy préximos
a costa. Por tanto, su hipotético cierre requeriria un empleo masivo de minas
navales, dificilmente al alcance de un grupo terrorista. En él existen pequefias
restricciones de calado solamente para los petroleros de mayor tamafio a plena
carga. Su trafico diario de salida es del orden de catorce grandes petroleros y
tres metaneros.

Al ser la principal fuente de suministro energético mundial, las conse-
cuencias de su posible cierre o de un paso restringido nos afectarfan muy
gravemente a todos por constituir un mercado fuertemente globalizado y
competitivo. Afortunadamente, Estados Unidos mantiene el compromiso
de asegurar el libre flujo energético desde el golfo Pérsico al resto del
mundo (10).

Dicho compromiso se refleja en la presencia de una poderosa fuerza naval
norteamericana en el Golfo, en torno a la cual se estructura una fuerza interna-
cional (CTF 152), junto a otras dos en las proximidades. Todo ello constituye
un factor de estabilidad fundamental que se ve potenciado por el interés gene-
ral de los paises del Golfo y de los grandes consumidores mundiales de ener-
gia en mantener abierto este paso.

(9) Otro 5 por 100 sale a través de oleoductos que van desde Arabia Saudi al mar Rojo y
desde los Emiratos Arabes al golfo de Omén, incorpordndose ambos al mercado maritimo.
(10) Documento National Security Strategy, p. 26.
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Estrecho de Malaca

Conecta las rutas procedentes del Pérsico y Ciudad del Cabo con el mar del
Sur de China, por el que circula cerca de la mitad del trafico maritimo mundial.
Transcurre por aguas situadas entre Malasia e Indonesia a lo largo de 430
millas. Su anchura se reduce hasta solo 1,7 millas en el estrecho de Singapur,
donde se convierte en un cuello de botella por el que transitan mds de 200
buques diarios, en su mayoria de gran tamafo.

Un tercio de este trafico son buques portacontenedores. Asimismo, lo
cruzan diariamente en torno a 13 superpetroleros VLCC (11), 11 buques gase-
ros (12) y un considerable niimero de petroleros més pequenos.

El principal problema del estrecho de Malaca es la pirateria existente en
todo el SE Asidtico. Los ataques a buques en este paso son frecuentes, sobre
todo en el estrecho de Singapur. En la figura pueden apreciarse los asaltos
acaecidos en 2015. En color naranja se reflejan los abordajes, en color rojo los
secuestros y en amarillos los intentos frustrados. La situacién en 2016 esta
siendo mejor que en 2015.
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Fuente: IMB Piracy Reporting Centre (2015 Report).

(11) Very Large Crude Carrier (entre 200.000 y 320.000 TPM).
(12) Esta cifra incluye también los buques de transporte de gas liquido de petréleo, muy
NUMErosos.
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Estrecho de Gibraltar

Por €l transitan 110.000 buques al afo, unos 300 al dia, lo que lo convierte
en el segundo estrecho mds transitado del mundo, solo superado por el canal
de la Mancha. Su importancia estratégica es sobradamente conocida por los
lectores de esta revista, por lo que en este &mbito nos limitaremos a recordar
que, ademds de unir Europa, Turquia, Siria, Libano, Israel y el norte de Afri-
ca, constituye un paso obligado para los buques que utilizan la ruta de Suez
procedentes del Pérsico (2.300 petroleros y mds de 300 metaneros en 2015)
(13) o desde Asia con direccién a puertos atldnticos de Europa, Africa o
América, asi como las rutas opuestas.

En particular, lo cruzan cada afio muchos de los 3.000 grandes portaconte-
nedores que proceden de Suez (14). Buena parte de ellos deja su carga en
Algeciras, que en su mayoria se reexpiden a puertos atldnticos a bordo de
buques mas pequefios (15), lo que genera mas trafico mercante.

Asimismo, existe un importante trafico mercante en general, y de petrole-
ros en particular, que se dirige al Mediterrdneo desde América, Africa o puer-
tos atlanticos europeos.
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Fuente: www.marinettrafic.com

(13) En 2015 el canal de Suez lo cruzaron en sentido norte 2.328 petroleros y 344 metane-
ros. Fuente: Suez Canal Authority.

(14) Ibidem: 2.894 portacontenedores en 2015.

(15) Algeciras mueve anualmente 4,5 millones de contenedores, en su mayoria en transito.
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En la imagen que se acompana puede apreciarse la posicién y rumbo de
los petroleros que cruzan el Estrecho un dia cualquiera (16). Puede estimarse
que diariamente navegan por él al menos 20 de estos barcos, lo que supone
mas de 7.000 transitos al afio. Del mismo modo, anualmente lo cruzan en
torno a 400 metaneros. En total, la carga anual energética que recorre el
Estrecho en ambos sentidos es del orden de 5 mbd de petréleo y 20,7 Mta de
GNL.

Canal de Suez

Es utilizado por petroleros y metaneros en ambos sentidos, correspondien-
do al sentido norte un trafico de 2,5 mbd de crudo y 0,7 en productos deriva-
dos, asi como 28 Mta de GNL. Junto con él, desempefia un cometido muy
importante el oleoducto SUMED, que transporta crudo desde el mar Rojo al
Mediterraneo y que es utilizado para disminuir el calado de los petroleros de
mayor tamafio. Entre los dos sentidos, en 2015 se registraron 4.316 pasos
de petroleros y 670 de metaneros. El nimero de transitos diarios esta actual-
mente limitado a 48 buques, si bien estd previsto duplicar esta cifra en los
proximos afios.

Estrecho de Bab el-Mandeb

Con 16 millas de ancho y 300 metros de profundidad, une el golfo de Adén
con el mar Rojo. Estos tres espacios constituyen un trdnsito largo y poco segu-
ro, imprescindible para cruzar el canal de Suez. En particular, la presencia de
Estados fallidos provocé en los tltimos afios un impresionante auge de la pira-
teria en el golfo de Adén, que llegd a su cénit en 2009 con 117 ataques a
buques (ninguno en 2015). También se han registrado graves atentados terro-
ristas en el Estrecho y sus inmediaciones, siendo los mds conocidos los produ-
cidos contra el destructor USS Cole en el afio 2000 y el petrolero francés
Limburg en 2002. Durante los dltimos ocho afios ha sido necesario desplegar
importantes fuerzas navales en la zona para garantizar una navegacion libre y
segura (operaciones OCEAN SHIELD de la OTAN y ATALANTA de la UE,
entre otros despliegues).

(16) Las siluetas de buques en color rojo representan tanto petroleros como tankers de
productos quimicos. Fecha del registro: 6 octubre 2016.
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Canales daneses

Unen los puertos bélticos con el mar del Norte. Por ellos salen 3,3 mbd de
petréleo de Rusia, principalmente hacia puertos atldnticos europeos. Las
exportaciones rusas desde el Baltico estdin aumentando en los ultimos afos,
frente al petréleo que sale por el mar Negro, que se mantiene estable.

El principal riesgo que plantean es el de un accidente por colision o vara-
da, al ser muy angostos y poco profundos.

Estrechos del Bosforo y los Dardanelos

Del mar Negro salen al Mediterrdneo 2,9 mbd de petréleo, procedentes
principalmente de Rusia. Por estos estrechos también circula parte del petré-
leo de Azerbaiyan y Kazajstdn, paises que utilizan ademas el oleoducto
Baku-Tiflis-Ceyhan, por el que envian crudo al puerto turco de Ceyhan, en el
Mediterrdneo. El principal cliente de todos estos flujos es la Uniéon Europea.
El trafico anual de salida de petroleros del mar Negro es de unos 3.000 (17).
En cuanto al de GNL, no estd permitido por Turquia.

De nuevo, el principal riesgo de estos estrechos, que llegan a tener solo
media milla de ancho, es el de un accidente, que podria provocar su cierre
temporal. De hecho, en el pasado se han producido algunos de especial grave-
dad en petroleros.

Canal de Panamd

Hasta su reciente ampliacidn, las medidas de este canal no permitian el
paso de buques con mds de 32,3 metros de manga, 294 de eslora o 12,5 de
calado. Estas limitaciones impedian el paso a los grandes barcos que hoy en
dia operan en todos los sectores del mercado. En particular, solo podian cruzar
el Canal los petroleros con un peso muerto no superior a las 80.000 toneladas
(TPM) y metaneros muy pequefios.

En 2015 lo utilizaron 655 petroleros entre ambos sentidos, que transporta-
ron una carga diaria de 0,8 mbd, mayoritariamente en sentido sur, principal-
mente de productos refinados. Por su parte, el transito de metaneros fue muy
escaso.

Su reciente ampliacién, con un nuevo juego de esclusas considerablemente
mayores, permite el paso de buques con 49 metros de manga, 366 de eslora y
15,2 de calado. Ello va a suponer una potenciacién muy importante del canal,

(17) 2.841 en 2013. Fuente: www.bosphorusstrait.com
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que desde el pasado mes de junio queda abierto a buques portacontenedores
con una capacidad de carga de hasta 13.000 TEU (18) frente a los 5.000 de
antes, a petroleros de hasta 120.000 TPM y al 90 por 100 de la moderna flota
mundial de metaneros. En consecuencia, no solo aumentard el nimero de
buques que lo utilizardn, sino, lo que es mas importante, la carga transportada.
Asimismo, su uso en el &mbito energético se verd potenciado con la apertura de
nuevas rutas para el GNL desde Estados Unidos hacia Asia y América del Sur.

Otras zonas criticas
Ademads de los choke points, existen zonas mds amplias que son atravesa-

das por las rutas maritimas de la energia en las que también se presenta algtin
riesgo importante. Entre ellas se considera conveniente destacar las siguientes:

Zona Principal riesgo
Mar del Sur de China Piraterfa y conflictos de aguas territoriales
Golfo de Adén Pirateria (bajo control)
Mar Rojo Terrorismo
Costa de Somalia Pirateria (bajo control)
Golfo de Guinea Piraterfa

A continuacién se hard una breve exposicion de la situacién de la pirateria
en el golfo de Guinea, por ser una destacada zona de suministros energéticos
para Europa y, sobre todo, para Espafia.

Golfo de Guinea

En esta zona se encuentra el 4 por 100 de las reservas mundiales de petrdleo y
gas natural, principalmente en Nigeria. Aunque no parezca una cantidad muy
elevada, lo cierto es que con el ritmo actual de produccién las exportaciones
pueden durar al menos 30 afios para el petréleo y muchos afios mds en el caso del
gas natural, al dedicarse la mayor parte de la produccién al mercado exterior. Los
paises del golfo de Guinea aportan a los mercados mundiales en torno a un 10 por
100, tanto de petréleo como de GNL. Una parte importante se dirige a Europa.

(18) Acrénimo de Twenty-foot Equivalent Unit.
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La pirateria es un problema creciente en estas aguas. La mayoria de los
incidentes de pirateria y robo armado se estdn produciendo en aguas situa-
das frente a Nigeria, tanto bajo su jurisdiccién como en alta mar. Los
ataques suelen producirse de noche y tienen por objeto principal el robo de
combustible. Los piratas van fuertemente armados y son muy violentos. En
2015 se produjeron seis asaltos a buques con éxito, cuatro de ellos nave-
gando. Todos fueron nocturnos y finalizaron con robo de combustible y/o
el secuestro de parte de la tripulacién (19). Como ya se expuso en la prime-
ra parte, la Armada mantiene un control exhaustivo permanente de esta
zona.

El ndmero de ataques ha aumentado de forma notable en 2016, habiéndose
registrado solamente en el primer semestre ocho asaltos con éxito, tres de
ellos en petroleros que se encontraban navegando a distancia considerable de
costa. También tuvo lugar el intento de asalto de un buque metanero espaiiol.
La siguiente figura corresponde al niimero de ataques acaecidos en los nueve
primeros meses de 2016. De nuevo se representan en rojo los secuestros, en
naranja los abordajes y en amarillo los intentos fallidos. El azul indica los
casos en que un buque ha recibido fuego de asalto.

Santo
Tomé y
Principe

Fuente: IMB Piracy Reporting Centre (octubre 2016).

(19) Fuente: ICC IMB Piray and Armed Robbery Against Ships. «2015 Annual Report».
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En la siguiente tabla puede verse la evolucién de la pirateria en aguas de
Somalia y su preocupante evolucion en el golfo de Guinea en estos momen-
tos. Obsérvese el éxito de las medidas internacionales para combatir este
problema en la costa de Somalia, donde la Armada ha realizado un gran
esfuerzo que le ha permitido mantener una presencia permanente durante los
dltimos ocho afios.

ASALTOS ARMADOS A BUQUES EN AGUAS DE SOMALIA Y NIGERIA

Pais/afio 2011 2012 2013 2014 2015 2016
(1.7semestre)

Somalia 125 44 4 3 0 0

Nigeria 6 17 2 10 1 24

Dependencia energética de Europa

Vision general

La Unién Europea (UE) importa el 53 por 100 de la energia que consume.
En particular, depende del petréleo y del gas natural exterior en un 89,5 por
100 y un 70 por 100 respectivamente, lo que supone una de las mayores
dependencias mundiales. A su vez, la supeditacion a Rusia es muy elevada
para ambos productos (en torno al 30 y 40 por 100 respectivamente) (20).

El petrdleo lo recibe por mar en un 87 por 100 , mientras que el gas natural
(GN) llega principalmente por gasoducto desde Rusia y, en menor medida,
desde Noruega. Por su parte, el gas natural licuado (GNL) es descargado por
buques metaneros en las 23 plantas regasificadoras existentes, y supuso en
2015 el 16 por 100 de las importaciones totales de gas. La UE es el principal
importador mundial de petréleo y gas natural.

Las rutas del petroleo
Los principales proveedores de petréleo han sido agrupados por el autor en

zonas geogrdficas, manteniendo algin pafs fuera de estas franjas cuando su
situacion o importancia lo han aconsejado. Estas zonas/paises se ordenan en la

(20) Cifras correspondientes al afio 2015. Fuentes consultadas: informes anuales OPEP,
IGU y BP e informes diversos de la Comision Europea.
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siguiente tabla, en funcion de la entidad de sus suministros totales (datos
correspondientes a 2015):

PRINCIPALES ZONAS/PAISES PROVEEDORES DE PETROLEO

Zona/pais . Porcent.aje
importaciones

Rusia 29 por 100
Golfo Pérsico 19,8 por 100
Golfo de Guinea 15,6 por 100
Noruega 11 por 100
Asia Central 10.3 por 100
Norte Africa 8,9 por 100
«© Q{’ggr;cgur) 5.2 por 100

Como puede apreciarse, Rusia es el principal proveedor, con el 29 por 100
del mercado, seguido por el petréleo del golfo Pérsico con un 19,8 y el del golfo
de Guinea con un 15,6. A continuacion los suministros se encuentran diversifi-
cados entre Noruega, Asia Central (Azerbaiyadn y Kazajstdn) y el Norte de Afri-
ca, todos ellos con cifras en torno al 10 por 100 de las importaciones, quedando
en dltimo lugar los de América Central y Brasil (5,2 por 100).

En lo que se refiere a las rutas maritimas hacia Europa, hay que tener en
cuenta que el petréleo ruso llega por mar en un 70 por 100. Ello supone en
torno a 2,2 mbd, que se reparten entre la ruta del Béltico y la del mar Negro.
Por su parte, el petréleo de Asia Central llega por oleoducto tanto al mar
Negro (Novorosfisk) como al puerto turco de Ceyhan, desde los que sale al
Mediterraneo.

En la tabla siguiente se observa que la ruta maritima mds importante es la que
procede del Pérsico (2,2 mbd), seguida por la del golfo de Guinea (1,7 mbd). A
continuacion estarfan: la ruta del mar Negro (Rusia y Asia Central), con apro-
ximadamente 1,5 mbd; la del Béltico, con 1,2; la ruta desde Noruega, con 1,2;
la del norte de Africa, con un millén; la de Ceyhan, con 0,6, y la procedente
de América, con 0,6 mbd.

Obsérvese que en el mar Mediterraneo se unen los flujos con destino a
Europa procedentes del Pérsico, mar Negro, Ceyhan y Norte de Africa,
que suman 5,3 mbd. Una mayoria de este crudo se dirige a puertos atlanti-
cos a través del estrecho de Gibraltar, que también recibe otro flujo por el
Atlantico.
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PRINCIPALES RUTAS MARITIMAS DEL CRUDO (21)

Origen Cantidad
(mbd)

Golfo Pérsico 22
Golfo de Guinea 1,7
Mar Negro 1.5
Mar Baltico 1.2
Noruega 1,2
Norte Africa 1
(Coyhan) 0.6
(Cé?lirrl:r}lfcgur) 0.6

Las rutas del gas natural

Los principales paises proveedores de gas natural son Rusia y Noruega (75
por 100 del mercado). Estos suministros llegan por gasoducto en su mayoria,
al igual que los del Norte de Africa. Debe destacarse la elevada dependen01a
del gas ruso (en torno al 40 por 100), que aconsejaria diversificar mds los
suministros, como reconoce la Comision Europea. De hecho, existen numero-
sas voces a favor de aumentar las importaciones de GNL, para las que Europa
dispone de unas excelentes instalaciones que solo se estdn utilizando al 30 por
100 de su capacidad y por las que podria recibir hasta un 40 por 100 del gas
importado.

Centrandonos en el actual mercado a bordo de buques metaneros, en la
siguiente tabla pueden verse los principles proveedores de GNL. Obsérvese
que el mayor suministrador es Qatar, que en 2015 proporcion6 el 55 por 100
de los suministros (19,5 Mta). A continuacién los mds destacados son Argelia,
con el 20 por 100; Nigeria, con el 13,5, y Noruega con el 5,9. Le siguen los
suministros procedentes de América, que suman un 5,6 por 100, si bien estos
ultimos podrian crecer de forma apreciable en los proximos afios a medida
que aumenten las exportaciones de Estados Unidos.

Con relacion a las rutas maritimas que siguen estos suministros, obsérvese
que de nuevo la seguridad del Mediterraneo es clave, al transitar por este mar

(21) Fuente: BP Statistical Review of World Energy. Junio 2016. Datos originales converti-
dos de Mta a mbd. Datos parciales del Béltico, mar Negro y Ceyhan estimados por el autor.
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el 75 por 100 de ellos. En lo que respecta al estrecho de Gibraltar, lo cruzan anual-
mente en torno a 20 Mta de GNL con destino a puertos europeos atldnticos.

PRINCIPALES ZONAS/PAISES PROVEEDORES DE GNL

Zonalpais Mia | ortaciones
Qatar 19.5 55 por 100
N. de Africa (22) 7 20 por 100
G. de Guinea (23) 4.8 13,5 por 100
Noruega 2,1 5,9 por 100
Trinidad y Tobago 1,1 3 por 100
Perd 09 2,6 por 100

Dependencia energética de Espaiia

Vision general

Espafia importa el 73 por 100 de la energia primaria, al proporcionar el
petréleo y el gas natural el 62 por 100 de nuestras necesidades energéticas y
ser nuestra dependencia del exterior en ambos casos practicamente del 100
por 100 (24). A continuacién se analizardn los principales proveedores, que de
nuevo se agrupardn por zonas geograficas en lo posible. Como fuente princi-
pal de referencia se han utilizado los datos publicados por la Corporacién de
Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos (CORES) (25) sobre Espaiia.

El petrdleo se recibe a bordo de petroleros en su totalidad (64,6 Mta de
crudo). Por su parte, el gas natural llega por gasoducto en un 58 por 100,
haciéndolo el 42 por 100 restante en forma de GNL a bordo de buques meta-
neros que lo descargan en las seis plantas regasificadoras en servicio. El afo
pasado Espaiia import6 8,9 Mta de GNL y fue el segundo pais europeo por su
demanda.

(22) Argelia (5,3 por 100) y Libia (1,7 por 100).

(23) Nigeria principalmente.

(24) La dependencia del petréleo y del gas natural es del 99,5 y 99,8 por 100, respectiva-
mente. La del carbén es de un 91,7 por 100. Fuente: CORES. Informe Estadistico Anual 2015.

(25) Organismo tutelado por el Ministerio de Industria y Energia.
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Metanero Castillo de Santisteban. (Foto: Empresa Naviera Elcano).

Las rutas del petroleo

En la siguiente tabla se han ordenado las principales zonas o paises que
abastecen a Espafia de petrdleo. Lo primero que llama la atencién en ella es la
entidad de las importaciones procedentes del golfo de Guinea, que suponen
casi un tercio de nuestras necesidades. Aproximadamente el 50 por 100 de
estos suministros proceden de Nigeria, principal pais proveedor (16,7 por 100
de las importaciones). Le sigue en importancia el flujo atlantico que procede
de México (segundo proveedor, con el 13,7), Colombia, Venezuela y Brasil.
Entre los cuatro suman el 26,4 por 100 de nuestro mercado. Por lo tanto, por
el Atlantico recibimos casi el 60 por 100 del petrdleo (57,7 por 100).

En tercer lugar destaca el crudo procedente del golfo Pérsico, que supone
un 16 por 100 del total. Nuestro principal proveedor en dicha zona es Arabia
Saudi (tercer proveedor, con el 10,5 por 100 de nuestro mercado). A continua-
cién ocupan un lugar muy similar las importaciones del Norte de Africa
(Argelia y Libia), que suman un 7,4 por 100, las que proceden de Rusia (6,2),
las de Kazajstdn y Azerbaiyan (6,2) y las del mar del Norte (Reino Unido y
Noruega, con el 5,6 por 100).
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PRINCIPALES ZONAS/PAISES PROVEEDORES DE PETROLEO

. Porcentaje
Zonal/pais importaciones (2015)
Golfo de Guinea 31,3 por 100
América (Centro y

Sur) 24,6 por 100

Golfo Pérsico 15.9 por 100

Norte de Africa 7.4 por 100

Rusia 6,2 por 100

Asia Central 6,2 por 100
Mar del Norte

(UK, Noruega) 3,6 por 100

En la figura anexa se representan estos flujos de forma esquemitica.
Recuérdese que el petréleo de Rusia sale a mar abierto indistintamente desde
el Baltico o desde el mar Negro, y que el de Asia Central lo hace desde el mar
Negro y desde el puerto turco de Ceyhan. Las cifras de dicha figura muestran
una gran diferencia entre la dependencia Espafia y Europa con relacion al
petréleo ruso (muy baja para Espafia) y al del golfo de Guinea y América Lati-
na (muy superior para nuestro pais).

Datos: CORES. (Elaboracién propia).
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Por ultimo, cabria preguntase si los suministros espafioles de petrdleo
siguen una evolucién mds o menos constante en los ultimos anos. La respues-
ta es que desde 2010 estdn disminuyendo progresivamente los procedentes del
Pérsico, al tiempo que aumentan los del golfo de Guinea y América Latina.
Por su parte, las importaciones del Norte de Africa han disminuido como
consecuencia de la situacién en Libia.

Las rutas del gas natural

Nuestro principal suministrador de gas es Argelia, que satisface casi el
60 por 100 de la demanda espafiola y que llega mayoritariamente a través de
los dos gasoductos submarinos existentes (26), que proceden Argelia (83 por
100), Noruega (11 por 100) y Francia (6 por 100), y supone el 58,2 por 100 de
nuestras importaciones totales.

El 41,8 por 100 restante lo recibimos en formato GNL a bordo de buques
metaneros. En este formato (GNL), el principal proveedor espaiiol es Nigeria,
con un 28,5 por 100 del mercado, seguido de Argelia con el 27,7 y del golfo
Pérsico con un 23 por 100 (el 97 por 100 de Qatar y el resto de Omén). Entre
Nigeria, Argelia y Qatar suman en torno al 79 por 100 de nuestras importacio-
nes. A continuacién recibimos un 15,5 por 100 de Perd y Trinidad Tobago vy,
finalmente, un 5,3 de Noruega. Todos estos dltimos datos se refieren a las
rutas maritimas que siguen los buques metaneros.

En la tabla y figura siguientes se resumen los flujos del mercado del gas
considerado globalmente, es decir, tanto por gasoducto como en formato
GNL.

IMPORTACIONES ESPANOLAS DE GAS NATURAL

. Porcentaje .
Zona/pais importaciones Observaciones
Argelia 59,7 por 100 Gasoducto y GNL

Europa (Noruega, Francia)| 12,3 por 100 | Gasoducto y GNL

Nigeria 11.9 por 100 GNL
G. Pérsico (Qatar, Omdan) | 9,6 por 100 GNL
América (Perd, T. Tobago)| 6.5 por 100 GNL

(26) Via gasoducto en un 80 por 100 y a bordo de metaneros en un 20 por 100.
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En la siguiente figura se han dibujado de forma esquemdtica las rutas del
gas natural que abastecen a Espafa. En ella se resaltan las dos flechas que
representan los suministros por gasoducto, correspondiendo las demds al trafi-
co de GNL. Obsérvese que por el Mediterrdneo, ademds de los suministros via
gasoducto desde Argelia, transitan los buques metaneros con GNL proceden-
tes del Pérsico y también los que vienen de Argelia. Los dos flujos de metane-
ros que se unen en el Mediterrdneo suponen el 50,7 por 100 de la demanda
espaiiola de GNL, llegando por el Atlantico el 49,3 por 100 restante en dicho
formato.

®
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Rutas del gas natural hasta Espafia. Datos: CORES. (Elaboracion propia).

Asi pues, en el mercado del gas, el Mediterraneo y el Atldntico comparten
la entidad de los transitos del GNL, mientras que la importancia estratégica
del primero es superior debido a los potentes suministros por gasoducto
desde Argelia. En comparacion con el mercado del petrdleo, también destaca
en este la menor dependencia de las importanciones del golfo de Guinea,
aunque siguen siendo altas. Como dato importante, obsérvese que el conti-
nente africano proporciona el 71,6 por 100 de nuestras necesidades de gas
natural.

En lo que respecta a la comparacion de nuestras fuentes de suministro con
las que utiliza Europa en su conjunto, las diferencias mas importantes son,
referidas a Espafia:
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— Elevada dependencia del gas de Argelia y nula de Rusia.

— Gran importancia del mercado del GNL (42 por 100 frente al 16 por
100 de la UE).

— Baja dependencia del GNL del golfo Pérsico.

Finalmente, en cuanto a la evolucidén de nuestros suministros en los ulti-
mos cinco afios, destacar que la cuota de mercado del gas procedente de
Argelia (en sus dos formatos) ha aumentado 18,3 puntos porcentuales en
cinco anos, en detrimento del peso especifico de las demds fuentes de abaste-
cimiento.

La accion de la Armada

Cuando por cualquier circunstancia el trafico mercante, y en particular el
de productos energéticos, se ve amenazado, la misién mds importante de una
marina de guerra es garantizarlo. Esta gran verdad, ampliamente reflejada en
el dia a dia de las dos guerras mundiales, no debe ser olvidada, pues si hemos
tenido muchos afios de libre comercio internacional ha sido por la abundancia
de recursos y, en gran medida, por la Seguridad Maritima que la OTAN ha
proporcionado en su drea de actuacién y Estados Unidos en el teatro interna-
cional.

En particular debe tenerse presente que en los ultimos afios el crecimiento
de la demanda mundial de energia y de otros recursos estd alcanzando cotas
tan elevadas que en un futuro podriamos conocer periodos de insuficiencia
mundial de estos, con el consiguiente riesgo para nuestro modelo econémico y
de bienestar. Ademds, han surgido nuevos y poderosos actores internacionales,
asi como nuevos conflictos que amenazan la seguridad y la estabilidad
mundiales, muchos de ellos en paises productores de petréleo o préximos a
determinados choke points, asi como un preocupante terrorismo internacional,
factores todo ellos capaces de poner en riesgo los suministros.

No debe olvidarse que la Estrategia de Seguridad Nacional (Presidencia
del Gobierno, 2013) reconoce entre los principales riesgos y amenazas que
Espana debe prever la vulnerabilidad energética y la vulnerabilidad del espa-
cio maritimo (27).

Por todo ello es imprescindible, ahora que la crisis econdmica empieza a
remitir, que la Armada recupere unos adecuados planes de inversién y moder-
nizacion que potencien sus medios de actuacidn para que puedan seguir inter-
viniendo con la mayor eficacia posible en las siguientes zonas:

(27) Capitulo 3. «Los riesgos y amenazas para la Seguridad Nacional», pp. 29 y 35.
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— Atlantico Norte y Mediterrdneo, en el seno de la estructura militar de
la Alianza Atléantica y de la Politica Comtn de Seguridad y Defensa de
la Unién Europea.

— Zonas de las que parten los suministros de petréleo y GNL maés
importantes para Europa en las que exista algin riesgo o amenaza
importante.

— Rutas maritimas de suministro cuya seguridad lo requiera, especial-
mente en aquellos pasos y zonas criticas de mayor riesgo.

Unos medios apropiados, auténomos, potentes y flexibles, siempre bajo el
paraguas de un buen sostenimiento y adiestramiento, permitirdn que se pueda
seguir actuando con eficacia a las drdenes del Mando de Operaciones alli
donde sea necesario.
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Introduccion

O se pretende entrar en disquisiciones acerca de
c6émo ha evolucionado el concepto de «guerra»,
entendido desde el mas puro estilo de la atricion de
Clausewitz hasta lo que hoy se denominan guerras
o conflictos hibridos (1), guerras de cuarta genera-
cion (2) o proxy wars (3). Sin embargo, en el pre-
sente articulo, se considera como cierto que el esce-
nario mds probable de actuaciéon hoy en dia (4), y
también previsible a corto-medio plazo, cuenta con
las siguientes caracteristicas:

— Voldtil: inestable, que cambia. Lo que inicialmente es una ayuda
humanitaria puede terminar convirtiéndose en una interposicion entre
diferentes actores o incluso en un enfrentamiento con algin actor

(1) El término guerra hibrida aparecié en 2005 y fue usado para describir la estrategia
usada por Hezbollah en la Guerra del Libano de 2006. El jefe de Estado Mayor del Ejército de
los Estados Unidos definié la amenaza hibrida en 2008 como la de aquel adversario que incor-
pora «combinaciones diversas y dindmicas de capacidades convencionales, irregulares, terroris-
tas y criminales».

(2) El término fue acuiiado en 1989 por William Lind y cuatro oficiales del Ejército y del
Cuerpo de Infanteria de Marina de los Estados Unidos, en el documento: «El rostro cambiante
de la guerra: hacia la cuarta generacion».

(3) Se entenderd como proxy war cuando dos o mds actores (estatales o no), en lugar de
enfrentarse directamente entre ellos, lo hacen de forma indirecta en territorio de un tercero.

(4) Segtin la dltima doctrina publicada por la US Navy y el Cuerpo de Marines de los Esta-
dos Unidos, septiembre de 2016: The Marine Corps Operating Concept, How an Expeditionary
Force Operates in the 21" Century.
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hostil. Este punto coincide con el concepto desarrollado por el general
del USMC Charles Krulak: «La guerra de las tres manzanas».

— Ambiguo: ya no existen «enemigos» tal y como se entendian en la
Guerra Fria. Existen actores con diferentes intereses que pueden
variar, y de hecho varfan, a lo largo de la campafia. Se rompen y se
crean nuevas alianzas, los que antes eran neutrales ahora pueden llegar
a ser hostiles, o justo lo contrario.

Otro rasgo fundamental de la ambigiiedad se encuentra en los aspec-
tos legales. El problema de que los nuevos actores muchas veces no
son naciones-estado; de hecho muchas veces se trata de actores inte-
restatales; se traspasan fronteras, se opera desde santuarios en paises
fragiles o fallidos, se recibe el apoyo encubierto de terceros o se
opera desde el ciberespacio. Esto dificulta la accién de las fuerzas
propias, ya sea en el &mbito de la influencia o en el de las operacio-
nes cinéticas.

La obligatoriedad de ceiiirse a unas reglas de enfrentamiento y el
modo en el que los actores hostiles no hacen uso de esas normas, de
las normas y usos de la guerra y/o el Derecho Internacional, es otro
factor clave de este aspecto.

— Complejo: la complejidad de los escenarios actuales se hace patente de
diferentes maneras, y para un pais como Espafia, mucho mds. Primero,
los mecanismos de accién son complejos en si mismos:

e La Comunidad Internacional no es capaz de afrontar con éxito la
resolucion de conflictos. El sistema de veto de las Naciones Unidas
no funciona adecuadamente.

e La Unién Europea tiene una falta de vision comtin, asi como eleva-
da falta de consenso para emplear la herramienta militar en la reso-
lucién de conflictos.

* Todos los gobiernos quieren resultados con bajas cero, lo cual es
imposible, al menos, en lo que se refiere a la imposicién de la paz.

Segundo, los escenarios son complejos en si mismos:

* La identificacion del «amigo-enemigo» es dificil de por si. Por un
lado, muchas veces los actores hostiles no llevan uniforme; por
otro, las rotaciones cortas de cuatro o seis meses no ayudan a que el
personal adquiera el debido Situational Awareness.

* Pequefias acciones en el dmbito tdctico pueden tener repercusiones
estratégicas (5).

(5) Eslo que se conoce como el «soldado/cabo estratégico».
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e Las cuestiones religiosas se entremezclan con la politica, y estas
muchas veces con aspectos econdmicos, como pueden ser recursos (6)
o seguridad alimentaria (7).

e Las cuestiones de influencia regional se encubren generalmente
bajo otros pretextos (8).

* La globalizacién juega un papel importante a la hora de incrementar
la complejidad en el sistema de actores.

e La resolucién de conflictos no pasa simplemente por derrotar mili-
tarmente al adversario, ya que para lograr una paz duradera es
preciso una aproximacién integral (9) al conflicto, crear capacida-
des y mejorar la gobernanza (10).

— Incierto: las posibilidades de prediccidon son muy limitadas. El
«enemigo» ya no es una fuerza militar organizada con unos claros
patrones. La prediccidn ya no es fruto de una confrontacion de tablas
de potencias relativas de los medios propios y los del «enemigo».
Diagramas de influencia, software avanzado de andlisis de redes, un
equipo de analistas bien dirigido, conocimiento de la lengua local,
inteligencia de fuentes abiertas y Data Mining son algunas de las
herramientas necesarias pero no suficientes para llevar a cabo la
prediccion.

Fuerzas anfibias: la caja de herramientas (fines y medios)

La finalidad de una fuerza anfibia es clara, la proyeccion del Poder Naval
sobre tierra y, como no podria ser de otra manera, se hard en tltima instancia en
defensa de los intereses de Espafia, alli donde nuestros gobernantes lo determi-
nen (11). Siempre que el escenario lo permita, el empleo de una fuerza anfibia,
como se probard mds adelante, es, sin lugar a dudas, la manera mas eficiente,
en el sector seguridad, que tiene un Estado de hacer frente a una crisis.

(6) Hidrocarburos, uranio (Mali), etcétera.

(7) Fuentes de agua (Turquia, Etiopia, etcétera).

(8) Véase el caso de la crisis de Ucrania o el conflicto encubierto por el poder entre Irdn y
Arabia Saudi.

(9) Considerando factores recogidos

(10) Perder de vista este aspecto puede ser mds perjudicial que beneficioso a medio plazo,
como lo ha sido en Irak. La falta de previsién para mejorar la gobernanza del pais una vez
derrocado Sadam ha provocado que toda la sangre de los soldados de la coalicién se haya verti-
do en vano resultando un Estado fallido, la gestacion del autodenominado Estado Isldmico y
una regién completamente inestable.

(11) Es preciso recordar que el 80 por 100 de la poblacién mundial es accesible desde la
mar.
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Ventajas de la operacion desde la mar

S5+NM - 50-30 1 25-12 NM
Se mantiene la Amenaza mitigada; Aproximacion de
neutralidad (Aguas JFMCC capaz de los buques una vex
internacionales); Se proteger todos los recibida la orden y
evila amenaza medios y personal elegido un lugar sin
A2AD; preparado amenaza o con la

para responder a amenaza mitigada.

una crisis, NEO, etc.

e -

| Emplearlamar como espacio de maniobra tiene la ventaja de manteneruna fuerzamuiltipropésito lista
parainterveniren una crisis sin comprometer la neutralidad. Ademéas, cuando se recibe la orden de

intervenir se consigue evitar los puntos fuertes del adversario exponiendoal personal y medios propios
en menor medida que las operaciones tradicionales.

Es en este preciso entorno donde vamos a operar previsiblemente a corto y
medio plazo, donde una fuerza anfibia destaca y puede llegar a mostrarse
como el mejor y mds ttil instrumento al servicio de los intereses de Espaiia,
allf donde se requiera. Una fuerza anfibia se asemeja a una caja de herramien-
tas con numerosos recursos, con la que el politico, asesorado por el mando
estratégico, puede emplear el que mds convenga en cada momento. Posee
unas cualidades que permiten a cualquier organizacidn operativa anfibia:

— Destacar en un breve espacio de tiempo una fuerza orientada a misién,
completa, integrada desde el primer momento, con posibilidad de
constituirse en un elemento conjunto-combinado y capaz de operar a
grandes distancias de territorio nacional, durante periodos de tiempo
extensos, con el apoyo de los buques de la Armada y sin necesidad de
complicados procedimientos logisticos que impliquen terceros paises.

— Preposicionarse en aguas internacionales para emplear el poder coerci-
tivo y favorecer una negociacion politica de la Comunidad Internacio-
nal o para aproximarse a lugares donde pudiera desencadenarse una
crisis para tomar accion antes de que esta escale a conflicto.

— Ser escalable y por tanto favorecer la proporcionalidad y la accidn
politica.
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— Ser quirdrgica, con personal adiestrado, reglas de enfrentamiento y
disponibilidad de armamento/sistemas de armas de tltima tecnologia.

— Emplear la mar como espacio de maniobra. La maniobra operacio-
nal desde la mar (12) implica y permite explotar las debilidades y
evitar las fortalezas de los posibles actores hostiles en la zona de
accion donde se va a operar. Con este aspecto se consiguen prin-
cipalmente dos cuestiones fundamentales: la primera, minimizar
riesgos; la segunda, evitar las estrategias de denegacién de
drea/antiacceso.

El principal problema, como ya reconocian los romanos en el adagio «la
mujer del César no solo tiene que ser casta, sino parecerlo» (13), es la necesi-
dad de vender esta idea en el dmbito de lo conjunto, lo cual tendria indudables
beneficios para la Armada; por ejemplo, mayor acceso a recursos para:

— Arma aérea, no solo en aeronaves (caza y ataque y transporte), sino
también en la posibilidad de justificar la adquisicién de un portaavio-
nes, que en combinacién con la fuerza anfibia es un elemento excep-
cional de proyeccién del Poder Naval.

— Submarinos, como complemento de la Fuerza Anfibia Operativa.

— Medidas Navales Contra Minas.

— Fuerza de Guerra Naval Especial.

Como es comprensible y ya ha sucedido en otros paises, podria darse algtin
tipo de resistencia interna a redimensionar los Ejércitos/Armada. Es necesario
entender y hacer comprender que los grandes ejércitos basados en la masa y la
ocupacion del territorio de la nacién no tienen cabida hoy en dia.

Las alianzas de seguridad y defensa, unas fuerzas tecnolégicamente mejo-
res, el cardcter expedicionario, un ciclo eficiente de inteligencia y la superiori-
dad en ciclo de decisién propio frente al del adversario, junto con unas Fuer-
zas Armadas adecuadas a la realidad del escenario y peculiaridades de Espaiia,
son la solucién.

Por un lado, Espafa es una nacién maritima, y la mar debe ser considera-
da, si no el principal espacio de maniobra (14), el espacio preferente. Esto es
asi no solo por la cantidad de costas que posee Espana, sino por el hecho
de ser deficitaria en determinadas materias primas y sobre todo en fuentes de
energia. El comercio mundial y los hidrocarburos se transportan principal-

(12) Concepto desarrollado por el Cuerpo de Infanteria de Marina de los Estados Unidos,
en colaboracién con la US Navy. Fue sancionado el 4 de enero de 1996.

(13) Julio César en su divorcio con Pompeya Sila, siglo I a. de C.

(14) Se podria discutir si el ciberespacio ha alcanzado ya la supremacia como espacio de
maniobra.
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mente por via maritima. Asimismo, el 80 por 100 de la poblacién mundial
vive o es accesible desde el litoral.

Otros paises de referencia se han encontrado antes que nosotros con este
problema y le han dado solucién. En el periodo de reducciones presupuesta-
rias de 2010 (15) el Gobierno de Estados Unidos redujo el Ejército de Tierra y
de Aire, pero mantuvo el presupuesto del Cuerpo de Marines, reconociendo el
valor que tiene para una nacién maritima con intereses globales un cuerpo con
unas capacidades integrales (16) como las de la Infanteria de Marina.

Operaciones desagregadas (modos)

La fuerza de Infanteria de Marina opera por medio de organizaciones
operativas. Las mds pequefias, de entidad Compaiiia (conocidas como Subgru-
pos Técticos); otras mayores de entidad Batallon Reforzado de Desembarco
(Grupos Técticos) y por ultimo las mds grandes de entidad Brigada o un poco
inferior (Agrupacién Reforzada de Desembarco).

El Batalléon Reforzado de Desembarco o la Brigada, como organizacién
operativa de la Fuerza de Desembarco, tienen su imagen especular en las
organizaciones de la Fuerza Anfibia Operativa: el Estado Mayor y los grupos
de ataque/transporte, asi como otros grupos conformados por los buques de la
Armada.

La Fuerza Anfibia Operativa y la Fuerza de Desembarco, una vez organi-
zadas operativamente, estdn orientadas, entrenadas y equipadas para operar
como una unidad cohesionada y operacionalmente flexible. La Fuerza Anfibia
tiene caracter expedicionario, no depende de otros para desplazarse y con el
apoyo de los buques logisticos de la Armada es capaz de ser autosuficiente
por largos periodos de tiempo.

La extensa panoplia de capacidades operativas, asi como su posibilidad de
despliegue, preposicionamiento y proyeccion del poder naval permiten a una
fuerza anfibia contribuir a la prevencion de conflictos y a la disuasion.

Previo su despliegue cada organizacion operativa es certificada, pero no
limitada, para llevar a cabo las siguientes misiones en ambiente volétil, ambi-
guo, complejo, incierto y permisivo u hostil:

(15) Desde 2012 el Ejército de Tierra de los Estados Unidos ha reducido 120.000 efectivos,
aproximadamente el 21 por 100 de su fuerza efectiva. Sin embargo, el USMC solo 9.000, canti-
dad insignificante. Consultado el 26 julio de 2016 y disponible en:

http ://www.armytimes.com/story/military/pentagon/2015/07/09/army-outlines-40000-
cuts/29923339/

http://index heritage.org/military/2015/chapter/us-power/us-marine-corps/

(16) Tipo caja de herramientas.
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— Asaltos anfibios.

— Raids anfibios.

— Operaciones de interdiccién maritima.

— Operaciones de extraccion de personal no combatiente.

— Asistencia humanitaria.

— Operaciones de estabilizacion.

— Apoyo a operaciones de rescate de personal aislado.

— Seguridad cooperativa.

— Operaciones de entrada en fuerza (control de puertos, aeropuertos,
etcétera.).

La brigada, la agrupacion o el batallén reforzado de desembarco consiguen
sinergias si se les designa como entidad tnica y cohesionada.

La desagregacion es una fusion/respuesta del comandante de la Fuerza
Anfibia Operativa relativa a unas condiciones demandantes de disponibilidad
y presencia. Las razones para desagregar una fuerza pueden ser multiples, por
ejemplo:

— La necesidad de empefiar numerosas fuerzas de pequefia entidad, en
un escenario amplio, como por ejemplo: en respuesta a una crisis
humanitaria o una crisis de seguridad/defensa que todavia no ha esca-
lado, etcétera.

— El incremento del nimero y precision de las armas modernas y medios
de superficie (denegacion de drea-antiacceso, A2AD) puede hacer que el
mando decida maniobrar en la mar para lograr mayor dispersion de sus
unidades, evitando la concentracién y por tanto los blancos lucrativos.
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Desembarco de un camién durante el ejercicio TAPON 07.

La desagregacién conlleva que una fuerza anfibia se divida en grupos mas
pequeiios y geograficamente dispersos, llegando incluso a poder estar algunos
de ellos completamente aislados.

Esta funcién, que no presenta ningtin problema con la doctrina anfibia en
vigor (17), requiere que diferentes elementos del Grupo de Transporte de la
Fuerza Naval y del Grupo de Desembarco de la Fuerza de Desembarco actien
de forma separada e independiente, ya sea temporal o espacialmente.

Asimismo, la desagregacion requiere una estructura de mando y control
que cambia el modo con el que estamos habituados a controlar las fuerzas
propias. El método de control por mission command (18), en contraposicién al
«control detallado» (19), da pleno soporte a la desagregacion.

Una fuerza anfibia puede constituirse desde la directiva inicial anfibia para
realizar operaciones desagregadas (seria lo ideal) o puede disponerse y rees-
tructurarse para las mismas debido a una situacion cambiante. La flexibilidad
es una caracteristica inherente de las fuerzas anfibias.

(17) ATP 8 VOL I (D) y/o AJP 3.1 (Cambio 1) Allied Joint Maritime Operations.
(18) AJP 3.1 (Cambio 1) Allied Joint Maritime Operations.
(19) Ibidem.
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Limitaciones a las operaciones desagregadas

Como se expuso anteriormente, la desagregacion es una opcion de empleo
de una fuerza anfibia que obedece a unas condiciones especificas y deman-
dantes de disponibilidad y presencia, que plantean una situacion que no puede
resolverse mediante la aplicacion de concentracion y masa.

El hecho de desagregar una fuerza no presenta un problema en si mismo,
sobre todo siempre y cuando esta fuerza se desagregue para hacer frente a un
problema militar concreto. Una fuerza que opera de forma desagregada tiene
numerosas ventajas y permite reaccionar y resolver un problema militar deter-
minado; sin embargo tiene también algunos inconvenientes, puesto que no
estd disefiada para resolver cualquier situacion.

Por un lado, al ser la desagregacién una respuesta a un problema especifi-
co, es importante resefiar que la fuerza anfibia operativa, en modo desagrega-
do, no seréd capaz de afrontar con éxito aquellas misiones que precisamente
requieran del principio de concentracion y masa para producir una sinergia de
todas las funciones del combate, como podrian ser las operaciones de alta
intensidad contra una gran unidad.

Por otro lado, las operaciones desagregadas requieren que diferentes
elementos de la fuerza anfibia operen de manera separada e independiente (ya
sea en el tiempo o en el espacio), y esto genera también otros desafios, como
aquellos relacionados con el mando y control de la fuerza, siendo imposible
ejercer la modalidad de mando «control detallado» y resultando necesario
emplear el mission command.

Esta relacion de mando y control se extiende tanto del comandante de la
Fuerza Anfibia Operativa a sus unidades subordinadas (por ejemplo: Fuerza
Avanzada o Grupos de Ataque), como de los Grupos de Ataque o Grupos de
Desembarco a sus unidades subordinadas (por ejemplo: buques o grupos tacti-
cos 0 subgrupos ticticos) para acometer las operaciones encomendadas en su
drea de responsabilidad asignada.

Otras limitaciones a tener en cuenta a la hora de planear y ejecutar opera-
ciones desagregadas vienen del hecho de que estas son inversamente propor-
cionales al principio de concentracion. Algunas de estas caracteristicas son:

— Dispersion de los medios aéreos. Los conectores aéreos son un recurso
critico. Desagregar la fuerza anfibia significa realizar un esfuerzo
extra en lo relativo a las dotaciones, mecdnicos y plataformas de inser-
cion, combate e ISR.

— Dispersion de los medios de superficie. Los conectores de superficie, y
en especial los medios de mantenimiento y los medios de apoyo en
playa, son también un recurso escaso.

— Una fuerza desagregada puede verse en la necesidad de planear,
conducir y coordinar diferentes tipos de operaciones. Las planas
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mayores de las unidades de la Fuerza de Desembarco o la dotacién de
los buques anfibios podrian no estar dimensionadas para afrontar
adecuadamente estos cometidos.

— Los requerimientos en materia de sanidad también son mas demandan-
tes en una fuerza desagregada, aunque no difieren en demasia con los
de cualquier destacamento de un buque.

Por un lado, la desagregacion no es una opcion definitiva e irremediable.
Los mandos subordinados informardn, a la mayor brevedad posible, al
CATF/CLF de los riesgos asociados a la misién encomendada, asi como, si se
diera el caso, de la imposibilidad de cumplirla. La reagregacion de la fuerza es
entonces una opcién valida.

Por otro lado, la fuerza no se desagrega de una manera estindar, sino que
toda desagregacion se acomete con el objeto de presentar la mejor solucién a
un problema militar concreto, con lo cual durante la fase de planeamiento
previa a la desagregacion la fuerza se organizard acentuando aquellas capaci-
dades que se prevea necesitara.

En cualquier caso, la mitigacién de las limitaciones relativas a la desagre-
gacion puede alcanzarse observando lo siguiente:

— Las operaciones desagregadas requieren un planeamiento logistico, en
especial de los ciclos de mantenimiento, muy detallado y claramente
definido.
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— Establecer equipos de mantenimiento integrales y con las herramientas
necesarias.

— Embarcar las dotaciones de pilotos necesarias y suficientes.

— Mantener bases logisticas avanzadas (FLS). El operador logistico o el
seabasing (en su caso, los buques de apoyo 10gIStICO) juega también
un papel importante cuando es preciso enviar piezas de repuesto a la
fuerza.

— Establecer kits de mantenimiento modulares que permitan un rapido
cross-deck.

— Se debe acotar el periodo de la desagregacion.

— Establecer un plan de bisqueda y rescate (SAR) de acuerdo a las capa-
cidades. Podria ser necesario coordinar medios con otras agrupaciones
o autoridades.

— Incluir en las diferentes agrupaciones controladores aéreos avanzados
(JTAC) para asegurar el apoyo aéreo cercano (CAS).

— Reforzar convenientemente las planas de los grupos de desembarco
y/o los grupos de ataque.

— Repartir los medios de apoyo en playa de forma conveniente.

— Planear el MEDEVAC-CASEVAC de acuerdo a los medios disponi-
bles, contemplar la coordinacién con otras autoridades o agrupaciones.

— El JIC del CATF/CLF debe tener presente cubrir todas las necesidades
de inteligencia de todas las unidades subordinadas. Es preciso desarro-
Ilar un concienzudo programa de obtencion con la priorizacion correc-
ta (espacial o temporalmente) de los diferentes sensores para cubrir las
necesidades de las unidades subordinadas.

Diseiio de una fuerza desagregada

Como se citd anteriormente, la fuerza no se desagrega siguiendo siempre
el mismo modelo, sino que toda desagregacion se lleva a cabo para alcanzar la
mejor solucién a un problema militar determinado. Serd la fase de planea-
miento antes de la desagregacién de la fuerza la que dictard la mejor organiza-
cién operativa, enfatizando aquellas capacidades previsiblemente necesarias.

De acuerdo con la doctrina recogida en el ATP 8 Vol. I (D), algunas organi-
zaciones de fuerza desagregada incluirian grupos de ataque y grupos de
desembarco (gréfico pagina siguiente).

Adaptado a los medios de la Armada, uno de los miltiples ejemplos de
desagregacion de una fuerza anfibia podria ser: CATF y CLF con una relacién
de mando del CATF con autoridad suprema (20) sobre:

(20) ATP 8 Vol I (D), pp. 2-5.
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— Fuerza avanzada centralizada:

* Grupo de NMCM 1.
* Grupo de NMCM 2.
e SOMTU 1.
e SOMTU 2.

— Grupo de Ataque A y Grupo de Desembarco A:

Un LPD.

Dos escoltas.

Un SSK.

Subgrupo tictico mecanizado AAV.

Compaiiia ligera.

Una baterfa 105/14.

Destacamento de CSS.

Unidad aérea embarcada en base a cuatro AB-212
Un teniente coronel comandante de batallén con la plana del bata-
116n como comandante del Grupo de Desembarco.
* Una SERECO.

e Dos JTAC.

e Cuatro LCM.

— Grupo de Ataque B y Grupo de Desembarco B:

Un LPD.

Un LPH.

Tres escoltas.

Un SSK.

Grupo Téctico mecanizado (Pirafia, carros).
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e Grupo tactico ligero protegido (VAMTAC, Hummer).

e Bateria 105/14.

e Bateria 155 ATP.

e Cinco ACAF.

e CIATAR.

e CIAIS.

e Destacamento de CSS.

e Unidad aérea embarcada en base a cuatro SH-3D, dos AB-212.

e Una reserva en base a SGT ligero.

¢ Comandante del LPD como comandante del Grupo de Ataque.

* Teniente coronel del Grupo Tactico embarcado en el LPD como
comandante del Grupo de Desembarco.

* Doce LCM.

Consideraciones finales

Las operaciones desagregadas en combinacién con la maniobra operacio-
nal desde la mar proporcionan una inestimable combinacién de posibilidades
que la Armada puede poner a disposicién de la defensa de los intereses de
Espafia para, por ejemplo, hacer frente a una operacién de evacuaciéon de no
combatientes (NEO), reforzar una embajada, proporcionar asistencia humani-
taria, ejecutar un raid sobre objetivo limitado, rescate de personal aislado,
operaciones de teatro de seguridad cooperativa, asi como asegurar un puerto,
un aeropuerto u otras instalaciones criticas, etcétera.

El alistamiento inmediato, el cardcter expedicionario, no comprometer la
neutralidad internacional, la escalabilidad, el multipropdsito, la posibilidad de
explotar los puntos débiles del adversario evitando sus puntos fuertes y la
capacidad de accion en escenarios amplios son algunas caracteristicas de una
fuerza anfibia realizando operaciones desagregadas.
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DECREMENTO DE LA DEFENSA
DE PUNTO EN LAS UNIDADES DE
LA ARMADA. ;RESPUESTA
DE UNA NUEVA ESTRATEGIA?

Carlos DELGADO FERNANDEZ
Ingeniero técnico industrial

A proyeccion de fuerza de un buque de guerra en
su concepcion mds genérica viene determinada por
el alcance de sus armas; asi pues, en funcién de
esta premisa se puede atender a tres zonas
de influencia.

La defensa de largo alcance responde general-
mente a la proyeccién de fuerza ofensiva, designa-
cion de objetivos y cumplimiento de la mision.
Este tipo de defensa tiene que ver principalmente
con la antiaérea y estd intimamente ligada con el
sistema de guiado de misiles que actualmente
llevan nuestras fragatas mds modernas. Los siste-
mas de defensa de largo alcance buscan como obje-
tivo esencial la neutralizaciéon de la amenaza, plataformas de diferente indole
portadoras de misiles antibuque, evitar su aproximacion, reducir al maximo la
posibilidad de un ataque con misiles e impedir un rearme del enemigo y un
nuevo ataque.

La defensa de drea o zonal hace referencia a la organizada en las proximi-
dades del buque, desarrolldndose para ello sistemas de defensa de medio
alcance que respondan con €xito a una ofensa directa sobre este. En general,
para tal fin, la reaccion ha de ser rapida, con posibilidad de una elevada poten-
cia de fuego, resistencia a las contramedidas electrénicas y capacidad de
poder interceptar misiles rozaolas antibuque.

Las dos defensas mencionadas han evolucionado de tal manera que repre-
sentan en la actualidad los sistemas predominantes en los buques de la Arma-
da espanola.

La defensa de punto o CIWS (Close-in Weapon System) representa la inme-
diatez ante el impacto enemigo; es un sistema de proteccion tnicamente al
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DEFENSA DE LAS FUERZAS ALIADAS, TRAFICO MERCANTE
AMIGO Y BASES PROPIAS Y ALIADAS EN TIERRA

\

<. :

/DEFENSA DE LAS FUERZAS ALIADAS

Proyeccién de las zonas de influencia de un buque. (Ilustracién propia).

buque y que responde solo a los blancos que le atacan, y que desde su prepon-
derancia en los afios setenta y ochenta se ha ido devaluando hasta nuestros
dias.

El paradigma de la defensa de punto en la Armada espaiola es el sistema de
artilleria Meroka incorporado en nuestras unidades desde los afios setenta. Este
es un sistema de armas antimisil formado por 12 tubos Oerlikon de 20 mm, que
fue proyectado originalmente para la defensa del buque contra misiles con
velocidades proximas a las del sonido y que vuelan a baja cota o a ras de ola.

Los requisitos que debia cumplir en un principio eran:

— Deteccién de blancos.

— Raépida designacion.

— Inmediata adquisicion.

— Alta probabilidad de eficacia.

Las cualidades esenciales de un sistema de armas destinado a la defensa de
punto son la rapidez y la eficacia, ya que una vez se empieza a disparar apenas
hay margen para corregir el tiro. Un misil actual con velocidad préxima a la
del sonido puede ser interceptado por el Meroka en muy pocos segundos una
vez alcanzada la zona de influencia. En la mayoria de los casos, cuando los
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CARACTERISTICAS GENERICAS DEL SISTEMA MEROKA

— Peso: 4,2 toneladas.

— Altura: 3,2 metros.

— Ancho: 2,2 metros.

— Radio de giro en los extremos: 2,9 metros.

— Radar de deteccién y equipo de identificacion.

— Radar de seguimiento monopulso.

— Sistema optrénico de vision diurna y nocturna.

— Calculadores de trayectoria y balisticos.

— Unidades de control y servosistemas.

— Cargador de municién interior de 720 proyectiles.

— Tres cajas de urgencia en el exterior de 240 proyectiles cada una (incluidas
en el peso).

primeros proyectiles disparados lleguen a la altura del blanco, estardn saliendo
las dltimas descargas, por lo que los célculos iniciales son determinantes para
la consecucion del éxito. Es decir, el tiempo de reaccién para garantizar la
integridad del buque queda reducido a un minimo, durante el cual deben
quedar resueltos todos los cdlculos necesarios sin margen de error. Esto es la
base del desarrollo del sistema CIWS y también la base de su decadencia.

Un poco de historia

Las primeras batallas navales en que las flotas enfrentadas no tenfan nece-
sidad de avistarse para hacer la guerra fueron las de Midway y mar del Coral
en el océano Pacifico en el contexto de la Segunda Guerra Mundial, en las que
se enfrentaron Estados Unidos y Japén. Tras la finalizacion de la contienda y
con la expansion de la Guerra Fria, se tom6 conciencia de la posibilidad (real)
de que la guerra naval fuese de horizonte a horizonte a la espera de un ataque
imprevisto, de una amenaza no avistada. Ante este escenario, nace el desarro-
llo de la defensa CIWS.

Bésicamente existen dos tipos de sistemas de defensa de punto, los CIWS
artilleros utilizados por las marinas de Espaiia, Estados Unidos y Holanda, y
los modulares, a base de misiles que buscan mayor probabilidad de impacto
con un dnico o pocos disparos, que es el empleado fundamentalmente por
Reino Unido, Francia o Israel. Los sistemas artilleros presentan una cadencia
de fuego asombrosa (como el Phalanx (1), 3.000 disparos), al menos tedrica-

(1) Sistema artillero de defensa con cafidn rotativo M61 Vulcan de 20 mm desarrollado por
General Dynamics (en la actualidad, Raytheon).
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mente, aunque también usan un calibre menor y apuestan por una gran densi-
dad de proyectiles en el aire para la destruccion del misil por impacto.

A la hora de decidir, se tuvo en cuenta que la implantacién de un CIWS de
misiles suponfa para la Armada lo siguiente:

— Alta tecnologia con precios elevados.

— Dependencia del extranjero.

— Sensores multiprop6sito con soluciones de compromiso.
— Aplicacion directa solo en determinados buques.

Debido a ello, se opta por la linea de la adquisiciéon de un CIWS artillero,
que obliga a analizar de nuevo qué tipo de instalacion seria la idénea: una
compacta, en la que todos los elementos del sistema se encuentran acoplados
sobre el cafién con el fin de ahorrar espacio, tipo Vulcan Phalanx, o un siste-
ma con radares de vigilancia, de tiro y cafidén aislados en distintas cubiertas
para garantizar una cobertura maxima y mayores dngulos de tiro, como el Sea
Guard (2).

Popa de dos fragatas clase Santa Maria. Meroka situado encima del hangar.
(Foto: C. Delgado Ferndndez).

(2) Sistema artillero de defensa con caiién Oerlikon de calibre 25 mm desarrollado por el
consorcio Qerlikon, Plesse y Contraves.
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Con el Meroka se opt6 por una solucién mixta, montando el radar de
exploracion en un mastil, y el de tiro sobre el cafién, ddndole esa silueta tan
caracteristica.

La Armada instalé este sistema en el extinto portaaeronaves Principe de
Asturias, en las también desaparecidas fragatas clase Baleares y en las atin en
servicio FFG clase Santa Maria.

Por qué se dejaron de montar?

Sigamos con la historia. En 1982 se desencadena la Guerra de las Malvinas
entre el Reino Unido y Argentina, al tratar de recuperar la segunda la sobera-
nia de ese archipiélago. Durante la contienda se pone de manifiesto la impor-
tancia de un sistema defensivo contra misiles antibuque. Los Exocet de que
disponia Argentina fueron un quebradero de cabeza para los britdnicos, hasta
el punto de hundirles un buque con un unico misil.

Ya que las marinas de guerra de medio mundo hab{an instalado y, lo que
es mds importante, pagado esos sistemas de defensa de punto, empezaron a
plantearse dudas de su eficacia real. Sin embargo, ante la dificultad de
poder confirmar la efectividad que decian tener sobre el papel, muchos eran
los que apelaban a la opcién de instalarlos por la seguridad moral que apor-
taban a las dotaciones, lo que era mejor que salir a la mar desprovistos de
una defensa directa.

Al margen de todo lo expuesto, la realidad es que un avién sin grandes
prestaciones es capaz de lanzar un misil a un barco y no ser detectado hasta el
ultimo momento. «No se puede descansar en la panacea tictica de la destruc-
cion de la plataforma amenaza por el sencillo motivo de que nuestras armas
no tendran en la mayor parte de los casos el suficiente alcance. Independiente-
mente de todas las medidas que se tomen, la mas vélida de todas las opciones
es la de destruir el misil en vuelo» (3).

Con el paso de los afios, este tipo de sistema de defensa se ha ido devaluando
hasta el punto de que las nuevas unidades de la Armada no cuentan con €l.

Algunas de las razones por las que hoy en dia el decremento de la defensa
de punto apoyada en sistemas de artilleria de interceptacion de misiles antibu-
que es una realidad en nuestras unidades son:

— Baja probabilidad de un ataque a unidades de la Armada con misiles
antibuque a ras de ola.

(3) GobiN PorTO, José M.%; DE Pazos LiANO, José M.*: «Misiles rozaolas», REVISTA GENE-
RAL DE MARINA, marzo, 1990.
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— Efectividad relativa en condiciones reales por el alto grado de mante-
nimiento que necesita.

— Falta de garantia por el posible impacto de los restos del proyectil
abatido contra el casco de la nave.

— Falta de compromiso en la evolucién y desarrollo de los sistemas
CIWS ante las nuevas amenazas.

— El desarrollo tecnoldgico y la sofisticacion en la guerra electronica han
propiciado el decremento del uso de sistemas artilleros en la defensa
de punto.

— Excesiva confianza en la defensa de largo alcance y de drea y notable
mejora de los misiles Evolved Sea Sparrow Misile (ESSM).

— Empleo de piezas de artilleria portatiles para combatir las nuevas
amenazas, sobre todo las terroristas.

Hoy en dia, la preocupacion del mundo occidental se centra en la lucha
contra el terrorismo. La Armada tiene que hacer frente a la pirateria interna-
cional, al trafico ilegal de inmigrantes, a la vigilancia maritima y también,
como ya se ha mencionado, a la lucha contra el terrorismo internacional, y las
probabilidades de que sea necesario el uso del Meroka en un enfrentamiento
contra organizaciones terroristas es muy bajo. Este es un sistema defensivo
que necesita un alto grado de mantenimiento, tanto preventivo como correcti-
vo, que no siempre es posible garantizar. Su grado de complejidad necesita de
cuidados especificos. Su uso, por su concepcion, nunca es programado, pues
por definicién el Meroka es la dltima barrera de defensa del buque. ; Cémo se
comportaria en un entorno hostil y navegando el barco con malas condiciones
de mar en estas circunstancias?

Es notable la ausencia de compromiso y evolucién de las armas defensivas
de punto en relacién con la progresion, evolucion y mejora que tuvieron los
sistemas de guerra electrénica, armas de largo alcance e incluso la artilleria en
general. ;Responde pues la relajacidn en la puesta a punto de un CIWS efecti-
Vo a una nueva estrategia de la Armada?, ;es un sistema defensivo obsoleto o
existe falta de compromiso en la puesta a punto de estos sistemas?

Unidades mas modernas

Las tltimas adquisiciones de la Armada constatan el decremento del uso de
un sistema de defensa como el Meroka a priori por un cambio de estrategia.

Los nuevos buques de accién maritima (BAM) son unidades proyectadas
para llevar a cabo un amplio abanico de misiones de accidén maritima, pero de
baja intensidad, vigilancia maritima (prevencion, disuasién, control, incluso
neutralizacién) principalmente y en cualquier escenario, incluido el de amena-
zas asimétricas y lucha contra el terrorismo.
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Los BAM fueron diseiados bajo la concepcién de una filosofia modular,
por lo que son buques polivalentes capaces de llevar a cabo cualquier misién
que se les encomiende. Por asi decirlo, dan una vuelta de tuerca mds en rela-
cibén a los clasicos patrulleros. Mds que un cambio de estrategia, es una evolu-
cién de la misma, y ante esta cabe preguntarse: ;se ha neutralizado la amenaza
del impacto de un misil dirigido contra el buque una vez rebasadas las defen-
sas de largo y medio alcance?

Las ultimas fragatas adquiridas por la Armada, las F-100, vanguardia de
la ingenieria, de la innovacién y el desarrollo y orgullo de Espaia, tampoco
instalaron un sistema CIWS artillero para su defensa de punto. ;Por qué? Son
buques multipropdsito capaces de funcionar como escoltas ocednicos, como
unidades de mando y control y con capacidad de integrarse en cualquier flota
aliada. La cuestion del porqué se hace mds intensa cuando buscamos el
origen de las F-100 en los cruceros estadounidenses del tipo Arleigh Burke,
que si instalan el Vulcan Phalanx como sistema de defensa de punto. La
respuesta es dual: un cambio de estrategia segtin los nuevos retos y amena-
zas, y la imposibilidad de mantener una defensa de punto eficaz por cuestio-
nes economicas.

Las Alvaro de Bazdn son el resultado de la adaptacion del sistema nortea-
mericano AEGIS, incluyendo el radar SPY 1D que llevan los cruceros estadou-
nidenses de la clase Arleigh Burke, en unidades mds pequefias y polivalentes
para nuestra Armada. El reto de comprimir en una fragata lo que de manera
natural se integraba en un crucero de batalla estadounidense hacia muy
complicada la integracion del Meroka de cuatro toneladas. Un sistema obsole-
to y que no fue modernizado al paso del tiempo.

Los BAM y la tltima de la serie F-100, la Cristobal Colon (F-105), estan
equipadas con el Mk-38 desarrollado por BAE System y Rafael. ;Es el Mk-38
el sustituto natural del Meroka? Si y no.

Ante la evolucién natural de la estrategia para hacer frente a las nuevas
amenazas y retos de los conflictos asimétricos y contra el terrorismo, el Mk-38
se presenta como la evolucién natural de la defensa directa artillera. Es un
sistema de defensa automdtico disefiado para contrarrestar amenazas peque-
flas, rdpidas y égiles; sin embargo, en su acepcion mds técnica o detallada no
puede considerarse como el verdadero sustituto del Meroka, pues no garantiza
la destruccién contra un misil rozaolas supersénico.

Conclusiones
No hay en la Armada sustituto hoy en dia capaz de hacer frente a la amena-
za de un misil de muy baja cota una vez superadas las barreras de la defensa

de largo alcance y zonal, y por lo tanto se ha dejado sin cubrir esa amenaza,
tal vez por las bajas probabilidades reales de que esto ocurra, por la evolucion
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l6gica a una nueva estrategia o puede que por falta de recursos. Aunque tal
vez sea por una combinacién de todo lo anterior.

En 2015, el grupo terrorista autodenominado Estado Isldmico perpetré con
éxito un atentado contra un buque de la Armada egipcia que se encontraba en
las inmediaciones de la franja de Gaza utilizando un misil de guiado que hizo
impacto de lleno en el buque.

La amenaza existe, puede ser baja o insignificante, pero existe, y la evolu-
cion de los sistemas ofensivos y defensivos actuales no resuelve con garantias
el vacio existente ante la inmediatez de un impacto en alguna de nuestras
unidades.

La preocupacién es natural al comprobar que los cambios y la evolucién
de la estrategia, adaptdndose al progreso tecnolégico, dejan de lado la aten-
cién de una amenaza y no desarrollan una respuesta que garantice la accion
contra un misil de baja cota que haya rebasado todo tipo de sefiuelos y contra-
medidas. Tal vez sea correcto el uso en este caso del dicho «la mejor defensa
es un buen ataque».

(Pero qué ocurre ante la vision de soledad de un buque frente a un misil,
una vez haya rebasado las zonas de influencia de las armas ofensivas de largo
y medio alcance y se encuentre desprovisto de un sistema de defensa de punto
porque no se haya podido, mantenido o evolucionado a un buen sistema
CIWS?
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EFECTO TRUMP. NUEVAS
INCERTIDUMBRES
Y OPORTUNIDADES
EN LA GEOPOLITICA MUNDIAL

Jesiis ABRAHAM FERNANDEZ

xdl

Introduccion

UANDO el mundo, y especialmente Europa, ain
se encuentra convaleciente de la resaca provocada
por el huracan Brexit, nos enfrentamos a otro fené-
meno inesperado de la naturaleza, el tsunami
Trump.

Pero como todo fendmeno, este tiene unas
causas y unas consecuencias. Resulta necesario
analizar ambas sin tibieza para poder extraer lo
mejor de ellas.

Donald J. Trump ha sido un hombre hecho a si
mismo. Para entender como ha podido llegar a la
Casa Blanca es necesario comprender la complica-
da politica norteamericana, confeccionada por los
grandes lobbies de poder con una muy activa presencia en Washington, y
sobre todo la demografia y el electorado estadounidenses.

Donald J. Trump representa el american dream de los gloriosos afios 80
estadounidenses, cuna del mds voraz capitalismo y donde la cultura del
esfuerzo es casi una religiéon. Hijo de emigrantes alemanes y escoceses, here-
dé un importante capital que supo transformar en una gran fortuna gracias a
su trabajo y a sus patentes habilidades sociales.

Trump no solo se dedicé a obtener fortuna, sino que, fruto de su obsesiva y
estudiada excentricidad, supo hacer de su propio nombre un importante valor
de marca gracias a sus excepcionales dotes comunicativas. Asi pues, ha conse-
guido ser el referente de la gran mayoria de la clase media norteamericana,
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especialmente de la América rural, que lo ha considerado como un fiel reflejo
de los valores culturales norteamericanos, alejado del denostado establishment
politico de Washington D. C.

Pero no basta solo con ser un idolo de masas o un multimillonario para
llegar al despacho oval, aunque ambos factores ayudan. La politica de la
mayor potencia del mundo es mucho mas compleja que todo eso.

Lo que ha conseguido Donald J. Trump es fruto de una inteligencia sin
palabras y de un esfuerzo titdnico. Ha sabido observar y analizar perfectamen-
te el descontento de la mayoria de la poblacién estadounidense, que considera
a sus representantes politicos de Washington D. C. cada vez mads al servicio de
los grandes poderes en la sombra de los Rockefeller, Rothschild y compaiiia.
El éxito de Trump no ha sido ni mas ni menos que el resultado de un sublime
estudio socioldgico y un perfecto discurso politico hecho a medida y sutil-
mente modulado segun el estado o distrito electoral en el que se ha entonado.

Nadie pensaba hace un afio que Donald J. Trump fuese siquiera a terminar
la carrera de las «primarias» del Partido Republicano, pero poco a poco fue
deshaciéndose de los candidatos favoritos su establishment, como Jeb Bush,
Ted Cruz o Marco Rubio, entre otros. En medio de una tempestad politica,
gobernd su barco contra viento y marea, siendo duramente criticado no solo
por los opositores demdcratas, sino por la mayoria de los representantes repu-
blicanos, los medios de comunicacién,y la amplia mayoria de los lideres poli-
ticos internacionales. No cabe duda de que el electorado norteamericano ha

Donald J. Trump.
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valorado en las urnas el esfuerzo realizado por el presidente electo Donald J.
Trump. Quizés ayudado por el hecho de no pertenecer al denostado establish-
ment politico de Washington D. C. con el que el electorado norteamericano no
se siente identificado, y porque su opositora demdcrata, la exsecretaria de
Estado Hillary Clinton, ha estado salpicada durante toda la campafia por el
escandalo de los servidores particulares.

Asi pues, tenemos los cuatro ingredientes necesarios para hacerse con el
control del despacho oval. Estos son: un contexto politico favorable, financia-
cion propia para sufragar los gastos de campaifia sin necesidad de exponer las
promesas electorales a los intereses de ciertos grupos de presion, un enorme
prestigio reconocido y, por tltimo, un discurso ganador. Y ha sido este perfec-
tamente estudiado discurso el que, tras encontrarse con una férrea oposicion
por parte de las élites politicas nacionales e internacionales y con las duras
criticas de los principales medios de comunicacién de medio mundo, ha sabi-
do mover al electorado estadounidense hacia las manos de Donald J. Trump.

Discurso

Como ya se ha mencionado anteriormente, el discurso politico de Trump
ha sido una excelente obra de ingenieria social, pensada palabra a palabra y
gesto a gesto.

Garante de una brillante puesta en escena, es un excepcional comunicador
que sabe manejar a la perfeccion el lenguaje verbal y el no verbal.

Consciente de la importancia del poder de los medios de comunicacion,
supo manejar los viejos y nuevos mecanismos sociales, es decir, las redes
sociales y la prensa y la television, gracias al asesoramiento del tiburén de los
medios de comunicacién Stephen Bannon.

Ha dotado a su discurso de contenido y continente, con objetivos claramente
definidos. El contenido, de corte nacionalista y proteccionista, ha tratado de
cautivar al electorado estadounidense de clase media, blanco y nostélgico de la
bonanza econdmica y supremacia politica internacional de Estados Unidos a
mediados del pasado siglo. El continente, con su actitud racista, xenéfoba y
miségina, ha incidido en llamar la atencién de los principales medios de
comunicacion que, tratando de conseguir un efecto diametralmente opuesto, le
han proporcionado minutos y minutos de prime time gratuitos.

Y tal era la fortaleza de ese discurso que hasta ha podido sobreponerse a
los «patinazos medidticos» que en alguna ocasion ha cometido, como las afir-
maciones realizadas en 2005 en las que se jactaba de poder hacer lo que
quisiera con las mujeres por el hecho de ser una estrella (1). O cuando denigré

(1) http://www elmundo .esl/internacional/2016/10/08/57f81dc5268e3e36658b45ea.html
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a los padres del soldado musulmén estadounidense, el capitin Humayun
Khan, muerto en 2004 por un coche bomba en Irak en acto de servicio, un
hecho gravisimo dentro de una sociedad que considera a sus soldados como
héroes nacionales.

Este discurso ha girado en torno a ocho puntos centrales:

— El efecto negativo de la inmigracidn ilegal latinoamericana, y especial-
mente la procedente de México, a la que acusé de traer drogas y
violencia. Su solucién: extradicién y construccién de un muro en la
frontera que pagara el Gobierno mexicano.

— Prohibicién de la entrada de musulmanes a Estados Unidos.

— Mayor proteccionismo para la industria y el comercio estadounidense.
Solucién: salida de los tratados comerciales multinacionales y firma
de nuevos acuerdos bilaterales mds favorables para Estados Unidos, y
aumento arancelario a los productos procedentes de China.

— Salida del Tratado de Paris y vuelta a la utilizacion del carbén y los
hidrocarburos procedentes del fracking. Solucion: restauracién del
megaproyecto Keystone.

— Revision de los tratados de defensa internacionales en los que partici-
pa. Solucién: cobrar por la seguridad y la defensa otorgadas a sus alia-
dos y aumento del gasto presupuestario en Defensa de sus aliados de
la OTAN.

— Guerra sin cuartel al terrorismo, especialmente al de corte yihadista.
Solucién: nuevas relaciones con Rusia.

— Derecho a portar armas para todos los ciudadanos estadounidenses.

— Bajada de impuestos y fuertes inversiones en infraestructuras.

Elecciones. Vencedor contra prondstico

Si bien pocos daban por hecho la victoria del candidato republicano, final-
mente se hizo con ella contra prondstico.

Y es que las elecciones en Estados Unidos son una carrera de fondo que
empiezan casi un aflo antes del dia de las elecciones. Una carrera de desgaste
en el que todos los candidatos, independientemente del partido al que perte-
nezcan, libran una feroz lucha politica para deshacerse de sus adversarios.
Cada uno de ellos, apoyados por los diferentes lobbies reconocidos en Estados
Unidos, y en los que los debates, discursos y la «aparicién» de noticias difa-
matorias del pasado politico y personal de los candidatos y sus equipos van
dando forma a la campafia por la presidencia, reflejada en los siempre
«controvertidos» sondeos electorales.

Cabe destacar que las raices del discurso de Donald J. Trump, como bien
se ha mencionado anteriormente, se encuentran precisamente en su base elec-
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toral estudiada al milimetro, ciudadano por ciudadano, elector por elector y
estado por estado. Muestra de un minucioso estudio demografico y social,
supo ver con claridad el vacio politico que habia entre la clase media blanca
del Estados Unidos profundo, descontenta con la politica tradicional vinculada
al establishment y cada vez mds alejada de los problemas y necesidades del
ciudadano de a pie. Trump, haciendo gala de su gran habilidad con los nime-
ros, ha sacado rédito al caracteristico win it all, ha marcado perfectamente los
tiempos de su campafa y ha sabido manejar brillantemente a los medios de
comunicacion. Eso si, ayudado curiosamente por diversas filtraciones urbi et
orbi suo tempore a través de la plataforma wikileaks, a la cual se relaciona con
la orbita del presidente ruso Vladimir Putin.

La nueva politica internacional de la Administraciéon Trump

Seria demasiado aventurado vaticinar el devenir de la futura politica
internacional de la nueva Administraciéon Trump. No obstante, y aunque el
presidente electo trata de hacer guifios al ala dura de su partido para conse-
guir su apoyo en ambas cdmaras del Congreso, donde actualmente los repu-
blicanos ostentan la mayoria, se puede hacer una valoracién de la futura
politica internacional que llevard a cabo la Administracién Trump haciendo
un andlisis de su discurso durante la precampaifia y la posterior campaiia
electoral.

Asia-Pacifico

Si la saliente Administracién Obama se ha caracterizado por su politica
pivot o rebalance desde Europa hacia Asia-Pacifico, con la intencién de
buscar el mayor nimero de aliados en la zona con los que poder ejercer una
efectiva contencién ante su principal amenaza en la zona, China, la Adminis-
tracién Trump se puede caracterizar por perder el liderazgo en esta region de
relevante interés econémico y comercial, no solo para Estados Unidos, sino
para el resto del mundo.

Trump no llega en el mejor momento, ni parece tener intencioén de utilizar
su principal herramienta soft power, el recientemente firmado Tratado de
Asociacién Transpacifico (TPP).

Su influencia sobre uno de sus principales socios en la zona, la Asociacion
de Naciones del Sudeste Asidtico (ASEAN), se ve amenazada tras los recien-
tes desaires del presidente filipino Rodrigo Duterte a Barack Obama y a Esta-
dos Unidos, asi como por los recientes encuentros entre el presidente chino Xi
Jinping y sus homénimos de Malasia y Taiwdn, este ultimo de especial rele-
vancia dada la disputa histérica que mantienen ambos paises.
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V. Lt

Paises miembros del TPP.

Fuerzas de Estados Unidos en Asia-Pacifico.

118

No cabe duda de que la
ASEAN estd virando rapida-
mente hacia China, lo que
puede alterar considerable-
mente la relaciones estadouni-
denses con sus principales
aliados asidticos, Japon y
Corea del Sur, y el devenir de
las disputas territoriales en
torno al mar del Sur y de la
China Oriental, donde existen
unas importantes reservas de
gas y petréleo e importantes
bancos de pesca.

Respecto al TPP, Trump ha
prometido retirarse del Trata-
do para intentar buscar acuer-
dos bilaterales que beneficien
mds a Estados Unidos. No
obstante, el resto de paises,
asidticos, australes y america-
nos, no esta dispuesto a desha-
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cer el camino recorrido, y algunos de ellos han encontrado en China el mejor
sustituto para reemplazar a Estados Unidos tras su posible salida. De confir-
marse, podria suponer una importante victoria para China en el contexto
regional e internacional, pues conseguirfa la supremacia comercial y politica
de esta regién en auge.

Asfi las cosas, y sin el favor de sus aliados en el Sudeste Asidtico, la Sépti-
ma Flota del Mando Estadounidense del Pacifico (USPACOM) tendria
complicado ejercer una efectiva contencién ante China, siendo relegado a un
mero observador en la zona, una zona en la que poco a poco dejaria de tener
poder de decision.

América Latina

Uno de los puntos centrales del discurso del nuevo presidente durante su
campafia ha sido su desprecio hacia el mundo latinoamericano, y especial-
mente hacia México. Esta oportunidad no pasaria inadvertida para otras
potencias con intereses politicos, econdmicos y comerciales en la zona, como
Rusia, China o Europa. Una disminucién del interés estadounidense en la
zona favoreceria a los paises del nuevo eje bolivariano, que encontrarian rapi-
damente apoyo en China y Rusia.

Con la muerte del dictador Fidel Castro, una nueva etapa se abre para
Cuba. Los esfuerzos realizados durante los tltimos afios por la Administracién
Obama podrian haber sido en balde, aunque la isla podria encontrar apoyo en
Rusia, como ya lo hiciera en el pasado, algo en lo que el presidente ruso
Vladimir Putin ha estado trabajando dltimamente (2).

Los paises latinoamericanos pertenecientes al TPP (Chile, México y Pert)
ya han manifestado su intencion de continuar con el Tratado y coquetean con
la idea de sumar China a esta importante iniciativa economica y comercial.
No seria de extranar que los lazos de amistad y cooperacion se ampliasen a las
escenas de politica y defensa, lo que provocaria un posible confinamiento de
Estados Unidos por el sur y el oeste.

Con Chile y Pert dentro del TPP, el MERCOSUR podria buscar una inte-
gracién dentro del anterior para convertirse en el mayor acuerdo comercial del
mundo. El fin de la Doctrina Monroe.

Aln se desconoce la postura de Donald J. Trump respecto a Puerto Rico,
que acaba de elegir como nuevo gobernador a Ricardo Rosselld. El politico
puertorriquefio pretende convertir esta colonia en el 51.° estado de la Unidn,
pero de ver frustradas sus aspiraciones podria buscar cobijo alli donde su dete-
riorada economia encuentre algo de calor.

(2) https:/lactualidad.rt.com/actualidad/174118-castro-reunirse-putin-rusia-cubarelaciones.
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Rusia

No hay dudas respecto de la admiracién que profesa Trump hacia su
homoélogo ruso Vladimir Putin. La victoria de Donald J. Trump ha sido un
soplo de aire fresco para el presidente ruso, quien encontré en Barack Obama
a su mas acérrimo enemigo.

La llegada de Trump a la Casa Blanca puede suponer un viraje en la cues-
tidén siria y ucraniana, asi como un levantamiento o flexibilizacién de las
sanciones impuestas a Rusia tras la anexion de Crimea en 2014. Habra que ver
si finalmente Trump reconoce la anexion de Crimea y la continuidad de Bashar
al-Asad al frente de Siria para analizar las relaciones que pueden tener a partir
del 20 de enero Estados Unidos y Rusia, a sabiendas de que toda concesién a
Rusia va en detrimento de los intereses europeos, que se ven amenazados en
sus fronteras orientales tras los tltimos acontecimientos en Moldavia y Bulga-
ria (3), donde sus nuevos gobiernos se declaran abiertamente pro rusos.

Puesto que Donald J. Trump se ha mostrado defensor de potenciar la capaci-
dad militar nuclear de Estados Unidos y su escudo antimisiles, uno de los prin-
cipales puntos de friccién entre Washington y Moscu, no seria descabellado
pensar que, a fin de mejorar las relaciones, la nueva Administracion invirtiera el
creciente apoyo a los paises del este de Europa, y especialmente del Baltico,
disminuyendo el nimero de tropas y ejercicios en la zona.

Oriente Medio

Una de las proclamas electorales mas importantes que ha realizado Trump
ha sido su manifiesto deseo de combatir con dureza al DAESH y su antipatia
por los musulmanes. No cabe duda de que tales afirmaciones afectaran direc-
tamente a la regiéon de Oriente Medio y a los actores presentes en la zona.
Trump, detractor confeso del Tratado de Paris contra el cambio climético,
pretende revigorizar la industria del fracking para devolver la grandeza a un
pais que, desde los acuerdos de «seguridad por petréleo» firmados en 1945 a
bordo del crucero USS Quincy entre el entonces presidente de Estados Unidos
Franklin D. Roosevelt y el rey saudi Abdelaziz bin Satd, ha sido dependiente
del oro negro de sus aliados en el Golfo.

El nuevo presidente sabe perfectamente que la industria del fracking sola-
mente es rentable con un precio por barril superior a los 40 délares, por lo que
si pretende convertir a Estados Unidos en el nuevo proveedor de energia del
siglo xx1 solo caben dos opciones, luchar contra las politicas medioambienta-
les impulsadas por el Tratado de Paris y mantener los precios del crudo por

(3) http:/les.euronews.com/2016/11/14/bulgaria-y-moldavia-se-acercan-a-rusia.
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encima de los 40 ddlares, algo que uUnicamente se consigue recortando la
produccién de los paises de la OPEC, principalmente de las potencias petroli-
feras del golfo Ardbigo, o influyendo sobre los precios que adopten. Ambas
dos pasan, ineludiblemente, por mantener la inestabilidad en la zona.

Para ello tratard de hacer valer su promesa electoral de revocar el acuerdo
firmado con Irdn. Un asunto para el que cuenta con el apoyo de dos nuevas
incorporaciones, Michael Flynn y Mike Pompeo, quien afirmé recientemente
que «Extender las sanciones sobre los programas de armamento de Irdn es
vital para proteger a Estados Unidos. Volver a autorizar prohibiciones existen-
tes por otros diez afos provee al presidente electo Trump y al Congreso una
fundacion sélida desde la que perseguir una accién adicional contra la Repu-
blica Isldmica de Irdn. Tengo muchas ganas de trabajar con Trump y mis cole-
gas en las préximas semanas y meses para proteger a nuestra nacion».

Con el petréleo irani fuera del mercado y un Oriente Medio inestable y
dependiente de Estados Unidos y de su acdlito Israel, el presidente electo
podria cumplir su objetivo estratégico y su compromiso de make America great
again.

Africa

Donald J. Trump ha prometido durante toda su campaiia librar una lucha
sin cuartel contra el terrorismo yihadista.

Con Rusia completamente inmiscuida en Siria e Israel como extension de
la Pax Americana en la region de Oriente Medio, donde recientemente acaba
de llevar a cabo su primer ataque contra terroristas del DAESH en territorio
sirio (4), no seria desdefiable pensar que la nueva Administracion Trump
centre su objetivo en Africa, donde actualmente existen Estados fallidos o
débiles controlados total o parcialmente por grupos terroristas yihadistas.
Estos paises, que se extienden desde el golfo de Guinea hasta el océano Indico
y el Mediterrdneo por el norte, ejercen el control o la presion sobre zonas de
trascendente interés energético para Europa, bien por ser lugares de extraccion
o de paso de bines energéticos.

Africa es una fuente inagotable de recursos en donde Estados Unidos
ha mantenido una posicién privilegiada desde el comienzo de los movi-
mientos descolonizadores que siguieron a la Segunda Guerra Mundial,
pero que en los tltimos afios ha ido cediendo terreno a una China sedienta
de materias primas con las que alimentar su creciente industria manufac-
turera.

(4) http://www .europapress.es/internacional/noticia-israel-confirma-primer-ataquedirec-
to-contra-estado-islamico-siria-inicio-guerra-20161127122346 .html.
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Es posible que Estados Unidos trate de recuperar el terreno perdido en la
escena politica africana en detrimento de China, que durante los dltimos afios
ha contribuido a golpe de talonario a financiar infraestructuras civiles que
poco han beneficiado a las masas trabajadoras de los paises africanos en los
que han desembarcado.

Para conseguirlo tendrd que combatir a los diferentes focos de terrorismo
que existen en los distintos paises y fortalecer las estructuras democraticas a
través de la colaboracién con los gobiernos afectados. Nigeria, Mali, Argelia,
Marruecos, Tunez, Libia, Sudan, Niger o Somalia son solo algunos de estos
ejemplos.

Europa

El Viejo Continente también ha sido objeto directo en los discursos electo-
rales del nuevo presidente. No ha dudado en advertir a Europa que la seguri-
dad tiene un precio y que debe estar dispuesta a asumir su parte proporcional
de los costes. Estados Unidos dejé patente a sus socios europeos en la Cumbre
de Gales de 2014 la necesidad de un aumento en el gasto destinado a defensa,
que se cifré en un minimo de un 2 por 100 del PIB de cada uno de los estados,
pero solo han cumplido con sus compromisos tres paises europeos pertene-
cientes a la Alianza Atldntica.

Donald J. Trump no es un defensor de la OTAN, aunque no contard con el
apoyo dentro de su propio partido para tratar de desligarse de esta. No obstan-
te, es posible, de fructificar las nuevas relaciones con el presidente ruso Vladi-
mir Putin, que disminuya el nimero de tropas estadounidenses en territorio
europeo, especialmente en los paises del Este.

Respecto a la Asociacién Transatldntica para el Comercio y la
Inversion (TTIP), es probable que lo deje morir. Mds si cabe teniendo en cuen-
ta que el acuerdo suscita el rechazo de algunos paises del Viejo Continente.

En el terreno politico, es previsible que apoye a los nuevos partidos popu-
listas y nacionalistas de extrema derecha de Europa. Con las elecciones proxi-
mas de Alemania, Austria, Francia y Paises Bajos, y con la crisis de identidad
europea acuciada por otra crisis, la migratoria, es posible que alguno de estos
partidos alcance el gobierno y trate de seguir los pasos del Reino Unido.

A Europa se le abriria una via de agua en la linea de flotacién que podria
dar lugar a una inundacién de grandes proporciones. Estd por ver si las nuevas
y apresuradas iniciativas puestas sobre la mesa por la alta representante, y
secundadas por los principales paises de la UE, consiguen calmar los dnimos
en el Viejo Continente.

A Europa se le han abierto importantes frentes por el Sur y por el Este. Sin
la ayuda estadounidense en el marco de la OTAN, no le queda otra opcién que
el fortalecimiento de su estructura de Seguridad y Defensa.

122 [Enero-feb.



TEMAS PROFESIONALES

China

Sin lugar a dudas, China ha ocupado el centro de todas las miradas de
Donald J. Trump en la escena internacional. Al pafs asiatico, segunda potencia
econdmica del mundo, el presidente electo le achaca gran parte de la decaden-
cia industrial, econémica y social que ha sufrido durante los dltimos afios
Estados Unidos.

Si bien una de sus promesas electorales ha sido la implantacion de eleva-
dos aranceles a las importaciones chinas y la carga impositiva contra las
empresas estadounidenses que fabriquen en el pais asidtico, habrd que esperar
a ver qué decision se adopta a partir del 20 de enero de 2017 con el principal
acreedor de Estados Unidos. La elevada exposicion de la economia estadouni-
dense a los fondos soberanos chinos quizds no facilite la promesa proteccio-
nista del presidente tal y como ha hecho saber a sus electores.

Estados Unidos ha ido perdiendo peso en la escena internacional en detri-
mento del gigante asidtico, pero no cabe duda de que el proteccionismo y el
aislacionismo que pretende lleva a cabo la nueva Administracién no serdn mas
que una herramienta a favor de las pretensiones chinas en el mundo, que deja-
rd vacios de poder en las diferentes regiones de la zona y que pronto China se
apresurard en rellenar.

Cabe mencionar, por su importancia, los acuerdos bilaterales de Seguridad
y Defensa con los paises de la ASEAN, Jap6n y Corea del Sur, los acuerdos
con la EU en el marco de la OTAN o los bilaterales contraidos con algunos
paises del patio trasero estadounidense.

En la regién Asia-Pacifico, la cual se postula como eje econdmico a partir
de 2030, ya hemos visto a Filipinas y Malasia virar hacia su vecino del norte,
mientras que Japon estudia reevaluar sus relaciones con Rusia y someter a
referéndum el viejo acuerdo con Estados Unidos por el que se limitaba su
fuerza militar. Con un este en retirada, Jap6én podria ver amenazados
sus contenciosos insulares con Rusia y China, lo que le obligaria a reforzar su
musculo militar y buscar nuevos aliados como India (5).

Otra consecuencia de la posible retirada estadounidense podria ser la del
fin del armisticio entre las dos Coreas y la vuelta a las hostilidades con el
posible apoyo de China a su vecino y aliado norcoreano. Recordemos que la
unica defensa ante una Corea del Norte nuclear ha sido hasta la fecha
la contencion estadounidense.

Veremos la presidon que se ejerce en el mar del Sur de China en los préxi-
mos meses por parte de China y Estados Unidos para poder continuar anali-
zando las intenciones de unos y otros en la region.

Mientras, en la region oriental del Pacifico y Latinoamérica, es muy proba-
ble que China intentase suplir el vacio politico y econdmico que pudiera dejar
Estados Unidos, y el ya patente perpetrado por Venezuela. Tras el fallecimien-
to del «Padre de la Revolucién», Fidel Castro, y con una Venezuela mermada
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Miembros ASEAN.

por su crisis econdmica y social, China podria convertirse en el nuevo apoyo
de los regimenes bolivarianos de América Latina, asi como en el nuevo socio
econdmico y comercial del nuevo TPP.

Volviendo a Europa, tras la derrota de la iniciativa del TTIP impulsada por
el presidente saliente Barack Obama, y la posible retirada de apoyo de Esta-
dos Unidos en el marco de la OTAN, es posible que la UE pudiera volver sus
miradas hacia China y a su nuevo proyecto de «La Nueva Ruta de la Seda»,
asi como a un levantamiento de sanciones progresivo y a un restablecimiento
amistoso de las relaciones con Rusia, con las implicaciones geopoliticas que
eso conllevaria en las fronteras orientales de la UE.

Si bien el Viejo Continente es una potencia global en el denominado
soft-power, requiere de un aliado militarmente fuerte y dispuesto a ejercer el
hard-power alli donde los intereses y la seguridad de Europa lo requieran.

Espaiia, un periodo abierto a nuevas oportunidades

Como en todos los periodos de grandes cambios, aparecen nuevas
incertidumbres y también nuevas oportunidades. Juicios de valor aparte, la
Administraciéon Trump puede arrojar oportunidades para Espafia en

la escena internacional. Es nuestro deber identificarlas y realizar cuantas
acciones sean necesarias, dentro del actual (5) contexto multipolar en el

(5) https:/Iwww.wsws.orglen/articles/2016/11/28/injp-n28.html
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que nos encuadramos, para aprovecharlas de la manera més eficaz y efec-
tiva.

Centrdndonos en las que deben ser nuestras zonas de interés prioritario,
debemos recuperar nuestra posicion de actor relevante tras la ausencia tempo-
ral de Espafia en la agenda internacional debido al periodo de contraccion
econdmica provocado por la crisis econdmica y financiera de 2008. No hay
lugar para la inaccién, pues China ansia ocupar todas las plazas que, por uno u
otro motivo, Estados Unidos vaya cediendo.

En Europa deberiamos continuar impulsando la creacion de las estructuras
operativas permanentes que permitan una futura integracién militar. En este
sentido, y tras anuncio de Reino Unido de salir de la UE, a la postre principal
detractor de esta iniciativa, Europa debe avanzar en esta direccion, tal y como
han acordado recientemente Alemania, Francia, Espafa e Italia (6). Otro
aspecto que, mas temprano que tarde, se deberfa abordar es la reestructuracion
de la industria de la defensa. Como ya ha sucedido en el sector aerondutico
con la creacion de Airbus, Europa deberia reorganizar las industrias del sector
con el objetivo de adquirir y mantener las capacidades que requieren la seguri-
dad y la defensa actuales de forma eficaz, eficiente y sostenible, so pretexto
de perder ventaja competitiva en el contexto internacional. Para ello es nece-
sario un nuevo modelo de financiacién comunitario y una reorganizacion del
complejo industrial militar europeo.

Dada nuestra posicién geografica, deberiamos impulsar y participar en las
operaciones civiles y militares que se realicen en el Mediterraneo, el Magreb
y el Sahel, donde la reciente apariciéon de nuevos grupos fundamentalistas
isldmicos, la presion demogréfica, las consecuencias del cambio climatico y
los grupos criminales transnacionales, entre otros factores, estdn provocando
una inestabilidad en el centro y norte de Africa que deriva finalmente en
movimientos migratorios masivos hacia Europa, favoreciendo el surgimiento
de nuevos grupos politicos ultranacionalistas y euroescépticos que pueden
poner en peligro el futuro de la UE.

Volviendo los ojos hacia América Latina, nuevas oportunidades se abren
paso tras las recientes declaraciones de Donald J. Trump y los dltimos aconte-
cimientos en la region. Los fuertes lazos histdricos y culturales, asi como la
lengua en comin, pueden favorecer la postura espafiola como puente entre
la UE y América Latina.

El fallecimiento de Fidel Castro y la intencién de Trump de «liquidar el
acuerdo» (7) con Cuba impulsado por el presidente Obama pueden convertirse
en un revulsivo para las nuevas relaciones UE-Cuba, aun después de haberse

(6) http://www.elmundo.eslinternacional/2016/11/14/582al7ee468aeb016c8b4630.html
(7) http:/linternacional elpais.com/internacional/2016/11/28/estados_unidos/148034435
8 265855 .html.
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firmado un nuevo acuerdo de cooperacion desde que la UE adoptara, a peti-
cién de Espaiia, la «Posicién Comun» (8).

Es muy probable que la nueva generacion politica cubana, con Diaz-Canel
posiblemente a la cabeza, busque una apertura politica y comercial hacia la
UE, en la que Espafia, por lazos histéricos y culturales, puede convertirse en
el principal interlocutor comunitario. Cuba necesita empezar desde cero en
muchos sectores y Espaiia tiene la capacidad industrial, econdémica y politica
suficiente para suplir estas necesidades.

Tras el restablecimiento de los acuerdos del Tratado de Paz en Colombia,
también se abren nuevas oportunidades politicas, comerciales y econémicas
para nuestro pais. A pesar de haberse mantenido en un segundo plano durante
el desarrollo de los acuerdos de La Habana, en los que Cuba y Noruega lleva-
ron la iniciativa en la intermediacion de las partes, Espafia puede convertirse
en el nuevo aliado que necesita el pais sudamericano.

Una vez disueltas las guerrillas de las FARC, los narcotraficantes dejardn
de tener el gran respaldo operativo que necesitaban para el desarrollo de sus
actividades ilicitas. El «Plan Colombia» dejard de tener sentido, y con él la
participacion de Estados Unidos en la vida politica del pais. Esto, unido al
poco aprecio mostrado por el nuevo presidente hacia la comunidad latinoame-
ricana, puede promover unas nuevas relaciones con la UE.

Continuando hacia el Oeste, la salida de Estados Unidos del TPP también
puede representar una nueva oportunidad para Espafia y la UE. Los paises
latinoamericanos del TPP han realizado un gran esfuerzo por sacar adelante el
llamado a convertirse en el mayor acuerdo comercial del mundo. La salida de
su principal mercado, el estadounidense, obliga a las partes interesadas a
buscar uno nuevo similar al de Estados Unidos. Aunque inicialmente las mira-
das se han puesto en China, atin no esté dicha la tltima palabra.

Otro de los acuerdos comerciales que se veran afectados de cumplirse las
promesas electorales del nuevo presidente de los Estados Unidos sera el Trata-
do de Libre Comercio de América del Norte (NAFTA). Y tras la reciente
firma del acuerdo comercial entre Canadd y la UE, no cabe duda de que el
mayor afectado puede ser México, cuya industria maquiladora representa un
porcentaje importante de su PIB. De nuevo Espaiia, haciendo valer sus lazos
histéricos, culturales y lingiiisticos, tiene la oportunidad de rellenar este vacio
politico, comercial y econdmico que la salida de Estados Unidos puede provo-
car, ejerciendo de puente entre México y la UE.

(8) http://iwww lavanguardia.com/politica/20161130/412292361516/los-paises-uerespal-
dan-acuerdo-con-cuba-y-eliminar-las-restricciones-de-1996 .html.
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Conclusiones

Quizés resulte demasiado aventurado extraer conclusiones sobre los efec-
tos de un nuevo presidente, el de la mayor potencia del mundo, antes incluso
de iniciar su presidencia.

No obstante, si podemos afirmar con absoluta certeza que Trump es una
persona extremadamente hébil en el arte de la comunicacion, en la tradicional
y en la contemporénea.

Aunque inicialmente se presenta un programa de gobierno que amenaza
grandes y profundos cambios en la escena internacional, habrd que esperar al
resultado de los primeros 100 dias en el gobierno para ver cudl va a ser el
camino real a seguir en la escena internacional y qué grado de aceptacién
tendrén las iniciativas del nuevo presidente entre las mayorias republicanas de
la Camara de Representantes y el Senado.

Sea como fuere, parece patente el sentimiento de la nueva Administracién
hacia la comunidad de América Latina, China, Rusia, Oriente Medio y la
OTAN.

Aunque lleno de incertidumbres, todos los posibles cambios traen parejas
nuevas oportunidades, que Espafia puede y debe analizar y explotar. Para ello
es necesario centrar los esfuerzos politicos y econdmicos en aquellas zonas de
interés nacional y apoyar a la UE en aquellos en los que Espana presente una
menor exposicion.

Un nuevo orden mundial se estd gestando desde comienzos de siglo, y
Donald J. Trump parece decidido a acelerar esta transicion. Es hora de decidir
cudl es el lugar que le corresponde a Europa, y a Espafia dentro de ésta.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE ENERO-FEBRERO

Dia Aiio

1 1596.—Muerto Alvaro de Mendafia en su
segundo viaje por el Pacifico, se hace cargo de la
expedicion su esposa Isabel de Barreto. En este dia
llega a la isla de Guam, la mds meridional de las
Marianas en el Pacifico occidental, la nave capitana
San Jeronimo, pilotada por Pedro Ferndndez de
Quirds.

2 1536.—Pedro Ferndndez de Lugo, adelanta-
do y gobernador de Canarias, capitulé con la Coro-
na la gobernacion de Santa Marta. Por estas fechas,
llega Ferndndez de Lugo con numerosa fuerza a
Santa Marta en las naos Santa Maria, Santi Spiritus
y el galeén San Cristobal.

3 1543.—El conquistador espaiiol Juan Rodri-
guez Cabrillo, comisionado por Pedro de Alvarado
para explorar la Baja California, llega a la isla de
Posesién a la altura de la ciudad de Los Angeles. A
consecuencia de una caida en la que se rompi6 el
brazo y el hombro, Cabrillo muere en este dia en la
citada isla.

4 1493.—Col6n, en La Espaiiola, una vez
instalado el fuerte de Navidad con los restos de la
nao Santa Maria y dejado en €l a un grupo de espa-
foles, reemprende en este dia su viaje de explora-
cién y descubrimiento.
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5 1558.—El virrey del Perd, marqués de
Caifete, llega a un acuerdo con los rebeldes
de Vilcabamba. En esta fecha el inca Sayri Ttpac
entra en Lima con una escolta de 200 soldados,
mientras su esposa, la coya Kusi Warkay, se queda
en la ciudad de Jauja.

6 1543.—Domingo Martinez de Irala, enviado
por el adelantado del Rio de la Plata, Cabeza de
Vaca, para buscar un camino al Alto Perd, llega en
este dia al puerto de los Reyes en el rio Paraguay,
que le pareci6 apropiado para base de operaciones.

7 1550.—Pedro de Valdivia, restablecido en
Santiago de una caida del caballo que lo tuvo
inmovil varios meses, inicia su campafa de
conquista por tierras del sur de Chile.

8 1526.—La nave San Gabriel, de 156 tonela-
das, de la expedicion de Garcia Jofre de Loaysa, al
mando de Rodrigo Acuiia, naufraga al intentar
franquear el estrecho de Magallanes.

9 1539.—El conquistador Gonzalo Jiménez de
Quesada, explorando y colonizando el interior del
territorio de Colombia, tiene noticias de que otro
grupo de espaifioles procedentes de Ecuador al
mando de Sebastidn de Benalcdzar se acercan con
el mismo fin a la regién de Santa Fe de Bogota.

10 1570.—Por Real Cédula de esta fecha,
firmada por Felipe II, es nombrado adelantado y
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gobernador del Rio de la Plata el conquistador
espafiol Juan Ortiz de Zarate.

11 1549.—Cinco afios después de la funda-
cion de la ciudad chilena de La Serena en la costa
del Pacifico y cuando recién comenzaba a cimentar
su historia, una sublevacién mapuche provoca la
muerte de casi todos los espafioles, destruyendo e
incendiando el poblado.

12 1538.—Las denuncias sobre el comporta-
miento de Benalcdzar como gobernador de Quito
hicieron que Francisco Pizarro lo destituyese de su
cargo en este dia, nombrando al capitin Gonzalo
Diaz de Pineda en su lugar.

13 1558.—El virrey del Pert, marqués de
Cafiete, y el arzobispo de Lima agasajan al inca
Sayri Tupac y le hacen entrega de una cédula real
por la que se le concede el sefiorio del valle de
Yucay y los repartimientos de Quiquijana y Pucard
a perpetuidad.

14 1533.—Pedro de Heredia llega con su
expedicion al puerto de Cartagena de Indias para
tomar posesion de aquellas tierras que la Corona le
habia concedido. Al desembarcar y en el pueblo de
Turuaco libran dura batalla contra los indios y,
gracias a la intervencion de los arcabuceros, se
gana la batalla.

15 1527.—Diego Garcia, piloto de fama por
haber acompafado a Elcano en su famoso viaje
alrededor del mundo, sale en esta fecha del puerto
brasilefio de Santos con su expedicion para el Rio
de la Plata.

16 1585.— Alonso de Sotomayor, gobernador
de Chile, envia a su hermano Luis a realizar una
campaila cerca de la ciudad de Valdivia, logrando
rechazar un ataque por sorpresa de los mapuches en
Angol por esta fecha.

17 1515.—Son asesinados por los indios de
Cumand los misioneros dominicos Francisco
de Cérdoba y Juan Garcés por haber apresado los
espaiiloles a su cacique y a 17 mds para venderlos
como esclavos.

18 1574.—Por mandato del virrey de Nueva
Espafia, Enriquez de Almanza, se funda en esta
fecha la villa de Zamora, en el antiguo valle de
Tziréndaro, inicialmente como cuartel militar y
expedicionario, de donde partieron grupos coloni-
zadores al occidente del pafs.

19 1539.—Pedro de Alvarado regresa nueva-
mente a Guatemala después de su estancia en Espa-
fia. Por estas fechas sale con su armada del puerto
de Sanlicar de Barrameda, compuesta por los gale-
ones: Santa Catalina, Santa Maria de Guadalupe y
Trinidad.

20 1614.—Sebastian Vizcaino, conquistador
espafiol en Nueva Espafia, regresa a Zacatecas
después de desempeiar el cargo de embajador en
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Japén, donde demarcé sus costas y busco las miti-
cas islas de Rica de Oro y Rica de Plata.

21 1673.—En esta fecha tiene lugar el estable-
cimiento de la Nueva Ciudad de Panamad, cerca de
las faldas del cerro Ancén.

22 1599.—Después del desastre sufrido por
los espaifioles en la fortaleza de Acoma, en Nuevo
México, decidi6 el gobernador Juan de Onate casti-
gar a los culpables. El capitdn Vicente Zaldivar
pidi6 para si la honra de castigar a los asesinos de
su hermano, que en esta fecha llega con 60 solda-
dos al pie de la fortaleza de Acoma.

23 1523.—El rey Carlos I le concede a Juan
Sebastidn de Elcano como escudo de armas una
esfera del mundo con la leyenda en latin: Primus
circumdedisti me («Fuiste el primero que me diste
la vuelta»).

24 1521.—La expedicién de Hernando de
Magallanes, en su viaje a las Molucas, llega por
estas fechas a las islas Marianas, las mds septen-
trionales de la Micronesia.

25 1604.—Juan de Onate, adelantado y gober-
nador de Nuevo México, sigue con su expedicién
recorriendo los territorios del rio Colorado hasta su
desembocadura en el golfo de California.

26 1517.—Pedrarias, gobernador del Darién,
después de fundar el puerto de Acla, regresa de su
expedicion costera a Santa Marfa la Antigua enfer-
mo de hepatitis.

27 1564.—Juan Pérez de Zurita llega a orillas
del rio Teno, donde es socorrido por los espaiioles,
y desde alli comunica al cabildo de Santiago la
dificil situacion en que quedaban las ciudades del
sur de Chile después de la derrota de Andalién.

28 1680.—EIl portugués Manuel de Lobo
funda la colonia de Sacramento, frente a Buenos
Aires, en territorio de la gobernacién del Rio de la
Plata.

29 1573.—Juan de Otdlora, corregidor y justi-
cia mayor de la ciudad de Tunja, convoca en este
dia a los vecinos y cabildo de la reciente ciudad de
Leyva, en Colombia, para exponer la necesidad
de construir una iglesia, pidiendo la cuota corres-
pondiente a cada vecino.

30 1549.—Valdivia regresa de su viaje a
Lima en ayuda de La Gasca. En este dia llega a la
ciudad chilena de La Serena, destruida por los
indios del Huasco.

31 1542.— Alvar Nuifiez Cabeza de Vaca,
adelantado del Rio de la Plata, estando en la region
del rio Tibagi camino de la Asuncién, recibe noti-
cias del estado de los espafioles de dicha ciudad.

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

Base de Submarinos. Licenciamiento de la quinta de 1923.
(Foto: Antonio Arévalo Diaz del Rio).
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Un poema de una escritora espafiola nacida en Cantabria. Al final, las iniciales de su nombre y

apellido.

DEFINICIONES

Palabras

A.—Man. Dicese de cualquier cabo que laborea sencillo, como la
braza, el amantillo, cuando uno de sus chicotes estd firme en el
VEIZA. o ettt

penol de las

B.—Man. Relinga

C.—Mit. Uno de los hijos mds siniestros de Poseidén y de

madre desconocida

D.—Man. Vaho, vahaje, vahajuelo, vahajillo

E.—Astr. Climulo estelar abierto que contiene estrellas calientes de
tipo espectral B de mediana edad ubicadas en la constelacion
de Tauro. Estd entre uno de los ctiimulos estelares mds cerca-
nos a la Tierra y es el mds visible a simple vista en el cielo
NOCTUITIO . . . e vt e ettt et et e e et e e et

F.—Nav. Marcacién
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DEFINICIONES

Palabras

G.—Met. Gran cantidad de aire que posee propiedades similares en
una gran extension . .. ...... ...

H.—Arq. Nav. La pieza principal sobre la que se forman los palos
de arboladura de los navios y fragatas, los cuales por su gran
tamafo no pueden salir de una solapercha ................

I.—Biogr. Marino espaiiol del siglo Xvi, gobernador y capitdn gene-
ral de Venezuela. Fundé la ciudad de La Guaira. . ..........

J.—Mit. Hijo de Poseidény Celoeno . . .......................
K.—Arm. Unade las armas cortas ..........................
L.—Arq. Nav y Nav. Tonelada (acepcién antigua) ..............

M.—Met. Nombre tradicional italiano de un viento del sur del mar
Mediterrdneo, especialmente del Adridtico. Su nombre deriva
de la acepcion latina Auster ...........................

N.—Avia. Nav. Vuela la aeronave sin propulsiéon . ..............
O.—Art. Descarga de toda la artilleriade unabanda . . ...........

P.—Mit. Uno de los pocos defensores de Troya que se atrevid a
pelear con Aquiles y salié vivo de la contienda. ............

Q.—Org. Dragaminas de la Armada espafiola que presté servicio a
partir del afio 1956 una vez recibido de la Armada norteameri-
cana en Seatle; al igual que todos los de su serie, llevaba
nombredeuntio ............... i

R.—Geogr. Ciudad espafiola, con la categoria histérica de villa,
capital del concejo del mismo nombre. Estd situada en la costa
del Principado de Asturias .. ...
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Defensa de palos o de cabo

Historia

Estamos en la costa cdntabra, concretamente en San Vicente de la Barquera, donde el
nostramo don Diego disfrutaba de un merecido descanso en casa de unos familiares.

Comentaba don Diego que parecia que los grandes cambios iniciados en la Marina espafio-
la empezaban a tener resultados. El empefio de la nueva monarquia en crear una economia
sostenible por el comercio con los territorios de ultramar y el inicio una serie de medidas de
proteccién a la construccidn naval espafiola estaban asegurando la pervivencia de los astilleros
nortefios. La creacién de un servicio de correos maritimo entre Espaifia e Indias que diese un
servicio postal entre la Peninsula y sus colonias fue una de estas medidas. Merced a las impor-
tantes innovaciones en la construccién naval y a personajes como Gaztafieta, Jorge Juan y
Gautier, se consiguieron navios de buen porte, maniobrables, veleros rapidos y seguros. A los
barcos del Servicio de Correos se les denomind «paquebotes» o «buques correo», vocablo que
hacia referencia a la funcién que realizaba ese tipo de navio.

A partir de este desarrollo tecnoldgico, puede que los cordeleros se esmerasen en confeccio-
nar tejidos mds vistosos y de entre ellos surgiese el tipo de defensa que nos ocupa. Los artesanos
que trabajaron en los disefios y construccion de estos nuevos navios puede que también lo hicie-
ran en la confeccion de su jarcia, cordeleria y demds aditamentos secundarios. Al ser La Corufia
el puerto que centraliz6 el Servicio de Correos, el departamento de Ferrol asumié una parte
importante de la elaboracion de la cordeleria y de este tipo de defensas, pues es del tnico del que
he tenido conocimiento de que las realizase, y de las que ya no quedan especialistas por lo traba-
josa que resulta su confeccion.

Asi podria haberse narrado la aparicion de este tipo de amarradura. No he podido encontrar
una descripcion detallada en libros temdticos consultados.

Etimologia

El nombre de esta defensa deriva de la forma de elaborarla y del uso que se le daba a
bordo de los navios de la época; por ello, las definiremos como defensas de palos o de cabos
por el tipo de material que se emplea para efectuar la propia amarradura.

Confeccion del nudo y usos mas comunes

Don Diego comenzé la explicacion detalladamente, pues requiere prestar atencion. El
proceso para realizar una defensa de este tipo es muy laborioso y por su extensién no es posible
describirlo en este articulo. Se trata de crear dos casquetes tejidos, entre los cuales se pondran
los trozos de cabo de desecho o los palos para conformar la defensa que permitan darle la forma
y consistencia deseada.

Se toma un cabo de bastante longitud, aunque esto no es importante, pues en caso de faltar
puede realizarse un ayuste redondo para alargarlo. Este se dobla por la mitad, y para iniciar la
elaboracién de uno de los casquetes de la defensa se hacen dos cocas, 1a y 1b, sobre el lado
contrario a su firme, dejando un seno «g» para la gaza de suspension de la defensa. Con el
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chicote B se hacen dos senos, 1b y 2b, uno a cada lado del firme del cabo y entre ambas cocas.
Pasar el chicote A por el seno 1b, y se hace la coca 3a sobre el seno «g». Seguidamente pasa-
mos el chicote A por el interior del seno 2b, y hacemos la coca 4a sobre él, por el firme del
seno «g» y al lado opuesto a la coca 3a. Con el chicote B hacemos la coca 2b sobre firme entre
la coca 3a y el seno 2b, y lo pasamos por el interior de la coca 4a para hacer la coca 3b. Segui-
mos con el chicote B y hacemos la coca 4b antes del seno 1b y sobre el firme anterior de la
coca 3a. Prolongamos el chicote A y lo pasamos por el interior de la coca 4b y seno 1b. Con el
chicote B hacemos las cocas 5b y 6b, después del seno 1b y sobre el firme anterior de la coca
3a. Se pasa el chicote A por el interior de las cocas 5b y 6b. Pasamos el chicote B por el interior
de la coca 3a y hacemos la coca 7b abrazando el firme del chicote A. Seguidamente se hacen la
cocas 8b,9b y 10b.

El proceso ahora se continda del mismo modo, haciendo (n+1) cocas sobre los diversos
firmes entre cocas de la vuelta anterior, siendo n = 1 la primera vuelta de la defensa a partir de
la coca 3-a. Se trata de hacer dos casquetes similares para servir de soporte a los palos o cabos
que se utilicen para la elaboracién de la defensa. Es decir, se continuard cuatro o cinco vueltas
con el mismo niimero de cocas que las alcanzadas en el didmetro mdximo.

Los tramos de cabo finales en este caso los emplearemos para engarzar ambos casquetes
de cabo haciéndolos pasar por la dltima vuelta realizada, y entre uno y otro, de manera que
azoquen ambos sobre los palos o el cabo de relleno interior. El cierre del chicote A y B se hace
mediante un anudado que queda en el interior de la defensa.

Las gazas iniciales de cada uno de los casquetes se emplea para amarrar un cabo que servi-
rd de sostén para la defensa, tal y como podemos observar en la figura.

Otras denominaciones

En portugués: defensa; en italiano: mostachio, paraborda, paglietta o sponsatura; en fran-
cés: defense; en inglés: fender; en aleman: verteidigung seite eine boote verteidigung seite
sticks.

Juan OZORES MASSO

x dll
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MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zuiiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90.

25.024.—Ministros de Marina
El contralmirante José
@ Malcampo y Monge,
marqués de San Rafael,
nacié en San Fernando (Cédiz) el 13 de enero
de 1828, y durante un periodo de su intensa
vida profesional, desde octubre de 1871 hasta
mayo de 1872, ejerci6 el cargo de ministro de
Marina. De su arrojo y valentia en el combate
dio buena prueba en las islas Filipinas, siendo
teniente de navio al mando de la cafionera
Niim. 6, pues enfrentado a cuatro del mismo
tipo enemigas y «comprendiendo la imposibi-
lidad de batir con éxito al enemigo desde su
buque, y sin arredrarle la superioridad numé-
rica de aquel, ni la ventajosa posicién que se
habia procurado al abrigo de los manglares de
la isla de Unisdn, les acometié al abordaje
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Contralmirante José Malcampo y Monge.
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MISCELANEA

con dos pequefios botes», desalojandolos, por
lo que fue ascendido a capitdn de fragata.
Afios después participd en la Revolucién de
Septiembre de 1868 al mando de la fragata
Zaragoza, acompaflando a los generales
Topete y Prim en su periplo por el Mediterra-
neo; tras su triunfo comenzd a participar en
politica, ascendiendo a contralmirante
en septiembre de 1869, siendo designado para
el mando del Apostadero de La Habana, que
ejercerd hasta 1871. En octubre de este afio
ocupard la presidencia del Gobierno de Espa-
fla, cesando en diciembre. Fue diputado por
las provincias de Logrofio (1870) y Cadiz
(1871) y senador por esta dltima. En abril de
1874 fue nombrado capitdn general goberna-
dor general de las islas Filipinas, llevando a
cabo una campafia contra los piratas de Jold,
que culmind con éxito y obligé al sultdn a
pedir la paz y a respetar los derechos de nave-
gacién, desempeiidndolo hasta diciembre de
1876, en que se le admiti6 su reiterada dimi-
sién. Como recompensa de sus relevantes
merecimientos en la expedicién de Mindanao
en 1861 y en la de Jol6 en 1876 se le hizo
merced de titulo del reino con la denomina-
cion de conde de Jolé y vizconde de Minda-
nao. Falleci6 en Sanlicar de Barrameda el
23 de mayo de 1880.

JLA.G. V.

25.025.—Capellan de la Armada laureado

Entre las laureadas que
jalonan la historia heroi-
ca de nuestra institu-
cion, la Armada puede hacer gala de contar
entre sus filas con el tnico capelldn que fue
distinguido con la mds preciada de las recom-
pensas militares. En efecto, el 24 de octubre
de 1898 se concedid la cruz de 1.* clase de
San Fernando, con la pensién anual de 250
pesetas anuales, al segundo capelldn de la
Armada Esteban Porqueras y Orga, «por el
mérito contraido en la acciéon de Binacaydn;
el 16 de noviembre de 1896 contra los insu-
rrectos en Filipinas; considerando que la
columna del coronel José Marina Vega, de
la cual formaba parte el capellan Porqueras,
al reconocer en la mafiana de dicho dia la
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confluencia del camino de Binacaydn en la
carretera de Junis, encontré al enemigo atrin-
cherado, cubriendo el frente y flancos de la
columna, sobre la cual rompid, el fuego a
distancia, no mayor de 300 metros, ocasio-
nando en nuestras fuerzas gran nimero de
bajas, consistentes en 1 jefe, 1 oficial y 25 de
tropa muertos, més 3 jefes, 11 oficiales y 81
de tropa heridos, viéndose obligados a reple-
garse a las posiciones conquistadas el dia
anterior; considerando que resulta plenamente
probado que el capelldn Esteban Porqueras, no
s6lo prest6 en la extrema vanguardia los auxi-
lios espirituales a los heridos graves que cafan,
sino que en cuanto le fue posible ayudé a curar
varios heridos en la linea mds avanzada, y
ayudd, asimismo, al transporte a hombros de
algunos de ellos hasta colocarlos fuera del
alcance de las balas, todo esto después de
haber sido €l herido, aunque levemente, en un
pie». (Diario Oficial del Ministerio de la
Guerra, de 26 de octubre de 1898, p. 447).

A.G.G.

25.026.— Mas leiia al fuego

La derrota de la Gran
Armada de Felipe II

llené de orgullo a los
mgleses que hallaron el momento oportuno
para ridiculizar a la monarquia espaiiola.

Asf, un autor anénimo inglés escribi6 una
curiosa Salutacion esquelética y digna felici-
tacion y justa vejacion de la espariola nacion,
donde vertia comentarios jocosos, como que
le preocupaba que sus bien nacidos compa-
triotas dejaran de comer pescado sabiendo
que los peces se habian hartado de sangre
espafiola, y les aseguraba que no tenfan nada
que temer por ese lado, ya que los pescados
ya habian digerido al espafiol y no trasmitian
la enfermedad venérea ni otros elementos
nocivos que habia en su carne.

Asi nos vefan los ingleses y, sin duda,
este dramdtico episodio protagonizado por
nuestra Marina contribuirfa a alimentar la
leyenda negra espaiiola, que ya venia cargada
de malas tintas de allende los mares.

A.A.R.
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25.027.—El Gordo de Navidad en Ferrol
En 2015 se cumpli6 el
centenario de aquella

% efeméride, pues fue un
22 de diciembre de 1915 cuando el Premio
Gordo de la Loteria de Navidad cayd casi
integramente en Ferrol, siendo sus agraciados
los tripulantes del entonces flamante acoraza-
do Alfonso XIII. Recibieron en total nada
menos que seis millones de las antiguas pese-
tas, toda una fortuna en aquella época.

El nimero premiado fue el 48.685,
vendido en Ferrol, concretamente en la
Administracién de Loteria nimero 1, que
sigue funcionando con sede en la calle Coru-
na, la cual un siglo después volvié a despa-
char, por pura casualidad, el mismo nimero.
Cabe destacar la coincidencia de la termina-
cion del nimero, el 5, con el afio en que toco
el Gordo. Esa circunstancia histérica ha
llevado, por ejemplo, a que la Delegacién en
Ferrol de la Real Hermandad de Veteranos

de las Fuerzas Armadas juegue el mismo
nimero desde 2015, si cabe para propiciar la

Acorazado Alfonso XIII. Loteria 1915.
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misma suerte que antafio tuvieron nuestros
compatriotas.

Sin embargo, el emblemadtico acorazado
Alfonso XIII, posteriormente «rebautizado»
Esparia (tras la proclamacién de la II Repu-
blica en 1931), tuvo la misma mala suerte que
sus gemelos —el primer Espaiia (hundido en
cabo Tres Forcas en 1924) y el Jaime I
(perdido por explosién interna en Cartagena
en 1937 y dado de baja en 1939)—, pues se
perdié también, en su caso en Santander, al
chocar contra una mina en plena Guerra Civil
en 1937. Los tres buques habian sido cons-
truidos en Ferrol y allf tenfan su base.

Y lo que son las casualidades: el coman-
dante del acorazado Alfonso XIII en diciembre
de 1915, cuando les tocé el gordo, era el
entonces capitdn de navio Juan Bautista Aznar
y Cabanas, el cual pasaria a la historia por ser
precisamente el tltimo presidente del Gobier-
no de la monarquia de Alfonso XIII, aquel
que, sin quererlo, «se acosté mondrquico y se
levanté republicano», pues fue quien convoco
la elecciones municipales del 12 de abril de
1931, las cuales tuvieron como consecuencia
el cambio de régimen politico en Espaiia.

JLALV.

25.028.—El corvus, invento romano
Fue este un invento de
los romanos ante su

: manifiesta inferioridad

en la guerra en el mar. Si estos destacaban en
tierra firme, lo mds préctico era convertir una
batalla maritima en algo lo mds parecido a un
enfrentamiento terrestre.

Nacia asi el corvus o cuervo, una pasarela
que se lanzaba sobre el buque adversario
cuando estaba préximo y se enganchaba a él
mediante un garfio con una forma similar al
pico de un cuervo; de ahi su nombre.

De esta manera ingeniaron una forma de
abordaje que les permitia acceder al navio
enemigo y entablar un combate cuerpo a cuer-
po, ademads de conseguir de este modo apresar
el barco sin tener que hundirlo, aumentando
considerablemente el valor del botin.

Solamente a través de esta nueva técnica
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de guerra los romanos consiguieron victorias
contra todo prondstico, como la acaecida
contra la Marina cartaginesa de Anibal.

3

A.A.R.

25.029.—Maquina de escribir

ﬁ_ Hoy la Armada tiene
/@ web, Intranet corporativa,

administracion electréni-
ca, sede electrénica, correo electrénico y
todos los demds electrénicos que se nos
ocurran. Hace cien afios las cosas eran bien
distintas, habiéndose publicado en el Diario
Oficial de Marina n.° 264 de 1909 la siguien-
te Real Orden de 25 de noviembre: «S. M. el
Rey se ha servido disponer que las comunica-
ciones y demds escritos oficiales que se
pongan por las dependencias centrales, por
las de los apostaderos y provincias maritimas
y por las comandancias de los buques se
escriban a maquina, y cuando no se disponga

de este medio para hacerlo, sean manuscritas,
con letra clara y perfectamente inteligible».

A.G.G.

25.030.—Naumaquias

Constitufan estas una
forma mds de diversién
para los romanos, que

: atrafan a miles de perso-
nas de todas las clases sociales. Se trataba de
la representacion teatral en un espacio acon-
dicionado al efecto, como un estanque o el
mismo Coliseo, de una batalla naval que
habfa sucedido realmente en el mar, por
ejemplo, las habidas entre tirios y egipcios,
atenienses o persas... Estos espacios se llena-
ban de agua hasta conseguir que un barco
pudiera navegar, y a su alrededor se dispo-
nian tribunas desde las cuales el publico
podia ver el combate por todos los frentes,
cosa que hubiera resultado imposible de cele-
brarse en mar abierto. Los combatientes, divi-

Naumagquia, de Ulpiano Checa.
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didos en dos bandos, solian ser prisioneros de
guerra y condenados a muerte, pero también
podian intervenir hombres libres. En el trans-
curso de la contienda, la violencia, las mutila-
ciones y los ahogamientos hacian de la repre-
sentacién un espectdculo terrorifico en el que
se podian contar los muertos por cientos.

En el afio 46 a. de C., Julio César, para
conmemorar su victoria frente a Pompeyo,
hizo construir en el Campo de Marte un enor-
me estanque, que llené con agua procedente
del Tiber y que seria el escenario de la prime-
ra naumaquia de la historia, en la que se
enfrentarfan dos flotas formadas por birre-
mes, trirremes y cuatrirremes, con 40.000
remeros y 2.000 tripulantes a bordo.

El historiador y bidgrafo Suetonio nos
cuenta que en los alrededores se montaron
miles de tiendas en las que se alojé la multi-
tud de visitantes que acudi6 al festejo, y que
las calles estaban atestadas de prostitutas,
ladrones y corredores de apuestas. Tal fue el
tumulto que hasta hubo muertes por asfixia y
aplastamientos por las aglomeraciones,
incluidas las de dos senadores.

Muchas mds se sucedieron como demos-
tracién de la megalomania de los emperado-
res romanos, que patentaban as{ su genio para
organizar los mds grandiosos espectdculos de
masas.

Por cierto, en Espafia durante el siglo xvi
en el madrilefio parque del Retiro se emula-
ron estas batallas, eso si, sin derramamiento
de sangre.

A A R.

25.031.—Milicia Honrada

Reglamentada la forma-
cién de Milicias Honra-

. das en todo el territorio
espanol durante la Guerra de la Independen-

MISCELANEA

cia, se formaron en Cartagena con los indivi-
duos de la Maestranza ocho compaiifas y otra
con los oficiales de mar, que constituyeron el
titulado Batallén de Milicia Honrada del Real
Arsenal, usando el mismo uniforme que los
de la ciudad con la distincién de llevar un
ancla en el cuello y alternando en el servicio
y fatiga con el pueblo en los dias festivos.

JLA.G. V.

25.032.—El infante de Marina Juanerillo
En febrero de 1898
embarcé en Manila con

@ rumbo a Barcelona el
1. batallén del 1.7 Regimiento de Infanteria
de Marina expedicionario a Filipinas, uno de
cuyos infantes era Juan Ripoll. Juan era novi-
llero, conocido como Juanerillo, y como tal
particip6 en una corrida en la plaza de toros
de Barcelona el 28 de marzo de 1898, con tan
mala fortuna que recibié una cornada de la
que muri6 en el propio coso. Era la primera
lidia en la que participaba desde su regreso y,
tras escapar de las balas de los tagalos, no
pudo escapar de los cuernos del morlaco. A
mayor abundamiento, se le practicé a su
caddver la autopsia, pues «el Juzgado en
funciones de guardia, que lo era el de la
Universidad, entiende en el asunto, instruyen-
do la correspondiente sumaria. Es la primera
vez que, con motivo de la muerte de un torero
en el ejercicio de su profesion, se instruyen
diligencias de oficio», como informaba La
Vanguardia del 19 de marzo.

A.G.G.

M
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EL CORREO DEL TITANIC

Recuerdos de un hundimiento

Sobre el Titanic se ha hablado mucho y
se han celebrado montones de conferencias,
exposiciones y otros actos. Ha aparecido en
grandes peliculas, en importantes documenta-
les y en muy instructivos libros que nos
hablan del gran trasatldntico y de su hundi-
miento en su viaje inaugural en abril de 1912.
Ha aparecido en gran cantidad de sellos de
correos y, como no podia ser menos, fue
protagonista de uno de los articulos de esta
seccion (1). También se ha hablado de las
grandes fortunas perdidas en el naufragio, de
los magnates que se fueron al fondo del mar,
de los legendarios musicos que no dejaron de
tocar mientras el barco se hundia, de los
radiotelegrafistas que estuvieron al pie del
cafién todo lo que pudieron, de los electricis-
tas, mecdnicos y fogoneros que fueron capa-
ces de mantener el alumbrado encendido
hasta el dltimo momento y de mucha gente
mds. Pero casi nadie se ha acordado de los

(1) GoNzALEz FERNANDEZ, Marcelino: El Tita-
nic. REVISTA GENERAL DE MARINA. Enero-febrero,
1999.
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Bolsa de efectos personales del oficial de Correos

norteamericano Oscar Scott Woody. Entre otros

objetos, contenia un reloj de bolsillo, una navaja,
una pluma estilografica y varias cartas.

servidores de Correos a bordo, ni de sus
muertes en cumplimiento de su deber.
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El correo en el Titanic

El Titanic, como muchos otros buques,
portaba correspondencia, ya que la compaiifa
armadora, White Star Line, tenfa un contrato
para el transporte de correo postal a través del
Atléantico. De hecho, se llamaba RMS Tita-
nic, donde las siglas RMS significaban Royal
Mail Ship o Royal Mail Steamer (existen las
dos versiones), que queria decir que era un
Vapor correo.

Contaba con una oficina de Correos para
clasificar la correspondencia entregada al
buque antes de las salidas de puerto, custo-
diar la que ya habia sido catalogada antes del
embarque o la clasificada a bordo y atender
las necesidades de los miembros del pasaje y
la tripulaciéon que durante las navegaciones
querian efectuar envios postales. Tenia dos
compartimentos, uno para la recepcion y
clasificacion de la correspondencia, y justo
debajo otro para la ya clasificada. Se encon-
traban en una cubierta baja de la parte de proa
del barco, bajo la flotacidn, cerca de la bode-
ga de equipaje de primera clase, préoximos a
algunos camarotes de la tripulacion y de
pasajeros de tercera clase, y no eran muy

comodos. Al decir de muchos, eran peores
que los de los trenes.

Los oficiales de Correos embarcados eran
la flor y nata del Cuerpo de Correos de su
tiempo, y normalmente tenian buenos suel-
dos. Un operario norteamericano de Correos
de la época, embarcado, podia ganar al afio
unos 1.000 ddlares, que era una importante
cantidad de dinero. Su trabajo no tenia nada
que ver con el del resto de la tripulacién; su
responsabilidad era tnica y exclusivamente la
correspondencia postal. Bien es verdad que
trabajaban hasta 14 horas al dia, que hoy nos
pueden parecer demasiadas, pero en aquella
época la mayor parte del personal embarcado
trabajaba casi todo el tiempo, salvo los perio-
dos de comidas o descanso nocturno. Fue
después del hundimiento del Titanic cuando
se institucionaliz6 el sistema de «dos guar-
dias».

Parte de la correspondencia del barco fue
repartida en Cherburgo y en Queenstown, junto
con la enviada directamente en dichos puertos
por la gente de a bordo. El nimero total de
sacas de correos entregadas al barco en los tres
puertos previos a la travesia en la que se hundié
fue de 3.364: 1.758 en Southampton, Inglate-

On board R'M-S“Trtanic’
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Encabezamiento de una carta escrita a bordo del Titanic el 7 de abril de 1912.
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On board R'M:S*TiTanic’
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Encabezamiento de una carta escrita a bordo del Titanic el 10 de abril de 1912.

rra; 1.412 en Cherburgo, Francia, y 194 en
Queenstown, actual Cork en Irlanda (otras
fuentes dicen que el total de sacas perdidas en
el naufragio fue de 3.423). Se calcula que se
extraviaron entre siete y ocho millones de
efectos postales, de los que se estima que 1,6
eran de correspondencia certificada.

Entre aquellas pérdidas postales hubo
muchos documentos dinerarios, como 6rde-
nes internacionales de pago y otros, que
supusieron montones de reclamaciones de
importantes cantidades de dinero, muchas
de las cuales fueron abonadas de inmediato.

Una de las primeras peticiones la hizo Ethel
Clarke, que habia trabajado para la familia
del presidente de los Estados Unidos William
Howard Taft. La orden de pago que reclama-
ba era de siete libras. Tras un examen de los
registros de correos, le fue reintegrada la
cantidad de 35 dodlares.

De entre los objetos rescatados del pecio
del Titanic no se ha recuperado ninguna
carta, lo que no quiere decir que no se pueda
hacer en el futuro. Esta esperanza ha aumen-
tado a la vista de lo ocurrido con una valija
de cuero, del tipo de las que usaban los médi-

On board R-M:S“TiTanic’
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Encabezamiento de una carta escrita a bordo del Titanic en Queenstown. Estd fechada el 11 de abril de
1912, dia del comienzo del dltimo viaje del trasatldntico.
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cos, que estaba perfectamente cerrada y se
encontrada entre los restos de la seccion de
popa del pecio. La valija contenia joyas, otros
enseres y una cierta cantidad de dinero en
billetes de banco, al parecer muy bien conser-
vados. También han aparecido cartas de bara-
jas, mendus, recibos y otros documentos en
papel que estaban muy bien protegidos, lo
que quiere decir que si durante tanto tiempo
se han conservado estos documentos en el
fondo del Atldntico, también se podrian haber
preservado cartas.

Ultimas singladuras del Titanic

A la una y media de la tarde del 11 de
abril de 1912, el Titanic salié de Queenstown
e inicio la travesia hacia Nueva York con mds
de 2.200 personas a bordo entre pasajeros y
tripulantes. Se desconoce la cifra exacta de
gente embarcada, ya que se sabe que habia
pasajeros que no estaban registrados en terce-
ra clase. Parece que la més fiable es de 2.208
personas en total: 891 tripulantes y 1.317
pasajeros, de los que 324 eran pasajeros de
1.2 clase, 284 de 2.* y 709 de tercera.

Cuando faltaban 20 minutos para la
medianoche del 14 al 15, sin luna que permi-
tiera iluminar el ambiente ni viento que
levantara algo de espuma sobre cualquier
obstdculo en el agua, el Titanic tuvo la mala
fortuna de encontrarse por la proa con un
gran iceberg, que fue avistado a unos 500 m,
cuando el barco estaba a unas 1.050 millas
del puerto de destino. El trasatldntico colisio-
né con el iceberg y se hundié antes de las
03:00 horas, yéndose al fondo en dos trozos a
las 02:20 del 15 de abril. En su naufragio
perecieron mds de 1.500 personas, salvdndose
solo 705.

Oficiales de Correos del Titanic

Entre los muertos se contaron los cinco
operarios de Correos que hasta el dltimo
momento habfan tratado de poner a salvo al
menos la correspondencia certificada y
perdieron la vida en el intento. Eran los brita-
nicos John R. Jago Smith y James B.
Williamson, y los norteamericanos John
March, Oscar Scott Woody y William H. L.
Gwinn.

Placa erigida en recuerdo de los oficiales de Correos del Titanic. Se conserva en el Centro Civico de Sout-
hampton.
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Todos tenfan una amplia experiencia
como funcionarios de Correos. John S. March
y Oscar Scott habian trabajado 15 afios en el
Servicio Postal Ferroviario. William Logan
Gwinn habia pasado seis afos en la Seccién
de Correo Extranjero y habfa trabajado en el
barco Philadelphia. Y John March, que era
el jefe de Correos del Titanic, tenia la expe-
riencia de haber servido en otros barcos
durante siete aflos.

Cuando se produjo el hundimiento, los
cinco estaban celebrando el 44 cumpleafios
de Oscar Scout Woody. Al ver que la sala de
correos, donde habia muchas sacas pendien-
tes de clasificacion, se estaba inundando,
empezaron a subir a toda prisa los fardos a
cubierta con la ayuda de algunos miembros
de la tripulacién. No hicieron caso del peligro
que corrian ni de los avisos y recomendacio-
nes que recibieron. Continuaron su trabajo
intentando salvar la correspondencia, con
preferencia de unas 200 sacas de correo certi-
ficado; al final fallecieron todos.

El dltimo que los vio con vida fue el Retrato del oficial de Correos norteamericano Oscar
camarero Albert Theissinger, que habfa  Scott Woody. Estaba celebrando su 44.° cumpleafios
acudido a ayudar y les aconsejé que se pusie- cuando se produjo la colision.

' ) i B L o b TR »m .
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El Titanic en una tarjeta postal de la época.
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Reloj de bolsillo del oficial de Correos norteameri-
cano John March. Aparece parado a la 01:27 horas.

ran a salvo. Theissinger sobrevivid y prestd
declaracién sobre lo ocurrido. Dijo que los
cinco oficiales de Correos estaban trabajando
a toda prisa, cerrando sacas de certificados y
transportdndolas a cubierta, cuando los perdi
de vista. No pudo precisar si su desaparicion
fue debida a una rdpida entrada de agua que
les cort6 el paso o a una explosion. Solo

fueron recuperados los cuerpos de Woody y
March. El reloj de bolsillo de este dltimo
apareci6 parado a la 01:27, casi dos horas
después de la colision del barco con el
iceberg.

Hoy los cinco hombres son recordados en
una placa exhibida en el Centro Civico de
Southampton, que con la leyenda Steadfast in
peril («Firmes ante el peligro»), en traduc-
cion libre, dice:

«Esta placa ha sido erigida por los miem-
bros del Servicio Postal y Telegrifico en
honor y memoria de John R. Jago Smith,
James B. Williamson, Oficiales de Correos
Maritimos Britdnicos, y sus colegas america-
nos William H. L. Gwinn, John S. March,
Oscar S. Woody, que murieron en acto de
servicio en el hundimiento del S. S. Titanic,
15 de abril, 1912.»

Cartas del Titanic

Con el tiempo han aparecido cartas que
fueron escritas a bordo del Titanic y envia-
das desde Cherburgo y Queenstown. Y
también otras de supervivientes del naufra-
gio o directamente relacionadas con el barco
y su tragedia. En Internet aparece amplia
informacion sobre muchas de ellas, incluida
su imagen digitalizada, algunas de las cuales
son vendidas a altos precios en casa de
subastas. A modo de ejemplo podemos citar
una de ellas: en enero de 2015, bajo el titular
«Vendieron por 12.000 ddlares una desgarra-
dora carta de una sobreviviente del Titanic»,

RMS

TITANIC

THE SHEF' OF DREAMS

El hundimiento del Titanic en tres sellos emitidos por la isla de Man, en el centenario
del naufragio en 2012.
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la prensa hablé de una carta
de dos pdginas escrita entre
mayo y julio de 1912 por
lady Duff-Gordon, ndufraga
inglesa del Titanic que habia
sido indemnizada con 11.875
délares, y que tenia que
soportar duras criticas por
haber abandonado el barco en
un bote salvavidas casi vacio.
En la carta, dirigida a un
amigo de Nueva York, decia
«Tal parece que no hicimos
lo que tendriamos que haber
hecho como sobrevivientes.
iEs vergonzoso!».

La noticia afiadia lo
siguiente:

LA MAR EN LA FILATELIA

El Titanic hundiéndose, en una hoja bloque emitida por Bélgica en

«Lucy Duff-Gordon, una
célebre disefiadora de moda
de 48 afios en ese momento,
y su esposo Sir Cosmo Duff-Gordon, de 49,
eran pasajeros de primera clase. Cuando el
Titanic comenzé a hundirse, la pareja se
subi6 al bote salvavidas nimero uno, en el
cual se embarcaron apenas 12 personas
—entre ellas siete tripulantes— cuando la
embarcacién podria haber contenido a 40.

La pareja fue acusada de haber pagado a
los tripulantes para que no volvieran
a buscar a mds sobrevivientes, acusaciones
que los investigadores luego consideraron
infundadas.»

El Titanic en la filatelia

Ademds de las cartas citadas, que son
elementos filatélicos de gran valor —siempre
que no sean falsas, claro esti—, también hay
otros motivos filatélicos que recuerdan al
barco, como son tarjetas postales, marcas

2012 con motivo del centenario del naufragio.

postales, matasellos especiales, sobres
conmemorativos y el aluvién de sellos de
correos emitidos en recuerdo del gran trasa-
tldntico. Se utilizaron elementos postales refe-
ridos al Titanic en diferentes fechas, como en
1972, en el 60.° aniversario del hundimiento;
en 1982, en el 70.° del comienzo del viaje
inaugural; en 1990, en el 80.° aniversario de la
botadura; en la aparicion de su pecio en 1985;
en las exposiciones de piezas extraidas del
mismo, realizadas a partir de 1987; en el
estreno de la pelicula Titanic, de James
Cameron, rodada en 1997, que en 1998 tuvo
ocho Premios Oscar; o en 2012, en el cente-
nario del hundimiento del barco.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

S (RR)
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ESCUDOS
DELA
ARMADA

LT

Grupo de Accién Naval 1 de la Flota

Una flecha y un tridente de plata, fustadas al natural, resaltados de una lanza de plata, fusta-
da al natural, puesta en faja y acolados de un ancla de azur, resaltado el todo de una estrella de
cinco puntas en plata. Al timbre, corona real cerrada.

El emblema se basa en el del antiguo «Mando de Escoltas». En €l se representaban la lanza,
el tridente y la flecha como simbolos de las capacidades de los buques en los tres principales
ambitos de la Guerra Naval: Superficie, Aérea y Antisubmarina. En el centro se superpone la
estrella de Estado Mayor como representacion de la accién de apoyo al Mando que se lleva a
cabo en la unidad.
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Emblema del Real Observatorio de la Armada de San Fernando

Sobre campo de azur, cubierto de constelaciones con estrellas de distinta magnitud, en oro, un
pabellén con domo semiestérico, en oro, resaltado de un ancla también de oro, con arganeo de lo
mismo y cepo en su color, sobre el que estd amarrada una estacha, en sable, que abraza la cafia del
ancla en su caida hasta el brazo; sobre el todo un telescopio de campo en plata, con tripode de
madera en su color, y pieza de unién en naranja. Timbrado con la corona real cerrada.

El fondo azul representa el firmamento y las constelaciones, objetivo de las observaciones
astrondmicas, mision principal del Real Observatorio de la Armada.

El pabellén con el domo semiesférico significa la propia estructura del Real Observatorio,
alojamiento del telescopio astrondmico de la Armada, representada a su vez por el ancla.

Superpuesta al ancla se sitia un telescopio de campo portdtil sobre un tripode de madera
utilizado por los observadores en sus campafas de observacion fuera del centro.
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion ATALANTA (23 de enero de
2009-TBC).—Participa en esta operacion la
TF 465 de la EUNAVFOR SOM. La agrupa-
cién estd compuesta actualmente por el ESPS
Reldmpago.

Como medios aéreos de patrulla mariti-
ma, la TF cuenta con un ESP P-3M del Ejér-
cito del Aire.

Operacion EUNAVFOR SOPHIA
(Fases 1 y II) (7 de septiembre de 2015-
TBD).—Operacién para la identificacion,
captura e inutilizacién de buques y medios
facilitadores implicados en el contrabando y
trafico de personas para contribuir a los
esfuerzos de la UE en acabar con el negocio
de las redes de inmigracion ilegal en el Medi-
terrdneo Central y Sur.

La TF 464 de la EUNAVFOR MED,
mandada por el almirante italiano Guiseppe
Berutti Bergotto a bordo del ITS Garibaldi,
estd compuesta ademds por las siguientes
unidades: ESPS Navarra, FGS Main, HMS
Echo, FS CDT Ducuing y ITS San Giorgio, y
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Trozo de visita y registro de la fragata Navarra
durante su participacion en la Operacion SOPHIA.
(Foto: www flickr.com/photos/armadamde).
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como medios aéreos un LUX SW3C Merlin y
un ESP D-4 del Ejército del Aire.

La fragata Navarra se encuentra de pa-
trulla en las zonas asignadas hasta su proxi-
ma entrada en puerto segun el calendario
previsto.

Agrupaciones permanentes/NRF

SNMG-1 (15 de diciembre de 2015-14 de
enero de 2017).— Agrupacion compuesta
actualmente por la fragata Almirante Juan de
Borbon (F-102), a las ordenes del contralmi-
rante espaiiol Delgado Roig.

La Almirante Juan de Borbon ha perma-
necido en el puerto de Ferrol en Winter
Dispersal hasta el 10 de enero de 2017 para a
continuacién desplazarse al puerto de La
Coruiia para realizar actividades relacionadas
con el relevo del mando y staff de la agrupa-
cion.

SNMG-2 (15 de enero-marzo de 2017).—
La fragata Almirante Juan de Borbon, con el
capitdn de navio Rubén Rodriguez Pefia
embarcado realizando funciones de CTU-02
de la SNMG-2, sali6 a la mar el 18 de enero

para transito desde Ferrol a Estambul (Tur),
embarcando el contingente de la UNAEMB
el 20 de enero a su paso por el golfo de
Cdadiz. Tenia previsto I/C en la SNMG-2
durante escala en Estambul el 29 de enero.

Ejercicios

Desde el 21 de noviembre de 2016 se han
efectuado los siguientes ejercicios:

FIMEX-16 (25 de noviembre-2 de
diciembre).—Ejercicio realizado en el golfo
de Cddiz, diseilado para permitir el adiestra-
miento del EMD de COMGEIM, unidades de
la FIM y de la FLOAN participantes en
operaciones terrestres una vez concluida la
proyeccion desde la mar. Se realizé un ejer-
cicio CFX (LIVEX) que implicaba el pla-
neamiento y conduccién de operaciones
navales y terrestres en un ambiente de crisis.

Adiestramientos

Desde el 21 de noviembre de 2016 se han
efectuado los siguientes adiestramientos:

-

A

La fragata Almirante Juan de Borbon realiza trasvase de combustible en la mar con buque extranjero duran-
te su participacién en la SNMG-1. (Foto: www flickr.com/photos/armadamde).
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Neptuno (13-29 de noviembre).—
Adiestramiento del personal de la UBIDIZ en
aguas de Cadiz.

Castilla (22-24 de noviembre).— Adies-
tramiento desde el 22 al 24 de noviembre y
ejercicios FIMEX entre el el 26 de noviembre
y 2 de diciembre.

Blas de Lezo (25 de noviembre-1 de
diciembre).—Escala en Rota desde el 25 al
29 de noviembre para realizar diferentes
adiestramientos en CASI, FLOAN y CIA
(GALEON).

El dia 29 de noviembre salié de Rota para
realizar ejercicio RAS con la fragata Cana-
rias y CALPIL nocturno con helicéptero SHL
en aguas del golfo de Cadiz; a la finalizacion
comenzo transito a Ferrol, donde entré el 1 de
diciembre.

Hespérides (5-8 de diciembre).—Realiz6
Inspeccion de Capacidades en la mar el dia 5.
A su finalizacion, comenzé adiestramiento
individual y pruebas de equipos, regresando a
Cartagena el dia 8.

Cazadora (9 de diciembre).— Adiestra-
miento de reaccion ASMD y antiaérea con
colaboracién de dos unidades E-25 del Ejér-
cito del Aire.

Malaspina (15-16 de diciembre).—
Realizacion de Inspeccion de Capacidades en
aguas de Cadiz.

Victoria (15-16 de diciembre).— Adies-
tramiento PRECAL en aguas del golfo de
Cadiz.

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Desde el 21 de noviembre de 2016 se han
efectuado las siguientes:

Juan Sebastian de Elcano (20 de agos-
to-20 de diciembre).—Realiz6 el LXXXVIII
Crucero de Instruccién para contribuir a la
formacién marinera, militar, social y humana
de los alumnos embarcados, mediante la
instruccién y el adiestramiento en la mar y

2017]

NOTICIARIO

puerto, efectuando presencia naval en apoyo
a la accion exterior del Estado.

Contramaestre Casado (23-24 de
noviembre).— Colaboracion en el ejercicio
GRUFLEX-61 actuando como buque blanco
para asalto FGNE.

Mar Caribe (22 de noviembre).—
Colaboracién con la CALOP de la fragata
Canarias.

Tramontana (10 de octubre-TBD).—
Continda efectuando pruebas en plataforma
de fin de gran carena.

Cazadora (22-23 y 28 de noviembre).—
Colaboracién en la CALOP de la fragata
Canarias y apoyo al avién P-3 el dia 28.

El Camino Espaiiol (12-29 de noviem-
bre/30 de noviembre alternativo).— Trans-
porte de material entre los puertos de Carta-
gena, Ceuta, Palma de Mallorca, Algeciras y
Melilla.

Martin Posadillo (18-21 y 24-26 de
noviembre).—Transporte de material para el
Ejército de Tierra entre los puertos de Carta-
gena y Palma de Mallorca.

Astrolabio (14 de noviembre-9 de
diciembre).—Realiz6 campaiia hidrografica
en el rio Guadalquivir.

Antares (14 de noviembre-15 de diciem-
bre).—Efectué campana cartogréfica del
puerto y zona costera de Malaga.

Mar Caribe (28 de noviembre y 1-7 de
diciembre).—Sali6 a la mar el dia 28 de
noviembre para efectuar colaboracién con la
fragata Canarias (tiro intimidacién y MIO no
cooperativo).

Salida a la mar del 1 al 7 de diciembre
para realizar apoyo logistico a islas y pefiones
de la costa norte africana.

Juan Carlos I (28-29 de noviembre).—

Salida a la mar para efectuar colaboracién de
COCEVACO y pruebas PODS.
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OPERACIONES EN CURSO

Fragata Almirante Juan de Borbon |4
&

XXII Campaiia Antértica

BIO Hespérides

Situacion a 10 de enero de 2017.
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Colaboracion con la Marina
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Fragata Cristobal Colon

arctica’

Operacion ATALANTA

BAM Reldmpago

Operacién EUNAVFOR SOPHIA [

Fragata Navarra
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Las Palmas (29 de noviembre).—Salida
a la mar para efectuar colaboraciones COM-
SUBMAR y COMTEMECOM/ESCANO.

P-101 (28-29 de noviembre).— Colabora-
cién de apoyo a los programas INTA y USS
Donald Cook.

Santa Maria (29 de noviembre).— Salida
a la mar para trdnsito a instalaciones Navantia
en Cddiz para PIP/varada reglamentaria,
prevista hasta el 27 de enero de 2017.

Duero (I de diciembre).—Salida a la mar
para realizar calibraciéon magnética.

Mar Caribe (1-17 de diciembre).—
Apoyo logistico a la isla de Albordn y plazas
del norte de Africa.

Galicia (5-16 de diciembre).— Ajustes
finales y pruebas de vuelo del Scan Eagle,
verificacion del kit A e instalacion del kit B,
con pruebas en puerto y de vuelo con el
buque navegando.

Las Palmas (6-8 de diciembre).—Efec-
tud el relevo del destacamento naval de Albo-
ran embarcando y desembarcando personal y
material en Almeria entre los dias 6 y 7 de
diciembre.

Realiz6 colaboraciéon de COCEVACO
(fondeo de minas y tubos) para el adiestra-
miento del MHC Segura el dia 8 de diciembre.

Infanta Cristina (7 de diciembre).—
Colaboraciéon de COCEVACO en apoyo al
adiestramiento del MHC Segura, que
comprenderd tres ejercicios: ABARLOEX,
LEADTHROUGH y varios MISCEX.

Méndez Nuiez (10 de diciembre).—
Colaboracion durante el paso del STROG con
el RACTA-4 en un ejercicio EWX-SURFEX.

Cristobal Colon (11-13 de diciembre).—
Salida a la mar para realizar medidas CEME-
DEM vy diferentes colaboraciones en aguas de
Marin y Ferrol.

Hespérides (12 de diciembre de 2016-24
de mayo de 2017).—Efectud salida a la mar el
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dia 12 de diciembre, comenzando la XXII
Campafia Antdrtica, que tiene como objetivo
realizar las campanas cientificas aprobadas por
el Plan Nacional Antdrtico de Investigacion,
apoyar a las bases antdrticas espafiolas y refor-
zar los lazos de amistad y cooperacién con
naciones Iberoamericanas cuyos puertos se visi-
ten y con otras naciones del Tratado Antértico.
Tiene previstas las siguientes escalas:

PUERTO ETA ETD
Cartagena 12 diciembre
Bsa?ll;;a?]g: a(:fl) 27 diciembre | 30 diciembre
( gzzﬁiiir?a) 13 de enero | 16 de enero
Purztcah/ixlree;nas 4 de febrero | 8 de febrero
( 522?12221) 14 de marzo | 18 de marzo
( gzlél;ﬁi;a) 25 de marzo | 27 de marzo
(gzléﬂii;a) 4 de abril 8 de abril
(%iﬁtsls) 28 de abril | 3 de mayo
Cartagena 24 de mayo

Mahon (13 y 15 de diciembre).—Salida
a la mar para efectuar colaboraciones de
COMGRUP-1 con las fragatas Blas de Lezo'y
Cristobal Colon el dia 13,y con la Blas de
Lezo el dia 15.

Tajo (19 de diciembre).— Colaboracion
con COCEVACO en la relocalizacion, bali-
zamiento y recogida de minas CALOP A2
del MHC Segura en aguas préximas a Carta-
gena.

Tambre (20 de diciembre).—Realiz6

calibracién actstica en aguas proximas a
Cartagena.
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Las Palmas (20 de diciembre).—Salida a
la mar para recogida de maquetas durante las
pruebas de mar del SSK Tramontana y de
minas de la CALOP A2 del Segura en aguas
préximas a Cartagena.

Cristobal Colén (9 de enero-19 de junio
de 2017).—Salida a la mar para su despliegue
en Australia con el objetivo de profundizar en
el marco de colaboracion entre la Royal
Australian Navy (RAN) y la Armada espafiola.

Cantabria (13-14 de enero).—Realiz6
presencia en los actos de relevo del mando de
la SNMG-1 en La Coruiia.

NOTICIARIO

Tramontana (10-12 de enero).—Pruebas
de deteccion submarina, electrénica y
COMMS.

Vigilancia maritima y presencia naval

Arnomendi (I4-25 de noviembre).—
Realizé control especifico de pesquerias de
especies peldgicas reguladas en aguas del
Atlantico nordeste tras salir a la mar del puer-
to de Santander el dia 14, regresando a base
el 25 de noviembre.

Las actividades de vigilancia maritima
efectuadas en este periodo fueron las
siguientes:

2017]

UNIDAD | PERIODO |DEPENDENCIA| ACHIIDADARES DE
Rayo 1-14 diciembre JEMAD VIGMAR CANARIAS
Centinela 7-20 diciembre JEMAD VIGMAR CANT/ATLANT

Infanta Cristina| 7-20 diciembre JEMAD VIGMAR STROG E
Cazadora 8-21 diciembre JEMAD VIGMAR STROG/ALBORAN
Infanta Elena | 9-21 diciembre JEMAD VIGMAR MED
Tabarca 12-16 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL NW
Formentor | 12-16 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL MED
La Graiia 12-16 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL STROG
Tagomago 16-20 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL STROG
Cabo Fradera| 1-31 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL TIRM
P-101 1-31 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL TIRG
P-114 1-31 diciembre AJEMA PRESENCIA NAVAL STROG
F.O.M.
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Argentina

La Infanteria de Marina selecciona los
mejores tiradores.—La Infanteria de Marina
de la Republica Argentina (INMARA) estd
seleccionando a sus mds destacados tiradores
para sus unidades de combate a través de un
exigente curso practico. No se evalda solo el
acertar en el blanco a grandes distancias, sino
que para alcanzar los mejores resultados
deben superar numerosas pruebas sobre el
terreno y en el aula. Se valoran los primeros
auxilios a un compaiiero herido, la navega-
cion tictica de dia y de noche, la utilizacién
en el campo de elementos de enmascaramien-
to, algo esencial para la supervivencia del
tirador, ya que de su discrecién y ocultacién
completa ante el enemigo dependerd no solo
el éxito de su misidn, sino también su vida.
La aproximacion hacia el objetivo y alcanzar
posiciones de tiro adecuadas, asi como la
supervivencia durante dias en ese mismo
terreno, donde el tirador aprende a convivir
en el entorno natural, son otras materias
importantes del curso. La utilizacion correcta
de su arma, elementos de punteria y de obser-
vacion, asi como de los diferentes tipos de
municién para la concrecién y éxito del
disparo completan las ensefianzas del futuro
francotirador. Al igual que el Ejército de
Tierra, la INMARA presta atencién a la orga-
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nizacién de cursos especificos, buscando la
calidad mds que la cantidad de alumnos,
obteniendo tiradores especiales que nutrirdn a
las unidades de combate de la Fuerza. La
adquisicion de nuevos fusiles de precision,
visores diurnos y nocturnos, asi como teléme-
tros laser, han sido las mejoras obtenidas para
el desarrollo de estos cursos.

Bangladesh

Recepcion de dos submarinos.— A fina-
les del pasado mes de noviembre, la Marina
de Bangladesh, incorpor6 a su Lista Oficial
de Buques, y por primera vez en su corta
historia, dos submarinos de origen chino del
Tipo 035G-Ming, de 1.880 t y de propulsion
diésel eléctrica, como contrapartida de un
contrato por un importe de 203 millones de
délares firmado en 2013. Los submarinos
fueron transferidos en el curso de una cere-
monia realizada en los astilleros de Liao Nan
en la ciudad china de Dalian. Ambos buques,
que llevaron las numerales de la Marina
Popular 356 y 357, recibieron los nombres de
Nabajatra (S-161) y Joyjatra (S-162), y
llegaron al puerto de Chittagong el 22 de
diciembre a bordo de un buque mercante,
para navegar posteriormente a su destino en
la base de submarinos recién construida en la
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isla de Kutubdia en el primer trimestre de
2017. Con esta adquisicién, Daca pretende
hacerse notar en el golfo de Bengala y defen-
der sus recursos maritimos, tan necesarios
para una superpoblacién como la de esta
nacion asiatica. A su vez, con la venta de
estos submarinos, China pretende estrechar
sus lazos con su vecino del sur y reforzar su
presencia en los puertos de la costa bengali,
por cuyos litorales discurre un trafico cada
vez mayor de buques mercantes chinos.

Colombia

Botadura del OPV ARC Santander.—
La Corporacion de Ciencia y Tecnologia para
el Desarrollo de la Industria Naval, Maritima
y Fluvial Colombiana (COTECMAR) ha
botado el tercer patrullero de vigilancia de
ZEE tipo OPV-80 para la Armada Nacional
de Colombia, el ARC Santander (PZE-48).
El Plan 2030 de la Armada colombiana
contempla la construccién en astilleros nacio-
nales de seis buques de este tipo. El acto de la
botadura estuvo presidido por el presidente
Juan Manuel Santos, acompanado del coman-
dante de la Armada y del presidente de
COTECMAR, vicealmirante Jorge Carrefio.
El nuevo patrullero de altura, con un despla-
zamiento de 1.828 t, se caracteriza por ser un
diseflo modificado del alemédn Fassmer-80,
realizado por COTECMAR, capaz de dar
21 nudos gracias a sus dos motores Wiirtsila.
Los cambios realizados para hacerlo mds
flexible y adaptarlo a los requerimientos
nacionales incluyen el montaje de un cafién
Oto Melara de 76 mm. El nuevo buque,
gracias a su eslora de 80.60 m, dispone a
popa de una amplia cubierta de vuelo para un
helicoptero de hasta 22.000 libras. Los dos
primeros patrulleros de esta serie, los ARC
20 de Julio y ARC 7 de Agosto, entraron en
servicio en 2012 y 2014 respectivamente,
estando previsto que el ARC Santander lo
haga este afio. El cuarto buque de la serie se
encuentra en un avanzado estado de cons-
truccion.

164

Estados Unidos

Un marine, secretario de Defensa.—FEl
general James N. Mattis ha sido designado
por el nuevo presidente de Estados Unidos,
Donald Trump, como futuro secretario de
Defensa. Mattis, que nacié el 8 de septiembre
de 1950 en Pullman, estado de Washington,
se gradud en la Richland High School en
1968 y en la Universidad Estatal Central de
Washington en 1972. Posteriormente, y ya
como marine, realizé el Curso de Especiali-
dad en la Escuela de Guerra Anfibia y el
Curso de Estado Mayor en el Colegio Nacio-
nal de Guerra. Entre sus mandos cabe desta-
car el de comandante del 1.= Batallén del
7.° Regimiento de marines como teniente
coronel, entrando en accidn frente al enemigo
iraqui en las Operaciones ESCUDO vy
TORMENTA DEL DESIERTO en la Primera
Guerra del Golfo en 1991. Posteriormente,
mandé el 7.° Regimiento de marines en el
empleo de coronel. Al ascender a general de
brigada, mand¢ la 1.* Brigada Expedicionaria
de marines y la Task Force 58 durante la
Operaciéon LIBERTAD DURADERA en
Afganistdn. Ya como general de division, le
fue asignada la 1.* Division de marines
durante el ataque inicial y las subsiguientes
operaciones de estabilidad en Irak, durante la
Operacién LIBERTAD IRAQUI en 2003,
distinguiéndose en la toma de Faluya. En el
empleo de teniente general, fue designado
para el Mando para el Desarrollo del Comba-
te del Cuerpo de Infanteria de Marina, para
dirigir posteriormente la 1.* Fuerza Expedi-
cionaria. Como general de cuatro estrellas,
tomd el Mando de Fuerzas Conjuntas y fue
comandante supremo del Mando de Transfor-
macion de la OTAN (SACT) en Norfolk. En
julio de 2010 relevé al general Petraeus en el
Mando Central (CENTCOM). El 22 de mayo
de 2013 se retird del servicio activo.

El general Mattis tenfa una gran populari-
dad entre sus tropas por su acometividad
frente al enemigo. Hizo famoso su lema de la
1* Divisién «No hay mejor amigo ni peor
enemigo que un marine». El general Mattis,
apodado carifiosamente por sus hombres Mad
Dog, es soltero.
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El general John Kelly, responsable de
interior.—Siguiendo en su clara politica de
admiracion por las FAS y en especial por el
Cuerpo de Infanteria de Marina, Donald
Trump ha propuesto como responsable del
Departamento de Seguridad Nacional, equi-
valente a ministro del Interior, al general reti-
rado del Cuerpo de Marines, John F. Kelly,
nacido en Boston el 11 de mayo de 1950 en
el seno de una familia catdlica de ascendencia
irlandesa. A los 17 afios se enrol6 en la Mari-
na Mercante estadounidense por un afio para
alistarse posteriormente en 1970 en el Cuerpo
de Infanteria de Marina como soldado, reti-
randose dos afios mds tarde como sargento
para asistir a la Universidad de Massachu-
setts. Una vez graduado, obtuvo el empleo de
segundo teniente por la via de la Escuela
de Oficiales Candidatos (OCS). Posterior-
mente obtuvo un master en Ciencias en la
Escuela de Georgetown para diplomdticos.
En la 2.* Divisién de marines, mandé una
seccién, y como capitdn una compaiiia, para
embarcar sucesivamente en los portaaviones
Forrestal e Independence, desembarcando
para realizar el Curso Avanzado de Oficial de
Infanterfa en Fort Benning, pasando al finali-
zar al Cuartel General de Washington,
volviendo en 1984 a la 2* Divisién como
comandante y oficial de operaciones de su
batallén. Tras su paso de tres afios por Quan-
tico como profesor de tactica primero y alum-
no del Curso de Estado Mayor después, le fue
asignado como teniente coronel el mando del
1. Batallon de Reconocimiento Acorazado,
de la 1.* Division de marines; al finalizar el
mando volvié a Washington D. C. para reali-
zar el Curso de Estado Mayor en el Colegio
Nacional de Guerra. Como coronel, fue
nombrado ayudante del Mando Supremo
Aliado Europeo en Mons (SACEUR), para
retornar en 2001 a la 2.* Divisiéon como jefe
de la Seccién de Operaciones (G-3). En 2002
fue designado para ser desplegado en Irak
como ayudante del comandante de la 1.* Divi-
sién. En marzo de 2003, y todavia destinado
en Irak, fue ascendido a general de brigada
para tomar el mando de la Task Force Tripoli,
avanzando desde Bagdad a Tikrit, en pleno
desarrollo de la Segunda Guerra del Golfo.
Al finalizar el conflicto fue designado
ayudante del comandante general del Cuerpo
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de Marines. En enero de 2007 ascendi6 a
general de divisién, tomando el mando de la
1.* Fuerza Expedicionaria de Infanteria de
Marina, para asumir en 2008 el de la Fuerza
Multinacional Oeste en Irak. En 2009 volvié
a los Estados Unidos como ayudante del
secretario de Defensa. Como general de
cuatro estrellas, fue nombrado en 2012
comandante del Mando Sur (SOUTHCOM),
lo que implicaba la responsabilidad de las
operaciones en Centroamérica, Sudamérica y
el Caribe. El 14 de enero de 2016, Kelly pasé
a la situacion de retirado.

Holanda

Programa conjunto de fragatas y caza-
minas con Bélgica.—Los Paises Bajos y
Bélgica han acordado el reemplazo conjunto
de sus fragatas multipropdsito y cazaminas.
Los ministerios de Defensa de ambos paises
fueron los encargados de firmar un memoran-
dum de entendimiento con este objetivo
(MOU) a comienzos del pasado mes de
diciembre. El Departamento de Defensa
holandés ha explicado en un comunicado
hecho publico que el mantenimiento de los
buques y el adiestramiento de su personal,
que sirven en ambas Marinas, ya se encuen-
tran hoy en dia totalmente integrados. De este
modo la construccién conjunta de las fragatas
Clase M (multipropdsito) y de los cazaminas
es el siguiente paso l6gico de su cooperacién
naval. Esta iniciativa permite profundizar en
la cooperacion colectiva, al mismo tiempo
que se consigue una mayor eficiencia opera-
tiva. En la adquisicién de la conocida como
fragata Clase M, el liderazgo serd de Holan-
da, mientras que Bélgica dirigird la cons-
truccién de los cazaminas. Dentro de esta
filosoffa de cooperacién conjunta, Bélgica
se estd planteando la posibilidad de partici-
par en el proyecto de avién cisterna y de
transporte MRTT, iniciado el pasado verano
por los Paises Bajos y Luxemburgo, para la
adquisicion de dos unidades.
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México

Incorporacion de dos nuevos buques.—
La Marina mexicana recibié el patrullero
ocednico ARM Chiapas (PO-165) y el buque
de aprovisionamiento ARM Isla Maria
Madre (BAL-11) durante la ceremonia del
Dia de la Armada, el 23 de noviembre pasa-
do. En el acto, realizado en la Cuarta Regién
Naval de Guaymas, estado de Sonora, se
present6 también el Campamento Modular
Multipropésito Helitransportable (CMMH),
ideado para misiones de ayuda humanitaria.
El ARM Chiapas es el quinto buque de la
clase Oaxaca y el primero en contar con el
sistema integrado de control de comunicacio-
nes Hermesys, diseflado por las empresas
espafiolas Indra y Navantia, que permite el
salto tecnolégico analdgico-digital para
presentarse como el corazén de la comunica-
cién del buque, basado en la tecnologia cono-
cida como Internet Protocol. El segundo de la
serie, el ARM Hidalgo (PO-166), ya ha sido
botado y se espera entre en servicio a finales
de 2017, mientras que la construccién de un
tercer patrullero acaba de comenzar en el asti-
llero de Salina Cruz. Por su parte, el ARM
Isla Maria Madre fue construido bajo licen-
cia del astillero holandés Damen Shipyard
Group, y estd basado en el disefio del Damen
Fast Crew Supplier 5009 (FCS-5009). Con
una eslora de 53 metros, puede transportar
hasta 145 pasajeros y estd previsto reemplace
al buque auxiliar ARM Maya (ATR-01),
obsoleto por sus muchos afios de servicio y
que tenfa como especial cometido el traslado
de presos a la prisién federal de las islas
Marias, ubicadas a 65 millas de la costa de
Nayarit.

Noruega

Adgquisicion de cinco aviones de patrulla
maritima Poseidon P-8A.—El Gobierno
noruego ha anunciado la compra de cinco
aviones Poseidon (P-8 A), diseiados y cons-
truidos por la firma norteamericana Boeing
para misiones de patrulla maritima de la
Marina norteamericana. Los aparatos debe-
rian entregarse entre los afios 2021 y 2022.
Las nuevas aeronaves sustituirdn a la flota
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actual de seis veteranos Orion (P-3) y tres Jet
Falcon (DA-20) con los que cuenta Noruega.
De acuerdo con la informacién facilitada por
su Ministerio de Defensa, esta compra
proporcionard de nuevo un gigantesco salto
tecnolégico en el dmbito de la vigilancia
maritima. La ministra de Defensa Eriksen
Sereide ha calificado este avion de patrulla
maritima como una formidable herramienta
para la vigilancia de la vasta ZEE noruega,
que multiplica por siete su zona terrestre. El
Ministerio de Defensa explicé en un comuni-
cado que el dominio ocednico estd adquirien-
do una gran importancia estratégica dentro de
la OTAN, con tendencia a aumentar en los
proximos afios, y Noruega tiene una respon-
sabilidad importante en cumplir en nombre
de la Alianza el conocimiento de la situacién
de superficie y submarina en sus aguas nacio-
nales y adyacentes. El Poseidon vol6 por
primera vez en abril de 2009 y estd preparado
para desarrollar misiones de inteligencia y
ofensivas, tanto antisuperficie como antisub-
marina, para lo que cuenta con espacio de
estiba suficiente para misiles, minas y torpe-
dos, segun las diferentes configuraciones y
cometidos.

Reino Unido

Construccion de las nuevas fragatas
Tipo 26.—Durante una visita al astillero
escocés de BAE Systems en Govan, cerca de
Glasgow, el secretario de Defensa britdnico
Michael Fallon anuncié que la construccién
de las nuevas fragatas del Tipo 26, Global
Combat Ship, para la Royal Navy, comenza-
ria el préximo verano. Este declaracion ha
tenido lugar después de dos afios de negocia-
ciones entre el Ministerio de Defensa y el
constructor sobre el costo de esta serie de unida-
des antisubmarinas. El primer corte de plancha
estd previsto tenga lugar en julio de este afio. Se
da la circunstancia de que los planes originales
contemplaban que el corte de planchas tuviese
lugar en 2016, pero las negociaciones sobre los
costes la han retrasado casi un afio. El calenda-
rio actual del astillero de BAE Systems
contempla el inicio de la construccién de la
segunda fragata 25 meses después de la prime-
ra, y la tercera, 20 meses después de la segun-
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da, plazo que se verd reducido hasta 18 meses
para la cuarta. El programa prevé la construc-
cion de ocho fragatas después de que en 2015
la Revision Estratégica de la Seguridad y
Defensa (SDSR) redujera el pedido inicial de
13 buques. Estas nuevas unidades reemplaza-
rdn a las 13 del Tipo 23 que se encuentran en
servicio de las 16 iniciales, ya que tres fueron
vendidas a la Marina chilena, y estuvieron
operativas desde 1990, estando previsto que
la primera de ellas, HMS Norfolk, sea dada
de baja en 2023, en coincidencia con la entra-
da en servicio de la primera Tipo 26, que
tendrd un desplazamiento de 7.000 t. La
Marina ha planteado la construccién de cinco
fragatas ligeras multipropdsito de menores
prestaciones que la Tipo 26 para cubrir el
hueco dejado por la reduccién del nimero de
buques previstos originalmente.

Rusia

Primer desguace de un rompehielos
nuclear.—La Marina rusa llevard al desguace
el rompehielos Sibir (Siberia) en 2017 en el
astillero Nerpa, ubicado al norte del puerto de
Murmansk. Este buque de propulsiéon nucle-
ar, de la clase Artika, de 20.665 t, entrd en
servicio en 1978, hasta 1993 en que fue
amarrado al muelle a la espera de su moder-
nizacién o desguace. Gracias al programa
estatal de objetivos para el periodo 2016-
2030 sobre seguridad nuclear y radiacién
aprobado por el Gobierno ruso, el Sibir se
desguazard en los préximos meses después de
que su combustible nuclear fuese retirado tras
100.000 horas de funcionamiento de su reac-
tor. A pesar de la gran experiencia que tiene
la Marina rusa en el desguace de submarinos
nucleares, en lo que respecta a los rompehie-
los esta es menor, siendo ademds el tnico pais
que opera con este tipo de buques propulsados
por energia nuclear, si bien es cierto que a este
primer desguace le seguird el resto de la serie
Artika, con el primero en ser desguazado, que
da nombre a la serie, y que entrd en servicio
en 1975, seguido del Rossiya.

Atomflot, empresa perteneciente a la
corporacién estatal nuclear rusa Rosatom,
que se encarga de la explotacion y manteni-
miento de los rompehielos nucleares, también
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es responsable del reciclado de los submari-
nos nucleares de la Marina rusa. Gracias al
aporte de este programa, el costo del desgua-
ce se podrd reducir a 9,92 millones de euros,
de los 99 millones de euros calculados
inicialmente. Ademds Atomflot espera
demostrar que esta operacién no es tan costo-
sa como se esperaba y que los plazos estima-
dos podrdan cumplirse. El rompehielos serd
remolcado hasta el astillero, por lo que ha
sido sometido a un exhaustivo examen para
determinar su situacién e la integridad de su
obra viva.

Comienza la construccion del octavo
SSBN clase Borei.—El 23 de diciembre, en
los astilleros SEVMASH de Severodvinsk
fue soldado el primer anillo del submarino
nuclear balistico Knyaz Pozharkyi, pertene-
ciente al Proyecto 955A, también llamado
clase Borei modificada (de Boreas o viento
del norte). De esta clase de diez unidades, se
encuentran ya tres operativas: el SSBN Yuriy
Dolgorukiy, que entrd en servicio en enero
del 2013; el Alekxandr Nevskiy, entregado en
diciembre de ese mismo afio, y el Viadimir
Monomakh, operativo desde diciembre de
2014. En diversas etapas de construccién se
encuentran cinco mdas: Knyaz Vladimir,
préximo a su botadura, Knyaz Oleg, Genera-
lissimus Suvorov, Imperator Alexandr 11l y
Knyaz Pozharkiy. Los cascos nimeros 9 y 10
se encuentran todavia en fase de proyecto. La
entrada en servicio de estos nuevos SSBN
significard la baja de los SSBN supervivien-
tes de la clase Typhoon, Delta IV'y Delta IlI.
Estos submarinos estratégicos desplazan
24.000 t en inmersién y, pese a su eslora de
170 m, son menores que los gigantescos
Typhoon a los que reemplazan, y su dotacién
de 107 personas reduce significativamente las
170 de sus predecesores. Este nuevo submari-
no del Proyecto 955A podrd llevar 20 misiles
nucleares estratégicos RSM56 Bulava SLBM,
cuatro mds que los tres primeros la de serie
(Proyecto 955) gracias a unas reformas
estructurales del casco resistente.
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Venezuela

Proyectos navales principales.—La
empresa estatal venezolana Diques y Astille-
ros Nacionales C. A. (DIANCA) es la respon-
sable de llevar a cabo las nuevas construccio-
nes y los trabajos de modernizacién y
mantenimiento de las unidades de la Armada
venezolana. Actualmente se encuentra reali-
zando tres proyectos de gran envergadura en
sus instalaciones en Puerto Cabello, estado de
Carabobo. El primero de ellos es el patrullero
Comandante Eterno Hugo Chdvez (GC-24),
cuarta unidad del tipo Avante 1400, contrata-
do a la empresa espafiola Navantia en
noviembre de 2005, pero cuya construccién
se acord¢ realizar en Venezuela. Esta serie de
patrulleros se denominan localmente Buques
de Vigilancia del Litoral. El segundo proyec-
to es la recuperacién para el servicio de dos
fragatas clase Lupo, serie Mariscal Sucre, las
General Urdaneta (F-23) y General Salom
(F-25). A estas dos unidades se les han reali-
zado obras de reparacién del sistema de
propulsién y del de plataforma en general.
Por ultimo, el tercer proyecto afecta al

submarino Caribe (S-32), una de las dos
unidades que posee la Marina venezolana del
tipo U-209/1300, clase Sdbalo, construidos
ambos por los astilleros HDW, actual TKMS,
y entregados en 1976 y 1977 respectivamente.

J.MA*T.R.

Entrega a la Armada de quinto SSK Vars-
havyanka.—El dia 27 de octubre de 2016 se
celebro en la bahia de San Petersburgo la cere-
monia de entrega oficial a la Armada rusa del
quinto submarino multifuncién convencional
Proyecto 636.3 Varshavyanka: el B-268 Veliky
Novgorod. Este submarino y la sexta unidad
que completa la serie construida para la Flota
del Mar Negro llegaran al puerto base de Novo-
rosfisk a lo largo del préximo aflo. Precisamen-
te, un dfa antes el director general de los astille-
ros del Almirantazgo de San Petersburgo,
Alexander Buzakov, anuncié que ya se han
iniciado los trabajos de acopio de materiales y
primeros cortes de acero para la segunda serie
de seis submarinos Varshavyanka destinados a
la Flota del Pacifico.

Veliky Novgorod (B-268) durante su entrega en San Petersburgo. (Foto proporcionada por L. V. P. G.).
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Fragata Almirante Grigorovich. (Foto proporcionada por L. V. P. G.).

Trabajos preliminares para el submari-
no nuclear de quinta generacion.—El 4 de
octubre de 2016 el viceministro de Defensa
Yuri Borisov declaré en el periddico
Moskovski Komsomolets que ya se estd traba-
jando en el desarrollo del anteproyecto del
nuevo submarino nuclear de ataque de quinta
generacién. Borisov precisé que «acerca de
los submarinos novisimos, actualmente esta
en desarrollo el futuro submarino de quinta
generacion, seguin los resultados del cual se
decidirdn los plazos de su construccidon».
Anteriormente, responsables de la corpora-
cidn estatal de construcciones navales USC
anunciaron el inicio de los disefios prelimina-
res destinados a la obtencién de uno de quinta
generacion, denominado Jaski, que sustituird
a los submarinos nucleares multipropdsito
actualmente en servicio y a los del Proyecto
885 Yasen que estdn empezando a entrar en
servicio en la Armada rusa.

Primer despliegue operativo de fragata

11356M.—1La fragata 745 Almirante Grigo-
rovich, cabeza de la serie Proyecto 11356M
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para la Flota del Mar Negro y que llegé al
puerto base de Sebastopol en junio de 2016,
se incorpord a primeros de noviembre al
despliegue naval ruso en el Mediterrdneo
oriental, coincidiendo con la llegada a las
costas de Siria de la escuadra de la Flota del
Norte, encabezada por el portaaviones Almi-
rante Kuznetsov'y el crucero nuclear lanzami-
siles Pedro El Grande. Hay que destacar que
las fragatas del Proyecto 11356M estdn equi-
padas con ocho lanzadores verticales 3S14
para misiles antibuque y de ataque terrestre
del sistema Kalibr NK. En el marco de este
primer despliegue, el 15 de noviembre la
fragata Almirante Grigorovich lanzé tres
misiles de crucero 3M-14T Kalibr que batie-
ron dos objetivos terroristas en la provincia
de Homs. Este ataque se coordind con el
lanzamiento de dos misiles de crucero super-
sonicos P-800 Onyx desde lanzadores terres-
tres del sistema Bastion contra una instala-
cién utilizada por los yihadistas situada en
Saraqib, en la provincia de Idlib, y que ya
habfa sido atacada en noviembre de 2015.
Este ataque conjunto ha causado gran sorpre-
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sa en medios occidentales porque se descono-
cia la capacidad de ataque terrestre de los
misiles supersénicos Onyx, asi como su
alcance, que fue confirmado por el Ministro
de Defensa Serguéi Shoigi en una compare-
cencia publica: 350 kilémetros para blancos
navales y 450 para blancos terrestres. Eviden-
temente, esto plantea una cuestién adicional:
la confirmacién de la existencia de baterfas
rusas Bastion en Siria.

Inicio de operaciones aéreas navales en
Siria.—En la mafiana del 15 de noviembre de
2016, cazabombarderos Su-33 realizaron los
primeros ataques aéreos navales contra obje-
tivos terroristas situados en Siria en las
provincias de Idlib y Homs. Los aviones de
combate de la Armada rusa despegaron del
portaaviones Almirante Kuznetsov, que nave-
gaba en aguas del Mediterrdneo oriental
proximas a las costas sirias. Precisamente, un
dia antes, el 14 de noviembre, se produjo un
incidente que conllevé la pérdida de un caza-
bombardero embarcado Mig-29KR. Sintética-
mente, tres aviones de este tipo regresaban al
portaaviones Almirante Kuznetsov después de
completar una misién de entrenamiento sobre
Siria cuando al iniciar la rotacién de aterriza-
jes se produjo la rotura sucesiva de varios
cables de frenado. Los dos primeros Mig-
29KR pudieron aterrizar, pero el tercero
permanecié orbitando mientras el personal
técnico del portaaviones trataba de poner en
servicio un nuevo cable de frenado, hasta que
sufri6 un fallo en los motores al quedarse sin
combustible. El piloto se eyectd con éxito y
fue rescatado indemne por los equipos SAR
de la Armada rusa; por su parte, el cazabom-
bardero pudo ser recuperado en cuanto cayo
al mar.

Entrega a la Armada de nuevo SSK
Varshavianka.—El 24 de noviembre de
2016 tuvo lugar en los astilleros estatales del
Almirantazgo de San Petersburgo la entrega a
la Armada del sexto submarino convencional
Proyecto 636.3 destinado a la Flota del Mar
Negro: el B-271 Kolpino. El acto estuvo
presidido por el comandante en jefe de la
Armada, almirante Vladimir Korolev. En los
proximos meses el Kolpino realizard la transi-
cioén desde el norte de Europa hasta su base
permanente en Novorosfisk para incorporarse
a la Flota del Mar Negro. Por su parte, los
astilleros del Almirantazgo ya estdn trabajan-
do en una segunda serie de SSK Varshavian-
ka para la Flota del Pacifico, segtin anuncio el
pasado 31 de mayo el vicecomandante en jefe
de la Armada, vicealmirante Alexander Fedo-
tenkov, precisamente en el acto de botadura
del Kolpino.

Pruebas de mar de la tercera fragata
11356M.—EIl 25 de noviembre de 2016 la
fragata del Proyecto 11356M Almirante
Makarov regres6 a los astilleros Yantar de
Kaliningrado después de realizar pruebas de
tiro de armamento en el mar de Barents. Las
pruebas de mar previas a la entrega a la
Armada, que estd prevista para antes de final
de afio, continuaran en el mar Baltico. La
Almirante Makarov es la tercera fragata del
Proyecto 11356 mejorado destinada a renovar
las fuerzas de superficie de la Flota del Mar
Negro, de las que ya se han entregado dos
unidades: las Almirante Grigorovich'y Almi-
rante Essen.

L.V.P.G.
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Reparacion de gaseros en los astilleros
mundiales

La revista Ship&Offshore Repair Journal,
en el suplemento a su nimero de octu-
bre/noviembre 2016, efectia un andlisis de
las reparaciones de buques gaseros en los
diversos astilleros a lo largo del globo.

En el periodo estudiado (finales 2015-
finales 2016) un total de 98 buques han
efectuado diversas obras de reparacion y
mantenimiento en los distintos astilleros
mundiales. En la etapa anterior la cifra habia
sido claramente superior, 138.

Los astilleros de Navantia ocupan el cuar-
to lugar mundial por nimero de gaseros repa-
rados, con un total de 16 buques en las insta-
laciones de Fene-Ferrol. Sus capacidades van
desde los 65.500 m* del LNG Portovenere a
los 171.800 m* del Stena Clear Sky.

El liderazgo de la reparacién mundial,
con un total de 29 buques, corresponde a los
astilleros Keppel de Singapur, seguido de
Sembcorp Marine de Singapur, con 18
buques, y los astilleros N-Kom de Qatar, con
17 buques reparados.

Keppel ha batido en otofio el récord de
ocupacion al mantener seis buques simulta-
neamente en reparacion.

Por detras de Navantia, este afio solo los
astilleros de Malasia MMHE, con 10 buques,
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y los de Dubai Drydock World, con ocho,
han tenido ocupacion.

Por tanto, en este perfodo han quedado
fuera del negocio los astilleros portugueses
de Lisnave, los franceses de Damen en Brest
(seis buques en 2015) y los de Oman Dry
Dock, entre otros de los que realizaron estas
labores en aflos anteriores.

Hay que sefialar que los astilleros
N-Kom, que han cumplido seis afios en
noviembre de 2016, fueron especialmente
creados para la reparacién y puesta a punto
de los buques gaseros de bandera de Qatar.
De hecho estas instalaciones estdn preparadas
para recibir los mds grandes de este tipo que
operan actualmente: entre ellos ha trabajado
en el Rasheeda y el Al Dafna, con capacidad
de 266.000 m* de gas natural licuado (GNL),
que no tienen cabida en los diques ferrolanos.

El estudio sefiala que la demanda crecien-
te de GNL y la apertura de nuevos mercados
implica un aumento en las necesidades del
transporte maritimo de este producto. Aunque
este trafico estd basado en contratos a largo
plazo, las nuevas necesidades estdn derivando
en un aumento de los compromisos a corto
plazo y de los puntuales.

Las estadisticas sefalan la existencia de
461 buques LNG, con una capacidad de unos
68 millones de m®, y una cartera de pedidos
de 140 buques, con 22 millones de metros
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Gasero LNG Leo en Navantia Ferrol, mayo 2016. (Foto: A. P. P.).

ctibicos de capacidad. Sin embargo, este afio
solo se ha firmado la construccién de seis
buques, frente a los 34 en 2015 y los 69 en
2014.

Para el futuro préximo estd ya clara la
tendencia del aumento del LNG como
combustible marino. Muchos de los nuevos
buques de todo tipo se estdn ya construyendo
con motores duales, que permiten el uso del
LNG como combustible, lo que también estd
generando la necesidad de instalaciones
portuarias y buques de suministro adecuados
para hacer frente a esta nueva demanda.

Union de navieras japonesas

El 31 de octubre se dio a conocer oficial-
mente la unién de las tres principales navieras
japonesas, que han unido sus divisiones dedi-
cadas al trafico de contenedores.

Se trata de las navieras Kawasaki Kisen
Kaisha (K-Line), Mitsui O. S. K. Lines
(MOL) y Nipon Yusen Kabushiki Kaisha
(NYK Lines), que han formado una joint-
venture en el que las dos primeras tienen un
31 por 100 de participacién y NYK el 38
restante.
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El anuncio supuso una clara subida de las
acciones de las tres compaiifas en la Bolsa de
Tokio como respaldo a la accién.

Las alianzas de otras navieras, la caida de
los fletes mundiales y del comercio interna-
cional han sido los desencadenantes de esta
decisién, que une el negocio maritimo y
también la gestion de las terminales en régi-
men de concesién fuera de Japén.

En datos aportados por las navieras, el
valor de la operacidn asciende a cerca de
2.600 millones de euros, que se repartiran en
aportaciones de cada compaiiia en funcién de
su participacion accionarial, y se calcula un
volumen de negocio anual cercano a los
1.000 millones.

La unién del negocio supone reunir una
flota de 256 buques portacontenedores con
capacidad para 1,4 millones de TEU (7 por
100 mundial), a los que se sumardn otros
24 buques en construccién con capacidad
para 400.000 TEU adicionales.

Estd previsto constituir una sociedad de
riesgo compartido a partir de julio de 2017 y
comenzar a operar de forma mancomunada
en abril de 2018.

A.P.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Ampliacién de la Empresa Naviera Elcano

La naviera espafiola Elcano, propiedad del
Grupo Nosa Terra XXI, tiene previsto incorpo-
rar en el plazo de un afio cinco nuevos buques
a su flota, con los que seguird manteniendo su
posicién de primera naviera espafiola.

En abril de 2014, la Empresa Naviera
Elcano firm6 con los astilleros japoneses
Imabari, el contrato de construccién de dos
buques transporte LNG de 178.000 m’ de
capacidad, que se realizard en sus factorias
de Saijo.

Estos cuentan con tanques con membra-
nas de contencién GTT Mark III Flex, reduc-
cion de gases evaporados del 0,15 al 0,10 por
100 y con sistema de relicuefacciéon que
asegura su flexibilidad operativa. Tienen dos
motores propulsores y dos lineas de ejes. Los
motores tipo MEGI permiten combustién
dual, lo que mejora en un 40 por 100 el
consumo de combustible respecto a los
buques de turbina de vapor convencional.

Los buques serdn entregados en 2017 y se
incorporaran a Gas Natural Fenosa, que tiene
adjudicado el transporte de gas licuado desde
Estados Unidos.

Ademas, Elcano tiene contratada la cons-
truccién de un quimiquero en los astilleros
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chinos Zhejiang Xinle y dos bulkcarriers de
121.000 TPM en los también astilleros chinos
Sinopacific.

La naviera tiene actualmente seis bulkca-
rriers, tres quimiqueros, tres petroleros, dos
buques transporte LNG, tres buques transpor-
te LPG y un asfaltero.

Entrega de Astilleros Balenciaga

El 27 de octubre de 2016 tuvo lugar en el
puerto de Pasajes la entrega del buque
mercante Telmo al armador Urola Shipping.
Ha sido construido por Astilleros Balenciaga
en sus instalaciones de Zumaya (Guipuizcoa).
Estd preparado para el transporte de carga
general, contenedores, graneles y cargas peli-
grosas solidas a granel.

Sus caracteristicas principales son:
desplazamiento de 4.000 TRB, 99,9 m de
eslora, 15,6 de manga y motor propulsor
de 2.660 kW. Tiene una bodega tipo box con
dos mamparos mdviles para ajustar la carga y
escotillas hidrdulicas plegables preparadas
para soportar contenedores en su superficie.

Estd adaptado a las dltimas limitaciones
medioambientales europeas y mundiales, con
filtrado de humos de escape para limitar las
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emanaciones de gases nitrosos y
sulfurosos, y con planta de tratamien-
to de las aguas de lastre. El perfodo
de construccién del buque ha sido
de catorce meses; fue botado el 23 de
junio e inici6 sus pruebas de mar el
17 de octubre de 2016.

El astillero continda la construc-
cién del buque gemelo Deun, que
tiene prevista su botadura a finales de
2016.

Astilleros Balenciaga, empresa
fundada en 1921, tiene su factoria en
Zumaya (Guipuzcoa). Su grada de
construccion es de 100 m de longitud
y 24 de ancho, lo que le permite
construir buques de hasta 20 m de
manga.

En los dltimos afios, Balenciaga tiene una
especial relacion con el Grupo Craig, que se
inicié en 2002 con la construccién del buque
Grampian Surveyor para el armador North
Star Shipping, filial del grupo, y que se ha
completado con la entrega del Grampian
Freedom el pasado mes de julio. De momen-
to ha despachado un total de veintisiete
buques para este armador escocés, todos ellos
de rescate y apoyo a plataformas.

La naviera Urola Shipping, sociedad
creada en junio de 2015, es propiedad al 100
por 100 de Balenciaga S. A. Los dos buques,
con una inversion total de unos 34 millones
de euros, permitirdn a Balenciaga recuperar
su posicién en el sector naviero tras el cierre
en los 80 de las navieras Uralar y Maritima
del Gran Bilbao, en las que tenia participa-
cion.

Entrega pesquero noruego Ramoen

La factoria gijonesa del Grupo Armon
entregé a mediados del mes de octubre el

Llegada del Ramoen a su base noruega.
(Foto: web Ramoen).

pesquero Ramoen a la empresa noruega del
mismo nombre, con sede en Alesund. Sus
caracteristicas principales son: 3.723 TRB
de desplazamiento, 75 m de eslora, 16 de
manga, 7,6 de calado, propulsion diésel con
un motor Rolls Royce Bergen B33:45, veloci-
dad médxima de 12,5 nudos y sistema de
propulsién Promas que integra hélice y pala
de timén en un conjunto para conseguir una
reduccion de consumo de combustible.

Cuenta con 1.200 m’ de capacidad de
bodega de carga, 450 m* de bodega de comi-
da y de bodega de congelado de 90 t cada 24
horas, las cuales estdn construidas para carga
paletizada. Dispone de una maquina de corte
guiado por rayos X Valka para la produccién
de filetes de pescado sin espinas.

El Grupo Armoén, con sede en Navia,
tiene factorfas en Gijon, Vigo, Burela, Navia,
Jarrio y Puerto de Vega. En Gijén tiene
programada la construccidon de un ferry de
182 m de eslora para la naviera Armas.

A.P.P.
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Recepcion de la obra del contradique del
puerto exterior de La Coruna

El pasado 14 de diciembre la Autoridad
Portuaria de La Corufia recepciond la obra
ejecutada dentro del proyecto de la segunda
fase del contradique del puerto exterior.

Esta actuacion comprende tanto la cons-
truccién de la infraestructura de abrigo de la
lamina de agua como de un muelle de 300 m
de longitud y la generacién de una nueva
explanada que se suma a las ya existentes,
para alcanzar un total de 185 hectdreas.

La ejecucion del contradique, que ha resul-
tado fundamental para completar el abrigo de
la ldmina de agua del puerto exterior, se ha
dividido en dos fases. La primera consisti en
la ejecucion de los primeros 550 m de longitud
del espigdn, asi como la proteccién de la
toma de agua de la central térmica de Sabdn.

La segunda fase, la entregada en diciem-
bre, permite alcanzar la longitud total, que
asciende a 1.327 metros lineales. Con esta
obra se culmina el proceso para alcanzar la
plena operatividad de acceso y maniobrabili-
dad de buques dentro de las aguas abrigadas
de Langosteira, que supera el 97 por 100,
mayor incluso que la del puerto interior, y es
del 100 por 100 en la zona de los pantalanes
petroleros.

La inversion total destinada a esta infra-
estructura ascendié a 53,5 millones de euros,
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lo que supuso un ahorro de 20 millones
sobre el importe de la licitacion de la obra.
La optimizacién de los recursos no solo no
ha incidido en las prestaciones del espigdn,
sino que el sistema empleado para reducir
costes y plazos de ejecucion ha permitido
también incrementar su resistencia y conser-
vacién frente a las inclemencias meteorold-
gicas.

Se disefiaron unos bloques especiales,
con unas particulares dimensiones y caracte-
risticas, denominados cubipodos. Se em-
plearon para la proteccién del manto del
contradique y fueron necesarios 9.758 de
estos bloques de hormigén, de entre 15y 45 t,
que se construyeron en las propias instalacio-
nes del puerto exterior.

Los cubipodos, que ya se empiezan a
utilizar en otras instalaciones portuarias,
presentan multiples ventajas porque se engar-
zan mejor unos con otros, ofreciendo mayor
resistencia al oleaje y mayor estabilidad. Por
ello se requiere un nimero menor de estas
estructuras que de los bloques convenciona-
les, lo que repercute notablemente en el coste
y el plazo de ejecucién.

Con respecto al muelle de 300 m enmar-
cado en este proyecto, su calado asciende a
15,5 m, y estd destinado a operadores que
trabajan con buques que no precisan el calado
de 22 m que alcanza la ldmina de agua en el
area del muelle principal.
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Vista aérea de Punta Langosteira. (Foto: web Autoridad Portuaria de A Coruiia).

En esta nueva linea de atraque se ha insta-
lado ya Terminales Maritimos de Galicia,
TMGA, con una nave industrial de 2.500 m?,
que se suma a las que ya tiene en concesion
en el entorno del muelle principal.

Ademads, se trasladardn a este nuevo
dique otras compaiifas destacadas del puerto,
como Hormigones Carral o Alcoa, asi como
los tréficos de graneles s6lidos de Repsol
(coque y azufre), que combinard esta activi-
dad con el movimiento de graneles liquidos
en su futura terminal.

Una vez construido este muelle, en enero
se iniciardn las obras de habilitacion de su
explanada, con el asfaltado, alumbrado,
saneamiento y redes de servicios.

El presidente de la Autoridad Portuaria
destacé la relevancia de contar con el nuevo
muelle, dada la congestiéon que en ocasiones
se produce en Langosteira, y en especial de
haber construido el contradique, una actua-
cién que se logré incluir de forma adicional
al proyecto inicial del puerto exterior, no sin
beligerancia, y que ha demostrado ser de vital
importancia para su desarrollo, a pesar de que
en algunos dmbitos se habia considerado
innecesaria.

El puerto exterior de La Corufa, Punta
Langosteira, ya se ha convertido en el segun-
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do muelle con mayor actividad del puerto, y
tras cuatro afios del inicio de las operaciones
de carga (septiembre 2012) sus traficos se
han multiplicado gracias al traslado de gran-
des operadores a Langosteira.

El crecimiento de los tréficos en Punta
Langosteira ha sido exponencial desde su
entrada en servicio en septiembre de 2012.
En el afio 2014 se movieron en el puerto exte-
rior 237.153 t de mercancias; en 2015,
952.551,y en 2016 se llegd al millén de tone-
ladas durante el mes de agosto, por lo que al
final del ejercicio se superardn ampliamente
las cifras de 2015.

Hay que sefialar que el puerto de La Coru-
fia alcanzé en 2015 un trafico de 14,15 millo-
nes de toneladas, con un aumento del 18,34
por 100 respecto a 2014, y se convirtié en el
segundo de Espafia con mayor crecimiento
anual.

En 2016, con los ultimos datos dados a
conocer a finales de octubre, los trdficos en
La Coruna alcanzan los 11,42 millones de
toneladas.

A.P.P.

[Enero-feb.



Operaciones de salvamento del BAM
Relampago, de la fragata Navarra y
del patrullero Cazadora

En la tarde del pasado 6 de diciembre
el buque de accién maritima (BAM)
Reldmpago rescaté a dos ndufragos que
se encontraban sobre sus embarcaciones
a la deriva, a unas treinta millas al norte
de la isla de Socotra (Yemen). El salva-
mento fue llevado a cabo por el helicop-
tero embarcado SH-60B de la 10.* Escua-
drilla de Aeronaves mediante su nadador
de rescate.

Asimismo, en la semana del 11 al 18
de diciembre, el patrullero Cazadora
particip6 en varios rescates en el mar de
Alborén.

La fragata Navarra, desplegada en la
misién de la Unién Europea EUNAV-
FOR MED SOPHIA, de lucha contra el
trafico ilegal de personas en el Medite-
rraneo central, ha llevado a cabo diversas
operaciones de salvamento de personas
que intentaban llegar a Europa a bordo de
embarcaciones neumaticas. En la mafiana
del 22 de noviembre rescat6 a 227 perso-

nas; en la tarde del 23, a 162; el 14 de
diciembre, a 264, y el 22 del mismo mes,
bajo condiciones meteoroldgicas muy adver-
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SALVAMENTO
MARITIMO

(Foto: ORP Mando Naval de Canarias).

sas, salvo a 217 personas, entre ellas una
mujer embarazada que dio a luz a bordo en la
mafiana del dfa 23. Desde el comienzo de su
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(Foto: OCS AJEMA).

despliegue en la operacion SOPHIA, el 24 de
septiembre, hasta finales de 2016, la fragata
Navarra ha rescatado a mds de 2.700 per-
sonas.

D.R.

Delegacion de competencias en SASEMAR

El BOE nim. 274, de 12 de noviembre de
2016, publica la Resolucién de 4 de noviem-
bre de 2016 de la Direccién General de la
Marina Mercante por la que se delegan
competencias en la Sociedad de Salvamento
y Seguridad Maritima. Por su posible interés
se transcribe a continuacidn:

«La Disposicién Transitoria Quinta de la
Ley 9/2014, de 9 de mayo, General de Tele-
comunicaciones, encomienda a la Direccion
General de la Marina Mercante la prestacion
de los servicios de seguridad de la vida
humana en la mar.

El articulo 268 del Real Decreto Legisla-
tivo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Puer-
tos del Estado y de la Marina Mercante atribu-

ye a la Sociedad de Salvamento y
Seguridad Maritima (SASEMAR),
entre otros, la prestacion de los servi-
cios publicos de salvamento de la
vida humana en la mar, asi como los
de seguridad maritima y de la nave-
gacion. Igualmente, prevé la delega-
cién, por parte de la Administracion
maritima, de cualquier servicio o
actividad en el marco de la legisla-
cién vigente.

En los citados servicios actual-
mente prestados, SASEMAR posee
una dilatada experiencia que aconse-
ja, por razones de mayor eficacia en
la gestion, sea la citada sociedad la
que lleve a cabo la prestacién del
servicio a que se refiere la Ley Gene-
ral de Telecomunicaciones del modo
que considere mds adecuado para alcanzar los
fines asignados.

A la vista de todo lo anterior y con la
aprobacion de la Secretaria General de Trans-
portes y la aceptacién del Consejo de Admi-
nistracion de SASEMAR, en virtud de lo
preceptuado por el articulo 9 de la Ley
40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridi-
co del Sector Publico:

Resuelvo delegar, en la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima, la compe-
tencia para la prestacion de los servicios de
seguridad de la vida humana en la mar a que
se refiere la Disposicion Transitoria Quinta
de la Ley 9/2014, de 9 de mayo, General de
Telecomunicaciones.

Esta delegacion se ejercerd sin perjuicio
de la competencia, que persiste en la Direc-
cion General de la Marina Mercante, en
orden a la ejecucion de los contratos de pres-
tacion de los servicios de seguridad de la vida
humana en la mar, adjudicados o suscritos
por la Administracién General del Estado.»

A.P.P.
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Ratificacion del récord de ola marina por la
Organizacion Meteorologica Mundial

El dia 13 de diciembre un comité de
expertos de la Organizacién Meteoroldgica
Mundial (OMM) ratificé el nuevo récord
mundial de altura de ola, de 19 metros (62,3
pies), que midié una boya en el Atldntico
Norte.

La ola fue registrada por una boya auto-
mdtica a las 06:00 UTC del 4 de febrero de
2013 en el océano Atlantico Norte, entre
Islandia y el Reino Unido (aproximadamente
59° N, 11° W). Se produjo tras el paso de un
frente muy frio, que desatd vientos de hasta
43,8 nudos (81,1 kilémetros por hora) sobre
esa zona.

El récord anterior, de 18,275 metros
(59,96 pies), se habia registrado el 8 de
diciembre de 2007, también en el Atldntico
Norte.

El Comité de Evaluacion de Fendmenos
Extremos de la Comision de Climatologia de
la OMM, formado por cientificos de Gran
Bretana, Canada, los Estados Unidos de
América y Espaila, clasificé este tltimo
récord como «la mayor altura significativa de
una ola jamas medida por una boya.

La boya que registro la ola pertenece a la
red de estaciones meteorolégicas marinas
automadticas de la Oficina Meteoroldgica del
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Reino Unido. Las boyas fondeadas y a la
deriva son un componente fundamental de
una amplia red internacional de observacio-
nes, coordinada por la OMM vy sus asociados.
Sus mediciones complementan las realizadas
desde buques y por satélite, que sirven para
vigilar los océanos y predecir los peligros
meteoroldgicos en alta mar.

«Es la primera vez que se mide una ola
de 19 metros. Se trata de un récord notable»,
dijo el subsecretario general de la OMM. «Se
pone de relieve la importancia de las observa-
ciones y las predicciones meteorolégicas y
ocednicas para garantizar la seguridad de la
industria maritima mundial y para proteger
la vida de los tripulantes y pasajeros en las
rutas maritimas de mucho transito», sefiald.

También manifesté que «necesitamos
registros oceanograficos amplios y de gran
calidad que nos ayuden a entender las interac-
ciones entre las condiciones meteoroldgicas y
el océano. Pese a los pasos gigantescos que se
han dado en la tecnologia de los satélites, las
observaciones sostenidas y los registros de
datos procedentes de boyas fondeadas y a la
deriva y de buques todavia desempefian un
papel destacado en este sentido».

En febrero de 2000 se produjo un récord
aparte, el de la mayor altura significativa de
una ola jamds medida desde un buque, en la
depresion de Rockall (también en el Atldntico
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Norte), entre el Reino Unido e Islandia. La
altura de una ola se define como la distancia
desde la cresta de una hasta el seno de la
siguiente. El término «altura significativa de
una ola» se refiere a la altura promediada del
tercio de las mds altas medidas por un instru-
mento y equivale a la que un observador
veria como altura media de unas 15 a 20 olas
bien formadas a lo largo de un periodo de
aproximadamente 10 minutos.

Las olas mds altas suelen darse en el
Atldntico Norte, mds que en el océano
Austral. La configuracion de la circulacion de
los vientos y la presién atmosférica en el
Atléntico Norte en invierno generan tempes-
tades extratropicales intensas, a menudo
denominadas «bombas». El drea que se
extiende desde los Grandes Bancos, mesetas
submarinas frente a la costa de Canadd en
torno a Terranova, hasta la costa occidental
del Reino Unido, pasando por el sur de Islan-
dia y la depresién de Rockall, retne las mejo-
res condiciones para alcanzar récords de olas.

El nuevo récord mundial se afiadird al
archivo oficial de fendmenos meteorolégicos
y climdticos extremos de la OMM, que se
actualiza constantemente y se amplia gracias
a continuas mejoras de los instrumentos, las
técnicas y los métodos de andlisis, como ha
comunicado el portavoz de la OMM sobre
fendmenos meteorolégicos y climdticos
extremos.

Los océanos cubren un 70 por 100 de la
superficie del planeta, por lo que las observa-
ciones ocednicas son decisivas para entender
y predecir nuestro tiempo y nuestro clima.

El archivo comprende las temperaturas
mundiales mdximas y minimas, los récords
de precipitacion, el pedrisco mds pesado, el
periodo de sequia mds prolongado, la mdxima
rafaga de viento y los fenémenos meteorol6-
gicos y climdticos extremos de ambos hemis-
ferios.

Este aflo un comité de expertos de la
OMM ha ratificado dos nuevos récords, a
saber: la mayor distancia y la mayor duracién
jamds registradas para un Unico reldmpago
en, respectivamente, Oklahoma (Estados
Unidos) y el sur de Francia.
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Reuniones de JACUMAR y JACUCON

El dia 1 de diciembre se celebrd en
Murcia la 77.* reunién de la Junta Nacional
Asesora de Cultivos Marinos (JACUMAR) y
11.% de la Junta Nacional Asesora de Cultivos
Continentales (JACUCON), con la participa-
cion del sector y las comunidades auténomas,
en la que se ha analizado la aplicacion del
Plan Estratégico de Acuicultura 2014-2020.

En este encuentro de las Juntas Naciona-
les Asesoras de Cultivos Marinos y Continen-
tales, se han destacado las actuaciones desa-
rrolladas por la Secretaria General de Pesca
en el marco del plan estratégico. Unas medi-
das que, unidas a las actuaciones desarrolladas
en las comunidades autonomas, contribuirdn a
la consolidacién e impulso de la actividad.

Se ha resaltado la necesidad de elaborar
un plan de ordenacién espacial de la acuicul-
tura marina, que ha de aprobarse en 2021,
para dar cumplimiento a la Directiva
2014/89/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 23 de julio de 2014, por la que se
establece un marco para la ordenacién del
espacio maritimo.

La reserva de espacio para la acuicultura
es un aspecto clave para el futuro de la activi-
dad y, en este sentido, se ha destacado la
importancia de establecer unos criterios séli-
dos y coherentes a nivel nacional para la
identificacion de estas zonas.

También se han presentado las herra-
mientas que la Secretaria General de Pesca
estd desarrollando como apoyo a la toma de
decisiones para la zonificacién de la activi-
dad, y se ha subrayado la importancia de la
colaboracién entre las administraciones
central y autondmicas en esta materia.

Por otra parte, se ha solicitado a las
comunidades auténomas su colaboracién en
la aplicacion del Real Decreto 418/2015, de
29 de mayo, por el que se regula la primera
venta de los productos pesqueros.

A.P.P.

[Enero-feb.
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Reparto de cuotas pesqueras para 2017

Los dias 12 y 13 de diciembre se celebrd
en Bruselas el Consejo de Agricultura y
Pesca, donde los ministros de Pesca comuni-
tarios aprobaron el reparto de las cuotas para
2017 de las principales especies que se captu-
ran en el Atldntico, mar del Norte y mar
Negro.

En relacion a los intereses espafioles, hay
que significar que, a pesar de los malos augu-
rios iniciales, se ha conseguido un incremento
de 41.000 t de pesca, que supondrd unos
ingresos estimados adicionales de 44 millo-
nes de euros para nuestra flota de Gran Sol y
golfos de Vizcaya y de Cadiz.

Espafia ha conseguido un buen acuerdo,
tras una propuesta inicial de la Comision
decepcionante. Segin recalcé la ministra
espafiola, «la politica impulsada por el
Gobierno de Espaiia, basada en el mejor
asesoramiento cientifico posible, un control
riguroso y en la defensa de un aprovecha-
miento sostenible de los recursos, redunda en
una mejora de la rentabilidad y de las condi-
ciones de pesca para el sector espafiol».

En concreto, el acuerdo cerrado modera
notablemente los recortes propuestos inicial-
mente por la Comision. Por lo que se refiere a
los stocks del norte, los que se capturan en
aguas comunitarias (Gran Sol), las posibilida-
des de pesca para la merluza del norte se incre-
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mentardn en un 10 por 100 con respecto a
2016, lo que representa un maximo histérico,
con 33.781 t disponibles para la flota espafiola.

Respecto al rape, donde se partia de una
propuesta muy restrictiva, se mantendrd la
misma cuota de 2016.

Por lo que se refiere a los stocks del sur
(aguas ibéricas), se ha logrado mejorar sensi-
blemente la propuesta de la Comisidn. Asi, se
ha obtenido una subida del 53,9 por 100 para
el rape, una minima reduccién del 1,5 por
100 sobre la cuota de 2016 para merluza del
sur y se suaviza la bajada inicialmente
propuesta para el gallo, de un 25 al 15 por
100.

En relacion con la anchoa del Cantébrico,
se mantienen las posibilidades de pesca para
2017 (33.000 t). Y en el caso del boquerén
del golfo de Cadiz, se fijan unas capturas
maximas de 12.500 t, con posibilidad de revi-
sion a lo largo del afio sobre la base del esta-
do del stock.

Al mismo tiempo, se han incrementado
un 6,9 por 100 las posibilidades de pesca para
el jurel (noroeste y golfo de Cadiz) y un 5 por
100 para la cigala (golfo de Cddiz). En cuanto
al jurel del oeste, se limita la reduccién a un
23 por 100, cuando la propuesta inicial partia
de un 45 por 100.

De igual forma, el acuerdo alcanzado hoy
incluye también un incremento de las cuotas
de raya (un 10 por 100 en las zonas VIII y IX
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y un 5 por 100 en las VI 'y VII), asf como el
mantenimiento de las posibilidades de pesca
para el abadejo y el merldn del golfo de
Vizcaya, frente a las peticiones de reduccién
de hasta un 20 por 100.

Por otra parte, el reglamento acordado
por el Consejo de Ministros de Pesca recoge
asimismo las cuotas de bacaladilla y caballa,
previamente negociadas con terceros estados
(Noruega, en el caso de la bacaladilla, y
Noruega, Islandia e islas Feroe en el caso de
la caballa). De esta forma, la cuota de bacala-
dilla se incrementa un 80 por 100 y la de
caballa un 15.

Igualmente, destacar la no inclusién de
cuotas para especies peldgicas en el Adriati-
co, inicialmente previstas en la propuesta de
la Comisidn, con lo que se evita un preceden-
te para el Mediterrdneo.

Ademds, se han suprimido las restriccio-
nes propuestas para lubina en el golfo de
Vizcaya, que hubieran complicado la activi-
dad pesquera.

Reunion extraordinaria de la Comision
Mixta del Acuerdo Pesquero UE-
Mauritania

El Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacién y Medio Ambiente, a través de
la Secretaria General de Pesca, ha participado
en la reunién extraordinaria de la Comisién
Mixta del Acuerdo Pesquero UE-Mauritania,
que se celebré en Nuakchot entre los dias 15
y 16 de noviembre.

La reunién tuvo como objetivo principal
analizar los posibles excedentes en las espe-
cies demersales, incluyendo la sepia y el cala-
mar, para permitir el regreso de unidades
arrastreras congeladoras al caladero maurita-
no. Asi se contemplaba en el actual Protoco-
lo, firmado en julio de 2015, donde se incluia,
dentro de las posibilidades de pesca, esta
opcidén de introduccién de una nueva moda-
lidad demersal congeladora si se daban las
circunstancias oportunas de excedente
disponible.
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Fruto de los trabajos desarrollados entre
ambas partes a lo largo de este afio de aplica-
cion del Protocolo, en especial de los resulta-
dos del comité cientifico conjunto celebrado
los dias 5 a 7 de septiembre de 2016, se ha
podido determinar que existe un excedente
disponible para poder permitir la entrada de
hasta seis buques congeladores espaiioles.

Esta flota podréd pescar hasta 6.938 tone-
ladas entre merluza, sepia, calamar y otras
especies demersales, lo que permitird retomar
la actividad en el caladero a una parte de la
flota congeladora, que tuvo que abandonar
esta aguas en 2012 ante la ausencia de posibi-
lidades para la pesca del pulpo.

La nueva modalidad supone incrementar
el nimero de posibilidades en el acuerdo
pesquero de mayor importancia para la UE, al
tiempo que se sigue garantizando la sosteni-
bilidad de las actividades de la flota europea
en aguas de Mauritania.

Por su parte, la UE aportara 2,5 millones
de euros adicionales a los 55 resefiados en el
Protocolo de Pesca.

También se destacaron los progresos
realizados en la aplicacién de los fondos de
apoyo sectoriales y se acordd asignar seis
millones de euros para apoyar las obras de
infraestructura en el puerto pesquero artesa-
nal de Tanit.

Por otra parte, la Comisién analizé el
proyecto MACAPEL de inversién privada
espafiola-mauritana en el puerto de Nuadibu
para desarrollar un polo de desembarque y
procesado de pequefios peldgicos, como se
venia haciendo en el puerto de Las Palmas de
Gran Canaria. Ambas partes se han felicitado
por este tipo de inversién y se han compro-
metido a seguir estudiando las posibilidades
antes de la siguiente comision mixta en 2017.

La reunién supone un éxito en la gestion
sostenible de los excedentes en aguas de
Mauritania, que va a permitir a la flota espa-
fiola disponer de una importante alternativa
para sus buques congeladores de especies
demersales.

A.P.P.

[Enero-feb.



PREMIOS <ARMADA ESPANOLA 2016»

El 12 de diciembre de 2016 tuvo lugar en
el Museo Naval de Madrid el acto de entrega
de los Premios «Armada Espafiola 2016».
Esta denominacién abarca todos los premios
que cada afio concede la Institucién, algunos
de larga tradicion, como los «Virgen del
Carmen» y «REVISTA GENERAL DE MARINA».
La ceremonia tuvo como marco la Sala de
Buques del siglo Xix y estuvo presidido por la
ministra de Defensa, Maria Dolores de
Cospedal, a la que acompaiiaban el almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada, el almi-
rante jefe de Estado Mayor de la Defensa, los
jefes de Estado Mayor del Ejército de Tierra
y del Ejército del Aire y el secretario general
de Politica de Defensa, entre otras autorida-
des civiles y militares.

El acto dio comienzo con unas palabras
de bienvenida del AJEMA, quien resalté que
los galardonados, inspirados en la mar, han
puesto de manifiesto su interés y capacidad
de creacion en diferentes apartados artisticos Almirante general Jaime Mufioz-Delgado.
y culturales, sefialando que con esta ceremo- (Foto: OCS AJEMA).
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La ministra de Defensa Maria Dolores de Cospedal.
(Foto: www.defensa.gob.es).

nia la Armada reconoce tanto las obras y
acciones que, centradas en el entorno mariti-
mo, se han distinguido por su calidad, impor-
tancia y originalidad, como a sus autores,
civiles y militares, que ponen de relieve la
unién entre la Armada y la sociedad a la que
leal y orgullosamente sirve.

A continuacidn, los relatores, con el
apoyo de una serie de videos relacionados
con las principales actividades llevadas a
cabo por la Armada a lo largo del afio 2016,
hicieron una semblanza de los premios y de
los galardonados y sus méritos. La entrega
fue efectuada por las principales autoridades
presentes y por los directores del Organo de
Historia y Cultura Naval y de la REVISTA
GENERAL DE MARINA.

Los primeros otorgados fueron los
«Virgen del Carmen 2016», que en esta
edicién reconocieron a los siguientes autores
y trabajos:

— Premio de Libros: Carlos Nicolds
Pesado Riccardi, por El Brigadier Juan
Gutiérrez de la Concha y el papel de los
marinos espafioles en tiempos de la revolu-
cion rioplatense (1808-1814).
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— Premio de Pintura: primer premio
Marie Dominique Hardy, por Tiempo. Segun-
do premio a Héctor Dolls Garcia, por Siem-
pre en nuestro recuerdo.

— Premio de Fotografia ex aequo: Javier
Garcia Urbién, por su fotografia Hespérides
(A-32), y capitdn de navio Luis Diaz-Bedia
Astor, por Escolta en el Crepiisculo.

— Con el Diploma de Honor que en
cada edicién concede la Armada, han sido
galardonados el Circulo Letras del Mar y el
Grupo COMISMAR en reconocimiento a su
extraordinaria labor en el fomento de la difu-
sion de los intereses maritimos espafioles.

Los premios «REVISTA GENERAL DE
MARINA 2016», publicacién que en el afio
2017 cumple 140 afios de antigiiedad, recono-
cen los mejores trabajos publicados durante
el afio, y que fueron concedidos a los siguien-
tes autores y trabajos:

— Premio Alvaro de Bazdn al capitin de
navio, en situacion de reserva, Antonio Barro
Ordovds, por su articulo titulado «Operacién
Pilgrim», el plan militar britdnico para la
captura de Gran Canaria.

— Premio Roger de Lauria al capitdn de
corbeta José Maria Seijo Casal por su articulo
«Los Informes personales o el fin del Almi-
rantazgo».

— Premio Francisco Moreno al capitdn
de fragata Pedro Marquez de la Calleja por su
articulo «La transcendencia de la Guerra
Antisubmarina».

— Premio Antonio de Oquendo al capi-
tan de fragata Gonzalo Villar Sanchez por su
articulo «La generacién de Bolonia, el nuevo
modelo de Oficial de la Armada».

— Diploma acreditativo REVISTA GENE-
RAL DE MARINA al contralmirante, en situacion
de reserva, Antonio Pintos Pintos, en aten-
cion a su continuo apoyo y entusiasta colabo-
racién con la REVISTA.

El galardén al Mejor Deportista de la
Armada fue concedido ex aequo al teniente
de navio Juan Ramén Garcia Gen por su
destacada participacién en el afio 2016 en
maratones, medios maratones y cross, tanto
en el ambito militar como civil; a la cabo de
Infanteria de Marina Maria Salud Poggio
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PREMIOS DE LA
ARMADA ESPAfioLA

Foto de familia de los premiados y autoridades. (Foto: OCS AJEMA).

Gutiérrez, distinguida por sus victorias y
excelentes resultados en las pruebas de mara-
tén y cross en las que participé en 2016, y al
marinero Alan Betancur Garcia por sus victo-
rias y excelentes resultados en las competi-
ciones de artes marciales en las que ha parti-
cipado a lo largo del afio 2016.

Por ultimo, el Real Club Maritimo del
Abra y Real Sporting Club recibié la
Mencion Especial de la Armada en reconoci-
miento a las iniciativas desarrolladas con la
Armada, resaltando en especial el ofrecimien-
to y entrega de la bandera de combate a la
fragata Blas de Lezo en el puerto de Getxo,
Vizcaya.

A la finalizacién de la entrega de pre-
mios, en representacion de los galardonados,
el presidente del Real Club Maritimo del
Abra y Real Sporting Club, Estanislao Rey
Balta Boogen, Mencién Especial de la Arma-
da 2016, dirigi6é unas breves palabras a los
asistentes.
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A continuacidn, se proyectd un video
institucional, sintesis de las actividades que la
Armada ha desarrollado durante el afio 2016,
y que puso de manifiesto el esfuerzo, dedica-
cién y buen hacer de todos los miembros que
integran sus unidades, tanto en la mar como
en tierra.

El acto fue clausurado por la ministra de
Defensa Maria Dolores de Cospedal. En su
intervencion felicité a todos los premiados,
destacando que «los trabajos y actitudes
reconocidos son muestra de la dimensién
maritima de nuestro pais, de la pasion por la
mar de sus autores, de su carifio a la Armada
y de su profunda vocacién de servicio a
Espafia», tras lo cual los galardonados posa-
ron para la foto oficial junto a las autorida-
des, y a continuacién se sirvié un vino de
honor a todos los invitados.

D.R.
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ACTIVIDADES DEL ORGANO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL

Colaboraciéon del Museo Naval en la expo-
sicion «Cervantes, soldado y poeta» en
Toledo

Los museos del Ejército y de Santa Cruz
organizan conjuntamente la exposicion
«Cervantes, soldado y poeta», que podrd visi-
tarse hasta el 30 de abril de 2017, enmarcada
dentro de los actos de conmemoracién del
cuarto centenario de la muerte de Cervantes,
que se celebr6 durante el afio 2016.

Comisariada por German Duefas Beraiz,
conservador jefe del Departamento de Armas
del Museo del Ejército, cuenta con mds de
400 piezas, que recogen las dos facetas de la
vida de Miguel de Cervantes, la de soldado y
la de literato, ambas cultivadas por otros
nombres relevantes de finales del Medioevo y
del Renacimiento, como Jorge Manrique o
Garcilaso de la Vega. El Museo Naval ha
cedido los siguientes fondos: un libro general
de esclavos de la escuadra de galeras de
Espaiia, un estoque pontificio de don Juan de
Austria y grilletes de un galeote.

Estoque pontificio de don Juan de Austria, 1568.
(Foto: OHCN).

Cesion de fondos al Museo de la Historia
de Madrid

En el afio 2016 se conmemoré el tercer
centenario del nacimiento de Carlos III. Con
tal motivo, se organizd una serie de exposi-
ciones en torno a la figura del rey. El pasado
29 de noviembre, el Ayuntamiento de Madrid
inauguré la llamada «Carlos III y el Madrid
de las Luces» en el Museo de Historia de la
capital.

Ha sido comisariada por dos expertos en
el siglo xvir: el académico de la Historia

Museo del Ejército, Alcdzar de Toledo. (Foto: OHCN).
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Carlos Martinez Shaw y Marina Alfonso
Mola. Distribuida en cuatro espacios, mostrd
cémo el rey ilustrado supo convertir Madrid
en una ciudad moderna a través de su politica
de gobierno, de sus obras de urbanismo y de
su interés en la cultura.

Las mds de 200 piezas exhibidas provie-
nen de los fondos municipales y de diversas
instituciones madrilefias, entre ellas el Archivo
del Museo Naval de Madrid, que cedi6 los
siguientes fondos: dibujo cuadriipedo (puma),
Montevideo, Uruguay; dibujo cuadripedo,
(0so colmenero o tamandud), Acapulco, Méxi-
co, y dibujo (cotorra), Acapulco, México.

Donacion de fondos al Museo Naval de
Madrid

El pasado 28 de octubre, Maria del
Carmen Armdn Jofre hizo donacién al Museo
Naval de dos recompensas pertenecientes a
su padre, José Manuel Arman Macia. Ambas
han pasado a formar parte de la coleccion.

El acto de donacién estuvo presidido por
el almirante director del Organo de Historia y
Cultura Naval, Fernando Zumalacarregui
Luxdn, acompafiado por la directora técnica
del Museo, Carmen Lépez Calderén, y por el
subdirector del Museo Naval, capitdan de
navio Enrique Golmayo Ferndndez.

Descripcion de los fondos donados:

(Foto: OHCN).
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Firma del acta de donacién. (Foto: OHCN).

A

|
Medalla Naval Individual. (Foto: OHCN).

188

— Medalla Naval Individual: condeco-
racion en forma de medalla circular de hierro,
en cuyo centro Espafia, representada en forma
de matrona, ofrece la corona de laurel al mar,
por el que navegan dos navios. Bordeando la
medalla, una corona de laurel y roble acolada
de dos leones rampantes, que en su parte infe-
rior se une en una cartela con el lema «Al
mérito en campafia». En su parte superior,
ancla por la que atraviesa una anilla que se
une a la cinta, blanca, de filetes azules, con
faja central con los colores de Espafia, y que
conserva la hebilla-prendedor.

— Cruz de primera clase de la Real y
Militar Orden Naval de Maria Cristina: es
una cruz de bronce con brazos apuntados y
ensanchados en sus extremos, situada sobre
una corona de laurel, que a su vez reposa
sobre una estrella de plata de ocho brazos
formada por haces de rayos facetados simu-
lando diamantes. Entre los brazos de la cruz
de bronce, cuatro espadas con las empuifiadu-
ras hacia afuera dirigiendo sus puntas hacia el
centro de la cruz, sobre el que se sitian las
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Cruz de primera clase. (Foto: OHCN).

armas de Espafia esmaltadas y rodeadas del
lema «Al Mérito Naval» con letras doradas
sobre exergo azul. Sobre el brazo superior
aparece una cartela con el nombre y la fecha
de la accién: «Alhucemas 1925» bajo corona
real dorada. En los brazos laterales, sendas
flores de lis, también doradas, y en el inferior

CULTURA NAVAL

ancla con calabrote y arganeo. Ambas conde-
coraciones fueron concedidas por los hechos
descritos en la Orden del Diario Oficial del
dia 13 de octubre de 1925, en la que consta
que el alférez de navio José Armdn Macia,
jefe de la barcaza K-4, durante las operaciones
de desembarco de Alhucemas en septiembre
de 1925, a pesar de estar herido, resistio al
fuego de cafién del enemigo al mando de la
dotacion, «dando ejemplo de serenidad y alto
espiritu», hasta que pudo ser relevado quince
dias después de los acontecimientos.

El Museo Naval participé en la Semana de
la Ciencia en Madrid

Entre los dias 10 y 17 de noviembre, el
Museo Naval, con motivo de la XVI Semana
de la Ciencia, organizé la actividad «Cémo
conserva el Museo Naval sus Tesoros». El
evento, fruto de la colaboracién entre el
Museo Naval y el Instituto de Historia del
Consejo Superior de Investigaciones Cientifi-
cas, ofrecié a los asistentes una visita a las
salas del museo, centrada no en los aspectos
histéricos o museograficos, sino en las tareas
de investigacién y conservacion que se llevan
a cabo para asegurar a las generaciones futu-

Visita a las salas del Museo. (Foto: OHCN).
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ras la conservacion de los bienes culturales
custodiados en esta institucion.

Durante la actividad, se puso de manifies-
to la influencia decisiva que las condiciones
ambientales tienen en esta materia y, en este
sentido, se incidi6 en el papel de los ambien-
tes 4cidos en los objetos metdlicos, aspecto
que se ilustré mediante la explicacion del
funcionamiento de un tipo de sensores desa-
rrollados por el CSIC y utilizados en el
Museo Naval.

Ademds, y delante de una vitrina experi-
mental, se explicé la interacciéon de materia-
les diversos y los medios empleados para
evitar reacciones adversas. Por tdltimo, la
actividad finaliz6 con la visita al taller de
restauracion, donde se pudo observar la labor
de conservacién y prevencion sobre distintos
materiales que lleva a cabo el Museo.

Inauguracion del taller de empleo «Auxi-
liar de Archivos» en el Archivo Naval
de Cartagena

El pasado 15 de diciembre se inaugur6 el
taller de empleo «Auxiliar de Archivos» en

el Archivo Naval de Cartagena. El acto estu-
vo presidido por el almirante director del
Organo de Historia y Cultura Naval, Fernan-
do Zumalacdrregui Luxdn, acompafiado por
el almirante de la Fuerza de Accién Maritima
Manuel de la Puente Mora-Figueroa, repre-
sentantes del Servicio Publico de Empleo
Estatal (SEPE) y de la Catedra de Historia y
Cultura Naval de la Universidad de Murcia.

Durante doce meses, diez alumnos-traba-
jadores y tres técnicos docentes, desempleados
mayores de veinticinco afios, seleccionados y
contratados por el SEPE, desarrollardn en sus
instalaciones cuatro modulos: Archivistica,
Administracién y Derecho, Conservacion
preventiva y Digitalizacién. Este programa de
formacion los capacitard en el desempefio de
una multiplicidad de tareas archivisticas, que
van desde la custodia y conservacion de los
documentos al manejo de las nuevas tecnolo-
gias, aplicadas tanto a la recuperacién de la
informacién como a la digitalizacién de
documentos.

D.R.

(Foto: OHCN).
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JORNADAS CERVANTINAS

En el marco de las actividades organiza-
das por la Armada durante el ailo 2016, con
motivo de la conmemoracion del cuadringen-
tésimo aniversario de la muerte de Miguel de
Cervantes, y como continuacién a las confe-
rencias que organizadas por la Armada en
diversas localidades se impartieron a lo largo
del afio por tal motivo, el Instituto de Historia
y Cultura Naval organizé en el salén de actos
del Cuartel General de la Armada dos jorna-
das de conferencias, que tuvieron lugar los
pasados dias 15 y 16 de noviembre.

En la jornada del dia 15, el vicealmirante
Fernando Zumalacdrregui Luxdn, director del
OHCN, tras dedicar unas palabras de agrade-
cimiento al conferenciante y de bienvenida a los
asistentes al acto —lo que repiti6 el dia 16—,
realizé una breve introduccion a las jornadas en
la que destacé el objetivo de las dos confe-
rencias y la importancia de la mar en la vida
de Cervantes y en su obra. A continuacion el

subdirector del IHCN, al igual que en la
siguiente jornada, hizo una breve sintesis del
curriculo del primer conferenciante, Hugo
O’Donnell y Duque de Estrada, académico
de la de Historia, comandante de Infanteria de
Marina y autor de multiples articulos, mono-
grafias y publicaciones.

En su exposicién sobre «Miguel de
Cervantes en la Infanteria de Marina de su
tiempo», comenzd resefiando el reconoci-
miento del cardcter de soldado de Infanterfa
de Marina de Cervantes en el marco de la
historiografia internacional, si bien en el
dambito nacional, y especificamente en el de
las Fuerzas Armadas, esta doctrina ha estado
sujeta a multiples controversias. A continua-
cidén, y para avalar la primera de las dos
corrientes, desarroll6 su conferencia presen-
tando los argumentos que la apoyan mediante
el planteamiento de dos preguntas: ;existian
unidades de Infanteria de Marina en tiempo

(Foto: IHCN).
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(Foto: IHCN).

de Cervantes?, y ;milité Cervantes en estas
unidades? Para ello fue haciendo un recorrido
por la historia, desde tiempos de los romanos
hasta la época de Cervantes, resefiando la
existencia de unidades de infanteria especial-
mente establecidas para su empleo en la mar
o desde ella a bordo de los buques. Destacd
que si bien en los tiempos del inmortal escri-
tor no existian ni el Ejército ni la Armada, ni
la Infanteria de Marina como Cuerpo, sino
tercios y armadas, algunos de los primeros
estaban especificamente asignados a su
exclusivo empleo a bordo de los buques por
su armamento y tdcticas empleadas en la
lucha maritima, argumento que fundamenté
haciendo referencia a fondos documentales
de la época y opiniones de historiadores de
reconocido prestigio en los dmbitos interna-
cional y nacional que lo corroboran. Finaliz
su exposicion concluyendo que Cervantes fue
un soldado que desarrollé su vida militar

192

encuadrado en unidades de Infanteria de
Marina.

En la segunda jornada el tema tratado fue
«La terminologia naval en el Quijote», que
fue expuesto por el general del Cuerpo Juridi-
co José Cervera Pery. Durante su ponencia,
iniciada con una breve referencia sus apeten-
cias infantiles de plagiar el Quijote en el
ambito naval, fue desgranando las multiples
partes de la obra cumbre de la literatura en
habla hispana, en las que Cervantes, por
medio de sus personajes, emplea la termino-
logia naval y los términos marineros, lo que
demuestra el gran conocimiento que de ellos
tenfa el Manco de Lepanto como consecuen-
cia del desempefio profesional a bordo de las
galeras. También hizo mencién en algunas
ocasiones a su empleo en otras de sus obras,
especialmente en Persiles y Sigismunda.

A.M.P.F.
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CONFERENCIA EN LA SEDE DE LA REAL LIGA NAVAL ESPANOLA

El 21 de noviembre de 2016, en la sede
de la Real Liga Naval Espafiola de Madrid,
en colaboracién con la Real Asamblea Espa-
fiola de Capitanes de Yate, el arquedlogo
subacudtico y director del drea de Arqueolo-
gia Submarina de la RLNE Miguel José San
Claudio Santa Cruz, imparti6 una conferencia
sobre los trabajos de rescate y conservacion
de los restos de la fragata Maria Magdalena,
que naufragé en la ria de Vivero, en Galicia,
el 2 de noviembre de 1810.

Explicé con todo detalle el suceso dentro
del contexto de nuestra Guerra de la Indepen-
dencia. Se refirié especialmente a una serie
de acontecimientos que fueron determinantes
para que el buque de referencia, el bergantin
Palomo, y otros menores se perdieran a causa

de un fuerte temporal en las costas gallegas.
Los barcos formaban parte de un dispositivo
militar mandado por el general Renovales,
con el objetivo de atacar a las poblaciones
cdntabras en manos francesas. Un fuerte
temporal castigé a la flota frente a Santofia,
hundiendo algunas lanchas cafioneras,
causando la pérdida de las anclas de la
Magdalena, que sell6 el destino del buque
dias mds tarde en la rfa de Vivero. Frente a la
playa de Cobas, el fuerte oleaje empujé a
la embarcacién, que no pudo fondear para
defenderse de una mar arbolada que se le
venia encima. El navio fue destrozado por el
mar pereciendo casi todos los tripulantes y
el comandante del buque, Blas de Salcedo. Se
calcula que el nimero de victimas fue casi de

(Foto: RLNE).
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un millar, incluidas las de los otros buques
menores.

Los restos de la fragata permanecieron
muchos aflos sumergidos y casi enterrados en
la arena. La construccién de un espigén en el
puerto de Cillero hizo que el pecio fuera mas
visible en 1951. Enseguida comenzé un expo-
lio incontrolado de los restos, y en los afios
setenta intervino el Club de Mar de La Coru-
fla, en colaboracion con la Armada, para
poner fin a los robos que se venian produ-
ciendo. En 1976 la Armada se hizo cargo del
yacimiento y envié objetos, armas y restos al
Museo Naval de Ferrol. Desafortunadamente,
no fue posible aplicar métodos cientificos en
la conservacion de maderas y metales y se
fue produciendo el natural deterioro de lo
extraido. A ese periodo, el conferenciante
lo calificé de «precientifico». Afortunada-
mente el Proyecto For Sea Discovery, dirigi-
do por la profesora Ana Crespo Solana, logré
una subvencién de la Unién Europea y en la
actualidad, con medios mas adecuados, se ha
logrado un gran avance en la conservacién
del yacimiento. Se utilizan aparatos sonar de
barrido lateral y GPS adaptado al medio
submarino. El conferenciante hizo una expo-
sicion detallada de las dificultades que
encuentran los investigadores subacudticos
para la conservacion de los restos. Es necesa-
rio aplicar técnicas de dendrocronologia para
determinar la edad de las maderas, procedi-
mientos especiales para la conservacion de

los metales y evitar que la «broma», el morti-
fero molusco devorador de madera, contintie
haciendo su labor destructora. Expuso, con
numerosas diapositivas, todo el proceso de
investigacion de los restos de la Magdalena,
con la dificultad afiadida de que la explota-
cion del yacimiento ha de realizarse bajo el
agua.

La labor de archivo para el rastreo de la
documentacién que pueda dar luz sobre el
pecio es complicada por su dispersién. En la
actualidad es pricticamente imposible recupe-
rar todo lo que ha sido expoliado durante
tantos afios, y los trabajos se centran funda-
mentalmente en la conservacién de lo que
queda de la fragata. Se va a utilizar un sistema
de mallas que retengan la arena, el mejor abri-
go para que esta no acabe desapareciendo.

El ponente finalizé su conferencia lamen-
tdndose de la escasa ayuda que para este tipo
de trabajos se recibe de los medios oficiales.
Espafia es uno de los principales paises en
riqueza subacudtica, que corre el peligro de
perderse por falta de concienciacién e interés
de los poderes politicos. A su juicio, solo la
iniciativa privada puede encontrar una solu-
cién al problema. En el coloquio que siguid,
Ana Crespo Solana, directora del proyecto de
prospeccién y conservacion del yacimiento,
hizo algunas observaciones que ratificaron la
opinidn del conferenciante.

Real Liga Naval Espafiola

(Foto: RLNE).
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LABOR CIENTIFICA DE LA ARMADA

Entre los dias 7 y 17 de noviembre de
2016, se celebraron en el Real Instituto y
Observatorio de la Armada diversas activida-
des correspondientes a la «Semana de la
Ciencia 2016». Esta iniciativa, organizada
por la Consejeria de Economia y Conoci-
miento de la Junta de Andalucia y coordinada
por la Fundacién Descubre, tiene como finali-
dad la difusién de la ciencia y el conocimien-
to en distintos dmbitos de la sociedad.

Las actividades impartidas fueron, entre
otras: un café con la Ciencia el dia 9, activi-
dad en la que cuatro investigadores del
Observatorio compartieron desayuno con
alumnos de ESO y bachiller de centros
educativos de San Fernando; visitas a la Esta-
cion de Seguimiento y Telemetria Laser del
Observatorio, los dias 10 y 17, y observacién

= L © . il

i .15

astrondmica, con la colaboracién de la Agru-
pacién Astronémica de San Fernando, los
dias 7y 8.

Como en afios anteriores, los visitantes se
han sentido atraidos por la labor cientifica del
Observatorio y por su preparaciéon técnica.
Esta actividad sirve de reconocimiento al
trabajo y buen hacer de este centro de la
Armada, que destaca por su proyeccién en el
seno de la comunidad cientifica nacional e
internacional, su apoyo a las unidades de
nuestras Fuerzas Armadas y su cercania hacia
la poblacion civil, que se canalizan a través
de estas actividades y las propias visitas de
grupos que se realizan practicamente a diario.

OCS AJEMA

Vista exterior del Real Observatorio de la Armada. (Foto: www.armada.mde .es).
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PRESENTACIQN DEL LIBRO EL PARQUE NACIONAL MARITIMO TERRESTRE
DEL ARCHIPIELAGO DE CABRERA: UN PAISAJE ENTRE LA TIERRA'Y EL MAR

El Organismo Auténomo Parques Nacio-
nales (OAPN) del Ministerio de Agricultura y
Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, y el
Instituto Geoldgico y Minero de Espaifia
(IGME), en colaboracién con el Ministerio de
Defensa y la Consejeria de Medio Ambiente
del Gobierno balear, han presentado el 5 de
diciembre el libro El Parque Nacional Mari-
timo Terrestre del Archipiélago de Cabrera:
un paisaje entre la tierra 'y el mar.

El acto de presentacién tuvo lugar en
Palma de Mallorca en la sede de la Real
Academia Mallorquina de Estudios Histdricos.

Se trata del tercer volumen de una serie
editorial que tiene por objeto la divulgacion
cientifico-técnica de alto nivel de todos los
parques nacionales de Espafia desde una
visién que integra los aspectos naturales,
culturales e histéricos y su relacion con el
medio fisico, espacialmente con los aspectos
geoldgicos y geomorfoldgicos.

Coincidiendo con su edicion, este afio se
cumplen 100 afios de la Ley de Parques
Nacionales y 25 afios de la declaracion del
archipiélago de Cabrera como Area Natural
Protegida bajo la figura de mayor rango de
proteccion que la legislacion espafiola posee.

El titulo del libro adelanta la descripcién
de un medio con dos variables que son indi-
sociables en la historia y particularidad de
este parque, el primero declarado Maritimo
Terrestre en Espafa: la insularidad y la costa
litoral. Ambas articulan todos y cada uno de
los fendmenos naturales y humanos que han
tenido lugar en la isla mayor, Cabrera, y sus
hermanas pequefias, los islotes que confor-
man el total de 19 islas del archipiélago.

Desde la majestuosidad de su costa acanti-
lada, que se levanta sobre el mar, hasta las
pequeiias playas de arena fina que representan a
pequeiia escala uno de los tesoros mds emble-
mdticos de las islas Baleares, todo se mezcla
con un elenco de formas geoldgicas y procesos
geomorfoldgicos que cobran vida con una flora
y fauna tnicas en el Mediterraneo.

El libro estd constituido por trece capitu-
los, que abarcan aspectos geoambientales,
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historicos y culturales de este Parque Nacio-
nal. Se detallan a través de estos capitulos
distintos aspectos, como el uso de los recur-
sos naturales por el hombre, la utilidad defen-
siva de Cabrera, el paso de fenicios, drabes o
cristianos e incluso la explicacion sobre el
cautiverio de los prisioneros franceses duran-
te la Guerra de la Independencia, entre otras
materias.

Ademas, se abordan tematicas inéditas,
como la descripcién de los primeros mapas
hidrogeolégicos de la isla de Cabrera o las
caracteristicas del uso de elementos de la
Gea de los diferentes pobladores del archi-
piélago. También, se describen los yacimien-
tos arqueoldgicos, la toponimia relacionada
directamente con aspectos naturales, entre
otros, la relacién entre la fauna, flora y el
medio fisico o la geologia marina de los
fondos continentales del archipiélago.

A.P.P.
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La Armada participa en el acto solemne
de la Sesion de Apertura de la Xl Legislatura

Con motivo del acto solemne de
la Sesion de Apertura de la XII Legis-
latura, el 17 de noviembre de 2016,
en el Congreso de los Diputados, se
constituyé una Agrupacién Mixta de
Honores, formada por mds de 500
militares de los Ejércitos de Tierra y
Aire, de la Armada y de la Guardia
Civil, al mando del teniente coronel
de Infanteria de Marina Miguel
Herranz Gémez, 2.° comandante de
la Agrupacién de Infanteria de Mari-
na de Madrid. A lo largo de toda la
Carrera de San Jerénimo, desde
la plaza de Canalejas hasta la de
Cédnovas del Castillo, se encontraba
una compaiiia del Cuartel General de
la Armada, al mando de una teniente
de navio, constituida por personal de
las distintas dependencias de la
Armada en Madrid.

El Batallon Mixto de Honores
formado delante del Congreso estaba
compuesto por las siguientes unida-
des: Mando, Escuadra de Gastadores

2017]

(Foto: www.casareal.es).
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(Foto: www.casareal .es).
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y Unidad de Misica de la
Agrupacién de Infanteria de
Marina de Madrid, Compaiiia
del Regimiento Inmemorial del
Rey nimero 1 del Ejército de
Tierra, Bandera y Escolta de la
Bandera de la Agrupacién de
Infanteria de Marina, Escuadri-
lla de Honores del Grupo de
Seguridad del Ejército del
Aire, Compaiiia de la Guardia
Civil perteneciente al Grupo de
Reserva y Seguridad y una
Compaiifa de la Agrupacion
de Infanteria de Marina de
Madrid.

Tras finalizar el acto
solemne de la Sesién de Aper-
tura, la Agrupacion Mixta de
Honores desfil6 ante Su
Majestad el Rey y las autorida-
des del Estado presentes.

OCS AJEMA
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Izado solemne de bandera con motivo
del dia de la Constitucion

El pasado 6 de diciembre, con motivo
del dia de la Constitucion, tuvo lugar un acto
de izado solemne de bandera en los jardines
del Descubrimiento, en la madrileiia plaza de
Colén, presidido por la presidenta del Congre-
so de los Diputados, Ana Pastor, y el presiden-
te del Senado, Pio Garcia-Escudero.

Al acto asisti6 también una delegacion de
diputados y senadores, asi como el jefe de
Estado Mayor de la Defensa, almirante gene-
ral Fernando Garcia Sdnchez, acompafiado
por el almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, almirante general Jaime Mufioz-
Delgado y Diaz del Rio, ademds de una

amplia representacién de personal de los
Ejércitos, la Armada y la Guardia Civil.

La Compafifa Mixta encargada de rendir
honores e izar la bandera, al mando de una
oficial de la Armada, estaba compuesta por
cuatro secciones de los Ejércitos de Tierra y
Aire, Armada y Guardia Civil, Mando
y Escuadra de Gastadores y Unidad de Musi-
ca de la Agrupacién de Infanteria de Marina
de Madrid, con un total de 180 efectivos.

OCS AJEMA

La ensefa nacional al comienzo del acto de izado. (Foto: OCS AJEMA).
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Nombramiento en el

A propuesta de la ministra de Defensa y
previa deliberacién del Consejo de Ministros
en su reunion del dia 18 de noviembre de
2016, se nombré secretario general de Politi-
ca de Defensa al almirante del Cuerpo Gene-
ral de la Armada Juan Francisco Martinez
Nuifiez. El correspondiente nombramiento
mediante Real Decreto 492/2016, de 18 de
noviembre, fue publicado en el BOE el saba-
do 19 del mismo mes de 2016.

El almirante Juan Francisco Martinez
Nuifiez obtuvo el despacho de alférez de navio
en 1977. Ha estado embarcado en las fragatas
Asturias 'y Baleares y ejercié el mando del
patrullero Deva, de la corbeta Infanta Cristi-
na, de la fragata Reina Sofia y del buque
escuela Juan Sebastidn de Elcano. Fue jefe

Ministerio de Defensa

del Gabinete del almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada, de la Divisién de
Planes del Estado Mayor de la Armada y
de la Divisién de Estrategia y Planes del
Estado Mayor Conjunto. Desde noviembre de
2012, y hasta su nombramiento como secreta-
rio general de Politica de Defensa, era direc-
tor general de Politica de Defensa.

El almirante Juan Francisco Martinez
Nifiez es diplomado de Estado Mayor (Guerra
Naval) y ha realizado los cursos de Estado
Mayor Conjunto en la Escuela de Guerra del
Reino Unido y del Colegio de Defensa de la
OTAN en Roma.

D.R.

(Foto: www.defensa.gob.es).
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion
en la Armada

Por Real Decreto 658/2016, de 9 diciem-
bre, a propuesta de la ministra de Defensa y
previa deliberacion del Consejo de Ministros,
fue promovido al empleo de almirante del
Cuerpo General de la Armada el vicealmiran-
te Salvador Marfa Delgado Moreno.

En la mafiana del 13 de diciembre de
2016, en un acto presidido por el almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada y cele-
brado en el Salén de Honor del Cuartel Gene-
ral de la Armada, el almirante Salvador Maria
Delgado Moreno tom6 posesion del cargo de
almirante jefe de Apoyo Logistico de la
Armada (AJAL) para el que fue nombrado,
mediante Real Decreto 663/2016, de 9 de
diciembre. Tras jurar el cargo, el almirante
Delgado Moreno dirigié unas palabras a los

presentes, destacando la importancia del
apoyo logistico en la Armada.

El almirante Delgado ha mandado el
patrullero de vigilancia Ulla, el cazaminas
ocednico Guadalmedina, la fragata Numancia
y el buque escuela Juan Sebastidn de Elcano.
Como oficial general, ha sido jefe de la Divi-
sion de Logistica del Estado Mayor de la
Armada, almirante comandante del Mando
Naval de Canarias y almirante de Accién
Maritima. Hasta la fecha de su nombramiento
como AJAL, desempeiiaba el cargo de direc-
tor de Sostenimiento de la Jefatura de Apoyo
Logistico de la Armada.

Por Orden 430/17601/16, la ministra de
Defensa nombr6 presidente del Tribunal Mari-
timo Central al almirante del Cuerpo General

Almirante Salvador Maria Delgado Moreno. (Foto: OCS AJEMA).
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Almirante Francisco Javier Franco Suanzes.
(Foto: OCS AJEMA).

de la Armada, en situacion de Reserva, Fran-
cisco Javier Franco Suanzes. Su toma de pose-
sién tuvo lugar el dia 15 de diciembre de
2016. El almirante Franco Suanzes recibi6 el
despacho de alférez de navio en 1977. Ejercio
el mando del patrullero Javier Quiroga, de la
corbeta Cazadora y de la fragata Numancia y
fue director de la Escuela Naval Militar. En
los empleos de contralmirante y vicealmirante,
mand6 el Grupo de Unidades de Proyeccién
de la Flota, el Mando Naval de Canarias y la
Fuerza de Accién Maritima. Tras su ascenso a
almirante, fue segundo jefe de Estado Mayor
de la Armada y almirante de la Flota.

Por Orden 430/17602/16, la ministra de
Defensa designé director de Sostenimiento
de la Jefatura de Apoyo Logistico de la
Armada al vicealmirante del Cuerpo General
de la Armada Marcial Gamboa Pérez-Pardo.
Su toma de posesion se efectud el dia 19 de
diciembre de 2016.

Por Real Decreto 659/2016, de 9 de di-
ciembre, a propuesta de la ministra de Defen-
sa y previa deliberacion del Consejo de
Ministros, fue promovido al empleo de vice-
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Vicelmirante Marcial Gamboa Pérez-Pardo.
(Foto: JAL).

Vicealmirante Aniceto Rosique Nieto.
(Foto: Secretaria del ALARCART).
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Contralmirante Tfiigo de la Puente Mora-Figueroa.
(Foto: EMA).

almirante del Cuerpo General de la Armada
el contralmirante Aniceto Rosique Nieto. Por
Orden 430/17603/16, la ministra de Defensa
le nombré almirante jefe del Arsenal de
Cartagena. Su toma de posesion tuvo lugar el
20 de diciembre de 2016.

Por Real Decreto 660/2016, de 9 de
diciembre, fue promovido al empleo
de contralmirante del Cuerpo General de la
Armada el capitdn de navio Ifigo de la Puen-
te Mora-Figueroa a propuesta de la ministra de
Defensa y previa deliberacién del Consejo
de Ministros. Mediante Orden 430/17604/16,
fue nombrado por la ministra de Defensa jefe
de la Division de Operaciones del Estado
Mayor de la Armada. Su toma de posesion se
efectud el dfa 15 de diciembre de 2016.

GACETILLA

Contralmirante Manuel Maria Romasanta Pavén.
(Foto: ADIENA).

Por Real Decreto 707/2016, de 23 de
diciembre, a propuesta de la ministra
de Defensa y previa deliberacién del Conse-
jo de Ministros en su reunidn del dia 23 de
diciembre de 2016, se promueve al empleo
de contralmirante del Cuerpo General de la
Armada al capitdn de navio Manuel Marfa
Romasanta Pavén. Mediante Orden
430/18481/16, la ministra de Defensa le
nombré director de Ensefianza Naval. Su
toma de posesién tuvo lugar el dia 30 de
diciembre de 2016.

D.R.
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El Juan Sebastian de Elcano concluye en Cadiz
su LXXXVIIl Crucero de Instruccion

El 20 de diciembre pasado, el buque
escuela de la Armada Juan Sebastidn de
Elcano, al mando del capitdn de navio Victo-
riano Gilabert Agote, atracé en el puerto de
Cadiz, finalizando asi el LXXXVIII Crucero
de Instruccion. Los guardias marinas pertene-
cientes a las 418." promocién del Cuerpo
General y 148.* de Infanterfa de Marina han
navegando a bordo durante cuatro meses.

El propésito del Crucero de Instruccion
en el buque escuela Juan Sebastidn de Elcano
es contribuir a la formacién marinera, militar,
social y humana de los alumnos embarcados,
mediante la instruccién y el adiestramiento en

la mar y en puerto. Asimismo, se apoya la
accion exterior del Estado mediante la presen-
cia naval en diversos puertos.

Durante este crucero, el Juan Sebastidn
de Elcano ha recalado en cinco paises, visi-
tando Lisboa, Las Palmas de Gran Canaria,
Praia, Recife, Salvador de Bahia, Dakar,
Santa Cruz de la Palma y Casablanca, nave-
gando mds de 9.000 millas nduticas.

D.R.

(Foto: OCS AJEMA).
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XXIl Campana Antartica del Hespérides

El buque de investigacion oceanografica
(BIO) Hespérides zarpd el 12 de diciembre
de su base en el Arsenal Militar de Cartagena
para iniciar su XXII Campafia Antdrtica. El
acto de despedida, celebrado en el muelle
Juan de Borboén, fue presidido por el almiran-
te de Accion Maritima, vicealmirante
Manuel de la Puente Mora-Figueroa, acom-
paiiado de la secretaria de Estado de Investi-
gacion, Desarrollo e Innovacién, Carmen
Vela Olmo, y del secretario general de Cien-
cia e Innovacion, Juan Vazquez, entre otras
autoridades civiles y militares.

El Ministerio de Economia, Industria y
Competitividad destina siete millones de
euros para financiar 13 de los 17 proyectos
de investigacion que se desarrollardn durante
la campafia y para cubrir los gastos de los
buques Hespérides y Sarmiento de Gamboa
y de las bases antdrticas espafiolas (BAE)
«Gabriel de Castilla» y «Juan Carlos I».

Esta nueva campaiia la hard posible un
total de 220 personas. Hasta 70 cientificos
de universidades y centros de investigacion
desarrollardn 17 proyectos, incluyendo la
recogida de datos de series histdricas que,
entre otros, monitorizan el cambio climatico.
Un total de 13 proyectos estdn financiados a
través de la Agencia Estatal de Investiga-
cién, mientras el resto proviene de institu-
ciones cientificas financiadas por la UE,
Portugal, Colombia, Paises Bajos y Reino
Unido.

La campafia 2016/17 fue presentada en el
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica
(ARQUA) de Cartagena, con la participacion
de la Secretaria de Estado de I + D + i, el
almirante de Accién Maritima y representan-
tes del Ejército de Tierra y del Consejo Supe-
rior de Investigaciones Cientificas (CSIC). El
acto sirvié asimismo para conmemorar el
25.° aniversario del Protocolo de Madrid,
firmado por los 37 paises signatarios del
Tratado Antdrtico para incrementar la protec-
cién del medio ambiente antdrtico y de los
ecosistemas dependientes y asociados, desig-
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Salida del buque Hespérides del Arsenal de Carta-
gena. (Foto: OCS AJEMA).

nando a la Antdrtida como reserva natural
consagrada a la paz y a la ciencia.

El Hespérides trasladara a los diferentes
grupos a las zonas australes, prestard apoyo a
las bases y serd la plataforma desde la que se
desarrollen varios proyectos cientificos en
aguas de la Antdrtida y del Atldntico Sur. Es
el dnico buque oceanogréfico espafiol dise-
flado para efectuar investigacion cientifica
multidisciplinar en todos los mares y océa-
nos del planeta. Cuenta con una dotacién de
60 hombres y mujeres, bajo el mando del capi-
tdn de fragata Aurelio Ferndndez Dapena, y
tiene capacidad para alojar hasta 37 cientificos
y técnicos.

La Campafia Antdrtica constituye un
modelo de cooperacion entre diferentes insti-
tuciones publicas y privadas al servicio de la
I+ D +ien el marco del Plan Estatal de
Investigacién Cientifica y Técnica y de Inno-
vacion.

El Ministerio de Economia, Industria y
Competitividad participa también en la
financiacién de proyectos espailoles en otras
bases de investigacién polar. Ademds, a
través del Comité Polar, coordina las activi-
dades que los diferentes organismos desarro-
llan durante las campaias.

OCS AJEMA
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Centenario de Trasmediterranea

El 25 de noviembre de 2016 se cumplie-
ron 100 afios de la firma de la escritura de
constitucién de Compaiiia Trasmediterrdnea.

Coincidiendo con el inicio de sus singla-
duras, el consejero director general de la
compaifiia, Mario Quero, sefialé: «En 2017
conmemoraremos el Centenario de Trasmedi-
terrdnea que queremos compartir con todas
las personas que han formado y forman parte
de la empresa, trabajadores y clientes, sector
maritimo e instituciones que colaboran dia a
dia con el desarrollo de nuestra actividad».

Durante un siglo, la compafifa ha navega-
do paralela a la historia de Espaiia y ha estado
presente en todos los grandes acontecimien-
tos maritimos del pais. El 25 de noviembre de
1916, los cuatro directores de las navieras
fundacionales, Jos¢ Juan Démine (Compafifa
de Vapores Correos de Africa), Vicente
Ferrer Peset (Ferrer Peset Hermanos),
Joaquin Maria Tintoré (Linea de Vapores
Tintoré) y Enrique Garcia Corrons (Navega-
cién e Industria) estamparon su firma en
Barcelona. La nueva compaififa naviera
comenzé a operar en enero de 1917 con una
flota de 44 barcos.

En los tres afios siguientes se incorpora-
ron otras navieras: la Maritima, Compaiiia
Mahonesa de Vapores; Islefia Maritima;
Compaiifa Maritima de Barcelona, y Compa-
fifa Anénima Vinuesa de Sevilla; y en 1930
lo hizo la Compaiifa de Vapores Correos
Interinsulares Canarios.

Ademds de las flotas que aportaron las
navieras, se sumé un plan de nuevas cons-
trucciones entre 1927 y 1929, en el que se
incorporaron a la compaiiia diez nuevos
buques, parte de ellos construidos en el asti-
llero Unién Naval de Levante, fundado en
1924 y cuyos principales accionistas eran los
promotores de Trasmediterrdnea.
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Buque Tenacia con el logo del centenario.
(Foto: www .centenariotrasmediterranea.com).

Cien afios después, Trasmediterrdnea
mantiene sus conexiones regulares de pasaje-
ros y carga entre los principales puertos de la
Peninsula, Baleares, Canarias, Ceuta y Meli-
lla, Marruecos y Argelia.

Estd prevista la edicién de un libro dedi-
cado al centenario de Trasmediterranea, diri-
gido por Juan Carlos Diaz Lorenzo, historia-
dor e investigador naval, con la colaboracién
del capitdn retirado Francisco Font Betanzos
y de Laureano Garcia Fuentes.

Desde el dia 7 de octubre, Trasmediterra-
nea mantiene una web especifica que va a
narrar en directo los hitos del centenario:
www.centenariotrasmediterranea.com. En
ella es posible conocer de cerca a los protago-
nistas de esta celebracion: los trabajadores de
Trasmediterrdnea y su Comité de Direccidn.
También a clientes de carga, pasajeros y
profesionales del sector. En definitiva, a las
personas que forman parte de la historia de la
compaiiia.

A.P.P.
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VELARDE, Guillermo: Proyecto Islero. Cuando Espaiia pudo desarrollar
armas nucleares.—(ISBN: 978-84-94384-68-4). Editorial Guadalmazan.
2016; 378 paginas.

El general de division en la reserva Guillermo Velarde ha publicado este
libro en el que se pone de manifiesto la investigacion llevada a cabo durante
los afos 60 y 70 para que, como su titulo indica, Espafia pudiera tener una
fuerza propia de disuasion nuclear. En febrero de 1963, el capitdn general
Muiioz Grandes, vicepresidente del Gobierno y jefe del Alto Estado Mayor
(AEM), y el capitdn de navio José Maria Otero, presidente de la Junta de
Energia Nuclear (JEN), encargaron a Guillermo Velarde, ingeniero aeronduti-
co del Ejército del Aire y fisico nuclear de la Junta de Energia Nuclear, la
direccion técnica de un proyecto para fabricar en Espaiia bombas atémicas de
plutonio. Velarde lo llamé Proyecto Islero en recuerdo del toro que maté a
Manolete y que presentia le mataria a él también, pero a disgustos.

A finales de 1964 se concluy¢ el Proyecto, envidndose una copia a la Casa
Militar del general Franco, otra al jefe del Alto Estado Mayor, la tercera al
presidente de la JEN y la cuarta a Velarde. Durante 1965 se desarrollaron
algunas de las componentes del Proyecto, eligiéndose el plutonio en lugar del
uranio, debido a las dificultades técnicas y econémicas que existian entonces
para la obtencién del uranio altamente enriquecido empleado en las bombas
atémicas. El plutonio era mds asequible de obtener, pero tenia el inconvenien-
te de que su proyecto y la metalurgia eran extraordinariamente complejos.
Todo ello, sin embargo, pudo llevarse a cabo en la JEN que, gracias a la rigu-
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rosa y excepcional labor del futuro

":,‘.'“"'““:,",""'"“""":,1":,',",“""'*'l‘,“"*""",:.:."L“.."l'i;fi.'.‘L:f“ contralmirante José Maria Otero, se
habia convertido en el tercer centro

ROYECTO nuclear de Europa, después del

Reino Unido y de Francia. Otero

) habia descubierto en 1942 la miopia

nocturna, hallazgo fundamental para

~ Cuando ESPANA pudo desarvollar pilotos y marinos, y e.ll(.) le habla

dado un enorme prestigio internacio-
ey ARMAS NUCLEARES nal y el apoyo del Gobierno para

crear la JEN.

El libro describe detalladamente
la entrevista que en 1966 tuvo
Guillermo Velarde con el general
Franco y durante la cual este le indi-
c6 su decision de posponer definiti-
vamente el Proyecto, pues pensaba
que, tarde o temprano, llegaria a
conocimiento de los americanos, que
podrian imponer a Espafia sanciones
econdmicas dificiles de soportar.
Franco tom¢ esta decisién cuando
faltaban solo unos meses para que en
la JEN entrase en operacion la Planta
Caliente M-1, que serviria como
prototipo para extraer el plutonio del
futuro reactor de Vandellds 1.

Ese mismo afio de 1966 se habia producido el accidente nuclear de Palo-
mares, cuando un B-52 chocé contra el avién cisterna KC-135 expulsando
automadticamente las cuatro bombas termonucleares desactivadas que llevaba.
Velarde relata su experiencia personal en Palomares cuando fue enviado por
Muiioz Grandes y por Otero en representacion del AEM para el andlisis de
este accidente, y explica también el redescubrimiento que hizo del método de
Ulam-Teller de las verdaderas bombas termonucleares, al que llegd tras
complejos y laboriosos cédlculos a raiz de este accidente, pero que nada apor-
taba al Proyecto Islero, ya terminado, de bombas atémicas de plutonio basa-
das en la fisién del uranio y no en la fusién del hidrégeno empleado en las
bombas termonucleares que cayeron en Palomares, con disefio totalmente
diferente. El método Ulam-Teller, que era el secreto mejor guardado en los
Estados Unidos, fue redescubierto por Sajarov en la URSS en 1954, y por
Dautray en Francia y Huanwu en China en 1966. Espafia hubiera sido enton-
ces el quinto pafs del mundo con capacidad para desarrollar armas termonu-
cleares.
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En enero de 1974 el teniente general Manuel Diez Alegria, jefe del AEM,
comunic6 a Velarde que el nuevo presidente del Gobierno, Carlos Arias Nava-
rro, habia decidido continuar preferentemente con el desarrollo del Proyecto
Islero, firmando la directiva que daba luz verde a la fabricacién de 36 bombas
nucleares de plutonio, ocho de las cuales serian el primario de bombas termo-
nucleares. No obstante, la firma por Espafia en 1981 de las Salvaguardias del
Organismo Internacional de Energia Atémica clausuraba definitivamente este
proyecto. Velarde explica como, a partir de ese momento y gracias al apoyo
del capitan general Gutiérrez Mellado y del general del Aire Ignacio Alfaro
Arregui, se dio un impulso nuevo a la investigacion cientifica para la produc-
cién de energia eléctrica por fusiéon por confinamiento inercial, en la que
Espana ocupa actualmente un relevante papel internacional, tal y como queda
documentado en el libro.

La publicacion de Proyecto Islero, escrito con la colaboracion de Nativi-
dad Carpintero Santamaria, se hace especialmente reveladora al poner de
manifiesto una investigacion tan importante como desconocida en la historia
contempordnea de nuestro pafs. A través de sus paginas toman vida numerosas
personalidades militares y politicas de aquella época, que hacen que la lectura
de este libro resulte interesante y amena.

Manuel MAESTRO

RODRIGUEZ GONZALEZ, Agustin: Antonio Barcelé. Mucho mds que un
gran corsario.—Editorial EDAF, S. L. (ISBN: 978-84-414-3701-2).
Madrid, octubre de 2106; 270 paginas.

Cuando estd proxima la celebracion en este afio 2017 del tercer centenario
de dos hitos fundamentales para el nacimiento de la Armada Ilustrada, como
son la creacién de la Compaiiia de Guardias Marinas y las Ordenanzas de
Patifio, el autor ha querido rendir homenaje a un marino singular en la historia
naval del siglo xvii, don Antonio Barcel6 y Pont de la Terra. Para ello aporta
informacion contrastada que permite valorar en su justa medida a este hetero-
doxo marino que simboliza la antitesis de lo que caracterizaba a la mayoria de
los ilustres miembros de aquella Armada del Siglo de la Luces, y que pese a
sus origenes plebeyos y corta formacién académica logrd, por méritos propios
y sorteando toda suerte de trabas, alcanzar el grado de teniente general en
aquella Armada elitista.

El libro estd organizado en una introduccién, once capitulos, una conclu-
sién, un apéndice y un apartado de fuentes y bibliografia. Los tres primeros
capitulos estdn dedicados al inicio de su biografia, a su evolucién desde
patrén de jabeque mercante a oficial de la Armada, a su trayectoria como
oficial embarcado y a su impresionante serie de victorias a bordo de los jabe-
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ques. En el capitulo cuarto hace un
inciso en la biografia para dedicarlo
a estos buques, poco conocidos y
AGUSTIN R. RODRIGUEZ GONZALEZ, grandes protagonistas del siglo xvii,

ANI‘()P | I 0 a su aparicion en el Mediterrdneo, a
J su disefio y evolucidn.

En los tres siguientes continda

1!

con la biografia y acciones navales,
desde el asedio a Melilla y los pefio-
nes, la expedicidon contra Argel y el
desastroso desembarco, pasando por
el bloqueo y asedio de Gibraltar, su
concepcién de las cafioneras, el
desastre de las baterias flotantes y su
caida en desgracia y posterior reha-
bilitacion, para concluir con los dos
ataques a Argel de 1783 y 1784 y la
paz victoriosa de 1786. En el capitu-
lo octavo, tras describir otros
bombardeos sobre Argel efectuados
por franceses e ingleses, hace un
andlisis comparativo con los lleva-
dos a cabo por Barcel6. En el nove-
no describe otras caracteristicas del personaje, tales como su generosidad,
capacidad de liderazgo y defensa de la promocion en base a los méritos. En
el décimo relata sus ultimos afos y decepciones, mientras que el undécimo
estd dedicado a su legado, tanto en lo referente a las consecuencias de su
victoria contra el corso berberisco como a la aplicacién tctica del empleo de
las cafoneras y a su labor de formacion de algunos de los mejores oficiales
de la Armada de aquellos afios. Concluye la obra haciendo una breve sintesis
de los capitulos precedentes, en la que resalta los logros y méritos del ilustre
marino.

Por esta obra, de 4gil y esmerada prosa y amena lectura, Agustin Rodriguez
ha sido galardonado con el XIV Premio Algaba, para cuya elaboracién ha
llevado a cabo una encomiable y cuidadosa labor de recopilacién de documen-
tacién, y un posterior, y ain mds destacable, ejercicio de sintesis, de forma que,
mds alld de una biografia, realmente nos presenta una esmerada panordmica del
entorno y los avatares que rodearon a este insigne marino espaiiol, los rasgos
de su personalidad, su actividad y victorias en la mar, su capacidad de lideraz-
g0y sus iniciativas para la concepcidn nuevos tipos de buques.

El autor, doctor en Historia y académico de la de Historia, es asesor colabo-
rador del Museo Naval de Madrid, reconocido y prolifico escritor de historia
naval, con mds de treinta obras publicadas, asiduo conferenciante, colaborador
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de esta REVISTA y acreedor, entre otros, de cuatro premios «Virgen del
Carmen» de la Armada y «Almirante Francisco Moreno» de la REVISTA GENE-
RAL DE MARINA.

A.M.P.F.

PATRICIO CORTIZO, Fernando: Naufragios y Cronica Maritima de Galicia
hasta 1899.— (ISBN: 978-84-941746-5-0). Ediciones Cartamar. La Coruia
2016; 493 péginas.

El autor efectud la presentacion
de la obra el dia 10 de noviembre de NAUFRAGIOS
2016 en un acto en las instalaciones Y CRONICA MARITIMA
del Sporting Club Casino de La
Coruifia, organizado por la delega-
cién de Galicia de la Real Asamblea
Espafiola de Capitanes de Yates.

La obra, en sus veinte capitulos
cronoldgicos, recopila 1.200 naufra-
gios que ocurrieron en la costa galle-
ga hasta 1899, de los cuales 396 se
publican por primera vez en este
libro.

La profunda investigacién reali-
zada en cartograffa y publicaciones
navales antiguas, como la de la
Direccion de Hidrografia, rescata
cientos de nombres de talasonimia,
ya olvidada y en desuso, para poner-
los en valor en este trabajo. Gracias a
las numerosas entrevistas realizadas
por el autor a buzos, marineros y trabajadores jubilados de empresas de salva-
mento de buques, el libro descubre los fascinantes e inéditos episodios asocia-
dos a algunos de los naufragios acontecidos en este litoral, conocido por su
elevada siniestralidad maritima.

Como reza la contraportada del libro, una muestra de los naufragios y de
las historias que los acompafian son: el descubrimiento del lugar exacto en
donde descansa el pecio del correo real La Cantabria, perdido en 1773 en la
costa de Camarifias; el embarrancamiento de la fragata britdnica Speed en
1814 en el litoral ferrolano de Cobas tras su espectacular periplo después de
ser interceptada por un corsario norteamericano; el naufragio del bergantin
Vencedor, perdido en 1829 en la ria de Vigo que, entre su abundante y rica

DE GALICIA HASTA 1899
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Presentacion del libro Naufragios y Cronica Maritima de Galicia hasta 1899.
(Foto: A. Pintos Pintos).

carga general, transportaba pianos a bordo, que acabaron varando en la costa,
como sucederia sesenta afios mas tarde con los del buque britdnico Priam,
siniestrado en la costa de Malpica; el monolito de Tutmosis III, que en su
tortuoso traslado desde Alejandria con destino a Londres en 1877 fue remol-
cado por el vapor Olga, que cuando navegaba a la altura de Finisterre sufrié
un fuerte temporal en el que murieron seis de sus tripulantes.

En su presentacion, el autor destaco estos y otros naufragios, como los de
la fragata Magdalena y el bergantin Palomo en Vivero, o el del crucero britd-
nico Serpent en las proximidades de la playa del Trece en Camarifas.

Destacé que en su trabajo de investigacion fue determinante el archivo de
El Viso del Marqués, incidiendo en el papel que debe asumir la Administra-
cion en la informatizacion de sus fondos para facilitar el acceso a los mismos
y evitar el deterioro de los documentos originales con su manejo.

Narré diversas anécdotas de su trabajo de campo, como las entrevistas a
trabajadores de salvamento de buques a lo largo de toda Galicia, mostrando
un perfecto conocimiento de la costa gallega y de sus accidentes geograficos.

En resumen, una obra importante para profundizar en el conocimiento de
la Historia Maritima de Galicia y, por tanto, de la Historia de Espana.

A.P.P.

SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA ARMADA
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