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CARTA DEL DIRECTOR

Queridos y respetados lectores:

N el nimero de enero-febrero del afio pasado, tuve el
honor de presentarme ante ustedes como el nuevo director
de nuestra querida REVISTA. Ahora ha llegado el momento
de despedirse. La Armada ha considerado oportuno
enviarme a un nuevo destino en la Direcciéon General de
Armamento y Material. En dicho nimero comenzaba mi
primera Carta del director con un triple agradecimiento y
reconocimiento: a los leales lectores, a los entusiastas
colaboradores y, por ultimo, a los directores que me
precedieron. Tras once publicaciones, he de decir que ese
agradecimiento y reconocimiento era sobradamente mere-
cido. El interés de ustedes, los lectores, el afan constante
de los colaboradores y la sabidurfa acumulada por los
anteriores directores son los que permiten que la REVISTA
siga gozando —tras cerca de 150 afios— de una salud
estupenda. De nuevo, muchas gracias.

El nuevo director serd el coronel de Infanteria de Marina Gonzalo Rodriguez de Truji-
llo Monterde, oficial de gran valia y merecido prestigio, con una extensa experiencia tanto
en el dmbito nacional como en el internacional. Procedente del Cuartel General del Grupo
de Apoyo Logistico Conjunto de la OTAN, en Népoles, aportard una visién privilegiada
de la evolucidn de la Alianza y de la convulsa situacion en sus flancos sur y oriental.

Hace también un afio me referia al importante y muy bienvenido incremento presu-
puestario del Ministerio de Defensa. En este 2024 no podemos ser tan concretos, ya que
los Presupuestos Generales del Estado no han sido todavia aprobados, aunque, a tenor de
lo expuesto por la ministra de Defensa en su comparecencia ante la Comisién de Defensa
del Congreso el pasado 25 de enero, hay motivos para el optimismo; su prevision es que
en 2024 el presupuesto de Defensa alcance el 1,30 por 100 del PIB. Es decir, no solamente
se consolidarfa el importante incremento de 2023, sino que también se confirmaria la
senda iniciada el afio pasado para ir gradualmente creciendo hasta alcanzar, eventualmen-
te, el 2 por 100 del PIB. Ademds, con un aumento del PIB del 2,5 por 100, ello significaria
que es de prever que el presupuesto crezca, en términos nominales, cerca de un 7.5 por
100. Se confirmen o no estas buenas noticias, la Armada sabrd darle buen uso a ese impor-
tante esfuerzo de todos los espafioles para su seguridad y defensa, en y desde la mar.

El inicio de 2024 nos trajo una nueva incorporacion a la Lista Oficial de Buques de la
Armada: el 8 de enero, el AJEMA disponia el alta del buque de transporte logistico del
Ejército de Tierra, operado por la Armada, El Camino Espariol (A-07). Ademas, el 25 de
enero se emitia la Orden Ministerial por la que se asignan los nombres y las marcas
de identificacién de costado a las cinco fragatas de la clase F-110: Ramoén Bonifaz (F-111),
Roger de Lauria (F-112), Menéndez de Avilés (F-113), Luis de Cordova (F-114) y Antonio
Barcelo (F-115), todos ellos nombres de marinos que, como explica la Orden Ministerial,
«con su abnegada entrega y servicio engrandecieron a Espafia y otorgaron a la Armada
gloria y honor».
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CARTA DEL DIRECTOR

Abrimos este niimero con una interesante reflexion sobre el modelo de liderazgo que
demanda el siglo xxI, la era de la «modernidad liquida», lo que —a juicio de los autores —
lleva a consolidar un estilo de liderazgo humanista, en el que el lider sepa situar a sus
equipos en el centro de su estrategia.

Continuamos con un relato de los numerosos errores cometidos por los defensores de
Cartagena de Indias frente al ataque de una escuadra francesa en 1697; es posible que esos
desaciertos le permitiesen a Blas de Lezo —un nifio por aquel entonces— extraer leccio-
nes aprendidas para su heroica defensa de la misma plaza tan s6lo 44 afios después.

Iniciamos la seccidn de articulos de interés profesional con la primera parte de una
sugestiva trilogfa sobre la velocidad de implantacion de los cambios a los que se ve some-
tida una organizacién como la Armada, de la capacidad de asimilacién de la institucion y
de sus personas a ellos y de como podrian estar dirigidos para evitar que, como dice el
autor, «la sombra del corto plazo apague la vision de futuro».

El siguiente es también parte de una serie; en este caso, se trata de la dltima entrega de
los cuatro articulos que hemos dedicado a la situacion geoestratégica en el arco maritimo
que, comenzando en el golfo de Guinea, abarca el Mediterrdneo y acaba en el océano Indi-
co noroccidental. A este dltimo escenario se refiere el articulo; una regiéon compleja, en la
que desde hace quince afios patrullan nuestras unidades en el marco de la Operacion
Atalanta y que ha vuelto a la primera plana de las noticias por la complicada situacién en
el mar Rojo y el golfo de Adén.

Prosigue un andlisis de las diversas transformaciones de la OTAN a través del escruti-
nio de sus distintos conceptos estratégicos.

Seguimos con una exposicioén de los principios generales y del marco legal existente
para regular la implantacion de sistemas de armas con elementos de inteligencia artificial,
un tema evidentemente de creciente interés y al que sin duda se irdn dedicando m4s articu-
los en los préximos nimeros de la REVISTA.

A continuacién, ofrecemos una exposicion sobre la evolucion tecnoldgica del Arma
Submarina china y sus consecuencias para el equilibrio en el Lejano Oriente, ya que
—seglin expone el autor— ésta constituye la piedra angular del creciente poder naval de
China.

Otro articulo reabre el viejo debate entre el softkill y el hardkill en la defensa antimisil
de la Fuerza Naval, en este caso para analizar las ventajas e inconvenientes de los sistemas
CIWS y las alternativas hoy en dia existentes.

En el dltimo de nuestros temas de indole profesional, se describe un ingenioso procedi-
miento —«el umbral de saciedad» — para impedir que las ofertas anormalmente bajas en
los procesos de contratacion puedan utilizarse para ralentizar, y en definitiva anular,
dichos procesos.

En nuestra seccion de Vivido y contado, el almirante general Fernando Garcia Sdnchez
nos brinda un nuevo capitulo, el décimo, de sus «Memorias desordenadas». En esta
ocasion, y de una forma muy ocurrente, sobre el planeamiento y la ejecucion de las activi-
dades del Dia de la Fiesta Nacional y del Dia de las Fuerzas Armadas.

Confio en que estos articulos y las tradicionales informaciones diversas y noticiarios
sean del interés de nuestros lectores, de los que quedo —en este caso para siempre— a sus
ordenes y a su entera disposicién. Con un respetuoso abrazo.

Pedro José SANCHEZ ARANCON

< (reserva)
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HACER DE LA GENTE NORMAL
(ORDINARY PEOPLE) LIDERES.
EL LIDERAZGO BASADO
EN LA PERSONA

Narciso M. LOZANO DICHA David SIERRA OJEDA
Profesor de Liderazgo y Factores Humanos, Intendente, jefe del Area de
CUD (AGM Zaragoza) Gestion y Recursos Humanos de la

Policia Local de Zaragoza

(reservista voluntario
honorifico)

Los lideres no nacen, se hacen. Y de la misma
manera que todo lo demds: a través del trabajo duro...

Vince Lombardi, entrenador de futbol americano.

Introduccion

ON motivo del 50.° aniversario de la creacién de
la Organizacion de las Naciones Unidas, se invi-
té a la madre Teresa de Calcuta a impartir en
San Francisco una conferencia a los lideres
globales alli reunidos. Posiblemente fue el
discurso sobre liderazgo méas breve de la histo-
ria, y el més profundo: Do you know your
people? And do you love them? Alguno de los
asistentes sentiria tambalearse su creencia de ser
un lider. Hoy hablar de liderazgo es hablar de
relaciones personales. Como describe certera-
mente el almirante general Zaragoza en la intro-
duccidén al documento Modelo de Liderazgo
de la Armada: «... avanzar desde una manera de
ejercer el mando o la autoridad hasta una mane-
ra de ser...». Porque hoy hablar de liderazgo, hablar de mando es hacerlo
sobre las relaciones humanas; por tanto, de las emociones.

La propuesta del almirante Zaragoza tiene una carga de profundidad muy
importante al proponernos una manera de ser. Nos indica claramente que el
liderazgo no se ejerce en horario de oficina de 08:00 a 15:00 horas o durante
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TEMAS GENERALES

el tiempo embarcado. El lider
lo es 24 horas, 365 dias al ano:
en la cubierta, en el arsenal, en
el despacho o en casa con la
familia. Asi, para un directivo
de cualquier organizacion serd
necesaria una excelente for-
macién en conocimientos
técnicos, cientificos y de ges-
tiéon, lo que conocemos por
inteligencia racional. Pero la
experiencia nos ratifica que
esto no es suficiente, y que
personas con una excelente
preparacién en esas dreas han
fracasado estrepitosamente.
Hace falta algo mads, lo que
bautizé E. Thorndike (1920)
como inteligencia social, que
describe esa habilidad para
comprender y motivar a otras
personas. Serd en la década de
los 90 del pasado siglo cuando
aparece el consenso académi-
co sobre la importancia de las
emociones, reflejado en los
Daniel Goleman. (Foto: www.wikipedia.org) estudios de Salovey y Mayer
(1990) que definen el modelo
de lo que se conoce como inteligencia emocional y, sobre todo, por el impulso
que dio a este término Daniel Goleman, que lo populariz6 a nivel global con
el superventas Inteligencia emocional (1995), en el que se hace referencia a
los procesos implicados en el reconocimiento, uso, comprension y manejo de
los estados emocionales de uno mismo y de los otros para resolver problemas
y regular la conducta. Desde esta linea, por una parte reflejan la capacidad de
una persona para razonar sobre las emociones, y por otra, aumentan el razona-
miento procesando la informacién emocional (Salovey, 2007). Aqui podria-
mos decir que se confirma la idea de Einstein (1956): «Si bien el tiempo y el
espacio se traducen finalmente en pardmetros objetivos, el componente
emocional persiste».
Dada la importancia que tienen las emociones en el proceso de liderazgo,
se entiende por qué las organizaciones buscan personas con una formacién
excelente, tanto en inteligencia racional como en inteligencia emocional.

6 [Enero-feb.



TEMAS GENERALES
Pero, eso del liderazgo, a fin de cuentas, ;qué es?

El tema de liderazgo ha despertado un gran interés a lo largo de la historia
de la humanidad. La idea de lider sugiere a alguien poderoso: grandes jefes
militares, directivos empresariales de éxito. Fue en el siglo xx1v a. C. cuando
Ptahhotet escribi6 un libro de instrucciones en el que orientaba a su hijo acer-
ca del comportamiento del lider. Quinientos afios después atin era utilizado en
las escuelas; una de sus maximas rezaba asi: «Si eres un lider que dirige los
negocios de la multitud, busca para ti todos los efectos benéficos hasta que la
obra quede libre de defectos» (Estrada, 2007).

Para W. Bennis (1966), considerado el decano de los gurts de liderazgo
por la revista Forbes, el concepto de liderazgo siempre resulta esquivo, o
surge de otra manera, y su naturaleza escurridiza y compleja nos vuelve a
confundir. Por ello, hemos inventado una proliferacién de términos para abor-
dar la idea, por lo que el concepto sigue sin tener una definicién adecuada,
que es abordada segun la perspectiva que mds le interesa al cientifico. El
profesor R. Stogdill (1974), tras la revision de mas de 3.000 trabajos, conclu-
ye que existen tantas como personas que han estudiado el concepto.

El liderazgo ha sido definido en términos de rasgos individuales, conducta
del lider, patrones de interaccion, relaciones definidas por roles, percepciones
de los seguidores e influencia en éstos y en los objetivos de la tarea o en la
cultura organizacional. La mayor parte de las definiciones de liderazgo impli-
can un proceso de influencia, pero las muchas que han sido propuestas tienen
poco més en comiin. Estas difieren en muchos aspectos, incluyendo importan-
tes matices sobre quién ejerce influencia, el propdsito de los intentos de
influenciar y la manera a través de la cual se ejerce dicha influencia, que no
son solamente un caso de minuciosidad académica, sino que reflejan un
profundo desacuerdo acerca de la identificacion de los lideres y de los proce-
sos de liderazgo. No es posible ni deseable en este estadio de su desarrollo
intentar resolver la controversia sobre la definicién apropiada de liderazgo.
Por el momento, serd mejor usar sus diversas concepciones como una fuente
de diferentes perspectivas sobre un fenémeno complejo, multifacético (Yukl
G.A., 1989).

Es en el siglo x1x y principios del xx cuando se dan los primeros pasos que
propiciaran el estudio cientifico del liderazgo con los trabajos de Carlyle
(1907) sobre el liderazgo heroico y de Galton (1869) sobre la herencia de las
cualidades del liderazgo. A finales de la década de los 30 del pasado siglo,
Lewin abrié un nuevo enfoque y método de investigacion que sigue vigente
en la actualidad (Garcia Sdiz, 1998).

En la tabla 1 se presentan las propuestas de distintos autores para definir el
liderazgo seleccionadas por G. A. Yukl (2010). Estas reflejan pr1nc1palmente la
hipétesis de que el fendmeno supone un proceso en el que una persona ejerce su
influencia sobre otras para dirigir, estructurar o facilitar actividades y relaciones.

2024] 7



TEMAS GENERALES

ANO DEFINICION AUTORES

1957 Comportamiento de un individuo que dirige las actividades Hemphill
del grupo hacia una meta comtin. y Coons
Aumento de la influencia por encima del cumplimiento meca-

1978 | yico de las directrices habituales de la organizacién. Katz y Kahn
Cuando las personas movilizan recursos institucionales, poli-

1978 ticos y psicoldgicos, entre otros, para despertar, captar y Burns
satisfacer las motivaciones de sus seguidores.

1982 Proceso mediante el cual uno o mas individuos consiguen Smircich y
delimitar o definir la realidad de otros. Morgan
Proceso de influir sobre las actividades de un grupo organizado .

1984 hacia la consecucion de sus metas. Rauch y Behling
La articulacion de las visiones, la incorporacién de los valores .

1986 y la creacién de un entorno en el que se consiguen las cosas. Richards y Engle
Proceso de insuflar un propdsito (una direccién con sentido) Jacobs v T

1990 | al esfuerzo colectivo y de generar un esfuerzo voluntario para | €008y Jaques
la consecucion de un objetivo.
La capacidad de trascender una cultura para iniciar procesos .

1992 de cambio evolutivo més adaptativos. Schein
Proceso de hacer comprensibles las actividades de los indi-

1994 | yiduos para ayudarlos a comprender y comprometerse. Drath y Palus
Capacidad de un individuo de influir sobre otros, motivarlos

1999 y facilitar su contribucién a la eficacia y el éxito de la organi- House et al.
zacion.

Tabla 1: Propuestas de diferentes autores para definir el liderazgo.

(Elaboracién propia a partir de YUKL, G. A., 2010: 3)

Difieren principalmente en la persona que ejerce la influencia, el propdsito
de ésta y el modo como se ejerce o los resultados del intento de influir.

En la tercera edicion del Manual de liderazgo de B. Bass, publicado en
1990, se propone una agrupacion de los distintos enfoques de los investigado-
res, que podemos observar que no son excluyentes entre ellos, sino que maés
bien abordan perspectivas complementarias:

— Liderazgo como eje de los procesos grupales: por la posicioén especial

que ocupa, el lider determina la estructura, atmosfera, objetivos, ideo-
logia y actividades del grupo. Para percibir el liderazgo, se consideran
la estructura y los procesos del grupo.

— Liderazgo como producto de la personalidad del lider y sus efectos

sobre los seguidores: el lider posee cualidades que le diferencian de

[Enero-feb.
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los seguidores; por ello, estd mds capacitado para actuar como tal y
ejercer influencia. Para comprender el liderazgo, se comparan cudles
son esos rasgos diferenciales del lider.

Liderazgo como el arte de inducir sumision: el lider ejerce influencia
con la finalidad de moldear el grupo a su voluntad, sin considerar los
derechos, deseos o necesidades de sus miembros ni las normas grupa-
les (tiene que ver con el liderazgo de tipo autoritario). Para su
comprension, se analizan los objetivos y deseos del lider.

Liderazgo como ejercicio de influencia: el lider, dentro de un contexto
de influencia mutua con los miembros del grupo, es la persona que
mds influye en el establecimiento y logro de los objetivos. Para enten-
derlo, se observa el proceso de influencia interpersonal.

Liderazgo como un acto o conducta: el lider dirige y coordina el traba-
jo de los miembros del grupo por medio de diferentes conductas. Asf,
para adivinar este liderazgo, se estudian los comportamientos del lider.
Liderazgo como forma de persuasion: el lider ejerce influencia en sus
seguidores persuadiéndoles por medio de argumentos. Se presta aten-
cion a las caracteristicas y contenidos del proceso de persuasion para
comprender este liderazgo.

Liderazgo como una relacion de poder: el lider ejerce influencia en los
seguidores basdandose en su mayor poder. Para presentir este liderazgo,
se examina el tipo de poder de que dispone o puede ejercer el lider
sobre sus seguidores, y sus efectos.

Liderazgo como instrumento para alcanzar los objetivos del grupo: el
lider genera una visién sobre los objetivos que ha de alcanzar el gru-
po, determina los pasos que éste debe seguir y motiva a los seguidores
para que lo hagan, teniendo en cuenta las necesidades de éstos. Para
comprender el liderazgo, por tanto, hay que considerar la adecuacion,
oportunidad, posibilidad de ocurrencia, alcance y consecuencias para
el grupo de tales procesos.

Liderazgo como resultado del proceso de interaccion: el lider surge
como consecuencia de las interacciones que se producen en el grupo y
el reconocimiento que le proporcionan sus miembros por considerar
que es la persona que puede ser de mayor utilidad para el logro de sus
objetivos. Habrd que analizar los factores de la interaccidn, los
«comportamientos que convierten» a una persona en lider y las expec-
tativas de los miembros del grupo.

Liderazgo como rol diferenciado: el lider es un rol diferenciado dentro
de grupo; los demds miembros esperan de la persona que lo ocupa una
serie de comportamientos acordes con ese rol (sobre todo, aquéllos
que faciliten el logro de los objetivos del grupo). Se revisan los
conceptos clave de los roles grupales (conducta de rol, expectativas de
rol, etcétera).
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— Liderazgo como iniciacion de estructura: el lider pone en marcha un
proceso que origina y mantiene la estructura de roles, el patréon de
relaciones de rol en el grupo. Se estudian las variables que generan y
mantienen las estructuras de roles en los grupos.

As{, nos propone una nueva definicién desde una perspectiva mas amplia:
«el liderazgo es una interaccion entre dos 0 mds miembros de un grupo; con
frecuencia implica una estructuracién o reestructuracioén de la situacion y de
las percepciones y expectativas de los miembros. Los lideres son agentes de cam-
bio —personas cuyos actos afectan a otras personas mas que los actos de éstas
les afectan a ellos—. El liderazgo se da cuando un miembro del grupo modifi-
ca la motivacion o competencias de los demds miembros del grupo».

Finalmente, para una perspectiva militar, y especialmente para la Armada
por sus caracteristicas, es interesante la definicién propuesta por J. C. Jesuino
en 1996, que incorpora el concepto de poder: «... es un proceso de influencia
que comprende a un lider (el agente que ejerce influencia) y a los seguidores
(los agentes sujetos a esta influencia). La influencia significa que ocurre algin
tipo de cambio en el agente objeto (seguidores) como consecuencia de algin
acto realizado por el agente origen (el lider). La influencia, considerada en
estos amplios términos, es un resultado del poder. La capacidad del lider de
influir en los seguidores es otra forma de decir que el lider tiene poder sobre
los seguidores» (Garcia Sdiz, 1998: 286).

El liderazgo y el poder

Jesuino cree que el liderazgo suele estar relacionado con la faceta mas
personalizada del ejercicio del poder y propone un modelo que integra los
conceptos de liderazgo, poder e influencia. En la parte central de la figura 1,
se encuentran los procesos de influencia social (la accién de un agente, la
fuente: el lider) dirigida a producir algin cambio en las creencias, actitudes,
valores, conductas de otro agente (el objetivo: el seguidor o seguidores). Los
resultados de la accién son los que se estudian en dreas clave de la psicologia
social: influencia social, persuasion y cambio de actitudes, toma de decisiones
grupal, conflicto y negociacidn, y liderazgo, conformidad e innovacion,
pensamiento grupal, obediencia, etc. Aunque, paradéjicamente, la mayor parte
de los descubrimientos obtenidos en esas otras dreas apenas han sido integra-
dos adecuadamente en las teorias de liderazgo.

El nivel inferior (poder personal) se refiere al liderazgo emergente en grupos
de tarea no jerarquizados formalmente. Son resultado de la interaccién del
grupo, una construccién social a la que contribuyen de modo importante a dar
forma. Durante la interaccién grupal surge una persona (lider emergente) que
muestra las habilidades necesarias no sélo para realizar las tareas importantes,
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Lider

Figura 1. Mapa integrado de los procesos de liderazgo. (Jesuino, 1996)

sino tambien para coordinar las interacciones de los demds miembros en pos
de los objetivos, lo que genera una cierta asimetria en el grupo, que reconoce
su competencia, lo importante de su aportacion, y le da el poder para ejercer
en interacciones posteriores. Es el poder personal: poder de experto (el grupo
lo considera competente), poder referente (se identifica con €l) y poder infor-
macional (se muestra persuasivo) (Garcia Sdiz, 1998).

La parte superior se centra en el poder de posicion, lugar que ocupan en la
jerarquia los lideres designados formalmente. Los procesos de influencia estdn
moderados por este poder posicional, siendo los seguidores designados como
subordinados. La conducta de influencia es ahora una consecuencia del poder
y no un antecedente como en el supuesto anterior. Los actos de influencia son
impuestos, no espontdneos, por la autoridad que tiene el lider, que asegura
casi instintivamente la aceptacién de dicha influencia. Los resultados pueden
confirmar y reforzar esta autoridad, pero también socavarla. El poder de posi-
cion incluye (Raven, 1998):

— Poder legitimo: puesto formal que ocupa el lider y que legitima para
ejercer influencia.

— Poder coercitivo: amenazas o castigos por no aceptar la influencia.

— Poder de recompensa: premios por la aceptacion de la influencia.

El modelo incluye un vinculo entre el poder de posicion y el poder perso-
nal, de manera que se refuerzan entre si. El poder legitimo se sitia entre
ambos a modo de limite.
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El liderazgo transformacional

Esta forma de liderazgo estd situada entre los tedricos cldsicos y el nuevo
liderazgo del siglo xx1. Busca colocar los objetivos profesionales con la reali-
zacién profesional, y la motivacién es su principal acicate. Veamos las
corrientes mds importantes (McGrath & Bates, 2014):

La teoria del liderazgo transformacional de Burns

James MacGregor Burns
fue un sociélogo y politélogo
que estudié la manera en que
los politicos atrafan a sus se-
guidores/votantes. Inspird la
teoria transformacional basica,
que posteriormente ampliarfan
Bennis y Nanus.

Su idea principal consistia
en que «... antes de que un
lider pueda apelar a las necesi-
dades de orden superior de sus
votantes, debe identificar y
comprender las creencias, los
suefios y las ambiciones de la
gente. S6lo entonces podra
integrar o dar forma a su men-
saje para apelar con €l a su
publico objetivo y a sus segui-
James MacGregor Burns. (Fuente: www.nytimes.com) ~dores». Incide en que las rela-

ciones transformacionales se
asientan en la confianza y la integridad, que aumentan el nivel de motivacién
y ética de ambas partes. En definitiva, conducen hacia el crecimiento personal y
el desarrollo de todos los implicados.

Bass y la teoria del liderazgo transformacional

Desarroll6 una versidon expandida y mas detallada que la de Burns. Identi-
ficd lo que se conoce como las cuatro «I»:

— Influencia Idealizada o carisma. El lider como persona especial, mode-
lo a imitar por sus seguidores, con unos fuertes valores éticos y morales.
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— Motivacion Inspiradora. Los elevados estdndares y expectativas que
los lideres presentan a sus seguidores y su absoluta confianza en la
capacidad de éstos de satisfacer o exceder los objetivos establecidos.

— Estimulacién Intelectual. Estimulan a sus seguidores para que se cues-
tionen no sélo sus creencias y valores, sino también las del lider.

— Consideracion Individual. Escuchan las necesidades y los problemas
de sus seguidores y actian como guias mentores y coaches con el fin de
acercar a todos y cada uno de ellos hacia su realizacion personal.

En su obra, Bass (1990) apuesta por el desarrollo de grupos y organizacio-
nes, busca la elevacion de los deseos de orgullo y autodesarrollo a través de
este estilo de liderazgo encarnado en la figura del lider transformacional. Este
ostenta como cualidades esenciales el optimismo y el entusiasmo, que trans-
mite a sus seguidores, al igual que su visién de futuro.

Como ejemplo de liderazgo transformacional, mencionar la figura de
Gandhi, que consiguié producir un cambio no sélo en las personas, sino en las
propias instituciones de la India. Los valores principales en los cuales se basa-
ba eran la no violencia y la igualdad, claros ejemplos en los que se aprecia el
concepto de moralidad presente en este estilo de liderazgo. Asi, se trata de un
liderazgo moral y exaltador del individuo. En base a esto, se puede afirmar
que los lideres transformacionales son aquéllos que inspiran a sus seguidores
a sobrepasar y superar su egoismo en aras del bien comutn (Matesanz, 2015).

El liderazgo transformacional de Bennis y Nanus

Tras numerosas entrevistas con lideres, estos autores plantearon cuatro estra-
tegias que €stos deberfan utilizar para intentar transformar sus organizaciones:

— Estrategia 1. Desarrollar una visién para la organizacién que resulte
clara y comprensible.

— Estrategia II. Convertirse en arquitecto social de la organizacion
provocando un cambio en la cultura organizacional.

— Estrategia III. Crear un ambiente de confianza en la organizacién
haciendo palpables sus valores y sus puntos de vista.

— Estrategia IV. Identificar los propios puntos fuertes y las debilidades,
animando a los demads a seguir el ejemplo.

El liderazgo emocional

En la mayoria de las definiciones de liderazgo enumeradas destacan los
procedimientos racionales y cognitivos. Durante afios se ha tendido a considerar
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el liderazgo como un proceso en el que los lideres influyen en sus seguidores
para alimentar la conviccién de que su cooperacioén en la consecucién de un
objetivo comtin redundard en su interés. De hecho, muy pocas concepciones
de liderazgo reconocian la importancia de las emociones como base del ejerci-
cio de influencia hasta la década de 1980, como se apuntaba al inicio con los
estudios de Salovey y Mayer y, sobre todo, con Daniel Goleman y su best
seller. La inteligencia emocional hace referencia a los procesos implicados en
el reconocimiento, uso, comprensién y manejo de los estados emocionales de
uno mismo y de otros para resolver problemas y regular la conducta.

Junto al modelo de liderazgo transformacional, se encuentran las teorias de
liderazgo emocional como modelos tedricos del siglo xx1, que se apoyan en la
utilizacién y desarrollo de la inteligencia emocional del lider en sus seguido-
res. Segiln varios autores, este liderazgo consiste en la capacidad o habilidad
de un individuo, el lider, para gestionar correctamente las emociones propias y
las ajenas, las de sus seguidores, con el fin de obtener una determinada reac-
cion de éstos para asi alcanzar el objetivo fijado (Goleman, 2016).

El liderazgo del siglo xx1

Nos vamos a centrar en el tipo de liderazgo que demanda este siglo XXI1, un
tiempo caracterizado por la inmediatez, que Zygmunt Bauman describe con el
término de «mundo liquido» para representar visualmente nuestra sociedad
actual. La era de la modernidad sélida ha tocado su fin porque los s6lidos
conservan su forma y persisten en el tiempo: duran. Sin embargo, los liqui-
dos, informes, se transforman constantemente: fluyen. De ahi la metdfora de la
liquidez. La disolucién de los sélidos es el rasgo permanente de esta fase (que
simboliza nuestro mundo contempordneo). Los sélidos que se estan derritien-
do en este momento, el de la modernidad liquida, son los vinculos entre las
elecciones individuales y las acciones colectivas. Vivimos un periodo de
desregulacion, de flexibilizacidn, de liberalizacion de todos los mercados. No
hay unas pautas estables ni predeterminadas en esta versidn privatizada de la
modernidad. Y cuando lo publico ya no existe como sdlido, el peso de la cons-
truccion de pautas y la responsabilidad del fracaso caen total y fatalmente
sobre los hombros del individuo. El advenimiento de la modernidad liquida ha
impuesto a nuestra condicién humana cambios radicales que exigen repensar
los viejos conceptos que la articulaban.

Dos fuerzas caracterizan nuestro tiempo en el seno de esta sociedad liqui-
da. Fuerzas en permanente interaccion que pueden dar lugar a entornos alta-
mente conflictivos y también originar otros fértiles, aunque para esto se
requiera una forma de liderazgo que gestione ambas: la interdependencia y la
diversidad. Entendemos por interdependencia las continuas conexiones entre
individuos y grupos, siendo un recurso que orienta a la colaboracion. La
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diversidad es una realidad inevitable que impacta con la necesidad de identi-
dad del individuo y de la organizacién en un mundo cada vez mds liquido
(Bauman, 2002).

Se necesita un lider distinto al ejecutivo de los dltimos afios, uno que sitte
a su equipo en el centro de su estrategia. Su trabajo potenciard la confianza, el
autoconocimiento, la vision a largo plazo y el crecimiento personal y profesio-
nal de los colaboradores. Un nuevo tipo de liderazgo se pide desde las organi-
zaciones, el lider humanista, que pone en el centro de todo a la persona y hace
cosas de modo diferente al tradicional: marca objetivos de otra manera, los
comunica de modo distinto y tiene otra forma de tratar a la gente.

El lider ejecutivo, el héroe, seiiala objetivos de forma individual, que se
valoran en base a la eficacia, y con su logro se consiguen unos ingresos o
incentivos. Son personas altamente competitivas. Frente a este sistema surge
un liderazgo interdependiente, que empieza planteando un objetivo que no se
puede conseguir con una sola persona o empresa. Pero también encontramos
que este lider actual presenta el objetivo antes de tener el plan. Quiere que los
otros le ayuden y su anuncio es una invitacion a la creacidén conjunta del
proyecto.

Estos planteamientos nos permiten visualizar las dispares formas de ver a
sus equipos, a las otras personas. Los héroes ven a todos como competidores
0, en el mejor de los casos, como seguidores. Desean ser el centro, controlar
todo y llevarse el mérito. Adoran dar discursos, buscan impresionar, pero no
se comprometen. Son los propietarios del objetivo. Frente a este modo de lide-
rar surge una opcién mas implicada. Ellos saben que ese tiempo compartido
es lo mas importante que tienen: es su espacio, donde el equipo interactia,
colabora y se comunica. La gente no se arrellana en sus asientos a escuchar un
discurso; ahora busca dénde encajar. La reunién estd enfocada en los partici-
pantes, y sus opiniones cuentan. Todos proporcionan su visién, que ya no se
centra en una sola (Lozano, 2023).

Conclusion. Formar lideres hoy

La inteligencia emocional, como la racional, no es algo que se lleva bajo el
brazo, en la cartera o en la mochila, ni se trae de casa ni se lleva al trabajo. Es
el resultado de una forma de vida. Por tanto, ;qué hace que una persona influ-
ya en los demds? Su capacidad de inspirar, que no es lo mismo que deslum-
brar en un momento determinado. Algo fécil cuando faltan conceptos claros
en una sociedad tan volatil como la nuestra (una sociedad liquida). Por eso
tienen éxito tantos cursos de coaching y conferencias sobre organizaciones y
liderazgo. Es muy sencillo mover corazones durante un instante, hacer vibrar
las emociones. Decia Oscar Wilde que «un sentimentalista es alguien que
quiere darse el lujo de una emocidn sin pagar por ella». Subir al Aneto a pie
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por el paso de Mahoma y hacer cumbre no es lo mismo que llegar en helicop-
tero a la cima; aunque las vistas sean las mismas, los sentimientos y las
percepciones propias y de los demds no son iguales. Es complejo mantener en
el tiempo esa necesidad por cambiar, evolucionar. El cambio extraordinario
en un momento extraordinario es facil, lo complicado es el camino diario, el
andar dia a dia: un cambio extraordinario en momentos ordinarios.

Alguien inspira cuando influye en los demds, cuando mueve a cambiar los
habitos del otro, transformando el quién es. Los hdbitos pueden ser positivos
(virtudes) o negativos (defectos). Los primeros se alcanzan con esfuerzo y
constancia. Los segundos, aunque requieren constancia, cuestan menos. Pero
para cambiarlos es necesario algo mds que el alcance de los cursos de
coaching y liderazgo, que logran interpelar la conciencia de la gente provo-
cando intenciones, en el mejor de los casos. Ahi estd el lider acompafiando
esos procesos de cambio, de transformacién. Los hdbitos se asientan en la
construccion del caricter, y para poder conseguirlo se necesita disponer de
lideres integros, que tengan valores consistentes y que vayan dia a dia cami-
nando para mejorar, de una manera concreta y realista que les permita impul-
sar el cambio. Es cierto que uno de los atractivos mds importantes de las
personas radica en su intento por superarse, transformarse o, mas escuetamen-
te, por mejorar.

Por ello, hemos traido a colacién la frase que componia todo el discurso
sobre liderazgo que impartié la madre Teresa de Calcuta en San Francisco
para la celebracion del 50.° aniversario de la constitucién de las Naciones
Unidas: Do you know your people? And do you love them?
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EL DESEMBARCO Y ATAQUE
DE POINTIS A CARTAGENA

Antecedentes

DE INDIAS, 1697

Antonio BARRO ORDOVAS

) (retirado)

Je leur dis qu’ils trouveroient en moy (sic) un Chef

pour les conduire & non un Compagnon de leur fortune.

Pointis en relacién a los filibusteros que colaboraron en el ataque.

finales del siglo xviI, la monarquia espafiola
estaba en un critico momento de debilidad, con
un rey, Carlos II, incapaz y enfermizo. Francia
trataba de hacerse con las posesiones del gran
Imperio espaiiol, es decir, de la nacién que habia
sido la primera potencia mundial durante algo
mads de siglo y medio, a pesar de que aumentaba
el nimero de potencias europeas que apoyaban
la causa espafiola para oponerse al expansionis-
mo francés.

En 1688 estallo la llamada guerra de los
Nueve Afios entre Francia, Espafia y las naciones
aliadas de esta ultima (Inglaterra, las Provincias
Unidas de los Paises Bajos, el Sacro Imperio
Romano Germanico, Portugal y Suecia). Es en

este contexto en el que sucedieron los hechos que se describen a conti-

nuacion.

A comienzos de 1696, Jean-Bernard Louis Desjean, barén de Pointis, le
hizo una proposicién a Luis XIV que proporcionaria a Francia ingentes bene-
ficios econdmicos y que seria un fuerte golpe a la vecina monarquia transpire-
naica. La propuesta consistia en el desembarco y toma de Cartagena de Indias,
uno de los centros neuralgicos del comercio en el continente americano,
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donde hacian escala los galeones que transportaban toda clase de riquezas a
Espana.

Si bien las arcas del rey de Francia estaban exhaustas, se buscaron y
encontraron accionistas, hasta un total de ciento sesenta y seis, que lograron
reunir el dinero necesario para financiar la expedicion en colaboracién con la
Marine Royale. El monarca participaria aportando buques, tropas y armamen-
to, y los accionistas proporcionarian lo que faltara para completar los gastos
de la empresa. A tal efecto, se firmé un contrato con Luis XIV en el que desta-
caban las condiciones siguientes: la plaza pertenecerfa al rey de Francia, con
gobernador francés, y el monarca participaria en la parte correspondiente de
las ganancias que se obtuvieran y percibiria un quinto de los gastos de la
expedicion.

Los otros puntos del compromiso se referian al reparto de los beneficios de
la operacion entre los distintos participantes en la misma.

Pointis nacié en 1645. Su
primera accién de guerra con-
sistié en el ataque a Tripoli en
1681. En 1682 participé en los
bombardeos contra Argel, y en
1684 contra Génova. En 1690
mandaba un navio y participd
en la batalla de Beachy Head
(10 de julio de 1690) a las 6r-
denes de Tourville, en la que
los franceses derrotaron a la
escuadra anglo-holandesa del
almirante Arthur Herbert,
conde de Torrington.

Comienza la expedicion

El dia 7 de enero de 1697,
la escuadra francesa salia del
puerto de Brest para dirigirse a
Petit-Goave (Pitiguao), en la
isla de Haiti, al objeto de que
se le unieran los filibusteros
que iban a participar en el
ataque y toma de Cartagena.

Aonsteur le

Chowtbizr de t0nilre de S vicas, vt O3
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Bar6n de Pointis. (Fuente: www.wikipedia.org)
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A comienzos de marzo, los
serviolas avistaron las costas
de la isla. Aunque Pointis no
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era muy partidario de la intervencién de los filibusteros en la empresa, se vio
obligado a aceptarlos, dadas las circunstancias, al objeto de completar los
efectivos necesarios para llevar a cabo la operacién militar.

Una vez unidos los buques que salieron de Brest con los de los filibusteros,
la fuerza naval quedé compuesta de la siguiente manera: Sceptre (84 cafio-
nes), Fort (70), Saint Louis (64), Furieux (60), Vermandois (60), Apollon (60),
Saint Michel (60), Christe (44), Pontchartrain (40), Mutin (34), Lacnan (30),
Avenant (30), Marin (28), Gracieuse (20), Saint Louis (18), Serpente (18),
Gerf-Volante (18), Dorade (16), Providence (4), Marie, Eclatant, ademds de
los transportes pequenos Thefut, Diep y Amsterdam.

Pointis arbolaba su insignia en el Sceptre, que estaba mandado por Gillo-
tin. El personal procedente de Francia ascendia a 200 oficiales, 1.800 marineros
y 1.700 soldados. A éstos se les unieron en Pitiguao 800 filibusteros, 200 volun-
tarios y 200 negros libres; en total, unos 5.000 hombres. Los filibusteros no
aceptaban estar a las 6rdenes directas de Pointis, por lo que quedaron bajo el
mando de Ducasse, gobernador del Pitiguao.

Cartagena de Indias

Los preparativos de la escuadra francesa en Brest no pasaron desapercibi-
dos a las autoridades espafiolas, que enviaron correos a los distintos puertos
para que prepararan las defensas. En julio de 1696 llegé el primer aviso a
Cartagena. El gobernador de la plaza, Diego de los Rios y Quesada, que habia
tomado posesion de su cargo en 1695, envid una carta al presidente de la
Audiencia de Santa Fe, Gil de Cabrera y Davalos, solicitando el envio de
fondos y refuerzos para poner a la ciudad en estado de defensa, informando
de que la guarnicién s6lo contaba con unos 150 hombres, cuando la plantilla
que deberia tener era de 520. El 9 de agosto, De los Rios se reunié con los
mandos militares, acorddndose una serie de acciones para defender la plaza,
entre otras publicar un bando para que se alistasen voluntarios.

Los fondos solicitados llegaron en su momento desde Santa Fe y Quito,
pero en relacion con el alistamiento para cubrir las 370 plazas que faltaban en
la guarnicién De los Rios s6lo habia admitido a 10 voluntarios, alegando que
no tenia fondos suficientes, cuando en realidad tenfa dinero de sobra (medio
millén de pesos). El gobernador solicité a De Cabrera y Davalos el envio de
300 soldados, aunque afadia que no era necesario que llevaran armamento,
ya que en Cartagena habia en abundancia, cuando la realidad era que las
armas de fuego de los almacenes estaban oxidadas y rotas, y aunque habian
llegado remesas nuevas procedentes de la Peninsula, se habia comerciado
con ellas cambidndoselas a los cartageneros por las viejas y dinero por la
diferencia.
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Don Diego habia mandado fabricar nuevas curefias para los cafiones de los
baluartes, pero se hizo sin la adecuada supervision, por lo que se habian olvi-
dado de herrarlas y a los cuatro disparos se volvian inservibles. Si bien se
hicieron més de la cuenta, resulté que habfa cafiones para los que no habia
ninguna, mientras que para otros sobraban. La madera de las curefias era muy
buena, cedro, pero la més cara, por lo que se intuye algtin negocio fraudulento
en este gasto excesivo. Por otra parte, habia avisado a las diez compaiiias de la
provincia, pero el primer aviso fue el dia 8 de abril, cuando ya habian llegado
las noticias de que la escuadra enemiga se encontraba en la bahia de Zamba, a
unos 66 km de Cartagena.

Parece ser que De los Rios estaba tan ocupado con sus negocios particula-
res que habia hecho dejacion de sus obligaciones como responsable de la
defensa de la ciudad.

El primer intento de desembarco y la toma de contacto

Como se dijo anteriormente, el dia 8 de abril llegd el primer aviso de la
llegada de los navios franceses a la bahia de Zamba. Se envié la balandra
Fénix a informar a los galeones. Asimismo, se mando6 aviso a los partidos de
la provincia para que destinaran a la ciudad los hombres y las armas de que
dispusieran para reforzar la guarnicion de la plaza. Al dia siguiente, llegd un
emisario del castillo de Bocachica que informaba de que las embarcaciones
que se iban a dirigir a Portobelo no pudieron salir a mar abierta, ya que se
habia avistado un navio en las cercanias.

El dia 13 de abril, a las 10:00 h, se divisaron desde la plaza mds de 20
velas que fondearon a poca distancia. Una vez alli, comenzé el bombardeo de
la ciudad, al tiempo que los franceses intentaban llevar a cabo un desembarco.
No obstante, dado que habia una gran resaca en esa parte de la costa, se tuvo
que cancelar la operacion después de haber zozobrado algunas embarcaciones
en el intento.

La toma de Bocachica y la entrada a la bahia de Cartagena

El fracaso del primer intento de desembarco hizo que los franceses deci-
dieran repetirlo de nuevo en las inmediaciones de Bocachica, hacia donde se
dirigieron el dia 14 tras abandonar el cafioneo de Cartagena. La escuadra
fondeo en las proximidades del castillo de San Luis el dia 15 al mediodia.
Pointis desembarcé alrededor de 1.200 hombres a unos seis kilémetros del
fuerte, en un lugar llamado Los Hornos, asi como dos morteros que causaron
importantes dafios a la fortaleza. Hay que decir que el gobernador, en junta
convocada ese mismo dia 15, habia hablado de mandar hombres al lugar del
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desembarco, pero no se hizo
nada al respecto. También se
barajé la posibilidad de echar
a pique un galeén en el canal
de Bocachica, pero la imprevi-
sion de De los Rios impidi6
que se llevara a cabo el hundi-
miento por falta de tiempo, asi
como el socorro a los defenso-
res sitiados.

El fuerte contaba con una
escasa guarnicién, en su ma-
yoria mulatos y negros, pero
pocos soldados profesionales.
Por otra parte, los cafiones
tenian cureflas sin herrar que
se partian con facilidad al dis-
parar.

El dia 16 de abril, tras una
jornada de fuerte bombardeo
llevado a cabo por los navios
Sceptre, Fort 'y Saint Louis,
dos morteros embarcados y
los dos desembarcados, el
castellano Sancho Jimeno
rindi6 el baluarte al enemigo.
Las pérdidas francesas fue-
ron de 13 muertos y 22 heri-
dos, aunque Pointis dice: Cet
hereux Succés ne me coiita
qu’environ 50 hommes, Gre-
nadiers, soldats, habitans de
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de Bocachica

La Popa

Castillo San
& Lizaro

Media

Los Tejares

Bahia de Cartagena

5. Luis

Bahia de Cartagena. (Elaborado por Antonio Barro
Ordovés y Anna Girona Garcia)

la cote, Negres ou Filibustiers (1), sin especificar las bajas, mientras que en la
guarnicion espafiola hubo 21 muertos y 20 heridos.

El dia 17, la escuadra francesa entraba en la bahia, quedando varios navios
vigilando en el canal de Bocachica mientras las tropas (soldados y filibuste-
ros) se dirigian por Tierra Bomba hacia el fuerte de Santa Cruz.

(1) PoinTis, Jean-Bernard-Louis Desjean, baron de: Relation de I’expédition de Carthagéne,
faite par les Frangois en M. DC. XCVII (1697), p. 55.
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El ataque a los castillos de Santa Cruz y San Felipe de Barajas

El gobernador volvié a convocar junta el dia 17 por la mafiana. Habida
cuenta de que Bocachica se habia perdido ficilmente, se voté retirarse del
castillo de Santa Cruz. Su castellano, Francisco Santarén, se ofrecié a defen-
derlo con 80 hombres, a lo que accedié De los Rios; pero cuando Santarén
lleg6 a la fortaleza solicité 30 hombres mds y ocho piezas de artilleria, a lo
que se le contestd negativamente aduciendo que esos hombres y cafiones eran
necesarios para la defensa de la ciudad y que €l se habia comprometido a
defender el fuerte con los medios con los que contaba. Como resultado, el
castellano se decidi6 por la retirada, no sin antes dejar «clavada» (2) la artille-
ria y quemada la pdlvora, abriendo con esto la puerta de la ciudad al enemigo.

El mismo dia 17, el gobernador ordené el hundimiento de varios navios en
el canal del surgidero, pero la orden fue ejecutada tan pésimamente que las
fuerzas de Pointis los retiraron sin problemas. La medida se tomé tarde y mal;
tanto es asi que causd risa entre los mandos de la expedicion.

Santa Cruz, uno de los mejores castillos de Cartagena, construido en la
primera mitad del siglo xvi1, fue tomado por las tropas de Pointis sin lucha, ya
que estaba abandonado. Su pérdida significaba dejar libre al enemigo la entra-
da por el canal del surgidero. Los franceses tardaron dos dias en atacar el
baluarte, ya que pensaron que se podia tratar de una afiagaza para sorprender-
los por otro flanco.

Otra medida adoptada por De los Rios que resulta inexplicable fue ordenar
retirarse a la guarnicién del fuerte del Manzanillo, que defendia el otro lado
del acceso al puerto, dejando la entrada libre por el canal a los buques france-
ses. Este castillo podria haber sido defendido con poca guarnicion.

Tras tomar el castillo de Santa Cruz, los franceses cruzaron la bahia hacia
el Santuario de Nuestra Sefora de la Popa, desembarcando en el lugar llama-
do Los Tejares. De los Rios, al igual que sucedi6 en el sitio de Los Hornos, no
envid en un principio tropas que impidieran el desembarco francés. Cuando se
decidi6 a mandarlas, el enemigo ya habia desembarcado. El santuario también
habia sido abandonado, por lo que las tropas enemigas se dirigieron al
siguiente objetivo: el castillo de San Lazaro o San Felipe de Barajas.

Mientras tanto, el 18 de abril Pointis envié una embajada a la ciudad
conmindndola a la rendicién. La respuesta del gobernador fue negativa.

El castillo de San Felipe de Barajas estaba situado en la parte mds alta del
cerro de San Lizaro, por lo que también se le conocia con ese nombre. Desde
alli se dominaba toda la ciudad. El castellano del baluarte, Juan de Berrio,
abandond el fuerte y huyo a la ciudad, por lo que la fortaleza tuvo que ser

(2) «Clavar» un cafién consistia en inutilizarlo embutiéndole a martillazos por el «fogén»
un clavo grueso.
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defendida por el capitdn Juan Miguel de Robles junto con José Mdarquez y
unos 150 negros. De Berrio fue encarcelado por De los Rios, quedando en
libertad al dia siguiente, lo que fue un duro golpe para la disciplina de las
fuerzas defensoras, asi como una degradacién de la autoridad del responsable
de la plaza.

El reducto estaba falto de pélvora y municiones, por lo que solicitaron al
gobernador que se las enviasen con urgencia, sin recibir otra respuesta que la
de que se retirara Mdrquez con parte de sus hombres. No se conocen las razo-
nes que tuvo De los Rios para no mandar refuerzos a San Felipe, a pesar de
las multiples sefiales que De Robles envi6 a la ciudad, incluidos los sucesivos
repiques de campanas, mdxime teniendo en cuenta que la plaza fuerte se
encontraba a unos 200 pasos de la puerta de Cartagena llamada de la Media
Luna. El dia 20 de abril, después de unas 30 horas de lucha, con apenas muni-
ciones y tras haber muerto Juan Miguel de Robles, el castillo cayé en manos
de los franceses y filibusteros mandados por Pointis y Ducasse.

El ataque a la puerta de la Media Luna

Los dias 21, 22, 23 y 24 de abril fueron empleados por las tropas francesas
para transportar y emplazar los cafiones que tendrian que bombardear Carta-
gena, el arrabal de Getsemani desde las alturas de San Lazaro y, sobre todo, la
puerta de la Media Luna para abrir una brecha que permitiera la entrada al
recinto de la ciudad. Durante ese tiempo, el navio Vermandois comenzé a
cafionear la plaza. Por su parte, el gobernador no dio ninguna orden para
impedir ni el desembarco de la artilleria enemiga ni su emplazamiento, es
decir, no interfirié en los planes de Pointis para tomar Cartagena.

Aunque a partir del dia 25 habia comenzado el fuego francés con algunas
piezas instaladas con premura, por lo que podria decirse que era insignifican-
te, fue el 28 cuando se produjo un incesante bombardeo a la ciudad desde la
totalidad de las baterias enemigas, concentrandose especialmente los disparos
sobre la puerta de la Media Luna. El puente que daba paso a esta puerta fue
volado por los espaioles, que ademds echaron a pique un navio. El fuego arti-
llero de la plaza era més bien tibio y lento, debido a la poca resistencia que
ofrecian las curefias, que no aguantaban mas que tres o cuatro disparos, ya
que la mayoria estaban sin herrar.

El baluarte de la Media Luna estaba defendido por el capitin Francisco
Santarén, que estaba enfermo, con 11 cafiones y algo mas de un centenar de
hombres, de los cuales s6lo habia 32 profesionales, ya que los demds eran
mulatos y negros. Desgraciadamente, los 17 artilleros desertaron escapdndose
a Cartagena, pero incomprensiblemente De los Rios no mandé arrestarlos, con
las consecuencias que eso tuvo en relacién con la disciplina de la guarnicién
de la plaza y con la autoridad del gobernador.
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El 29, los navios Sceptre, Saint Louis y Vermandois comenzaron a bombar-
dear la ciudad pero, dado que el fuego s6lo alcanzaba la parte alta de las casas
y lo que necesitaba Pointis era que hicieran callar a la artilleria de dos bastio-
nes que hostigaban el campo donde se encontraban las tropas francesas, el
almirante ordend que los buques se retiraran por la tarde. El mismo dia 29 se
observo una brecha en la muralla de la ciudad.

El 30 por la mafiana ces6 el fuego francés y Pointis envid en parlamento a
Ducasse para ofrecer la rendicion al gobernador. Ducasse estuvo hablando con
Santarén largo rato esperando la respuesta de De los Rios, aunque quizds las
verdaderas intenciones francesas fueran observar la brecha de cerca durante el
citado parlamento. Parece ser que Ducasse comentd a Santarén que tomarian la
ciudad con seguridad, ya que «se la habian vendido a su rey» (3). El francés
partié sin esperar la respuesta espaiiola al ofrecimiento de rendicién, y esa
misma tarde se decidi6 iniciar el ataque por la brecha, cosa que ordend Pointis
a las 16:00 horas, aunque el asalto comenz6 a las 17:00. Santarén dirigi6 la
defensa de la Media Luna sentado en una silla, pues estaba enfermo de gota. El
ataque cogio por sorpresa a los defensores, que estaban llenando sacos terreros
para taponar la brecha. Todos huyeron a Cartagena, menos Santarén y el
sargento Pablo de Sainz, que se encontraba herido. Ambos cayeron prisioneros.

Poco después de que los franceses, a cuya cabeza iban los filibusteros de
Ducasse, comenzaran el asalto, un grupo de unos 2.000 voluntarios, capitanea-
dos por Manuel de la Cruz Aedo, acudieron desde la ciudad con la intencién
de hacer frente al enemigo en Getsemani. Sorprendentemente, llegd orden del
gobernador de que se retiraran al interior de la plaza, lo que provocd la indig-
nacion de los defensores. A pesar de esto, unos 100 hombres desobedecieron y,
efectuando una carga, lograron que los atacantes se retiraran unos 300 metros,
causando al enemigo alrededor de 60 muertos y un nimero mayor de heridos
— Cette action me coiita environ 60. hommes de tuez & un peu plus de blessez
sans comprendre les Officiers que j’ay nommez [sic]— (4); en total, mds de
150 bajas, incluyendo a varios oficiales. Cabria preguntarse qué habria pasado
de haber autorizado a los 2.000 voluntarios cargar contra los franceses. Posi-
blemente habrian desalojado a los atacantes del arrabal de Getsemani, ocasio-
nado bajas irreparables al enemigo y haciendo irse al traste el plan de Pointis
de tomar Cartagena.

Manuel de la Cruz protesté enérgicamente ante De los Rios acusdndole de
traidor e informandole de que daria cuenta al rey. Algunos voluntarios propu-
sieron atacar al francés de noche, pero don Diego se neg6 pretextando que se
dejarfan desguarnecidas otras partes de la ciudad.

(3) DE LA MATTA RODRIGUEZ, Enrique: El asalto de Pointis a Cartagena de Indias. Publi-
caciones de la Escuela de Estudios Hispano-Americanos de Sevilla, 1979, p. 100.
(4) PoINTIS, Jean-Bernard-Louis Desjean, barén de: op. cit., p. 90.
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Toma de Cartagena de Indias. (Fuente: www.wikipedia.org)

Al orto del 1 de mayo, los franceses estaban perfectamente atrincherados
en el arrabal de Getsemani, aprovechando los sacos terreros abandonados por
los defensores. Las baterias francesas reanudaron incansablemente el bombar-
deo de Cartagena.

Al dia siguiente, a las 15:00, los navios Sceptre, Saint Louis y Vermandois
comenzaron a cafionear un bastién de la plaza que estaba hostigando a las tro-
pas francesas. El fuego cesé a las 18:00 horas.

Capitulacion y toma de Cartagena

Una vez perdidos la puerta de la Media Luna y el arrabal de Getsemani, los
acontecimientos se fueron sucediendo con rapidez, mientras la moral de los
defensores se venia abajo.

El dia 2 de mayo Pointis envi6 a Cartagena las condiciones de capitulacion
por medio de Ducasse. Estas estipulaban que la plaza deberia pagar 12 millo-
nes de pesos y, para librarla del saqueo, otro millén més. Por otra parte, se
aseguraba respetar los bienes de los que permaneciesen en la plaza, siempre
que no fueran oro, plata o piedras preciosas. Si bien no era obligatorio quedar-
se en la ciudad, los que quisieran podrian hacerlo siempre y cuando jurasen
antes fidelidad a Luis XIV. Asimismo, exigié que se le enviaran dos rehenes
para continuar con las negociaciones.
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El dia 3 de mayo, De los
Rios convocé una junta para
hablar de la capitulacién, a
pesar de que en la ciudad
habia unos 8.000 hombres que
estaban dispuestos a combatir,
de que contaba con suficiente
municién y vituallas y de que
estaban esperando los refuer-
zos solicitados en su dia, que
no debian de estar lejos. Para
mds inri, el gobernador habfa
tenido una reunién con varios
clérigos, tres de los cuales
fueron a las murallas y baluar-
tes a tratar de convencer a los
defensores de que la resistencia
era inutil y se debia entregar la
ciudad. Estos consiguieron
convencer a unos 300 hombres,
que se presentaron en la junta,
lo que le sirvié a De los Rios
para justificar la capitulacion.
Negocié las condiciones de
capitulacion con los franceses,
consiguiendo algunas modifi-
Retrato de Luis XIV realizado en 1701 por Hyacinthe  caciones, entre las cuales

Rigaud. (Fuente: www.wikipedia.org) merece la pena destacar dos:

la salida de la ciudad se harfa

con todos los honores militares y las iglesias y monasterios con los vasos
sagrados serian respetados.

El dia 4 llegaban a unos 20 km de Cartagena, procedentes de Mompox y
de otros lugares, los refuerzos solicitados en su dia por el gobernador que, al
mando de Toribio de la Torre, sumaban unos 1.800 hombres. Estas fuerzas
esperaban una orden para dirigirse a la ciudad, pero en su lugar recibieron, el
mismo dia, un escrito firmado por don Diego informandoles de que habia
capitulado.

El dia 6 de mayo, a las 16:00, comenz¢ a salir de Cartagena la comitiva del
gobernador con todos los que quisieron seguirle, que se cifraban en unos 2.800
hombres. De los Rios llevaba consigo una serie de petacas que contenian
monedas por valor de dos millones de pesos —cantidad excesiva si se consi-
dera que llevaba menos de dos afios al frente de la gobernacion de la ciudad y
era funcionario publico—, asi como oro, plata y piedras preciosas.

e e e T
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El mismo dia 6, Pointis entré en la ciudad —en silla de mano, ya que habia
sido herido durante el asedio— escoltado por los guardiamarinas de sus
buques. Al dia siguiente, hizo publicar un bando por el que se obligaba a los
ciudadanos a entregar todo el oro y la plata que tuvieran, amenazando a aqué-
llos que ocultaran riquezas a ser castigados con severidad y a perder todos sus
bienes. Asimismo, a las personas que denunciaran con veracidad la ocultacién
de riquezas, se les entregaria el diez por ciento de lo confiscado.

Varios dias después, comenzaron las lluvias y se declar6é una epidemia de
disenteria entre los franceses, que les causé unas 800 bajas, aunque apenas
afectd a los filibusteros, que estaban mds acostumbrados a ese clima. La
enfermedad le hizo plantearse a Pointis si era factible mantener la plaza para
el rey de Francia, ya que el nimero de filibusteros era insuficiente para defen-
derla y necesitarian el apoyo de los soldados y marineros de la escuadra.
Ducasse, nombrado gobernador de Cartagena por el almirante, solicitd a éste
que le dejase suficiente guarnicién. Pointis respondié con una mezcla de
medidas disciplinarias y dadivas generosas para aplacar a Ducasse y a sus
hombres, entre los que crecia el descontento por no haber nombrado a ningu-
no de ellos para controlar lo que se iba ingresando en las cajas de la escuadra.

El 20 de mayo comenzé el embarque en los buques franceses de todas las
riquezas requisadas en la ciudad, mientras la disenteria continuaba diezmando
a los hombres de Pointis.

El dia 25 los buques galos levaron anclas no sin antes haber embarcado
84 cafiones de la plaza y otros 14 mds del fuerte de Bocachica, demordndose
en salir de la bahia unos cinco dias, por lo que, dejando la ciudad a su suerte,
la escuadra abandon¢ el lugar el dia 1 de junio de 1697, habiendo desembar-
cado a los filibusteros la noche del 30 de mayo. La premura por salir de esas
aguas estaba motivada por la noticia de que la escuadra anglo-holandesa del
almirante Neville (Pointis, segtin dice Showel) se dirigia hacia Cartagena.

Saqueo de la ciudad por los filibusteros

El acuerdo pactado por el almirante y los filibusteros al comienzo de la
expedicién no habfa quedado muy claro, quizds porque Pointis temia que al
parecerles a aquéllos poca su participacion en el botin podrian haberse negado
a sumarse a la empresa. Parece ser que Ducasse y sus hombres habian «inter-
pretado» que les corresponderia un diez por ciento de las ganancias obtenidas,
mientras que Pointis «entendia» que esa cantidad era sélo un diez por ciento
del primer millén y un tres por ciento de las ganancias restantes. Se originé un
enfrentamiento por este motivo que pudo dar al traste con todo, ya que los
amotinados estuvieron a punto de abordar el buque insignia, el Sceptre, para
saquearlo. Pointis opinaba que Ducasse era el responsable de la rebelién como
consecuencia de su codicia e interés por su lucro. El jefe de los filibusteros,
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preocupado por el motin y por su parte de responsabilidad en el mismo, huyo
a Francia a bordo del Pontchartrain.

Los filibusteros, que habian desembarcado el dia 30, se dirigieron a saquear
la ciudad sin que el almirante pudiera o quisiera hacer nada para evitarlo. La
rapifia de lo poco que quedaba en Cartagena durd hasta el 3 de junio y no
estuvo exenta de vejaciones, torturas y burlas. La amenaza de la escuadra
anglo-holandesa les obligd a abandonar la ciudad cuando ya no quedaba prac-
ticamente nada que llevarse. Dos de sus buques fueron capturados por los
navios enemigos y otro encalld en los arrecifes de Santo Domingo.

Retirada de la escuadra francesa y arribada a Brest

El dia 7 de junio, cuando la escuadra francesa se encontraba a unas 130
millas de Cartagena, se topd con la anglo-holandesa —compuesta por 24
buques (16 ingleses y ocho holandeses), cuatro brulotes y un queche—, que los
superaba en niimero. Se origind un combate corto del que los navios de Pointis
consiguieron evadirse, aunque perdieron el Amsterdam, un pequeilo buque
habilitado como hospital, que al ser apresado por los anglo-holandeses les
contagi6 la enfermedad de los tripulantes, originando una terrible epidemia.

Los franceses tampoco estaban mucho mejor; la mitad de sus hombres se
encontraban enfermos y el resto agotados por las privaciones y la escasez de
agua. Pointis se dirigié a Terranova a hacer aguada y a continuacion puso proa
a Brest. El dia 24 de agosto, al llegar a las inmediaciones de la costa francesa
se encontré con varios navios ingleses que le cerraban el paso. El francés
logré maniobrar con pericia y, tras un corto cafioneo, evité un combate decisi-
vo con la escuadra enemiga, entrando en la bahia con todos sus buques el dia
29 de agosto de 1697.

Las autoridades francesas no querian permitir la entrada de los barcos en el
puerto al temer que trajeran alguna enfermedad, como asi era; pero al enterar-
se de las riquezas que almacenaban los pafioles de los navios, asi como los
cafones, campanas de bronce y el botin personal de los marineros y soldados,
cambiaron de opinién.

Cuando en Londres supieron del fabuloso tesoro que las dos escuadras
habian dejado escapar, montaron en célera y se hizo comparecer a los almi-
rantes ingleses ante un consejo de guerra, siendo destituidos del mando.

Enfrentamiento con el pesquisidor, encarcelamiento y fuga de Diego de
los Rios

De los Rios volvié a Cartagena el 26 de agosto de 1697. El dia 3 de julio,
el presidente de la Audiencia de Santa Fe, Gil de Cabrera y Ddvalos, habia
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nombrado a Carlos Alcedo y Sotomayor, oidor de la citada Audiencia, como
juez pesquisidor en el asunto de la entrega de la ciudad de Cartagena a los
franceses. Don Carlos portaba érdenes de prender al gobernador De los Rios y
embargar sus bienes. Cuando Alcedo se decidié a entrar en la ciudad, fue
detenido por orden del gobernador, que le conmind a entregarle los autos que
habia formado combinando intentos de soborno con amenazas. Como conse-
cuencia de su negativa a proporcionarlos, Alcedo fue enviado a la cércel. De
nuevo se negd a un segundo soborno, por lo que el gobernador encargé a
Fernando Alvarez, capitin de un bergantin, que llevara al prisionero a La
Habana, a pesar de que el buque apenas contaba con marineria y viveres sufi-
cientes para la travesia. El 29 de octubre se hacia el barco a la mar, arribando
a La Habana el 20 de noviembre de forma milagrosa, ya que la escasez de
viveres era tal que tuvieron que racionar a la escasa dotacidn.

El preso fue entregado al gobernador de La Habana junto con una carta de
De los Rios en la que le informaba de los motivos por los que habia prendido
a Alcedo, aduciendo que habia formado alboroto en Cartagena estorbando las
obras de las fortificaciones. No obstante, el gobernador convocé una reunion
con los abogados de la ciudad para consultar el asunto en la que se acordd
dejar en libertad al pesquisidor y se reconocié que De los Rios no tenia autori-
dad para haberlo mandado a prisién. Alcedo fue enviado a Espaifia para dar
cuenta al rey de lo sucedido, llegando a Sevilla el 14 de junio de 1698 y decla-
rando ante el Consejo de Indias el 16 del mismo mes.

Tras la declaracion de Carlos Alcedo en el Consejo, llegaron instrucciones
al presidente de la Audiencia, Gil de Cabrera, con fecha 9 de marzo de 1698.
En primer lugar, se nombr6 nuevo gobernador de Cartagena a Juan Diaz
Pimienta. La segunda providencia fue el nombramiento de Julidn Antonio de
Tejada como nuevo pesquisidor. Asimismo, se le ordenaba que encarcelase a
De los Rios, entre otros. Seguian otras directrices para averiguar todo lo
ocurrido en la pérdida de la ciudad.

A comienzos de 1700, De Tejada ya estaba en Cartagena, donde mando
apresar al antiguo gobernador. Hubo desavenencias entre el nuevo, Diaz
Pimienta, y De Tejada, por lo que el primero escribi al rey acusando a De
Tejada de avaricioso, logrando que fuese destituido como juez pesquisidor y
encarcelado, muriendo antes de ser en\iiado a la Peninsula. A raiz de esto, se
nombré nuevo pesquisidor a Bernardo Angel Izunza y Eguiluz.

El dia 1 de diciembre de 1700, le llegé al juez Izunza la noticia de que Diego
de los Rios se habia fugado. Al parecer, la guardia habia sido sobornada, y los
rumores indicaban que se habia trasladado a Jamaica a bordo de un navio inglés.

La llegada al trono de Espafia de Felipe V, nieto de Luis XIV, hizo que éste
influyera en aquél sobre la causa de De los Rios, lo cual se materializé en un
Real Decreto remitido al Consejo de Indias el 6 de noviembre de 1703 por el
que el rey ordenaba al Consejo que sobreseyese el sumario. Por Real Cédula
de 29 de octubre de 1706 se hizo piiblico el sobreseimiento del asunto.
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Conclusiones

La magnitud del desastre de 1697 nos lleva a plantearnos la pregunta de
cOmo es posible que una plaza que se suponia bien defendida pudiera ser
conquistada en tan breve tiempo y escaso costo. La respuesta es la sospecha
de una desleal conducta por parte del responsable de la defensa de Cartagena,
el gobernador Diego de los Rios. Desde luego no se puede culpar al mal esta-
do de las fortificaciones ni a la sorpresa del ataque, ya que el primer aviso de
la expedicion francesa que llegé a la ciudad fue en julio de 1696. De los
numerosos voluntarios que se presentaron para el alistamiento, el gobernador
s6lo aceptd unos diez (hacian falta 370 para completar la plantilla), alegando
escasez de fondos, cuando los habia de sobra, ya que habian llegado recursos
econdmicos suficientes para poner a la ciudad en estado de defensa. Los
acuerdos que se tomaron sobre los preparativos para la defensa quedaron
practicamente en nada. Las curefias que De los Rios mandé fabricar, al hacer-
se sin vigilancia, no se habfan herrado y habia cafiones para los que no se
habia fabricado ninguna, mientras que para otros sobraban. Habian llegado
nuevas armas procedentes de la Peninsula, pero el gobernador habia comer-
ciado con ellas cambidndoselas a los habitantes de Cartagena por armamento
viejo, que quedo en los almacenes, y por dinero. Por otra parte, no se enviaron
fuerzas para repeler los desembarcos en Los Hornos y en Los Tejares ni para
socorrer los fuertes de Santa Cruz y San Felipe de Barajas, especialmente este
dltimo, maxime después de las reiteradas peticiones de auxilio de su castella-
no y de estar a poca distancia de la puerta de la Media Luna. Otro fallo del
gobernador a tener en cuenta fue la tardanza en decidirse a hundir varios navios
en el canal del surgidero, que fueron retirados sin problemas por los franceses,
como se indicé anteriormente. También habia dejado la via libre al francés
para colocar las baterias con las que mas tarde se abri6 la brecha en la puerta
de la Media Luna. Designé para defender este lugar a un hombre enfermo. Es
incomprensible la orden de que los 2.000 voluntarios que querian atacar al
enemigo en Getsemani se retirasen a la ciudad, asi como su negativa a la
propuesta de hacerlo por la noche. Asimismo, precipité las negociaciones
sobre la capitulacion cuando los refuerzos que habia solicitado estaban en las
inmediaciones de la ciudad. Todos estos cargos dejan claro que o bien hubo
traicién o, al menos, incapacidad militar.

En resumen, los negocios particulares de Diego de los Rios absorbian su
actividad mientras dejaba desatendida Cartagena, preocupandose solamente
de su enriquecimiento personal.

El interés y empeiio con que Luis XIV traté de solucionar de forma favora-
ble el expediente incoado contra el gobernador y otros responsables del desas-
tre de la ciudad podria considerarse como un indicio sospechoso de la posible
connivencia entre los franceses y don Diego.
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Como hemos visto, Pointis se habia negado a repartir el botin con los fili-
busteros de acuerdo con lo estipulado en su dia, que por cierto no habia
quedado muy claro, lo que hizo que el rey de Francia mandara abrir un proce-
s0 y, como resultado del mismo, se obligd a los comandantes de los buques de
la Marine Royale que habian participado en la expedicidn a entregarles
666.000 pesos a aquéllos.

Si bien la ciudad de Cartagena de Indias habia sido abandonada por los
franceses tras la epidemia que diezm6 sus efectivos, el 20 de septiembre de
1697 se firmo el Tratado de Rijswijk que ponia fin a la guerra de los Nueve
Anos entre Espafia y Francia y las otras naciones beligerantes aliadas de Espa-
fia. Por este tratado, Luis XIV devolvia las conquistas efectuadas a la Corona
espafiola, aunque parece ser que este gesto era una medida calculada para
preparar el camino a su nieto Felipe, duque de Anjou, como candidato al trono
espaiol.

En el afio de la toma de Cartagena por Pointis, Blas de Lezo y Olavarrieta
tenia ocho afios. Este ilustre marino espafiol seria el defensor de esta misma
ciudad 44 afios mds tarde contra las fuerzas del almirante inglés Vernon. Pero
los hechos de armas acaecidos en 1741 son harina de otro costal.
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IEMAS

EL LAPIZ Y EL RATON (I):
LA LARGA EDAD
DE LAS CATEDRALES

Rafacl FERNANDEZ-PINTADO MUNOZ-ROJAS
Licenciado en Historia

<@T4§ 1l (reserva)

La duracion estd unida al hombre,
como la forma al mdrmol de la estatua.

Alexis Carrel
Un lapiz, un ratén

ESDE que «El jersey de la Pataky» llam6 mi atencion
tiempo ha —aquél sobre el que el capitdn de navio
Cubeiro tan originalmente escribi6 en esta REVISTA—,
no he dejado de preguntarme cémo deberia dar un
primer toque de campana, una sorpresa, para llamar la
atencion del lector, para que la audiencia abra bien los
ojos y los oidos en una conferencia, o para que se
predisponga a mi favor en una discusién cualquiera.
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Un l4piz y un ratén seguramente no podrdn competir con la Pataky, pero si
consigo trasladar las miradas puestas en su jersey a este preciso momento, y
que luego piensen brevemente en qué habrd detrds de estas dos palabras, ya
me doy por satisfecho.

Veia a mi padre manejar el lapiz sobre el papel, elaborando dibujos, esque-
mas y cuadros magistrales, férmulas, desarrollo de problemas... en un proce-
SO que era casi un arte, con sus tiempos; quizds demasiado lento para un nifio.
Igualmente ocurria con la tiza del profesor y el cuadro dibujado en la pizarra.
No queria que se borrara; esa letra y el orden casi perfectos —y su voz
también— eran el nexo entre el saber y la ignorancia —o la falta de interés,
seguin el caso—, pero ademds era el foco sobre el que, para el que estaba
sentado en el pupitre, habia que poner algo de razén y entendimiento, més alld
de la habilidad del maestro. Y la pluma y el 1dpiz requerian una repeticién
activa del encerado.

Veo hoy en mis hijos el manejo ficil de su dedo o de un ratén sobre un
escenario de cristal liquido, con elementos y herramientas que les dan casi
todo hecho. Rdpidamente han aprendido a usar el mévil y la fablet, sistemas
que les ofrecen informacidn sin esfuerzo; pero aprecio, preocupado, que
necesitan regurgitar varias veces un mismo parrafo para digerirlo; la compren-
sién lectora se les atasca. Han pasado a ser sujetos pasivos de la informacién
—pasivos e indefensos—, no tanto por el contenido como por la forma en la
que ésta se recibe y se asimila. Me pregunto, honestamente, ;de qué les estd
sirviendo?

Los cambios, la rapidez, lo inmediato, la asimilacién, la adaptacién... todo
aplicado a nuestra mente. Me pregunto sobre la diferencia entre el cerebro de
los egipcios que levantaron las pirdmides, el de los constructores de catedrales
y el del hombre actual. ;Existe tal diferencia? ;Su desarrollo se corresponde
con la evolucién del mundo de hoy? De esto se trata: de la velocidad de los
cambios (I), de la capacidad de asimilacion, adaptacién y organizacién a
éstos (II) y de cdmo y quién los dirige (III).

De la rueda al metadato

La humanidad ha vivido multiples y profundas transformaciones en su
historia, pero todas ellas se han producido a través de un largo proceso
temporal que no fue programado por un agente externo, sino que se desarro-
116 de forma natural, como si la propia naturaleza del hombre fuera la que
estableciera el ritmo adecuado a cada cambio, el ritmo del progreso. De igual
forma, estos «progresos» en el tiempo no sélo afectaron al contenido, sino
también a la forma de recibirlos; es decir, que cada invento, descubrimiento,
técnica, etc., se incorporaba a la vida y al modo de ser del hombre, y no al
revés.
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Mucho habria que analizar de cada una de estas innovaciones claves que el
hombre ha ido introduciendo en sus vidas desde el tltimo millén de afios:
cudnto tardé en dominarlos, qué repercusién tuvo su aplicacién, cémo lo fue
asimilando la sociedad del momento. Y hablamos de todos los aspectos de su
existencia: las relaciones humanas y las formas de comunicarse (las lenguas, la
escritura, el arte, la guerra, las migraciones, etc.), los procesos de produccién y
creacion de riqueza (la recoleccion, la agricultura, la industria, la metalurgia, las
fuentes de energia, el comercio, la produccién en cadena...), las formas de vida
y de organizacién social (la tribu, el nomadismo, la vida sedentaria, la aldea, la
ciudad, el Estado, la alimentacién) y de otros muchos que podrian considerar-
se. Pero la cuestién que me interesa no se centra sélo en cada uno de los
elementos de este continuo progreso, sino en la propia velocidad del cambio y
el tiempo que se necesitd para asimilarlo y adaptarse a €l.

Los paleontdlogos calculan que el fuego aparecié en las manos del Homo
erectus hace 1,5 millones de afios, pero estiman que tardé unos 800.000 en
dominarlo. Tuvo que aprender a crearlo, conservarlo y transportarlo. Le
proporcioné proteccién y defensa, calor, nuevas formas de alimentacion, un
medio para poder asentarse en lugares frios, salud. Nuestra querida rueda
surgié en el Creciente Fértil alld por el 5.000 a. C. y necesitd entre 1.000 y
2.000 afios para extenderse a China, la India y Europa. Con cientos de afios de
por medio, pasé del torno del alfarero al carro de guerra, al transporte y a la
ingenieria. Fruto de la necesidad de un registro administrativo, econémico e
histérico —aparte de la componente artistica de la pintura rupestre —, surgié
la escritura en algunas civilizaciones a partir del 4.000 a. C., y evoluciond
desde la cuneiforme al jeroglifico, del papiro al papel, del pergamino al libro,
del cddice a la imprenta y a la rotativa de hoy. Podriamos decir lo mismo del
mundo relacionado con los metales (la extraccion, su difusion, los diferentes
usos), con la energia (la traccién animal, la vela, el molino, el vapor, el motor
de combustion, lo nuclear), con el comercio (el intercambio, la moneda, los
bancos, la tarjeta de crédito) y con tantos aspectos de la vida del hombre como
queramos pensar.

Todos estos descubrimientos del pasado produjeron cambios muy drésti-
cos, pero de forma generalmente positiva, con una mejora de la actividad y de
las necesidades humanas, fundamentalmente porque se incorporaron poco a
poco, en un proceso de difusion, asimilacion y adaptacidn acorde con nuestra
propia naturaleza; y del pretérito hasta el presente, nacieron de abajo arriba; es
decir, desde una base formada por los elementos e instituciones naturales de la
sociedad humana hasta llegar a las manos de los que los dirigian.

El mundo tecnolégico y digital del que ya somos parte, que se llama a si
mismo transformacion, ;en qué se parece a estos avances mencionados? No es
energia, no es una solucién mecdnica; pero si una herramienta para gestionar,
dirigir, organizar la produccién y distribuir la energia. No es una forma de
expresion artistica, de escritura o de comunicacidn; pero conecta a las personas
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de forma inmediata y simultdnea, almacena y gestiona datos, presenta algorit-
mos que dan opciones, ayudas a la decisién o resoluciones autométicas. No es
una forma de produccién ni de creacion de riqueza, ni de organizacién social,
ni de relacién humana directa; pero se ha convertido en un elemento que
condiciona, en todos los 4mbitos, la vida de las personas —desde un nifio a un
anciano—, en su forma de trabajar, de hablar (o no hablar), de hacer funcionar
la mente, en su comportamiento social y en su autonomia personal.

Aunque todos aquellos inventos primeros —que impactaron mucho més en
el desarrollo de la humanidad— precisaron de tiempo y del espacio, no ha
sido asi con lo «digital». La transformacién digital ha irrumpido de una forma
global, en plazos temporales muy cortos y cuya incorporacién acelerada se ha
producido de arriba abajo, desde la direccion de los gobiernos nacionales y de
las entidades supranacionales hasta posarse sobre cada uno de los elementos
de la sociedad civil, sea cual fuere su entidad, hasta llegar al individuo. Esta-
mos «en un entorno en evolucién» (1), pero ;qué podemos esperar de todo
esto? La sombra del corto plazo apaga la vision de futuro. Y todo esto, ;para
qué?

Al teniente de navio Gargollo le gustaria salir mas de su camarote, pero le
atan todas las pantallas a las que debe atender. Sin una tradiciéon naval en la
familia, naci6 y crecié con este nuevo mundo digital; pero, aun asi, sus pier-
nas no siguen el ritmo de tanto cambio. Lleva peledndose toda la mafiana con
la voz metdlica de la compaiiia telefénica y no ha conseguido que le haga
caso.

Don José no ha dejado de estar embarcado. Ya subteniente, aun sigue a
bordo, entre estachas, petroleos y operaciones de vuelo. Su padre y su abuelo
también fueron suboficiales y contramaestres. Aunque no se le escapa nada de
su destino, lleva afios intentando reciclarse delante del teclado, pues su profe-
sionalidad no le permite dejarse llevar y quedarse estancado. Cada afio llega
una aplicacién informédtica nueva sin que le haya dado tiempo a aprenderse la
anterior, y eso le frustra. No se despega de su pequeiia libreta, donde cuelga
la larga lista de nombres de usuario, contrasefias y fechas en las que debe
cambiarlas, no s6lo de Defensa, sino las del banco, de la compaiiia de la luz,
del gas, del teléfono, de RENFE, de los colegios, del hospital y de la pagina
web del club de mus. Lo darfa todo por una buena gaza marinera.

Martin «Mdlaga», que por familia podria haberse orientado a otros &mbitos
profesionales, nunca fue buen estudiante. Le apasionan la actividad y la aven-
tura. Nada en la oficina de aprovisionamiento como pez en el agua. Todo lo
que se relacione con teclear, pulsar, ver, oir, chatear, colgar, navegar, explorar,
crear paginas... es pan comido. Vive y suefia en ese mundo.

(1) Lineas Generales de la Armada 2022.
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Fragata Cristobal Colon. (Foto: Armada)

—Martin, me ha pedido el habilitado un pequefio informe sobre el estado
de los pafioles —Ile dijo don Juan, el suboficial de Aprovisionamiento—.
Prepara uno con todo lo que tienes en tu maquina, bien explicado, que ya
luego incluyo yo lo mio. Y también necesitaria que me miraras mi ordena-
dor... que no sé qué le pasa.

—Don Juan, ;jle vale con uno de mis wasaps? ;En qué formato lo quiere?
—contesto sin dudar, ddndolo por hecho—. Y lo del portatil, ya se lo dije: una
patata... Vive usted en el inframundo... y sin licencias.

Levantando una catedral

La nueva visién del mundo moderno de la mano de lo digital arrastra
consigo tres elementos principales: la velocidad de los cambios, la inmediatez,
unida a la visién a corto plazo; y la notoriedad. A la celeridad se le incorpora,
intrinsecamente, la reduccion de los tiempos de reaccién ante un imprevisto; a
la inmediatez, la falta de perspectiva de futuro; a la notoriedad, el individua-
lismo y el desenganche con el esfuerzo comun.

A don José siempre le intereso el arte y disfruta con él. Casualmente, se ha

cruzado con el teniente de navio Gargollo y con Martin en su paseo por Palma
cuando se dirigia a la Catedral de Santa Marfa. Su pasidn, mientras sefialaba
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e

Catedral de Santa Maria de Palma de Mallorca. (Foto: www.wikipedia.org)

los pindculos, les ha arrastrado hacia el interior. Se han quedado absortos entre
los gruesos muros, los recios contrafuertes, la geometria de la piedra viva, la
luz que entra por cada rosetén; se han dejado invadir por la grandiosidad de
la nave y por el olor a reposo y eternidad depositado bajo sus bévedas.

—Y esto viene siendo, mds o menos, ;de qué afio? —pregunté Martin con
un gesto de interés.

—Comenzada en el siglo XiI1, consagrada en el XI1v y acabada, tedricamen-
te, en el Xvil —contestd con rotundidad don José.

—¢Y el arquitecto fue...? —entré en juego el teniente de navio Gargollo—.
Y el retablo, el pantedn, el 6rgano... ;de quiénes son obra?

—Ni idea —respondi6 don José —. Me ha pillado, mi oficial. Martin, mira-
lo td en internet.

Martin sacé el mévil y escudrifié una pagina tras otra, con el dedo a modo
de batuta dirigiendo la operacién de bisqueda.

—Pues aqui no dice nada —asever6—. ;Y yo que pensaba que todo estaba
en internet!

—Es curioso. Hay aqui cuatrocientos afios de labor y nadie conoce quiénes
la han levantado —lament? el teniente de navio Gargollo.
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Nuestros turistas probablemente no llegardn a conocer nunca los nombres
de cada uno de los artifices de esta catedral. Saben que hubo arquitectos,
escultores, vidrieros, pintores y canteros; pero sus nombres no figuran en
ningun lugar, en ningtn libro, por la sencilla razén de que eso, «figurar», no
era importante en aquel tiempo. No fueron otra cosa que pequefios protagonis-
tas an6nimos de nuestra historia. Para ellos no existia la razén del disfrute
inmediato y personal, sino la esperanza de que la obra de sus manos fuese
algo cedido a las generaciones venideras para que la mejoraran y, llegado el
momento, le dieran buen término. Todos eran conscientes de que el objetivo
no era que sus ojos vieran esa o aquella catedral terminada, sino ser parte de
su vida para que un dia alguien pudiera finalizarla para un bien mayor.

Estos gigantes de piedra tardaron siglos en considerarse concluidos, con
generaciones intermedias que entretanto iban desapareciendo, habiendo visto
s6lo algunos muros levantados; pero esto era asumido como algo natural, inte-
riorizado en la seguridad de que, con sus descendientes, el progreso y el final
de su obra quedaba garantizado. En aquel antafio no habfa protagonistas, y el
premio era el disfrute de las generaciones siguientes; el objetivo, el beneficio
de la comunidad.

Hoy es primordial conocer al autor de cada hecho, cuenta mds la ganancia,
se obra en beneficio propio. A este respecto —velocidad, inmediatez, notorie-
dad— escribia Alexis Carrel (2):

«El hombre refiere a si mismo todos los sucesos del mundo... Sin embargo,
un individuo y una nacién no pueden situarse en la misma escala temporal.
Los problemas sociales no deben ser considerados del mismo modo que los
problemas individuales. Los primeros se desenvuelven muy lentamente... Los
resultados de una modificacion en las condiciones materiales y mentales de la
existencia de un pueblo rara vez tardan menos de un siglo en manifestarse. Sin
embargo, la investigacion de las grandes cuestiones bioldgicas se limita a
individuos aislados. Nadie les sustituye en su trabajo cuando mueren. Del
mismo modo, las instituciones cientificas y politicas estdn concebidas en
términos de duracién individual...

La Iglesia Catdlica Romana ha sido la tnica organizacién que se ha dado
cuenta de que el progreso de la Humanidad es muy lento, de que el paso de
una generacion es un acontecimiento insignificante en la historia del mundo.
En la evolucion de la Humanidad, la duracién del individuo no es una unidad
a propésito para medir el tiempo...

El advenimiento de la civilizacion cientifica necesita una nueva discu-
sién de todos los temas fundamentales. Asistimos a nuestro propio fracaso
moral, intelectual y social. Es indispensable preparar los acontecimientos

(2) Alexis Carrel (1873-1944) fue Premio Nobel de Medicina en 1912.
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futuros, moldear las jévenes generaciones con un ideal distinto. El gobier-
no de las naciones por hombres que calculan el tiempo en funcién de su
propia duracién nos conduce, como todos sabemos, a la confusién y al
fracaso. Nuestro horizonte temporal ha de extenderse mas alld de nosotros
mismos...» (3).

-Un cerebro superdotado?

Junto a la idea de lo inmediato, también hoy planea sobre las cabezas de
mucha gente la conviccién de que los grandes avances de la humanidad
—técnicos en su mayoria— deben su continua y rdpida progresién a que
ahora somos mds inteligentes. No seré yo el que llame ignorantes a los egip-
cios que construyeron las pirdmides; o al mundo griego de Arquimedes,
Pitagoras y Aristételes; o a la sabiduria medieval de santo Tomds; o a los
coetdneos de Galileo, Kepler y Copérnico; o a los contemporaneos de Leib-
niz o Newton y su manzana. Ese supuesto aumento de la inteligencia requiere
pararse a reconsiderarlo.

La capacidad craneal de un hominido ha evolucionado desde el Australo-
pithecus (sobre los 400 cc), hace 4-3 millones de afos, hasta el Homo sapiens
sapiens (sobre los 1.450 cc), surgido entre 30.000-10.000 anos a. C. La evolu-
cién paulatina, en cuanto a la capacidad del crdneo, durante los dltimos cuatro
millones de afios hasta la aparicién del hombre moderno no ha mantenido esa
misma tendencia a lo largo del Holoceno: no ha sufrido variacion en los ulti-
mos 30.000 afios (4). Asimismo, el indice de encefalizacién —que mide la
disparidad entre el tamafio que deberia tener el encéfalo en funcién del peso
corporal y el que realmente tiene— ha evolucionado desde el 1,3 en el Austra-
lopithecus hasta el 2,9 en el humano moderno, sin que este indice se haya
modificado en los ultimos 30.000 afios (5).

No, no somos mads listos. La inteligencia y el ingenio de un sumerio del
3.000 a. C. no es muy diferente a la de cualquier hombre del siglo xx1. Portan-

(3) CARREL, Alexis: La incognita del hombre. Editor Joaquin Gil. Buenos Aires, 1937,
pp- 201-202.

(4) El Australopithecus tenia una capacidad craneal de 375-515 cc (hace 4,5-2,9 millones
de afios); el Homo habilis, entre 580-670 cc (hace 2,3-1,5 millones de afios); el Homo ergaster,
800-900 cc (hace 1,8-1,2 millones de afos); el Homo erectus, entre 900-1.000 cc (hace 1,3-
300.000 afios); el Homo heidelbergensis y el Homo antecesor, 1.000-1.100 cc (hace 800.000
anos); el Homo neanderthalensis, sobre 1.500 cc (hace 130.000-40.000 afios); el Homo sapiens
(cromaiién), sobre los 1.400 cc (hace 80.000-30.000 afios), y el Homo sapiens sapiens, unos
1.450 cc (desde hace 30.000-10.000 afios). Ver ARSUAGA, José Luis: El collar del neandertal
(Proyecto Atapuerca). Ediciones Temas de Hoy. Madrid, 1999, pp. 40-65 y 71-80.

(5) ARSUAGA, José Luis: La especie elegida (Proyecto Atapuerca). Ediciones Temas de
Hoy, Madrid, 1998, pp. 151-166.
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to, la cuestién no se refiere tanto al coeficiente intelectual como a la capacidad
de asimilar y sedimentar ciertos conocimientos, descubrimientos y experien-
cias. {Como pretendemos nosotros, los hombres del siglo xx1, digerir en
apenas unos lustros —a veces menos— lo que nuestros inteligentes antepasados
tardaron en impregnarse cientos de afios? Hoy se quiere todo para ya —dicho asf
con los ojos postrados exclusivamente sobre la pisada que se da sobre uno
mismo—, sin darnos cuenta muchas veces de que hay que levantar la vista y
mirar al horizonte. Todo se mueve y varia a velocidad de vértigo, y tanto la
sociedad como los individuos son incapaces —fisioldgica y psicolégicamente—
de acoplarse a tanto cambio. Decia Alexis Carrel:

«Nuestras intervenciones tienen que hacerse a la cadencia de nuestro tiem-
po interior. El hombre es como un liquido viscoso que se vierte dentro del
continuo fisico. No puede cambiar de direccion instantdneamente. No debe-
mos tratar de modificar su forma mental y estructural por procedimientos
brutales, a martillazos, como se desbasta la piedra de una estatua...» (6).

Y esto es lo que ha estado aconteciendo en el mundo de forma exponen-
cial, especialmente desde hace 200 afios, conforme nos hemos ido acercando a
los dias actuales: que el tiempo concedido a las personas y a la sociedad para
que asimilen y se adapten a los cambios se ha ido comprimiendo, reduciéndo-
se inexorablemente, sin que paralelamente nuestra capacidad inherente de
adaptacion se haya desarrollado (7).

Si la celeridad forzada de los cambios no nos es propia, las capacidades de
asimilacion y adaptacion, inherentes al ser humano, tienen también un margen
de flexibilidad limitado, funcionan en una asintota a la que ya hemos sobrepa-
sado. Y cualquier esfuerzo por rebasar ese limite se traduce en reacciones
fisiologicas contraproducentes, como el estrés, la ansiedad, la depresion, el
individualismo, el aislamiento, la falta de suefio. Y todo esto se produce
porque el tiempo fisico con el que nos vamos acelerando siempre nos es extra-
flo, es ajeno a nuestro propio tiempo interior, que SOmMOS NOSOtros Mismos
(gréfica 1).

Igualmente, la creciente velocidad de implantacién de cualquier innova-
cion, descubrimiento, desarrollo, etc., va intimamente unida al aumento en el
porcentaje de intervencion de los gobiernos, mandatarios y Estados e institu-
ciones que dirigen los distintos dmbitos de la humanidad; y, por el contrario,
da lugar a una pérdida de la contribucion de la sociedad —de todos los

(6) CARREL, Alexis: op. cit., p.204.

(7) Ibidem, p. 251: «...También reclama que los seres humanos no estén expuestos a
condiciones de existencia a las que son inadaptables. Aparentemente, no existe adaptacién posi-
ble a la agitacion incesante, a la dispersion intelectual...».
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Gréfica 1. Variacién que ha experimentado el periodo temporal necesario para la asimilacién de
un descubrimiento a lo largo de la historia, que desde el siglo Xvii se ha desviado de su tedrica
asintota natural. (Elaboracién propia)
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Gréfica 2. Evolucion a lo largo de la historia del indice de participacion de la sociedad (verde)

y de los Estados (naranja) sobre el total, que parece dar con un punto de equilibrio en los siglos

XVII-XVIIL. A partir de ese momento, la asintota de la participacién de la sociedad tiende a cero.
(Elaboracién propia)

44 [Enero-feb.



TEMAS PROFESIONALES

i nusso
@

o |
am o

ase

DaGITaL
oo -] enrELsEncaarnncay @

+S0CIEDAD b

+ESTADO 25 L

-, k]

TIEMPO DE IMPLANTACION

¥y rrrrynw
W eon 1m0 Moge0  Looamo

£ -
-

Grifica 3. Los tiempos de implantacion que se imponen para asimilar los nuevos descubrimientos
se van reduciendo conforme la participacién de los Estados es mayor. (Elaboracion propia)

elementos que hay en ella— en la forma natural en que todas esas implanta-
ciones, asimilaciones y adaptaciones debieran producirse (grafica 2).

(Hemos sobrepasado también el punto de equilibrio? ; Traspasé la humani-
dad a lo largo de los siglos xviil y XIX ese punto de no retorno? ;Estamos
abocados a una irremediable deshumanizacion? (Gréfica 3).

De vuelta al barco, los tres hablan de los cambios en la organizacién, en
los procedimientos, los medios técnicos, la terminologia... a los que tienen
que adaptarse. Recorren de forma jocosa todas las aplicaciones que utilizan
diariamente y la cantidad de informacion que manejan, en su dispersion, que
no les deja levantar la cabeza y pensar.

—«Mdlaga», ;td eres un tio listo? Con lo que ti sabes de todo esto...

—(Yo? ;Listo? Pues no. jYa me gustaria a mi! Usted fijese. Lo que yo
quisiera «e» levantarme a las «cei» y «pa» las siete ya tenerlo «to» hecho.
Pero no... cada dia tengo que «acé» «mé»,y sé «meno», y puedo «meno».

El teniente de navio Gargollo vuelve a su camarote. Tiene veinte correos.
Como secretario del comandante, se pasa por la oficina de la Comandancia.
Hay otros tantos Simendef. Su mévil arde; sabe lo que le espera de otros
tantos sistemas y aplicaciones operativas y logisticas. Antes de tumbarse en su
camastro, se pregunta: ;quién controla a quién? ;Yo a la informacion y a los
datos; o ellos a mi?
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Un diagnostico para el accidente

En este proceso de transformacion continua de la Armada en el que nos
encontramos, un aspecto fundamental es el de abrazar una «adecuada veloci-
dad de adaptacion» (8). Y resulta dificil aislar la velocidad asociada a la trans-
formacién digital de la forma de vida moderna y, en definitiva, de los cambios
acelerados de la sociedad. Y éstos no por ser acelerados son en si mismos
problematicos, sino que se constituyen en problema porque no siempre adectian
su cinemdtica al propio ritmo del hombre; y eso acarrea, como hemos dicho,
contrariedades en multiples facetas (confusion en los cambios de normativa y de
organizacidn; saturacion de aplicaciones y de nuevas tecnologias, tendencia al
aislamiento, individualismo...) (9).

Y uno de estos dmbitos es el de formar parte del «ciclo de mejora conti-
nua» (10), por el que se planea, ejecuta, verifica y optimiza para que la
Armada logre los objetivos establecidos. Pero, ;y si el ciclo va demasiado
rapido? ;Y si andamos demasiado deprisa?

Hoy, «Mdlaga» ha aparecido visiblemente consternado en su destino. Tanto
el teniente de navio Gargollo como don José se han dado cuenta de inmediato,
y la confianza mutua ha conducido a la conversacion:

— Ayer, como la cosa mas horrible, se maté mi primo Jacinto —confesd
amargamente —. Volvia de una fiesta, de madrugada, y acabd estrellado contra
un 4rbol en el cruce de Mejorada.

Los tres se miraron en silencio.

—No es lo que piensa, mi oficial —continué—. No bebia apenas, ni fuma-
ba. Sélo vivia para su novia y para sus amigos. Y un golpe asf se lo ha llevado
por delante. ;Por qué habra sido?

(Por qué? Se lo preguntaremos a los CSI. Entre Las Vegas, Miami y Nueva
York, parece que Catherine Willows y el doctor Albert Robbins estdn hoy dispo-
nibles para darnos una respuesta. Después de realizar la autopsia y analizar el
resultado, han llegado a la conclusién de que murié de un fuerte traumatismo
craneoencefalico, causado por... Se lo preguntaremos a Catherine:

(8) Lineas Generales de la Armada 2022.

(9) CARREL, Alexis: op. cit., p. 178. «En suma, el tiempo es un cardcter especifico de las
cosas. Su naturaleza varfa seguin la constitucion de cada objeto. Los seres humanos han adquiri-
do el habito de identificar su duracién y la de los demds seres por el tiempo que marcan los
relojes. Pero nuestro tiempo interior es una forma diferente, e independiente, de este tiempo
extrinseco, del mismo modo que nuestro cuerpo es en el espacio distinto e independiente de la
Tierra y del Sol».

(10) Instruccién 41/2020 del AJEMA, por la que se establecen los principios y fundamen-
tos de la organizacién de la Armada y su funcionamiento (punto 6.2.1).
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ASUNTO CONDUCCION DE COCHES/CAMIONES ARMADA
. . 1. Viaje. Llegar al destino, transportar, 1. Defensa de los intereses de Espaiia,
Fin/objetivo visitar. paz, justicia, cultura de defensa.
1. Coche, carro, moto, camion. 1. Barcos, aviones, vehiculos, etcétera.
2. Carretera, sefiales, mapa, gasolinera. 2. Organizacion, recursos.
Medios 3. Hombres, conductores. 3. Hombres, profesionales militares,
4. Normas de trafico, Cédigo civiles.
de Circulacion. 4. Normas, doctrina.
1. Qué vehiculo usar. 1. Qué barcos y qué medios.
2. Preparacion del conductor. 2. Preparacion del personal.
3. Gestionar la actividad de los conduc- | 3. Gestion de las personas (ascenso,
tores (sueldos, promociones, incentivos, promocion, moral, valores, liderazgo).
Problemas trato). 4. Preparacion y mantenimiento de uni-
4. Averias del coche, mantenimiento. dades.
5. No saber usar el mapa, perderse. 5. Cémo organizarse, qué directrices tomar.
6. Golpe, accidente con otro coche o 6. Averias y accidentes de unidades.
peaton. 7. Obsolescencias, falta de formacion.
7. Atascarse, baches, curvas, pinchazo.
1. Pocos conductores. 1. Falta de personal.
2. Vehiculos viejos y sin mantenimiento, | 2. Material anticuado, falta de repuestos,
sin rueda de repuesto. mantenimiento.
3. Rutas errdneas, no estudiadas. 3. Desenfoque en la orientacion, en la
4. Carreteras viejas y peligrosas; baches, organizacion, en el fin perseguido.
curvas, falta de iluminacion, bifurca- | 4. Huella logistica, ubicacion de unidades,
ciones. bases.

Causas 5. Demasiados coches y camiones en ruta, | 5. Muchas unidades/medios e infraestruc-
demasiados vehiculos que mantener y tura que mantener. Mucha exigencia
apoyar. Poco personal. operativa vs. medios.

6. Cansancio del conductor. 6. Desmotivacion, horario, dias de mar.
7. Distracciones, mévil, fumar, bebida, 7. No seguir los procedimientos, SEGOP,
no llevar el cinturén. deporte, higiene, salud.
8. Ir demasiado deprisa, velocidad no 8. No parar a pensar, falta de adapta-
adecuada en cada tramo = velocidad cién de lo externo al ritmo del hombre.
1. Saber conducir. 1. Buena preparacion del personal.
2. Estudiar y conocer la ruta en el mapa 2. Andlisis y sintesis (analitico-sintético):
con antelacion. lo general y lo particular.
3. Preguntar quién hizo antes esa ruta. 3. Ver lo que se hizo antes, no desechar
4. Ir despacio para ver baches, curvas, lo anterior.
otros vehiculos. 4. Ir despacio para tener tiempo de
5. Luces encendidas, llevar gafas. reaccion, para ver los fallos, para
6. Llevar herramientas y rueda de re- analizar problemas. Si hay un
cambio. problema serio, ir despacio.
Soluciones 7. Investigar las causas de los accidentes. | 5. Prevision y estudio a largo plazo.

8. Los conductores (motivacion, ascensos,
promocion profesional, trato de la em-
presa, vacaciones)

9. No mévil, medidas pasivas (airbag,
cintur6n, sillita bebés, nimero de pa-
sajeros), no hablar, ITV, horas al vo-
lante, A/A.

10. Ir al CSI.

6. Tener alternativas previstas.

7. Andlisis, verificacién, correccion
y decision.

8. Las personas (organizacion, legisla-
cién que se adecte a las personas,
motivacion, evaluacion, ascensos).

9. El apoyo a las personas (vivienda,
residencias, traslados, guardias,
horario, conciliacion, permisos).

10. Sentarse, estudiar, pararse a pensar.
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—Catherine, ;el andlisis de sangre reflejaba algo?

—Si —contesté inmediatamente—. Tenia casi 1,1 g/l de alcohol en sangre;
y no hay duda de que también consumi6 hachfs.

— (Y éstas son las causas de su muerte? —me dirig{ al doctor Robbins.

—No. EI traumatismo fue causado por la cantidad de movimiento con que
se produjo el impacto —asegur6—. O sea, a la velocidad a la que circulaba...

—... Y era una velocidad elevada —interrumpié Catherine—. Por las marcas
de frenada en el asfalto y por el estado del coche... entre 110 y 120 km/h. Y
viajaba sin cinturén; y debia de estar hablando con alguien. El mévil nos indi-
ca que mantenia una conversacién en el momento del accidente.

—Es decir, que a pesar de todo eso no murié de cirrosis, ni de sobredosis,
ni de sordera, ni del sindrome de la distraccion. ..

Los dos asintieron.

—Otra pregunta: y si a pesar de las copas, del porro, del cinturén y del
movil, hubiera conducido a 80 km/h, ;se habria matado?

—Es menos probable, pero habria sufrido muchos dafios —respondi6 rapi-
damente Catherine.

— (Y si hubiera ido a 60 km/h?

—Probablemente, no.

—¢(Y a400a30?

—Lo mds probable es que sélo se hubiera llevado un susto y algiin
chichén.

—Pero, Catherine, estoy confuso —confesé humildemente—. General-
mente, las causas de los accidentes de circulacidn se asocian al uso del mévil,
a no ponerse el cinturdn, a estar hablando con el acompaiiante, a tomarse dos
copas en lugar de una; pero la mayoria de las medidas y campafias estdn diri-
gidas sélo a prohibir estas malas costumbres, a multar por ellas; pero no he
visto actuaciones orientadas a anular esas causas, a impedir que los vehiculos
excedan de determinada velocidad. ;Qué dice el CSI?

—Yo me limito a confirmar las causas; y, en todo caso, a sugerir alguna
recomendacién —se anticipd el doctor Robbins—. La gran mayoria de las
muertes o lesiones por traumatismos generales o craneoencefdlicos en acci-
dentes de circulacién se deben a la velocidad. ;Qué habria que hacer para
anular la causa? Reducir la velocidad del coche. Ademds, habria mds tiempo
de reaccidn para evitar el golpe, se tendria margen para corregir suavemente el
volante hacia una direcciéon mds apropiada, no a base de volantazos. En resu-
men, habria tiempo para percibir la presencia del obsticulo, prever las posi-
bles opciones, reaccionar y evitarlo. ;Por qué no se hace? Muchos son los que
crean las causas y luego protestan por las consecuencias.

Al final vamos a dar con la solucién a los accidentes de trafico, aunque no

seré yo el que vaya a plantear la vuelta al carro y al borrico. Ese es un proble-
ma que concierne a otros.
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Volvamos a la vida rutinaria y a la Armada. Recapacitemos: ;estamos equi-
vocados en el enfoque del problema? Lo mismo que le ha sucedido a Jacinto,
también ocurre en la sociedad y, por ende, en la Armada: si se va demasiado
deprisa, los cambios y volantazos son bruscos, puede sobrevenir el accidente,
el golpe y la muerte al no tener la suficiente capacidad previa de reaccion;
pero el principal problema es que para intentar solucionarlo se atacan unas
causas que no son las verdaderas.

Otro efecto pernicioso se produce al obtener conclusiones con demasiada
antelacion. La Armada ha sido a lo largo de la historia muy sabia en este aspec-
to, pero el ritmo al que se desenvuelve la sociedad de la que formamos parte es
ya demasiado acelerado para escapar y, al ser arrastrados por ella, se hace
complicado obtener rédito de las observaciones, de los errores y de los éxitos.
Parece que el éxito reside s6lo en cambiar, sin medida. No nos resultaria dificil
repasar modificaciones orgénicas que se han ejecutado con excesiva rapidez y
que se han tenido que deshacer con la consiguiente vuelta al punto de partida.
No ha habido muertos: la defuncidn se traduce en desorientacion y desilusion.

A propésito de esto, decia Alexis Carrel:

«Otra causa de las dificultades de hacer experimentos con seres humanos
es el hecho de que el observador y su sujeto viven, aproximadamente, al
mismo ritmo... Sélo después de un lapso de treinta o cuarenta afios puede
estimarse el valor de un método educativo. La influencia de determinado
modo de vida sobre las actividades fisioldgicas y mentales de un grupo humano
no se manifiesta hasta que no ha pasado una generacién. Los inventores de
nuevos sistemas de dieta, cultura fisica, higiene, educacién, moral, economia
social, publican siempre prematuramente el éxito de sus invenciones...

El progreso de la Humanidad nos parece muy lento porque nosotros, los
observadores, formamos parte del rebano. Cada uno de nosotros sélo puede
hacer unas pocas observaciones. Nuestra vida es demasiado corta. Habria que
llevar a cabo muchos experimentos por lo menos durante un siglo. Las institu-
ciones, en cierto modo imperecederas, tales como las Ordenes religiosas, que
permitirfan la continuacién ininterrumpida de un experimento todo lo largo
que fuese preciso, compensarian la duracién demasiado corta de la existencia
de los observadores individuales...» (11).

Conclusion
El teniente de navio Gargollo, don José y el «Mélaga» han salido a cubier-
ta y, sobre ella, rodeados de la mar, han recitado una breve oracién por Jacinto.
(11) CARREL, Alexis: op. cit., pp. 60-61.
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Atardecer desde la fragata Victoria (F-82). (Foto: Armada)

No hay a su alrededor mds puerta para salir de alli que esa linea que nunca
acaba, a la que llaman horizonte. Tiene algo de eterno, y quizds por eso los
marinos sepan rezar sin que nadie se lo ensefie. Miran hacia delante con una
visién menos enfocada en el hoy, en su sombra y en lo cambiante, més
desprendida hacia lo que puedan dejar mafiana a los que les sucedan, con
sosiego. La vida de un marino apenas es un dia en la vida de la Armada.

Seamos capaces de manejar el acelerador y el freno de esta gran familia
que es la Armada; aprendamos a conducir el nuevo BMW antes de pisarle;
adaptemos el asiento a nuestra altura y a la distancia correcta respecto al
volante; asimilemos despacio todas sus posibilidades... y, si esto no es posi-
ble, cambiemos de coche. El debe ser la herramienta, no nosotros.

Veamos en la tecnologia, en lo digital, una oportunidad y no un pozo que
haga de la vordgine del cambio en si mismo el lugar donde nos precipitemos
sin salida, algo inasumible; no vaya a ser que por no referir todas estas herra-
mientas a nosotros mismos acabemos, como nos decia Alexis Carrel, «en la
confusién y el fracaso».
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COMPLEJAS ESTRATEGIAS
EN EL INDICO NOROCCIDENTAL

Carlos ECHEVERRIA JESUS
Profesor de Relaciones Internacionales de la UNED

L océano Indico encuentra en su parte norocci-
dental el mar Ardbigo, el acceso al golfo
Arabigo/Pérsico, y por las aguas adyacentes a
los convulsos Estados de Yemen y Somalia, la
ruta a través del estrecho de Bab el-Mandeb
hacia los mares Rojo y Mediterrdneo.
Histéricamente exigente en términos
geopoliticos, esta gran extension maritima se
ve hoy afectada por las tensiones entre multi-
ples actores en dichos escenarios, y todo ello
con el telon de fondo de la competicién cada
vez mas agudizada entre grandes potencias. Aunque esta subregion ocednica
dista de tener la relevancia estratégica que define al océano Indico conforme
se aproxima al encuentro con el Pacifico —con su epicentro en un Pacifico
occidental, marcado por mdltiples desafios, peligros y amenazas—, lo cierto
es que el Indico noroccidental obhga a invocar a actores fordneos como Esta-
dos Unidos, Rusia o China, pero sin olvidar a otros de la propia regién (India,
Pakistan o Irdn, entre otros) cuya creciente importancia se refleja en algunos
escenarios que recorreremos en el presente articulo. La quinta guerra entre Isra-
el y Hamas actualmente en curso no hace sino afiadir importancia a esta region.

La tension entre India y Pakistan, la presencia de Iran y la contencion de
China

Pakistén realizaba en octubre dos pruebas de lanzamiento de misiles balis-
ticos en menos de diez dias: la primera de un Ababeel y la segunda de un
HatfV/Ghauri I, ambas en un contexto marcado por el pulso permanente que
Islamabad mantiene con Nueva Delhi y que se refleja también en otras dimen-
siones (1). Siendo la proliferacién balistica motivo de preocupacion creciente

(1) «Las Fuerzas Armadas de Pakistdn realizan con éxito el lanzamiento de prueba de su
misil balistico Ghauri I», zona-militar.com, 28 de octubre de 2023.
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MiG-29K de la Marina india. (Foto: www.wikipedia.org)

en la amplia region del Indo-Pacifico, es necesario recordar que en su latitud
del Indico noroccidental dicha proliferacion tiene como principales protago-
nistas a estas dos potencias nucleares, pero también a Iran.

En marzo de 2022 un misil subsénico indio BrahMos fue lanzado hacia
territorio paquistani; su caida no provocé victimas, y Pakistdn decidi6 aceptar
las explicaciones de India excusdndose por «dicho accidente» (2). India estd
inmersa en una acelerada carrera para renovar sus arsenales, en particular los
navales y aéreos (3). La puesta en servicio, actualmente en pleno proceso, del
primer portaviones construido totalmente con tecnologia nacional, el Vikrant
(Valiente), capaz de llevar una aviaciéon embarcada de 30 cazas MiG-29K, se
aflade a la reciente recepcion de seis submarinos clase Kalvari o Scorpene
comprados a Francia y que se suman a los diez de la clase Sindhughosh o Kilo
de fabricacién rusa de los que ya dispone (4).

(2) PaNDA, Ankit: Indo-Pacific Missile Arsenals. Avoiding Spirals and Mitigating Escala-
tion Risks. Washington DC, Carnegie Endowment for International Peace, 2023, p. 70.

(3) SoriaNO, Ginés: «La India aprueba la compra a Francia de 3 submarinos Scorpene y 26
cazas navales Rafale M», infodefensa.com, 13 de julio de 2023.

(4) «India. Entra en servicio su primer portaviones de construccién totalmente nacional»,
REVISTA GENERAL DE MARINA, tomo 283, octubre de 2022, p. 638, e «India. Construccién de
seis submarinos con AIP y misiles de crucero», ibidem, tomo 285, julio de 2023, p. 168.
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India, en tension con Pakistdn desde la independencia de ambos en 1947,
recela de la aproximacion de Islamabad a Beijing, reflejada en el reforzamien-
to del puerto de aguas profundas paquistani de Gwadar, que le permite un
enlace por tierra hasta Kasgar, en China. Para contrarrestar el eje Gwadar-
Kasgar, India sigue realizando importantes inversiones en el puerto irani de
Chabahar, y uno y otro estdn sirviéndole a China para reforzar su conexién
Gwadar-Yibuti-Maldivas, y a India para consolidar la de Chabahar-Omén-
Mauricio-Madagascar-Seychelles, «autopistas maritimas» defendidas por
ambas grandes potencias (5).

Por otro lado, en cuanto a los Estados con importantes capacidades en
misiles, también es obligado sefialar a Irdin —con generaciones de misiles
avanzados, como los Fattah (6)— y a actores no estatales, como los huties
yemenies que, en el marco de la guerra entre Israel y Hamds, ya lanzaron en
octubre desde la zona del mar Rojo varios misiles contra Israel. El general de
brigada Yahya Saree, portavoz de los huties, aseguraba a fines de ese mes a la
cadena de television Al-Masirah haber utilizado misiles balisticos y drones
contra el puerto de Eilat y otros objetivos israelies en la que calificaba de «la
tercera operacion de apoyo al pueblo palestino» (7). En la dimension comercial
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Logotipo de la Cumbre del G-20 celebrada en Nueva Delhi el 9 y 10 de septiembre.
(Fuente: www.g20.in/en/)

(5) ECHEVERRIA JESUS, Carlos: «La estrategia naval de la India frente a crecientes desafios»,
REVISTA GENERAL DE MARINA, tomo 283, julio de 2022, p. 92.

(6) «Détroit d’Ormuz: les Gardiens de la Révolution peuvent-ils vraiment bloquer le trafic
pétrolier mundial?», lexpress fr, 25 de julio de 2023.

(7) «Israel dice que frustré ataques aéreos de los huties de Yemen cerca del mar Rojo»,
cnn.espanol.cnn.com, 1 de noviembre de 2023.

2024] 53



TEMAS PROFESIONALES

y, en sentido amplio, estratégica, esta region va a pasar a ser el escenario de
un ambicioso intento de contencion de la proyeccién china abierta desde 2013
por la iniciativa One Belt, One Road (OBOR), que ahora cumple una década
desde su lanzamiento en 2013 por el presidente Xi Jinping. Definida al
margen de la Cumbre del G-20 celebrada en Nueva Delhi el 9 y 10 de
septiembre por cuatro Estados (Arabia Saudi, Emiratos Arabes Unidos, Esta-
dos Unidos e India) y por la Unién Europea (UE), se trata de un megaproyecto
que incorporard en los proximos afios puertos, conexiones energéticas y ferro-
carriles, que convertirdn a esta gran region maritimo-terrestre en un escenario
de competicién con la hasta ahora dominante China (8).

El Cuerno de Africa y Africa oriental: conflictos y competicion entre
Estados por la influencia

Esta subregion africana conserva todo su interés en términos geopoliticos
por la perduracion de la conflictividad en Somalia y también porque el estalli-
do el pasado 15 de abril de una guerra civil con enormes consecuencias estra-
tégicas y humanitarias en Sudén, junto a las intensas politicas de actores
varios en toda la costa oriental africana para frenarla, alimentan el mismo.

La estabilizaciéon de Somalia avanza con enormes dificultades, incluso
después de que en septiembre de 2022 la llegada a la presidencia del pais de
Hassan Sheikh Mohamud diera paso a «una guerra total contra los terroristas
de Al Shabab», que un afio después atin sigue en marcha y con resultados
todavia limitados (9).

En los primeros meses, la ofensiva gubernamental —reforzada por una
recuperada contribucion militar y de inteligencia de los Estados Unidos que el
presidente Donald Trump habia reducido al minimo en 2020, pero que su
sucesor Joe Biden devolvia en mayo de 2022 tras su ascenso al Gobierno—
traia grandes esperanzas, a lo que se sumé durante todo este tiempo el apoyo
que la UE brinda a Somalia en una doble dimension.

La primera es la maritima, con la perduracién de la Operacién Atalanta, la
primera misién naval de la UE que acaba de cumplir quince afios. Y la segun-
da es la financiera, que permite alimentar con fondos comunitarios una misién
de la Unién Africana (UA) que vio cambiar en 2022 su nombre: de Misién de
la UA en Somalia (AMISOM) a Misién de Transicion de la UA en Somalia
(ATMIS).

(8) PEREZ, Amanda: «Alianza histérica contra China: Oriente Medio, la UE e India acuer-
dan un corredor comercial», elespanol.com, 10 de septiembre de 2023.

(9) EcHEVERRIA JESUS, C.: «Avances y retrocesos en la estabilizacién de Somalia», Ejérci-
to, n.° 978, octubre de 2022, p. 68.
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Generales Abdel Fattah Abdelrahman Al Burhan (izquierda) y Mohamed Hamdan Dagalo
(derecha). (Fotos: www.wikipedia.org)

Una y otra han contado siempre con un mandato robusto para combatir a Al
Shabab, y con su nueva denominacion se hace un guifio a esos cambios que se
espera que la presidencia de Sheikh Mohamud aporte al pais (10). En cualquier
caso, la renovacion del mandato de la ATMIS hasta diciembre de 2024 confir-
ma que su contribucién a la estabilizaciéon de Somalia sigue siendo imprescin-
dible (11).

El otro escenario nacional es Suddn, donde el 15 de abril del pasado afio
estallaba una guerra civil, en la que dos antiguos aliados —Ilos generales
Abdel Fattah Abdelrahman Al Burhan y Mohamed Hamdan Dagalo, el
primero jefe de las Fuerzas Armadas y el segundo lider de los paramilitares
de las Fuerzas de Apoyo Rédpido (FSR)— iniciaban un enfrentamiento que
asola desde entonces a este atribulado pais. Ambos protagonizaron el golpe
que en 2020 frustrd las expectativas de estabilizacion abiertas tras la caida

(10) «Somali National Army Kills Nearly 100 Al Shabab Terrorists in Joint Operation with
US», sonna.so, 19 de julio de 2023.

(11) «Somalie: Le Conseil de Sécurité de ’ONU vote a I'unanimité pour une nouvelle
force de paix», lefigaro fr, 31 de marzo de 2022, y «El atentado yihadista en Mogadiscio deja
mas de 100 muertos y 300 heridos», europapress.es, 29 de noviembre de 2022.
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del presidente Omar Hasdn Ahmad al Bashir el afio anterior, pero actualmente
sus desavenencias sobre el papel que las FSR deberian tener en el nuevo Esta-
do han sumido de nuevo al pais en la guerra (12).

El Cuerno de Africa y la costa de Africa oriental se estan convirtiendo
cada vez con mds claridad en un escenario de competicion entre diversos
Estados, que buscan puntos de apoyo en sus puertos mds relevantes de cara a
lograr ventajas en las rutas de navegacion que hay en la region (13).

Recordemos que de los cuatro puntos de paso mds importantes que pode-
mos encontrar en la inmensidad del océano Indico —los estrechos de Ormuz
y de Bab el-Mandeb, el canal de Mozambique y el estrecho de Malaca—, los
tres primeros estdn ubicados en esta region (14). Destacar entre todos los
Estados en disputa la proyeccién de Emiratos Arabes Unidos (EAU) —cuarto
inversor en el continente africano tras China, la UE y los Estados Unidos—,
cada vez mds visible en Somalia (en los puertos estratégicos de Bosaso, en
Puntland, y de Berbera, en Somalilandia), en Yibuti, en Egipto o en
Mozambique, y cuyos esfuerzos actuales para hacerse con el control del
puerto de la capital de Tanzania, Dar es-Salam, estdn generando gran polé-
mica en este pais (15).

Sefialar a EAU estd justificado porque en el tltimo lustro se ha conver-
tido en uno de los actores centrales en la regiéon desde que lograra sellar
un acuerdo de paz entre Etiopia y Eritrea en 2018, ademds de los pactos
que alcanz6 en 2022 con Somalia, que no sélo le aseguran acceso a los dos
puertos citados, sino también a otras dimensiones de cooperacién con el
régimen del presidente Mohamud (16). Por otro lado, la proyeccién de
EAU rivaliza con la de un pais también musulmdn, Turquia, y con la de
otro drabe, Arabia Saudi, que desde afios atrds hacen de este gran escena-
rio maritimo-terrestre un destino de potentes inversiones y colaboraciones
en materia de defensa (17).

(12) ECHEVERRIA JESUS, C.: «Vuelve la guerra a Sudédn», Ejército, n.° 984, mayo-junio de
2023, p. 108.

(13) CAsLIN, Olivier: «Djibouti, hub logistique de la Corne et modele pour toute 1’ Afri-
que», jeuneafrique.com, 12 de noviembre de 2022.

(14) BARUAH, Darshana M.; DUCKWORTH, Caroline: We’re Thinking About the Indian
Ocean All Wrong, Carnegie Endowment for International Peace Commentary, 2 de mayo de
2022, pp. 1-2.

(15) Musawmsl, Evelyne: «Tanzania signs a controversial port management deal with
Dubai-based company despite protests», apnews.com, 23 de octubre de 2023.

(16) OCHIENG, Beverly: «DP World in Tanzania: The UAE firm taking over Africa’s
ports», bbc.com, 24 de octubre de 2023.

(17) LizARRALDE, Chema: «Visién 2030: asi es el plan de los saudies para dominar la
economia mundial», 20minutos.es, 10 de septiembre de 2023, y «Somalia confirma el uso de
drones turcos en las ultimas operaciones contra Al Shabab», europapress.es, 26 de septiembre
de 2022.
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El acceso al mar Rojo, al Mediterraneo oriental y al convulso escenario
de Oriente Medio

La guerra entre Israel y Hamas que estallara el pasado 7 de octubre puede
poner en peligro importantes logros politico-diplomaticos alcanzados en tiem-
pos recientes y que estaban cargados de potencial para producir transforma-
ciones en la region.

El primero de ellos es el acuerdo entre Arabia Saudi e Irdn anunciado en
Beijing el 10 de marzo de este afio, conseguido gracias a los buenos oficios de
China (18). El deshielo inicial que produjo tuvo algunos reflejos positivos en
los conflictos mds enconados que se sufren en el Indico noroccidental, como
el intercambio de prisioneros entre los beligerantes en Yemen o la evacuacion
de ciudadanos iranies del escenario de guerra de Suddn, pero no logré avances
en otros escenarios de enfrentamientos entre proxies de ambos paises —desde
Irak hasta Libano o Siria—, y ahora se ha visto afectado, en términos de
congelacidn, por la susodicha guerra entre Israel y los terroristas de Hamads.
Otro ejemplo de los beneficios del acuerdo fue la tregua de dos meses alcan-
zada el 2 de abril en Yemen por los principales contendientes: los huties,
apoyados por Irdn, y las fuerzas gubernamentales respaldadas por Arabia
Saudi y EAU. Destacar que la tregua llegaba tras meses de cruentos choques
con creciente impacto regional al haber lanzado los huties misiles y drones
contra territorio tanto de Arabia Saudi como de EAU. Todo ello agudizé la
preocupacién regional y fordnea por esta guerra surgida en 2011 en el marco
de las revueltas drabes.

Ademas del acuerdo irano-saudi ahora paralizado —y cuya vulnerabilidad
era cada vez mas evidente ante la creciente hostilidad irani—, es importante
destacar en esta region otras dindmicas de interés en afios recientes (19). Una
fue la aproximacion entre Arabia Saudi y Rusia, que arrancara con la visita
del rey Salman bin Abdulaziz a Mosct en 2019 y que llevé a la firma de un
pacto de cooperacién militar entre ambos paises en 2021. Moscu y Riad han
mostrado desde entonces buena sintonia en las reuniones de la OPEP+ —un
marco en el que se busca dar estabilidad al mercado del petréleo—, pero no
han dotado de contenido dicho acuerdo, estancado desde el estallido de la
guerra en Ucrania en febrero de 2022 (20). También es importante subrayar
la buena evolucion de las relaciones entre Irdn y China, selladas en abril de
2021 con una alianza estratégica por la que China aporta importantes recursos

(18) PEREzZ MORENO, Alberto: «Un acuerdo historico entre Arabia Saudi e Irdn», Ejército,
n.° 984, mayo-junio de 2023, p. 106.

(19) MALBRUNOT, Georges: «L’Iran fustige les pays drabes que pactisent avec Israél», lefi-
garo fr, 3 de octubre de 2023.

(20) «L’OPEP+ célebre le 7e anniversaire de 1’Accord historique d’Alger», algerie-
eco.com, 29 de septiembre de 2023.
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financieros para actualizar
infraestructuras iranies dafiadas
por largos afios de sanciones
occidentales y a cambio se
asegura el abastecimiento en
hidrocarburos (21).

En lo que a Rusia respecta,
su despliegue en Africa se re-
fleja ademds en la bisqueda
de puntos de apoyo para su
marina de guerra, de los que
en general carece y que intenta
asegurarse en la regién. En su
Doctrina Maritima en vigor,
firmada por el presidente
Vladimir Putin el 31 de julio
de 2022 y que sustituye a la
aprobada el 17 de junio de
2015, se destaca como uno de los
principales riesgos para la

Vladimir Putin. (Foto: www.wikipedia.org) Flota rusa la falta de bases na-
vales en el extranjero y aboga
por consolidar puertos logisticos en el mar Rojo y en el oc€ano Indico que le
permitan proyectarse tanto en el Indico como en el golfo Pérsico (22). Pero
sus expectativas de tener una base en Sudan se han visto frenadas ante el esta-
llido de la guerra civil que desde el pasado 15 de abril asola este pais de Afri-
ca oriental (23). Mientras tanto, Mosct trata de aprovechar las facilidades que
le brinda una potencia presente en estas aguas como es Irdn; la realizacién la
pasada primavera de las maniobras navales «Cintur6n de Seguridad Mariti-
mo» junto con China y la India permitieron anclar posteriormente buques
rusos en la base irani de Chabahar para abastecimiento y hacer escala en el
puerto de Yibuti el 28 de marzo (24).

La evolucién de la situacion en esta amplia regién maritima estd marcada

en los tiempos mads recientes por la escalada entre los Estados Unidos e Iran,

(21) PEREZ MORENO, A.: «El futuro de Irdn con la ascensién al poder de Raisi», Ejército,
n.° 966, octubre de 2021, pp. 78-79.

(22) «Nueva Doctrina Maritima de Rusia», REVISTA GENERAL DE MARINA, tomo 283, octu-
bre de 2023, pp. 647-648.

(23) «Sudan Peace Talks Resume in Jeddah: Saudi Statement», barrons.com, 26 de octubre
de 2023.

(24) «Buques rusos en el ejercicio naval en el mar Ardbigo», REVISTA GENERAL DE MARINA,
tomo 284, mayo de 2023, p. 771.
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agravada por las consecuencias de la guerra entre Israel y Hamads (25). El 19
de octubre, un buque estadounidense que navegaba en aguas proximas a
Yemen derribd, en tan sélo nueve horas, cuatro misiles de crucero y quince
drones que se dirigian hacia el mar Rojo. Y el telén de fondo de este episodio
es el del despliegue de dos grupos de portaviones estadounidenses en el Medi-
terrdneo oriental destinados a disuadir tanto a Irdn como a Siria y a Hezbola
de atacar a Israel, actuacioén que fue criticada por el ministro irani de Asuntos
Exteriores, asegurando que no serviria «sino para alimentar la expansién de
los conflictos en la regién» (26).

Pero ya desde antes del estallido de este conflicto se habian producido
incidentes entre unidades estadounidenses e iranies en escenarios del Golfo y
del mar Arédbigo, que ahora se estdn trasladando también al mar Rojo (27).
Ademds, estos episodios estdn incluyendo a Israel, por lo que la navegacion
por estas aguas se hard cada vez mas peligrosa (28).

Conclusiones

El Indico noroccidental es hoy y serd en los préximos afios escenario de
competicién entre grandes potencias, con los Estados Unidos rivalizando con
China y, en menor medida, con Rusia, y ello mientras emergen cada vez
con mayor protagonismo actores como India, que compite con Pakistén, e
Irdn. Las dindmicas que encontramos en las costas africanas, desde el Cuerno
hasta Africa Austral, donde Estados varios quieren posicionarse para acceder
con mas ventajas a atractivas rutas comerciales, se ven ademds agravadas por
la vigencia de dos guerras abiertas en Somalia y en Suddn. La perduracion del
conflicto en Yemen y el inicio de una nueva guerra, la quinta, entre Israel y
Hamads contribuyen también a la definiciéon de un gran escenario maritimo
plagado de desafios y peligros.

(25) «Avec ‘Noor 3’ I'Iran lance son troisieme satellite militaire», lindependent fr, 27 de
septiembre de 2023.

(26) «Israel dice que frustrd ataques aéreos de los huties de Yemen», cnnespanol.cnn.com

(27) Sobre incidentes entre unidades de la V Flota de los Estados Unidos y unidades nava-
les iranies, destacamos «Irdn. Captura de dos drones norteamericanos USV», REVISTA GENERAL
DE MARINA, tomo 283, octubre de 2022, pp. 638-639, y ALANDETE, David: «EE. UU. golpea a
Irdn tras sufrir ataques a sus bases en Irak y Siria», Abc.es, 27 de octubre de 2023.

(28) «Guerre Israél-HAMAS: I’armée israélienne indique avoir intercepté un missile
provenant de la mer Rouge grice a son systeme de défense aérien Arrow», Lindependant fr.,
31 de octubre de 2023.
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EVOLUCION DE LOS CONCEPTOS
ESTRATEGICOS DE LA OTAN

Carlos Celedonio AMEYUGO FERNANDEZ DEL CAMPO

x_dl

A Organizacion del Tratado del Atlantico
Norte (OTAN) fue creada en 1949 y desde
entonces se le han ido sumando aliados hasta
contar en nuestros dias con las mayores y
mds importantes potencias occidentales.
Instituida eminentemente en el marco de lo
militar, a través de la modulacion de las
distintas situaciones geopoliticas mundiales
ha sabido adaptarse y virar hacia factores
diplomaticos, politicos, econdmicos, etc. En
definitiva, pacificos, aunque no por ello
haya perdido su predominante componente
militar.

Se articula mediante un documento
llamado Concepto Estratégico de la OTAN o NATO Strategic Concept (NSC),
en el que se establecen las lineas generales de actuacion de la Alianza,
marcando los retos y el modo en que ésta los enfrentard. A lo largo de este
articulo podremos ver cdmo estas disposiciones, adaptdndose a los cambios
del orden mundial, irdn de lo puramente militar hacia una combinacion de una
gran cantidad de factores transversales —y pacificos—. También analizare-
mos el dltimo NSC aprobado, en el que se observa un punto de inflexién que,
por el modo de actuar frente a las amenazas del momento, estd cambiando y
retomando viejos preceptos.

NSC en el marco de la Guerra Fria
Los cuatro NSC de este bloque, correspondientes a los afios 1950, 1952,

1957 y 1968, fueron redactados en el contexto internacional de la Guerra Fria.
Podremos comprobar que eran conceptos estratégicos eminentemente basados
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Firma del Tratado de Washington por el presidente de Estados Unidos, Harry Truman, el 4 de
abril de 1949. (Foto: www.wikipedia.org)

en el poder militar de las naciones y en su capacidad de accién y de disuasion,
pero con ciertos avances hacia el didlogo y la distension. La estrategia de la
OTAN en la década de 1950 se basé en la disuasion, con el objetivo de preve-
nir la agresion mediante la demostracion de la capacidad de respuesta militar
de la Alianza.

Primer NSC, 1950

En esta etapa la OTAN estaba en una fase inicial de desarrollo y consolidacion,
principalmente enfocada a establecer estructuras organizativas y a desarrollar
estrategias para enfrentar la Guerra Fria y contrarrestar la influencia de la Unién
Soviética.

Con este primer NSC, la Alianza se centrd en fortalecer la capacidad mili-
tar de sus miembros, promoviendo la interoperabilidad y la coordinacién entre
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las fuerzas armadas de los paises aliados. La disuasion sélo podia basarse en
las armas nucleares para compensar la inferioridad numérica en términos
convencionales con respecto a la URSS. Bdsicamente, queria asegurarse la
capacidad de ejecutar bombardeos estratégicos muy rdpidos, por todos los
medios posibles y con todo tipo de armas, sin ninguna excepcion. Con ello,
se trataba de llevar a la URSS hacia la idea de que «la guerra no les
compensaba».

Segundo NSC, 1952

Una revisién tan prematura del NSC debia responder a algin estimulo
internacional en materia de seguridad, y éste fue la guerra de Corea. Obser-
vando lo ocurrido en la peninsula de Corea (en la que el Norte, apoyado por la
URSS, invadi6 el Sur), los aliados encontraron un potencial simil en Alema-
nia, que se encontraba dividida también por lineas ideoldgicas, y que podia ser
el siguiente objetivo soviético. Es por ello que se promulgé un nuevo NSC en
el que se hacia vital el incremento de las estructuras militares de la OTAN y la
mejora de la capacidad de respuesta de sus fuerzas.

Un par de M40 GMC dando apoyo de fuego durante la guerra de Corea, noviembre de 1951.
(Foto: www.wikipedia.org)
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Este NSC no cambiaba apenas del anterior en lo sustancial, sino que actua-
lizaba su orientacion estratégica con la inclusién de dos nuevos aliados
—Grecia y Turquia— y con la creacién de nuevas estructuras organizativas,
como la Sede Suprema de las Potencias Aliadas en Europa (SHAPE) o la figu-
ra del secretario general.

Tercer NSC, 1957

En €l se iban a combinar dos hechos: uno que ya se venia arrastrando de
los dos anteriores NSC y otro novedoso que seria el pilar de los posteriores. El
primero de ellos se basaba en el poder militar, una vez mds, pero en este caso
llevado al extremo, ya que se promulgaba que la OTAN debia asegurarse el
poder de ejecutar una contraofensiva nuclear instantdnea y devastadora por
todos los medios posibles y, al mismo tiempo, desarrollar su capacidad para
absorber y sobrevivir a un ataque enemigo. El segundo punto era que la
OTAN queria potenciar por primera vez su papel politico como alianza. A lo

USS Nautilus, primer submarino de propulsion nuclear, que sirvié entre 1955 y 1980.
(Foto: www.wikipedia.org)
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largo de la vigencia de este NSC se dieron a conocer dos documentos —el
Informe sobre la cooperacion no militar en la OTAN y el Informe Harmel—,
a través de los cuales se animaba a la Alianza a tener un enfoque mas coope-
rativo en cuestiones de seguridad, concepto que adquiriria una creciente
importancia en los afios posteriores.

Cuarto NSC, 1968

En el primer NSC se puso de relieve que la OTAN pretendia aprovechar su
ventaja nuclear sobre la Unidn Soviética para generar disuasién. En cambio,
en los afios 60 el arsenal nuclear soviético se fue equiparando al de la OTAN,
por lo que la teoria de la «disuasién» se fue transformando en una realidad de
«destruccién mutua asegurada». Por lo tanto, la Estrategia de Represalia
Masiva establecida en el NSC del 1957 quedaba del todo obsoleta.

Por ello, los Estados Unidos, y con ellos la OTAN, comenzaron a desechar
la idea nuclear para apuntar hacia la necesidad de desarrollar una estrategia de
respuesta flexible mediante la que pudieran converger factores politicos,
diplométicos, econdmicos y militares para resolver los conflictos. Esta estrate-
gia de respuesta flexible establecia tres tipos de soluciones militares frente a
una agresion: la defensa directa, la escalada deliberada y la respuesta nuclear
generalizada (aunque contemplada como la dltima opcidn).

NSC en el marco geopolitico contemporaneo

El ya mencionado Informe Harmel introdujo los primeros pasos de la
Alianza hacia un enfoque mds cooperativo en cuestiones de seguridad. Se
ponia de relieve que se debia reducir la tension del Este contra el Oeste, y
viceversa. Para ello, se proponia una disminucién equilibrada de fuerzas en
ambas «facciones», asi como la defensa militar de las zonas expuestas, como
la vertiente mediterrdnea de la Alianza.

Por otro lado, hacia finales de los afios 80, los Estados Unidos comenzaron
a impulsar lo que se conoce como Revolucién en los Asuntos Militares
(RAM), arrastrando a sus aliados a efectuar las propias. Bdsicamente, esta
revolucién proponia un alto desarrollo tecnoldgico y su aplicacién militar para
obtener la ventaja sobre el enemigo (un buen ejemplo de la aplicacion de esta
RAM fue la guerra de Irak de 2003). Por este pulso tecnoldgico, la Unién
Soviética volvid a perder la ventaja en favor de la Alianza.

El mundo se globaliza, cae el telén de acero y surge un nuevo orden en el
que la gestion de crisis y las fronteras mds alld de los limites geograficos de
los aliados tomardn gran peso especifico.
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Quinto NSC, 1991

Ya plenamente integrado, los conceptos cldsicos de disuasion y defensa se
combinaron con los de cooperacién y seguridad. Se buscé con este NSC
salvaguardar la libertad y la seguridad por medios politicos y militares, a
través del didlogo, la cooperacién y el mantenimiento de las capacidades de
defensa colectiva.

Se redefinid la finalidad de la existencia de la OTAN, debido al colapso
militar soviético y al posicionamiento de Estados Unidos como tnica potencia
incontestable, sustituyendo la «cantidad» por la tecnologia. Por ello, se estable-
cieron prioridades nuevas, como la gestién de crisis y el control de conflictos
fuera del 4mbito geogréfico tradicional, posibilitando la actuacién de la Alianza
en actividades de mantenimiento de la paz.

Sexto NSC, 1999

Las guerras balcédnicas ensefaron a los paises aliados que a partir de este
momento, con el nuevo orden mundial establecido, la OTAN debia tener un

La guerra en Bosnia acabd oficialmente tras la firma de los Acuerdos de Dayton por los repre-
sentantes de Bosnia-Herzegovina, Croacia y Yugoslavia el 14 de diciembre de 1995.
(Foto: www.wikipedia.org)
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papel activo y proactivo en la gestién de crisis a nivel mundial (y no Unica-
mente centrado en los territorios de los aliados), transformando el concepto de
defensa colectiva por el de seguridad compartida.

En este NSC se propuso mantener una combinacién adecuada de fuerzas
nucleares y convencionales con base en Europa. Las tareas fundamentales
serfan la seguridad mediante la resolucion pacifica de conflictos, la consulta,
la disuasion y la defensa en la gestién de cualquier crisis y la posibilidad de
asociacion con terceros paises u organizaciones.

En 2002, la Alianza aprob6 dos importantes planes: el Compromiso de
Capacidades de Praga (PCC), por el que se priorizaban la inversién en capaci-
dades militares tecnoldgicamente avanzadas —aunque fuera una declaracién
politica no vinculante— y la creacién de la Fuerza de Respuesta de la OTAN
(NRF) como fuerza militar de alta disponibilidad, desplegable en cualquier
lugar y con participacion en toda clase de misiones.

Séptimo NSC, 2010

Con ciertas reservas pero con total determinacion, la Alianza declaraba una
zona euroatldntica en total y absoluta paz, y relegaba a Rusia al papel de
«colaboradora» ocasional, con lo que descartaba un posible ataque convencio-
nal en territorio OTAN. Nuevas amenazas se cernian sobre la Alianza con el
desarrollo de misiles balisticos nucleares, ciberataques, terrorismo, ataques
asimétricos, la debilidad en ciertas fronteras o incluso sobre la seguridad ener-
gética. Se priorizaron las herramientas politicas y militares para la gestion de
crisis y la seguridad cooperativa como elementos centrales de este NSC. Tanto
es asi que se consideré estudiar (dentro de esa seguridad cooperativa) la posi-
bilidad de ampliar la Alianza con paises fronterizos que cumplieran ciertos
requisitos, poniendo de manifiesto la necesidad de aumentar la interoperabili-
dad de las actuaciones conjunto-combinadas, asi como las iniciativas de Smart
Defence. Se coloco a la ciberseguridad en un puesto preeminente, y en lo
nuclear la OTAN quiso mantener su politica de «no hay intencién, no hay plan
y no hay razén para usarla».

NSC 2022 aprobado en la Cumbre de Madrid

La década que sigui6 al NSC de 2010 fue convulsa y la situacion geopoliti-
ca cambiante: el estallido de las diferentes Primaveras Arabes en 2011; la
situacion en Irak, Siria o Libia; las amenazas terroristas tradicionales y nuevas
(generalmente de cardcter yihadista); la preocupacion en los paises de la fron-
tera sur por la inestabilidad en el Mediterrdneo, y las constantes desavenencias
entre Rusia y Ucrania, que desembocaron en la cruda guerra actual.
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Jefes de Estado y de Gobierno asistentes a la Cumbre de la OTAN en Madrid.
(Foto: www.wikipedia.org)

Por todo ello, en la Cumbre de Varsovia de 2016 se introdujo el concepto de
«proyeccion de estabilidad»; es decir, ya no valia con la gestion de crisis y la
seguridad cooperativa en el propio territorio, sino que habia que llevar esa esta-
bilidad a un nuevo entorno estratégico conformado por las regiones vecinas.

Con el paso del tiempo y la ausencia de conflictos armados a gran escala,
la OTAN estaba menos preparada para enfrentar aquéllos de alta intensidad,
por lo que en 2018 se creé la NRI o Iniciativa de Preparaciéon de la OTAN.
Con ella se vuelve al origen de la Alianza, dejando mds de lado esa gestion y
estabilizacién y retomando la defensa y la disuasion.

Con todo lo anteriormente mencionado, afiadiendo la peculiaridad de una
China emergente, se promulga en Madrid el NSC 2022, el dltimo y adn en
vigor, que retoma los compromisos originales de defensa colectiva y de
refuerzo del vinculo de la Alianza y de aumento de la capacidad operativa
de los aliados. Tras el revisionismo ruso, ha retornado la rivalidad sistémica y
el auge de las amenazas globales, lo que exige a los socios europeos que
luchen por generar una mayor autonomia estratégica en todos los 6rdenes.

Conclusion
Como organismo trasatldntico y multinacional, la OTAN no es ajena a los

estimulos extranjeros y a la evolucién geopolitica y geoestratégica mundial.
De hecho, trata de adecuarse, e incluso adelantarse, a estos cambios con
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previsiones. Pero como todo organismo internacional debe sentar unas bases
sOlidas que sirvan de guia a los socios y aliados, y éstas son los NSC.

En sus primeros afos, la OTAN nace con la idea de contraponerse a la
URSS con medios convencionales y nucleares. Y en ello se basan los dos
primeros NSC, en los que se busca el poder de disuasién y de proyectar la
idea de una defensa férrea de la Alianza por cualquier medio (incluso buscan-
do mads aliados). Poder militar puro y duro para disuadir a los soviéticos de
crear un conflicto armado.

El tiempo sigue avanzando y la disuasién nuclear alcanza su punto dlgido
con el tercer NSC, en el que se proyecta al mundo la idea de que este tipo de
armas podrian ser usadas ante cualquier amenaza. Pero, casi a la vez, emerge
el concepto de seguridad cooperativa, con el que se escala un peldafio mds y
que introduce la politica como elemento a tener en cuenta para la resolucién
de conflictos. Esta idea se desarrollard y estard ligada a factores diplométicos
y econdmicos —pacificos—, que dardn como resultado acuerdos de seguridad
con el cuarto NSC.

Contindan pasando los afios y se comienza a avistar la época dorada de la
OTAN, en la que, gracias al colapso soviético, la Alianza queda como tunica
potencia hegemonica. Se desarrollan en todo su esplendor los factores pacifi-
cos para resolver problemas. Se trabaja en la gestién de crisis y la seguridad
cooperativa frente a la tradicional disuasién militar. Comienzan a producirse
importantes avances tecnolégicos que, unidos al tejido industrial y aplicado a
las Fuerzas Armadas de Estados Unidos primero y del resto de miembros
después, conformardn una Revolucion en los Asuntos Militares que cambiard
el modo de hacer la guerra de una manera definitiva.

Se prioriza la diplomacia y el didlogo y se insta a los aliados a centrarse en
el desarrollo tecnoldgico necesario para mantener equiparadas sus fuerzas
armadas. Asimismo, se llega a acuerdos para equilibrar los arsenales nucleares
mundiales y que todos puedan interiorizar el hecho de la «destrucciéon mutua
asegurada» como garante de que no se recurrird a ese poder letal de destruc-
cién masiva.

En los primeros afios del siglo xx1 —en que la OTAN vive la ensofiacién
de que el territorio de la Alianza es un oasis de paz—, comienzan a surgir
diferentes conflictos (Irak, Siria, Libia, Primaveras Arabes), nuevos métodos
(asimétricos y terroristas), nuevas dreas de amenaza (por el Mediterrdneo, el
flanco sur de la Alianza) y nuevos actores (China y, de nuevo, Rusia), por lo
que dejan de ser prioritarias la gestion de crisis y la seguridad cooperativa
(aunque no se abandonan, ya que se entenderd que el hecho de tener regiones
vecinas estables contribuye al bienestar y a la tranquilidad de la Alianza), pero
se retoma la idea de proyectar la imagen de unas fuerzas armadas potentes,
listas para actuar, modernas, tecnoldgicamente avanzadas, con capacidad de
interoperabilidad y rdpidas. En definitiva, el poder de disuasién en un mundo
cada vez mds convulso y con mayores amenazas.
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CONTEXTO LEGAL EN LA UE
PARA EL USO MILITAR
DE LA INTELIGENCIA ARTIFICIAL
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Juez de Carrera, Poder Judicial del Reino de Espafia

L rapido avance de la Inteligencia Artificial
(IA) y de la tecnologia relacionada plantea
desafios éticos y legales. La Unién Europea
(UE) y sus Estados miembros deben garantizar
que estas tecnologias se utilicen en beneficio
de la humanidad y se ajusten a valores humanis-
tas, lo cual requiere un marco legal completo
que aborde la ética, la responsabilidad y la
transparencia, especialmente en tecnologias de
alto riesgo potencial en su uso, como las utili-
zadas en ambito militar. Por ello, se debe
adoptar desde las instituciones europeas una
definicion comtn de la IA, respetando los
valores fundamentales y los derechos humanos
en lo relativo a su regulacion. Esto fomentara

la innovacién y la competitividad europeas en el dmbito del desarrollo militar
que utilice IA (asignando tareas computacionales a maquinas y mediante el
empleo de técnicas de IA que antes se realizaban analégicamente por analistas
humanos de forma menos eficiente), mientras se protegen los derechos huma-
nos acordados por los paises que integran la UE. Por tanto, la Unién debe
liderar la gobernanza global de la IA y colaborar con organizaciones interna-
cionales como la ONU, el Consejo de Europa (CdE) y la OTAN para establecer
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IA: IMITA FUNCIONES COGNITIVAS HUMANAS,
AVANZANDO RAPIDAMENTE EN DIVERSOS SECTORES

DESAFIOS REGULATORIOS: LA COMISION EUROPEA
ABOGA POR UNA ESTRATEGIA INTEGRAL DE IA PARA
DERECHOS FUNDAMENTALES Y SEGURIDAD

\/“\

DIRECTRICES ETICAS E INTERNACIONALES: LOS PRINCIPIOS

DEL GDPR, LAS RECOMENDACIONES NO VINCULANTES DE LA UE
Y LAS DIRECTRICES ETICAS DE LA ONU PARA LA IA PROMUEVEN
LA TRANSPARENCIA, LA RESPONSABILIDAD Y LA CONFIANZA

Figura 1. Conceptos introductorios a la problemadtica del uso de la IA en contextos militares.
(Elaboracion propia a partir de las referencias descritas)

la normativa y abordar las cuestiones éticas, legales y de seguridad en este
campo.

La IA busca imitar funciones cognitivas y conductuales humanas para apli-
carlas en diversos escenarios (1) (fig. 1). Entre otros usos militares, se utiliza
para agilizar los procesos de toma de decisiones y automatizar algunas de las
respuestas militares, incluidas las que pueden suponer el empleo de las armas,
como se abordard mds adelante. En el dmbito legal, la Comisién Europea (CE)
promueve su desarrollo con salvaguardas para proteger los derechos funda-
mentales, respaldadas por la Directiva 2016/679 del Parlamento Europeo (PE)
y su Reglamento General de Proteccién de Datos (GDPR) (2).

Asimismo, la UE emiti6 en su Libro Blanco sobre la Inteligencia Artificial
una serie de recomendaciones éticas, destacando la transparencia y la no
discriminacion. A nivel internacional, las Naciones Unidas (ONU) establecie-
ron directrices éticas bdsicas para la IA en su informe Etica en la Inteligencia
Artificial (3), que incluyen principios generales y aplicaciones sectoriales,
todavia de forma generalista.

(1) Comisién Europea: Libro Blanco sobre Inteligencia artificial: un enfoque europeo
hacia la excelencia y la confianza, 2020, https://ec.europa.eulinfo/publications/white-paper-
artificial-intelligence-european-approach-excellence-and-trust_en

(2) Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de
2016, relativo a la proteccion de las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos
personales y a la libre circulacién de estos datos, y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE
(Reglamento General de Proteccién de Datos). Consejo de la Unién Europea. Diario Oficial de
la Union Europea,L 119,2016, pp. 1-88.

(3) Naciones Unidas: «Ethics in Artificial Intelligence». Report of the Secretary-General,
2019.
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En resumen, la IA es fundamentalmente un recurso o herramienta compu-
tacional que permite incrementar las capacidades militares de todas las nacio-
nes, pero plantea desafios legales y éticos que requieren un equilibrio entre la
proteccién de los derechos fundamentales y la promocién de la innovacion.
Por ello, las regulaciones europeas e internacionales, atin por implementarse,
deben ofrecer en sus avances futuros un marco seguro para su desarrollo y uso
responsable.

Principios rectores

Segtin el Grupo de Expertos de Alto Nivel en Inteligencia Artificial de la
Comisién Europea (Al HLEG) (4), la IA confiable se basa en dos pilares. En
primer lugar, debe cumplir con los derechos fundamentales y principios
éticos, asegurando un «propésito ético». Por otra parte, debe ser técnicamente
so6lida para evitar dafios no intencionados.

El Al HLEG destaca varios principios rectores fundamentales (fig. 2) rela-
cionados con la IA que emanan y tienen cierta relacién con las leyes de la
robdtica descritas por Isaac Asimov de 1942. Entre ellos, se incluyen el de
beneficencia, que establece que los sistemas de IA deben contribuir al bienestar

Imagen creada por IA.
(Fuente: Stable Diffusion)

Figura 2. Principios rectores de la IA segtin el Al HLEG (2018).
(Elaboracién propia a partir de las referencias descritas)

(4) Comisién Europea: «Draft Ethics Guidelines for Trustworthy Al». AI HLEG. Direc-
cion General de Comunicacion, 2018, https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/draft-
ethics-guidelines-trustworthy-ai
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individual y colectivo, y el principio de no maleficencia, que implica que
estos sistemas no deben causar dafio a los seres humanos y deben proteger sus
derechos y libertades. Otro es el de autonomia, que sostiene que la IA no debe
someter la autonomia humana sobre los sistemas (en nuestro caso, militares) en
ninglin momento, y que las personas deben tener autodeterminacion al interac-
tuar con éstos (en esto se han focalizado las directivas y reglamentaciones de
la UE y de otros organismos internacionales que se exponen mds adelante). El
humano siempre debe tener la responsabilidad sobre las acciones de los siste-
mas basados en IA, lo cual es de capital importancia. Ademads, el principio de
justicia enfatiza sobre la importancia de prevenir sesgos y discriminacién en
la IA. Por tltimo, la transparencia es clave para mantener la confianza en los
sistemas de [A, tanto en términos tecnolégicos como en sus modelos de desa-
rrollo. En cuanto a la explicabilidad, para comprender este concepto hay que
tener en cuenta que la IA en bastantes ocasiones supone una «caja negra»
cuyos resultados no suelen ser trazables ni interpretados de forma directa ni
indirecta. Los condicionantes de la explicabilidad van maés alla de la obtencion
o propiedad del cédigo de los modelos utilizados. Por ello es necesario deter-
minar por normativa estrategias que permitan, en la medida de lo posible,
explicar los outputs o resultados del modelo ante distintos inputs. Por ejem-
plo, Google conoce mejor que yo mismo qué tipo de restaurantes me suelen
gustar (que pueden hacer un match con mis gustos o hdbitos) y no se basa
Unicamente en reglas expertas (if this... then that...), sino en complejos mode-
los que incluyen gran cantidad de pardmetros de comportamiento (que alimen-
tamos con el uso de sus herramientas) que no son directamente explicables ni
trazables ni siquiera para el desarrollador del modelo.

El AI HLEG también establece requisitos especificos que se derivan de
estos principios, como los mostrados en la siguiente figura.

< RESPONSABILIDAD > < RESPETO POR LA PRIVACIDAD >
- GOBERNANZA PARA LA
( DISENO PARA TODOS > ( SOBERNANZA PARA L >
RESPETO POR LA
< GOBERNANZA DE DATOS > ( ATESPETOPOR LA >
< NO DISCRIMINACION > C ROBUSTEZ )
< TRANSPARENCIA ) < SEGURIDAD )

Figura 3. Requisitos de la IA segin el Al HLEG (2018).
(Elaboracién propia a partir de las referencias descritas)
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Marco juridico internacional aplicable al ambito militar

En la UE existen distintos tipos de instrumentos legales, como las directi-
vas, las resoluciones y las reglamentaciones, cada uno con propdsitos y efec-
tos diferentes. Las reglamentaciones son medidas vinculantes en todos sus
elementos y se aplican directamente en todos los Estados miembros sin nece-
sidad de legislacion nacional adicional. Por otro lado, las directivas también
son vinculantes, pero s6lo en cuanto al resultado que deben lograr los Estados
miembros, dejando a €stos la libertad para elegir la forma y los medios con los
que alcanzar dicho resultado; esto significa que cada pais debe incorporar las
directivas en su legislacién nacional. En contraste, las resoluciones (que
mayoritariamente se mostrardn en este documento) no son vinculantes, sino
declaraciones formales que expresan una posicién o una intencién de la UE,
pero no tienen efecto legal obligatorio y funcionan més como recomendacio-
nes o guias politicas.

La IA tiene un impacto en todos los campos y dominios —incluido, por
supuesto, el militar— y plantea cuestiones éticas identificadas por el citado Al
HLEG que requieren seguridad, prevencion de dafios, responsabilidad moral
humana, gobernanza, regulacién, disefio y toma de decisiones «democraticas»
(que muestren la voluntad del operador u operadores de un sistema concreto),
asi como la explicabilidad y la transparencia de la IA y de los sistemas auté-
nomos, citada anteriormente. Por ejemplo, en cuanto a soluciones «democréti-
cas», puede exponerse el uso de sistemas basados en IA para decidir si un
banco resuelve favorablemente o no la concesién de un préstamo hipotecario;
esto va a depender de multitud de factores, entre otros de los datos con los que
se entrenan los propios modelos. El objetivo es evitar sesgos en la poblacion
(por razén de sexo, raza, religién...) que impidan cumplir con el resto de la
normativa vigente en un campo cuando no se implementen reglas puramente
expertas sobre los datos.

En el contexto militar, destacan los sistemas de armas autonomos letales
(LAWS), sobre los que el AI HLEG subraya la importancia del «control
humano significativo» en la responsabilidad (no solamente moral) de ejecu-
cion sobre las acciones y decisiones llevadas a cabo. En relacion con el uso de
armas basadas en IA, se destaca la importancia de tener siempre la capacidad
de corregir, detener o desactivar estas armas en caso de comportamiento
imprevisto, interferencia externa o adquisicion por terceros de esta tecnologia.
Estas preocupaciones éticas incluyen el riesgo de una carrera armamentista
descontrolada y la pérdida de control humano en contextos militares. El dere-
cho internacional, especialmente el humanitario, debe aplicarse rigurosamente
a todos los sistemas de armas y a sus operadores.
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Concepto de trabajo en red del Futuro Sistema Aéreo de Combate (FCAS) (Dassault).
(Fuente: www.elconfidencial .com)

Un aspecto a resaltar es el hecho de que la IA no sélo afecta a la seguridad
ante amenazas convencionales (5), sino que ademas se podra y debera utilizar
ante las no convencionales o en la «zona gris» (6). Por tanto, en la normativa
a desarrollar se debe tener en cuenta que la IA también desempefiard un papel
crucial en la guerra no convencional (7).

(5) Resolucién del Parlamento Europeo (2020/2012(INI)), de 12 de febrero de 2021, sobre
«Una estrategia europea para la inteligencia artificial», 2020.

(6) En la grey zone, los actores estatales y no estatales pueden llevar a cabo actividades que
estdn por debajo del umbral de una guerra abierta, pero teniendo un impacto significativo en la
seguridad y la estabilidad. La guerra no convencional se encuentra frecuentemente en la zona
gris, ya que implica el uso de métodos que no son plenamente militares pero que tienen la
intencién de lograr objetivos politicos y estratégicos.

(7) Resolucién del Parlamento Europeo (2020/2013(INI)) (2021/C 456/04), P9_TA
(2021)0009 sobre «Inteligencia artificial: cuestiones de interpretacion y de aplicacion del dere-
cho internacional», y Resolucién del 20 de enero de 2021 sobre «Inteligencia artificial: cuestio-
nes de interpretacion y aplicacion del derecho internacional en la medida en que la UE se ve
afectada en las dreas de usos civiles y militares y de autoridad estatal fuera del dmbito de la
justicia penal», 2021.
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La IA ofrece oportunidades para fortalecer la seguridad de la UE y de sus
ciudadanos, por lo que debe adoptar un enfoque integrado en discusiones
internacionales y desarrollar una posicién legalmente vinculante (y no sélo
recomendaciones para los Estados miembros) para abordar cuestiones éticas y
legales, incluyendo el control humano, la supervisién y la responsabilidad, as{
como la implementacién de los derechos humanos, el derecho internacional
humanitario y las estrategias militares (8). La creciente carrera armamentista
en sistemas de armas auténomos requiere que la comunidad de investigacion
en IA integre principios que garanticen el control y la responsabilidad de los
humanos en todos los sistemas de IA militar, con lo que la toma de decisiones
no debe eximir a éstos de dicha responsabilidad. En las referencias de reco-
mendaciones hasta la fecha, la UE enfatiza la necesidad de un control humano
adecuado y unas condiciones uniformes para el uso de IA en conflictos
convencionales y no convencionales. El PE también evalu6 la importancia del
control humano en el uso de IA en contextos militares y civiles, destacando la
exigencia de tener siempre un humano disponible para corregir, detener o
desactivar la IA en situaciones imprevistas. El respeto al derecho internacional
publico, especialmente al humanitario, es fundamental en este sentido.

Las actuales recomendaciones generalistas de la UE proponen que la
investigacion, desarrollo y uso de IA en la guerra irregular se rija por las
mismas condiciones que en conflictos convencionales. Es esencial que el
enfoque principal de estas reglamentaciones futuras integre que la toma de
decisiones autonomas no debe eximir a los seres humanos de su responsabili-
dad. En cuanto al uso de la IA en el entrenamiento y en ejercicios militares, el
informe reconoce su potencial, pero destaca la necesidad de considerar los
posibles riesgos, especialmente en relacién con victimas civiles, lesiones y
dafios a la infraestructura civil, asi como intervenciones no intencionales,
manipulacion, proliferacién y ciberataques.

Por todo lo anterior la UE, junto con la ONU y la comunidad internacional,
deberd liderar la promocién de un marco global para el uso de la IA en dmbi-
tos militares, definiendo la necesidad de sistemas sélidos de monitoreo y
evaluacién para el desarrollo de tecnologias utilizadas con fines militares (9).
En el desarrollo, despliegue, uso y gestiéon de la IA militar deben respetarse
los derechos fundamentales y los valores consagrados en los tratados de la
UE, investigando los riesgos que puedan surgir de su utilizacion por parte de
las autoridades estatales y de las instituciones de la Unién. Del mismo modo,
la UE debe facilitar la investigacion y la comunicacion sobre las oportunidades

(8) Resolucidn del Parlamento Europeo (2020/2012(IN1)), op. cit.

(9) Directiva 2005/36/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de septiembre de
2005, relativa al «Reconocimiento de cualificaciones profesionales». Consejo de la Unién
Europea. Diario Oficial de la Union Europea, L 255, 2005, pp. 22-142.

2024] 77



TEMAS PROFESIONALES

de uso de la IA en el dmbito de la seguridad, en la ayuda en caso de desastres,
prevencion de crisis y mantenimiento de la paz, asegurando que todos los
sistemas basados en IA cumplan con los principios éticos y legales acordados,
en vigor para todos los Estados miembros.

En lo concerniente a los LAWS, los sistemas basados en IA no deben, en
ningun caso, reemplazar a la toma de decisiones humanas (10) durante su
uso (11). Debe evitarse el desarrollo y uso de LAWS capaces de llevar a cabo
ataques sin control humano significativo y se deben iniciar negociaciones para
su prohibicién internacional. Las LAWS sdlo son legales si estdn sujetas a un
estricto control humano en todo momento, de acuerdo con regulaciones inter-
nacionales. Por ello, la ONU enfatiza la importancia de que la IA en contextos
militares cumpla con requisitos especificos, que incluyan la distincién entre
combatientes y no combatientes, y con los principios del derecho humanitario
internacional. De hecho, la ONU propone que las LAWS sean incluidas en el
Tratado sobre el Comercio de Armas (12) con el fin de regularlo y prevenir su
proliferacion incontrolada. Ademads, en Europa se excluye el financiamiento
para LAWS sin control humano significativo por parte del Fondo Europeo de
Defensa (FED) (13). En conclusién, es esencial reforzar las regulaciones
internacionales para garantizar unas reglas adecuadas y una mayor transparen-
cia en el desarrollo y utilizacion de LAWS. En el futuro se deben proporcionar
instrucciones claras y concretas sobre el uso y reparacién seguros de robots y
sistemas autonomos. Como punto de partida, la Directiva 2006/42/CE del PE
establece una serie de requisitos que deben cumplir los robots y sistemas auté-
nomos englobados en la definicién de «mdquina». Las empresas que produ-
cen, importan o distribuyen estos dispositivos son responsables de garantizar
su seguridad y deben cumplir con las normas y medidas de seguridad estable-
cidas en la Directiva.

La resolucién del Parlamento Europeo de 20 de octubre de 2020 con reco-
mendaciones a la Comision sobre un marco para los aspectos éticos de la IA,
la robética y las tecnologias relacionadas (14), en la seccidon de Seguridad y

(10) Asamblea General de las Naciones Unidas: «Convencién sobre prohibiciones o
restricciones del empleo de ciertas armas convencionales que puedan considerarse excesiva-
mente nocivas o de efectos indiscriminados», Ginebra 1980.

(11) Ibidem: «Convencion sobre Ciertas Armas Convencionales (CCAC)». Reunion de las
Altas Partes Contratantes en el Protocolo V, Ginebra 2019.

(12) Ibidem: «Tratado sobre el Comercio de Armas». Nueva York, 2 de abril de 2013.

(13) Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de mayo de 2006,
relativa a las maquinas, y por la que se modifica la Directiva 95/16/CE (refundicién). Consejo
de la Unidén Europea, Diario Oficial de la Union Europea, L 157,2006, pp. 24-86.

(14) Resolucién del Parlamento Europeo, de 20 de octubre de 2020 (2020/2012(INL))
(2021/C 404/04), «Marco para los aspectos éticos de la inteligencia artificial, la robdtica y las
tecnologias relacionadas con recomendaciones destinadas a la Comisién sobre un marco para
los aspectos €ticos de la inteligencia artificial, la robética y las tecnologfas relacionadas», 2020.
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Defensa, evalué que las politicas de seguridad y defensa de la Unién Europea
y de sus Estados miembros deben estar guiadas por los principios de la Carta
de las Naciones Unidas y por una comprension comun de los valores univer-
sales de respeto a los derechos inviolables e inalienables de la persona, la
dignidad humana, la libertad, la democracia, la igualdad y el Estado de dere-
cho. Este fue uno de los resultados tras la aprobacion por parte de las Altas
Partes Contratantes en la Convencion de las Naciones Unidas sobre Ciertas
Armas Convencionales de 2019 (CCW) (15) de once principios rectores para
el desarrollo y uso de sistemas de armas auténomos; sin embargo, existe una
falta de acuerdo sobre un instrumento juridicamente vinculante que regule las
armas auténomas letales con un mecanismo efectivo de cumplimiento.

Todo lo anteriormente descrito evidencia la necesidad de incrementar la
inversion europea en IA para la defensa y la infraestructura critica que
la sustentan, en vista de los significativos esfuerzos del resto de las potencias
militares mundiales en investigacion, desarrollo e innovacion. Igualmente se
identifica por todo lo argumentado que la responsabilidad y la rendicion de
cuentas por la decision de disefiar, desarrollar, desplegar y utilizar sistemas
de IA deben recaer completamente en los operadores humanos, dado que debe
haber una supervision y control humanos significativos sobre cualquier siste-
ma de armas, aparte de la mencionada explicabilidad. También es destacable
en las referencias aportadas que el control humano debe ejercerse de manera
efectiva sobre el mando y control de los sistemas basados en IA, de acuerdo
con los principios de participacién, supervision y control humano en la
conduccién de operaciones militares.

En el comienzo del desarrollo del marco regulatorio y de recomendaciones
sobre la IA, la resolucion del PE de 16 de febrero de 2017 de recomendacio-
nes a la Comision sobre las reglas del derecho civil en robética (16) reconocid
que una nueva era requiere un impulso legislativo, e incluso aporté una defini-
cion generalmente aceptada de robots e IA. Sin embargo, advertia igualmente
de que las futuras regulaciones debian ser flexibles, sin obstaculizar la innova-
cién (en los comienzos no debia de haber excesivas barreras a los desarrollos,
debido a la falta de experiencia regulatoria en este campo). En esta resolucién
se expuso el potencial de la robdtica y de la A para transformar los estilos de
vida y las formas de trabajo, aumentar los niveles de eficiencia, ahorro y segu-
ridad y mejorar la calidad de los servicios, e incluso se aceptaba la posibilidad
de que a medio plazo la IA pudiera superar la capacidad intelectual humana.
Del mismo modo, se reconocian preocupaciones sobre los efectos directos e

(15) Naciones Unidas: «Ethics in artificial intelligence». Report of the Secretary-General,
2019, op. cit.

(16) Resolucién del Parlamento Europeo, de 16 de febrero de 2017, con recomendaciones
destinadas a la Comision sobre normas de Derecho civil sobre robética (2015/2103(INL)).
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indirectos en la sociedad en su conjunto que podian dar lugar a un desarrollo
sin restriccién reglamentaria, o de supervision, de los sistemas que utilizaban
modelos basados en IA. También se determiné que la automatizacion requeria
que los actores involucrados en el desarrollo y comercializacién de aplicacio-
nes de IA incorporaran caracteristicas de seguridad y éticas desde el inicio del
proceso de concepcion.

En el campo militar, la citada resolucién del PE hace s6lo dos menciones,
destacando que las restricciones y condiciones establecidas en el Reglamento
(CE) n.° 428/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (17) sobre el comer-
cio de articulos de uso dual (bienes, software y tecnologia que se pueda utili-
zar tanto para aplicaciones civiles como militares o que podrian contribuir a la
proliferacion de armas de destruccién masiva) deberian extenderse a las apli-
caciones de robdtica. Por tltimo, pero no menos importante, prohibe la modi-
ficacién de robots para su uso como armas.

Finalmente, en el 4mbito del Comité Internacional de la Cruz Roja (CICR),
se presenté un estudio sobre la Convencion sobre Ciertas Armas Convencio-
nales (CCAC o CCW por sus siglas en inglés) en noviembre de 2021 (18). La
CCAC y sus protocolos buscan restringir el uso de armas convencionales que
plantean preocupaciones humanitarias, legales y éticas especificas. El CICR
emitié opiniones y recomendaciones sobre diversas cuestiones de preocupa-
cién humanitaria relacionadas con la CCAC, como la inclusidon en esta
Convencion de armas tales como minas que no son antipersonas, armas incen-
diarias, armas l4ser cegadoras, restos explosivos de guerra, armas explosivas
en dreas pobladas, sistemas de armas auténomos y avances en ciencia y tecno-
logia en relacién con nuevas armas. La 6.* Conferencia de Revision de la
CCAC, celebrada en diciembre de 2021 en Ginebra, fue crucial para evaluar
su papel en la minimizacion del sufrimiento en conflictos armados y asegurar
su adecuacién a medida que evoluciona la guerra. El CICR aborda los siste-
mas de armas auténomos, un tema discutido desde 2014 en la CCAC y en el
actual Grupo de Expertos Gubernamentales (GGE) desde la 5.* Conferencia
de Revision.

El debate sobre el uso militar de la IA se ha iniciado en la ONU y en la
CCAC, con varias Altas Partes Contratantes respaldando el principio de
«control humano significativo» para sistemas de armas auténomos. El CICR
también recomienda que los Estados adopten normas legalmente vinculantes

(17) Reglamento (CE) n.° 428/2009 del Consejo, de 5 de mayo de 2009, por el que se esta-
blece un régimen comunitario de control de las exportaciones, la transferencia, el corretaje y el
trdnsito de productos de doble uso. Consejo de la Unién Europea. Diario Oficial de la Union
Europea, 2009, L 134, pp. 1-269.

(18) Comité Internacional de la Cruz Roja (CICR): «Puntos de vista y recomendaciones
para la 6. Conferencia de Examen de la Convencién sobre Ciertas Armas Convencionales»,
2021.
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sobre dichos sistemas para mantener un control y juicio humano en el uso de la
fuerza. Esto implicaria prohibir ciertos tipos de sistemas de armas auténomos y
regular estrictamente los demds, imponiendo limites en objetivos, duracion,
alcance geografico y situaciones de uso, asi como requisitos de interaccion
humano-mdquina. El CICR insta a las Altas Partes Contratantes en la Confe-
rencia de Revisién a establecer un camino hacia la adopcién de nuevas normas
legalmente vinculantes sobre sistemas de armas auténomas, incluyendo un
posible nuevo Protocolo del CCAC y el fortalecimiento de las leyes de dere-
cho internacional humanitario existentes.

Conclusiones y perspectivas

En resumen, la IA confiable se basa en la robustez técnica y el propdsito
ético, con principios como beneficencia, no maleficencia, autonomia, justicia
y explicabilidad. El control humano es clave en contextos militares y civiles,
siempre respetando el derecho internacional humanitario. La UE y la comuni-
dad internacional promueven un marco general para la [A y regulaciones para
sistemas letales de armas auténomos (LAWS), que requieren de mayores
inversiones para adquirir nuevas capacidades ante amenazas convencionales y
no convencionales.

Si bien la estrategia de la UE estd bien planteada sobre una IA que refleje
los valores éticos y asegure el control humano en todas las etapas de su desa-
rrollo y uso, priorizando el respeto a la dignidad y a la autonomia humanas, en
el campo militar es atin necesario consolidar una reglamentacién vinculante y
concreta en materia de IA en la defensa para todos los paises miembros. En
septiembre de 2023 se han creado los grupos de trabajo sobre «IA confiable
para la defensa» (Trustworthy Al for defence) en la Agencia de Defensa Euro-
pea de la CE. Estos grupos, que dardn sus frutos en los afios venideros, son
consecuencia del primer marco regulador para la IA del PE (19), que desembo-
card en una normativa concreta sobre uso y supervision de todos los sistemas
de IA en la UE, incluidos los militares. Este marco se basa principalmente en
categorizar el potencial riesgo de los sistemas para los usuarios de los mismos.

(19) Documento 52021PC0206. Propuesta de reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo por el que se establecen normas armonizadas sobre inteligencia artificial (Ley [A) y se
modifican determinados actos legislativos de la Unién. COM/2021/206 final, 2021.
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CHINA MEJORA ACUSTICAMENTE
SUS SUBMARINOS
CONVENCIONALES

Augusto CONTE DE LOS RIOS

x dll

Introduccion

N una era marcada por el antagonismo entre
China y Estados Unidos, vemos cémo el
esfuerzo de modernizacién de la Marina del
Ejército Popular de Liberaciéon de China
(PLAN-People’s Liberation Army Navy) se ha
convertido en el foco principal para la planifi-
cacion del presupuesto de defensa de Estados
Unidos.

Algunos autores hablan de ignorar a
Corbett y desempolvar a Mahan (1), un craso
error cuando vemos que China estd jugando el
rol de Japén y Estados Unidos, el de potencia
dominante, el que jugé Rusia en Tsushima y
Puerto Arturo con tan mal resultado para la
flota imperial del zar. David Goldman (2) dice
que Estados Unidos necesita arrancar un importante programa nacional lidera-
do por el Pentdgono y construir una alianza tecnolégica con sus aliados si no
quiere ser superado rdpidamente por una China que aspira a convertirse en la
potencia hegemonica de la cuarta revolucion industrial, lo que se ha materiali-
zado con el pacto AUKUS (entre Australia, Reino Unido y Estados Unidos) y

(1) SuArez, M. (2020): «Going to War with China? Ignore Corbett. Dust Off Mahan!». US
Naval Institute: Proceedings, 146(12).

(2) MANDEVILLE, L. (11-12-2020): «Chine: L’ Amérique me rappelle I’amirauté russe en
1905, avant le désastre de Tsushima». Le Figaro. Disponible en https://www.cryptopolitan.
com/submarine-tracking-us-uk-and-australias (consulta 4-12-2023).
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Comparativa de fuerzas submarinas. (Fuente: H. I. Sutton. Naval News)

la red de sensores acusticos para el seguimiento de submarinos con inteligen-
cia artificial (IA) (3).

La PLAN ha cambiado profundamente en los tltimos 30 afos, pasando de
ser una fuerza de proteccion de aguas préximas a convertirse en un gigante
ocednico, dando un giro desde la década de 1990 que le ha llevado a posicio-
narse como la segunda marina del mundo detréds de la US Navy y la primera
en nimero de unidades si sumamos su Milicia Maritima y su Servicio de
Guardacostas (4), una fuerza militar formidable con presencia creciente en
mares cada vez mds distantes en operaciones que incluyen el Pacifico, el
Indico, el Atlantico, el Mediterrdneo y el Artico.

En octubre del afio pasado, Ronald O’Rourke (5) actualizaba su informe
para el Congreso de los Estados Unidos y decia que «... la PLAN, con mucho
la marina mds grande de cualquier pafs en Asia oriental, en los dltimos afios
ha superado a la US Navy en nimero de unidades de combate, es decir, los

(3) PALMER, J. (3-12-2023): «Enhanced Submarine Tracking: US, UK and Australia’s Al
collaboration». Cryptopolitan. Disponible en https://digital-commons.usnwc.edu/cmsi-mariti-
me-reports/1 (consulta 4-12-2023).

(4) KENNEDY, C.; ERICKSON, A. (2017): «China’s Third Sea Force, The People’s Armed
Forces Maritime Militia: Tethered to the PLA». CMSI China Maritime Report, 1. Disponible en
https://digital-commons .usnwc .edu/cmsi-maritime-reports/1 (consulta 4-12-2023).

(5) O’ROURKE, R. (9-10-2023): China Naval Modernization: Implications for US Navy
Capabilities. Background and Issues for Congress. Disponible en https://crsreports.congress.
gov/product/pdf/RL/RL33153 (consulta 4-12-2023).
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tipos de buques que por tamafio son controlados». La Oficina de Inteligencia
Naval estadounidense (ONI) afirmaba que ya a finales de 2020 China tenia
370 buques de combate —en comparacion con los 290 de la US Navy—, que
para 2025 dispondra de 400 y en 2030 de unos 425, de los cuales 76 seran
submarinos (6).

Pekin celebré recientemente la entrada en servicio de su segundo portavio-
nes de construccion nacional y ya ha botado el tercero, un nuevo diseflo que
contard con un moderno sistema de lanzamiento de catapultas y que se espera
esté listo a lo largo de 2024 (7). También estdn invirtiendo en buques de
apoyo logistico, petroleros, de reconocimiento ocednico, de inteligencia, de sal-
vamento y rescate, y por supuesto, en submarinos nucleares y convencionales.

Ademds, ha mejorado acuisticamente su fuerza submarina, siendo la mayo-
ria de sus unidades de disefio propio —en origen rusas—, modernas y silen-
ciosas. Cualitativamente, podrian no estar al mismo nivel que las occidentales
o las rusas, pero esto es relativo y nadie descarta ya la capacidad china de
mejorar los productos procedentes de otros paises, pues sabemos que estos

Recreacién SSK clase Song y el USS Kitty Hawk (CV-63). (Fuente: Silk Road Gazette)

(6) ONI (2020): «China: Naval Construction Trends vis-a-vis US Navy Shipbuilding
Plans, 2020-2030» (Updated). Disponible en https://fas.orgl/irp/agency/oni/plan-trends.pdf,
citado por O’ROURKE (consulta 4-12-2023).

(7) China comenzé la construccion de su tercer portaviones, que se conoce como el Tipo
003, alrededor de julio de 2020.

2024] 85



TEMAS PROFESIONALES

submarinos son extremadamente silenciosos y un arma a tener en cuenta; si no
que le pregunten a la dotacién del USS Kitty Hawk cuando vio emerger un
submarino clase Song (8).

Este articulo analiza las modificaciones acusticas de un nuevo submarino
convencional para la PLAN, llamado a ser la columna vertebral de su téctica
de Anti-Acceso/Denegaciéon de Area (A2/AD), que integra una poderosa y
discreta arma estratégica de posible uso en la zona gris, donde los chinos se
mueven con gran soltura y en la que el submarino es la plataforma ideal (9).

;Nuevo submarino o evolucion?
Las fotografias del dltimo submarino convencional chino derivado de la

clase Yuan Tipo 041, publicadas recientemente en foros de redes sociales y en
la prestigiosa publicacién Janes (10), parecen confirmar que China cuenta con

Nuevo submarino convencional chino. (Fuente: Janes)

(8) «When a Chinese Submarine Surfaced Next To The USS Kitty Hawk in 2006»
(7-8-2016). Silk Road Gazette. Disponible en http://www silkroadgazette com/when-a-chinese-
submarine-surfaced-next-to-the-uss-kitty-hawk-in-2006/ (consulta 4-12-2023).

(9) CHRISTOFK, C. (2021): «Invest in Asymmetry». US Naval Institute: Proceedings,
147(10), p. 1.424.

(10) TATE, A. (2021): «New Chinese conventional submarine fitted with towed array
sonar». Janes. Disponible en https://www janes.com/defence-news/news-detail/new-chinese-
conventional-submarine-fitted-with-towed-array-sonar (consulta 4-12-2023).
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una nueva unidad, equipada con un sonar pasivo remolcado, lo que es una
mejora significativa con respecto a la clase Song o Tipo 039.

El clase Yuan Tipo 041C tiene una vela similar a la del sueco A-26 fabrica-
do por Saab Kockums. Primero fue fotografiado en el astillero de Wuchang,
en Wuhan, a principios de mayo de 2021, y posteriormente en el de Shenjia,
en Shanghdi, donde llegé el 20 de junio del 2021 (11).

Segtin H. I. Sutton, este nuevo submarino es una clara mejora de la ante-
rior version de los Yuan, clase que forma la columna vertebral de la flota de
submarinos convencionales chinos y son las unidades no nucleares mas
modernas y poderosas de China y se cree que estdn equipadas con AIP (Air
Independent Propulsion) del tipo Stirling, similar a la de los suecos y japo-
neses.

Las fotografias mds recientes muestran claramente que, en comparacion
con el Tipo 039B y el Tipo 041A y B, el casco de este submarino Tipo 041C,
su superestructura por encima del casco resistente, se extiende mds a popa y
sobresale un segmento fijo por encima del timén vertical. Estos cambios pare-
cen presagiar la instalacién de un cabrestante debajo de la superestructura,
junto con un orificio de salida en forma de campana por donde saldria el cable
del sonar por encima del timén vertical, parecida a la configuracion del S-80.

New Chinese Navy Yuan Class Submarine Variant

Nuevo submarino clase Yuan. (Fuente: H. I. Sutton. Naval News)

(11) Sutton, H. I. (24-11-2023): «Chinese Submarine Is First To Exploit New Stealth
Technology». Naval News. Disponible en https://www.navalnews.com/naval-news/2023/11/
chinese-submarine-is-first-to-exploit-new-stealth-technology (consulta 4-12-2023).
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Este enfoque refleja una tendencia emergente en el disefio hacia la furtivi-
dad, destacando la importancia del sonar activo en la guerra submarina. Otros
paises también aplican principios similares, pero China lidera actualmente
esta innovacién. El estudio chino publicado en la revista polaca Archives of
Acoustics respalda la efectividad de este disefio contra los nuevos sonares
activos de muy baja frecuencia (12).

Como es sabido, el ruido en baja frecuencia que produce la maquinaria de
los buques tiene muy buena propagacién en el mar, pudiendo ser detectado
por este tipo de sonares pasivos remolcados siempre que la relacion sefial-
ruido se encuentre por encima de la minima detectable por el sonar. Estos
sonares tienen la ventaja de mejorar esta relacion al separarse de la fuente del
ruido propio y, ademds, poseen la capacidad de poder situarse en una cota
diferente a la del submarino, posibilitando colocarse al otro lado de la capa en
un canal sonoro, ampliando su alcance y mejorando la directividad al tener
una mayor apertura acustica, y son un excelente sensor para la deteccion de
contactos en aguas poco profundas y ruidosas, como son las del mar del Sur
de la China.

Esta salida sobre el tim6n del nuevo submarino clase Yuan Tipo 041C es
claramente visible en algunas fotografias, junto con lo que parece ser una guia

Sistema de recogida del SOLARSUB en los SSK clase S-80. (Fuente: SAES)

(12) HaN, Lin-Jiang; SONG, Hao; CHEN, Chang-Xiong; PENG, Xi-Rui; PENG, Zi-Long
(2022): «Research on the Acoustic Scattering Characteristics of Multi-Sections Conning Tower
Geometries in Monostatic Configuration». Archives of Acoustics, 47(3), pp. 307-317.
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para facilitar el despliegue del sonar remolcado. El tamafio de la apertura
sugiere que el grosor de la antena del sonar es similar a la del submarino espa-
fiol desarrollado por SAES, lo que permitiria su estiba en un pequefio tambor
debajo de la superestructura, un tipo de sonar también conocido como SLTAS
(Slim Line Towed Array Sonar).

Las iméagenes son las de un sonar remolcado de linea delgada que se
despliega desde el extremo superior del timdn vertical, con cierta flotabilidad,
que posibilita separarlo de la hélice del submarino, la principal fuente de ruido
propio. El uso de esta tecnologia permite instalar un sonar pasivo enrollable
suficientemente ligero y compacto para que entre en el escaso espacio que hay
bajo la superestructura del submarino en libre circulacién. También es mads
barato que los antiguos sonares remolcados de la generacién anterior, ya que
utiliza telemetria digital de 24 bits, de bajo coste y baja potencia.

Aunque no hay evidencias de que los submarinos convencionales de la
PLAN hayan estado equipados previamente con este tipo de sonares remolca-
dos, los de propulsion nuclear Tipo 093 y Tipo 094 construidos recientemente
si lo estdn, y cuentan con un apéndice similar en sus timones verticales, lo que
prueba que el nuevo de la clase Yuan Tipo 041C estaria siendo equipado con
este tipo de sonares. Ademads, la sigilosa forma de su vela podria suponer una
ventaja frente a la US Navy en la préxima lucha por Taiwédn (13).

Imagen del submarino chino de Pakistan. (Fuente: Pakistan Defence)

(13) AxE, D. (29-11-2023): «China-Taiwan: Beijing’s new attack submarine could change
the game». The Telegraph. Disponible en https://www.telegraph.co.ukinews/2023/11/29/china-
taiwan-stealth-submarine-navy-us (consulta 4-12-2023).
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Submarino chino de la clase Yuan o Tipo 041 (Fuente: USNI)

La Marina de Pakistdn ha comprado a China ocho de estos submarinos y
espera contar con el mismo sonar, o por lo menos con uno remolcado que
realice las mismas funciones, como vemos en la imagen anterior obtenida en
redes paquistanies (14). Recordemos que no sélo Pakistdn se ha interesado por
estos submarinos; también Tailandia los ha adquirido, como publicamos
recientemente en la Revista Ejércitos (15).

La mayoria de las unidades de superficie antisubmarinas de la PLAN estdn
equipadas con sonares remolcados, y muchas también cuentan con sonares
activos de profundidad variable o VDS (Variable Depth Sonar). Algunas de
las imédgenes de estos sonares pasivos remolcados de unidades de superficie
son accesibles en internet y muestran un cable de mas grosor que el del sonar
del nuevo submarino convencional, por lo que creemos que éste es especifico
para este tipo de unidades, un disefio tecnolégicamente mds avanzado que el
de los de superficie o por lo menos mas moderno.

Aunque las caracteristicas del novedoso sonar chino son dificiles de
evaluar de manera concluyente, este nuevo submarino parece ser un poco mas
largo que la variante anterior de la clase Yuan Tipo 041A y B. En ausencia de
informacion mas fiable, cualquier punto de vista sobre este sonar es necesaria-
mente especulativo.

(14) «China’s Yuan-Class submarine visits Karachi: an assessment». Center for Internatio-
nal Maritime Security (2015). Disponible en https://cimsec.org/chinas-yuan-class-submarine-
visits-karachi-assessment (consulta 4-12-2023).

(15) CoNnTE DE LOS Rios, Augusto (2021): «El programa de submarinos de Tailandia».
Revista Ejércitos. Disponible en https://www revistaejercitos.com/2021/07/12/el-programa-de-
submarinos-de-tailandia/ (consulta 4-12-2023).
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Caracteristicas del nuevo submarino Yuan Tipo 041C

Procede del Tipo 041B, que a su vez es un desarrollo del 04/A, con un
casco modificado y una vela redisefiada. Los estudios de imdgenes por satélite
aportan que el Tipo 041C es significativamente mas grande que los submari-
nos diésel-eléctricos chinos anteriores, comparable en tamafio al Proyecto
636.3 o Kilo mejorado ruso.

Recientemente fue entregada la quinta unidad del Proyecto 636.3, el
Mozhaisk, a la Flota del Pacifico de la Marina rusa y se planea seguir construyen-
do més de este tipo. La quilla del dltimo submarino Proyecto 636.3, el Yakutsk,
fue puesta en agosto de 2021; es el nimero 18 de esta conocida serie que recibe
el nickname (apodo) en el seno de la OTAN de Black Hole, debido a su baja
firma acustica (16). Se espera que ambos estén entregados y transferidos a la
Flota del Pacifico en 2024.

Fuentes chinas sugieren que el conjunto de sonares del Tipo 041C esta
optimizado para operaciones en aguas poco profundas, al contar con un sonar
de flanco de baja frecuencia para realizar detecciones de largo alcance contra
buques de superficie y otro remolcado de cable fino.

Submarino clase Yuan original. (Fuente: USNI)

(16) «Russia to go ahead with Project 636.3 submarine series for Fleets, says Navy chief>».
TASS (28-11-2023). Disponible en https://tass.com/defense/1712905 (consulta 4-12-2023).
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Proyecto 636.3 | Tipo 041 Yuan | Tipo 039 Song Soryu
Eslora 73,8 m 77,6 m 749 m 84,0 m
Manga 99 m 8.4 m 7,5 m 9,1 m
Calado 6,6 m 6,7 m 5,7 m 8,3 m
Desplazamiento 2350 t 2725t 1727t 2947t
superficie
Desplazamiento 3.125t 3.600 t 2.286 4.100 t
inmersion

Comparativa de submarinos convencionales chinos, rusos y japoneses.
(Elaboracion propia)

Este andlisis va en contra de la idea de que el Tipo 041 fuera disefiado prin-
cipalmente como una plataforma de misiles de crucero antibuque (ASCM)
capaz de esconderse sumergido durante largos periodos de tiempo en litorales
poco profundos de dificil acceso. En realidad, parece ser un submarino de
patrulla de largo alcance, similar en concepto a la clase japonesa Soryu o a la
australiana Collins.

Hasta la fecha, el papel de la fuerza submarina de la PLAN habia sido
juzgado como meramente antisuperficie, con énfasis en su capacidad de lanzar
misiles antibuque desde submarinos, como el ruso 3M-54E1 (Club-S) y los
chinos YJ-82 y el YJ-18 (17). El YJ-82, basado en el ruso P-15 Termit (SS-N-2
Styx) y parecido al Exocet francés, cuenta con dos versiones, CM-708 UNA y
CM-708 UNB, vistas por primera vez en 2014 y 2016 respectivamente, el ulti-
mo con un alcance de unas 156 millas nduticas.

El YJ-18 (Eagle/Hawk) es un misil de crucero antibuque chino disefiado
especificamente para atacar objetivos del tamafio de un destructor, con un
alcance médximo de aproximadamente de 290 millas néuticas y que se parece
mucho al 3M-54T de fabricacién rusa (SS-N-27A Sizzler), lo que demuestra
que China y Rusia han estrechado lazos (18).

Impulsada por el éxito de la venta de estos submarinos a aliados como
Pakistan y Tailandia, China tiene posibilidades de negocio con otros paises, al
contar también con una variante de exportacién del misil YJ-18, que daria a
sus potenciales clientes la capacidad de lanzar misiles de crucero contra
destructores enemigos a kildmetros de distancia mientras permanecen ocultos

(17) El YJ-82 es la version de lanzamiento submarino del misil antisuperficie YJ-8A, y el
YJ-18 es un misil de crucero que puede lanzarse también desde submarinos clase Song y Yuan.

(18) YuaNDAN, G.; XUANZUN, L. (2021): «China, Russia hold joint naval drill in Sea of
Japan, display “higher level of trust, capability”». Global Times. Disponible en https://www.
globaltimes.cn/page/202110/1236294 .shtml (consulta 4-12-2023).
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Current Chinese & Russian Non-Nuclear Submarines

Pr.677 Lada class submarine
- 236 ft long, 1,765 tons standard

Towed sonar Single-hull construction

Type-039A Yuan class submarine
255 ft long, ~2,300 tons standard

Jlindrical

rarray

Double-hull construction Air Independent Power (AIP)

Comparativa del Yuan con el Lada ruso. (Fuente: H. I. Sutton)

bajo el mar; probablemente, esto persuadird a muchos buques de superficie de
entrar en zonas santuario donde se sospeche que haya presencia de estos
submarinos fuertemente armados.

Estas capacidades serfan coherentes con la estrategia A2/AD de China, en
la que se ha volcado la PLAN con su fuerza submarina para mantener a raya a
las fuerzas navales estadounidenses y disuadirlas de responder a cualquier
accion militar que se pueda emprender contra Taiwén.

Veamos a continuacién qué permite este nuevo submarino, sus capacidades
y cdmo emplearia China su nueva arma.

La estrategia china A2/AD y los submarinos convencionales

Las circunstancias estratégicas de China han cambiado dristicamente en
los tltimos treinta afios. Desde la década de 1990, el dramatico crecimiento de
los intereses econdmicos y de seguridad de China en el extranjero se ha
combinado con objetivos estratégicos tradicionales centrados en el mar, como
es la recuperacion de Taiwdn y el desarrollo de capacidades en el Collar de
Perlas en el mar del Sur de la China, creando una nueva realidad que exige un
enfoque del dominio maritimo.

China estd asumiendo un protagonismo creciente en el mundo cambiante,
que transita de una hegemonia norteamericana a un sistema multipolar, y que
segin algunos indicadores muestra una enorme pujanza del pais asidtico,
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superando a Estados Unidos (19). También estd desarrollando un musculo
militar que empieza a asustar a Washington, especialmente en el apartado de
su Marina, como podemos ver en la siguiente tabla (20).

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
China 110 220 220 255 260 400 425

Unidades de superficie, submarinos, guerra de minas, buques anfibios
y buques auxiliares principales.

Evolucién de las unidades de la PLAN. (ONI y fuentes propias)

Recientemente, el almirante James Stavridis (21) escribia sobre China y la
nueva guerra fria que les enfrenta con este gigante del Lejano Oriente y alerta-
ba del problema que se iba a encontrar la US Navy ante un pais que muestra
una enorme pujanza —que ya ha salido de su Collar de Perlas, extendiendo
sus unidades hasta el Atlantico sur—, un claro desafio para la potencia hege-
monica mundial que es Estados Unidos, anclado en un concepto mahaniano
para su fuerza naval.

Se considera que la PLAN plantea un gran reto a la capacidad de la US Navy
para lograr y mantener el control en tiempo de guerra de las zonas ocednicas de
aguas azules en el Pacifico occidental, el primero de este tipo que ha sufrido
Estados Unidos desde el final de la Guerra Fria y que constituye un elemento
clave del desafio chino al estatus hegemonico de Estados Unidos como princi-
pal potencia militar en el Pacifico (22).

Algunos observadores estadounidenses han expresado preocupacion o alar-
ma ante el esfuerzo naval de China, especialmente en el caso de los submari-
nos, que superan en nimero, no en calidad, a los de la US Navy desplegados
en el Pacifico. Un estudio reciente sefial6 que las capacidades A2/AD del pais
asidtico pueden complicar enormemente la tarea de operar una flota a lo largo
de los varios miles de kilémetros de costa china, al menos durante las etapas
iniciales de un conflicto (23).

(19) Sanbpri, P. (8-4-2020): «China supera por primera vez a EE. UU. en solicitudes de
patentes». La Vanguardia. Disponible en https://www lavanguardia.com/economia/20200408/
48384639258/china-patentes-ranking-solicitudes-eeuu.html (consulta 4-12-2023).

(20) BAQUEs, J. (2020): «El caso de las islas Senkaku como paradigma de zona gris».
URVIO. Revista Latinoamericana de Estudios de Seguridad, n. 27, mayo-agosto 2020, pp. 42-56.

(21) Idem.

(22) MiLLs, W., et al. (2021): «Use Emerging Technology For ASW». Proceedings, 147(10),
p. 1.424.

(23) HEGINBOTHAM, E., et al. (2015): The U.S.-China Military Scorecard: Forces, Geo-
graphy, and the Evolving Balance of Power, 1996-2017. RAND Corporation. Disponible en
https://www.rand.org/pubsiresearch_reports/RR392 .html (consulta 15-10-2021).

94 [Enero-feb.



TEMAS PROFESIONALES

Si nos centramos en los submarinos, vemos que China cuenta con 66
unidades, la mayoria convencionales, un arma que muchos desprecian pero
que le garantiza la negacién del acceso a sus aguas. Pekin define el poder
marftimo de la manera en que el mundo lo hace, en gran medida como una
construccién amplia que abarca mas que el poder naval. Lo que es diferente,
sin embargo, es el énfasis que produce tener una potente PLAN a la altura de
la US Navy. Tal fuerza es el requisito previo esencial de su gran poder mariti-
mo vy, por ello, la apuesta por los submarinos es la piedra angular del poder
naval chino. En opinién del contralmirante Michael McDevitt (2000) (24):

«Los submarinos son un ingrediente esencial en la estrategia maritima de
China. Son centrales para cualquier intento de bloquear Taiwédn y son la mejor
oportunidad que la Marina china tiene para retrasar o lidiar con los grupos
aeronavales de los portaviones de la US Navy.»

Desde su discurso en el 19.° Congreso del Partido Comunista, Xi Jinping
ha seguido reforzando la urgencia de esta tarea. Segin las palabras que dirigié
a las dotaciones de mds de cincuenta barcos y submarinos, casi diez mil mari-
neros, durante una revista naval en mayo de 2018, destacd que tener una
Marina fuerte «nunca ha sido tan urgente como hoy» (25).

T

Xi Jinping a bordo del destructor Changsha. (Fuente: La Vanguardia)

(24) HOWARTH, P. (2016): China’s Rising Sea Power: The PLA Navy’s Submarine Cha-
llenge. Routledge, p. 20.

(25) «Xi Jinping destaca que tener una Marina fuerte “nunca ha sido tan urgente como
hoy”». La Vanguardia (2018). Disponible en https://www.lavanguardia.com/internacional/
20180413/442506293479/xi-jinping-marina-fuerte-urgente-mar-china-meridional .html (con-
sulta 4-12-2023).
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Se traté del mayor despliegue que se producia desde la fundacién de la
PLAN en el afio 1949, y cont6 con mds de 10.000 oficiales, 48 embarcaciones
y un portaviones, el Liaoning, construido en la antigua Unién Soviética y
comprado a Ucrania, reformado y puesto al servicio de la PLAN en el afio
2012. En julio de 2018, el jefe de Estado Mayor de la Marina india informé de
que desde 2013 la PLAN habia estado realizando cada ano dos despliegues
submarinos en el océano Indico. «Duran tres meses —anuncié— y alternan un
barco convencional y uno nuclear» (26).

La creciente presencia submarina de China en el mar Ardbigo y en la
bahia de Bengala —segin comandantes navales indios— estd destinada a
mostrar una mayor capacidad naval e intencidn estratégica en dreas cercanas
a las vias maritimas mds importantes de la India. El patrén estd claramente
dirigido a familiarizar a los submarinistas de la PLAN con el entorno operati-
vo del océano Indico y sugiere que es probable que los despliegues alli se
conviertan en rutina, una muestra clara de seguir apostando por submarinos
convencionales (27).

Conclusiones

El poder maritimo de un Estado refleja las capacidades militares basadas
en el mar, como barcos y submarinos, asi como una gama de activos militares
terrestres y sistemas espaciales que pueden o no ser operados por su marina.
También incluye capacidades civiles, como guardia costera, infraestructura
portuaria, marina mercante, pesca y construccion naval.

El papel antisuperficie de los nuevos submarinos convencionales chinos de
la PLAN parece haber cambiado sustancialmente con las nuevas armas y
sensores, y las limitadas capacidades que se le suponian a sus sonares —inca-
paces de detectar a otros submarinos, lo que impedia su empleo como plata-
formas antisubmarinas— parecen haber desaparecido con la incorporacién de
los nuevos sonares pasivos remolcados, que de golpe transforman unos senci-
llos submarinos en un arma temida por la US Navy y sus submarinos. Esto ha
hecho variar de golpe la geoestrategia de Estados Unidos para el sudeste asid-
tico, enfrentarse a Francia y firmar el primer acuerdo de venta de submarinos
nucleares a un tercer pais, el famoso tripartito o AUKUS. La US Navy y sus

(26) GURUNG, S. K. (2018): «14 Chinese navy ships spotted in Indian Ocean: Indian Navy
monitoring locations». The Economic Times. Disponible en https://economictimes.indiatimes.
com/news/defencel/l14-chinese-navy-ships-spotted-in-indian-ocean-indian-navy-monitoring-
locations/printarticle/61882634 .cms (consulta 4-12-2023).

(27) CoNTE DE LOS Rios, A. (2020): «China y su apuesta por los submarinos convenciona-
les». Revista Ejércitos. Disponible en https://www .revistaejercitos.com/2020/12/21/china-y-su-
apuesta-por-los-submarinos-convencionales (consulta 4-12-2023).
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Nuevo submarino chino clase Yuan. (Fuente: H. I. Sutton. Naval News)

submarinos ya no son suficientes contra el desafio de la PLAN y su arma
submarina convencional, cuya estrategia para defender China pasa por su
fuerza submarina, por lo que Estados Unidos y sus aliados apuestan por la IA
para contrarrestarla.

Esta innovacién podria cambiar las reglas del juego en un posible conflicto
con la Marina estadounidense por Taiwdn. El submarino es parte de los
esfuerzos de China para modernizar su flota submarina y aumentar su capaci-
dad de sigilo. La forma angular de la vela reduce la firma del submarino en el
sonar activo, dificultando su deteccién por parte de submarinos, buques de
superficie, aviones y sensores de fondo. La decision de Estados Unidos, Reino
Unido y Australia de aplicar la A al seguimiento de submarinos refleja una
respuesta estratégica a la creciente influencia militar de China. También revela
la creciente importancia de submarinos mds sigilosos en los escenarios estra-
tégicos, particularmente en el conflicto potencial en la regién con Taiwan.
Aunque la tecnologia de sigilo china atin se considera inmadura, estd mejoran-
do rapidamente, y Pekin estd trabajando en modernizar su infraestructura para
construir y mantener submarinos, lo que podria acelerar la expansioén de su
flota. La pregunta que se plantea es si los esfuerzos de Estados Unidos y sus
aliados seran suficientes para contrarrestar este rapido crecimiento del poder
naval chino.

La asociacion de seguridad trilateral AUKUS fue anunciada conjuntamente
por los lideres de Australia, Estados Unidos y Reino Unido a mediados de
septiembre de 2021. Su primera iniciativa fue arrancar un programa de apoyo
para la construcciéon de, al menos, ocho submarinos de propulsion nuclear de

2024] 97



TEMAS PROFESIONALES

ataque para la Marina australiana. Mds alld de esto, Washington espera que
AUKUS conduzca a una cooperacion mds profunda entre los tres paises en
una variedad de capacidades militares, como el intercambio de informacién
tecnoldgica, cibernética, inteligencia artificial, cudntica y las capacidades
submarinas mencionadas.

Ya adelantdbamos la apuesta de China por los submarinos convencionales,
que en los ultimos afios ha modernizado, dando como resultado magnificas
unidades, modernas y silenciosas, que se posicionarfan al mismo nivel que las
occidentales, con lo que ya nadie descarta la capacidad antisubmarina de
China. La PLAN tiene alrededor de cincuenta y cuatro unidades operativas
de propulsion convencional de tres clases chinas diferentes, junto con otras
doce de la antigua clase Kilo rusa. Estas centran la defensa cercana de sus
aguas continentales —el mar Amarillo, mar de la China y Filipinas—, pero los
nuevos submarinos de propulsion convencional con AIP son capaces de
operar fuera de estas aguas, incluso llegar al océano Indico.

El mds moderno es el de la clase Yuan Tipo 041C que acabamos de anali-
zar, equipado con AIP Stirling. En sus variantes Tipo 041A y 041B, se lleva
fabricando desde 2004 y ya va por una serie de hasta veinte unidades. Precisa-
mente, uno de estos grandes submarinos convencionales, de unas 3.500 tone-
ladas de desplazamiento, fue enviado al Indico, haciendo escala en Karachi,
Pakistdn, en abril de 2015. Fue el tercero que la PLAN habia desplegado en
este océano; los primeros habian sido un submarino nuclear de ataque Tipo
093 y uno convencional de clase Song Tipo 039, més pequefio. Pronto Pakistdn

& {\

Submarino clase Yuan de la PLAN en Karachi. (Fuente: Pakistan Defence)
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contard con ocho de este tipo, no sabemos si con el mismo acabado que el
nuevo Tipo 041C.

La fuerza submarina de China sigue creciendo a un ritmo elevado, con
submarinos sustancialmente mas modernos y capaces que van reemplazando a
unidades mds antiguas. El gran cambio, sin embargo, tiene que ver con su teji-
do industrial naval; la capacidad actual que tienen los astilleros dedicados a la
produccion de submarinos permitiria un incremento rapido de unidades, sin
olvidarse de una mayor exportacion, algo que las cifras que hemos visto en las
tablas anteriores no nos muestran. China cuenta con un enorme sector de
construccidn naval, robusto y eficiente, con mas de una veintena de astilleros
militares y una docena de civiles, que supera a cualquier astillero de Occiden-
te, tanto por tamafio como por rendimiento.

Pekin espera su momento para hacerse con la antigua Formosa. El futuro
de Taiwén ha sido grabado en piedra por el presidente Xi Jinping desde 2019,
cuando prometié lograr «por todos los medios la reunificacion completa de la
patria». La opcién favorita del régimen chino es de la «reconciliacion pacifi-
ca» a través del acercamiento econémico y el mantenimiento de «un pais, dos
sistemas», algo que ha perdido su credibilidad después de los ultimos episo-
dios de Hong Kong. Los lideres comunistas estdn esperando a que el mundo
mire a otra parte, distraido por otras crisis, para dar el zarpazo.

— 0
= 5 @) mers

o~ - for s china com cn

Un submarino Song y dos Yuan de la PLAN. (Fuente: China Forum)
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El plan de militarizacién emprendido por Xi Jinping se estd materializando
en la primera flota del mundo en cuanto a nimero de barcos y capacidad de
misiles, incluidos los nuevos hipersénicos. También se estd entrenando en
ticticas anfibias, realizando ejercicios en las proximidades de Taiwdn, una
invasion para la cual el Ejército Popular estd preparado y cuyo costo seria
factible para Pekin en 2025.

Los nuevos submarinos convencionales chinos con sonares remolcados
tienen un enorme potencial: eliminan la restriccion que les impide ejercer
como plataformas antisubmarinas y aumentan el riesgo para los submarinos
norteamericanos y los de sus aliados en el sudeste asidtico de ser detectados,
ya que son muy silenciosos y dificiles de localizar.

La estrategia A2/AD no se limita al combate dentro de la primera cadena
de islas. Es un concepto de operaciones de rango no limitado por sus caracte-
risticas terrestres fijas, las aguas contiguas. El objetivo declarado de la PLAN
es interceptar a las fuerzas estadounidenses que se aproximen —lo mds lejos
posible de su costa, ciertamente — antes de que éstas se acerquen lo suficiente
como para que sus aviones o misiles de crucero puedan alcanzar la parte
continental de China. Los chinos deben ser capaces de atacar a las fuerzas
de superficie de la US Navy, probablemente en forma de grupos de ataque de
portaviones, y también localizar submarinos nucleares de ataque a mil millas
de sus costas.

La brecha entre China y Estados Unidos en tecnologia naval seguird redu-
ciéndose a través de los esfuerzos del gigante asidtico en el desarrollo y adquisi-
cién de nuevas unidades. El submarino es, como dijo Doenitz, ideal como arma
tictica ofensiva para las marinas cuya inferioridad les obliga a la defensiva
estratégica en el mar y, por lo tanto, a adoptar, en palabras de Castex, una
estrategia de defensa ofensiva que persigue rechazar un ataque de una poten-
cia maritima superior.

Los tedricos de la disuasion explican que ésta se deriva de la capacidad, de
la credibilidad y de la comunicacién. Para disuadir eficazmente, una fuerza
debe ser capaz de llevar a cabo la amenaza, debe estar dispuesta a hacerlo y la
amenaza debe ser comunicada o demostrada al adversario.

100 [Enero-feb.



CIWS? NO, GRACIAS

Federico SUPERVIELLE BERGES
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A una colectividad se la engariia siempre mejor que a un hombre.

Pio Baroja

Introduccion

A guerra antiaérea (AAW) es eminentemente
reactiva y defensiva. El avién, por su enorme
ventaja de velocidad, elige dénde y cudndo
tiene lugar el enfrentamiento, pudiendo perma-
necer fuera del alcance de las armas hasta el
momento propicio. El arma por antonomasia
es el misil, que puede proceder tanto de aero-
naves como de otros barcos y desde costa, con
lo que cualquier entorno se puede convertir
rdpidamente en un escenario bajo amenaza
aérea aunque no haya aeronaves. Es por esto
que una gran parte del esfuerzo se dedica a
enfrentar esta arma.

La necesidad de reaccionar en tiempos muy
reducidos viene dada, ademéas de por la veloci-
dad de los misiles, por la posibilidad de
concentrar los medios ofensivos, incluso desde una fuerza dispersa, gracias a
los modernos medios de mando y control. La flota enemiga es capaz de atacar
a un barco o conjunto de ellos con todas sus unidades, a pesar de que éstas
estén dispersas en cientos de millas de océano, lo que para el defensor supone
tener que enfrentarse a ataques simultdneos muy numerosos que buscan satu-
rar sus defensas.

La defensa antimisil (ASMD) se ejecuta por capas, de forma que el misil
entrante tenga que traspasar todas ellas para lograr hacer impacto. Cuantas
mds capas, mds variadas y a mayor distancia del barco se interpongan, habra
mads probabilidades de defenderse satisfactoriamente.
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Los barcos de guerra que se defendieron fueron capaces de evitar el 74 por 100 de los misiles

que les lanzaron. Por el contrario, los mercantes recibieron el impacto del 91 por 100 de los

misiles y quedaron fuera de servicio o hundidos el 86 por 100 de las veces. (Elaborado por el

autor a partir de datos de Schulte citados en HUGHES, W., y GIRRIER, R. P.: Fleer Tactics and
Naval Operations,2018)

Muerte dura

Un método muy enriquecedor de estudiar una amenaza consiste en valorar
el problema desde el punto de vista del adversario. Para lograr hacer impacto
en un barco enemigo con un misil antibuque es necesario dar los siguientes
pasos:

— Deteccidn del blanco.

— Targetting u obtencién de los datos necesarios para el lanzamiento.
Con los sensores modernos, esta fase se puede confundir con la ante-
rior, pero estos datos son mds precisos, tienen que actualizarse y la
fase incluye la eleccion del arma a emplear.

— Fase de guiado intermedio.

— Fase de guiado terminal.

Durante los dos primeros pasos, el buque blanco no puede hacer nada
contra el misil, pero dificultar la deteccién y el rargetting al enemigo puede
evitar el lanzamiento o hacer que éste se haga en condiciones no idéneas,
anulando la necesidad de defenderse posteriormente del misil. Por tanto, la
defensa antimisil queda dividida en dos fases, separadas por el momento del
lanzamiento. La primera consiste en hacer todo lo posible para evitar que el
enemigo detecte el blanco vy, si lo hace, que le cueste identificarlo y seguirlo.
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Si bien es absolutamente fundamental y —podriamos argumentarlo— mucho
mads importante que la segunda, dado el tema al que nos cefiimos, no profundi-
zaremos mas.

Sélo si la primera fase fracasa o si la mision obliga al barco a ponerse bajo
los misiles enemigos, tendrd que hacer frente al misil propiamente dicho.
Existen tres opciones principales para evitar un misil:

— Derribarlo.
— Dirigirlo a otro blanco (real o imaginario).
— Hacer que agote su combustible.

La primera alternativa se conoce como hardkill o muerte dura. Consiste en
hacer impacto en el misil para destruirlo fisicamente. Las otras dos opciones
podrian quedar englobadas dentro del softkill o muerte blanda; es decir, hacer-
lo fallar, consiguiendo que pierda su enganche sobre el buque blanco. Ni que
decir tiene que el hardkill es mucho mds visible, tanto en vivo como en los
medios de comunicacion. Destruir el misil da una seguridad que los invisibles
ingenios electrénicos no pueden lograr. Por desgracia, la errénea concepcion
de que el hardkill es superior se ha extendido, incluso a los profesionales de la
materia.

El hardkill se realiza a través de armas antiaéreas disefiadas para intercep-
tar una amenaza y destruirla mediante un impacto directo o una explosién en
las proximidades. Incluyen misiles superficie-aire, cafiones y CIWS (close-in
weapon system). Estos dltimos son sistemas artilleros, de calibre generalmente
menor o medio, con una gran cadencia de fuego, capaces de crear una nube,
similar a una perdigonada, que destruye el misil cuando intenta atravesarla.
Son la ultima defensa hardkill.
Algunos modelos modernos se
complementan con pequefios Misil
misiles de muy corto alcance. .
Alternativamente a su gran ca-
dencia de fuego, o comple-
mentdndola, pueden usar mu-
nicién prefragmentada que, al
llegar a un punto definido (el
que les indica el sistema antes
de disparar o el que determina
la municién al notar que hay
algo cerca), explota en muchi-

simas pequefias partes, crean- . ] ' -
do una nube de perdigones No es necesario un impacto fhrecto (skin on .?‘]/(ll’l o piel
que tiene muchas més opcio- sobre piel): la carga explosiva de la municién puede

. ser efectiva a varios metros de distancia para derribar
nes de derribar el blanco. un misil. (Elaboracién propia)
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Montaje Meroka en el portaviones Principe de Asturias. (Foto: www .wikipedia.org)

Desde la baja de los montajes Meroka instalados en las fragatas clase
Santa Maria y en el portaviones Principe de Asturias, la Armada no cuenta
con CIWS en ninguna de sus unidades, y muchos, tanto profesionales como
aficionados, han abogado por la adquisicién o desarrollo de un modelo de
CIWS para nuestros barcos. En este articulo, aun a riesgo de enfrentarnos a la
opinién mayoritaria, argumentaremos por qué puede que no sea la mejor
opcion.

Muerte blanda

El softkill usa técnicas para engafiar o desorientar a una amenaza, provo-
cando que se destruya o pierda el enganche en el blanco. Los medios mds
habituales son el chaff, las bengalas, los perturbadores y los sefiuelos activos y
pasivos.

El chaff es, posiblemente, la medida softkill mas conocida. Consiste en un
generador de clutter (ruido electrénico) formado por pequefias tiras de metal.
Su version infrarroja son las bengalas, y existen los modelos combinados,
como el Bullfighter que usa la Armada. Este sistema tiene la ventaja de ser
relativamente barato; por ejemplo, a Espaiia le costé 4.850 euros por cartucho
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en un pedido de 300 (1). Los sefiuelos activos son la forma mds efectiva de
softkill. Su funcionamiento se basa en recibir, amplificar y retransmitir la
sefial radar que estd guiando al misil, generando un blanco mds seductor que
el barco. Los hay autopropulsados, que pueden mantenerse por si solos en el
aire, y los hay que utilizan paracaidas para descender mds despacio. También
se pueden remolcar desde el barco, aunque esto tiene limitaciones obvias. El
tamafio no difiere mucho del de un cartucho de chaff. La contrapartida de
estos sistemas es que, a medida que los misiles han ganado en sofisticacion, se
han ido haciendo mds complejos, llegando a ser muy caros. Por ejemplo, el
Nulka australiano, en uso en esta Marina y en las estadounidense y canadien-
se, cuesta mds de un millén de délares por cartucho (2).

Para concluir su libro, el autor de uno de los mejores tratados de guerra
electrénica (3) hace una afirmacién reveladora: a pesar de la importancia que
pueda adquirir la guerra electrénica en un conflicto, diez afios después se
infravalorara; el personal en las unidades operativas habrd cambiado y no
tendrd las experiencias de sus antecesores, viéndose, en muchos casos, obliga-
do a aprenderlas en la dureza imperdonable del campo de batalla. Los mandos
habran cambiado y ya no tendrdn la concienciacion obtenida en la dureza del
combate. Sistemas mdas llamativos que los anodinos equipos electrénicos
coparén los presupuestos.

Posiblemente, una de las razones por las que la guerra electrénica es habi-
tualmente infravalorada es porque para entender su importancia hace falta un
conocimiento en cierto detalle de un asunto técnico y complejo, razén por la
que a menudo se ve soslayada, tanto en el andlisis de los asuntos militares
como en las propias unidades de combate. Esta situacion se ve agravada por el
hecho de que es muy dificil valorar el funcionamiento que un sistema electrd-
nico tendrd en combate, ya que es casi imposible simular el entorno en el que
debera realizar su funcion. Argumentaremos que esta evidencia se replica en
el caso del hardkill, aunque habitualmente sea algo obviado.

Desventajas del hardkill

En primer lugar, el hardkill esta limitado a la municién que pueda portar el
barco, algo especialmente restrictivo en el caso de los misiles. Hay quien dice

(1) Resolucién del Organo de Contratacion de la Direccién de Abastecimiento y Transpor-
tes de la Armada por la que se anuncia la adjudicacién del expediente 45.082/05. Adquisicidn
de 300 cartuchos «Chaff» Dual Rf-Ir «Bullfighter». Boletin Oficial del Estado, 263, 3 de
noviembre de 2005, p. 10.081.

(2) Fiscal Year (FY) 2018 Budget Estimates. Navy Justification Book. Volume 4 of 5,
Washington DC, Department of Defense, 2017.

(3) PrICE, Alfred: The History of US Electronic Warfare. Volume III, Alexandria, Associa-
tion of Old Crows, 2000, p. 553 y ss.
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que ni los grandes destructores antiaéreos tienen celdas suficientes para defen-
derse de un ataque masivo. Este asunto daria para un articulo entero, pero es
de rigor reseilar aqui que con misiles tipo ESSM (Evolved Sea Sparrow
Missile), de los que caben cuatro en una celda estdndar, practicamente cual-
quier escolta puede defenderse de ataques extraordinariamente numerosos, y
eso suponiendo que opere aislado y unicamente se defienda con misiles. Esto
no anula la necesidad de la defensa por capas.

En segundo lugar, el hardkill es muy caro. Cada misil Standard cuesta al
menos un millén de délares. Por supuesto, es un precio mds que razonable
para evitar perder una fragata o un destructor, que cuesta varios cientos de
millones, pero no deja de ser insostenible en un conflicto prolongado defen-
derse a un millén el intento.

En tercer lugar, el hardkill histéricamente es un fracaso: menos de un 25
por 100 de derribos segin algunas fuentes (4). Es cierto que gran parte de esa
estadistica es anterior a los radares de apuntamiento electronico y misiles
modernos, pero no deja de ser significativa, sobre todo cuando los misiles
modernos no se han probado en casos reales. El USS Mason fue atacado por
un total de nueve misiles lanzados desde Yemen en tres dias en octubre de
2016, pero los resultados —ninguno hizo impacto— no son representativos,

Lanzamiento de un misil SM-2 desde una fragata F-100. (Foto: Flickr Armada)

(4) COMNAVOPS: «A New AAW». Navy Matters, 7 de octubre de 2014. Disponible en
https://navy-matters.blogspot.com/2014/10/a-new-aaw .html
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pues se trataba de misiles antiguos en un entorno que el destructor dominaba.
Los lanzados por los huties mds recientemente parecen irse casi todos al agua,
lo que apunta a un sistema de guiado no adecuado que no los hace aptos para
este andlisis. Habrd que ver cémo responde el hardkill en un conflicto en el que
el espectro electromagnético esté disputado y los contendientes tengan el
mismo nivel tecnolégico. Segun la prestigiosa RAND (5), las probabilidades
de derribo tedricas y reales de misiles aire-aire son mucho menores de lo que
podriamos pensar, y un avidn es un blanco bastante mas sencillo que un misil.
El AIM-7 Sparrow, con una probabilidad de impacto tedrica del 70 por 100, se
quedd en un 8 por 100 en casos reales. El AIM-9 Sidewinder, con un 65 por
100 tedrico, tuvo un 15 por 100 real. E1 AIM-9M llegé al 23 por 100, mientras
que el AIM-120 AMRAAM consiguié un 59 por 100, si bien ninguno de sus
blancos estaba maniobrando o usando contramedidas. El dia que los misiles
antiaéreos de los barcos se utilicen en situaciones reales y minimamente
complejas s6lo cabe esperar que los resultados sean considerablemente peores
que los previstos.

Con los CIWS la situacion es similar, ya que no existen datos reales de su
efectividad. Por ejemplo, el Phalanx estadounidense, en el ataque que sufri6 la
fragata USS Stark no estaba en funcionamiento. En el caso de la USS Jarrett,
el acorazado USS Missouri y el destructor HMS Gloucester, el Phalanx de la
Jarrett se enganché en el chaff del Missouri y abri6é fuego, impactando sobre
el acorazado. Hay que decir que fue un misil Sea Dart del Gloucester el que
derrib6 al Silkworm atacante.

En cuarto lugar, los sistemas antiaéreos han mejorado mucho, pero su
complejidad también tiene consecuencias negativas, por la dificultad de
mantenerlos para asegurar que su rendimiento es el adecuado.

Por dltimo, que los tiempos de reaccidén sean muy cortos afecta a todo tipo
de defensa, pero especialmente al hardkill. Contra un misil rozaolas, aunque
sea subsénico, como mucho se podran lanzar dos salvas de misiles antiaéreos
si se quiere evaluar el resultado de la primera antes de disparar la segunda. La
alternativa es tirar mas misiles de los necesarios, suponiendo un gasto insoste-
nible a la larga y un consumo de municién dificil de reponer.

Ventajas del softkill
El softkill no es peligroso para el buque propio —o los amigos—, mientras

que los sistemas hardkill tienen que disefiarse y operarse con grandes precau-
ciones de seguridad. No hay ninglin riesgo en tener un sistema softkill en

(5) Ibidem: <RAND Air Combat Report», Navy Matters, 20 de enero de 2014. Disponible
en https://navy-matters.blogspot.com/2014/01/rand-air-combat-report.html
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USS Saratoga. (Foto: www.wikipedia.org)

automatico. Lo peor que puede pasar es que llueva confeti metélico. Sin
embargo, son multiples los casos de accidentes con sistemas hardkill. En 1989,
el Phalanx del USS EIl Paso mat6 a un oficial del USS Iwo Jima. En 1991, el
Phalanx de la USS Jarrett disparé sobre el USS Missouri al engancharse en su
nube de chaff. Llevar estos sistemas en automatico es inherentemente peligro-
s0, lo que provoca que se sea conservador en su uso... Y ser conservador en
escenarios en los que el tiempo de reaccién es reducidisimo no es la mejor
idea, como evidencia el ataque sobre la USS Stark, que no tenia su CIWS en
funcionamiento. Otro ejemplo muy famoso es el del USS Sararoga, que
dispar6 dos misiles Sea Sparrow contra el destructor turco Muavenet. Parece
que los turcos «iluminaron» (onda continua de radar usada para guiar misiles)
a los americanos como parte de un ejercicio, y éstos tenian su sistema defensi-
vo en automdtico. Se cree que la venta de las fragatas USS Oliver Hazard
Perry, que sigue operando Turquia, se hizo como compensacién por este inci-
dente, en el que murieron cinco miembros de la Marina turca.

Desde la perspectiva de las reglas de enfrentamiento y el control de la
escalada, este ultimo punto tiene otra ventaja: las medidas de softkill permiten
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empezar a defenderse sin aumentar la tension. Por ejemplo, al recibir la sefial
de un radar de seguimiento asociado a un sistema de misiles se puede lanzar
chaff o perturbar para dificultar el seguimiento. Sin embargo, en una situacién
de crisis es muy probable que no se tenga permiso para destruir dicho radar
hasta que se ponga un misil en el aire, y para entonces puede ser demasiado
tarde.

El softkill ocupa mucho menos espacio, desde los pequefios lanzadores de
chaff a las antenas ECM (contramedidas electrénicas), cuya «municién»
ademds es ilimitada. También es mds barato, exceptuando a los sefiuelos acti-
vos, y la mayoria de misiles antiaéreos son mds caros que éstos. Los medios
softkill fungibles se pueden recargar en la mar, cosa que es harto compleja con
los misiles. Por ultimo, las modernizaciones de algunas herramientas de soft-
kill, como la perturbacién y engafios electronicos, son mucho mds baratas, al
ser principalmente de software y no de hardware.

Para finalizar, se considera que el softkill es efectivo contra un 70 por 100
de los misiles antibuque (6), lo que coincide con el 68 por 100 de efectividad
en los 222 ataques perpetrados en el periodo 1967-1992 (7).

Hardkill o softkill

En base a la exposicion planteada hasta el momento, el lector supondrd que
en este apartado defenderemos las contramedidas electrénicas como defensa
antimisil definitiva; pero nada més lejos de la realidad. La inherente desventa-
ja en la que se encuentra el barco frente al misil obliga a los marinos a jugar
todas sus cartas, lo que comprende tanto el hardkill como el softkill. Es por
esto que la ASMD es una defensa por capas que deberia incluir, por el orden
en el que se enfrenta la amenaza: misiles de medio/largo alcance, misiles de
corto alcance, chaff de distraccidn, artilleria y/o CIWS y chaff de seduccién
y/o sefiuelos activos.

Al emplear ambas ramas de la ASMD, se aumentan las posibilidades de
que al menos una funcione. También se puede usar una técnica para descargar
de trabajo a la otra en entornos de saturacién o para aumentar la vulnerabili-
dad del misil atacante. Sin embargo, se debe ser cuidadoso, pues las interac-
ciones entre hardkill y softkill pueden ser positivas o negativas. Por ejemplo,
si el misil atacante tiene homing on jamming (capacidad de guiarse hacia
aquello que lo esté perturbando con energia electromagnética), usar un pertur-
bador seria contraproducente, al igual que lo serd utilizar el radar para seguirlo

(6) WITHINGTON, T.: «The Soft Kill Machine», Armada International, 22 de enero de 2020.
Disponible en https://armadainternational .com/2020/01/the-soft-kill-machine/
(7) HuGHES, Wayne: Fleet Tactics: Theory and Practice. Naval Institute Press, 1986.
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La combinacién de hardkill y softkill debe ofrecer, al menos, cinco oportunidades de enfrentar
un misil entrante. Las zonas pueden y suelen solaparse. En la gréfica no estdn incluidos la pertur-
bacién o el engafio de equipos de guerra electrénica, ni los sefiuelos activos. (Elaboracién propia)

e intentar enfrentarlo si es un misil que se guia tinicamente por la radiacién
electromagnética.

La combinacion de hardkill y softkill encaja a la perfeccion con la teoria de
la defensa por capas. Una de las grandes ventajas del hardkill es que puede
enfrentar la amenaza mads lejos, pero los cortos tiempos de reacciéon pueden
llevar a saturarla, a pesar de los misiles en celdas y los radares de apuntamiento
electrénico. Asi, ademas de las capas de defensa dura, se pueden sobreponer
una o varias capas de defensa blanda que, estando bien coordinadas, no se
estorbardn y ofrecerdn mas oportunidades de eliminar la amenaza. Recordemos
que, debido a los cortos tiempos de reaccidn, en el hardkill se fia todo a dos
intentos, mas el CIWS o cafién, en caso de contar con ellos. Con el softkill se
gana una capa de chaff para ofrecer blancos falsos, una capa de perturbacién o
engaflo electrénico y una capa de chaff para atraer al misil en el Gltimo momen-
to. Cinco oportunidades en lugar de dos, sin contar con los sefiuelos activos.

Aunque hay muy pocos ejemplos histdricos en los que un barco agote su
municion, en el caso de preverse algo asi, el uso de ambas técnicas permitiria
utilizar el softkill para todos aquellos misiles para los que sea efectivo y deja-
ria el hardkill para las amenazas resistentes a engafios o perturbacion. También
seria valida la teoria contraria: en un escenario en el que las armas hardkill no
sean capaces de derribar la amenaza (por cinemdtica, por ejemplo), se pueden
emplear para otras tareas, mientras que esos misiles se contrarrestan con se-
fuelos y equipos de guerra electrénica.
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Por tanto, la eleccién entre hardkill y softkill es sencilla: las dos. Eso
implica recuperar el softkill, que tiende a olvidarse en tiempo de paz.

Dos propuestas finales

Llegados a este punto, estamos obligados a justificar el titulo del articulo.
Hemos concluido que la defensa antimisil se hace por capas, y que cuantas
mads sean y mds variadas, mds posibilidades de lograr el éxito. ; Por qué enton-
ces despreciamos el CIWS?

En primer lugar, el CIWS no ha demostrado su eficacia en casos reales. En
segundo lugar, las precauciones de seguridad que requiere un sistema tan peli-
groso, que debe funcionar automatizado, provocan que no se emplee de ese
modo salvo en las situaciones mds evidentes, de manera que pierde gran parte
de su efectividad. En tercer lugar, haremos dos propuestas que consideramos
mads ventajosas para la Armada. La situacion ideal supondria contar con las
dos y, ademas, el CIWS. Sin embargo, operamos barcos en los que el espacio
es un factor, y sobre todo gestionamos una Armada en la que el presupuesto es
finito, por lo que debemos buscar las soluciones mds eficientes.

La primera propuesta consiste en adoptar un sefiuelo activo. El candidato
evidente es el Nulka, en servicio en las marinas de guerra estadounidense,
canadiense y australiana. El
poder militar e industrial de
los Estados Unidos implica
que casi todo su material sea
autdctono, por lo que pode-
mos asumir que las pocas
excepciones —como €ésta o los
sonares de Thales— son de
primera calidad. La adquisi-
cioén de un sefiuelo activo para
nuestros barcos les otorgaria
una nueva capa, distinta a las
anteriores y, por tanto, con
mds posibilidades de ser efec-
tiva donde las actuales no lo
son. También tendria ventajas
de coste y espacio.

La segunda propuesta es
una alternativa al CIWS,
cuyas ventajas exponemos a
continuacién. Se trata del

) Lanzamiento de un sefiuelo activo Nulka.
STRALES, un sistema que se (Foto: www.wikipedia.org)
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Montaje Oto Melara de 76 mm con el sistema STRALES. Nétese la pequeiia antena para guiar
la municién. (Fuente: Leonardo)

puede montar en cualquier montaje Oto Melara 76/62 mm, incluso en los que
llevan afios en uso. Consiste en usar la municién guiada Oto DART y un siste-
ma de guiado por radiofrecuencia que se instala en el propio montaje. Opcio-
nalmente, existe un sistema de carga mds moderno que permite subir cual-
quier disparo de los que se encuentran cargados en el tambor, alterando el
orden para seleccionar los Oto DART si hay disparos convencionales delante.
Esto requeriria de obras de mayor entidad. Con estos afadidos, el Oto Melara
se convierte en un sistema antimisil muy capaz. El montaje es capaz de poner
la municién guiada y subcalibrada DART en el aire a 1.100 m/s (bastante mas
rapido que la municién normal) y dispararla hasta a ocho kilémetros. El Oto
Melara de 76 mm ofrece un ritmo de fuego de 80 disparos por minuto, puede
alcanzar elevaciones de -15°/485° y es capaz de moverse a 60°/segundo, con
una capacidad de cargar 70 + 6 + 4 disparos: se trata de un montaje con una
poderosa capacidad antiaérea. Dando por vdlida la premisa de que la artilleria
puede ser efectiva contra misiles por dentro de las 5.000 yardas (8), tendre-
mos unos 15 segundos para abrir fuego contra un misil subsénico (0,9 M); es
decir, aproximadamente 20 disparos. Teniendo en cuenta que la municién
es guiada, su mayor calibre —y, por tanto, su capacidad explosiva— y que es

(8) KUMAR, R.: Defence of Surface Ships Against Anti Ship Missiles. Naval Postgraduate
School, Monterey, 1990, p. 5.

112 [Enero-feb.



TEMAS PROFESIONALES

Tail fins

Guidance Electronics

Sabot  Canard Control Section

RF Receiver

Pre-engraved Warhead /

Proximity Microwave Fuze

Municiéon DART. (Fuente: Leonardo)

prefragmentada, el sistema antiaéreo STRALES + DART se perfila como una
defensa antimisil ideal.

La municién DART tiene espoleta de proximidad, pero durante las pruebas
se obtuvieron numerosos impactos directos, demostrando su precisién. Para
los BAM vy las fragatas Santa Maria es muy probable que este sistema resulta-
se mucho mds barato y —sobre todo en el caso de los Meteoro, por espacio—
facil de instalar.

Este sistema de la italiana Leonardo estd mucho menos extendido que los
CIWS y no ha sido probado en combate; pero este argumento no deberia
situarlo en una posicién desventajosa, pues los CIWS, a pesar de llevar déca-
das instalados en marinas de medio mundo, atin no han demostrado su efica-
cia. Ademads, tiene mayor alcance y por tanto necesita menos automatizacion,
reduciendo los riesgos. Montado en los Oto Melara de 76 mm, que son de por
si montajes antiaéreos muy capaces, creemos que puede afadir una capa
distinta, de forma mds eficiente y, potencialmente, con el mismo o mejor
rendimiento que un CIWS.

BIBLIOGRAFIA COMPLEMENTARIA

SUPERVIELLE BERGES, F.: Tdctica naval. Guerra en la mar en el siglo xxi. Amazon, 2024.
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EL UMBRAL DE SACIEDAD

Alfonso DE LA HOZ GONZALEZ

&

Te vas a saciar de mi
mds alld de tu alma

donde ya las palabras
no tendrdn qué decir.

Antonio Cortés, Chiquetete

N febrero de 2023 tuve la oportunidad de asis-
tir a una de las tradicionales reuniones semes-
trales de intendentes, que tuvo lugar en Ferrol,
siguiendo la estela de la anterior, organizada
en Las Palmas de Gran Canaria —primera
fuera de la Corte en los mds de trescientos
afios de historia del Cuerpo de Intendencia—
por el que suscribe (al igual que un conocido
presentador de la television, también soy de
los que piensa que la modestia es una planta
de interiores).

Como viene siendo habitual en este tipo de
simposios, volvié a debatirse acerca de la
siempre cuestionada, por excesiva, duracién
de la tramitacion de los expedientes de contra-
tacion.

Uno de los procedimientos habituales para reducir los plazos consiste en la
tramitacion urgente del expediente, proclamada en el articulo 119 de la Ley
9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante
LCSP), por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las Direc-
tivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de
26 de febrero de 2014. La declaracién de urgencia por parte del 6rgano
de contratacién (el intendente en el caso de la Armada), debidamente motiva-
da, permite reducir el despacho por los distintos 6rganos que intervienen en la
tramitaciéon (mayormente nuestros egregios compaieros de los llamados Cuer-
pos Comunes: juridicos e interventores), que dispondran de un plazo de cinco
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dias para emitir los respecti-
vos informes o cumplimentar
los trdmites correspondientes;
una vez acordada la apertura
del procedimiento de adjudi-
cacion, los plazos establecidos
para la licitacion, adjudicacion
y formalizacién del contrato
se reduciran a la mitad, salvo
los indicados expresamente en
el mismo articulo.

Sin embargo, no conviene
abusar de la declaracién de
urgencia ni convertirla en un
procedimiento recurrente.
Sélo debe aplicarse a los con-
tratos cuya celebracion res-
ponda a una necesidad inapla-
zable (me temo que en el mes
de octubre todos los son) o
cuya adjudicacion sea preciso
acelerar por razones de interés
publico (la propia Constitu-
cién establece en su articulo
134 que los presupuestos

Jorge Luis Borges. (Foto: www pinterest.es) generales del Estado tendran

cardcter anual, por lo que a

partir de la noche del Dia de Todos los Santos mas nos vale apresurarnos en el

cumplimiento del mandato, dada la temporalidad de los créditos; no olvide-

mos que el propio texto constitucional obliga a la Administracién Publica a
actuar de acuerdo con el principio de eficacia en su articulo 103.1).

El proceso contradictorio

({Coémo podemos reducir los tiempos en la contratacion? Sin duda, amino-
rando el tiempo, y no me refiero al tiempo circular de Borges ni al tiempo
atmosférico, sino al que transcurre y que podemos medir, el tiempo que se nos
escapa: el del dios Cronos, de ahi la calificacion de cronoldgico; nada que ver
con el tiempo de Kairds, deidad de lo vivido, de lo inolvidable, de lo que ya
s6lo permanece en nuestros mds evocadores recuerdos.

Lamento tener que recurrir a la autocita, dado mi acusado sentido del deco-
ro, pero no me queda otra si queremos abordar el objeto del presente articulo
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de un modo certero y preciso. Ya lo proclamaba el entranable y carismatico
Tourifio Sofiara, auténtico magnus dominus de la logistica, en alguna de sus
magistrales disertaciones sobre el aprovisionamiento naval: «Yo me observo.
Lo hago a propdésito». Asi que, deplorando tener que volver a exhibir mi
formidable bagaje sobre la cuestidn, procede recordar el articulo de marras.
En «La pluralidad de los criterios de adjudicacién» (tomo 283, julio de 2022),
ponia de manifiesto cémo en la actual LCSP las relaciones calidad-precio y
coste-eficacia habian sustituido al concepto de «oferta econdmica més venta-
josa», vigente en el anterior texto normativo, la Ley 30/2007, de 30 de
octubre, transformada posteriormente en el Real Decreto Legislativo
3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprobaba el texto refundido de la
pretérita y ya derogada Ley de Contratos del Sector Publico.

Del mismo modo, abordaba la siempre discutida cuestion de las ofertas
anormalmente bajas, antaflo conocidas como bajas desproporcionadas o teme-
rarias (Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones
Publicas, que devino en el Real Decreto Legislativo 2/2000, de 16 de junio) y
posteriormente como ofertas con valores anormales o desproporcionados,
segun el ya citado Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre.

La vigente ley incorporaba el concepto «ciclo de vida» y abria paso a lo
que se ha denominado «contratacidon publica estratégica», que reside en la
inclusién de aspectos sociales y medioambientales en las licitaciones adminis-
trativas del Sector Publico.

R e .- 15 AT =
Base Naval de La Carraca. (Foto: Armada)
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Y ahi quiero detenerme: en el preciso instante en que la mesa de contrata-
ciéon —o las secciones de contratacién en su caso— detecta una oferta anor-
malmente baja. En ese momento y segun el articulo 149, debe abrirse un
procedimiento contradictorio en el que el licitador que ha presentado tal ofer-
ta, lejos de ser excluido, tiene la oportunidad de justificar su proposicién
econdmica, concediéndosele «un plazo suficiente para que justifique y desglo-
se razonada y detalladamente el bajo nivel de los precios, o de costes, o cual-
quier otro pardmetro en base al cual se haya definido la anormalidad de la
oferta, mediante la presentacion de aquella informacién y documentos que
resulten pertinentes a estos efectos».

Este procedimiento echa por tierra cualquier declaracién de urgencia o
similar. Se inicia asi un largo y tortuoso proceso en el que la Seccion de
Contratacion de la Intendencia se dirige a la empresa candidata para que justi-
fique la oferta. Si bien lo deseable es un informe en el que ésta se defienda
mediante el desglose de los costes directos e indirectos demostrando la viabi-
lidad de la misma, desdichadamente nos encontramos en mas de una ocasion
con argumentos tan peregrinos como los siguientes: «Tengo la concesion
oficial del producto... El almacén estd camino de La Carraca... Consigo
ahorros salariales porque tengo a la familia en el tajo... Mi cuilado dispone de
matadero propio...».

RAMO DE INGENIEROS
3 1755
4 \ i

Edificio de Intendencia de San Fernando. (Fotografia facilitada por el autor)
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Unidad de Contratacién de Ferrol. (Fotograffa facilitada por el autor)

Todas esas zarandajas deben analizarse posteriormente por los técnicos
del 6rgano proponente, que rara vez deciden inquirir y escrutar las alegacio-
nes aportadas por el licitador, limitdndose a evocar a aquel personaje ficticio
Ilamado Perogrullo, que se caracterizaba por expresar lo ya sabido o acredi-
tado: «La oferta se ajusta a lo requerido en el pliego» (js6lo faltaria!).
También es habitual salirse por la tangente, aludiendo a experiencias anterio-
res que no garantizan satisfacciones posteriores, si bien la vigente LCSP en
su articulo 145.2 2.° nos abre una pequefia rendija por la que se cuela la
experiencia, antailo Unicamente criterio de solvencia, como posible criterio
de adjudicacion:

«Los criterios cualitativos que establezca el 6rgano de contratacion para
evaluar la mejor relacion calidad-precio podrdn incluir aspectos medioam-
bientales o sociales vinculados al objeto del contrato en la forma establecida
en el apartado 6 de este articulo, que podrén ser, entre otros, los siguientes:

[...] 2.° La organizacién, cualificacién y experiencia del personal adscrito

al contrato que vaya a ejecutar el mismo, siempre y cuando la calidad de
dicho personal pueda afectar de manera significativa a su mejor ejecucién.»
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En ocasiones, cuando la mesa de contratacion se ve obligada a rechazar los
argumentos anteriormente expuestos, bien por la insuficiente justificacién
del licitador, bien por la displicente asuncién de la justificacion por parte del
6rgano proponente, nos encontramos con que algunos de sus miembros
—presos de un furor garantista, tan habitual en nuestros tiempos— deciden
conceder una segunda audiencia al candidato, por lo que se inicia un periodo
de eterna incertidumbre en lo referente al plazo de justificacion de la oferta
anormalmente baja.

Mientras tanto, asistimos al inexorable paso del tiempo: en Vigo se inaugu-
ran las luces de Navidad, el pesimismo empieza a sobrevolar en las oficinas
de las secciones de contratacion y la desesperacion empieza a llamar a la puer-
ta de los érganos de contratacidn, los sefiores intendentes, que perciben la
inminente llegada del cierre del ejercicio econémico y el portazo de rigor en
las narices, por parte de nuestros queridos compaiieros del sol macheteado.
Finalmente, pese a las recientes modificaciones en la cadena organica, el
desasosiego acaba llegando a la mesa del sefior almirante del arsenal, y eso es
lo que todos queremos evitar.

La necesaria pluralidad de los criterios de adjudicacion

Recordemos que la deteccién por la mesa de contratacion de las ofertas
anormalmente bajas se llevard a cabo en virtud del articulo 149.2 de la LCSP
del siguiente modo:

a) Salvo que en los pliegos se estableciera otra cosa, cuando el tnico crite-
rio de adjudicacion sea el del precio, en defecto de prevision en aquéllos se
aplicardn los pardmetros objetivos que se establezcan reglamentariamente y
que, en todo caso, determinardn el umbral de anormalidad por referencia al
conjunto de ofertas vdlidas que se hayan presentado, sin perjuicio de lo esta-
blecido en el apartado siguiente.

b) Cuando se utilice una pluralidad de criterios de adjudicacion, se estard
a lo establecido en los pliegos que rigen el contrato, en los cuales se han de
establecer los pardmetros objetivos que deberdn permitir identificar los casos
en que una oferta se considere anormal, referidos a la oferta considerada en su
conjunto.

Para la solucidn que se pretende proponer, debemos prescindir del precio
como unico criterio de adjudicacién. Al fin y al cabo, la propia LCSP en su
articulo 131.2 proclama: «La adjudicacién se realizard, ordinariamente,
utilizando una pluralidad de criterios de adjudicacién basados en el princi-
pio de mejor relacién calidad-precio...», reiterdndolo nuevamente en el ar-
ticulo 145.1: «La adjudicacién de los contratos se realizard utilizando una
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pluralidad de criterios de adjudicacion en base a la mejor relacién calidad-
precio».

Por ello, invito a los jefes de las secciones de Contratacién de las Intenden-
cias a no dejarse seducir por los cantos de sirena del precio como criterio
unico. Aunque aparentemente sea lo mas comodo y augure una tramitacion
fugaz, tarde o temprano aparecen las ofertas anormalmente bajas que terminan
por eternizar el expediente de contratacion.

La solucion que les propongo, sefioras y seflores, pasa por la necesaria
participacién de diversos criterios de adjudicacidn, a poder ser cuantitativos.
No es que tenga nada en contra de los cualitativos, pero ya entramos en el
campo de la subjetividad, territorio conflictivo en el que no siempre es fécil
garantizar la transparencia. En cualquier caso, en la Armada disponemos de
organismos técnicos para cualquier cuestion que se presente.

El umbral de saturaciéon como remedio
Y de la mano de la nueva LCSP, quiero presentarles —tachin, tachdn— la

solucién a todos sus problemas (o a casi todos), nuestro particular balsamo de
Fierabrds que terminard de una vez por todas con las ofertas anormalmente

Intendencia de Las Palmas. (Fotografia facilitada por el autor)
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Patio de la Intendencia de San Fernando. (Fotografia facilitada por el autor)

bajas: el umbral de saciedad, figura antafio ilegal, a la que tengo el honor de
presentar en sociedad.

(Qué entendemos por umbral de saciedad? En una primera aproximacion,
podemos definirlo como el importe a partir del cual un determinado criterio de
adjudicacién (mayormente el precio) deja de ser eficaz al alcanzar dicha valo-
racién. Asi, si nos referimos al precio, a partir de alcanzarse una determinada
disminucion no se obtendrd puntuacién alguna o la diferencia serd insignifi-
cante, lo que en matemadticas se expresa mediante segmentos de distinta
pendiente o con una asintota horizontal en limite segin la puntuacidn,
respectivamente.

Los umbrales de saciedad nos permiten anular el sobresfuerzo que realizan
los licitadores més alld de lo razonable, de manera que toda oferta irreal care-
ce de premio por parte del poder adjudicador.

Si la licitacién es una subasta —aquélla en la que el precio es el Unico
criterio de adjudicacién—, el umbral de saciedad no nos sirve, pues ya pode-
mos suponer que nos encontraremos ante un empate multiple. De ahi que
optemos por la pluralidad de criterios de valoracién a fin de estimular a los
candidatos a la adjudicacion para que se esfuercen en lograr las mejores
puntuaciones, sin necesidad de acudir a precios imprudentes que posterior-
mente no se van a poder mantener.

De este modo, se desincentiva la presencia de desaprensivos en las contra-
taciones publicas, pues no cabe otra manera para referirse a quien consciente-
mente presenta una proposicién sabiendo que no serd capaz de cumplirla,
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asegurando asi el principio de eficacia al quitarnos de encima las ofertas anor-
malmente bajas.

Las secciones de Contratacién deben realizar un estudio previo del merca-
do para determinar el valor que se va a adjudicar al umbral de saciedad, que
ha de ser competitivo, pero también razonablemente realizable, de modo
que los licitadores puedan competir lealmente en los restantes criterios, siem-
pre que sean capaces de alcanzar el precio éptimo.

La pluralidad de criterios permite a las secciones de Contratacién elaborar
todo tipo de férmulas, siempre que los criterios estén bien definidos y sean
objetivos, lo que redunda en beneficio del principio de transparencia. Como se
ha recordado anteriormente, en el caso de que los criterios sean cualitativos, la
licitacién puede complicarse al entrar en juego la subjetividad, por lo que los
organos de Contratacién deben contar con el asesoramiento de verdaderos
peritos en el objeto del contrato.

Por tltimo, se consigue el mejor precio posible en unas 6ptimas condicio-
nes, por lo que se garantiza el principio de eficiencia.

La rehabilitacion del umbral de saciedad

La entrada en vigor de la actual LCSP motivé el cambio de postura del
Tribunal Administrativo Central de Recursos Contractuales que, en sus resolu-
ciones 484/2019 de 9 de mayo, 853/2019 de 18 de julio y 1139/2021 de 9 de
septiembre, admite la posibilidad de la utilizacién de los umbrales de saciedad
frente a sus anteriores pronunciamientos en contra, al considerarlos ilegales,
evidentemente emitidos durante la vigencia del anterior y ya derogado Real
Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre.

Como dicen los horteras, se ha producido un cambio de paradigma, y
hemos pasado del poder omnimodo del precio al binomio calidad-precio en el
marco de la contratacién publica estratégica y sus objetivos sociales, medio-
ambientales o de investigacion.

Incluso la Orden de Servicio sobre Contratacién del director general de
Asuntos Econémicos del Ministerio de Defensa (DIGENECO), de 26 de agos-
to de 2016, sobre los criterios de adjudicacién en los contratos del Sector
Publico: seleccion, puntuacion y ponderacion, indicaba en su apartado VI que
las férmulas no debian tener un limite de saturacion (otra forma de denominar
el umbral de saciedad). Obviamente, esta Orden de Servicio fue redactada
durante la vigencia del extinto Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
noviembre, pues entre otras indicaciones establecia la utilizacién de la férmu-
la lineal con pendiente fija, «ya que permite mantener constante el equivalente
econdmico unitario euros-punto». La LCSP nos abre todo un mundo en cuan-
to a la creatividad en lo referente a las féormulas, si bien la vieja Orden de
Servicio contiene algunas recomendaciones de indudable y vigente valia: no
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i deben utilizarse los requisitos
. de solvencia como criterios

oy de adjudicacién y éstos
deben tener vinculacién con
el objeto del contrato.

En cualquier caso, el
propio DIGENECO firmé, a
modo de actualizacion, la
Orden de Servicio sobre
Contratacion 1/20, de 10 de
febrero, sobre criterios de
adjudicacién, en la que ad-
mitia la existencia de los li-
mites de saturacidn.

Los detractores del um-
bral de saciedad

A pesar de lo anterior-
mente expuesto, la doctrina
respecto a los umbrales de
saciedad, lejos de resultar
pacifica, contempla diversas
Emblema de DIGENECO. (Fuente: www.wikipedia.org) posiciones encontradas. Por

ejemplo, algunos tribunales
de contratos del Sector Publico autonémicos (Aragén, Cataluiia y Madrid), asi
como el Organo de Recursos Contractuales de Euskadi, los contindan consi-
derando inadmisibles, basdndose en que vulneran los principios de proporcio-
nalidad y eficiencia al «desincentivar a los potenciales licitadores a presentar
ofertas econdémicas mds competitivas y ventajosas, dada la nula recompensa
que van a obtener, a pesar de que, en muchos casos, seria perfectamente
viable econémicamente» (Resolucién 27/2021, de 21 de enero, del Tribunal
Administrativo de Contratacion Publica de la Comunidad Madrid).

Por todo lo anterior, insisto en que los érganos de contratacion deben
disponer del suficiente margen a la hora de fijar los umbrales de saciedad, de
manera que resulte practicamente imposible pujar por el contrato por debajo
del valor asignado.

La propia Junta Consultiva de Contratacién Publica del Estado, en su
expediente 1/21 («Admisibilidad de ciertos tipos de umbrales y mejoras en
contratos financiados mediante una subvencién»), aprobado en su Comisién
Permanente de 28 de julio de 2021, establece claramente: «El umbral de
saciedad, por tanto, segin la doctrina del Tribunal Administrativo Central
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INTENDENCIA LAS PALVAS |

Mesa de Contratacion de Las Palmas. (Fotografia facilitada por el autor)

de Recursos Contractuales (TACRC), que compartimos en su integridad, debe
perseguir realizar una funcién tendente a garantizar la viabilidad de la propo-
sicidn de los licitadores cuando el érgano de contratacion entienda justificada-
mente que por debajo de un determinado limite econdmico el contrato corre
riesgo de no poder cumplirse». Ahuyentemos por lo tanto a los aventureros
que posteriormente se excusan «en males imaginarios y ficticios a las fatigas
que les corresponden», por utilizar un simil castrense que a todos nos resulta
familiar.

Otro de los argumentos que se exponen en contra de los umbrales de sacie-
dad es el de que ya existe un procedimiento en la LCSP para identificar las
ofertas anormalmente bajas; pero, como hemos podido comprobar, se trata de
un proceso cansino e incierto.

Por dltimo, quienes se oponen a los umbrales de saciedad advierten del
peligro de dejar la licitacién a expensas de los criterios cualitativos, y por
tanto subjetivos, abriéndole las puertas de par en par a la arbitrariedad. Razo-
namiento que puede rebatirse desde la misma ley, puesto que el articulo 148
de la LCSP, al desarrollar el concepto de ciclo de vida, nos ofrece una ingente
cantidad de criterios objetivos y, por si ello no resultara suficiente, nos brinda
la oportunidad de establecer todo tipo de criterios de desempate en los plie-
gos. Y si en ese momento tenemos el dia tonto y no se nos ocurre nada frente
a la hoja en blanco, el articulo 147.2 de la LCSP nos proporciona adicional-
mente otros cuatro criterios sociales para resolver el empate.
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Conclusiones

Frente a la eternizacién de los expedientes de contratacién, animo a los
jefes de las secciones de Contratacion a utilizar los umbrales de saciedad. Para
ello deben salir de la zona de confort (jotra expresion a desterrar!) del precio
como criterio tnico y zambullirse en el fascinante mundo de los criterios
sociales y medioambientales.

También les emplazo a ser creativos con las férmulas. Existen verdaderos
prodigios para acotar las ofertas. No nos quedemos en la férmula lineal,
aunque sea ponderada. Sé que se encontrardn con las resistencias de audito-
res e interventores, que alegardn cierta dificultad de comprension dada su
mayoritaria procedencia del campo de las letras. No debemos ahogar nuestra
imaginacién. El Cuerpo de Intendencia de la Armada ha sido siempre cons-
tructivo; asi que, como dijo el presidente Joan Laporta, que n’aprenguin (que
aprendan).

En el articulo 3 de la LCSP puede intuirse el nuevo concepto de compra
publica innovadora, que supera ampliamente la simple satisfaccion de las
necesidades de la Administracion: «En toda contratacién publica se incorpora-
rdn de manera transversal y preceptiva criterios sociales y medioambientales,
siempre que guarden relacidn con el objeto del contrato, en la conviccidén de
que su inclusién proporciona una mejor relacién calidad-precio en la presta-
cién contractual, asi como una mayor y mejor eficiencia en la utilizacion de
los fondos publicos. Igualmente se facilitard el acceso a la contratacién publi-
ca de las pequefias y medianas empresas, asi como de las empresas de econo-
mia social».
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MEMORIAS DESORDENADAS
DE UN JEMAD (X).
DIA DE LA FIESTA NACIONAL Y DIA
DE LAS FUERZAS ARMADAS

Fernando GARCIA SANCHEZ

(retirado)

Un gran escritor francés dijo una vez que el recuerdo de las cosas pasadas no es
necesariamente el recuerdo de las cosas tal como ocurrieron. Supongo que tenia razon.

Epilogo de El libro de los espejos, de E. O. Chirovici

ACE tiempo, en el aciago afio de 1898, abandoné la
compaiiia de la diosa Cibeles y planté mis reales en el
precioso y recoleto entorno en el que ahora me encuen-
tro y que me permite seguir con atencion las numerosas
celebraciones que a mi alrededor tienen lugar.

Desde la altura de mi carro, una concha con hélices,
tirado por dos hipocampos y con mi tridente en mano,
observo y escucho afio tras afio marchas militares, voces
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Fuente de Neptuno. (Foto: www .wikipedia.org)

de mando, comentarios y confidencias, en el otofio y en la primavera madrile-
flas, mi cuadriga mirando a poniente, rigido en una postura incémoda y dando
la espalda a la tribuna en la que se sitian en estas ocasiones las mds altas auto-
ridades del Estado.

Suponia su compasion y su comprension ante mi obligada rigidez y mi
inconveniente postura que, sin embargo, aunque fuera de reojo, me permitia
vislumbrar lo que iba pasando y, con mi magnifico oido, tan habituado a los
canticos y susurros de sirenas, delfines y ballenas, escuchar entre las marchas
militares de fondo las conversaciones en la tribuna y en las lineas de saludo.
Entre ellas, prestaba especial atencion a las del jefe de Estado Mayor de la
Defensa (JEMAD), que en este periodo era un almirante, y al que, aunque no
estuviera a mi nivel de dios del mar, consideraba en cierta medida cercano,
algo asi como un modesto y pequeiio colega.

— Almirante, ;por qué no saltan los paracaidistas con la Bandera?

—Me parece que hay demasiados arboles alrededor del mastil y podriamos
tener algiin enganche; ademas, el salto y el descenso alargan mucho el acto y
algunos espectadores pueden acabar con torticolis.

—No serd para tanto...
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Dia de la Fiesta Nacional. (Foto: Armada)

Pasaban los minutos e iban llegando las diferentes autoridades: el ministro
de Defensa, el presidente del Gobierno vy, al final, Su Majestad el Rey. El
homenaje a la Bandera y a los caidos por la Patria y el desfile del Dia de la
Fiesta Nacional iban a comenzar... Desde mi posicion central, me uni a las
muestras de respeto y mi pecho de piedra sintié la emocién del instante.

El desfile me pareci6 corto y no of pasar a los vehiculos de combate.

Escuchaba al JEMAD dando explicaciones:

—Si, efectivamente, la Ley 18/1987, de 7 de octubre de la Jefatura del
Estado, aniversario de la batalla de Lepanto, declaré Fiesta Nacional de Espa-
fia el 12 de octubre y, posteriormente, el Real Decreto 862/1997 regulé los
actos conmemorativos del Dia de la Fiesta Nacional de Espafia en el dmbito
del Ministerio de Defensa, en el que se indica que se efectuard una parada
militar.

— Almirante, entonces ¢ por qué no vienen los carros de combate?

—Queremos que la mayoria del desfile esté formado por fuerzas de a pie
para subrayar que lo importante son los hombres y las mujeres, las dotaciones
de las Fuerzas Armadas; su voluntad de vencer es lo Unico que nos asegurard
la victoria.
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—Pero, almirante, esto reduce la brillantez y la impresién de fuerza del
desfile.

—Puede ser, pero desde el Estado Mayor de la Defensa (EMAD) aposta-
mos por el mensaje de espiritu de servicio y austeridad, y esto, creemos, lo
transmiten mejor las dotaciones, nuestros soldados y marineros.

—Sigo creyendo que es un poco «pobre» para celebrar la Fiesta
Nacional...

—También pensamos en el EMAD que esta celebracién debe ser nacional
y, organizada desde la Presidencia del Gobierno, contar con mds actividades
de cardcter histdrico, artistico, deportivo y cultural que las que actualmente se
programan.

—Perdone que insista, pero el desfile es el centro de las actividades...

—Hoy si lo es, pero podria reforzarse con participacion civil; estuve en el
de Parfs con el ministro de Defensa el pasado 14 de julio, donde desfilaron
universitarios y fuerzas de la Policia, ademds de grupos representando a
unidades de época por el aniversario del comienzo de la Primera Guerra
Mundial; incluso en la tribuna, junto al presidente francés, se encontraban
varios de sus homologos y primeros ministros de paises amigos.

: ; %-f: Actividades en Territorio Nacional DIFAS 2016

% Actividades a realizar con motivo del DIFAS 2016 |
Actividades 2012-2016 ; .

Tipo de evento: : I I

Actividad deportiva 19

Acto militar 62

Concierto 42

Conferencia 23

Exposicién 59

Exhibicién 2

Visita 65

Oftros 34

(Imagen facilitada por el autor)
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Monumento a los Caidos en la plaza de la Lealtad. (Foto: www.casareal.es)

Desde mi baluarte tuve la sensacién de que mi colega, el JEMAD, no
conseguia convencer a su auditorio. ..

Ya ha pasado medio afio. Estamos en primavera, la mejor estacion del afio
en Madrid, con algin chaparrén que agradecemos quienes estamos de sol a
sol en nuestro puesto. De nuevo, en mis oidos resuenan las marchas militares
y el sonido de las érdenes, mezcladas con el ruido del agua y el silencioso
murmullo de focas y delfines de la fuente que me entroniza. Desgraciadamen-
te, sigo de espaldas al epicentro de los actos, donde sé que se encuentra la
llama, el fuego permanente, en honor y recuerdo de los caidos por la Patria, y
donde —ya soy un experto en identificar los actos— comienza este homenaje
en el Dia de las Fuerzas Armadas. Me parece que veo de reojo s6lo un par de
compafiias, e intuyo por su posicion estdtica que no habrd un gran desfile, sino
una revista militar.

Se oyen los saludos de recepcion a las diferentes autoridades, y S. M. el
Rey pasa revista a las tropas, dando comienzo al acto, que termina con el des-
file de honores.

Empiezo a escuchar despedidas y enhorabuenas.

De nuevo mi colega, el JEMAD, da explicaciones:
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_& Actividades en Territorio Nacional DIFAS 2016
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(Imagen facilitada por el autor)

— Almirante, ha estado muy bien el acto, pero ;no es demasiado sencillo?
(Por qué no lo llevamos por toda la geografia y hacemos una exhibicién mili-
tar, como se hacia anteriormente? (1).

—Intentamos seguir la norma de austeridad que nos indican las Reales
Ordenanzas de las Fuerzas Armadas y vamos a reducir el gasto y el movi-
miento de autoridades en mds de la mitad...

—Ya,ya...

—Queremos potenciar en este dia la relacion entre la ciudadania y las
Fuerzas Armadas para mejorar nuestra cultura de seguridad y defensa.

— Almirante, pero eso ;cémo lo estdn haciendo?

—Intentamos programar el mayor nimero de actividades y desarrollarlas
por todo el territorio nacional, ademds de divulgarlas mediante su difusién en
las redes sociales. Nuestro objetivo prioritario es darnos a conocer ante la
juventud.

(1) 2004 Almeria/ 2005 A Coruia/ 2006 Sevilla/ 2007 Ledn/ 2008 Zaragoza/ 2009 Santan-
der/ 2010 Badajoz/ 2011 Madlaga/ 2012 Valladolid (primera sin exhibicién operativa)/ 2013
Madrid (sin exhibicién operativa)/ 2014 Madrid (sin exhibicién operativa)/ 2015 Madrid (sin
exhibicion operativa)/ 2016 Madrid (sin exhibicién operativa).
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Desde la atalaya de mi carro, como dios del mar, seguia oyendo, entre el
ruido del agua que me rodea, los sones y las marchas militares que acompafan
y seguirdn acompanando estas celebraciones castrenses.

jPobre Neptuno!, amarrado a su carro en tierra firme, echando de menos su
reino marino. Menos mal que puede curiosear y comentar las incidencias que
observa y escucha durante los actos que lo toman como referencia local.

Han pasado los afios, y el Dia de la Fiesta Nacional sigue manteniendo su
objetivo de acercar a los ciudadanos a sus Fuerzas Armadas, mejorar nuestra
cultura de seguridad y defensa y poner en valor los intereses que nos hacen ser
como somos y mantener nuestro estilo de vida. Valores que se encarnan en la
Constitucion —el estado de derecho— y en nuestras Reales Ordenanzas, y
que son cada vez mds importantes, convirtiéndose en el centro de gravedad de
nuestra seguridad y de la de Occidente.
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HACE CIEN ANOS

Se inicia este niimero
con el articulo Los ene-
migos del buque de li-
nea, escrito por el ca-
pitdn de corbeta Ma-
nuel Mendivil. Conti-
nda con La nueva na-
vegacion astronomica,
por el capitdn de cor-
beta Rafael Estrada.
Prosigue con Formula
para deducir la pro-
fundidad mdxima a la
que puede descender un submarino, por el
coronel de Ingenieros de la Armada Carlos
Preysler. Le sigue Memoria referente al Se-
gundo Congreso Internacional de Ciencias
Administrativas, por el subintendente de la
Armada Francisco Cabrerizo Garcia.

En las Notas profesionales nos encontra-
mos las referentes a Alemania, Brasil, Chile,
Estados Unidos, Francia, Grecia, Inglaterra,
Italia, Jap6n, Noruega, Rusia y Yugoslavia.

Con la Bibliografia y la fe de erratas fina-
liza este nimero.

2024]

HACE CINCUENTA ANOS

Comienza la REVISTA
con un articulo de Te-
mas generales titulado
Medicina Naval de
nuestros dias, escrito
por el general subins-
pector del Cuerpo de
Sanidad de la Armada
Belascoain Romero.
Continda con Presente
y futuro de la ETSIAN,
por el capitdn de cor-
beta ingeniero Sdnchez
Valdés. Prosigue con Ordenanzas en sabidu-
ria, por el capitdn de corbeta Ferndndez Nu-
fiez. En los Temas profesionales, encontramos
el articulo En la Arena, escrito por el coman-
dante de Infanter{a de Marina Costa Furtid.

En las Notas internacionales se publican
las siguientes: Nueva estrategia mundial. La
cumbre de Argel. A mitad de camino. La uni-
dad de Europa. Brezhnev en la India. Nueva-
mente Indochina. El golpe griego. El sucesor
de Nixon. La reunion de la OTAN.

Con el Epistolario, Historias de la mar,
Misceldnea, Informaciones diversas, Noticiario
y los Libros y revistas finaliza este nimero.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE FEBRERO

Dia Afio

1 1541.—Las naves Santa Agueda y Trinidad
(e la expedicion de Francisco de Ulloa, recorren
las costas exteriores del golfo de California, lle-
gando hasta los 30° de latitud norte.

2 1511.—Nace en Soria el religioso e histo-
riador Francisco Lépez de Gémara, autor de una
Crénica General de las Indias. Su libro mas im-
portante fue la Historia General de las Indias y
Congquista de México, obra ineludible de referencia
sobre la conquista, que sirvié de modelo a los cro-
nistas e historiadores posteriores.

3 1606.—La expedicién de Pedro Ferndndez
de Quirds en su viaje de exploracion por el Pacifico
descubre en este dia la isla de San Telmo (Marutea
Sur), en el archipiélago de las Tuamotu.

4 1616.—Juan de Silva, gobernador de Filipi-
nas, parte de Malaca con una expedicion de 16 na-
ves y 500 soldados para acabar con los piratas ho-
landeses que, aliados con los musulmanes, atacaban
las posesiones espafiolas del archipiélago. Antes de
Silva, se habia pedido la colaboracién de los portu-
gueses que se negaron a pesar de guiarles un interés
comun.

5 1537.—En este dia, el Cabildo de Lima nom-
bra a Juan Meco como su primer alarife (maestro
de obras de albaiileria) de dicha ciudad.
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6 1632.—El Consejo de Indias nombra primer
mandatario de Panam4 a Sebastidn Hurtado de Cor-
cuera, que ejercia entonces de tesorero de la Real
Caja de Lima.

7 1790.—Nutka, en el noroeste de América,
era el principal centro para el comercio de pieles
de dicha costa; ante las pretensiones de otras na-
ciones europeas de establecer alli una colonia, el
virrey de Nueva Espafia, Juan Vicente de Giliemes
Pacheco, dio érdenes para recuperarla. Al mando
de la fragata Concepcion, el paquebote Argonauta
y la balandra Princesa Real, el teniente de navio
Francisco de Eliza sale del puerto mexicano de San
Blas para cumplir dicha mision.

8 1575.—El adelantado del Rio de la Plata,
Juan Ortiz de Zarate, entra en la ciudad de Asuncion
acompafiado del conquistador Juan de Garay y es
reconocido por las autoridades locales.

9 1570.—EIl dia anterior, la ciudad chilena de
Concepcion sufrié un fuerte terremoto que causé
la ruina completa de todos los edificios sin ocasionar
desgracias personales. El licenciado Torres de Vera,
al mando de las tropas y fuera de la ciudad en el
momento de la catdstrofe, regresa y emprende la
construccién de un fuerte para guarecer a sus habi-
tantes de los posibles ataques de los indios.

10 1606.—En este dia la expedicion de Pedro
Fernandez de Quirds en su viaje por el Pacifico
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descubre la isla Hao, a la que pusieron de nombre
La Conversién de San Pablo.

11 1601.— Alonso de Ribera y Zambrano, des-
tacado militar espafiol en las guerras contra Francia
y Flandes, es nombrado gobernador de Chile por el
rey Felipe III. Es recibido en la ciudad de Concep-
cién por el gobernador interino de Chile, Alonso
Garcia de Ramoén, designado por el virrey de Pert,
Luis de Velasco.

12 1580.—Pedro Sarmiento de Gamboa es uno
de los hombres mds extraordinarios que pasaron de
Espafia a América. Escogido por el virrey de Pert,
Francisco de Toledo, para fortificar el estrecho de
Magallanes contra la entrada de piratas, Sarmiento
toma posesion de la peninsula de Brunswick.

13 1812.—Mandado por el virrey de Nueva
Espafia, Francisco Javier Venegas de Saavedra, el
general Félix Marfa Calleja al frente del ejército
realista del centro marcha sobre Cuautla para com-
batir a los insurgentes capitaneados por el cura José
Maria Morelos y Pavon.

14 1606.—Pedro Ferniandez de Quirds, al
frente de su expedicién por el Pacifico, llega en
este dia a la isla de Rarota, a la que nombré La Fu-
gitiva.

15 1540.—EIl presidente de la Audiencia de
Panamd, Francisco Pérez de Robles, organiza una
expedicion de conquista hacia la region del Caribe
Sur de Costa Rica bajo el mando de Hernan Sanchez
de Badajoz. En esta fecha los dos navios de la ex-
pedicién zarpan del puerto Nombre de Dios.

16 1538.—En esta fecha, José Antonio Vi-
llegas logra la ereccion del curato de Nuestra Se-
fiora del Carmen de Abejorral (Antioquia), en
Colombia.

17 1797.—La provincia de Trinidad, integrada
en el territorio de Nueva Andalucia, se separa de
éste en este dia, en que la toman los ingleses y se
convierte en colonia britdnica.

18 1568.—El licenciado Diego Lépez de Vera
es nombrado presidente titular de la Audiencia y
Gobierno de Panama.

19 1812.—EIl general Félix Marfa Calleja, al
frente de las tropas realistas, inicia el ataque a las
fuerzas insurgentes del cura José Maria Morelos y
Pavoén, posesionadas de Cuautla (hoy estado de Mo-
relos), poniendo sitio a dicha ciudad.

20 1564.—En esta fecha, después del asesinato
del Conde de Nieva, virrey de Pert, asume el go-
bierno del Virreinato la Real Audiencia de Lima,
compuesta por los oidores Juan de Saavedra, que
la presidia, y los licenciados Ponce de Ledn, Salazar
de Villasante y Matienzo.

21 1595.—Inés Huaylas Yupanqui estuvo ca-
sada con Francisco Pizarro, de quien tuvo dos hijos.
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En su matrimonio con Francisco Ampuero, y can-
sada de la poca atencién que le prestaba su esposo,
de quien tuvo tres hijos, recurre al hechicero Paico
y a las brujas Yanke y Yaro para hacerle cambiar
de actitud; practica que dio resultado a ojos de
otros conquistadores, que consideraron a Am-
puero como embrujado.

22 1493.—Cristébal Colon, al regreso de su
primer viaje del Nuevo Mundo, cuando toco tierras
lusitanas en la isla de Santa Maria hubo de ensefiar
en esta fecha a las autoridades del lugar el poder
otorgado por los reyes de Castilla para la realizacion
del viaje.

23 1813.—La Inquisicion espafiola en América
desarroll6 su actividad a través de los tres tribunales
ubicados en Lima, México y Cartagena de Indias.
En esta fecha es abolida por decreto de las Cortes
de Cadiz.

24 1671.—Henry Morgan, hombre de gran ca-
pacidad para la navegacién, puso sus cualidades al
servicio de la corona inglesa como corsario, ac-
tuando en el mar Caribe contra las flotas espafiolas.
En esta fecha, después de haber tomado e incen-
diado la ciudad de Panama4, la abandona, llevandose
un rico botin y seiscientos prisioneros.

25 1700.—En este dia anclaron en la bahia de
Caledonia, en el Darién, once buques espafioles
mandados por Juan Diaz Pimienta, gobernador de
Cartagena, cercando la ciudad y el fuerte ocupados
ilegalmente por colonos escoceses, que se vieron
obligados a capitular.

26 1535.—A Simén Alcazaba y Sotomayor,
caballero portugués al servicio de Espana, le fueron
otorgadas 200 millas de gobernacién al sur del te-
rritorio concedido a Pedro de Mendoza (sur de
Chile). En esta fecha, la expedicién maritima de Al-
cazaba fondea en una bahfa de la costa oriental de
la Patagonia, a la que dieron el nombre de puerto
de los Leones, que conserva hasta ahora.

27 1523.— Andrés Nifio, afamado piloto, ob-
tuvo capitulacion del rey de Espafia para recorrer
el litoral del Pacifico de la costa de Nicaragua, aso-
ciando en esta empresa a Gonzélez D4vila. En esta
fecha Nifio descubre la isleta del Carddn, frente al
actual puerto de Corinto.

28 1761.—En este dia naci6 en La Guaira, Ve-
nezuela, José Marfa Espafia, quien junto a Manuel
Gual dirigi6 el fracasado movimiento preindepen-
dentista conocido como la Conspiracién de Gual
contra el Gobierno de Espafia en Venezuela.

Jesds IGLESIAS MARTIN

m (retirado)
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A NUESTROS COLABORADORES

Las opiniones contenidas en los trabajos publicados corresponden exclusi-
vamente a sus firmantes. La acogida que brindamos a nuestros colaboradores no
debe entenderse, pues, como identificacion de esta REVISTA, ni de ningtin otro
organismo oficial, con los criterios de aquéllos.

La recepcion de los trabajos remitidos por nuestros estimados colaboradores
no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacién. Normal-
mente no se devolverdn los originales ni se sostendra correspondencia sobre ellos
hasta transcurridos seis meses desde la fecha de su recibo, tras la cual el colabo-
rador que lo desee podra reclamar la devolucién de su trabajo no publicado. El
autor cede los derechos a la REVISTA desde el momento de la publicacién del
material remitido.

Los contenidos de los trabajos deberdn ser inéditos, y los temas tratados,
relacionados con el dmbito maritimo. El texto se presentard escrito en DIN A-4,
con fuente tipografica Times New Roman, de cuerpo 12 puntos a doble espacio
en tratamiento de texto Word. Los articulos tendrdn una extensiéon minima de tres
pdginas y madxima de doce. La Redaccién se reserva la introduccién de las
correcciones ortotipograficas y de estilo que considere necesarias.

El titulo deberd ir en mayusculas; bajo €1, a la derecha, el nombre, apellidos,
NIF y, si procede, empleo militar o profesioén. En el caso de los militares, si el
autor se encontrase en la situacidn de retirado, reserva o segunda reserva se hard
constar de forma literal completa sin el uso de abreviaturas.

Las siglas y acrénimos deberdn aclararse con su significado completo la
primera vez que se utilicen, prescindiendo de la aclaracién en lo sucesivo; se
exceptian las muy conocidas (ONU, OTAN, etcétera). Asimismo, cuando se
citen referencias bibliograficas, los articulos que formen parte de una obra
deberdn escribirse entrecomillados y en letra redonda, y en cursiva el titulo del
libro, periddico o revista a la que pertenecen.

Las fotografias, graficos e ilustraciones deberdn ir en archivos individuales,
acompaiiadas de pie o titulo, y tener como minimo una resolucién de 300 DPI,
preferiblemente en formato JPG. Deberd citarse su procedencia si no son del
propio autor, y realizar los trdmites precisos para que se autorice su publicacion:
la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de esta norma. Las ilus-
traciones enviadas en papel pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA y
s6lo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas a pie de pdgina se reservardn para datos o referencias directa-
mente relacionadas con el texto; se redactardn del modo mds escueto posible.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusion, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar la bibliografia consultada, cuando la
haya.

Al final del articulo, se incluird la direccién completa del autor, con distrito
postal, nimero de teléfono de contacto y direccién de correo electrénico. Si éste
se ha entregado en papel, deberd figurar su firma.
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VIEJA FOTO

Situacién similar a la que ahora se estd viviendo con el relevo generacional de la Serie 70 por la
Serie 80 se produjo en el Arma Submarina a comienzos de la década de los afios 50. Aqui
vemos, atracado por estribor al muelle comercial del puerto de Castellon, al submarino C2 con
el D1 abarloado a su babor. La foto es an6nima y la fecha indeterminada, pero estd comprendi-
da entre marzo de 1947 y junio de 1951, que se corresponden respectivamente con el alta en la
Armada del submarino D/ (primero de la Serie D) y la baja del C2 (dltimo que quedaba en
servicio de la media docena que constituyeron la Serie C). En ella se retrata lo que parece ser
un domingo de jornadas de puertas abiertas, a juzgar por la cola de gente en el muelle para visi-
tar las unidades. Sin duda, todo un relevo generacional. (Coleccién particular Diego Quevedo
Carmona).

Diego QUEVEDO CARMONA

m (retiradO)
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DEFINICIONES Palabras

A.—Biog. Almirante espafiol conocido por la singular estampa que
le dieron sus numerosas heridas de guerra .. ...............

B.—Pesca. Desenrede la red de las rocas cuando se enganchen en
ellas. ... ... ..

C.—Pesca. Recoja los peces en las almadrabas y en los cuarteles y
esterosde lassalinas . ......... ... ... o i i il -
35 18 30 86 27 19 81 56 66

D.—Man. Aferre las velas ........... .. ... . i

E.—Magq. Elemento fisible utilizado como combustible en plantas de
propulsién nuclear (acrénimo) . .......... ... oL
F.—Nav. Man. Sotavento (denominacion antigua) ..............

G.—Nav. Dio vueltas la embarcaciénen circulo . . .............. o
65 22 8 96
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DEFINICIONES

Palabras

H.—Arq. Nav. Traca de tablones mds gruesos y fuertes que los
restantes del forro . ... ... L

I.—Astr. Cuerpo celeste que emite radiacién luminosa, calorifica,
etc., producida por reacciones termonucleares . . ............

J.—Pesca. Aparejo hecho con hilos, cuerdas o alambres trabados en
forma de mallas y convenientemente dispuesto para pescar . ..

K.—Man. Deslizarse la embarcacién por la grada cuando se bota al

L.—Arq. Nav. Pieza metilica, larga y delgada, con cabeza y punta,
que sirve para introducirla en alguna parte o para asegurar una
cosa a otra, muy usada antiguamente en la construccién de
embarcaciones (plural) .......... ... ... ... .

M.—Hist. Combate naval librado en agosto de 1217 entre una flota
inglesa de 30 o 40 barcos, bajo el mando de Hubert de Burgh, y
una francesa de 80 (en su mayorfa pequefias embarcaciones), a
cargo de Eustaquioel Monje. . ........................ ..

N.—Arq. Nav. Caja cubierta con encerados que se construyen sobre
la regala de los buques y a lo largo de ésta, y en la que se
acomodan o recogen los coyes de la tripulacién (plural) . . . ...

0O.—Org. Cuerpo de la Armada cuyo lema es «Valientes por Tierra
y por Mar» (acronimo) . ...........oiiiiiiiii .

P.—Nav. Man. Expresion referida al viento con la que se da a enten-
der que éste coincide con la de la quilla por la parte de proa . . .

Q.—Pesca. Cabo de esparto que afirma el calamento de una alma-
draba.............. ..

R.—Nav. Man. El revés de las velas por la parte donde van cazadas
aviento largo o enpopa .......... i

67 15 74 77
85 37 54 31
2% 73 6
11 43 38 62
9 40 45 3
63 55 50 75
70 41 84 58
5169

95 79 |

94 48 71 46

87 32 13

39 61 28 2

88 57 90

Alberto Manuel LENS TUERO

m (retirado)
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REVISTA GENERAL DE MARINA
FUNDADA EN 1877

Puede suscribirse por correo electrénico, remitiéndonos este boletin debidamente
cumplimentado a regemar@fn.mde .es

BOLETIN DE SUSCRIPCION

NOMBRE Y APELLIDOS

NIF

DIRECCION

CODIGO POSTAL LOCALIDAD

PROVINCIA PAIS

TELEFONO _____ MOVIL EMAIL

(La suscripcion tendra una duracion de un afio a partir del mes en que se cause alta, por el
importe vigente en el afio en curso. Su renovacion se hara de manera automatica si no se
indica lo contrario).

IMPORTE ANUAL. PARA SUSCRIPCIONES Y RENOVACIONES
A PARTIR DEL 1 DE ABRIL DE 2021:

ESPANA 18,00 €

EUROPA 30,00€

RESTO DEL MUNDO 3500€
FORMAS DE PAGO:

Transferencia a nuestra c/c
BIC: BBVAESMMXXX - IBAN: ES68 0182-2370-49-0201501676

Domiciliacion bancaria

pre: [ [ ] [ [ [ [ ][] |mav] | ]]]
ENTIDAD | OFICINA | DC N.° CUENTA

Fecha y firma

En cumplimiento a lo establecido en la Ley Organica 3/2018, de Proteccién de Datos Personales y garantia
de los derechos digitales, el solicitante consiente libre e inequivocamente la cesion de los datos personales facili-
tados con objeto de mantener la relacién entre las partes mediante su inclusion en el fichero de suscriptores de la
RGM. Si desea ejercitar sus derechos de acceso, rectificacién, cancelacién y oposicion puede dirigirse por
correo electrénico u ordinario a las direcciones anteriormente indicadas.
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Gaza de tomador

Historia

Es una gaza de trenzado muy laboriosa que hoy en dia estd en desuso por otras maneras de
hacer los tomadores. La apariciéon de esta amarradura puede remontarse a los primeros
momentos de la navegacién, pues era comun reducir el pafio en caso de mal tiempo o de
temporales.

En el tratado de Alonso de Chaves (Trujillo, 1492-Sevilla, 1587), Qvatri partitv en cosmo-
graphia prdctica i por otro nombre llamado Espeio de navegantes (Sevilla, 1537), pionero en
su materia, considerado de alto valor y declarado secreto en su época, se recogen, entre otras
informaciones, un vocabulario de términos nduticos usados en la época. Originalmente, a estos
cabos les llamaba «aferravelas», y los definfa como unos cabos o cuerdas delgadas que estdn en las
antenas y asidos a las relingas de las velas de una parte y de otra para ayudarlas a sostener y para
cogerlas. Posteriormente, en el Diccionario de Juan José Navarro, marqués de la Victoria (1), en la
ldémina nimero 64, «Contramuras, bozas, balzos de fajas, tomadores, esferas, hondas, eslingas,
mogeles, palletes y empalletaduras de calabrotes, guirnaldas, red de fok, red de trincheras»,
ilustra esta amarradura y la denomina «tomador».

El Diccionario maritimo espaiiol de Timoteo O’Scanlan (1831) define «aferravelas» como
un cabo delgado que se hacia firme junto a los amantillos en la verga mayor y en la del trin-
quete para ayudar a aferrar y tomar los penoles de las respectivas velas. También indica que, a
partir del siglo Xvi1, esta voz deja de emplearse y lo asemeja a «tomador», que es sinénimo de
«baderna» o, mds bien, un tejido particular y alquitranado, de dos o tres varas de largo, que
de trecho en trecho se hace firme en las vergas para sujetar o trincar a ellas las respectivas
velas, después de bien enrolladas éstas cuando se aferran. Hay autores que decian que era
equivalente a «pindceo», «pinillo», «princeo» o «tomador del tercio», que era un tomador que
se afirmaba en el penol de la verga y servia para aferrar la parte de ésta que mediaba hasta el
tercio de la verga, donde estaba otro tomador que denominaban «zarro» o «tomador del penol».
Algunos decian «zarzo», aunque debe de ser un error.

Segun Baltasar Vallarino (1842), los tomadores son unos cabos tejidos en cajeta francesa,
con un ancho de 46 mm, empleados para aferrar las velas. El largo de los tomadores es segtin el
sitio de la verga donde se coloquen, siendo mds largos los que estdn hacia el centro y mds
cortos hacia los penoles. En la época, su niimero era un tomador por cada tres pafios de la vela.
Distinguen dos tipos: los de puerto, que son los descritos, y los de mar, que son cabos largos
con los que se culebrea la vela y la verga de manera mds sencilla y con menos gente.

En Espafia, la descripciéon mds antigua que he podido hallar se encuentra en la mencionada
lamina nimero 64 del libro marqués de la Victoria, en la que se ilustra esta atadura.

(1) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la configuracion o
anatomia de toda la arquitectura naval moderna. Cadiz, 1719.
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Etimologia

Como hemos dicho en ante-
riores articulos, la profesora Ele-
na Pezzi cree que «gaza» se derivo
del drabe gazza, que significa
«accién de retener consigo, atraer a
si». Asegura que el término ndutico
se documenta por primera vez en
castellano como gassa en un manu-
scrito del siglo xviI, lo mismo que
el cataldn gaca y el italiano gassa o
gazza, considerados de origen
incierto.

El nombre de la amarradura se
obtiene al aplicar al uso que se le
asigna, la del «tomador» de las ve-
las, por lo que decimos «gaza de
tomador».

Confeccion y usos mas comunes

La «gaza de tomador» se hace tomando un nimero par de piolas (cuatro o seis) segun el
tamailo y el ancho al que se desee hacer el tomador. Se promedian sobre un firme quedando la
mitad de los chicotes en un lado y la otra mitad en el otro. Se comienzan a tejer trayendo desde
el exterior hacia dentro las piolas alternando hacia el medio. Es decir, el primero de la derecha
mds afuera sobre todos ellos hacia la izquierda. El de mds a la izquierda sobre todos ellos y
hacia la derecha. Después se continda con el resto de las piolas hasta dejar hecha la gaza para
terminar de hacer el tomador.

La gaza se deja larga y estrecha para que pueda ir clavada a la parte alta de la verga, hecha
firme en el nervio de las vergas o para que se pueda pasar el tomador contrario por su interior.
Esto permite que queden del doble grueso del tomador y evita que se escape del ollado del rizo
de la vela. Otros autores dicen que se hacian dos lascas en el tomador a cada lado del pafio de la
vela.

Cuando se navegaba era comiin emplear el «tomador de culebra», cabo largo con que se
aferra una vela contra el palo, verga o entena, ddndole varias vueltas espirales. Aun cuando este
cabo no sea idénticamente lo mismo que el llamado «tomador de culebra», viene a hacer sus
veces. Se solia usar en los tomadores del pafio de vela cuando se tomaba un rizo para reducir el
paiio.

Otras denominaciones

En portugués: rides, rizes; en italiano: gazze serro dei morsello; en francés: raban de
ferlage ou de point; en inglés: furling line eye, gasket; en aleman: reffbdnder.

Juan OZORES MASSO

& (reserva)
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«Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca».

Ortiz de Zufiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90

25.483.—Red antitorpedos

La aparicién de torpedos
-@ autopropulsados en 1873
e dio lugar a que se toma-
ran medidas de proteccidn contra ellos, por lo
que el Almirantazgo britdnico ese mismo afio
propuso la colocacién de redes metalicas, del
tipo llamado Bullivant. Iban suspendidas alre-
dedor del casco de los buques de guerra
mediante tangones a propdsito, siendo el HMS
Thunderer, en 1877, el primero en utilizarlas.
En Espaiia, el pionero fue el acorazado Pela-
yo, que entrd en servicio en 1888. (VILLANUA,
L.: Peral, marino de Espaiia. Editorial Pueyo,
S.L.,Madrid, 1934, p. 120).
En 1915, en plena Primera Guerra
Mundial, quedé demostrada la ineficacia de
dichas redes, que cayeron en desuso. Acorazado Pelayo. (Foto: www.wikipedia.org)
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25.484.—Reloj de arena

i Antes de la aparicién
del reloj mecénico, la
hora a bordo se media
con el reloj de arena, de particulas muy finas
de cdscara de huevo molida. Los habia de
tres horas, de hora y media y «pequefios relo-
jes» de medio minuto de duracién. Los gran-
des servian para llevar el cémputo del tiempo
a lo largo del dia y fijar los cuartos o guar-
dias. A veces se giraban antes de haber pasa-
do toda la arena. Esto solian hacerlo los tram-
posos, conocidos por «comedores de arena»,
que tenfan prisa por acabar la guardia. (Almi-
rante BROSSARD, Maurice-Raymond de
(1909-1997): Historia Maritima del Mundo.
Editorial Amaika, S. A., Barcelona, 1976).
Antiguamente, la medicién del tiempo se
hacia con relojes de sol, empleados ya en el
antiguo Egipto, donde en época de Tutmosis I1I
(1481-1425 a. C.) aparecié un modelo portatil.
Posteriormente, surgieron alli mismo los relo-
jes de agua, conocidos como clepsidras, que se
utilizaban durante la noche; uno de ellos
se encuentra en el Museo del Agora Antiguo
de Atenas. La parte superior del mismo es la
original de finales del siglo v a. C., en tanto
que la inferior es una reconstruccion de un
original de barro.

vl

hoay

D

25.485.—Propulsion por ruedas de paletas
La mencién mds antigua
de su empleo aparece en

% un manuscrito pertene-
ciente a la Biblioteca Nacional de Francia; fue
durante las guerras ptinicas que enfrentaron a
Roma con Cartago entre 264 y 146 a. C.,
cuando el transporte del ejército romano a
Sicilia se hizo en bajeles impelidos por
ruedas movidas por bueyes. (Estado General
de la Armada. Aiio 1834. Apéndice final, pp. 27
y 28).

Posteriormente, en el capitulo XVII de la
obra andénima De rebus bellicis, escrita en el
siglo 1v, aparecen las ruedas de paletas de
propulsién manual montadas en los costados
del buque.

Durante las Edades Media y Moderna hay
numerosas citas de propulsores de esa clase,
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uno de las cuales se refiere al ideado por Blas-
co de Garay (1500-1552), que los aplic6 a
cinco buques construidos entre 1539 y 1543.

En 1707, el francés Denis Papin (1647-
ca. 1712) construyé un buque con ruedas de
paletas ideado por él. La difusion de las
ruedas movidas a vapor empezé a finales del
siglo xvII y, aunque se inventaron en Europa
—el primero en utilizarlas fue el vapor fran-
cés Palmipéede en 1774—, fue en los rios de
los Estados Unidos donde tuvieron mayor
difusién. Las primeras ruedas de popa fueron
obra del holandés Gerhard Moritz Roentgen
(1795-1852) en 1827. A finales de dicho
siglo fueron sustituidas por las hélices, que
eran mads eficaces.

25.486.—Rojo
En los navios de guerra
w de la edad moderna se
pintaban las cubiertas de
las baterias e interior de los costados de color
rojo, para que las manchas de sangre fueran
menos visibles. En cambio, en los juncos
chinos los mamparos interiores se pintaban
de dicho color, no sélo para proteger la made-
ra, sino también para repeler los espiritus
maléficos, que no gustan del rojo.

25.487.—El Remolcador
Fue un vapor destinado
a ayudar a los buques en

@ las maniobras de entrada

y salida del puerto y en las operaciones de
atraque y desatraque del muelle. Fue cons-
truido en 1849 por los Talleres Nuevo Vulca-
no, fundados en Barcelona en 1826 y especia-
lizados en la construccién y reparacién de
vapores. A bordo de él las autoridades y el
publico asistieron a las pruebas del primer
Ictineo realizadas en el puerto de Barcelona
el 23 de septiembre de 1859 (Diario de Bar-
celona, pp.9.721 y 9.722).

Laureano CARBONELL RELAT
Doctor en Historia Medieval
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Hundimiento del portaviones Shinano por el submarino USS Archerfish.
(Imagen facilitada por Joaquin Ruiz Diez del Corral)

25.488.— Coloso efimero
El Shinano empez6 a
construirse en 1939 para

; ——
ser el tercer acorazado

de la clase Yamato, pero en 1942, cuando atin
quedaba mucho para su terminacién, fue
reconvertido en portaviones para suplir a los
cuatro hundidos en la batalla de Midway. Fue
entregado a la Marina Imperial de Jap6n el 19
de noviembre de 1944; era un moderno colo-
so de 70.000 t y 266 m de eslora dotado de
una poderosa artilleria antiaérea y que podia
llevar a bordo mas de 100 aviones. En aquel
momento, el mayor portaviones nunca visto.
A las 18:30 horas del 28 de noviembre, el
Shinano zarp6 del arsenal de Yokosuka con
mds de 1.000 trabajadores que continuaban
con la instalacién de equipos a bordo. A las
19:15 fue avistado por el submarino estadou-

2024]

nidense USS Archerfish (SS-311) que,
aunque fue detectado por el Shinano y sus es-
coltas, pudo escabullirse de una larga perse-
cucién y lanzar una salva de seis torpedos, de
los que cuatro alcanzaron al portaviones a las
03:17 del dia 29. Después de una agonia de
casi ocho horas, el gigante nipén dio la volte-
reta llevdandose al fondo a 1.435 hombres.

25.489.—Bordache

La Escuela Naval fran-
cesa fue fundada en
1830 en Brest por el rey
Luis Felipe. Se instalé a bordo de un barco
amarrado en su puerto, hasta que en 1913 se
traslado a instalaciones en tierra. Cuatro
vetustos navios reconvertidos se sucedieron
en esta funcién, y los tres ultimos, desde
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678. - BREST. - Le ™ Borda "', Vaisseau-Feold

El tercer Borda. (Fotografia facilitada por Joaquin Ruiz Diez del Corral)

1840, fueron bautizados con el nombre de
Borda, en honor al marino y cientifico diecio-
chesco Jean-Charles de Borda. La escuela
naval flotante suscité un profundo sentimien-
to de compaifierismo e identidad entre los
alumnos de las sucesivas promociones de
oficiales que a bordo recibieron su formacion.
Desde entonces hasta nuestros dias, el térmi-
no «bordache» es el nombre coloquial con el
que son conocidos los oficiales de la Marina
National que han recibido su formacién en la
Escuela Naval.

25.490.—Redoble de tambor
Cuando Alemania de-
claré la guerra a los

Estados Unidos después

del ataque japonés a Pearl Harbor, el almiran-
te Donitz plane6 la operacionn Paukenschlag,
mds conocida por su denominacién en inglés
Drumbeat o redoble de tambor, en cuya
primera fase quince submarinos de la Kriegs-
marine actuaron contra el trdfico maritimo en
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las aguas costeras norteamericanas. La opera-
cién se inicid en enero de 1942 y constituyo
un auténtico éxito debido a la pericia de los
submarinistas germanos y a la desorganiza-
cion norteamericana. En seis meses fueron
hundidos casi 150 mercantes americanos y
aliados, desatdndose el panico en la opinién
publica yanqui, pues varios hundimientos
fueron vistos desde tierra por la poblacion.
Uno de los mids significativos tuvo lugar en la
noche del 15 de enero de 1942, cuando muy
cerca de Nueva York el submarino U-123, al
mando del capitdn de corbeta Reinhard
Hardegen, torpede¢ al petrolero britdnico
Coimbra, que se convirtié en una inmensa
pira antes de irse a pique ante los anonadados
habitantes de Long Island.

25.491.—El fin de lord Kitchener

lord Horatio Herbert
Kitchener, ministro de
la Guerra britdnico y mitico vencedor de las

@ El mariscal de campo

[Enero-feb.
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HMS Hampshire (1903). (Foto: www.wikipedia.org)

"YOUR COUNTRY NEEDS N

Cartel de reclutamiento britdnico en la Primera Gue-
rra Mundial con la imagen de lord Kitchener.
(Imagen facilitada por Joaquin Ruiz Diez del Corral)

2024]

guerras del Sudédn y de los béeres, zarpd de la
Base Naval de Scapa Flow, en las Orcadas, a
las 17:30 horas del 5 de junio de 1916, a bordo
del crucero pesado HMS Hampshire en
demanda del puerto ruso de Arcéngel, al que se
dirigia para entrevistarse con el zar Nicolds II
con la mision de levantar la decaida moral de
las tropas rusas, que estaban sufriendo duros
reveses a manos de los alemanes. El Hampshire
iba escoltado por dos destructores, pero el
comandante del crucero les ordend volver a
Scapa Flow, pues la fuerte marejada reinante
hacfa casi imposible un ataque submarino.
Entre las 19:45 y 20:00 horas, el crucero chocé
contra una de las minas que una semana antes
habia fondeado el submarino aleman U-475,
yéndose a pique en apenas 15 minutos. Aunque
pudieron arriarse varios botes, éstos iban sobre-
cargados y muchos perecieron al volcar o al ser
golpeados contra los acantilados. De los 749
hombres de su dotacion, solamente se salvaron
doce. Tampoco sobrevivié lord Kitchener,
cuyo cuerpo desaparecid en las aguas del mar
del Norte.
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25.492.—Exvoto

Resulta bastante habi-
tual que en las iglesias

e del litoral espafiol se
conserven exvotos marineros, pero no en las
del interior. En Nuestra Sefiora del Mercado,
una de las mds antiguas de la ciudad de Ledn,
hay uno ofrecido a la Virgen por Jerénimo de
Rebolledo, sefior de Iridn, en agradecimiento
por haber salido con vida de la batalla de
Lepanto. Se trata de un modelo de galeén en
el que en el costado de babor aparece inscrito
«Lepanto» y en el de estribor «Rebolledo».
Ha sido restaurado hace tres afios, ya que
estaba muy deteriorado tras haber permaneci-
do desde tiempo inmemorial suspendido del
techo de la torre, a unos siete metros de altu-
ra. Obviamente, por el tipo de barco y por los
materiales con los que estd construido, no
puede sostenerse que el exvoto sea el mismo
que el ofrendado poco después de la batalla,
pues el primitivo tuvo que ser sustituido por
otro u otros posteriores; pero si puede afir-
marse que desde entonces un pequeflo barco

ha venido recordando a los ficles leoneses
que en 1571 tuvo lugar «la mas alta ocasién
que vieron los siglos».

Joaquin RUIZ DIEZ DEL CORRAL
Coronel auditor (retirado)

25.493.—FError

En una de las paredes de
la planta baja del edifi-
cio de Capitania de Fe-
rrol cuelga este bello cuadro del médico de la
Armada Ildefonso Sanz y Doménech (1863-
1937) titulado El crucero Catalufia.

Sin embargo, creemos que en realidad el
barco representado es el Cardenal Cisneros
por dos poderosas razones: la primera
porque el dleo estd fechado por su autor en
1902, afio en que entro en servicio el barco,
y la segunda porque su casco estd pintado
de negro, tal y como era usual en la Armada
de la época para buques de este porte hasta
que la Real Orden de 8 de septiembre de

El crucero Cataluiia, de Sanz y Doménech. (Imagen facilitada por A. Anca Alamillo)
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1904 dispuso que fuera el gris el color
reglamentario para las unidades de nuestra
Marina de Guerra, siendo precisamente el
crucero Cataluiia, si no el primero, uno de los
primeros que comenzaron a lucirlo.

25.494.—Impotencia

En 1820, por una orden
fechada el 14 de agosto,
las Cortes autorizaban a
los consulados de la peninsula y ultramar a
poner los medios para proteger el trifico
maritimo debido a que estaban «... persuadi-
das de que la Marina Militar no puede prestar
con la prontitud y extension necesarias, en el
dia, la mayor seguridad posible a la navega-
cién...».

25.495.— «Quijotescos» buques

Aparte del celebérrimo
crucero Miguel de Cer-
vantes, existio en la Ar-
mada un escampavia denominado Dulcinea.
Empez6 la vida naval del barquito en 1849,
pasando a pertenecer sucesivamente a las
Tercera, Segunda, Cuarta y Sexta Divisiones
de Guardacostas. Acabarfa siendo oficialmen-
te dado de baja en virtud de la Real Orden de
29 de septiembre de 1885.

25.496.—Libro
Nos referimos al titula-
@ do Arte para fabricar,
fortificar, y aparejar
naos de guerra, y mercantes, escrito por Bar-
tolomé Cano en el afio 1611 y que fuera
propiedad del célebre capitdn de navio e
historiador Martin Fernandez de Navarrete,
que decidi6 donarlo al Depdsito Hidrogréfico
en los tiempos (a partir de 1823) en que fue
su director.

La historia de este ejemplar es muy curio-
sa. Pero hagamos primero una pequeifia
disquisicién que ayudard al lector a conocer
el contexto en que se dio. Diferenciar lo viejo
de lo antiguo siempre ha sido un dilema para
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ARTE

PARA FABRICAR,
FORTIFICAR, Y APAREIAR NAOS
DE GYERRA, YMERCHANTE

COMPVESTO FOR THOME C4ANO

Afoderdra.

(Imagen facilitada por A. Anca Alamillo)

cualquier persona carente de criterio a la que
se le encarga hacer limpieza de libros y docu-
mentos; en el caso que nos ocupa, alguien de
estas caracteristicas que trabajaba en la
biblioteca del Depdsito Hidrogréfico decidio
en el dltimo tercio del siglo XIX que este
libro, junto con otros, fuera vendido en cali-
dad de «papel viejo». Por fortuna, recal6 en
la libreria Murillo del Rastro de Madrid,
donde lo encontré Miguel Lobo, que puso
sobre aviso de su existencia al citado estable-
cimiento cientifico antes de morir. El 17 de
octubre de 1882 fue adquirido por 300 reales
por los nuevos responsables del Depdsito
Hidrogréfico, formando parte en la actualidad
de los fondos del Museo Naval.

Fue el afio 2004 cuando a peticién del
Colegio Oficial de Ingenieros Navales y
Ocednicos, que ponderd su singularidad e
importancia, se hizo una bella edicién facsi-
mil del mismo.

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico
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25.497.—Distintivos de alumnos
Por el mismo Decreto
de 31 de julio de 1940

w.é_.- TR que creaba en la Arma-

da la categoria de suboficial, se dispuso que
el Ministerio de Marina estableciese las
condiciones para el acceso de este personal a
las escalas de oficiales de los cuerpos afines
a cada especialidad. Estas condiciones que-
daron determinadas por la Ley de 25 de
noviembre de 1940, que introdujo un Curso
de Capacitacion de siete meses de duracion a
realizar en la Escuela de Suboficiales tras la
correspondiente seleccion previa. Su supera-
cién daba acceso, con el empleo de alférez de
navio, teniente o asimilado, a la Escala Acti-
va del Cuerpo General, de Mdquinas, de
Infanteria de Marina, de Sanidad o de Ofici-
nas, en funcién de la especialidad de proce-
dencia. Este Curso se convocé anualmente
entre 1944 y 1958, con la excepcién del afio
1947.

Por otra parte, conforme al Decreto de 22
de julio de 1958 que faculté al ministro de
Marina para redactar un Proyecto de Ley
reorganizando el personal de Especialistas
de la Armada y las disposiciones que lo
desarrollaron, el hasta entonces Curso de
Capacitacion para el acceso de los suboficia-
les a las Escalas de Oficiales cambi6 su
denominacién por la de Curso de Transfor-
macién, pasando su duracién a ser de dos

cursos académicos, dividido cada uno de
ellos en dos semestres. Los tres primeros se
desarrollarian en la Escuela Naval Militar,
tras cuya superacién se ascenderia al empleo
de alférez de fragata-alumno, alférez-alumno
o asimilado. Por su parte, el cuarto semestre
serfa de practicas profesionales a desarrollar
en buques o dependencias, alcanzdndose a su
finalizacién el empleo de alférez de navio,
teniente o asimilado. Se convoc anualmente
entre 1959 y 1974.

Durante el periodo de permanencia en la
Escuela Naval Militar los alumnos del Curso
de Transformacidén estaban sometidos al
reglamento de la misma, conservando su
empleo efectivo con las correspondientes
divisas y llevando en el lado derecho del
pecho como sefial de su condicién de alum-
nos un distintivo con un ancla para los dos
primeros semestres y dos anclas para el terce-
ro, y en ambos casos la leyenda «Curso de
Transformacion-ENM». A este personal, con
una evidente diferencia de edad con respecto
a los alumnos de los cuerpos de oficiales
ingresados por oposicién desde la clase de
paisano, empezd a conocérseles en el argot
de la Escuela Naval como los Teddy Boys, en
referencia a una subcultura o tribu urbana
juvenil que proliferé en los barrios obreros
britdnicos durante las décadas de 1950 y
1960.

Posteriormente, conforme a la Ley
19/1973, de 21 de julio, de Especialistas de la

De izquierda a derecha: distintivos para los alumnos de los dos primeros semestres del Curso de Transfor-
macion, del tercero y de los A-1y A-2 de acceso a las Escalas Especiales.
(Coleccion de Juan José Erce Montilla).
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Armada, el Decreto 1.650/1974, de 31 de
mayo que la desarrollaba y disposiciones
complementarias, se crearon las Escalas
Especiales de los Cuerpos General, de Infan-
teria de Marina, de Mdquinas y de Intenden-
cia, a las que podrian acceder los suboficiales
de las especialidades afines, ingresando con
el empleo de alférez de navio o teniente y en
las que se podia llegar hasta capitdn de corbe-
ta o comandante. Quedé suprimido el ingreso
en las Escalas de Oficiales mediante la supe-
racion del Curso de Transformacidn, que en
consecuencia dejé de convocarse. El acceso a
las Escalas Especiales podia ser desde el
empleo de subteniente, previa seleccién y tras
un proceso de adaptacion (Modalidad B), o
desde cualquier otro de suboficial, mediante
la superacion de una seleccion previa y de los
correspondientes cursos (Modalidad A). El
proceso de ingreso a las Escalas Especiales
por esta tltima Modalidad A comprendia las
siguientes etapas sucesivas: curso previo por
correspondencia (Curso C-EE), proceso de
seleccion, examen-concurso para ingreso en
la Escuela Naval Militar y dos cursos de un
afio de duracién cada uno, denominados A-1

MISCELANEAS

y A-2. El A-1 se realizaba en la Escuela
Naval, mientras que el A-2 estaba dividido en
dos periodos escolares: A-21 y A-22; el
primero se llevaba a cabo en las escuelas de
especialidades correspondientes, tras cuya
superacion se obtenia el empleo de alférez de
fragata-alumno o alférez-alumno y a conti-
nuacion se realizaba el periodo A-22 en
buques o dependencias. El concurso para
efectuar los cursos de acceso a las Escalas
Especiales se convocé anualmente entre 1976
y 1989, afio este ultimo en el que quedaron a
extinguir conforme a lo dispuesto por la Ley
17/1989, de 19 de julio, reguladora del Régi-
men del Personal Militar Profesional.

Durante la realizacién de los cursos A-1'y
A-2 de acceso a las Escalas Especiales la
condicion de alumno quedaba indicada por
un distintivo, cuyo disefio heredaba caracte-
risticas del usado por los del tercer trimestre
del antiguo Curso de Transformacién, y en el
que la leyenda pasé a ser simplemente «Esca-
la Especial».

Juan José ERCE MONTILLA
Ingeniero industrial
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AVATAR: EL SENTIDO DEL AGUA
(Avatar: The Way of Water,
James Cameron, 2022)

«Nada serd igual después de Avatar»,
rezaban algunos taglines de la promocion de
la primera pelicula de esta saga. Si se referian
a que el cine iba a mejor, se equivocaban:
todo sigue igual, o incluso peor. Los estrenos
de peliculas animadas por ordenador se cuen-
tan por centenas cada temporada. Cantidad,
si, pero no calidad. Un ejemplo mds de esta
invasion alienigena es la primera secuela de
Avatar, una cinta que llega con bastante retra-
SO y que cuenta con un argumento pobre para
un equipo récord de animadores y disefiado-
res por ordenador.

Lo malo es que la cosa prometia cuando
el director James Cameron anunciaba que
cambiaba el entorno de la pelicula de 2009,
aire y tierra, por el maritimo, donde el reali-
zador se mueve, nunca mejor dicho, como
pez en el agua. Recordemos Abyss (1989) y el
primer tercio de Titanic (1997), con unas
imdgenes de las profundidades marinas de
gran nivel, muy bien fotografiadas. La buena
ambientacion y el disefio de produccién es
algo que no se le puede reprochar a El sentido
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del agua, nominada con justicia al Oscar
(gan6, como no, la estatuilla a los mejores
efectos especiales).

Al parecer, el retraso en el estreno de esta
pelicula estuvo motivado por el perfecciona-
miento de una tecnologia llamada captura de
movimiento, que ya se usé en la primera cinta
y que trataba, como dice su nombre, de tras-
ladar el movimiento de los seres humanos a
un modelo digital. Para ello se necesitan unos
trajes especiales para los actores, a los que se
afiadian una serie de al menos 30 sensores o
marcas. En todos los métodos de captura se
requiere un montaje muy especifico de las
diferentes cdmaras, de manera que eliminen
el mdximo de puntos ciegos que se puedan
producir durante el desarrollo de la accién.
Cuantas mas camaras se colocan, se consi-
guen mejores resultados. Esto, que ya era
dificil realizar en tierra, en el mar, bajo la
superficie, se vuelve muy complicado debido
a que el efecto espejo del agua crea muchas
marcas falsas. Al final, se tardé un afo
y medio en desarrollar la tecnologia para
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aplicarla en el fondo marino. Los resultados
fueron tan buenos que han servido para otras
aplicaciones, como la medicina.

Gracias a esto, los planos en la superficie
y debajo de ella sorprenden en los primeros
compases del filme, cuando todavia no nos
hemos cansado tras mds de tres horas intermi-
nables de pelicula. {Dénde han quedado los
largometrajes de 90 minutos? Mala decision
porque cuando llega lo mejor de la cinta, la
secuencia final —de otra cosa no, pero de
barcos que se hunden sabe el sefior Came-
ron—, uno ya estd muy harto.

Esta escena deja abierto el suspense para
que encajen el resto de secuelas —se han
anunciado tres mds, si los nimeros cuadran, y
vaya si han cuadrado: la cinta que nos atafie
ha sido la mds taquillera de 2022—, pero que
no prometen mucha mejoria en cuanto al
guion. Si a la trama de la primera pelicula de
la serie los mds sarcdsticos la calificaban
como una copia de Pocahontas y otros como
una imitacién burda de Bailando con lobos en
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clave de ciencia-ficcion, ahora ni eso; casi no
hay trama, salvo que la lucha entre el prota-
gonista, Jake Sully, contra el antagonista,
coronel Quaritch, sigue abierta. Tal es el
pobre argumento del filme que nos ocupa y
me temo que también del siguiente (ambas
cintas se han rodado simultineamente en
Nueva Zelanda con los mismos actores).

Alrededor de ese tema central gira el
resto de la historia, que en muchos aspectos
recuerda a la cinta original. En parte se
cumple aquello de que las secuelas no son
otra cosa que remakes encubiertos (véase la
saga de Star Wars). Asi, los desafios a los
que se enfrentaba el protagonista en el largo-
metraje inicial ahora son los que tienen sus
hijos: donde él domaba aquella ave extrafia,
ahora se trata de domesticar a unos peces
voladores y un tulkun, una especie de ballena
inofensiva.

La participacion de los nifios en la cinta
es lo que le da el cardcter de pelicula familiar,
que quizds le faltaba a la anterior. Si lo misti-
co entonces se reflejaba en un drbol madre,
éste ahora se encuentra debajo del agua; y, en
fin, mientras en la pelicula original el motivo
de la invasién humana era el mineral que se
hallaba debajo de aquel drbol, ahora es el
liquido en el cerebro de los fulkun, que cabe
en un tubo de ensayo y que dicen detiene el
envejecimiento de las personas. Es lo que
ansian los villanos de la pelicula, que no son
otros que los seres humanos.

Porque la cinta sigue el mismo espiritu
ecologista que su antecesora: mientras allf el
humano destrozaba los bosques y el hébitat
de los nativos azules, ahora lo que hace es
masacrar a los cetdceos sin piedad. Critica
que se puede trasladar al contexto actual,
cuyo mensaje es de lo poco que se salva de
una pelicula que no es otra cosa que una
atraccion de feria mds, un viaje en la monta-
fla rusa repleto de efectos especiales que, una
vez finalizado, pronto se olvida hasta la
siguiente atraccion.

Fernando DE CEA VELASCO

ﬂ] (retirado)
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LA PAPIROFLEXIA
Y EL SOLDADITO DE PLOMO
EN LA FILATELIA

Introduccion

Hoy voy a hablar de dos cosas que, en
principio, no tienen ninguna relacién entre si
ni con la filatelia: la papiroflexia y el soldadito
de plomo y su aparicién en sellos de correos.
Ya sé que parece el enunciado de una adivi-
nanza o un simple trabalenguas. Pero nada
mds lejos de la realidad. Se trata de unos
conceptos que, como van a ver ustedes, estdn
perfectamente interrelacionados. Aunque de
momento los voy a tratar como asuntos total-
mente independientes.

Papiroflexia

La papiroflexia, también llamada origa-
mi, es el arte de plegar papel para obtener las
mds variadas figuras. Consiste en una técnica
en la que tras varios dobleces y plegados de
una pieza cuadrada o rectangular, unas veces
muy sencillos y otras de una gran complejidad,
se pueden obtener figuras de todo tipo: flores,
animales, personas, vehiculos, herramientas,
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Angel en un sello de las islas Christmas
emitido en las Navidades de 1982
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AusTRALIA 65¢

Estrella en un sello y en una tarjeta de Australia
con matasellos del 1 de noviembre de 2019, primer
dia de emisién

seres mitolégicos, edificios y muchas mads.
Indudablemente, en nuestro ambiente, entre
las figuras mds conocidas de este arte hay
tres: la famosa pajarita, el bicornio o sombre-
ro y el barquito. Y es precisamente el barqui-
to de papel el que, por su naturaleza, merece
ser destacado en esta seccion de La Mar en la
Filatelia y el que tendrd su protagonismo en
la segunda parte de la presente crénica.

La palabra papiroflexia procede de papi-
ro, en referencia al papel, y flexia, doblar. El
término origami estd formado por los voca-
blos japoneses oru, que significa plegar, y
gami, papel.

Segun el Diccionario de la lengua espa-
fiola, la papiroflexia es «el arte de dar a un
trozo de papel, dobldndolo convenientemente,
la forma de determinadas figuras».

Esta técnica apareci6 en China hacia el
siglo I o 11 de nuestra era. En el vI llegé a
Japén y se integré en su cultura y tradicidon.
Durante el Periodo Heian (794-1185), el

158

'ONDENCIA  URGENTI

Z

ESPANA

Avioneta o flecha en un sello de correspondencia
urgente emitido por Espaiia el 12 de febrero
de 1956

origami alcanzé una gran importancia entre la
nobleza, ya que el hecho de doblar papel,
material que por entonces era muy caro, resul-
taba ser un verdadero lujo que sélo se podian
permitir gentes adineradas. En el Perfodo
Muromachi (1338-1573) se abaratd y se puso
al alcance de todos, de modo que el arte de
doblarlo diferenciaba a la gente de distintos
niveles sociales. En el Periodo Tokugawa
(1603-1867), llegd a todos los estratos, sin
ningtn tipo de diferencia de clase. Y fue en
los tltimos 200 afios cuando la papiroflexia
ha tenido un gran avance.

Su llegada a Occidente fue a través de las
gentes que hacfan la Ruta de la Seda. Es muy
posible que el papel fuera traido a Europa
por Marco Polo en el siglo x11, aunque al
principio no fue muy bien recibido, ya que se
preferia el pergamino, que duraba mds que
este nuevo material; pero finalmente fue
aceptado porque era mucho mds barato y
facil de plegar. Y fue la invencién de la pren-
sa la que hizo que el papel se popularizase a
gran escala.

Desde la llegada de este arte a Occidente
empez6 el desarrollo de diversas tendencias,
tanto en Oriente como en Occidente. En todo
el proceso hubo muchas discusiones sobre la
pureza del origami, que para los mds puristas
debia consistir solamente en el doblado de una
pieza de papel hasta lograr la figura deseada,
evitando el uso de tijeras, pegamento, pintura
o cualquier elemento adicional. Fue en la
Exposicion Universal de Paris (1878) donde
se fusionaron los conocimientos y las tenden-
cias orientales y occidentales. Por otra parte,

[Enero-feb.



MIGUEL DE LNAMUNO

2 PTAS

ESPNA

F.N.M.T.

Efigie de Unamuno en un sello emitido por Espafia
el 21 de septiembre de 1970

en muchos lugares, hacia finales del siglo X1x
la papiroflexia comenzé a ser considerada
materia de ensefianza escolar.

En Japon, una de las grandes figuras de
este arte fue el gran maestro Akira Yoshi-
zawa, nacido el 13 de marzo de 1911 en
Tochigi y fallecido el 14 de marzo de 2005
en Tokio, considerado uno de los padres
del origami moderno. El emperador japo-
nés Hirohito le concedié en 1983 la Orden
del Sol Naciente, uno de los médximos
honores que puede recibir un ciudadano
japonés.

En Espaiia y en los paises sudamericanos
de habla castellana, uno de los introductores
y gran impulsor de la papiroflexia alld por la
década de los 1930 fue Miguel de Unamuno,
cuyo retrato aparecié en un sello de correos
emitido por Espafia el 21 de septiembre de
1970. Unamuno, que naci6 en Bilbao el 29 de
septiembre de 1864 y fallecié en Salamanca
el 31 de diciembre de 1936, se tomé muy en
serio las pajaritas de papel. Ademds de otras
muchas grandes obras literarias, escribi6
varios libros sobre plegado de papel, entre
ellos Amor y pedagogia, con referencias al
origami y a la pajarita de papel, de la que
decfa: «La pajarita es, a no dudarlo, la forma
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Barco de papel en un sello emitido por Canada

arquitecténica, digdmoslo asi, que el papel
pide y exige, la forma que del papel surge
naturalmente, la perfecciéon de la figura de
papel, el perfecto ser papiraceo». Curiosa-
mente, el escritor bautizy a este arte como
«cocotologia», una palabra inspirada en la
francesa cocotte, que significa pajarita.

Hoy en dfa, el origami o papiroflexia go-
za de un importante prestigio y esta teniendo

2010
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Barco de papel en un sello emitido
por Grecia en 2010
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SHERED

REPUBLIC OF CHINA

Nifio jugando con barquitos de papel en un
sello emitido por China

grandes avances gracias a las matemdticas, la
informdtica y la inteligencia artificial. Por
otra parte, ayuda a desarrollar la destreza y
la precisiéon manual, estimula la concentra-
cion y la capacidad de atencidn, refuerza la
memoria, la paciencia y la constancia y
aumenta la autoestima. Por ello no es de ex-
trafiar que haya verdaderos expertos en este
arte.

En Espaiia, a nivel general, la papirofle-
xia es bastante desconocida y, salvo la paja-
rita o el barquito de papel, se sabe muy poco
de esta disciplina, aunque hay que mencio-
nar la Escuela-Museo de Origami de Zara-
goza (EMOZ), que conserva algunas de las
colecciones mds importantes de este arte,
entre las que encontramos piezas realizadas
por Miguel de Unamuno. Ademds, la papi-
roflexia se ha abierto camino en otras activi-
dades relacionadas con la decoracién o la
joyeria.

Varios paises han emitido sellos dedicados
a la papiroflexia, con figuras de lo mds varia-
do, entre las que en repetidas ocasiones apare-
ce el barquito de papel. Entre éstos, podemos
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Retrato de Andersen en un sello emitido
por Dinamarca en 2005, bicentenario
de su nacimiento

citar a Alemania, Argentina, Australia, Baku,
Benin, Bosnia y Herzegovina, Brasil, Canada,
Reptiblica Checa, Eslovaquia, China, Chipre,
Costa Rica, Ecuador, Espaiia, Estados Unidos,
Finlandia, Francia, Grecia, Guatemala, Guya-
na, Hungria, islas Christmas y Salomén, Japon,
México, Polonia, Reino Unido, etcétera.

El soldadito de plomo

El soldadito de plomo, también llamado
El intrépido soldadito de plomo, es un cuento
para nifios publicado por primera vez el 2 de
octubre de 1838 en Copenhague, Dinamarca.
Fue obra del escritor y poeta danés Hans
Christian Andersen, famoso por sus relatos
infantiles, nacido en Odense, Dinamarca, el
2 de abril de 1805 y fallecido en Copenhague
el 4 de agosto de 1875. Su efigie ha aparecido
en sellos de correos de Republica Checa,
Eslovaquia, Dinamarca, Kazajistdn, Malta,
Rumanfa y otros.

Supongo que el cuento es de sobra cono-
cido por todos, de modo que si les digo el
argumento no hago de destripacuentos, como
decfan unos antes, ni de spoiler, como dicen
otros ahora. El asunto era que un nifio recibid
como regalo de cumpleafios una caja con
veinticinco soldaditos de plomo. A uno de
ellos le faltaba una pierna porque el fabrican-
te se habfa quedado corto de plomo. Cerca de
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Hans Christian Andersen 1805-75
CHRISTMAS 2005
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El soldadito de plomo en un sello emitido
por Bahamas en las Navidades de 2005

él estaba una bailarina de papel, con una cinta
azul y una lentejuela, que también se sostenia
sobre una pierna. Nada mds verla, se enamord
de ella, y ésta le correspondi6. Pero el solda-
dito no le dijo nada porque era muy serio y
formal. Por diferentes circunstancias —depen-
diendo de las muchas versiones del cuento—,
a medianoche el soldadito cayd por una
ventana a la calle. Habfa llovido mucho, y
dos nifios encontraron en el suelo al soldadi-
to, que mantuvo su silencio. Lo montaron en
un barquito de papel (aqui es donde entra en
juego la papiroflexia u origami) y lo pusieron
a navegar por una cuneta sin que el soldadito
perdiese su presencia de dnimo. Tras recorrer
un buen trecho, el barquito se colé por una
alcantarilla, donde una rata lo persiguid
exigiéndole un peaje. El soldadito mantuvo la
serenidad, siguié navegando y cay6 a un
canal. El barco de papel terminé deshacién-
dose en el agua, el soldadito naufragd y fue
engullido por un pez. Al poco tiempo, el pez
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El soldadito de plomo navegando en un barco de
papel en un sello emitido por Hungria en 1987

fue pescado y vendido en un mercado cerca-
no. Alguien lo compré y lo llevé a la cocina
de su casa, donde fue abierto por la cocinera
para ser preparado, y de su interior salid
nuestro héroe. Fue entonces cuando el solda-
dito, con gran alegria interna, que no exterio-
riz6é en ningliin momento porque era muy
discreto, se dio cuenta de que habia regresado
a su casa, donde estaba su enamorada, la
bailarina.

A partir de aqui hay varias versiones, que no
son de interés para esta crénica. Lo importante

El soldadito de plomo y la bailarina en un sello
emitido por Brasil en las Navidades de 2017
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El soldadito de plomo y la bailarina en un sello
emitido por Ménaco en 1980

El soldadito de plomo sobre su barquito de papel
en un sello matasellado y una tarjeta
de Hungria de 1987

es que el soldadito, a veces con la bailarina,
aparece en sellos de correos de Bahamas,
Brasil, Hungria, Ménaco o Polonia, por citar

E. FREVDENREICH

El soldadito de plomo sobre su barquito de papel
en un sello de Polonia emitido en 1987

unos cuantos paises, en algunos de los
cuales figura como cuento de Navidad.

Es una narracién que encierra muchos
valores educativos, como la fuerza de volun-
tad, el empuje, la discrecion, el teson... ya
que el soldadito nos hace ver cémo, a pesar
de las adversidades —que en su caso era la
falta de una pierna—, siempre hay que estar
dispuesto a hacer frente a las situaciones difi-
ciles y seguir adelante.

El soldadito en el barco de papel

En 1987, Hungria y Polonia emitieron
sendos sellos de correos en los que aparece el
soldadito de plomo navegando a bordo de un
barco de papel. Ambos son excelentes ejem-
plos de la relacion contenida en el titulo de la
presente crénica, ya que unen la papiroflexia,
representada por el barco de papel, y la figura
del soldadito de plomo para crear bellos
sellos de correos.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

) (retirado)
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA

La situacion, actualizada a 15 de
enero de 2024, de las distintas opera-
ciones, despliegues y ejercicios mds
importantes desarrollados o que estdn
en curso es la siguiente:

Operacion Atalanta (TF 465).—
La fragata Victoria con equipo EOS,
ROLE 1, y UNAEMB (3/A ESC y
Scan Eagle) se encuentra en zona de
operaciones integrada en la TF 465.
Desde el 2 de diciembre, con el FHQ
45 rotacién (portugués) a bordo,
cumplimenta las misiones estableci-
das por el COM EUNAVFOR.

Despliegue SNMG-2 (TG
441.01).—La fragata Almirante Juan
de Borbon, con equipo EOX y
UNAEMB (10/A Escuadrilla), como
buque de mando con COMSNMG-1 y
su staff a bordo, junto al BAC Canta-
bria con equipo EOS, participa en la
Operacién Brilliant Shield, integrada
en la TG 441.01 desde el 6 de enero.

Salida de Ferrol de la fragata Almirante Juan de Borbon.
(Foto: Armada)

Actualmente estd realizando tareas de vigi- Operacion Apoyo a Irak (A/I).—Contri-
lancia activa y MSA en aguas del mar del  bucién de las Fuerzas Armadas en apoyo a las

Norte y Béltico.
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operaciones de las coaliciones internacionales
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NOTICIARIO

OPERACIONES Y DESPLIEGUES

EVALO, Cartagena

Isla Pinto

Pruebas de mar

Isaac Peral

CEVACO, bahia de Cddiz

Santa Maria

SOUTHPACHEIC

Vigilancia maritima, control de
espacios de soberania

Tagomago, Formentor

Situacion a 15 de enero de 2024
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DE LA ARMADA

SNMG-1

Almirante Juan de Borbon,
Cantabria

Operacion Apoyo a Irak

SOTG XIX

Operacion Atalanta

Victoria

Campaiia Antdrtica

Hespérides

2024] 165



NOTICIARIO

El patrullero Isla Pinto saliendo del puerto de Palma de Mallorca, con su catedral de fondo.
(Foto: Armada)

en Irak. En este caso, el SOTG XIX de la
FGNE se despliega para apoyo a las institu-
ciones estatales iraquies y para ejercer presion
sobre elementos remanentes del Daesh.

Conocimiento del Entorno Maritimo
(CEM).—Los patrulleros Tagomago y
Fomentor efectuaron vigilancia maritima
para contribuir a garantizar la seguridad de
los espacios maritimos de soberania e interés
nacional. Esta actividad ha estado focalizada
en presencia, vigilancia y disuasién de la acti-
vidad de llegada y desembarco de migrantes a
la isla de Albordn, compagindndose con la
presencia en aguas adyacentes al pefion de
Gibraltar y en aguas territoriales en el norte
de Africa. También monitoriza la actividad
de unidades rusas durante su paso por los
espacios de soberania nacional.

Campaiia Antdrtica.—E] buque oceano-
grifico Hespérides se encuentra desplegando
desde el 24 de noviembre hacia aguas del
continente antdrtico, con el objetivo de reali-
zar las campaifias cientificas, apoyar a las
bases antarticas espafiolas y reforzar los lazos
de amistad y cooperacién con las naciones
iberoamericanas cuyos puertos se visiten.
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Ejercicios.—En desarrollo se encuentra
el Ejercicio ATENEA de la Fuerza de Infan-
teria de Marina (FIM) con la finalidad de
ofrecer un marco de adiestramiento bdsico
integrado de los EOS, tanto en tierra como en
la mar.

Pruebas de mar.—Contindan las pruebas
de mar del submarino Isaac Peral (S-81) en
aguas de Cartagena.

Finalizada EVALO del patrullero Isla
Pinto (P-84) en aguas de Cartagena.—Esta
previsto que el buque efectie un periodo de
navegacion prolongada y presencial naval en
diversos puertos espafioles, antes de su trasla-
do a Melilla, previsto el 30 de enero.

Entrega del buque de transporte logis-
tico El Camino Espaiiol (A-07).—El dia 28
de diciembre tuvo lugar el acto de entrega
del buque de transporte logistico EIl Camino
Espariol (A-07) en Ferrol, donde seguird un
proceso de entrada en servicio conforme al
programa de trabajo establecido, que estd
previsto sea a lo largo del afio 2024, tenien-
do su base de estacionamiento en Carta-
gena.

[Enero-feb.



Inspecciones de alistamiento.—1La fra-
gata Santa Maria efectia inspeccién de
alistamiento (I1) en puerto y en la mar,
programada por CEVACO, para determinar
con suficiente antelacidn si la unidad puede
continuar con la fase de alistamiento parti-
cular y con el proceso de calificacién ope-
rativa.

Director RGM

Acto de entrega a la Armada del submari-
no S-81 Isaac Peral

El jueves 30 de noviembre se celebrd el
acto de entrega a la Armada del submarino
Isaac Peral (S-81), presidido por la ministra
de Defensa, Margarita Robles, acompafiada
por el almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, almirante general Antonio Pifieiro
Sanchez.

Este tuvo lugar en las fosas de la Base de
Submarinos, que tras su reciente obra de mo-
dernizacion serd el atraque habitual de estos
buques. El acto comenzé con la incorporacion
del estandarte de la Flotilla de Submarinos a
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la Fuerza. Seguidamente, la ministra de De-
fensa fue recibida por el AJEMA con los ho-
nores de ordenanza. A continuacién, paso
revista a la Fuerza y salud6 a las autoridades
civiles y militares.

La comisién inspectora desembarcé del
submarino y se firmaron las actas de recep-
cion de Navantia al Ministerio de Defensa y
su transferencia a la Armada en presencia del
interventor como fedatario del Estado. Poste-
riormente, el comandante de la Flotilla de
Submarinos dio posesion del mando del S-817 al
primer comandante del submarino, el capitdn
de corbeta Manuel Corral Iranzo, pasédndole el
bastén de mando. A continuacidn, se entregd
la Bandera al Isaac Peral, que fue bendecida
por el vicario castrense de la Armada, embar-
¢6 la dotacion y se procedio al primer izado a
bordo.

La entrega del S-8/ supone un hito espe-
cial en la historia reciente de la Armada, a la
vez que un momento de orgullo para toda la
Institucion y para las personas que conforman
el Arma Submarina en particular.

JAL

Primer izado de Bandera en el S-81 Isaac Peral. (Foto: Armada)

2024]
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29 de noviembre, en las instalaciones
del astillero Metalships & Docks en
Teis.

JAL

Entrega de la lancha de instruccion
Guardiamarina Herrero

El BOD ntim. 63 del pasado 30
de marzo publicaba, entre otras, la
0. M. 11/2023, de 22 de marzo, por
la que se asignaban los nombres de
Guardiamarina Godinez y Guardia-
marina Herrero a dos lanchas de
instruccién de la Armada, con las
numerales A-127 y A-128 respectiva-
mente, en construccion en Rodman
Polyships.

La primera de ellas fue entregada

Acto de entrega del buque multipropésito Carnota. el 9 de agosto, y el 30 de noviembre

(Foto: Armada)

Entrega del buque multipropésito Carnota

(A-61)

El 4 de diciembre tuvo lugar en el Arse-
nal de Ferrol la ceremonia de entrada en

servicio del buque multipropdsito
Carnota (A-61) y la toma de mando
de su comandante, el capitdn de
corbeta Fernando Marifio Moreira. El
acto estuvo presidido por el almiran-
te jefe del Arsenal de Ferrol.

Las caracteristicas principales del
buque son: disefio Havyard 820,
desplazamiento de 3.000 TRB, 66,8 m
de eslora, 16 de manga, 54 de cala-
do, propulsién diésel con dos
motores MAN de 1.930 kW, hélice
proel de maniobra de 400 kW y
retrctil azimutal de 800.

Tiene capacidad de remolque con
tiro a punto fijo de 65 t. Su dotacién
es de 21 personas, y la construccion
supuso una inversién de 25 millones
de euros. Su nimero IMO es
9666962 y estaba abanderado en
Gibraltar.

El nuevo buque se puso a punto
en Vigo, entre el 10 de octubre y el
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se ha producido la entrega de la
segunda y ultima de estas unidades,

la Guardiamarina Herrero.
El guardiamarina José Luis Herrero falle-
cié en la isla de Ons el 18 de octubre de 1963
durante unos ejercicios topograficos y anfi-
bios que estaban realizando los alumnos de

Lancha Guardiamarina Herrero.
(Fuente: pagina web Rodman)
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Salida a la mar en la XXVIII Campaiia Antértica. (Foto: Armada)

la Escuela Naval Militar en las proximidades
de O Burato do Inferno.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

El BIO Hespérides comienza su XXVIII
Campaiia Antartica

En la mafiana del 24 de noviembre el
buque de investigacion oceanografica (BIO)
Hespérides sali6 a la mar desde el Arsenal de
Cartagena para dar inicio a su XXVIII
Campafia Antdrtica. El acto de despedida del
buque estuvo presidido por el vicealmirante
Alfonso Delgado Moreno, almirante de
Accién Maritima (ALMART), y cont6 con la
presencia de autoridades y representantes del
Ministerio de Ciencia e Innovacion, ademas
de familiares de la dotacion.

El Hespérides da de esta manera el pisto-
letazo de salida a su vigésima octava campa-
fla en el continente helado en demanda del
puerto argentino de Mar del Plata, donde
realizard una escala logistica antes de recalar
en Ushuaia, uno de los puertos de acceso a la
Antértida.
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La mision del Hespérides en territorio
antdrtico es doble. Por un lado, llevar a cabo
proyectos cientificos a bordo, que es la tarea
para la que fue concebido el buque. Esto se
realiza embarcando a diferentes equipos de
investigadores por rotaciones a lo largo de toda
la Campaiia Antdrtica. La segunda mision es
el apoyo logistico a las bases antdrticas espa-
folas «Juan Carlos I» y «Gabriel de Castilla»
mediante el transporte de personal, combusti-
ble, viveres, pertrechos y repuestos entre
Sudamérica y las bases.

El Hespérides llegé a la Antértida a
final del mes de diciembre. Allf efectuard
un total de siete proyectos de investigacién
a bordo antes de proceder al cierre de las
bases a finales de marzo, coincidiendo con
el término del periodo estival del hemisferio
sur. Tras abandonar el continente helado, el
buque navegard en demanda de Buenos
Aires, donde recalard previo al trdnsito de
vuelta a Espafia. Esta serd la dltima escala
antes de retornar a Cartagena el préximo 8 de
mayo, tras 166 dias desplegado.

ALMART
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Puesta a flote de la Y-184.
(Foto: Diego Quevedo Carmona)

Nuevas empujadoras de submarinos

La construccién en Navantia de los
nuevos submarinos de la Serie 80 ha llevado
a la construccién de un trio de nuevas empu-
jadoras mds potentes que las que estaban
hasta ahora en servicio en el Tren Naval del
arsenal cartagenero.

Hechas ptblicas las especificaciones
técnicas que la Armada precisaba para ellas,
tras las correspondientes ofertas y a la vista
de los disefios presentados, finalmente se
adjudico la construccion de las mismas a la
empresa Alcdntara Sistemas, que llevé a cabo
su construccién en las instalaciones que posee
en Cartagena, teniendo lugar la puesta a flote
de la primera unidad (a la que se le ha asigna-
do la numeral de costado Y-184) el 29 de
noviembre de 2023, tan sélo 24 horas antes
de la entrada en servicio del primer S-80 para
el que estdn disefiadas, el S-81 Isaac Peral.

Las caracteristicas bdsicas de este nuevo
trio de empujadoras (las dos restantes serdn
las Y-185 y Y-186) son las siguientes: eslora
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del casco 10,55 m, eslora total (contando los
salientes adosados al casco) 12,30, manga
4,10, puntal 1,90, calado 0,95, desplazamien-
to de 22,9 t y propulsién de dos motores de
650 HP cada uno. La capacidad de com-
bustible es de 2.650 litros de gasoil y alcan-
zaran una velocidad de 8,4 nudos.

A esta primera unidad (la Y-784) le
seguirdn en los préoximos meses sus otras dos
hermanas que completardn el trio, pues su
construccion estd ya muy avanzada. De pros-
perar la venta a otros paises de los muchos
que se han interesado por el nuevo submarino
espafiol, es también probable que dentro de
ese hipotético encargo se pudieran incluir
igualmente empujadoras como éstas, que
representan el complemento ideal y cuyo
diseflo es, al igual que en el caso de los sub-
marinos, 100 por 100 espafiol.

Diego QUEVEDO CARMONA
Alférez navio (retirado)

[Enero-feb.
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Alemania

Incremento de tres aviones P-8A de pa-
trulla maritima.—E] Ministerio de Defensa
alemadn ha decidido incrementar la cifra inicial
de cinco unidades del avién norteamericano
de patrulla maritima (MPA) P-8A Poseidon,
en tres unidades mds, en detrimento de un po-
sible desarrollo europeo conjunto con Francia,
el denominado MAWS (Maritime Airborne
Warfare System). Esta ampliacion en el nd-
mero de MPA supondrd un aumento de la in-
version en este tipo de aviones para la Marina
de Guerra de 1.100 millones de euros. Con los
tres Poseidon adicionales, la Aviacion Naval
podrd reemplazar a todos sus aviones P-3C
Orion, con una plataforma muy superior en
capacidades antisubmarinas, entre otras. La
escuadrilla de Orion que Alemania adquiri6
de segunda mano a Holanda en 2006 se en-
frentaba ya a problemas logisticos y de obso-
lescencia cada vez mayores al estar proxima a
cumplir 40 afios de operatividad. Inicialmente,
se habia pensado en un programa de moderni-
zacién que les permitiera volar una década
mds, mientras se desarrollaba en colaboracién
con Francia el proyecto MAWS, basado en la
plataforma del Airbus A 320, que no sdélo re-
emplazaria a los P-3C sino también a los Bre-
guet Atlantic ATL2 de la Marina francesa. La
fecha final para contar con los ocho P-8A Po-
seidon serd en 2035.

2024]

Brasil

El submarino Humaita (S-41) entra en
servicio.—El segundo submarino convencional
de la clase Riachuelo, Humaitd (S-41), de di-
sefio del francés Scorpene, ha finalizado todas
sus pruebas de mar para integrarse en la Flota
brasilefia. Las pruebas, denominadas HAT/SAT,
y la participacién del nuevo submarino en ejer-
cicios de calificacién de su sistema de combate,
propulsion y control de plataforma, le capacitan
para su aceptacion por la Marina brasilefia tras
finalizar un periodo de mantenimiento deno-
minado RANAE (Remise a Niveau Aprés Es-
sais) realizado por el equipo de ingenieros de
Itaguai Construcdes Navais (ICN). La ceremo-
nia oficial de entrega tendra lugar en el mes de
enero de 2024 en el complejo naval de Itaguai,
situado en la ribera sur de Rio de Janeiro. Una
vez entregado el Humaitd, la Fuerza de Sub-
marinos contard con dos unidades modernas
para patrullar la Amazonia Azul, denominacién
de la ZEE de Brasil, muy rica en minerales y
con una gran diversidad, que debe ser protegida
para preservar los recursos nacionales. El Hu-
maitd (S-41) cuenta como armamento principal
con ocho misiles antibuque Exocet SM-39 y
18 torpedos filoguiados F-21. Los dos dltimos
submarinos de esta serie de cuatro unidades,
Tonelero (S-42) y Angostura (S-43), se espera
entren en servicio en 2025 y 2026 respectiva-
mente.
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Nuevos blindados para la Infanteria de
Marina.—El Cuerpo de Fusileros Navales
(CFN) de la Marina brasilefia, recibié cuatro
nuevos vehiculos blindados ticticos ligeros
Oshkosh JLTV (Joint Light Tactical Vehicle)
que serdn utilizados en cometidos que garanti-
cen el cumplimiento de la ley en la operacién
Lais de Guia en las zonas portuarias de Rio de
Janeiro y Santos. Tras desembarcar los nuevos
vehiculos en el puerto de la primera localidad,
fueron enviados al Centro de Intendencia de la
Marina, en el barrio de Parada de Lucas, para
ser sometidos a todo tipo de pruebas operativas
y realizar el pintado de camuflaje propio de
los vehiculos utilizados por los Fusileros. A
finales de 2024 llegaran otros cuatro JLTV si-
milares desde la factoria Oshkosh de Estados
Unidos, finalizando asi el contrato de doce ve-
hiculos ligeros blindados, ya que el afio anterior
se habia recibido un primer lote de cuatro. To-
das estas unidades serdn asignadas al Batallon
de Vehiculos Blindados dependiente del Es-
cuadrén de Infanteria de Marina, ubicado en
Duque de Caxias, Rio de Janeiro. Estos ve-
hiculos cuentan con una ametralladora de
12,7 mm y un lanzagranadas, pudiendo ser
utilizados, ademds de en cometidos operativos,
en misiones de mantenimiento de paz, asisten-
cia humanitaria y apoyo a la defensa civil. El
JLTV fue disefiado a requerimiento de las Fuer-
zas Armadas estadounidenses para los conflic-
tos urbanos en Irak y Afganistdn, combinando
la agilidad de los Hummer con un blindaje pro-
tector propio de un vehiculo acorazado ligero.

Canada

Elegido el avion P-8A para patrulla ma-
ritima.—Canada ha firmado la carta de oferta
y aceptacion del FMS (Foreign Military Sales)
del Gobierno norteamericano para adquirir
hasta 16 birreactores Boeing P-8A Poseidon,
como parte del proyecto del avién multipro-
pésito CMMA (Canadian Multi Mission Air-
craft). Se une asi a otras ocho naciones que
han elegido esta plataforma, incluidos los cinco
miembros del Five Eyes de inteligencia naval,
que comprende a Estados Unidos, Reino
Unido, Australia y Nueva Zelanda, siendo el
quinto miembro de la OTAN en seleccionar al
Poseidon como avién de patrulla maritima, con
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Noruega y Alemania, mas Estados Unidos y el
Reino Unido. La entrega de la primera unidad
estd prevista para 2026. El P-8A era la tnica
plataforma en servicio y produccién que cum-
plia con todos los requisitos CMMA de auto-
nomia, resistencia, capacidad de carga util y
velocidad. Esta decisién beneficiard a cientos
de empresas canadienses al asignarles todos
los contratos de mantenimiento y produccion,
creando 3.000 puestos de trabajo y contratos
de 358 millones de ddlares de actividad eco-
nomica. Para ello, se ha constituido el Poseidon
Team, compuesto por GE Aviation Canada,
CAE, IMP Aerospace & Defence, KF Aeros-
pace, Honeywell Aerospace Canada, Raytheon
Canada y Standard Aero, a los que habria
que sumarles los 81 proveedores canadienses
que sustentan la aportacion de 3.000 millones
de ddlares en actividad econémica y los mds
de 14.000 empleos de la industria aerondutica
canadiense.

Chile

El buque escuela Esmeralda cumple 70
afios.—El buque escuela chileno Esmeralda
conmemorard en su nuevo Crucero de Instruc-
cion de 2024, su 70.° aniversario. Construido
en 1953 por los astilleros de Echevarrieta y
Larrinaga con el nombre de Juan de Austria
para reemplazar al «veterano» Juan Sebastidn
de Elcano, entonces proximo a cumplir los 30
afios de servicio en 1957. La falta de recursos
y el buen estado del Juan Sebastidn de Elcano
hicieron que el Juan de Austria se vendiese a
la Marina chilena el 15 de junio de 1954, que
lo bautizé con el nombre de Esmeralda, en re-
cuerdo de la fragata de este nombre capturada
en El Callao en 1820 a la Armada en la guerra
de Independencia. Posteriormente, una corbeta
construida en los astilleros ingleses de Henry
Pitchet Northflet para la Marina chilena fue
bautizada también Esmeralda, participando ac-
tivamente en la guerra del Pacifico, capturando
a la goleta espaifiola Covadonga en la accién
naval de Papudo en 1865. Sin embargo, el he-
cho que le dio mas renombre a la Esmeralda
fue el combate naval de Iquique, en el que la
fragata se enfrent6 al monitor peruano Hudscar,
con el resultado del hundimiento de la Esme-
ralda sin arriar el pabellén y la muerte de su
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comandante, el capitdn de fragata Arturo Prat,
considerado un héroe nacional. El actual Es-
meralda, si bien construido sobre los planos
del Juan Sebastidn de Elcano, tiene pequefias
diferencias con el buque escuela espafiol,
siendo la més visible la ausencia del cangrejo
trinquete, reemplazado por dos estays. Su ré-
cord de velocidad lo estableci6 en 16 nudos,
habiendo ganado la prestigiosa regata Cutty
Sark para grandes buques en dos ocasiones. A
lo largo de sus 70 afios de vida ha visitado
300 puertos.

Ecuador

Un almirante, nuevo comandante de la
Defensa.—En un acto militar celebrado en la
Escuela Superior Militar Eloy Alfaro, presi-
dido por el presidente de Ecuador Daniel No-
boa, se celebré la ceremonia de relevo del
Mando Conjunto de las Fuerzas Armadas, en
la que el contralmirante Jaime Patricio Vela
Erazo sustituy¢ al general de division del Ejér-
cito Nelson Proafio. El almirante Vela naci6
en Guayaquil el 20 de noviembre de 1964, rea-
lizando el bachillerato en el colegio San Gabriel
de Quito, para ingresar el 12 de septiembre de
1981 en la Escuela Superior Naval, de la que
egresarfa cuatro afios mds tarde con el empleo
de teniente de corbeta. A lo largo de sus 39
afios de carrera naval ha mandado: el patrullero
Mataje en 1989, el patrullero lanzamisiles
Nuevo Rocafuerte en 2001, la corbeta El Oro
en 2006, la fragata Mordn Valverde en 2013;
ha sido comandante de la Escuadrilla de Fra-
gatas en 2013 y comandante del Servicio de
Guardacostas en 2018. El 20 de diciembre de
2019 ascendi6 a contralmirante, siendo nom-
brado posteriormente jefe de la Marina ecua-
toriana. El almirante Vela realiz6 en Espafia
un mdster en Estudios Estratégicos y Seguridad
Internacional; es licenciado en Ciencias Nava-
les e ingeniero en Gestion Empresarial. Entre
los afios 2014-16 fue agregado naval en Chile.

India
Un equipo de GNE libera un mercante

en el mar Rojo.— Una unidad MARCOS (Ma-
rine Commandos) de la Marina india abord6

2024]
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el dia 5 de enero al granelero de la naviera
Cosco Shipping y de bandera liberiana Lila
Norfolk, de 170.000 t, que durante su transito
por el océano Indico fue asaltado el dia antes
por seis individuos armados. La tripulacién del
buque, compuesta por 21 personas, 15 de na-
cionalidad india y seis filipinos, envié una sefial
de socorro a la agencia maritima britdnica
UKMTO. El destructor indio Chennai presente
en la zona fue enviado por la Marina india para
liberar al buque mercante, que habia salido de
un puerto brasilefio con destino a Baréin, en-
contrdndose a 460 millas a levante de Eyl, So-
malia, en el momento del abordaje por los piratas.
Las sefiales del AIS (Automatic Identification
System) guiaron al destructor indio a la posicion
del mercante, mientras la dotacién se refugiaba
en la ciudadela. Posteriormente, el Lila Norfolk
con los piratas arrumbd hacia la costa somali y
las sefiales del AIS desaparecieron. Un avién
de patrulla maritima indio localizé al buque
secuestrado, por lo que el Chennai envié a su
helicéptero, conminando por radio a los piratas
para que se entregaran. Posteriormente, el
desembarco de una unidad de MARCOS en
el Lila Norfolk liberé a toda la dotacién del
granelero, si bien los piratas ya habian huido
después de haber tenido secuestrado al buque
liberiano durante 24 horas.

Iran

Potenciacion de la Marina con 100 em-
barcaciones.—Con el aumento de la tension
en el mar Rojo y los estrechos de Ormuz y
Bab el-Mandeb, la Marina irani ha decidido
incrementar su presencia en la zona en apoyo
de sus aliados huties de Yemen, respondiendo
asf a la alianza militar de 20 naciones de la
operacion Prosperity Guardian, organizada y
mandada por los Estados Unidos para defender
al trafico mercante internacional, que estd su-
friendo continuos ataques por parte de los re-
beldes huties. Inicialmente, Irdn destacé una
fragata al mar Rojo para de esta forma enviar
un aviso a Israel y a Estados Unidos. Paralela-
mente, las Fuerzas Armadas iranies estdn in-
crementando su arsenal de drones suicidas,
mientras que la Marina estd en el proceso de
adquirir 100 lanchas rdpidas y un nuevo buque
de superficie tipo fragata. Hay que recordar que
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el 15 por 100 del trafico mundial pasa por el
mar Rojo, incluyendo el 8 por 100 del comercio
mundial de cereales, el 12 por 100 del petrdleo
y el 8 por 100 del gas natural licuado.

Portugal

Construccion de un buque multifuncion
PNM.—Los astilleros holandeses de Damen
anunciaron la firma de un contrato por parte
de la Marina portuguesa para el disefio, cons-
truccién y armamento de un nuevo tipo de bu-
que denominado Plataforma Naval Multifun-
cional (PNM) que, aunque externamente tenga
la apariencia de un pequefio portaviones, dista
mucho de ese cometido, dadas sus pequefias
dimensiones de 107 m de eslora y 7.000 t de
desplazamiento, mds propias de una fragata.
La financiacién del nuevo buque proviene de
los Fondos Europeos de Recuperacion y Resi-
liencia o RRF, una de las herramientas de la
Unién Europea destinada a reactivar la econo-
mia tras los efectos de la pandemia. Asi, de los
132 millones de euros del costo del buque, 94,5
provendran de ese fondo europeo, mientras que
los 37,5 restantes los aportard el Estado luso.
El nombre del futuro PNM serd Joao I, rey de
Portugal entre 1481 y 1495, que curiosamente

desoy¢ el proyecto de Cristébal Colén para
descubrir el Nuevo Mundo, que aprobd la reina
espaiiola Isabel la Catdlica. La silueta del futuro
Joao II recuerda en una escala menor a la de
un LHD tipo Juan Carlos I, ya que cuenta con
una cubierta de vuelo con una isla en el cen-
tro-estribor y un sky jump en la proa, lo que
permite adivinar el uso futuro de aviones no
tripulados tipo UAV o drones. Bajo la cubierta
de vuelo habrd una corrida de proa a popa con
una superficie de 650 m?, espacio suficiente
para albergar 12 contenedores de 20 pies para
diferentes cometidos cientificos, como labora-
torios, equipos de buceo, cdmara hiperbdrica,
material de los UAV, etc. La dotacién estard
compuesta por tan s6lo 48 marinos mas aloja-
mientos para 42 cientificos.

Turquia

Prohibicion del transito de dos cazaminas
por el Bosforo.—El Gobierno turco ha prohi-
bido el trdnsito de dos antiguos cazaminas bri-
ténicos clase Sandown cedidos a Ucrania por
el estrecho del Bédsforo, en virtud de la Con-
vencién de Montreux de 1936. Esta especifica
claramente que Turquia, en caso de conflicto
en aguas del mar Negro, tiene la potestad de

Plataforma Naval Multifuncional (PNM). (Fuente: Marina portuguesa)
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LHD Anadolu. (Foto: www.wikipedia.org)

negar la entrada en este mar a los buques de
guerra beligerantes que no tengan allf su base,
incluso, como es el caso del Reino Unido, a los
aliados de Turquia en la Alianza Atlantica. Tur-
quia ya habfa clasificado la «operacién espe-
cial» de Rusia en Ucrania como un acto de gue-
rra contemplado en el articulo 19 de la
Convencion de Montreux, cerrando los estre-
chos a los beligerantes, Rusia y Ucrania, por lo
que los dos buques de MCM cedidos por la
Royal Navy a Ucrania, Chernihiv (M-310) ex-
HMS Grimsby (M-108) y Cherkasy (M-311)
ex-HMS Shoreham (M-112), entran en esa
prohibicidn, de la misma forma que los buques
rusos que navegan por el Mediterrdneo sin tener
sus bases en el mar Negro tampoco pueden cru-
zar el Bésforo. Ucrania ha comprendido, a su
vez, que estos dos cazaminas, tan necesarios
en sus aguas por la utilizacién de minas por
parte de Rusia, no podran atracar en bases ucra-
nianas hasta que no acabe el conflicto.

Se aprueba la construccion de un segundo
LHD y cuatro fragatas.—El 3 de enero, en
una reunién mantenida en el seno del Comité
Ejecutivo de la Industria de Defensa, el presi-
dente Recep Tayyip Erdogan aprobé el inicio
de la fase de disefio de un segundo LHD similar

2024]

al Anadolu I 'y cuatro fragatas clase Istanbul,
mads una serie de buques menores, como pa-
trulleros OPV, cazaminas, embarcaciones de
desembarco y lanchas rdpidas tipo FAC. Estas
nuevas construcciones tendrdn una inversion
de 5.500 millones de euros en el presupuesto
de Defensa, lo que supone un 27 por 100 de
incremento en comparacion con el afio anterior,
resaltando ademds la influencia de los nuevos
contratos en la economia turca y en las exporta-
ciones de Defensa, que el afio pasado alcanzaron
a 176 paises y en 2024 se espera llegue a 185.
El nuevo LHD incluird una serie de mejoras con
respecto al Anadolu, cuyo disefio procede del
espafiol Juan Carlos I. Paralelamente, en la
misma reunién se abandoné la primitiva idea
de construir las fragatas del Tipo 23 en beneficio
de utilizar recursos y diseflos nacionales. Los
astilleros turcos tienen ademads en fase de di-
sefio el futuro destructor AAW del Proyecto
TF-2000 de defensa aérea.

Rusia
Botadura del submarino balistico Knyaz

Pozharsky.—La compaiiia de ingenieria naval
Rubin ha hecho publico que el submarino
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balistico nuclear de la clase Borei A, Knyaz
(Principe) Pozharky, serd botado en los asti-
lleros de Sevmash en Severodvinsk a finales
del mes de enero de 2024. Este es el quinto
construido de acuerdo con el Proyecto 955A
de modernizacion de la clase Borei. El primer
anillo del nuevo submarino, de 15.000 t en su-
perficie y 24.000 en inmersion, fue soldado el
23 de diciembre de 2016, siendo su armamento
principal 16 misiles balisticos R-30 3M14 Bu-
lava (Maza), SS-N-30 segtn la designacién
OTAN, con un peso de 37 t y dotado de seis a
diez ojivas nucleares de 550 kt. Dentro del ar-
mamento convencional, el Knyaz Pozharsky
cuenta con seis tubos lanzatorpedos de 533 mm
en la proa para torpedos pesados filoguiados
RPK-2 Viyoga. El nuevo submarino rememora
al principe Dimitri Pozharsky, gobernador de
la regién de Moscu y militar al mando del Ejér-
cito ruso vencedor en la guerra de independen-
cia moscovita de 1611 contra la coalicién de
Polonia y Lituania. Actualmente, el programa
de construccién de submarinos balisticos nu-
cleares o SSBN de la clase Borei estd compuesto
por 12 unidades, de las que siete ya han sido
entregadas, con una octava prevista €n enero
de 2024, dos mds en gradas, con entregas pre-
vistas en 2026 y 2027, y las dos ultimas cuya
puesta en grada estd programada para 2024.

La Fuerza Estratégica Nuclear estard ba-
sada en los SSBN.—EIl comandante en jefe de
la Marina rusa, almirante Nikoldi Evmenov,
en una entrevista al periddico Krasnaya Zvezda,
declaré que la base de la Fuerza Estratégica
Nuclear rusa estard basada en los nuevos sub-
marinos balisticos nucleares de la clase Borei,
dado su alto poder de combate tanto en ataque
como en defensa. Posteriormente afiadié: «Los
prometedores submarinos estratégicos de la
Flota son plataformas multipropdsito capaces
de realizar una amplia gama de tareas en cual-
quier area de los océanosy continentes de la
Tierra». Igualmente sefialé que, con el fin de
aumentar la capacidad de combate de la Flota,
se continda con la modernizacién de todos los
submarinos nucleares dotados con misiles de
crucero, sin bajar el nivel de construccién
de nuevas unidades nucleares y convenciona-
les. Por ultimo, el almirante Evmenov afiadio
que el trabajo de investigacion cientifico y téc-
nico, el desarrollo experimental de soluciones
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clave de disefio y las nuevas tecnologias hardn
posible que la Marina tenga una Fuerza Sub-
marina equilibrada, equipada con misiles de
dltima generacién y gran alcance y con una
gran precision.

José M2 TREVINO RUIZ
Almirante (retirado)

Hitos de la agrupacion naval rusa en
océano Indico.—Del 2 al 4 de diciembre de
2023, el DDG Proyecto 1155 (Udaloy) 548 Al-
mirante Panteleyev y el petrolero (Dubna) Pe-
chenga hicieron una visita a la Base Naval de
Cam Ranh, en Vietnam. El 5 el DDG del
mismo Proyecto 564, Almirante Tributs, cruz6
el estrecho de Singapur hacia el mar de China
Meridional. Del 11 al 14 del mismo mes ambos
buques hicieron escala en el puerto de Manila
y ejecutaron un PASSEX con buques de la Ma-
rina filipina. El 20 de diciembre regresaron a
la Base Naval de Vladivostok después de visitar
puertos de Indonesia, Myanmar, Bangladesh,
Tailandia, India, Camboya, Vietnam y Filipi-
nas. La agrupacidn salié de Vladivostok el dia
7 de octubre.

Novedades sobre la construccion de los
LST clase Gren Mejorada.—El 6 de diciem-
bre de 2023 medios rusos informaron de que
los nuevos LST Proyecto 11711M (Gren Me-
Jjorados) Vladimir Andreev'y Vasily Trushin,
en construccion en los Astilleros Yantar de Ka-
liningrado, estardn preparados para transportar
y operar hasta cuatro helicopteros navales Ka-
52M, con capacidad para transportar y lanzar
misiles antibuque Kh-35 Uran o cinco Ka-27PL
ASW, ademas de un Ka-27PS SAR o un Ka-29
de asalto. En la bodega inferior podran trans-
portar hasta trece carros de combate o treinta y
seis vehiculos blindados y el personal de un
batallén de infanterfa naval. Su construccién
se inici6 en abril de 2019 y las entregas estdn
programadas para 2024 y 2025.

Ejercicio naval ruso-argelino.—El 4 de
diciembre de 2023, la FFG Proyecto 11356M
(Grigorovich) 494 Almirante Grigorovich,
asignada temporalmente a la Escuadra del
Mediterraneo, llegé al puerto de Argel para
participar en el ejercicio Maniobras Navales
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FFG 494 Almirante Grigorovich entrando en el puerto de Argel.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

Conjuntas 2023 con la Marina argelina, desti-
nado a mejorar la interoperabilidad entre las
tripulaciones de las marinas de los dos paises.

Programa de construccion de rompehielos
nucleares clase Arktika.—EIl 6 de diciembre
de 2023 el vicepresidente de la Comisién Es-
tatal para el Desarrollo del Artico, Vladimir
Panov, anuncié que en 2024 los Astilleros del
Biltico entregardn el cuarto rompehielos de
propulsién nuclear Proyecto 22220 (Arktika)
Yakutia, botaran el quinto bautizado Chukotka
e iniciardn la construccion del sexto buque (so-
bre su denominacién véase el nimero anterior
de la REVISTA GENERAL DE MARINA). Hasta
ahora, Rosatom ha encargado siete rompehielos
de este Proyecto y uno del 10510 Lider (que
se construye en los Astilleros Zvezda, de Ex-
tremo Oriente).

ASZ construird FFG clase Gorshkov.—
El 7 de diciembre de 2023 el Ministerio de In-
dustria de Jabarovsk informé de que los Asti-
lleros del Amur (ASZ) de Komsomolsk del
Amur recibieron la licencia para construir FFG
Proyecto 22350 (Gorshkov) para la Flota del
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Pacifico. Para obtener dicha autorizacién pasa-
ron una auditoria externa que verifico los planes
de modernizacion de las instalaciones de pro-
duccién, certificé las capacidades técnicas y
los programas de formacién del personal es-
pecialista. Ademads, se realizardn operaciones
de dragado en el rio Amur para aumentar la
profundidad de la navegacion de los diques de
transporte de buques. La construccién de la
primera unidad deberia comenzar en 2024 con
el objetivo de iniciar el reemplazo de los DDG
Proyecto 1155 a partir de 2030. Precisamente,
el 11 de diciembre, el comandante de la Marina
rusa, almirante Nikolay Evmenov, anuncié que
se habfan aprobado planes para construir hasta
diez FFG de este Proyecto. Esta decision pone
de manifiesto, una vez mds, que el drea del Pa-
cifico es una prioridad estratégica para el Go-
bierno ruso.

El cuarto SSG clase Kilo 11 inicia nave-
gacion hacia el Pacifico.—El 5 de diciembre
de 2023 una agrupacion naval rusa formada por
la FFG Proyecto 20380 (Steregushchy) 545
Stoyky, el SSG Proyecto 636.3 (Kilo 1) B-588
Ufd y el remolcador ocednico Proyecto 234790
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Entrada en servicio del SSN K-571 Krasnoyarsk el 11 de diciembre de 2023.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

Sergey Balk cruzaron los estrechos daneses en
direccion al mar del Norte. El 16 de diciembre
el SSG y el remolcador entraron en el Medite-
rraneo por el estrecho de Gibraltar y continuaron
la navegacion a baja velocidad hacia levante.

Entrega de dos nuevos submarinos nu-
cleares para la Flota del Pacifico.—EIl 11 de
diciembre de 2023, el presidente ruso Vladimir
Putin presidié en Severodvinsk la ceremonia
de entrega de dos nuevos submarinos nucleares:

Entrada en servicio del SSBN K-554 Emperador Alejandro 111 el 11 de diciembre de 2023.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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Inicio de las pruebas de mar del SSG B-587 Velikiye Luki el 21 de diciembre de 2023.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

el séptimo SSBN Proyecto 955A (Borey)
K-554 Emperador Alejandro IIl y el cuarto
SSN Proyecto 885M (Yasen) K-571 Krasno-
yarsk, destinados respectivamente a la 25.°
Divisién de Submarinos Estratégicos y a la
10.* Divisién de Submarinos en Vilyuchinsk,
Kamchatka. Durante el acto, el presidente ruso
declaré que la Marina esta recibiendo los sis-
temas de armas mds avanzados para cumplir
sus misiones y, en particular, los submarinos
cuentan con armas formidables de largo alcance
que pueden derribar todo tipo de objetivos na-
vales y terrestres. Los nuevos submarinos estdn
asignados temporalmente a las Fuerzas Sub-
marinas de la Flota del Norte hasta que inicien
la navegacion hacia el Pacifico a través de la
Ruta Maritima del Norte a finales del verano
de 2024.

Pruebas del segundo SSG clase Lada.—
El 21 de diciembre de 2023, el SSG Proyecto
677 (Lada) B-586 Kronstadt completo la fase
final de las certificaciones, que incluyeron una
inmersién a cien metros de profundidad en el
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mar Béltico y qued? listo para su entrega, aun-
que no se produjo ningiin anuncio en ese sen-
tido. Este submarino ha tenido un proceso de
construccién extremadamente largo: comenzd
en 2005, acumulando retrasos debido a pro-
blemas de disefio y de falta de financiacidn,
reanudado en 2013, y se bot6 en septiembre
de 2018, continuando su armamento a flote;
las pruebas de mar no se iniciaron hasta di-
ciembre de 2021. Hay otros tres SSG de este
Proyecto en construccion, pero solo el Velikiye
Luki tiene visos de ser entregado a corto plazo
y es muy probable que la construccién del Vo-
logda y el Yaroslav esté suspendida por falta
de financiacion.

Pruebas de la séptima corbeta lanzamisi-
les clase Karakurt.—El 11 de diciembre de
2023 la corbeta Proyecto 22800 Karakurt 578
Burya finalizé las pruebas de mar después de
realizar ejercicios de fuego real en el Béltico,
quedando supuestamente lista para su entrega;
sin embargo, no se difundié ninguna noticia al
respecto. Es el cuarto buque de este Proyecto
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Entrada en servicio de la FFG 456 Almirante Golovko el 25 de diciembre 2023.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

construido en los astilleros Pella de Leningrado
y el segundo equipado con el sistema antiaéreo
de corto alcance Pantsir-M.

Entrega de la tercera FFG clase Gorsh-
kov.—FEI 25 de diciembre de 2023 el presidente
ruso presidié en San Petersburgo una ceremo-
nia simultdnea de entrega de tres buques de
guerra. En Severnaya Verf asistié al izado
de bandera en la FFG 456 Almirante Golovko
asignada a la Flota del Norte. Durante el acto,
declaré que la industria de la construccién naval
rusa se encuentra en auge y estd construyendo
de forma sostenida buques de guerra de varias
clases con el objetivo de reforzar la presencia
naval rusa en dreas maritimas de interés. La
construccion de esta fragata comenzé en fe-
brero de 2012, se boté en mayo de 2020 e
inici6 las pruebas de mar en noviembre de
2022. Es el primer buque de este Proyecto que
tiene sistema de propulsiéon completamente na-
cional. Como armamento principal cuenta con
misiles de crucero Kalibr y el sistema antiaéreo
Poliment-Redut.
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Botadura de una estructura hidrdulica
para el Astillero N.° 35.—El 13 de diciembre
de 2023 los Astilleros Sevmash de Severod-
vinsk sacaron del edificio de produccién una
estructura de grandes dimensiones del proyecto
1418 encargada por Orgenergostroy para el di-
que seco del Astillero N.° 35 de Mirmansk,
donde actuard como compuerta en las opera-
ciones de entrada y salida de dique. Sus di-
mensiones son 77,50 m, 13,50 de ancho y 21
de altura, cuenta con una tripulacién de cuatro
personas y tiene una vida util estimada de
treinta y cinco afios. Su montaje y puesta en
servicio estdn previstos para 2024.

Novedades en la Escuadra del Mediterra-
neo.—El 15 de diciembre de 2023 el petrolero
(Kaliningradneft) Kama cruzé el estrecho de
Gibraltar y se sumé al dispositivo ruso en el
Mediterrdneo. Al dia siguiente lo hicieron
el SSG Ufd y el remolcador ocednico Sergey
Balk en transito hacia el Pacifico. El 19 de di-
ciembre la FFG 535 Merkury, la corbeta 626
Orekhovo-Zuyevo, el petrolero (Altay) Elnya y
el buque taller (Amur) PM-82 estaban en la
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Base Naval de Tartus; la FFG 494 Almirante
Grigorovich, el AGI 861M (Moma) Kildin y
el petrolero (Kaliningradneft) Kama realizaban
misiones de vigilancia sobre unidades navales
aliadas en el Mediterrdneo oriental. El 28 de
diciembre el SSG Ufd y el Sergey Balk entraron
en Tartus, lo que parece confirmar la adscrip-
cion de los submarinos a la Escuadra del Me-
diterrdneo hasta la llegada del SSG B-261 No-
vorossiysk a mediados de 2024, actualmente
en mantenimiento programado en el Béltico.
El 29 de diciembre, el Elnya cruzé el estrecho
de Gibraltar en ruta hacia el norte.

Entrega de la undécima corbeta lanzami-
siles Buyan-M.—El 25 de diciembre de 2023
Putin presidié por videoconferencia la entrega
de la corbeta 595 Naro-Fominsk, con capacidad
Kalibr, asignada a la Flota del Baltico. Se inicié
en febrero en los astilleros de Zelenodolsk, se
bot6 el 9 de diciembre de 2022 y en agosto de
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2023 se remolco hasta el Baltico, donde com-
plet6 las pruebas de mar y certificaciones en
un tiempo récord para cumplir el programa de
entregas de 2024. Los tres buques de esta serie
acumulan un retraso de un afio respecto al ca-
lendario fijado en contrato.

Reubicacion de buques de combate de la
Marina rusa en el mar Negro.—El 17 de di-
ciembre de 2023, imdgenes de satélite mostra-
ban que casi todos los buques de combate de
superficie y todos los submarinos de la Flota
del Mar Negro estaban atracados en la Base
Naval de Novorossiysk: las FFG 490 Almi-
rante Essen'y 499 Almirante Makarov, dos
LST (Ropucha), el LST 017 Pyotr Morgunov,
tres corbetas lanzamisiles (Buyan-M), una
corbeta del mismo tipo (Karakurt) y cuatro
corbetas (Bykov), tres SSG Proyecto 636.3 y
el SSK B-871 Alrosa.

Entrada en servicio de la FSG 595 Naro-Fominsk el 25 de diciembre de 2023.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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Cincuenta aniversario de la Division de
Submarinos Estratégicos del Pacifico.—El
17 de diciembre de 2023 el almirante Evme-
nov felicit6 a la 25.* Divisién de Submarinos
Estratégicos de la Flota del Pacifico por el
50.° aniversario de su activacion, asi como
por los éxitos alcanzados a lo largo de su vida
operativa. Evmenov inici6 su carrera naval en
esta unidad y mds adelante mand6 submarinos
en ella. En una entrevista audiovisual para
Krasnaya Zvezda declaré que las Fuerzas Sub-
marinas Estratégicas son el ultimo argumento
de Rusia en caso de un conflicto bélico a gran
escala.

Entrega de buques en 2023.—EIl 19 de di-
ciembre de 2023 el ministro de Defensa ruso,
general Serguéi Shoigu, declaré que en 2023
la Marina rusa recibié ocho buques de superficie
y cuatro submarinos. Ademds, la FFG Proyecto
22350 completd las pruebas de mar y certifica-
ciones, quedando lista para su entrada en servi-
cio. Shoigu destacé que estos éxitos se lograron
a pesar de las sanciones occidentales que afectan
al sector naval y a la importacién de tecnologias.
Durante la misma reunion, el almirante Evme-
nov informé de que a fin de afio se sumardan un
rompehielos y varios buques de apoyo.

Resumen de las actividades del plan de
adiestramiento de 2023.—El 19 de diciembre
de 2023, el ministro de Defensa ruso informé
de que la Marina rusa cumplié la totalidad de
las actividades de adiestramiento de 2023, in-
cluida la ejecucion del ejercicio ESCUDO
OCEANICO-23 en agosto, en el que partici-
paron unidades terrestres, navales y aéreas de
la Marina junto con unidades aéreas de las
Fuerzas Aeroespaciales. El almirante Evmenov
declard la ejecucion de los ejercicios en el Ar-
tico y de activacion por sorpresa (SNAPEX)
en todas las flotas.

Pruebas de modernizacion del LST clase
Ropucha.—El 20 de diciembre de 2023, el
LST Proyecto 775 110 Alexander Shabalin
completd la primera fase de las pruebas de mar
después de su modernizacién en el Centro de
Reparacion Naval de Kronstadt. Los trabajos
comenzaron en octubre de 2023 e incluyeron
la reparacion de motores y sistemas de propul-
sion en la Fabrica de Motores Navales de Kin-
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gisepp. Estd previsto que el buque vuelva al
servicio activo en el primer semestre de 2024.

Inicio de las pruebasde mar del tercer
SSG clase Lada.—FEl 21 de diciembre de 2023
el SSG B-587 Veliky Luki inici6 las pruebas de
mar en el mar Béltico. Su construccion se inicié
en noviembre de 2006 con el nombre de Se-
bastopol; los trabajos se interrumpieron en
2009 y no se retomaron hasta diciembre de
2015, ya con su nombre actual, y se botd el
dia 23 de diciembre de 2022. Estd prevista su
entrega a finales de 2024.

Inicio de construccion del cuarto patru-
llero.—El 22 de diciembre de 2023 se celebro
en los astilleros Vyborg (VSZ) la ceremonia
de puesta de quilla del patrullero rompehielos
Proyecto 23550 (Ermak) Dzerzhinsky, encar-
gado por el Servicio Federal de Seguridad para
su componente maritimo. Es el cuarto buque
de este Proyecto y el segundo destinado al Ser-
vicio de Fronteras ruso.

Incendio en el carguero de propulsion nu-
clear Sevmorput.—El 24 de diciembre de
2023 el Ministerio de Situaciones de Emer-
gencia de Rusia (EMERCOM) inform6 de que
las unidades de bomberos extinguieron un in-
cendio en una de las cabinas del buque de carga
de propulsion nuclear Sevmorput, perteneciente
a la Atomflot, en el puerto de Mdrmansk. Du-
rante el incidente se activaron los protocolos
de seguridad, pero el incendio, que afect6 a
una superficie de treinta metros cuadrados,
fue extinguido rdpidamente y no produjo da-
fios significativos ni hubo victimas. El buque
entrd en servicio en 1986, estuvo en reserva de
2007 a 2023, fue modernizado y puesto en
servicio en noviembre de 2015.

Ataque contra un LST en el mar Ne-
gro.— El 26 de diciembre de 2023, el LST
142 Novocherkassk resulté hundido durante
un ataque con misiles de crucero mientras re-
alizaba operaciones de carga y descarga en el
puerto de Feodosia. Es el cuarto LST atacado
por las fuerzas ucranianas desde el inicio de
la guerra, con el resultado de dos hundimien-
tos: el LST 150 Saratov, en el puerto de Ber-
diansk en marzo de 2023, y el propio Novo-
cherkassk.
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El LST 142 Novocherkassk hundido en Feodosia en la manana del 26 de diciembre de 2023.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

Entrega del octavo cazaminas clase Ale-
xandrit.—El 25 de diciembre de 2023 se iz6
la bandera en el cazaminas 660 Lev Chernavin
en la Base Naval de Baltiysk, que pasé a las fi-
las de la Flota del Baltico.

El comandante de la Marina visita las ba-
ses navales de Extremo Oriente.—EIl 24 de di-
ciembre de 2023 el almirante Evmenov visito
las bases navales y astilleros rusos en Primorie
y Kamchatka, incluidas Vladivostok, Petro-
pavlovsk-Kamchatka y Vilyuchinsk. Ademads,
recibié informaciones del comandante de la

]
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Flota del Pacifico sobre el nivel de alistamiento
de buques y sobre el programa de adiestra-
miento de 2024. Evmenov declar6 que esta
flota garantiza la seguridad de Rusia en Ex-
tremo Oriente, que desempefia un destacado
papel en la estabilidad maritima en Asia, Paci-
fico y Artico y que para cumplir sus misiones
estd recibiendo nuevos buques de superficie y
submarinos.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho
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Nuevo director general de la Marina
Mercante

El Consejo de Ministros del pasado 5 de
diciembre aprobé el nombramiento de Gusta-
vo Santana Herndndez como nuevo director
general de la Marina Mercante. Nacido en
Puerto del Rosario (Fuerteventura) en 1973,
es licenciado en Ingenierfa Naval y Ocednica
por la Universidad Politécnica de Madrid
(UPM) e Ingenieria Mecdnica por la Univer-
sidad de Las Palmas de Gran Canaria
(ULPGC). Pertenece al Cuerpo de Ingenieros
Navales del Estado, desempefiando en su ulti-
ma etapa el puesto de consejero técnico de la
Direccién General de la Marina Mercante.

Durante su trayectoria profesional, ocupd
puestos de responsabilidad puiblica como
viceconsejero de Infraestructuras y Transpor-
tes del Gobierno de Canarias; vicepresidente
y director gerente del ente publico empresa-
rial Puertos Canarios. En el sector privado y
docente ha sido directivo de una naviera de
pasajeros y mercancias, consultor de ingenie-
ria naval e industrial y profesor asociado de
la ULPGC en el Grado de Ingenieria Naval.

Releva a Benito Nufiez Quintanilla, inge-
niero naval y ocednico por la Universidad
Politécnica de Madrid y funcionario del
Cuerpo de Ingenieros Navales, que llevaba en
el cargo desde junio de 2018, y que ha sido
nombrado secretario general de Transportes
Aéreos y Maritimos.
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Director general de la Marina Mercante.
(Fuente: web Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible)

Noticias del canal de Suez

El pasado 17 de diciembre de 2023, el
director general de la Autoridad del Canal de
Suez afirm6 que la navegacion por el canal se
desarrollaba con normalidad. Las autoridades
del canal estdn observando de cerca las ten-
siones actuales en el mar Rojo y examinando
su efecto en el trdfico de la navegacion a
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través del canal, a la luz del anuncio de algu-
nas lineas navieras de que estdn cambiando
sus rutas por cabo de Buena Esperanza
temporalmente. Sefiala que entre los dias 19
de noviembre y 17 de diciembre 55 buques
modificaron su ruta hacia el cabo de Buena
Esperanza, lo cual es un nimero significati-
vamente bajo en comparacién con los 2.128
que transitaron por el canal en ese periodo.

El 17 de diciembre, destac6 que 77 transi-
taron por el canal, con un tonelaje neto total
de cuatro millones de toneladas, entre ellos
varios buques de navieras que habian anun-
ciado el traslado de sus rutas. El 19 de
noviembre, el buque transporte de automdvi-
les Galaxy Leader fue asaltado por rebeldes
hutfes y dirigido a un puerto yemeni. Este
barco es habitual del muelle de Bouzas del
puerto de Vigo para servicios de la empresa
Stellantis.

Este hecho ha sido el detonante de una
nueva crisis mundial, sumado a los sucesivos
ataques de diversos tipos (misiles, lanchas,
etc.) dirigidos, principalmente, contra buques
de navieras con intereses de Israel.

Esperas de transito en el canal de Panama

En 2023 se han registrado algunas de las
temperaturas mads altas de la historia y el
canal de Panam4 ha sido uno de los afecta-
dos. Las elevadas temperaturas en el océano

Atléantico, agravadas por la presencia del
fenémeno de El Nifio y el retraso en el inicio
de la temporada de lluvias, han afectado
directamente a los niveles de agua dulce de
los embalses del canal, esenciales para su
funcionamiento.

La Autoridad del Canal de Panam4 ha ido
comunicando sus medidas para mantener una
situacion fiable, desde permitir un calado
maximo de 44 pies (13,41 m) hasta la reduc-
cién de los trdnsitos diarios disponibles. En
noviembre manifesté que toma muy en serio
el tema de la escasez de agua y estd compro-
metido a explorar todas las soluciones dispo-
nibles para minimizar el impacto en sus
operaciones, sefialando que «no hay una
dnica solucién para este problema». Por ello,
contempla una multitud de soluciones.

En la actualidad, los buques que han reser-
vado con antelacion transitan el canal en la
fecha prevista. Por eso insta a los clientes a que
hagan sus reservas para que las medidas que se
pongan en marcha sean fiables para todos.

Las estrategias operativas y de ahorro de
agua son cruciales; entre ellas se incluyen:

— Ajustar el calado mdximo y la capaci-
dad de trdnsito diaria. Actualmente, los
buques que transitan por las esclusas Neopa-
namax pueden tener calados maximos de
hasta 44 pies, y los que lo hacen por las Pana-
max no han tenido restricciones de calado.

El CMA CGM Christophe Colomb en el canal. (Fuente: web Autoridad del Canal de Suez)
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— Gestion de la escasez de agua. En las
esclusas Panamax, el canal reutiliza el agua
de una cdmara a la otra y lo ha incorporado
como parte de sus operaciones diarias. Esta
maniobra, conocida como llenado cruzado,
ahorra el consumo equivalente a seis transitos
diarios. Otras medidas son los «esclusajes»
en tdndem, en los que dos buques transitan al
mismo tiempo ocupando una cdmara, siempre
que el tamafio de éstos lo permita. Ademds,
se ha optimizado el horario de los transitos
para maximizar el ahorro de agua en cada
cdmara y dar cabida a un mayor nimero de
buques. En las esclusas Neopanamax se ana-
lizan la direccién y la programacién de los
transitos para aprovechar al maximo cada
gota de este recurso.

Estos procedimientos, y los que siguen,
permiten ahorrar hasta un 50 por 100 de
agua: el uso de las tinas de ahorro de agua en
las esclusas Neopanamax; los cambios mini-
mos de direccion en las esclusas de Gatin; un
control mds estricto de las fugas de agua en
valvulas y compuertas; la suspension de la
asistencia hidrdulica durante los esclusajes, y
mantener el lago Miraflores a su nivel maximo
de funcionamiento. A largo plazo una de las
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medidas previstas es eliminar las restricciones
impuestas al canal en la Ley 28 de 2006 para
la construccion de nuevos embalses.

Con este panorama, muchas navieras, y
especialmente las que no cuentan con unos
transitos programados, han decidido obviar
su paso por Panama y dirigir sus trdnsitos a
través de Magallanes y Buena Esperanza.

Botadura en Armon Gijon del ferri Marga-
rita Salas para Balearia

El 14 de diciembre tuvo lugar en las
instalaciones de Armén Gijon la botadura del
ferri Margarita Salas para la naviera Balea-
ria. Recibe ese nombre en homenaje y
recuerdo de una de las cientificas mds rele-
vantes del siglo xX. Margarita Salas se
convirtié en una mujer pionera en el terreno
de la bioquimica gracias a su impulso en el
desarrollo de la biologfa molecular en Espa-
fla. Dedic6 toda su vida a la investigacion,
trabajé durante tres afios con el Premio Nobel
de Bioquimica Severo Ochoa en la Universi-
dad de Nueva York; al regresar a Espafia
fund6 el primer grupo de investigacién en
genética molecular en el Consejo Superior de

Botadura del fast ferry Margarita Salas. (Fuente: pdgina web Balearia)
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Investigaciones Cientificas (CSIC) en
Madrid. La naviera sigue con la costumbre de
nombrar las dltimas incorporaciones a su
flota en recuerdo de mujeres relevantes, como
el ferri Eleanor Roosevelt, predecesor del
ahora botado, o los Hypatia de Alejandria y
Marie Curie, construidos en los astilleros
italianos Cantiere Navale Visentini.

El Margarita Salas esta disefiado por la
compafifa australiana Incat Crowther y tiene
las mismas dimensiones, 123 m de eslora y
28 de manga, que su predecesor Eleanor
Roosevelt, entregado en abril de 2021 por
Armén Gijon, pero con un 10 por 100 més de
potencia gracias a los cuatro motores duales
GN/GO de Wirtsild de 9.600 kW. Igualmen-
te, estd dotado de dos hélices azimutales para
mejorar la maniobrabilidad en los atraques,
un sistema de estabilizacién que reduce el
movimiento y mejora el confort, asi como
innovaciones de alta tecnologia para minimi-
zar las vibraciones y ruidos. El buque dispone
de dos tanques de gas natural licuado, que
suponen una autonomia para unas 470 millas
navegando a gas y una autonomia total de
1.000 millas. Mantiene la misma capacidad
de pasajeros y vehiculos (1.200 y 400 respec-
tivamente) que su antecesor, pero con una
segunda cubierta de pasaje con salén de buta-
cas, por lo que gana amplitud en los espacios
interiores.

Puesta a flote del ferri Vittorio Morace en
los astilleros de Armén Burela

El 4 de diciembre tuvo lugar en la facto-
ria de Armoén Burela la puesta a flote del ferri
Vittorio Morace, primero de los que constru-
ye el Grupo Armén para la naviera italiana
Lyberty Lines, amadrinado por Katia Riggio.
Al finalizar, fue trasladado al muelle de
armamento para continuar su construccion;
las pruebas de mar estdn previstas para marzo
de 2024. Lleva el nombre del fundador de la
compaiiia, fallecido en 2022.

En abril de 2022 entré en vigor el contra-
to del Grupo Armén para la construccion de
nueve ferris rdpidos con motores hibridos
para la naviera italiana y, a finales de diciem-
bre de ese afio se firmé la ampliacién del
contrato a tres unidades mds. Sus caracteristi-
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cas principales son 38 m de eslora, 8,3 de
manga, 1,8 de calado, capacidad para 251 pasa-
jeros y siete tripulantes. Por su parte, Armén
firm¢ el contrato con Rolls Royce para el
suministro de las motorizaciones de los
buques. Cada sistema de motorizacién consta
de dos motores MTU-16V4000M65L, dos
motores eléctricos, dos generadores de velo-
cidad variable, un sistema de baterfas y un
sistema hibrido automadtico. La velocidad
maxima es de 30 nudos y en modo eléctrico
es de ocho nudos. Podrdn operar en distintos
modos:

— Propulsion eléctrica pura para entra-
das y salidas de puerto con emisiones cero y
ocho nudos de velocidad méxima.

— Propulsién hibrida con alta velocidad
en alta mar y recarga simultdnea de las ba-
terfas.

— Para estancias prolongadas en puerto
dispone de posibilidad de carga de baterias
con corriente de tierra.

Los motores MTU estdn preparados para
poder usar hidrégeno como combustible en
un futuro.

La prevision es que los nueve buques del
pedido inicial sean entregados entre 2024 y
2026 y los tres siguientes a continuacioén, lo
que alargard la carga de trabajo y las fechas
de entrega hasta 2027.

Los buques han sido disefiados en colabo-
racion entre Armoén, Liberty Lines, Rolls
Royce, el astillero australiano Incat Crowther
y la sociedad de clasificacién de buques
italiana RINA. Responden al modelo Incat
Crowther 38.

Liberty Lines, fundada en 1993 con el
nombre de Ustica Lines, tiene su sede en la
ciudad siciliana de Trapani. Tras su creci-
miento y expansion, en 2016 adopté su nom-
bre actual. Presta sus servicios de transporte
maritimo de pasajeros en localidades costeras
de Italia, Croacia y Eslovenia, con una flota
de 32 hidroalas, catamaranes y monocascos.
Transporta unos tres millones y medio de
pasajeros al afio y cuenta con 650 personas
en su plantilla.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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CONSTRUCCION NAVAL

Javier Garat, nuevo presidente del Clister
Maritimo Espaiiol

El 28 de noviembre, el Clister Maritimo
Espafiol (CME) eligi6é a Javier Garat como
nuevo presidente durante la asamblea general
celebrada en Madrid. Garat es el actual secre-
tario general de la Confederacién Espafiola
de Pesca (CEPESCA), entidad social del
CME, y un reconocido miembro de la comu-
nidad maritima.

Licenciado en Derecho y diplomado en
Derecho Comunitario por la Universidad
Complutense de Madrid (CEU San Pablo) y
Master en Derecho Internacional y Europeo
por la Universidad Catélica de Lovaina (UCL
Bélgica), el nuevo presidente del Clister
Maritimo Espaiiol tiene una dilatada trayecto-
ria en el dmbito de la pesca, que arrancé en
1996, cuando se integré en el equipo del
servicio juridico de la Comisién Europea y
como asistente del consejero de Pesca de la
Representaciéon Permanente de Espaiia ante
la Unién Europea.

Javier Garat es académico de «nimero»
de la Real Academia de la Mar, presidente de
la Asociacién de Organizaciones de Produc-
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tores de Pesca de Espaiia y de la Asociacion
de las Organizaciones Nacionales de Empre-
sas Pesqueras de la UE (Européche), y vice-
presidente de la Coalicion Internacional de
Asociaciones Pesqueras (ICFA). Asimismo,
es miembro del Comité Econémico y Social
Europeo y de la Comisién de Economia Azul
de la CEOE.

El nuevo presidente, elegido por unanimi-
dad, agradeci6 a los miembros de la asamblea
la confianza depositada en €l por su nombra-
miento y reconocié la labor de su antecesor
en el cargo, Alejandro Aznar. Garat destac
el incremento del nimero de socios durante
los nueve anos de Aznar al frente del Cluster,
asi como el refuerzo de su representatividad,
la colaboracién e interlocucién con la Admi-
nistracion central y el fomento de las relacio-
nes internacionales.

Entrega de la cuarta corbeta, Jazan, cons-
truida por Navantia para Arabia Saudi
El 4 de diciembre tuvo lugar en la Base

Naval Rey Faisal, en Jeddah, la entrega de la
corbeta Jazan, cuarta de las cinco construidas
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por Navantia para la Marina de Arabia Saud{
(RSNF).

El buque habia salido el dia 22 de mayo
de Cédiz a bordo del buque dique Rolldock
Star; el 2 de junio fondeé al norte de Jeddah
para el desembarco de la corbeta, que quedd
atracada en el puerto de Al Qadimah para
finalizar su construccién y puesta a punto.

Fue botada el 24 de julio de 2021 en las
instalaciones de Navantia, San Fernando. El
buque, bautizado con el nombre de Jazan,
lleva el nombre de la ciudad portuaria cerca-
na a la frontera con Yemen, situada en el
suroeste de Arabia, en la costa del mar Rojo,
y capital de la provincia del mismo nombre.

Tiene una eslora de 104 m, una manga de
14 y serd capaz de transportar un total de 102
personas entre tripulacion y pasaje. Alcanzard
una velocidad maxima de 27 nudos y, entre
otros aspectos, tiene capacidad para llevar a
bordo provisiones para 21 dfas.

Como armamento dispone de un cafién
principal Super Rapid Leonardo de 76 mm,
un lanzador de misiles vertical de 16 celdas
para misiles antiaéreos MICA de MBDA, un
sistema de defensa cercana Millennium
Rheinmetall de 35 mm, dos ametralladoras de
12,7 mm, dos montajes triples lanzatorpedos
de 324 y misiles antibuque Harpoon.

El disefio de las corbetas es de dltima
generacion, maximizando, a la vez, la partici-
pacion de Navantia mediante la incorporacion
de productos propios, como el sistema de
combate Catiz, el sistema de comunicaciones
integradas Hermesys, la direccién de tiro
Dorna, el sistema integrado de control de
plataforma y el puente integrado Minerva,
junto con otros equipos desarrollados por
Navantia bajo licencia, como los motores de
MTU y las cajas reductoras de Renk.

Este contrato, en vigor desde noviembre
de 2018, ha fortalecido el futuro de Navantia
y ha beneficiado a todos los astilleros de la
compaiifa y a su industria auxiliar, en espe-
cial a la bahfa de Cadiz.

La quinta unidad, Unayzah, botada el 4 de
diciembre de 2021, también fue transportada
en buque dique a territorio saud{ para su fina-
lizacién y posterior entrega.

El contrato, cuyo ultimo buque deberd ser
entregado en el afio 2024, incluye, ademds de
la construccion, el apoyo al ciclo de vida para
el mantenimiento de los buques en la Base
Naval de Jeddah durante cinco afios desde la
entrega del primer buque, con opcién a otros
cinco adicionales; ademds del suministro de
varios servicios, tales como apoyo logistico
integrado, adiestramiento operacional y de

Entrega de la corbeta Jazan. (Fuente: Navantia)

190

[Enero-feb.



mantenimiento, suministro de centros de for-
macién y adiestramiento para el sistema de
combate, sistema de control de plataforma de los
buques y el apoyo al ciclo de vida.

Las tres primeras corbetas fueron total-
mente construidas en Espafia y ya estdn entre-
gadas: la primera, Al-Jubail, el 31 de marzo
de 2022; la segunda, Al-Diriyah, el 26 de
julio, y la tercera, Hail, el 4 de diciembre del
mismo afio.

Firma de la Orden de Ejecuciéon de dos
buques hidrograficos costeros para la
Armada

El Consejo de Ministros del 22 de agosto
de 2023 autorizé al Ministerio de Defensa la
celebracion del contrato con la empresa
Navantia para la construccion de dos buques
hidrogréficos costeros (BHC), por un valor
estimado de 158.622.342,12 euros. El dia 20
del mismo mes, la secretaria de Estado de
Defensa y el presidente de Navantia firmaron
la Orden de Ejecucién de los buques.

Los buques sustituirdn al hidrografico
Antares, que fue entregado en noviembre de
1974 y es el dltimo en servicio de los cuatro
de la clase Cdstor (Cdstor, Pollux, Antares y
Rigel). Con los nuevos BHC se dard un paso
importante en la renovacién de la Flotilla
Hidrogréfica, avanzando ademas en la transi-
cion verde, ya que los nuevos buques podran
operar con biocombustibles y cumplirdn con
la dltima normativa de control de emisiones.

Los BHC tienen como misién principal la
elaboracién y mantenimiento de la cartografia
ndutica oficial del Estado en aguas y costas
espafolas. Es un cometido del Instituto
Hidrografico de la Marina (IHM), responsa-
ble de operar estos buques y de la publicacién
y difusién de las cartas nduticas en la zona de
responsabilidad nacional, constituyendo una
misién de Estado.

Tendrdn 47 m de eslora y un desplaza-
miento de alrededor de 900 t. Con una dota-
cion reducida de 30 personas por su alto
grado de automatizacion, dispondran de una
autonomia de 3.000 millas para mantenerse
operando en aguas hasta 200 m de profundi-
dad durante 15 dfas.

Estos buques se construirdn en el astillero
de Navantia en San Fernando (Cadiz) durante
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los préximos cuatro afios; la obra supondra
700 puestos de trabajo, incluyendo empleos
directos, indirectos e inducidos por la activi-
dad econdmica.

Los BHC serdn capaces de realizar levan-
tamientos hidrogrdficos que permitan la
elaboracién de la cartografia, apoyo a la Flota
con informacién geogréfica, medioambiental
y meteoroldgica, y proteccion del patrimonio
arqueoldgico subacudtico. Para ello, estardn
dotados de equipos hidrogrédficos como
ecosondas, sonar de barrido lateral o sistemas
de posicionamiento, que contribuirdn al estu-
dio de la columna de agua y del lecho marino.

Ademas, contaran con medios autdéno-
mos, como un ROV (remotely operated vehi-
cle), un USV (unmanned surface vehicle) y
un bote hidrografico. Trabajardn de forma
auténoma para compilar y registrar datos, y
tienen la capacidad de realizar trabajos hidro-
gréficos y ocednicos.

Puesta de quilla en Armon Vigo del patru-
llero Duque de Ahumada para el Servi-
cio Maritimo de la Guardia Civil

El 21 de febrero de 2023 la Plataforma de
Contratacion del Sector Piblico anunciaba la
adjudicacién a Astilleros Armén Vigo S. A.
del suministro de fabricacion de un buque
ocednico multipropdsito para el Servicio
Maritimo de la Guardia Civil por un importe
de 34,9 millones de euros (financiados en
parte con fondos UE) y con un plazo de
ejecucion de 27 meses.

La puesta de quilla del buque tuvo lugar
el 8 de noviembre como acto interno de
trabajo en las instalaciones del Grupo Armén
en Vigo.

El buque recibird el nombre de Duque de
Ahumada, fundador del Cuerpo de la Guardia
Civil. Se estd construyendo en las antiguas
instalaciones de Barreras que fueron adjudi-
cadas al Grupo Armén en mayo de 2022 y
constituyen los Astilleros Ria de Vigo. Ha
sido disefiado por la firma de ingenieria
Ghenova.

A falta de publicarse los datos exactos,
las caracterfsticas iniciales del futuro buque
son: eslora entre 75 y 85 m, manga entre 12,5
y 14, calado méximo de 4,5, cubierta de
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Disefio del futuro patrullero. (Imagen facilitada por Antonio Pintos)

vuelo para helicpteros medios y capacidad
de permanencia en la mar hasta 30 dias. Entre
sus misiones estdn el control de la inmigra-
cién irregular, la lucha contra el narcotrafico
y el crimen organizado, la vigilancia de fron-
teras y la proteccion del medio ambiente ma-
rino.

De acuerdo con el plazo de ejecucion, el
buque deberd entregarse en el segundo tri-
mestre de 2025.

Firma del contrato de construccion de dos
patrulleros para Uruguay en Astilleros
Cardama

El dia 15 de diciembre, el ministro de
Defensa de Uruguay y el presidente de Asti-
lleros Cardama firmaron el contrato de cons-
truccioén de dos patrulleros OPV del astillero
vigués para la Marina Nacional de Uruguay.
Ya el dia 17 de julio, el ministro de Defensa
habia anunciado la adjudicacién y préxima
firma del contrato con Cardama por un importe
de 82,2 millones de euros. Este establece que el
plazo de entrega serd de 18 meses para el
primero y 12 meses después para el segundo.

Entre otros aspectos técnicos, el contrato
incluye la participacién de una sociedad
de clasificacion, que controlard el proceso de
construccién de los buques, asi como la
presencia de un representante de la Marina
Nacional uruguaya para realizar el segui-
miento de construccion.

Los datos iniciales de los buques son:
1.700 t de desplazamiento, 86,7 m de eslora,
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12,2 de manga, 3.6 de calado, un cafién princi-
pal de 30 mm, dos ametralladoras de 12,7,
velocidad maxima de 24 nudos, hangar y
cubierta de vuelo para un helicéptero de tama-
flo medio y rampa popel para lanchas intercep-
toras tipo RHIB. La dotacién estard entre 50/60
personas y la capacidad maxima sera de 80.

El ministro sefialé que «éste es el
cumplimiento de un compromiso que habia
hecho la coalicién de Gobierno en el sentido
de modernizar a la Armada Nacional y termi-
nar con un proceso de deterioro critico de sus
buques. Con esto se pone fin a un proceso de
mds de veinte afos de frustraciones en el
intento de adquirir los patrulleros ocednicos
indispensables para la mision de la Armada y
que todo el sistema politico reclama desde
entonces».

La prevision inicial es la entrega del pri-
mero de los buques a mediados de 2025, y el
segundo a principio de 2026.

Para Cardama el contrato supone el regre-
so a la construccién naval, ya que su ultima
unidad entregada fue el buque de apoyo Thul-
ficar a la compaiifa publica iraqui South Oil
Company (SOC) en agosto de 2017.

El astillero celebr6 en 2016 su centenario.
Estd centrado en la reparacion y construccién
de buques, para lo que cuenta con seis vias
de varadero con capacidades maximas de
3.000 TPM, 100 m de eslora y 15 de manga.
Dispone de un muelle de reparaciones propio
de 70 m de longitud.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Ampliacion del puerto de Valencia

El Consejo de Ministros del 19 de diciem-
bre de 2023 autoriz6 la licitacién de las obras
de construccién del muelle de contenedores
de la terminal norte del puerto de Valencia
por un valor estimado de 656,73 millones de
euros. Esta actuacién supone un impulso a la
construccion de la nueva terminal, concebida
bajo estrictos criterios de respeto medioam-
biental y aparejada al objetivo de derivar los
traficos de los contenedores desde la carretera
al tren. Se trata de una terminal con cinco
millones de TEUS de capacidad (contenedores
equivalentes de 20 pies), que se afiaden a los
7,5 millones de TEU de capacidad actual,
completamente electrificada con energia de
origen 100 por 100 renovable, un drea de de-
posito totalmente automdtica y una terminal
ferroviaria adyacente de seis vias de 1.000
metros de longitud, que serd la de mayor
tamafio en Espafa.

La actuacion cumple con los estdndares
mads avanzados a escala internacional en
materia de eficiencia, conectividad y sosteni-
bilidad ambiental.

Con la ejecucion de la obra, la Autoridad
Portuaria de Valencia pondra a disposicion de
los operadores una nueva terminal publica
de contenedores innovadora, flexible y sos-
tenible, que permitird operar con los mayores
buques de tltima generacién (portacontene-
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dores Megamax de hasta 430 metros de eslo-
ra). Ademads, la ampliacién prepara al puerto,
que ya opera cerca de su punto de saturacion,
para responder al crecimiento de la actividad y
seguir siendo una infraestructura de referencia
dentro del trafico mundial de contenedores.

Disefiado bajo un esquema de colabo-
racion publico-privada, el proyecto contard
con una inversion total de mds de 1.600
millones de euros. Mediante este contrato, la
Autoridad Portuaria de Valencia se encargard
de construir la infraestructura bdsica (draga-
do, muelle y relleno consolidado), mientras
que la compaiifa Terminal Investment Limi-
ted (TIL), de la naviera MSC, invertira en la
superestructura, instalaciones y material
movil.

Esta obra supone la implementacién de
una infraestructura del maximo nivel para
asegurar la competitividad del sistema por-
tuario de titularidad estatal y, por tanto, del
tejido productivo y del comercio exterior de
Espafia. Su ampliacion es una inversion es-
tratégica a nivel nacional, con una in-
dudable repercusién econémica en términos
de generacién de empleo y riqueza. Ade-
mds, es una apuesta decidida por la descar-
bonizacién y por el ferrocarril como alternati-
va para el transporte de mercancias.

Las inversiones en el puerto de Valencia
han permitido que haya ganado cuota de
transporte de mercancias por ferrocarril a lo
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Las 4 terminales de contenedores

del Puerto de Valéncia

1K ‘{":g!%.'

Nueva terminal de contenedores (4) y las anteriormente existentes (1,2, 3) del puerto de Valencia.
(Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia)

largo de los tltimos afios. Todo ello, gracias a
diversas inversiones y a otras que estdn en
marcha y que han supuesto la movilizacién
de 240 millones de euros en actuaciones
ferro-portuarias tan importantes como:

— La ampliacién a 750 metros de las
vias de la Terminal Sur de contenedores.

— La mejora del trazado y la nueva
playa de vias del muelle de Poniente y del
muelle de Costa, que entrardn en funciona-
miento a principio de 2024.

— Las obras de duplicacién de la via del
muelle de Poniente y de Levante, comenza-
das en 2023 y previsto finalizar en 2024.

Asf, la ampliacién norte del puerto conta-

rd con una red de vias de carga y descarga
que serd la mayor terminal ferroviaria cons-
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truida hasta la fecha en un puerto espaiiol, y
con ella se multiplicard por cuatro su capaci-
dad actual. Una terminal que se apoyard tanto
en la red interna ferroviaria de la zona de
servicio del puerto como en la terminal ferro-
viaria de Valencia-Fuente de San Luis, en la
que también se estd trabajando para su am-
pliacion.

La primera fase del proyecto, finalizada
en 2012, supuso la realizacién de diversas
obras; entre ellas:

— Un dique de abrigo de 3.404 m de
longitud formado por dos alineaciones, con
distintas secciones en talud, vertical y mixta.

— Un contradique de 1.090 m formado
por dos alineaciones, con distintas secciones en
talud.

[Enero-feb.
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- NUEVA TERMINAL NORTE

Terminal de Valencia.
(Fuente: Autoridad Portuaria de Valencia)

— Una explanada de 22 hectdreas de
superficie para instalaciones provisionales.

— El acceso al contradique desde el
dique del Este.

— El acceso al dique de abrigo desde la
explanada de instalaciones.

— Balizamiento para sefalizacién ma-
ritima.

El puerto de Valencia fue en 2022 el
segundo puerto espafiol (por detrds del de
Algeciras), con un trafico total de 79,36 mi-
llones de toneladas (56,1 millones en conte-
nedores), y el primero en nimero de contene-
dores, posicién que mantuvo en 2023.

Récord en la red de boyas de Puertos del
Estado

La fuerte borrasca Domingos azot6 el fin
de semana del 4 de noviembre la costa galle-
ga y cantdbrica, y dej6 un récord absoluto en
altura de ola significante medida en las redes
de boyas de Puertos del Estado.

La boya de Estaca de Bares, perteneciente
a la red exterior y operativa desde 1996,
registré 13,95 m de altura de ola significante
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el sdbado 4 de noviembre a las 22:00 horas,
lo que supone la mayor altura registrada
desde que las redes de medida empezaron a
funcionar, superando los 13,72 m registrados
en la boya de Bilbao-Vizcaya durante el paso
del cicldn extratropical Klaus en 2009.

El resto de las boyas operativas en la
zona obtuvieron registros elevados durante el
paso de los tres temporales casi consecutivos
en esas fechas (Celine, Ciardn y Domingos),
pero sin alcanzar niveles récord.

La altura de ola significante representa el
valor medio del tercio de olas mds altas
registradas durante un periodo de una media
hora, a diferencia de la altura de ola maxima,
que se circunscribe a la medida de una dnica
ola. Por ello, es un pardmetro estadistico de
gran utilidad para describir la intensidad del
oleaje en la posicion de la boya y mds defini-
torio, por tanto, de la dureza del temporal.

La boya de Estaca de Bares no cuenta con
capacidad para transmitir el pardmetro de
altura de ola mdxima en tiempo real, por lo
que habrd que esperar a descargar los datos
para conocer los registros correspondientes a
dicho pardmetro durante el temporal. Si se
dispone de los valores de altura de ola maxi-
ma registrados en la boya de cabo Silleiro,
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que marcé 1647 m el 5 de noviembre a las
04:00, y en la de Langosteira, que marcd
15,89 m el 4 de noviembre a las 19:00 horas.
Son cifras, en ambos casos, muy elevadas,
pero que no han supuesto valores récord.

Puertos del Estado cuenta con una red
exterior de boyas (o boyas de aguas profun-
das) compuesta por 15 posiciones de medida,
otra costera de boyas con 12 posiciones de
medida, una red de 41 maredgrafos en toda la
costa espafiola y una de radares de alta
frecuencia con nueve estaciones. Toda la in-
formacidn se recibe en tiempo real en Puertos
del Estado, que se encarga de su gestion y de
la distribucién de los datos.

El organismo ptublico obtiene registros de
oleaje en nuestras costas a través de las dos
redes de boyas mencionadas. Las de la red
exterior se caracterizan por estar fondeadas
lejos de la linea de costa a gran profundidad,
entre 200 y 1.800 metros, y suelen tener gran
envergadura, hasta tres metros de didmetro y
siete de longitud, contando con transmisién
via satélite. Las boyas de la red costera estdn
ubicadas en las proximidades de los puertos,
a menos de 100 metros de profundidad y
transmiten las medidas a la costa via radio
y por el Sistema General de Radio en Paquete
(GPRS).

Puerto de Ferrol: presente y futuro

El dia 24 de noviembre tuvo lugar en
las instalaciones del Casino de Ferrol la
conferencia «Puerto de Ferrol: presente y
futuro», impartida por el presidente de la
Autoridad Portuaria de Ferrol y San Cipridn
Francisco Barea Paz.

Comenzdé su exposicion destacando que
el puerto de Ferrol es una entidad poco cono-
cida por los ferrolanos y que junto con el
Ayuntamiento y el Arsenal forman los tres
grandes ejes de la ciudad.

Tras una breve descripcién de las insta-
laciones —puerto interior, puerto exterior y
puerto de San Cipridn—, sefialé que actual-
mente la Autoridad Portuaria dispone de
118 concesiones, entre las que destacan
Navantia, Megasa, Reganosa, Forestal del
Atlantico y Alcoa (en San Cipridn).

Los objetivos clave de la actividad portuaria
son: la diversificacion de traficos, la atraccién
de empresas, la conexién ferroviaria de las
ddrsenas ferrolanas, la sostenibilidad y la
relacion puerto-ciudad.

Respecto a los tréficos, el cese del carbén
y la caida de la bauxita obligan a buscar otros
nichos. El gas natural, la chatarra, la madera
y los hidrocarburos siguen siendo tréficos

Intervencion en el Casino. (Foto: Antonio Pintos)
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fundamentales en Ferrol. A ellos se une el
trafico de contenedores, en claro aumento en
2022, pero que en 2023 suftid el bajon de las
exportaciones chinas, al igual que el resto de
puertos espafioles y europeos. La apertura
de nuevas lineas maritimas ha conseguido
que el puerto ferrolano tenga conexiones
mundiales via Algeciras. Este trdfico es una
de las grandes apuestas del puerto.

También es necesario mantener la termi-
nal de graneles, que hasta ahora ha estado
dedicada al carbdn, pudiendo reorientarse a
otro tipo de tréficos a granel.

Otra de las actividades importantes del
puerto exterior va a ser la transformacion de
parte de sus instalaciones en planta de ensam-
blaje de grandes piezas de edlica marina.

Respecto a la atraccién de negocio,
sefialé que es necesaria la creacién de suelo
industrial en la ciudad para asegurar el asen-
tamiento de empresas que puedan utilizar las
instalaciones portuarias para sus actividades
de importacidén y exportacion.

Con relacion a la conexidn ferroviaria,
comentd que el tinel desde La Graiia al puer-
to exterior se encuentra ya finalizado, con la
plataforma lista y terminando su revestimien-
to para el posterior tendido de las vias;
asimismo, la playa de vias del puerto exterior
estd finalizada. Se estd acometiendo la insta-
lacién de los pilotes para el viaducto sobre la
ria de unién con el puerto interior, cuya
estructura estard formada en junio de 2024.
En 2025 estara finalizada la conexidn
ferroviaria entre el puerto interior y exterior.

Puso de manifiesto la urgente necesidad
de mejorar los trazados ferroviarios, los
cercanos entre Ferrol, A Corufia y Lugo-
Monforte, y los generales entre el centro de la
peninsula y Galicia, Asturias y Cantabria.

En concreto, menciond que los trazados
tienen mds de un siglo y no se han actualiza-
do, carecen de electrificacion y los radios de
curvas y pendientes no permiten la forma-
cién de convoyes de mercancias superiores a
425 metros; ademds, no existen apartaderos
para el cruce de convoyes. Y a todo ello se
une que por ahora el puerto ferrolano no estd
incluido en el corredor atldantico de mer-
cancias de la UE.

Respecto a la sostenibilidad, existen
varios proyectos en desarrollo para lograr la
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eficiencia energética mediante energia edlica
y fotovoltaica y la produccién de hidrégeno
verde. También destaca el On-Shore Power
Supply (OPS) para que los buques en puerto
se conecten a la red eléctrica y no produzcan
gases de efecto invernadero.

Para finalizar, respecto a la relacién puer-
to-ciudad (cruceros, fachada maritima y actos)
destacd, entre otras, las siguientes actuaciones:
se va a licitar la construccion de la terminal de
cruceros, se estdn efectuando ya las obras
de nuevos aparcamientos y carril de bicicletas
en el frente portuario para abrir la fachada
maritima; se van a derribar edificios para
construir nuevas naves y reubicar instalaciones
y se va a construir un edificio de aparcamiento
con capacidad para 300 automdviles.

Trafico portuario espaiiol en los once
primeros meses de 2023

Los 46 puertos de interés general del Esta-
do, gestionados por 28 autoridades portuarias
y coordinados por Puertos del Estado, alcan-
zaron las 500.044.940 t en los once primeros
meses de 2023, lo que supone un descenso del
3 por 100 respecto al mismo periodo del afio
anterior y confirma la moderacién de la tenden-
cia a la baja del trafico.

Pese a que los movimientos del sistema
portuario de titularidad estatal siguen acusan-
do las tensiones internacionales, a lo que se
suma a la situacion de inseguridad en el mar
Rojo que obliga a las navieras a cambiar las
rutas, la caida en el trafico es menor que en
meses anteriores.

Los graneles sélidos registraron una caida
del 2,3 por 100 hasta noviembre, alcanzando
los 83,6 millones de toneladas. En esta
ocasion, el fuerte aumento del movimiento de
cereales (39,8 por 100) no pudo contrarrestar
el descenso de carbén y minerales.

Por su parte, los graneles liquidos
disminuyeron el 2,9 por 100 en estos diez
meses hasta 160,6 millones de toneladas, y
con un ligero aumento en noviembre com-
parado con el mismo mes de 2022, con un
nuevo repunte del gasoil (15,6 por 100).

La mercancia general se contrajo un 3,2
por 100 respecto al mismo periodo del afio
pasado (frente al 4,5 en octubre) hasta
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Celebrity Constellation en Cartagena. (Foto: Antonio Pintos)

241.9 millones de toneladas, con un descen-
so del 5,3 por 100 de la contenerizada
(aunque lejos de las caidas del 8,2 en sep-
tiembre y del 7 por 100 en octubre), y con
un aumento de la mercancia general conven-
cional del 1,6 por 100. El buen compor-
tamiento de los vehiculos, que como mer-
cancia aumentaron el 23,6 por 100 hasta los
3.5 millones, vuelve a estar detrds de este
crecimiento, pero también por los cereales,
que tanto como mercancia general (+48,2
por 100) como granel sélido (+39,8 por
100) han experimentado fuertes repuntes.

En TEU, los descensos vuelven a ser mas
limitados que los de meses anteriores. Asi,
hasta noviembre, el movimiento de contene-
dores por los puertos espaifioles llegé a
15.027.706 TEU, el 5,2 por 100 menos que
en el mismo periodo del afio anterior, frente
al descenso del 6,7 por 100 registrado en
octubre respecto a 2022. Sélo en el mes de
noviembre se movieron 1,37 millones TEU,
por encima del dato de noviembre de 2022
(1,23). El tréfico ro-ro crecié el 1,5 por 100
hasta los 66,5 millones de toneladas.
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El nimero de buques mercantes que
atracaron en los puertos espafioles aumentd el
4.8 por 100 respecto a los once primeros
meses de 2022 con un total de 152.078
unidades, y el arqueo bruto crecié un 6,3 por
100.

El trdfico de pasajeros mantiene su
tendencia al alza. En total, 36,7 millones de
personas pasaron por los puertos espaifioles
entre enero y noviembre, el 19,6 por 100 mds
que en esos meses del afio anterior.

Como se preveia, la cifra de cruceristas
ha superado en 2023 el récord absoluto
marcado en 2019 (10,6 millones), incluso a
falta de un mes para cerrar el afio. Entre
enero y noviembre, los pasajeros de cruceros
alcanzaron los 11,2 millones, el 49,7 por 100
mas que en el mismo periodo de 2022.

La prevision de cierre del afio 2023 es
que los traficos totales no alcancen los
561,7 millones de toneladas de 2022.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Refuerzo de las plantillas de
Salvamento Maritimo

Salvamento Maritimo ha re-
forzado con doce nuevos efectivos
las plantillas de los buques poliva-
lentes de salvamento y lucha contra
la contaminacion Don Inda, Clara
Campoamor, Miguel de Cervantes 'y
Luz de Mar, los mayores de su flota.

Esta medida mejorard la opera-
tividad y el mantenimiento de estos
buques que son cruciales para so-
correr emergencias en la mar y
preservar la biodiversidad marina.
Significa recuperar la plantilla exis-
tente con anterioridad a los planes de
ajuste del afio 2010.

Las nuevas plazas suponen la
incorporacién de doce nuevos tripulantes para
reforzar la plantilla del servicio de maquinas
de los buques. En concreto, dos nuevos ofi-
ciales de mdquinas por buque en el Don Inda
y Clara Campoamor, y dos nuevos en-
grasadores en todos ellos.

Este fortalecimiento de las plantillas es
un avance mds de la direccion de SASEMAR
en materia de recursos humanos. En los dlti-
mos afios, Salvamento Maritimo ha logrado
importantes hitos en el dmbito laboral, como
la firma de dos convenios colectivos (el
primero para la flota y el otro para personal
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SALVAMENTO
MARITIMO

Buque Clara Campoamor. (Foto: Antonio Pintos)

de tierra) y la convocatoria de 235 plazas
fijas, que han permitido aumentar la tripu-
lacion de las embarcaciones en las zonas de
alta actividad de manera permanente, ademds
de completar las plantillas de los centros de
coordinacién de Salvamento, de las tripula-
ciones minimas de buques y guardamares y la
reposicion de bajas de personal.

Otro aspecto a destacar es el refuerzo en
la tripulacién de las embarcaciones de
rescate tipo Salvamar que estdn en las zonas
de llegada de migrantes. En este sentido,
desde 2020 se afiadié un cuarto tripulante a
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los tres habituales en este tipo de embar-
cacién para atender las operaciones en las
mejores condiciones. En el caso de Canarias,
todas las Salvamar con base en las islas cuen-
tan con este cuarto tripulante extra, que es un
puesto permanente.

El director de SASEMAR puso de mani-
fiesto el importante esfuerzo para el refuerzo
de la Sociedad y el excelente trabajo realiza-
do, tanto por el departamento de recursos
humanos como por la parte social.

Licitacion del servicio de helicopteros de
SASEMAR

El Consejo de Ministros, en su reunién
del 27 de diciembre, autoriz6 la licitacion del
contrato de prestacion del servicio aéreo de
Salvamento Maritimo con helicépteros por un
valor estimado total de 305 millones de euros
y con un plazo de ejecuciéon de cinco afios
desde la formalizacién del contrato, que
permitird seguir disponiendo de un servicio
rapido y eficaz, que opere y mantenga las
unidades, de forma que se garantice una
respuesta inmediata las 24 horas del dia, los
365 dias del afio, en toda la zona de respon-
sabilidad que Salvamento tiene asignada.

La Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima (SASEMAR), dependiente del
Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, tiene encomendada la prestacion
de servicios de bisqueda, rescate y salva-
mento maritimo, control y ayuda del trafico
maritimo y prevencién y lucha contra la
contaminacién del medio marino. Para
cumplir con dichos objetivos, necesita un
conjunto de medios con los que poder atender
cualquier emergencia que se produzca a lo
largo de los 7.880 kilémetros de costa y un
millén y medio de kilémetros cuadrados de
drea de responsabilidad SAR asignada a
Espaiia.

El expediente de contratacion se ha divi-
dido en dos lotes:

— Prestacion del servicio aéreo de
Salvamento Maritimo desde siete bases, utili-
zando nueve helicépteros de tipo mediano.
Las bases estaran situadas habitualmente en
los aeropuertos/helipuertos de El Musel
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(Gijo6n), Santander, Reus, Palma de Mallorca,
Valencia, Almeria y Jerez. Desde cada una de
ellas operard una unidad, que estara formada
por un helicéptero mediano propiedad de
Salvamento Maritimo o del contratista, una
tripulacion compuesta por cuatro personas y
el material SAR.

— Prestacién del servicio aéreo de
Salvamento Maritimo desde cuatro bases
utilizando cinco helicépteros, medianos y de
gran porte. En este caso, las bases estardn
situadas habitualmente en los aeropuertos de
A Coruiia, Santiago de Compostela, Las
Palmas de Gran Canaria y Tenerife. Desde
cada una de ellas, operard una unidad forma-
da por un helicéptero mediano o de gran
porte, segin se establece en este pliego,
pudiendo ser propiedad de Salvamento Mari-
timo o del contratista; una tripulacién
compuesta por cuatro o cinco personas, segin
el tipo de helicoptero de que se trate y el
material SAR.

En ambos casos, los contratos incluyen la
operacion; el mantenimiento y reparacién de
aeronaves, repuestos, equipos de tierra, utilla-
jes e instalaciones; el combustible; el alquiler
de una aeronave en exclusividad; las unidades
de respaldo puntuales que fueran necesarias y
el alquiler de instalaciones complementarias.

No se limita el nimero de lotes para los
que un mismo licitador pueda presentar ofer-
ta, ni la cantidad de lotes que puedan adjudi-
carse a cada licitador. Asimismo, se autoriza
expresamente la presentacion de ofertas inte-
gradoras, dado que pueden existir sinergias
de la provision conjunta de los diferentes
lotes.

Este contrato de helicépteros habia sido
declarado desierto en julio de 2023 por moti-
vos econdmicos, al haberse presupuestado
s6lo 224 millones de euros frente a los 305 de
la licitacion en curso.

En la actualidad SASEMAR opera ocho
helicopteros medios AgustaWestland AW139
y dos helicépteros de gran porte Eurocopter
EC225 Super Puma.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Propuesta de nuevos espacios marinos
protegidos

El BOE nim. 313, del 30 de diciembre de
2023, publicaba la Orden TED/1416/2023,
de 26 de diciembre, por la que se aprueba la
propuesta para la inclusion de seis espacios
marinos protegidos en la lista de Lugares de
Importancia Comunitaria (LIC) de la Red Natu-
ra 2000 y se declaran dos Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPA) en aguas
marinas espafolas.

La Red Natura 2000 constituye un instru-
mento fundamental de la politica europea de
conservacion de la biodiversidad. Se configu-
ra como resultado de la aplicacién de la
Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de
mayo de 1992, relativa a la conservacion de los
hébitats naturales y de la fauna y flora silves-
tres (Directiva Hébitats).

La Red Natura 2000 estd compuesta por
los LIC, por las Zonas Especiales de Conser-
vacién (ZEC), y por las ZEPA.

La Orden del Ministerio para la Transi-
cion Ecoldgica y el Reto Demogrifico
(MITECO) publicada incluye la propuesta
como LIC de los siguientes espacios marinos:

— ESZZ716011 Espacio marino Cafiones
de Alicante.

— ESZZ716012 Canal de Ibiza.

— ESZZ15003 Montes submarinos del
suroeste de Canarias.
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— ESZZ15004 Montes submarinos del
noreste de Canarias.

— ESZZ712004 Estrecho occidental.

— ESZZ712005 Espacio marino Jaizkibel-
Capbretén.

Ademas, la Orden declara como ZEPA:

— ESZZ12004 Estrecho occidental.
— ES0000554 Corredor migratorio
galaico-cantdbrico occidental.

Con respecto a las ZEPA, la ES0000502
Espacio marino de la bahia de Cddiz, queda
fusionada con el nuevo espacio propuesto
como LIC y declarado como ZEPA ESZZ
12004 Estrecho occidental.

También, los hasta ahora ES0000494
Espacio marino de cabo Pefias, ES0000495
Espacio marino de punta de Candelaria-ria de
Ortigueira-Estaca de Bares, ES0000496
Espacio marino de la costa de Ferrolterra-
Valdovifio, ES0000497 Espacio marino de la
costa de la Muerte y ES0000499 Espacio
marino de las rias Bajas de Galicia quedan
suprimidos al integrarse en la nueva ZEPA
Corredor galaico-cantdbrico occidental,
pasando a ser un Unico espacio protegido bajo
el cédigo ES0000554.

Asimismo, por esta Orden también se
amplia hasta la linea de costa la ZEPA mari-
na ES0000513 Espacio marino del Bajo
Llobregat, frente al municipio del Prat de
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Llobregat, contribuyendo asi a una mejor
proteccion de este importante espacio marino.

Incluye las especies animales de interés
comunitario presentes en los LIC propuestos,
y las especies de aves por las que se declaran
las ZEPA.

La Red Natura 2000 marina es competen-
cia de la Administracién General del Estado y
cubre, aproximadamente, un 8 por 100 de la
superficie marina bajo jurisdiccién espaiiola.
Las dreas LIC ahora propuestas y las ZEPA
declaradas suman una superficie adicional de
mds de 9,3 millones de hectdreas, y supon-
drdn un aumento del 8,7 por 100 del total de
la superficie marina protegida.

Proyecto europeo para reducir capturas
incidentales de megafauna marina

Cada afio, cerca de 70.000 tortugas y
200.000 aves marinas mueren a causa de cap-
turas incidentales de pesca en aguas de paises
de la UE. Estos ejemplos podrian hacerse
extensivos a otras especies marinas, revelan-
do la dimensién real del impacto medioam-
biental que generan las capturas no deseadas
derivadas de las interacciones entre la flota
pesquera y la fauna marina. Asimismo, la
captura incidental de especies amenazadas
representa un handicap para el sector pesque-
ro, dadas las graves consecuencias econémi-
cas y legales.

Para abordar este problema, entre enero
de 2024 y diciembre de 2027 el proyecto
Reducing bycatch of threatened megafauna in
the East Central Atlantic (REDUCE) poten-
ciard una gestién mds sostenible de la pesca,
con el objetivo de reducir al maximo las
capturas incidentales de la megafauna marina
mds amenazada.

Financiado con cerca de nueve millones
de euros por el programa de la UE Horizonte
Europa, estd coliderado por el catedrdtico
Jacob Gonzdlez-Solis y el profesor Manel
Gazo, de la Facultad de Biologia y el Instituto
de Investigacion de la Biodiversidad (IRBio)
de la Universidad de Barcelona.

Las capturas incidentales pueden repre-
sentar hasta el 40 por 100 de la pesca total y
pueden alcanzar los 38 millones de toneladas
de descartes por afio. Este volumen de captu-
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ra incidental altera la cadena tréfica en el
medio ocednico y puede poner en riesgo la
supervivencia de especies gravemente ame-
nazadas por las presiones de la actividad
humana.

El proyecto REDUCE se centrard especi-
ficamente en desarrollar y probar nuevas
tecnologias y estrategias de gestion para una
mejor evaluacién, seguimiento y reducciéon
de las capturas accidentales de aves, tortugas,
cetdceos, tiburones y rayas de la flota pesque-
ra europea de larga distancia de arrastre,
cerqueros y palangreros, que operan en aguas
del océano Atlantico desde las costas de la
peninsula ibérica hasta Macaronesia y el
golfo de Guinea.

El jefe del Grupo de Ecologia de Aves
Marinas de la Universidad de Barcelona,
Gonzdlez-Solis, detalla lo siguiente: «El
proyecto quiere poner en comtn los esfuerzos
de todos los sectores implicados en esta
problemadtica y aplicar los enfoques cientifi-
cos interdisciplinarios mds innovadores para
reducir las capturas incidentales de megafau-
na marina. En estas regiones marinas, la
bisqueda para conocer las tasas de capturas
incidentales de megafauna, las causas, su
impacto y las formas de mitigarlas se ha
desarrollado poco en comparacién con otras
zonas donde opera la flota pesquera de la
Unién Europea».

Esta iniciativa mejorard los programas de
seguimiento de la pesca mediante la monito-
rizacion electrénica, e impulsard el conoci-
miento sobre las capturas incidentales y su
impacto en las vertientes cientifica, econé-
mica y social; también evaluard posibles
medidas de mitigacién. Diseflar soluciones
sostenibles para evitar la captura incidental
exigird la integracion de miltiples fuentes de
datos cientificos y la evaluacion critica de los
actuales marcos de gobernanza del medio
marino en las dreas analizadas por REDUCE.
Este proceso implica una estrecha colabora-
cién con la industria y las autoridades, inclui-
das las de los paises de Africa occidental.
Abordar ese desaffo tan importante estd en
linea con el tratado internacional aprobado
por la ONU en marzo de 2023 para proteger
la biodiversidad marina de zonas situadas
fuera de la jurisdiccién nacional (Areas
Beyond National Jurisdiction, BBNJ).
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«Las capturas incidentales son el proble-
ma de conservacién mds comun y la mayor
causa de mortalidad inducida por humanos
sobre las especies de megafauna marina. El
hecho de que sean capturas no deseadas no
justifica la inaccién. Hay que utilizar la cien-
cia, la educacidn, la negociacién con los
sectores econdmicos implicados y la politica
para reducir este problema», afiadié Manel
Gazo, miembro del Grupo de Investigacién
de Grandes Vertebrados Marinos de la
Universidad de Barcelona. «Nuestra estrate-
gia implica colaborar con todos los sectores
econdmicos, con un enfoque particular en la
industria pesquera y los actores politicos rele-
vantes, para explorar vias efectivas que
reduzcan la mortalidad asociada a las activi-
dades pesqueras».

«Nuestro principal objetivo es hacer
compatible la pesca con la conservacion de la
megafauna marina», seflalé el investigador
del Centro Oceanografico de Mdlaga respon-
sable del proyecto en el IEO.

El consorcio del REDUCE estd formado
por trece socios de cinco paises: Espaifia,
Portugal, Francia, Senegal y Reino Unido.
Los socios principales incluyen diferentes
universidades, centros tecnolégicos, institutos
de investigacion y una ONG.

NOTICIARIO

Exposicion «Offshore en la ria de Ferrol»
en Exponav

La sala Carlos III de la Fundacién Expo-
nav de Ferrol, en el Edificio Herrer{as, acogio
entre el 16 de noviembre y el 15 de diciembre
la exposicién «Offshore en la ria de Ferrol.
Pasado, presente y futuro».

A través de 22 paneles y varias maquetas,
la exposicion presenta la evolucion del sector
offshore a través de las distintas construccio-
nes, reparaciones, adaptaciones, etc., de dife-
rentes buques y artefactos en los anteriores
astilleros de Astano, posteriormente Izar y
actualmente Navantia con la divisién especi-
fica Navantia Seanergies.

Plataformas como la Drillmar I, entrega-
da en 1991, pasando por las unidades flotan-
tes de produccién, almacenaje y descarga de
hidrocarburos (floating, production, storage
and offloading, FPSO) Gryphon A (1993),
Petrojarl Foinaven (1996), Captain FPSO
(1996), y Farwah (2003), la unidad flotante
de almacenamiento (FSU) Alba FSU (1993),
y las unidades de perforacién Discoverer
Enterprise (1998), Discoverer Spirit (1999),
y Discoverer Deep Seas (2000), todos ellos
estdn recogidos en los distintos paneles y en
alguna de las maquetas.

Vista de la exposicion. (Foto: Antonio Pintos)
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También estan en la muestra proyectos
como la transformacién en 2015 del buque de
apoyo a plataformas Monforte de Lemos en
buque test de fondos marinos y el de la mo-
dernizacion y extension de vida de la platafor-
ma Terra Nova FPSO en 2022.

Y, como no podia ser menos, todos los
proyectos de edlica marina desarrollados
hasta ahora, principalmente en las instalacio-
nes de Navantia Fene (y algunos montados en
el puerto exterior de Ferrol), entre ellos los
Jackets de los parques e6licos marinos Wikin-
ger, Bast Anglia y Saint Brieuc, las estructu-
ras del proyecto Nissum Bredning y las
flotantes de Hywind, Windfloat y Kinkardine,
estan presentes en la muestra.

El dia de la inauguracién se celebré una
mesa redonda, moderada por el decano del
Colegio de Ingenieros Navales de Galicia,
que contd con representantes de la antigua
Astano y de las actuales Navantia Reparacio-
nes y Navantia Seanergies.

Proyecto CAPTA para la mejora de la
capacidad de adaptacion costera

El Instituto Espafiol de Oceanografia
(IEO) participa en un nuevo proyecto euro-
peo, CAPTA, que trabajard por la mejora de
la adaptacién costera en la eurorregion Gali-
cia-norte de Portugal, sentando las bases de
politicas e instrumentos de planificacién que
ayuden a preservar los ecosistemas litorales y
a hacer frente a los riesgos climdticos de
forma conjunta.

Con un presupuesto de 1,67 millones de
euros y cofinanciado por el programa
de cooperacion Interreg Espafia-Portugal
Poctep y por el Fondo Europeo de Desarrollo
Regional-Feder, CAPTA permitird la creacién
de un marco de cooperacion transfronteriza
para identificar las amenazas, vulnerabilida-
des y riesgos climdticos a los que se enfren-
tan los espacios costeros y establecer actua-
ciones coordinadas para su conservacion.

El objetivo es facilitar procedimientos
homogéneos e informacién comparable sobre
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la capacidad de captacién de carbono de los
ecosistemas marinos, especialmente los con-
siderados como ecosistemas de carbono azul
(blue carbon ecosystems, BCE), permitiendo
acciones conjuntas y evaluando el papel que
prestan los ecosistemas litorales como sumi-
deros de carbono, tanto mediante técnicas
analiticas de campo y laboratorio como con la
aplicacion de modelado numérico, y la com-
plementacién de los sistemas de monitoriza-
cién actual en la eurorregién con nuevas
tecnologias de observacion como satélites,
vehiculos aéreos no tripulados o redes neuro-
nales, entre otras.

CAPTA contribuird ademds a identificar
las principales amenazas y riesgos climaticos
en la zona costera y a difundir el valor de la
cooperacion transfronteriza como apoyo para
una mejor adaptacion y resiliencia al cambio
climdtico, implicando especialmente a la
poblacién mds joven en estas acciones.

El proyecto, coordinado por el Centro
Tecnolégico del Mar-Fundacién Cetmar,
ech6 a andar el dia 13 de diciembre de 2023
con la reunién de lanzamiento en la sede de
Cetmar en Vigo.

El consorcio del proyecto CAPTA estd
formado por las universidades de Vigo y de
A Coruiia, el Instituto de Investigaciones
Marinas-CSIC y el IEO por parte espafiola, y
las universidades de Porto y de Aveiro, el
Instituto de Engenharia de Sistemas e
Computadores, Tecnologia e Ciéncia (INESC
TEC) y el CIIMAR como socios portugueses;
la mayorfa de ellos también socios fundado-
res del Observatorio RAIA.

Operativo desde 2008, RAIA es una infra-
estructura de observacion y prediccion océano-
meteorolégica en la eurorregion Galicia-norte
de Portugal, de la que forma parte el Obser-
vatorio Costero de la Junta de Galicia y que
proporciona productos y servicios a sectores
clave ligados a la economia azul, como el
maritimo-pesquero, el turismo o la sociedad
en general.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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N L

7\ ‘MARINA DE PESCA

NOTICIARIO

Reparto de cuotas pesqueras en la Union
Europea para 2024

Entre los dias 10 y 12 de diciembre de
2023 se celebr6 en Bruselas el Consejo
de Agricultura y Pesca, en el que los minis-
tros de Pesca comunitarios aprobaron el repar-
to de las cuotas para 2024 de las principales
especies que se capturan en el Atldntico, mar
del Norte, Mediterrdneo y mar Negro.

Este establece los totales admisibles de
capturas (TAC), las cuotas pesqueras para el
2024 en aguas del Atldntico y del mar del Norte
y la gestién del esfuerzo pesquero en el Medite-
rrdneo.

En el Atldntico nororiental, el Consejo
fijé 14 TAC en consonancia con el asesora-
miento sobre el rendimiento médximo sosteni-
ble (RMS) propuesto por la Comisién. Esto
incluye un incremento del gallo, rape, merlu-
za, jurel en aguas ibéricas, asi como de rayas
mosaico.

El Consejo ha seguido la propuesta de la
Comisién de fijar un TAC bajo para la cigala
en Skagerrak y Kattegat, y para la solla en
Kattegat para proteger el bacalao. De los
nueve TAC propuestos por la Comisién como
plurianuales, ocho se han fijado para dos afios
0 mds, lo que proporciona una mayor previsi-
bilidad a los pescadores. Es el caso de la solla
(en el oeste de Irlanda y en aguas ibéricas), la
cigala (golfo de Vizcaya-unidad funcional 25),
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el lenguado (en aguas irlandesas e ibéricas),
el merlan (golfo de Vizcaya) y el abadejo
(golfo de Vizcaya-zona 8C y aguas ibéricas).

En el golfo de Vizcaya se han acordado
reducciones para la cigala, el lenguado, la lu-
bina, el abadejo y el merldn. Ademads, el
acuerdo incluye medidas para la captura
recreativa de abadejo. En cuanto a las angui-
las en el Atlantico nororiental, aclara que el
periodo de veda debe cubrir el de mdxima
migracién en aguas marinas de toda la UE.

Lo mds significativo de los repartos que
atafien a la flota pesquera espafola es:

— En el Atldntico, ademds de la mejora
para la cuota de la merluza sur, un 9,7 por
100 superior a la de 2023, también se produ-
cen subidas de las capturas permitidas para el
gallo (11,4 por 100 con respecto a 2023) y el
rape (7,2) pescado en aguas del Cantdbrico y
noroeste, Portugal y golfo de Cadiz. Asimis-
mo, la cuota del jurel del sur de Galicia,
Portugal y golfo de Cddiz se incrementa en
un 5,3 por 100.

— Respecto a la anchoa del golfo de
Vizcaya, los TAC se mantienen en 33.000 t
tras la buena situacién biolégica constatada
en los informes cientificos.

— La pesqueria de la cigala del este del
Cantabrico se mantiene abierta para el proxi-
mo ejercicio, con un volumen de 124 tonela-
das (un 3 por 100 mds que en 2023).
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— En el caso de la cigala del golfo de
Cddiz, a pesar de la propuesta inicial
de reduccién del 20 por 100, se consigue
durante la negociacién mantener la cuota de
2023 en 32 toneladas.

— Para el conjunto de las especies de
lenguado en el Cantdbrico y noroeste, aguas
de Portugal y golfo de Cadiz disminuye la
reduccién propuesta inicialmente por la Co-
misién, que pasa del -33 al -17 por 100.

— Respecto a la caballa, el TAC dismi-
nuye un 5,3 por 100 y se podrdn capturar
27.832 toneladas.

En el Mediterraneo occidental, en el cala-
dero en el que faenan barcos de Italia, Francia
y Espafia, se minimizé el impacto del recorte
del 9,5 por 100 de los dias de captura
propuesto por la Comisién Europea, al elevar
el mecanismo de compensacién al 6 por 100
por el uso de diferentes medidas voluntarias,
como la de mejora de selectividad, que evita
la captura de juveniles, asi como de paradas
espacio-temporales.

Espafia defendi6 estas nuevas férmulas
combinadas de selectividad de artes y de
paradas como «clave para llegar al rendi-
miento maximo sostenible en el Mediterra-
neo». De esta forma, se rebajé al 3,5 por 100
el recorte inicial del 9,5 por 100 de los dias de
pesca en el Mediterrdneo gracias a la compen-
sacion por el uso de medidas voluntarias.

La flota espafiola estd constituida por
cerca de 8.700 buques y ocupa el tercer lugar
en cuanto a nimero de embarcaciones, por
detrds de Italia y Grecia.

El 95 por 100 faenan en el caladero nacio-
nal; en el comunitario operan 99 buques, que
pescan en las aguas del Atldntico noreste, la
conocida flota de Gran Sol, y en aguas de
Portugal; y la flota internacional se compone
de 108 buques que operan en todos los océa-
nos: Atldntico, Indico y Pacifico.

La flota espafiola es la primera en captu-
ras de Europa, con cerca de 807.697 t de
pescado en 2023. Un 32 por 100 de ellas se
realizaron en el caladero nacional, un 6,5 en
aguas comunitarias y el mayor volumen, un
61 por 100, por las flotas que operan en las
aguas internacionales (495.520 t).

En 2023, Espaifia importé algo mds de
1,74 millones de toneladas de productos
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pesqueros, transformados, conservados y de
algas, por valor de 9.014 millones de euros,
mientras que las exportaciones superaron los
1,22 millones de toneladas, con una factura
de 6.006 millones de euros.

Proyecto LIFE European Sharks

En octubre de 2023, el proyecto LIFE
European Sharks comenz6 con un objetivo en
mente: salvaguardar a los tiburones y rayas
del Mediterrdneo. Como afirmé la coordina-
dora del proyecto: «Nuestro enfoque es inten-
tar centrarnos en el elemento humano y
cambiar la perspectiva sobre los tiburones, de
peligrosos a en peligro de extincién».

Cofinanciado por la UE, el proyecto
promoverd la conservacion de especies prote-
gidas y fomentard interacciones responsables
y sostenibles con tiburones y rayas mediante:

— La formacién de los pescadores y los
funcionarios relacionados con la pesca para
reducir la mortalidad de especies protegidas,
promover el cumplimiento de la normativa de
la UE y mejorar la calidad de la recopilacién
de datos.

— Probar con pescadores acciones
voluntarias para reducir la mortalidad por
captura incidental de tiburones y rayas, con
una evaluacién del impacto socioecondmico
de estas soluciones.

— Promover la captura y liberacién de
tiburones y rayas entre los pescadores recrea-
tivos y una mejor técnica de manejo para
aumentar la supervivencia posterior a la libe-
racion.

— Reducir el riesgo de enredo en artes
de pesca locales con la cooperacion de buzos.

— Aprovechar el conocimiento de los
usuarios de la mar para identificar las dreas
importantes de reproduccion, alimentacion y
migracién de tiburones y rayas, y estimular a
las autoridades, formuladores de politicas y
comunidades a implementar medidas de
conservacion.

— Dar a conocer la importancia que
desempefian los tiburones y las rayas en el
ecosistema mediterrdneo y fomentar el consu-
mo de alimentos locales y mds sostenibles.

[Enero-feb.



También prevé actividades en varios
acuarios y colaborard con chefs.

Los Proyectos LIFE son los instrumentos
de financiacién de la UE para el medio
ambiente y la accién climdtica. En este caso
el proyecto involucra a ciudadanos y profe-
sionales marinos de Croacia, Francia, Italia,
Eslovenia y Espafia para salvaguardar el
grupo de peces marinos mds amenazado
de Europa; se desarrollard desde octubre de
2023 hasta septiembre de 2027.

Dia de la Acuicultura

Los centros oceanogréficos de Canarias,
Murcia, Santander y Vigo del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia (IEO) se sumaron, un
afno mas, a la celebracion el dia 30 de noviem-
bre del Dia de la Acuicultura para visibilizar
el papel que ésta tiene en la sociedad.

Impulsado por el Observatorio Espafiol
de Acuicultura (OESA) en colaboracién con
distintos agentes del sector, este dia se cele-
bra desde el afio 2012, con el objetivo de
acercar a la sociedad la importancia de la
acuicultura en nuestro pafs.

El TEO lleva més de cuarenta afios dedi-
cado a la investigacion acuicola. El Area de
Acuicultura se dedica a la investigacion
de las técnicas de produccién a escala prein-
dustrial de peces y moluscos para promover
la transferencia y aplicacién de los resultados
alcanzados a proyectos industriales, asi como
para diversificar la produccién entre un maxi-
mo nimero rentable de especies.

Actividades como charlas, talleres o visitas a
las plantas de cultivo visibilizaron esta labor y
centraron la propuesta del IEO para esta edicion.

Centro Oceanogrdfico de Canarias

El Centro Oceanogréfico de Canarias se
sumo a esta celebracidon organizando charlas
y talleres en centros educativos para acercar
la acuicultura a los escolares. Personal de la
planta de cultivos marinos del Centro acudi6
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a los colegios e institutos participantes para
dar a conocer esta actividad y fomentar el
consumo de productos de origen marino
dentro de una alimentacién saludable.

Centro Oceanogrdfico de Murcia

Personal del Centro Oceanogrifico de
Murcia impartié charlas sobre la acuicultura
marina, su importancia y el proceso de culti-
vo de peces marinos. Se realizé una visita
guiada por la instalacién, donde el publico
observo las especies de peces en los tanques
de cultivo, asi como las instalaciones de culti-
vos auxiliares (zooplancton y fitoplancton),
realizando muestreos de peso y talla de peces
después de ser anestesiados. La actividad es-
tuvo dirigida a centros educativos y al publi-
co en general.

Centro Oceanogrdfico de Santander

El investigador del Centro Oceanogréfico
de Santander Felipe Aguado imparti6 la char-
la «Acuicultura multitréfica en sistemas de re-
circulacién: modelizacién para el disefio de
sistemas» en el Auditorio Arriaga de Bilbao.

Centro Oceanogrdfico de Vigo

El personal de la planta de cultivos del
Centro Oceanogrifico de Vigo celebré el Dia
de la Acuicultura con alumnos de 1.° de
Bachillerato del IES Reptblica Oriental
de Uruguay, centro con el que ha colaborado
en los tltimos afios en el marco del programa
Bachillerato de Excelencia en Ciencia y
Tecnologia STEMBach. Bajo el titulo «Juga-
mos a la acuicultura», se llevd a cabo una
actividad en la que se acercd a los estudiantes
de forma prictica y lidica la acuicultura a
través de diferentes juegos interactivos.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

207



Buque escuela de cooperacion pesquera Intermares (A-41)
en la Estacion Naval de La Grana (Ferrol).
(Foto: Laura Pifiero Franco)




SUMAJESTAD EL REY INAUGURA LA EXPOSICION DEDICADA
A JORGE JUAN EN EL MUSEO NAVAL DE MADRID

En la mafiana del 24 de noviem-
bre, S. M. el Rey visité el Museo
Naval de Madrid con motivo de la
inauguracion de la exposicién
«Jorge Juan, el legado de un marino
cientifico».

A su llegada fue recibido por el
almirante jefe de Estado Mayor de
la Armada, almirante general Anto-
nio Pifieiro Sdnchez; el almirante
general Teodoro Lopez Calderdn; el
jefe de Estado Mayor de la Defensa,
y el vicealmirante Enrique Torres
Pifieyro, almirante director del Insti-
tuto de Historia y Cultura Naval.

Tras el recibimiento se dirigie-
ron a la Sala de Exploraciones,
donde el AJEMA dio la bienvenida
a Felipe VI y el director del Museo
dirigié unas palabras de introduc-
cion tanto de la colecciéon perma-
nente como de la temporal, dedicada
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(Foto: Armada)
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Felipe VI en la tradicional foto en la Escalera Monumental. (Foto: Armada)

a Jorge Juan. A continuacién, la comitiva  tunidad de ver de cerca las obras expuestas y
hizo un breve recorrido por la coleccién  conocer de primera mano el legado cientifico
permanente hasta llegar a la Sala de Exposi-  de Jorge Juan.

ciones Temporales. Una vez alli, y tras una

detallada explicacién por parte de los dos OCS AJEMA
comisarios de la muestra, el Rey tuvo la opor-

(Foto: Armada) (Foto: Armada)
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ENTREGA DE LA CARTA DE JUAN DE LA COSA AL CONSEJO REGULADOR DE
LA DENOMINACION DE ORIGEN «RIBERA DEL DUERO»

El pasado jueves 16 de noviembre, se
efectud la entrega de un ejemplar del calco
manual de la Carta de Juan de la Cosa al
Consejo Regulador de la Denominacion de
Origen Ribera del Duero en la castellana
ciudad de Aranda de Duero.

Para tal evento, se desplazaron hasta el
lugar el presidente de la Asociacién de la
Carta de Juan de la Cosa, Juan Lago-Novas
Domingo-Dulce, marqués de Castell Florite,
as{ como el presidente de la Milicia Naval
Universitaria, José Yusty Bastarreche.

Al llegar a la Casa de la Cultura de
Aranda de Duero, fueron recibidos por el
presidente del Consejo Regulador de la
Denominacién de Origen, Enrique Pascual
Garcfa, por su secretario, invitados del 4ambi-

to politico y cultural arandino y por el publi-
co en general asistente al acto.

Después de los saludos protocolarios, se
procedié al acto de entrega, con una exposi-
cién por parte de Manuel Sieira, de la Milicia
Naval Universitaria, sobre la vida y obra del
marino, cartégrafo, explorador y navegante
Juan de la Cosa, que finalizé con una descrip-
cién de la Carta, que en todo momento presi-
di6 el acto. Posteriormente, el presidente de la
Asociacién de la Carta de Juan de la Cosa
dirigi6é unas palabras de agradecimiento por la
recepcion de la donacién, glosando la impor-
tancia de la misma, finalizando con una
descripcion de la muerte de Juan de la Cosa
segin Antonio Vascano, bidgrafo del célebre
navegante y consumado cosmdégrafo, seguida

El presidente de la Asociacion de la Carta de Juan de la Cosa, Juan Lago-Novas Domingo-Dulce, marqués
de Castell Florite, con el presidente del Consejo Regulador de la Denominacién de Origen Ribera
del Duero, Enrique Pascual Garcia, ante la copia entregada. (Fotografia facilitada por el autor)
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(Fotograffa facilitada por el autor)

(Fotograffa facilitada por el autor)

212

por los vitores de jviva Espafa! y jviva el rey!,
que fueron respondidos al unisono por todos
los asistentes.

Estas palabras fueron correspondidas por
el presidente del Consejo Regulador, quien
agradecio la entrega de la Carta, que serd
expuesta en el castillo de Pefiafiel, dado que
es uno de los monumentos histdrico-artisticos
mas visitados de la Comunidad de Castilla y
Le6n, permitiendo de este modo que pueda
ser contemplada por un gran nimero de visi-
tantes; asimismo, remarcé que este tipo de
actos ponen en valor la cultura, las tradicio-
nes y la historia de Espafia.

Para cerrar el acto, se procedi6 a la firma
de los ejemplares del documento de entrega.

Al dia siguiente se trasladé la Carta a su
ubicacion definitiva en el castillo de Penafiel,
el designado como «buque de Castilla» por su
planta en forma de barco.

Gregorio BUENO MURGA
Vicealmirante (reserva)
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PREMIO DE HISTORIA NAVAL «JUAN ALVARGONZALEZ»

El pasado dia 13 de diciembre se celebrd
el acto de entrega de los Premios de Historia
Naval correspondientes al aflo 2023, patroci-
nados por la Libreria Ndutica Robinson y la
Fundacién Alvargonzélez.

El sencillo acto, que tuvo lugar en la sede
de la librerfa, estuvo presidido por el actual
director del Museo Naval, el capitdn de navio
Juan Escrigas Rodriguez, que junto con
Cecilia Alvargonzilez, presidenta de la Fun-
daciodn, fue el encargado de realizar la cere-
monia de entrega.

Los galardonados fueron el capitdn de
navio (R) Vicente Basabe Blanco y el reputa-
do historiador Juan Carlos Diaz Lorenzo. El
primero obtuvo el Premio «Juan Alvar-
gonzdlez» por su obra La carta del almirante,
siéndole entregado por el capitdn de navio
Juan Escrigas Rodriguez una escultura con la
efigie del inolvidable naviero asturiano y
mecenas, realizada por el escultor Miguel
Alvarez Ferndndez, «Ponticu», mientras que
al segundo se le otorgé el accésit (que, por

De izquierda a derecha: Juan Melgar Fernandez de Henestrosa, Vicente Basabe Blanco, Alejandro Anca
Alamillo, Cecilia Alvargonzilez Figaredo, Juan Carlos Diaz Lorenzo y Juan Escrigas Rodriguez.
(Foto: www puentedemando .com)
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(Foto: www .puentedemando.com)

cierto, a partir de este afio lleva el nombre de
Romualdo Alvargonzélez Figaredo en recuer-
do del también naviero y empresario fallecido
recientemente) por su estudio histdrico titulado
S. A. Juliana Constructora Gijonesa. Vicisi-
tudes de un astillero emblemdtico de Asturias,
recibiendo al efecto el correspondiente diplo-
ma acreditativo junto a una pieza de arte.

Con estos galardones ambas entidades
buscan fomentar la investigacion histérica de
nuestro pasado maritimo, dando a conocer
estos trabajos por medio de su publicacién,

empefio que llevan desarrollando desde hace
siete afios.

En proximas fechas se publicardn las
bases para la convocatoria correspondiente al
aflo 2024 y se editardn las obras referidas,
cumpliendo de esta manera con el firme
compromiso de fomentar, en la medida de sus
modestas posibilidades, la cultura naval.

Alejandro ANCA ALAMILLO
Comisario de los premios
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TRASLADO DEL FONDO DOCUMENTAL DEL ANTIGUO MINISTERIO
DE MARINA DESDE EL ARCHIVO GENERAL DE LA ADMINISTRACION
HASTA LA SEDE «JUAN SEBASTIAN DE ELCANO» DEL ARCHIVO HISTORICO
DE LA ARMADA

Afirmaba el autor de metafisica esta-
dounidense Robert Collier que «todo
movimiento es ciclico. Circula al limite de
sus posibilidades y luego regresa a su punto
de partida». Pues bien, algo muy parecido ha
ocurrido con el fondo documental del extinto
Ministerio de Marina que, tras varias décadas
albergado en los depdsitos del Archivo
General de la Administracion en Alcald de
Henares, ha sido trasladado a las instala-
ciones del Archivo Histérico de la Armada en
su sede «Juan Sebastidn de Elcano» en
Madrid. Un nueva sede que, junto a su ho-
monima del Viso del Marqués, estd a la altura
de la Armada, institucién de la que es custo-
dio y difusor de su legado.

La tarea no ha sido nada sencilla, ya que
suponia uno de los movimientos de patrimo-
nio histérico documental mds grande de los
ultimos afios dentro de la Administracién.
Concretamente, se han trasladado 7,5 km
lineales de documentacién de gran valor y de
diferentes formatos y tamafios, desde cajas y
legajos hasta documentacién grafica y libros
de bitdcora, que conformaban un total de lo
que en la archivistica se llama 48.000 uni-
dades de instalacion.

El traslado de estos fondos se ha realiza-
do con el excelente apoyo de la Jefatura de
Aprovisionamiento y Transportes de Madrid
y el soporte de la empresa de logistica BeSS
Group, que aportd operarios supervisados por
el equipo técnico del Archivo con la colabo-
racion de la dotacién militar de la unidad,
siempre bajo la inspeccién de la Direccidon
Técnica del mismo, manteniendo un cons-
tante contacto y coordinacién con el Archivo
General de la Administracion.

Las jornadas arrancaban temprano con el
traslado del personal de BeSS Group y del
Archivo «Juan Sebastidn de Elcano» a Alcald
de Henares donde, a través de jaulas con
ruedas fabricadas ad hoc para esta tarea, se
procedia a su carga en un camién dotado por
la Armada que era el encargado de traer, con
todas las medidas de seguridad y proteccién

2024]

Traslado de las jaulas a la nueva sede «Juan
Sebastian de Elcano». (Foto: IHCN)

para el patrimonio, la documentacién a la
nueva sede, donde fue recibida, cotejada e
instalada en las nuevas dependencias, man-
teniéndose en todo momento los dos princip-
ios bdsicos de disciplina técnica: el principio
de procedencia y el de respeto al orden origi-
nal de los documentos. Desde mayo a oc-
tubre, se realizé este inmenso movimiento de
este fondo documental, siempre con sus
correspondientes actas que dan muestra del
trabajo hecho.

El fondo documental del antiguo Ministe-
rio de Marina descansa ya en condiciones
optimas de depésito, listo y preparado para
entrar en las fases del tratamiento técnico
correspondientes para ser puesto a disposi-
cién de la ciudadania espafiola e interna-
cional, participando asi la Armada en su
servicio a Espafia a través de la transparencia,
la memoria y el respeto a su historia.

IHCN
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REUNION DE CIRCUNNAVEGANTES CON MOTIVO DEL 45.° ANIVERSARIO
DE LA V VUELTA AL MUNDO DEL JUAN SEBASTIAN DE ELCANO

Se cumplen este curso 45 afios de la quin-
ta vuelta al mundo del buque escuela Juan
Sebastidn Elcano. Con tal motivo, un grupo
de catorce marineros de la que fue su dota-
cién en aquel viaje se reunieron en Madrid
para celebrar el aniversario y recordar las
vivencias de aquel periplo.

La reunién comenz6 el viernes 20 de
octubre de 2023 con una visita al Museo
Naval, en el que fueron recibidos por su
director, capitdn de navio Juan Escrigas
Rodriguez, y durante la que estuvieron acom-
pafiados por el oficial del mismo empleo Luis
Goémez de Olea Ruiz de Bucesta. Después de
una comida en el Hogar del Legionario, se
desplazaron hasta el domicilio del comandan-
te del buque escuela en aquel viaje, el hoy
contralmirante retirado Angel Luis Diaz del
Rio Martinez, quien a sus 102 afios tiene el
honor de ser el circunnavegante de mds edad
de nuestra marina de guerra. La reunién puso
de relieve el gran recuerdo que aquellos mari-
neros guardan del viaje y de la persona a
cuyas ordenes sirvieron durante los nueve

meses que durd el mismo. Después de
presentarse uno a uno por su nombre y oficio
a bordo, hicieron entrega a su comandante de
una camiseta especialmente disefiada para la
ocasién y de un cuadro en el que figuran las
fotos de aquella época de los 14 marineros y
su comandante. A continuacién, se hizo un
brindis, con jerez y oporto, por el reencuentro
después de tantos afios. Para casi todos ellos
era la primera ocasién en que volvian a ver a
su comandante tras finalizar el viaje, y la
reunion fue una muestra de alegria, recuerdos
y emotividad.

Foto tomada en el domicilio del contral-
mirante Diaz del Rio, en la que aparecen, de
izquierda a derecha:

Al fondo, de pie:

— José Luis Molina, enfermero.

— Francisco Bonaque, maquinista.

— Francisco Gémez, radiotelegrafista
(alférez de navio en la reserva).

Fotografia tomada en el domicilio del contralmirante Diaz del Rio. (Fotografia facilitada por el autor)
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Los mismos antiguos marineros, esta vez en el domicilio del vicealmirante Albert Ferrero.
(Fotografia facilitada por el autor)

Sentados:

— José Luis Bernal, electricista (sargen-
to 1.° en la reserva).

— Cristébal Hormigo, repostero.

— Francisco Vivanco, enfermero.

— Francisco Oteo, timonel.

— Contralmirante Angel Luis Diaz del
Rio Martinez, comandante.

— Joaquin Arias, timonel.

— José Antonio Laveda, cocinero.

— Moisés Bedia, timonel titular.

— Manuel Arroyo, maniobra.

En el suelo:

— Javier Arredondo, maniobra.

— José Maria Padilla, repostero del
padre capellan.

— Pablo Contreras, panadero.

Después de una afectuosa despedida, el
grupo prosiguié su visita, esta vez al que fue
su segundo comandante, el hoy vicealmirante
retirado Julio C. Albert Ferrero, quien acaba
de cumplir 99 afios. De nuevo, se repitieron
las escenas de sorpresa, alegria y camaraderia
por el reencuentro.

Alfonso BARRADA FERREIROS
General auditor
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Visita de Su Majestad el Rey a la ESUBO

El dia 14 de diciembre, Su
Majestad el Rey Felipe VI visité la
Escuela de Suboficiales de la Armada
en el marco de la celebracion del 80.°
aniversario de su creacién. Tras
recibir los honores de ordenanza y
presidir el desfile del batalléon de
alumnos, se desplazé a la biblioteca
histérica, en la que tuvo lugar una
presentacion que le mostré las fun-
ciones, caracteristicas y retos de
futuro de la ESUBO.

A continuacidén, realizé un
recorrido por las instalaciones de la
Escuela, en las que pudo presenciar
las actividades que desarrolla y
departir con miembros de la dotacién
y alumnos. La visita finalizé en el
Pante6n de Marinos Ilustres, donde se
le expuso la manera en que la Escuela
contribuye a la divulgacién de la
historia de la Armada.
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Honores de ordenanza.
(Foto: casareal.es)
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El Rey en un momento de la visita al Panteén de Marinos Ilustres.
(Foto: casareal..es)
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Las infraestructuras de la
Escuela de Suboficiales de
la Armada son las mds an-
tiguas dedicadas a tareas
docentes de nuestra Armada,
fundandose en 1798 como
Escuela de Pilotos de Indias.
Desde el 11 de noviembre de
1943, desarrolla su actual
funcién, que es impartir en-
sefianza de formacion, de
perfeccionamiento y realizar
otras actividades docentes en
beneficio de algo mds de
1.000 alumnos cada curso
escolar de las categorias mi-
litares de suboficiales y de
marineria y tropa .

JEPER
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Acto de Jura de Bandera de los aspirantes
con titulacion y de los aspirantes a militares
de complemento en la Escuela Naval Militar

El viernes 24 de noviembre se celebr6 en
la Escuela Naval Militar de Marin el acto de
Jura de Bandera de los aspirantes con titula-
cion del Cuerpo General, Infanteria de Mari-
na, Intendencia, Ingenieros y de los aspiran-
tes a militares de complemento.

El acto fue presidido por el almirante jefe
de Personal de la Armada, Gonzalo Sanz
Alisedo.

Tras la revista, la Bandera ocupé el pues-
to para los actos y el batallén de alumnos
adopt6 el dispositivo para la ceremonia. A
continuacidn, tuvo lugar el tradicional canto
de la Salve marinera y el juramento o prome-
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sa ante la Bandera de los aspirantes de las
11.%y 12.* brigadas de alumnos de la Escuela
Naval Militar. Finalmente, desfilaron de a
uno para besar la ensefia y, posteriormente,
realizaron el paso de a tres bajo la misma.
Seguidamente, el comandante director, el
capitdn de navio Pedro Cardona Suanzes,
dirigi6é una alocucién a los futuros oficiales,
aspirantes alumnos de la Escuela Naval Mili-
tar. Tras el homenaje a los caidos, el acto
finaliz6 con el himno de la Armada.

JEPER
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Homenaje a los caidos. (Foto: Armada)
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Jura de Bandera de los alumnos del CAES
de la LXXXVII promocion de suboficiales

El dia 17 de noviembre, presidida por el
almirante de la Flota, Eugenio Diaz del Rio
Jaudenes, se celebrd la ceremonia de Jura de
Bandera de la LXXXVII Promocion de alum-
nos del Curso de Acceso a la Escala de Subo-
ficiales.

Antes del acto militar, se celebré el santo
sacrificio de la misa en el Pante6n de Marinos
[lustres. Posteriormente, tuvo lugar la cere-
monia en el Cuartel de Batallones del TEAR,
a causa de las obras que actualmente se
llevan a cabo en la explanada de la ESUBO.

Se recibid al almirante de la Flota rin-
diéndole los honores de ordenanza, tras lo
cual pasé revista a la fuerza, formada por el
batallén de alumnos, la escuadra de gastado-
res y la banda de musica del Tercio Sur de
Infanteria de Marina.

e
x-.r--‘

Durante la ceremonia, la presidenta de la
Diputacién Provincial de C4diz, Almudena
Martinez del Junco, impuso la corbata de la
Diputacién a la bandera de la Escuela de
Suboficiales, en un emotivo acto que reco-
noce la trayectoria de la Escuela durante sus
80 afios de existencia, que se cumplieron el
pasado dia 11 de noviembre.

A continuacién dio comienzo el acto
militar para la Jura de Bandera de 50 alum-
nos de acceso directo y la renovacién de su
compromiso ante la Bandera nacional de
213 aspirantes de promocién interna.

En su alocucidn, el capitdn de navio co-
mandante-director agradecié a la Diputacién
de Cddiz la concesidon de la corbata a la
bandera de la Escuela de Suboficiales de la Ar-
mada, fruto de la estrecha vinculacion de esta

El ALPER dando las novedades. (Foto: Armada)
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La presidenta de la Diputacién Provincial de Cadiz impone la corbata a la bandera de la ESUBO.
(Foto: Armada)

Escuela con la provincia de Cddiz,
recién cumplido el 80.° aniversario
de la creacion de esta unidad y sus 25
aflos de colaboracion con la Diputa-
cion Provincial.

La 87.° Promocién la integra un
total de 263 damas y caballeros
alumnos, de los cuales 48 son muje-
res. La presidenta de la Diputacién
firm6 en el Libro de Honor de la
Escuela.

JEPER

Alumnas jurando la Bandera.
(Foto: Armada)
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Visita de la ministra de Defensa
al buque multipropésito Carnota

El dia 14 de diciembre, la ministra de
Defensa Margarita Robles Ferndndez visité el
buque multipropdsito Carnota en el Arsenal
de Ferrol, acompaifiada por el delegado del
Gobierno en Galicia, la subdelegada del Go-
bierno en A Coruiia, el director del Gabinete
Técnico de la ministra, el director general de
Armamento y Material del Ministerio de
Defensa, el almirante del Arsenal de Ferrol y
los alcaldes de Ferrol y Carnota.

El programa incluyé la visita al puente de
gobierno, donde el comandante del buque, el
capitdn de corbeta Fernando Marifio Moreira,
tuvo la oportunidad de explicar a la ministra
los equipos y sistemas de los que dispone el
buque, asi como sus capacidades.

A continuacién, Margarita Robles proce-
dié a la firma del Libro de Honor en la
Cémara de Oficiales.

Por tdltimo, la comitiva se traslad6 a la
toldilla, donde la ministra de Defensa se diri-
gi6 a la dotacion.

Recepcion de la ministra a bordo del buque.
(Foto: Armada)

Visita al puente de mando. (Foto: Armada)
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El buque multipropésito Car-
nota estd integrado en la Fuerza
de Accién Maritima (FAM) que,
dentro de la Flota, esta formada
por el conjunto de unidades que
tienen como cometido principal
prepararse para proteger los inte-
reses maritimos nacionales y el
control de los espacios maritimos
de soberania e interés nacional,
encargandose, con un enfoque inte-
gral, de asegurar la cooperacién
permanente con los diversos orga-
nismos de la Administracién con
competencias en el dmbito mariti-
mo, lo que constituye la contribu-
cién de la Armada a la accién del
Estado en la mar.

OCS AJEMA
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Izado de Bandera. (Foto: Armada)
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Acto de entrega de los remolcadores
Y-129y Y-130 a la Armada

El dia 14 de diciembre tuvo lugar en el
Arsenal de Ferrol la firma de la adquisicion
por parte de la Armada de dos remolcadores
para su Tren Naval (Y-7129 e Y-130). El Y-129
tendrd como destino el Arsenal de Cartagena
y el Y-130 ird al Arsenal de Céadiz.

Al acto de recepcidn asistieron el capitdn
de fragata responsable del contrato y el
teniente coronel representante del Organo de
Contratacién, ambos como representantes
de la Jefatura de Apoyo Logistico de la Ar-
mada, y un teniente coronel interventor
perteneciente a la Jefatura Territorial de
Intervencién n.° 1, acompafiado por el capitdn
de fragata ingeniero como asesor del inter-
ventor.

El remolcador Y-129 es un proyecto
compartido entre Astilleros Armén y la
empresa Remolques Unidos S. L. de Santan-
der (RUSA). El buque cuenta con una eslora

de 32 m, manga de 11,7 y calado medio de
4.2 y una velocidad de servicio de mds de 13
nudos.

El remolcador Y-130, hasta la adquisicién
por parte de la Armada, prestaba sus servicios
en la ria de Marin, donde fue inspeccionado
por un equipo de la Armada para verificar el
cumplimiento de los requisitos exigidos y la
validacién de la entrega documental. Surge
de un proyecto compartido entre Astilleros
Nodosa y Amarre Marin y fue construido en
2005, encontrdndose en su segundo tercio de
vida; se prevé que permanezca en servicio
quince afios a partir de este momento.

Cuenta con una eslora de 27,4 m, manga
de 9, calado medio de 3,14 y una velocidad
maxima de 12,5 nudos.

JAL

Firma del acuerdo de adquisicion de los remolcadores. (Foto: Armada)
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion

Por Orden 430/20707/23, de 27 de diciembre, a
propuesta del almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, la ministra de Defensa nombra director de
la Escuela de Guerra Naval al vicealmirante en
situacion de reserva Ifligo de la Puente Mora-Figue-
roa, con efectos del dia 29 de diciembre.

Por Orden 430/19388/23, de 5 diciembre, a
propuesta del jefe de Estado Mayor de la Defensa,
la ministra de Defensa nombra segundo comandan-
te y jefe de Estado Mayor del Mando de Operacio-
nes (MOPS) al vicealmirante Alfonso Delgado
Moreno, con efectos del dia 9 de diciembre de
2023.

2024]

Por Orden 430/19567/23, de 7 diciembre, a propues-
ta del almirante jefe de Estado Mayor de la Armada,
la ministra de Defensa nombra almirante de Accién
Maritima al vicealmirante Victoriano Gilabert Agote,
con efectos del dia 11 de diciembre de 2023.
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Por Real Decreto 957/2023, de 28 de noviembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 28 de noviembre de 2023, es promovido al
empleo de vicealmirante del Cuerpo General de la
Armada el contralmirante José Lago Ochoa. Por
Orden 430/19165/23, de 28 de noviembre, a pro-
puesta del almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, la ministra de Defensa nombra al viceal-
mirante José Lago Ochoa director de Sostenimiento
de la Armada, con efectos del 30 de noviembre de 2023.

228

Por Real Decreto 958/2023, de 28 de noviembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 28 de noviembre de 2023, es promovido al
empleo de vicealmirante del Cuerpo General de la
Armada el contralmirante Saturnino Suanzes Fer-
ndndez de Cafiete.

Por Real Decreto 959/2023, de 28 de noviembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 28 de noviembre de 2023, es promovido al
empleo de vicealmirante del Cuerpo General de la
Armada el contralmirante Francisco Javier Roca
Rivero. Por Orden 430/19118/23, de 28 noviem-
bre, a propuesta del jefe de Estado Mayor de la
Defensa, la ministra de Defensa nombra al vi-
cealmirante del Cuerpo General de la Armada
Francisco Javier Roca Rivero comandante del
Mando Conjunto del Ciberespacio (MCCE), con
efectos del 30 de noviembre de 2023.
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Por Real Decreto 1103/2023, de 12 de diciembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 12 de diciembre de 2023, es promovido al
empleo de vicealmirante del Cuerpo General de la
Armada el contralmirante Ignacio Paz Garcia. Por
Orden 430/19839/23, de 13 de diciembre, a
propuesta del almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, la ministra de Defensa nombra al viceal-
mirante Ignacio Paz Garcia almirante director de
Personal de la Armada, con efectos del 14 de
diciembre de 2023.

Por Real Decreto 961/2023, de 28 de noviembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 28 de noviembre de 2023, es promovido al
empleo de contralmirante del Cuerpo General de la
Armada el capitdn de navio Santiago Vila Barrén.
Por Orden DEF/1288/2023, de 28 de noviembre, a
propuesta del secretario general de Politica de
Defensa, la ministra de Defensa nombra presidente
de la Seccién Espafiola del Comité Permanente
Hispano-Norteamericano al contralmirante del
Cuerpo General de la Armada Santiago Vila
Barrén, con efectos del 4 de diciembre de 2023.
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Por Real Decreto 960/2023, de 28 de noviembre a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 28 de noviembre de 2023, es promovido al
empleo de contralmirante del Cuerpo General de la
Armada el capitdn de navio Santiago de Colsa True-
ba. Por Orden 430/19166/23, de 28 de noviembre, a
propuesta del almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada, la ministra de Defensa nombra almirante
comandante del Mando Naval de Canarias al
contralmirante Santiago de Colsa Trueba, con efec-
tos del 30 de noviembre de 2023.

229



GACETILLA

Por Real Decreto 1104/2023, de 12 de diciembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 12 de diciembre de 2023, es promovido al
empleo de contralmirante del Cuerpo General de la
Armada el capitdn de navio Joaquin Ruiz Escagedo.
Por Orden 430/19795/23, de 13 de diciembre, a
propuesta del jefe de Estado Mayor de la Defensa,
la ministra de Defensa nombra comandante de la
Agrupacion Naval Permanente de la OTAN nimero 1
al contralmirante Joaquin Ruiz Escagedo, con efec-
tos del 14 de diciembre de 2023.

Por Real Decreto 1105/2023, de 12 de diciembre, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunién del
dia 12 de diciembre de 2023, es promovido al
empleo de contralmirante del Cuerpo General de la
Armada el capitdn de navio Ramo6n Pablo Fernan-
dez Borra. Por Orden 430/19840/23, de 13 diciem-
bre, a propuesta del almirante jefe de Estado Mayor
de la Armada, la ministra de Defensa nombra al
contralmirante Ramén Pablo Fernandez Borra almi-
rante director de Enseflanza Naval, con efectos del
14 de diciembre de 2023.

Director RGM
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GUILLEN TATO, Julio F.: Nostramo Lourido: cuentos marineros.— Editora
Nacional. (ISBN: 978-84-276-0224-3). Madrid, 1969.

Hace unas semanas cay6 en mis manos esta recopilacion de cuentos, escritos
por el contralmirante Julio Guillén Tato, que ya en su juventud se dio a conocer
por sus hazafias como aerostero de la tan inolvidable como olvidada primera
Aerondutica Naval y por las anécdotas que protagonizo en ese periodo, y que
—nos dice Amancio Landin— «por su cardcter extravertido, jocundo e ingenioso,
con tanta habilidad manual como disposicion innata para el dibujo, se apasiond
desde su mocedad por el conocimiento de la historia» (1).

Y luego lo fue mds atin por la incesante actividad que como escritor, dibujante,
conferenciante e investigador naval desplegé a lo largo de toda su carrera, mu-
chos afos como director del Instituto Histérico de la Marina, del Museo Naval
y de la REVISTA GENERAL DE MARINA, entre otros muchos cargos y dignidades
que se fueron afiadiendo, vista su inagotable capacidad para cumplir con las
obligaciones que llevaban aparejadas.

De entre la muy extensa bibliografia que recoge su hija Maria en la obra ci-
tada, brilla con luz propia esta recopilacion de cuentos sobre el contramaestre
—que no otra cosa es nostramo en el tratamiento que se les daba en la Marina

(1) GUILLEN SALVETTI, Maria: Bibliografia de D. Julio Fernando Guillén y Tato, 1897-1972.
Prélogo de Amancio Landin Carrasco.
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isabelina (2)— Lourido, perso-
naje real, pero con tintes legen-
darios, pues como nos decia
Guillén, que lo conocid a bordo
del Alfonso XIII, siendo Lou-
rido casi centenario:

«Recuerdo la roméantica im-
presion que a los Guardias Ma-
rinas nos hizo su recia persona-
lidad y arrogante figura; alto,
enjuto y fuerte... sobre el pecho
izquierdo diez o doce medallas
de Salvamento de Ndaufragos...
y otras tantas condecoraciones
mas, que los sabihondos de estos
achaques aseguraban eran de las
campaiias de Jol6, Cuba, sitio
de Bilbao, Cantonales...» (3).

Ya el primer cuento, el relato
del salvamento de la reina
Pomaré en las islas de Otahiti
—hoy Tahiti—, nos atrapa por
esa mezcla tan dificil de conse-
guir de prosa directa y precisa,
rica pero sin «perifollos» como los que entorpecen la accion de Lourido en el
rescate, y también de picardia e inocencia a partes iguales en la actuacién del
protagonista.

Otro de los relatos, «L.a nécora», 0 mds bien su desenlace, es muy conocido
en mi promocion, salida en el 83, por haber tenido en ella a un gran imitador
—tristemente finado ain joven, Juan Gil de Bernabé—, al que un «proto»,
también jocundo y conocedor de la historia, le pidi6 lo que ya se imaginan. No
estropeo casi nada el cuento, porque en él la enjundia —y bien a propésito
viene la palabra— estd en el suefio que «Luaces, cabo de mar de la Blanca y
pafiolero de Lourido» tiene sobre los fruits de mer —los mariscos, en roman
paladino—, lo que da pie a una suculenta relacion de estas delicias marinas que
hacen la boca agua, de mar, claro.

(2) GUILLEN TATO, Julio: Nostramo Lourido y otros cuentos marineros, p. 14.
(3) Ibidem, pp. 13-14.
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Seguro que mas hechos de los que se narran en los veintiocho cuentos del li-
bro, en distinta forma, estdn presentes en nuestra memoria colectiva como ma-
rinos o aficionados a las cosas de la mar, pues ademds, varios de ellos —he
contado hasta ocho— han sido publicados como Misceldneas en nuestra REVISTA
GENERAL DE MARINA.

No puedo alargarme mucho mads, pero no quiero dejar de decir que el perso-
naje y sus historias tienen mucho de su recreador —Guillén— pues, aunque él
modestamente diga que «no son fruto de mi imaginacién y que no hay en ellos
mds que el carifio y la emocidn puestos en el relato», son de forma clara esos
condimentos los que hacen el «plato» tan delicioso y reparador.

Por desgracia, la inica forma de conseguir el libro es a través de internet en
el mercado de segunda mano. Quizd haya manera de que la edicion de 1969,
producida por la Editora Nacional, sea de nuevo reproducida en papel y también
en los formatos digitales mds usados.

Con ello ganarfamos todos los amantes de nuestra historia naval y serfa un
complemento a los homenajes que los dos afios anteriores se le dieron en la
Torre del Oro por la Armada, en Benidorm por su Ayuntamiento y en Madrid
por la Real Academia de la Historia —a la que perteneci6é— al padre literario
del Nostramo Lourido.

Enrique LINIERS VAZQUEZ

g (retirado)

IGLESIAS DE PAUL, Santiago: Aquella miisica tan estupenda.— (ISBN 978-
84-125639-8-6). Editorial Navegantes Ocednicos. Madrid 2023, 319 péginas,
20 euros.

Nos llega la séptima novela del capitdn de corbeta hidrografo Santiago Igle-
sias de Pail, reconocido escritor y compositor, que esta vez nos ofrece un dis-
colibro o, lo que es lo mismo, un musical en forma de libro. Para ello, se sirve
de la tecnologia digital y nos narra la historia de José Mansilla, un compositor
con el que tiene bastante en comun: la Marina, Piedralaves y la pasion por la
musica. Incluso llega a adjudicar a su personaje ficticio la autoria de alguno de
sus grandes €xitos, como Marta, El Puerto de Santamaria o el célebre villancico
El hijo de Dios.

La trama se ve salpimentada por 155 canciones recopiladas con cédigo QR,
lo que permite al lector acceder a los videos de los temas musicales escogidos
para mostrarnos el panorama musical espafiol e internacional de las dltimas dé-
cadas, en lo que se refiere a la llamada misica ligera.
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Ademas de contarnos las vi-
cisitudes personales y profesio-
nales de José Mansilla, el autor
nos ofrece una cronica de la Es-
pana de los ultimos sesenta

afios, desde finales de los cin-
il cuenta con la llegada de los pri-

tan estupenda meros discos de Chuck Berry a

el
=S

la actualidad mas reciente, re-
presentada por nuevos valores,
como Vicco o Nil Montaner.
Iglesias desgrana todos los mo-
vimientos musicales que han te-
nido lugar en Espafa en su con-
texto histdrico, politico y social.

A destacar entre las cancio-
nes escogidas con codigo QR el
tema Todo me da igual, del le-
gendario conjunto de la movida
madrilefia de los anos ochenta
Tétem, liderado por el hoy te-
niente coronel de Intendencia
de la Armada Carlos Pefiacoba.
La novela es de lectura ficil y
amena y se lee de un tirén. Igle-
sias invita siempre al optimismo
y deja destilar sus tradicionales
apuntes humoristicos, sin ocul-
tar por ello algunas de las terri-
bles situaciones que han afectado a nuestra Patria, como el terrorismo o los es-
tragos causados por la droga durante la segunda mitad del siglo xx.

El libro hard las delicias de todos aquellos que realizaron el servicio militar
en San Fernando, pues nos devuelve a una Isla de Le6n que ya sélo podemos
atisbar en peliculas como Cateto a babor, dirigida por Ramén Ferndndez, en
1970.

En definitiva, un libro muy original, bastante entretenido y posiblemente
nos encontramos ante el proyecto mds ambicioso y deseado del autor. Su obra
maestra.

Alfonso DE LA HOZ GONZALEZ

&
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GUILLEN TATO, Julio; et al: El lenguaje de la mar.— (ISBN: 978-84-9091-
705-3). Ministerio de Defensa, 2023. 174 péaginas, ilustraciones, 15 euros.

Muchos han sido los actos
y eventos que se han celebrado
para conmemorar el 125.° ani-
versario del nacimiento del pro-
lijo y polifacético almirante Ju-
lio Guillén Tato, cuyos méritos
y campos que cultivd no vamos
a relatar por ser bien conocidos
por los lectores de nuestra RE-
VISTA, ya que, no en balde, la
dirigié desde 1941 —tras el ti-
jeretazo sufrido por la Guerra
Civil— hasta su muerte, es de-
cir mds de 30 afios.

La figura del marino alican-
tino, académico por partida do-
ble —de la Espafiola y de la de
Historia, de la que también fue
secretario perpetuo— se en-
grandece con el paso de los
afos. En este sentido podemos
afirmar que se ha celebrado més
el 125.° aniversario de su naci-
miento que el propio centena-
rio. Si 125 es un ndmero re-
dondo para tal tipo de conme-
moraciones, doblemente lo es
el 100, cuyo acontecimiento
mds destacado de tal efeméride
fue la elaboracion de la Biblio-
grafia de D. Julio Fernando Guillén y Tato. 1897-1972 (Conmemoracion del
primer centenario de su nacimiento, 1897-1997), cuya autora es la tnica hija
del almirante alicantino, Maria. Ella consideré que la obra de su padre no era
bien conocida y quiso brindar en su recuerdo el regalo excepcional de este
completisimo catdlogo bibliografico, en el que se daba a conocer la extensa re-
lacion de libros, articulos, cuentos, anécdotas o noticias varias. Un total de mas
de 7.700 titulos. Entre ellos destacar 6.457 misceldneas, una seccion que contintia
publicdndose en nuestra REVISTA siendo, a su vez, la mds leida. En resumen, el
citado libro de la hija del almirante es indispensable para aproximarse a la ver-
dadera magnitud de la produccion literaria de Julio Guillén.

Julio Guillén Tato -

H lenguaje de la mar
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El artifice de los actos celebrados con ocasién del 125.° aniversario del na-
cimiento del ilustre marino alicantino ha sido su nieta, Maria José Guillén
—hija de nuestro llorado compaifiero Jorge Juan Guillén Salvetti— quien,
ademds de su atractivo personal, retine unas extraordinarias dotes de persuasion,
junto a una férrea voluntad. As{ ha conseguido que, para ensalzar la figura de
su abuelo, la Real Academia Espafiola, la de Historia y la Armada hayan par-
ticipado con brillantes conferencias impartidas por destacados miembros de
tales instituciones. También se han celebrado eventos en la sevillana Torre del
Oro, en el palacio Alvaro de Bazan del Viso del Marqués, en Novelda, en Ali-
cante, en Benidorm, etcétera.

El libro que resenamos también se debe a la iniciativa de su nieta, que ha
logrado reunir a media docena de afamados autores que se ocupan de las seis
facetas mds caracteristicas del prolifico almirante alicantino. Arranca con una
jugosa introduccion a cargo de Marcial Gamboa Pérez-Pardo, almirante director
del Instituto de Historia y Cultura Naval. Sigue, a manera de prélogo, la con-
servadora de Museos del Estado, Alicia Vallina, del Ministerio de Defensa.

El epigrafe de la primera colaboracion es «Julio Guillén y su Museo Naval»,
a cargo de su hija Marfa, que trata de las vicisitudes experimentadas por el
Museo desde su inauguracion por Isabel 11, y sus diferentes ubicaciones. Guillén
lo conocié en 1928, cuando estaba instalado en el palacio de Godoy y, mds que
un museo, era un almacén abarrotado de objetos y sin vida. Sigue un detallado
proceso sobre su ingente labor a lo largo de mds de cuarenta afos hasta conver-
tirlo en uno de los museos navales mds importantes del mundo. Permanecié en
él hasta que fallecid, y en su recuerdo el almirante Nufiez Iglesias escribio:
«Julio Guillén, por su amor al museo, sacrificé su carrera de mar y aire».

La segunda colaboracion es de Miguel Angel de Marco —expresidente de
la Academia Nacional de la Historia de Argentina y comodoro de la Marina ar-
gentina—, que escribe «Mis recuerdos del contralmirante Julio Guillén Tato»,
donde trata algunos de los aspectos mas destacados de su vida y de su obra,
desde la instalacion del Archivo General de la Armada en el palacio del Marqués
de Santa Cruz hasta su libro Nostramo Lourido, pasando por una reconstruccién
de la Santa Maria de Colén. Resalta su faceta americanista, su primer viaje a
Iberoamérica, entre 1946 y 1947 —posteriormente cruzaria el charco en varias
ocasiones —, donde pronuncié conferencias en diversas ciudades hispano-ame-
ricanas, destacando su nombramiento de cadete honorario de la Marina argentina.

Sigue con la colaboracién «Julio Guillén Tato, la pasion por saber», escrito
por Susana Garcia Ramirez, conservadora del Museo Naval, que teniendo como
hilo conductor la faceta investigadora del marino alicantino, hace un repaso de
los aspectos mds sobresalientes de su vida, desde su nacimiento, pasando por la
publicacién de su primer articulo en la prensa —sobre la figura de su admirado
Jorge Juan y Santacilia— apenas dos afios después de su ingreso en la Escuela
Naval, sus tres reproducciones de la Santa Maria, su primera visita a Benidorm,
su ingreso en la Aerondutica Naval, etc., hasta su muerte en 1972. Resaltar que
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la autora detalla todos los viajes a América, el dltimo en 1969. La fuente de
muchos de los datos que se citan es de la obra El almirante y poligrafo Julio
Guillén Tato, escrita por su mejor biégrafo, Vicente Ramos.

Continda con «El arte en la vida de Julio Guillén Tato», a cargo de su ya
mencionada nieta Maria José, que se recrea en la vocacion estética de su abuelo,
lo que propicié que cultivara todas las ramas del arte conocidas: escultura,
dibujo, pintura, artes plasticas e incluso llegé a desarrollarse en la arquitectura,
su primera vocacion. La sensibilidad artistica la heredé de su padre, «el notable
pintor alicantino Heliodoro Guillén», y con s6lo 15 afios ya modelaba figuras
de barro en el taller del escultor Vicente Bafiuls, el autor del busto de Jorge
Juan que se alza en Novelda, a cuya inauguracion asistié el joven Julio, siendo
entonces cuando decidi6 ser marino.

Su forma m4s intima de expresarse era el dibujo, que para él era un lenguaje
adicional, cuya faceta fue muy alentada por su padre. En sus dibujos se reconoce
su sentido del humor y la ironia, destacando las caricaturas siempre amables.
En 1915 expone en la Escuela Naval, y dos afios después la prensa alicantina se
hace eco de su exposicion de caricaturas celebrada en el Casino de Alicante. En
muchas de sus conferencias procuraba que hubiera un encerado para apoyarse
con sus dibujos trazados con tiza. Como director de nuestra REVISTA, realizé
todas las portadas, dibujo las vifietas y miles de ilustraciones. Para no cansar al
lector, no comentamos su faceta de publicista, sus estudios herdldicos, sus tra-
bajos para la Aerondutica Naval en Barcelona —decoré la cdmara de oficiales,
pinto la capilla y en el Dédalo realiz6 cuadros con dibujos y caricaturas humo-
risticas para alegrar la cdmara de oficiales— . Su vocacion para las artes escénicas
no se reducia al teatro, sino que las hizo extensivas al cine y a la publicidad.
Fueron muchas las exposiciones que organizd: de dibujos o juguetes marineros,
barcos en botella, cartas nauticas, cartografia medieval, marinas y, desde 1925
hasta 1971, no hubo ninguna concurrencia de la Marina o manifestacién de his-
toria, de ciencia o de arte que no fuera dirigida por él.

Alicia Vallina es la autora de la siguiente colaboracion: «Julio Guillén Tato.
Precursor de la museologia maritima», donde nos cuenta que Guillén se adelantd
45 anos en los postulados contenidos en el Reglamento de Museos de Titularidad
Estatal, lo que le convierte en un musedgrafo que contribuy6 a la creacion de
los principales museos espafioles y que sentd algunos de los postulados de la
museologia moderna.

En relacién con el Museo de Pontevedra, con la cdmara de la fragata Nu-
mancia reconstruida por Guillén, hacemos un inciso para sefialar un error de la
autora al afirmar que «Méndez Nufiez, al mando de la Numancia complet6
la primera vuelta al mundo en una fragata blindada». Si sefialamos este error de
nuestra admirada Alicia Vallina —a la cual tuvimos la suerte de tratar en 2017,
recién nombrada directora técnica del Museo Naval de San Fernando—, es de-
bido a las discrepancias entre ilustres personalidades, como el vicealmirante
Bordejé, que en uno de sus libros atribuye el mando de la citada fragata al
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capitdn de navio De la Pezuela, o nuestro admirado académico Pérez-Reverte,
comisario de la exposiciéon «Hombres de la mar, barcos de leyenda», en cuyo
catdlogo también confunde al comandante de tal fragata, que era, sin ninguna
duda, el fundador de nuestra REVISTA, Juan Bautista Antequera.

La parte final del brillante trabajo de Vallina estd dedicado a la creacion del
Archivo General de la Marina en el palacio de Alvaro de Bazan en Viso
del Marqués, al que se aportan muchos datos novedosos.

En «Entre naos y carabelas. La Santa Maria de Guillén Tato», realizada por
Javier Vicedo Jover —piloto de aviacion comercial y especialista en historia de
las técnicas de la construccién naval espafiola—, se trata el tema mads contro-
vertido en el que se involucré Guillén: sobre si la Santa Maria fue nao o
carabela, pues como es conocido fue a contracorriente de la mayoria de los es-
pecialistas al decir que era una carabela. Al respecto, Vicedo hace un riguroso
andlisis, muy documentado, sobre el tema. Desmenuza los antecedentes a las
reconstrucciones de las naves del descubrimiento, los avatares sobre la recons-
truccion de la carabela de Guillén.

Como conclusién transcribimos las palabras que el almirante alicantino pro-
nuncié el 12 de octubre de 1963: «En Colén todo es nebulosa. Es nebulosa su
patria, es nebuloso si tuvo almirantes en su familia... en fin, todo es nebuloso.
El mismo tipo de barco es nebuloso también». Y otra aportacidn, pero con
cierto humor irénico o sorna alicantina, extraida de una entrevista en 1968 al
ser preguntado sobre el porqué hizo a la Santa Maria carabela y no nao, res-
pondid: «Don Pelayo Alcald-Galiano iba en contra de que era nao. Todo el
mundo dice que es nao. A mi no me convencia, aunque ahora ni estoy convencido
de que era carabela ni lo estoy de que fuese nao. Es decir, que es una ecuacién
con dos incognitas».

Mariano JUAN Y FERRAGUT

(retirado)

&)
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Formacion de la fragata Victoria con dos F-100.
(Foto: Juan Martin-Albo Jiménez)
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