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CARTA DEL DIRECTOR

Queridos y respetados lectores:

L escribir estas lineas que dan comienzo a un nuevo nu-
mero de nuestra querida REVISTA, me viene a la mente
una noticia reciente que, quizas por mi cercana experiencia
en el mundo de la OTAN, me ha llamado profundamente
la atencion. El dia 7 de marzo del presente afio, se produjo
la adhesion oficial de Suecia a la OTAN, convirtiéndose
en el trigésimo segundo pafs de la Organizacién. Cuando
no hace ni un afio de la rdpida incorporacién de Finlandia
tras el proceso mds breve de adhesion de toda la historia
del Tratado, se suma ahora Suecia tras afilos de mantener
su postura de no vinculacion efectiva con la OTAN. Ade-
mds, cabe resaltar que, tal y como se recoge en nuestro
Noticiario, la agencia sueca para la adquisicién de material
para la defensa Forsvarets Materielverk estd especialmente
activa desde la entrada del pais escandinavo en la Orga-
nizacién del Tratado del Atldntico Norte.

A los que ya peinamos canas y hemos conocido un mundo profundamente divergente,
no deja de sorprendernos esta vuelta hacia una nueva polarizacién que crefamos superada.
Sélo Dios sabe qué nos depara el futuro.

Pero, si bien las noticias internacionales nos llegan cargadas de novedades, también
en el &mbito nacional, y mds especificamente en el naval, se han sucedido distintos acon-
tecimientos. Entre ellos, me gustaria recalcar el que queda recogido en el apartado
Gacetilla sobre la tltima participacion de la 3.* Escuadrilla de Aeronaves en la Operaciéon
Atalanta. Somos muchos los que hemos volado en los queridos «<GATO» y siempre los
recordaremos con carifio cuando sean dados de baja en el préximo mes de julio. Esta des-
pedida, junto con las del submarino Tramontana y el buque hidrografico Antares, avala
que nuestra Armada, poseedora de una gloriosa tradicién, sigue no obstante con paso
firme mirando hacia el futuro.

Dejando las afioranzas a un lado, comenzamos la REVISTA de este mes retornando a la
época colonial espaifiola con un interesante relato histérico que narra las vicisitudes que
atravesaron los destacamentos de Infanteria de Marina en la provincia guineana de Fer-
nando Poo desde el 10 de octubre de 1858 hasta la creacién en 1908 de la Guardia
Colonial. Su uniformidad, sus distintas ubicaciones y las variaciones en la composicién
de los destacamentos nos muestran la realidad que por aquel entonces vivian nuestras
fuerzas destinadas allende los mares.

El autor del siguiente articulo nos presenta a una de las tantas figuras que nos prece-
dieron y que demostraron su amor a la Armada, olvidadas con el paso de los afios y que
siempre es bueno recordar. Se trata de Antonio José Santiago Antén Iboleén que, si no
fuera por la pasion por la Armada que supo reflejar en sus pinturas —dos de las cuales se
conservan actualmente en el Museo Naval—, sélo seria un nombre mas en las hojas de
servicio de los médicos que sirvieron dentro de las filas de nuestra marina de guerra.

Iniciamos la seccién de temas profesionales con la esperada segunda parte de la
trilogia «EI 14piz y el ratén», en la que el autor nos retrotrae a la era de las catedrales,
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CARTA DEL DIRECTOR

comparando su construccion con la labor que se realiza en la Armada. Establece como
axioma fundamental que las herramientas creadas para ayudar en la consecucion de la
misién no deben suponer un cambio en la funcién que desarrollan los individuos ni en
la organizacién. Utilizando el simil de distintos sombreros, nos propone aceptar dichos
cambios, pero adaptando el sombrero a la cabeza en lugar de acoplar la cabeza al som-
brero.

A continuacién, encontramos un interesante y detallado articulo sobre los submarinos
nucleares rusos de quinta generacién. En él, el autor analiza, pormenorizadamente, los
pasos para la obtencién del submarino nuclear avanzado del futuro, denominado Proyecto
545 Huska o Laika. Una prueba mds de que los gobernantes rusos contindan valorando el
Arma Submarina como el elemento de poder militar mds importante con el que cuentan
para mantener su estatuto de potencia militar mundial.

Seguimos con un preciso estudio sobre el Nivel de Seguridad Asignado en las unidades
de la Armada, en el que, de una forma clara y concisa, nos adentramos en el mundo de la
seguridad fisica y en la forma de conseguir el nivel idéneo de seguridad para nuestras
unidades.

Nos introducimos a continuacién en el campo de la inteligencia artificial, una nueva
realidad en nuestras vidas. Nos propone el autor un método para la bisqueda de anomalias
analizando el comportamiento de los generadores y propulsores eléctricos de un buque
durante un despliegue mediante el uso de la inteligencia artificial. ;Podria ésta marcar el
futuro de nuestro mantenimiento?

Continuamos con un interesante articulo sobre el control del ruido propio en los sub-
marinos, un estudio que nos ayuda a emplear en la mar técnicas como la cancelacion del
ruido que permitan a las unidades obtener la ventaja tactica a partir de la ciencia.

En una época en la que los gasoductos se han convertido en elementos esenciales
para que las naciones dispongan de recursos energéticos, el siguiente apartado nos remarca
la importancia estratégica de los lechos marinos y analiza el alcance de su seguridad, re-
cordando distintos incidentes acaecidos en infraestructuras submarinas.

Mucha gente crefa que el uso de minas navales estaba practicamente extinguido; sin
embargo, el autor del siguiente articulo nos demuestra lo equivocado de dicha creencia
repasando la utilizacién que se hace de estos artefactos en los conflictos actuales.

En la seccién Vivido y contado, el almirante Garcia Sdnchez nos vuelve a amenizar
con un nuevo episodio de sus «Memorias desordenadas», esta vez por tierras del Libano.

Los siguientes apartados de Efemérides, Vieja foto —con un curioso cromo coleccio-
nable que aparecia en una tableta de chocolate—, Marinograma, Misceldneas, Historia
de los nudos y Filatelia —dedicada esta vez a nuestra querida Infanteria de Marina—
acercan al lector diversas curiosidades de la Armada y del mundo de la mar.

Por tltimo, todas las novedades ocurridas en el dmbito naval reflejadas en nuestro
Noticiario, los asuntos varios de nuestra seccion de Cultura naval, que van desde la ex-
plosién de USS Maine hasta una descripcion de los archivos de la Armada, nuestra Ga-
cetilla y las resefias de varios libros de interés naval completan este nimero que deseo
sea del agrado de nuestros lectores, de los que quedo a su disposicion.

Un cordial saludo.

Gonzalo RODRIGUEZ DE TRUJILLO MONTERDE

CR-ER+W (reserva)
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LA INFANTERIA DE MARINA
EN FERNANDO POO (1859-1899)

Javier DE GRANDA ORIVE
Licenciado en Derecho

Introduccion

N 1858, para ejercer nuestro dominio definitivo so-
bre las posesiones espaiiolas en el golfo de Guinea,
se organiza una expedicién comandada por el capitin
de fragata Carlos Chacén y Michelena, comandante
del vapor Vasco Niifiez de Balboa y primer gober-
nador efectivo de la colonia (1). El 19 de abril del
mismo afio partia de Cadiz, acompafiado dias des-
pués por el bergantin Gravina, la goleta Cartagenera
y la urca Santa Maria, con viveres, pertrechos, me-
dicamentos y los materiales necesarios para la cons-
truccion de un hospital. El 22 de mayo llegé a la
bahia de Santa Isabel el Vasco Niiiez de Balboa, se-
guido los dias 10, 12 y 15 de junio, respectivamente,
por la Cartagenera, el Gravina y la Santa Maria,
inicidndose de inmediato las obras, construcciones y
desmontes que poco a poco fueron modificando la
fisonomia de la capital guineana.

Mientras tanto, en el Arsenal de Ferrol la urca Nifia se estaba alistando con
viveres, municiones, pertrechos militares y una dotacion de tropas de Infanteria
de Marina que iba a guarnecer la isla. La urca arrib6 a Fernando Poo el 10 de
octubre de 1858 y, segtin el teniente de navio Joaquin J. Navarro (2), la fuerza
militar estaba formada por veinticinco soldados y un oficial, «suficiente por
ahora y manejable por su niimero para acomodarla en los buques». Fueron los
primeros infantes de marina de guarnicién en Fernando Poo.

(1) Chacén fue nombrado gobernador de Guinea por Real Orden de 30 de marzo de 1858.
(2) NAVARRO, Joaquin J.: Apuntes sobre el estado de la costa occidental de Africa y principal-
mente de las posesiones esparfiolas en el golfo de Guinea. Imprenta Nacional, Madrid, 1859, p. 115.
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Vista de Santa Isabel hacia 1860. (PLASENCIA CaMPS, Inés: Imagen y ciudadania en Guinea
Ecuatorial, 1861-1937)

El gobierno de los brigadieres

En Espaiia el interés por nuestras posesiones se acrecienta y, para impulsar
su colonizacioén, se dicta el 13 de diciembre de 1858 (3) un real decreto por el
que se establece una nueva organizacién politica, administrativa y militar de la
colonia. El desarrollo colonial requeria una decidida actuacion y proteccion de
la empresa por parte del Estado, la colaboracidon de comerciantes y colonos es-
pafioles y la existencia de una red fluida de comunicaciones entre Guinea y la
metrépoli. Como primera autoridad de la colonia se nombraba a un gobernador
—con la categoria de brigadier o coronel, por lo menos—, al que para evitar
conflictos con las autoridades de Marina se le atribuian las mismas competencias
que se fijaban en las Ordenanzas Generales de la Armada para los virreyes de
Indias. En los diez afios de vigencia de este Estatuto Orgédnico se sucedieron en
el Gobierno de Guinea cuatro brigadieres del Ejército: José de la Gdndara
(1859-62), Pantale6n Léopez Ayllén (1862-65), José Gomez de Barreda (1865-68)
y Joaquin de Souza (1869).

(3) Gaceta de Madrid de 15 de diciembre de 1858.
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TEMAS GENERALES

En el ambito estrictamente militar, el decreto hace referencia en su articulado
a la Marina y al Ejército. Por parte de este tltimo, se cred una compaiia de In-
fanteria, una seccién de Sanidad Militar y se enviaron oficiales del Arma de Ar-
tillerfa, de Ingenieros y del Cuerpo de Administracién Militar. Con respecto a
la Marina, el articulo 2 estipulaba que se destinarian a aquella estacion los
buques de guerra que permitieran las atenciones del Estado.

En este periodo fueron rotando por la Estacion Naval de Guinea basicamente
goletas de hélice (4), acompafiadas en ocasiones por vapores, bergantines y
urcas. Asimismo, y dada la imposibilidad de mejorar las condiciones de vida en
Santa Isabel a pesar de los desmontes y la construccién de viviendas, a solicitud
del gobernador Gandara las fragatas Isabel 11 y Perla se convirtieron en pontones
que servian de depdsito de viveres, enfermeria, almacén y alojamiento de tropas
y empleados civiles (5). En julio de 1859 (6) fue nombrado comandante de las

e X | I (N R U

Pontén Isabel 11. (Fuente: EIl Mundo Militar)

(4) En los diez afios de gobierno de los brigadieres pasaron por las aguas del golfo de
Guinea las goletas Santa Teresa, Ceres, Caridad, Wad Ras, Consuelo, Edetana, Buenaventura
y Concordia.

(5) Desde 1860 hasta principios del siglo xX, hubo siempre pontones fondeados en Santa
Isabel. Ver DE GRANDA ORIVE, Javier: «Los pontones de la Estacion Naval de Guinea», en
REVISTA GENERAL DE MARINA, junio 2020.

(6) Gaceta de Madrid de 24 de agosto de 1859.
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Kxemo. Sp. D, MANUEL MANRIQUE DE LARA Y PAZOS,
GENERAL DE URIGADA DE INFAXTERIA DE MATXA.

| o gl Terrel, o 23 del pready

Manuel Manrique de Lara y Pazos, capitdn y coman-
dante en Fernando Poo. (Fuente: Biblioteca Nacional

de Espafia)

tropas embarcadas en la colo-
nia el teniente de Infanteria de
Marina Juan Vazquez y Mas,
cargo que a partir de 1860 pasé
a ser desempefiado por un ca-
pitdn. Repasando los presu-
puestos de gastos e ingresos
para Fernando Poo entre los
aflos 1860 y 1866, las tropas
de Infanteria de Marina presen-
tes en Guinea estaban formadas
por un capitdn, alojado en el
pontén Isabel II, un sargento
segundo, tres cabos primeros,
cuatro cabos segundos, dos cor-
netas y cincuenta soldados. A
partir de 1864 (7), los capitanes
fueron considerados como de
plana mayor. En 1867 hubo una
disminucion de personal de In-
fanteria de Marina, quedando
la fuerza embarcada en un ca-
pitdn, un sargento segundo, dos
cabos primeros, dos cabos se-
gundos, un corneta y treinta y
dos soldados, que se vio acre-
centada en 1868, cuando en

enero (8), dentro de una politica de reduccion de gastos en el Cuerpo de Infanteria
de Marina, se determiné que la comandancia del destacamento de Guinea fuera
desempeiada por un teniente que tuviera destino en los batallones, y en junio (9)
se establecid que la dotacion de Infanteria de Marina del pontén Alcedo fuera
de un teniente, un sargento segundo, cuatro cabos, un corneta o tambor y catorce
soldados, debiendo regresar a la peninsula el resto.

Ejercieron el mando de las tropas de Infanteria de Marina en este periodo,
entre otros, los tenientes Juan Vazquez y Mas y Clemente Ramos y Martin, y
los capitanes Manuel Manrique de Lara, Adolfo Colombo y Viale, Juan Peral

y Torres y Gumersindo Boronat y Domenech.

(7) Real Orden de 5 de agosto de 1864.
(8) Real Orden de 17 de enero de 1869.

(9) Real Orden de 30 de junio de 1868 y Orden de 2 de diciembre de 1868.
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En el centro, sentado, Adolfo Colombo y Viale, capitdn en Fernando Poo.
(Fuente: vicentetoledo .es)

El entusiasmo colonial inicial en la época de los brigadieres fue transfor-
mandose, casi desde el principio, en pesimismo y desilusién al constatar lo
dificil que seria lograr el desarrollo de estas posesiones. Ello se debia a las
duras condiciones de vida y, sobre todo, a las continuas bajas entre los europeos
por las enfermedades endémicas del territorio. La Infanteria de Marina no fue
ajena a estas calamidades, y en Fernando Poo murieron los soldados Antonio
Panente Garcia, José Marfa Garcia, Diego Tejuelo Lorente y Amador Mira
Verdd, del primer batallén, y José Lozano Laquisto, del segundo batallon.

La Marina en Fernando Poo

Los acontecimientos revolucionarios en Espafia, que dieron lugar al destierro
de la reina Isabel II y a la formacién de un Gobierno Provisional a finales de
1868, trajeron consigo no sélo un cambio politico, sino también de mentalidad
en el Ministerio de Ultramar, tendente a un ahorro presupuestario y a una
reforma politico-administrativa en el gobierno colonial. Para lograr estos obje-
tivos se publicé el segundo Estatuto Orgdnico de la colonia por Decreto de 12 de
noviembre de 1869, encaminado principalmente a la economia, dejando la ini-
ciativa colonizadora en manos privadas y limitdndose el Estado inicamente a
mantener la soberania en la zona. Las unidades del Ejército desaparecen, y serd
la Estacion Naval la que mantendrd el pabellon espafiol, siendo su jefe el go-
bernador.
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Como consecuencia de la nueva estructura dada a la Estacion Naval, el Al-
mirantazgo acuerda (10) destinar a Fernando Poo dos compaifiias de Infanteria
de Marina, que serdn trasladadas en el vapor San Antonio y en la urca Pinta a la
colonia, sorteadas entre las que forman parte del Primer Regimiento del Depar-
tamento de Cadiz. Cada una se compondria de un capitdn, dos tenientes, un al-
férez, un sargento primero, tres sargentos segundos, seis cabos primeros, seis
cabos segundos, dos cornetas, dos tambores y ochenta soldados. El mando de
esta fuerza se otorga a un comandante, plaza creada con anterioridad al reorgani-
zarse el Cuerpo de Infanteria de Marina por Decreto de 4 de febrero de 1869 (11).
El jefe, los oficiales y el personal de tropa se relevarfan cada dos afios por terceras
partes. Se determinaba también el vestuario —al que haremos referencia al
final del articulo—, y que la fuerza debia ir dotada de colchoneta, manta coy,
una caja para guardar los fondos, un juego de ollas econdémicas por compaiiia y
un nimero de prendas de masita y zapatones, correaje y vestuario suficiente.

Sin embargo, este aumento de la fuerza de guarnicién en Guinea no fue mas
que un espejismo que pronto se diluyd, y en junio de 1869 (12) el Almirantazgo
resolvia que quedara sin efecto el envio de las dos compaiias a Guinea por
haber cesado las causas que habian motivado esa determinacion, y ordenaba
que ambas pasaran a formar parte de un batallon que debia salir para Cuba.

Afios de penuria presupuestaria

Las Fuerzas de Infanteria de Marina se vieron reducidas por tanto a veintitin
miembros embarcados en el pontén Alcedo.

La situacion empeoraria en los afios siguientes. En mayo de 1872 (13) se re-
forma la plantilla del Cuerpo, suprimiendo la plaza de comandante de tropa
embarcada en Guinea, quedando sélo un comandante jefe en el Apostadero de
La Habana y seis mds como segundos jefes de los seis batallones de Infanterfa
de Marina. En el mes de febrero de 1873, la goleta Edetana llega al puerto de
Santa Isabel en relevo de la goleta Ligera, y su comandante, Alejandro Ory, in-
forma al gobernador Ignacio Garcia Tudela de que en Cédiz fueron desembar-
cados todos los individuos de tropa, marineria y maestranza que tenfa a bordo
como relevo de la dotacién del pontén Alcedo. El 20 de febrero, el gobernador
envia al ministro de Marina una comunicacion en la que, al ser corroborado por
el nuevo Estatuto de 26 de octubre de 1872 que el pont6n debia quedar con un
reducidisimo personal, determina transbordar a la dotacién del pontén —que

(10) Ordenes de 13 y 19 de abril de 1869.

(11) En 1870 uno de los comandantes fue, de nuevo, Manuel Manrique de Lara y Pazos.
(12) Orden de 8 de junio de 1869.

(13) Real Orden de 6 de mayo de 1872.
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Goleta en la bahia de Santa Isabel en 1875. (SCHNEIDER, J, y VILARO, M.: Fourteen views of
Fernando Po to save the colony)

tenfa cumplido el tiempo en la colonia con exceso— a la goleta Ligera para su
vuelta a Espafia. Afiadia que en el pontén sélo quedaban un contramaestre, dos
oficiales de Administracion de la Armada, un médico, tres practicantes, el con-
tramaestre de cargo, un segundo contramaestre, el maestro de viveres y veinte
indigenas krumanes. Por dltimo, establecia que, al no haber guarnicién, diez
marineros de la goleta Edetana pasarian al pontén para hacer esa funcién,
siendo sustituidos en la goleta por otros tantos krumanes.

Estas medidas del gobernador Garcia Tudela fueron aprobadas por Real
Orden de 14 de abril de 1873, lo que significaba que el pontén Alcedo quedaba
con una dotacion reducida al minimo y que no habia ninguna fuerza de Infanteria
de Marina en la colonia. El Alcedo, dado su mal estado y la mucha agua que ha-
cfa, fue varado en la playa del muelle y sustituido de su funcién de pontén por
la corbeta Trinidad, llegada a Fernando Poo en diciembre de 1874. El 14 de
enero de 1874 se habia aprobabo su reglamento de dotacidn, en el que ya no
existia ningtn infante de marina, estando encargados de la maniobra y la fusileria
treinta marineros.

En 1878 un real decreto del ministro de Ultramar redujo atin més los efectivos
navales en la colonia (14), dejando sélo una goleta y suprimiéndose el pontén

(14) Real Decreto de 6 de diciembre de 1878. Gaceta de Madrid de 26 de diciembre de
1878.

2024] 475



TEMAS GENERALES

por carecer de razén de ser como hospital. Consecuente con esta norma, se
aprobaba un presupuesto de gastos para 1878-79, en el que figuraba una goleta
de hélice de 80 caballos y un pontén desarmado, con una dotacién reducida a
un tercer contramaestre y cuatro marineros de segunda, desapareciendo, asi-
mismo, a partir de marzo de 1879 toda mencion al pontén Trinidad en los
partes mensuales de movimiento de buques en Fernando Poo que publicaba la
Gaceta de Madrid. Esta situacion durd pocos afios, pues el Decreto de 5 de ene-
ro de 1882 (15) ya inclufa para el segundo semestre del afo econémico de
1881-82 un pontén armado en Fernando Poo. Previamente, por Real Orden
de 1 de diciembre de 1880, se habia aprobado un nuevo reglamento de dotacién
del pontén Trinidad, en el que sin embargo tampoco habia ningiin miembro de
la Infanteria de Marina. También el 1 de diciembre se dictaban reglas para el
servicio de la Estacion Naval del golfo de Guinea, que establecian que el tiempo
de permanencia en Fernando Poo serfa de dos afios y que la base esencial de la
Estacion era el pontén Trinidad, en el que debia vivir todo el personal, sin mas
excepcion que el gobernador y el capellan.

Unos afios antes, en mayo de 1878 (16), se hace extensivo a los jefes,
oficiales y tropa del Cuerpo de Infanteria de Marina que hubieran prestado ser-
vicio en Fernando Poo los beneficios de doble abono para retiros, licencia-
mientos, premios de constancia y demds ventajas analogas establecidas por las
Reales Ordenes de 15 de diciembre de 1858 y 18 de julio de 1862 para los
miembros del Ejército.

La situacién de abandono de la Infanteria de Marina en Guinea cambia de
manera efimera en 1881: en marzo llegan a Santa Isabel, a bordo del buque
Almansa, doscientos sesenta y siete deportados politicos cubanos, escoltados
por una fuerza de Infanteria de Marina formada por un sargento segundo,
un cabo primero, dos cabos segundos y veinte soldados, mandados por el
teniente Agustin Méndez Castro. El comandante de la Estacion Naval de
Guinea, en carta de 3 de septiembre de 1881, solicita del Ministerio de Ma-
rina que estas fuerzas permanezcan en la colonia dada la imprescindible ne-
cesidad de su presencia para el mantenimiento del orden o que, en su defecto,
se aumente la dotacién del pontén Trinidad. La solucién del Ministerio de
Marina (17) fue esta segunda posibilidad: se incrementaria la dotacién del
pontén en un contramaestre, un practicante, un cabo de mar de primera clase,
dos de segunda clase y veinte marineros, correspondiendo a la seccién res-
pectiva del Ministerio determinar la forma en que debian viajar y regresar a
Espaiia los infantes de marina tan pronto esta nueva dotacion se presentara
en el destino.

(15) Gaceta de Madrid de 6 de enero de 1882.
(16) Real Orden de 14 de mayo de 1878.
(17) Real Orden de 5 de enero de 1882.
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Bahia de Santa Isabel en 1885. (Fuente: shelly.es)

Tras este paréntesis, en los afios sucesivos —practicamente hasta 1896—
los presupuestos de ingresos y gastos de la colonia en la partida correspondiente
a la Marina no reflejan la presencia de personal de Infanteria de Marina como
parte de la dotacion de los buques surtos en las aguas de Santa Isabel (18).
Unicamente, los comprendidos entre los afios 1889 y 1893, que incluyen un
crucero en la Estacién Naval, y concretamente los de 1891-92 y 1892-93
recogen la existencia de veintitrés infantes —un sargento segundo, un cabo
primero, dos cabos segundos, un corneta y dieciocho soldados— como parte
de la dotacion de los cruceros de segunda clase de la serie Infanta Isabel desti-
nados en Guinea. En efecto, el Isabel 11 estuvo en Fernando Poo en dos periodos,
entre junio de 1889 y mayo de 1890 y entre diciembre de 1890 y agosto de
1892. Por su parte, el Isla de Cuba estuvo en aguas guineanas entre marzo y
mayo de 1893. Ambos cruceros contaban entre su dotacion con miembros de
Infanteria de Marina.

(18) Durante estos afios fueron rotando por Guinea las goletas Edetana, Prosperidad,
Ceres, Buenaventura y Ligera. En el Reglamento de Dotaciones para todas las clases de buques
de la Armada de 24 de noviembre de 1858, se regulaba que la dotacién de infantes de mari-
na de las goletas de cinco o mas cafiones fuera de cuatro infantes, y de tres —como es el caso
de estas goletas— en las de menos de cinco cafiones, estando ésta compuesta de un cabo, un
soldado para la escolta de bandera y otro para pafioles.
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Goleta Ceres llegando a Santa Isabel. (Fuente: Biblioteca Nacional de Espafia)

El regreso de la Infanteria de Marina

En septiembre de 1896 el Ministerio de Ultramar (19) dirigia al de Marina
una real orden solicitando aumentar la guarnicién de Fernando Poo con fuerzas
de Infanteria de Marina por la inquietud de la poblacion de Santa Isabel ante la
llegada inminente de nuevos deportados cubanos.

Esta sugerencia no cayd en saco roto pues, acompaiiando a doscientos sesenta
y nueve deportados cubanos y filipinos que partieron en el vapor correo Larache
en diciembre de 1896 de Cédiz, habia un destacamento de tropas de Infanteria
de Marina para su custodia y para quedar luego como guarnicion de la isla.
Eran dos alféreces, dos sargentos segundos, dos cabos primeros, cuatro cabos
segundos, un corneta y cincuenta soldados (20). Llegados a Santa Isabel el
17 de enero de 1897, la fuerza de Infanteria de Marina fue alojada en un
local en la parte baja de un edificio viejo y ruinoso, que no tenia condiciones ni
por su situacién ni por la orientacién ni por su capacidad y carecia de menaje y

(19) La Correspondencia de Esparia de 23 de septiembre de 1896.
(20) El Guadalete de 23 de diciembre de 1896.
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utensilios para los actos mds indispensables (21). Si a esto unimos un servicio
excesivo, un uniforme poco apropiado para el clima y una mala alimentacién,
el resultado fue que la salud de los infantes se resintié gravemente, hasta el
punto de ser una honda preocupacién para el gobernador. En marzo el estado
de la tropa empez6 a restablecerse gracias a las medidas higiénicas adoptadas y
a una mejora en el rancho y en el alojamiento, incluyendo las temporadas que
pasaba en Basilé, poblacion situada a nueve kilémetros de la capital y de clima
mads benigno al estar situada a cuatrocientos setenta metros sobre el nivel del
mar. No obstante, entre sus filas hubo que lamentar el fallecimiento de catorce
infantes y un innumerable nimero de bajas por las enfermedades endémicas
del territorio.

Dentro de las medidas adoptadas por la Sanidad de la Armada para evitar las
continuas bajas, estaba la repatriacién de los enfermos graves, lo que motivé
que, para mantener la efectividad del destacamento, se recurriera a cubrir éstas
con nuevas expediciones de relevo en distintas fechas. La primera fue en abril
de 1897. Federico Montaldo (22), testigo de los hechos, lo relata asi: «El 16
llegé el Larache con un oficial y hasta 30 individuos, proximamente, de Infan-
teria de Marina, todos los cuales, menos el oficial, subieron el mismo dia a
Basilé; también trajo unos 30 marineros y 70 deportados cubanos y filipinos.
Los soldados acababan muchos de regresar por enfermos a la peninsula, con un
afio y mds de campafia en Cuba; llegaron todos aqui en malisimas condiciones
sanitarias y de vestuario, sin haber sacado de El Ferrol mds que una muda de
rayadillo, un par puesto de borceguies, gorra blanca y manta». Por la prensa
de la época (23) sabemos de otras expediciones: en julio de 1897 se enviaron
cuarenta y nueve soldados, en abril de 1898 partieron de Cadiz quince, en julio
se mand6 a Fernando Poo un nuevo contingente y en diciembre llegaron a la co-
lonia un alférez —Francisco Morales Gallo—, dos cabos, un corneta y cuarenta
y seis soldados. Castro Antolin (24), por su parte, dice que en 1899 se destinaron
ciento veintisiete infantes de marina y que, a las dos semanas de llegar a Santa
Isabel, treinta y cuatro de ellos estaban en el hospital, falleciendo tres.

Atendiendo a las leyes que fijaban las fuerzas navales para los afios 1898 y
1899 (25), sabemos que formando parte de la guarnicién de Fernando Poo

(21) Parte del informe emitido por el médico de la Armada Federico Montaldo y el médico
civil de la colonia el 30 de enero de 1897 sobre el alojamiento y los servicios de la tropa.
MoNTALDO, Federico: «Entretropicos. Una campaiia sanitaria, médica e higiénica en Fernando
Poo (1896-1897)», en La Medicina Militar Espaiiola,n.° 126, de 10 de mayo de 1901.

(22) Ibidem,n.” 134, de 10 de septiembre de 1901.

(23) Heraldo de Zamora de 2 de julio de 1897, El Ancora de 4 de abril de 1898, El Norte
de 3 de julio de 1898 y El Liberal de 30 de diciembre de 1898.

(24) DE CASTRO ANTOLIN, Mariano L.: La poblacion de Santa Isabel en la segunda mitad
del siglo xix. «Cuadernos Monogréficos, 1». Editorial Asociacién Espafiola de Africanistas.
Madrid, 1996, p. 15.

(25) Gaceta de Madrid de 10 de junio de 1897 y de 26 de abril de 1898.
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habia un destacamento, al menos sobre el papel, de ochenta y nueve infantes de
marina que dependia del Primer Regimiento de Infanteria de Marina y que,
cuando por las Reales Ordenes de 5 y 7 de febrero de 1900 se crea la Compaiiia
de Infanteria de Marina de Fernando Poo, se fusiona con ésta, causando baja en
el Regimiento y alta en la Compaiiia todos los oficiales, clases y soldados que
la componian (26).

Uniformidad

Para determinar la uniformidad de la Infanterfa de Marina en la Estacién
Naval del golfo de Guinea hay que acudir, en ocasiones, a normas genéricas
aplicables a todo el Cuerpo destinado en ultramar y, en otros casos, a la normativa
especifica para la colonia guineana.

La primera norma aplicable a estas fuerzas es la Real Orden de 6 de agosto
de 1859, que establecia que a los cabos y soldados de Infanteria de Marina des-
tinados en los apostaderos de ultramar se les dotara de dos casaquines y dos ca-
misetas de lienzo blanco, con dos fundas del mismo género para las gorras, con
un ancla de pafio amarillo cosida al frente. Las mismas prendas se entregarian
a los sargentos, con la tnica diferencia de que serian de dril de hilo.

En julio de 1866 (27) se hace extensiva a la fuerza del Cuerpo de Infanteria
de Marina destinada en Guinea la Real Orden de 11 de mayo de 1866, dictada
por el excesivo coste del sombrero de jipijapa. En ella se determina que la tropa
use el vestuario de la peninsula en los dias festivos, y en los de diario, la blusa
y el pantalén de mahon azul tina. En sustitucion del sombrero de jipijapa se
regula la gorra con funda de lienzo blanco, aplicable también a los jefes y ofi-
ciales. El jipijapa se adoptard unicamente cuando convenga su uso en tierra
como traje de campaiia. La norma de mayo de 1866 proviene de la Real Orden
de 21 de octubre de 1863, que describe el vestuario que deben usar los jefes,
oficiales y tropa en ultramar. Los jefes y oficiales utilizardn como uniforme de
servicio el mismo de la peninsula, pudiendo sustituir el pafio por merino. Para
formar con la tropa llevardn sombrero de jipijapa con escarapela encarnada re-
donda y cintillo de cordén de oro. La tropa vestiria blusa mahén azul turqui
tina, pantalén ancho del mismo género y color con franja encarnada y sombrero
de jipijapa con escarapela encarnada redonda, cintillo de metal dorado y cinta
negra con la inscripcidn «Infanteria de Marina».

En 1869, la real orden que creaba las dos compaiifas que iban a prestar ser-
vicio en Fernando Poo ordenaba que el vestuario de las mismas se compondria

(26) Real Orden de 30 de junio de 1900. Boletin Oficial del Ministerio de Marina de 5 de
julio de 1900.
(27) Real Orden de 2 de julio de 1866.
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Destacamento de Infanteria de Marina en Bata (Guinea continental) en 1906 con uniforme de
rayadillo. (RAMOS-IZQUIERDO Y VIVAR, Luis: Descripcion geogrdfica 'y gobierno, administra-
cion y colonizacion de las colonias espariiolas del golfo de Guinea, 1912)

de sombrero de jipijapa con escarapela y cinta negra con el lema «Infanteria de
Marina de Fernando Poo», dos blusas y dos pantalones de tela de rayadillo azul
de hilo o lanilla, dos camisetas y calzoncillos de lona y el mismo capote que se
usaba en la peninsula.

Otra norma de 1869 (28) regulaba que los jefes, oficiales y tropa deberian
utilizar en todo tiempo en las posesiones de ultramar funda blanca en la gorra y
la misma con cogotera en el morrion, siendo las de jefes y oficiales de piqué
blanco liso. La cogotera sélo era de aplicacion en ejercicios y marchas.

En 1889 se hace extensivo a la Estacion Naval de Guinea (29) el uniforme
de dril blanco y el salacot en las horas de sol dispuesto para el Apostadero de
Filipinas. Es la primera vez que se hace referencia en Guinea al salacot para la
Marina, por lo que podemos entender que también serfa de aplicacion para
la Infanteria de Marina.

La dltima norma aplicable a la Infanteria de Marina en el periodo estudiado
es la Real Orden de 29 de septiembre de 1890, que establecia que a las tropas

(28) Real Orden de 14 de agosto de 1869.
(29) Real Orden de 20 de agosto de 1889.
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destinadas en Guinea se les recogieran las prendas mayores de pafio y se dotara
a cada individuo de dos uniformes de rayadillo de hilo, en blanco y azul, com-
puestos de guerrera, pantalén con franja azul y gorra blanca de aro y carrillera
con dos fundas, igual a la de la oficialidad en verano, pero con ancla de metal.

Conclusion

En esta aproximacion a la historia decimonénica de la Infanteria de Marina
en Fernando Poo, la primera conclusiéon que podriamos deducir, en contra de la
historiografia existente, es que la presencia de tropas de Infanteria de Marina
en Guinea tras el periodo de euforia colonial del gobierno de los brigadieres y
las sucesivas reducciones presupuestarias posteriores fue muy escasa o nula en
determinados afos. Entre 1873 y 1889 —salvo en 1881, con el destacamento
de escolta de los deportados cubanos y las posibles dotaciones de las goletas—
no existieron fuerzas de este Cuerpo emplazadas en Guinea. Sélo a finales del
siglo XIX comenzaria a aumentar la presencia de la Infanteria de Marina en
estos territorios, que culminarfa a principios del XX con la creacién de dos com-
pafiias, que serian la fuerza de guarnicion de la colonia hasta la creacion en
1908 de la Guardia Colonial.
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UN PINTOR DECIMONONICO
OLVIDADO: EL MEDICO
DE LA ARMADA ANTONIO JOSE
SANTIAGO ANTON IBOLEON

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico

NO de los pintores de la Armada de la época deci-
mononica finisecular mds desconocidos es Antonio
José Santiago Ant6n Iboledn. Sin duda, la razén la
encontramos en que sus 6leos, aunque de indudable
valor pictorico, fueron eclipsados por los de otros
pintores coetdneos maritimistas que adquirieron
gran renombre en la época, como Antonio de Caula,
Ildefonso Sanz Doménech, Angel Cortellini San-
chez o Rafael Monledn, a lo que se suma que la
produccién de Iboleén fue escasa. Por todo ello,
encontramos justificado rescatar su figura del olvido
y reivindicar en este modesto articulo el valor de
su obra.

El marino

Hijo de Manuel Antonio Antén Castillo y Emilia Iboleén Bosch (1), Antén
Iboledn nacié en Ferrol el 29 de abril de 1856 (2). Licenciado en Medicina en
Santiago de Compostela, entre los afios 1878 y 1879 fue alumno de doctorado
de la Facultad de Farmacia de la Universidad Central de Madrid (3).

(1) Era natural del municipio cataldn de Igualada.

(2) Fue uno de los cuatro varones que tuvo el matrimonio, de los que tres sirvieron en la
Armada. Uno de ellos, Emilio, fue tres veces alcalde de Ferrol y gentilhombre de cdmara de
Alfonso XIII. La descendencia se completé con dos hijas.

(3) Para consultar su expediente académico, véase Archivo Histérico Nacional. «Universi-
dades», 1009. Expediente 52.
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T T Ingresaria en la Armada en

o virtud de la Real Orden de 20
de junio de 1880 (4), al obtener
la calificacién de sobresaliente
en la oposicion de acceso cele-
brada en Madrid para el puesto
de segundo médico supernume-
rario. Por otra real disposicion
de idéntico rango que la ante-
rior de 9 de enero del afio si-
guiente, fue promovido por an-
tigliedad al empleo de segundo
médico. En enero de 1882 es
destinado al Hospital de Ferrol,
quedando unos meses después
de agregado en su Arsenal.

Hasta 1890 estuvo embar-
cado, sucesivamente, en la urca
Pinta (1882-1885), en la corbe-
ta Villa de Bilbao (1885-1886),
en la fragata Carmen y en las
corbetas Castilla y Navarra
(1886), en la fragata Asturias
(1886-1889) y en el crucero
Reina Regente (1890), siendo
ascendido a primer médico
cuando se encontraba en este
ultimo buque.

A M. Lunzalez Lopez. Ferral, Tras desempefiar su labor en
. : el Astillero de Esteiro, en mayo
Fotografia de Antonio Antén e Ibole6n. de 1891 seria nombrado «mé-
(Coleccion Jaime Anton Viscasillas) dico de visita» en la Escuela

Naval Flotante establecida en
la fragata Asturias, hasta que el dia 27 de febrero de 1893 se le concedi su
pase a la condicion de supernumerario en Ferrol por dos afios y, finalmente, el
5 de abril de 1895, se le dispensoé su cese del servicio.

En su corta carrera, la tinica recompensa que recibi6 fueron las «gracias»
que por Real Orden de 4 de enero de 1888 se le dieron por la elaboracion de
una memoria sobre electroterapia.

(4) Gaceta de Madrid de 22 de junio de 1881, nim. 173, p. 832.
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Una de sus mads singulares intervenciones ocurri6 el dia 11 de marzo de
1896, en que fue llamado a acudir con urgencia al edificio de Capitania
de Ferrol con objeto de asistir al vicealmirante Ignacio Garcia de Tudela Prieto,
que se habia sentido indispuesto cerca de la medianoche. A pesar de sus esfuer-
z0s, el capitan general del Departamento falleceria a las pocas horas (5). Preci-
samente seria a finales de aquel mismo afio cuando obtuvo de la Administracion
de Hacienda de la provincia de La Corufia (conforme a lo dispuesto en el
Decreto de 13 de agosto de 1894) la patente para poder ejercer su profesion de
manera privada.

Se casé con la viuda Dolores Zetina Azcoitia (6), que falleceria en Sarria el
27 de septiembre de 1922. En la biografia de pintores ferrolanos de Carlos
Barcén (7) se indica que pasé a residir en la capital de Espafa, donde moriria
en 1937.

El pintor y su obra

Discipulo suyo, ademds de compaiiero, fue el también médico de la Armada
Ildefonso Sanz Doménech, calificado como «aficionado» por el prestigioso
pintor murgadés de mediados del siglo xx Felipe Bello Pifieiro. Decia éste de
Iboledn:

«... Apuntaba hacia una reproduccién veraz de los elementos que componen
las marinas; fidelisimo en los retratos de barcos, sus mares y sus cielos estan
saturados de naturalidad. Su obra ha sido escasa pero interesante» (8).

Si bien es cierto que la temdtica de sus pinturas es recurrente al plasmar
en los pocos cuadros que se le conocen las escuadras y buques de combate
de la Armada de la época, es justo reconocer su sensibilidad por representar
también unidades de menor entidad naval, algunas de ellas destacadas en ul-
tramar.

(5) Véase P. G. F.: «Corto mandato», en REVISTA GENERAL DE MARINA, julio de 1998 (mis-
celdnea nim. 28.955, p. 96).

(6) Fue viuda de Bernardino Vez Alba, con el que tuvo un hijo, Jacinto Vez Zetina, que fue
coronel de Ingenieros de la Armada y perito inspector de puerto.

(7) BARCON, Carlos: Primer cuaderno de Galerias de Pintores Ferrolanos dedicado a José
Leyra Dominguez. Editado por la Sociedad Artistica Ferrolana (SAF). Fundacién Caixanova.
Ferrol, 1996.

(8) BELLO PINEIRO, Felipe: «El arte en Ferrol». Guia de la ciudad. Ferrol, 1945.

2024] 485



TEMAS GENERALES

Carioneros de la Armada a finales del siglo xix. (Coleccién particular)

Alo largo del tiempo, utilizé distintas firmas en sus lienzos. En uno de ellos (9)
aparece la ribrica «A. A.»; en otro, «Yboledn» (10), por lo que podemos deducir
que era bastante andrquico a la hora de sefialar la autoria de sus obras. En total,
hemos localizado de su exigua produccidn artistica cuatro cuadros: uno forma
parte de los fondos de Patrimonio Nacional, dos pertenecen al Museo Naval y
otro es de propiedad particular.

El cuadro de Patrimonio Nacional

En el catdlogo de Patrimonio Nacional, la pintura objeto de nuestro estudio
lleva el siguiente —y poco afortunado, por cierto— titulo: Cuadro representando
buques con banderas espariiolas. En él aparecen, navegando con mar de marejada
y cielo parcialmente cubierto, y de izquierda a derecha, los siguientes buques:
el Destructor de Villaamil, el acorazado Pelayo (enarbolando insignia), el
crucero acorazado Cristobal Colon, un crucero clase Princesa de Asturias 'y
otro que podria ser el Alfonso XIII, un destructor de la clase Terror, el crucero

(9) El dedicado al cafionero Isla de Luzon de la coleccidn particular de José Maria Moreno
Gonzélez-Aller.

(10) Numero de inventario 5963 del Museo Naval de Madrid. Este 6leo fue donado por San-
tiago Ferrer de la Puente el 5 de abril de 2001. Resefiar aqui que la familia Iboledn escribia su
apellido indistintamente con I latina o Y griega.
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protegido Emperador Carlos V (enarbolando insignia), dos cruceros acorazados
clase Vizcaya y otros tres (aunque al dltimo sélo se le ve la proa) destructores
de la clase Terror. Las dimensiones del lienzo son: 32,5 de alto y 102 cm de
ancho. Su estado de conservacién es excepcionalmente bueno y la firma que
aparece en el margen inferior izquierdo es «A. Anton».

Es obvio que el autor quiso representar en esta obra la totalidad de los
buques de combate que, tanto en servicio como en construccion, tenia la Armada
en 1897-1898, por lo que, si tenemos en cuenta la inclusion del crucero acorazado
Cristobal Colon (11), tuvo que ser pintado a partir de mediados del afio 1897.

No hay datos sobre su incorporacién a los fondos de Patrimonio Nacional,
pero es obvia su procedencia, ya que, como es de general conocimiento, esta
entidad de derecho publico gestiona y administra los bienes que fueron reunidos
a lo largo de los siglos por la Corona (exceptuando los privados, que discrecio-
nalmente elegian los monarcas) (12), por lo que esta obra, y segin el criterio
que se siguié cuando se establecié el Museo de Faldas en 1966, acabd, por su
temdtica maritima, colgada en una de sus paredes.

Cuadro representando buques con banderas espafiolas. Patrimonio Nacional,
ntimero 1 del inventario 10052766. (Museo de Faltdas de Aranjuez)

Los cuadros del Museo Naval

El primero que vamos a resefar es una mala copia del que acabamos de
mencionar. Con niimero de inventario 4286 y el titulo La Escuadra de Instruccion

(11) Este magnifico buque de la clase Garibaldi fue entregado a nuestra Marina de Guerra
el 19 de mayo de 1897.
(12) Ley 23/1982, de 16 de junio, reguladora del Patrimonio Nacional.
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La Escuadra de Instruccion navegando en formacion. (Museo Naval de Madrid)

navegando en formacion, estd actualmente expuesto en el comedor de protocolo
del 2.° AJEMA (13).

El segundo, con nimero de inventario 5963 y fechado en 1904, lleva el
aséptico titulo El crucero Emperador Carlos V (1895-1931), debido a que los
responsables del Museo por aquel entonces desconocian que su realizacion res-
pondié a una motivacion mds profunda. Y es que en realidad representa la com-
prometida navegacién que de regreso a la Peninsula tuvo que hacer el buque a
finales de 1901, tras decidir su comandante y la junta de oficiales, al quedar
inutilizadas varias de sus calderas, abortar el viaje que debia rendir en el puerto
de Portsmouth para asistir en representacion de Espaifia al funeral de la reina
Victoria de Inglaterra. Como se dio la circunstancia de que su hermano Gabriel
pertenecié a la plana mayor del buque y que le debi6 de narrar aquella dura tra-
vesia, sin duda fue ésta la inspiracién que llevé a Iboleén a pintar este lienzo.
Por ello, con todo respeto y humildad, nos atrevemos a sugerir al actual director
del Museo Naval que cambie su titulo por éste, que propongo como mucho mas
pertinente:

(13) Adquirido a finales de los afios ochenta del siglo pasado, siendo director del Museo el
contralmirante Vicente Buyo Couto. En el Catdlogo-Guia del Museo Naval de Madrid realizado
por el que fuera su director en el afio 2001, José Ignacio Gonzdlez-Aller, se identifican los
buques que aparecen de la siguiente manera: «... A la izquierda, el acorazado Pelayo con insignia,
seguido por los cruceros Cristobal Colon, Infanta Maria Teresa 'y Alfonso XIII; a la derecha, el
crucero Carlos V con insignia, Oquendo y Vizcaya. Por el costado de estribor del Pelayo navega
el cazatorpedero Destructor; por las amuras del Carlos V navegan sendos torpederos clase Te-
rror...». Sus dimensiones son 33 cm de alto y 84 de ancho.
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El crucero Emperador Carlos V (1895-1931). (Museo Naval de Madrid)

El crucero protegido Emperador Carlos V, recibiendo la mar de través y
con serias averias en sus calderas, en demanda del Arsenal de Ferrol el 31 de
enero de 1901 .

Esperemos que el futuro nos depare la sorpresa de hallar algin cuadro mas
de él, pues sus obras son de una calidad y belleza muy apreciables y de gran in-
terés al representar a la Marina de toda una época de transicion.
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IEMAS

EL LAPIZ Y EL RATON (II):
EL SOMBRERO DE CHESTERTON

Rafael FERNANDEZ-PINTADO MUNOZ-ROJAS
Licenciado en Historia

@‘*’____ | (reserva)

Sabio es quien quiere asomar su cabeza al cielo,
y el loco es quien quiere meter el cielo en su cabeza.
Y es su cabeza la que revienta.

G. K. Chesterton

Una mano, un ratén

N ldpiz descansa sobre la mesa de estudio, cargando
polvo, mientras un raton nuevo y reluciente corretea sin
parar junto al ordenador. No es que el gato se haya co-
mido al pequefo y viejo ratén del que hablamos en el
pasado articulo, es que la mano de Pedrito ya es la de
Pedro y, como €1, nuestro ratén debe crecer y adaptarse.

«La larga edad de las catedrales» culpé a la velocidad
de dificultar la asimilacion de los cambios y de impedir
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que se extrajeran conclusiones
de ellos, de privar de los nece-
sarios tiempos de experimen-
tacion que debieran extenderse
mds alld de la vida de las per-
sonas. Puso el dedo sobre la
llaga del cambio por el cambio,
que impide conducirse correc-
tamente por la carretera y que
complica el manejo de concep-
tos, ideas, innovaciones. Como
nos decia G. K. Chesterton:

«Debe recordarse que el
mundo moderno ha traicionado
profundamente al eterno in-
telecto al creer en la oscilacion
del péndulo. Un hombre debe
estar muerto antes de oscilar.
Ha sustituido la libertad me-

Gilbert Keith Chesterton. dieval del alma que busca la

(Foto: www.wikipedia.org) verdad por una idea de alter-

nancia fatalista. Todos los pen-

sadores modernos son reaccionarios, pues su pensamiento es siempre una

reaccién ante lo que hubo antes. Cuando conocemos a un hombre moderno,
siempre estd viniendo de alguna parte, no yendo hacia ella» (1).

Plante6 ese primer articulo el problema de la prisa excesiva, pues «muchos
piensan que una vida intensa es la que se vive deprisa, cuando la verdad es que
la intensidad s6lo procede de la lentitud» (2). Asi hablaba Ignacio Sanchez Cé-
mara hace ya mds de veinte afios (3).

(1) CHESTERTON, G. K. (2008): Lo que estd mal en el mundo. Editorial Acantilado. Barce-
lona, p. 147.

(2) «Acaso la prisa sea uno de los males de nuestro tiempo, uno de los mds reveladores
sintomas de su debilidad intelectual y moral... S6lo lo lento perdura... La prisa es materialista;
la lentitud, espiritual. Por eso, ésta suele ser infalible distintivo del sabio... Incluso someten el
tiempo libre a la feroz disciplina de la prisa, haciendo hasta de la diversién urgencias... Si vive
eternamente quien vive en el presente y quien vive en el presente carece de prisa, entonces la
vida eterna es la vida lenta... Tener prisa seria el primer pecado filoséfico. Vivir lentamente no
es perder el tiempo, sino ganarlo. Ademds, si s6lo una cosa es importante, ja qué viene tanta
prisa?». SANCHEZ CAMARA, Ignacio. «La lentitud». ABC (24 de agosto de 2002).

(3) Ignacio Sdnchez Cdmara es catedrético de Filosoffa del Derecho.
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Se menciond también el paso siguiente como anticipo a lo que pretendo
exponer en estas lineas: la adaptacion a estos cambios y, mds concretamente, a
como se manifiesta en la Armada. Y la primera pregunta es: ;qué es realmente
adaptarse? ;Qué o quiénes son los que deben modificar su forma precedente para
ajustarse al nuevo molde? ;Son las personas o las cosas, los trajes o las perchas?

Siempre he considerado los sombreros como una gran herramienta, un medio
util que el hombre concreto, también el de la Armada, ha usado en diferentes
ocupaciones y situaciones como necesaria proteccion, como algo distintivo;
nunca como un fin. «El sombrero de Chesterton» cubrird algunas cabezas: las
que en la Armada afectan a la organizacioén, a los procedimientos, a la huella
humana, a las herramientas que emplea y a su vida en general.

En este caso, dejando atrds «el woolly-pully de la Pataky», he preferido usar
el simil del sombrero a emplear el del espectdculo. Tiene mds posibilidades. Si
desean conocer ese ejemplo que les comento, desarrollado bajo una carpa, no
tienen mds que preguntarle al capitan de navio Lorenzo Gamboa. Se lo explicard
magistralmente.

El teniente de navio Clavijo no sale de su asombro con lo que le cuenta su
hermano pequefio, que es aspirante de primero:

—¢No me digas que ni Pintos ni Seloudo van a la Escuela a tomaros medidas
para el catorce botones y para el uniforme blanco?

—Nada. Nos dan la talla que més parece adecuarse a nuestro tamaiio, pero
nada semejante a los uniformes vuestros —le contesta el aspirante.

—O sea, que lo de «;por donde carga, caballero?» ni os lo preguntan.

—No, hermano. Habrd que adaptarse al uniforme. Yo veo que, irremedia-
blemente, tendré que engordar para darle forma a este saco.

Como empezo esta historia

Desde los mismos inicios de la humanidad, el hombre comenz6 a organizarse
para actuar frente a lo que la naturaleza le forzaba a hacer, a los cometidos y
funciones mds basicas que le iba pidiendo la vida: buscar alimento (recolector,
cazador, pescador) o producirlo (agricultor, ganadero), defenderse o conquistar
nuevos territorios (guerrero), afianzar su asentamiento y buscar abrigo (cons-
tructor), emplear nuevas técnicas (herrero, alfarero), prolongar la vida (curan-
deros), dejar huella (artistas) e indagar en el mundo espiritual (sacerdotes,
druidas). Porque organizarse no es otra cosa que dar la primera respuesta a
como enfrentarse a un reto, a la que siguen con qué medios materiales y con
qué personas deberia hacerse.

Pero el hombre que descubri6 el fuego no se dijo «voy a organizarme de
otra manera». El fuego no le proporcioné una misién ni le indujo a realizar otra
funcién distinta, sino que tan s6lo se materializ6 en una nueva herramienta para
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progresar y hacerlo mejor. Debi6 seguir cazando, peleando... Cuando descubrié
la rueda no se preguntd «;y ahora qué otra organizacién debo tener? Voy a
pensar en otra». Tuvo que seguir preocupdndose por lo mismo: trasladarse,
transportar, guerrear... Y con nuevas tecnologias, como la rueda, resulté mas
facil. Su organizacion social permaneci6 igual, basada en las funciones que los
hombres y las instituciones intermedias de la sociedad debian realizar.

Cuando el hombre descubri6 el fuego lo adaptd a su vida y lo usé a su con-
veniencia. No fue a calentarse al bosque que se habia incendiado con un rayo ni
a dormir cerca del incendio en una noche frfa. No fabric una cabafia alrededor
del bosque o del drbol ardiendo, sino que se llevé una pequena parte (la que
necesitaba y podia controlar) al interior de su hogar. Lo redujo a su tamafio y a
unas necesidades determinadas, y lo metié en su cueva, luego en su cabaifia y
después en su chimenea, e hizo que algo que podia ser titil, pero que también
podia hacerle dafio, se convirtiera en una herramienta controlada a su servicio
y acomodada a su vida real y concreta.

La historia del mundo se ha visto salpicada por innumerables cambios, al-
gunos buscados y otros sobrevenidos, tantos como estrellas podriamos contar.
Pero, de todos ellos, los que realmente han provocado modificaciones naturales
en la organizacién humana han sido los procedentes de necesidades y funciones
sociales: asentarse, construir una aldea, luego una ciudad, una region, un reino;
dar jerarquia a como gobernarse y defenderse, crear normas; como relacionarse
con otros pueblos (alcaldes y reyes, oficios y gremios, leyes y justicia, ejércitos
y sacerdotes; organizacion politica, social, econémica y cultural).

Pero al contrario de las transformaciones humanas y sociales, los inventos y
novedades técnicas (descubrimiento de metales, rueda, vela, imprenta, fuego,
vapor, petréleo, produccion en cadena, informatica...) que han provocado cam-
bios no han hecho que el hombre varie basicamente sus funciones, por lo que si
la organizacion se basa en la materia y no en el hombre, ésta cojea. Decia
Chesterton:

«Desde el primer instante en que uno se viste asi —siguié diciendo el
bibliotecario— comprende por qué los hombres han usado desde antiguo varas,
bastones, cayados, picas, espadas, baculos... Uno encuentra ahi un apoyo que
le permite echar la cabeza atrds con la altivez necesaria, con una apostura in-
decible, como si tuviese una hermosa cresta... En los modernos bastones de
nuestros dias, uno, al apoyarse, se siente invalido, como si usara muletas... Y
asi es, en efecto; nuestro mundo moderno camina apoyado en muletas porque
esta roto» (4).

(4) CHESTERTON, G. K. (2012): El regreso de don Quijote. Editorial Catedra. Barcelona,
2012, p.93.
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El BAC Cantabria a su regreso de la Agrupacion Naval SNMG-2. (Foto: Armada)

«Madlaga» ha pedido franco de ria. Tras cuatro meses navegando, necesita
volver a casa después de tanto tiempo sin visitar a la familia.

—Voy a echar una mano a mis primos. Tienen un rebafio de cabras en la
sierra. Es la vida que yo tenia antes, mi oficial. Una vida dura, como ésta, sin
horario. La unica diferencia es que aqui yo tengo que adaptarme al horario del
barco y alli era yo el que tenia que acomodarme a la vida de las cabras. Ya sabe
usted: el pastor no le dice a la naturaleza lo que debe hacer, sino que es él quien
se acomoda al ritmo de la naturaleza.

Necesitamos un traje, un sombrero: el problema de la adaptacion... lo que
cuesta adaptarse

Es ésta una percepcion generalizada: lo que cuesta acomodarse a las cosas
nuevas, tanto intelectualmente como en lo que se refiere a las costumbres.
Nuestra historia lo demuestra: desde Esquilache al prohibir una capa a tanto
ajuste en los horarios, pasando por las modificaciones en los ritos religiosos, la
llegada de la policia, los cambios de nombres de las unidades, el uso de un
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programa nuevo o de una nueva version, o dejar el papel y el 14piz por el inno-
vador ratén. Y muchas veces esto nos sucede porque al cambio no se le ve la
ganancia ni la efectividad, ni a corto ni a medio plazo —no es eficaz— o
parece que trae consigo un mayor esfuerzo sin mejores resultados —no es
eficiente—, y ello nos disturba. Parece que no encontramos el camino (5).
Decia Chesterton:

«Todo libro de investigacion social moderna tiene una estructura de algin
modo muy definida. Empieza por regla general con un andlisis, con estadisticas,
tablas de poblacidn, la disminucién de la delincuencia entre los congrega-
cionistas, el crecimiento de la histeria entre los policias y otros hechos igualmente
comprobados; acaba con un capitulo que normalmente se llama “La solucién”.
Suele deberse casi enteramente a este cuidadoso, sélido y cientifico método el
hecho de que “La solucién” nunca se encuentre... Siempre debe declararse la
enfermedad antes de que encontremos la cura. Pero es la entera definicion y
dignidad del hombre lo que, en cuestiones sociales, nos impone encontrar la
cura antes de encontrar la enfermedad...» (6).

Naturalmente que hay que adaptarse, pues los problemas de la Armada son
muchos y abarcan campos muy distintos, en los que este articulo no pretende
entrar en detalle. Negar esta necesidad de adaptacion es absurdo, pero el enfoque
de cdmo hacerlo no resulta indiferente. Ya se use la tiza, el ldpiz o el ratén, lo
que el profesor ensefia y las funciones que desarrolla son las mismas; sélo
cambia el método o la herramienta. El problema estriba en que, a partir de un
cambio de herramienta, que no modifica las funciones y cometidos del que
maneja la mano, pueda inferirse como algo inherente que haya que realizar un
cambio estructural, orgdnico, de comportamiento, darle la vuelta a la tortilla.
Lo que sucedi6 con la llegada del fuego, de la rueda, del vapor o de la imprenta
no llevé a que el hombre dejara de escribir o de viajar. Lo sigui6 haciendo sin
perder el norte. «Pero es la gran caracteristica de nuestra modernidad el que la
gente esté siempre proponiendo sustitutos a esas viejas cosas, y €sos sustitutos

(5) «No es que no puedan ver la solucion, es que no pueden ver el problema». CHESTER-
TON, G. K. (2008): op. cit., p. 97.

(6) «Ningtn médico propone crear un nuevo tipo de hombre, con una nueva colocacién de
los ojos y los miembros. El hospital, si no le queda otro remedio, puede enviar a un hombre a
casa con una pierna de menos, pero no le mandard (en un ataque de creatividad) con una pierna
de mas... No estamos en desacuerdo, como los médicos, sobre la naturaleza exacta de la enfer-
medad, pero estamos de acuerdo, como ellos, sobre la naturaleza de la salud... Olvidamos que,
mientras estamos de acuerdo sobre los abusos, podemos diferir mucho en los usos... A todos
nos disgusta la pobreza abyecta, pero si empezdsemos a discutir sobre la pobreza independiente
y dignificada, aparecerian las diferencias... El tnico modo de hablar sobre el mal social es
llegar de inmediato al ideal social». Ibidem, pp. 8-9.
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siempre responden a un solo propdsito, cuando el objeto antiguo respondia a
diez» (7), nos recordaba Chesterton.

Las misiones de la Armada se materializan en la vida diaria de las personas:
se reflejan en su vocacién militar desde los horarios en tierra a las largas ausen-
cias, y en su vertiente personal y familiar se traducen en una vida de servicio a
los que nos rodean, proximos y desconocidos, no siempre lograda satisfactoria-
mente. Esta imperfeccion inherente a lo humano siempre deberia edificarse
sobre un concepto concreto y global del hombre, que en cualquier circunstancia
serd mds légico y cercano que hacerlo al revés: que el hombre tenga que
acoplarse un sombrero artificial no fabricado a su medida. Como sucede con la
gente del campo y de la mar, que se adapta a la naturaleza; como los primos de
«Maélaga», 0 como los animales y las plantas, que prefieren su tiempo a adecuarse
al reloj del hombre:

«Es fécil para el plutécrata cientifico mantener que la humanidad podrd
adaptarse a cualquier condicién que ahora consideramos mala. Los antiguos
tiranos invocaban el pasado; los nuevos tiranos nos dirdn que la evolucién ha
producido el caracol y el buho... El hombre no tiene por qué preocuparse por
alterar las circunstancias; las circunstancias pronto alterardn al hombre. La
cabeza puede ser golpeada hasta que se adapte al sombrero. No le quiten las ca-
denas al esclavo, golpeen al esclavo hasta que olvide las cadenas...» (8).

De igual forma, las guerras han traido consigo, muchas veces desgraciada-
mente, el desarrollo técnico y tecnoldgico, en ocasiones beneficioso, pero no
han provocado el progreso intelectual en el sentido mas ideoldgico y filoséfico.
Mas, al contrario, han sido las ideologias o doctrinas filoséficas las que han
creado o determinado tipos de guerra concretos que han desbordado la talla del
sombrero humano. Si la guerra ya camina de por si en el limite de lo humano,
peor aun si su forma es inhumana (9). Y la guerra, una situaciéon extrema,
también debe hacernos pensar que en nuestra naturaleza no siempre el mejor
sombrero es el de la huida hacia delante. Chesterton lo recordaba hablando de
las mujeres de su tiempo:

(7) «... El hombre moderno agitard un cigarrillo en lugar de un bastén; sacard punta a su
14piz con un pequefio sacapuntas en lugar de con un cuchillo, e incluso preferird ser calentado
por tuberias de agua caliente en lugar de un fuego... Vemos como en una visién un mundo en
el que un hombre trata de cortarse la garganta con un sacapuntas, en el que un hombre debe
aprender a apoyarse sobre un cigarrillo, en el que un hombre debe tratar de tostar bollos sobre
lamparas eléctricas y ver castillos rojos y dorados en la superficie de tuberias de agua caliente».
Ibidem, p. 102.

(8) Ibidem, p.23.

(9) WALZER, Michael (2001): Guerras justas e injustas. Editorial Paidds Ibérica. Barcelona.
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«Ahora bien, esta es la actitud que yo ataco. Es la enorme herejia del prece-
dente. Es el punto de vista de que, como nos hemos metido en un lio, tenemos
que meternos en otro mayor para adaptarnos; de que, porque hemos dado un
giro equivocado hace algin tiempo, tenemos que ir hacia adelante y no hacia
atrds; de que, como hemos perdido el camino, debemos también perder el mapa;
y de que, como no hemos realizado nuestro ideal, debemos olvidarlo... La
mayoria de los feministas probablemente estardn de acuerdo conmigo en que
las mujeres estdn bajo una vergonzosa tirania en talleres y fabricas. Pero yo
quiero destruir la tirania. Ellos quieren destruir a las mujeres. Es la tnica dife-
rencia» (10).

Necesitamos un traje, un sombrero: construyendo una catedral

Los hombres del Medievo construian catedrales y se organizaban para
hacerlo. Su fébrica afectaba a todos los habitantes de la ciudad, porque la fina-
lidad superior de su mision no era simplemente levantarla: era ayudar a salvar
almas. Paralelamente, la Armada tiene como fin ultimo la defensa de los es-
pafioles y de sus valores (11), y en orden a esto tiene que organizarse (12).
Ambas, Iglesia y Armada, no difieren demasiado.

La fragata Canarias estéd atracada en Santander y don José se ha lanzado con
su bicicleta a la bisqueda de joyas de arte. Su pasion por el romdnico no tiene
limites y el norte peninsular es su drea de caza favorita. Ya ha visitado las cole-
giatas de Santa Cruz de Castafieda y de San Pedro de Cervatos y la iglesia de
Santa Maria de Piasca, y esta mafiana de cielo azul la ha pasado en Santillana
del Mar, admirando la colegiata de Santa Juliana. No puede regresar tarde porque
tiene que dejar listos los preparativos de la Jura de Bandera del dia siguiente.

«Madlaga» se ha encontrado con su uniforme algo arrugado y sucio, y al te-
niente de navio Gargollo se le ha roto la estructura de las medallas. «Mdalaga»
no entiende tanta ornamentacion:

—... Uniformes, medallas, gorras, chopos, desfiles... ;Si estamos para otra
cosa, mi oficial! —exclama el «Malaga».

—Parece mentira que digas eso. Esto no es sélo para los de fuera, es también
para nosotros. Claro que tenemos unas misiones y unos valores, y los mante-
nemos, pero las personas precisan siempre de algo exterior que reafirme lo que
sienten... y no negards que el orden cerrado, un desfile, un homenaje a los

(10) CHESTERTON, G. K. (2008): op. cit.,p. 157.
(11) Ley Orgénica 5/2005, de 17 de noviembre, de la Defensa Nacional, arts. 2y 15.
(12) Ibidem, art. 10.
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CATEDRAL

ARMADA

Mision.
Funciones

Misién principal de salvar almas.
Culto y oracidn, sacramentos.
Ensenanza.

Ayuda.

Cuidado del Patrimonio.

Mision de defender, proteger, salvar
vidas.

Defender el mar espaiiol, intereses
internacionales.

Ensefianza de valores.

Entrega.

Recuerdos de cultura naval, tradi-
ciones.

Organizacion
segun sus
funciones

Siempre con forma de cruz, bove-
das, luz, nave central y naves late-
rales, torres, presbiterio, dbside,
deambulatorio, capillas.

Labor del parroco, sacristan,
ministros...

Doénde situar catedrales y monas-
terios.

Fuerza: siempre buques, aeronaves,
infantes de marina.

Apoyo para sostenerlo.

Cada marino, un puesto.

Dénde situar las infraestructuras,
bases, huella logistica.

Tiempos de
adaptacion

Siglos en el disefio y construccion.
Evolucién lenta, pero en una di-
reccion.
Cambio adaptado al hombre de su
tiempo.

Las personas son lo primero en
cualquier adaptacion.

Si las personas no se adaptan, el
sistema no funciona.

Adaptacioén de tiempos y sombreros
a las cabezas.

Herramientas
y medios de
apoyo a las

funciones

Oscuridad (romdnico) o luz (g6-
tico), incienso, canto gregoriano...
Recogimiento.

Rito religioso: trajes, oraciones,
movimientos, actos, Signos...
Conectar el rito con la fe: forma
de atraer.

Colaboracion e implicacion de los
fieles.

Atractivo de la vida en la mar, en
un buque.

Tradiciones, actos castrenses,
celebraciones.

Uniformidad.

Conectar las formas con las virtu-
des: mads trabajo vocacional que
ocupacional.

Entrega de toda organizacion.

Difusion

No es funcién privada, no se queda
en casa o en la iglesia.

Es funcién publica, universal, pro-
pagar la fe.

Ganar fieles y creyentes para salvar
almas: la Iglesia no es sélo de la
jerarquia eclesidstica.

Importacia de la imagen publica.
La defensa es cosa de todos; no
s6lo de los militares.

La difusién publica es clave: si no
te ven, no existes.

Hacer priblica su funcién y su obra
(lo que fue, lo que es y lo que serd)
como institucién que guarda y
transmite valores.
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Colegiata de Santa Juliana de Santillana del Mar. (Foto: www.wikipedia.org)

caidos, un himno, una descarga... todo eso hace que se te ponga la piel de
gallina. Necesitamos elementos externos que se adapten a la mente humana
para ayudar a entender las cosas.

Don José, que ha oido la conversacion, todavia con el sudor de la excursion
en la frente, no puede resistir su comentario:

—Si, mi oficial. Hoy he sentido lo mismo, pero no pensando en una jura,
sino visitando una iglesia. Me preguntaba como esa gente primitiva pudo asimilar
la fe en aquellos tiempos. Y he caido en la cuenta de que la jerarquia eclesidstica
supo acomodar esa asimilacidn, inicialmente superficial, de la fe catdlica a la
sociedad hispanorromana, y posteriormente al continente europeo, con el uso de
herramientas que se adaptaran a sus mentes para que las creencias cristianas en-
traran en su entendimiento por los sentidos, en lugar de pretender acoplar su
mentalidad, procedente de culturas primitivas y religiones distintas, a una nueva
fe que no era ficil de entender. Al igual que un himno y el olor a pélvora elevan
el espiritu, el silencio, la penumbra, el incienso, el canto gregoriano y los ritos
invitan a creer, aunque no se crea. Aquellos monjes sabian qué era la adaptacion.

Una gorra de plato, un lepanto: el encaje del sombrero organico

La idea de una sociedad ordenada de forma orgénica y jerarquizada, segiin
las funciones de cada uno en ella, comienza a establecerse de manera racional
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en la Antigua Grecia, pasando luego a la época cristiana medieval, de donde
proceden los elementos bdsicos actuales. Platén pensé que la sociedad y la
polis debian construirse a imagen del hombre y adaptadas a él. De esta manera
lo ejemplariza con el mito del carro alado (13), en el que el alma es semejante
a un carro del que tiran dos corceles, imagen que representa al pueblo, a los
guerreros, a los gobernantes y a la ciudad (14).

Igualmente, la organizacién de la Armada es consecuencia de las misiones (15)
y funciones (16) que tiene encomendadas. Asi se refleja en la Orden
DEF/707/2020 (17) y en las Lineas Generales de la Armada, en las que los
cambios y la necesidad de adaptacién tienen un papel fundamental (18). Pero la
incorporacion de nuevas tecnologias en este esquema puede llevar a considerar
que nuestra organizacion, conducida por la transformacion digital, deba ser re-
modelada como consecuencia de la llegada de esta nueva herramienta (19). O
sea, que un proceso de transformacion digital en la Armada obligaria a adaptar
la estructura orgdnica; una herramienta (digital) podria implicar un cambio en
la organizacién (figura 1). Pero en el entendimiento de que toda accién tiene

(13) PLATON: Fedro o del amor. Editorial Universo, S. A. «Coleccion Autores Clasicos».
Barcelona, 1957.

(14) A cada una de las partes del alma corresponderia una clase en la sociedad; el caballo
negro es la pasion o el apetito, asociado al pueblo encargado de los trabajos manuales y cotidia-
nos; el caballo blanco es el dnimo y la fortaleza, representado por los guerreros o defensores; el
auriga es la razén, arbolada por los filésofos, que con su prudencia son los directores del esta-
do. El carro es el alma y la justicia que se refleja en la ciudad.

(15) Real Decreto 872/2014, de 10 de octubre, por el que se establece la organizacion bdsi-
ca de las Fuerzas Armadas. Articulo 1. Objeto y dmbito de aplicacion. «1. Este real decreto
desarrolla la organizacion bdsica de las Fuerzas Armadas para posibilitar el cumplimiento de
las misiones que se le encomienden en el marco especifico, conjunto y combinado...».

(16) Orden DEF/166/2015, de 21 de enero, por la que se desarrolla la organizacién bdsica
de las Fuerzas Armadas. Articulo 3. Creacién, modificacién y supresion de unidades. «1. La
creacion de cualquier unidad exigird el cumplimiento de los siguientes requisitos: a) Definicién
de su misién y de sus funciones y cometidos...».

(17) Orden DEF/707/2020, de 27 de julio, por la que se desarrolla la organizacién bdsica
de la Armada.

(18) Lineas Generales de la Armada: «Una Institucién que, a pesar de los cambios en el
entorno, ha mantenido inalterable su misién... siendo consciente de que la mejora pretendida es
lenta... Este entorno, en evolucion acelerada, exige de cada uno de nosotros flexibilidad para
adaptarnos a los cambios... Debemos ser capaces de llevar a cabo un proceso de adaptacion y
transformacion constante... optimizando el funcionamiento de la organizacién mediante la
incorporacién paulatina de tecnologias digitales... La Transformacién Digital de la organiza-
cién es clave para obtener la agilidad deseada... una organizacién centrada en el conocimien-
to...».

(19) La Directiva del AJEMA 8/2020, sobre los perfiles de carrera de las escalas de oficia-
les, establece que varias razones han aconsejado cambiar la Directiva 03/2009 de los perfiles de
carrera debido, entre otros, a: «El inicio formal del proceso de Transformacién Digital en el
MINISDEF y su aplicacién en la Armada, que obligard a adaptar la actual estructura organica».
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Proceso transformacion MINISDEF - ARMADA - Adaptacion de la estructura

Herramienta (digital) — Organizacion
Funciones de la Armada — Organizacion

Herramienta (Transformacion digital)

Figura 1. Funciones, herramientas y organizacién. (Elaboracién propia)

una causa (qué), un motivo (por qué) y un fin (para qué), nuestras misiones de-
berfan seguir este esquema, que no es nuevo en absoluto (figura 2).

Sin pretender entrar en detalle —esto no es un tratado de organica—, entre
el punto de partida (qué y para qué) y el final (cémo) hay tres aspectos que
analizar: cometidos, funciones y campos de actuacion. Para ello, cojamos las
tres caras de un cubo de Rubik, que representan las tres coordenadas a estudiar.
En cada una de ellas (figura 3) se reflejan los cometidos generales (obtener,
preparar, ejecutar), las funciones y los dmbitos del proceso MIRADO (Material,
Infraestructura, Recursos humanos, Adiestramiento, Doctrina, Organizacién e

Funciones de la Armada — Organizacién

| MISIGN = QUE + PARA QUE —
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| Cometidos y funciones de nivel inferior = OBIETIVOS |
Por qué |
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Figura 2. Del qué al como. (Elaboracién propia)
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Figura 3. Cubo de Rubik. (Elaboracién propia)

integracion). Para que el cubo pueda girar, cada pieza interna debe tener su
lugar sin que ninguna otra quiera ocuparlo. El cubo de Rubik no funciona si no
encajan bien las piezas, no gira si hay alguna que se superpone a otra en el
mismo lugar. Y para comprobarlo no hay mds que efectuar un recorrido, no
muy exhaustivo, por las actividades que desarrolla cada unidad, centro u or-
ganismo.

Desplegando esta figura de tres dimensiones en el plano, con el fin de distin-
guir mejor lo que contiene, un primer vistazo nos lleva a pensar que en el mismo
lugar del espacio conviven varios inquilinos y que, por tanto, deben realizar las
mismas o parecidas funciones (figura 4). La Direccién de Asuntos Econémicos
(DAE) y la Divisién de Planes (DIVPLA) parecen coincidir en algunos cuadra-
dos, al igual que la Jefatura de Apoyo Logistico (JAL) y la Divisién de Logistica
del Estado Mayor (DIVLOG), la Division de Planes (DIVPLA) y la Jefatura de
Personal (JEPER)... Nos faltan personas para completar muchas de las plantillas.
( Tenemos funciones duplicadas? ; Hacemos casi lo mismo en despachos distin-
tos? ;Esto es evitable? ;Son los procesos de trabajo la solucién? ;Una organi-
zacién mds horizontal y transversal?

El teniente de navio Clavijo acaba de llegar a la oficina de la Comandancia

con la carpeta bajo el brazo y una pequena libreta en la mano. Es el secretario
del comandante.
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JEPER SUBDIGPER ~ DIENA - DISAN
GIMO ~ ROA ~ IHM - ESTADISTICA
IHYCN
EGUENA - PENSAMIENTO NAVAL

JEPER DIPER SUBDIGPER - SEPEC
SRR T
JAL DIC - DISOS — DIN - DIGEC
FLOTA
=

EMA ASEGEMAR

= DIENA - OAP - ASUBDIGPER

Figura 4. Proceso MIRADO. (Elaboracién propia)

—Usted me dird, mi oficial —Ie interpela don Julidn, el brigada escri-
biente—. No tiene usted buena cara.

Es el tnico suboficial escribiente a bordo en medio de desembarcos y rebajes,
pero lo lleva con una abnegacion admirable. No hay dia que no hablen un buen
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rato de la excesiva burocracia y documentacién que llega a los barcos y a los
destinos.

—Parece mentira que con los medios y aplicaciones informadticas de hoy,
que nos podrian ayudar a aligerar esto, cada dia hay mas entradas en la oficina.
Debe de ser que la misma facilidad de apretar un boton es la que invita a que to-
dos los papeles lleguen a todos. Pero, si esto no nos afecta, si no es de nuestro
nivel de responsabilidad!, ; para qué nos preguntan cudntas pistas de tenis hay a
bordo?... Y éste, (lo han devuelto? ;Mal dirigido? Si es que no paramos de
cambiar los nombres y ya nadie sabe quién es quién, cémo se denomina, cémo
Ilamarle y lo que hace... —ironiza jocosamente en su cimara.

—¢, Y qué tenemos hoy, mi oficial?

—Estos ya tienen las notas del comandante para la distribucion y ya va a fir-
mar todo lo que le llevé. Se ha quedado con dos expedientes.

—¢ Y qué hacemos con estos escritos, mi oficial? ;Lo de siempre? —pregunta
don Julian.

—Si. Dice el comandante que los del final se eleven a la superioridad.

— (A la superioridad? —pide confirmacién don Julian.

El teniente de navio Clavijo asiente con la cabeza. Don Julidn, con una ha-
bilidad pasmosa, toma el primer escrito de la carpeta y con un golpe de
mufieca hace girar por el aire los papeles, que acaban depositdndose en la parte
superior del armario, donde se aprecia una prominente montafia de documentos.
Repite la operacién con otros
tres o cuatro.

—Orden cumplida, mi ofi-
cial.

—(Cudnto tiempo llevan
alla arriba todos esos? —inter-
pela el secretario.

—Mas de un afio. Y nadie
ha preguntado por ellos.

Nos han dicho muchas veces
que la inteligencia es lo primero,
el elemento que dispara las alar-
mas para avisarnos sobre donde
hay que mantener la atencién,
lo que tenemos que conseguir,
cOmo prepararnos y como eje-
Cl.ltar .la mision para llegar a .la Figura 5. Ciclo funcional continuo.
victoria. Como el cubo de Rubik (Elaboracién propia)

ANALISIS
INTEGRACION
VALORACION
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A Corto
Plazo

Plazo

 Alargo
Plazo

Figura 6. Los tres platos de la Armada. (Elaboracién propia)
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no gira por si mis-mo y es de un tinico usuario, emplearé el simil de la bicicleta
para engranar las piezas del cubo en ese movimiento 16gico de la Armada, que
es hacia adelante (contando con que el horizonte esta en la proa) y no sobre si
mismo.

El ciclo de inteligencia es espejo, en gran parte, del ciclo funcional general
(proceso circular continuo) que se desarrolla para llevar a cabo las misiones
particulares de la Armada (figura 5): obtener, preparar, ejecutar. Lo que ocurre
es que el proceso funcional sucede en una linea temporal distinta, ya sea para
obtener, preparar o ejecutar. Por ello, nuestra bicicleta tiene tres platos (figura 6)
que permiten que estas misiones de distinto recorrido y velocidad (obtener a
largo plazo, preparar a medio plazo y ejecutar a corto plazo) puedan moverse y
girar siguiendo el mismo ciclo (planear, apoyar, analizar, realimentar, difundir),
cada uno conforme a su tempo y segtin sea la complexién del ciclista que tiene
sentado encima y que maneja los pedales y el cambio de plato a su conveniencia,
dependiendo de en qué parte de la mision se encuentre.

La bicicleta se mueve en su conjunto a la misma velocidad, aunque los ci-
clistas pedaleen a ritmos diferentes; progresan en el llano y avanzan en la misma
direccion en los momentos dificiles de las duras rampas de los puertos o en la
bonanza de una bajada mas c6-
moda.

Los siete ciclistas (figuras
7a y 7b), como personas que
son, aportan la parte del MI-
RADO que tienen asignado: el
lider del equipo —el almirante
jefe de Estado Mayor (AJEMA),
con su cuartel general, y el Es-
tado Mayor (EMA)—, di-
rigiendo y planeando la estrate-

: do la e fég\\l\l‘l'?l‘l\\!ff‘
gia de la carrera; las piernas

robustas de los mas fuertes, owrosioN (M 1T ]
dando potencia (la Flota); el TR Al
apoyo de los que mantienen la | | D ]
bicicleta avituallan de alimento [ Bl
y soldada y seleccionan al equi- , )
pO (JAL, JEPER, DAE); IOS Flgura z]fi:l El tandgm de la Armada.
. aboracién propia)

que difunden y conservan el
pasado y el presente del equipo (Instituto de Historia y Cultura Naval), y los
que trabajan en las mejoras tecnoldgicas y cientificas de la bicicleta para que
no se quede obsoleta (marina cientifica).

Cada ciclista tiene una constitucion fisica diferente (peso, altura, composicién
muscular, etc.) y por ello cada uno adapta la altura y la distancia del manillar y
del sillin a su propia forma de ser. Nunca sucederd que alguno de ellos se siente

MARINA CIENTIFICO-TECNICA

f
. | HISTORIA Y CULTURA NAVAL
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en un lugar que no se adecte a
sus condiciones fisicas y men-
tales... Cada uno en su sillin y
nadie ocupa el lugar de otro...
Todos se saben importantes,
porque si uno no pedalea, la
carrera no se gana. Y, ademads,
la bicicleta dispone del apoyo
de las nuevas tecnologias: el
pulsémetro controlard el co-
razén de los ciclistas (las per-
sonas de la Armada) para ajus-
Figura 7b. El tdindem de la Armada. tar la marcha y dard avisos
(Elaboracién propia) cuando tengan que beber agua;
un motorcito en la cadena les
ayudard a descansar; el mapa digital controlard la ruta, dejando que el jefe esté
pendiente de otros asuntos; el control de hinchado automaético de las ruedas
restard trabajo a los de mantenimiento; el sistema de control de la tension de la
cadena —y tantos otros pardmetros de la inteligencia artificial — automatizara
el pedaleo para que los ciclistas se centren sélo en ganar la carrera, y el sillin
automadtico, que se ajusta al tamafio y a la altura de cada uno, permitird que
todos sigan mirando hacia adelante, no al suelo. Pero ninguna de estas ayudas
ha obligado a los ciclistas a cambiar su funcién ni les ha hecho pensar que
deban modificar su organizacion.

Dando pedales a la vez, cada cual a su ritmo —con sus platos y pifiones, con
el sillin, los pedales, la gorra, el manillar... ajustados a su funcion, tamafio,
constitucion fisica, potencia, circunstancias del entorno—, la bici (la Armada)
podra ir cuesta arriba o cuesta abajo, con buenos o malos vientos, mejores o
peores circunstancias y coyunturas, pero a la misma velocidad, en la misma
direccion y con la misma misién.

Una montera, un panama: el encaje del sombrero territorial

No parecerfa 16gico que un montafiés usara un sombrero de paja tropical o
que un bosquimano de Namibia se colocara una montera. Chocaria bastante.
(A quién le han preguntado qué hace un marino en Madrid? A mi si, y no
siempre he contestado como debiera. Por eso no voy a cuestionar la decisién de
Felipe II de ubicar la capital alli sin que con ello asuma que no haya vida fuera
de ella; y mds hoy, con lo que nos permite el mundo digital, al que sélo le falta
que crucemos el limite fisico de la pantalla para darnos la mano con el que ya
estamos digitalmente reunidos. El triste episodio del COVID nos lo puso en la
cara.
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% DEL SALARIO BRUTO DESTINADO AL PAGO DELA  Media Nacional
40%

VIVIENDA EN ALQUILER - 2019
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Figura 8. Gastos en vivienda. (Fuente: www.eleconomista.es)

La Armada cuenta en Madrid, aproximadamente, con unas 2.600 personas,
entre su estructura organica y los que estdn destinados en el Organo Central o
en el Estado Mayor de la Defensa (EMAD). Ademds de otros factores socio-
culturales —especialmente desde que la gestion de las viviendas militares pasé
al actual Instituto de Vivienda, Infraestructura y Equipamiento de la Defensa
(INVIED) y empezaron a enajenarse—, el esquema de la vida familiar de un
miembro de la Armada en Madrid ha cambiado radicalmente. Si la preocupacién
de la vivienda, el colegio y los suministros estaban parcialmente resueltos, en
las ultimas décadas el escaso aumento de los sueldos no ha mantenido el poder
adquisitivo frente a la subida del precio de la vivienda y de la vida. No descubro
nada nuevo; los datos son claros y objetivos: el crecimiento en el precio medio
del alquiler en Madrid en la tltima década ha sido de cerca del 70 por 100, y
durante 2024 el aumento de este valor estard entre un 6 y un 10 por 100.
Respecto a los precios de compra, la prevision es que suban este afio entre un 3 y
un 5 por 100 (20). Aunque Madrid no es un caso tinico —el precio del metro

(20) Datos extraidos de https://www.idealista.com/sala-de-prensalinformes-precio-vivien
da/alquiler/madrid-comunidad/madrid-provincia/madrid/, de https://www .eleconomista.es/vi-
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Figura 9. Vivienda vs. sueldos. (Elaboracion propia)

cuadrado de la vivienda en alquiler ha crecido un 45 por 100, mientras que los
sueldos medios espafioles apenas se han incrementado un 3,4 por 100 desde
2015 (21)—, si es de los mds criticos: los madrilefios tienen que destinar el
55,7 por 100 de su salario bruto mensual al pago del alquiler (figura 8) (22).
Ademads, un somero andlisis de la evolucién del indice de los precios de la
vivienda y de las ndminas refleja que, ademds de seguir un ciclo similar pero
desplazado en el tiempo, en tiempos de crisis nuestro poder adquisitivo sube
0 se mantiene, pero en épocas de bonanza —que son las que un pais desea—
salimos perdiendo (figura 9).

Y es cierto que la Armada ha hecho un gran esfuerzo en dotar a Madrid
de residencias logisticas. El aumento de las solicitudes de este tipo de alo-
jamiento se debe, principalmente, al incremento de personas que se acogen a
las medidas de conciliacién familiar y que, destinadas en la capital, mantienen
su residencia familiar fuera de su lugar de trabajo. Desde hace una década
esta situacion no deja de acentuarse. De las aproximadamente 1.200 camas
disponibles entre residencias organicas, logisticas y de descanso, el porcentaje

vienda-inmobiliario/noticias/12599742/12/23/que-pasara-en-2024-con-la-vivienda-en-madrid-
esto-dicen-los-expertos-sobre-los-precios-y-las-compraventas.html y de https://housfy.com/
blog/tendencias-y-proyecciones-del-precio-de-alquiler-en-madrid-para-2024/.
(21) Estudio de la relacion de salarios y vivienda en alquiler en 2019, de Fotocasa e Infojobs.
(22) Idem.
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dedicado a funciones de residencias logisticas aumenta afio a afio sin que se
prevea un cambio en la evolucién y en el futuro escenario, que no es otro
que tener destino en Madrid en una Armada de conciliadores. ;Serd esto sos-
tenible?

Por otra parte, las Lineas Generales de la Armada dejan mensajes muy
claros respecto a nuestra costa, al sostenimiento de la Armada (que no sélo
afecta al material, sino también a las personas), a la calidad de vida, a la movi-
lidad, a la huella logistica, que deberia construirse a la medida de las personas
—litoral— y no que éstas tengan que adecuarse a la «base inteligente» (23).
(Estamos forzados a ponernos un sombrero que no nos entra y que ademads de-
forma nuestra cabeza? ;No seria mds 16gico adaptarnos a nuestro medio, que
estd en la proximidad de la mar, y no tener que acoplarnos a otro que nos cons-
trifie la vida?

«Maélaga» ha pasado el fin de semana en Madrid con la excusa de asistir a
un concierto.

—(Como te ha ido? —se interesa don Jos€ —. No habrds dormido mucho.

—Lo de dormir es lo de menos, don José —responde—. Lo peor ha sido la
cartera. {Como esta la capital!

—Y que lo digas —interrumpe el teniente de navio Gargollo—. Acabo de
hablar con mi hermano. Est4 acabando el Curso de Estado Mayor en Madrid y
parece que tiene todas las papeletas para quedarse destinado en el EMA. No
sabe qué hacer. Tiene tres nifios y su mujer trabaja en un bufete en Jerez. Han
estado buscando un piso de alquiler y, haciendo sus niimeros, tendrian que irse
a vivir fuera, a kilometros del centro; ella, dejar el trabajo; los nifios, cada uno
en un colegio, porque no han conseguido reunirlos en el mismo y el Colegio de
Huérfanos de la Armada estd en la otra punta.

—¢Y qué va a hacer?

—Probablemente se vaya solo. Un «Rodriguez» maés.

(23) Lineas Generales de la Armada: «... los intereses maritimos de Espafia se han ampliado
y alejado... Esta realidad internacional no puede hacernos desviar nuestra atencién de los espacios
maritimos mds préximos, nuestro dmbito regional, donde nuestra presencia e influencia se deben
sentir prioritariamente... y que una Armada decisiva y relevante tiene que ser sostenible a medio
y largo plazo... mejorar su calidad de vida y condiciones de trabajo y conocer sus necesidades y
las de sus familias. .. Trataremos de alinear nuestro modo de trabajo con las necesidades derivadas
de la movilidad geogrifica, la conciliacién familiar... sin olvidar que somos una organizacién
orientada a la mision... y que el sentido de misidn debe prevalecer... Revisaremos nuestra huella
logistica para flexibilizar la rigidez estructural de la organizacion... iniciaremos el camino hacia
“bases inteligentes” y sistemas de gestion logistica integral».
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Un casco, un protector NBQ: el encaje del sombrero educativo, cientifico y
tecnologico

No podemos negar la necesidad de convivir con la transformacién digital y
las nuevas tecnologias que ya estan aqui. Pero, ;qué es la transformacion digital?
(Qué pretende? Me resulta dificil hacer un simil con avances tecnoldgicos
pretéritos de los que ya se ha hablado: el fuego, la rueda, la vela, la moneda, la
imprenta y tantos otros. Intuitivamente suena a facilitar, automatizar, posibilidad
de trabajar a distancia desde casa; suena a mucha informacién, a cémo se
guarda, organiza y gestiona, a cambio de mentalidad. ;Es tan féacil a corto
plazo? ;Cuénto tiempo hace falta para que la mente del hombre se aclimate?
(No habréd que adaptar la transformacion digital a las necesidades del hombre
concreto, al hombre de la Armada, a la forma de su cabeza?

No hace tanto que hemos comprobado las posibilidades de estas nuevas tec-
nologias. Durante los meses mas duros de la pandemia de COVID-19, cuando
el aislamiento y la separacion fisica nos fueron impuestas, estas herramientas,
que atisbaban los brotes de un futuro digital, permitieron la conexién, la comu-
nicacién y la conversacion. Pero, por otro lado, las pantallas, los mdviles, el
wasap y tantas aplicaciones mds, ;qué estdn provocando? La juventud lee cada
vez menos, maneja menos vocabulario, se comunica telegraficamente, le cuesta
escribir con un repertorio amplio de palabras y, por tanto, tiene dificultades
para expresar ideas. Los colegios y las universidades, expertos en educacién y
en psicologia, ya estin empezando a plantearse este problema y a dar vuelta
atrds, a volver al libro y al boligrafo (24). Y esto no es porque estas herramientas
sean malas en si, sino que se han incorporado al mundo educativo demasiado
deprisa y éste no ha sabido cémo adaptarlas a la infancia, a la adolescencia y a
la juventud: se han moldeado las mentes para adaptarse a su funcionamiento, y
no al revés.

Lo preocupante no estd ya tanto en el nimero de méquinas, sistemas, apli-
caciones, contrasefas, claves y usuarios que debemos emplear diariamente a
todos los niveles, sino en el propio contenido y en la cantidad de documentacién
que se recibe que, como una asintota que tiende a infinito, nos llevan a la satu-
racion, a enfocarnos en lo superficial e inmediato y a no levantar la vista hacia
lo que tenemos mas alld. Lo preocupante es establecer una herramienta cerrada,
y tedricamente automadtica, que ahorre trabajo, que lo que realmente hace es

(24) Informe PIRLS 2021 (Progress in International Reading Literacy Study) dirigido por
la Universidad de Boston. Refleja que realizar actividades de aprendizaje en el hogar previas a la
escuela era una de las variables que mds incrementa la competencia de comprension lectora.
«Los nifios y nifias que leen en casa con sus padres llevan medio curso de ventaja respecto a los
que no lo hacen. Las pantallas en Primaria deberfan ser erradicadas. S6lo a través de una escuela
fuerte analdgica, cultural y humanistica podemos aspirar luego a una utilizacién provechosa y
ética de la tecnologia educativa».

512 [Abril



TEMAS PROFESIONALES

desviar el tiempo y la mente a acciones metddicas, de bajo nivel, repetitivas y
mecdnicas, que impiden que las personas se detengan, miren el panorama que
les rodea, piensen sosegadamente y decidan. Lo alarmante es que las nuevas
tecnologias puedan asemejarse a un enorme disolvente en el que cada vez este-
mos mds diluidos. Nosotros, los humanos, los que supuestamente deberiamos
coger la sartén por el mango y construir un mundo a nuestra medida, muy al
contrario parece que nos hemos empefiado en constituirnos en el soluto que se
ofrece a caer sin control aparente en el recipiente de la tecnologia para, cada
vez mas, reducir su concentracion en esta «solucion tecnolégicax».

El teniente de navio Gargollo ha salido a cubierta para despejarse. Estd satu-
rado y acaba de recibir una reprimenda. Alli se encuentra con don José.

—Buenas tardes, mi oficial. ; Un descanso?

—Uno de esos dias malos en los que no paro de pelearme con la informatica
—se sincera con don José —. Se ha ido la red, la conexidn es intermitente y te-
nemos un problema con las claves. Cuando ha vuelto, el SIMENDEF (25) no
ha parado de escupir, también mil correos de la NSWAN y del SMN (26).Y lo
peor es que, con toda la razdén, el comandante me ha chorreado... como se
lo digo. Con todo esto, no he tenido tiempo de prepararme el ejercicio, no me
he repasado el procedimiento y ha resultado un desastre.

—iY...7

—Y cuando me ha pedido explicaciones, le he contestado que no me sabia
el procedimiento, pero que le podia preparar un PowerPoint magnifico. Me
merezco la bronca y atin mas.

—Pues yo estoy igual, mi oficial. No acabo de aclararme con todas estas
aplicaciones... que si SIDAE, que si un SIGMA, que si el SISTRAM (27)...
No me entran en la cabeza.

No dejamos de hablar de ello. Aumentan las aplicaciones, las pantallas, los
usuarios, las contrasefias, los formatos, los entregables, la periodicidad de
los informes, los datos, las horas frente a la miquina (no junto a los hombres),
la preocupacion por si me caduca la contrasefa... Es como atarse con una soga
a la pata de una silla inmévil que sélo deja ver la vida desde la pantalla del or-
denador. Necesitamos el sombrero, pero no hemos escogido el adecuado.

(25) Sistema de registro, mensajeria y gestion documental del Centro de Sistemas y Tecno-
logias de la Informacion y las Comunicaciones del Ministerio de Defensa.

(26) NSWAN: NATO Secret WAN. SMN: red del Sistema de Mando Naval.

(27) SIDAE: Sistema Informadtico de Direccién y Administracién Econdémica. SIGMA: com-
prende las actuaciones necesarias para la obtencion, recepcion, almacenamiento, distribucién y
contabilidad del material de la Armada. SISTRAM: Sistema de Tramitacién Electrénica.
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En cierto modo, algo similar sucede con los asuntos educativos —sin entrar
en detalles—, pues de lo que se trata es de ponerle al alumno un sombrero edu-
cativo y de conocimientos que se adecte a la forma de vida que va a tener; esto
es, a las verdaderas necesidades formativas de un marino de guerra en lo profe-
sional, en lo cientifico y en humanidades, y no al revés, con criterios externos
innecesarios. Si importante es la materia que se imparte, mas lo es la persona y
su funcion. Por tanto, lo primero ha de adaptarse a lo segundo: «... el predominio
del discurso del Estado del bienestar comenzé a decaer en favor del concepto
de calidad de vida... Desde luego, se detectan los limites del acercamiento
cuantitativo a la realidad social y se empieza a poner en primer término el en-
foque cualitativo... Pero pocos son los que aciertan a distinguir entre sociedad
de la informacién y sociedad del conocimiento... porque se puede incurrir en el
error categorial de pensar que la clave de la nueva configuracion social estriba
en que si antes se intercambiaban mercancias, ahora se comercia con noticias y
datos... De ahi que resulte desalentadora la afirmacién, con la que uno se
tropieza de golpe al ver el documento de la Ley de la Calidad de la Educacion,
segtn la cual el conocimiento y la educacién que lo transmite es un articulo de
primera necesidad. jUn articulo! La gran oportunidad perdida en este texto es
haber puesto en primer término a la persona que educa, en lugar de cosificar la
educacion misma...» (28).

Un bicornio, una teresiana: el encaje del sombrero cultural, humano y
social

(Qué es cultura? ;A qué llamamos cultura de defensa? Casi todo lo deno-mi-
namos asfi, cultura, y al pasarlo de la parte al todo le hemos hecho perder algo de
su verdadero significado. Se asemeja a la forma que tenemos de conmemorar el
dia de un colectivo determinado: celebrarlo un dia para olvidarlo al siguiente
por el mero hecho de que no nace de un verdadero vinculo afectivo (29). Como
argumentaba Alejandro Llano:

(28) LrLANO CIFUENTES, Alejandro: «;Qué es la calidad de educacion?» Alfa y Omega, 11 de
noviembre 2002. (Alejandro Llano fue rector de la Universidad de Navarra (1991-1996) y obtuvo
la Catedra de Metafisica de la Universidad Auténoma de Madrid).

(29) «... este sentimiento de desarraigo convierte a toda institucion u obra colectiva del ré-
gimen uniformista en fingimiento externo... Piénsese en cualquier acto determinado por una
fecha reglamentaria: el dia de la Raza, el dia del Libro, el acto del Dos de Mayo... De cuantos en
ellos participan, unos asisten por obligacion, otros por conveniencia personal, algunos por vanidad,
muchos por curiosidad o casualidad, quizds ninguno por impulso cordial hacia el fin o contenido
del acto. Por el solo hecho de haberse convertido en actos oficiales, la vida interna, la sincera
adhesion personal, ha huido de tales solemnidades». GAMBRA CIUDAD, Rafael. La monarquia
social y representativa en el pensamiento tradicional, p. 60. Ediciones Rialp. Madrid, 1954.
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«Lo que no me agrada en modo alguno es la exaltacion de la cultura del es-
fuerzo, y casi me sonroja que se hable de la cultura de la evaluacién o cultura
de la recuperacion. Una vez pasé unas horas por un pueblo en el que, a falta de
algo mejor, decian los paisanos que alli habia mucha cultura del queso: proba-
blemente se aburrian y vefan mucho la television, con el consiguiente deterioro
lingiifstico... Y que las Humanidades son algo mas que una serie de asignaturas.
La formacion humanistica apunta a esa primacia de las personas sobre las cosas,
del espiritu sobre la materia y de la ética sobre la técnica que deberia presidir
una reforma de esta envergadura» (30).

Al «Mdlaga» le gusta cocinar. Es una de sus aficiones y a veces ensaya
algin plato a bordo para deleite de sus companeros.

—Me encanta que se «promosione» la cultura culinaria. «Master ché» ha
«tenio» un gran «papé» cultural en ello.

—Llaman cultura a cualquier cosa —interviene don José —. Adoro el
romdnico y me duele que lo equiparen a un simple plato. Ya todo es cultura,
hasta la incultura: cultura gastrondémica, ecoldgica, cibernética, matematica,
turistica, deportiva, de la moda, de defensa. Todo lo metemos en el mismo
saco. Yo pensaba que cultura era algo mds espiritual, algo mas unido a ciertos
valores... Debo de estar haciéndome viejo.

Si, don José no va mal encaminado porque cultura no es otra cosa que «el
cuidado o cultivo del espiritu, la adquisicion de cualidades intelectuales y éti-
cas... la aproximacién a una vida lograda...» (31).

(Y la cultura de defensa? ;Qué es defensa? ;Serd la lucha por proteger
algo que se quiere o se necesita, por conservar una forma de vida, unos
valores, un terrufio material que estd en peligro? ;Qué hay mas humano que
defender todo eso? (32). Antes lo llamdbamos patriotismo, pues es éste un
sentimiento natural, profundamente arraigado en el espiritu humano, que brota
del precepto de honrar y amar a los padres. Es también una consecucion del man-
damiento de amar al pr6jimo, a los semejantes que nos rodean, préximos (33);
un sentimiento de sentirse en comunién con los demds —opuesto al indi-
vidualismo—, que nos hace vivir unos valores y una tradicion colectiva.

(30) LraANO CIFUENTES, Alejandro: op. cit.

(31) Idem.

(32) «El verdadero soldado no lucha porque odia lo que tiene delante, sino porque ama lo
que tiene detrds». CHESTERTON, G. K.: Ortodoxia (IX) La autoridad y el aventurero. Editorial
Alta Fulla. Barcelona, 2007, p. 82.

(33) «No puede amar a su nacién quien no ama a su pafs nativo y comienza a afirmar este
amor como base para un patriotismo mds amplio.» MENENDEZ PELAYO, Marcelino: Boletin de la
Biblioteca de Menéndez Pelayo, nim. 3, 1919, p 115.
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Brota de las fuentes de la familia y se extiende afectivamente (34), no dog-
madticamente 0 como una asignatura mas.

—No le quito la «rasén», don José; que yo estoy aqui porque soy «espaid»,
y eso es lo «mé» grande. Bueno, claro que prefiero la sierra a otros sitios, pero
€s0 no quita.

—Pero, dime, ;ti por qué elegiste la Armada? ;Por qué dejaste el negocio
familiar? —pregunta el teniente de navio Gargollo.

—Porque esto me gusta, que es «vocasion», mi oficial. Hombre, que algo
de aventura y sueldo no vienen mal, pero yo ya tenia solucionada mi vida alli;
que yo era casi el jefe, y mire dénde estoy.

—O sea, que tu estds aqui voluntariamente, por vocacion y para servir a los
espanoles —prosigue don José.

—Claro que si —responde «Malaga»—. Y eso lo he «mamao» desde mi
casa, que no se crea que lo que me han «inculcao» en la escuela yo ya no lo
sabfa; que el amor a la patria no es s6lo de los militares, sino de cualquier
espafiol bien nacido; que lealtad, honor, valor y el deber vienen de la cuna.

—Y entonces, ;qué tienes td que no tenga otro? —profundiza don José.

—Que soy «profesiond», con todo lo que significa. Lo que le he dicho «ante»:
soy voluntario, esto es «vocasiond» y vida de «servisio». ;Y cudl es la «diferen-
sia»? Pues la «disponibilidd», que estoy disponible «pa» «té» cuando sea. Que
otros dicen que son profesionales y vienen aqui a ocupar un puesto de trabajo
como otro cualquiera; y asi «estamo», don José, con tanta enfermedad y tanto re-
baje, y a tan pocas guardias. ;O no? ;«Usté», qué sombrero quiere ponerse: el
«profesiond» o el «vocasiond»? ;A qué «llamamo» ser un «profesiond»? Aqui,
la mayoria no mira el horario, que tener horario en el barco «parese» que «seamo»
una «ofisina» de «Madri». Y usted, don José, que sabe tanto de historia, ;qué
hacfa don Alvaro de Bazan? Fijate td. Allf que estaba en sus tierras de La Mancha,
y cuando habia algin problema el rey le llamaba: «Don Alvaro, que hay que
combatir al mgles» y don Alvaro dejaba los cultivos y alld que se embarcaba.

— Y ti, qué quieres? ; Seguir con tu ganado y que te llamemos para ir a So-
malia? —pregunta el teniente de navio Gargollo.

—No estaria mal, que con este mundo digital yo trabajo igual aqui que en
mi casa, en «Madri», en Rota o en Mdlaga. Que habria que adaptar el horario,
la tecnologla estas nuevas herramientas, a la forma de ser de un marino, y no al
revés... jque podemos combinar a don Alvaro de Bazan con la transformacién
digital!

(34) «EIl corazén humano, al entrar en la corriente de la vida, va formando en torno a si
circulos concéntricos semejantes a los que produce la piedra que cae sobre la superficie de un es-
tanque; el mds cercano es el més fuerte, y el mds lejano, el mds débil. Este es el fundamento psi-
colégico del patriotismo». VAZQUEZ DE MELLA, Juan: «La Iglesia independiente del Estado ateo».
Obras completas, p. 330.
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Tradicién y progreso. Dos palabras sobre las que siempre ha habido contro-
versia cuando se unen. Y no deberia haberla, pues no existe la una sin la otra.
Decia Chesterton:

«El hombre moderno ya no tiene presentes los recuerdos de su bisabuelo,
sino que se dedica a escribir una detallada y documentada biografia de su biz-
nieto. En lugar de temblar ante los espectros de la muerte, nos estremecemos
abyectamente bajo la sombra del bebé nonato... Y el resultado de esta moderna
actitud es realmente el siguiente: los hombres inventan nuevos ideales porque
no se atreven a poner en prictica viejos ideales. Miran hacia delante con entu-
siasmo porque les da miedo mirar hacia atras...» (35).

Por eso no hay tradicion sin progreso ni progreso sin tradiciéon. La tradicién
es el obrar de los hombres y, en consecuencia, pende de cualquier acciéon humana
en la que transmitimos e insertamos nuestra aportacion personal. Progreso es
naturalmente cambiar y moralmente mejorar algo, o sea, actuar para bien en
ese algo que es la tradicion recibida. Faltando la materia a reformar, el progreso
es imposible. Asimismo, la tradicién, como masa inmutable, es algo muerto,
una arqueologia petrificada, un bloque inditil. Si los hombres no transmitieran
la tradicion recibida adosdndole su personal impronta, ésta seria un cadaver.
Como apuntaba Chesterton:

«En el mundo moderno nos enfrentamos sobre todo con el extraordinario es-
pectdculo de la gente que vuelve la mirada hacia nuevos ideales porque no han
probado los antiguos... Los hombres no se han cansado del cristianismo; nunca
han encontrado cristianismo suficiente como para cansarse de €l. Los hombres
nunca se han hartado de la justicia politica; se han hartado de esperarla...» (36).

Coémo encajamos el sombrero

Con ese mensaje de adaptar el sombrero a la cabeza, pensemos en las futuras
generaciones, no en lo inmediato, sino en «la larga edad de la Armada», que
seguird cumpliendo su misién mds alld de nuestro horizonte temporal. Para los
cometidos principales y las funciones derivadas que se vayan afiadiendo, se
necesitard una organizacion practica que se adecue a ellas; pero, independien-
temente de esto, hay un escenario en el que siempre vivird y se moverd, que es
el de la sociedad donde reside (;,como vivir?), a la que sirve (;cémo servir?) y
de la que se nutre (;cémo nutrirse de ella?).

(35) CHESTERTON, G. K. (2008): op. cit., pp. 25-26.
(36) Ibidem,p.43.
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«... Bsos hombres ciertamente estan préximos al desequilibrio. Su incesante
investigar en el cerebro propio y en el ajeno es oficio peligroso. Siempre es
peligroso para la mente penetrar la mente. Una persona espiritual pregunt6 por
qué deciamos “loco como un sombrerero”. Una persona mas espiritual, podria
haber respondido que el sombrerero es loco porque debe tomar las medidas de
la cabeza humana...» (37).

La sociedad ha cambiado y lo seguird haciendo, lo cual, en lo que afecta a
las personas de la Armada, lleva a hacerse muchas preguntas. Algunas ya se
han planteado: ;podrd un miembro de la Armada comprar o alquilar siquiera un
piso dentro de 15 afos? ;Deberd asumir que serd un conciliador perpetuo? Con
la incorporacién cada vez mayor de la mujer al mercado laboral, ;podran las
familias moverse unidas con los frecuentes cambios de localidad? ;Serd éste el
factor principal que nos lleve, o nos esté llevando, a una nueva forma de vida a
las familias en la Armada? ;Es todo esto soportable? ;Afectard a la Armada
hasta limites poco asumibles? ;Sera viable y eficiente? ;Como usar las nuevas
tecnologias para paliar este nuevo escenario? ;Hay vuelta atras?

«Hay una metafora que gusta mucho a los modernos; siempre estin diciendo:
“No puedes hacer que el reloj marche hacia atrds”. La respuesta simple y obvia
es: “Se puede”. Un reloj, como es una pieza de construcciéon humana, puede
volver a ponerse mediante un dedo humano en cualquier cifra u hora. Del
mismo modo, la sociedad, al ser una pieza de construccién humana, puede
volver a recomponerse segtin cualquier plan que haya existido con anteriori-
dad...» (38).

Pero tampoco podemos tener el objetivo de estar cambiando continuamente.
El cambio por el cambio en si mismo se convertiria en un problema (39). La
Armada podrd dedicarse —como ya lo hizo contra los piratas ingleses al abor-
daje, al cafion, etc.— a la guerra convencional de hoy, a la asimétrica, a la
hibrida, contra la pirateria en el Indico, contra la inmigracién ilegal, contra las
actividades ilicitas en la mar... pero siempre en nuestro escenario propio: proxi-
mos a la mar, en la mar y desde la mar; es decir, con nuestro propio sombrero.

(37) CHESTERTON, G. K. (2007): «El maniatico». Ortodoxia. Editorial Alta Fulla. Barcelona,
pp. 11.

(38) CHESTERTON, G. K. (2008): op. cit., p. 32.

(39) «Se habian olvidado de que en el mundo moderno existe, quizds por vez primera en la
historia, una clase de gente cuyo interés consiste no en que las cosas sucedan bien o mal, préspera
o adversamente, en provecho de este partido o en provecho de aquel otro, sino que consiste sim-
plemente en que ocurran cosas». CHESTERTON, G. K. (1958): La esfera y la cruz. Editorial Es-
pasa-Calpe. Madrid, p. 39.
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Conclusiones

No son estas palabras sombrias, sino bonancibles y de oportunidad (40),
porque se trata de avanzar acompasadamente (41); avanzar sabiendo acomodar
todos los cambios de forma practica al hombre concreto, al hombre de la
Armada. Si no ajustamos, entre otras cosas, la transformacion digital a nuestro
propio tamafio, al entorno, al tiempo interior, corremos el riesgo de que aplaste
nuestro cerebro. Los antiguos filosofos idealistas quisieron adaptar los ciu-
dadanos a la ciudad, y se equivocaron (42).

En medio de la maniobra de petroleo, con viento fresco y fuerte marejada,
don José recuerda cuando era cabo de la fragata Baleares y participaba en un
aprovisionamiento con un buque inglés. Recuerda que la boina no se le acoplaba
bien a la cabeza, como a muchos otros, que estaban mds pendientes de no
perderla que de la maniobra en sf; y asi llegaban los accidentes y, al final, la
boina salié volando. Hoy, todos tienen la misma uniformidad, llevan casco o
gorra, de la talla que corresponde, como debe ser, en una mezcla de tradicién y
progreso adaptada al medio en el que trabajan y a los recursos técnicos...
porque son el viento y la mar quienes mandan.

Acomodemos la Armada a una vida naval concreta, y no al revés, como ya
Chesterton nos avisaba al afirmar que «el problema del hombre moderno es
que quiere acoplar su cabeza al sombrero en lugar de adaptar el sombrero a la
cabeza».

(40) «He llamado a este libro Lo que estd mal en el mundo 'y el resultado del titulo puede en-
tenderse facil y claramente. Lo que estd mal es que no nos preguntamos qué estd bien.» CHESTER-
TON, G. K. (2008): op. cit., p. 10.

(41) Lineas Generales de la Armada: «...El principal objetivo en un proceso de cambio,
como el que afrontamos, es conseguir que las personas, los medios y la organizacién avancen de
manera acompasada, pues es lo que proporciona sinergias y acelera la transformacion».

(42) «Platén anticip6, en cierto sentido, el realismo catdlico, como lo ataca el nominalismo
herético, insistiendo en que las ideas son realidades; que las ideas existen, lo mismo que existen
los hombres. A veces, sin embargo, Platén parecia imaginar que existian las ideas por el hecho
de no existir los hombres, o que los hombres no merecerfan gran consideracién alli donde entran
en conflicto con las ideas. Tenia algo del sentimiento social que llamamos fabiano, en su ideal de
adecuar el ciudadano a la ciudad, como una cabeza imaginaria se ajusta a un sombrero ideal».
CHESTERTON, G. K. (2006): El hombre eterno. Ediciones Cristiandad. Madrid, p. 149.
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EL PROGRAMA DEL SUBMARINO
NUCLEAR RUSO DE QUINTA
GENERACION

Luis V. PEREZ GIL
Doctor en Derecho

Introduccion

ECIENTEMENTE, en estas mismas pdginas de
la REVISTA GENERAL DE MARINA, el almirante
(retirado) Sanjurjo Jul expuso magnificamente
las capacidades estratégicas y las ventajas ope-
rativas que otorga a un pais contar con una fuerza
de submarinos nucleares (1). También el capitan
de fragata Conte de los Rios ha trabajado este
tema en el &mbito nacional (2). Estos dos ensayos
explican y justifican la conveniencia de disponer
de submarinos nucleares avanzados como re-
curso fundamental para disuadir en tiempo de
paz y ejercer el control y la negacién del mar en
caso de crisis o conflicto.

También es importante aclarar, con cardcter
previo, que s6lo las marinas de las grandes po-
tencias cuentan con submarinos nucleares. Este
concepto hay que entenderlo tanto en su dimension politico-estratégica (aquellos
Estados que ostentan el poder y ejercen influencia global) como juridico-politica,
por lo que no es casual que sean precisamente los cinco miembros permanentes
del Consejo de Seguridad los que tengan en sus filas submarinos nucleares de
ataque (SSN) (3) y submarinos nucleares armados con misiles balisticos (SSBN).

(1) Sanyjurio JuL, J. M.: «;Podria Espafa tener submarinos de propulsién nuclear? Algu-
nas disquisiciones académicas», REVISTA GENERAL DE MARINA t. 284, abril de 2023, pp. 439-451,
en https://armada.defensa.gob .es/archivo/rgm/2023/04/RGMAbril2023Parte03 pdf

(2) ConTE DE LOS Rios, A.: «El Submarino Nuclear, nuevo Capital Ship», Cuadernos de
Pensamiento Naval, nim. 36, 2023, pp. 49-78, en https://publicaciones.defensa.gob.
es/medial/downloadablelfiles/links/p/e/pensamiento_naval_36 .pdf

(3) En este articulo se emplean con cardcter general acronimos y nomenclaturas navales
segun estandar OTAN.

2024] 521



TEMAS PROFESIONALES

A éstos se ha sumado mds reciente la India (4). Esta es la realidad actual y se
mantendr4 estable durante mucho tiempo hasta que Brasil y Australia alcancen
esa capacidad, si se cumplen los hitos de sus respectivos programas para dotarse
de SSN (5) y, ademds, no se produzcan cambios bruscos en la distribucién del
poder global.

Asimismo, las grandes potencias mantienen grandes y costosos programas
de actualizacién de sus respectivos sistemas de disuasion nuclear, destacando
los Estados Unidos y Rusia, que juntos acumulan el noventa por ciento de las
armas nucleares en el mundo (6). Esta situacién también se mantendra estable
durante un larguisimo periodo de tiempo y sdlo podria ser modificada en caso
de que se produjera un conflicto a gran escala entre grandes potencias (enfren-
tamiento decisivo) (7). La relacion de poder que podria resultar en este supuesto
nos es totalmente desconocida de antemano y cualquier estudio en este sentido
casi pertenece al campo de la politica-ficcion.

En este momento nos interesa analizar los desarrollos de Rusia y, especifi-
camente, la recuperacion de sus capacidades de combate nuclear estratégico.
Respondiendo a planes de modernizacion a muy largo plazo, los sucesivos pro-
gramas estatales de armamento (PEA) 2011-2017 y 2018-2027 permitieron
que en una década (de 2013 a 2023) la Marina rusa haya recibido decenas
de submarinos nucleares y convencionales de todos los tipos: siete SSBN, cuatro
nucleares con misiles de crucero (SSGN), dos submarinos nucleares de tareas es-
peciales (SSAN) y trece convencionales con misiles de crucero (SSG). Nuevos
submarinos continuardn llegando a las dos flotas principales (la Flota del Norte
y la del Pacifico) hasta el final de la década, sustituyendo practicamente a todos
los heredados de la época soviética.

(4) PEREZ GIL, L.: «Las aspiraciones de la India como potencia nuclear naval y su fuerza de
SSBN», REVISTA GENERAL DE MARINA, t. 276, julio de 2019, pp. 91-103, en http://www.arma-
da.mde .es/archivo/rgm/2019/07/rgm072019cap09 pdf

(5) MAYHEW, N.: «What’s next for the AUKUS submarine deal?», Bulletin of Atomic
Scientists, 25 de abril de 2023, en https://thebulletin.org/2023/04/whats-next-for-the-aukus-
submarine-deal/; GARAY VERA, C., y PEREZ GIL, L.: «Brasil, el prestigio y el dilema del poder
nuclear», Documento de Opinion IEEE, nim. 1/2014, 27 de diciembre de 2013, en
http:/lwww ieee .es/contenido/noticias/2014/DIEEEOOQ1-2014 .html

(6) Véanse los trabajos de Hans KRISTENSEN y otros en el proyecto de arsenales nucleares
mundiales de The Bulletin of the Atomic Scientists, en https://thebulletin.org/nuclear-notebo-
ok/#tfooter_menu_itm

(7) PEREZ GIL, L.: «La capacidad nuclear militar de China desde la perspectiva de la lucha
por el poder y la paz», Documento de Opinion del IEEE, nim. 93/2020, 29 de junio de 2020, en
http://www.ieee.es/Galerias/fichero/docs_opinion/2020/DIEEEO93_2020LUIPER _
nuclearChina.pdf. Més reciente, KREPINEVICH, A: «The New Nuclear Age: How China’s
Growing Arsenal Threatens Deterrence», Foreign Affairs mayo/junio de 2022, en https://www.
foreignaffairs.com/articles/china/2022-04-19/new-nuclear-age
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Perfil del SSGN clase Laika segin maqueta. (Imagen facilitada por Luis V. Pérez Gil)

Hay que tener en cuenta que no se trata sélo de una sustitucion buque por
buque, sino que los nuevos submarinos (en particular los nucleares de cuarta
generacién) superan en todo tipo de capacidades (autonomia, maniobrabilidad,
sigilo acustico, sistemas de combate y armamento) a los que estdn reemplazando.
De este modo, las Fuerzas Submarinas rusas estdn aumentando progresivamente
no sélo sus capacidades de combate estratégico y de guerra antisubmarina y
contra el trafico naval, sino que ademds suman nuevas capacidades subestraté-
gicas con los misiles de crucero de ataque de largo alcance con capacidad dual
(convencional y nuclear).

Pero, como es propio de las grandes potencias, se trata de un proceso diné-
mico. La Marina rusa ya estd trabajando en la préxima generacién de submarinos
nucleares que sustituirdn a los de cuarta generacién que estdn entrado en servicio.
Las dos oficinas de disefio naval especializadas en submarinos (Malaquita y
Rubin) han realizado propuestas para un nuevo submarino nuclear de quinta
generacion. Este articulo estd dedicado a analizar los pasos para la obtencion
del submarino nuclear avanzado del futuro bajo el nombre de Proyecto 545
Huska o Laika.

Situacion actual

El 28 de noviembre de 2023, el anterior comandante en jefe de la Marina
rusa, almirante Nikolay Evmenov, presidié en San Petersburgo la ceremonia de
entrega del SSG B-608 Mozhaysk, quinto submarino del Proyecto 636.3 (Kilo II)
destinado a la 19.* Brigada de Submarinos de Vladivostok de la Flota del Pa-
cifico.

El 11 de diciembre de 2023, el presidente ruso Vladimir Putin presidié en
los astilleros Sevmash de Severodvinsk, en el norte de la Rusia europea, la ce-
remonia de entrada en servicio de dos nuevos submarinos nucleares: el SSBN
K-554 Emperador Alejandro 111, séptima unidad del Proyecto 955 (Borey) y
quinto destinado a la Flota del Pacifico, armado con dieciséis misiles balisticos
intercontinentales (SLBM) R-30 Bulava (SS-N-32), y el SSN K-571 Krasno-
yarsk, cuarto buque del Proyecto 885 Yasen y segundo para el Pacifico, equipado
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Entrada en servicio del SSBN K-554 Emperador Alejandro 111 el 11 de diciembre de 2023.
(Foto: archivo RGM)

con misiles de crucero Kalibr (SS-N-30). Ambos submarinos pasardn a las filas
de la 25.% Division de Submarinos Estratégicos y de la 10.* Divisién de Subma-
rinos de Vilyuchinsk, en la peninsula de Kamchatka, respectivamente (8).

Durante el acto, el presidente ruso declar6 que la Marina estd recibiendo los
buques y armas mds avanzados para cumplir sus misiones, en particular sub-
marinos que cuentan con armas formidables (realmente no se trata de un eufe-
mismo), que pueden alcanzar todo tipo de objetivos navales y terrestres a larga
distancia. Ademds, agradecio a los trabajadores de los astilleros y al personal
naval su profesionalismo y dedicacion en interés de la seguridad del pais. Para
terminar, aseverd que el poder naval de Rusia continuard mejorando en los pro-
Ximos afios.

Estos tres buques iniciardn la navegacion hacia sus bases permanentes en Ex-
tremo Oriente a finales del verano de 2024, periodo en el que las condiciones
meteoroldgicas son mds favorables para la navegacion a lo largo de la ruta mari-
tima del Norte, aunque a veces los submarinos convencionales suelen ir a través
de la ruta del canal de Suez con el apoyo de grandes buques de rescate (9).

(8) Sobre la composicion y estructura de las fuerzas submarinas de la Flota del Pacifico,
véase PEREZ GIL, L.: «LLa Fuerza Submarina de la Flota rusa del Pacifico», REVISTA GENERAL
DE MARINA, t. 284, mayo de 2023, pp. 695-716, en https://armada.defensa.gob .es/archivo/rgm/
2023/05/RGMMayo2023Parte07 pdf

(9) PErREZ GIL, L.: «Buques de nueva construccion cruzan el canal de Suez hacia el Pacifi-
co», REVISTA GENERAL DE MARINA, t. 281, noviembre de 2021, p. 829.
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Pero, no es sélo eso. Son programas de construccién naval de larga duracién,
de series numerosas y que cuentan con una financiacion prioritaria en los suce-
sivos PEA. De este modo, Sevmash estd construyendo actualmente otros tres
SSBN Borey (Knyaz Pozharsky, Dmitry Donskoy 'y Knyaz Potemkin (10), cinco
SSN Yasen (Arkhangelsk, Perm, Ulyanovsk, Vladivostok y Vorénezh), dos sub-
marinos nucleares de tareas especiales del Proyecto 09851 (Khabarovsk) y
hay planes para comenzar otros dos SSBN Borey en 2024. Todos los buques
se distribuyen a partes iguales entre las flotas del Norte y del Pacifico. Esto
significa también que el tnico astillero ruso con capacidad para producir sub-
marinos nucleares (Sevmash) estard a pleno rendimiento con sus capacidades
actuales hasta 2030. Ese dato es fundamental en el cronograma de la préxima
generacion de submarinos nucleares rusos.

Génesis del Programa Huska o Laika

Informaciones de fechas posteriores permiten aseverar que la Oficina de
Disefio Naval Malaquita (también aparece como Malakhit en inglés) de San
Petersburgo comenz6 a trabajar en el proyecto de un nuevo submarino nuclear
a principios de la década de 2010. En marzo de 2015 el entonces comandante
de la Marina rusa, almirante Viktor Chirkov, hablé por primera vez sobre el di-
seflo de un submarino nuclear de quinta generacion. El mismo afio, Malaquita
publicé un informe en el que hacia referencia a la «aplicacién de un programa
de investigacion destinado a aprobar un pedido para un nuevo proyecto indicado
en el programa a largo plazo de construccion naval militar hasta 2050» (11).

A principios de 2016, el directivo de la Corporacion de Construccion Naval
Unificada (OCK) Anatoly Shlemov afirmé que existian planes para iniciar la
produccién del primer SSBN de nueva generacién en 2017-2018 y el primer
SSN a partir de 2020. EI 18 de marzo siguiente se anuncié que los nuevos sub-
marinos sustituirian a los SSN Yasen (un excelente producto de Malaquita, pero
tan costosos que recibieron el apodo no oficial de Goldenfish). Poco después, el
4 de abril de 2016 el presidente de OCK, Alexey Rakhmanov, afirmé que
estaban listos para terminar el disefio en 2017-2018 y comenzar su construccion
poco después. Ademads, indicé que era necesario tomar decisiones en un plazo
corto de tiempo porque, de no hacerlo, el programa se retrasaria mas alld de
2030. El 1 de agosto el director general de Malaquita, Vladimir Dorofeev,

(10) El 11 de diciembre de 2023 Putin destacé en su discurso en Severodvinsk que la Mari-
na rusa cre6 la tradicion de asignar nombres de destacados comandantes militares y estadistas
rusos a los SSBN.

(11) Unas notas breves sobre los inicios en Korabel (Alexander Shishkin): «/laiika-BM®:
nay3a Laika-naval: pausa», canal Korabel Navy, en Livejournal, 13 de junio de 2023, en
https://navy-korabel livejournal.com/292492 .html
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3M55 Oniks 3M22 Zircon

3M14 Kalibr

Perfil del SSGN Laika con armamento ofensivo. (Imagen facilitada por Luis V. Pérez Gil)

declar6 que habian firmado un contrato con el Ministerio de Defensa ruso para
la definicién del proyecto de una nueva generacién de submarinos nucleares
multimision (12).

En julio de 2017 el entonces vicecomandante de la Marina, vicealmirante
Viktor Bursuk, declar6 que la fase de investigacion y desarrollo debia finalizar
en 2018, la construccién del primer submarino se iniciaria en 2023-2024 y
estaria listo para iniciar las pruebas en 2030. En noviembre de 2017 el jefe del
Estado Mayor General, general Valery Gerasimov, hablé de los trabajos de
disefio de un SSBN de quinta generacién (13), que los especialistas asociaron
rapidamente con el programa Huska (durante bastante tiempo también se denominé
Husky o incluso Jasky) y cuya financiacién estaria incluida en el PEA-27 (14).
Como vemos, desde el principio no existia conexion entre las informaciones
divulgadas por la oficina de disefio y por el astillero que construirfa el nuevo
submarino.

(12) PErRez GIL, L.: «Trabajos preliminares para el submarino nuclear de quinta genera-
cion», REVISTA GENERAL DE MARINA, t. 272, enero-febrero de 2017, p. 169.

(13) Por esas mismas fechas, el entonces comandante de la Marina rusa, almirante Vladi-
mir Korolev, anuncié planes para construir una segunda serie de ocho SSBN clase Borey-B,
que estarfan destinados a reemplazar completamente a los Delta IV (PEREZ GIL, L.: «Inicio de
estudios de disefio de un SSBN de quinta generacién», REVISTA GENERAL DE MARINA, t. 274,
marzo de 2018, p. 384).

(14) PEREz GIL, L.: «Nueva clase de submarinos nucleares de ataque Jaski», REVISTA
GENERAL DE MARINA, t. 270, mayo de 2016, pp. 745-746.
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El 19 de diciembre de 2017, el jefe del Departamento de Robdtica de Malaquita,
Oleg Vlasov, aseverd que los nuevos submarinos nucleares clase Huska contarian
con sistemas robéticos submarinos (UUV) y aéreos (RPAS) (15). El 27 de di-
ciembre se divulgé que el entonces comandante de la Marina almirante Vladimir
Korolev habia revisado el disefio preliminar preparado por Malaquita.

También se definieron el armamento estdndar y principal de la versiéon mul-
timision: torpedos convencionales, misiles de crucero del sistema Kalibr-PL y
misiles hipersonicos 3M22 Tsirkon (SS-N-33) de Mashinostroeniya (16). La
revista americana National Interest publicé que el nuevo SSN Huska y el misil
hipersénico Zircon eran «dos de las armas mds formidables del arsenal de
Mosci» y que combinadas otorgarian unas capacidades de combate «inquie-
tantes» a la Marina rusa (17).

Perfiles de SSGN y SSBN clase Laika. (Imagen facilitada por Luis V. Pérez Gil)

(15) RIA-Novosti, 19 de diciembre de 2017, en https://ria.rularms/20171219/15112199
57 .html

(16) PErRez GIL, L.: «Novedades sobre el futuro SSN de quinta generacion», REVISTA
GENERAL DE MARINA, t. 275, octubre de 2018, p. 615.

(17) MAJUNDAR, D.: «Russia’s new Husky-Class Submarine: Everything we know (and
want to know)», The National Interest, 26 de diciembre de 2017, en https://nationalinterest.
org/blog/the-buzz/russias-new-husky-class-submarine-everything-we-know-want-23804
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Primera imagen publicada del SSN clase Huska (después Laika).
(Imagen facilitada por Luis V. Pérez Gil)

En marzo de 2018 se complet6 un disefio preliminar. El 10 de abril, Ma-
laquita publicé en redes sociales la primera infografia del futuro submarino
nuclear (18). No obstante, no era la primera vez que esta oficina de disefio
compartia informacién sobre proyectos submarinos en desarrollo, ya que en la
década de los noventa del siglo pasado la revista especializada Gangut publico
unas imdgenes ilustrativas del SSGN Yasen que se acercaban bastante a la rea-
lidad del submarino que apareci6 diecisé€is afios después. También surgieron las
primeras referencias a la financiacién de los estudios de disefio en el nuevo
PEA-27, que acababa de ser aprobado (19).

El 23 de abril de 2018, Rakhmanov declard que el Proyecto Huska respondia
a los requisitos exigidos por la Marina, y que Sevmash estaba preparado para
iniciar su construccién (lo que, visto lo que ha venido después, no era mas que
otra fanfarronada del sefior Rakhmanov). En junio, Malaquita informé de
que se habian dado los pasos necesarios para comenzar a producir una nueva
generacion de submarinos nucleares a partir de 2019. A finales de 2018 Malaquita
completd un proyecto de investigacion bajo la denominacién Huska, financiado
por el Ministerio de Defensa. Sin embargo, los trabajos presentados fueron

(18) PEREZ GIL, L.: «Primera imagen del submarino nuclear de quinta generacién», REVIS-
TA GENERAL DE MARINA, t. 274, junio de 2018, p. 993.

(19) KrRAMNIC, I.: «Bo3moskHBIIT 06K HOBOIT mopmiofku? ; Posible aparicién del nuevo sub-
marino?», Warhead, 9 de abril de 2018, en https://warhead.su/2018/04/09/vozmozhnyy-oblik-
novoy-podlodki
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rechazados por la Marina porque no cumplian los requisitos técnicos y operativos
exigidos, por lo que fueron devueltos para que Malaquita continuara los estudios
técnicos para su aplicacién. El 19 de abril de 2019, Malaquita anuncié la firma
de un contrato estatal para la fase de investigacion y desarrollo del proyecto de
submarino de quinta generacion con la nueva denominacién de Laika (20), en
el que se concretaban aspectos importantes del proyecto: disefio modular, sistema
de combate integrado con inteligencia artificial (IA) y dotacion de misiles hi-
personicos.

El 24 de diciembre de 2019, durante una exposicioén celebrada con motivo
de la reunién anual del presidente ruso con la ctipula militar en Moscu, aparecid
por primera vez una maqueta del nuevo submarino nuclear junto con otra del
Yasen, lo que permitié realizar algunas comparaciones estimativas de disefio y
dimensiones entre una generacién de submarinos y otra.

En marzo de 2020 Malaquita presentd un borrador del disefio, y el dia 18 el
almirante Evmenov comento en una entrevista los progresos en los programas
de investigacion y desarrollo del proyecto Laika que el Ministerio de Defensa
habia encargado a la Oficina de Disefio de Malaquita, afirmando que serian los

.
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Primera maqueta del SSGN clase Laika. (Imagen facilitada por Luis V. Pérez Gil)

(20) PErEz GIL, L.: «Inicio del programa de desarrollo del SSN de quinta generacién»,
REVISTA GENERAL DE MARINA, t. 276, junio de 2019, p. 998.
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submarinos mds avanzados en cuanto a disefio modular, capacidades adaptadas
a la misién y armamento (21).

Dos afios después, el 15 de agosto de 2022, Rakhmanov aseveré en una en-
trevista durante la celebracién de la feria de armamento Armiya-22 en Moscu
que estaban negociando con el Ministerio de Defensa el calendario final para la
implementacion del programa de submarinos de quinta generacién (22). Sin
embargo, un aflo después, por orden del presidente ruso, Rakhmanov fue
relevado de su cargo por directivos del banco estatal VTB, a los que se les en-
comendo la tarea de reestructurar y sanear financieramente OCK (23).

Caracteristicas basicas del proyecto

El 18 de marzo de 2022, el almirante Evmenov escribié un articulo en una
publicacion profesional en el que afirmé que la industria naval rusa habia comen-
zado el desarrollo del disefio preliminar del submarino nuclear polivalente (estra-
tégico y multimision) del Proyecto 545 Laika de caracteristicas avanzadas (24).
También anoté que determinadas propuestas y estudios durante la fase preliminar
mostraron un alto nivel de riesgos en el desarrollo del proyecto (no se indicd
cudles), que se decidié posponer para una fase posterior, optando por un disefio
mads convencional y adaptado a las capacidades productivas actuales de los as-
tilleros Sevmash (25).

De este modo, el submarino disefiado tendrd capacidades mds avanzadas
que su antecesor, el SSN Proyecto 885M Yasen, sistemas de combate, comuni-
caciones y autodefensas basados en el uso intensivo de IA, mds una panoplia
de armas ofensivas (hasta cuarenta misiles de crucero, incluidos hipersénicos)
y defensivas (UUV, torpedos antitorpedos y proteccién hidroacustica). Al mismo
tiempo, mantendrd las dimensiones de su antecesor (11.300 toneladas en in-
mersion para el SSGN) con ciento cuarenta metros de eslora y trece de manga,
capacidad de sigilo comparable y aumentard la velocidad (35 nudos), que le
permitird operar con seguridad a gran profundidad (hasta 600 metros). Se estima
una tripulacién de sesenta y cuatro oficiales y marineros. En cuanto al armamento

(21) Entrevista en Krasnaya Zvezda, 18 de marzo de 2020, citada en PEREZ GIL, L.:
«Novedades en el programa del submarino nuclear de quinta generacién», REVISTA GENERAL DE
MARINA t. 278, mayo de 2020, p. 778.

(22) Ibidem,p. 649.

(23) PEREz GIL, L.: «Situacion financiera de OCK», REVISTA GENERAL DE MARINA, t. 285,
noviembre de 2023, p. 910-911.

(24) PErez GIL, L.: «Programa de submarinos nucleares de quinta generacion», op. cit.,
p- 819.

(25) En «OnepaTuBHO-TaKTUYECKUE TPEOOBAHUS K MOBOJHBIM JIOJKAM MSITOTO MOKOJIEHUS
Requisitos operativos y ticticos para submarinos de quinta generacién», Morskoy Sbornik ndim. 7,
2022, en https://morskoysbornik.ric.mil.ru/upload/site23 1/xNIF5TELJR pdf
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principal, tendré silos de lanzamiento vertical (VLS) con capacidad para entre
cuarenta y cuarenta y ocho misiles de crucero (SSGN) o dieciséis SLBM (SSBN)
y ambos contardn con tubos a proa para lanzar los diferentes tipos de torpedos
en servicio.

Por tanto, la principal caracteristica del proyecto es la modularidad: una pla-
taforma basica que admitird varias configuraciones de misién sobre la base de
dos tipos y caracteristicas comunes: un SSBN dotado de misiles balisticos con
ojivas nucleares (SLBM) de mayor desplazamiento y un SSGN con capacidad
para cargar una panoplia de misiles antibuque y de crucero de ataque terrestre
(sistema Kalibr-PL) y misiles hipersdnicos tipo Zircon.

La vida util estimada de los nuevos submarinos es de treinta y cinco afos,
periodo en el que no requerirdn la recarga de combustible nuclear gracias a que
los reactores emplean uranio altamente enriquecido (highly enriched uranium
o HEU) (26). El bajo ritmo de operaciones de los submarinos rusos en compa-
racién con sus homologos americanos permitird un periodo de servicio operativo
de hasta cuarenta afios.

El proyecto alternativo de Rubin

Tanto los SSG clase Lada como los SSBN Borey son productos de la Oficina
de Diselo Naval Rubin. Ademds, a mediados de la década pasada entregd al
Ministerio de Defensa ruso una propuesta para producir una segunda serie de
SSBN denominada Borey-B, que fue descartada porque s6lo aumentaba margi-
nalmente las capacidades del proyecto original a cambio de un incremento de
costes significativo.

En agosto de 2022, durante la celebracion de la feria de armamentos
Armiya-22 en Mosct, Rubin presenté una maqueta de un SSBN denominado
Arcturus (otras fuentes emplean el término Arktur) disefiado para operamones
en el Artico (27). Por las dimensiones, el desplazamlento estandar seria un
20 por 100 menor que la clase Borey y cargaria s6lo doce SLBM.

Escasamente un afio después, el 21 de junio de 2023 el director general de
Rubin, Igor Vilnit, present6 en la Feria de Defensa Naval de San Petersburgo
el proyecto de submarino nuclear Arcturus, de disefio modular y adaptado a
la misioén, que permite su construccion en serie tanto como SSBN como
SSGN, en funcidén de las necesidades estratégicas y militares del pais. Dos
meses mds tarde, repitio la propuesta durante la celebracion de Armiya-23 en

(26) Sobre las inestimables ventajas logisticas y operativas de emplear este tipo de
combustible, véase SANJURJO JUL: op. cit., pp. 439-451.

(27) PErez GIL: «Novedades en el programa de submarino nuclear de quinta generacién»,
(2022), op. cit.
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Moscti. El 22 de septiembre el vicedirector general de Rubin, Andrey Baranov,
aporto datos de interés sobre los trabajos de disefio en curso: desplazamiento de
19.000 toneladas en inmersion, ciento treinta y cuatro metros de eslora, quince
y medio de manga y una tripulacion de cien oficiales, suboficiales y marineros.

De forma criptica, el 20 de marzo de 2024 Vilnit declaré durante una reunioén
del consejo académico del Centro Estatal de Investigacion Krylov que estaban
trabajando en un SSBN de quinta generacion que seria mejor que el Arcturus.
Estas acciones recientes parecen mostrar la intencion de Rubin de competir con
Malaquita por el contrato de produccion del submarino nuclear de quinta gene-
racion (28).

Perspectivas de futuro

Los pasos siguientes son la conclusion del disefio preliminar, inicio e imple-
mentacion del programa de investigacion y desarrollo, disefio técnico, aprobacion
del proyecto, acopio de materiales e inicio de construccion del cabeza de la
serie o prototipo, para después continuar con las pruebas de fabrica, pruebas es-
tatales y la aprobacién definitiva para el inicio de la produccién en serie.

La financiacion del programa deberd incluirse en el nuevo PEA actualmente
en elaboracién, que reemplazard al PEA-27. No obstante, la guerra en Ucrania y
los planes de creacidn de nuevas unidades militares impondran restricciones pre-
supuestarias que probablemente alargardn el cronograma mds optimista, pero que
también permitirdn aprovechar lecciones identificadas en el &mbito naval que po-
dran aplicarse a una plataforma naval disefiada especificamente para lanzar mu-
niciones de largo alcance (tanto misiles de crucero como SLBM).

Todas las variantes tendrdn los mismos sensores y sistemas de propulsion,
pero las caracteristicas bdsicas variardn en funcion del tipo de mision para la
que se construyan: entre 11.300 toneladas de desplazamiento en el caso del
SSGN y 19.000 para el SSBN y velocidad de 32 a 35 nudos. El armamento
basico seran torpedos eléctricos con capacidad dual (convencional y nuclear) y
minas, con los tubos de lanzamiento en posicion cldsica, aunque no se puede
descartar que sean ubicados en posicién retrasada, dejando todo el espacio de
la proa para los equipos de busqueda de grandes dimensiones, como ocurre con
la clase Yasen. El armamento principal (SLBM o misiles de crucero) ird instalado
apopa de la vela en VLS situados en el casco principal, solucion también adop-
tada en los Yasen. De este modo, un SSBN o un SSGN se configurard anadiendo
las secciones especificas con silos para SLBM o con VLS Kalibr-PL y misiles
hipersénicos.

(28) PEREZ GIL, L.: «Proyectos de submarinos de Rubin», REVISTA GENERAL DE MARINA,
t. 285, noviembre de 2023, p. 912.
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Como hemos expuesto, el proyecto mds avanzado parece ser el de Malaquita.
La construccion se encargard a Sevmash en Severodvinsk, sencillamente porque
no hay otra alternativa viable en términos industriales y financieros. Se desconoce
la fecha de inicio de produccién, pero la Marina rusa quiere incorporar el primer
submarino a partir de 2037, veintitrés afios después de la entrada en servicio
del primer Yasen.

El objetivo de fuerza mas conservador demanda doce SSBN (componente
irrenunciable de la fuerza de disuasion nuclear) y otros tantos SSGN, que co-
menzarian a sustituir a los SSBN Borey y SSGN Yasen a partir de 2040 (veinti-
siete y veintiséis afios después de la entrada en servicio del primer buque de la
generacion anterior, respectivamente). L.os nuevos submarinos se asignarian a
partes iguales a la Flota del Norte y a la del Pacifico.

Mis all4, las oficinas de disefio rusas trabajan en proyectos de un submarino
nuclear de ataque casi completamente automatizado, basado en el empleo
masivo de tecnologias avanzadas e IA y que contarfa con una tripulacion redu-
cidisima.

Conclusiones

El programa de desarrollo del submarino nuclear de quinta generacion pone
de manifiesto que los gobernantes rusos (al igual que sus predecesores soviéticos)
contindan valorando el Arma Submarina como el elemento de poder militar
mds importante con el que cuentan para mantener su estatuto de potencia militar
mundial.

También les permite asegurar el funcionamiento de la disuasion estratégica
mediante la aplicacién de la doctrina de la destruccién mutua asegurada, en
tanto que las Fuerzas Submarinas son el componente principal de la fuerza de
contragolpe (fuerza preparada para responder de forma masiva, incluso en el
caso de haber sufrido un ataque nuclear generalizado previo).

Ademds, se confirma su decision de mantener un papel preponderante en el
drea del Pacifico al contar con la capacidad para cerrar los accesos al oc€ano
Artico y a la ruta maritima del Norte, tanto desde su entrada oeste (por el mar
de Barents) como desde el este (por el estrecho de Bering), a cualquier opo-
nente.

Finalmente, demuestra que las sanciones occidentales impuestas como
reaccion a la invasién de Ucrania no hacen mella en esos objetivos ni en las
ambiciones rusas de mantener su estatuto de gran potencia a toda costa.
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EL NIVEL DE SEGURIDAD FISICA
ASIGNADO: ;REALIDAD
O FICCION?

Juan ROMERO ROQUETTE

S

NN
W W

e 3

A seguridad, segtin el Diccionario de la lengua
espafiola, se define como «cualidad de se-
guro», lo que se puede traducir como «libre o
exento de riesgo». Pero si se le pregunta a cual-
quier persona, probablemente nos encontremos
con respuestas parecidas a «poder realizar la
vida diaria sintiéndose libre de amenazas». Es
decir, se refieren a una sensacion, a algo que es
subjetivo.

Pero la seguridad no puede caer en la subje-
tividad porque hay que racionalizar los recursos
—en especial el econémico y el de personal —
disponibles en las Fuerzas Armadas, y concre-
tamente en la Armada, por lo que surgen cues-
tiones como qué debemos proteger, como ha-
cerlo, quién es el responsable, etc. Estos y otros aspectos se contemplan en los
planes, directivas y normas en materia de seguridad, empezando por el concepto
mismo, definido en el Plan General de Seguridad de la Armada de julio de
2023, del almirante segundo jefe del Estado Mayor de la Armada, como:

«El conjunto de medidas encaminadas a prevenir y neutralizar las amenazas
a la integridad y disponibilidad del personal, asi como a la actividad y recursos
de las unidades.»

En él también se nos insta a entender la seguridad como un todo interrela-
cionado y no como areas o entornos aislados que no guardan ninguna relacién.
Aunque tradicionalmente se estructura en 4mbitos diferenciados (Seguridad Fi-
sica, Interna y de la Informacién) que permiten abordarla de forma especializada,
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todos se coordinan para alcanzar el fin dltimo de la seguridad con la méxima
eficacia y eficiencia posible. Dentro de éstos, es en la Seguridad Fisica donde
se encuentra el concepto de Nivel de Seguridad Fisica Asignado (NSA).

La Seguridad Fisica

Tratando de conseguir la mdxima eficacia y eficiencia, la Seguridad Fisica
(SEGFIS) es «la parte de la seguridad relativa a la organizacion, medios y pro-
cedimientos diseflados para proteger al personal, unidades, instalaciones y
material, e impedir el acceso no autorizado a equipos e informacidn». Asi, se
identifica claramente qué debemos proteger: el bien personal (las personas que
trabajan para la Armada, civiles y militares), el bien material (incluye instala-
ciones, equipos, armamento, vehiculos, buques, etc.) y el bien inmaterial (la
informacion y la documentacion, la imagen y el prestigio de la Armada, el co-
nocimiento y la técnica, etcétera).

Ademds, la definicién de la Seguridad Fisica nos da también la pista de
cOmo se protegerd o con qué, los llamados factores basicos de la seguridad: los
medios humanos, técnicos y los procedimientos. Estas son las herramientas
con las que cuenta el jefe o comandante de un buque, unidad o instalacién
(BUI) para alcanzar el objetivo de la seguridad en la Armada.

Conviene no caer en el error de pensar que por haber mds medios o invertir
mads dinero en seguridad se evitan completamente los riesgos y las amenazas.
Llega un punto en que por mds que queramos mejorar un sistema de seguridad,

Coste de /a Coste de fos
Segundad Sinfestros
Operativo de
Seguridad
[ ]
L]
Coste Oplimo del
control del Riesgo
Nivel de Riesgo Riesgo
Aceptado

(Fuente: https://seguinfo files.wordpress.com/2007/09/costo-seguridad jpg)
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la inversion a realizar es tal y los riesgos se reducen en tan poca proporcion
que puede no ser rentable, momento en que se plantea la clara necesidad de
obtener la manera de encontrar ese nivel aceptable de seguridad respecto al
riesgo existente.

El Nivel de Seguridad Fisica Asignado (NSA)

Aqui es cuando entra en juego el concepto del Nivel de Seguridad Fisica
Asignado (NSA). Se puede entender como el nivel de seguridad fisica o protec-
cién minima a alcanzar por el BUI en cuestion, utilizando para ello los factores
basicos de la seguridad. Este nivel, que se le asigna a cada BUI, se obtiene por
medio del anélisis de dos factores: la prioridad y el andlisis de riesgos.

La prioridad es el factor que indica la importancia que una unidad tiene para
la Armada y determina la «vulnerabilidad ideal», pudiendo entenderse como el
grado de vulnerabilidad minimo posible (en condiciones ideales) que debiera
presentar dicha unidad, que es asignado y revisado periédicamente por el almi-
rante jefe de Estado Mayor de la Armada (AJEMA) basdndose en diferentes
criterios, entre ellos:

— Coémo afecta a la operatividad y al funcionamiento de la Armada su
neutralizacién temporal o permanente.

— La importancia de los medios y materiales que custodia la unidad y el
dafio que pueden provocar si caen en posesion de personas no autori-
zadas.

— Coémo puede afectar a la imagen de la Armada la vulneracion de la
Seguridad Fisica de la unidad.

— Elnivel de clasificacion de la informacién que custodia y de los sistemas
que maneja la unidad.

El andlisis de riesgos es el proceso por el cual se tratan de identificar, analizar
y evaluar los factores que pueden influir en la manifestacion de los riesgos en
funcién de tres variables: la importancia del riesgo (1), la amenaza (2) a la que
estdn expuestos y la vulnerabilidad (3).

(1) Riesgo: posibilidad de que algo pueda suceder. Probabilidad de que se materialice una
amenaza.

(2) Amenaza: posibilidad de que alguien dafie la integridad fisica o moral o la propiedad de
otra persona o entidad a través de una accién intencionada y a menudo violenta. Posibilidad
de que un agente (externo o interno) realice un dafio.

(3) Vulnerabilidad: grado en que las personas o instalaciones son susceptibles de pérdida,
dafios, sufrimiento o destruccién en caso de un ataque o agresion. Las vulnerabilidades son
siempre relativas.

2024] 537



TEMAS PROFESIONALES

El método de analisis de riesgos (4)

i El sistema utilizado en la
EL METODO MOSLER Armada para establecer la se-
guridad es un método secuen-
cial que consta de siete fases
logicas, recogido en la Norma
Permanente de Seguridad nu-
mero 101, del almirante segundo
jefe del Estado Mayor de la Ar-
mada, por la que se establece el
Nivel de Seguridad Fisica de las
unidades de la Armada. Dichas
fases son: 1. Definicion del ries-
g0; 2. Célculo de la importancia
del riesgo; 3. Calculo de la ame-
naza; 4. Calculo de la vulnera-
il bilidad; 5. Evaluacién del riesgo;
6. Célculo del NSA y del Nivel
(Fuente: https://ons]?—seguridqd webnode.es/products/  de Seguridad Fisica Real (NSR);

iniroduccion/) 7. Célculo del estado de la se-

guridad.

Este proceso se ha denominado Indicador Militar de Andlisis de Niveles de
Seguridad (IMANS) y tiene su fundamento en el Método Mosler o Penta, tam-
bién llamado asi por el hecho de asignar valores en una escala del 1 al 5.

La diferencia que se puede observar entre ambos métodos estd en el andlisis
del estado de la seguridad en las tltimas fases del método, que se hace para, de
de forma cuantitativa y lo mds objetiva posible, obtener el valor del NSA y del
NSR.

- DEFINICION DEL RIESGO

» EVALUACION DEL RIESGO

RIESGOS

w
(]
L
0
- |
<
Z
<

€€

J

« ANALISIS DE RIESGO N
)
)

RIESGO

v « CALCULO Y CLASIFICACION DEL

Fases del IMANS

La definicién del riesgo, primera fase de este método, se hace en el dmbito
de la Seguridad Fisica, dejando de lado otros como la Prevencién de Riesgos
Laborales o la Seguridad Interior e identificando riesgos parciales de cardcter
antisocial, como los de amenaza de bomba, atentado, sabotaje, espionaje, intru-
sion, etcétera.

(4) Riesgo = amenaza x vulnerabilidad/capacidades; siendo las capacidades los puntos
fuertes y los recursos a los que puede acceder un grupo o una persona para lograr un nivel razo-
nable de seguridad.
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Para el cédlculo de la importancia del riesgo, la Oficina de Seguridad Fisica
de la Armada (OSEFA) (5) establecera el valor de los criterios en funcién de
como afectarfa la materializacion de esos riesgos a cada tipo de unidad. Entran
en esos criterios las consecuencias o dafios que pueden alterar la actividad o
capacidad de una unidad (Criterio de Funcidn), el alcance de dichos dafios en
relacion con la extension territorial o afectacion a otras unidades (Criterio de
Extension), el impacto a la capacidad operativa, moral y a la imagen de la Ins-
titucién (Criterio de Profundidad) y la dificultad de sustituir los bienes afectados
(Criterio de Sustitucion).

Para el cdlculo de la amenaza, las OSEFA delegadas (6) asignan la valoracién
a cada uno de los grupos de amenazas contemplados (terrorismo internacional
y nacional, grupos radicales, crimen organizado, delincuencia comtn y personal
propio), representando la probabilidad de que alguno de ellos materialice un
riesgo. Para ello se cuenta con la informacién proporcionada por la Seccién de
Seguridad Naval y con la proveniente de entidades como la Comisarfa General
de Informacién de la Policia Nacional.

Las OSEFA delegadas de cada drea realizan el calculo de la vulnerabilidad
real y la evaluacion del riesgo cuando llevan a cabo las inspecciones de Seguridad
Fisica para detectar las deficiencias existentes en los factores basicos de la se-
guridad, en base a lo cual se calcula el NSR y se compara con el NSA, lo que
nos indicard el estado actual de la seguridad en relacion con sus factores bésicos.
Si el NSR es menor que el NSA, es necesario mejorar el sistema de seguridad
de la unidad analizada, puesto que no llega al nivel ordenado de proteccidn. Si
el NSR es igual al NSA, podemos decir que la proteccion necesaria se ha alcan-
zado. Y, por tltimo, si el NSR es superior al NSA, se ha logrado el nivel
deseado, aunque se superen las necesidades en materia de seguridad de la
unidad. Esto tltimo puede producirse por un exceso de personal, medios técnicos
o procedimientos y pudiera ser necesario ajustarlo.

Con dicho resultado y con la base del criterio del personal especializado en
Seguridad Fisica que compone sus oficinas, se refleja en los informes el estado
actual de la seguridad y se indican las medidas a adoptar para que se subsanen

(5) Encuadrada bajo dependencia directa del general comandante de la Fuerza de Protec-
cién (FUPRO), esta Oficina es la responsable de la planificacion, coordinacién, certificacion y
apoyo técnico a la gestion de las actividades relacionadas con la Seguridad Fisica y también del
asesoramiento en dicha materia a las autoridades de la Armada y a los comandantes, jefes y
directores de las UCO. La regulacién normativa sobre la OSEFA es la Instruccion Permanente
de Organizacién nim. 02/2010, de 31 de mayo, del almirante jefe de Estado Mayor de la Arma-
da, por la que se crean y desarrollan los cometidos y la estructura de la Oficina de Seguridad
Fisica de la Armada (OSEFA).

(6) Las OSEFA delegadas —dreas Norte, Sur, Levante, Centro y Canarias— y su organi-
zacion y cometidos aparecen en la Instruccion Permanente de la FUPRO 601/2017. Dependen
directamente de los comandantes de los distintos tercios, agrupaciones y unidades de la FUPRO
en cada drea de desempefio, pero mantienen una relacién funcional con la OSEFA FUPRO.
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NSR vs. NSA ESTADO DE SEGURIDAD
NSR > NSA SOBREPROTECCION
NSR = NSA ADECUADA O SUFICIENTE
NSR < NSA DEFICIENTE

Comparativa NSR/NSA. (Fuente: Norma Permanente de Seguridad nim. 101)

las deficiencias que puedan existir. Este procedimiento aparece reflejado en la
Norma Permanente de Seguridad ndm. 103, del almirante segundo jefe del
Estado Mayor de la Armada, por la que se regulan las inspecciones de Seguridad
Fisica.

.Realidad o ficcion?

Tras el andlisis de diferentes conceptos, entre ellos el NSA, podemos concluir
que se realiza un estudio, andlisis y racionalizacién de la seguridad, alejandonos
de la subjetividad de las sensaciones personales. Es por lo tanto un método que
aporta una herramienta eficaz para asignar adecuadamente recursos a las unidades
y aportar criterio, por lo que se puede confirmar que el NSA, como parte de
dicha herramienta, es una realidad.

Pero pese a ello, todo es mejorable, por lo que el personal que tiene funciones
relativas a la seguridad debe poner atencion a las mutaciones situacionales en
nuestro entorno y en el mundo. Estas pueden suponer un cambio de paradigma
y, en un futuro, obligar a modificar la metodologia empleada. Pero hasta que
esto ocurra, los beneficios que aporta el método existente en la seguridad en la
Armada son apreciables desde su implantacion y lo seguirdn siendo mientras
haya personal que se pueda dedicar dia tras dia a intentar mejorar la seguridad
en la Armada.
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BUSQUEDA DE ANOMALIAS
CON INTELIGENCIA ARTIFICIAL
EN DATOS DE INTERES NAVAL
CON METODOS COMPUTACIO-

NALMENTE LIGEROS (I)

Francisco LAMAS LOPEZ
Doctor ingeniero ENPC Paris Tech

Introduccion a la inteligencia artificial aplicada al analisis mecanico de
activos navales

N este articulo se describe, de manera accesible para
cualquier lector, la forma de abordar una estrategia
de evaluacion del estado de maquinas, motores o
activos en general, utilizando el aprendizaje auto-
matico clédsico (machine learning) o el profundo
(deep learning) (1), para cuantificar el deterioro pro-
gresivo de activos de las plataformas navales durante
una mision a través de sus datos (2). Antes de pasar
a definir una estrategia concreta, se argumenta su
porqué y los objetivos a alcanzar. El autor pretende
exponer un ejemplo divulgativo y conciso, sin de-
sarrollar los aspectos técnicos con la profundidad que una revista eminentemente
técnica exigiria, en aras de facilitar la lectura a los interesados.

(1) ArL-AaMRI, R.; MURUGESAN, R. K.; MAN, M.; ABDULATEEF, A. F.; AL-SHARAFI, M. A _;
ALKAHTANI, A. A. (2021): «A Review of Machine Learning and Deep Learning Techniques for
Anomaly Detection in IoT Data». Applied Sciences, 11(12), pp. 5.320, https://doi.org/10.3390/
appl1125320

(2) FoorTtHUIS, R. (2021): «On the nature and types of anomalies: a review of deviations in
data». International Journal of Data Science and Analytics, 12, pp. 297-331, https://doi.org/
10.1007/s41060-021-00265-1
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Para comenzar, aunque es cominmente conocido, se debe aclarar que la in-
teligencia artificial (IA) de forma general se refiere a un conjunto de técnicas
matemadticas que permiten a las mdquinas de computacion realizar tareas que,
de manera aparentemente autonoma, requeririan de «inteligencia humana». El
«truco» en la utilizacién de estas técnicas suele ser dividir el problema en
distintas partes resolubles por separado —como se explica en los siguientes pa-
rrafos— y, en segundo lugar, preparar los datos correctamente para el fin
concreto deseado, parte en la que se invierte la mayor cantidad del tiempo.

En el contexto de la busqueda de anomalias en maquinas, la IA desempeiia
un papel importante en la literatura actual (3). Sus aplicaciones mds comunes
en este dmbito son la regresion y la clasificacion. Cuando en una parte de un
modelo global se pretende hacer una regresion, la IA utiliza métodos matematicos
para analizar datos de series y predecir comportamientos de estados no experi-
mentados anteriormente. Por el contrario, cuando se busca en una de esas partes
de un modelo global de prediccion realizar una clasificacion, la IA trata de es-
tablecer relaciones entre el estado en un momento de dato del activo y la perte-
nencia de esos datos a un grupo de clasificacién propiamente dicho (un fallo
concreto, una degradacién o la bisqueda de anomalias), segtn los patrones ge-
nerales de los datos utilizados o medidos sobre la mdquina o activo en cuestion.
Por lo tanto, se podria decir en términos generales que la IA es una rama de las
ciencias matemadticas que se puede aplicar también en el campo de la bisqueda
de anomalias en mdquinas y activos para predecir tendencias y detectar proble-
mas, contribuyendo asi a la toma de decisiones logisticas mds directas, con
menos sesgo de un humano concreto, que optimicen la gestioén global. Eso sf,
siempre va a estar influenciada por la estrategia desarrollada por el cientifico
de datos en cuestion.

La bisqueda de anomalias mecédnicas en maquinas o motores (o en cualquier
activo en la operacion, ya sea en tierra o embarcado) usando técnicas ligadas a
la TA, sobre series temporales de sus variables (4), se aborda en la literatura
desde distintas perspectivas (5). La forma de utilizar las técnicas de IA depende
de los objetivos del investigador, de la industria en cuestion o de la parte del
problema a resolver. Como se ha indicado en el parrafo anterior, en ciertas

(3) MASEER, Z. K.; YUSOF, R.; BAHAMAN, N.; MOSTAFA, S. A.; Foozy, C. F. M. (2021):
«Benchmarking of Machine Learning for Anomaly Based Intrusion Detection Systems in the
CICIDS2017 Dataset», IEEE Access, 9, pp. 22.351-22.370, https://doi.org/10.1109/ACCESS.
2021.3056614

(4) STAERMAN, G.; ADJAKOSSA, E.; MOZHAROVSKYI, P., et al. (2022): «Functional anomaly
detection: a benchmark study». International Journal of Data Science and Analytics, 16(1), pp.
1-17, https://doi.org/10.1007/s41060-022-00366-5

(5) NassIF, A. B.; TALIB, M. A.; NASIR, Q.; DAKALBAB, F. M. (2021): «Machine Learning
for Anomaly Detection: A Systematic Review». IEEE Access, 9, pp. 78.658-78.700, https://doi.
org/10.1109/ACCESS .2021.3083060
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ocasiones el propoésito es calcular el tiempo ttil de vida (RUL) (6); en otras es
importante simplemente la clasificacion de normalidad del activo en cuestion (7)
(bisqueda de anomalias); también se trabaja en apuntar a un modo de fallo
concreto de la méaquina (8) (de los listados en su «Anélisis de Modos de Fallo,
Efectos y Criticidad», FMECA) o se busca cuantificar la degradacion del sistema
en general (o de un subsistema del activo en particular).

La primera parte de la resolucion de un problema mecanico con IA sobre ac-
tivos navales (en tierra o embarcados) es establecer uno de los objetivos de los
listados anteriores. En segundo lugar, se trazan las distintas partes o etapas en
las que va a desarrollarse el modelo general. Una vez en disposicién de desa-
rrollar el modelo, se pasa a preprocesar los datos crudos (9) (o brutos o raw
data) para que puedan adaptarse a ser utilizados en la solucién de las distintas
etapas definidas (en esto el cientifico de datos suele invertir el 80 por 100 del
tiempo). Luego ya se estd en disposicion de entrenar y validar los modelos par-
ticulares de cada etapa del problema, que suele ser, en lineas generales, la parte
mads rdpida en ser desarrollada (si todo lo anterior se ha definido y ejecutado
correctamente). Por tltimo, una vez resuelto y corroborado todo lo anterior, se
estd en condiciones de poner el modelo a ejecutarse en produccion sobre nuestro
sistema logistico (que serd una pieza de un sistema de mayor entidad). A veces,
un modelo corre en tiempo real (en streaming conforme llegan nuevos datos) y
otras se ejecuta por lotes —o conjuntos (batches)— de datos, con una periodi-
cidad definida por el cientifico de datos.

Siempre, sea cual fuere el objetivo concreto, se intentard conseguir la auto-
matizacion de partes de procesos que de otra forma serfan eminentemente hu-
manos (se debe incidir en el término «partes de un proceso» porque no hay
proceso logistico que se automatice de una sola vez sin dividir el problema en
problemas menores y resolubles). Una vez un modelo es puesto en produccion,
mejorarlo es un procedimiento iterativo y que nunca tiene una unica solucion,
y siempre debe optimizarse a medida que las nuevas técnicas o estrategias per-
mitan ser abordadas con los datos disponibles.

(6) SAMEER, S.; SATISH, K.; ARUNKUMAR, B.; ANUPKUMAR, B.; SHRUTI, P. (2021): «Estima-
ting Remaining Useful Life in Machines Using Artificial Intelligence: A Scoping Review».
Library Philosophy and Practice (e-journal), https://digitalcommons.unl.edu/libphilprac/4798

(7) MiaN, T.; CHOUDHARY, A.; FATIMA, S.; PANIGRAHI, B. K. (2023): «Artificial intelligen-
ce of things based approach for anomaly detection in rotating machines». Computers and Elec-
trical Engineering, 109, part A, https://doi.org/10.1016/j.compeleceng.2023.108760

(8) DAYA, A. A.; Lazakis, 1. (2022): «Investigating ship system performance degradation
and failure criticality using FMECA and artificial neural networks», pp. 1-11, 6." International
Conference on Maritime Technology and Engineering (MARTECH). Instituto Superior Técni-
co, PRT.

(9) BEKAR, E. T.; NyQvisT, P.; SKOoGH, A. (2020): «An intelligent approach for data pre-
processing and analysis in predictive maintenance with an industrial case study». Advances in
Mechanical Engineering, 12(5), https://doi.org/10.1177/1687814020919207
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El método concreto a utilizar en cada problema es simplemente parte de la
estrategia del cientifico de datos para obtener los resultados que pueden ser de
interés industrial para su cliente y no estd ligado a una mejor o peor prediccién
per se. Vivimos en una época en que la capacidad de computacién ha crecido
enormemente y los métodos de IA que pueden ser utilizados al definir nuestra
estrategia han experimentado un gran desarrollo. Los investigadores se han
centrado normalmente en usar las técnicas mas complejas, y computacional-
mente mds costosas, para clasificar estados de motor o hacer regresion de sus
variables de estado. No siempre se requieren estos procedimientos en el estado
del arte para resolver un problema, puesto que el objetivo es optimizar la so-
lucién posible con los datos disponibles. De hecho, sigue habiendo autores
que a dia de hoy identifican fallas o anomalias (10) utilizando técnicas ligadas
al aprendizaje automatico cldsico (machine learning) con otras como el isola-
tion forest (que es un ensemble o ponderacién de un conjunto de drboles de
clasificacion) o los SVM (11) (support vector machine), que fueron amplia-
mente desarrolladas y utilizadas ya a finales de los 90. No siempre se requieren
las redes neuronales mds complejas para solucionar un problema de clasifica-
cion que pudiera resolverse con un sistema experto de reglas, y es obligacién
del cientifico de datos simplificar la computacién en aras de optimizar el pro-
ceso en su conjunto. Para ello, el cientifico de datos deberia estar familiarizado
con la industria a la que sirve y con el problema que quiere resolver (y apoyarse
en los expertos de cada rama), por lo que es de importancia capital formar
equipos multidisciplinares, compuestos por expertos en la técnica y el negocio,
por personal con fuertes y sélidas bases matemadticas y por otros con capacidad
de utilizar las librerias actualizadas que contienen los métodos de IA a desa-
rrollar (como, por ejemplo, las Scikit-Learn, PyTorch o TensorFlow de Python).
Discernir entre lo parcialmente vélido y lo universalmente valido en segtin
qué condiciones de contorno del problema es el arma de filosofia mas util
para el cientifico de datos encargado y responsable dltimo del modelo a desa-
rrollar.

Igualmente, no se debe confundir lo que es eminentemente procesamiento
de grandes conjuntos de datos (12) (big data) con la aplicacidon de técnicas

(10) WANG, H.; JiaNG, W.; DENG, X.; GENG, J. (2021): «A new method for fault detection
of aero-engine based on isolation forest. Measurement, 185, 110064, https://doi.org/10.1016/j.
measurement.2021.110064

(11) Zpi, S.; MouLaHl, T.; ALAYA, B.: «Fault Detection in Wireless Sensor Networks
Through SVM Classifier», IEEE Sensors Journal, 18(1), pp. 340-347 (2018), https://doi.org/
10.1109/JSEN.2017 2771226

(12) UnaL, P.; ALBAYRAK, O.; JoMAA, M.; BERRE, A. J. (2022): «Data-Driven Artificial
Intelligence and Predictive Analytics for the Maintenance of Industrial Machinery with Hybrid
and Cognitive Digital Twins», en CURRY, E.; AUER, S.; BERRE, A. J.; METZGER, A.; PEREZ, M.
S.; ZILLNER, S. (eds): Technologies and Applications for Big Data Value. Springer, Cham,
https://doi.org/10.1007/978-3-030-78307-5_14
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ligadas a la IA en general (13), aunque el gran desarrollo de estas tltimas (y de
algoritmos cada vez més costosos en computacion) ha venido de la mano de los
avances en computacion, mejor hardware y mejores herramientas software para
aprovechar al mdximo la computacién paralelizada (14) y del entrenamiento de
modelos complejos que requieren una alta capacidad en computacién y optimi-
zacion en la reparticion de tareas (15) entre nucleos de procesamiento.

Desarrollo de un modelo de degradacion de activos embarcados durante el
despliegue en zona de operaciones (ZO)

En este primer articulo sobre esta temadtica, se va a realizar un modelo que
es capaz de establecer cuantitativamente la degradacién de los diferentes sub-
sistemas de diésel-generadores (DG) y motores eléctricos de propulsion (MEP)
de un buque durante su funcionamiento en navegacion. Se pretende con el
modelo dividir el problema en dos etapas: primero, un entrenamiento de mo-
delos de normalidad y, en segundo lugar, una cuantificacion del porcentaje/dis-
tancia de los puntos de estado monitorizados sobre el activo respecto a los hiper-
planos (16) de normalidad obtenidos en el entrenamiento anterior.

Cualquiera de estos activos recopila datos de aproximadamente 17 subsiste-
mas por cada motor de los mencionados, que en algunos casos engloba 17 sub-
sistemas del activo en el caso de los DG. Mds de 50 variables son recopiladas
de media por cada activo (llegando en algunos a ser mas de 300 variables de es-
tado). Aunque ésta es una estrategia tipica en la resolucién de este tipo de pro-
blemas, el preprocesamiento de los datos va a jugar un papel capital en los re-
sultados, asf como la técnica de IA que se escoja.

Se va a analizar el comportamiento de cuatro di€sel-generadores y de dos
propulsores eléctricos de un buque durante su operacion en diferentes dreas

(13) HIMEUR, Y.; ELNOUR, M.; FADLI, F., er al. (2023): «Al-big data analytics for building
automation and management systems: a survey, actual challenges and future perspectives». Arti-
ficial Intelligence Review, 56, pp. 4.929-5.021, https://doi.org/10.1007/s10462-022-10286-2

(14) ALNAFESSAH, A.; CASALE, G. (2020): «Artificial neural networks based techniques for
anomaly detection in Apache Spark». Cluster Computing, 23, pp. 1.345-1.360, https://doi.org/
10.1007/s10586-019-02998-y .

(15) TALAVERA-LLAMES, R.; PEREZ-CHACON, R.; TRONCOSO, A.; MARTINEZ-ALVAREZ, F.
(2018): «Big data time series forecasting based on nearest neighbours distributed computing
with Spark». Knowledge-Based Systems, https://doi.org/10.1016/j knosys.2018.07.026

(16) Un hiperplano, en el contexto de hiperplanos de normalidad, es un subespacio de
dimensién (n-1) de un espacio n-dimensional, actuando como una frontera para dividir regiones
en un andlisis de datos multidimensionales. En estadistica y aprendizaje automdtico, estos hiper-
planos se emplean para clasificar diferentes categorias de datos. Estdn definidos en relacién a las
propiedades estadisticas de los datos, como la media o la mediana. En esencia, en este entorno es
una herramienta matematica para separar y analizar conjuntos de datos complejos.
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maritimas. Para ello, se van a utilizar algunos determinados modelos de apren-
dizaje automadtico clédsico (machine learning) sobre los datos de dichos mo-
tores.

La definicién de las condiciones de contorno del problema es el primer paso
que ha de dar el cientifico de datos. Una de las principales hipdtesis de partida
es que los seis motores mencionados se comportaron de una forma «normal»
en su transito inicial a través de aguas del Atlantico y del Mediterrdneo, con
temperaturas de los colectores de agua salada en torno a 18° C, hasta aguas tro-
picales (se toman dos meses de datos en las condiciones de contorno expuestas,
temperaturas de las aguas de mar desde mediterraneas a tropicales). Se han to-
mado estos datos como normalidad, debido a que la anterior navegacion de ese
buque databa de hacia cuatro meses, previos a una inmovilizaciéon programada,
y ademds fue localizada en el Mediterrdneo solamente, cuyas condiciones son
diferentes a las del estudio. Con el periodo considerado se cubren las condiciones
de contorno mds amplias en
cuanto a variables exdgenas
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concretas sefialadas durante transito), por lo que se decide realizar un modelo
«no supervisado» para demostrar su funcionamiento. Para el andlisis se han se-
leccionado variables no correlacionadas que estdn ligadas a cada motor DG y
MEP para hacer un andlisis cruzado entre ellas aprovechando las capacidades
de computacion disponibles en el Centro de Supervision y Andlisis de Datos de
la Armada (CESADAR).

Uno de los objetivos es determinar cudles son los subsistemas de estos
activos que han dado mayores problemas y cudles son los componentes poten-
cialmente afectados, asi como las previsiones de anomalias o degradacion de
los mismos.

Como se expone mds adelante, se escalan de forma normal los datos reco-
lectados de cada activo o motor (asumiendo distribucién normal con media =0
y desviacién tipica ¢ = +/-1 de cada una de las series temporales registradas y
tenidas en cuenta por motor), evitando efectos de escala al entrenar y evaluar
cada modelo de normalidad. Se analizan las «formas» de distribucién de los
datos por pares de variables, evaluando los modelos de normalidad como hi-
perplanos de un espacio de dimensién 2 (en aras de facilitar la explicabilidad
de los resultados y evitando desarrollar el tipico modelo de machine learning
de «caja negra», en el que no se puede explicar el porqué del resultado), utili-
zando la técnica de machine learning clasica de Support Vector Machine (SVM)
One-Class, que se expone en el siguiente apartado.

Con ello se pretende obtener un modelo de caja gris (esto es, que no es «caja
negra») que no arroje simplemente resultados de «anomalia/normalidad», sino
que pueda interpretar o explicar en cierto modo la evolucién y desencadenantes
de las anomalias de cada activo o subsistema que comiencen a exceder la nor-
malidad.

Modelos SVM One-Class

Para analizar el comportamiento de normalidad incrementando la explicabi-
lidad del modelo, se han entrenado por cada activo mds de 500 modelos SVM
One-Class, que corresponden a todas las combinaciones por pares de las mds
de 25 variables no correladas tenidas en cuenta por cada DG (mds la fecha-
hora, timestamp, de cada valor), siendo este nimero de unas 100 combinatorias
por pares de las variables de control (sin repeticion) en el caso de los MEP.

El modelo SVM One-Class es una técnica de aprendizaje automatico (ma-
chine learning) no supervisado (la tnica supervision es la declaracion del cien-
tifico de datos del conjunto de normalidad para entrenar los modelos y obtener
los hiperplanos), que permite diferenciar las muestras de prueba de una clase
especifica de otras. Por ejemplo, todos los valores van a ser de normalidad du-
rante el trdnsito inicial por aguas atlanticas y mediterrdneas hasta zona tropical
para los seis motores sometidos a estudio. El modelo SVM One-Class es uno
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de los mds recurrentes (17) y ttiles en literatura (18) para abordar problemas de
deteccion de anomalias (19) (aunque computacionalmente puede comenzar a
complicarse para grandes volimenes de datos de entrenamiento). Su principio
basico es adaptar a los datos de normalidad el hiperplano de grado N (en nuestro
caso, son mdas de 500 hiperplanos de grado 2 para cada diésel-generador) de
una unica clase («normalidad» del activo) de los datos con los que se entrena y
se adapta el modelo antes de ponerlo en produccion. Estos datos de entrenamiento
y adaptacién del modelo son en este caso los del comportamiento normal desde
su salida hasta la llegada a aguas tropicales (inclusive el comportamiento inicial
en estas dltimas y siempre que no hubieran aparecido anomalias resefiables
sobre el activo en cuestion durante ese transito). Con ello se consigue abarcar
mayores condiciones de contorno (por ejemplo, en los rangos de temperatura
de agua de refrigeracion, desde cdlidas en el Mediterrdneo hasta més frias en el
Atlantico) y se pueden predecir estados futuros en condiciones de contorno
mds amplias. Se deben considerar todas las demas muestras fuera del hiperplano
como valores atipicos o fuera
de la distribucién de datos con-
siderados normales durante el

. entrenamiento. En la figura de

d la izquierda se muestra cémo
_® se forma el hiperplano mediante

& el modelo SVM One-Class para

aprender a clasificar los datos
fuera de la distribucién de en-
3 trenamiento. La expresion ma-
tematica para calcular un hiper-
plano con centro ¢ y radio r se
detalla en el gréfico.

= La formulacién intenta mi-
nimizar el radio del hiperplano

. o . para los valores atipicos segun
Ejemplo de parametrizacién de hiperplano en el modelo 1 smetros del delo. P
SVM One-Class. (TAX, D. 2001 One-Class Classifica- 08 Parametros delmodelo. For
tion: Concept-learning in the absence of counter examples) ~ €80, S€ utiliza una formulacion

(17) Lazakis, 1.; GKEREKOS, C.; THEOTOKATOS, G. (2019): «Investigating an SVM-driven,
one-class approach to estimating ship systems condition». Ships and Offshore Structures, 14(5),
pp- 432-441, https://doi.org/10.1080/17445302.2018.1500189

(18) Hyun JooNn, S.; DoNG-HWAN, E.; SUNG-SHICK, K. (2005): «One-class support vector
machines: an application in machine fault detection and classification». Computers & Indus-
trial Engineering, 48(2), pp. 395-408, https://doi.org/10.1016/j.cie.2005.01.009

(19) Heazi, M.; PRASAD SINGH, Y. (2013): «One-Class support vector machines approach
to anomaly detection». Applied Artificial Intelligence, 27(5), pp. 351-366, https://doi.org/10.
1080/08839514.2013.785791
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mads flexible que permite tolerar los valores atipicos en cierta medida, donde la
funcién phi representa la transformacion del hiperplano de las muestras x. En
las siguientes ecuaciones se muestra como se forma el hiperplano mediante
esta nueva formulacién, obteniendo un minimo local de parametros, como el
radio r y el centro c.

min r? subject to, ||®(z;) —¢|> <r® Vi=1,2,...,n (Eq. 1)
e
l T
. .
ol I

subject to, ||®(z;) — < +¢ Vi=1,2,...,n (Eq.2)

Para el entrenamiento, fase de test (normalidad en aguas tropicales y no tro-
picales) y evaluacién posterior del modelo con datos durante operacién en
aguas tropicales, se ha utilizado el algoritmo para entrenar el modelo SVM
One-Class implementado en la libreria Scikit-Learn de Python. Los principales
pardmetros del modelo (gamma, nu y el tipo de kernel) se han optimizado para
generalizar lo maximo posible los mas de 500 modelos de normalidad de cada
diésel-generador sin sobreajustar (overfit) los datos al entrenamiento de «nor-
malidad». Esto también es de importancia capital y depende en gran parte de

(a)

: <

B
Nermal Pre-Mision ("ENTRENAMIENTO")

DE2-FUEL.commaon rail A pressure
£~
DEZ-FUEL.comman rail & pressure

L]
21 & Anormal Pre-Mision ("ENTRENAMIENTO")
=3 # Normal durante Mision
@ Anormal durante Mision
-4 v v v v - . -
-4 =3 =2 =1 0 1 2 3 4 DE2-FUEL before filter pressure

DE2-FUEL befare filter pressure

Ejemplo de entrenamiento del modelo SVM One-Class para un par de variables, optimizado para
generalizar y no hacer overfitting con valores durante transito hacia Zona de Operaciones. Los
valores fuera del modelo/diana durante el test (rojos) son menores al 1 por 100 y estdn cerca de
la frontera. En verde y magenta se expone el «uso» del modelo/diana con valores durante
operacion en aguas tropicales: (a) Ejemplo de entrenamiento, test y posterior evaluacién de uno
de los modelos adaptados sobre valores normalizados, y (b) Ejemplo de segmentacion
en nueve cuadrantes para la evaluacion de las «zonas de escape» de los puntos «anormales».
(Elaboracion propia)
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las buenas practicas del cientifico de datos para crear modelos que den resultados
vélidos y generalicen luego los resultados. Tras diferentes pruebas, los valores
de gamma y nu generales para la mayoria de modelos han sido gamma y = 0.08
y nu v = 1, utilizando un kernel no lineal RBF (Radial Basis Function).

Finalmente, se entrenaron de forma satisfactoria los modelos particulares
para cada motor diésel-generador y para cada propulsor eléctrico tras adaptar a
una distribucion normal los datos recolectados (media p = 0 y desviacion tipica
o0 = +/-1), evitando efectos de escala al entrenar cada una de las «dianas» de
normalidad. Es decir, del total de variables disponibles en un activo, se toman
todas ellas por pares, se entrenan los modelos SVM One-Class correctamente
parametrizados para no incurrir en overfitting y luego se analiza el porcentaje de
puntos que se sale de la normalidad entrenada durante la operacién del buque.

Ademads, para cada modelo por pares de variables, se ha delimitado un con-
junto de nueve cuadrantes sobre las distribuciones normales (apartado b de la
siguiente figura) para acotar la zona de escape de los puntos evaluados como
«anormales» una vez entrenado el modelo. De esta forma, se puede conocer el
efecto que tiene una variable sobre la otra durante el uso de los modelos.

La determinacién de las «zonas de escape» de los puntos de las anomalias nos
permitird discernir sobre cémo afecta una variable a la otra y cudl de las dos (o las
dos) es la que se desvia de la normalidad entrenada. Esto nos posibilita determinar
en la matriz de anomalias no solamente si un par de variables tienen muchos
puntos anémalos, sino en qué medida afecta la primera variable a la segunda.

“ZONAS DE ESCAPE" DE ANOMALIAS

PORCENTAJE DE PUNTOS FUERA DE LA NORMALIDAD

SOBRE DATOS NORMALIZADOS -
» AR UL L LI.L\.II:
1 -2 3 ] e b s anena i
f ‘ S =
L &
E.‘ F T 3 O g
. )

« 4 0 &
DEI-FUEL after pressure

‘Contour SYM One-Class cif DET-FUEL before filter pressure DET speed

DE1-FUEL before pressure

Ejemplo de determinacion de «zonas de escape» de puntos andmalos. En la matriz de anomalias

de un periodo dado (derecha), se apunta sobre cada par de variables un nimero correspondiente

a la zona de mayor porcentaje de puntos anémalos designada sobre la distribucién normal de
las variables (izquierda). (Elaboracién propia)
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Generalizacion de la normalidad entrenada de activos navales

Los modelos entrenados (normalidad durante trdnsito a aguas tropicales)
dan una media de prediccion de normalidad media de en torno al 4 = 96,2 por
100, y distribucion tipica o = +/-10 por 100, lo cual es indicativo de la correcta
generalizacion realizada para los mas de 500 modelos de cada DG (por concision,
no se describen los resultados para cada motor).

En las siguientes imdgenes podemos ver una matriz simétrica, por pares de
variables, con un valor por cruce que corresponde al nimero de valores fuera
de normalidad en entrenamiento (menor al 4 por 100 de media). Estos cuadrantes
serdn «mds verdes» cuantos menos valores se salgan de la normalidad entrenada

l‘

®)

DG1B PORCENTAJE DE PUNTOS FUERA DE LA NORMALIDAD ENTRENADA

A NORMAL MISION (AUDAT)

Modelos de normalidad entrenada, porcentaje de puntos denominados andmalos en test, tras en-
trenamiento con los mds de 500 modelos SVM One-Class (dispuestos en matriz simétrica) para (a)
DGI1A, (b) DGI1B, (c) DG2A y (d) DG2B durante transito a aguas tropicales.
(Elaboracién propia)
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durante el transito hasta la zona de aguas tropicales (inclusive el comportamiento
inicial normal en ellas). Para la evaluacién de los entrenamientos y de la correcta
generalizacion de los resultados se utilizan el 20 por 100 de los datos del entre-
namiento (una vez realizado el ajuste de pardmetros).

Estas matrices suponen un método de andlisis visual, rdpidamente interpre-
table por el cientifico de datos, sobre el estado de un motor durante el periodo
de entrenamiento, utilizando los datos reservados para el test de los modelos de
normalidad. Cuanto mds amarillo o rojo haya en una matriz (mayor porcentaje
de puntos fuera del modelo/diana de normalidad entrenada), significard que ese
par de variables se estdn comportando de forma anémala respecto a la normalidad
entrenada. Durante el entrenamiento, en los cuatro DG aparece una variable en
rojo, cuya seflal fue posteriormente descartada por permanecer sin variacion
durante el periodo entrenado (sefial a descartar), que no debe ser tenida en
cuenta durante ulteriores andlisis. La finalizacién del entrenamiento permite
ejecutar y analizar el modelo.

En el caso de los MEP, también se han generalizado correctamente (sin
hacer overfitting o underfitting) los modelos de normalidad entrenada para sus
variables no correladas entre si tomadas en cuenta, segtin la figura siguiente:

@ ®)

Modelos de normalidad entrenada, porcentaje de puntos denominados andmalos en test, tras en-
trenamiento, con modelos SVM One-Class (dispuestos en matriz simétrica) para (a) MEP1, y
(b) MEP2 durante trdnsito a Zona de Operaciones. (Elaboracién propia)

Una vez el entrenamiento es correctamente generalizado, puede pasarse a
ejecutar el modelo sobre los datos de la operacion. Dependiendo de la separacion
(o discretizacidn) temporal de los lotes (o batches) de datos (en dias, semanas o
meses, dependiendo del tipo de activo y de la operacidon que se realice sobre
él), puede analizarse la evolucion de anomalias por pares del activo en el tiempo.
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Si durante la ejecucién del modelo sobre un lote temporal de datos aparecen
lineas verticales/horizontales completas, quiere decir que esa variable se en-
cuentra fuera de la normalidad entrenada contra el resto de la serie correspon-
diente (maxime cuando la segunda variable en cuestion y su linea se mantienen
estables para el resto de variables en ese periodo o lote de datos temporal).

Evolucion del comportamiento en aguas tropicales de activos navales

Se han separado 11 periodos o lotes temporales, denominados semanas,
desde la llegada a aguas tropicales, siendo las cuatro primeras (semanas 1 a 4)
las més cercanas a la normalidad entrenada, como era de esperar. Las cuatro si-
guientes (semanas 5 a 8) son las correspondientes al segundo mes, y las tres dl-
timas (semanas 9 a 11) corresponden al tercer mes.

Si bien no se van a exponer aqui los resultados para todos los motores
durante todas las semanas, plantearemos ejemplos de ejecucion del modelo que
den una idea de su resultado gréfico interpretable de degradacion de subsistemas
de un activo naval.

Al observar la evolucidn por semanas de la matriz de anomalias de cada ac-
tivo, se aprecia, entre otras cosas, cdmo se desgastan variables ligadas al material
fungible de puesta en funcionamiento de los motores diésel-generadores cada
cierto nimero de semanas (se vuelven rojas y pasan a color verdoso tras recambio
o recarga del componente). Del mismo modo, pueden calcularse facilmente
sobre las matrices los periodos de colmatacion de otros materiales fungibles,
como filtros de combustible o aceite (que en algunos casos predicen el empeo-
ramiento del rendimiento con dias de antelacion respecto a la normalidad entre-
nada de forma sencilla y grafica). Por ejemplo, se puede analizar como se

NORMALIDAD ENTRENADA

Ejemplo de evolucién de matrices de porcentajes de «anomalias» en uno de los DG
en aguas tropicales. (Elaboracién propia)
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colmatan los filtros de combustible y aceite cada equis semanas de media (vuel-
ven al estado normal tras los mantenimientos) o defectos evolutivos en refrige-
racion de ciertos elementos que podrian requerir un recambio para un mejor
rendimiento. Ademas de lo anterior, se ha obtenido informacion valiosa sobre
los elementos que comienzan a deteriorarse en un activo mds rdpidamente en
comparacion a otros —atomizadoras de cada uno de los cilindros—, sin nece-
sidad de que un humano las analice, evitando asi la subjetividad y el posible
sesgo, ademds de la imposibilidad de abordar el andlisis de 500 casuisticas al
mismo tiempo.

Calculo de salud general de un activo en aguas tropicales

La evolucién de anomalias por activo —calculada como la media del por-
centaje de anomalias evaluadas en todos los modelos para el intervalo de tiempo
considerado (diez semanas mas la normalidad entrenada de comienzo) con la
generalizacion del modelo— es la mostrada en los graficos siguientes. Se han
observado porcentajes y evoluciones similares en todos los motores DG, siendo
ligeramente superiores en algunos de ellos (que son los que requirieron mayor
esfuerzo del primer escalén de mantenimiento durante la estancia en aguas tro-
picales) en comparacion con los otros.

lol?i:unuh general de valores "andmalos” por Semana IW general de valores "andmalos™ por Semana -
= DGlA — 018

3
]

20

]

Media de porcentaje de valones “andmalos”
3
Medtia de porcentaje de valores “a

+ + + + + + + + + + + ] + * T + + v
Womel 2 3 @ % 4 T8 ¥ 90 A% Wiamol 2 3 4 5 6 7 3 9 0 1
Semana Semana

Porcentaje general de valores “andmalos™ por Semana &ymme general de valores "andmalos® por Semana «
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Media de porcentaje de valones “andmalos”
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Madia de parcentaje de valones “andmalos’
g
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=
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Media de porcentaje general de valores «andmalos» por DG y su desviacion tipica
(sombreada en color) por semana del buque en aguas tropicales. (Elaboracién propia)
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Por su parte, en los MEP, al disponer de menor nimero de variables no co-
rreladas (y por lo tanto, combinatorias entre ellas) y de datos con los que calcular
desviaciones respecto a la normalidad entrenada, el porcentaje general de puntos
fuera de normalidad es superior en motores eléctricos que en motores diésel
(sin que sea indicativo de un funcionamiento deficiente). En este caso, la eva-
luacion de las variables concretas que no funcionaban correctamente se detecta
en sus matrices de anomalias (no mostradas en este articulo). E1 MEP1 en
general ha estado durante mds tiempo fuera de la normalidad, con un valor su-
perior al MEP2, condicionado principalmente por las temperaturas anémalas
detectadas en los cojinetes de apoyo de su eje y una falta de refrigeracion ade-
cuada a priori, segin se evalda en variables ligadas a refrigeracion (cojinetes y
radiador). Esto se comprobd después con el buque y, efectivamente, se tuvieron
que corregir algunos de estos aspectos durante la navegacion, lo que permitid
validar los resultados. Este aumento de las «anomalias» del MEP1 en compara-
cién al MEP?2 se registré principalmente durante las dos primeras semanas de
misioén en febrero (coincidiendo con fallos en el sistema de refrigeracion o
cambios efectuados en el mismo).

Porcentaje general de valores dmalos” por a o%orcentaje general de valores "anémalos™ por Semana
= MEPL o ] 2 — MEP2
E B804 5 80
| - i
] 3
é‘ 404 % a0
E 201 2 20 4
3 =
3 : 2

04—ty —r HE

Trénsito 1
Semana

Media de porcentaje general de valores «andmalos» en MEP y su desviacion tipica
(sombreada en color) por semana del buque en aguas tropicales. (Elaboracién propia)

Conclusiones y perspectivas

Los métodos ligados a la IA, ya sean el machine learning clasico o el deep
learning, dependiendo de los datos y la estrategia a utilizar, como se ha descrito
en la introduccién, suponen una forma mas de determinar la evolucién del com-
portamiento mecdnico de un activo naval (ya sea embarcado o activo en tierra).
El objetivo de definir el tiempo titil restante (RUL), apuntar los modos de fallo
de un «Andlisis de Modos de Fallo, Efectos y Criticidad» (FMECA) o simple-
mente cuantificar de forma explicable la degradacién de un sistema durante la
operacién van a condicionar las técnicas a utilizar y la estrategia a seguir por el
cientifico de datos. Del mismo modo, la calidad de los datos disponibles (o que
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se quieran utilizar en un modelo concreto), su frecuencia de sampling y el pre-
procesamiento determinan las estrategias concretas que pueden llevarse a cabo.
El objetivo del cientifico de datos debe ser optimizar la computacién, cumpliendo
con los objetivos industriales, simplificando en lo posible las técnicas y procesos
a utilizar en cada modelo a desarrollar.

Se ha descrito paso a paso un ejemplo de procedimentacion y desarrollo de
un modelo de degradacion de activos navales durante su operacion en areas
maritimas con diferentes condiciones medioambientales. Para ello, se han en-
sayado modelos de normalidad entrenada para los DG y los MEP de un buque,
generalizando los resultados del entrenamiento y evitando un overfitting de los
modelos. Ejecutando éstos sobre lotes temporales semanales de los activos, se
puede apreciar qué variables son las que presentan anomalias, pudiendo explicar
cémo afecta cada una a las demds mediante el uso de matrices graficas de ano-
malias.

Ademas de lo anterior, se ha ejemplificado el calculo de «salud» general del
activo mediante el computo de las medias de puntos fuera de la normalidad en-
trenada para cada uno de los modelos, particularizados para cada activo segin
su comportamiento en cada conjunto de lotes temporales de datos.

Los resultados de la evaluacion del buque en cuestion han resultado satis-
factorios tras comprobarse que las conclusiones arrojadas por los modelos
correspondian con lo experimentado a bordo por la dotacion.

Por ultimo, es importante resefiar que los desarrollos de soluciones basadas
en IA deben realimentarse de forma iterativa y adaptarse a las nuevas técnicas
para mejorar los resultados en el futuro. Pero, sobre todo, se debe tener siempre
en cuenta que la materia prima para la aplicacién de estas técnicas, y sobre lo
que pivota todo desarrollo, son los datos disponibles. Esto va a condicionar
enormemente las capacidades reales posteriores, junto a la correcta integracion
de equipos humanos multidisciplinares que desarrollen los modelos.
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CONTROL DEL RUIDO PROPIO
EN UN SUBMARINO

José Maria LARIOS PEREZ

Introduccion

N pleno siglo xx1, la acuistica submarina es
un campo poco explorado, pero con un amplio
espectro de desarrollo e innovacién. Esta cien-
cia resulta ciertamente vital para aquéllos que
la explotan en el contexto de la guerra anti-
submarina: submarinos contra submarinos,
submarinos contra unidades de superficie,
submarinos contra medios aéreos mediante
empleo de sonoboyas; en definitiva, cazadores
y cazados son conocedores de que los avances
en esta materia pueden aportarles una ventaja
tactica diferencial.

En el marco del trabajo de fin de curso de
la especialidad complementaria de Submarinos
para oficiales, se me propuso como tesis el
«Control del ruido propio». En su desarrollo,
se plantea la hipdtesis de si este ruido es con-
trolable o, al menos de alguna manera, ttil para los propios submarinos. En
este articulo pretendo exponer las conclusiones obtenidas de dicho estudio, ex-
plicando la metodologia empleada para alcanzarlas, y aclarar algunas cuestiones
que puedan interesar al lector.

Por qué hay tanto interés en el tema de la acistica submarina?

Un submarino es una especie de «barco murciélago» que navega sin ver
nada. Para suplir esta carencia ha desarrollado un oido mds fino y preciso que
el resto de especies que se desenvuelven por la superficie. Sin embargo, a
pesar de que hay toda una ciencia detrds para navegar con seguridad, existen
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condicionantes como la varie-
7 Exhaust dad y la cantidad de ruido pre-
o sentes bajo la superficie, las
Flow Noise randisimas propagaciones
Propeller | & .

. o e ¢ que en ocasiones se dan, el
ruido que genera el propio

Diesel L} Generalors. e 8 bop

Engings
3 cultan las capacidades propias
S—), Radated y

de deteccion y que pueden ser

submarino al navegar y una in-
=%
\_'/ ke favorables para el enemigo a

finidad de variables que difi-
la hora de contradetectar el

Fuentes vibroacusticas de un submarino. submarino. o
(Fuente: Garcia, 2020) Como parte de la ciencia

de la acustica submarina, esta
el conocimiento del ruido que genera al navegar el propio submarino que, en
funcién de su origen, se puede catalogar en tres tipos: hidrodindmico, de pro-
pulsién y de maquinaria auxiliar. Aunque es posible hacer una segunda catego-
rizacién segun la incidencia sobre la plataforma: ruido propio o ruido radiado.
El primero afecta a su propia escucha, a su capacidad de deteccion, y el segundo,
beneficioso para las unidades enemigas, favorece la contradeteccion, nos hace
vulnerables.

En el desarrollo del trabajo mencionado en la introduccién, se buscé la pa-
rametrizacion tedrica del ruido hidrodindmico de un submarino tipo S-80, siendo
la metodologia empleada extrapolable para la parametrizacion del ruido de pro-
pulsion y del de maquinaria auxiliar.

.De qué sirve en la practica predecir el ruido?

En dicho estudio, y como medida para la mitigacién del ruido propio en
submarinos, se analiz6 la aplicacion de tecnologias ANC (Active Noise Cance-
lling). Esta técnica para la cancelacion de ruido se basa en el principio de su-
perposicion de ondas. La suma de dos ondas iguales en amplitud y contrarias
en fase es igual a cero. De este modo, aunque resulte una utopia llevar los
valores de una onda a cero, si que es posible su mitigacién. El método empleado
es la radiacion, por medio de un transductor, de lo que un receptor estd captando,
con las caracteristicas de misma amplitud y fases opuestas.

Resulta evidente la necesidad de conocer ese ruido para poder generar la
onda que lo anule. Para ello, se plantean varias opciones:

— El empleo de hidréfonos que capten el ruido generado y otro hidréfono
que emita para anularlo. Esta alternativa presenta la problematica de
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que si todo el ruido
captado por el hidr6- | Primary Noise Waveform
fono receptor no es
propio, al ser transfe- /\/\
rido al algoritmo que +

genere la onda contra-
ria para anular la reci-
bida, éste no sera ca-
paz de distinguir qué
esruido propioy quées | Anti-noise Waveform
ruido ajeno, anuldn-

dolo también y per-
diendo su valor tac- Superposicion de ondas. (Fuente: Antony)

Residual Noise
—

tico.

— La generacion de las ondas contrarias al ruido generado mediante valores
medidos de referencia. Aunque es un método con una fiabilidad acepta-
ble, se toman los valores medidos y adoptados de referencia como
ciertos. Sin embargo, si en este proceso se obtienen datos andmalos, se
adoptardn también las anomalias como referencia, lo que conlleva la
pérdida de fiabilidad de la onda generada, pudiendo tener el efecto con-
trario, ya que si la fase de la onda generada no es opuesta y la amplitud

Croquis de cancelacion de onda a partir de valores medidos. (Fuente: Landin, 2023)
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varia de forma notable, en lugar de cancelar el ruido se produciria un

aumento de éste.

— La generacion de una onda de cancelacién para el ruido propio generado
por la plataforma en funcién de la parametrizacion tedrica de ese
ruido. Esta opcién presenta el inconveniente de dejar de lado el ruido
medido —que, a fin de cuentas, es el valor real — para centrar su can-
celacion en torno a conceptos tedricos. Es en esta tercera opcién en la
que se baso en contenido del trabajo expuesto.

. Como se «crea» ese ruido?

Para explicar la metodologia empleada para predecir el ruido hidrodindmico
que genera un submarino en su desplazamiento, se busca conocer las variaciones
de presién y velocidad que se producen en el fluido (agua marina) alrededor del
casco. Se omite en este articulo la demostracion tedrica de como influyen las
magnitudes fisicas en el proceso de generacion de ruido con el objetivo de no

aburrir al lector.

Para pronosticar este ruido hidrodindmico, se utilizan modelos de elementos
finitos (FEM) y solvers (1) de dinamica de fluidos computacional (CFD), entre
los que estd ampliamente extendido en el 4&mbito cientifico, incluida la Férmula 1,

hd A

@ & Fluid Flow (Fluent)

[N

| N

5 -7 Solution
Er? @ Results

5NN
h

"

~

4

4

Mend de trabajo ANSY'S Fluent. (Elaboracion propia)

(1) Programas de cdlculo computacional.
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el empleo de Ansys Fluent. En
nuestro caso, éstos permiten si-
mular el comportamiento de la
estructura de un submarino y
su interaccién con el fluido cir-
cundante, lo que ayuda a iden-
tificar las fuentes de ruido y a
desarrollar soluciones para re-
ducirlo.

El software de CFD Ansys
ofrece en su marco de trabajo un
amplio abanico de cdlculos de
variables fisicas relacionados
con la dindmica de fluidos.
Elegimos por idoneidad para
los célculos deseados el solver
Fluent, ampliamente utilizado en
ingenieria para el célculo de pre-
siones y campos de velocidades
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sobre fluidos, que muestra el siguiente mend, que debemos ir desarrollando
paso a paso y por orden, puesto que cada paso es imprescindible para habilitar
el siguiente:

Geometry (geometria)

En este subment se le indica al software cual es la figura base con la que se
quiere trabajar. Es posible tanto importar una geometria ya modelizada con
otros programas tipo CAD (Disefio Asistido por Ordenador) como crear la
figura directamente sobre el interfaz de Ansys, que en su apartado de diseflo
trabaja con DesignModeler. La posibilidad de importar y trabajar con geometrias
complejas es una de las principales ventajas de este tipo de software de cdlculo
frente a los elementos de resolucion convencionales.

La geometria empleada se trata del casco del nuevo submarino S-80, obtenida
de fuentes abiertas, concretamente del siguiente enlace: https://www.thingiver
se.com/thing:3825032

Q 1:120 S-80 RC Submarine

by JuanGg August 23, 2019

Geometria S-80 en formato STL. (Fuente: Thingiverse.com)
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La dltima tarea que se realiza en el apartado de geometria va orientada a la
preparacién del marco de trabajo del solver. Esta consiste en encapsular la figura
del submarino dentro de un contorno que serd el del estudio del comportamiento del
agua marina en respuesta a su interaccion con el casco del submarino.

Mesh (mallado)

Es necesario delimitar el medio en divisiones mds pequefias para estudiar el
comportamiento del fluido en cada una de las partes generadas.

A la hora de realizar el mallado es importante establecer las zonas criticas
sobre la geometria. Sobre estas zonas se realiza un mallado mds preciso, es
decir, en el que la discretizacion espacial sea en unidades mas pequefias para
que los resultados sean mds exactos en esa zona. En las simulaciones realizadas
en este trabajo se ha empleado un mallado mas preciso en toda el drea de
contorno del casco del submarino, siendo el mallado menos preciso conforme
se aleja de éste.

Con el fin de minimizar el impacto de la limitacién del nimero de celdas
impuesto por el solver, se decide aprovechar la simetria de la geometria. Para
ello, se vuelve sobre el submoédulo de geometria y se le aplica la condicion de
simetria sobre un eje creado en el centro del encapsulado a estudiar. Conocer el
comportamiento del impacto del fluido sobre medio casco es extrapolable al
casco entero y, sin embargo, tanto la carga computacional como la calidad del
mallado se optimizan. En la siguiente figura se muestra el resultado final
del proceso de mallado.

] Mesh X
Ansvﬂs“
2023

Them——

Mallado Geometria S-80. (Elaboracién propia)
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Las flechas azules y rojas indican la direccién de flujo que vamos a simular.
Para que el sistema las reconozca de forma automadtica es necesario denominar
a esas caras del encapsulado como inlet (2) y outlet (3), términos normalizados
en el campo de la ingenieria computacional. El resto de caras de la capsula se

nombraran como wall (4).

Setup (configuracion)

En primer lugar, se decide

el modelo de fluido como un | i Acoustics Model X
modlc?lo k—fpsﬂm: (rieahngle,:, ek Py S
ampliamente aceptado en dind- |~~~ Far-Field Density [kg/m’]
mica de fluidos para la simula- = 1.028]

(®) Broadband Noise Sources -

cién de fluidos viscosos y tur-
bulentos.
Se configuran a continua-

Reference Acoustic Power [W]
cion (derecha) los pardmetros 1e-12
para la modelizacién acustica Number of Realizations
del problema, adoptando los 200 .
valores tanto de densidad como Number of Fourier Modes
de velocidad de propagacién 50 =

Far-Fi_efd Sound Speed [m/s]
1520

propios del medio marino.

Continuando con el orden
descendente de la barra de he-
rramientas mostrada por el sol-
ver, se configura el liquido que
va a recorrer el encapsulado.
Por defecto, viene establecido aire para el cdlculo; sin embargo, este pardmetro
es modificable accediendo a la base de datos de Fluent y cargando el agua en
estado liquido. Los datos obtenidos de la base de datos corresponden con agua
dulce, por lo que es necesario modificar el valor de la densidad de forma manual
para establecer las condiciones de agua marina (figura pagina siguiente).

Es necesario en este tipo de simulaciones establecer unas condiciones de
contorno en funcién de la casuistica a evaluar. Para simular el movimiento del
submarino, se le deja estdtico y se aplica al fluido encapsulado una velocidad en
sentido contrario a la proa de la plataforma, que interactuard con el casco del
submarino de la misma manera que si éste estuviera dando avante.

B3 (novt ) (cancel ] (neip)

Pardmetros modelo acustico. (Elaboracion propia)

(2) Superficie del encapsulado por la que entra el fluido.
(3) Superficie del encapsulado por la que sale el fluido.
(4) Superficies que conforman, junto con inlet y outlet el contorno del encapsulado.
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B create/Edit Materials

Name Material Type
wiater-liqusd Muid

Chemical Formula Fluent Fluid Matenals

hZo<l>
Midure
none

Density [ka/m”]| constant
1028
Cp (Specific Heat) [3/(kg K)]| constant
4182
Thermal Conductivity [Wii{m K}] constant
0.6
Viscosity [kg/(m s)]| constant
0.001003

water-liqusd (h2o<i>}

(cvmacrcroee) (oere) (D (v

X

Order Materiais by
= *! Name
Chemical Formula

Fuent Database...
:
User-Defined Database...

~ || Edit...

Pardmetros del fluido como agua marina. (Elaboracién propia)

Para minimizar los recursos a emplear por el solver y reducir el tiempo del
proceso de célculo, se ha de establecer, antes de modificar estas condiciones de
contorno, cudles de ellas afectan a la solucién, modificando solamente ésas y
dejando el resto, que no influyen con sus pardmetros por defecto. Se condiciona
el fluido del encapsulado para un avance del submarino de cuatro nudos. Los
pardmetros introducidos en la salida del fluido serdn los mismos para todas las
simulaciones, ya que en todas se busca lo mismo: que, independientemente de

B operating Conditions X

Gravity
Gravity

Pressure
Operating Pressure [Pa]
263445 b

Reference Pressure Location

X[m] g -
¥ [m] i) -
Z [I"I"I] 0 -

Condiciones generales del fluido encapsulado en
términos de presion a cota 16 metros.
(Elaboracién propia)
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la velocidad de entrada del fluido,
éste vuelva a reposo tras interac-
tuar con el casco del submarino.

El dltimo menu que es necesa-
rio modificar, relativo a las condi-
ciones de trabajo del fluido en las
distintas simulaciones realizadas,
se corresponde con las condiciones
generales de operacion del fluido
dentro del encapsulado. En esta
pestaiia se configura la presion
para simular la profundidad a la
que estd operando el submarino.
En la figura de la izquierda se
muestra el subment de las condi-
ciones del fluido encapsulado para
una cota de 16 metros.
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Establecido el problema completo, se procede a su resolucién; los resultados
obtenidos de las magnitudes fisicas que se buscan se muestran en las siguientes
ilustraciones, siendo éstos coherentes con lo esperado.

conpurl
Absal

Presion cuatro nudos/dieciséis metros. (Elaboracién propia)
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Potencia actstica cuatro nudos/dieciséis metros. (Elaboracién propia)

La version de pago del software ANSYS Fluent tiene la capacidad, en base
a estos datos obtenidos y aplicando la transformada de Fourier, de modelizar
una onda a partir de la cual generar la onda de cancelacion.
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Ansys
2023R1
STUDENT
s
| Velocity Magratuds R
a7
.
22 o
¢ e
{E] g "
n i %
~ :

3

i

Velocidad cuatro nudos/dieciséis metros. (Elaboracién propia)

., Qué se puede concluir de todo esto?

En primer lugar, las diferentes casuisticas que se estudiaron durante el desa-
rrollo del trabajo en el que se basa este articulo concluyeron con resultados y
datos coherentes con lo esperado. Esto invita a aceptar los métodos FEM-CFD
como confiables en la simulacién del comportamiento de plataformas en la
mar. Su alta capacidad de cdlculo, asi como la posibilidad de trabajar con geo-
metrias complejas en las simulaciones, resuelve de forma realista y permite un
mejor conocimiento de las plataformas, presentdndose como una herramienta
dtil para la implementacién de nuevos sistemas.

Ademds, los resultados obtenidos demuestran que, con técnicas modernas,
la prediccion del ruido submarino es posible, siendo la onda generada de can-
celacién la composicion de las ondas resultantes de la parametrizacion hidrodi-
namica, ruido de propulsién y ruido de maquinaria auxiliar.

Es todo un reto de cara a un futuro préximo emplear en la mar de forma
activa técnicas como la cancelacién de ruido, que permitan a las unidades
obtener la ventaja tdctica a partir de la ciencia.
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It is not satellites in the sky, but pipes on the ocean

floor that form the backbone of the world’s economy.

Almirante James Stavridis (US Navy)

Introduccion: infraestructuras criticas en el lecho marino

ARTILLER /A

lo largo de la historia, los océanos han servido
de puentes para acercar y conectar las distin-
tas regiones cardinales del mundo. Desde la
epopeya de los marinos espafioles en 1492,
que marco el inicio de las rutas comerciales
transatlanticas, hasta la actualidad, en que el
90 por 100 de las mercancias y materias pri-
mas se transportan por mar, este medio ha
sido un elemento fundamental y facilitador
de la globalizacion. Y asf lo sigue siendo en
la denominada «era digital», en la que el lecho
marino se ha erigido como un componente
esencial para sectores tan vitales como las
telecomunicaciones y la energia, con cables
submarinos y gasoductos que discurren a tra-
vés de las distintas cuencas marinas, uniendo
orillas y civilizaciones.

Como auténticos impulsores de la globalizacién, los cables submarinos po-
sibilitan la comunicacién instantdnea entre continentes, desempefiando un papel
crucial en las operaciones militares, el comercio internacional y la colaboracién
cientifica. Transformados en infraestructuras criticas, actian como la columna
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vertebral que garantiza la conectividad global y geoeconomia. Son esenciales
para el comercio internacional, facilitan transacciones millonarias y transportan
volimenes inmensurables de datos, con demandas de ancho de banda en cons-
tante aumento. En el 4mbito militar, aseguran el acceso a las redes de mando y
control en regiones estratégicas, como son los archipiélagos canario y balear en
Espaiia. Ademas, en el dmbito civil proporcionan comunicaciones en tiempo
real y a gran velocidad entre cualquier ubicacion del planeta. En el futuro pro-
ximo, también desempefiardn un papel esencial en el desarrollo de la industria
energética renovable, particularmente en proyectos edlicos offshore y, en especial,
en su integracion en la red terrena. Ademads, comienzan a emplearse para el co-
nexionado de distintas estructuras que permiten albergar inmensos servidores
de datos en la mar, con las ventajas energéticas que ello supone.
Paralelamente, los gasoductos han emergido como infraestructuras clave
que respaldan la disponibilidad de recursos y favorecen la diversificacién ener-
gética, factores cruciales en el actual contexto geopolitico y ante el creciente
consumo de energia, que requiere de la multiplicidad de fuentes energéticas
como medida de resiliencia y seguridad, asi como para estabilizar los costes,
evitando posibles volatilidades en el mercado. Por ello, son clasificados igual-
mente como infraestructuras criticas, pilares también fundamentales para el

Centros de datos submarinos de Microsoft.
(Fuente: Asociacién de Fabricantes y Distribuidores, AECOC)
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mantenimiento de la industria, los servicios basicos y el consumo doméstico.
Asimismo, dada la progresiva reduccion del carbén, se estima que la mayor
parte del petréleo y del gas circulan hoy dia a través de estas infraestructuras
subacudticas, que contribuyen ademds a la reduccién de costes y emisiones
asociados al transporte de hidrocarburos. Por ello, se encuentran en expansion
y, de acuerdo con el estudio elaborado por la agencia Global Energy Monitor
publicado en diciembre de 2023, «la longitud de los gasoductos actualmente en
construccion es suficiente para dar una vuelta y media a la Tierra» (1).

Esta pequefia introduccidn nos sirve para poner el foco en cémo el avance de
las tecnologias submarinas ha generado un incremento exponencial del empleo
de los lechos marinos en todos los dmbitos de la sociedad, abriendo sendas
oportunidades de desarrollo y, por ende, entrafiando nuevos riesgos y amenazas
a la seguridad nacional. Las sanciones impuestas a Rusia tras la invasion de
Ucrania y los incidentes en el mar del Norte o en el Béltico han puesto de mani-
fiesto la importancia de proteger las infraestructuras criticas submarinas.

A lo largo de este articulo analizamos el valor estratégico de las infraestruc-
turas submarinas y exploramos algunos de los tltimos incidentes para exponer
las principales amenazas que pueden poner en riesgo su funcionamiento.

Historia de incidentes y ataques contra cables submarinos

A pesar de su papel crucial en la conectividad global, las infraestructuras
submarinas enfrentan una serie de amenazas que ponen en riesgo su integridad
y operatividad. Los incidentes méds comunes abarcan desde dafios causados por
el fondeo de barcos hasta consecuencias derivadas de desastres naturales, espe-
cialmente los relacionados con la actividad sismica, como fue el caso del terre-
moto en Tohoku ocurrido en 2011 al este de Japon que, ademas de consecuencias
desastrosas en tierra, tuvo un gran impacto en la cadena de suministro (2); o la
explosién del volcan submarino Hunga Tonga-Hunga Ha’apai frente a la costa
de Tonga en enero de 2022, que ocasiond la destruccién del tdnico cable subma-
rino de internet, dejando al pais desconectado durante cinco semanas del resto
del mundo, lo que impacté directamente en su economia.

Igualmente, el efecto de las actividades humanas —como la pesca de arrastre
y la construccién de islas artificiales y plataformas— plantea riesgos significa-
tivos para cualquier infraestructura subacudtica. Los cortes accidentales ocurren

(1) «Global gas pipeline expansion: Nearly US$200 billion under construction, with Asia
building over 80%». Global Energy Monitor: Briefing, diciembre de 2023, en https://globale-
nergymonitor.org/wp-content/uploads/2023/11/GEM_Global_gas_pipeline_expansion.pdf

(2) RANGHIERI, F.; ISHIWATARI, M.: «Learning from Megadisasters. Lessons from the great
East Japan Earthquake». The World Bank, 2014, en https://openknowledge worldbank.org/enti-
ties/publication/db0df170-6101-526e-8fc8-d0e448196fc4
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con més frecuencia de lo que se podria pensar, y distintos estudios basados en
el uso generalizado de sistemas de identificacion automadtica (AIS) indican que
hasta el 77 por 100 de los fallos en cables submarinos se deben a fondeos y ac-
tividades de pesca de arrastre (3) . Estas acciones, a menudo llevadas a cabo sin
intencion, tienen consecuencias significativas en la conectividad y entrafian re-
paraciones muy costosas.

Desde una perspectiva estratégica, un ataque deliberado contra los cables
submarinos podria proporcionar una ventaja considerable al oponente. Entre
otras muchas lecciones aprendidas de las operaciones navales durante la Primera
Guerra Mundial, descubrimos una de las primeras misiones de disrupcién de
infraestructuras submarinas. Tras la declaracién de guerra en agosto de 1914, el
cablero britdnico HMTS Alert fue destacado para cortar los cables submarinos
alemanes en el canal de la Mancha, restringiendo de forma notable las comuni-
caciones telegrdficas desde y hacia Alemania (4). A lo largo de la guerra, los
alemanes también dedicaron esfuerzos significativos y una considerable inventiva
al corte de cables, la mayoria realizados desde U-boats (5). Inicialmente, estos
ataques se centraron en los que conectaban Gran Bretafia y Francia a través del
Béltico con Rusia. Y cuando los otomanos entraron en la guerra, algunos de los
cables del mar Negro también fueron cortados.

También hubo casos de cortes de cables en aguas controladas por el enemigo
en la Segunda Guerra Mundial. Asi, en 1940 Italia realizé algunos sabotajes en
el Mediterrdneo, principalmente entre Malta y Gibraltar (6), y estas operaciones
fueron esenciales en el teatro del Pacifico. La literatura de uno de los periodos
mds retratados de la historia nos deja numerosas anécdotas sobre la unidad es-
pecial de los Marines de los Estados Unidos, conocida como «Hombres Rana»,
que realizaron diversas misiones de sabotaje submarino para cortar cables ja-
poneses en un intento de aislar a las fuerzas niponas y obstaculizar su comuni-
cacion estratégica para contribuir a la superioridad aliada.

Posteriormente, durante la Guerra Fria, Estados Unidos y la URSS llevaron
a cabo operaciones encubiertas para monitorizar y, en algunos casos, intentar
interrumpir cables cruciales para la comunicacién y el mando y control del

(3) Informe Annual sobre industria Offshore, Kingfisher. Annual Report 2022. «Offshore
Renewable and Cable Awareness». Talking Points. Kingfisher Information Service, enero de
2022. Disponible en: https://www .seafish.org/document/?id=60baf5ab-995e-4f0f-bb08§-
3617ca2c3abf

(4) «The security of subsea cables: an enduring naval challenge». Maritime Foundation,
diciembre de 2022, en https://www.maritimefoundation.uk/publications/maritime-2023/the-
security-of-subsea-cables-an-enduring-naval-challenge/

(5) KLEIN, Christopher: «<How German U-Boats Were Used in WWI. And Perfected in
WWII». History, 21 de marzo de 2022, en en https://www.history.com/news/u-boats-world-
war-i-germany

(6) GLOVER, Bill: «History of the Atlantic Cable & Undersea Communications. The Evolu-
tion of Cable & Wireless», 2012, en https://atlantic-cable.com/
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adversario. Asi, submarinos nucleares de ambas naciones se desplegaron en
misiones secretas para instalar dispositivos de escucha y rastreo en dichos
cables. Estas operaciones eran parte de la intensa rivalidad entre las superpo-
tencias enfrentadas en materia de inteligencia estratégica y, en particular, en
misiones mas propias de guerra electrénica. En la década de los 70, se puso en
marcha la Ivy Bells, una operacion encubierta llevada a cabo por los Estados
Unidos y el Reino Unido durante la Guerra Fria que tenfa como objetivo
principal la instalacion de dispositivos de escucha en cables submarinos sovié-
ticos en el mar de Ojotsk, una region estratégica para la Unidn Soviética que le
otorga salida al Pacifico. La interceptacién de las comunicaciones submarinas
soviéticas (7) era empleada para la obtencion de inteligencia mediante una
técnica que se conoce como submarine snooping, o espionaje submarino, y que
implica la adquisicion de informacion al interceptar las sefales de los cables en
el lecho marino. Como parte del espionaje gubernamental extranjero se podria,
llegado el caso, comprometer la infraestructura y la seguridad de datos, pues el
99 por 100 de los datos internacionales son transportados bajo el agua (8).

Estos ejemplos sirven para arrojar luz sobre algunas de las operaciones mi-
litares en el lecho marino que tuvieron como objetivo obstaculizar las comuni-
caciones enemigas y desorganizar las infraestructuras militares del adversario.
Operaciones histéricas a la orden del dia, pues el corte de cables submarinos
utilizados para la transmision de datos y comunicaciones afectaria a la capacidad
para coordinar y responder ante una amenaza y menoscabaria el funcionamiento
de las infraestructuras civiles.

Incidentes de actualidad contra gasoductos

En relacion con los gasoductos, caben destacar como incidente de actualidad
las explosiones del Nord Stream —el «famoso» gasoducto que conecta Alemania
con Rusia— en septiembre de 2022, que se producian en un contexto de nuevas
sanciones a Rusia por parte de la UE y que causaron dafios severos sobre esta
infraestructura.

Numerosas agencias de inteligencia y organizaciones de seguridad han cla-
sificado el suceso como un acto deliberado de sabotaje. Sin embargo, la dificultad
para definir su autorfa —y el alcance de la propaganda sobre el sabotaje— ha

(7) WENDORF, M.: «Operation Ivy Bells: The US Top-Secret Program That Wiretapped a
Soviet Undersea Cable». Interesting Engineering, 3 enero 2022, en https://interestingenginee-
ring.com/innovation/operation-ivy-bells-the-us-top-secret-program-that-wiretapped-a-soviet-
undersea-cable

(8) MAIN, D.: «Undersea Cables Transport 99 Percent of International Data». Newsweek, 2
de abril de 2015, en https://www.newsweek.com/undersea-cables-transport-99-percent-interna-
tional-communications-319072
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derivado en la aparicidon de diversas teorias sobre los posibles autores, que
abarcan desde acusaciones hacia Rusia y a Estados Unidos o incluso a un grupo
proucraniano. Sin embargo, todas ellas han sido negadas enérgicamente por los
respectivos gobiernos.

Sin entrar a valorar la autoria del sabotaje al gasoducto Nord Stream, es in-
negable que ha aumentado la preocupacion en Occidente sobre la vulnerabilidad
de las infraestructuras criticas en el lecho marino. Como respuesta, tanto la
OTAN como la UE se encuentran en pleno proceso de decision para implementar
planes que mitiguen los riesgos y mejoren la resiliencia de la infraestructura su-
mergida, especialmente importante en el mar del Norte, dado su papel estratégico
para el suministro de energia a Europa y su rol en la transicién a fuentes de
energia mds sostenibles.

El incidente en el mar Béltico puso de manifiesto un desafio que se estd vol-
viendo cada vez mds global en una era de competencia estratégica, en la que
predominan las denominadas «guerras hibridas» o las agresiones en la «zona
gris», pues la tecnologia presenta herramientas capaces de causar dafos similares
a los ataques convencionales, pero sin ninguna de sus consecuencias, dada la
dificultad de adjudicar las autorias. Y estas acciones en la «zona gris» afectan
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Ruta seguida por el buque AGOR Admiral Vladimirsky de la Marina de la Federacion Rusa.
(Fuente: theconversation.com)
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también a las infraestructuras criticas posadas sobre el fondo marino, por lo
que convierten al lecho submarino en un dominio de la guerra moderna.

En este contexto, los paises nérdicos parecen liderar los avances tecnoldgicos
y las medidas de mitigacion de riesgo y han manifestado piblicamente su cre-
ciente preocupacion por las operaciones realizadas por buques de investigacion
rusos tipo Akadémik, detectados operando en su ZEE en lo que parece el patrén
de una campafia hidrogréfica para cartografiar infraestructuras sumergidas. In-
formacion de gran valor que podria nutrir a la inteligencia estratégica del
enemigo tradicional y ser empleada para realizar ataques en el futuro.

En el documental Shadow War (9), producido por un consorcio de emisoras
publicas de Suecia, Dinamarca, Finlandia y Noruega, se manifiesta la presente
amenaza significativa para la infraestructura maritima y subacudtica en el mar
del Norte y la regién del Baltico, y se sugiere que el buque de investigacion
oceanogréfica ruso Admiral Viadimirsky esta recopilando datos sobre los parques
edlicos, gasoductos y cables de energia e internet en el mar del Norte. Ademds,
se afirma que distintos buques rusos realizan sistematicamente operaciones de
mapeo para identificar las vulnerabilidades de la infraestructura sumergida, lo
que podria facilitar ataques de sabotaje.

Asimismo, el pasado mes de octubre el gasoducto Balticconnector, que atra-
viesa el golfo de Finlandia, fue presuntamente dafiado por una de las anclas del
carguero chino Newnew Polar Bear. Este buque fue sefialado publicamente
como el principal sospechoso, aludiendo a los informes de la Oficina Nacional
de Investigacion de Finlandia, que indicaban que el carguero recorrié hasta
100 millas nduticas arrastrando
una de sus anclas. Si bien el in-
cidente todavia sigue indagan-
dose, los dafios fueron cuantio-
sos y entrafiaron una reparacion
altamente onerosa. Ademas, este
perjuicio reciente a la infraes-
tructura submarina entre Fin-
landia y Estonia se enmarca
nuevamente en la «zona gris»
y, aunque se sospecha que fue
intencionado, atin no se ha con-

firmado la atribucion ni si hubo
premeditacion. Gasoducto Balticconnector. (Fuente: Portal Morski)

e B

(9) «Ghost ships and espionage: Russia’s huge surveillance efforts laid bare in new Nordic
documentary». Euronews, 19 de abril de 2023, en https://www.youtube .com/watch?v=3QFW3
kLDo_M
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Riesgo actual contra la infraestructura submarina

Mientras que el daiio fisico accidental sigue siendo una preocupacién comtin,
las acciones deliberadas representan un riesgo todavia mds siniestro. Tras los
incidentes de los gasoductos Nord Stream y el Balticconnector, el interés por
los cables submarinos transatlanticos ha aumentado, y las marinas ya utilizan
submarinos y buques de superficie equipados con sumergibles autdnomos o tri-
pulados para explotar este nuevo entorno.

Asi, desde una perspectiva estratégica, el sabotaje de las infraestructuras
criticas emerge como un nuevo y creciente vector de amenaza, que ailade una
capa adicional de riesgo, en un panorama de especial tension internacional. Un
ataque contra las principales arterias de la red de telecomunicaciones derivaria
en una pérdida de control sobre sectores estratégicos, por lo que se ha convertido
en una amenaza para los Estados. De la misma manera, el sabotaje de un gaso-
ducto restringe las capacidades de abastecimiento energético, con grandes
consecuencias econdémicas. Por ello, no es descartable la explotacion de estas
infraestructuras con operaciones de espionaje o sabotaje, dado que podrian
cumplir con diversos objetivos militares, como interrumpir las comunicaciones
oficiales, controlar el acceso a internet, debilitar la economia del adversario o
causar tensiones geopoliticas que fuercen una decision de alto nivel.

Ademéds, dada la cantidad de datos que circulan a través de los cables sumer-
gidos, acciones empleadas durante la Guerra Fria tales como el submarine snooping
—que implica el espionaje directo de informacion al interceptar cables— plantean

Submarine

Operacion general de minisubmarinos. (Fuente: SutToN, H. I.)

576 [Abril



TEMAS PROFESIONALES

serias inquietudes. En el articulo «5 Ways The Russian Navy Could Target Un-
dersea Internet Cables» (10), se resume de forma muy esquemdtica cémo la
Marina rusa emplea diversas tdcticas para interceptar las sefiales transmitidas
mediante cables submarinos. Primordialmente, submarinos especialmente
modificados, como la clase Delta y el Belgorod, permiten transportar mini-
submarinos de buceo profundo y propulsion nuclear.

Estos son después desplegados con capacidad para sumerglrse hasta los
1.000 metros y trabajar en un drea concreta del lecho marino durante varios
dias, proporcionando la capacidad de llevar a cabo operaciones discretas, con
alcance global. Ademas, se pueden incluso realizar en las dreas bajo la capa de
hielo, donde los barcos convencionales no pueden operar, lo que nos hace
pensar en su potencial empleo en el Artico como uno de los posibles escenarios
de competencia geoestratégica en el futuro préximo.

Ademds, Rusia utiliza buques de investigacién oceanogrifica, como el
AGOR (11) Yantar, sospechoso de desplegar vehiculos operados de forma re-
mota (ROV) y sumergibles tripulados. Este tipo de unidades pueden emplearse
como plataformas para el despliegue de diversos medios, capaces de explotar
todos los vectores de la guerra en el lecho marino en misiones con un gran aba-
nico de posibilidades, que engloban desde el reconocimiento y recopilacién de
inteligencia hasta el despliegue de dispositivos de escucha o explosivos.
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Capacidades seabed warfare rusas. (Fuente: Naval News)

(10) SurtoN, H. I.: «5 Ways The Russian Navy Could Target Undersea Internet Cables».
Naval News, 7 de abril de 2021, en https://www.navalnews.com/naval-news/2021/04/5-ways-
the-russian-navy-could-target-undersea-internet-cables/

(11) Auxiliary General Purpose Oceanographic Research.
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Por otro lado, las fuerzas navales rusas también utilizan vehiculos submarinos
autéonomos (AUV), como el Klavesin 2P-PM, que pueden sumergirse hasta una
cota de 6.000 m y realizar inspecciones submarinas o tareas de recopilacién de
inteligencia acustica y electromagnética (12). Estas ticticas demuestran la
sofisticacion de las operaciones rusas bajo la superficie y los esfuerzos destinados
al constante desarrollo tecnolégico para mantener la capacidad de comprometer
la seguridad de los cables submarinos criticos en caso necesario.

Principales estrategias y capacidades de proteccion

A pesar de que existen discrepancias en cuanto a la definicién del concepto
de seabed warfare o guerra en el lecho marino, este nuevo dominio se estd
convirtiendo en una de las mayores areas de investigacién para las principales
marinas, asi como en un campo de exploracion vanguardista y de [4+D para
multiples empresas de telecomunicaciones.

En un informe al Congreso norteamericano en 2016 sobre la necesidad de
dotar a la US Navy de nuevos sistemas no tripulados, el por entonces jefe
de Operaciones de la Undersea Warfare Directorate remarcaba las misiones
submarinas actuales y hasta el horizonte 2025, haciendo especial hincapié en la
seabed warfare como una misién naciente que requeriria nuevos medios para
mantener la superioridad estratégica. Conviene resefiar que el informe arrojaba
luz sobre el hecho de que «las capacidades del adversario [en el lecho marino]
ostentan unos riesgos inaceptables para otros dominios de la guerra» (13),y
por ello buscaba evidenciar la necesidad de desarrollar y dotar a la Marina nor-
teamericana de nuevos medios para alcanzar la superioridad bajo la superficie.

Posteriormente, en 2018, un trabajo del US Naval Postgraduate School (14)
ya seflalaba que el nuevo dmbito de la guerra alberga el gran problema de
«desarrollar un concepto de operaciones para explotar la guerra en el lecho ma-
rino, tanto en entornos ofensivos como defensivos», sin exponer activos de
gran valor ante un riesgo innecesario.

Desde 2020, los principales esfuerzos norteamericanos parecen centrarse en
el desarrollo de un vehiculo submarino no tripulado de gran desplazamiento
(LDUUV) (15), como el Snakehead, que proporcionara capacidades de inteligencia

(12) «Russia Started Sea Trials of Klavesin-2 UUV in Crimea». Naval Technology, 18 de
mayo de 2018, en https://www.navyrecognition.com/index php/focus-analysis/naval-techno-
logy/6234-russia-started-sea-trials-of-klavesin-2-uuv-in-crimea.html

(13) Chief of Naval Operations Undersea Warfare Directorate: Autonomous Undersea
Vehicle Requirement for 2025. Washington DC, 18 de febrero de 2016.

(14) CARR, C.J.; FRANCO, J.; MIERZWA, C.; SHATTUCK IV L. B.; SUURSOO, M. A.: Seabed
warfare and the XLUUV . Naval Postgraduate School, junio de 2018.

(15) Large Displacement Unmanned Underwater Vehicle.
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LDUUV Snakehead. (Fuente: Naval News)

y preparacion del entorno (IPOE) y de vigilancia y reconocimiento (ISR),
pudiendo ser desplegado desde buques de superficie o submarinos.

Por su parte, la Royal Navy, en medio de las crecientes preocupaciones
sobre el aumento del riesgo a las infraestructuras en el lecho marino, ha incor-
porado un nuevo patrullero oceanico versatil, el MROS Proteus (16). Este
buque ha sido militarizado a partir de una antigua unidad de apoyo a las acti-
vidades en plataformas petroliferas y ya se encuentra en servicio y dedicado a
la proteccién de infraestructuras criticas. Dispone de capacidades para ejercer
la vigilancia de los fondos marinos y el despliegue de distintos equipos
submarinos (17).

Asimismo, en el marco de la Fuerza Expedicionaria Conjunta (JEF) se han
desplegado diversas unidades, lideradas por la Royal Navy, en una operacién
de respuesta disefiada para «disuadir y defender nuestra regién de amenazas y

(16) Multi-Role Ocean Surveillance.
(17) «RFA Proteus (K60)». Royal Navy, https://www.royalnavy.mod.uk/organisation/
units-and-squadrons/support-ships/rfa-proteus
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establecer cémo podemos responder rdpidamente a crisis» (18). Esta agrupacién
fue creada en la cumbre de la OTAN de Gales en 2014 y es liderada por el
Reino Unido. Actualmente, incluye la participacion de ocho naciones asociadas:
Dinamarca, Estonia, Finlandia, Letonia, Lituania, Paises Bajos, Noruega y Sue-
cia. En diciembre de 2023, 1a JEF desplegd en el mar Baltico en una operacion
de respuesta tras el incidente del Balticconnector (19).

En febrero de 2022, Francia promulgé su Estrategia de guerra en el lecho
marino, sefialando la seabed warfare como uno de los diez objetivos estratégicos
para 2030 (20). Con esta publicacion, Francia se adapta a la evolucién del con-
cepto y define el lecho marino como un nuevo dominio de la guerra, similar al
del ciberespacio y al del espacio exterior. Ademads, a lo largo del documento re-
fiere como salvaguardar la capacidad de las infraestructuras francesas para ase-
gurar la libertad de accién en un entorno cada vez mds disputado y dividido
entre «competicion y confrontacién». Bajo la premisa de que este nuevo entorno
requerira el desarrollo del conocimiento del lecho marino, su monitorizacion y
la aplicacion de medidas de control, la Estrategia incluye un plan de accion
para integrar la seabed warfare en el seno de la estrategia de defensa francesa
en su conjunto.

A nivel OTAN, en febrero de 2023 su secretario general anunci6 la creacién
de una Célula de Coordinacion de Infraestructuras Submarinas Criticas, con el
fin de coordinar —junto con los lideres del sector de las infraestructuras de
energia y comunicaciones— la contribucién de la OTAN a la seguridad de las in-
fraestructuras submarinas criticas e incrementar la cooperacién con la industria.

De la misma manera, la Marina italiana esta trabajando en un nuevo concepto
de operaciones navales en el lecho marino. No obstante, parece que pretende
integrar la seabed warfare en la Fuerza de Medidas Contraminas (MCM), es-
tructura que, en palabras del comandante de las Fuerzas de Contramedidas de
Minas (MARICODRAG), lleva décadas dedicada a la proteccién de las infra-
estructuras criticas y ya se encarga de la vigilancia y proteccion de las infraes-
tructuras submarinas nacionales, con plataformas y sistemas tripulados y no
tripulados (21).

(18) «Joint statement by Joint Expeditionary Force ministers». Ministerio de Defensa del
Reino Unido, en https://www.gov.uk/government/news/joint-statement-by-joint-expeditionary-
force-ministers-november-2023

(19) KAURANEN, A.: «UK, Finland, Estonia practise subsea infrastructure protection in
Baltic Sea». Reuters, 4 de diciembre de 2023, en https://www .reuters.com/world/europe/uk-
finland-estonia-practise-subsea-infrastructure-protection-baltic-sea-2023-12-04/

(20) «Seabed Warfare Strategy». Ministere des Armées, febrero 2022, en https://www.
defense.gouv fri/sites/default/files/ministere-armees/Maitrise%20des%Z20fonds%20marins
9%20-%20Seabed%20warfare pdf

(21) Peruzzi, L.: «Seabed warfare, Italian Navy current and future MCM Force capabili-
ties». European Defence Review, 27 de junio de 2023, en https://www.edrmagazine .eu/seabed-
warfare-italian-navy-current-and-future-mcm-force-capabilities
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Estrategia maritima francesa sobre la explotacién de los fondos marinos.
(Fuente: Marine Nationale)

Conclusiones

Con un uso al alza y convertidos en elementos cardinales de la conectividad
internacional, los cables submarinos son infraestructuras criticas que facilitan
la globalizacién. Su importancia no debe ser subestimada, y la proteccion de
estas infraestructuras es esencial, tanto para mantener la seguridad y la fiabilidad
de las comunicaciones internacionales como para garantizar el abastecimiento
energético, especialmente en caso de conflicto. Sin embargo, la guerra en el
lecho marino entraiia numerosos retos para los Estados riberefios y la comunidad
internacional, especialmente debido a la inmensidad de los océanos, la gran es-
cala de la infraestructura a proteger, la fragilidad de los gasoductos y las muchas
oportunidades de ataque que ofrece y que otorgan mdltiples ventajas a cualquier
posible agresor.

Sin duda, el mayor reto se enmarca entre la dificultad de monitorizar el
fondo marino y la disponibilidad de las capacidades de explotacion de este
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nuevo dmbito de la guerra por parte de cualquier actor, lo que lo hace especial-
mente vulnerable. Sirva el incidente del carguero chino Newnew Polar Bear
como una posible accidn de sabotaje realizada en la «zona gris», que ejemplariza
cémo tan sélo fue necesaria un ancla, arrastrada a lo largo del lecho marino en
el mar Baltico, para romper un gasoducto submarino y varios cables de teleco-
municaciones que conectaban Estonia y Finlandia. Esto evidencia que, en caso
de conflicto, cualquier oponente con pocos recursos tendria el potencial necesario
para interrumpir la conectividad del adversario, incluso sin ser detectado.

Los ultimos incidentes han puesto de manifiesto que la salvaguardia de
los cables y gasoductos submarinos se erige como una prioridad, ya compartida
entre gobiernos, empresas de telecomunicaciones y operadores de cables,
que demandan una colaboracién internacional encaminada a alcanzar el equi-
librio aceptable entre el riesgo de ataque y la disposicién de los medios necesarios
para la defensa de las infraestructuras en un nuevo campo de batalla. Siendo
esta cooperacion esencial para abordar la seguridad de las infraestructuras cri-
ticas, dividiendo esfuerzos y aumentando la sinergia de medios disponibles
mientras se procura una gobernanza internacional mas sélida, pues actualmente
existen ciertas lagunas de seguridad derivadas de la falta de acuerdos interna-
cionales que permitan reforzar la defensa de las infraestructuras criticas en alta
mar o que disuadan su sabotaje. Si bien el riesgo inherente es imposible de eli-
minar, la adopcion de medidas preventivas es crucial para garantizar la estabilidad
de la conectividad global. Por ello, cada vez se hace mas necesario un acuerdo
en materia de defensa de las infraestructuras criticas situadas mds alld de las
aguas jurisdiccionales, parecido al Tratado de Alta Mar (High Seas Treaty) de
la ONU firmado en 2023 para la conservacion de la biodiversidad marina.

Igualmente, cabe resefiar que los tltimos incidentes demuestran la necesidad
de desarrollar renovadas estrategias de seguridad maritima, que definan priori-
dades y planes de accién que incluyan la explotacion del lecho marino como
nuevo dominio de la guerra ya evolucionada hacia el multidominio. En esta
linea, las estrategias publicadas evidencian el rumbo que seguirdn las principales
marinas del mundo y sirven de guia para aquellos Estados en proceso de imple-
mentar sus propios planes y rutas de accion. Asfi, la definicion de las prioridades
y el marco de actuacion son el pilar sobre el que estudiar el balance preciso
entre los medios a disponer y el riesgo remanente asumible, pues la infinidad
de potenciales agresores en un drea amplisima —que abarca desde el mar terri-
torial a las cuencas marinas transatldnticas, en las que ya pueden operar multiples
vehiculos submarinos— hace que el control total de este entorno sea una tarea
ardua, por no decir inalcanzable.

Posteriormente, serd ineludible definir las estructuras de una renovada fuerza
naval, con capacidades para ejercer la vigilancia y, llegado el caso, la defensa
de las infraestructuras sumergidas. El inédito despliegue de la JEF en el Béltico
durante el pasado mes de diciembre es una clara muestra de que un enfoque
militar para la defensa de los lechos marinos es necesario, especialmente
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—dada la destacada y creciente relevancia de las infraestructuras criticas su-
mergidas— en un contexto global dindmico y de creciente tension geopolitica,
que los convierte en objeto de acciones en la «zona gris». Ademds, la participa-
cién en estructuras internacionales permite alcanzar lecciones aprendidas, a la
vez que refuerza la sinergia de medios en el seno de alianzas y aumenta la inte-
roperabilidad de plataformas, elementos necesarios para afrontar los grandes
retos de esta época.

Espafia, como pais riberefio con acceso al océano Atlantico y al mar Medi-
terraneo, alberga un significativo entramado de cables submarinos que desem-
pefian un papel vital en la conectividad, tanto a nivel nacional como global.
Mientras que a lo largo de la costa norte se establecen las conexiones cruciales
con redes submarinas que enlazan puntos estratégicos a ambas orillas del Atlan-
tico, la costa mediterrdnea es el punto de entrada de materias primas que, a
través de gasoductos, suministran un gran porcentaje de los recursos funda-
mentales para el abastecimiento energético. Por ello, la adopcién de tecnologias
avanzadas y la implementacion de estrategias de proteccion se convierten en
imperativo para preservar la conectividad global y salvaguardar los intereses
nacionales.

Desde el punto de vista de la seguridad maritima, uno de los cometidos de
los buques en operaciones de vigilancia y seguridad maritima es la defensa
de las infraestructuras criticas, que engloban desde planes de respuesta hasta
acciones especificas en emplazamientos concretos, o la vigilancia general ante
la creciente amenaza de acciones subversivas. Frente a una potencial agresion,
la vigilancia y, si fuera necesario, la defensa de los cables submarinos y gaso-
ductos podria ser un factor decisivo y una ventaja —o desventaja— estratégica.
Por ello, el futuro parece navegar hacia el disefio de una fuerza naval con capa-
cidad para operar en el lecho marino, dotada de suficientes medios submarinos
y sensores que permitan alcanzar el control de una zona determinada del mismo,
lo cual requiere tiempo, dinero y adiestramiento.

Nos gustaria concluir reforzando la idea de que el desarrollo del concepto
de seabed warfare y la adquisicién de plataformas dedicadas a la vigilancia de
los fondos marinos apuntan hacia una nueva tendencia que posiblemente marcara
la dindmica de las principales naciones costeras. Por ello, el concepto de opera-
ciones navales debe evolucionar para incorporar un ambito en desarrollo y
constante evolucion. Como nacién costera hemos de obtener y desarrollar las
capacidades operativas que posibiliten la defensa y, llegado el momento, la ex-
plotacion de los recursos en los océanos, integrando estos desarrollos tecnol6-
gicos en la Armada, muchos de ellos ya disponibles en el &mbito civil. Por ello,
a corto plazo, habrd que plantearse la adquisicién de vehiculos submarinos que,
en el futuro préximo, serdn un factor decisivo para la explotacion del fondo
marino y el control del mar en un panorama en que los conflictos tienden hacia
el dmbito multidisciplinar y conjunto.
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LAS MINAS NAVALES
EN LOS CONFLICTOS ACTUALES

José Miguel MAIQUEZ LAX

x dll

Introduccion (1)

ASTA el inicio del conflicto en Ucrania en rara
ocasion se hablaba del uso de minas navales en
los medios de comunicacién; sin embargo, como
podra comprobar el lector en las proximas li-
neas, la utilizacion de minas convencionales
persiste en los conflictos maritimos, e incluso,
de manera inusual, mas alla de éstos.

Conflictos abiertos

* Mar Negro

= ; e El 19 de noviembre de 2020, Ucrania in-
=\ ___.-..—r'“a' formé publicamente sobre la modernizacién de
' =#*®W  sus minas de contacto tipo YaM y KPM que
datan de la primera mitad del siglo XX. Asi-
mismo, anuncié planes para modernizar las minas de aviacion tipo AMD-500 y
las de uso universal UDM, aunque no existen informes de su uso en el mar
Negro. Todas provienen de la extinta Unién Soviética y se pusieron a punto
ante la creciente amenaza rusa. A medida que avanzé el conflicto, parece
constatado que se modernizaron pocas unidades, ya que la mayoria de las
minas identificadas en diversos incidentes se encontraban en mal estado de
conservacion.
El 24 de febrero de 2022, Vladimir Putin anuncié su «operacién militar es-
pecial», inicidndose la invasion terrestre de Donetsk y Lugansk. Al dia siguiente,

(1) Toda la informacién aportada en este articulo procede de fuentes abiertas y sin clasificar.
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B

Minas YaM y KPM ucranianas tras su modernizacién en 2020.
(Fuente: https://www.ukrmilitary.com/2020/11/mines.html)

Areas declaradas minadas por Ucrania y el MV Helt hundiéndose.
(Elaboracion propia a partir de https://shipping .nato .int)
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Ucrania, de acuerdo con el ar- 2 pro A
’ .z 18028 UTC MAR - by
ticulo 3 de la Convencion de La can.sra: w»\RNIM:.‘NOVOIwSS:YSK 116 :

Haya (VIII), declaré que habia | seesuse o

BECAUSE OF THE STORM CONDITIONS ANCHORED MINES LAYING BY UKRANIAN

Cinco campos mMinadoS €N SUS | i vz (AouT 436 MNEs van ao e HAKY CHERNOHONSK

aguas territoriales y SOLICItO Al | craur wacue comvenyon oF 1er abauT ommiriER oA Tt o7
Instituto Hidrografico de 1a Ma- | ioama-usrea nestems s Soomweorens BLace <ox pinTe. mansiens
rina espaﬁol (IHM)’ como CO_ :::NKEQUESTEU TO MAVIGATE WITH CAUTION

ordinador de la NAVAREA III, | ,csc snes

emitir un aviso a los navegantes | o0 e 2 e veeine Hosoroceick 116

prohibiendo la navegacion en | SFRENOE o verosu, AxopHuE M, YCTAHOBAEIRAIE YKPAACKS
las dreas costeras del mar Negro L eoewo-torckais cnatis 18 oo o
m(.hcadas en la Imagen  S$1- - Aviso costero ruso advirtiendo del minado ucraniano.
guiente. El aviso, con el nimero (Fuente: https://twitter com/TayfunOzberk/sta-
0092/22, se trasmitié ese mismo 1us/1505291937665982479)

dia.

Poco después, el 3 de marzo, el IHM emiti6 el aviso 0122/22 después de
que el buque mercante estonio Helt sufriera la explosion de una mina a la deriva
veinte millas al sur de Odesa y se hundiera. Este recomendaba a los barcos
evitar la navegacién en la parte noroeste del mar Negro debido al peligro de
minas a la deriva. El NATO Shipping Center difundié advertencias similares
sobre la deteccidn de estos artefactos en la zona occidental del mar Negro y de
la posible existencia de otros no localizados.

El 18 de marzo siguiente, después de varios incidentes, los rusos a su vez re-
transmitieron un aviso costero indicando que 420 minas tipo YaM (antidesem-
barco) y YarM (minas de aguas muy poco profundas utilizadas en rios y estuarios,
de pequefio tamafio y antidesembarco) habian sido fondeadas por los ucranianos
y que, debido a un temporal, estaban rompiendo los orinques. Estas minas, ad-
vertian, no se volvian inertes al faltar el orinque, como indicaba la Convencion
de La Haya en vigor. Lo que no mencionaron es que estas minas eran de origen
soviético y que ellos también disponen de ellas en su orden de batalla.

Hasta la fecha, se han producido mas de 60 accidentes relacionados con
minas navales —aparentemente todas de orinque y con poca carga, como es el
caso de las YaM (20 kg de TNT) y las KPM (30 kg de TNT)—, ya que éstos
son frecuentes después de los temporales. Debido a las corrientes circulares en
sentido antihorario, las minas han ido apareciendo desde aguas ucranianas hasta
Rusia, pasando antes por Bulgaria, Rumania, Turquia y Georgia. Tras la voladura
de la presa de la central hidroeléctrica de Kajovka, en la region de Jerson,
también han llegado al mar Negro minas de rio tipo YarM (tres kilos de TNT),
las unicas de las que se tiene constancia de que han sido fondeadas por ambos
bandos.

Cuando ya se han cumplido dos afios del inicio de la invasion rusa, contindan
apareciendo minas sin interrupcion, y se estima que quedan al menos 300 en el
agua, la mayoria de ellas con sistemas de iniciacién en mal estado. Ante este
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peligro, Turquia, Bulgaria y Rumania firmaron el 11 de enero pasado el acuerdo
MCM Black Sea, liderado por Turquia. La misién que tienen por la proa es
ardua y dilatada en el tiempo, ya que los medios de medidas contra minas
(MCM) de las tres naciones son muy limitados, que la superficie del mar Negro
supera los 400.000 km? y que, ademds, es un mar meromictico (2), cuya capa
inferior es andxica, lo que degrada enormemente la eficiencia de los sonares
MCM.

La mayoria de estos sucesos se han producido por explosiones de minas a la
deriva, afectando no sélo al trafico maritimo, sino a las costas adyacentes, pues
éstas han detonado en playas, muelles, restaurantes e incluso por algin baiiista
inconsciente que, pese a estar prohibido el bafo, se acercé a observar la mina,
con fatal desenlace.

A8
2. 573
030122 NN

00123

210223 1

oy
eroan

Barn

Incidentes con mina en el mar Negro y fotografia de la explosién de una mina producida por
baiista. (Elaboracién propia a partir de EosRisk twitter))

(2) Mar cuyas capas profundas no se mezclan nunca con las capas superficiales.
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l} &_‘6_\.
Puntos reales de minado en el mar Rojo y fotograffa de una ballena muerta por la explosién de

una mina. (Elaboracién propia a partir de https.://www.ispionline it/en/event/between-africa-
and-middle-east-geopolitical-competition-red-sea)

Mar Rojo

Tras el golpe de Estado de 2014, los rebeldes huties, apoyados por Irdn,
dominan casi toda la costa yemeni del mar Rojo. Desde entonces han comba-
tido no solo contra las fuerzas leales al régimen anterior, sino también contra
la coalicién drabe-suni liderada por Arabia Saudi, para lo cual no han dudado
en hacer uso de minas navales.

Es dificil contabilizar los incidentes con minas que han ocurrido desde en-
tonces en este mar. Existen informes de hundimientos de pesqueros yemenies y
egipcios, asi como de la muerte de ballenas por explosiones, que han tenido
lugar en aguas costeras someras muy cercanas a Yemen, desde el estrecho de
Bab el-Mandeb hasta la frontera con Arabia Saudi, y parecen haber sido provo-
cados por minas de contacto a la deriva. Los huties, con la ayuda de Irdn, han
producido las tipo Mersad, una suerte de mina artesanal disefiada con ingenieria
militar, cuyo explosivo es amonal (fertilizante mds aluminio), equivalente a
30 kg de TNT, y su espoleta es de explosivo militar RDX.

Hasta la fecha, la coalicion arabe-suni ha declarado haber neutralizado mas
de 160 minas navales en la zona. Este esfuerzo le costé en julio de 2017 el hun-
dimiento del cazaminas emirati Al-Qasnah por un ataque de dron.
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MERSAD-1

MERSAD-2 MERSAD-3 MERSAD-4

Variantes de la mina de contacto huti Mersad. (Fuente: https://ambrey.com/intelligence)

Aungque el riesgo de minas navales en este conflicto hasta ahora parece limi-
tado debido a la proximidad de los campos minados a la costa y por el explosivo
relativamente pequefio de las Mersad, esta suposicion pudiera ser errénea, ya
que los huties cuentan ademds con minas de fondo de influencia de origen ruso
AMD-500 (450 kg equivalentes en TNT) y DM-1 (1.125 kg equivalentes en
TNT). El peligro generado por éstas es muy superior al de las Mersad, pudiendo
ser fondeadas hasta los 125 m de sonda.

Amigo lector, si ha llegado hasta aqui permitame una confidencia personal.
Durante los dltimos cinco afios he esperado con curiosidad la parada militar
con la que los huties celebran cada septiembre la Revolucién de Octubre de
2014. A través del video que cuelgan en YouTube, se puede obtener mucha in-
formacién sobre sus minas. Por ejemplo, de las AMD-1-500 se pueden destacar
los siguientes detalles:

— Han sido pintadas de azul celeste para dificultar su identificacion en las
aguas turquesas del mar Rojo.

— Sus mecanismos hidrostaticos visibles parecen nuevos, a pesar de ser
un modelo muy antiguo.
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MHC Al-Qasnah (clase Frankenthal) en Moca (Yemen) el 29 de julio de 2017.
(Fuente: http://www.hisutton.com/Houthi_Navy.html)

— Son muy similares a las iranies Maham 2 (versién de la AMD-1-500
rusa).

— Las AMD, inicialmente de uso aéreo, parecen haber sido modificadas
para usarse desde unidades de superficie.

De la DM-1 podemos observar:

— Tetones guia para su uso en submarinos.
— Mecanismos y pintura en mal estado.

Mina AMD-1-500 hut{ (izquierda) y la version irani Maham 2 (derecha).
(Elaboracion propia a partir de https://www.mindexcenter .ir/)
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DE SUBMARIND HIDROSTATICOS EN
APARENTE MAL
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Minas DM-1 huties exhibidas durante la parada militar por la celebracién de la Revolucion de 2014.
(Elaboracion propia a partir de https://sahafa24.com/show770032469 .html)

— La denominacién DM-1, que fue la inicial de los rusos, actualmente se
Ilama MDM-6, lo que junto con los tetones guia podria confirmar su
procedencia libia a través de Irdn, como indican algunas fuentes.

El dltimo suceso con minas navales en el mar Rojo ocurri6 el 21 de enero;
diversas fuentes alertaron del minado naval en los principales puertos yemenies
del mar Rojo, cuya intencién era impedir posibles ataques por parte de Estados
Unidos y Reino Unido.

Franja de Gaza

En los ataques a Israel, Hamds ha empleado todo tipo de medios no conven-
cionales o asimétricos. La mina naval no ha hecho aparicién todavia. Sin em-
bargo, algunas fuentes apuntan a que Hamds podria tener en su posesion minas
MDM-2 (1.100 kg de TNT) y MDM-3 (380 kg de TNT) de fabricacion rusa y
procedentes de Libia. Con los apoyos internacionales que se han mostrado, no
seria descabellado considerar la posibilidad de que hayan recibido Mersad
yemenies o Maham iranies, a la vez que existe el potencial riesgo de su trans-
formacién en artefactos explosivos improvisados (IED), como ya ocurrié en
la vecina Siria.
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Mina rusa MDM-2 utilizada como IED en Siria. (Fuente: https.//twitter.com/N_Waters89/)

Conflictos latentes
Mar de la China Meridional

El expansionismo chino, principalmente en la parte del Pacifico conocida
como el mar de la China Meridional, ha puesto en alerta a sus vecinos que, ante
la asimetria de sus fuerzas armadas con respecto a la gran potencia asidtica, han
incrementado sus programas de minas navales. Taiwéan, Indonesia, Malasia, Fi-
lipinas y, sobre todo, Australia han intensificado la compra de minas navales en
un intento de frenar a China en sus aguas. En este rio revuelto, los dos tnicos
fabricantes europeos solventes, RWM Italia S. p. A. y DA Group Finlandia, han

Italian Defence \ Technologies

HOME CONTACT US

RWM Italia Awarded Order from Australia for Latest
Generation of Smart Sea Mines

icatian Dafence Technologies s Ag

CENT|

Noticia de la venta de minas italianas a Australia.
(Fuente: https://www.italiandefencetechnologies.com/rwm-italia-awarded-order-from-austra-
lia-for-latest-generation-of-smart-sea-mines/)
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hecho su agosto. Mencién aparte merece Corea del Sur, cuyo vecino del norte,
China, se estima que posee mds de 50.000 minas, y en un intento de contrarrestar
esta capacidad ha aumentado también su stock de minas occidentales.

Conclusiones

En la dltima década, el stock de minas navales de las naciones litorales se ha
multiplicado debido a su bajo coste, discrecion y el efecto psicolégico que pro-
duce en el adversario. Esta circunstancia ha sido aprovechada por la industria
para desarrollar y lanzar al mercado nuevos modelos. El riesgo asociado a este
aumento se ve, a su vez, incrementado por el hecho de la necesidad de desarrollar
contramedidas especificas contra los nuevos modelos. Con suerte, en una década
habrd nuevas contramedidas efectivas, pero su coste, debido a la dificultad téc-
nica, sobrepasara con creces al de la nueva mina a neutralizar.

Epilogo

Seria, con toda seguridad, un gran golpe a la actual economia mundial
globalizada un minado como el que, por ejemplo, ya sufrieron el mar Rojo y
el canal de Suez en 1984, con el resultado de 19 buques dafiados, entre ellos
el petrolero Valencia, fletado por la compaifiia espaiola Cepsa. Permitanme
un consejo, si en el futuro leen en los medios que se ha producido un minado
naval en una via maritima principal, seria un buen momento para considerar el
comenzar a ir al trabajo en bicicleta.
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MEMORIAS DESORDENADAS
DE UN JEMAD (XI). LIBANO

Fernando GARCIA SANCHEZ

(retirado)

Un gran escritor francés dijo una vez que el recuerdo de las cosas pasadas no es
necesariamente el recuerdo de las cosas tal como ocurrieron. Supongo que tenia razon.

Epilogo de El libro de los espejos, de E. O. Chirovici

A Republica del Libano (1) constituye un complejo lugar
de encuentro de razas y religiones en Oriente Medio; con
18 credos diferentes, los principales son el musulmén (su-
nitas y chiitas suponen el 54 por 100 de la sociedad) y el
cristiano (maronitas, ortodoxos griegos, melquitas, pro-
testantes y ortodoxos armenios son el 40,4 por 100). Los
drusos se designan como una de las cinco comunidades

(1) htps:/les.wikipedia.org/wiki/Religion_en_Libano

2024] 595



VIVIDO Y CONTADO

wee - *n

Karaman

Icel

SIRIA

'ﬂladaha o
JAl Qurayyat

¥ JORDANIA

(Facilitado por el autor)

musulmanas libanesas, aun cuan-
do no se consideran a si mismos
musulmanes.

La organizacidn politica re-
fleja este equilibrio religioso y
cultural y, dentro del pacto na-
cional, el presidente del Libano
debe ser un cristiano maronita,
el primer ministro un musulmén
sunita y el presidente del Par-
lamento un musulman chiita,
con un reparto proporcional de
escafios por religiones.

Las autoridades religiosas
tienen una esencial participa-
cion politica y dirigen «estados
dentro del Estado»; los asuntos
de familia, como el matrimonio,
el divorcio y la herencia, siguen
siendo manejados por las auto-
ridades religiosas, asi como mu-
chas cuestiones relacionadas
con la justicia y los usos y cos-
tumbres que condicionan la
vida diaria de los individuos.

En 2012, ésta era nuestra
unica mision bajo la bandera de

las Naciones Unidas. Estdbamos integrados en la Fuerza Interina de las Naciones
Unidas en el Libano (UNIFIL) (2). La denominacidn espafiola de la operacion

era, y sigue siendo, Libre Hidalgo.

La UNIFIL (3) se constituy6 en 1978 para vigilar la retirada de las fuerzas
israelies del sur del Libano, restaurar la paz y asistir a su Gobierno.

Después del enfrentamiento de julio de 2006, el Consejo de Seguridad emitid
la Resolucion 1701, que exhortaba al cese de las hostilidades e incrementaba
los efectivos de UNIFIL con cometidos nuevos relativos a asegurar que en la
zona de operaciones no se efectuaran actividades hostiles.

Asf, la UNIFIL vigila el cese de hostilidades entre Hezbol4 e Israel y apoya
a las Fuerzas Armadas libanesas en el sur del pafs y a lo largo de la separacion
—pactada y pendiente del tratado de paz— entre ambos paises, denominada

(2) https://unifil unmissions.org/about

(3) https://www defensa.gob.es/misiones/en_exterior/actuales/listado/libano-finul .html
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Linea Azul (4). El calificativo
«interina» de la mision se habia
devaluado. El despliegue espa-
fiol en la UNIFIL se aprobd
como algo «interino» el 8 de
septiembre de 2006, y el 15 del
mismo mes, demostrando su
alto nivel de alistamiento, un
grupo tactico de nuestra Infan-
teria de Marina desembarcé en
la playa libanesa de Tiro, con
lo que daba comienzo la inter-
vencién espafiola en UNIFIL,
«perpetuando su condicién de
interinidad» (5) a la espera de un
alto el fuego real y de la firma

de la paz entre Libano e Israel.

La operacion también garantiza
el acceso humanitario a las po-
blaciones civiles y el regreso
voluntario y seguro de las per-
sonas desplazadas.

La misién de las Naciones Unidas contaba con mds de 8.000 personas
—unas 700 espafiolas— de mds de 30 naciones y con la Fuerza desplegada a lo
largo de la Linea Azul en dos sectores, el Este y el Oeste, bajo mando espaiiol
e italiano respectivamente, y con una Fuerza de Reserva francesa (6).

Espana lidera en permanencia el Sector Este y se alterna con Italia en el
mando de la mision.

Mi primer contacto con Beirut, acompafiando al ministro de Defensa, fue
para participar en la ceremonia de relevo del mando militar de la misién, que
pasaba del comandante de la Fuerza —un general espaiol, que desarrollé una
excepcional labor durante dos afilos— a manos de un general italiano. La ex-
presion de agradecimiento y reconocimiento a la labor de nuestro mando fue
undnime.

En aquellos momentos la situacion era de tensa calma y, desgraciadamente,
aquello que Don Quijote le decia a Sancho: «... confia en el tiempo, que suele
dar dulces salidas a muchas amargas dificultades» no se ha cumplido en esta

(Fuente: Armada)

(4) En cumplimiento de la Resolucién 1701 (2006) de Naciones Unidas.

(5) HErRrRAIZ MARTINEZ, Manuel S.: «;Hacia una UNIFIL 3?». Instituto Espaiiol de Estu-
dios Estratégicos, junio de 2013.

(6) Se recomienda ver en YouTube «Libano: Operacién Libre Hidalgo», https://www.
youtube.com/watch?v=CNHA64PwpMs
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La Fuerza de UNIFIL bajo las banderas del Libano, la ONU y Espafia.
(Fuente: https://www flickr.com/photos/mindefensa/albums)

ultima década, y la tensa calma, insegura, incierta y compleja, ha evolucionado
negativamente.

Después del acto militar de la entrega de mando y de una serie de reuniones
con las autoridades libanesas, el presidente del Parlamento nos invit6 a una
cena de despedida del mando espafiol, en la que expresé su agradecimiento a
nuestro general, tras lo cual la conversacion se deslizé por los complejos equi-
librios del Estado libanés y su dificultad para formar gobierno, sanear su economia
y conseguir la deseada seguridad humana. Se repetia la idea de que la situacion
en el Libano era un modelo en pequeiio de la crisis de Oriente Medio.

Después del relevo, Espafia continuaba al mando del Sector Este de la
operacion de la ONU, con una interina Linea Azul de separacién de fuerzas
complicada, discutida y problemética.

Las visitas de S. M. el Rey, del presidente del Gobierno y del ministro de
Defensa se fueron desarrollando sin novedad, siempre cargadas de muestras
de agradecimiento a la fuerza desplegada y de reconocimiento a la labor desa-
rrollada por los «boinas azules» por parte de las autoridades.

Como JEMAD, tenia previstas tres visitas al aflo, ademds de alguna no ha-
bitual: una en el periodo navidefio, otra alrededor del dia de la Virgen del
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Carmen, que se aprovechaba

para saltar después a Djibouti What is the Blue Line?
y pasar «la patrona» con las do-

taciones de los buques de la Ar-

mada desplegados en el Indico, i s S R
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clave principal era la Base Mi- Sod e R by A e < e
guel de Cervantes en Marja-
yun, envidia y modelo para
nuestros aliados, donde basa-
bamos el cuartel general del
Sector Este, mientras que el
del Sector Oeste, bajo mando
italiano, tenia su base en Na-
goura junto con el cuartel ge-
neral de la mision.

En nuestro sector participa-
ban fuerzas de Indonesia, Nepal
e India, a las que se fueron integrando componentes de El Salvador, Serbia,
Brasil e islas Fiyi.

A lo largo de la linea azul —marcada con barriles azules— siempre habia
movimiento y constantes conflictos de mayor o menor gravedad. El mas peli-
groso que sufrimos en mi época de JEMAD fue el ataque artillero de Israel
contra las posiciones «tedricas» de lanzacohetes de Hezbold (7) como represalia
a una ofensiva anterior, con misiles y cohetes, contra un convoy de las fuerzas
de defensa israelies en el lado israeli de la Linea Azul; en este caso, el intercambio
de fuego fue de unas decenas de cohetes contra la franja israeli y los correspon-
dientes proyectiles de artilleria de Israel en accién de contrabateria hacia el
lado libanés.

En esta trdgica ocasion, un error de tiro de la contrabaterfa israeli produjo
un impacto en una torre de vigilancia de UNIFIL —protegida con hormigén
y de unos diez metros de altura—, posicién ocupada por soldados espaiioles y
que acabo con la vida del cabo Soria. La tragedia provocé diferentes procesos
de investigacién y la consiguiente justificacion por parte del ejército israeli;

(Fuentes: https://www flickr.com/photos/mindefensalalbums
y https://unifil unmissions.org/about)

(7) https:/les.wikipedia.org
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Estacién Soria en puesto de mando avanzado. (Foto: emad.defensa.gob.es)

pero gracias a la serenidad y la heroicidad de hombres como el cabo Soria se
recuperd la estabilidad en la zona.

Normalmente llegdbamos a la Base Miguel de Cervantes desde Beirut en
helicopteros ucranianos o rusos, donde tenfamos un programa de saludos,
briefing de operaciones, recorrido por la Linea Azul, contacto con las autoridades
libanesas en la zona, visita a las fuerzas desplegadas en los puestos de con-
trol... Habifamos terminado una abundante cena —algo normal en el Libano—
y estdbamos charlando en diferentes grupos dentro del comedor de la Base.

— Almirante, va siendo tarde y convendria que te retiraras, mafiana tienes
que madrugar y te espera otro vuelo hasta Yibuti —me decia al oido nuestro co-
mandante, el general jefe del Sector Este.

—Mi general, son la doce y el ambiente es agradable, podemos alargar un
poco la sobremesa —le respondi.

Pas6 una hora. Ya era la una de la madrugada y el general se me acercé de
nuevo sigilosamente:

— Almirante, la una...
—De acuerdo, mi general, vamos a despedirnos. jBuenas noches!
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La noche era cdlida y oscura en Marjayun, pues ya estdbamos a 16 de julio.
Salimos del comedor hacia la avenida que nos llevaba a los alojamientos, atra-
vesando la plaza de armas. La oscuridad reinante realzaba el cielo estrellado y
sin luna. De repente, al entrar en la plaza de armas y cruzar ante las oscuras
gradas, se encendieron los focos. Claramente vimos las figuras de unos cin-
cuenta soldados, suboficiales y oficiales, que se pusieron de pie y entonaron la
Salve Marinera. Emocion y sorpresa en el albor del dia del Carmen arropados
por la Salve. Paramos el paso mientras la comitiva acompafaba al magnifico
Coro.

—Mi general, feliz Patrona. Me he quedado petrificado por la emocion.

—Feliz patrona, almirante.

— Ahora comprendo tu insistencia por salir del comedor... —le dije al darme
cuenta de que el coro llevaba esperando hora y media en las gradas.

Una parte importante de las responsabilidades del general jefe del Sector
Este para conseguir que el consejo tripartito (Libano, Israel y UNIFIL-ONU),
que actuaba y solucionaba los frecuentes conflictos en la Linea Azul, funcionara
era mantener buenas relaciones civico-militares con las fuerzas armadas libanesas
e israelies y con el partido dominante en esta zona del sur del Libano, Hezbol4
(Partido de Dios), una organizacion musulmana chii-libanesa que cuenta con
un brazo politico y otro paramilitar, fundada en 1982 como grupo insurgente y
que aglutina a entrenados, organizados y originalmente formados por un con-
tingente de la Guardia Revolucionaria irani. Desde el punto de vista politico-
religioso, es uno de los movimientos mas influyentes de la comunidad chiita en
el Libano y actualmente el grupo religioso mas numeroso en el pais. Tanto la
Unién Europea como los Estados Unidos consideran al brazo armado de Hezbol4
como una organizacion terrorista (8).

La estrategia de comunicaciones y las campaiias de cardcter civil, desde
ayudas en caso de emergencias, nevadas, inundaciones, evacuaciones y pro-
yectos de impacto rdpido en favor de la poblacién formaban parte de los come-
tidos de la fuerza para ganar los corazones de los civiles libaneses en la zona
de despliegue.

En este campo de las relaciones civico-militares, la Fuerza espafiola realizaba
una encomiable labor de colaboracion con la poblacién civil, ofreciéndoles
asistencia sanitaria, desarrollando proyectos de impacto rapido en las infraes-
tructuras de la zona y manteniendo vivo el Programa Cervantes, que se ha con-
vertido en una de las herramientas mas eficaces para la difusion de la lengua y

(8) Argentina, Australia, Canadd, Reino Unido, Paises Bajos, Francia, Israel, Baréin, Egip-
to y el Consejo de Cooperacion de los Estados Arabes del Golfo también consideran a la rama
armada de Hezbold una organizacion terrorista.

2024] 601



VIVIDO Y CONTADO

la cultura espafiolas en el sur del Libano (9). También universidades de nuestro
pais organizaban despliegues en la zona para apoyar en temas veterinarios.

Estos cometidos obligaban a mantener contacto con las autoridades locales,
algunas pertenecientes al partido politico-religioso Hezbol4. Uno de los trabajos
mads curiosos que se desarrollaron fue una guia turistica para recorrer diferentes
lugares de tradicion religiosa, con informacion gastronémica y una relacion de
jolivos milenarios! que podrian haber dado sombra a santos y profetas de las
Sagradas Escrituras.

En esta ocasion, hacia un invierno frio, con nieve en las cimas. Estabamos
visitando a diversas autoridades de la zona tras recorrer algunos lugares con-
flictivos de la Linea Azul. En uno de los pueblos cercanos a ésta, nos invitaron
a visitar un museo jlevantado en una antigua prision israeli! (10), lo que nos
puso en una situacién violenta desde el punto de vista politico; pero la retirada
era imposible y, en aras de nuestra neutralidad, podria malinterpretarse:

—Mi general, menuda encerrona —musité.

—No te preocupes, almirante, ya he tratado con el alcalde y el conservador
y no espero sorpresas desagradables —me tranquilizo el general.

A través de un traductor, el «conservador» del museo nos fue contando la
historia de la prision: .

— Aqui estuve yo unos meses prisionero antes de la guerra... Estas son las
celdas de castigo, éste el comedor... —nos iba detallando— . Desde esta muralla
vemos Israel... Almirante, ahora vamos a pasar a nuestra modesta tienda...

En la tienda finaliz6 la visita y todos respiramos sin novedad.

— Almirante, muchas gracias por habernos visitado y por la labor de vuestros
soldados; gracias a ellos tenemos paz, y como recuerdo me gustaria entregarle...

Se gird, y en una estanteria a su espalda habia dos pilas de banderas, una del
Libano y otra del partido Hezbold, legal en el Libano. Habia un fotégrafo en la
«tienda», y a todos nos paso por la cabeza la imagen de las autoridades militares

(9) Datos de la operacién (2017):

— Total de efectivos que han participado: 22.380.

— Patrullas realizadas: 160.762.

— Kilémetros recorridos: 20.823.249.

— Personal civil que ha recibido asistencia sanitaria: 19.844.

— Proyectos de Cooperacion (impacto rapido): 646.

— Alumnos que han participado en el Programa Cervantes: 5.683.

(10) https://www.elmundoconella.com/libano/mleeta-el-museo-de-hezbollah/
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espafiolas recibiendo la bandera
de Hezbola...

El conservador se gird y co-
gi6 jla bandera del Libano!, y
con gran prestancia se coloco a
mi lado en «pose para la poste-
ridad»:

— Almirante, le entrego esta
bandera del Libano como re-
cuerdo de su visita y en agra-
decimiento por el trabajo de
Espaiia en favor de la paz. Shu- Bandera del Libano.
kran jazilan. (Fuente: www.wikipedia.org)

En estos momentos en que las relaciones internacionales, las estructuras de
seguridad y los procesos de gestion y resolucion de crisis estan en quiebra o en
un proceso de revisién y que las acciones para influir integran medidas diplo-
maticas, militares informativas y econdmicas, la evolucién de la situacion en
Oriente Medio es tremendamente compleja, rapida y agresiva, y en el Libano
se mantiene el ambiente que hace afos definia asi Rabih Alameddine (11):

«Ahora no hay guerra, pero es un lugar donde las tensiones y fricciones son
permanentes entre cristianos y musulmanes, Oriente y Occidente, conservadores
y liberales. No es un lugar en el que se pueda vivir tranquilamente. Tal vez ya
me he acostumbrado a vivir en la intranquilidad y por eso me gusta. En el
Libano no tenemos un gobierno con el cual identificarnos, ni un simbolo. Se
vive de manera tensa y dificil. No sé como es vivir en paz y armonia, y me
resulta dificil imaginarlo».

(11) https://www frasesypensamientos.com.ar/autor/rabih-alameddine .html
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HACE CIEN ANOS

Los Temas generales
se inician con el ar-
ticulo Los enemigos del
buque de linea (conti-
nuacion), escrito por el
capitdn de fragata Ma-
nuel de Mendivil. Le
siguen La nueva nave-
gacion astronomica,
del capitdn de corbeta
Rafael Estrada, y Pri-
mera aplicacion de la
nueva mdquina Still a
la propulsion de los buques, por el teniente de
navio Pedro Ferndndez. Prosigue con el amplio
extracto del articulo Empleo tdctico de la avia-
cion naval, del capitan de corbeta H. B. Grow.

En las Notas profesionales encontramos
las referentes a los siguientes paises: Alemania,
Argentina, Bélgica, Estados Unidos, Francia,
Inglaterra, Noruega, Nueva Zelanda, Rusia,
Turquia y Yugoeslavia.

Con las Misceldneas y la Bibliografia fi-
naliza este nimero.
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HACE CINCUENTA ANOS

Comienza la REVISTA
con el apartado dedi-
cado a El combate de
cabo Espada, escrito
por el capitan de fra-
gata De la Sierra. Con-
tinda con Ordenanzas
en discusion, del capi-
tdn de corbeta Ferndn-
dez Nufiez.

En los Temas pro-
fesionales encontra-
mos el articulo Vivir el
mantenimiento, del teniente coronel de Ma-
quinas Ocampos Aneiros. Le siguen Virtudes
militares: obediencia y subordinacion, del
capitan de corbeta Torres Ferndndez, y El bu-
que oceanogrdfico Cornide de Saavedra, del
alférez de navio Cabido Rodriguez.

En Nota Internacional figuran los siguien-
tes articulos: Epoca de crisis. Diferencias
atldnticas. Etiopta. Al sur de Rio Grande. El
abrazo de Lahore. La Ostpolitik vaticana.

Con Misceldnea, Marinograma, Noticiario
y Libros y Revistas finaliza este nimero.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE ABRIL

Dia Afio

1 1754.—El virrey de Nueva Espafa, Martin
Enriquez de Almansa, establece un impuesto al co-
mercio del dos por ciento sobre el precio de venta de
todos los articulos, que serfa conocido como alcabala.

2 1704.—El navio Nuestra Seiiora de Guada-
lupe, integrante de la Armada de Barlovento, con
base en el puerto de Veracruz, en cuyo buque os-
tentaba su insignia el almirante Andrés Pez, entra
en el puerto de La Habana.

3 1791.—Estando el teniente de fragata Ma-
nuel Quimper al mando de la balandra inglesa Prin-
cesa Real en la bahfa de Karacacoa en la isla de
Hawai, coincide con su comandante anterior, James
Colnett, cuando éste se encontraba en el puerto de
Nutka, y le exige su devolucién; Quimper alega
que tenia 6rdenes de devolverla en Macao.

4 1746.— Los misioneros jesuitas José Cardiel,
Matias Strobel y José Quiroga, a bordo del barco San
Antonio, al mando del capitdn Joaquin Olivares y
Centeno, después de explorar la costa de la Patagonia
y no haber encontrado tierra adecuada para establecer
una mision, regresan al puerto de Buenos Aires.

5 1676.—A bordo del navio Santisima Trini-
dad, al mando del capitadn Pascual de Iriarte, el jefe

606

de la expedicién del viaje de reconocimiento del
estrecho de Magallanes, Antonio de Vea, sale del
puerto de Valparaiso hacia El Callao.

6 1719.—El navio San Luis, al mando del ca-
pitdn de navio Francisco Javier Cornejo y Vallejo,
comandante de la division, zarpa de Cadiz con el
navio San Juan Bautista y la fragata San Jorge,
siendo su destino el puerto de Veracruz para resta-
blecer la Armada de Barlovento, que estaba muy
necesitada de buques de guerra.

7 1520.—Diego Velazquez, el gobernador de
Cuba que autoriz6 la salida de Cortés para la con-
quista de México, victima de su enojo ante la in-
dependencia de éste, envia contra él a Panfilo de
Narvéez, con dieciocho naves y novecientos hom-
bres que, trueques del destino, ayudarian a Cortés
en la conquista del vasto Imperio azteca.

8 1758.—La Casa de la Moneda de Popayan,
que ya habia acuiiado las piezas de dos escudos y
de una onza, realiza la de media onza.

9 1509.—Habiendo armado Juan de la Cosa
un navio y dos bergantines con doscientos hombres,
parte de Sevilla para Santo Domingo a encontrarse
con Alonso de Ojeda, que habia sido nombrado go-
bernador de Nueva Andalucia y de quien Juan de
la Cosa era su teniente general.

[Abril



10 1784.—El militar espafiol José Joaquin de
Nava y Cabezudo fallece en la ciudad de Granada
(Nicaragua). Fue gobernador de Costa Rica y,
siendo comandante del fuerte de San Carlos en Ni-
caragua, se destacé en la defensa del rio San Juan
frente a las incursiones britdnicas.

11 1673.—Fallece en Lima el misionero je-
suita Francisco del Castillo, iniciador del Sermén
de las Siete Palabras, considerado venerable por la
Iglesia catdlica. Sus restos reposan en la Basilica
Menor y Convento de San Pedro de Lima.

12 1760.—El prestigioso marino Francisco Gil
de Taboada Lemos, que llegaria a ser capitdn gene-
ral de la Real Armada y virrey de Nueva Granada,
asciende a alférez de navio.

13 1691.—Finalizado su mandato como virrey
del Pert, Melchor de Navarra y Rocafull se embarca
para Espaiia para ocupar la presidencia del Consu-
lado de Aragén, pero fallece durante su viaje en
Portobelo, Panama.

14 1578.—El Cabildo de la ciudad mexicana
de Puebla presenta una solicitud a los jesuitas para
la fundacién en dicha ciudad de una institucién de
educacion superior.

15 1755.—Los naturalistas de la Comision del
Norte, encabezados por Pehr Lofling, de la expe-
dicién del capitdn de navio José de Iturriaga, se
dirigen a Aragua para proseguir sus trabajos, y
desde alli a Nuevo Hato.

16 1894.—En su viaje de instruccion de guar-
diamarinas, la corbeta Nautilus, al mando del capi-
tan de fragata Fernando Villaamil, zarpa de Puerto
Rico rumbo al puerto de Nueva York.

17 1695.—El jesuita Francisco Eusebio Kino,
misionando en las Californias, funda la misién y
pueblo de Caborca del actual estado de Sonora.

18 1779.—La expediciéon colonizadora de
Francisco Viedma, con el bergantin Nuestra Seiiora
del Carmen y la sumaca San Antonio de Oliveira,
bajo la direccidn del piloto Basilio Villarino, llega
a la desembocadura del rio Negro, en la Patagonia.

19 1791.—La balandra inglesa Princesa Real,
al mando del teniente de fragata espailol Manuel
Quimper, en su viaje a las islas Filipinas, zarpa de
las islas Sandwich.

20 1537.—En Valladolid se firman capitula-
ciones a favor del conquistador Rodrigo Contreras
para descubrir y poblar islas del Mar del Sur en las
costas de Nicaragua.

21 1781.—El alférez de navio Francisco An-
tonio Mourelle de la Ria, al mando de la fragata
Princesa en su viaje desde Manila al puerto de San
Blas, llega a la isla de la Consolacién en el Paci-
fico.

22 1787.—En su viaje de retorno al puerto de
San Carlos, la falia El Socorro, al mando del piloto
de primera José de Moraleda, en su viaje de reco-
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nocimiento de Chiloé, después de pasar el surgidero
de Quehui llega al puerto de Huiti.

23 1564.—EIl almirante francés Coligny pre-
para una segunda expedicion a la Florida espafiola
al mando del René de Landonnier, que zarpa del
puerto de El Havre.

24 1898.—El almirante americano George De-
wey, estando con su escuadra preparada para la
guerra en Hong Kong, recibe un telegrama del se-
cretario de Marina John Long autorizado por su
presidente William McKinley, en el que decfa: «La
guerra ha comenzado entre Estados Unidos y Es-
pana. Zarpe inmediatamente hacia Filipinas. Co-
mience de inmediato operaciones, especialmente
contra la flota espafiola. Deberd capturar o destruir
buques y use todos los medios a su alcance».

25 1751.—EIl superintendente de la Casa de
la Moneda de Lima, Antonio Morales y de los Rios,
envia a Espafia las primeras monedas de oro del
tipo circular con cordoncillo realizadas en dicha
ceca.

26 1532.—El emperador Carlos V concede por
real cédula la categoria de ciudad a la villa mexicana
de Oaxaca, donde Cortés poseia vastos territorios
en encomienda.

27 1518.—Los expedicionarios de las naves
de Juan de Grijalva, estando en las costas de Cam-
peche, bajan a tierra y tienen un enfrentamiento
con los nativos.

28 1787.—Finalizada la primera campaiia de
reconocimiento de la isla grande de Chiloé, el co-
misionado y experto hidrégrafo y cartégrafo José
de Moraleda entrega al gobernador de la provincia,
Francisco Hurtado, el trabajo efectuado, consistente
en los planos levantados, el diario de la comision y
los instrumentos nduticos para realizarla, asi como
la falda El Socorro a los ministros de la Real Ha-
cienda.

29 1870.—Los restos mortales del ilustre ma-
rino José Rodriguez de Arias, fallecido con 91 afos
y que ostentd la maxima dignidad de la Armada en
el empleo de capitdn general tras 76 ailos de servicio
a Espaiia, son trasladados al Panteén de Marinos
Tlustres desde el cementerio de San Fernando.

30 1894.—Fondeada la corbeta Nautilus en su
viaje de instruccién de guardiamarinas proxima a
la isla de Bedloe, donde el pueblo americano colocé
la gran estatua de la Libertad, su dotacién observé
desde alli el movimiento de buques en los rios Hud-
son, East y en la bahia y pudieron ver la grandiosi-
dad del puente colgante que une Nueva York con
Brooklyn.

Jestis IGLESIAS MARTIN

ﬁ[[l (retirado)
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SERIE A. Nim. 19.

DOTACION DE'LA LANCHA DE
GUERRA - M. -3 QUE CONTRIBU-
YO A LA TOMA DE NADOR

La dotacién de la lancha de guerra
M.-3, con su comandante don Pascual
Cervera, contribuyo poderosamente a la
reconquista de Nador. Situdse la em-
barcacion en Mar Chica y desde alli con
su fuego certéro coopero a la accion de
las tropas que ocuparon el poblado.

CHOCOLATES i
SOCIEDAD ANONIMA
MARCA: ESCUDO VIRGEN DEL CARMEN

ZARAGOZA

'Hué-(.:-ovGrabado, S. A.- Barcelona



VIEJA FOTO

SERIE A ACCION ESPANOLA EN MARRUECOS NUM. 19

CHOCOLATES O RU'S - LOS MEJORES DEL MUNDO

La Armada en cromos

La guerra de Marruecos de los afios 20 del pasado siglo dio lugar a mucha bibliograffa, pero
no sélo se limité a la edicién de libros, ddndose a conocer aquellos hechos también en cromos,
muchos de los cuales iban de regalo en el interior de las tabletas de diferentes fdbricas de
chocolates. Estos resaltaban las acciones heroicas de nuestros soldados y marinos, eran colec-
cionables y despertaban verdadero interés, sobre todo entre la chiquillerfa.

Muestra de ello es este cromo de la serie titulada «Accién espafiola en Marruecos», editado
por una fdbrica de chocolates de Zaragoza, que a finales del Xix ya habia sacado otra dedicada a
uniformes de la Armada. El cromo hace referencia a los hechos protagonizados por la lancha de
guerra M-3 en la toma de Nador, a resultas de la cual se concedié a su dotacién la Medalla
Naval Colectiva, de la que proviene esta fotografia de la imposicién de la misma en el muelle
de San Telmo de Sevilla, en un acto que contd con la presencia del rey Alfonso XIII. Esta
imagen protagonizé la vieja foto de la REVISTA de noviembre de 2023 (pp. 875-876). En la
pédgina de la izquierda, podemos ver el reverso del cromo al que se hace referencia.

Diego QUEVEDO CARMONA

m (retirado)
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MARINOGRAMA NUMERO 580

1 1|2 L3 B.4 E|5 C.6 M|7 H|8 19 If10 G
.Il J{12 D13 Af14 C|15 E|16 D|17 L|18 .190.
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.30 H31B.32 G|33 G|34 J|35 H|36 .37 K|[38 O
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De La travesia del Pacifico. Mark Twain.

DEFINICIONES

Palabras

A.—Nav. Contrayéndose a la aguja ndutica es sepdrase ésta de la

linea Norte-Sur

B.—Man. Nav. Sujetas el buque en puerto

C.—Man. Cualquiera de los palos que atraviesan de bordén a

bordén en la machina de arbolar (plural)

D.—Arq. Nav. Pipa asegurada para que no ruede, que sirve de depé-

sito de agua dulce

E.—Arq. Nav. Embarcacién pequefia, larga y angosta, semejante a
un falucho, sin foque, aletas ni mesana, que se usa para la
pesca en el Mediterrdneo

F.—Org. Los géneros de que se compone la racién de los enfermos .

G.—Man. Sitio donde se roza el remo con la regala en las embarca-
CIONES MENOTES . . ...ttt
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DEFINICIONES Palabras

H.—Geog. Isla madrepérica de forma anular, con una laguna inte-
rior que comunica con el mar por pasos estrechos, abundante
en los archipiélagos de Malasia y de Polinesia (plural) ....... _——— Y — — —

I.—Meteo. Nombre que se da en Chile al viento del este que viene
por encima de la cordillerade los Andes ..................  — — — —
1 95 52 63 8 9 29
J.—Arq. Nav. Cada uno de los dos barrotes que, empernados en las
cacholas en el sentido de la quilla, sirven para sostener las
cofas (plural) . . ... o _—
47 11 91 34
K.—Zool. Cefalépodo de hasta 140 cm de longitud dorsal con los
brazos muy largos y de distinta longitud: el primer par de
brazos dorsales y en ocasiones el segundo dorsal son los més
largos y gruesos; estan unidos entre si por la base mediante una
pequeia membrana de color rojo vino, con manchas redondea-
daseneldorsode colorblanco.......................... @ —— —— — — —— ——

L.—Pesca. Pieza que se pone en las redes para darles peso (plural) . -

M.— Biog. Capitdn de corbeta alemdn, considerado el as de la flota
de submarinos U-boote durante la primera parte de la Segunda
Guerra Mundial, nacido en Osterfeld el 16 de enero de 1908 y
fallecido presumiblemente el 7 de marzode 1941 ........... = — — —

N.—Org. Organismo que en la antigua organizacién de la Jefatura
del Apoyo Logistico se encargaba de que la Armada obtuviese
el nivel cientifico y tecnol6gico necesario para su progreso
(.16 (071 11T ) S -

0O.—Org. Asociacién de la Armada de proteccién social liquidada
en 1999 L - -

P.—Org. Serie de tres embarcaciones menores de 63 toneladas de

desplazamiento, botadas en 1964 y dedicadas a la lucha anti-
submarina (aCronimo) . . . ......ovovieie e -

Alberto Manuel LENS TUERO

m (retirado)
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Puede suscribirse por correo electronico, remitiéndonos este boletin debidamente
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HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Gaza de entalingar con calabrote

Historia

Es un tipo de gaza con ligadas muy sencilla
de hacer, lo que facilitaba su uso a bordo de
los navios de la Armada.

En la época, los cables para fondear eran
unos cabos de un grosor tal que eran llamados
calabrotes, y estaban enguillados, embutidos y
entrafiados para poder halar de ellos facilmente
y aguantar la fuerza del ancla durante el fondeo.
Para entalingar o sujetar el ancla, en estos ca-
labrotes se hacia una gaza con ligaduras, pues
era la manera mds sencilla y rdpida de preparar
la maniobra de fondeo. Cuando se trataba de
los anclotes o rezones, la gaza se hacia con el
cabo de fondeo y se sujetaba directamente al
arganeo o, pasando por el interior del arganeo,
al brazo del rezoén.

Segtin Baltasar Vallarino (1), en la época
de la navegacidn a vela, las naos solfan llevar
un nimero de anclas que dependia del tone-
laje; a las de uso frecuente se las llamaba de
leva (2) y se entalingaban cuando se aproxi-
maban a tierra para preparar el fondeo.

En Espafia, la descripcion mds antigua que he
podido hallar se detalla en la 1dmina niimero 72,
«Anclas y boyas de un navio con sus utensi-
lios...» y en la nimero 76, «Representacién
de las almohadas que se ponen al cable...», del
libro de Juan José Navarro (3), en el que se
ilustra esta amarradura.

20/0

Etimologia

Como se ha indicado en anteriores articu-
los, la profesora Elena Pezzi cree que gaza de-
riva del drabe gazza, que significa «accion de

(1) VALLARINO, Baltasar (1842): El ancla de Leva, 1842.

(2) En un navio de la Armada solian llevarse cinco: la de horma o de la esperanza, la de ayuste, la de
leva,la de respeto y la de la caridad, segin el peso de mayor a menor.

(3) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la configuracion o
anatomia de toda la arquitectura naval moderna. Cadiz, 1719.

2024]
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HISTORIA DE LOS NUDOS Y EL ARTE DE ANUDAR

retener consigo, atraer a si». Asegura que el
término ndutico se documenta por primera vez
en castellano como gassa en un manuscrito del
siglo xvI1, lo mismo que el cataldn gaca y el
italiano gassa o gazza, considerados de origen
incierto.

Se dice entalingar al acto de asegurar el
chicote del cable o cadena al arganeo del ancla.

Como tantas otras veces, el nombre de la
amarradura se obtiene al asignar el uso que se
le da a ésta, la del entalingar; asi, decimos
gaza de entalingar con calabrote para referir-
nos a la amarradura que se le debe hacer al ca-
ble cuando se preparaba la maniobra de fondeo
y diferenciarla de otras.

Confeccion del nudo y usos mas comunes

Diego tomé un cabo para explicar de esta
manera la forma de hacer la amarradura:
«Como ya dijimos anteriormente, hay diferen-
tes tipos de amarraduras para sujetar el ancla
o el rezén al cabo de fondeo. La que nos ocupa
es la llamada gaza de entalingar. Cuando se
navega, las anclas van aseguradas en su estiba
respectiva. Normalmente, se lleva el cable en
el interior del casco cerrando las groeras para
evitar que entre agua por ellas.

Poco antes de iniciar la maniobra de fon-
deo, se saca el chicote del cable de una de las
anclas de leva y se pasa por el arganeo del
ancla respectiva. Después se forma un circulo
0 gaza de una circunferencia similar o menor
al arganeo del ancla alrededor del firme del
cable. Entonces se toma una filastica, barbeta
o meollar y se le dan ligadas abrazando el firme

del cable y las vueltas dadas al arganeo. Estas
ligaduras se finalizan con un botén cada una
de ellas para asegurarlas. Si el nimero de li-
gadas que se le dan al cable son tres se llama
espaiiola o a la espafiola, y si son dos, a la
francesa.

Al aplicarse esta gaza a la sujecion del an-
cla a su cable respectivo, toma el nombre de
entalingadura. Asi tenemos que el nombre
completo de la amarradura serfa: gaza de en-
talingar con calabrote o entalingadura con ca-
labrote a la espaiiola o a la francesa. Esta
amarradura se muestra en la figura adjunta».

Este tipo de gaza también se solia hacer
en los cabos de amarre para encapillar en los
apostoles al atracar en puerto y se denominaba
gaza de encapillar a la espaiiola cuando se le
hacfan tres ligaduras.

Actualmente, s6lo he visto este tipo de
amarradura en pequefios pueblos marineros
de la costa gallega, aunque cada vez es mds
dificil verla fuera de ambientes profesionales.

Otras denominaciones

Esta amarradura se denomina en portugués,
gasa de entalingadura; en italiano, maglia o
gazze di canapo o gomena; en francés, gance
de etalingue un cable ou collier de etalingue
un cable; en inglés, cable line eye, cable
clinch; en aleman, schleifengaze mit zwei oder
drei ligaturen.

Juan OZORES MASSO

g, (reserva)
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Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca.

Ortiz de Zufiga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90

25.510.—Tatuaje

Se entiende por tatuaje la

@ aplicacién de dibujos,
adornos o textos bajo la

piel humana, aunque también se hacen en re-
lieve, mediante la inyeccion de tinta u otra sus-
tancia adecuada con una aguja o punzén. Es
de origen muy antiguo y en ciertos lugares su
uso se ha mantenido a lo largo del tiempo.
Desde hace unos afios, estd muy difundido y
ha crecido el entusiasmo por esta técnica, hasta
el extremo de convertirse en una moda que lu-
cen las personas por todo el cuerpo (brazos,
piernas, la cara, etcétera). Segtin H. Henningsen
en Tattooing, los marineros solian lucir los
simbolos de las virtudes teologales: fe, espe-
ranza y caridad. Las formas mds comunes eran

2024]

Modelo de ancla para tatuaje. (Fuente: internet)
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La rama de un drbol destruida por el teredo. (Foto: www.wikipepdia.org)

una cruz, un ancla o un corazén, en ese orden.
Si llevaban tatuada la cruz y morian ahogados,
se les reconocia su condicién de cristianos y
eran enterrados como tales.

25.511.— Armamento de una galera del

siglo 1X
? tado de estrategia militar
Tdctica, encargado por el
emperador bizantino Ledén VI el Sabio (ocupd
el trono desde 886 hasta su muerte) y editado
por su hijo Constantino VII Porfirogéneta
(emperador del 913 al 919), las galeras trirre-
mes grandes llevaban 50 remeros en el orden
inferior y 150 en el superior, mientras que en
las pequefias habia un solo orden de remos.
En cualquier caso, llevaban dos gubernatores
(timoneles) y el mando lo ejercia el navarca
(comandante o patrén). El armamento consis-
tfa en un sifén lanzallamas a proa, arqueros a
proa, a popa y a ambas bandas, ollas incen-
diarias y de cal viva, asi como otras con ani-
males vivos venenosos (escorpiones, alacranes
y serpientes), que se arrojaban a la nave ene-
miga (MIGNE, Jacques-Paul: Patrologia graeca,

Paris, 1863).

Segtin consta en el tra-
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25.512.—Teredo

Conocido también como
broma o polilla del mar,
es un molusco parecido a
un gusano que se alimenta de la madera su-
mergida en el agua, produciendo en ella largas
galerfas que causan grandes destrozos en la
obra viva de las naves. Desde antiguo se vienen
aplicando soluciones para evitar estos dafios
mediante procedimientos que han ido variando
alo largo del tiempo. Asi, los romanos forraban
la obra viva con tela alquitranada, recubierta
con planchas de plomo cosidas con clavos de
cobre. Su aplicacion entré en decadencia hacia
el siglo vii. En Espafia, ya en el siglo xvI, a
causa de los perjuicios que provocaba el teredo
en el Caribe, se recuperd el sistema romano
del forro de plomo, que luego fue de cobre,
aunque su utilizacion fue de corta duracién por
el elevado coste del metal, optandose por poner
un doble forro de madera y brea entre ambos.
Hoy en dia se aplica en la obra viva una pintura
con un componente que lo repele (UNGER,
Richard W.: The ship in the medieval economy,
600-1600).

[Abril



25.513.— Juegos bélicos de mesa
Bien conocido es el del
ajedrez, que estd inspi-

@ rado en la estrategia de

combate entre unidades del Ejército de Tierra.
Otro juego de mesa es el backgammon, mas
conocido aqui como tablas reales, chaquete o
chanchullo, que viene a ser la copia de un com-
bate naval. Asf lo explica Hassan Ibn Abdullah
en su obra Egyptian maritime power-...,p.316).

Laureano CARBONELL RELAT
Doctor en Historia Medieval

25.514.—Machina de La Habana

En 1880, y ante la inmi-
nente sustitucién de la
vieja machina que se en-
contraba en el muelle de San Fernando de la
plaza de San Francisco bajo la jurisdiccion de
la Armada, los comerciantes suplicaron a las
autoridades de la isla para que se cambiara de
ubicacion, ya que querian ocupar el espacio
portuario para sus actividades comerciales.

No era aquélla la primera vez que habian
manifestado aquel deseo, pues en 1854 eleva-
ron una propuesta de ensanche del muelle, que
fue contestada por una Real Orden del Minis-
terio de Marina fechada el 23 de octubre en
estos términos: «... por ninglin motivo ni pre-
texto se desprenda la Marina Militar del Muelle
de San Fernando sin que preceda previo y Real
mandato». De hecho, al afio siguiente, se erigio
la citada machina de madera que utilizaria en
exclusiva la Armada, lo que hizo que los co-
merciantes construyeran el nuevo muelle de
Paula para poder seguir desarrollando sus ac-
tividades de carga y descarga de todo tipo de
géneros.

Ni que decir tiene que el volumen de mer-
cancias habia experimentado un incremento
espectacular en los veintiséis afios transcurri-
dos, pues en 1880 habian atracado en La Ha-
bana 664 vapores, con 795.345 toneladas de
carga, por lo que, tras ser derribada la vieja
machina el 25 de agosto de 1880, el 13 de sep-
tiembre siguiente el gobernador general estimé
conveniente formar una comision para estudiar
la cuestion y, en su caso, buscar un nuevo em-
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Machina de La Habana. (Grabado archivo RGM)

plazamiento para la nueva gria. A pesar de
que dicha Comisién resolvié en su dictamen
de 22 de febrero de 1881 que habia que trasla-
darla a otra ubicacién, la oposicién frontal de
la Comandancia de Marina calificé la preten-
sién como «descabellada, absurda e insidiosa»,
arguyendo, por un lado, que el uso del muelle
por la Marina se justificaba como «... centro
de socorros, de vigilancia e inspeccién de
puerto y de almacenes de bombas y efectos»,
y por otro, porque la necesidad de la Armada
de disponer de una gria de grandes dimensio-
nes para el servicio de sus buques de guerra
era incuestionable. No fue extrafio pues que,
pese a la oposicion de la sociedad civil haba-
nera, a principios de 1882 se comenzaran los
trabajos para erigirla en su ubicacién tradicional.

No obstante, la presién de los comerciantes
consiguié que el Gobierno accediera el 29 de
junio a la cesién del muelle colindante con la
machina, que a partir de entonces estuvo al
servicio tanto de la sociedad civil como de la
Marina. De esta manera, se culminaron los tra-
bajos de instalacién el dia 21 de noviembre si-
guiente.
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Torpedo Whitehead. (Facilitado por Alejandro Anca Alamillo)

25.515.—Torpedo
En nuestra reciente visita
@ a la Escuela de Especia-
lidades «Antonio de Es-
cafio» nos sorprendid encontrar el modelo que
aparece en la fotografia, que corresponde al
torpedo Whitehead, datado en 1868. Esto sirve
de excusa para contar que nuestra Marina no
dispuso de torpedos autopropulsados hasta
1881, en que una comision enviada en diciem-
bre del afio anterior a Alemania, Austria e Italia,
compuesta por el capitdn de fragata Segis-
mundo Bermejo, el teniente de navio Alberto
Balseiro y el comandante de artillerfa de la Ar-
mada Ramo6n Albarrdn, informara favorable-
mente al respecto.

De esta manera, el Real Decreto fechado
el 18 de abril de 1881 autoriz6 al ministro de
Marina a comprar un centenar de estos torpedos
y una docena de tubos Schwartzkopft (cabeza
negra), que no eran otra cosa que una copia
fiel de los Whitehead, pero construidos en Ale-
mania por la casa Berliner-Maschinenbau Ac-
tien Gesellschaft vormals L. Schwartzkopff.

Los torpedos, de 274 kilogramos de peso,
tenfan un alcance eficaz de 400 metros y una
velocidad de 24 nudos. Los primeros buques
de la Armada en llevarlos fueron los torpederos
Rigel, Retamosa y el crucero Navarra.

Viene al caso recordar que en 1886, los te-
nientes de navio de 1.* clase y los profesores
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de la Escuela de Torpedos José Sidrach y Car-
dona, Joaquin de Ariza de Estrada y Joaquin
Bustamante y Quevedo elaboraron sendos es-
tudios descriptivos del evolucionado torpedo
de bronce fosforado de la misma patente. Tam-
bién, afios después, y con el fin de dotar a los
cruceros acorazados clase Vizcaya, se adoptd
el modelo B-57 de la misma empresa germana
que, con un peso de 331 kilogramos, tenia
un alcance de 800 metros y una velocidad de
20 nudos.

25.516.—De récord
Récord de velocidad fue
el que obtuvo el torpe-

@ dero Ariete en 1887,

cuando este tipo de buques hacia furor en las
marinas de la época. Recordar que en sus prue-
bas oficiales alcanz6 los 26 nudos, convirtién-
dose en el mds rapido del mundo. La casa bri-
tdnica John J. Thornycroft & Co., a la que la
Armada habia encargado la realizacion del bu-
que en su astillero de Chiswick en mayo del
afio anterior, presumid del hito en sus brochu-
res (folleto o propaganda), ya que mantuvo la
marca hasta que en 1893 le fue arrebatada por
el torpedero de la Royal Navy HMS Daring,
que llegé a superar los 28 nudos. Como anéc-
dota, a consecuencia de los espectaculares re-
sultados obtenidos, los franceses pidieron a la
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Escudo de la ETEA. (Facilitado por Alejandro Anca Alamillo)

empresa constructora la patente de la caldera,
que les fue denegada, teniéndose que confor-
mar con el encargo de un torpedero exacta-
mente igual al espafiol.

25.517.—Origen de la ETEA
Es poco conocido que el
establecimiento de esta

Iii ' celebérrima escuela de la

Armada en la Base Naval de Rios, en la ria de
Vigo, fue al principio una solucién accidental,
pues seria el ministro Salvador Moreno el que
dispuso su establecimiento transitorio alli en
virtud de la Orden de 27 de diciembre de 1939.
De hecho, en 1942 los oficiales pasaron a reci-
bir su formacion en las escuelas oficiales del
Estado, mientras que los suboficiales y mari-
neria lo harian en el crucero Navarra.

No fue hasta la promulgacion de la Orden
de 5 de abril de 1951, firmada por el ministro
Francisco Regalado Rodriguez, cuando se es-
tableci6 definitivamente en Rios, con la de-
nominacién de Escuela de Transmisiones y
Electricidad.

No obstante, el nombre oficial de la base
era Escuela-Estacion Naval, pero con el tiempo
su funcion logistica fue decayendo en impor-
tancia en favor de su labor lectiva, y Moreno,
en su segundo ministerio, decidié por Orden
de 1 de agosto de 1955 que en lo sucesivo el
conjunto de instalaciones y servicios radicados
en Rios fueran designados como Escuela de
Transmisiones y Electricidad de la Armada.

Por cierto, recordar que su lema Ulterius
Semper fue instaurado por su primer director.

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico
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UNIFORMES DE INFANTERIA
DE MARINA, 1728-1913

Un sello

No es la primera vez que realizo
un comentario sobre la Infanterfa de
Marina en esta seccion. En el nimero
de enero-febrero de 2002 trafa a estas
paginas un sello emitido por Espaiia
el 25 de febrero de 1987 con motivo
del 450.° aniversario de la creacién
del citado cuerpo. Tenia un valor fa-
cial de 19 pesetas. A la derecha mos-
traba un abanderado con la ensefa
del batallén del siglo xvIII; a sus es-
paldas figuraba el emblema de la In-
fanteria de Marina, consistente en dos
fusiles cruzados ante un ancla coro-
nada, y a la izquierda se completaba
con un Navio espariol del porte de 74
cafiones visto por la amura de bar-
lovento, navegando a un largo y

BANDERA DE BATALLON 5. XVl FM.MT. 1987

Sello emitido el 25 de febrero de 1987 por el 450.° aniversario
de la creacion de la Infanterfa de Marina

acortando la vela sobre una rdfaga, tomado  Ocho tarjetas postales

de un grabado realizado por Rodriguez y

Gasco sobre un original de Agustin Berlin- La reciente adquisicién de una coleccién
guero; se trataba del navio Guerrero, cons-  de ocho tarjetas postales emitidas por el Mi-
truido en Ferrol en 1757, que tuvo una vida  nisterio de Defensa en 1987, con 22 uniformes

de mas de cien anos.
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EXPOSICION
MEMORIA MILITAR DE ESPARIA
i

“450 ANIVERSARIO

INFANTERLA DE MARINA®

1. Cabo 2* de las Brigadas, 1802.

2. Soldado de Batatliones de Marina, 1802,

et Mg Bt

Ministeric de Dafensa - DRISDE

Reverso de las tarjetas postales con el sello emitido el 25 de
febrero de 1987 y el correspondiente matasellos de primer dia
de circulacién

dia de circulacion, en el que también
aparece la imagen del abanderado, me
da pie para volver a escribir sobre tan
insigne Cuerpo de la Armada.

Nacimiento de la Infanteria de
Marina

En primer lugar, hay que recordar
que los origenes del Cuerpo se remon-
tan a la primera mitad del siglo xv1, a
la época en que Gonzalo Ferndndez de
Coérdoba, el Gran Capitén, efectud una
reorganizacion de las Fuerzas Armadas
espaifiolas, dentro de las que aparecié
la Infanteria de Armada como fuerza
de desembarco y guarnicion de galeras,
galeones y galeazas. Fue en 1537
cuando tuvo lugar la fundacién del Ter-

1913, todas ellas con el sello anteriormente ci-  cio Nuevo de la Mar de Népoles, el mds antiguo
tado en el reverso y con matasellos de primer  de los tercios de dicha Infanteria de Armada, y

1. Soldado de la Brigada de Artilleria (1775); 2. Guardia de estandarte (1728); 3. Soldado del batallén

de galera (1728)
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1. Primer condestable de brigada (1797); 2. Oficial de la plaza de Manila (1797); 3. Oficial de Estado Mayor

de Artilleria de Marina (1793)

considerado como el precursor de la Infanterfa
de Marina. Asi quedd establecido en el Real
Decreto niimero 1.888, de 19 de julio de 1978,
que fijé el afio 1537 sin citar ni mes ni dia. Y
para conmemorar este aniversario se fij6 el
27 de febrero, por ser este dia de 1566 la fecha
en la que fue constituido el Tercio de la Armada
del Mar Océano, como recoge la Orden Mi-
nisterial ndmero 415/129/81, del 22 de abril
de 1981.

Las tarjetas postales
Las tarjetas postales a las que me refiero,

en el reverso a la izquierda, muestran el texto
«Exposicion memoria militar de Espaifia,

1. Cabo 2.° de las brigadas (1802);
2. Soldado de batallones de Marina (1802)

2024]
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1. Fusilero con uniforme de parada (1815);
2. Oficial con uniforme de diario (1802)

450.° aniversario Infanteria de Marina», y a
continuacién aparecen las leyendas de los dos
o tres uniformes reproducidos en cada una de
ellas, de los que el mds antiguo es del afio 1728
y el mds moderno de 1913. Los comentarios de
cada uno de ellos figuran en el correspondiente
pie de ilustracién, tomados del reverso de cada
tarjeta, para facilitar su lectura y seguir visual-
mente su evolucion a través de los tiempos.

Como curiosidad, aprovecho para recordar
el primitivo origen de las sardinetas, que son
unos llamativos distintivos de la Infanteria de
Marina. En un principio eran rascadores para
encender las cerillas y prender fuego a las gra-
nadas de mano, pasaron por ser ribetes de los
botones de las bocamangas y por otras muchas
vicisitudes que se salen del contexto de este
articulo, hasta terminar como los actuales dis-
tintivos del cuerpo.

Algo de historia

El 27 de febrero del presente afio, la Infan-
teria de Marina celebrd su 487.° aniversario.

624

Son casi cinco siglos de existencia, en los que
ha tomado parte muy activa en los aconteci-
mientos histdricos de Espaiia, al tiempo que
ha pasado por muchas y muy variadas situa-
ciones, entre las que se pueden apuntar algunas:
cuando era Infanteria de Armada, participé en
las acciones de Argel (1541), Lepanto (1571),
Tinez (1573), Azores (1582), Inglaterra (1599)
y Brasil (1625). A partir de 1717 cambié su
nombre por el actual, Infanteria de Marina, con
diversas reorganizaciones y cambios de misio-
nes: guarnicion de buques y de bases y como
fuerza expedicionaria y de desembarco, to-
mando parte en multiples conflictos en Ndpo-
les, Sicilia, Cerdefia, América, San Vicente
(1797), Trafalgar (1805); Espafia, Cuba, Fili-
pinas, Norte de Africa (las tltimas fueron en
Ifni-Sdhara, en 1957-58), etcétera.

Durante las campafias en ultramar de fina-
les del siglo x1x, la Infanteria de Marina fue
utilizada casi de forma permanente como fuerza
expedicionaria. En la Primera Guerra Mundial
y, a consecuencia del gran desastre de Galipoli
(Turquia) en 1915, las infanterfas de muchos
paises entraron en una gran crisis, y lo mismo
le ocurri6 a la espafiola que, a pesar del éxito
de Alhucemas de 1925, su cardcter de cuerpo
expedicionario le habia dado un aire impopular
de «fuerza colonialista», por lo que fue decla-
rada en la Segunda Republica como un cuerpo
a extinguir en el aflo 1931. Curiosamente, en
la Guerra Civil (1936-1939) fue utilizada por

1. Oficial de los batallones (1815);
2. Granadero con uniforme de invierno (1815);
3. Sargento de granaderos (1815)
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nes navales y buques y la ejecucion
de operaciones especiales en el &mbito
maritimo, denominadas Guerra Naval
Especial. Para ello, la Infanteria de
Marina estd organizada en tres fuerzas
subordinadas: Tercio de Armada, Fuer-
za de Proteccion y Fuerza de Guerra
Naval Especial.

Sus unidades se distribuyen por
una importante parte de la geografia
espafiola. El Cuartel General de la
Fuerza de Infanteria de Marina con su
comandante general se encuentra en
San Fernando (Cadiz), donde también
se localiza el Tercio de Armada, que
es la unidad que asume las misiones

1. Soldado de la Brigada Real de la Marina (1827);

2. Soldado de Artilleria (1847);
3. Artillero con uniforme de parada (1823)

ambos bandos, quedando patente su eficacia y
valfa y, al final de la contienda fue revocada la
orden de su extincién. Su operatividad se vio
potenciada, recuperando la capacidad de fuerza
de desembarco en 1957, justo a tiempo para
participar en las operaciones de Ifni y el Sdhara.
Desde entonces sus capacidades se vieron re-
forzadas y le permitieron operar en

anfibia y expedicionaria. El Cuartel
General de la Fuerza de Proteccion esta
en Cartagena. Los tercios y unidades
de Seguridad se localizan en Carta-
gena, Ferrol, Canarias, Madrid y San
Fernando. La Escuela de Infanteria de Marina
se encuentra en Cartagena. El Campo de Adies-
tramiento estd en la Sierra del Retin, en Barbate
(Cadiz). Y en El Pardo (Madrid) esta la Com-
paififa del Mar Océano, representacion de la
Armada y del Cuerpo de Infanteria de Marina
en la Guardia Real.

ejercicios y operaciones reales nacio-
nales e internacionales (OTAN, ONU
y Unién Europea), de mantenimiento
de paz, ayudas humanitarias y otras, a
veces en lugares tan lejanos como Af-
ganistan, Bosnia, Haiti, Irak, Libia, Li-
bano, etc. Sin olvidar su inestimable
colaboracién en la Operaciéon Balmis
durante la pandemia del COVID-19.

La Infanteria de Marina hoy

El Cuerpo de Infanteria de Marina
estd considerado como una unidad
operativa de élite de la Armada. Su
principal mision es realizar operacio-
nes anfibias como unidad de proyec-
cién del poder naval sobre una costa
hostil o potencialmente enemiga. Ade-

mds de su capacidad anfibia, tiene
otras dos misiones encomendadas: la
proteccion de autoridades, instalacio-
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1. Corneta en uniforme de gala (1857):

2. Oficial de Estado Mayor de Artilleria con uniforme de ve-

rano (1862); 3. Soldado de batallones (1857)
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1. Uniforme de verano de oficial (1913);
2. Uniforme de gala de cabo 2.° (1897); 3. Uniforme de gala de oficial (1897)

Su alto grado de adiestramiento, las capa-  la Infanterfa de Marina una unidad con un alto
cidades operativas de sus medios, su propia  valor estratégico y gran capacidad disuasoria.
capacidad para embarcar en un corto tiempo, ) )
sus posibilidades para posicionarse en la costa Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ
y su facilidad de desplegar en tierra hacen de

(retirado)

@
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA

La situacion, actualizada a 15 de
marzo de 2024, de las distintas opera-
ciones, despliegues y ejercicios mds
importantes es la siguiente:

Operacion Atalanta.—1La fragata
Victoria, una vez finalizado su desplie-
gue, llegd el 26 de febrero a la Base
Naval de Rota, donde fue recibida por
el ALFLOT. Previamente, relevo con
la fragata Canarias en Souda el 20 del
mismo mes. El buque cruzé el canal
de Suez el dia 24, entrando en el 4rea
de operaciones, donde estd previsto que
permanezca en mision integrada en la
TF-465 cumplimentando las misiones
establecidas por el COMEUNAVFOR
hasta mediados de junio. Ademds de
la dotacion, lleva a bordo una UNA-

EMB (5.2 Escuadrilla y Scan Eagle), La fragata Almirante Juan de Borbon (F-102) saliendo

un equipo de la FGNE, un ROLE 2 y
un capelldn del SARFAS.

Despliegue SNMG-1.—La fragata Almi-
rante Juan de Borbon (F-102), con un equipo
EOS y una UNAEMB (10.* Escuadrilla), con-
tinda como buque de mando con COMSNMG-1

2024]

de Ferrol. (Foto: Armada)

y su staff a bordo, junto al BAC Cantabria con
un equipo EOS, participando en la Operacién
Brilliant Shield, integrados en la TG 441.01
desde el 6 de enero. El despliegue en la SNMG-1
tendrd una duracion aproximada de seis meses,
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OPERACIONES Y DESPLIEGUES

Inspeccion y vigilancia
pesquera en el Atldntico

Arnomendi

Servicio de apoyo a islas
y peiiones del mar de Albordn 1% *3
y norte de Africa

Mar Caribe

XCV Crucero de Instruccion

Juan Sebastidn de Elcano

Adiestramiento colectivo
en aguas de Canarias

Reldmpago, Tornado, Audaz,
Rayo y Patifio

XXVII Campaiia Antdrtica

Hespérides

-

Situacion a 15 de marzo de 2024
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DE LA ARMADA

SNMG-1 (JOINT WARRIOR)

Almirante Juan de Borbon

Operacion Apoyo a Irak

SOTG XIX (FGNE)

SNMCMG-2
Segura

Operacion Atalanta

Canarias

Despliegue CMP-GoG

Furor

arctica’
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durante los que, bajo dependencia del Mando
de Operaciones, operardn en el norte de Europa,
principalmente en dreas del mar del Norte,
Atlantico norte y el Baltico. El Cantabria fi-
nalizé el despliegue el 1 de marzo y, previa
escala en Edimburgo, entr6 en Ferrol el dia
9 del mismo mes, dando por finalizada la
misién.

Despliegue SNMCMG-2.—El cazaminas
Segura participa en la Operacién Noble Shield
desde el 6 de febrero, integrado en la TG 441.04,
actualmente bajo mando griego (flagship HS
Heracles). Ademads, prestard apoyo asociado a
la Operacién Sea Guardian. Una vez finalizado
el despliegue, tiene prevista la entrada en Car-
tagena a mediados de junio.

Despliegue CMP-GoG.—El BAM Furor
se encuentra realizando el primer despliegue
en el golfo de Guinea del afo 2024, contri-
buyendo a la seguridad maritima regional y
efectuando vigilancia maritima en la costa
occidental africana, asi como control de las
principales rutas de navegacion entre Africa
y Europa. Inicié el despliegue el 15 de fe-
brero, estando prevista su finalizacién el 30
de junio.

Operacion Apoyo a Irak.—Contribucion
de las Fuerzas Armadas en apoyo a las opera-
ciones de las coaliciones internacionales en
Irak. En este caso, el SOTG XIX de la FGNE
despliega para apoyo a las instituciones esta-
tales iraquies y ejerce presion sobre elementos
remanentes del Daesh.

Conocimiento del Entorno Maritimo
(CEM).—Diferentes buques, fundamental-
mente tipo OPV (offshore patrol vessel), efec-
tuaron vigilancia maritima para contribuir a ga-
rantizar la seguridad de los espacios maritimos
de soberania e interés nacional. Esta actividad
ha estado focalizada en la presencia, vigilancia
y disuasion de la llegada y desembarco de mi-
grantes a la isla de Albordn, compagindndose
con la presencia en aguas adyacentes al pefién
de Gibraltar y aguas territoriales en el norte de
Africa.

Durante el periodo del 20 al 26 de febrero
se activé la JOINT SHIELD-UDACTA (Uni-
dad de Defensa de Artilleria de Costa) en la
provincia de Céddiz, con la participacion de dos
OPV (Tornado e Isla de Leon), transferidos a
la cadena operativa con los cometidos de con-
tribuir a mejorar el CEM e incrementar la
RMP en la zona GULOC-STROG mediante

Cazaminas Segura. (Foto: Armada)
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la vigilancia maritima conjunta. En el
COVAM se desplegé una célula de
enlace del nicleo de mando y control.

XXVII Campaiia Antdrtica.—E]1
buque oceanografico Hespérides se
encuentra desplegado desde el 24 de
noviembre en aguas del continente an-
tartico con el objetivo de realizar las
campaiias cientificas, apoyar a las ba-
ses antdrticas espafiolas y reforzar los
lazos de amistad y cooperacién con
las naciones iberoamericanas cuyos
puertos visite. Tiene previsto su re-
greso a Cartagena a mediados de
mayo.

XCV Crucero Instruccion Juan
Sebastian de Elcano.—El buque es-
cuela seguird con las investigaciones
que dan continuidad a su participacién
como observatorio del cambio clima-
tico hasta su vuelta el 21 de julio.

Ejercicios/adiestramiento.—La
fragata Navarra y el SSK Galerna par-
ticipan en el Ejercicio DYNAMIC
MANTA de la OTAN, orientado a
proporcionar adiestramiento ASW avanzado,
que se desarrolla en aguas de Sicilia liderado
por COMSUBNATO.

Entre los dias 1 y 8 de marzo la FIMAR-R
efectud adiestramiento previo a su futuro des-
pliegue en Rumanfa, con mds de 200 efectivos,
en el campo de maniobras Alvarez de Sotoma-
yor, en Almeria.

Por otra parte, la fragata Cristobal Colon
participa en el Ejercicio JOINT WARRIOR de
la OTAN dentro del STEADFAST DEFEN-
DER-24, que tuvo lugar en aguas de Reino
Unido y Noruega.

También se efectud el Ejercicio MAGRE
en aguas proximas a Cartagena y liderado por
COMTEMECOM. Se trata de un ejercicio bi-
lateral Espafia/Estados Unidos enfocado a ope-
raciones MCM/EOD/C-IED para elevar el ni-
vel de interoperabilidad en buceo de limpieza
y de MCM. Participaron unidades de UBMCM,
UNBUDIZ y EODMU-8 (Estados Unidos).

Del 4 al 11 de marzo se realizé un adies-
tramiento colectivo en aguas de Canarias por
parte de los BAM Reldmpago, Tornado, Audaz,
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El submarino Galerna pone rumbo a su zona de patrulla.
(Foto: Armada)

Rayo y el BAC Patifio con el objetivo de au-
mentar el nivel de adiestramiento e interopera-
bilidad entre las unidades. Participaron ademas
diferentes equipos EOS, helicépteros AB-212
de la FLOAN y HD-21 del Ejército del Aire y
del Espacio, aviones C-15, asi como la unidad
BHELMA VI del Ejército de Tierra. Posterior-
mente, efectuaron presencia naval en los dife-
rentes puertos canarios.

Asimismo, el Ejercicio EODEX se llevé a
cabo con el objetivo de incrementar el nivel de
adiestramiento de operadores EOD/EOR me-
diante ejercicios avanzados en escenarios de
ambito terrestre y marino. Estuvo liderado por
el ALMART, con la participacién de la FAM
(GEDE UBUCANAR, UBUDIZ, UBUFER),
FIM (SEDEX BRIMAR) y FMCM (UBMCM
y CREOD).

Misceldneas.—Entre el 12y 16 de febrero
la fragata Cristobal Colon particip6 en el Ejer-
cicio EAGLE EYE en aguas del mar de Albo-
ran, integrandose en el SDA (Sistema de De-
fensa Aérea) del Ejército del Aire y del Espacio

631



NOTICIARIO

El patrullero Arnomendi inicia la campafia de vigilancia de pesca «Caladero Nacional Cantdbrico
Noroeste». (Foto: Armada)

a través de los diferentes sistemas de mando y
control, efectuando vigilancia aérea y comple-
mentando la cobertura de los Escuadrones de
Vigilancia Aérea 9,11y 13, ademds del UDAA.
El Mar Caribe realizé campaiias de aguadas
y apoyo a las islas y pefiones del mar de Albordn
y norte de Africa del 29 febrero al 22 marzo.
Por su parte, el AK Contramaestre Casado
efectud un transporte maritimo de material del
11 al 21 de febrero entre la Base Naval de Ro-
ta-Tenerife/Las Palmas-Base Naval de Rota.
El PSOH Arnomendi participé en el plan
de inspeccién y vigilancia de pesca en aguas
del Atldntico noroeste, comenzando y finali-
zando en Ferrol del 4 al 15 de marzo.
Ademas, destacar las diferentes interven-
ciones del EOD (seis en total) y la correspon-
diente activacion de los equipos GEDE para
desactivacion de los hallazgos de pirotec-
nia/proyectiles en diferentes emplazamientos
de la peninsula.
Por dltimo, el pasado 23 de febrero finalizé
su periodo de adiestramiento en Espafia la
quinta y ultima dotacion del Programa Naval

632

Saudi, completdndose asi 23 meses de apoyo
de la Flota al proyecto, que comenzé con la
entrega de la primera corbeta a la Marina Real
Saudi en abril de 2022.

Despedida del Tramontana: un acto de honor
en la Base de Submarinos del Arsenal
de Cartagena

En un emotivo acto castrense llevado a
cabo en la fosa de la Base de Submarinos del
Arsenal de Cartagena el 16 de febrero, el sub-
marino Tramontana fue dado de baja de
acuerdo con los usos y costumbres de la Ar-
mada recogidos en su Ceremonial Maritimo.
La ceremonia fue presidida por el almirante
jefe del Arsenal, vicealmirante Pedro Luis de
la Puente Garcia-Ganges, y contd con la pre-
sencia de antiguos comandantes y de un nutrido
nimero de dotaciones del submarino.

El Tramontana, perteneciente a la clase
Galerna y construido en los astilleros de la
Empresa Nacional Bazdn en Cartagena, ha
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Arriado de Bandera en el Tramontana. (Foto: Arévalo Diaz del Rio)

servido a la Armada con distincién
desde su puesta a flote el 30 de no-
viembre de 1984. Su madrina en esa
ceremonia fue Concepcion Villalba
Ibéiez, esposa en aquel entonces del
ministro de Defensa Narcis Serra Se-
rra. Desde su primera inmersion el
5 de julio de 1985, bajo el mando del
capitdn de corbeta German Medina
Sanchez, hasta su baja el Tramontana
ha navegado un total de 315.144 millas
nduticas, 218.384 en inmersion.

A lo largo de su prestigiosa ca-
rrera, la tripulacion del Tramontana
ha llevado a cabo una variedad de mi-
siones tanto nacionales como interna-
cionales, destacando su participacion
en operaciones clave, como el lanzamiento de
un torpedo de combate durante unos ejercicios
navales en octubre de 2004, que result6 en el
hundimiento de un buque de superficie, asi
como su contribucién a la resolucién de la
crisis de la isla de Perejil en 2002. El submarino
también desempefi6 un papel crucial en opera-
ciones internacionales, incluida su participacién
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Foto de familia de los antiguos comandantes
y sus representantes. (Fuente: JAL)

en la Operacién Unified Protector en Libia en
2011 y en varias otras de la OTAN y de la
Unién Europea, demostrando su versatilidad y
compromiso con la seguridad maritima.
Después de someterse a su cuarta gran ca-
rena entre 2014 y 2017 —una revisién pro-
funda llevada a cabo por Navantia y empresas
auxiliares—, el Tramontana estuvo operativo
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El comandante de desarme entrega la Bandera a ALARCART. (Fuente: JAL)

en mayo de 2017 hasta su reciente baja el 16
de febrero de 2024. Con su retiro, la Armada
despide a una unidad que ha sido fundamental
en la misién genérica de disuasion y defensa,
asi como en numerosas otras tareas relaciona-
das con la proyeccion del poder naval y la se-
guridad maritima. Su legado perdurard como
testimonio de su valiosa contribucién a la de-
fensa y soberania de Espaiia en el dmbito ma-
ritimo.

El acto cont6 con la emotiva intervencion
de su dltimo comandante, que resumi6 el his-
torial marinero del buque, tras lo cual se arrié
la bandera de combate del submarino, que fue
entregada por el comandante de desarme al al-
mirante jefe del Arsenal de Cartagena. Tras
ello desembarcé la dotacién, y la guardia militar
del Arsenal se hizo cargo del buque. El acto
finaliz6 con la entrega de un recuerdo a los an-
tiguos comandantes y a sus representantes.

Despedida en la Estaciéon Naval de Puntales
al buque hidrografico Antares tras 50 afios
en la Armada

El buque hidrogriafico (BH) Antares fue

dado de baja en un acto presidido por el almi-
rante jefe del Arsenal de Cadiz, vicealmirante
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Rubén Rodriguez Pefia, estando presentes en
la despedida la dltima dotacién del buque y su
comandante, asi como el resto de dotaciones
que prestaron sus servicios en el mismo durante
estos cincuenta afios de vida, a los que se unie-
ron diferentes autoridades civiles y militares.

Tras el ultimo arriado de bandera, el co-
mandante hizo entrega de la ensefia al almi-
rante jefe del Arsenal de Cadiz. Una vez soli-
citado el permiso correspondiente, desembarco
la dotacién, quedando la guardia militar a cargo
del buque.

Actualmente, con la baja del BH Antares,
la Flotilla Hidrografica queda compuesta por
los buques Malaspina y Tofirio, de la clase Ma-
laspina, ambos radicados en la Base Naval de
La Carraca de San Fernando.

El BH Antares, disefiado y construido por
la empresa Navantia en San Fernando, con
base en la Estacion Naval de Puntales, fue bo-
tado el dia 14 de febrero de 1973 y entregado
ala Armada el 21 de noviembre de 1974 como
tercero de los cuatro buques hidrogréaficos de
la clase Cdstor, compuesta por los Cdstor, Po-
llux y Rigel, siendo el Antares el dltimo en
causar baja en la Armada. Este buque ha es-
tado integrado en la Flotilla Hidrografica,
dependiente del Instituto Hidrogréfico de la
Armada.

[Abril



Entre los cometidos y mi-
siones que ha desempefiado se
encuentran la realizaciéon de
levantamientos hidrograficos,
trabajos oceanograficos y explo-
raciones del relieve submarino,
la actualizacion de derroteros,
libros de faros, toma de fotogra-
fias de costas y de datos meteo-
rolégicos o la actualizacion de
la informacién contenida en la
cartograffa ndutica.

El Antares, aparte de sus
misiones principales, ha tenido
a lo largo de su vida la oportu-
nidad de participar en opera-
ciones integrado en la Fuerza
durante la ejecucién de ejerci-
cios de la Flota, siendo clave
en las colaboraciones con otros
organismos e instituciones del
Estado, como Salvamento Ma-
ritimo o Puertos del Estado.

JAL
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Ultimo arriado de Bandera en el Antares. (Fuente: JAL)
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Ocaso de luna llena frente a Malaga durante el ejercicio MAR 24-1.

(Foto: Ernesto Grueso Garcia)




Alemania

Una fragata dispara dos misiles contra
un dron MQ-9 Reaper.—La fragata Hessen
(F-221), una de las tres pertenecientes a la clase
Sachsen o tipo 124, desplazada al mar Rojo el
dia 8 de febrero para defensa del trafico mer-
cante en la zona de las ofensivas de rebeldes
huties de Yemen, sufrio el dia 27 de febrero el
ataque de dos drones que fueron derribados
con tan s6lo 20 minutos de diferencia: el pri-
mero con el cafién de 76 mm y el segundo con
el sistema CIWS RIM 116 de misiles con guia
infrarroja. Posteriormente, un tercer dron fue
detectado, siendo igualmente atacado; feliz-
mente, esta vez los dos misiles Standard SM-2
del buque fallaron, al igual que la identificacién
visual, ya que en este caso no se trataba de
ningtn artefacto amenazador para la seguridad
de la fragata, sino de un dron norteamericano
MQ-9 Reaper perteneciente a la Fuerza Aérea
estadounidense que volaba por la zona sin tener
encendido el transponder de su IFF (Identifi-
cation Friend or Foe).

Arabia Saudi

Recepcion de la corbeta Unayzah (836).—
Los astilleros espafioles de Navantia en San
Fernando han realizado la entrega oficial de la
quinta y ultima unidad del tipo Avante 2200 a
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EXTRANJERA

la Marina saudi el 7 de febrero en la Base Naval
de Jiddah, en el mar Rojo. La botadura de la
nueva corbeta tuvo lugar en la bahfa de Cadiz
el 4 de diciembre de 2021. Recepcionada por
la Marina saudi en el verano de 2023, finalizo
su armamento y puesta a punto del sistema de
combate en Jiddah, con el apoyo de Navantia
y la industria naval saudi. El tipo Avante 2200
es una version evolucionada de la clase Guai-
queri entregada a Venezuela entre 2011 y 2012.
Las nuevas unidades, de 104 metros de eslora
y 14 de manga, con 92 personas de dotacién,
cuentan con un completo armamento com-
puesto por ocho misiles antibuque Exocet
MM40 Block 3, un sistema a/a VL Mica con
16 misiles, dos plataformas triples para torpe-
dos A/S de 324 mm y un montaje Leonardo
SR de 76 milimetros.

Estados Unidos

Botado el submarino nuclear USS Massa-
chusetts.—EIl 25 de febrero, en las instalaciones
de HII Corporate en Newport News Shipbuil-
ding (NNS), Newport (Virginia), fue botado
en aguas del rfo James el submarino nuclear
de ataque USS Massachusetts (SSN-798), la
vigésima quinta unidad de la clase Virginia y
duodécima de la construida por NNS, tnico
astillero junto con los de Electric Boat en Gro-
ton de General Dynamics con capacidad para
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construir submarinos nucleares en Estados Uni-
dos. Para la ceremonia de la botadura, el buque
fue transferido el dia anterior a un dique flo-
tante de los astilleros para proceder a su bota-
dura real delante de todos los invitados. Los
submarinos de la clase Virginia, de 10.200 to-
neladas en inmersion, estdn construidos para
hacer frente a un amplio espectro de amenazas
y guerras, tanto en mar abierto como en aguas
costeras, por la gran cantidad de armas, sen-
sores, nuevas tecnologias y maniobrabilidad.
Actualmente, se encuentran en el proceso de
reemplazo de la clase Los Angeles, que consta
de 62 unidades que entraron en servicio entre
1972 y 1996, de los que atin quedan operati-
vos 28. La Marina norteamericana pretende
construir 66 unidades de la clase Virginia
(SSN-774), con un costo unitario de 4.000 mi-
llones de euros.

Francia

Corte de plancha del primer SNLE de ter-
cera generacion.—El corte de plancha del
casco del primer submarino nuclear balistico
o SNLE 3G (Sous-Marin Nucléaire Lanceur
d’Engins), inicialmente prevista para diciembre
de 2023, fue oficialmente fijada para el 20 de
marzo en los astilleros del Naval Group en
Cherburgo, y se prevé que entre en servicio
para 2035. El programa para sustituir a los cua-
tro submarinos nucleares balisticos franceses de
la clase Le Triomphant, en servicio desde 1997
y que sustituyeron a los cuatro Le Redoutable,
arrancé oficialmente el 20 de marzo con el ob-
jetivo de tener a partir de 2035 cuatro unidades
de 3.* generacién o SNLE 3G. Este programa
fue anunciado el 19 de febrero de 2021 por la
entonces ministra de Defensa Florence Parly
tras la firma realizada con Naval Group para
la entrega entre 2035 y 2059 de cuatro subma-
rinos balisticos que deberian estar operativos
hasta 2090.

Los nuevos SNLE 3G, de 15.000 toneladas
y 150 metros de eslora, estaran provistos de
16 tubos verticales para otros tantos misiles
balisticos M51 modernizados. El disefio del
sonar ha sido confiado al grupo Thales Under-
water Systems y el reactor nuclear es una evolu-
cién del K15, actualmente en servicio en la clase
Le Triomphant.
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Holanda

Despliegue de una fragata en el mar
Rojo.—La Marina holandesa confirmé el dia
8 de marzo que una fragata de defensa aérea,
la HNLMS Tromp, se desplazé al mar Rojo
para cooperar en la defensa del trdfico mercante
frente a los ataques de los huties. Queda pen-
diente la decisién de enviar también en abril un
buque de apoyo logistico. La creciente preocu-
pacion por estos incidentes y las bajas humanas
sufridas por las dotaciones de los buques mer-
cantes que transitan por esta zona han provo-
cado la reaccién del Gobierno holandés, que
ademds ha demostrado su preocupacién por el
deterioro que pueda sufrir su economia por los
continuos ataques. La Tromp pertenece a la
clase De Zeven Provincién; entrd en servicio
en 2003 y desplaza 6.000 toneladas, con una
dotacién de 200 marinos. Su salida a la mar
fue el 9 de marzo y permanecerd en la zona
veinticinco dias para posteriormente realizar
la vuelta al mundo navegando hacia levante.
La fragata se integrard en la Operacién Pros-
perity Guardian mandada por la US Navy, man-
teniendo su apoyo a la Operacién Aspides de
la UE cuando se le requiera. El Gobierno ho-
landés pretende desplegar en el mar Rojo, bajo
el mando del comandante de la Operacién As-
pides, al buque de apoyo logistico de 27.500
toneladas Karel Doorman desde finales de abril
hasta el mes de agosto.

La Marina holandesa reemplazard sus
LPD y OPYV por seis buques anfibios.—El Mi-
nisterio de Defensa de los Paises Bajos anuncid
que reemplazard sus dos LPD clase Rotterdam
y sus cuatro patrulleros OPV clase Holland
por seis nuevos buques de transporte anfibio.
Estos serdn multipropdsito con capacidad de
operaciones anfibias, transporte de tropas, pa-
trulla de altura y buques de mando, entre otras.
Entrarian en servicio entre 2032 y 2038, sus-
tituyendo a los LPD Rotterdam y Johan de
Witt por unas plataformas de menor despla-
zamiento pero mds flexibles y adaptadas a la
guerra anfibia moderna. En cuanto a su come-
tido al reemplazar a los cuatro OPV clase Ho-
lland, su despliegue podrd realizarse en un am-
biente de conflictos de baja intensidad. Esta
nueva doctrina en construccién naval se basa
en la eficiencia y la garantia econémica en las
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adquisiciones, construccion, adiestramiento y
mantenimiento de los buques.

Italia

Incorporacion de un destructor a la Ope-
racion Aspides.—Un dia después de que el
destructor Caio Duilio (D-554), de la clase Ho-
rizon'y 7.000 toneladas, abatiese a un dron hut{
el 2 de marzo, el Parlamento italiano aprob6
su incorporacion a la Operacion Aspides de la
Unién Europea en el mar Rojo, especificando
que el cometido del buque es defensivo y de
proteccion del trafico mercante en la zona, pero
con capacidad de respuesta a los ataques si se
viera amenazado. Paralelamente, un portavoz
de los rebeldes huties hizo publico que las seis
naciones europeas que han enviado sus buques
de guerra al mar Rojo serdn consideradas ene-
migas. Ademds de en la Operaciéon Aspides,
Italia participa en la EUNAVFOR Atalanta, en
el Indico y en el Cuerno de Africa. El Caio
Duilio de facto habia comenzado a patrullar el
mar Rojo el 1 de marzo, escoltando un carguero
antes de pasarlo a la fragata alemana Hessen.
Al dia siguiente, el buque italiano detecté un
dron aéreo o UAV no identificado aproximén-
dose peligrosamente, por lo que abri6 fuego
con su cafién de 76 mm cuando éste se encon-
traba a seis kilémetros, derribdndolo.

Japén

Entregado el tercer submarino clase Tai-
gei.—FEl 8 de marzo se entreg6 la tercera uni-
dad clase Taigei, el Jingei (SS-515), a la Ma-
rina nipona, que se caracteriza por su capacidad
de no ser detectado en su navegacion silenciosa
en inmersion gracias a sus baterias de ion-litio,
que han sustituido con éxito al sistema de pro-
pulsién independiente del aire o AIP que dotaba
a los submarinos de la clase Soryu, si bien los
dos tltimos de esta clase ya fueron entregados
con baterias de ion-litio en lugar del cldsico
motor de combustién externa Kockums Naval
Solutions Stirling de patente sueca utilizado
hasta entonces como AIP. La nueva clase Tai-
gei estard compuesta inicialmente de diez sub-
marinos para mantener constante el nimero de
22 unidades de la Marina japonesa. El costo
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del Jingei se eleva a 578 millones de euros. Con
un desplazamiento de 3.000 toneladas en in-
mersién y una eslora de 84 metros, su arma-
mento estard compuesto por 30 torpedos Tipo
89 y/o misiles antibuque Harpoon, pudiendo lle-
var minas, disminuyendo la carga de torpedos.

Pakistan

Puesta de quilla del segundo submarino
clase Hangor.—La carrera armamentistica de
Pakistdn frente a la India continda; de ahi el
contrato con los astilleros de China Shipbuil-
ding Industry Corporation (CSIC) para la cons-
truccién de cuatro submarinos clase Hangor.
Se asignardn otros cuatro a los astilleros loca-
les paquistanies de Karachi Shipyards & En-
gineering Works (KSEW), con sede en esta
ciudad portuaria. Los cuatro primeros de ma-
nufactura china deberdn ser entregados entre
2023 y 2024, mientras que los cuatro restantes
de construccion pakistani lo serdn entre 2025
y 2026. Se ha puesto el anillo del segundo el
15 de febrero de este afio. El Ministerio de De-
fensa paquistani firmd el contrato de construc-
cién en 2015, por un importe total de 4.500
millones de ddlares, siendo el mayor acuerdo
de exportacion de armas de China hasta la fe-
cha. Debido a su menor costo, se optd por el
disefio chino de un submarino de 2.800 tone-
ladas, 76 metros de eslora y una dotacion de
38 personas, dotado de propulsién indepen-
diente del aire o AIP Stirling de patente sueca.
El armamento chino de los nuevos submarinos,
que contaran con seis tubos lanzatorpedos, con-
sistird en torpedos pesados Yu-6 y misiles an-
tibuque CM-708 UNB y misiles de crucero
paquistanies Babur-3 con capacidad nuclear.

Catar

Adaquisicion de dos patrulleros rdapidos.—
El 5 de marzo tuvo lugar en Doha, capital del
emirato, la firma entre la Marina catari y los
astilleros turcos de Dearsan para la construccién
de dos patrulleros rdpidos de 50 metros. El con-
tralmirante Abdullah bin Hassan Al Sulaiti, co-
mandante de la Marina catar{ y Aziz Yildirim,
presidente de los astilleros Dearsan, firmaron
respectivamente el contrato para la construccién
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de estos buques, con un desplazamiento de 320
toneladas, que estardn basados en el disefio del
patrullero FAC 46 turco que, entre otras carac-
teristicas, tiene la capacidad para dar mds de
40 nudos con una autonomia superior a 1.000
millas. El armamento incluird un cafién de
40 mm y dos ametralladoras de 12,7 mm. Adi-
cionalmente, llevardn también misiles A/A y
de superficie, posiblemente de origen italiano
al igual que otros buques de la Marina catari.
Estos patrulleros de alta velocidad tendran como
cometidos la guerra asimétrica del litoral, pa-
trullas de proteccion del mar territorial, opera-
ciones contra la pirateria, reconocimiento y vi-
gilancia en el golfo Pérsico, operaciones SAR,
vigilancia de fronteras y seguridad de los puertos.

Suecia

Construccion de dos buques multipropo-
sito en Vigo.—La Marina sueca ha firmado un
contrato con los astilleros asturianos de Armén
para construir dos buques multipropdsito en
sus astilleros de Vigo. La agencia sueca para
la adquisicién de material para la defensa Fors-
varets Materielverk, especialmente activa desde
la entrada de Suecia en la OTAN, es quien ha
tomado la decision de encargar los dos buques
a los astilleros de Armoén. Reemplazaran a los
veteranos navios auxiliares Pelikanen (A-247)
v Furusund (A-320), que datan respectivamente
de 1963 y 1982, con un desplazamiento de 130
y 240 toneladas. Las entregas de las dos nuevas
unidades estdn previstas para 2027 y 2028. La
empresa asturiana adquirié en 2022 las insta-
laciones viguesas de Hijos de J. Barreras, el
mayor astillero privado de Espaiia, y con ello
amplié su capacidad de construccién que ya
poseia en Burela, provincia de Lugo, mds las
de Navia, Puerto de Vega y Gijon en Asturias,
habiendo conseguido contratos como la cons-
truccion de un OPV, el Duque de Ahumada,
por un importe total de 35 millones de euros
para el Servicio Maritimo de la Guardia Civil y
que tendrd una eslora de entre 75 y 85 metros.

Taiwan

Botado el primer submarino de construc-
cion nacional.—El 27 de febrero fue botado
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en los astilleros taiwaneses de CSBC Corpo-
ration en Keelung el submarino Hai Kun
(SS-711), primero totalmente de fabricacién
nacional. El Hai Kun (Narval) tiene un disefio
basado en el submarino holandés Zwaardvis
(Pez Espada) con mejoras de la clase Walrus.
La oficina técnica de CSBC cont6 con inge-
nieros norteamericanos, ayuda autorizada por
el presidente Trump para realizar una transfe-
rencia de tecnologia. El Hai Kun tiene un doble
casco y los timones de popa, en lugar de cruci-
formes, tienen forma de X. Carece de un sis-
tema de propulsién independiente del aire o
AIP, asi como de un recubrimiento anecoico.
Su desplazamiento alcanza las 2.500 toneladas
con una eslora de 70 metros. Serd entregado
en 2025.

Yemen

Huties yemenies hunden un carguero con
misiles.—El carguero britdnico con bandera
de Belice Rubymar, de 172 metros de eslora 'y
20.000 toneladas, se hundi6 en el mar Rojo el
dia 2 de marzo con 21.000 toneladas de fosfato
de antimonio altamente contaminante, a lo que
se unid la pérdida de combustible del propio
barco. El ataque sufrido el 18 de febrero causé
graves dafios en la obra viva popel del Rubymar
al impactar un misil balistico lanzado por los
rebeldes huties desde tierra. Este es el primer
hundimiento de un buque mercante desde que
comenzaran los ataques huties con misiles y
drones en represalia por la ofensiva de Israel a
los terroristas de Hamas en Gaza tras la masa-
cre realizada por los terroristas en suelo israel{
el pasado 7 de octubre. El Gobierno de Yemen
reconocié oficialmente el hundimiento del
Rubymar en la mafana del sidbado dia 2, al
igual que el Centro de Operaciones Maritimas
del Reino Unido. El Mando Central norteame-
ricano dat6 el hundimiento a las 02:15 hora lo-
cal. El buque habia estado abandonado durante
12 dias antes que se hundiera, sin que se hubie-
ran enviado remolcadores para dirigirlo a un
puerto yemeni. El primer ministro yemeni Ah-
med Awad bin Mubarak calific6 el hundimiento
del buque como un desastre medioambiental sin
precedentes en el mar Rojo por la alteracién que
provocaran miles de toneladas de fertilizante li-
berado en el ecosistema marino local.
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Rusia

Reemplazado el comandante de la Ma-
rina.—El almirante Nikoldi Yevmenov, co-
mandante de la Marina rusa, ha sido sustituido
por el también almirante Aleksander Moiseyev,
de acuerdo con la informacién publicada el 10
de marzo por el periddico Izvestia que cita
fuentes oficiales. Fundamenta esta decision en
la falta de liderazgo y la baja efectividad de
la flota en la guerra contra Ucrania debido a la
cantidad de bajas sufridas.

Paralelamente a ese cese, ha sido nombrado
comandante de la Flota del Mar Negro el vice-
almirante Sergei Pinchuk, que hasta ahora venia
desempeifiando las funciones de jefe de Estado
Mayor de la misma, relevando al almirante
Viktor Solkolv, cesado tras la pérdida e inuti-
lizacién de un elevado nimero de buques de la
Flota del Mar Negro.

José M2 TREVINO
Almirante (retirado)
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Hundimiento de dos buques rusos en el
mar Negro.—El 1 de enero de 2024, la corbeta
Proyecto 12411 (Tarantul) 954 Ivanovets de
la Flota del Mar Negro fue alcanzada y hundida
por un ataque de varios USV ucranianos en la
bahia de Donuzlav, al noroeste de la peninsula
de Crimea. El 14 de febrero el LST Proyecto
775 (Ropucha) 158 César Kunikov, pertene-
ciente a la misma flota, result6 hundido durante
un ataque similar en mar abierto. Este buque
habia sido alcanzado el 24 de marzo de 2022
por la explosién que hundié al LST Proyecto
1171 (Alligator) 150 Saratov en el puerto de
Berdiansk, en el mar de Azov.

Botadura del octavo SSBN clase Borey.—
El 3 de febrero de 2024 el comandante de la
Marina rusa, almirante Nikolay Evmenov, pre-
sidi6 la ceremonia de botadura del SSBN Pro-
yecto 955A (Borey) K-555 Knyaz Pozharsky
en los astilleros Sevmash de Severodvinsk. El
acto estaba anunciado para fines del afio anterior,
pero fue aplazado sin ningtin aviso previo. Sev-
mash cuenta con once meses para realizar prue-
bas y certificaciones y entregar los submarinos

Botadura del SSBN K-555 Knyaz Pozharsky en Sevmash.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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Crucero lanzamisiles Varyag entrando en el puerto de Visakhapatnam, India.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

a finales de afio. Es el tercero destinado a la
Flota del Norte y otros dos lo harén al final de
esta década.

Agrupacion naval rusa en el Sudeste Asid-
tico.—El 11 de febrero, el CG Proyecto 1164
(Slava) 011 Varyagy el DDG Proyecto 1155M
543 Mariscal Shaposhnikov ejecutaron un ejer-
cicio de defensa antiaérea en el mar de China
Meridional. Al dia siguiente cruzaron el estre-
cho de Singapur y el 14 realizaron un ejercicio
antisabotaje en el mar de Andamén. El 19 en-
traron en la Base Naval de Visakhapatnam (In-
dia), donde el Varyag particip6 en el ejercicio
naval con fuego real MILAN-24. Por su parte,
el 28 de febrero el Mariscal Shaposhnikov
realizd ejercicios de lucha contra la pirateria
en el mar Arabigo.

Baja del primer SSG clase Lada.—EIl dia
5 de febrero de 2024 se divulgaron informa-
ciones sobre la baja definitiva del primer SSG
Proyecto 677 (Lada) B-585 San Petersburgo.
En abril de 2023 el Ministerio de Defensa ruso
decidié cancelar su modernizacién debido al
coste del programa y aplicar esos fondos a la
produccién de nuevas unidades de la version
677M. La construccion del San Petersburgo
comenz6 en 1997 y se bot6 en octubre de 2004,
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tuvo un largo periodo de pruebas hasta su en-
trada en servicio en la Flota del Norte en 2010
y desde abril de 2020 ha permanecido amarrado
en la Base Naval de Kronstadt. En 2024 la Ma-
rina rusa recibird el segundo y tercer SSG Pro-
yecto 677 de la versiéon M.

Ejercicios navales de la Flota del Norte.—
Del 5 al 9 de febrero de 2023 la FFG Proyecto
22350 (Gorshkov) 461 Almirante Kasatonov
salié al mar de Barents para realizar ejercicios
con fuego real. Al dia siguiente le sigui6 el
LST Proyecto 775 (Ropucha) 031 Alexander
Otrakovsky, que actud cerca del golfo de Kola.
El 27 de febrero la FFG Proyecto 22350 454
Almirante Gorshkov participd en ejercicios an-
tisubmarinos, y al dia siguiente el LST 11711
(Gren) 010 Ivan Gren los realiz6 de antisabo-
taje. El 29 de febrero la FFG Almirante Kasa-
tonov colabord en ejercicios contra varios sub-
marinos nucleares. Estas actividades coinci-
dieron con la presencia de un importante nu-
mero de buques de la OTAN en el norte de
Noruega con motivo del Ejercicio NORDIC
RESPONSE.

Ejercicios navales de la Flota del Paci-

fico.—El 5 de febrero de 2023 el DDG Pro-
yecto 1155 (Udaloy) 564 Almirante Tributs
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sali6 de la Base Naval de Vladivostok para re-
alizar ejercicios con fuego real en el mar de
Japon. El 8 de febrero le sigui6 la FEG Proyecto
20380 (Steregushchy) 339 Aldar Tsydenzha-
pov. El dia 14 las FFG Proyecto 20380 335
Gromky y Aldar Tsydenzhapov participaron en
ejercicios antisubmarinos en la bahfa de Pedro
el Grande.

Relevo en el Centro de Reparaciones Na-
vales Arktika.—El 6 de febrero de 2024 Yury
Dushkin sustituy6 a Oleg Loginov, al frente
de SPO Arktika de Severodvinsk. Dushkin ha
trabajado durante 21 afios en la empresa y hasta
su nombramiento ocupaba el cargo de subdi-
rector general.

Novedades sobre la modernizacion de
SSGN clase Oscar 1I de la Flota del Paci-
fico.—El 7 de febrero de 2024 los Astilleros
Zvezda de Primorie informaron que habian
puesto a flote el SSGN Proyecto 949A Antey
(Oscar Il) K-132 Irkutsk después de terminar
su modernizacién en dique seco. También
anuncié que los trabajos continuardn a flote.
El submarino estuvo en reserva desde 2013 y
los trabajos de modernizaciéon no comenzaron
hasta julio de 2019 con la entrega programada
en 2022. Al ritmo actual es poco probable que
regrese al servicio activo antes de 2025 0 2026,
con una extension de vida operativa de unos
cinco afos.

Novedades sobre cazaminas clase Alexan-
drit.—El 8 de febrero de 2024 el Ministerio
de Defensa ruso informé que los Astilleros
Sredne-Nevsky de San Petersburgo estaban
construyendo simultdneamente cinco cazami-
nas Proyecto 12700 Alexandrit: Afanasy Ivan-
nikov, Polyarny, Dmitry Lysov, Semyon Aga-
fonov y otro mas, cuyo nombre no se habia
divulgado, por lo que es probable que la puesta
de quilla tenga lugar en breve. La Marina rusa
cuenta con ocho buques en las flotas del Mar
Negro, Béltico y Pacifico y tiene como objetivo
incorporar treinta unidades para sustituir a los
dragaminas heredados de la época soviética;
para lograrlo espera alcanzar un ritmo de tres
nuevas unidades al afio.

Ejercicios de SSG clase Kilo 11 de la Flota
del Pacifico.—EIl 9 de febrero el SSG Proyecto
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636.3 (Kilo II) B-603 Volkhov y la corbeta anti-
submarina Proyecto 1124M (Grisha) 323 Metel
participaron en un ejercicio en el mar de Japdn.
El 20 de febrero le tocé el turno al SSG B-602
Magadan, que actué como submarino adversa-
rio frente a dos aviones //-38N en un ejercicio
de adiestramiento antisubmarino de la Aviacién
Naval. E1 25 de febrero el Volkhov 'y el Magadan
participaron en un ejercicio conjunto contra la
FFG Proyecto 20380 335 Gromky y la corbeta
Metel en la misma area maritima.

Novedades sobre la cuarta FFG clase
Gorshkov.—El 12 de febrero de 2024 los As-
tilleros del Norte (Severnaya Verf) de San Pe-
tersburgo anunciaron que la botadura de la FFG
Proyecto 22350 Almirante Isakov tendrd lugar
en el tercer trimestre de 2024. Ademas, actual-
mente estdn en produccion otras cuatro unida-
des: Almirante Amelko, Almirante Chichagov,
Almirante Yumashev 'y Almirante Spiridonov.

Ejercicios de rescate submarino de la
Flota del Norte.—El 13 de febrero de 2024 el
buque de rescate Proyecto 5360 Mikhail Rud-
nitsky y el minisubmarino Proyecto 18551
(Priz) AS-34, pertenecientes al Departamento
de Bisqueda y Rescate de la Flota del Norte,
realizaron ejercicios de certificacién en la bahia
de Kola con temperaturas de -23° C.

Retrasos en la construccion de la sexta
FFG clase Gorshkov.—El 15 de febrero de
2024 se divulgd informacién sobre el litigio
que mantienen la Corporacién Unida de Mo-
tores y el fabricante de equipos para motores
Zvezda de San Petersburgo como consecuencia
de retrasos acumulados en la entrega de las ca-
jas de engranajes para los motores M-55R que
equiparardn a la sexta FFG Proyecto 22350 Al-
mirante Chichagov. La fecha de entrega del
buque estaba programada para 2025.

Montaje de reactores nucleares en el
cuarto rompehielos clase Arktika.—El 12 de
febrero de 2024 personal de Rosatom completd
la instalacion de los dos reactores nucleares en
el rompehielos de propulsién nuclear Proyecto
22220 (Arktika) Chukotka, que estd en cons-
truccidn en los Astilleros del Béltico. Cada uno
de los reactores RITM-200 tiene un peso de
1475 toneladas, 7,3 metros de altura y 3,3
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Instalacion de reactores nucleares en el rompehielos Chukotka en San Petersburgo.
(Fotografia facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)

de didmetro; la capacidad de produccién es de
350 MW, con una vida util estimada de cua-
renta afios. La construccién de este buque se
inici6 en diciembre de 2020, se boté en mayo
de 2022 y su entrega estd programada para di-
ciembre de 2024. Actualmente, estdn en pro-
ceso dos buques mads: el Yakutia y el recién
iniciado Leningrado.

Ejercicios de guerra submarina de la
Flota del Norte.—EIl 20 de febrero el Ministe-
rio de Defensa ruso anuncié que durante varios
dias submarinos nucleares ejecutaron un ejer-
cicio de guerra antisubmarina en el mar de Ba-
rents, en el que participaron aviones //-38N de
la Aviacién Naval, que se prolongé hasta final
de mes y coincidid con la presencia de un im-
portante nimero de buques de la OTAN en el
norte de Noruega con motivo del Ejercicio
NORDIC RESPONSE.

Modernizacion de SSN clase Sierra.—El
21 de febrero medios navales rusos informaron
que la Marina rusa mantiene planes de moder-
nizacién de los dos SSN Proyecto 945A Kon-
dor (Sierra II) pertenecientes a la Flota del
Norte: B-336 Pskov'y B-534 Nizhny Novgorod,
aunque todavia no se han iniciado los trabajos.
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En noviembre de 2019 ambos participaron en
un ejercicio de guerra submarina en el mar de
Barents, y en marzo de 2021 el Pskov apareci6
por tltima vez en un video de la serie «Acep-
tacion militar». Por su parte, los otros dos SSN
Proyecto 945 Barrakuda (Sierra I), B-239 Karp
y B-276 Kostroma estan en situacion de re-
serva. Los astilleros Nerpa de Snezhnogorsk,
en Kola, son la tunica instalacion naval rusa
capacitada para trabajar con materiales de ti-
tanio, aunque tiene un ritmo de produccién
tan bajo que es incapaz de satisfacer las nece-
sidades operativas minimas de las Fuerzas
Submarinas. Con este panorama, la decisién
mds probable es que ninguno sea modernizado
para aplicar los fondos a la construccion de
nuevos SSN y SSG.

Ejercicios navales de la Flota del Bal-
tico.—EIl 27 de febrero de 2024 las FFG 20380
545 Stoyky y Proyecto 11540 Yastrev (Neus-
trashimy) 772 Neustrashimy ejecutaron ejerci-
cios de fuego real contra blancos de superficie
y aéreos en dreas de tiro del mar Baltico.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho
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Congreso Nautico de Bilbao

La 11.* edicién del Congreso Nautico se
celebro en el palacio Euskalduna de Bilbao du-
rante los dias 7 y 8 de marzo, y contd con casi
500 asistentes. El1 Congreso tiene como fin im-
pulsar, un afio mds, el debate de los temas mds
candentes que conforman la agenda del sector
ndutico de cara a 2024, con ponencias motiva-
doras, andlisis, reflexiones y directrices para
la accién.

La bienvenida institucional corri6 a cargo
de Daniel Solana, director general de Basque-
tour. El programa incluyé ponencias como
«Perspectivas econémicas del 2024: contra
viento y marea», a cargo del economista Fer-
nando Trias de Bes.

En la mesa redonda «Mapeando la forma-
cioén en ndutica» intervinieron Rafael Domin-
guez, director del Instituto de Formacion Ofi-
cial Nautica (IFON); Mercedes Pardo, CEO
del IME y presidenta de la Asociacién Educa-
cion Azul; Agusti Martin, decano de la Fa-
cultad de Nautica de Barcelona (UPC); Jordi
Carrasco, director general de ANEN, y Feliu
Lépez Vidal, gerente de la Escuela de Capa-
citacion Ndutico-Pesquera.

El grupo de debate «Mujeres a bordo»
cont6 con la moderacion de Felisa Ramos, em-
bajadora de Inspiring Girls, y la intervencién
de Lucia Mingot (Astilleros de Mallorca), Ione
Astondoa (Astilleros Astondoa), Paloma Sevi-
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7 y 8 de marzo de 2024

Logotipo Congreso Ndutico de Bilbao.
(Fuente:www.anen.es)

Ilano (Armada), Gema Grosso (Baleares Con-
signataria) y Maider Arrieta (Albors Galiano
Portales).

Tomés GARCIA-FIGUERAS
Capitdn de navio
Comandante Naval de Bilbao

Participacion de la Comision Naval de Re-
gatas de Cartagena en la XXIII Regata
Carnaval de Aguilas 2024

La XXIII Regata de Carnaval-Trofeo XI

Estrella de Levante, puntuable para la Copa de
Espaia de ORC por la Regién de Murcia, ha
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Buque Kochab en la regata. (Fuente: JEPER)

sido uno de los primeros eventos del Carnaval
de Aguilas 2024. Estuvo organizada por el Club
Nautico de Aguilas por delegacion de la Real
Federacion Espaiiola de Vela (RFEV).

Tuvo lugar los dias 4 y 10 de febrero y
participaron més de 40 embarcaciones. Final-
mente, se disput6 una sola regata el domingo
dia 11, tras cancelarse por mal tiempo (rachas
de 45 nudos) las previstas inicialmente. Por
parte de la Comision Naval de Regatas de Car-

tagena, particip6 el Kochab, que obtuvo el pri-
mer puesto de los 11 participantes en la clase 5.

Primera Regata de Invierno de la clase
Gamba en la ESENGRA (Ferrol)

El pasado 14 de febrero se celebré la Pri-
mera Regata de Invierno de la clase Gamba en
aguas de la rfa de Ferrol. Esta actividad depor-
tiva fue organizada por las jefaturas de Ins-
truccién de la Escuela «Antonio de Escafio» y
de la Escuela de Especialidades de la Estacion
Naval de La Grana (ESENGRA), con la cola-
boracién y apoyo de la Comisién Naval de Re-
gatas de Ferrol.

En esta primera edicidn participaron cuatro
dotaciones por cada escuela, sumando un total
de 40 regatistas.

Al finalizar la jornada se proclamaron cam-
peones de la Regata la dotacion de la ESEN-
GRA, formada por los alumnos Pablo Her-
nandez, Jorge Tarazona, Javier Jiménez, Ger-
man Ramos e Isidro Torrejon, y en segunda
posicion la dotacién de la «Antonio de Es-
cafio», formada por los alumnos Alfonso Jdu-
denes, Manuel Garcia Lydick, Francisco Gar-
cia, Francisco Lépez, Emilio José Herrera y
Silvia Monedero. Esta actividad se enmarca en
el plan de potenciacién y difusién del deporte
de la vela entre los alumnos de las escuelas
ubicadas en Ferrol.

JEPER

Regata de Invierno. (Fuente: JEPER)
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CONSTRUCCION NAVAL

Montaje de velas eSAIL en el Asti-
llero San Enrique deVigo

La empresa espafiola Bound4blue
realiz6 el montaje de tres velas de suc-
cién eSAIL durante la dltima semana
de febrero a bordo del buque ro-ro
Ville de Bordeaux, en las instalaciones
del Astillero San Enrique de Vigo (an-
tiguo Vulcano) del Grupo Meridional.
Con 22 metros de alturay 4,5 x 3,5 en
su base, estas velas cubren una parte
del consumo energético del buque
como complemento a su propulsion,
contribuyendo a reducir los combus-
tibles fésiles y, por tanto, la emisién
de CO,. Cada eSAIL genera de seis a
siete veces mds sustentacion que una
vela convencional gracias a un sistema
eléctrico de succidn de aire que ayuda
a que el flujo de aire se vuelva a ad-
herir a la vela. Toda esta fuerza permite redu-
cir la carga en los motores principales del
buque.

Son las primeras velas fijas de succién
instaladas en un buque ro-ro, y se estima un
ahorro de combustible de hasta 560 toneladas
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Ville de Bordeaux con la instalacién completa.
(Fuente: pagina web Bound4blue)

anuales, equivalente a 1.800 toneladas de emi-
siones de CO,.

El buque Ville de Bordeaux pertenece a la
naviera Louis Dreyfus Armateurs (LDA) y estd
fletado por la compaiifa acrondutica Airbus para
el transporte de componentes de las aeronaves
A-320 entre las factorias europeas y la de
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Alabama (Estados Unidos). Los po-
lines donde se fijan las velas se habfan
montado con anterioridad en Polonia
en noviembre de 2023.

El director de Tecnologia de
Bound4blue sefiald que «esta insta-
lacién es nuestro cuarto proyecto a
bordo de un buque y el primero de una
vela de succién fija en un tipo ro-ro.
Esto demuestra que se pueden instalar
velas de succién en buques con una
cubierta alta y una gran superficie de
viento que cumplan con todos los cri-
terios de estabilidad requeridos. Esta-
mos muy agradecidos a LDA por su
compromiso con el proyecto y por ele-
gir eSAIL como una solucién de
ahorro de energia probada y ase-
quible».

Bound4blue desarrolla sistemas automati-
zados de propulsion asistida por el viento como
una solucién para todos los armadores y com-
paiias navieras que buscan reducir los costos
de combustible y las emisiones contaminantes.
El sistema eSAIL es una solucién validada para
ahorrar combustible y emisiones, completa-
mente auténoma, con bajo mantenimiento y fa-
cil instalacién a bordo, siendo la tecnologia de
propulsién edlica mds rentable en la actualidad.

Botadura del pesquero Prion en Nodosa

El dia 27 de febrero tuvo lugar en los asti-
lleros Nodosa de Marin la botadura del pes-
quero congelador Prion para el armador de
islas Malvinas Petrel Fishing Co. Ltd., partici-
pado por el Grupo Pescapuerta. El nuevo buque
es la construccion nimero 305 del astillero,
que lo ha disefiado y desarrollado integramente
junto con el equipo técnico del armador, es-
tando prevista su entrega para finales de este
afio. Su diseflo incluye una proa invertida.

Sus caracteristicas principales son arqueo
bruto: 2.500 GT, 85 m de esloray 14 de manga,
convirtiéndose asi en el mds grande de los cons-
truidos en los ultimos afios para renovacion
de la flota. En ese disefio destacan una serie de
cuestiones técnicas importantes por las que la
casa armadora tiene especial preocupacion, ya
probadas y testadas en el Falcon, buque con-
gelador entregado por Nodosa al mismo arma-
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Construccion en el astillero de Marin.
(Fuente: Astilleros Nodosa)

dor hace ailo y medio, con excelentes resultados
en sus campaifias de pesca. Se trata de mejoras
orientadas al respeto por el medioambiente, la
seguridad, comodidad y descanso de la tripula-
cién a bordo y a la calidad del producto final.

Tanto el motor principal como los auxiliares
cumplen con la exigente normativa del caladero
de Malvinas en cuanto a control de emisiones
y han sido diseflados para trabajar en los mejo-
res regimenes en cada momento, asegurando
asi menores emisiones contaminantes y un ma-
yor ahorro en el consumo de combustible. De
esta forma, la eficiencia energética se convierte
en eficiencia medioambiental.

Inicio de las pruebas de mar del Edda Goelo
construido en Astilleros Balenciaga

El dia 15 de febrero el buque de apoyo y
mantenimiento de parques edlicos marinos
(Service Operation Vessel, SOV) Edda Goelo
abandond las instalaciones de la factoria de
Astilleros Balenciaga en Zumaya (Guipuizcoa)
para dirigirse al puerto de Pasajes. Desde esta
localidad finalizard su puesta a punto y realizard
las pruebas de mar previas a su entrega al ar-
mador.

El buque habia sido botado el 15 de julio
de 2022 en Astilleros Balenciaga en Zumaya y
es el segundo de los dos SOV que construye
para la empresa noruega Edda Wind, participada
al 50 por 100 por los grupos @stensjg y
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Salida del Edda Goelo de Zumaya.

Wilhelmsen. El primero, el Edda Brint fue en-
tregado el 25 de octubre de 2022.

En octubre de 2019, el armador noruego
Dstensjg Rederi AS informé de la firma de una
carta de intenciones para la construccién en
los Astilleros Gondéan de Figueras (Castropol),
en la margen asturiana de la desembocadura
del Eo, de cuatro buques de apoyo y manteni-
miento de parques edlicos marinos (Comissio-
ning Service Operation Vessel, CSOV). A fi-
nales de abril de 2020 entr6 en vigor el contrato
de construccién de los buques, pero el pedido
se repartié entre Gondan, dos CSOV, y Asti-
lleros Balenciaga, dos SOV, ya que el armador
necesita tener operativos los buques cuanto an-
tes. Tienen un desplazamiento de 1.750 TPM,
82,85 metros de eslora, 18,6 de manga, 5,2 de
calado, velocidad de trabajo de 10 nudos y
capacidad para 60 personas. Estd equipado
con sistemas de estabilizacion estdticos y dind-
micos.

Su disefio es de la empresa noruega Salt
Ship Design, en colaboracién con el propio ar-
mador, y las principales caracteristicas son co-
munes a los buques de Balenciaga y Gonddn,
adaptadas a cada clase de buque. La propulsion
estd equipada con medios de reduccién de emi-
siones de gases de efecto invernadero y con
tecnologia instalada para operar con cero emi-
siones gracias a la utilizacién de liquido hidro-
genado (LOHC). Cumplen con las regulaciones
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(Fuente: pagina web Balenciaga)

conocidas como IMO Tier III, referidas a limi-
taciones de emisiones, del Convenio MARPOL.
Incorporan una configuracién de su propulsién
diésel-eléctrica que reduce el consumo de com-
bustible (Blue Drive + C Star). Son los primeros
buques en instalar propulsores Voith de imanes
permanentes, consistentes en la transformacion
de una propulsién cicloidal convencional en
una 100 por 100 eléctrica, que redundard
en una reduccién de pesos y consumos, mini-
mizando, a su vez, las emisiones acusticas. Esta
equipado con una pasarela telescopica para per-
mitir el acceso de los técnicos de mantenimiento
a las estructuras edlicas.

La prevision es que el Edda Goelo sea en-
tregado en el segundo trimestre de este afio y
comience a trabajar en el parque edlico marino
francés de Saint Brieuc, construido por Iber-
drola y que serd mantenido por Siemens-Ga-
mesa, para el que se han construido los jackets
en Navantia Fene.

Catedra de tecnologias deeptech Navantia-
UPV

Navantia ha firmado un acuerdo con la
Universitat Politécnica de Valeéncia (UPV)
para la creacion de la Catedra Navantia-Mo-
nodon: Deeptech con el fin de promover la
colaboracién empresarial con la universidad

649



NOTICIARIO

Firma del acuerdo entre Navantia-UPV.
(Fuente: pagina web Navantia)

en actividades de docencia, investigacion y
desarrollo cientifico y tecnolégico en el
campo de la foténica, la cudntica y tecnolo-
gias deeptech.

Esta Catedra desarrollard actividades como
la colaboracién en la formacién préctica de los
alumnos de la UPV mediante bolsa o ayuda al
estudiante, tutorfas para proyectos fin de ca-
rrera, trabajo final de grado y de final de méster,
tesis doctorales y otros proyectos y actividades
docentes, concretamente en proyectos de in-
vestigacion conjuntos relacionados con el 4m-
bito tematico de esta cidtedra, como son la
foténica y sus diferentes usos. Navantia par-
ticipard con la UPV en el disefio y organiza-
cion de las actividades y en su difusién y pro-
mocion.

En el acto de la firma, la directora de Re-
cursos Humanos de Navantia destacé lo bene-
ficioso que son este tipo de colaboraciones
tanto para las empresas como las universidades,
y mds especialmente si se centran en tecnolo-
gias disruptivas como la foténica: «En la ac-
tualidad, la innovacion y las nuevas tecnologias
forman un eje fundamental en la estrategia de
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Navantia». Asimismo, la lider de in-
novacién de Navantia agradeci6 for-
mar esta ctedra con una universidad
de la talla de 1a UPV, considerada «un
bastion en el campo de la foténica en
Espafia».

Por su parte, el catedrdtico de la
UPV vy director de la Catedra sefiald
que, a través de esta alianza UPV-Na-
vantia, se va a trabajar en el dmbito de
la foténica y también en los nuevos
materiales, que tendran aplicacion en
el ambito de la defensa, el sector aero-
espacial y también en el mundo civil:
«La foténica tiene aplicacion en las
comunicaciones ldser entre buques o
para aumentar el camuflaje, es decir,
reducir la firma radar en naves de de-
fensa».

La Cétedra tendra su sede principal
en el Instituto Universitario de Tecno-
logia de Nanofoténica de la UPV y ten-
drd una validez de cuatro afios con po-
sibilidad de prérroga por cuatro mds a
iniciativa y acuerdo de las partes.

Navantia considera que las cdtedras de em-
presa son la forma mas adecuada de formalizar
una colaboracion cualificada, amplia y duradera
entre las universidades y las empresas.

Es por ello que la compaiiia se ha aliado
con diferentes universidades del pais a través
de las siete que contindan vigentes en la actua-
lidad: Cédtedra Navantia con la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Navales (ETSIN) de la
Universidad Politécnica de Madrid (UPM), Cé-
tedra José Patifio Rosales con la Universidad
de Cadiz (UCA), Catedra Cosme Alvarez de
los Rios con la Universidad de La Corufia
(UDC), Cétedra Isaac Peral con la Universidad
Politécnica de Cartagena (UPCT), Cétedra Na-
vantia-Monodon de Robética Submarina y Tec-
nologias Deeptech con la Escuela Técnica Su-
perior de Ingenieria y Disefio Industrial de la
UPM y Cétedra Navantia Deeptech con la Uni-
versidad de Cérdoba (UCO).

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Trafico portuario espafiol. Comienzo del aiio
2024

Los 46 puertos de interés general del Es-
tado, gestionados por 28 autoridades portuarias
y coordinados por Puertos del Estado, alcanza-
ron los 45,6 Mt en el mes de enero de 2024, lo
cual supuso un aumento del 3 4 por 100 respecto
al mismo periodo del afio anterior, que estuvo
marcado por una desaceleracion en los trédficos
(561,7 Mt, el 3,3 por 100 menos que en 2022),
por la tension geopolitica mundial, que se vio
agravada en la dltima parte del afio por las afec-
ciones para el comercio maritimo en el paso
del mar Rojo. El comienzo de este 2024, a pesar
de mantenerse la reduccion de traficos en Suez,
parece marcar un cierto cambio de tendencia
que ya se habia vislumbrado en diciembre.

Todos los tréficos, a excepcién de los gra-
neles solidos, registraron subidas en enero. En
el caso de la mercancia general, aumentd el
5,6 por 100 respecto al mismo mes del afio
anterior, con un total de 21,1 Mt, con un in-
cremento del 6 por 100 en la presentacién en
contenedor y del 4,8 por 100 en la mercancia
convencional.

En TEU, el afio comienza con un aumento
del 5,8 por 100 respecto al mismo mes del afio
anterior, hasta 1,34 Mt, casi idéntico al dato
mensual de diciembre, registrindose un fuerte
aumento del 13,2 por 100 en transito.
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Puerto Vigo, buque ro-ro.
(Foto: Antonio Pintos)

Los graneles liquidos registraron un incre-
mento del 5.8 por 100, hasta 15,6 Mt, con fuer-
tes subidas de productos quimicos y petrdleo.
Por su parte, los graneles sélidos retrocedieron
un 7,3 por 100 hasta 7,57 Mt, arrastrados por
el carbén.

El tréfico ro-ro creci6 el 4,6 por 100 hasta
5,61 Mt. El nimero de buques mercantes en
los puertos espaiioles aument6 en enero el 7.4
por 100, con un total de 12.482 unidades, y el
arqueo bruto creci6 un 4.5 por 100.

En cuanto al trafico de pasajeros, en enero
se mantuvo la tendencia al alza de 2023, con
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Pabellon de Espaiia. (Fuente: pagina web de Puertos del Estado)

2,17 millones, un 7 por 100 superior al enero
anterior. Ademas, el movimiento de cruceris-
tas por los puertos espafioles, que en 2023 su-
peré el récord absoluto marcado en 2019 con
mas de 12 millones, sigue al alza con un au-
mento en enero del 8,8 por 100, hasta los
667.865.

Puertos del Estado en la Feria Intermodal
South America

Entre los dias 5 y 7 de marzo se celebrd en
Sao Paulo (Brasil) la Feria Intermodal South
America. Puertos del Estado, junto con las au-
toridades portuarias de Bahfa de Algeciras,
Barcelona, Castellon, Las Palmas, Santa Cruz
de Tenerife y Valencia, ha estado presente en
la Feria dentro del Pabellén de Espafia, coor-
dinado por el Instituto Espafiol de Comercio
Exterior (ICEX) y la Oficina Comercial de Es-
pafia en Sdo Paulo.

La Feria es la referencia de América Latina
en logistica y transporte de mercancias; Puertos
del Estado ha presentado las ventajas compe-
titivas del sistema portuario de titularidad es-
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tatal ante representantes de todos los eslabones
de la cadena de suministro.

El objetivo es la captaciéon y ampliacién
de tréficos entre Europa y América del Sur,
que durante 2023 supusieron 42,5 Mt de mer-
cancias. Gran parte de ese intercambio fue con
Brasil, pais con el que los puertos espaiioles
movieron mds de 26,7 Mt, lo que refleja la im-
portancia de esta Feria.

Bajo el lema «De nuestros puertos a cual-
quier lugar que imagines», el sistema portuario
de interés general se presenta como la conexién
ideal entre continentes, con una completa oferta
de servicios e infraestructuras: 340 kilémetros
de muelles, cerca de 100 millones de metros
cuadrados de superficie de almacenamiento,
mds de 600 grias, conexiones con mds de
200 puertos en todo el mundo y con las redes
transeuropeas de transporte, lo que convierte
a los puertos espafioles en la principal plata-
forma logistica del sur de Europa para el mo-
vimiento de mercancias.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

[Abril
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Plan Anual de Actuaciéon 2024 de SASE-
MAR

El pasado 21 de enero, el Consejo de Ad-
ministracion de SASEMAR aprob6 la pro-
puesta del Plan Anual de Actuacién 2024 de
esta entidad, que se ha dado a conocer a pri-
meros de febrero y que estd en linea con el
Plan Nacional de Servicios Especiales de Sal-
vamento de la vida humana en la mar y de la
lucha contra la contaminacién marina 2021-
2024, aprobado por el Consejo de Ministros
del 7 de diciembre de 2021.

El Plan Anual se desarrolla segtin los ejes
estratégicos y lineas siguientes:

Eje 1: Competitividad: servicios eficaces
y eficientes: Linea 1. Modernizacién de me-
dios. Linea 2. Profesionales capacitados. Li-
nea 3. Coordinacion y buen gobierno.

Eje 2: Descarbonizacién y sostenibilidad:
Linea 1. Mejora de la calidad atmosférica. Li-
nea 2. Mares limpios. Linea 3. Formacién y
divulgacion.

Eje 3: Digitalizacion e innovacion: Linea 1.
Transformacion digital. Linea 2. Innovacién:
nuevas capacidades.

Incluye un cuarto eje adicional con aquellas
actuaciones necesarias para la mejora de la ges-
tién interna y la imagen de la organizacidn.
Todos ellos incluyen un total de 62 actuaciones
previstas.
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Entre ellas, en el Eje 1-Linea 1. Moderni-
zacion de medios, cabe destacar:

— Continuar con la renovacién de medios
iniciando la construccién de dos Salvamares.

— Dotar a la flota de nuevas capacidades
con la licitacién de un nuevo remolcador.

— Inicio de la renovacién de equipa-
miento obsoleto de navegacién y comunica-
ciones en Salvamares y remolcadores.

— Realizacion de un plan de inversiones
del servicio aéreo que permita tanto modernizar
las capacidades de las unidades aéreas como
reducir las obsolescencias para mejorar la ope-
ratividad del servicio.

— Proyecto para construccién de una
nueva estacion remota en el dique de abrigo
del puerto de Céadiz para el CCS Cadiz.

— Instalaciéon de un simulador de posi-
cionamiento dindmico en el Centro Jove-
1lanos.

— Inicio de la tramitacién para la instala-
cién de practicas con hidrégeno en el Centro
Jovellanos.

En cuanto al Eje 2-Linea 2. Mares limpios,
incluye:

— Continuar con la vigilancia aérea y sa-
telital de la contaminacién marina mediante el
desarrollo de campaiias de vigilancia de basuras
marinas.
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Avion EADS-CASA CN-235-300.
(Fuente: SASEMAR)

En el Eje 3-Linea 1. Innovacion de la res-
puesta sefiala, entre otras:

— Licitacién del contrato para la
operacion de los RPAS de Salvamento
Maritimo.

— Presentacién del proyecto
SMART MARITIME Al a la convo-
catoria UCPM (Union Civil Protection
Mechanism) 2024 Technical Assis-
tance for Disaster Risk Management.

Los medios econémicos previstos
suponen un total de 229,47 millones
de euros en gastos de personal, apro-
visionamientos, otros gastos de explo-
tacién y amortizaciones. Las inversio-
nes ascenderdn a un total de 46,45
millones: 16,75 millones para otro
pago del remolcador Heroinas de Sdl-
vora, en construccion en Astilleros Za-

DISTRIBUCION PDI_!“(EOMU NIDADES ¥ CIUDADES AUTONOMAS

En el periodo indicado fallecieron 422 per-
sonas en los espacios acudticos espafioles.

Andalucia, con 68 casos, es la comunidad
auténoma que mads fallecimientos ha tenido.
Le siguen Catalufia con 66; Canarias, 52; Ga-
licia y Comunidad Valenciana, 46; Baleares,
32; Principado de Asturias, 17; Murcia y Cas-
tilla-Ledn, 16, y Pais Vasco con 15. Del resto,
ninguna supera los diez casos.

Por lugar de fallecimiento, 231 han ocu-
rrido en playa, 63 en rio, 47 en piscina y 81 en
otros lugares. De los fallecidos, 283 eran ma-
yores de 35 afos.

La RFESS comenz6 en 2015 a realizar el
Informe Anual Nacional de Ahogamientos. Los
datos de los afios anteriores son: 414 de 2015,
437 de 2016, 481 de 2017, 373 de 2018, 440
en 2019, 338 en 2020, 260 en 2021 y 394 en
2022.
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makona; 11 millones para dos remol-
cadores mds pequeflos; 5,2 para
embarcaciones tipo Salvamar; dos para
renovacién de equipos de unidades
maritimas, y cuatro para actualizacién de equi-
pos aéreos.

Informe final 2023 de la Real Federacion
Espaiiola de Salvamento y Socorrismo

La Real Federacién Espafola de Salva-
mento y Socorrismo (RFESS) publica en su
pagina web los datos de ahogamientos del pa-
sado afio 2023.
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Informe 2023. (Fuente: pagina web RFESS)

La pdgina web de la Real Federacion ac-
tualiza regularmente los datos del informe
anterior, y a mediados de febrero registr6 33
personas ahogadas en 2024. Estos datos no re-
cogen los fallecimientos por ahogamiento que
se producen en los intentos de llegada a Espaiia
por parte de personas migrantes y refugiados.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Campaia en Tenerife y La Gomera del
buque oceanografico Ramon Margalef

Del 24 de enero al 7 de febrero, el buque
oceanografico Ramon Margalef, con un equipo
cientifico del Instituto Espaiiol de Oceanografia
(IEO) a bordo, ha estudiado la biodiversidad
de los fondos marinos profundos de las Zonas
de Especial Conservacién de Tenerife y La Go-
mera.

La campafia se enmarca en un encargo de
la Direccién General de Biodiversidad del Mi-
nisterio para la Transiciéon Ecoldgica al IEO
para el asesoramiento cientifico-técnico sobre
el seguimiento de la biodiversidad marina en
los espacios protegidos de competencia estatal,
y estd financiada con el Plan de Recuperacion,
Transicién y Resiliencia.

El investigador del Centro Oceanogréfico
de Canarias (IEO), responsable de la campafia,

Buque Ramon Margalef. (Foto: Antonio Pintos)
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explicaba: «Aunque falta analizar en profun-
didad los datos obtenidos para poder dar res-
puesta a los objetivos de este encargo, hemos
podido grabar imdgenes de comunidades de
especial interés para la conservacién, como los
corales negros, el coral amarillo o varias espe-
cies de gorgonias y de esponjas como la de
copa o de cristal o las esponjas amarillas».

El equipo cientifico, gracias al uso de ve-
hiculos submarinos como el ROV Liropus 'y
camaras remolcadas como TASIFE, han ad-
quirido imdgenes y muestras selectivas que
servirdn para evaluar la presencia, abundancia
y estado de conservacion de especies estruc-
turantes, como corales y esponjas, que confor-
man el denominado habitat 1170 «arrecifes»,
uno de los que establece como sensible y a
proteger la Comisién Europea en su Directiva
Habitats.

Se han cartografiado las diferentes zonas
de estudio con una sonda multihaz que tiene
una resolucién muy alta, y se tomaron muestras
de sedimento, lo que ofrece una informacién
precisa de la morfologfa y naturaleza del fondo,
esencial para luego aplicar los modelos de dis-
tribucion de especies.

El IEO estudiara los efectos de las olas de
calor marinas en la supervivencia del
atin rojo

El Centro Oceanogrifico de Baleares, del
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO), ha
comenzado un nuevo proyecto de investigacién
que analizard el efecto de las olas de calor ma-
rinas y la alimentacion en las tasas vitales y el
éxito de reclutamiento del atin rojo atldntico.
El equipo cientifico se reunid, por primera vez,
en Palma de Mallorca los dias 27 y 28 de fe-
brero para fijar los objetivos propuestos para
el estudio.

Las olas de calor marinas son eventos ex-
tremos en los que la temperatura del agua del
mar aumenta severamente por encima del pro-
medio. Estas olas de calor estdn aumentando
en frecuencia, intensidad y duracién, a nivel
mundial, y también en el mar Mediterrdneo, y
suponen una enorme presion sobre los ecosis-
temas poco productivos de este mar, sometidos
a estrés, y sus impactos ecoldgicos siguen sin
comprenderse.
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El mar Mediterrdneo es el principal lugar
de desove para el attin rojo atldntico, asi como
de otras especies de atunes. El objetivo de este
proyecto es identificar cémo las olas de calor
afectan a la época de reproduccidn, la alimen-
tacion y la supervivencia de las crias del attin
rojo del Atldntico. Durante la realizacién del
proyecto, que finalizard en 2026, se realizard
un andlisis retrospectivo de las principales olas
de calor que han sucedido en las zonas de re-
produccién y agrupacion de atunes juveniles
en el Mediterraneo occidental. Ademas, se ha-
rdn proyecciones en escenarios mds alld del
rango de datos disponibles. «Tales proyeccio-
nes son complejas y requieren una implemen-
tacion cuidadosa de los procesos ecoldgicos y
fisiolégicos que se estudiardn en este pro-
yecto», explica la investigadora responsable.

El proyecto, denominado TUNAWAVE,
involucra a expertos de la infraestructura para
el cultivo del atiin rojo (ICAR-IEO), el Sistema
de Observacion y Prediccion Costero de las Is-
las Baleares (SOCIB), el Instituto Mediterrdneo
de Estudios Avanzados (IMEDEA), la Univer-
sidad de Oslo, la Universidad de Bergen y el
Institute for Coastal Marine Environment of
the National Research Council. <TUNAWAVE
contribuird a la comprension y la gestion exi-
tosa de un gran depredador clave en el mar
Mediterrdneo, al examinar las consecuencias
de las olas de calor marinas en las etapas de
vida mds tempranas», concluye la cientifica.

El proyecto «Efecto de las olas de calor
marinas y la alimentacion subdptima en las ta-
sas vitales y el éxito de reclutamiento del attin
rojo atlantico» (TUNAWAVE) ha sido finan-
ciado por el Ministerio de Ciencia, Innovacién
y Universidades, por la Agencia Estatal de In-
vestigacion y por el FEDER (Proyecto
PID2022-1404030B-100 financiado por
MCIN/AEI/10.13039/501100011033/FEDER,
UE).

Estudio del impacto humano en mares y
costas

Después de ocho meses de muestreo a lo
largo de la costa atldntica europea, incluyendo
el mar Baltico y el mar del Norte, la expedicion
«Traversing European Coastlines» (TREC),
explorard la costa mediterrdnea durante todo

[Abril
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Goleta Tara y laboratorio mévil. (Fuente: Pdgina web IEO)

el afio 2024, teniendo como primera parada di-
ferentes puntos del Mediterrdneo espaiiol an-
daluz, donde, con base en Mdlaga, efectuaron
tomas de muestras la tltima semana de febrero
y la primera de marzo. Posteriormente, conti-
nuardn en la costa balear.

TREC es el primer proyecto europeo para
el estudio de los ecosistemas costeros y su res-
puesta a los impactos humanos que cubre todo
el continente siguiendo la misma metodologia.
Nuestros mares y costas albergan una diversi-
dad extremadamente rica de vida y desempefian
papeles criticos en la estabilidad y sostenibili-
dad de ecosistemas mds amplios. Sin embargo,
las interferencias antropogénicas estidn provo-
cando una pérdida acelerada de la diversidad
de especies y la destruccion de ecosistemas
funcionales. A través del muestreo a lo largo
de toda la costa europea, la expediciéon TREC
proporcionard una comprension mads rica y pro-
funda de cémo los ecosistemas responden a
los desafios tanto naturales como provocados
por el hombre.

La expedicion cientifica TREC estd lide-
rada por el Laboratorio Europeo de Biologia
Molecular (EMBL) junto con la Fundacién y el
Consorcio Tara Oceans y el European Marine
Biological Resource Centre (EMBRC). Retine
a mds de 150 equipos de investigacién de mas
de 70 instituciones en 21 paises europeos, y
también involucra a socios locales en cada uno
de los sitios de muestreo. La expedicién com-
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bina actividades cientificas en tierra y mar a
una escala sin precedentes. A lo largo del litoral
andaluz, el equipo cientifico que viajard con
los laboratorios méviles de EMBL y a bordo
de la goleta Tara tomard muestras de agua,
suelo, sedimentos y aerosoles en los municipios
de Marbella, Salobrefia y Almeria. En cada pa-
rada trabajardan en conjunto con socios locales.
En esta ocasién lo hardn con el Centro Ocea-
nografico de Mdlaga del Instituto Espaiiol de
Oceanografia (IEO).

El objetivo del proyecto es estudiar la bio-
diversidad de ecosistemas terrestres y marinos,
asi como las interacciones de los organismos
entre si y con el medio ambiente. Los equipos
cientificos recopilan informacién sobre factores
como la presencia de contaminantes, antibidti-
cos, pesticidas y hormonas, asi como la tem-
peratura, salinidad y el nivel de oxigeno. En
cada punto donde el equipo de EMBL y sus
colaboradores toman muestras de suelo, sedi-
mentos y aguas poco profundas, la goleta Tara
recoge muestras de los ecosistemas marinos
asociados el mismo dia y en las inmediaciones.

Las muestras biolégicas son fragiles: tan
pronto como se retira una gota de agua o un
grano de suelo de su entorno natural, los orga-
nismos que contienen empiezan a cambiar. Para
maximizar la integridad de los organismos y
para estudiarlos en el contexto de su ambiente
natural, TREC lleva el laboratorio a las mues-
tras, en lugar de las muestras al laboratorio. La
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Buque oceanogrifico Vizconde de Eza en Vigo. (Foto: Antonio Pintos)

naturaleza paneuropea de este proyecto signi-
fica que las muestras serdn tomadas de forma
estandarizada. Esto permitird comparar y son-
dear datos en toda Europa en lugar de hacerlo
en un sistema regional o nacional, de una ma-
nera que antes no era posible.

Campaiia «<ARSA 2024» del buque oceano-
grafico Vizconde de Eza

El buque oceanogréfico espaiiol Vizconde
de Eza, que depende de la Secretaria General
de Pesca del Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentaciéon (MAPA), inici6 el 26 de fe-
brero desde el puerto de Cadiz la campafia
«ARSA 2024», en colaboracion con el Instituto
Espafiol de Oceanografia (IEO), para actualizar
y completar el catdlogo faunistico de los fondos
de arrastre de la plataforma y talud continental
de la zona econdémica exclusiva del golfo de
Cédiz. Para la realizaciéon de la campafia, el
MAPA aporta el buque y la dotacién, mientras
que la direccion cientifica corre a cargo de in-
vestigadores del IEO.

Hasta el 11 de marzo se estudiaron los in-
dices de abundancia (nimero y biomasa) de
las especies demersales, crustdceos y moluscos
de mayor interés pesquero, asi como la distri-
bucién geografica y batimétrica de esta fauna.
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Ademds, se realizé un seguimiento del alga in-
vasora (Rugolopteryx okamurae) en la zona de
influencia del Estrecho y se tomaron muestreos
de bentos.

La campaia se enmarca en el Programa
Nacional de Datos Basicos del Sector Pesquero,
cuya coordinacién nacional corresponde a la
Secretaria General de Pesca. Los datos obteni-
dos se transmiten al sistema Data Collection
Framework para su recopilacion, gestién y uso
para el sector pesquero y para el apoyo al ase-
soramiento cientifico en relacién con la Politica
Pesquera Comtin. Estos trabajos son cofinan-
ciados con la UE a través del Fondo Europeo
Maritimo de Pesca (FEMP).

Los buques de investigacién oceanografica
de la Secretaria General de Pesca son el firme
compromiso de Espafia con la gestion sosteni-
ble de los recursos pesqueros. Los Emma Bar-
ddn, Miguel Olivery Vizconde de Ezallevan a
cabo cada afio mds de quinientas jornadas de
investigacién en campaiias tanto a nivel nacio-
nal como internacional, embarcando equipos
de cientificos que evaldan el estado de las pes-
querias con el objetivo de conseguir su rendi-
miento maximo sostenible.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

[Abril
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Gestion pesquera en la costa mediterranea

El BOE num. 47, de 22 de febrero de 2024,
publica la O. M. APA/146/2024, de 19 de fe-
brero, del Ministerio de Agricultura, Pesca y Ali-
mentacion, por la que se modifica el Anexo III
de la Orden APA/423/2020, de 18 de mayo,
por la que se establece un plan de gestion para
la conservacién de los recursos pesqueros de-
mersales en el mar Mediterraneo.

Esta modificacion servird para aplicar en
2024 los periodos de veda espacio-temporales
de cuatro semanas ininterrumpidas en los litorales
de las provincias de Alicante y Barcelona. Se
atiende asi la peticién recibida de algunas co-
munidades auténomas para adaptar los periodos
de veda a las circunstancias de la flota de esas
zonas para este afio. Gracias al cumplimiento
de estas vedas, se espera conseguir para 2024
cerca de 4.500 dias de pesca costera adiciona-
les, que se sumarian a los cerca de 74.000 asig-
nados a Espaiia por la UE.

Las vedas espacio-temporales de cuatro se-
manas ininterrumpidas, que tienen como prin-
cipal objetivo la proteccion de los reproductores
de las poblaciones de merluza europea, se es-
tablecieron por primera vez en 2023 para todo
el litoral mediterrdneo para cumplir con el de-
nominado «mecanismo de compensacién». A
través de éste, la Comisién Europea puede asig-
nar dfas de pesca adicionales a la flota de arras-
tre del Mediterrdneo, que se suman a los de

2024]

pesca acordados en el Consejo de Ministros de
Agricultura y Pesca de la UE. Con esta medida,
el MAPA muestra su compromiso con el sector
pesquero y con una gestion responsable de los
recursos desde una vision integral de la soste-
nibilidad en sus vertientes econdmica, social y
medioambiental, reconocidas en la Politica Pes-
quera Comtn y en la reciente Ley de pesca
sostenible e investigacion pesquera.

Participacion del IEO en FishForum 2024

Durante los dias 19 y 23 de febrero se ce-
lebré en Antalya (Turquia) el FishForum 2024,
con participacién de cientificos del Instituto
Espaiiol de Oceanografia (IEO). El evento, or-
ganizado por la Comisién General de Pesca
del Mediterraneo (CGPM) de la Organizacién
de las Naciones Unidas para la Alimentacion
y la Agricultura (FAO), es el encuentro cienti-
fico mds importante dedicado a la pesca 'y a
cuestiones relacionadas en la region.

El objetivo del foro fue promover debates
y la cooperacién entre cientificos y responsa-
bles de politicas para impulsar el asesoramiento
cientifico combinando perspectivas ecoldgicas,
oceanograficas, sociales y econémicas en la
investigacién pesquera. FishForum reuni6 a
cientificos, pescadores, partes interesadas, in-
genieros, académicos, profesionales, gestores
y responsables de la toma de decisiones de
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Participacion de la directora del IEO. (Fuente: pagina web del IEO)

organizaciones internacionales, administracio-
nes, instituciones y universidades, organiza-
ciones no gubernamentales y el sector privado,
con vistas a un progreso continuo y acelerado
para garantizar la pesca sostenible en el Medi-
terrdneo y el mar Negro.

El Foro ha consistido en sesiones plenarias,
con oradores de reconocido prestigio, combi-
nadas con conferencias temdticas con cientifi-
cos, responsables de otros sectores y organiza-
ciones, que presentaron investigaciones de
vanguardia en las distintas regiones del Medi-
terrdneo y el mar Negro. Concretamente, siete
investigadores del Centro Oceanogréfico de
Baleares, uno de Mdlaga, uno de Cadiz y otro
de Vigo llevaron a cabo un total de ocho expo-
siciones orales (una de ellas premiada con la
mejor charla de las sesiones del Tema 1, «Me-
jor ciencia para mejor asesoramiento») y tres
posteres, y dos de ellos coordinaron sendas se-
siones paralelas del Foro. La directora del IEO
participé en una mesa redonda de expertos ti-
tulada «La investigacion pesquera en el Me-
diterrdneo y mar Negro» y en la sesion paralela
«Colaboracion entre institutos de investigacién
del Mediterrdneo y del mar Negro», conclu-
yendo que «este tipo de plataforma es muy
necesaria para promover debates e interaccio-
nes entre cientificos y responsables politicos
con el fin de producir asesoramiento cientifico
solido».
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Actividades del buque escuela de coopera-
cion pesquera Intermares

El buque escuela Intermares ha comenzado
el aflo con las actividades formativas que de-
sarrolla para la Secretaria General de Pesca
(SEGEPESCA), del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion (MAPA). Entre los dias
5y 9 de febrero, permanecié atracado en el
puerto de A Coruiia.

Durante cuatro dias, 57 alumnos del de-
partamento maritimo-pesquero del Instituto de
Ciclos Formativos y FP Basica de la Universi-
dad Laboral de Culleredo asistieron a varios
cursos de formacion a bordo, centrados en dis-
ciplinas como précticas de mantenimiento y
servicios de limpieza a bordo, artes de pesca y
tecnologia pesquera, electrotecnia y automati-
zacidn, supervivencia en la mar, asi como ma-
nipulacién y conservacién de productos de la
pesca.

El Intermares es una auténtica «universidad
flotante», ya que tiene como principal objetivo
ofrecer capacitacion de calidad dirigida al sec-
tor maritimo-pesquero y a las actividades co-
nexas a éste. El buque, con una autonomia de
20.000 millas, cuenta con un disefio y un equi-
pamiento tecnoldgico de tdltima generacion,
que incorpord en su construccién elementos
para la proteccién y respeto del medioam-
biente marino. Estd adaptado a las actuales
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Buque escuela de cooperacion pesquera Intermares. (Foto: Antonio Pintos)

necesidades de confort y trabajo de tripu-
lantes, profesores y alumnos en las depen-
dencias comunes, entre las que encuentran
las aulas-taller, las salas de reunion, los
camarotes y los laboratorios. A bordo se
ofrece formacién que va desde un nivel
bédsico, como seguridad a bordo, artes y
tecnologia pesquera o el mantenimiento
del servicio de mdquinas, hasta aquéllas
con un cardcter mds técnico, como la ma-
nipulacion de conservaciéon y procesado
de pescado, de control de calidad y de in-
vestigacion aplicada a campafias de pesca,
entre otras.

Este tipo de actividades, con el lema
«Formar para avanzar», se realizan gracias
al acuerdo de colaboracién entre el Minis-
terio de Agricultura, Pesca y Alimentacion
(MAPA) y el Ministerio de Defensa, que
aporta la dotacién del buque y permite op-
timizar los recursos de la Administracién
General del Estado.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Alumnos participantes en varias actividades.
(Fuente: Universidad Laboral de Culleredo)
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Vuelo en compafiia de la Décima Escuadrilla.
(Foto: Javier Vereda Gorgé)
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EL ESTUDIO DE LA EXPLOSION DEL USS MAINE UN 15 DE FEBRERO
Y SUS CONSECUENCIAS A TRAVES DE LA DOCUMENTACION
DEL ARCHIVO HISTORICO DE LA ARMADA

El largo proceso de pérdida de territorios
espafioles en ultramar se vio culminado tras la
explosion del USS Maine en el puerto de La
Habana (Cuba) en la noche de un 15 de febrero,
pero de hace 126 afios, en 1898. El estallido
en los almacenes del acorazado provoco la
muerte de 256 tripulantes, hecho por el cual la
opinién publica norteamericana, con editores
de gran prestigio como Hearst o Pulitzer, lan-
zaron una campaiia de acusaciones y despres-
tigio culpando a Espafia y a una supuesta mina
espafiola del tragico suceso, aunque la tesis
quedo desmentida afios después tras el andlisis
de los restos del mismo.

La declaracién de guerra por parte del
Congreso de los Estados Unidos motivada
por este hecho dio pie a un conflicto que dejé
en la mar 16.000 muertos espafioles. Una

AHA JSE 602/012. Parte de la entrada amistosa del
USS Maine en La Habana. (Fuente: ICHN)
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AHA JSE 602/019. Informe de los restos del USS Maine.
(Fuente: ICHN)

valerosa flota que marché al combate contra
una potencia emergente de la época trayéndo-
se consigo la derrota, pero también el honor
de haber demostrado fidelidad y compromiso

ante su patria y ante los ojos del mundo.

Las tropas de Estados Unidos rdpidamente
arribaron a Cuba y Filipinas, donde la Armada
norteamericana destruyé dos flotas espafolas,
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una en la batalla de Cavite y otra en
la de Santiago de Cuba, cuando los
nuestros se enfrentaban a pecho des-
cubierto a la mejor formada escuadra
estadounidense.

A pesar de su superioridad numé-
rica, las tropas terrestres de los Esta-
dos Unidos se atascaron en la batalla
de las Colinas de San Juan, donde su-
frieron mds bajas que las espafiolas;
no obstante, al final Santiago de Cuba
se rindié el 16 de julio.

El 25 del mismo mes, el general
estadounidense Nelson A. Miles, con
3.300 soldados, desembarco en Gua-
nica, comenzando la ofensiva terrestre
en la isla de Puerto Rico, mientras que
el 13 de agosto, en Manila (Filipinas),
se desarroll la dltima batalla de la
guerra. La consecuencia mds directa
fue el ocaso definitivo de nuestro Im-
perio, que perdia Cuba, Puerto Rico,
Filipinas y Guam, sus ultimas provin-
cias de ultramar, tras el Tratado de
Paris.

El estudio de estos conflictos, en
concreto la recuperacion de la memo-
ria y el andlisis cientifico de la histo-
ria, pueden consultarse en los diversos
fondos que custodia el Archivo His-
torico de la Armada en sus sedes «Juan
Sebastidn de Elcano» de Madrid y «Al-

varo de Bazdn» en Viso del Marqués (Ciudad
Real), de donde hemos extraido algunos docu-
mentos muy ilustrativos que reproducimos en
estas paginas.

IHCN

[Abril
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ENTREGA DEL SAN ILDEFONSO
AL MUSEO NAVAL DE CARTAGENA

En el Museo Naval de Cartagena tuvo lugar
la entrega del cuadro al éleo que lleva por titulo
Preparacion de la botadura del navio San Il-
defonso, 1785, del gran pintor cataldn Augusto
Ferrer-Dalmau, «el pintor de batallas», que se
encontraba en el Museo Naval de Madrid y
que ahora pasa a engrosar los fondos del Museo
Naval de Cartagena. Representa al navio San
Illdefonso, de 74 caiones, los dias previos a su
botadura en el Arsenal de Cartagena, que seria
uno de los buques que navegaron y combatie-
ron en la batalla de Trafalgar.

La presentacién en sociedad de este cuadro
contd con la presencia del duque de Calabria,
Pedro de Borbén-Dos Sicilias y Orleans en ca-
lidad de presidente de la Fundacion Ferrer-Dal-
mau, a quien acompaifiaban los almirantes En-
rique Torres, director del Instituto de Historia
y Cultura Naval; Pedro de la Puente, almirante
jefe del Arsenal de Cartagena, y Victoriano
Gilabert, almirante de Accion Maritima, asi

como la alcaldesa de Cartagena, Noelia Arroyo,
y diversas autoridades civiles y militares.

En uno de los discursos que se pronuncia-
ron, el capitdn de navio Juan Escrigas, director
del Museo Naval de Madrid, dijo: «Hoy se cie-
rra un circulo pues, 240 afios después de su
botadura, el San Ildefonso vuelve a su casa, y
este Museo Naval de Cartagena es el destina-
tario justo de esta obra tan ligada a su Arsenal
y a la tradicién de la construccion naval de la
ciudad». Por su parte, el autor quiso dejar cons-
tancia de que el encargo de pintarlo habia sido
una iniciativa de la propia Armada, cuya idea
es que en un futuro todos sus museos navales
dispongan de un cuadro que recuerde algiin
hecho histérico ocurrido en su momento en
cada uno de sus correspondientes arsenales.

Diego QUEVEDO CARMONA
Alférez de navio (retirado)

Foto de las autoridades junto al cuadro. (Foto: Diego Quevedo)

2024]
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LOS ARCHIVOS DE LA ARMADA.
ORIGEN Y SITUACION ACTUAL

El Subsistema Archivistico de la Armada,
que depende orgdnicamente del Departamento
de Archivos Navales del Instituto de Historia
y Cultura Naval y que a su vez se integra dentro
del Sistema Archivistico de la Defensa, estd
formado por el Archivo Histérico —con sus
dos sedes, «Juan Sebastidn de Elcano» (Ma-
drid) y «Alvaro de Bazan» (Viso del Marqués,
Ciudad Real)—, el Archivo General del Cuartel
General de la Armada, los archivos navales in-
termedios ubicados en Cartagena, Ferrol, San
Fernando y Las Palmas y los archivos cientifi-
cos del Real Observatorio de la Armada y del
Instituto Hidrogréfico. En esta ocasion nos cen-
traremos en los archivos intermedios y cienti-
ficos, dejando para otra vez los histéricos.

El Archivo General del Cuartel General de
la Armada

Tiene su origen en el Archivo de la antigua
Secretarfa de Estado y del Despacho de Marina.
Tuvo relevancia a mediados del siglo xviit
coincidiendo con la etapa en la que Julidn de
Arriaga ocup0 las secretarfas de Marina e In-
dias (1754-1776).

En el afio 1873, como resultado de una re-
organizacién del Ministerio, el Archivo cambid
su denominaciéon de General de Marina por
Central de Marina, encuadrandose en la Secre-
tarfa General. Su Reglamento, redactado por
el capitdn de fragata Francisco Carrasco y Gui-
sasola y aprobado por Real Orden de 7 de enero
de 1885, es uno de los mds antiguos de todos
los archivos militares del mundo.

Actualmente, como Archivo General del
Cuartel General de la Armada, es uno de los
cinco intermedios, encargado de recibir, tratar
y custodiar todos los fondos documentales pro-
cedentes de los organismos del Cuartel General,
de la Jefatura de Apoyo Logistico, de la Jefatura
de Personal, de la Agrupacién de Infanteria de
Marina y demds unidades, dependencias e ins-
talaciones de la Armada situadas en el dmbito
de la antigua Jurisdiccion Central, esto es, de la
desaparecida divisiéon maritimo-administrativa.
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Dep6sito «Lepanto» en los sétanos del Edificio C
del Cuartel General de la Armada.
(Fuente: ICHN)

Hasta 2023, ha tenido también la respon-
sabilidad de custodiar los fondos documentales
depositados por los distintos archivos de la Ar-
mada en el Archivo General de la Administra-
cion (AGA), con sede en Alcala de Henares.
La saturacién de sus depdsitos documentales a
comienzos de los afios 70 obligé a la Armada
a llegar a un acuerdo con el Ministerio de Edu-
cacién para remitir documentacion, en calidad
de depésito, a dicho archivo, lo que fue suce-
diendo sin interrupcion desde el afio 1974 hasta
1995. El volumen de esta documentacion en
Alcald de Henares alcanz6 unos 7.500 metros
lineales.

Por los motivos que acabamos de resefiar,
los fondos no corresponden Unicamente a los
organismos radicados en la antigua Jurisdiccién

[Abril
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Entrada al Archivo Naval de Cartagena. (Fuente: ICHN)

Central, sino que proceden también de las dis-
tintas zonas maritimas en torno a las principales
bases navales (Ferrol, Cartagena, San Fernando
y Canarias). Sus fechas abarcan un amplio aba-
nico cronoldgico, arrancando desde el siglo
XIX, si bien el grueso de la documentacion se
inicia con posterioridad a la Guerra Civil.

Custodia también, en régimen de depdsito
del Tribunal Militar Territorial 1.° de Madrid,
documentacidn judicial de la Jurisdiccion Cen-
tral y de la Auditoria de la Flota referente a
personal de la Armada. Todo este fondo docu-
mental fue trasladado en 2023 a las recién cons-
truidas instalaciones y depdsitos del nuevo Ar-
chivo Historico de la Armada en su sede «Juan
Sebastidn de Elcano» en Campamento (Ma-
drid), transfiriéndose un total de 400 unidades
de instalacién, que equivalen a alrededor de
420 metros lineales.

Actualmente, hay cuatro depdsitos orgéni-
cos bajo la gestion y responsabilidad del Ar-
chivo General del Cuartel General de la Arma-
da: el depdsito «Lepanto», en los sétanos del
Edificio C del Cuartel General; el «Trafalgar»,
en la Estacion Radio Bermeja de Valdilecha
(Madrid), y los dos del Acuartelamiento «Ge-
neral Arteaga», en Carabanchel. Se conservan
en el Cuartel General de la Armada a dia de

2024]

hoy un total de 7.000 metros lineales, habién-
dose trasladado en 2023 desde el AGA al nuevo
Archivo Histérico otros 7.000 metros.

El Archivo Naval de Cartagena

Tiene sus origenes en la Contaduria de Ga-
leras, que se trasladé desde Cddiz en 1668.
Pero no fue hasta la creacién del Departamento
Maritimo de Cartagena en 1726 cuando se uni-
ficaron todos los archivos de las unidades en
uno sélo. Su primer emplazamiento conocido
fue el Edificio de la Mayoria General del De-
partamento, en la calle San Agustin, que pos-
teriormente se trasladé a las naves de arma-
mento del Arsenal, donde permanecié més de
un siglo. En 2005 se transfiri6 a su localizacion
actual en el antiguo edificio de aulas del Centro
de Instruccién y Adiestramiento de la Flota
(CIAF), que consta de cuatro plantas con ca-
pacidad cercana a los 13.000 metros lineales.
En la planta semisdtano se encuentra una sala
de cartografia y planos, con 540 bandejas para
mds de 32.000 unidades, almacenados en ar-
marios compactos de gran capacidad, mientras
que el resto de plantas utilizan estanterias cld-
sicas.
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Armarios compactos. (Fuente: ICHN)

El Archivo también dispone de un taller
de conservacion y restauracion, biblioteca de
consulta, sala de digitalizacién con dos esca-
neres (uno AO y otro A3), una sala-taller para
précticas de los talleres de empleo, asi como
de un pequefio salén de actos.

La documentacién mds antigua data del
XvI1, aunque el grueso principal corresponde a

los siglos xvii, XIX y XX. Destaca la corres-
pondiente a la construccién del arsenal y del
edificio del Cuartel de Guardiamarinas, libros
de registro de penados y esclavos de galeras,
de asientos de los cuerpos de Marina y de
gente de mar, naufragios y cuentas de reparto
de presas.

En cuanto a documentacién mas reciente,
sefialar la de la Fuerza de Bloqueo del Medite-
rraneo en la Guerra Civil, el depésito del Tri-
bunal Territorial n.° 1 correspondiente a los
sumarios de posguerra del Ejército de Tierra 'y
las causas de Marina, ademds de toda la en-
viada por las unidades. Por tltimo, el fondo
cartografico y de planos abarca cartas espafio-
las y extranjeras antiguas y modernas, una co-
leccidn de derroteros, la lista oficial de buques
desde 1893 y planos de buques de artilleria y
maquinaria, asi como planos de edificios desde
el siglo xvi, diques y puertos y traida de aguas
a Cartagena.

El Archivo Naval de Canarias

Este es el continuador organico del antiguo
Archivo General de la Zona Maritima de Cana-
rias, otro archivo intermedio que retine, orga-
niza, custodia, conserva y sirve los documentos

Ubicacién actual del Archivo Naval de Canarias en el histérico barrio de Vegueta.
(Fuente: ICHN)
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Depésito del Archivo Naval de Canarias.
(Fuente: ICHN)

producidos por los érganos, dependencias
y unidades de la Armada en el territorio de la
antigua Zona Maritima de Canarias.

Los inicios de este Archivo van unidos a
la creacién por Decreto del 12 de julio de 1940
de la Comandancia General de la Base Naval
en Las Palmas, con sus dependencias en el pro-
pio Arsenal hasta que se trasladan a un inmue-
ble sito en la calle Grau Bassas de la capital.
Problemas de espacio hicieron necesaria la bus-
queda de un nuevo edificio: la solucién
llegé en 1997, cuando el antiguo Cuar-
tel de Sanidad y Farmacia Militar, pro-
piedad del Ejército de Tierra, sufrié
un cambio de adscripcién a favor de
la Armada, pasando a denominarse Ar-
chivo General de la Zona Maritima de
Canarias.

Sus fondos datan desde mediados
del siglo xix hasta la actualidad. Tiene
a su cargo la recepcion de los expe-
dientes del personal de tropa y mari-
neria residente en su drea geografica y
que hubiese realizado el servicio mili-
tar en la Armada, que le son remitidos
por la Delegacion de Defensa en Las
Palmas y por la Subdelegacién de De-
fensa en Santa Cruz de Tenerife. Asi-
mismo, se conservan las causas ins-
truidas por el Tribunal Militar Terri-
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torial Quinto de Santa Cruz de Tenerife (1940-
1998).

En el ano 2022, se abrieron las nuevas ofi-
cinas y salas de investigadores para mejorar el
servicio, en las que el acceso es libre.

El Archivo Naval de Ferrol

Continuador orgdnico del antiguo Archivo
General de la Zona Maritima del Cantdbrico,
es uno de los cinco archivos intermedios, que
retine, organiza, custodia y sirve fondos pro-
cedentes de los 6rganos de la Marina de Guerra
en Ferrol y de los 6rganos de la Armada que
ejercen sus funciones dentro del territorio de
la suprimida Zona Maritima.

Su origen se remonta a la creacién de los
departamentos maritimos por Felipe V en 1726.
La ubicacién mds antigua que se conoce del
mismo es en el almacén de San Campio, en el
Arsenal Militar de Ferrol, si bien la documen-
tacion se hallaba distribuida en cuatro empla-
zamientos: Capitanfa General (fondo militar),
Jefatura del Arsenal (fondo industrial), Inten-
dencia (fondo administrativo) y San Campio
(fondo de generalidad), que hacia las veces de
depdsito central.

La saturacion de estos locales obligd a
transferir documentacién al Archivo General
del Ministerio de Marina y al Archivo Gene-
ral de la Marina «Alvaro de Bazan», en Viso

Depésito del Archivo Naval de Ferrol. (Fuente: ICHN)
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del Marqués. Se comenz6 la bisqueda de un
inmueble nuevo y se dispuso el traslado del
Archivo General del departamento al Edificio
de Servicios Generales de Capitania, también
Ilamado de Oficinas Militares, en la calle Ma-
rfa, de reciente construccion. El traslado de la
documentacion se inicié en 1958 y terminé en
1970 y fue paralelo a las transferencias de do-
cumentacion a Viso del Marqués. A partir de
ese aflo y ante el colapso de este archivo hist6-
rico, se pasaron a remitir los expedientes al
Archivo General de la Administracién en Al-
cald de Henares en régimen de depdsito. La
dltima transferencia fue realizada en el afio
1990. En total supuso la salida de unos
21.000 legajos, cuya dataciéon mds antigua
se remontaba al afio 1581.

En 1958 el Archivo pasé a ocupar el Edi-
ficio de Servicios Generales en la calle Maria,
desde donde sus fondos documentales fueron
trasladados a los antiguos tuneles de torpedos
y misiles de la Estacion Naval de La Grafiay a
las dependencias de direccion, secretaria, ofi-
cinas y sala de consulta y a la Sala de Armas
del Arsenal de Ferrol en 2008. Estas dltimas
se pasaron en 2012 a su actual ubicacién en el
Palacio de Capitania General, junto con una
pequeiia parte de fondos, permaneciendo el
resto en La Graiia.

Los fondos datan mayoritariamente del tl-
timo cuarto del siglo XIX, aunque existen pe-
quefios grupos de documentacién del xvii y
primera mitad del xi1x. Los mds antiguos estdn
compuestos por documentacion relativa a pro-
piedades adquiridas por la Armada en Ferrol,
legajos de la Contaduria General y fondos de
escribanfas de Marina. Destacan también los
procedentes de Capitania General —especial-
mente de su Estado Mayor—, del Arsenal, de
las agrupaciones navales y buques con base en
la zona, de las comandancias y ayudantias de
Marina o de las prisiones navales. De especial
interés es el fondo de justicia, formado por ex-
pedientes y causas tramitadas por la autoridad
judicial del departamento y de la escuadra o
flota, que se halla en régimen de depdsito del
Tribunal Militar Territorial IV, o la documen-
tacion relacionada con las operaciones de re-
clutamiento y movilizacion.

El Archivo cuenta, ademas, con varias se-
ries facticias (cartas y planos, cuerpos de Ma-
rina, buques o libros matrices). Actualmente,
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tiene un total de 6.444 metros lineales de do-
cumentacion.

El Archivo Naval de San Fernando

Es el continuador en sus funciones, com-
petencias y cometidos del antiguo Archivo Ge-
neral de la Zona Maritima del Estrecho, una
vez fueron suprimidas las zonas maritimas.

El anterior Archivo General del Departa-
mento Maritimo de Cédiz tenia su sede en la
Escuela de Suboficiales, antigua Escuela Naval
Militar, en San Fernando.

El 2 de agosto de 1976, un incendio en el
edificio destruy¢ practicamente toda la docu-
mentacion, excepto algunos expedientes per-
sonales de tropa de Infanteria de Marina. Entre
los documentos desaparecidos, figuraban los
archivos de Cuba, que contenian la informacién
relativa a las provincias espaiolas en América
del Norte, México, América Central y Puerto
Rico, ademds de los propios de la isla, parte de
cuyos fondos se habian remitido al Archivo
de San Fernando tras ser ocupada Cuba por Es-
tados Unidos en 1898. No obstante, una fracciéon
de la documentacién del Departamento de Cadiz

Legajos del Archivo Naval de San Fernando.
(Fuente: ICHN)
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Edificio principal del Real Instituto y Observatorio de la Armada. (Fuente: ICHN)

se salvo gracias a las transferencias efectuadas
al Archivo General de la Marina «Alvaro de
Bazan». Tras el incendio, se habilitaron unos
almacenes con cardcter provisional hasta la
inauguracién de su actual sede el 4 de mayo de
1984.

En el Archivo Naval de San Fernando se
custodia la documentacién de los buques y de-
pendencias de la Armada con base, o situadas,
en la zona de la bahia de Cadiz, asi como los
expedientes personales de marineria y tropa
que remiten las delegaciones y subdelegaciones
de Defensa en Andalucia, Badajoz, Ceuta y
Melilla desde finales del siglo XviiI hasta nues-
tros dias, aunque el mayor volumen documen-
tal corresponde al siglo XX.

El Archivo del Real Instituto y Observatorio
de la Armada (ROA)

Conserva documentacién que refleja tanto
las funciones administrativas como las inves-
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tigaciones y trabajos cientificos desarrollados
desde mediados del siglo xvii hasta la actua-
lidad.

La creacion en 1753 del Real Observatorio
de Cadiz (dependiente de la Academia de Guar-
diamarinas de Cddiz) fue un hito importante
en el desarrollo cientifico de la Espaia del siglo
Xvii a través de la Real Armada. La conjuncién
entre teoria, prictica, ensefianza e investigacion
quedo reflejada en el patrimonio documental,
bibliografico y museografico que conserva esta
institucion.

El ROA es heredero de aquella institucién
fundada en el Cédiz del siglo xviir a propuesta
de Jorge Juan: el primer observatorio astrond-
mico de Espaiia, que en 1798 fue trasladado a
la Isla de Ledn (San Fernando), donde ha per-
manecido hasta hoy.

A lo largo de sus 271 afos de historia inin-
terrumpida ha generado un fondo documental
indispensable para la historia de la ciencia. La
documentacién que conserva el archivo per-
manecié siempre en las dependencias de la
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ORBERVATORID OF MARINA Of BAN FERNANDD
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Fotografia archivada del eclipse de Sol de 1900.

(Fuente: ICHN)

propia institucion desde sus origenes, primero
en Cédiz y posteriormente en San Fernando.
No obstante, ésta se almacend dividida entre
diferentes dependencias del recinto del Obser-
vatorio, y no serfa hasta los afios setenta del
siglo XX cuando se reuniesen y desarrollasen
trabajos de mejora en la conservacion e insta-
lacién de dichos documentos.

La informacion contenida en ellos nos ha-
bla de la evolucion histdrica de la institucidn,
de sus funciones, de los trabajos cientificos de-
sarrollados a nivel nacional e internacional, de
las figuras histdricas vinculadas a ella (Jorge
Juan, Tofifio, Churruca, Mazarredo, Malaspina,
Losada...), de expediciones, avances cientifi-
cos, de la propia Armada y su vinculacién con
la ciencia, todo ello relacionado con la nave-
gacion, la astronomia, las efemérides, la geo-
fisica y la determinacion de la hora. En con-
creto, el fondo documental permite investigar
sobre observaciones astrondmicas, calculo de
efemérides astrondmicas, meteorologia, sismo-
logia, geomagnetismo, determinacion de la
hora oficial espafiola, servicio de cronometria
naval y un largo etcétera. Por tanto, este archivo
constituye una fuente indispensable para la in-
vestigacion en la historia de la ciencia no sélo
en Espaifia, sino a nivel internacional (como
demuestran las consultas de usuarios atendidas
desde diversas partes del mundo), al mismo
tiempo que es prueba irrefutable de la entrada
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de la ciencia en Espafia a través de la
Real Armada del siglo XviiI.

El ROA cuenta con documenta-
cién en papel y un amplio archivo fo-
tografico (negativos y positivos en di-
ferentes soportes) desde las tultimas
décadas del siglo xix hasta la actuali-
dad, que muestra observaciones de fe-
némenos astronémicos, del proyecto
de la Carta del Cielo, comisiones
cientificas, de la actividad cotidiana
del observatorio, sus instalaciones,
sus instrumentos, su personal, etcé-
tera.

Al estar reconocido como archivo
cientifico por el Reglamento de Ar-
chivos Militares, el ROA abarca todo
el ciclo vital de los documentos y, por
tanto, no realiza transferencias a otros
archivos de la Armada. No obstante,
la documentacion custodiada estd in-
timamente ligada a la que se conserva en el
Archivo Histérico de la Armada, tanto en su
sede «Juan Sebastidn de Elcano» como en la
«Alvaro de Bazan».

El Archivo del Instituto Hidrografico de la
Marina

Archivo de cardcter cientifico que cubre
las etapas de archivo central, intermedio e his-
torico. Su mision es conservar y difundir la
documentacion cientifica generada por el Ins-
tituto Hidrografico de la Marina (IHM) a lo
largo de su historia, tal y como qued¢ estable-
cido en el Reglamento de Archivos Militares
(Real Decreto 2598/1998).

El IHM es el continuador de la Direccién
de Trabajos Hidrograficos (DTH), establecida
en Madrid en 1797 por Real Orden de 18 de
diciembre para proseguir con los iniciados en
el Depésito Hidrografico en 1789. Fue creado
en 1943 como organismo del Estado Mayor de
la Armada dedicado a la hidrografia y la nave-
gacion en sus aspectos cientificos y de aplica-
cién. Su misién esencial es proporcionar al na-
vegante los elementos nduticos necesarios para
hacer la navegacion facil y segura, ocupdandose
asimismo de los levantamientos hidrograficos.
Es por ello que sus fondos derivan tanto de la
actividad del Instituto como de la mencionada
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Puerto de Mahodn y su costa. Atlas Maritimo de Esparia, 1786. (Fuente: ICHN)

DTH. El Archivo conserva fondos cartografi-
cos cuya datacién va desde finales del siglo
xvi a finales del XX; hay cartas manuscritas e
impresas, calcos vegetales, parcelarios y do-
cumentacion menor empleada en la construc-
cién de cada carta. Adicionalmente, alberga
fondos de otra naturaleza: libros, memorias,
instrumentos nauticos, modelos de barcos, des-
tacando el sistema de estampacién de planchas
de cobre utilizado desde antiguo, que estuvo

en vigor hasta la década de los cincuenta, in-
cluyendo los ttiles que se empleaban para
grabar, como una prensa (térculo) para la es-
tampacion. El Archivo, ademads de dos dep6-
sitos para alojar sus fondos, cuenta con una
sala de exposiciones a la que se puede acceder
mediante visitas concertadas.

ICHN-RGM
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GACETILLA

Vuelo de despedida de la 3. Escuadrilla
de la FLOAN en Atalanta

Dicen que todo lo bueno se acaba, y en la
Armada tampoco estamos exentos de esta ma-
xima. En este caso, para tristeza de todos, le
toca a la 3.* Escuadrilla de Aeronaves. Nuestro
querido «GATO», distintivo tdctico de la uni-
dad, se despide tras mds de nueve afios y die-
cisiete despliegues en la Operacion Atalanta,
que empez6 con el buque Marqués de la Ense-
nada en 2009, finalizando su cooperacién con
la fragata Victoria, en pleno golfo de Adén, al
ocaso del dia 14 de febrero, el helicéptero
AB-212, pilotado por el capitdn Ricardo Ajenjo
Pérez y el teniente de navio Francisco Tornell
Velazquez, que llevaron a cabo el dltimo vuelo
de la 3.* Escuadrilla en la Operacion.

Sin duda, este gran helicéptero quedard en
la memoria de muchos marinos durante largo
tiempo, ya que ha supuesto un elemento fun-
damental en la lucha contra la piraterfa en el
océano Indico occidental, cumpliendo con total
eficacia todas las misiones encomendadas (in-
teligencia, bisqueda y reconocimiento sobre
costas y elementos del trafico maritimo), asen-

2024]

Despedida al «<GATO» desde la fragata Victoria.
(Fuente: Flota)

tandose como uno de los sensores del barco.
Durante estos afios que ha desplegado en Ata-
lanta ha sido un gran aliado de la fiel Infanteria
de Marina, con la que ha colaborado no sélo
en el adiestramiento de nuestros Equipos Ope-
rativos de Seguridad, sino también como me-
dio de insercién de nuestros estoles de Guerra
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La fragata Victoria despide al «<GATO». (Fuente: Flota)

Naval Especial en sus distintos abordajes. Ha
sido un privilegio verte volar, «<GATO», y ha-
cerlo de esa manera tan magistral, con ese
sonido que tanto te caracteriza y que tanto
echaremos en falta.

En julio estd prevista su baja de la Armada,
participando, hasta entonces, en las misiones
y adiestramientos que le asigne la Flota. Es
evidente que nos apena no volver a contar con
el Bell-212 sobre nuestras cubiertas de vuelo,
disfrutando de su merecido descanso dentro de
nuestros hangares después de jornadas de duro
trabajo en misiones de reconocimiento por la

Ultimo vuelo en la Operacién Atalanta del
«GATO». (Fuente: Flota)

676

costa somali, pero, sin duda, serd al personal
que estd detrds del funcionamiento del heli-
coptero al que echaremos mas en falta. Nuestro
agradecimiento a las distintas UNAEMB, que
se han integrado perfectamente con las dota-
ciones de nuestras fragatas durante tantos afios.

La 3.* Escuadrilla naci6é en 1965 con los
Bell-204, pero no serfa hasta 1974 cuando se
le entregaron los AB-212. Las guerras antisub-
marina, de superficie y electrénica fueron sus
principales cometidos hasta el afio 1987,
cuando el AJEMA dispuso que su nueva misiéon
serfa la del transporte de tropas de Infanteria
de Marina.

Al finalizar su etapa en la Armada, pasardn
a formar parte del Arma Aérea del Ejército de
Tierra, con lo que seguirdn dando tan buenos
resultados a sus nuevos propietarios.

A tus respectivas UNAEMB, desde el per-
sonal de linea de vuelo a los de mantenimiento,
pasando por las dotaciones de vuelo y pilotos:
gracias. Nos habéis ensefiado en cada una de
vuestras rotaciones lo que es trabajar en equipo
y vuestra disponibilidad para el servicio, y
siempre con una sonrisa. Dejdis el listén muy
alto en lo profesional, pero mds si cabe en lo
personal. Hasta siempre «GATO», hasta siem-
pre Tercera.

FLOTA
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La fragata Canarias sale a la mar para iniciar
su despliegue en la Operacion Atalanta

La fragata Canarias zarpé la ma-
flana del 15 de febrero desde la Base
Naval de Rota, tras una intensa fase
de preparacion y alistamiento, para in-
corporarse a la Operacion Atalanta. El
acto de despedida fue presidido por el
vicealmirante Jose Marfa Nifiez To-
rrente, comandante del Cuartel General
Maritimo de Alta Disponibilidad, que
fue recibido en el portalén por el co-
mandante de la 41.* Escuadrilla de Es-
coltas.

Durante el acto, el almirante diri-
gi6 unas emotivas palabras de aliento
tanto a la dotacion de la fragata como
a sus familiares, tras lo cual pudieron
despedirse en el muelle antes de zarpar
rumbo a Souda (Creta), donde estd pre-
visto su relevo con la fragata Victoria. .

La Canarias se integrard en la Operacién  océano Indico e impedir actos de pirateria en
de la Unién Europea Atalanta como un medio  las costas del Cuerno de Africa. Colaborard
mds de EUNAVFOR, con la misién de contri-  en la supervision de las actividades pesqueras
buir a la mejora de la seguridad maritimaenel  frente a la costa de Somalia y se encargard de

Despedida de la dotacion y sus familias. (Fuente: Flota)

Acto de despedida a bordo. (Fuente: Flota)
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La Canarias saliendo por la bocana de la Base Naval de Rota. (Fuente: Flota)

proteger a los buques del Programa Mundial
de Alimentos.

La participacién en la Operacién Atalanta
se enmarca dentro del compromiso de Espafia
con la Politica Comiin de Seguridad y Defensa
de la Unién Europea, con el fin de proporcionar
una respuesta integral de la Unién contra la pi-
rateria, contribuyendo, a su vez, a la estabilidad
y seguridad internacionales. Para la fragata serd
su quinto despliegue y permanecera integrada
hasta el préximo mes de junio. En 2009 parti-
cip6 en el rescate del atunero vasco Alakrana,
que estuvo cuarenta y siete dias secuestrado
por piratas somalies.

Al mando, el capitan de fragata Carlos Cor-
dén Castosa, con una dotacién que supera los
doscientos hombres y mujeres, contard con un
Equipo de Seguridad de Infanteria de Marina,
que serd relevado en zona por un SOMTU de
la Fuerza de Guerra Naval Especial (FGNE).
Como medios aéreos, la fragata tiene a bordo
un helicéptero SH-60F de la 5." Escuadrilla de
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la Flotilla de Aeronaves y un sistema aéreo no
tripulado (UAS) Scan Eagle pertenecientes a
la 11.* Escuadrilla. Ademads, se ha reforzado
su capacidad sanitaria para alcanzar la capaci-
dad de ROLE 2F en el periodo intermonzdnico.
Para este despliegue, la fragata Canarias con-
tard, por primera vez, con nuevos sistemas de
defensa especificamente disefiados para hacer
frente a las nuevas amenazas de UAS.

La Canarias pertenece a la 41.* Escuadrilla
de Escoltas y es la mds moderna de las seis
fragatas de la clase Santa Maria. Estas estdn
basadas en Rota (Cadiz) y, a pesar de su vete-
rania, mantienen sus capacidades plenamente
operativas y tienen una presencia continua en
la Operacion Atalanta. Estd prevista su paula-
tina sustitucion por las futuras fragatas F-110,
actualmente en construccion, a partir del afio
2028.

FLOTA
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487.° aniversario de la Infanteria de Marina

La Infanterfa de Marina espafiola ha con-
memorado el 487.° aniversario de su creacién
en el afio 1537, bajo el reinado de Carlos I, tal
y como estd ratificado en el Real Decreto
1.888/1978, al asignar de forma permanente a
las Escuadras de Galeras del Mediterrdneo las
Compaiifas Viejas del Mar de Ndpoles.

Después de una serie de concursos y acti-
vidades culturales —conciertos y conferencias,
ademds de diversas competiciones deportivas
y un certamen de modelismo estdtico— reali-
zados durante la semana previa al aniversario
en todas las zonas del territorio nacional donde
estan las unidades de Infanteria de Marina, el
lunes 27 de febrero comenzd la celebracion de
la efeméride.

El aniversario se celebré de forma conjunta
con la ceremonia de izado de Bandera en todas
las unidades de Infanterfa de Marina y posterior
acto militar central. Se dio lectura del mensaje

institucional del comandante general de la In-
fanterfa de Marina (COMGEIM), el general de
division Rafael Rolddn Tudela.

En San Fernando, el acto militar central se
llevé a cabo en el Cuartel de Batallones de San
Carlos y estuvo presidido por el COMGEIM.
En ¢l participaron unidades de la Brigada de
Infanteria de Marina Tercio de Armada y del
Tercio del Sur, con la asistencia de diversas
autoridades civiles y militares de San Fernando.

En Ferrol, el acto militar se celebré en el
Cuartel de Dolores, sede del Tercio del Norte,
presidido por el general de brigada Manuel
Garcia Ortiz, y que contd con la asistencia de
los infantes de marina del Cuartel General de
la Fuerza de Proteccion (FUPRO), asi como
de diversas autoridades civiles y militares de
Galicia.

En el acto realizado en el acuartelamiento
Granaderos de Marina de Madrid, presidido

Acto militar en el Cuartel de Batallones. (Fuente: Flota)
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Acto militar en el Cuartel de Dolores. (Fuente: Flota)

Acto militar en Madrid. (Fuente: Flota)
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Homenaje a los caidos de EIMGAF, TERLEV y FGNE. (Fuente: Flota)

por el general secretario general del Estado En las distintas celebraciones, como es tra-
Mayor de la Armada (GESEGEMAR), general  dicidn, se realizé la ceremonia de transmision
de brigada José Luis Souto Aguirre, participa-  del «legado histdrico y espiritual» del Cuerpo,
ron las unidades de la Agrupacién de
Infanteria de Marina de Madrid y la
Compaiifa Mar Océano de la Guardia
Real.

En Cartagena, este acto militar,
realizado en la Escuela de Infanteria
de Marina «General Albacete y Fus-
ter», estuvo presidido por el coman-
dante del Mando Conjunto de Opera-
ciones Especiales (CMCOE), general
de brigada Angel Ramoén Herrezuelo
Pérez. Participaron los efectivos del
Tercio de Levante, de la Fuerza de
Guerra Naval Especial y alumnos de la
Escuela.

Y en Las Palmas, el acto militar
fue celebrado por la Unidad de Segu-
ridad de Canarias (USCAN) en las ins-
talaciones del Arsenal, presidido por
el jefe del Estado Mayor de la Fuerza
de Infanteria de Marina (JEMFIM),

. e e Transmision del «legado histérico» en el TEAR.
coronel Jaime Nufiez Jiménez. (Fuente: Flota)
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en San Fernando. (Fuente: Flota)

en el que un infante de marina veterano
hace entrega de dicho «legado» al in-
fante mds moderno de los presentes.
En San Fernando este honor le corres-
pondié al coronel retirado Carlos Gon-
zalez Martin.

De igual manera, se entrego la dis-
tincién de «Amigos de la Infanteria de
Marina» a aquellas personas o institu-
ciones de diferentes dmbitos de la so-
ciedad espafiola que se han destacado
por su adhesion o especial relacion con
la Infanterfa de Marina. En la edicién
de 2024, los nuevos «Amigos de la In-
fanterfa de Marina» han sido: José Luis
Guijarro Rodriguez, director gerente
del Hospital Universitario de Puerto
Real; Alejandro Klecker de Elizalde,
director general de la Real Fabrica de
Tapices; Juan José Ruiz de Castro, de
la Fundacién Don Rodrigo; Estefania
Bustabad Rodriguez, colaboradora ha-
bitual con el Tercio del Norte en el
ambito cultural-musical; la Sociedad
Deportiva Pena da Revolta, colabora-

Arriado solemne de Bandera en el Cuartel de Batallones. (Fuente: Flota)
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Cena de gala en San Fernando. (Fuente: Flota)

dora con el Tercio Norte en actividades de-
portivas; Belén Barragdns Martinez, subdirec-
tora del Centro Universitario de la Defensa
(ENM); Diego Uribe Pérez, de la Hermandad
Paso Blanco de Huércal-Overa; Manuel Asen-
sio Montilla, comisario general director de la
Escuela de Seguridad Publica del Ayunta-
miento de Cartagena; Vicente Manuel Men-
doza Pérez, adjunto de la presidencia y director
general de la Universidad Catélica San Antonio
de Murcia.

Como acto final se efectud el arriado so-
lemne de la Bandera nacional con la Fuerza de
Infanteria de Marina en formacién en los patios
de las distintas agrupaciones de que dispone.

El aniversario finaliz6 con una cena de
gala, a la que asistieron infantes de marina
de todos los empleos con sus familias, asi como
amigos y simpatizantes del Cuerpo.

COMGEIM
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion

Por Orden 430/03485/24, de 4 de marzo, a pro-
puesta de la subsecretaria de Defensa, la mi-
nistra de Defensa nombra asesor de la Subse-
cretaria de Defensa al vicealmirante Pedro Luis
de la Puente Garcia-Ganges, con efectos del
dia 4 de marzo. Por Real Decreto 237/2024,
de 5 de marzo, a propuesta de la ministra de
Defensa y previa deliberacién del Consejo de
Ministros en su reunién del 5 de marzo de 2024,
se promueve al empleo de almirante del Cuerpo
General de la Armada al vicealmirante Pedro
Luis de la Puente Garcifa-Ganges con efectos
del dia 5 de marzo.

Por Real Decreto 265/2024, de 12 de marzo,
a propuesta de la ministra de Defensa y pre-
via deliberacion del Consejo de Ministros
en su reunion del dia 12 de marzo de 2024,
se promueve al empleo de vicealmirante del
Cuerpo General de la Armada al contralmi-
rante Alejandro Cuerda Lorenzo. Por Orden
430/04160/24, de 13 de marzo, a propuesta
del almirante jefe de Estado Mayor de la Ar-
mada, la ministra de Defensa nombra almirante
jefe del Arsenal de Cartagena al vicealmirante
Alejandro Cuerda Lorenzo con efectos del dia
15 de marzo.

Director RGM
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GUIMERA RAVINA, Agustin; VV. AA.: Trafalgar. Una derrota gloriosa.—
(ISBN: 978-84-126588-7-3). Desperta Ferro Ediciones. Madrid, 2023; 319 p4-
ginas; ilustraciones; 24,95 euros.

La batalla naval mas famosa de la historia se libré el 21 de octubre de 1805,
a la vista del cabo de Trafalgar, entre una escuadra franco-espafiola, mandada
por Villeneuve, y otra britdnica liderada por Nelson, que se alz6 con la victoria.

Con ocasion de conmemorarse su bicentenario, el conocimiento de dicha
batalla dio un gran avance con la publicacién del Corpus Documental, escrito
por el contralmirante José Ignacio Gonzélez-Aller, y a cuya memoria se ha de-
dicado el libro que resefiamos.

Se trata de una obra colectiva que retine en sus pdginas a reconocidos espe-
cialistas sobre este combate de Espana, Francia y Reino Unido, que si le hemos
dado la categoria de batalla ha sido debido a la gran repercusion que tuvo, prin-
cipalmente a que en ella muri6 el almirante Horatio Nelson.

Para muchos historiadores, Trafalgar fue un combate completamente inne-
cesario dentro de la estrategia general de las guerras napolednicas que asolaron
el continente europeo. En este contexto, no fue decisiva, ya que el plan de Na-
poledn de que la Grand Armée invadiera Inglaterra se habia quebrado en lacon-
tienda de Finisterre. Con respecto a Espafia, la Real Armada continud siendo la
tercera del mundo, y sus pérdidas en lo que se refieren a barcos no fueron cuan-
tiosas —mds se perdieron en la toma inglesa de La Habana de 1762—; pero en
cambio en Trafalgar las bajas humanas fueron de consideracién; mds de mil es-
pafioles perecieron, entre ellos algunos destacados marinos de la Ilustracion.
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En contra de lo que opinan
algunos de los autores del libro,
Trafalgar no fue la mayor de-
rrota sufrida por la Armada ni
tampoco el punto de arranque
de su declive. Este se inici6 en
la batalla de San Vicente en
1797, siendo durante la Guerra
de la Independencia (1814),
cuando se consumd. Ello fue
debido, principalmente, a que
en dicha guerra fuimos aliados
de Inglaterra, que ejercia el do-
minio absoluto del mar, y todos
los esfuerzos de nuestra Real
Armada, hombres y arsenales,
se volcaron en la lucha en tierra.
Al finalizar la batalla contra el
invasor, la Marina se encontrd
en la mas completa ruina.

Arrancamos diciendo que el
libro se inicia con un breve pro-
logo a cargo del coordinador de
la obra, nuestro admirado
amigo Agustin. Siguen diez ca-
pitulos escritos por ocho auto-
res, ya que tanto Guimera como
el almirante francés Remi Mo-
naque, hacen doblete. El meollo
del libro es la triple perspectiva
del combate: la inglesa, a cargo de Duffy; la francesa, desarrollada Monaquem
y la espafiolam explicada por Agustin Ramén Rodriguez, que es bien conocida
por su libro Trafalgar publicado en 2005.

El resto de los capitulos, que no desmerecemos en absoluto, se ocupan del
estado en que se encontraban cada una de las tres armadas antes del combate,
de los respectivos contextos politicos, la organizacidn naval, la tecnologia, el
armamento, la oficialidad y la marineria. Los dos dltimos apartados son espe-
cialmente interesantes, ya que tratan del «dia después»; uno de ellos, el capitulo
nueve, escrito por Guimerd, nos relata la salida a la mar el dia 23 de tres navios
espafioles y cuatro franceses para rescatar a los buques apresados o desmantela-
dos. El capitulo diez, a cargo de Carlos Alfaro trata de la historia y memoria co-
lectiva de Trafalgar, que se inicia al finalizar el combate, con poemas patriéticos
que celebran el honor y el valor. La estela se prolonga hasta nuestros dias, pa-
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sando por los Episodios Nacionales de Pérez Galdos, los actos celebrados en
C4diz con ocasion del bicentenario, los de Spidhead, las publicaciones del
mundo académico o las novelas de Pérez-Reverte Cabo Trafalgar, Un dia de
colera y El asedio. El libro se completa con un apartado de anexos, glosario,
relacion de autores e indice analitico.

En resumen, se trata de una magnifica obra, bien cerrada y muy completa y
que no dudamos que serd del agrado de todos los amantes de nuestro pasado
naval y también del ptiblico en general.

Mariano JUAN y FERRAGUT

o (retirado)

PAGAN PEREZ, Alfonso: Héroes. Centenario del monumento de Cavite y San-
tiago de Cuba de Cartagena. Homenajes.— (ISBN: 978-84-095519-2-7). Edi-
torial Imprenta Nicomedes Gémez, 2023, 250 pp. Tapa blanda, 25 euros.

El 9 de noviembre de 1923, al cumplirse el 25.° aniversario de la guerra de
Cuba, el rey Alfonso XIII inauguraba en Cartagena un monumento en memoria
de los miembros de las escuadras de Cervera y Montojo que sucumbieron en
aquella desigual batalla contra la flota norteamericana y que, con el paso de los
afios, se ha convertido en todo un icono del paisaje del puerto de Cartagena.

En este libro, a través de sus 250 paginas profusamente ilustradas con mul-
tiples imagenes, muchas de ellas inéditas, dividido en cuatro capitulos, se refleja
como fue el proceso de concrecién de un homenaje a los marinos que lucharon
en las batallas de Cavite y Cuba en 1898, tratando el primero de la formacién
de la comisién organizadora en Madrid, al frente de la cual se nombré a Rafael
Altamira y Crevea, sus reuniones, deliberaciones y decisiones para determinar
como se deberia concretar el homenaje con la realizaciéon de un monumento
(ubicacidn, etc.). Se hizo preciso un estudio de las ciudades en las que se podria
instalar, determindndose finalmente que fuera en Cartagena, por la gran cantidad
de dotaciones de los navios de las escuadras que eran naturales de esta ciudad y
el nimero de barcos que tenian su base en este Arsenal. El escultor a quien se
le asignaria la obra fue finalmente en el ovetense Julio Gonzalez-Pola y Garcia.
Se completa ese primer capitulo con la relacion de apoyos econdémicos que se
precisaron para proceder a su ejecucion, entre los que se conté desde el primer
momento con una importante aportacion de la Casa Real.

En el segundo capitulo, se recuerda la presencia de los propios monarcas
Alfonso XIII y Victoria Eugenia los dias 8 y 9 de noviembre de 1923 en la
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inauguracién del mismo, inclu-

) dujeron, asi como la recupera-
/4 cion testimonial para la historia
de algunos hechos inéditos acae-

L]

A SN EURAHIET W  cidos en el transcurso de la con-
DE CARTAGENA. HOMENAJES tienda y que narraron entonces

= los propios supervivientes que

LLLE LU estuvieron presentes.

El tercer capitulo estd dedi-
cado a los homenajes que tanto
civiles como militares —espa-
foles y de marinas de otros pai-
ses— realizaron ante €l en estos
cien afios transcurridos desde
su inauguracion, siendo el cuar-
to y ultimo capitulo el dedicado
a dejar constancia de las nume-
rosas restauraciones a las que
ha sido sometido periddica-
mente para lograr que hoy dia
siga luciendo de manera ra-
diante.

En definitiva, un libro edi-
tado con bastante calidad y para el que consideramos fundamental tener reservado
un hueco en las librerias de todo aficionado a la reciente historia naval de Es-
pafia.

Diego QUEVEDO CARMONA

m (retirado)

NUNEZ DE PRADO APARICIO, Javier: Evolucion de la guerra de minas en
la Armada espaiiola. 75 afios de historia.—(Dep. Legal MU 670-2021).
Fuerza de Medidas Contraminas de la Armada espafola. Murcia, 2021, 208
paginas. No venal.

Una de las facetas menos conocidas para el lector interesado en nuestra his-

toria naval es la guerra de minas. De hecho, la necesidad de un libro que tratara
con la debida profundidad esta cuestién era perentoria, pues salvo lo aportado
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por Garcia-Parreno (Las Armas
Navales Espaiiolas), Pita da
Veiga, Rubié de la Cuesta, G6- Javier Nifiez de Prado Aparicio
mez Amigo y Diaz del Rio (La
mina en la accion naval) y So- L XXV Aniversariode la Fuerea de Medidas Contra Minas
lloso Garcia (Fuerza de Medi-
das contra minas 1939-2016)
no se habia escrito nada nuevo
al respecto en estas cuatro ulti-
mas décadas, por lo que el es-
tudio de Nufez de Prado Apari-
cio pasa a convertirse en obra
de referencia y de obligada con-
sulta para todo aquél que quiera
versarse sobre la cuestion.

Aunque a priori se pueda
pensar que debido a lo com-
plejo de la materia y la gran
cantidad de datos manejados su
lectura pudiera ser tediosa, la
prosa fluida, directa y amena
del autor, junto con un estilo
pulcro y sencillo, no hace sélo
desvanecer dicho temor, sino
que convierte el pasar de las pa-
ginas en un auténtico placer del
saber.

El libro esta estructurado en
cinco extensos capitulos. En el primero, de una ortodoxia histdrica digna de
alabar, se nos cuentan los antecedentes histéricos y la evoluciéon que en
la Armada tuvo la adopcion de las minas navales y sus contramedidas hasta la
Guerra Civil; en el segundo trata del periodo histérico que podriamos calificar
inédito, que va desde la posguerra hasta los afios 70; en el tercero, especialmente
ilustrativo, su organizacion hasta la década de los noventa; el cuarto, desde los
citados noventa hasta nuestros dias, y el quinto es un capitulo transversal en el
tiempo, que versa sobre los buques de mando, operaciones realizadas y aspectos
de ensefanza e instruccion y adiestramiento.

Por dltimo, se incluyen dos interesantisimos anexos. El primero es una
resefla histérica sobre las entregas de las banderas de combate a las distintas
unidades de MCM de nuestra historia, mientras que en el segundo se nos pre-
sentan varios listados con los comandantes de la Fuerza, escuadrillas y de los
buques, queriendo el autor con ello rendir un merecido homenaje a todos
aquellos mandos y sus dotaciones que con grandes dosis de abnegacién han
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servido con entrega en la capital misidén de preservar la libertad de la navegacién
en nuestras costas.

Incluye una carifiosisima dedicatoria de S. M. el Rey, ademds de contener
dos prélogos de excepcion: el del nuestro anterior AJEMA, almirante general
Antonio Martorell Lacave (7), y el de nuestro ALFLOT, almirante Eugenio
Diaz del Rio Jaudenes.

Editado en tapa dura y a todo color en un papel cuché de 125 gramos, el
unico defecto lo encontramos en su maquetacién, que podriamos calificar como
algo tosca para los tiempos que corren, en que los programas de ediciéon de
texto han evolucionado muchisimo.

En definitiva, una obra bien trabajada que viene a poner un brillante colofén
a los actos conmemorativos de los 75 afios de existencia de la Fuerza de Medidas
Contra Minas que si bien no puede presumir de atesorar combates, cumple con
su misién de combatir a un adversario silencioso, traicionero y oculto.

Alejandro ANCA ALAMILLO
Consejero del Organo de Historia y Cultura Naval
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i cinoldgi iy o
xhibicién cinoldgica de la Infanteria de Marina en la concentracién
imwl Villa de Rota. (Foto: Marta Garcia Lopera)
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