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Queridos y respetados lectores:

ECIBIMOS con carifio un nuevo ejemplar de nuestra
REVISTA en este mes de mayo tan significativo para
nuestra Institucion, ya que el dltimo fin de semana del
mes se celebrard el Dia de las Fuerzas Armadas.

Fue en el afio 1978 cuando se decidi6 realizar un
acto institucional que sirviera de homenaje a los Ejér-
citos y la Armada, asi como a la Unidad Militar de
Emergencias (UME), para fomentar el conocimiento
y su integracion en la sociedad. Se instituy6 asi el Dia
de las Fuerzas Armadas, conocido como DIFAS, que
se celebra, tradicionalmente, el sabado coincidente o
mds cercano al 30 de mayo, festividad de San Fer-
nando. «Con el propésito de ampliar la resonancia de
la efeméride y subrayar la identificacion de los Ejérci-
tos con el pueblo espafiol, del que forman parte y al
que sirven», se promulgé que esta efeméride anual se
desarrollara simultdneamente en todo el territorio na-
cional. Desde entonces, este dia se ha convertido en
una jornada de encuentro y comunicacion entre toda
la ciudadania y sus Fuerzas Armadas y en una oportunidad sefialada para conocer el
trabajo que realizan dentro y fuera de nuestras fronteras: desde su labor permanente de vi-
gilancia y proteccion del territorio nacional hasta la defensa de la paz y la libertad en el
mundo, en las que llevan participando mds de 30 afios, tanto en misiones de cooperacién
bilateral como en el marco de las organizaciones internacionales.

Este afio, el Principado de Asturias acogerd la celebracién del DIFAS 2024 con un
acto central en Oviedo, presidido por Sus Majestades los Reyes, el sdbado 25 de mayo,
que consistird en un homenaje a la Bandera y a los caidos y un desfile terrestre, mientras
que en la vispera se llevard a cabo en Gijon una revista naval y un desfile aéreo.

Por lo que se refiere a la Armada, podemos decir que estamos de cumpleafios. Como
podemos ver en el primero de los articulos profesionales de este niimero, este mes se
celebra el 55 aniversario del edificio de la Jefatura de Apoyo Logistico (JAL) en Pio XII.
Los que pertenecemos a esta Instituciéon hemos pasado en algin momento de nuestras
vidas por sus despachos y hemos agradecido la labor de apoyo que desde sus muros se
lleva a cabo. Por eso, y porque es de bien nacido ser agradecido, desde la REVISTA
queremos felicitar a este «joven» edificio y desearle que nos siga acompafiando muchos
afios como la sede de las decisiones logisticas de nuestra Armada.

Centrandonos en el contenido de este nuevo niimero, el primer apartado de interés ge-
neral nos enfrenta a la gran pregunta que surge ante la globalizacién del mundo: ;siguen
teniendo vigencia las fronteras en esta época de alianzas e intereses comunes? El autor
nos va desgranando los motivos por los que, a pesar de los cambios, las fronteras deben
permanecer.
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A continuacion, nos encontramos con una detallada relacién de los paises del mundo
que, a pesar de no poseer litoral, sf cuentan con marina. Cada uno de ellos con sus pecu-
liaridades histdricas y sociales.

Comenzamos los articulos profesionales repasando las singularidades del edificio de
la Jefatura de Apoyo Logistico en su 55 cumpleafios. Corria el mes de mayo de 1969
cuando el vicealmirante Gonzalo Diaz Garcia traslad6 la Jefatura del antiguo edificio de
la Casa de la Moneda a la nueva instalacion, donde permanece hoy en dia.

Pasamos, seguidamente, a la Operacién de Apoyo a Irak y a la actuacién que en ella
estd llevando a cabo nuestra Fuerza de Guerra Naval Especial. Mediante la explicacion
del trabajo que allf realiza, nos razona el autor por qué esta fuerza es la indicada para
cumplir con la misién asignada.

En el siguiente articulo, se atinan presente y pasado. A través de los resultados de
varias campafias llevadas a cabo recientemente para la busqueda de pecios en el golfo
de Vizcaya, su lectura nos retrotrae a los enfrentamientos navales en las cercanias de las
«neutrales» costas bilbainas durante la Primera y Segunda Guerras Mundiales.

Vuelve a aparecer en las paginas de nuestra REVISTA la inteligencia artificial. Esta vez,
vemos las posibles aplicaciones que esta ya no tan nueva realidad de nuestras vidas tiene
dentro del Arma Submarina para mejorar la precision, eficiencia y seguridad de sus
unidades operativas. .

(Motivar o no motivar? Esta es la pregunta que se plantea en el siguiente articulo, que
nos presenta los avances y estudios realizados en el campo de la motivacion, identificando
la que necesitamos en la Armada para alcanzar nuestros objetivos.

Las operaciones anfibias, con toda la complejidad que conllevan, han sufrido muchos
cambios desde los tiempos en que se podia ver a la fuerza bajando por las redes de desem-
barco. El autor del siguiente apartado, aprovechando su experiencia en el Cuartel General
de los marines norteamericanos, nos hace un detallado estudio de las nuevas tendencias
en este tipo de operaciones y de la adaptacion de los conceptos tradicionales de guerra an-
fibia, hasta llegar a ser una parte integrante de la guerra litoral.

Bajo el sugestivo titulo Cuando salir a la superficie no es una opcion, el dltimo de
nuestros articulos profesionales nos sumerge en el mundo del buceo en cuevas, que requiere
unos procedimientos y habilidades mucho mds exigentes que otros tipos de buceo.

En el Vivido y contado de este niimero, encontramos una prueba fehaciente de que el
relato del secuestro de un buque dique de los Paises Bajos en aguas del Africa occidental
puede resultar una lectura no sélo amena, sino incluso divertida, haciendo gala de la frase
«no hay nada mds serio que el humor».

Continda la REVISTA con los tradicionales apartados de Efemérides, Vieja foto, Mari-
nograma, Cine con la mar de fondo, Misceldneas y Filatelia, finalizando con todas las
novedades ocurridas en el 4mbito naval reflejadas en nuestro Noticiario, en el que recor-
damos la despedida, tras su baja en la Armada, del patrullero de altura Infanta Cristina
(P-77), ademds de los asuntos varios de nuestras secciones de Cultura naval y Gacetilla'y
las resefias de varios libros de interés naval, que completan este nimero que espero sea
del gusto de nuestros lectores, de los que quedo a su disposicion.

Gonzalo RODRIGUEZ DE TRUJILLO MONTERDE

U
R X R+W (reserva)

696 [Mayo



LA VIGENCIA DE LAS FRONTERAS
EN EL MUNDO GLOBALIZADO

Miguel LOPEZ DE GARAY

x_dl

We are defined not by our borders, but by our bonds

Barack Obama

Introduccion

Areciente entrada de Finlandia y Suecia en la OTAN
ha generado un nuevo y significativo cambio en las
fronteras europeas y, en particular, en la alianza mi-
litar mds importante de la region, la OTAN. Esta
decision ha captado la atencion de la comunidad in-
ternacional y ha puesto de relieve la importancia es-
tratégica de las fronteras en el escenario geopolitico
actual.

Ambos Estados, reconocidos por su politica de
neutralidad, han optado por unirse a la Alianza Atlan-
tica en respuesta a los crecientes desafios de seguri-
dad en la region y a la necesidad de fortalecer su
- propia defensa.
= ;,«’;"-9’ = Este movimiento marca un hito en la relacion

2ohcun b masien. entre Finlandia y Suecia y Rusia, ya que este ultimo

pais ha expresado su preocupacién por la expansion

de la OTAN hacia sus fronteras. Ademds, destaca su importancia como lineas

divisorias entre diferentes intereses politicos y de seguridad, lo cual nos lleva a

reflexionar sobre la vigencia de estos limites —terrestres y maritimos—, donde

convergen y se confrontan diferentes actores e intereses y su gestion adecuada
se vuelve fundamental para mantener la estabilidad y la paz regionales.

En este articulo exploraremos la importancia de las fronteras en el contexto
actual, analizando cémo su evolucién y los cambios en su gestion pueden tener
repercusiones significativas tanto a nivel nacional como internacional.

=
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La importancia de las fronteras

El Diccionario panhispd-
nico del espaiiol juridico define
el término frontera como la «li-
nea que marca el limite exterior

La expansion europea de la OTAN desde 1949

B Miembros fundadores 1949 -
B Ingresaren a la OTAN 1950-1996
M Ingresaron a la OTAN 1997-2022 'S

Ingresaron 2023 ‘]‘. ) del t.erritorio de un EsFado, en-
Solicitando ingreso S tendido como el espacio terres-
{ tre, maritimo y aéreo sobre el
2 que ejerce su soberania, lo que

SUECIA n

FINLANDIA'
y

permite hablar de fronteras te-
rrestres, maritimas y aéreas en
funcién de la naturaleza fisica
RUSIA del espacio delimitado».

De esta definicion podemos
extraer ciertas claves que sefia-
lan la vigente importancia de
éstas desde el punto de vista
tanto juridico como internacio-
nal, histérico y/o social. En pri-
mer lugar, la sucesion de puntos
que marca una frontera delimita
el &mbito de validez de las nor-
mas de orden juridico de un Es-

o

UCRANIA

*Rusia se anex6 a Crimea en 2014 tado (Calduch Cervera, 1991).
Fuente: OTAN oEd| Por lo tanto, el término frontera
Expansion de las fronteras OTAN. s complem@ntarlo a los Esta-

(Fuente: BBC News) dos, entendidos como la co-

munidad social que, con una
organizacion politica comtn y un territorio propio, es soberana e independiente
de otras comunidades. En segundo lugar, las fronteras son cominmente enten-
didas como lineas defensivas. Asi, desde la adopcién del sistema interestatal de
Westfalia en el siglo xvii (Garcia Segura, 2017), el territorio estatal se considerd
como un espacio cerrado dotado de soberania, dentro de unas fronteras nacionales
controladas y protegidas de una posible agresion exterior, «como si se tratara
de un limite inviolable, infranqueable». Desde el punto de vista economico,
definen mercados y esferas de influencia, estableciendo limites, impuestos y
diversos controles de importaciones y exportaciones al exterior. En el marco
simbdlico,determinan la identidad y el sentimiento de pertenencia a un pueblo,
que histéricamente ha sido asociado a una etnia, cultura o religion en particular
(Douglass, 1994).
Pero éstas no se limitan al dmbito terrestre, y la division de los espacios
maritimos reflejados en la ilustracién siguiente marca la frontera geografica
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LIMITES DE LOS ESPACIOS MARITIMOS

Espacio aéreo . Espacio aéreo
nacional i i internacional

Y

Divisién de los espacios maritimos.
(Fuente: Manual de Derecho del Mar. Ministerio de Defensa)

sobre la que se establecen las diferencias juridicas y de derecho en cada uno
de los espacios en la mar. La delimitacion de los espacios maritimos (y aéreos)
es de vital importancia para las actividades navales, pues determina el grado
de control que ejerce el Estado riberefio sobre los recursos, el trafico mercante
y los buques de guerra y aeronaves extranjeras que operen en esas areas.

El control fronterizo en el mundo globalizado

De la misma forma que los Estados, las culturas o las poblaciones, las fron-
teras han sufrido una evolucién histérica. Lo que inicialmente eran barreras na-
turales que separaban o aislaban pueblos ha evolucionado con el paso de los
afios hasta el establecimiento de lineas de puntos imaginarios por las que, en
muchos casos, se dividen localidades, e incluso casas, en distintos Estados. Un
ejemplo curioso de ello es el caso de Baarle-Nassau, un pueblo holandés, popu-
larmente acufiado como «la frontera mds extrafia del mundo», donde Holanda y
Bélgica se dividen distintas porciones del mismo por razones histéricas, a modo
de zigzag.

En la actualidad, podriamos aventurarnos a decir que las fronteras son sin6-
nimo de barreras —fisicas o imaginarias— entre Estados. Impiden el trdnsito
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libre de personas, mercancias u objetos. En algunas circunstancias, pueden ser
un espacio fisico, como un rio, o geografico, como un monte, mientras que en
otros, como el ejemplo de Africa, sean simplemente una linea trazada sobre un
mapa.

El periodo de paz y estabilidad generado en el seno del Viejo Continente,
unido al Acuerdo de Schengen —por el que los paises de la UE acordaron la
libre circulacidn de sus ciudadanos dentro de este espacio—, ha generado el re-
currente debate sobre si las fronteras siguen vigentes como salvaguarda de las
sociedades, e incluso de las civilizaciones, o si por el contrario estdn obsoletas
en un mundo globalizado en el que no hay fronteras econémicas e informativas,
entre otras.

Sin embargo, la estabilidad y seguridad alcanzada en Europa no debe nublar
la necesidad de garantizar la integridad territorial y salvaguardar las fronteras
como barreras del Estado soberano. Asi lo manifiesta la politica de gestion de
fronteras de la UE: «Una zona tnica sin controles fronterizos internos —el es-
pacio Schengen— también requiere una politica comun en materia de gestion
de las fronteras exteriores».

La crisis de refugiados, la inmigracién irregular e incluso la pandemia del
COVID-19 han incrementado las preocupaciones en materia de seguridad y
han generado un nuevo periodo de actividad en la proteccién de las fronteras
exteriores de la UE, que también repercute en sus fronteras interiores (Parlamento
Europeo, 2023), lo que nos recuerda la necesidad de la Unién —y, por ende, de
los Estados miembros — de adaptarse a un entorno en constante evolucién, con
amenazas cambiantes, y de mantener el control fronterizo como salvaguarda de
los intereses comunitarios.

A pesar de que la globalizacién y la inclusion de la tecnologia en todos los
ambitos de la sociedad han reducido las trabas burocraticas y las «barreras» entre
los Estados, los cambios en el panorama geopolitico y las crisis migratorias de la
ultima década han impulsado el refuerzo de las aduanas y el aumento del control
fronterizo. Un claro exponente de ello fue la promesa electoral del expresidente
de los Estados Unidos Donald Trump de levantar un muro en su frontera sur para
reducir la entrada de migrantes desde México (Margueliche, 2018). Pero, adem4s,
en el seno de la UE algunas naciones han construido vallas en sus fronteras exte-
riores para luchar contra la creciente llegada de inmigrantes irregulares.

De manera similar, en los tltimos afios se ha observado un aumento signifi-
cativo en el refuerzo de las fronteras maritimas en diversas regiones del mundo.
Esta tendencia ha llevado a la implementacion de medidas y estrategias para
garantizar un mayor control y seguridad en estas dreas estratégicas. Un ejemplo
destacado es la realizacién de patrullas de vigilancia maritima intensificadas
y/o coordinadas que muchos paises han adoptado en sus espacios de soberania
e interés. A través del incremento de la presencia de fuerzas navales y de guar-
dacostas, se realizan patrullas regulares y se emplea tecnologia avanzada para
detectar cualquier actividad sospechosa. En los espacios de soberania espafola
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Zonas de exclusion maritima y terrestre establecidas por la erupcién volcanica en La Palma.
(Fuente: Cabildo de Gran Canaria)

e interés nacional, éstas son efectuadas por las unidades de la Fuerza de Accion
Maritima, por las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado y por distintas
agencias. Ademads, a nivel global se han instalado sistemas de detecciéon y mo-
nitorizacién en las fronteras maritimas para identificar posibles amenazas y
asegurar el cumplimiento de las normas de seguridad y aduaneras, que incluyen
camaras de vigilancia, sensores submarinos, drones y reconocimiento automético
de embarcaciones basados en el sistema AIS (Automatic ldentification System).
En zonas de conflicto o crisis, también se han establecido zonas de exclusion
maritima en dreas estratégicas, restringiendo el acceso no autorizado y aplicando
medidas de seguridad adicionales.

La colaboracion regional ha desempefiado un papel crucial en el refuerzo de
las fronteras maritimas. Mediante acuerdos y mecanismos de intercambio
de informacion, los paises han fortalecido la cooperacion y la coordinacién en
materia de seguridad maritima. Esto ha permitido abordar desafios comunes y
responder de manera conjunta a amenazas como la pirateria, el trafico de drogas
y la pesca ilegal.
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Asimismo, se ha prestado especial atencién a la mejora de las infraestructuras
portuarias para garantizar un mayor control en las fronteras maritimas. La im-
plementacién de sistemas de inspeccidn de contenedores, escaneres de rayos X
y tecnologias de reconocimiento facial ha sido fundamental para identificar po-
sibles amenazas y evitar el contrabando de mercancias ilicitas.

Volviendo al &mbito de la movilidad regional, una de las primeras medidas
en materia de control fronterizo para hacer frente a la pandemia del coronavirus
fue la aplicacion de restricciones a los movimientos interestatales. Bajo la jus-
tificacion de la «guerra contra el virus», se impusieron grandes limitaciones a
la movilidad geogréfica con el fin de garantizar la sanidad y seguridad de los
ciudadanos de cada Estado. Esta medida excepcional fue justificada como una
necesidad de garantizar la integridad de la poblacién de los Estados.

Por su parte, la invasiéon de Ucrania en febrero de 2022 supuso una clara
violacién a la integridad territorial y a la soberania de un Estado, que trajo la
guerra al Viejo Continente y generd una crisis econdmica y una recesion a
nivel mundial. Como consecuencia, la OTAN reforzé su presencia militar en
la frontera oriental de la Alianza, y los parlamentos de Finlandia y Suecia,
dos paises tradicionalmente neutrales, elevaron la solicitud de ingreso en la
OTAN; en abril de 2023, Finlandia se integraba a la Organizacién, ampliando
la frontera terrestre entre la OTAN y Rusia (Sahuquillo, 2023). Por su parte,
los esfuerzos y el gasto en materia de seguridad y defensa han sido incre-
mentados en todo el mundo para hacer frente a la amenaza que Rusia ha
reavivado.

Conclusiones

A pesar de los avances que ha traido la globalizacion y la reduccion del ais-
lamiento que los acuerdos y organizaciones internacionales nos brindan, las
fronteras siguen siendo de gran importancia desde el punto de vista tanto juridico
como internacional, historico y/o social. No sélo marcan el limite de la esfera
de influencia y actuacién de los Estados, sino que ademds sirven como salva-
guarda de las sociedades nacionales, brindando un marco de seguridad que di-
suade los intentos de agresion por parte de otros Estados y sefiala las lineas de
defensa sobre las que focalizar los esfuerzos para combatir y reducir los riesgos
y amenazas a la seguridad nacional.

Los acuerdos fronterizos, las reducciones fiscales, los convenios de pesca
en las ZEE o la libertad de movimientos en el Espacio Schengen no deben aso-
ciarse como el fin de las fronteras y de su necesidad. Estas contindan estando
vigentes, y los dltimos acontecimientos en la esfera internacional son una buena
muestra de ello y nos recuerdan la necesidad del mantenimiento de las fuerzas
armadas en las tareas fundamentales de disuasion, prevencion y vigilancia per-
manente de los espacios de soberania.
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Por dltimo, la invasién de Ucrania por parte del Kremlin, sin entrar en
debates juridicos, sirve para remarcar un hecho histérico e innegable: las
fronteras definen a los Estados, pero éstos no son permanentes € inamovibles;
son seres vivos que nacen, crecen se desarrollan y, en algunos casos, incluso
mueren.
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PAISES SIN LITORAL
Y CON MARINA

Manuel MAESTRO LOPEZ
Presidente del Circulo Letras del Mar

Te desposamos, jOh, mar!,
en seiial de verdadero
y perpetuo dominio.

Juramento de los dux de Venecia

ON el juramento que encabeza el articulo, el dux
gobernante de la Serenisima Republica de Venecia
rubricaba anualmente su vinculacién con el mar en
el transcurso de una fiesta en la que se rememoraba,
nada menos, su enlace con el océano. Una galera
conocida como Bucentauro, engalanada para la oca-
sién, servia como templo para tan curioso matrimo-
nio, en el que Neptuno, uno de los dos dioses tute-
lares de la ciudad, fungia como pétreo testigo desde
la fachada del Palacio Ducal.

Venecia convive desde su origen con el agua:
sus primeros habitantes se refugiaron en la laguna
para escapar de las incursiones de los barbaros, y
para sobrevivir se vieron obligados a construir pa-
lafitos que, poco a poco, fueron convirti€éndose en una ciudad que vive inmersa
en el agua. La importancia que tiene el mar para la urbe es evidente: construida
sobre un archipiélago de 118 pequeiias islas y constituida durante varios siglos
como ciudad-estado, se consagré a la navegacién y desarrollé un poderio mari-
timo que le permitié6 dominar el comercio mediterrdneo y, por su ubicacién en
la encrucijada entre los grandes imperios, ocupd una posicion dominante en el
comercio con China e India.

Estados sin litoral

El caso de Venecia es el contrario al de los mas de cuarenta Estados sin
litoral o sin salida al mar existentes en el mundo a principio del siglo XxI:
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B

paises rodeados de tierra o que
carecen de salida al mar o al
océano. Los mares cerrados o
interiores, como es el caso del
Caspio o del Muerto, se consi-
deran lagos endorreicos, y los
Estados sin salida al mar que
limitan con ellos son cataloga-
dos como naciones sin acceso
al pi€lago. De ellos, hay 16 en
Africa, 14 en Europa y 12 en
Asia; en América, sélo Bolivia
y Paraguay no tiene litoral, y
en Oceanfia todos tienen acceso
al mar. En total, son 44 las na-
ciones que no tienen litoral: Ka-
zajistdn es la mds grande y la
mds pequefia el Vaticano. Tras
Venecia. (Tlustracién facilitada por el autor) la desintegracién de Yugosla-
via, la disolucion de la Unidn
Soviética y de Checoslovaquia y los referéndums de independencia de Eritrea
y de Sudén del Sur, se han creado 15 nuevos Estados sin litoral, y hay dos ro-
deados a su vez dnicamente por paises sin mar: Liechtenstein por Austria y
Suiza, y Uzbekistan por Afganistan, Kazajstdn, Tayikistdn y Turkmenistan.

Los antiguos siete mares son: el Indico, en Africa del este; el Negro, en los
Balcanes; el Rojo, entre Egipto y Arabia Saudi; el Adridtico, situado entre Italia
y los Balcanes; ¢l Pérsico, entre Irdn y la peninsula arabiga; el Mediterrdneo,
entre Europa y Africa, y el Caspio, entre Europa y Asia, que en realidad es el
mayor lago del mundo. Aunque en la actualidad hay un gran nimero de los lla-
mados mares: la Organizacion Hidrogréfica Internacional lista mds de 100 cuer-
pos de agua conocidos como mares, integrados dentro de los cinco oc€anos:
Atldntico, Pacifico, Indico, Artico y Antrtico.

La pesca y el comercio maritimo aportan normalmente una mayor riqueza
para las naciones, aunque hay excepciones, como es el caso de Suiza. Paul Co-
llier, en su libro The Bottom Billion, argumenta que «estar sin salida al mar en
un vecindario geografico pobre es una de las cuatro principales trampas al de-
sarrollo», y afirma que «si eres costero, sirves al mundo; si no tienes salida al
mar, sirves a tus vecinos».

Los paises en desarrollo sin acceso al mar tienen una serie de trabas para su
crecimiento, que van desde la lejania a los grandes mercados mundiales hasta
su dependencia de las naciones colindantes para el comercio. Segtin las Naciones
Unidas, se calcula que debido a este motivo el desarrollo de estos Estados es
un 20 por 100 menor que el de aquéllos que tienen una salida maritima. La
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Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar permite a los
paises sin salida al mar el acceso al mismo sin tener que pagar aranceles o cuotas
de paso a los Estados de trdnsito. La ONU tiene un programa de accién para
ayudar a las naciones en vias de desarrollo que estdn en estas circunstancias.

La conexién de estos paises se convierte en un gran componente estratégico
en caso de un conflicto bélico. Contar con salida al océano repercute en las po-
sibilidades y estrategias que puede utilizar el mando militar durante la guerra.
En el terreno de la defensa, existen naciones que tienen marina militar sin
poseer litoral, como le ocurre, entre otros, a Paraguay. Los mares que se en-
cuentran conectados con los océanos a través de estrechos, como el Mediterraneo,
tienen gran interés estratégico para los Estados riberefios que controlan su
acceso.

A nivel politico, un tema no menor es el de la soberania y la independencia.
Para un Estado, contar con salida directa al océano es de suma importancia

Los siete mares. (Grabado facilitado por el autor)

2024] 707



TEMAS GENERALES

para no depender del gobierno de otra nacién, que puede poner trabas a la cir-
culacién, aplicar impuestos o darse situaciones como la de Laos, muy condi-
cionado por su vecindad con China.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, analizaremos algunos
casos actuales o de aflos recientes.

Europa
Imperio austrohiingaro

La Monarquia de los Habsburgo en 1382 obtuvo la soberania sobre el
puerto de Trieste, en la costa norte del Adridtico, pero inicialmente hizo poco
para consolidar o desarrollar sus posesiones en el litoral. La supremacia en el
Adriatico y la atencién a la amenaza de expansién del Imperio otomano dieron
pocas oportunidades a los Habsburgo de ampliar sus dominios en el Adriatico.

El Imperio austrohtingaro nacié en 1867 de la unién del Imperio de Austria
y el Reino de Hungria: se encontraba confinado en la Europa Central y disponia
solamente de una salida al Adridtico, lo que frenaba su desarrollo econémico,
al ser un imperio sin colonias, por lo que desplegd una politica exterior expansiva
sobre los paises riberefios adridticos. Mediante la compra a Turquia, se anexiond
Bosnia-Herzegovina, consiguiendo una salida al mar. El asesinato en 1914 del
archiduque de Austria en Sarajevo serd la mecha que prenda y desencadene la
Primera Guerra Mundial, cuyo final alter6 profundamente el mapa de Europa,
ya que nada menos que cuatro imperios —aleman, austrohtingaro, ruso y oto-
mano— firmaron su acta de defuncién. La Conferencia de Paz de Paris fue la
encargada principal de redefinir los limites del continente a través de cinco tra-
tados de paz: el de Versalles con Alemania, el de Saint-Germain con Austria, el
de Trianon con Hungria, el de Neuilly con Bulgaria y el de Sevres con Turquia.
El Imperio austrohtingaro desaparecid, y en su lugar quedé reconocida la Re-
publica de Austria como «Estado sucesor», dando lugar a la independencia de
Hungria y a la creacién de los nuevos estados de Checoslovaquia y Yugoslavia
por el Tratado de Saint-Germain-en-Laye firmado el 10 de septiembre de 1919.

Como curiosidad, tras la caida de los Habsburgo las riendas de Hungria, un
pais sin salida al mar, las tom6 Horthy, un almirante sin marina. La Marina aus-
trohtingara se cred durante la monarquia dual en 1867 y estuvo en servicio hasta
la Primera Guerra Mundial, cuando contaba con 33.000 efectivos y sus bases
principales eran Pola y Trieste. Este tltimo fue el primer puerto comercial del
Imperio y la base principal de la linea mercante Austrian Lloyd, que posterior-
mente seria Lloyd Triestino. En 1918, para evitar que la flota cayera en manos
de los vencedores, el emperador la entreg6 al nuevo Estado de los eslovenos
croatas y serbios; sin embargo fue atacada por la Regia Marina italiana y por la
francesa, que requisaron el acorazado Prinz Eugen.
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Astillero naval de Pola (actual Pula), hacia 1890. (Fuente: www.wikipedia.org)

El Tratado de Trianon, firmado el 4 de junio de 1920 entre Hungria y las po-
tencias vencedoras, ultimaba el proceso de desmembramiento del antiguo im-
perio. El nuevo Estado hingaro cedi6 territorios a favor de Rumania, Yugoslavia
y Checoslovaquia: Transilvania, parte de Banato y Bucovina a Rumania; el
Burgenland a Austria, y Eslovaquia pasaria a ser parte de Checoslovaquia. Italia
y Polonia también obtuvieron su pedazo de territorio hingaro. Hungria, al igual
que Austria, dej6 de tener salida al mar, pues perdi6 la ciudad de Fiume —hoy
Rijeka—, con puerto en el Adridtico que, aunque independiente, era gobernada
desde Budapest.

Danzig

Mediante el Tratado de Versalles, Polonia obtuvo una salida al mar a través
del corredor de Danzig, o Gdansk en polaco, que hasta la Primera Guerra Mundial
pertenecia a Alemania. En 1920, con el final de la Gran Guerra y la firma del
Tratado, se establecieron dos importantes medidas: Danzig paso a ser una ciudad
auténoma, bajo la tutela de la Sociedad de Naciones, adquiriendo Polonia privi-
legios aduaneros y econdmicos sobre ella; se establecié un corredor, conocido
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con el mismo nombre de la ciudad, con lo que el territorio aleman quedd
dividido en dos y los polacos consiguieron una salida al Baltico. Esta situacion
se mantuvo hasta 1939, afo en que Hitler reclam6 su devolucién a Alemania;
no consiguiéndolo por la via pacifica, invadié Polonia, lo que supuso el inicio
de la Segunda Guerra Mundial. Finalizada la contienda con la derrota de los
nazis, Danzig y la zona oriental de Alemania pasaron a la soberania polaca, re-
cuperando Polonia su salida al mar.

Los grandes rios europeos: Rin, Danubio, Oder y Elba

Estos cuatro grandes rios no sélo solucionan el problema a paises que carecen
de salida al mar, como es el caso de Suiza o Austria, sino que son en si impor-
tantes vias de navegacion, cuyo régimen legal constituye el texto mds ilustrativo
del funcionamiento convencional fluvial: el Congreso de Viena de 1815 conminé
a que mediante acuerdos los Estados riberefios pusiesen fin a abusos y obstdculos
aduaneros.

El Rin es la arteria fluvial mas importante del mundo por su trafico comercial.
Desde 1868, de Basilea al mar del Norte se considera como una regién de
aguas internacionales. Tiene 1.230 kilometros de longitud y entre las ciudades
riberefias que atraviesa mds importantes se encuentran Basilea, Estrasburgo,
Colonia, Diisseldorf y Réterdam. A su vez une a Suiza, Austria y Liechtenstein

El Rin a su paso por Basilea (Suiza). (Foto: www .wikipedia.org)
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Maniobra de reflotacién de un barco embestido por un crucero en el Danubio.
(Fotografia facilitada por el autor)

con el mar. Las industrias textiles, quimicas, siderdrgicas y automotrices estan
entre sus principales usuarios, tanto a través de su curso como mediante canales
que le conectan con el Béltico, el Mediterrdneo y el Atldntico.

El Danubio recorre la parte central de Europa de oeste a este, pasando por
Alemania, Austria, Eslovaquia, Hungria, Croacia, Serbia, Rumania, Bulgaria,
Moldavia y Ucrania, desembocando en el mar Negro. Con sus 2.850 kilometros,
es el segundo rio més largo de Europa tras el Volga. A través del Tratado de
Versalles, el Danubio se internacionalizé para permitir que Austria, Hungria y
Checoslovaquia saliesen al mar.

El Oder quedé sujeto a acuerdos internacionales para la navegaciéon. Che-
coslovaquia tenia derecho a arrendar en Stettin su propio puerto. El contrato de
arrendamiento entre Checoslovaquia y Alemania, supervisado por el Reino
Unido, se firm6 el 16 de febrero de 1929 y terminaria en 2028; sin embargo,
después de 1945 Checoslovaquia no recuperé esta posicion legal, abolida de
facto en 1938-39. Un contrato similar sigue vigente hasta 2028 para el puerto
de Moldauhafen en Hamburgo.

El Elba ha sido navegable desde el afio 1842 y conecta el mar con centros
comerciales importantes, como Praga, y enlaza mediante canales dreas indus-
triales alemanas. El canal Elba-Liibeck lo hace con el mar Baltico, al igual que
el canal de Kiel, y a través del Weser-Elba con el rio Weser. Por el Tratado de
Versalles, la navegacion pas6 a depender de la Comisién Internacional del Elba,
con sede en Dresde, y Checoslovaquia obtuvo derecho a arrendar su propio
puerto, Moldauhafen, que fue asumido por la nueva Republica Checa. Tras la
reunificacion alemana, la construccién del puente canal de Magdeburgo permitié
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que las grandes barcazas crucen el Elba sin tener que ingresar en el rio, cuyos
bajos niveles impiden la navegacion hasta Berlin.

Antigua Yugoslavia

Bosnia y Herzegovina tiene salida al mar en Neum como consecuencia de la
cesion que hizo en su momento Dubrovnik al Imperio otomano para evitar
mantener una frontera con Venecia: como resultado quedaron divididas en dos
las posesiones de Croacia en el Adridtico. En 1699, el Imperio otomano habia
perdido numerosos territorios en favor de Austria-Hungria. Dalmacia fue el
premio obtenido por Venecia, que se la arrebaté a Ragusa (hoy Dubrovnik), ya
que ésta habia sido aliada de los turcos. Viendo al enemigo establecido en sus
fronteras y ante el temor de un posible bloqueo, Ragusa decidié ceder una pe-
quefla franja de territorio, el saliente de Neum, al Imperio otomano. De ese
modo, se aseguraba no tener fronteras con Venecia y, ademas, al estar los oto-
manos de por medio, la defensa seria doble. Neum permanecié en manos
otomanas hasta 1878, en que Austria-Hungria pasé a controlar el territorio her-
zegovino. Aunque también dominaba Dalmacia, las fronteras se mantuvieron
como divisiones administrativas internas. Y lo mismo ocurri6 durante el periodo
yugoslavo; con la disolucién de Yugoslavia, las fronteras volvieron a ser inter-
nacionales.

Neum en la costa de Bosnia y Herzegovina. (Foto: www.wikipedia.org)
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Serbia logré su independencia de los otomanos en 1878, y al concluir la Pri-
mera Guerra Mundial su territorio se vio fortalecido, credndose el Reino de los
Serbios, Croatas y Eslovenos, que pronto pasé a llamarse Yugoslavia, cuyo
proceso de disolucion se inicié en 1980 —a la muerte del mariscal Tito, principal
fuerza unificadora del pais— y culminé en 2002, afio en que, con la ayuda de la
Unioén Europea, las renacidas Serbia y Montenegro acordaron renombrarse re-
publica Federal de Yugoslavia y redefinir sus relaciones, lo que se mantuvo
hasta el referéndum celebrado en 2006, en el que la mayoria de la poblacion
montenegrina, un 55 por 100, votd por la separacion total de Serbia y el retorno
de un Montenegro independiente, con lo que Serbia perdi6 su salida al mar.

Moldavia

Tiene una extension de 33.843 km? y limita al oeste con Rumania y al este
con Ucrania. Es un pais que no tiene salida al mar. El limite occidental moldavo
estd marcado por el rio Prut, que es un afluente del Danubio, por el que se
puede llegar al mar, al desembocar en un punto fronterizo entre Rumania, Mol-
davia y Ucrania.

Suiza

Es un Estado muy peculiar en casi todos los sentidos: no tiene mar, pero si
salida a sus aguas y, ademds, posee una marina mercante ocednica de cierta im-
portancia. La clave de lo primero la tenemos en Basilea, que cuenta con dos
puertos fluviales y desde la Edad Media fue una plaza importante para el co-
mercio a través de diversos rios entre el Mediterrdneo y el mar del Norte. Pero
la principal via es el cauce del Rin, que a través de 832 kilometros la une con
Réterdam —distancia que las embarcaciones actuales tardan en cubrir entre
cuatro dias y una semana— . Su marina mercante consta de una treintena de bu-
ques que, aunque matriculados en Basilea, nunca han pisado suelo suizo. Su
origen data de 1941, en plena Segunda Guerra Mundial, cuando era necesario
contar con suministros basicos, momento en que el Gobierno incentivé la crea-
cién de navieras privadas que desde entonces podian navegar con un pabellén
no beligerante, convirtiéndose en vitales para afrontar crisis futuras. Asi, el
Estado cuenta con un derecho permanente para solicitar el cambio de rutas o de
mercancias a transportar acorde a las necesidades nacionales —esto ocurrié du-
rante la Guerra de los Seis Dias— . A cambio de esta prerrogativa, la Confederacion
Helvética ofrece una caucion de préstamos, que alcanza hasta los mil millones
de francos suizos, para la adquisicion de las nuevas naves, lo que supone para los
propietarios conseguir tipos de interés muy ventajosos. Por tanto, no es de extrafiar
divisar en los océanos barcos graneleros, portacontenedores o petroleros luciendo
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en la popa pabellén rojo y cruz blanca, matriculados en Basilea y bautizados
con nombres de montafias suizas, como el Monte Rosa o el Cervino, o de per-
sonajes helvéticos, como el General Guisan.

Armenia

Situada entre Europa y Asia, con una profunda cultura ancestral, es una an-
tigua republica soviética que, como resultado del genocidio armenio, no tiene
salida al mar. Actualmente mantiene buenas relaciones con casi todos los paises
del mundo, con dos importantes excepciones, que son sus vecinos inmediatos:
Turquia y Azerbaiyén.

Asia
Mar Caspio

Situado entre Europa y Asia, existe el debate sobre si este cuerpo de agua de
370.000 km? rodeado de tierra debe ser considerado un mar: asi se le catalogd
hasta la disolucion de la Unién Soviética en 1991. Pero la aparicion de nuevas
naciones anteriormente pertenecientes a la URSS abri6 la discusién sobre si
contrariamente era un lago; finalmente se le otorgé «un estatus legal especial»,
lo que significa que no estd definido ni como un mar ni como un lago.

De ser clasificado como mar, estaria amparado por la ley maritima interna-
cional, especificamente por la Convencién de las Naciones Unidas sobre el De-
recho del Mar, que establece las regulaciones sobre cdmo los paises pueden
usar los océanos del mundo; cubre areas como el manejo de los recursos natu-
rales, los derechos territoriales y el medio ambiente. Ademads, no estd limitado
a los Estados litorales, lo que significa que otros pueden buscar acceso a sus re-
cursos.

De ser un lago, podria ser dividido igualitariamente entre los cinco paises li-
torales circundantes: las antiguas reptblicas soviéticas de Azerbaiydn, Kazajistan
y Turkmenistdn, mas Rusia e Irdn.

Por una intrincada red de rios, lagos y canales, el Caspio se puede conectar
con el mar Mediterrdneo a través del Volga y del Don y por un sistema de
canales.

Laos: rio Mekong

El Mekong nace en la cordillera del Himalaya y serpentea por Birmania,
Laos, Tailandia y Camboya antes de desembocar al sur de Vietnam, en el mar
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Atardecer en el rio Mekong. (Fotografia facilitada por el autor)

de China Meridional, tras haber recorrido 4.350 km, que lo convierten en el rio
mds largo del sudeste de Asia. Sus aguas son un foco de disputas y tensiones
debido al protagonismo que tiene como principal fuente de vida para los paises
de esta parte del continente asidtico. Laos es de todos ellos el tnico pais sin
salida al mar, lo que pretende explotar con el objetivo de convertirse en «la
bateria del sudeste de Asia» y poder vender su energia a otros paises. Pero
China ha construido un total de 11 presas y tiene planes para ocho mds en el
tramo superior del rfo, entre Laos y Camboya; pero las oscilaciones en el nivel
del rio dificultan enormemente la navegacion y, consecuentemente, la salida de
Laos al mar.

Africa
Repiiblica Democrdtica del Congo

En la Conferencia de Berlin de 1885 se estableci6 el Estado Libre del Congo:
un dominio colonial africano reconocido oficialmente como territorio del rey

Leopoldo II de Bélgica a titulo personal, quien desde ese momento lo administrd
de forma privada hasta 1908, cuando fue cedido a Bélgica. En dicha conferencia
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Puerto de Matadi en el rio Congo. (Fuente: portalportuario.cl)

obtuvo una pequefia salida al océano, lo que le supuso a Angola su divisién en
dos territorios. Se trata de una estrecha franja de 37 km de costa hasta el golfo
de Guinea. El acceso al mar ha sido siempre un asunto problematico de primer
orden para la economia del pais. La primera crisis al respecto fue resuelta en la
conferencia antes aludida. En el tramo navegable del rio, inmediato a su de-
sembocadura, se establecieron varios pequefios puertos, siendo el mas importante
el de Matadi, comunicado por carretera y ferrocarril con Kinsasa. Pero éstos re-
sultaron insuficientes por sus limitaciones de calado, lo que obligé al desvio de
la navegacién comercial hacia otros mds cercanos, como el de Pointe-Noire, en
la vecina Republica del Congo. Incluso Angola deseaba aprovechar esta cir-
cunstancia construyendo un puerto en el enclave de Cabinda, una situacién que
no convenia a la Republica Democratica del Congo y que fue la razén por la
que se planteé ampliar el actual pequefio puerto costero de Banana y convertirlo
en un enclave de aguas profundas. En marzo de 2018, la empresa emirati DP
World firmé con el Gobierno de la Republica del Congo una concesiéon por
treinta afios para la creacién del nuevo puerto.

Etiopia

Pais situado en el Cuerno de Africa, conocido antiguamente como Abisinia,
con 115 millones de habitantes es el segundo mds poblado del continente; ha
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Marineros de la antigua Marina etiope. (Fotografia facilitada por el autor)

dejado atrds el sambenito de miseria, convirtiéndose en uno de los siete paises
del mundo con mayor crecimiento econémico. Limita con Eritrea, Yibuti, So-
malia, Kenia, Suddn y Sudédn del Sur y carece de salida al mar desde hace
mads de tres décadas, tras la guerra de Eritrea, en la que perdi6 su acceso al
mar Rojo, lo que le mueve con ahinco a buscar salidas maritimas en puertos
vecinos y a resucitar su Marina, que contaba con bases en Yemen y Yibuti:
3.500 efectivos y 26 embarcaciones, que disolvié tras independizarse Eritrea
en 1991.

Aparte del desarme de su Marina y de los sélo once barcos que componen
su flota mercante, Etiopia ha mantenido un instituto de formacién maritimo-
militar en el lago Tana. También ha creado una empresa estatal de comercio
maritimo que opera con buques surtos en Yibuti, por donde entran y salen el
95 por 100 de las importaciones y exportaciones etiopes. Posteriormente, sus-
cribié un acuerdo para usar una salida al mar Rojo por Puerto Sudan. También
los etiopes, con una participacion del 19 por 100, se han convertido en accionistas
del nuevo puerto de Berbera en Somalilandia, cuyo contrato contiene un plan
para construir una carretera desde la frontera entre ambos paises y dicho puerto.
Las ambiciones maritimas etiopes estdn apoyadas por Estados Unidos, que pre-
tende contrarrestar la creciente influencia china en el 4rea.
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Suddn del Sur

La Repiiblica de Sudén del Sur es un pais soberano del Africa Oriental que
carece de litoral. Limita con Suddn, Etiopia, Kenia, Uganda, Reptblica Demo-
cratica del Congo y Republica Centroafricana. Formé parte del Sudan anglo-
egipcio y posteriormente de la Republica de Sudédn, que en 2005 permitid la
autonomia del actual Suddn del Sur. A partir de 2017 obtuvo la puntuacién mds
alta en el Indice de Estados Fragiles.

América
Bolivia

Es un pais rodeado de tierra que no tiene una salida soberana al mar territorial,
lo que, entre otras circunstancias de indole econdmica, le mantiene enfrentado
a Chile, con el que sélo tiene relaciones consulares desde 1978, afio en que
rompieron las diplomaticas. La postura chilena es que la provincia boliviana de
Charcas nunca tuvo salida al mar, y que Chile limitaba por el norte con el Vi-
rreinato de Perd; contrariamente, los bolivianos sostienen que el rio Salado era
el limite norte chileno, negando su pretendida frontera con Perd. En 2018, la
Corte Internacional de Justicia falld que los chilenos no tenian obligacion de
negociar el derecho al pleno acceso soberano al Pacifico de Bolivia. El tema

Policfas militares navales durante un desfile en Bolivia. (Foto: www .wikipedia.org)
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Salida al mar de Bolivia. (Fotografia facilitada por el autor)

de la salida boliviana al mar ha mantenido enfrentados a ambos paises desde su
independencia de Espaiia, sobre todo en la guerra del Pacifico entre chilenos
contra bolivianos y peruanos durante 1879-1883, a cuyo término firmaron un
Tratado de Paz y Amistad; en 1904 refrendaron otro acuerdo que implicé la
anexion de toda la presunta costa boliviana a Chile. El tema atn sigue latente
en relacion al corredor de Atacama, en el que estdn en juego no sélo las aguas
del Pacifico, sino también el gas natural boliviano y el cobre chileno.

En 1992 Peru, el tercero en discordia, cedid a sus vecinos bolivianos una
playa de cinco kildmetros de costa y 800 metros de ancho para uso turistico, si-
tuada a 17 kilémetros de la ciudad de Ilo y a 462 de La Paz. El escarpado
terreno de dificil acceso y la cuantiosa inversion a realizar han frenado la ini-
ciativa boliviana de afrontar la empresa. En 2010, mediante un nuevo convenio
peruano-boliviano, Perd concedié a Bolivia, por un plazo de 50 afios renovables,
163 hectareas dentro de la zona franca industrial de Ilo. El pacto también recogia
un acuerdo de cooperacion entre las marinas de ambos paises, autorizando a
navegar por aquella costa con fines de cooperacion e instruccion a la boliviana,
que mantiene la Bandera de Reivindicacién Maritima, la ensefia oficial del
Estado que se iza en actos civiles y culturales.

Entre Bolivia y Perd se encuentra el lago Titicaca, con una extension de
8.300 km?, del que a Bolivia le corresponde el 44 por 100. Su interés estratégico
y econdmico hace necesario que los bolivianos mantengan una importante
marina en sus aguas, que es la hipotética reserva para cuando tengan una salida
directa al mar.
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La hidrovia Parand-Paraguay

Tras la lucha constante mantenida por Bolivia para conseguir una salida al
océano Pacifico, finalmente consiguid el acceso al Atldntico a través de la hi-
drovia Paranéd-Paraguay, que es parte de un sistema hidrico denominado Cuenca
del Plata, que comprende una regién de 3.000.000 km* de superficie, cuyas
aguas desembocan en el Rio de la Plata, convirtiéndose en el corredor de mayor
desarrollo y trascendencia econdmica de toda la cuenca y uno de los mads
extensos de la Tierra.

Abarca gran parte del sur de Brasil y de Uruguay, el sudoeste de Bolivia,
parte de Argentina y todo el Paraguay. Este tltimo pais no tiene acceso al mar,
a menos que sus vecinos se lo permitan a través del paso por los rios que de-
sembocan en el Atldntico, a pesar de que su capital, Asuncién, en su momento
fuera el centro neurdlgico de la Provincia Gigante de Indias, donde se realiz6 la
segunda fundacién de Buenos Aires y el lugar desde el que se manejaron
intereses portefios que impidieron a Paraguay el acceso a los mares.

En 1982 se abrié un mundo nuevo para los Estados sin litoral mediante la
Convencidn de Montego Bay, que aprobd la conocida como Constitucion de
los Océanos, ratificada por 138 Estados, entre ellos Paraguay, para el que la
hidrovia es fundamental para su salida al océano. La via fluvial transita a
través de los rios Parand y Paraguay, tiene 3.442 kilémetros de recorrido,
mads de 200 puertos y amarraderos desde Puerto Céceres a Nueva Palmira y
por donde transitan barcazas de gran calado que transportan minerales, com-
bustibles y productos agricolas que suman unos 36 millones de toneladas
anuales.

Marinas de paises sin salida al mar
Los que actualmente tienen marina son:

— Azerbaiydn: su Marina opera en el mar Caspio desde 2003.

— Kazajistdn: tiene una pequeila Marina en el Caspio.

— Mongolia: su Marina estd desplegada en el Ubsugul con caiioneros y re-
molcadores.

— Laos: la Marina Popular laosiana opera con buques patrulleros dedicados
al control de fronteras.

— Turkmenistdn: tiene una pequefia Marina en el Caspio.

— Bolivia: cuando fundé su Marina, el pafs tenfa acceso al océano Pacifico,
pero perdi6 el control de su territorio costero en la guerra del Pacifico.
Ahora patrulla en el lago Titicaca y en los rios navegables bolivianos.
También tuvo una unidad desplegada permanentemente en el puerto ar-
gentino de Rosario. Cuenta con unos 5.000 efectivos, de los que unos
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600 pertenecen a su Infanteria de Marina, y varias unidades de patrulla
fluvial.

— Paraguay: la Marina paraguaya sirvié en las guerras de la Triple Alianza
y del Chaco. Es una rama de sus Fuerzas Armadas encargada de la de-
fensa de los recursos hidricos nacionales. Cuenta con unos 5.000 efec-
tivos, incluida la Infanteria de Marina, doce bases navales, dos cafioneros,
cuatro patrulleros de mayor tonelaje, lanchas patrulleras y de desembarco
y remolcadores, a lo que hay que afadir dos helicépteros y pequefios
aviones de transporte. Ha participado en varias misiones de paz de la
ONU.

— Etiopia: fundé su Marina en 1955, pero se convirtié en un pais sin salida
al mar cuando Eritrea se independizé en 1991. A pesar de ello, estuvo
activada hasta 1996 operando desde puertos extranjeros. Actualmente
mantiene una pequefia embarcacion que patrulla el lago Tana.

— Republica Centroafricana: mantiene una pequefia Marina en el rio Uban-
gui, un afluente del Congo que forma su frontera con la Repiilica De-
mocrdtica del Congo y es una ruta importante de transporte.

— Ruanda: una pequefia Marina patrulla el lago Kivu, entre Ruanda y la
Reptiblica Democridtica del Congo. Estuvo involucrada en la Segunda
Guerra del Congo.

— Uganda: dentro de su Fuerza Popular de Defensa, existe el Escuadron
de Marina, que opera en el lago Victoria.

— Zambia: la Estacién de Control de Navegaciéon de Seguridad del lago
Kariba se estableci6 a principios de 1960 bajo el Gobierno federal de
Rhodesia y Nyasaland. En 1965, se entreg6 su responsabilidad a la Po-
licfa, creada por la Marina para continuar controlando el movimiento
transfronterizo de embarcaciones y personas y brindar seguridad en los
rios y lagos.

Paises sin litoral y con marina mercante

Los buques con bandera de conveniencia son los que enarbolan el pabellén
de un pais diferente al de su propietario. Varios factores llevan a un armador a
preferir un registro de conveniencia: tasas de registro muy econdmicas, impuestos
muy bajos o inexistentes y libertad de contratar mano de obra barata. Pero hay
otra razén para emplear banderas de conveniencia y es la que tienen los paises
que carecen de litoral, que suman unas cuatrocientas unidades con banderas
distintas a las de su nacién, que por orden del nimero de barcos matriculados
son: Moldavia, 121; Azerbaiydn, 90; Mongolia, 57; Luxemburgo, 49; Suiza,
38; Paraguay, 19; Bolivia, 18; Eslovaquia, 11; Austria, 3; Republica Checa, 1;
Azerbaiydn, 90, y Kazajistan y Turkmenistan, 11 cada uno.
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ANIVERSARIO DE LA SEDE
DE LA JEFATURA
DEL APOYO LOGISTICO

Fernando Manuel BANDIN SAURA

@ (reserva)

Mis logisticos son un grupo sin sentido del humor. Saben que si mi
campaiia falla, ellos serdn los primeros a los que mate.
Alejandro Magno

Introduccion

OR Decreto de 29 de diciembre de 1966 se reorganizo la es-
tructura concerniente al material en la Armada, con la que se
pretendia aunar en una sola autoridad la alta administracién
en cuestiones de material con la vista puesta en el plan de
nuevas construcciones del Programa Naval (1), el manteni-
miento de las fuerzas existentes y de aquéllas que se fuesen

(1) El periodo de 1965 a 1972, primera fase del programa, incluy la incorporacion del por-
taviones ligero USS Cabot, rebautizado en Espafia con el nombre de Dédalo; 1a modernizacién

2024] 723



TEMAS PROFESIONALES

" >

Una de las primeras fotograffas del edificio muestra la imagen original del proyecto de 1965.
(Fuente: archivo de la JAL)

incorporando. Hasta ese momento, y asi lo destacaba la Publicacion S-16 de la
Comision de Estudios y Planes del Ministerio de Marina, existian diferentes 6r-
ganos con funciones andlogas, distribuidos principalmente entre la Direccion
General de Construcciones e Industrias Navales Militares, la Direccion de Ma-
terial y los Servicios de Intendencia. La nueva organizacién fue aprobada por el
entonces ministro de Marina, el almirante Pedro Nieto Antinez, y entré en
vigor el 10 de noviembre de 1967. De esta manera naci6 la figura del almirante
jefe del Apoyo Logistico (AJAL) con la «misién de asegurar la eficacia de todo
el apoyo de material que necesite la Fuerza», cargo que recayd por primera vez
en el vicealmirante Mario Romero Abella y en el que permanecié del 5 de
enero de 1967 al 4 de marzo de 1968.

Pero la reorganizacién de la estructura trajo consigo la mudanza de la re-
cientemente constituida Jefatura a su nueva ubicacion en la avenida de Pio XII.

de dos destructores clase Oquendo, y la construccién de cinco fragatas clase Baleares o Knox
americana y de cuatro submarinos clase Delfin o Daphné francesa.
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Fue el almirante Angel Riva Suardiaz (2) el encargado de gestionar la cons-
truccion del nuevo edificio, y el proyecto, que quedé finalizado en octubre de
1965, fue realizado por los arquitectos José Delgado Lejal y Gaspar Robles
Echenique. «El proyecto trataba de conseguir un edificio funcional al estilo
internacionalmente conocido como pentdgono americano, con las dimensiones
reducidas a nuestros requerimientos y con el rasgo distintivo gallego de tener
rabo, para lo cual se le afiadio el ala norte que prolonga la fachada a la avenida
de Pio XII» (3).

Aprobado por el Estado Mayor de la Armada en noviembre de 1965, su ejecu-
cién se encomendd a la Empresa Nacional Bazan, para lo que se destind un crédito
de 96,28 millones de pesetas en dos anualidades, 36 millones en 1966 y el resto al
afio siguiente. La obtencidn de las autorizaciones municipales para la construccién
sufrié un retraso de varios meses porque el solar, propiedad de la Marina, se en-
contraba afectado por el proyecto de reforma de la avenida de Pio XII (nueva red
viaria denominada Nudo de Manoteras), que obligaba a un retranqueo de tres me-
tros. Solventada esta cuestion en beneficio del Ministerio de Marina, el 12 de
mayo de 1966 se iniciaron las obras, con un plazo de ejecucion de veintitin meses,
aunque fueron necesarios algo mas de dos afnos para completarlas.

Fue el vicealmirante Gonzalo Diaz Garcia (4), segundo AJAL en orden cro-
noldgico, quien en mayo de 19609 trasladé la Jefatura del antiguo edificio de la
Casa de la Moneda (5) a la nueva instalacién, donde permanece cincuenta y
cinco afios después.

Curiosidades del edificio de Pio XII

Aunque por su corta edad no tiene la elegancia estética ni el valor histérico
que poseen otros inmuebles centenarios de la Armada, varias son las curiosidades
del edificio que se pueden destacar: su forma de letra P, que si bien pudiera
tomar como referencia el pentdgono como se mencionaba anteriormente, real-
mente se trata de un hexdgono irregular; la presencia de una rosa de los vientos
en el vestibulo principal que no estd orientada al Norte, sino al Noreste; o la

(2) Ascendido a contralmirante en el afio 1962, fue nombrado subdirector general técnico de
la Direccién de Construcciones e Industrias Navales Militares, vicealmirante en febrero de 1965
y almirante a titulo péstumo. El 13 de enero de 1966 fallecié en Madrid.

(3) De la alocucion de bienvenida del almirante Nicolds Lapique Dobarro con motivo del
30.° aniversario del edificio el 17 de junio de 1999.

(4) El vicealmirante Gonzalo Diaz Garcia ascendi6 a almirante el 1 de mayo de 1970; desde
esta fecha, la Jefatura del Apoyo Logistico es ejercida por un oficial general de tres estrellas.

(5) En esta ubicacion se encontraba con caracter provisional la Direccion General de Material.
La demolicién de la antigua Casa de la Moneda se llevé a cabo en 1970 y en su lugar se levantaron
los Jardines del Descubrimiento en la plaza de Coldn.
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entrada del Ancla, acceso prin-
cipal y mas noble de la Jefatura,
llamada asi por estar presidida
por una de las anclas del desa-
parecido portaviones Principe
de Asturias, que por su gran ta-
mailo se convierte en signo ine-
quivoco de la presencia de la
Armada en la zona norte de
la ciudad y que puede ser vista
desde la calle por cualquier
transetnte curioso.

Pero quizas la peculiaridad
mads relevante es el frontispicio
de la avenida de Pio XII — «mu-
ral representativo del arte entre
la figuracion y el expresionismo
constructivista» (6), disefiado y
esculpido por el también pintor

Ancla del portaviones Principe de Asturias. L~ .
(Foto del autor) madrilefio Ramé6n Lapayese

del Rio (7)— que ennoblece la
entrada peatonal principal del edificio desde su inauguracion.

El mural de Ramoén Lapayese

Se trata de un espléndido altorrelieve de 24 metros de largo por 3,5 de alto
fabricado con piedra de Colmenar, hierro y hormigén que, gracias a su resistencia
y durabilidad, se encuentra en un razonable buen estado de conservacion. La
primera impresion que se recibe del mural es un popurri de elementos que
ponen de relieve la importancia de la tecnologia y la mecdnica para la Armada
pues, siendo este edificio la sede del Apoyo Logistico, la idea fuerza es destacar
que en ella radica la punta de lanza de la arquitectura naval.

Sin embargo, tras conocer el titulo de «Fragata» dado por el autor y observar
mads detenidamente su obra, esa percepcion inicial cambia ligeramente. La
vision detallada del mural nos anima a pensar que se trata de la representacion
«desestructurada» de un buque de guerra por la sucesion desordenada de com-
ponentes que lo evocan.

(6) https:/lesculturayarte.com/0017/1/Escultura-y-Arte-en-Madrid.html
(7) https://ramonlapayese.com
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Detalle del mural donde se aprecia el nombre del artista y la fecha de realizacidn.
(Foto del autor)

Asi pues, en la zona de la derecha, mirando de frente al mural, vemos la
proa de un buque con el ancla a la pendura y una escala de gato, junto con un
rosco salvavidas, el nombre del artista y el afio de realizacién, 1968. Un poco
mds a la izquierda, se identifica lo que podria ser un pafiol de municién conte-
niendo diversos proyectiles, algunas formas de diferente tamafio que bien
podrian representar distinta maquinaria y tres ruedas de timén fundidas en
hierro. Siguiendo el recorrido hacia la izquierda, se observa claramente una
hélice en hierro fundido, dos tubos de ventilacion, mds maquinaria, algunas
tuercas, tornillos y engranajes. Y para finalizar, en el extremo izquierdo, algunos
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Collage de imagenes destacando algunos de los elementos del mural. (Foto del autor)

roscos salvavidas, un segundo paifiol de municiones, varios ojos de buey,
instrumentos de navegacion (compds de puntas), engranajes diversos, otra escala
y una segunda ancla. Incluso el extremo izquierdo superior recuerda la popa de
un navio del siglo xvil... Todo es cuestion de imaginacion.

Cada dia centenares de personas, tanto militares como civiles de la Admi-
nistracion y externos, y visitantes de empresas pasan por debajo de este mural,
distraidos y sin percatarse de la obra que hay encima de sus cabezas. Confio en
que a partir de ahora, y gracias a estas lineas, le presten un poco mds de atencién
e intenten descubrir algin elemento destacable mas.

El 55.° aniversario
Como decia al principio, la Jefatura de Apoyo Logistico cumple este mes
de mayo cincuenta y cinco afios en su actual emplazamiento. Veintitrés almi-

rantes han dirigido el Apoyo Logistico desde las paredes de este edificio con el
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apoyo de decenas de almirantes
y generales, cientos de oficiales y
suboficiales y miles de funcio-
narios, laborales y personal de
marineria. Desde sus despachos
se han concebido, planificado y
dirigido los programas de cons-
truccién de un centenar de uni-
dades para la Armada, inclu-
yendo buques de muy distinto
porte: un portaviones, dos clases
de buques anfibios, cuatro de
fragatas, una de destructores,
otra de corbetas, tres de subma-
rinos, una de cazaminas, un oce-
anografico, dos de hidrografos,
cinco de patrulleros, un petro-
lero y dos buques de aprovisio-
namiento, asi como otras uni-
dades menores, ademas de
cientos, quizds miles, de pro- Emblema de la Jefatura del Apoyo Logistico.
gramas de modernizaciéon y (Fuente: Armada)
mantenimiento. Se ha ejecutado
un sinfin de contratos para la adquisicion de nuevo material, repuestos, pertrechos,
combustibles y municiones para aprovisionar a las unidades navales y a las de In-
fanterfa de Marina y para el buen funcionamiento en general de arsenales, cuarteles
generales, escuelas y centros de ensefianza y de otras instalaciones en tierra.
Valga pues este breve articulo para rendir homenaje a todos los «logisticos»,
a su trabajo y dedicacion en beneficio de la Armada y, sobre todo, al edificio
que los ha albergado durante este tiempo, el gran olvidado, al que nunca se le
presta excesiva atencién a menos que surja una averia o la necesidad de sustituir
una obsolescencia, al que, a pesar de sus achaques, los que aqui hemos trabajado
y seguimos haciéndolo tenemos especial carifio y le deseamos que pueda con-
vertirse en centenario, meta hacia la que ya ha recorrido mds de la mitad del ca-
mino, con el temor por parte de la mayoria de nosotros de no estar aqui, muy a
nuestro pesar, para celebrarlo.

BIBLIOGRAFIA COMPLEMENTARIA

Documentacion del proyecto de edificio para la Direcciéon General de Material existente en el
Archivo de la Direccién de Infraestructura de la Jefatura de Apoyo Logistico.

Publicacion S-16. Estructura de la JAL. Comision de Estudios y Planes. Ministerio de Marina,
10 de noviembre de 1967.
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LA FUERZA DE GUERRA NAVAL
ESPECIAL EN LA OPERACION
APOYO A IRAK

Mariano RAMIS PASQUAL DE RIQUELME

xdl

JEn qué consiste la Operacion de Apoyo a Irak?

N el complejo tejido geopolitico de Oriente Medio,
la Operacién de Apoyo a Irak (A/I) emerge como
un capitulo crucial y dindmico que ha marcado la
interseccion de intereses estratégicos, desafios re-
gionales y la buisqueda constante de estabilidad
en una regién sumida en la incertidumbre.

La Operacién A/I, desencadenada en un con-
texto posbélico tras la invasion de 2003, revela
una compleja batalla contra el Daesh, marcada
por decisiones politicas, operaciones militares y
la interaccidn entre fuerzas internacionales en la
bisqueda de la rehabilitacion y reconstruccion de
un Irak asolado por la violencia y la inestabilidad.
Alo largo de los afios, esta mision ha evolucionado
adaptandose a los cambios en el escenario global
y regional y enfrentando los complejos obstaculos
y desafios que presenta la resolucién de conflictos y enfrentamientos de una
amenaza asimétrica.

La retirada de las tropas estadounidenses en 2011 dejé un vacio de seguridad
en el pais, permitiendo que el Daesh consolidara su presencia y proclamara un
«califato» en 2014. El grupo terrorista llevé a cabo atrocidades, cometiendo
genocidios, expulsiones masivas de comunidades religiosas y promoviendo la
radicalizacion a escala global. Ante esta creciente amenaza y tras la solicitud
de apoyo por parte del Gobierno de Irak, la comunidad internacional, liderada
por Estados Unidos, respondi6 con la formacién de una coalicidn en septiembre
de 2014. El Departamento de Defensa estadounidense establecié una Fuerza
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Conjunta Combinada en la Operacion Inherent Resolve (CJTF-OIR) en la lucha
contra el Daesh. Esta coalicién incluye a paises de Europa, Oriente Medio y
otros aliados comprometidos a restaurar la estabilidad en la region. La operacion
resultante, denominada Inherent Resolve, combina esfuerzos diplomadticos,
asesoramiento militar y operaciones directas para liberar territorios ocupados y
debilitar la capacidad operativa del grupo terrorista en Irak y Siria.

El plan de campafia desarrollado para la CJTF-OIR contempla cuatro fases
que marcan la evolucién de la operacion para lograr la expulsién del Daesh.
Durante las tres primeras, las fuerzas de la coalicién contribuyeron con una in-
tervencion directa sobre el terreno mediante operaciones aéreas y golpes de
mano contra objetivos del Daesh. Al mismo tiempo, se desarrollaron funciones
de entrenamiento y asesoramiento a las fuerzas iraquies y sirias.

FASE 1 FASE 3 :
Degradacién : Derrota Y No zacion

2014 - 2015 2015-2016 2017-2020 2020-Presente

Fases del plan de campaiia (1)

Tras la caida del grupo terrorista en 2019, la Operacidon comenzé su cuarta
fase, la de «normalizacién», en la que el objetivo marcado es el de capacitar a
las Fuerzas Partner (PF) en el desarrollo de sus propias operaciones con el fin
de que logren construir unas fuerzas de seguridad auténomas e independientes.
Para llevar a cabo este cometido, la coalicion internacional se centra principal-
mente en la formacion y el asesoramiento al Servicio Contraterrorista de Irak.
Estas fuerzas de seguridad, que dependen directamente del primer ministro de
Irak, tienen como principal misién la lucha contra el Daesh.

Operaciones especiales de la Armada en Irak. ;Por qué?

La respuesta mds clara y sencilla seria: porque son los idéneos para ello.
Las capacidades de la Fuerza de Guerra Naval Especial (FGNE) vienen de la
exigente formacién que todos sus miembros deben realizar para obtener las
aptitudes y especialidades de Guerra Naval Especial. Durante su instruccidn,

(1) Lead inspector general report to the United States Congress «Operation Inherent Resolve».
Media Defense, 2021, https://media.defense.gov/2022/Feb/08/2002934802/-1/-1/1/LEAD%20INS-
PECTOR%20GENERAL%20FOR%200PERATION%20INHERENT%20RESOLVE%200CTO-
BER%201,%202021%20TO%20DECEMBER%2031,%202021.PDF
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Columna de vehiculos del SOTG espaiiol y del Servicio Contraterrorista iraqui lista para salir
a una operacién. (Foto realizada por miembros de la FGNE en Irak)

los aspirantes deben superar los modulos de ensefianza de los tres espectros
—terrestre, maritimo y aéreo— mediante cursos de largos periodos de tiempo
en los que aprenden las tacticas, técnicas y procedimientos de operaciones espe-
ciales y, al mismo tiempo, se llevan al 1imite las capacidades mentales del futuro
operador. La FGNE, como unidad de la Armada, desarrolla especificamente las
naturales del &mbito maritimo y maritimo-litoral, conformando una fuerza poli-
valente capaz de realizar sus misiones en dominios terrestres, maritimos y/o
aéreos.

Dentro de las capacidades de la unidad de operaciones especiales de la Ar-
mada, destaca la asistencia militar, que desempefa este cometido en entornos
operativos que pueden llegar al combate de alta intensidad, sin restriccion de
actuacion. La FGNE est4 disefiada para enfrentar desafios dindmicos y asimétri-
cos, ya que su versatilidad reside en el empleo de unidades reducidas altamente
adiestradas en distintos tipos de entornos, desde la seguridad maritima hasta la
contrainsurgencia terrestre. Una de las caracteristicas fundamentales de la FGNE
es su enfoque integral, que va mds alld de las habilidades ticticas. En este
aspecto, ademas del adiestramiento en combate y el uso avanzado de tecnologia
militar, los operadores tienen un amplio conocimiento en inteligencia, comuni-
caciones y operaciones psicoldgicas. Este enfoque holistico refleja la comple-
jidad de las misiones asignadas, que a menudo requieren una combinacion de
destrezas tacticas y habilidades estratégicas para garantizar el éxito. Los prin-
cipales cometidos que llevan a cabo las unidades de operaciones especiales
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son: reconocimiento y vigilancia especial, accion directa y asistencia militar.
Estos, asi como otros adicionales, son de aplicacién en un entorno tan cambiante
como es Oriente Medio (2).

La participacion espafiola dentro del despliegue de fuerzas de operaciones
especiales en la Operacion A/l queda encuadrada en la Fuerza Conjunta Com-
binada de Operaciones Especiales (CSOJTF) dentro de la CJTF-OIR. Anual-
mente, la FGNE despliega una Unidad Operativa de Operaciones Especiales
(SOTU) con la finalidad de asesorar, asistir y capacitar a las fuerzas del Servicio
Contraterrorista de Irak en la lucha contra el Daesh. Ademas, cada dos afios el
personal de la plana mayor de la FGNE asume el mando mediante un Grupo
Operativo de Operaciones Especiales (SOTG) relevando al del Ejército de
Tierra. Durante los despliegues, los SOTU han apoyado la formacion y adies-
tramiento de las fuerzas del Servicio Contraterrorista iraqui en el entrenamiento
de sus unidades en las distintas dreas a nivel tactico. Estos adiestramientos se
dividen en varios niveles, comenzando desde el mds bésico, en el que se forma
al combatiente en el desarrollo de las capacidades fisicas, mentales y técnicas
necesarias para una unidad que se enfrentard previsiblemente contra el Daesh.
Finalmente, en el ultimo escaldn, conocido como Train the trainers, la formacion
se centra en aquellos miembros del Servicio Contraterrorista mds experimentados
que se encargardn de instruir a las incorporaciones venideras. Durante estos
adiestramientos los operadores deben supervisar que la exigencia y el grado de
perfeccionamiento alcancen los requisitos minimos que ellos mismos requeririan
para asegurar el éxito de la mision.

Asimismo, en el amplio espectro de capacidades con las que cuenta la FGNE,
los operadores atienden las necesidades que el Servicio Contraterrorista les de-
manda. Para ello, la implementacion de capacidades no convencionales es fun-
damental, ya que para combatir una amenaza asimétrica las tacticas técnicas y
los procedimientos empleados deben poder adaptarse a la rapidez, flexibilidad
y descentralizacién del enemigo. El terrorismo ha demostrado tener una gran
capacidad propagandistica y de desinformacién que permite desestabilizar el
drea de operaciones, asi como influir en la opinién puiblica. Ademads, la descen-
tralizacién del Daesh y el empleo de pequeiias unidades a lo largo de la zona de
operaciones hacen que su control sea altamente complejo. Por estos motivos,
ademas de adiestrar a las unidades tdcticas del Servicio Contraterrorista iraqui
en los principales cometidos de operaciones especiales, la FGNE ha instruido a
algunos de sus miembros en capacidades especificas, como tiradores de precision,
pilotos de unmanned air vehicles (UAV), unidades cinoldgicas (K9), contro-
ladores de ataque terminal conjunto (JTAC), etcétera.

(2) «PDC-3.5. Doctrina Conjunta para las Operaciones Especiales». Estado Mayor de la De-
fensa. Ministerio de Defensa, octubre 2009, en https://emad.defensa.gob .es/Galerias/CCDClfiles
/PDC-3.5_OPERACIONES_ESPECIALES pdf
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Adiestramiento de tiro de precision con las fuerzas del Servicio Contraterrorista iraqui.
(Foto realizada por miembros de la FGNE en Irak)

El empleo de la Fuerza de Guerra Naval Especial

Desde el inicio de su participacion en 2015, los operadores de la FGNE han
acompafiado a sus Fuerzas Partner (PF) en numerosas operaciones contra el
Daesh, consiguiendo objetivos de alto valor y contribuyendo a la disrupcién de
la red terrorista en Irak. Estas operaciones forman parte de la capacitacion y el
asesoramiento en el planeamiento a nivel tictico con el que los SOTU se ganan
la confianza y el respeto de las unidades iraquies. Un meticuloso planeamiento
en las misiones de operaciones especiales es esencial, para garantizar el éxito y
prevenir bajas en las fuerzas propias. Por ello, previamente se desarrolla un
planeamiento conjunto, en el que se hace un exhaustivo andlisis de todos los
factores a tener en cuenta durante la operacion, para lo cual los SOTU cuentan
con el apoyo de la plana mayor del SOTG y de las unidades de apoyo y servicio,
que desarrollan el planeamiento a su nivel para completar la informacién de los
equipos en las distintas dreas.

El SOTG, ademads de apoyar el planeamiento de las operaciones de los
SOTU, participa en el resto de fases de las operaciones desarrollando las labores
de mando y control durante la ejecucion y finalizando con la explotacién y el
andlisis de inteligencia. En este sentido, las unidades de operaciones especiales
estdn adiestradas para llevar a cabo Operaciones de Explotacién Técnica, lo
que permite obtener informacién valiosa de los objetivos. La extraccion de
dicha informacién y su incorporacién en el ciclo de F3EAD (3) es esencial en

(3) Find, Fix, Finish, Exploit, Analyze and Disseminate. Es el ciclo de targeting empleado
en operaciones especiales.
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la lucha contra el Daesh. El correcto desarrollo del F3EAD permite a las
unidades de operaciones especiales predecir las acciones del enemigo, identificar,
localizar y conseguir en muchos casos objetivos de alto valor.

El éxito de este ciclo de targeting reside en la integracion funcional de las
operaciones y la inteligencia. En su aplicacion, el comandante establece
las prioridades de los objetivos, la célula de inteligencia dirige la obtencion de
informacion de éstos y la seccion de operaciones incorpora las necesidades
operativas para desarrollar la operacién. El ciclo F3EAD es la combinacién de
algunas fases del tradicional ciclo de inteligencia, del ciclo operacional o «arte
de operaciones» y de las del ciclo de inteligencia, vigilancia y reconocimiento,
en algunas ocasiones conjunto o, como en este caso, conjunto-combinado.
Ademads, incorpora las tacticas, técnicas y procedimientos desarrollados en
los conflictos.

El ciclo comienza con la obtencién de informacién dirigida por la Seccién
de Inteligencia y Operaciones. Este primer paso puede ser determinado por el
comandante o por un mando externo. Una vez el objetivo se ha identificado, se
concentran todos los medios de inteligencia disponibles para desarrollarlo y
situarlo en espacio y tiempo para continuar con el proceso y obtener el fix, que
permite la ejecucion de la operacion, el finish. El siguiente es el de la explotacion
(exploit) de las evidencias, ya
sea material incautado, docu-
mental o personal. Este es el
centro de gravedad del ciclo, ya
que es el que permite obtener
la informacién necesaria para
seguir con el desarrollo de fu-
turos objetivos (analyze). Asi,
se pasa a analizar la informa-
cién obtenida convirtiéndola en
inteligencia, para finalmente,
una vez se tienen los productos,
ANALYZE FINISH difundirla (disseminate) entre
las secciones que necesiten co-
nocerla para optimizar la evolu-
EXPLOIT cién de futuros objetivos. Su
desarrollo e incorporacién en

operaciones especiales viene
Fases del ciclo F3EAD. (Media Defense, 2021) (4) de la experiencia en combate

DISSEMINATE

INTEI

FUSION

(4) Fant, C., y Harris, M.: «<F3EAD: OPS/INTEL Fusion “Feeds” the SOF targeting
process». Small Wars Journal, 31 de diciembre 2012, en https://smallwarsjournal com/jrnl/art/
f3ead-opsintel-fusion-%E2%80%9Cfeeds %o E2%80%9D-the-sof-targeting-process
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obtenida por las fuerzas estadounidenses al enfrentarse al terrorismo en Irak y
Afganistan.

Desde entonces, el ciclo F3EAD es el pilar sobre el que se fundamentan el
desarrollo de las operaciones y el targeting en la lucha contra el terrorismo en
operaciones especiales. Asi, para aplicarlo en zona de operaciones, la FGNE
despliega en Irak los medios materiales y personales necesarios para elaborar
un plan de obtencién estructurado que permita priorizar los objetivos y las ope-
raciones. Para ello, la célula de Inteligencia debe estar perfectamente integrada
con la Seccion de Operaciones y los SOTU, ya que el desarrollo de los objetivos
es un trabajo continuo. Ademads, al estar incorporados dentro de una coalicion
internacional, compartir informacién con el resto de paises es vital para combatir
al Daesh multilateralmente, pues el despliegue de medios en todo el teatro de
operaciones es conjunto-combinado.

Por otro lado, el SOTG lleva a cabo las relaciones de coordinacién y aseso-
ramiento a nivel grupo operativo (TG), apoyando a las unidades del Servicio
Contraterrorista en las funciones que se requieran. Durante estos asesoramientos,
el comandante del SOTG desempefia las funciones de representacion de las
fuerzas de operaciones especiales espafiolas en el area de operaciones. El éxito
de estas relaciones tiene gran influencia sobre el terreno, siendo fundamental
construir un vinculo de confianza con las fuerzas iraquies.

El valor estratégico de la Fuerza de Guerra Naval Especial en Irak

El deterioro de las capacidades del Daesh en la region es muestra del éxito
de las acciones ejecutadas por la coalicion internacional en la Operacion de
A/I. La participacion de la FGNE ha contribuido a desarticular la capacidad del
grupo terrorista de dirigir y controlar a sus combatientes, a eliminar sus refugios,
a cortar sus fuentes de ingresos, a destruir sus medios y a neutralizar a sus com-
batientes. Asi, el inicio de la dltima fase del plan de campaia fue una prueba de
la evolucién en la lucha contra el terrorismo, el cual queda cada vez mds mer-
mado y reducido a pequenas localizaciones repartidas por Irak y Siria.

Finalmente, el éxito de las operaciones ejecutadas, asi como la profesionalidad
y el liderazgo mostrado por los SOTG espafioles, se refleja a dia de hoy en las
buenas relaciones creadas entre el Servicio Contraterrorista y las unidades de
operaciones especiales espafiolas. En el escenario geopolitico actual, donde
Oriente Medio es uno de los principales tableros de juego; la presencia de estas
unidades en la regién es fundamental no solo para mostrar a los paises aliados
nuestro compromiso con la seguridad internacional sino también para tener un
mayor conocimiento del entorno. En este sentido, las caracteristicas de las
unidades de operaciones especiales las hacen idoneas para actuar en este tipo
de escenarios siguiendo los intereses estratégicos marcados por el mando.
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PECIOS DE VIZCAYA

Xabier ARMENDARIZ
Historiador maritimo
Capitdn de yate

A la memoria de don Manuel Felipe del Real Gamundi.

Introduccion

NA de las paginas mds olvidadas de la historia
de Espaiia es aquélla que recoge que, tanto en
la Primera como en la Segunda Guerra Mun-
dial, la costa espanola fue escenario de mul-
tiples enfrentamientos entre los dos bloques
contendientes, a pesar de ser un pais consi-
derado no beligerante o neutral. El litoral can-
tabrico, desde Galicia hasta la frontera fran-
cesa, dada su especial cercania a las costas
atldnticas de las potencias combatientes y al
encontrarse inmerso en las rutas de navegacion
del golfo de Vizcaya, tuvo un especial prota-
gonismo en este juego de ajedrez bélico.
Bajo la idea generalizada de la no partici-
pacién en los grandes conflictos europeos, se ha creado una aureola de aisla-
miento de nuestro pafs respecto a esta parte de la historia de Europa de la
primera mitad del siglo XX que no se corresponde con la realidad. Si bien esta
neutralidad evit6 el drama de la pérdida de vidas y las consecuencias econdmicas
que se hubieran producido de haber participado Espafia en cualquiera de los
dos conflictos, lo cierto es que se llevo a cabo una colaboracion oficiosa que,
de forma mas o menos velada, se materializo a través de relaciones comerciales, de
contrabando y de connivencia entre las naciones de uno u otro bloque (1).
Cabe senalar también que a lo largo de la historia los puertos del Cantdbrico
habfan mantenido un intenso trdfico mercante y relaciones comerciales con la

(1) DEL Rio PELLON, José Angel: Torpedos en el Cantdbrico. Lucha submarina en la Primera
y la Segunda Guerra Mundial. Santander: Librucos Ediciones, 2016, p.13.

2024] 739



TEMAS PROFESIONALES

Europa atlantica, en especial con Inglaterra y Francia, por un lado, y con los
paises de Centroeuropa, que durante la guerra se aliaron con las Potencias Cen-
trales. A modo de ejemplo y centrdndonos ya en Vizcaya, esta provincia dependia
en gran medida del carbon britdnico para abastecer las miltiples factorfas y
hornos de transformacién del hierro y alimentar las calderas de vapor de la
abundante flota mercante vasca. A su vez, Inglaterra estaba necesitada del hierro
vizcaino y de los suministros alimentarios de los que la isla carecia en periodos
de guerra. Esta relacion de dependencia mutua e interés comun llevo al floreci-
miento de un «contrabando de guerra» (2) orientado al suministro de ambos
contendientes, tanto de las navieras vascas angléfilas como de las germandfilas.
En cualquiera de los dos conflictos mundiales, la paralizacién total del comercio
hubiera acarreado grandes pérdidas econémicas a la economia de Vizcaya.

Comenzando por la Gran Guerra, personajes como Eduardo Aznar y Ramén
de la Sota pusieron su compaifiia, Naviera Sota y Aznar, al servicio de los
aliados. Sin embargo, su implicaciéon comercial en el conflicto no fue gratuita y
la naviera perdio cerca de 20 cargueros (un total de 50.000 toneladas de registro
bruto) y alrededor de 200 vidas de marineros, victimas todos ellos de los
torpedos de los submarinos imperiales alemanes. Estas actuaciones le valieron
a Ramon de la Sota ser nombrado en 1921 comendador de la Orden del Imperio
Britanico por el rey Jorge V.

La tendencia historiogréfica general en Espafia ha sido abordar los periodos
de las Guerras Mundiales contemplando tnicamente la pérdida de buques es-
pafioles a manos de las naciones contendientes. Sin embargo, en pocas ocasiones
se han investigado a fondo los enfrentamientos que tuvieron como victimas a
barcos de pabellén no espafiol, dando por hecho ademads que los hundimientos
de todos estos buques militares fueron siempre lejos de las aguas jurisdiccionales
espafiolas, dada la neutralidad o no beligerancia de Espafia en ambos conflictos.
Pero la realidad histérica fue otra.

Pecios anénimos en la costa de Vizcaya

Entre los afios 1999 y 2000 recibi el encargo del Gobierno Vasco de prospectar
la costa entre los cabos Villano y Machichaco a la busqueda de uno de los
pecios mds emblematicos de la Guerra Civil. Se trataba del bou Nabarra, un
bacaladero artillado por las autoridades autondmicas y el Gobierno de la Repu-
blica que sirvié como escolta y patrullera en aguas del Cantabrico. El Nabarra
se hundi6 en un heroico combate contra el crucero Canarias el dia 5 de marzo
de 1937. Su comandante, el murciano Enrique Moreno, tras mantener durante
horas un combate desigual, decidié hacer naufragar el barco antes que rendirse

(2) Ibidem, p. 15.
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al Canarias. Los oficiales del crucero pesado, asombrados por el valor demos-
trado por los tripulantes del bou, recogieron a los supervivientes e intercedieron
ante el general Franco para que les fuese conmutada la pena de muerte, lo que
consiguieron. Se iniciaba asi uno de los episodios mds nobles de fraternidad
entre los supervivientes del Nabarra y los oficiales del Canarias, cuya amistad
durd hasta el fallecimiento de todos ellos. Una historia de honor y reconciliacién
entre marinos que honro a sus protagonistas.

La btisqueda del bou hundido se llev6 a cabo en dos campaiias sucesivas.
En la de 1999 se utilizé un sonar de barrido lateral (SBL) y un robot (ROV)
Hyball. En el transcurso de esta primera mision, se descubrieron al menos tres
pecios que no se pudieron identificar, pero que podrian corresponder a los
restos del Nabarra y de buques desconocidos (3). Dos de ellos estaban por en-
cima de la plataforma continental, a unos 100 m de profundidad, y un tercero se
hallaba a 1.200 metros.

En la campaiia del afo 2000 se utiliz6 el submarino Remora 600 de la
empresa francesa Comex. El objetivo era identificar y filmar los pecios a menor
profundidad, puesto que el minisubmarino de la Comex tan s6lo era operativo
hasta 300 metros. Ninguno de los dos filmados se correspondia con el bou Na-
barra. Ante la imposibilidad de descender al tercero, el proyecto se canceld sin
determinar los restos encontrados. La identidad de estos barcos cayé de nuevo
en el olvido.

Desde entonces, comencé una investigacion histdrica que ha durado los tl-
timos 25 afios, en los que, poco a poco, hemos ido poniendo nombre y apellidos
a cada uno de los pecios. Con el tiempo, otros investigadores descubrieron al-
gunos més en un drea relativamente limitada de costa, lo que supuso una sorpresa
por la profusion de los mismos. Durante estas indagaciones dimos con la docu-
mentacion histérica que explicaba la presencia de barcos hundidos para los que
no habia ninguna explicacién en los expedientes de la Marina Mercante espafiola,
pero si en los archivos militares de los contendientes de los conflictos mundiales
del siglo xx. Esta circunstancia fue para nuestro equipo sumamente interesante,
puesto que nos encontramos con referencias a enfrentamientos entre los adversarios
en aguas muy cercanas a la costa y, lo que es mas notable, concentrados en un
sector del litoral que va desde Barrika a la isla de Izaro, alrededor de 12-13 millas
lineales paralelas a la costa. Fuera de esta zona no existen pecios atribuibles a
esos encuentros bélicos.

Nuestros esfuerzos han ido encaminados a contestar una pregunta funda-
mental: ;por qué todos los hundimientos se produjeron en esa zona costera que
abarca 12 millas?

(3) MONTERA PEREZ, Artemio: Los bacaladeros de Pysbe en la Guerra Civil espaiiola. Bar-
celona: Quirén Ediciones, 2002, p. 53.
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Sector costero aproximado con presencia de pecios de las dos Guerras Mundiales.
(Elaboracion de Xabier Armendariz)

Ha costado afos de investigacion y se ha contado con la colaboracién de
otros especialistas y buceadores pero, como era de esperar, la respuesta estaba
ahi, en la documentacion y en los archivos histdricos, aguardando a que alguien
los rescatara del olvido.

Primera Guerra Mundial

Empezando por la Gran Guerra, tal y como comentdbamos con anterioridad,
las familias navieras vascas contribuyeron al esfuerzo aliado enviando hierro
desde la costa vasca hasta Gran Bretafa a fin de aliviar el bloqueo alemén a la
isla. Si bien al comienzo de la contienda el estatuto de Estado neutral de Espafia
garantizaba que ninguno de los paises en conflicto podia atacar o apresar
nuestros buques, lo cierto es que el alto indice de connivencia de muchos de
ellos con uno u otro bando hizo que pronto se cambiaran las reglas de la guerra.
Los britdnicos, cuya tictica habia sido estrangular el tradfico mercantil alemén,
saltdndose en muchas ocasiones las reglas de enfrentamiento, contribuyeron a
que Alemania declarara, en enero de 1917 (4), la guerra submarina indiscriminada
contra todo buque susceptible de llevar carga a un pais enemigo o proveniente

(4) DEL Rio PELLON, José Angel: op. cit., p. 15.
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de éste. Cualquier barco, fuera cual fuese su bandera, que portara ese tipo de
fletes seria considerado como contrabando de guerra y, por tanto, podria ser
torpedeado, apresado e incautado. Cabria preguntarse entonces por qué muchos
paises neutrales dispusieron sus barcos para este trafico mercante tan peligroso.
La respuesta se explica por el alto precio que los fletes alcanzaron durante la
contienda, que generaron ganancias mucho mds sustanciosas que en tiempos de
paz y que compensaban —o asf lo crefan las empresas armadoras — las pérdidas
materiales y humanas a las que pudieran verse expuestas.

En el caso del puerto de Bilbao, el mds importante de Vizcaya a principios
de siglo y el tnico que soportaba un trafico mercantil considerable, los espias
aliados y sus colegas enemigos de las Potencias Centrales asentados en la villa
conocian perfectamente el volumen y la naturaleza del contrabando de guerra
llevado a cabo por las navieras
dependiendo de su inclinacién
politica. En este contexto, en
1917 el Imperio aleman situd
uno de sus submarinos, el UC-69,
con su comandante Erwin Wal3-
ner al mando, en las cercanias
del abra bilbaina. Waliner rea-
liz6 varias patrullas de hostiga-
miento en diferentes puertos del
Cantébrico entre marzo y mayo
de 1917 (5) con el resultado de
numerosos barcos hundidos.
Era uno de los mejores subma-
rinistas alemanes de la época,
conocido como el «As de la
Flotilla de Flandes» y popular-
mente entre sus hombres como
el «Tio Fritz», no en vano du-
rante su carrera militar hundi6 ®
89 barcos, con un total de
135.048 TRB. Por todos estos
méritos le fue concedida la co- -
diciada Croix Pour le Mc¢rite, % % ¥

i

’ﬁ/lﬂ"‘:’l’!‘f "

la mas alta condecoracion del
Imperio aleman, instaurada por

Federico II el Grande de Prusia Erwin WaBner, comandante del UC-69.
en 1740. (Archivo de Xabier Armendariz)

(5) Ibidem,pp.71-82.
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El submarino alemédn UC-65, hermano del UC-69 que actud frente a la costa vizcaina.
(Fuente: www .elcorreo.com)

El modus operandi de Waliner era muy eficaz. El UC-69 patrullaba la zona
de cabo Villano, controlando asf las salidas y entradas del abra bilbaina pero sin
exponerse a ser detectado por tratarse de una costa muy escarpada, carente de
luces y con grandes poblaciones. En suma, un lugar ideal donde un submarino
podia emerger confundiendo su silueta en la noche con los acantilados cercanos.
Cuando un buque sospechoso de transportar material para los aliados zarpaba o
arribaba a puerto, era interceptado por el UC-69 en las cercanias de cabo Villano,
y con un caflonazo de advertencia se conminaba al mercante a parar maquinas
y se enviaba una dotacidn de presa. En funcién de la carga y de su puerto de
procedencia y arribada, el buque era liberado o hundido con cargas explosivas,
y la tripulacién tenia entre 10 o 15 minutos para saltar a los botes antes de que
WaBner remolcara el mercante mar adentro para ser sumergido. No podia tor-
pedear a los buques cerca de la costa, ya que las tres primeras millas eran aguas
neutrales. Asi, el comandante Waliner hundi6 el buque noruego Farmand el 31
de marzo de 1917 a cuatro millas del abra de Bilbao y los también noruegos
SS Tiger y SS Leikanger, ambos el 7 de mayo de 1917, a cinco millas de cabo
Villano. Estos tltimos se corresponden con los dos pecios encontrados en las
campanas de 1999-2000 por encima de la plataforma continental.

Estos incidentes prueban que la costa espafiola fue teatro de operaciones bé-
licas, y en especial el sector entre los cabos Villano y Machichaco fue utilizado
como lugar de camuflaje por los contendientes. Pero también abren atin mds
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El SS Leikanger en 1917. (Archivo de Xabier Armendariz)

incégnitas, ya que tanto el Farmand como el Tiger y el Leikanger se encontraban
muy lejos de sus rutas de navegacion.

El Farmand llevaba un cargamento de carbén de Cardiff a Lisboa. A su vez,
el Tiger hacia la ruta Cardiff-Agua Amarga con mineral de hierro y, por dltimo,
el Leikanger navegaba de Nantes a Baltimore con una carga de 6.000 t de trigo.
La pregunta que suscitan los datos aportados por sus rutas de navegacion es
qué hacian en aguas neutrales espafolas, en las cercanias de Bilbao, alejados de
su derrota l6gica. Nuestra hi-
pétesis de trabajo es que nave-
gaban muy cercanos a la costa,
buscando la proteccidn de las
tres millas de neutralidad y evi-
tando atravesar el golfo de Viz-
caya por alta mar, que estaba
patrullado por los submarinos | s
alemanes y britdnicos. Como es | Eaim
16gico, las autoridades espaiio-
las elevaron protestas por cada
ataque registrado en la proxi-

midad del litoral; protestas con é-.__'lw

poco recorrido, puesto que am- -

bO_S contendientes utlhz.aban el Rutas de navegacion de los mercantes hundidos
mismo modus operandi. por el UC-69. (Elaboracion de Xabier Armendariz)
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Un cuarto suceso tuvo lugar en las cercanias de la isla de Izaro la madrugada
del 6 de abril de 1917. El carguero britdnico SS Cortes colisioné con el también
britdnico SS Perles, hundiéndose de inmediato a escasas cuatro millas de la
isla. El incidente no estd muy claro y algunos investigadores sospechamos de
la mano del «Tfo Fritz» o de algtn otro comandante alemén.

Segunda Guerra Mundial

Durante este conflicto volvemos a encontrar una actividad inusual en el
sector que abarca el proyecto «12 Millas». Las razones tdcticas eran otras, pero
los resultados muy parecidos. El Tercer Reich utilizaba la costa cantédbrica para
hacer navegar sus buques, amparados por las tres millas de neutralidad espafiola,
cargados de minerales con destino a la Francia ocupada. Muchas minas y carga-
deros de mineral en el Cantabrico eran el lugar de abastecimiento de la Alemania
nazi. Ademds, tanto el norte de Leén como Galicia contaban con yacimientos
importantes de wolframio, un mineral estratégico de gran importancia, clave
para el blindaje de proyectiles de artilleria y de unidades militares. .

De nuevo, el espacio comprendido entre cabo Villano y la isla de Izaro
volvid a ser el escondite preferido de los barcos alemanes y de los submarinos
aliados. Un juego del gato y el ratén que terminé con enfrentamientos propios
de una pelicula de Hollywood. Entre 1942 y finales de 1944 se apostaron en

USS Blackfish. (Fuente: navsource.org)
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Patrullera alemana V-408 Hantelbank.
(Fuente: www.german-navy.de)

esta zona los submarinos norteamericanos USS Blackfish y USS Shad, asi como
el britdnico HMS Sceptre. En turnos rotativos patrullaban este sector sabiendo
que los alemanes se acercaban mucho a tierra al carecer la costa de luces y de
poblaciones importantes. El comandante Davidson, del USS Blackfish, en un
informe al mando aliado, relataba:

«El trafico de buques espaioles al este de Bilbao parece excesivo teniendo
en cuenta que Pasajes es el Unico puerto espaifiol. Aunque los barcos estin cu-
biertos de bandera espafiola y navegan muy cerca de la costa, es casi seguro
que algunos son enemigos y que no todos van a Pasajes, sino que tienen como
destino alguin puerto francés.»

El primer incidente serio estuvo protagonizado por el USS Shad (SS-235),
al mando del Lt.Cdr. Edgar John MacGregor. La mafiana del 23 de enero de
1943, patrullando las inmediaciones de cabo Villano, avista un carguero con
bandera alemana que habia zarpado de Bilbao. El comandante norteamericano
se sitda entre el carguero y la costa ordenando abrir fuego. Lanza ocho torpedos,
de los cuales no logran hacer blanco més que dos, que impactan en el casco del
Nordfels sin explotar, provocdndole tan sélo averias en la hélice. El carguero
alemdn vuelve al puerto de Bilbao sano y salvo para reparar averias. Dos de los
torpedos lanzados por el Shad permanecen sobre el fondo de arena a 91 metros
de profundidad.

Un segundo suceso, éste con serias consecuencias para los alemanes,
tuvo lugar tan sélo unos dias después, el 19 de febrero de 1943. En este
caso, los protagonistas fueron el submarino americano USS Blackfish —que
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habia relevado en las labores
de patrulla al Shad—, al mando
del Lt.Cdr. J. F. Davidson, y dos
patrulleras alemanas (vorpos-
tenboote) de la Kriegsmarine:
las V-408 Hantelbank y V-404
Baden. A las 17h 40 min HRB
(hora del reloj de bitdcora), a la
altura del barrio de Arminza en
Lemoniz, el comandante Da-
vidson observa la evolucion de
las dos patrulleras. Una vez
identificados los colores de la
bandera alemana, decide ata-
carlas diez minutos después,
lanzando dos torpedos a la
V-404 y acto seguido otros dos
a la V-408. Davidson anota en
su diario de operaciones que el
primer disparo falla, pero el se-
gundo consigue hacer blanco,
hundiendo a la V-408 Hantel-
bank. Minutos después, la V-404
Lt. John F. Davison. comienza a lanzar cargas de
(Fuente: United States Naval Reserve) profundidad, lo que obliga al
submarino a refugiarse en el
fondo a 368 pies. Una de las cargas dafia la escotilla de la vela del Blackfish,
aunque logra llegar a puerto sin mds incidentes. Los tripulantes de la patrullera
hundida no corrieron tan buena suerte y todos ellos perdieron la vida.

Llegaba el turno de la Royal Navy y del submarino HMS Sceptre (P-215), al
mando de Ian Stewart McIntosh. La madrugada del 20 al 21 de mayo de 1944
zarpa de Bilbao el carguero aleman Hochheimer, escoltado por las patrulleras
V-405 y V-402. A 00h 45min HRB, el comandante britdnico decide atacar el
convoy y lanza varios torpedos en abanico. Al menos dos de ellos impactan de
lleno en el Hochheimer, que se hunde como una piedra a 90 metros de profun-
didad, llevandose la vida de 25 de sus 32 tripulantes. El Hochheimer fue descu-
bierto por el buzo profesional Unai Artaloitia en el afio 2008, que consigui6
identificarlo, rescatdndolo asi de las brumas de la historia y del olvido.

Cabe destacar que existen referencias no confirmadas de otros incidentes en
la zona de las «12 Millas». Sin embargo, la documentacién no esclarece quiénes
fueron los protagonistas y los hechos estdn velados por un halo de misterio.
Este es el caso, verbigracia, de un convoy aliado que fue atacado por un subma-
rino aleméan el 12 de abril de 1944. Al parecer la ofensiva se llev6 a cabo en
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BUQUES HUNDIDOS EN ACCIONES
DE GUERRA EN LAS 12 MILLAS

I GUERRA MUNDIAL I GUERRA MUNDIAL

SS CORTES
26 abril 1917, Carguero britanico. Hundido por
abordaje del britanico Perles o por ataque del UC-69.

TORPEDOS NORTEAMERICANOS
23 de enero de 1943, Dos torpedos norleamericanos
procedentes del USS SHAD. Comandante McGregor.

Lanzados y fallidos contra el carguero aleman
M. ss TIGER Nordfels. Reposan sobre el fondo de arena.
mimmm 7 de mayo de 1917, Hundido con cargas explosivas
por el UC-69, Comandante Erwin WaBner. Tripulacidn V-408 HANTELBANK
onvioda a Portugalote. R2d 19 de febroro de 1943, Patrullera alemana hundida por
torpedos en el alaque del submarino USS BlackFish,
H|E. 55 LEIKANGER

i 7 do mayo de 1917, Hundido con cargas explosivas
por el UC-69,. Comandante Erwin Walner, Tripulacidn

enviada a Portugalate,

§S HOCHHEIMER
21 de mayo de 1944, Carguero alemdn. Hundido por
ol submarino britdnico HMS Sceplre.

W= 55 FARMAND
I 31 de marzo de 1917 Hundido con cargas explosivas
por el UC-69. Comandante Erwin Walner.

CARGUERO GRIEGO

12 do abril 1944, Hunidido por un submarino aleman
durante al ataque a un convoy de cinco buques
aliados. g » X

"

L1}
A o
m e >

— R o T

Buques hundidos en la costa de Vizcaya durante las dos Guerras Mundiales.
(Elaboracién de Xabier Armendariz)

aguas neutrales espaiiolas, lo que explicaria en parte la ausencia de datos al res-
pecto. Como se suele decir en estos casos, el hecho de que no tengamos toda la
informacion a dia de hoy, no significa que no la podamos hallar en el futuro.

Proyecto «12 Millas»

Como resultado de las investigaciones llevadas a cabo desde 1999 y de
los diferentes hallazgos obtenidos por investigadores y buceadores, creimos
conveniente dar cuerpo a un proyecto oficial de investigacion denominado «12
Millas. I y I Guerra Mundial en la costa de Bizkaia». Esta iniciativa, configurada
por un equipo multidisciplinar, tiene como fin dotar de informacién a las dife-
rentes administraciones y estamentos implicados en la conservacion del patri-
monio cultural subacudtico en Vizcaya, como son el Gobierno Vasco, la Armada
y la Diputacion Foral de Bizkaia, entre otros.

En el caso de los pecios de 1917, al haber sido hundidos hace mds de cien
aflos, pasan a ser patrimonio arqueoldgico y, por tanto, cualquier intervencién
ha de ser autorizada por el Servicio de Patrimonio Histérico de la Diputacion
Foral de Bizkaia, incluyendo las prospecciones no intrusivas cuando éstas
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Conferencia sobre «Los pecios de la Primera y la Segunda Guerra Mundial en la costa
de Vizcaya» en la Comandancia Naval de Bilbao. (Foto: www .diarioelcanal.com)

requieran la utilizacién de medios geofisicos (Ley 6/2019, de 9 de mayo, de Pa-
trimonio Cultural Vasco).

Sin embargo, los barcos de la Segunda Guerra Mundial atin no pueden ser
considerados patrimonio arqueoldgico, aunque afortunadamente las leyes in-
ternacionales los protegen como buques de Estado —los militares y aquéllos
utilizados por un Estado soberano—, amparados por la Convencién de las Na-
ciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982, articulo 96, y por la Ley
14/2014, de 24 de julio, de Navegacién Maritima, articulo 3. En adicién a estas
normas, los Estados contendientes acordaron respetar estos barcos como tumbas
de guerra a fin de no perturbar el suefio de los marinos muertos en acto de ser-
vicio, y las marinas de cada pais riberefio tienen competencias en materia de vi-
gilancia y salvaguarda de ambas figuras juridicas.

De unos afios a esta parte, la evolucion del buceo ha permitido a los bucea-
dores técnicos el acceso a grandes profundidades durante extensos periodos de
tiempo, lo que intrinsecamente podria suponer una exposicién innecesaria al
expolio. A fin de controlar el estado de los yacimientos del proyecto «12 Millas»,
el equipo multidisciplinar que dirijo estd llevando a cabo una prospeccién no
intrusiva con SBL con objeto de identificar cada pecio con las fuentes histdricas
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descritas anteriormente. Esta primera fase estd siendo subvencionada por el
Servicio de Patrimonio Histdrico de la Diputacién Foral de Bizkaia. En una se-
gunda campaiia se tiene previsto realizar una fotogrametria exhaustiva de los
pecios que permita documentar su estado actual y su evolucién en el tiempo,
asi como futuras medidas de estudio o conservacion.

Otros pecios reseiiables

Como es l6gico, la lista de pecios hundidos en la costa de Vizcaya no se cir-
cunscribe exclusivamente a los enmarcados en la investigacién del proyecto
«12 Millas». Los fondos documentales depositados en diferentes instituciones
y archivos atesoran una gran cantidad de referencias a mercantes y, en menor
medida, a buques militares desde el siglo Xv —en que se empezaron a recopi-
lar— hasta la actualidad.

Dada la extension y naturaleza de este trabajo no podemos resefiarlos de
forma exhaustiva, pero si es interesante detenernos en algunos pecios militares
realmente significativos que quedan fuera del &mbito del proyecto «12 Millas».
En primer lugar, hay que destacar el denominado pecio de Bakio (6): en 1985

- g

Playa de Bakio. (Foto: www.wikipedia.org)

(6) ARMENDARIZ, Xabier; MATES LUQUE, José Manuel: Arqueologia subacudtica en Bizkaia.
35 arios después. Actas de las IX Jornadas de Jovenes en Investigacion Arqueoldgica. Universidad
de Cantabria, 2016, p. 536.
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miembros del servicio de vigilancia de la playa de Bakio descubrieron una
serie de cafiones, bolas de artilleria y demds artefactos sumergidos a poca pro-
fundidad sobre el fondo de arena. Unos afios después, un investigador local con
poco o ninglin conocimiento metodoldgico intervino en el yacimiento y extrajo
las piezas, incluidos los cafiones. Una vez que el servicio de Patrimonio Histérico
de la Diputacion Foral de Bizkaia tuvo conocimiento del asunto, encargd al ar-
quedlogo maritimo José Manuel Matés Luque una prospeccion de urgencia
para evaluar la magnitud del yacimiento. Este consigui6 inspeccionar el fondo
de arena, localizando algtn cafién y una serie de anomalias metélicas e hizo un
inventario de las piezas extraidas con anterioridad por aficionados locales sin el
necesario control arqueoldgico. Entre ellas figuraban cafones, palanquetas,
balas de cafion, dos fusiles, uno inglés y otro hannoveriano, asi como una serie
de piezas datadas entre finales del siglo xviil y comienzos del XixX. Al encontrarse
el yacimiento bajo una potente columna de arena, no se han localizado atin
restos de madera, por lo que la presencia de un pecio es conjetural. Sin embargo,
entre los objetos hallados hay una batayola metélica, que indicaria que se trata
de un pecio por ser ésta una pieza de acastillaje de un buque de guerra. La hi-
pétesis mds probable es que estamos ante un barco britdnico de la época napo-
lednica naufragado en la playa.

Por otra parte, en la ria de Urdaibai fueron localizados los restos de dos em-
barcaciones, cuya cronologia podria encuadrarse en las guerras carlistas del
siglo X1x. Ambos pecios fueron nombrados Laida [ 'y Laida 11 (7). El yacimiento
contiene partes de la madera del casco y algunas piezas de artilleria muy dete-
rioradas.

Conclusion

A modo de resumen de todo lo expuesto, cabria destacar a nuestro juicio
dos hechos importantes: primero, que las investigaciones llevadas a cabo en el
tramo costero que comprende el sector estudiado han revelado una rica historia
que nadie conocia, recordaba o simplemente no habfia sido ligada y contextuali-
zada para dar forma a un relato coherente, poniendo a Vizcaya —y por extension
a Espafia— en el mapa de los grandes conflictos histdricos del siglo xx. En se-
gundo lugar, y quizds més significativo, estd la relevancia histdrica que aporta
la gran cantidad de pecios que permanecen ocultos en nuestras aguas territo-
riales y que nos convierten en una de las naciones con mayor patrimonio
cultural subacudtico del mundo, a menudo apoyando nuestras investigaciones

(7) ZaLLo UskoLA, Juan Carlos; GOMEZ BRAVO, Mercedes: «Evaluacion arqueoldgica de
los pecios Laida 1y Laida II (ria de Mundaka, Bizkaia)». Kobie 31. Paleoantropologia, 2012,
pp. 207-226.
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en los abundantes fondos documentales atesorados en nuestros archivos y ana-
queles. Esta simbiosis entre investigacion histdrica e intervencién arqueoldgica
nos permite rescatar del olvido episodios apasionantes de la historia. Como
dice el viejo adagio, los barcos no se encuentran si nadie los busca.
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INTELIGENCIA ARTIFICIAL.
APLICACIONES EN EL AMBITO
DEL ARMA SUBMARINA

Gonzalo TORRALBO CANDIA

Introduccion

A inteligencia artificial (IA) ha emergido como
una disciplina clave en el 4mbito militar, convir-
tiéndose en una herramienta critica para la defensa,
la vigilancia y la toma de decisiones en situaciones
de conflicto. Como consecuencia, en la actualidad
muchas naciones del mundo estan invirtiendo en
el desarrollo de estas tecnologias para mejorar sus
capacidades militares y garantizar la seguridad na-
cional y que pueden ser aplicadas en una amplia
gama de dreas, desde la planificacién de misiones
hasta la deteccion de amenazas y la toma de deci-
siones tacticas en tiempo real.

Los sistemas de IA utilizados en el &mbito mi-
litar son extremadamente complejos y sofisticados;
en ellos se usan algoritmos y modelos de aprendi-
zaje automadtico para procesar grandes cantidades
de datos, generando informacién valiosa y al ins-
tante para la toma de decisiones. Ademds, estos sistemas son capaces de adaptarse
y aprender de nuevas situaciones, lo que les permite mejorar su rendimiento y
precision con el tiempo. Se puede decir, por tanto, que la IA estd transformando
la forma en que las Fuerzas Armadas operan y se preparan para enfrentar los
desafios futuros.

Por otro lado, los submarinos han sido una parte fundamental de la defensa
naval desde la Segunda Guerra Mundial, y su sofisticacién ha evolucionado en
consonancia con los avances tecnoldgicos generales.

Hoy en dia, los submarinos modernos estdn equipados con tecnologias de
ultima generacion destinadas a mejorar la seguridad y la eficiencia en el mar. Sin
embargo, la capacidad de detectar y responder automdticamente a las amenazas en
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Las diferencias entre
Inteligencia Artificial, Machine Learning y Deep Learning

Inteligencia Artificial (14)

Campo que estudia como crear programas
informéticos con la habilidad de aprender y razonar
como los humanos para resolver problemas de
forma creativa.

Machine Learning (ML)

Aplicacién de la I1A dedicada a la creacion de
algoritmos que permitan a los sistemas aprender sin
Intervencion humana, es decir, sin necesidad de
programarlos explicitamente.

Deep Learning (DL)

Subconjunto del ML enfocado a la creacion de redes
neuronales artificiales, es decir, sistemas que imitan
al cerebro humano, adaptdndose y aprendiendo a
partir de grandes cantidades de datos.

Diferencias entre 1A, machine learning y deep learning. (Fuente: Iberdrola)

un entorno maritimo complejo y cambiante sigue siendo un reto significativo.
En este contexto, la IA podria ser un recurso valioso para mejorar las capaci-
dades de los submarinos en detectar y responder a amenazas en tiempo real,
proporcionando una ventaja estratégica sobre sus adversarios en situaciones
de conflicto.

Marco de implementacién de sistemas de IA en el Arma Submarina

En la actualidad, las unidades del Arma Submarina estan dotadas de una
gran cantidad de sensores capaces de recopilar numerosos datos del entorno
que las rodea.

Es por ello que con la incorporacion de sistemas de IA se podria asegurar
una gestion apropiada de toda esa informacion con el objetivo de mejorar la ca-
pacidad de los submarinos para operar de manera mds auténoma y efectiva.

Para ello, se propone un marco de implementacion de sistemas de IA en el
Arma Submarina soportado por la busqueda de ejemplos de sistemas parecidos
que tienen aplicacion en otras marinas del mundo.
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Submarino clase S-80 Plus de 1a Armada. (Fuente: El Confidencial)

Sistema de reconocimiento automdtico de buques a través de imdgenes en los
periscopios

El uso de los periscopios para la identificacién de buques estd estrictamente
condicionado a la capacidad del operador para reconocer la silueta de éstos,
ademds de aportar datos ttiles para el establecimiento de la situacion de superficie
o la realizacién de un ataque. Es por esto que en algunos casos surgen equivo-
caciones que pueden llegar a comprometer la seguridad o el éxito de la mision.
Ademads, si a esto afiadimos situaciones de navegacién bajo condiciones me-
teoroldgicas desfavorables o situaciones de alta tension, el porcentaje de error
puede terminar en catéstrofe.

Por tanto, se propone dotar a los periscopios de sistemas de IA enfocados
al andlisis de imagenes que, mediante el uso de técnicas avanzadas de deep
learning y machine learning, puedan entrenar algoritmos para identificar dife-
rentes tipos de buques a partir de las imdgenes capturadas. Esto se consigue
ensefiando al algoritmo mediante la repeticion de un proceso de entrenamiento,
en el que se presenta al sistema una gran cantidad de imadgenes etiquetadas que
le ayudan a aprender a reconocer patrones especificos y, eventualmente, mejorar
su capacidad para hacer predicciones precisas. De esta manera, se lograria una
clasificacion automaética de los buques en funcién de su silueta, minimizando
la dependencia del operador humano y asegurando fiabilidad y precision en la
operacion.
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Sistema de IA para la deteccion automdtica de amenazas y el apoyo al Mando
y Control

Otra aplicacion que puede ser de gran utilidad —y que, como hemos visto
previamente, ya tiene uso en la Armada— es implementar un sistema automético
de deteccidn y andlisis de amenazas junto con sistemas de Mando y Control.

En concreto, en el ambito de los submarinos, los nuevos S-80 Plus estan do-
tados de un potente sistema de combate que cuenta con un algoritmo de anélisis
de datos y sensores sonar de dltima generacion, capaz de proporcionar resultados
fiables de la cinematica del blanco. En este caso, se buscaria mejorar atin mas
este algoritmo, y para conseguirlo se le pueden incorporar bases de datos que
contengan inteligencia sobre el enemigo, como su andlisis espectral. Esta infor-
macién permitirfa al algoritmo analizar y comparar las sefiales detectadas con
las caracteristicas de los posibles objetivos en la base de datos y, en funcién de
esta evaluacion, el sistema puede determinar si la sefial representa una amenaza
0 no.

En el momento que se determine que una sefial es una amenaza, a través de
un sistema automatizado de IA de Mando y Control el sistema de combate

SISTEMA INTEGRADO DE COMBATE
CLASE 5-80 PLUS CONTROL DE PLATAFORMA

e SUSHARPOON

* NO DRPONIILES POR EL MOMENTD

Sistemas y subsistemas controlados por el Sistema Integrado de Combate de la clase S-80 Plus.
(Fuente: Revista Ejércitos)
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puede proponer una serie de acciones especificas teniendo en cuenta el entorno
y la misién encomendada.

Un ejemplo de estos sistemas es el Advanced Processor Build creado por
Estados Unidos, que utiliza una combinacién de técnicas de procesamiento de
seflales y redes neuronales para detectar minas en entornos de alta interferencia
(DoD, 2022).

En el procesamiento de sefiales basadas en IA también existen varios pro-
yectos, como el que desarrolla la empresa britdnica Thales, que usa una red
neuronal para analizar los datos del sonar y reconocer patrones que indiquen la
presencia de submarinos enemigos (Thales, 2018).

Adgquirir un sistema autonomo con tecnologia de IA

Son multiples las ventajas que aportan los sistemas auténomos en la evolucion
eficaz de las operaciones. En este sentido, seria interesante desarrollar un pro-
yecto sobre la obtencion de un submarino auténomo para el Arma Submarina.

Estos submarinos estarian equipados con redes neuronales profundas y téc-
nicas de aprendizaje profundo, que les permitirian tener una mayor capacidad
para navegar en entornos dificiles y detectar objetivos con mayor precision que
los submarinos tripulados. Ademads, estos sistemas serdn capaces de aprender y
adaptarse a nuevos escenarios y situaciones a medida que se les proporcione
mads informacion, lo que les posibilitard mejorar su rendimiento y tomar deci-
siones mds precisas en futuras misiones (La Verdad, 2020).

En particular, la US Navy ha iniciado un proyecto denominado CLAWS
para el desarrollo de submarinos no tripulados controlados por 1A, especifica-
mente en la implementacion de sistemas de control auténomo y percepcion si-
tuacional para la navegacion y la deteccidn de objetivos (Parra, 2020).

Sistemas de IA para mejorar los consumos de energia, control de atmosferas y
mantenimiento predictivo

Implementar tecnologias de IA puede ayudar a la optimizacién del uso de la
energia a bordo, un factor critico en nuestros submarinos convencionales, me-
jorando los tiempos de inmersion y reduciendo el niimero de indiscreciones.

A partir de sistemas de IA que incorporen algoritmos y técnicas de aprendizaje
no supervisado se podria realizar un andlisis del consumo de energia a bordo y
de produccién/almacenamiento de energia en las baterias, con lo que el sistema
seria capaz de desarrollar un modelo predictivo que permitiria ajustar el consumo
en tiempo real, controlando de forma auténoma los equipos para maximizar su
eficacia energética. Estos modelos pueden tener en cuenta factores como la
velocidad del submarino, el régimen de descarga de baterfas y la carga de las
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Submarino no tripulado Orca del proyecto CLAWS. (Fuente: Boeing)

mismas, la profundidad a la que se encuentra, la temperatura del agua, etcétera.
Ademads, la IA puede ser utilizada para optimizar la navegacion del submarino,
aprendiendo, con la incorporacién de bases de datos, sobre los patrones de co-
rriente y clima para determinar la mejor ruta que ayude a minimizar el consumo
de energia.

Por otro lado, los sistemas de IA también pueden ser utilizados para el
control de atmdsferas. Estos, a través de sensores de gases y sistemas de moni-
toreo ambiental ubicados por el submarino, recopilan informacién sobre la ca-
lidad del aire y la concentracion de gases toxicos. Una vez tienen la informacion,
la analizan en base a patrones aprendidos con técnicas de IA supervisada y des-
pués ejecutan acciones de forma automdtica para garantizar una atmoésfera
segura y saludable para la dotacién.

Desafios técnicos y de seguridad asociados a la implementacion de sistemas
de IA en el Arma Submarina

A pesar de que estas tecnologias ofrecen muchos beneficios, hay que tener
en cuenta que presentan ciertos desafios en determinados aspectos que deben
ser tratados a medida que se vayan desarrollando para poder garantizar opera-
ciones seguras y eficientes en este dmbito.

El principal problema de los modelos de IA es la mala calidad de los datos
que se incorporan a los sistemas, lo que provoca la degradacién de la precisién
de los modelos, ya que dependen de estos datos para entrenarse y mejorarse a
si mismos. Ademds, también puede darse el caso de que se generen resultados
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incorrectos o poco fiables que pueden comprometer la seguridad y la eficacia
de las operaciones.

La calidad se ve mermada por la complejidad de la naturaleza del entorno
submarino, donde normalmente las interceptaciones acusticas captadas por
nuestros sensores se ven comprometidas por la presencia de ruido ambiental, la
interferencia de las corrientes marinas o la propagacion acustica de la zona en
la que nos encontremos.

Por lo tanto, es fundamental garantizar la calidad de los datos utilizados
en los sistemas de IA; esto se puede hacer mejorando la precision y fiabilidad
de los sensores submarinos que los recopilan o dotando a los sistemas de al-
goritmos robustos que desechen informacién que no sea valida para alimentar
los mismos.

Otro reto al que estas tecnologias se enfrentan son las vulnerabilidades infor-
maticas de los propios sistemas, ya que un ataque cibernético podria alterar el
comportamiento de los equipos, manipular datos de naturaleza sensible o incluso
llevar a cabo el propio control de los equipos y armas.

Por ello, es fundamental aplicar medidas de seguridad sélidas que protejan
la integridad y la confidencialidad de los datos, como el cifrado de éstos, la im-
plementacion de sistemas de autenticacion y autorizacion, el monitoreo constante
para detectar posibles amenazas y la actualizacion regular de los sistemas de
seguridad en base a las tltimas amenazas cibernéticas. Ademads, se deben esta-
blecer protocolos de respuesta ante incidentes de seguridad para poder actuar
rapidamente en caso de un ataque cibernético.

En resumen, para garantizar las ventajas que se obtienen de la IA hay que
combatir los desafios que se presentan y disefiar sistemas que sean confiables,
interoperables y seguros. Ademds, es importante que los modelos de IA se ac-
tualicen regularmente y se verifiquen con datos actualizados y precisos para
asegurarse de que sigan siendo confiables a medida que cambian las condiciones
submarinas y se recopilan nuevos datos acusticos.

Conclusiones

La investigacion ha arrojado valiosos resultados que resaltan el papel fun-
damental y el potencial revolucionario de la IA en este particular campo.

En primer lugar, se ha evidenciado que la IA tiene la facultad de generar un
cambio significativo en las capacidades del Arma Submarina, mejorando la
precision, eficiencia y seguridad de sus unidades operativas. Su integracion
permite que el Arma Submarina tome decisiones en tiempo real y se adapte di-
ndmicamente a situaciones cambiantes al analizar las tendencias en su entorno
y ajustar su comportamiento en consecuencia.

Mis alld de estas conclusiones centrales, hay otros aspectos dignos de men-
cionar relacionados con la implementacion de la IA en la defensa submarina.
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Se destaca que los modelos de IA mads utilizados son aquéllos basados en redes
neuronales, combinados con técnicas de aprendizaje profundo (deep learning)
y aprendizaje automatico (machine learning) no supervisado. Ademds, la calidad
y la cantidad de datos desempeifian un papel fundamental en el éxito de estos
sistemas, lo que subraya la importancia de equipar a las unidades submarinas
con sensores multiples para recopilar datos de manera exhaustiva.

Es relevante que, a pesar de la autonomia de los sistemas de IA, el factor
humano continda siendo esencial para el entrenamiento y la supervision de los
algoritmos utilizados.

Por otro lado, atin quedan importantes desafios, como la necesidad de mejorar
la calidad de los datos acusticos, ya que éstos influyen en gran medida en la
precision de los sistemas, y otros tan a la orden del dia como la seguridad ciber-
nética para garantizar la proteccion ante amenazas informaticas.

En resumen, es innegable que la IA se va a convertir en una herramienta
esencial para mejorar las capacidades del Arma Submarina en el mundo actual.
Su potencial para aumentar la precision, adaptabilidad y eficiencia de las uni-
dades submarinas es incuestionable, aunque se reconocen los desafios que
deben superarse en el camino hacia su implementacién exitosa en este crucial
ambito de la defensa.
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MOTIVAR O NO MOTIVAR.
THAT’S THE QUESTION

Ignacio CARVAJAL CERVERA
Profesor de Recursos Humanos en la Escuela Superior
de las Fuerzas Armadas (ESFAS)

x dll

La tinica forma de hacer un gran trabajo es amar lo que haces.

Steve Jobs

OS valores de la Armada son las virtudes mi-
litares bdsicas que tradicionalmente comparten
los Ejércitos (honor, valor, disciplina, lealtad
y compaiierismo) y otros comunes a cualquier
ser humano, como son justicia, prudencia, for-
taleza, honestidad... que inspiran el compor-
tamiento del militar (MINISDEF, 2011). Pero
dificilmente actuariamos de forma correcta y
eficiente si no existiera la motivacion.

Por tanto, podemos considerar la motiva-
cién como un valor que impulsa al hombre a
la accidn, haciendo posible superar obstaculos,
alcanzar metas y enfrentarse a los desafios.
Sin motivacién, lo mds seguro es que nuestras
acciones carecieran de sentido, quedando re-
legadas a las circunstancias del entorno o al
miedo de no tener claro lo que realmente que-
remos. «Una Armada decisiva es una Armada con moral de victoria, con voluntad
de superar obstdculos y con una vision constructiva de las situaciones». Para
mantener alta la moral, debemos esforzarnos en mejorar la calidad de vida y las
condiciones de trabajo y en conocer las necesidades de nuestros hombres y mu-
jeres y las de sus familias (AJEMA, 2022).

La motivacién también estd relacionada con la satisfaccidon personal y la
autorrealizacién. Cuantas mds altas sean nuestras metas, mayor serd la auto-
rrealizacion personal y mds convencidos estaremos del camino a recorrer. El

2024] 765



TEMAS PROFESIONALES

convencimiento y la autoconciencia nos llevan a perseverar en la accion, seguros
de que nos encontramos en la senda adecuada. Se puede dar la circunstancia de
que tengamos motivaciones erréneas o no alineadas con nuestros deseos y ex-
pectativas y nos encontremos «escalando en la pared equivocada», lo cual puede
generar a la larga una gran desmotivacion y frustracion (Covey, 1990).

El propdsito del presente articulo radica precisamente en reflexionar acerca
de la importancia de la motivacion en nuestras vidas, sobre todo en el trabajo,
de cémo conseguir mantenernos motivados y motivar a las personas de nuestro
entorno, alineados con los propdsitos de la organizacién y buscando el bienestar
y la satisfaccion de los que forman parte de una Armada decisiva, con una alta
moral de victoria.

ESCUELA NAVAL MILITAR

?§
HONOR (ALOR DISCIPLINA LEALTAD

7

Tlustracion 1. Web de la Escuela Naval Militar. Valores
Introduccion

Desde los inicios de la Revolucién Industrial, 1a motivacién estuvo princi-
palmente vinculada a la remuneracion y a la productividad del trabajador (Fre-
derick Taylor) (1). En la década de 1930 la perspectiva cambid, empezando a
priorizarse las relaciones sociales y el ambiente laboral. Los factores psicoldgicos
y colectivos comenzaron a cobrar mayor importancia y a ser considerados por
las grandes empresas y organizaciones.

En los afios 50 surge la Teoria de la Motivacién e Higiene de Frederick
Herzberg (2), que supuso un cambio de paradigma en la gestion de personal.
Herzberg afirmaba que el rendimiento de los empleados dependia del nivel de
satisfaccion y del ambiente laboral que, en caso de ser positivos, fomentaban la
productividad y la motivacion.

(1) Lateoria de Taylor subraya que los empleados deben realizar tareas especificas y los di-
rectivos deben supervisar directamente a éstos y pagarles en funcion de su rendimiento.

(2) Psicélogo y experto estadounidense en gestion de empresas (1923-2000), autor del libro
The Motivation to Work (1959), en el que distingue entre dos tipos de factores: higiene y moti-
vacion.

766 [Mayo



TEMAS PROFESIONALES

En las décadas de los 80 y 90, la gestion de los recursos humanos da un
vuelco a las empresas, que compiten por tener en sus filas los mejores trabaja-
dores, se ponen de moda los head-hunter o cazatalentos y se desarrolla toda
una estrategia organizativa para identificar y retener talento en un mercado al-
tamente competitivo, convirtiéndose en un factor estratégico en las principales
organizaciones. Paradigmas como ganar-ganar (win-win), salario emocional o
nuevas estrategias de gestion del talento para hacer mds agradable el entorno
laboral se van imponiendo como forma de liderar el cambio ante un entorno
marcado por los avances tecnoldgicos. El éxito ya no depende tanto de los co-
nocimientos ni de las cualidades de los directivos, sino que viene marcado por
actitudes de éstos y de sus empleados, que deben trabajar en base a un proposito
comun en beneficio de la organizacion y el desarrollo personal.

Los avances tecnoldgicos como el big data o la inteligencia artificial han re-
volucionado en cierta medida los procedimientos de gestién y de seleccion de
personal. Nuevas formas de produccién son consecuencia de los recientes acon-
tecimientos, como el COVID, las guerras de Ucrania y de Oriente Medio y las
crisis econdmicas producidas por la subida de la inflacion. En todos estos pro-
cesos de cambio, el capital humano se ha convertido en un factor estratégico
decisivo, en el que el talento, la motivacidn y el compromiso son ingredientes
esenciales para la supervivencia y la competitividad de las empresas.

En las Fuerzas Armadas, el concepto de motivacién ha sido tradicionalmente
un valor significativo. Como sefiala el articulo 58 de las Reales Ordenanzas,
«El mando serd consciente de que la capacidad para el combate depende en
gran medida de la moral de victoria, de la motivacién y de la eficacia de la ins-
truccién y el adiestramiento» (MINISDEF, 2010).

Motivar a las personas en las organizaciones no es tarea facil. Requiere un
conocimiento profundo de cada miembro, de sus necesidades y expectativas.
Para ello es necesario contar con herramientas adecuadas de gestion, asi como
con mapas de talento y desempefio de cada persona, que muestren sus compe-
tencias, habilidades para asumir nuevos retos y responsabilidades, todo ello te-
niendo en cuenta los condicionantes personales —familia, movilidad, opciones
y oportunidades de teletrabajo— con el objetivo de compaginar de forma eficaz
la vida personal y la laboral. De ahi que las medidas de motivacién deben ser
imaginativas y creativas, buscando la satisfaccion a base de compromiso y au-
tonomia, ajustando las expectativas a los objetivos de la organizacién. Estas
medidas, dependiendo de la mision o circunstancia, no siempre son posibles.

Concepto de motivacion
El Diccionario de la lengua espariola define la motivacion como el «conjunto

de factores internos y externos que determinan en parte las acciones de una
persona» (RAE, 2023). La palabra es un derivado de motivo, del latin tardio
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motivus, relativo al movimiento. La motivacién impulsa la conducta de los in-
dividuos a alcanzar metas y objetivos y es una fuente de energia que les ayuda
a enfrentarse a los desafios y retos de cada dia, por lo que va a tener un efecto
en la perseverancia y en la voluntad, haciendo a la persona resiliente ante el fra-
caso o la frustracion. «Los motivos impulsan, orientan y seleccionan la con-
ducta». Para el psic6logo estadounidense David C. McClelland, las personas se
motivan a través del logro, el poder y la afiliacién y, si bien el individuo debe
movilizarse por todos ellos, siempre habra un factor predominante. Por su parte,
Idalberto Chiavenato afirma que las acciones o el comportamiento se basan en
el deseo de satisfacer las necesidades segtn la pirdimide de Maslow (Chiavenato,
2011). Finalmente, Pilar Jeric6 relaciona la motivacion con la pasion, el reco-
nocimiento y el disfrute como elementos esenciales para desarrollar cualquier
tarea con eficacia (Jerico, 2015).

En resumen, podemos entender la motivacién como el anhelo que genera
una respuesta ante un determinado estimulo o sefial. Ademads, determina el
comportamiento y la actitud de la persona —negativa o positiva—, que busca
la satisfaccion de una necesidad y que tiene un impacto en el entorno de trabajo,
en la toma de decisiones y, como consecuencia, en la organizacién y en su ren-
dimiento.

Tipos de motivacién

Segun las necesidades identificadas en la pirdmide de Maslow (ilustracién 2),
distinguimos los siguientes tipos de motivacion:

— Motivacién bdésica o fisioldgica: la encontramos en las necesidades fi-
sioldgicas bdsicas en la parte baja de la pirdmide.

— Motivacién extrinseca: se relaciona con la parte intermedia de la pird-
mide; depende de factores externos, como recompensas y castigos,
funciona a corto plazo y no siempre es efectiva a largo plazo.

— Motivacién intrinseca: se corresponde con la cispide de la pirdmide,
relacionada con la autorrealizacion. Se considera mds duradera y sig-
nificativa en el logro de objetivos y el bienestar general (Ryan, 2012).

Estos tipos de motivacion los podemos comparar con un automévil hibrido,
en el que se distinguen dos modelos de energia: el generado por las baterias del
vehiculo y el suministrado por la gasolina. El primero se corresponderia con la
motivacién intrinseca y el segundo con la extrinseca. Cada una de estas moti-
vaciones tiene unos factores propios (ilustracién 3) y son complementarias. La
motivacidn que buscan las organizaciones suele ser la intrinseca, que es la que
surge del propio empleado, aunque utilicen la extrinseca como forma de acelerar
los resultados. A pesar de su dimension cortoplacista, supone una forma inicial
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Tlustracion 2. Pirdmide de Maslow. (Fuente: psicologialaboral .net)

de motivacion supeditadaauna  [Jl]

compensacion externa (Fisch-
man, 2014).

Si atendemos a los estimu-
los 0 a la accién, la motivacion
se clasifica en positiva o nega-
tiva. La positiva es aquélla que
se alcanza a base de recompen-
sas, reconocimiento, desarrollo
profesional, clima laboral po-
sitivo, autonomia y empodera-
miento, mientras que la moti-
vacién negativa es la que se
consigue a base de miedo, ame-
nazas, presiones o castigos. Si
bien ambas son efectivas por-
que logran el objetivo deseado,
la negativa puede generar cierto
ambiente «tdxico» en el que la
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Tlustracion 3. Motivacion extrinseca y motivacion
intrinseca. (Fuente: Fischman, 2014)
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persona no acabe de encontrarse a gusto y termine buscando salidas, como
bajas laborales, cambio de destino o de organizacion. Estas situaciones son en
muchos casos motivo de fugas de talento (Fischman, 2014).

Aspectos emocionales

Las emociones positivas, como la alegria, el buen humor o la empatia, hacen
que se esté mds motivado para alcanzar los objetivos propuestos. En cambio, las
negativas, como el miedo o la falta de confianza, pueden provocar el efecto contrario.
La persona normalmente queda paralizada, no se atreve a tomar la iniciativa, queda
replegada ante el panico de cometer algin error, no vaya a ser que la reprendan.

Las emociones influyen en la toma de decisiones y a veces pueden llevar al
éxito o al fracaso de la accién. Antiguamente estaban relegadas al campo de lo
personal y no se las prestaba atencion. Las organizaciones muestran mayor
interés por el estado emocional de sus empleados; podriamos decir que buscan
«conquistar su corazén», dado el impacto que ello supone en el rendimiento y
en la produccién, por lo que desarrollan programas para gestionar mejor las
emociones segln las teorfas modernas de inteligencia emocional (3), que mejoran
la toma de decisiones y crean un clima laboral mds agradable (Rojas, 2010).
Estos estados emocionales pueden potenciar o arruinar la accién y son cataliza-
dores del éxito o el fracaso. Una persona que esté atravesando una situacién
emocional compleja dificilmente acertard en la toma de decisiones y podra
tener reacciones no satisfactorias para la organizacién. Si volvemos al simil an-
terior del coche hibrido, las emociones se corresponden con las ruedas del
coche: si estdn en mal estado, aunque el vehiculo tenga combustible suficiente,
la carrera serd un fracaso. Al final, la accién se vuelve inefectiva por culpa de
las emociones (Fischman, 2014).

En consecuencia, debemos cuidar nuestro estado emocional, y a veces la
comunicacion eficaz con alguien de nuestra confianza que nos ayude a gestionar
de forma inteligente nuestras emociones es la mejor solucién. Contar con per-
sonas preparadas para realizar tareas de mentoring ayudaria a resolver situaciones
complejas y evitarfa tomar decisiones erréneas. En determinados momentos,
necesitamos un impulso para seguir luchando y para que nuestra voluntad no se
vea afectada por las circunstancias. El famoso «ti puedes» o «creo en ti»
estimula la motivacién, genera autoconfianza y refuerza a la persona para en-
frentarse a nuevos retos y amenazas. Por ello, como lideres, no debemos olvi-
darnos de la importancia de las emociones, que son la clave para conseguir la
moral de victoria y para superar las dificultades con visiéon constructiva, tal

(3) La inteligencia emocional es una forma de gestién personal que busca actuar de forma
adecuada manejando y gestionando las emociones ante los retos y amenazas (Goleman, 1995).
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como establecen las Lineas Generales de la Armada (AJEMA, 2022). Como
decia William H. McRaven (4), «Si quieres cambiar el mundo, encuentra a al-
guien que te ayude a remar».

El liderazgo como factor de motivacion

Hemos visto que la motivacion tiene varias dimensiones —externas e internas
y positivas y negativas— que influyen en el comportamiento humano, pero
también una aplicable al liderazgo, que requiere motivacion: es muy dificil
liderar si no se estd motivado. Dicha motivaciéon conduce al liderazgo y la
propia acciéon motivada hace que los demds imiten el comportamiento o sigan
el ejemplo y, cuando estd fundamentada y sale del interior de la persona, con-
vence; se podria decir que una motivacion intrinseca es lo contrario de una im-
posicién. Liderazgo y motivacion son, por tanto, dos conceptos que van de la
mano: el buen lider es el que sabe motivar a los miembros de su grupo, consigue
influir en ellos de forma positiva y llevarlos a la accion en aras de una finalidad
superior.

El liderazgo, segin el Modelo de Liderazgo de la Armada, es la capacidad
del que dirige un grupo de influir en sus componentes de forma que trabajen
cohesionados, con entusiasmo (AJEMA, 2008) y —a la vista de lo tratado en el
presente articulo— motivados, con moral de victoria y con una visién cons-
tructiva de las situaciones (AJEMA, 2022).

El liderazgo es una destreza que lleva al grupo a poner a disposicién del
lider su compromiso, su entusiasmo, su conocimiento y el afan de mejorar y al-
canzar la excelencia en la consecucion de un objetivo comtin. Un lider motivado
es mas eficaz que otro que no lo estd, convence y es capaz de mover a la accion
al grupo que lidera, incluso contra su voluntad. Por el contrario, el desmotivado
es un mal lider y normalmente generard rechazo, tension y dificilmente conse-
guird el éxito si no es por medio de la imposicion.

Antaio, el ejercicio del liderazgo era sobre todo jerdrquico, y monarcas, no-
bles, militares y religiosos ejercian el poder y el control de sus comunidades y
territorios. Era un sistema de liderazgo transaccional, a base de premios y cas-
tigos. Hoy en dia, las Fuerzas Armadas, y por tanto la Armada, cuentan con un
personal totalmente profesional y vocacional. Ya no sirve el liderazgo jerarquico;
es necesario el proactivo, basado en la mutua confianza y que apele a los valores
nobles y profundos de las personas.

(4) William H. McRaven, almirante retirado de cuatro estrellas de la US Navy. Fue coman-
dante del Mando Conjunto de Operaciones Especiales. Su libro Make your bed, basado en su
emocionante discurso de graduacion en la Universidad de Texas en 2014, leido por més de diez
millones de personas en todo el mundo, es uno de los mds vendidos de motivacién personal.
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En el mundo empresarial, se ha evolucionado hacia un liderazgo més huma-
nista, como el que propone Bob Chapman (5), en el que se busca el bienestar y
el desarrollo de las personas como modo de compromiso y motivacion. Se basa
en los siguientes factores de motivacion (ilustracion 4): definir y comunicar el
propésito, seguridad psicoldgica, escucha consciente y no micromanagement o
microgestion, mentalidad de crecimiento, diversidad e inclusion, valores y
coraje (Alvarez de Mon, 2023).

LIDERAZGO HUMANISTA

PROPOSITO Y EXCELENCIA
1. Definir y comunicar el proposito

DAR
EJEMPLO HACER SENTIR
HACER SENTIR UTILES 6. Valores IMPORTANTES
4. Mentalidad de crecimiento 7. Coraje 2. 5eguridad psicologica
5. Diversidad e inclusién 3, Escucha consciente y no
II\I.CIi'_llﬂan‘?lﬁc‘rl"-v:"r'.'l

0000

Tlustracion 4. El liderazgo humanista. (Fuente: Pilar Jerico, 2023)

Dar ejemplo

Un lider efectivo da ejemplo y tiene la capacidad de motivar a su equipo, lo
que a su vez contribuye al éxito de la organizacién. Los buenos lideres son mo-
delos a seguir. Su entusiasmo, valores y actitud positiva (coraje) inspiran a los
demads con su ejemplo. Este liderazgo tiene una enorme influencia ya que invita
a ser imitado, de forma que el lider se convierte en influencer (Jericd, 2023).

Para ello, hay que cuidar aspectos como la comunicacién efectiva, el recono-
cimiento, el empoderamiento y el desarrollo personal y profesional, y conocer el
propdsito para guiar a nuestro equipo dando ejemplo, haciendo que nuestros co-
laboradores se sientan ttiles e importantes, lo que determina el éxito de la mision.

(5) Bob Chapman es conocido por su liderazgo humanitario y por promover la idea de que
las empresas pueden ser agentes de cambio positivo en la sociedad. Aboga por fomentar un
entorno de trabajo en el que las personas puedan florecer y encontrar significado en su labor.
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Propésito y excelencia

Estas dos premisas tienen un impacto directo sobre la motivacion. Las orga-
nizaciones deben definir y comunicar el propdsito sobre el que se fundamentan
sus estrategias, planes y acciones. Cuando se conoce la meta, uno busca la
forma de hacer su trabajo lo mejor posible. Surge la motivacion intrinseca, en
la que ya no nos conformamos con cumplir, sino que debemos dar lo maximo,
ser creativos, practicos y eficientes para que el producto final sea el mejor
posible. Esto alimenta las ansias de superacion, el orgullo de pertenencia al
grupo y la voluntad de afrontar nuevos retos.

El propésito es el motivo superior de la accién, el para qué, y viene condi-
cionado por el conocimiento, la capacidad y el deseo. Sin €l dificilmente estaremos
motivados. Toda transformacién estd inspirada en un propdsito superior que hace
posible sacrificar lo inmediato en beneficio de un bien mas duradero y necesario.
La conocida fabula de los tres picapedreros ilustra bien este concepto (6). La
actitud del tercer picapedrero («Estoy construyendo una catedral») es la que
debe motivar nuestro quehacer diario.

Para alcanzar cualquier objetivo hay que tener un propdsito claro sobre el
que disefar una estrategia y una planificacion, con acciones concretas. Si cono-
cemos el qué, el codmo y el para qué, nuestra motivacion estard fundamentada y
serd mads facil alcanzar los objetivos. A veces s6lo depende de tener una orien-
tacion clara, un sentido, saber qué es lo correcto y lo que no lo es.

La excelencia también es un modo de luchar contra la mediocridad y el con-
formismo; crea hébitos para controlar mejor nuestras acciones y perfeccionarlas
en la medida de lo posible. Es por ello, como decia Aristoteles, que la excelencia
se convierte en hdbito y motiva a hacer las cosas lo mejor posible (Alvarez de
Mon, 2023). En consecuencia, prop6sito y excelencia son dos formas de afrontar
nuevos retos, orientados por la motivacion que impulsa la accion hacia el logro
y hace que no nos quedemos estancados buscando nuevos horizontes, convir-
tiendo las dificultades en oportunidades y superacion (Rojas, 2010).

(6) Habia una vez tres picapedreros que trabajaban en una cantera. Todos ellos realizaban la
misma tarea, pero cada uno tenfa una actitud diferente. El primer picapedrero estaba descontento
con su labor y siempre se quejaba de lo pesado que era su martillo y de lo duro que era el granito.
Cada dia, maldecia su suerte y ansiaba conseguir un empleo mds ficil. El segundo tenia una
actitud mas positiva y, aunque también encontraba su labor dura, no se quejaba constantemente.
A veces soflaba con tener una ocupacion diferente pero, en su mayor parte, la aceptaba y seguia
adelante. El tercer picapedrero, en cambio, amaba su trabajo. No importaba lo duro que fuera,
siempre lo hacia con entusiasmo y dedicacién. Golpeaba el granito con alegria y pasion.

Un dia, un curioso transetnte se acercé a los tres picapedreros y les pregunté qué estaban ha-
ciendo. El primero respondié amargamente: «Estoy rompiendo estas piedras intitiles. Este trabajo
es una tortura». El segundo contesté de manera mas neutral: «Me gano mi salario rompiendo
estas piedras para construir edificios». El tercer picapedrero sonrié y dijo con orgullo: «Estoy
construyendo una catedral».
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Hacer sentir importantes

Esta idea estd relacionada con el concepto de «estado emocional» visto an-
teriormente. Para ello es importante la seguridad psicolégica, la escucha cons-
ciente y evitar el micromanagement, que genera falta de confianza, desinterés y
desmotivacion.

Para que las personas se sientan importantes en el trabajo, es necesario en
primer lugar que la comunicacién sea efectiva. Lo contrario seria una comuni-
cacion violenta o despreciativa. El método de «comunicacion no violenta» fue
desarrollado por Marshall Rosenberg, que establecié una serie de conexiones
empaticas para resolver los conflictos y las tensiones que genera la comunicacion
violenta (7).

La forma de decir las cosas produce una motivacion positiva o negativa y es
la base de las relaciones personales. Aunque actualmente se recurre mucho a la
tecnologia, la comunicacién personal sigue siendo importante y saber comunicar
y hacerlo bien son aspectos inherentes en un lider. Una mala comunicacion
produce tensién y malinterpretaciones que enturbian el ambiente de trabajo,
convirtiéndolo en téxico y poco motivante.

Otra forma de hacer sentir importante a las personas es la escucha activa y
consciente. El hdbito nimero 5 —«Primero buscar entender, luego ser enten-
dido»— de Stephen R. Covey tiene que ver con esta idea (Covey, 1989). Cuando
alguien nos importa, hacemos un esfuerzo por centrar toda nuestra atencién en
aquello que nos estd comunicando. Este hecho produce efectos muy positivos
en el ambiente: eleva la autoestima, el nivel de empatia y mejora las relaciones
sociales, creando un ambiente de colaboracidn y superacién que redunda en be-
neficio de la organizacién (Rosenberg, 2019).

En tercer lugar, el micromanagement es un tipo de gestion en la que el ma-
nager o supervisor jerdrquico centra su atencion en controlar hasta el mds mi-
nimo detalle de sus subordinados, lo que genera desconfianza y desmotivacion.
La microgestién es como un cdncer para la motivacidn y a veces se ejerce por
desconocimiento o pensando que es lo mejor para la organizacion. Encuestas
tipo 360° podrian ser beneficiosas en este sentido para tomar conciencia de
estas situaciones de microgestion y aportar soluciones que ayuden a reconducirlas
(Fournier, 2023).

(7) El psic6logo Marshall Rosenberg aplicé el concepto de «comunicacion no violenta» en
programas de paz en Africa, Asia, Oriente Medio, los Balcanes, Irlanda... Sumodelo estd basado
en técnicas de mediacion y resolucién de conflictos y es ampliamente utilizado en determinadas
empresas de prestigio.
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Hacer sentir utiles

Otro aspecto relevante de las personas efectivas es que se sientan Utiles
dentro del equipo, lo que equivale a invertir en formacién, en medios de apoyo
y en herramientas adecuadas para adquirir competencias. Se debe reconocer su
trabajo, orientarlas en su desempefio, ejercer acciones de coaching o mentoring
que las ayuden a mejorar y a ser mds eficaces. Este aspecto es muy valorado en
el mundo empresarial y puede ser un importante factor de motivacion.

Por ello, debe existir un didlogo sincero y frecuente entre el jefe y el subor-
dinado como forma de corregir debilidades y estimular la confianza. El foco ha
de ser la persona y su desempeiio correcto de las tareas asignadas. De esta
forma, ayudamos a que encuentre su lugar en la organizacion y tome conciencia
de sus capacidades y habilidades, fomentando la confianza y el aprecio (Ramirez,
2023).

La motivacion en la Armada

El personal es el pilar fundamental de la Armada, que persigue inculcar los
valores de la Institucidén, mejorar su calidad de vida y sus condiciones de trabajo,
asi como facilitar la conciliacién de la vida familiar y laboral sin que se resienta
la operatividad. La Armada vela por sus miembros y por su motivacion y satis-
faccion personal (AJEMA, 2022).

Para analizar las cuestiones relacionadas con la motivacion, la Subdireccion
de Personal de la Armada (SUBDIREC) cuenta con la Seccién de Motivacion y
Desarrollo Personal, a la que le corresponde identificar los factores de motivacién
y/o desmotivacion y actuar sobre ellos. Asi, en 2010 se cre6 el Proceso de Tra-
bajo sobre Motivacion de Personal (PT-0661), cuyo propdsito es armonizar los
objetivos de la Armada con los intereses de las personas que la componen,
identificando y actuando sobre los factores de motivacién. En dicho documento
se define la motivacién como «la necesidad o deseo que mueve a la persona a
actuar» (AJEMA, 2011).

Una vez analizados los factores de motivacion o desmotivacion, se estudian
las posibles soluciones y se proponen medidas que pudieran ayudar a paliar los
problemas identificados, cuyas causas son variadas y dependen de cada persona,
por lo que no siempre es facil dar una respuesta que contente a todos, sino que
se trata de buscar lo que favorezca a la mayoria (Ruiz y Ruiz de Cortazar,
2023).

Segtn el Modelo de Liderazgo establecido por el AJEMA en 2008, éste
«... tiene como ambicioso objetivo final contar con profesionales entusiastas,
comprometidos con la Institucién y orgullosos de pertenecer a ella, con unos
s6lidos cimientos éticos y morales, con iniciativa y confianza en si mismos,
motivados y motivadores, porque creen en lo que hacen y saben transmitirlo,

2024] 775



TEMAS PROFESIONALES

FOMENTO
DE LA
CULTURA

/  CREACION
DE UN ENTORNO
AGRADABLE

GENERACION
DE CONFIANZA

DEL ESPIRITU DE

FORTALECIMIENTO \ / ESTABLECIMIENTO \
DE OBJETIVOS /

Tlustracion 5. Actitudes del lider.

(Fuente: AJEMA, 2008)

con fuerte ascendiente sobre sus
subordinados sustentado en el
carismay el prestigio y capaces
de enfrentarse a un entorno que
cambia rdpidamente, muchas
veces ante situaciones imposi-
bles de prever». Aunque este
modelo se encuentra en revision
por la Jefatura de Personal, se
considera vigente en relacion
con el modelo de liderazgo que
necesita la Armada, en el que
se destaca la motivacién y el
ascendiente del lider sobre sus
subordinados.

Este modelo se concreta en
siete actitudes (ilustracién 5),
todas ellas basadas en unas cua-
lidades que son las que la Ar-
mada considera necesarias o de

referencia para sus lideres; con algunas se nace y otras se adquieren con la ex-
periencia, pero todas se pueden alcanzar mediante el aprendizaje y la motiva-

cion.

EXCELENCIA

UTILES

DAR EJEMPLO

PROP O SITOY » Fomento de la cultura coporativa

« Establecimiento de objetivos

13 .10 24 28 D3\ W § 2 ° Aproximaciény preocupacion por el

subordinado

IMPORTANTES E Espiritu de equipo/ unidad
SN 28 0l 0 28 » Persecucién de la mejora continua

» Creacién de un entorno agradable de

« Generacion de confianza

Tlustracion 6. Factores de motivacion. (Elaboracion propia)
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La motivacion moverd a las personas a tener la actitud adecuada, que podemos
asemejar a los factores de motivacion anteriormente comentados, alineados con
el Modelo de Liderazgo de la Armada. Entre ellos, el propdsito y la excelencia,
el sentimiento de importancia y utilidad y el ejemplo pueden orientar a mejorar
el estado de motivacion de los miembros de la Armada, a pesar de la escasez de
recursos o las limitaciones impuestas por la normativa vigente.

Las nuevas herramientas tecnoldgicas como el big data o la inteligencia ar-
tificial también pueden contribuir a mejorar el conocimiento de las personas,
asi como las encuestas de motivacion, que son de gran utilidad para identificar
el estado de satisfaccion de las personas. La orientacidon, como ya se ha comen-
tado, es clave para la motivacion: una buena orientacién hace que el personal
se encuentre motivado y en la direccién que debe seguir.

Los estados emocionales también son importantes. La persona debe creer en
si misma, conocer bien sus capacidades y sacar su mejor versiéon. Con motivacién
se pueden alcanzar metas inimaginables, y el logro de estos objetivos crea un
circulo virtuoso en el que la motivacion y la confianza se refuerzan mutuamente,
la persona tiende a ser cada vez mds efectiva y su compromiso con la organiza-
cion es mayor. Con motivacion también mejora la accion de liderazgo.

En conclusidn, si atendemos al liderazgo humanista, los factores de motivacién
que se mencionan también son aplicables a la Armada y estén alineados con el
Modelo de Liderazgo y las Lineas Generales de la Armada (AJEMA, 2022).

La orientacion del personal de la Armada
Alineado con los factores «hacer sentir importantes» y «hacer sentir ttiles»,

hay un elemento que desde mi punto de vista es fundamental para la motivacion:
la orientacidn del personal militar.

CALIFICACION

. OM 55/2010 (aptos. “Cardcter”, "Desempefio” y “Prestigio”)
. Guia de calificacién de la Armada
. Concepto de liderazgo de la Armada

]

Ley 37/2009

A

ORIENTACION EVALUACION

. OM 17/2009 (grupos valoracién)
. Instruccién 53/2020 (formula ascenso)
. Guia de mandos (férmula seleccién)

. OM 55/2010 (aptdo. “Orientacién”)
. Guia de calificacién (informe ampliatorio)

[lustracion 7. Triple objetivo de los IPEC. (Fuente: Gamboa, 2023)
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El Informe Personal de Calificacién (IPEC) tiene un triple objetivo: calificar,
evaluar y orientar. La Armada cuenta con una Guia para el proceso de califica-
cion para el IPEC, elaborada por la JEPER, en la que se dan instrucciones,
orientaciones y explicaciones de los diferentes conceptos a valorar.

La finalidad del IPEC es dar a conocer el cardcter, desempefio y prestigio de
la persona como herramienta necesaria en los procesos de evaluacion para el
ascenso o seleccion para determinados puestos o cursos.

En este sentido, algunos autores defienden que las competencias recogidas
en estos informes se adecian mds a la llamada «teoria del iceberg» que a la
realidad. Esta hipétesis se corresponde con las denominadas hard skills, en las
que hay una serie de competencias relativas a la personalidad que son més difi-
ciles de adquirir y de medir y, por tanto, no se tienen en cuenta en los procesos
de evaluacion y seleccion.

MERITO Y CAPACIDAD

"“
comocm:sm Mds fdciles de adquirir y de medir
s

CAPACIDAD DE

CAPACIDAD DE
COMUNIEACION

DECISION

TRABAZO €M EQUIPD Mas dificiles de adquirir y de medir

CAPACIDAD DE BON DE MANDO

TRABAJO -~
CAPACTOAD DE
SENTIDO COMUN INNOVACION

CAPACIDAD CE
MOTIVACTON

PERSONALIDAD [

Tlustracion 8. Teorfa del iceberg. (Fuente: Huelin, 2013)

LIDERAZGO

La orientacion que proporciona el IPEC no es del todo eficaz, dado que no
siempre existe un trato directo entre el informante y el informado, ni un feedback
frecuente en el que el informante valore las fortalezas y debilidades para que el
informado pueda mejorar y avanzar adecuadamente en el proceso de calificacion.
El hecho de orientar al subordinado tras concluir la redaccién del informe
—Ilo que se conoce como trdmite de lectura del IPEC y firma del «ente-
rado» — le resta valor, ya que no le permite corregir su conducta durante el
periodo en que es objeto de calificacion (Gamboa, 2023).

El apartado 4 del IPEC contempla la orientacién del informado, con una limi-
tacion de 250 caracteres, lo que podria ser insuficiente para ofrecer una adecuada
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orientacion. En este sentido, seria recomendable una medida adicional, bien por
el primer calificador, que podria orientarle méds asiduamente, o por un mentor que
pudiera realizar labores de mentoring de forma que la persona pueda conducir su
vida profesional conforme a su talento, competencias y expectativas.

Los estados emocionales también son importantes. Se debe dar una adecuada
orientacion y busqueda de soluciones ante situaciones comprometidas que pu-
dieran llevar a la persona a tomar decisiones erréneas. Personas con un gran
potencial profesional pueden pinchar ante una situacién emocional compleja.
La inteligencia emocional puede ayudar a gestionar ciertas situaciones de crisis,
revertir la situacion en logro, y conseguir que el rendimiento no decaiga o al
menos se mantenga.

Por ello, la orientacidén a través del mentoring o de los medios que se deter-
minen, debe ser una cuestion prioritaria en la gestién de personal en la Armada,
especialmente para determinados colectivos que, por falta de alternativas u
oportunidades, quedan estancados y desmotivados (Ruiz y Ruiz de Cortézar,
2023).

Conclusiones
El concepto de motivacién laboral no es nuevo, y desde principios del siglo xx

ha evolucionado claramente hacia la bisqueda de la satisfaccion personal y la
autorrealizacion. La persona ha pasado de ser un mero recurso a convertirse en

Preparacién de la pista de vuelo en el LPD Juan Carlos I. (Foto: Armada)

2024] 779



TEMAS PROFESIONALES

el capital humano en el que hay que invertir y al que hay que potenciar en be-
neficio de la organizacion y de la propia persona, credndose una simbiosis en
la que ambos ganan.

Existen varios tipos de motivaciéon —la extrinseca y la intrinseca, la positiva
y la negativa—, y todas ellas buscan alcanzar objetivos. Cada persona tiene sus
propias motivaciones, y comprenderlas ayuda a establecer metas mds efectivas
y realistas.

Las emociones pueden actuar como impulsores o como barreras de la moti-
vacion. La gestion eficaz de esta interaccion es necesaria para que la persona
logre el equilibrio emocional, se adapte a las situaciones cambiantes, busque
el apoyo organizacional necesario, genere confianza y alcance los objetivos
marcados.

El liderazgo humanista es un factor de motivacion basado en la satisfaccién,
el bienestar laboral, el desarrollo personal y el deseo de crecer. Las organizaciones
tienen que asegurarse de crear ambientes de trabajo agradables sustentados en
la confianza y donde haya espacio para la diversidad y la innovacién. La moti-
vacion es la base del compromiso de la persona con la organizacion. La Armada
siempre ha velado por su consecucion mediante un liderazgo humanista, con
las limitaciones propias de los recursos disponibles y la normativa vigente.

La orientacion es clave para la motivacion del personal militar. La orientacién
sobre el desempefio que proporciona la Armada a través de los IPEC es insufi-
ciente y se deberian articular procedimientos adicionales, como el mentoring,
que permitan a sus miembros reforzar sus fortalezas y corregir sus debilidades
durante el periodo de valoracidn.

Finalmente, se puede decir que «Motivar o no motivar: that’s the question»
plantea diferentes alternativas, y que no es facil motivar en la direccién adecuada.
A veces la mejor forma de motivar es no desmotivar, o simplemente como se
suele decir: «a mi que no me motiven, ya me motivo yo solo». No obstante,
creo que la motivacién es una fuente de energia vital, que se debe gestionar de
forma inteligente y orientada al propdsito de la organizacion. En la Armada
este propdsito viene marcado por las Lineas Generales de la Armada: una
Armada decisiva y relevante para mejorar el presente y preparar el futuro
(AJEMA, 2022).
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NUEVAS TENDENCIAS
EN OPERACIONES ANFIBIAS

Miguel HERNANDEZ SUAREZ-LLANOS

El nuevo entorno operativo

L entorno operativo de las ultimas décadas se ca-
racteriz6 por un escenario global en el que los Es-
tados Unidos se erigian como tnica potencia he-
gemonica y los enfrentamientos armados tenfan
un cardcter regional, acotado geograficamente, con
independencia de que en ellos participaran orga-
nizaciones o coaliciones multinacionales, general-
mente de corte occidental. Los conflictos de Irak,
Afganistdn o la Operacion Atalanta son ejemplos
paradigmaéticos de ello. Quizds la caracteristica
mads relevante de aquel entorno operativo era la
rapida consecucién —si no se tenia ya de ante-
mano— de la superioridad militar en todos o casi
todos los dominios.

Sin embargo, ese escenario ha evolucionado de manera significativa, desta-
cando tres aspectos: 1) La pérdida de la hegemonia de Estados Unidos y la
aparicién de nuevos actores a nivel global, como son los casos de la Republica
Popular China y de la Federacion Rusa. 2) Un salto tecnolégico cualitativo y
cuantitativo debido a la profusion de sistemas mds avanzados y accesibles para
todos los actores. 3) La expansion del espacio de batalla a otros dominios que,
ademds, son permeables, lo que obliga a un enfoque multidominio de las ope-
raciones.

El impacto de esta evolucion en el entorno operativo es relevante. Por un
lado, la creciente influencia de China y Rusia en otras regiones les permite ex-
pandir su huella a nivel global y realizar acciones en la denominada «zona
gris» (1) y a través de cualquier dominio para conformar un eventual espacio

(1) La PDC 01 (A). Doctrina para el empleo de las FAS define la zona gris como una zona
del espectro de conflicto donde predominan las actuaciones situadas al margen del principio de
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de batalla o establecer infraestructuras de apoyo para un posible despliegue de
fuerzas. Por otra parte, las nuevas tecnologias han permitido el desarrollo
de sistemas de armas mds precisos, letales y con mayor alcance, de medios ISR
(Inteligencia, Vigilancia y Reconocimiento) con mayores capacidades y alcance
global y de sistemas de informacidn con herramientas de inteligencia artificial
(big data, machine learning, etc.) y aprendizaje automadtico que posibilitan la
conectividad de todo ello para un empleo mas rdpido y eficiente, lo que se
traduce en una mayor facilidad para generar zonas A2/AD (Anti-Access/Area
Denial) de mayor alcance, letalidad y efectividad.

Desarrollo de nuevos conceptos

El nuevo entorno operativo ha motivado que muchos de los paises de nuestro
entorno lleven a cabo el andlisis y desarrollo de nuevos conceptos operativos,
incluyendo también los de aplicacion en operaciones anfibias. Si bien cada pais
ha abordado estos estudios atendiendo a sus propios intereses geoestratégicos y
a sus circunstancias particulares, se pueden identificar tendencias comunes que
permiten establecer una linea base de lo que podrian ser las operaciones anfibias
en el futuro a medio plazo.

El litoral es el protagonista de muchos de los conceptos operativos mds re-
cientes: los LOCE (Littoral Operations in Contested Environments) y EABO
(Expeditionary Advanced Base Operations) de Estados Unidos, el Littoral Strike
del Reino Unido o el Littoral Operations 2035 de Paises Bajos son claros ejem-
plos de ello. El mayor alcance de los sistemas de armas y la aparicién de nuevos
dominios contribuyen a desdibujar los limites tradicionales entre la guerra naval,
la litoral y la terrestre, lo que requiere una redefinicién del litoral como espacio
de batalla que implicard sin duda un incremento de su extension en detrimento
tanto de las blue waters como del espacio terrestre. Asi, la tendencia en este as-
pecto es entender el espacio litoral como un espacio fisico multidominio conti-
nuo, indivisible e interdependiente, en el que las acciones militares desde la
mar pueden producir efectos en tierra y viceversa.

La importancia de las operaciones de litoral, en general, y de las operaciones
anfibias en particular se plasma en dos desarrollos conceptuales que, de manera
mads 0 menos simultdnea, iniciaron en 2022 tanto la Armada como el Cuerpo de
Marines de Estados Unidos (USMC). En el caso espaiiol, se ha estado trabajando
sobre un Concepto de Proyeccién Anfibia Futura (2050), que parte de una pre-
misa que se considera relevante, que es que la capacidad de proyeccién anfibia
debe ser el principal factor para establecer la dimensién de la fuerza de la

buena fe entre Estados que, pese a alterar notablemente la paz, no cruzan los umbrales que per-
mitirfan o exigirfan una respuesta armada.
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Armada, pues determina la fuerza de Infanteria de Marina, los buques anfibios
que la proyectan, los conectores que permiten el desembarco de la fuerza embar-
cada, los escoltas, los submarinos y las aeronaves necesarios para darle proteccion
y otras capacidades que garanticen su libertad de accién. Por su parte, el USMC
esté desarrollando, en colaboracién con la US Navy, un nuevo concepto de ope-
raciones anfibias (21CAO, 215 Century Amphibious Operations Concept).

Impacto del A2/AD en las operaciones anfibias

El incremento de las capacidades del adversario y su extension a todos los
dominios, con mayor entidad y mayor alcance (de hecho, en algunos a nivel
global), suponen la generacién de un entorno operativo donde las amenazas
A2/AD adquieren relevancia critica, con mayores distancias y un mayor impacto
en la libertad de movimiento de la fuerza anfibia.

Con carécter general, las zonas de litoral estdn especialmente indicadas para
el establecimiento de defensas contra amenazas desde la mar basadas en sistemas
A2/AD, lo cual se ve atin mds favorecido por el continuo abaratamiento de los
costes de adquisicion de dichos sistemas. La amenaza A2/AD a la que se en-
frentard la fuerza anfibia se materializa en burbujas aéreas y maritimas generadas
por un entramado de sensores y efectores multidominio de largo alcance, cons-
tituido por sistemas radar, observacion satelital, vehiculos no tripulados, aviones
de patrulla maritima, sistemas de guerra electrénica (EW), denegacién de sis-
temas globales de navegacién por satélite (GNSS), defensa antiaérea, cazas
interceptores, sistemas de armas antibuque basados en la costa, dreas minadas
y otros sistemas de armas superficie-superficie de largo alcance (misiles, cohetes,
municiones merodeadoras, etcétera).

Esta amenaza condiciona la actuacion de la fuerza anfibia, que puede ser
detectada mucho antes de llegar a la zona de operaciones y que resulta vulnerable
a ataques lanzados desde el litoral mar adentro a distancias cada vez mayores.
En esta situacion, la guerra litoral puede jugar un papel muy relevante en la
lucha por garantizar la libertad de movimiento de las unidades navales. Este as-
pecto es interesante y estd ligado a la redefinicion del espacio litoral como
espacio de batalla donde también las acciones militares en tierra pueden producir
efectos en la mar. Los estudios llevados a cabo por el USMC van en esta linea
y contemplan la ejecucion de operaciones anfibias en apoyo a la campafia ma-
ritima. Asi, la consecucion de los objetivos de la fuerza de desembarco en tierra
tendrd la finalidad de controlar espacios maritimos clave o neutralizar/degradar
las capacidades A2/AD del adversario, facilitando la capacidad de maniobra de
las unidades navales.

No obstante lo anterior, este nuevo proposito que se introduce para las ope-
raciones anfibias no pretende sustituir al tradicional de asegurar una cabeza de
playa para continuar con las operaciones terrestres a mayor profundidad. Se
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trata, en cambio, de ofrecer nuevas e innovadoras opciones a nivel tictico y
operacional en apoyo a la campafia maritima.

El objetivo de naturaleza maritima que podrén tener las operaciones anfibias
trae consigo la aparicién de nuevos tipos de operaciones que se podrian afiadir
a las ya existentes en la doctrina anfibia. A lo largo de sus trabajos de andlisis y
wargaming, el USMC ha identificado ya posibles cometidos que podrian asig-
narse en el futuro a las fuerzas anfibias, desde el reaprovisionamiento a una
fuerza que se mantiene desplegada en el litoral por un periodo de larga duracién
hasta la realizacion de un raid de fuegos anfibio para la toma temporal de un
objetivo en tierra desde el cual generar una zona propia A2/AD contra el adver-
sario o neutralizar/degradar sus sistemas A2/AD. Otra posible misién de estas
operaciones podria ser una infiltracién/exfiltracién anfibia para la ocupacién
de manera indefinida (o retirada) de un objetivo en el litoral. Estos nuevos tipos
de operacién anfibia estdn claramente en linea con la idea de emplear a la
fuerza de desembarco como un elemento naval mds, capaz de influir en el
espacio maritimo litoral, ocupando terreno clave en beneficio de la fuerza naval.
Notese que la infiltracién citada anteriormente se diferenciaria de la actual in-
cursidn anfibia, en la que no existiria una retirada planeada. Por su parte, el raid
de fuegos anfibio tendria la particularidad de que el objetivo real de la fuerza
de desembarco podria no estar en tierra, sino en la mar (por ejemplo, cuando se
pretenda generar una zona A2/AD contra las unidades navales del adversario).

o o o = -
- e S L E - W

Sistema antibuque sobre vehiculo. (Fuente: USMC)
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Nuevos modos de operacién

La mayor precision, letalidad y alcance de los sistemas de armas del adver-
sario, esto es, el incremento de sus zonas A2/AD, también ha derivado en otras
tendencias, como son la necesidad de operar de manera distribuida, reducir la
huella/firma de las unidades e incrementar el empleo de plataformas y sistemas
no tripulados y/o auténomos. Estas constituyen medidas de defensa pasiva que
deben ser complementadas por otras de defensa activa y estdn fundamentadas

Ejemplo de esquema de maniobra de operacion anfibia en apoyo a la campafia maritima.
(Elaboracion propia)
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en la introduccidén de otras dos tendencias clave: la creciente importancia de las
operaciones de conformacién (shaping) —no ya en todas las fases de cualquier
operacion, sino desde mucho antes— como parte de las actividades diarias de
competicion, y la necesidad de garantizar la superioridad en la toma de decisiones
y en el ciclo de targeting a través de la creacion de una nube de combate (kill
web) multidominio y conjunta.

La aplicacion del concepto de operaciones distribuidas en operaciones anfi-
bias merece especial atencion, toda vez que dicho concepto no estd exento de
cierta controversia (no existe hoy en dia una definicion formal de este tipo
de operaciones en la doctrina nacional). E1 USMC defini6 ya en 2005 las ope-
raciones distribuidas como la ejecucion coordinada, por parte de unidades muy
dispersas en el campo de batalla, de acciones ticticas que estdn enmarcadas en
un disefio operacional y conectadas a un propdsito comtun. Se trata de acciones
cuyos efectos son interdependientes, pero que no requieren necesariamente de
la existencia de apoyo mutuo.

La ejecucion de operaciones anfibias de manera distribuida permite a la
fuerza anfibia expandir de manera significativa su espacio geografico de in-
fluencia (que no tiene por qué ser necesariamente un espacio continuo), incre-
mentando y diversificando las alternativas de maniobra para el acceso al litoral
y, en consecuencia, generando dilemas al adversario, con el consiguiente aumento
del factor sorpresa y la reduccion del riesgo sobre la propia fuerza anfibia.

Por tltimo, los estudios llevados a cabo en el seno del USMC indican
también que podria ser conveniente revisar el tradicional modelo secuencial de
fases de una operacion anfibia. Asi, las capacidades ISR del adversario, de al-
cance global, desaconsejardn en muchos casos la realizacion del ensayo anfibio,
por lo que una tendencia 16gica puede ser que esa fase desaparezca o que mas
que una fase de la operacion pase a constituir una maniobra de decepcion en si
misma. Por otra parte, el cardcter multidominio de las operaciones implica ne-
cesariamente que en ciertos dominios la fase de ejecucion se esté realizando de
forma simultdnea a otras o a todas las fases, como pasa con la conformacién del
espacio de batalla (shaping). Hay que tener en cuenta que ahora todas las fases
de la operacion anfibia podrdn ser contestadas, no sélo las dltimas.

Relaciones de mando

En cuanto a las relaciones de mando, en los distintos entornos en los que se
estdn desarrollando los futuros conceptos de operaciones anfibias se considera
que, si bien los modelos actuales tienen cierto valor, ya no son idéneos para la
nueva situacion, por lo que existe consenso general en la necesidad de realizar
un andlisis més detallado para llegar a una solucién 6ptima. De hecho, el
propdsito maritimo que se contempla ahora en una operacion anfibia aconseja
replantearnos si sigue teniendo sentido hacer una transicion de autoridad del
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[ o

Vehiculo no tripulado de superficie de largo alcance (LRUSV) con lanzador de municiones
merodeadoras. (Fuente: USMC)

CATF (commander amphibious task force) al CLF (commander landing force)
en tierra cuando los objetivos o los efectos que va a producir este tltimo se en-
marcan en el &mbito maritimo. Este nuevo enfoque de las operaciones anfibias
ya no plantea un traspaso secuencial de responsabilidad de las operaciones, en
el que una operacion puramente naval evolucionaba hacia una puramente te-
rrestre, sino que mantiene una simbiosis permanente entre las unidades en la
mar y las unidades en tierra, que se apoyan mutuamente a lo largo de toda
la operacién y en beneficio dltimo de la campafa maritima.

Por otro lado, la operacién de manera distribuida tendra también su impacto
en las operaciones anfibias. Asi, en una zona de operaciones anfibias mas
extensa donde se efectuaran distintas operaciones, cada una con su CATF y su
CLF, cabria preguntarse si es mas eficiente que los distintos CLF, una vez en
tierra, respondan ante un inico mando en tierra o si cada uno deberia seguir de-
pendiendo de su CATF. Probablemente ello dependera de la situacion concreta
(entidad de las fuerzas, distancias entre ellas, cometidos, posibilidades de apoyo
mutuo, etcétera).

Una de las posibles opciones que se estd barajando en el seno del USMC y
la US Navy en materia de relaciones de mando es la de optimizar los actuales
modelos anfibios (supporting/supported o CATF/CLF) anadiendo caracteristicas
propias del modelo naval de CW (composite warfare), de forma que los medios
antiaéreos, antibuque o antisubmarinos de la fuerza de desembarco se integren
bajo los distintos mandos navales — Air Warfare Commander (AWC), Surface
Warfare Commander (SUWC), Undersea Warfare Commander (USWC), etc.—,
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y de la misma manera, el comandante de la fuerza de desembarco pueda asumir
el control de medios navales de ataque a tierra como comandante de un nuevo
tipo de guerra naval (litoral o expedicionaria). El propdsito detrds de esta idea
es que la fuerza naval combinada pueda disponer en el tiempo oportuno de
todas las capacidades en todos los dominios. Este nuevo modelo se podria im-
plantar también con mayor facilidad en operaciones distribuidas, ya que las
relaciones serian transversales y funcionales, y no orgdnicas.

En cualquier caso, cabe subrayar que lo dicho hasta ahora no quita para que
el modelo CATF/CLF siga resultando vélido durante la realizacion de opera-
ciones anfibias tradicionales (cuyo objetivo sea iniciar una progresion tierra
adentro), que seguiran existiendo.

Capacidades necesarias

Las tendencias sefialadas anteriormente orientardn las capacidades que debera
disponer la futura fuerza anfibia para operar con eficacia en el entorno operativo
descrito.

La operacién de manera distribuida requiere que las unidades navales y la
fuerza de desembarco tengan mayores capacidades de Mando y Control, al
operar a distancias mucho mayores, gracias al empleo de redes de comunica-
ciones de largo alcance, redundantes, seguras y de gran ancho de banda, con la
particularidad afiadida de que los nodos de comunicaciones de las pequeiias
unidades (navales o de la fuerza de desembarco) habran de disponer de mayores
capacidades, ya que deberdn poder operar de manera auténoma y aislada y
atender a un mayor nimero de servicios en linea. Se trata de una transicion de
un modelo de comunicaciones jerarquico hacia otro de tipo malla o web.
Ademads, el manejo de grandes volimenes de informacién precisard el empleo
de tecnologias de inteligencia artificial y machine learning para acelerar el pro-
ceso de explotacion, integracidn, andlisis y presentacion de la informacion para
la toma de decisiones.

La capacidad de Mando y Control se entrelaza con otras, como son la Inte-
ligencia, Vigilancia, Reconocimiento y Adquisicién de Objetivos (ISR&T) y
los fuegos para constituir la nube de combate, que a efectos practicos supone la
integracion de los nodos de comunicaciones (Mando y Control), los sensores
(ISR&T) y los efectores (fuegos). Los sensores se integrardn, cada vez mas,
como cargas de pago de vehiculos no tripulados (UXV) de distintos dominios,
si bien predominaran, como es logico, el aéreo (UAV) y el maritimo de superficie
(USV). En este sentido, la profusion en el empleo de UXV con cargas de pago,
tanto de sensores como de efectores, permitird confrontar de manera distribuida
la burbuja A2/AD del adversario, minimizando el riesgo a las fuerzas propias.
Los fuegos, de mayor alcance y precision, estardn a disposicién de unidades
de menor entidad y se integrardn en la nube de combate con medios no letales
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—operaciones de guerra electronica (EW), ciberoperaciones, operaciones de
informacién (INFOOPS), operaciones psicoldgicas (PSYOPS), etc.—. La par-
ticipacion activa de la fuerza de desembarco en apoyo a la maniobra maritima
implica necesariamente dotar a sus unidades de nuevos sistemas que produzcan
efectos en la mar. El USMC ya estd implantando algunos de ellos, como es el
caso del empleo por parte de pequefias unidades de sistemas de misiles antibuque
(sobre vehiculos terrestres) y de municiones merodeadoras.

En funcién del tipo de operacion anfibia que se vaya a efectuar y de la evo-
lucién de la situacion, es posible que la fuerza de desembarco deba contar tam-
bién con capacidad de maniobra litoral para la ocupacion de objetivos en tierra.
Esta necesidad serd mayor en operaciones anfibias en apoyo a la campafia
naval, en las que es posible que la fuerza de desembarco deba maniobrar de una
posicion a otra para mantener su apoyo a las unidades navales en la mar. Para
ello, debera disponer de conectores playa-playa, ligeros y de escasa firma, que
podrian consistir en vehiculos anfibios organicos —de asalto anfibio (AAV)
y/o de combate anfibio (ACV)—, embarcaciones de desembarco tradicionales
—lanchas de desembarco anfibio mecanizadas (LCM) y/o de desembarco mul-
tiple (LCU)— o colchones de aire (LCAC).

En el 4mbito del sostenimiento, la operacién de manera distribuida contribuird
al aplanamiento de las estructuras logisticas, aspecto también importante para
reducir la huella logistica de la fuerza anfibia en su conjunto. Asi, se deberd
tender a una transicidon desde el tradicional sistema lineal de distribucién cen-
tralizada a la constitucién de webs de sostenimiento con multiples redes de dis-
tribucion. Por otro lado, al objeto de reducir la inevitable vulnerabilidad de las
redes de aprovisionamiento, se procurard minimizar las propias necesidades de
reaprovisionamiento de las unidades, tanto de la fuerza de desembarco como
de la fuerza naval, aprovechando nuevas tecnologias, como la fabricacién aditiva
que permita la produccidn de repuestos y herramientas, la generacion de energia
con recursos propios y la explotacion local. Por tdltimo, se debe potenciar un
empleo cada vez mayor de vehiculos no tripulados para la distribucién de
aprovisionamientos en todos los dominios, lo que aportard al mando un mayor
abanico de opciones.

Las medidas de proteccién incluirdn las pasivas y las activas. Respecto a las
primeras, la operacién distribuida es ya de por si una primera medida de pro-
teccidn, toda vez que evita la concentracion de fuerzas. En el caso de las
unidades de la fuerza de desembarco, las medidas pasivas consistirdn en una
combinacion de huella ligera, movilidad y maniobra, gestién de firma y decep-
cion. Por su parte, las unidades navales valiosas se mantendrdn lo mds alejadas
que puedan de la costa, posicionando a los escoltas y a los medios de proteccion
a la mayor distancia posible entre ellos para aumentar la barrera de proteccion
y mantener el apoyo mutuo. Esto requerird disponer de medios con mayor
alcance y autonomia para el movimiento buque-costa, buques anfibios de menor
porte y mayor velocidad o una combinacién de ambas soluciones.
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En cuanto a las medidas de proteccién activa, las unidades navales deberdn
contar con capacidades de defensa antiaérea integrada y antimisiles (IAMD)
frente a la amenaza de misiles hipersénicos rozaolas y balisticos, asi como ca-
pacidades de defensa antisubmarina para la deteccién de submarinos de pequefio
porte y de sistemas submarinos no tripulados. Aunque estas capacidades seran
aportadas principalmente por los buques de escolta, serd necesario también que
las unidades anfibias dispongan de cierta capacidad de autodefensa antiaérea
(incluyendo contra enjambres de vehiculos aéreos no tripulados, UAS) y anti-
superficie. En funcion del escenario y de la misién, la fuerza de desembarco
también podrd requerir la incorporacién de sistemas de defensa antiaérea e
IAMD, sobre todo cuando esas misiones impliquen su permanencia en tierra
por periodos mds prolongados de tiempo y sin apoyo de unidades navales desde
la mar, conforme a los potenciales nuevos tipos de operaciones anfibias que se
han mencionado anteriormente.

Conclusiones

La evolucion del escenario geoestratégico y la implantacién de nuevas tec-
nologias en el dmbito de la defensa favorecen la proliferacion en el empleo
de estrategias A2/AD en el &mbito maritimo, con el uso de sensores y armas de
mayor alcance, letalidad y efectividad. Este nuevo entorno operativo obliga a
adaptar los conceptos tradicionales de guerra anfibia, que debe ser entendida
como parte integrante de la guerra litoral.

La capacidad del adversario para generar zonas A2/AD en el ambito maritimo
desde la costa implica necesariamente un aumento de las dimensiones del litoral
como espacio de batalla en detrimento de las blue waters, espacio que deberia
quedar definido en funcién de la capacidad para producir efectos desde la mar
en tierra y viceversa. En base a ello, la guerra litoral, y dentro de ésta la guerra
anfibia, jugard un papel mds relevante a la hora de contribuir a la libertad de
movimiento de las unidades navales. Asi, aparece una nueva aproximacion a
las operaciones anfibias, en la que éstas se articulan en acciones ticticas de
menor entidad dentro del marco de la guerra litoral y en apoyo a la campafia
maritima. Esta nueva aproximacion lleva a la identificacion de nuevos tipos de
operaciones anfibias, que se diferencian de los tradicionales en que sus objetivos
en tierra tendran por finalidad no sélo neutralizar o degradar las capacidades
A2/AD del adversario, sino también controlar espacios maritimos clave, gene-
rando zonas A2/AD propias. En cualquier caso, independientemente de la fina-
lidad de la operacion anfibia (apoyo a la campaina naval o avance en profundidad
tierra adentro), las nuevas ticticas deberian contemplar la operacién de manera
distribuida y un replanteamiento de las relaciones de mando, siendo probable
una integracion de la fuerza de desembarco en la estructura de mandos de
guerra combinada naval (CWC).
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El nuevo entorno operativo y los nuevos conceptos requieren nuevas capa-
cidades para la fuerza anfibia (elementos navales y de la fuerza de desembarco),
que se pueden sintetizar en el aplanamiento y diversificacion de estructuras y
redes (de comunicaciones, ISR&T, de distribucion logistica, etc.), en la profusion
en el empleo de sistemas no tripulados en todos los dominios, en la reduccién
de las necesidades de sostenimiento y de la huella de las unidades y en la tras-
lacion a unidades de pequeia entidad de capacidades tanto de proteccion como
de fuego que antes se encontraban en otras de mayor entidad.

Todas estas novedades demandardn no s6lo un importante esfuerzo inversor
en cuanto a la adquisiciéon o desarrollo de nuevos medios y sistemas, sino
también un cambio de mentalidad institucional para posibilitar la transicion
hacia un modelo mucho mds descentralizado en todos los aspectos y, por tanto,
mds adaptable y resiliente.

-
5l ~
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Canon Vickers de 152,4/50 mm, modelo de 1923,
montado en los cruceros Principe Alfonso (posterior
Galicia), Almirante Cervera 'y Miguel de Cervantes.
(Foto: José Antonio Tortolero Sara)




CUANDO SALIR A LA SUPERFICIE
NO ES UNA OPCION

Rafael CABELLO PORTELA

xdl

El buceo es en si mismo un deporte peligroso. Hacerlo sin
entrenamiento es el equivalente a jugar a la ruleta rusa con un
revolver cargado.

The Cave Divers, Robert F. Burgess

Introduccion

UNQUE en épocas pasadas los grandes avances
en el buceo se produjeran en el mundo militar, la
expansion y especializacion de esta préctica por
buceadores civiles ha logrado que se desarrollen
técnicas mds avanzadas de interés en diferentes
aplicaciones militares.

Tras la Segunda Guerra Mundial y la bonanza
econdmica de los Estados Unidos, se produjo un
gran auge en actividades de ocio. Una de ellas fue
el buceo deportivo, especialmente tras la invencién
de la escafandra auténoma de Jacques-Yves Cousteau.
El buceo, limitado hasta entonces a las operaciones
militares o comerciales, experimentd un gran cre-
cimiento en nuevas dreas, como las cuevas su-
mergidas. Si bien este tipo de actividad ya se practicaba en décadas anteriores
a la aparicion de la escafandra autonoma, empleando para ello escafandras tra-
dicionales con suministro desde la superficie o incluso en apnea, no fue hasta la
década de los 50 cuando se desarroll6 el estilo de buceo en cuevas tal y como
se conoce actualmente, que requeria desarrollar unos procedimientos y habili-
dades mucho més exigentes.

Conforme el «gusanillo» de esta nueva modalidad se iba extendiendo, los
incidentes se incrementaban de manera preocupante. En la década de los 70,
Sheck Exley, un experimentado buceador de cuevas, realizé un estudio sobre
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rescuing diver airless diver

5-foot long hose

Croquis de dos buceadores en emergencia.
(Fuente: Basic Cave Diving: A Blueprint for Survival)

los accidentes mortales que se producian que cambiaria radicalmente la manera
de bucear. En su libro Basic Cave Diving: A Blueprint for Survival, escribié
acerca de las 26 muertes de buceadores ocurridas en cuevas de Florida solamente
en el afo 1974. Era un nimero alarmante teniendo en cuenta que el buceo no
era aun una actividad tan extendida como lo es hoy en dia, y menos atin en cue-
vas. Tras el andlisis de sus causas, Exley extrajo una serie de recomendaciones,
entre las que destacaban:

— Usar siempre una Unica linea (cabo) continua desde la entrada a la cueva
y a lo largo de ésta. El método habitual de entrada se hacia sin emplear
ningtin cabo o usando varios, lo que podia llevar a la confusion de los
buceadores.

Dos alumnos practicando donacidn de gas para espacios estrechos. (Foto del autor)
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— Incorporar una regla de
tercios para el uso del gas
para respirar. Esto implica
utilizar sélo una porcién

del gas para entrar, de push forvard
manera que los buceado- = go on, I'm OK
res se aseguren de dispo-

ner del doble de gas para squeese

salir del que necesitaron "|' = hold it

para entrar, lo que aumen-

ta la prqbglbllldad de tener pull back

gas suficiente para salir = come back,
aun teniendo fallos de I nged help

material o por aumento del
consumo por estrés u otras
situaciones.

— No realizar inmersiones pro-
fundas con aire. El nitr6-
geno del aire se vuelve nar- Croquis de dos buceadores sin visibilidad em-
cotico conforme aumentala  pleando una linea para salir. (Fuente: Basic Cave
presién ala que se respira‘ Diving: A Blueprint for Survival)

El autor y sus compafieros durante la formacién de buceo en cuevas con simulacién de visibilidad
nula y fallo en el suministro de gas. (Foto de Sergi Pérez)
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Esto envuelve a los buceadores en un estado de embriaguez que no per-
mite una buena toma de decisiones en momentos criticos.

— Emplear siempre al menos tres luces por buceador. Una tnica luz puede
fallar, por lo que es necesario portar mas de una. Asegurar luz para salir
implica ademds una salida mas rapida y por tanto un consumo menor
de gas; de ahi que dos luces no sean suficientes.

— Tener la formacion adecuada para buceo en cuevas. El conocimiento de
los procedimientos, del material necesario y de su manejo es crucial
para la correcta ejecucion de inmersién en una cueva.

El andlisis de accidentes de Exley y la publicacién de su libro supusieron
un notable descenso de fallecimientos en los afios siguientes y comenzaron a
superarse récords gracias a la seguridad que se implementaba. Sin embargo, el
propio Exley muri6 tratando de batir la marca de buceo profundo a mas de 300
metros en un cenote de México. Habia cumplido con todas las medidas de se-
guridad que él mismo recomendaba: linea continua, luces, regla de gas, etc.,
pero su compafiero Jim Bowden buceaba en otra linea de manera independiente
a unos 10 metros de distancia. Exley muri6 a 270 metros con las botellas de
descompresion intactas, sin gas de fondo ni signos de estrés, atado de manera
voluntaria, presumiblemente para facilitar su rescate ante la incapacidad de
ascender.

Durante la década de los 90, un grupo de buceadores expertos involucrados
en el Woodville Karst Plain Project (WKPP) decidi6 atajar el problema de la
mortalidad en el buceo en cuevas. Para ello desarrollaron una serie de pautas
que tenian como base los conocimientos de Exley. El punto fuerte de su manera
de pensar era el trabajo en equipo, algo que probablemente habria salvado la
vida de Exley. Crearon un sistema holistico que englobaba: habilidades funda-
mentales de buceo, trabajo en equipo, forma fisica adecuada y una configuracion
del equipo minimalista y estandarizada. A esta filosofia se la denomin6 DIR
—del inglés Doing It Right, «<haciendo las cosas bien» — y supuso una revolu-
cidn. Sin las cualidades de «guris» del buceo como Exley, este grupo consiguid
batir récords sin accidentes mortales.

La leyenda de la fuente de la juventud

Para entender los inicios de la formacién DIR, hay que remontarse a la ex-
ploracién de Wakulla. La leyenda de la bisqueda de la fuente de la juventud
por Ponce de Ledn se podria localizar en el estado de Florida, donde existe una
gran red de manantiales interconectados. Se trata precisamente de la planicie
karstica de Woodville, donde se encuentra el manantial de Wakulla y donde se
hallaron restos arqueoldgicos inicialmente de mastodontes y mas tarde de otros
mamiferos, asi como de nativos americanos.
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El WKPP estuvo formado
por diversos especialistas en
diferentes materias. Para que
arquedlogos y aficionados al
buceo con escasa formacion
pudieran adentrarse en el com-
plejo sistema de cuevas, tuvie-
ron que desarrollar un adies-
tramiento especifico que les
diera las herramientas para lle-
gar a los restos con seguridad,
integrados en el equipo que ha-
bian conseguido formar. Esto
supuso una revolucién en el
método de ensefianza, puesto
que los buceadores que habian
aprendido habilidades de ma-
nera aislada tenfan que ser ca-
paces de resolver cualquier tipo

TEMAS PROFESIONALES

Un buceador sobre restos arqueoldgicos de masto-
dontes. (Fuente: Woodville Karst Plain Project)

de emergencia sin perder la cota de profundidad ni levantar sedimento.

Este procedimiento sentaria las bases de los estdndares para las futuras agen-
cias certificadoras de buceo técnico y de cuevas que existen actualmente. Las
claves de este aprendizaje son, entre otras: flotabilidad neutra, trabajo en equipo,

Imagen de una cueva durante un curso realizado por buceadores de la Armada.
(Foto de Inma Marin)
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Una alumna durante el procedimiento de cambio de gas. (Foto del autor)

aleteo eficiente y respetuoso con el entorno, consciencia del mismo, procedi-
mientos, equipamiento y gases estandarizados, estrategia descompresiva unifi-
cada, etc. De este modo, dos personas formadas en dos extremos del planeta
con el mismo programa pueden bucear sin conocerse y saber cémo actuar y qué
esperar del compaiero.

Aportaciones al buceo

El desarrollo de todas estas técnicas no s6lo ha beneficiado al buceo en cue-
vas, sino que ha supuesto un gran salto para la préctica en general. Ha mejorado
la interaccién con el entorno, de manera que no se creen situaciones peligrosas
al disminuir la visibilidad; ha aportado la gestion del gas, que permite realizar
inmersiones en las que salir a la superficie no es la Unica via de supervivencia;
ha depurado las comunicaciones al reforzar el sistema de compaifieros, y un
largo etcétera.

Aportaciones concretas:

— Equipamiento estandarizado. Todos los buceadores del equipo llevan el

mismo tipo de material, configurado de la misma manera y distribuido
en los mismos lugares.
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Gases estandarizados. Existen infinidad de posibilidades de mezclas de
gases (oxigeno, nitrégeno y helio) segin el porcentaje de cada uno.
Esto se simplifica empleando siempre las mismas mezclas.
Procedimientos estandarizados. Ante una emergencia, independien-
temente de quién esté buceando ese dia, cabe esperar una misma
reaccion.

Fortaleza del equipo. El buceo no se limita a varias personas buceando
en un mismo lugar, sino que cada parte de la inmersion se realiza en
equipo, lo que mitiga los errores por factor humano.

Habilidades individuales depuradas. Todo lo anterior no tiene cabida
sin antes desarrollar unas destrezas que permitan al individuo enfrentarse
a entornos hostiles. De esta manera, lo mds bésico es lo mds exigente:
flotabilidad, aleteo, conciencia del entorno, etcétera.

Aplicaciones practicas fuera de cuevas

No es tnicamente dentro de una cueva donde se requieren técnicas depuradas.
El mejor ejemplo es el de un pecio. Existen barcos hundidos donde, adentrandose
en sus pasillos, bodegas y camarotes, la luz no es capaz de penetrar y donde le-
vantar el sedimento o quedarse sin luz artificial puede suponer una pérdida
total de la salida y una posible consecuencia fatal.

2024]

Los procedimientos y las habilidades que se practican durante la forma-
cién de buceo en cuevas son de gran utilidad en otros entornos abiertos
en los que la visibilidad es escasa o nula. No obstante, incluso en lugares
con buena visibilidad inicial, una mala técnica de aleteo y flotabilidad
puede desembocar en una situacién de emergencia con visibilidad nula.
Para estos casos —véase el ejemplo de una bisqueda en un pantano o
en rios (a menudo claros ejemplos de mala visibilidad)— también resulta
de especial utilidad el aprendizaje de buceo en cuevas.

Otra muestra en que las técnicas de buceo en cuevas son aplicables es
en inmersiones con paradas de descompresion. Este tipo de inmersiones,
mads técnicas, requieren de una permanencia en el agua obligatoria du-
rante un tiempo determinado. Es decir, los buceadores no pueden realizar
un ascenso a superficie de manera directa, sino que deberdn hacer una
serie de paradas a diferentes profundidades. El techo no es fisico, pero
hay una profundidad que no puede sobrepasarse; esto se denomina
«techo descompresivo». Para ello, es necesario tener las mismas habili-
dades que se requieren en una cueva para resolver problemas debajo
del agua.
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El autor adentrandose en un pecio profundo. (Foto de Pedro Molina)

.Cuando se debe iniciar el aprendizaje?

Aunque los primeros en desarrollar estas técnicas aprendieron a bucear sin
ellas, hacerlo de esta manera en lugar de la tradicional aporta grandes beneficios.
La forma tradicional trata de aislar los ejercicios para aprenderlos de uno en

Buceadora con técnica depurada durante uno de los cursos iniciales. (Foto del autor)
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uno. Asi, estando apoyado en el fondo se anula la necesidad de control de la
flotabilidad para poder centrarse en otro elemento tinico. Sin embargo, mediante
este método se aprecia que desde la primera vez que el nuevo buceador se su-
merge, éste desarrolla capacidades que quedan grabadas en su cerebro (memoria
muscular), lo que implica que no le costard aprender nuevas técnicas mas avan-
zadas. Consecuentemente, en futuras formaciones de mayor exigencia podra
emplear lo que ha usado siempre sin necesidad de partir de cero.

Aplicacion en la Armada

El buceo en cuevas no se encuentra dentro de las competencias de la Armada.
Sin embargo, si lo estdn otros tipos de espacios confinados. Dentro de un barco
hundido pueden realizarse operaciones de rescate, recuperacién de material
sensible, recopilacion de inteligencia, etcétera.

El autor durante un ejercicio de reflotamiento en aguas profundas.
(Foto del teniente de navio Marcos Vizoso)

Las técnicas que se desarrollan durante este estilo de buceo son ttiles durante
busquedas y trabajos dentro de estructuras submarinas y pecios, asi como en
aguas con reducida visibilidad o durante operaciones nocturnas que requieran
discreciéon y no puedan emplearse luces. Como se ha dicho anteriormente,
pueden surgir situaciones imprevistas en las que se precisen dichas técnicas
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El autor durante una bisqueda mediante sonar
de mano. (Foto del teniente de navio Marcos Vizoso)

para aumentar la seguridad de
los buceadores, incluso en ope-
raciones simples como busque-
das de objetos en el fondo. No
se puede obviar el techo descom-
presivo, ese techo imaginario
que impide de manera virtual el
ascenso a la superficie.

Actualmente en la Armada,
a través de su Centro de Buceo,
se estdn realizando operaciones
de busqueda en aguas profun-
das, trabajos ligeros —como
recuperacion de minas y torpe-
dos de ejercicio—, toma de
imdagenes y proteccion del pa-
trimonio arqueoldgico sumer-
gido, entre otras.

Buceadores de la Armada tras la finalizacién de un curso de buceo con techo descompresivo.
(Foto del autor)
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Conclusiones

El buceo en cuevas es una
capacidad muy concreta. Sin
embargo, las habilidades, téc-
nicas y conocimientos que se
adquieren durante la formacion
ofrecen enormes beneficios
para la seguridad de los bucea-
dores al dotarlos de herramien-
tas para solventar situaciones
criticas en otros ambientes.

Es necesario explorar dichas
capacidades para lograr desa-
rrollar en la Armada protocolos
seguros que permitan una ope-
ratividad mayor y con més se-
guridad. Introducir estas técni-
cas en los cursos de formacién
inicial de la Escuela Militar de
Buceo supondria una mejora
notable en la preparacion pro-
fesional. Tienen cabida también
los buceadores expertos que
desconocen estas configuracio-
nes, protocolos y técnicas me- El autor entrando a una cueva.
diante cursos de actualizacion. (Foto de Sergi Pérez)
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ESTO ES AFRICA

Ramén GONZALEZ-CELA ECHEVARRIA

x dll

Introduccion

ESDE Senegal hasta Angola, la ribera occidental de
Africa abarca casi 6.000 kilémetros de costa y un vasto
espacio maritimo, con importantes rutas comerciales
en las que la seguridad maritima y la libertad de nave-
gacion se han visto comprometidas durante los dltimos
afos (1). Ante el aumento de los delitos con violencia
y otras actividades ilicitas (2) y dada la escasez de re-
cursos de los Estados riberefios para hacerles frente, en

(1) Entre enero y septiembre del 2020, el 95 por 100 del total de secuestros de tripulaciones
de todo el mundo se registré en el golfo de Guinea, con un incremento del 40 por 100 respecto al
mismo periodo del afio anterior (Departamento de Seguridad Nacional de Espafia).

(2) Pesca ilegal, contrabando y delincuencia organizada transnacional.
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Patrullero de altura Serviola. (Foto: Armada)

el afio 2010 (3) la Armada comenz6 a desplegar unidades navales por aquellas
latitudes en el marco de la Diplomacia de la Defensa y como contribucién de
las Fuerzas Armadas a la Accion Exterior del Estado (4).

De este modo, la presencia de buques nacionales en aguas africanas y las
tareas de cooperacion desarrolladas a lo largo de estos afios han dado visibilidad
al compromiso de Espaiia con la proteccion y estabilidad de nuestro vecindario
sur, reforzando la seguridad y gobernanza maritima en la regién y contribuyendo
al adiestramiento y formacion de las marinas y fuerzas de seguridad locales.

Uno de los buques designados para esta mision en el afio 2019 fue el
patrullero Serviola, del que se podria afirmar que tuvo un «despliegue africano»
un tanto «accidentado». De entre todas las vivencias que tuvieron lugar durante
aquellos meses, destaca el secuestro y posterior liberacién del buque dique Blue
Marlin, un suceso cargado de anécdotas tan insdlitas que por momentos
parecieron propias de un chiste o un monélogo televisivo, y que quizas por ello
y porque «no hay nada mds serio que el humor...» (5) merece ser contado de
una manera menos seria de lo habitual.

(3) Uno por semestre de entre tres y cuatro meses de duracidn.

(4) Desde el aflo 2021, los buques desplegados también contribuyen a la iniciativa de la UE
de las Presencias Maritimas Coordinadas.

(5) Frase del escritor Wenceslao Fernandez Florez.
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El MV Blue Marlin transportando el casco de un buque anfibio portaeronaves de la Royal
Australian Navy. (Fuente: Revista Naval)

En el Gran Bazar

Hay quienes prefieren la paz y la tranquilidad que ofrece un lugar apartado
y también los hay que disfrutan rodeados del bullicio y ajetreo de las aglomera-
ciones. Fue precisamente esto ultimo, las aglomeraciones, una cuestién que ca-
racterizé el incidente del Blue Marlin y que era abordada por Leo Harlem en su
mondlogo dedicado a los blogs de viajes «para fardar». Después de visitar Tur-
quia, este cdmico comparaba el abarrotado y cadtico Gran Bazar de Estambul
con un «Corte Inglés en el que hubiesen soltado una vaquilla», sefialando que
el gentio y el desorden en aquel lugar era tal que habia entrado con una cazadora
y habia salido con otra diferente sin saber como se habia producido el cambio.

En cuanto a las célidas aguas del Africa occidental, se podria afirmar que al
menos durante un par de jornadas del mes de mayo de 2019 se convirtieron en
una suerte de Gran Bazar al que llegaron «clientes» de cinco nacionalidades di-
ferentes. En poco mds de veinticuatro horas, alli se cruzaron conversaciones en
tres idiomas distintos; se produjeron dos secuestros; coincidieron cuatro buques,
dos helicopteros y una embarcacion rdpida que nunca aparecid; hubo disparos
con armas portdtiles, con artilleria naval y también desde las aeronaves, y tu-
vieron especial protagonismo siete misteriosos piratas, algunos extras ucranianos,
un tripulante nigeriano perdido y hallado y veinte marineros rusos que recobraron
su libertad gracias a unas «palabras mdgicas». En conjunto, todo ello sirvié
para dar forma a una historia singular que todavia esconde ciertas incdgnitas,
pero que, hasta donde se conoce, comenzaba de la siguiente manera:
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— Laembarcacion pirata: en la madrugada del domingo 5 de mayo de 2019,
siete asaltantes empleaban una lancha rdpida para abordar y secuestrar un
remolcador nigeriano en aguas proximas a la isla de Bioko (6).

— El remolcador Charis: después de varias horas a bordo de aquella nave,
los piratas divisaban otra silueta en el horizonte y, tras tomar como
rehén al segundo oficial nigeriano, regresaban a su semirrigida para
lanzarse al asalto de la siguiente presa.

— El buque dique Blue Marlin: al filo del mediodia, el futuro de los veinte
tripulantes rusos de aquel enorme barco, propiedad de una empresa de
Paises Bajos (7), daba un giro inesperado cuando la guardia de puente
advertia una embarcacion rdpida acercandose.

— El patrullero Serviola: finalizada la comida, una llamada telefénica del
COVAM (8) rompia la calma de aquel domingo, en el que los més fut-
boleros planeaban disfrutar del partido entre el Real Madrid y el Villarreal.

— Los helicopteros de ataque: a primera hora de la tarde, las dotaciones de
vuelo de las aeronaves ecuatoguineanas habian finalizado la carga de
municidn y estaban listas para despegar desde su base.

— La fragata Wele-Nzas (9): cerca del anochecer, aquel escolta ecuato-
guineano navegaba en demanda de la escena, mientras su dotacioén y
los civiles ucranianos que operaban a bordo (10) trataban de establecer
comunicacion con el remolcador nigeriano y con el buque dique se-
cuestrado.

Subiendo a un arbol

Saber transmitir malas noticias de manera acertada no es tarea sencilla. Pre-
cisamente Eugenio abordaba este asunto parodiando la historia de un hombre
que se va de viaje y le pide a un amigo que cuide de su madre y de su gato. Des-
pués de una semana fuera, el viajero recibia un telegrama que decia: «A tu gato
lo atropell6 un camién y se murié». Muy afectado por aquella falta de tacto, el
hombre advertia a su colega que debia haber enviado un primer telegrama

(6) Laisla de Bioko, histéricamente conocida con el nombre de Fernando Poo, se encuentra
situada a 20 millas de la costa occidental de Africa y constituye el territorio mds septentrional de
Guinea Ecuatorial.

(7) E1 MV Blue Marlin pertenece a la empresa Royal Boskalis Westminster y navega bajo
pabellén de Malta.

(8) Centro de Operaciones y Vigilancia de Accién Maritima.

(9) Lafragata Wele-Nzas (F-073) es el buque insignia de la Marina ecuatoguineana. Se trata
de un escolta multimision de disefio ucraniano y construccion bulgara que entré en servicio en el
ano 2014.

(10) En 2019, ademds de la dotacién propia de la Wele-Nzas, en aquel escolta navegaba per-
sonal civil ucraniano en labores de apoyo técnico.
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contando que el animal habfa trepado a un 4rbol, esperar unos dias para mandar
otro informando de la caida y tiempo después un tercero anunciando el atropello
y la muerte. El amigo se disculpaba por no haber empleado aquella estrategia y,
al poco tiempo, el viajero recibia otro telegrama que decia: «Tu madre se subid
a un ciruelo».

Es evidente que el capitdn ruso del buque dique Blue Marlin no consideré en
ningin momento recurrir a la estrategia de los tres telegramas. Muy al contrario,
y posiblemente como parte del protocolo antipirateria que los llevo a encerrarse
en la «habitacidn del panico», procedi6 a notificar lo acontecido de una manera
rdpida y directa, dando asi comienzo a la serie de eventos que tuvieron lugar en
aguas africanas durante aquellos dias:

— Domingo, 5 de mayo de 2019: lo que tiene un incidente de pirateria que
sucede a 110 millas de tu posicién en un drea transitada como el golfo
de Guinea es que posiblemente no seas ni el primero ni el tinico en
llegar a las inmediaciones. Asi ocurri6 con el secuestro del Blue Marlin.

Para cuando el Serviola llegé a la zona, ya habia oscurecido y la accidn lle-
vaba horas en marcha. En el lado aéreo, los dos helicépteros habian mantenido
un intercambio de disparos con los piratas a bordo del buque dique y estaban de
vuelta en su base. Del lado naval, la fragata Wele-Nzas, que habia alcanzado la
escena después de la marcha de las aeronaves, monitorizaba al Blue Marlin sin

EEEEEEEw “Charis™

| e - w Serviols”

Posicién de los buques. (Elaboracién propia)
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perder de vista al remolcador Charis, que permanecia en las proximidades con
la esperanza de recuperar a su segundo oficial «extraviado» a bordo del buque
dique.

Sobre los piratas habia enormes dudas. Por una parte, y segtin el relato de
las aeronaves, sus disparos habian dafiado la lancha rapida asaltante, por lo que
presumiblemente los agresores no habrian podido escapar. En contra de aquella
suposicion, el capitdn del remolcador afirmaba que, tras la retirada de los heli-
copteros, los siete delincuentes habian abandonado el Blue Marlin para regresar
al buque nigeriano en su maltrecha embarcacién, repararla y finalmente huir
antes de la llegada de la fragata. Sin embargo, los ecuatoguineanos desconfiaban
de los nigerianos y no daban mucho crédito a aquella version.

La realidad era que ni los asaltantes ni la semirrigida «supuestamente» tiro-
teada aparecian por ninguna parte, y otro tanto ocurria con el segundo oficial
del Charis. La esperanza era que la informacion aportada por el Blue Marlin
pudiese aclarar estas ausencias, pero no fue asi. El capitdn del buque dique,
quien desde su encierro en la «habitacidn del panico» se habia comunicado
—en ruso— con el personal civil ucraniano de la fragata Wele-Nzas (11), se li-
mitaba a precisar que los disparos a bordo habian cesado hacia tiempo y que no
habfa heridos entre la tripulacion, pero nada sabia de piratas, embarcaciones o
del segundo oficial del remolcador.

Cerca de la medianoche, los ecuatoguineanos tomaban la decision de aparcar
el asunto hasta la mafiana siguiente. Mientras tanto y siguiendo directrices na-
cionales, el Serviola permanecia en las proximidades atento al Blue Marlin y
listo para prestar los apoyos que la fragata Wele-Nzas pudiese solicitar.

— Lunes, 6 de mayo de 2019: el dia después amanecia sin cambios. A pri-
mera hora los helicépteros se presentaban nuevamente en la escena y
sobrevolaban el buque secuestrado antes de regresar a su base. El ruido
de aquellas pasadas pareci6 despertar el valor del hasta entonces desa-
parecido segundo oficial del Charis, quien decidi6 abandonar su escon-
dite a bordo del Blue Marlin para acceder al puente, notificar que hasta
donde €l sabia no quedaban piratas a bordo y solicitar ayuda para
regresar a su barco.

La presencia de aquel individuo en el Blue Marlin complicaba las cosas, asi
que la fragata Wele-Nzas ordenaba al remolcador Charis proceder al costado del
buque dique y recuperar a su compaiiero. Sin embargo, los recelos de los ecua-
toguineanos hacia los nigerianos los llevaban a dictar aquellas instrucciones al
tiempo que empleaban su montaje principal para advertirles con un par de
disparos por la proa, por aquello de que no se les ocurriese hacer algo extrano.

(11) La comunicacion se establecié empleando la radio de emergencia de la ciudadela.
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El MV Blue Marlin, la fragata Wele-Nzas y el remolcador Charis durante el desembarco del
segundo oficial. (Fuente: Ministerio de Defensa)

Una vez desembarcado el tripulante nigeriano, el siguiente paso era abordar
aquel coloso de 225 metros de eslora y corroborar que a bordo no quedaba
nadie ajeno a la tripulacién rusa. Fue entonces cuando, de modo inesperado, la
fragata Wele-Nzas comunicaba que sus embarcaciones no estaban preparadas
para realizar aquel abordaje, razén por la cual el patrullero espafiol asumi6 la
responsabilidad del registro del buque dique y posterior liberacion de la tripu-
lacién rusa.

La ejecucion de aquel registro tenia ciertos riesgos, ya que los testimonios
aportados no eran del todo sélidos y existia la posibilidad de que algin pirata
permaneciese en el buque dique. La parte comprometida recaeria en el Equipo
Operativo de Seguridad del Tercio Sur desplegado a bordo del patrullero. El
personal de Infanteria de Marina seria el primero en embarcar en aquel gigante
de acero que llevaba més de veinticuatro horas describiendo enormes circulos
en alta mar (12). Una vez comprobado que fuera de la ciudadela no habia nadie
ajeno a la tripulacidn, les seguiria un segundo equipo, compuesto por espafioles,
ecuatoguineanos y dos civiles ucranianos de la fragata Wele-Nzas que podrian
hacer de intérpretes en caso necesario. Mientras tanto, el Serviola permaneceria
a una distancia apropiada para poder vigilar la accién y reaccionar en caso de
que ocurriese alguna contingencia.

Un cuinado de libro

En esta vida hay personas asustadizas y otras que no tienen miedo a nada.
Este dltimo es el caso de Ramiro, cuiiado ficticio del cémico jerezano conocido
con el nombre artistico de Comandante Lara. En uno de sus chistes, Lara
contaba que su cufiado presumia de ser tan valiente que ni siquiera temia al
«mal-amén». Y es que Ramiro, que tenfa pocas luces, pensaba que el final del

(12) Antes de encerrarse en la ciudadela, los tripulantes rusos configuraron la mdquina en
avante minima y el gobierno con la cafia ligeramente a babor.
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padrenuestro imploraba proteccidn frente a aquella «criatura», que él entendia
como real y ante la que, en una muestra de valentia casi ilimitada, no sentia
ningtn temor.

En cuanto a la tripulacién del Blue Marlin, lo cierto es que no resultaron tan
«valientes» como Ramiro, pero con toda seguridad eran bastante mds inteligentes.
La Real Academia Espaiiola define el miedo como «la angustia por un riesgo o
dafio real o imaginario», y el terror como «miedo muy intenso». Pues bien,
parece ser que lo que sintieron aquellos veinte tripulantes rusos cuando los
asaltantes abrieron un orificio en el mamparo de la ciudadela y dispararon sin
control a través de €l era bastante similar al terror.

Por ello, antes de iniciar el abordaje, resultd necesario aportar un elemento
extra de seguridad como garantia para que las victimas abandonasen volunta-
riamente la «habitacién del panico». De ese modo y muy al estilo del «dbrete
sésamo», se convino que la tripulacién rusa del Blue Marlin pactase con el per-
sonal civil ucraniano de la fragata Wele-Nzas la palabra o palabras clave que
determinarian el momento en que podian abandonar aquel compartimento. Asf,
cuando el personal del Serviola encargado del registro pronunciase por megafonia
la sefial estipulada, los rusos sabrian que el buque estaba asegurado y podrian
dar por finalizado su encierro.

Equipo de registro embarcando en el Blue Marlin. (Fuente: Ministerio de Defensa)
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Muy buena la ensaladilla

La ensaladilla rusa es una de las tapas favoritas de los espafioles y también
la protagonista del chiste del espaiiol y el ruso que se encuentran en el Transi-
beriano. En el didlogo entre los dos viajeros imaginado por Eugenio, el ruso
demostraba conocer ampliamente Espafia y su cultura. Por su parte, el turista
espafiol intentaba disimular su total desconocimiento de aquel pais aportando
un «... jmucho ruso en Rusia!, jmuy buena la ensaladilla rusa!, jemocionante
la montafia rusa!...», y remataba su torpeza elogiando los polvorones de «la
Estepa».

Volviendo al continente africano, es dificil adivinar una posible conexién
entre la anécdota ideada por Eugenio y el suceso del Blue Marlin, pero la
realidad es que ambos episodios tienen mds elementos en comun de lo que pu-
diera parecer, y prueba de ello es que esta trama, que ya tenia un ligero sabor
ruso, pronto contaria con la ensaladilla rusa en calidad de nueva protagonista.

Nunca sabremos si se traté de una simple casualidad o del sentido del humor
eslavo, pero lo cierto es que rusos y ucranianos encargados de decidir la clave
que marcaria el final del secuestro demostraron una punteria inmejorable al de-
cantarse por la locucion rusa casam Oausve (13). Esta no es otra que la forma

Personal espafiol y ecuatoguineano del equipo de registro con la tripulacion liberada.
(Fuente: Ministerio de Defensa)

(13) En el afio 1860, el cocinero belga Lucien Olivier abria en Mosct el exitoso restaurante
Hermitage. Uno de los platos estrella que ofertaba este chef era una original plato que en Rusia
se conoce desde entonces como «Ensalada Olivier».
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en que se conoce en tierras rusas a nuestra ensaladilla rusa, lo que, considerando
la nacionalidad de las victimas, sin duda sirvié para dar un toque cuando menos
anecddtico al desenlace de aquel incidente.

Algunos somos de fuera

La cuestién de los acentos puede llegar a generar confusion, y eso es algo
que también consideraba Leo Harlem cuando narraba con humor la llegada del
Apolo XII ala Luna. Una vez completado el alunizaje, los astronautas se encon-
traban con un grupo de «hombrecillos verdes» y decidian establecer contacto
con ellos. Después de explicarles que venian de la Tierra y que viajaban en son
de paz, el comandante de la nave les preguntaba si todos eran de alli, a lo que
uno de ellos, situado al final del grupo, contestaba con marcado acento gallego:
«Bueno... jalgunos somos de fuera!».

Regresando al Serviola, se ve que su dotacion lo tendria complicado para
tomarse una ensaladilla rusa en la Plaza Roja de Moscu. Tanto es asi que, tras
comprobar que no habia piratas a bordo y por mas que los espaiioles repitieron
insistentemente las palabras acordadas, nadie abandonaba aquel compartimento.
Fue necesario esperar al embarque de los intérpretes ucranianos para obtener el
«efecto magico» deseado. Asi, al escuchar las palabras clave con un acento re-
conocible, los veinte tripulantes rusos abandonaron por fin la «habitacién del
panico» y pudieron contar su parte de la historia.

¢ Hay alguien por ahi?

Tener dudas sobre cuestiones existenciales es algo normal. El chiste de Eu-
genio sobre el excursionista que resbala por un barranco y termina colgado de
una rama describe esta cualidad humana a la perfeccion. Presa del panico, aquel
montafiero comenzaba a gritar: «;Hay alguien por ahi?»; segundos mds tarde,
una voz profunda resonaba diciendo: «jSuéltate y enviaré cien dngeles capita-
neados por el arcdngel San Gabriel, que batiendo sus poderosas alas te recogeran
y remontaran el vuelo para dejarte en lo alto del precipicio sano y salvo!». Tras
escuchar aquella propuesta divina, el excursionista respondia: «Muchas gracias,
pero... ;hay alguien mas...7».

En lo que se refiere al incidente del Blue Marlin, también quedaron muchas
dudas en el aire para las que ahora es tarea imposible hallar una respuesta.
Varios afios después de los hechos, lo poco que se puede decir con certeza
sobre el secuestro de aquel buque dique es que, al igual que ocurre con las mei-
gas, haberlo «htibolo», pero nunca se sabrd si los siete «villanos» y el secuestro
del remolcador fueron mera invencién del capitdn nigeriano en un intento de
enmascarar su implicacion.
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Tripulacién del Charis en Malabo junto a un agente consular y dos trabajadores de la empresa
propietaria del buque. (Fuente: Mail & Guardian)

Asi lo sospechaban los ecuatoguineanos, para quienes, bien por un problema
de comunicacidn, bien por la desaparicion de la semirrigida o tal vez por el des-
concertante papel del segundo oficial del Charis, el remolcador desprendia un
claro aroma a culpabilidad. Sea como fuere , lo cierto es que aquello les costd a
los diez tripulantes nigerianos mds de dos semanas de arresto en Malabo antes
de poder regresar finalmente a su pafs. Su encierro como presuntos autores de
aquel delito (14) confirma que no saber idiomas es un handicap y demuestra
ademds que no basta con ser bueno, también hay que parecerlo.

En cuanto al Blue Marlin, los destrozos en el puente de aquel mercante
fueron tan considerables que impidieron a la tripulacién retomar su derrota de
manera segura, por lo que la empresa propietaria de la nave tuvo que movilizar
un remolcador ocednico para trasladarlo a un puerto para su reparacion. Ademas,
aquellos veinte tripulantes rusos continuaban con el miedo en el cuerpo y no
dudaron en solicitar proteccion a la Wele-Nzas que, antes de regresar a puerto,

(14) Mail & Guardian (2019): «He was hijacked by pirates and then mistaken for one», en
https:/latavist.mg .co.za/he-was-hijacked-by-pirates-and-then-mistaken-for-one/
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Fragata Wele-Nzas. (Fuente: www facebook.com)

respondié enviando cinco guardias armados para garantizar la seguridad del
buque dique (15). De la fragata se supo poca cosa aparte de que en aquel buque
navegaba el personal civil ucraniano, que a la postre resulté decisivo para en-
tenderse con la tripulacion rusa del Blue Marlin. La clara voluntad de cooperar
de los ucranianos quiza seria impensable a dia de hoy, pero en aquel momento
resulté algo natural y constituy6 un elemento decisivo para la feliz resolucion
del incidente. Ademds, a bordo de aquel escolta también habia un antiguo
alumno de la Escuela Naval Militar, un oficial ecuatoguineano que ostentaba el
empleo de contralmirante y que, en un espafiol con acento peculiar, hablaba
con un carifio especial de sus practicas como alférez de fragata a bordo del pa-
trullero Centinela.

A nivel local, la actuacion de la Wele-Nzas fue ampliamente reconocida por
la prensa de Malabo, y la participacién del escolta merecié una felicitacion ex-
presa del vicepresidente de la Republica, Teodorin Nguema Obiang, quien en
su comunicado llegé a calificar aquella acciéon como «heroica», sefialando que
«... gracias a la rdpida intervencién de nuestras Fuerzas Armadas, logramos

(15) Boskalis (2019): «Boskalis vessel Blue Marlin hijacked offshore West Africa», en
https://boskalis.com/press/press-releases-and-company-news/detail/boskalis-vessel-blue-marlin-
hijacked-offshore-west-africa.html
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salvar a la tripulacién a bordo y arrestar a los diez piratas, cuya supuesta na-
cionalidad es nigeriana» (16). Volviendo al Serviola, no cabe duda de que su
actuacion fue el resultado de una preparacién adecuada y de estar en el momento
y lugar indicados. También la enésima prueba de que, por regla general, un fes-
tivo en la mar nunca es un verdadero dia de descanso. Ademds, y aunque
parezca mentira, el topico del «gallego en la Luna» volvid a repetirse de nuevo.
En esta ocasion, aquel gallego, que residia en Ferrol, habia trabajado tiempo
atras en la empresa propietaria del Blue Marlin y tenia un hermano a bordo del
Serviola. Gracias a él y a las comunicaciones via satélite, apenas unas horas
después de recibir la noticia del secuestro, los planos del buque dique se hallaban
a disposicion del patrullero. De ese modo, el equipo de registro tuvo tiempo su-
ficiente para estudiar la disposicidn del barco de manera minuciosa, circunstancia
que facilité la impecable actuacion de todos los que participaron en la accion.

Para la dotacion del patrullero el asunto podria haber concluido el mismo
martes 6 de mayo, pero tuvo su secuela tres semanas después, durante la escala
del buque en Senegal. A media tarde de la segunda jornada de estancia en
Dakar, en aquel muelle aparecieron dos vehiculos con matricula del cuerpo di-
plomatico. En el primero viajaba, junto a su esposa, el embajador de los Paises
Bajos en el pais (17), y en el segundo un cargamento de cerveza con el que,
después de conocer la historia y por la parte que le tocaba como neerlandés,
aquel diplomético quiso agradecer el papel del Serviola en la liberacién del
buque dique.

Por ultimo y en lo que respecta al partido de fiitbol que pretendia ver la do-
tacion del Serviola aquel domingo, el Real Madrid acab6 venciendo por 3 a 1 al
Villarreal, con dos goles de Mariano, y aunque esto pueda parecer un imposible,
tan s6lo fue una prueba mas de que durante esos dias, y haciendo honor al
topico «esto es Africa», lo previsible fue la excepcion.

(16) Guinea Infomarket (2019): «La Armada de Guinea Ecuatorial rescata un buque secues-
trado por piratas en el golfo de Guinea», en https://www.guineainfomarket.com/economia/
2019/05/12/la-armada-de-guinea-ecuatorial-rescata-un-buque-secuestrado-por-piratas-en-el-
golfo-de-guinea/

(17) De nombre Theo Peters, fue embajador de los Paises Bajos en la Reptiblica de Senegal
entre 2015 y 2019.
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HACE CIEN ANOS

Comienza la REVISTA
con el articulo Los ene-
migos del buque en li-
nea (continuacion), es-
crito por el capitdn de
fragata Manuel de Men-
divil. Continta con La
navegacion astrono-
mica (continuacion),
por el capitdn de cor-
beta Rafael Estrada.
Prosigue con el articu-
lo Notas acerca del pla-
no de formas, escrito por el coronel de Inge-
nieros de la Armada Carlos Presley. Le sigue
la Memoria Consideraciones tdcticas y estra-
tégicas en que se fundan los nuevos proyectos
de buques de guerra, leida por el almirante
Doventon Sturdee.

En las Notas profesionales nos encontra-
mos las referentes a los siguientes paises: Aus-
tralia, Brasil, Estados Unidos, Francia, Grecia,
Inglaterra, Italia y Japon.

Con la Bibliografia, finaliza este ndimero.
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Los Temas generales
comienzan por el ar-
ticulo Carta abierta al
almirante Ferndndez
de Bobadilla, escrito
por el almirante Nifiez
Iglesias. Contintia con
(Hay una poltrona va-
cante en nuevas Hébri-
das?, escrito por el co-
ronel auditor de la Ar-
mada Azcdrraga y Bus-
tamante. Prosigue con
el articulo Introduccion al arma psicologica.
En los Temas profesionales encontramos el ar-
ticulo El Centro de investigacion y capacita-
cion de ensefianza naval (CICEN), escrito por
el comandante de Intendencia de la Armada
Reyes Collado y el articulo Los cabos de fibra
sintética, escrito por el teniente de navio Mur-
cia Herndndez.

En el apartado Nota Internacional encon-
tramos los siguientes articulos: La muerte de
Pompidou. Troya y la Gran Bretaiia. Kissin-
guer en Moscu. Bodas de Plata de la OTAN.
El problema de Trieste. Ceaucesau refuerza
amarras.

Con el Epistolario, Misceldnea, Informa-
ciones Diversas, Noticiario y los Libros y Re-
vistas finaliza este nimero.

Juan Manuel RODRIGUEZ ARNANZ
Maestro de Arsenales
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del Mar de la Base Naval de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DE MAYO

Dia Aiio

1 1786.—La fragata Santa Maria de la Ca-
beza, en su viaje a Espafia al mando del capitdn
de navio Antonio de Cérdoba y después de un re-
conocimiento cartografico del estrecho de Maga-
llanes, tuvo que ser abastecida de tabaco por una
fragata inglesa que procedia de la costa de Angola,
dada la ansiedad que provocaba la falta de este
producto entre la tripulacién. La fragata inglesa
llevaba cuatrocientos esclavos, con veinte libras
de tabaco que repartieron con equidad entre su
dotacion.

2 1758.—El navio San Fernando, integrante
de la flota de la Nueva Espafia al mando del jefe
de escuadra Joaquin Manuel de Villena, zarpa del
puerto de Veracruz hacia Espafia con una escala
en el puerto de La Habana.

3 1502.—El navegante y explorador, Alonso
de Ojeda, toma posesion de la gobernacién de Co-
quibacoa y funda la ciudad de Santa Cruz en la
bahia de los Castilletes, a orillas de la laguna de
Cosinetas, en la Guajira venezolana.

4 1568.—Los componentes de la expedicién
de Alvaro de Mendaiia, en el Pacifico, finalizan
el reconocimiento de la isla de Santa Isabel donde
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construyeron el bergantin Santiago, dentro de las
islas Salomén.

5 1790.—La balandra Princesa Real, al
mando del teniente de navio Manuel Quimper,
hace su entrada en el puerto de Nutka para ser de-
vuelta a los ingleses.

6 1816.—El brigadier del Ejército espafiol,
Sebastidn de la Calzada, después de derrotar al
brigadier independentista Custodio Garcia Rovira
en la batalla de Cachiri, entra en Santa Fe de Bo-
gotd con las tropas del general Pablo Morillo.

7 1755.—Los naturalistas de la Comisién del
Norte encabezados por Pehr Lofling, de la expe-
dicién del capitdn de navio José de Iturriaga, ini-
cian el estudio de las misiones de la Guayana
recorriendo, con una dura climatologia, Suay, Ca-
roni, Murucuri, Agacagua, Altagracia, El Hato y
Copanuy.

8 1728.— Acabada la guerra con Gran Bre-
tafa, zarpa de Cadiz una escuadra de cuatro navios
al mando del jefe de escuadra Manuel Lépez Pin-
tado, siendo el navio San Luis su buque insignia.

9 1770.—El navio Santisima Trinidad, al
mando del capitan de navio Joaquin de Maguna
Echezarreta, en su viaje de regreso a Espaiia proce-
dente de La Habana, arribé en el puerto de Vigo.
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Reparadas las vergas de los palos trinquete y mesana
sale de Vigo con destino al puerto de Ferrol.

10 1689.—Nace en Torrecilla de Cameros
(La Rioja), José Antonio Manso de Velasco, conde
de Superunda que llegaria a ser un prestigioso mi-
litar espaiol, ocupando el cargo de gobernador de
Chile y més tarde el de virrey del Perd.

11 1535.—La Casa de la Moneda de México
fue fundada por Cédula Real de la Corona es-
pafiola, iniciando sus funciones con la llegada del
virrey de Nueva Espafia Antonio de Mendoza.

12 1659.— Andrés Arias Maldonado, gober-
nador de Costa Rica, sale de Cartago en busca de
un buen puerto en el Caribe; reconocié la boca
del rio San Juan y la costa hacia el sudeste hasta
llegar a puerto Limon.

13 1749.—Con la escuadra de Andrés Re-
ggio, zarpa del puerto de La Habana el navio Tigre
para conducir caudales al puerto de Ferrol.

14 1708.—Diego Morcillo Rubio de Aufién,
sacerdote de la Orden de los Trinitarios Descalzos,
en su imparable avance dentro de la jerarquia ecle-
sidstica y politica, que le llevé a asumir impor-
tantes cargos en el Nuevo Mundo, fue nombrado
obispo de La Paz (Bolivia).

15 1755.—EIl lugarteniente del Seno Mexi-
cano José de Escandén y Helguera, funda la villa
de San Agustin de Laredo, Texas, en la margen
norte del rio Bravo.

16 1988.—El misionero jesuita espafiol
Alonso Rodriguez Olmedo, martirizado por los
indigenas del pueblo de Todos los Santos de Caard,
en la banda oriental del rio Uruguay, es canonizado
por Juan Pablo II.

17 1683.— Los piratas franceses comandados
por Nicolds Agramonte y Lorenzo Jacome, de-
sembarcan en el puerto de Veracruz cometiendo
toda clase de atropellos.

18 1511.—Se dictan las Ordenanzas para el
buen gobierno de la Casa de Contratacion de Se-
villa.

19 1864.—La corbeta Narvdez, al mando del
teniente de navio Eugenio Sdnchez y Zayas, lleva a
bordo una legacién diplomatica espafiola en su viaje
a China, atravesando el archipiélago de Mian-bass.

20 1790.—La corbeta Descubierta, al mando
del capitdn de navio Alejandro Malaspina, en su
viaje de exploracion cientifica por tierras ameri-
canas, arriba a la bahfa de EI Callao e instalan el
observatorio en el pueblo de Magdalena.

21 1723.—Es nombrado arzobispo de Lima
Diego Morcillo Rubio de Auifién, que desempe-
fiaba el cargo de arzobispo de La Plata.

22 1593.—La ciudad de Porlamar, ubicada
al sureste de la isla de Margarita (Venezuela), es

2024]

EFEMERIDES

atacada por el pirata inglés John Burg con cuatro-
cientos hombres, falleciendo en la lucha su go-
bernador Juan Sarmiento de Villandrando.

23 1512.—Juan Rodriguez Mafra, navegante
y explorador espaiol que participé en el segundo
y tercer viaje de Col6n al Nuevo Mundo, asi como
en las expediciones de Vicente Yénez Pinzén al
Brasil y en la de Rodrigo de Bastidas al Darién.
Por sus méritos y experiencia acumulada, la Casa
de Contratacion de Sevilla lo nombra piloto de Su
Majestad.

24 1502.—Col6n, al mando de cuatro peque-
fias carabelas (la Capitana, Santiago de Palos, Ga-
llega y Vizcaino), arriba a Maspalomas (Gran Ca-
naria), en su cuarto y ultimo viaje hacia las Indias.

25 1864.—Cumplidos los dos afios de cam-
pafia ultramarina como capitdn del puerto de Ma-
tanzas (isla de Cuba), Juan Bautista Antequera y
Bobadilla cesa en su destino regresando a la pe-
ninsula.

26 1864.—Desembarcado de la corbeta Nar-
vdez, el ministro plenipotenciario espafiol Sini-
baldo de Mas, desembarca en Pei-Ho para forta-
lecer las relaciones comerciales con China. El
teniente de navio Eugenio Sanchez y Zayas, co-
mandante de la corbeta, se pone de acuerdo con el
ministro acordando dejar Pei-Ho por su mal abrigo
y recorrer el golfo de Pechili.

27 1865.—Se crea en Filipinas la Didcesis
de Jaro, que se desmembraria de la de Cebt con
la advocacién de Santa Isabel, siendo su primer
obispo el dominico espaifiol Cuartero Medina.

28 1792.—La expedicién de la fragata San
José de las Animas y la goleta Valdés, mandadas
por Manuel Quimper y Cosme Bertodano respec-
tivamente, pasado el estrecho de San Bernardino
—entre las islas Marianas y Filipinas—, fueron
sorprendidos por un fuerte huracan que separd las
naves y obligo a la goleta a regresar a Manila.

29 1772.—El navio Dragon zarpa de Cadiz
como nave almiranta de la flota de Nueva Espaia,
mandada por Luis de Cérdoba. Estd formada por
tres buques de guerra y trece mercantes.

30 1582.—En su viaje de exploracion por la
Patagonia argentina se hunde la nave San Esteban
de Arriola ala altura de Rio Grande.

31 1781.—El alférez de navio Francisco Mou-
relle de la Ria, al mando de la fragata Princesa
en su viaje desde Manila al puerto mexicano de
San Blas, regresa a la isla de Guam.

Jesds IGLESIAS MARTIN

m (retirado)
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A NUESTROS COLABORADORES

Las opiniones contenidas en los trabajos publicados corresponden exclusi-
vamente a sus firmantes. La acogida que brindamos a nuestros colaboradores no
debe entenderse, pues, como identificacion de esta REVISTA, ni de ningtin otro
organismo oficial, con los criterios de aquéllos.

La recepcion de los trabajos remitidos por nuestros estimados colaboradores
no supone, por parte de la REVISTA, compromiso para su publicacién. Normal-
mente no se devolverdn los originales ni se sostendra correspondencia sobre ellos
hasta transcurridos seis meses desde la fecha de su recibo, tras la cual el colabo-
rador que lo desee podra reclamar la devolucién de su trabajo no publicado. El
autor cede los derechos a la REVISTA desde el momento de la publicacién del
material remitido.

Los contenidos de los trabajos deberdn ser inéditos, y los temas tratados,
relacionados con el dmbito maritimo. El texto se presentard escrito en DIN A-4,
con fuente tipografica Times New Roman, de cuerpo 12 puntos a doble espacio
en tratamiento de texto Word. Los articulos tendrdn una extensiéon minima de tres
pdginas y maxima de doce. La Redaccién se reserva la introduccién de las
correcciones ortotipograficas y de estilo que considere necesarias.

El titulo deberd ir en mayusculas; bajo €1, a la derecha, el nombre, apellidos,
NIF y, si procede, empleo militar o profesion. En el caso de los militares, si el
autor se encontrase en la situacién de retirado, reserva o segunda reserva se hard
constar de forma literal completa sin el uso de abreviaturas.

Las siglas y acrénimos deberdn aclararse con su significado completo la
primera vez que se utilicen, prescindiendo de la aclaracién en lo sucesivo; se
exceptian las muy conocidas (ONU, OTAN, etcétera). Asimismo, cuando se citen
referencias bibliograficas, los articulos que formen parte de una obra deberan
escribirse entrecomillados y en letra redonda, y en cursiva el titulo del libro,
periddico o revista a la que pertenecen.

Las fotografias, graficos e ilustraciones deberdn ir en archivos individuales,
acompaiadas de pie o titulo, y tener como minimo una resolucién de 300 DPI,
preferiblemente en formato JPG. Deberd citarse su procedencia si no son del
propio autor, y realizar los trdmites precisos para que se autorice su publicacion:
la REVISTA no se responsabilizard del incumplimiento de esta norma. Las ilus-
traciones enviadas en papel pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA y
s6lo se devolverdn en casos excepcionales.

Las notas a pie de pdgina se reservardn para datos o referencias directa-
mente relacionadas con el texto; se redactardn del modo mds escueto posible.

Es aconsejable un breve parrafo final como conclusion, sintesis o resumen
del trabajo. También es conveniente citar la bibliografia consultada, cuando la
haya.

Al final del articulo, se incluird la direccién completa del autor, con distrito
postal, nimero de teléfono de contacto y direccién de correo electrénico. Si éste
se ha entregado en papel, deberd figurar su firma.
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VIEJA FOTO

(Fotografia: coleccion particular de Diego Quevedo Carmona)

En la foto se aprecia la vela del submarino B-6 en superficie, en «inmersion estdtica» en el
interior de la ddrsena del Arsenal de Cartagena, maniobra que suele hacerse para «ajustar
el trimado» del buque, que sirve para controlar la cota en la que navega el submarino en inmer-
sién por medio de tanques de lastre que se llenan o vacian de agua de mar, controlando el peso
del buque. En las proximidades de la vela hay un bote para la seguridad en la maniobra. Al
fondo, en el dique flotante, se encuentra varado un submarino de la clase C durante las obras de
reacondicionamiento.

Diego QUEVEDO CARMONA

m (retirado)
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De una accion de la Infanteria de Marina.

DEFINICIONES

Palabras

A.—Arq. Nav. Espacio que media, en la cubierta superior de los
buques, desde el palo mayor hasta la popa o hasta la toldilla, si
lahay ... .o

B.—Arq. Nav. Antigua nave de transporte con velas cuadras . . . ...

C.—Biogr. Almirante inglés, célebre entre los exploradores polares.
Tomé parte en las expediciones de Austin, Sherardy Penny.
Mandé el vapor Assitance ........... ... ... ... 0 ..

D.—Arq. Nav. Especie de cufia que en los botes que no usan toletes
se introduce verticalmente en la chumacera hacia uno y otro de
sus extremos, dejando intermedio el hueco necesario para que
entre el remo, al cual sirven de puntos de apoyo para bogar o
ciar(plural) ....... ...

E.—Zool. Orden de clordfitos de la clase cloroficeas. Son algas

formadas, por lo general, por una sola célula de muchos ni-
cleos, sin membrana divisoria ............... ... ... ...
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DEFINICIONES

Palabras

F.—Arq. Nav. Depdsito metdlico para almacenar liquidos . .......

G.—Pesca. Porcion de pececillos sumamente pequefios que sirven
decebo............

H.—Man. y nav. Pasear por el mar en una embarcacién pequena . . .
I.—Org. Abonen a la dotacién el salario convenido. .............
J.—Zool. Nombre dado también al mejillon. ...................
K.—Man.y Nav. Cataviento .................ccooiviiuunn...

L.—Zoo. Decdpodo braquiuro, cangrejo de mar, de cuerpo liso y
eliptico ...

M.—Arq. Nav. Pieza principal y central, o sea, el alma de un palo
macho, sobre la que se adaptan o amadrinan otras para su
refuerzo y forma conveniente. . .............. ... ...

N.—Man. y Nav. Uno de los aparatos actsticos de sefiales. .......

O.—Man. y Nav. Ondee una vela o todas las del aparejo por estar al
filodel viento........... ... . i i

P.—Man. Lave las cubiertas con agua dulce o salada ............
Q.—Dep. Nado con todo el cuerpo sumergido. .................

R.—Arq. Nav. Antiguamente se llamaba asi, en sentido amplio, a
cualquier navio concebido para la navegacion ocednica, pero
también se trataba de un tipo especifico de buque, con mucho
velamen, buena capacidad de carga para ganar autonomia y
alto bordo para soportar olas mayores . ...................

MARINOGRAMA NUMERO 580

Alberto Manuel LENS TUERO

m (retirado)
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REVISTA GENERAL DE MARINA
FUNDADA EN 1877

Puede suscribirse por correo electronico, remitiéndonos este boletin debidamente
cumplimentado a regemar@fn.mde .es

BOLETIN DE SUSCRIPCION

NOMBRE Y APELLIDOS

NIF

DIRECCION

CODIGO POSTAL LOCALIDAD

PROVINCIA PAIS

TELEFONO _____ MOVIL EMAIL

(La suscripcion tendra una duracion de un afio a partir del mes en que se cause alta, por el
importe vigente en el afio en curso. Su renovacion se hara de manera automatica si no se

indica lo contrario).

IMPORTE ANUAL. PARA SUSCRIPCIONES Y RENOVACIONES
A PARTIR DEL 1 DE ABRIL DE 2021:

ESPANA 18,00 €

EUROPA 30,00 €

RESTO DEL MUNDO 3500€
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Fecha y firma

En cumplimiento a lo establecido en la Ley Orgdnica 3/2018, de Proteccién de Datos Personales y garantia

de los derechos digitales, el solicitante consiente libre e inequivocamente la cesion de los datos personales facili-
tados con objeto de mantener la relacién entre las partes mediante su inclusion en el fichero de suscriptores de la
RGM. Si desea ejercitar sus derechos de acceso, rectificacién, cancelaciéon y oposicion puede dirigirse por
correo electrénico u ordinario a las direcciones anteriormente indicadas.
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«Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca.»

Ortiz de Zuiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, p. 90

25.518.—Normalizacion

Tras la guerra de 1898,
@L__JI33  las relaciones maritimas
entre Estados Unidos y
Espafia no recobraron la normalidad hasta pa-
sados bastantes afos. El primer acto social y
oficial en el que coincidieron los oficiales de
nuestra Armada con los de la US Navy se pro-
dujo en diciembre de 1908 en Italia cuando, a
invitacién de las autoridades napolitanas, se
ofrecid una recepcion a las dotaciones de los
cruceros Celtic y Princesa de Asturias con ob-
jeto de agradecer la ayuda que estaban reci-
biendo tras una serie de terremotos acaecidos
en el pafs transalpino.
Y no seria hasta 1920 cuando el acorazado
Alfonso XIII se convirti6 en el primer barco de
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guerra espafiol que tocaba un puerto nortea-
mericano (Norfolk).

Acorazado Alfonso XIII.
(Foto: www.wikipedia.org)
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MISCELANEAS
25.519.—Regatas

Se piensa que las regatas
tienen su origen en la
Republica Veneciana alld
por el afio 994. Al parecer, en aquellos tiem-
pos era costumbre popular los dias festivos
dar un paseo maritimo a la isla de Lido. Aque-
1las barcas eran de remo y, de manera natural,
la travesia acabd por convertirse en compe-
ticién.

25.520.—Traslado
" Los restos de Coldn se
_@ trasladan en el navio San
Lorenzo, gobernado por
el capitdn de navio Tomds de Ugarte, llegando
al muelle de La Habana el 19 de enero de
1796.

Aunque los restos del celebérrimo almi-
rante habfan permanecido en Santo Domingo
desde 1544 por voluntad de Maria de Toledo
—viuda de su hijo Diego Colén, que solicitd
que fueran trasladados desde Sevilla a dicho
lugar para descansar junto con su marido—,
tras la conquista francesa de Santo Domingo
se dispuso su traslado a la capital habanera.

Traslado de los restos de Col6n.
(Imagen facilitada por el autor)

Paradojas del destino, cuando perdimos la
isla en 1898 sus huesos fueron conducidos a
Espafia por el crucero Conde de Venadito, de
donde transbordaron en Cédiz el 16 de enero
de 1899 al aviso Giralda que, por su menor
calado, fue el buque encargado de hacerlos lle-
gar de nuevo a la capital hispalense.

830

25.521.—Iniciativa frustrada
Fue la que tuvo el te-
niente de navio Jesualdo

%ﬁma
Dominguez y Ruiz Jimé-

nez de editar un peridédico denominado La Ma-
rina Espariola durante el bienio de 1867-68,y
que debid dejar de imprimirse debido a la poca
seriedad en el pago de sus suscriptores. Subti-
tulado Periddico de ciencias e intereses mari-
timos, era un semanario de doce pdginas por
ndmero, apolitico, y cuyo principal objetivo era
la defensa de las necesidades, aspiraciones e
intereses de los integrantes de nuestra marina
de guerra.

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico

25.522.—Torpedeado
La campaiia de los Dar-
ﬁ danelos fue concebida por
) Winston Churchill, pri-
mer lord del Almirantazgo, para aliviar la pre-
sion que los aliados sufrian en el frente occi-
dental por el ejército alemdn. La operacion,
que hubiera debido culminar con la ocupacién
de Constantinopla, constituy6 un inmenso fra-
caso que costé miles de bajas y convirti6 el
estrecho de los Dardanelos en un cementerio
de acorazados ingleses y franceses. Uno de
esos desdichados acorazados fue el britdnico
HMS Goliath, un veterano pre-dreadnought
de la Royal Navy que habia prestado eficaces
servicios.

Acorazado Goliath.
(Imagen facilitada por el autor)
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El acorazado formaba parte de la escuadra
que apoyaba los desembarcos en Galipoli, en-
contrdndose fondeado en la noche del 12 al
13 de mayo de 1915 en la bahfa de Morto, en
el extremo de dicha peninsula. Para contener
a la escuadra aliada, el mando naval otomano
envié varios destructores. Uno de ellos era el
Muavenet-i-Milliye, al mando del capitdn de
corbeta Ahmed Saffet Bey, que tenfa como ofi-
cial torpedista al teniente de navio alemdn Ru-
dolph Firle. El destructor turco pudo aproxi-
marse al HMS Goliath sin ser descubierto, y
cuando fue detectado, a las 00:15 horas, le
lanzé tres torpedos que alcanzaron de lleno al
acorazado britdnico, provocando una gran ex-
plosion que le hizo volcar y acabar hundién-
dose, causando grandes pérdidas humanas. El
certero ataque no sélo acabé con el HMS Go-
liath, sino que se cobr6 otras dos victimas:
el legendario almirante Fisher, primer lord
del Mar, que se habia opuesto a la empresa
de los Dardanelos y que presentd su irrevo-
cable dimisién el dia 15 tras una furibunda
diatriba con Churchill, y el propio Sir Wins-
ton, que también se vio obligado a cesar dos
dias después.

25.523.—Marino y escritor exético
Las dos cosas fue Julien
Viaud, conocido por su

E seudonimo de Pierre Loti.

Naci6 en Rochefort en 1850 e ingresé en la
Escuela Naval flotante de Brest en 1867. Na-
vegd por los exdticos mares del Imperio colo-
nial francés y fruto de esas experiencias escribid
numerosas novelas y libros de viajes, con un
estilo impresionista y un tanto decadente, con-
virtiéndose en un autor de enorme popularidad,
ingresando en 1891 en la Academia Francesa
de la Lengua. Desierto, Constantinopla fin de
siglo, Ramuntcho, Madama Crisantemo (novela
que inspir6 la 6pera Madame Butterfly), Los
ltimos dias de Pekin, Pagodas de oro, El pe-
regrino de Angkor, Trilogia de Tierra Santa o
Japon en otorio son algunos de sus titulos mds
conocidos y reflejan el cardcter romdntico y
aventurero de su autor.

Tras participar en la Primera Guerra Mun-
dial como capitdn de navio, se retiré y murid,
siendo reconocido como una gloria nacional
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Pierre Loti. (Imagen facilitada por el autor)

el 10 de junio de 1923. Fue enterrado, después
de un fastuoso funeral, en la isla de Oleron.

25.524.— Political correctness
Desde tiempos de Nel-
son, los sdbados por la

ﬁ noche se brindaba joco-

samente en los buques de la Royal Navy «Por
nuestras esposas y amantes: porque nunca se
conozcan».

En 2013, fue prohibido por el Ministerio
de Defensa en un alarde de puritanismo vic-
toriano, alegando que resultaba inmoral te-
niendo en cuenta que ya hacia mucho que
habia mujeres en la Marina britdnica.

La prohibicion suscité malestar y protestas.
Entre las mds enérgicas destacd la del almirante
Michael Boyce, miembro de la Cdmara de
los Lores y antiguo primer lord del Mar y jefe
del Estado Mayor de la Defensa, quien, en
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Brindis de la Royal Navy.
(Imagen facilitada por el autor)

declaraciones recogidas por el Daily Mail de
22 de junio de 2013, afirmé que «eso es arro-
dillarse ante la correccién politica y no tengo
ninguna intencién de hacerlo». Con el wokismo
hemos topado, almirante.

25.525.— Antigiiedad (algo) disputada

el honor de haber sido el
primer portaviones de la
historia. El HMS Hermes britdnico fue dise-
flado desde el principio como tal, inicidndose
su construccion en 1918, botandose en 1919 y

@ Dos barcos compiten por

Portaviones Hosho.
(Imagen facilitada por el autor)

entregado a la Royal Navy en 1928. Acabd
hundido por la aviacién naval japonesa cerca
de Ceildn (actual Sri Lanka) el 9 de agosto de
1942. Por su parte, la construccion del Hosho
para la Marina Imperial del Japén comenzé en
1919, un afio después que su homélogo brita-
nico; fue botado en 1921 y entregado en 1922,
seis aflos antes que el HMS Hermes. Sufri
varias transformaciones y resistio a la Segunda
Guerra Mundial, siendo incautado como botin
de guerra por los aliados hasta su desguace en
1947. Aunque la construcciéon del HMS Her-
mes empez6 antes que la del Hosho, fue éste
quien primero entrd en servicio, asi que, aunque
haya opiniones para todos los gustos, parece
que son los nipones quienes se llevan la palma.

Joaquin RUIZ DIEZ DEL CORRAL
Coronel auditor (retirado)

Portaviones HMS Hermes. (Imagen facilitada por el autor)

832

[Mayo



NADANDO EN LIBERTAD
(Blueback, Robert Connolly, 2022)

La ecologia, el medio ambiente y la pro-
teccién del entorno marino han dado mucho
juego en el cine de las tltimas décadas, con
documentales tan impactantes y buenos como
Las guardianas del planeta (2023), sobre las
ballenas, o los premiados con el Oscar The
Cove (2009), que aborda las matanzas de del-
fines en Japdn, y Lo que el pulpo me enserio
(2020), del que hablamos en su dia (1). Pero
también las peliculas de ficcion han incidido
sobre el tema, como la dltima cinta del director
australiano Robert Connolly Nadando en li-
bertad.

El filme de Connolly arranca con los estu-
dios de la bidloga Abby (interpretada por Mia
Wasikowska) sobre los arrecifes de coral que
poco a poco van desapareciendo. Su trabajo se
ve interrumpido por un derrame cerebral que
sufre su madre Dora, a la que se encuentra muy
unida desde que buceaban juntas en la infancia
y adolescencia de Abby. La pelicula trata de la
relacién entre madre e hija y el entorno marino.

(1) REVISTA GENERAL DE MARINA, octubre de
2021.
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En especial, la que mantienen con un mero
azul al que llaman Blueback, nombre que da
titulo al largometraje.

Con un casting de altura —al frente los
consagrados Mia Wasikowska y Eric Bana,
este dltimo con un papel corto, pero simpatico
e importante—, la cinta se basa en la novela
homénima del célebre escritor Tim Winton, al
que Connolly ya habia adaptado con anteriori-
dad en The Turning (2013), pelicula coral en
la que el director se encargaba de un segmento
(aquifer), que tenia que ver con el agua y la
sequia prolongada.

Para adaptar Nadando en libertad, el reali-
zador apuesta por una estructura no lineal, con
saltos entre el presente y el pasado gracias al
héabil empleo del flashback. Ni que decir tiene
que la amistad de Abby con Blueback es el cen-
tro del argumento, también la promesa que hace
la protagonista de proteger al pez. Esta relacién
entre mujer y animal se parece a la que vimos
en Lo que el pulpo me enseiio. Mientras alli, un
hombre se encarifiaba con un pulpo y vefa cémo
el peligro procedia de los tiburones, aqui la nifia
y la madre temen a otros depredadores bastante
mds despiadados, los humanos.
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Asi, Dora y su hija se enfrentan a una em-
presa que quiere comprar la casa de las prota-
gonistas y, a la vez, transformar la bahia en
una zona recreativa; para ello tienen que dragar
el fondo y destruir todo el ecosistema, labor
indispensable para que barcos de mayor calado
puedan navegar por esas aguas.

El activismo de Dora contra la destruccién
de la bahia se presenta de una manera muy
sencilla, sin elementos que distorsionen dema-
siado. Los encuentros de los pesqueros, que
incumplen las normas y arrasan con todo, con
los especuladores que dragan la bahia, deberfa
verse en la pantalla de una manera mds expli-
cita. Esa falta de tension en la accion, a excep-

cién del final, es la principal carencia
de una pelicula que se centra mds en
la forma y en la excelente fotografia,
en la que abundan las tonalidades de
azul para todas las tomas acudticas que
se ruedan en el fondo del mar. Tam-
bién sobresalen las mds convenciona-
les que se filman en la superficie y que
describen los hermosos parajes de la
costa australiana.

Una manera de ver y realizar que
sigue fielmente los principios del di-
rector, Tim Winton, donde el entorno
es lo principal, incluso mas que los
personajes y la trama —«El lugar es
lo primero; si el lugar no es interesante
para mi, entonces no puedo sentir a
ninguna persona en él» (2)— . Winton,
ademads de escritor, es un activista, pa-
trocinador de, entre otras, la Sociedad
Australiana de Conservacion Marina.

El novelista y también colaborador
del libreto de Nadando en libertad par-
ticipa en muchas de las campafias de
la sociedad, entre las que destaca su
trabajo para crear conciencia sobre el
consumo sostenible de los productos
del mar. También es defensor de la
Save Moreton Bay, una bahia con un
inigualable ecosistema que estd en pe-
ligro de extincion. No es de extrafiar que ambas
situaciones sean las mismas que se dan en la
ficcion, donde Dora y Abby llevan a cabo cam-
paias ecoldgicas similares a las de su creador.

(2) STEGER, J.: «It’s a risky business», en The
Sydney Morning Herald, 25 de abril 2008.

Fernando DE CEA VELASCO

ﬂl (retirado)
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LA PESCA

ARTESANAL CON RED

A modo de introduccién

Al revisar y organizar mi coleccién
de sellos dedicados a la mar, en el
capitulo de la pesca vi que tenia
muchos sellos con un factor comun:
redes de pesca en plena actividad utili-
zadas por una o mds personas. Se trata-
ba de una forma de pesca artesanal
muy antigua y muy extendida por el
mundo, y me pareci6é que podia ser un
buen tema para uno de mis articulos en
esta seccion.

No olvidemos que la pesca, en
cualquiera de sus modalidades, es una
actividad practicada desde antafio en
todas las aguas del planeta. Naci6 entre
las gentes cercanas al litoral marino o a
las cuencas fluviales. En muchos
casos, se pescaba s6lo para conseguir
sustento para los propios pescadores y
sus familias. Y con el tiempo, se exten-
di6 a zonas mds alejadas de la costa
para convertirse en pesca de altura de
tipo industrial, realizada con grandes

2024]

Sello de Brasil
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barcos muy bien preparados, que se denomi-
naron buques factoria.

Pesca artesanal

Al tiempo que se ha ido desarrollando la
pesca de altura, cerca de tierra (en las costas,
los lagos y los rios), ha perdurado una forma
de pesca que sigue métodos tradicionales y
es practicada por profesionales o aficiona-
dos, para los que el producto de su trabajo
suele ser para consumo propio, aunque a
veces vaya a parar al mercado local. Es la
llamada pesca artesanal, que usa técnicas
tradicionales, con poco desarrollo tecnoldgi-
co y la mayor parte de las veces sin un fin
industrial.

Esta modalidad de pesca nunca se practi-
ca mds alld del llamado mar territorial y se
desarrolla dentro de las doce millas de costa
y en aguas interiores. Se realiza a pie desde
la orilla dentro del agua o utilizando peque-
flas embarcaciones que dificilmente sobrepa-
san los 16 metros de eslora, en las que el
patrén suele ser el propietario del barco. Es
una actividad que se practica a pequefia
escala, sin empresas de por medio, sélo
familias, vecinos y, a veces, por un unico
individuo.

Es una forma de pesca tan antigua como
lo es el hombre sobre la faz de la tierra, que
para llevarla a cabo ha utilizado lo que en
cada momento tenfa a mano: palos, lanzas,
flechas, lineas con anzuelos, nasas, redes,
canales, diques u otras trampas. Mds adelan-
te, se dejaron de lado dichos instrumentos
para hacer canales y estanques a donde
conducir a los peces, o se empezaron a usar
lineas con anzuelos o redes para atraparlos,
siendo en la actualidad el uso de redes una
de las técnicas mds usadas en la pesca arte-
sanal.

Para la economia de los paises costeros
de Africa, la pesca es un sector fundamental.
La prueba estd en que en todo el continente
africano mds de doce millones de personas,
muchas de ellas pertenecientes a comunida-
des pobres y muy necesitadas, viven y depen-
den de la pesca artesanal.

Para los paises asidticos y del Pacifico,
este tipo de captura representa una importante
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Sello de la Republica de Mali

fuente de recursos e ingresos. Para mejorar
sus condiciones, destacan los esfuerzos reali-
zados por el Grupo Asesor Regional de Asia
y el Pacifico a nivel nacional y regional,
orientados a facilitar la comprensién y el
entendimiento de las directivas promulgadas
en aras de mejorar las labores de la pesca
artesanal en todos los sentidos.

En América del Norte, esta pesca es muy
tenida en cuenta ya que, al ser una importante
parte de los recursos marinos costeros, contri-
buye de una forma muy directa al bienestar
econdmico y social de las gentes que viven
en la costa, que ven cémo su densidad de
poblacién estd en continuo aumento.

La Unién Europea ha promulgado diver-
sas directivas y normas orientadas a la mejora
de la pesca artesanal de sus miembros, aten-
diendo a diferentes factores: nimero de
pescadores que la practican, embarcaciones
utilizadas, accidentes e incidentes, adaptacio-
nes al cambio climdtico, problemas de
precios e ingresos, limitaciones y dificultades

Sello de Suecia
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Sello de Venezuela

del acceso a los canales bancarios, valor
afiadido de las actividades de las mujeres en
la pesca artesanal, asignaciones de licencias y
un largo etcétera.

La pesca artesanal también es muy
importante para los paises iberoamericanos.
Tanto es asi que en mayo de 2022 nacié en
Conil de la Frontera (Cadiz) la Red Iberoame-
ricana de Pesca Artesanal, en la que participan
mds de 20 millones de pescadores de Iberoa-
mérica, Espaia y Portugal para actuar como
portavoces de los pescadores en todos los
foros internacionales y hacer ver los pro-
blemas a los que se enfrentan para lograr una
pesca sostenible y de buen rendimiento.

En Espaiia, entre las piezas mds cobradas
por pesca artesanal con redes estdn el boquerén
y la sardina; con trampas o nasas, el pulpo, y
con linea y anzuelo, la bacaladilla, el jurel, el
lenguado, la lubina y el sargo.

La bacaladilla se suele pescar en las costas
del Cantabrico, Galicia y Canarias. El boque-
rén en el golfo de Cddiz y en las costas del
Mediterrdneo y Galicia. La dorada en las costas
del Mediterraneo, Huelva y Galicia. El jurel en
las costas del Cantdbrico, Galicia y Canarias.
El lenguado en el golfo de Cadiz, Costa del Sol
y en aguas de Galicia. La lubina en las costas
del Mediterrdneo, Huelva y Galicia. El pulpo
se pesca en aguas de Galicia, Costa Brava y
Canarias. La sardina en aguas del golfo de
Cadiz y en las costas del Mediterrdneo y Gali-
cia. Y la pesca del sargo tiene lugar en el Medi-
terraneo, Huelva y Galicia.
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Sello de Espana

Pesca artesanal con red

Dentro de la pesca artesanal con red, se
utilizan diferentes tipos, que podemos resu-
mir en tres grupos muy generales: redes de
enmalle, en las que los peces quedan liados
en los pafios de la red, es decir, «enmalla-
dos»; redes de arrastre y de trampa. El tama-
fio de las mallas proporciona capturas mayo-
res o menores. La cantidad de piezas
cobradas normalmente es reducida, por lo que
su impacto en el medio ambiente es minimo.

Al igual que las demds pescas artesana-
les, la realizada con red es una modalidad
sostenible y respetuosa con el medio ambien-
te, que se ve obligada a sortear muchas difi-
cultades, entre las que estd la competencia
representada por la pesca industrial y las difi-
cultades para acceder a mercados justos en
los que el pescador vea recompensados sus
esfuerzos. De todas formas, sigue siendo una
préctica importante y beneficiosa, tanto para
la proteccién de los recursos marinos como
para el sustento y apoyo de la gente de la
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Sello de Cuba

costa. Por ello, es muy importante apoyarla
con politicas que aseguren su sostenibilidad y
mediante ayudas a la gente que se dedica a
esta actividad, por medio de mercados justos
y precios adecuados.

En otros tiempos, la pesca artesanal era
un oficio casero que se practicaba sin reglas
ni leyes y que estaba orientado al consumo
propio. Pero esto fue antafio, ya que a dia de
hoy esta modalidad de pesca cuenta con el
apoyo de la ciencia, que aporta un mejor
conocimiento sobre qué especies se pueden
pescar, épocas de cria y periodos de veda,

Sello de Malta
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ademds de cudndo, donde y qué cantidad se
puede cobrar para permitir que las especies
se recuperen y se pueda seguir disfrutando de
dicha pesca de una forma segura y sostenible.

Hay asociaciones como MarViva, OLDE-
PESCA y COPEMED que velan por los dere-
chos antes citados, hacen estudios de las dife-
rentes zonas, proporcionan apoyos a la pesca
responsable y ayudan con planes financieros
a mantener el orden de las actividades de
pesca en la mar. A modo de ejemplos, las dos
primeras desarrollan sus actividades en Beli-
ce, Bolivia, Colombia, Costa Rica, Cuba,
Ecuador, El Salvador, Guyana, Honduras,
Meéxico, Nicaragua, Panamd, Perd y Vene-
zuela, en tanto que COPEMED lo hace en
Argelia, Francia, Espaifia, Italia, Libia, Malta,
Marruecos y Tidnez. Su finalidad es promover
e impulsar la pesca artesanal como una fuente
responsable y sostenible de alimento, orienta-
da hacia una actividad que tenga suficiente
oferta en los mercados para cubrir sus necesi-
dades y las de consumo propio, siempre
dentro de unos cdnones de higiene y buenas
précticas.

Las redes

Desde que las redes fueron inventadas, su
éxito ha sido notable y se sigue evolucionando
hacia aparejos cada vez mds seguros, prepara-
dos para atrapar determinadas especies o tama-
flos de peces. Tienen la ventaja de que permi-
ten la captura de muchos peces a la vez, con
un esfuerzo relativamente minimo.

Las redes se pueden fijar como barreras
en una zona determinada para atrapar los

Sello de Nueva Caledonia
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Sello de Jordania

peces que pasen por dicha zona. Se pueden
arrastrar entre dos embarcaciones o entre
varias personas cerca de las playas (como
se puede ver en sellos de Checoslovaquia o
Mali) o formar un cerco en una zona donde
se sabe que hay un banco de peces (como
aparece en el sello de Cuba). También se
lanzan desplegadas de forma individual,
desde un bote o desde la misma playa (como
se ve en sellos de Dahomey, Nauru, Nueva
Caledonia o Venezuela), para luego cerrarlas
y cobrarlas a bordo o a tierra, o se disponen
en forma de grandes cucharas, palas (como
se observa en un sello de Jordania), cestas
(aparece en un sello de Mali) y raquetas u
otras formas para usarlas a pie o desde
pequeilas embarcaciones.

Sello de Checoslovaquia
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Sello de Reptiblica de Dahomey

Cuando es necesario que las redes se
mantengan verticales en el agua, como es el
caso de las de barrera y las de arrastre, suelen
llevar pesos (plomos u otros materiales) en la
parte baja y flotadores en la parte alta.

La pesca artesanal con red en la filatelia

La técnica de la pesca artesanal con
redes, en sus diferentes modalidades, aparece
en sellos de correos de varios paises, sobre
todo los que tienen costas marinas o impor-
tantes rios y lagos donde pueden practicar
dicha pesca.

A modo de ejemplo, podemos citar varios
paises que en sus sellos alguna vez el motivo
ha sido la pesca artesanal con red, lo que
demuestra la importancia que para ellos tiene
esta modalidad. Entre ellos estan: Australia,
Botswana, Brasil, Checoslovaquia, Congo,
Croacia, Cuba, Dahomey, Espafia, Hungrfia,
Jordania, Malawi, Maldivas, Mali, Malta,
Mayotte, Naciones Unidas, Nauru, Nigeria,
Nueva Caledonia, Polonia, Reino Unido,
Suecia, Togo y Venezuela.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

) (retirado)
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ARMADA

La situacién de las distintas ope-
raciones, despliegues y ejercicios mds
importantes, actualizada a 15 de abril
de 2024, es la siguiente:

Operacion Atalanta (TF 465).—
La fragata Canarias continia desde
el 20 de febrero con la FGNE, el
ROLE 1 y la UNAEMB (5.* Escua-
drilla y Scan Eagle) en la zona de ope-
raciones integrada en la TF 465, cum-
plimentando las misiones establecidas
por el COMEUNAVFOR.

Despliegue SNMG-1 (TG 441.01).—
La fragata Almirante Juan de Borbon,
con el equipo EOS y UNAEMB (10.*
Escuadrilla), conti-niia como buque de
mando con COMSNMG-1 vy su staff
a bordo, participando en la Opera-
cion Brillant Shield integrada en la
TG 441.01.

Despliegue SNMCMG-2 (TG
441.04).—El cazaminas Segura parti-
cipa en la Operaciéon Noble Shield
desde el 6 de febrero, integrado en la
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Cazaminas Segura partiendo de su base para participar en la
Operacion Noble Shield. (Foto: Armada)
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OPERACIONES Y DESPLIEGUES

SNMG-1
(Brilliant Shield)

Almirante Juan de Borbon

EUROMARFOR
(Tolon)

Francia, Esparia,
Portugal, Italia

Campaiia Hidrogrdfica
Veril, Escandallo

——

Vigilancia Maritima
Centinela, Rayo,
Tornado vy Vigia

XCVI Crucero de Instruccion

Juan Sebastidn de Elcano

4n

Sea Guardian
Navarra

Situacion a 15 de abril de 2024
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DE LA ARMADA

Grupo DEDALO-24

Grupo Anfibio y de Proyeccion de la Flota
(Juan Carlos I, Blas de Lezo, Reina Sofia,
GD 1, GNPy UNAEMB)

Operacion Apoyo a Irak

SOTG XIX (FGNE)

A

SNMCMG-2
(Brilliant Shield)

Segura

Operacion Atalanta

Canarias

Despliegue CMP-GoG

Furor

XXVII Campaiia Antdrtica
e Hespérides
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TG 441.04, actualmente bajo mando griego (bu-
que insignia HS Heracles). Ademds, prestara
apoyo asociado a la Operacién Sea Guardian.

Despliegue CMP-GoG.—El BAM Furor
continda realizando el despliegue en el golfo
de Guinea, contribuyendo a la seguridad mari-
tima regional y efectuando vigilancia maritima
en la costa occidental africana, asi como control
de las principales rutas de navegacion entre
Africa y Europa. Esta previsto que finalice el
despliegue el 30 de junio de 2024.

EUROMARFOR.—La Fuerza Maritima
Europea (EUROMARFOR) se activa en el pe-
riodo que transcurre desde el 8 de abril al 27
de mayo bajo mando italiano. Se trata de una
fuerza maritima multinacional de cuatro ma-
rinas europeas (Francia, Espafia, Portugal e
Italia), capaz de realizar operaciones navales,
aéreas y anfibias; su composicion depende de
la misién encomendada. En este caso, la Ar-
mada estard representada por el cazaminas
Sella, que se integrard en el puerto francés de
Tolén (Francia) y tiene prevista la realizacion
de los ejercicios OLIVES NOIRES, ESP MI-
NEX e ITA MINEX.

Sea Guardian (FOCOPS).—Entre el 26
de marzo y el 18 de abril, la fragata Navarra
efectud la Operacién Sea Guardian (FOCOPS)
de seguridad maritima de la OTAN en el Me-
diterrdneo, cuya mision principal es la disua-
sién y lucha contra el terrorismo y la mitigacion
del resto de amenazas en el entorno maritimo.

Operacion apoyo a Irak (A/I).— Continda
desplegado el SOTG XIX de la FGNE en
apoyo a las instituciones estatales iraquies y
para ejercer presion sobre elementos remanen-
tes del Daesh.

Campariias hidrogrdficas.—Se estan efec-
tuando campafias hidrogréficas expedicionarias
en aguas portuarias de Mallorca con el vehi-
culo auténomo de superficie Veril (USV) hasta
el 7 de mayo, y en aguas costeras de Tarragona
y Barcelona por el LHT Escandallo hasta el
28 de junio.

Conocimiento del Entorno Maritimo
(CEM).—Los buques Centinela, Rayo, Tor-
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nado'y Vigia efectian vigilancia maritima para
contribuir a garantizar la seguridad de los es-
pacios maritimos de soberania e interés nacio-
nal. Esta actividad ha estado focalizada en pre-
sencia, vigilancia y disuasion de la actividad de
llegada y desembarco de migrantes a la isla
de Alboran. Se estd compaginando con la pre-
sencia en aguas adyacentes al pefién de Gibral-
tar y aguas territoriales en el norte de Africa.

Campaiia Antdrtica.—El buque oceano-
gréafico Hespérides continda desplegado desde
noviembre del afio pasado en aguas del conti-
nente antdrtico. Tiene previsto su regreso a
Cartagena a mediados de mayo.

Crucero Instruccion Juan Sebastian de
Elcano.—EIl buque escuela de la Armada Juan
Sebastidn de Elcano inici6 el 13 de enero su
XCVI Crucero de Instruccidn, que le llevard a
visitar seis paises, ademds de las escalas en
puertos espafioles, durante los préximos casi
siete meses. Un afio mds, su propdsito es con-
tribuir a la formacion integral de los alumnos
embarcados mediante la instruccion y el adies-
tramiento en la mar y en puerto, para lo que
realizan a bordo parte del plan de estudios del
tercer curso de carrera, asi como apoyar la ac-
cién exterior del Estado. Tiene prevista la lle-
gada a Espafia el 21 de julio. Seguird con las
investigaciones y observaciones que dan con-
tinuidad al proyecto «Observatorio del cambio
climdtico a bordo del buque escuela Juan Se-
bastidn de Elcano», proyecto en el que nueva-
mente colaborardn cientificos de la Universidad
de Cadiz, personal del Instituto Hidrografico
de la Marina, asi como la dotacién y los guar-
diamarinas que se forman en él.

Adiestramiento.—Continda la Mision de
Asistencia Militar de la Unién Europea en
apoyo a Ucrania (EUMAM) con el objetivo
estratégico de contribuir a la capacidad militar
de las Fuerzas Armadas ucranianas. En este
ultimo sexto mddulo, que abarcé desde el 27
febrero al 7 abril, han participado 82 infantes
de marina de la BRIMAR como formadores o
como unidad de apoyo para 94 militares ucra-
nianos.

Calificacion operativa.—a fragata Santa
Maria inici6 el dia 8 de abril, y durante un
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periodo de tres semanas, el proceso
de calificaciéon operativa (CALOP)
para conseguir el nivel de alistamiento
establecido que le permita operar en
los diferentes escenarios conforme a
las capacidades del barco. El equipo
operativo EOS PN3N también efec-
tuard periodo de calificacion operativa
abordo de la fragata Santa Maria para
alcanzar su nivel de alistamiento.

Misceldneas.— Continda el pro-
ceso de entrada en servicio del Isaac
Peral (S-81), cumplimentando un ca-
lendario de pruebas establecido para
la puesta a punto de equipos y siste-
mas, destacando el primer lanzamiento
de torpedos sobre un «buque blanco».
Posteriormente, efectué una varada
entre el 8 y el 17 de abril para realizar
las reparaciones pendientes y conti-
nuar con las diferentes pruebas de pro-
pulsion y plataforma.

NOTICIARIO

Salida de la fragata Reina Sofia del puerto de Rota.
(Foto: Armada)

el Batallon Reforzado de Desembarco I del

El AK Contramaestre Casado realizé  Tercio de Armada, una unidad aérea embarcada
transporte de material entre los puertos del Le- ~ compuesta por aviones Harrier AV-8 y heli-

vante del 4 al 19 de abril.

copteros y las embarcaciones tipo LCM-8 del

Durante la semana del 5 al 8 de abril, Cas-  Grupo Naval de Playa. El mando recaerd de
tellén acogié el festival marinero del Medite-  nuevo en el contralmirante Gonzalo Villar.

rraneo con la celebracion de la VII Edi-
cion de Escala a Castelld. Durante su
celebracion se dieron cita barcos de
época de diversos paises, destacando
la presencia del cazaminas Tambre en
representacion de la Armada.

Flota

El Grupo Dédalo vuelve a desple-
garse en apoyo de la disuasion
de la OTAN

El Grupo Expedicionario Dédalo-24
comenzd el 3 de abril un nuevo des-
pliegue, tanto por el Mediterrdneo
como el Atlantico, hasta la finalizacion
de su misién a mediados de julio, en
la que participardn los buques del
Grupo Anfibio y de Proyeccién de la
Flota: Juan Carlos I, buque anfibio
Galicia, las fragatas Blas de Lezo y
Reina Sofia (COMANDES-41 a bordo),
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El LHD Juan Carlos 1, flanqueado por la fragata
Blas de Lezo. (Foto: Armada)
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Inicialmente, el Grupo se desplegara por
todo el Mediterrdneo con el objetivo de for-
talecer la seguridad maritima en esta region,
clave para la seguridad espafiola. A lo largo
de algo mds de mes y medio trabajard en es-
trecha colaboracién con socios y aliados
como Francia, Italia, Grecia y Turquia, brin-
dando apoyo a la Operacién Sea Guardian de
la OTAN en la lucha contra la amenaza del
terrorismo trasnacional. Al igual que el des-
pliegue emprendido en 2023, uno de los prin-
cipales hitos en el Mediterrdneo serd la parti-
cipacién en las actividades de vigilancia
reforzada en tiempos de paz, conocida como
Neptune Strike de la OTAN.

Durante 15 dias, el Grupo estard bajo el
mando militar de la Alianza, y sus aviones em-
barcados Harrier, junto con los de los otros
portaviones participantes, llevardn a cabo mi-
siones no s6lo para garantizar la superioridad
en la mar, sino también para brindar apoyo a
los contingentes desplegados en los paises del
este de Europa. Esto incluye el respaldo a las
tropas que el Ministerio de Defensa estd des-
plegando en Eslovaquia para for-
talecer la disuasién de la Alianza.

Durante el resto de su tiempo,
en esta ubicacion el Dédalo-24
llevard a cabo una intensa activi-
dad para fortalecer su interope-
rabilidad con los paises riberefios.
Participard en el Ejercicio MARE
APERTO, organizado por Italia,
y dedicard periodos para realizar
operaciones anfibias bilaterales
con Grecia y Turquia, respecti-
vamente.

A finales de mayo, después
de una breve escala logistica en
la Base Naval de Rota, el Grupo
comenzard la fase atlantica de su
despliegue. Se dirigird a Gijon,
donde intervendrd en las activi-
dades del Dia de las Fuerzas Ar-
madas que este afio tiene lugar
en Oviedo. El evento mds desta-
cado de esta segunda mitad del
despliegue serd la participacion
en el Ejercicio multinacional
BALTOPS-24 en el Baltico, el
cual es el mas numeroso de los rea-
lizados en esa zona y el primero
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tras la reciente adhesion a la OTAN de Fin-
landia y Suecia. Durante esta fase, se apro-
vecha para interactuar con los contingentes
aliados desplegados en la regién, especial-
mente con las tropas del Ejército de Tierra
en Estonia y Letonia y con el préximo desta-
camento del Ejército del Aire y del Espacio
en Lituania.

Los despliegues del Grupo Dédalo son
una muestra mds del compromiso de Espafia
con la paz y la seguridad en la region euro-
atldntica al tomar parte en las actividades de
disuasién y la defensa de la OTAN y asi reforzar
la relacién estratégica con socios y aliados.

Armada
Baja en la Armada del patrullero de altura
Infanta Cristina (P-77)
En la manana del 20 de marzo, en el muelle

Juan de Borbon del Arsenal de Cartagena, se
procedi6 al dltimo acto de arriado de la Bandera

Ultimo arriado de Bandera. (Foto: Diego Quevedo Carmona)
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nacional del asta de popa del pa-
trullero de altura Infanta Cristina
(P-77), en cumplimiento a la Re-
solucion del AJEMA publicada en
el BOD 54/24, que determinaba
su baja en la Armada. En su dia,
se ordend a la entonces Empresa
Nacional Bazan la construccion
de ocho escoltas costeros, de los
que los cuatro primeros (Descu-
bierta, Diana, Infanta Elena e In-
fanta Cristina) tomaron forma en
el astillero de Cartagena, mientras
los cuatro restantes, Cazadora,
Vencedora, Centinela y Serviola,
serian construidos en Ferrol,
siendo las dos dltimas unidades
vendidas a Egipto cuando estaban
en avanzado estado de construc-
cion, dejando en seis el nimero

NOTICIARIO

Patrullero Infanta Cristina en la mar. (Foto: Armada)

de corbetas para la Armada, unidades por las Tal y como resalté en su alocucién su ul-
que se interesé en su dia Marruecos, pafs al ~ timo comandante operativo, «han tenido que
que se le construyé otra gemela, siendo estas ~ pasar casi 44 afios desde que en ese mismo
tres dltimas (las dos egipcias y la marroqui),  muelle en el que ahora se ha arriado la Bandera,

las tinicas que contindan en activo.

e

un lejano 24 de noviembre de 1980 le era izada

Entrega de la Bandera al almirante del Arsenal de Cartagena. (Foto: Diego Quevedo Carmona)
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Foto de grupo de los excomandantes con el patrullero Infanta Cristina de fondo.
(Foto: Diego Quevedo Carmona)

|

ik bl

En la imagen, el capitdn de navio Sdnchez Arancén recibe
un recuerdo de manos del almirante del Arsenal
de Cartagena. (Foto: Diego Quevedo Carmona)
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por vez primera, causando ese dia alta
en la Armada». Desde entonces ha es-
tado bajo el mando de veintinueve co-
mandantes, algunos de los cuales,
siete concretamente, estuvieron pre-
sentes en el acto.

El buque ha navegado 630.000 mi-
llas nduticas y ha visitado un total de
87 puertos diferentes, nacionales y ex-
tranjeros, habiendo formado parte de
NUMErosas agrupaciones, primero como
corbeta F-34 integrada en la entonces
21.% Escuadrilla de Escoltas de la
Flota, hasta septiembre 2004, en que
fue inmovilizada y sometida a obras
de reconversion en patrullero de al-
tura, retomando la actividad como tal
en junio del afio siguiente, en 2005.

Con la baja de esta unidad, se cie-
rra todo un ciclo en la Armada, pues
ha sido la dltima superviviente de la
media docena que formaron la serie
Descubierta y que tan excelentes re-
sultados le dieron a la Armada.

Diego QUEVEDO CARMONA
Alférez de navio (retirado)
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Argelia

Los astilleros rusos finalizan la gran ca-
rena del SS Akram Pacha.—El 28 de marzo
fue botado en los astilleros del Almirantazgo
en San Petersburgo el submarino convencional
clase Kilo o Proyecto 636 Akram Pachd tras
finalizar su gran carena y modernizacién por
parte de la industria naval rusa. Entre las me-
joras implementadas en este submarino, que
entr en servicio en San Petersburgo en 2009,
figura el misil de crucero supersénico Kalibr
con capacidad de ataque a tierra, con un al-
cance de 4.000 km y Mach 3 de velocidad ma-
xima. Tras su modernizacion, el Akram Pachd
tiene una autonomia en inmersién de 400 mi-
llas a tres nudos y 7.500 millas a 7,5 nudos
dando esnérquel. La recarga automatizada de
sus tubos lanzatorpedos dura tan sélo 15 se-
gundos. La Flotilla de Submarinos argelina
cuenta actualmente con seis submarinos clase
Kilo, dos del Proyecto 877EKM —que datan
de la década de los 80, Rais Hadj Mubarak y
Al Hadj Slimane— y cuatro del Proyecto 636
—Messali Al Hadj, Akram Pachd, Al Ouarse-
nis 'y Al Hoggar—, mucho mds modernos, ya
que fueron entregados entre 2009 y 2019. Tra-
dicionalmente, todos los submarinos argelinos
hacen sus grandes carenas y modernizaciones
donde fueron construidos, en los astilleros del
Almirantazgo en San Petersburgo.

2024]

Brasil

Botado el tercer submarino, Tonelero
(S-42), clase Scorpene.—El 27 de marzo, el
tercero de la serie de cuatro submarinos clase
Scorpene fue botado en la Base Naval de Ita-
guai, dentro del programa ProSub. La cere-
monia fue presidida por los presidentes de
Brasil Luiz Indcio Lula da Silva y el presi-
dente francés Emmanuel Macron. El Tonelero
(S-42), como ha sido bautizada esta nueva
unidad, estd integramente construido en Brasil
por la compaiiifa Itaguai Construgoes Navais,
gracias a la exitosa transferencia de tecnologia
de su socio francés Naval Group. El subma-
rino iniciard este mismo afio sus pruebas de
puerto y mar para ser entregado a la Marina
brasilefia en 2025, el mismo aflo en que serd
botado el cuarto y dltimo de la serie, el An-
gostura (S-43). El Tonelero, de 1.900 tonela-
das, estd equipado con el sistema de combate
de dltima generacion SUBTICS para operar
en aguas ocednicas y litorales, armado con
18 torpedos pesados F-21 y/u ocho misiles
antibuque SM-39 Exocet, y/o 30 minas para
ser lanzadas por sus seis tubos lanzatorpedos.
Dentro del programa ProSub, la Marina bra-
silefia contempla para el afio 2032 la entrada
en servicio de su primer submarino nuclear,
el Alvaro Alberto (SN-10).
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Corea del Sur

Entregado el tercer submarino clase
KSS II1.—Los astilleros surcoreanos de Hyun-
dai Heavy Industries entregaron el dia 4 de
abril el tercer submarino convencional, el Shin
Chae-ho (SS-086) de 3.600 toneladas, tercero
de la primera serie de la clase KSS III, en su
factoria de Ulsan en el suroeste de la peninsula
de Corea. La ceremonia estuvo presidida por
el ministro de Defensa Nacional y asistieron el
director de la Administracién de Programas de
Adquisiciones para la Defensa (DAPA), junto
con representantes navales de nueve paises, in-
cluidos Estados Unidos, Australia, Canada,
Perd y Polonia, potenciales compradores de
este tipo de submarino. El nombre de la nueva
unidad es el de un activista de la independencia
coreana durante la ocupacion japonesa que mu-
ri6 en la cdrcel en 1936. Con esta tercera unidad
y los Dosan Ahn Chang-ho (SS-083) y Ahn
Moo (SS-085) ya en servicio, se completa la
primera serie de KSS /11, cuyo proyecto se ini-
ci6 en 2007; se trata de submarinos dotados de
seis lanzadores verticales VLS para misiles ba-
listicos Hyunmoo 4-4, ademds de seis tubos
lanzatorpedos convencionales para el torpedo
pesado nacional K 761 Tiger Shark. El Shin
Chae-ho cuenta con el sistema alemén de cé-
lulas de combustible como AIP, que le permite
permanecer en inmersion sin dar esnérquel du-
rante veinte dias, con una dotacion de cincuenta
personas. Actualmente, ya se encuentra en gra-
das el primero de la segunda serie de KSS /11,
el Lee Bong-chang, cuya entrega estd prevista
para 2026. El Shin Chae-ho hace el nimero
veintiuno construido en astilleros surcoreanos
de los veintisiete previstos para su Marina de
guerra. El costo de cada submarino de esta
serie se eleva a 828 millones de euros.

Dinamarca

Cesado el JEMAD por el fallo de una fra-
gata en el mar Rojo.—El Gobierno danés ha
cesado fulminantemente al jefe de la Defensa
por los diferentes fallos sufridos en la fragata
Iver Huitfeldt durante su despliegue en el mar
Rojo. El ministro de Defensa Troels Lund Poul-
sen declaré en una conferencia de prensa el
dia 3 de abril que «con las amenazas que esta-
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mos sufriendo, se necesita un nuevo jefe de la
Defensa». El ministro se referia a los diferentes
fallos en los sistemas de armas de la fragata ya
desplegada que habian sido ignorados durante
un considerable periodo de tiempo. Posterior-
mente, comunicé que el general de divisién
Michael Wiggers Hyldgaar se harfa cargo de
la Jefatura de Defensa en relevo del cesado ge-
neral Flemming Lentfer. Hasta la fecha, Wig-
gers era el comandante del Mando de Opera-
ciones Especiales. Lund Poulsen declaré en los
medios que los fallos de la fragata no le habian
sido comunicados en ninglin momento. La Iver
Huitfeldt habia sido designada para incorpo-
rarse a la agrupacion naval dirigida por los Es-
tados Unidos en el mar Rojo, en el marco de la
Operacion Prosperity Guardian, pero debido a
los fallos sufridos tuvo que regresar a Dina-
marca el 26 de marzo. El del sistema de com-
bate afectaba al radar APAR, construido por
Thales Nederland. Al problema de la fragata
Iver Huitfeldt se suma el de su gemela, la fra-
gata Niels Juel que, por fallos en el lanzamiento
de un misil Harpoon, tuvo que cerrar el 4 de
abril el estrecho del Gran Belt al trédfico mari-
timo por temor a un lanzamiento espontdneo
que pudiera alcanzar a un buque mercante en
una zona delimitada entre cinco y siete kil6-
metros desde el puerto de Korsor.

Estados Unidos

Una coronel de los Marines, piloto de la
NASA.—Nacida en Petaluma (California) en
1977), Nicole Mann, coronel de Infanteria de
Marina y marine del afio en 2024 de la revista
Military Times, mostrd su interés por volar y
explorar el lejano espacio. Por ello, ingresé en
la Academia Naval de Annapolis en 1995, ob-
teniendo sus galones de 2.° teniente en 1999.
Tras pasar por la Escuela de Infanteria de Ma-
rina en Quantico, pasé a la Naval Air Station
de Pensacola para obtener sus alas de piloto
en 2003, siendo transferida a la Escuadrilla
VFA-106 para volar el avién F/A-18C. Poste-
riormente, fue destinada a la Escuadrilla VMFA
251 en la Marine Corps Air Station, en Beaufort
(Carolina del Sur), embarcando en dos despla-
zamientos operativos del portaviones nuclear
USS Enterprise (CVN-65), en los que volé en
dos misiones de apoyo de combate durante las
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operaciones Iraqi Freedom y Enduring Free-
dom. En junio de 2009, se presentd en la Es-
cuadrilla VX-23 en la Naval Air Station de Pa-
tuxent River como piloto de pruebas del avién
F/A-18C, asumiendo en 2011 el cargo de oficial
de Operaciones de la Escuadrilla. En 2013 fue
seleccionada junto con otros siete pilotos para
el Grupo 21 de astronautas de la NASA, fina-
lizando su adiestramiento en 2015, siendo nom-
brada instructora de vuelo del avién 7-38 Ta-
lon. En 2018 fue asignada a la dotacién de
pruebas del Boeing CST-100 Starliner. En 2021
paso a la dotacion del cohete NASA Space X5
como comandante, que ameriz6 en el golfo de
México el 11 de marzo de 2023, 157 dias des-
pués de su lanzamiento. La coronel Mann acu-
mula mds de 2.500 horas de vuelo en 25 tipos
de aeronaves, 200 tomas y despegues en por-
taviones y ha volado en 47 misiones de com-
bate en Irak y Afganistdn.

Nuevo almirante de la Flota del Paci-
fico.—El 4 de abril, en su Cuartel General de
la Base Conjunta de Pearl Harbor-Hickam, en
la isla de Oahu (Haw4i), el almirante Stephen
T. Koehler relevaba al hasta ahora almirante
de la Flota del Pacifico, Samuel Paparo. La al-
mirante Lisa Franchetti, jefe de Operaciones
Navales o CON, que presidi6 la ceremonia del
relevo, recalcé en su discurso que Koehler era
la persona més cualificada para desempefiar este
mando y dirigir a todos los marinos desplegados
en el Indo-Pacifico en estos momentos.

Stephen Koehler nacié en 1964 en Norfolk
(Virginia), siendo su padre marino. Cursé el
Bachillerato en el Colegio Monte Carmelo de
San Diego (California), obteniendo posterior-
mente un grado en Fisica en la Universidad de
Colorado Boulder. Ingres6 en la Armada en
1986 a través del programa de la Reserva Naval
NROTC, para obtener en 1989 las alas de piloto
aeronaval. Inicialmente, pasaria a las Escua-
drillas VF-211 y VF-41, donde realizaria varios
desplazamientos a ultramar. Posteriormente,
mando la Escuadrilla VFA-143 de caza y ata-
que, para embarcar finalmente como 2.° co-
mandante del portaviones nuclear USS Carl
Vinson (CVN-70). Como comandante de bu-
que, mand6 los USS Bataan (LHD-5), USS
Dwight D. Eisenhower (CVN-69), y el Grupo
de Combate 9 como contralmirante. Durante
sus diferentes desplazamientos y mandos, par-
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ticipd en las Operaciones Desert Storm, Sout-
hern Watch, Iraqi Freedom, Inherent Resolve
y Freedom’s Sentinel, ademds de en las Deli-
berate Guard, Unified Protector y Unified
Response. De 2018 a 2020 fue J-3, director
de Operaciones del Mando del Indo-Pacifico.
En 2022 fue nombrado J-5, director de Planes
Estratégicos del Estado Mayor Conjunto y
miembro del Comité Militar de Estado Mayor,
ascendiendo a almirante en julio de 2023.
Koehler posee un master en Seguridad Na-
cional y Estudios Estratégicos por la Escuela
de Guerra Naval; es diplomado del Estado Ma-
yor Conjunto y del Programa de Energia Nu-
clear. En su historial cuenta con 3.900 horas
de vuelo en F-14 Tomcat y F-18 E/F/G Hornet,
con 600 tomas y despegues en portaviones.

Francia

Entra en servicio el submarino nuclear
Duguay-Trouin.—La segunda unidad del Pro-
grama Barracuda de una nueva serie de seis
submarinos nucleares clase Suffren, el Duguay-
Trouin (S-636), forma parte oficialmente de la
Marina francesa desde el 4 de abril del presente
aflo, tras realizar un afio de pruebas en la mar
desde su entrega provisional por los astilleros
del Naval Group en Cherburgo y superar las
exigentes VCM (Verification of Military Cha-
racteristics) a las que ha sido sometido desde
mayo de 2023. Es de destacar el crucero de re-
sistencia realizado durante la travesia hasta
Fort-de-France en Martinica, primera vez que
un submarino de la clase Suffren llegaba hasta
el Caribe. El nuevo submarino tendrd los mis-
mos cometidos que los asignados a los de la
clase Rubis, que estan siendo dados de baja al
ser reemplazados por los de la clase Suffren.
El Duguay-Trouin, de 99,5 metros de eslora,
desplaza 5.400 toneladas en inmersion. Su pro-
pulsién la proporciona un reactor nuclear de
agua presurizada K-15, que le da una potencia
de 150 MW o0 201.153 CV. Su cota de inmer-
sién maxima llega a los 350 metros y sus cuatro
tubos lanzatorpedos pueden disparar 20 misiles
SM-39 Exocet antibuque y/o torpedos pesados
F-21. En el afio 2030 se prevé que estén ope-
rativos los seis submarinos nucleares de ataque
del Programa Barracuda clase Suffren, con un
costo unitario de 1.300 millones de euros.
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Indonesia

Construccion de dos submarinos con ba-
terias de litio.— Los astilleros franceses de Na-
val Group, en consorcio con la compaiifa local
PT PAL, han conseguido el 28 de marzo la
firma por parte del Gobierno indonesio de un
contrato para la construccion local de dos sub-
marinos convencionales de la clase Scorpene
Evolved Full LiB, de 2.000 toneladas, de gran
autonomia en inmersion al sustituir las tradi-
cionales baterfas de plomo-écido sulftrico por
otras de mayor capacidad de ion-litio, lo que
le proporciona una autonomia en inmersion de
12 dias sin tener que comprometer su discre-
cién al dar esnérquel.

De esta forma, la Marina de Indonesia ad-
quiere un disefio de submarino eficaz y probado
en la mar en 14 unidades de las marinas de
Chile, Malasia, Brasil y la India, con una serie
de mejoras, entre las que destaca su propulsién
en inmersion total siguiendo la ruta iniciada
en 2022 por la Marina de Japdn con la clase
Taigei, de diez unidades, de las que tres ya han
sido entregadas, todas ellas dotadas de baterfas
de ion-litio en sustitucion del AIP de la clase
Soryu, que montaba el motor Stirling para re-
cargar sus baterfas de plomo-dcido sulftrico
en inmersion.

El presidente ejecutivo de Naval Group,
Pierre Eric Pommellet, en declaraciones a la
prensa afirmé que el modelo Evolved Scorpene
es un submarino de ataque de alto rendimiento,
equipado con una planta propulsora de tltima
generacion para operar tanto en misiones oced-
nicas como en aguas poco profundas, a la par
de su polivalencia en misiones antisuperficie,
antisubmarinas, guerra naval especial e inteli-
gencia. Su sistema de combate Subtics es de
dltima generacién. El nuevo submarino tendrd
una autonomia de 80 dias y una disponibilidad
operativa de 240 dias al afio.

Adquisicion de dos patrulleros de altura
polivalentes.—El Ministerio de Defensa indo-
nesio ha firmado con los astilleros italianos
de Fincantieri la compra de dos patrulleros
de altura polivalentes o PPA (pattrugliatore
polivalente d’altura) de 5.000 toneladas y
143 metros de eslora, por un importe total de
1.180 millones de euros.

Inicialmente, estos dos buques estaban
siendo construidos para la Marina italiana en
los astilleros de Fincantieri en sus factorias de
Muggiano y Riva Trigoso como clase Thaon di
Revel para reemplazar a las cuatro fragatas li-
geras clase Soldati y a las ocho corbetas clase
Minerva, dentro del Programa Naval que preveia

PPA Francesco Morosini (P-431). (Foto: www.wikipedia.org)
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la construccién de diez PPA entre 2021 y 2035.
Actualmente, la Marina italiana ya cuenta con
tres unidades PPA operativas, los Thaon di Re-
vel (P-430), Francesco Morosini (P-431), Rai-
mondo Montecuccoli (P-432), otros tres bota-
dos finalizando sus pruebas de mar y tres mds
en gradas. La industria naval italiana y sus as-
tilleros de Fincantieri consiguen introducirse
en el mercado naval del sureste asiatico, incre-
mentando la sinergia en los campos tecnoldgico
y operacional con Indonesia. Previamente a la
firma del contrato de construccion, en 2023 el
patrullero Francesco Morosini habia realizado
una escala en Yakarta para mostrar las exce-
lencias del buque a las autoridades navales in-
donesias. Segun Fincantieri, el PPA es un navio
altamente flexible, capaz de realizar multiples
cometidos, desde patrullas de altamar hasta
operaciones SAR, colaboraciones con Protec-
cion Civil y como buque de combate de pri-
mera linea, para lo que cuentan con un cafién
Oto Melara de cinco pulgadas y otro de tres,
16 misiles Aster 30 Block INT, ocho antibuque
Teseo/Otomat Mk2/E y dos lanzadores triples
de torpedos ASW Black Arrow.

Italia

Relevo en el mando de la Task Force 153
en el mar Rojo.—La Marina norteamericana
transfirié el mando de la Task Force 153 a la
Marina italiana en una ceremonia realizada el
3 de abril en el Cuartel General Combinado de
Fuerzas Maritimas (CMF). Por ello, el capitdn
de navio italiano Roberto Messina relevé al
estadounidense de su mismo empleo David Co-
les, que mandaba la Task Force 153 desde no-
viembre.

Esta es la tercera vez que la Marina italiana
toma el mando de esta Fuerza Maritima desde
que se establecid, el 17 de abril de 2002, la co-
laboracion de 42 naciones maritimas para ga-
rantizar la seguridad de navegacion en la zona
del mar Rojo, estrecho de Bab el-Mandeb y el
golfo de Adén. Bajo el mando del capitin de
navio Coles, ademas de la Task Force 153, se
inici6 la Operacién Prosperity Guardian, con
una participacién internacional de 24 naciones
en un intento de asegurar la navegacion segura
por una de las vias estratégicamente mds im-
portantes.
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El capitan de navio Messina cuenta con un
estado mayor embarcado de 35 personas pro-
cedentes de diez marinas de guerra, planeando,
coordinando y ejecutando la Orden de Opera-
ciones. El comandante del Cuartel General
CMF tiene bajo su mando cinco agrupaciones
navales: la Task Force 150, que opera en el
golfo de Omén, océano Indico y golfo de Adén;
la Task Force 151, que dirige las operaciones
contra la piraterfa en esta zona; la Task Force
152, responsable de la seguridad en el mar Ara-
bigo; la Task Force 153, y la Task Force 154,
responsable del adiestramiento de la seguridad
maritima en toda la region.

Japon

Transformacion de un portahelicopteros
en portaviones.—La Fuerza Maritima de Au-
todefensa (JMSDF) ha hecho piiblica la finali-
zacion de la primera fase de transformacién y
modificacion del destructor de cubierta corrida
Kaga (DDH-184), de 27.000 toneladas a plena
carga, en un portaviones capaz de operar con
los aviones de despegue vertical F-35B recien-
temente adquiridos a Estados Unidos. El Kaga,
oficialmente clasificado como un destructor
multipropdsito, comenzé su modificacion en
2022, que el Ministerio de Defensa nip6n aco-
meti6 en dos fases: la primera de ellas, en los
astilleros de Kure, en la Prefectura de Hiros-
hima, y que fue acabada en el mes de marzo,
consistiendo en la modificacion de la cubierta,
que de tener forma trapezoidal ha pasado a ser
rectangular, aplicindole ademds una capa de
impermeabilizante resistente al calor de los es-
capes de las turbinas del F-35B. En adicién al
Kaga, el Ministerio de Defensa planea convertir
también a su buque gemelo /zumo en un porta-
viones. No obstante, el Gobierno japonés ha
aclarado que tanto el Kaga como el Izumo no
llevardn permanentemente aviones de ataque
para que ambos buques no sean considerados
como portaviones de ataque, concepto que pro-
hibe terminantemente su Constitucién. La
transformacion de ambos portahelicopteros en
portaviones se inscribe en el contexto de in-
seguridad regional que estd sufriendo Japén
por el incremento del poderio ofensivo naval
de China y la necesidad nipona de defen-
der sus intereses maritimos y proporcionar
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estabilidad en la zona. Los dos portaviones,
con el F-35B embarcado, proporcionardn a Ja-
pén una fuerza de respuesta capaz y flexible
para defender sus intereses en el mar del Japén
y ZEE.

Noruega

Programa para la construccion de cinco
fragatas.—El Gobierno noruego ha anunciado
su nuevo programa de Defensa para el periodo
2025-2036, lo que implica un considerable au-
mento del presupuesto de Defensa. Como parte
de ese programa, la Marina recibird la mayor
parte de los fondos de construccion, lo que im-
plica el disefio y adquisicién de cinco nuevas
fragatas. Estos nuevos buques serdn construidos
en colaboracion técnica con un pafs aliado cer-
cano con intereses en la misma regién, de
forma similar al acuerdo realizado con Alema-
nia para construir conjuntamente cuatro sub-
marinos del tipo U-212 CD, de 2.500 toneladas.
La decisioén de no crear un disefio propio no-
ruego se cifie a los ajustados plazos para poder
contar con una primera fragata operativa en
2029. El cometido prioritario de las nuevas fra-
gatas se centra en la guerra antisubmarina ASW.
Los posibles disefios aspirantes a hacerse con
el contrato se centran en el Tipo 26 britanico,
el ASWF holandés, el FDI francés y la F-110
espafiola. También se contempla la adquisicién
de helicopteros para estas fragatas, descartdn-
dose el fallido NH-90 en favor del Seahawk.

Peru

Construccion de cuatro buques.—Los as-
tilleros surcoreanos de Hyundai Heavy Indus-
tries (HHI) han firmado con el Gobierno pe-
ruano un contrato por un importe de 420
millones de euros para la construccién de cua-
tro buques en los astilleros nacionales de SIMA
Perd. Las unidades en cuestion corresponden
a una fragata de 3.400 toneladas, un patrullero
de altura tipo OPV de 2.000 toneladas y dos
embarcaciones de desembarco de 1.500 tone-
ladas, como parte de la modernizacién de la
Marina peruana. Todas ellas deben ser cons-
truidas en los astilleros peruanos de SIMA an-
tes de 2029. De acuerdo con la direccién de
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HHI, este contrato ayudard a la compaiifa a ac-
ceder al mercado sudamericano de construccién
naval. Paralelamente, HHI estd colaborando
activamente en el disefio e ingenieria de otras
cinco fragatas, cuatro patrulleros de altura y
dos buques de desembarco mds para la Marina
peruana. En otro dmbito de noticias, Hyundai y
Korea Shipbuilding & Marine Engineering co-
municaron el 22 de marzo el desarrollo de una
pintura aislante calorifica y resistente al agua
salada, que serd aplicada a la obra viva de las
nuevas construcciones.

Ucrania

Ataque a un buque ruso atracado en Ka-
liningrado.—EIl radio de acciéon de los drones
ucranianos Magura V'y de los misiles Neptune
permitio a las Fuerzas Armadas ucranianas al-
canzar el 7 de abril a la corbeta lanzamisiles
rusa Serpukhov cuando se encontraba atracada
en la Base Naval de Baltiysk, sede de la Flota
rusa del Baltico, ubicada en el enclave de Ka-
liningrado, a 800 millas del mar Negro. Este
ataque pudo ser realizado gracias a las infor-
maciones suministradas por una operacién
realizada por la Agencia de Inteligencia ucra-
niana GUR, que el 8 de abril publicé un video
en las redes en el que se podia apreciar a la
corbeta en llamas. De acuerdo con la informa-
cién, la corbeta Serpukhov es la octava de la
clase Buyan M, de 1.000 toneladas de despla-
zamiento, entregada en 2015 y que sufrié la
destruccion de los espacios de comunicaciones
y control de plataforma, por lo que se prevé
que su reparacion sea larga y su vuelta al ser-
vicio se retrase varios meses. Esta es la primera
vez que los medios aéreos ucranianos atacan a
un buque ruso no ubicado en el mar Negro,
donde los ataques de Ucrania, que carece de
una Marina de guerra adecuada, han conse-
guido destruir el 25 por 100 de la potente Flota
rusa del Mar Negro.

Unién Europea
La Operacion Aspides repele once ata-
ques en dos meses.—En menos de dos meses,

la reciente agrupacién naval creada por la
Uni6n Europea al activar la Operacién Aspides
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en febrero de 2024 ha repelido once ataques
hutfes y ha escoltado eficazmente a setenta bu-
ques mercantes procedentes del océano Indico.

La zona en que han operado los buques de
guerra de la UE abarca desde el estrecho de Bab
el-Mandeb hasta el acceso al canal de Suez.
Segtn las declaraciones del vicepresidente de
la UE, Josep Borrell, esta operacién ha sido
una clara y rdpida respuesta a la situacion de
deterioro en la zona del golfo de Adén y el
mar Rojo por los continuos ataques de los hu-
ties al trafico maritimo, que violan las leyes de
navegacion y el libre comercio de las naciones.
Los ataques huties, segtn el vicepresidente,
han costado vidas humanas, afectando negati-
vamente a la economia de los paises regionales,
dafiando incluso a la poblacién yemeni y au-
mentando el costo de los fletes al desviar el
trafico por el cabo de Buena Esperanza, lo que
supone un incremento de 14 dias de navega-
cion. De ahi la decisién de promulgar la Ope-
racion Aspides, con al menos cuatro fragatas
de paises de la Unién Europea (Alemania,
Francia, Grecia e Italia), que en este tiempo
han abatido nueve drones UAV, uno de super-
ficie USV y cuatro misiles balisticos antibuque
de los huties en la zona en coordinacién con
los Estados Unidos y su Operacion Prosperity
Guardian. A todo esto habria que sumar la Ope-
raciéon Atalanta en aguas del océano Indico y
golfo de Adén, y la Agenor en aguas del estre-
cho de Ormuz y golfos Pérsico y de Oman,
ambas operaciones con bandera de la UE.

El transito por el estrecho de Bab el-Mandeb
representa el 13 por 100 del trdfico maritimo
mundial, el 20 por 100 del de los contenedores
y el 21 por 100 del de petréleo y combustibles
antes de los ataques, habiendo caido un 50 por
100.

Jose M2 TREVINO RUIZ
Almirante (retirado)

Rusia

Agrupacién naval rusa en el Indico.—
Del 1 al 4 de marzo, el CG Proyecto 1164
(Slava) 011 Varyag hizo una escala en el puerto
Colombo (Sri Lanka) para descanso de la tri-
pulacién y reposicién de agua y combustible.
El mismo dia, el DDG Proyecto 1155M (Uda-
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loy) 543 Mariscal Shaposhnikov entré en el
puerto Hamad (Catar), donde participé en la
Exposicién de Defensa DIMDEX-2024 del 4
al 6 de marzo. El 10, el Varyag realiz6 un ejer-
cicio de defensa antiaérea en el mar Ardbigo,
y al dia siguiente ambos buques entraron en el
puerto de Chabahar (Irdn) con motivo del ejer-
cicio multinacional Cinturén de Seguridad Ma-
ritima-24. El 28 de marzo cruzaron el estrecho
de Bab el-Mandeb y entraron en el mar Rojo.
El 29, el Mariscal Shaposhnikov llegé al puerto
de Massawa, en Eritrea, para una escala de
cinco dias que coincidié con el trigésimo ani-
versario del establecimiento de relaciones di-
plomaticas entre los dos paises. Es la primera
visita de un buque de guerra ruso a Eritrea
desde el final de la Guerra Fria.

Escuadra Permanente del Mediterrdaneo.—
El 2 de marzo de 2024 la agrupacién naval
rusa continuaba formada por seis buques: la
FFG Proyecto 11356M (Grigorovich) 494 Al-
mirante Grigorovich, la corbeta Proyecto
21631 (Buyan-M) 626 Orekhovo-Zuyevo, el
SSG Proyecto 636.3 (Kilo II) B-588 Ufa (los
tres con capacidad Kalibr), la FFG Proyecto
20380 (Steregushchy) 734 Merkury, el AGI
Proyecto 861M (Moma) Kildin y el petrolero
(Kaliningradneft) Kama. A principios de mes,
las dos FFG escoltaron buques mercantes rusos
en la ruta entre los estrechos turcos y Siria. El
5 de marzo, el submarino Ufa se sumé a acti-
vidades de vigilancia en la mar. El 14 la Almi-
rante Grigorovich complet6 la escolta de dos
mercantes y un petrolero hasta el estrecho de
Gibraltar y regres6 al Mediterrdneo oriental.
El dia 25 todos los buques estaban en la Base
Naval de Tartus. El 26 los LST Proyecto 11711
(Gren) 010 Ivan Gren, el Proyecto 775 (Ropu-
cha) 031 Alexander Otrakovsky y el petrolero
(Altay) Kola, pertenecientes a la Flota del
Norte, cruzaron el estrecho de Gibraltar en de-
manda del Mediterrdneo oriental, aumentando
el nimero de buques de la agrupacion a nueve.

Ejercicios navales de la Flota del Paci-
fico.—El 3 de marzo de 2024 el comandante
de la Flota del Pacifico, almirante Viktor Liina,
embarcé en el DDG Proyecto 1155 564 Almi-
rante Tributs durante un ejercicio con fuego
real en aguas proximas en la Base Naval de
Vladivostok. El 5, una agrupacién compuesta
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por tres corbetas lanzamisiles Proyecto 12411
(Tarantul), 937 R-18, 946 R-24 y 971 R-298,
realizaron ejercicios de guerra de superficie y
antiaérea en el mar de Japén. Por su parte, el
cazaminas Proyecto 12700 Alexandrit 543
Pyotr Ilyichev realiz6 limpieza de minas en la
bahia de Avacha, en Kamchatka. El 7 de marzo,
las FFG Proyecto 20380 333 Sovershenny y
335 Gromky efectuaron tiro con fuego real en
el mar de Japdn. Del 13 al 19, 1a FFG Proyecto
20385 337 Gremyashchy, con capacidad Kalibr,
hizo lo propio en la bahia de Pedro el Grande
y el mar de Japén. El 15 de marzo los cazami-
nas Proyecto 12700 701 Yakov Balyaev'y Pyotr
Ilyichev continuaron los ejercicios de desmi-
nado en Avacha. El mismo dia, salié de Vladi-
vostok el buque de mando Proyecto 1914 331
Mariscal Krylov y tres dias después le siguieron
tres FFG Proyecto 20380, 333 Sovershenny,
335 Gromky y 339 Aldar Tsydenzhapov, para
ejercicios en la bahfa de Pedro el Grande y el
mar de Japén. El 25 la FFG Sovershenny y las
corbetas Proyecto 1124M (Grisha) 323 Metel
y 390 Kirovets participaron en un ejercicio an-
tisubmarino con el SSG Proyecto 636.3 B-
603 Volkhov. Ademds, la Gremyashchy entr
en la Base Naval de Petropavlovsk-Kam-
chatsky, en Kamchatka.

Ejercicios navales de la Flota del Norte.—
El 5 de marzo de 2024 las corbetas Proyecto
1124M 199 Brest y 196 Snezhnogorsk efec-
tuaron ejercicios antisubmarinos en aguas del
mar de Barents. El 6 el DDG Proyecto 1155
605 Almirante Levchenko salié de 1a Base Na-
val de Severomorsk para ejercicios con heli-
copteros navales. El dia 11 le siguié el DDG
del mismo Proyecto 626 Vicealmirante Kula-
kov. Estos ejercicios coincidieron con una im-
portante presencia de buques de la OTAN en
el norte de Noruega con motivo del ejercicio
Nordic Response del 3 al 14 de marzo. El 26
de marzo las FFG Proyecto 22350 (Gorshkov)
454 Almirante Gorshkov'y 461 Almirante Ka-
satonov salieron al mar de Barents para ejerci-
cios que incluyeron la lucha contra vehiculos
navales no tripulados (USV). El 31 el Almi-
rante Levchenko continud con ejercicios de tiro
con fuego real cerca de Kola.

Ejercicios navales de la Flota del Badl-
tico.—El 5 de marzo de 2024 1a FFG Proyecto
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11540 (Neustrashimy) 772 Neustrashimy rea-
liz6 ejercicios de defensa antiaérea con fuego
real cerca de Kaliningrado. El 6 los cazaminas
Proyecto 12700 507 Alexander Obukhov'y 660
Lev Chernavin efectuaron un ejercicio de lim-
pieza de minas en la misma zona. El 12, tres
FFG del Proyecto 20380, 531 Soobrazitelny,
532 Boyky y 545 Stoyky, y la Neustrashimy
participaron en un ejercicio antiaéreo con fuego
real. Al dia siguiente se sumaron las corbetas
Proyecto 22800 (Karakurt) 577 Sovetsk, con
capacidad Kalibr, Proyecto 12411 (Tarantul)
825 Dimitrovgrad'y 874 Morshansk y Proyecto
1331M (Parchim) 218 Aleksin y 243 Kabar-
dino-Balkariya 'y el LST Proyecto 12322 (Zubr)
782 Mordoviya.

Estas actividades formaban parte de la res-
puesta rusa ante la presencia de unidades aliadas
en el Baltico. El 15 de marzo la corbeta Pro-
yecto 21631 595 Naro-Fominsk realizé ejerci-
cios de tiro con fuego real. El dia 31 los caza-
minas Alexander Obukhov 'y Lev Chernavin
efectuaron un ejercicio contra USV cerca de la
Base Naval de Baltiysk con la colaboracion de
helicépteros navales Ka-27PS'y Ka-29.

Modernizacion de SSN clase Akula de la
Flota del Norte.—EIl 5 de marzo de 2024 fuen-
tes navales rusas afirmaron que la entrega del
SSN Proyecto 971 (Akula) K-328 Leopard se
llevard a cabo en diciembre de 2024. Por su
parte, la modernizacion del gemelo K-461 Volk
se pospone hasta 2028.

La lentisima cadencia en la actualizacién
de los SSN rusos pone de manifiesto las defi-
ciencias del Centro de Reparaciéon Naval
Nerpa de Snezhnogorsk, en Kola. Actual-
mente, la 24.* Divisiéon de Submarinos Nu-
cleares s6lo cuenta con dos operativos: K-157
Vepr y K-335 Gepard. Este tltimo participé
en ejercicios en el mar de Barents durante
marzo de 2024.

Fecha de entrega del cuarto rompehielos
nuclear clase Arktika.—El 5 de marzo de
2024 el director general de la Atomflot, Leonid
Irlitsa, anuncié que el rompehielos de propul-
sion nuclear Proyecto 22220 Yakutia se entre-
gard el 20 de diciembre de 2024. Hay otros
dos buques en construccién: Chukotka y Le-
ningrado.
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Guerra naval en el mar Negro.—El 5 de
marzo, la corbeta Proyecto (Bykov) 383 Sergey
Kotov result6 hundida durante un ataque coor-
dinado de USV ucranianos en la zona del es-
trecho de Kerch. Por su parte, las fuerzas rusas
atacaron y destruyeron tres embarcaciones
ucranianas en Nikolaiev y Odesa. El 23 de
marzo los LST Proyecto 775 151 Azov y 156
Yamal resultaron alcanzados durante un ataque
con misiles de crucero contra la Base Naval en
Sebastopol. El 25, fue atacado el LST del
mismo proyecto Konstantin Olshansky, que fue
capturado en marzo de 2014 durante la ocupa-
cién de Crimea y que estaba fuera de servicio.

Nuevo comandante en jefe de la Marina
rusa.—El 10 de marzo de 2024 se divulgé que
el comandante de la Marina rusa, el almirante
Nikolay Evmenov, habia sido destituido de su
cargo y reemplazado por el comandante de la
Flota del Norte, almirante Alexander Moiseyev,
que mand¢ la Flota del Mar Negro de 2018 a
2019. El dia 17 acompaiié al ministro de De-
fensa ruso, general Serguéi Shoigt, en una vi-
sita al Cuartel General de la Flota en Sebasto-
pol, y el 19 aparecid, por primera vez, en un
acto publico como comandante de la Marina
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rusa durante las celebraciones del Dia de las
Fuerzas Submarinas en la isla de los Fuertes,
en Kronstadt. Aunque se trata de un relevo na-
tural, sin duda estd condicionado por la nece-
sidad de buscar soluciones contra las acciones
ucranianas en el mar Negro. El 22 de marzo se
anunci6 que el almirante Evmenov seria nom-
brado director de la prestigiosa Academia Na-
val Kuznetsov de San Petersburgo.

Ejercicios submarinos en el Baltico.—FEl
8 de marzo de 2024 el SSK Proyecto 877
(Kilo) B-806 Dimitrov y el SSG Proyecto
636.3 B-608 Mozhaysk llegaron a Baltiysk en
transito desde Kronstadt. Al dia siguiente ini-
ciaron ejercicios en la zona maritima de Kali-
ningrado. Después de una breve entrada en
puerto, el 15 de marzo salieron de nuevo a la
mar. Estos ejercicios formaban parte de la res-
puesta rusa a la presencia de buques aliados en
el Baltico. El 25, el Mozhaysk llevé a cabo una
inmersién hasta 190 metros de profundidad
con el apoyo de buques de rescate de la Flota
del Baltico.

EIlSSBN clase Borey finaliza patrulla de
disuasion en el Pacifico.—El 12 de marzo de

@ YEPHOMOPCKOTO 00T~

El general Sergey Shoigu y almirante Alexander Moiseyev en Sebastopol.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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2024 el almirante Viktor Liina recibié en la
Base Naval de Vilyuchinsk al SSBN Proyecto
955A (Borey) K-552 Knyaz Oleg, que completd
una patrulla de disuasion. La 25.* Division de
Submarinos Estratégicos cuenta con cinco
SSBN de este Proyecto, que entraron en servi-
cio entre 2013 y 2023 y que mantiene el tnico
SSBN Proyecto 667BDR (Delta I1I) en servicio
en la Marina rusa, aunque es probable que haya
sido desarmado.

Ejercicio de rescate submarino en Ba-
rents.—El 12 de marzo de 2024 el buque de
apoyo proyecto 5360 Mikhail Rudnitsky y el
minisubmarino Proyecto 18270 (Bester) AS-36
ejecutaron un ejercicio de rescate a gran pro-
fundidad en la bahia de Kola, en el que parti-
cipd personal especializado del Departamento
de Busqueda y Rescate de la Flota del Norte.

Buques rusos en un ejercicio multinacio-
nal en el mar Arabigo.—Del 12 al 14 de marzo
de 2024, el CG Proyecto 1164 011 Varyag y
el DDG Proyecto 1155 543 Mariscal Shaposh-
nikov participaron en el golfo de Omén y el
mar Ardbigo en la sexta edicion del ejercicio
naval Cinturén de Seguridad Maritima-24 con
buques de las marinas china e irani.

LEEPEMOHUS 3% ALK
¥ sl -

El ejercicio contd con una veintena de bu-
ques y asistieron observadores de Azerbaiyén,
India, Kazajistan, Oman, Pakistan y Sudéfrica.

Inicio de construccion de un minisub-
marino para la GUGI.—EIl 27 de marzo de
2024 el jefe de GUGI, vicealmirante Vladimir
Grishechkin, presidi6 en los Astilleros del Al-
mirantazgo la ceremonia de inicio de construc-
cién del vehiculo auténomo de aguas profundas
Proyecto 18200 Voshkod Sergey Bavilin. Es
un disefio de Malaquita destinado a operaciones
cientificas, exploracién en fondos marinos y
rescate de emergencia hasta 11.000 metros de
profundidad gracias a su casco de aleacion de
titanio. Operard desde el buque de investigacion
oceanogréfica Proyecto 22011 Vicealmirante
Burilichev, que se puso en grada en los astille-
ros Vyborg de San Petersburgo el 6 de febrero
de 2021.

Novedades sobre la reparacion del SSAN
Losharik.—El 13 de marzo de 2024 se in-
formé de que habian finalizado los trabajos de
reparacion y modernizacion del SSAN Pro-
yecto 10831 (Losharik) AS-31y que las prue-
bas de fébrica comenzarian en junio. El buque

Inicio de construccion del batiscafo Sergey Bavilin en los astilleros del Almirantazgo de San Petersburgo.
(Fotograffa facilitada por Luis Vicente Pérez Gil)
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sufrié un incendio el 2 de julio de 2019 durante
un ejercicio en el mar de Barents, causando
catorce bajas, todos oficiales cualificados. El
submarino fue disefiado y construido para al-
canzar profundidades de hasta 6.000 metros,
pertenece a la 29.* Divisién de Submarinos de
Tareas Especiales de la Flota del Norte y realiza
actividades en beneficio de la Direccién Prin-
cipal de Investigacion de Aguas Profundas
(GUGI).

Nuevo comandante de la Flota del
Norte.—El 19 de marzo de 2024 el vicealmi-
rante Konstantin Kabantsov aparecié como
comandante de la Flota del Norte durante una
inspeccién al SSBN Proyecto 955A K-554
Emperador Alejandro 111 en Mirmansk. Ka-
bantsov sustituyé al almirante Moiseyev, que
fue promovido a comandante en jefe de la
Marina rusa. Hizo su carrera en submarinos
nucleares, mandé el SSN Proyecto 971 K-335
Gepard y la 24 7 Division de Submarinos Nu-
cleares de la Flota del Norte; después fue jefe
de la Base Naval del Mar Blanco y de la Flo-
tilla de Primorie, y el 1 de octubre de 2021 fue
nombrado vicecomandante de la Flota del
Norte.

Creacion de una flotilla del Dniéper.—El
20 de diciembre de 2024 el ministro de Defensa
ruso anuncié la creacién de una flotilla del
Dniéper, que contaria con medios fluviales
(lanchas de asalto Proyecto 03160 Raptor, pa-
trullero Proyecto 1204 Shmell, ademds de arti-
lleria de costa y un batall6n de infanteria naval),
con la misién de bloquear la salida del rio Dnié-
per al mar Negro, proteger los accesos a Crimea
e interceptar las operaciones navales ucranianas
desde Odesa y Nikolaiev.

La Marina rusa cre6 su primera flotilla del
Dniéper durante las guerras contra los turcos
en el siglo xvii, en la guerra civil rusa y en la
Segunda Guerra Mundial. La decisiéon forma
parte de los planes de consolidar la presencia
rusa en el sur de Ucrania y expandir su dominio
en el mar Negro.

Proyecto de un SSBN de quinta genera-
cion.—El 20 de marzo de 2024 el director ge-
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neral de la Oficina de Diseno Naval Rubin,
Igor Vilnit, declar6 durante una reunion del
Centro Estatal de Investigacion Krylov que es-
tan trabajando en el diseflo de un SSBN de
quinta generacién. El 21 de junio de 2023, du-
rante la celebracion de la Feria de Defensa Na-
val de San Petersburgo, Vilnit presentd un pro-
yecto de submarino nuclear denominado
Arcturus, de disefio modular y adaptado a la
misién, que permitirfa su construccion en serie
tanto como SSBN como SSGN, para competir
con la Oficina de Disefio Naval Malaquita por
el contrato para producir el préximo submarino
nuclear ruso.

Un SSG clase Kilo 11 dispara un misil
Kalibr en el Pacifico.—El 22 de marzo de
2024 el SSG Proyecto 363.3 B-603 Volkhov
llevé a cabo el lanzamiento en inmersion de
un misil de crucero Kalibr contra un blanco si-
tuado a mds de mil kilémetros en el campo de
tiro de Surkum, en el krai de Jabarovsk, durante
un ejercicio con fuego real en el mar de Japdn.

Novedades sobre la entrega de la segunda
FFG clase Steregushchy modificada.—EIl 22
de marzo de 2024 se conoci6 que la entrega de
la FFG Proyecto 20385 Provorny se aplaza
hasta 2025. El 17 de diciembre de 2021 el bu-
que sufrié un gran incendio mientras estaba en
construccion en la grada, que destruyé com-
pletamente la superestructura y todos los
equipos interiores; sin embargo, el Ministerio
de Defensa tom¢ la decision de restaurarlo y
completar su construccion.

Ejercicios de rescate de submarinos en
Kamchatka.—El 31 de marzo de 2024, perso-
nal de los submarinos nucleares de la Flota del
Pacifico particip6 en un ejercicio de rescate en
Avacha. Durante el mismo, los submarinistas
efectuaron salidas de emergencia a través de
los tubos lanzatorpedos de un submarino
usando los equipos individuales de supervi-
vencia.

Luis Vicente PEREZ GIL
Doctor en Derecho
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Celebracion del Dia Maritimo Europeo 2024

El Dia Maritimo Europeo (EMD) es el
evento anual de dos dias durante el cual la co-
munidad maritima de Europa se retine para es-
tablecer contactos, debatir y forjar una accién
conjunta sobre asuntos maritimos y economia
azul sostenible. La Unién Europea instituyo,
mediante una declaracién tripartita (Parla-
mento, Comisién y Consejo) el 3 de diciem-
bre de 2007, la celebracion del EMD los dias
20 de mayo de los afos sucesivos. Este afio,
el acto principal en forma presencial serd en
la ciudad danesa de Svendborg los dias 30 y
31 de mayo.

A falta del programa definitivo, la apertura
de las sesiones contard con la intervencion del
comisario europeo de Medio Ambiente, Océa-
nos y Pesca, Virginijus Sinkevicius, y del mi-
nistro danés de Industria, Empresa y Asuntos
Financieros, Morten Bgdskov. Se prevé la ce-
lebracién de un panel de alto nivel dedicado a
«Las estrategias de la cuenca maritima como
claves facilitadoras para la implementacién de
una Economia Azul Sostenible» y una sesién
especial dedicada a la cooperacion de las guar-
dias costeras.

Se desarrollardn diversas sesiones de se-
minarios, todos ellos relacionados con las im-
plicaciones de las politicas maritimas y los
retos europeos en este campo de actuacion.
Con los diferentes paneles, mesas redondas y
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seminarios se trata de poner en valor la in-
fluencia de los océanos en nuestro entorno y la
capacidad de las personas para llevar a cabo
los diferentes proyectos que mejoren esta inte-
rrelacion.

Como en afios anteriores, las jornadas seran
también una oportunidad para preparar encuen-
tros business to business (B2B) y para partici-
par en la feria comercial anexa.

El Dia Maritimo Europeo quiere resaltar
la importancia del mar en la historia de Europa,
en su cultura y en su economia. Hay que tener
en cuenta que la UE cuenta con 22 paises ma-
ritimos y un total de 64.066 km de costas; ade-
mds, las regiones maritimas albergan el 40 por
100 de la poblacién (unos 200 millones de per-
sonas) y generan el 40 por 100 del PIB, con
operaciones portuarias y transporte maritimo,

EUROPEAN MARITIME DAY

Svendborg

350-31 May 2024

Cartel del European Maritime Day.
(Fuente: maritime-day.ec)
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pesca, turismo, energia off-shore y otras acti-
vidades relacionadas con la mar.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante retirado

CNR de Ferrol. XLIX regata Trofeo Almi-
rante del Arsenal «Memorial Carlos
Pardo» de Snipe

Los dfas 6 y 7 de abril de 2024 se celebré
en aguas de la rfa de Ferrol la XLIX edicién
de la Regata «Almirante Jefe del Arsenal «Me-
morial Carlos Pardo», organizada por la Co-
misién Naval de Regatas (CNR) de Ferrol y la
clase Snipe, con la colaboracién de la Real Fe-
deracion Galega de Vela. En esta edicion, se
inscribieron treinta y dos dotaciones pertene-
cientes a clubes nduticos de Galicia, Asturias
y Madrid, entre las que cabe destacar tres do-
taciones de la CNR de Marin y seis de la propia
CNR de Ferrol.

Durante la jornada, se retrasé la salida de-
bido a las condiciones meteoroldgicas adversas,
mejorando por la tarde del dia 6, en la que se
completaron dos pruebas con «recorrido trian-
gular». El domingo 7, las condiciones de viento
del SW (de 10 a 12 nudos) resultaron éptimas
para el desarrollo de otras dos pruebas con re-
corrido barlovento/sotavento. A media tarde,
se celebro la entrega de premios a los partici-
pantes, que contd con la presencia del capitdn

ROFEO ALMIRANTE DEL ARSENAL ‘

“MEMORIAL CARLOS PARDO"

Entrega del primer premio a Martin Bermidez de
la Puente y a Angela Pumariega. (Foto: JEPER)

de navio José Luis Guevara Romero, presidente
de la Comisién Naval de Regatas de Ferrol; el
coronel Francisco Miranda Martinez, intendente
de Ferrol; el coronel Diego Lépez Diaz, como-
doro de la CNR de Ferrol; Martin Bermiidez
de la Puente Gallego, vicecomodoro de la Snipe
Class International Racing Association
(SCIRA); Juan Estévez Martinez, secretario ga-
llego de la clase Snipe, y Ramén Pardo, hijo
del recordado Carlos Pardo.

Carlos Pardo Sudrez, «el Pda», fue un ofi-
cial de la Armada y reputado regatista de la
clase de Snipe (1931), en la que se proclamé
campeo6n regional de Baleares, Canarias, Astu-
rias y del Campeonato de la Armada. Participd
en numerosas regatas nacionales e internacio-
nales, siendo preseleccionado en las clases
olimpicas Finn, Flying Dutchman, Star y Dragén.

Prueba barlovento/sotavento. (Foto: JEPER)
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El Rey emérito y Carlos Pardo a bordo de un Snipe
de construccion clasica. (Foto: JEPER)

Durante veinte afios desempefié el cometido
de capitdn de flota y comodoro de la CNR de
Ferrol. El primer memorial Carlos Pardo se ce-
lebré el 16y 17 abril de 2016.

JEPER

La Armada participa en la VII Edicion de
«Escala a Castell6»

Del 4 al 8 de abril se celebré en Castellén
la VII edicion del festival marinero «Escala a
Castell6», organizado por el Ayuntamiento de
la ciudad, la Autoridad Portuaria y la Fundacion
Nao Victoria. El evento, cuyo interés
general aumenta afio tras aflo, reunié
en esta ocasion a doce buques, la ma-
yor parte de ellos histdricos.

Acudieron a la cita el velero por-
tugués de cuatro palos Santa Maria
Manuela, construido en Lisboa en
1937 como bacaladero; la goleta sueca
Aran de dos palos, fletada en 1903
para transporte de mercancias; la nao
Victoria, encargada para la EXPO-92,
asi como una réplica del buque con el
que Juan Sebastidn Elcano completd
la primera circunnavegacion a la Tie-
rraen 1522; la goleta espaiiola de tres
palos Cervantes Saavedra, construida
en 1934 en Suecia y antiguo buque-
faro, protagonista de la serie de An-
tena 3 El Barco; el pailebote de tres
palos Pascual Flores, de 1917, utili-
zado para transportar sal por el Medi-
terrdneo; el galeén Andalucia de seis
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Cazaminas Tambre en el puerto de Castellon.
(Foto: Armada)

cubiertas (réplica de un buque espaiiol del siglo
Xxv1I), construido en Punta Umbria en 2010; el
bergantin holandés de dos palos Morgestern,
construido en 1919 para la pesca y actualmente
convertido en buque escuela, y el velero de
dos palos La Grace construido en 2010, réplica
de un buque del siglo xvii. Ademds, partici-
paron la lancha de la Guardia Civil Rio Riaza,
la patrullera Albatros de Aduanas y la Guar-
damar Polimnia de Salvamento Maritimo.

Nao Victoria. (Foto: Armada)
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La Armada colabor6 en la edicién marinera
con la asistencia del personal de la Comandan-
cia Naval de Valencia y Castellon y del caza-
minas Tambre (M-33), que permanecié atra-
cado durante cinco dias en el puerto de El Grao,
emplazamiento inmejorable desde donde pudo
mostrar al numeroso publico asistente qué es la
Armada y cudl es nuestra actividad, lo que
despert6 el interés de cerca de 6.000 visitantes
durante su estancia. La Comandancia Naval de
Valencia y Castellén instalé un Punto de In-
formacion Naval (PIN), que recibié numerosas
visitas durante la escala.

La VII Edicién de la «Escala a Castello»
resulto ser un é€xito, con mas de 100.000 visi-
tantes durante los dias en que estos buques hi-
cieron escala en el puerto de Castellon.

ALMART

XXIV Campeonato Nacional Militar de
Vela y LVIII Campeonato de Vela de la
Armada en la ENM

Del viernes 12 al domingo 14 de abril se
celebré en aguas de la ria de Pontevedra el
XXIV Campeonato Nacional Militar de Vela
y el LVIII Campeonato de Vela de la Armada.

Fue organizado por la Junta Central de Educa-
cién Fisica y Deportes de la Armada y la Co-
mision Central de Deportes de Vela, contando
con la colaboracion de la Comisién Naval de
Regatas de la Escuela Naval Militar (ENM).
Participaron en la regata las dotaciones perte-
necientes al Ejército de Tierra, Armada, Ejér-
cito del Aire y del Espacio y Guardia Civil. El
domingo 14, al finalizar las pruebas corres-
pondientes y presidida por el almirante director
de Ensefianza Naval (ADIENA), tuvo lugar la
clausura y entrega de trofeos en el Casino de
Alumnos «Almirante Bonifaz» de la ENM. El
equipo de la Armada se llevé el Trofeo a la
mejor Delegacion del Nacional Militar de Vela.

Los dos campeonatos de Vela finalizaron
con el mismo resultado:

— Primer clasificado: alférez de fragata
Manuel Ollero Medina y aspirante de segundo
Jorge Rodriguez Benjumeda.

— Segundo clasificado: tenientes navio
Eugenio Diaz del Rio Sotelo y Jaime Soler
Carreto.

— Tercer clasificado: guardiamarinas de
segundo Francisco Pavén Jarava y Angela Me-
rello Pérez.

JEPER

Foto de grupo de los premiados de la Armada. (Foto: JEPER)
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Astilleros Murueta. Botadura del carguero

Arteaga NM

El dia 8 de marzo tuvo lugar en la factoria
de Guernica de Astilleros Murueta la botadura

del buque carguero Arteaga NM, en-
cargado por el armador espafiol Mu-
rueta Atldntico Alcudia Shipping
(MAAS) con sede en Bilbao. Es la
construccién nimero 331 del astillero.
Sus caracteristicas principales son:
desplazamiento de 6.000 toneladas,
103 4 metros de eslora, 15,6 de manga
y 6,45 de calado maximo. Su propul-
sion es diésel-eléctrica con una velo-
cidad maxima de 13,5 nudos. Cuenta
con hélice de tinel (transversal) en
proa para maniobra y su capacidad de
carga es de 8.050 m’. Transportard
carga seca y a granel y proyectos de
gran tamafio que, por sus dimensiones,
peso y complejidad, requieran de un
sistema especial de transporte. Nave-
gard, principalmente, en aguas de Eu-
ropa, norte de Africa y mar Negro.

El dia 12 de marzo partié remol-
cado de la ria de Guernica y fue tras-
ladado a las instalaciones de Murueta
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en Erandio, en la rfa de Bilbao, para su finali-
zacion. Estd prevista su entrega para el proximo
verano. El buque es el cuarto de la serie cons-
truida por Murueta.

Acto de la botadura del buque Arteaga NM.
(Foto: Astilleros Murueta)
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Puesta a flote del ferri Cristina M en astille-
ros Armon Burela

El dia 22 de marzo tuvo lugar en la factoria
de Armoén Burela la puesta a flote del ferri
Cristina M, segundo de los que construye el
Grupo Armoén para la naviera italiana Lyberty
Lines. Sunombre es en honor a la sefiora Cris-
tina Morace, hija del fundador de la compaiiia,
Vittorio Morace (1941-2020), que da nombre
al primero de la serie.

El buque fue trasladado al muelle de ar-
mamento para continuar su construccion; las
pruebas de mar estdn previstas para principios
de verano.

Las caracteristicas principales de estos
buques son: 38 metros de eslora, 8,3 de
manga, 1,8 de calado, con una capacidad para
251 pasajeros y siete tripulantes. Armoén
firmé el contrato con Rolls Royce para el su-
ministro de las motorizaciones. Cada sistema
de motorizacion consta de dos motores MTU-
16V4000M65L., otros dos eléctricos, dos ge-
neradores de velocidad variable, un sistema
de baterias y otro hibrido automadtico. La ve-
locidad maxima es de 30 nudos y de ocho en
modo eléctrico. Tiene varios modos de fun-
cionamiento: eléctrico, hibrido y diésel.
Puede efectuar carga de baterias con sumi-
nistro de corriente desde el muelle. Los mo-

Puesta a flote del ferri Cristina M.
(Foto: web Liberty Lines)
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tores podrian emplear hidrégeno como com-
bustible en un futuro.

Los buques han sido disefiados en cola-
boracion entre Armon, Liberty Lines, Rolls
Royce, el astillero australiano Incat Crowther
y la sociedad de clasificacién de buques ita-
liana RINA. Responden al modelo Incat
Crowther 38.

Botadura en Astilleros Ria de Vigo del
pesquero Hadassa Bay para las islas
Malvinas

El dia 25 de marzo tuvo lugar en los Asti-
lleros Ria de Vigo, del Grupo Armon, la bota-
dura del pesquero Hadassa Bay para el armador
de Malvinas South Atlantic Squid, sociedad de
la que forma parte la empresa espaiola Cope-
mar junto a Beauchene Fishing.

Se trata de un buque de 2.490 TRB, 75
metros de eslora'y 15 de manga. Su propulsién
serd hibrida y estard preparado con las tltimas
tecnologias de navegacion, seguridad, proceso
de las capturas y confort de la tripulacién.

Estard dedicado a la pesca del calamar pa-
tagdnico. Su entrega estd prevista a finales de
afio para poder incorporarse a principios de
2025 al inicio de la campaia pesquera. Serd el
relevo del Baffin Bay, que sufrié un incendio y

Botadura del pesquero Hadassa Bay.
(Foto: pagina web Armon)
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Buque oceanografico Tom Crean. (Foto: pigina web Armén)

se hundi6 en el puerto de Vigo en diciembre
de 2020 cuando se estaban realizando trabajos
de reparacién a bordo.

Armén Vigo construira un buque oceano-
grafico para el instituto AFBI de Irlanda
del Norte

El Grupo Armén se ha adjudicado la cons-
truccion de un buque oceanografico para el
Instituto de Agroalimentacién y Biociencia de
Irlanda del Norte (AFBI), institucién que de-
pende del Departamento de Agricultura, Medio
Ambiente y Asuntos Rurales de Irlanda del
Norte (DAERA).

A falta de los datos especificos, se conoce
que tendrd unos 53 metros de eslora, 14 de
manga y propulsion diésel-eléctrica. El nuevo
buque serd el relevo del Corystes, construido
en 1988 y de similares dimensiones.

El actual buque de investigacion Corystes,
propiedad y operado por AFBI, lleva a cabo el
programa de trabajo cientifico en la mar para
apoyar a DAERA en el control de las pesque-
rias y del medioambiente marino. Esta unidad
ha llegado al final de su vida 1itil y es necesario
su reemplazo mediante un concurso de contra-
tacion publica. La licitacién fue adjudicada a
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la empresa noruega Skipsteknisk por 1.853.100
libras esterlinas (2,1 millones euros), que ya
ha sido la disefiadora de otros oceanograficos
construidos por Armén, entre ellos del Tom
Crean, entregado en julio de 2022 al Marine
Institute de Irlanda. El futuro buque serd de
disefio similar a éste.

SASEMAR adjudica cuatro embarcaciones
tipo Salvamar al grupo Armon

La Plataforma de Contratacion del Sector
Publico dio a conocer el pasado 20 de marzo
la adjudicacion a Auxiliar Naval del Principado
S. A. (Grupo Armén) del contrato para el su-
ministro de cuatro embarcaciones de interven-
cién rdpida tipo Salvamar licitadas por la So-
ciedad de Salvamento y Seguridad Maritima
(SASEMAR). Con un presupuesto base de li-
citacion de 11,4 millones de euros, el importe
final de adjudicacién ha sido de 11,39 millones
de euros.

Auxiliar Naval del Principado, con sus ins-
talaciones en Puerto de Vega (Asturias), es el
constructor habitual de la mayoria de embar-
caciones tipo Salvamar y Guardamar de SA-
SEMAR. A la vista del pliego de prescripcio-
nes técnicas, las caracteristicas de los futuros
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Salvamar Alioth. (Foto: Antonio Pintos)

buques serdn similares a uno de los tltimos
entregados, la Salvamar Lyra, incorporada al
servicio en febrero de 2023 y con base en Rosas
(Girona). La Lyra tiene 21,50 metros de eslora
y 5,5 de manga, incorpora los sistemas DP (po-
sicionamiento dindmico) y Jet Anchor, asi
como una sonda de barrido lateral en 3D con
alcance de hasta 300 metros. Dispone también
de un equipo de comunicaciones por satélite
Inmarsat Fleet One. Tiene una autonomia de
400 millas nduticas a una velocidad de 28 nu-
dos, cuenta con dos motores MAN de 1.400 CV
y propulsién por hidrojets. Pesa 39 toneladas,
su capacidad de tiro a punto fijo es de seis to-
neladas, la de combustible es de 4.800 litros y
la dotacién la forman tres personas.

Creacion del Aula Naval 5.0 en la Universi-
dad de Cadiz

El dia 8 de abril tuvo lugar la presentacion
del Aula Naval 5.0, impulsada por Siemens,
Navantia y la Escuela de Ingenieria Naval y
Ocednica de la Universidad de Cadiz (UCA).
El acto se desarroll6 en el salén de Grados de
la Escuela de Ingenieria Naval y Ocednica de
la UCA en el campus de Puerto Real.

En enero de 2023 la UCA firmé un conve-
nio con Siemens Digital Industries Software
que recogia la creacién de un aula de formacién
que, con el apoyo de Navantia a través de la
catedra Navantia «José Patifio Rosales» de
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la UCA, tiene como objetivos formar
al alumnado en la plataforma de soft-
ware mas avanzado de la industria na-
val alineada con el Plan de Transfor-
macion Digital de Navantia, dotar de
personal cualificado al sector naval a
corto y medio plazo, fomentar los pro-
yectos de innovacién y digitalizacion
en el sector naval y servir de punto de
encuentro entre la universidad y las
empresas del sector.

Se han unido compromisos y es-
fuerzos para la dotacién de un aula
con las dltimas tecnologias docentes,
con el objetivo de mejorar la forma-
cién cualificada del alumnado de la
Escuela de Ingenieria Naval y Ocea-
nica de la UCA para que pueda cono-
cer en profundidad y disponer de un
manejo avanzado de las tltimas tecnologias en
el disefio y construccion de buques gracias a la
generacion de entornos avanzados de aprendi-
zaje y simulacién. Asi, los estudiantes de la
Universidad de C4diz adquirirdn conocimientos
en herramientas de disefio naval, como son NX
o Foran; de simulacién y validacién de disefio,
Star CCM+ o Heeds; de simulacion del astillero;
Plan Simulation; de PLM, Teamcenter, y pro-
gramacion low-code Mendix. Todas estas tec-
nologias estdn presentes en los procesos de di-
sefio y construccion de un buque en el entorno
del Gemelo Digital, desde la concepcidn inicial
o simulacién hasta la fase final de servicio y
mantenimiento. Este revolucionario concepto
permite ahorrar tiempo en la puesta en marcha
de los proyectos, reducir los costes, alcanzar
una mayor flexibilidad y eficiencia en la pro-
duccién y, en definitiva, ayudar al sector naval
a ser mds sostenible.

El rector de 1a UCA agradeci6 el apoyo de
Siemens y Navantia, y sefialé: «Apostar por la
mejora y calidad de la formacién cualificada
de nuestro alumnado es, igualmente, apostar
por la transferencia, porque de este modo tras-
ladamos las habilidades, conocimientos y ca-
pacidades de nuestros estudiantes a un mercado
laboral enormemente cambiante y competitivo,
mads atin en el &mbito del disefio y construccién
de buques, donde el manejo de las nuevas tec-
nologias es imprescindible para encontrar pro-
fesionales capaces de dar respuestas a las exi-
gencias del mercado. En este contexto, tenemos
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Foto de grupo del Aula Naval. (Foto: pagina web UCA)

que ir de la mano con el resto de actores puiblicos
y privados y buscar alianzas; en este caso, con
dos empresas lideres en un dmbito docente y
cientifico donde nuestra universidad encuentra
algunas de sus singularidades mds relevantes
y diferenciadoras».

El presidente de Siemens Espaifia comentd
que «la creacién del aula supondrd un salto
cualitativo en la formacion de los futuros pro-
fesionales del sector en la bahia de Cadiz. A
través de una inversion en tecnologia, que su-
pera los tres millones de euros, Siemens facili-
tard todas las soluciones y herramientas digi-
tales que las futuras generaciones de ingenieros
de la Universidad de Cddiz encontrardn en el
mercado laboral».

Por su parte, el presidente de Navantia re-
marcé: «Esta colaboracién entre la empresa y
la universidad permitird formar a los estudian-
tes en las herramientas mds avanzadas en el
dambito naval. Nuestros centros en la bahia de
Cédiz tienen por delante una gran carga de tra-
bajo, con dos buques hidrograficos costeros y
un BAM-IS para la Armada, un patrullero para
Marruecos y bloques para el programa FSS del
Reino Unido, y a eso se suman los programas de
edlica marina y las excelentes perspectivas en re-
paraciones. El futuro del sector naval pasa por la
digitalizacion y por la creacion de nuevas com-
petencias, y eso es lo que motiva este Aula 5.0».

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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SENER adquiere SCR para reforzar su area
de drones

SENER refuerza su Division Aeroespa-
cial y de Defensa con la compra de la empresa
SCR, especializada en sistemas de control re-
moto para el transporte no tripulado, como
los drones o los blancos aéreos. La nueva fi-
lial ha sido adquirida a la japonesa NTT.

SCR fue fundada en 1994 y estd presente
actualmente en diecisiete paises repartidos
por Europa, Oriente Medio, Asia y Africa;
ha producido hasta la fecha mds de un millar
de plataformas y prestado mds de 3.500 ser-
vicios de campo.

La integracién de SCR permite a SENER
ampliar su gama de sistemas para drones, un
area (los sistemas de actuacion y control) en
la que la compaiifa vasca es un actor recono-
cido internacionalmente. Con esta adquisicidn,
SENER espera contribuir con tecnologias com-
petitivas espaiiolas en el entorno europeo.

Tomds GARCIA-FIGUERAS

Capitén de navio
Comandante naval de Bilbao
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Buque auxiliar Las Palmas en el puerto de Barcelona, octubre 2023.
(Foto: Jordi Bonet Albalat)




Puertos del Estado en la Feria Seatrade
Cruise Global

Entre los dfas 8 y 11 de abril se celebrd
en el Centro de Convenciones de Miami
Beach (Estados Unidos), la Seatrade Cruise
Global, la mayor feria de cruceros del mundo,

NOTICIARIO
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que tiene el objetivo de promocionar las
instalaciones y los servicios portuarios desti-
nados al turismo de cruceros.

Las cifras de movimientos de cruceristas
por los puertos espafioles en 2023 fue de mds
de 12 millones a bordo de 4.500 buques, lo
que ha supuesto un récord absoluto y que

Cartel de la feria. (Fuente: www .elestrechodigital.com)
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Crucero Midnatsol en Cadiz. (Foto: Antonio Pintos)

confirma a Espafia como el segundo destino
europeo, después de Italia, para este tipo de
viajes, y a los puertos espafioles como la
puerta de entrada para un sector comprometi-
do con la sostenibilidad.

En el estand de Ports of Spain y bajo el
lema «Te damos la bienvenida como te mere-
ces», 23 de las 28 autoridades portuarias estu-
vieron presentes para trasladar a las navieras
las ventajas competitivas de incluir a los puer-
tos espafloles en sus rutas. La magnitud de la
feria queda patente por las cifras previstas:
mds de 600 expositores, en torno a 120 paises
representados y mds de 11.000 asistentes.

Durante las jornadas, el puerto de Mdlaga
presentd oficialmente Seatrade Med Madlaga
2024 que, por segunda vez consecutiva,
llevard esta feria de cruceros a la ciudad
andaluza en septiembre. El impacto de este
sector es muy importante para la economia no
s6lo de las ciudades portuarias, sino del
conjunto de Espafia. La industria de los
cruceros aporta un valor afiadido bruto del
orden de 5.000 millones de euros y mds de
40.000 empleos en nuestro pais.

Para garantizar un crecimiento sostenible,
los puertos espafioles trabajan de la mano de
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las navieras, de la comunidad portuaria y de
las instituciones locales con iniciativas como
el suministro de combustibles mds limpios a
los barcos, el ahorro energético, la minimiza-
cién de emisiones contaminantes y de ruido,
avances en digitalizacién e innovacion, la
promocién de la plena integracién de los
puertos con las ciudades que los albergan, a
la vez que un impulso a la movilidad de los
turistas para ofrecerles la mejor experiencia
en nuestro pafs.

Especialmente relevante es el esfuerzo en
el despliegue de los OPS (Onshore Power
Supply), conexiones eléctricas en muelles
para que los buques, incluidos los cruceros,
puedan engancharse a la red apagando sus
motores auxiliares y reduciendo las emisiones
a la atmésfera y el ruido. El objetivo de Puer-
tos del Estado es que los puertos de titulari-
dad estatal estén preparados para suministrar
energia eléctrica, de fuentes renovables, para
2030.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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- SALVAMENTO

Salvamento Maritimo y Cruz
Roja Espaiiola renuevan su
colaboracion

El BOE nim. 59 de 7 de marzo
de 2024 publicé la Resolucién de
19 de febrero de 2024, de la Secre-
taria General de Transportes Aéreo
y Maritimo, por la que se publica el
Convenio entre la Sociedad de
Salvamento y Seguridad Maritima
y Cruz Roja en el dmbito de la
bisqueda y salvamento de las
personas en peligro en la mar y la
lucha contra la contaminacién
marina. El director general de la Marina
Mercante y presidente de Salvamento Mariti-
mo y la presidenta de Cruz Roja Espafiola
firmaron el nuevo Convenio, dando continui-
dad al Convenio Marco suscrito el 17 de
enero de 1995 entre ambas entidades, que
asegura su coordinacién para los préximos
cuatro afios, logrando una mayor y mds eficaz
cobertura conjunta de las aguas costeras.

El director general de Marina Mercante
expresoé su satisfaccion ante la continuidad de
la alianza con Cruz Roja, pues se trata
de «una relacién fundamental, que salva
vidas y cuida el medio marino, muy bien
valorada por toda la sociedad y que perdura a
lo largo del tiempo». Por su parte, la presi-
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Firma del Convenio. (Foto: pagina web SASEMAR)

denta de Cruz Roja manifesté que «nuestra
sociedad ha cambiado mucho desde que Cruz
Roja empez6 con la labor de salvaguardar la
vida humana en la mar alld por 1971, pero no
asi nuestro principio de humanidad y nuestra
voluntad de ayudar a las personas en situa-
cion de vulnerabilidad, con independencia del
medio donde ocurra. Gracias a esta alianza
podemos seguir con ese compromiso firme
con las personas».

Gracias al Convenio, los medios opera-
dos por Cruz Roja serdn 44 embarcaciones
(21 de ellas propiedad de Salvamento Mariti-
mo y 23 de Cruz Roja), que se desplegardn
por todo el litoral espafiol, configurando un
dispositivo de salvamento rdpido, versatil,
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Actuacion de la Cruz Roja. (Foto: web Cruz Roja)

centrado en las aguas costeras y maniobrado
por voluntarios.

El acuerdo establece una aportacién anual
de 1.563.721 euros para cada una de las enti-
dades. Salvamento Maritimo hard frente a los
gastos derivados de la disponibilidad y
mantenimiento de las 44 embarcaciones, asi
como al complemento de financiacién de su

péliza de seguros. Por parte
de Cruz Roja, la aportacién
se destinard a la formacion de
tripulaciones, vestuario, ma-
nutencion del voluntariado,
combustible, seguro de tripu-
laciones y gastos de operati-
vidad de embarcaciones de
sustitucion.

También recoge los nom-
bres, afio y tipo de las 21
embarcaciones propiedad de
Salvamento Maritimo y de
las 23 de Cruz Roja: entre
ellos estan las zodiacs Hurri-
cane, Duarry Cormoran,
Vanguard TXD y otras.

A 31 de diciembre de
2023, cerca de 1.000 volunta-
rios de Cruz Roja Espafiola
desarrollaron su actividad en
el Programa de Salvamento
Maritimo, actuando como
patrones, navegantes 0 SOCO-
rristas acudticos. El grado de
integracién del voluntariado
y medios de Cruz Roja en el
mecanismo publico de aten-
cién a las emergencias y a la
complementariedad de los
recursos es total. En palabras
del director de Salvamento
Maritimo: «Esta colaboracién
forma parte del habito y de la
cultura de trabajo de los
profesionales de Salvamento
Maritimo, desde el personal de los centros de
coordinacién de Salvamento a las tripulacio-
nes de los medios maritimos o aéreos».

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Estudio sobre la actividad hidrotermal del
volcan submarino Tagoro

Un equipo cientifico del Instituto Espaiiol
de Oceanograffa (IEO) en colaboracién con la
Universidad de Bergen ha publicado un trabajo
en el que se detalla el sistema hidrotermal del
volcdn submarino Tagoro, en la isla de El Hie-
rro, con la ayuda de instrumentacion especifi-
camente diseflada para muestrear los fluidos
hidrotermales.

En este nuevo estudio, publicado en la re-
vista Science of the Total En-
vironment, se analizan datos
de mds de 90 horas de graba-
cién de imdgenes submari-
nas, 59 mediciones de tem-
peratura y 30 de velocidad del
flujo hidrotermal. A partir de
estos datos, el equipo cienti-
fico ha cartografiado el drea
activa en torno al volcan,
que ocupa aproximadamente
7.600 m*, equivalente a la su-
perficie de un campo de fiitbol,
y que se extiende desde la cima,
a 88 metros de profundidad,
hasta el créter principal a 127
metros.

Las emisiones hidroter-
males en esta zona no ocurren
de forma homogénea. En sus-

== e
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tratos rocosos con mayor relieve predominan
las emisiones de fluidos a través de grietas y
pequeilos orificios a mayor velocidad y tem-
peratura, mientras que en zonas mds aplace-
radas y con predominancia de sustratos mds
porosos las emisiones ocurren de forma difusa
a través del sedimento, registrdndose veloci-
dades y temperaturas menores.

Se ha estimado que Tagoro emite a dia de
hoy unos 70 litros de fluidos hidrotermales por
minuto y metro cuadrado, que registran tem-
peraturas de hasta 14° C por encima del agua

&

Sala de control del remote operation vehicle (ROV).

(Foto: pagina web IEO)
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circundante, lo que supondria un flujo de calor
de unos 200 megavatios, similar a las medi-
ciones realizadas en sistemas hidrotermales de
las dorsales mediocednicas, a pesar de no contar
con emisiones a altas temperaturas como se
registran en las fumarolas de las dorsales.

Por otro lado, los analisis del contenido de
nutrientes de estos fluidos muestran unas con-
centraciones elevadas de silicatos, fosfatos, ni-
tratos y amonio. «Los valores obtenidos son
equiparables al aporte de nutrientes del upwe-
lling africano, lo que demuestra la importancia
de Tagoro para la produccién primaria en la
regién», explica el investigador del Centro
Oceanografico de Canarias del IEO, primer
autor del trabajo. «Todos estos resultados son
fruto de mds de una década de observaciones
continuas de la actividad del volcdn desde su
erupcién», segin Eugenio Fraile, investigador
del IEO-CSIC y responsable del proyecto Vul-
cana. «Esto sitia a Tagoro como uno de los vol-
canes submarinos mejor caracterizados del
mundo».

Hay que recordar que las erupciones del
volcdn comenzaron el 10 de octubre de 2011 a

cinco kilémetros aproximadamente del sur de
La Restinga (El Hierro). Los vecinos de esta
localidad, la mas cercana al volcdn, tuvieron
que ser evacuados varias veces, puesto que
hasta el 5 de marzo de 2012 no se dio por fina-
lizada la erupcién de este cono volcdnico si-
tuado en el Mar de las Calmas, a 88 metros de
profundidad.

Campaia «Espace Asturias 2024» del buque
oceanografico Emma Barddn

El buque oceanografico Emma Barddn, de
la Secretaria General de Pesca del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacién (MAPA),
inici6 el pasado 19 de marzo la campafa «Es-
pace Asturias 2024» para cartografiar la plata-
forma continental de Asturias. La zona de tra-
bajo abarca aproximadamente desde los ocho
hasta los 200 metros de profundidad. La cam-
paiia lleva tres afios en marcha y finalizé a fi-
nales de abril de este afio. Tiene como puerto
base Gijon y persigue optimizar los datos exis-
tentes de la zona y completar la cartografia

Buque Emma Barddn en Vigo. (Foto: Antonio Pintos)
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realizada con un ecosonda multihaz de las areas
correspondientes a la plataforma continental
asturiana.

La informacion recopilada de este proyecto
tiene como objetivo adquirir informacién de-
tallada y sistemadtica de los fondos marinos.
Estas campaiias de cartografiado son de gran
importancia para el desarrollo de los sectores
pesquero, marisquero y de cultivos marinos.
También son esenciales para poder tomar las
medidas necesarias para la ordenacién y pro-
teccion del medio marino. Se van a priorizar
las zonas profundas al este del cafién de Las-
tres, entre Gijon y cabo Pefias, asi como la
zona somera este de Asturias, frente a San
Telmo, para completar las ya cartografiadas en
estos tres afios.

Esta iniciativa contribuye a ampliar el co-
nocimiento social del medio marino y a sensi-
bilizar y obtener el apoyo en las tareas de pro-
teccion y ordenacion que se vienen realizando
desde las distintas administraciones. Los in-
vestigadores tenfan previsto realizar el reco-
nocimiento batimétrico sistemadtico de las di-
ferentes zonas de la plataforma, tomando
muestras de sedimentos y de datos sistematicos
de perfiles de velocidad del sonido en el agua,
entre otros muchos trabajos.

NOTICIARIO

Campaiia «Pelacus 0324» del buque ocea-
nografico Miguel Oliver

El buque oceanogrifico espafiol Miguel
Oliver, que depende de la Secretaria General
de Pesca del Ministerio de Agricultura, Pesca
y Alimentaciéon (MAPA), inici6 el dia 27 de
marzo, desde el puerto de Vigo, la campaiia
«Pelacus 0324» en el noroeste peninsular. La
campaiia se desarrollé en coordinacién con el
Instituto Espafiol de Oceanografia (IEO), que
ostenta la direccion cientifica de la misma, y
finaliz6 el 17 de abril.

El equipo cientifico del IEO recopila in-
formacién para estimar la biomasa de las po-
blaciones de sardina, caballa, jurel o anchoa,
entre otras especies. Las campaiias de evalua-
cién actstica para el estudio de pequefios pe-
ldgicos en el litoral norte espafiol se realizan
desde el afio 1993, y han ido evolucionando a
las campafias multidisciplinares actuales, que
permiten obtener una visién holistica de los
ecosistemas y dar respuesta a los objetivos
planteados en la Directiva Marco de la Estra-
tegia Marina de la Unién Europea. Uno de los
principales objetivos de la campafia es la de-
terminacion de abundancia y caracteristicas de
las principales especies de peces peldgicos

Buque oceanografico Miguel Oliver. (Foto: Antonio Pintos)
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(sardina, anchoa, jurel, caballa y bacaladilla,
principalmente), para lo que se utiliza el mé-
todo de ecointegracion y el cartografiado de
su drea de distribucién. Las muestras para los
estudios bioldgicos se obtienen mediante pes-
cas peldgicas, mientras que para los de la dis-
tribucién de huevos de sardina y anchoa se uti-
liza un muestreador continuo de huevos de
peces (CUFES) para poder determinar su drea
de puesta. Ademds, en la campafia se recogen
datos que permiten conocer las caracteristicas
de la columna de agua y se cartografia el drea
de distribucion. Asimismo, son objeto de and-
lisis las abundancias de biomasa planctdnica,
la observaciéon de mamiferos y aves marinas y
basuras en superficie, ademds de la recogida
y andlisis de boyas y pequefios pldsticos pre-
sentes en el ecosistema marino.

Esta campaiia forma parte del Programa
Nacional de Datos Bdsicos del sector pesquero
espaiiol (PNDB), cofinanciado por el Fondo
Europeo Maritimo de Pesca y Acuicultura
(FEMPA) para responder a los diferentes com-
promisos adquiridos a nivel internacional para
la gestion sostenible de nuestros mares. Por
ello,el MAPA, a través de la Secretaria General
de Pesca, desarrolla campafias anuales de in-
vestigacion a bordo de sus buques oceanogra-
ficos.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)

Articulos de la Estacion de Investigacion
«Jaume Ferrer» de Mahén

La Estacién de Investigacion «Jaume Fe-
rrer» ha publicado la primera serie de articulos
de divulgacién relacionados con los diferentes
programas de seguimiento cientifico que se lle-
van a cabo en Menorca con el objetivo de eva-
luar los principales impactos a los que estd so-
metido el medio marino de esta isla, que fue
declarada reserva de la Biosfera por la
UNESCO hace 30 afios.

Estos seguimientos abarcan un rango am-
plio de profundidades, desde la costa hasta
los 800 metros aproximadamente, y de especies
y grupos taxonémicos, con la finalidad de dis-
poner de una imagen lo mds completa posible
del estado ecoldgico de los ecosistemas mari-
nos de la isla de Menorca. El coordinador cien-
tifico del programa, que pertenece al Centro
Oceanogréfico de Baleares apuntaba: «Con la
publicacion de estos trabajos se pretende hacer
llegar al gran publico la ciencia marina que se
desarrolla en Menorca». A partir de este primer
lanzamiento, se irdn publicando progresiva-
mente otros articulos hasta completar la serie
relativa al conjunto de programas de segui-
miento cientifico que se desarrollan en la Es-
tacion situada en La Mola.

En cada uno de ellos se detallan los pro-
gramas de seguimiento a través de una breve
introduccién, descripcion de los materiales,

Exterior de la estacién en La Mola. (Foto: Estacion «Jaume Ferrer»)
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Sala de trabajo. (Foto: Estacién «Jaume Ferrer»)

métodos utilizados y presentacion de los re-
sultados obtenidos.

Los dos primeros aportan informacién so-
bre la calidad del agua costera mediante el uso
de diferentes especies de algas que actiian como
bioindicadores (cartografia litoral y arrecifes
biogénicos).

El tercer articulo presenta los resultados
monitoreados en la recuperacién de comuni-
dades de algas arborescentes que habian desa-
parecido debido al sobrepastoreo de erizos de
mar, dejando al descubierto el sustrato rocoso
recubierto por algas coralinas incrustantes
(blanquizales).

En el cuarto se recopilan los trabajos que
se realizaron para la restauracion de las pobla-
ciones de un alga parda llevada a cabo en el
puerto de Mahdn, donde la especie se habia
extinguido (restauracion alga parda).

Finalmente, el quinto articulo presenta el
seguimiento de los datos de temperatura de alta
resolucion temporal en aguas costeras de Me-
norca para la observacion de los efectos del
cambio climdtico sobre los ecosistemas mari-
nos (temperatura).

La Estacion de Investigacion «Jaume Fe-
rrer», situada en la bocana del puerto de Ma-
hén, nacié en el aflo 2007 gracias a un convenio
de colaboracién por el que el Ministerio de
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Defensa cedi6 al Gobierno de Baleares parte
de las instalaciones de la Fortaleza de La Mola
con el objetivo de establecer una estacion de
investigacién. Tras mds de dos afios de obras
de restauracion de las instalaciones, el Go-
bierno balear encargé al Centro Oceanogréfico
de Baleares del Instituto Espafiol de Oceano-
grafia (IEO) la direccion cientifica de la Esta-
cién, tarea que viene realizando desde el afio
2010.

La Estacion estd incluida en la Red de Es-
taciones de Investigacion de las islas Baleares
y tiene tres objetivos principales:

— Dar apoyo logistico y cientifico a los
grupos de investigacion que utilizan Menorca,
reserva de la biosfera, como laboratorio para
desarrollar sus proyectos cientificos.

— Llevar a cabo diferentes programas de
seguimiento cientifico del medio marino
de Menorca dirigidos a la toma de datos que
permitan evaluar los principales impactos a los
que estd sometido.

— Colaborar en la formacién de estudian-
tes universitarios.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Regulacion de la pesqueria del atin rojo
para la campaiia 2024

El BOE nim. 70 del pasado 20 de marzo
de 2024 publicaba la Resolucién de 8 de mar-
zo de la Secretaria General de Pesca, por la
que se dispone la asignacién de cuotas de attin
rojo y la publicacién del censo especifico de la
flota autorizada para el ejercicio de la pesca
del atin rojo creado por el Real Decreto
46/2019, de 8 de febrero. Afectan los articulos
3y 4, por los que se regula la pesqueria de
attin rojo en el Atldntico oriental y en el Medi-
terrdneo, y tiene en cuenta que la cuota de atiin
rojo asignada a Espafia para el afio 2024 es de
6.783,67 toneladas, tal y como se recoge en el
Anexo ID del Reglamento (UE) 2024/257 del
Consejo de 10 de enero de 2024, por el que se
fijan para 2024, 2025 y 2026 las posibilidades
de pesca para determinadas poblaciones de pe-
ces, aplicables en aguas de la Unién Europea
y, en el caso de los buques pesqueros de la
UE, en determinadas aguas no pertenecientes
a ésta, y se modifica el Reglamento (UE)
2023/194. Por ello, la Secretaria General de
Pesca establece el reparto de la cuota indicada:

— 27,13 toneladas (0.4 por 100) para cu-
brir supuestos en los que se sobrepase la cuota
y para capturas realizadas por flotas no inclui-
das en las listas del Censo Especifico.
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— 49,34 toneladas (0,7273 por 100) para
cubrir la captura accesoria de las flotas de pa-
langre de superficie y curricdn para el bonito
del norte y la pesca recreativa.

— 5.911,98 toneladas (87,1501 por 100),
destinados a los buques y almadrabas incluidos
en las listas a, b, ¢, d y e del Censo Especifico.
A esta cantidad se adicionan 1,41 toneladas
(0,0231 por 100) que se asignan para la alma-
draba de pequefios tinidos en el Mediterrdneo.

— 793,66 toneladas (11,6995 por 100)
destinadas a los buques incluidos en las listas
f, g y h del Censo Especifico.

Este afio la temporada de pesca de atin
rojo quedd abierta el 31 de enero con el obje-
tivo de permitir el acceso a esta especie, alta-
mente migratoria, desde el comienzo de su
paso por las islas Canarias. En el caso canario,
las 250 embarcaciones autorizadas disponen
de 537,69 toneladas de atiin rojo, con limites
de captura por tipo de buque y tamaiio. La pes-
querfa en Canarias se articula en dos periodos:
el primero, que abarca desde el 31 de enero
hasta el 14 de junio, y el segundo del 19 de ju-
nio al 31 de diciembre. A partir del 14 de junio
se eliminan los limites por barco, de tal forma
que la cuota que no haya sido aprovechada
podra ser capturada por cualquier buque ca-
nario.
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Posibilidades de pesca de atin rabil para
los atuneros espaiioles en el Indico

El BOE num. 86, del 8 de abril de 2024,
publicé la Resolucién de 3 de abril de 2024, de
la Secretaria General de Pesca, por la que se
dispone para la campafia 2024 en el océano In-
dico la asignacién de posibilidades de pesca de
rabil Thunnus albacares y la actualizacion del
Censo Especifico de atuneros cerqueros con-
geladores autorizados a la pesca de atun tropical
(CATI), creado por la Orden APA/25/2021, de
19 de enero, por la que se regula el ejercicio de
la pesca de tinidos tropicales en el océano In-
dico y se crea un censo de atuneros cerqueros
congeladores autorizados a la pesca de tinidos
tropicales en el océano Indico.

Espafia dispone de una cuota de 42.473,97
toneladas de rabil para este afio, lo que supone
el 60 por 100 del Total Admisible de Capturas
(TAC) asignado a la Unién Europea (73.078
toneladas) por la Comisién de Tunidos del
Océano Indico (CTOI).

Actualmente, quince atuneros espafioles
tienen acceso a la pesca de rabil en esta zona,
una flota que resulta estratégica no sélo para
Espaiia por el continuo abastecimiento de pro-
tefna de pescado de alta calidad, sino también
para los paises del Indico, que se benefician
de la generacién de empleo y desarrollo eco-
némico de la zona.

Los atuneros autorizados son: Alakrana,
Aterpe Alai y Elai Alai, de Echebastar; Alba-
cora Uno, Albacora Cuatro, Albatun Dos y
Albatun Tres, del Grupo Albacora; Izurdia
y Doniene, de Atunsa; Playa de Noja 'y Playa
de Ris, de Pevasa, e Itsas Txori, Txori Argi,
Txori Gorri'y Txori Zuri, de Inpesca.

Estos atuneros cuentan con certificacion
de sellos de calidad que, entre otros elementos,
aseguran el cumplimiento de unas buenas con-
diciones laborales y de seguridad a bordo.

El Consejo de la Unién Europea repartié
las posibilidades de pesca en la zona entre los
Estados miembros para 2024, 2025 y 2026 me-
diante un reglamento publicado en enero.

La Resolucién de la Secretaria General de
Pesca tiene cardcter limitado para el afio 2024,
en tanto que se tramita un real decreto mds
amplio que regulard la pesqueria de los tinidos
tropicales (rabil, patudo y listado), en el oc€ano
Indico.
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Estadistica 2023 de las lonjas pesqueras ga-
llegas

La Plataforma Tecnoldgica de Pesca de
Galicia permite obtener los datos del pasado
afio 2023 de pescado y marisco subastado y
del precio obtenido en las descargas pesqueras
en las 63 lonjas gallegas que han facilitado la
informacion.

Para ello ha publicado el Anuario de Pesca
Fresca 2023, que incluye datos de los més de
3,3 millones de transacciones de productos pes-
queros frescos efectuados en las lonjas el pa-
sado aflo.

El volumen total de descargas asciende,
practicamente, a 126.000 toneladas, con un va-
lor de 412,3 millones de euros. Ambos datos
suponen una reduccién frente a los de 2022,
que fueron de 132.000 toneladas descargadas
por un valor de 435 millones de euros.

Por volumen subastado, la lonja de Ribeira
encabeza la lista, seguida por las de A Coruilia,
Vigo, Burela y Celeiro.

Datos Pesqueros 2023
Valor en
Lonja Subasta millones
(toneladas) de euros
Ribeira 28.830 41,082
A Coruiia 24447 62,283
Vigo 22.895 88,086
Burela 12.947 57,625
Celeiro 12.769 47,028

Las especies comercializadas durante este
afio pasado fueron 287; por volumen de des-
carga encabezan la lista el lirio, la merluza, el
jurel, la sardina y el rape; y por valor en venta,
la merluza, la almeja, la japdnica, el rape, el
pulpo y la sardina.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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DONACION AL ARCHIVO HISTORIC() DE LA ARMADA DEL DIARIO
DE A BORDO DEL TENIENTE DE NAVIO BERENGUER DE MARQUINA

El pasado dia 8 de abril, el Archivo His-
torico de la Armada (AHA) recibié la dona-
cién de un diario de a bordo escrito a finales
del siglo xviu por el teniente de navio Félix

Berenguer de Marquina, que lleg6 a ser teniente
general de la Real Armada, gobernador y ca-
pitdn general de Filipinas, asi como virrey de
Nueva Espafia.

Firma de donacién por parte de la familia Pifar.
(Foto: Armada)
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Firma de aceptacion de la donacion.
(Foto: Armada)
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El libro contiene dos diarios que aportan
informacidn valiosisima acerca de la guerra en
el mar que Espafia gané a Gran Bretafia en el
contexto de la guerra de independencia de las
Trece Colonias americanas. El primero trata
de la campafia hispano-francesa contra la flota
britdnica. La escuadra espafiola se componia
inicialmente de 35 navios, siete fragatas y va-
rios buques menores, con la Santisima Trinidad
como buque insignia.

El segundo de los diarios de a bordo co-
mienza el 25 de octubre de 1779, fecha en que,
segtin el propio documento, el teniente de navio
Berenguer fue trasbordado al navio Princesa,
y abarca hasta enero de 1780. En él se testi-
monia el regreso del navio a Céadiz junto con
el resto de la escuadra espafiola, asi como su

Félix Berenguer de Marquina. (Museo Naval)

incorporacion a la del brigadier Juan de Lan-
gara y Huarte, cuya mision era controlar el Es-
trecho para evitar la llegada de refuerzos britd-
nicos a Gibraltar, que se encontraba por
entonces sitiada por las fuerzas espafiolas.

Sin duda, se trata de un texto documental
de sumo interés para el AHA y, en general,
para la historia de la Armada, pues aporta va-
liosa informacién para el conocimiento de este
personaje histdrico, de un buque destacado de
la Real Armada, de la victoria contra Gran
Bretafia (1779-1783) y que complementa la
informacidn ya existente que se conserva en
el Archivo.

IHCN
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NUEVA MAQUETA DE LA FRAGATA MAGDALENA EN EL MUSEO
DE LA CONSTRUCCION NAVAL DE FERROL

El dia 3 de abril tuvo lugar en el Museo de
la Construccién Naval de Ferrol la presentacion
de la nueva maqueta de la fragata Santa Maria
Magdalena.

Los diversos elementos de la obra presen-
tada han sido totalmente elaborados por el ma-
quetista en su taller de A Corufia, que ademds
presenta una serie de paneles con las fotogra-
fias que muestran la cronologia de su cons-
truccién y los diferentes detalles y materiales
empleados.

Durante el acto, el autor comenté que la
elaboracion le ha costado mds de dos aflos a
jornada completa, ademas del trabajo previo
para la recopilacion de planos, detalles y ma-
terial. También sefal¢ los tipos de madera em-
pleados, entre ellos nogal americano y haya
para el casco, peral en la cubierta y sapeli en
el soporte. El maquetista ya tiene otras obras

en el Museo de la Construccion Naval, entre
ellas el vapor Comercio.

La maqueta, elaborada por José Francisco
Rodriguez Ferndndez, tiene unas dimensiones
de tres metros de eslora, y estd expuesta junto
a los restos del pecio, que se recuperaron en la
rfa de Vivero en los afios 70: fragmentos de
la proa (roda) y de la popa (codaste, curva coral
y dos pedazos del forro), instrumentos de di-
bujo, instrumentos nduticos, utensilios de co-
cina, cafiones, municiones varias, fusiles,
pistolas, empufiaduras de sables, etcétera.

La fragata fue construida en 1773 en Fe-
rrol; sus dimensiones eran de 42 metros de es-
lora, 10,2 de manga y cinco de calado. For-
maba parte de la denominada «Expedicién
Cantabra», fuerza conjunta hispano-britdnica
que sali6 de A Corufia el 14 de octubre de 1810
con la misién de apoderarse de los puertos de

Vista de la maqueta. (Foto: Antonio Pintos)
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Piezas del pecio de la Santa Maria Magdalena. (Foto: Antonio Pintos)

Cafion recuperado del pecio de la fragata.
(Foto: www .wikipedia.org)
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Santofia y Guetaria que apoyaban a
las fuerzas francesas durante la guerra
de la Independencia. En la noche del 2
al 3 de noviembre, la fuerza fue sor-
prendida por un temporal; la fragata,
el bergantin Palomo, un buque britd-
nico y otras embarcaciones menores
se extraviaron en la ria de Vivero. El
hundimiento causé la pérdida de 800
personas, entre ellas el comandante de
la fragata Blas de Salcedo y su hijo,
guardiamarina, lo que motivé que las
Cortes de Cdadiz aprobasen una real
orden para prohibir el embarque de
padres, hijos 0 hermanos en el mismo
buque.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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El ALMIRANTE JUAN RODRIGUEZ GARAT PARTICIPA EN LAS
«JORNADAS DE LA MAR 2024» EN BENIDORM

El pasado 11 de abril, el auditorio de la
Fundacién Mediterrdneo de Benidorm acogi6
la conferencia «La Armada: ocho siglos de ser-
vicio a Espafia», impartida por el almirante (re-
tirado) Juan Rodriguez Garat, dentro del pro-
grama de las «Jornadas de la Mar 2024» que
organiza la Fundacién Frax con la colaboracién
del Ayuntamiento de Benidorm, el Instituto de
Historia y Cultura Naval y la Fundacién Museo
Naval.

El almirante Rodriguez Garat estuvo acom-
pailado por el alcalde de Benidorm, Antonio
Pérez Pérez; el comandante naval, capitdn de
navio Joaquin Vegara Jiménez, y el presidente
de la Fundacion Frax, Matias Pérez Such, entre
otras personalidades que asistieron a la con-
ferencia-coloquio sobre los ocho siglos de la
Armada.

P

V=

La inauguracién del programa de confe-
rencias el 21 de marzo corrié a cargo del al-
calde de Benidorm, del almirante Enrique To-
rres Pifieyro, actual director del IHCN, y del
capitdn de navio Juan Escrigas Rodriguez, di-
rector del Museo Naval. Este dltimo fue el en-
cargado de impartir una disertacion inaugural
magistral sobre «Las dotaciones de la Escuadra
de Cervera tras el combate de Santiago de
Cuba».

El préximo 1 de julio estd previsto que el
vicealmirante retirado Marcial Gamboa Pérez-
Pardo participe con una ponencia titulada «Li-
derazgo» en un acto que finalizard con una en-
trega de premios y con la intervencion del
almirante director del IHCN.

IHCN

ARMADA:

HO SIGLOS DE SERVICIO A ESPANA

D. JUAN RODRIGUEZ GARAT
ALMIRANTE (R)

El almirante Rodriguez Garat en el centro, acompafiado del alcalde de Benidorm, del comandante naval de
Alicante, capitdn de navio Joaquin Vegara, y de miembros de la Fundacion Frax. (Foto: Armada)
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LA ASOCIACION AMIGOS DEL MUSEO NAVAL PONE EN MARCHA
EL PROYECTO PILOTO «LA ESPANA INTERIOR» PARA ACERCAR
LA CULTURA NAVAL A LOS MAS JOVENES

El Museo Naval de Ma-
drid ha acogido la primera
experiencia piloto del pro-
grama que, con el nombre
«La Espafia Interior», desa-
rrollard la Asociacién Ami-
gos del Museo Naval con el
objetivo de acercar la histo-
ria naval y la Armada a un
publico de entre 16 y 17
afios de la Comunidad de
Madrid y de otras comuni-
dades del interior. Para este
objetivo, la Asociacién or-
ganizard visitas guiadas al
Museo Naval de Madrid
(una o dos veces al mes) de
grupos de jévenes que estén
cursando 1.° 0 2.° de Bachi-
llerato. . Recibimiento en el Museo Naval. (Foto: Armada)

Los primeros han sido
los alumnos de un instituto
de Las Rozas de 1.° de Bachillerato, que fueron el almirante retirado José Manuel Sanjurjo Jul,
recibidos por el presidente de la Asociacién,  por el director del Museo Naval, el capitdn de
navio Juan Escrigas Rodri-
guez, y el subdirector, el ca-
pitan de fragata Enrique Es-
quivel Lalinde.

El objetivo de este pro-
yecto es atraer a nuestros jo-
venes a la Armada y que co-
nozcan la historia de nuestro
pais a través de su pasado
naval, para lo que es impor-
tante que se les ensefle de
primera mano su evolucién
a través de personajes como
Jorge Juan y de las hazafias
de grandes marinos, como
Alvaro de Bazan o Blas de
Lezo.

Foto de grupo en la escalera monumental. (Foto: Armada) IHCN
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Ceremonia de entrega de sables a los alumnos
de la Escala de Suboficiales de 2.° y 3.° en la EIMGAF

El pasado miércoles 20 de marzo de 2024,
a las 20:45 horas, tuvo lugar en la Escuela de
Infanteria de Marina «General Albacete y Fus-
ter» (EIMGAF) la ceremonia de entrega de sa-
bles a los alumnos del Curso de Acceso a la
Escala de Suboficiales (CAES) del Cuerpo de
Infanteria de Marina. La celebracion coincidio
con el aniversario de la ba-
talla de San Pedro Abanto,
que constituye una de las
gloriosas hazafas de la his-
toria de la Infanteria de Ma-
rina espafiola. Finalizé con
un arriado solemne de la
Bandera.

El 24 de marzo del
1874, el 2.° Batallon del Pri-
mer Regimiento de Infan-
teria de Marina, al mando
del teniente coronel Joaquin
Albacete y Fuster, que da
nombre a esta Escuela, lle-
g6 a la localidad de Somo-

2024]

rrostro. Tras sostener un duro combate durante
tres dias y habiendo sufrido un gran desgaste,
solicité permiso para realizar una tltima accién
ofensiva sobre el punto fuerte enemigo, locali-
zado en San Pedro Abanto. Al ocaso comenzé
el ataque, efectuando una carga nocturna a la
bayoneta con un enorme ejercicio de liderazgo

Formacién de la Fuerza. (Foto: JEPER)
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Los ahijados reciben el sable de manos
de sus padrinos. (Foto: JEPER)

por parte de los mandos de la fuerza, que les
llevé a conquistar con gran arrojo, una a una,
cada trinchera. El éxito de la accién culminé

= =
=

Solemne arriado de Bandera tras la ceremonia de entrega de sables. (Foto: JEPER)
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con la toma del Caserio de Murrieta y la reti-
rada desordenada del enemigo.

Ciento cincuenta afos después de aquella
ocasion, también al atardecer, los alumnos de
la Escala de Suboficiales realizaron la ceremo-
nia de entrega de sables entre diferentes cursos.
Con este acto se simboliz6 el apadrinamiento
entre quienes han compartido el mismo régi-
men, vida e inquietudes en la Escuela, sirviendo
los padrinos de ejemplo y guia en sus decisio-
nes, reflejo de que en el Cuerpo de Infanteria
de Marina nadie estd solo, y que la Ginica ma-
nera posible de trabajar es como una tinica uni-
dad en la que todos se apoyan. Los padrinos
portardn asi la responsabilidad de ayudar y
guiar a los ahijados sobre la base de los valores
de la Armada, aconsejdndoles y acompafidn-
doles en los dilemas que enfrentardn en la ca-
rrera de las armas.

A la ceremonia asistieron los profesores y
la dotacion de la Escuela, asi como familiares
y amigos de los alumnos. Junto a ellos estu-
vieron presentes, como una referencia del ejem-
plo y la excelencia en su escala, los suboficiales
mayores de la Armada, del Ejército de Tierra
y del Ejército del Aire y del Espacio destinados
en la zona.

JEPER
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Visita a las instalaciones y buques de la Base Naval
de Rota de la Asociacion de Estudiantes
de Ingenieria Aeroespacial (EUROAVIA)
de la Universidad de Sevilla

La Secretaria de la Base Na-
val de Rota y la Seccién de Apo-
yo al Reclutamiento (SAR), del
Organismo de Apoyo al Personal
(OAP) en Rota organizaron, el
pasado 21 de marzo, una jornada
de convivencia con alumnos de
la Asociacién de Estudiantes
de Ingenieria Aeroespacial «<EU-
ROAVIA» de la Universidad de
Sevilla, en la que se dieron a co-
nocer todas las opciones de futuro
que las Fuerzas Armadas y, en
particular la Armada, pondran a
su disposicion una vez finalicen
sus estudios de grado o madster.
En dicha jornada participaron
55 alumnos de la Asociacién.

Se inicié con la visita a la
FLOAN, en la que los estudiantes
pudieron ver el trabajo diario de
la Quinta, Cuarta, Décima y No-
vena escuadrillas de aeronaves.

A continuacién, los alumnos se trasladaron
al Salén de Actos de la Escuela de Dotaciones
Aeronavales (EDAN), donde el jefe de la SAR
del OAP de Rota les dio la bienvenida y abri6
el acto con una conferencia INFOCAP en la
que los alumnos pudieron conocer las distintas
opciones de acceso al Cuerpo de Ingenieros de
la Armada y al Cuerpo General e Infanterfa
de Marina, junto con las funciones que cada cuerpo
desempefia en nuestros buques y unidades.

Para reforzar la accion de captacion, se
cont6 con un oficial del Cuerpo de Ingenieros
aeronduticos del Grupo de Apoyo al Soste-
nimiento de la Flotilla de Aeronaves
(GASFLOAN), que acompafi a los estudian-
tes durante toda la jornada, resolviendo cuantas
dudas le plantearon sobre el trabajo diario de
nuestros ingenieros, aportando sus experien-
cias personales y conocimientos.

2024]
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Conferencia INFOCAP en el Sal6n de Actos de la EDAN.

(Foto: JEPER)

Posteriormente, los alumnos realizaron una
visita guiada al LHD Juan Carlos I, donde tu-
vieron la oportunidad de observar la organiza-
cion y parte de la vida diaria en el buque de la
Armada, en el que se desarrolla la mayor acti-
vidad aerondutica.

Finalizada la visita, fueron trasladados a
las pistas del aerédromo de la Base de Rota,
donde pudieron visitar un C-5 norteamericano.

La jornada finalizé con el propésito de re-
forzar la actividad de la SAR de Rota, tanto
con la Escuela de Ingenierfa Aeroespacial como
con la Universidad de Sevilla, para poder rea-
lizar préximas colaboraciones divulgativas
orientadas a informar y captar a nuestros futu-
ros oficiales.

JEPER
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El director general de Sanidad de la Armada visita
las unidades de la FAM en Canarias

El pasado jueves 21 de marzo, el director
de Sanidad de la Armada, general de brigada
Enrique Bartolomé Cela, visité el Mando de
las unidades de la Fuerza de Accién Maritima
en Canarias dentro de la visita programada al
Arsenal de Las Palmas. Durante esta jornada
visit6 la Unidad de Buceo de Canarias y el bu-
que de accién maritima (BAM) Reldmpago.
En ambos casos fue recibido y acompafiado
por el comandante de las unidades de la FAM
en Canarias (COMARCAN).

Durante el encuentro en la Unidad de Bu-
ceo pudo conocer las misiones que desempefia
y las capacidades con las que estd dotada, con
especial detalle en la parte de medios especifi-
cos para los tratamientos de accidentes de bu-
ceo, entre ellos la cdmara hiperbdrica, que les

acompafia en todos aquellos despliegues fuera
del Arsenal de Las Palmas.

Posteriormente, la comitiva se desplazé al
BAM Reldmpago, realizdndose una visita por
los espacios mds destacados del buque, espe-
cialmente la enfermeria, donde el personal de
cada uno de los servicios fue explicando las
capacidades mas relevantes, el dia a dia de la
dotacién y la forma de funcionar en determi-
nadas situaciones. Después del recorrido se
hizo una presentacién/coloquio en la Cdmara
de Oficiales, a la que asistieron todos los ofi-
ciales enfermeros de las unidades de la FAM
en Canarias, y en la que se traté el estado, ca-
pacidades y principales problemas en el dmbito
sanitario en las unidades.

Firma en el Libro de Honor del MARCAN.
(Foto: ALMART)
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Visita a la Unidad de Buceo. (Foto: ALMART)

Finalizando el recorrido, el general director
de Sanidad de la Armada firm¢ en el libro de
honor del Mando de las unidades de la FAM
en Canarias.

La visita ha constituido una excelente opor-
tunidad para dar a conocer de primera mano al
GEDISANAR las vicisitudes de la asistencia
sanitaria en las unidades MARCAN. Estas es-
tan integradas en la Fuerza de Accién Maritima
(FAM) que, dentro de la Flota, estdn formadas
por el conjunto de unidades que tienen por co-

metido principal prepararse para proteger los
intereses maritimos nacionales y el control de
los espacios maritimos de soberania e interés
nacional, encargdndose, con un enfoque inte-
gral, de asegurar la cooperacion permanente
con los diversos organismos de la Administra-
cién con competencias en el dmbito maritimo,
lo que constituye la contribucién de la Armada
a la accidn del Estado en la mar.

ALMART

2024]
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Participacion del transporte ligero Contramaestre
Casadoen la Semana Santa malagueia

El buque auxiliar Contramaestre
Casado particip6 un afio mas en uno
de los momentos mds emblemdticos
y populares de la Semana Santa ma-
laguefia: el tradicional traslado y de-
sembarco de las tropas de la Legion
que escoltan y procesionan al Cristo
de la Buena Muerte y Animas.

El Jueves Santo, el buque atracaba
alas 10:00 horas en el muelle adosado
al dique de Levante e iniciaba el de-
sembarco de los caballeros y damas
legionarios del Tercio «Don Juan de
Austria III» de la Legién —bajo el
mando del capitin Alberto Montilla
Sans— ante los cientos de espectado-
res que se trasladaron hasta alli para
presenciarlo.

El acto estuvo presidido por la
Reina emérita Dofia Soffa, a la que
acompafiaron su hermana Irene de
Grecia; el jefe de Estado Mayor del
Ejército de Tierra JEME), general de
Ejército Amador Ensefiat y Berea; el

Acto de traslado y entronizacion. (Foto: ALMART)
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comandante del Cuartel General
Maritimo de Alta Disponibilidad,
vicealmirante José Marfa Nufiez
Torrente, y el comandante naval de
Malaga, capitdn de navio Pablo
Murga Lépez, entre otras autorida-
des militares, civiles y religiosas.

Tras el desembarco, el coman-
dante y una representacion de la
dotacion del buque participaron
en los actos programados por la
Pontificia y Real Congregacién
del Santisimo Cristo de la Buena
Muerte y Animas y Nuestra Se-
fiora de la Soledad (Congregacién
de Mena), como la entronizacion
del Cristo de Mena en la plaza
Fray Alonso de Santo Tomads y su
posterior procesion.

Esta constituyd la vigésima
cuarta participacién del Contra-
maestre Casado en la Semana
Santa malaguefia, reforzando una
vez mas los lazos de amistad entre
la Armada, la Legion, la Congre-
gacién de Mena y la ciudad de
Mailaga.

ALMART

GACETILLA

Procesion. (Foto: ALMART)

Transporte ligero Contramaestre Casado. (Foto: Armada)
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La Armada honra la memoria del almirante general
Antonio Martorell Lacave en el aniversario
de su fallecimiento

La Armada ha dedicado un sentido
recuerdo a la memoria del almirante ge-
neral Antonio Martorell Lacave en el
primer aniversario de su fallecimiento.
La Armada reconoce y agradece al al-
mirante, una vez mas, con profundo res-
peto y admiracion, sus 44 afios de ge-
neroso compromiso, dedicacién y
servicio a Espafia y a la Armada, que
mantuvo hasta el dltimo momento.

El almirante general Martorell asu-
mié el cargo de almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada el 11 de febrero
de 2021.

En la tarde del dia 2 de abril se ce-
lebré una misa en la Iglesia Catedral de
las Fuerzas Armadas en su memoria,
oficiada por el arzobispo castrense Juan
Antonio Azndrez Cobo y que conté con
la presencia del almirante jefe de Estado
Mayor de la Armada, almirante general
Antonio Pifieiro Sanchez, asi como de
otras autoridades militares.

También se hicieron misas conme-
morativas en las cabeceras de los dife-
rentes entornos navales —Ferrol, Car-
tagena, Rota, San Fernando y Las
Palmas— en honor al legado del almi-
rante general.

Armada

Almirante general Antonio Martorell Lacave.

(Foto: Armada)
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IV Campeonato Nacional Militar de Taekwondo

Los dias 1,2 y 3 de abril se cele-
bré en el Centro de Alto Rendimiento
en la localidad de Los Alcazares (Mur-
cia) el IV Campeonato Nacional Mi-
litar de Tackwondo, en el que partici-
paron las delegaciones de los Ejércitos
de Tierra y del Aire y del Espacio, de
la Armada y de la Guardia Civil.

En esta edicién se aplicaron las
nuevas normativas de la Federacion
Mundial de Taekwondo, con comba-
tes al mejor de tres asaltos, y se in-
cluy6 la modalidad de Pumsae, au-
mentando el nivel de los participantes
y de la competicion.

Por parte de la Armada, compi-
tieron: como entrenador y delegado,
el sargento 1.° Benito Sdnchez, de la
Unidad de Buceadores de Medidas
Contra Minas (UBMCM), tres en la
modalidad de Combate y dos en la de
Pumsae. En la categoria masculina
de menos de ochenta kilos, participd
el alumno del 2.° Curso de Acceso a la Escala
de Suboficiales (CAES) Jorge de la Cruz,
obteniendo un meritorio tercer puesto.

La categoria masculina de mds de ochenta
kilos cont6 con el marinero Miguel Garcia, que
obtuvo un segundo puesto tras una final muy
complicada frente al campedn nacional.

En la categoria femenina, la soldado Yas-
min Chouani consiguié un brillante segundo

2024]

Equipo de combate de la delegacion de Armada.

(Foto: JEPER)

puesto, a pesar de competir en un peso superior
al suyo.

Tanto en la modalidad de Combate como
en la categorfa Pumsae, los componentes del
equipo de la Armada realizaron un buen tra-
bajo, consiguiendo una actuacion con excelen-
tes resultados.

JEPER

897



GACETILLA

Proyecto «Abrir Ferrol al mar»

El pasado 29 de diciembre el
Ayuntamiento de Ferrol y el Gobierno
autonémico gallego firmaron el con-
venio para la realizacién del proyecto
«Abrir Ferrol al mar». Audn en fase de
licitacién, se realizard en el periodo
2024-2027 y serd financiado al 50 por
100 por los dos entes firmantes: el Go-
bierno autonémico aportard la redac-
cién del proyecto y cuatro anualidades,
por un importe de 5,7 millones de eu-
ros, y el Ayuntamiento gestionard las
autorizaciones necesarias y sumard
unos 5,3 millones.

Ya estd publicado por la UE el
anuncio de la licitacién para la Con-
tratacion del Servicio de Redaccion
del Plan Director y Proyecto Bésico y

(Fuente: defensa.com)

Presentacion del proyecto. (Foto: web Ministerio de Defensa)
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Infografia del proyecto.
(Foto: web Ayuntamiento Ferrol)

Paseo Irmandifios y muralla del Arsenal de Ferrol.
(Foto: Antonio Pintos)

de Ejecucion de desarrollo de dicho plan
por un valor estimado, IVA excluido, de
238.636,36 euros.

Entre las actuaciones previstas estd la re-
baja del muro del Arsenal en la mayorfa de los
tramos del paseo de Irmandifios y su sustitucion
por un conjunto de muro-verja, como ya se
efectud en afios anteriores en otros trazados.

Para ello, se ha contado con la autorizacion
del Ministerio de Defensa; precisamente el dia
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2 de abril se realizé en el Museo de la Cons-
truccién Naval de Ferrol el acto de presentacion
del proyecto, que contd con la asistencia de la
ministra de Defensa, el alcalde de Ferrol y el
AJEMA, entre otras autoridades.

Antonio PINTOS PINTOS
Contralmirante (retirado)
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Ascensos, nombramientos y tomas de posesion

A

Por Real Decreto 341/2024, de 26 de marzo, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa delibe-
racion del Consejo de Ministros en su reunion del
dia 26 de marzo de 2024, se nombra almirante
segundo jefe del Estado Mayor de la Armada al
almirante Gonzalo Sanz Alisedo, siendo efectivo a
partir del dia 28 de marzo.

900

Por Real Decreto 342/2024, de 26 marzo, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa deli-
beracién del Consejo de Ministros en su reunién
del dia 26 de marzo de 2024, se nombra almirante
jefe de Personal de la Armada al almirante Pedro
Luis de la Puente Garcia-Ganges, siendo efectivo a
partir del dia 28 de marzo.

Por Real Decreto 340/2024, de 26 de marzo, a
propuesta de la ministra de Defensa y previa deli-
beracién del Consejo de Ministros en su reunion
del dia 26 de marzo de 2024, se promueve al
empleo de general de brigada del Cuerpo de Infan-
terfa de Marina al coronel Francisco Javier Gonza-
lez Vazquez.

Director RGM
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VAZQUEZ, Alber: Malinche. La mujer que, junto a Herndn Cortés, conquisté
Meéxico.— (ISBN: 978-84-1384-639-2). La Esfera de los Libros. Madrid,
2023, 566 péginas, 23,65 euros.

En cualquier canon de los espafioles mas importantes de la historia, debe
aparecer siempre, y en uno de los lugares preeminentes, la figura de Herndn
Cortés. La conquista de Tenochtitlan supuso un hito dificilmente superable que,
ademads de cambiar la historia del mundo, todavia nos impresiona tanto por la
escasez de recursos con los que contaba el metelinense como por la audacia de
su gesta.

En Cortés encontramos al conquistador, al lider, al politico, al hombre de
Estado, al diplomadtico y, en definitiva, al héroe. Un titdn capaz de fundar una
réplica de nuestra nacién al otro lado del Atlantico, a la que dio el nombre de
Nueva Espana.

Hernan Cortés es, sin duda, el padre del México de hoy, fundamentalmente
gracias al mestizaje que supo imprimir en el territorio anteriormente ocupado
por el Imperio azteca.

Las hazafias de Cortés se vieron apoyadas con la intervencion de una joven
nativa nahua llamada Malinche, que no sélo fue su traductora y amante, sino
también una consejera de incalculable valor, que seria posteriormente reconocida
y distinguida como dofia Marina. .

Con un lenguaje coloquial y actual, Alber Vazquez, escritor especializado
en novela histérica que recrea a algunos de nuestros mds egregios personajes
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histéricos (Elcano, Pizarro, Blas
de Lezo o Juan de Onate, entre
otros), acomete en esta ocasion
la proeza de Herndn Cortés
desde el punto de vista de Ma-
linche. Un personaje de la
dimension de Cortés no puede
resultar ajeno a nuestra Armada,
y prueba de ello es que hasta
cinco de nuestros buques de gue-
rra han llevado su nombre.

Para la toma de Tenochti-
tlan, Cortés decidio crear un as-

X g ~tillero en Ocotelulco, en pleno
ALBERVAZ@EZ territorio tlaxcalteca, donde

mandé construir trece bergan-
tines. Dichas embarcaciones
fueron trasladadas por tierra
hasta Texcoco, en las inmedia-

LA MUJER QUE, JUNTO A HERNAN CORTES. ciones de Tecnochtltlan, donde

CONQUISTO MEXICO las huestes de Cortés excavaron
un canal de casi veinte kiléme-
tros a fin de lograr la botadura
de los bergantines.

Alber Vazquez narra estas
vicisitudes, asi como el combate
naval en las aguas del lago de
Tenochtitlan, con gran ameni-
dad y con todo lujo de detalles.
La batalla naval definitiva result6 decisiva para la caida del Imperio azteca, por
lo que resulta dificil no considerar a Herndn Cortés como uno de los nuestros,
un marino y un estratega naval de primera categoria. Su habilidad para urdir
alianzas se vio incrementada por el papel de Malinche quien no sélo traducia
las instrucciones de Cortés, sino que también modulaba e interpretaba las di-
rectrices que se transmitian en uno u otro sentido.

En definitiva, Alber Vazquez nos ofrece una entretenida novela histérica
que bien podria servir de introduccién a la lectura de La historia verdadera de
la conquista de la Nueva Esparia, de Bernal Diaz del Castillo.

Alfonso DE LA HOZ GONZALEZ

&
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GONZALVO NAVARRO, Vicente: Camino a la Real Isla de Leon.—(ISBN: 978-
84-18388-309). Coleccién Serie Historica. Editorial Silex Ediciones, S. L., no-
viembre, 2020, 350 piginas con ilustraciones en blanco y negro, mapas y
referencias bibliogréficas, 20,90 euros.

El autor, coronel de Infanteria de Marina, es doctor en Derecho por la Uni-
versidad Carlos III de Madrid y posee el Grado en Administracion de Empresas
por la Universidad de Educacién a Distancia (UNED). El ensayo esta centrado
en un contexto histérico extraordinariamente delicado para nuestra nacién, cuya
propia existencia, como hoy la concebimos, estuvo seriamente comprometida.
El nicleo se desarrolla entre los afios 1808 y 1810, es decir, durante los primeros
afos de la guerra de Independencia (1808-1814) y gira en torno a la figura de
un héroe casi olvidado por la historia, José Miguel de la Cueva y de la Cerda,
XIII duque de Alburquerque, aristdcrata, diplomdtico y militar de vocacion. El
autor contextualiza de maravilla la inteligente y decidida actuacion del citado
militar quien, con sus sensatas decisiones tomadas contra todos los elementos,
contribuyé decisivamente a que
nuestras tropas no fueran ani-
quiladas en su desordenada

huida hacia el sur. CAMINO A LA REAL

El valor de la obra es su £
compromiso con el rigor histo- ISLA DE LEON
rico, referido a un periodo muy Vicente Gonzalvo Navarro

preciso de la contienda, practi-
camente desde la batalla de Bai-
lén, en julio de 1808, hasta la
completa y rdpida invasion del
territorio espafiol. Afortunada-
mente, la clave de la propia su-
pervivencia de la nacioén fue
que el pais nunca fue invadido
al completo, ya que quedaron a
salvo Cadiz y la Real Isla de
Le6n, lugares estratégicos de
cara a una salida al mar, que
pudieron ser librados por las
acertadas decisiones tomadas
por héroes como el protagonista
del ensayo, cuya memoria hon-
ran magnificas obras como ésta.

La meritoria victoria espa-
fola contra los franceses en Bai-
Ién, de la mano de una fuerza
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integramente espafola, supuso la primera derrota sufrida en campo abierto por
el ejército napolednico. Pero este hito provoco la ira de Napoleén Bonaparte e
hizo que el emperador tomara las riendas en la guerra contra Espaiia en detri-
mento de su hermano José Bonaparte, atravesando los Pirineos en otofio de
1808 con la Grand Armeé (unos 250.000 soldados, veteranos de otras batallas).
En pocos meses destroz6 al meritorio pero menos preparado ejército espaiiol,
invadiendo la nacién al completo, apenas salviandose Cadiz y la Real Isla de
Leon (actual San Fernando), a donde se traslado la Junta Central tras huir estre-
pitosamente de Sevilla a principios de 1810, constituyéndose en una base de la
Armada.

La obra se centra, principalmente, en la honrosa e inteligente retirada prota-
gonizada por el ejército comandado por el duque de Albuquerque, hombre de
caricter, lo que le hizo ganarse también enemigos. Se relatan con extraordinaria
precision y soporte documental las decisiones que permitieron a un numeroso y
vital ejército alcanzar la Real Isla de Ledn sin ser aniquilado. Se reproducen
testimonios documentales del intercambio de correspondencia entre el duque y
otras autoridades que resultan una joya histérica para el lector, que puede tomar
perfecta conciencia de la compleja situacién y de cémo era la Espaia de la
época: pobre, orgullosa, decidida y valerosa, cualidades que el autor sabe trans-
mitir con extraordinaria precision historica. El duque de Alburquerque murié
en Londres, joven y casi olvidado por la historia. Sin duda, el ensayo constituye
un bonito tributo a su valerosa, crucial y acertada operacién de retirada. La
lectura de este ensayo contribuird a comprender y amar mds a nuestra nacion.
«Esta maldita Guerra de Espafia fue la causa primera de todas las desgracias de
Francia. Todas las circunstancias de mis desastres se relacionan con este nudo
fatal: destruyé mi autoridad moral en Europa, complicé mis dificultades, abrié
una escuela a los soldados ingleses... esta maldita guerra me ha perdido» (Na-
poleodn en su exilio en la isla de Santa Elena a finales de 1815. FRASER, RONALD:
La maldita guerra de Espaiia. Historia social de la guerra de la Independencia,
1808-1814).

Rafael GUTIERREZ DE LA CAMARA GARCIA-PARRENO

=2
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IBARRA BASTIDA, José: La Fabrica de Submarinos. La Sociedad Espaiiola
de Construccion Naval (SECN) en Cartagena, 1909-1939.— (ISBN: 078-
84-09-56195-7). Navantia S. A., 382 paginas. Ilustraciones, 41 euros.

Un afio mas ha visto la Iuz un
nuevo titulo de la Coleccion Ba-
zan que inici6 en el ano 1980 la
entonces Empresa Nacional Ba-

r
z4n de Construcciones Navales LA FABRICA
Militares y que, con gran acierto,
han continuado sus sucesoras Izar DE SUBMARINOS
y la actual Navantia.

Se trata de un libro de gran
formato y de impecable impre-
sién sobre temas maritimos, es-
pecialmente los relativos a la
construccién de buques y a la
Armada. Su edicién es no ve-
nal, y su objeto fue felicitar el
Ao Nuevo a las diversos or-
ganismos, entidades o personas
relacionadas con dicha em-
presa. Ademads de lo dicho, los
interesados pueden adquirirlo al
precio de unos 41 euros en li-
brerias especializadas.

Los astilleros cartageneros
los cred la Armada a mediados
del siglo xvi, y siempre los han regido el Estado o instituciones estatales, ini-
cialmente la propia Armada y, a partir de 1939, el Instituto Nacional de Industria
(INI). Actualmente, es la Sociedad Estatal de Participaciones Industriales (SEPI)
la que asume su direccion.

El libro se centra en un periodo de treinta afos (1909-1939), el tnico gestio-
nado por una empresa privada, la Sociedad Espafiola de Construccién Naval.
En 1750 se bot6 el primer buque, un jabeque, y el tltimo ha sido el submarino
S-81 en 2023. En total, se han construido unos trescientos barcos. De 1909 a
1939, han sido setenta los buques entregados a la Armada, entre ellos doce sub-
marinos.

Las cuatrocientas paginas que conforman la obra, se estructuran en siete ca-
pitulos. En el primero se tratan los antecedentes y la construccion naval en Car-
tagena en el periodo 1898-1908. En el segundo se habla del proceso de la im-
plantacion de la SECN en Cartagena. En el tercero se desmenuza la actividad
econdmica y de la poblacién cartagenera de las primeras décadas del siglo XX.

JosE IBARRA BASTIDA

La SociEpaD EspanoLa
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En el cuarto se analiza la construccién de unidades de superficie entre 1909 y
1939. EI quinto estd dedicado a la construccion de submarinos entre 1917
y 1939. El siguiente trata de la experiencia humana, social, sindical y laboral
de los trabajadores del astillero. El capitulo séptimo y tltimo narra las vicisitudes
de Ia SECN en la etapa republicana, es decir, entre 1931 y 1939. La obra se
inicia con una carta del presidente de Navantia, Ricardo Dominguez, a la que le
sigue el prefacio y la introduccion a cargo del autor. El libro se completa con un
capitulo de anexos y otro de bibliografia.

A la vista del contenido de los capitulos, estimamos que el titulo de la obra
y su subtitulo se deberfan invertir. Es decir; deberia quedar asi: La Sociedad
Espariola de Construccion Naval (SECN) en Cartagena, 1909-1939,y como
subtitulo La Fdbrica de Submarinos, ya que es evidente que tan sélo se ocupa
de la construccién de tales unidades entre 1917 y 1939.

El libro nos describe con gran sencillez y elegante estilo el nacimiento de la
SECN, fruto de la privatizacion de los arsenales de Ferrol y Cartagena, como
consecuencia de la Ley Maura-Ferrandiz y del Plan Naval de 1908. Relata la
llegada de 32 maestros ingleses de la Vickers para dirigir a 2.000 obreros que,
junto con los que entraron en Ferrol, modernizaron la construccién naval. Indica
que Espaiia fue de las dltimas en tener submarinos pues, por diversas causas y
tras abandonar el proyecto del Isaac Peral en 1880, no fue hasta 1921 cuando
se botd el primer submarino, el B-/, construido por la SECN en Cartagena, si
bien, el 17 de febrero de 1915, Alfonso XIII estampaba la firma a la llamada
Ley Miranda que marcé el nacimiento de nuestra Arma Submarina. El relato
sigue con las vicisitudes de la construccion de las seis unidades de la serie B,
seguido por las seis de la serie C'y la puesta en quilla de las tres de la serie D. Este
fue el primer proyecto espafiol encargado al ingeniero Aureo Ferndndez Avila
para intentar zafarse de la tutela inglesa de la Vickers, quedando su construccién
paralizada al inicio de la Guerra Civil.

El libro trata de todo lo relativo a los submarinos de este periodo, asi como
los conflictos laborales, sucesivas huelgas, la explotacion de los obreros, las
jornadas de 54 horas semanales, malas relaciones entre los directivos ingleses y
espanoles, la modernizacion de los aspectos productivos, la incorporacion de la
mujer al mundo laboral (la primera admitida en 1920 a la plantilla de la SECN
fue Carmen Conde, cuya labor era la de calquista de planos).

En resumen, se trata de una obra compuesta con gran esmero, escrita con
elegancia de estilo y muy amena y basada en una investigacion profunda y mi-
nuciosa, de la que debemos resaltar la gran profusién de imagenes: gréficos, re-
cortes de prensa y fotografias, muchas de ellas inéditas o poco conocidas.

Mariano JUAN Y FERRAGUT

m] (retirado)
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LPD Galicia en el Mediterrdneo durante la Operacion Dédalo-24.
(Foto: Laura Pifero Franco)
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