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PROLOGO DEL AJEMA

Antonio PINEIRO SANCHEZ
Almirante jefe de Estado Mayor de la Armada

€@ )+i+

Como viene siendo habitual, tengo
el honor de abrir el tradicional ndimero
monografico de nuestra REVISTA GENE-
RAL DE MARINA, este afio dedicado a la
Marina en el Reino de Aragdn, un tema
de profunda relevancia histérica que fue
desgranado y analizado de manera ex-
cepcional durante la Jornada Histdrica
de la Armada celebrada en Barcelona el
pasado mes de mayo.

Desde siempre, el mar ha sido eje
vertebrador y modelador de la economia,
la cultura y la estructura social de los
pueblos, y ha dotado a las tierras ribere-
flas de un cardcter particular marcado
por la profunda huella de la tradicion
maritima.

En tiempos del Reino de Aragén, el
poder naval militar desempefi6 un papel
crucial en la expansion y consolidacién
de su influencia en el Mediterraneo. La  Almirante general Antonio Pifieiro Sanchez.
flota resulté imprescindible para garan- (Foto: Armada)
tizar, entre otras, la seguridad de sus
costas y el afianzamiento de rutas comerciales frente a piratas y potencias rivales,
lo que permiti6 al Reino prosperar econdmicamente y convertirse en un importante
enclave para el comercio internacional.

Tal como ocurre en la actualidad, el mantenimiento de una flota de primer nivel
exigia entonces la existencia de una adecuada infraestructura de construccion naval
y el correspondiente apoyo a su sostenimiento. Cuestion ésta que llevo a los astilleros
de Barcelona y a otros puertos aragoneses a convertirse en un referente para la
industria naval de la época. Muestra de ello fue la existencia de diferentes atarazanas,
entre las que cabe destacar las Atarazanas Reales de Barcelona, levantadas durante
el reinado de Pedro III de Aragén. Una mentalidad industrial que tuvo un importante
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papel en la renovacién y fortalecimiento de la Armada en el siglo XIx, entre otras,
de la mano de empresas barcelonesas como La Maquinista Terrestre y Maritima.

Destacaba como puerto estratégico Barcelona, principal centro neuralgico de la
Marina aragonesa gracias a su privilegiada ubicacion geografica. Su crecimiento y
desarrollo quedaban asi intimamente ligados a la Marina, que no s6lo garantizaba
la expansién comercial, sino que otorgaba ademds la capacidad de proyectar el
poder naval, lo que permitié al Reino de Aragén acometer campaiias navales en
el Mediterrdneo y ejercer su influencia en Sicilia, Cerdefia y, mds tarde, en Ndpoles.

Dichas campafias ampliaron significativamente el territorio y extendieron su
dominio como potencia maritima de la mano de marinos ilustres como Roger de
Lauria, figura clave en las conocidas «Visperas Sicilianas» y uno de los maximos
exponentes en la consolidacién del poder maritimo aragonés.

Esta politica desarrollada de cara a la mar dejé una huella imborrable en el
tejido social del Reino. La necesidad de marineros, soldados y trabajadores de asti-
lleros fomentd una sociedad diversa y dindmica, con una mentalidad abierta y
cosmopolita que ha contribuido significativamente a lo largo de la historia al pro-
greso y fortalecimiento de la Armada. Ademads, los cartégrafos aragoneses
elaboraron mapas y portulanos con los que aportaron un conocimiento geografico
valiosisimo para navegantes y exploradores.

Toda una actividad vinculada al mar que se registraba en el Libro del Consulado
del Mar, recopilacion de los usos y costumbres vigentes en el Mediterraneo occi-
dental y una de las mds relevantes contribuciones a la organizacion de la navegacion
y el comercio maritimos en el Mediterrdneo, cuya influencia testimonia el avanzado
desarrollo comercial y juridico de Barcelona en la Baja Edad Media.

La mar es y serd siempre una fuente de riqueza econdémica, un canal de inter-
cambio cultural y un elemento estratégico fundamental para la defensa. La profunda
vinculacién maritima en la historia de Espafia ilustra la interdependencia a lo largo
de los siglos entre el poder naval, el comercio, la industria y el desarrollo urbano.
En este nimero monogréfico diferentes articulos desgranan muchos de estos aspectos
para ofrecer al lector una vision de la gran influencia de la mar sobre la sociedad, y
viceversa, utilizando como marco el excepcional legado maritimo de esta rica
regién de Espafia.

Hoy es el dia en que los buques de la Armada contindian recalando en sus
puertos, donde nuestras dotaciones son recibidas con entusiasmo y agradecimiento
por la incansable labor que desempefian en la defensa de Espafia y sus intereses,
mision principal de la Armada. Tanto es asi que este aflo Barcelona podrd disfrutar
de la presencia del buque escuela Juan Sebastidn de Elcano 'y del LHD Juan Carlos 1
con motivo de la celebracion de la Copa América, reflejo del vinculo de la Armada
con la sociedad catalana.

No quiero finalizar este prélogo sin antes agradecer el excelente trabajo realizado
por todos aquellos que con esfuerzo y dedicacién han hecho posible este nimero
monografico, y que con generosidad y entusiasmo han compartido su conocimiento,
experiencia y vision.
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LA NAVEGACION COMERCIAL
DE LA CORONA DE ARAGON

Joan Manuel CORTADA BOVER
Capitdn de la Marina Mercante

Introduccion

N esta modesta aproximacion al interesante tema
de la navegacion mercante de la Corona de Ara-
gbn, nos proponemos examinar tres aspectos de
la cuestidn.

El primero es el contexto socioeconémico y
geografico que propicia el nacimiento de una ma-
rina mercante y una clase mercantil, primero en
el Principado de Cataluiia y luego en otros dos
Estados de la Corona de Aragén, como son los
reinos de Valencia y Mallorca.

El segundo, la evolucidn de la potencia naval
y mercantil de dicha entidad politica plural entre
los siglos XI1 y XV, asi como su institucionaliza-
cion legislativa.

Finalmente, trataremos de efectuar una aproximacion a un punto importante:
entender la naturaleza de los tréficos, fuentes de financiacién y mercancias
que propiciaron el nacimiento, auge y declive de la marina mercante catalano-
aragonesa.

Los primeros pasos (1030-1260)

El gedgrafo espaiol Gonzalo de Reparaz, que fue profesor de la Escuela de
N4utica de Barcelona y mds tarde eminente explorador de los Andes peruanos,
en su obra Catalunya a les mars (1930) expuso que historia y geografia son
ciencias inseparables. Sin la ayuda de esta dltima en sus aspectos fisico, politico
y demogréafico no es posible entender las causas de la mayor parte de los fen6-
menos histdricos y su evolucion.
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Uno de los padres de la geografia humana, el profesor aleman Karl Ritter,
crefa que sélo las costas ricamente articuladas, con abrigadas ensenadas naturales,
estdn destinadas a un gran desarrollo maritimo. Ciertamente, esto es asi en
casos como Escandinavia, Gran Bretaiia, Grecia, Paises Bajos o Galicia, pero
también existen algunas excepciones. Portugal, con un solo buen puerto natural
como es el estuario del Tajo, fue y sigue siendo un gran pais maritimo. Lo
mismo ocurrié en la Antigiiedad con Fenicia, cuya costa no ofrece peninsula,
ensenada o cualquier otro tipo de abrigo geogréfico alguno, y ello se evidencia
también en la costa levantina del Mediterraneo espafiol, con la notabilisima ex-
cepcion de Cartagena.

La cuestion que se plantea de inmediato es la razén por la cual Fenicia y los
Estados mediterrdaneos de la Corona de Aragén —los reinos de Valencia y Ma-
llorca y, de forma muy relevante, el Principado de Catalufia— adquirieron carta
de naturaleza como destacadas potencias maritimas en la Baja Edad Media.
Las Baleares tenfan un magnifico puerto natural, Mahén, pero situado en una
posicion excéntrica respecto al resto del archipiélago y en una isla de reducida
superficie; el Reino de Valencia no contaba practicamente con ninguno, y en
cuanto a Cataluia, las bahias de Rosas, Palamaés, Sant Feliu de Guixols o Salou
no ofrecian suficiente buen abrigo a determinados vientos, al igual que la ense-
nada de Los Alfaques —bastante frecuentada en la Edad Media—, que estaba
sujeta a los caprichos y limitaciones derivados de los sedimentos depositados
por el rio Ebro. Segtin Reparaz, la razén de que fenicios, catalanes, valencianos
y mallorquines, desmintiendo la teoria de Ritter, se lanzasen a la mar fue la ne-
cesidad de buscar en ella los indispensables medios de vida y, si era posible,
algo mds: la prosperidad y la riqueza a través del comercio.

Como escribié Antonio de Capmany en 1779, «La navegacion ha constituido
en todos los tiempos el verdadero poder de las naciones, pues con el imperio de
los mares les asegura el dominio y usufructo de todas las tierras y es la que hizo
ricas y famosas a las repuiblicas antiguas».

Por otra parte, si bien la situacién insular de las Baleares ya propiciaba una
vocacién marinera, tanto Fenicia como los litorales catalanes y valencianos
tenfan una caracteristica comun: franjas costeras relativamente estrechas, con
una media de cien kilémetros de profundidad, con alta densidad de poblacién y
de fertilidad desigual, tras las cuales aparecen dsperas cadenas montafiosas (Pi-
rineos, serrania de Cuenca) o bien estepas semidridas (Los Monegros), poco
pobladas y, en la Edad Media, sujetas a un régimen feudal muy poco dindmico
en el plano socioecondmico. De ahi la necesidad imperiosa de su numerosa
poblacién de volver la vista a la mar y al comercio exterior.

Esta peculiaridad —de un hinterland no muy extenso— que compartian
Barcelona y mds adelante Valencia era comiin a otras dos potencias navales
mediterrdneas contemporaneas tan sumamente importantes como eran entonces
las reptiblicas de Venecia y Génova. La unidn dindstica del Condado de Barce-
lona con el Reino de Aragén (1137) ampliard en mutuo beneficio el hinterland
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de la entidad resultante, dado que Aragén ganaba con ello una via natural —Ia
desembocadura del Ebro— para dar salida a su produccién agropecuaria. Cata-
lufia, por su parte, sumaba extension territorial en la peninsula ibérica, lo cual
servird en parte para compensar el patrimonio condal allende los Pirineos, que
perderd Pedro II el Catdlico, junto con su vida, en la trdgica jornada de Muret
(1213).

La tradiciéon maritima del Levante peninsular viene de muy lejos, desde el
establecimiento de las primeras factorias fenicias y griegas y las posteriores
ocupaciones del territorio por cartagineses y romanos. La abundancia de pecios
que jalonan sus costas son las pruebas de un intenso trafico comercial durante
la Edad Antigua, que decreci6 de forma notable durante el turbulento periodo
barbaro y la invasién drabe de la peninsula en el siglo viir.

Ante la reaccidn cristiana en la zona oriental y la creacion de la Marca His-
pénica por los carolingios, no tardé en reanudarse el comercio de cabotaje en el
Mediterrdneo occidental, a cargo de navegantes procedentes del norte de la pe-
ninsula italiana y la Provenza. Ellos pondran la semilla del posterior desarrollo
comercial y maritimo de los condados catalanes primero y, més tarde, de los
reinos de Mallorca y Valencia.

El nicleo inicial de la expansion mediterrdnea serd Barcelona, pero no ya la
antigua factoria comercial de griegos o cartagineses ni la modesta colonia
romana, sino una entidad de caracter propio, muy influida hasta bien entrada la
Edad Media por el espiritu comercial de genoveses y pisanos, que se establecen
en la ciudad poco después de su liberacion del dominio drabe y que muestran a
los catalanes el camino de la prosperidad futura.

La primera obligacién que el Condado de Barcelona se impone es garantizar
la libertad de circulacion de mercaderes y mercancias mediante los Usatges de
Ramén Berenguer I el Viejo. Seguird el Usatges: Omnes quippe naves de Ra-
moén Berenguer 11, que aseguraba la proteccién del principe a todas las naves
que entrasen o zarpasen de Barcelona, entre el cabo de Creus y el puerto de
Salou; también se mejorard la seguridad de las vias maritimas con la expedicion
punitiva conjunta de 1114 —impulsada por el papa Pascual Il — de Ramén Be-
renguer III el Grande en coalicidn con pisanos, genoveses y provenzales contra
las Baleares, niicleo mds préximo de la pirateria sarracena, consiguiendo una
fugaz ocupacion de las islas.

Segtin el profesor Joan Regla, en la segunda mitad del siglo xi1 Catalufia se
convierte en una verdadera potencia en exportacién de sal procedente del mo-
nopolio condal sobre las reservas salinas del Languedoc-Rosellén. También
contribuyd a reunir los capitales necesarios para empresas maritimas mas im-
portantes con la llegada a Barcelona del oro de los refugiados occitanos que
hufan de la persecucion religiosa contra la secta albigense.

A mediados del siglo x11 son ya frecuentes los viajes de navegantes y merca-
deres barceloneses a Berberia, Ceuta y Egipto, siguiendo los pasos de venecianos,
genoveses o amalfitanos que llevaban ya un siglo comerciando activamente
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con los puertos del otro ex-
tremo del Mediterraneo y norte
de Africa.

En 1187 los catalanes y pro-
venzales obtienen del vizconde
Conrado de Montferrato, sefior
de Tiro, privilegios en la exen-
cion de tasas de exportacion e
importacidn de sus mercancias,
asi como derechos de fondeo y
nombramiento de cénsules, o
sea, beneficios equivalentes a
los que ya gozaban las marinas
de las ciudades-republicas itd-
licas.

Evidentemente, el restable-
cimiento del comercio mari-
timo no fue un camino de rosas,
y la amenaza de corsarios y pi-
ratas estard en todo momento
muy presente. Para contrarres-
tarla, se produce la reconquista
de Tortosa por Ramén Beren-

Estatua de Ramén Berenguer IV en el parque guer _IV y la_expedlclc’)n naval,
del Retiro de Madrid. (Fuente: www.wikipedia.org) ~ también conjunta, de catalanes
y genoveses contra Almeria del

1147, surgiendo de ello una intima interaccidén entre la marina militar y la
mercante en una época en que la gran mayoria de barcos podia cumplir ambas
funciones. Si la primera abre el camino y lo consolida, la segunda cosecha los
frutos précticos, que pronto serdn sustanciosos, como lo demuestra el hecho de
que en 1137 el conde Ramén Berenguer conceda a la Catedral de Barcelona el
beneficio de parte de los derechos de entrada y salida de las naves que entran
en el puerto. En 1150 Benjamin de Tudela, en su viaje a Jerusalén, pasa por
Barcelona y elogia el prospero aspecto de la ciudad y el activo trafico
comercial de su puerto, frecuentado por comerciantes italianos, sicilianos,
egipcios y sirios.

Se van creando asi las condiciones para la eclosién de la potencia mercantil
catalana en el &mbito mediterrdneo, que vivird sus mejores momentos en los si-
glos X1v y Xv, en los que también los reinos de Mallorca y Valencia, cada uno a
su modo, se habrdn ya incorporado activamente a esta dindmica.

Segtin el profesor Gaspar Feliu, «... de entrada podemos distinguir tres
grandes etapas: de formacion, hasta finales del siglo x11; de prosperidad, hasta
mediados del siglo Xv; y posteriormente, de decadencia. La primera etapa va
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de mediados de la segunda mitad del siglo Xi1 hasta 1260. Son afios de aprendi-
zaje. Parece claro que los comerciantes catalanes llegaron a Oriente mds tarde
que los mercaderes de Provenza y del Languedoc y puede que a remolque de
éstos. Tanto en Tiro como en Alejandria o en Constantinopla los encontramos
compartiendo los mismos barrios o alféndigas (almacenes de depdsito y albergue
de mercaderes) o recibiendo privilegios conjuntamente». La cruenta cruzada
contra los cdtaros pudo haber provocado la decadencia de los puertos occitanos
y provenzales en beneficio de los catalanes.

Resulta interesante destacar el tipo de relaciones mercantiles y politicas que
entre los siglos X1 al X111 mantienen los condes de Barcelona y luego los reyes
de Aragdn con los Estados norteafricanos y los reinos de taifas musulmanes pe-
ninsulares, dado que tienen un caracter ambivalente. Si la idea politica de fondo
es la llamada Reconquista, comtn entre todos los monarcas cristianos de Espaia,
ello no es obstdculo —incluso resulta una estrategia inteligente—aprovechar
los frecuentes conflictos bélicos entre los reinos y emiratos drabes para, apoyando
a unos y otros y comerciando selectivamente con ellos, acabar debilitdndolos a
todos. Las invasiones de los almordvides en el siglo X1y de los almohades en el xi1,
con su fanatismo religioso, constituirdn un impedimento temporal importante a
esta politica. De todos modos, se registra en todo momento un activo comercio
con los puertos andalusies y del Magreb, destacando en general las buenas re-
laciones que los monarcas aragoneses suelen mantener con Fez, Tinez y Bujia,
dado que una de las mercancias que alli se obtiene, ademads de los esclavos, es
el oro, tan necesario para las transacciones comerciales en otras rutas. Todavia
en la fecha tan avanzada de 1294, Jaime II nombra a un judio barcelonés,
Jehuda Bonsenyor, para el cargo de redactor jurado de los contratos que se
deban hacer en la ciudad en lengua drabe: los Instrumente debitoria arabice fa-
cienda per sarracenii.

A su vez, comienzan a establecerse los consulados en los puertos de destino
como medios de proteccién y ayuda a los mercaderes, distinguiéndose los
traficos siguientes:

— Ruta del norte de Africa: Tiinez, Argel, Tripoli y Ceuta.

— Ruta de las islas: Mallorca, Sicilia y Cerdefia.

— Ruta del Oriente (denominado entonces Romania) hasta Constantinopla
y extensiones a los mares Negro y de Azov.

— Ruta de ultramar: Chipre, Tiro, Beirut, Acre y Alejandria.

— Ruta de occidente: Brujas, Ypres, Gante y posteriores extensiones a
Inglaterra, Amberes y Dordrecht.

Ya en el siglo X111, se inicia la edificacion de las Drassanes Reials (Reales
Atarazanas) de Barcelona por impulso de Jaime I, aunque serdn terminadas por
Pedro IV. Estas gradas de construccidon naval se dedican primordialmente a la
flota militar, ya que las embarcaciones mercantes se construyen en astilleros y
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talleres situados en lo que hoy
conocemos como las plazas de
Antonio Lépez y de Correos,
junto a la Lonja de Mar. Tam-
bién en la ciudad de Valencia
levantan las Drassanes Reials
del Grao, destinadas a construir
las naves de comercio de la
Dressana del Senyor Rei, don-
de se aparejaban las galeras
militares y que muy posible-
mente se remontaban a la épo-
ca musulmana.

En 1258 aparecen las Ordi-
nacions de la Ribera, en las
que Jaime I reconoce la exis-
tencia de la Universitat dels
Prohoms de la Ribera como
cofradia de navegantes, regu-
lando sus importantes funcio-
nes y organizacion interna. Es
el germen del Llibre del Con-
solat de Mar de 1370, cédigo
de derecho maritimo y comer-
cial que estard vigente en todo
el Mediterrdneo y que, tradu-

cido a las principales lenguas
europeas, se convertird en derecho comtin de aquellas materias en todo el mundo
occidental. Unas ordenanzas semejantes a las Ordinacions de Barcelona se apli-
cardn en Valencia a partir de 1283, mientras que Mallorca y Perpifidn (segunda
ciudad de Catalufia en aquella época) establecerdn sus propios Consulados de
Mar respectivamente en 1343 y 1388.

Paralelamente, el mismo monarca considera necesario establecer normas
proteccionistas de la navegacion catalana, y una cédula real de 1227 dispone
que el comercio con los puertos de Berberia, Siria y Egipto se efectiie en naves
catalanas, prohibiendo la carga en barcos extranjeros si hay buques catalanes
disponibles en Barcelona. Sus sucesores dictaran posteriormente disposiciones
similares respecto a Mallorca, resultando menos estricto el proteccionismo en
cuanto a Valencia, por lo menos hasta el siglo xv, en que se decreta en varias
ocasiones la expulsién de los comerciantes italianos de origenes concretos por
la competencia desleal que practican frente a los autdctonos, con excepcion de
los naturales de aquellas ciudades-estado italianas con las que el rey tenga esta-
blecidos tratados de alianza o de reciprocidad.
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La creciente prosperidad de comerciantes y armadores de naves provoca las
criticas de algunos menos favorecidos por la fortuna o menos avispados. Como
a veces hoy en dia sigue sucediendo, triunfar en los negocios se equipara
indiscriminadamente a una especie de pecado mortal. En plena Edad Media, tal
pecado es el de usura, y para tranquilizar sus conciencias los mercaderes barce-
loneses solicitan la opinién de un reputado jurista, consejero del rey Jaime I 'y
fraile con fama de santo, Ramon de Pefafort, el cual escribe un dictamen sobre
la justa negociacién comercial, Modus juste negotiandi in gratiam mercatorum.
Respecto a los comerciantes italianos, otro santo, san Antonio de Florencia, les
aconseja «apagar las llamas del Purgatorio» mediante la limosna y las obras
pias.

La plenitud (1260-1415) y la decadencia (1415-1472)

Esta segunda etapa se inicia con las conquistas de Mallorca (1229) y Valencia
(1238) por Jaime I, seguidas por la de Sicilia a cargo de su hijo Pedro III (1282).
No faltan los vaivenes dinasticos, dado que Jaime I lega el Reino de Mallorca,
el Rosellén y Montpellier a su segundo hijo y, asimismo, también Sicilia per-
manecerd bajo una rama secundaria durante largos periodos de tiempo; pero el
efecto altamente beneficioso de la expansidon dindstica mediterrdnea sobre la
navegacion y el comercio se produce igualmente, mixime con la ocupacién de
Cerdeia por Jaime II (1324). De hecho, con el dominio de Sicilia por la monar-
quia aragonesa, el trafico comercial entre Italia y la entonces llamada Ifriquia
—equivalente actualmente a Tunez, excluyendo las partes mas desérticas, la
region de Constantina del noreste de Argelia y la Tripolitania (actual Libia)—
se convierte casi en coto cerrado de las naves catalanas.

El brillante y malogrado historiador Jaume Vicens Vives, prematuramente
fallecido con sélo cincuenta afios, fue autor de una hipdtesis sobre la expansion
de la Corona de Aragdn por el Mediterraneo. Se trata de la «Teoria de la diagonal
de las islas». Segtin la misma, no seria un hecho casual la secuencia de incorpo-
raciones u ocupaciones catalano-aragonesas que se registra entre los siglos Xii
y X1v: Baleares, Sicilia, Cerdefia, Malta, Pantelaria, Djerba, Atenas y Kasteldrizo.
A ello, cabria afadir la frustrada anexién de Chipre, quizds pretendida por
Jaime II mediante su matrimonio con Maria de Lusignan, hija del rey franco de
dicha isla. Una politica que tendria por objeto asegurarse la hegemonia de las
rutas comerciales a Egipto y Siria y, por ende, la lucrativa ruta de las especias.
Por establecer un parangén mds cercano a nuestros tiempos, resultaria algo si-
milar a lo logrado por los britdnicos en el siglo XiX con el establecimiento de
bases en Gibraltar, Malta, Chipre, Suez, Adén, Ceilan y Singapur para blindar
sus rutas marftimas a Extremo Oriente y la India. El historiador francés Pierre
Vilar y el italiano Mario del Treppo apoyaron esta especulacion de Vicens
Vives, mientras que Gaspar Feliu se mostré algo mds escéptico. El hispanista
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inglés Jocelyn Hillgarth fue més alld y reput6 extemporaneo atribuir a un cauto
y prudente Jaime II de Aragén un designio imperialista mediterrdneo que seria
«mds propio del Mussolini de 1935». De lo que cabe poca duda es de que,
como indica el profesor valenciano David Igual Luis, hubiese o no un disefio
politico de caracter imperialista preconcebido, «el auge exterior de los barcelo-
neses, escoltados por los mallorquines y los valencianos, cred una zona de
cardcter politico y econémico conceptuada en ocasiones como imperio de los
mercaderes catalano-aragoneses, denominacion en la que subyace el intento de
recoger lo mds sublime que aporto la gestion de la Corona: el pactismo como
norma de gobierno y el espiritu emprendedor de la burguesia».

Pero, como indicdbamos ya anteriormente, todo ello dista de ser un camino
de rosas. Durante todo el periodo subsiste una intensa actividad pirética, incluso
en tiempos de paz; un «todos contra todos» que involucra a berberiscos, italianos
de diversas procedencias, ddlmatas, griegos, mallorquines y catalanes —que no
se quedan atrds, ni mucho menos— en esta actividad depredadora, en especial
contra naves sarracenas. Resultan frecuentes los incidentes diplomadticos y las
misivas de queja y solicitud de resarcimiento entre los diversos soberanos y
gobernantes, sobre todo entre el sultdn egipcio, los dogos genoveses o venecianos
y el rey de Aragon. Asimismo, varias embarcaciones de la ruta de Flandes re-
sultan asaltadas por piratas ingleses, lo cual provoca reclamaciones del rey ara-
gonés a Enrique III y a Ricardo II de Inglaterra, aunque resultan poco o nada
efectivas.

Es en esta misma época cuando el monarca insta a las autoridades municipales
de Barcelona y Valencia a construir y mantener a sus expensas escuadras de
galeras para contribuir a la vigilancia y defensa de sus respectivas costas.

Un momento especialmente favorable se produjo durante los primeros afios
de la larga guerra entre Venecia y Génova (1268-1297), en que los marinos ca-
talanes aprovecharon para ampararse en su pabellon neutral. Pero en 1291 se
produjo una grave crisis, que se prolongaréd durante casi medio siglo.

Como nos recuerda el profesor Gaspar Feliu, en 1291 cayé en manos del
sultdn mameluco el dltimo reducto del reino cristiano de Jerusalén establecido
tras la primera cruzada. Nos referimos a la fortaleza de San Juan de Acre. Como
respuesta, el papa prohibid, bajo pena de excomunién, el comercio con los
territorios del sultdn de Babilonia (Alejandria). Inicialmente, el veto afectaba a
los productos estratégicos (armas, caballos, hierro, madera y alimentos), pero
en 1308 se amplid a toda transaccion con los territorios del sultdn: Egipto y la
fachada oriental del Mediterrdneo.

Los occidentales hicieron frente a la nueva situacion incrementando el
comercio con el mar Negro y las rutas mongoles y retrocediendo a posiciones
insulares defensivas: Chipre, donde fue restaurado el irredento Reino de Jerusalén
y se refugiaron muchos fugitivos de San Juan de Acre; también Rodas, ocupada
y fortificada por la Orden Hospitalaria y que en los decenios sucesivos tendrd
hasta cuatro caballeros catalanes entre sus grandes maestres, o Quios, convertida
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por los genoveses en base principal de su comercio con Oriente. Durante algtin
tiempo, los viajes de las naves occidentales finalizan en esas islas, desde las
cuales se mantiene un incesante comercio de cabotaje con Alejandria, Siria y
Beirut; se soslaya asi el anatema papal de un tréfico directo.

En el caso de los mercaderes de la Corona de Aragén, el comercio con el te-
rritorio musulmén no se interrumpid ni en ningtin momento se cerrd el Consulado
de Alejandria. Al fin y al cabo, los monarcas aragoneses ya estaban excomulgados
desde la conquista de Sicilia y no les importaba una excomunién més. Es a
partir de la reconciliacion de Jaime II con el papa en 1302 cuando la prohibicion
empieza a implementarse, si bien diversos decretos reales limitan o diluyen su
verdadero alcance y, en realidad, pareceria que se adopta una politica de «se
acata, pero no se cumple». Afios mds tarde, en 1338, Pedro IV el Ceremonioso
levanta toda restriccion e indulta de sancidn y castigo a los comerciantes y ar-
madores que hubieran infringido las prohibiciones pontificias; eso si, a cambio
de que a su vez le sea condonada una deuda de 20.000 sueldos que tenia
contraida con la ciudad de Barcelona. Este alzamiento factico sobre la prohibicion
de comerciar con Siria y Egipto puede ser considerado el inicio del gran
momento del comercio oriental catalan.

El problema se plantea al intentar delimitar el punto final de esta etapa, ya
que pocos anos mds tarde irrumpe en Europa la peste negra, epidemia que hard
estragos en la poblacién y tendrd profundos efectos socioeconémicos. A ello se
suma la llamada «otra guerra de los Cien Afios», que desde 1350 enfrenté a la
Corona de Aragdn, en alianza con Venecia, contra una Republica de Génova,
apoyada por Francia y Castilla, y que —con intervalos de treguas mas o menos
estables— confrontard a ambas potencias navales mediterrdaneas hasta finales
del siglo xv.

Una cuestién debatida —en especial en algunos estudios serios publicados
en las dltimas décadas— es si Barcelona o, mds exactamente, el tridngulo
Barcelona-Valencia-Mallorca, estuvo en condiciones de disputar la hegemonia
comercial a Venecia y a Génova. La historiografia romantica catalana lo daba
por sentado, pero parece mas razonable pensar —como hace el profesor Gaspar
Feliu— que el poderio comercial maritimo de la Corona de Aragén no pasaria
de ocupar un muy honroso tercer lugar, aunque en determinados momentos,
gracias a la extraordinaria expansion de su dominio territorial a lo largo y ancho
del Mare Nostrum y a la potencia de su flota militar, pudiera llegar a sobrepasar
puntualmente a sus rivales.

El historiador britdnico Alan Ryder, el mejor bidgrafo de Alfonso V el Mag-
nanimo, hace una detallada descripcion de la situacion de la Confederacion en
los albores del siglo xv, sefialando que quizés se encontraba en la cispide de su
poder, pero ya iban apareciendo negros nubarrones en el horizonte.

Catalufia contaba entonces con unos 375.000 habitantes, de los cuales el 30
por 100 habitaba en ciudades y villas de tamafio medio, con los 40.000 moradores
de Barcelona a la cabeza; su homogeneidad cultural, lingiifstica y religiosa la
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dotaba de un fuerte sentimiento identitario o, si se quiere, nacional. La agricultura
era la principal actividad, con el progresivo abandono de los cereales a favor de
cultivos mds rentables, como la vid y el azafran. Existia ademds una importante
industria manufacturera de pafios de lana de calidad media, de forja de metales
y de construccién naval.

Aragén tenia una poblacion de unas 200.000 personas; de ellas, un 10 por
100 habitaba en Zaragoza, con un importante nucleo morisco en el sur del
reino; la principal fuente de riqueza eran el trigo, la miel, la madera y la lana.

El Reino de Valencia, a su vez, estaba poblado por unas 320.000 almas (un
10 por 100 en la capital), de las cuales un 40 por 100 pertenecian a la minoria
morisca, que representaba una gran fuerza de mano de obra agricola y artesana
sujeta a un régimen feudal. La cafia de azicar, las almendras y el arroz eran los
cultivos mds rentables, asi como también eran importantes la alfareria y las
manufacturas laneras y, en los ultimos tiempos, las sederas.

Finalmente, el Reino de Mallorca, que comprendia el conjunto de las Baleares,
contaba con unos 50.000 habitantes, en buena parte procedentes de la repoblacién
y el reparto de tierras entre catalanes efectuado tras la conquista. Sufria un
déficit cronico en autoabastecimiento de cereales y una fuerte deuda publica,
pero tenia una estimable producciéon de almendras, vino, higos y lanas de
Menorca.

Sin embargo, las sucesivas epidemias de peste habian diezmado la poblacion
(se estima que Barcelona perdi6 el 20 por 100 de sus pobladores y la ciudad de
Valencia un 35 por 100), lo que, al igual que en el resto de Europa, produjo es-
casez de mano de obra, un incremento descontrolado de salarios y precios, el
abandono de cultivos de las tierras menos fértiles, el consecuente déficit de su-
ministro de alimentos bdsicos, quiebras comerciales y bancarias y disminucion
de las rentas de la clase nobiliaria feudal, que €sta pretendié compensar con un
incremento de las cargas que recaian sobre sus stubditos, labriegos por lo general
muy pobres. A ello hay que anadir el ya citado conflicto intermitente con
Génova; otra contienda, mas devastadora y de casi dos décadas, con Castilla (la
guerra de los Dos Pedros: Pedro IV de Aragén y Pedro I de Castilla), y las su-
blevaciones de la Union nobiliaria aragonesa y valenciana contra el Ceremonioso,
aplastadas en la batalla de Epila de 1348.

A pesar de todo ello, los flujos comerciales se mantenfan, y cada afio salian
de Barcelona y Valencia cuatro o cinco naves cargadas de manufacturas locales
y otras importadas de Flandes hacia los puertos orientales, llegdndose al maximo
de consulados abiertos, algunos incluso en los mares Negro y de Azov.

Algunos historiadores, como Garcia Sanz, Feliu o Carrere, colocan el
punto de inflexién en 1415 como el afio del agotamiento de la etapa de ex-
pansién. Otros, como Del Treppo, sostienen que hubo altibajos e incluso un
notable pico de crecimiento del tréfico hacia 1435. Es el momento —concre-
tamente en 1434— en que empieza la construccion del puerto artificial de
Barcelona, lo cual serfa un indicio de que todavia se contemplaba el futuro
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con cierto optimismo. En 1438, Alfonso V instituye el llamado dret d’ancoratge
(derecho de fondeo) para la financiacién de unas obras que se prolongardn
hasta finales del siglo xviI.

Sin embargo, la crisis se agudiza claramente tras 1453: la caida de Constan-
tinopla frente a los otomanos y la guerra civil catalana de 1462-1472 llevan al
declive final del comercio barcelonés. Algo que, en el caso de Valencia, a salvo
de las perturbaciones bélicas intestinas de Catalufia, tardard bastante mas tiempo
en manifestarse, prolongandose la etapa de prosperidad hasta la guerra civil de
las Germanias y, en menor medida, con la expulsion de los moriscos a principios
del siglo xvil. Podria deducirse que si la ruina del comercio y la navegacion
barcelonesa arranca de los conflictos internos de la segunda mitad del siglo xv,
en el caso de Valencia y Baleares su evolucién seguirfa principalmente los
pasos del conjunto del trdfico comercial mediterraneo, en clara decadencia
derivada del establecimiento de la ruta portuguesa a las Indias Orientales con-
torneando Africa y de la expansién de la influencia otomana en el Magreb y el
consiguiente incremento de la actividad corsaria berberisca.

Unos interesantes estudios del citado profesor David Igual Luis y de su
colega Coral Cuadrada detallan las particularidades del auge comercial medite-
rrdneo de Valencia en el siglo Xv, cuando —mejor situado su puerto que el de
Barcelona para la ruta maritima de Italia hacia Marruecos, Andalucia o Flan-
des— la ciudad del Turia, a pesar de algunos conatos de expulsion proteccionista,
ve crecer una colonia de mercaderes toscanos, lombardos, ligures y vénetos
que, junto con la élite local, dardn un gran impulso econémico a la ciudad. Una
prosperidad a la que no es ajeno el interés italiano por la adquisicién de lanas y
pieles castellanas o del Maestrazgo, asi como la facilidad de obtener oro del
Reino nazarf de Granada.

El mercado de fibras valencianas estaba estructurado en torno a una divisién
del trabajo, con los valencianos como intermediarios de acceso a los ganaderos,
mientras que los italianos controlaban la exportacién a sus paises. Esto seria
valido para la lana, pero lo mismo puede decirse respecto a otra fibra: la seda.
Esta se producia en Valencia o, mayoritariamente, en Granada, donde el cultivo
de moreras se habia extendido con anterioridad. De hecho, entre ambas ciudades
se fijo en el dltimo cuarto del siglo x1v una ruta comercial que desembocaba en
Florencia o Génova para abastecer sus potentes industrias sederas. Valencia se
convirtié en un gran mercado de sedas, con las que se proveian las compaiiias
italianas que, en sentido contrario, introducian alli sus telas e incluso su tecno-
logia. Este proceso de transferencia técnica tuvo su apogeo en el Xv, un momento
de esplendor del que son testimonio los magnificos edificios géticos construidos
en la época: la Lonja de la Seda, la Torre de Miguelete o las de Serranos, el Pa-
lacio de la Generalitat, ademds de multitud de conventos y residencias privadas
burguesas o nobiliarias.

Por otra parte, se detectc’) un cierto déficit en la construccion naval, agudizado
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Fachada de la Lonja de la Seda, Valencia. (Foto. www.wikipedia.org)

en 1462, ya que los registros de navegacion muestran una tendencia creciente
al fletamento en Valencia de naves vascas y castellanas para el servicio de las
diferentes rutas comerciales.

Los flujos comerciales y la organizacion de la navegacion mercante

Nos hemos referido anteriormente a la produccion agricola y manufacturera
de los diferentes Estados de la Corona de Aragén, aunque esto no sea suficiente
para explicar su potente comercio maritimo durante la Baja Edad Media.

Es bien sabido que el comercio medieval mediterraneo tenia como base el
trafico de las especias. Esto serd asi hasta que los navegantes portugueses abran
una nueva ruta a Extremo Oriente por el cabo de Buena Esperanza en los pri-
meros afios del siglo xvi. De las Indias Orientales procedian la pimienta, el
clavo, la canela, la nuez moscada, el jengibre, etc., que hasta entonces eran
transportados por comerciantes drabes hacia los puertos de Oriente Medio
— Alejandria, Tiro, Beirut, Constantinopla o mar Negro, dependiendo de los
avatares bélicos— bien a través de rutas terrestres asiaticas o bien a través del
Indico por mar y trasbordo por tierra en el istmo de Suez. All{, los comerciantes
occidentales podian adquirirlas y distribuirlas por Europa, obteniendo pingiies
beneficios, pero asumiendo riesgos no menos importantes.
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Hay que recordar que fueron los italianos, venecianos, genoveses o amalfi-
tanos, amén de los provenzales, todos ellos herederos directos de la tradicion
romana, los primeros en establecer traficos regulares entre sus Estados y los
puertos del Levante mediterrdneo, a los que en el siglo xi1 seguirian los catalanes.
Aunos y a otros se les planteaba el problema de conseguir los fondos necesarios
para la compra de las especias, que solian obtener a través de la venta de pro-
ductos propios o importados. En el caso de Barcelona y, en general, del conjunto
de territorios maritimos de la Corona de Aragdn, se obtenia mediante un complejo
sistema de comercio triangular. Entre las mercancias mds valoradas en Oriente
Medio estaban las telas de primera calidad, que era preciso importar previamente
de Flandes mediante las naves que servian la ruta del Atlantico, o el coral ela-
borado, cuya materia prima se obtenia en Sicilia o en Ifriquia a través de las
rutas del norte de Africa o de las islas. Ademds, algunos productos propios,
como las piezas de lana de clase mds ordinaria, el azafrdn, el vino, la madera o
la cuchilleria, tenian buenos mercados en Oriente. Sin embargo, para saldar el
viaje a menudo era necesario aportar numerario; de ahi la necesidad de obtener
oro a buen precio, procedente del Africa Central, en los puertos del Magreb.

Como vemos, se trata de un comercio triangular, que en el caso barcelonés
se complica aiin mads, constituyendo una especie de tela de arafia. Al menos
hasta el siglo x1v, los mercaderes catalanes se ven obligados a emprender largos
viajes. No se navega directamente de Barcelona a Alejandria, Tiro o Constanti-
nopla, sino que se hacen multitud de escalas intermedias en el Tirreno, el norte
de Africa o Grecia, comprando y vendiendo mercancias en cada puerto para
optimizar el resultado econdmico final de la expedicion. Los viajes redondos
tenfan una duracién media de siete meses, a menudo ain mds, y no era infre-
cuente que la escala en Alejandria se prolongase mds de dos meses o incluso se
invernara en dicho puerto. De ahi la importancia de las alféndigas, que servian
a la vez de almacenes de depdsito de mercancias, de centros de contratacién y
de albergue de mercaderes, disponiendo algunos incluso de iglesia.

Al menos en su primera fase, esta modalidad de expedicidon comercial, pre-
sidida por un cierto individualismo un poco andrquico o incluso minifundismo,
difiere de la adoptada, por ejemplo, por Venecia. La gran Republica adritica
organiza sus expediciones mediante la llamada muda: convoyes de galeras y
naves convenientemente armadas que parten en fecha casi fija un par de veces
al afio hacia Oriente. También Génova lo hard de forma similar, en especial
cuando entre en guerra con Venecia o Aragén y la pirateria adquiera un cardcter
mads amenazante. En el caso de la Corona de Aragon, a partir del siglo X1v no es
infrecuente que las naves mercantes también naveguen en conserva, lo cual se
incrementa cuando aparece el préstamo de galeras reales o municipales de Bar-
celona o Valencia a particulares para reforzar la capacidad de las expediciones
mercantiles y protegerlas frente a ataques enemigos. Nos referimos a las épocas
de la larga guerra intermitente con Génova o a la pugna con los Anjou, apoyados
activamente por Francia en el control de Sicilia primero y de Népoles después.
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Segin Coral Cuadrada, la estructura mercantil y naviera catalana y valenciana
se basaba en una multiplicidad de pequeiias empresas con capital limitado, muchas
a nivel familiar. En el siglo x1v, el 90 por 100 de las sociedades constituidas en
Barcelona tenfan por objeto social el comercio en general o el maritimo, fuese
para un solo viaje o para un periodo méas prolongado. Era frecuente que los socios
proviniesen de distintos territorios del Reino, asociandose comerciantes de Bar-
celona, Valencia y Mallorca con otros mercaderes o manufactureros radicados en
otras ciudades y villas: Perpifian, Girona, Zaragoza, Lleida, Cervera o Vic.

Para el trafico maritimo era esencial la construccion de naves: cocas, lefios,
galeras grandes, balleneras, taridas, etc. Muchas eran de propiedad colectiva, al
ser dividido el costo de su construccién y su armamento en dieciseisavas partes,
de las que cada inversor tomaba una o varias segtin su capacidad econémica o
su voluntad de asumir riesgos. Por lo general, la costumbre era que el participe
en el armamento de la embarcacién tomara parte también en su gestion posterior.
Ante notario, se establecia un contrato entre los inversores y el que seria el
patrén de la nave, que se encargaba, como mandatario de los armadores, de ne-
gociar con carpinteros de ribera, comerciantes de maderas, calafates, cordeleros
y resto de industriales que ejecutarian la construccién. Una vez entregada la
embarcacion a satisfaccion de todas las partes, el patron contrataba a la tripu-
lacion.

Al frente de la explotacion de la nao o galera estaba el patrén, con funciones
técnicas de navegacion y también administrativas, pero que casi nunca era co-
participe de la propiedad. A sus 6rdenes se encontraban los otros tripulantes,
destacando la figura del escribano jurado, que debia ser persona mayor de
veinte afios y que llevaba el libro-registro de ingresos y gastos, controlaba la
carga y descarga de mercancias, pagaba los salarios de los marineros y compraba
todo lo necesario para el abastecimiento de la nave.

Ya en las Ordinacions de la Ribera de Barcelona, aprobadas por Jaime I en
1258, como en las de Valencia de 1283, se establece la estructura de las tripula-
ciones, las funciones, categorias y obligaciones de cada miembro —entre otras,
la de disponer de sus propias armas para defender la nave y no pernoctar fuera
de ella sin permiso del patrén— e incluso, con cierto grado de minuciosidad,
los acopios de viveres a que venia obligado el patrén para una correcta manu-
tencion de los tripulantes durante la expedicion.

Anunciado el viaje, los mercaderes interesados acordaban con los armadores
o con el patrdn los fletes aplicables a sus mercancias: por fardo, tonel o quintal
y conforme al destino. También era frecuente el sistema comanditario, en virtud
del cual un comerciante o industrial aportaba una determinada mercancia para
ser vendida en el extranjero por el patrdn, casi siempre con la voluntad de que
el resultado de dicha venta fuese reinvertido en bienes de importacidn: especias,
sedas o esclavos. En ocasiones, dicha comanda podia ser directamente en nu-
merario para ser destinado a dichos productos de importacién, con el devengo
de una comision a favor de los armadores.
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En cambio, era infrecuente consignar la mercancia a otro comerciante en
destino, como ocurrird en épocas mas modernas; esto sélo se daba con los
productos no vendidos, que se dejaban en consignacion a los cénsules o
comerciantes establecidos en los puertos de Oriente en espera de darles salida.
Asimismo, desde muy antiguo existié un mecanismo de cierta solidaridad entre
los participantes de la aventura maritima, la «averia gruesa», que cobraria forma
juridica en la institucién.

Los cargadores o mercaderes podian viajar con el buque como sobrecargos,
como de hecho lo solian hacer al menos en la primera €poca, incluso acompa-
flados de sus propios sirvientes. Posteriormente, a medida que se enriquecian y
preferian evitar las incomodidades y riesgos del viaje, algunos delegaban en
procuradores, agentes, apoderados o en su propio escribano, que llevaba la
cuenta de todas las transacciones en los diferentes puertos de escala, en un
trafico de caracteristicas a menudo muy complejas.

La escuela cartografica mallorquina y catalana

Este breve repaso a la historia de la Marina de la Corona de Aragoén resultaria
incompleto sin una referencia a un elemento fundamental en el arte de navegar:
la cartografia y la construccion de aparatos de navegacion.

En un estudio publicado en 1924, el historiador de la Marina francesa Charles
de La Ronciere comparé los mapas y los atlas medievales conservados en Parfs,
Florencia, Mddena, Barcelona, Roma, Ndpoles y Nueva York y pudo reconstituir
el nacimiento, progreso y decadencia de una escuela cartografica importantisima:
la de Mallorca. «A veces camuflados bajo nombres cristianos —escribe La Ron-
ciere— estos planisferios eran en realidad obra de judios de Mallorca, que mante-
nian alguna relacion con sus correligionarios de los oasis saharianos y del Sudan»,
ya que, sorprendentemente, contenian una escrupulosa descripcion del interior
del Africa Central. Entre tan preciados documentos histéricos que el erudito
francés menciona o reproduce, se encuentran el Portulano de Dulcert, o Dolcet
(Biblioteca Nacional de Paris), el Mapamundi Cataldn (Biblioteca Estense de
Moddena), el Atlas Catalan de Carlos V de Francia (Biblioteca Nacional de Paris),
los planisferios catalanes de la Biblioteca Real de Napoles o de la Biblioteca Na-
cional Central y del Archivo Estatal de Florencia, asi como la Carta Nautica que
se conserva en el Museo Maritimo de Barcelona, obra de Gabriel de Vallseca.

Los origenes de esta escuela catalano-mallorquina son inciertos, pero sin
duda muy remotos. Algunos expertos afirman que el erudito papa occitano
Silvestre II, elevado al pontificado el ailo 999 y que en su juventud se educé en
la corte del conde de Barcelona Borrell II y en el Monasterio de Ripoll, recibié
la influencia de un cosmégrafo cataldn llamado Llobet para su obra Liber de
utilitatibus astrolabii, como también lo haria el matematico y astrénomo judio
barcelonés Abraham Savasorda.
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Ademads, parece posible que se produjese una emigracién de sabios judios
andaluces, perseguidos por el integrismo isldmico de los almohades, hacia Ca-
talufia, Provenza y el Reino de Mallorca —tras la conquista de las islas por el
rey Jaime [—.

Resulta interesante resaltar que Ramon Llull, en su Llibre de meravelles
(1289), describe la nomenclatura de los puntos cardinales y de los vientos y
cémo los marinos usan los mapas, el compds, la aguja de marear y la «estrella
del mar» (rosa de los vientos). También detalla el itinerario de las caravanas de
camellos en el Sahara y el comercio de la sal procedente de los lagos salados
africanos. Teniendo en cuenta la actividad misionera del beato mallorquin en
tierras del Magreb, es quizds posible que adquiriese estos conocimientos de
primera mano.

Sin embargo, la primera prueba documental de la existencia de la cartografia
mallorquina aparece en 1339, con el Portulano de Angeli Dolcet, que, ademds
del Mediterraneo, describe las islas Canarias, Mali y el mar Rojo, con especifi-
caciones en latin, que, como hemos mencionado anteriormente, se conserva en
Parfs, al igual que el Atlas de Carlos V, regalo de Juan I de Aragén encargado a
Cresques Abraham y a su hijo Jehuda, el cual, una vez instalado en Barcelona a
instancias de Martin I, cambiarfa su nombre por el de Jaume Ribes. El rey les
pagd 130 florines de oro por la obra. Este Atlas de los Cresques representa el
nivel maximo de los conocimientos geogréficos medievales europeos, y su des-
cripcién de Extremo Oriente y de la India no fue superada hasta la llegada de
los portugueses en los albores del siglo xv1. La riqueza informativa y ornamental
que presentan sus seis pergaminos, unidos a sendas tablas articuladas de madera,
es impresionante: diagrama para el clculo de las mareas y de las fases de la Luna,
mapa del mundo conocido entre las latitudes 10° y 60° N y longitudes 20° W y
120° E, rumbos y vientos dominantes, paralelos de acuerdo con una proyeccién
similar a la de Lambert. Los textos descriptivos de tierras y ciudades estan ya
escritos en cataldn.

Otros mapas de los Cresques son los antes mencionados y que se conservan
en Népoles y Florencia. Posteriormente, aparece el nombre de Gabriel de Vall-
seca, probablemente nacido en Barcelona y huido a Mallorca tras el asalto al
Call barcelonés (juderia) de 1391, cartdgrafo y constructor de brijulas. Se
calcula que elaboré unas 2.000 cartas o portulanos, de las cuales se conservan
sOlo tres acreditadas: una en la Biblioteca de Paris, otra en Florencia, y la
tercera y mas famosa, el mapamundi del Museo Maritimo de Barcelona de
1439, que al parecer pertenecié a Amerigo Vespucci.

Otro personaje importante en el siglo Xv fue Macia de Viladestes, autor de
los tres mapas que se encuentran en Paris y Florencia, uno de ellos procedente
de la Cartuja de Valldecrist de Segorbe.

Desgraciadamente, la expulsion de los judios decretada por los Reyes Cat6-
licos en 1492 trunco el desarrollo de esta escuela mallorquina de cartégrafos,
que se dispersé por diversos dmbitos: Génova, Florencia, Mesina, Malta, Venecia
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o Fez. Nos han quedado alli algunos nombres: los Oliva, los Rossell o Jaume
Ribes/Jehuda Cresques, que habia sido llamado por Enrique el Navegante de
Portugal a Sagres para instruir a sus pilotos.

El dltimo estertor de esta escuela fue el gerundense Jaume Ferrer de Blanes.
Naci6 en Vidreres entre 1445 y 1449, aunque su familia pronto se traslad6 a
Blanes. Todavia adolescente, se desplaz6 a Ndpoles, donde en aquellos afios se
encontraba la capitalidad de facto de la Corona de Aragén tras su conquista por
Alfonso V el Magnanimo. Se discute si fue o no llamado por los Reyes Catdlicos
para aconsejar a Cristobal Colén antes de su primer viaje hacia occidente en re-
lacion a la derrota a seguir. Lo que si resulta acreditado es que, ya en 1494, el
rey Fernando requirié los servicios de Ferrer para el establecimiento del famoso
meridiano (a 370 leguas de las islas de Cabo Verde) que habria de delimitar los
territorios adjudicados respectivamente a Espafa y Portugal por el Tratado de
Tordesillas.

A partir de la epopeya colombina, la escuela de pilotos de la Casa de la Con-
tratacion de Sevilla tomarfa el relevo a la cartografia mallorquina y catalana en
la elaboracion de los mapas a utilizar por los navegantes.
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LAS REALES ATARAZANAS
DE BARCELONA. JOYAS
DE UN GRAN PASADO HISTORICO

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

(retirado)

@

Las Reales Atarazanas de Barcelona

N pleno corazén de Barcelona, en medio del bullicio
de sus calles y en la proximidad del mar Mediterra-
neo, muy cerca del puerto, de la parte baja de las
Ramblas y del monumento a Cristébal Colén, se
levantan las Reales Atarazanas. Su primer recinto
fue construido en el siglo x111 en lo que entonces era
la playa de Barcelona, fuera de sus murallas y al pie
de Montjuic. Era un edificio que, en un principio,
estaba abierto al mar para que los barcos pudieran
entrar y salir libremente. Con el tiempo fue cre-
ciendo, incorpord potentes murallas y baluartes, y
se convirti6 en un gran arsenal medieval.

Hoy es un complejo arquitecténico histérico de
estilo gético civil, ubicado en el barrio barcelonés
del Raval. Es un amplio y monumental conjunto que
enlaza sus grandes espacios con la historia naval y marinera de la ciudad. Se
trata de un gran edificio o conjunto de edificios con mds de siete siglos de anti-
giiedad, cuya contemplacién nos hace volar hacia atrds en el tiempo.

Las atarazanas fueron disefiadas y preparadas como astilleros para construir,
mantener y reparar barcos, sobre todo de guerra, principalmente galeras, y para
proporcionarles cobijo en las invernadas. El Mediterraneo, como mar interior,
era muy apto para ser usado por las galeras en operaciones de combate, control
del mar, defensas de costa, etc., y, en algunos casos, para misiones de transporte
de mercancias muy valiosas, al tener la ventaja de ser independientes del viento
a la hora de navegar. En este sentido, jugaron un gran papel en la expansion del
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Localizacion de las Reales Atarazanas en el drea del puerto de Barcelona.
(Fuente: Google Earth)

Reino de Aragén por el Mediterrdneo en la Edad Media; en la expansién por di-
cho mar del comercio y el mercado aragonés y cataldn; en el mantenimiento de
la soberania en la mar y en la lucha contra piratas y corsarios.

La palabra drabe que corresponde a astillero es dar as-sina a que, en la do-
cumentacion antigua catalana, fue traducida como drassana o darsanal. De he-
cho, las Reales Atarazanas, en cataldn se llaman Drassanes Reials.

Las Reales Atarazanas tuvieron épocas de gran esplendor que, a lo largo de
su vida, se vieron frenadas por diversas circunstancias. La primera se produjo
con el descubrimiento de América, ya que el Atlantico empez6 a ganar un gran
protagonismo en detrimento del Mediterrdneo, con el consiguiente efecto nega-
tivo en las atarazanas barcelonesas. La segunda se manifest6 cuando las galeras
se vieron rebasadas por barcos de altas bordas y muy bien artillados. Mientras
las galeras subsistieron, las Reales Atarazanas tuvieron mucho trabajo, pero en
cuanto las galeras dejaron de ser utiles, las atarazanas se quedaron sin trabajo,
que fue lo que ocurri6 en el siglo xviil, y tuvieron que cambiar de actividad.
Ademads, en dicho siglo, la construccién de barcos por parte de la Armada pasé
al Arsenal de Cartagena, lo que tuvo una gran repercusion en las Reales Atara-
zanas, que desde el siglo xir al xvii, ademds de galeras, habian construido
muchos otros barcos de diversas tipologias.

Por otra parte, hay que tener en cuenta que las Reales Atarazanas no eran
s6lo unos simples astilleros. También eran almacenes, tenian talleres comple-
mentarios, contaban con instalaciones administrativas, procuraban alojamientos
para directivos y personal encargado de su seguridad y custodia, etc., mientras
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en sus alrededores crecian otros
establecimientos usados para
dar cobijo a empresas auxilia-
res, o para ser usados como dor-
mitorios, bares, casas de comi-
das, lugares de diversién y un
largo etcétera.

Estas Reales Atarazanas no
son las primeras que han exis-
tido en Barcelona. Hay noticias
de que antes ya habia habido
otras al norte de las actuales,
que lindaban con la muralla en
el barrio de la Ribera cerca de
la puerta Regomir, por la zona
donde, con e.l j[le.mp 0, se iba a Pieza de cerdmica conservada en el Museo Maritimo
asentar el edificio de Correos. de Barcelona, antiguas Reales Atarazanas.

De estas atarazanas, hoy solo (Coleccién de Marcelino Gonzilez)

queda el nombre de una calle:

Carrer de la Fusterfa, ya que, en dichas atarazanas, solo se construfan unas
galeras menores llamadas fustas. Y en el aio 1243, en tiempos de las conquistas
de Mallorca y Valencia por Jaime I, existia otra atarazana localizada en el limite
occidental del barrio de la Ribera. Posteriormente, tras la construccion de la
muralla de Barcelona en el siglo X1v, en la ciudad solo quedaron las Reales Ata-
razanas al pie del Montjuic.

Por otra parte, en la Edad Media, también habia atarazanas en otros lugares
de lo que iba a ser Espafa: Cddiz, Cartagena, Palma de Mallorca, Tarragona,
Tortosa y Valencia. Y fue una época en la que se llegaron a publicar completos
compendios legislativos relacionados con la mar y su entorno: Ordenanzas Ri-
pariae (1258) de Jaime I de Aragdn; Libro del Consulado del mar (1270) del
Condado de Barcelona; Cddigo Alfonsino (aproximadamente de la misma época
que el anterior), de Alfonso X el Sabio; Reglamento de las villas del mar caste-
llanas (1296) de Sancho 1V el Bravo; Ordenanzas navales (1354) de Pedro IV de
Aragén; y Pragmadtica contra corsarios (1489) de Fernando el Catdlico.

A lo largo de los siglos, las actuales Reales Atarazanas de Barcelona han
sido testigos de momentos clave en la historia del reino de Aragén y de Espaia,
desde la expansion naval de la Corona de Aragdn hasta el auge y la caida del
comercio maritimo ultramarino espafiol. Y han pasado por muchas vicisitudes
de las que supieron salir airosas: restauraciones, modificaciones, ampliaciones,
guerras, bombardeos, ser astilleros, fabricar cafiones, ser cuarteles, hacer de
lazareto, pasar por proyectos de demolicion, ser victimas de la meteorologia,
sufrir los embates de la mar, etc. Y con todos estos cambios han llegado hasta
nuestros dias.
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Origenes

Segun algunos autores, el
impulsor o idedlogo de las Rea-
les Atarazanas de Barcelona
fue Jaime I de Aragdn, llamado
el Conquistador (1213 a 1276).
Aunque el origen del primer
nicleo del edificio es de finales
del siglo xii1, concretamente
del afio 1283, en el que empez6
su construccion, para ser los
astilleros de la flota aragonesa
durante el reinado de Pedro III
de Aragon, llamado el Grande,
que reind de 1276 a 1285. El
monarca buscé un lugar bajo
su control, en el que los barcos
tuvieran un fécil acceso. Eligié
una zona a los pies de Montjuic
y fuera de las murallas, situada
cerca de Las Huertas de San
Bertran.

En un principio era una
construccidn aislada, abierta al
mar, cerrada por un muro peri-
metral de planta méds o menos
rectangular, con almacenes y
: ‘ pequeios talleres adosados, ar-

Retrato de Pedro I1I de Aragén. cadas y cuatro torres, de las que

(Fuente: www.wikipedia.org) se conservan dos que remata-

ban el muro por la parte norte

o de la montafia. Dichas torres son de planta mds o menos cuadrada con cuatro
niveles, de los que, la planta baja y el primer piso tienen cuatro arcos apuntados.

La construccién de los principales elementos del complejo inicial se produjo
en dos fases, la primera de 1283 a 1328 y la segunda de 1328 a 1390. Aunque a
lo largo de los afios siguientes ha pasado por varias obras, reformas, ampliaciones
y restauraciones, haciendo que sus dimensiones originales hayan variado y
aumentado de forma considerable. Esta construido siguiendo el estilo gético
cataldn, y se caracteriza por sus amplias dimensiones y su imponente estructura
de ladrillo.

Tras las primeras fases de su construccion, el edificio contaba con una nave
central de techos abovedados sostenidos por imponentes columnas de estilo
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gébtico, flanqueada por dos alas laterales, con mds de 150 metros de largo por
12 de ancho. Posefa un disefio arquitectonico que, ademds de ser funcional para
cumplir los cometidos para los que habia sido construido, mostraba también
una elegancia y solidez que lo convertian en un referente de la arquitectura
civil de aquellos tiempos.

En la Edad Media (siglos xm-x1v) y el Renacimiento (siglos Xv-Xvi), testigos
de la expansion maritima de la Corona de Aragon, las Reales Atarazanas parti-
ciparon en la construccion de la poderosa flota que consolid6 su dominio naval
en el Mediterrdneo occidental. De sus gradas salieron numerosas galeras, galeones
y otros tipos de buques utilizados en el comercio y en actividades militares.

Llama la atencién su béveda de cruceria, que se extiende a lo largo de toda
la nave central, ofreciendo una buena vision de la ingenieria medieval. Los
arcos apuntados y los detalles ornamentales son muestras de la destreza artistica
y técnica de los constructores de su época, y convierten a las Reales Atarazanas
en un magnifico ejemplo del patrimonio arquitecténico de Cataluiia.

Historia

Las atarazanas de Barcelona, en un principio, fueron unos simples astilleros
donde se construyeron las galeras que formaban la gran flota de la Corona de
Arag6n; pero con el paso de los siglos, sus funciones y cometidos variaron y
evolucionaron junto con la ciudad. A medida que Barcelona se consolidaba
como un importante Centro de comercio maritimo en el Mediterrdneo, estas
instalaciones adaptaron sus actividades para servir a las necesidades de unas
crecientes flotas de guerra y mercante. Se convirtieron en lugar de almacena-
miento de mercancias, punto de encuentro para comerciantes y simbolo de la
prosperidad econdmica de la ciudad.

La construccion de los edificios continué durante los reinados de Alfonso I1I
el Liberal (1285 a 1291) y Jaime II el Justo (1291 a 1327), al tiempo que dio
comienzo su fortificacién como centro militar de importancia. En el afio 1328,
Alfonso IV de Aragén el Benigno (1327 a 1336), continud con la fortificacion
de las atarazanas, y decidié dotarlas de una cubierta para proteger de las incle-
mencias del tiempo a los barcos que se estaban construyendo en su interior.
Pero debido a problemas econdémicos y a otras calamidades, entre ellas grandes
tempestades, los trabajos practicamente no avanzaron.

El edificio se encontraba en esta situacion cuando llegé al trono de Aragén
Pedro IV el Ceremonioso (1336 a 1387), que quiso dotar a Barcelona de unas
atarazanas con garantias de gran solidez, al tiempo que de una elegante y sobria
arquitectura. En 1374, los consejeros de la ciudad (Consejo de Ciento), le pro-
pusieron incluir las atarazanas en la fortificacion, ampliando la muralla para in-
cluir en ella el arsenal, de manera que las galeras quedaran protegidas de los
ataques de piratas y corsarios. Pero hacia falta mucho dinero para realizar las
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Modelo de fragata conservada en el Museo Maritimo de Barcelona.
(Fuente: www.wikipedia.org)

oportunas obras, que iban muy lentas, y al ver cémo se deterioraban los barcos,
el rey tratd de trasladar las atarazanas al sector de la Ribera. Este sector era una
antigua zona o barrio de Barcelona, al norte de las Reales Atarazanas y préxima
al mar que, entre los siglos x111 y xv, fue el centro econémico de la ciudad. Im-
portantes mercaderes de la época habian edificado en esta zona grandes palacios,
algunos de los cuales se conservan hoy en dia en la calle de Montcada. Aunque
parte de dicho barrio fue demolida poco tiempo después de la Guerra de Sucesion
para construir la Ciudadela.

El 9 de junio de 1378, el Consejo de Ciento de la ciudad impidi6 que se
llevara a cabo dicho traslado, al llegar a un acuerdo con el rey al que, el citado
Consejo ofrecid financiar parte de los trabajos con la aportacion de 10.000 flo-
rines en siete aflos, junto a una cantidad sin determinar por parte de la Diputacion
General, con la condicién de que el rey aportara otros 7.000 florines y, ademas,
permitia que las galeras, que pertenecian a la ciudad de Barcelona, estuvieran a
cubierto en las atarazanas. Estas condiciones fueron aceptadas, de manera que,
al final, las Reales Atarazanas quedaron dentro de un recinto amurallado, con
sus torres, fosos y demds medios indispensables para su defensa.
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La fortificacion estaba practicamente lista en 1380. Una parte de aquellas
murallas del siglo x1v, atin se pueden ver en el primer sector de la avenida del
Paralelo, con una de las torres, el baluarte y la puerta de acceso: puerta de Les
Drassanes o puerta de Santa Madrona. De acuerdo con uno de los pocos docu-
mentos que se conservan de las obras de construccién del complejo, correspon-
diente al periodo comprendido entre el 11 de abril de 1383 y el 15 de agosto de
1384, se realizaron los trabajos del cierre de los techos de la mitad norte con
pilastras que sustentan arcos de 5.4 metros de luz a lo largo y 8.4 metros a lo
ancho. Se construyeron cuatro nuevos almacenes y los materiales que se utili-
zaron en estas obras fueron: arena de la playa cercana, grandes bloques de
piedra de Montjuic que muestran marcas de los canteros, madera del Bajo Ebro
y de la comarca de las Gavarres, asi como cordeleria y ladrillos de Valencia,
que eran los mismos materiales utilizados en la mayor parte de las estructuras
del complejo.

Hacia finales del siglo x1v, el conjunto contaba con ocho naves de cara al
mar, de 18 tramos, que estaban separadas por pilares con planta cuadrada de
seis metros de altura y alrededor de 77 centimetros de lado. De cada pilar arran-
caban cuatro arcos: dos torales o transversales a la nave para soportar la ctipula
y dos formeros, paralelos al eje longitudinal de la nave, para soportar las sepa-
raciones con las naves adyacentes. Mds adelante, se construyeron otras ocho
naves hacia la montafia, dejando entre éstas y las que estaban de cara al mar, un
gran patio con la longitud algo superior a la eslora de una galera. De la popa de
la galera situada en la nave de cara al mar mds cercana al patio, y la proa de la
galera de la nave mds proxima al patio de cara a la montaiia, tenfa que caber
con holgura otra galera, para poder trasladarla de un lugar al otro. En el citado
patio era donde trabajaban los carpinteros de ribera, acostumbrados a hacerlo al
aire libre, y era donde se guardaban las herramientas y los elementos necesarios
para la construccion y reparacion de barcos: alquitrdn, brea, cabos, velas vy,
sobre todo, madera. Ya que, para construir galeras, era necesario contar con
gran cantidad de maderas de diferentes clases: pino para los costados y cubiertas;
roble para el armazén y partes mas robustas, como quilla, roda, cuadernas,
etcétera.; dlamo negro para el timén; chopo o dlamo blanco para las bancadas;
nogal para algunas zonas de la obra muerta y superestructuras como la popa y
la carroza; encina para zonas muy robustas sustituyendo al roble; e incluso se
lleg6 a utilizar caoba en las popas y carrozas de galeras reales, capitanas o pa-
tronas.

En el reinado de Juan I de Aragén, el Cazador (1387 a 1396), continué la
ampliacion de las atarazanas para hacer frente a la alta demanda de barcos por
parte de los aragoneses y los catalanes. En 1390, el rey y la ciudad firmaron un
acuerdo para llevar a cabo una nueva ampliacién del complejo y edificar un pa-
lacio adosado con una plaza mirando al mar, siguiendo el estilo del Palacio
Ducal y la Plaza de San Marcos de Venecia, que también estaban en construccién
en aquella época. Pero parece que, en tiempos de Juan I, dicho palacio no se
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Vista de las Reales Atarazanas de Barcelona desde la plaza de Col6n.
(Fuente: www.wikipedia.org)

lleg6 a levantar. Podria ser que hubiera trabajado en su construccién el rey
Martin I, alias el Humano y el Viejo (1396 a 1410), que nombré arquitectos del
palacio a Ramoén de Blanes y Joan ca Bastidas, con plena jurisdiccidn sobre los
obreros, picapedreros y carpinteros. Las obras mds importantes que se realizaron
en aquella época fueron: la cobertura de todo el patio central y la construccion
de un edificio de dos plantas con portal y patio con merlones escalonados en la
zona que daba al mar, que pudiera haber sido, o formado parte de aquel palacio.
En excavaciones modernas se han encontrado algunos cimientos, que segura-
mente iban a formar parte de sus estructuras.

Durante las épocas del Renacimiento (siglos Xv-xvi) y parte del Barroco
(siglo xvin), las atarazanas sufrieron grandes cambios tanto arquitecténicos
como funcionales. Tras dos afios de conflictos entre seis pretendientes, el trono
de Aragén fue ocupado por Fernando I, el Justo (1412 a 1416), con escasa in-
fluencia en las atarazanas. En cambio, el reinado de Alfonso V de Aragdn, lla-
mado el Magndnimo (1416 a 1458), fue una de las épocas de gran actividad.
Como ejemplo, se puede decir que, en el afio 1423, en sus gradas se construyeron
a la vez doce galeras.

Las atarazanas continuaron a pleno rendimiento durante los reinados de
Juan IT de Aragdn, llamado el Grande (1458 a 1479), y Fernando II de Aragén,
conocido como el Catélico (1479 a 1516). A finales del siglo Xv, el complejo
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contaba con dieciséis naves. Como curiosidad, se puede apuntar que las pilastras
conservan grafitis de los siglos Xv y XvI, que dan informacion sobre los trabajos
alli desarrollados. Por ejemplo, una grafia del siglo xv habla de pavesas de San
Juan,y otra del 1573, dice armas de caballo.

De todas formas, hay que dejar claro que a finales del siglo xv, durante la
época de los Reyes Catdlicos, el estado de la Marina Militar espafiola era tan
pobre que, los tres barcos utilizados por Colén en el descubrimiento de América,
procedian de particulares, de la misma forma que lo fueron otros barcos utilizados
en posteriores descubrimientos, con la excepcion de algunos construidos en las
atarazanas. Por otra parte, en aquella época, la construccion de galeras sufrid
un bajoén en favor de otros tipos de barcos, aunque al poco tiempo resurgié de
nuevo ante la necesidad de hacer frente a las correrias de la pirateria berberisca.
Prueba de ello fue que, en diciembre de 1505, se llegaron a botar al mismo
tiempo 10 galeras en las Reales Atarazanas de Barcelona.

Durante los reinados de Carlos I el César (1516 a 1556) y Felipe 1I el
Prudente (1556 a 1598), las reformas que se llevaron a cabo, transformaron las
atarazanas en un complejo mds amplio e importante, ya que incorpord nuevos
elementos siguiendo los estilos de la €poca, dejando traslucir el poderio de la
monarquia espafiola de entonces.

Con vistas a las expediciones a Tunez e Italia, Carlos I impuls6 la construc-
cién de barcos, y con ella la actividad de los astilleros, incluyendo las Reales
Atarazanas de Barcelona, que estaban un tanto olvidadas cobrando nuevos
brios. El rey organizo un sistema administrativo naval muy completo y detallado
que aumentaba las atribuciones de diferentes cargos de los astilleros, entre ellos
los veedores de atarazanas, los contadores y los tesoreros.

El periodo de esplendor de las atarazanas en el siglo Xvi1, coincidi6 con el
apogeo del comercio maritimo espaifiol de la época. En 1503 se cre6 la Casa de
Contratacion de Sevilla. El intenso tréfico de la Carrera de Indias, que con el
tiempo se organizé en dos flotas anuales, una a Nueva Espafia (México) y otra
a Tierra Firme (Panama), conect6 los puertos de América con los de Europa.
Barcelona, a su vez, se convirtié en un importante punto de partida y llegada
de rutas comerciales, y las atarazanas continuaron con su labor constructora
de barcos, convirtiéndose en un simbolo de la riqueza y el prestigio de la
ciudad. En el aflo 1568, en estas atarazanas comenzo la construccion de
la galera La Real, que iba a ser el buque insignia de Juan de Austria en la
batalla de Lepanto, acaecida el 7 de octubre de 1571, el momento de mayor
esplendor de las galeras.

En la segunda mitad del siglo xv1, las atarazanas sufrieron grandes cambios.
Se llevé a cabo el derribo de las naves que daban a la montafia, y el conjunto
edificado se hizo retroceder para protegerlo de los golpes de mar que ponian en
peligro la fachada, debido al cambio de corrientes producido por la construccién
del nuevo espigén del puerto. Los trabajos comenzaron por la parte de la
montafa y avanzaron hacia la fachada que daba al mar, para no entorpecer el
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funcionamiento de las naves
operativas. Como consecuen-
cia, ademds de la desaparicién
de las naves que daban a la
montafia, también desaparecio
el patio de separacion entre és-
tas y las que daban al mar. A
causa del cambio de las co-
rrientes, las estructuras del
complejo, en algunas zonas, se
vieron muy afectadas y se pro-
dujeron algunos derrumbes.
Afortunadamente, la Corona
decidi6 reedificar la parte afec-
tada. Por esta razén, mucho de
lo que hoy podemos ver de las
citadas atarazanas procede de
esta época.

Hasta entonces, las obras
realizadas en las atarazanas ha-
bian sido discutidas entre el
rey y la ciudad sin la interven-
cién de la Generalitat. Pero en
el ano 1578, la Generalitat de

Columnas de las Reales Atarazanas de Barcelona. Cata,lu,ﬁa se hizo cargo de su

(Coleccién de Marcelino Gonzlez) administracion. En esta época,

las actividades de las ataraza-

nas comenzaron a sufrir una progresiva recesion. Las galeras empezaron a ser

sustituidas por galeones y mds tarde por navios de linea, con bordas més altas

y muchos mds caflones, mientras la Corona centraba sus esfuerzos en el Atlan-

tico para proteger el tréfico transocednico y contrarrestar las actividades de
otras potencias europeas en dicho océano.

En el siglo xvii, con los llamados «Austrias Menores»: Felipe 111, Felipe IV
y Carlos II, comenz6 un lento declinar del complejo catalan. La base de las ga-
leras espafiolas estaba en Cartagena, donde se llevo a cabo la construccion de
muchas en detrimento de las atarazanas de Barcelona, que quedaron como sim-
ples astilleros con poca actividad. Esta situacion, que habia empezado con an-
terioridad, comenzé a ser patente en el reinado de Felipe III el Piadoso (1598 a
1621), en una de las etapas mds duras del bandolerismo en Espaiia. Da una idea
de la reducciodn de trabajo en Barcelona, el hecho de que, en siete afios, de 1607
a 1614, solo se construyeron catorce galeras. Por otra parte, en 1618, en las
Reales Atarazanas fueron construidas tres naves transversales a las anteriores,
con su mismo disefio y materiales, pero de diferentes dimensiones.
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La situacion se acentud durante el reinado de Felipe IV el Grande (1621 a
1665), debido a conflictos entre la Corona y Catalufia. Ademds, dentro de la
guerra de los Treinta Afios con Francia (1618-1648), en enero de 1641, Luis XIII
fue reconocido como conde de Barcelona, pasando Catalufia a ser provincia
francesa, hasta que Barcelona fue tomada por Juan José de Austria en 1652.
Fue en esta época cuando tuvo lugar la Guerra dels Segadors (Guerra de los
Segadores), en la que el recinto de las atarazanas fue fortificado entre los afios
1641 y 1644. Aquella guerra fue un levantamiento de los campesinos y sega-
dores ante los abusos cometidos por mercenarios del Ejército que estaban
desplegados en Catalufia, debido a enfrentamientos con Francia, dentro de la
citada guerra de los Treinta Afios. A causa de estas inestabilidades, guerras,
faltas de entendimiento y cambio de base de las galeras, hubo épocas en las
que, las atarazanas de Barcelona, solo tenian capacidad para construir una
Unica galera al afio.

La situacion mejoro con Carlos II el Hechizado (1665 a 1700), durante cuyo
reinado las relaciones con Catalufia fueron cordiales. Pero una nueva guerra
con Francia obligd a llevar a cabo diversas fortificaciones, y en 1697, Catalufia
fue ocupada por los franceses durante varios meses.

Las Reales Atarazanas entraron en el siglo XVIII con sus tareas de construir
barcos, aunque esta labor tenfa los dias contados.

Barcos construidos en las Reales Atarazanas

Durante su dilatada vida y su amplia historia, desde el siglo xii1 a finales
del xv1 o principios del xvii, las Reales Atarazanas de Barcelona han visto
cOmo, en sus entrafias, se construfan gran cantidad de barcos para satisfacer
las necesidades de la época. Pero se conservan muy pocos registros detallados
de todos los barcos que han sido construidos en estos arsenales catalanes, ni
de los que han sido reparados en sus talleres, ni de los que han invernado a la
sombra de sus pabellones. Aunque podemos asegurar que de ellos han salido,
sobre todo, muchas galeras, ademds de carabelas, naos, galeones, otros tipos
de embarcaciones y lanchas. A pesar de la escasez de registros histdricos, se
pueden apuntar algunos nombres de barcos que han sido construidos en dicho
astillero, como son la carabela La Peregrina, el galeén Nuestra Sefiora de la
Victoria, el galeén La Capitana, la galera La Real, que fue el buque insignia
de Juan de Austria en la batalla de Lepanto, o las galeras Patrona Real, San
Joseph'y Concepcion.

La galera La Real fue construida en las atarazanas de Barcelona a partir de
1568. Intervinieron en su construccidn expertos carpinteros de ribera, que em-
plearon diversas maderas, entre las que el pino cataldn fue el mds utilizado por
sus excepcionales cualidades. Dirigi6 su construccion el capitdn Antonio de Al-
zate. Como iba a ser el barco insignia de Juan de Austria en su nuevo cargo de

2024] 265



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

Réplica de la galera La Real conservada en el Museo Maritimo de Barcelona.
(Fuente: www.wikipedia.org)

Capitdn General de la Mar, para el que habia sido nombrado por su medio
hermano el rey Felipe II, éste no dudé en dar al barco el mayor realce posible,
acorde con la categoria de don Juan. Por tal razén, el barco se trasladé a Sevilla
en 1569, donde recibié una muy completa y fastuosa decoracion a base de pin-
turas, esculturas, tallas, barnices y dorados, a cargo de muy afamados artistas,
algunos de ellos italianos como Juan Bautista Castello, el Bergamasco, y otros
locales como Juan de Mallara. Actualmente, el Museo Maritimo de Barcelona
conserva una reconstitucion de la galera La Real, construida en 1971, en tiempos
de su director José Marfa Martinez-Hidalgo, con motivo del cuarto centenario
del combate de Lepanto.

Decadencia como arsenal y astillero

A principios del siglo xviir dio comienzo la Guerra de Sucesion Espaiiola,
desatada a la muerte de Carlos II de Austria sin descendencia y sucederle el
Borbén Felipe de Anjou, que iba a ser rey de Espafia con el nombre de Felipe V.
Aquella guerra acarred graves consecuencias para Barcelona y para las ataraza-
nas. Barcelona luché al lado del pretendiente al trono de Espafia, archiduque
Carlos de Austria, y sufri6 cuatro asedios que dafiaron gravemente todas sus in-
fraestructuras maritimas, incluidas las atarazanas. El primer asedio, por fuerzas
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del archiduque Carlos en mayo de 1704, fue un fracaso. En cambio, el segundo,
también a cargo del archiduque en septiembre de 1705, fue un éxito, en el que
tuvieron que abandonar la ciudad més de 6.000 partidarios del Borbén. El tercer
asedio, con fuerzas de Felipe V en abril y mayo de 1706, fue otro fracaso. Y el
cuarto y ultimo asedio, también a cargo de fuerzas del Borbon fue un éxito,
que, tras prolongarse en el tiempo, termind el 11 de septiembre de 1714,
poniendo fin a la contienda. En aquella época, las atarazanas eran un enorme
almacén de material de guerra. A pesar de los posteriores esfuerzos realizados
para su reparacién y puesta a punto, el complejo nunca llegé a recuperar del
todo su antiguo esplendor, y algunas de sus partes quedaron en ruinas durante
décadas. Hacia el afio 1739, pasé por grandes carencias debido a la falta de ma-
dera y otros elementos necesarios para la construccién y mantenimiento de bar-
cos, lo que era una muestra de su estado de desabastecimiento.

En la segunda década del siglo xvii, las atarazanas tuvieron un repunte de
la actividad constructora. Pasaron por nuevas obras, ya que se amplié la nave
central suprimiéndole una hilera de pilares, con objeto de ganar espacio a la
vista de las mayores dimensiones de los barcos de la época, y su actividad se
vio reactivada. Al mismo tiempo, se empezaron a utilizar todos los espacios
disponibles como cuarteles y alojamientos de tropas, llegando a albergar hasta
cinco unidades del Ejército. Pero poco después, su actividad constructora volvid
a languidecer, hasta que, en la mitad de los afios 40, se clausuraron como asti-
lleros. En el afio 1745 se public en Cartagena el Reglamento de Construccion
de Galeras,y un Real Decreto de Felipe V suspendié los trabajos de las Reales
Atarazanas de Barcelona, que dejaron de ser astilleros a partir del 1 de enero de
1746, disponiendo que todos sus trabajadores pasaran destinados al Departa-
mento de Cartagena con los sueldos que en cada caso se sefialaban. Posterior-
mente, el 8 de noviembre de 1748, Fernando VI decret6 la disolucién del Cuerpo
de Galeras, siendo ministro de Marina el marqués de la Ensenada.

Hasta entonces, las atarazanas habian sido unas grandes factorias, sobre
todo de galeras. Se trataba de una gran industria en la que trabajaron de forma
directa o indirecta cientos de personas. Esta actividad daba de comer a muchas
familias y era un gran motor para la economia de la zona. Pero esta tipologia de
barco se estaba quedando anticuada, por lo que su fabricacién disminuy6 dras-
ticamente, acelerando el cierre de las actividades de las atarazanas como asti-
lleros. Ademads, en el siglo xviir, la actividad constructora de barcos se traslado
al Arsenal de Cartagena, y las Atarazanas de Barcelona dejaron de tener sus
cometidos como tales.

Trabajos, cargos y oficios

Los trabajos realizados en las atarazanas estaban orientados a la construccion,
reparacion varada y mantenimiento, principalmente, de galeras. Entre los oficios
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de los que trabajaron en estas labores estaban los siguientes: «carpinteros de ri-
bera» o «maestres de hachuela», encargados de fabricar y ensamblar las dife-
rentes partes de madera que formaban el casco y las estructuras; «calafates»,
para hacer estancos los barcos y que no les entrara agua por los costados;
«espalmadores», encargados de la carena o reparacion de la obra viva o parte
sumergida del casco del barco; «remolares», para la confeccion de los remos;
«herreros», responsables de las partes y elementos metdlicos como clavazon,
refuerzos, etc.; «ancoreros», como una especialidad de los herreros para fabricar
anclas; «veleros», para confeccionar y reparar las velas; «cordeleros», para
confeccionar cabos, estachas, drizas y otros elementos de la jarcia o para el
amarre; «boteros», fabricantes de odres y pellejos para el transporte de liquidos
como agua, vino, aceite, etc.; «carreteros», para el transporte de madera, herra-
mientas pesadas, viveres, materiales de repuesto y otras cargas; «enramadores»,
responsables de poner la quilla, la roda, el codaste y las cuadernas del barco en
construccion; «aparejadores», para dotar a los barcos de sus aparejos: jarcia
firme, jarcia de labor y velas; «serradores», encargados de serrar las maderas a
utilizar en la construccion del barco; «reparadores», para llevar a cabo las nece-
sarias reparaciones tras un accidente o un combate; «bosqueroles», para el
control forestal con vistas a contar con madera para la construccién de barcos;
personal encargado de la decoracion, para dar a los barcos el deseado realce:
pintores, doradores, tallistas, escultores y otros.

Por encima de todos estos trabajadores se encontraba el maestro mayor, que
era el encargado y responsable de supervisar todos los aspectos relacionados
con la construccidn de los barcos, la eleccion de las maderas y demds materiales
a utilizar, y la direccion de los trabajos de los carpinteros de ribera y demas ar-
tesanos. Hay bastante documentacion, de la segunda mitad del siglo Xvi, que
nos permite conocer los nombres de algunos maestros mayores de las Reales
Atarazanas de Barcelona, de los que podemos apuntar unos cuantos ejemplos.
En 1567 fue nombrado para el cargo, el genovés Bautista Jorddn, con un sueldo
de 25 ducados al mes. En 1582, a su fallecimiento, le sucedid su hijo Bartolomé
Jordan, que fue despedido en 1588 junto con el resto de los oficiales y la maes-
tranza por el virrey Manrique de Lara, a raiz de los informes que, el capitan
Antonio de Alzate, superintendente de las Atarazanas, habia dado sobre la
calidad de su trabajo y sobre diversas gestiones que habia realizado. Le siguié
Pedro Catalan, procedente de la Casa de Contratacion de Sevilla, después de
haber trabajado en Lisboa. Y Juan Verde fue maestro mayor de construccién y
fabrica de galeras en 1745, el afio de su cierre.

También habia otro tipo de trabajadores encargados de la tutela y seguridad
de todo lo referente a la construccion de las atarazanas, de la construccion y
reparacion de barcos que tenfa lugar entre sus muros y de los elementos y
repuestos de los barcos. Eran los «custodios» o «drassaner», normalmente per-
sonas de confianza del rey y designadas directamente por €él. Solian tener sus
viviendas en las propias atarazanas. También podian administrar el préstamo
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Puerta de acceso a las Reales Atarazanas.
(Fuente: www.wikipedia.org)

de galeras y pertrechos. Y podian velar por la buena marcha de los trabajos,
dando cuenta al rey de la situacién en cada caso.

En algtin periodo también existid el «conservador», encargado de entregar
cada afio un libro de inventario, en el que figuraban las galeras y jarcias exis-
tentes en el arsenal. Hubo alguna época en la que contaba con un lugarteniente,
que podia ser el drassaner. Como prueba de su alto rango, tenia derecho a ru-
bricar sus documentos con un sello alusivo a las atarazanas, que mostraba un
campo de barras como fondo; en la parte alta del primer plano presentaba la
fortaleza de las atarazanas flanqueada por sus torres, unidas con tres arcos
por los que asomaban las popas de otras tantas galeras, y en la parte baja
del primer plano tenia ondulaciones del mar que llegaban hasta el interior del
complejo.

Y junto a ellos estaban otros cargos necesarios para el aprovisionamiento,
mantenimiento, pagos y otras actividades, como superintendentes, veedores,
proveedores, contadores, tesoreros y pagadores.
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Parque y Maestranza de Artilleria

A partir de su cierre como astilleros en 1748, las Reales Atarazanas pasaron
a ser instalaciones dedicadas a actividades relacionadas con la artilleria: parque,
maestranza, fundiciones de cafiones, barrenado y torneado de cafones, fraguas
para la maestranza, fabricacion de curefias y otros talleres. Se llevaron a cabo
nuevas obras de fortificacidn de los edificios y se estudiaron diversas modali-
dades de acuartelamiento de tropas.

La relacién de las Atarazanas con la artillerfa venia de mucho antes. Ya en el
aflo 1380 contaban con fabricas y depdsitos de maquinas de artilleria. Hubo
épocas en las que almacenaron mucho material artillero (armas, proyectiles,
poélvora, municién, etc.). Toda esta cantidad de material formé un verdadero
polvorin que, en caso de accidente, podia hacer volar media ciudad. En preven-
cién de males mayores, en ocasiones, el material que tenian almacenado se
reparti6 por otros acuartelamientos.

Como vemos, ademds de su labor principal de construir barcos, durante mu-
cho tiempo, la artilleria jugd un importante papel en el devenir de las Reales
Atarazanas, tanto en la actividad de parque o depdsito de artilleria, como en la
de maestranza o instalacion industrial para fabricar cafiones.

En 1766, aumenté sus actividades con la fundicion y el barrenado de cafiones.
En sus talleres trabajaban maestros armeros de diferentes categorias, ademads
de herreros, carpinteros y carreteros. El periodo en que las Atarazanas fueron
talleres de fundicién de cafiones duré poco mds de veintiséis afios. No fue un
periodo muy largo, pero si muy productivo, en el que se fabricaron cafiones de
24,16, 12, 8, y 4 libras, y morteros de 12 y 9 pulgadas. Normalmente, eran
piezas muy bien trabajadas, que llegaban a ser verdaderas obras de arte. Solian
llevar labrado el escudo real, el nombre del fundidor, la fecha de fundicion, di-
versas leyendas y adornos y, a veces, nombre propio. Tal fue el caso del cafién
de a 12 libras El Asalto, fundido en 1767, o el de a 16 libras El Originario, fun-
dido en 1803. Las labores de las fundiciones de las atarazanas de Barcelona tu-
vieron muy buena prensa y eran conocidas en toda Europa. Se habla de que en
algtin afio llegaron a fabricar 22 cafiones de a 24 libras y, en tiempo de guerra,
llegaron a trabajar en ellas mds de trescientos obreros.

Al comienzo del siglo XX, la Real Ordenanza de Artilleria de 1802, determind
que solo quedase en activo una fundicidn de cafones, concretamente en Sevilla.
Por lo que, al poco tiempo, se paralizaron las actividades de fundicién, barrenado
y torneado de cafiones en Barcelona, y las atarazanas quedaron solo para la
maestranza y para el parque de artillerfa. A su alrededor habian surgido otros
edificios: cuarteles, fortificaciones, talleres, etc., que con el paso del tiempo
fueron desapareciendo.

El 28 de febrero de 1808, las atarazanas fueron ocupadas por fuerzas fran-
cesas sirviéndose de engafios, y permanecieron en ellas, usdndolas como acuar-
telamientos durante toda la Guerra de la Independencia, hasta que los franceses
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Parque y Maestranza de Artillerfa. (Fuente: www .lavanguardia.com)

se vieron obligados a abandonar Barcelona. En junio de 1814, finalizada la
guerra, las Reales Atarazanas volvieron a sus labores artilleras con altos, bajos,
creaciones, disoluciones y vueltas a empezar del Cuerpo de Artilleria, la Maes-
tranza y el Parque. En 1867 se les retird gran parte de la maquinaria, decayendo
sus actividades drasticamente, quedando solo como cuarteles del Ejército de
Tierra.

Desde finales del siglo Xix, las Reales Atarazanas comenzaron a despertar el
interés de las autoridades y del mundo de la cultura, y se empezaron a realizar
diversas campaias de restauracion, adecuacion y puesta en valor de los edificios,
para preservar este importante patrimonio historico con vistas a las generaciones
futuras.

A pesar de todo, en las primeras décadas del siglo xx, el conjunto arquitec-
ténico estuvo a punto de ser derribado, ya que era un estorbo para las grandes
reformas urbanisticas que se estaban llevando a cabo. Pero las atarazanas
lograron salir del apuro, y en el afio 1935, el Cuartel de Artilleria del Ejército
de Tierra, que se habia instalado en sus recintos en el siglo xviir, abandon6 el
complejo, que fue cedido al Ayuntamiento de Barcelona.
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Como vemos, durante una importante parte de los siglos XIX y XX, la Reales
Atarazanas estuvieron ocupadas por el Ejército de Tierra, que cuid6 de sus es-
tructuras. Gracias a ello se salvaron de la destruccién y el derribo elementos
antiguos muy valiosos, como partes de la muralla medieval, el baluarte y la
puerta de Santa Madrona.

En el verano de 1936 su guarnicion la formaban unos sesenta hombres sola-
mente, que, al comienzo de la Guerra Civil, el 19 de julio se unieron a las
fuerzas nacionales, pero al dia siguiente, las atarazanas fueron tomadas por
las fuerzas de la Republica. Ese mismo afio pasaron a ser Museo Maritimo.

Magquinaria

Para mover, levantar y trasladar grandes pesos, las atarazanas tenfan que
haber contado con diversas méquinas, pero no se tienen referencias de ellas,
salvo algunas indicaciones. Para trasladar las galeras de una parte a otra del
arsenal y, posiblemente, para varar una galera y ponerla en seco, se utilizaba un
«argue» o cabrestante, consistente en un cilindro con una manivela para hacerlo
girar, y un cabo con vueltas a su alrededor con el otro extremo firme a la galera
o carga que se queria mover. Al girar el cilindro, giraban las vueltas del cabo
que por el otro extremo estaba firme a la carga y la arrastraba hacia la posicién
del cabrestante. Para elevar pesos se contaba con gruesas argollas colgadas de
los arcos de las naves

Las atarazanas también fabricaron y almacenaron armamento diverso. Podian
ser armas ofensivas y defensivas personales (bombardas, corazas, lanzas, ba-
llestas, etc.), junto con cafiones con sus curefas, hasta grandes maquinas de
guerra que, en ocasiones, para poder moverlas, fue necesario realizar obras en
las estructuras, como ocurri6 en 1344, cuando fue necesario ampliar una puerta
hacia el mar. Para fabricar y mover estas armas fue necesario utilizar maquinas
apropiadas de las que hay muy poca informacioén.

Centro cultural y educativo. Museo Maritimo

A lo largo del siglo xx, las atarazanas se convirtieron en un Centro cultural
y educativo, albergando exposiciones, conferencias y eventos relacionados con
la historia maritima y la arquitectura medieval, pasando a ser la sede del Museo
Maritimo de Barcelona.

Hacia ya unos cuantos afios que la Junta del Patronato del Instituto Nautico
del Mediterraneo habia lanzado la idea de crear un museo maritimo y una
biblioteca naval con los fondos existentes en la Escuela Nautica de Barcelona,
que consistian en una amplia coleccién de modelos, maquetas e instrumentos,
con el nombre de Museo o Gabinete Naval. Fue esta coleccion la base de partida
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para el pretendido museo mari-
timo que se trataba de crear. Y
fue la entrega del complejo a la
ciudad de Barcelona, tras su de-
salojo por el Ejército de Tierra,
lo que propicié que el museo
fuera alojado en las atarazanas.
Y una disposicion de la Gene-
ralitat de Catalufia de 1936, dic-
taminé que el complejo fuera
convertido en Museo Maritimo,
con las siguientes palabras:

«La necesidad de instalar el
Museo Maritimo de Catalufia
en un lugar adecuado para con-
servar, valorados, los ejempla-
res del Museo del Instituto Nau-
tico del Mediterrdneo y los
numerosos que, en los momen-
tos actuales se pueden reunir,
aconsejan destinar para el Mu-
seo Maritimo, la parte antigua
de las atarazanas, lugar nobili-
simo por la arquitectura y por
la tradicion maritima de Cata-
lufia que evoca. El Ayunta-
miento de Barcelona habia de-
cidido destinar a fines cultu-
rales el edificio de las antiguas
atarazanas, en cuanto fueran ap-
tas para alguna instalacion. Ha
llegado ahora el momento de
hacer instalacién definitiva del
Museo Maritimo de Cataluia.»

REALES
ATARAZANAS

UTACION
DE

BARCELONA

Folleto del Museo Maritimo de Barcelona, Reales
Atarazanas. (Coleccion de Marcelino Gonzalez)

La idea de convertir las atarazanas en Museo Maritimo fue muy bien acogida,
y fue patrocinada por prestigiosas entidades culturales, maritimas, econémicas
y deportivas, entre ellas: la Junta Auténoma de Museos, la Asociacion de Ar-
quitectos de Catalufia y el Centro Excursionista de Catalufa. El flamante museo
recibié muchas piezas. Pero a causa de los bombardeos durante la Guerra Civil,
las piezas mds importantes fueron evacuadas y puestas a buen recaudo, y la
inauguracion de dicho museo se retrasé al 18 de enero de 1941, una vez
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Vista de las Reales Atarazanas de Barcelona. (Fuente: www.wikipedia.org)

finalizada la guerra, fecha en la que abrid sus puertas al piblico, como institucion
dependiente de la Diputacién Provincial de Barcelona.

Desde 1936 a 2010, se realizaron en diferentes momentos, obras de mante-
nimiento, rehabilitaciéon y mejora del complejo, junto con diversas excavaciones.
Fueron trabajos que, en algunos casos, sobre todo al principio, no se realizaron
siguiendo un estricto plan de investigacién arqueoldgica, por lo que se perdid
mucha informacioén.

Entre 1957 y 1966, pasé por una profunda restauracion a cargo del arquitecto
Adilf Florensa, encargada por la Diputacion de Barcelona. La importancia his-
tdrica y arquitectonica del complejo fue reconocida oficialmente, cuando fue
declarado Monumento Histdrico-Artistico Nacional por decreto del Consejo de
Ministros del 5 de marzo de 1976. A partir de 1985 sufrié una nueva restauracion
y varios cambios a cargo de los arquitectos Estave y Robert Terrades, en los
que gand superficie utilizable, que pasé de 4.000 metros cuadrados de 1941 a
10.000 de superficie de exposiciéon museistica, 1.500 para servicios y 3.200
para jardines.
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A partir del aio 1999, el museo se ha abierto més a la ciudadania, al ceder
parte de sus espacios para poder celebrar una gran diversidad de actos, tales
como reuniones, congresos, exposiciones, actos culturales y diversas actividades
pedagogicas. Seguin reza un folleto de esta entidad al hablar de sus objetivos:

«El Museo Maritimo es una institucion cultural que recoge, conserva y
expone elementos histdricos, artisticos, cientificos y técnicos vinculados a todas
las actividades maritimas, con fines de ilustracién general, estudio, educacion y
aun de mero deleite.»

Ocupa siete naves de las Reales Atarazanas, en las que conserva gran cantidad
de piezas patrimoniales: dnforas, cepos de anclas, embarcaciones primitivas,
recuerdos de la Marina Aragonesa, armas, piezas de artilleria, recuerdos de la
Armada, pertrechos, dioramas variados, modelos de barcos, mascarones de proa
(entre ellos, el bello mascarén Blanca Aurora, ademds de Ninot, Negro de la
Riva y otros), diarios de navegacion, elementos de sanidad, pdlizas de seguros,
retratos, paneles de cerdmica, cartas nduticas antiguas, exvotos, cuadros, retratos,
alegorias, fotografias, monedas y muchas cosas mas, entre las que destaca la
reconstitucion a escala natural de la galera La Real.

Vista aérea de las Reales Atarazanas de Barcelona. (Fuente: Google Earth)
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Las Reales Atarazanas hoy

El visitante que hoy acuda a las Reales Atarazanas, se encontrard con un
complejo de edificios de planta rectangular, con dos torres con almenas, algunos
restos de murallas y el portal de Drassanes o Santa Madrona, que es la unica
puerta medieval de las murallas que se conserva. Cuenta con diez naves géticas
separadas por pilares de unos seis metros de altura, de los que salen cuatro
arcos de silleria para soportar la techumbre a dos aguas. Algunas naves miden
unos 120 metros de longitud, con las siguientes anchuras: una de 13,5 metros,
otra de 12, dos naves de 11,82 metros, una de 4,82 y las restantes de 8,40
metros. En la parte trasera tiene otras tres naves colocadas de forma transversal
a las anteriores.

Las Reales Atarazanas son un importante destino turistico y un simbolo del
rico legado histérico de Barcelona. El complejo ha sido objeto de nuevas ini-
ciativas de restauracion y revitalizacion con el objetivo de rescatar su esplendor
original y convertirlo en un espacio multifuncional que sirva como centro
cultural y como testimonio vivo de la historia maritima de la ciudad. Son mucho
mads que un simple conjunto de antiguos astilleros, instalaciones portuarias, ta-
lleres de artilleria o cuarteles; son un testamento vivo de la evolucion de la
ciudad y de su importancia como centro de comercio maritimo y base militar
en el Mediterrdneo. Son silenciosos testigos de siglos de construccién naval,
comercio, navegacién y guerras; ademds de muestras de la herencia cultural y
patrimonial de Barcelona. Hoy contintian siendo un ejemplo de la importancia
que tiene el patrimonio histdrico y cultural en la identidad de la ciudad. En la
actualidad albergan eventos culturales de muy variados tipos: actividades mu-
seisticas, exposiciones, conciertos, conferencias y muchas cosas mds, que atraen
a gran cantidad de visitantes.

Es uno de los mejores exponentes del gético civil en Espana, y es el dnico
arsenal medieval de todo el mundo que se conserva completo en sus elementos
fundamentales. A través de diferentes iniciativas de conservacion y revitalizacion
de sus instalaciones, Barcelona ha demostrado su compromiso con la preserva-
cién de este tesoro arquitectonico para las generaciones futuras, asegurando
que la historia y el legado cultural de las Reales Atarazanas siga inspirando y
cautivando a todos los que las visitan.
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LLAS CARACTERISTICAS

CONSTRUCTIVAS

DE LAS EMBARCACIONES

DE LA MARINA

CATALANO-ARAGONESA

Introduccion

Alberto Manuel LENS TUERO

(retirado)

@

ON este breve trabajo se pretende analizar las ca-
racteristicas constructivas de las embarcaciones
de la Marina catalano-aragonesa en el periodo
comprendido entre los afios 800 y 1450, tarea
que se antoja ardua y aventurada por la escasez
de fuentes fiables de la Alta Edad Media. En esta
época, las representaciones gréficas de las em-
barcaciones de la época son infantiles y des-
proporcionadas, con pocos tripulantes que las
llenaran por completo y sin detalles que permi-
tan clasificarlos (figura 1). Escasos son también
los restos arqueoldgicos.

En la Baja Edad Media el panorama mejora,
ya que las miniaturas de los cddices, los cuadros,
tapices y frescos, aunque todavia bastante influen-

ciados por la fantasia de sus autores, reflejan de manera mas fiel aquellas em-
barcaciones. Ademads, de este periodo si han aparecido restos arqueoldgicos,
considerdndose muy importantes los localizados en la costa catalana, conocidos
como Culip VI'y Les Sorres X (1).

(1) EI primero de ellos es el pecio de una embarcacién que realizaba un trayecto
desde la costa del norte de Africa, probablemente la actual Argelia, hacia el Rosellon,
pasando por Mallorca. Iba cargado de cerdmica andalusi (vajillas en contenedores de tipo
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Por tanto, las fuentes a las
que acudiremos para tratar de
conocer las caracteristicas cons-
tructivas de las embarcaciones
medievales de la Corona de
Aragén son fundamentalmente
tres: la documentacion archivis-
tica, especialmente la reflejada
en los codices; las imagenes de
relieves y retablos de monaste-
rios, iglesias y catedrales y, final-
mente, los yacimientos arqueo-
l6gicos en los que han aparecido
embarcaciones varadas, los de-

nominados pecios.
Figura 1. Dibujo extraido del Atlas Cataldn de Cres- En cualquier caso. la visién
ques, afio 1375. (Museo Maritimo de Barcelona) 4 ’

artistica de la inmensa mayoria
de los autores de este periodo
dificulta su estudio cientifico, pues con frecuencia se exageran las proporciones,
a la par que se omiten las especificaciones mds elementales. En otras ocasiones
sucede lo contrario, y muchos de los detalles reflejados en las obras que han
llegado hasta nuestros dias obedecen mads al capricho del artista que a la propia
realidad.

Estas tres fuentes de las que beberemos se complementan entre si. Asi, estu-
diando la iconografia podremos conocer como seria la obra muerta y el aparejo,
mientras que con la arqueologia nos adentraremos en el estudio de la obra viva,
especialmente la quilla y las cuadernas. Por su parte, la documentacion archi-
vistica nos proporcionara los nombres de las distintas partes del barco, de las
piezas de su estructura y del aparejo. En este sentido, la comparacién de los

medio y grande), frutos secos y un servicio de mesa perteneciente a la tripulacién produ-
cido en Catalufia y el Languedoc, datados a finales del siglo xii1. Segtin los restos conser-
vados del casco, el barco era de porte medio, de unos 18-20 m de eslora, y la presencia de
puntales en la sobrequilla indicaba que tuvo puente y dos carlingas y que aparejé dos
mdstiles a vela latina.

Les Sorres X era una barca de comercio de cabotaje, de unos 9-10 m de eslora, que se
hundi6 en una marisma del delta del rio Llobregat, al sur de Barcelona. Iba cargada con jarras
cerdmicas que contenian pescado en conserva, las cuales permiten datar al pecio hacia finales
del siglo x1v. El casco presenta una carlinga monoéxila colocada encima de la sobrequilla, a
cierta distancia por delante de la varenga maestra, lo que, ademds de su cronologia, nos indica
que aparejaria un solo mdstil a vela latina. También hay otro elemento sumamente interesante:
la presencia en popa de piezas pertenecientes al timén de codaste. Se trata de un codaste
curvado, tipico de las embarcaciones mediterrdneas, en el que el timén se fija al codaste
mediante dos agujas, una corta situada en la parte alta del timén y otra larga en la parte baja
del codaste.
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datos obtenidos de las distintas fuentes también nos permitird contrastar medidas,
proporciones y materiales empleados.

Cronologia

Puede considerarse que el inicio de la historia maritima catalano-aragonesa
se inicia con Ermenguer, conde de Ampurias, que en el afio 813 apres6 en
aguas de Mallorca ocho naves musulmanas corsas, con quinientos cautivos,
en derrota de retorno después de asolar buena parte del litoral peninsular.

En el afio 889, otro conde de Ampurias, Sunyer II (862-915), envié 15 naves
hacia Pechina (Almeria) para responder a las correrias que efectuaban las fuerzas
navales de la que se denominaba Republica Maritima de Pechina por el litoral
mediterrdneo. No llegé a entablarse ningtin combate por firmarse un acuerdo
entre las partes.

Ramén Berenguer III (1082-1131), conde de Barcelona, arrebaté el cetro
maritimo al de Ampurias al vencer a Poncio Hugo II en 1128. A partir de este
momento, Barcelona fue el centro politico y econémico de la Corona de Aragén
y el que impulsé la expansion territorial y maritima que le permiti6 a finales del
siglo X111 convertirse en la tercera potencia naval del Mediterraneo, tras Génova
y Venecia. La conquista y creacion de los reinos de Valencia, Mallorca y Sicilia
en esta centuria, del de Cerdefia a mediados del x1v y finalmente del de Napoles
en el Xv no s6lo contribuy6 a ampliar el marco territorial de la Corona, sino que
reforzo su papel de potencia naval consolidando su presencia en el Mediterrdaneo
occidental y central.

Ramoén Berenguer 111 habfa liderado la conquista de Mallorca entre 1114 y
1115, en la que participaron 130 naves catalanas y 300 pisanas, si bien en 1116
fue expulsado de la isla por las fuerzas almorédvides del almirante Abentafertax.
Su hijo, Ramén Berenguer IV el Santo (1113-1162), conde de Barcelona y
rey de Aragén desde 1137, fue digno continuador de la politica naval de su
padre. Particip6 en la conquista de Almeria y al regreso de esta accion tomé
Tortosa en el afio 1148 con la ayuda de los genoveses.

Jaime I el Conquistador (1208-1276) dirigié la conquista de Mallorca en
1229, 1a de Valencia entre 1233 y 1243 y una expedicion a Tierra Santa en 1269.

Pedro III el Grande (1240-1285) conquist6 Sicilia asumiendo los planes
previstos por Jaime I. En esta campafia la fuerza naval catalano-aragonesa
estaba formada por 10 naos, 30 taridas, 22 galeras y 22 saetias; en este mo-
mento es cuando aparece la legendaria figura de Roger de Lauria.

En 1285 Alfonso III el Liberal o el Franco (1265-1291) somete Mallorca
con la armada del invencible Roger de Lauria. Unos afios mds tarde, en
1300, Lauria vence a Gonzalo Doria en el combate de la isla de Ponza. Otro
destacado personaje surge en esta época, Roger de Flor, que incorpora a las
fuerzas navales una galera de su propiedad.
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En 1323 Jaime II el Justo (1267-1327) toma posesion de la isla de Cer-
dena, de la que habia sido nombrado rey 25 afios antes.

En 1423 Alfonso V el Sabio o el Magnanimo (1396-1458) organiz6 una
poderosa escuadra que tomé Ndapoles. A su regreso atacé e incendié Marsella
y sitié Génova con una flota compuesta de 11 galeras y 20 naos. En 1451
venci6 a la armada turca en Damieta, lo que obligd al sultdn a reconocer el
comercio de las naves catalano-aragonesas con Egipto. Con el fallecimiento
de este rey en 1458 termina practicamente la historia maritima de la confe-
deracion catalano-aragonesa. Han transcurrido 645 afios.

Para poder llevar a cabo estas acciones navales, los distintos monarcas
organizaron y mantuvieron una potente marina de guerra, fruto de una buena
organizacion, un adiestramiento eficiente de las dotaciones en las artes de
la navegacion y de la guerra, unas normas légicas dictadas por personas
expertas y una gran capacidad para construir las embarcaciones en los asti-
lleros repartidos por toda la costa, destacando el complejo de las Reales
Atarazanas de Barcelona, construido a partir de 1280 y del que salieron
gran nimero de embarcaciones. Como ejemplo diremos que en el afio 1423
se encontraban en las gradas 12 galeras. Las actividades navales se llevaban
a cabo para conquistar nuevos territorios, para desalojar a sus ocupantes de
los dominios propios y para asegurar el trafico maritimo. Esto exigia parti-
cipar en combates navales (2), establecer cabezas de playa para desembarcar
tropas, municiones, avituallamientos y caballos, incluso para los propios
combates terrestres. Todo ello se complementaba con la accién politica para
intentar llegar a acuerdos que evitasen el enquistamiento de los conflictos.

Las distintas clases de embarcaciones de la marina catalano-aragonesa

En la época histérica que nos ocupa, en el Mediterraneo occidental ope-
raban en las actividades bélicas, mercantiles y pesqueras los siguientes tipos
de embarcaciones: albatoza, bajel, ballener, barbota, barca, barco, barcha,
batel, bergantin, buscio, carabela, carabo, caramuzal, carraca, copa, copano,
chalupa, charria, chata, chinchorro, dromén, jabeque, escorchapin, esquife,
esquirazo, falda, filibote, fragata, fusta, galera, galeaza, galedn, galeota,
gata, gerba, gripo, géndola, haloque, jibega, jabeque, laud, lefio, londro,
nao, navio, panfil, patache, pinaza, pontén, rampin, saetia, tafurea, tarida y
tartana. No obstante, de las acciones bélicas llevadas a cabo por los distintos
monarcas y condes podemos deducir que las utilizadas fueron: como naves
de combate, galeras, galeotas y saetias, y como transporte de tropas, caballos,
viveres y municiones, naos, lefios y taridas.

(2) El combate naval era una prolongacion del terrestre.
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Figura 2. Combate naval. (Extraido de un manuscrito del siglo Xvr)

La galera

Evolucion de la antigua galea, fue una embarcacién diseiiada especial-
mente para la guerra, que durante mucho tiempo tuvo un gran protagonismo,
principalmente en mares cerrados como el Mediterraneo o el Bdltico. Su
origen se remonta a los barcos fenicios, griegos, cartagineses y romanos y
alcanzd su esplendor en el siglo xvI, llegando a ser la mas completa de los
barcos a remo. En la Marina espafiola continud prestando servicios hasta
bien entrado el xviil y fue baja definitiva a principios del XIX.

Se trataba de barcos extraordinariamente ligeros, de poco calado y estre-
chos, puesto que la relacién de sus dos proporciones principales, eslora y
manga, era de 7 a 1. Las de mayor tamafio tenfan 125 pies de eslora, 15 de
mangay 7,5 de puntal.

Segtin la funcién que desempefiaran y de la insignia de mando que os-
tentasen se clasificaban en real, que era la utilizada por el monarca; patrona
real, que ejercia de escolta y refuerzo a la real; la capitana asumia el mando
de una escuadra; la patrona, que seguia a la capitana en jerarquia, estaba
destinada al segundo de la respectiva escuadra; la cuatralba era la galera
capitaneada por un cuatralbo, es decir, por el jefe de una agrupacion de
cuatro galeras.

El casco
En las galeras mediterrdneas éste recibe el nombre de buco. Su estructura

resistente se formaba partiendo de la quilla llamada carena. Las quillas ca-
recian de arrufo, lo que facilitaba la tarea de poner en seco la embarcacién.
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Figura 3. Planta de la galera. (Ilustracion de Sara Calatayud)

Ademads, se construian ensamblado a dentell6n varios maderos hasta alcanzar
la longitud debida. A proa de la quilla se fijaba la roda, y a popa el codaste,
pieza esta ultima provista de dos zapatas, una para el descanso del timén y
otra para el del macho. Cuando el gobierno de la embarcacién dejé de rea-
lizarse por espadillas, pasé a hacerse por timones.

Un refuerzo longitudinal, llamado bucheria, situado a la altura de la cu-
bierta y formado por maderos unidos, ligaba la estructura longitudinal, entre
roda y codaste, prestando cohesion al conjunto. En la roda se afirmaba, con
una ligera inclinacién hacia arriba, una fuerte viga de abeto de varios metros
de longitud —el espolén— destinada para actuar como ariete, sirviendo
también para afirmar el aparejo de proa.

Perpendicularmente a la quilla, con una distancia entre ellas de unos
veinticinco centimetros, se situaban, s6lidamente fijadas a ésta, las cuadernas.
Sus extremos superiores se afirmaban mediante baos, que en su mitad se
unian para mejor sujecion a la bucheria. Una pieza llamada tapera unia a lo
largo de una y otra banda los extremos superiores de todas las cuadernas,
con la roda y el codaste.
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Se denominaba estamenara o estamenal a la parte de la cuaderna que
daba forma al pantoque. La parte de cuaderna que formaba el plan de la em-
barcacion se llamaba madero. El conjunto del madero y los estamenales de
ambas bandas adoptaba la forma de una U cerrada por la llata respectiva.
Las cuadernas en V o en Y, llamadas forcazas, se situaban en los afinamientos
de proa y popa.

Entre la tapera de cada banda y la quilla se colocaban encintas para re-
forzar las cuadernas. Para mejorar la unién entre cuadernas y quilla y como
afianzamiento de esta ultima, se fijaba en el interior del buco una contraca-
rena, que se afirmaba a la bucheria mediante una serie de puntales.

El armazoén asi construido se cubria en sus partes bajas o laterales con un
doble forro de tablas colocado a pafio, que después se calafateaba o espal-
maba para hacerlo estanco. A principios del periodo histdrico que estamos
tratando, en algunas galeras el forro se construia con las tablas solapadas.

El calafateado se hacia introduciendo estopa ensebada entre las juntas
de las tablas del forro y se golpeaba con un mazo hasta lograr que se exten-
diera y formase cuerpo con la estopa procedente de las tablas superior e
inferior, constituyendo después de embreada una especie de caparazon
o revestimiento que aseguraba estanqueidad a la obra viva.

En las galeras mediterrdneas, la superficie triangular, delimitada a proa
por la roda y la madre del espolén y a popa por la corulla, recibe el nombre

Figura 4. Alzado de la galera. (Ilustracion de Sara Calatayud)
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de tamboreta, que era una estructura cubierta en la que se montaba la
bateria de la galera. En la corulla se estibaban los cables de los fierros
(anclas de rezén) y a su resguardo la tnica pieza de artilleria que montaban
a finales de esta época.

La corulla, por popa, estaba en comunicacion directa con la cimara de bo-
ga. La plataforma situada encima de la corulla, que recibia el nombre de
arrumbada, ofrecia una posicion dominante por su mayor altura, lo que la
hacfa idénea para establecer el reducto principal en combate, el punto de
partida para el abordaje y el primer bastion de la defensa. En el contorno de la
arrumbada se levantaban unos candeleros de madera o de hierro de mds de un
metro de altura, entre cuyos extremos superiores se tendian, formando un re-
cinto, unos pasamanos de madera que se denominaban filares o filaretes.

Antes del combate y con objeto de formar un bastién, se colgaban de los
filaretes los denominados paveses, que eran unos escudos de madera endu-
recida forrados de cuero también endurecido. Para fortalecer la proteccién
se colocaban colchonetas, palletes de jarcia o pacas de lana. El conjunto
recibia el nombre de empavesada o pavesada.

La cdmara de boga era la segunda parte del talar a partir de la proa y en
ella se situaban los remeros (la chusma) y desde ella se manejaban los
remos, que en su conjunto constituian lo que se denominaba palamenta.
Esta cdmara ocupaba en el sentido de la manga toda la anchura del talar, y
en el sentido de la eslora, dependiendo del tipo de galera, podia alcanzar
mas de treinta metros, por lo que también servia de plaza de armas.

En cada banda, entre la crujia y las postizas, estaban situados, firme-
mente unidos al sostre de la propia cdmara, una serie de bancos ocupados
por los remeros en nimero variable dependiendo del tipo de galera.

Junto a la borda, existia a una y otra banda una pasarela llamada corre-
dor, situada encima de la postiza y a la altura de los bancos. Entre el corredor
y la postiza se armaba, como ya hemos dicho, la palamenta. El corredor se
extendia desde la corulla hasta la espalda. Servia de camino para la ronda y
era de puesto de combate para los soldados embarcados.

Entre el corredor y los bancos se montaban unos tabladillos, llamados
ballesteras, donde durante la navegacion se acomodaban los soldados para
dormir y en combate les servian para posicionarse. Quedaba asi delimitada
entre corredor y corredor la llamada plaza de armas.

Para proteccion de la cdmara de boga, se alineaban a lo largo de una y
otra borda las batayolas, construidas en la misma forma que las utilizadas
en la arrumbada.

La dltima parte del talar estaba ocupada por la espalda, que era una
plataforma situada a nivel de la crujia y por tanto més elevada que el sostre
o cubierta de la cdimara de boga. En el espacio comprendido entre el plan de
la espalda y la camara de boga se encontraba el tabernéculo, en el que se
estibaba la provisién de agua dulce en barriles.
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Los costados de la espalda estaban provistos de batayolas y filaretes y,
en ocasiones, de balaustradas mds o menos lujosas. En ellas habia unos
bandines o bancos corridos que servian de asiento y de cama para los
oficiales inferiores.

A popa de la espalda se instalaba a una y otra banda la escala, que servia
para embarcar y desembarcar. En combate, su vigilancia tenfa mucha im-
portancia por ser lugar expuesto a golpes de mano por las fuerzas atacantes.
La espalda era ademads el dltimo reducto (a modo de ciudadela) si las fuerzas
enemigas habian conseguido el abordaje por la proa. .

La superestructura levantada a popa recibia el nombre de carroza. Esta
mostraba con respecto al talar un acusado arrufo. Se formaba entre la
bancada o yugo de popa, y una pieza firme al codaste y paralela al yugo,
llamada dragante, sobre las que descansaba y se fijaba su armazén, reforzado
mediante unas consolidaciones longitudinales y unido al buco o cuerpo
principal.

El suelo o sostre de la carroza y también la parte baja de los costados se
cubrian con tablones calafateados. El techo de la carroza estaba formado
por un enjaretado curvo cuyo nervio alto, llamado flecha, era suficientemente
ancho para estar de pie sobre €l. Esta flecha se aseguraba a la espalda me-
diante una pieza curva, el estanterol.

El armazén de la carroza se cubria con el tendal, toldo que en invierno o
en tiempo frio era de tejido de lana grueso y basto, el llamado herbaje, y en
verano o con sol se construia con un tejido ligero.

Distribucion del buco

Dado que el interior de la galera incluia los espacios necesarios para el asen-
tamiento del personal, antes de describir la distribucién del buco es conveniente
conocer como se formaban las dotaciones.

Hasta comienzos del siglo x1v, el mando de la galera era ejercido por el
comitre, jefe fundamentalmente ndutico al que auxiliaban los nocheres. Mds
adelante aparece la figura del patrén, que aporta y administra los medios que
permiten llevar a cabo la misién, adoptando una posicidn rectora sobre el
buque y al que se subordina la direccion ndutica, personalizada en el comitre.
Este, por tanto, viene a ser el mando técnico, de quien dependen la navegacion,
la propulsion y la maniobra del buque. A esta estructura bdsica puede afadirse
la figura del capitdn, que es el jefe militar de la misién.

En el siglo xv, el comandante de una galera se denominaba patrén, que
estaba asistido en sus funciones por el sotapatrén. El resto de la plantilla se
muestra en el cuadro siguiente. Sefialemos que en el grupo de oficiales se in-
cluyen el capellén, el cirujano, el alguacil y la maestranza.
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DENOMINACION DESTINO A BORDO CLASES
Encargados del funciona- Gente Soldados para
miento y gobierno de la nave de guerra el combate
Gente de cabo Combatientes, incluyendo .
oficiales, soldados y mari- Gente Oficiales
neros de mar y marineros

Remeros volun-

Buenas boyas .
¥y tarios a sueldo

Personas destinada a remar
(galeotes)

Gente de remo
Forzados Esclavos

(chusma) y penados

Dotacién de una galera

La distribucién del buco variaba de unas galeras a otras, segin la época
y el lugar de construccién y dependiendo también del criterio del armador y
del constructor. Lo habitual era lo siguiente: a popa, bajo la corrozo, el
gabodn del capitdn; a continuacion, el escandelar de oficiales de guerra; mds
a proa, la reposteria, donde se guardaban los viveres y efectos de la plana
mayor; seguidamente, la compafia o despensa, lugar en que se almacenaban
el vino, el aceite, el queso, la carne y el pescado en salazén; después, en la
panera se guardaban el pan y las galletas o bizcochos; finalmente, la santa-
barbara, a la que se entraba por la taverna, era el siguiente espacio de la
cala en direccién a proa. En la taverna tenian su alojamiento los cémitres, y
en ella se guardaba cierta provisién de viveres que se vendia a la marineria
y a los soldados embarcados y, aunque no estaba autorizado, también a la
chusma. Era pues una especie de cantina, en la que también se almacenaban
las legumbres secas.

El compartimento siguiente era el pafiol o cuarto de en medio, donde se em-
plazaban los aparejos, velas, cordajes y demds pertrechos. A continuacién, se
hallaba la enfermeria, en la que se disponfan camastros para los marineros y
soldados que por estar heridos o enfermos no podian permanecer a la intemperie.
En un panol situado mds a proa se almacenaba el carbon para el fogén. A lo
largo del plan interior del buque, entre quilla y sobrequilla, se disponia el lastre,
compuesto de cascajo y piedras de playa.

La propulsion y el gobierno de la nave
En la cdmara de boga, los remeros se sentaban en bancos para propulsar la

galera. El remo, también llamado galocha, cuando era empufiado por varios
bogadores, constaba de pala, cafia y guion. Por regla general cada una de estas
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tres partes ocupaba un tercio del total, es decir, dos tercios quedaban por fuera
de la borda. En ocasiones se reducia la pala en beneficio de la cana.

En el lugar de la borda donde se apoyaba el remo habia unas cabillas, fijas
en las postizas, que recibian el nombre de escdlamos. A ellas se sujetaba el
remo mediante un anillo de cdfiamo trenzado llamado estrobo, que en esta parte
estaba recubierto de un manguito de cobre para reforzarlo mejor y darle mayor
duracion. También la borda se protegia del roce en esta zona mediante las
denominadas zapatillas, especie de chumaceras donde se encajaba el regrueso
que el guion del remo alli formaba. La longitud de los remos variaba dependiendo
del tipo de embarcacidn, al igual que el nimero de bancos.

Los bancos, guarnecidos con cuero, estaban situados en posicién transversal
a la crujia, ligeramente inclinada su extremidad exterior hacia proa con el fin
de lograr asi el mejor rendimiento del esfuerzo de los remeros. A causa de la
inclinacién del guion, mds alto en la posicién de la crujia que junto a la borda
por el efecto natural de la posicién del remo, se colocaba entre banco y banco
la banqueta o remiche, plataforma en la que se ponia de pie el remero para tener
el necesario punto de apoyo. Mirando a popa se ubicaba la peana, que era el
travesafio en el que el remero apoyaba el pie al hacer el esfuerzo de traccion
que la boga exigia. Por extension, se llamaba remiche al espacio que quedaba
entre banco y banco y donde, de ordinario, dormian los remeros.

Los remeros forzados y esclavos, e incluso las buenas boyas procedentes de
galeotes, vivian encadenados a sus bancos (una calceta o una manilla aprisionaba
el pie o la mano del lado de la borda para evitar que el galeote hiciese interrupcion
en la crujia) (figura 5), donde pasaban sus vidas o sus condenas, comian,
descansaban, dormian y hacian sus necesidades, de ahi el mal olor que reinaba
en la cdmara de boga. Y no era extrafio que entre ellos aparecieran infecciones
y enfermedades que se podian transmitir al resto del personal y convertirse en
verdaderas plagas. Su dieta era monétona pero completa, ya que la galera de-
pendia de su fortaleza fisica, y consistia en bizcocho o galleta, agua, habas,
arroz, aceite y sal, y en navegaciones dificiles o antes de los combates se solia
reforzar con bizcocho mojado en vino.

La gente de cabo comia algo
mejor, ya que su dieta inclufa
carne salada, tocino, queso,
pescado, garbanzos y vino. Se
alojaban de acuerdo con sus ca-
tegorias, aunque a veces donde
buenamente podian, en espa-
cios tan reducidos que daban
lugar a roces y hasta a duelos,
consecuencia légica de vivir en
un ambiente de hacinamiento

. Y . Figura 5. Cadena de galeote.
regido por un sinfin de normas (Museo Naval. Madrid)
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de protocolo y etiqueta, en ocasiones dificiles de entender. El hacinamiento y
las duras condiciones de vida favorecian la aparicion de enfermedades. En cam-
bio, debido a las cortas estancias en la mar, no habia escorbuto, que era la plaga
habitual en los veleros.

Atendiendo al niimero de remeros activos, la boga podia ser de toda la pala-
menta o por cuarteles. La primera modalidad se daba cuando bogaban todos al
mismo tiempo y era la que se seguia en ataques, retiradas, cazas, temporales,
pasos peligrosos y circunstancias similares. Consistia en una boga viva al
maximo ritmo y con el mayor esfuerzo posible durante poco tiempo. Por el
contrario, la boga por cuarteles era la utilizada para reducir esfuerzos y no
agotar a los remeros en los transitos entre puertos, y en ella s6lo bogaba un
tercio de los remeros o cuartel, mientras que el resto descansaba. Los cuarteles
se repartian en proa, cuartel del medio y popa.

Para iniciar la boga, el comitre daba una primera pitada, los remeros se
ponian de pie sobre las banquetas y se echaban hacia delante con los brazos ex-
tendidos hacia popa y las palas de los remos hacia proa. Con la segunda pitada,
metian las palas en el agua, se apoyaban en las peanas, se echaban hacia atrds
cayendo sobre sus asientos y llevaban los guiones hacia proa todo lo posible. A
continuacion, sacaban las palas del agua, se ponian en pie y repetian los movi-
mientos, normalmente acompafiados por cantos o salmodias. La boga viva era
de tres a cuatro paladas por minuto, y la normal de una a dos.

Habia tres estilos de boga: a pasar banco, por dentro del banco y a tocar
banco. La primera se empleaba cuando el remero de mds adentro tenia que
llevar el guion del remo lo més a popa posible, a pasar el banco del remero que
tenia delante. Era una boga viva y rapida de ataque o retirada y solia hacerse
con toda la palamenta. Por «dentro del banco» era la modalidad cuando el
guion no llegaba a la altura del banco de delante; era una boga normal, lenta o
de descanso, y se practicaba en transitos y por cuarteles. En «a tocar banco», el
guion debia tocar fisicamente el banco de delante, lo que obligaba a bajarlo y a
levantar mucho la pala para continuar la boga con un movimiento de mariposeo
del remo. Este procedimiento era muy vistoso y se utilizaba en paradas y
revistas, ejecutdndose con toda la palamenta. No obstante, se trataba de una
forma de bogar agotadora.

Ademas de los remos, la galera también podia navegar a vela si el viento era
favorable, pero nunca en combate. Contaba normalmente con uno o dos palos
o arboles. En caso de tener dos, el trinquete se ubicaba a proa y el mayor o
maestro al centro, ambos ligeramente inclinados hacia proa. Los palos enarbo-
laban velas cuadras en los primeros afios y mds adelante latinas o triangulares,
envergadas a largas vergas llamadas entenas, que se dividian en dos piezas:
pena, la alta, y car, la baja.

Queda dicho que el trinquete iba a proa o sobre la arrumbada o en cubierta
inmediatamente a popa de la corulla y arrumbada. Podia tener unos 18 m de
alto y sobre 45 cm de didmetro y su entena era de unos 36 metros. El mayor,
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que iba en el tercio proel de la cdmara de boga, oscilaba entre los 25 m de alto
y 65 cm de didmetro y su entena podia medir unos 42 metros. En la parte alta
del mayor, y a veces también del trinquete, llevaba una media jaula o cesta, lla-
mada gata, a la que subia el vigia o serviola para tener més horizonte (figura 6).

A vela, la maxima velocidad que alcanzaba la galera no llegaba a ocho
nudos. A remo, con la dotacién de remeros completa, adiestrada y con buen
tiempo, podia rozar los seis nudos durante 30 minutos y cuatro nudos durante
mds tiempo, mientras que con sélo un tercio de los remeros no pasaba de tres
nudos. En ciaboga podia girar practicamente en un punto. Por su escasa capacidad
de transporte de viveres y agua, su autonomia era de una semana como mucho
y, por su fragilidad y dificultad de manejo con vientos y mares duros, solia
operar desde mediados de marzo a mediados de octubre, y el resto del tiempo
invernaba.

El gobierno del rumbo era en principio mediante espadillas situadas a banda
y banda y posteriormente se instald el timén de popa, coexistiendo ambos ele-
mentos durante algin tiempo. Para el fondeo se utilizaban dos rezones, uno por
banda.

1. Arbol del trinquete-2.- Entena del trinquete-3.- Cart del tringuete- 4,- Pena del trinquete-5.-Lémparas-6.- Arbol mayor-7.-Entena de la

mayor 8.-Cart de la entena mayor-9.- Pena de la entena mayor-10.- Limp: 11.- Betas-12.- O 13.- Estro-14.- Orza de popa-
16.- Osta-16.- Cargadera- 17.- Escota-18.- 18.- P 20.- L vigia.

Figura 6. El aparejo de la galera. (Ilustracién de Sara Calatayud)
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El armamento

Hasta finales del siglo xv, el armamento de la galera se limitaba a una
Unica bombarda (figura 7) emplazada en la tamboreta y colocada en la crujia
para que la nave no escorase, pues su peso era considerable (s6lo el caiidén con
el afuste podia superar las 2,5 toneladas). Para contener el retroceso, la
bombarda se colocaba entre dos maimones, que eran dos gruesos puntales
afirmados a la estructura del casco.

, “‘&.. €,

Figura 7. Bombarda del siglo Xv con un bolardo de piedra usado como municién.
(Museo de Morat. Murten, Suiza)

La galeota

Esta diferfa de la galera en que era de dimensiones mds reducidas y tenia
menos remeros por banco. Su arboladura se reducia a un solo palo y carecia
de arrumbada. Por su porte y sus medidas, recibian también el nombre de
medias galeras (figura 8). De hecho, podemos decir que era una galera mds
pequeiia, de unos 20 metros de eslora y una manga a la altura de las postizas
de 4,5 metros aproximadamente.

Tampoco tenia la superestructura donde se situaba la corulla en las galeras.
Las gimenas de los ferros se estibaban sobre cubierta y junto a la amurada se
montaban dos ferros.
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La crujia era més estrecha y
baja, al igual que las postizas.
En vez de un esquife como em-
barcacién de apoyo, llevaban
una barquilla.

A popa mantenian la es-
palda y la carroza, de tamafio
mds reducido pero semejantes
en su estructura. Los remos, ar-
mados a galocha, eran maneja-
dos por los dos remeros que ha-
bia en cada banco. El aparejo,
normalmente de un solo palo,
podia largar, ademas de la bas-
tarda o de una burda, una po-
Ilaca o foque.

Figura 8. Modelo de una galeota.
(Museo Naval. Madrid)

La saetia

De la familia de las galeras, la saetia era mayor que la galeota. Las primeras
en fabricarse usaban remos y tenian dos palos. Posteriormente evolucionaron a
tres palos con tres velas latinas: mayor, trinquete y mesana.

La nao

En el pasado, especialmente entre los siglos x1v al xvii, la palabra nao se
usaba para referirse de forma genérica a barcos o naves, especialmente aquéllos
con cubierta y velas, pero sin remos. En los siglos X1v, Xv y primera mitad del xv1
también se utilizaba para describir un tipo especifico de buque, con alto franco-
bordo, dos o tres mdstiles con velas cuadras y castillos en proa y popa. Del
mismo modo que en el XV las naos y las carracas ya habian reemplazado a
las cocas medievales, en la segunda mitad del xvi los galeones, las urcas, las
pinazas y los filibotes sustituyeron a las naos y a las carracas.

Las naos a las que nos referimos en este trabajo (figura 9) son una evolucién
de las cocas medievales, barcos mercantes de casco redondo y uno o dos
madstiles, con vela cuadrada en el de proa y latina en el de popa. Las cocas, a
su vez, eran lo que los vikingos habian desarrollado para los knarrs, sus
barcos mercantes. Hacia el siglo xii1, mas de doscientos afios después de
haber concluido el periodo vikingo, las cocas europeas incorporaron un nuevo
adelanto técnico, el timén de codaste, que reemplazaba al gobierno por espa-
dillas.
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Figura 9. Naos redondas y latinas segtin un grabado de Monleén. (Museo Naval, Madrid)

Las naos se caracterizaron por heredar tres de las caracteristicas de las cocas:
casco redondo, timén de codaste y castillo de popa; pero a diferencia de éstas,
llevaban uno o dos mdstiles mds: trinquete—a menudo en caida, es decir, lige-
ramente inclinado hacia delante— mayor y mesana, ademds del bauprés, que se
proyectaba desde el castillo de proa.

La relacidn eslora/manga era aproximadamente 3/1. Ademds, naos y carracas
estaban dotadas de castillo de popa.

Las naos desplazaban entre 100 y 500 toneladas (estas cifras son una con-
version aproximada de las unidades de la época). Las primeras eran de un solo
palo, evolucionando en la segunda mitad del siglo xv hasta enarbolar tres palos.
Estos tenian masteleros y algunos llevaban cofas. En esta centuria el velamen
de las naos solia estar constituido por: cebadera cuadra en el bauprés, velas
cuadra para trinquete, velacho, mayor y gavia y vela latina para el mesana.

El lefio

Se daba genéricamente el nombre de lefio a toda embarcacién de casco de
madera, y en concreto a una que operaba en este periodo y que era continuadora
del lembo, aunque de mayor porte. Tanto es asi que doblaba el nimero de
remos, que por entonces era de veinte como maximo. Se dice que Jaime I armé
uno que tenfa ochenta remeros por banda.
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La tarida

La tarida era una embarcacién de gran tamafio usada en el Mediterrdneo en
la Edad Media para el transporte de tropas y mercancias. Aunque hay diversidad
de opiniones acerca de su forma y tamafio, se estima que su eslora superaba los
100 pies, aunque no alcanzaba el tamafio de las galeras. Montaba dos palos con
gavias y dos espadillas a popa, una a cada banda. Cuando su propulsion se
hacia a base de remos y vela se denominaba galea-tarida.

La arquitectura naval en este periodo historico

A partir del siglo X1 se incorpora el principio constructivo «de esqueleto».
Sin embargo, no es hasta finales del xi1 cuando se determina que la forma de las
cuadernas se realice a partir de la utilizacion del gélibo maestro. Los carpinteros
de ribera concentraron toda la informacién requerida para determinar las formas
de las cuadernas en un solo galibo. De esta manera eliminaron el uso de
diferentes galibos y disminuyeron el protagonismo dado a las cintas y a las ba-
garas en la determinacion de la forma de las cuadernas. El gélibo maestro era la
plantilla que da forma a la cuaderna maestra o, mejor dicho, a media varenga
maestra, la cual por simetria da la forma a toda la varenga y en muchos casos
sirve también para los dos genoles maestros.

Ademads, las diversas reducciones que reciben las cuadernas a medida que
se alejan de la maestra y se aproximan a los extremos de proa y de popa (como
la disminucién del plan y la manga y la astilla o puja) se transportan al gilibo
maestro. La obtencién de estas reducciones se consigui6 a través de diferentes
diagramas, como el tridngulo y la media luna. Las reducciones del plan se tras-
ladaban al gélibo maestro, y las de la astilla (o puja) a una tablilla. El uso del
gadlibo maestro, la tablilla de astilla y una regla permitia a los carpinteros de
ribera dar forma a practicamente todas las cuadernas del casco. Estas, compuestas
de varengas y genoles, se hacian en el suelo aplicando los tres instrumentos
sobre la pieza de madera, marcando la forma con almagre y trazando tres lineas,
que correspondian la primera al eje de simetria (o parte de la varenga que se
sentarfa sobre la quilla) y las otras dos a cada extremo del plan de la varenga
(marcando el punto de escoa o inicio del pantoque). La forma de la pieza podia
ser pintada con el almagre, mientras que las tres lineas solfan grabarse con un
punzon. La gran cantidad de cuadernas que se fabricaban obligaba ademads a tener
controlado el orden y la posicion que tendrian al montarlas encima de la quilla.
Esto hizo necesario —como ha quedado demostrado con el pecio Culip VI—
marcarlas con nimeros, empezando l6gicamente por la cuaderna maestra con el |
y asi sucesivamente hacia proa y popa (II, III, IIII, V, VI...). Las marcas nume-
rales también fueron realizadas con un punzon, pues, una vez hechas las varengas,
la construccién de la cuaderna entera no era inmediata y se podia tardar
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mds dias en colocar las cuadernas
\: enteras sobre la quilla. Este es el
p motivo por el cual se marcaba con
un punzon para sefialar la posicion
de la cuaderna sobre la quilla, el
final del plan y el nimero de la
posicion asignada a cada cuaderna.

Las varengas y genoles se em-
palmaban lateralmente con una
junta a rayo de Jupiter y eran cla-
vadas con dos largos clavos de va-
renga a genol y de genol a varenga,
creando la cuaderna. Una vez pro-
ducidas todas, se procedia a mon-
tarlas sobre la quilla, la roda y el
codaste.

A partir de esta fase aparecen
una serie de piezas que van ga-
nando cada vez mds importancia,
dan mds cohesion a la estructura y

[] o pisn s o a la vez permiten reducir el grosor
de las cuadernas y conseguir un
B oomsamin | casco mds ligero. Se trata de todas

las piezas longitudinales, tanto in-
teriores como exteriores. En primer
lugar, la sobrequilla se encaja sobre
las varengas y se fija mediante per-
nos de hierro o madera a la quilla,
Figura 10. Planta del pecio Les Sorres X, con ~POI nOIrma a través de las claras
indicacion del tipo de madera utilizado en su cons-  para no perjudicar a las varengas
truccién. (Cortesfa de Marcel Pujol i Hamelink) al no tener éstas suficiente grueso.
A ambos lados se colocaban las
tablas de escoa, las cuales podian tener el mismo grosor que las del forro, pero es-
taban endentadas y encajadas a las cuadernas, y ademds podian estar hechas de
otro tipo de madera. Su principal funcién no era el revestimiento del casco, sino
mantener las cuadernas en su posicion, que tuviesen la separacion o clara requerida
y, en cierto modo, también actuaban de bagaras. Ademads, se colocaban uno o dos
palmejares por el interior, también endentados y encajados a las cuadernas, si-
guiendo el final del plan de todas ellas y fijaindose uno de los dos palmejares me-
diante pernos de hierro o madera a las tablas de escoa, a través de las claras. El
importante rol dado anteriormente a la cinta en la cohesion de la estructura se va
trasladando a los diferentes elementos longitudinales, como la tabla de escoa,
pero también a los interiores, como al palmejar, durmiente y trancanil.

Bl eocins uercusiten
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Toda pieza longitudinal ex-
terior tiene su correspondiente S - =
interior, a la cual se une me- sl
diante pernos (quilla-sobrequi-
lla, escoa-palmejar, cinta-dur-
miente). Este conjunto de pie-
zas permite dar una mayor co-
hesion a la estructura y reducir
el grosor de todo el madera-

men del casco, obteniéndose - -
P ’/ . " | Pino pitoners (Pinus pinea) 0_'_1‘
asi un barco mas fuerte y li- L]
gero, - Olmao (Uimis campestrys) - Ciprés (Cupressus sempervirens)
Para las distintas piezas se Bl oo uerasien Bl oo

usaban maderas de varias clases
procedentes de bosques priva-
dos o gestionados por la propia
administracion.

Figura 11. Seccién transversal del pecio Les Sorres X,
con indicacién del tipo de madera utilizado en su cons-
truccién. (Cortesia de Marcel Pujol i Hamelink).

A modo de resumen

Los reyes de Aragoén, con la colaboracion de los nobles catalanes, constru-
yeron una poderosa marina que operd entre los afios 813 y 1458. Esta fuerza
naval permitié la expansion territorial, la proteccion de las costas propias y el
control del trafico maritimo, imprescindible para la importacién y exportacion
de mercaderias.

Para ello se cre6 una eficiente infraestructura que permitié la construccién
de embarcaciones, tanto de combate como de transporte. Diversos astilleros si-
tuados a lo largo de la costa catalana disefiaron, perfeccionaron y construyeron
embarcaciones de combate: galeras, galeotas, saetias, y para el transporte de
personas, caballos y provisiones: naos, lefios y taridas. Sin duda, el astillero
mads importante fue el de las Reales Atarazanas de Barcelona.

También fue necesaria la organizacién de diferentes gremios profesionales
muy bien formados: carpinteros de ribera, calafates, fundidores, etc., artifices
destacados de la creacion y sostenimiento de esta marina.

Aspecto destacado fue el referido al enrolamiento de las dotaciones, bien
mediante voluntarios o bien con forzados —los galeotes— que, engrilletados al
firme de la embarcacion, penaban sus condenas. Los combatientes eran los sol-
dados que embarcaban para cada una de las operaciones navales. El armamento
a bordo lo constituia una tinica bombarda situada en la proa a crujia.

El combate naval era una continuacién del terrestre; los soldados embarcados
utilizaban el mismo armamento portétil que en las luchas en tierra y un duro es-
polén situado en la proa permitia embestir al buque enemigo y causarle destrozos.
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La refriega terminaba con el asalto al buque enemigo, la muerte o la rendicion
o bien con la retirada de las fuerzas asaltantes al ser repelidas.

Si de lo que se trataba era de tomar posesion de un territorio, los soldados
desembarcaban en la costa y, una vez establecida la cabeza de playa, hacian lo
propio con los caballos y los avituallamientos e iniciaban el avance terrestre.

Las fuentes documentales, especialmente los cédices, las muestras artisticas
en monasterios, iglesias y catedrales y la aparicién de pecios han permitido el
conocimiento y el estudio de las caracteristicas constructivas de las embarca-
ciones de la Marina catalano-aragonesa.

W
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EL ATLAS CATALAN

Y LOS CARTOGRAFOS

Introduccion

MALLORQUINES

Augusto CONTE DE LOS RIOS

y dll

Ameu i protegiu totes les persones i el poble; Fer regnar
la justicia i vetlar perquée els grans no oprimisquen els menuts.

(Del testamento de Jaime I, 1276)

N los siglos x1v y xv las islas Baleares emer-
gieron como un destacado centro cartogréfico,
rivalizando con Génova y Venecia. El Reino de
Arag6n, con su vasto imperio maritimo en el
Mediterrdneo, habia conquistado territorios
como Valencia, Sicilia, Murcia y Cerdefa a
finales del siglo x1v, unificando estas regiones
bajo la lengua catalana (1).

El comercio con el norte de Africa, vinculado
a la ruta africana del oro, era crucial para su
economia. Ademas, el Reino mantenia relacio-
nes diplomadticas con el kan de Persia, y sus ma-
rineros probablemente guiaron a los castellanos
hasta las islas Afortunadas (2). Este contexto

favoreci6 el desarrollo de la cartografia en la region, especialmente después de

(1) El cataldn antiguo, lengua occitanorromdnica de la Edad Media, se hablaba en la Coro-
na de Aragén, incluyendo Cataluia, Valencia, Mallorca, Aragén oriental, Cerdefia, Andorra y

parte de Murcia.

(2) Cresques atribuye al archipiélago los nombres de «Graciossa, Lalegranza, Rocho, Insu-
la de Lanzaroto Maloxelo, Insula de Li Vegi Marini, Forteventura, Insula de Canaria, Insula
del” Inferno, Insula de Gomera e Insula de lo Fero».
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Superposicion del Atlas Cataldn sobre un mapamundi.
(Fuente: Instituto Geografico Nacional)

Detalle de Irlanda e Inglaterra en el Atlas Cataldn.
(Fuente: gallica.bnf fr/)

recibir a varios cartégrafos ge-
noveses.

Desde finales del siglo xi,
Barcelona y sus comerciantes
empezaron a desempeifiar un
papel cada vez mds importante
en el comercio mediterrdneo.
Sus actividades no se limitaron
a al-Andalus, sino que también
incluyeron Mallorca, la costa
occitana e incluso se extendie-
ron hasta el mar Negro y Asia
Menor.

El Atlas Cataldn de 1375 es
el culmen de la cartografia ndu-
tica medieval y el méximo ex-
ponente de la escuela mallor-
quina. Encargado a Abraham
Cresques (c. 1325-1387) y a su

hijo Jafuda (c. 1360-c. 1410), cartégrafos judios de Mallorca (3), por el rey

(3) Por documentos de los afios 1378 y 1381 se sabe que la familia vivia en el Call o barrio
judio de la ciudad de Mallorca y contaba con un taller donde se dedicaban a iluminar libros y

confeccionar cartas.
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Pedro IV de Aragén (1319-1387) como regalo para el futuro Carlos V de
Francia, este monumental trabajo sintetiza el conocimiento geografico, astro-
némico y cultural de su época (Kogman-Appel, 2020) (4).

En las siguientes lineas exploraremos en detalle los antecedentes histéricos
que llevaron a la creacion del Atlas Cataldn, la tradicién de las cartas portulanas
en la que se inscribe, las caracteristicas especificas de esta obra, su relacién con
la cartogréfica naval espafola y las conclusiones que podemos extraer de su
analisis.

Sobre mapas y cartas

El estudio de los mapas an-
tiguos proporciona datos sobre
la circulacién de un objeto en
el espacio geografico por el
cual se desplazé. El Atlas Ca-
taldn, atravesado por lineas que
indican las direcciones de los
rumbos y la rosa de los vientos,
evoca antiguas rutas comercia-
les. Estas lineas simbolizan las
singladuras hacia puertos e islas
que marcaban los viajes de los
navegantes.

Un mapa no sélo sirve para
mostrar una porcion del globo,
sino también para definir sus : 2 /
particularidades mediante una Caravana por la Ruta de la Seda en Asia
lectura especifica. Por ejemplo, en el Atlas Cataldn. (Fuente: gallica.bnf fr/)
puede mostrar la distribucién
de pueblos, alianzas o rivalidades, asi como las relaciones comerciales. La
forma en que se reproduce esta distribucién indica los vinculos entre los dife-
rentes elementos y sus relaciones econdmicas o politicas.

La correspondencia del mapa con el espacio representado se rige por con-
venciones que no siguen las leyes de una figuracion mimética del espacio.
Estas, mds o menos formalizadas segtin la época, buscan ofrecer una reproduc-
cion exacta pero abstracta de los fendmenos dentro de un espacio dado, no del
espacio en si mismo (Chabert, 2021).

(4) La obra estd depositada en la Biblioteca Nacional de Francia y se puede encontrar en
https://www .bnf fr/fr/mediatheque/atlas-catalan-1375 (consulta 11 de julio de 2024).
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Los arquedlogos han encontrado mapas antiguos de las civilizaciones babi-
l6nica y egipcia. En la antigua Grecia, astronomos y matemadticos como Tales
de Mileto, Aristételes, Eratdstenes e Hiparco desarrollaron métodos para medir
la forma y las dimensiones de la Tierra, con notable precisién para su tiempo.
Ptolomeo, en el siglo 1 d. C., es considerado el padre de la cartografia cientifica
por su trabajo Geografia, en el que propuso un sistema de proyeccion con co-
ordenadas de latitud y longitud.

Los drabes, inspirados por el conocimiento griego, elaboraron mapas deta-
llados del Mediterrdneo, de la peninsula de Arabia, de Africa oriental y de
India. En la Edad Media europea, éstos fueron practicas herramientas locales y
representaciones decorativas del mundo conocido, como el mapamundi. Es en
esta época cuando Abraham Cresques crea su Atlas Cataldn, destacdndose como
una obra maestra de la cartografia.

Uno de los gedgrafos drabes mds destacados fue Al-Idrisi, quien en 1154
realiz6 para Roger Il de Sicilia la Tabula Rogeriana (Kitab Ruyar), una detallada
descripcién del mundo (5). En Occidente, la produccion cartografica florecié
especialmente bajo la influencia de los clérigos. Se realizaron mapas regionales
para usos practicos, como la fiscalidad, el catastro y las distancias entre pueblos,
asi como el famoso mapamundi, que representaba el mundo en tres partes, con
Jerusalén en el centro.

Tabula Rogeriana de Al-1drisi, por Miller. (Fuente: www.wikimedia.org)

(5) El planisferio de Al-Idrisi se perdid, aunque en 1926 el investigador aleman Konrad
Miller pudo reconstruirlo a partir de la copia existente en la Bodleian Library de Oxford. Tuvo
una gran resonancia en el mundo isldmico occidental, mientras que en el oriental apenas fue
conocido.
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Estas cartas, ricamente de- FPERSNNECEEREEREREEIIEARESRIIE R
coradas, eran objetos valiosos mqw{ ﬁt“duﬁf?m ounen
destinados a captar la imagina- ™ e '
cién en una época profunda- -
mente religiosa, ademds de con- ' [y
tener informacién geogréafica
detallada. Para comprender la
importancia de esta obra debe-
mos observar los «mapamundis
de T en O», los cuales solian
representar el mundo a través
de una visidn cristiana que re-
flejaba la perfeccion de la crea-
cién divina y trazaba la historia
de la salvaciéon humana en el es-
pacio y en el tiempo, con Jeru-
salén como eje del mundo (6)
(Falchetta, 1994).

Esta cosmovision religiosa : i
estd ausente en el Atlas Cata- [pesssss 0 im0
ldn. Cresques no s6lo elimina ' @c&mmmm par-
la imagen de Dios y la mayo- [~ & 2, A&\ oiiin 3. atasctere sdov
ria de l,as escenas biblicas que Mana en T de la Edad Media
aPa.reman en lgs Carta? coSmo- (Fugnte: www.wikimedia.orgj
légicas anteriores, sino que,
rompiendo atin mds con las convenciones medievales, modela su Atlas a partir
de cartas portulanas rectangulares, mapas nauticos utilizados por los marineros
para la navegacién costera y la exploracién maritima. También destaca por su
realismo geogréfico, su precision y la abundancia de datos. Cresques representd
regiones del mundo conocidas y documentadas por viajeros en torno al Medite-
rrdneo, pero también otras tierras perdidas en la historiografia de la Edad Media.
Al igual que en las cartas portulanas, una compleja red de lineas —Illamadas
lineas rosas de los vientos o lineas de rumbo— atraviesa su carta, y las lineas
costeras estdn densamente pobladas de ciudades.

Para delimitar las masas continentales y completar los detalles de territorios
mds distantes que atin no habian sido cartografiados ni explorados extensamente
por los viajeros europeos, Cresques se baso en otras fuentes hebreas y drabes.
Al vivir en la ciudad de Mallorca, un crisol de civilizaciones y una sociedad

(6) LaTeslacruzyla O es el orbe, el mundo conocido —Oikumene—, que a su vez estd
rodeado por agua, el mar océano. La T divide el circulo en tres continentes: Europa, Asia y
Africa.
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multilinglie y multirreligiosa habitada por cristianos, musulmanes y judios,
pudo tener acceso a referencias adicionales (Hiatt, 2021).

Contexto historico y cultural

La creacién del Atlas Cataldn en 1375 se enmarca en un contexto histérico
y cultural especifico, que incluye el desarrollo de la cartografia medieval y la
evolucion desde los mapas esquematicos altomedievales hacia representaciones
mds precisas y Uutiles para la navegacion.

El renacimiento del comercio maritimo en el Mediterraneo a partir del siglo X1,
las cruzadas —que intensificaron los contactos entre Europa y Oriente— y los
viajes de exploraciéon —como los de Marco Polo y Jaime Ferrer— ampliaron el
conocimiento geografico europeo. Ademas, el redescubrimiento de obras clasicas
como la Geografia de Ptolomeo marcé el contexto que condujo al desarrollo
de la escuela cartogréfica mallorquina.

Mallorca fue un centro de produccién de cartas portulanas desde principios
del siglo x1v. Cartégrafos como Angelino Dulcert, Guillem Soler, Mecia de
Viladestes y Gabriel de Vallseca firmaron magnificas cartas desde la isla, que
fueron posteriormente encontradas en bibliotecas europeas. El Archivo Datini
contiene muchos documentos relacionados con éstos y otros cartégrafos judios
o conversos, como Cresques Abraham, su hijo Jafuda Cresques y el genovés
Francesco Beccari (Michienzi y Vagnon, 2019).

Las innovaciones técnicas del siglo X1v, como la brdjula, y las mejoras en la
construccion naval fueron fundamentales para el desarrollo de la cartografia
ndutica. El Atlas Cataldn de 1375 representa el florecimiento cultural y cientifico
de la Corona de Aragdn y la posicion tinica de Mallorca como centro de culturas
y saberes (Rey Pastor y Garcia Camarero, 1960). Encargado por Pedro IV de
Aragon, refleja la expansion aragonesa en el Mediterrdneo y el interés por for-
talecer las relaciones con Francia. En el siglo X1v se produjo un creciente interés
europeo en Asia, impulsado por relatos de viajeros, las misiones y la exploracion
de nuevas rutas comerciales en busca de las riquezas de la India.

El infante Juan —duque de Girona y lugarteniente general de su padre, el
rey Pedro III el Ceremonioso— comunica a Carlos VI, rey de Francia, que,
sabiendo que éste desea tener un mapamundi de los que se hacen en tierras de
la Corona de Aragdn, le envia uno de los suyos mediante el caballero Guillermo
de Courcy. A continuacién, ordena a Pere Palau que localice a Cresques, autor
del mapamundi, y le haga explicar al mencionado caballero todo lo que convenga
saber sobre él, de manera que se lo pueda transmitir al rey de Francia:

«Mossen Johan. Nosotros, con nuestra carta, notificamos a nuestro querido

primo el rey de Francia que enviamos, por medio del amado de nuestro consejo,
mossen Guillermo de Courcy, portador de la presente, nuestro mapamundi. Y
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Detalle de la carta del infante Juan. (Fuente: ACA)

dado que en Pere Palau tiene dicho mapamundi, queremos y os mandamos que
al mencionado Pere le entreguéis una carta que os enviamos adjunta en esta, y
que inmediatamente entreguéis o hagdis entregar el mencionado mapamundi al
ya citado mossen Guillermo, sin que de reconocimiento ni de recibo se haga
mencién. Y hecho esto, tengdis a Cresques, el judio que ha hecho el mencionado
mapamundi, quien, si estd aqui, como pensamos que debe estar, en la juderia, y
vos presente, informad al mencionado Guillermo de todas las cosas que sean
necesarias, para que pueda entregarlo al dicho rey» (Archivo de la Corona de
Aragon, ACA, reg. 1665, f. 26rv).

Los intereses maritimos de los reyes de Aragdon y de los condes de Barcelona
en el Mediterrdneo son también visibles en la obra de Cresques; surgieron de la
situacion geopolitica de sus territorios y del floreciente comercio de Barcelona.
En esta época, el objetivo era dominar lo que se conocerfa como el «Mar de
Aragoén», es decir, el Mediterrdneo occidental.

Vemos como Cresques destaca el control sobre estos territorios en el Atlas
Cataldn con la sefiera (7) —como en Mallorca, su lugar de nacimiento—, refle-
jando su importancia politica. Las grandes islas del Mediterraneo bajo soberania

(7) La sefiera representa la bandera histérica de los monarcas de la antigua Corona de
Aragén, compuesta por nueve franjas horizontales, cuatro de color rojo y cinco de color amarillo.
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Detalle de Barcelona, Valencia y Palma en el Arlas Cataldn. (Fuente: gallica.bnf fr/)

aragonesa se decoran también con motivos dorados, verdes, azules y rojos. Y
en la esquina inferior izquierda aparecen las islas Canarias y la expedicion de
Jaime Ferrer (8).

La reconquista aragonesa conllevé dos fases navales sucesivas: alcanzar la
costa y avanzar por el litoral levantino. La conquista de Mallorca entre 1229 y
1230, lograda tras un siglo de desarrollo de la marina catalana, fue clave en este
proceso y coincidié con la expansion de intereses comerciales en el Magreb
mediterraneo, donde se unieron marinos catalanes, mallorquines y valencianos.

El poder naval de la Corona de Aragén alcanzé su apogeo con la anexion de
Sicilia en 1282 —que se muestra en el Aflas claramente en el centro del Medi-
terrdneo—, el posterior desarrollo del comercio y las expediciones al Levante
mediterrdneo que llevarian a la conquista de Cerdefia en 1323 y a los enfrenta-
mientos con Génova en las décadas siguientes.

El ambicioso alcance geogriéfico del Atlas Cataldn, que se extiende desde el
Atlantico hasta la China y desde el norte de Europa hasta Africa, muestra un
mundo medieval profundamente interconectado. Al analizar sus imdgenes,

(8) Realmente serfa la superior, ya que todos los mapas tienen el sur en esta parte; otro
detalle mds que nos recuerda al atlas de Al-Idrisi.
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Posesiones aragonesas en el Atlas Cataldn. (Fuente: gallica.bnf fr/)

podemos comprender cémo un judio del siglo x1v percibia las realidades politicas
y étnicas de su tiempo (Hamy, 1891). Vemos también la expedicion de Jaume
Ferrer al rio del Oro (9), que parti6 del puerto de Mallorca el 10 de agosto de
1346 con la intencién de encontrar una ruta maritima hasta la desembocadura
del Oro, conocido hoy como rio Senegal. Durante el viaje, hizo escala en las
islas Canarias, donde document? la existencia de tribus autdctonas.

Esta informacién permitié a Cresques cartografiar las costas occidentales
del continente africano en su Atlas. En este caso, el nivel de detalle y el uso
significativo del color que aplica a las Canarias es notable. Cada isla esta repre-
sentada con un color diferente, destacando Tenerife en rojo y con una mancha
blanca, que posiblemente represente el Teide nevado (Rodriguez Wittmann,
2015).

El mecenazgo real también se manifiesta en el énfasis que Cresques dedico
a las esferas de influencia politica y comercial de la Corona de Aragén. Desde
mediados del siglo xi11, los aragoneses implementaron una politica de expansion

(9) La expedicion de Jaume Ferrer es un ejemplo temprano de los esfuerzos europeos por
explorar y comerciar con regiones mas alld de Europa, precursora de las exploraciones portu-
guesas e ibéricas que seguirfan en los siglos posteriores.
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Expedicién de Jaume Ferrer al rio del Oro y a las Canarias. (Fuente: gallica.bnf fr/)

maritima, llegando a controlar extensas dreas del Mediterrdneo central y occi-
dental ya en el X1v.

La cartografia medieval

En la navegacion antigua, cuando las travesias se realizaban de dia y cerca
de la costa, los periplos, precursores de los derroteros actuales, proveian de in-
formacion crucial a los marinos, similar en importancia a las cartas nduticas
posteriores para la navegacion por estima (Cerezo Martinez, 1994). Transmitidos
oralmente y por escrito, los periplos detallaban las caracteristicas de las costas,
puertos, refugios, puntos de aprovisionamiento, asi como los vientos predomi-
nantes y las distancias entre puertos y puntos clave del litoral. Aunque no han
llegado hasta nuestros dias mapas de esa época, Estrabén menciona que Ana-
ximandro de Mileto cred la primera representacion cartogrifica de la Tierra
plana.

El uso temprano de la aguja magnética en el siglo xit ampli6 significativa-
mente el contenido de los periplos. Estos no s6lo proporcionaron informacién
detallada sobre toponimia y guia itineraria, sino que también incluyeron los
vientos dominantes, las descripciones de la costa con sus peligros, los lugares
de aprovisionamiento y las distancias entre puertos en millas romanas, asi como
los rumbos necesarios para navegar entre ellos.
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Con el tiempo, los periplos evolucionaron hacia los libros portulanos, mejo-
rando en pergaminos el trazado de perfiles y la fijacién de distancias entre
lugares. Las cartas nduticas, derivadas de los portulanos y de la aguja de marear,
comenzaron a utilizarse en el Mediterraneo desde el siglo X111, generando repre-
sentaciones graficas precisas de la geografia costera y permitiendo a los nave-
gantes determinar su posicion en el mar, como vemos en este ejemplo temprano
de Dulcert (10).

Carta portulana de Dulcert. (Fuente: Istituto Geografico Militare)

La cartografia mallorquina presenta una gradacién estilistica funcional,
basada en la finalidad de cada carta mds que en su cronologia. Cartas nduticas
como la de Soler (1385) son contempordneas de las de Dulcert y Cresques,
pero estas tltimas también incluyen informacion geogréfica util para el comercio.
Entre las mds representativas estan las de Dulcert, Cresques, Tiladestes, Valseca
y Rosell, siendo la de Cresques notable por su perfeccion y por incluir un
calendario astronémico con un nomograma mavil, el primer ejemplo conocido
de tales métodos.

(10) Probablemente de origen genovés, y sin duda vinculado a la tradicién cartografica
genovesa, se ha documentado su presencia en Mallorca, especificamente en la zona donde vivian
mercaderes genoveses naturalizados como mallorquines.
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Los estilos de Dulcert y Cresques son muestra de artesanias de una misma
escuela, la mallorquina. Entre otros rasgos distintivos, hallamos la cordillera
del Atlas en forma de pata de gallo, similar a la de Dulcert, y la representacién
del mar Rojo con una estrecha calle al sur de la peninsula del Sinai. El
Eufrates y el Tigris cruzan toda el Asia Menor; el Baltico aparece como un
saco, y el Danubio se muestra a lo largo de todo su cauce y con islas fluviales
que, ademds de servir para la navegacion, incluian informacion de los distintos
reinos.

Detalle de la cordillera del Atlas y el mar Rojo en el Atlas Cataldn. (Fuente: gallica.bnf fr/)

Cresques, heredero de la tradicion cartografica de Dulcert, seria el responsable
de continuar esta corriente de cartas portulanas profusamente decoradas y, en
su caso, brillantemente ilustradas. Esta doble finalidad, ndutica y comercial,
perdurd hasta el siglo xv, con valiosas obras que tuvieron su origen en el Arlas
Cataldn. No s6lo representan la geografia fisica, sino que incluyen abundante
informacion sobre pueblos, costumbres, rutas comerciales y leyendas de dife-
rentes partes del mundo conocido.

La nueva cartografia ndutica suntuosa introducida por Dulcert y Cresques,
la decoracién de bridjulas y la experiencia en la iluminacién de biblias le
ofrecieron un mercado lucrativo entre las casas reinantes y los ricos merca-
deres. Su éxito le llevd a establecer un taller familiar en el que se formaron
parientes y aprendices, y diversos documentos demuestran que Cresques fue
mestre de mapamundis i de briixoles y que sus conocimientos y habilidades
se transmitian en un atelier familiar de pintores-iluminadores (Kogman-
Appel, 2020).
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Las cartas portulanas (11)

También conocidas como cartas de navegacién o arrumbadas, constituyen
uno de los desarrollos més significativos en la historia de la cartografia y la na-
vegacién. Su origen exacto es muy discutido, con teorias que van desde una
evolucion gradual a una innovacién radical influenciada por la introduccién
de la brijula y la influencia de la cartograffa islamica, siendo la Carta Pisana
(c. 1290) el ejemplar mas antiguo conservado (12).

Carta Pisana. (Fuente: Biblioteca Nacional de Paris)

El Atlas Cataldn de 1375 se inscribe en esta tradicion, llevandola a su
madxima expresion. Para comprender su importancia es crucial entender la na-
turaleza y evolucién de las cartas portulanas. Estas facilitaron la navegacion
entre puertos e influyeron significativamente en el avance cultural y técnico del
comercio maritimo. El perfil de las costas mediterrdneas, ya conocido por los
griegos, probablemente sirvié como base para las primeras representaciones
gréficas. Los periplos evolucionaron a libros portulanos, mejorando la precisién

(11) Un portulano es un libro de instrucciones nduticas con descripciones de puertos y
costas. Una carta portulana es una representacion grafica de esa informacion en forma de mapa.

(12) La primera referencia histdrica sobre el uso de una carta de marear en el Mediterraneo
data de 1270, con ocasion del viaje por mar del rey Luis XI de Francia, San Luis, a Tdnez al
frente de su cruzada.
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en la representacion de las costas y distancias, lo que llevo al desarrollo de las
primeras cartas nduticas (Cerezo Martinez, 1994).

Originadas en Espafia e Italia, estas cartas se reconocen por caracteristicas
distintivas: una red de rumbos que forman una especie de malla o tela de arafia,
con rosas de los vientos que cruzan en todas direcciones; una abundante topo-
nimia costera rotulada perpendicularmente a la linea de costa, destacando los
puertos en color rojo o negro seglin su importancia, y una escasa toponimia in-
terior, limitada a accidentes geograficos y ciudades importantes (Sdenz-Lopez
Pérez, 20006).

Segtin Rey Pastor (1960), se considera cartografia mallorquina al conjunto
de cartas nduticas firmadas en Mallorca o en otros lugares por cartégrafos ma-
llorquines, siempre que ambas condiciones figuren explicitamente escritas sobre
la carta, estén sobradamente documentadas o las leyendas aparezcan en cataldn.
La escuela mallorquina, a la que pertenece el Atlas Cataldn, se destacé por su
precisidon geografica, elaborada decoracién y por la inclusiéon de informacién
detallada sobre el interior de los continentes, ademds de por una escala gréfica,
denominada tronco de leguas, para medir distancias y una ornamentacién sim-
bélica en los continentes mediante banderas, personajes, animales e iglesias
que complementaba la informacidn. A partir del siglo Xv, los cartégrafos enri-
quecieron estas cartas, convirtiéndolas en obras de arte muy valoradas por las
élites interesadas en la cartografia, la astronomia y la navegacion.

Este nuevo instrumento ndutico proporcioné a los navegantes una represen-
tacion grafica y precisa del drea por la que se desplazaban, permitiéndoles tam-
bién determinar su ubicacion en cualquier momento del viaje. La carta portulana

Detalles de troncos de leguas en el Arlas Cataldn. (Fuente: gallica.bnf.fr/)
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daba al piloto informacién precisa para la navegacion segin el rumbo de la
aguja y las distancias estimadas a 0jo. Asi éste determinaba el rumbo entre el
punto de partida y el destino usando las rosas de los vientos y calculaba la
posicion de la nave basdndose en la distancia estimada. Era el llamado «punto
de fantasia», denominacién que por si misma explica la relativa confianza que
ofrecia la navegacién por estima (Cerezo Martinez, 1994).

Aunque la carta ofrecia una vision clara de la geografia costera y de la posi-
cion relativa de la nave, carecia de detalles sobre los peligros costeros y los
veriles de sonda. Estas deficiencias se compensaban con la informacién adicional
de los libros portulanos, herederos de los periplos. No sélo proporcionaban una
imagen del litoral y de la costa, sino también datos inestimables del interior re-
lativos a la hidrografia, el relieve, la fauna y la flora, asi como a personalidades,
soberanias politicas y rutas comerciales (Vanz, 2016).

Las cartas portulanas presentan muchas lineas radiales que complican la
comprension de su base geométrica y carecen de un sistema de coordenadas
geogriéficas claramente definido. No obstante, todas se orientan al norte, repre-
sentado por el rumbo que atraviesa la carta verticalmente desde el centro, cono-
cido como «ombligo», donde se encuentra el circulo directriz; algunas podian
tener una o mds circunferencias directrices. Se necesitaron afios de experimen-
tacion hasta la elaboracion de cartas de mayor amplitud, con otras parciales
para dreas maritimas mds pequeiias. El Atlas Cataldn destaca por incluir 14 cir-
cunferencias y 16 sectores orientados (Rossellé i Verger, 2009).

Entramado de rectas de vientos y rumbos. (Fuente: Cerezo Martinez)
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La creacion de una carta portulana era un proceso complejo que requeria
habilidades tanto cientificas como artisticas e incluia la recopilacién de datos
precisos, el trazado meticuloso de rutas, el dibujo detallado de las costas, la ro-
tulacién exacta de nombres y la decoracién ornamental. La precision y el detalle
de estos mapas los convirtieron en instrumentos valiosos para los navegantes de
la época.

Descripcion de la obra

Winter (1954) destaca la importancia del Atlas Cataldn de Cresques subra-
yando su influencia en la cartografia medieval y su detallada representacién
geografica, basada en las narrativas de Marco Polo, entre otros. Aunque menos
numerosos que los mapas y cartas italianas, los mapas catalanes han sido cada
vez mas reconocidos por su nivel de detalle y precisién geografica, que les con-
vierten en obras de una enorme importancia en la cartografia histdrica.

El Atlas Cataldn es una obra excepcional de la escuela mallorquina, com-
puesto por seis hojas de pergamino ricamente iluminadas, cada una de aproxi-
madamente 65 x 50 cm. Las dos primeras contienen textos en cataldn sobre
cosmografia y astronomia e incluyen un calendario perpetuo y tablas astron6-
micas. Los cuatro restantes conforman un extenso mapa que abarca desde el
Atlantico hasta China, destacdndose por su detalle y precision geografica.

Calendario astrondmico en el Atlas Cataldn. (Fuente: gallica.bnf fr/)
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El diagrama circular de la izquierda de la primera hoja representa los dias
del mes, indicando las jornadas de buena y mala suerte. La hoja dos es una de-
tallada rueda calenddrica, en cuyos circulos se incluyen los planetas y los signos
del zodiaco en un anillo dorado junto con las fases de la Luna.

En todos los mapas figura el sur en la parte superior. El mds occidental, que
corresponde a Espafia, tiene una escala graduada en la parte superior (en el
norte de Africa). Cada hoja tiene un ombligo de unos 50 cm de didmetro, con
16 centros secundarios centrados en el pliegue. Los vientos principales estdn en
negro, los medios en verde y los cuartos en rojo. El norte se indica al final de la
rama correspondiente con una estrella dorada, y el este con un motivo floral en
10jo.

La primera tabla representa a Asia oriental, desde el océano hasta la India,
donde figuran el Juicio Final, el principe de Gog y Magog, los montes Caspios
custodiados por Alejandro Magno y China. La segunda abarca desde la India
hasta el mar Caspio, el golfo Pérsico, Arabia y La Meca. La tercera cubre el
Oriente Proximo y el Mediterrdaneo oriental, desde el mar Negro, Palestina y
el mar Rojo hasta Cércega y Cerdefia. En la cuarta aparecen el Mediterrdneo
occidental y la costa atldntica, incluyendo Escandinavia, las montafas de
Bohemia, Cércega y Cerdeiia.

El Atlas es una joya de la car-
tografia medieval que destaca
por su amplia cobertura geogra-
fica y la minuciosidad de sus
representaciones. Europa, con
sus costas mediterraneas por-
menorizadas, incluye ciudades,
rios y montafas. Africa pre-
senta la costa norte y occidental
hasta el rio del Oro, con detalles
del Sdhara y el Imperio de Mali.
Asia abarca desde Asia Menor
hasta China, mostrando el mar
Negro y la Ruta de la Seda,
muy vinculados a Marco Polo. 25 _

Cresques fue el primer C.arté' Alejandro Magno luchando contra el demonio.
grafo en representar el viaje de (Fuente: gallica.bnf fr/)

Marco Polo. En 1375 elaboré un

mapa del mundo que incluia China oriental utilizando datos proporcionados
por el viajante e introduciendo muchos de los nombres mencionados en sus na-
rraciones. La escasa informacion geografica se compensa con una rica orna-
mentacién, que llena la sensacién de vacio y despierta la curiosidad sobre las
fabulosas y vastas tierras de Oriente.
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Mansa Musa, rey de Mali entre 1312 y 1337. (Fuente: gallica.bnf fr/)

Los nombres de paises y regiones se representan alternando el rojo y azul,
dandole una mayor visibilidad; los mares y lagos con ondulaciones azules; las
lineas de costa en negro; las ciudades europeas con campanarios y tejados pun-
tiagudos, mientras que las musulmanas u orientales tienen torres abovedadas o
bulbosas; las montafias figuran como cadenas de escamas en marrén; las islas
pequeiias son de color rojo, verde o azul oscuro, y los rios forman lineas ondu-
ladas del mismo azul que los mares, extendidas tierra adentro y ramificadas.

La imagen biblica se hace notar en la representacion de los tres Reyes
Magos, aunque con un predominio del cristianismo frente al islam —con cruces
y cipulas de cebolla respectivamente — en los numerosos monumentos religio-
sos: el Santo Sepulcro de Jerusalén, el Monasterio de Santa Catalina en el
monte Sinai, La Meca, etcétera. La Torre de Babel aparece al sur de Bagdad,
entre el Tigris y el Eufrates. Los barcos recuerdan a los juncos chinos de las
memorias de los viajes de Marco Polo.

En la parte inferior izquierda aparece la reina de Saba sosteniendo un disco
de oro que simboliza su riqueza; encima de ella, el rey de Tauris, y sobre éste
Jani-Beg, soberano de la Horda de Oro, que fallecié en 1357. Las ciudades
santas musulmanas de La Meca y Medina las dibuja mds cerca de la costa de lo
que realmente estan.
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Detalle del mar Negro, Crimea y mar de Azov. (Fuente: gallica.bnf fr/)

Detalle del golfo Pérsico y la isla de Ormuz. (Fuente: gallica.bnf fr/)




LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

En la parte inferior derecha, sitda a los pescadores de perlas que, segtn el
texto del mapa, proveen de estos magnificos objetos a la ciudad de Bagdad.
Los barcos tienen las velas hechas de bambu y hojas de palmera, y su disefio
nos vuelve a recordar a los juncos chinos de los viajes de Marco Polo.

Detalle de China y las islas. (Fuente: gallica.bnf fr/)

El rio Indo marca el limite de Catay segtin la tradicién y se origina en un
valle de montafas de gran tamafio, posiblemente una referencia al Himalaya.
En el océano Indico aparecen dos grandes islas: lana, que probablemente alude
a Java por sus productos y que coincide con la descripcion de Marco Polo, y
Trapobana, que puede referirse a Sumatra. Ademds, se menciona la riqueza de
otras islas y su nimero total, que estima en 7.548, aunque difiere con las 7.459
anotadas por Marco Polo:

«En la isla de lana hay muchos arboles: ligndloes, alcanfor y sdndalo;
especias sutiles, galanga, nuez moscada, drboles de canela, que es méds preciosa
que las de toda la India. El macis y las hojas... también se encuentran alli.»

En cuanto a Asia, se dice que fenicios y cartagineses habian cruzado el
ecuador varias veces y tenian conocimiento de Taprobana, descubierta por el
comerciante griego Jambole, anterior a Platon, segun relata Diodoro. La antigua
Taprobana es identificada por la mayoria, y con razones vdlidas, como Ceilén.
Sin embargo, debido a su tamafio y a su ubicacién bajo el ecuador, donde no
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es visible nuestra estrella polar, siguiendo a los antiguos seria més apropiado
considerarla como Sumatra (Bergeron, 1629). Vemos en cambio episodios
histéricos, como la figura de Alejandro Magno luchando contra un demonio o
el Arca de Noé encajada entre los dos picos del monte Ararat, al suroeste del
mar Caspio. El Atlas no sélo sirve como herramienta de navegacion, sino que
también es un documento cultural revelador de cémo se concebia el mundo en
el siglo x1v.

Mar Caspio y Arca de Noé en Armenia. (Fuente: gallica.bnf fr/)

A diferencia de los mapas europeos medievales, que tipicamente reflejaban
una cosmovision centrada en el cristianismo, el Atlas Cataldn rompe con estas
convenciones al eliminar las representaciones religiosas y adoptar un formato
rectangular similar al de las cartas portulanas utilizadas por los marineros.

Ademds, gracias a su conexion con la biblioteca de su mecenas y a través de
las redes entre las comunidades judias de Mallorca y el norte de Africa, Cresques
probablemente tuvo acceso a recursos culturales del Magreb. No s6lo dominaba
el occitano, utilizado en Catalufia y Mallorca, sino que también tenia fluidez
con el hebreo y posiblemente con el drabe. Esto le permitio consultar narrativas
de viajes, como las de Marco Polo e Ibn Battuta, un explorador musulméan
nacido en Marruecos que recorrié desde el Sdhara hasta China y desde Rusia a
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la India (Riera Sans, 1975). Esta habilidad lingiiistica le proporciond acceso
directo a una rica diversidad de conocimientos geograficos y culturales que
utiliz6 para definir las masas continentales y detallar territorios atin no explo-
rados extensamente por los europeos, demostrando asi su habilidad para integrar
y sintetizar informacién proveniente de mudltiples tradiciones intelectuales y
geograficas (Vernet Ginés, 1953).

El Atlas destaca por el realismo geografico y la profusion de datos que incor-
pora. A través de lineas loxodrémicas y una densa nomenclatura costera, Cresques
no sélo cartografié el mundo conocido, sino que también contribuy¢ significati-
vamente a la comprension europea de regiones distantes, como el Reino de Gog
y Magog (13). Esta representacion detallada y precisa refleja tanto su meticulosa
observacién como su habilidad técnica en la cartografia, constituyendo su obra
un hito temprano de la imagen visual del mundo medieval.

No se trata inicamente de un testimonio de su habilidad técnica y de sus co-
nocimientos geograficos; es también un reflejo de un entorno multicultural y
de las complejas dindmicas sociales y politicas de su tiempo. A través de su
obra, nos mostré el mundo conocido de manera precisa y detallada y contribuyé

Detalle del Reino de Gog y Magog al norte del Himalaya. (Fuente: gallica.bnf fr/)

(13) Durante la Edad Media, Gog y Magog se asociaban frecuentemente con las tribus
némadas de Asia central, como los hunos, los jadzaros y los mongoles, que eran vistos como
amenazas para Europa y el Medio Oriente.
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auna visién mas amplia y com-
pleja de la geografia global en
el contexto medieval europeo.

Ademds, introduce innova-
ciones técnicas como larosa de
los vientos (14), que marca las
pautas de la futura cartografia
nautica. Artisticamente, se dis-
tingue por sus elaboradas ilus-
traciones y decoraciones, que
combinan precision cientifica y
estética visual. Su influencia
histdrica es innegable y consti-
tuy6 un recurso crucial para na-
vegantes y cartdgrafos poste-
riores, lo que lo ha consolidado
como un legado fundamental de
la cartografia mundial.

Detalle de la rosa de los vientos.
(Fuente: gallica.bnf fr/)

Conclusiones

El Atlas Cataldn de Cresques destaca por ser una obra de importancia mo-
numental en la cartografia medieval europea. Mds alld de parecer un simple
mapa, representa un compendio detallado de conocimientos geograficos y
culturales del mundo conocido en el siglo x1v. Su riqueza y precision reflejan
el interés creciente de la Corona de Aragén por la navegacion y el comercio
maritimo, facilitando la expansién de sus territorios y el intercambio cultural
en el Mediterraneo.

Esta obra no sélo documenta la geografia fisica, sino también las realidades
politicas de su época, aportando la vision geopolitica de la Corona de Aragén
y su posicion en el escenario europeo. La inclusién de lugares remotos y exo-
ticos muestra el alcance del conocimiento y la curiosidad del mundo medieval
y proyecta una imagen global que trasciende las fronteras conocidas y explo-
radas hasta entonces. Destaca por su precision cartografica, muy avanzada
para la época, que se enfoca especialmente en las costas europeas y africanas
del Mediterrdneo y el Atldntico. Ademads de su extensa cobertura geogréfica,
ofrece una rica sintesis cultural, incorporando informacién detallada sobre

(14) Incluye los nombres de los vientos principales: tramontana (norte), grego (nordeste),
levante (este), laxaloch (siroco), merzodi (sur), labetzo (lebeche), ponente (oeste), magistro
(mistral).
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culturas, costumbres, rutas comerciales y leyendas de diversas partes del mundo
medieval.

El contexto cosmopolita de la Mallorca medieval influencié profundamente
la perspectiva de Cresques sobre el mundo representado en su Atlas. A lo largo
del tiempo, la comunidad judia experimentd crecientes persecuciones y presiones
de conversion forzada, lo cual pudo haber influido en la forma en que eligié
plasmar y contextualizar las diversas regiones. Esta situacion historica afiade
una capa de significado a la obra de Cresques, demostrando como la cartografia
no s6lo documenta geografias fisicas, sino también culturales y sociales.

Confeccionado por la escuela cartografica mallorquina, combina precision
técnica con un arte exquisito que refleja detalladamente las rutas maritimas, los
puertos y los peligros costeros del Mediterrdneo y mds alld. Su disefio incluye
rosas de los vientos y lineas de rumbo que facilitaban la navegacién con la
ayuda de la aguja magnética. El Arlas Cataldn fue una herramienta esencial
para los marinos de su tiempo y el testimonio del dominio cartografico y naval
de la Corona de Aragén en una era crucial para la exploracion y el comercio
maritimo en Europa.

A lo largo de los siglos ha constituido una prueba inigualable de cémo se
percibia y representaba el mundo en la Edad Media, y su legado perdura como
un simbolo del poder y la influencia de la Corona de Aragdn en el dmbito
cartografico y cultural. Ademds, ha servido como referencia para historiadores

Diversas representaciones del mundo conocido. (Fuente: gallica.bnf fr/)
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y geodgrafos interesados en entender las dindmicas de la navegacion medieval y
la interconexién global que caracterizé a ese periodo historico.

Los judios desempefiaron un papel crucial en el desarrollo de la cultura
naval espafiola, contribuyendo significativamente a campos como la cartografia,
la astrologia y las técnicas de navegacion. Sus habilidades en la elaboracion de
cartas nauticas ayudaron a los navegantes espafioles a explorar y colonizar
nuevos territorios, facilitando el intercambio cultural y comercial entre Europa
y el resto del mundo conocido. Ademds, su dominio de la astrologia ndutica
permitio el desarrollo de métodos para la determinacién de la posicién en alta
mar, lo que mejor6 la seguridad y la eficiencia de los viajes maritimos en una
era de descubrimientos y expansion naval. Asi, la contribucion judia no sélo
enriquecio la ciencia ndutica espafiola, sino que también influyé profundamente
en la configuracién del mundo globalizado que emergia en aquel tiempo.

En definitiva, el Atlas Cataldn de Cresques es una obra maestra de la carto-
grafia medieval y un testimonio perdurable del esfuerzo humano por explorar,
comprender y representar el mundo en una época de descubrimientos y cambios
significativos. Su influencia trasciende fronteras geograficas y temporales y
destaca la importancia de la cartografia como una herramienta esencial para el
conocimiento y la expansion de horizontes en el pasado y en el presente.
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N el afio 1113, el conde de Barcelona y Gerona,
Ramoén Berenguer III el Grande, se alia con la
Republica de Pisa (1) que, harta de sufrir la pi-
rateria sarracena balear, trataba de conquistar
las Baleares y habia conseguido que el papa
Pascual II otorgase a dicha empresa los honores
de cruzada. Durante la expedicién, un temporal
llevo a los pisanos hasta la costa catalana, cuyos
habitantes vieron con simpatia su proposito, por
lo que pidieron al conde que se uniese a ellos.
El 24 de junio del 1114, la flota combinada
catalano-pisana zarp6 de Barcelona, asalté Ma-
llorca y tomo su capital en el mes de febrero
siguiente, pero, tras castigar duramente a los
islefios, la abandond.

En 1131 fallece Ram6n Berenguer y el con-
dado de Barcelona se incorpora a la Corona de

Aragén (por el matrimonio de Ramén Berenguer IV con Petronila de Aragon,
pasando el primero a tener la dignidad de principe de Aragdén). Los sucesivos
condes y principes conquistaran Almeria (1147) y Tortosa (1148) e incluso el
rey Pedro II de Aragén viajard a Roma con una escuadra de cinco galeras
(embarca en Aguas Muertas (2) y desembarca en Ostia, 1204) y se postrard a
los pies del papa Inocencio III, que lo corona solemnemente.

(1) Una de las cuatro reptiblicas maritimas de Italia, junto a Venecia, Génova y Amalfi.
(2) En occitano Aigas Mortas, distrito de Nimes, en la region de Occitania, Francia.
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El comercio de Cataluia con los paises riberefios mediterraneos iba in cres-
cendo, por lo que en 1227 entré en vigor el «derecho de preferencia de bandera»
para los fletes, es decir, se contribuia a la creacion del poder maritimo.

Almoravides y almohades

Entre 1076 y 1116 estuvo establecida en Mallorca su primera Taifa, que fue la
que sufrié el ya mencionado ataque catalano-pisano, siendo enseguida disuelta
por los almoravides, que ocuparon la isla y establecieron la segunda Taifa de Ma-
llorca (1147-1203), la cual serd engullida por los almohades (1203-1229) (al igual
que ocurrird en 1715 con los «austriacos», Mallorca serd el tltimo reducto almo-
rédvide en al-Andalus). A estos duros guerreros de origen bereber les tocard
defender y perder la Medina (la actual Palma de Mallorca) y todo el territorio
islefio ante el empuje de los aragoneses liderados por Jaime I el Conquistador.

En la peninsula ibérica, tras la humillacion de Alarcos (19 de julio de 1195),
se producia otra santa cruzada, con los «tres reyes» al frente—el de Castilla, el
de Aragén y el de Navarra, ya que el de Ledn no quiso participar— y muchos
europeos, que cuando empezaron a ver las orejas al lobo volvieron a traspasar
los Pirineos hacia el norte, quedando solamente los valerosos obispos de Nantes
y Burdeos y el arzobispo de Narbona, cuyos hombres formaron junto a las
tropas reales y a los caballeros de las 6rdenes militares que, aguantando una
nube de flechas que oscurecia el sol y cargando a la cabeza, consiguieron
derrotar a Miramamolin en las Navas de Tolosa (16 de julio de 1212), cambiando
asi el curso de la Reconquista... casi 300 afios antes de la toma de Granada.

Jaime I en el trono de Aragon

Jaime I de Aragén el Conquistador (*Montpellier, 02.02.1208, +Alcira,
27.07.1276). Rey de Aragdén (1213-1276), de Valencia (1238-1276) y de Mallorca
(1229-1276), conde de Barcelona (1213-1276), conde de Urgel, sefior de Mont-
pellier (1219-1276), conde del Rosellén, de Cerdafia y vizconde de Fenolleda
(1241-1276). Hijo de Pedro II el Catdlico y de Maria de Montpellier, de ellos
hered6 la Corona de Aragén y la imperial de Bizancio.

Alos seis afios, huérfano de padre y madre, fue jurado rey en las Cortes de
Lérida, y cuatro afos después en el mismo lugar, cuando solamente tenia diez,
fue declarado mayor de edad. Con trece lo casaron con Leonor de Castilla, tia
de Fernando III el Santo, el que conquistard Sevilla en 1248. La ceremonia se
celebré en Agreda (Soria), tras la cual la pareja se trasladé a la Catedral de Ta-
razona, donde Jaime I fue ordenado caballero. El afio de la conquista de Mallorca,
en la que hizo brillar sus cualidades de caballero cristiano, consiguié anular su
primer matrimonio alegando ante la Iglesia parentesco con su esposa, aunque
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ella ya habia parido a Alfonso, que no pudo heredarle porque falleceria antes
que él. Por cierto, Jaime I fue el rey que mds tiempo se sentd en el trono entre
todos los de los reinos hispdnicos y de la misma Espaiia hasta el dia de hoy.

En 1235 volverd a casarse, esta vez con Violante de Hungria, con la que
tuvo siete hijos: Violante se casard con Alfonso X el Sabio; Constanza con el
famoso don Manuel, sefior de Villena, hermano del mismo Alfonso X (destaca
el deseo de unién entre las casas de Aragén y de Castilla, que llegara en el siglo
XV); Pedro, que serd III de Aragdn; Jaime 11, futuro rey de Mallorca; Fernando,
que solamente vivié cinco afios; dos hembras que profesaron de monjas —San-
cha, fallecida en Jerusalén, y Maria; Isabel, que se casé con Felipe 111, hijo de
San Luis, rey de Francia—, y Sancho, que falleci6 cuando era arzobispo de
Toledo estando prisionero en Granada.

Hay constancia de las atarazanas en las que se construyeron la mayoria de
los barcos que participaron tanto en esta expedicién a Mallorca como en la
posterior a Valencia, ubicadas a poniente de las murallas de la Ciudad Condal.
Conocemos una cédula de 1243 por la que se crean éstas en Barcelona para las
galeras de la Corona de Aragén, precedente de las construidas por Pedro III,
las Drassanes Reials (1280-1300), ampliadas varias veces hasta el siglo xvii y
que todavia podemos contemplar.

El Mediterraneo, el teatro naval de Catalufia y Aragén, vivid la fulgurante
expansion comercial del condado y enseguida la del reino que, a la vista del
mapa territorial ibérico, incluyendo las conquistas finales de Castilla, indica
que Aragoén tuvo una preocupacién mayor por dicha expansion que por la terri-
torial, a lo que quizds contribuyé el reconocimiento de las diversas coronas
(Aragén, Mallorca, Valencia, Sicilia y Cerdefia y el condado de Barcelona)
debido al testamento de Jaime I.

La preparacion del asalto anfibio a Mallorca

El prestigioso catedratico de la Complutense Juan Pérez de Tudela me acon-
sejo en cierta ocasion que, a la hora de seleccionar las fuentes escritas, debia
uno fiarse de las que lo fueron en fecha mds cercana al suceso estudiado. Para
la conquista de Mallorca tenemos la suerte de contar con el Llibre dels feyts (3),
escrito o dictado por el propio Jaime I, que trataremos de resumir.

En 1228 comenz6 a planearse en Barcelona la segunda conquista de Mallorca
bajo las 6rdenes de Raymundo de Plegamans. Pero hasta el afo siguiente no
pudo ejecutarse.

(3) DE RIQUER, Martin: Reportaje de la Historia. Tomo 1. Editorial Planeta. Barcelona
1966, p. 213. Transcribe el Llibre dels feyts (Libro de los hechos), c. 1244, pp. 55-88, en el que
el rey relata la conquista de Mallorca.
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Teatro de operaciones en la conquista de Mallorca.
(Elaboracioén propia a partir de Google Earth)

La operacion anfibia

El mando de las tropas embarcadas recay6 en el conde del Rosellén (Nuiio
Sénchez, tio del rey), en Guillem y Ramoén de Moncada, en Hugo de Ampurias
y en un gran nimero de «ricos hombres» (nobles).

De piloto mayor embarcé Pedro Martell, vecino de Tarragona, el mejor ma-
rino de aquel tiempo en Catalufia (4).

Fuerzas

— Armada (5): un navio («Un buque de Narbona que tenia 3 cubiertas y se con-
ceptud por todos como una maravilla» (6); 25 naves completas y 12 galeras.

(4) DE CAPMANY Y DE MONTPALAU, Antonio: Memorias historicas sobre la Marina,
Comercio y Artes de la ciudad de Barcelona. Tomo 1. Imprenta de don Antonio de Sancha.
Madrid, 1779, p. 127.

(5) Segtin la «Partida 2.%, Titulo XXIV, Ley 3., Almirantes» (Las Siete Partidas, de Alfon-
so X el Sabio): «Sea la Flota como hueste mayor y sea la Armada como cabalgada». De ahi
derivo a la Armada como agrupacién de combate y a la Flota como convoy, reunién de trans-
portes y mercantes.

(6) DE LA GUARDIA, Ricardo: «Datos para un cronicén de la Marina Militar de Espaia». El
Correo Gallego. Segunda edicion. Ferrol, 1924, p. 39.
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— Flota: 18 taridas, que |
eran embarcaciones es-
pecialmente preparadas
para el transporte de ca-
ballos y maquinas de
guerra; en esta ocasion,
embarcaron 1.700 ca-
ballos y los ingenios de
guerra que mads ade-
lante resefiaremos; 100
barcos de transporte en-
tre bucios y galeotas.
Total, 150 embarcacio-
nes grandes y decenas
de menores.

— Fuerza de desembarco:
el rey declara haber fle-
tado mil hombres (su-
ponemos que en las ga-
leras) «... con Nos, de
lo contrario ninguno
hubiese embarcado...».
El carisma y el lide-
razgo de un monarca de
21 afios rezuma por to-

dQS los pOI:OS del es- Estatua ecuestre de Jaime I en el Parterre

crito; ademas, era gua- de Valencia (Agapito Vallmitjana, 1891).

po: «El rey de Aragén, (Fuente: www.wikipedia.org)

don Jaime fue el hom-

bre mds bello del mundo; levantaba un palmo sobre los demds y era
muy bien formado y cumplido... y fue muy animoso y aprovechado en
armas, y fue valiente y dadivoso, y agradable a todo el mundo y muy
compasivo y todo su corazén y su voluntad estaba en guerrear con los
sarracenos» (7). El total de la fuerza lo componian 17.000 infantes y
1.700 jinetes. La concentracion y el embarque se efectuaron en las playas
de Salou, Tarragona y Cambrils, zarpando de Salou el 6 de septiembre
de 1229, el miércoles por la mafiana. El rey sali6 el ultimo, embarcado
en la galera de Montpellier. Al verlos partir, inmediatamente lo hicieron
los de Cambrils y Tarragona.

(7) LAFUENTE, Modesto: Historia General de Espafia. Tomo IV. Montaner y Simén Edito-
res. Barcelona, 1888, p. 74, nota al pie n.° 1, cita de BERNAT DEScLOT, Cronica XII (c. 1287).
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Dispositivo de marcha

La flota iba formada tras el guia (suponemos que en «linea de barullo», pero
no muy grande, pues no se registraron colisiones durante la operacién), que era
la nave de Nicolau Bovet (con fanal de linterna), donde estaba embarcado Gui-
llem de Moncada; a retaguardia, el barco de Carrds (también con fanal de lin-
terna). La armada de galeras se dispuso a barlovento de la anterior para protegerla
de cualquier enemigo.

Acaecimientos durante el traslado a la zona objetivo anfibio (ZOA)

Cuando la fuerza se hallaba a 20’ de la costa, salté un lebeche (viento del
suroeste) fresquito que hizo temer lo peor a los comitres; los de la galera real
y algunos que se acercaron a la voz aconsejaron regresar a puerto, a lo que el
rey respondio: «Y Nos vamos en este viaje con fe en Dios y para razon de aque-
llos que no creen en El; y vamos contra ellos por dos motivos; o para convertirlos
o para destruirlos y para volver aquel reino a la fe de nuestro Sefior; y puesto
que vamos en Su nombre tenemos confianza en que El nos guiard», continuando
a rumbo; aqui ofrecemos una muestra de la siempre problematica «identificacién
en la mar»: «... cerca de la hora del primer suefio, alcanzamos la galera de Gui-
llem de Moncada que llevaba la guia. Y salimos al lugar de la linterna y los
saludamos preguntando qué nave era; y ellos (mds gallegos que catalanes) nos
preguntaron cudl era nuestra galera... respondieron que era la del rey, y ellos
dijeron fuésemos mil veces bienvenidos... y nos fuimos». Durante la primera
noche navegaron con viento fresco y orzando todo lo que pudieron, y al ocaso
del segundo dia avistaron Mallorca, Palomera, Séller y Aumelluig. Tras un
periodo de calma, volvié el temporal con viento garbin (el mismo lebeche) y
decidieron «calar» (arriar y cargar las velas); cuando cesd, intentaron arrumbar
a Pollensa, pero un nuevo viento los hizo calar otra vez y el rey hizo una larga
y sentida oracién pidiendo que se salvase toda su gente «... para humillar y
destruir a los que no creen en Vos».

La ZOA se habia fijado en la bahfa de Santa Ponsa, pero como el viento no daba
para ello, el monarca escuché el consejo del comitre de su galera, Berenguer Gairan,
que inform¢ sobre sus precedentes estancias en la isla Dragonera, donde dijo que
habia agua suficiente para tropa y ganado y que cerca estaban el islote Pantaleu y la
ensenada de Palomera, ordenando el rey poner rumbo al freu de Dragonera y, finalmente,
tras varios reconocimientos se escogié Santa Ponsa como playa de desembarco.

Este cambio acercaba la playa al objetivo final, la Medina de Mallorca, pero
asi como el camino Alcudia-Inca-Palma es practicamente llano, el terreno que
habia que atravesar para llegar desde Santa Ponsa hasta sus murallas era mucho
mds dificil, y la «sierra» que el rey llamé de Porto Pi complicaria mucho las
operaciones en tierra hasta la toma de la ciudad el 31 de diciembre de 1229.
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Mosaico del desembarco en el islote Pantaleu. (Fuente: www.bing.com/images/)

La primera ola

En el fondeadero de Palomera, frente a la isla Pantaleu, después de haber
descansado y de reponer la aguada en Dragonera, Jaime I, tras reunir un vasto
consejo de guerra, ordena a Nufio Sdnchez y a Ramén de Moncada que en
sendas galeras reconozcan la costa y busquen una playa apropiada para desem-
barcar. Cuando regresan dicen que una llamada Santa Ponsa es la mejor para
ello. Decidieron descansar el domingo en Pantaleu y hacia el mediodia ocurrié
algo extraordinario: un sarraceno llamado Ali de la Palomera llegé nadando
hasta la galera real e informé sobre la Medina de Mallorca, sobre su rey y sobre
la isla. El monarca decidio levar a medianoche, en silencio total, es decir, no
dando voces durante la maniobra y solamente indicando con golpes de madera
sobre las proas el comienzo de la recogida de la giimena (cable del ancla); en-
seguida cada galera tomaria a remolque una tarida. El confidente, Ali de la Pa-
lomera, habia contado que en tierra esperaban desplegados 5.000 sarracenos y
200 a caballo; de ahi el silencio. Pero, fuese mas o menos tan notable fuerza,
lo que ocurrid es que cuando observaron el movimiento de los buques cristianos
comenzaron su particular algarabia, que el rey contrarresté levantando el
silencio y ordenando gritar mas a los suyos. Por suerte para los cristianos, sus
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embarcaciones llegaron a la playa antes que los jinetes y los peones moros, y la
primera ola, con 700 infantes y 150 caballeros, encabezados por Nufio Sdnchez,
Ramoén de Moncada, el maestre del Temple, Berenguer de Santa Eugenia y Gi-
labert de Cruilles, puso pie en la orilla en plena oscuridad con facilidad. Rapi-
damente, Ramén de Moncada hizo una descubierta para situar al enemigo, al
cual, encontrada su posicidén, acometieron, logrando asi su primera victoria,
manifestando que habian dejado sobre el campo de batalla 1.500 sarracenos
muertos (parece exagerada la cifra, a pesar de la eficacia de la caballeria cristiana,
cuyos yelmos o capacetes, coseletes y perpuntes conseguian reducir la eficacia
de las flechas moras).

El més que caballeroso don Jaime al «salir del mar» se sintié defraudado
por no asistir a esa primera funcién de armas: «Nos pesa que haya sido ganada
la primera batalla de Mallorca, y Nos no hayamos estado en ella. ;Hay caballeros
que quieran ir con Nos? Y eran hasta veinticinco». Salieron al galope y encon-
traron en una sierra a 300 o 400 peones sarracenos, lanzandose contra ellos. El
rey también cuenta que explicé a los suyos como preservar los caballos a la
hora de combatir para no comprometerlos contra las lanzas enemigas, pues
para él constituian el bien mas preciado. Tras la agotadora jornada, cuando el
rey se encuentra con Ramén de Moncada, éste, con mucha firmeza, le dice:
«;,Qué habéis hecho?, ; queréis mataros a Vos y a nosotros? Corregios de vuestras
temeridades». El monarca lo comprendio y a partir de entonces se mostré mas
prudente y se dejaba aconsejar por su estado mayor de «ricos hombres».

Cabeza de playa

Tenemos constancia de los diversos campamentos cristianos instalados en
la sierra hasta llegar al sitio de la Medina de Mallorca, a cuya vista se levantd
el real de los cristianos, pero no de haber mantenido ni fortificado una cabeza
de puente (o de playa) cerca de la de Santa Pola; digamos que en la primera se-
mana, después de la hora H del dia D, los propios buques hicieron ese oficio; el
rey nos cuenta cémo los caballeros, tras extenuantes jornadas, regresaban a
dormir a bordo, muestra evidente del total dominio del mar por su armada de
galeras.

Operaciones en tierra

Las operaciones, en la denominada por el rey sierra de Porto Pi, se alargaron
bastante més de lo previsto y deseable; murieron en combate los hermanos
Moncada, cuya pérdida y entierros describe don Jaime con emocién, y hubo si-
tuaciones en las que el peonaje cristiano estuvo a punto de desertar, siendo con-
tenidos por las brillantes arengas reales. Por fin, conociendo que el rey de
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Mallorca (Abu-Zayd ibn Abi-
Hafs ibn Abd-al-Mumin) se ha-
Ilaba fuera de la ciudad organi-
zando tropas en las montafias,
decidié marchar a sitiarla.

El sitio de la Medina

Sin armas de fuego, la arti-
lleria no aparecerd en la penin-
sula ibérica hasta los sitios de
Tarifa (1340) y Algeciras
(1359) (8), por lo que esta ope-
racion consistié en una guerra
de galerfas (minas y contrami-
nas) y en la utilizacién por am-
bos bandos de mdquinas de
guerra: las cristianas, transpor-
tadas en las taridas, eran dos
trabuquetes para lanzar gruesas
piedras, una catapulta, dardos
y bolas incendiarias y una man-
gana turca o almagafia, arte-
facto arrojadizo variante de la
catapulta. El rey cita también
un almajaneque, parecido también a la catapulta, con el cual mandé disparar
—«con la honda del almajaneque» — hacia el interior de la ciudad a la cabeza
de un caudillo moro que habia intentado cortar el agua al real cristiano. Por su
parte, las sarracenas constaban de dos trabuquetes y catorce catapultas, «... una
de ellas, la mejor que nunca se haya visto, que atravesaba de cinco a seis tiendas
y entraba en el campamento...».

«El conde de Ampurias hizo otro mantelete (méquina para cubrir indivi-
dualmente o en pequeiio grupo a los soldados de los proyectiles enemigos (9),
lo acerc6 al foso y puso compaiiia de zapadores que entrasen bajo tierra y fusen
a salir bajo el fondo del foso. Nos hicimos hacer otro igual a nuestra compaiiia.
Y asi comenzamos a hacer nuestras galerias» (como en Vietnam ayer o en Gaza

Porta de I’Almodi de la muralla de Palma.
(Foto: M.* Luisa Blanco Torres)

(8) NUNEz IGLESIAS, Indalecio: VI siglos de tiro naval. Escuela de Tiro Naval Janer. Marin,
1935, p. 16.

(9) ALMIRANTE, José: Diccionario Militar, 11 volimenes. Edicién facsimil. Ministerio de
Defensa. Madrid, 1989.
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hoy en dia, nihil novum sub
sole). Estas debian ser amplias
y con ellas consiguieron derri-
bar varias torres de la muralla
de Palma, ya que llegaban hasta
los cimientos, donde acumula-
ban lefia, con la que hacian el
fuego que destrufa las vigas y
la torre colapsaba. Otras las de-
rribaron con el «método naval»:
el preboste de Tarragona pro-
puso, y el rey aceptd, «... poner
una giimena al pie de la torre, y
tiraremos por la parte de la ga-
lerfa hacia abajo; y cuando la
torre quedara socavada, le fa-
llardn los fundamentos y se
vendrd abajo». Con ese método
derribaron tres torres a la vez.

Lo de la amplitud llama la
atencion porque, ademads de que
uno de los «ricos hombres»
pasé casi todo el sitio viviendo

La Almudaina de Palma. dentro de una galerfa, hubo en-

(Foto: M. Luisa Blanco Torres) cuentros dentro de ellas; cuando

una de las contraminas sarrace-

nas perford otra cristiana, se produjo un combate en el interior, durante el cual

don Jaime ordend utilizar «una ballesta de torno que mat6 a dos sarracenos es-

cudados que iban por delante». En otra ocasion, los moros dieron fuego a una

de las galerfas de los atacantes y el rey lo solventé desviando un cauce de agua
a su interior. En fin, guerra larga, dura y, finalmente, victoriosa.

EIl monarca describe con minuciosidad las negociaciones con el rey moro y
los consejos celebrados, tanto los habidos con sus nobles como los que le con-
taron que tuvo el rey enemigo con los suyos.

Por fin, al alba de la vigilia del Afio Nuevo de 1230, «... se decidi6 en la
hueste al romper el alba, después de oir tres misas, recibiesen todos el Cuerpo
de Jesucristo y que todos se guarneciesen para combatir... en aquella hora en
que el dia va clareando. Nos nos aproximamos a los hombres de a pie que
estaban delante de los caballos y les dijimos jadelante “barones”! En nombre
de Nuestro Sefior Dios».

Pero, como nadie se movia, el rey invocé a la Virgen:
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«;Madre de Dios Sefior! Nos vinimos aqui para que el sacrificio de vuestro
Hijo fuese celebrado. jRogadle que no recibamos esta deshonra yo y los que
me sirvan a mi en nombre vuestro y de vuestro amado Hijo! Y les gritamos otra
vez: “;Adelante barones! (sic). En nombre de Nuestro Senor Dios. ;Es que os
da miedo?”.Y lo repetimos tres veces. Con esto los nuestros se pusieron a ca-
minar paso a paso.

Entonces los caballeros y servidores se fueron acercando al foso donde
estaba la entrada, y toda la hueste comenz6 a gritar: “Santa Maria, Santa
Maria...”».

Aqui dejamos el emocionante relato de don Jaime, que sigue con la descrip-
cién de su encuentro con el rey moro y cémo le respet6 la vida, la ocupacién y
el reparto de la ciudad, empezando por la toma de La Almudaina, y el jibilo de
los nuevos duefios por las grandes riquezas que saquearon.

Muralla de La Almudaina. (Foto: M.* Luisa Blanco Torres)

Explotacion del éxito
La toma de Menorca (1232)

Debido al «espacio/tiempo» de la época y considerando que el rey regreso
a Catalufia y tuvo que hacer nuevo armamento, a pesar de los casi dos afios
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transcurridos, consideramos esta nueva conquista, junto a la posterior de Ibiza,
una explotacion del éxito de la anterior. Los moros menorquines no ofrecieron
resistencia.

La toma de Ibiza

El arzobispo de Tarragona, Guillermo de Montgri, a la vista de los estragos
cometidos por los piratas moros que tenian su base en Ibiza, monté una expedi-
cién para conquistarla con el apoyo de los condes de Urgel y del Roselldn,
amén de otros ricos hombres catalanes y de sus deudos y amigos. La armada se
aprest6 en Salou y el mismo arzobispo se puso al frente de ella; el 8 de agosto
de 1235, la principal de las Pitiusas quedé para la cristiandad (10).

La conquista de Valencia
La capital del Turia, conquistada por el Cid en 1094 y lugar de su muerte el

10 de julio de 1099, estuvo gobernada por su viuda, dofia Jimena, ayudada por
su yerno el conde de Barcelona, Ramén Berenguer II1. Enseguida fue tomada

Baios drabes de Palma, detalle de la puerta. (Foto: M.* Luisa Blanco Torres)

(10) CAPMANY Y DE MONTPALAU, Antonio de: op. cit., p. 127.
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por los almordvides y posteriormente, al igual que ocurriera con Mallorca, por
los almohades.

Una vez geoflanqueada la costa valenciana por las Baleares, el rey aragonés
aprest6 en Tortosa una armada de tres galeras, 27 naves y siete lefios grandes (11)
y zarpé para Valencia, sitiada por sus tropas, con el propdsito de reabastecerlas
y redoblar el esfuerzo asaltante. Durante el trdnsito, combatié y ahuyenté6 a la
armada tunecina enviada a El Grau para a su vez auxiliar a la hambrienta po-
blacién valenciana. El oportuno socorro cristiano y el desabastecimiento de los
subditos del dltimo rey almohade, Sayyid Abu Zayd, facilitaron la entrada vic-
toriosa de don Jaime el 28 septiembre de 1238.

Expedicion a Tierra Santa de Jaime I

El espiritu de las cruzadas seguia marcando la conducta del rey aragonés,
que por ello intentd peregrinar a Tierra Santa.

El 4 de septiembre de 1269, y al mando de Ramén Marquet, zarp6 de Bar-
celona una armada de 10 galeras escoltando una flota de 30 naves con destino
a Tierra Santa. A la cabeza de la expedicidn iba el propio Jaime I, acompaiiado
de sus infantes «bastardos», Pedro Ferrando y Hernando Sancho. Un duro
temporal dispers6 los barcos y solamente llegaron a las costas palestinas
dichos infantes con ocho embarcaciones. La galera real y el resto de la armada,
tras refugiarse en diversos puertos mediterrdneos, regresaron a Barcelona.

El rey, que quiso ser «palmero», no logré alcanzar su objetivo, y siete
aflos después falleci6é en Alcira, sucediéndole su hijo Pedro III. Pero antes
de ese relevo traté de dejar asegurada la entrada al Mediterrdneo Occidental,
como era légico.

Aragon en el Estrecho (1274-1275)

Efectivamente, el 18 de noviembre de 1274, don Jaime firmo un tratado con
el rey de Marruecos mediante el cual el primero se comprometia a auxiliar al
segundo en la conquista de Ceuta, aportando para ello 10 naves, 10 galeras y 30
lefos y barcas. Esa armada, al mando del infante Pedro Ferrando y combinada
con la de Marruecos, tomé Ceuta (1275) y destruy6 o apresé gran nimero de
embarcaciones piratas. El camino a Sicilia quedaba limpio de maleza.

(11) Especie de galeota (diminutivo de galera); segin Capmany: «... menor después de la
nave».
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Operaciones previas al asalto y toma de Sicilia (1282)
Antecedentes

Sicilia fue el tnico estado italiano que estuvo bajo la dominacion total de
los arabes entre el 827 y 1091, en que los normandos la conquistaron y paso a
ser gobernada por Enrique I (emperador Enrique VI del Sacro Imperio Romano
Germanico, 1194-1197) (12). En 1250, tras la muerte de Federico II de Suabia,
comenzo lo que la historiografia siciliana denominé el periodo della mala sig-
noria angiona (1266-1282) (13), es decir, el despético reinado de Carlos de
Anjou apoyado por ciertos papas de procedencia francesa. Esto fue el caldo de
cultivo de las famosas «visperas sicilianas» tras los intentos de poner en el
trono islefio primero a Conrado —hijo de Federico II de Suabia, depuesto y ex-
comulgado en el I Concilio de Lyon—, rey de Sicilia y de Jerusalén; después a
Manfredo —otro hijo natural del emperador—, y finalmente a Conradino
—nieto del mismo—, el cual segin la leyenda arroj6 un guante a la muche-
dumbre que contemplaba su ejecucién en Napoles.

El gran descontento de los sicilianos con la Casa de Anjou, y dado que
Pedro III estaba casado con Constanza, hija del mencionado Manfredo, hizo
que varios nobles, entre ellos Juan de Procida —el que segun la leyenda habia
recogido el guante lanzado por Conradino— , Roger de Lauria y Conrado Lancia,
se acogiesen a la Corona de Aragén gracias a la futura reina Constanza y, una
vez en la Corte, la propusiesen para que tomase Sicilia y fuese coronada.

A Pedro III le debié de parecer muy bien la propuesta, pues, sin perder
tiempo, organizé un destacamento aragonés que puso en jaque a las cortes eu-
ropeas y también al Imperio de Oriente, entonces regido por Miguel VIII Pa-
le6logo, que decidié apoyar a Aragoén, tanto por su fuerza como por el sigilo
con que se montd. La noticia, que se comunicé a los embajadores que lo solici-
taban, sobre todo a los del rey de Francia, es que se iba contra moros tunecinos
y turcos para terminar con la pirateria. Pero Pedro III iba a esperar el resultado
de las «visperas» con la idea de enseguida pasar a Sicilia (un camino parecido
al de los aliados en la Segunda Guerra Mundial — Casablanca-Tudnez-Sicilia—),
en este caso Port Fangés, Tunez, Sicilia, Italia. ..

Volviendo sobre el sigilo —para conseguir «la sorpresa» —, cuando el legado
del pontifice romano pregunté directamente a don Pedro «a qué fin prepardbase
esta Armada Naval que producia inquietud en Italia», el rey contestd: «Si mi

(12) Los Hohenstaufen o Staufen, también conocidos como gibelinos, monarcas de Alema-
nia y de Sicilia, fueron una dinastia del Sacro Imperio Romano Germadnico originaria de la
regién de Suabia. Fundada en 1079 y disuelta en 1268, su nombre lo adoptaron del castillo
situado entre Goppingen y Schwibisch (Wikipedia, consultada el 27 de junio de 2024).

(13) D1 MATTEO, Salvo, et alt.: Palermo, Storia e Arte. Edizioni Leopardi. Palermo, 1990,
p.- 19.
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Teatro de
Operaciones en
Sicilia

Teatro de operaciones en Sicilia. (Elaboracién propia a partir de Google Earth)

mano diestra supiese lo que hace la siniestra, me la cortaria» (14). Carlos de
Anjou, sin embargo, fue mds displicente cuando declaré: «Conozco la falsedad
y doblez de Pedro de Aragoén, pero me dan poco cuidado tan pequefio reino y
tan pobre rey»; juicio temerario que pronto quedo en ridiculo (15).

La operacion

— Mando naval: almirante de Aragdn, el infante don Pedro, que llevé de
vicealmirante a Ramén Marquet y de comandante de la flota (convoy)
a Berenguer Mallol.

— Armada: 30 galeras.

— Flota: 150 embarcaciones de transporte, de las cuales unas 30 debian de
ser taridas.

— Fuerza de desembarco: 20.000 almogaraves, 1.000 ballesteros y 2.000
caballos.

— Concentracion: se efectué en Port Fangés (boca oriental del Ebro). Zar-
paron el 13 de junio de 1282.

(14) DE LA GUARDIA, Ricardo: op. cit., nota al pie n.° 2, p. 43.
(15) LAFUENTE, Modesto: op. cit., tomos IIT y IV.
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Palacio de los Normandos en Palermo. (Fuente: www.wikipedia.org)

— Traslado a Tiinez: el rey parti6 del Ebro para la costa tunecina, arribando
al puerto argelino de Alcoll (hoy en dia Collo, a 50" al W de Bona,
actual Annaba), que era el puerto de Constantina, de la que dista 35°.
Alli mont6 su real, adiestrd a sus tropas, hizo incursiones contra los tu-
necinos y esperd a que le llegasen noticias del éxito de las mds que fa-
mosas visperas sicilianas (16).

— Desembarco en Trapani: no debi6 de presentar dificultad alguna, pues
las fuentes consultadas sélo dicen que las fuerzas aragonesas arribaron
alli el 30 de agosto de 1282, y al dia siguiente ocuparon la capital, Pa-
lermo. Por todo ello, lo calificaremos de desembarco administrativo.

Epilogo

Tras Palermo, Pedro III levanto el sitio de Mesina y, el 8 de septiembre de
1282, el obispo de Cefalu lo corond rey de Sicilia. El humillado francés regresé
a Népoles el 26 del mismo mes e intentd contraatacar, pero la derrota infligida

a su armada angevina por el almirante aragonés Pere de Queralt en el golfo de
Nicotera le obligé a dejar Mesina y refugiarse en su reino napolitano. En

(16) CAPMANY Y DE MONTPALAU, Antonio de: op. cit., pp. 129-130.
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Nicotera podemos fijar el orto de una rutilante estrella: Roger de Lauria, aquel
nifio que march6 a Aragén con el séquito de Constanza de Suabia... Pero eso lo
encontrardn con mds detalle en el articulo de Alejandro Anca Alamillo de esta
misma REVISTA.

El papa Martin IV, de origen francés, respondi6 a la nueva coronacion de
Pedro III con su excomunién (9 de noviembre de 1282) y destronamiento, ofre-
ciendo la Corona aragonesa al segundo hijo de Carlos de Valois (quizds por pri-
mera vez «la Virgen del Pilar no quiso ser francesa»), a quien corono el 27 de
febrero de 1284. Al mismo tiempo, declaré una santa cruzada contra Aragén
(1284-1286) por haber intervenido en los asuntos sicilianos en contra de su
papal voluntad. Pero fracasé el pontifice y Aragén siguié consolidando sus
nuevas posesiones italianas.

_4/1'4’
I
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ROGER DE LAURIA
O LA EXPANSION MARITIMA
DE LA CORONA DE ARAGON

Alejandro ANCA ALAMILLO
Marinero reservista voluntario honorifico

S evidente que sin su expansion maritima en el
Mediterraneo centroccidental, la Corona de Ara-
g6n hubiera sido incapaz de conformarse a partir
del afio 1410 (1) como uno de los dos reinos
mds importantes de la peninsula.

Esto fue posible, en gran medida, porque en
un corto espacio de tiempo confluyeron los fac-
tores econémicos, politicos y tecnoldgicos ne-
cesarios para ello. Nos referimos a la necesi-
dad de exportaciéon de productos del reino; a
la determinacién de su monarca Pedro III de
emprender una nueva cruzada; a la eclosion
de la galera como capital ship del momento y a
& las Atarazanas de Barcelona, como estableci-
«u Mmiento industrial de primer orden donde cons-

truirlas y repararlas.

Pero seguramente todo ello hubiera fracasado
sin el concurso de un personaje excepcional: Roger de Lauria, que como marino
de enérgico carécter fue cruel en el triunfo (2) y casi imbatible por mar, y que
con su grito de guerra «Aragon y a ellos» causo por igual el terror en musulma-
nes, napolitanos y galos.

EXFLOSIOAN

-

(1) En aquel afio, los territorios integrantes de la Corona, parte del propio reino de Aragén,
eran el condado de Barcelona, el Reino de Valencia, el Reino de Mallorca, el Reino de Sicilia y
el Reino de Cerdeiia.

(2) Recordar, por ejemplo, que en su victoria en la batalla de Ponza del afio 1300, ordend
que se les cortara la mano a todos los ballesteros genoveses capturados.
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El comercio

El aumento de la demanda y consumo interno, junto con la imposibilidad de
expansion al sur por el tratado con Castilla (3) y al norte por la presencia de los
galos, hizo que la Corona, aparte de adoptar ciertas medidas proteccionistas (4),
quisiera asegurar las lucrativas rutas del comercio catalan a Oriente (Rodas,
Beirut y Alejandria), poniendo el foco en la isla de Sicilia, que al encontrarse
en medio del Mediterraneo, pasé a considerarse como un enclave estratégico
ideal para asentar aquella actividad mercantil.

La politica

Al contraer matrimonio Pedro III de Aragén con la princesa Constanza
de Hohenstaufen, hija del rey de Sicilia Manfredo I, enemigo de Roma y de
Népoles, comenzaron los problemas.

Y es que el papa Clemente I'V habia decidido excomulgar a Manfredo I,y de-
signar para reinar en esos territorios a Carlos de Anjou, hermano del rey Luis IX
de Francia, que, de hecho, consiguié conquistar Sicilia y matarlo.

Fue entonces cuando Pedro III tomaria la determinacién de conquistar la
isla tras la demanda de auxilio de sus habitantes, si bien antes, tuvo que conseguir
varias cosas: neutralizar la revuelta de los barones catalanes; obligar a su
hermano Jaime III de Mallorca a declararse feudatario suyo y, por dltimo, re-
frendar las buenas relaciones con Castilla.

La galera

En la época de Lauria, las naves se clasificaban dependiendo de su forma y
propulsién (remo o vela) dentro, claro estd, de las dos tnicas variantes existentes
dependiendo de la funcién que tuvieran (mercantes o bélicas).

Entre las primeras citaremos a las destinadas para el transporte de tropas lla-
madas taridas; las que transportaban caballos, burcias; las empleadas para el
corso denominadas fustas, mancas y saetias y las empleadas para grandes nave-
gaciones, naos, buscios, guarapos, jalandros, nizandros, cocas y baleucros.

(3) Murcia pertenecia a Castilla en virtud de varios tratados, como el de Cazola (1179), por
lo que quedaba para la Corona de Aragén todo lo que en el futuro serfa el Reino de Valencia
(provincias de Castellén y Valencia), hasta la zona de Jativa, Denia y Biar.

(4) En el afio 1227, Jaime I dispuso que se prohibiera a las naves extranjeras que embarca-
sen mercancias con destino a puertos orientales o africanos en tanto hubiera barcos en Barcelo-
na con disponibilidad para ello.
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Entre las segundas la clasificacién era mds simple, pues s6lo existian la
«galera», los galeones y los lefos.

No obstante, hay que dejar claro que la galera era, en aquel tiempo, el buque
de guerra por antonomasia. Lo que hizo que las de Lauria fueran mejores que
las de sus enemigos fue la gran robustez de su construccién, la innovadora dis-
posicidn de algunos de sus elementos (como los parapetos y bordas mas eleva-
das), el espolon (que mds que para hundir embarcaciones enemigas, se utilizaba
para facilitar el abordaje) y la de estar dotadas de aguja de marear.

Si a todo ello le sumamos que Barcelona proporcionaba para marinar las
embarcaciones buenos hombres de mar y que en ellas se embarcaban los mejores
ballesteros (5) y guerreros (almogéaraves) (6), no es extrafio que pronto se
hicieran célebres y temibles en todo el Mediterrdneo occidental.

Las Atarazanas de Barcelona (7)

Como el elemento imprescindible de toda fuerza naval son sus barcos, la
necesidad de disponer de un lugar seguro donde atender a su construccion y
mantenimiento era de una importancia estratégica vital.

Aunque se tienen referencias de que el condado de Barcelona, a partir del
afo 995, disponia de algunas embarcaciones para protegerse del corso y de las
incursiones drabes en su litoral, tras la anexién del principado de Cataluiia a la
Corona de Aragén en el afio 1137, es a partir de 1243 cuando se tiene la primera
noticia conocida de la existencia de una Atarazana en Barcelona en el mismo
lugar, por cierto, en el que se encuentran en la actualidad.

Pero es, sin duda, durante la época de Roger de Lauria cuando lleg6 a una (8)
de sus épocas de mdximo apogeo, al tener capacidad para acoger a 25 galeras (9)
gracias a que fueron potenciadas por Pedro III.

(5) Como la artillerfa no habia hecho irrupcién todavia en la guerra naval, la eficacia de los
ballesteros era importantisima a la hora de barrer las cubiertas enemigas en los momentos
previos al abordaje.

(6) Los drabes llamaban asi a los guerreros que en origen vivian en el Pirineo. En origen
eran némadas y especialmente aguerridos.

(7) Si bien fueron las mds importantes, es obvio que no fueron las tdnicas del Reino, pues
las hubo en Colliure, Cadaqués, Rosas, Sant Feliu de Guixols, Tortosa, Valencia, Denia,
Alicante y Mallorca. Para conocer con profundidad las de la Ciudad Condal, recomiendo la
lectura del articulo elaborado por el capitin de navio (retirado) Marcelino Gonzdlez que se
inserta en este mismo niimero monografico de la REVISTA.

(8) El cenit se alcanz6 durante el reinado de Pedro IV donde se llegé a albergar mas de
treinta galeras.

(9) El 9 de noviembre de 1745, el rey Felipe V ordenaria su cierre para trasladar la cons-
truccién de aquéllas a Cartagena.
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Plano decimonénico de las Atarazanas de Barcelona. (Imagen facilitada por el autor)

El hombre

Roger de Lauria nacié en el sur de Italia, en el sefiorio Lauria (provincia ca-
labresa de Basilicata) en el afio 1245 (10).

Fue al fallecer su padre en la batalla de Benevento, al servicio del citado rey
Manfredo I en su guerra contra angevinos y el papa, cuando su madre, Bella
d’Amichi, decidié exiliarse de Sicilia y llevérselo con ella a Barcelona, ya que
era dama (11) de Constanza Hohenstaufen (12), que habia concertado su matri-
monio con el ain infante de Aragén Pedro 111, por lo que Roger pasa a ser paje
de la Corte de Jaime I.

Nombrado caballero a los 14 afos, el rey le dio el titulo de sefior a perpetuidad
del valle de Seta (Cocentaina), con el objeto de que fijara su residencia alli para

(10) Aunque la localidad transalpina de Scalea se ha atribuido ser cuna de su nacimiento,
no hay documento que lo certifique.

(11) O aya, no se sabe muy bien.

(12) Hija del rey Manfredo I de Sicilia y nieta del emperador alemdn Federico II Ho-
henstaufen.
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salvaguardar el territorio con-
quistado a los mudéjares.
Cuando su hijo Pedro III ascen-
di6 al trono dispuso, el 26 de
agosto de 1276, que Roger
fuera el alcaide (Iéase goberna-
dor) de Cocentaina, su primera
gran responsabilidad al servicio
de la Corona. Durante este
tiempo la prioridad era contener
a la poblacion mudéjar, por lo
que ordend al almirante Pedro
de Queralt que patrullara la
costa con el fin de impedir que
les llegara ayuda del norte de
Africa o del Reino de Granada.

Los triunfos frente a los sa-
rracenos hacen que ya bajo el
reinado de Pedro III fuera nom-
brado, el 12 de octubre de 1278,
procurador interino del Reino
de Valencia durante la ausencia
de Ximénez de Luna, que habia
sido llamado a la Corte. Roger de Lauria. Oleo sobre lienzo de un autor

Enlo persona], recordar que anénimo. (Museo Naval, Madrid)
contrajo matrimonio en dos
ocasiones, con Margarita de Lanza con la que tuvo tres hijos y con Saurina de
Entenza (13) con la que tuvo seis.

El 17 de enero de 1305 Roger muere en Valencia a la edad de 60 afios,
siendo enterrado en el monasterio de Santes Creus, al pie del sepulcro del que
como inmediatamente veremos fue su principal valedor, el rey Pedro III.

Sus campainas navales

En 1283, el Reino de Sicilia se habia incorporado a la corona aragonesa por
los derechos dindsticos de la reina Constanza II de Sicilia. Pero el rey Carlos |
de Ndpoles pretendia anexionarse esos territorios, y para impedirlo e ir al en-
cuentro de las fuerzas napolitanas, Pedro III, al no fiarse de su hijo natural

(13) Suponemos que era sobrina del que fuera durante gran parte de sus campafias navales
su segundo, Gombal de Entenza.
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Jaume Pérez que, como diriamos hoy «iba por libre» (14), decidi6 sustituirle el
20 de abril nombrando a Roger de Lauria «almirante de su Armada de Sicilia y
de las que se alistasen en Cataluila», en razén a, segin decia textualmente el
documento oficial, «[...] su probidad, prudencia y amor a los intereses de la
Corona».

Con una flota compuesta por dieciocho galeras puso rumbo a Malta a pri-
meros del mes de junio, donde se encontrd en su puerto surtas las veinte pro-
venzales que integraba la escuadra del almirante marsellés Guillaume Cornu,
que se encontraba alli proporcionando toda la ayuda que podia a los franceses,
sitiados por las tropas aragonesas.

Lo normal hubiera sido que, ante la manifiesta inferioridad, Roger hubiera
dispuesto atacarlas en plena noche. Pero no; esperd a que amaneciera (15) para
enviar un emisario con un mensaje para su homologo, al que invitaba a escoger
entre rendicién o lucha. Como el galo tenia fama de no amedrentarse ante nada
ni ante nadie accedi6 al desafié y zarpd con sus buques al encuentro de la flota
aragonesa.

La capitana de Cornu se dirigié a la nave de Lauria para abordarla, enta-
blandose seguidamente un combate cuerpo a cuerpo en ambas cubiertas. En el
caos de la ardorosa lucha, los dos almirantes se abrieron paso con objeto de en-
frentarse cara a cara.

Entablado el ansiado duelo, en un momento dado Lauria fue atravesado en
el pie con una azcona (16), y cuando Cornu levantaba su hacha para rematarle,
el impacto de un objeto contundente se la arrebaté de la mano, instante que
aprovechd nuestro protagonista para arrancarse la pequefia lanza y clavéarsela
a su enemigo, mientras que su tripulacion conseguia tomar el control de la ca-
pitana adversaria en la que ondearon el estandarte de la corona de Aragén.
Esto hizo que el resto de la escuadra enemiga huyera, cosa que no impidié la
captura de diez de sus naves. A continuacion, Lauria se dirigi6 al puerto,
desembarcé a su gente y tom¢ el castillo, rindiendo la plaza y con ella las islas
de Gozo y Lipari.

Como deciamos en nuestra pequefia introduccién, el marino aragonés no era
precisamente una «hermanita de la caridad», y aquella batalla la finalizé con
una practicidad despiadada, ya que ordend que todos los prisioneros por los
que no se podia pedir rescate fueran pasados a cuchillo.

Luego se dirigi6 a Sicilia, donde se incautd de todas las naves susceptibles
de ser armadas que se encontraban surtas en su puerto con el fin de saquear las

(14) Mandando la flota de la escuadra aragonesa durante la primera batalla naval con los
franceses, desobedecid a su padre que le dijo que no embistiera la nave capitana enemiga. Esto
provocaria la muerte de varios hombres de su tripulacidn, sin ni siquiera obtener ventaja alguna
en la accion. El rey, indignado, estuvo a punto de ordenar que le cortaran la cabeza.

(15) El dia 8 de junio.

(16) La Azcona era un arma arrojadiza a modo de lanza y con forma de dardo gigante.
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localidades de la costa cala-
bresa con un objetivo claro:
sembrar el terror y adquirir
fama de sanguinario.

Poco tiempo después dio la
casualidad de que apresd, en el
golfo de Ndpoles, una galera
angevina que portaba un men-
saje de Carlos de Anjou para
su hijo, el principe de Salerno,
Carlos, apodado el Cojo. Por

la misiva tuvo conocimiento de . . ) .
Altorrelieve al estilo medieval de la galera capitana

q}le este dltimo estaba compo- de Roger de Lauria situado en la calle que lleva su
niendo una gran flota en Mar- nombre en la Ciudad Condal.

sella con el objetivo de enfren- (Imagen facilitada por el autor)
tarse a €l en Ndpoles.

Lauria, en vez de hacer lo 16gico, es decir, atacar por sorpresa el puerto pro-
venzal dando de esta manera un golpe de mano definitivo a sus enemigos,
prefirié esperar hasta que estimé que la flota francesa estuvo completada, para
dirigirse a su encuentro a la ciudad napolitana.

Como diria un castizo, pa chulo, yo.

Una vez en sus inmediaciones, el dia 23 de junio de 1284, destac6 una es-
cuadrilla de ocho galeras a la boca de su puerto retando a las francesas a salir.
El principe Carlos de inmediato ordend zarpar a sus sesenta galeras, mientras
Lauria simul6 huir con el fin de alejarlas de la costa, mientras que los franceses,
con sorna, desde sus cubiertas les ensefiaban cadenas y grilletes, queriendo
decir que pronto acabarian siendo sus esclavos como castigo a su desafio.

Pero la burla dur6 poco, pues al ampliarse el horizonte, los galos vieron el
grueso de la flota de Lauria, compuesta por 41 naves.

La maniobra de las galeras aragonesas fue tan audaz como temeraria ya que
las embistieron por el través pasdndolas por el ojo, mientras que en la pelea
cuerpo a cuerpo tras el abordaje, la mayor pericia guerrera de los aragoneses se
impuso rapidamente. Ante aquel panorama, algunas galeras galas huyeron bus-
cando refugio en el puerto, pero fueron perseguidas implacablemente por las de
Lauria que lograron apresar a una decena. Mientras tanto la lucha por la toma
del control de la galera real del principe Carlos era terrible, y ante esta numantina
resistencia, Lauria ordend barrenarla (17), por lo que el galo, ante el temor de
morir ahogado, se embarcé en un bote acercandose sin saberlo al costado de la
galera insignia de Lauria, preguntando en voz alta: «;Hay entre vosotros algtin

(17) De la RAE copiamos el significado de la palabra para mejor comprension de los lecto-
res mds jovenes: «Agujerear una embarcacion para que se hunda».
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caballero?», A lo que nuestro
protagonista contestd: «Yo lo
soy»; a lo que repuso Carlos el
Cojo: «Almirante, pues la for-
tuna os ha sido propicia, reci-
bidme y a mis nobles compa-
fleros; soy el Principe».

El resultado del encuentro
para los franceses fue desola-
dor: veintitrés de sus galeras re-
sultaron hundidas y diecinueve
apresadas, eso sin contar con
los ocho mil prisioneros hechos
de entre sus dotaciones, pero
quizas lo peor para el principe
Carlos fue asistir al insufrible
espectaculo de ver a Lauria pa-
vonearse con sus barcos y pre-
sas frente a la ciudad donde la
poblaciéon clamaba «jMuera
Carlos, viva Roger de Lauria!»

Por tltimo, cuando llegd a
la isla de Capri, hizo decapitar
Momento de la pregunta del principe Carlos a Lauria.  a dos de los caballeros presos,

Oleo sobre lienzo de Ramon Tusquets Maignon desertores de las armas de Ara-
pintado en 1885. (Imagen facilitada por el autor) . gt
g6n. Durante aquella dltima na-

vegacién negocid con el prin-
cipe Carlos la liberacion de la infanta Beatriz, hermana de la reina Constanza
que llevaba presa desde la muerte de su padre el rey Manfredo 1.

Sin solucion de continuidad, Lauria saldria de nuevo a campafia, siendo refor-
zada su escuadra de veinte galeras con otras catorce que el rey Pedro III envid
desde Barcelona al mando de Ramén Marquet y Rubi (18). El plan era hostigar la
costa calabresa, hasta que se encontré en cabo Pallerin con la flota de Carlos de
Anjou dispuesta a vengar la derrota de su hijo. No obstante, el rey galo prefirié
quedar a la expectativa a la espera de unas condiciones mds dptimas para atacar a
la aragonesa. Mientras tanto Lauria siguid a lo suyo, es decir, conquistar las loca-
lidades que se encontraba en su derrota, como Nicotera, Castelvetro y Castrovilari
(entre otras), por lo que desde Sicilia se tuvo que enviar un gobernador para
hacerse cargo de los nuevos territorios ganados para la Corona de Aragén.

(18) Nacido en la Ciudad Condal en el afio 1235, fue marino y armador de profesion. Fue
nombrado por el rey Jaime I vicealmirante de Aragén el 1 de agosto del afio 1263.
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Al afio siguiente, Lauria se dirigié a la costa norte de Africa y consiguié
conquistar Gelves (hoy Yerba en Ttunez) donde permaneceria durante algin
tiempo con el fin de fortificarla. Tras conquistar también Tarento, el rey le
llamé a la Corte ante la incursién de los franceses por Gerona, arribando sin
mayor novedad a Barcelona con su flota intacta de 30 galeras. El motivo de la
llamada del monarca era ordenarle que se dirigiera de inmediato al golfo de
Ledn, pues habia recibido informaciones de que una flota francesa cargada
de suministros para las tropas invasoras al mando del almirante Aubert d’En-
guerrand compuesta por 24 naos y 15 galeras, habia sido avistada a principios
del mes de septiembre.

El almirante zarpd con una escuadra de 22 galeras, y una semana después, el
dia 7, encontré a los buques franceses en las inmediaciones de las islas Formigues
cuando cafa ya la noche. Sin pensarlo un instante, Lauria, aprovechando que no
se habian percatado de su presencia, atac6 a los galos dando comienzo asi a una
batalla que se sald6 a favor de la Corona de Aragén con un balance de entre
3.500 y 4.700 muertos causados al enemigo. Casi fueron unos afortunados,
pues a los capturados, Lauria ordend que se les sacaran los ojos, salvo a los he-
ridos, unos 300, que «en un acto de generosidad sin limites» no se le ocurrié
otra cosa que disponer que fueran echados por la borda.

Los pocos barcos franceses que lograron huir también tenian la suerte echada.
Lauria los persigui6é implacablemente hasta la bahia de Rosas con el fin de ani-
quilarlos.

Tras conquistar el castillo de Cadaqués a los franceses y viendo éstos que
era imposible de contener su campafia punitiva, enviaron al conde de Foix a
que negociara una tregua con la amenaza de fletar 300 galeras si no la concedia.
El almirante aragonés les dejé muy claro que:

«Ya podria armar el Rey de Francia 300 galeras o 2.000 si quiere, que no
creo que tenga ganas de enfrentarse a mi, ni barco de ningin porte se atreva a
cruzar el mar, que digo barco, no creo que ningin pez ose alzarse sobre el mar
si no lleva el escudo o bandera del Rey de Aragén en la cola para mostrar
respeto de nuestro noble sefior, el Rey de Aragén y Sicilia».

Fallecido el rey Pedro I1I en noviembre de 1285, su sucesor, Alfonso II1, de-
cidié ampliar su almirantazgo sobre los reinos de Mallorca y Valencia, por lo
que ampliadas sus atribuciones, poco tiempo después, de nuevo Lauria zarpa
con su flota de cuarenta galeras con rumbo a Sicilia.

En plena navegacion, corriendo el mes de enero, un recio temporal sorprendid
a la escuadra a la altura del golfo de Ledn. Gracias a la pericia de los comitres
y pilotos se logré que s6lo fueran cuatro las galeras que acabaron siendo tragadas
por el mar, por lo que el resto consigui6 arribar a su destino.

Ya en el mes de marzo, zarpd con nueve naves con objeto de hostigar la
costa de la Provenza en represalia al ataque que las galeras francesas habian
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realizado contra la costa catalana. De esta manera saqued los puertos de Serinhan,
Agde y Viitas, llegando a Marsella y remontando incluso el canal de Narbona,
destruyendo todo a su paso y capturando un buen niimero de embarcaciones.

En 1289 el rey Jaime de Sicilia le ordenarfa que saliera de nuevo con su
flota compuesta por 40 buques para hostilizar a los franceses en Calabria, ven-
ciendo a la flota oponente del Conde Avelino.

Su siguiente y tultima gran victoria tuvo lugar en el afio 1292 en aguas de
Sorrento, cuando con la mitad de buques respecto a la flota francesa, ésta fue
derrotada sin paliativos.

La muerte de Alfonso III hizo que el trono pasara al rey Jaime II, mientras
que Lauria quedé siendo subdito del infante Fadrique, proclamado, a su vez,
rey de Sicilia. Las desavenencias entre ellos produjeron que el monarca aragonés
le escribiera el 16 de enero de 1296 para llamarle a su presencia, con la adver-
tencia de que si no acudia procederia contra sus bienes.

De esta manera el 2 de abril del afio siguiente Lauria vuelve a servir al rey
de Aragén (Jaime IT) como consejero y en calidad de almirante de sus reinos y
Condado de Barcelona.

En recompensa a su fidelidad (algo forzada, la verdad, no nos vamos a
engafar), ademds le concedié la gobernanza de Alcoy, Valle de Seta, Calpe,
Altea, Navarrés, Santa Maria del Puy, Baselga y Castellén de la Plana, donde
concentrd a la poblacién desplazada de la Corona y a la musulmana de las al-
querias, creando en las costeras las denominadas «poblas», que no eran otra

Vista de la Pobla de Calpe (a la izquierda, en su ladera) junto al pefién de Ifach.
(Museo Naval, Madrid)
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cosa que enclaves urbanos fortificados con las que controlar la ruta de arribada
del citado comercio procedente del Mediterraneo occidental.

No obstante, nuestro protagonista volvié pronto a la mar y Jaime II pudo co-
brarse venganza con el monarca siciliano cuando la flota de Lauria compuesta
por 56 galeras se enfrentd a las 40 de Fadrique el 4 de julio de 1299 en cabo Or-
lando, batalla que se saldé con 22 galeras sicilianas apresadas y la cruel decision
de Lauria de matar, con independencia de su condicion, a todos los hombres
apresados.

Su «canto de Cisne» en lo que a su carrera como marino se refirié tuvo lugar
en el afio 1300, superando a su enemigo en el nimero de galeras (59 galeras
versus 27 de los sicilianos), derrot6 a éstos tltimos mandados por Conrado Doria,
cerca de la isla de Ponza.

Su recuerdo en la Armada

La Armada, fiel a sus tradiciones y a su historia, bautizé en los afios sesenta
del siglo pasado con su nombre, uno de los premios que otorga la REVISTA.

También, una de las brigadas (la 6.%, concretamente), del extinto Cuartel de
Instruccion de Marineria de San Fernando se denomind asi, seguramente a ini-
ciativa de nuestro afiorado almirante Carlos Martinez-Valverde Martinez «el
Capi», durante el tiempo que ejercié como jefe del establecimiento entre los
afios 1955 a 1964.

Respecto a los buques, en los primeros afios del siglo pasado se le dio a un
cafionero de la clase Recalde su apellido (19). También se le asigné su nombre y
apellido en los afios sesenta a uno de los destructores de la clase Oquendo (20),
y mds recientemente, como todos sabemos, la ministra de Defensa, Margarita
Robles, dispuso (21) nominar a la segunda de las cinco fragatas clase Bonifaz
con el nombre del bravo marino aragonés.

Finalizamos aqui nuestro articulo con la esperanza de que estas lineas hayan
podido rescatar del olvido la actuacién de este bravo marino del tardomedievo,
que gracias a sus victorias consigui6 que la Corona de Aragén expandiera su
influencia territorial y comercial mds alld de las costas peninsulares levantinas,
e invito al lector a conocer con mds profundidad su vida guerrera con la consulta
de la bibliografia que cito a continuacion.

(19) Véase la Real Orden de 22 de noviembre de 1909 publicada en la Gaceta de Madrid,
nim. 328 del dia 24 siguiente, pag. 385.

(20) Véase la Real Orden de 27 de junio de 1944 publicada en el Diario Oficial del Minis-
terio de Marina,nim. 149 del dia 1 de julio.

(21) Véase la Orden Ministerial 3/2024, de 25 de enero publicada en el BOD, nim. 23 de 1
de febrero de este afio pag. 3043.
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LA MULTIPLE Y CONTINUADA
ACTIVIDAD NAVAL

EN EL REINADO DE ALFONSO
EL MAGNANIMO

Pedro PERALES GARAT

ﬁ] (retirado)

El mds esclarecido principe y mds victorioso
que otro ninguno de sus tiempos.

Anales de la Corona de Aragon
(Jerénimo Zurita)

Introduccion histérica y cultural

OS cabe el honor de romper una lanza por la me-
moria de uno de los grandes personajes de la his-
toria de Espaiia, que deberia ser mds conocido por
todos nosotros; esta frase se ha convertido en
tépico, es cierto, pero esperamos convencer a los
lectores de que éste es uno de los casos en que esta
justificada.

Alfonso V de Aragdn fue un gran rey. Un gran
politico y diplomético. Un gran batallador por tierra
y por mar. Un hombre valiente, honesto y juicioso.
Muy culto, infatigable lector, conocedor de la his-
toria (también se le ha apodado el Sabio). Mecenas
de las artes y de las letras... ;se puede pedir mas?

Sorprende que para muchos de nuestros com-
patriotas sea un perfecto desconocido. Algunos tal
vez puedan identificarlo como el conquistador del
Reino de Népoles, hecho que cierra brillantemente
el ciclo histdrico de la expansion de la Corona de
Aragodn; éstos al menos lo mirardn con buenos 0jos.
Unos pocos quizds recuerden que fue derrotado y hecho prisionero en la batalla
naval de Ponza, el dnico gran fracaso de la flota de Aragén —como tal fue muy
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comentado en las cortes de la Europa cristiana—; éstos pondran en duda sus
cualidades y guardardn una impresién negativa. Los que saben de historia me-
dieval tendrdn una visién més completa, pero tal vez ain susceptible de mejora.
Ya nos lo decia uno de sus biégrafos hace poco mds de un siglo: «... de quien,
con haber dicho tanto la historia, todavia han de pasar muchos afios antes de
aceptarlo en la plenitud de su grandeza...» (Ametller).

Hay que aclarar que contamos con una rica historiografia del personaje que
nos permite ponerlo en el lugar que se merece en la historia de Espaiia y de Eu-
ropa. Existen crénicas de su época y bastantes textos histéricos de las edades
Moderna y Contemporanea de autores espaiioles, italianos y aun de otros paises
con menos implicacién; pero todo esto no suele llegar al gran publico. Por
nuestra parte, ademds del contenido de este articulo, ofrecemos al lector una
breve resefia bibliografica que le permitird saciar su curiosidad, ampliar sus co-
nocimientos o al menos verificar que, en efecto, hay mucho escrito acerca de
este gran rey por diversos autores y en diferentes épocas y lugares.

También ha dejado una huella en la literatura y en el arte que no deberia ser
ignorada. Alfonso el Magnanimo y sus hermanos Juan, Enrique y Pedro (cono-
cidos como los infantes de Aragén, junto a Maria, Leonor y Sancho) sirvieron
de inspiracion a los grandes autores espafioles e italianos de su época y poste-
riores. Para no cansar al lector, citaremos sélo a algunos: Jorge Manrique
(Coplas a la muerte de su padre), el marqués de Santillana (La comedieta de
Ponza) y William Shakespeare (Alfonso de Aragén es uno de los protagonistas
de La Tempestad, y tal vez su hermano menor, el infante Pedro, lo sea de Mucho
ruido y pocas nueces, cuya accion transcurre en la Mesina aragonesa). No ha-
blaremos de las artes plasticas para no hacer mas larga esta introduccion, pero
los historiadores del arte también pueden ilustrarnos sobre la imagen de Alfonso
y las realizaciones artisticas de su reinado.

Tampoco podemos dejar de comentar la relacién de este rey con los libros.
Precisamente su emblema en las representaciones artisticas es un libro abierto;
suya es una hermosa y conocida sentencia «L.os libros son mis mejores conse-
jeros...», y de su reinado proceden algunas joyas librescas, como su Salterio-
Libro de Horas, del que veremos una imagen mds adelante, y La Divina Comedia
de Alfonso V de Aragon que guarda la British Library, probablemente el mds
hermoso manuscrito iluminado que se conserva de la obra inmortal de Dante.

La época en que se inserta este reinado tiene caracteristicas especificas que
conviene recordar. Son los convulsos tiempos de la crisis bajomedieval, que
alumbrard el nacimiento de las monarquias autoritarias. Ya ha pasado la era de
las cruzadas, son frecuentes los conflictos entre Estados cristianos (el mayor
serd la Guerra de los Cien Afios entre Francia e Inglaterra) y no son raras las
contiendas civiles dentro de ellos. Los turcos otomanos avanzan en la creacion
de un grande y amenazador imperio (en estas décadas se forja su marina),
logran tomar Constantinopla en 1453 y conquistan buena parte de los Balcanes.
Es un periodo de avances en el armamento y en la tictica, destacando la aparicién
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El escudo de Aragén y el emblema del libro abierto en el manuscrito
de Marco Juniano Justino Epitome Historiarum philippicarum Pompei Trogi.
(Fuente: Biblioteca Nacional de Francia, Ms. Latin 4956)

de nuevos tipos de buques —carracas y carabelas— y la generalizacién de la
artillerfa embarcada. Hay otros adelantos, como la imprenta de tipos méviles
inventada por Gutenberg, y estd aflorando un cambio de paradigma en la filo-
soffa, las ciencias, la cultura, la literatura y especialmente en las artes: el Quat-
trocento, el primer Renacimiento, gracias al cual podemos contemplar los
retratos sobre diversos soportes del rey Alfonso (posiblemente el primer rey
espafiol del que tenemos imagenes fidedignas) y admirar su arco triunfal en la
entrada del Castel Nuovo de Népoles.

Nuestra colaboracién se centrard en la actividad naval de este reinado
bicéfalo, pues Alfonso fue por herencia rey de la Corona de Aragén con Sicilia
y Cerdefia —Coércega fue por un tiempo sélo un estado vasallo y atin incom-
pleto—, como Alfonso V (1416-1458) y, tras dominarlo por las armas, monarca
de Népoles, con el nombre de Alfonso I (1442-1458).

Aproximacion a las cuestiones politicas y estratégicas

Alfonso el Magnédnimo fue el segundo monarca de la dinastia Trastdmara en
Arag6n; sucedid a su padre Fernando I, que fue infante de Castilla, regente de
ésta a la muerte de su hermano Enrique III el Doliente, conquistador de Antequera
y al fin rey de Aragén como consecuencia del Compromiso de Caspe.

Curiosamente, tanto Fernando como Alfonso y sus hermanos eran hombres
de tierra adentro, nacidos en Medina del Campo, lo cual no fue 6bice para que
como soberanos de Aragén comprendieran el interés del comercio maritimo y
la importancia del poder naval. Recurrimos otra vez a los Anales de Zurita
donde habla de Alfonso: «... todo su pensamiento era sustentar la gloria que
sus antecesores ganaron, sefialadamente en las cosas de la mar...».

Su origen castellano y principesco explica muchas de las cuestiones politicas
y estratégicas. Los hermanos de Alfonso tenian altos cargos y extensas posesiones
en Castilla; defenderlas frente al rey Juan Il y a una parte de la nobleza castellana
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(especialmente contra el valido Alvaro de Luna) y ante su sucesor Enrique IV
(y su consejero Juan Pacheco) fue causa de conflictos politicos, escaladas de
tensién e incluso de una serie de disputas de mayor o menor intensidad. No
hubo practicamente guerra naval entre ambos reinos; tan sélo un ataque de la
flota castellana a Orihuela y a Ibiza cuando ya se habian acordado las treguas
de Majano, aunque atin no estuvieran en vigor.

Con los reinos de Navarra y Portugal la relacion fue buena; respecto al pri-
mero conviene recordar que el segundo hermano de Alfonso, Juan, era monarca
consorte de Navarra desde 1425 y rey titular desde 1441 (en 1458 heredara de
Alfonso la Corona de Aragdn, pues éste no tenia hijos legitimos); en cuanto al
segundo, su hermana Leonor fue reina de Portugal. En cambio, el vinculo con
Granada fue casi siempre tirante; si bien el pequefio Reino nazarf no tenia
potencia para una guerra frontal, no dejé de dar disgustos al rey aragonés, con
algtn incidente fronterizo y muchos ataques al trafico mercante; Alfonso cursé
reclamaciones por via diplomaética, que por lo general no eran atendidas, y en
ocasiones destacd unidades navales para tomar represalias, ejerciendo asi
acciones de disuasion.

Pasamos a Italia, un absoluto caos politico. Multitud de Estados enfrentdndose
casi continuamente, a veces uno contra otro o formando cambiantes alianzas;
fue la edad de oro de los condottieri. Expondremos a continuacién lo impres-
cindible sobre los Estados con un papel importante en la mar, y adelantamos
que uno de los ideales de Alfonso al heredar el Reino de Ndpoles era acabar
con esta desorganizacidn, un disparate estratégico ante la cada vez mds cercana
amenaza turca; de alguna manera lo consigue, pues el Tratado de Lodi de 1454
traerd 40 afios de paz estable... aunque no absoluta.

El gran enemigo en la mar de la Corona de Aragén fue tradicionalmente la
Reptiblica de Génova. Y lo seguird siendo, si bien la situaciéon ha cambiado a
favor de la primera. Conviene que nos detengamos un poco mas en este frente
para aclarar algunas cuestiones. El conflicto habfa brotado un siglo antes, cuando
en 1325 el rey Jaime II de Aragén inici6 la conquista de Cerdefia, a la que tenfa
derecho segtn lo acordado en la Paz de Anagni (1295) que puso fin a la guerra
de las Visperas Sicilianas. Esto es inaceptable para Génova, que abre un proceso
de agresiones que va desde los ataques al trafico rival hasta la guerra abierta,
incluyendo la promocioén y el apoyo de los brotes de rebeldia de una parte de la
nobleza sarda; una erosion casi constante para la Corona de Aragon, especial-
mente dolorosa en épocas de carestia o de conflictos con otros; pero Aragén
resistio.

Consideramos disparatada la comparacién propuesta por algin autor expre-
sada con la frase «Cerdena fue el Vietnam de la Corona de Aragén»; no, no hay
tal; en la mayoria de las acciones militares vencié Aragoén por tierra y por mar;
Cerdeia no se abandond, y fue conservada y traspasada a sus descendientes:
los Reyes Catdlicos (el titulo siempre estd en sus documentos oficiales), los de
la Casa de Austria (hemos visto inscripciones suyas por las calles de Cagliari)
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y Felipe V de Borbdn, que la perdié por el Tratado de Utrecht, aunque pronto
hizo por recuperarla (recordemos que el primer viaje de instruccién de la Real
Compaiiia de Guardiamarinas fue a la guerra de Cerdefia).

Por otra parte, en la época de Alfonso el Magndnimo la Corona de Aragén
llega a su cumbre, mientras que Génova estd tocando fondo; poco antes habia
estado regida por Carlos VI de Francia (1396-1409) y por el duque de Monferrato
(1409-1415); en los tiempos de Alfonso V estuvo sometida por el duque de
Milan (1421-1435), y a la muerte del monarca pasé otra vez a la obediencia
francesa siendo rey Carlos VII (1458-1461). Génova lo pasé mal en estos tiem-
pos, lleg6 a sufrir una auténtica guerra civil —en la que uno de los bandos pidié
ayuda a Alfonso— y durante varias décadas la Corona de Aragén conté con dos
fortalezas en la propia costa genovesa: Porto Venere y Lerici.

Vision celestial sobre un puerto —tal vez imaginario— con atarazanas, varios tipos de embar-
caciones y mucha actividad marinera en el Salterio-Libro de Horas de Alfonso V.
(Fuente: British Library, Ms. Add 28962, f. 67 v.)
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La cuestion de Népoles es de algiin modo trasunto de otra vieja rivalidad, la
que enfrent6 a la Casa de Aragén con la de Anjou; pero con muchos matices.

La conquista de este Reino no es ni un designio ni un capricho del rey de
Aragén, sino una oportunidad que se le ofrece de forma insospechada. En 1420
éste prepara una armada y se embarca en ella para garantizar su dominio sobre
Cerdeia e intentar conquistar Corcega (que estaba también incluida en la
cldusula secreta de la Paz de Anagni). Lo primero se consigue facil y pronto; en
Cércega las operaciones se desarrollan bien y se toma Calvi, pero Bonifacio,
dificilmente expugnable, resiste el asedio. Estando en estas andanzas, la reina
Juana II de Népoles pide ayuda a Alfonso para sostener su inestable trono a
cambio de nombrarle su heredero, lo que serd el desencadenante de un proceso
largo y complejo que serfa imposible explicar con la deseable brevedad; un
conflicto dindstico —provocado por la inconstante Juana y su senescal y
amante—, al tiempo que una guerra civil entre napolitanos proaragoneses
y proangevinos y, en cierto modo, también internacional (supuestamente por
«mantener el equilibrio», pero con muchos intereses ocultos).

El juego de poder internacional hace que la cuestiéon de Népoles pase a ser
de la incumbencia de otros actores: el papado, que se estd recuperando del fin
del Cisma de Occidente y que acttia como juez y legitimador en las rivalidades
territoriales, pero a veces es juez y parte; el ducado de Milén, el Estado terrestre
mads poderoso del norte de Italia, pero que tiene como rivales a Génova (a la
que dominard un tiempo), la Florencia de Cosme de Médicis el Viejo y la Re-
publica de Venecia (ésta su principal enemigo); el Reino de Francia, que apoya
a la Casa de Anjou y ambiciona extender su dominio a Italia. Hay en estas dé-
cadas mucha politica, muchas tiranteces y dos guerras por Napoles: la primera
es mas bien una contienda civil; la segunda es internacional, ya que enfrenta a
la Corona de Aragén con Mildn, con su subordinada Génova —y por ello con
mds componente naval— y con otros. La victoria finalmente es para Alfonso,
gracias a sus tropas y a sus barcos, a sus partidarios y a sus aliados, pero
también fruto de su buen hacer y su prestigio.

Las relaciones con los paises musulmanes del Mediterrdneo son complejas.
Ciertamente hay conflictos armados de mayor o menor entidad, muchos de
ellos operaciones navales; pero el rey de Aragdn busca la paz porque le interesa
el comercio. En efecto, existio un comercio secular con los Estados norteafrica-
nos que, especialmente en épocas de malas cosechas, era esencial para varios
territorios de la Corona de Aragdn; y también tratos comerciales de larga
distancia con el Levante, que ofrecia articulos sumamente rentables. La relacion
con los reyezuelos de los pequefios Estados costeros es tirante pero cuidadosa,
con rifirrafes, pero con mas disuasiéon que ruptura, algo similar a lo relatado
acerca del Reino nazari. Respecto al sultanato mameluco de Egipto-Siria pasa
algo parecido, aunque siendo un Estado mds potente las demostraciones de
fuerza también lo son. Y frente al expansivo Imperio otomano la situacidn es
de total beligerancia, con diversas lineas de accidn: politicas (establecimiento
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de alianzas de defensa mutua), indirectas (apoyo a los territorios balcanicos
atacados, especialmente a Albania) y directas (ataques por la flota con base en
Kasteldrizo, que también los hara sobre objetivos del sultanato mameluco).

Hubo mas alianzas exteriores de la Corona de Aragdn, pues para conseguir
sus fines estratégicos buscé aliados en reinos muy remotos... hasta Etiopia.
Tema interesante del que no nos ocuparemos por no tener incidencia en la
guerra. En cualquier caso, el entorno politico-estratégico era complejo, preludio
del endemoniado escenario en el que tendrdn que lidiar los reyes espafioles en
los siglos por venir.

Detalle de la Tavola Strozzi, atribuida a Francesco Rosselli (1472), donde se pueden ver el Castel
dell’Ovo y el Castel Nuovo en el puerto Népoles.
(Fuente: Museo Nazionale di San Martino, Nédpoles)

Las operaciones navales

Un escenario complejo y cambiante obliga obviamente a actividades navales
incesantes, de multiple naturaleza y con muchos preparativos previos. Para
hacer la guerra hay que conseguir financiacion, reclutar guerreros, formar uni-
dades, acopiar equipamiento y armas, transportar tropas, repuestos y viveres...
una gran cadena de esfuerzos econdémicos y logisticos. Ademads, la guerra en la
mar tiene sus exigencias propias, como son la construccion naval, el manteni-
miento de los barcos, misiones de defensa del tréfico y de los puertos, de trans-
porte y escolta; cada época es diferente, claro, y en la que nos ocupa hay pro-
blemas especificos, como conseguir remeros o transportar caballerias. Todo
esto lo podemos rastrear por la huella que ha dejado en los archivos; pero esta
cuestion excede del objetivo de este articulo. Tampoco vamos a tratar expresa-
mente de la pirateria en esta época, un tema complejo que exigiria farragosas

2024] 361



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

explicaciones. Dejamos el asunto en manos de especialistas (hay una referencia
en la Bibliografia) y s6lo diremos algo que seguramente es bien sabido: casi
todos los que operan en la mar en la Edad Media practican piraterias varias, en
paz y en guerra, militares y mercantes, almirantes y patrones... o al menos se
les acusa de hacerlo; pero hay que hilar mas fino. Los grandes personajes, con
amplios medios y altas miras, no se dedicaban a esta actividad, aunque alguno
de sus subordinados pudiera hacerlo esporddicamente; en general, las acciones
de ataque al trafico maritimo o a las costas enemigas se programan con objetivos
estratégicos y casi siempre se enmarcan en situacion de guerra declarada o al
menos larvada.

Pasemos, por tanto, a las operaciones navales propiamente dichas. Un mero
listado de las acciones maritimas en este reinado cubrirfa la extension de este
articulo. Nos parece mds conveniente, sin embargo, ofrecer una explicacién
sectorial, con un comentario algo mas detallado de algunos eventos destacados
0 polémicos.

Una primera cuestion es el modus operandi del despliegue de las fuerzas.
Alfonso tiene muchos frentes abiertos y es un jefe militar ducho y prudente,
prédigo en lecturas y atento a sus expertos consejeros; sus acciones son bien
meditadas y a veces pueden parecer algo lentas, como el inicio de una partida
de ajedrez entre grandes maestros. En los primeros movimientos garantiza su
posesion sélida en Sicilia y Cerdefia, para después ir ocupando casillas, ya sean
islas (muy importante Ischia, frente a Ndpoles, como también lo serd Kastelérizo
desde 1450), ciudades portuarias (es fundamental Gaeta, pero también otras en
varias zonas de Italia) o bien fortalezas costeras (los castillos de Napoles, los
de la costa ligur ya citados y algunos mas en otros lugares). La toma u ocupacion
de estos puntos nodales exige puntualmente fuerzas navales; pero mds adelante
seran frecuentemente necesarias unidades navales para mantenerlos, abastecerlos,
reforzarlos... a mayor despliegue mas necesidad de buques.

La primera accién naval registrada en el reinado de Alfonso es un ataque a
Argel por un grupo de galeras mandado por Pedro de Moncada (1418). En la
primera mitad del reinado se atacaron también las Querquenes (segin Zurita,
aqui el objetivo principal era conseguir forzados para el remo), Djerba y Tripoli
(en éstas participa el rey en persona). Pero en la segunda parte, el peligro viene
de Levante; el sultanato mameluco de Barsbay (1422-1438) tiene una buena
flota que somete a Chipre y trata de conquistar Rodas; los otomanos aun no
poseen una gran armada (el cruce de Asia a Europa en 1448 se hace en barcos
genoveses contratados), pero ya son muy peligrosos. De ahi la ocupacién de
Kasteldrizo y el despliegue de unidades navales. Esta isla no se conquisto,
solo fue ocupada; es un pequefio islote a unos 100 km al este de Rodas que per-
tenecia a la Orden de San Juan y estaba abandonado; Bernat de Vilamari lo
aprovecha para establecer alli su base; las protestas de los sanjuanistas fueron
en vano, pues el papa aprobd su tenencia por el rey de Aragén y Napoles. Lla-
mada entonces Castellroig, fue la posesion mds oriental en el Mediterraneo de
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la Corona de Aragén. Desde este asentamiento se hicieron ataques al trafico
enemigo —incluyendo al genovés y al veneciano cuando estas republicas lo
fueron— y también a las costas musulmanas, siendo los mas sonados los de
Damietta (el viejo objetivo de las dltimas grandes cruzadas) y Beirut; trabajo
sucio, si, pero con él se obtuvo un ventajoso tratado con el sultdn egipcio.

Ademds, el apoyo a los Estados cristianos amenazados por mamelucos y
otomanos se hacia, obviamente, por mar; a menudo con misiones puntuales,
pero a veces mediante prolongados despliegues.

A partir de ahora vamos a hablar de las guerras de Italia, incluyendo en ellas
la pugna contra Génova y empezando con una advertencia: los textos mds ele-
mentales suelen exponer tan s6lo los dos periodos de la conquista de Nédpoles,
lo que da una impresién falsa, ya que hubo mucha actividad naval entre ellos y
ain mds después de la conquista definitiva de la capital napolitana. Haremos
por tanto cuatro partes:

Guerras en Italia-Parte 1 (1420-1423)

La primera campaiia empieza como una operacion para afianzar el dominio
sobre Cerdefia y ampliarlo a la vecina Cércega. La nutrida flota la manda el rey
en persona, con entre 25 a 30 galeras y galeotas con otras 50 velas de varios
tipos de naves. Lo de Coércega se complica, pues dos ciudades fortificadas
resisten defendidas por los genoveses: Calvi y Bonifacio. En esto el rey recibe
una peticién de ayuda de la reina Juana de Népoles, que le ofrece a cambio ha-
cerle su heredero; la mitad de las galeras y galeotas se dirigen a Sicilia, donde
toman un convoy de naves con vituallas, armas y hombres, que basta para que
se retiren los enemigos de la reina. Llega el mal tiempo y la mayor parte de la
flota pasa a Sicilia para invernar, aunque siguen los asedios; Calvi terminard
rindiéndose, pero Bonifacio no, pues una flotilla de grandes naves genovesas
bien armadas logra entrar en el puerto y aprovisionarlo... Punto para Génova.
El hecho es que todo ha cambiado al convertirse Alfonso en principe heredero
de Népoles, que ademds conlleva la tenencia del ducado de Calabria.

En primavera, Alfonso se pone en marcha hacia Ndpoles, ya que su adopciéon
por la reina ha sido ratificada por el papa; avanza con prudencia, haciendo es-
calas, enviando tropas por delante... y desatendiendo lo de Cércega al dar mas
prioridad a esto. En verano estd en Nédpoles y tiene que ocuparse de su defensa
frente al partido proangevino y Génova, lo que sale bien; va controlando la
Tierra de Labor y la costa al sur de Nédpoles con apoyo naval; en octubre una
flotilla de 12 galeras (Romeu de Corbera) vence a otra genovesa de 10, captu-
rando cinco de ellas y a su almirante... Punto para Aragén.

La situacion no es estable porque la reina no lo es; en la primavera de 1423,
el movimiento antiaragonés avanza; empieza la guerra civil, el pueblo napolitano
se subleva y en la ciudad el rey sélo conserva los castillos costeros (Castel
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Nuovo y Castel Dell‘Ovo). Pronto llega una flota de refuerzo desde Barcelona,
22 galeras y ocho naves gruesas (Juan Ramén Folch de Cardona), que le permite
hacer una batalla urbana en Nédpoles, dura e indeseada, con un incendio fortuito
que dafia parte de la ciudad. Tregua, cambio de prisioneros y al fin revocacién
de la adopcidn real. Alfonso atiende los consejos que le sugieren retirarse.

En la retirada hay dos movimientos muy importantes. Uno, la toma de Ischia
por medio de una fuerte batalla naval y terrestre; la isla serd bien fortificada
(sigue actualmente presidida por el gran Castello Aragonese) y siempre perma-
necerd en manos de Alfonso... Un buen tanto a favor. El otro, un ataque a Mar-
sella, la capital de la Provenza angevina, una accién de represalia; una ciudad
grande y rica, bien defendida, pero en la que la flota del rey consigue entrar
rompiendo las cadenas del puerto; Marsella también sufrié un incendio parcial y
un saqueo (Zurita nos dice que, por orden del rey, las mujeres fueron respetadas);
las cadenas que cerraban dicho puerto pueden verse en la Catedral de Valencia.

Guerras en Italia-Parte 2 (1423-1432)

Imitando a los historiadores del Antiguo Egipto, podemos llamar «periodo
intermedio» al comprendido entre 1423 y 1432. Son afos en los que el rey Al-
fonso estd en la peninsula ibérica atendiendo los problemas con Castilla, de los
que no hablaremos aqui, aunque sigue habiendo mucha actividad naval por
todas partes. Algunos hechos ya los hemos citado: el ataque a las Querquenes,
la accion de represalia contra Granada, la ofensiva castellana en Orihuela e
Ibiza. Continuamos con los sucesos de Italia.

El impresionante castillo aragonés de Ischia. (Fuente: www.wikipedia.org)

364 [Agosto-septiembre



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

Un tema clave es que Alfonso conserva muchos territorios italianos en su
poder, ademds de Sicilia y Cerdefia. En Népoles tiene parte de la ciudad y los
castillos costeros, y muy cerca Castellammare, Gaeta, Sorrento y las islas de Is-
chia y Précida, ademads de posesiones en la Baja Calabria, territorios que intenta
proteger, con éxito sélo parcial, para lo cual va a nombrar virreyes, gobernadores,
castellanos y mandos navales; el principal, su hermano mas joven, el infante
Pedro.

Otro tema clave es la debilidad de Génova, en estos afios sometida al duque
de Milan Filippo Maria Visconti, que ha expulsado al dux Tommaso di Campo-
fregoso y ha puesto un gobernador propio. El destituido pide al rey de Aragén
su ayuda, y con ella desatard una guerra civil genovesa, con dos partidos y la
division del territorio de la Reptblica.

Las primeras acciones de este periodo son favorables al bando angevino,
que con el apoyo de Génova va tomando posesiones aragonesas (Gaeta, Précida,
Castellammare, Sorrento); pero la crisis genovesa facilitarad que el proceso no
siga adelante: Ischia y los castillos costeros napolitanos son abastecidos desde
Sicilia (naves escoltadas por 25 galeras); esta misma flota parte luego hacia el
norte para apoyar a los genoveses contrarios al duque de Mildn; con la ayuda
de la parcialidad genovesa y de los florentinos se van ocupando o tomando
villas y castillos de la costa de Génova, forzando a que se inicien negociaciones,
que acaban con un pacto entre Aragén y Mildn que mantiene el statu quo; el rey
aragonés quiere Calvi (que se ha rebelado y ha abierto sus puertas a los geno-
veses) y Bonifacio; el duque milanés se los promete, pero pide tiempo para
convencer a sus partidarios en la Reptiblica; asi pues, entrega como garantia las
fortalezas de Porto Veneris y Lerici, en la costa sureste de Génova; ambas per-
maneceran en poder de Alfonso durante todo su reinado.

A partir de aqui la guerra naval se ralentiza, claro. En Italia la conflagracién
es terrestre; hay avances angevinos en Calabria y mucho politiqueo, que se tra-
duce en cambios de alianzas, conspiraciones y traiciones... lo normal. Pero el
rey de Aragon ha logrado mantener sus bases avanzadas y, ya mds o menos sol-
ventados los problemas con Castilla, se prepara para volver a la demanda del
Reino napolitano.

Guerras en Italia-Parte 3 (1432-1442)

La conquista de Ndpoles se hace en estos afios, aunque la entrada triunfal
del rey en la ciudad se produce a principios del afio 1443. Un largo periodo, con
muchos avatares, mucha guerra terrestre y no tanto naval... la larga «partida de
ajedrez». La biologia favoreci6 a Alfonso, pues entre 1432 y 1435 fallecieron
Giovanni Caracciolo (el favorito de la reina, que fue asesinado), Luis III de
Anjou y la propia reina Juana II. Esto allana el camino, pero no llega a hacerlo
facil, dado lo intrincado de la politica italiana.
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La guerra naval no sélo se hace en Italia, sino que en estos afios se preparan
las expediciones a Djerba y Tripoli (; para obtener financiaciéon? Es muy posible).
Pero curiosamente s6lo hay una gran accion, la batalla de Ponza de 1435; en
cambio se realizan muchos transitos, aprovisionamientos, operaciones conjuntas
sobre la linea de costa y comunicaciones por mar de todo tipo.

La escuadra real de operaciones sale de Barcelona y su entidad es similar a la
anterior (un cronista habla de 26 galeras y nueve naos gruesas, sin mdas detalles),
pero no va a Ndpoles, sino que hace un tour Cerdefia-Sicilia-Ttinez-Malta-
Sicilia, y tras la invernada se pone otra vez en marcha: Siracusa-Mesina-Ischia-
Tréapani-Tripoli-Mesina... Contamos todo esto para que se vea el proceso lento
y prudente, trufado por vicisitudes politicas, y se entienda que es casi imposible
cuantificar la flota del rey de Aragén en cada momento.

Llegamos a abril de 1435 y por fin el rey y su flota se mueven decididamente
hacia Népoles, incorporando Capua y poniendo asedio a Gaeta; y es aqui cuando
aparece la armada genovesa y se libra la extraordinaria batalla naval de Ponza.
Si, es un combate muy especial, tanto por su desarrollo como como por sus con-
secuencias, y tal vez por sus prolegémenos, pues puede ser que hubiera algin
trato secreto previo o al menos avisos con informacién privilegiada. No podemos
hacer atin un andlisis preciso por la falta de concordancia de fuentes e interpre-
taciones y ademds podria resultar demasiado extenso; diremos algunas cosas
para intentar aclarar lo imprescindible frente a topicos y errores acumulados.

Contra lo que venimos refiriendo, no es una batalla de galeras; el almirante
genovés Biaggio Aseretto, viendo su inferioridad en este tipo de buques (tres
contra siete), decide descartarlas, embarcando sus tropas en las naves; tiene 13,
de las cuales ocho son carracas bastante bien artilladas; se encuentra en un im-
passe y le sale bien. La flota aragonesa es mds numerosa y tedricamente mas
potente; estdn el rey y sus tres hermanos con la flor y nata de la nobleza y los
caballeros, confiados plenamente en la victoria, con mandos navales avezados
pero cuyos consejos seguramente no fueron tenidos en cuenta. En el combate
se usard profusamente la artilleria, aunque sin duda no fue determinante por
ser entonces muy poco eficaz. En todo caso, el marqués de Santillana (hijo
del gran almirante de Castilla Diego Hurtado de Mendoza) lo cuenta en la
estrofa LXVII de la Comedieta de Ponza:

«Las gruesas bombardas e rebabdoquines / de nieblas fumosas el aire enlle-
naban / asi que las islas e puertos confines / apenas se vian, nin se devisaban...»

La tactica pudo ser un amago de fuga por parte de las naves genovesas que
provoca una persecucion desordenada de la enemiga —uno de los recursos ya
antes muy bien empleados por Roger de Lauria y Ferrdn Sédnchez de Tovar—,
lo que se aprovecha para cercar y capturar la nave real. ;Fue una genialidad
tactica? ;Fue un tiro a la desesperada? Tal vez nunca lo sabremos, pero casi sin
duda jugaron la suerte (maniobrar las grandes carracas un 5 de agosto en el
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Mediterrdneo exige que sople un viento fuerte y entablado) y el exceso de
confianza.

En la batalla fueron capturados el rey de Aragén, el de Navarra, el infante
Enrique (el infante Pedro, embarcado en una galera, pudo retirarse) y muchos
nobles y mandos; en general, fueron muy bien tratados, con la excepcion de
dos jefes navales considerados peligrosos enemigos de Génova, el castellano
Gutierre de Nava y el valenciano Francisco de Belvis. Pero este gran desastre
termina bien. El rey de Navarra fue pronto liberado y sus hermanos no tardaron
mucho, tras hacer un pacto Alfonso (que habia sido llevado a Milén y tratado
como un invitado regio) con el duque Filippo Maria Visconti para repartirse
Italia; los nobles se fueron liberando tras pagar rescates (el mds elevado fue
precisamente el de Gutierre de Nava); solamente Francisco de Belvis murié en
prision.

Tenemos algo que aclarar sobre la Comedieta de Ponza. Algunos autores
hablan de ella como si fuera una parodia o una satira, y para nada lo es, aunque
el titulo sea engafioso. Emulando a Dante, el autor llama a su obra «comedia»
porque el suceso termina bien; y modifica el titulo a «comedieta» por modestia
—o falsa modestia—, algo habitual entonces, pues muchos autores se manifiestan
indignos de compararse con los grandes genios del pasado. La obra es un poema
épico, extenso, cultisimo, lleno de referencias al mundo cldsico; a los infantes
de Aragoén los describe como héroes homéricos y pone a la ciega Fortuna como
la fuerza generatriz de los resultados.

Sigue la guerra, que serd larga, dificil y con alternativas; parte de ella es te-
rrestre y parte en territorios que no estdn dentro del Reino de Népoles; el jefe
del bando enemigo ahora es Renato de Anjou, un buen militar; casi es peor la
enemistad del papa Eugenio IV, pese a que Alfonso siempre insistird en ser un
fiel apoyo de la Iglesia. El avance es lento, se van tomando o se entregan Gaeta,
Terracina, Trani, Salerno, Aversa, Bari, Benevento, Capri, Pozzuoli y Népoles.
La dnica pérdida notable en esta etapa fue el Castel Nuovo de Ndpoles, que
consiguieron tomar los genoveses en 1439, aunque el rey no le dio mucha im-
portancia porque las demds operaciones iban bien.

El hueso duro de roer fue la ciudad de Nédpoles, asaltada tres veces; en el se-
gundo intento encontrd la muerte el infante Pedro, cuando un tiro de bombarda
le destroz6 la cabeza. Precisamente las operaciones en torno a la ciudad tienen
un fuerte componente naval; su resistencia se debi6 a que fue aprovisionada va-
rias veces por naves genovesas (ahora Génova ya no dependia de Milédn) y pro-
venzales; las entradas se hacian aprovechando temporales duros que impedian
la navegacion de las galeras. En todo caso, hay muchos documentos reales con
ordenes de construccion, reparacion, armamento y despliegue de galeras, y
parece que se cumplen, pues la superioridad en la mar se va haciendo patente
en los dos tltimos afios de la guerra.

Alfonso logra entrar en Ndpoles en junio de 1442, sin saqueo; pero atn
queda trabajo por hacer; hay en la ciudad tres castillos que resisten, quedan
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algunos enemigos a batir y unos pequeiios focos de resistencia en Apulia y Ca-
labria. Todo ello se resuelve pronto, y por fin el Magnanimo hace su entrada
triunfal en Ndpoles el 23 de febrero de 1443.

Guerras en Italia-Parte 4 (1442-1458)

Podria pensarse que con el logro del objetivo principal llegaria la paz, pero
no es asi. Las perturbaciones bélicas seguirdn adelante con muy pocos intervalos
de relativa calma; habrd guerra en Castilla, en varias partes de Italia, en la
Hélade y los Balcanes; aqui el turco avanza casi inexorablemente y sélo es
detenido en Albania gracias al apoyo del rey Alfonso. Lo de Italia, que es lo
que nos ocupa ahora, viene en parte pautado por los otros sucesos, aunque en
verdad es lo prioritario para Alfonso; y la guerra en Italia tiene casi siempre un
fuerte componente naval, que el rey también conoce, pues una de sus primeras
ordenes en Ndpoles es ampliar el astillero para lograr tener y mantener una es-
cuadra napolitana de 26 galeras.

Tropas y galeras de Alfonso el Magndnimo sitiando Piombino (1448). Manuscrito Hesperis,
de Basinio da Parma. (Fuente: Biblioteca Nacional de Francia, Ms. 630, f. 26r)
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Las causas de las guerras en Italia son diversas. Por una parte, el rey Alfonso
trata de recuperar para la Iglesia los territorios que ésta perdio en las contiendas
anteriores. Por otro lado, las relaciones son cambiantes entre los Estados, que al-
gunas veces se coaligan contra él, por lo que habré conflictos de diferente inten-
sidad con Venecia (que tras la caida de Constantinopla tributara al turco), Florencia
(se hard contra ella una prolongada guerra en la Toscana) y, por supuesto, Génova
(que alterna periodos de amistad y de enemistad). Si afiadimos la crisis en Mildn
tras la muerte del duque Visconti, algunas rebeliones y la persistencia de la de-
manda de Cércega por Alfonso, tenemos el estadillo completo.

En todos estos conflictos la actividad naval es incesante. Podemos citar dos
batallas navales menores, ambas victorias de las galeras de Aragén: una frente
a los florentinos cerca de Piombino (1448) y otra contra los genoveses en Ponza
(1454), esta dltima una astuta victoria de Bernat de Vilamari. Pero hay muchas
mads acciones en las que la flota participa en operaciones conjuntas (en el Adria-
tico con base en Fermo, en el asedio de Piombino, en la toma de Vada, en la
ocupacién de Orbetello...).

Los tltimos cinco afios merecen un trato aparte. La caida de Constantinopla
en 1453 lleva a la concordia entre cristianos promovida por el papa y por el rey
Alfonso; no es fécil, pero se va logrando; ya dijimos que se firm6 una paz
general en Lodi (1454). Se decide concentrar una gran flota combinada en
Sicilia, unas 30 galeras de la Iglesia y del rey, y hasta el de Portugal se ofrece a
enviar algunas suyas. Pero en este momento salta el conflicto con Génova,
cuyo dux, Pedro de Campofregoso, ha conseguido su plaza con la ayuda de Al-
fonso con la promesa de entregarle las ciudades de Cércega, que no cumple. La
flota al mando de Bernat de Vilamari abandona la concentracion y parte hacia
Génova; en Barcelona se arman galeras «a furia», como nos dice Zurita; la
flota toma la ciudad de Noli y dos fortalezas costeras genovesas y por fin pone
sitio a la capital de la Republica con 30 galeras; el dux se pone en manos del
rey de Francia, que envia tropas al mando de Juan de Anjou, hijo de Renato. En
este momento clave fallece Alfonso (27 de junio de 1458), con lo que se levanta
el sitio de Génova sine die... ;Otra vez la diosa Fortuna?

Si lo desea el lector puede completar la cuenta de puntos a favor y en contra
en la partida; nuestra opiniéon —discutible como todas— es que el balance es
favorable al rey de Aragén.

Postrimerias

Hay aspectos de la época de Alfonso el Magndnimo que solamente hemos
esbozado o que sencillamente no hemos tratado. Sea benévolo el lector, pues se
debe a la limitada extension que ha de tener esta colaboracién. Temas como las
nuevas tipologias de buques o el progresivo desarrollo de la artilleria s6lo quedaron
insinuados; en este ultimo campo podriamos afiadir que aparece el armamento
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portétil (Zurita habla de muy numerosas «espingardas»). Para paliar estas caren-
cias, aportamos una seleccién de imédgenes, que se completa con la bibliografia.

Respecto a la arqueologia submarina del periodo, los lectores no se pierden
mucho, ya que no tenemos noticias de hallazgos de galeras o galeotas de la
flota de Aragoén de esta época y escasean los hallazgos de otros tipos de naves
que pudieran ser utilizadas en la guerra naval, como naos y carracas. Tal vez
s6lo un pecio vale la pena, el llamado Isola dei Cavoli-B, una nave mercante de
la Corona de Aragén de mediados del siglo xv que, ademds de su carga comer-
cial, llevaba muchas piezas de artillerfa.

Esperamos haber conseguido presentar con claridad suficiente la época que
les toco lidiar al rey Alfonso V de Aragén y a sus hermanos; afios en los que
acaban el Cisma de Occidente y la Guerra de los Cien afios, pero también se
extingue el Imperio bizantino y surgen dolorosas guerras civiles. Tiempos difi-
ciles, si, pero... ;cudles no lo han sido?

Restos del pecio Isola dei Cavoli-B en exposicion en el Museo Arqueoldgico
de Villasimius (Cerdefia). (Fotomontaje del autor)

Los infantes de Aragén vivieron vidas tumultuosas que afrontaron con valor
y entrega. Tuvieron defectos, pero también algunas virtudes por encima de
otros personajes de su tiempo. Los dos mayores fueron protagonistas de largos
reinados, en los que supieron sobrellevar grandes dificultades: el prestigioso
Alfonso, mas orientado a lo internacional, y el incombustible Juan, padre de
Fernando el Catdlico, rigiendo sucesivos reinos. Los dos menores murieron en
actos de guerra, Pedro ante los muros de Ndpoles y Enrique por una herida re-
cibida en la batalla de Olmedo.

La guerra naval fue continua en estas décadas, con innovaciones y desarrollos;
con diversos enemigos y diversas misiones; con muchas victorias y algunos
reveses. Se llevo a cabo un gran esfuerzo que merecié la pena pues, aunque no
se consiguieron todos los objetivos, se volvié a demostrar el altisimo nivel de
los marinos y de sus naves, se mantuvo lo que los antepasados habian conquis-
tado y atin se afiadié una gran conquista, una dltima gran joya como remate de
la Corona de Aragon.
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Respecto al rey Alfonso es bastante lo que hemos dicho, aunque seguramente
merezca mas. Vamos a afiadir algo en su favor; hay tratadistas que lo vapulean
bastante, tratdndolo de ambicioso, rencoroso, cruel y... jefe de piratas; esto dl-
timo, como dejamos aclarado anteriormente, no lo vamos a discutir; pero
respecto a las tres primeras acusaciones, la defensa se basa en hechos probados:
tuvo muchos enemigos, pero no sabemos de ninguno de ellos que muriera apu-
nalado, decapitado, envenenado ni que se cayera casualmente por una ventana.
Permitasenos acabar con una cita de su testamento que podria ser una foto final
en la que se muestra su grandeza de dnimo y la importancia que le dio a la
guerra naval:

«... dej6 ordenado que se distribuyesen sesenta mil ducados en la armada
de galeras que habia de ir contra el turco y librasen de sus galeras a todos los
forzados y a los presos a instancia del fisco...»
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EL LIBRO DEL CONSULADO DEL MAR
Y LAS ORDENANZAS DE SEGUROS

Introduccion

DE BARCELONA

Manuel MAESTRO LOPEZ
Presidente del Circulo Letras del Mar

A BARCELONA

La mar dorm a tes plantes besant-les com vassalla
que escolta de tos llavis lo codi de ses lleis;

i si li dius «enreral» fa lloc a ta muralla

com si Marquets i Llances encara en fossin reis.

Jacint Verdaguer

ACIA finales del siglo xii1 la Corona de Aragén
alcanzaba los limites de su expansién meridional
a costa de los Estados musulmanes de la Penin-
sula. Ello coincidia con un momento de gran ex-
pansién econdémica, especialmente catalana. Por
ello, el esfuerzo expansionista, militar y comercial
de la Corona de Aragén hacia el Mediterrdneo
tuvo como objetivo la apertura de nuevas rutas
comerciales e ingresos a la nobleza aragonesa.
La Corona de Aragoén se apoderd de las islas Ba-
leares, luego de Cerdefa y entré en conflicto con
la casa de Anjou por el control de Sicilia. A estos
logros se afiadi6 la gesta de la Gran Compaiiia
Catalana en Bizancio contra los turcos de Anato-
lia. Estos almogavares acabaron apoderandose
de los ducados de Atenas y Neopatria (region de
Tesalia), ampliando con ello la presencia de la

Corona de Aragén en el Mediterraneo mediante el grito: ;Desperta ferro!
La expansién maritima de la Corona de Aragdén tuvo lugar entre el dltimo
cuarto del siglo x1i1 y el primer cuarto del x1v. Con anterioridad asistimos a
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Mar Mediterraneo. (Fuente: www.alamy.com)

algunos precedentes de la expansion maritima, caso de las conquistas de Jaime I
(1213-1276), muy especialmente a la incorporacién de Mallorca. Transcurrida
la fase de la expansion maritima, el reinado de Pedro IV el Ceremonioso
(1336-1387) estuvo caracterizado por la politica reintegracionista en el Medite-
rrdneo.

Los barcos y flotas de los reyes de Aragén se convirtieron en uno de los
principales activos militares de la Corona, y ello se debid, en buena medida, a
la excelente tradicion constructiva de los astilleros de las costas catalanas, va-
lencianas y balear, capaces de tomar parte activa en todas las mejoras del arte
de la guerra, la construccion naval y la navegacion en el Mediterrdneo de los si-
glos X1y XIv.

Respecto al tema central del presente articulo, debemos diferenciar entre el
Consulado del Mar y el Libro del Consulado del Mar. El primero es una corpo-
racién profesional que agrupaba a las gentes del mar en defensa de sus intereses
econOmicos, con unas funciones similares a las actuales de las camaras de co-
mercio, e igualmente como tribunal especial en cuestiones de comercio maritimo.
También regulaba la existencia de consules, como autoridad delegada del poder
real de los que son sucesores las actuales oficinas consulares. El segundo es
una obra que recopila las leyes y costumbres maritimas dispersas en los Derechos
romano, griego, bizantino, rodio, italiano, francés y espafiol. Por dltimo, hay
que aclarar la confusién existente entre esta obra y las Ordenanzas sobre seguros
maritimos de Barcelona, siendo habitual atribuir al Libro del Consulado del
Mar ser la primera ordenacion de seguros existente en el mundo, lo que no es
cierto.

El Libro del Consulado del Mar vio la luz en Barcelona en el siglo X1, du-
rante el reinado de Jaime I el Conquistador, debiéndose su nombre al consulado
de dicha ciudad; no recogiendo legislacion alguna referida al seguro maritimo,
siendo su primer ejemplar conocido el escrito entre 1436 y 1484. Las Ordenanzas
sobre seguros maritimos de Barcelona, que si son las primeras conocidas en el
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mundo, datan de 1435,y de ellas se hicieron eco posteriores ediciones del Libro
del Consulado del Mar que las incorporaron como anexo de la obra. Al ser el
Libro un cédigo maritimo universal, que estuvo en vigor hasta el siglo xvii,
fue obviamente un extraordinario difusor de las Ordenanzas que incorpor6 a la
obra; no obstante se ocupa de otro tipo de coberturas aseguradoras ya que, en
su titulo III, regula los accidentes del trabajo de los navegantes.

Parte 1. El Libro del Consulado del Mar

Como hemos visto antes, el
Libro del Consulado del Mar
nos aparece como una recopi-
lacién de distintos textos de di-
ferentes épocas y procedencias
de Derecho maritimo, entre las
que destaca una redaccion de :
usos y costumbres de mar vi- + = oel Daetdel pesoel Senpo
gente desde antiguo en las [ ey JElb altres cofcs necefMaries:
costas del Mediterrdneo, acom-  |i$84| lesquals fins glpacfent 1o ¢ré ¢ftg-
pafiada de bases para la regula- || d€ € pades.
cion legal de diversos aspectos 5
de la navegacién y comercio
marftimo asi como su organi-
zacion corporativa y judicial.
Tenemos las Ordenanzas de Ri-
bera de 1258, que fueron apro-
badas al afio siguiente de esta-
blecerse una «Universidad de
Prohombres de Ribera», pues
las siguientes ediciones se edi-
taron por Jaime I con el objeto
de reparar las riberas. Del Libro
no se conserva la primera edi-
cién, pero no hay duda de su
existencia, pues las siguientes
hacen reiterada referencia al .
mismo, lo que constituyeron las Libro del Consulado del Mar .
primeras Costums de la Mar, (Imagen facilitada por el autor)
cuyo punto de apoyo lo ofrece
el rey Pedro el Grande en 1283, estableciendo el Consulado del Mar en Valencia,
atribuyendo a los cénsules la competencia para resolver las disensiones que se
produjesen entre mercaderes y hombres de mar. Marsella disput6 la cuna de la
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obra a Barcelona, pero es in-
discutible que naci6 en la ca-
pital catalana. Como prueba
estd que las monedas de re-
ferencia aparecen siempre en
el Libro en divisa barcelonesa
y los fletes cuadran tomando
Barcelona como punto de
partida.

El contenido de la obra no
es original, ni es fruto de la la-
bor de juristas, y tampoco es
una ordenacién oficial, sino
una serie de normas de cardcter
privado, debido a los varios au-
tores, navegantes y expertos
mercaderes que llevaron a cabo
las recopilaciones que no se re-
fieren exclusivamente a Barce-
lona, sino que su dmbito se
centra en todo el mar conocido,

Cubierta del Libro del Consulado del Mar, fundamentalmente, el Medite-
editado en la ciudad de Mallorca en 1320. rraneo. El motivo principal que
(Fuente: www.wikipedia.org) movio a los editores fue adap-

tarse a la profunda renovacioén
econdémica del comercio naval catalan en el siglo xii1, Su difusion fue rapida ya
que se extendid a puertos proximos como Valencia y Tortosa. El cuerpo original
del texto, las Costums de la Mar tuvo un cardcter dindmico que se amoldé a las
exigencias de cada nueva circunstancia vigentes en el dmbito mediterraneo, fi-
nalizdndose en el siglo X1v, aunque lo ampliaron en las siguientes ediciones,
basicamente con las sucesivas copias que se hicieron del Consulado hasta con-
figurarse las Ordinacions emanadas de las autoridades municipales de Barcelona
en asuntos de mar o mercantiles, establecimientos consulares o seguros maritimos
de finales del siglo x1v y durante el siglo xv. Las ediciones posteriores recogieron
esta tradicion y la ampliaron hasta configurarse en el siglo xvi una forma defi-
nitiva con el titulo Libro del Consulado del Mar. Merece destacarse que en la
edicion del afio 1494 y posteriores del Libro, se insertaron las Ordenanzas de
los magistrados de Barcelona sobre Seguros Maritimos, que fueron las primeras
en la materia de las que se tienen conocimiento. Existen otras compilaciones
fundamentales del Derecho Mercantil en la Edad Media: las Roles de Oleron
de origen francés del siglo X11 o X111 y la Liga Hansedtica poderosa alianza ger-
mana que dictd leyes para todas las ciudades confederadas.
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No corresponde exponer aqui el contenido institucional del Libro del Con-
sulado de Mar debido a que ello requeriria elaborar un verdadero tratado de
Derecho Maritimo, sefialemos tinicamente, como hace el profesor Font Rius,
que el aspecto mds importante radica en la regulacion de los contratos maritimos,
el fletamento en el que se estipula un flete o nolit; es decir, el precio que se
paga por el transporte de mercancias en la nave.

La comenda como contrato entre unos mercaderes o comitentes que confian
sus mercancias o su dinero al capitdn o patrén de la nave para que, como co-
manditario, negocie con ellos en ultramar a cuenta de los comitentes y mediante
una retribucién o comisién que consiste en una parte de los beneficios. También
debemos sefialar la admision del principio espiritualista en la celebracién de los
contratos de modo que para determinar su validez, se atiende prioritariamente a
la existencia de una voluntad concorde de las partes y no a la forma en que ésta
se ha manifestado.

El Llibre del Consolat de Mar en su texto impreso es una version editada en
Catalufia del Derecho maritimo mediterrdneo y también es el resultado de un
proceso de formacion complejo y policéntrico, basado fundamentalmente en
una tradicién cultural comun que, partiendo de Catalufia, se extendié por todos
los paises catalanes de la Corona de Aragén y basado, al mismo tiempo, en las
peculiaridades de las diversas corporaciones consulares y ciudadanas que inter-
vinieron en su configuracion. Pedro el Ceremonioso concedié a Barcelona su
Consulado de Mar diciendo que estaria bajo la misma forma que el de Mallorca,
sub ea silices forma qua concessum est civitati Maioricarum. Las costumbres
se adaptaron de Valencia a Mallorca, y de ahi a Barcelona.

Capmany dice que a causa de esas adaptaciones los siete primeros capitulos
trataban de asuntos que solo eran ttiles para los consules de mar de Valencia,
siendo afiadidas indiscriminadamente varias leyes y ordenaciones barcelonesas.
También dice que la parte correspondiente a las ordenaciones conocidas como
Consolat del mar no fue copiado de Mallorca ni de Valencia, sino que fue com-
pilado de las propias costumbres barcelonesas conocidas como Llibre del Con-
solat de Mar,y que el estar compilado con las ordenaciones valencianas en
imprentas barcelonesas habria causado confusiones en autores posteriores, que
les habrfan dado un origen valenciano cuando en realidad hubiesen sido de
Barcelona.

La primera edicién impresa data del 14 de agosto de 1502. La parte I consiste
en 43 capitulos que prescriben los métodos para escoger a los consules del mar
y los jueces de apelacion en Valencia, las competencias juridicas de cada uno, y
las regulaciones procedimentales de las adjudicaciones de casos llevados ante
ellos. Los articulos 44 y 45 fueron descartados, probablemente por ilegibles, y
se referian a cargamentos en direccion a Alejandria. La parte II consistia en los
articulos del 46 al 334 de las leyes del afio 1343. La primera 4rea, del articulo
46 hasta el 297, se ocupa de las costumbres generalmente aceptadas del comercio
maritimo, mientras que la segunda drea, del articulo 298 hasta el 334, se ocupa
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de los corsarios, pirateo, expe-
diciones de fuerzas navales
armadas, convoyes, seguro ma-
ritimo, letras de cambio, y otras
materias diversas. En el manus-
crito original en la Bibliotheque
Nationale en Paris, aparece la
siguiente inscripcion al final del
articulo 217: El llibre acaba
aqui. Gloria a Jesus Cristo.
Amen.

La edicién de 1914 del Li-
bro del Consulado del Mar, edi-
tada por Ernest Moliné y Brasés
es una de las ediciones comple-
tas que no recoge solo las anti-
guas costumbres anteriores a la
primera compilacion, habiendo
sido completado con aportacio-
nes posteriores. Contiene el re-
glamento de los cdnsules de
mar de Valencia (1 a 45); las
costumbres maritimas de Bar-
celona (46 a 297); las ordena-
ciones para buques armados
que vayan al corso y para ar-

V1 {7 B appellac Loniorar o W
N ]¢)1 mar, HMouament dtampac [
§ LM ccorregit. HFegits los cas

Mi P¥ol8 ¢ otdinaads s owes Bl giies

A ral. € del dree del pes oel fepor Rep

X4 abaleres cofesneceflarics:les quéle

| fis 8l phit o cren ctades etipades, P

P S £ *®  madas que salgan a la mar (298
| i a 334); el cronicon de las pro-
Libro del Consulado del Mar. mulgaciones; los Capftulos del

(Fuente: www.alamy.con) rey don Pedro; las ordenaciones

de los consellers de Barcelona
para el Consulado del Mar de Sicilia; las ordenaciones de los consellers de Bar-
celona sobre hechos maritimos del 21 de noviembre de 1435; leyes y ordena-
ciones del Recognoverunt Proceres sobre casos maritimos y mercantiles; las
ordenaciones de los consellers de Barcelona sobre seguros maritimos; los ca-
pitulos y ordenaciones de la Corte General del Capitulo general de Barcelona
del 8 de octubre de 1481. El Libro del Consulado del Mar estuvo vigente en
Barcelona hasta 1829, cuando fue sustituido por el Cddigo de comercio espa-
nol, inspirado en la legislacion francesa. Hay que considerarlo pues, como
una de las aportaciones mediterrdneas a la civilizacion occidental e incluso al
Derecho Internacional.
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Parte II. Sobre el Seguro Maritimo y Barcelona. Origenes

Las primeras formas de seguro datan de la Edad Antigua en las civilizaciones
griegas, romanas o babildnicas. En este periodo buscaban proteger tanto sus in-
tereses personales como de la comunidad. Vivian en pequefios grupos y, a través
de la colaboracion, hacian frente, entre todos, a los infortunios. Ademas, se
dieron cuenta de que al unirse en grupo era mds fécil enfrentarse a las adversi-
dades como encontrar alimentos, cazar animales o enfrentarse a otras desgracias
que les fueran sucediendo, por ejemplo, si una familia quedaba desamparada,
el grupo asumia la responsabilidad de protegerla. Se trataba de una colaboracion
solidaria.

Los antecedentes del actual seguro los encontramos entre los mercaderes
babilénicos unos 3.000 aifios antes de Cristo. Todos asumian la pérdida de mer-
cancfas al atravesar el paifs. Esto se conocia como «préstamos a la gruesa»
donde una persona fisica prestaba dinero a otra por el valor de ciertos objetos
que llevara en sus mercancias. Hacia el 2250 a. C. esta préctica se legalizd y se
conoci6 como parte del Cddigo de Hammurabi. Una costumbre que se basaba
en la solidaridad vecinal y que cubria cualquier contingencia imprevista. Segun
el acuerdo con el que se entraba a formar parte del grupo, se podia reponer
desde una nave a un animal muerto. Este sistema ya preveia un modo de in-
demnizacién a la esposa en caso de fallecer el conyuge. Los hebreos también
contemplaban estas précticas tal y como se reflejan en el Talmud de Babilonia,
donde los trabajadores en puestos publicos de la sociedad se dedicaban a re-
caudar impuestos para crear un fondo comunitario y hacer frente a situaciones
que pudieran surgir.

Origen del Seguro Maritimo

El comercio maritimo de Rodas (Grecia) también se hace eco de los «prés-
tamos a la gruesa», adoptdndolos para proteger sus barcos y sus cargas. De esta
forma, una persona fisica tomaba préstamos con el valor de la mercancia; sin
embargo, los intereses eran muy altos, alrededor de un 15 por 100. En Grecia
también existia una asociacion llamada «Eranoi» que tenia el objetivo de socorrer
a sus socios mediante una cotizacion de todos los pertenecientes al gremio.
También habia asociaciones de artesanos en las que, a través de una aportacion,
se aseguraban sus funerales. Unos 1.000 afios a. C., Grecia regula que en caso
de averia gruesa y de verse obligados a lanzar la mercancia por la borda por
riesgo de hundimiento, las pérdidas deben repartirse proporcionalmente entre
todos los comerciantes.

La Edad Media estuvo marcada por el desarrollo y crecimiento comercial.
En esta época aparecen los primeros seguros sobre la vida humana debido a los
viajes que se realizaban a través del océano. Los piratas se dedicaban a capturar
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a la tripulacion y pedir un rescate, y si éstos no lo tenfan, eran lanzados al mar.
Asi surgi6 este tipo de seguros para poder garantizar el rescate y mds tarde, se
ampli6 la cobertura a fallecimiento en caso de naufragio o por diversos incidentes
que pudieran encontrarse durante el viaje. En la época de las cruzadas, el «prés-
tamo a la gruesa» evoluciond hasta el punto en el que se podia asegurar el
buque y la carga pagando una prima fija. En los gremios medievales se formaron
asociaciones con fines solidarios para proteger a los miembros contra pérdidas
por incendio, inundaciones o robo.

En la Inglaterra del siglo 1x nacen las «guildas», una corporacion de merca-
deres o comerciantes que funcionaban institucionalmente como los gremios de
artesanos. Este grupo de personas con una actividad comin establecian reglas
comunes a todos ellos. A su vez, en Francia y Alemania aparecen instituciones
de carécter profesional. Los primeros aseguradores eran personas fisicas que
asumian individualmente uno o varios riesgos. En este punto, se podrian com-
parar los seguros de aquella época con un juego de azar. El seguro con animo
de lucro tiene su origen en Italia en el siglo X1v. En esa época, los aseguramientos
maritimos se hacian a través de préstamos. Era una forma de establecer las
garantias de solidaridad de todas las expediciones. A esta época pertenece el
primer contrato de seguro maritimo firmado en 1347 en el que se aseguraba
el buque Santa Clara que hizo la ruta entre Génova y Mallorca. Estos contratos
ya recibieron el nombre de «pdlizas».

Las Ordenanzas de Seguros de Barcelona

El primer texto de disposiciones sobre el seguro maritimo, que es tanto
como decir sobre seguros pues, como hemos visto, fueron los maritimos los
primeros en existir, vio la luz el 21 de noviembre de 1435. Se trata del Edicto
de los Magistrados Municipales de la ciudad» conocido como Ordenanza de
Barcelona. Al que siguieron otros cuatro modificando y completando el anterior:
1436, 1458, 1461 y 1484 que completa y refunde los anteriores. En 1494 se
insertan en la edicién del Libro del Consulado del Mar, con lo que se garantizd
su difusion.

Las ordenanzas de 1435 disponen: que no pueden asegurar en Barcelona
quienes no fueran vasallos del rey; que el importe asegurado no exceda de la
cuarta parte de su valor real; que no podrd asegurarse esa cuarta parte en
ningun otro lugar; las naves en las que se asegure la mercancia deberan ser
nacionales o propiedad del rey; en caso contrario solo se podrd asegurar la
mitad de las cosas aseguradas; el seguro deberd plasmarse mediante carta o
escritura, haciéndose constar el pago de la prima, y su cumplimiento para la
entrada en vigor del contrato; los aseguradores se comprometen al pago de
las indemnizaciones en el plazo de tres o cuatro meses después de declarado
el siniestro; en caso de no responder los aseguradores en el plazo de seis
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meses, se considerard como pérdida cierta, pudiendo el asegurado reclamar la
cantidad asegurada; los notarios o quienes extiendan los contratos quedan
obligados a cumplir las Ordenanzas y las formalidades de rigor y, asimismo,
los corredores que intervengan en la operaciéon. Como hemos comentado an-
teriormente las Ordenanzas con su aplicacidn tuvieron sus errores, omisiones
y deficiencias por lo que fueron apareciendo las nuevas de 1436, 1458, 1461
y 1484; esta ultima, que consta de 25 capitulos, es fundamentalmente una re-
fundicion de las precedentes.

La practica del seguro maritimo en Cataluiia en la Edad Moderna y su in-
fluencia

Hemos analizado la situacion juridica del seguro durante la Edad Media que
pasé a la Moderna como herencia. Durante ambas no sucedieron las cosas como
viene siendo normal en la época actual; en la Edad Contemporanea empieza la
contratacién de seguros de incendios y vida con lo que nace el moderno asegu-
ramiento general. Centrandonos en el seguro maritimo vemos como en Barcelona
y, por tanto, en Catalufia era normal este tipo de operaciones sobre los navios y
su cargamento, apareciendo la franquicia al limitarse a las tres cuartas partes el
valor asegurado y la Buena Fe. También se hace referencia a los fraudes para
eludir el cumplimiento de lo contratado y la importancia de la existencia del
Consulado del Mar como tribunal maritimo, cuyos cénsules tenfan jurisdiccion
de primera instancia para resolver conflictos. También se normalizé el pago de
la prima por adelantado. En los albores de la Edad Moderna abundaban los
mercaderes que armaban sus naves y confiaban sus seguros a aseguradores in-
dependientes, sin estructura de empresa como hoy entendemos, pero respaldados
por fortunas que permitian dedicarse al aseguramiento. También el uso del co-
rredor de seguros era habitual, aunque eran profesionales que intermediaban en
otras actividades comerciales o financieras, pero que debian ajustarse a lo dis-
puesto en las Ordenanzas, bajo pena de no cumplirlas en su inhabilitacion. La
legislacién también fijaba sus honorarios y comisiones mediante un arancel; la
forma escrita era necesaria para la validez de los contratos, pudiéndose hacer
en documentos publicos o privados, en los que frecuentemente ya aparece la
palabra «pdliza»; entre las mercancias mds comunmente aseguradas figuran:
aceite, trigo, maiz y legumbres. La aparicion de las Ordenanzas supuso el cénit
del poderio econémico catalan, que se vio oscurecido por el Descubrimiento de
América y el desplazamiento del centro de gravedad econémico del Mediterraneo
al Atlantico.

La influencia del seguro cataldn en el Mediterrdneo tuvo dos motivos uno
de indole politica ya que sus territorios se extendian mds alld de la peninsula
Ibérica, a posesiones tanto insulares como continentales, badsicamente en Baleares
e Italia; las sucesivas publicaciones del Libro del Consulado del Mar a partir de
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1494 fueron el vehiculo para
crear esta influencia. Existen
numerosas referencias a la pre-
sencia de catalanes en Italia
asegurando mercancias e inver-
samente desde 1408. Las Or-
denanzas de 1484 se tradujeron
a varias lenguas. También tu-
vieron influencia en las Orde-
nanzas de Burgos en el francés
Guidon de la Mer,y en la orde-
nanza que en 1673 fue el pri-
mer intento de Luis XIV de co-
dificar el Derecho Mercantil.

El centro asegurador barce-
lonés

El centro asegurador barce-
lonés, que habia sido uno de los
principales lideres del Medite-
rraneo durante la Edad Media,

y que en 1435 habia aportado
al mundo la primera ordenacién
juridica del seguro, no fue ajeno
a la crisis barcelonesa de finales
del siglo xv. Superada la mis-
ma, Catalufia resurge a finales
del siglo xvi1, consoliddndose en el siglo xVvIi1, a cuyos inicios la actividad ase-
guradora estaba en manos de comerciantes individuales con amplia capacidad
financiera que, normalmente, simultaneaban con la banca y el comercio. Mer-
caderes y corredores que intermediaban, con mayor o menor especializacion,
en el negocio de los seguros. Las operaciones de mayor envergadura estaban en
manos de comerciantes extranjeros afincados en Barcelona, principalmente in-
gleses y holandeses interesados en el comercio atldntico.

El progreso industrial que, en el 4mbito europeo, se inicia en este siglo,
tiene su paralelo en el mundo asegurador con la fundacién de sociedades mer-
cantiles de seguros creadas con bases técnicas y cientificas, lo que en el resto
de Espafia no se produjo hasta rebasada la mitad del siglo xix. Pierre Feunat
generaliza el razonamiento de Blas Pascal con lo que nace el «cdlculo de pro-
babilidades y la teorfa de los grandes niimeros». Por otra parte, se regula juridi-
camente la actividad de estas empresas, lo que en Espaiia no ocurre hasta 1908

Guidon de la Navigation.
(Fuente: gallica.bnf fr)
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con la primera Ley de Seguros, si bien casi quinientos afios antes ya se habia
regulado, por primera vez, el contrato de seguro.

En Barcelona, en 1709, se tiene noticia de la existencia de la primera de
estas empresas, fundadas como sociedades mercantiles y a finales del siglo ya
operaban siete. Pacificado el pais, a mediados del siglo xv1iI, se entr6 en una
base de expansion econdmica, y los catalanes iniciaron la fabricacion de tejidos,
incrementaron la construccion de naves y crearon las primeras empresas ultra-
marinas, una vez establecida la libertad de comercio con América.

Al nacer el siglo Xix, el excesivo optimismo trajo consigo una auténtica
fiebre por crear en la capital catalana compaiiias de seguros dedicadas funda-
mentalmente al seguro maritimo, muy vulnerables pues se fundaban con unos
desembolsos de solamente el 6 al 10 por ciento de su capital que llegaron a co-
tizarse en bolsa a casi dieciséis veces su valor real. En 1857 se produjeron
veinte quiebras, al faltarles el sentido de complejidad de la realidad econémica
internacional en que se vivia. Si sirve de consuelo, la crisis fue de caricter uni-
versal.

Afortunadamente fue una etapa corta, pues casi de inmediato empiezan a
surgir nuevas entidades creadas con las bases técnicas y financieras idoneas,
que han llegado casi a nuestros dias como La Catalana o Banco Vitalicio,
—hoy dia absorbidas o formando parte de un grupo asegurador— y se instalan
en la capital catalana un importante niimero de entidades extranjeras, por lo
que al finalizar el siglo x1X, la ciudad de Barcelona, que habia sido cuna del se-
guro maritimo espafiol, contaba con entidades que dieron respaldo al comercio
maritimo y han llegado a nuestros dias ocupando puestos de liderazgo.
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LA SALVAGUARDA
DE UNA CIUDAD ABIERTA
AL MEDITERRANEO: FUERZAS
NAVALES Y REDES
DE PROTECCION LITORAL
EN LA BARCELONA
BAJOMEDIEVAL (1)

Pere BADIA ARROYO (2)
Mister en Cultures Medievals por la Universitat de Barcelona

N el afio 1449, en plena festividad de Santa Catalina
martir, el Consell de la Ciutat de Barcelona delibe-
raba sobre una cuestion vital para el municipio: la
defensa costera. En efecto, ese mismo espacio co-
nectado al comercio exterior que posibilité la en-
trada de una creciente poblacion flotante llegada
de enclaves y lugares lejanos, asi como de embar-
caciones repletas de mercancias y capital circulante,
era el talén de Aquiles de la metrépolis bajomedie-
val (3). Marineros, mercaderes y todo tipo de gente
de mar utilizaba la playa de Barcelona como punto
de partida o escala en sus viajes por el Mediterraneo
y el Atlantico; pero el fragil equilibrio internacional

(1) Este trabajo se inscribe dentro del Programa de Doctorado en Culturas Medievales
(DCM) de la Universitat de Barcelona. El texto presentado se basa en el contenido de un articu-
lo anterior del autor que subscribe la presente aportacion: BADIA ARROYO, Pere (2022): «En la
mar ab los mantellets: una milicia municipal de ballesteros en defensa de la frontera maritima
de la Barcelona bajomedieval (c. 1356-1516)». Gladius, 42, pp. 75-89, https://doi.org/10.3989/
gladius.2022.05

(2) Universitat de Barcelona, perebadial323@ gmail.com/_ORCID iD: https://orcid.org/
0000-0001-7237-4851

(3) Hasta bien entrado el siglo xvI, las murallas sélo rodeaban la ciudad entre levante y
poniente, mientras que el sector que lindaba con la playa quedd desprotegido frente al mar,
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y unas relaciones diplomadticas
siempre cambiantes atraerian a
gentes dedicadas al corso y a la
pirateria (4).

Asi, las voces que resonaban
provenientes del consistorio
municipal a mediados del cua-
trocientos advertian sobre di-
chos peligros y clamaban por
actuar recuperando un real pri-
vilegio de un siglo antes, de
tiempos de Pere III el Cerimo-
niés (5). Hubo, por lo que pa-
rece, cierta unanimidad en com-
batir como antafio, siguiendo
unas ticticas adaptadas a aquel
territorio de la ciudad, fronte-
rizo con el mar. De hecho,
desde antiguo, fantes vegades
quantas galeas o altres vaxells
maritims navegaran en la plaia
o mars de la dita Ciutat o aque-
lles se acostaren, decian, hicie-
ron uso de una misma estrate-
gia: la eleccién de un cuerpo
municipal de ballesteros prepa-
rados para subirse a llaiits per
obviar als dits enemichs e of-
[frendre aquells mentre seran en
les dites mars. En la primera
década del reinado del Cerimo-
nids, concretamente en torno al
aflo 1356, ya existia una organizacion de vigias de noche a cargo de aquellos

Retrato imaginario de Pere el Cerimonids realizado
por Manuel Aguirre y Monsalbe (1853).
(Fuente: www.wikipedia.org)

justo en el punto de encuentro ocupado por la Lonja, donde se hacia la contratacién mercante,
el flete de tripulaciones, el cambio y la banca. Las obras de construccién del frente maritimo se
prologaron en el tiempo; en 1358 se iniciaban las de Sant Daniel, Santa Clara y la muralla de
Mar, llegando hasta la zona de Pla de Palau a mediados del siglo Xv.

(4) El cierre definitivo de la frontera de mar sélo se producia cuando los vigias de la ciudad
alertaban desde sus atalayas. Desde la Torre del Farell de Montjuic se empleaba un sistema de
sefiales de dia y de fuego de noche.

(5) Archivo Histérico de la Ciudad de Barcelona (AHCB), 1C.XIII-2, s. n. (27 de noviem-
bre de 1449).
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deputats als dits mantellets (6). Es éste el primer testimonio documental ligado
a la palabra mantellets en relacion con la seguridad maritima. Entendemos que
fue un contingente destinado al control de determinados puntos defensivos pro-
vistos, al parecer, de tableros defensivos (mantellets). Y habia més, pues dicha
fuerza de deputats (elegidos por los consellers) no sélo participé en las guaitas
nocturnas, sino que también combatiria, como sucedié con el avistamiento de
una decena de galeras genovesas en Cartagena por esas mismas fechas (7). Una
situacion que llevé al batlle a dictar a los consellers que llamaran a todos
aquéllos que tenian los lauts ab los mantallets y a todos los ballesters qui son
assignats de puiar en los dits mantallets con un objetivo: defender una nave
que estaba esos dias en la playa de la ciudad. Vemos, por lo tanto, que a
mediados del siglo X1v la manera de atajar los ataques por mar era con comba-
tientes armados con ballestas, manteletes y laides. Para entender la eficacia de
dicho aparato defensivo hay que tener en cuenta que donde terminaba la dltima
linea de casas de la fachada mediterrdnea, se proyectaba entonces un territorio
urbano ocupado por la ribera, la playa y el mar, conocido por sus contempordneos
como nostrorum erga plagiam sive maria dictae Civitatis (8), una region costera
llena de barracas de pescadores y lefios amarados en la arena. En ese mismo
contexto, también ordenaron que, junto a los mantellets, los patrones de susodicha
nave hicieran guardia en les tasques todas las noches (9). He aqui el condicio-
nante geografico que dio pleno sentido a la organizacion militar que acabamos
de esbozar. La voz tascha o tasques sirvié para evocar una extensa barra de
arena, situada unos 200 metros mar adentro, que corria en paralelo a la misma
franja litoral. Un refugio cercado entre la playa y el mar abierto, de escaso
oleaje, pero con suficiente profundidad para permitir la circulacién de embar-
caciones de todo tipo. Los barcos de mayor calado, como cocas, naves o balle-
neros, debian quedarse en la tascha, distantes de la playa; el inico modo que
tenian de salvar dicho accidente natural era a la altura de Montjuic, navegando
hacia el suroeste. Los lefios, barcas y llaguts, en cambio, podian ir de la playa a

(6) AHCB, Ordinacions originals, 1B.XXVI-1, 17 (9 de agosto de 1356); AHCB, Llibre
del Consell, 1B I1-19, fol. 57r. (9 de agosto de 1356).

(7) La historiografia precedente ha utilizado el término «guardacostas». Véase, concreta-
mente, FERRER MALLOL, M. T. (2008): «Navegacid, ports i comer¢ a la Mediterrania de la
Baixa Edat Mitjana», p. 131, en PEREZ BALLESTER, J.; PASCUAL BERLANGA, G. (eds.): Comer-
cio, distribucion, redistribucion y fondeaderos. La navegacion a vela en el Mediterrdneo. Actas
V Jornadas Internacionales de Arqueologia Subacudtica. (Gandia, 8-10 de noviembre de 2006).
Universitat de Valencia.

(8) CAPMANY Y DE MONTPALAU 1 SURIS, A. de (1779): Memorias historicas sobre la marina,
comercio y artes de la antigua ciudad de Barcelona, p. 142. Madrid: Imprenta de don Antonio
de Sancha.

(9) En la misma nave habia cerca de 100 personas preparadas para el combate naval, con
armes e altres apparellaments necessaris: AHCB, Llibre del Consell, 1B.I-19, f. 116r. (12 de
septiembre de 1356).
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cualquier punto del mar sin dificultad, ademds de encontrar otros accesos segtin
las mareas (10). No sabemos si por el rdpido despliegue o viendo objetivos mds
asequibles, los genoveses no atacaron la ciudad (11).

En el mismo reinado de Pere I1I, con la guerra declarada a Pedro I, las auto-
ridades municipales y regias de Barcelona temian que la ciudad fuera sitiada
por mar (12); en 1358, se construyeron /I trabuchs nous de I caxa, uno delante
del Monasterio de Framenors y otro en la Lotje Nove, con la finalidad de res-
paldar las actuaciones de los mantellets en el deffeniment de la ribera e dels va-
xells qui estan en la plaja (13). Entre 1356 y 1368, para armar a los mantallets
qui son en la ribera de la mar también se destinaron importantes cantidades en
la compra de ballestas y viratones y en reparar los lahuts ab sos mantellets (14);
mads adelante, hacia 1390, se colocaron botas vacias a obs del forniment de la
ribera (15). Dichos manteletes, especialmente los de las embarcaciones ligeras,
eran piezas independientes de las barcas, fabricadas con madera (16) o, posi-
blemente, con cdiiamo (17) y recubiertas con mantos de cuero crudo (18); tni-
camente instaladas por aquellos patrones qui son assignats a tenir lahuts ab
mantellets (19). Sobre su ubicacién exacta dentro del barco, lo més probable es
que fuera en la proa, dada la importancia de fortificar la misma en la fase de
aproximacion a las naves enemigas.

Pero la gran gesta militar de los mantellets, asi como la puesta a prueba de
toda la red de defensas asociadas a los mismos, se produciria en la batalla naval

(10) El trafico maritimo entre tierra firme y la Tascha fue constante y con todo tipo de
navios, que a su vez debfan servirse de barcas o fustes mas pequefas para realizar la carga y
descarga de mercancias.

(11) Los genoveses provocaron numerosos dafios en las costas del obispado de Gerona,
planteando el debate entre juristas de si las huestes de los lugares proximos bastaban o debia
convocarse el Princeps Namque. Véase SANCHEZ MARTINEZ, M. (2003): «Defensar lo Principat
de Cathalunya en la segunda mitad del siglo X1v: de la prestacion militar al impuesto», p. 178,
en MARTINEZ, M. (ed.): Pagar al rey en la Corona de Aragon durante el siglo xiv. Estudios
sobre fiscalidad y finanzas reales y urbanas. Barcelona: Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas (CSIC).

(12) CUBELES, A. (1-3 diciembre 2009): L’obra de la muralla de Barcelona i la conjuntura
bel-lica de 1359: els equilibris financers del Consell de Cent, pp. 7-8. XI Congrés d’Historia de
Barcelona: «La ciutat en xarxa». Arxiu Historic de la Ciutat de Barcelona, Institut de Cultura,
Ajuntament de Barcelona.

(13) AHCB, 1B.XIV-23, fol. 68r. (23 de mayo de 1358).

(14) AHCB, Albarans, 1B.XXII-1, fol. 87v. (22 de septiembre de 1357).

(15) Ibidem, fol. 4v. (12 de agosto de 1390).

(16) Carpinteros de ribera dedicados a repararlos: Ibidem, 1B.XXII-2, fol. 36v. (23 de
agosto de 1367).

(17) Archivo de la Corona de Aragén (ACA), Real Patrimonio (RP), Maestre Racional
(MR), 2322, fol. 51v. (16 de abril de 1385).

(18) Como en el caso de la barbotas. Véase GAYANGOS, P. (1858): La gran conquista de
ultramar que mando escribir el rey Don Alfonso El Sabio. Madrid: M. Rivadeneyra.

(19) AHCB, Llibre del Consell, 1B.I-19, fol. 114r. (10 de mayo de 1356).
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de 1359 (20). Tal y como des-

cribe la Crénica de Pere 111, en-

tre la playa y el mar debia ase- 3

gurarse el relevo de hombres, CR ONI C A \
manteletes y otros arneses para

combatir (21), y son los man- -

tellets la primera fuerza men- GELQ E R AL
cionada, seguida del resto de la

ciudad y de los sibditos que ha- DE

bian acudido bajo el Princeps '

Namgque. Todas las naves, ga- Pop Rk [oh]

leras y laddes fueron dispuestos

en les Tasques (22). Tras dos ELL. CERIMONIOS
dias de fuego de proyectiles y .

de bombarda, la flota castellana
se retird. Ello motivaria que en Crdnica de Sant Joan de la Penya
1362 se regulara la defensa ma-

ritima con certi ballistarii eius-

dem Civitatis, elegidos por los

consellers, los cuales iban cum

ballistis, passadoris et aliis ar-

morum artificiis, in lahutis et

aliis barchis armatis. Aquéllos,

DITA  COMUNAMENT

asociados de forma inequivoca ALrRs
a los tableros de postes desde
IOS que paraban y tiraban con (Fuente: www.lberlzbro.com)

sus ballestas, pasaron a ser co-

nocidos como illi qui dicuntur dels mantellets (23). Posteriormente, se mencio-
narfa tanto a los que subian a los manteletes de los latides como a los que ocu-
paban los que habia en la arena de la playa y la ribera (24). En cualquier caso,
unos y otros servian en la mar ab los mantellets (25).

(20) Fue tras este hecho bélico que se decidi6 crear un cuerpo de ballesteros a sueldo y en
defensa del mar de Barcelona. El primer autor que habla de los mantellets fue CARRERAS Y
CaNDI, F. (1913): Geografia general de Catalunya. La ciutat de Barcelona, vol. 6, p. 611.
Barcelona: Editorial de Albert Martin.

(21) SoLDEVILA, F. (ed.) (2007): Les Quatre grans croniques, p. 189. Memories de la
Seccid Historico-Arqueologica. Barcelona: Institut d’Estudis Catalans.

(22) Ibidem, pp.353-354.

(23) AHCB, Manuscrits, Llibre Verd, vol. 2, 1G-11, fol. 388v. (5 de agosto de 1362).

(24) AHCB, Manuscrits, 1G-38, fol. 93r.

(25) AHCB, Pergamins municipals, 1A-1288 (28 de noviembre de 1416).
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Los elets debian hacer promesa o jura siempre que por llamamiento (crida),
por misiva (missatge) o por el toque de las campanas (oyra repicar) fueran
requeridos por el capita de los mantellets o por mandato del veguer a acudir
ab ses armes alli donde se les indicara para realizar el servicio pertinente. El
Consell fij6 que el sueldo seria el mismo que la propia ciudad daba a todos los
acordados en naves, galeras y otros barcos armados (26). El m4s alto rango lo
ocupaban los capitans 'y caps de cinquantenes, quienes a su vez estaban supe-
ditados al ordenamiento del veguer, cargo con las competencias necesarias para
apresar y condenar a aquéllos acusados de delitos de robo o pirateria (27).
Como capitin de los mantellets, también conocido como regidor, documentamos
a Arnau Busquets, el cual mantuvo dicha dignidad militar hasta su muerte en
el mes de febrero de 1432, dejando paso a Bartomeu Gualbes, miembro desta-
cado del patriciado urbano (28), presentado tanto con el ofici de regidor como
el capita dels mantellets. Como maxima autoridad marcial en la defensa de la
playa y el mar de la ciudad, recay6 en €l la administracion del nuevo port i
moll (29).

Con posterioridad, el cargo fue ocupado por Francesc Rovira en 1457 y por
Pere Bosch hasta 1462, sustituyéndole Jaume Roger, este ultimo citado como
capita de mar dels mantellets (30). En 1468 habré dos capitans dels mantellets,
que cobraban 275 sueldos barceloneses (31). Por debajo de los capitanes estaban
los caps de deenes e cinquantenes, quienes figuraban nominalmente junto a aquéllos
que entraban a formar parte de la milicia en el Llibre de los mantellets (32). Todos

(26) AHCB, 1C.VII-10, fol. 1r. (1 de septiembre de 1449).

(27) FERRER I MALLOL, M. T. (1999): «Jurisdicci6 i control de la navegacid a la ribera i
mar de Barcelona». Anales de la Universidad de Alicante. Historia Medieval, 12, pp. 113-133.

(28) SCHWARTZ Y LUNA, F.; CARRERAS Y CANDI, F. (eds.) (1892): Manual de novells ardits
vulgarment apellat Dietaru del Antich Consell Barceloni, vol. 1. Barcelona: Imprenta de
Henrich y Compaiifa , p. 312.

(29) Las obras del puerto se empiezan a ejecutar en 1439, con la construccion de cajas de
madera repletas de mortero y piedra, y se suceden de forma reiterada hasta 1445, momento en
que se colocan piedras de gran tamafio en la parte oriental de la Tascha: SOBERON, M. (2014):
«Caixes 1 pontons. Els aspectes tecnics en la construccié del primer port medieval de Barcelona,
1439-1446», en Barcelona, quaderns d’historia, 21, p. 132. Esta primera tentativa portuaria alterd
la acumulacién de sedimentos, llegando al punto de hacer desaparecer les Tasques en determina-
dos puntos. Véase de nuevo SOBERON, M. (2010): «El port baixmedieval de la ciutat de Barcelo-
na: una visié des de I’arqueologia. L’Escullera de 1477 i la troballa d’un vaixell tinglat», en
Quarhis: Quaderns d’Arqueologia i Historia de la Ciutat de Barcelona, 6, pp. 141-142.

(30) ScCHWARTZ Y LUNA, F.; CARRERAS Y CANDI, F. (eds.) (1893): Manual de novells ardits
vulgarment apellat Dietaru del Antich Consell Barcelont, vol. 2, p. 405. Barcelona: Imprenta
de Henrich y Compaiiia.

(31) MIQUEL MILIAN, L. (2020). La guerra civil catalana i la crisi financera de Barcelona
durant el regnat de Joan II (1458-1479), p. 453. Tesis doctoral, Universitat de Girona.

(32) Dicha voluntad de registro sélo se sefiala explicitamente en 1449, cuando el Consell
insiste en que seran escrits en lo llibre dels mantelets, en AHCB, 1C.XIII-2, s. n. (27 de
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los reclutados recibian un albardn (33) y se les asignaba un puesto dentro de los
mantellets; a los remeros con los patrones y su laid y a los ballesteros se les
destinaba a las mismas barcas o a los puestos de defensa de tierra firme (34).
En el afio 1449 habia un total de 871 ballesteros repartidos en diez cinquantenes.
Una cifra muy elevada, teniendo en cuenta que en un alarde general motivado
por la entrada del rey de Navarra en la ciudad el mes de septiembre 1455 se
presentd una muestra de 1.010 ballesteros, entre homens dels mantellets, con-
fraries i caps dels oficis (35).

Existié también una Licencia portandi arma illis dels mantellets, siendo la
primera del mismo afno 1362 y reinstaurada en 1385, remarcando que los reclu-
tados se posen a perill per la cosa ptiblica y es razonable que sigan llevando
sus armas de dia y de noche, tanto en tiempos de paz como de guerra (36).
Ambas fueron ratificadas por Marti I’Huma en 1408, manteniendo y ampliando
el privilegio (37). En las ordenanzas posteriores, se mantiene que los balles-
teros de los mantellets fueran convenientemente armados con un arnés de ba-
llestero (38). Tal y como sucedia con los centinelas nocturnos en los portales,
torres y muralla de la ciudad, en la Marina debi6 de ser indispensable que apor-
taran, al menos, una ballesta: e sino venia ab ballesta que no sia acceptat per lo
dit deener (39). En los conflictos de mayor escala, la ciudad destinaba recursos
propios para proporcionar armas a todos aquellos que defendian la ribera. A lo
largo de los siglos X1V y XV, las tiendas y las Atarazanas de la ciudad llegaron a
acumular importantes arsenales de armamento. En 1461, por ejemplo, el muni-
cipio tenia pesadas ballestas de martinete, siendo 12 de ¢er por una de fust,

noviembre de 1449). En todo caso, Unicamente se han conservado, que sepamos, tres libros
especificos de los mantellets, todos del mandato de Bartomeu de Gualbes.

(33) AHCB, 1B.IV-13, fol. 93v. (31 de mayo de 1514).

(34) AHCB, Ordinacions Originals, 1B. XXVI-1, 65 (12 de julio de 1396).

(35) Sans TRAVE, J. M. (dir.) (1994): Dietaris de la Generalitat de Catalunya, vol. 1,
p- 127. Barcelona: Generalitat de Catalunya; las muestras eran habituales, como la celebrada el
jueves 18 de mayo de 1421 con todos los mantellets apunt ab lurs armes al mediodia: AHCB,
Registre d’Ordinacions, 1B.IV-4, fol. 12r.

(36) AHCB, Manuscrits, Llibre Verd, vol. 2, 1G-11, fol. 228v. (Girona, 11 de mayo de
1385).

(37) Ibidem, fols. 243r.-244v. (5§ de septiembre de 1408); los privilegios de 1362, 1385 y
1408 fueron los unicos, tal y como consta en una ribrica del siglo xvii, en AHCB, Manuscrits,
1G-29, fol. 306r.

(38) AHCB, Registre d’Ordinacions, 1B.IV-6, fol. 4v.; los mds ricos podrian costearse
arneses y armas auxiliares, como demuestra un llamamiento para hacer muestra en 1374, en
el que los individuos de mayor estrato social y posicion acuden con bones ballestes, viratons,
cuyrages, capellines e altres armes e gorgeres: AHCB, Llibre del Consell, 1B.1-24, fol. 36r.
(6 de septiembre de 1374); otros, por el contrario, tenfan dificultades para armarse. Este hecho
se puede constatar en 1457, cuando se pide que todo hombre tuviera cuirasses y otros arneses
los prestara en alquiler a cuantos los necesitaran sin coste, el cual asumirian los consellers:
AHCB, Ordinacions originals, XXVI-7,462 (10 de julio de 1457).

(39) AHCB, Registre d’Ordinacions, 1B.IV-9, fol. 39v.

2024] 391



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

ademds de otras mds ligeras, entre las que habia un total de 32 de acero por
cuatro de madera (40). Suponemos que la dificultad para obtener proyectiles
por parte de los ballesteros de los mantellets podria suplirse con un uso colectivo
del armamento municipal. Esto es lo que sugiere el gran nimero de passadors,
desde los de punta de hierro acerada hasta los incendiarios empanados, todos
ellos guardados en cajones y batles ab senyal de la ciutat (41).

Unida a una movilizacién de los hombres de los mantellets, también podemos
hablar de una planificacion pensada para custodiar los mantellets de madera en
estos mismos arsenales municipales. En el afio 1408 los consellers designan a
dos notables ciudadanos per endreca dels mantellets (42). Un afio después,
hacia 1409, la responsabilidad de tener los mismos convenientemente controlados
y preparados correspondia al cargo de la guarda dels mantellets, asumido por
Antoni Salvador y Arnau Busquets (43). Este puesto de mando dentro de la mi-
licia también es citado como regoneixedor, defenedor e endressador dels man-
telets, tal y como demuestra la anualidad de 13 libras y 15 sueldos percibida
por ambos entre 1409 y 1410 (44).

Asimismo, a todo patrén de ladd se le entregaba un mantelete para que acu-
diera a la ribera de la mar con el mismo aparejado para que los ballesters
ordonats als dits lahuts puxen de continent en aquells entrar (45). La gran ma-
yoria de estos barcos eran de propiedad privada, excepto un nimero concreto
de barcas que eran de la ciutat (46). En 1433 tenemos constancia de cuatro
laudes al servicio de los mantellets; son los de Joan Julia, Bartomeu Teia,
Gabriel Jaconi y Miquel Sabater (47). En 1434 se afiaden los latides de ocho
patrones mds, entre los que se encontraban Bernat Prat, Miquel Amat, Joan
Camps, Antoni Amat, Artis Serra, Bernat Ferrer y Bartomeu Mir (48). Al afio
siguiente ya son 15 y una géndola, junto a un total de 185 milicianos (49). Los
registros de reclutamiento de estos afos son parciales, y s6lo a través del Llibre
de mantellets de 1449 se puede llegar a conocer el total de lahuts dels mantellets:
unos 58 laddes, ocho géndolas y barcas. Con un claro predominio de embarca-
ciones pequefias y medianas, provistas de cuatro a siete remeros, con un piloto

(40) AHCB, Inventaris, 1C.XI-24.03, 15v. (14 de mayo de 1461).

(41) Ibidem, 19v.-20r. (15 de mayo de 1461).

(42) AHCB, Llibre del Consell, 1B.I-28, fol. 111v. (6 de octubre de 08).

(43) ScHWARTZ Y LUNA, F., CARRERAS Y CANDI, F. (eds.) (1892): op. cit., p. 157.

(44) AHCB, 1B.XI-34, fol. 113v.; fol. 116v.

(45) Ibidem, 1B .1-24, fol. 45r. (7 de julio de 1374).

(46) Ibidem, 1C.VII-7, fol. 15v. (24 de octubre de 1440).

(47) Ibidem, fols. 2r.-2v.

(48) Ibidem, fols. 2v.-3v.

(49) Los patrones de laid son Miquel Amat, Joan Marti, Vicens Pedrells, Bernat Contest,
Joan Mas, Pere Aiulada, Antoni Morell, Pere Marata, Pere Auleda, Pere Campmajor Laut d’en
Moya, Francesc Cerda, Antoni Morell, Nicolau Belds y Gabriel Jacovi, ademds de un patrén de
grondola, Antoni Pont. Ibidem, fols. 3v.-Or.
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y entre tres y cinco ballesteros (50). Ademads de la importancia de disponer de
ballesteros bien armados y protegidos, la eficacia de los mantellets como con-
tingente militar radicaba en acordar tantos marinos y pilotos experimentados
como fuera posible. De hecho, entre muchos de los remeros y patrones de los
mantellets se dieron estrechos vinculos familiares y profesionales, como entre
los remeros asignados al laid de Antoni Morell en 1440: Bartomeu, Pere y Sal-
vador Morell, todos ellos marineros y familiares directos del piloto (51). Seguirdn
en servicio con los mantellets al menos hasta 1449, afio en que Pere Morell de-
saparece del registro y se afiade Joan Morell, también marinero (52). Este fend-
meno se da en la mayoria de lauts en ndmina de los mantellets, ya que se
mantuvo la misma tripulacién que navegaba en contexto civil. En las barcas
que forman parte del patrimonio municipal sucede justo lo contrario, dado
que alli fueron destinados los remeros restantes. Asi, por ejemplo, encontramos
a Bernat Muner, calafat, como patro de barca de mal temps, la cual es de la
ciudad, con 20 remeros a su cargo, de los cuales s6lo dos son hombres de
mar (53). Esta referencia a una barca que navega con fuerte temporal (mal
temps) posiblemente fuera parecida a las cubiertas, como la entoldada de la
ciutat, tripulada por Antoni Molins. Como en el caso anterior, los remeros
proceden mayoritariamente del &mbito urbano (54). Asi pues, los mantellets
dispusieron de remeros «comunes» y otros mas «experimentados», acostum-
brados y entrenados como hombres de mar para cubrir distancias medias. El
prestigio de estos remeros queda reflejado en la documentacién. A modo de
ejemplo, el 25 de agosto de 1449, mientras se prepara una galera contra cor-
sarios, el Consell quiere asegurarse que marineros, pescadores, barqueros y
carpinteros de ribera prometan a los consellers aportar gent al rem (55). Sa-
bemos, finalmente, que los porcentajes fueron de un 25 por 100 de marineros,
un 18 por 100 de pescadores, un 5 por 100 entre barqueros, carpinteros de ri-
bera y calafates, frente a un 50 por 100 sin una relacion directa con el mundo
maritimo (56).

En 1391 siguen activos los diferentes niveles de actuacion en la estrategia
de autodefensa de la ciudad. Sabiendo que dues galeas ha en aquestes mars se
hizo un llamamiento a todo hombre que estuviera asignado a los mantellets
para que se equipasen con fotes lurs armes bajo pena de 20 sueldos. Los patrones
de laddes de los mantellets tenian la responsabilidad de tener a punto los man-
teletes defensivos, bien fijados (atercar-los) en las embarcaciones. Los mismos

(50) AHCB, 1C.VII-9, fols. 126r.-172v.

(51) AHCB, IC.VII-7, fol. 7r. (7 de julio de 1435).

(52) AHCB, IC.VII-9, fol. 162v.

(53) Ibidem, fol. 149r.

(54) Ibidem, fol. 155r.

(55) AHCB, 1C XIII-2, s. n. (25 de agosto de 1449).
(56) AHCB, 1C.VII-9, fols. 2r.-22v., y fols. 126r.-172v.
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patrones de barques e lahuts, como pilotos y tripulantes, debian cerciorarse de
que todos los mantellets asoldados habian acudido a la crida y estaban con su
deena y agrupados en las fustas asignadas. Este episodio nos sugiere que todo
estaba perfectamente preparado para que los mantellets pudieran entrar en mar
per deffendre la plaia e los navilis de la dita ciutat (57). La alerta y posterior
disposicién de los mantellets en la mar no parece que desembocara en un
enfrentamiento abierto. Sucede lo mismo en el afio 1394, cuando los patrons
dels mantallets ab lurs barques, mantallets e remers e aixi mateix los ballesters
tenguts dels dits mantallets estaban preparados militarmente para entrar en la
mar (58). En este caso se temia la llegada de fustes de moros, las cuales tenian
un potencial naval menor en comparacion con el desplegado por Marsella o
Génova.

El empleo de este tipo de combatientes tuvo su punto dlgido durante el
periodo en el que la capitania recay6 en Bartomeu de Gualbes. Pese a que en
1433 fueron divisadas fustes de moros en los mares de Sitges y se convocaron
a tots los mantellets, aixi de mar com de terra (59) es en el verano de 1435
cuando podemos hablar de una intervencién directa contra una galera que
saqued varios barcos fondeados en la playa de mar. Aunque no se menciona
explicitamente a los mantellets, sabemos que fueron armats alguns lahuts para
ir contra la galera y sus tripulantes en una ofensiva encabezaba por el mismo
sotbatle de Barcelona (60), a bordo de uno de los lahuts armats, que logré
apresar a los infractores (61). Llegamos asi a 1449, cuando en medio de un
fuerte desgaste economico derivado de los enormes costes de la defensa contra
fustes de enamichs e de cossaris armadas en Marsella, los mantellets vuelven a
tener un papel central (62). El Consell aprobaba por aquel entonces armar dos
naves y una galera por unas 3.000 libras (63), mientras el caballero Joan
Torrelles pondria en jaque al poder municipal interrumpiendo las lineas de na-
vegacion de cabotaje (64) y obligdndoles a desembolsar unos 2.000 florines
para apresarle (65). Este fuerte desequilibrio financiero lleva a los consellers a
proponer partir la ciudad cinquantenes e deenes y utilizar a aquellos que disponen
del privilegi dels mantellets e solament son tenguts a defensar la plaia de fustes
de enemichs, los cuales hace mucho que no entran en combate (ve ten tard que
no és memoria de gents que hagan servit) para que vayan en las galeras que

(57) AHCB, Ordinacions originals, 1B.XXVI-1, 46 (18 de septiembre de 1391).
(58) AHCB, Albarans, 1B.XXII-7 (5 de octubre de 1394).

(59) AHCB, Manuscrits, 1G-38, fol. 93r.

(60) Sobre la flota y los acordados en los mantellets el afio 1435, véase nota 35.

(61) AHCB, Registre de Deliberacions, 1B 1I-1, fol. 100r. (19 de julio de 1435).
(62) AHCB, 1C.XIII-2, s. n. (17 de junio de 1449).

(63) AHCB, Bosses de Deliberacions, 1C.XIII-2, s. n. (1 de julio de 1449).

(64) Idem (18 de agosto de 1449).

(65) Idem (21 de agosto de 1449).
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serdn armadas por la ciudad (66). A los mantellets, tradicionalmente movilizados
en laddes, barcas y géndolas, se les propone servir en las galeras (67), prometiendo
tanto a los adscritos como a los noveles unas mismas condiciones y paga (68).
Una galera armada por la ciudad sale a finales de agosto. No se sabrd nada de
ella hasta el 4 de septiembre, con la llegada de un correo ab lletra dels jurats de
Valencia donde se daban los detalles del combate contra la galera de Joan To-
rrelles y de como fue tomada y presa por la armada en Barcelona. Hab{an caido
unos 20 hombres de la tripulacion de Torrelles, mds otros heridos y algunos
huidos. En octubre atin hay en la ciudad moltes e diverses persones son deputades
dels mantellets e no fan servey algun, pese a que gozan de la gracia e concessio
reyal de portar armes. Se insiste, por lo tanto, en que sirvan en las armades de
fustes dotadas por el municipio (69). A todos aquellos acordados con anterioridad
se les da la posibilidad de negarse a prestar juramento (70). De aqui que se
recoja por escrito uno nuevo para todos aquellos mantellets que se enrolaran en
las galeras (71). Esta galera, con Ramon Despla como patrén, parte a mediados
de octubre y vuelve el 29 de noviembre, logrando tener éxito en su empresa.
Hasta 1455 no se vuelve a producir una actuaciéon armada de los mantellets,
concretamente en marzo, con la llegaba de fustes de rems marsellesas (72). Los
rumores de que atacarfan en verano se hicieron realidad el lunes 31, cuando a
media mafiana Audinet de Marsella aparece en los mares de la ciudad (73). El
corsario provenzal intra ab una galiota en la plage de la mar de la dita Ciutat
e depres lo moll, tomando una calavera cargada de aceites, quesos y cera. Los
consellers se proponen inmediatamente recobrar los bienes sustraidos ab remeys
e formes degudes. Se hacen crides para los mantellets como para altres ques re-
cullissin en certes fustes, entre los que se especifican barques e lahuts que se
encontraban en ese momento en la playa. Insisten en que si no fuera suficiente
debian tomar las naus, galeras o galiotas que estaban ancoradas en la mar. En
paralelo al llamamiento de los mantellets también se monto taula per acordar
para que la galiota que estaba dentro de las Atarazanas fuera en recuperacio de
la presa e ofensio del citado corsario. El mismo Consell mand6 correos para
que trajeran una galiota que estaba en Colliure, ademads de advertir a los lochs
maritims de las costes que se mantuvieran preparados con fustes armades (74).

(66) Dicha afirmacion coincide con la caida en el reclutamiento en los mantellets entre
1440 y 1444, cuerpo que pasé de tener unos 114, 83 y 47 efectivos respectivamente, y cerca de
una treintena en los siguientes cursos: AHCB, 1C.VII-7, fols. 2r.-22v.

(67) AHCB, Bosses de Deliberacions, 1C XIII-2, s. n. (15 de septiembre de 1449).

(68) Idem (24 de septiembre de 1449).

(69) Idem (10 de octubre de 1449).

(70) Idem (27 de noviembre de 1449).

(71) AHCB, 1C.VII-10.

(72) AHCB, Registre de Deliberacions, 1B .11-9, fol. 98r.

(73) Ibidem, fols. 99v.-103v. (1 de abril de 1455).

(74) ScHwWARTZ Y LUNA, F., CARRERAS Y CANDI, F. (eds.) (1893): op. cit., p. 204.
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El 1 de abril, con la primera guayta, parten la galiota y otros lefios para dar
caza al pirata provenzal (75). El miércoles 23 se retinen los consellers; la armada
contra los corsarios provenzales ya ha vuelto sin conseguir capturar a los piratas.
Se decide que una galiota armada de 22 bancos, patroneada por Pere Marti,
ferrer, esté durante un mes por los mares de la ciudad y que todos los que se
enrolen en la misma hagan sagrament e homenatge (76).

En 1457 siguen los llamamientos a los mantellets. El 24 de marzo se
entona la marcha habitual por los sitios convenidos para que tots patrons de
lauts, de grondoles, de barques e tots remers, ballesters e altres qui tinguen
albera vayan a las Atarazanas para reunirse con su capitdn (77). En abril el
llamamiento es para subir a bordo de les fustas de la ciudad, con la promesa
de guia de persona y bienes mientras cumplieran servicio de ballesteros entre
dos y cuatro meses. La tercera parte de la presa y el reparto del botin seria
para la ciudad. Todo aquel que quisiera debia acudir a la Casa de la Ciutat y
hablar Francesc ¢a Rovira, capita dels mantellets (78). La mesa de acuerdos
para las companyons de ballesta, marineros y remeros se ubicaba en la Casa
del General, delante de la Lonja (79). Finalmente, un stol de genovesos com-
puesto por trece galeras entré a primera hora del 27 de junio de 1457 en la
Playa de Barcelona, lanzando por toda la ribera una ruxada de bombardes.
Los consellers convocaron a tots los dels mantellets prestament para que se
recogieran en les naus e fustes de la plaia de mar (80). A su salida siguié una
convocatoria general de los caps de los oficis (81). El ataque, seguin el Dietari
de la Diputacio del General, se contrarresto a tiempo, cuando las naves y ga-
leras de la ciudad hicieron retroceder a los genoveses que estaven dins la tas-
cha, respaldados por el fuego de bombarda de las murallas. Segtn les Riibri-
ques de Bruniquer el combate se prolong6 hasta bien entrada la tarde, momento
en que los piratas genoveses se alejaron del centro de la playa para dirigirse
hacia Montjuic. La contienda se alargd unos dias; el 4 de julio la ciudad ya
ordenaba que fueran hechas bombardes e altres artillaries (82), pero fue el
10 de julio cuando esas trece galeras sitiaron la ciudad y se ordené a todos los
ciudadanos que vinguessen a la marina, organizados todos en la Llotja de
Mar (83). El dia 11 fue lanzada una contraofensiva hacia las galeras genovesas,
saliendo patrons e senyors de leuts, barques e altres fustes debidamente

(75) Ibidem, p.205.

(76) AHCB, Registre de Deliberacions, 1B 11-9, fols. 108v.-109v. (23 de abril de 1455).
(77) AHCB, Ordinacions originals, XXVI-7,449 (24 de marzo de 1457).

(78) Ibidem,451 (14 de abril de 1457).

(79) Ibidem, 454 (7 de mayo de 1457).

(80) Ibidem, 449 (27 de junio de 1457).

(81) Ibidem,458 (27 de junio de 1457).

(82) AHCB, Registre de Deliberacions, fols. 105v.-106r. (4 de julio de 1457).

(83) AHCB, Ordinacions originals, XXVI-7,462 (10 de julio de 1457).
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pertrechados en ayuda y socorro de las otras naves y galeras que estaban en
la Playa del Mar (84).

En plena guerra civil catalana (1462-1472) los mantellets siguieron opera-
tivos. Con la entrada del ejército del rey Joan Il en el Principado de Catalunya
el 16 de junio de 1462, se producian las primeras movilizaciones. A finales de
julio de 1462 tots los qui eren dels mantellets debian acudir a la ribera de la
mar, delante de la Llotja, bajo pena de cors e daner (85). El 6 de agosto son
llamados de nuevo per virtut del sagrament e homenatge con sus armas, nue-
vamente al ribatge de la mar, para una vez alli meterse en dos balaners. Se
les asegura que los deputats de Catalufia pagaran a cada uno de los mantellets
por jornada de servicio militar. De no acudir serian castigados en persona e
bens (86). El 13 de septiembre de 1462 Barcelona es asediada. Parece ser
que el asedio fracasé gracias a la proteccién del frente maritimo. El 12 de di-
ciembre del afo 1463 se produjo un llamamiento del capita dels mantellets,
en el que instaba a todos aquéllos que estaban unidos por juramento a los
mantellets a acudir a la Dressana con sus armas. Una vez allf recibirian las
ordenes convenientes (87). Sin embargo, la milicia se disolvié en 1468,
como demuestra el revocamiento del cargo municipal de capitdn. Se suceden
entonces una serie de desastres, como el acaecido el viernes 18 de septiembre
de 1472, cuando un corsario florentino, vulgarmente apodado El Papera,
logré entrar en la playa de Barcelona, un episodio que terminaria con un
combate en alta mar con tres muertos, unos 40 heridos y los sperons de
proa rotos por parte de las fuerzas municipales. El dia 20 otro ballenero
tomo vitualles y huy6 (88). Aflos mads tarde, un 15 de junio de 1480, atn se
debatia si por seguridad debia volverse a introduyr lo dels mantellets (89).
Pese al tedrico reordenamiento de la milicia, este cuerpo fue perdiendo el
prestigio que tuvo a mediados del siglo xv (90). En 1492, de hecho, la

(84) Ibidem,463bis (11 de julio de 1457).

(85) AHCB, Registre d’Ordinacions, 1B.IV-8, fol. 185v. (30 de julio de 1462).

(86) Ibidem, fol. 186r. (6 de agosto de 1462).

(87) AHCB, Registre d’Ordinacions, 1B.IV-9, fol. 40v. (12 de diciembre de 1463).

(88) SANs TRAVE, J. M. (dir.) (1994): op. cit., p. 210.

(89) CARRERAS Y CANDI, F.; GUNYALONS Bou, B. (1913): Riibriques de Bruniquer: Cere-
monial dels magnifichs consellers y regiment de la Ciutat de Barcelona, p. 248. Barcelona:
Imprenta de Henrich y Compaiiia.

(90) La zona maritima que protegian los mantellets también se habia modificado enorme-
mente; en 1477 fue construido el Moll de la Santa Creu, delante de la Torre Rodona, una esco-
llera hecha de bloques de piedra de Montjuic, resultado de los trabajos de 1439 o de puentes
de carga y descarga levantados durante todo el siglo xv. Terminadas las obras en 1487, la
playa aument6 hacia levante y se redujo considerablemente a poniente, con el derrumbe de
edificios importantes, como el convento de frailes menores, el patio delantero de la Lonja,
parte de la muralla de Mar y diferentes casas situadas en la playa: SOBERON, M. (2010): op.
cit., pp. 156-157.
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ciudad alz6 una sdplica al mo-
narca para guardar el privilegi
y ordinacio dels mantellets (91),
a lo que Fernando el Catdlico
respondié que «seria inconve-
niente que los susodichos le-
vassen armas de continuo y por
toda la dicha vegueria», y que
veia con gran preocupacion su
elevado nimero y los escanda-
los y rifas que pudieran pro-
vocar (92). Hasta 1516 aun era
tema de discusion lo exercici
que antigament era en Barce-
lona de les Capitanies dels
Mantellets, un servicio de la
ciudad en tiempos de armadas
de mar y de tierra que «eran
prestas a la defensa», conver-
tido, sin embargo, en mera re-
torica y evocando lo que an-
tafio fuera simbolo de pro-
teccion de Barcelona frente a

Fernando el Catdlico, por Bernardino Montafiés y la incertidumbre del Medite-
Pérez. (Fuente: www.museodelprado .es) rraneo (93).

(91) CARrEeRrAS Y CANDI, F., GUNYALONS Bou, B. (1913): op. cit., pp. 249-250.

(92) CARRERAS Y CANDI, F. (1913): op. cit., p. 611, donde el autor cita las Cartes Reials
originals, 1486-1498; La ubicacién y la signatura topografica actual es AHCB, Lletres reials
originals, 1B.IX-14, nim. 4090 (Santa Fe, 2 de abril de 1492).

(93) AHCB, Registre de Deliberacions, 1B 11-42, fol. 45r.-45v.
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FERNANDO II
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DEL DOMINIO MARITIMO
DE ARAGON

Manuel ACOSTA ELIAS
Licenciado en Geografia e Historia
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Introduccion

A visién idilica de una Corona de Aragdén con-
vertida en arrollador imperio medieval que
someti6 politica, militar y culturalmente durante
dos siglos (x111 y X1v) a todos los pueblos de la
ribera del Mediterraneo de forma asfixiante es, a
todas luces, una interpretacion mixtificadora ale-
jada de la realidad. También constituye una de-
formacién de corte roméntico la pretension his-
toriografica nacionalista que insiste en que esa
supuesta hegemonia mediterrdnea se consiguid
gracias a la preeminencia y a la iniciativa ex-
clusiva de Catalufia, llegando incluso a reducir
las acciones de gobierno de la Corona de Aragén
a la toma de decisiones y su ejecucion desde
Cataluiia.

Sin lugar a duda, la Corona de Aragén siem-
pre fue una potencia mediterranea. Alternd pe-
riodos de mayor o menor preponderancia en este
mar a lo largo de su historia, pero su poder no
decliné con la llegada de la nueva dinastia al
trono a principios del siglo xv; antes al contrario,
fueron los reyes Trastdmara, especialmente
Fernando II de Aragén (Fernando el Catdlico),
quienes recuperaron el esplendor de la hegemonia mediterrdnea de la Corona
de Aragon.
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Nacimiento y esplendor de la preponderancia de la Corona de Aragoéon
en el Mediterraneo (1213-1335)

Hablar acerca del papel re-
levante que desempefi6 la Co-
rona de Aragon (1) en las aguas
del Mediterraneo durante buena
parte de la Baja Edad Media
europea es constatar una evi-
dencia, un hecho plenamente
objetivo.

El impulso reconquistador
realizado desde principios del
siglo X111 por la monarquia ara-
gonesa tuvo como recompensa
su mdxima expansion por la
frontera sur peninsular a finales
de esa centuria. Por consi-
guiente, esta inercia de avance
y dominio territorial, que ade-
mas fortalecid su economia, im-
pelié a la Corona de Aragén a
iniciar un esfuerzo expansio-
nista, militar y comercial en el
Mediterrdneo. Asi pues, la con-
quista de Mallorca (1229-1231)
orquestada por Jaime I el Con-

Fernando 11 de Aragén. quistador para proteger a las na-

(Fuente: www.wikipedia.org) ves catalanas que comerciaban

en Marruecos, Tlnez y Treme-

cén de la pirateria de los musulmanes mallorquines, asi como para propagar la
religion catdlica, supuso el inicio de la expansion mediterranea de la Corona de

(1) Nétese que no utilizamos el acientifico y anacrénico término Corona catalano-aragone-
sa, por dos motivos fundamentales: Ramén Berenguer IV no era rey, sino conde de una parte de
los territorios que posteriormente constituirdn Catalufia; no existe ningtin documento histérico
en el que aparezca esta locucién. La denominacién regno, dominio et corona Aragonum et
Catalonie y domini Aragonum et Catalonie aparecen excepcionalmente en el Privilegio de
anexion de Mallorca a la Corona del 16 de septiembre de 1286. No obstante, s6lo cinco afios
mas tarde, en la renovacién de estos privilegios vuelven a utilizarse los términos de Reinos de
Aragén, Valencia y Condado de Barcelona; desde entonces, en ningtin documento vuelve a
nombrarse «dominio y corona de Aragén y Catalufia», en SOLDEVILA, F. (1962): Historia de
Catalunya. Barcelona, Alpha, vol. III, p. 383.
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Aragén (2). Esta simbiosis mi-
litar, econémica y evangeliza-
dora adquirié una gran impor-
tancia, ya que la marina de
guerra aseguraba la consolida-
cién de las rutas comerciales
existentes y la apertura de otras
nuevas, especialmente en un
momento en que la nobleza ara-
gonesa se encontraba ociosa
tras culminar su reconquista pe-
ninsular.

Pero fue el hijo de Jaime I
el Conquistador, Pedro III
(1276-1285), quien acrecentd
el prestlglo y el dominio terti-  Reyrato de Jaime I, por Jaume Mateu. Museo de Arte
torial de la Corona de Aragén de Cataluiia. (Fuente: www.wikipedia.org)
en el Mediterrdneo, ya que al
heredar el Reino de Sicilia desencaden6 un conflicto diplomadtico y bélico entre
dos bloques —Ia Corona de Aragén frente a Francia y el papado—, que concluyé
con el triunfo militar aragonés. Aprovechd el monarca para potenciar el comercio
maritimo mediante la creacion del Consolat de Mar, institucion que velaba por
los intereses de los comerciantes catalanes y valencianos en todos los puertos
mediterrdneos, asi como en los mas importantes de la costa atlantica (3).

Ademads, durante su reinado irrumpieron en la escena mediterrdnea los
almogdvares. Pedro 111, alegando los derechos sucesorios de su esposa Constanza,
organiz6 en 1282 un poderoso ejército de almogédvares (4) comandado por

(2) FERNANDEZ GONZALEZ, F. (2016): «La construccién naval en la Corona de Aragén», p. 44.
Instituto de Historia y Cultura Naval, LI Jornadas de Historia Maritima: «L.a Marina de la Corona
de Aragdn», Ciclo de Conferencias, octubre 2015, Cuaderno monogrdfico,n.° 72, Madrid.

(3) CAPMANY, A. DE (1791): Codigo de las costumbres maritimas de Barcelona, hasta aqui
vulgarmente llamado Libro del Consulado... Imprenta de don Antonio de Sancha, Madrid,
rd.bne .es/viewer vm?id=0000013634&page=1 (consulta 27 de junio 2024).

(4) El término almogdvar proviene del drabe almugdwir, es decir, ladrén campestre. Jaime I
habia utilizado los servicios de salteadores y bandoleros durante la Reconquista, convirtiéndo-
los en fuerza de choque para atacar al enemigo musulmén en la retaguardia. Eran aragoneses,
catalanes, sarracenos desertores y golfines (habitantes de Sierra Morena, que buscaban refugio
por alguna mala accién o por no disponer de rentas, que se dedicaban al pillaje; eran castellanos,
gallegos... de la Espafia profunda) extremadamente valerosos, en COROLEU, J.; DEscLOT, B.
(1885): Cronica del Rey en Pere e dels seus antecessors passats, cap. LXXIX. Imprenta La
Renaixensa. Barcelona, https://www.cervantesvirtual.com/obra-visor/cronica-del-rey-en-pere-
e-dels-seus-antecessors-passats--0/html/ff384cde-82b1-11df-acc7-002185ce6064_2 html#l_85_
(consulta: 20 de junio de 2024).
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Roger de Lauria para incorporar
Sicilia a sus dominios. En 1302,
por la Paz de Caltabellotta se
reconoci6 a Federico II (hijo de
Pedro III y hermano de Jaime II,
ambos de Aragén) como rey de
Sicilia. ;Qué hacer entonces con
los almogdvares, soldados pro-
fesionales, de elite, en tiempo
de paz? La solucién fue ofrecer
sus servicios al emperador de
Bizancio, Andrénico II. Dirigi-
dos por el italo-alemdn Rug-
gero von Blume (catalanizado
por Ramén Muntaner en su Cro-
nica como Roger de Flor) (5),
debian repeler el avance de
otomanos, mongoles, turcos y
armenios en territorio bizan-
tino (Anatolia) y recuperar el
Ducado de Atenas, que estaba
en manos de los franceses.
Asimismo, en el terreno de
la cultura, de la intelectualidad
y de la ciencia también la Co-
rona de Aragén fue un refe-
' rente. La poesia trovadoresca
Estatua de Roger de Lqu'ria en Barcelona. alcanzé un excelente nivel gra-
(Fuente: www .wikipedia.org) cias a figuras insignes como
Guillem de Cabestany o Cer-
veri de Girona en el siglo xm1. En prosa, Ramén Llull (xur y xiv) y Bernat
Metge (x1v) consolidaron el prestigio cultural internacional de la Corona de
Aragén. Los cartdgrafos y cosmdgrafos mallorquines desde el siglo x1t hasta el
XV, entre los que destacaron Abraham y Jehuda Cresques, prepararon el terreno
de los descubrimientos atldnticos; Raimundo de Penyafort, el gran jurista del
siglo X111, escribid las Decretales de Gregorio X, el c6digo de Derecho Candnico
vigente en la Iglesia hasta la reforma de 1917; Pedro Nolasco desarroll6 una
accion incesante en la liberacion de los cautivos gracias a la fundacién de la

(5) BOFARULL, A. DE (1860): Crdnica catalana de Ramon Muntaner: texto original y
traduccion castellana, acompariiada de numerosas notas, cap. CXCIV. Imprenta de Jaime
Jepts, Barcelona.

402 [Agosto-septiembre



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

Orden de la Merced, y la primera universidad catalana la fundé Jaime II en
Lérida en 1300.

Estancamiento y crisis

No obstante, la pretension de cierta historiografia —basada casi exclusiva-
mente en las cuatro grandes crénicas medievales catalanas (Llibre dels fets, de
Jaime I el Conquistador; Llibre del rei en Pere, de Bernat Desclot; Cronica,
de Ramon Muntaner, y Cronica, de Pere el Cerimoniés)— de justificar un
absoluto, hegemdnico e imperial dominio mediterrdneo por parte de la Corona
de Aragén en el periodo de tiempo comprendido entre los reinados de Jaime [ 'y
Martin I (1213-1410) dista mucho de la realidad.

La intencionalidad de estas cuatro grandes crénicas es, como la de sus
homoélogas medievales, la exaltacion de los monarcas a través de relatos que
magnifican los hechos acaecidos durante sus reinados para mayor honra y gloria
de éstos y de ciertos personajes insignes. A tal efecto, los cronistas utilizan un
estilo literario épico y subjetivo reflido en multiples ocasiones con lo estricta-
mente objetivo (6). Para muestra de la novelizacion de la historia, el siguiente
fragmento del capitulo CLXVII de la Cronica del rey Pedro I1I:

«... ne sol nom pens que galera ne altre vexell gos anar sobre mar, menys
de guiatge del rey d’Arago; ne encara no solament galera ne leny; mas no
creu que negun peix se gos alcar sobre mar, sino porta hun escut o senyal
del rey d’Arago en la coha, per mostrar guiatge de aquell noble senyor, lo rey
d’Arago e de Cecilia» (7).

«... no solo no pienso que galera ni otra embarcacién se atreva a ir sobre el
mar, salvo que tenga salvoconducto del rey de Aragoén, ni aun no solo galera ni
nave, sino que no creo que ningun pez se atreva a alzarse sobre el mar si no
lleva un escudo con la sefial del rey de Aragén en la cola, como muestra de
salvoconducto de aquel sefior rey de Aragon.»

Algunos historiadores, pues, han difundido que el supuesto incontestable
dominio mediterrdneo de la Corona de Aragén decliné con la llegada al trono
de un linaje fordneo intrusivo y hostil a su idiosincrasia y, concretamente, a
su secular ascendiente sobre el Mediterraneo: la dinastia castellana Trastamara.

(6) CIrUENTES I COMAMALA, L. (2019): «Les quatre grans croniques catalanes, un dels
millors conjunts hitoriografics de 1’Europa medieval», Catalan Historical Review, n.° 12,
pp. 137-149. Institut d’Estudis Catalans. Barcelona.

(7) CoroOLEU, J.; DEscLOT, B. (1885): op. cit., cap. CLXVII (consulta 25 de junio de 2024).
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Sin embargo, esta premisa ca-
rece de toda verosimilitud.
Por un lado, el primer mo-
narca de la nueva dinastia, Fer-
nando I, gozaba de un sélido
derecho sucesorio al ser nieto
de Pedro IV. Es decir, aunque
se imponia un nuevo linaje,
existian vinculos estrechos que
desmentian que se tratara de
una injerencia artificial y hostil.
Ademas, el advenimiento del
monarca Trastdmara reunia el
aval de ser el candidato mas
aceptado por las diversas es-
tructuras de los territorios de la
Corona de Aragén en el Com-
promiso de Caspe de 1412.
Por otra parte, serd durante
el reinado de Pedro IV (1336-
1387), no a partir de 1412,
cuando aparezcan los primeros

Pedro IV, retrato del siglo Xv por Jaume Mateu mdll Clgs de CI'EISIS P}: de(‘:adenma
y Gongal Peris. Museo Nacional de Arte de Cataluiia. en la Oron.a € Aragon gomo
(Fuente: www wikipedia.org) consecuencia de las continuas

guerras (Mallorca, Sicilia, Cer-
defia, Castilla), la peste negra de 1348 y el declive comercial (rivalidad con
Génova) (8). Concretamente, una grave recesion irrumpe alrededor de 1350,
como en toda Europa, provocada por el revisionismo ideoldgico en las uni-
versidades, la division de la Iglesia (Cisma de Occidente) y el descenso de-
mografico y econdmico como consecuencia de la peste negra y las continuas
guerras (9).

(8) Para una mejor comprension de la crisis y decadencia de la Corona de Aragén conviene
consultar el andlisis pormenorizado de FELIU, G. (2004): «La crisis catalana de la Baja Edad
Media: estado de la cuestion», Hispania, LXIV/2,1.° 217 (consulta 27 de junio 2024).

(9) Desde 1380 hasta 1420, la grave crisis econémica que asola Catalufia se debe a la deca-
dencia de los bancos, la subida generalizada de los precios, la inflacién, las asonadas contra los
judios en 1391, la pirateria, la guerra contra genoveses y venecianos, la ruptura comercial con
Egipto, Ttnez y Flandes, la pérdida del mercado de especias del sur de Francia y al descenso de
la venta de tejidos a Sicilia por la competencia inglesa e italiana.
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Superacion de la crisis

Los Trastdmara, tanto de Aragén como de Castilla, habian fijado como ob-
jetivo prioritario de su gobierno la consecucién de la unidad hispana, malograda
desde la ocupacién musulmana en el afio 711. Fue un deseo secular —nunca
dejoé de estar latente la idea de reunificacién peninsular— corroborado, por
ejemplo, por el hecho de que ocho reyes de Aragdn se casaron con princesas
castellanas y que otras once princesas o principes aragoneses tomaron esposas
o maridos castellanos (10).

Pero, al mismo tiempo, los
Trastdmara aragoneses afiadian
también el objetivo del resta-
blecimiento de la preeminencia
de la Corona de Aragén en el
Mediterraneo mediante la ins-
tauracién de un hegemonico
imperio mediterrdneo. Ambas
metas fueron alcanzadas por el
cuarto rey de la nueva dinastia
establecida en Aragoén: Fer-
nando II.

El primer Trastdmara, Fer-
nando I (1412-1416), empez6
a mitigar la crisis que estaba
sufriendo la Corona de Ara-
gbén, que produjo el estanca-
miento del esplendor de la ex-
pansién mediterrdnea alcanzado
por Pedro Il y que llegé a su
ocaso en época de Pedro 1V
por los motivos anteriormente
enunciados. Una crisis, por
otro lado, generalizada en toda
Europa y que Cataluiia estaba
padeciendo con especial cru-
deza. Solamente refiriéndonos Alfonso V el Magndmimo, rey de Aragén.
a los estragos que causé la (Fuente: www.wikipedia.org)

(10) A modo de ejemplo, Alfonso II de Aragdn el Casto se casé con Sancha de Castilla
(hija de Alfonso VII); Jaime I de Aragén el Conquistador contrajo matrimonio con Leonor de
Castilla (hija de Alfonso VIII), y la princesa Leonor (hija del rey de Aragén Pedro IV) tuvo
como cényuge al rey Juan I de Castilla.
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peste negra desde 1348, conviene recordar que Europa perdié una cuarta parte
de su poblacion y Catalufia mds de un tercio de la suya (11).

Los inmediatos sucesores del primer Trastdmara en Aragén, Alfonso V 'y
Juan II, fueron mejorando la critica situacion y recuperando, por consiguiente,
la relevancia en el Mediterrdneo.

La recuperacion del dominio mediterraneo aragonés

Las guerras entre Aragén y Francia por el control de Sicilia fueron constantes
desde que Pedro III conquisto la isla en el siglo x1i1. Asi pues, tras la consolida-
cion del dominio de Sicilia por parte del Martin I el Humano, dltimo monarca
de la casa de Aragén, Alfonso V el Magndnimo (hijo de Fernando I) llevé a
cabo una activa politica imperialista de dominio mediterraneo que culmind
con la conquista de Ndpoles, estableciendo asi una posicién de fuerza en Italia
y, por ende, en el Mediterrdneo occidental. La flota de Aragdn facilitd el
dominio de Népoles, controlando las rutas maritimas, asegurando asf la provision
de alimentos y de material de guerra, asi como los intereses comerciales arago-
neses (12).

Posteriormente, Juan II aproveché la hegemonia maritima conseguida por
su hermano Alfonso V e introdujo los principios de alianza y equilibrio de las
grandes potencias (13).

Fue capaz de mantener esta hegemonia maritima de Aragén, aunque se
centrd en solucionar los problemas més preocupantes de la politica continental
de la Corona, especialmente la guerra civil catalana (1462-1472). A modo de
ejemplo, fue tan evidente el mantenimiento de la solvencia maritima de Aragén
durante su reinado que el papa Pio II le pidi6 ser el capitdn de una expedicién
contra los turcos, lo que corroboraba la potencia de la flota aragonesa (14).

(11) Hubo zonas en Cataluiia, como la didcesis de Ausona, en las que se redujo la pobla-
cién en un 60 por 100 como consecuencia de las muertes infligidas por la peste negra. Ademads,
en la ciudad de Barcelona fallecieron la mayor parte de los oficiales reales y cuatro de los cinco
consellers de la ciudad, en CAPDEFERRO, M. (1990): Otra historia de Cataluiia, p. 140. Acervo,
Barcelona.

(12) VICENS VIVES, J. (1967): «La politica mediterrania i italiana de Joan II d’Aragé entre
1458 i 1462», Obra dispersa, p. 111. Editorial Vicens Vives, Barcelona.

(13) A tal efecto, propuso el Pacto de Valencia de 1459 entre Aragén y la Francia de
Carlos VII, un tratado de paz con Génova para poder centrarse en los asuntos continentales o
peninsulares de la Corona de Aragén. Desafortunadamente para Juan 1I, la tregua le dio alas a
Génova, que se atrevié a conquistar Ndpoles. En definitiva, entendié que no existia politica
occidental posible para Aragdn sin el refuerzo del eje tradicional que unfa Catalufia con Ndpo-
les siguiendo la ruta Baleares, Cerdefia y Sicilia, en VICENS VIVES, J. (1967): op. cit.,p. 117.

(14) Aunque la predisposicion de Juan II era favorable a aceptar el encargo papal —ya que
compartia el ideal de defensa de Tierra Santa y, al mismo tiempo, podria asegurar la proteccion
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Cenit de la hegemonia mediterranea gracias a Fernando I1

Tras consumarse la unidn entre Castilla y Aragén gracias a la firme determi-
nacién de los Reyes Catdlicos, la principal preocupacién de Isabel y Fernando
fue la expansion por el Mediterrdneo occidental, en toda su dimensién militar,
diplomdtica y econdmica. Y, en este aspecto, era evidente que Aragén, por su
propia experiencia histdrica, tenfa la visién més certera sobre la politica exterior
que debian llevar a cabo conjuntamente. Porque, sin duda, Fernando II habfa fi-
jado su objetivo primordial en el dominio del Mediterraneo occidental para de-
fender las comunicaciones con Italia y acabar, ademds, con la pirateria argelina
que tanto perturbaba la paz de todas aquellas naves que surcaban las aguas y la
tranquilidad de los puertos mediterrdneos.

La Monarquia Catdlica instaurada por los Reyes Catdlicos estaba funda-
mentada en el sistema de reinos de la Corona de Aragén, y tenia el Mediterraneo
como polo de actuacidén, asi como la ruta del golfo de Vizcaya hacia Flandes.
Para evitar el peligro turco, Fernando II puso todo su empefio en dominar este
mar y en establecer buenas alianzas europeas. Por ello, para asegurar la comu-
nicacién entre los diversos territorios en los que gobernaban los Austrias y
frenar las ansias expansionistas de los otomanos, las naves aragonesas, caste-
llanas, napolitanas, sicilianas, sardas, corsas, asi como las de Génova, Lucca y
Florencia, ejercieron un férreo control del Ispanyol Bahriye, el mar espaiiol,
expresion otomana acuiada por los turcos para referirse al Mediterrdneo occi-
dental, debido al dominio apabullante y efectivo que ejercia la Monarquia His-
pdnica en esas aguas (15).

Por este motivo, establecié un sistema de relaciones que tuviera en cuenta el
peligro que suponia Francia en la consolidacion de este plan. Aunque tradicio-
nalmente existia una profunda animadversién de la Corona de Aragén hacia
Francia en contraposicion a las buenas relaciones que mantenia Castilla —trun-
cadas, no obstante, por la amistad con Inglaterra iniciada por Enrique IV de

comercial de las naves aragonesas en el Mediterrdneo oriental —, debido a la necesidad de
contar con la flota aragonesa para defender Ndpoles de las ansias angevinas y, posteriormente,
al irrumpir la guerra civil catalana, el monarca aragonés declina la peticién del papa Pio II, en
VICENS VIVES, J. (1967): «La politica europea d’Aragé-Catalunya en temps de Joan II (1458-
1479)». Obra dispersa, p. 146. Editorial Vicens Vives, Barcelona.

(15) «... Navios que pertenecen a los Estados o a particulares de los mismos, que contribu-
yen todos ellos a crear lo que los otomanos denominan el Ispanyol Bahriye (el mar espafiol),
que abarca desde el estrecho de Gibraltar al de Mesina, y que en algunas épocas se extiende
hasta el golfo de Cartago. Ademds, también habria que afiadir lo que Antonio Rumeu de Armas
denominaba el Atldntico Mediterraneo, que alcanzaba hasta las ciudades de Larache y La
Mamora en las costas ocednicas de Marruecos», en BUNES IBARRA, M. A.: «La defensa de la
cristiandad: las armadas en el Mediterrdneo en la Edad Moderna». Cuadernos de Historia
Moderna. Anejos, pp. 77-78. Instituto de Historia, Consejo Superior de Investigaciones Cienti-
ficas (2006), Madrid.
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Castilla—, Fernando II opt6 por una politica de discrecién y amistad siempre
y cuando los intereses de ambos coincidiesen y las pretensiones aragonesas y
castellanas no fuesen vulneradas arteramente por Francia (16).

Pero antes de surtir efecto la unién dindstica de las dos coronas, las graves
consecuencias que comporto la guerra civil catalana (secuestro de bienes, con-
gelacién de créditos, fuga de capitales, inflacion monetaria y paralizacion de
proyectos empresariales, trasvase del capital de Barcelona a Valencia...) su-
mieron a Catalufia en una profunda ruina econdémica. En medio de este desa-
guisado, Fernando II inici6 una acertada campafia de recuperacion, de redrec.
Desde 1477 la exportacidn textil catalana en el Mediterrdneo se mantuvo gracias
a la politica de proteccionismo oficial en Cerdena, Sicilia y Napoles. Ademas,
potencid el desarrollo de la agricultura y el comercio del trigo entre Aragén y
Castilla, alterando el régimen monopolistico mediterrdneo del trigo siciliano.
Asimismo, aparecieron nuevas rutas en la exportacion de la lana: ademads de la
tradicional del Pirineo y del Maestrazgo hacia el Mediterraneo, ésta se expandi6
a los centros industriales del norte de Europa.

La méaxima preocupacion de Fernando II era consolidar la plena seguridad
de la peninsula ibérica, lo que sélo se conseguiria certificando la libertad de
movimientos de sus naves en el Mediterraneo. Asi pues, urdié un plan para es-
tablecer fortalezas defensivas frente a las costas continentales espafiolas en la
otra orilla del Mediterraneo (Melilla, La Gomera, Orén, Tripoli y Bujia), repro-
duciendo la estrategia que se sigui6 para defender la seguridad de Canarias a fi-
nales del siglo Xv y que consisti6 en la construccién del fuerte de Santa Cruz de
la Mar Pequefia en la laguna de Naila, en el litoral atldntico africano (17). Este
decidido propdsito maritimo, que a priori pudiera haber sido incomprendido
por la mayoria de la poblacion castellana y aragonesa continental, tan acostum-
brada a pensar y a preocuparse por la frontera musulmana granadina, peninsular,
fue ampliamente compartido tanto por los reinos de Espafia como por los del
resto de la Europa cristiana, ya que significaba el establecimiento de una barrera,
un dique de contencidn aragonés en Sicilia y en el norte de Africa que podria
frenar el permanente peligro turco de invasion y dominio territorial. Desde
1486 los Reyes Catdlicos insistieron en que la convivencia pacifica entre todos
los Estados cristianos evitaba la inminente invasion turca de Europa. Gracias a

(16) Nadie puede poner en duda la magistral prudencia y diplomacia politica de Fernando II
que, muy sucintamente, se puede resumir en las instrucciones que el monarca trasladé al virrey
de Ndpoles, el conde de Ribagorza: «... que en las acciones del rival haya que cuidar mds de la
seduccion que de la ira y que la amistad propuesta por el adversario geografico o histérico deba
mirarse como asechanza...», en BENEYTO PEREZ, J. (1944): «Magisterio politico de Fernando el
Cat6lico», pp. 469-471. Ciclo Fernandino. Ateneo de Zaragoza. Madrid.

(17) Branco VAzQuEz, L. (2018): «El establecimiento hispano africano de Santa Cruz de
la Mar Pequefia y su aparicién en la cartografia ndutica portuguesa de finales del siglo xv».
Anuario de Estudios Atldnticos,n.° 64: 064-017, pp. 1-15. Las Palmas de Gran Canaria.
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la Paz de Florencia, Fernando II cre6 una flota catalana-veneciana-genovesa
para la defensa de las rutas hasta Alejandria. Asi, Catalufia se convertiria en la
duena de la ruta de la seda y las especias, iniciando su recuperacién. De amplia
tradicion artesanal, se beneficiaba del empefio del monarca Trastdmara de con-
seguir un mayor desarrollo manufacturero a través de una politica de atraccion
de capitales mediante la venta de tejidos de lino y lana, asi como de materias
primas. Ademas, la reconquista de Granada en 1492 supuso su conversion en
un sefiorio dentro de Castilla que, no obstante, también benefici6 a Catalufa,
ya que el monopolio comercial que los genoveses ejercian en Mdlaga fue susti-
tuido por Barcelona, Valencia y Mallorca.

En toda esta singladura maritima adquirieron un papel fundamental los aris-
técratas de segunda clase —caballeros bien relacionados con la Corte— y los
simples mercaderes, que tomaron la iniciativa mercantil en detrimento de la an-
tigua clase de ciudadanos honrados. El propio Fernando II se involucrd en ope-
raciones mercantiles de envergadura hacia Oriente, aspecto éste que explica
que muchos de estos nobles relacionados con la Corte se interesaran en los pos-
teriores proyectos colombinos. Porque hay que tener en cuenta que, una vez
culminada la Reconquista con la toma de Granada tras ocho siglos de lucha, el
prolongado esfuerzo por recuperar las sefias de identidad de la unidad politica,
religiosa y cultural de la Espafia visigoda produjo un impulso, una inercia que
no iba a parar con la conquista de Granada, sino que se proyecto hacia Africa y
el Mediterrdneo con la fuerza de los tercios y las galeras y, por otro lado, hacia
América con la intrepidez de los conquistadores en sus naos y galeras.

En definitiva, la accion politica exterior de Fernando II culminé los proyectos
de Alfonso V de Aragdn y, aunque siguid el devenir tradicional de la politica
aragonesa, indudablemente benefici6 también a Castilla.
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El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano, atracado en el puerto
de Barcelona. (Foto: José€ Jorge Bonet Albalat)




TUNEZ Y LA GOLETA (1535)

Oscar UCEDA MARQUEZ
Presidente de la Associacié d’Historiadors de Catalunya Antoni de Campany.
Embajador de la Marca Ejército

Introduccién. El destronamiento del rey Hasan

A noticia del destronamiento del rey hafsi Mu-
ley Hasan (o Hacén) por el corsario Barbarroja
lleg6 a la Corte imperial a finales de 1534. La
caida en manos turcas de la plaza tunecina po-
nia en riesgo el dominio Habsburgo sobre el
Mediterraneo occidental, exponiendo sus po-
sesiones italianas a las mds que probables
incursiones de la armada otomana y de los
piratas berberiscos.

El audaz golpe de mano de Jeireddin Bar-
barroja (1) habia puesto en grave peligro las
posesiones italianas del emperador, elimi-
nando a uno de sus aliados locales y sumando
un nuevo y espinoso frente al del Danubio y al del Mediterrdneo oriental.

La reaccion del emperador fue casi inmediata y se enfocé en dos direcciones:
una estrictamente militar (2) y otra diplomadtica. En el aspecto diplomadtico,
despleg6 todos sus recursos para atraer a otros principes a la aventura tunecina,
procurando a su vez que sus enemigos tradicionales no aprovecharan la coyuntura
para atacarle en otros frentes o que —y no era un tema menor— temiesen que
el enorme preparativo para la invasion fuera para arremeter contra ellos.

En el caso de Francisco I, el emperador llegd a proponerle que se sumara a
la expedicion, excusdndose el rey francés y avisando al gran turco de las inten-
ciones de Carlos I. Como veremos mas adelante, no sélo se limit6 a informar a
la Sublime Puerta (3), sino que brindd apoyo logistico a los defensores de
Tinez y La Goleta.

(1) VV. AA. (1994): Navios y veleros. Volumen 4. «Los piratas Barbarroja», pp. 1.121-
1.126. Barcelona: Planeta de Agostini.

(2) MARTINEZ LAINEZ, F., & SANCHEZ DE TocCA, J. M. (2006): Tercios de Espaiia. La infan-
teria legendaria, p. 111. Madrid: Edaf.

(3) Se refiere el Imperio turco.
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Por su parte, el rey de Inglaterra Enrique VIII también se eximid, pero sin
llegar a intervenir en el conflicto.

La Republica veneciana no se sumé a la expedicion y prefirié reforzar sus
posesiones ante la posible ofensiva otomana, por lo que la ayuda exterior se
limit6 al Reino de Portugal, a la Santa Sede y a los caballeros de San Juan, as{
como a algunas ciudades italianas.

Por otro lado, los reinos y sefiorios del rey emperador se sumaron al esfuerzo
bélico, reuniendo naves, tropas y pertrechos de Flandes, Castilla, Aragén, Na-
varra, Néapoles, Milan o Sicilia.

Respecto a los asuntos militares, desembarcar miles de hombres frente a
una ciudad fortificada y defendida por una notable armada representaba un reto
logistico extraordinario pero, pese a las dificultades, la maquinaria imperial
empezd a ponerse en marcha a finales de 1534. Los encargos de la Corona de
abastecimientos, barcos, caballos y armas por todo el Imperio fueron masivos.
En el caso de Barcelona, desde donde partiria la flota de invasién, se mandé
construir a toda prisa 32 galeras de guerra en las Atarazanas (4). Para este co-
metido, trabajaron sin descanso 2.000 operarios para poder entregar los barcos
a tiempo para la expedicidn (5). También en Barcelona proliferaron las cecas
para batir la plata con la que pagar a los soldados de sueldo, unos 26.000 en
total contando espafioles, italianos y alemanes.

El contingente malagueifio. Una mirada a la leva medieval

Mialaga fue la ciudad portuaria donde se concentraria el ejército de leva que
se estaba reclutando en Andalucia y Castilla para la jornada de Tunez. Este
seria conocido por las crénicas de fray Prudencio de Sandoval como las «com-
pafifas de espafioles bisonos» para diferenciarlas de los tercios destinados en
Italia.

La fuerza malaguefia seria en si como una pequeiia expedicidn, organizada
a la antigua usanza siguiendo el modelo medieval y valiéndose de las levas
concejiles. Los soldados reclutados por las villas y ciudades se dispondrian so-
lamente para la campafia, siendo licenciados después. El procedimiento fue el
mismo que en otras empresas africanas anteriores. El encargado de organizar
esta expedicion andaluza fue Luis Hurtado de Mendoza y Pacheco, marqués de
Mondéjar, conde de Tendilla y capitdn general del Reino de Granada, nombrado
el 6 de diciembre de 1534 proveedor general de la armada y jefe politico y
militar de la campafia, por lo que hubo de trasladarse a la ciudad de Malaga

(4) HERNANDEZ, F. X. (2003): Historia militar de Catalunya (I1l). La defensa de la Terra,
p- 78. Barcelona: Rafael Dalmau Editor.
(5) VV.AA. (1998): Historia de Catalunya, vol. VII, p. 898. Barcelona: Salvat.
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para dirigir los preparativos (6). El 24 de diciembre de 1534, el Consejo de
Guerra comunicd por escrito a los regidores de las ciudades de Cordoba, Sevilla,
Miélaga, Antequera, Carmona, Gibraltar, Cddiz, Ecija, Jerez, Ubeda, Baeza,
Jaén y Andujar que empezaran a buscar voluntarios para la empresa contra el
turco (7). El objetivo era reclutar 7.000 soldados y, por lo tanto, el presupuesto
para su financiacion previsto por el pagador de las armadas y presidios africanos,
Diego de Cazalla, se ajustd a esta cantidad. Se estim6 que la recluta de este pe-
queio ejército tendria un costo de 266.250 maravedies, que serian distribuidos
entre los veinte capitanes de las veinte compafifas que se pretendian levantar.
Mais adelante, el reclutamiento de voluntarios se extendio a otras localidades y
provincias, como Lorca, Murcia, Cuenca, Extremadura, Loja, etcétera.

Dado que el reclutamiento iba mejor de lo esperado, el emperador mandd
aumentar la cifra de soldados en 8.400, de los que 3.000 hombres debian ser ar-
cabuceros y el resto piqueros, teniendo que ampliarse también el presupuesto
destinado a las soldadas (8).

Si el reclutamiento de infanteria iba bien, reunir a la flota que deb{a trans-
portarlos fue harina de otro costal. De hecho, aunque algunos capitanes ya
habfan empezado a alistar en enero, la mayoria lo haria a partir de finales de
marzo por el retraso en reunir a la flota de transporte. Finalmente, en abril se
empezaron los alardes o revistas de los soldados y se les entregd la primera
paga de las tres previstas para la campaiia. La segunda se les aboné en Mdlaga
y la tercera cuando estuvieron ya embarcados frente a las costas malacitanas.

Las capitanias levantadas eran de unos 300 soldados, aunque la cifra podia
variar. Los sueldos también cambiaban segtn la funcién o el grado del militar;
asi pues, para esta expedicidn se reintegraron las siguientes cantidades:

— Piqueros, 900 maravedies.

— Doce cabos de escuadra, 900 maravedies mas 900 de ventajas.

— Un alférez, un pifano y dos tambores, 900 maravedies mas 900 de
ventajas.

— Arcabuceros, 900 mds 100 de ventajas.

— Capitén, 4.166 maravedies, a razén de 50.000 por afio (9).

Si las levas de infanteria corrieron a cargo de los concejos municipales, la
recluta de la caballeria fue responsabilidad de los nobles. En el caso de la expe-
dicion malagueia, los que participaron en la empresa con caballeros y escuderos

(6) GuTIERREZ CRUZ, R. (17 de julio de 2023): Los soldados que conquistaron Tiinez
para el emperador Carlos V: las tropas de la armada de Mdlaga, p. 15. Obtenido de
https://doi.org/10.24310/baetica43202316787

(7) Ibidem,p.17.

(8) Ibidem, p. 20.

(9) Ibidem,p.23.
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a su cargo fueron Rodrigo de
Narvéez, Bernardino de Men-
doza, Alonso de la Cueva, la
marquesa de Priego, Rodrigo
Mejia, los marqueses de Tarifa
y de Comares, el conde de
Urefia y los duques de Sessa,
de Medina Sidonia y de Arcos,
que reunieron una cifra apro-
ximada de 800 hombres.

Para esta operacion se pre-
firié prescindir de la caballeria
pesada, optando por la ligera o
a la «jineta», con armadura li-
gera, adarga y estribos cortos,
mucho mads eficaz para comba-
tir a los dgiles jinetes nortea-
fricanos.

Por fin, el 4 de abril Mon-
déjar habia reunido los navios

Tropas en la conquista de Tdnez. necesarios para transportar las

(Fuente: www.wikipedia.org) vituallas, la gente y los caba-

llos. Serfan en total 34 naos,

dos galeones y dos urcas (10) las que partirian del puerto de Mélaga hacia Bar-
celona. Hasta el dia 4 de mayo se estarian fletando tropas y cargando provisiones
en los buques, pagandose, como deciamos, la tercera y dltima paga a los soldados
una vez embarcados. Pese a que se satisfizo el sueldo de 8.400 soldados, consta
que embarcaron 9.360, 960 mds, sin paga o aventureros que se sumaron a la ex-
pedicion con la esperanza de enriquecerse con el saqueo de Tunez. En Barcelona
se unirfan a la flota de Mondéjar ocho urcas flamencas con 3.100 hombres mas.

Para poder embarcar las caballerias, o bien se reformaron los buques ya exis-
tentes levantando sus cubiertas o bien se usaron naos con el tamafio necesario
para poder alojar caballos sin modificar la estructura de los barcos. Estos viajaban
de pie, pero con las patas atadas y sujetos con una cincha de cdfiamo. También
estaban provistos de cebaderas para que el animal se pudiera alimentar.

La fuerza andaluza zarp6 para Barcelona, donde se estaba reuniendo buena
parte del contingente naval destinado a tomar Ttnez a los turcos, arribando a la
capital catalana el 25 de mayo (11).

(10) La urca era una embarcacion de origen flamenco muy ancha en su centro.
(11) SANDOVAL, F. P. (1614): Historia de la vida y hechos del emperador Carlos V,
p. 1.396.
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La infanteria del emperador. El embrion del ejército moderno

El ejército imperial destinado a la campafia tunecina estaba formado por un
grupo variopinto de tropas, muestra del periodo de transicién que estaba viviendo
la milicia europea de principios del siglo xvI. En €l se podian encontrar levas
de corte medieval, como las levantadas por el marqués de Mondéjar; mercenarios
italianos y alemanes, tipicos de las guerras italianas del Renacimiento, y los
nuevos tercios espaiioles, conocidos también por la cronica de Prudencio de
Sandoval como «espaiioles de Italia», que fueron el germen del nuevo ejército
permanente nacido en 1534.

Ademads de estas fuerzas organizadas, se unieron a la empresa africana aven-
tureros sin sueldo que querian aprovechar la oportunidad que les brindaba una
campafia en Berberia, donde el saqueo y la captura de esclavos podrian enri-
quecerlos.

Como hemos dicho, la caballeria se organizé en torno a la nobleza al modo
y uso tradicional, con caballeros y escuderos que servian a su sefior.

En cuanto a las levas concejiles, la citada cronica se refiere a ellos como es-
pafioles bisofios para diferenciarlos de las compaiias de soldados espafioles
viejos o veteranos que embarcarian desde Italia.

Los tercios viejos nacerian en octubre de 1534 (12) ante la necesidad del
emperador de tener un ejército permanente en Italia al que poder acudir en caso
de necesidad. Con la Ordenanza de Génova de 1536 se acabd de dar forma a
una realidad ya existente y que por aquel entonces habia tenido su bautismo de
fuego en Ttnez (13).

Las milicias tradicionales, reclutadas por tiempo limitado, eran un problema
por su alistamiento, entrenamiento y adaptacion a una forma de hacer la guerra
cada vez mas tecnificada y necesitada de adiestramiento para mover los densos
escuadrones formados por piqueros y arcabuceros con el concierto necesario.
La profesionalizacidn de estas unidades espafiolas en servicio en Italia permitié
que los tercios se convirtieran en las unidades de combate mas eficaces y rele-
vantes de su época, superando a los mercenarios que, pese a tratarse de fuerzas
igualmente experimentadas, combatian por contrato y no por su rey.

Como deciamos, los ejércitos imperiales fueron de transicién y, por tanto,
reunieron tropas reclutadas y entrenadas segin los modos de distintas épocas,
por lo que no era extrafio encontrar en las filas de Carlos V un importante con-
tingente de soldados mercenarios tanto italianos como los famosos lansquenetes
alemanes.

(12) MARTINEZ LAINEZ, F., y SANCHEZ DE TocA, J. M. (2006): op. cit., p. 13.
(13) FELIU BERNARDEZ (ed.) (2023): Ordenanzas Militares de Espaiia. (Siglo vii-siglo xxi),
p- 190. Madrid: Silex Ediciones.
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Para la campafa se reunieron tropas de ambas naciones, aunque siempre
combatieron separadas, como veremos mds adelante. Estas eran fieras, prepa-
radas y eficaces, pero con una disciplina relajada y una fidelidad escasa. La
fuerza italiana reclutada para Tunez serfa de 4.000 hombres, y la de alemanes
de 6.000. En total, sobre unos 26.000 combatientes embarcaron rumbo a Tunez
desde los puertos de Mdlaga, Barcelona y Cagliari.

La armada

La armada reunida para la empresa era imponente, diversa y representaba la
evolucién de la guerra maritima en los albores de la Edad Moderna. Basicamente
se reunieron dos tipos de buques: los de combate, destinados a batir las fortifi-
caciones de La Goleta y a hostigar a la escuadra de Barbarroja, y los de
transporte, para el desembarco de tropas y bastimentos.

La flota reunida, aproximadamente unos 300 buques de todo tipo, era im-
presionante tanto por sus dimensiones como por su poder de fuego. Combinaba
la tradicional galera con los nuevos galeones, o mas bien carracas fuertemente
artilladas, con los que los monarcas del Renacimiento competian por el prestigio.

El navio més poderoso de la flota no seria espafiol ni de ninguno de los
reinos y seflorios del emperador, sino del rey Juan de Portugal que, aceptando
la llamada de su cufado, envié a su hermano don Luis a bordo de un buque
fuertemente artillado, al que el cronista Prudencio de Sandoval llamaria «el ga-
le6n de Portugal» (14). Este era el Sdo Jodo Batista, en realidad una enorme
carraca de 1.000 toneladas armada con una gran cantidad de artilleria que
variaba segtin la campaia y la funcion. Para la jornada de Tunez, iba equipada
con ochenta bocas de fuego grandes y medianas y 60 pequefias (15). El navio
no era exactamente un galedn, sino una carraca excepcionalmente grande y ar-
tillada recién salida del astillero. Parece ser que el propio emperador insistié en
que el Sdo Jodo Batista, apodado Botafogo por su poder de fuego, se uniera a
la escuadra de invasion. Botado en Lisboa el 24 de junio de 1534, era uno de
los barcos mejor armados de su época y habria de presentar un papel destacado
en el asedio de La Goleta.

La flota portuguesa estaba compuesta ademas por 24 carabelas y dos naos,
y entré en Barcelona el 28 de abril con buena parte de la nobleza portuguesa a
bordo.

El 1 de mayo atracé en la Ciudad Condal otra flota, pero muy distinta a la
anterior. Las veintidds galeras de Andrea Doria causarfan expectacién y des-
pertarian el interés del mismo emperador. Su capitana, la Bastarda, era una

(14) SanpovaL, F.P. (1614): op. cit., p. 1.394.
(15) Ibidem,p.1.414.
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El Botafogo (a la izquierda en primer plano) abriendo fuego contra La Goleta.
(Fuente: www.wikipedia.org)

imponente galera de veintiséis bancos con cuatro remos por banco. Seria la
destinada a alojar al emperador y, por tal motivo, Doria quiso dorarla y engala-
narla para la ocasion. Segun la descripcion de Sandoval de su entrada en Barce-
lona, ésta tenfa «... veinte y cuatro banderas de damasco amarillo con las armas
imperiales por toda ella, y un pend6n a media popa, de tafetdn carmesi, que lle-
vaba ocho pierras y treinta palmos en largo, con un crucifijo de oro, y otros dos
casi de su tamafio, con sendos escudos de las armas del Emperador, y alli junto
una gran bandera blanca de damasco sembrada de llaves y cdlices y aspas de
San Andrés coloradas, con un letrero en latin al medio que decia: Psal. 4. Arcum
conteret, et confringet arma: et scuta comburet igni [Gastard y quebrara el
arco, quemard con fuego los escudos de armas]. Y otros dos de damasco colorado
del mismo grandor con Plus Ultra, escrito alrededor de las columnas, que es di-
visa de Espafia. Tenfa también otra bandera de dos ramales en el entena con una
espada y una celada, y con un escudo y letra latina que decia: Aprehende arma
et scutum; et exurge in adiutorium mihi [Toma las armas y el escudo y ven en
mi ayuda]. Y otra en la gavia que llegaba al agua, con un grande dngel, y un
mote que decia: Misit Dominus Angelum suum qui custodiat te in omnibus vis
tuis [Envid Dios su dngel que te guarde en todos tus caminos]. Y tres gallardetes
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que llaman, en los tres méstiles, de damasco colorado y de méds de cinco varas
de largo, el medio con una estrella de oro y muchas llamas de fuego, y un mote
tal: Notas fac mihi Domine vias tuas [Seior, muéstrame tus caminos]. Y los
otros dos, que llevaban eslabones y pedernal con muchas centellas de fuego,
decian: Ignis ante ipsum praecedet [El fuego ird delante de él]. Asimismo,
estaba la sala y cdmara de popa cubierta de tela de plata, oro y brocado de tres
altos, sin otras colgaduras de raso y damasco de diversas labores, que todo era
rico y costoso. Salié toda la ciudad a verlo embarcar, rogando a Dios le diese
victoria» (16).

Poco a poco, el puerto y las playas de Barcelona se iban llenando de velas,
pero atin quedaba por llegar Alvaro de Bazén (el Viejo) con doce galeras més
que arribarian el 12 de mayo. A éstas se le sumarian la treintena que se habian
construido en las Atarazanas barcelonesas para la expedicion y por encargo del
emperador (17)

La armada de Mondéjar atrac6é en Barcelona el 25 del mismo mes con los
transportes y las levas concejiles, aumentando el nimero de velas de la expedi-
cion. Pero ain quedaban buques que sumar a la empresa.

Tras zarpar de Barcelona el dia 5 de junio, se dirigieron a Cerdefia, donde
embarcarian los tercios espafioles de Italia, los italianos y los alemanes en
veintiocho naos gruesas que ya estaban en el puerto, ademds de los barcos de
transporte que venian con la flota. Alli se les unieron las doce galeras del
papa, congregando ya el grueso de la flota que, segin Sandoval, eran casi tres-
cientas naves, entre las cuales habia sesenta urcas y naos flamencas, cuarenta
galeones (jcarracas?), cien naves y veinticinco carabelas portuguesas, mas las
andaluzas (18).

Como veremos, la armada jugé un papel fundamental aislando a la guarnicion
de La Goleta por mar, batiendo con sus cafiones las defensas construidas por
los turcos, proveyendo los suministros y hostigando a la flota otomana que se
refugiaba en la rada.

La campaiia: el asedio de La Goleta

Cuando la escuadra parti6 del puerto sardo de Callar (Cagliari) el domingo
13 de junio de 1535, una de las primeras decisiones del emperador fue la de
tomar el mando militar de la expedicidon. Dado el gran nimero de militares
de experiencia y nobles, el liderazgo no era una decision facil. Cuando se
planted quién deberia dirigir la empresa, Carlos V respondié: «Aquél cuyo

(16) Ibidem, pp. 1.399-1.400.
(17) Ibidem, p. 1.395.
(18) Ibidem, p. 1.403.
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alférez soy yo», dejando claro que serfa él quien tomara las decisiones (19). Su
primera orden fue enviar al marqués del Vasto en avanzada, con veintidds
galeras, para reconocer La Goleta y sus defensas y averiguar si estaba esperan-
doles Barbarroja con su flota.

Visto que la flota turca era mas pequefia y que estaba a resguardo en el
puerto, se ordend el desembarco el 16 de junio de toda la infanteria veterana y
algo de caballeria. En total unos 15.000 hombres entre alemanes, italianos y es-
paiioles. De hecho, el primer capitdn que puso el pie en tierra fue un jienense de
la compaiiia de Cisneros.

Al dia siguiente desembarcé una parte de las levas andaluzas de Mondéjar,
unos 8.000 combatientes mds. Durante las operaciones, la escuadra de Doria
batirfa una posicién conocida como la Torre del Agua, una pequeiia fortificacion
en cuyo interior habia ocho pozos de agua, de los que se pudieron aprovechar
tres para proveer al ejército. En un par de dias desembarcé todo el ejército y se
empez0 a construir el real, o campamento principal, en las ruinas de la antigua
ciudad de Cartago.

Por su parte, Barbarroja,
una vez conocio los planes de
Carlos V, opt6 por fortificar y
artillar La Goleta entendiendo
que ésta seria el objetivo prin-
cipal de los imperiales. Movi-
liz6 a las milicias locales y des-
tin6 a la proteccion de la plaza
a su segundo, un judio llamado
Sinan Reis, hombre de gran ex-
periencia y de su mayor con-
fianza. Durante semanas am-
pli6 las defensas de La Goleta
con muros de terraplén, que re-
sultarfan muy eficaces para
amortiguar la artillerfa cris-
tiana, armados con trescientas
piezas de artillerfa —desmon-
tando para ello algunas de sus
galeras—, y destacé cerca de
la fortaleza 42 galeras que hos-
tigarian a los imperiales con su  © - =
fuego durante todo el cerco. Bombardeo de La Goleta.

(Fuente: www .wikipedia.org)

(19) Ibidem,p.1.415.
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A pesar de su decision de defenderse a ultranza, sea por prudencia o por
temor, envid catorce galeras a Bona y otras doce a Argel con sus riquezas, te-
meroso de perderlas si su suerte se torcia. Por miedo a una revuelta, se planted
ejecutar a todos los esclavos cristianos de Tunez, aunque finalmente mandé
encerrarlos gracias a la intervencion de su lugarteniente Sinan, que intercedié
por sus vidas. Esta decision tendria un alto coste para Barbarroja al final de la
contienda.

Tras el desembarco, el 18 de junio se produjo un asalto sobre el campamento
cristiano por parte de jinetes moros. Este seria el primero de las continuas ofen-
sivas contra el ejército asediador por parte de tropas musulmanas apostadas en
el exterior de La Goleta, siendo repelido por la caballeria imperial; pero este
peligro constante obligd al emperador a estar en guardia durante las obras de
cerco, vigilando tanto las constantes salidas de los sitiados como los embates
de los turcos que estaban fuera.

Una vez desembarcados y aposentados, la cuestion era si atacar la fuertemente
defendida plaza de La Goleta o dejarla atrds y arremeter contra Ttinez, mucho
peor defendida y a escasas millas de distancia. Finalmente, el emperador consi-
der6 que seria demasiado peligroso dejar a sus espaldas un contingente turco
tan poderoso y opté por tomar la fortaleza primero y atacar la ciudad después.

El asedio propiamente dicho se formaliz6 con el bombardeo de la plaza por
parte del Sdo Jodo Batista, que actué de bateria flotante. Fue remolcado por
dos galeras que lo acercaron a distancia de tiro, abriendo fuego con sus 140 ca-
flones. Era el 18 de junio. Al dia siguiente, las escaramuzas de los asediados
continuaron importunando las obras de aproximacién que los gastadores impe-
riales estaban empezando a levantar.

El 21 llegaron refuerzos al campo cristiano comandados por el capitdn
Lézaro Seriaco. Se trataba tan sélo de unos cuarenta caballeros albaneses
vestidos con capeletes y ropas a la usanza de su pueblo y que se mostrarian
muy eficaces contra los turcos.

En ese momento, las fuerzas cristianas ascendian a 26.000 soldados de paga,
incluyendo a mercenarios, soldados profesionales y levas concejiles. La caballeria
seflorial se acercaba a los 2.000 jinetes y los aventureros podrian alcanzar los
16.000, segin Sandoval, aunque estudios actuales presumen que la cifra era
muy inferior (20). Si ademds tenemos en cuenta a los no combatientes y a los
marineros, la hueste imperial era enorme para la época, y el esfuerzo logistico
de desplazar una tropa tan grande y variopinta por mar fue, sin duda, un logro
de organizacién y de logistica.

Tras el campo cristiano, habfa unos olivares protegidos por valladares desde
donde los turcos se hicieron fuertes usdndolos para resguardarse y hostigar el
campo cristiano.

(20) GurTIERREZ CRUZ, R.: 0p. cit., p. 32.
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El 22, un fuerte contingente de infanteria y caballeria mora volvi a cargar
sobre las lineas imperiales que, pese a las bajas y la presion, continuaron con
los aproches hacia los muros de La Goleta. Como era habitual en un asedio por
asalto, la pala y la zanja eran tan importantes como la pica y el arcabuz. Las
obras se ejecutaron por turnos, un dia los italianos y otro los espaiioles, desta-
cando seis compafifas cada vez. Esta posicion era muy peligrosa, ya que se en-
contraba entre los cuarteles imperiales y las defensas turcas, quedando expuesta
a las mds que probables salidas de los defensores para destruir las obras de
asalto.

En efecto, el dia 23 un capitdn corsario llamado Salac salié con un millar de
infantes y ochenta de a caballo de La Goleta a las 08:00 horas, cayendo sobre
las trincheras imperiales, que en ese momento estaban defendidas por italianos.
La hora escogida no fue casual, ya que hacia poco que habia acabado el turno
de zapa y buena parte del contingente cristiano estaba descansando después de
haber cavado toda la noche. Cogidos por sorpresa, los italianos se desbandaron,
muriendo dentro de los bastiones 40 soldados y quedando heridos mas de 60.
El conde de Sarno, coronel que defendia el puesto, se rehizo y contraataco, ex-
pulsando a los turcos, que después del dafio ocasionado se retiraron a la plaza,
aunque al dia siguiente éstos repitieron la operacidn, esta vez contra los espa-
fioles de Francisco Sarmiento, futuro defensor de Castelnuovo (21), que cayeron
en el mismo error que los italianos. Hubo 49 muertos y los heridos fueron mas
de 150.

De nuevo, la posicion se recuperd tras la llegada de refuerzos, pero a esas
alturas del asedio quedaba claro que los turcos iban a plantear una defensa
agresiva y que la guarnicion de la plaza era numerosa, bien armada, entrenada
y motivada.

El viernes 25 volvieron a arremeter contra la trinchera de asalto, pero esta
vez con menos suerte y con los asaltantes en guardia. Ese dia se distinguieron
entre los cristianos diez frailes, encabezados por el legado apostdlico fray Bue-
naventura, que animaron a los combatientes en primera fila portando la cruz.
Pese a lo arriesgado de su accién, ninguno result6 herido al final de la jornada.
También en ese mismo dia llegd al campo imperial Hernando de Alarcén,
anciano militar de gran prestigio, veterano de las campaiias del Gran Capitdn y
de Pavia. Sus consejos serfan de vital importancia para el éxito de la empresa.
Una de sus primeras decisiones fue la de encargar los aproches a dos ingenieros
que coordinasen las obras: Antonio Ferramolino de Bérgamo fue destinado al
cuartel de los espafioles (tercios viejos) y Juan Maria al de los italianos. Ademads,
recomendo aumentar la guarnicion y el nimero de trabajadores en las trincheras.
Se reforzaron las obras y, como resultado, las defensas avanzaron hacia La

(21) CARETE, H. A. (2015): Los tercios en el Mediterrdneo. Los sitios de Castelnuovo y
Malta, pp. 49-121. Mélaga: Ediciones Platea.
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Goleta a buen ritmo gracias a estas medidas. Segun cita fray Prudencio de
Sandoval, «... el bestidon (22) de los cristianos caminaba como culebra», indi-
cando que los aproches avanzaban en zigzag para evitar el fuego de enfilada,
buscando aproximarse a la distancia suficiente para poder levantar un baluarte
donde instalar la bateria de cafiones de sitio que debia abrir brecha en las de-
fensas turcas».

Ante la evidente amenaza, Sinan no tardd en reaccionar y orden6 un asalto
coordinado y general sobre el campamento cristiano, usando tanto a parte de la
guarnicion como a las tropas que estaban en los olivares antes mencionados.
En la acometida, las fuerzas exteriores moras llegaron a usar artilleria de
campaiia contra los imperiales. El combate se extendié por todo el campamento
cristiano, participando en la refriega el emperador. Tras una dura lucha, una
unidad de caballeria liderada por Mondéjar consiguié desalojar a los turcos de
los olivares y capturar su artillerfa.

Muchas de las fuerzas que hostigaban a los soldados imperiales desde el ex-
terior eran milicias locales, formadas por infanteria y caballeria ligera que com-
batian con tenacidad, pero con desorden. Durante la refriega, segtin el cronista
Sandoval, entre los moros habia unas hechiceras que animaban a los suyos lan-
zando conjuros. También se sumaron las viudas de los caidos, que buscaban la
muerte y caer como sus maridos para estar con ellos en el Paraiso.

El dia 28 de junio, serian los elementos los que vendrian a importunar el
empeflo del emperador en tomar La Goleta cuando una tormenta tan repentina
como intensa rompid con dureza sobre el campamento cristiano, desmontando
obras, tiendas y sembrando el caos. Los defensores aprovecharon la oportunidad
para lanzar un nuevo ataque, pero esta vez, y pese a las inclemencias del tiempo,
los espafioles que estaban de guardia repelieron el asalto con facilidad.

Al dia siguiente, el rey depuesto de Ttinez, Muley Hacén, se presento ante el
emperador con una escolta de doscientos hombres. Ello brind6 una oportunidad
a Carlos V para atraer a los stubditos de €ste a su causa. Le dio la enorme suma
de 20.000 ducados a tal efecto, pero con nulo resultado pues, segiin parece, una
vez cobrado el dinero, los tunecinos se negaron a combatir al lado de los cris-
tianos (23).

A principios de julio las obras continuaban a buen ritmo, pero la situacién
entre los sitiadores distaba de ser buena. Si bien habfan conseguido minimizar
el dafio de las arremetidas contra su campamento, un fuego constante de la ar-
tilleria de la plaza se cobraba diariamente decenas de vidas sin que las defensas
imperiales pudieran responder, ya que todos los esfuerzos estaban orientados a
que los aproches llegaran a la distancia de batir y no a que los cafiones pudieran
efectuar fuego de contrabateria.

(22) Bastion.
(23) SaNDpOVAL, F.P.: op. cit.,p. 1.447.
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A la accién de los defensores habia que sumar las pésimas condiciones de
salubridad en el campo cristiano. El calor, el agua en mal estado, la disenteria,
la comida podrida o demasiado verde y el hedor de los cuerpos insepultos tras
dos semanas de combates hacian de las trincheras un lugar horrible y un foco
de epidemias. Se dormia poco y mal y, para empeorar las cosas, los soldados
podian ver como los nobles gozaban de los mejores suministros mientras ellos
tenfan que pelear en condiciones pésimas.

Otra de las constantes del sitio fue la presencia de numerosos espias en el
campo imperial, que o bien informaban a Barbarroja del estado de la fuerza in-
vasora o bien participaban activamente, cometiendo actos de sabotaje e inutili-
zando piezas de artillerfa.

El 3 de julio se produjo un nuevo asalto general por parte de los turcos, lide-
rado por Hardin el Drib, conocido por los cristianos como Cachidiablo. Esta
vez participarian tropas de la guarnicién de Tinez que vendrian a reforzar a las
habituales. El combate causé mds de doscientas muertes entre los imperiales
pero, a diferencia de ocasiones anteriores, las bajas padecidas por los turcos
fueron de tal magnitud que empezaban a detectarse entre ellos sintomas de co-
lapso. Ese revés hizo mella, y la idea de la posible derrota comenzé a cobrar
fuerza entre los seguidores de Barbarroja. Sirva de ejemplo cuando Hasan
Corzo, su pagador, se pasé al bando cristiano llevando consigo 4.000 ducados
venecianos para comprar su vida... Y no serian pocos los que acudirian buscando
clemencia a partir de esa jornada.

Aunque la artilleria de La Goleta no paré de disparar, las arremetidas contra
el campo cristiano menguaron hasta casi desaparecer. Durante los dias siguientes,
los defensores veian como la «culebra» cristiana se aproximaba inexorablemente
a sus muros. El dia del asalto estaba cerca y ambos bandos se prepararon para
lo inevitable.

El 13 de julio estaba ya todo dispuesto, los caiones de asedio en sus bastiones
a distancia de batir, la flota preparada y la infanterfa organizada en grandes es-
cuadrones de las naciones espaiola, italiana y alemana. El rey habia ofrecido al
primero que entrase en La Goleta una renta de por vida de 400 ducados, 300
para el segundo y 200 para el tercero. En la laguna contigua se posicionaron ba-
jeles para cortar la posible retirada, aunque por motivos desconocidos esa via
de escape qued¢ abierta. La madrugada del 14, una vez el emperador hubo oido
misa y comulgado junto a la nobleza, se formaron los tres grandes escuadrones
citados, se tocaron las trompetas y acto seguido se descubrieron los caiiones de
asedio de sus parapetos, retirando las fajinas que los resguardaban (24).

Los trabajos de zapa y pala habian logrado su fin, y esa mafiana la bateria
dispuesta para abrir brecha en La Goleta era impresionante. En el lado espafiol
se habian dispuesto veinte piezas de batir, incluyendo una gigantesca culebrina

(24) Ibidem,p. 1.458.
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de mds de ocho metros de largo. En el bastion italiano serian dieciséis los
cafones gruesos que se sumarian al bombardeo con el objetivo de abrir brecha
y desmontar la artilleria contraria.

Todo el campamento se puso en alerta en prevision de una posible salida o
intento de socorro desde el exterior. Cuando ya estaba amaneciendo, se dio la
sefial de abrir fuego. La artilleria imperial dispar6 a la vez y comenzé un ince-
sante bombardeo sobre la antigua torre de La Goleta, la cortina nueva levantada
poco antes del sitio y el bastion de la marina. Mientras tanto, la armada se sumé
al asalto. El almirante Andrea Doria se acercd a la torre con veinte galeras, ca-
fonedndola también. El resto de la escuadra se incorpord al ataque, incluyendo
las galeras y el gale6n de Portugal. El cafioneo duré seis horas y se dispararon
maés de 4.000 cafionazos.

Sobre el mediodia, el emperador entendié que habia llegado la hora de
iniciar el asalto. Se dispusieron en escuadrén los tercios veteranos de Espaifia,
los italianos y los alemanes, con otro de 3.000 soldados bisofios en retaguardia.
La sefal para lanzar el ataque fue una salva de artilleria, tras lo cual se alz6 el
estandarte imperial y comenzé el avance. A la lucha generalizada se sumo la
escuadra de Alvaro de Bazan, que desembarcé arremetiendo la plaza desde el
mar. En tierra serian los espafoles los primeros en llegar, animados por un
fraile franciscano que los acompafaba crucifijo en mano.

Sobre quién entré primero en La Goleta, no hay nada claro, dado el caos y
la magnitud del combate. Por un lado, parece que fueron los hombres de Alvaro
de Bazan, aunque otros apuntan a Miguel de Salas y Andrés y a Alonso Toro,
ambos toledanos, aunque otros soldados viejos espafioles de distintas unidades
reclamaron ese honor.

Sandoval cuenta s6lo 26 muertos entre los imperiales y cifra en mds de
4.000 los turcos caidos en la batalla final y en el posterior saqueo de la plaza.
Pese a la gran mortandad entre los defensores, muchos pudieron huir a Tinez
aprovechando que la laguna habia quedado desamparada.

Las capturas de equipos de guerra fueron enormes. Cayeron en manos cCris-
tianas los 300 cafiones de la plaza, 40 de ellos de gran calibre, algunos marcados
con la flor de lis, lo que delataba su procedencia francesa. Se tomaron grandes
cantidades de municién, pélvora y armas de mano de todo tipo. En el canal se
prendieron 42 galeras (una de ellas la capitana de Barbarroja), 44 galeotas,
fustas y bergantines y 27 navios de carga. Esta imponente e intacta flota fue la
presa mds apreciada por el emperador.

Ante la noticia de la caida de La Goleta, Barbarroja reaccioné movilizando
todas sus fuerzas para repeler la acometida imperial. Aunque las defensas de
Tinez eran mucho menores, alin contaba con ventajas significativas. Poseia el
control del territorio y gozaba de superioridad numérica. Ademads, le constaba
que la fuerza invasora tenia problemas de abastecimiento graves, sobre todo
por escasez de agua potable, y para acceder a Tinez debia atravesar una franja
de desierto sin agua y en plena estacion estival; luego parecia evidente que el
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primer objetivo de su enemigo fuese tomar unos pozos a medio camino entre
La Goleta y Tunez, lugar que seria escogido por Barbarroja para dar batalla a
Carlos, para lo que ordené reunir todas sus fuerzas, agruparlas en los pozos y
defenderlos a ultranza. En caso de verse obligados a retirarse, siempre podrian
emponzofiar el agua, lo que dejaria al emperador en una posicién complicada.

Carlos V y su estado mayor eran conscientes de las dificultades, y el recuerdo
de la fracasada cruzada de San Luis de Francia en 1270 estaba muy presente en
las deliberaciones; pero, pese a todo, se organizaron los preparativos para formar
una enorme columna de marcha para tomar la capital tunecina. El orden de
marcha del ejército imperial se establecid de la siguiente forma: en avanzada y
como fuerza de reconocimiento, un escuadrén de 100 caballos abria el paso de
la columna. En la vanguardia iban dos escuadrones de 4.000 hombres, uno
de espaiioles viejos a la derecha y bajo el mando del marqués del Vasto, y otro
italiano a la izquierda, a las 6rdenes del principe de Salerno. En el exterior de los
cuadros se posicionaron los arcabuceros, y en el interior los piqueros con los
tambores y las banderas. Ambos escuadrones tenian la forma alargada y el frente
estrecho, ya que el paso no era excesivamente ancho para que dos escuadrones
de tal tamafio pudieran avanzar con comodidad. Ademads, necesitaban espacio
para la artilleria, que avanzaria entre ambos con una anchura que permitiera po-
sicionar doce piezas a la par. Cabe indicar, que la artilleria estaba tirada a brazo
por alemanes y marineros. Delante de ésta y en medio de los escuadrones iba el
emperador, con 350 de a caballo con toda la nobleza y su ensefia roja. A cien
pasos de los escuadrones de vanguardia marchaban los alemanes, al mando de
Maximiliano de Piedralla, unos 6.000, formando un cuadro mucho mds ancho y
corto para cubrir el mismo espacio que el resto de la columna.

Tras los alemanes marchaban el bagaje con algunas piezas de artilleria y los
no combatientes, ademds del rey de Tinez y su escolta de sesenta lanzas, pro-
tegidos en los flancos por la caballeria del marqués de Mondéjar, que sumaba
tres centenares de jinetes. Tras ellos, dos escuadrones de la infanteria embarcada
en Mdlaga formados de manera similar a los de la cabeza de la columna. Uno
estaba al mando de Felipe de Cervell6 y el otro a las érdenes de Alvaro de
Grado. Finalmente, protegiendo la retaguardia iba el duque de Alba, con 200 ji-
netes de caballeria pesada (25). Era 20 de julio cuando el emperador, armado
de punta en blanco, ordend avanzar.

El primer tramo del recorrido se tuvo que realizar sobre arena muy fina, lo
que hizo muy dificil el transito. Cuando se llegd a un piso mds duro, en la zona
de los olivares, buena parte de la columna ya estaba exhausta y sedienta. El sol
era abrasador, el tramo complicado, el agua escasa y los moros habian comenzado
a hostigar a la columna en marcha. Pese a todo, el ejército imperial continué
progresando lentamente.

(25) Ibidem, pp. 1.168-1.169.
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Recorrieron cinco millas en siete horas sin toparse con el grueso del ejército
enemigo, en medio de unas condiciones terribles. Las pequenas botas de agua
con las que se habia dotado a los soldados fueron insuficientes, y los casos de
insolacién y las deshidrataciones empezaron a hacer mella. Segun el cronista
Sandoval, el sol cafa tan recio que las armas quemaban al tocarlas (26).

Mientras tanto, el almirante otomano estimé oportuno dejar que la fuerza
cristiana se acercara y se fuera desgastando antes de acometerla. Como deciamos,
su intencion era hacerse fuerte en los pozos y esperarla alli.

A diferencia de los imperiales, los turcos aguardaron a resguardo y bien pro-
vistos de agua, que repartian con camellos y otras bestias de carga. En unos oli-
vares cercanos, instalaron una bateria de artilleria de campafia. En cuanto a la
composicién de su ejéreito, Sandoval habla de 100.000 infantes y 25.000 ca-
ballos —cifra evidentemente exagerada—, entre los que segiin el cronista se
hallaban 13.000 escopeteros y 6.000 jenizaros, la fuerza de élite del Gran
Turco (27).

Ante la posicion turca, el emperador ordené desplegar su vanguardia, su-
mandose a la primera linea el escuadron aleman y la artillerfa, que se situaria en
el centro de la batalla, entre los italianos y los espafioles. En la retaguardia que-
daron los bisofios de las levas y, mds atrds, el bagaje con los no combatientes y
el rey de Tunez.

Cuando se hallaron ambos ejércitos frente a frente, el emperador, con la es-
pada desenvainada, cabalg6 entre sus escuadrones arengando y poniendo orden
para cerrar bien la formacion, tras lo cual volvié a su escuadrén de caballeria y
alli le pregunt6 al veterano Alarcon qué hacer, ya que todo apuntaba a que Bar-
barroja no se iba a mover de los pozos. Este se percatd de que, a pesar de que el
enemigo estaba en una posicion ventajosa, no quedaba otra que arremeter contra
ellos. Asi pues, Alarcén respondié al rey: «Sefior, que los acometamos, que la
victoria es nuestra, como vos sois Emperador; por eso, démosles Santiago, y a
ellos» (28).

Con la decisién ya tomada, los pesados escuadrones empezaron a marchar
hacia las posiciones turcas lentamente y en orden. Cuando llegaron a distancia
de tiro, diez piezas de artilleria de campaiia turca que se habian adelantado
arrastradas por caballos comenzaron a disparar contra los densos escuadrones
que, pese a todo, continuaron avanzando.

Entre tanto, la artilleria imperial se posiciond y procedid a responder al
fuego, mientras los tercios espaifioles arremetian contra los turcos que se habian
atrincherado en las ruinas de un antiguo acueducto. Ambas vanguardias ya es-
taban combatiendo cuando una fuerza de caballeria ligera arremeti6 contra los

(26) Ibidem,p. 1.469.
(27) Ibidem,p. 1 471.
(28) Ibidem,p. 1472.
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escuadrones de retaguardia espafioles, que repelieron el ataque. Al llegar al
contacto y pese a las arengas de Barbarroja, su frente empez6 a desmoronarse y
al poco su ejéreito se desbandd. Por suerte para él, los imperiales estaban tan
sedientos que, en vez de perseguir a los huidos, se abalanzaron sobre los pozos
para saciarse de agua.

Murieron apenas 20 soldados imperiales contra una cantidad muy superior
por parte turca. Con todo, Barbarroja logro entrar en Ttinez, aunque buena parte
de su ejército se habia dispersado por toda la regidn. A pesar de la derrota, atin
le quedaban hombres suficientes con los que intentar una dltima defensa. Los
imperiales estaban agotados y no les resultarfa facil avituallarse para un cerco
largo; pero un hecho inesperado daria al traste con las esperanzas del corsario
otomano. Segun parece, un par de renegados abrieron las puertas de las carceles
donde estaban retenidos los esclavos cristianos, que se rebelaron matando a sus
captores y tomando la alcazaba. Al enterarse, Barbarroja perdi6 toda esperanza
de victoria y huy6 con 7.000 de los suyos hacia Bona, donde tenia resguardado
su tesoro y parte de su escuadra. Sus antiguos aliados de las tribus locales, al
tener noticia del suceso, atacaron a los fugitivos para hacerse con el botin, ro-
bando una parte y matando a 400 turcos.

El 21 de julio, los imperiales hacian entrada en Ttinez y, pese a las stplicas
del rey Muley Hacén, la ciudad fue sometida a un cruel saqueo. El palacio y las
riquezas del rey fueron robados o destruidos; mas de 18.000 tunecinos fueron
tomados como esclavos y repartidos entre las tropas. El fruto del saco fue tal
que nadie protesté cuando no se abonaron los dos meses de paga que se debian
a las milicias cuando se licenciaron.

En su estudio sobre las levas concejiles embarcadas en Mdlaga, Rafael Gu-
tiérrez Cruz retine documentacién de varios veteranos que en sus testamentos
hacen relacion de los bienes incautados en Tunez, como esclavos, ropajes y
otros objetos, que dan una idea de lo que sucedid tras la caida de la ciudad (29).

Epilogo

Envalentonado por la toma de la ciudad, el emperador se planteé ir contra
Argel, pero sus consejeros le hicieron abandonar el plan, posiblemente porque
parte de su ejército, sobre todo las levas, ya queria ser licenciado.

La victoria en Tunez fue muy celebrada en su época y significé un logro lo-
gistico impresionante dado el tamaiio de la fuerza desembarcada.

Esta batalla supuso el nacimiento de los tercios en una época de cambios
—hoy la denominamos la revolucién militar del siglo Xxvi— liderada por la mo-
narquia hispanica. De hecho, el éxito de las operaciones llevé al emperador a

(29) GuTIERREZ CRUZ, R.: op. cit., pp. 43-45.
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crear la primera infanteria de marina de la historia: las Compaiiias Viejas del
Mar de Népoles, que serfan el origen de los Tercios de la Armada el 27 de
febrero de 1537 (30).

En Tidnez vemos cémo las nuevas técnicas de asedio van tomando forma y
los ingenieros experimentan la nueva arquitectura defensiva que habra de hacer
frente a la cada vez mds numerosa y eficaz artillerfa.

El esfuerzo de la Corona en organizar una expedicion tan compleja y en
tan poco tiempo fue plasmado en los tapices realizados por Willem de Panne-
maker (31) para rememorar la hazafia. Asi, La revista de las tropas en Barcelona,
donde se mostraba el musculo militar y naval del emperador, que quedaria re-
presentado para la posterioridad, asombrd a todos aquéllos que tuvieron la
oportunidad de contemplarlo.

Con todo, la campaiia tunecina no ha sido bien tratada por la historia, 0s-
curecida tal vez por las luces de Lepanto o por las derrotas de Argel y Pré-
veza (32).

Como hemos explicado en estas paginas, la mayor parte del esfuerzo logistico
y bélico de la expedicién fue espaiiol, y serian los tercios los que se distinguirian
en combate pese a la incuestionable eficacia de italianos y alemanes.

La Armada también estaba viviendo momentos de cambios, y pese al prota-
gonismo de las tradicionales galeras a remo, la vela empezaba a adquirir im-
portancia en las flotas mediterrdneas. No seria hasta principios del xvil cuando
los galeones espaioles se impondrian definitivamente al poder de las galeras
otomanas (33); pero el principio del fin de una manera secular de hacer la
guerra en el mar habia comenzado.

Finalmente, el estudio de la campaifa de Ttnez con todos sus matices es
una de las deudas pendientes de la historiografia militar espafiola, ya que, sin
duda, se trata de un sitio y una batalla de transicion entre la época medieval y
la moderna.

(30) FELIU BERNARDEZ (ed.): op. cit., p. 16.

(31) ZALAMA, M. A. (2020): Vestirse para la guerra. Realidad y ficcion en las imdgenes de
La conquista de Tunez, pp. 59-80. Potestas. Estudios del Mundo Clédsico e Historia del Arte, 16.
Obtenido de http://dx.doi.org/10.6035/Potestas.2020.16.3

GozALBO NADAL, A. (2015): La representacion artistica de la campaiia de Carlos V en
Tinez (1535): estado de la cuestion, pp. 229-245. Forum de Recerca, 20. Obtenido de
http:/ldx.doi.org/10.6035/ForumRecerca.2015.20.16

(32) La derrota naval de Préveza en 1538 y el fallido asedio sobre Argel en 1541 devolve-
rfan la iniciativa estratégica a Barbarroja en el Mediterrdneo occidental.

(33) La batalla naval del cabo Celidonia el 14 de julio de 1616.
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Introduccion: Cataluiia en la encrucijada

ESDE la supuesta iniquitat del compromiso de
Caspe a la desfeta de 1714, 1a historiografia roméan-
tica catalanista impuso la tesis de la castellanizacion
y el extranamiento entre el Principado de Catalufia
y el conjunto de la Monarquia Espafiola (1). Asi
fueron tejiéndose durante mucho tiempo los relatos
que limitaban la historia de Catalufia a los grandes
hechos de los tiempos medievales y al despertar a
partir de la Renaixenca del xix. La Edad Moderna,
los siglos de la Cataluiia de los Austrias o la Cata-
lufia dentro de la Monarquia Hispdnica quedaban
reducidos al papel secundario cuando no anecdé-
tico de mds de trescientos afios de supuesta deca-
dencia, tinicamente interrumpidos por momentos
puntuales de conflicto, como las guerras de los

Segadors y de Sucesion.

Andlisis mds templados sugieren, una suerte de trayectoria o secuencia sen-
timental de Catalufia en relacién a la Monarquia: matrimonio e idilio con los
Reyes Catdlicos y Carlos V, extrafiamiento con Felipe II, desencanto y divorcio

(1) Los historiadores Antonio de Bofarull, Victor Balaguer, Lluis Doménech i Muntaner,
Enric Prat de la Riba Santiago Sobrequés. .. entre otros muchos, introdujeron la conocida tesis de
la entrada de todos los males que sufria Catalufia eran por culpa del Compromiso de Caspe y los
Trastdmara. De forma similar, el mismo cliché historiografico identificarfa el siglo Xvii1, con su
centralismo borbdénico, como un lastre para el Principado.
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con Felipe III y Felipe IV asi como
la reconciliacién con Carlos II(2).
El extrafiamiento o marginacion de
Catalufia se produciria a la par que
la Monarquia Espafiola se replegaria
sobre s{ misma, aislando nuestro pais
a todo lo que venia de fuera. Segun el
conocido como «viraje de Felipe II»,
Espaiia se retir6, se cubrié de negro y
pronuncié el voto de: sostenella y no
enmendalla.

Ahora bien, conociendo la limi-
tacion de todos los andlisis historio-
graficos, ;deberfamos admitir la tesis
del absentismo cataldn en la singla-
dura histdrica de la Monarquia de
los Austrias? Mds atin, ;seria co-
rrecto contraponer una monarquia
obcecada y empecinada en la lucha
a una Catalufia sin voluntad de co-
laboracién?

Aproximemos la mirada al pe-
riodo de tiempo en el que los histo-
riadores han identificado el supuesto
viraje de Felipe II(3) y los peligros
que acechaban a la Monarquia: la
amenaza de la otomana con el Gran
sitio de Malta 1565, el estallido de
la rebelién calvinista en Flandes en
1566, el drama intimo de su hijo, el
infante don Carlos, encarcelado en
enero de 1568 por conspirar con la
Felipe II. (Fuente: www.wikipedia.org) nobleza flamenca y el comienzo de

(2) Véanse los trabajos de RICARDO GARCIiA CARCEL: Historia de Cataluiia. Siglos XvI-Xvil
(dos tomos). Ariel, 1985,y Felipe Il y Cataluiia. Universidad de Valladolid; Coleccion Sintesis.
Cétedra «Felipe 1I».

(3) El viraje de Felipe II se ha identificado como el momento de aislamiento defensivo de la
Monarquia Espafiola a cualquier influencia europea. Varios autores lo han identificado en mo-
mentos distintos: Gregorio Marafién lo situé en 1580 con la lucha entre ebolistas y albistas,
dando lugar a la imposicion de los ultimos tras la traicién de Antonio Pérez. Fernand Braudel lo
situd con la llegada del cardenal Granvela y su nueva orientacion belicista para Flandes en 1570,
Regla propone 1568 por la acumulacién de circunstancias adversas apuntadas en el texto.
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la rebelién morisca en las Alpujarras también en 1568. A todo ello, debemos
apostillar la embestida calvinista y su presion constante en el Pirineo a través
del fenémeno del bandolerismo y sus contactos con los hugonotes franceses.
La presion exterior y el peligro de contagio interior amenazaba a la Monarquia
y se hacia inevitable la impermeabilizacion (4).

Por ende, la Espafia de Felipe II se posicionaba como potencia hegemonica
del bloque catdlico en liza en dos frentes: la «frontera de la catolicidad» contra
el protestantismo europeo y la «frontera de la cristiandad» contra el imperio
otomano en el Mediterraneo. Por consiguiente, el Principado de Cataluia se si-
tuaba en una singladura histdrica, casi podriamos decir en una encrucijada: ser
puerta de entrada de los adversarios o convertirse en el reducto espaiiol frente
al mundo rival.

Es precisamente en este contexto adverso donde destacard la figura de Luis
de Requesens y Zuiiiga (1528-1576). No pudiendo precisar con exactitud el
inicio del linaje, este apellido estaria relacionado geograficamente con dos sefio-
rios aparentemente contradictorios: en primer lugar, con el castillo de Requesens
hoy en la Junquera, fortaleza fronteriza del siglo 1X y, en segundo lugar, con la
baronia de Altafulla jurisdiccion seforial concedida en el siglo X1v.

Desconocemos si los Requesens sefiores del Rosellon participarian en la
conquista y repoblacién del sur de Catalufia siendo premiados, con algunos
feudos, sus servicios militares. S{ podemos situar la casa Requesens prestando
servicio a la nueva dinastia Trastdmara en tiempos de Fernando de Antequera
consiguiendo ser ya una de las familias nobiliarias catalanas mds sefialadas,
implicados en la guerra civil catalana, recuperando el buen nombre de la fa-
milia durante el reinado de Fernando el Catdlico y ya siendo dueiios de la
villa de Molins de Rey y de la villa y baronia de Martorell, se afincaron en
el Palau Menor de Barcelona. Alli acogerian al rey Carlos V en su visita a
Barcelona en 1519, previa a su eleccion imperial. Acompafiando al futuro
emperador se encontraba Juan de Zufliga de Velasco y Avellaneda, Comen-
dador Mayor de Castilla, que enamoraria a la por entonces notabilisima dama
catalana Estefania de Requesens. Asi ambas casas: la de Zufiiga —con mejor
posicidn y peor economia— y la casa de Requesens —con buena situacion
financiera pero mds periférica en la corte— quedarian unidas. Se acept6 el
enlace con la condicién de mantener el apellido cataldn para el primogénito:
por ello, Luis de Requesens y Zuaiiiga mantuvo el apellido materno y el her-
mano Juan de Ziniga y Requesens se apellid6 a la inversa (5).

(4) REGLA 1 CAMPISTOL, Joan: Bandoleros, piratas y hugonotes. Urgoiti Editores, Pamplona
2012.p.6.

(5) NEGRE 1 PASTELL, Pelai: El linaje de Requesens. Annals de I’Institut d’Estudis Gironins,
1955, vol. 10, pp. 25-148. BoscH SANJUAN, Ramén. 2022: «Lluis De Requesens a La Mediterrania:
De La Rebelli6 De Les Alpujarras a La Batalla De Lepant (1568-1571)». Drassana 29(29). Bar-
celona, Spain:132-51.
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Palacio Real menor de Barcelona (Fuente: www.wikipedia.org)

El futuro rey Felipe Il y Luis de Requesens compartieron gran parte de la in-
fancia y juventud, creciendo y viajando en muchas ocasiones juntos. Una
amistad que perduraria durante toda la vida del rey prudente, siendo Luis de
Requesens el mds leal de sus stbditos y el cataldn més cercano y colaborador
de todo el reinado (6). La vida itinerante de la corte y las distintas responsabili-
dades que con insistencia le ofrecid el rey Felipe, no le hicieron olvidar sus ori-
genes y el deseo de pasar mayor tiempo en el Palau Menor de Barcelona. Asi lo
relataba su madre: «Lo Lloyset esta molt bonico, guartlo Deu, y continua son
estudi i parla lo castella molt bonico». De mala salud, pero disciplinado en los
preceptos médicos, casé enamorado hacia la década de 1550 con Jer6nima de
Estalrich y Gralla (7). Un matrimonio llamado a sufrir la dificil armonizacion
entre la vida familiar y el servicio a la corona. Su hoja de servicios a la Monarquia
resulté del todo impresionante: paje del principe de Asturias, hdbito de la Orden
de Santiago, encomienda mayor de Castilla en la Orden de Santiago, Comen-
dador Mayor de Castilla, Embajador de Espaiia ante la Santa Sede, Gobernador
de Milén y Gobernador de los Paises Bajos.

(6) ELrioT, John H.: Esparia y su mundo 1500-1700. Barcelona. Taurus, p. 116. THOMAS,
Hugh: El sefior del mundo. Felipe Il y su Imperio. Barcelona. Planeta. 2014, p. 26

(7) Hija del Maestro Racional de Barcelona, uno de los oficios de corte de la Corona de Ara-
g6n, que administraban rentas reales. El acuerdo matrimonial se hizo por intermediacién del por
entonces Principe Felipe.
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Alrededor de la década de
1560 la corte de Madrid se en-
zarzaba en disputas entre fac-
ciones nobiliarias: albistas y
ebolistas (8) que pugnaban por
tener visiones contrapuestas de
los fundamentos mds profundos
de la Monarquia, en concreto,
sobre cudl habia de ser la rela-
cion entre el rey catélico y el
papa. No adscrito a las faccio-
nes cortesanas, su peso en las
decisiones del rey lo hicieron
objeto de atraccién de los dis-
tintos partidos nobiliarios.

Nombrado embajador ante
la Santa Sede en 1562, pasaba
a tener un papel diplomético
fundamental entre las relacio-
nes Madrid-Roma. Requesens
tuvo que lidiar fuertemente
con la intransigencia del papa
Pio IV (9) cuya desconfianza
ante la Monarquia de Espafia Papa Pio IV. (Fuente: www.wikipedia.org)
no le ahorré dificultades diplo-
maticas, cuando no conflictos. Con la llegada al solio pontificio de Pio V, papa
austero y alejado del modelo de principe renacentista, éste mostro rapidamente
su inclinacién a la cruzada contra el turco. Requesens ya habia vaticinado a Fe-
lipe II: «es el cardenal que en los tiempos de agora mds convendria que fuesse
Papa». Parecia entreverse que las nuevas relaciones entre Felipe Il y Pio V
convergirian en formar una gran alianza cristiana; no obstante, los aconteci-
mientos que se vivieron en el Mediterrdneo en la década de 1560 acabaron con-
firmando el estado de cruzada que se imponia.

(8) Toda catalogacion es insuficiente, sin embargo, ya es cldsica la categorizacion ideoldgica
entre las distintas facciones, identificando por una parte a los albistas con posiciones mds centra-
listas, imperialistas, partidarios de una feologia mas intelectual, ortodoxa y proxima a los domi-
nicos; por otra, a los ebolistas con una visién mds federalista de la Monarquia, mds universalistas
0 humanistas en lo ideoldgico o de una espiritualidad mds intimista y vivencial.

(9) PioIV de nombre secular Giovanni Angelo Medici (1499-1565) nombrado Papa de 1559
a 1565. Cercano a la politica exterior francesa, especialmente en tiempos de la regente Catalina
de Médici, mantuvo, sin embargo, una equidistancia cordial con Felipe II, no exenta por ello de
tensiones diplomadticas.
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El empuje otomano (1516-1560)

El mundo cristiano mediterrdneo vivia con apremiante temor de recibir ata-
ques, ya fueran de la flota otomana o de la pirateria del norte de Africa. La
pugna que vivia el Mediterrdneo a finales del siglo xv y del siglo xvI, acabarfa
consolidando un enfrentamiento secular entre los dos grandes imperios, el de
los Austrias y el Osmanli. Una especie de guerra entrecruzada y constante que
puede ser secuenciada de la siguiente manera: la ofensiva otomana en el Adridtico
yel Egeo (1480-1502) en paralelo a la cristiana contra Granada (1482-1492); la
expansion espafiola en el norte de Africa (1505-1511), a la conquista otomana
de Siria y Egipto (1515-1517); la defensa de la frontera oriental europea en
manos de los Habsburgo austriacos y la derrota naval otomana en Lepanto
(1571) versus la definitiva conquista musulmana de Tdnez (1574) (10).

La rivalidad entre potencias favorecid y concentro los enfrentamientos: por
una parte, en el litoral norteafricano comprendido entre Tripoli y Ordn donde
cada uno de los contendientes intenté dominar las principales ciudades, enclaves
y someter a las débiles monarquias locales. Las denominadas regencias berbe-
riscas eran tironeadas entre las dos grandes potencias, practicando una politica
ambigua que perseguia preservar, no siempre con éxito, su autonomia. La Mo-
narquia Catolica pugnaba por poseer plazas fuertes para acabar con la pirateria
y asegurar el Mediterrdneo central y occidental; mientras que los otomanos,
para incrementar su influencia dentro de occidente, utilizaron como ariete a la
pirateria berberisca puesta a las 6érdenes del sultdn como parte de su flota de
guerra, recibiendo a cambio titulos y el control sobre ciudades y, en ocasiones,
islas enteras. Los berberiscos, dejaron de ser vistos como simples piratas para
ser considerados como la vanguardia del Gran Turco.

En la costa Mediterrdnea de Espafia otomanos y berberiscos enviaban por
doquier sus temidas fustas —embarcaciones rdpidas— que, por su tamailo re-
ducido, atacaban, apresaban y se escondian en constantes maniobras de pillaje
y pirateria. El grueso de los ataques sufridos por las poblaciones costeras de
todo el litoral levantino fue protagonizado por las flotas norteafricanas, conso-
lidadas en la zona gracias a los éxitos de los hermanos Barbarroja (11). Entre
1516y 1574, Cataluia vivié intensamente la secular pugna. La documentacion

(10) MARTIN CORRALES, Eloy (2014): «Catalufia ante los ataques de la armada otomana y
del corso norteafricano, 1504-1571». Barcelona quaderns d’historia (21), pp. 247-247.

(11) Como legado, se puede asegurar que Barbarroja establecid la supremacia turca en el
Mediterrdneo, que duré hasta la batalla de Lepanto en 1571. Hayreddin Barbarroja, sefior de
Argel y nombrado almirante otomano, fue uno de los mds importantes corsarios del siglo Xvi,
y junto con su predecesor y hermano Aruj fundé una organizacién pirata conformada por los
llamados entonces berberiscos (especialmente magrebies y argelinos), bajo la direccién del
Imperio otomano consiguiendo alcanzar gran poder sobre el comercio del Mediterrdneo y con-
virtiéndose en una verdadera pesadilla para la Monarquia Catdlica y buena parte de la Europa
cristiana.
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Puerto de Tol6n. (Fuente: www.google.com/maps)

nos indica el progresivo alejamiento de la poblacion hacia el interior de la costa
y la constante vigilancia que se imponia.

La situacién empeoraria gravemente entre 1534 y 1558. En seis ocasiones,
la armada otomana atravesaria el Mediterrdneo occidental saqueando el litoral
italiano bajo dominio espafol. Tales campafias fueron posibles gracias a la
alianza entre el Gran Sefior de Estambul y su Majestad Cristianisima el rey de
Francia, que le permitié contar con el auxilio de su armada y el abastecimiento
y refugio en el puerto de Tolén (12).

El dia 9 de julio de 1558 serd recordado por los menorquines como el any de
sa desgracia, donde una flota otomana compuesta por 15.000 hombres y co-
mandada por Piali Paixa, asedi6 y destruy6 Ciutadella. Recuerdan las crénicas
que era tanta la safia con la que los invasores se pusieron a degollar a los habi-
tantes de la ciudad que el rio de sangre llegd hasta el puerto; y afiaden que mads
de 3.000 menorquines fueron apresados y enviados a Estambul como esclavos.
Alun hoy en dia la ciudad recuerda su sacrificio con la inscripcién Pro aris et
Jocis hic sustinuimus usque ad mortem (Por los hogares y por la patria, aqui re-
sistimos hasta la muerte).

(12) Burckhardt llamé a la alianza franco-otomana, «la unién sacrilega del lirio y la luna»
fue una alianza establecida en 1536 entre el rey de Francia Francisco I y el sultdn del Imperio
otomano Solimdn I el Magnifico con intenciones tdcticas y estratégicas. De duracién y continuidad
intermitente se prolongé hasta tiempos de Napoledn, rompiéndose con la campaiia de Egipto. El
mundo cristiano interpreté como un escandalo la amistad entre fille ainée de I’église y un estado
musulman. Francia se excusé siempre, afirmando la necesidad de defenderse de la ambicion
Habsburgo que cercaba sus dominios.
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El saco de Ciutadella gener6
un gran temor en Barcelona. Este
episodio provocd la necesaria
muestra de solidaridad entre los

q territorios de la Corona de Ara-

‘ gbn y una reaccion y replantea-

, miento de la estrategia militar por
‘“ parte de Felipe II. Se inspeccion6

! cuidadosamente el estado de su

artilleria y se solicité ayuda a Za-

La Corona de Aragén en su maxima extension. ragoza. El 9 de agosto de 1558,

(Fuente: www.wikipedia.org) llegaron a Barcelona dos com-

paiiias procedentes de la ciudad

aragonesa con unos 250 hombres cada una, contando entre su armamento con
arcabuces y pedrefiales:

«Sentint la necessitat en que estava posada en saber la armada turquesca
iuntament ab la liga francesa uptant que la armada turquesca no s’aiuntas ab la
armada francesa, y que exint de la islla de Menorca, haont aquelles ores se tro-
bava combatent la vila de Ciutadella, essent sertificats que las galeras francesas
en Marcella avent espalmat avien carregats alguns canons de bataria e moltes
monissions e alguna gent, nos fou forsat escriure als senyors iurats de la ciutat
de Caragossa pera que en semblant necessitat nos volguesen donar aquell favor
e aiuda que a sas merces los paregués fer y prompte com a cap de aquell regne
d’Aragd, servintnos molt de la germandat que sempre és estada entre estas dos
ciutats (13)».

Finalmente, la armada turca no atacé Barcelona. Sin embargo, los afios si-
guientes no dieron tregua, el peligro musulman no desaparecia. Los municipios
litorales del levante peninsular y territorios italianos vivian en un constante
estado de alarma en cada avistamiento o cada rumor.

Cataluiia, vanguardia de la defensa del Mediterraneo (1560-1571)
Asi la década de 1560 a 1570 estuvo salpicada de constantes muestras que
hacian presagiar el aumento de la actividad naval otomana. La Monarquia Es-

pafiola reaccionaba con el envio de importantes personalidades militares para
apoyar la vigilancia de las costas Mediterrdneas. En 1564 se produciria un

(13) REGLA,Joan: Felipe Il y Cataluiia. Madrid. Sociedad Estatal para la conmemoracién de
los Centenarios de Felipe Il y Carlos V. 2000, p. 70.
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relevo significativo en la lugartenencia general de Cataluia: Garcia de Toledo
Osorio(14), dejaba el cargo de virrey y en su lugar se enviaba a Diego Hurtado
de Mendoza (15). Ambos nobles llamados a tener altisimas responsabilidades
en la defensa del Mediterrdneo.

A Garcia de Toledo, nombrado virrey de Sicilia, se le entregaba el mando de
la flota del Mediterrdaneo y su capacidad seria probada ante el encargado de
reunir una expedicién en Barcelona para protagonizar junto a Alvaro de Bazdn,
marqués de Santa Cruz, el Gran Rescate de Malta en 1565 (16). Tras el éxito
militar, que logré salvar Malta para la Cristiandad, la proteccion de las costas
italianas fue encomendada al marqués de Santa Cruz, con el apoyo de Garcia
de Toledo desde Napoles y Sicilia.

Hurtado de Mendoza seria el encargado de frenar al norte del Principado ca-
taldn la amenaza hugonote, en un momento en que estallaban las guerras reli-
giosas en la region del Mediodia de Francia y defender el litoral mediterrdneo
ante el acecho de la piraterfa turca y berberisca. Coincidiendo con esta doble
presion, el problema se acrecent6 con el estallido de la rebelién de los moriscos
granadinos (1568) que amenazaba el interior mismo de la Peninsula.

Garcia de Toledo, ya con poca salud, era relevado de sus funciones de
capitan general de la mar en 1570. Dicha dignidad y mision fue concedida al
hermano de Felipe 11, el principe Juan de Austria. A su lado, y con la misién de
refrenar las ansias juveniles de gloria del principe, fue enviado el prudente Luis
de Requesens. La primera misidon que hubieron de compartir fue la vigilancia
en las costas espanolas. En la Embajada de Espafia ante los Estados Pontificios,
Luis de Requesens era sustituido por su hermano Juan de Zuiniga.

Juan de Austria y Luis de Requesens describian en sus misivas a Felipe II la
situacion de la mar en las costas mediterrdneas y las dificultades que se vivian.
Asi relataban ambos cémo se vivia con temor cada verano las temidas visitas
de embarcaciones enemigas:

«Desde que sali de Carthagena [...] tornaron los levantes que casi en este
verano nunca han faltado y asi me huve de detener [...] en Alicante a donde
vino aviso por la costa de ¢iertas fustellas que diz que andavan en ella [...] me
fui siguiendo la costa [...] me detuve un dia en la cala de Benidorme y uno y
medio en Denia [...] no tuvimos dicha de topar ninglin navio, desde alli me fui

(14) Garcia Alvarez de Toledo Osorio (1514-1574), virrey de Catalufia y de Sicilia, capitdn
general de la Mar, marino, militar y politico bajo el reinado de Carlos V y Felipe II.

(15) Diego Hurtado de Mendoza y de la Cerda (1500-1578), noble que ocupd distintos
cargos en los reinos de la Corona de Aragén: Lugarteniente General de Aragdn, Presidente del
Consejo de Italia y finalmente virrey de Cataluiia.

(16) Especialmente meritoria fue la venida amparada en la oscuridad del capitdn cataldn
Juan de Cardona al frente de cuatro galeras y 600 soldados, para socorrer a los caballeros de la
Orden de Malta sitiados en el fuerte San Telmo.
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a Ibica y entré en la isla
de noche por no ser des-
cubierto y por dezirme
quan a menudo suelen
venir por alli Galeotas.
Me detuve en diversas
partes de la dicha isla y
de la Formentera seis o
siete dias y no acudiendo
ninguna, paseme a Ma-
llorca [...] y assi parti de
Mallorca a los XI deste

: . : en la noche y vine reco-
Juan de Austria. (Fuente: www.dbe .rah.es/biografias) nociendo las islas de la
Dragonera y Moncule-
brete donde amaneci a 13 y descubri dos fustillas de turcos tan cerca que en
muy breve tiempo las tome entranbas y en el mismo punto que se acabaron de
tomar descubri por otro cabo de la isla otras dos y aunque a una dellas se dio un
rato de caca en fin se tomaron las quatro con muy poca dificultad [...] havia en
las quatro fustillas noventa y un turcos [...] y algunos cristianos a quienes se
dio libertad [...] Fue desgracia no llegar a esta isla tres dias antes porque estaban
en ella juntamente con estas quatro fustas otras cinco que eran ya ydas a Argel
quantro yo llegue y cierto estas fustas pequefias son las que agora hacen mds
dafio porque se encubren y esconden donde quiera (17)».

La conjuncién del estallido de las rebeliones en las Alpujarras y Flandes
(1568), propicio que el grueso de los Tercios de la Monarquia se desplazase a
Flandes bajo las 6rdenes del duque de Alba para dominar la rebelién calvinista.
A su vez, se producia el alistamiento masivo de catalanes para ir a combatir
contra la rebelién de los moriscos granadinos a las érdenes de Juan de Austria
y Luis de Requesens. El virrey Mendoza concedié permisos a todos los que en
el Principado tenian cuentas pendientes con la justicia, muchos de ellos bando-
leros. Embarcados estos expedicionarios, a finales de junio de 1569, y bajo el
mando de Requesens, obtuvieron una destacada victoria contra los moriscos en
la plaza de Vélez-M4dlaga.

«Entretanto, el reclutamiento continuaba por diferentes lugares del Principado
y los condados [...] uno de los lugares de Cataluia que proporcioné mas

(17) MARCH, José Marfa: La batalla de Lepanto y Don Luis de Requesens, lugarteniente ge-
neral de la mar: con nuevos documentos historicos, Madrid, Ministerio de Asuntos Exteriores,
1945, pp. 9-14.
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soldados para la guerra de Granada fue el Ampurdan [...] se distinguieron en
los distintos combates Joan Pons, Pere Marti d’Aldana, Joan de Cardona, Joan
Pont [...] Luis de Requesens simbolizé toda la cooperacion de Cataluia a la
politica de Felipe II en aquellos afios realmente decisivos (18)».

Pacificados los moriscos de Granada, Juan de Austria y Requesens conti-
nuaron su misién de vigilancia en las costas de la pirateria argelina y otomana.
A su vez, las dificultades de poder atajar el peligro que subsistia a pesar de la
vigilancia cristiana, hacia inevitable un ataque frontal.

Catalufia y Luis de Requesens al servicio de la «cruzada»

1570 iba a ver confluir dos hechos decisivos: primero, el final de la rebelién
en Granada habfa sacudido la seguridad interior de la Monarquia. El peligro
morisco amenazaba con transformar el reino de Granada en una futura cabeza
de puente otomana que actuara con apoyo del quintacolumnismo interior moruno.
Segundo, la inminente toma de Chipre —posesion veneciana—, hizo confluir
finalmente los intereses de la Santa Sede, la Monarquia Catdlica y la Serenisima
Republica de Venecia en la Santa Liga, tratado de alianza firmado en mayo de
1571 (19).

Para la administracion y gobierno de la expedicién serian nombrados tres
Capitanes Generales en representacion de cada uno de los soberanos confede-
rados. Por indicacién del papa y, en gran medida, por influencia de Requesens.
Como mando supremo y Almirante fue nombrado Juan de Austria. El respeto
que inspiraba Requesens, que contaba con 43 afios, por su experiencia en la
guerra, su habilidad politica y su condicién prudente y moderada, combinaba
bien con el entusiasmo juvenil de Juan de Austria. No sin poca razén, Felipe 11
constituyé a Requesens como dngel custodio de su hermano.

Queda sobradamente reflejado en las tres instrucciones que conservamos
remitidas por Felipe II a Luis de Requesens: su nombramiento como Lugarte-
niente general de la mar, la instruccidn dada sobre el alcance del titulo concedido
y su nombramiento como Lugarteniente general del reino de Granada (20). Se
advierten la sutileza del rey Prudente (Felipe II), que conoce hace muchos afios
el temperamento del joven Jeromin. Bien puede ilustrar la conocida anécdota
en la que en una ocasion Luis de Requesens recordaba a Juan de Austria, que

(18) REGLA, Joan: op. cit.,p.79.

(19) Otras potencias se sumarian para luchar contra el Imperio otomano como la Orden de
Malta, la Republica de Génova y el Ducado de Saboya.

(20) MARCH, José Maria: op. cit., pp. 9-14. BORRAS 1 FELIU, Antoni: Luis de Requesens y Zi-
fiiga: Catalunya y Lepanto: nuevos documentos. Diputacién Provincial de Barcelona, Museo
Maritimo, 1924, pp. 9-14.
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pocos dias antes habia sido repren-
dida su conducta por el Consejo
de Estado:

«Deben querer aquellos sefio-
res poner de cuando en cuando la
ceniza en la frente de V. E. para
que se acuerde que es hombre».
Aquella dificil tutela y la relacion
entre ambos, no estuvo exenta de
fuertes tempestades, a pesar de
ello se conoce el discreto respeto
y reconocimiento del principe a
su mentor: «porque no fio tanto
de mi poca experiencia que me
huelgue de estar solo [...] no ne-
garé que soy mozo y subjeto a las
pasiones que otros hombres (21)».

e 3

H\}
Luis de Requesens. La documentacion felipina in-
(Fuente: www.wikipedia.org) siste de una parte en la Lugarte-

nencia como titulo subordinado a
Juan de Austria; de otra, se explicita la obligacién de seguir todas las indicaciones
de su Lugarteniente:

«Nos avemos elegido y nombrado al Ilustrisimo don Joan de Austria nuestro
muy caro ¢ muy amado hermano por nuestro capitdn general de la mar [...] y
por ser dicho officio y cargo de lugar teniente general tan importante y la
segunda persona después del dicho don Joan que se provea en persona de
la prudencia experiencia. [...] Por ende, por la grand confianca que tenemos de la
persona de Vos don Luis de Requesens comendador mayor de Castilla y nuestro
embaxador en corte romana (22)».

En publico, insiste el rey, debe aparecer Juan de Austria como Capitan gene-
ral; en privado debe dejarse aconsejar oportunamente. Felipe II recomienda a
Requesens actuar con sosiego en posibles contradicciones y le explicita que €l
mismo tiene advertido al infante real que debe seguir en todo, las indicaciones
del catalan:

(21) Coleccion de documentos, XX VIII, p. 104.
(22) MARCH, José Maria: op. cit., pp. 9-14.
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«Que se guarde, que todo lo que se huviere de proveer, ordenar y hazer sea
con vuestro paresger, y que de aquel no se aparte, en ninguna manera, y demas
de lo que se dize por escripto, se la havemos advirtido particularmente de palabra,
y tenemos por cierto que lo hara [...] en algun casso el se apartase de vuestro pa-
rescer [...] haréis vos con el diestramente y con prudencia las diligencias que os
paresciere convenir [...] no haréis demostragion publica, guardando en esto el
decoro y autoridad que se debe, y advirtiéndonos de lo que pasare, y aun enten-
demos bien que Vos con vuestra prudengia, lo guiareis assi (23)»

Cataluiia en general y especialmente Barcelona se convirtieron en el epicentro
de la preparacion de la armada. Catalufia habia comprendido la posible trascen-
dencia de aquel esfuerzo, ya que habia puesto todos sus recursos y reservas de
gente de mar. El rey pidi6 que se construyesen las galeras y se las aprovisionase
expresamente en Catalufia porque decia: «es el mejor lefiamen que en Asia,
Africa y Europa se halla... (24)». Las muchas galeras antiguas del Principado,
de los Reinos de Valencia y de Mallorca construidas en las atarazanas de Bar-
celona formaron la Armada Espafiola.

Luis de Requesens no fue el tnico entre los catalanes presente; la noble-
za catalana, valenciana y mallorquina se embarc6 en gran nimero en la
galera Capitana, nave que estuvo detrds de la Real en todo el combate (25).
Junto a los Alejandro de Farnesio, Alvaro de Bazan, Gil de Andrade también
combatieron los Dimas de Boixadors (26), Guillem de Santcliment (27),
Alexandre Torrelles, Enric de Cardona y Joan de Cardona (28), Galcerdn de
Cardona (29), Miquel de Montcada (30), Bernat de Marimén y Ramén
Calders de Segur (31).

(23) Ibidem.

(24) MIrA CABALLOS, Esteban: Las armadas del Imperio, poder y hegemonia en tiempo de
los Austrias. Madrid. La Esfera de los libros. 2019. P. 171.

(25) JuraDO RiBA, Victor Joaquin (2018): La nobleza catalana en Lepanto. Una aproxi-
macion desde la galera capitana de Luis de Requesens. Fundacién Espafiola de Historia Mo-
derna.

(26) Seiior de Savalla, sirvi¢ también en la nave Capitana y después de Lepanto se le pierde
la pista.

(27) Embajador en la corte imperial de Praga.

(28) Tio y sobrino procedentes de la familia de Cardona ostentaron titulos de virreyes de
Catalufia y Navarra respectivamente y otras responsabilidades en la marina.

(29) Miembro también de la familia Cardona, hombre de armas y humanista cataldn, se le
sitda en la defensa de Viena con Carlos V y en la jornada de Malta de 1565.

(30) Procedente de la familia de Montcada, fue un noble y militar en las guerras italianas,
acompailando a Juan de Austria en la guerra de Granada y en la batalla de Lepanto, virrey de Ma-
llorca y de Cerdeiia. Recordado por ser el maestre de campo del Tercio embarcado en Lepanto en
el que sirvi6 Cervantes.

(31) Nobles y sefiores catalanes, de los sefiorios de Margal y de Segur respectivamente, a
ambos se les pierde el rastro en Lepanto.
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Mapa de Mesina, de Frans Hogenberg y Georg Braun, de 1572.
(Fuente: www.lafuentedelahistoria.wordpress.com)

El Tercio catalé (32) enviado al Reino de Granada para sofocar la rebelién
morisca, también embarcaba con gente procedente de todas las poblaciones
costeras como Palamos, Sant Feliu de Guixols (con mas de ochenta oficiales),
Arenys de Mar, Matar6, Vilanova, Barcelona... y, por supuesto, las villas ju-
risdiccionales de los Requesens, Molins de Rei y Martorell.

El 20 de junio de 1571 partian de Barcelona las galeras con destino a
Génova, Republica aliada de la Monarquia desde tiempos de Carlos V (33).
De alli descendieron a Ndpoles, donde fueron bendecidos y despedidos por el
cardenal Granvela, y entregados el bastén de mando y el gran estandarte azul

(32) El Tercio se formo6 a raiz de la sublevacion de los Moriscos en 1569 y fue conocido por
varios nombres Tercio de Granada, Tercio Viejo de Granada, Tercio Viejo de Costa de Granada,
Tercio de la Sacra Liga, Tercio de la Liga, incluso Tercio de Figueroa por su fundador y siempre
jefe (Maestre de Campo), Lope de Figueroa y Barradas.

(33) La Republica de Génova y la Monarquia consolidaron una fuerte relacion consistente
en un intercambio politico: fidelidad de Génova a Espafia en su lucha con Francia a cambio de la
proteccion espafiola a la libertad de la republica. La fidelidad de Génova a los Austrias en
la prestacion de dos servicios clave: el crédito de sus banqueros y la armada genovesa que par-
ticipé en importantes empresas navales como la de Lepanto.
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de la Santa Liga, que tenia por escudo un Cristo Crucificado, con las armas del
papa, las de Espafia y las de la sefioria de Venecia.

Mesina era el puerto que hubo de reunir a todos los aliados. Juan de Austria
y Luis de Requesens saludaron a Marco Antonio Colonna, almirante pontificio,
y Sebastidn Veniero, almirante de la flota veneciana. 208 galeras, 100 bergan-
tines, fragatas y transportes, 50.000 marinos y remeros y unos 30.000 soldados
formaban el grueso de la escuadra cristiana. Reunidos los mandos de las tres
armadas, se nos relata el Consejo que tuvieron en Mesina a bordo de La Real:

«Después, en la cdmara de la Real, celebraron un Consejo de Guerra, presi-
dido por Don Juan de Austria, a su derecha e izquierda a Marco Antonio
Colonna, almirante de la Armada Pontificia; a Sebastian Veniero, almirante de
la Sefioria de Venecia; a Juan Andrea Doria, almirante de las galeras del Reino
de Sicilia, a Luis de Requesens, Comendador Mayor de Castilla y Lugarteniente
General de la Mar, quien tendria que relevar a Don Juan de Austria en el mando
de las escuadras de la Santa Liga, en caso de ausencia del mismo.

Delante de éstos, y ocupando lugares por orden y condicion, asistieron al
consejo Alejandro Farnesio, principe de Parma; el principe de Urbino; Alvaro
de Bazdn, marqués de la Santa Cruz y Capitan General de las galeras de Nédpoles;
el Comendador Gil de Andrade; Juan de Cardona, Capitdn General de las galeras
de Sicilia, y los capitanes de los famosos tercios de infanteria espafiola, Lopez
de Figueroa, Pedro Padilla, Miguel de Montcada, Dimas de Boixadors,
Diego Enriquez, Guillermo de Sancliment, Alejandro y Juan de Torrelles y
hasta 70 oficiales y muchos otros.

Don Juan de Austria pidié opiniones a Doria, a Veniero y a otros. Algunos
defendieron que se hiciese una campafia de defensa, pues los turcos eran supe-
riores en nimero y el riesgo serfa grande si venian las tempestades proximas de
otono. Otros, entre ellos Doria, crefan que era mds conveniente y mds segura la
empresa de dirigir el ataque hacia las costas de Marruecos. La plaza de Ttnez,
por ejemplo. Antonio Colonna sostuvo que se tenfa que atacar al turco, por lo
cual se contaba con la ayuda de Dios y que era ésta la idea de Pio V. Don Juan
de Austria era también partidario de luchar por encima de todo y asi lo expuso
al consejo después de muchos razonamientos. No quiero atn decidirme a daros
una orden. Solo si quiero que sepdis claramente mi opinién: ir en busca de las
fuerzas del renegado Selim Il y vencerlas. [...] Un viva undnime resond y por
encima de todo, muchas voces en castellano, italiano y cataldn que gritaban asi:
iMandanos Principe y te obedeceremos ciegamente! Luis de Requesens, sereno,
flemético e impasible, como siempre, dijo en voz alta: el dguila acaba de abrir
las alas (34)».

(34) Cropas BATLLE, Isidro: Luis de Requesens: El gran olvidado de Lepanto, Ayuntamiento
de Martorell, 1971, pp. 96-98
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El 16 de septiembre partian de Mesina las 300 naves y los casi 80.000 hom-
bres, recibiendo la bendicién de Monsefior Odescalchi, nuncio de Pio V. El
breve recorrido por las diferentes islas que visité la Armada de la Santa Liga en
buisqueda de la flota otomana va desde el mes de septiembre hasta octubre de
1571. Siguieron la ruta del Adridtico, navegando y fondeando en las posesiones
venecianas cerca de la costa albanesa; alcanzaron la isla de Corft, isla veneciana
casi inexpugnable, pasaron al puerto de Gomeniza, en la costa de la actual Al-
bania, que si bien era «tierra de nadie» pertenecia a la Serenisima Republica,
arribando el 30 de septiembre. El dia 3 de octubre se echaron de nuevo a la mar
llegando un dia después a la gran isla de Cefalonia. En Samos estuvo la flota
cristiana reunida desde el dia 4 de octubre, mandando naves ligeras de explora-
cidn, pues se tenia noticias por unos pescadores que la armada turca estaba por
la zona, posiblemente en el puerto de Lepanto. Permanecieron hasta el dia 5,
después de bordear toda aquella zona del estrecho que separaba las islas del
continente, decidieron continuar hasta las islas Curzolares o Equinadas, llegando
a Petala el dia 6. De madrugada dejaron Petala y bordearon las islas Curzolares
hasta hallarse en la misma boca del golfo de Patras. En el amanecer del dia 7 de
octubre, después de cruzar pegados a la isla de Oxia, junto a los islotes
de Curzolares, se descubrieron ambas Armadas.

Advertidas las dos Armadas en el golfo de Lepanto, se extendieron en linea
de combate. Avanzando por el histérico golfo de Patras-Lepanto, como un gran
arco extendido, en la parte de la costa griega, las galeras venecianas de Agustin
Barbarigo; en la punta derecha hacia alta mar, el genovés Andrea Doria; en el
centro La Real de Juan de Austria; a su lado las galeras capitanas de Colonna y
Veniero; a popa la capitana de Requesens; y tras ellos las naves mandadas por
Bazan. Frente a ellos, dispuestos en forma de media luna, Mohamed Sirocco,
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Representacion de la batalla de Lepanto, 1571. (Fuente: www .wikipedia.org)
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Batalla de Lepanto, por José Ferre Clauzel. (Fuente: www.wikipedia.org)

gobernador de Alejandria, que se opuso a Barbarigo; Ali Pacha con su Sultana
hizo frente a La Real de Juan de Austria; al lado de alta mar, frente a Andrea
Doria avanzé Aluch Ali. Tras ellos, en la reserva Sindn Mustafa, gobernador de
Anatolia, Hazen Bey gobernador de Rodas y nieto de Barbarroja.

No siendo nuestro objeto la descripcion profusa de la batalla, si es de justa
alusion dos datos que las crénicas mencionan: uno, el cardcter divinal con el
que se combatid; otro la agudeza y olfato cristiano en la estrategia de comba-
te. Atendiendo a lo primero, los cronistas nos muestran a Juan de Austria en la
Real mandando levantar el estandarte de la Santa Liga con la imagen de Cris-
to Crucificado, junto a la bandera azul de Nuestra Sefiora de Guadalupe, a su
vez, en la capitana de Luis de Requesens ataba en proa un Cristo a tamafio
natural presidiendo su cubierta, conocido como el Santo Cristo de Lepanto,
fervorosamente venerado, ain hoy en dia, en la Catedral de Barcelona. Ambos
dos, ya puestas las naves en linea de combate, saltando a sendas fragatas
—Juan de Austria a las naves formadas a la derecha y Luis de Requesens a las
naves opuestas—, pasando frente a las naves cristianas mostrando el crucifijo,
recordando los oprobios turcos y arengando a la lucha de todos. Atendiendo a
lo segundo, el acierto de haber ordenado cortar los espolones de las propias
galeras —se sugiere que por parte de Andrea Doria— para poder colocar arti-
llerfa més baja y asi dafiar las naves turcas mas cerca de su linea de flotacion.

Al atardecer, hacia las cuatro de la tarde, y el mar tefiido de sangre —espe-
culan que ese dia unos 250.000 litros se derramaron— decenas de galeras
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incendiadas oscurecian el sol. Caido en combate Ali Pachd y capturados sus
hijos, el triunfo cristiano se confirmaba. Requesens y sus capitanes Alejandro
de Torrelles, Fernando de Saavedra y Guillermo de Sant Climent, custodiaron
la Real en todo momento de la batalla. Venecia era la primera ciudad en conocer
el triunfo, en toda la Cristiandad se cantaron tedeums en accion de gracias. Las
noticias llegaban al monasterio de El Escorial por legados venecianos o ponti-
ficios a finales de octubre; los testimonios directos de la victoria llegarian por
despachos enviados por Juan de Austria y Requesens. Finalmente, el 18 de no-
viembre, Lope de Figueroa, maestre de campo del Tercio costa de Granada em-
barcado en la Real, llegaba a Madrid con cartas y trayendo el estandarte, la ci-
mitarra y rodela del Gran Baj4.

Las felicitaciones al prohombre cataldn se sucedian. El cardenal Francisco
Pacheco de Toledo escribi6 esta carta a Requesens desde Roma el 26 de octubre
de 1571:

«No hay palabras con que poder encarecer la victoria que nuestro sefior ha
sido servido de darnos, pues apenas lo acaba de comprender el juicio humano.
Aqui estamos locos de jubilo y el primero el Papa que sin encarecimiento pen-
samos que se nos muriera de alegria, porque no dormia ya el santo padre ya dos
noches, y va, expedido esto, muy bueno y echando cien mil bendiciones a d.
Juan y al Comendador Mayor, y con gran razén, pues sus vigilias sudores y tra-
bajos han parido este felicisimo suceso. Del cual me alegro con vuestra exce-
lencia una y cien mil veces» (35).

Sin embargo, la felicitacion del rey fue la mas esperada, siendo el Prudente
algo parco en los afectos, reconocia a:

«D. Luis de Requesens, Comendador Mayor de Castilla, del nuestro Consejo
de Estado, Lugarteniente General del mar (...) Las cartas que me trajeron vues-
tras, me sacaron del cuidado en el que estaba por haber tenido el aviso de la
victoria que N° Sefior habia sido servido de dar a nuestra Armada contra la del
enemigo, y no tener aviso dello de mi hermano o vuestro. Después ha llegado
Don Lope de Figueroa, del cual he entendido las particularidades de todo; que
a mi me tiene y deja con tanto contento, que no lo podré encarescer; por que
verdaderamente se ha hecho un negocio muy grande y de mucho servicio y
honra de nuestro Sefior, y de no menos beneficio de la cristiandad, y de gran
contento y consuelo para toda ella. Y lo que vos habéis hecho en esta jornada
y puesto de trabajo y cuidado, entiendo que debe haber sido una gran parte

(35) BOrRAS 1 FELIU, Antoni: Luis de Requesens y Zifiiga: Catalunya y Lepanto: nuevos do-
cumentos. Barcelona, Diputacién Provincial de Barcelona, Museo Maritimo, 1971 (Cércel, 1997)
(Regla, 2000) (Sanjua, 2021) (Riba, 2018), pp. 46-82.
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deste buen suceso; y asi os doy mu-
chas gracias por ello. No es nuevo
para mi que vos haydis hecho en
este negocio lo que siempre soléis
en mi servicio, y asi os doy muchas
gracias por ello. Yo el Rey (36)».

La hazafa del catalan en Lepanto
no le repercutié tanto beneficio per-
sonal como podria pensarse. Nuevas
responsabilidades le esperaban: el
puesto de gobernador del Milane-
sado y més adelante, en 1573, seria
relegado de su puesto en Mildn para
ocupar la peligrosa vacante que ha-
bia dejado el Duque de Alba en Flan-
des, donde el catalan encontraria fi-
nalmente la muerte en 1576. Cargos
que, si bien demostraban la gran con-
fianza de Felipe II en él, también
implicaban una gran destreza y res-
ponsabilidad. Siempre obediente, no
obstante, manifesté sus reticencias
dada la lejania de su familia y su tie-
rra natal.

Si la custodia del hermano del
rey, la guia y liderazgo en las Alpu- Luis de Requesens.
jarras, el temple y la experiencia ver- (Fuente: www.meisterdrucke es)
tida en Lepanto, la diligencia en los
gobiernos de Mildn y Flandes, no fueran suficientes, otra prueba mds quiso
sembrar duda de su servicio y lealtad incondicional. A ello, Requesens respondid
sin interés en polemizar ante quienes insinuaron poca determinacién en la
jornada de Lepanto. Discretamente y en su correspondencia personal a su futuro
yerno Pedro Fajardo, podemos leer:

«Por una carta de la corte de Madrid he entendido que se ha dicho en ella que
Juan Andrea Doria y yo fuimos de parecer que no se pelease con la armada del
Turco, y que otros fueron de contraria opinién [...] Y aunque yo no tengo nece-
sidad de dar satisfacciones [...] daré cuenta a vuestra merced de lo que paso
[...] Y basta para la prueba de ello haberse peleado; porque si yo fuera de

(36) Ibidem.
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contrario voto, no se hiciera. Pues de mds de que tenia el sefior Don Juan orden
de su Majestad de darme en estas cosas crédito [...] En Messina, cuando se
trat6 de esta materia en los Consejos, yo fui el primer voto; con muchas razones
persuadi que se fuese a buscar a la armada del Turco y se pelease con ella; y lo
mismo dije al sefior Don Juan en muchas pléticas particulares, propuse e insté
después por orden suya en los consejos publicos y privados que alli se tuvieron
de la Liga, donde se tomd esta resolucion. La cual, después que se salié de
Messina, jamds se mudo [...] Pero no atendimos sino a poner la nuestra en
orden, y a ejecutar la resolucion que en Messina se tomd, en la cual no hubo ja-
mads mudanza. Si el suceso fuera malo, de creer es que los que ahora han echado
esta voz, la echardn también de que ellos habian sido de opinién que no se pe-
lease; y cierto yo me espanto con la facilidad con que los hombres a quienes te-
nemos por muy honrados hacen enviar a sus criados y amigos relaciones falsas.
Y en parte les vale; porque el pueblo queda con las primeras impresiones en la
cabeza. Yo no envié relacién a hombre, sino al Rey, nuestro Sefior, a quien
tengo obligacion de dar cuenta de la verdad de todo, y en mi particular lo hice
con tanta modestia como convenia; pero después que he sabido esto, he recorrido
la memoria y he hecho una relaciéon muy particular de todo lo que pasé, dia por
dia, desde que el sefior Don Juan sali6 de Barcelona hasta que volvié a Messina,
después de la victoria, con todas las diferencias de opiniones que hubo en los
consejos y las causas que a cada uno movieron. Pero hela hecho solo para mi
mismo y para si en algin tiempo fuere menester; y podria ser que algtin dia la
pueda comunicar con vuestra merced; y verd claro cudntos estorbos iba poniendo
el demonio para impedir este suceso, y cuantos medios encamind nuestro Sefior,
en que se veia claro que queria usar con nosotros de misericordia. Bendito sea
El por ello!» (37).

Narrar para honrar y no olvidar

Mientras la Monarquia parecia caer cercada al norte por la rebelion flamenca,
al sur por el problema morisco y al este mediterraneo por el empuje otomano,
debemos concluir que los territorios de la Corona de Aragén no fueron una ex-
cepcion en el firme compromiso de defender la Monarquia. La defensa del Me-
diterrdneo les fue encomendada y muestra de ello fueron las tropas de Juan de
Austria y de Luis de Requesens, compuestas de catalanes, valencianos, mallor-
quines, etc., que junto a la numerosa participacion de la nobleza catalana neu-
tralizaron el problema morisco en una de las guerras mds crudas de la época.
Salidos de la contienda granadina y embarcados, formaron parte del contingente
que hubo de hacer frente a la embestida otomana en Lepanto.

(37) MARCH, José Maria: op. cit., p. 40.
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Nuestro biografiado, el ca-
taldn mds universal del reinado
de Felipe II, simboliz6 toda
la cooperacion de Cataluiia a la
politica de Felipe II en aque-
llos afios realmente decisivos.
Nombre que resoné en Lepanto
y en Flandes, es decir, contra
los dos grandes adversarios de
Felipe II: los musulmanes y los
protestantes. Personaje de plena
confianza del rey, comparable
a Fernando Alvarez de Toledo
y Pimentel, Ruy G6mez, Anto-
nio Pérez o el cardenal Espi-
nosa..., simboliza como ante
una de las décadas mas decisi-
vas de nuestro siglo xvi, Cata-
lufia no se ensimismod; actud
como ariete espafiol compro-
metiendo su accion y servicio
COI,I el conjunto de la Monar- Escudo de los Requesens.
quia en la que fue en palabras (Fuente: www.meisterdrucke es)
de Cervantes: «la mds alta oca-
sién que vieron los siglos pasados, los presentes, ni esperan ver los venideros».

Muchos siglos después del aquel 7 de octubre de 1571, ya en tiempos de
la Segunda Republica, la intelectualidad espafiola organizé el conocido
«crucero universitario por el Mediterrdneo». Nos narra Guillem Dfiaz Plaja
una escena de todo evocadora de aquel 1933, que bien puede movernos a la
reflexion:

«La cena y el baile sirvieron para amenizar la espera hasta que el barco
surco el golfo de Lepanto a las once de la noche. Agolpados en cubierta, una
parte de los viajeros —los catalanes se quedaron mayoritariamente en el salén,
calificando la iniciativa de comedia trasnochada— contempld en una clara no-
che el lugar de la batalla que enfrent6 a la flota turca con la de la Santa Liga
el afio 1571. Por deseo de la direccidn, el crucero ralentizé sus maquinas
hasta casi detenerse, el silencio se impuso al rumor del oleaje, momento en
que su sirena rompio la quietud con su sonido tres veces seguidas, en homenaje
tanto a los caidos como a los que consiguieron regresar [...] Don Manuel
Garcia Morente con la palabra sabia que siempre le caracterizaba, [...] lle-
vando en la mano su salacot de excursionista... de pronto se le oyé enérgico
y a la vez tembloroso, este grito repetido: jEspafia, Espaia, Espafia! Y
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volviendo a su voz natural le oimos decir sencillamente. {Esto ha terminado!
iBajemos! (38)».

Hoy, ante las numerosas tentaciones revisionistas de infravalorar, atenuar,
evaporar o directamente olvidar nuestro pasado comtn, no debemos caer en
ese error, sino tomar conciencia de que la nacién que no honra a sus héroes
pronto no tendra héroes para honrar.

El catalan prudente Luis de Requesens permanecio fiel a la sombra de
grandes personalidades y supo servir a su Monarquia, engrandeciendo el nombre
de su tierra natal: Catalufia.
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Resumen

ESPUES de algunos afios de relativa paz, en 1688
Espaiia se vio abocada a un nuevo conflicto bélico
con Francia: la guerra de los Nueve Afios (1688-
1697). El potencial naval francés exhibido en el
Mediterraneo durante los afos anteriores al estallido
del conflicto hacia necesaria la construccién de nue-
vos buques para reforzar la debilitada escuadra de
galeras de Espafa. Gracias a la correspondencia
cruzada entre el superintendente de la fabrica de
galeras de las Atarazanas de Barcelona, José de Ma-
rimén, y Gonzalo Fernandez de Cérdova, presidente
del Consejo de Cruzada, entre otros, podemos co-
nocer las vicisitudes de la construccién de galeras
en Barcelona durante los afios finales de la guerra de los Nueve Afios, cuando
la flota francesa amenazaba y atacaba el levante peninsular.

Introduccion

El presente estudio se ha realizado en base a documentos analizados proce-
dentes de un copiador de cartas del superintendente de las Reales Atarazanas de
Barcelona, donde se recogia la correspondencia tocante a la fabrica de galeras
desde el afio 1691, es decir, tres ailos més tarde del inicio de la guerra entre Es-
pafia y Francia. Este copiador, que lleva por titulo Llibre haont se copiaran las
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cartas que scriure tocant a fabrica de galeres, se conserva en la actualidad en
el Archivo del Museo Naval de Madrid, con el niimero de manuscrito 2.344. En
este sentido, es muy posible que las cartas registradas en este copiador sean las
mismas o complementen la correspondencia que se conserva en el Archivo
Histérico de la Nobleza, en el fondo del marquesado de Torrelaguna, entre el
superintendente de las Reales Atarazanas y el presidente del Consejo de Cruzada
entre 1691y 1701.

Este volumen no sélo es esencial para estudiar la construccion de galeras en
el arsenal barcelonés, sino también para el propio conocimiento de la escuadra
de galeras de Espafia durante esos afios, por cuanto las dificultades que se pro-
dujeron para construir los buques condicionaron la disposicion de la escuadra
para la campafia y, por tanto, la propia evolucién de los acontecimientos y de la
guerra. Asi, la lectura de las numerosas cartas nos permite conocer de primera
mano las vicisitudes de la construccién de galeras en esta época y los problemas
que condicionaron el buen ritmo de la fébrica, que fueron principalmente dos:
la provision de madera y la falta de dinero. Los retrasos en ambos casos pudieron
dificultar la preparacion de la escuadra de galeras de Espafia, tan necesaria para
hacer frente a los franceses.

Las fuerzas navales en el Mediterraneo a comienzos de la guerra de los
Nueve Afios

A mediados de la década de 1680 la monarquia habia dejado de ser, defini-
tivamente, la potencia naval hegemdnica, posicion privilegiada que pasé a
ejercer la pujante armada francesa de Luis XIV. Sin embargo, la Corona espafiola
continuaba siendo una potencia naval que, como apunta Chrlstopher Storrs,
contribuyé enormemente a la supervivencia de la monarqula (1). Esta habia
aprovechado los primeros afios de la década para mejorar sus finanzas, hacer
reformas y fortalecer su poderio maritimo, ya fuera con la construcciéon de
nuevos buques o mediante su compra a los paises aliados, como Inglaterra y
Holanda. Es precisamente a estos dos Estados a los que confié en buena medida
la defensa naval de sus mares y costas, incluso del Mediterraneo. Respecto a
las fuerzas navales espaiiolas en este mar, Miguel Angel de Bunes Ibarra recogi6
el parecer del embajador veneciano en la Corte de Madrid segtn el cual su
estado era lamentable a inicios del reinado de Carlos II (2).

(1) StorrS, C.: La Resistencia de la Monarquia Hispdnica, 1665-1700. Editorial Actas.
Madrid, 2013, p. 121.

(2) BUNES IBARRA, M. A.: «La defensa de la cristiandad, las armadas en el Mediterréneo en
la Edad Moderna», en C uadernos de Historia Moderna. Anejos, 2006, p. 97.
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Sin embargo, la monarquia
continuaba manteniendo sus es-
cuadras de galeras en el Medi-
terrdneo, aunque mucho mads
debilitadas que anteriormente.
En este sentido, durante el rei-
nado de Carlos II habfan pasado
a tener un papel secundario,
ejerciendo basicamente tareas
auxiliares (3). En visperas del
estallido de la guerra de los
Nueve Afios, la escuadra de ga-
leras de Espafia mantenia el
mismo nimero de barcos que
en las dltimas décadas, seis uni-
dades, aunque en ocasiones,
como en 1682, llegé a tener
ocho. Desde hacia tiempo, la
monarquia habia optado por
mantener escuadras mas peque-
flas para que tuvieran mayor
movilidad y, sobre todo, un me-
nor gasto. Asi, cuando en las
Atarazanas de Barcelona se
construia una nueva galera, ésta no aumentaba el nimero de unidades de la es-
cuadra, sino que normalmente sustituia a un buque que ya no estaba en condi-
ciones de salir al mar en la campaiia siguiente o que se habia perdido por nau-
fragio, incendio o en combate. Incluso la nueva unidad adoptaba el mismo
nombre que el barco que se retiraba del servicio.

Sin embargo, el estado de la escuadra de galeras de Espafia a inicios de la
guerra de los Nueve Afos era pésimo. Afirma Antonio Espino Lépez que en
enero de 1690 de las siete galeras de la escuadra, «cuatro estaban en tan mal es-
tado que costaria més su acondicionamiento que construirlas nuevas» (4). Ade-
mas, la superioridad de las fuerzas navales francesas permitié a Luis XIV
capturar algunas galeras espafiolas, como sucedi6 en Ajaccio en 1691 con la
capitana que allf se habfa refugiado huyendo del acoso de un navio de guerra
francés (5).

Luis XIV de Francia, por Hyacinthe Rigaud.
(Fuente: www.wikipedia.org)

(3) Ibidem,p.98.

(4) EspINO LOPEZ, A.: La frontera maritima de la Monarquia. La marina de Carlos II.
Madrid, Ministerio de Defensa, 2019, p. 174.

(5) Idem.
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Las Atarazanas de Barcelona durante el reinado de Carlos I1

Tras la finalizacion de la re-
vuelta catalana en 1652, las
Atarazanas de Barcelona con-
tinuaron cerradas como fabrica
de galeras hasta inicios de la
década de 1660. Durante todo
este tiempo, la monarquia com-
pré embarcaciones a Génova e
incluso habia construido alguna
galera en El Puerto de Santa Ma-
ria durante la guerra, donde se
encontraba el maestro mayor de
las Atarazanas, Jeronimo Verde.
Sin embargo, el viaje de la em-
peratriz Margarita Teresa de
Austria a Viena motivé la rea-
pertura de la fabrica de galeras
en Barcelona para construir al-
gunos buques para acompafar
a la hija de Felipe IV, nom-
brando como superintendente
a Juan de Marimon, hijo del
anterior, Bernardino de Mari-
mén —ambos tuvieron que
huir cuando estall6 la revuelta
por su lealtad al rey—. Como

Carlos II de Espafia, por Juan Carrefio Miranda. O,Curr,lé en otras parcelas de los

(Fuente: www.wikipedia.org) ejércitos y armadas reales, la

construccién de galeras du-

rante los dltimos afios del reinado de Felipe IV y los primeros de Carlos 11

también se vio seriamente afectada por la crisis financiera de la monarquia.

Pese a ello, las Atarazanas lograron cumplir con los encargos de la Junta de
Galeras y en las décadas siguientes consiguieron botar varias unidades.

Sin embargo, los afios finales de la década de 1680 fueron de cierto desa-
juste econdmico en el astillero barcelonés. Al parecer, el superintendente y
pagador de las galeras, Fernando de Araque, no destiné todo el dinero que se
habia enviado a Barcelona para el dorado, pintura y adornos de la nueva
galera patrona y para el corte de maderas para dos buques de galera sencilla,
por lo que la Junta de Galeras y el comisario general de Cruzada demandaron
informes para saber en qué se habia empleado ese peculio, ya que los carreteros
que habian conducido la madera para los dos buques y algunos pintores y
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escultores de la popa de la patrona aseguraban que no se les habia pagado por
su trabajo.

Tras coger las riendas del arsenal, en 1692 José de Marimén —nieto de Juan
de Marimén— mantuvo correspondencia regular con diferentes autoridades
competentes de la escuadra de galeras de Espaiia, como el presidente del Consejo
de Cruzada o varios miembros de la Junta, que registré en un copiador de
cartas, que es el documento anteriormente citado y que constituye la base docu-
mental de este trabajo. En 1690, de las siete galeras de la escuadra de Espaiia,
practicamente cuatro estaban en tan mal estado que dificilmente podrian salir
en campaifia por el coste de las reparaciones (6). Pese a todas las dificultades
econdmicas, en julio de 1692 se botaron en Barcelona dos unidades que se aca-
baban de construir en las Atarazanas (7), que tomaron por nombre San Narciso
y Santa Eulalia (8). Afortunadamente, éstas fueron de la calidad esperada,
como informaba Marimén a Gonzalo Ferndndez de Cérdova el 1 de noviembre
de 1692:

«Las dos galeras que fueron a Mdlaga (eran las dos que se botaron al mar este
verano) volvieron el jueves después de haber pasado mucha borrasca y solo puedo
decir que los dos capitanes estdn contentisimos cada uno con su galera» (9).

La Junta de Galeras ordend que se comenzase el corte de madera para cons-
truir una nueva galera sencilla. Sin embargo, tenia dudas sobre si este buque
debfia destinarse para capitana, lo que significaria que la madera habria «de ser
mayor cantidad y de mds grueso que la de la galera sencilla» (10). Mientras se
decidia qué hacer, la Junta mand6 que no se desbastasen los robles talados por
si las piezas que se habian de sacar de ellos debieran ser de mayor tamafio. Eso
si, teniendo siempre presente que la primera intencién era construir una galera
sencilla, a no ser que se decidiese finalmente hacer una nueva capitana. Pero
alargar el corte de madera y su desbastado y desemboscado de los robles hasta

6) Idem.

E7g Dias mads tarde de haberse botado las dos nuevas galeras y reaprovechado todo lo itil de
las reemplazadas, la Junta de Galeras ordend a José de Marimon vender los dos buques viejos al
mejor postor, ddndole aviso, eso si, al veedor de las galeras de Espafia, que en ese momento era
Manuel de Montemayor. Archivo del Museo Naval de Madrid (AMNM), Ms. 2.344, Llibre
haont se copiaran las cartas que scriure tocant a fabrica de galeres, f. 7, «José de Marimon,
Barcelona, 30 de agosto de 1692».

(8) Sabemos la fecha exacta en que se botaron las dos galeras, aunque no cudl de ellas se
hizo en primer o segundo lugar. La primera lo hizo el viernes 18 de julio de 1692, mientras que
la otra se ech¢ al agua el lunes 4 de agosto de ese mismo afio.

(9) AMNM, Ms. 2.344,f.72, «José de Marimoén a don Gonzalo Fernandez de Cordova, Bar-
celona, 1 de noviembre de 1692».

(10) Ibidem, f. 69, «José de Marimén a don Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 23
de agosto de 1692».
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tener certeza del tipo de buque que se iba a fabricar era arriesgado porque la
madera se podia perder en los montes y, ademds, una vez en las Atarazanas,
ésta debia dejarse madurar un tiempo en la balsa de agua antes de ser utilizada,
lo que retrasaria la fabrica de la nueva galera. Todavia en octubre de ese afio no
se habia tomado la decisién de qué tipo seria el nuevo buque, por lo que
Marimoén ratificé que «la de roble no he hecho tocar ni se tocara hasta saber de
cierto si ha de servir para Capitana o sencilla» (11). Pero es que, ademds, la
falta de peculio en la fabrica de galeras era acuciante, pues en enero de 1693 el
superintendente anunci6 que no se podia trabajar en la galera encargada porque
no habia dinero (12).

La falta de remos

Un asunto esencial para el buen funcionamiento de la escuadra de galeras a
veces no tenido en cuenta era la provision de astillas de haya para los remos.
Los maés valorados por los oficiales eran los procedentes de las montafias de
Népoles. Sin embargo, el déficit financiero de la Corona y los problemas del
corte, desemboscado y transporte a Barcelona de los remos napolitanos impedian
en ocasiones su llegada regular a las galeras. Cuando esto ocurria, se empleaban
astillas de remo de los bosques de Irati, en Navarra, que, una vez cortadas, des-
cendian por el rio Ebro hasta Tortosa, desde donde eran embarcados para Bar-
celona. Estos se almacenaban en las Atarazanas de la ciudad a la espera de las
galeras que los necesitasen. Finalmente, para ahorrar los elevados costes de
traer remos napolitanos o navarros, se eché mano de las hayas que habia en los
bosques del Principado de Cataluiia, esencialmente del macizo montafioso del
Montseny que, mucho mds cercano a la ciudad, aseguraba la provision a precios
asequibles, aunque no eran de la misma calidad que los napolitanos. Sin embargo,
la sobreexplotacion de estos bosques hizo que los oficiales de las Atarazanas
tuvieran que desplazarse cada vez mds al norte de Catalufia para poder encon-
trarlos. Ademads, durante la guerra de los Nueve Afios el norte del Principado
era un lugar peligroso, ya que los franceses podian acechar en cualquier
momento.

Asi, a inicios del verano de 1692, la Junta de Galeras estableci6 que se cor-
taran 150 astillas de remo en los bosques catalanes para tener una reserva hasta

(11) Ibidem, f. 71, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 11 de
octubre de 1692».

(12) CHAMORRO ESTEBAN, A.: «Finanzas y galeras: aspectos econémicos de la construccion
naval en las Reales Atarazanas de Barcelona en la segunda mitad del siglo xvi», en BORREGUERO,
C.; MELGOSA, O.; PEREDA, A.; RETORTILLO, A. (coords.): A la sombra de las catedrales: cultura,
poder y guerra en la Edad Moderna. Universidad de Burgos y Fundacién Espafiola de Historia
Moderna (FEHM), 2021, p. 1.984.
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la llegada de los napolitanos (13). Sin embargo, a mediados de julio, el superin-
tendente de las Atarazanas atin no habia podido enviar a nadie a reconocer los
bosques por estar empleados los oficiales en el varado o botadura de dos buques
de galera sencilla. Finalizada esta accion, partieron los maestros de azuela,
acompaifiados del maestro remolar de las galeras de Espafia, enviado alli por el
duque de Veragua, general de las mismas. Pero como ya se temia, los remos
del Montseny no eran de la calidad esperada, como pudieron comprobar el
maestro mayor de las Atarazanas Luis Verde y el maestro remolar de las galeras
de Espaia:

«No sabria explicar a Vuestra Sefioria quan mortificado me ha dejado el que
las astillas para remos que habian ido a hacer al monte de Montseny para la es-
cuadra de las galeras de Espana por lo que habian informado el maestro remolar
mayor de dichas galeras y Luis Verde entretenido destas Atarazanas cuando
fueron a roconocerlos, diciendo serian buenos, aunque no tanto como los de Né-
poles... porque habiendo cortado dicho Verde en la luna menguante de Agosto
los arboles necesarios para 150 astillas y rajado dellos para mas de 70 astillas vio
que de dicha cantidad solo saldrian unas12 que fuesen buenas... dijeron que la
madera no podia servir por ser toda nudos y de mala calidad y que para hacer
150 astillas tendrian de derribar la mayor parte de los drboles que hay en el
monte por no saber que arbol seria bueno» (14).

Habia que confiar, pues, en la llegada de remos napolitanos. En enero del
afio siguiente, el conde de Santisteban, virrey de Napoles, debia enviar a Barce-
lona una partida de quinientos remos en una nave de nombre Virgen de Puerto
Salvo que, sin embargo, se fue retrasando en su llegada (15). En febrero de
1693, la necesidad de remos era acuciante, hasta tal punto que el duque de Me-
dina Sidonia, a la sazén virrey de Catalufia, apresur6 al superintendente José de
Marimén a enviar a Cartagena al menos 200 de ellos con la mayor brevedad (16).
A finales de ese mismo mes llegé a Barcelona, al fin, la nave con las quinientas
astillas de remo napolitanas. Inmediatamente el duque de Medina Sidonia le
entregé a Marimon la péliza de cargamento y la orden para que se pusiesen en

(13) El coste del corte y transporte hasta las Atarazanas de Barcelona de las astillas de remo
se estim¢ en 190 doblones y 29 reales, es decir, 10.500 reales de ardites, por lo que cada astilla
llegada a Barcelona tenia el valor de 56 reales; AMNM, op. cit., . 6, «José de Marimén a Garcia
de Bustamante, Barcelona, 8 de agosto de 1692».

(14) Ibidem, f. 71, «José de Marimé6n a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 11 de
octubre de 1692».

(15) Ibidem, f. 13, «José de Marimén a Juan de Elizondo, Barcelona, 10 de enero de
1693».

(16) Ibidem, f. 13, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 7 de febrero de
1693».
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cobro. Para ganar tiempo, se decidié que la misma embarcacién que los habia
traido fuera la que los llevase a Cartagena, a pesar de que los remos se habian
descargado. Sin embargo, como el virrey no tenia la certeza de que el barco to-
davia estuviera anclado en el puerto de Barcelona, dispuso que se preparasen
otras, como asi fue, por lo que tuvo que echar mano de algunas surtas en el
puerto. Un pingue de Cartagena, nombrado Virgen del Carmen 'y San José, pa-
troneado por un vecino de esa misma ciudad, Esteban de Vizcaya, cargé 150
astillas, entre las que habia 24 para la galera capitana. Sin embargo, el tiempo
chubascoso de esos ultimos dias de febrero dificultd las tareas de estibado.
También se dispuso otra embarcacion en la que se podrian cargar 200 remos
mads. Las negociaciones por el precio a pagar por el transporte también compli-
caron el envio, pues finalmente se cerrd en seis reales de ardites lo que los pa-
gadores de las galeras entregarian a los patrones por cada astilla de remo puesta
en Cartagena, «que viene a ser mucha la diferencia de lo que pedia el patrén del
navio» (17).

Sin embargo, la climatologia nada favorable y un error de cdlculo en el vo-
lumen de la carga impidieron la partida de los 150 remos, como explicaba José
de Marimon:

«Notifico que el patrén Esteban de Bizcaya ha cargado desde el lunes en su
pingue 100 astillas de remos y 24 para galera Capitana y los restantes 76 para
sencilla que no le han cabido. No ha partido por ser el tiempo contrario, pero
cuando mejore las entregard en Cartagena. En hallarse otra embarcacion remitiré
100 astillas més para galera sencilla» (18).

Esta comunicacion de Marimoén es del 7 de marzo de 1693, varios dias des-
pués de la llegada de los remos a Barcelona. La premura y la falta de peculio
hicieron que emplease el dinero que estaba destinado a la conduccién de madera
a las Atarazanas para pagar los fletes del patrén, ya que por el mal tiempo la
madera no se habia podido embarcar (19). Por tres veces traté de zarpar el
pingue con las astillas de remo, sin éxito, hasta que lo pudo hacer la noche del
13 de marzo (20). Sin embargo, a pesar de comenzarse a enviar remos napolitanos
a Cartagena, no se solucioné inmediatamente su escasez, y, ante la necesidad
de mds para la escuadra, sus mandos desviaron muchos de la patrona y la

(17) Ibidem, f. 14, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 28 de febrero de
]69%&) Ibidem, f. 15, «José de Marimoén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 7 de marzo de
169?%) Ibidem, .75, «José de Marimon a Gonzalo Fernandez de Cordova, Barcelona, 28 de febrero
?2915295)».Ibidem, f. 15, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 14 de marzo de

».

458 [Agosto-septiembre



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

capitana para las galeras sencillas. Una vez llegados los quinientos de Néapoles,
la Junta de Galeras ordend que se enviasen a Cartagena 80 o 100 astillas que
pudieran servir para la patrona y la capitana, pero para su disgusto, de las
500 astillas tinicamente encontraron 48, incluidas las 24 que ya se habfan en-
viado. Pero es que ademds Marimén advertia de que no habia embarcacion dis-
ponible «para remitirlos a Cartagena por los corsarios que hay en las costas»,
comprometiéndose, eso si, a enviarlos lo antes posible.

A primeros de mayo de ese aflo, Marimdn tinicamente habia podido mandar
100 remos de los 500 que llegaron de Népoles porque, en parte, no encontraba
ninguna embarcacion disponible; tan s6lo una saetia con cuyo patrén negocid
el envio de 150 astillas a Cartagena, que se fletarian en la manana el dia 9 de
ese mes. Sin embargo, éste aprovechd el buen tiempo de la noche anterior
para zarpar sin previo aviso y, por lo tanto, sin haber cargado los remos. Y es
que a las dificultades climatolégicas habia que sumar el temor de muchos pa-
trones a aventurarse en las costas mediterraneas, continuamente amenazadas
por los corsarios o por la propia flota francesa. Asi pues, la Gnica esperanza
del superintendente era la llegada de las galeras que venian de Mdlaga «con
la gente de guerra y con ellas muchas embarcaciones con que poder remitir
las astillas o con las galeras si se vuelven» (21). Dias mds tarde, encontré al
fin un patrén dispuesto a llevar las astillas. En este caso fue Marcos Goday,
de Arenys de Mar, que embarcé 150 astillas de remo y zarp6 para Cartagena
el 17 de mayo.

Asi pues, quedaban en Barcelona todavia 250 remos de los 500 llegados de
Népoles, de los cuales habia que descontar los 30 que se entregaron a Jaime de
Mora (22), del que no sabemos nada sino que habia disefiado una embarcacién
que por orden del rey se estaba construyendo en las Atarazanas de Barcelona,
que desconocemos como era y s6lo sabemos que consumié mucho dinero y
madera y que se hundi6 en el puerto barcelonés el mismo dia de su botadura (23).
En mayo de 1693, se encontraban en el muelle de la Ciudad Condal cuatro
galeras espafiolas dispuestas para cargar los remos y llevarlos a Cartagena; sin
embargo, el virrey de Cataluiia, el duque de Medina Sidonia, las retuvo por ha-
berse «noticiado de que la Armada de Francia se halla en estos mares de que he
dado cuenta a Su Majestad». Asi pues, el duque habia desobedecido la orden

(21) Ibidem, f. 16, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 9 de mayo de
1693».

(22) Ibidem, f. 16, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 23 de mayo de
1693».

(23) «Para echar al agua la embarcacién de Jaime Mora se hicieron mds prevenciones que
una Capitana y se varé el dia 13 sacdndola de las escaleras sin ningtin embarazo pero apenas las
dexo quando se fue a pique por la desproporcién de su fabrica segun relacién que hicieron los
patrones y maestros»; Ibidem, f. 16, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 20 de
junio de 1693».
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del rey de que las galeras partiesen con los remos (24). Pasados unos dias, a
primeros de junio de 1693, los barcos cargaron 216 astillas de remo y zarparon
al fin con direccion a Alicante (25).

Como se deduce de todo ello, las dificultades logisticas que tuvo la monarquia
para pertrechar su escuadra de galeras fueron evidentes en el caso de los remos,
pues habian tenido que transcurrir seis meses para que los enviados desde Na-
poles por el conde de Santisteban llegasen a su destino en Cartagena.

Una nueva galera sencilla

Ese mismo mes de junio de 1693 el rey ordend la construccién de una nueva
galera tal y como se habia hecho con las dos botadas el afio anterior (26). La
Junta de Galeras encarg6 al superintendente Marimén que hiciese una relacion
de toda la madera que estaba almacenada en las Atarazanas de Barcelona y que
podria emplearse en el nuevo buque. En este sentido, cabe recordar que el
modelo de asiento de construccion de las galeras que se acostumbraba a practicar
en estos astilleros estaba caracterizado por un hibridismo entre la gestion directa
pura por parte de los oficiales de la Corona y el asiento tradicional, puesto que
se subastaba su construccién, pero los materiales corrian por cuenta de la Ha-
cienda Real (27). Esta modalidad resultaba més econdmica que «si tenia de ha-
cerse por la administracién a jornales costaria mucho mds» (28). Ademds, ge-
neralmente era un maestro de hacer galeras o un maestro de azuela de las
propias Atarazanas el que se quedaba con la empresa de fabricar el nuevo
buque. De aqui el interés de la Junta de Galeras por saber si se disponfa de una
buena cantidad de madera en las Atarazanas para ahorrar los costes de enviar
serradores y otros operarios a los montes para serrar, desemboscar y transportar
la madera a Barcelona. De nuevo, una buena parte de la almacenada en las
Atarazanas se habia empleado en la construccién fallida de la embarcacion di-
sefiada por Jaime Mora pues, segin se indicd en una relacion presentada, de
los 7.820 reales de ardites en géneros de madera guardados en las Atarazanas,
3.110 fueron suministrados a Mora. Segtn los cdlculos de Marimén, eran nece-
sarios casi 5.500 reales de ardites para acabar de conducir la madera cortada

(24) Ibidem, f. 77, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 23 de
mayo de 1693».

(25) Ibidem, f. 17, «José de Marimé6n a Garcia de Bustamante, Barcelona, 6 de junio de
1693».

(26) Ibidem, f. 17, «José de Marimoén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 20 de junio de
1693».

(27) CHAMORRO ESTEBAN, A. (2021): op. cit., p. 1.982.

(28) AMNM, op. cit.,t. 80, «José de Marimén a Gonzalo Ferndndez de Cérdova, Barcelona,
4 de julio de 1693».
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en los bosques hasta Barcelona; pero, por otro lado, también habia que cortar
100 tablones de pino, de un valor de 2.400 reales de plata, porque ya se habian
entregado una cincuentena de ellos al tal Mora para su buque (29). A pesar de
haberse pregonado por los lugares acostumbrados, nadie hizo postura alguna
para construir la nueva galera (30), por lo que se prorrogd el plazo para presentar
ofertas hasta el 4 de julio, sin éxito alguno. Finalmente, fue Alexos Lunell, un
maestro de azuela dedicado a la fibrica de galeras, quien se ofrecié a hacer el
buque por 44.000 reales de ardites, dindosele todos los materiales aparte. Lunell
ya habia construido los dos anteriormente botados en 1592 mediante el mismo
sistema. Sin embargo, el hecho de gozar de un entretenimiento en las Atarazanas
de Barcelona le impedia poder tomar el asiento sin previo permiso de la Junta
de Galeras que, a la vista de la inexistencia de otros candidatos y ante la calidad
de las dos galeras anteriores hechas por él, acepté la postura de Lunell (31).

A la vez que se ultimaban la tala y el transporte de la madera para la cons-
truccién del buque, la Junta ordend que se iniciase el corte en los bosques cata-
lanes para dos buques mads, una capitana y una sencilla, lo que demostraba la
capacidad que atn tenia la monarquia, pese a las dificultades econdmicas, para
llevar a cabo un proceso de fortalecimiento de su potencia naval en el Medite-
rraneo, pues la madera para la galera sencilla se estimé en 26.854 reales y
medio de plata doble, mientras que la destinada a la capitana importaria un
tercio mds, es decir, 35.866 reales de plata. Los cortes de madera, como era
costumbre, deberian comenzarse con la luna de agosto, previo aviso al virrey
de Cataluiia, duque de Medina Sidonia, que debia dar la orden definitiva y la li-
cencia para la tala de arboles, no tanto en calidad de lugarteniente del principado
sino como su capitan general.

Pese a los esfuerzos de José de Marimé6n para que la construccion de la
galera avanzase, la situacién financiera lo ponia dificil. Para el buen funciona-
miento de la fabrica de galeras era imprescindible que el dinero que daban los
prestamistas llegase a tiempo, algo que no solia suceder, ya que progresivamente
aumentaba el tiempo transcurrido entre la firma de la letra de cambio y la
llegada de la carta de pago (32). En una misiva a Gonzalo Ferndndez de Cérdova,
el superintendente se sinceraba sobre la realidad de la fabrica de galeras. Asf,

(29) Ibidem, f. 19, «José de Marimo6n a Garcia de Bustamante, Barcelona, 27 de junio de
1693».

(30) Ibidem, f. 20, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 27 de junio de
1693».

(31) Ibidem, f. 21, «José de Marimén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 25 de julio de
1693».

(32) AGUILERA LOPEZ, J. y CHAMORRO ESTEBAN, A.: Las Reales Atarazanas de Barcelona
en la Edad Moderna, p. 302. En esta obra se incluye una tabla con los préstamos realizados por
diversos asentistas en la década de 1690, donde figura el receptor del dinero en Barcelona que
debia entregarlo al pagador del ejército de Catalufia, Juan de Gachapay y Vera, para la fébrica de
galeras.
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pese a velar por la calidad de
las embarcaciones, como ocu-
rrié con las dos tltimas, tam-
bién debia mirar por la Ha-
cienda Real minimizando los
costes. Decia Marimén que,
pese a que «pongo todo cuidado
a lo que se ofrece como lo pue-
den acreditar las galeras que se
han fabricado, y en la confor-
midad que se ha distribuido el
caudal se ha remitido, pero si,
no obstante eso parece a Vues-
tra Sefioria ser mas de conve-
niencia y del servicio de Su Ma-
jestad el que las fabricas pasen
a Génova o a Cartagena, dis-
pondréd Vuestra Sefioria lo que
le pareciere» (33). Esta carta es
de suma importancia porque se
plantea por primera vez la po-
sibilidad de trasladar la fabrica
de galeras de Barcelona a otra
ciudad, lo que significa que la
idea ya les estarfa rondando a los ministros de la Secretaria de Guerra y de Mar,
lo que cobré cada vez mds fuerza durante el reinado de Felipe V.
Paralelamente a esto, Alexos Lunell enferm¢ debido a su avanzada edad y a
su precario estado de salud, hasta el punto de temerse por su vida, cosa que si
ocurriese «no dejara de continuarse la fabrica con toda perfeccion por haver
dado fianzas de toda satisfaccion y puede avisar a los sefiores de la Junta no
hay que recelar cosa alguna en este particular« (34). Los temores finalmente se
cumplieron y Lunell murié el 7 de agosto, aunque, como se habia estipulado,
sus compafieros proseguirian con la fabrica de la galera. Sin embargo, otro
inesperado impedimento frustr6 los planes de la monarquia, pues ese mismo
mes la flota francesa hizo presencia ante la playa de la ciudad. Y es que desde
el bombardeo francés a la ciudad en 1691 los barceloneses temian la llegada
del verano por la posibilidad de que se repitiesen los ataques. Ante esto, el

Retrato de Felipe V, por Jean Ranc.
(Fuente: www.wikipedia.org)

(33) AMNM, op. cit.,f. 81, «José de Marimé6n a Gonzalo Ferndndez de Cérdova, Barcelona,
11 de junio de 1693».

(34) Ibidem, f. 22, «José de Marimoén a Garcia de Bustamante, Barcelona, 8 de agosto de
1693».
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virrey ordend el alojamiento de la caballeria en las Atarazanas de Barcelona,
puesto que, al ser de un ndmero préximo a los dos mil caballos, no se hallaba
lugar en la ciudad. José de Marimén traté de disuadir al duque argumentando
que «haviendose hecho en otra ocasion se reconocié después haver echado a
perder la mayor parte de la madera que se hallaba en dichas atarazanas y, a mas
desto, que tendria de cesar la fibrica empecada del referido buque». Sin embargo,
a pesar de la advertencia del superintendente, el duque de Medina Sidonia
ordend la apertura del arsenal para acoger a la caballeria, a lo que se vio obligado
a obedecer Marimon, pues «quando entré en el exercicio de superintendente
fue por carta de Vuestra Sefloria, de fecha de 21 de abril de 1691 en que de
orden de la Junta de Galeras me mandava V. S.* Executase las 6rdenes de los
Capitanes Generales» (35).

Desde luego, el superintendente Marimén trataba de cubrirse las espaldas
ante un posible deterioro de la madera existente en las Atarazanas destinada al
buque. El retraso en su construccién era inevitable, ya que al bloqueo de la
ciudad por los franceses y la consecuente interrupcion en el proceso de fabrica-
cion habia que sumar que tras la muerte de Lunell no quedaba ninglin maestro
de hacer galeras en los astilleros, puesto que el maestro mayor debia partir
hacia los bosques para dirigir los cortes de madera para los dos buques y poste-
riormente desbastarla, «lo que ha menester muchos dias por lo menos hasta Na-
vidad». Por este motivo, «serd preciso suspenderlo porque faltando el Maestro
Mayor falta quien dé las medidas y no puede a un mismo tiempo acudir a dos
partes». Por todo esto, José de Marimén aconsejaba que se suspendiese la cons-
truccion del nuevo buque hasta el mes de febrero del afio siguiente, en que ya
estaria toda la madera para emprender la fébrica de éste y de las otras dos
galeras y por ser ademds los dias mds claros que en invierno. También sugeria
que se nombrase un nuevo entretenido para las Atarazanas, en este caso un hijo
del propio Lunell, «<mozo de toda satisfaccion».

Dias més tarde, el superintendente aseguraba que el duque habfa partido con
la caballeria hacia Gerona y habia abandonado las Atarazanas sin haber echado
a perder madera alguna, «lo que se ha debido gracias al cuidado particular han
tenido los cabos». A final de mes partieron los maestros de azuela con el maestro
mayor a realizar el corte de madera, para lo cual Marimén reclamaba el envio
urgente de dinero para poder continuar los trabajos y socorrer a los oficiales del
corte, que se encontraban en extrema necesidad (36). Los trabajos de tala de los
arboles y corte de la madera fueron relativamente rdpidos, pues a mediados
de septiembre Marimon pidié el envio urgente de una partida «considerable»

(35) Ibidem, f. 23, «José de Marimén a Garcia de Bustamante», Barcelona, 15 de agosto de
1693».

(36) Ibidem, f.24, «José de Marimoén a Garcia de Bustamante», Barcelona, 29 de agosto de
1693».
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de dinero para desbastar y desemboscar la madera y llevarla a las Atarazanas
para evitar que se echase a perder en el monte, pues los 1.500 pesos que habia
enviado Gonzalo de Cérdova no eran, ni de lejos, suficientes para cubrir los
62.660 reales de plata que costaba el corte, desbastado, desemboscado y trans-
porte de la madera para las galeras sencilla y capitana.

Las finanzas, como fue habitual durante el siglo xvir, lastraron en muchas
ocasiones los planes navales de la monarquia. En agosto de ese mismo afio,
quedaban en las arcas de la fabrica de galeras 17.500 reales de a seis maravedies
de plata para acabar de conducir a las Atarazanas la madera para el buque en-
cargado a Alexos Lunell que no se habia podido llevar alli por el bloqueo naval
francés. De esta cantidad, habia que descontar 7.836 reales de a seis maravedies
de plata, que importaban, entre varias partidas, los cien tablones que habian de
reemplazar a los entregados a Jaime Mora para su embarcacion. Asi que apenas
quedaban 9.664 reales, que se debian emplear ademds para pagar los jornales
de la maestranza, cuyo montante del destajo importaba 25.600 reales. Y es que
los maestros se quejaban de no haber recibido mas que dos pagas en un afio, lo
que llevo al superintendente Marimon a pedir a Ferndndez de Cérdova que «los
mire con ojos de piedad enviando el dinero para dicho efecto» (37). Es decir,
no habfa cantidad suficiente para transportar la madera y pagar el valor de los
jornales de la maestranza establecido en el asiento de la galera, pues faltaban
15.935 reales de plata. Tampoco llegaba para abonar los materiales para construir
la galera, que recordemos corrian por cuenta de la Hacienda Real y ascendian a
13.483 reales. El desajuste econdmico era colosal para las arcas reales.

Una nueva capitana de Espaiia

A finales de agosto de 1693 la situacion de las galeras de Espafia era deses-
perada, haciéndose necesaria la construccion de nuevos buques, pues «no hay
medio humano para que Su Majestad pueda poner en la mar mds que tres
galeras si no se fabrican las que discurrimos por los medios propuestos» (38),
en referencia a una nueva capitana y una galera sencilla. Por aquel entonces, la
madera de pino se estaba cortando y faltaba hacer lo propio con la de robles,
dlamos y otros drboles. En octubre ya estaba toda talada y habia que dar inicio
a su desbaste. Sin embargo, todavia no habia seguridad de que se fuera a
construir una nueva capitana, lo que podia poner en riesgo la madera. En no-
viembre de 1693 la Junta de Galeras solicité al marqués de Camarasa informacion

(37) Ibidem, f. 80, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 27 de
junio de 1693».

(38) Ibidem, . 86, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 29 de
agosto de 1693».
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sobre el estado de la capitana activa en ese momento para saber si era necesaria
la construccién del nuevo buque y qué mejoras debia tener con respecto a la an-
terior. En su informe, éste respondié:

«Que la Capitana nueva a de ser de los galibos y medidas de la que hoy
sirve enmenddandose solo las latas que han de ser de una pieza y que lleguen de
costado a costado con sus colas de géndola, que tengan de ancho ocho onzas y
de peralto quatro y las cordelatas que no estén rotas, cortdndose la madera en
buen tiempo, que las estamaneras sean mas gruesas que las que tiene hoy la Ca-
pitana y que empezandose a fabricar la nueva en el mes de febrero préximo
podra esperar aquella a que se concluya porque aun esta es capaz de servir otra
campana» (39).

Sin duda, la valoracién de Camarasa suponia cierto alivio para la monarquia
por cuanto la capitana todavia podia servir en una campafia mds, lo que repre-
sentaba un ahorro para los caudales reales. Sin embargo, la alegria no podia ser
completa, puesto que el propio marqués de Camarasa habia inspeccionado,
junto con el superintendente Marimén, la madera para la construccién de ambas
galeras y habia comprobado que estaba verde; tanto que no estaria madura para
el mes de febrero, cuando se tenia planificado el inicio de su fabrica. Emplear
esta madera verde en lugar de madera enjuta y seca repercutiria, desde luego,
en la calidad y durabilidad de las nuevas embarcaciones. Por lo tanto, los es-
fuerzos se centrarian en acabar la galera sencilla que se estaba construyendo
para poder echarla al agua para la campafia de 1694. Asi, el 9 de enero se reto-
maron los trabajos que habian sido iniciados en agosto del afio anterior. Para
dicha campaiia seria dificil contar con las dos galeras proyectadas, ya que para
que pudieran entrar en servicio su fabrica deberia comenzar, a muy tardar, a
mediados de enero (40). Si se hiciesen dos galeras sencillas seria posible, segin
Marimon, que pudieran estar listas para el mes de julio de 1694 y, por tanto,
para la campafia de ese afo; sin embargo, si se hacia galera capitana no se
podria contar con ella hasta el dltimo mes de campaiia.

Asi, en enero del nuevo ano, Marimon volvia a insistir en la falta de dinero
para proseguir con los trabajos de la galera sencilla, para la que se necesitaban
36.680 reales de plata. Esta, debido a las dificultades y obstdculos planteados
anteriormente, llevaba un retraso de més de un afio, puesto que su construccion
se habia iniciado en un mes tan inusual como agosto, que era cuando la embar-
cacién deberia llevar ya algunos meses navegando. Por otro lado, el descontento

(39) Ibidem, f.27, «José de Marimo6n a Garcia de Bustamante, Barcelona, 14 de noviembre
de 1693».

(40) Ibidem, f. 89, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cordova, Barcelona, 3 de oc-
tubre de 1693».
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de los oficiales de las Atarazanas era creciente, puesto que en afio y medio
tinicamente habian recibido tres pagas, lo que les impedia mantener a sus fami-
lias. Ademds, reclamaban que se nombrase un nuevo maestro de galeras en sus-
titucién del fallecido Lunell que dirigiese mejor los trabajos de construccidn,
dado que el maestro mayor de galeras se encontraba en muchas ocasiones fuera
de la fabrica (41).

A primeros de septiembre de 1694 se botd la nueva galera sencilla, lo que
significa que tampoco estuvo disponible en esa campaifia de la escuadra de
galeras de Espafia (42). Esto ponia en evidencia las dificultades financieras y
logisticas de la monarquia para cumplir con su planificacién naval en el Medi-
terrdneo, pues las unidades proyectadas o no se construian o se hacian con un
enorme retraso. Dos meses mds tarde, llegaba a Barcelona la orden de Ferndndez
de Coérdova de que se pregonase por los lugares acostumbrados la fibrica de la
nueva galera capitana para que se hiciesen las posturas (43). Y, como no,
tampoco en esta ocasion se present6 oferta alguna, lo que se atribuia a «estar
este Principado con las contingencias que vuestra merced puede considerar».
Ademds de resultar més cara por ser una galera capitana y, por tanto, de mayor
envergadura, un barco de su rango debia llevar la popa esculpida y dorada, lo
que aumentaba considerablemente los costes.

Como durante los dias siguientes no se encontré a ningtin postor, el superin-
tendente Marimén alentd a Pedro Llopart, entretenido de la fabrica de galeras,
que se hiciese con la empresa por ser de su plena confianza. Finalmente, Llopart
se comprometié con la Junta de Galeras a construir la nueva capitana por un
precio de 60.000 reales de ardites, que equivalian a 1.090 doblones y 50 reales.
Como en anteriores asientos, la madera y demds materiales correrian por cuenta
de la Hacienda Real. Ferndndez de Cérdova emiti6 la licencia pertinente para
que Llopart, aun gozando de un entretenimiento en las Atarazanas de Barcelona,
pudiese ejecutar la fabrica de la nueva galera, que se debia realizar en un plazo
de diez meses.

Uno de estos materiales era el hierro, que se conseguia en los valles pirenaicos
gracias a las numerosas fraguas que habia repartidas en ellos. Sin embargo, la
climatologia de la tltima década del siglo xvi dificultaria la tarea de conduccién
del hierro hasta las Atarazanas, puesto que ese afio los valles y pasos de montafia
se cubrieron de abundante nieve que impidi6 su transporte porque «muchas
veces se cierra el camino». En diciembre, el marqués de Gastafiaga, virrey y

(41) Ibidem, f. 28, «José de Marimon a Garcia de Bustamante, Barcelona, 1 de enero de
1694 .

(42) «El jueves por la mafiana se varé la galera que V. S*. De orden de la Junta me mand6 en
carta de 9 de julio del afio 1693. V. S*. Dard noticia a la Junta»; Ibidem, f. 28, «José de Marimén
a Garcia de Bustamante, Barcelona, 4 de septiembre de 1694».

(43) Ibidem .29, «José de Marimon a Garcia de Bustamante, Barcelona, 6 de noviembre de
1694 .
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capitdn general de Cataluiia,
otorgd los pasaportes pertinen-
tes para ir a buscar el hierro
para la fabrica de la capitana a
las montaias; sin embargo «los
excesivos frios que hace temo
no sean ocasioén de que no lo
traigan con la brevedad que de-
seo». Aun asi, Marimon se
comprometia a empezar la cla-
vazén en cuanto llegase el hie-
rro y harfa llamar a la maes-
tranza para que viniese a
Barcelona para trabajar en las
Atarazanas. Sin embargo, otro
extraordinario obstaculo impidi6
la llegada de la maestranza a la
ciudad: los franceses ocupaban
ya por entonces buena parte de
la costa maritima del norte de
Catalufia y, por tanto, tenfa «el Reales Atarazanas de Barcelona en el siglo XVI.
enemigo la obediencia de casi to- (Fuente: www.behance.net)

dos los lugares de donde venia

dicha maestranza» (44). El propio superintendente temia por la seguridad de la
ciudad, consciente como era de la falta de medios del ejército, como se desprende
de la carta enviada a Gonzalo Ferndndez de Cérdova a finales de 1694:

«En cuanto a la seguridad de la fabrica no puedo decir mds a Vuestra Sefioria
de lo que dije en dias pasados, que era que si no vienen tropas en tiempo es muy
contingente, digo mal, es cierto que esto se perderd porque el francés no se des-
cuidard como lo tenemos bien experimentado y mds reconociendo la conveniencia
que le es pues ganando esta ciudad le costard poco lo restante de Catalufia y ha
de saber Vuestra Sefioria que acd falta un todo que es ldstima como estamos asi
de gente que es poca y mal asistida por la falta de medios» (45).

Los frios y las nieves de aquel duro invierno continuaron, temiéndose que
fuera incluso peor que el anterior. Todavia en marzo del afio siguiente escribia
Marimoén:

(44) Ibidem, f. 31, «José de Marimoén a Juan de Larrea, Barcelona, 23 de diciembre de
1694».

(45) Ibidem, f. 106, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 18 de
diciembre de 1694».
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«Viendo que continuaban las nieves y el mal tiempo que es el que estorva el
poder pasar los arrieros hierro, hice la diligencia en buscar alguna partida
aunque fuese a mds coste, que halldndola la tomé para empezar la fabrica, de
forma que el lunes estuvo en estado de bendecirse las galeras y el sefior marqués
de Gastafiaga le puso por nombre la Virgen de la Concepcién que es el que
tiene la Capitana que hoy sirve» (46).

Una prueba mds de que, a pesar de las dificultades de todo tipo que condi-
cionaban la construccion de galeras en Barcelona, la monarquia conseguia al
final encontrar la solucién para proseguir con sus planes. En cuanto a la deno-
minacién, hubo cierto debate por cuanto la Junta de Galeras habia ordenado
que la nueva capitana llevase el nombre de Santiago. Marimén, en cambio, en-
tendié que al portar el mismo retablo que el viejo buque, debia llamarse igual
que la anterior, aunque dejo la decision final para el marqués de Gastafiaga, al
que no quiso contradecir (47).

Ademas, para ahorrar tiempo y dinero, los oficiales de las galeras inspeccionaron
la popa de la capitana que todavia estaba en servicio y pudieron comprobar que
muchas piezas, incluidas las de su dorado, podrian reutilizarse para la popa del
nuevo buque, lo que representaria un importante ahorro para la Hacienda Real.
Aun asi, no pocas partes de la popa debian hacerse nuevamente, estimandose su
valor en unos cien doblones. En concreto, se podia aprovechar «el tabladillo de
dentro y fuera de la popa que es de caoba»; no obstante, seria preciso que se
enviasen dos palos de madera de caoba desde Cadiz por si se hallaba alguna pieza
quebrada (48). Evidentemente, la caoba llegaba a los puertos andaluces procedente
de otros continentes y, al ser una madera noble de gran valor, inicamente las capi-
tanas o reales podian llevarla en sus popas. En cuanto al retablo, también se creyé
que podria servir para la nueva galera, como informaba Marimén:

«Dice también Vuestra Sefioria que se ha disputado si era tratable que el retablo
o popa de la Capitana vieja pueda servir en la nueva sin mds faena que quitarla de
la una y plantarla en las otras a que devo decir a Vuestra Sefioria que si el retablo
de la vieja es bueno o bien puede servir para la galera nueva pero esto se hace es-
tando en tiempo la galera vieja en el muelle deshaciendo la popa para poner las
piezas asi que se va fabricando la nueva, que tal o qual pieza bien puede ser postiza
sin necesitarse de mas que sacarla de una galera y ponerse en la otra» (49).

(46) Ibidem, f. 32, «José de Marimon, Barcelona, 4 de marzo de 1695».

(47) Ibidem, f. 110, «José de Marimoén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 26 de
marzo de 1695».

(48) Ibidem, f. 104, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cordova, Barcelona, 4 de
diciembre de 1694».

(49) Ibidem, f. 105, «José de Marimoén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 11 de
diciembre de 1694».

468 [Agosto-septiembre



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

La situacion del astillero barcelonés a comienzos de la primavera de 1695
era la siguiente: la galera capitana estaba en construccion; en las Atarazanas
habia la madera suficiente para terminar de construir este buque y hacer la
nueva galera sencilla; en las arcas de la fabrica de galeras quedaban apenas
400 doblones, de los cuales 200 se deberian emplear en hacer venir de Tortosa
las piezas de crujia para ambos barcos, que no se habian podido traer el verano
anterior «por los recelos en que se estaba del enemigo»; los otros 200, se em-
plearian en la paga de los salarios de los oficiales de las Atarazanas. Sin embargo,
se precisaba bastante mds dinero para acabar los buques. Asfi, para pagar el destajo
de la manufactura, establecido con el asentista Pedro Llopart en 60.000 reales de
ardites, eran necesarios 1.090 doblones, a 55 reales el doblén, mientras que, para
los materiales, que corrian por cuenta de la Hacienda Real, habria que disponer
de 553 doblones, mds los 100 anteriormente citados para la escultura y dorado
de la popa. Ni siquiera los 1.000 doblones enviados por Fernandez de Cérdova
al pagador general del ejército podrian cubrir todos los gastos previstos para
acabar s6lo la galera capitana.

Por otro lado, la Junta de Galeras apremiaba a José de Marimén para que
acabase la nueva capitana lo antes posible, motivo por el que le escribieron
para saber cuidndo se podria botar el buque. En su respuesta, Marimén condi-
cionaba su finalizacion, l6gicamente, a la llegada de los caudales prometidos
por la propia Junta. Ademds, trasladaba lo siguiente a Juan de Elizondo, uno de
los miembros de la Junta:

«Puede vuestra merced asegurar a los sefiores de la Junta procuraré adelantar
la fabrica todo lo posible y que si se hallare la galera Capitana que hoy sirve en
el muelle podria quitdrsele la popa y mudarse en la que se fabrica sin que estor-
vase la continuacion de la fébrica y con esto se ganaria mucho tiempo» (50).

A mediados de julio de ese afio ya estaba calafateada la cubierta de la galera
y puestos la mayor parte de los bacallares. Pocos dias mds tarde, y tras la
llegada de una letra de 700 doblones enviada por Ferndndez de Cérdova, Mari-
mon afirmaba poder tener acabada la nueva capitana para dltimos de septiembre,
aunque todo dependia de cudndo llegase al puerto de Barcelona la capitana
vieja, ya que en el desmonte, traslado y ensamblaje de la popa al nuevo buque
se tardarfan al menos dos meses mds (51). Era, pues, indispensable que arribase
a la ciudad la capitana que atin estaba en servicio. Sin embargo, a mediados de
octubre, a pesar de estar la nueva galera practicamente concluida, ni la capitana
vieja ni el resto de galeras habian aparecido todavia en Barcelona. La primera,
para mudar la popa a la nueva; las segundas, para realizar la maniobra de

(50) Ibidem, f. 33, «José de Marimén a Juan de Elizondo, Barcelona, 2 de julio de 1695x».
(51) Ibidem, f. 34, «José de Marimén a Juan de Elizondo, Barcelona, 30 de julio de 1695».
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varado, mediante arrastre, desde el interior de las Atarazanas hasta el mar. Asi
lo explicaba el superintendente a Juan de Elizondo:

«...y solo tengo que afiadir que se despachard la maestranza por estar con-
cluido [el buque] y no tener noticia de las galeras, porque lo que es buscar y re-
correr el buque se hace después de haber llegado las galeras y esto lo que
detiene son dos o tres dias pero serd mucha mayor la detencién de mudar la
popa del buque viejo al nuevo y dorarle porque considero seran menester cerca
de dos meses como tengo prevenido en diferentes ocasiones, y que esto corre
por los ministros de las galeras, como también el dar de negro, acomodar las vi-
drieras y demds cosas que se ofrecen» (52).

En este sentido, cuando Marimén habla de que todas estas acciones de dorar,
dar de negro, poner las vidrieras, etcétera, corrian por cuenta de los ministros
de las galeras, se refiere a que los costes se debfan asumir por los factores y pa-
gadores de las mismas y no por el pagador del ejército de Catalufia, que era el
encargado de los gastos de la fabrica de galeras. Es decir, estos trabajos no en-
traban dentro de los costes de construccion y, por tanto, no se aplicaban al pre-
supuesto de las Atarazanas de Barcelona. Marimdn se impacientaba porque,
por un lado, la Junta de Galeras le apremiaba a botar la galera capitana, pero,
por el otro, los viejos buques no llegaban y eran imprescindibles para terminar
la fabrica:

«Por ultimo debo decir a Vuestra Sefioria que jamds se ha hecho ni se ha va-
rado galera alguna que no hayan estado las galeras que tenian que recivirla ayu-
dando al varo con la chusma» (53).

A finales de octubre de ese afio, la Junta de Galeras ordené al cuatralbo de
la escuadra de galeras de Espaiia que dispusiese inmediatamente la navegacion
de la nave vieja como capitana y dos galeras sencillas desde Gibraltar, donde
estaban apostadas, hacia Barcelona. El cuatralbo ademds debia dar un cédlculo
aproximado del dia en que llegarian a la ciudad para que todo estuviese prevenido
para varar el buque y mudar la popa y su retablo. A ultimos de noviembre de
1695, la capitana, ya acabada, todavia esperaba la llegada de las otras galeras
para ser varada.

Por otro lado, la Junta de Galeras dispuso el corte de la madera para crujias,
radicatas y otras piezas para enviar a Cartagena, donde se realizaria el aconcho

(52) Ibidem, f. 34, «José de Marimé6n a Juan de Elizondo, Barcelona, 15 de octubre de
1695».

(53) Ibidem, f. 114, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 24 de
septiembre de 1695».
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de las galeras para que estuviesen disponibles para la siguiente campafia. A
Marimén le preocupaba especialmente encontrar embarcaciones dispuestas a
enviar toda esa madera a Cartagena en un momento en el que la flota francesa
recorria amenazante las aguas del Levante espaifiol (54). Finalmente, la Junta
decidi6 que la madera para el aconcho fuese trasladada en las mismas galeras
que habian de venir a Barcelona a realizar el varado de la nueva capitana.

Sin embargo, éstas todavia tardarian en disponerse para viajar a Barcelona,
mientras el tiempo apremiaba por la cercania de la campafia de ese afio. A me-
diados de marzo de 1696, la Junta de Galeras ordend que la nave se botase y
zarpase de Barcelona aunque no estuvieran acabadas las piezas que se tuvieran
que hacer, de las que se debian tomar las medidas para realizarlas durante la in-
vernada de la escuadra en Cartagena. Las propias galeras traerian la artilleria
de la nueva capitana, aunque ésta era, en parte, defectuosa:

«Dice Vuestra Sefioria que con las galeras de Espafia que llegardn a esta
plaza vendran las tres moyanas la una de 6 libras de galibo que sirve en la
patrona y las otras dos de a quatro libras que sirven en las galeras sutiles San
José'y San Miguel que estdn fogonadas por causa de que cuando se fundieron
se les puso un grano de yerro en el fogdn el qual es de poca duracién y aunque
por la Junta se me escribird conforme a la proposicion del cuatralbo y ser nece-
sario el fundirlas de nuevo, me manda Vuestra Sefioria de examinar si puede
tener practica el ponerles el grano u bien de yerro como el primero o de bronce
que es lo que Vuestra Seforia tiene por mejor» (55).

Daba la casualidad de que el propio Pedro Llopart, que se habia hecho con
el asiento de la construccién de la galera, era también fundidor, por lo que seria
él mismo quien se encargaria de corregir las dos moyanas citadas. A finales de
abril el cuatralbo de las galeras de Espaiia informaba que ya tenia prevenida la
capitana vieja de todos los bastimentos necesarios para navegar hasta Barcelona
para realizar la botadura de la nueva. Sin embargo, otro problema se sumo,
pues los oficiales de las Atarazanas y demds artesanos que debian trasladar la
popa del buque viejo al nuevo no podian hacer esta labor en los pocos dias en
que se tenia previsto que estuvieran las galeras de Espafia en Barcelona, ya que
calculaban un minimo de un mes para realizar este trabajo, y éste era un tiempo
inasumible para los oficiales de las galeras, que debian cumplir las érdenes de
la Junta. Y es que, ademds de ensamblar las piezas de la popa en el nuevo
buque, habia otras que se tenian que hacer nuevas.

(54) Ibidem, . 36, «José de Marimé6n a Juan de Larrea, Barcelona, 27 de noviembre de
1695».

(55) Ibidem, f. 117, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 25 de
marzo de 1696».
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Finalmente, no fue hasta primeros de junio de ese ano que llegaron las
galeras de Espafia a Barcelona, comandadas por Vicente de Argote. Enseguida,
el superintendente Marimoén, junto con el propio Argote y sus oficiales, fueron
a inspeccionar la nueva capitana. Hecho esto, comenzaron a disponer todo lo
necesario para realizar la maniobra de varado del buque, para la que se emplea-
rian tres o cuatro dias y Marimén necesitaria 300 moros esclavos de las galeras.
El marqués de Tamarit dio dos créditos a los oficiales de las galeras: uno de 100
doblones para pagar el entalle de las nuevas piezas para la popa y otro para la
compra de esclavos. Mientras tanto, a primeros de junio la Junta de Galeras de-
cidié conceder la construccién de la galera sencilla, cuya madera estaba ya
practicamente toda en el astillero, al propio Pedro Llopart para ahorrar asi el
tiempo de pregonar el encante, «porque no sirven porque jamds se ha hallado
postura alguna». Asi pues, Marimén esperaba la llegada de 400 doblones para
poner en marcha la construccion del nuevo buque. También solicitaba 200 mas
para comprar una partida de hierro para la fabrica de galeras «por no haberle en
este Principado en paraje que esté a la obediencia del Rey Nuestro Sefior y
en la fabrica que se hizo del buque que esta para vararse muchas veces temi el
que tenfa que varar por falta de hierro» (56).

Sin embargo, la Junta de Galeras ordené que no se iniciase la construccién
del nuevo buque hasta haberse botado con éxito la capitana nueva. A mediados
de julio, José de Marimén tuvo que abandonar las Atarazanas de Barcelona
para acudir a recibir al nuevo virrey de Cataluia, Francisco de Velasco, en el
que tenia puestas muchas esperanzas (57). Al fin, el 4 de agosto de 1696 se
eché al agua la nueva capitana de Espafia, aunque atin le faltaban algunas piezas
y tabladillos de popa. Ademas, los oficiales de las galeras decidieron pintar de
dorado su palamenta, puesto que las capitanas de Ndpoles y Sicilia asi la
llevaban y la de Espafia «por ser la comandante de todas y ya que no excede en
el adorno por lo menos por esa razon se iguale con las demds, y se han ajustado
61 remos en 27 doblones» (58). El 14 de agosto llegé a Barcelona el duque de
Néjera con las galeras de Sicilia y, aprovechando su estancia en la ciudad, ins-
pecciond la nueva capitana de Espaiia, la cual le parecié buena.

(56) Ibidem, f. 120, «José de Marimoén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 23 de
junio de 1696».

(57) Asfi en carta de 23 de junio de 1696, Marimén decia a Ferndndez de Cérdova: «Me
alegro infinito que Don Francisco de Velasco haya llegado a esa corte y me holgaré igualmente
el que venga quanto antes por lo que considero importa al servicio de Su Magestad y no dudo me
asistird en quanto se ofreciese tocante a la fabrica asi por la inclusién que tiene Vuestra Sefiorfa
con dicho Seflor como también por su gran zelo al servicio de Su Magestad»; Ibidem, f. 120,
«José de Marimén a Gonzalo Ferndndez de Cérdova, Barcelona, 23 de junio de 1696».

(58) Ibidem, f. 122, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cordova, Barcelona, 4 de
agosto de 1696».
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A su vez, la Junta de Galera necesitaba enviar madera a Cartagena para rea-
lizar el aconcho de los buques durante el invierno. Sin embargo, la falta de
dinero y la construccidn de la capitana habian retrasado las talas de los drboles
para tal efecto. Ademads, si se mandaba cortar en ese momento la madera, estaria
todavia verde para emplearla en el carenado de las galeras. Por este motivo, el
superintendente Marimén pensé que podria entregar las maderas que habia en
las Atarazanas para la construccion de la nueva galera sencilla para el aconcho
hasta que no se ordenase su construcciéon, como asi se hizo.

La toma de Barcelona

A finales de agosto de 1696, Marimén informé a Gonzalo Ferndndez de
Cérdova de que 24 galeras de Francia, junto con algunos navios, se hallaban en
Arenys de Mar. Ante esto, Vicente Argote salié con ocho galeras para reconocer
la costa, tomando luego rumbo para Mahén. Por su parte, el duque de Najera
partié con las 16 que quedaban a Salou, desde donde trataria de juntarse con
Argote. Al dia siguiente, las galeras de Francia aparecieron ante la costa de
Barcelona, donde permanecieron hasta el dia siguiente, en que se volvieron.
Esta aparicién de la flota francesa hizo presagiar los desastrosos acontecimientos
ocurridos meses mds tarde. Esta noticia la aproveché Marimén para destacar
que, tras el regreso del duque de Néjera de Salou, se habia demostrado que la
nueva capitana de Espafa era buena para navegar.

En febrero de 1697, Marimén ya advertia a Ferndndez de Cérdova sobre la
posibilidad de un sitio francés a Barcelona, lo que impediria la llegada de los
tablones desde los bosques para montar la artillerfa para la defensa de la plaza
y de la madera para la construccion de galeras (59). Efectivamente, el bloqueo
naval y el sitio por tierra de la ciudad se produjo, lo que obligé a los oficiales de
las Atarazanas de Barcelona a detener la actividad constructora. Ademas, la
ciudad no pudo ofrecer resistencia a los franceses, que la bombardeaban conti-
nuamente, lo que obligd al virrey Francisco Antonio Ferndndez de Velasco a
entregar la plaza a los jefes de las fuerzas francesas del duque de Vendéme. En
1698, una vez devuelta Barcelona a Carlos II tras la Paz de Ryswick, las Atara-
zanas recibieron un nuevo encargo de dos o tres unidades para la escuadra de
Espafia aunque, tras el informe recibido sobre el mal estado los astilleros tras el
bombardeo francés, se habl6 de adquirirlas en Génova, donde recientemente se

(59) Ibidem, f./127, «José de Marimén a Gonzalo Fernandez de Cérdova, Barcelona, 21 de
febrero de 1697». Este es el tltimo escrito registrado en este copiador de cartas; por lo tanto, en
€l no tenemos mads referencias ni informacién sobre la toma de la ciudad por los franceses y su
posterior devolucién a Carlos II.

2024] 473



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

habian construido con éxito cinco galeras (60). Con todo, en Barcelona se hizo
una galera, la Soledad, que se echd al agua en 1699. Tras ella, la fabrica de
galeras de la Ciudad Condal continuaria fabricando barcos durante el reinado
de Felipe V hasta el estallido de la guerra de sucesion espaiiola.

Conclusiones

La convulsa ultima década del siglo xviII, con la guerra de los Nueve Afios
como principal escenario, obligd a la monarquia de Carlos II a redoblar sus
esfuerzos para mantener una fuerza naval minima con la que hacer frente a la
potente flota francesa en el Mediterrdneo occidental y conservar su dominio y
las comunicaciones con los territorios italianos. En este sentido, las galeras,
aun cuando ya no ensefloreaban el Mediterrdneo como hicieran en la centuria
anterior, todavia eran ttiles a la monarquia, no tanto en el combate sino en el
plano logistico y operacional. Por eso era imprescindible mantener en buen
estado las diferentes escuadras de galeras y, en especial, la de Espafia. Tanto el
abastecimiento de éstas como su construccion, carenado y dotacion debian estar
en perfecto estado para frenar a los buques franceses.

En el plano constructivo, era imprescindible que la fabrica de galeras del
rey, situada en las Atarazanas de Barcelona desde los tltimos siglos de la Edad
Media, continuara produciendo buques con regularidad. Sin embargo, los pro-
blemas financieros de la Corona y la amenaza del ejército y la armada de
Francia obstaculizaron el normal funcionamiento del astillero. La acuciante
falta de dinero de la Hacienda Real retras6 en numerosas ocasiones los cortes
de madera y su transporte hasta las Atarazanas de Barcelona. Esto, a su vez, im-
pidié que las galeras encargadas por el rey se construyeran en los tiempos esta-
blecidos y, por lo tanto, que estuvieran listas para la campafia militar del afio en
curso. Los retrasos en los cortes de madera hicieron que, en ocasiones, €sta no
tuviese el tiempo necesario para madurar, especialmente la de roble, con el pe-
ligro que se corria al utilizar madera verde, que reducia de manera considerable
la calidad y durabilidad del buque.

A pesar de todos los obstaculos, las Atarazanas de Barcelona dirigidas por el
superintendente José de Marimoén continuaron construyendo galeras durante la
guerra de los Nueve Afios. La correspondencia mantenida regularmente por
Marimén con el presidente del Consejo de Cruzada y con diferentes miembros
de la Junta de Galeras ha demostrado que, a pesar de las dificultades, la monar-
quia ordeno la fabrica de varios buques para su escuadra de galeras de Espafia
y mantuvo la intencién de que €stos se produjesen con regularidad, previendo
el corte de maderas de reserva para las siguientes construcciones. Y esto fue

(60) EspiNo LOPEZ, A.: op. cit.,p. 173.
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Vista de Barcelona de Wyngaerde de 1563, con unas galeras catalanas navegando, y con cuatro
que acaban de ser botadas ante las atarazanas. (Fuente: www.wikipedia.org)

posible gracias a que los oficiales de la Hacienda Real y de la Cruzada, Subsidio
y Excusado fueron capaces, pese a la desesperada situacion econdémica, de ob-
tener los recursos para llevar a cabo su estrategia naval. Es decir, el dinero para
construir galeras llegd, aunque tarde, pero con el tiempo suficiente para poder
echar al agua los buques que se iban fabricando.

Esta capacidad, aunque limitada, de la Hacienda Real para obtener recursos
para construir galeras va en la linea de la tesis mantenida por Christopher
Storrs referente a la resiliencia de la monarquia de Carlos II ante la ofensiva
de Luis XIV.

No obstante, la correspondencia estudiada evidencia un acuciante retraso en
el cumplimiento de las érdenes de la Junta de Galeras por los motivos que an-
teriormente se han visto, que dejaban a la escuadra de galeras de Espafia en
franca inferioridad ante la potente flota francesa de aquella década. Un hecho
que, en cambio, se acerca mds a los postulados de Antonio Espino Lépez sobre
una marina de Carlos II muy débil por la falta de recursos y siempre a remolque
de las flotas inglesa y holandesa para hacer frente al poderio naval francés. Un
ejemplo de ello lo hemos visto con la botadura de la galera capitana de Espafia,
que se demord varios meses a la espera de la llegada de las que debian arrastrar
el buque recién construido desde el interior de las Atarazanas hasta el agua.
Este hecho demuestra las dificultades que tuvieron las galeras de Espaia en el
siglo xvII para estar presentes en los diferentes frentes en los que se las requeria,
ya que su exiguo nimero hacia imposible que pudiesen cumplir con las érdenes
recibidas para cubrir las necesidades de la monarquia.
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Finalmente, el bombardeo y posterior toma de Barcelona por el ejército
francés en 1697 paraliz6 la produccion de galeras en las Atarazanas, retomandose
de nuevo la actividad tras la devolucién de la ciudad a Carlos II por parte de
Luis XIV tras la Paz de Ryswick en 1698. Con la llegada de Felipe V, y ante la
pésima situacion de las fuerzas navales de la monarquia en el Mediterrdneo, las
Atarazanas de Barcelona continuaron produciendo galeras, como lo harfan du-
rante todo su reinado, aunque a finales de éste la opcidn de clausurar la fabrica
de galeras y trasladarla a Cartagena cada vez tuvo mds fuerza, hasta que se hizo
efectiva en 1746 (61).
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x dll

Y, ast, me pasé de claro a Barcelona, archivo de la cortesia,
albergue de los extranjeros, hospital de los pobres, patria de
los valientes, venganza de los ofendidos.

Don Quijote de la Mancha (Miguel de Cervantes, 1605)

Introduccion

mediados del siglo x1x, la Armada se encontraba
en un momento de transicion. La llegada de la
propulsién a vapor estaba revolucionando la in-
dustria naval a nivel mundial y Espafia no podia
quedarse atrds. Sin embargo, el Gobierno y al-
gunos generales de marina eran escépticos sobre
la capacidad industrial del pais para afrontar
este reto tecnoldgico (Campanera i Rovira,
2007).

En este contexto, es importante recordar que
Barcelona ya habia sido pionera en la experi-
mentacién con la propulsion a vapor: Des dels
seus inicis, la historia de Barcelona ha estat in-
timament unida al mar (Ajuntament de Bar-
. 3 < celona). En 1543, el inventor Blasco de Garay

ARTiLLER A T ~ realiz6 en su puerto una demostracion de su in-

genio, utilizando una caldera de vapor para

mover las ruedas de paletas del buque Trinidad, de 200 toneladas. Aunque este

experimento no tuvo continuidad, senté un precedente en la aplicacion del
vapor a la navegacion (De Mazarredo, 1992).
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Barcelona en 1856, por Alfred Guesdon. (Fuente: Arxiu Historic de la Ciutat de Barcelona)

Mis de tres siglos después, Catalufia seguia siendo la region més dindmica
e industrializada de una Espafia eminentemente agricola. Alli, un grupo de em-
prendedores, principalmente barceloneses, fueron conscientes de las ventajas
que ofrecia el vapor y de la existencia de un entramado industrial capaz de
apoyar esta nueva tecnologia. Asi, el 14 de septiembre de 1855 fundaron La
Magquinista Terrestre y Maritima (MTM), con el objetivo de fabricar maquinaria
pesada, incluidos motores marinos de vapor (Del Castillo, 1955).

Fundacién y primeros aiios de la Maquinista Terrestre y Maritima

La MTM naci6 de la fusion de dos empresas: los Talleres La Barcelonesa,
propiedad de Valentin Espar6 Giralt desde 1839, y la compaiifa Bonaplata (1),

(1) En la factoria de Bonaplata empez6 a funcionar, desde 1832, la primera mdquina de
vapor que en Espafia movié los telares de una fabrica de tejidos.
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Documentos de creacién y primeros talleres de La Maquinista.
(Fuente: Fundacién Juanelo Turriano)

fundada en 1838 por Nicolds Tous Miralpeix y Celedonio Ascacibar. El capital
inicial fue de 20 millones de reales, repartidos en 5.000 acciones de 4.000 reales
cada una, aportadas en parte por una pujante burguesia industrial catalana (del
Castillo, 1955).

La creacién de La Barcelonesa en 1838, seguida tres afios después por la
empresa Tous, Ascacibar y Cia., y la renovacion del taller de Bonaplata por Va-
lentin Espard, allanaron el camino para la aparicion de La Maquinista. Mientras
tanto, Barcelona se transformaba en un centro de recepcion de inventos y
avances extranjeros, actuando como un crisol en el que se forjan y desarrollan
los inicios del maquinismo nacional.

Entre los principales accionistas y directivos destacaron nombres como Ra-
moén Bonaplata, Joan Giiell Ferrer, José Antonio de Mendiguren, José Maria
Serra y Nicolau Tous Soler. Su objetivo era crear una gran industria metaldrgica
equiparable a la vasca, a pesar de la escasez de materias primas en Catalufia,
que obligaba a importar hierro del Pais Vasco, Asturias o el extranjero, encare-
ciendo los productos (del Castillo, 1955).

Inicialmente ubicada entre las calles Tallers y San Pablo de Barcelona, la
MTM construyé en 1856 una barcaza metdlica y las calderas del remolcador
Mahones, ademds de realizar reparaciones en los vapores Pelayo y Guadalete.
Al afio siguiente fabrico los remolcadores Indio y Montjuich, bajo la direccion
del ingeniero britdnico Charles Mace (Del Castillo, 1955).

2024] 479



LA ARMADA Y BARCELONA/LA MARINA DE ARAGON

En 1857,1a MTM particip6 en la financiacion y construccidn de un astillero
capaz de albergar buques de hasta 1.000 toneladas. Esta infraestructura era ne-
cesaria tanto para el mantenimiento del creciente tréfico de cabotaje como para
las necesidades de la propia industria (Campanera i Rovira, 2007).

El rdpido crecimiento de la empresa propicid su traslado en 1861 a La Bar-
celoneta, un barrio extramuros proximo al puerto y a un importante Centro fe-
rroviario. Allf se levant6 una gran factoria, cuya puerta principal estaba coronada
por un gran arco que daba acceso a la calle que atin hoy se conoce como La
Magquinista (Del Castillo, 1955).

El colapso del crédito y la falta de confianza en el espiritu asociativo paralizan
las actividades comerciales e industriales. Los proyectos ferroviarios se en-
cuentran en un estado de gran decadencia. La crisis es tan grave que en 1868 se
considera la posibilidad de liquidar la MTM, pero se resuelve mediante la re-
duccidn de su capital social y la implementacion de estrictas medidas de ahorro.

Los cambios politicos y los disturbios sociales desde la abdicacién de Isabel 11
hasta la restauracion borbonica en 1874, pasando por la Regencia de Serrano,
el reinado de Amadeo de Saboya y la Primera Republica, obstaculizaron la es-
tabilizacién industrial. La intervencion apresurada de los ministerios causan
frustraciones y descontentos. Con la restauracién borbonica bajo el reinado de
Alfonso XII, la industria logra recuperarse. Los afios de 1875 a 1878 son
excepcionales para la industria de Barcelona.

El espiritu de conciliacién impulsa un esfuerzo hacia la reconstruccién
econdmica y social de Espafia. La crisis industrial de 1878 marca una breve
interrupcion que pronto se supera. La MTM, que se hab{a integrado plenamente
en las construcciones ferroviarias, encuentra oportunidades para desarrollar sus
habilidades en el sector naval. Al mismo tiempo, el municipio de Barcelona

w

Revista naval en la Exposicion Universal de Barcelona de 1888, por Antonio de Caula y Concejo.
(Imagen facilitada por el autor)
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EXPOSICION UNIVERSAL DE BARCELONA

FLAND CENERAL ¥ VISTAS DE LAS PRINCIPALES CONSTRUCCIONES

Cartel y plano de la Exposicién de 1888 en Barcelona.
(Fuente: Institut Cartografic i Geologic de Catalunya)

inicia una época de esplendor, aunque no exenta de polémicas y dificultades.
En 1882, la MTM recibe su primer encargo de locomotoras, lo que conlleva
reformas y ampliaciones en sus talleres, superando asi la dificil situacién de las
industrias textil y naviera, agravada entre 1884 y 1887 por la crisis que afecta a
Europa. En 1885, fallece el monarca y la Regencia queda en manos de la reina
viuda Maria Cristina de Habsburgo-Lorena. Aunque las obras puiblicas buscan
remediar la falta de empleo, los constructores extranjeros compiten con los
espafioles en los concursos oficiales, reduciendo los precios.

El proteccionismo y el librecambismo contintian su pugna dialéctica. Los
aceros espafloles se incorporan poco a poco a la industria nacional, aunque
gran parte de la produccién de mineral de hierro sigue destinada a la exportacion.
Las esperanzas de la MTM se centran en el proyecto de una nueva escuadra de
guerra. La MTM rehabilita su astillero y busca la colaboracién de empresas
extranjeras, reavivando el interés en las construcciones nauticas, mientras que
las obras ferroviarias disminuyen y las compaiiias sienten el peso de los esfuerzos
realizados durante la crisis.

El resurgir industrial se evidencia en 1888 con la Exposicion Universal y el
Congreso de Ingenieros celebrados en Barcelona (2). La MTM se expande,

(2) A mediados de marzo de 1887 el Consejo de Ministros aprobaba el Proyecto de Ley
—sancionado el dia 24—, subvencionando la Exposicién Universal de Barcelona con un crédi-
to de dos millones de pesetas.
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logrando la construccién de grandes maquinas para la nueva escuadra. Desde
ese afio hasta 1896, trabaja incansablemente bajo el impulso del proteccionismo
triunfante, recibiendo numerosos encargos de puentes, locomotoras, grias,
madquinas de vapor de gran potencia para las industrias textiles y harineras, asi
como otras mdquinas para las compaiias de gas y electricidad; la MTM
demuestra ser infatigable.

Primeros encargos de la Armada y expansion

El total de buques de vapor en la Armada hasta 1847 fue de veinte, tres de
ellos construidos en Espaiia, todos con miquinas inglesas. La creacién de la
Escuela de Maquinistas de la Armada de Ferrol en 1850 anuncia el comienzo
de un cambio (Rodriguez Gonzdlez, 2009).

A menudo se menciona que la corta duracién en sus puestos de los ministros
de Marina, debido a los cambios politicos, afecté negativamente a su labor.
Aunque este efecto no se puede negar, parece que fue menor de lo esperado, ya
que hubo una notable continuidad en los propdsitos y en los proyectos que

L' X T e i T et ST I e T I
e o J——
Visita de las escuadras al puerto de Barcelona en 1888, por Antonio de Caula y Concejo.

(Fuente: Museu Maritim de Barcelona)
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tenian. Un ejemplo destacado es Mariano Roca de Togores, marqués de Molins,
quien ocupd el cargo en tres ocasiones entre 1847 y 1854.

Durante su mandato, no solo fomenté un nuevo clima de confianza en la Ar-
mada, sino que también implementé importantes reformas. Entre ellas, separd
nuevamente la infanteria de la artillerfa de la Armada, restableci6 el Cuerpo de
Ingenieros, creé el de Sanidad, reformé los arsenales y fabricas adyacentes vy,
en 1850, fund¢ la Escuela de Maquinistas de Ferrol.

El primer pedido de la Armada llegé en 1849, antes incluso de la fundacién
oficial de la MTM. Se trataba de una méaquina de vapor alternativa de 160 CV
y sus correspondientes calderas, destinadas al Narvdez, en construccion en
Ferrol. La construccién de la goleta Narvdez se decidio en 1849, y el 26 de
marzo del afio siguiente, el Ministerio de Hacienda firmé un contrato con la
firma Abella, Brafia y Co. para el suministro de materiales por valor de treinta
millones de pesetas. Tras aprobar los planos, se instal6 la quilla el 6 de mayo de
1850 y fue botado el 19 de noviembre.

Inicialmente, se decidi6 construir la maquina en el mismo Arsenal de Ferrol
bajo la direccién de un maquinista inglés, quien, tras demostrar su falta de
conocimientos, fue despedido. En 1851 se fabricaron las calderas y parte de la
madquina, para lo cual se construy6 un nuevo martinete, mientras el casco per-
manecia amarrado al muelle sin cubierta. En 1852, al intentar montar la maquina
a bordo, se descubrié que no cabia, por lo que se deshicieron las calderas y se
rebajé el interior del casco con hachas (De la Vega, 1986).

El casco regres6 al varadero, donde estuvo desde 1853 a 1855 entre repara-
ciones y recorridos. En enero de 1856, al intentar montar nuevamente la maquina,
se constatd que varias estructuras del casco estaban completamente podridas, a
pesar de las reparaciones. En agosto de 1856 se ordeno su desguace y se inicid
la construccion de una nueva goleta con el mismo nombre, colocando la quilla
el 20 de agosto.

La nueva goleta Narvdez, equipada con una maquina de 160 caballos
y calderas prismadticas construidas por la MTM, fue botada con tres palos y
aparejos de bergantin goleta, mdquinas de cilindros horizontales, una hélice
y dos calderas de cajon. Estas goletas de hélice prestaron numerosos servicios
a la Armada.

El resultado fue un éxito, al que siguieron encargos similares para el Conde
de Venadito (1852) y las goletas de hélice Vencedora (1862), Africa (1862),
Favorita (1864), Ligera (1864) y Caridad (1864) (Del Castillo, 1955). Estas
goletas, disefiadas para la lucha costera, tenian una dotacién de maquinistas
compuesta por un maquinista de cada uno de los empleos de primero, segundo,
tercero y cuarto, un ayudante, doce fogoneros y seis paleadores.

A pesar de estos trabajos, durante un tiempo la relaciéon con la Armada se
enfria debido al escepticismo de algunos mandos y a la mentalidad centralista
imperante. No obstante, la visita de la reina Isabel II a la factoria en 1861
supuso un espaldarazo a la labor de la MTM.
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Goleta Ligera en Montevideo en 1878, por Rafael Monledn. (Fuente: Museo Naval, Madrid)

En 1875, la plantilla habia crecido hasta los 800 operarios, una cifra notable
para la época. Ademds de motores marinos, la empresa fabricaba estructuras
metdlicas, material ferroviario y maquinaria industrial. Un hito destacado fue
la invencion por parte del ingeniero José Maria Cornet Mas de una maquina
fresadora para tallar engranajes, cuya patente fue adquirida por industrias
extranjeras (Del Castillo, 1955).

La situacion mejord gradualmente gracias a una mayor estabilidad politica
y un notable crecimiento econdmico. Los presupuestos aumentaron significati-
vamente, de casi 17 millones de pesetas en 1850 a 53 millones en 1865. Este
crecimiento permitio a la Armada encargar 170 unidades de diversos tamafios y
clases, incluyendo siete fragatas blindadas (dos britdnicas, una francesa y cuatro
nacionales), trece fragatas y una corbeta de hélice (todas de fabricacion espafiola),
veintinueve goletas de hélice (principalmente de origen espanol) y alrededor de
cuarenta vapores y transportes comprados en el extranjero.

La satisfaccion, por el hecho de que gran parte de esta flota se