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veinticinco afios en diversos colegios e institutos de Aragén, Barcelona, Navarra y el Pais
Vasco, y trabajado en el Servicio de Programacidn, Investigacién y Desarrollo Lingiifstico
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Educacién y Cultura del Gobierno de Navarra. Ha sido responsable también de la biblioteca
del centro de apoyo al profesorado que el Gobierno de Navarra tiene en Pamplona, y forma-
do parte del Consejo Navarro del Euskera. En la actualidad, es el director general de la
asociacion Literatura y Sociedad. A su labor docente se suma su trabajo como divulgador
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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para €1, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cédtedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REvisTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empeiio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
fioles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que retinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliogréficas.




NOTA EDITORIAL

a nuestra REVISTA, pues historia y vida caminan juntas, siendo como es

la vida la materia de que se nutre la historia. Y una historia tan densa
como la espafiola ha de tener por fuerza episodios olvidados que rescatar o
merecedores de un relato mejor que el acostumbrado, lo que nos obliga a seguir
investigando e indagando en ella, es decir, a darle una renovada vida, primero
para aclarar pasajes oscuros y rebatir leyendas negras que la ensombrecen injus-
tamente, y segundo para evitar incurrir de nuevo en los errores del pasado.

Este aflo que arranca tenemos como siempre grandes efemérides que
conmemorar: la vuelta al mundo de Magallanes-Elcano, el Galeén de Manila,
la creacién de la Real Compaiia de Guardias Marinas y la del Arma Aérea, el
aniversario de don Antonio Ulloa..., aniversarios que junto con otros de simi-
lar relevancia estardn presentes en nuestras Jornadas de Historia Maritima, las
exposiciones del Museo y los actos de la Semana Naval.

En cuanto a los contenidos de este nimero, en él encontrard el lector un
repaso a la importante presencia de los navegantes vascos en la Marina espa-
fiola; también hallard una semblanza del almirante Berdnger, ocho veces
ministro de Marina a caballo entre los siglos XIx y XX, todo un logro en un
tiempo tan convulso politicamente como el de la Restauracion, jalonado de
crisis de gobierno. Incluye también la presente entrega de la REVISTA DE
HisTORIA NAVAL un andlisis de los protocolos que se seguian en el siglo xviii,
el de la reconstruccion de la Real Armada, para la adjudicacion de contratos
de construccién de buques militares. Por cierto que quien firma el analisis en
cuestion es Eduardo Bryant Alba, general de division del Ejército del Aire y
descendiente de Edmond Bryant, uno de aquellos técnicos que procedentes de
astilleros britdnicos se trajo Jorge Juan de su comisién en Londres y que
terminaron naturalizdndose como espafioles. Edmond Bryant inauguré un
tronco de rancio abolengo militar cuyos sucesivos brotes mantuvieron un
vinculo con las Fuerzas Armadas espafiolas que, como ha quedado sefialado,
no se restringe a la Armada y se prolonga hasta el presente.

Por ultimo, queremos aprovechar este espacio para hacer mencion de los
hechos navales del insigne dramaturgo y poeta y eminente novelista Miguel de
Cervantes, con ocasion del cuarto centenario de su muerte. Es obligado recor-
dar que el alcalaino mas ilustre sirvié en el Tercio de Armada del Mar Océano
de don Lope de Figueroa desde abril de 1572 hasta que dej6 la milicia (con el
interin de su cautiverio en Argel). Esta infanteria de armada, que combati6 por
tierra y mar embarcada en las escuadras de galeras y galeones, es el origen de
lo que hoy conocemos como Infanteria de Marina. No obstante, no fue este el
unico vinculo del autor del Quijote con las armadas del Rey, pues con anterio-
ridad (1572) habia servido también en el Tercio de Granada, que bajo el mando
de don Miguel de Moncada fue enviado a Népoles para reforzar las dotaciones
de la escuadra de galeras en 1571 y participé en la jornada de Lepanto, «la mds
memorable y alta ocasién que vieron los siglos», como la caracterizé inolvida-
blemente el Principe de los Ingenios en el prélogo a sus Novelas ejemplares.

ﬁ NO nuevo... ;vida nueva? El conocido refrdn es de todo punto aplicable
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JOSE MARIA BERANGER Y RUIZ
DE APODACA, ALMIRANTE
Y POLITICO

José Antonio OCAMPO ANEIROS
Coronel de Mdquinas (R)

Resumen

El almirante José Maria Berdnger fue un personaje politico-naval muy
discutido que aparece en la Revolucién de Septiembre, figur6 entre los diri-
gentes de los partidos y era persona con la que se contaba siempre para la
cartera de Marina. Su evolucién politica —pasé, poco a poco, del liberalismo
al conservadurismo— suscité muchas criticas entre el personal de la Armada.
En C4diz presidid, durante varios afos, el partido constitucionalista junto a
Cayetano del Toro. Su criterio era fomentar la industria nacional y formar a
los obreros en las técnicas de construccién naval. Destacaba en él su acentua-
da vocacion politica, aunque tenia fama de intrigante y advenedizo (F. Fernan-
do de Bordejé y Morencos, Cronica de la Marina espaiiola en el siglo XIX,
1868-1898, t. 11, p. 23, n. 38). Fue entre los hombres publicos el que desempe-
6 por mas tiempo y mas veces el cargo de ministro y el que de mayores
simpatias disfruté en la Armada. Pese a la polémica que provocd su enérgico
caricter y su decision sobre el submarino de Isaac Peral, puede considerdrsele
digno sucesor del marino ilustrado del siglo xvii el conde del Venadito, su
abuelo. Fue ministro de Marina con el general Prim y con el general Serrano;
dos veces con Ruiz Zorrilla, una con Estanislao Figueras, otra con Sagasta y
tres veces con Antonio Cdnovas del Castillo. Destacé pronto merced a su inte-
rés por las incesantes innovaciones técnicas introducidas en los buques del
siglo XIX, traté de ejercer un riguroso control del gasto y, pese a sus ideas
heterodoxas, no siempre acertadas, fue un hombre que determind, de una
manera o de otra, la politica naval espafiola entre 1870 y 1898.

Palabras clave: Berdanger, ministros de Marina, [saac Peral.
Beranger, el marino

1824 en el seno de una familia de destacados marinos. Fue su padre Fran-
cisco Beranger, natural de Jerez de la Frontera, jefe de escuadra de la
Armada espafiola, quien habia empezado su servicio de armas en el Ejército

JOSE Maria Berdnger y Ruiz de Apodaca nacié en Cadiz el 24 de junio de
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como subteniente del Regimiento de Caballeria de Dragones de Lusitania,
pasando a la Armada como alférez de fragata en enero de 1790 (1). José Maria
era asimismo sobrino del general José Ruiz de Apodaca y Berdnger, coman-
dante general del apostadero de Filipinas y jefe de las fuerzas de desembarco
en Balanguingui (isla de Jol6), y de Sebastidn Ruiz de Apodaca, teniente
general de la Armada, quien intervino en la defensa de la isla de Trinidad de
Barlovento contra los ingleses. Era también nieto del capitan general Juan
Ruiz de Apodaca, caballero de Calatrava y comendador de Aliaga. Su madre,
Asuncién Ruiz de Apodaca, era hija de Juan José Ruiz de Apodaca y Elice,
conde del Venadito (2), virrey de México (1816-1825) y caballero de la Orden
de Calatrava.

Espafia se encontraba en plena guerra carlista cuando José Maria Beranger
ingreso en la Armada el 19 de junio de 1837, a los trece afos, en la clase de
guardiamarina. El afio de su ingreso coincide con el de la promulgacion de la
segunda Constitucion espafiola (la tercera, si incluimos el Estatuto Real de
Martinez de la Rosa), sancionada por la reina regente, Maria Cristina, consti-
tucion de corte progresista que fue la obra legislativa magna del gabinete de
Calatrava. Pero los gobiernos de entonces eran fugaces, y la vida politica
seguia un ritmo vertiginoso: cae Calatrava, después Bardaji, son abolidos los
seflorios, Cabrera conquista Morella para los carlistas y Espartero interviene
de la mano de la reina y firma con Maroto el llamado Convenio de Vergara,
que pone fin a la guerra en Navarra y Vascongadas, aunque Cabrera resistiria
sin esperanza en Aragén y Catalufia durante diez meses mas.

El joven Beranger, una vez examinado de los estudios elementales y apro-
bado por la Junta de Jefes de la Armada — por no existir entonces un centro de
enseflanza adecuado para esta carrera naval militar—, pasa al arsenal de La
Carraca (Cadiz) por falta de buques, y luego, en julio, al apostadero de La
Habana, al que llega a bordo de la fragata mercante Marinera. Una vez alli, en
septiembre embarca en el bergantin Cubano, de 20 cafiones —que naufragaria
en La Habana en 1844—, en el que hizo varios cruceros. En los afios siguien-
tes embarca en los vapores Cubano e Isabel 11, en el bergantin General Labor-
de (ex-Aquiles), de 12 cafiones —hundido por un tifén en La Habana en
1846 —, en el vapor Regente (luego Alvaro de Bazdn) y en la goleta Infanta, de
tres caflones, con los que hizo varios cruceros por la isla. En estos afios va y
viene entre la Peninsula y Ultramar, hasta que regresa a aquella en el Isabel 11,
con el que entra en el arsenal de Ferrol, donde desembarca para pasar a las

(1) Los brigadieres Francisco Berdnger y Roque Guruceta fueron dados de baja en el
escalafon por significarse en las protestas sobre la adquisicion de los llamados «buques rusos»,
que resultaron inttiles. El entonces ministro, Vazquez de Figueroa, fue desterrado a Santiago
de Compostela por el propio Fernando VII.

(2) Juan José Ruiz de Apodaca fue nombrado conde del Venadito porque asi se llamaba
una hacienda de su propiedad. Siendo jefe de escuadra, fue designado por el general Morla
capitdn general de Cddiz para dirigir el ataque a la escuadra francesa del almirante Rosily
(cinco navios y una fragata), que ocupaba la bahia desde los dias de Trafalgar y a la que rindi6
el 9 de junio de 1808.
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ordenes del comandante general del centro. Vuelto a La Habana, asciende a
guardiamarina de 1." en 1841 a bordo del vapor Regente, siendo habilitado de
oficial, y a alférez de navio el 4 de marzo de 1843, a bordo del General
Laborde. Vuelve Beranger a Cadiz el 9 de abril de 1844 pasaportado por
enfermo, y alli obtendrd un mes de licencia. Reintegrado al servicio, fue a
Portugal en el bergantin Ligero, de 12 cafiones, con motivo de la sublevacion
del conde das Antas (3)

Durante 1844 estuvo embarcado en la 1.* Divisién del Resguardo Mariti-
mo, en Madlaga, en el falucho Isabelita y, al afo siguiente, de nuevo en el
Isabel 11, con el que hace varios cruceros y en el que se encarga de los guar-
diamarinas embarcados. En febrero de 1846 sale para Ferrol, donde desembar-
ca y pasa a la habilitacion del bergantin Ligero. En 1847, ya de teniente de
navio, manda el falucho Jipiter, del Resguardo Maritimo; luego, el mistico
Palomo, con el que hizo varios cruceros sobre las costas de Levante. Desem-
barco de este tltimo el 3 de noviembre de 1848 por permuta con el mando del
bergantin goleta Constitucion, de 14 cafiones, que estaba en Santander. Tenia
entonces veinticuatro afios. Con este buque hizo diversos cruceros y transpor-
tes de material y marineria, hasta que, nombrado ayudante personal del direc-
tor general de la Armada, entregd el barco el 28 de octubre del afio siguiente y
paso a la corte.

El 1 de abril de 1850 se le envia a Inglaterra para auxiliar al brigadier de la
Armada Pablo Llanes en las comisiones que este tenia encomendadas allf,
entre ellas inspeccionar la construccién de los vapores Isabel 11, Francisco de
Asis, Isabel la Catolica y Fernando el Catélico. Regresé a Cadiz el 2 de
noviembre de 1851 en el vapor Don Francisco de Asis (luego Fernando el
Catdélico) (4), al que quedd asignado porque en enero siguiente seria nombra-
do de nuevo ayudante personal del director general de la Armada. El 16 de
marzo de 1852, el general Armero le designa para viajar a Barcelona a inspec-
cionar la fabricacion del juego de maquinas de vapor de 120 caballos que se
construian en los Nuevo Vulcano de aquella ciudad, las primeras de su clase
que se hicieron para la Armada en talleres privados de Espafa (5). En agosto
se le nombra agente fiscal del Tribunal Supremo de Guerra y Marina, destino

(3) El conde das Antas, mariscal de la Divisién Auxiliar Portuguesa (DAP), que tuvo una
importante intervencion en la Guerra de Sucesion espafiola, se levant durante la revolucién
portuguesa de 1846, organizando la resistencia al norte de este pais con el fin de cambiar el
gobierno de la reina Maria de la Gloria II. Esto motivo la intervencién de la Cuddruple Alianza:
Portugal, Espafia, Francia y Gran Bretafia. Las operaciones de entrada de las tropas espafiolas
en Portugal tuvieron su dimensién naval, pues se dispuso que una divisién de dos vapores, el
Lepanto y el Blasco, y los bergantines Ligero (barco de Berdnger) y Volador, de la divisién de
Fuerzas Navales de Galicia, patrullasen entre Settibal y la frontera del Mifio.

(4) El vapor Fernando el Catdlico, ex-Don Francisco de Asis, fue «pasado por ojo» por la
Numancia al colisionar en Cartagena el 19 de octubre de1873, durante la revolucion cantonal.

(5) En 1833, antes de que la Marina espafiola adquiriese su primer vapor de ruedas, se
construyé en los talleres barceloneses El Vapor, propiedad de los hermanos Bonaplata, una
maquina propulsora de 37 caballos. Los talleres Nuevo Vulcano se crearon en 1836, en la
misma ciudad.
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delicado para el que siempre se elegia a los oficiales con mayor talento y
mérito. Terminada la misidn, vuelve a su destino anterior en la corte.

Tenia veintiocho afios cuando, al ascender a capitdn de fragata supernu-
merario el 28 de marzo de 1853, con motivo de la celebracion del primer
aniversario del natalicio de su alteza real la princesa de Asturias, se le confia
el mando de la corbeta Villa de Bilbao (antes fragata de 1. clase de 50 cafo-
nes Restauracion), entonces uno de los mejores buques la flota espafiola. El
16 de agosto de 1854 entra en La Habana procedente de Puerto Rico; el 10
de octubre fonded en Vigo, y el 9 de noviembre, en Cadiz. Navego con este
buque por los mares de Europa y América, y lo salvo de un fuerte temporal
que se abati6 sobre €l al salir del puerto de La Habana, temporal que causé,
por otro lado, el hundimiento del navio Soberano (ex-San Pablo), de 74
cafiones.

En 1853, durante su etapa al mando de esta corbeta, contrajo matrimonio
con la sefiorita Maria Elisa Carrera y Ravina y, después de entregar el mando,
desempefi6 los destinos de oficial en las secciones 4. y 1.* del Almirantazgo
(1855). Por real orden de 11 de julio de 1855 se autoriza al comandante gene-
ral de guardacostas que conceda a Beranger licencia para tomar bafios minera-
les «si se lo permite el estado del pais» (las comillas son del autor). Regresado
a su destino, el 18 de marzo de 1856 se le nombra oficial de la seccidn 1.* del
Almirantazgo. Por real orden de 12 de agosto de 1856 «S. M. se ha dignado
darle las gracias por el buen comportamiento que observo en los aconteci-
mientos politicos ocurridos en los dias 14, 15 y 16 en esta Corte el mes proxi-
mo pasado y ordena que se le anote en su Hoja de Servicios a los fines corres-
pondientes» (6).

Después de algunos meses de hacer de primer ayudante de la Mayoria
General de la Armada, se le nombra comandante de la fragata de hélice Petro-
nila (1857), de 3.150 toneladas y propulsion por maquina de vapor alternativa
de 300 caballos, primer buque de hélice, construido en Cartagena, del que fue
su primer comandante (7). Al mismo tiempo, su compafiero y amigo Juan
Bautista Topete se hacia cargo de la Berenguela. En mayo de 1858 salidé de

(6) En julio de 1856 se produce una crisis de gobierno. El dia 13 Espartero dimite pretex-
tando razones de salud, aunque en realidad lo hizo para mostrar su disconformidad con la deci-
sion de la reina de aceptar la dimisién de Escosura, ministro de la Gobernacion. O’Donnell
sucede a Espartero en lo que se llam6 el «contragolpe», y en las calles reina gran violencia y
desorden, causados principalmente por motines anticapitalistas que contaron con la colabora-
cion de la Milicia Nacional. La anarquia social reinante justificaba a los ojos de la burguesia y
de la gente de orden la necesidad de un contragolpe militar. El 16 por la noche, las tropas de
Serrano apagan los ultimos focos de resistencia en la zona sur de Madrid. Asi, O’Donnell vence
a la Milicia y acaba con el bienio progresista. El suyo fue un gobierno efimero y de transicién
hasta que le sustituyé Narvdez, nuevo hombre fuerte.

(7) La flamante fragata tuvo mala suerte; cuando salia de Ferrol, con destino a Cadiz,
transportando 346 soldados de Infanterfa de Marina, varé peligrosamente. La madre del timén
quedo rota y 47 planchas del forro de cobre de la obra viva fueron arrancadas. Poco después de
la aventura mejicana, la Petronila var6 en Mariel (Cuba), en un bajo mal sefialado en las cartas,
el 8 de agosto de 1863 y se perdi6 para siempre.
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Alicante con la escuadra alli concentrada, acompafando al navio Rey Don
Francisco de Asis, que mandaba el capitin de navio Ramdén Maria Pery, a
bordo del cual iban la reina Isabel Il y el rey Francisco de Asis en viaje por la
costa de Levante. En septiembre le vemos también en el Cantdbrico. En aten-
cién a este viaje recibe una medalla que recuerda el viaje de los reyes por las
costas de Levante y el Cantébrico (8). Recorre varios puertos de la costa espa-
fola y parte para La Habana donde, después de algunas reparaciones, hizo
varios viajes a Nueva York, La Guaira (Venezuela), Santo Domingo y Vera-
cruz (México). Luego de haber cumplido el tiempo en la isla, es relevado del
mando a peticion propia. Regresa a la Peninsula, asciende a capitdn de navio
(1860) y pasa destinado a las 6rdenes del ministro de Marina, el general de
Caballeria Juan Zavala de la Puente, quien sentd las bases para que, en muy
pocos afios, la Marina espafiola se pusiera a la altura de las mejores del
mundo. Por entonces (1859) se le concede la Cruz de la Real y Militar Orden
de San Hermenegildo.

Entrado el afio 1861, el general Zavala, todavia ministro de Marina, quien
acostumbraba rodearse de jefes distinguidos, nombra a Berdnger para formar
parte de la comision de Marina en Londres, que dio un gran impulso a la cons-
truccion naval espafiola facilitando la adquisicion de primeras materias y
pertrechos y estudiando los dltimos adelantos en arquitectura naval, de lo que
se obtuvieron economias considerables para el Tesoro. Ejerce alli también la
funcién inspectora de los trabajos de construccion de los vapores y fragatas en
la Thames Iron Works Shipbuilding and Engineering Company Ltd., y toma el
mando de la fragata de hélice Arapiles, todavia en construccion (RO de 14 de
septiembre del1861). Se le encarga asimismo el estudio de los adelantos,
inventos, utiles y nuevos procedimientos relativos a dicho ramo y aplicables a
Espafia que se presentaran en la nueva exposicion que habia de tener lugar en
Londres (9). Por real orden de 3 de noviembre de 1862 se le concede la Enco-
mienda ntimero 249 de la Real y Distinguida Orden de Carlos III, «para dar
testimonio a este jefe de lo satisfecha que ha quedado S.M. de su cometido»,
en razon de la importancia que ha adquirido su comisién en el desempefio de

(8) La medalla conmemorativa del viaje se cred el 4 de septiembre de 1858:

— de oro y brillantes para los comandantes

— de oro para los jefes

— de plata para los oficiales

— de bronce para el resto de la dotacion.

(9) Las comisiones tenfan una labor informativa acerca de los nuevos proyectos y adelan-
tos; decidido el encargo, se ponian en contacto con las empresas interesadas y, por ultimo,
inspeccionaban la construccién de buques y materiales y asistian a las pruebas pertinentes.
Tenfan el importante cometido de dar a conocer todos los adelantos y progresos que afectaban
al material maritimo, asi como comunicar los datos y noticias de los progresos mds sobresalien-
tes en la construccién naval y en la artillerfa susceptibles de aplicacién en la Marina espafiola.
Estas comisiones estaban compuestas por un jefe, varios oficiales y un nimero indeterminado
de empleados. Aunque no se tiene noticia de cémo se lograba un puesto en la comision, si se
sabe que todas las personas que la dirigieron alcanzaron posteriormente cargos importantes en
la vida politica espafiola.
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la construccién de nuevos buques. Cesa como jefe de la comisién y conserva
el mando de la fragata blindada Arapiles. Luego tomaria de nuevo las riendas
la comisidn con cardcter interino.

En octubre de 1863 se le da el mando de la fragata blindada Viroria, buque
de casco de hierro, 7.250 toneladas y 1.000 CV nominales, también en cons-
trucciéon y armamento (Blackwall, 1865) (10), destinada al Pacifico —viaje
que no realizd, al invocar Inglaterra las leyes de la neutralidad—, y se le
nombra de nuevo jefe interino de la comisién de Marina en Londres, en la que
cesard en junio del afio siguiente. La entrega del buque se hizo el 15 de
noviembre de 1867, tras llegarse a un acuerdo sobre las cantidades pendientes
de pago, pues por parte espaiola habia habido ciertas dificultades de liquidez.
Por estas fechas se le concede también la Cruz de Calatrava.

Berdnger habia conocido en Londres al general Prim, con quien acordd
sumarse al alzamiento en la Peninsula. Pertenecia al grupo de los mandos
mds liberales de la Armada, de tendencia unionista o progresista, que
participaron en la sublevacidn de la escuadra en Céddiz en septiembre de
1868. Todos habian tenido un papel relevante durante el «sexenio demo-
cratico», y entre las diversas posturas que adoptaron estaba la de los que
admitian un monarca de una dinastia extranjera siempre que aceptara los
principios de la revolucion del 68. Entre ellos habia contralmirantes y
capitanes de navio de 1.* clase préximos al partido radical: José Malcam-
po, José Maria Beranger, Juan Bautista Antequera, Miguel Lobo, Rodri-
guez de Arias, Carlos Valcdrcel, Nicolds Chicharro, Manuel McCrohon y
otros (11). Asi que, cuando regresa en agosto de 1868, llega a Vigo y luego
a Ferrol procedente de Inglaterra, al mando de esta dltima fragata (la Vito-
ria), toma parte en la revolucidn de septiembre del 68, «la Gloriosa», izan-
do la bandera revolucionaria en aquel puerto, siendo asi el primero en dar
en Galicia el grito de libertad. A su regreso apresa al vapor de ruedas
Colon el 23 de septiembre, al montar el cabo Priorifio (12), en el que iba el

(10) Las fragatas blindadas eran seis: la Arapiles y la Vitoria, construidas en Blackwall,
Gran Bretafia, en 1864 y 1865 respectivamente; la Numancia, en La Seyne, Francia, en 1863; la
Tetudn, en Ferrol, en 1863; la Sagunto, en Ferrol, en 1869, y la Zaragoza, en Cartagena, en
1867. A estas seis se uni6 mds tarde la Resolucion (1861), una vez que se le instald la coraza.

(11) Moderados y liberales habian firmado el llamado pacto de Ostende el 2 de agosto de
1866, por el que acordaban echar a Isabel II. «<En 1868 Berdnger era el jefe de la Comisién de
Marina en Londres y actuaba de enlace entre los desperdigados grupos conspirativos, entre los
que habia reconocidos y reputados masones que no ocultaban su militancia» [pues] «casi la
totalidad de los conspiradores, tanto civiles como militares, eran masones». Salvador Pineda y
Zurita, director de la Escuela de Comercio de Vigo, en un folleto de bolsillo titulado Su majes-
tad la reina doiia Maria Cristina y la Marina, publicado en aquella ciudad el 25 de julio de
1929, comenta que «se decia en esta época que eran masones, entre otros politicos y militares
Sagasta, Berdnger, Blanco y Moret...» (p. 29, n. 1), y que «algunos de estos personajes espafio-
les, al morir, se retractaron de sus errores y murieron en el seno de la Iglesia recibiendo los
santos sacramentos; recordemos de ellos a Beranger y a Moret» (n. 2).

(12) El Colon se encargaria de llevar, al afio siguiente, los restos de la herofna Agustina
de Aragén de Ceuta a Algeciras.
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almirante Francisco de Paula Pavia, capitin general del departamento de
Ferrol y antiguo ministro de Marina, quien permanecia fiel a la soberana. Este
fue su ultimo destino de mando a bordo, porque al desembarcar en octubre de
ese afio se le nombra vocal de la Junta Provisional de Gobierno de la Armada,
comisario del Almirantazgo —de nueva creacién, presidido por Topete— y
vicepresidente interino de este por enfermedad del contralmirante Casto
Méndez Nuifiez, y es promovido al empleo de brigadier (capitdn de navio de
1.%) y luego al de contralmirante el 14 de septiembre de 1869 por el general
Francisco Serrano y Dominguez, duque de la Torre, entonces regente del
Reino (13).

Beranger, ministro de Marina por primera vez (20 de marzo de 1870)

La revolucién habia triunfado. En la regencia del general Serrano y el
reinado de Amadeo I, con el general Prim de jefe de gobierno, se le entrega a
Beranger la cartera de Marina, en la que sucede el 20 de marzo de1870 a Juan
Bautista Topete Carballo, un marino a quien un gran sector de la Marina
jamds perdonaria que la hubiese implicado en el proceso revolucionario anti-
dindstico. Ese afio, a propuesta del ministro de Marina saliente, el Almirantaz-
go crea la Escuela Naval Flotante, para la que se elige como sede la fragata de
hélice Princesa de Asturias (mas tarde Asturias), fondeada en la bahia de
Ferrol. El 13 de septiembre, después de las obras de rehabilitacién pertinentes,
el ministro Berdnger firma el primer reglamento para el régimen, direccion y
gobierno de esta escuela, cuya ubicacién en Ferrol justificaba por su proximi-
dad al arsenal militar y porque su riguroso clima habituaria a los alumnos a
que «desde la nifiez adquieran la costumbre de medir la fuerza de su inteli-
gencia con la de los elementos». La escuela se abri6 el 1 de enero de 1871 —
la primera promocién ingresé el 1 de abril—, con Victoriano Sdnchez-
Barcdiztegui de director, quedando a la gira en el fondeadero de La Grafia. Se
cerrd por decreto en 1916, cuando ya desde diciembre de 1912 los ingresos
se hacian en San Fernando. En enero se le concede a Berdnger la Cruz de
Cristo de Portugal.

En la votacion de las Cortes de 16 de noviembre de 1870, con mayoria
mondrquica y, como queda dicho, la participacién de la Marina, los diputados
eligieron como rey de Espaiia al duque de Aosta (191 votos a favor contra 63
favorables a la Republica), que tenia veinteséis afios y habia sido educado en
la Academia Militar italiana. Berdnger, ya en su primera etapa como ministro
de Marina y presidente del Almirantazgo, toma el mando de la Escuadra del

(13) El general Serrano, duque de la Torre, a su entrada en Madrid venia acompafiado de
varios voluntarios que le segufan desde Cadiz y habfan tomado parte en la accién de Alcolea.
También le acompafiaban sus ayudantes, entre ellos los tenientes de navio Luanco, Moreno
(Francisco) y Hedijer. El séquito se puso en marcha precedido de las banderas que habian figu-
rado en la formacién de los Voluntarios de la Libertad. Seguian las tripulaciones de Infanteria
de Marina de los buques de Cddiz. Detrds, a caballo, el duque de la Torre.
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Mediterraneo, fondeada en Cartagena
(14), y parte el 20 de noviembre de
1870 para Génova, donde fondea tres
dias mas tarde; desde alli, la comision
—24 procuradores de las Cortes
constituyentes, encabezados por su
presidente, Ruiz Zorrilla— se despla-
za a Turin para ofrecer la corona de
Espafia al citado duque, hijo segundo
del rey Victor Manuel de Saboya, a
cuyas 6rdenes quedan, como ayudan-
tes de campo, los capitanes de navio
Romero y Butler. El duque de Aosta
sale de La Spezia (Italia) el dia 26 y
llega a Cartagena, a bordo de la fraga-
ta blindada Numancia, el 30 de
diciembre, acompanado por Beranger,
siendo recibidos por el brigadier Tope-
te y varios generales. El 2 de enero de
1871 entra en Madrid por la estacion
del Mediodia y es recibido con cierta
indiferencia por los madrilefios.

Por este viaje, el gobierno italiano

El contralmirante José Marfa Berdnguer y Ruiz
de Apodaca (1824-1907) el 1 de junio de

1869. Ministro de Marina el 20 de marzo de

1870. Fotografia de un grabado de La llustra-

cion Espariiola y Americana, Museo Naval de
la Armada en Madrid

le concede la Gran Cruz de San
Mauricio y el gobierno espafiol, a él y
a las dotaciones, la medalla conme-

morativa del viaje de don Amadeo I a
Espaiia, creada por el mismo Berdn-
ger, cuyo lema dice asf en el anverso: Amadeo Primero, Rey de Espafia; y en
el reverso, ademas de las tres fragatas citadas, A La Escuadra del Mediterra-
neo, 26 de Diciembre de 1870. Cesa Beranger en este destino por dimisién el
4 de enero de 1871, con Serrano de presidente del Consejo de Ministros.

El 24 de julio de 1871 releva en el ministerio al vicealmirante Juan
Bautista Antequera, hasta el 5 de octubre del mismo afio, y dimite de nuevo,
con el contralmirante José Rudesindo Malcampo Monge de presidente del
Consejo de Ministros, quien asume la cartera de Marina. Estuvo Malcampo
de ministro setenta y seis dias —entre el 5 de octubre y el 21 de diciembre de
1971 — y alargé su permanencia en el cargo cinco meses mds, hasta el 26 de
mayo de 1872.

Berénger deja atrds el verano y contempla como la fragata Arapiles lleva a
cabo la expedicidn cientifica a Oriente Proximo para «mostrar el pabellon».

(14) Las fragatas blindadas Villa de Madrid, Numancia y Vitoria, insignia esta del
contralmirante José Ignacio Rodriguez de Arias. El ministro arbolaba su insignia en la primera,
donde iban también el presidente de las Cortes y el embajador de Italia.
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Era la comisién arqueoldgica a Oriente. Atrds quedaban también Amadeo [ y
el ministro de Fomento, Sagasta.

En esta etapa, entre otras cosas, dispuso un «Nuevo reordenamiento de
banderas y estandartes de todos los Cuerpos e Institutos de la Armada» y
aprobd unas «Ordenanzas para el régimen militar y econdémico de los arsena-
les», cuyo objetivo era la centralizacion de los diferentes ramos (real decreto
de 15 de julio de 1870). También dispuso el blindaje de la fragata Resolucion
—que pasé a llamarse Méndez Nuriez— y el comienzo de la construccion de
los cafoneros Martin Alvarez, Pelicano y Fradera. Asimismo dio orden de
enlazar por via telegrafica todos los seméforos eléctricos del litoral peninsu-
lar e insular —incluidas las provincias de Ultramar— con la red nacional
(RO de 6 de julio de 1872). Y por real orden de 21 de junio de 1872 conside-
ra a los remolcadores buques de 3.* clase mandados por oficiales del Cuerpo
General.

El 20 de enero de 1872 se produce la llamada algarada de Cavite, al
amotinarse fuerzas tagalas de Infanteria de Marina y tropas de Artilleria
indigena, que fueron sofocadas rdpidamente con la intervencién de las
corbetas de hélice Santa Lucia y Vencedora, los cafioneros Samar Il y
Belusan 11, que apoyaban la accion de las goletas Animosa y Santa Filome-
na (15). Ademads de las operaciones contra los moros de Jold, dirigidas por
el contralmirante jefe del apostadero de Cavite, Manuel McCrohon,
Malcampo tuvo que afrontar la insurreccion (o motin) de cardcter prerrepu-
blicano federal del arsenal de Ferrol, entre el 11 y el 17 de octubre de 1872,
dirigida por el coronel Bartolomé Pozas, el coronel de Caballeria Ortega y
el capitdn de fragata Braulio Montojo, después de la visita del rey a Ferrol
el 17 de agosto.

Le sucedi6 interinamente Topete, quien estuvo en el cargo tan solo vein-
tiin dias, para dejarlo nuevamente en manos de José Maria Berdnger el 13 de
junio de 1872, siendo presidente interino del Consejo de Ministros Fernando
Fernidndez de Cérdova. Beranger vuelve a dimitir el 24 de febrero de 1873, en
el gabinete presidido por Serrano, tras la renuncia al trono de Amadeo I el 11
de febrero, después de seis afos de gobierno andrquico que siguieron a la
euforia desatada por el triunfo de la revolucién. Le relevd Jacobo Oreyro y
Villavicencio. Estuvo, pues, Berdnger de ministro en los dos primeros gobier-
nos de Amadeo I, presididos por Serrano y por Ruiz Zorrilla, y fue el tltimo
ministro de la monarquia saboyana.

Por otra parte, ademds de los cafioneros, hay que sefialar la compra en
Estados Unidos del vapor rdpido Savanaah, al que se le cambid el nombre por
Churruca. También se comprd un vapor, al que se llamé Victoria de las
Tunas, que se perdi6 en los bajos de Mariel, en las Antillas, en su primera sali-
da a la mar.

(15) En esta operacion encontraron la muerte tres oficiales: el comandante médico Valdi-
vieso, el alférez de navio Julidn Ordéilez y el alférez de fragata graduado José Ferndndez de
Acebedo
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Leido ante el Congreso el texto de la renuncia de don Amadeo I en la
sesion del 11 de febrero, el presidente de la Camara, Nicolds Maria Rive-
ro, proclamé que la renuncia de don Amadeo a la corona de Espana
devolvia «a las Cortes espaiolas la integridad de la soberania y de la
autoridad».

Segin apunta el contralmirante Bordejé, «la accién del contralmirante
Berénger en este breve periodo que va desde la revolucion de septiembre a la
Repiiblica, y en el campo orgdnico, de su paso por sus dos ministerios sola-
mente merecen destacarse sus Ordenanzas de Arsenales y los intentos de
reforma de las Ordenanzas Generales» (16).

En los catorce meses que durd esta monarquia, la Marina siguié el mismo
ritmo que el resto del pais, es decir, el propio de un periodo de inestabilidad
politica y grave crisis constitucional.

Ministro de Marina por segunda vez (13 de junio de 1872)

El Congreso y el Senado, constituidos en Asamblea Nacional bajo la presi-
dencia de Cristino Martos, proclaman la I Republica ese mismo dia (17).
Beranger, uno de los predilectos de Topete, figura como ministro en el gabine-
te de Estanislao Figueras y Moragas (del 13 de junio de 1872 al 12 de febrero
de 1873) y en los presididos por Manuel Ruiz Zorrilla. El 24 de febrero de
1873 desempeiia asimismo el cargo de ministro con caricter interino. No
participard sin embargo en el efimero gobierno de Pi y Margall, por no comul-
gar, al igual que Topete, con el federalismo. El 28 de abril se le conceden
cuatro meses de licencia para tomar bafios en el extranjero, y desde entonces
permanece en Madrid con destinos politicos.

En este periodo, Berdnger consigui6 incluir en el presupuesto para 1872-
1873 un crédito destinado a comenzar la obra del dique seco en el varadero
de la Campana del arsenal de Ferrol, el cual, aprobado por ley de 22 de abril
de 1870, habia quedado suspendido por falta de fondos. Este proyecto del
ingeniero Andrés Comerma y Batalla era la obra hidrdulica mds importante
de Espana en el siglo xix, y el mayor dique europeo de la época. El 15 de
mayo de 1873 dio la orden de ejecucion y al afio siguiente se desplaz6 a
Ferrol para colocar la primera piedra. El dique fue inaugurado el 19 de agos-
to de 1879.

El golpe de Estado del general Pavia, capitdn general de Madrid, el 3 de
enero de 1874 —quien desaloj6 a los diputados por la fuerza de las armas
para evitar que el poder pasase a los extremistas—, seguido por el pronun-

(16) BORDEJE Y MORENCOS, F.F.: Cronica de la Marina espariola en el siglo xix (1860-1898),
t. II. Ministerio de Defensa, Editorial Naval (Aula de Navegantes), Madrid, 1995, p. 23.

(17)  Con la muerte de Prim, el rey se hace cargo de la Monarquia sin su principal valedor.
Ademids, sufrié un intento de atentado el 19 de julio de 1872. Asi que el 11 de febrero de 1873
abdica y se refugia en la embajada italiana sin contar con los diputados, y embarca en la fragata
italiana Roma en el puerto de Lisboa. Véase Rodriguez Casado, p. 32.
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ciamiento en Sagunto del general
Martinez Campos en diciembre de
ese aflo, provocard la caida de la
I Reptblica y la restauracién monar-
quica en la persona de Alfonso XII,
quien, tras su proclamacién, viajé de
Marsella a Barcelona en la fragata
Navas de Tolosa para subir al trono
de una Espafia envuelta en un desas-
troso ambiente politico, fruto del
aislamiento y de la falta de direccién
en todos los 6rdenes de la vida
nacional.

Interregno

José Maria Berdnger, uno de los
convocados por Pavia en el Congreso
horas después del golpe, permanecerd
sin cargo politico ni destino militar
desde 1874 hasta 1878. Serd elegido
senador por Almeria (1876), senador del
Reino (1877) y, mas tarde, senador por )
La Coruiia (1881). Por entonces se le El vicealmirante José Maria Berdnger. Oleo
concede la Gran Cruz de la Real y Mili- sobre lienzo, 105 x 65,5 cm, de Julio Garcia

. Condoy, tomado por el autor de un grabado de
tar Qrden de San Hermenegildo (12 de £ yyndo Naval liustrado. (t. I, p. 27) de
abril de 1879)- 1897. Museo Naval de la Armada en Madrid,

El nuevo destino de nuestro ndm. inv. 1471.
contralmirante es el de comandante
general del apostadero y la escuadra
de La Habana, iniciada ya la llamada «guerra chiquita» (1879), segunda
guerra de la isla de Cuba, en la que operd en unién del general Blanco, gober-
nador, al mando de las fuerzas de marineria e Infanteria de Marina. Durante su
estancia en Cuba organizé las defensas submarinas de la isla y se perdio el
caionero Cuba Espariiola (11 de junio de 1880) al atracar al muelle de Schu-
ma, en el que debian desembarcar las fuerzas del Ejército que transportaba
(18). Por los méritos contraidos como comandante general del apostadero
durante la campaia, el capitdn general de Cuba lo propuso para la Gran Cruz
del Mérito Militar, que le fue concedida, el 14 de junio de 1881. Era ministro
de la Guerra el general Arsenio Martinez Campos:

(18) Fue el tltimo cafionero de 130 toneladas y dos hélices de los treinta encargados a
Estados Unidos. La explosién de la caldera de babor produjo la muerte de 80 soldados y siete
marineros, asi como seis heridos graves.
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«S.M. el Rey, atendiendo a los servicios del contralmirante Berdnger, y muy
especialmente a los méritos que ha contraido en la campafia de Cuba como
comandante general del apostadero de La Habana, vengo en concederle, a
propuesta del capitdn general de dicha isla [Blanco] y de acuerdo con el Consejo
de Ministros, la Gran Cruz del Mérito Militar designada para premiar servicios de
guerra».

A su regreso a la Peninsula se hizo cargo de la capitania general del depar-
tamento maritimo de Cadiz (1882), en relevo del vicealmirante Luis Hernan-
dez Pinzén; y en Sanldcar de Barrameda, frente a la darsena, el 19 de marzo
de 1882, recibié a las infantas dofia Isabel y dofia Paz, quienes habian llegado
embarcadas en el vapor de ruedas Vulcano para visitar La Carraca. En 1883 el
rey Alfonso XII lo nombra senador vitalicio.

Trasladado al Senado el discutido proyecto naval de Antequera-Moret
(1885) —el de los ocho acorazados—, se encontrd con la enérgica oposicion
de Berdnger, quien propuso un plan alternativo —el de los cruceros—. Los
acontecimientos posteriores (crisis ministerial de 13 de julio de 1885) llevan a
Pezuela al Ministerio, pero por poco tiempo, ya que los problemas que acucia-
ban al pais (Carolinas, muerte del rey) y el cambio de gobierno, en el que
aparece otra vez Berdnger con sus nuevas ideas, forzaron la retirada del
proyecto y su pardlisis, lo que derivé en la dimisién del ministro Juan Bautista
Antequera, decepcionado por no poder dar forma a su proyecto de potenciar
las fuerzas navales a flote.

Ministro de Marina por tercera vez (27 de noviembre de 1885)

A la muerte del rey Alfonso XII, el 25 de noviembre, y de conformidad
con el pacto de El Pardo, firmado al dia siguiente, se constituyé un gobierno
liberal con Priaxedes Mateo Sagasta al frente, el primero de la regencia de
Maria Cristina, quien le apoyaba. Beranger, senador del Reino y recién ascen-
dido a vicealmirante, ocupa el cargo de ministro por tercera vez, relevando al
también vicealmirante Manuel de la Pezuela, cuyo paso por el cargo fue
fugaz. La derecha de este gobierno la formaban Alonso Martinez, Gamazo,
Jovellar y Camacho; en la izquierda estaban Montero Rios, Beranger y Moret.
Sagasta y Venancio Gonzdlez representaban al partido liberal. La caida de
Pezuela dejé en manos de Berdnger la decision de elegir entre las tres firmas
que se presentaban al concurso en que se dirimia qué astillero habfa de cons-
truir el crucero de primera clase Reina Regente (19).

(19)  El ministro Pezuela habia mostrado interés en disponer de un crucero de 4.500 tone-
ladas, convocando un concurso al que se presentaron tres firmas: las britdnicas G. Thompson &
Co. de Clydebank, en Glasgow (Escocia), y Napier & Miller (Inglaterra), asi como la francesa
Forges et Chantiers de la Mediterranée. Beranger se decidié por la escocesa, valorando la gran
autonomia que se presentaba en el proyecto (12.000 millas), lo que le permitiria llegar a Filipi-
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Durante este tercer mandato como ministro de Marina, Berdnger acometio
la reorganizacion de la Armada, para mejorar su funcionamiento (20). Al
respecto decia:

«... que la experiencia ha demostrado que aquella soberana disposicién no
llena en la medida que las presentes circunstancias exigen los propdsitos laudables
en que sus preceptos se inspiran y ha hecho ademds patente la conveniencia de
llevar la representacion de los cuerpos técnicos o facultativos de la Armada a
aquella superior esfera de la Administracion en que los acuerdos y propuestas
afectan mas directamente a las resoluciones de la autoridad ministerial...»

Se referia principalmente al Cuerpo de Ingenieros y al de Artillerfa. En
realidad, su obra tendia a deshacer la de Antequera, su predecesor de 1884,
puesto que «hizo desaparecer la Subsecretaria, la Junta de Directores y la
Junta Superior Consultiva, dando paso, a cambio, a un Consejo de Gobierno
de la Marina y a un Centro Técnico, Facultativo y Consultivo que, en realidad,
asumian idénticas funciones y misiones que las juntas que desaparecian, por
lo que todo quedaria en un cambio de nombres» (21).

Esta organizacion eliminaba también la principal reforma de Antequera:
elevar de categoria a los directores de Material, Personal y Marina Mercante.
Todo ello se recogié en un reglamento de régimen interior que permanecié en
vigor hasta 1890, plazo que se demostré suficiente para comprobar su inefica-
cia (22). Sin embargo, Berdnger fue uno de los constituyeron la comision de
notables integrantes de la Junta Reorganizadora de la Armada, activada por
Antequera, que junto con la Comisién Técnica, formada por los del llamado
«Pentdgono», redacto el plan naval que Antequera present6 a las Cortes (23).
En palabras del contralmirante Bordejé,

«Berdnger, como era de esperar, estaba convencido de la plena utilidad de su
maquina administrativa, cuya aplicacién impuso en unos afios en los que era facil
prever un conflicto con Norteamérica, asistiéndose a un continuo proceso de
publicacion de leyes y decretos inadecuados, porque en lugar de haber tendido a
robustecer lo que ya se posefa, aquilatando lo bueno y lo malo, sin perder el tiem-
po en ajustar la Marina a unos nuevos moldes con falta de tiempo para consolidar-
los. Berdnger se empefié en imponer sus convicciones e ideas personales, desde-
flando cuanto la experiencia de todo un siglo habia ensefiado, con aquel tejer y

nas sin necesidad de aprovisionarse de carbén. El contrato se firm¢ el 24 de mayo de 1886. El
10 de marzo de 1895 se perderia en un viaje de Tanger a Cadiz sin que se encontrasen supervi-
vientes ni restos apreciables del naufragio.

(20) Real decreto de 16 de diciembre de 1885.

(21) BORDEJE Y MORENCOS: op. cit., p. 130.

(22) Real orden de 27 de enero de 1886.

(23) La Junta Reorganizadora de la Armada estaba constituida por Luis Herndndez
Pinz6n y Guillermo Chacén y Maldonado como presidentes, y Juan Bautista Topete y Carballo,
Rafael Rodriguez de Arias, José Marfa Berdanger y Ruiz de Apodaca. A la Comisién Técnica
pertenecian Fernando Villaamil, Victor Concas, Federico Ardois, Antonio Pifieiro y Ramén
Auiién.

Afio 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 21



JOSE ANTONIO OCAMPO ANEIROS

destejer que fue una de las faltas capitales que irremediablemente nos conducirian
a una terrible catdstrofe pocos afios mas tarde» (24).

Una de las medidas mds polémicas de las tomadas por Berdnger fue supri-
mir las Juntas Econémicas Departamentales, con lo que los buques deberian
en lo sucesivo rendir cuentas de sus gastos al Ministerio, alejando el organis-
mo que ejercia la fiscalizacion. Se debe a él la iniciativa de redactar unas
nuevas Ordenanzas Generales de la Armada, para sustituir a las de 1793 (Col.
Leg. de 1886, p. 75), idea que ya bullia en su mente cuando ocupé el Ministe-
rio en 1872 pues, segin exponia a la reina regente, ni los hombres, ni la arti-
lleria, ni el material utilizado en la construccion naval eran los mismos en
1886. Apoyado en esta idea, proponia la creacion de otros cuerpos: de Maqui-
nistas, de Artilleria, de Torpedos... Estas ideas de Berdnger iban por el buen
camino, pero cometié el fallo de encargar su ejecucién a un solo hombre —en
lugar de a una comisién—: el vicealmirante Guillermo Chacén y Maldonado,
quien, a punto de cumplir setenta y tres afios, no estaba en condiciones de
acometer este trabajo, por lo que no llegé a terminarlo y los ministros poste-
riores se olvidaron de él.

Publica también Berdnger el reglamento del Consejo Superior de Guerra
y Marina (25), cambia las guerreras por marineras y denomina brigadas a las
compaiias. Deja elaborado y en las Cortes un proyecto de ley de fuerzas
navales (Plan Naval, 17 de junio de 1886) (26), siguiendo los criterios de la
Jeune Ecole (Nueva Escuela), del contralmirante francés Hyacinthe Aube,
expuestos en su obra La guerra maritima y los puertos militares de Francia.
Aube sostenia que los torpedos y los altos explosivos exigian un cambio de
la t4ctica naval (27), algo sobre cuya oportunidad estaba dividida la Marina.
El plan estaba hecho para extenderse en ocho anualidades, con unas unida-
des dirigidas a la defensa de Ultramar, es decir, unidades ligeras, de mucha
velocidad, con gran radio de accidn..., proyecto que presentd a las Cortes y
fue aprobado, pero no prosperd en ese mandato porque dimitié del cargo en

(24) BORDEJE Y MORENCOS: op. cit., p. 291.

(25) Real decreto de 17 de diciembre de 1890.

(26) Este proyecto de ley de fuerzas navales se presentd a las Cortes el 17 de junio de
1886. Proponia la construccién de 11 cruceros de 1.* clase con una velocidad de 21 nudos, tres
de 4.500 toneladas y ocho de 3.200. Ademads, comprendia la construcciéon de 10 cruceros-torpe-
deros de 2." y 3.% clase, 96 torpederos de 1. y 42 de 2.* Preveia también un transporte de 3.000
toneladas, 28 cafioneros-torpederos y 20 lanchas de vapor. Rodriguez de Arias lo modificé por
un real decreto de 13 de octubre.

(27) Berdnger era de los que tomaron partido por la construccion de cruceros en lugar de
acorazados, como ardiente seguidor de las teorfas de la Jeune Ecole francesa de hacer buques
maniobreros, con gran velocidad, potencia artillera y radio de accién, como ya hemos avanzado
mas arriba, apoyado por un renombrado ramillete de oficiales (Isaac Peral, Joaquin Bustamante,
Fernando Villaamil, Rodriguez de Arias y otros). Su voluntad regeneradora se plasmé en su
propio plan naval, en el que brillaron por su ausencia los acorazados, ya que se habia hecho
pensando en la defensa de Ultramar y descartaba la posible participacion de Espafia en un
conflicto europeo, lo que se demostrd un error cuando en 1898 Espaila se enfrentd con la escua-
dra norteamericana.

22 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 132



JOSE MARIA BERANGER Y RUIZ DE APODACA, ALMIRANTE Y POLITICO

la crisis del 10 de octubre de 1886 (28), y este plan seria desarrollado, en
sus lineas generales, por su sucesor, Rafael Rodriguez de Arias —ministro
inteligente y con cardcter—, en la Ley de Escuadra de 12 de febrero de
1887, Unica aprobada en las Cortes en el dilatado periodo de relativa estabi-
lidad politica que ofrecia el sistema de alternancia en el poder de los dos
grandes partidos, conservador y liberal, entre la restauracion borbdnica y la
guerra con Norteamérica por la cuestion del Maine (29).

Una vez resuelto el conflicto de las Carolinas por el laudo pontificio de
octubre de 1885, Espafia cred en aquellas islas dos centros de actividad politi-
ca, militar y econdémica, uno en Ponapé y otro en Yap, al mando de sendos
oficiales de Marina subordinados al gobernador general de Filipinas. Como
gobernador del archipiélago nombré al capitdn de fragata Isidoro Posadillo,
con residencia en Ponapé, quien llegd con una compaiiia del Ejército de Tierra
y con la corbeta Maria de Molina como pontén-almacén.

El 29 de julio de 1886 se botaba al agua el contratorpedero Destructor —el
buque destructor de torpederos ideado por Fernando Villaamil—, en los asti-
lleros escoceses Thompson, de Clydebank (30). Este buque, que no tenia
parangoén en Inglaterra, ya que, a diferencia de los demads, no obedecia al tipo
Grass Hopper ni al Ratlesmake, fue entregado en Falmouth el 19 de enero de
1887, cuando ya Beranger habia cesado de ministro. El mismo Villaamil, que
habfa sido enviado a Inglaterra para intervenir en el proceso de construccion y
supervisarlo, fue su primer comandante.

(28) La crisis ministerial fue promovida por él mismo, junto con el ministro de la Guerra,
por no estar de acuerdo con el indulto otorgado por el ejecutivo al general Villacampa, promo-
tor de un levantamiento armado de signo republicano el 19 de septiembre de 1886, en el que
seis de los implicados fueron condenados a muerte. Asimismo quedé relegada la continuacion
de las pruebas del submarino de Isaac Peral.

(29) BORDEJE Y MORENCOS, F.F.: Vicisitudes de una politica naval. San Martin, Madrid,
1978, pp. 18 y 23. La Ley de Escuadra autorizé la construccién de 11 cruceros de 1. clase, 6
cruceros torpederos de 2.7, 4 cruceros-torpederos de 3., 96 torpederos de 1.%, 42 de 2.* y un
transporte de 3.000 t, ademds de numerosas unidades menores con un presupuesto de 225
millones de pesetas en diez anualidades. En €l no figuraba ningtin acorazado, excepto el Pela-
yo, de 10.000 toneladas, que quedaba como tnico ejemplar que Antequera consiguié de las
Cortes con el apoyo de Cdnovas, y que fue encargado a la empresa francesa Forges et Chantiers
de la Mediterranée, segtin el tipo Marceau, aunque con menor potencia de maquinas. Se boté en
1887, entrando en servicio al afio siguiente. Contaba asimismo con otras unidades en fase de
construccion. En 1894, «cuando las voces de los profesionales y de algunos ntcleos de civiles
advirtieron del peligro que corrfamos, y hasta en el Congreso se dijese piblicamente que «Cuba
volveria a ser otro Trafalgar», habian fracasado aquellos proyectos «porque las sumas destina-
das a las nuevas construcciones se habfan dilapidado indtilmente en reformas, mantenimientos
o modernizaciones de barcos viejos e inadecuados para combatir con otros similares su época»
(BORDEJE, op. cit.)

(30) Serfa lamentable, si no estuviéramos acostumbrados a esta actitud inglesa de obviar
los progresos navales que no sean suyos, el hecho de atribuir a la Royal Navy la primacia de
este tipo de destructores, diciendo que los primeros fueron los del tipo Havock, encargados por
lord Fisher el 27 de junio de 1892, cuando es evidente que esta marina reaccioné con lentitud
tras este proyecto espafiol y los forpilleurs de haute mer franceses. De hecho, el nombre de
Villaamil no aparece en ninguno de los tratados navales de otros paises.
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Después de una serie de tres torpederos que entraron en servicio en 1885,
siguié otra de cuatro a lo largo de 1886-1887: los Orion, Barcelo, Habana y
Ejército, construidos sucesivamente en Alemania, Francia, Inglaterra y Espafia.

El 30 de diciembre de 1885 se entregaba a la Marina el torpedero Orion,
cuarto de los aprobados por el plan de construcciones de 1883. Era el de mayor
desplazamiento de los cuatro y de su construccién se encargaria un astillero de
Kiel, en Alemania. Este buque tuvo una travesia accidentada durante su trasla-
do a Ferrol, pues sufri6 numerosas averias que lo obligaron a arribar a puertos
alemanes, holandeses y franceses, para llegar al fin a Ferrol en marzo de 1886.

En ese mismo afio de 1886 se decidi6 la construccion de otros dos torpede-
ros: el Azor y el Halcon, de la clase inglesa Falke, y se pusieron las quillas de
otros dos en los astilleros ingleses de Thornycroft, el Ariete y el Rayo (31).

En el mes de julio anterior, antes de dejar el cargo Berdnger, se botaba en
La Carraca el crucero de 3.% clase Infanta Isabel, primero de una serie de seis,
y en septiembre se lanzaba al agua en Ferrol el Isabel I1.

En este mandato, entre otras cosas, dio también al Cuerpo de Infanterfa de
Marina una nueva organizacién y acometié cambios en los cuerpos subalter-
nos. Abri6 las escuelas de soldados jévenes de Infanteria de Marina, de cadetes
del mismo cuerpo y de condestables, que estaban cerradas. También establecid
por decreto el llamado Reglamento de dotaciones para los buques armados.

En mayo de 1888 tiene lugar la Exposicién (Feria) Universal de Barcelona,
en la que el Reina Regente, ya incorporado a la Escuadra de Instruccion, iz6 la
bandera de combate donada y entregada por la propia reina Maria Cristina.
Consecuencia de esta feria fue el contrato que se le otorgé a los astilleros civi-
les —antigua factoria de Matagorda— para la construccién de la cafionera
Condor, con la que esta empresa queria demostrar que «el Programa de Escua-
dra de Berdnger podia contar con la industria nacional» (32). Con la vuelta de
la Monarquia, Berdnger contribuye eficazmente a la formacion de la izquierda
dindstica, que facilité la entrada en aquella de elementos democraticos.

Al relevar a Pezuela, Berdnger se encontré sobre la mesa el proyecto de
sumergible, que Peral habia presentado a aquel pensando en la crisis de las Caro-
linas y que mantenia en secreto. Pero el proyecto deberia esperar a otra ocasion.

Ministro de Marina por cuarta vez (5 de julio de 1890)

El 5 de julio de 1890, con el primer gobierno conservador-liberal de Anto-
nio Cdnovas del Castillo (33), el senador del Reino y vicealmirante Berdnger

(31) Ninguno de estos torpederos participaria en los combates de Santiago de Cuba.

(32) Lopez GARrcia, G.M.: Matagorda. El dique y la marina militar. Edicién no venal,
Cadiz, 2012, p. 13.

(33) Canovas del Castillo, jefe de un grupo de diputados, fundé el partido conservador
para apoyar a Alfonso XII. Fue el creador del sistema politico de la Restauracién, basado en el
sufragio censitario y en el llamado «turnismo», que consistia en que conservadores y liberales
se turnasen pacificamente en el gobierno.
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se hace cargo interinamente — por un dia— del Ministerio de la Guerra y de la
cartera de Marina por dimisiéon del contralmirante Juan Romero y Moreno,
quien a su vez, en virtud de real decreto de 21 de enero de 1890, también
habfa asumido la cartera como consecuencia de una dimisién —en este caso
del vicealmirante Rafael Rodriguez de Arias— y habia llegado al Ministerio
con ideas renovadoras. Considerando que el sistema orgdnico de Romero era
muy complicado, Berdnger anula la obra de su predecesor y disefia otra refor-
ma. Y, basdndose en que habia que dar al material mds importancia que en su
plan o programa de Escuadra de 1887, dio realce a las actividades de los arse-
nales (34). De ahi que, entre los numerosos cambios que efectud en la organi-
zacion, crease el Consejo Superior de la Marina, que asumi6 las funciones del
anterior Centro Técnico, funciones a las que se dedic prioritariamente por
intermedio de las secciones de Asuntos Generales, Ingenieros y Artilleria. Y,
con la intencién de impulsar la construccién de los buques del plan de Rodri-
guez Arias, cred asimismo dos comisiones, una de Contratacién y Abasteci-
mientos y otra de Defensas Submarinas.

Por entonces recibe Peral la visita de unos politicos del partido liberal de
El Puerto de Santa Maria que le proponen presentarse como candidato al
Congreso por ese distrito, pues asi, conseguida el acta, podria defender mejor
en el Parlamento su proyecto de submarino. Entre los parlamentarios se
encontraba Dionisio Pérez, uno de sus bidgrafos. Las elecciones se celebraron
el 20 de julio y Peral result6 elegido; pero las Cortes se disolvieron a los
pocos dias (35).

Berdnger, en su condicién de ministro y presidente del Consejo Superior
de Marina, traslada a Isaac Peral un escrito que dice:

«Que como consecuencia de las pruebas realizadas, su torpedero-submarino no
cumple las condiciones que su autor prometia (...), pero que considera convenien-
te la construccién de un nuevo buque submarino segtn los planos que presente el
Sr. Peral y bajo su direccion; entendiéndose que dichos planos, que el proyecto en
general y la ejecucién de las obras han de ser examinadas, aprobadas e inspeccio-
nadas por las autoridades y centros a quienes reglamentariamente corresponde».

Peral no admiti6 tales condiciones y, en consecuencia, el Consejo Superior
de la Marina decidi6 declarar inttil el proceso de construccion del sumergible.
Asi pues, el ministro, de acuerdo con el dictamen de este 6rgano, trasladé al
cartagenero un escrito en el que se decia que «el comandante del torpedero

(34) Real decreto de 29 de octubre de 1890, sobre el cambio de clasificacion de los
buques.

(35) Beranger, que como se ha dicho se hizo cargo del Ministerio el 5 de julio de 1890
con los conservadores, presentd a su hijo como candidato a diputado por El Puerto de Santa
Maria, pero también se presentd para ese puesto Isaac Peral, que salié elegido. Berdnger lo
Ilamé a Madrid y le inst6 a que dejara el puesto a su hijo, cosa a la que Peral se negé. Canovas
fue seis veces presidente del Gobierno, y de ahi la trayectoria ministerial de Berdnger. Véase
PEREZ DE PuiG, Emma: Isaac Peral. Su obra'y su tiempo. Madrid, 1984, p. 226.
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submarino entregara al arsenal de La Carraca, bajo inventario, acumuladores,
bombas, generadores y demds efectos y material del buque» (36). Esta deci-
sion, muy discutida en todos los dmbitos del pais, dejaria marcado para siem-
pre al ministro Berdnger (37).

El 25 de julio de 1890 estall6 una revolucién en Argentina dirigida por el
general Campoy y, en el dmbito naval, por el teniente de navio Eduardo
O’Connor. Sintiéndose impotente el almirante Cordero para frenarla, el buque
Infanta Isabel, mandado por el capitdn de fragata Aufién, y otras unidades
extranjeras fondearon en la ddrsena sur del puerto del Plata, con el propésito
de atacar a los buques insurrectos si no cesaba el fuego. El Gobierno se hizo
con la situacion desembarcando al cabecilla espafiol y a los mandos argenti-
nos para llevarlos a prision. Auidén recibié orden de regresar a la Peninsula, y
por dilatar la partida cesé en el mando y fue procesado en La Carraca (Cadiz),
segun el ministro Berdnger «por haber violado el articulo 172 del Cédigo
Penal Militar». Esto produjo una interpelacién al ministro en el Congreso por
parte de Antonio Maura, al que se unieron otros diputados. No obstante,
Aufién sufrié dos meses de arresto, que cumplié en la fragata Gerona.

En este mandato, en plena Restauracion, durante la regencia de Marfa Cris-
tina de Habsburgo, en un afio en que el Gobierno se hallaba dividido, cuando
Sagasta presidia su ultimo gabinete y en el Congreso se aprobaba definitiva-
mente el sufragio universal, se suceden intentos de rebelién de los nativos en
las Carolinas, incidentes que obligaron al Gobierno a reforzar la guarnicion
enviando en primer lugar al transporte Manila —que var6 a la salida del fonde-
adero— vy, sucesivamente, a los cruceros Velasco y Antonio de Ulloa, los
mercantes Salvadora y Antonio Muiioz y, a finales de afo, los de igual clase
Nervion y Uramur. También surgian ocurrencias en Melilla y problemas de la
calificacion técnica del submarino de Isaac Peral. Cdnovas preside un nuevo
gobierno conservador que abre una etapa inédita en la regencia de Maria Cristi-
na, aunque a finales de diciembre se disolvieron las Cortes y se convocaron
nuevas elecciones, que se saldaron con triunfo canovista. Aun asi, hubo tiempo
de aprobar el tanto tiempo esperado reglamento del Cuerpo de Maquinistas de
la Armada (38). Este reglamento pretendia atender tinicamente las mds apre-
miantes necesidades del Cuerpo, que Berdnger exponia asi a la reina:

(36) Escrito de 11 de noviembre de 1890.

(37) Uno de los mds decididos detractores del submarino de Peral fue Victor Concas y
Palau, no solo debido a que, decia, este buque no tenia suficiente capacidad de baterias sino
porque, segun €l, el sistema de hélices horizontales habfa fracasado en otros paises. Véase
«Curso de estudios militares de Marina de 1903 a 1904». Sin embargo, aunque aseguraba que
Peral no habia inventado ni descubierto nada, convenia en que era «un matematico profundisimo
y un ingeniero muy competente» (sexta leccion, dias 26 y 29 de enero de 1904. Centro del Ejér-
cito y la Armada, Madrid). El capitdn de fragata Joaquin Bustamante criticaba asimismo este
submarino, cuyo valor como arma de guerra cuestionaba (BUSTAMANTE, Apuntes sobre material
de Marina, Imp. de H. Garcia, Cartagena, 1890; cit. por Bordejé, op. cit., 1995, p. 390). Segis-
mundo Bermejo fue otro de los que no veian con buenos ojos el invento de Peral.

(38) El «Reglamento del Cuerpo de Maquinistas de la Armada; dado en Palacio, en
Madrid, el 27 de noviembre de 1890 por la reina Marfa Cristina» no dejé satisfechos a los inte-
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«Como debida recompensa y estimulo a este sufrido personal que tan impor-
tantes servicios presta en los modernos buques, se concede la consideracion de
jefes a los maquinistas que ocupan los primeros puestos del escalafén, y la de
oficiales a los de la segunda y tercera categoria, equiparaciones justas en conso-
nancia con las establecidas en todas las marinas y compensacion debida a un cuer-
po que, ademds de su idoneidad para el manejo de los complicados mecanismos
que tienen a su cargo, lleva una vida de rudo y constante trabajo, agitada y expues-
ta de continuo a los mayores riesgos».

El reglamento fue muy mal recibido por los maquinistas por distintos moti-
vos. A pesar de ello, aparecieron libelos que aseguraban que se les habia
concedido el «oro y el moro» y algunas insidias mas sobre Berdnger (39).

Antes de terminar el afo, por real orden de 1 de noviembre de 1890
implanté unas «Reglas generales para que la Sociedad de Socorros Mutuos de
los cuerpos de la Armada pueda constituirse y funcionar, desde luego». Y otra
disposiciéon (RO de 23 de diciembre de 1890) «sobre materiales de acero para
buques de 7.000 t. (tipo “Catalufia”) para fomentar las industrias siderdrgi-
cas». El 16 de enero de 1891 legislé un Reglamento de preparacion, situacion
y movilizacion de las divisiones navales de los departamentos. En el preambu-
lo vierte conceptos muy interesantes sobre las maquinas de los buques (40).

El 13 de abril de 1891, el Centro Técnico, dirigido por Berdnger y asistido
por Chacén, Rodriguez Arias y Pasquin, convirtié a otro gran acorazado afiadi-
do al Plan (RO de 24 de septiembre de 1887) en un gran buque protegido, el
mayor construido hasta entonces en Espafia, al que se impuso el nombre de
Emperador Carlos V. Por real orden de 3 de junio de 1891 se hace reglamenta-
rio el aparato de sefiales nocturnas ideado por el capitdn de fragata Federico
Ardois. En julio, aclarando definitivamente el sentido de las palabras «nudo» y
«milla», con cuyo significado se polemizaba en esta época en nuestra Marina, se
estableci6 que las distancias se medirfan en millas y las velocidades en nudos.

En junio, con la Escuadra de Instruccion, el acorazado Pelayo efectué un
viaje a Grecia, donde los reyes Jorge y Olga ofrecieron una recepcion a los
mandos en el palacio real.

resados. El maquinista Celestino Luque, en Legislacion del Cuerpo de Maquinistas de la Arma-
da (1931), en el apartado «Recuerdos» (p. xi), expresa refiriéndose a Berdnger: «Destrozé con
su desdichado reglamento a los subalternos del Cuerpo, quitdndoles su uniforme, rebajdndolos
de categoria, vistiéndoles de sargentos y, atin, reduciéndoles el sueldo...».

(39) VEGA BLAsco, A. de la: El Cuerpo de Maquinistas de la Armada, 1850-1950. Minis-
terio de Defensa, Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid, 2010, p. 324.

(40) Por real orden de 11 de abril de 1891 se dictamind que los maquinistas tendrian dere-
cho a un asistente por cada tres oficiales o fracciéon de tres que tomaran asiento a la mesa,
zanjando asf un grave problema que afectaba a los maquinistas a la hora de sentarse a la mesa
en la cdmara de oficiales. En un articulo publicado en la prensa y firmado por «Pelayo», se traté
de ridiculizar a Beranger: «El famoso decreto que transformé en jefes y oficiales a los que eran
simplemente maquinistas», lo que provocé una fuerte reaccion por parte de estos. El ministro
habia convocado en Madrid a los maquinistas de 1.* clase Nicolds Contreras y Federico Loren-
z0, para tratar de las posibles modificaciones al reglamento en vigor. Véase ibidem, p. 375.
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Por entonces se le concede la Gran Cruz de la Orden Imperial de Medjidié,
por gracia del sultdn de Turquia. El 5 de noviembre dimite por enfermedad.

Ministro de Marina por quinta vez (11 de marzo de 1892)

Berédnger vuelve al cargo, de nuevo con Cdnovas, por quinta vez el 11 de
marzo de 1892 —cuatro meses después de su cese anterior—, en relevo de
Marcelino Azcarraga Palmero, ministro de la Guerra, quien llevaba interinan-
do diecisiete dias el Ministerio de Marina, pero permanece en €l solo nueve
meses por el relevo ministerial de Antonio Canovas por Mateo Sagasta, lo que
implicaba un cambio de carteras y de programas.

Continuaban construyéndose buques, En esta cartera se mantuvo Berdnger
hasta el 14 de diciembre de 1892, en que es relevado en el gobierno de Sagas-
ta por el capitdn de navio de 1.* clase Pascual Cervera Topete, quien impone
una nueva reforma que da al traste con la organizacién anterior. Aunque
Cervera y Berdnger eran «amigos» antes de la revolucion, posteriormente
circularon comentarios sobre su enemistad, que se remontaria al tiempo en
que aquel comandd la comisiéon de Marina en Londres. Sin embargo, en una
carta a su primo Juan Spottorno de 14 de marzo de 1896 decia, entre otras
cosas, «... Berdnger me cree su enemigo, y en verdad que yo no soy enemigo
suyo ni de nadie» (41). No se sabe de donde procede el infundio de esta
enemistad, ya que Berdnger en su dia apoyd la propuesta de dar a Peral una
alta condecoracion y, atin mads, un titulo nobiliario.

Era la quinta vez que ocupaba este cargo, cargo que abandona, como ya se
ha dicho, el 11 de diciembre de 1892 para batirse en duelo de pistola con el
conocido periodista Augusto Sudrez de Figueroa, director de El Resumen, por
motivos relacionados con la Marina. No hubo consecuencias dolorosas, pero
los contendientes se mostrarian irreconciliables hasta el final de sus vidas.

Continuaban construyéndose buques, aunque no de la clase y en el nimero
que intentd Antequera, y los astilleros de Bilbao, que construian la divisién
principal de cruceros, fracasaban en su administracion y en su parte técnica.
La Sociedad Martinez Rivas-Palmer, primera adjudicataria, se habia cambiado
por la anénima Astilleros del Nervion, que suspendié pagos, y las construccio-
nes corrieron el riesgo de paralizarse. El ministro Rodriguez de Arias, abru-
mado, cae enfermo de muerte y Berdnger debe sustituirlo. El Gobierno decide
incautarse de los astilleros, pero era necesario encontrar un jefe de condicio-
nes excepcionales para reorganizar los trabajos. El elegido fue Cervera Tope-
te, recién ascendido a general, cuyo nombramiento habia sido una peticién
personal de Rodriguez Arias a Berdnger, para poder morir tranquilo en la

(41) CEeRVERA Y TOPETE, P.: Coleccion de documentos referentes a la Escuadra de
Operaciones de las Antillas. Imprenta de El Correo Gallego, Ferrol, 1899, p. 217. La carta
tiene fecha de 30 de enero de 1898. Estd incluida como adicién al final de la coleccion de docu-
mentos que se cita.
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certeza de los que barcos se construi-
rian (42). Pero una orden expresa de
la reina Marfa Cristina determiné este
nombramiento. Tan satisfecha estaba
la regente con Cervera que premio
sus servicios con la Gran Cruz del
Mérito Naval, exigiendo al ministro
Beranger «que sin mas demora le
pusiese a la firma la Real Orden»,
pues alegaba el ministro para oponer-
se que no era costumbre otorgar un
premio tan alto a generales recién
nombrados, a lo que contest6 la reina:
«Bien, ya lo sé; pero sus méritos le
han hecho antiguo en el empleo».

Por su experiencia en el mando de
buques y sus conocimientos en mate-
ria de construccion naval fue elegido
por el Gobierno para encargarse de la
comisién de Marina en Londres, que
debfia inspeccionar la construccién de

las fragatas blindadas que se estaba
llevando a cabo en astilleros ingleses.
En la comisién londinense, que habia
sido creada por el general Zavala

El vicealmirante José Marifa Berdnger (minis-

tro de Marina) en agosto de 1892. Fotografia

extraida de la Memoria de la Comision Arque-

oldgica ejcutiva de la construccién de la nao
Santa Maria, 1892

durante su etapa de ministro de Mari-

na, Berdnger desarrollé una labor relevante, pues ya en 1850 habia actuado
como agente de compras de la Armada en aquella ciudad, y en este orden de
cosas, durante la fabricacion de las maquinas en los talleres de Nuevo Vulcano
de Barcelona, desempeiid idénticas tareas de inspeccion. )

En 1893 se le da el mando de la Escuadra de Operaciones de Africa, cons-
tituida por catorce buques, por ser «uno de los marinos mds ilustres de nuestro
pais (...) primero de la escala y con las aptitudes y condiciones de caricter
necesarias para que en la mar ondee nuestro pabellén con tanta gloria como
ondearan nuestras banderas en Melilla bajo el mando del general Martinez
Campos» («Servicios de la Marina», en El Liberal, 19 de diciembre de 1893)
(43). Era entonces, ademds de vicealmirante, senador del Reino y benemérito
de la patria. En 1893 es promovido a almirante.

(42) La opinién de Bustamante estaba en contra de estos «cruceros de faja», porque «no
eran ni carne ni pescado», y aflade: «... no deberian construir ningiin crucero mds, ni protegi-
do ni sin proteger». Victor Concas los compara con los «montacargas del mds sencillo restau-
rante».

(43) Componian esta escuadra, mandada por el contralmirante Zoilo Sdnchez Ocaiia, el
buque Pelayo, los cruceros Reina Regente 'y Alfonso XI, la fragata Vitoria y el torpedero Teme-
rario.
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Cuando se aproximaba la fecha del cuarto centenario del descubrimiento
de América, y se aceptd la idea de solemnizar la efeméride, con la asistencia
de los reyes, el Gobierno de su majestad encargd al Ministerio de Marina la
contribucién a la fiesta del centenario con una reconstruccion lo més fiel posi-
ble de la nao Santa Maria de Cristobal Colén. Cred este Ministerio, de orden
regia, una junta presidida por el general de Ingenieros de la Armada Casimiro
Bona, que elevé al ministro una memoria bien acogida. Como el tiempo apre-
miaba, el ministro Berdnger expidi6 el 21 de abril una real orden por la que
nombraba una comisién para ejecutar el proyecto (44). La quilla de la Santa
Maria se asentd en las gradas del arsenal de La Carraca el 23 de abril, y el 28
de julio la nao ya estaba lista, aparejada y dispuesta para dar la vela, momento
en que la visité el ministro, quien confirié el mando al capitdn de fragata
Victor Concas, que hasta entonces mandaba la Nautilus, la cual quedé en
manos de Fernando Villaamil.

El dia 31, siguiendo aguas al Legazpi, que llevaba arbolada la insignia del
ministro, la nao salié de Cadiz, remolcada por el vapor de la Compafiia Tras-
mediterrdnea Joaquin Piélago. Su destino era Huelva, en cuyas aguas iba a
celebrarse una revista naval con asistencia de los reyes. Hasta alli fue escolta-
da la nao, en formacién de dos lineas, por numerosos buques de diversos
paises (45). El 2 de agosto dio la vela para el puerto de Palos de Moguer y el 3
comenzé la parada naval con la salida a remolque de la Santa Maria hasta
salir de la barra, a causa del viento reinante, y ponerse a la cabeza de las lineas
de acorazados. A continuacién participaron unos treinta y un buques de
guerra, entre ellos trece espafioles. La crénica del acontecimiento recoge asi el
desarrollo de la revista:

«Poco menos de una hora la honraron los acorazados y cruceros escoltdndola
en formacién de columnas hacia el sur: el Sr. Ministro de Marina inici6 entonces
el movimiento de contramarcha y al volver por el costado de cada uno, las voces,
las musicas, los cafiones, repitieron la salva por despedida, dando ya el sol, con
espléndida luz, brillo al engalanado de banderas; contento a los espectadores que
habian salido del puerto en embarcaciones de vela y de vapor.

»Tanto la formacién de las dos columnas de acorazados y cruceros, como
el paso de la nao con su escolta de buques de menor porte y la dltima evolu-
cion que todos hicieron acompafidndola a su regreso, resultaron maniobras
lucidisimas que acreditaron la pericia de almirantes y comandantes y sobre
todo la del vicealmirante Sr. Berdnger, ministro de Marina, bajo cuya direc-
cién se verificaron aquéllas, y a cuyas acertadas disposiciones se debi6 que, a
pesar del nimero y porte de los buques que en el festejo tomaron parte, no
ocurriesen ni las averias ni los abordajes que tan comunes son en esta clase de

(44) Componian esta comision el capitdn de navio Cesdreo Ferndndez Duro, presidente;
el teniente de navio de 1.* clase y oficial de secretaria del Ministerio Francisco Cardona, el
restaurador del Museo Naval Rafael Monleén y el contador de navio Francisco Gémez Stnico,
secretario; designdndose asimismo al ingeniero jefe de 2.* clase Leopoldo Puente para dirigir la
construccion.

(45) Se trataba de los buques Reina Regente, Infanta Isabel y Nueva Esparia.
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funciones maritimas, siendo quizds ésta la primera en que no se han registra-
do» (46).

Esta nao, junto con las carabelas Pinta y Nifia, asistio a la Revista Naval
Colombina en Nueva York el 27 de abril de 1893, y luego de visitar Canada
remolcada por el crucero Newark, fue entregada a Estados Unidos para la
exposicion de Chicago de 1893.

El 8 de julio de 1892, el ministro hablaba con el capitdn de fragata Fernan-
do Villaamil en estos términos: «Vacante el mando de la corbeta Nautilus, lo
Ilamo a usted para que se disponga a ir conmigo a Cadiz donde le haré entrega
de dicho buque, escuela de guardias marinas. Mi propdsito es que vaya usted
mandandolo a Huelva, formando parte de las fuerzas navales que convoyaran
la nao Santa Maria y después, que haga usted un viaje cuya duracién en
Ultramar no exceda de cuatro meses...» (47).

Con lo que aprobaba el plan de dar la vuelta al mundo con guardiamarinas.
Este viaje fue patrocinado por el mismo ministro, quien lo propuso al Consejo
de Ministros y fue aprobado.

El 11 de agosto, la Escuadra de Instruccion, al mando del contralmirante
Butler e integrada por los cruceros Reina Regente, Isla de Luzon y Reina Maria
Cristina, fue revistada en San Sebastian, por S.M. la Reina, embarcada en el
escampavias Guipuzcoana y acompafiada por el ministro Berdnger, subiendo
luego a bordo del Pelayo y del Alfonso, que habian llegado de Ferrol.

Con objeto de asistir a los actos programados para celebrar el IV Centenario
del Descubrimiento de América, el 4 de septiembre sali6 para Génova la Escuadra
de Instruccién, al mando del contralmirante Zoilo Sdnchez Ocaina, con los buques
Pelayo y los cruceros Reina Regente y Alfonso XII. Contaba también la Escuadra
con la fragata Viftoria y el torpedero Temerario, que habia arribado a Génova dias
antes. Alli se encontraban cincuenta buques de guerra de catorce paises.

En noviembre de 1892, con guardiamarinas, sale la Nautilus al mando de
Fernando Villaamil a dar la vuelta al mundo (30 de noviembre de 1892-16 de
julio de 1894).Y el 11 de diciembre Berdnger cede la cartera a Pascual Cerve-
ra Topete, que se encontraba en Bilbao encargado, como se ha dicho, de la
construccion de los cruceros del Nervion, a los que él mismo mandaria en

(46) La nao Santa Maria. Memoria de la Comision Arqueologica Ejecutiva para la
solemnidad del Centenario del Cuarto Suceso del Descubrimiento de las Indias Occidentales.
El Progreso Editorial, Duque de Osuna, enero de 1892, p. 40.

(47) VILLAAMIL, F.: Viaje de circunnavegacion de la corbeta Nautilus. Editorial Naval,
Madrid, 19892, p. 36. El viaje durd, en realidad, unos veinte meses. La idea de acondicionar un
buque para la instruccion de los guardiamarinas era el sueio de Villaamil, quien lo vio cumpli-
do cuando el ministro de Marina, el vicealmirante Pezuela, le hizo el encargo de adquirir en
Inglaterra un buque mercante proporcionado para escuela de guardiamarinas, sin otra limitacién
que el coste o precio, por no existir disponible mds que una pequefia cantidad. Villaamil
cumpli6 el encargo en quince dias comprando el cliper Carrick Castle, el cual llegdé a Cadiz
desde Londres cargado de material adquirido por Espafa para las defensas submarinas de nues-
tros puertos. La ida a Huelva con la Santa Maria se debi6 a la conmemoracién del cuarto cente-
nario del descubrimiento de América.
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Santiago de Cuba. La llegada de Cervera pondra fin a la organizacién disefia-
da por Berdnger, y el dia 29 aparece un real decreto que cambia las estructu-
ras, siguiendo el nuevo criterio de simplificacién y descentralizacién, con
objeto de ahorrar personal.

Ministro de Marina por sexta vez (23 de marzo de 1895)

El 23 de marzo de 1895, al ceder Sagasta a Canovas la presidencia del ejecu-
tivo, el almirante Berdnger, por sexta vez, vuelve al Ministerio —a pesar de
haber pasado ya a la reserva— en relevo de Manuel Pasquin de Juan, con el
general Azcérraga en la cartera de Guerra, y continda hasta el asesinato de
Cénovas del Castillo, en agosto de 1897 (48), siendo relevado interinamente por
el brillante general Marcelo Azcéarraga, quien constituiria un nuevo gobierno.

Beranger impone esta vez una organizacién distinta de la que promovié en
sus ministerios anteriores. Impulsa la creacién de la Compaiiia de Soldados
Jévenes del Cuerpo de Infanteria de Marina (49) y recupera su plan naval,
pero potencidndolo con el de Rodriguez de Arias, ahora encabezado por un
acorazado (crucero protegido) de 11.000 toneladas, que, al igual que otros
buques de este plan (50), nunca se construiria por falta de créditos y, quiza,
por empeifiarse en adquirir buques extranjeros en construccién de unos tipos
que no respondian a las necesidades espafiolas.

«En agosto de 1896 dispuso que una comision de jefes destacados pidieran a
las casas constructoras inglesas la posibilidad de adquirir un buque de 11.000 t y
otro de entre 6.000 y 7.000. El ministro, por su cuenta, ya habia tomado contacto a
estos efectos con constructores de otras naciones. En enero de 1897 ya tenia todos
los presupuestos en sus manos, y, después de recibir los informes del Centro
Técnico de la Armada, dejo en suspenso el expediente» (51).

No obstante logrd, no sin esfuerzo, del Gobierno los créditos necesarios
para comprar en Italia el crucero acorazado Cristobal Colon, que constituiria

_ (48) En este verano de 1897, Cénovas se habfa retirado a descansar al balneario de Santa
Agueda, cerca de San Sebastidn. Mientras esperaba a su mujer sentado en la galerfa de arcos
que llevaba al comedor, un pistolero anarquista calzado con alpargatas entré sigilosamente y le
descerrajo tres disparos mortales. El pistolero, llamado Michele Angiolillo Lombardai, natural
de Lucerna (Italia), tenfa veintisiete afios cuando cometi6 el magnicidio.

(49) La integraban cincuenta soldados al mando de un capitdn encargado de su instruc-
cion, al que auxiliaban un sargento 1.° y cuatro segundos. Los jévenes ingresaban entre los diez
y los catorce afios y debian cumplir determinadas condiciones. Tenfan preferencia los huérfanos
del Reina Regente y los hijos del Cuerpo (RO de 3 de julio de 1895).

(50) ESscriGASs RODRIGUEZ, J.: La Armada espariola y la fotografia en Cuba, Puerto Rico y
Filipinas. Los sucesos de 1898. Ministerio de Defensa, Madrid, 2011, pp. 39-41.

(51) Se trataba de un crédito extraordinario de 23 millones de pesetas, con el que se
pretendia construir un acorazado de 11.000 toneladas, dos cruceros de 6.800 toneladas, otro de
5.300 para reemplazar al Reina Regente, hundido en el Estrecho, dos destructores y dos remol-
cadores. El nuevo Reina Regente llegé a navegar, pero no asi el acorazado.
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el buque mas fuerte de la escuadra hundida en 1898 en Santiago de Cuba (52).
La confusion reinante en la tipologia naval de la época —los términos «acora-
zado» y «crucero» no estaban bien delimitados— permitié a Berdnger, poco
antes de la guerra hispano-norteamericana, clasificar como acorazados a las
fragatas blindadas Numancia y Vitoria, a los cruceros acorazados Colon,
Infanta Maria Teresa, Oquendo y Vizcaya,y al crucero protegido Carlos V.Y
de igual modo clasificé como cruceros a los cafoneros y otros buques (RD
18/08/1895), decisién que fue muy criticada. También dio un nuevo impulso a
la construccion de torpederos y cazatorpederos, al considerar que tarde o
temprano Estados Unidos intervendria en Cuba, y el 23 de diciembre de 1895
encargo a la firma G. Thomson de Claydebank (Escocia) dos torpederos, a los
que se puso por nombres Terror y Furor. A estos seguiria el mismo afo la
contratacién de otros dos algo mayores, el Audaz y el Osado, y de otros dos
mds, el Pluton y el Proserpina, que cierran la lista. La serie de torpederos se
termind en realidad con la compra de la lancha cafionera Maria de Molina,
contratada con los Astilleros Vila y Cia., de La Graia, en Ferrol, que entré en
servicio en octubre de 1896, y con otra unidad similar: la lancha Marqués de
la Victoria que entr6 en servicio el 4 de febrero de 1897.

En esta ocasion, Berdnger toma una decision de capital importancia: la
creacién del Estado Mayor General —drgano consultivo, no ejecutivo—,
decision a la que subyacia una poderosa razon: la inminente guerra con Norte-
américa, que estallarfa tres afios mas tarde (53). Tenfa este organismo como
funciones gestionar todo lo relativo a la preparacion para la guerra y la movi-
lizacién general de escuadras, buques, dotaciones, defensa de costas y de lo
demads relacionado con estas materias, lo cual evidencia que el ministro tenfa
en mente la posibilidad de que Espaiia entrara en guerra.

El 6 de agosto de 1895, el Infanta Maria Teresa, cuando salfa de Ferrol
para realizar pruebas de artillerfa, tropezd con una piedra que no estaba en las
cartas de navegacion, al rebasar el castillo de San Felipe, y tuvo que regresar a
puerto. La decisiéon de Berdnger de llevarlo a reparar a los Astilleros del
Nervion, por haber sido construido alli, provocé la indignacién popular en un
Ferrol falto de trabajo. La corporacién municipal dimiti6 en pleno y el capitin
general de Castilla la Vieja y Galicia declaré el estado de guerra en la ciudad.
La situacion dur6 cincuenta y cuatro dias, hasta el 23 de octubre.

El 10 de marzo de 1895 tuvo lugar el todavia inexplicable naufragio del
crucero Reina Regente cuando se dirigia a Cadiz desde Ténger con tiempo
muy duro. José Maria Berdnger —que juraria como ministro de Marina dieci-

(52) El Cristobal Colon, de 6.840 toneladas, construido en los astilleros de Sestri Ponen-
te, de la casa Ansaldo, fue entregado a Espafia en 1897. Estaba bien compartimentado y prote-
gido y era bastante rdpido. Fue el mejor de nuestros cruceros, pero su eficacia en combate no
pudo ser evaluada por carecer de artilleria gruesa (dos cafiones Armstrong de 254 mm), que no
fue montada a causa de un antiguo pleito con la casa constructora.

(53) Real decreto de 13 de julio de 1895. En este decreto se aprobaba el «Reglamento
para el Régimen Interior del Ministerio». El Estado Mayor se dividia en cuatro negociados:
fuerzas navales espafiolas, fuerzas navales extranjeras, hidrografia militar y defensa de costas.
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siete dias después, como queda dicho— fue el presidente de la comision
encargada de investigar este naufragio, especialmente doloroso para €l porque
habfa visto nacer el buque. Por otro lado, Berdnger y el ministro de Fomento,
Joaquin Lépez Puigcerver, en representacién del Gobierno, y la condesa de
Niebla, representando a la reina, asisten a la botadura del acorazado (crucero
protegido) Carlos V el 12 de marzo, en Cadiz, en los astilleros de Vea-
Murguia, con muy mal tiempo. También pasé un mal rato el ministro con el
hundimiento del Sdnchez Barcdiztegui, acaecido el 18 de septiembre de 1895
en la boca de El Morro de La Habana, cuando salia del apostadero, por coli-
sién con el Conde de la Mortera, buque mercante de la compaiiia Herrera que
entraba en el puerto. El Sdnchez Barcdiztegui llevaba a bordo al contralmiran-
te Delgado Parejo, comandante general del apostadero de La Habana, quien
murié en el siniestro, y con €l el comandante del buque, capitin de fragata
Francisco Ibédfiez Varela; el contador Pueyo, el médico Martin, el alférez de
navio Sosota y 36 tripulantes mds (54). Diez dias después el crucero Colon
encallaba en los bajos de Colorados, cerca del cabo de Buenavista (Pinar del
Rio, Cuba), esta vez sin victimas. Ese mismo afio se pierde el cafionero Tajo
en la boca de Pasajes. Tantas pérdidas consecutivas, asi como la imposibilidad
de aumentar las nuevas construcciones, crearon un ambiente de animadver-
sion hacia la Marina, que sufrié ataques desde algunos periddicos (55).

A primeros de agosto de 1897, el acorazado Emperador Carlos V estaban en
su fase final de construccién cuando, por acuerdo del Consejo de Ministros,
Beranger, ministro de Marina, dispuso su salida urgente para El Havre (Francia),
con las obras sin rematar, a fin de montar el sistema eléctrico de sus torres de
artilleria, cosa que no pudo completarse porque el ministro, una semana después,
ordend iniciar la entrega provisional, lo que se hizo el 18 de agosto de 1897 (56).
A primeros de agosto, con motivo de la primera misa a bordo, Berdnger enviaba
un telegrama de felicitacion al capitdn general de Cadiz, a quien expresaba su
satisfaccion y le aseguraba que «todos mis esfuerzos se han dirigido siempre a
conseguir el mayor engrandecimiento de nuestra Marina». La un tanto precipita-
da entrega provisional del buque a la Marina se verificaria el 4 de septiembre.

Se sabe que el ministro Berdnger llevaba un seguimiento de las operaciones de
la Escuadra de Ultramar en 1896, basandose en los papeles que guardaba Pedro

(54) Con respecto a esta tragedia, el escritor Leopoldo Alas, Clarin, en el Heraldo de
Madrid del 25 del mismo mes, escribi6 un articulo, «Palique», que contenia una dura critica a
los profesionales de la mar. La reaccién no se hizo esperar por parte de la Marina de Guerra, y
al dia siguiente apareci6 un articulo del capitdn de navio Victor Concas que tachaba de «desati-
nos» y «bufonadas» las palabras de Clarin. Al mismo tiempo, un grupo de oficiales de la Arma-
da destinados en Madrid dirigié una carta al director del Heraldo y a otros periddicos en la que
pedian al autor de La Regenta que rectificase y se retractase de lo dicho, o en caso contrario
harfan de ello una cuestién de honor. La sangre no llegé finalmente al rio, probablemente por la
intervencion del ministro Berdnger.

(55) Sesioén de 8 de julio de 1897.

(56) Font BETANZOS, F.: «Unas anotaciones sobre la construccién y botadura del crucero
Emperador Carlos V»,en REVISTA DE HISTORIA NAVAL, niim. 129, Madrid, 2015, 35-54, p. 48.
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Pastor y Landero, exsecretario del general Pareja, y que habia investigado minucio-
samente los avatares de dicha fuerza, especialmente al apresamiento por los chile-
nos de la goleta Covadonga, ya «que [el general Pareja] emprendio la guerra sin
preparativos ni cautela y luego lanzé a la Covadonga al sacrificio sin precaucion y
sin medida de ninguna clase, lo que fue la causa del desastroso final del Almiran-
te», circunstancia que conmociond notablemente a la Armada de la época (57).

El 26 de julio de 1897 Espafia envi6 el crucero Vizcaya a la revista naval
que tuvo lugar en Spithead, dentro de los actos conmemorativos del sexagési-
mo aniversario de la coronacién de la reina Victoria de Gran Bretafia. El Vizca-
ya, que ocupaba el tercer lugar, iba mandado por el capitdn de navio Antonio
Eulate y arbolaba la insignia del contralmirante Segismundo Bermejo.

El 4 de octubre de 1897, al volver Sagasta al poder, cesa Berdanger en su
destino de ministro de Marina, esta vez definitivamente, siendo relevado por el
capitdn de navio Segismundo Bermejo y Merelo, que regiria la Marina durante
siete meses y dieciséis dias. Bermejo dejo la cartera al capitdn de navio Ramén
Aufién y Villalén, quien tuvo la responsabilidad de conducir las operaciones
navales en la guerra con Estados Unidos. En este su tltimo periodo en el
Gobierno, Berdnger, por real orden de 29 de abril de 1898, «pretendi6 a
marchas forzadas detener y reparar la grave falta de no haberse llevado a cabo
la totalidad del Plan de Escuadra de 1887, haciéndose con las unidades que
pudo sin considerar tipos, clases o caracteristicas, y, mucho menos, su arma-
mento, llegando incluso a tener que apelar a la requisa de los buques mds rapi-
dos de la Compaiiia Trasatldntica para convertirlos en cruceros auxiliares».

Aun cuando el 6 de abril (festividad de Jueves Santo) el ministro Bermejo
habia reunido a los generales del Ministerio, y en esta reunion se decidié por
mayoria concentrar a las fuerzas en Cabo Verde, en la junta de generales de la
Armada celebrada el 23 de abril en el Ministerio de Marina, bajo la presidencia
del ministro del ramo, Segismundo Bermejo, el vicealmirante Eduardo Butler y
el contralmirante Manuel Mozo tuvieron un incidente con José Maria Beranger,
pues este se oponia frontalmente a esa concentracién. Acaba diciendo Beranger:
«... que se nos consulta después de haberse roto las hostilidades y que ya no es
hora de pedir consejo; que €l nunca hubiera aconsejado la reunién de la escuadra
en Cabo Verde (...)». En el resumen de lo dicho por €l en la reunién, «se ratifica
en todo lo que ha expuesto desde el principio del debate, a saber: que la escuadra
que estd en Cabo Verde no debe en ningiin caso retroceder a Canarias y menos a
Espafia, sino que debe salir inmediatamente para las Antillas y utilizar los destro-
yers como exploradores para proporcionarse noticias antes de la recalada» (58).

(57) «Notas del ministro de Marina José Maria Berdnger y Ruiz de Apodaca», Museo
Naval de la Armada en Madrid, coleccién de manuscritos, sign. 2579.33.

(58) CERVERA Y TOPETE: op. cit., pp. 73-82. Los asistentes a esta junta fueron: el almiran-
te Guillermo Chacén y Maldonado; los vicealmirantes Carlos Valcdrcel, José Maria Berdnger,
Eduardo Butler y Fernando Martinez; los contralmirantes Manuel Pasquin, José Navarro, Anto-
nio de la Rocha, Ismael Warleta, Manuel Mozo, Manuel de la Cdmara, Eduardo Reinoso y José
Guzmdn; y los capitanes de navio de 1. clase José Gémez Imaz, Antonio Ferry, Joaquin Laza-
ga, Joaquin Cinctiinegui y Ramén Aufién.
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Durante su dltimo periodo, intentd
Beranger poner en marcha un nuevo
plan naval (1896), pero no lo logré por
la falta de créditos, ya que el Gobierno
era incapaz de advertir la amenaza que
ya se cernia sobre Filipinas y las Anti-
llas, amenaza que él tenfa asumida a
juzgar por las manifestaciones hechas
al Heraldo de Madrid el 8 de abril de
1898 —comentadas por Mahan—, en
las que repite lo que ya manifestaba
cuando era ministro («Espafia tiene
medios y elementos para afrontar la
guerra contra los norteamericanos») y
considera posible el triunfo en Cuba
gracias a los destructores de Cervera y
a las minas que defendian la isla (59).

Pocos dias antes de que el presi-
dente McKinley sancionara la inter-
vencion en Cuba, decia Berdnger que
«los puertos cubanos eran inexpugna-
bles por sus dotaciones de torpedos
(...) venceremos por mar», mientras
elogiaba « la envidiable disciplina de
nuestros marinos» (60). Cred, no
obstante, como ya hemos dicho mads
arriba, el primer Estado Mayor Gene-
El almirante de la Armada José Marfa Beran- ral (_le la Armada, organlsrqo que la
ger y Ruiz de Apodaca (La Vida Maritima, Marina reclamaba desde hacia més de

ndm. 49, 10 de mayo de 1903) diez afnos (61). Berdnger tenia esta
reforma por la més esencial de las
que se proponia introducir en la

Administracién Central de Marina.

En mayo de 1903, recién ascendido a almirante, ocupd la presidencia de la
Junta Consultiva de la Armada, y en 1905 se hizo cargo interinamente de la
presidencia del Consejo de Ministros, por ausencia del capitdn general José

(589) Véase Concas Y PALAU, V.. La escuadra del almirante Cervera. Algazara, Malaga,
1992, p. 23. La situacién del Tesoro era grave. Para allegar recursos se abri6 una suscripcion patrio-
tica destinada al fomento de la Marina de Guerra y a las atenciones de las campafias militares.

(60) CobpINA BONET, R.: El general Weyler y la escuadra naval de Cuba (1896-1897).
Palma de Mallorca (inédito), 2009, p. 5.

(61) RD de 13 de julio de 1895, por la que se reorganiza el Ministerio de Marina. El Esta-
do Mayor General de la Armada serfa suprimido y reinstaurado repetidas veces, hasta que
Carvia lo reponga definitivamente en 1930.
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Lépez Dominguez. Uno de sus ultimos destinos fue la presidencia del consejo
de administracién de la Caja de Huérfanos de la Guerra, que mantenia desde
1901. El ya anciano almirante Berdnger fue nombrado para dirigir el Estado
Mayor Central, una de las cuatro patas bdsicas sobre las que descansaria la
Administracion Central de la Armada, cargo que desempeilé por poco tiempo
a causa de su defuncién.

Muri6 en su casa el 23 de enero de 1907, en el nimero 38 de la madrilena
calle de Serrano, y fue enterrado el 25 en la sacramental de San Isidro de esta
ciudad, con honores de capitin general de Ejército que muere en plaza con
mando en jefe, en un dia desapacible que obligé a las tropas a llevar capote, y
a los oficiales y jefes, el abrigo.

Epilogo

Tenia este almirante unas dotes de mando admirablemente compagina-
das con una gran caballerosidad y un amabilisimo trato. En cuestiones de
honor dificilmente podran encontrarse hombres publicos que le hayan
aventajado. Entre otros cargos, algunos ya citados, fue también presidente
de la Junta Clasificadora de la Armada, el Consejo de Redenciones y
Enganches de Marina, el Consejo Superior de Marina y la seccién de
guerra y marina del Consejo de Estado, asi como vocal de la Junta Reorga-
nizadora de la Armada bajo el ministerio de Antequera (1883). Fue seis
veces diputado y otras seis senador, y al final de su vida, senador por dere-
cho propio. También fue presidente honorario del Circulo de Maquinistas
de la Armada, con sede en Ferrol (62). En 1895 decidi6 comprar en Nortea-
mérica una serie lanchas cafioneras, una de las cuales llevaria el nombre de
General Berdnger.

Siempre obsesionado por los adelantos tecnoldgicos, retocé la estructura
organica del Ministerio, tratando de recomponer toda su administracion con el
fin, en su opinién, de mejorar la marcha y el funcionamiento de los distintos
cuerpos y servicios. Pero su obra en el campo orgénico cay6 en 1890 al hacer-
se cargo de la cartera de Marina el contralmirante Juan Romero y Moreno,
quien renové a su vez toda la organizacion de la Armada. Mas debemos decir
que de su tercer paso por la cartera de Marina no quedé otra huella que algu-
nas modificaciones y adiciones a los reglamentos de todos los cuerpos, esta-
blecimientos y escuelas, que padecian retraso, pues por la rapidez con que
llegaban las nuevas tecnologias y adelantos en todos los campos se hacia
complicado acoplarse y saber a qué carta quedarse.

La insurreccién en Cuba, la que se encenderia en Filipinas y la amenaza de
la politica norteamericana llevaron a Beranger a hacer un tltimo y desespera-
do intento de acrecentar rapidamente nuestras fuerzas navales. Fruto de ello
fueron, entre otros, el crucero Cristobal Colon (Garibaldi en gradas), cons-

(62) VEGA BLAsCO, A. de la: op. cit., p. 375.
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truido por Ansaldo y Cia.; los seis
destructores comprados en Inglaterra;
las reformas en el Pelayo, viejo acora-
zado de 9.890 toneladas en servicio
desde septiembre de 1888, y que sirvid
en sus ultimos afos como escuela de
guardiamarinas, las viejas Numancia 'y
Vitoria; varios torpederos, los dos
diques flotantes para Subic (Filipinas)
y La Habana y la activacion de la
construccion en La Carraca del acora-
zado Princesa de Asturias y otros. No
fue acertada la compra del vapor de
ruedas inglés General Valdés, de
1.500 toneladas, pues solo figurd en
activo tres afios (63).

Estaba en posesién de otras
condecoraciones, ademas de las cita-
das, como la de la Espada, de Suecia,
y vestia el habito de Calatrava, como

Almirante José Maria Berdnger y Ruiz de
Apodaca (1824-1907), 6leo sobre lienzo, 54
x 41 cm, del pintor valenciano Joaquin Soro-
lla. Tiene fecha de 1897. Pertenece a los
fondos del Museo Naval de la Armada en
Madrid, con nim. inv. 6643. Al parecer, es un
boceto para la obra Jura de la Constitucion
por S.M. la Reina Regente, Doiia M .“ Cristina,
perteneciente a la colecciéon del Senado

sus progenitores. Sus hijos entregaron
en el Ministerio de Marina, para
conservar en el Museo Naval, el
sombrero, el sable y las insignias de
la Gran Cruz Roja del Mérito Militar
que usé en vida y llevé sobre su fére-
tro. Dicha gran cruz fue propiedad del
capitdn general Ramo6n Blanco y

Erenas, marqués de Pefla Plata —
circunstancia por la que lleva en la placa el pasador de San Pedro Abanto—,
quien en 1881, siendo gobernador general de la isla de Cuba, la colocé perso-
nalmente sobre el pecho del general Beranger.

No obstante, murié respetado y rodeado del carifio de los suyos y del respe-
to y la consideracion publicas, especialmente de la Marina espanola, que tenia
en €l a su mds entusiasta, decidido y enérgico defensor. Su articulo «Aumentar
la Marina es engrandecer la Patria», publicado en el diario madrilefio El Dia y
recogido por El Mundo Naval Ilustrado en mayo de 1897, es prueba de su inte-
rés por enaltecer a una marina que fue artifice de la gloria espafiola.

(63) El General Valdés era un vapor de ruedas de 1.563 toneladas, llamado en su origen
Prince of Wales. Construido en Glasgow-Fairfield para el servicio del canal de la Mancha en
1887, el Gobierno lo compré en visperas de la guerra con Estados Unidos. Era un barco de
bella estampa y con dos elegantes chimeneas. Tan solo figurd por tres afios en los estados de
fuerza, el bienio 1897-1898 y los dos afios siguientes. Después quedé amarrado en La Carraca
pues, aparte de otros defectos, consumia demasiado carbén. Se dio de baja en 1900.
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Apéndice

Por razones de espacio recogemos algunas disposiciones debidas a la
accion ministerial de José Maria Berdnger, limitdndonos a los afios 1870 y
1890, al principio y al final de sus mandatos.

Ano 1870

Ley de 27 de abril de 1870 autorizando la enajenacién de todo el material
perteneciente a la Marina sin aplicacion inmediata a las necesidades que recla-
man las construcciones modernas ...

Ley de 27 de abril de 1870 modificando el Art. 10 del Real Decreto de 8 de
abril de 1863 sobre luces de situacién a bordo de los buques y maniobras para
evitar abordajes en la mar...

Reglamento para poner en practica la ley anterior (5 de mayo de 1870).

Reglas para el cumplimiento de la Ley y Reglamento anteriores (20 de
mayo de 1870).

Disponiendo el reemplazo de los faluchos de 2* clase destinados al Servi-
cio de Guardacostas, con cafioneros de vapor... (30 de mayo de 1870).

Modificando y reglamentando el vestuario de marineria (9 de junio de 1870).

Decreto de 13 de junio de 1870 que dispone que se remita al Almirantazgo
el archivo de la Escuadra del Pacifico.

Aprueba las adjuntas ordenanzas para el régimen militar y econdmico de
los arsenales de Marina (O.M. de 15 de julio de 1870).

Decreto de 15 de julio de 1870 que aprueba el Reglamento para ingreso,
ascensos y retiros de la Escala de Reserva del Cuerpo General de la Armada.
Senala el uniforme y divisas que deben usar los individuos del Cuerpo de
Guardalmacenes.

Decreto de 16 de agosto de 1870 que aprueba el Reglamento de Aprendi-
ces Marineros de la Armada. Aprueba asimismo el Reglamento de Fogoneros
para el Servicio de Mdquinas de los buques de la Armada.

Decreto del 13 de septiembre de 1870 que aprueba el Reglamento para el
régimen, direccion y gobierno de la Escuela Naval Flotante.

O.M. de 14 de septiembre de 1870, Reglamento del cuerpo de Ingenieros
de la Armada escuela del mismo y Junta Especial de Construcciones.

Decreto del 3 de octubre de 1870 aprueba los Reglamentos para el Régi-
men interior del Cuerpo de Infanteria de Marina y de las compaiiias del
mismo destinadas al Servicio de Guardias de arsenales.

O.M. de 12 de octubre de 1870, Clasificaciéon de los derechos de los
pensionistas de Marina con sujecion a las reglas propuestas por el Tribunal del
Almirantazgo.

Decreto de 18 de octubre de 1870 que aprueba los Reglamentos para el
Régimen Interior del Cuerpo de Artillerfa de la Armada y de la Junta Especial
de Artilleria.
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Decreto de 29 de octubre de 1870 por el que se aprueba el nuevo Regla-
mento del Almirantazgo.

Decreto de 2 de noviembre de 1870 por que se dispone que en lo sucesivo
la Escuadra del Pacifico se denomine Escuadra del Sur de América. Aprueba
también el proyecto del Cédigo Comercial de Sefiales para uso de bajeles de
todas las naciones, haciéndolo obligatorio para todos los espanoles, asi de
guerra como mercantes de altura.

O.M. del Almirantazgo de 10 de noviembre de 1870, Aprueba el
proyecto del cédigo comercial de sefiales para uso de bajeles de todas las
naciones.

Decreto de 15 de noviembre de 1870 que aprueba el Reglamento para la
Administracién de los Fondos Econémicos de los buques de guerra.

Decreto de 16 de noviembre de 1870 que circula el acuerdo del Almiran-
tazgo acerca de su decision de sostener a todo trance los principios de la
subordinacion y disciplina.

Ano 1890.

Nueva organizacion de las dependencias del Ministerio de Marina. (R.D.
de 28 de junio de 1890).

Ley de recompensas a los oficiales generales y particulares de la Armada.
(Ley de 15 de julio de 1890).

Reglamento de régimen y organizacién de los hospitales de Marina. (R.O.
de 25 de julio de 1890).

Dicta normas sobre la forma de procedimientos en los expedientes de
naufragios y abordajes. (R.O. de 28 de julio de 1890).

Reglamento de la Escuela de Torpedos (fragata Zaragoza). (R.O. de 23 de
agosto de 1890).

Crea en los arsenales una Caja de Invalidos de la Maestranza y aprueba su
reglamento. (R.D. de 20 de septiembre de 1890).

Por la que se reduce el tiempo de despacho de expedientes. (R.O. de 13 de
octubre de 1890).

Por la que se pone nombre al Emperador Carlos V, de 9.000 t, construido
en Cadiz, y al Cardenal Cisneros, de 7.000 t, construido en Ferrol. (R.O. de
16 de octubre de 1890 y R.O. de 17 de octubre de 1890).

Por la que se cuida de la entrega de materiales para que no sufran interrup-
cidén alguna las obras. (R.O. de 17 de octubre de 1890).

Por la que se especifican las condiciones que deberan reunir los buques de combate
que se construyan para completar la escuadra. (R.D. de 29 de octubre de 1890), y el
Reglamente consiguiente. La exposicion de este decreto es interesantisima.

Por el que aprueba el Reglamento del Cuerpo y de la Escuela de Maquinis-
tas de la Armada. (R.D. de 27 de noviembre de 1890).
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EL NAUFRAGIO DE LAS FLOTAS
DE UBILLA'Y ECHEVERS (1715)

Enrique TAPIAS HERRERO
Capitdn de Navio (R)
Doctor en Historia

Resumen

Recientemente, en aguas costeras de Florida, se han hecho descubrimien-
tos arqueoldgicos en un pecio relacionado, al parecer, con el naufragio de las
flotas del general Ubilla y del capitdn de mar y guerra Echevers, sobre las que
se abati6 un huracdn cuando regresaban a Espafia cargadas con caudales y
mercancias tras un largo periodo en Indias. Con este articulo se trata de ilus-
trar al lector sobre este acontecimiento, ampliando detalles sobre el siniestro y
explicando la formacion y vicisitudes previas al desastre de ambas flotas.

Palabras clave: Flotas y galeones, general Ubilla, virrey duque de Linares,
naufragio.

Introduccion

brié un pequeio tesoro compuesto de 51 monedas de oro del reinado de

Felipe V, recién acufiadas en 1715 en las cecas de Nueva Espana, asi
como una cadena ornamentada en oro de unos 12 metros. Con estos datos se
podia constatar que se trataba de vestigios de un conocido naufragio que, curio-
samente, habia sucedido exactamente tres siglos antes y supuesto un desastre
para la Corona y los comerciantes de Sevilla, C4diz, Cartagena de Indias, Méxi-
co y Veracruz. Para poder centrar al lector en la historia de este siniestro se pasa
a relatar los antecedentes de las flotas y algunos detalles de este desastre, basa-
dos en informaciones extraidas de legajos del Archivo General de Simancas, el
Archivo General de Indias y varias publicaciones especializadas.

El canal de Bahamas, que bordea la costa oriental de Florida, era con dife-
rencia el lugar mas peligroso para las flotas que regresaban a Espafia con ricos
caudales y valiosas mercancias (1). Estas flotas tenfan mucho cuidado en
evitar los periodos de temporales y huracanes, que estaban bastante definidos.

EN el verano de 2015, en aguas proximas a la costa de Florida, se descu-

(1) Garcia-BAQUERO GONZALEZ, A.: Cddiz y el Atldntico (1717-1778) EEHA-CSIC,
Sevilla, 1976, p. 394.
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El naufragio que vamos a describir se produjo a finales de julio, fecha ya
desaconsejable para recorrer el citado paraje. Los navios que dejaban La
Habana debian buscar latitudes septentrionales, donde se encontraban los
vientos alisios de poniente, que los llevarian de empopada a las islas Azores y,
luego, a Espaia.

En 1709, Luis XIV retir sus fuerzas en Espafia, ya en la fase final de la
Guerra de Sucesion, y la Corona se encontrd con dificultades para continuar
su trafico comercial con Indias, dada la falta de buques de escolta. Con este
motivo solicitd recursos de los comerciantes, tanto espafioles como america-
nos, y trat6 de comprar infructuosamente algunos navios al Rey Sol. Espafia
necesitaba una flota, pero esta no se podia conseguir de la noche a la mafiana.
A partir de este momento, personajes importantes del gobierno espafiol, como
el conde de Bergeyck o Tinajero de la Escalera, comenzaron a plantear
proyectos para la construccion de una nueva escuadra. Por esas fechas se dio
orden de iniciar la fébrica de seis navios en los astilleros del Cantdbrico y diez
mds en La Habana (2). Pero los envios de mercancias a las Indias y la llegada
de caudales de los virreinatos no podian esperar, y una forma de resolver el
problema era recurrir a los asientos con particulares.

Proyecto de flota del general Juan Bautista Ubilla

El primero de estos asientos se llevé a cabo con don Juan Bautista de
Ubilla, caballero de la Orden de Santiago y vecino de El Puerto de Santa
Maria, que era un antiguo marino de la Carrera de Indias. El 15 de mayo de
1712, la Corona firmé el mencionado contrato con Ubilla y con monsieur
Chevalier d’Eon, jefe de una familia de comerciantes franceses afincados en
Cédiz. Ambos se ocuparian de la organizacion y despacho de una flota a Nueva
Espaifia. Ubilla mandarfa la flota como general en funciones, al renunciar a
embarcarse el comerciante francés, y don Francisco Salmén, almirante de la
Real Armada del Mar Océano, ejerceria entonces de almirante de la flota.

Ubilla y D’Eon se habian comprometido a aprovisionar y armar dos
buques de guerra de 50 a 54 cafiones para navegar como capitana y almiranta,
y otros dos mds pequeios que navegarian como pataches. El viaje redondo
pretendia cubrirse en doce meses a contar desde julio de 1712, y la Corona se
comprometia a costear todo lo que fuera un retraso superior a marzo de 1713,
asi como a soportar los salarios de las tripulaciones y los abastecimientos
durante el viaje. Deberian transportar, ademds de las tipicas bulas y papel
sellado, 4.000 quintales de mercurio, necesarios para las minas de plata; por
otro lado, ambos buques estaban exentos de embarcar las pipas de los cose-
cheros correspondientes al tercio de frutos (3). Bernardo Tinajero de la Esca-
lera, secretario del Consejo de Indias, ademds de ser el autor del proyecto para

(2) Que luego se convertirfan en doce.
(3) Archivo General de Indias (AGI), Contratacidn, leg. 2342.
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el despacho de esta flota, que era similar al seguido por el general Arriola en
su flota de 1711 (4), se habia ocupado de dar todas las érdenes precisas para la
salida de la expedicién (5). En 1714 Tinajero serfa nombrado primer secreta-
rio de Estado de Marina e Indias (6).

El 31 de marzo de 1712, el conde de Frigiliana concedié al propietario del
patache, don Francisco de Soto Séanchez, el titulo de capitdn de mar y guerra
por ofrecer su buque de 200 toneladas como patache primero. Una de las
condiciones era que deberia transportar 500 quintales de azogue (7). Como era
costumbre, el pregén de la salida de la expedicion se efectud en varios lugares
de la ciudad de Sevilla (Gradas, Salvador, plaza de San Francisco, Francos,
Altozano, etc.), y asimismo en Céadiz (calle Nueva), El Puerto de Santa Marfa
y Sanldcar. En agosto la flota estaba lista para darse a la vela pero, al no
haberse firmado el armisticio con Inglaterra, su salida se retrasé hasta el 16 de
septiembre. La expedicion estaba compuesta por ocho buques: capitana, almi-
ranta, dos pataches y cuatro mercantes, que transportaban una carga de 1.440
toneladas. Con la flota navegaba en conserva un navio francés, Le Griffon,
que habia obtenido licencia de la Corona para comerciar en Nueva Espaiia,
tipica maniobra regia para hacerse con recursos monetarios y que tanto moles-
taba al consulado sevillano.

Como capitana de la flota partiria el navio Nuestra Sefiora de Regla, San
Dimas y San Francisco Javier, de 248 toneladas, propiedad de don Pedro Bernar-
do de Peralta y Cérdova, llevando como maestre a don Antonio Pot Flis (8). La
Corona ordend que embarcase en la capitana, como piloto mayor de la flota,
don Domingo Carranza, vecino de Sanlicar de Barrameda, al que se le debian
abonar en Veracruz 2.000 pesos escudos a titulo excepcional, al no ser la capi-
tana y la almiranta buques del rey. Al piloto que se embarcase en la almiranta
se le darfan 1.000 pesos escudos. Como almiranta navegaria el Santo Cristo
de San Romdn, Nuestra Seiiora del Rosario y San José, al mando del capitdn
de mar y guerra don Joseph Lopez de Ortega. Su propietario era don Juan
Antonio de Eguilaz, y como maestre de permisién iba don Bartolomé Aldao-
lea. Este buque habia navegado también como almiranta en la flota de don
Diego Fernandez Santilldn, que habia regresado de Nueva Espafia en 1708, y
su majestad tenia especial interés en que repitiera como almiranta.

_ El primer patache seria el navio Nuestra Sefiora de las Nieves y de las
Animas, de 194 toneladas, con el maestre don Esteban Pieters, copropietario
de la embarcaciéon. Y como segundo patache partiria el navio Santo Cristo del
Valle y Nuestra Sefiora de la Concepcion, de 157 toneladas, con el maestre

(4) Ibidem, leg. 1274.

(5) Archivo Histdrico Nacional (AHN), Estado, leg. 2319. Carta de Tinajero a Grimaldo,
5 de julio de 1712.

(6) PEREZ-MALLAINA BUENO, P.E.: Politica naval espaiiola en el Atldntico, 1700-1715.
EEHA-CSIC, Sevilla, 1982, p. 346.

(7) AGQGI, Indiferente General, leg. 2647. Cartas, expedientes y otros papeles de la flota del
general Ubilla.

(8) AGI, Contratacion, leg. 1275.
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Acuarela del fuerte de San Juan de Ulda en Veracruz (AGI, Mapas y Planos, México 36)

don Francisco de Paula Moreno y cuyo propietario era don Joseph Bdez y
Llerena. La capitana y la almiranta transportarian 1.000 quintales de azogue
cada una, ademads de las bulas y papel sellado, y cada uno de los pataches, 500
quintales. Tanto la capitana como la almiranta y los dos pataches embarcaban
guarniciones de infanteria de marina, como estaba ordenado.

Los buques mercantes eran los siguientes: Nuestra Sefiora del Rosario,
San Francisco Javier y de las Animas, de 151 toneladas, que navegaria en
conserva con la flota y cuyo duefio era don Francisco de Chaves; San Juan
Evangelista, de 384 toneladas, construido en Francia; Santisima Trinidad y
Nuestra Seiiora de la Concepcion, de 302 toneladas, y Nuestra Sefiora de los
Reyes. Todos los navios, excepto la capitana y la almiranta, debian abonar las
tasas correspondientes al Real Colegio de San Telmo, como era preceptivo, de
acuerdo con el tonelaje de cada bajel (9). La Corona sefialaba como fecha
limite para el embarque de mercancias el 15 de junio. Transcurrido ese dia, se
excluirian de la flota los navios que no lo hubieran realizado (10).

La flota arrib6 a Veracruz el 3 de diciembre de 1712, en un mal momento, ya
que los temporales del norte, tan habituales en la zona y que impedian con
frecuencia la entrada en puerto, hicieron imposible descargar las mercancias

(9) Ibidem,leg. 1274. El colegio tendria una subvencién para su mantenimiento por cada
tonelada de las naves que partian a Indias.
(10) Ibidem, leg. 1275.
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durante varias semanas. El fuerte de San Juan de Uluda, donde amarraban los
navios, estaba muy mal protegido contra algunos vientos. Al mismo tiempo, la
flota del fallecido general Arriola se encontraba en puerto a punto de regresar a
Espafia y, por tanto, habia saturado los mercados con sus géneros. Y, por si fuera
poco, el galeén de Manila llegaba al puerto de Acapulco unos dias después que
la flota de Ubilla, con lo que la situacién se habia tornado extremadamente difi-
cil para dar una salida aceptable a las mercancias transportadas (11).

Pero, como todo puede ir a peor, al coincidir en puerto las dos flotas, se
suscitd entre ambas un conflicto de jerarquia y competencias. Muerto el gene-
ral Arriola, el virrey, duque de Linares, nombré nuevo general al mando a su
segundo, don Pedro Ribera. Pero Ubilla consideraba que, al haber sido
nombrado por el rey, tenia mas autoridad que Ribera, por lo que le ordené que
arriara su insignia, ya que en puerto solo podia estar izada una. Presentada la
disputa al virrey para que la dirimiera, este tom6 partido por Ribera, enemis-
tdndose desde ese momento con Ubilla.

La situacién aconsejaba una espera prudente. En septiembre de 1713, las
compraventas habian mejorado y se pensaba en un pronto regreso, pero el
virrey ordend que la flota invernase en Veracruz. El 4 de diciembre, Ubilla
escribié a Bernardo Tinajero quejandose de que su flota se encontraba reteni-
da por el duque de Linares y que sus gastos iban en aumento (12).

Don Juan Joseph de Veitia, administrador general de los reales azogues en
Nueva Espana, residente en Puebla de los Angeles, en cumplimiento de lo
ordenado por su majestad envi6 a la flota los dineros y las cuentas relativas a
la venta del azogue. La Corona tenia el monopolio de este mineral, esencial en
el método de extraccién de plata. En esta ocasion enviaba 261.459 pesos escu-
dos, para ser repartidos por mitad entre capitana y almiranta. Por no haber
tenido tiempo de reducirlo todo a moneda, una parte, 84.095 pesos, iba en
pasta en 101 piezas de plata, con la sefial de la coronilla y numeradas. Se
adjuntaba una relacién de todas las piezas de plata numeradas y con su sello,
indicando de forma individual su peso en marcos y su valor en pesos. En el
informe, remitido el 5 de abril de 1714 al secretario de Marina e Indias, Tina-
jero de la Escalera, anadia que no habfa habido tiempo de afiadir las cantida-
des procedentes de las minas de Zacatecas, Parral y Guadalajara.

Casi una afo después, el 9 de marzo de 1715, en vista del retraso en la sali-
da de la flota, Veitia envia a los oficiales reales de Veracruz 518.000 pesos
escudos mds, acumulados en ese periodo procedentes de los beneficios de la
venta de los azogues. Esta nueva cantidad se repartiria, igualmente, entre la
capitana y la almiranta (13).

(11) De hecho, la capitana y la almiranta, por si solas, consumian 4.000 pesos mensuales.
Véase WALKER, G.J.: Politica espafiola y comercio colonial, 1700-1789. Ariel, Barcelona,
1979, pp. 83-85.

(12) AGI, Indiferente General, leg. 2647. Cartas, expedientes y otros papeles de la flota
del general Ubilla. En el contrato con la Corona, esta se comprometia a asumir los costes debi-
dos a demoras en el retorno.

(13) AGI, Contaduria, leg. 1030. Caudales remitidos por Veitia.
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En la primavera de 1714 se solicité permiso para darse a la vela, pero el
virrey lo impidié de nuevo al comunicar que no habia recibido érdenes de la
Corona, lo que denotaba una clara venganza por lo ocurrido. A pesar de las
protestas del general y de las comunicaciones con el Consejo de Indias, el
virrey, con mil subterfugios, continuaba bloqueando la salida de la flota.
Transcurri6 otro invierno, y ya en verano de 1715, la situacion se habfa torna-
do ruinosa para los comerciantes y la Corona, lo cual tiene visos de ser lo que
deseaban los comerciantes mejicanos y, tal vez, el virrey. Durante ese tiempo
se habian cargado mercancias y carenado los navios en tres ocasiones, y las
tripulaciones, al no percibir sus salarios, habian comenzado a desertar. Final-
mente, el 24 de julio de 1715 Ia flota sali6 a la mar tras una estancia en Vera-
cruz de treinta y un meses.

Durante 1714, el virrey duque de Linares, ante la escasez e inoperatividad
de los buques de la Armada de Barlovento, que tenia su puerto base en Vera-
cruz, compré un navio de la flota de Ubilla, el San Juan Evangelista, de 44
caflones, asi como una fragata jamaicana de 30 cafiones a la que denominé
Nuestra Seriora del Rosario (14).

Proyecto de flotilla del capitan de mar y guerra Echevers

En noviembre de 1712, la Corona habia suscrito otro asiento con don Anto-
nio Echevers y Subiza, caballero de la Orden de Calatrava, regidor perpetuo y
alcalde provincial de la Santa Hermandad de la ciudad de Panam4, ademds de
vecino y residente en ella (15). El contrato perseguia el envio de una flotilla a
Tierra Firme, ya que desde los galeones del conde de Casa Alegre en 1706 no
se habia despachado ninguna expedicion. Al igual que habia ocurrido con el
contrato de Ubilla, la Corona, mediante la iniciativa privada, pretendia reme-
diar su incapacidad para cubrir el trafico de galeones con Tierra Firme.

La expedicién, que estaba formada por tres buques, mds un cuarto que
navegaria en conserva con destino a La Habana, sali6 el 27 de julio de 1713
con 1.890 toneladas de carga, al mando de don Antonio Echevers, que habia
sido designado como capitdn de mar y guerra al formalizar el asiento. Eche-
vers, a semejanza de lo que se habia pactado con Ubilla, compraba y pertre-
chaba los buques y se hacia cargo de los salarios de las tripulaciones y guarni-
ciones, a cambio de obtener permiso para cargar las mercancias que quisiese,
lo cual, dado lo poco que se dejaban ver los navios espaifioles por los puertos
de Tierra Firme, reportaba cuantiosas ganancias. Uno de los buques deberia
portar entre 50 y 60 cafiones, y el otro, que iria como patache, entre 24 y 30.
Habida cuenta la escasa vigilancia contra el contrabando, impuesta por la
carencia de navios, se doté a los buques de Echevers con patentes de corso

(14) AGI, México, leg. 485. Carta del virrey al Rey el 7 de agosto de 1714. Era la patrona
de Nuevo México.
(15) AGI, Contratacién, leg. 1276.
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para combuatir la introduccién de mercancias ilegales y hacer acto de presen-
cia, aunque fuese de forma puntual ;? (16).
La composicién de la flotilla era como sigue:

Como capitana saldria el navio nominado Nuestra Sefiora del Carmen y
San Antonio de Padua, cuyo capitdn seria Echevers. Su tripulacién estaba
integrada por 18 oficiales de mar, 112 marineros, 88 grumetes y 12 pajes, que
componian un total de 230 hombres a los que se sumaba la guarnicién de
infanteria de marina. Cargaba 1.000 quintales de azogue para las minas de
plata, asi como los habituales cargos de bulas y papel sellado. Transportaba de
igual modo 134 infantes para diversos lugares de Tierra Firme, que deberian
desembarcar en Cartagena y Portobelo.

En el navio Nuestra Sefiora del Rosario y San Francisco Javier navegaba
como capitdn su hijo don Pedro Echevers Gonzales, quien, como su padre,
habia adquirido la patente de capitdn de mar y guerra.

Como patache saldria el navio Nuestra Sefiora de la Concepcion, San
Joseph 'y San Francisco. Como capitdn de infanteria y gobernador del patache
navegaba su otro hijo don Antonio de Echevers y Gonzales. La tripulacion del
patache estaba formada por 83 hombres: 11 oficiales de mar, 24 marineros, 34
grumetes, 5 pajes, 2 oficiales de Infanteria de Marina, 2 cabos y 6 arcabuce-
ros. Un marinero cobraba de sueldo 100 pesos escudos al afio; un grumete, 66,
y un paje, 33. Por contra, el piloto principal del patache cobraba 1.100 pesos
escudos anuales, y el piloto acompafante, ya que habitualmente se exigia el
embarque de dos pilotos, 500 por viaje.

El navio nombrado Sesior San Miguel iba de registro al puerto de San Cris-
tébal de La Habana, pero navegaria en conserva con el resto de la escuadra.
Llevaba 62 hombres de tripulaciéon. Los cuatro navios eran propiedad de don
Antonio Echevers, lo que denota una posiciéon econémica muy buena (17).

La llegada a Cartagena fue muy mal acogida por los oficiales reales y por
los mercaderes, acostumbrados al contrabando francés, que inundaba el virrei-
nato con género a precio muy inferior al de los galeones de Echevers. Los
oficiales reales y autoridades a menudo colaboraban en la introduccion del
contrabando, como se descubrirfa afios mds tarde. La permanencia en Cartage-
na fue muy larga debido a la espera en la salida de la Armada del Mar del Sur
para Panama, transportando los caudales de la Corona y los mercaderes perua-
nos que acudian a la feria de Portobelo. Uno de los peligros de las largas
estancias en puertos americanos era la oportunidad de desertar que daba a las
tripulaciones. En el caso de la capitana de Echevers, que tenfa una tripulacion
de 308 hombres, se fugaron 147 entre los puertos de Cartagena, Portobelo y
La Habana; en el caso de la almiranta, de una tripulacién de 185 desertaron 62
(18). Algo parecido ocurri6 con las tripulaciones de Ubilla.

(16) PEREZ-MALLAINA: op. cit., p. 340.
(17) AGI, Contratacion, leg. 3243.
(18) Ibidem, leg. 3234.

Afio 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 49



ENRIQUE TAPIAS HERRERO

La flotilla salié hacia La Habana en septiembre de 1714, para hacer el
regreso a Espafa conjuntamente con la flota del general Ubilla, que se encon-
traba en Veracruz. Tras otros diez meses de espera en Cuba, las dos flotas
partieron para encontrarse fatidicamente, como se ha dicho, con un potente
huracdn que destrozé las dos expediciones en el canal de Bahamas. Sin
embargo, a diferencia del general Ubilla, Echevers sobrevivié al naufragio,
aunque perdié a uno de sus hijos, que iba al mando de uno de los mercantes, y
toda su fortuna.

Envio de joyas para la nueva reina

En 1714 llegaba a Espaiia la nueva esposa de Felipe V, Isabel de Farnesio,
hija del duque de Parma, y con este motivo don Toribio Rodriguez, presidente
de la Audiencia de Guadalajara, no dudo en enviar un presente, como posible-
mente hicieran asimismo el virrey y otras altas autoridades de Nueva Espafia
(19). A continuacién se relacionan las alhajas enviadas por don Toribio en la
capitana de la flota del general Ubilla:

«Dos zarcillos de oro con tres piezas y el pendiente de abajo en figura de pifia
con 129 perlas en todo, de las que llaman pimienta. Las de las piezas de arriba
algo mayores. Los otros mds chicos con 38 perlas, cada uno de la misma calidad y
en el extremo una higa de oro. Ambos pares pesan tres onzas y adarme y medio.

»Un rosario de corales como garbanzos, con sus padrenuestros engarzados en
oro con tres medallas pequefias y una rosita que sirve de asa a la cruz del propio
metal; pesando todo tres onzas y un adarme.

»Dos perlas en figura de almendra. Una de ellas con una manchita negra en el
extremo de arriba y la otra limpia y de muy buena ley, que pesan ambas 28 quila-
tes. Y otro grano de perla redondo aplanado de un lado con una mancha blanca
que pes6 ocho quilates.

»Otros 98 granos de perlas muy inferiores, 96 de ellas de tipo pimienta.

»Una joyita de oro en que se encuentra una imagen, al parecer de Santa Clara,
con 21 perlas y tres anillos de oro, uno de ellos con una esmeralda» (20).

Tras el naufragio de la capitana de Ubilla, se abrieron varios autos a la arri-
bada a Cadiz para investigar el paradero de estas joyas, tal y como se relata
mads adelante.

Naufragio de las flotas

Gracias a un informe que el diputado real de la flota de Ubilla, don Alonso
de Armenta, envid al virrey el primero de octubre de 1715, se conocen deta-

(19) Aunque no hay constancia de estos envios.
(20) AGI, Contratacion, leg. 640. Alhajas de la Reina.
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lles de primera mano del desastre. Indicaba Armenta que tres dias después de
salir de La Habana, es decir, el 30 de julio de 1715, habiendo entrado feliz-
mente en el canal de Bahamas y alcanzados los 28 grados de latitud, sobrevi-
no un fuerte viento del nordeste que, convertido en huracdn, «nos impidid
ponernos a la capa por la mucha mar que metia, desarboldndonos. Al no poder
resistir nos tiramos a varar en la costa de Florida en la zona llamada el Palmar
de Ayx». Afortunadamente, la lancha de la capitana de Echevers, bajo el
mando del piloto mayor de la almiranta, capitan Nicolds de Inda, pudo llegar a
La Habana y comunicar al gobernador lo sucedido, solicitando bastimentos
para los sobrevivientes que se encontraban en tierra, asi como medios para el
rescate de los caudales de la capitana y la almiranta, que se sospechaba eran
accesibles (21). De los once buques del convoy solo se salvé un mercante
francés que iba bastante adelantado. Dos se hundieron, siete se estrellaron en
los arrecifes de Cabo Cafiaveral, y uno de los buques del general Echevers fue
puesto por el huracdn milagrosamente en tierra, sin sufrir su tripulacién dafio
alguno. Pereci6 el general Ubilla con un millar de personas, y con las pérdidas
se arruinaron comerciantes de Sevilla, Cadiz, Cartagena y Veracruz (22).

El gobernador de La Habana, tan pronto como conocié el desastre, envid
ocho balandras que se encontraban en puerto y que transportaron a la capital
cubana a la mayoria de los supervivientes (23). En el lugar del naufragio solo
permanecieron el almirante, don Francisco Salmén, y el diputado real que
redacté el informe, con la idea de bucear los caudales. La capitana y la almi-
ranta, que eran los Unicos navios autorizados para transportarlos, se encontra-
ban a tiro de cafién de la costa y a escasas brazas de profundidad, de modo
que con buceadores pudo extraerse buena parte del oro y la plata de los
mencionados navios.

Comunicaba el diputado que ya se habian transportado a La Habana unos
tres millones de pesos de todos los bajeles y quedaba a la espera de 1.800.000
pesos que habia dejado en tierra a buen recaudo. Para dar proteccion al mate-
rial buceado se mont6 un almacén, custodiado por un destacamento de solda-
dos para evitar posibles ataques de indios. Pero lo que no esperaban era un
ataque de 600 hombres dirigidos por el filibustero Jennings, que ante el atrac-
tivo botin no dudé en aparecer en escena con dos bergantines y tres barcos
longos, tomando sin dificultad 350.000 pesos que se encontraban acopiados
(24). De los 14 millones de pesos que llevaba la flota en plata se rescataron
mds de cuatro. El virrey de Nueva Espaiia, duque de Linares, se considerd
responsable del desastre en una carta a Felipe V, por haber retenido la flota de
Ubilla de forma injusta forzdndola a salir en una época no aconsejable (25).

(21)  Archivo General Simancas (AGS), SM, leg. 392, 258, de 15 de octubre de 1715.

(22) Cesdreo Fernandez Duro (Armada espariola, t. V1, p. 125) indica que las flotas salie-
ron el 27.

(23) Ibidem. Segtin el autor, el gobernador envié en su socorro una fragata y siete balan-
dras de corsarios, asi como otros buques disponibles.

(24) Ibidem.

(25) AGI, México, leg. 486A; Indiferente General, leg. 2648.
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Navio Asia corriendo un temporal en 1824, de Angel Cortellini Sdnchez (1858-1912). Oleo
sobre lienzo, 98 x 113 cm (Museo Naval de Madrid, nim. inv. 819)

La flota del general Lopez Pintado se encontraba en Veracruz cuando ocurrié
el siniestro, a punto de dar comienzo la feria en México. Entonces, el virrey
mand¢ aviso al diputado de la flota de Ubilla, don Alonso de Armenta, que ya se
encontraba en La Habana, para que no repartiese los caudales rescatados hasta
la llegada de la flota que se encontraba en Veracruz. Ademds, comunicaba al
gobernador de La Habana que la flota del general Lépez Pintado, con el auxilio
de la Armada de Barlovento, se ocuparia de transportar a Espafia los caudales
recuperados. Por ello, nada de lo recuperado debia salir en buques sueltos; todo
habia de embarcarse en la capitana y la almiranta de la flota, y le ordenaba que
asi se lo hiciese saber al diputado de la flota del general Ubilla (26). Al mismo
tiempo, ordend al gobernador de la Florida que investigase la usurpacion de
géneros y caudales realizados por los habitantes préximos al lugar del naufra-
gio, y que lo que se recogiera lo enviase a La Habana (27).

La situacion comercial resultante para la flota de Lépez Pintado era tragi-
ca, ya que gran parte de la mercancia transportada a México capital para su
posterior venta hubo de permanecer alli con sus respectivos consignatarios
cuando regresé la expedicion el 21 de mayo de 1716. Y no salié antes de
Veracruz por los retrasos en la llegada de los caudales que debian embarcar

(26) AGS, SM, legs. 392,255y 256.
(27) Ibidem, legs. 257 y 483.
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para su transporte a Espafia. Los diputados reales, en nombre de los mercade-
res, se quejaron al virrey, al general Lépez Pintado y a la Corona del perjuicio
causado a los comerciantes al adelantar el regreso, quejas que, al parecer, no
obtuvieron resultado alguno.

Poco después, el gobernador de La Habana comunicaba al virrey, duque
de Linares, que el 22 de junio de 1716 habia arribado la flota de Lépez
Pintado. En puerto le esperaban los supervivientes y las mercancias rescata-
das del naufragio de las flotas de Ubilla y Echevers, asi como los dos navios
llegados de Espafia del general don Francisco Chacén, que habia sido comi-
sionado para colaborar con la flota de Lopez Pintado en el transporte del
tesoro rescatado. Dos semanas mds tarde, el 6 de julio, con las mercancias
recuperadas a bordo, la flota de Nueva Espana sali6 de nuevo a la mar
acompafiada por los navios de Chacén, para entrar en el puerto de Cadiz el
23 de agosto de 1716 (28).

Autos sobre las pérdidas de las joyas

El 17 de noviembre de 1716 don Francisco de Varas y Valdés, oidor de la
Casa de Contratacion y juez en Cadiz para el recibo y entrega de los caudales y
efectos que trafan las flotas del teniente general Manuel Lopez Pintado y el
mariscal de campo don Fernando Chacén, comunicaba que no habia noticia del
paradero de las joyas enviadas por don Toribio Rodriguez. Senalaba De Varas
que, habiendo sabido que el diputado real de la flota naufragada, don Alonso de
Armenta, habia entregado al prior y cénsul del Consulado de Sevilla una peta-
quita con diferentes alhajas de oro y plata, y otras cosas que al parecer estaban
relacionadas con juguetes de mujer y rescatadas en el buceo, debian inventariar-
se por el escribano de la Audiencia y Casa de Contratacion para su constancia.

Una vez que el mencionado escribano se present6 en casa del marqués de Thous,
entonces prior del consulado sevillano de comercio, este le mostr6 una petaquita con
su cerradura y llave de plata, donde se encontraban las prendas siguientes:

«Un relicario del tamafio de una mano, en un lado se mostraba a Nuestra Seflo-
ra de Belén y en el otro la imagen de la Magdalena, engarzado en plata.

Dos rosarios de cuentas de Guayama, engarzadas en plata, uno con tres meda-
llas y el otro sin ellas.

Varios rosarios y relicarios y una cajita de plata de tomar tabaco.

Unos zarcillos de oro y perlas menudas con sus pendientes de pifia».

Todo ello fue entregado al escribano, por si pudiera tener relacién con las

joyas enviadas por don Toribio. A continuacion, don Francisco de Varas
consulté al diputado Armenta si sabia a quién se habian entregado las alhajas

(28) AGI, Consulados, leg. 783. Cartas de Villaamil al Consulado y del Consulado al
Rey.
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de don Toribio y si no habian aparecido en el buceo del Palmar de Ayx, lugar
del naufragio, en cuyo caso se preguntaba por qué no se habia levantado acta
con el valor estimado de la mercancia, como se habia hecho con el resto de los
caudales de la Real Hacienda.

El diputado real declar6, el 18 de diciembre de 1716, que se habian entre-
gado al maestre de plata de la capitana, don Antonio Pot Flis, con otros regis-
tros, «ciertas alhajas» que se remitifan para su majestad. Confirma el declaran-
te no haberlas visto entre el material rescatado en el buceo y que las alhajas
recuperadas se entregaron a sus duefios cuando se identificaron con su peso,
marca y sefiales, y que las demds se entregaron en el Consulado de Cadiz. Con
respecto a las joyas en cuestion, no las recibi6 el declarante, por no correspon-
derle por su cargo en la flota, y que lo inico que puede decir es que se enterd
de la entrega al maestre de plata por comentarios, y que no se relacionaron en
las listas de las mercancias perdidas porque no se tenia constancia ni de su
composicién ni de su propiedad.

De los caudales transportados para su majestad, se recuper? la totalidad de
lo que se habia embarcado, pero solo gracias a la demanda del declarante.
Armenta explicaba a los mercaderes que eran atrasos de la Monarquia;
ademds, consiguid que estos abonasen el 2 por 100 que se daba a los buceado-
res por su trabajo y el coste del traslado a La Habana. Al mismo tiempo, se
habfa preocupado de seleccionar para su majestad la plata de mejor calidad.
La documentacién relativa al registro del material embarcado se perdi6 en el
naufragio, como era de suponer, por lo que no se pudo conocer el detalle de
las alhajas en cuestion.

Para completar el expediente, con vistas a conocer el paradero de las alhajas
de don Toribio Rodriguez, se entrevist6 al maestre de plata de la almiranta, don
Andrés de Luzurriaga, que se habia salvado. El maestre declar6 que estando en
Veracruz vio como se le entregaban las alhajas mencionadas al maestre de plata
de la capitana, don Antonio Pot Flis. Recordaba que sus hechuras eran «a lo
antiguo» y las consideraba de poca estimacion; que durante el buceo no tenia
constancia de que hubiesen aparecido, y que suponia que el maestre las habria
guardado en su papelera o caja de ropa, que tampoco se pudieron rescatar. En
el almacén de La Habana donde se deposité todo lo buceado no se encontraba
ninguna de las alhajas mencionadas. Estimaba que, debido a las fuertes
corrientes de la zona del naufragio, lo mds verosimil es que se hubiesen despla-
zado del lugar, como asi habia ocurrido con los zurrones de grana y afiil, que
no se habfan podido localizar. Por dltimo se entrevisté a varias personas, entre
las que se encontraba el capitdn de mar y guerra de la almiranta, don Joseph
Lépez de Ortega, quien declaré lo mismo que los anteriores.

Conclusion
Este naufragio puede considerarse uno de los peores de entre los acaecidos

en el seno de la Carrera de Indias, en términos de pérdidas tanto humanas
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Monedas de 1715

como econdmicas. Y esto sucedia cuando se acababa de salir de un conflicto
bélico que habfa impedido el trafico mercantil habitual con las Indias y en el
curso del cual la flota mercante espafiola habia sido destrozada en aguas de
Vigo en 1702 (29). Ademds, durante este impasse los consulados americanos
se habian habituado a adquirir mercancias de contrabando, procedentes de las
islas caribefas ocupadas por otras naciones, asi como a comprar los exéticos
productos procedentes del galeén de Manila. Las compras se realizaban a
precios muy inferiores a los de las mercaderias aportadas por flotas y galeo-
nes, que por esta razon acabaron resultando molestos —de hecho, los consula-
dos terminaron solicitando un mayor intervalo entre flotas.

Lo que no habian conseguido los enemigos de Espafia en los mds de dos
siglos de vigencia de la Carrera de Indias, capturar la flota de la plata combi-
nada (Tierra Firme y Nueva Espaiia), lo consiguieron los elementos: un hura-
cén en aguas de Florida.

Bibliografia complementaria

LyYNcCH, John: La Esparia del siglo xvii. Critica, Barcelona, 2004.

(29) En la batalla de Rande. Véase KAMEN, H.: «The destruction of the Spanish Silver
fleet at Vigo in 1702», en Bulletin of the Institute of Historical Research. Londres, 1966.
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UNA VICTORIA SOBRE
LOS PIRATAS FILIPINOS
DEL VAPOR MAGALLANES EN 1857

Agustin Ramén RODRIGUEZ GONZALEZ
Doctor en Historia Contempordnea

Resumen

La introduccién del vapor en los buques de la Armada que vigilaban las
aguas de Filipinas tuvo una inmediata repercusion en la secular lucha contra la
pirateria. La introduccién de esta notoria ventaja técnica cambid por completo
el caracter de los combates, que dejaron de estar mds o menos nivelados, y los
aproximé a situaciones que recuerdan las actuales. Todo dentro del nuevo
interés que las Filipinas y su defensa despertaron en Espafia tras la emancipa-
cioén americana.

Palabras clave: vapores de ruedas, pirateria, pancos, faldas.

empezd a valorar més las posesiones del todavia inmenso Pacifico espa-

fol, especialmente las Filipinas, a las que, dados su valor y posibilida-
des en todos los 6rdenes, desde el econdmico al estratégico, se empezé a dedi-
car una atencion creciente, aunque no en la medida suficiente.

Como era de esperar, la Armada adquirié pronto protagonismo en estos
planes —pese a la supresion del galeén de Manila tras la independencia de
Nueva Espafia y el nacimiento de la Republica de México—, merced a la
constitucién formal del apostadero de Manila, hasta entonces relegado a
cubrir misiones de comunicacién y comerciales y con solamente una fuerza
sutil asignada para asegurar el orden interno.

Realmente la tarea era improba: completar la exploracién y la cartografia
del vastisimo y complejo espacio insular, asegurar sus comunicaciones interin-
sulares y con la metrépoli, evitar el contrabando y las injerencias expansionis-
tas de otras potencias y, desde luego, asegurar el orden interno, especialmente
contra la secular plaga de la pirateria, cuyas bases se localizaban principal-
mente en Jolé y Mindanao. Este ultimo objetivo era requisito esencial para el
«despegue» en todos los 6rdenes del archipiélago filipino.

E S bien conocido que, tras la emancipacién americana, en Espafa se
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Aunque algo mayor y con mds potencia de mdquina, esta imagen del Reina de Castilla, de la
misma serie y origen que el Magallanes, da buena idea de lo que fueron aquellos vapores, (6leo
anénimo chino, 1858. Oleo sobre lienzo, 60 x74,5 cm, Museo Naval de Madrid, nim. inv. 4682)

Muchos de los mejores marinos espaiioles desde entonces se formaron en
aquellas luchas hoy casi olvidadas, con ejemplos tan notorios como Casto
Méndez Nufiez, José Ferrandiz y Nifio, Joaquin Bustamante, Isaac Peral..., y
entre los ultimos, Augusto Miranda y Godoy, Jaime Janer Robinson y Mateo
Garcia de los Reyes, pues aquel escenario se convirtié en un destino obligado
y una auténtica forja de oficiales.

Pero el siglo xix fue también el de la Revolucién industrial, y la Armada
estuvo muy atenta a introducir en aquellas aguas las nuevas tecnologias naci-
das a la sombra de aquella, como la propulsién de vapor, los cascos de hierro
y acero, la nueva artilleria y otros adelantos susceptibles de resultar factores
decisivos en la lucha contra un enemigo tan tenaz y despiadado como valero-
s0, lleno de recursos y muy hdbil en aprovechar las peculiares condiciones de
aquel enorme e intrincado espacio maritimo.

Ya nos hemos referido en estas mismas paginas (1) a tales hechos, ponien-
do de relieve el impacto de aquel interés y de aquellos nuevos medios, pero

(1) RODRIGUEZ GONZALEZ, A.R.: «El impacto de una nueva tecnologia naval: el caso
de los cafioneros espafioles de Filipinas en el siglo Xix», en REVISTA DE HISTORIA NAVAL,
nim. 109, pp. 9-22.
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creemos que es necesario, para comprender y valorar debidamente aquella
situacién, recordar otros combates cuyo relato nos ayudard a percibir la
complejidad del problema y de la lucha.

Tres vapores de ruedas contra la pirateria

La iniciativa de la construccion del Magallanes surgi6 de las mismas Fili-
pinas, en diciembre de 1842, a iniciativa tanto del capitdn general del archi-
piélago como del comandante del apostadero, dada su urgente necesidad.

En principio, los vapores adquiridos iban a ser seis, pero las limitaciones
presupuestarias rebajaron a la postre esta cifra a la mitad. Y asi, en octubre de
1844, tras alguna que otra variacion en cuanto a los nombres para ellos
propuestos en principio, nacieron los buques denominados Reina de Castilla,
Elcano y Magallanes (2).

Buscando la mayor rapidez y el mejor precio en la construccion, las gestio-
nes se dirigieron a la por entonces puntera industria naval britdnica, de manera
que, el 11 de noviembre de 1845, se firmaba el pertinente contrato con el asti-
llero londinense Ditchburn & Mare. La quilla se les puso la quilla con inusita-
da celeridad, de modo que el 17 de julio de 1846 los vapores se botaban y ya
para el 15 de enero de 1847 zarpaban con tripulacion britanica hacia Cadiz
para su entrega. Llegaron a Manila el 17 de julio de 1847, una vez completa-
das sus dotaciones espaifiolas.

El Magallanes cost6 en su época 1.900.000 reales de velldn, y fue clasifi-
cado como buque de tercera clase. Fue su primer comandante el entonces
teniente de navio Miguel Lobo y Malagamba. El casco del vapor era de
hierro, lo que era por entonces toda una novedad, y no solo en la Armada
espafiola, siendo asi que tal innovacion fue tan discutida que tardé en implan-
tarse en la construccidon naval, hasta el punto de que, decenios mds tarde, en
las principales Marinas lo usual era atn que los buques de guerra siguieran
construyéndose en madera o, a lo sumo, en composite, con forro de madera y
estructuras metdlicas.

El pequeiio barco media 40,8 metros de eslora, 6,8 de manga mdxima y 3.4
de puntal, desplazando 215 toneladas espafiolas o 302 inglesas. Llevaba un
aparejo de goleta de velacho, con dos palos. Pero lo fundamental era su maqui-
na, de 100 CV nominales, con dos chimeneas, atendida por cuatro maquinistas
y ocho fogoneros y paleadores, capaz de desarrollar ocho millas sostenidas de
velocidad y de dar una autonomia de quince dias de navegacion a vapor. El
aparato motor habia sido construido por la firma John Penn & Son, de Green-
wich, y se propulsaba mediante ruedas de paletas —la hélice estaba atin en sus
comienzos—. Su dotacion reglamentaria estaba fijada entre 80 y 88 hombres, y
el mando, como hemos visto, correspondia a un teniente de navio.

(2) Garcia MARTINEZ, José Ramén: Buques de la Real Armada de S.M.C. Isabel 11
(1830-1868). Museo Naval, Madrid, 2005 (ed. digital).
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Ataque a la isla y fuerte de Balanguingui (19 de febrero de 1848). Oleo de Antonio Brugada
Vila (1804-1863), Oleo sobre lienzo, 125 x 193,5 cm. Museo Naval de Madrid, nim. inv.: 532

En cuanto a su armamento, constaba de dos cafiones de a 16 libras, en
montajes giratorios o colisas, y para las embarcaciones menores (tres botes y
una canoa), dos pedreros de a 2 libras y tres esmeriles. Para cargar los de a 16
transportaba 90 balas, otras tantas huecas —comunes entonces como alternativa
a las granadas, por su poder de fragmentacion— y 21 saquillos de metralla para
los cafones, y para los dos pedreros, 150 balas y 60 saquillos de metralla.
El armamento portétil comprendia 30 fusiles e igual nimero de pistolas,
sables y cuchillos, asi como seis chuzos.

En suma, aquellos barquitos, tan novedosos tecnoldgicamente por un sinfin
de razones, eran poco mds que unos cafioneros optimizados con la inestimable
ventaja del vapor, su relativamente alta velocidad maxima sostenible y su
amplia autonomia, insoslayable por las enormes distancias entre las posesio-
nes espafiolas en el Pacifico y para atender a toda clase de servicios urgentes
sin depender de los vientos. Con todo, eran buques formidables en compara-
cién con los que hasta entonces, casi exclusivamente, habian llevado el peso
de la lucha contra la pirateria: las faliias, grandes botes con dos palos de velas
misticas o latinas, diez 0 mds remos por banda, un pequefio caiién de a 8 o de
a 6 libras en proa y algunos pedreros en las bandas, y servidos por unos treinta
hombres de dotacion.

Pocos meses después de su llegada a Manila, en febrero de 1848, los tres
vapores formaron el nicleo de la expedicidon organizada contra el nido de
piratas de Balanguingui, expedicién que, al mando del capitdn general del
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archipiélago, Narciso Claveria, y del comandante del apostadero, el brigadier
de la Armada Juan José Ruiz de Apodaca, constituyé todo un éxito gracias
fundamentalmente a los nuevos buques.

La precariedad de los medios y las necesidades del servicio

Pese a lo planeado, las necesidades eran tantas y tan complejas, y los
medios, por novedosos que fueran, tan limitados que fue forzoso distraer a los
vapores de la misién fundamental para la que habfan sido concebidos. Asi lo
exponia el comandante del apostadero al ministro de Marina en oficio de 17
de agosto de 1857, tras felicitarse del reciente éxito del Magallanes, cuyo
relato se hard seguidamente:

«Este hecho, primero que ha ocurrido desde la llegada de los vapores en 1847
se recomienda por si solo, y no dudo serd acogido por VE con entera satisfaccion,
debiendo llamar la atencién de VE sobre la coincidencia digna de notarse de haber
ocurrido por haberse celebrado una contrata con la Compaiiia de vapores Peninsu-
lar y Oriental para la conduccién de la correspondencia a Singapur y China (Hong
Kong) han quedado nuestros buques libres de este servicio y en disposicion de
ocuparse de su primitivo y especial cometido que es la persecucion de piratas» (3).

A Ruiz de Apodaca debié de flaquearle la memoria al redactar el oficio
pues, como hemos dicho, el bautismo de fuego de los tres vapores tuvo
lugar en la exitosa expedicién y toma de Balanguingui en 1848, pero lo
sustancial de su misiva es la queja velada de que los buques tuvieran que
ocuparse en tales menesteres en detrimento de sus decisivas misiones. Por
otra parte, confiar en una compaiifa extranjera, la britdnica P&O, cuyos
servicios fueron realmente inestimables en la época, y no solo en aguas fili-
pinas, pero cuyos intereses coyunturales —los propios o los de la potencia
donde tuviera su sede— podrian no coincidir con los espafioles, entrafiaba
un riesgo inmenso.

Claro que esta se podria considerar una cuestion menor considerando que
el arsenal de Cavite era incapaz, no ya de realizar construcciones, sino ni
siquiera de reparar los buques de guerra de alguna entidad destinados en el
apostadero, para lo que se dependia de las instalaciones de la colonia britdnica
de Hong Kong, que se ocupaba de las carenas de los mayores. Esto imponia
una gravisima dependencia estratégica, con sus inevitables consecuencias en
1898, cuando ain no estaba disponible el dique flotante encargado para Subic,
el nuevo emplazamiento proyectado para el arsenal.

Pero debemos retrotraernos mds de cincuenta afios, para tratar del comba-
te, lleno de vicisitudes, que debid afrontar el vapor de ruedas.

(3) Archivo General de la Marina Don Alvaro de Bazan, sec. Buques, vapor Magallanes,
leg. 1176/464.
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Era su comandante a la sazén el teniente de navio José Maria Tuero y
Madrid, de quien sabemos que destacé por sus estudios cientificos, de los que
son muestra sobresaliente Tratado sobre huracanes, vientos en general y
corrientes de los mares, con tablas y ldminas, de amplia difusién, y Tratado
de sefiales de dia y de noche. También son notables su coleccién de articulos
sobre la campafia de Cochinchina, en la que participd, sus intervenciones en la
prensa sugiriendo planes de construcciones navales y su Curso tedrico-prdcti-
co de Aritmética, seguido poco después de otro sobre dlgebra.

Pese a tal fecundidad con la pluma, sus destinos como marino no se resin-
tieron, en la mejor tradicion de la Armada, pues aparte de Filipinas y Cochin-
china fue jefe de la estacién naval de Guinea y comandante del puerto cubano
de Trinidad, pasando luego, con la salud resentida por los servicios en ultra-
mar, a destinos en tierra, hasta alcanzar finalmente el empleo de capitan de
navio de 1.% clase. Casé con Josefa O’Donnell y Abréu, siendo su padrino de
boda el propio duque de Tetudn. Elegido diputado por el distrito de Lucena en
1881, murié al afo siguiente de una pulmonia fulminante.

Un accidentado combate

Su parte oficial, contenido en la documentacién citada, creemos que ofrece
un buen relato de los combates, por lo que lo reproducimos:

«Después de los varios movimientos en persecucion de piratas que desde el 23
de junio ultimo he practicado, como por el parte ordinario de campafia verd VE,
tengo la satisfaccion de participarle que las operaciones del 24 y 25 del corriente
han producido el resultado de un panco aprehendido, otro incendiado, siete vintas
destrozadas, treinta moros muertos, trece prisioneros y 37 cautivos liberados, la
mitad de ellos perteneciente a tres pancos que pudieron escapar a favor de la
noche. Quedando en nuestro poder, ademds de una bandera moruna, tres cafionci-
tos, una lantaca y varias armas de fuego y blancas en mal estado, habiéndonos
costado tales ventajas un muerto, dos heridos y varios contusos. Operaciones
cuyos pormenores son los siguientes:

»Halldndome fondeado desde el dia 22 de julio a favor del tiempo en la cabeza
Sur de la isla de Cebu, frente a la isla de Zacpitan, con los fuegos de la maquina
sostenidos para dar caza sin la menor demora a las velas sospechosas que pudieran
aparecer en el extenso horizonte y multitud de islas que se descubren desde este
sitio, sin que las dos faldas de Cebt que desde el 18 me acompafiaran por haber
ido el dia anterior a reconocer las islas préximas al Oeste.

»Siendo las 5,30 de la madrugada del dia 24, me aviso el oficial de guardia que
el patrén de la Division (de Cebu, lo mismo que las faldas), Lorenzo Arandia, que
me servia brillantemente de préctico por aquellos sitios, decia se vefan en la direc-
cion de la isla Carnosa dos embarcaciones sospechosas, una de ellas con la vela
arriada. Subi inmediatamente al puente y visto el fundamento de tales sospechas,
mandé apresuradamente avivar los fuegos y levar anclas, consiguiendo simultdnea-
mente suspender la tdltima y tener vapor. Dirigime hacia dichas embarcaciones
tratando de ocultar mi movimiento con la interposicién del islote Chocolate, por lo
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que consegui montarlo por su parte Sur sin ser visto de ellas sin duda, pues preci-
pitadamente una dio toda vela y se puso en popa con viento al NE y la otra puso la
proa al E a todo remo, dirigiéndose hacia la punta N de la isla Malapascua.

»Forcé la maquina, hice zafarrancho general de combate y a los pocos minu-
tos, siendo las 6,30 (sic), se hallaba a un cable de mi proa la primera, que induda-
blemente, por echarse a la banda de sotavento toda la mucha gente que conducia,
temerosa de mis cafiones, zozobr6 y quedd entre dos aguas. Cerca de cien perso-
nas aparecieron a mi vista, entre las que pude distinguir bien pronto los cautivos
de los moros, pues los primeros, sobre el panco anegado, hombres, mujeres y
nifios hasta de pecho, se hallaban maniatados y con sus semblantes llenos de dolor
y de esperanza, pidi€éndome con sus gritos salvacién, al paso que los otros, en
triple niimero, con rostro despavorido, unos veinte hufan a todo remo en una vinta
hacia el préoximo pefiasco de Chocolate y otros veinte o treinta nadando trataban
de alcanzar la misma piedra.

»Arrié los botes con gente armada, dos a recoger los cautivos y los moros que
nadaban y otro, al mando del Teniente de Navio D. José Rey, a coger la vinta fugi-
tiva, yendo acompaiandole el excautivo y exgobernador de Surigao D. Luis Ibéiiez,
que me pidié en Cebu acompafiarme y tomar parte en las operaciones que empren-
diese contra moros, asi como las noticias que necesitase sobre las islas del golfo de
Leyte, que habia recorrido con los moros durante su reciente cautiverio (4).

»A los pocos minutos estaban a bordo de los botes 19 cautivos, de los cuales
13 eran hombres, 6 mujeres y dos nifias menores. La vinta habia sido abandonada
por los moros, que se tiraron al agua y los tres botes se ocupaban en matar a fusila-
zos a multitud de ellos, que aunque perdidos, huian nadando, prefiriendo morir a
rendirse.

»Conociendo yo que en esta operacion se demoraban demasiado, que el otro
panco se acercase demasiado a la isla de Malapascua, donde podria salvarse, que los
moros que cogiesen el islote Chocolate serfan capturados cuando se quisiese y que el
panco anegado era llevado por la corriente hacia la poblada costa de Cebu, di repeti-
das sefiales de varios modos a las embarcaciones menores para que se retiraran. Pero
estas sefiales no fueron vistas ni oidas, a causa del ardor con que perseguian, y mien-
tras se colgaron (al volver con cuatro moros vivos, uno de ellos el capitin, habiendo
dejado unos veinte muertos en el agua y algunos mds vivos en Chocolate) ya el otro
panco habia doblado la punta N de la dicha isla de Malapascua».

Nuevos enemigos y nuevo combate

«Forcé la maquina y al montar la punta expresada vi al panco perseguido ya
medio varado, cerca de otros tres, en una playa rodeada de un extenso bajo de
arena y piedra al SE, Unico notable que tiene la isla, viendo a los moros que con
gran prisa metian objetos al interior del espeso y extenso bosque.

(4) Luis Ibdfiez, por entonces comandante del Ejército, graduado de teniente coronel,
como ha quedado dicho era gobernador de Surigao y con anterioridad habia sido apresado
por los piratas, en cuyo poder estuvo treinta y siete dias, hasta que se pagé el rescate.
Embarcado en el bergantin mercante Velarde, fondeado en Cebu, pidi6 servir como un
oficial mds en el vapor. Su conducta le hizo merecedor de una Cruz del Mérito Naval de
segunda clase.
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»Paré la maquina sobre el canal del bajo, siendo como las 9. Arrié todos los
botes, los mandé con sus cafiones, fusiles y pistolas, dos al mando del alférez de
navio D. Eduardo Bolante, otro al de la propia clase D. Salvador Ros y una canoa
con ocho fusiles con el comandante graduado de teniente coronel de Infanteria D.
Luis Ibafiez, ya nombrado, independiente de los oficiales por su caracter, pero con
instrucciones precisas de seguir sus movimientos, llevando todos la orden termi-
nante de destruir exclusivamente los pancos medio varados, sin efectuar desem-
barco hasta nueva determinacion.

»Dirigiéronse todos los botes en linea de frente hacia los pancos por encima
del extenso bajo a favor de la crecida de la marea, y el que mandaba el alférez de
navio D. Eduardo Bolante, prendi6 fuego al que estaba mds al N, y que era indu-
dablemente el por mi perseguido, que no tuvo tiempo para acercarse a los otros,
unidos y defendidos por cafiones y fusiles, parapetados en el espeso bosque que
llegaba hasta la orilla. Ardié perfectamente el panco a favor de las cafias, nipas y
otros efectos muy combustibles de que se componen las obras muertas de esas
embarcaciones, habiendo extraido antes un falconete, la bandera moruna y algunas
armas en mal estado y efectos de poco valor.

»Dirigiéronse todos los botes en seguida hacia los otros pancos, rompiendo
fuego de cafién y de fusil, que era vivamente contestado desde el proximo ramaje.
Pero a las 11 volvieron los botes haciendo mucha agua, con las proas desguarneci-
das y los cafioncitos desmontados por sus propios disparos, por lo que hice sefial de
retirada a la canoa y al otro bote, que sin éxito sostenian el combate y que llegaron a
bordo en igual deplorable estado.

»En esta situacién, comprendiendo lo interesante que era destruir los pancos
durante el dia, para el siguiente darle[s] a los moros una batida en tierra en unién de
las faldas que aguardaban, pero hallindome con los botes imposibilitados de
montar artilleria, no sabiendo cudndo las faldas llegarian y considerando lo expues-
to que era el que el vapor con su artillerfa los destruyese, pues que para ello necesi-
taba pasar al menos por encima de la corona del bajo, cuyas piedras podrian causar-
le alguna grande desgracia, reuni en Junta a los oficiales y pediles su parecer.
Diéronmelo todos undnime de destruir con los cafiones del vapor los pancos, puesto
que los botes no podian ya montar los suyos, y yo fui del mismo, pero acercindome
solo hasta el punto que el acreditado patrén, de 20 afios de navegacién en estos
sitios, me fuese diciendo.

»Emprendi pues la operacion, y a un tercio de maquina con doble tope, el prac-
tico en el tambor sondando en 4, 3 y 2 brazas, con grandes desigualdades y viendo
las piedras por debajo de la quilla, lancé a los pancos a tiro de metralla muchas
balas y granadas, que no los hicieron dafio sensible a nuestra vista. Por lo que, al
hallarme en la parte Sur del bajo y descubriendo por el O. a regular distancia las
dos faliias que esperaba y que a remo y vela venian para el E, suspendi el fuego e
hice por ellas, siendo las 11,40 (sic) de la mafiana».

Refuerzo y nuevos intentos
«Alcancelas a las 12, les di remolque y me puse en demanda del sitio atacado,
y mientras acordé con el comandante de dichas faldas y de la Divisién de Cebu,

teniente de navio D. Francisco de P. Morgado, que durante el dia destruiria los
pancos con sus embarcaciones, ayudados por mis botes, aunque sin falconetes,
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pero con toda la gente que pudieran embarcar, y que al dia siguiente se harfa un
desembarco en grande y con todas las precauciones que exigia el estado desespe-
rado de los moros, su manera de batirse cuando se ven acosados, su nimero y lo
inaccesible del terreno. [segtin informe de Morgado, por su parte habia apresado
un panco abandonado, con solo un tripulante muerto, ocupandose en €l dos pedre-
ros de bronce y dos fusiles, y hundiéndolo al oir el cafioneo lejano del Magallanes
para reincorporarse rdpidamente].

»Consiguientemente a este plan en que convinimos siempre acordes,
fondeé a las 12.30 (sic) al N del bajo suficientemente franco para no tener
necesidad de ninguna maniobra, fuesen cuales fueran las vicisitudes del tiem-
po, y poder dar, como di, todas las cuatro embarcaciones, aunque sin cafiones,
con cuarenta y tantos hombres de tropa y marineria, armados con fusiles y
pistolas y grandes hachas al mando del teniente de navio D. José Rey, de los
alféreces de navio D. Eduardo Bolante y D. Salvador Ros, y del mencionado
comandante de Infanteria Sr. Ibafiez, todos a las 6rdenes del comandante de la
Divisién Sutil nombrado, que, como mds antiguo que yo, mandaria exclusiva-
mente aquella operacion.

»Dirigiéronse a las 3 las faldas y poco después los botes en linea de frente
hacia los pancos, rompiendo un vivo fuego de cafién y fusil, que era contestado de
igual manera desde el bosque. Pero empezaron a encontrar grandes dificultades
para acercarse por lo menguado que ya se hallaba la marea, como dird a VE su
comandante y como ciertamente yo vi, pues les observé mucho tiempo dar
varias vueltas y hacer muchos movimientos de halar y ciar, sin alcanzar nunca
los pancos que ya estaban casi en seco, en cuyo ataque fue muerto el grumete
espafiol de este buque Ramén Pérez y herido el artillero indigena Luis Bina, y
cogiéndose seis cautivos escapados.

»A las cinco se retiraron a bordo, vista la imposibilidad de permanecer mas
tiempo sobre el bajo y, por consiguiente, la de destruir por completo los pancos,
pero dejandolos, al parecer, tan agujereados que no era de esperar pudieran habili-
tarse para salir a la mar en pocas horas».

Un bloqueo burlado

«Acordamos entonces que durante la noche se bloquearfa en lo posible aquella parte
de la isla, y que al dia siguiente, en la marea crecida, se harfa un desembarco. Para el
efecto, las faldas se pondrian durante la noche al S y SE sobre la misma corona del bajo,
y el vapor con la miquina encendida al NE.

»Pero divisdronse a esta hora dos velas morunas por el N a regular distancia,
salf precipitadamente a alcanzarlas para apresar si eran de moros, como parecia, y
si eran de cristianos obligarlas a ayudar a mantener el expresado bloqueo durante
la noche y tomar parte en las operaciones proyectadas para el dia siguiente, reco-
nocimiento que juzgué muy conveniente en el sentido indicado y que no podia
absolutamente perjudicar al bloqueo mientras lo efectuaba, puesto que tenfa ya
toda la seguridad de volver al fondeadero antes de que la marea creciese lo sufi-
ciente para que los pancos pudieran ser botados al agua, antes que pudieran habili-
tarse por muy mal y de prisa que lo hicieran, y antes sobre todo de la puesta de la
luna, con cuya luz era imposible escapasen a las faldas.
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Fotografia que muestra los principales buques de la Armada en servicio en Filipinas: a la
izquierda, cafionero de hélice; a la derecha, una de las ultimas faldas; en el centro, goleta de
hélice; a la derecha, por detrds de la falda, un vapor de ruedas. Colecciéon Aguilera, Museo
Naval de Madrid
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»En efecto, con los dltimos rayos de ese dia, reconoci las velas avistadas,
encontrando [que] eran dos grandes pancos de Bohol a quienes obligué a
fondear en Malapascua, para lo cual les tuve que dar remolque con grandes
dificultades por lo violento de la corriente y la mar y viento que reinaban,
consiguiendo a las 9 que el bajo estuviese enteramente bloqueado por el Sy
SE como he dicho con las faldas, por el N y NE con los pancos boholanos y
este vapor con maquina encendida por el E.

»A pesar de nuestras esperanzas y de algunos caionazos de las faldas, siempre
que creyeron ver moverse en la playa algiin objeto, al amanecer hallamos que los
pancos habfan desaparecido, quedando solo sus vintas, algunos comestibles, el
panco incendiado y algunos cautivos que lograron fugarse en el momento del
precipitado embarque de los moros, que segiin dichos cautivos se verificé a media
noche, por entre los pancos boholanos y la costa acantilada y manglosa del N. de
la playa. (y aprovechando un breve chubasco, segtn el parte de Morgado).

»Considerando ya que por el viento NE que habia reinado la direccién que
habfan tomado los moros, mientras quedaban las faldas recogiendo los cautivos y
efectos expresados, levé y sali al NO de la isla a descubrir horizonte, y a la vista
de dos puntos negros por el O, hice rumbo a ellos, forzando la maquina y dando
todas las velas.

»A las 9 les habia alcanzado y hallado que eran dos vintas de los moros sin
gente, una perteneciente al panco zozobrado el dia anterior, que tenfa manchas de
sangre y algunas monedas. Hicelas pedazos y goberné a Malapascua a reunirme a
las faldas, que trajeron a bordo diez cautivos de los pancos fugados.

»Quedd una de ellas dando vueltas a la isla por si quedaba alguno extraviado, y
yo remolqué la otra, fondedndola al lado del islote Chocolate, donde desembarcd,
matando a cinco piratas y apresando a otros ocho...»

REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 132



VICTORIA SOBRE LOS PIRATAS FILIPINOS DEL VAPOR MAGALLANES EN 1857

Finaliza el parte con la relacion nominal adjunta de los cautivos liberados
(28 hombres y 10 mujeres, entre ellas tres menores) y de los piratas presos (un
total de dieciséis), algunos de los cuales, tanto entre los primeros como entre
los segundos, fallecieron como consecuencia de las heridas.

Conclusion

Creemos, tras lo expuesto, que el documento es muy representativo de
aquellos combates sin tregua, sostenidos durante todo el siglo entre buques de
la Armada y los piratas esclavistas, azotes del archipiélago. Llama la atencion
que, en los inicios de la propulsion mecdnica, fuera labor importante de los
vapores remolcar a otras unidades de vela, por evidentes motivos ticticos, y
asi sucedid siempre cuando unas y otras unidades participaban en la misma
mision.

Resulta evidente que los piratas ya habian experimentado la inmensa supe-
rioridad que daba el vapor a los espafioles; por ello, los dos primeros pancos
no intentan sino escapar, y lo mismo consiguen finalmente los otros tres. El
combate frontal ya no tenia sentido para ellos, que hasta entonces se habian
enfrentado a las faldas, mas fuertes como buques, pero no muy superiores
militarmente y, desde luego, menos agiles y rapidas que los pancos.

Ahora bien, los piratas tampoco podian competir en velocidad con los
nuevos vapores, asi que su tdctica es irse a tierra y defenderse alli,
confiando en que la llegada de la noche o cualquier otra circunstancia les
permitese huir. Asi que los espafioles deben confiar en sus embarcaciones
menores para acercarse y destruirlos, por el fuego de sus pequefias piezas
o incluso desembarcando en fuerza. Ademas, el lugar escogido por los
pancos para refugiarse, protegido por una corona de escollos, impide al
vapor acercarse lo suficiente para destruirlos con su artillerfa. Asi que el
peso de la accién recae sobre las embarcaciones auxiliares, que fracasan
parcialmente por lo inadecuado de los montajes de sus pequefias piezas a
proa (llamados indistintamente «cafioncitos», obuses, falconetes o pedre-
ros, y equivalentes a las lantacas del enemigo). Las faldas tampoco consi-
guen poco después el objetivo por la menguante marea, que les impide
acercarse lo suficiente. Unamos a todo ello el despiadado carédcter de la
lucha entre unos y otros, el valor hasta el fanatismo de los piratas y su
tenacidad, asi como su gran habilidad marinera para hallar un adecuado
refugio y conseguir la huida.

En suma, un ejemplo muy revelador de lo que fue aquella lucha secular,
pocas veces recordada y valorada como es debido, tanto por ser una auténtica
y dura escuela de nuestros marinos de entonces como por presentar algunas
enseflanzas que atin hoy, con luchas parecidas, pudieran ser validas.
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ADJUDICACION Y CONSTRUCCION
DE NAVIOS DE GUERRA
PARA LA ARMADA REAL

EN EL SIGLO XVIII

Eduardo BRYANT ALBA
General de Division (2.2 R)
Intendencia del Aire

Resumen

Usando como ejemplo el asiento suscrito en 1763, entre la Corona y José
de Marcenaro para la construccidn de seis navios, este trabajo muestra la
diferencia entre algunas de las normas vigentes en el siglo xviil y las que
rigen en la actualidad la adjudicacion y contratacién de buques para la Arma-
da espaiola.

Palabras clave: construccion naval, navio Velasco, asientos.

cién y construccion de navios hace més de 250 afios con las vigentes a

dia de hoy resulta verdaderamente sorprendente, asi como, por el
contrario, la gran diferencia de otras. Las coincidencias son obligadas:
precio, plazo de entrega, forma de pago y publicidad son condiciones intem-
porales exigibles en todo contrato de construccidon, mientras que las diferen-
cias vienen impuestas por los avances tecnoldgicos y de los sistemas de
informacidn.

Valga como ejemplo de lo expuesto este asiento (1) firmado para la cons-
truccién de seis navios destinados a la Armada Real en el arsenal de Cartage-
naen 1763.

Se inicia la adjudicacién piblicamente con la declaracion, ante el escribano
de su majestad y de Marina, de don José Marcenaro, natural y vecino de Géno-

l A similitud de algunas de las condiciones que regian para la adjudica-

(1) El Diccionario de la Real Academia Espaiiola, en la décima novena acepcién del
término asiento, define este como «contrato u obligaciéon que se hace para proveer de dinero,
viveres o género a un ejército, un asilo, etc».
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Modelo de arsenal del navio Velasco (a) San Luis (1764-1797). Museo Naval de Madrid, ndm.
inv. 916

va, el cual manifiesta que, de acuerdo con las reales 6rdenes de su majestad
comunicadas por don Julidn de Arriaga —quien habia sucedido como ministro
de Marina al marqués de la Ensenada tras el destierro de este—, «ha tratado,
convenido y ajustado» con el comandante general y el intendente general del
departamento maritimo de Cartagena la construccion y fabricacién de seis
navios para la Real Armada, tres de 80 cafnones y los otros tres de setenta, al
precio de 120.000 pesos (2) cada uno, en rosca (esto es, sin arboladura), y por
ello se compromete «a su ejecucién en el tiempo y las condiciones que se
citan a continuacién». Las principales eran:

«Que se deberdn construir los seis navios en el Arsenal de Cartagena, bajo la
direccién del constructor D. Eduardo Bryant, maestros mayores y Maestranza,
cifiéndose precisamente a las reglas que diere el mismo constructor y la aproba-
cién por éste de las maderas, clavazon, hierro y demds géneros que se necesiten.
Estos materiales podrén ser facilitados por la Maestranza o traidos del extranjero,
segtn le convenga, viajando por su cuenta y riesgo».

»Se le facilitardn almacenes y cubiertas para la conservacién de los materia-
les y fragua adecuada a la magnitud de las obras y, para desembarcar y apilar
de forma adecuada, se utilizardn los «moros, presidiarios y peones del arsenal».
Para evitar dificultades con esta clase de gentes se limitan su nimero a cincuen-
ta, con sus respectivos capataces. Asimismo, al final de las condiciones exigi-
das se insiste en que todas las piezas tendrdn las medidas que le diere el citado
constructor, sin que pueda el adjudicatario variar cosa alguna, pues todo debe
ser bajo la direccién y satisfaccion del constructor y maestros mayores del
Arsenal».

Asi pues, se asignaba al constructor la mds amplia direccidn y supervision
de la obra, lo que implica darle adicionalmente la mdxima responsabilidad en

el éxito o fracaso de los resultados, siendo el adjudicatario mero ejecutor de
las érdenes que reciba.

(2) 1 peso =15 reales de vellon.
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Como se mencionaba antes, se fijan también las condiciones de plazo,
precio, forma de pago, fianza y publicidad del contrato:

— Se fija el plazo de cuatro meses para empezar la construccion contados a

partir de la aprobacién del contrato y el plazo de un afo para tenerlo
concluido.

— El precio ya citado de 120.000 pesos en rosca, en total, 720.000 pesos.
— Se estipula la forma de pago, que serd en tres plazos iguales para cada
barco, el primero inmediatamente que se ponga la quilla, el segundo
cuando esté puesta la primera cubierta y el tercero cuando esté conclui-
do el navio para su entrega de conformidad con todas las condiciones
fijadas.

— No se fija cantidad monetaria para la fianza, sino que el postor y sus
socios responderdn con todos su bienes, «habidos y por haber», del
cumplimiento de las condiciones del contrato; ademds, se exige el
afianzamiento de ellos por una compaiiia de sélido prestigio que garan-
tice ante la Real Hacienda todos los dafios y perjuicios que por su causa
se ocasionen. La designada fue la de don Carlos Marfa Marracci. La
fianza fijada, por tanto, es una fianza solidaria.

— De acuerdo con las leyes en vigor se pregond durante veinticinco dias
utiles el proximo primer remate de este contrato, detallaindose todas sus
condiciones por si algin postor queria presentarse y mejorarlas, fijan-
dose la fecha de su celebracién. Realizado el primer remate, que quedd
desierto, se comunic6 el resultado al sefior Marcenaro y se fijo la fecha
para el segundo y ultimo remate, que segun la ley habria de ser prego-
nado durante quince dias ttiles.

— En la fecha fijada se celebr6 el segundo remate, solicitando el pregone-
ro se acudiese con rebajas al precio ofrecido, lo que repitié varias
veces, y no habiéndose presentado nadie, textualmente dijo: «Apercibo
al segundo y ultimo remate, vengan a él, que le apercibo: a la una, a las
dos, a la tercera, que es fiel y verdadera, que buen provecho y buena
pro, buena pro y buen provecho le haga al postor».

CALENDARIO PUBLICO DEL ASIENTO (DURACION, TRES MESES)

Declaracion de Marcenaro de haber tratado, convenido y
14/03/1763 Cartagena ajustado la construccidn de seis navios en las condiciones
siguientes.

11/05/1763 Madrid

El escribano del Real Consejo da fe de que el 14/04/1763 se

dio el pregdén de que se admitian proposiciones para mejorar

las condiciones del contrato. Este pregon se repitié durante
veinticinco dfas, sin que apareciese ningtin postor.

Se sefiala para el dia 13/05/1763 el primer remate, y se

« « . . ~
dispone comunicar al sefior Marcenaro esta fecha.
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13/05/1763 « Se anuncia el primer remate. El pregonero realiza su labor.

17/05/1763 « Se requiere a Marcenaro prestar fianza (han pasado cuatro
dias del plazo marcado [dos meses])

Marcenaro propone como fiador de €l y sus socios a Casa

« « . ) z 1
Marracci y Cia., de gran crédito en la corte.

19/05/1763 « El fiscal del reino gdmlte a la casa Marracci y Cia. como
fiador de la contrata.

No se constituye fianza por Marracci y Cia. por no llegarle

25/05/1763 « ciertos avisos de Italia.

Casa Marracci y Cia. se constituye como abonador y fiador

26/05/1763 « de,Jose Marcenarlo y Sus SOC10S y dP: todo su .tI'E.lb.aJO, y paga-

rd a la Real Hacienda todos los dafios y perjuicios que por
su culpa se ocasionasen.

Se comunica a Casa Maracci la aceptacion del fiscal y
31/05/1763 « queda constituida como fiadora con todas sus consecuencias
y todos sus bienes muebles y raices, habidos y por haber.

El escribano da fe de que el 14 de mayo se dio el pregén
06/06/1763 « durante quince dias utiles y que quedé desierto el remate,
sefialdndose el dia 7 de junio para el segundo.

07/06/1763 « Se efectia el segundo remate, que quedé igualmente desier-
to, y se remata a favor de Marcenaro.
13/06/1763 Aranjuez El rey aprueba el asiento, gl(l; eflrma el marqués de Esqui-

Con ello terminé el acto y se adjudicé el contrato a don José Marcenaro,
que firmd y aceptd todas las condiciones en €l estipuladas. Por dltimo, el
marqués de Esquilache, el 18 de junio de 1763, comunica que el rey se ha
servido aprobar el asiento en todas sus partes.

En la primera declaracion efectuada por el postor, este muestra su consen-
timiento al asiento, que no es un contrato de adhesion, puesto que ha sido
«tratado, convenido y ajustado» con las autoridades pertinentes, desconocién-
dose, sin embargo, el alcance de esas negociaciones previas.

Como se ve, el contrato que nos ocupa es atipico, tanto por su cuantia
como por su objeto y condiciones. Por un lado, se trataba de potenciar la
Armada Real con seis nuevos navios, aprovechando la experiencia de la cons-
truccioén de navios anteriores, las reuniones de los constructores ingleses y los
consejos y experiencia de Jorge Juan; por otro, se intentaba mantener bajo
control los precios de la construccidn.

Se conocia que los barcos construidos en Cartagena salian mucho mads
caros que los salidos de Ferrol o La Habana, y aunque para justificar la dife-

72 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 132



ADJUDICACION Y CONSTRUCCION DE NAVIOS DE GUERRA PARA LA ARMADA...

rencia de costes se alegaban diversas causas, ninguna resultaba convincente.
El nuevo sistema tuvo éxito, pues el Velasco costd unos 175.000 pesos, cuan-
do navios del mismo porte construidos en Cartagena superaban con mucho los
200.000. Media 51,55 metros de eslora y 13,04 de manga. Arqueaba 1.600
toneladas y desplazaba 2.300. El navio fue botado en 1764. En noviembre de
dicho afio se realizaron sus primeras pruebas, a cargo del marqués de Casa
Tilly. Estas resultaron tan satisfactorias que Casa Tilly lo propuso como
modelo para la construccién de otros navios.

Sus cualidades eran tales que se redactd el siguiente texto: «Informado el
Rey de las buenas propiedades del navio Velasco, experimentadas todas en la
primera salida de este puerto, ha resuelto S.M. que el plano y medidas con que
estd construido se rijan enteramente para los buques de igual porte, como
también las variaciones practicadas respecto al primitivo método de los cons-
tructores ingleses».

Entre otras misiones, el Velasco participé en la expedicién a Argel de
1775, ddndose la circunstancia de que, como oficial de ingenieros, iba a bordo
el hijo del constructor, Thomas Bryant Smith, quien participé directamente en
las operaciones, montando plataformas para cafiones de a 12 para el bombar-
deo de Argel, asi como en el desembarco y reembarco de las tropas. En octu-
bre de 1802 fue ascendido a jefe de escuadra del Cuerpo de Ingenieros de la
Armada.

Por ultimo, respecto a este navio, en 1878, el entonces capitdn de fragata
Tomads Bryant Galiano, en escrito de 18 de abril dirigido al ministro de Mari-
na, hace donacion definitiva del modelo del navio Velasco que habia sido
depositado en el Museo Naval por su padre, el brigadier de la Armada Eduar-
do Bryant Rebufat, manifestando en el mencionado escrito que el citado barco
«recuerda a la par los adelantos de la arquitectura naval a la fecha de su cons-
truccion y la brillante historia del navio representado, intimamente ligado con
los fastos gloriosos de la Marina militar».
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— Archivo General de Marina don Alvaro de Bazén de el Viso del Marqués
— Museo Naval de Madrid
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PRESENCIA VASCA
EN LA ARMADA ESPANOLA (I)

José Andrés ALVARO OCARIZ
Licenciado en Filologia Hispanica

Los que moraban en el Condado de Vizcaya y la provincia de Guipiizcoa
eran gentes sabias en el arte de navegar y esforzados en las batallas
marinas, y tenian naves y aparejo para ello, y en estas tres cosas eran
mds instructos que cualquier otra nacion del mundo

Antonio de Nebrija

Resumen

En este articulo se pretende hablar, como indica el titulo del mismo, de los
vascos que han formado parte de la Armada espaiola a través de los tiempos.
Su umbral cronoldgico es la reconquista de Sevilla por Fernando III el Santo,
sigue con las naves que apoyaron a Alfonso X, Pedro I y Enrique II, aborda
las luchas dindsticas de finales el siglo Xv, en las que los vascos apoyaron
firmemente a la princesa y futura reina Isabel, y se ocupa de la guerra de
Granada y las campanas de Gonzalo Fernandez de Cérdoba, e/ Gran Capitdn,
en tierras italianas. Este es el momento en que vamos a encontrar los primeros
nombres propios vascos: los de los guipuzcoanos Juan Martinez de Mendaro y
Juan de Lezcano, o el del roncalés Pedro Navarro, conde de Oliveto. El descu-
brimiento de América hard ain mds notoria esta presencia, pues los nombres
vascos abundan tanto en los viajes de Colén como en la Armada que se cred
para defender los intereses espafoles. Concluye el articulo centrandose en una
de las figuras mds importantes de la historia espafiola y en el relato de la proe-
za que llevé a cabo: Juan Sebastidn de Elcano, cabeza de la primera expedi-
cioén que dio la vuelta al mundo.

Palabras clave: Armada de Vizcaya, guerras de Granada, Juan Sebastidn Elcano.

la publicacién de El Gran Capitdn (1), el autor de dicha obra —que es el
mismo que firma estas paginas— decia que a los escolares espafioles se
les ensefian diecisiete historias distintas, razon de que el desconocimiento entre

l ZN una entrevista aparecida en un medio de comunicacién con motivo de

(1) ALVARO OCARrIZ, ] A El Gran Capitdn. Desirée Ediciones, Pamplona, 2015.
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Escudos de Cantabria y Laredo

ellos de la historia comtn sea bastante notorio (2). Por ello, nos hemos
propuesto escribir este articulo, a fin de recordar los personajes vascos que
formaron parte, en un principio, de la Armada de Castilla y, después, de la de
Espaiia.

Respecto a la terminologia, precisaremos lo que entendemos por «vascos».
Cuando empleamos esta palabra nos referimos a los habitantes del actual Pais
Vasco o de la zona vascohablante de la Comunidad Foral de Navarra; a aque-
llas personas cuyos antecesores provienen de estos lugares, y a aquellos cuyos
apellidos, aunque hayan nacido fuera del dmbito por el que hoy se extienden
el Pais Vasco y Navarra y no tengan una directa conexion familiar con esas
tierras, muestren un origen vasco.

Queremos advertir de que no pretendemos elaborar un riguroso inventario
de todos los vascos que han formado parte de la Armada espafiola. Por

(2) Diario Abc, mayo de 2015.
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supuesto que faltaran nombres pero, dado el limitado espacio de este articulo,
lo dnico que pretendemos es dar una vision general del tema.

Para hablar de la presencia vasca en la Armada espafiola hemos de remon-
tarnos a los tiempos de Fernando III el Santo. Cuando este rey se propone, alld
por 1247, reconquistar Sevilla, encarga al almirante de Castilla, Ramoén Boni-
faz y Camargo, que organice una flota. Este viaja al norte de Espafia y, sobre
todo con cdntabros y vascos, pone en marcha una fuerza a flote que sera deci-
siva en la incorporacion de Sevilla a la cristiandad.

Dos son las pruebas de esta presencia. La primera, y mds anecddtica, es que
la sevillana Torre del Oro aparezca en los escudos de Cantabria y de diversas
villas de esta comunidad, y la otra, la importante huella vasca que ain se puede
encontrar en Cadiz o Sevilla, fruto de la labor repobladora que el Rey Santo
encomendé a los vascos. Esto ha originado, como veremos en este articulo, que
muchos ilustres marinos, nacidos sobre todo en tierras gaditanas, que no tienen
un origen vascuence ni navarro presenten no obstante apellidos vascos, lo cual
evidencia que sus ancestros fueron personas provenientes de los territorios hoy
pertenecientes al Pafs Vasco y Navarra que se establecieron en el sur de Espaia.

El Colegio de Pilotos Vizcainos

Fruto de esta presencia es la creacion en Cadiz, en el siglo xv, del Colegio de
Pilotos Vizcainos, que respondia al modelo medieval de las cofradias, es decir,
una instituciéon gremial que se acogia al estatuto de patronato religioso y que,
como tal gremio, mantuvo la exclusiva de proporcionar pilotos experimentados
para las travesias maritimas, incluidos los viajes de exploracién que comenzaron
a proliferar desde mediados del siglo xv. El Colegio de Pilotos Vizcainos era una
hermandad profesional, una cofradia similar a las actuales, con miembros unidos
por vinculos y précticas religiosas, pero era sobre todo un gremio bastante cerra-
do que solo admitia pilotos naturales de las provincias vascas del litoral.

La cofradia pudo surgir hacia 1477, cuando C4diz era punto de partida y de
aprovisionamiento de las expediciones al litoral atldntico africano, que llega-
ban hasta el golfo de Guinea y Canarias. La exclusividad en la seleccién de los
pilotos, que se integraban como hermanos en la cofradia, el auge de las expedi-
ciones y su constante aumento conllevaron abundantes beneficios para el cole-
gio, beneficios que lo convirtieron en una rica institucion. Tan asi fue que, por
licencia de 1483, pudo construir y mantener su propia capilla en la catedral de
Cadiz, hoy parroquia de Santa Cruz, en la que, como era norma en las cofra-
dias gremiales de la época, el colegio podia conmemorar su patronazgo, reunir
a su junta, enterrar a sus cofrades e, incluso, celebrar los exdmenes por los
cuales admitia o rechazaban a quienes querian ejercer de pilotos e integrarse en
la institucién. La capilla la fundaron los marinos vascongados y vizcainos, que
formaron una junta, llamada «Colegio», que les servia para «conocer y exami-
narse» siguiendo sus propias ordenanzas, que se conocen merced a su ratifica-
cion por real cédula de los Reyes Catdlicos de 18 de marzo de 1500.
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Al no tener un lugar fijo donde celebrar sus juntas y exdmenes, acordaron
construir su propia capilla en la catedral, bajo la advocacién de Nuestra Sefio-
ra de las Angustias.

El Colegio de Pilotos Vizcainos desaparecié en 1583, cien afios después de
construida la capilla, que pasé a manos de los mercaderes vizcainos —los
naturales de Vizcaya y Guiplizcoa—, a los que se unieron, a finales del
siglo xvI, comerciantes de la provincia de Alava y del reino de Navarra.
Cuando, por reformas en la iglesia, la capilla se transformé en la parroquia de
Santa Cruz o catedral vieja de Cadiz, se conservaron los escudos de Guipuz-
coa y Vizcaya en la parte superior de cada una de las naves laterales, como
testimonio de la obra del antiguo Colegio de Pilotos.

Vascos a caballo de los siglos x11 y xiv
Pero retrocedamos hasta finales del siglo x111. Hemos hablado de Fernan-
do III el Santo, y su caso no fue la excepcién, ya que los reyes de Castilla

siguieron recurriendo sistemdticamente al poder naval constituido por los
barcos y los hombres de la costa vasco-cantdbrica en cuantas ocasiones se
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terciaron durante aquel belicoso periodo. Ante la imposibilidad de describir
todas las acciones navales, sefialaremos algunas de las més destacadas.

Por ejemplo, la armada de 80 naos de que se sirvi Alfonso XI en la campa-
na del Estrecho de 1339 a 1341, o la de cuarenta, también cantdbricas, que
intervinieron dos afnos después en el asalto a Algeciras. Pedro I armé otras 80
naos céantabras para castigar las costas e islas mediterrdneas del rey de Aragén
en 1359. En 1372, la armada cantdbrica destrozoé a la inglesa en La Rochela.
Enrique II recibi6 a los vencedores en Santander, villa en que ordend construir
las reales atarazanas.

Primeros nombres y apellidos vascos

Pero serd en el siglo Xv, asociados a la guerra de sucesion castellana, cuan-
do encontremos en las crénicas los primeros nombres propios vascos. Y asi,
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en 1471, los vascos defendieron los intereses de la princesa Isabel I de Trasta-
mara en la sucesion al trono de Castilla, a la muerte de Enrique IV, en contra
de los de Juana la Beltraneja. Esta tdltima estaba vinculada al reino vecino, en
cuanto hija de Juana de Portugal —reina consorte de Castilla por su matrimo-
nio con Enrique— y nieta del rey luso Eduardo I. En cambio, Isabel I vinculd
el reino de Castilla a la Corona de Aragén mediante su matrimonio con
Fernando, principe de Aragén y rey de Sicilia. Este choque de intereses dinds-
ticos dio origen a la guerra de sucesion castellana.

Ese mismo afio, en uno de los episodios de este conflicto, el duque de
Medina Sidonia organizé la defensa de Sevilla contra el bloqueo a que la
sometia la escuadra del marqués de Cadiz, que intentaba impedir la llegada de
mantenimientos a la ciudad hispalense. Para ello conté con una flota de dos
galeras y de dos naos vizcainas al servicio del rey. Las embarcaciones vascas
estaban mandadas por Juan Beltrdn y Juan Pérez de Uriste.

La nao de Beltrdn embarcaba 96 hombres y ganaba de flete 25.000 mara-
vedies mensuales. Sus 58 hombres de armas percibian 600 maravedies al
mes; los 23 ballesteros, 400; los 7 grumetes, 300, y los 6 pajes, 200. El piloto
ganaba 2.500, y el maestre, 3.000. A los gastos de personal se sumaban los de
material (siete docenas de tablas para el tillado, tres quintales de sebo y
candelas, 20 varas de lienzo para manteles) y los de mantenimientos (120
quintales de bizcocho, mds pan, vino y carne, que se servia alguno que otro
dia). La crisis sucesoria en Castilla derivé en una guerra con Portugal, por lo
que la actividad militar y la participacién de vascongados en la contienda
aumento.

Ya en 1475, el doctor Lillo armé la nao de Juan de Bermeo, en la que gastd
53.560 maravedies, mds otros 26.000 en 20 botas de vino, 20.560 en bizcocho
y 3.000 en pélvora. Y en 1476 se reunié una flota defensora de la causa de
Isabel de Castilla, formada por naves castellanas y aragonesas y las naos
vascas de Salazar y Ortin Pérez de Gaviola, junto a la nao Zumaya, de la
misma procedencia y capitaneada por Juan Martinez de Mendaro. Esta flota
combatidé en aguas del Estrecho contra la armada lusogenovesa. El resultado
fue la captura y destruccién de varias embarcaciones enemigas.

Antes de su partida, en abril o mayo de 1476, las tres naos vascas partici-
paron en el combate del Estrecho contra ciertas naves portuguesas capitanea-
das por la Borralla. Este episodio estd recogido en las cronicas de Palencia y
Valera. El primero presenta a la Zumaya, capitaneada por Juan Martinez de
Mendaro, como de igual tamafio que la Borralla y sefiala que embarcaba 300
hombres. De las otras dos naos vizcainas sefialé que eran mds pequefias pero
muy veloces, y destac6 ademds la capacidad de fuego de sus bombardas. En el
combate intervinieron cuatro o cinco galeras portuguesas, que auxiliadas por
algunas pequefas carabelas de igual procedencia hicieron frente a las 6 gale-
ras, 3 naos y 5 carabelas del lado castellano, aunque del relato del enfrenta-
miento parece desprenderse un nimero menor. El resultado fue, segin este
autor, la captura de dos embarcaciones portuguesas (mds otra genovesa) y la
destruccién de otras dos.
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Este hecho ha quedado recogido en una tabla votiva que se encuentra en la
iglesia de San Pedro de la localidad guipuzcoana de Zumaya, de donde era
natural Juan Martinez de Mendaro. La tabla, que se encuentra en una pequefia
capilla a la derecha de la nave principal, estd dividida en dos partes. En la
superior, en el centro, hay una imagen sedente de la Virgen con el Nifio; a la
izquierda de ella, la figura de san Pedro y, a su lado, arrodillado, el donante de
la tabla, Juan Martinez de Mendaro. En la parte derecha vemos la estampa de
santa Catalina leyendo un libro, y detrds de ella asoma la cabeza de una figura
masculina.

En la parte inferior aparecen unas naves navegando, que al parecer repre-
sentan la victoria de la escuadra capitaneada por Juan Martinez de Mendaro
sobre la armada lusogenovesa, en el estrecho de Gibraltar, en 1475. Las dos
que se muestran en primer término lucen sendos estandartes al viento, con las
armas de Portugal la de la izquierda y las de Castilla la de la derecha.

Ese mismo afio actué en Andalucia la flota mandada por Ladrén de Gueva-
ra, cuya mision era perseguir a la escuadra portuguesa que conducia a su rey a
Marsella. Se trataba de una parte de la flota de treinta naves organizada para
combatir la amenaza del corsario Coulén contra Fuenterrabia y los ataques
corsarios en aguas gallegas, flota que habia sido desmovilizada tras alcanzar
sus objetivos.

Segun la Istoria de las bienandanzas e fortunas, de Lope Garcia de Sala-
zar, en la guerra castellano-portuguesa participaron nobles banderizos, de la
misma condicién que el autor, como Gonzalo Gémez de Butrén, al mando del
almirante Diego Hurtado de Mendoza, y Juan Iiiiguez de Retuerto, Iiigo
Sénchez o Sancho Garcia Cardo de Munatones. Por dltimo, Salazar incluye a
Sancho de la Sierra, Martin Pérez de Poveia, Pedro Estantado, Sdnchez Viejo
y Pedro San Lorenzo, todos ellos vecinos de las Encartaciones.

En 1476, el reino de Castilla prepar6 la llamada «flota naval de Guinea»,
para luchar contra los barcos portugueses que traian oro y esclavos desde sus
posesiones guineanas. Esta accién estuvo englobada en la estrategia disefiada
por los Reyes Catdlicos para ganar la guerra contra Portugal que, como ya se
dijo, consideraba a Juana la Beltraneja, sobrina del rey luso Alfonso V, legiti-
ma heredera del reino castellano. La flota, capitaneada por Charles de Valera,
estaba compuesta por 12 embarcaciones: tres naos vizcainas y nueve carabelas
andaluzas, todas con capitanes andaluces expertos en la navegacién a dicha
regién. En su camino hacia la costa africana, la flota atacé las islas de Cabo
Verde. Una vez en su destino, captur6 dos carabelas del marqués de Cadiz.

En 1477, de forma simultdnea, se organizaron dos flotas: una para la
conquista de Gran Canaria y otra para Guinea. La coincidencia temporal
buscaba confundir a los portugueses y contar en Gran Canaria con un punto
de apoyo en las navegaciones a Guinea. La llegada de los navios portugueses
derrot6 y apresoé a los navios castellanos. Los lusitanos habian atacado previa-
mente el archipiélago canario, donde capturaron a quienes se hallaban asaltan-
do las islas en busca de botin, pero fracasaron en su intento de desembarcar en
Gran Canaria para impedir su incorporacién a la corona castellana. En cuanto
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a la pequeia flota a Guinea, participaron la nao Salazar y la carabela Santa
Maria Magdalena, propiedad de Iiiigo Ibafiez de Artieta y patroneada por
Anton Martinez Nieto. También consta el viaje de la nao Barbera, cuyo
patrén era Juan Ochoa de Olguero, vecino de Bilbao.

La nao Barbera participd tres afios mds tarde en el transporte de tropas a
Gran Canaria. En aquella expedicion de 1480 llegd Pedro de Vera, general de
la conquista de Gran Canaria, acompafiado de Miguel de Mdxica, receptor de
los quintos reales, y de su primo Juan Civerio Mdxica, naturales de Villafran-
ca de Ordizia. Miguel de Mdéxica murié durante el ataque de Ajddar, tras
haber traido hasta 300 hombres de refuerzos provenientes de Guiptzcoa y de
las montafas de Burgos. Enre ellos figuraban Alonso de Navarrete, Garcia de
Vergara, Juan Pérez de Aguirre, Juan Martin Arteaga, Panucio de Bilbao,
Alonso de San Juan, los Lezcanos, los Bachicaos, etc., todos vascongados.
Precisamente, la noticia de la conquista de Gran Canaria les llegd a los Reyes
Catdlicos en Vitoria en 1483.

Estos enfrentamientos entre Castilla y Portugal no solo decidieron la sucesion
al trono castellano, sino también el control de las rutas comerciales hacia Africa.
La actuacién de esta flota contra los intereses portugueses en Guinea fue decisiva
en la firma del tratado de Alcdgovas, en 1479, por el cual se ponia fin a la guerra
de sucesion al trono de Castilla y se repartieron los territorios del Atlantico entre
los dos reinos de la siguiente manera: para Portugal, la posesiones de Guinea,
Madeira, Azores y Cabo Verde, y para Castilla, las islas Canarias.

Hemos citado a los Artieta, y vamos a dedicar unas lineas a Ifligo de Artie-
ta, nacido en la localidad vizcaina de Lequeitio. Como hemos indicado, en
1476 se prepar6 una flota para luchar contra los barcos portugueses que traian
oro y esclavos de Guinea. De las doce embarcaciones que integraban dicha
flota, una carabela era propiedad de Artieta. En 1477 participd con su carabela
Santa Maria Magdalena en una nueva flota militar con destino a Guinea.
Entre 1477 y 1498, sus barcos actuaron en el Mediterrdneo, uniendo comer-
cialmente la peninsula ibérica con las islas Baleares, y estas con la peninsula
itdlica y Sicilia. Durante estos viajes por el Mediterrdneo se dedic6 también al
corso e hizo varios apresamientos de naves.

Como consecuencia del descubrimiento de América, las relaciones entre
Espafia y Portugal empeoraron. Ante una posible accién hostil del monarca
Juan II de Portugal, los Reyes Catdlicos encargaron que se organizase una
armada ocednica, cuya mision principal era proteger la navegacién castellana,
tanto en el Estrecho como en las costas atldnticas, asi como frenar a los navios
portugueses en la pugna que por el control de la ruta al continente recién
descubierto mantenian las dos coronas ibéricas. A finales de junio, Ifiigo de
Artieta fue nombrado por los Reyes Catélicos capitdn general de esta flota,
conocida como Armada de Vizcaya, que fue reunida en Bermeo y, formada
por naves y tripulaciones vascongadas, partiria el 22 de julio de 1493 hacia
Cédiz, adonde llegé antes del 4 de agosto.

Aunque la mision prevista de esta armada era dar escolta a las naves de Cris-
tobal Coldn desde su salida de Cadiz hasta que estuviesen bien adentradas en el
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océano, para protegerlas de ataques portugueses, y estar preparadas para dirigir-
se hacia las tierras descubiertas, en agosto de 1493, al conocer los reyes por
conducto de Colén que las naves portuguesas no iban a hacerse a la mar, la
Armada de Vizcaya fue comisionada para trasladar al rey Boabdil y su corte de
Adra a las costas africanas. A su regreso se le ordend preparar un viaje a Cana-
rias que no se lleg6 a realizar.

Después de la firma del tratado de Tordesillas con Portugal, la armada dejo
de ser precisa, de modo que en el verano de 1494 se ordend su disolucién. Pero
la situacién en Italia volvié a hacerla necesaria, por lo que tal disolucién no
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lleg6 a hacerse efectiva y la armada, aumentada con siete carabelas, se dirigi6 a
Sicilia para unirse a las veinte naves que alli se encontraban. Una vez en la isla
italiana, la flota vizcaina se puso a las drdenes de Garcerdn de Requesens, capi-
tdn general de la Armada de Sicilia, con la cual particip6 en el bloqueo de Gaeta
logrando que sus enemigos no pudiesen recibir alimentos por mar.

La huella vasca en la Reconquista

Un frente que acababa de cerrarse en aquella época era el de la conquista
del reino moro de Granada. De Hernando del Pulgar, en la Cronica de los
Reyes Catdlicos, son estas palabras:

«Era notorio por todo el mundo que las Espafias en los tiempos antiguos fueron
poseydas por los reyes sus progenitores; e que si los moros poseyan agora en
Espaiia aquella tierra del reyno de Granada, aquella posesion era tirania e no juri-
dica. E que por escusar esta tirania, los reyes sus progenitores de Castilla y de
Leon, con quien confina aquel reyno, siempre pugnaron por restituyr a su sefiorio,
segund que antes avia sido».

Las gentes del sefiorio de Vizcaya, desde las épocas mds tempranas, parti-
ciparon en la dilatada disputa que por las tierras peninsulares mantuvieron el
cristianismo y el islam. Veremos que los vizcainos, como coparticipes en la
caida del dltimo baluarte musulman de la Peninsula (el reino nazari de Grana-
da), no hicieron sino seguir el rumbo guerrero de sus mds inmediatos antepa-
sados contra un tradicional enemigo de la fe catdlica.

Una de las batallas més decisivas de la Reconquista tuvo como protagonis-
ta al entonces sefior de Vizcaya, don Diego Lépez de Haro II. Nos referimos a
las Navas de Tolosa, donde Lépez de Haro combatié bravamente en la
vanguardia castellana. Tal comportamiento le proporciond a la postre el terri-
torio durangués, concedido graciosamente por Alfonso VIII.

Pese a que en 1370 el sefiorio recay6 en el infante castellano Juan —que
nueve afos después seria coronado rey de Castilla—, no se impusieron muta-
ciones radicales en la politica seguida hasta entonces y las tropas vizcainas
continuaron formando parte de las huestes regias en las diferentes operaciones
que hacia el sur inicia resueltamente la Corona, como en la campafia por el
control del Estrecho. Gentes de este espacio vascongado nutrieron las fuerzas
que bajo las d6rdenes del infante Fernando ejecutaron el sitio de Antequera,
exitosa accion donde encontré la muerte Martin Ruiz de Avendaio, capitdn de
las naves de Castilla y miembro de uno de los mds sefieros linajes vizcainos.
Este capitdn murié gloriosamente atravesado por un «pasador con yerba» y
sus restos fueron llevados a la anteiglesia de Yurre (Arratia), donde los Aven-
dafio de Vizcaya tenian su solar (3).

(3) LaBAYRU, Estanislao de: Historia general del seiiorio de Vizcaya. Bilbao, 1967-1968.
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Respecto a la conquista de Granada, hemos de indicar que las huestes
vizcainas se aunaron al propésito guerrero desde los albores del conflicto y su
contribucion, tanto en las operaciones terrestres como en las navales, fue muy
notable.

Refrendamos la actuacion de hombres del lugar en los distintos organis-
mos del ejército, un Avendafio dentro del cuerpo de los Guardas Reales y
otro —en este caso Pedro de Avendafio, ballestero mayor— como contino de
la corte. En la toma de Mdlaga encontramos a Ochoa de Salazar con cinco
jinetes. En 1484, el contino Pedro de Barnuevo fue comisionado para reclutar
cuatrocientos ballesteros y trescientos lanceros del sefiorio, hacia 1486 se
recibe sobrecarta en Bilbao con la exigencia de ochocientos peones lanceros
y ballesteros, etc.

Los recursos de Vizcaya también sobresalieron en el frente maritimo,
pese a que este no habria de ser el predominante en el conjunto de la pluri-
secular lucha cristiano-musulmana. Y asi, las naves vizcainas prestaron un
destacado servicio a los designios reales al obstaculizar la llegada de
refuerzos humanos del norte de Africa y, asimismo, entorpecer el aprovi-
sionamiento de pertrechos y viveres para los sitiados granadinos. Para esa
mision, el Trono confiaba en la flota vasca, consciente de que seria asisti-
do como «sus antecesores de gloriosa memoria». Tras el cese de las hosti-
lidades, como hemos sefialado mds arriba, el capitdn Artieta se encarg6 de
trasladar a Africa al rey Boabdil y a los suyos, transporte tras el cual
permaneci6 al servicio de sus sefiores.

Vascos en el Descubrimiento

La guerra de Granada coincide en el tiempo con otra gesta fundamental en
nuestra historia: el descubrimiento del Nuevo Mundo. Estos son los nombres
de los vascos que encontramos en las expediciones de Cristobal Colon.

En la Santa Maria iba el contramaestre Chanchu, hijo de Catalina de Deva, que
muri6 en el primer viaje. Eran vizcainos Martin de Urtubia, Domingo de Anchia, el
calafate Lope de Erandio y el carpintero Domingo de Lequeitio. En la Pinta se
hallaban los guipuzcoanos Juan Martin de Azoque y Pedro y Juan de Arraes.

Para el segundo viaje colombino comisionaron los Reyes Catélicos a Alon-
so de Quintanilla para organizar una flota en Vizcaya. El naviero Juan de
Arbolancha y el antes citado general de mar Imgo de Artieta se encargaron de
prepararla. Sancho Lopez de Ugarte aprestd seis navios. En aquella flota iba
Juan Pérez de Loyola con 140 hombres, 40 marineros y 80 hombres de armas.
Y en otras naos encontramos apellidos como Izola, Fagaza, Arostegui, Otao-
la..., ademds de a los pilotos Lope de Olano y Martin de Zamudio, al receptor
Sebastidn de Olano, y a Fernando de Guevara, Luis de Arteaga, Bartolomé
Salcedo, Miguel de Muncharaz, Francisco de Garay... En el tercer viaje
encontramos a Lope de Olano, Pedro de Ledesma, Pedro de Araba, Martin de
Arriardn y Bernardo de Ibarra, entre otros. Y en el cuarto, Pedro de Ledesma
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pilotaba la Vizcaina, propiedad del guetariano Juan de Oiquina, y era contra-
maestre Martin de Fuenterrabia, tonelero Martin de Arrieta, calafates Domin-
go Vizcaino y Domingo Arana, carpintero Machin, marineros Pedro de Maya
y Martin de Atin, grumetes Diego de Portugalete, Juan Zamudio, Martin de
Larriaga, Bartolomé de Alza, Pascual de Anzuriaga, Antén Chavarria y Anto-
nio de Arce, Cheneco paje y Gonzalo de Salazar trompeta (4).

Los vascos y las guerras de Italia
Juan Pérez de Loyola

Hemos mencionado las guerras en Italia, y en ellas encontramos a varios
vascos. El primero que citaremos es Juan Pérez de Loyola, hermano mayor de san
Ignacio. Juan Lopez de Loyola se embarcé hacia Italia con su nave, de la que era
capitdn, y en la que llevaba a sus 6rdenes cuarenta marineros y ochenta hombres
de armas. Falleceria en Italia, concretamente en Ndpoles, a finales de junio de
1496. conservamos su testamento, del que extraemos algunos fragmentos:

«Yo, Juan Pérez de Loyola, fijo legitimo de Beltran Yvanes de Loyola...

En el nombre de Dios Padre e Fijo e Spiritu Santo, que son personas distintas y
un solo Dios todopoderoso, lo cual confieso e creo firmemente en el mi corazén,
con todo lo que cree la Madre Santa Iglesia...; en nombre de la muy gloriosa
Virgen Santa Maria, Madre de mi Sefior e Salvador Jhesucristo, la cual ove siem-
pre por sefiora e ayudadora e abogada mia en todos mis fechos, e agora mucho
mds devotamente con verdadero corazén me confieso por su siervo e servidor, e
ofréscole el mi cuerpo e la mi dnima, e demando a la su misericordia lo més devo-
tamente que puedo, me guarde de todo peligro e de todo pecado e me guie e me
consuele e me gane de mi Sefior Jhesucristo gracia e bendicién, porque viva en
caridad e acabe en penitencias...

»A la santa cruzada de Berberia para la guerra que ha de hazer nuestro sefor
el rey, e a las otras dos drdenes, la Trinidad e la Merced... Item mando a la
iglesia de San Sebastidn de Soreasu cient ducados de oro para la obra, e mas
una capa de seda de prescio de cincuenta ducados de oro... A la iglesia de
Nuestra Sefiora de Aspeitia una capa de seda terciopelo negro con barras de
brocado, que yo tengo. Iten, mando que den a mi fijo Andrés cien ducados de
oro... Item, mando que den a mi fijo Beltrdn otros cien ducados de oro... Item,
mando al contramaestre de mi nao, Juan de Arrona, allende de la cuenta, cuatro
ducados de oro... Item, mando que den a una mi manceba, que estd cerca de
nuestra casa, que se llama Maria de Recarte, cinco mil maravedis de Castilla...
Item, mando que si Dios de esta presente vida me levare desta enfermedad, que
vendan mi nao lo mejor que pudieren y... aquello que restare lieven a mi sefior
padre, al cual encomiendo que fagan bien por mi dnima...» (5)

(4) VV.AA.: Itsas aurrean. El Pais Vasco y el mar a través de la Historia. Museo Naval
(SS-95).
(5) GARCIA-VILLOSLADA, R.: San Ignacio de Loyola. Nueva biografia. BAC, Madrid, 1986.

86 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 132



PRESENCIA VASCA EN LA ARMADA ESPANOLA (1)

Juan de Lezcano

Otro marino vasco es Juan de Lezcano o Lazcano, nacido en la localidad
guipuzcoana de Lazcano, cercana a Beasain. Durante la campaifia de Granada
efectia con sus naves la guarda del Estrecho y presta diversos servicios a los
Reyes Catdlicos llevando moros al norte de Africa. En 1493 persigue al corsa-
rio Juan de Cadiz y reconoce diversas villas del reino de Tremecén, del que en
el viaje de vuelta traerd personalidades dispuestas a entregar sus respectivas
villas y la de Melilla.

En el sitio de Tarento, Gonzalo Ferndndez de Cérdoba mandé que las gale-
ras de Juan Lezcano rondaran la isla y prohibiesen toda comunicacién por las
dos entradas del puerto. Mds adelante, el Gran Capitdn hizo que las naves de
Lezcano apresaran en el golfo de Tarento una galera genovesa ricamente
cargada. Con los 100.000 ducados que obtuvo de la venta de las mercancias
que portaba pudo pagar a sus tropas (6).

Las galeras de Lezcano vencieron a la escuadra francesa delante de Otran-
to. Tomaron parte en el asedio de Cefalonia en 1500 y se destacaron en la de
Garellano, en diciembre de 1503, dirigiendo la construccion y tendido de los
pontones sobre el rio. Mds adelante, fue encargado de traer prisionero a Espa-
na a César Borgia.

Se le puede considerar un precursor del blindaje de los buques, ya que en la
toma de Mazalquivir, para facilitar el desembarco de las tropas, forr6 su nave con
sacos de lana y, con Florez de Marquina, la acerco a la fortaleza, a la que sometié a
un intenso bombardeo. Obligados los cafiones del baluarte a centrar sus tiros
sobre su nave y la de Fldrez, esta maniobra de distraccién permitié a las
tropas desembarcar.

En 1512 escolt6 a la flota britdnica que trajo a Espafia a los arqueros ingle-
ses que iban a apoyar la conquista de Navarra por las tropas de Fernando el
Catolico.

Pedro Navarro

Recordaremos también la presencia entre las tropas del Gran Capitdn de un
vasconavarro, Pedro Navarro. Fue precursor de la utilizacién de la artilleria en
los combates. Las minas por €l inventadas contribuyeron de modo destacado a
las victorias de las tropas espafiolas.

Ademads, fue encargado por el Gran Capitdn de proteger plazas como
Canosa, Tarento...; de conducir a ofensivas como la que culminé con la toma
de la villa de Castellaneta; de dirigir una parte del ejército en la batalla de
Cerinola, y de minar las fortalezas de Népoles para conquistar dicha ciudad.
Por sus méritos le fue concedido el titulo de conde de Oliveto.

Al morir Felipe el Hermoso, Fernando el Catdlico intenta hacerse con el
gobierno de Castilla y declara incapaz a su hija Juana. La nobleza castellana

(6) ALVARO OCARIZ, J.A.: op. cif.
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se rebela contra el rey de Aragdén, quien manda a Navarro sofocar el levanta-
miento. Este vencié en 1507 al sefior de Belmonte en Burgos, al duque de
Néijera y al conde de Trevifio en la Rioja, y les obligd a prestar obediencia
al rey aragonés.

En 1508 inicia las campafias en las costas africanas como capitdn general y
toma el pefién de Vélez de la Gomera. Al afio siguiente acompaifié al cardenal
Cisneros en calidad de lugarteniente a la toma de Oran. En 1510 tom6 Bugia 'y
la fortificd; el 24 de julio del mismo afio conquistd Tripoli y Tinez, aunque
fracasé al intentar someter la isla de Los Gelves.

En 1512, la liga formada por Espafa, Venecia y los Estados Pontificios
declaraba la guerra al rey de Francia. Navarro fue nombrado capitdn general
de la infanteria espafola, bajo las 6rdenes de Ramén Cardona y Requesens,
gobernador de Népoles y virrey de Sicilia. El 2 de abril de 1512 tuvo lugar el
encuentro en Ravena, en lo que constituyé una de las batallas més sangrientas
de la guerra. Las tropas aliadas fueron derrotadas por los franceses, al mando
de Gaston de Foix. El virrey huy6 y el lugarteniente de la caballeria, Colonna,
fue hecho prisionero.

Navarro intent6 reservar la infanteria hasta el dltimo momento, pero se
vio obligado a emprender la retirada, durante la cual fue herido y fue apre-
sado por los franceses. El rescate exigido para su liberacién por su captor,
el caballero de Labrit, fue de 20.000 escudos, y la corona espafiola se negd
a pagarlo. Permaneci6 durante tres afios preso, hasta que Francisco I de
Francia pag6 el rescate y lo incorpord a sus tropas, de las que le nombré
general.

Navarro comunicé a Fernando el Catélico la decisién de servir a la bande-
ra francesa, devolvié el condado de Oliveto, que pasaria a manos del virrey
Cardona, y renunci6 a la patente de general espafiol. Intervino en las campa-
fias italianas de Francisco I. Tom6 Milan y puso sitio a la ciudad de Brescia,
que defendida por espafioles, tardé seis meses en rendirse. Desde la paz de
Noyon (1516) entre Francisco I y Carlos V permanece ajeno a actividades
bélicas hasta que, en 1522, lucha en Italia en auxilio del almirante Lautrec
contra las fuerzas espanolas.

El rey francés envia a Navarro con refuerzos a Génova, donde seria hecho
prisionero por segunda vez (1523). Puesto en libertad tras del tratado de
Madrid de 1526, al formarse una nueva Liga compuesta por el Papa, Venecia, el
duque de Mildn y Francia contra el emperador Carlos V, se incorpora a las filas
de Francisco I.

Tiene el mando de diecisiete galeras francesas que habian de combatir
junto a catorce venecianas y seis pontificias, dirigidas estas por Andrea Doria.
La escuadra conquisté Savona y atacé Génova. En enero de 1528, al frente de
las tropas francesas, tom6 Melfi, Rocca y Ventosa y consigui6 cercar al ejérci-
to imperial en Népoles. El sitio se prolongé durante varios meses sin que los
cercados se decidieran a rendirse. La situacion para los sitiadores comenzé a
agravarse con un brote epidémico que diezmé considerablemente sus filas.
Finalmente tuvieron que retirarse.
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Detenido y confinado en Castel-Nuovo, muere en octubre de 1528. En su
epitafio, que el duque de Sessa ordend poner en Santa Maria la Nueva de
Népoles, es llamado «Petri Navarri Cantabri».

Juan Sebastian Elcano

Vista la descollante participacidn vasca en la historia naval espafiola, nada
tiene de particular que de esas tierras proviniese la insignie figura de Juan
Sebastidn Elcano. El guetariano comienza su carrera naval surcando los mares
de Andalucia con su pequefia nao de 200 toneles. Se enrold en la expedicion
de Magallanes como maestre de la Concepcion, que formaba la flota junto con
la Trinidad, la San Antonio, la Santiago y la Victoria.

Magallanes murié en Cebu, y Elcano, con la unica nave disponible, la
Victoria, consiguid llegar a Sanlicar de Barrameda el 6 de septiembre de 1522
y convertirse en cabeza de la primera expedicion que dio la vuelta al mundo.

Ademds de rematar el viaje en tres afios, volvié desde el Maluco a Sevilla
sin tocar tierra alguna. Demostré la redondez de la tierra y recibié del Empe-
rador un escudo de armas en el que se lefa la siguiente leyenda: Primus
circumdedisti me.

Se enrol6 en la expediciéon de Loaisa, en la que se encontraba un grumete
llamado Urdaneta. All{ dicté su testamento:

«En la nao Victoria en el mar Pacifico, 4 un grado de la linea equinoccial, 4
veintiseis dias del mes de Julio, afio del Sefior mil é quinientos € veintiseis, en
presencia de mi, Ifiigo Ortes de Perea, contador de la dicha nao capitana por sus
Magestades, el Juan Sebastian de el Cano, vecino de Guetaria, estando enfermo en
la cama de su cuerpo, € sano de su juicio y entendimiento natural. tal cual 4 nues-
tro Sefor plugo de le dar, temiéndose de la muerte que es cosa natural, estando
presentes los testigos infrascriptos, pie entd esta escriptura cerrada y sellada, que
dijo ser su testamento y ultima voluntad, el cual dijo que otorgaha € otorgé por su
postrimera € ultima voluntad, ¢ mandaba é mand6 que se guardase é cumpliese. é
efectuase todo lo en él contenido, € cada una cosa é parte dello. Testigos que
fueron presentes € le vieron firmar de su nombre Martin Garcia de Carquizano, é
Andrés de Gorostiaga, ¢ Martin de Uriarte, é Joanes de Zabala, ¢ Hernando de
Guevara, ¢ Andres de Aleche, é Andres de Urdaneta; los cuales firmaron de su
nombre en uno con el dicho Juan Sebastian del Cano dentro de este dicho testa-
mento y fuera.

»In Dei nomine Amen. Sepan cuantos esta carta de testamento vieren, como yo
el capitan Juan Sebastian del Cano vecino de la villa de Guetaria, estando enfermo
de mi persona, € sano de mi entendimiento € juicio natural, tal cual Dios nuestro
Sefor me quiso dar, é sabiendo que la vida del hombre es mortal, € la muerte muy
cierta, ¢ la hora muy incierta, € para ello cualquier catélico cristano ha de estar
aparejado como fiel cristiano para cuando fuese la voluntad de Dios; por ende yo
creyendo firmemente todo lo que la santa iglesia cree fué (fiel) € verdaderamente,
ordeno ¢ fago mi testamento € postrimera voluntad en la forma siguiente:

»Primeramente mando mi dnima 4 Dios, que me la crio é me redimié con su
preciosa sangre en la santa cruz € ruego € suplico 4 su bendita madre, sefiora Santa
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Monumento a Juan Sebastidn Elcano, obra de Vitorio Macho (Guetaria, Guiptizcoa)
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Azulejo con la relacién de quienes completaron la primera vuelta al mundo. Sanlicar de Barra-
meda, biblioteca municipal

Maria nuestra Sefiora, que ella sea mi abogada delante de su precioso hijo que me
quiera alcanzar perdon de mis pecados € me lleve 4 su gloria santa.»
(...)

»Fue fecho é otorgado este dicho mi testamento dentro de la nao Victoria, en el
mar del Sur; estando 4 un grado de la linea equinoccial, 4 veinte € seis dias del
mes de Julio, afio del sefior de mil € quinientos € veinte y seis anos. Testigos que
fueron presentes por testigos, Martin Garcia de Carquizano, ¢ Andrés de Gorostia-
ga, ¢ Hernando de Guevara, é Andrés de Urdaneta, € Juanes de Zabala, ¢ Martin
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El regreso de Juan Sebastidn de Elcano a Sevilla (8 de septiembre de 1522), después de la
primera circunnavegacion del Mundo. Oleo sobre lienzo (254 x 239 cm) pintado en 1919 por
Elias Salaverria (Museo Naval de la Armada en Madrid), ndm. inv. 527)

de Uriarte ¢ Andrés de Aleche, los cuales firmaron en uno conmigo en este dicho
mi testamento (siguen las firmas)».

Elcano, moribundo, falleci6é el 6 de agosto. Lo anoté Urdaneta en su

Diario: «Lunes, a seis dias de agosto, falleci6 el magnifico sefior Juan Sebas-
tian de Elcano». Su cuerpo quedd en aguas del Pacifico.
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Estatua de Elcano en Guetaria, Guiptzcoa

Bibliografia complementaria
LADERO QUESADA, M.A : «la “Armada de Vizcaya” (1492-1493). Nuevos datos documentales»,

en En la Espaiia Medieval. UCM, 2001.
PULGAR, Hernando de: Crénica de los Reyes Catdlicos.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO ANEIROS
Coronel de Mdquinas (R)

LA HISTORIA VIVIDA

Las dotaciones de la capitana y la almiranta de las flotas del Mar Océano
de Espaiia

historia vivida» (recordemos: sacar a la luz la vida y hechos de los

hombres de la mar que subyacen como soportes de los grandes aconteci-
mientos navales de los que estd llena la Historia —asi, con maytsculas— y
que también son historia), ofrecemos a nuestros lectores, en unos parrafos
sacados de las «Ordenanzas del Buen Gobierno de la Armada del Mar Océa-
no», de 24 de enero de 1633, las dotaciones de oficiales que se fijaban en ellas
para la capitana y la almiranta de las flotas, asi como los sueldos que le
correspondian a cada uno segun la funciones que desempefiara a bordo. La
raz6n de traer a estas paginas las ordenanzas en cuestion nos la expone el
capitan de navio José Luis Morales Belda, antiguo director del Instituto Hist6-
rico de la Marina: «Hay en las ordenanzas de 1633 un gran contenido.
Conceptos organicos, operativos, administrativos, legislativos, logistica inclu-
so. Nada, casi nada, falta en ellas. Léase ese castellano recio, dspero a veces,
concluyente siempre y se encontrardn paginas vivas, palpitantes, de la mar y
del imperecedero azul de la Armada. De un imperativo maritimo que, quiérase
0 no, es constante histérica para Espafia».

A las Escuadras de Galeras de Espafia, de Ndapoles, de Sicilia, de Génova,
de la Guarda del Estrecho, del reino de Cerdefia, de Portugal; a las Armadas
de la Guarda de la Carrera de Indias, de la Costa, de Poniente, y otras que
existieron en el tiempo, pertenecieron multitud de marineros —gente de
mar— que, a su modo, hicieron historia, pequefia, pero historia al fin.

Presentamos a continuacion, como recordatorio, una copia de las paginas
29v, 30 y 30v de la edicion facsimilar de 1974 que posee el Museo Naval de
Madrid.

No hacemos la transcripcion al lenguaje actual porque la lectura de este
texto no presenta ninguna dificultad para nuestros lectores.

FIELES a los criterios que rigieron la creacion de esta seccion de «La
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En la Capitana dc la dicha Armada ha de auer vein
te,y tres Oficiales, que ellos,y los {ucldos que han de go
zar {on los figuientes. El Capitd ¢6 quarenta efcudos de
adicz reales al mes. El Macftre con teeinta. El Contra
macltre con vewnte y cinco. El Guardian con dicz y o-
cho.Va Piloto mayor con veinte y cinco. Otro Pilo-
to ordinario con veinte. Va Capellan con treze efcu-
dos y dos reales, Vi citujano con doze &lcudos. Va Al-
guazil delagaa, Vi delpenfero. Dos toneleros. Dos ca3
Jafates. Dos carpinteros. Vi elcriuano, Quatro trompe
tas. Vin buzo, y va batuero,con cada feis efcudos y feis
reales al mes. |

Demas de losdichos oficiales puede auer cn ladi-
cha Gapitana (cis chirimias, los quatro confeis efcudos
y fecis reales, y alos otios'dos (e le podran dar hafta o-
cho clcados y ocho reales dzfucldo al mes, fi lo mere-
cicren. : -

La dicha Capirana y Almiranta (¢ prouceran de gen
te de mar,demancra que lleuen a razon de dicz y ocho
petlonas porcida cizn toneladas, entre Oficiales, Arti-
lleros, Marincros, grametes, y pajes, y que los Acil lew
ros {can otros tantos como las piegas que llevaren, pro
curando todo lo pofsible que {can natarales de mis Rey
nes, y gozaran a razon de [cis efcudos y feys realesal
mes, exepro los Condeftables, que tendran dos ducas,
mas cada vno,
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- Los marincros gozaran a razon de quatro cicudos y
quatic realesal mes, Los grumetesa lade mil maraue-
dis, Y los pajesalade dos efcudos y dos realss,Los qua

les

lesfehan derepartir de ferma, quelastres qeartas par-

- tes fean marineros , y la otra quarta parce grumercs, y

pajes: demanera que las dos tercias partesdefta viima

quasta fean grumetes.y la otra pajes, para que afsi vayi
los nauios tripulados en la propdcion que conuinicre.

Enla Almiranta avra ?cintc’} vn Oficial con los

fucldos figuicntes, Vin Capitan de mar con treinta efcu-
dosal mes. Vn Macltre con veinte y cinco. Vi Contra
Mace ftre con dicz y ocho . Vin Guardian con doze. Vn
Piloto con yéiate y cinco. Vo Capellan contreze ef-
cudos y dos reales, Vi citojano con  diez clcudos. Va
Alguazil del agna: vn delpenfero: dos toneleros: dos
calafatés: dos carpinteros: va clcriuano: dos trumpetas:
vn buzo, y vn baruero, con cada {eif efcudos y fcis reales
al mes; y la demas gente de mar, como fc ha dicho cn
el capitolo antecedente,

. En cadavno de los demas galcones aurd eatorzs
Oficiales, que fon. EI Capitan con veinte y cinco efcu-.
dos; el Msgftre con veinte;el Contramacftre con quin~
z¢3 ¢l Goardian con doze, el Capellan con treze y dos
reales, cl Piloto con veinte elcados: ¢ Alguazil del a-
gua, defpenlero, baruero efcrivano,calafate, carpintéro
y tonelero, con cada feisefcudos y feis reales al mes, y
VI rom: pera con Otros tantos.
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El navio que no llegarc atrecicn tas toneladas, fe re-
prtard por galeoncete, y avraen el los mifmos treze
Cficiales que en ¢l galeon, de los quales ¢l Capitan no
ha de gozar mas que de veinte clcados al mes: el Macl-
tre quinze, ¢l Contramacftre doze:y ¢l Guardian ocho
clcudos y dos reales. y todos los demas el fucldo que
cftadeclarado en el capitulo antecedente inclufo cl
trompeta, L §

Eftos galeones]y galconzetos fe han de proucer de gé
te de mar ,arazon de diéz y (eis per fonas por cada cien
toneladas, inclufos los artilleros, yclfucldo de todas
fc ha deentender, que I gozan de mas de I racion or-

dinaria.
s En los

En lospataches, y galigabras, ylos demas baxeles
defta calidad.gozara cl Capitan a razon de quinze clcu-
dos al mes: cl Macftre a la de diezy ocho cfcudos y o-
cho reales: ¢l Contramacftre veinte efcudos: ¢l Piloto
treze cfcudos y dos reales: ¢l Capellan, y los demas Qfi-
ciales cl fucldo ordinario. -

Los artilleros que {c han de dar a cftos baxeles, (¢ fe-
fialaran fegun las picgas que lleuaren , que por fer los
portesy la difpoficion dellos tan varia no fc puede dar
regla cicrra cn cfto, pero en lo que toca a los marincros
grametes, Y pajcs, (¢ guardari la proporcion rcferidacn
cl capital o,
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NOTICIAS GENERALES
Real Liga Naval Espafiola. Ciclo de conferencias, 2016. Madrid (Espaiia)

La Real Liga Naval Espafiola (RLNE), con la colaboracién de la Real
Academia de la Mar, ha programado un ciclo de cuatro conferencias que, con
el titulo general de «Espafia en Filipinas», se desarrollard de enero a abril de
2016. El ciclo estd enmarcado en las actividades programadas por el drea de
cultura de la RLNE para 2016.

Las sesiones tuvieron lugar en los locales Real Liga (C/ Mayor 16-1°,
Madrid), a las 19.00 de los dias sefialados, con entrada libre hasta completar el
aforo. El ciclo se articuld de esta manera:

Lunes 25 de enero de 2016

«Nuevos aspectos del tornaviaje entre Filipinas y Nueva Espafia», por
Patricio Hidalgo Nuchera, doctor en Geografia e Historia, profesor de Historia
de América de la Universidad Auténoma de Madrid (UAM).
Lunes 15 de febrero de 2016

«El gale6n de Manila», por Mariano Juan Ferragut, capitdn de navio (R),
consejero del Instituto de Historia y Cultura Naval.
Lunes 28 de marzo de 2016

«La Armada espafiola de Filipinas en el siglo xix», por Pedro José Giner
Lara, capitdn de navio (R), diplomado de Guerra Naval y colaborador del
Instituto de Historia y Cultura Naval.
Lunes 11 de abril de 2016

«Espana, Filipinas y el Pacifico en la crisis de 1898», por Rosario de la
Torre del Rio, catedratica de Historia Contempordnea de la Universidad
Complutense de Madrid.

Para mds informacién dirigirse a

Real Liga Naval Espafiola

C/ Mayor, 16-1° 28013 Madrid
Teléf.: 91 3664494
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C/e: info@realliganaval.com
Internet: www.realliganaval.com

LII Jornadas de Historia Maritima. Madrid (Espaiia)

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval (IHCN), durante
los dias 5,6 y 7 de abril de 2016 se celebrardn en Madrid las LII Jornadas de
Historia Maritima, bajo el tema general «Los fondos documentales de la
Armada». Las ponencias, de veinticinco minutos, se desarrollardn en sesiones
de tarde en el salon de actos del Cuartel General de la Armada (C/ Juan de
Mena 7) y se atendran al siguiente programa:

Dia 5 de abril de 2016

Tras la sesién de apertura, a cargo del vicealmirante director del Instituto
de Historia y Cultura Naval, Fernando Zumalacarregui Luxan, el capitdn de
navio José Marfa Blanco Niifiez, consejero colaborador del IHCN, impartird la
ponencia «Generacion de documentacién en los buques y dependencias de la
Armada».

Dia 6 de abril de 2016

— «El Subsistema Archivistico de la Armada», por Carmen Terés Navarro,
directora técnica del Subsistema Archivistico de la Marina;

— «EI Archivo Histérico General de la Armada», por Silvia Lopez Werhli,
directora técnica del Archivo General de la Marina Don Alvaro de
Bazan.

Dia 7 de abril de 2016

— «EI Archivo Histérico del Museo Naval», por Pilar del Campo Hernén,
directora técnica del Archivo del Museo Naval;

— «Documentacion de la Armada en archivos externos», por Miguel
Angel de Bunes Ibarra, del CSIC (Departamento de Historia Moderna).

Los lectores interesados en adquirir mds informacién deberén dirigirse a
Instituto de Historia y Cultura Naval
C/ Juan de Mena 7, 28014 Madrid

Teléf.: 913 795 050
Cl/e: thcn@fn.mde.es
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Cartografia. XIX Ciclo de conferencias Nebenzahl. Chicago (USA)

Organizado por Hermon Dunlap Smith Center para la historia de la Carto-
grafia (en la biblioteca Newberry), con la colaboracion de la Sociedad Interna-
cional de Coleccionistas de Mapas (IMCoS), durante los dias de 24 a 29 de
octubre de 2016 tendrd lugar en Chicago (EE.UU.) el XIX Ciclo de Conferen-
cias Nebenzahl, Jr., para conmemorar el quincuagésimo aniversario de estas
jornadas (del 27 al 29 de octubre), con el titulo general «Mapas, su coleccio-
nismo y estudio: una retrospectiva de 50 afios».

La IMCoS, por su parte, iniciard el acontecimiento con el XXXIV Simpo-
sio Anual Internacional de Coleccionistas de Mapas (del 24 al 26 de octubre).
La semana terminard con la concentraciéon de anticuarios especializados en
mapas en la I'V Feria Internacional de Mapas de Chicago.

En 1966, la biblioteca Newberry invit6 a Raleigh Ashlin Skelton, conser-
vador de la sala de mapas de la Biblioteca Britdnica, a la ciudad del estado de
Illinois para pronunciar cuatro conferencias sobre el tema «El estudio y colec-
cionismo de mapas antiguos». Las conferencias de Skelton, mas tarde publica-
das en un libro por la Universidad de Chicago, impulsaron las antiguas jorna-
das de conferencias publicas dedicadas a la historia de la cartografia. Con los
afos, las conferencias Nebenzahl han abierto una nueva via a los estudios
cartogréficos y cumplido un importante cometido en la difusion de esta rama
histérica.

Para conmemorar este aniversario, las decimonovenas jornadas de Neben-
zahl vuelven a su primer tema: la relacién entre el coleccionismo de mapas y
el estudio histérico de la cartografia. En esta ocasion, las conferencias irdn
precedidas por el XXXIV Simposio Internacional del IMCoS, tnica organiza-
cién de ambito internacional de coleccionistas de mapas.

La asistencia a este ciclo de conferencias es abierta y gratuita, pero es
preciso abonar a la entrada una tasa de registro, cuyo importe se destina a
cubrir las necesidades del simposio.

Los lectores interesados en ampliar esta informacién deben dirigirse a

Andrew Epps

Hermon Dunlap Smith Center | The Newberry Library

60 W. Walton Street | Chicago, IL 60610

Telf.: +1 (312) 255-3541

c/e: smithctr@newberry.org

Internet: www.newberry.org/50th-anniversary-nebenzahl-lectures

Certamen de pintura. Madrid (Espaiia)
El Instituto Social de las Fuerzas Armadas (ISFAS) convoca el VIII Certa-

men de Pintura, al que podran concurrir todos sus asegurados, el personal que
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presta servicio en todo el ambito del Ministerio de Defensa y los mutualistas
de MUFACE y MUGEIJU, tanto titulares como beneficiarios, y todo el perso-
nal que percibe su ndmina a través de los organismos pertenecientes al Minis-
terio de Defensa (funcionarios o laborales).

El certamen estd dotado con un fondo de 20.000 euros (susceptible de
ampliacion si la calidad lo requiere), destinado a la adquisicidon de obras entre
las seleccionadas por el Jurado nombrado al efecto, por orden de seleccion, y
conforme al precio previamente establecido por sus autores, las cuales queda-
ran en propiedad del Instituto, incluso para su reproduccion, entendiéndose la
dotacién como premio por la compra de las obras.

Las obras se presentardn sin la firma del autor/a y acompanadas de una
fotografia de la obra presentada en la que figure su titulo, la técnica empleada,
las medidas y el lema elegido por el autor.

Asimismo, se entregard un sobre aparte (plica) cerrado y precintado, en
cuyo interior se especificaran el titulo de la obra y un breve resumen explicati-
vo de la misma y su valoracién, asi como los datos de identificacion del
autor/a: nombre y apellidos, domicilio, localidad, teléfono, nimero de identi-
ficacion fiscal y documento acreditativo de su vinculaciéon con ISFAS,
MUFACE, MUGEJU o Ministerio de Defensa.

Las obras premiadas pasaran a ser propiedad el ISFAS, que las incorporara
a su patrimonio, adquiriendo los derechos de propiedad intelectual sobre las
mismas a los autores de dichas obras. Asimismo, todas aquellas obras que
sean seleccionadas para la exposicion podran ser reproducidas fotografica-
mente o en cualquier soporte, tanto total como parcialmente, sin ningin tipo
de compensacién econémica.

Las obras se entregardn en la sede del ISFAS (C/ Huesca, 31, 28020
Madrid). El plazo de admisién termina el 28 de abril de 2016.

Para obtener mds informacion, nuestros lectores pueden consultar el Bole-
tin Oficial del Estado nim. 253 de 22 de octubre de 2015, o consultar la direc-
cion www.mde.es/isfas
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DOCUMENTO

La Carrera de Filipinas: un viaje homérico

Es sentir general de los historiadores que el llamado Galeén de Manila o
Carrera de Filipinas es uno de los mds grandes hitos de la historia naval de la
humanidad. En lo que respecta a la historia de Espafia, el Galedn, ribrica en
que se condensan todos los navios que, una o dos veces por afio, enlazaban
Manila con los puertos de Nueva Espaiia, se sitia a la altura de la toma de
Granada o del descubrimiento de América. Y, sin embargo, la bibliografia al
respecto no concuerda con la magnitud del hecho. Los méritos de estos
hombres del Galeén—que abrieron una ruta tan temprana y desconocida y la
mantuvieron activa, a través de un océano «no tan Pacifico» como declara su
engafioso nombre, durante 250 afios— trascienden con mucho de la ya de
suyo portentosa hazafia de abrir una linea comercial transocednica, y su
epopeya bien mereceria mas estudio del que se le ha dedicado hasta el presen-
te, que no todo han de ser batallas en los anales de la historia naval.

De aqui que aprovechemos este momento de ardor conmemorativo para a
su socaire presentar a nuestros lectores un documento muy representativo de
la historia oculta, menuda, de esta colosal empresa, sostenida durante siglos
por héroes anénimos en la inmensa soledad de los siempre imprevisibles
mares. Se trata de un resumen del viaje de ida, de Cavite a Acapulco, del
Santisima Trinidad y Nuestra Seifiora del Buen Fin, travesia que el Galeén de
ese afio completd entre el 22 de julio de 1756 al 21 de febrero de 1757, al
mando de don Felipe Marfa Rodriguez de la Madrid, marqués de Villamedia-
na, y gobernado por el piloto francés Antoine Limarie Bancovert.

El contenido de este resumen coincide, en lineas generales y bésicas, con
el del Diario redactado en su dia por Limarie, aunque el de éste se ocupa
también del viaje de retorno a Cavite. No obstante, pese a restringirse a las
singladuras de la ida, esta crénica es lo bastante ilustrativa para hacernos una
idea cabal de los entresijos de aquella travesia tan dura, dramética y prolongada.

Existen, entre ambos, algunas discrepancias, de las que anotaremos dos:

a) El resumen se refiere a un viaje que coincide, como decimos, con el del
Diario de 1755-1756.

b) Ya en California, nos anuncia una salida de otro puerto de San Jacinto,
cuando todo indica que deberia ser el de la misién de San José, donde
estaba fondeado la vispera.

Para una informacion mds completa del diario de Limarie, remitimos a
nuestros lectores al trabajo de José Maria Silos Rodriguez «El viaje de 1755
del galedn Santisima Trinidad», publicado en el nimero 88 de esta REVISTA.

Este documento, junto con el del diario completo, pertenece al Archivo
General de Indias (AGI), Filipinas, leg. 697.
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Difuntos

Este mes se nos murié
un soldado de la tripu-
lacién

Este mes fueron los
muertos cuatro

Este mes fueron 2 los
muertos

DOCUMENTO

ACAECIMIENTO EN TODO EL DISCURSO

DE LA NAVEGACION

Julio de 1756

En 22 de este mes nos hicimos a la vela del Puerto de Cavi-
te con 32 oficiales de plana mayor y segunda de mar, y maes-
tranza. 55 soldados, 30 artilleros, 100 marineros, 100 grumetes
espafioles, 80 [grumetes] sencillos, 21 pasajeros, 19 mujeres
con la Sra. Marquesa y su hijo. 23.82 '/, de piezas de [mantas,
tela fina] viveres para 6 meses y los repuestos de mar precisos.
El 25, estando en la bocana de Mariveles anclados arriamos los
masteleros a medio camino y al siguiente dia lo volvimos a
izar. A las dos de la mafiana siguiente nos levamos con viento
flojo hasta las once del dia, que volvimos a dar fondo. El 29
pari6 la Sra. Marquesa de Ovando un nifio, entre once y doce
de la noche. El 31 se bautiz y se le puso el nombre de Ignacio
[José] Camilo

Agosto

El 9 de este mes entraron en San Jacinto dos galeras y dos
champanes de Armada con su comandante D. Tomads de Iturral-
de, y al siguiente dia asimismo entramos nosotros. El dfa 11
entr6 el barco de Marianas y el 14 levé para seguir su derrota.
El 19 nos levamos con espia desde las 4 hasta toda la noche, y
al siguiente dfa se tiré un caflonazo de leva y se repard el vela-
cho, se hizo la pasamuestra [revista], y los llovidos se enviaron
unos a la galera, otros a tierra. El 23 se celebré una Junta para
largar la barca la que se ejecutd al mismo dia.

Septiembre

El 8 de este mes arriamos mastelero a medio camino y
hubo truenos y relampagos. El 10 se mud¢ el trinquete por
estar rendido el que estaba. El 13 se envergd un velacho por
estar maltratado el que estaba. El 16 se envergé otra gavia. El
21 se eclips6 la luna hasta las 10 de la noche. El 24 se envergd
otro trinquete por estar algo inservible el que estaba. Y al dia
siguiente se hizo pedazos la cebadera por las cabezadas que dio
el navio y se arrié el mastelero mayor y a la madrugada se
enverg6 otra cebadera y el 29 izaron los masteleros.

Afio 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 111



DOCUMENTO

Otros difuntos

Este mes fueron
doce los difuntos

Este mes fueron los
muertos con el que se
cay6 al agua llamado
Bartolomé Sarrate

Este mes fueron los
muertos y entre estos el
marqués de Ovando y
un hombre que se echd
al agua por estar loco
con calentura

12

32

112

Octubre

El 4 de este mes parié Dfia. Mariana de Norza mujer de D.
Miguel Antonio Maza, maestre de raciones, una hija. El1 6
estando a la capa hasta las 4 de la mafiana se arriaron los
masteleros a medio camino, verga mayor y verga seca. El
siguiente dia se iz6 la verga mayor y mastelero de proa. El 8
divisamos la isla de La Fortuna y a mediodia se perdi6 de vista
y se izé un poco el mastelero mayor y al siguiente dia 14 nos
pusimos a la capa con temor de no dar contra alguna isla. El 22
se arrian los masteleros por las muchas fogadas. El 29 se
desentalingaron los cables por estar ya rebasadas las islas.

Noviembre

El 3 de este mes se arrié el mastelero mayor y al dia
siguiente 4 nos quedamos con el trinquete solo y se arri6 el
mastelero de proa. El 5 nos falté la ostaga del velacho y todo el
racamento. El 6 amanecimos con la gavia hecha pedazos de
los gualdrapazos y balances y luego al instante se envergé otra
y otro velacho por estar ya bien maltratado. El 11 tuvimos un
temporal fuerte se arriaron los masteleros y se cay6 un mucha-
cho en la bodega que lo cogieron sin habla. El 16 tuvimos otro
temporal fuerte y se nos rompid el trinquete y la mayor. El 18
se reconocié haberse los trancaniles abiertos y con 15 puntos
de agua. El 20 se celebré una Junta de précticos e inteligentes
si se debia proseguir o no el viaje por el motivo de dichos tran-
caniles, falta de bastimentos, velas y jarcias.

Diciembre

El 6 de este mes se arri6 el mastelero mayor y el 25 se eché
arriba. EI 29 vimos las sefias.
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Otros difuntos 32
Este mes fueron 31 los | 31
muertos y entre ellos
Domingo amador que
se degoll¢ por estar
loco de calentura
Este mes fueron dieci-| 17
siete los muertos

80

DOCUMENTO

Enero

El 12 de este mes se vio la isla de Guadalupe, el 16 la de
San Roque y el 17 costeamos las costas de Californias hasta el
20 que dimos fondo con 2 anclas frente al cabo de San Lucas.
El 21 se levd la una y se quedd la otra por haber faltado su
cable. El 24 dimos fondo enfrente de la mision de San José y
habiéndose garreado se dio fondo otra ancla. El 26 y el 27 se
echaron a tierra 155 enfermos que habia de riesgo en la enfer-
meria un trinquete para formarles un camarin en tierra, cirujano
y ayudante y cocina. El 28 se desgarité la barca con piperias de
agua y el 30 volvié con pérdidas de 18 piezas entre cuarterolas,
pipas y toneles.

Febrero

El 10 de este mes nos levamos en dicho puerto de San
Jacinto (sic). El 13 divisamos el Cabo de Corrientes. El 21
llegamos al Puerto de Acapulco en donde encontramos un
barco perulero, y el de californias, las novedades del nuevo
virrey, marqués de las Amarillas, bajada del Sr. Horcasitas para
embarcarse en el navio que trajo a su sucesor, anuncios de mala
feria como se verific en su consecucion.

No obstante la poca gente ttil con que llegamos a aquel
Puerto y lo mucho que teniamos que hacer de velas y reparos
en el navio y composicion del timén, y poco tiempo que para
todo habia nos habilitamos para nuestro regreso con la falta de
oficiales, soldados, pasajeros, artilleros, marineros, grumetes
espafloles y sencillos, que demuestra con el cuadro de la vuelta.
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Resumen

Ofc [Sold| Pas| Art |Mar.| GE | GS |Cria|llov
dos

g2 | Difuntos incluidos los dos que murieron
en Acapulco

3 | Quedados en Cavite y San Jacinto 1 1 1 1 1 1 1 1 1
por enfermedad
7 | Quedados en la mision de San José O] 510]01]1 110|010
por enfermedad
45 | Desertores que faltaron en la muestra 1 |113{/0[2|4]|9(14/0]0
16 |Quedados en Acapulco con licencia 212101 1[912(0]0]0
153 4133|418 (25|129(|30]( 18] 12

Resumen de los enfermos que se remitieron
a la Misién de San José para los despachos

1° Gente de Mar ........ccoeceevveveenn. 80
Soldados 28
Decretados por superior
ZODICINO ..o 2

2° Gente de mar.........ccceveeveeneennenne. 37
S0ldados.....cceeeeeeieiiiiienienene 8

Son 155
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RECENSIONES

LAPIERRE, Alexandra: Serds reina del mundo. Planeta Internacional, Madrid,
2013, 508 paginas.

Es harto conocida la maxima de que detrds de un gran hombre suele haber
una gran mujer. No siempre es valido este juicio, pero en el caso de Isabel
Barreto, esposa de dos grandes navegantes espafioles, Alvaro de Mendana y
Hernando de Castro, la pertinencia del aforismo es indiscutible.

Isabel Barreto es una adelantada a su tiempo. Nacida en Lima en 1568,
murié en 1612 en los Andes peruanos, escenario de no pocas de sus andanzas.
Su figura ha sido estudiada —no siempre con el exigible rigor— por historia-
dores y fabulistas —el personaje se presta a ello—, pero es indudable que su
fuerte personalidad es la clave fundamental para analizar su vida.

Alexandra Lapierre, que ha heredado de su padre, el famoso Dominique,
todas sus dotes narrativas, se adentra en el personaje y lo acompaiia en ese
suefio de viajar mds alld de los limites del mundo conocido y unir su nombre a
la lista de navegantes, descubridores y conquistadores del fecundo siglo XvI.
Isabel Barreto, merced a su coraje y teson, consigue franquear las barreras que
le opone una sociedad dominada por los hombres y se convertird en la primera
mujer que se atrevid a ponerse al mando de un gale6n y lanzarse a la conquis-
ta de un mundo desconocido, forjando su propia leyenda.

La novela transcurre en todo momento bajo el signo de la amenidad, pero
sin dejar de ceiflirse nunca a los hechos tal como sucedieron. Aventuras, intri-
gas, miserias y grandezas conforman un apasionante y denso relato plasmado
en cerca de seiscientas paginas, y que ha recibido las mas rotundas y brillantes
criticas por parte del mundo de la cultura y el periodismo.

DELGADO, Luis: El vapor Reina de Castilla. Operaciones en Filipinas. Edito-
rial Noray, Barcelona, 2015, 355 péginas.

Luis Delgado, quien puede ya ser considerado el primer novelista espafiol
del mar y sus hombres, nos brinda la vigesimosexta entrega de su Saga mari-
nera espariola, que ahora el autor traslada a Filipinas. La diversidad de los
escenarios con que Delgado va reconstruyendo la historia naval espaiiola, con
buques de muy diversa tipologia y valiéndose como trasfondo de episodios
navales de lo mas dispar en cuanto a tiempo y lugar, es una de las muchas
riquezas histdricas y narrativas que aporta esta prolongada y editorialmente
consolidada saga de los Leflanza y sus parientes colaterales.

En El vapor Reina de Castilla, el protagonista principal es el teniente de
navio Adalberto Pignati (Beto), quien, tras haber servido hasta hacia poco en
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RECENSIONES

la exigua marina del Pretendiente, ha obtenido el perdén real por este su pasa-
do carlista y es conducido por el autor a un nuevo teatro de operaciones: el
apostadero de Cavite, todavia a bastantes afios vista de que se produzca su
pérdida definitiva, episodio sobre el que, esperamos, Delgado nos ofrezca en
su momento una de sus impagables versiones noveladas.

No vamos a descubrir a estas alturas el talento narrativo que Delgado ha
desplegado a lo largo y ancho de su bien cimentada saga. Merced a su tino a
la hora de elegir barcos y episodios donde se simboliza toda una época, ha ido
engranando una bien ensamblada historia narrada de la Armada espafiola,
coherente y no por amena refiida con el rigor.

Posdata. Me informan de que la editorial Noray, que con sus prestigio-
sas colecciones tanto ha contribuido a la divulgacién de la historia naval
espafiola, ha echado el cierre por dificultades econdémicas. Es una mala
noticia para todos, y me figuro que un serio contratiempo para la saga
marinera espafiola de Luis Delgado. Confiamos, sin embargo, en que la
«varada» sea temporal y encuentre pronto otro «astillero» propicio, del que
salgan felizmente «botados» buques de todo porte y calado que sigan enri-
queciendo la serie.

GUTIERREZ DE LA CAMARA, José Manuel: Marinos intrépidos. Una epopeya

naval durante la guerra civil espaiiola. Ediciones Camelot, S.R.L.,
Madrid, 2015, 252 péginas.

La guerra civil espafiola sigue proyectando sombras de ingrato recuerdo, y
raro es el mes en que no aparezca un nuevo libro que, por lo general —aunque
hay excepciones—, arremete contra el bando vencedor en la contienda.

José Manuel Gutiérrez de la Cdmara, cuyos trabajos sobre la pirateria
berberisca son notables, ha querido también sumarse a quienes desde el
campo de la narrativa —el menos sembrado de todos, aunque cuente con
notables aportaciones— se acercan a la historia naval, con una novela sincera
y distendida en cuyos entresijos se adivinan facilmente las circunstancias
familiares del autor.

El recorrido cronoldgico de la obra, en la que no faltan calculadas digresio-
nes, transcurre desde el inicio de la contienda (1936) hasta el final de la
misma (1939). Pueblan sus pdginas personajes tanto reales como ficticios,
representativos de las ideologias en disputa y que se conducen en coherencia
con sus convicciones en una serie de episodios bélicos en algunos casos poco
conocidos, como la intervencion de los cruceros auxiliares nacionales en el
Atlantico norte y el Circulo Polar Artico para combatir el trafico maritimo
procedente de la Unién Soviética.

Una novela de fécil lectura, que no atosiga al lector con prolijidades técni-
cas o ticticas y que cumple fielmente el objetivo que se ha propuesto: ofrecer
una crénica sentimental del conflicto fratricida que desgarré a Espaifia entre
julio de 1936 y abril de 1939.
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HERNANDEZ, Ricardo, y CORDERO, Javier: Operacion Gran Armada. La logis-
tica invencible. Ediciones Diaz de Santos, Madrid, 2011, 425 pags., anexos
documentales.

En el amplio marco de la historiografia naval, hay temas que parecen
inagotables. La Gran Armada contra Inglaterra, sus preparativos, su desarrollo
y sus consecuencias, es uno de ellos. Hay espléndidas contribuciones docu-
mentales, como la dirigida por el almirante Gonzdlez-Aller, cuya admirable
magnitud la convierte en obra de referencia, y existen excelentes estudios al
respecto firmados por historiadores e investigadores tanto espafioles (Alcald
Zamora, Hugo O’Donnell, Gracia Rivas, Gémez Centuriéon) como anglosajo-
nes (Garrett Mattingly, Geoffrey Parker-Colin Martin, etc.). Con esta doble
mencion no tratamos de establcer un pugilato de escuelas —la espafiola contra
la de los hispanistas—, sino solo dejar constancia del interés histérico y
medidtico que el tema suscita.

Conocemos ahora, con algo de retraso, esta Operacion Gran Armada. La
logistica invencible, en la que sus autores, Ricardo Herndndez y Javier Corde-
ro, han vertido un esfuerzo encomiable, aunque de entrada hay que advertir de
que el texto traspasa las fronteras temporales que anuncia su titulo y no sigue
un desarrollo lineal —son frecuentes las digresiones—, por lo que debe recurrir
a un personaje de ficcién que haga las veces de hilo conductor cronolégico.

En justificacién de su subtitulo, La logistica invencible —suponemos que
introducido como muestra de gratitud hacia el Centro Espanol de Logistica,
por el apoyo prestado—, se intercala un amplio muestrario de datos comple-
mentarios, cuadros y valoraciones que pueden atosigar innecesariamente al
lector que carezca de un particular interés por los temas logisticos de la
alimentacidn, el aprovisionamiento, la inversién monetaria y cualquier otro
afladido que lo aleje de la visualidad del tema. De todos modos, y pese a su
densidad «logistica», es un excelente estudio, ofrecido con buena prosa,
aunque vaya mds alla del marco histérico planteado. Pero es mejor pecar por
exceso que por defecto.

J.CP.
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