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COLABORAN EN ESTE NUMERO

Enrique Tapias Herrero es capitan de navio de la Armada. Licenciado en Historia por la
UNED, es asimismo doctor en Historia de América por la Universidad de Sevilla (2015) y
mdster en Estudios Histéricos Comparados por esta misma universidad (2012). Estd en pose-
sién de las especialidades de Electrénica y de Andlisis de Sistemas y fue profesor en la Escuela
de Transmisiones y Electricidad de la Armada (ETEA) entre 1978 y 1981. Tapias Herrero pres-
té servicios especiales entre 1989 y 2003, en contrato con NAMSA —empresa encargada de la
gestion de los transportes de la OTAN—, en Luxemburgo, como Naval Section Chief'y Head of
Material Center en el Special Proyects Programme.

Agustin Ramoén Rodriguez Gonzalez es doctor en Historia por la Universidad Complutense y
miembro correspondiente de la Real Academia de la Historia. Ha publicado 28 libros sobre
historia naval, entre los que destacan: Politica naval de la Restauracion, 1875-1898 (1989),
Isaac Peral, historia de una frustracion (1993 y 2007), Operaciones de la guerra del 98, una
revision critica (1998), Trafalgar y el conflicto naval anglo-espafiol del siglo xvir (2005) y
Victorias por mar de los espaiioles (2006, 2007 y 2010). En colaboracién con otros autores ha
publicado: Bugques de la Armada espaiiola a través de la fotografia, 1849-1900 (2001), La
fragata en la Armada espariola, 500 aiios de historia (2003) y Los submarinos espaiioles
(2006), aparte de otras colaboraciones menores en una veintena de obras colectivas, entre las
que destaca el capitulo dedicado a la guerra naval del 98 en la monumental Historia de Espaiia
de Menéndez Pidal. Ha impartido cursos y conferencias en diversas escuelas de la Armada y es
asiduo colaborador de la Revista General de Marina y la Revista de Historia Naval, entre otras
publicaciones, tanto de investigacién como divulgativas, que han acogido en sus paginas mds
de cien de sus trabajos, los cuales le han hecho merecedor en cuatro ocasiones del Premio
Virgen del Carmen, de la Armada espafiola; del Almirante Francisco Moreno, otorgado por la
Revista General de Marina, y del Angel Ayala, convocado por la Fundacién Universitaria San
Pablo CEU. Rodriguez Gonzdlez, entre otras distinciones, estd en posesion de la Cruz del Méri-
to Naval con distintivo blanco.

José Andrés Alvaro Océriz realizé estudios de Magisterio, con la especialidad de Filologia
Francesa, y es licenciado en Filologia Hispdnica. Ha impartido la docencia durante veinticinco
afios en diversos colegios e institutos de Aragén, Barcelona, Navarra y el Pais Vasco, y traba-
jado en el Servicio de Programacion, Investigacion y Desarrollo Lingiifstico de la Direccion
General de Politica Lingiiistica y Universidades del Departamento de Educacién y Cultura del
Gobierno de Navarra. Ha sido responsable también de la biblioteca del centro de apoyo al
profesorado que el Gobierno de Navarra tiene en Pamplona, y formado parte del Consejo
Navarro del Euskera. En la actualidad, es el director general de la asociacion cultural Literatu-
ra y Sociedad. A su labor docente se suma su trabajo como divulgador cultural, plasmada en
varios libros (Celaya esencial [2011], Antonio Tovar. El filologo que encontro el idioma de la
paz [2012], Luis Mariano: cien afios/cent ans [2014] y El Gran Capitdn [2015]), en los
premios literarios de cuyos jurados ha formado parte y, en estos ultimos afios, en las aproxi-
madamente 170 conferencias y recitales poéticos que ha ofrecido a nivel tanto nacional como
internacional

Jorge Vilas Rodriguez es especialista en Inteligencia y experto en Seguridad Energética por el
Instituto Universitario General Gutiérrez Mellado, de la UNED. Actualmente, esta cursando el
Titulo de Experto en Andlisis de Inteligencia, que oferta el Instituto de Ciencias Forenses y de
la Seguridad de la Universidad Auténoma de Madrid. Colaborador externo del Centro de Anali-
sis y Prospectiva de la Guardia Civil, donde ha publicado «El petréleo y la Geopolitica»
(Direccién General de la Guardia Civil, Centro de Andlisis y Prospectiva, febrero de 2016,
http://intranet.bibliotecasgc.bage.es/intranet-tmpl/prog/local_repository/documents/17543 .pdf),
es asimismo autor de «Inteligencia de Imagenes (IMINT)», articulo aparecido en la Revista de
Aerondutica y Astrondutica, nim. 852 (Ejército del Aire, Ministerio de Defensa, abril 2016).



Alejandro Anca Alamillo es investigador naval. Autor de mas de un centenar de articulos y de
una treintena de estudios monogréficos, actualmente firma una columna de opinién en el Diario
de Ferrol. En 2002 recibié el Premio de Investigacion Josep Ricart i Giralt por su libro El
historial de la corbeta Tornado (1862-1940). Viaje a través de la politica espariola del iiltimo
tercio del siglo xix y Memorias del Asilo Naval Espariol. En 2008 la Armada le condecoré con
la Cruz al Mérito Naval, y ese mismo afo le fue impuesta la medalla de académico de Ciencias
Naturales Rusas. En 2012 fue nombrado doctor honoris causa por la Academia Internacional
de Historia Natural, y al afio siguiente la Armada le otorgé la condicién de «marinero reservista
voluntario honorifico». Es asimismo coautor de Los desconocidos precursores espaiioles de la
navegacion submarina, que recibié una mencion especial en la tltima edicién de los Premios
Virgen del Carmen.

José Antonio Ocampo Aneiros es coronel del Cuerpo de Mdquinas de la Armada en situacion
de retirado. Ha desempefiado destinos en mar y tierra. Especialista en instalaciones de vapor
con la tesis «Turbinas de vapor de alta presion» (1964), ha sido profesor en la ENM, coadjutor
de su jefe de estudios (1964-1969) y jefe de los servicios de maquinas de la Zona Maritima del
Mediterrdneo (1978), asi como director del Servicio de Publicaciones de la Armada y de la
Editorial Naval (1986-1994). Diplomado en Formacion de Profesores (1965), Logistica (1993)
y Genealogia y Herdldica (1990), es autor de varias monografias para alumnos de la ENM y de
De correcciones y correctores (2000), suplemento de la Revista de Historia Naval. Colabora-
dor de la Revista General de Marina —de la que es premio Roger de Lauria con el articulo «E
Pluribus Unum. Antologia de un epistolario inevitable» (1975)—, lo fue también del desapare-
cido rotativo barcelonés Noticiero Universal. A €l se debe Proa. Revista Radiofonica del Mar
(Radio Mallorca, 1960) y es de destacar su intervencién en «De la vela al vapor», episodio
quinto de la serie Océanos, hombres, mares, emitida por el canal piblico autonémico Televi-
si6n de Galicia. José Antonio Ocampo es jefe de redaccién de la Revista de Historia Naval
desde 1994 y consejero-colaborador del Instituto de Historia y Cultura Naval.



La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REviISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histdrica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empeio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
floles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que rednan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




NOTA EDITORIAL

nos pone ya en septiembre o, como se diria académicamente, en el
tercer trimestre del afio. En el intervalo desde nuestra dltima cita con
los lectores de la REVISTA, se han celebrado unas Jornadas de Historia Mariti-
ma dedicadas al Subsistema Archivistico en la Armada y los filiales de las
antiguas zonas maritimas, que nos hicieron conmocionarnos retrospectiva-
mente con el incendio que en 1976 devord el edificio colindante con el Pante-
6n de Marinos Ilustres, y que hoy dia alberga la Escuela de Suboficiales. Las
llamas redujeron a ceniza parte de la documentacién donde se plasma la histo-
ria de nuestras ultimas provincias de ultramar, documentacién que, tras el
desastre del 98, se habfia trasladado de Cuba y Filipinas a la Real Isla de Ledn.
Nunca lamentaremos lo bastante esta laguna de imposible relleno, que deja a
los investigadores sin opcién de cotejar con las fuentes originales lo que se
publica sobre estos territorios ultramarinos cuando permanecian bajo sobera-
nia espafiola.
Como de pasada diremos que estas jornadas, con sus cinco conferencias,
fueron un éxito. Las conferencias de mencion fueron estas:

ﬁ NDANDO, andando, este reloj sin pilas que es el tiempo inexorable

— «Generacién de documentacion en los buques y dependencias», por el
capitdn de navio (R) José Maria Blanco Nuiez;

— «EI Subsistema Archivistico de la Armada», por dofia Carmen Terés
Navarro, directora técnica del mismo;

— «El Archivo Histérico General de la Marina», por dofia Silvia Lopez
Wehrli, directora técnica del Archivo General de la Marina Don Alva-
ro de Bazan;

— «El Archivo Histérico del Museo Naval», por dofia Pilar del Campo
Hernén, directora técnica del mismo;

— «Documentacion de la Armada en archivos externos», por don Miguel
Angel de Bunes Ibarra, investigador del CSIC.

Pese a lo denso de la materia tratada, la pericia de los conferenciantes
logré hacer amena la exposicion y destacar como se merece el esfuerzo que
desde hace doscientos anos realiza la Armada en materia de conservacién,
catalogacion, recopilacion y proteccion de nuestro patrimonio documental,
tarea de la que fueron artifices ilustres marinos historiadores (Vargas Ponce,
Fernidndez de Navarrete, Sanz de Barutell o Ferndndez Duro), el fruto de cuya
dedicacion es hoy fuente de obligada consulta para los investigadores navales,
quienes gracias a ella ven facilitada sobremanera su labor.

Recordemos que el primer reglamento del Archivo del Ministerio de Marina
data de 1885 y que constituye una de las primeras regulaciones en su género.
Anadamos, en fin, que los archivos en cuestion (el Archivo General de Marina
Don Alvaro de Bazan el Archivo del Museo Naval y los archivos periféricos),
cuyas puertas estdn abiertas a cualquier investigador, acogen en sus estanterias
mads de cincuenta kilémetros lineales de colecciones y documentos.
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COLBERT Y PATINO: DOS COLOSOS
EN LAS MARINAS BORBONICAS

Enrique TAPIAS HERRERO
Capitan de Navio (R)
Doctor en Historia

Quiconque est maitre de la mer, a un grand pouvoir sur la terre.
RICHELIEU

Resumen

Este es un estudio de historia comparada sobre dos personajes relevantes
de las Marinas francesa y espafola en tiempos de Luis XIV y su nieto Felipe
V. Se pretende analizar y comparar sus trabajos, que fueron determinantes
para que ambas naciones recuperaran unas Marinas acordes con su importan-
cia. Al mismo tiempo observaremos la repercusion histérica de ambos perso-
najes en la memoria nacional.

Palabras clave: Colbert, Patifio, Luis XIV, Felipe V, Marina de Guerra.
Introduccion

najes para un estudio de historia comparada. En primer lugar, el libro

de John Elliott Richelieu y Olivares (1), personajes contemporaneos y
rivales, figuras politicas primerisimas de Francia y Espaifia durante la Guerra
de los Treinta Afios. Este magnifico trabajo animaba, al estilo de las vidas
paralelas de Plutarco, a realizar un estudio similar que confrontase dos figuras
de primera fila de una y otra nacionalidad pero no coetdneas, a diferencia de
los anteriores. Como quiera que sea, en este trabajo daremos un repaso a un
lapso que cubrird la segunda mitad del xvir y la primera del xvi, un siglo de
historia durante el que la vida de ambos protagonistas se solaparad cronoldgica-
mente por espacio de algo mds de una década. Esta panordmica hard que salte a

DOS han sido las razones principales de elegir a estos destacados perso-

(1) ELuioTT, J.: Richelieu y Olivares. Critica, Barcelona, 1984.
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nuestra vista el ascenso de Francia dentro del concierto politico europeo, y en
cuanto a Espafia, nos permitird contemplar su prolongada decadencia, que se
extendié durante todo el siglo xviI, y la posterior estabilizacion e incipiente
despegue en todos los drdenes. Jean-Baptiste Colbert y José Patifio seran los
personajes que presidirdn, en uno y otro lado, estos devenires histéricos
contrapuestos.

En las escasas biografias o trabajos sobre José Patifio se le menciona a
menudo como el «Colbert espafiol». Y es lo cierto que, analizando las perso-
nalidades y trayectorias de ambos como figuras destacadas de los reinados de
Luis XIV y Felipe V, se advierten innumerables similitudes en sus esfuerzos
financieros, administrativos y mercantiles y, principalmente, en su preocupa-
cién por crear tanto una Armada como una flota mercante acordes con la gran-
deza de ambos paises.

Algo parecido a lo que ocurria con Richelieu y Olivares en cuanto a la
historiografia sobre ambos va a suceder con los nuevos protagonistas. Y asf,
mientras que la figura de Colbert ha sido objeto numerosas trabajos (2), la de
Patifio no ha merecido una atencién historiogréfica similar. La primera biogra-
fia de este dltimo data de 1882, y hasta 1998 no se editard una segunda (3),
desatencion que la mayoria de los historiadores actuales lamentan por inmere-
cida. Es cierto que la época de Luis XIV, en la que se suceden las conquistas
de ciudades y territorios, parecia demandar una atencién editorial acorde con
los éxitos y la longevidad del periodo, y que destacase a las personalidades
mds relevantes de la época. Por el contrario, las pretensiones de Espaiia,
concluido el tratado de Utrecht, se limitaban a reimpulsar mercantil y naval-
mente el reino, situado bajo minimos, asi como reorganizar las finanzas y la
Administracion. Al respecto es expresivo que la Armada espafiola solo recien-
temente haya dado el nombre de Patifio a su principal buque logistico, en
reconocimiento de su extraordinario trabajo en pro de devolver a Espafia la
flota que le correspondia en cuanto potencia europea, en tanto que en Francia
hace tiempo que varias de las mds importantes unidades de la Marine nationa-
le llevan el nombre de Colbert. Este trabajo pretende equilibrar en una modes-
ta medida la atencion dedicada al esfuerzo de ambos prdceres en el desarrollo
de la Marina de Guerra de sus respectivos paises, esfuerzo que va a ser el
asunto preferente del presente trabajo, que no por ello descuidard otros intere-
santes aspectos de sus ministerios.

En este esfuerzo regeneracionista posterior a Utrecht a que aludiamos
antes, los dignatarios hispanos se apoyaron en las pautas marcadas por los
asesores franceses enviados por Luis XIV en auxilio de su nieto. Muchos de

(2) CLEMENT, P.: L’histoire de la vie et de I’administration de Colbert, controleur général
de finances..., Paris, 1846; NEYMARCK, A.: Colbert et son temps, Paris, 1877; MONGREDIEN, G.:
Colbert 1619-1683, Paris, 1963; MURAT, 1.: Colbert, Fayard, Paris, 1980; AUBERT, F.: Colbert.
La vertu usurpée, Perrin, Paris, 2010.

(3) RODRIGUEZ VILLA, A.: Patifio y Campillo. Reseiia historico-biogrdfica, Madrid 1882;
PuLIDO BUENO, 1.: José Patifio. El inicio del gobierno politico-economico ilustrado en Espaiia,
Huelva, 1998.
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estos hombres habfan sido testigos de primera mano de los cambios e innova-
ciones del periodo colbertiano y podian sugerir a sus colegas espafioles la
conveniencia de aplicar en Espafia medidas que habian resultado eficaces en
Francia varias décadas atras.

Si Colbert fue con seguridad la figura principal del gobierno de Luis XIV,
Patifio fue sin duda el principal apoyo de Felipe V, lo cual, debido a la prover-
bial inestabilidad mental del monarca, debid de resultar extraordinariamente
complicado para el milanés. En este aspecto, la comparacién entre ambos
monarcas no resiste un minimo de equilibrio; y asi, mientras que Patifio tuvo
que recurrir a menudo a la reina para sacar adelante asuntos urgentes que
necesitaban autorizacién regia, ante las asiduas indisposiciones del rey, en
Versalles nunca se dio una situacién ni remotamente parecida.

Decia John Elliott en 1985 que la historia comparada era, en aquel momen-
to, una rama de la historiografia mas encomiada que practicada, y sefialaba
que poco antes se habia dicho que «la historia comparada no existe realmente
todavia como un campo establecido dentro de la Historia, ni siquiera como un
método bien definido de estudiar la Historia» (4). Por lo que respecta a Espa-
fla, segiin comenta Pulido Tirado, la literatura comparada no se desarrolla
como tal hasta las dos ultimas décadas del siglo XX (5), si bien tal disciplina se
encuentra actualmente en pleno auge (6).

Origenes y formacion
Reims, Lyon y Paris

Jean-Baptiste Colbert naci6é en Reims, en la regién de Champaifia, el 29 de
agosto de 1619, en el seno de una familia de mercaderes y banqueros. Fue el
primogénito de Nicolds Colbert y Marie Pussort, de cuyo matrimonio nacie-
ron trece hijos, de los que solo sobrevivieron nueve, cuatro varones y cinco
mujeres. Su padre trabajaba como mercader de pafos y comerciante, con
negocios dentro y fuera de Francia. Pertenecia a la élite comercial y financiera
francesa y frecuentaba la alta sociedad de Reims, la segunda ciudad francesa
en importancia lanera tras Amiens, siendo los estambres su producto principal.
Las dltimas generaciones de los Colbert en la Champaifia conocieron la fortu-
na y varios de sus miembros se hicieron ricos. Su tio abuelo, que se instal6 en
Troyes, fundé una de las mas importantes compaiiias de negocios del reino y
fue el gran protector del clan Colbert (7).

(4) FREDERICKSON, G.M.: «Comparative history», en The Past before us, Ithaca-Londres,
1980, p. 459; ELLIOTT, J.: 0p. cit., p. 16.

(5) Punpo TIRADO, G.: La literatura comparada: fundamentacion tedrica y aplicaciones.
Jaén, 2001, pp. 11-29.

(6) VEGA, MJ., y CARBONELL, N.: La literatura comparada. Principios y métodos.
Gredos, Madrid, 1998.

(7) AUBERT, F.: op. cit., pp. 23-26.
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Cuando nace Jean-Baptiste reina en Francia Luis XIII, que habia subido al
trono a los nueve afios, tras el asesinato de su padre, Enrique IV. Debido a su
corta edad, su madre, Marfa de Médecis, asumi6 la regencia. El gobierno de
su favorito, Concini, fue desastroso, y Richelieu, que habia participado en
su administracién como ministro, era decidido partidario de la regente.
Luis XIII, tras casarse por obligaciones dindsticas con la espafiola Ana de
Austria, se rebela contra el gobierno de su madre en 1617, exilidndola en
Blois, y coloca en la direccién del Estado a su favorito, el duque de Luynes,
quien resulta ser un mal gobernante. En 1624, Richelieu entra en el Consejo
Real, por mediacion de la madre del monarca, que habia regresado del exilio.
Richelieu, cardenal desde 1621, se encontraba en una dificil posicién, pues
era odiado por Luis XIII y se hallaba enfrentado con la alta nobleza; pese a
tal, la influencia de Maria de Médecis lo convierte en la figura principal del
gobierno francés. Gracias a su direccidn, Francia iniciard un camino de
progreso que serd continuado por sus sucesores, Mazarino y Colbert (8).
Ambos lo tuvieron por uno de sus modelos de gobernante, y de €l tomardn
muchos de los proyectos clave en su carrera politica, que no seran sino meras
continuaciones de las politicas del cardenal. La atencién de Luis XIII, a partir
de 1631, estard absorbida por la Guerra de los Treinta Afios. Tras la muerte
de su padre, la guerra contra Espafia habfa sido aplazada una y otra vez, pero
la mejora de la situacion francesa lograda por Richelieu agudizé las tensiones
franco-espaiolas. Durante varios afios, los dos paises mantuvieron una suerte
de microguerra fria, hasta que en 1635 Francia declaraba abiertamente la
guerra a Espafia.

Hasta 1634, Jean-Baptiste estudia con los jesuitas de Reims, donde
adquiere una cultura general, aunque no parece que se destacara como
alumno. Pero, a causa de los problemas financieros de su padre, debe dejar
sus estudios a los dieciséis afios, sin haber obtenido el diploma escolar. Se
desplaza a Lyon para comenzar su aprendizaje en el mundo de los nego-
cios, y alli realiza un curso financiero y de banca con el comerciante y
banquero Mascranny, quien mantenia relaciones comerciales con su tio
abuelo Oudard Colbert. De Lyon pasa a Paris, donde trabaja durante dos
afos como pasante del notario Chapelain. Un nuevo empleo lo sitda con
Biterne, que era procurador en el Chatelet (9). Su siguiente trabajo tendra
una influencia determinante en su carrera politica pues, contratado por
Sabatier, tesorero general de las Parties cassuelles, se sumerge en la conta-
bilidad y el mundo financiero. Alli conoce a su futuro colaborador Charles
Perrault (10).

(8) En el caso de Colbert, no de manera absoluta, a diferencia de los anteriores.
(9) MuRrAT, L.: op. cit.

(10)  AUBERT, F.: op. cit., pp. 28-30. Perrault, mas conocido por ser autor de algunos de los
mds conocidos cuentos infantiles: Pulgarcito, El gato con botas, Cenicienta, La bella
durmiente, Caperucita Roja, etc., serd su principal colaborador en la Superintendencia de
Construcciones.
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Mildn y Roma

Por lo que respecta a José Patifio, nacié casi medio siglo mds tarde, en
Milén, el 11 de abril de 1666 (11). Su padre era Lucas Patifio, marqués de
Castelar, miembro del Consejo Secreto de Su Majestad en Mildn y veedor del
ejército destacado en el norte de Italia. Su madre fue dofia Beatriz Rosales y
Facini, hija de los condes de Baylate. La familia, de ascendencia gallega, se
habfa establecido en Italia a fines del siglo xvI, y por ambas lineas de sucesion
procedia de linajes de militares y altos funcionarios al servicio de la Corona.
El hermano mayor, Baltasar, que hered6 el marquesado de su padre, fue gene-
ral en el ejército de Felipe V en la Guerra de Sucesion, y luego, intendente de
Aragén, ministro de la Guerra y diplomdtico, mientras que su hermano menor,
Diego, siguié la carrera eclesidstica, llegando a ser candnigo de la catedral de
Milan (12).

Como era frecuente en los segundones de las familias nobles, José mostré
inclinacién hacia la vida religiosa, mientras que a su hermano mayor se le
preparaba para suceder a su padre en la direccion de la casa de los Patifio. Al
igual que Colbert, comenzd su educacion con los jesuitas, aunque en su caso,
al tener pensado dedicar su vida a Dios, ingresé en el noviciado que la orden
tenia en Mildn. Mds tarde, en 1684, completaria sus estudios en la Curia
Generalicia de la compaiifa en Roma, donde pasé varios afios antes de aban-
donar de forma inesperada sus estudios religiosos. No se sabe el motivo de
esta decisién, pero poco antes habia tenido varios enfrentamientos con su
tutor, el padre Tirso Gonzdlez, y con varios compaifieros. Regres6 entonces a
su casa de Mildn y dedicé su tiempo a estudiar derecho civil (13).

Cuando naci6 Patifio reinaba en Espaia, a titulo de regente, Mariana de
Austria, madre de Carlos II de Habsburgo, hijo y heredero de Felipe IV, que
accederia al trono en 1675, cuando alcanzé la mayoria de edad. Su sobrenom-
bre, «el Hechizado», le vino de su desarrollo raquitico y enfermizo, al que se
afiadié una esterilidad que acarre6 un grave conflicto sucesorio, al morir sin
descendencia y extinguirse asi la rama espafiola de los Austria, fruto todo ello
de los sucesivos matrimonios consanguineos en el seno de la familia real.
Durante su reinado se alcanzaron varios acuerdos internacionales muy perjudi-
ciales para Espaia. En 1667 se firmé un tratado comercial con Inglaterra que
resulté funesto; un aflo mds tarde, por el tratado de Aquisgran, Espafia recupe-
raba el Franco Condado, pero a cambio cedia varias plazas flamencas, a la vez
que reconocia la independencia de Portugal y sus colonias; finalmente, por el
tratado de Madrid perdia Jamaica en beneficio de Inglaterra. Ese mismo afio, la
invasion de los Paises Bajos espafioles por las tropas de Luis XIV daba inicio a

(11) Varios autores discrepan de la fecha de nacimiento. Se ha tomado la de RODRIGUEZ
VILLA, A.: op. cit.

(12) PuLipO BUENO, L.: op. cit., pp. 14-17; PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, C.: Patifio y las
reformas de la Administracion en el reinado de Felipe V,IHCN, Madrid, 2006, pp. 27-29.

(13) Ibidem, p. 31.
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la Guerra de Devolucién entre Espana y Francia, so pretexto de que la dote de
su esposa, Maria Teresa, tasada en medio millén de escudos de oro, no habia
sido satisfecha (14), cuando lo cierto era que el monarca francés se limitaba a
continuar la politica de Richelieu de alejar de Paris la frontera del reino. Espa-
fla no tenfa medios para resistir por si sola, por lo que confiaba en la ayuda
internacional. Holanda, Inglaterra y Suecia, que no veian con buenos ojos la
expansion francesa, formaron la Triple Alianza, ndrdica y protestante, y Luis
XIV prefiri6 pactar. Espafia continuaba su decadencia como gran potencia.

En 1689, el embajador francés comentaba a Luis XIV que en Espaiia era
necesario cambiarlo todo. Al afio siguiente, un informe del gobierno afirmaba
que no habia ni armada ni ejército suficientes para la defensa del pais. Sin
embargo, en los ochenta algo habia mejorado: aumento de poblacién, ausencia
de peste, baja inflacién, una carga impositiva que se habia mantenido en nive-
les tolerables y moneda estable; ademads, el comercio aumentaba en los princi-
pales puertos (15).

Inicios de sus respectivas carreras y acceso al poder
La Fronda, Mazarino y Fouquet

Encontrdndose en Paris, Colbert pasa al servicio de su tio Jean-Baptiste
Colbert de Saint-Pouange, intendente del ejército y jefe del departamento de
guerra, cuyo secretario de Estado era Sublet des Noyers. Aqui comienza Jean-
Baptiste una modesta carrera administrativa bajo el gobierno de Richelieu,
encargandose del aprovisionamiento de subsistencias para el ejército. En
1640, con veintitun afios, su padre emplea sus relaciones y fortuna para
comprarle el cargo de comisario ordinario de guerra (16), por el que pagd
5.000 libras. Este puesto le permitia participar en las inspecciones de las
tropas, lo que le dio cierta notoriedad.

En 1642 fallecié Richelieu, y un afio mas tarde, Luis XIII. Ana de Austria
design6 sucesor a Mazarino, por consejo del propio cardenal. El nuevo primer
ministro, siciliano de nacimiento, forma de inmediato su equipo de gobierno
designando nuevo secretario de Estado de Guerra a Michel Le Tellier, quien a
su vez nombra a su cuiiado Jean-Baptiste Colbert de Saint Pouange jefe de su
departamento de guerra. Por recomendacién de su tio, Jean-Baptiste fue
contratado en 1645 como secretario privado de Le Tellier. Este fue un gran
paso en su carrera. Colbert se muestra extremadamente agradecido y leal a Le
Tellier y a Mazarino, artifices de su promocién administrativa; sin embargo,

(14) EI pago de la dote llevaba consigo la renuncia a sus derechos sucesorios al trono de
Espafia.

(15) KAMEN, H.: Felipe V. El Rey que reino dos veces. Temas de Hoy, Madrid, 2000,
pp- 31-51.

(16) En Francia, la venalidad de cargos era muy superior a la que se daba en Espaiia.
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no los tendria como modelos a seguir,
a diferencia de su admirado Riche-
lieu. Dos anos mas tarde, Le Tellier le
adjudica la fortuna de su tio Nicolas
Pussort, sefior de Cernay, que se
habfa pasado al enemigo. Ya con una
posicién econdémica importante, el 13
de diciembre de 1648 se casd con
Marie Charron, hija de un miembro
del Consejo Real, que aporté una dote
de 100.000 libras, mientras que
Colbert aportaba 50.000. La ceremo-
nia se celebré en la iglesia de San
Eustaquio, su parroquia, donde final-
mente se instalaria su mausoleo.

En 1648, ademas de la bancarrota
(17), se van a dar dos acontecimien-
tos importantes en la historia de Fran-
cia: La paz de Westfalia y el inicio de
la Fronda. Westfalia significaba el
final de la Guerra de los Treinta
Afios, que encumbraria a Francia a
una posicién dominante en Europa
tras ampliar sus dominios notable-
mente. La Fronda fue un movimiento
revolucionario, auspiciado por el
Parlamento de Parfs, contra la regen-
te, Ana de Austria, y su primer minis- Mausoleo Colbert
tro, el cardenal Mazarino, debido a la
crisis econdmica y a los altos impues-
tos, necesarios segin el cardenal para sostener la guerra. Durante cuatro afos,
sobre la poblacion se abatieron hambrunas que forzaron las revueltas, apoya-
das por la nobleza. Cuando Mazarino sea desterrado a Alemania, Colbert
actuard como enlace entre Le Tellier y el cardenal, dando muestra de su leal-
tad, eficacia y gran capacidad de trabajo. Mazarino le nombra, entonces, su
intendente privado, confidndole la gestién de su fortuna, que era de las mayo-
res del reino. En su nuevo trabajo, lo primero que hizo Jean-Baptiste fue
poner orden en un presupuesto confuso y embrollado, ya que, como les habia
ocurrido a muchos ministros anteriores, el cardenal era proclive a confundir
sus fondos con los del Estado. Mientras, desde Paris, se defendia de los
enemigos del cardenal exiliado, a los que plantaba cara.

Finaliza la Fronda con la derrota de la nobleza y la entrada triunfal en Paris
del nuevo rey, Luis XIV, en octubre de 1652. Meses mds tarde, el monarca

(17) CLEMENT, P.: op. cit.,p. 6
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permite el regreso definitivo y glorioso de Mazarino, que continda su gobier-
no hasta que fallece, en 1661. El cardenal permanecera hasta el dltimo
momento idolatrado por el rey, que era su ahijado, y por Ana de Austria, la
antigua regente, a la que sefialaban como su amante. Oficialmente, Colbert se
convierte en intendente de Mazarino en octubre de 1653. Al siciliano le parece
bien que Jean-Baptiste realice sus negocios mientras lleve los suyos con efica-
cia y astucia. El de Reims muestra pronto su ambicidn solicitando cargos y
prebendas para €l y su familia, pero su mayor regalo fueron las palabras
pronunciadas por Mazarino a Luis XIV en su lecho de muerte: «Sire: Je vous
dois tout, mais je crois m’acquitter en quelque manicre en vous laissant
Colbert» (18). Ya moribundo, exhorta al rey a reducir los impuestos para
aliviar la miseria del pueblo. Le advierte sobre la administraciéon de Fouquet,
al que habfa nombrado superintendente de finanzas y que ahora consideraba
debia ser vigilado. Fouquet pasa de ser amigo a competidor y enemigo del
champenois, al que, de acuerdo con el rey, apresard y condenard a morir en la
carcel. En este proceso, Colbert, en defensa propia y de su jefe, Mazarino,
hard desaparecer documentos comprometedores que servirian de defensa al
ajusticiado.

Una vez que Luis XIV regresa a Parfs tras asistir al entierro de Mazarino,
convoca a sus ministros y secretarios de Estado y les informa de que, a partir
de ese momento, toma las riendas del gobierno, sin perjuicio de solicitar su
consejo si fuera necesario. A partir de entonces, el rey se reunia a diario con
Fouquet, Le Tellier —que llevaba mds de veinte afios en su puesto de la
Secretaria de Guerra— y Lionne —que se encargaba de los asuntos exterio-
res—. A este consejo se le llamaba Conseil d’en haut. En 1661, tras la reco-
mendacién de Mazarino, el rey nombré a Colbert segundo intendente de
finanzas con Fouquet, con la idea de supervisar a este, que era una de las
mayores fortunas del reino. Jean-Baptiste aprovecharia la minima ocasion
para atacar a Fouquet, y en el primer Consejo de Estado y Finanzas en que
participa manifiesta de forma sorprendente el lamentable estado de las manu-
facturas, el comercio y la navegacidn, sectores que necesitaban manifiesta-
mente un impulso renovador y para los que sugiere tomar diversas medidas
correctivas. Colbert daba sus primeros pasos reformadores.

Patiiio ingresa en la Administracion

Finalizada su estancia romana, Patifio conoce en Mildn al marqués de
Leganés, que era muy amigo de la familia Patifio y tenia a su cargo el ejército
de Lombardia. El marqués necesitaba enviar un emisario a Espafa para tratar
varios asuntos de negocios con el cardenal Portocarrero, quien actuaba como
regente en tanto llegaba Felipe V, y pens6 en José, que tenia un trato agrada-
ble y desenvuelto. Patifio no pudo ver al cardenal, y poco después de su regre-

(18) BaILLY, A.: Mazarino. Espasa Calpe, Madrid, 1969, p. 213.
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so fue nombrado «capitdn de justicia del Finale», el cual era un marquesado
situado en el golfo de Génova que permitia la salida al mar desde el Milanesa-
do (19). José permanecié en este destino hasta que la guarnicién espafiola
evacuo la plaza y todo aquel estado (20).

En 1702, un afio después de su llegada a Espana, Felipe V decide visitar
sus territorios italianos y en junio llega a la playa del Finale, donde conoce a
los hermanos Patifio. El nuevo rey padecia depresiones desde hacia un afio, y
en su viaje por Ndpoles y Mildn sufri6 recaidas, hasta el punto de que tuvieron
que escribirle las cartas que remitia a su abuelo. Sin embargo, su apatia y falta
de puntualidad iniciales cambiaban radicalmente cuando se le presentaba la
ocasion de ponerse al frente de sus tropas pues, al igual que su bisabuelo Luis
XIII, tenfa un verdadero entusiasmo por la guerra, y durante el conflicto béli-
co fue un rey activo y consciente. En realidad, le faltaba experiencia, pero no
ideas ni voluntad de trabajo (21).

Cuando, a finales de afo, regresa el rey a Madrid, las aguas en la corte se
encontraban revueltas, pues los asesores franceses que habian llegado con el
monarca mostraban una actitud prepotente que molestaba a los miembros del
Consejo de Castilla. Ademds, estos no estaban de acuerdo con las reformas
financieras de Orry, un experto en la materia que habia llegado en 1702 con el
mandato de Luis XIV de poner orden en las finanzas (22). Orry incluso propo-
nia recortar los privilegios de los consejeros. El cardenal Portocarrero fue el
primer alto personaje en abandonar el Consejo, para retirarse a Toledo,
mostrando asi su disgusto por el estado de cosas.

José quiere dar el salto a la politica en Espafa y, en consecuencia, redacta
un informe donde enumera todos los servicios prestados en el marquesado del
Finale, con objeto de conseguir un puesto dentro de los consejos de Felipe V.
Pero el memorando no tuvo resultado alguno. Su protector inicial, el marqués
de Leganés, ya no podia ayudarle, pues habia sido detenido en 1705 por parti-
cipar en una conspiracion contra los consejeros franceses y moriria en una
carcel cerca de Paris en 1711 (23). Sin embargo, Patifio se resarcird con el
apoyo de dos nuevos y poderosos personajes franceses: el mariscal Tessé,
nuevo generalisimo del reino, y Michel Amelot, el flamante embajador fran-
cés en Espafia, en relevo del cardenal D’Estrées. Uno y otro crefan que Patifio
podria ayudarles a implantar las reformas que Espafa necesitaba, y no se
equivocaban. Patifio no responde al perfil al uso de los altos cargos de la
Administracion, toda vez que no era doctor en Leyes ni catedratico de Dere-

(19) PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, C.: op. cit., p. 31. Esta salida no era vista con buenos
ojos por el gobierno genovés, al entrar en clara competencia con su puerto.

(20) RODRIGUEZ VILLA, A.:op.cit.,p. 12.

(21)  KaMeN, H.: op. cit., pp. 22-35.

(22) Pulido Bueno, aceptando la resefia de Walker, sitda a los hermanos Patifio de regreso
a Espafia con Felipe V en 1702, pero Pérez-Turégano considera que esta fecha no es correcta.
Segtin él, vuelve a Espafia en 1706, pues en 1705 habia recibido una plaza del Senado de
Milan.

(23) PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, C.: op. cit., p. 33.
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cho. Pero sus estudios en Roma eran muy valorados, y a lo largo de su carrera
mostrard cudn rapidamente asimilaba lo necesario para adaptarse a los nuevos
cometidos. )

El 23 de septiembre de 1707 recibe el nombramiento de consejero de Orde-
nes (24). Durante los cuatro afios que permanece en este destino conocerd los
entresijos procedimentales de los consejos, entrard en contacto con personas
bien situadas en la corte, e incluso mantendra algunos contactos con el mismo
soberano. Al mismo tiempo, tendrd ocasion de mostrar su enorme capacidad de
trabajo, inteligencia y lealtad, lo que va a catapultarle a responsabilidades mas
elevadas. De esta forma, el 9 de noviembre de 1711, Felipe V lo nombra inten-
dente de Extremadura y del Ejército de Extremadura y Castilla. La implanta-
cion del régimen de intendentes en Espafia era una de las medidas que habian
propuesto los consejeros franceses desde principios de siglo para aumentar el
control de la Corona sobre las provincias. Venia a ser un nuevo corregidor a
nivel provincial, expresivo del designio centralizador de la monarquia borbdni-
ca. Su mision principal era controlar las tropas, pero también tenia responsabi-
lidades en temas de finanzas, policia y justicia. Orry traté6 de implantar los
intendentes ya en 1703, para mejorar las finanzas del reino, pero seria final-
mente el conde de Bergeyck quien, como nuevo primer ministro, darfa la orden
en 1711 (25). La figura del intendente, que tan buenos resultados habia dado en
Francia, era la clave de boveda de la Administracién borbonica. Con Patifio
fueron nombrados varios nuevos intendentes, como Campillo, Caballero,
Macanaz o Sartine, por lo comin en zonas limitrofes como Zamora, Leén y
Salamanca. Su hermano Baltasar fue nombrado intendente de Aragén (26).

El nuevo intendente encontré multiples problemas administrativos que se
arrastraban desde el reinado de los Austria, y se tropezd con retrasos en la
percepcion de rentas y con abusos de los asentistas y arrendatarios al actuar
como mediadores entre los subditos y la Corona en temas fiscales y de Hacien-
da. Desgraciadamente, pudo confirmar los informes que se recibian en la corte
sobre el caos financiero y militar de la region. En el aspecto militar, los escasos
recursos no permitian el abono de salarios regularmente, lo que provocaba
deserciones, pillaje y desérdenes de todo tipo. Por ello, le falté tiempo para
sugerir al rey una serie de medidas fiscales y financieras con miras a ordenar y
agilizar la Administracién (27). Estas sugerencias estaban en linea con las
adoptadas por ciertos ministros de Felipe V, por lo que fueron muy bien recibi-
das en la corte y, finalmente, implantadas el 1 de diciembre de 1711 (28).

(24)  Archivo Histérico Nacional (AHN), Estado, leg. 6406, exp. 177.

(25) KAMEN, H.: «El establecimiento de los intendentes en la administracion espafiola»,
en Hispania, nim. 88, 1964, pp. 368-395; IBANEZ MOLINA, M.: «Notas sobre la introduccién de
los intendentes en Espafia», en Anuario de Historia Moderna y Contempordnea, nim. 9, 1982,
pp- 5-27. Bergeyck llegé a Espafia en 1710, después de haber servido en los Paises Bajos como
ministro de finanzas.

(26) KAMEN, H.: Felipe V.

(27) Archivo General de Simancas (AGS), Secretaria de Guerra, leg. 499.

(28) RODRIGUEZ VILLA, A.: op. cit.,p. 13
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Tales medidas resultaron tan eficaces que, al encontrarse en paz la frontera
luso-espafiola (29), el rey decidié que Patifio aplicase los mismos métodos
en Catalufia, donde se habia encontrado una gran resistencia tanto en Barce-
lona como en otras localidades del principado. Con este fin, fue nombrado
superintendente general para el Ejército y Principado de Cataluia el 21 de
marzo de 1713.

El desastre contable de la época de Carlos II exigia unificar y poner orden
en las finanzas, dmbito en el que el Consejo de Hacienda, hasta principios del
siglo xviil, solo se ocupaba de imponer y recaudar los multiples impuestos
correspondientes a Castilla y Ledn. Los intentos unificadores de Olivares y las
reformas fiscales de 1683, 1691 y 1701 van a tomar forma con el consejero
francés Orry a partir de 1703, que contarad con el apoyo sin restricciones de
Melchor de Macanaz y José Patifio. Muchas de las reformas sobre administra-
cién y finanzas fueron anuladas en 1715, cuando se expulsé a los consejeros
franceses y el monarca restauré el Consejo de Hacienda de 1701 (30). Ratifi-
cado el tratado de Utrecht en julio de 1713, los aliados extranjeros retiraron
sus fuerzas de Catalufia. A partir de ese momento, la Corona pretendia implan-
tar en territorio cataldn el mismo régimen administrativo ya implementado en
la mayor parte de Espaiia. Para ello no solo traslad¢ alli a Patifio, sino también
al mariscal duque de Berwick, que asumiria el mando del Ejército en Catalu-
fia. En los cuatro afios siguientes, como reformas mds trascendentes, Patifio
cred un catastro para la recaudacion de impuestos, suprimié el barcelonés
Consell de Cent, reformé de la Tabla de Cambios e implanté una nueva admi-
nistracion territorial (31).

Otra de las misiones encomendadas a Patifio en 1715 como superinten-
dente de Catalufa fue preparar una expedicién militar para recuperar la isla
de Mallorca, que se encontraba bajo dominio britanico. Tras contratar nume-
rosos buques, consiguié embarcar 10.000 hombres, que no tuvieron dificulta-
des para ocupar, el 15 de junio, la isla, de cuyo gobierno se hizo cargo Pati-
flo. Con la llegada de la nueva reina, Isabel de Farnesio, varios consejeros
franceses son despedidos —entre ellos Orry— y se da entrada a un grupo de
italianos mandados por el abad Alberoni, que pasa a ser el hombre fuerte.
Alberoni actué de hecho como primer ministro desde 1715, pero chocaba con
los consejos, que se habian impuesto de nuevo. En 1714 se crean las secreta-
rias de Marina e Indias, Guerra, Estado y Justicia, y Hacienda, cuyo poder
sobrepasaba al de los consejos. A través de los nuevos secretarios, Alberoni
tomaba parte en las decisiones y, rodeado de varios italianos como Patifio,
mejord su control sobre el gobierno —si bien este nunca fue absoluto— y la
Administracion.

(29) En noviembre de 1712 se habia alcanzado una tregua con Portugal.
(30) PuLipo BUENO, L.: op. cit., p. 42.
(31) PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, C.: op. cit., p. 35.
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Asentados en el gobierno
Colbert, ministro

Con el arresto de Fouquet, Jean-Baptiste Colbert le reemplaza en el
Conseil d’en haut en septiembre de 1661. Continuaba en el departamento de
finanzas como intendente, pero con categoria de ministro de Estado. Colbert
tenia entonces cuarenta y dos afios, por lo que era diecinueve afios mayor que
el rey. Los dos eran grandes trabajadores. Pierre Clement (32), su primer
bidgrafo, aseguraba que al final de su vida la jornada de trabajo de Colbert
comenzaba a las seis de la mafana, tras haber dormido poco, y se prolongaba
durante catorce horas (33), parando escasos momentos para tomar alguna
frugal colacion. Decia de él Gourville: «Il était né pour le travail au-dela de
tout ce qu’on peut imaginer, et fort exact». El rey admiraba el orden, rigor y
meticulosidad del ministro en sus informes y recomendaciones (34). Como
nuevo responsable de finanzas, intenta reformar la justicia y suprimir la vena-
lidad de cargos, entre otros propdsitos. Su periodo triunfal vendra a ser la
década de los sesenta, durante la que conseguird ajustar y equilibrar el sistema
financiero francés, logro que no alcanzaron Richelieu ni Mazarino. Ordena
reducir los impuestos directos y aumentar los indirectos, y va a mejorar la
recaudacion a través de sus intendentes provinciales.

De 1661 a 1672, gracias a una paz relativa, trata de aplicar a las finanzas y
al comercio algunas reglas tomadas de Richelieu que, modificadas luego,
seran llamadas «colbertismo». Al poco de convertirse en ministro se le asig-
nan otras obligaciones, como hacerse cargo de la Marina en 1662. Ademas,
debe ocuparse del comercio, los puertos y las fortalezas maritimas, y de regio-
nes como Picardia, Champaiia, Provenza, el Languedoc... Por si fuera poco,
compra en 1664 el cargo de superintendente de construcciones (35), se
convierte en controlador general de finanzas en 1665 y, finalmente, en 1669 se
le nombra secretario de Estado encargado de la Casa Real (36).

En cuanto a su personalidad, parece evidente que mostraba en todo
momento una frialdad glacial. En ningin momento dejé entrever un asomo de
ternura o de emocién. Era duro, pero sin acepciones. Su hijo mayor, que reali-
z6 un extraordinario trabajo de apoyo en la secretaria de Marina, fue educado
con disciplina espartana y recibié mds reproches que muestras de afecto y
ternura. De talla media, era mas bien delgado que grueso, de mirada severa y
conversacion escasa. Su comportamiento era el opuesto al de Fouquet: llevaba
una vida austera y enemiga de todo lujo, lo que no era incompatible con una
ambicion desmedida, tratando de ampliar su patrimonio en todo momento. Lo

(32) CLEMENT, P.: op. cit., cap. XX1V.

(33) Segtin Aubert eran dieciocho.

(34) MuRraT, L.: op. cit., pp. 114-120.

(35) Entre otras cosas, llevara todo lo relacionado con la construccion de Versalles.
(36) AUBERT, F.: op. cit., pp. 145-146.
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que le diferenciaba de la mayorfa de
los grandes personajes que le rodea-
ban era su preocupacién por los inte-
reses nacionales, que anteponia a los
propios. Era el Unico personaje de la
corte que se permitia elevar al rey
criticas severas.

El otro enemigo declarado de
Colbert, de la talla de Fouquet, seria
el hijo de Le Tellier, Louvois, que con
veintiln afios entra en la Secretaria de
Guerra como auxiliar de su padre, a
quien finalmente reemplazaria como
ministro en 1672. Desde 1661, en que
asume el poder, Luis XIV se plantea
como objetivo principal reforzar la
hegemonia francesa en Europa,
engrandeciendo el reino por el norte y
por la frontera del Rin. Poco después
de ordenar la revitalizacién de la
Marina, Luis XIV quiere castigar a Colbert
los berberiscos, que con sus conti-
nuos ataques dafiaban el comercio, y
prepara un desembarco en Argelia que resulta un fracaso. Colbert y el duque
de Beaufort, comandante de la fuerza, son considerados responsables del
revés. Holanda entra en guerra con Inglaterra en 1665, y Francia, que habia
firmado un acuerdo defensivo con los holandeses, se ve envuelta a su pesar en
un nuevo conflicto bélico. En €l se evidenciard que la Marina francesa, en
plena reconstruccion, no tiene atin entidad para combatir con la britdnica, por
mds que lo haga aliada con la holandesa, y serd pasto de los reproches de sus
aliados al no mostrar el espiritu combativo que se esperaba. Entre 1667 y
1668 se produce la Guerra de Devolucién contra Espafia, debido a la dote
prometida de la reina, que nunca fue pagada y que Luis XIV pretendia permu-
tar por los Paises Bajos. La guerra concluye con la paz de Aquisgran, en
virtud de la cual Francia comienza a agrandar su reino extendiendo su territo-
rio por la mayor parte de los territorios flamencos.

La guerra contra Espaiia fue el bautismo de fuego de Louvois, que enton-
ces contaba veintiséis afios. Se habifa mostrado indispensable para el rey, y
Colbert, celoso, en diversas memorias elevadas a S.M. denunciaba sin tregua
los costes financieros que acarreaban sus preparativos bélicos. En 1671,
Louvois obtiene el cargo de canciller de 6rdenes del rey, que también habia
solicitado Colbert. El fracaso le hace mostrar su célera al monarca en pleno
Consejo elevando el tono de voz. Luis XIV le envia una dura carta de repri-
menda, advirtiéndole de que no toleraria una nueva impertinencia; sin embar-
g0, al poco tiempo, para tranquilizarle, le asegura su confianza. Colbert sufrird
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una nueva humillacién cuando el padre de Louvois, Le Tellier, consiga el
cargo de conservador del Sello, con lo cual padre e hijo se sentardn en el
Consejo, enfrentados al de Reims. Sin embargo, el rey, que quiere un equili-
brio en la concesion de favores a sus dos ministros, concede el Ministerio de
Asuntos Exteriores a Colbert de Croissy, hermano de Jean-Baptiste.

El tratado de Nimega, de 1678, confirmaba la conquistas territoriales de
Francia, que debfa intercambiar ciudades con Espafia. Pero esta victoria
militar y politica se obtenia a expensas de una derrota econémica y comer-
cial. En definitiva, Louvois salia de la guerra triunfante, al haber dirigido la
campaiia militar, mientras que Colbert lo hacia con un regusto amargo, ya
que sus programas financieros dejaban mucho que desear, sus reformas
quedaban marginadas, y el comercio y la industria francesa habian sufrido
una contraccién sensible. El perfodo posbélico resulté muy dificil para
Colbert, quien para equilibrar el presupuesto debia reducir considerable-
mente los gastos. Y, aunque la mitad del ejército habia sido licenciado,
Louvois y el rey querian crear un gran cinturén de hierro protector, aconse-
jado por Vauban. Asf las cosas, en 1680 Colbert reconocia su impotencia
para equilibrar el presupuesto, cuyo déficit alcanzaba ya los 20 millones de
libras, y aunque seguia trabajando intensamente, mostraba un semblante de
amargura, al que se asociaban dolores nefriticos. En septiembre de 1683, a
los sesenta y cuatro afios, Colbert muere. Serd enterrado en su parroquia,
sin honores y a hurtadillas, buscando el amparo de la noche para no desatar
la ira del pueblo, al que la politica impositiva colbertiana castigé duramen-
te (37).

Patiiio: intendente general, secretario de Estado y primer ministro

En enero de 1717 fue nombrado intendente general de la Marina espafiola
(38), superintendente del reino de Sevilla y presidente de la Casa de Contrata-
cion. Este organismo, con el Consulado, gobernaba todo lo relacionado con el
comercio con Indias. Como intendente de la Marina pasaba a depender de la
nueva Secretaria de Estado y del Despacho de Marina e Indias, que se habia
creado en 1714 siguiendo la pauta francesa. Este cargo de intendente habia
sustituido en 1705 al antiguo de veedor, que se encargaba de la fiscalizacién
de los gastos navales. Con el cargo recibi6 del rey amplios poderes con el fin
de recuperar el poderio naval espafiol. Felipe V, desde su llegada a Espaiia,
habia observado la penuria de navios de la Marina, que forzaba al auxilio
naval francés, el cual no salia gratis, ni mucho menos. Pérez-Mallaina consi-
dera que, con lo abonado por alquileres a Francia, se podia haber construido

(37) AuBERT, F.: op. cit., pp. 533-535; En San Eustaquio recibi6 la primera comunion
Luis XIV y se bautizaron Richelieu, Moliere y madame de Pompadour. All{ estd enterrado
asimismo el musico Rameau.

(38) FERNANDEZ DURO, C.: Armada espaiiola,t. v, pp. 221-223.
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una flota (39). Uno de los objetivos de Luis XIV al convertirse en aliado de
Espafia era mejorar su comercio con las Indias.

Una vez asentado en Cadiz, nueva sede de la Casa de Contratacion,
comenzd la construccién de una base naval que permitiera el mantenimiento y
construccion de la Marina de Guerra y de la mercante. Cre6 en la ciudad la
Academia de Guardias Marinas y continué la reorganizacién de la Marina
para darle una mayor eficacia, como veremos en el apartado siguiente. Por
orden de Alberoni, prepard una flota para la recuperacion de Cerdefia, y poco
mads tarde, otra para ocupar Sicilia. Patifio mostré su disconformidad con
ambas expediciones, a las que consideraba inoportunas. De hecho, Alberoni
pretendia inicialmente enviar la flota a Ndpoles, pero el nuevo intendente lo
convencid para cambiar este objetivo por otro menor. En la expedicién a Sici-
lia, la flota inglesa, sin previa declaraciéon de guerra, destruyé buena parte de
la nueva escuadra en Cabo Passaro. Esta flota procedia de compras a Holanda
y Génova y de nuevas construcciones en el Cantabrico. Francia rechazé la
compra de veinte buques en 1713, pues consideraba a Espafia un potencial
enemigo futuro (40). Finalizada la campaia siciliana, se empezé a levantar el
asedio a Ceuta, que resulté un éxito.

En paralelo con todo lo indicado, una de las preocupaciones de Patifio era
mejorar el trafico mercantil con Indias. Aprovechando varias innovaciones y
pruebas realizadas en las flotas de la segunda década, se promulgé el proyecto
de galeones y flotas de 1720, que introducia nuevas medidas fiscales, como el
sistema «de palmeo», basado en el volumen de la carga. Al par, se simplifica-
ban los controles de las mercancias y se promovia la exportacion de los
productos espaiioles. Conocedor del ambiente mercantil, modificé también el
régimen de celebracion de las ferias en Indias, para darles mayor agilidad.
Como Colbert, y en armonia con otras naciones europeas, fomentd la creacion
de sociedades comerciales privilegiadas, como la Compafifa Guipuzcoana de
Caracas, la de Filipinas y la de Galicia, con resultado diverso.

En 1626 obtuvo la Secretaria de Marina e Indias y, poco mas tarde, la de
Hacienda. Los diez afos que siguieron hasta su muerte fueron los mds fecun-
dos y gloriosos del milanés (41). Al incrementar sus responsabilidades de
gobierno, se convirtié de hecho en el nuevo primer ministro. En lo referente a
las finanzas, el balance presupuestario de 1727 reflejaba unos ingresos de 19
millones de escudos, cuando los gastos de la Corona se elevaban a treinta, por
lo que el equilibrio financiero que se pretendia parecia una quimera. Esta
hemorragia en los caudales publicos se localizaba en los enormes gastos de la
Casa Real y, sobre todo, en los conflictos bélicos en Italia. Pese a que este
desequilibrio fue corrigiéndose en parte, no lo hizo en la medida suficiente, y
en 1739 la Corona tuvo que asumir la primera suspensién de pagos del siglo

(39) PEREzZ-MALLAINA BUENO, P.E.: La politica naval en el Atldntico, 1700-1715. Sevi-
lla, 1982.

(40) Ibidem, p.401. Carta de Pontchartrain a Orry. Fontainebleau, 25 sept. 1713.

(41) RODRIGUEZ VILLA, A.: op. cit., pp. 61-62.
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xvil. Las medidas de fomento de la
industria nacional, siguiendo las
teorias mercantilistas de Uztdriz y
Ulloa —las cuales, a su vez, basica-
mente iban a la zaga de las de
Colbert—, no dieron el resultado
esperado, a pesar de la prohibicién de
importar productos extranjeros.
Desde el tratado de Sevilla con
Francia e Inglaterra en 1729, venia
mostrando sus dotes diplomadticas, tras
relevar al titular de la secretaria, Oren-
ddin, primero por enfermedad y luego
tras su fallecimiento. Segin Lynch,
Patifio era un funcionario conservador,
pragmatico e infatigable, y asegura que
su objetivo basico era la recuperacion
del poder espaiiol en Europa, revitali-
zando el comercio americano mediante
una Marina fuerte, el desarrollo de una
José Patifio Morales, intendente general de la industria nacional y una politica fiscal
Armada. Oleo de Rafael Tejeo. Museo Naval, que estimulara las exportaciones (42).
Madrid, nim. inv. 818 Tras una corta enfermedad en la que
algo influyeron las continuas sdtiras
anénimas dirigidas contra su persona, fallecfa el 3 de noviembre de 1736, a los
setenta afios, en el Real Sitio de La Granja de San Ildefonso (43). El rey visit6 a
Patifio poco antes de fallecer, concediéndole la grandeza de Espafia. Los escasos
recursos que dejaba el milanés indujeron al monarca a pagar su entierro y a sufra-
gar las 10.000 misas que se oficiaron por su alma (44).

Impulsores del renacimiento naval

Vamos a analizar en este punto los trabajos realizados por nuestros prota-
gonistas, que fueron cruciales en el renacimiento naval de ambos paises.
Curiosamente, cuando abuelo y nieto subieron a sus respectivos tronos, sus
Marinas se encontraban en parecidas circunstancias, es decir, bajo minimos.
Es cierto que la francesa tenia entonces una veintena de unidades, pero en
unas condiciones tan deficientes que su operatividad resultaba casi nula.
Richelieu hab{a trabajado por el resurgimiento de la Marina, pero Mazarino la

(42) LYNCH, J.: La Espaiia del siglo xvii. Critica, Barcelona, 2004, p. 84.

(43) La Marina de Guerra colocé hace pocos afios una placa en el lugar de su fallecimien-
to, en reconocimiento a su labor en el desarrollo de la Marina.

(44) PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, C.: op. cit., pp. 38 y 170-190.
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habfa condenado a la postracion al considerar muy caro su mantenimiento. La
situacion en Espafia era todavia peor, habida cuenta que, al término del reina-
do de Carlos II, las Armadas del rey estaban casi desmanteladas.

En Francia, Colbert era consciente de la postracion de la Marina, asi que,
en cuanto entra en el Consejo de Estado y de Finanzas, actuando como segun-
do del superintendente Fouquet, aprovecha para criticar esta situacion, ademas
del deplorable estado del comercio y las manufacturas. Sorprendido por esta
preocupacion, Luis XIV le ordena que se responsabilice de la Marina, que
hasta entonces le correspondia a Lionne, el ministro de Asuntos Exteriores.
Luis XIV no valoraba la Marina, y la prueba es que, dieciocho afios después
de su entronizacién, no habia visto uno solo de sus navios (45), y Colbert
sufria con esta actitud. Finalmente, el Rey Sol terminé por convencerse de que
era preciso apoyar la construccion de una Armada acorde con la grandeza del
pais, para acercarse a sus contendientes europeos. Ademads, pretendia castigar
las correrfas berberiscas en el Mediterrdneo, que estaban causando dafios a los
lugarefios y al comercio (46). Jean-Baptiste, aun antes de ser nombrado secre-
tario de Estado de Marina, consigue poner en marcha un programa de cons-
truccion de buques. Comenzo por carenar todos los navios y galeras y, luego,
ordené adquirir algunos bajeles en Holanda, para copiar su disefio. Primero se
potencié la flota de Levante, y a continuacién la de Poniente, donde habia una
veintena de navios deficientemente mantenidos y aprovisionados. ;Cudl era la
razén de esta penuria? La carencia de un verdadero arsenal, ya que Brest era
solo un recurso menor.

Colbert, esclarecidamente, advirtié la necesidad de construir un buen arse-
nal en la fachada atlantica, y con la ayuda de su primo Colbert de Terron, que
habfa sido nombrado intendente general de la Marina de Poniente, localiz6 en
1666 el lugar apropiado: Rochefort. En dos afios se botaron los cuatro prime-
ros navios de linea, y antes de la guerra con Holanda se habian construido
catorce unidades. Pero lo que marcé un hito en la primera industria francesa
de tipo militar fue la construccion del primer dique seco del mundo (47). Para
poner en marcha la industria auxiliar hubo que recurrir a la contratacién de
destacados artesanos extranjeros, a los que se ofrecian unas condiciones de
trabajo y unos emolumentos excepcionales, pero absolutamente necesarios
para modernizar las producciones francesas, al igual que las fundiciones.

Jean-Baptiste, como nuevo miembro del Consejo de Venddéme, inicia su
compromiso con la Marina y asi sigue hasta 1669, en que se convierte en el
titular del departamento como secretario de la Marina. De modo que, durante
el primer lustro de los afios sesenta, nuestro protagonista empieza alentadora-
mente a sanear las finanzas francesas. No obstante, simultineamente se
encuentra sometido a la enorme presion del asunto Fouquet, cuyos partidarios

(45) LA RONCIERE, C. : Un grand ministre de la Marine. Colbert. Paris, 1919, p. 56.

(46) MURAT, L. : op. cit., pp. 265-274.

(47) El primer dique seco espaiiol se construy$ en Cartagena, casi un siglo mds tarde.
Seria el primero del Mediterrdneo.
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eran inumerables, y a la vez sufria su primera humillacién al frente de la
Marina tras el desastre del desembarco en la costa argelina de Gigeri. Desde
1665, su hijo Jean-Baptiste Seignelay, marqués de Seignelay, pasaba a auxi-
liarle en temas maritimos. Para consolidar su formacion, marcha a Italia,
Holanda e Inglaterra, a fin de estudiar planos de puertos y arsenales y el traba-
jo de los oficiales. La tarea de padre e hijo resulta impresionante, al igual que
la de Le Tellier y su hijo Louvois en el Ejército (48). En 1667, Abraham
Duquesne (1610-1688), uno de los marinos mds brillantes de la Armada fran-
cesa, habia sido nombrado teniente general de las Armadas. Buen marino,
embarcado desde nifio con su padre, navegd primero como corsario, para
pasar luego a servir en la Armada sueca. Sin embargo, sus origenes protestan-
tes le crearon numerosos problemas, pues la sinceridad de su conversién al
catolicismo suscitaba recelo, incluso en la Corona (49). Colbert, no obstante,
reconocia su maestria marinera en 1669: «II est fort habile et le plus expéri-
menté capitaine». Su enfrentamiento con otro de los mandos destacados,
D’Estrées, perjudicé a todas luces la evolucién de la Marina francesa.

El programa de construccién pretendia entregar 120 navios, de los que
setenta y dos portarian cincuenta o mds cafiones. La flota, en 1670, se aproxi-
maba a las cien unidades, sin contar fragatas y corbetas. Pero la artilleria era
claramente inferior a la inglesa en alcance y precision. Y, como todo lleva su
tiempo, cuando estalla la guerra con Holanda (1672-1678), la flota no estaba
completamente operativa (50). Diez afios de trabajo en los asuntos navales
permitieron alcanzar una flota de 196 navios, y seis afios més tarde, en 1677,
270 con 30 galeras. Sin embargo, la guerra con Holanda mostrard varios
puntos débiles en la joven flota francesa, buena parte de cuyos navios daban la
talla en cuanto a solidez, pero eran manifiestamente mas lentos que los holan-
deses. Ademads, sus dotaciones no estaban lo bastante adiestradas, y sus
mandos navales, salvo excepciones, dejaban mucho que desear.

El reclutamiento de las tripulaciones era una laguna logistica irresuelta,
como bien advirtié el embajador holandés, quien en visperas de la guerra con
Francia anuncia a su gobierno que los franceses carecian de tripulaciones con
que dotar cuarenta de sus navios de linea (51). ;Cuadl era la causa? ;La falta de
marineros, o la deficiente organizacion del reclutamiento? Un sistema de
inscripciéon maritima implantado por Colbert de Terron daba sus primeros
pasos en algunos lugares, para poder contar con dotaciones cualificadas. Pero
lo que en verdad retraia a los potenciales tripulantes eran los bajos salarios y
la desconfianza acerca del trato que recibirian a bordo; y si bien Jean-Baptiste
conseguird mejorar las condiciones ofrecidas, no lo hard en la medida sufi-
ciente. Asf pues, en plena guerra con Holanda se deben tomar medidas drasti-
cas para resolver la carencia, cerrando los puertos para organizar levas, a la

(48) MURAT, L.: op. cit., p. 282.

(49) Ocho navios franceses han portado su nombre hasta la fecha.
(50) AUBERT, G.: op. cit., pp. 311-313.

(51) LA RONCIERE, C : op. cit., p. 136.
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usanza de los ingleses. El reclutamiento actual se inspira en los métodos
implantados por Colbert. Durante 1676 se produjeron varios combates entre la
Flota francesa y la combinada hispanoholandesa en los alrededores de Sicilia.
Duquesne resulta vencedor y el almirante Ruyter muere en la batalla (52).

Al fallecimiento de Colbert, en 1683, la Marina poseia 117 navios de linea
con doce de primer rango (74-120 cafiones), veinte de segundo (60-72), trein-
ta y nueve de tercero (50-60), veinticinco de cuarto (40-46) y veintiuno de
quinto (24-36), sin contar las fragatas y otros buques menores. Casi hasta fina-
les de siglo consigue mantener una Flota de entre 100 y 120 unidades. Entre
1689 y 1693 este esfuerzo constructor se refuerza con la botadura de diecisiete
buques, que permitirdn alcanzar un tope de 154 unidades entre navios y fraga-
tas, cifra que no se superard durante todo el siglo xviir (53).

Cuando Felipe V llega a Espafa, la Marina se encuentra en una situacion
casi idéntica a la que se encontrd su abuelo Luis XIV en Francia cuando
asumi6 el poder a la muerte del cardenal Mazarino. El problema para el
Borbon espaiiol es que no disponia de un ministro colaborador como Colbert,
con lucidez suficiente para advertir la necesidad de reactivar la construccién
de navios y alcanzar la fuerza naval precisa. Ademads, ante la Guerra de Suce-
sion, su abuelo va a prestarle toda la ayuda necesaria tanto naval como terres-
tre, ya que la situacion espafiola era bastante cadtica. La parte positiva de
este cuadro es la llegada a Espafia de asesores franceses, que sobre la base de
su experiencia en tierras francesas casi medio siglo antes, sefialardn la ruta
politica a seguir no solo en el aspecto naval, sino también en el financiero y
comercial.

Hay dos intentos de crear una nueva Flota. En 1705, en la Junta de Resta-
blecimiento del Comercio, con proyecto de Nicolds Mesnager, y en 1712, con
un proyecto de Tinajero de la Escalera. Pero el impulso real a la Marina lo dio
la creacién en 1714 de la Real Armada, al integrar las diferentes Armadas y a
sus oficialidades, y disponer que la proteccion de las flotas a Indias recayera
en la Corona. El conde de Bergeyck, que habia sido reclamado de Flandes en
1713, ya habia presentado al rey un plan para el desarrollo de la Marina,
apoyandose ampliamente en la experiencia francesa. Este hombre, junto con
Bernardo Tinajero de la Escalera y los almirantes Pes y Gaztaiieta, fue clave
en el planteamiento de iniciativas para la construccién de una nueva Flota.
José Patifio seria su ejecutor e impulsor, y serd tras su nombramiento como
nuevo intendente general de Marina cuando los recursos aumenten espectacu-
larmente: en 1705 se habian invertido 78.000 escudos, y en 1717, 1,485 millo-
nes (54). De la misma forma, el economista Uztariz presentd un detallado plan
de reforma de la Marina, bien fundamentado en cuanto a costes y tonelajes y
ofreciendo una comparativa circunstanciada en relacién con otras Marinas.

(52) FERNANDEZ DuRroO, C.: op. cit., pp. 133-146.

(53) ACERRA, M., y ZYSBERG, A.: L’essor des marines de guerre européennes
(1680-1790). Sedes, 1997, p. 21.

(54) KAMEN, H.: op. cit., p. 150.
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Uztériz sugeria un desarrollo proporcional de las fuerzas terrestres y de las
navales y que, dada la inmediata necesidad de una Flota, debia presentarse un
presupuesto econdmico con déficit (55). El guipuzcoano proponia una Marina
de 50 navios y 20 fragatas, divididas en dos escuadras, una para Europa y otra
para Indias.

El nombramiento de José Patifio el 28 de enero 1717 como nuevo inten-
dente general de Marina (56) y presidente de la Casa de Contratacién resultd
esencial para la recuperacion y reorganizacién de la Marina. Su trabajo, bajo
las ordenes directas de la Secretaria del Despacho de Marina e Indias, fue
espectacular. El objetivo del rey, bajo su direccidn, era, a través de una Arma-
da suficiente, restablecer el comercio con Indias. Con el flamante cargo, se le
asigné una amplia lista de nuevas responsabilidades y los correspondientes
privilegios para ejecutarlas. Entre ellas destacaremos la construccién de
navios y almacenes, la creacién de industrias auxiliares, la gestion del sumi-
nistro de viveres... (5§7). Fue la figura mds destacada del gobierno de Felipe V
durante el primer tercio del siglo XVIII; y, aunque no se traté de un innovador,
supo valorar y retener las ideas y experiencias de colegas veteranos como
Bernardo Tinajero o el almirante Andrés de Pes, para ponerlas en practica una
vez que se lo permitié la asuncion de nuevas cotas de poder. Los elogios y
temores que suscit su labor entre los ingleses son innumerables; y asi, el
embajador sir Benjamin Keene escribia en 1728: «Desde que he vuelto a este
pais, he notado con disgusto los adelantos que hace Patifio en su plan de
fomento de la Marina espafiola» (58).

Con su nombramiento, la Corona aprovechd para ordenar el traslado a Cadiz
de la Casa de Contratacion, que era el lugar de partida de las flotas para Indias
desde 1680, asi como para proceder a su reorganizacion, al asumir la Intenden-
cia de Marina muchas de sus funciones. Ademds de crear el mismo afio la
Academia de Guardias Marinas en Cadiz (59), cre6 asimismo el Cuerpo de
Artillerfa de Marina y el de Batallones, a fin de que la Marina dejase de depen-
der del Ejército de Tierra. Por afiadidura, y aunque en 1710 ya se habia organi-
zado el Cuerpo de Oficiales de la Armada o Cuerpo General, el nuevo inten-
dente quiso ahora organizar y agrupar en un solo cuerpo a todo el personal
administrativo, tanto el de tierra como el que servia a bordo. La medida afecta-
ba a los escribanos, veedores, maestres, contadores..., quienes pasaban a inte-
grarse en el nuevo Cuerpo del Ministerio, que estaria bajo la jurisdiccion del
intendente de Marina. Creando estos dos cuerpos independientes de funciona-
rios, Patifio queria separar el &mbito militar del financiero y organizativo.

(55) UzrAriz, G.: Thedrica, y prdctica de comercio, y de marina... Madrid, 1968 (ed.
orig., 1742), p. 174.

(56) Archivo del Museo Naval de Madrid, Ms. 580, doc. 41.

(57) PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, C.: op. cit., p. 35; RODRIGUEZ VILLA A., op. cit.

(58) LoDGE, R.: The private correspondence of Sir Benjamin Keene, Cambridge, 1933;
carta de Keene a Newcastle en 1728.

(59) Archivo General de Indias (AGI), Contratacion, leg. 4889, «Instruccién de lo que
deben observar los Guardias Marinas...»; BLANCA CARLIER, J.M.: «La Escuela Naval Militar: su
origen histérico», en Revista de Historia Naval, nim. 32, Madrid, 1991.
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En 1723, Patifio publicé la Ordenanza de Arsenales y dividi6 la costa espa-
fiola en tres departamentos navales: Cadiz, Cartagena y Ferrol, cada uno con un
arsenal y una flota propios. La politica de construcciones empezaba a dar frutos,
como se evidencia en que entre 1726 y 1736 se consiguieron fabricar 36 navios
en los astilleros espafioles. Durante la primera mitad del siglo, la Marina lleg6 a
construir setenta, principalmente a partir de 1723. La mayoria serian fabricados
en Guarnizo y La Habana. A su muerte, en 1736, dejaba una Flota de 34 buques
de linea, 9 fragatas y 16 unidades de menor entidad (60). Sin embargo, la mari-
neria siempre escased, y aunque traté de potenciarse la matricula de mar, la falta
de recursos y la reducida marina mercante impidieron solventar tal escasez. Sus
sucesores, Campillo y el marqués de la Ensenada, continuarian su obra, y habria
que esperar al final del reinado de Carlos III para alcanzar la cota maxima de
Flota con 79 navios y 53 fragatas, similar a la francesa, aunque lejos de la brita-
nica. Pero el problema con las tripulaciones continuaba (61).

Conclusion

Se han presentado en este trabajo dos personalidades destacadas en los
gobiernos francés y espaiiol de los siglos xvil y xviil. Los dos fueron clave en
el renacimiento de sus Marinas, que se encontraban en una situacion desastro-
sa. Ambos siguen una formacion inicial con los jesuitas, que Colbert deberd
interrumpir, en tanto que Patifio continuard hasta casi vestir los hébitos. Tras
un corto aprendizaje, tienen la fortuna de conseguir la proteccién de persona-
jes relevantes, que les colocan en posiciones donde podran mostrar su aptitud,
lealtad y capacidad, lo que les catapultard a puestos de primer nivel en los
respectivos gobiernos.

Los dos muestran una destacable capacidad de trabajo, con jornadas labo-
rales muy largas, completamente necesarias para poder llevar con eficacia la
multitud de tareas encomendadas. Las escasas interrupciones para alimentarse
muestran una diferencia entre uno y otro; y asi, mientras que las comidas de
Jean-Baptiste son muy frugales, las de José evidenciaban una de sus escasas
debilidades: la buena mesa. Patifio superaba a Colbert en cultura, dominando
las lenguas latina, francesa e italiana. Ninguno se condujo ostentosamente en
el ejercicio de sus cargos, aunque Colbert manifestd siempre una gran ambi-
cién por mejorar su posicion y la de su familia, y de hecho amasé una buena
fortuna aprovechando su lugar en la corte. Por el contrario, Patifio nunca tuvo
interés por incrementar su posicion financiera y llama la atencion el que al
morir no dejara apenas recursos para pagar su entierro. Colbert era un hombre
frio, astuto, de pocas palabras, no dejaba transparentar sus sentimientos, colé-
rico a veces; pensaba que el fin justificaba los medios, pero consideraba que el

(60) LyNCH,J.: op.cit.,p. 117.
(61) KUETHE, A.: «La crisis naval en tiempos de Carlos IV», en Boletin de la Real Acade-
mia Sevillana de Buenas Letras, nim. 42. Sevilla, 2014, pp. 269-281.
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bien de su pafs era lo primero. Patifio era sencillo, moderado y de pocas pala-
bras en temas de trabajo. Como el francés, consideraba el bien de su pafs su
objetivo preferente.

Los dos obtuvieron la maxima confianza de sus soberanos. Prueba de ello
es la cantidad de materias puestas bajo su responsabilidad. Al mismo tiempo,
se crearon nNUMeErosos enemigos, como parece normal cuando se acaparan
amplias parcelas de poder y se pretende sanear las finanzas de la Corona.
Ambos lucharon contra la venalidad de cargos y contra los asentistas, que
eran parte del problema. Pero, si se pudieran contabilizar los enemigos de uno
y otro, Colbert se llevaria la palma: primero, con el asunto Fouquet; luego,
con su enfrentamiento con el clan Le Tellier y, finalmente, con su gran rival,
el ministro Louvois. El éxito de Colbert en sanear las finanzas francesas, cosa
que no habfan logrado Richelieu ni Mazarino, lo elevé al olimpo galo. Por su
parte, Patifio luché por sanear las finanzas espafiolas y, aunque no lo logro, si
consiguié mejoras notables al respecto.

No se ha profundizado en los esfuerzos realizados en el desarrollo de la
industria, el comercio y las comunicaciones interiores, por el limitado espacio
de este trabajo, pero los dos siguieron parecidos métodos para impulsar su
expansion, con mejores resultados en el lado francés. En este sentido, ambos
eliminaron las aduanas interiores, que elevaban injustamente el valor de las
mercancias. En lo que respecta a la Marina, Patifio seguird pautas similares a
las de Colbert, que demostraron ser muy positivas para su Flota. Si el francés
vio la necesidad de crear un gran arsenal en Rochefort, el espaifiol no duda en
instalar el suyo en Cadiz, lugar clave como puerto de salida en la Carrera de
Indias, afiadiendo algunos afios mds tarde los arsenales de Ferrol y Cartagena.
El impulso dado a las industrias auxiliares navales confiri6 a ambas naciones
una gran autonomia en la construccién naval. Si, en el lado francés, su hijo, el
marqués de Seignelay, veria el maximo nimero de unidades de su flota, en el
lado espaiiol, la labor de Patifio, unida a la de su sucesor, el marqués de la
Ensenada, seria esencial para alcanzar las maximas cifras de la Flota en la
ultima década del siglo.

A pesar de que sus sepelios se hicieron a escondidas por miedo a que su
impopularidad levantara protestas, ambos personajes son un ejemplo para las
generaciones posteriores y, por ello, merecen un firme reconocimiento por el
trabajo desarrollado en beneficio de sus respectivos paises.
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LA ARMADA EN LA GUERRA
DE AFRICA (1859-1860)

Agustin Ramén RODRIGUEZ GONZALEZ
Doctor en Historia

Resumen

La Armada, entonces en pleno «renacimiento isabelino», durante la
«Guerra de Africa» presté muy importantes servicios que han permanecido
poco conocidos hasta ahora. Tanto en el aspecto logistico, asegurando los vita-
les suministros al ejército expedicionario, la evacuacién de heridos y enfer-
mos o la llegada de refuerzos, como apoyando su flanco maritimo con fuego y
desembarcos puntuales, o bombardeando posiciones y puertos del enemigo,
buscando anular su voluntad de lucha. Aunque la Armada no tuvo el protago-
nismo que cobrarfa en intervenciones en el exterior posteriores pero casi
inmediatas, el conflicto marcé el inicio de su recuperacion, tanto en el plano
material como en el moral.

Palabras clave: Guerra de Africa, logistica, bombardeos navales, escuadra.

profundamente a la sociedad espaifiola de la época, que la vio como una

causa de toda la nacion, por encima de las tradicionales luchas y divi-
siones politicas. Fiel reflejo de su impacto fueron los varios Episodios nacio-
nales que inspird al gran novelista Pérez Galdés, el relato de primera mano
que nos dejo de ella Pedro Antonio de Alarcon en su Diario de un testigo de la
Guerra de Africa, o las sentidas paginas que le dedicaron personajes como
Emilio Castelar o Gaspar Nufiez de Arce, entre tantos otros (1).

l A guerra con Marruecos, en tiempos del reinado de Isabel I, conmovid

(1) El dltimo presidente de la I Reptiblica —que también cultivd la historia, por mds
que se le conozca ante todo por su faceta politica— dedicd dos obras al conflicto: Cronica de
la Guerra de Africa, Madrid, 1859, y Cronica del Ejército y la Armada de Africa, Madrid,
1859. Una visién mds completa en LOPEZ BARRANCO, Juan Jos€: «El reflejo de la Guerra de
Africa en la narrativa espafiola», en Revista de Estudios Africanos, nim. Xv de 2001. Madrid
pp- 105-134.
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Por todo ello, dicho conflicto es bien conocido, pero con una salvedad:
ante el evidente protagonismo del Ejército en dicha campaiia, el papel de la
Armada ha quedado bastante desdibujado en el recuerdo y en los estudios
posteriores, por lo que nos proponemos paliar un tanto esa carencia, si bien de
forma obligadamente breve y esquematica.

Antecedentes y condicionantes del conflicto

La relativa estabilidad del Magreb fue decisivamente rota por la decision
francesa de invadir Argelia en 1830, decisién que abriria un largo conflicto
que se prolongaria durante mds de cuarenta afios, hasta que el colonizador
alcanzé el pleno dominio del territorio (2). La decision francesa sembro la
inquietud en el vecino reino de Marruecos e incliné al sultdn, Mohammed IV,
a apoyar militarmente al lider rebelde argelino Abd-el-Kader.

La reaccion francesa fue fulminante. Una escuadra al mando del almirante
Francois d’Orléans, principe de Joinville e hijo del rey Luis Felipe, compuesta
por los navios Jemmapes (buque insignia), Suffren y Triton, de 103, 92 y 88
cafiones de porte; la fragata Belle Poule, de 64, y otras catorce unidades
menores entre bergantines y vapores de ruedas se presentd el 6 de agosto de
1844 ante Tanger, cuyas fortificaciones y puerto bombardeé. El asalto produjo
3 muertos y 17 heridos entre los atacantes.

Cuatro difas después, la misma escuadra, con algiin buque menos e izando
insignia en el Suffren, hizo lo mismo en Mogador, si bien ahora tras el
bombardeo se procedié a un desembarco que se saldd con 14 muertos y 64
heridos franceses, y méds de 200 muertos y 160 prisioneros marroquies.
Conviene que el lector retenga estos datos, para mejor valorar hechos analo-
gos acaecidos tiempo después, ahora con los espafioles de protagonistas.

Pero la lucha decisiva se libr6 en tierra, el 14 de agosto, en la batalla de
Isly, muy cerca de Ujda, en la actual frontera marroqui-argelina. Alli, el ejérci-
to del mariscal Bugeaud, en presencia del propio Mohammed IV, derroté a
otro marroqui mandado por Abd-el-Rahman ibn Hisham. El ejército francés,
con unas fuerzas esencialmente de infanteria integradas por unos 11.000
hombres, formé un gigantesco cuadrado defensivo en forma de rombo que las
narraciones de la época denominaron «en losange». El marroqui, con més de
20.000 combatientes y cuya fuerza principal era la caballeria, cargé infructuo-
samente contra la cerrada formacién francesa, que respondié con nutridas
descargas de fusiles y cafiones, seguidas por una contracarga de sus espahies
que provocd la desbandada de la caballeria marroqui. El resto del ejército,
preso del panico, también huy6 tumultuosamente, abandonando al enemigo su
propio campamento e incluso la tienda del sultdn. Las pérdidas francesas (27
muertos y 99 heridos) fueron muy moderadas en proporcién a las marroquies,

(2) MEYER, Jean; REY-GOLDZEIGUER, Annie, y TARRADE, Jean: Histoire coloniale de la
France. Tomo I: La conquéte. Armand Colin, Parfs, 1991.
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cifradas en 800 muertos, aparte de los heridos y prisioneros y de los 18 cafio-
nes que capturd el vencedor. Reconociendo su derrota, los marroquies firma-
ron el tratado de Ténger el 18 de septiembre, por el que se obligaban a cesar
en su apoyo a los argelinos y reconocian la posesion francesa de Argelia,
aunque los limites tradicionales entre ambos territorios distaban de estar
claros. .

En Espafia, hasta entonces poco o nada interesada en el norte de Africa,
comenzo a cundir un sentimiento de inquietud al ver como antiguas posesio-
nes espafiolas como Ordn y Mazalquivir iban pasar a manos francesas. Y asf,
temiendo que la expansion del pafs vecino por el Magreb llegara a atenazar
estratégicamente el territorio espaflol, una pequefia fuerza naval ocupé las
islas Chafarinas, muy cerca de la frontera, el 6 de enero de 1848, casi dandose
de bruces con una expedicion francesa enviada con el mismo propdsito (3).

Tales preocupaciones espafiolas no hicieron sino sumarse a las creadas por
la estrategia britdnica de penetracién comercial desde el Atlantico. El hébil
John Drummond Hay, primero cénsul y después embajador en Ténger, la
capital diplomatica del reino de Marruecos, tomd eficaces iniciativas en este
sentido que fructificaron en el tratado de 9 de diciembre de 1856 entre el
imperio britdnico y Marruecos, por el que el pais africano se abria al comercio
inglés, otorgaba a los stibditos ingleses residentes en el reino el beneficio de la
extraterritorialidad —lo que les dejaba fuera de la jurisdiccion de la justicia
marroqui— y autoriza el establecimiento de nuevos consulados britdnicos. Al
tratado se adhirieron paises que gravitaban en la drbita britanica como Bélgi-
ca, Piamonte, Népoles, Portugal y Holanda, pero Francia y Espaiia, recelosas,
se abstuvieron de hacerlo, lo que se tradujo en que Gran Bretafia hegemoniza-
se el comercio con el reino magrebi. Dentro de esa creciente influencia brita-
nica sobre Marruecos, cabe destacar la venta de més de 120 punteros cafiones,
destinados a modernizar las baterias de Tanger —dato que igualmente convie-
ne que el lector retenga— para impedir que una escuadra francesa o de cual-
quier otra potencia amenazase el estratégico puerto. Indudablemente, Gran
Bretafa, que habia recibido Tdnger en pago por su alianza estratégica con
Portugal con el fin de asegurar su independencia frente a Espaiia tras la sepa-
racion de 1640, no queria ver a ninguna potencia instalada en tan estratégica
base, que comprometia no solo Gibraltar, sino el paso del Estrecho.

Lo curioso es que, dando muestras de una notable ceguera, los britdnicos
mantuvieron la posesién de Tanger solo entre 1661 y 1684, devolviéndola
después a Marruecos. Sin embargo, es lo cierto que la dominacién britdnica
estuvo erizada de problemas, tanto con la poblacién local como con los
marroquies, y conseguido Gibraltar en 1704, al Reino Unido le parecié mas

(3) La obra clasica espafiola es la de BECKER, Jerénimo: Historia de Marruecos, Madrid,
1915, que amplia y matiza la del mismo titulo de Antonio Cdnovas del Castillo, anterior en el
tiempo. Sigue siendo fundamental la obra colectiva, dirigida por J.M.* JOVER ZAMORA, La era
isabelina y el Sexenio Democrdtico (1834-1874), tomo xxx1v de la Historia de Espaiia fundada
por Menéndez Pidal, Espasa Calpe, Madrid, 1981.
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oportuno poner el estratégico puerto en las inocuas manos marroquies antes
que cayese en las de cualquier otra potencia europea, linea politica que ha
seguido con constancia hasta bien entrado el siglo XX, como recordard el
lector. Sumando el halago a los acuerdos, en 1858 el gobierno de Victoria I
puso a disposicion de los hijos del sultdn un vapor para que peregrinasen con
toda comodidad a La Meca.

Légicamente, en Espaiia, el hecho de que Gran Bretafia, o Francia, o
ambas de comiin acuerdo dominasen Marruecos o al menos lo «satelitizaran»
causaba honda preocupacién, hasta el punto de que, como reflejaban las pala-
bras de Donoso Cortés en el Congreso de los Diputados en 1849, se viese en
ello una amenaza a la misma existencia de la nacién. Habia, ademas, otras
razones para que en Espafia empezase a crecer el interés por Marruecos y se
pensara incluso en una expansién por la zona. Y es que, pese a los sucesivos
tratados firmados con el sultan, la cuestion de los limites fronterizos de Ceuta
y Melilla, lejos de resolverse, daba lugar a continuos incidentes armados que,
en ocasiones, devenian en auténticas batallas, especialmente en la segunda de
las plazas, incidentes, por otra parte, que no hicieron sino crecer y agravarse
en la década de los cincuenta. Afladamos a todo ello los incidentes provocados
por el contrabando y la pirateria de los costeros rifefios, fundamentalmente
sobre veleros que recalaban cerca de la costa marroqui en su transito por
aguas del Estrecho y el Mar de Alboran.

Esto aparte, en muchos medios espafioles alentaba un deseo de emular a
las grandes potencias, que vivian por entonces el apogeo de su expansion
colonial, y a cuya prestigiosa vera se queria ver otra vez a Espafia. Pero como
el pafs, a la sazén escasamente desarrollado, no tenia grandes intereses, ni
comerciales ni industriales, en Marruecos, esta empresa colonial se sustentd
en el benéfico designio de llevar los logros de la civilizacidn a un pueblo atra-
sado, todo ello envuelto con romdnticas y un tanto edulcoradas referencias a
la Reconquista y al supuesto proyecto de Isabel la Catélica y de Cisneros por
proseguirla en el norte de Africa. Huelga decir que tales planteamientos serian
hoy criticados por bastantes, pero en la época de que tratamos eran comparti-
dos por todas las fuerzas del espectro parlamentario, incluidos los progresis-
tas, que eran con mucho los mds decididos a prestar tal ayuda, sin hacer ascos
al uso de la fuerza si preciso fuera, pues la causa lo justificaba. Por mas que la
historiografia dominante sea proclive, mucho nos tememos que interesada-
mente, a obviarlo, era la izquierda la mas interesada en esa expansion y la mds
decidida a afrontar una guerra, aunque para ello hubiera que desafiar el avasa-
Illador poder del imperio britdnico. Bien es cierto que también se ha aducido
que a O’Donnell le guiaron otras verosimiles razones, como elevar el prestigio
exterior de Espana o acabar con las discordias domésticas, pues el conflicto
seria interiorizado por los espafioles con una causa nacional que exigia poster-
gar las desavenencias politicas, pero las apuntadas anteriormente tenian sufi-
ciente peso especifico y bastan por si solas para explicar la decisién de inter-
venir del general O’Donnell, por mas que, complementariamente, se
consiguiese igualmente esa «unién nacional» y ese prestigio.
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La declaracion de guerra

La escalada de incidentes fronterizos, especialmente en Melilla, que llevo
a la Escuadra a mostrar el pabellén nacional en puertos marroquies como
medio de presion diplomatica, parecid resolverse con el convenio de 25 de
agosto de 1859, suscrito a la conclusion del mds grave de los combates que,
con intensidad creciente, venian produciéndose en los alrededores de la plaza.
Pero no hubo tiempo de ejecutar lo convenido, pues casi inmediatamente se
registrd otro incidente en Ceuta, donde se habia iniciado la construccién de
tres fuertes en la linea fronteriza. En la tarde del 10 de agosto, los cabilefios de
Anghera destruyeron las obras, arrancaron los hitos que marcaban dicha linea
y destrozaron un escudo de Espaia allf situado.

La protesta del Gobierno, formulada en los términos mds tajantes, fue
presentada por el consul general en Tanger (la representacion diplomatica
espafiola aun no tenia el rango de embajada), Juan Blanco del Valle, quien
exigio el castigo de los culpables —que para ello serian conducidos a territorio
espaflol—, la reconstruccion de lo destruido y la rendicién de honores por las
tropas del sultdn para reparar el ultraje a la ensefia nacional. Por dltimo, Blanco
del Valle también reclamé el compromiso marroqui de aceptar el derecho de
Espaiia a construir cuantas fortificaciones creyera convenientes en su territorio.

Pero, en plenas negociaciones, el mismo 29 de agosto fallecié el sultdn,
Muley Abderramén, a quien sucedié su hijo Sidi Mohammed, lo que entorpe-
cid las conversaciones y provoco en ellas retrasos que obligaron a prorrogar el
ultimatum espafiol hasta el 15 de octubre.

Paralelamente, el ministro de Estado, Calderén Collantes, enviaba una
circular a todos los paises europeos en la que explicaba el trasfondo del
conflicto y la postura espaiiola, sefialando que Espafia no pretendia anexionar-
se territorio alguno, sino solo poner término a los reiterados incidentes. A tal
circular respondieron positivamente los imperios francés, ruso y austriaco, as{
como los reinos de Piamonte y Portugal. Como era de esperar, Gran Bretafia
no se mostrd tan receptiva, y su embajador en Madrid, Buchanan, reclamé del
Gobierno el compromiso explicito de abstenerse de toda anexién, muy espe-
cialmente en lo referente a Téanger, a lo que el gobierno de Leopoldo O’Don-
nell accedié. Pero la diplomacia marroqui, por unas u otras razones, no satisfi-
zo ninguna de las exigencias espafiolas y, vencidos todos los plazos y
prérrogas, el 22 de octubre Espafia formalizo la declaracién de guerra.

Las primeras operaciones

Declarada que fue la guerra, la fuerza expedicionaria se trasladé a Ceuta,
elegida como base de operaciones. Componian sus efectivos mds de 45.000
hombres, a los que hay que afiadir los sucesivos refuerzos, organizados en
varios cuerpos de ejército y una reserva. Entre ellos figuraba el 6.° Batallon de
Infanteria de Marina, acantonado en Cartagena, que luché en la campafia codo
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El navio Isabel II, buque insignia de la Escuadra durante la Guerra de Africa. Coleccién Aguile-
ra, Museo Naval de Madrid

con codo con sus compaiieros del Ejército de Tierra. También se movilizaron
el 4.°y el 5.°, aunque no llegaron a entrar en combate (4).

Como principal objetivo de la operacidn se fij6 la ciudad de Tetudn. Dado
lo agreste e ignoto del territorio, hasta entonces vedado a los europeos, y la
escasez e impracticabilidad de los caminos, se opt6 por alcanzarla siguiendo
la ruta costera. Al elegir esta via de aproximacion, el concurso de la Escuadra
se hizo inexcusable, estratégicamente —para reforzar el flanco izquierdo del
ejército— y también desde el punto vista logistico —para abastecer a las
tropas de alimentos, municiones, pertrechos y refuerzos, y evacuar a los heri-
dos y enfermos en campaiia, estos dltimos numerosos por la epidemia de céle-
ra que se declaré (5).

Fuera de ese constante y decisivo apoyo desde el mar, la Escuadra también
hubo de transportar al ejército hasta Ceuta. A la sazén, y aparte de las unida-
des en construccion, reparacién o destinadas en otros puntos —singularmente
en Ultramar: Cuba, Puerto Rico, Filipinas y Guinea—, los buques disponibles
eran los siguientes: navio Reina Isabel 11, fragatas de hélice Princesa de Astu-
rias y Blanca, corbeta Villa de Bilbao, goletas de hélice Buenaventura, Ceres

(4) Rivas FaBAL, José Enrique: Historia de la Infanteria de Marina espafniola. Ed. Naval,
Madrid, p. 177.

(5) El mejor relato militar sobre la campafia en Historia de las campariias de Marruecos, 4
vols. Estado Mayor Central del Ejército, Madrid, 1947.
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y Santa Rosalia, vapores Isabel II, Vasco Nifiez de Balboa, Colon, Leon,
Vulcano, Santa Isabel, Piles y Alerta, faluchos Terrible, Veloz y Saeta, 24
cafoneras distinguidas por su numeral, urcas Nifia, Marigalante y Antilla,
finalizando con los cuatro vapores de transporte de la Armada San Quintin,
Alava, Marqués de la Victoria y Conde de Regla. Por supuesto, hubo otras
incorporaciones durante la campafia, y alguno de los buques resefiados tuvo
que reparar, fue destacado a otras misiones, etcétera.

La escuadra se organizé en tres divisiones: la primera la integraban los
vapores Vasco Niifiez, Isabel Il y Santa Isabel y la corbeta Villa de Bilbao; la
segunda encuadraba las fragatas Princesa de Asturias y Blanca y los vapores
Vulcano, Leon y Alerta, y la tercera o ligera se componia de las tres goletas, el
vapor Piles, faluchos y cafioneras. Estas unidades montaban un total de 289
cafiones (65 de ellos de 68 libras; 4, de 56; 2, de 42; 198, de 32; 4, de 24, mas
16 obuses o cafiones ligeros), y sus dotaciones sumaban 4.617 hombres.
Correspondié el mando al brigadier de la Armada Segundo Diaz Herrera (6).

Como las necesidades de transporte eran ingentes, en virtud del tamafio de
la fuerza expedicionaria, se fletaron mds de quince vapores de bandera espa-
fiola y otros diecisiete de pabellén extranjero para el esfuerzo logistico, niime-
ro que llegé practicamente a duplicarse en el curso de las operaciones.

El bombardeo de Fuerte Martin

Mientras el ejército continuaba su lento progreso hacia Tetuan, en incesan-
te combate con el enemigo y siempre con el apoyo cercano de la Escuadra, se
decidié encomendar a esta una operacion de distraccidn: atacar los fuertes
artillados en la desembocadura del rio Gual-el-Jeld, cercanos a la ciudad y que
protegian su puerto.

El diario de uno de los oficiales de la escuadra nos proporciona un buen
relato de aquella primera accidn destacada de las fuerzas navales espaiiolas:

«Dfa 28 de diciembre. A las 8 y media de la mafiana se puso el vapor Vasco
Niiiez, donde embarca el jefe de la escuadra la sefial de dar la vela a la mayor
brevedad. A las 10’30 todos los vapores tienen vapor y estdn listos los buques de
vela. A las once dio el navio los remolques al vapor Isabel Il y media hora
después, previa sefial, nos pusimos en movimiento en el orden siguiente: vapor
Vasco Niiiez (capitana) vapor Isabel Il remolcando al navio Isabel II, fragatas
Princesa de Asturias y Blanca, vapor Santa Isabel remolcando la corbeta Villa de
Bilbao, vapores Colon y Vulcano. Total de cafones, 242, rumbo S, viento ONO,
mar llana, buen cariz, algo acelajado.

A esta hora ignoramos el sitio a donde vamos. Son las cuatro de la tarde y esta-
mos delante de Ceuta, conferencia con tierra de la capitana, nos aguantamos toda
la noche, los cafiones cargados con bala.

(6) Datos extraidos de la revista Crénica Naval de Espaiia, tomo X, nim. 10. Imprenta de
la Viuda de Calero, Madrid, 1859, pp. 6ss.
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Dia 29 de diciembre. Amanece como hace mucho tiempo no veo, dia hermosi-
simo, mar ninguna, viento flojo y a la tierra. A las 8§ empezamos a preparar el
buque para entrar en combate. A las baterias destricandas no les falta mas que
cebarlas. A las 9°30 esté todo listo. Tetudn a la vista muy claro.

A las 9730 hace la capitana la sefial de zafarrancho general de combate, cinco
minutos después estd cada cual en su puesto.

A las diez dice la capitana por telégrafo: “Viva la Reina”. En la misma forma
contestamos nosotros “Viva”. Da un viva nuestro Comandante, el cual es replica-
do por todos nosotros. Pasamos por delante del cabo Negro, donde hay una bonita
torre sin artillerfa.

Es la 1’15, el Vasco Niifiez tira un cafionazo con bala, al cual contesta el
enemigo con dos, bien dirigidos. Rompe el fuego el vapor Isabel Il y en seguida
nosotros.

La posicién de los cuatro buques que rompen el fuego es la siguiente: vapor
Vasco Niiiiez, navio Reina Isabel II, vapor Colon. Rompen los moros el fuego,
buenos disparos. Al apuntar en mi borrador el primer disparo, acababa de pasar
una bala enemiga por cima de mi cabeza, muy cerca de la bandera. Mi puesto es la
toldilla. Tres balas nos pasan por entre nuestros palos, una préxima al mayor.
Manda nuestro comandante abozar las mayores. Tenemos que virar para presentar
el otro costado a los fuertes moros.

La Villa de Bilbao entra en fuego. Buenos tiros, acaba de incendiar la bateria.

Todos los buques han entrado en fuego. Gran animacién a bordo al ver ardien-
do la bateria. Una granada del navio se lleva una esquina del fuerte. Tres granadas
caen dentro del fuerte. Vuela por efecto de una de ellas una especie de ctipula que
en él habia, las otras granadas lo incendian. Estdn apagados todos los fuegos de
cafién. Las dos baterfas enemigas son presa de las llamas. Sefiales de la capitana
de seguir por contramarcha sus movimientos.

No tenemos a quién hacer fuego, la accién ha concluido. A bordo no ha habido
mads desgracias que un soldado herido en la cara por un cartucho que se le incen-
dié. En los demds buques uno o dos por las mismas causas. Ninguno por bala
enemiga.

Nos ponemos en movimiento con rumbo a Algeciras. A las 4 estamos dentro
de la bahia».

En el parte oficial se confirman los datos desgranados en la cita, sefialando
que el tiro enemigo fue malo, por demasiado alto, y no produjo dafios serios ni
bajas. También se encomia a las dotaciones de las dos fragatas, pese a su
reciente incorporacion, y se destaca a la Villa de Bilbao, cuyo comandante era
el capitan de fragata Juan Bautista Antequera y Bobadilla, gran marino de una
época en que hubo muchos excelentes (7).

La batalla de los Castillejos

Como es sabido, pocos dias después tuvo lugar la importante batalla de los
Castillejos, ganada merced a la temeraria bravura del general Prim, oportuna-

(7) Ibidem, 10 de enero de 1860, pp. 57ss.
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mente apoyado por las sucesivas
reservas y, en ultimo término, por el
propio O’Donnell. Menos conocido
es el importante apoyo que la escua-
drilla de fuerzas sutiles, al mando del
capitdn de fragata Miguel Lobo y
Malagamba, proporcioné a su flanco
izquierdo, escuadrilla que estaba
compuesta de la goleta Ceres, el
vapor Piles, el vapor de transporte
Panhope, con dotacién de la Armada,
el falucho Veloz y las cafioneras 1, 4,
5y 9. Tras un bombardeo a corta
distancia de la costa, castigando dura-
mente el flanco enemigo y favore-
ciendo el avance de Prim, Lobo deci-
did, en la mejor tradicién marinera,
prestar un apoyo aun mds decisivo
desembarcando sobre la marcha los
trozos de los buques.

Miguel Lobo y Malagamba, contralmirante
cuya actuacién durante la contienda le valié la

Laureada de San Fernando. Oleo de S. Marti- Al frente de ell,os desemba}rcarm}
nez Cubels, 1881. Museo Naval de Madrid, de la goleta el alférez de navio José
nim. inv. 188 Maria Chessio y el guardiamarina

Luis Llama, a los que seguian seis
soldados de Infanteria de Marina y catorce marineros; del vapor, los guardia-
marinas Camilo Carlier y Luis Ledn, acaudillando a nueve soldados y doce
marineros; del transporte, el alférez de navio Luis Gamindez y el subteniente
de Infanteria de Marina José Hernandez, comandando 15 soldados; del falu-
cho, un condestable, cinco soldados y catorce marineros, y de las cafioneras,
el teniente de navio José Riafio y los alféreces de navio Julio Falc6, Segundo
Varona y Buenaventura Pildn, con 16 soldados y cuarenta marineros en total.

La pequena pero decidida columna sorprendié de plano al enemigo, al que
obligd a batirse en atropellada retirada. L.os marinos no tardaron en confluir
con las vanguardias de tiradores del ejército. Entre otras recompensas, por su
valor y oportunidad al ordenar el ataque, Miguel Lobo recibié la Cruz Laurea-
da de San Fernando con fecha de 17 de febrero, y el grado de coronel de
Infanteria con fecha de 5 de enero (8).

El temporal del 7 de enero

Pero se estaba operando en pleno invierno, y las aguas del Estrecho se
cobraron su tributo.

(8) Ibidem, p.263.
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Ese dia, la Escuadra se hallaba en
las inmediaciones de Cabo Negro,
descargando granadas y municiones
del vapor Barcino para el ejército
expedicionario. Soplaba desde el
sureste un fuerte levante, en vista de
lo cual el jefe de escuadra Bustillo
ordend a los transportes dirigirse a
Ceuta, y a los buques de guerra, a
Algeciras o Puente Mayorga, en
busca de refugio. Sin embargo,
evidenciando un encomiable espiritu
de sacrificio, decidié que los vapores
Lepanto, Leon 'y Alerta, las goletas de
hélice Buenaventura, Ceres 'y Rosalia
y el vapor de transporte Tharsis
permanecieran en aquellas peligrosas
aguas, sabedor de la importancia del

o . apoyo material y moral que la Escua-
José Maria de Bustillo y Barreda, al mando de

la Escuadra durante la guerra. Madrid, Museo dra brindaba al eJerCltO.' .
Naval Pero el temporal, lejos de amainar,

iba en aumento, y a eso de las nueve
de la noche el vapor Ledn echo a
faltar sus dos anchas. Ante la inminencia del peligro, Bustillo orden¢ la retira-
da. El Leon, el Buenaventura y el Alerta alcanzaron a refugiarse en la ensena-
da de Jeremias, no sin grandes averias y trabajos, mientras el resto, con mayor
o menor fortuna, intentaba correr el temporal. La goleta de hélice Santa Rosa-
lia, un buque de dos cafiones y 80 caballos al mando del teniente de navio
Vicente Seijas, no tuvo tanta suerte y se estampd contra la costa no lejos de
Ceuta, perdiendo a tres de sus hombres en el percance. Tampoco el Santa
Isabel, vapor de cuatro cafiones y 200 caballos comandado por el teniente de
navio Adolfo Guerra, vio coronados por el éxito sus esfuerzos por correr el
temporal, y ya en la bahia de Algeciras se perdid, falleciendo a un marinero.
El falucho Saeta, capitaneado por el teniente de navio Francisco Gonzalez de
Quevedo, corrié idéntica suerte, al ser embestido por una fragata mercante
dentro de la misma bahia, perdiendo en el lance las anclas. Algo parecido les
sucedi6 al también falucho Lobo y a las cafioneras 12, 13 y 18, con otro muer-
to. Igualmente se perdieron cuatro escampavias y numerosas chalanas, as{
como otras embarcaciones menores para el servicio de playa. Y el temporal
aun se cobrd trece embarcaciones mercantes mds, desde fragatas hasta falu-
chos, en lo que constituyé una tragedia sin paliativos.
Todos los comandantes de los buques de guerra perdidos fueron sometidos
a una sumaria, en averiguacion de si su conducta habia sido la correcta. Todos
ellos salieron absueltos. Es mds: el comandante y el segundo de la Santa
Rosalia incluso fueron recompensados por su destreza y valor, y hubo meda-
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llas pensionadas para unos marineros que no solo arriesgaron la vida al fijar
un andarivel en tierra para permitir el rescate del resto de la dotacidn, sino que
volvieron al buque, otra vez con gravisimo riesgo de sus vidas, para salvar la
caja de caudales del buque y su bandera (9).

Mientras tanto, en tierra, la situacion del ejército no era mds halagiiefia y
cobraba un tinte cada vez mds negro. El cese en los suministros convirtié la
expedicién en tierra en un «campamento del hambre», con raciones que
apenas daban para tres dias, en el marco de una general escasez y una zozobra
que parecian comprometer definitivamente el éxito de la campaia. Este episo-
dio expresa bien a las claras lo crucial del aporte logistico de la Escuadra que
venimos sefialando, y explica la decision de Bustillo de aguantar, pese al peli-
gro de temporal, todo lo que pudo.

Pero, escampado el temporal, el suministro pudo restablecerse; y cuando,
tras las muchas penurias pasadas, las tropas divisaron los buques, acerciandose
denodadamente con provisiones frescas y municiones, la alegria se desbordé
en las playas, en una escena vividamente recordada por Pedro Antonio de
Alarcon. Reavitualladas las tropas, pudo reanudarse el asalto, para lo que se
cred una bateria de sitio con piezas y dotaciones provenientes otra vez de la
escuadrilla sutil. Tras duros y sostenidos combates, Tetuédn caia por fin el 6 de
febrero. Los marroquies, obviamente impresionados, decidieron volver a la
mesa de negociaciones.

Los bombardeos de Arcila y Larache

Sin embargo, no tardaron en surgir nuevas dificultades que provocaron las
consiguientes dilaciones, asi que O’Donnell, pese al veto britdnico, decidié
reemprender la lucha en direccién a Tanger.

Como preparacion al avance y demostracion de fuerza, O’Donnell decidié
que la Escuadra bombardeara los principales puertos marroquies —a excep-
cién de la ciudad citada—: Arcila, Larache y, en la costa atldntica, Salé y
Rabat.

Sin asomo de dudas, de entre todos los hechos de armas en que intervino la
Escuadra a lo largo de la campaiia, el mds importante fue el bombardeo de
Arcila y Larache, de cuyos pormenores nos da cuenta, en un completo infor-
me, su comandante, el entonces jefe de escuadra José M.* Bustillo y Barreda,
que habia reemplazado en el mando a Diaz Herrera, de baja por enfermedad:

«Tengo el honor de acompaiar a VE el diario de mis operaciones los dias 24,
25,26y 27 del actual [febrero], asi como el plano del ataque a los fuertes de Lara-
che, estado de las municiones consumidas en el mismo y también en los de Arcila,
relacién de las desgracias personales y averias en los cascos y aparejos.

(9) FERNANDEZ DURO, Cesdreo: Naufragios de la Armada espafiola. Madrid, 1867, pp.
350ss.
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PLANO i_
*BOMBARDEO DE LARACHE
el 28 de Febrero de 1860. l
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La Escuadra espaiola bombardeando Larache (de la Crénica Naval de Espaiia)

Telegraficamente tuve la honra de decir a VE mi salida para el Océano, los
ataques a los dos citados puntos y que me decidia a seguir a Rabat, a pesar de ser
desfavorables las circunstancias.

Ayer tarde desde este punto noticié a VE mi llegada y las causas de mi regreso
sin haber ido antes a Rabat. En mi expresado diario verd VE las malas circunstan-
cias con que sostuve el ataque de Larache, habiendo visto practicamente lo dificil
que es operar en la costa del Oeste en la estacion de invierno, porque la gran mar
del NO no cae aunque cesen los vientos, desde este rumbo hasta los de SE.

VE comprenderd que me ha contrariado en extremo verme obligado por
circunstancias insuperables a prescindir del ataque a Rabat. Por dos veces tuve mi
rumbo en aquella direccidn, y dos veces me forzo el tiempo a variar.

La fuerza de Larache la he calculado en 30 a 35 cafiones del calibre de a 36 o
de 18,y en 11, también de varios calibres, la de Arcila.

Tal vez no faltard quien juzgue que no debi emprender el ataque con la mar del
NO que tuve en Larache, pero yo consideré de mi deber verificarlo, aunque aque-
lla circunstancia me colocara en condiciones desventajosas para que tuvieran prin-
cipio las hostilidades maritimas inmediatamente después de romperse las negocia-
ciones de paz, no considerando conveniente retirarme de la vista del enemigo sin
batirlo, y porque segtn la opinién de los dos practicos que tenia a bordo, seria
muy dificil hallarlas mejores en la presente estacion.

VE sabe que el 23 fue cuando se celebrd la conferencia entre en general en jefe
del Ejército de Africa y Muley Abbas, que manda las tropas enemigas, y que a las
36 horas tenia yo la honra de estar batiendo a Larache en el Océano, distante 32
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leguas del punto de las conferencias a que asisti, y con buques que se preparaban a
aguantar un tiempo cuando les di la orden de salida.

Debo manifestar a VE haber conseguido el objeto que me propuse, pues no
obstante las desfavorables circunstancias en que me hallé al frente de Larache,
acallé sus fuegos y causé estragos en la poblacidn, siendo muy considerables los
que sufrié Arcila, cuyos habitantes salieron en masa de la poblacién.

Por ultimo, Excmo. Sefior, tengo el honor de manifestar a VE lo altamente
satisfecho que me hallo del valor, disciplina y entusiasmo de las tripulaciones de
los buques, en las dos operaciones que he llevado a cabo, que conceptio suma-
mente favorables para la Marina. En ellas he sido secundado por los comandantes
y oficiales de los buques, asi como por todos los demds que se hallan inmediata-
mente a mis 6érdenes, en términos que nada me han dejado que desear.

Con la expresion de mi profundo respeto, ruego a VE se sirva elevar a los pies
del trono de SM la Reina nuestra Sefiora los resultados obtenidos en Larache y
Arcila, que tengo la alta honra de ofrecerle como testimonio de adhesion a su Real
Persona, y en muestra del ardiente deseo que abriga la Marina por la gloria de su
reinado».

Diario de operaciones
Bombardeo de Larache

«Se hallaban fondeados en la bahia de Algeciras con viento del E fresco y
sobre dos y tres anclas los buques siguientes: navio Reina Isabel 1I, vapor
Isabel I, fragata Cortes, corbeta Villa de Bilbao y vapor Colon.

En Puente Mayorga, fragata Blanca, vapor Vasco Niiiez de Balboa, vapor
Vulcano, goletas Ceres, Edetana y Buenaventura.

A mi llegada de Tetudn puse la sefial de dar la vela, y sin embargo de tener
todas las lanchas en el agua y de los inconvenientes de viento y mar para las
maniobras, al medio dia, es decir, a las cuatro horas de puesta la sefial, se hallaban
ya todos en movimiento.

Los vapores Isabel 11, Colon y Vasco Niifiez tomaron a remolque, como estaba
previsto de antemano, al navio Reina, fragata Cortes y corbeta Villa de Bilbao,
practicidndose todas las operaciones con una actividad digna de elogio. Los buques
formaron en dos columnas, y en este orden me dirig{ a franquear la bahia de Alge-
ciras. A las tres de la tarde, libre de puntas, hice rumbo al O, cuarta al NO, para
desembocar, ganando sobre la costa de Africa. Los remolcadores llegaron a un
andar de cinco millas con el viento fresco en popa, a excepcion del Vasco Niifiez,
que solo arrancé cuatro a la Bilbao en las mismas circunstancias. En el Estrecho,
viento al E fresquito y mar llana. A la una de la noche estaba sobre el cabo Espar-
tel, y goberné a longo de costa. Desde que estuve al O del cabo, se llamé el viento
al NE y empez6 a sentirse mar del NO. Experimenté fuertes corrientes al O, que
me obligaron a enmendar el rumbo mds al S. Amaneci en el paralelo de Arcila,y a
las ocho de la mafiana avisté la poblacién de Larache, a cuyo fondeadero me diri-
gi. Llamé a esta hora el viento al SE flojo y aumenté la mar del NO. Di por telé-
grado la orden de acoderarse en una linea NE-SO, la fragata Princesa, de mi insig-
nia, y seguidamente el Reina, Blanca, Bilbao, Cortés con sus vapores
remolcadores. Los otros buques debian franquearse sin dar fondo.
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Para que esta linea quedase en la posicién que me habia propuesto (véase el
plano adjunto), me adelanté con la Princesa a colocarme convenientemente, lo
que consegui a las once y cuarenta minutos de la mafiana, en que quedé acodera-
do, recibiendo desde las once y veinte, en que estuve a tiro, el fuego del enemigo.
Para ocupar mi puesto con la Princesa, tuve que costear muy atracado a la barra,
que estaba completamente cerrada, tomando posicidn en las seis brazas.

Tan luego como estuve acoderado, rompi el fuego contra las dos baterfas que
hay al O de la poblacién, y hasta las doce estuve batiéndolas solo, pues para
marcar bien la linea a los otros buques, me adelanté bastante espacio, empleando
todo el andar de la Princesa, muy superior al de los remolcadores y remolcados.

Durante este tiempo habia ido entrando mucha mar de leva, que aumenté en
gran manera al acercarme a tierra.

Al medio dia tomaron su puesto el Isabel Il y el Reina, y seguidamente la
Blanca, verificdndolo poco después la Cortes y Bilbao con sus remolcadores y los
buques sueltos que eran el Vulcano, la Ceres, la Buenaventura y la Edetana,
rompiendo todos el fuego segiin iban ocupando sus posiciones. El espacio reduci-
do en que se maniobraba, la mar gruesa de través y lo largo de los remolcadores
dificultaban la operacién de acoderarse los buques, pero sus comandantes manio-
braron a mi entera satisfaccion, ocupando sus puestos con pericia bajo el fuego de
las baterias enemigas, a distancia de unos cuatro cables de ellas, y lo mds inmedia-
to posible todos los buques.

Acoderados como nos halldbamos en una linea NE-SO, la mar gruesa del NO
era completamente de través, y los balances violentos no permitieron al Reina
hacer uso de su primera bateria (la baja y de mayor calibre). Las Cortes y Bilbao
solo pudieron hacer con sus bajas la cuarta parte de los disparos que con las del
alcdzar y castillo, notdndose en los demds buques la misma dificultad. Sin embar-
go de todo, el fuego se mantuvo muy vivo y se logré acallar el del enemigo, que
solo hacfa disparos cuando los repetidos balances hacian cesar algo el de los
buques. Estos se batian en tan malas circunstancias como lo hubieran hecho en la
mar corriendo un tiempo. El manejo de la artillerfa con tales condiciones honra
sobremanera a los equipajes [dotaciones], que se condujeron con la mayor pericia
y llenando cumplidamente mis deseos, a pesar de ser en su mayoria gente recién
entrada en el servicio. A las doce y media se llamo el viento al SO, que aunque
flojo, por el cariz y la opinién de los practicos, me inspir6 desconfianza y me
hizo comprender la urgente necesidad de poner a salvo del temporal que podria
sobrevenir a los buques remolcados, que hubieran quedado muy comprometidos
con el viento de travesia. Continué, sin embargo[,] el combate hasta la una y
veinte en que, acumulando la mar por momentos y siendo por tanto mds violentos
y repetidos los balances, hice sefial de levar y dar la vela por considerar también
cumplido el objeto del ataque. La maniobra indicada fue ejecutada por todos con
inteligencia, sin dejar de hacer fuego mientras mareaban, demostrando el coman-
dante del navio Reina en esta ocasién la justicia del concepto que disfruta como
hombre de mar. Los enemigos jugarian de 30 a 35 cafones, bien servidos segtn
sus punterias.

A las dos de la tarde concluyé el combate, y ordenando la misma formacién en
dos columnas, goberné al NO para franquear de la costa a los buques que carecen
de movimiento propio. La mar era tan tendida a las cuatro de la tarde como la
habia experimentado sobre Larache a las dos, lo cual me demostré que habia
permanecido acoderado hasta el momento que fue posible. Tuve en este buque un
cabo de mar muerto y ocho individuos mds entre heridos y contusos. En los otros

REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 134



LA ARMADA EN LA GUERRA DE AFRICA (1859-1860)

buques hubo algunos de los dltimos, debiendo ser amputado de una pierna un heri-
do del navio Reina.

Ha sido inmejorable el comportamiento de las dotaciones, a las que han dado
un ejemplo digno de elogio sus comandantes y oficiales. El primer maquinista de
la Princesa, Mr. John Palmer, después de fondeado y acoderado el buque, pidié y
obtuvo permiso para manejar un bombero [cafién] de la bateria. E1 TN de Ingenie-
ros Blanco, estuvo siempre en puestos de honor.

Con las apariencias del viento al O y la gran mar de leva del NO, juzgué indis-
pensable navegar hacia el Estrecho y lo hice asi por la noche, notando, segtin
ganaba latitud, que el viento rolaba al N 'y NE».

Bombardeo de Arcila

«Hallandome en la amanecida sobre cabo Espartel con viento al EN y menos
mar del NO, determiné hacer rumbo al S, para batir los fuertes de la poblacion de
Arcila, cuya operacion dispuse fuera por contramarcha, formando una linea de las
dos columnas y dejando para flanquear las tres goletas de hélice y el vapor
Vulcano.

Formada a las doce de la mafiana la linea de combate, quedando a barlovento
los cuatro buques flanqueadores, goberné a atracar los arrecifes que a dos cables
despide Arcila, marchando a la cabeza con el Princesa de Asturias por un brazaje
de 7°5 a 8 brazas.

Me siguieron la Blanca, el Isabel II con el navio Reina, el Colon con la
Cortés,y el Vasco Niifiez con la Villa de Bilbao, colocindose al N los flanqueado-
res, que con granadas hicieron un vivo fuego durante dos horas y media.

Todos los buques repitieron este movimiento dos veces mads, y a las tres y
quince hice cesar el fuego, después de haber causado mucho dafio a la poblacion,
en la que se declararon algunos incendios, y de haber apagado el fuego del enemi-
g0 que sostuvo al principio con 11 cafiones, y arruinando con destrozos visibles un
torreén y las demds murallas. Los habitantes abandonaron la poblacion».

Fin de la mision

«A tres millas de Arcila llamé a bordo a los comandantes para coordinar el
ataque a Salé y Rabat, ddndoles instrucciones convenientes para maniobrar en
caso de cambio de tiempo. A las cinco de la tarde mandé a Cadiz la Buenaventura
a que remediase las averias de sus colisas y llevara noticias, y poco después envié
asimismo al Vulcano, que habia partido el bauprés y el mastelero de velacho en un
abordaje con la Bilbao.

Al anochecer esta el viento al NE flojo y habia alguna mar del NO, segui al S
no obstante, deseoso de alcanzar a Salé y Rabat, a pesar de estar convencido de
que por poca que fuese la mar en el paralelo de Espartel o Arcila, serfa muy gran-
de en Larache y mayor ain en Rabat.

A las nueve de la noche aument6 considerablemente la mar de leva, y entabld
el viento al NO fresquito. No quise atin desistir de mi expedicién a Rabat, pero
viendo que a eso de las once era la mar siempre tendida y el viento de afuera, y
que si esperaba mds tiempo podia llegar el caso de no poder los remolcadores
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sacar a barlovento a los remolcados, hice sefial de rumbo al N. En esta posicién y
arreglado a tres millas el andar de la Princesa, tuve que parar frecuentemente para
aguardar al Vasco Niifiez, que apenas arrancaba dos millas a la Villa de Bilbao y al
Isabel 11, que apenas llegaba a hacer andar tres al navio Reina, convenciéndome
practicamente de que, por poco que fuese el viento de proa y la mar que se experi-
mentase, serian indtiles los esfuerzos de los comandantes de estos vapores para
sacar avante a sus remolcados.

Amaneci 18 millas al OSO de cabo Espartel, y montdndolo a las once, me diri-
gi a Algeciras, donde he fondeado con todos los buques a las seis de la tarde.

Al concluir el diario de mis operaciones, debo dejar consignado que estoy
plenamente satisfecho del inmejorable comportamiento de los comandantes,
oficiales y tripulaciones de todos los buques y del de los jefes y oficiales de la
plana mayor de la divisidn, lo cual he dispuesto se haga saber en la orden del dia.

A bordo de la fragata Princesa de Asturias en la bahia de Algeciras, 26 de
febrero de 1860, José Maria de Bustillo».

Las escasas bajas

Vienen recogidas en la adjunta «Relacion de los muertos y heridos habidos
en el bombardeo de la ciudad de Larache el 25 de febrero de 1860».

— Fragata Princesa de Asturias

e grumete Vicente Salgado, muerto

* cabo de mar Vicente Ripoll, herido

¢ ordinario Antonio Manen, herido

* grumete Bartolomé Zaragoza, herido
¢ soldado Francisco Gonzélez, herido
¢ soldado José Casal, herido

* soldado Miguel Garcia, herido.

— Navio Reina Isabel 11
¢ soldado Francisco Terén Fuentes, herido
* marinero preferente José Maria Sudrez, contuso
* marinero preferente Francisco Conde, contuso.
— Fragata Blanca
* segundo carpintero Gabriel Cervantes, contuso.
Como puede advertirse, la mayor parte de las bajas se produjeron en el
buque insignia, por cuanto fue el que mds tiempo permanecié en combate, al

principio a solas. De la relacién parece desprenderse que en el bombardeo de
Arcila no se registraron bajas.
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Los daiios y averias sufridos por los buques

Fragata Princesa de Asturias: seis balazos en el costado de babor, otro en
el penol de babor de la verga de trinquete, que le caus6 averias de considera-
cidén, otro en el palo mayor a cinco pies de la cubierta, otro en el guindaste
mayor, otro en la cubierta, otro en el cabillero mayor de estribor, un varén del
timén inutilizado por un balazo, cinco batiportes de la bateria principal en la
banda de babor hechos pedazos por las balas, el jardin de popa de dicha banda
desbaratado, las tablas de la batayola de la misma banda aventadas y rajadas,
diversas maniobras cortadas por las balas.

Fragata Blanca: diversas averias de poca consideracion, un anclote perdido
y dos cafiones inutilizados.

Fragata Cortés: un balazo parti6 la carabina del timonel que estaba gober-
nando, desfondé un tablén de la cubierta y rompid los mamparos de la cdmara
alta y del jardin de estribor; otro balazo cort6 la braza de juanete de proa.

Vapor Isabel II: un balazo en la linea de agua a la banda de babor, que atra-
veso el costado, cerca de las calderas de popa; otro en el tambor de estribor,
sobre el camarote del primer maquinista; otro debajo de la escala del portalén
de babor; otro que partié el motén del amantillo de babor de trinquete y astillé
el botalén de ala; tres mas que rompieron alguna cabullerfa; otro en la verga
de gavia, cerca del penol de estribor, tres botes tuvieron ligeras averias, as{
como la colisa de popa, que se descentrd y parti6 el mallete delantero.

Vapor Vasco Niiiiez de Balboa: averias muy ligeras y de escasa entidad.

Llama la atencién que no se tengan noticias de los dafios sufridos por los
demds buques de la escuadra, circunstancia particularmente llamativa en el
caso del navio Reina Isabel 11, pues por su mayor tamafio debié de llamar la
atencion de los artilleros enemigos.

La «Relacién» concluye afirmando, como era de esperar, que «la mayor
parte de las averias han podido ser remediadas con los recursos de a bordo».
Va firmada por el mismo Bustillo en Algeciras el 29 de febrero (10).

El gasto de municiones

Segun parte del mismo, sin haber recibido los estados del vapor Vulcano ni
de la goleta Buenaventura.

BUQUES LARACHE ARCILA TorAL
Granadas Balas Granadas | Balas
Navio Isabel IT 64 235 97 465 861
Fragata Princesa de Asturias - 389 62 229 680
Idem Blanca 54 247 45 175 521

(10)  Crénica Naval de Esparia, 10 de marzo de 1860, pp. 99-108.
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Idem Cortés 23 142 32 160 357
Vapor Isabel 11 49 9 49 7 114
Idem Colon 8 5 13 16 42

Idem Vasco Niifiez de B. 12 25 17 31 95

Corbeta Villa de Bilbao 68 110 76 137 391
Goleta Ceres 9 7 31 84 131
Edetana 4 16 36 70 126

TOTALES 291 1.185 458 1.382 3.316

Es de destacar que Arcila, objetivo secundario, sufrié un castigo mucho
mayor que Larache. Seguramente esto obedeci6 al estado de la mar, el cual
provocéd que el bombardeo sobre Larache fuera bastante mds corto. Sin
embargo, fue aqui donde, casi exclusivamente, se produjeron las bajas espa-
fiolas, al ser el de Larache un puerto mucho mejor defendido.

Notese, por otra parte, que las piezas espaiiolas son de a 32 y a 68 libras,
excepto unas pocas del navio, con algunas de a 56, lo que muestra una clara
superioridad artillera frente al enemigo, cuyos calibres oscilaban entre el 36 y el
18 y que, por otra parte, segtin se deduce de los impactos, tir6 exclusivamente
con bala, mientras que la escuadra de Bustillo dispar6 también granadas (11).

Mayores empeiios

En la orden general de Bustillo del mismo 29 de febrero se encomia el
comportamiento de todo el personal de la Escuadra y se sefiala: «... al tener el
honor SE de hacerlo asi presente al gobierno de SM, se ha considerado en el
deber de asegurarle que si los eventos de la guerra exigiesen dias de mayor
prueba, la Reina y el pais podian estar seguros de que la Marina llenard siem-
pre su deber».

La alusion no era tanto por los frustrados bombardeos de Salé y Rabat cuan-
to por Tanger, el objetivo codiciado por los espafioles y vetado por Gran Breta-
fia, que se sabia muy bien defendido por baterias y cafiones provistos por los
britdnicos, como ya hemos dicho. Pues bien, Pedro Antonio de Alarcén aporta
un testimonio tan apasionado como interesante en su conocida obra (12):

«Por fortuna, antes de venir a bordo de este vapor, que ha de conducirnos a
Céadiz, hemos estado una hora en la fragata Princesa de Asturias, de la insignia del
general Bustillo...

(11) José M. de Bustillo ascendi6 a teniente general de la Armada poco después. Como
recompensa especial, se le dio el titulo de conde de Bustillo. Por comparacién, Prim, que ya era
conde de Reus, recibi6 el titulo de marqués de los Castillejos, y O’Donnell, el de duque de
Tetudn, de rango aun mayor. )

(12) Diario de un testigo de la guerra de Africa. Ediciones Aqueronte, Madrid, 2005,
pp. 524-525.
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jAllf se ha fortalecido nuestra fe! Todos los comandantes de los buques surtos
en la rada se hallaban en la cdmara del general...

Hemos hablado largamente de la cuestion de la paz y de la guerra, y todos sin
excepcion de uno solo, han opinado como el ejército de tierra... jOh, la verdad
cundird y llegard a lucir a los ojos de toda Espafia!

Sin embargo de pensar asi, la marina, como el ejército, se prepara para el
ataque a Tanger. Solo que la Marina no dice, como el Ejército: jTriunfaremos en
la lucha!, sino esta otra frase, mucho mds sublime: jPereceremos en la demanda!

Y es que nuestra escuadra no basta a sostener el fuego de las magnificas forti-
ficaciones de Tanger, cuajadas de baterias... Condcenlo asi nuestros marinos y por
eso nos decian hace poco:

— Nosotros calculamos perder la mitad de la gente y dos terceras partes de los
barcos dentro de aquella bahia..., pero serd muy adentro... ;Y uno solo de nosotros
que quede con vida penetrard en Tanger con la bandera espafiola en la mano! El
honor de la Marina consiste hoy en perecer... jSolo asi podr4 resucitar!

Estas palabras del general Bustillo me han recordado aquellas otras de O’Don-
nell: “Si me pierdo, digan ustedes que me busquen en el desierto de Sahara”.

jOh! jEspafia ha vuelto a ser Espafia! {La raza de Herndn Cortés y de Gravina
reaparece sobre la escena!

Quiere decir esto que siempre tendremos grandes capitanes... jAsi nos diera
Dios grandes politicos!».

Puede parecer todo esto muy acorde con el clima emocional con que se
vivid la guerra en Espafa, pero que no eran arrebatos retéricos de un escritor
romdntico ni bravuconadas de camarote se encargé de demostrarlo Méndez
Nuifiez y su escuadra seis anos después, frente a El Callao y afrontando riesgos
aln mayores.

Conclusion

Aun tuvo oportunidad la Armada de distinguirse otra vez, ahora con la
destacada actuacion de la Infanteria de Marina, cuyo 6.° Batallén, al mando
del teniente coronel Federico Salcedo de San Romén, se condujo de manera
inequivocamente heroica en la decisiva batalla de Wad Ras, que procuré a
los tenientes Félix Angosto y Virgilio Cabanellas, asi como al subteniente
José Sevillano, sendas Laureadas de San Fernando e hizo merecedores de
ascenso a otros cuatro tenientes, seis subtenientes y un sargento (13). Dicha
victoria compeli6 al sultdn a solicitar la paz, para lo que se reunié el 26 de
marzo con O’Donnell, con quien negoci6 el tratado de Tetudn, firmado el 26
de abril de 1860.

La méaxima con que usualmente se ha caracterizado este episodio («una
guerra grande y una paz chica») parece destilar frustracion, pero lo cierto es
que, segiin demuestran estudios mds recientes y ponderados, no influidos por
las irrealistas expectativas de la época, ni la guerra fue tan grande ni la paz tan

(13) Rivas FaBAL, op. cit.,p. 179.
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chica. De hecho, el tratado de Tetudn fue muy ventajoso para Espafia, y si no
colm¢ las expectativas un tanto ingenuamente puestas en €I, lo cierto es que la
posicion espafiola en Marruecos se reforzo ostensiblemente. Los problemas
fronterizos se redujeron y la indemnizacién fijada fue respetable, por no
mencionar otros flecos de menos enjundia. Por lo demds, a partir de ese
momento, Espafia adquirié el estatus de potencia interesada en el porvenir de
Marruecos a la que no se podria marginar en el futuro.

Fueron las sucesivas crisis politicas que sacudieron Espafia seguidamente,
en el llamado «sexenio democritico», las crecientes injerencias de otras
potencias y la decadencia evidente del reino marroqui las causas de que dicho
tratado no se cumpliera integramente y de que continuaran los problemas y los
incidentes, o se demorara la cuestion de la cesion de «Santa Cruz del Mar
Pequena», luego Territorio de Ifni (14).

En cualquier caso, la Guerra de Africa fue el primer conflicto internacional
serio en que la Armada espafiola tuvo oportunidad de evidenciar su renacer,
tras el doloroso eclipse de los afios de Fernando VII y de las convulsiones de
las ulteriores regencias. Y, pese a la relativa modestia de lo logrado, supuso la
primera y palmaria demostracién de que se estaba en el buen camino, no solo
en lo material, sino también en lo que al renacer del espiritu nacional se refiere.

(14) Sobre la dltima contienda en Marruecos en el siglo X1x, véase RODRIGUEZ GONZALEZ,
Agustin Ramén: La Guerra de Melilla en 1893. Almena, Madrid, 2008.
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Los que moraban en el Condado de Vizcaya y la provincia de Guipiizcoa
eran gentes sabias en el arte de navegar y esforzados en las batallas
marinas, y tenian naves y aparejo para ello, y en estas tres cosas eran
mds instructos que cualquier otra nacion del mundo

Antonio de NEBRIJA

Resumen

En este articulo se habla de la expedicién de Garcia Jofre de Loaisa y de
los vascos que tomaron parte en ella. Se dirige nuestra mirada a dos persona-
jes clave de nuestra historia: Andrés de Urdaneta y Miguel Lépez de Legazpi.
Ponemos el acento en el Tornaviaje y en la gesta que llevaron a cabo en Filipi-
nas. Concluye este trabajo haciendo referencia a los vascos que participaron
en el descubrimiento y colonizacién del Nuevo Mundo.

Palabras clave: Andrés de Urdaneta, Garcia Jofre de Loaisa, Juan Sebas-
tidn de Elcano, Miguel Lopez de Legazpi, Sebastian Vizcaino.

que se empled en la primera, y se recuerda que en ella hablamos de la

Armada de Vizcaya, del periodo en el que gobernaron los reyes Fernan-
do III el Santo y Alfonso XI, los Reyes Catdlicos y Carlos I. Pasamos revista a
figuras como el Gran Capitan (1), el conde de Oliveto y Juan Sebastidn Elca-
no, con quien concluiamos la primera parte de este trabajo sin haber hablado
de la expedicion en la que falleci6.

COMIENZA esta segunda parte con la misma cita de Antonio de Nebrija

(1) ALVARO OCARIZ, J.A.: El Gran Capitdn. Desirée Ediciones, Pamplona, 2015.
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La expedicion de Loaisa

En 1522, Carlos I decide formar una flota para apropiarse de las islas
Molucas. En 1525, esta expedicion se hace a la mar. La formaban siete naves
y estaba capitaneada por fray Garcia Jofre de Loaisa, a quien auxiliaba como
segundo jefe Elcano (2). Como ayudante de este, a su vez, encontramos a
Andrés de Urdaneta, de quien hablaremos mds adelante.

Los motines, la desercién de dos de las naves y los dafios que sufrieron las
restantes hirieron de muerte la empresa. Los temporales terminaron por desha-
cerla. Muri6é Loaisa, el jefe de la expedicion, y fue nombrado general Juan
Sebastidn de Elcano, ya muy enfermo, que fallecié pasados cinco dias. Andrés
de Urdaneta fue uno de los testigos que firmaron su testamento.

"

Firma de Urdaneta en el testamento de Elcano (3)

Ademads de Elcano y Urdaneta, fueron varios los vascos que tomaron
parte en esta aventura. Elcano, como guia y técnico, habia contratado a
amigos y parientes suyos. Participaban ademds (4) el citado Andrés de Urda-
neta, piloto, de Villafranca de Ordizia, en Guiptzcoa; Martin de Uriarte, pilo-
to; el presbitero Juan de Areyzaga y Guevara, primo del capitan del patache
Santiago, Areyzaga; Diego de Ortiz Orue; Diego de Vitoria; Martin Ifiiguez
de Carquizano, de Elgoibar; Martin Garcia de Carquizano, sobrino o herma-
no del anterior; Toribio Alonso de Salazar, de Las Encartaciones; Andrés de

(2) Sobre esta expedicidn, recomiendo leer ORTUNO SANCHEZ-PEDRENO, J.M.": Estudio
historico-juridico de la expedicion de Garcia Jofre de Loaisa a las islas Molucas. La venta
de los derechos sobre dichas islas a Portugal por Carlos I de Espaiia. Universidad de
Murcia, 2003.

(3) http://www.andresurdaneta.org/urdaneta500/de/firma-de-urdaneta-en-el-testamento-
de-elcano.asp?nombre=1906&cod=1906&sesion=1

(4) VV.AA.: Gran enciclopedia vasca. Aufiamendi, Bilbao, 1966.
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Gorostiaga; Joanes de Zabala y Andrés de Aleche; Martin de Somorrostro,
Martin Vizcaino, Bartolomé Vizcaino y Juan de Gorri; Martin Pérez de Elca-
no y Antén Martin de Elcano, hermanos de Juan Sebastidn; Orduifio de Alan-
o, piloto del patache Santiago, de Getxo o Portugalete. Vamos a hablar de
tres de ellos: Juan de Areyzaga, Toribio Alonso de Salazar y Martin [figuez
de Carquizano.

Juan de Areyzaga

No se sabe con exactitud cudndo ni dénde nacié (;,1500?-;15357). Se le
cree natural de Zumaya o de Urretxu. Era presbitero beneficiado de la igle-
sia de San Pedro de Zumaya. Pas6 a las Indias en 1525, como capelldn de la
expedicion (5). Al atravesar el estrecho de Magallanes, las naves sobrevi-
vientes se dispersaron. El patache Santiago, al mando de Guevara, se apro-
xim¢6 a las costas del virreinato de Nueva Espafia, a la altura del
actual México. No quedando botes a bordo, Areyzaga intentd llegar a tierra
dentro de un cajon. Al final tuvo que ganar la costa de Tehuantepec nadan-
do. Una vez los marineros en tierra firme, Areyzaga emprendi6 el camino a
Meéxico para dar cuenta de su viaje al recién nombrado virrey de Nueva
Espana, Herndn Cortés, a quien la llegada de Areyzaga y los suyos causé
una gran impresion.

Cortés lo recibié con grandes muestras de distincion y afecto. Se admir6
del relato de las peripecias y desgracias acaecidas a la expedicion. Por eso,
ordend que se preparase otra a la costa occidental de Nueva Espafia, a las
6rdenes de Alvaro de Saavedra, para que acudiese en socorro de los restos de
la maltrecha armada de fray Jofre Garcia de Loaisa.

El guipuzcoano Areyzaga regresé a su tierra en 1535. Parece que fue reha-
bilitado como beneficiado de San Pedro de Zumaya (6), segtin el escritor José
de Arteche, quien indica la existencia de una obra inédita: Noticias historicas
relativas a Juan de Areyzaga, clérigo-navegante, recopiladas por D. Juan de
Belaustegui, secretario del Ayuntamiento de Urretxu.

Toribio Alonso de Salazar (s. xv-1526)

Este vizcaino (7) fue otro de los vascos que tomaron parte en esa expedi-
cién. Naci6 en Las Encartaciones. Fue nombrado tesorero de la nao San
Lesmes.

Tras el fallecimiento de Loaisa el 30 de junio, se hizo cargo del mando
Juan Sebastidn Elcano, que como ha quedado dicho falleci6é cinco dias

(5) Enciclopedia general del mar. Garriga, 1968.
(6) ARTECHE, J.: Cuatro relatos. Ed. Gomez, Pamplona, 1959.
(7) ALZUGARAY AGUIRRE, J.J.: Vascos universales del siglo xvi. Encuentro, Madrid, 1988.
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después. Salazar asumio la capitania general de la expedicién el 6 de agosto,
siendo su primer acto en la jefatura enterrar con honores al fallecido Elcano.
Salazar tomo el mando de la nave Santa Maria de la Victoria, Gnica embarca-
cion superviviente, y capitane6 la expedicion. En su corta jefatura, sin embar-
g0, se encuentra un gran logro, ya que Salazar fue el primer europeo en descu-
brir, el 21 de agosto de 1526, las islas Marshall (8). Tras dejar la isla de
Guam, la salud de Salazar se deterioré aceleradamente y fallecid, el 5 de
septiembre de 1526, victima del escorbuto, que acabd también con la mayoria
de la tripulacién.

Martin Iitiguez de Carquizano (s. xv-1527)

Guipuzcoano era, nacido en Elgoibar, inici6 la expedicién de Loaisa a las
Molucas con el cargo de alguacil mayor. Durante la travesia fue nombrado
contador y tesorero. A la muerte de Salazar, se le eligi6 capitdn general de la
expedicién (9). Se encargd del mando en momentos dificiles, probando en el
desempefio de su mision las relevantes cualidades que poseia, de las que hizo
gala en las luchas contra los indigenas y en las pugnas con los portugueses.
Murié envenenado por el tésigo que le prepard el portugués Baldoya en un
banquete al que le habfa invitado con este fin. Este suceso tuvo lugar en la isla
de Tidore en 1527.

El 12 de julio de 2007, el periddico donostiarra El Diario Vasco se hacia
eco de la vida de este marino:

«Hoy hace 480 afios que muri6 envenenado en Tidore, un enclave situado en
las lejanas islas Molucas (Indonesia), el navegante elgoibarrés Martin {iiguez de
Carquizano. Soldado, navegante y aventurero, forma parte de un linaje del que
salieron personajes que se hicieron con un lugar en la historia de Espafia, como
Martin Séanchez Carquizano, secretario de Camara de los Reyes Catdlicos, Sebas-
tidn, veedor de los Reales Ejércitos, que murié peleando contra Malta, o Juan
Martinez, capitén de un gale6n en la expedicion de Magallanes

Pero, sin lugar a dudas, quien tuvo una vida mds azarosa y aventurera fue
Martin [fiiguez de Carquizano, miembro destacado de la expedicién del Comenda-
dor Loaisa a las Molucas y, segin algunos historiadores, capitin de la compafiia
formada en Elgéibar para defender Fuenterrabia del sitio al que los franceses
sometieron a la localidad fronteriza el afio 1521 y que se saldé con su rendicién el
18 de octubre del mismo afio. Cuatro afios despu€s, en concreto el afio 1525,
Martin ffiiguez de Carquizano vuelve a hacer acto de presencia en los anales de la
historia como miembro de la expedicion que el comendador Garcia Jofre de Loai-
sa habia organizado con destino a las islas Molucas, y en la que también participa-
ban otros navegantes vascos como el propio Juan Sebastidn Elcano o Andrés de
Urdaneta.

(8) FERNANDEZ DuRroO, C.: Armada espariiola, desde la union de los reinos de Castilla y
Aragon. Museo Naval, Madrid, 1973.
(9) Gran enciclopedia vasca.
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El objetivo era llegar hasta estas remotas tierras en busca de las codiciadas
especias, pero para ello iban a tener que hacer frente a los peligros del mar, a la
amenaza de los pobladores de las tierras que iban a encontrarse en su recorrido, y
al ejército portugués que, al igual que los espaiioles, pugnaba por hacerse con esas
mismas riquezas. Todo ello, ademds, en un viaje que tenfa previsto durar varios
afios y que se presentaba con escasas garantias de éxito para buena parte de los
que componian la expedicién. A pesar de ello, el 17 de julio de 1525, siete navios
ocupados por 450 hombres abandonaron el puerto de La Corufia empujados por el
ansia de gloria y riqueza. No fueron pocas las penalidades que tuvieron que vivir
los oficiales y miembros de la tripulacién durante la travesia del Atldntico y, en
especial, al adentrarse en el Océano Pacifico. Poco antes de atravesar el estrecho
de Magallanes, la expedicioén ya sufri6 su primera baja, con el hundimiento del
gale6n Sancti Spiritus que capitaneaba Juan Sebastidn Elcano, que salié indemne
del naufragio.

Semanas después, la San Gabriel perdi6 el rumbo y decidié volver a Espana
al no encontrar al resto de la flota, arribando al puerto de Bayona el 28 de mayo
de 1527. Finalmente, la lista de bajas se incrementé con pérdida de La Anun-
ciada, embarcacién capitaneada por Pedro de Vera que desaparecié sin dejar
rastro.

Motin

La menguada flota perdi6 a dos de las cuatro unidades que le restaban, la nao
San Lesmes y el Santiago, el 1 de junio de 1526 a raiz de una fuerte tormenta. La
tripulacién del Santiago logré llegar a tierras de México y buena parte de sus
miembros consiguieron salvarse. Los que no tuvieron tanta suerte fueron los
componentes de la tripulacion del San Lesmes, que desaparecieron en el mar sin
dejar ninguna huella.

Estas penalidades se cobrarian también su tributo en forma de vidas huma-
nas. La marineria se vio diezmada, pero tampoco los oficiales se libraron del
cruel destino de la expedicion. Asi, el 30 de julio de 1526, un afio después de
la partida, murié el Capitdn General de la Armada, Garcia Jofre de Loaisa. Su
lugar pasé a ser ocupado por Juan Sebastidn Elcano que, a la sazén, también se
encontraba enfermo, y moriria cinco dias después, dando paso en la capitania a
Toribio Alonso de Salazar por elecciéon de la propia tripulacién. Pero su
mandato duré poco mds de un mes ya que el 13 de septiembre también moria,
siendo elegido para dirigir la tripulacién el elgoibarrés Martin Ifiguez de
Carquizano.

Llegada a las Molucas

Para entonces, solo continuaba en la expedicién una de las siete embarcaciones
que habia[n] partido de La Coruia, la Santa Maria de la Victoria, pues la otra
superviviente la Santa Maria del Parral, habia encallado en la isla de Cebi a
consecuencia de un motin en el que murio su capitan, Jorge Manrique de Néjera.

A pesar de lo delicado de la situacién, el capitdn Martin [fiiguez de Carquiza-
no siguié adelante en su empefio, llegando a alcanzar las costas de Mindanao y
la isla de Cebu, asi como el archipiélago de las Célebes, y arribando a las ansia-
das islas Molucas, en las que terminaria por encontrar la muerte, el 29 de octu-
bre de 1526.
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El veneno portugués

Durante su estancia en la actual Indonesia, Carquizano se encontrd con la
oposicion de los portugueses. Las dos potencias navales de la época codiciaban las
especias que ofrecian con profusién los lejanos mares del sur y ponian todo su
empefio en la consecucién de este objetivo. El enfrentamiento no se hizo esperar al
reclamar Carquizano a los portugueses que se encontraban instalados en las islas
Molucas que abandonaran aquel territorio al considerar que aquellas tierras e islas
cafan dentro de la demarcacion del rey de Espafia. Los portugueses no aceptaron
estas peticiones y conspiraron para acabar con el capitdn elgoibarrés, que moriria
envenenado por Fernando de Baldada, factor de la fortaleza del rey de Portugal, el
12 de julio de 1527».

Domingo de Arriola

Dejamos la expedicion de Loaisa para hablar de un nuevo marino vasco,
nacido en Deva (Guiptzcoa) hacia 1486. El padre Tellechea Idigoras, en un
articulo que apareci6 en El Diario Vasco el 7 de agosto de 1963, titulado
«Domingo Arriola, un devatarra en los mares de Levante», nos indica lo
siguiente:

«Entre los guipuzcoanos que vistieron el habito de caballeros de la Orden de
Calatrava, figura Domingo de Arriola y San Juan de Debaide. A la voluntad de
Domingo de Arriola de vivir en la observancia de la regla de la famosa Orden
militar, correspondi6 el emperador Carlos V haciéndole esa merced con cédula del
18 de marzo de 1541. En ella se designa a Domingo de Arriola como vecino de
Deva y con el honroso titulo de Teniente de Capitdn general de las galeras de
Espaiia (10).

La probanza de sus méritos corrié a cargo del comendador Ochoa de Isasaga,
caballero de Santiago. Llego este a Mont Real (o Monreal) de Deva el 27 del cita-
do mes y afio y eché mano de los oficios de Juan Martinez de Lastur, escribano
real y de niimero de Deva. Domingo de Arriola contaba entonces 55 afios; atin le
vivia su madre, Maria San Juan de Debaide. Su padre se llam¢ Pedro de Arriola;
fue piloto de mar y habfa muerto hacia treinta afios. Los abuelos paternos fueron
Sancho de Arriola y Marfa Martinez de Andicano; los maternos, un San Juan de
Arbe y Maria Martinez de Debaide.

Los testigos que declaran atestiguan la hidalguia del pretendiente; su familia
era de hijosdalgo y gozaba de las libertades, preeminencias y exenciones corres-
pondientes. El candidato no habia servido de mayordomo, ni habia dado fe de
casamiento a ninguna mujer. Sus méritos, bien ganados en los mares de Levante,
son destacados por todos. Don Fernando de la Pefia, clérigo beneficiado de Deva,
lo sefiala como “hombre muy sano de su cuerpo y dispuesto y sabio”, afiadiendo

(10) Tellechea Idigoras, en nota a pie de pagina, indica en el articulo que «Ramén Seoane
Ferrer, en su obra Navegantes guipuzcoanos (Madrid, 1908), dice que Arriola prendié al turco
Camaray en 1540; se equivoca ciertamente al decir que falleci6 en el mar peleando contra los
turcos en 1540, ya que al afio siguiente fue cruzado caballero».
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que habia sido capitdn en muchas batallas contra turcos, moros y franceses,
habiéndose portado muy valientemente y armando él mismo por si fustas y
bergantinas. Parecidas cosas dice otro clérigo, beneficiado de Deva, don Domingo
Alés de Amilibia; segun él, Arriola es “persona muy valerosa, valiente y esforzado
y hombre sabio y prudente en el ejercicio de la guerra”.

Llama la atencién en el expediente la testificacién del anciano Pedro de Lizao-
la, quien con sus ochenta afios firma como obispo de Ripoll (?) (sic) —episcopus
ripolensis— y vecino de Deva. También €l asegura que Arriola es bien dispuesto y
valiente y tal que no tiene impedimento para la caballeria y para otros ejercicios de
guerra.

Este personaje, que parece emerger entre brumas, adquiere consistencia histo-
rica gracias a los datos escuetos que nos proporciona la obra de Eubel-Van Gulik,
Hierarchia ecclesiatica, 11, 256. Pedro de Lizaola se abri6 paso en la curia romana
de fines del Quattrocento y llegé a ser notario apostdlico; en 1500 se le confiere el
titulo de la sede de Tripoli, en la que cuatro afios después le sucede un italiano.
(Cudndo volvié a su tierra este obispo italiano? ;Qué recuerdos viejos desgranaba
de la Italia renacentista, de la corte de Alejandro VI, de las proezas del Gran Capi-
tan? Suplalo el lector con su imaginacién.

El mds venerable de los testigos es el nonagenario Martin Ochoa de Garate.
Tenia noventa y tres afios y se titula “maestre de naos”. Su testimonio es mds
amplio, aunque concuerda con el de los demds. Afirma el viejo maestre que Arrio-
la era “hombre sano de su persona y de los miembros de ella y persona muy
honrada y mucho valiente y sabio en el arte de la mar y de la tierra en los ejerci-
cios de la guerra”. Aun dentro de la sobriedad de un expediente, las palabras medi-
das de Ochoa de Gérate rezuman evocacion de viejas gestas en las que particip6
con Arriola. Anduvieron juntos en la mar. El sabe muy bien que Arriola mandé
fustas y bergantinas en la parte de Levante y que hizo mucha guerra a turcos y a
moros, quitdindoles muchas naves.

Este seria el momento de iluminar de algiin modo la ejecutoria marinera de
Arriola.

A partir del afio 1535 arreci6 la accién naval contra el Islam en el Mediterra-
neo. El temible Barbarroja, nombrado bajd y jefe supremo de la armada turca, se
habia propuesto arrojar a los espafioles de Africa y hasta reconquistar Italia y
Espaiia. Decidido Carlos V a atacar a Barbarroja en Tunez aprest6 una poderosa
escuadra en la que figuran 43 naos de Cantabria, junto a 60 urcas de Flandes, 80
de Mélaga y otras de Ndpoles. Carlos V embarcé en persona en la galera imperial
de Doria. La jornada concluy6 con el mds resonante triunfo en el verano de 1534.
(Estaria en la gloriosa jornada Arriola? Seoane le hace participar en el prendi-
miento del turco Camaray en 1540. En efecto, ese afio fue apresado el célebre
Arrdez Dragut con sus once galeras por la escuadra mandada por Doria y Beren-
guer de Requesens. Meses mads tarde, el general de las galeras espafiolas, D.
Bernardino de Mendoza, obtenia otro notable triunfo naval, haciendo numerosos
prisioneros y liberando muchos cautivos. ;Participé en la accién nuestro devata-
rra? (11).

Bastaron las declaraciones de cinco testigos para que el escribano Ochoa de
Isasaga cerrase las pesquisas, en vista de la notoriedad del caso. Dos dias después
de iniciado el examen, lo firmaba en Deva, el 29 de marzo de 1541. Con ello abria

(11) NAVARRETE, A.: Historia maritima militar de Esparia. Madrid, 1907.
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paso a la concesion del habito de Calatrava al marino devatarra. Sus méritos
militares y su solteria le acreditaban como un digno caballero. En el otofio de la
vida dejaba los azares de sus aventuras mediterrdneas para entregarse a la obser-
vancia de la regla calatravefia. ;Caminaria con algin Libro de Horas, junto al
bravo mar Cantdbrico, o a la sombra de la Virgen de Iciar? ;Consumiria sus ulti-
mos dias lejos de su villa natal? ;Le arrastré de nuevo el embrujo de la aventura
del mar y muri6 en el desastre de Argel de octubre de 1541 en el que un furioso
temporal dejé sobre la playa 150 buques entre los que figuraban galeones de
Cantabria?

En cualquier caso, Domingo de Arriola se merece un puesto en la ilustre gale-
ria de hombres de mar de Guipizcoa y en el cuadro de honor de los hijos de
Deva».

La expedicion de Urdaneta

A lo largo de las paginas precedentes ha aparecido el nombre de Andrés de
Urdaneta (h. 1508-1568), personaje nacido en Villafranca de Oria, hoy Ordi-
zia. Asistié al fallecimiento de Elcano, en cuyo testamento firmé el 26 de julio
de 1526. Mas de diez afios después, por mandato del Consejo de Indias escri-
bia una Relacion de la Armada e viaje que llevo a cabo el Comendador Loai-
sa a las Malucas. Es una narracion de gran valor geografico y etnolégico en la
que describe, sobre todo, la accion en el mar. Pero ;por qué tard6 diez afios en
poner por escrito esos hechos?

Busto de Urdaneta en la fachada de la Diputacién de Guiptizcoa
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Caserio Oianguren (Ordizia, Guiptizcoa), casa solariega de A. Urdaneta

Placa que recuerda el nacimiento de Urdaneta en el caserio Oianguren (Ordizia, Guiptizcoa)
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Era un superviviente de la expedicion de Loaisa. Volvié a Espafa por
Lisboa, de donde pudo escapar, pero a expensas de abandonar los preciados
papeles que llevaba consigo con la navegacion y los derroteros de la expedi-
cion. Dio cuenta de todo en el Consejo de Indias y zarpé en 1538 para Nueva
Espafia, donde ingresaria en la orden de san Agustin en 1553. En su primera
década mejicana fue corregidor en una zona de Michoacdn, visitador, con vara
de justicia, por orden del virrey, y capitdn en la reconquista de Nueva Galicia.

Pero en su alma guardaba la memoria de sus diez afios en el Extremo
Oriente, decenio épico lleno de aventuras y dificultades en las islas y puertos
o fortalezas de Tidoe, Gilolo, Ternate... De los 105 hombres que iniciaron la
expedicién con Loaisa, solo diecisiete llegaron a las Molucas. Uno de estos
supervivientes era Urdaneta. Nueve afios mas tarde, en 1535, inicid su retor-
no, para llegar a Lisboa en junio de 1536. Habia pasado por Java, Malaca,
Cochin, Ceilan, el cabo de Buena Esperanza, Santa Elena..., coronando asi su
vuelta al mundo, como su admirado Elcano. Poseia una gran experiencia de
aquellas tierras y mares lejanos. Su fama de cosmdgrafo habia traspasado los
muros del convento, y también los habia traspasado su célebre afirmacién,
con acentos de reto o desafio, de que él sabria volver de Filipinas a México,
atravesando el Pacifico, «hasta en carreta». La cosa llegd a los oidos de Felipe
II, que le escribi6 una carta (12):

«Devoto Padre fray Andrés de Urdaneta, de la Orden de San Agustin. Yo he
sido informado que vos, siendo seglar, fuisteis en la armada de Loaisa y pasasteis
el Estrecho de Magallanes, donde estuvisteis ocho afios en nuestro servicio. Y
porque ahora Nos habemos encargado a D. Luis de Velasco, nuestro Virrey en esa
Nueva Espafia, que envie dos navios al descubrimiento de las islas del poniente
hacia los Malucos, y les ordene lo que han de hacer conforme a la instruccién que
se les ha enviado, y porque, segin la mucha noticia que dice que tenéis de las
cosas de aquella tierra y entender, como entendéis, bien la navegacién de ella y ser
un buen cosmégrafo, seria de gran efecto que vos fuésedes en los dichos navios,
asf para lo que toca a la navegacion como para el servicio de Dios sefior nuestro.
Yo vos ruego y encargo que vaydis en los dichos navios y hagdis lo que por el
dicho Virrey os fuera ordenado, que, de mds del servicio que haréis a nuestro
Seflor, yo seré muy servido y mandaré tener cuenta con ello para que recibdis
merced en lo que hubiere lugar.

De Valladolid a 24 de septiembre de 1559

Yo el Rey».

El jefe de la expedicién seria Miguel Lépez de Legazpi, paisano de Urda-
neta y en cuyo nombramiento debié de influir el agustino. Asi puede deducir-
se de la carta del virrey Velasco (13):

(12) VV.AA.: El Pais Vasco y el mar a través de la Historia. Museo Naval, San Sebas-
tian, 1995.
(13) Ibidem.
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Casa torre de los Legazpi (Zumdrraga, Guiptizcoa)

«Miguel Lépez de Legazpi, natural de la provincia de guiptizcoa (sic), hijodal-
go notorio de la casa de Lezcano, de edad de cincuenta afios y mds de veintinueve
que estd en esta Nueva Espafia. Y de los cargos que ha tenido y negocios de
importancia que se le han comendado ha dado buena cuenta, y a lo que de su cris-
tiandad y bondad hasta ahora se entiende, no se ha podido elegir persona mds
conveniente y mds a contento de fray Andrés de Urdaneta, que es el que ha de
gobernar y guiar la jornada porque son de una misma tierra y deudos y amigos».
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Estatua de Legazpi en Zumdrraga, Guiptzcoa

Miguel Lépez de Legazpi (14) habia nacido en la localidad guipuzcoana de
Zumarraga en 1502. Se traslad6 a Nueva Espafia hacia 1528. Se relaciona su
llegada con el nombramiento del padre Juan de Zumarraga como obispo de
Nueva Espana. Estuvo vinculado al desempefio de cargos administrativos, lo
cual induce a pensar que tuvo una sélida preparacién en leyes. Fue secretario
en el cabildo y, posteriormente, elegido alcalde. Tuvo un alto cargo en la Casa
de la Moneda. También prestd servicio en el tribunal de la Inquisicién y en el
patronato de un colegio para espafioles creado por los padres agustinos.

Fue por esa época cuando llegaron las cartas anteriormente citadas para
formar la expedicién. Urdaneta se mantuvo tenaz en su idea de que esta no
debia dirigirse a las Filipinas, por estar dentro de la demarcacién portuguesa, a
tenor de lo acordado con Portugal, sino a Nueva Guinea. En esta discusion, la
Audiencia actué con gran secretismo, para que el contenido de sus delibera-
ciones no llegase a los ofdos del agustino. Y asi, el 1 de septiembre de 1564,
los oidores firmaron en secreto la instruccién que se entregaria a Legazpi

(14) Para dibujar esta semblanza nos hemos valido del Diccionario biogrdfico espariol de
la Real Academia de la Historia.
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como capitdn general y que no se abriria hasta que la expedicion se hallase en
alta mar, a unas cien leguas de la costa.

La expedicién zarpé el 21 de noviembre de 1564. A los cuatro dias se
convocd en la nao capitana, la San Pedro, a los pilotos, los capitanes, el
sargento mayor, el alguacil mayor, los padres agustinos y los oficiales de la
Real Hacienda; y, en presencia del escribano Hernando de Riquel, se procedié
a abrir el sobre que contenia las instrucciones, en las que se ordenaba —con
gran disgusto de Urdaneta— que se pusiera rumbo a las islas de San Lizaro
(Filipinas), y no a Nueva Guinea. En febrero de 1565 los expedicionarios llega-
ban a Filipinas, y el 8 de mayo, Legazpi tomaba posesion de la isla de Cebui.

En las instrucciones entregadas por el virrey se indicaba que, cuando se
realizase el primer asentamiento, se enviasen noticias a Nueva Espafia. El 1 de
junio de 1565 zarpaba la San Pedro, gobernada por Felipe Salcedo y acompa-
flado por Urdaneta.

El regreso de Filipinas a México en 1565 marcé un hito en la historia de la
navegacion. Constituy6 el viaje mds largo —7.644 millas, navegando por una
ruta desconocida— de los realizados hasta entonces. Impulsados por el
monzén de verano, los expedicionarios navegaron al nordeste hasta el 4 de
agosto, buscando la corriente del Kuro-Shivo, que los impulsaria hasta
Acapulco. Ese dia alcanzaron por primera vez los 39° N, en una longitud de
170° O. Posteriormente, descendieron a los 32° N, y volvieron a subir a los
39° 30" N el 4 de septiembre. Aunque estos dos picos extremos prolongaban
innecesariamente la navegacion, Urdaneta sabia lo que se traia entre manos:
intentar verificar la longitud, coordenada imprescindible para cruzar el Pacifi-
co transversalmente. El 18 de septiembre los expedicionarios avistan la isla
californiana de Santa Rosa, con lo que culminaban la primera travesia del
Pacifico de oeste a este. A partir de ese dia, con una tripulacién agotada pero
no apremiada por el hambre o la sed, descendieron a buen ritmo costeando
hasta el destino elegido por Urdaneta: Acapulco, adonde arribaron el 8 de
octubre. La vuelta, que discurrié rdpida y sin contratiempos y en la que nada
se improvisd, derribé el mito de la imposibilidad del Tornaviaje y produjo
perdurables frutos que se prolongaron hasta marzo de 1815, en que zarpé el
ultimo galeén de Manila (15).

En mayo de 1566, Urdaneta lleg6 a la corte para dar cuenta de su viaje.
Durante su estancia en la misma, para la que se le asignaron tres reales
diarios, el guipuzcoano siguié mostrando sus reservas respecto a los derechos
de la Corona en su litigio con Portugal. Vuelto a México, en 1568 fallecié en
el convento de San Agustin de la capital novohispana.

El padre Tellechea Idigoras publicé en El Diario Vasco una interesante
serie de articulos sobre el tema que nos ocupa. El primero apareci6 en la
edicién del 15 de septiembre de 1961 del rotativo guipuzcoano y se titula
«Fray Andrés de Urdaneta y Felipe II. A cuatrocientos afios de un célebre
memorial». Dice asf:

(15) MiGUEL BoscH, J.R. de: art. en Euskonews, nim. 211.
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«Las cualidades marineras de los vascos gozan de buena prensa. Esta justa
celebridad no es una gloria pasajera y de campanario, sino que trascendié hace
siglos nuestras fronteras, y encuentra su huequecito en los mas variados diarios de
viajeros observadores y coleccionistas de noticias. Venturino de Fabbriano, por
citar un ejemplo, anot6 en un viaje por nuestras tierras en 1571-72, la potencia de
nuestras construcciones navales, y nos dedicé este elogio singular: “Estos vascos
son en el arte de navegar peritisimos, durisimos y expertisimos en trabajos de mar
y mejores que todos los demds navegantes”.

Entre los mds famosos hombres de mar es preciso conceder un puesto de honor
al gran Fray Andrés de Urdaneta. Invito al lector a leer de un tir6n, como lo acabo
de hacer yo mismo, el maravilloso relato de su vida escrito por José de Arteche, y
a cotejar el heroismo y las proezas del ilustre guipuzcoano con las de los actuales
astronautas. Y lamento, de paso, el escaso conocimiento que, de estas figuras casi
legendarias, tiene nuestra juventud, subyugada por otros idolos y desgraciadamen-
te abandonada a su pobre ejemplaridad.

Urdaneta, apenas superada la infancia, se lanza a la aventura del mar descono-
cido, bajo la sombra tutelar de Elcano. Cruza paralelos y meridianos inexplorados,
y vive, durante diez afios de mocedad, horas de gozo o de angustia, dificilmente
igualables. Pertenece por derecho propio al gremio de los “durisimos” que
menciona Venturino. Podria dar fe de ello, mejor que documento alguno, la cica-
triz de su rostro chamuscado.

Pero también se merece el titulo de “peritisimo y expertisimo”. Su intensa y
singular vida marinera por el inmenso Pacifico crea en €l un conjunto de rarisimas
cualidades de hombre de mar. Gran sentido de observacion, conocimiento del
cielo y del océano, rapidez en sus reacciones, audacia. Cuando Urdaneta viste el
hébito religioso y trabaja como maestro de novicios en México, afina las cartas de
marear del espiritu para orientar los derroteros de las almas, pero no se despoja de
su pericia marinera. El mar lo atrae irresistiblemente como a todo marino. Y acaso
al contemplar la bisofiez de otros menos avezados que €l a la dura brega, no se
resigna a dejar morir en la infecundidad el tesoro de su experiencia de viejo lobo
de mar.

Hace exactamente cuatrocientos afios redacté Urdaneta un extenso escrito diri-
gido a Felipe II y al Consejo de Indias (16). El maestro de novicios tenfa algo,
mucho que decir; casi la necesidad de descargar su conciencia antes de morir. El
titulo de este raro documento que han acariciado mis manos en el Archivo Histéri-
co Nacional de Madrid, reza asi: Memoria de las cosas que me parece que serd
bien que el Rey nuestro seiior tenga noticia dellas, para que mande proveer de lo
que mds fuere servido.

Urdaneta propone al monarca un maduro proyecto encaminado a reorganizar
los asuntos del mar del lejano México. Fundamentalmente, aboga por la conve-
niencia de fijar en Acapulco, puerto situado en el litoral del Pacifico, el centro de
las construcciones navales y del trafico maritimo, abandonando el puerto de la
Natividad. Este dltimo, situado en tierra malsana y despoblada de indios era un
auténtico cementerio humano. Oficiales y marinos enfermaban y morian con
frecuencia, las subsistencias eran escasas y caras; por falta de operarios se retrasa-
ban las obras de los astilleros. Muchos de los que embarcaban en los galeones
estaban ya enfermos y fallecian al hacerse a la mar.

(16)  Archivo Histérico Nacional, Documentos de Indias, 175.
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Por el contrario, Acapulco ofrecia muchas ventajas segtn el parecer de Urda-
neta: era uno de los buenos puertos naturales de Indias, grande, seguro, muy sano,
de buenas aguas y mucha pesca. Abundaba en sus inmediaciones la madera nece-
saria. Situado en una regién més poblada, gozaba de mejores comunicaciones con
Meéxico, Los Angeles, Veracruz... y facilitaba la tarea titdnica de enlazar ambos
mares océanos no utilizando como puntos de apoyo Tegoantepeque y el rio
Guacalqueco, tan llenos de riesgos. Urdaneta conoce muy de cerca los peligros de
la playa de Tegoantepeque, la lentitud de arrias y de carreteras, las diferencias de
distancias, la violencia del Norte en la navegacion fluvial...

Mas su proyecto naval de gran colonizador le impulsa a fomentar la autonomia
del puerto de Acapulco. Necesita muchas cosas de la metrépoli: armas ofensivas y
defensivas, pdlvora, salitre, azufre, coseletes, celadas, morriones, cotas de malla;
brea y pez, lonas para las velas, aceite para las ldmparas, clavazén y pernos. Sobre
todo, mucho hierro. El abundante cobre de Acapulco no es bueno, pues facilmente
revienta la artilleria que con él se fabrica: si se llegase a purificarlo, podria propor-
cionar buenas piezas, mds resistentes que las del hierro. Le hace falta también
suministro de cartas de marear, astrolabios, hilo de velas y agujas.

Pero se las ingenia para crear fuentes de aprovisionamiento en torno al puerto
de base. Con unas pipas de cafiamones que se le envian, propone reanudar el culti-
vo de la planta, perdido por no haberla sembrado. Estima que, con la pita america-
na, se podran fabricar buenas jarcias y cables, y propone trasplantes masivos y
cultivo de la misma en gran escala. No descuida la repoblaciéon ganadera y ante
todo la forestal, porque de esta depende la vida de los astilleros. Es un extraordina-
rio hombre de empresa.

El principal problema es el de la escasez de hombres diestros en marineria.
Urdaneta pide oficiales: lombarderos, buena gente de mar, capaz de mandar
navios y marear. Y apunta una idea organizativa importante: que se fuerce a
muchos jévenes “que andan hechos vagamundos”, especialmente a mulatos,
mestizos y negros, a aprender los oficios de carpinteros, calafateadores, cordele-
ros, torneros y herreros. Serfa preciso gozar de altas atribuciones, otorgadas por el
monarca, y de posibilidades de holgada retribucion del trabajo, para poder coaccio-
nar a sujetos de la armada, de Guatemala o de Nueva Galicia a reunirse en Acapul-
co y trabajar para un vasto proyecto de construccién. No lo conocemos detallada-
mente. Se contenta con mencionarlo, indicando, tan solo que se ocupara
detenidamente de la cantidad y del porte de los barcos que se han de construir».

La serie continda en la edicién del dia siguiente con «El viaje de retorno
del mar océano»:

«La parte mas memorable del Memorial de Urdaneta es aquella en la que plan-
tea con minuciosidad la travesia de retorno desde las Filipinas hasta Nueva Espa-
fia: vuelta fatidica e imposible que pagaron con sus vidas quienes se aventuraron a
intentarla. Los nombres de las naos La Trinidad y La Florida, asi como los de la
expedicién de Grijalba, Lépez de Villalobos y Retes, estaban asociados a otros
fracasos; mas, en aquellas calendas heroicas, la fatalidad era un estimulo para los
valerosos con arrestos para disiparla. Urdaneta era uno de ellos. Esteban de Sala-
zar, agustino como él, contrapone, como en un aguafuerte, la modestia en hablar
de fray Andrés con la seguridad con la que afirmaba que “él haria volver, no una
nave, sino una carreta”.
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Con la ayuda de Dios, el tesonero hijo de Villafranca de Oria se propone
acometer una empresa gigante a principios de 1561. Urdaneta traza un itinerario
mads directo y con algunos firmes puntales. Las islas de San Bartolomé, de Botana,
de los Ladrones... jcudntas evocaciones de su juventud azarosa, alld por los afios
de 1526, para fray Andrés! jCudntos recuerdos de gentes diversas, de paisajes
encantadores, de costumbres extrafias! Y una obsesion: jel agua! {Hay agua dulce!
Todavia recuerda con viveza las islas de los Ladrones. Son muchas y habitadas
por gente desnuda y pobre. Comen arroz, tienen palmas y sal, pescan con anzuelos
de concha de tortuga. Llevan un contrapeso especial en sus canoas, traen velas de
petates a manera de las velas latinas.

De zarpar en pleno invierno, nuestro agustino planea navegar derechamente en
busca de Nueva Guinea, procurando atravesar con rapidez la linea equinoccial
para huir de las temidas calmas. Esta derrota daria oportunidad para costear y
descubrir la isla y perfeccionar mapas defectuosos que la suponifan mayor de que
en realidad era. La tercera ruta propuesta para la primavera del afio 1562 sigue la
direccién Norte, con el propdsito de reconocer la tierra descubierta por Rodriguez
Cabrillo, y de lanzarse, mas tarde, hacia las Filipinas, aproximandose a las costas
de la China y el Japdn.

Urdaneta tiene prisa por zarpar. La demora estropearia los navios puestos a
punto, aumentaria las costas, impedirfa posibles descubrimientos y dificultaria la
vuelta. El quiere que los tiempos présperos los tomen ya en alta mar, mds acé de las
islas de los Ladrones, aunque hayan de navegar a fuerza de brazos. Lo espolean
otras dos poderosas razones. Una, el temor a que los portugueses tuvieran noticia
de la maniobra. Y otra, de gran trasfondo psicoldgico y vieja experiencia: los natu-
rales de las islas son “algo de mala digestion”, y los espafioles, “donde quiera
[dondequiera] que estdn mucho tiempo, suelen dar ocasiones para durar poco la
amistad”. En definitiva, se guarda celosamente el secreto del retorno, pero muestra
una prisa impaciente.

En aquellas latitudes remotas e inexploradas, cada mafiana podia descubrirse
tras cendales de brumas marinas, nuevas tierras que afiadir a la Corona. Urdaneta
desea que el monarca precise su voluntad, caso de que los naturales pidan que se
queden con ellos.

Mas Urdaneta, que mezclaba en su fantasia su ciencia cosmografica con la ansiada
gloria sin estrenar de cruzar de izquierda a derecha el mar océano, no pierde de vista a
sus posibles competidores. Por noticias del capitdn Pedro Meléndez tiene noticia de la
gesta francesa de lanzarse desde Terranova, “la tierra de los bacallos”, por el Norte del
continente americano, a ganar los mares de China y de la Especerfa, para volver por la
misma ruta y navegar hacia Europa desde Florida. Desea ardientemente que “desde
Espana se intentase de descubrir si es verdad esto”, para poder organizar el copo de
aquel Estrecho y una travesia menos costosa desde la metrépoli a las lejanas islas de
Oriente. Como ejecutor de todo el plan propone el nombre de Pedro Meléndez y pide
las oportunas letras para el virrey don Pedro Velasco, el mismo que en sus despachos a
la Corte, califica a Urdaneta como “el mds experto y experimentado en la navegacién
que se ha de hacer, de los que conocen en Espana la vieja y 1a nueva”.

Felipe II accedi6 a los planes del sabio agustino, y este partia de México, en
compaiiia de Miguel Lépez de Legazpi en noviembre de 1564. Hubo de someterse
a los planes de sus rivales y, entre otras cosas, tuvo que zarpar del malhadado
puerto de la Navidad. Una vez en Filipinas, las instrucciones de la Real Audiencia
de la Nueva Espaiia convertian a fray Andrés en el jefe de la expedicion del viaje
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de vuelta y le daban el derecho a escoger la nao apropiada y el capitdn que la
gobernase. El retorno se hizo secundando las érdenes desconcertantes y originales
de Urdaneta. El “Padre Prior”, como lo designa algin cronista, lucié sus dotes de
cosmoégrafo y de piloto. Tras una travesia que le ocupé el verano de 1565, avista-
ron tierras americanas. Esta vez se impuso la tozudez de fray Andrés. No quiso
entrar en La Navidad, sino que pasé al puerto de Acapulco, “mejor puerto” que
aquel, dice en su Diario de viaje. Con esta proeza, se merecia parcialmente el
mote glorioso de su maestro Elcano : Primus circundedisti me.

Arteche comenta la modestia del fraile que se refleja en el tono escuetisimo y brevi-
simo de su Diario de vuelta. Quiza haya algo mds. Hacia casi cuarenta afios que en
Lisboa le habian secuestrado los mapas y papeles de su primer periplo. Ahora la hazafia
estaba hecha, pero era mejor archivar el secreto en la memoria y en el corazén».

Tellechea remata la serie sobre la expedicion, el 2 de junio de 1968, con
«La muerte de Urdaneta»:

«El tres de junio se cumplirdn puntualmente los cuatrocientos afios de la muer-
te del ordiciano agustino fray Andrés de Urdaneta. El artifice del imposible retor-
no de las Filipinas a México emprendia su tltima singladura sin vuelta posible. Se
cerraba el derrotero aventurado y sin rumbo que emprendiera a sus 16 afios, cuan-
do embarcé en la Sancti Spiritus de Elcano. A sus 60 afios habfa acumulado en su
alma una vida intensa, repleta de recuerdos, imagenes, hechos de armas, experien-
cias nduticas y humanas. También €l habia dado la vuelta entera al mundo. Termi-
naba la jornada el viejo lobo de mar y experimentado conocedor de los hombres,
enfundado en un sayal agustino y como maestro de novicios. Este incansable
viajero y célebre cosmégrafo sabfa mucho de las mareas del alma, de los vientos
pasionales, de los flujos y reflujos de la vida.

Al cabo de cuatro siglos exactos de su piadoso transito, retorna su memoria y
reverdece su nombre entre nosotros. J osé de Arteche, amoroso bidgrafo, ha reedita-
do su delicioso libro. El lo sigue con amor desde su cuna, tratando de penetrar en su
vida azarosa de soldado y aventurero, de hombre de temple y mando, de hondo
conocedor de los secretos marinos, de fraile piadoso. Poco sabemos de sus horas
postreras. Atln estdn frescos sus triunfos. Hacia tres afios que Legazpi, con todos
sus capitanes y hombres de armas, habia suscrito un informe al rey con los mas
encendidos elogios de Urdaneta, “el venerable Padre fray Andrés de Urdaneta”
como en €l lo llaman. Era el hombre del momento. Por eso celebran sus méritos
recalcando sus servicios tanto cientificos como técnicos. El era lumbre espiritual y
temporal, consuelo y amparo de todos. Atn resonaban los vitores triunfales de
Meéxico a este antiguo Gagarin audaz, los honores tributados por el Virrey y la Real
Audiencia de México. Mads tarde, el paso triunfal por la Corte de Madrid en compa-
fifa del hijo de Legazpi, la audiencia larga de Felipe II, los agasajos y las consultas
del monarca. Urdaneta asombrd a los cortesanos por su humildad, desinterés y poca
hambre de glorias terrenas. Amo las grandes empresas y no la publicidad.

Quiso concluir sus dias como misionero en Filipinas. La obediencia lo retuvo en
Meéxico. Envuelto en rezos, abnegaciéon y oscuridad prepard los bastimentos para el
ultimo viaje. Era preciso calafatear bien la nave de la vida, remediando los entresi-
jos por los que hacia agua. Tras una vida intensa y en una prematura y densa ancia-
nidad, poblada de experiencias, las horas se condensan como en un paso rapido de
cinta cinematogréfica. Entre el tumulto de las horas variadas de la vida, emergen
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con fuerza los recuerdos mds vivos y profundos. Arteche evoca estas horas melan-
colicas: “Acaso en sus ultimas horas, antes de amanecerle los primeros resplando-
res de la paz definitiva, volvieran en retrospectivas lejanfas a pasar por su imagina-
cién, entre otros muchos recuerdos, la grandiosa severidad de los paisajes
magalldnicos, los dltimos extremos de la vida de su maestro inmortal Juan Sebas-
tidn Elcano, en medio de la espejeante y liquida inmensidad; sus arriscados afios
juveniles en las islas maravillosas del mar del Sur; sus luchas con los indios en las
maniguas guatemaltecas, los volcdnicos contornos de la isla Santa Elena, el impo-
nente promontorio del Cabo de Buena Esperanza, la incomparable y Iuminosa
bahia de Lisboa, el vaho ardiente de las costas del Indico, los felices y lejanos dias
de la infancia en su Guiptizcoa natal de los brumosos horizontes, indicio de sus
andanzas por los inciertos y arriesgados caminos de la vida”. En esta evocacioén
admirable hay que hacer un hueco para un nombre querido y turbador, para Gracia
de Urdaneta, la hija del soldado mozo y de alguna india del Gilolo o Maluco.

Un nombre que era una herida cicatrizada de la carne y del espiritu y que solo
podia recibir ese bdlsamo que mana del corazén humano como un don postrero,
precisamente porque implora para si el mismo regalo del cielo: la misericordia.
Barlovento y sotavento, los vientos del bien y del mal, jarcias tensas y velas exten-
didas al soplo misericordioso de Dios. Urdaneta concluia las millas precisas de su
vida, mar adentro de su alma, el tres de junio de 1568».

Respecto a Legazpi, indicaremos que el 24 de junio de 1571 fundo la ciudad de
Manila. Al afio siguiente, el 20 de agosto de 1572, falleci. Se dice que su muerte
fue repentina e inesperada, de resultas de un infarto provocado por la indisciplina y
egoismo de un subordinado, defecto este ultimo que no soporté nunca.

Tidmulo de Legazpi en la iglesia de San Agustin, Manila
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Oleo sobre un dintel de San Agustin que evoca la llegada de Urdaneta y Legazpi a Filipinas

En la hemeroteca hemos consultado varios articulos del padre Tellechea
Idigoras sobre Legazpi, articulos que por su interés incluimos en este trabajo.
El primero aparecié en El Diario Vasco el 9 de octubre de 1964 y lleva por
titulo «Elogio de Legazpi». Reza asf:

«La gran personalidad de Legazpi espera adn al investigador que exhume
abundantes documentos y escriba una monografia cientifica de altos vuelos. Entre-
tanto podemos saborear el grato esbozo del hijo de Zumadrraga que nos ofrecié
hace afios Arteche. La casualidad ha puesto en mis manos un enorme infolio del P.
Francisco Colin S.J., titulado Labor evangélica, ministerios apostolicos de la
Compaiiia de Jesus, fundacion y progresos de su provincia en las islas Filipinas,
publicado en Madrid en 1663. Para escribirlo se sirvié el autor, misionero largos
afios en Filipinas, de los manuscritos del osunense jesuita P. Chirino, que pasé a
las islas en 1590, afios después de la muerte de Legazpi.

La figura del general pasa por estos papeles envuelta en los mayores elogios.
Lo damos a conocer para honrar su memoria en estos dias conmemorativos del
inicio de su gran obra.

Aparece por primera vez, en el curso del relato, el aio 1564, afio de la salida
de la expedicién mandada por el hijo de Zumadrraga. El padre Colin se expresa asi:

“Se hizo eleccién de la persona del Adelantado Miguel Lépez de Legazpi,
natural de la villa de Zumarraga, dotado de la nobleza, cristiandad, prudencia y
valor que se requiere para semejantes empresas. Era, entre otras buenas cualida-
des, singularmente devoto del nombre santisimo de Jesds y habia sido parte en
Meéxico para que se fundase y aumentase su Cofradia; y asi aceptd la jornada y la
puso bajo su proteccién, y mand6 que en la Armada se saludase con este santo
nombre. Obligose con voto a ponerle a la primera poblacién que fundase y lo
mismo los religiosos de San Agustin (que venian por capellanes y ministros evan-
gélicos del descubrimiento) el primer convento y la provincia.
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”Al afio siguiente, con motivo de la
guerra que les hicieran los cebuanos, lo
primero que encontraron en el lugar
conquistado fue una hermosa imagen del
Nifio Jesus, perdida sin duda por alguna
de las expediciones espafiolas anteriores.
Todo el ejército exclamd que Dios paga-
ba en contado el primer dia y en la prime-
ra fraccion al general y a los religiosos, la
devocién de su Santo Nombre. El cristia-
no y devoto general no se puede facil-
mente explicar el consuelo y gozo espiri-
tual con que recibié y adoré la santa
imagen, dandose desde luego por pagado
de los desvelos, trabajo y expensas que le
costaba la jornada.

”La inseguridad de la tierra y el conti-
nuo acoso de los naturales impulsaron a
Legazpi mds de una vez a desamparar
aquellas tierras y volverse a México. Mas
al fin, viendo que los indigenas hacian
paz con los espaiioles y se ponian bajo su
amparo, se decidié a pacificar y poblar
las islas. Viniéronse a complicar las cosas
con la presencia de los portugueses.
Fueron los misioneros los que inclinaron
al honrado general a mantenerse firme y
a favorecer la introduccién de la fe cris-

Monumento a Legazpi y Urdaneta erigido en tiana en el archipiélago.

Manila. ”Poco después vendria la fundacion
de Manila y la conversiéon de uno de los
principales indigenas, el anciano Rajd Matanda. Esto facilité la obra pacificado-
ra y pobladora de Legazpi. “(...) Allané por armas la provincia de Ilocos —
prosigue el cronista— que es la mds rica de Luzon. Pacificé a su vecina Pangasi-
nan. Redujo la isla de Mindoro. Promovié el comercio de China e hizo otras
muchas cosas en servicio de Dios y del rey, hasta que de puro celo vino a morir
casi de repente por agosto de 1564, de un ligero accidente de enojo, por un
despacho ordinario; pero con demostraciones de su grande cristiandad. En todo
es profunda e inescrutable la sabiduria divina, pero mds en el fin de sus escogi-
dos, como quien sabe cudl género de muerte sea el mds congruo medio de la
salvacion de cada uno”».

Al dia siguiente aparece la segunda entrega. Lleva por titulo «Dofia Elvira

Lopez de Legazpi, la novia de Filipinas»:

«Como la Historia la escriben los hombres, las mujeres cuentan demasiado
poco en esos escritos, aunque afortunadamente cuenten, mucho mas de lo que se
cree, en la propia Historia. Distinguidas personalidades espafiolas y filipinas van a
exaltar hoy la memoria de Miguel Lopez de Legazpi cobijados por los viejos
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muros de la casa solariega del gran colonizador de las Islas Filipinas, sita en
Zumdrraga. Probablemente, nadie recordard a la hija del general. Llevaba un
nombre digno de un romance: se llamaba dofia Elvira, igual que la desventurada
hija de Lope de Aguirre, el feroz caudillo ofiatiarra. Papini, en unas paginas
conmovedoras, finge el alegato de defensa de su padre por parte de dofia Elvira
Aguirre ante el tribunal de Dios. También dofa Elvira Lépez de Legazpi podria
decir hoy unas palabras en las estancias de la casa de Legazpi que ella, nacida en
México, no llegé a conocer.

Cuando Melchor Lépez de Legazpi, hermano de dofia Elvira e hijo del general,
se dirige a Felipe II pidiendo proteccion y recompensa para su familia, inserta en
su memorial unas lineas que nos descubren un drama. El generoso general, que
habia costeado la expedicién a las Filipinas con sus propios bienes, hubo de sacri-
ficar sus grandes posesiones mejicanas para la magna empresa; practicamente
perdi6 toda su hacienda, viéndose reducido a necesidad y muriendo pobre. Tal
estrechez era el legado que dejaba Miguel Lopez de Legazpi a su descendencia: el
alto precio del honor de la familia. A este respecto, escribe Melchor Lépez de
Legazpi al rey “si Su Majestad no les favorece y hace merced en la ciudad de
Meéxico pasardn mucha miseria y necesidad, especialmente una hija que el dicho
Miguel Lépez de Legazpi dejé doncella y por casar, que se llama dofia Elvira de
Legazpi, de edad de veinte y tres afios: la cual, si de Su Majestad no es favorecida
y socorrida para su casamiento, no se podra casar conforme a su calidad, por no
tener dote ni los testigos concedérsela, a causa de que las haciendas de su padre,
de donde habia de proceder la dicha su dote, se ha consumido y gastado en servi-
cio de Su Majestad en la dicha jornada” (17).

iEspecialmente dofia Elvira, la hija doncella y casadera del general! Ella habia
nacido en un hogar honorable y bien abastecido. Su padre era tratado con distin-
cion por virreyes, oidores y contables de la ciudad de México. La amplia hacienda
de don Miguel convirtié su casa en una de las principales de la ciudad. Su mesa
estaba generosamente abierta a caballeros y soldados; era tan proverbial su solida-
ridad que a ella llegaban los pobres hidalgos venidos por primera vez de Espaiia,
aun sin conocer a su sefior. Se les daba de comer, de vestir y una primera ayuda
necesaria.

El azar dio un vuelto a la vida de Legazpi, ya entrado en afios, lanzdndole a la
incierta empresa de las Filipinas. Como un Don Quijote a quien se le volviera el
seso, equipd a su costa a toda la armada, recolectd y pagé a soldados y marinos,
comprd armas y provisiones, se proveyé de todo lo necesario. La cuantia de la
empresa sobrepasé los cien mil pesos. ;Qué pensaria dofia Elvira de los suefios de
su padre y del desbarate de su casa? La cruda realidad posterior le abrirfa los ojos.
Cuatro afos después, su hermano Melchor nos describe la situacién apurada, invo-
cando la merced del rey, de quien nada habfian recibido. La dote matrimonial era la
puerta del matrimonio. El honor de la familia exigia una dote decorosa; el mismo
honor la hacfa por entonces imposible.

“Honra son barcos”. Tal era el horizonte oscuro de la doncella de 23 afios.
Probablemente, ella no entendia de conquistas ni de adelantamientos: solo sofiaba
en el amor. Su padre habia sacrificado a la gloria su hacienda; ella se veia forzada

(17)  Coleccion de documentos inéditos relativos al descubrimiento, conquista y organiza-
cion de las antiguas posesiones espaniolas de ultramar. 2¢ serie, Tomo II1, De las islas Filipi-
nas. Madrid, 1887.
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a sacrificar su porvenir, su vida entera. ;Qué fue de la triste doncella dofia Elvira
Lopez de Legazpi? ;No habria para ella una pequefa placita apacible que inmor-
talizara su nombre en las lejanas islas, para ella que fue la novia de las Filipi-
nas?».

Pedro Unamuno

Intimamente relacionada con la
proeza de Urdaneta y Legazpi estd la
figura de Pedro Unamuno. No sabe-
mos donde nacid, pero su apellido
estd arraigado en la zona de Vergara
(18).

Espaiia comenzé a enviar barcos
desde Nueva Espafia a Manila. Estos
barcos, conocidos como «galeones de
Manila», llevaron la plata y el oro de
las minas de México a la capital fili-
pina y volvieron con cargamentos de
sedas, marfil, jade, porcelana, espe-
cias, alfombras persas y otros lujos de
Oriente. En 1584, el capitdan Gali, de
regreso de uno de estos viajes a las

Ruta de Pedro Unamuno. Articulo «Pedro de
Unamuno and the Manila Galleons», en
http://factcards.califa.org/exp/unamuno.html

Filipinas, naveg6 por la costa de Cali-
fornia y observo signos de que en
aquellas aguas desembocaban gran-

des rios. Cuando Gali informé de esto

a las autoridades espanolas, se le
pidié que hiciese otro viaje a las Filipinas, esta vez con Unamuno como
segundo. En su camino de regreso, fue buscando a lo largo de la costa de Cali-
fornia un puerto donde los galeones pudieran hacer provisiéon de agua y
alimentos. Cuando Gali y Unamuno llegaron a Manila, su barco estaba en un
estado tal que hubo que construir uno nuevo. En plena construccién, Gali
murid, asi que Unamuno quedo al frente de la expedicion. Terminada la fabri-
ca, y desobedeciendo ordenes, partié para Macao, donde fue encarcelado y se
le privo de sus naves. Cuando salié de la cércel, se las arregld para conseguir
fondos con que comprar un pequefio barco, diligencia en la que, al parecer,
contd con la ayuda de un sacerdote franciscano, Martin Ignacio de Loyola,
que queria salir de Macao. Su nave era recia, pero demasiado pequefia para
cruzar con seguridad las turbulentas aguas del Pacifico norte. Tras mds de tres
meses de soportar un tiempo hiimedo y frio, divisaron por fin la costa de Cali-
fornia. Su primer destino fue una bahia a la que llamaron Puerto de San Lucas

(18) Gran enciclopedia vasca.
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—por ser ese dia la festividad del evangelista— y que ahora se denomina
Morro Bay. Unamuno y un grupo de soldados se adentraron en el hinterland
del puerto. Al cabo de tres dias de exploracion llegaron hasta el lugar hoy
conocido como de San Luis Obispo. Unamuno informé de que habia encon-
trado un buen lugar de repostaje para los buques que volvian de Manila, con
corrientes de agua dulce, drboles para hacer nuevos madstiles y pescado que
comer. En una colina con vistas a la bahia, tomé posesién del puerto y su
hinterland en nombre del rey de Espafia. Hasta entonces, ningtin europeo se
habia aventurado costa adentro tanto como ellos.

Sebastian Vizcaino

Fue este otro navegante vasco de la época. Hay quienes le creen natural de
Extremadura, pero su apellido indica que era vasco (19). Nacié a mediados
del siglo xv1 y fallecié en México en 1627.

En 1580 tomo parte en la ocupacion de Portugal. En 1586 navegd a través
del Pacifico a bordo del galeén de Manila. En 1595, por encargo del conde de
Monterrey, parte a explorar las costas de México. La expedicion visitd las
costas de California y, tras descubrir el cabo de San Sebastidn, fue rechazada
por los indigenas. En 1596 se le encargd la bisqueda de puertos seguros en las
latitudes septentrionales de las costas occidentales, pero la empresa se pospu-
so a la tentativa de fundar en el golfo de California una empresa pesquera de
perlas. En 1602, en el curso de nuevas exploraciones en pos de puertos segu-
ros, descubre una bahia que llama de Monterrey en honor del virrey de Méxi-
co. Sirvié como magistrado en Tehuantepec y, desde ahi, en 1608 logré abrir
una nueva ruta hacia Coatzacoalcos. Tres afios més tarde, en 1611, se le asig-
na una importante misién en el Pacifico norte: descubrir las llamadas islas de
Rica de Oro y Rica de Plata, de las que tanto se hablaba.

También se le encomendd establecer relaciones diplomadticas con el Japon,
hacia donde parti6 el 22 de marzo de dicho afo. Arrib6 el 10 de junio al archi-
piélago, del que sali6 el 27 de octubre sin haber logrado cumplir lo encomen-
dado. Llega a Zacatula a comienzos de 1613. Cuatro afios mds tarde luché
contra los piratas frente a Acapulco, muriendo durante los preparativos.

Los planos que Vizcaino levant6 de la costa californiana han sido califica-
dos de admirables, por la precision y exactitud de los datos que recoge y los
detalles que aporta. Estos documentos fueron descubiertos por Martin
Fernandez de Navarrete, quien los incluy6 en Coleccion de las navegaciones
y descubrimientos de los espafioles de fines del siglo xvi. De su segunda
exploracién da cuenta Jerénimo Martin Palacios en Derrotero de la navega-

(19) Cervantes, en los episodios quijotiles donde aparece el Vizcaino y en el entremés El
vizcaino fingido, se hace eco de esa costumbre de llamar «vizcainos» a todos los naturales de
las tierras vascas. Puede que nuestro protagonista haya pasado a la historia como Sebastidn
Vizcaino porque se desconociera su apellido pristino.

Afo 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 73



JOSE ANDRES ALVARO OCARIZ

cion desde el puerto de Acapulco al Cabo Mendocino y boca de las Califor-
nias (20).

EspPINOSA Y TELLO, J.: Carta de los reconocimientos hechos en 1602 por el Capitdn Sebastidn
Vizcayno formada por los Planos que hizo el mismo durante su comision (21)

Varios topénimos de la costa por €l explorada honran su memoria, como la
bahia Sebastidn Vizcaino, en la costa oriental de la peninsula de California, o
el desierto de El Vizcaino, en la misma zona. Dos dreas declaradas protegidas

(20) ALZUGARAY: op cit.
(21) Atlas para el viage de las goletas Sutil y Mexicana al reconocimiento del estrecho de
Juan de Fuca en 1792, publicado en 1802.
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recientemente llevan también en su honor la denominacién de El Vizcaino:
una reserva de la biosfera (desde 1988) y un santuario de ballenas (desde
1993), ambas en el sur de California. Ademads, las ciudades de San Diego,
Ensenada y La Paz, asi como el condado de Monterrey, a dia de hoy mantie-
nen los nombres que €l les impuso.

Otros vascos en la gesta americana

Sin pretender agotar el tema, nos referiremos a continuacién, brevemente,
a varios vascos relacionados con la gesta americana.

Francisco de Garay (;Sopuerta?-1524). Llegé a La Espafiola en el segun-
do viaje de Colén. Fund6 la ciudad de Santo Domingo y fue gobernador de
Jamaica. Llevd al Nuevo Mundo vacas, ovejas y caballos, en lo que fue pione-
ro. Ayud¢ a instalar la primera colonia europea en América, con 40 familias
vascas en Jamaica. Envi6 tres buques rumbo a la Florida para reconocer los
litorales del golfo de México. La expedicion resulté un éxito, ya que se prepa-
6 el primer mapa que existe de esos litorales, tanto de la peninsula de Florida
como de la de Yucatan (22). .

Pascual de Andagoya (valle de Cuartango, Alava, 1495-Cuzco, 1548). Se
destacé como explorador y gedgrafo. Combiné las actividades de marino y
conquistador con las de cartdgrafo, especialmente en lo referido a las medicio-
nes hidrogréficas de las dreas costeras de Centroamérica. También fue el
primero en fabricar barcos en estas tierras y en contactar con los stbditos del
imperio inca, adelantdndose a Pizarro. Explor6 el istmo de Darién y cofundé
la ciudad de Panamd. Fue nombrado visitador de indios, capitdn general del
distrito de Rio San Juan y gobernador de Popayén (23).

Respecto a los cuatro siguientes, dudamos si vincularlos a la Armada. Bien
es cierto que participaron en expediciones navales, que en algin caso llegaron
a dirigir. Pero, dentro del universo de los conquistadores y descubridores,
(puede establecerse una separacion nitida entre marinos y soldados, cuando
en la época los soldados lo eran «de mar y tierra»?

Domingo Martinez de Irala. Nacié en Vergara en 1509 y falleci6 en Asun-
cion en 1556. Debido a su origen fue llamado «el capitdn Vergara». Participd
en la fundacidon de Buenos Aires. Colonizé Paraguay y fund6 diversas ciuda-
des, como Asuncidn. Se rebel6 contra Cabeza de Vaca y fue nombrado tenien-
te gobernador del Paraguay (24).

(22) VV.AA.: Itsas aurrean. El Pais Vasco y el mar a través de la historia, Untzi Muse-
oa/Museo Naval, San Sebastian, 1995.

(23) Ibidem.

(24) 1Ib.
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Martin Orue. Vizcaino. Contemporaneo de Irala. No sabemos cudndo ni
dénde nacid, ni tampoco la fecha de su fallecimiento. Fue partidario de Cabe-
za de Vaca en su guerra contra Irala (25).

Juan de Garay (1528-1583). Desde los quince afios estd en Perd. Tomo
parte en diversas expediciones navales, si bien la mayor parte de ellas fueron
fluviales. Fundé la ciudad de Santa Fe y fue artifice de la segunda fundacién
de Buenos Aires (26).

Lope de Aguirre (h. 1515-1561). De cardcter cruel y sanguinario, tomod
parte en varias de las guerras civiles libradas en suelo peruano. Forma parte de
la expedicién de Pedro de Urstia a El Dorado. Ursta resulté muerto en una
revuelta dirigida contra él, y Lope de Aguirre propuso regresar a Peru y
proclamar alli un reino independiente. Finalmente, fue hecho prisionero por
las tropas reales y descuartizado (27).

Miguel de Iturdin (h. 1520). Cort6 el trafico de los franceses con Terrano-
va, bloquedndoles asi el comercio y la pesca del bacalao. Destruyé unas tres-
cientas naves francesas (28).

Debido a las limitaciones de la REVISTA, dejamos las participacidon vasca
en la Armada Invencible para una tercera parte.
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Resumen

Este articulo tiene como objetivo principal extraer lecciones de un hecho histé-
rico muy importante en nuestra historia naval, con vistas a su aplicacién en nues-
tros dias, bien entendido que «el analista no debe extrapolar directamente toda
leccion del pasado a la actualidad, sino que debe realizar un andlisis de la situacién
pasada y presente para, asi, explotar de forma eficiente los datos del pasado» (1).

Para alcanzar el objetivo propuesto, nos ocuparemos de la planificacion de
la empresa de Inglaterra, mostraremos la importancia de los embajadores y
sus redes de informacién, de las comunicaciones y su cifra, de los errores de
planificacién...; analizaremos la problemadtica de los agentes dobles y de la
toma de decisiones, etc.

Palabras clave: Inteligencia, lecciones aprendidas, Armada, Felipe II.
Introduccion

oda Europa esta sumida en guerras de religion entre catdlicos y protestan-

tes (2). Ademds, a estas amenazas hay que sumar la proveniente del mundo

musulman, principalmente del imperio otomano. En este contexto, Felipe II,

erigiéndose en defensor de la cristiandad, librara su particular guerra santa y, para
ello, no dudé en servirse de una gran red de diplomaticos y espias (3).

LIPE II asciende al trono en un momento de maxima tension internacional.
F T

(1) NAVARRO BONILLA, D.: Inteligencia y andlisis retrospectivo. Lecciones de Historia y
lecturas recomendadas. Tirant lo Blanch, Valencia, 2014.

(2) PEREz, J.; PESET, M.; PESET, J.L., y HERNANDEZ SANCHEZ-BARBA, M.: La forja del
Imperio. Carlos V'y Felipe II, nim 6 de la serie Historia de Espana, extra Xvi de Historia 16,
pp- 54-70, 1981; CARNICER GARCIA, CJ., y MARCOS RIVAS, J.: Espias de Felipe II. Los servi-
cios secretos del Imperio espaiiol, La Esfera de los Libros, Madrid, 2005.

(3) HERRADON, O.: «Felipe II: el rey cruzado», en Historia de Iberia Vieja, nim. 50,
2005, pp- 10-21.
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A la expansion de las ideas de
Lutero por Europa hay que sumar el
cisma anglicano, que agravo sobre-
manera el antagonismo entre paises
catdlicos y paises protestantes, y
estos dltimos se aliaron en un frente
comun que cuestionaba el poder de
Espafia y de la Santa Sede (4). Por
aquel entonces, Felipe II era soberano
de «un imperio en el que nunca se
ponia el sol», un vasto conglomerado
de posesiones conformado merced a
matrimonios de Estado, adquisicién
de territorios adyacentes y, como le
habia aconsejado su padre, Carlos I,
en su «testamento politico», la negati-
va categérica a devolver ninguna
conquista. Este fue uno de los princi-
pales desafios a los que tuvo que
hacer frente Felipe Il ya que, debido a

Felipe II (1573), 6leo sobre lienzo de Sofonis- ]a inmensidad de su imperio, sus

ba Anguissola. Museo del Prado, Madrid enemigos eran abundantes: de ahi

que, durante sus cuarenta y dos afios

de reinado, la Monarquia solo cono-
ciera seis meses de paz absoluta (5). Ademds, aunque muchos historiadores
destacan que Felipe II tomaba las decisiones guidndose principalmente por
razones politicas y no religiosas, no cabe duda de que la religiéon fue otro
factor fundamental en su politica. Tampoco fue desdefiable el factor econémi-
co, habida cuenta que el monopolio de la ruta de las Indias Occidentales se
traducia unos ingresos enormes para la Corona espanola (6).

Tras el ascenso de Isabel I al trono inglés, en 1558, las relaciones entre
Espafia e Inglaterra se vuelven cada vez mds hostiles. Por una parte, Felipe 11
apoya a los catdlicos ingleses; por la suya, Isabel I sostiene a los rebeldes
flamencos y a los corsarios ingleses que atacan las colonias espafiolas del
Caribe y se hacen con el botin de los barcos que regresan de Indias (7). Pese
a estos roces, durante los primeros afios del reinado isabelino Felipe II trato
de mantener una relacién amistosa con Inglaterra, hasta el punto de que llegd
pedir matrimonio a la monarca inglesa. Esta estrategia contemporizadora

(4) Ibidem.

(5) PARKER, G.: «Felipe II: condenado al fracaso», en Historia 16, nim. 303, 2001,
pp. 11-25. )

(6) FERNANDEZ ALVAREZ, M.: «Felipe II e Isabel de Inglaterra: una paz imposible», en
Revista de Historia Naval, nim. 23, 1988, pp. 19-36.

(7) PEREZ Yy otros: op. cit.
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Retrato de Isabel I de Inglaterra de George Gower. Se lo conoce como Retrato de la Armada
por representar en segundo término la victoria inglesa sobre la Gran Armada

obedecia a la importancia de mantener una buena relacién con los ingleses
para aplacar la rebelién de los Paises Bajos. Pero la excomunidn de la reina
Isabel, decretada por Roma en 1570, agravé la situacion y radicalizé ambas
posturas. Y, tras la expulsion mutua de embajadores y el ataque de Drake a
las Indias en 1585, las relaciones diplomdticas quedaron rotas. Desde ese
momento, la guerra fue practicamente inevitable (8), asi que Felipe II se
dispuso a invadir Inglaterra movilizando todos los recursos politicos, econ6-
micos, religiosos y militares necesarios (9). Y, dentro de estos planes de inva-
sion, el elemento naval ocuparia un lugar preferente. Estamos hablando, por
supuesto, de la Gran Armada.

(8) FERNANDEZ ALVAREZ: art. cit.; CERVERA PERY, J.: «La Armada felicisima: reflexion al
final de un centenario», en Revista de Historia Naval, nim. 23, 1988, pp. 7-18.

(9) PARENTE RODRIGUEZ, G.: «La Empresa de Inglaterra», en Revista de Historia Naval,
ndm. 1, 1983, pp. 103-110.
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La aportacion de los servicios
secretos de ambos bandos fue crucial
para preparar la invasién o hacer
frente a la misma, urdir o desbaratar
conspiraciones, reconocer el terreno,
tantear la situacion social del enemi-
go..., en definitiva, para obtener cual-
quier informacidn ttil sobre el anta-
gonista. En este dmbito, los
embajadores fueron pieza clave, ya
que recogian informacién por si
mismos y, ademds, disponian de una
red de informadores que les permitia
estar al tanto de todo lo que ocurria a
su alrededor, para luego hacérselo
saber a su rey. A estas redes de espio-
naje no les faltaba (casi) ninguna de
las caracteristicas propias de un servi-
cio moderno de inteligencia: utiliza-
cién del cifrado, falsas direcciones,
Sir Franc@s Walsir}gham, retrat_o de autor residencias protegidas’ agentes
desconocido. National Portrait Gallery, dobles, servicio de contraespionaje. ..

Londres . .
(10). De hecho, varios autores consi-
deran al secretario de Estado de la
reina Isabel I, sir Francis Walsingham, el padre del espionaje moderno (11).

El afio anterior a la partida de la Armada, sin asomo de duda, registra un
ritmo frenético en la actividad de los espias de ambos bandos (12). Este hecho
histérico es un claro ejemplo de la importancia que la Inteligencia Humana
(HUMINT) en la toma de decisiones, mostrandonos sus ventajas y desventa-
jas, que no han variado desde entonces.

La Armada y la planificacion de la Empresa

Como se ha sefialado en la introduccidn, la empresa de Inglaterra fue un
plan de invasién con vistas a derrocar a Isabel I y reinstaurar el catolicismo en
las islas britdnicas. El plan contemplaba la coordinacién de las fuerzas de tierra
con los elementos navales, que tendrian la misién de escoltar, con el verdadero
ejército expedicionario, a los Tercios de Flandes, los cuales, a las 6rdenes de

(10) BURKE, P.: Historia social del conocimiento: de Gutenberg a Diderot. Paidos, Barce-
lona, 2002.

(11) MORAN TORRES, E.: «Los espias de la Invencible», en Historia 16, nim. 152, 1988,
pp- 31-37.

(12) Ibidem.
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Alejandro Farnesio, cruzarian el Canal para invadir Inglaterra (13). El plantea-
miento estratégico era irreprochable, pero un andlisis minucioso de la tictica
con que se implement6 habria detectado en €l puntos vulnerables (14).

Para llevar a cabo la Empresa, se conformé la Armada. Con el término
«armada», en el siglo xvI, se designaba una movilizacién de recursos navales
para acometer una empresa, cualquiera que fuera su tamafio. Es decir que una
armada estaba constituida por barcos de diversa indole: de guerra, mercantes,
galeras, barcazas..., no importa en qué nimero (15). El elemento clave de la
empresa que nos ocupa era el encuentro de la Armada con los Tercios de Flan-
des. De los varios puntos vulnerables a que hemos aludido, uno de ellos era
las dificultades de coordinacién entre el mando naval (duque de Medina Sido-
nia) y el mando terrestre (duque de Parma), que por afiadidura estaban sujetos
a la superior supervision del propio Felipe II desde Madrid. Teniendo en cuen-
ta que la correspondencia entre Flandes y Madrid podia tardar semanas en
llegar —en el caso de que lo hiciese—, entenderemos los problemas de coor-
dinacion que padecia la fuerza movilizada. De hecho, en la correspondencia
entre estos tres protagonistas se muestran, repetidamente, signos de descoordi-
nacion, fruto del tiempo que transcurria entre el envio de un correo y la recep-
cion de la respuesta. También hubo muestras de descoordinacién en los suce-
sos de Calais, aunque por otros motivos (16). Ademads, se incurri6 en errores
de logistica, puesto que las demandas de Farnesio de disponer, primeramente,
de un puerto que pudiese cobijar los galeones espafioles fueron desoidas por
Felipe II (17). Por otra parte, como ha quedado dicho, la Armada se componia
de un conjunto de barcos variopintos, muchos de los cuales no parecian apro-
piados para culminar con éxito la hazafa que se les demandaba (18), sobre
todo cuando los ingleses disponian de una flota mas 4gil y pertrechada con
caflones de largo alcance (19).

Es cierto que, en el desastre de la Armada, aparte de la descoordinacion,
también cumplié su funcion la (mala) suerte de que se desatasen las tormentas
del Mar del Norte, mds decisivas que la intervencion de la flota inglesa (20).
De todos modos, este trabajo no trata de buscar excusas sino de analizar los
errores en la planificacion de la Empresa, para aprender de ellos. Aparte de

(13) O’DoNNELL Y DUQUE DE ESTRADA, H.: «La seguridad de los Paises Bajos, requisito
para la Empresa de Inglaterra de 1588», en Revista de Historia Naval, nim. 2, 1983 pp. 107-
116; CERVERA PERY: art. cit.

(14) CERVERA PERY: art. cit.

(15) OLEsa Muripo, F.F.: «Algunas consideraciones en torno a la Gran Armada», en
Revista de Historia Naval, num. 1, 1983, pp. 31-93.

(16) AbaMS, S.: «La batalla que nunca existio: reconsideracion sobre la estrategia de la
campaia de la Armada», en Revista de Historia Naval, nim. 23, 1988, pp. 73-88.

(17) O’DoNNELL Y DUQUE DE ESTRADA, H.: «El secreto, requisito para la Empresa de
Inglaterra de 1588 (I)», en Revista de Historia Naval, nim. 7, 1984, pp. 63-74.

(18) ADAMS: art. cit.

(19) CERVERA PERY: art. cit.

(20) PARKER, G.: «Si la Invencible hubiese desembarcado....», en Historia 16, nim. 140,
1987, pp. 37-48.
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que no todo fueron desaciertos. Y asi, por ejemplo, la labor de reconocimiento
geografico fue acertada y se eligié un lugar idoneo para el desembarco: las
playas entre Dover y Margate, en el condado de Kent (21).

La importancia del factor sorpresa

La sorpresa era fundamental para que la Empresa tuviera éxito (22). De hecho,
la premisa del secreto en torno a la invasién fue uno de los tres requisitos que
Alejandro Farnesio impuso al plan (23). Pero, en una empresa de tal alcance, en la
cual iban a participar gentes de diversa procedencia, mantener el secreto parece una
tarea muy dificil. Ademads, debido a la tension existente entre Espafia e Inglaterra, y
a la presion que ejercia el Vaticano sobre Felipe 11 para que invadiese las islas, el
secreto se centraba poco mds que en el cudndo y el cémo de la invasién (24).

Sin embargo, ya desde 1586, es decir, desde que se comienza a fraguar el
plan, los agentes de Walsingham estaban al tanto de este, ya por la infiltracién
de espias, ya por la interceptacién del correo. Por lo tanto, el requisito princi-
pal de Farnesio fall6 desde un principio. La eficacia del servicio secreto de
Walsingham queda aqui demostrada. El propio Walsingham, al descubrir que
su embajador en Paris actuaba como agente doble, informando a Parfs y a
Madrid, lo mantuvo en su puesto ofreciéndole informacidén contaminada y
enterandose de los planes de Felipe II desde el principio (25).

Algunos autores sefialan que, en la pérdida del secreto, tuvo importancia la
lentitud de Felipe II a la hora de tomar decisiones, en su obsesion por tener la
ultima palabra en todas las resoluciones del reino. Sin embargo, la prisa a la
hora de decidir de analistas y decisores politicos es uno de los principales
errores en que no debe incurrirse (26).

La Inteligencia y la toma de decisiones

La Inteligencia al servicio del Estado es, normalmente, secreta y se genera
en el seno de organizaciones cuyo fin es rebajar la incertidumbre de un agente
decisor. Se trata de un producto de alto valor afiadido que ayuda a tomar deci-
siones de una forma mds eficaz. La necesidad que satisface —obtener infor-
macién sobre el enemigo— es atemporal (27).

(21) ADAMS: art. cit.

(22) Ibidem.

(23) O’DoONNELL Y DUQUE DE ESTRADA: «La seguridad de los Paises Bajos...»

(24) Ipem: «El secreto, requisito...»

(25) Ibidem; MORAN TORRES: art. cit.

(26) PARKER: «Felipe I, condenado al fracaso»; JORDAN ENAMORADO, J.: «Andlisis de
Inteligencia estratégica», en IDEM (coord.): Manual de estudios estratégicos y seguridad inter-
nacional, Plaza'y Valdés, Madrid, 2013, pp. 369-391.

(27) NAVARRO BoNILLA, D.: «Inteligencia estratégica», en JORDAN ENAMORADO, J.
(coord.): op. cit., pp. 349-368.
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Felipe II era plenamente consciente de que, para gobernar un imperio tan
vasto como el espafiol, con tantos enemigos al acecho, la importancia del
secreto en las decisiones tomadas era primordial. Por ello, solo un reducido
grupo de colaboradores tenia acceso a este género de informacién; es mas: en
ciertos casos de informacién particularmente delicada, el rey era el dnico que
la conocia (28). Felipe II fue el impulsor de toda una maquinaria de obtencion,
custodia y organizacién de la informacién como recurso estratégico, de lo que
se cuenta con innumerables pruebas documentales en el Archivo de Simancas y
la embajada espafiola en Roma (29). La conciencia archivistica del monarca
fue clave en la institucionalizacion del espionaje y en su integracion en el resto
del aparato burocratico del Imperio, basada en el indisociable vinculo entre
informacidn, secreto y razén de Estado (30), requisito insoslayable para gober-
nar dominios tan vastos (31). De todas formas, la ingente cantidad de informa-
cién manejada generd frecuentes atascos en la maquinaria burocrética que
debia procesarla y analizarla, por falta de tiempo para hacerlo convenientemen-
te (32), algo que en la actualidad no ha perdido un 4pice de vigencia.

Esta falta de tiempo para abarcar todas las informaciones que llegaban a
conocimiento del rey queda evidenciada en su flexible sistema de priorida-
des. El monarca permitia que le fuesen presentados los asuntos mas urgentes
y dejaba de lado el resto hasta haber concluido los mismos. Al igual que los
gobernantes de hoy en dia, Felipe II dedicaba la mayor parte de su tiempo a
intentar «apagar incendios». A esto se juntd la obsesion del monarca por
participar en todas las decisiones importantes, lo cual retrasaba atin mas la
toma de estas. En este sentido, en los preparativos de la Armada, Felipe 11
solicit6 a sus enviados en el extranjero que le mantuviesen constantemente
informado, lo cual originé un denso flujo de informacién. De este modo, el
rey se consideraba el tnico con una visién completa de la preparacién y la
marcha de la Empresa y entendia que no se podia modificar ni un dpice el
plan sin su consentimiento. Este hecho, unido al problema de la descoordina-
cién anteriormente citado y a la morosidad de las comunicaciones, fue uno
de los errores de mayor incidencia en el desenlace fatal de 1588 (33). El
problema del tiempo que las redes de comunicacién necesitaban (34) serd
tratado mds adelante.

No debemos acabar este apartado sin mencionar uno de los problemas que
conlleva la Inteligencia Humana y que, evidentemente, afect6 a los embajado-

(28) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(29) NAVARRO BONILLA, D.: Derrotado, pero no sorprendido. Reflexiones sobre la infor-
macion secreta en tiempo de guerra. Plaza y Valdés, Madrid, 2007.

(30) IpEM: Los archivos del espionaje: informacion, razon de Estado y servicios de inteli-
gencia en la Monarquia Hispdnica, Caja Duero-CNI, Madrid, 2004; CARNICER GARCIA y
MARCOS RIVAS: op. cit.

(31) NAVARRO BONILLA, D.: «Historia de la Inteligencia», en GONZALEZ CUSSAC, J.L.
(coord.): Inteligencia. Tirant lo Blanch, Valencia, 2012, pp. 215-280.

(32) IpEM: Derrotado, pero no sorprendido.

(33) PARKER: «Felipe II: condenado al fracaso».

(34) NAVARRO BONILLA: Derrotado, pero no sorprendido.
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res de Felipe II. Me refiero a los sesgos subjetivistas que pueden desvirtuar los
informes de los analistas de Inteligencia, provocando asi que el decisor mane-
je una informacion tendenciosa, desfigurada por una interpretacion interesada
del informante (35). El duque de Alba, que no habia tenido reparo en masacrar
a los rebeldes de media Europa, mantenia en cambio una actitud muy favora-
ble hacia los ingleses, posicién que sus informes delatan (36). Por el contrario,
los embajadores espaiioles en Londres siempre se mostraron mds inclinados a
la accion contra Inglaterra, quizd influidos por sus roces con los ministros de
la reina William Cecil y Francis Walsingham.

La Inteligencia como producto tomé diversas formas, entre ellas las que
hoy considerariamos las fuentes abiertas u open sources (OSINT): avisos,
gacetas, diarios... Estas comenzaron a ser registradas por los servicios secretos
de la época. Hoy en dia, es habitual que los servicios de inteligencia acudan a
fuentes abiertas para la elaboracion de sus informes (37).

Evidentemente, para poder disfrutar de la Inteligencia, el Imperio debia
contar con una densa red de informadores que mantuviese constantemente
informadas a las estructuras institucionales de la Monarquia. Ello suponia un
gasto importante pero necesario. Los principales 6rganos asesores en materia
de Inteligencia eran el Consejo de Estado y el Consejo de Guerra, ambos
presididos por el rey. La diplomacia jugaba un papel fundamental ya que,
ademds de encargarse de las relaciones entre paises, trataba de reforzar la
presencia del Estado en el exterior y de defender los intereses propios. Para
esta tarea, los embajadores disponian de una red de Inteligencia que operaba
en los principales puntos de la geografia europea (38).

Los embajadores y las redes de espionaje

Ciertamente, la consolidacidon de unos servicios de inteligencia permanen-
tes fue paralela al desarrollo de la diplomacia permanente. Los embajadores
del quinientos tejieron redes de espionaje en las cortes que les acogieron,
convirtiéndose asi en «los ojos y oidos del rey» (39). Los embajadores partici-
paban en las conjuras tan habituales en la época, siendo por ello llamados los
«espias honorables» (40). De hecho, varios embajadores espaiioles en Londres
(Guerau de Spes y Bernardino de Mendoza) participaron en varias conspira-

(35) JORDAN ENAMORADO: op. cit.

(36) CABANAS AGRELA, M.: «El temible Alba, un cordero ante Inglaterra», en Historia 16,
ndm. 331, 2003, pp. 8-25.

(37) NAVARRO BONILLA, D.: jEspias! Tres mil afios de informacion y secreto. Plaza y
Valdés, Madrid, 2009.

(38) IpEM: Inteligencia y andlisis retrospectivo.

(39) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(40) ORTEGA TRIGUERO, J.J.; LOPEZ GUERRERO, M.A., y GARCIA DEL CASTILLO CRESPO,
E.C.: Introduccion a la criptografia. Historia y actualidad. Universidad de Castilla-La Mancha,
Cuenca, 2006.
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ciones contra la reina Isabel I antes de
la empresa de Inglaterra. Para ello se
servian de los catdlicos ingleses,
escoceses e irlandeses (41). Ademas,
los hermanos jesuitas participaron
activamente en labores de espionaje
tanto a favor del Vaticano como de
Felipe II, a quien consideraban tinico
paladin de la religién catélica (42).

Un personaje fundamental en los
preparativos de la Empresa fue el
embajador en Londres (hasta su
expulsién) y Paris Bernardino de
Mendoza (43), personaje hébil en la
intriga y el espionaje. El embajador
cumplié a la perfeccidon su tarea,
enviando una media de tres cartas
semanales al rey. Nada en la corte de
Isabel le pasaba inadvertido. Fue un
maestro para ganarse la confianza de
confidentes, gracias a los cuales
mantenia perfectamente informado a
Felipe II. Pero las tensiones anglo-
hispanas fueron en aumento y, tras ser
acusado de participar en la conspira-
cién de Throckmorton (desarticulada
Bernardino de Mendoza, grabado anonimo de por los agentes de Walsingham)

la Biblioteca Nacional de Espaia .
contra la reina, fue expulsado de
Inglaterra. Sin embargo, Felipe II, en
vez de amonestar al embajador, le destiné a Paris, desde donde seguiria
muiiendo intrigas contra los ingleses. De hecho, en 1586 Mendoza planed otra
conspiracién contra la reina Isabel I pero, una vez maés, los agentes de
Walsingham desbarataron el plan, en este caso infiltrando a un agente doble,
Guilford (44).

Sin embargo, el propio Felipe II era consciente de que la informacién
procedente de los embajadores no eran suficiente, y estos, a la hora de reclutar
agentes, debian procurar componer una gama lo mas amplia y diversa posible
en cuanto a procedencia, motivacién, clase social... Segiin un embajador

(41) HERRADON: art. cit.

(42) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.; HERRADON: art. cit.; MORAN TORRES:
art. cit.

(43) O’DONNELL Y DUQUE DE ESTRADA: «La seguridad de los Paises Bajos...»

(44) CABANAS AGRELA, M.: «Un espfa espafiol en la corte de Isabel I», en Historia 16,
nim. 321, 2003, pp. 8-27; IDEM: «Fiestas e intrigas: la corte de Isabel I a través de los ojos de
un embajador», ibidem, pp. 28-41.

Afio 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 85



JORGE VILAS RODRIGUEZ

veneciano, Felipe II contaba con espias hasta entre los bufones de la corte.
Los mercaderes suministraron informacién a ambos bandos durante los prepa-
rativos de la empresa de Inglaterra (45). Los servicios de espionaje espafioles
tenian una trama organizativa muy compleja, compuesta por distintas redes de
espionaje autébnomas sin vinculo orgdnico entre si (46). Aun asi, el sistema se
regia atendiendo a una jerarquia bien establecida que aseguraba su correcto
funcionamiento, siendo la cabeza el rey, seguido del Consejo de Estado, los
secretarios y los embajadores. El propio monarca se encargaba de dar el visto
bueno a las labores de espionaje, autorizaba y controlaba los gastos secretos,
dictaba las normas sobre el uso y cambio de la cifra... Pero en una organiza-
cion tan amplia y dispersa por toda Europa —en la época, Espafia contaba con
ocho embajadas, mientras que Inglaterra inicamente disponia de la de Paris—,
los verdaderos jefes de las diferentes redes de espionaje no eran el rey, ni los
secretarios de Estado, ni los mismos embajadores, sino los secretarios de estos
ultimos, que tenian comunicacion directa con los espias y eran los tinicos que
podian mantener la continuidad de la red, toda vez que los embajadores
cambiaban de destino cada pocos afios (47).

Por su parte, el esquema de los servicios de informacién ingleses era muy
distinto del empleado por los espafioles. En contraste con el sistema espafiol,
que era piramidal, en el que toda la informacién confluia en el rey y el plan de
informacion venia establecido por el propio monarca o su consejo, el esquema
inglés se basaba en un sistema de redes paralelas. De esta forma, se observa
que, si bien el sistema inglés resultaba muy eficaz en la fase de obtencién y de
contraste, por el contrario adolecia de falta de coordinacion y de vision inte-
gradora. Por su parte, el complejo sistema espafiol corria el riesgo de que un
fallo en la obtencién o en la transmisién de la informacién comprometiera la
eficacia de toda la red (48). Este es, sin duda, otro tema que puede sonar como
actual: ;cudl es el mejor modelo de un servicio de inteligencia: centralizado o
polarizado? EI mismo patrén seguia la Flota britdnica, en la cual el nimero de
barcos piratas y dedicados al corso, es decir, unos grupos navales paralelos,
formaban una parte importante (49).

La red mas importante de los ingleses era, sin ninguna duda, la que dirigia
el secretario de Estado de la reina, Francis Walsingham, el cual, en los prime-
ros afios de su carrera politica, se dedicé al contraespionaje, para luego, ya de
embajador en Parfs, crear allf una red de espionaje. A su regreso a Londres
dedicé sus esfuerzos a la creacidon de un servicio secreto eficaz. Y a fe que lo
consiguid, pues su red fue clave a la hora de desbaratar conspiraciones contra
la reina y de mantenerse informado de los preparativos de la Armada (50).

(45) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(46) MORAN TORRES: art. cit.

(47) Bernardino de Mendoza, que se mantuvo en Londres muchos afios y después continud
su labor desde Parfs, fue al respecto una excepcion. CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(48) OLESA MUNIDO: art. cit.

(49) Ibidem.

(50) NAVARRO BONILLA: ;Espias!
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Walsingham operaba con redes independientes, lo que le permitia contrastar
las informaciones que le llegaban a través de las embajadas con las de su
propio servicio secreto. Una parte de sus agentes se componia de estudiantes
ingleses en universidades extranjeras. Incluso elabor6 un plan detallado para
obtener informacién sobre Espafia: Plot for intelligence out of Spain.
Emple6 a los judios expulsados de Espafia y Portugal como red de informa-
cién. Ademds del exilio, el presidio fue una de sus principales canteras de
fuentes de informacién, aprovechando la sed de venganza de cautivos y
exiliados (51).

Una diferencia importante entre ambos servicios estribaba en su financia-
cion. En el caso de la red espafiola, al estar inserta en el mastoddntico aparato
politico-administrativo filipino, se sufragaba por dotacion presupuestaria: los
gastos secretos. Por el contrario, los servicios ingleses de Walsingham eran
una organizacidn particular, que servia directamente a los intereses de su
seflor, en este caso Francis Walsingham, mds que a los de su reina, que se
limitaba a finaciarlos (52).

De todo lo anterior es de destacar que las caracteristicas de la Inteligen-
cia Humana (HUMINT), asi como sus ventajas y desventajas, no han
cambiado con el correr de los siglos, y hoy en dia sigue valiéndose de una
tipologia muy diversa de personas: funcionarios propios, agentes infiltrados,
agentes dobles, desertores, refugiados o inmigrantes, prisioneros de
guerra... La principal ventaja de la Inteligencia Humana es que permite
conocer las verdaderas intenciones del otro, si bien puede estar intoxicada
con informacién falsa, su procesamiento requiere mucho tiempo y resulta
dificil determinar su grado de fiabilidad.

Para ilustrar esta atemporalidad antes mencionada, sefialemos el hecho de
que ya entonces existid la figura del agente doble. Walsingham fue muy audaz
en el manejo de estos «topos» (53). Puesto que en muchos casos habia que
recurrir a gentes de dudosa fidelidad, habia que «fabricarla» mediante un suel-
do jugoso o, en el caso de que el agente fuese un informante esporddico, una
aportacion generosa. De hecho, en los presupuestos filipinos, los gastos secre-
tos constituian una partida importante, lo que gener6 inevitablemente casos de
corrupcion que llegaron a ser investigados por el propio Felipe II (54), algo
que también nos resulta actual. Y asi, como indica el libro Los espias de Feli-
pe II: «... el problema de los gastos secretos y el espionaje, un conflicto
permanente» (55). La fiabilidad de la fuente y la genuina naturaleza de sus
motivaciones siguen siendo cuestiones espinosas para los actuales analistas de
inteligencia (56).

(51) MORAN TORRES: art. cit.; CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(52) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(53) CABANAS AGRELA: «Fiestas e intrigas»; MORAN TORRES: art. cit.

(54) Garcia HERNAN, E.: «<Espionaje en la batalla de Lepanto», en Historia 16, nim. 332,
2003, pp. 9-41.

(55) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(56) JORDAN ENAMORADO: op. cit.
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El correo y la cifra

El sistema de comunicacién de la Monarquia dependia de su infraestructu-
ra de comunicaciones: carreteras, servicios postales, las flotas atldntica y
mediterrdnea... (57). Las primeras noticias sobre el correo en la Corona de
Castilla datan del siglo xiir; sin embargo, fueron los Reyes Catélicos quienes
lo perfilaron (58). Felipe II heredd el «correo oficial y diplomatico» de su
padre, Carlos I, un sistema postal que aseguraba la comunicacion entre todo el
imperio merced a un acuerdo internacional con Francia y la Santa Sede. A
pesar del supuesto respeto al secreto del correo, la criptografia siguié en su
evolucién un curso paralelo al de aquel, y ambos alcanzaron un desarrollo
extraordinario en el reinado filipino (59). De hecho, ante la abundancia de las
comunicaciones postales en la época, Felipe II cred el «correo ordinario»,
equivalente al servicio postal de nuestros dias (60). Bernardino de Mendoza
empled mayoritariamente el correo diplomadtico, pero también se sirvid del
correo comercial y de mercaderes (61). Por el canal diplomético, a pesar de su
mayor seguridad para salvaguardar el secreto, la generalidad de las cartas iban
cifradas (62).

Los servicios de inteligencia empleaban, evidentemente, la red de correo.
Los principales problemas a los que tuvieron que enfrentarse al respecto
fueron la lentitud de las comunicaciones, el alto coste del servicio, la inseguri-
dad en los viajes y la violacion del secreto de la correspondencia. Aparte de
obtener informacion por intermedio de los espias propios, los servicios de
inteligencia siempre han recurrido a la interceptacién de los mensajes del
enemigo. La captura de la correspondencia y su posterior descifrado ha sido
tarea priotaria para tales servicios en todo tiempo y lugar. Problema afiadido
para Felipe II era que todas las redes de comunicacidon que unian las capitales
de su imperio pasaban por Francia o sus costas, lo que entrafiaba un riesgo de
interceptacion muy elevado. Por todas estas razones, preocupacion constante
del Rey Prudente fue que todo correo que portase informacién sensible fuese
cifrado (63).

El sistema de cifrado mds habitual en el siglo xvi1 fue el «método mediante
sustitucidon». Para ello, los criptégrafos se guiaban mediante un nomenclator,
que no era mds que un catalogo con la clave a emplear. Pero, para descifrar
estos mensajes, se crearon ejércitos de criptoanalistas que se dedicaban a
tratar de descifrar dichos mensajes encriptados. Para luchar contra ello, Feli-
pe II ordenaba cambiar las claves con frecuencia, merced a lo cual se llegé a

(57) NAVARRO BONILLA: Inteligencia y andlisis retrospectivo.

(58) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(59) OLEsSA MUNIDO: art. cit.

(60) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.

(61) MORAN TORRES: art. cit.

(62) GARcCiA HERNAN: art. cit.

(63) CARNICER GARCIA Y MARCOS RIVAS: op. cit.; HERRADON: art. cit.; CABANAS AGRELA:
«Un espia espafiol...»
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constituir un sistema muy seguro. Sin embargo, pecando de soberbia, el
monarca llegd a creer que sus mensajes eran indescifrables (64), siendo as{
que fueron descifrados por los agentes de Walsingham (65). También se
empleaban otros sistemas de proteccioén de la informacion, como la ocultacién
mediante escritura microscdpica o el uso de tintas invisibles. Sin embargo, la
interceptacion de los correos y su posterior y laborioso proceso de descifrado
no eran los tnicos métodos de conseguir la informacidn; en todas las cortes y
embajadas europeas se dieron casos de desaparicién de codigos y claves por
robo o por soborno de algin funcionario (66). Es significativa al respecto la
peripecia del criptoanalista John Dee, el cual, bajo la tutela de los minis-
tros Cecil y Walsingham, descifré el codigo de Tritemius (67).

La «leyenda negra» y la propaganda

La empresa de Inglaterra es un caso paradigmadtico de uso eficaz de la
propaganda, un instrumento mds de los servicios secretos que los ingleses
supieron usar con eficacia en provecho de sus intereses.

De hecho, las denominaciones originales que en la época se le dieron a la
Empresa («kEmpresa de Inglaterra», «Jornada de Inglaterra», «la Armadax...)
fueron dando paso a «la Armada Invencible», que es la que hoy goza de un
uso mds extendido. Tal denominacién, aparte del sarcasmo que lleva implici-
to, hace de la derrota naval el centro de los hechos, cuando dicha derrota no
existié como tal. Resulta curioso comprobar que en nuestro propio pais haya-
mos asumido esta manera de enfocar el suceso. Que el aliento de una campa-
fla iniciada hace siglos llegue a nuestros dias es harto expresivo de la eficacia
de la propaganda (68).

No obstante, este recurso a la propaganda en contra de Felipe Il y de la
Monarquia hispanica no fue exclusiva de los ingleses; los rebeldes holande-
ses, encabezados por Guillermo de Orange, fueron los artifices de la «leyenda
negra». El objetivo era claro: desprestigiar al monarca y a sus sibditos presen-
tdndolos como fandticos catdlicos, concitando asi contra ellos la hostilidad de
la poblacién de los Paises Bajos. Cierto es que, tras la designacion del duque
de Alba como gobernador de las Diecisiete Provincias, se implantd una politi-
ca de mano dura que sofocd las rebeliones sin reparar en brutalidades. Sin
embargo, Felipe II no fue, objetivamente, un rey sanguinario (69), aunque
tampoco demostré demasiado interés por la propaganda (70).

(64) ORTEGA TRIGUERO y otros: op. cit.

(65) MORAN TORRES: art. cit.

(66) CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.
(67) NAVARRO BONILLA: ;Espias!

(68) PARENTE RODRIGUEZ: art. cit.

(69) PEREZ Yy otros: op. cit.

(70)  CARNICER GARCIA y MARCOS RIVAS: op. cit.
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Politica y religion

En una Europa sumida en diversas guerras de religion, en las que el bando
catélico combatia en unos casos contra el infiel musulmén y en otros contra el
hereje protestante, profesar un determinado credo religioso fue en muchos
casos determinante para que espias e informadores decidiesen involucrarse en
uno u otro bando.

Como ya se ha sefialado anteriormente, los judios expulsados de Portugal y
Espafia colaboraron intensamente con la red de espionaje de Walsingham. Del
mismo modo, las huestes de informadores de Bernardino de Mendoza se
nutrian con muchos catdlicos ingleses, escoceses, irlandeses y holandeses. De
mds estd subrayar que, en el siglo xviI, el sentimiento religioso prevalecia
sobre el patridtico (71).

El fanatismo religioso seria el factor dominante en la politica de Estado y
el causante de un nuevo orden internacional (72). Como podemos comprobar
hoy en dia, salvando las distancias, el fanatismo religioso contintia siendo un
factor de captacidn de primer orden.

Conclusiones aleccionadoras

La primera leccion que se debe extraer de este trabajo es la importancia de
conocer el pasado para reducir el riesgo de repetir errores, maxime cuando la
Inteligencia es ante todo una herramienta de prevencion. Sin embargo, como
ya sefialamos al exponer los objetivos que han guiado estas lineas, antes de
extrapolar al presente las lecciones del pasado debe procederse a un exhausti-
vo cotejo de los contextos que enmarcan a uno y a otro.

Una vez puntualizado esto, debemos centrarnos en la leccién mas importante
que se desprende de este trabajo: lo perdurable de muchos de los aspectos de la
Inteligencia, los cuales no han cambiado con el correr de los siglos. Especial-
mente, si nos referimos a las ventajas y desventajas de la Inteligencia Humana,
encontramos varios elementos que no han mudado su esencia: los sesgos subje-
tivistas en los que incurren los analistas de inteligencia, la cuestion de las moti-
vaciones profundas de los espias, la importancia de discernir la intencion dltima
de los informadores... Ademds, como en el presente, los espias del quinientos ya
se valian de nombres falsos y de lo que hoy llamariamos «pisos francos». Y
cémo no mencionar la actualidad de las acciones encubiertas de desgaste con
que Isabel I y Felipe II trataron de socavar la fuerza del otro mientras mantenian
una posicion oficial de amistad, doblez de cuya pervivencia en la relaciones
internacionales del presente tenemos innumerables ejemplos.

Otra de las conclusiones aleccionadoras que cabe extraer de este trabajo es
la importancia de la informacién y su indisociable vinculo con el secreto y la

(71)  CABANAS AGRELA: «Un espia espafiol... »
(72) IpEM: «El temible Alba...»
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razén de Estado. Conocer los recursos de que dispone el enemigo o lo que
este hace en todo momento es capital a la hora de tomar una decisién (73).
Ademds, la precision y celeridad de las informaciones, es decir, la importancia
de que lleguen puntualmente a quien ha de tomar la decisién a la que afectan,
conserva hoy la misma vigencia que ayer (74). Del mismo modo, los proble-
mas con que tropieza el analista de inteligencia de nuestros dias son idénticos
a aquellos con que debian lidiar «los espias» del xvI. Los decisores politicos a
dia de hoy se enfrentan muchas veces a problemas idénticos a aquellos con
que tenfan que bregar sus antecesores del quinientos.

La gobernacion de un imperio tan vasto como el filipino precisaba de una
red permanente de espionaje que generase un flujo constante de informacion,
a fin de que quien debia tomar la decision dltima lo hiciera con el menor
grado posible de incertidumbre. En este capital aspecto la desventaja espafiola
fue palmaria. El aparato politico-administrativo filipino era descomunal, orga-
nizado de un modo rigidamente jerdrquico, y la lentitud que ello entrafiaba
resulté en este caso concreto un grave impedimento frente al 4gil servicio
secreto del audaz Francis Walsingham.

Mas especifica es la siguiente leccién: la calidad es mds determinante que la
cantidad. A pesar de su abundancia, muy pocos barcos de la Armada regresaron
a Espafia, a causa de sus inapropiadas caracteristicas tanto para el combate
como para la navegacion por el océano Atlantico. El fracaso de la armada
contra Inglaterra también es ilustrativo de la importancia de contar con refu-
gios sélidos antes de emprender una accidén que comportaba tanto riesgo.

Las paginas precedentes nos han recordado también la importancia de
salvaguardar el secreto para que los planes se desarrollen conforme a lo
previsto. El factor sorpresa, tan importante en la batalla o en las operaciones
de las fuerzas y cuerpos de seguridad del Estado, depende estrechamente de
mantener del secreto y evitar filtraciones susceptibles de ser utilizadas por
agentes enquistados. En definitiva, la contrainteligencia, en la cual fue un
maestro Walsingham, demostrd ser crucial en el devenir de las operaciones.
Tampoco conviene pecar de soberbia y menospreciar al enemigo creyéndonos
invencibles, algo de lo que adoleci6 el rey Felipe cuando nos hemos ocupado
de la pugna criptogréfica.

Hoy, como ayer, los conflictos de matriz religiosa suelen enquistarse y
eternizarse en el tiempo, algo de lo que son ejemplo en nuestros dias el
conflicto palestino-israeli o el terrorismo yihadista, en el que, por otra
parte, la propaganda tiene un papel preponderante, como en su dia lo tuvo
la leyenda negra creada en torno a Felipe II. El antiamericanismo que
propalan ciertos paises o movimientos en el presente, denunciando el
cardcter imperialista de la politica exterior estadounidense, guarda un
parentesco muy estrecho con las campanas de desprestigio que, ampardn-
dose en la misma razén, sufrié Felipe II.

(73) NAVARRO BONILLA: «Inteligencia estratégica».
(74) JORDAN ENAMORADO: op. cit.
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La rigidez en la ejecucion de un plan nunca es buena. Sus previsiones no
son infalibles, de modo que hay que saber adaptarse a las condiciones sobre el
terreno y a las eventualidades. Un dirigente debe tener esto en cuenta, saber
ser ductil y rectificar si es necesario, aceptando los errores y modificando las
previsiones sobre la marcha. En este sentido, debemos resaltar la importancia
de que un analista sea capaz de improvisar y de su creatividad, que no debe
reprimirse cifiéndose a un patrén demasiado estricto. Sin embargo, no debe-
mos incurrir en anacronismos y obviar que los hechos que hemos glosado
sucedieron en los tiempos del absolutismo monarquico, cuando los reyes
gobernaban por derecho divino, de modo que no debe extrafiarnos que el
monarca asumiese para si la toma de todas las decisiones.

Otra cuestion en relacion con el tema que nos ocupa y que no ha perdido
vigencia en nuestros dias es el exceso de informacién con que tiene que
habérselas el analista. En el presente, ese caudaloso flujo puede gestionarse
informédticamente, y a ello aluden expresiones de uso comun en nuestro tiem-
po como big data, data mining... Los superordenadores se encargan de proce-
sar este ingente caudal datos, pero aun asi su sobreabundancia sigue siendo
un problema hoy como lo era hace cinco siglos. Para Felipe II era uno de sus
principales problemas, ya que ponia en peligro la eficacia de su servicio
secreto.

Hay que decir que este trabajo no ha tratado de ser una enumeracién de
verdades o axiomas. Su propdsito ha sido hacer notar que, a pesar de la distan-
cia que nos separa del siglo xvi, el analista o el decisor politico de nuestro
tiempo se asemeja mds de lo que pensamos a sus homdlogos de cinco siglo
atras. El ayer estd poblado de modelos susceptibles de guiarnos a la hora de
resolver problemas del presente (75).

(75) NAVARRO BONILLA: «Historia de la Inteligencia».
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EL CONTENCIOSO DIPLOMATICO
ENTRE ESPANA Y RUSIA
POR EL PAGO DE LA ESCUADRA
ADQUIRIDA EN 1817

Alejandro ANCA ALAMILLO
Investigador Naval

Resumen

El autor de este articulo intenta aclarar si Espafia pagé en su totalidad la
deuda contraida con Rusia por la compra de la escuadra que de aquella nacién
vino en 1817. Para ello se toman como fuente documental principal los lega-
jos existentes en el Archivo Histérico Nacional. Ademads, se incorpora como
anexo, en reproduccion facsimilar, el texto original del primer tratado firmado
en este sentido, hasta ahora nunca reproducido integramente.

Palabras clave: barcos rusos, Fernando VII, diplomacia, politica naval.
Itinerario de un empeiio investigador

Fernando VII: narracion histérica (1), de titulo no menos sugestivo,

obra del teniente de navio Manuel Saralegui Medina, académico de la
Espaiiola y de la Real de la Historia —primer autor, por cierto, que traté con
algo de profundidad la compra a Rusia de una escuadra compuesta por cinco
navios y tres fragatas—, reconozco que este asunto de la adquisicion a Rusia
de una escuadra es uno por los que més debilidad siento como investigador.
Otra obra relativa a estos hechos que me estimulé mucho a avanzar en la senda
abierta por sus paginas fue la de Antonio Alemparte Guerrero, cuya mayor
virtud es enmarcar de forma magistral el contexto histérico del negocio (2).

DESDE que lef el sugerente libro Un negocio escandaloso en tiempos de

(1) SARALEGUI Y MEDINA, Manuel de: Un negocio escandaloso en tiempos de Fernando
VII: narracion historica. Imprenta de Jaime Ratés Martin, Madrid, 1904.

(2) ALEMPARTE GUERRERO, Antonio: La escuadra rusa vendida por Alejandro I a Fernan-
do VII en 1817, nim. 36 de los Cuadernos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura
Naval. Madrid, 2001.
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Siguiendo las referencias docu-
mentales que me ofrecian estas obras,
quise investigar de primera mano el
asunto. Para ello, la primera visita
obligada era el Archivo del Museo
Naval de Madrid, pues alli se custo-
dian las memorias del que por enton-
ces era ministro de Marina, José
Vazquez Figueroa. Fruto de su lectura
fue «Los barcos comprados a Rusia
en 1817», articulo publicado en 2002
en Historia 16 que abundaba en la
versidn historiogréafica «oficialista»
del negocio, es decir que habia sido
una estafa perpetrada contra Espafia.

Al poco tiempo, en una de mis
visitas al archivo de Viso del
Marqués, mientras revisaba una docu-
mentacién que nada tenfa que ver con
este asunto (3) encontré un expedien-
te de importancia capital y que
Fernando VII, leo de Vicente I_,,(')pe.z y Porta-  cqambiaria para siempre mi modo de

fia (Museo Naval de Madrid, nim. inv. 674)  yo1 egta transaccién: el extenso infor-

me que el capitdn general del departa-

mento de Cadiz Baltasar Hidalgo de Cisneros redacté sobre el estado de vida

de los buques que conformaban la escuadra y que, grosso modo, venia a decir

que, salvo uno de los navios, el resto se encontraban prestos para entrar en
servicio.

Gracias a mi amistad con el historiador ruso Nikolay W. Mitiuckov
pude acceder a los planos originales de los buques, la mayoria de los
cuales, aprovechando que me encontraba ultimando un trabajo sobre la
politica naval del primer tercio del siglo x1x, inclui en un nuevo trabajo
que tuvo a bien publicarme el Instituto de Historia y Cultura Naval (4). El
sefior Mitiuckov me propuso entonces, aprovechando su posibilidad de
acceder a las fuentes rusas, redactar un libro sobre la cuestién. La idea,
como es légico, me parecid no solo atractiva, sino apasionante, y en 2009
vio a la luz nuestra obra La escuadra rusa adquirida por Fernando VII en
1817 (5).

(3) Archivo General de la Marina Don Alvaro de Bazan, Arsenales, leg. 3873.

(4)  ANcA ALAMILLO, Alejandro: Historia de la Armada espaiiola del primer tercio del
siglo xix: importacion versus fomento (1814-1835), nim. 45 de los Cuadernos Monogrdficos
del Instituto de Historia y Cultura Naval. Madrid, 2004.

(5) Mrriuckov, Nikolay W., y ANCA ALAMILLO, Alejandro: La escuadra rusa adquirida
por Fernando VII en 1817. Damaré Edicions, Pontevedra, 2009.
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Un esclarecedor hallazgo

La tarea de todo investigador naval deberia estar encaminada principal-
mente hacia la buiisqueda incesante de documentacién inédita que permita
avanzar en el conocimiento de la historia de la Armada espaiola, con indepen-
dencia de que las fuentes consultadas sean primarias o secundarias. Si,
ademds de ello, se consiguen abrir nuevos interrogantes que pongan en cues-
tién la version generalmente aceptada de ciertos hechos, pues mejor que
mejor.

A veces, el propio quehacer historiografico, aliado con la casualidad, nos
da una sorpresa y pone en nuestras manos esos anhelados legajos. Y asi, cuan-
do creia sentirme satisfecho al divulgar la novedosa versién sobre aquel nego-
cio, basada no en mi particular punto de vista, sino en datos constatados y
contrastables documentalmente, me encontré de manera «accidental» con
otros reveladores documentos (6) mientras trabajaba en el Archivo Histdrico
Nacional. Tales documentos, como tendrd ocasién de comprobar a continua-
cién el lector, entre otros aspectos vienen a aclarar parcialmente una de las
dltimas lagunas histdricas de la transaccion: conocer si Espafia abon6 o no en
su totalidad el importe de la escuadra, ya que en su momento nos quedamos
satisfechos sobre el particular con lo apuntado por el prestigioso historiador
Josep Fontana, quien en una conocida obra (7) sefialaba que, en su dia, el
Consejo de Ministros de Espafia no solo habia resuelto no pagar lo que se
debfa, sino que «se crefa con todo el derecho de reclamar el precio satisfecho
hasta ese momento por los buques».

El convenio de 1817

No es nuestro propésito extendernos mas de lo necesario en este acuerdo,
pero entre otros aspectos que se tratardn acto seguido y que motivan la redac-
cién de este articulo, el lector debe saber que entre la documentacién que
hemos manejado ha aparecido (jpor fin!) el convenio original, pues recorde-
mos que hasta la fecha solo se disponfa de la traduccién que el jurisconsulto y
escritor Alejandro del Cantillo realizé de una copia que se public6 en el peri6-
dico inglés The Morning Cronicle en su edicion de diciembre de 1823,y que
Del Cantillo incluyd en su magnifica obra de recopilacién de tratados interna-
cionales firmados por los Borbones (8) publicada en 1843. Por su interés y por
presentar, aparte de ligeras diferencias de estilo, distinta numeracion en el arti-

(6) Archivo Histérico Nacional (AHN), Estado, leg. 8029, exp. 3.

(7) FONTANA, Josep: Hacienda y Estado en la crisis final del Antiguo Régimen espaiiol:
1823-1833. Instituto de Estudios Fiscales, Madrid, 2001.

(8) CANTILLO JOVELLANOS, Alejandro del: Tratados, convenios y declaraciones de paz y de
comercio que han hecho con las potencias extranjeras los monarcas espaiioles de la Casa de
Borbon: desde el aiio de 1700 hasta el dia: puestos en orden e ilustrados muchos de ellos con la
historia de sus respectivas negociaciones. Imprenta de Alegria y Charlain, Madrid, 1843.
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culado —ademads de incluir un articu-
lo final de caricter reservado total-
mente inédito— respecto de la
traduccidén de Del Cantillo, hemos
decidido reproducirlo integra y facsi-
milarmente.

Hecha esta advertencia, pasemos
sin mas predmbulos a dejar claro el
importe del negocio y la forma de
pago, que son las cuestiones que
verdaderamente motivan estas lineas.
En cuanto a la primera, la cifra acor-
dada en concepto de pago por la
escuadra quedaria fijada, segin el
articulo 5, en 13.600.000 rublos (9), a
abonar en asignaciones de banco
(papel moneda) (10). Esta cantidad
debia quedar satisfecha, segtin el arti-
culo 6, antes del 1 de marzo de 1818,
mientras que el articulo 7 decia:

«Las ciudades de comercio de Rusia 'y

El zar Alejandro (coleccién del autor) Espaiia no teniendo entre si cambios

directos, se tomard por intermedio el de

Londres [es decir, la libra esterlina], y

como la de San Petersburgo sobre esta

ultima plaza podrd sufrir variaciones, estd convenido que el millén de rublos en

asignacién de banco, no serd evaluado ni menos de cincuenta mil quinientas libras

esterlinas, ni mds de cincuenta y dos mil libras esterlinas, pero si la Espafia prefie-

re pagar una parte de su deuda en especie sobrante de la Rusia admitird este modo

de pagamento, valuado cada Piastra fuerte puesta en San Petersburgo en cuatro
rublos cincuenta copecks».

Con independencia del precio fijado por la compra de la escuadra, segin el
articulo 4 el gobierno espaifiol debia pagar ademas el flete de los buques
mercantes que conducirian de vuelta a las tripulaciones rusas, asi como la
manutencion de estas. Al no conocerse el importe exacto a que estos gastos
ascenderian, no se pudo fijar cantidad alguna. Este fleco de la negociacion,
como veremos en las paginas siguientes, acarrearia bastantes problemas, al

(9) Que al cambio venian a ser unos 68 millones de reales de vellon.

(10) EI cambio entre monedas, en la época de los patrones metdlicos, y en contra de lo que
se cree, no era absolutamente fijo, sino que fluctuaba en torno a la paridad legal en funcién de
la situacién de la balanza de pagos de cada pais y de las mejores o peores expectativas sobre el
futuro —o la sostenibilidad— de su paridad metdlica. Debemos tener en cuenta que los pagos a
larga distancia se efectuaban en letras de cambio, y que estas se valoraban segtn su equivalen-
cia metdlica atendiendo al criterio que acabamos de apuntar.
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entender Espafia que en el monto de
13.600.000 rublos se incluia esta
partida.

Pero la «guinda» de este conve-
nio la pone el enunciado como
«Articulo separado y secreto», en el
que se dice que, para cumplir con lo
estipulado en el articulo 5, se utiliza-
ran las 400.000 libras esterlinas (11)
que Espafa recibirfa del gobierno
britdnico en concepto de indemniza-
cién por la abolicién del trafico de
negros (12).

Efectivamente, recibida aquella
cantidad del gobierno de Londres el
9 de marzo de 1818, el consul gene-
ral de Espafia en la ciudad del Tame-
sis procedi6 a ingresarla, el 1 de abril
siguiente, en la entidad bancaria
Harman y Cia., por orden expresa del Dimitrius Pavlovitch Tatistchev (coleccién del
rey comunicada por conducto del autor)
teniente general Francisco de Eguia,
ministro de la Guerra y secretario de despacho de esta, quienes a su vez
seguian las instrucciones del embajador ruso, Dimitrius Pavlovitch Tatist-
chev.

Al cumplirse la fecha limite estipulada para el pago del importe integro
de la escuadra, se acordd que la suma pendiente se liquidara a lo largo de
1818 en tres plazos, a abonar en julio, agosto y septiembre. A la postre, solo
se aboné el primero, por un importe, segiin las fuentes espafiolas, de
1.716.113 reales de vellon, unos 343.222 rublos, utilizdndose para ello parte
de los siete millones de francos que Francia, en virtud del tratado firmado en
Paris el 20 de noviembre de 1815, se comprometia a pagar a Espafia en
concepto de indemnizacion por la Guerra de la Independencia, y que en
principio estaban destinados integramente a las defensas de las plazas y
puertos del reino (13).

(11) Venian a ser unos 7.710.200 rublos o 42 millones de reales de vellén.

(12) El articulo 4 de este tratado hispanobritdnico, rubricado el 23 de septiembre de 1817,
decia literalmente: «... La expresada suma de 400.000 libras se ha de considerar como una
compensacién completa de todas las pérdidas que hubiesen sufrido los sibditos de S.M.C.
ocupados en este trafico...». Como vemos, Fernando VII incumpli6 lo pactado, y los traficantes
de negros espaiioles no vieron un real de este dinero. Esto explica que se le diera la considera-
cion de «apartado y secreto».

(13)  Asi se dispuso por decreto de 11 de agosto de 1817.
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El tratado complementario de 1819 (14)

Para saldar la deuda, Antonio Ugarte y Larrizdbal, ministro de Estado y de
la Guerra, y Tatistchev firmarian el dia 27 de septiembre de 1819 un nuevo
tratado que venia a complementar al primero. Pero antes de rubricarlo habia
que fijar con exactitud el importe de la deuda, por lo que se tenian que
descontar los pagos realizados por Espaina hasta esa fecha, pagos que el emba-
jador ruso desglosaba de esta manera (15):

— en agosto de 1817 recibirian 250.000 francos, cifra que, detraidas
distintas comisiones, quedé en 244.375 netos, de los cuales, negociados
en Londres, resultaron 169.518 rublos;

— en octubre de 1817 recibieron 24.000 libras, cuyo cambio, tras deducir
comisiones y afiadir los intereses devengados, se fijé6 en 160.420
rublos;

— en marzo de 1818 recibirian las 400.000 libras del gobierno britdnico
en concepto de indemnizacion por la abolicién del trdfico de negros,
que al cambio resultarian 7.710.200 rublos;

— por ultimo, en julio de 1819 se pagaron 100.000 francos, que tras dedu-
cir gastos y afiadir los intereses devengados darian 66.666 rublos.

Sumadas todas estas cantidades, resultaban 8.106.804 rublos, por lo que,
segun estas cuentas, quedarfan por pagar 5.493.196 rublos (16). Esta cantidad
mds o menos coincide con la resultante de los pagos que aparecen en las fuen-
tes espafiolas; es decir, si sumamos los 7.710.200 rublos pagados con el dinero
que Espaiia recibi6 de Inglaterra y los 343.222 rublos del primer pago resefia-
do parrafos atrds (17), resultaria un total de 8.053.422, por lo que a Espaiia le
quedarian por pagar 5.546.578 rublos. De la diferencia existente entre la
contabilidad espafiola y la rusa resulta un desfase de 53.382 rublos, que
podriamos calificar como poco relevante y, en cualquier caso, beneficioso
para Espafa.

Aceptados, como deciamos, los 5.493.196 rublos por ambas partes en el
nuevo tratado, en el texto se especificd que, el dia primero de cada mes,
durante todo el afio de 1820 (articulo 4) (18) Espafia pagaria a Rusia en letras
sobre Londres 14.166 libras, con independencia de la fluctuacion anual de la
moneda, lo que haria un total de 170.000 libras o, lo que era lo mismo, los
5.493.196 rublos aludidos, con lo que quedaria saldada la deuda.

(14) Denominado oficialmente «Convencion Suplementaria del Acto de Venta de 11 de
agosto de 1817». AHN, Estado, leg. 8029, exp. 3 (N.35).

(15) Ibidem.

(16) O, lo que era lo mismo, 170.000 libras, es decir, 2.605.000 francos.

(17) Entendiendo que cada rublo se cambiaba por cinco reales.

(18) Segtn el articulo 4 del tratado, los abonos empezarian el 2 de enero, y los subsi-
guientes se verificarian el primer dia de cada mes.
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La llegada de la escuadra se convirtié en una auténtica odisea (cortesia de la revista Gangut)

En principio, el dinero saldrfa de la indemnizacion atin pendiente de abono
del gobierno francés (2.605.000 francos, que al cambio equivalian a los
5.493.196 rublos de marras). Pero Rusia quiso asegurarse del pago introdu-
ciendo en el texto una cldusula para que, en caso de que los franceses no liqui-
dasen dicha indemnizacidn, el acreedor recibiera no obstante el importe en
libras esterlinas en el cambio del dia de Paris sobre Londres, importe cuyo
abono debia ajustarse el calendario establecido (articulo 5).

Los sucesos de 1820 impidieron a Espaia cumplir el compromiso. En virtud
de real orden de 18 de abril de 1820, el ministro de Estado, Juan Jabat, pidié
explicaciones a Ugarte, ya exministro de la Guerra, pues parte de los menciona-
dos siete millones que Francia pagd a Espaiia, y que como sabemos debian
destinarse a reparar distintas fortificaciones de plazas y fronteras del reino, se
emplearon en cubrir diversos gastos de manutencion de las tripulaciones rusas
por un importe de 11.300.703 reales de vellén. Por ello, el 4 de mayo de ese
mismo ailo, Ugarte tuvo que elaborar un documento autojustificativo titulado:

«Cuenta Correspondiente al Ministerio de Estado por los negocios dependien-
tes del mismo y que S.M. tuvo a bien confiar a mi cuidado, tanto de la compra de
la escuadra vendida a S.M. por el Emperador de Rusia segtin el convenio de fecha
11 de agosto de 1817, firmado con este objeto a nombre de S.M. por el Sr. Fran-
cisco Eguia, y a nombre del Emperador por el Sr. Baylio Tatisscheff (sic) como
también lo que ha costado conducir las tripulaciones Rusas a su patria desde el
puerto de Cadiz con los demds gastos originados con motivo de esta negociacion».
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En €l se sefialaba que, hasta esa fecha, su ministerio habia pagado las
siguientes cantidades referentes a los gastos que habia devengado la escuadra:

— 257.135 francos o 1.041.398 reales de vellén, que se entregaron el
mismo dia de la firma del tratado de 1819 y que se descontaron de la
cifra estipulada en el mismo;

— y 14.419.709 reales de vellén. Este monto, que no afectaba ni saldaba
de ninguna manera la deuda con Rusia al quedar excluido del tratado de
1819, se desglosaba de la siguiente manera:

© 9.422.809 reales de vellon correspondientes a la habilitacion de los
barcos para «La Grande Expedicion»;

* 2.640.900 recibidos por Tatischeff, en concepto de intereses de demo-
ra por el alza del rublo, desde el 1 de marzo de 1818 hasta el 1 de
octubre de 1819,

*y 2.350.000 en concepto de gastos «reservados» desglosados de la
siguiente manera: 2.300.000 abonados a Tatischeff en concepto de
comisiones, regalos y gastos de viaje; 46.000 reales que se embolso el
barén de Clussouvtick como honorarios por haber redactado el conve-
nio, y 4.000 que recibi6 el consul espaiiol en Bayona por hacer entre-
ga a una persona reservada del documento.

La suma de todas estas cantidades nos da una cifra de 15.461.107 reales de
vellén; pero, como hemos dicho, en lo concerniente al pago de la escuadra
stricto sensu, Rusia solo habia recibido 1.041.398 reales de vellén, por lo que,
si nos atenemos a este documento, en aquel momento, y teniendo en cuenta
los pagos que anteriormente hemos resefiado, Espaifia habria abonado un total
de 56.058.214 reales de vellén, debiendo por tanto a Rusia 11.941.786, que al
cambio de 1817 habrian ascendido a 2.388.357 rublos.

La reclamacion de 1827

El zar Nicolas, a través de su plenipotenciario en Madrid, a lo largo de 1827
entregarfa al gobierno de Espafia varias notas (19) en las que le acuciaba al pago
de los 5.300.000 rublos o 26.500.000 reales de vellén pendientes, a los que
afiadia los 206.161 rublos en que el Ministerio de Marina cifraba los gastos de
manutencion del personal que mariné los buques hasta Cadiz, en cumplimiento
de lo especificado en los articulos 4 y 8 del tratado de 11 de agosto de 1817; es
decir que Rusia solo reconocia haber recibido, desde 1819, 193.196 rublos.

Debido al mucho tiempo transcurrido desde la sustanciaciéon del nego-
cio —diez afios, un decenio en el que, ademads, el devenir del pais habia cono-

(19) La primera se entregaria el 19 julio que tuvieron continuacién en las del dia 19 de
agosto, 19 de noviembre y otras dos el 25 de diciembre de 1827.
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cido todo tipo de peripecias—, la
reclamacién cogid al gobierno espa-
ol con el paso cambiado, por lo que
intentd dilatar lo médximo la contesta-
cién con el fin de recabar toda la
informacién posible sobre el asunto.
El zar justificé la demora en el recla-
mo de la deuda en las convulsas
circunstancias que atravesaba Espaifia
cuando se sustancié el negocio, que
no eran las mds oportunas para exigir
el pago de la deuda.

Los funcionarios del Ministerio de
Estado se encargaron entonces de
recopilar la documentacion existente
sobre el particular, pero cudl no fue
su sorpresa al comprobar que estaba
incompleta. Encontrando un escrito
donde se indicaba que, por orden de
Fernando VII, el 6 de julio de 1824 se
habian entregado a Ugarte once lega-
jos, el 2 de agosto del citado afio de 1827 se requiri6 al propio Ugarte, que se
encontraba en Florencia (20), para que los remitiera con urgencia a Madrid.
Pero aquel, en su contestacion del 4 de octubre siguiente, afirmaba que no
obraba en su poder documentacién alguna relativa al caso.

Mientras tanto, Espafia daba largas a los rusos —que habian vuelto a recla-
mar la deuda el 27 de noviembre—, aduciendo lo desventurado del negocio y
los perjuicios que la compra de la escuadra habia causado a Espaiia, por lo
que pedia la condonacién de la deuda.

Como los rusos no cejaban en su empefio, el Gobierno enviaria el 4 de
enero de 1828 una nueva misiva a Ugarte para averiguar donde estaban los
legajos desaparecidos, a lo que aquel contestd el 6 de marzo que «unos esta-
ban en poder de S.M, otros repartidos en varias Secretarias, y los mas hundi-
dos en el Guadalquivir» (21). Mientras tanto, la diplomacia seguia su curso y
el plenipotenciario ruso, en escrito de 18 de febrero de 1829, aunque sefialaba
que Rusia estaba dispuesta a buscar una solucion satisfactoria para ambas
naciones, apremiaba a que se resolviera de una vez la cuestion.

Precisamente la vispera, el ministro de Estado habia pedido al de Marina la
documentacidn relativa al negocio existente en el ministerio. Su titular, Luis

La fragata Mercurio, 6leo de A.K. Beggrov
(cortesia de la revista Gangut)

(20) En el «trienio liberal» serfa desterrado; y aunque, restaurado el absolutismo, se le
nombré consejero de Estado, sus muchos enemigos forzarfan a Fernando VII a retirarlo de ese
puesto y nombrarlo embajador de Espafia en Turin.

(21) Afirmaba que parte de los documentos fueron la entregados al Gobierno constitu-
cional, «que los hizo pasar a Sevilla y luego embarcados para Cadiz en cuya travesia naufra-
garon».
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M.* de Salazar, en escrito de 6 de marzo de 1830 le indicé que la primera noti-
cia sobre la compra de los buques tenida en el ministerio la habia proporcio-
nado el real decreto de 14 de mayo de 1818 del Ministerio de la Guerra, por el
que se ponia la escuadra a disposicién de la Armada. También citaba la llega-
da del resto de las fragatas que regald el zar y las causas abiertas a los capita-
nes de navio que se negaron a tomar el mando de los buques sin el preceptivo
reconocimiento de los mismos.

Pero la documentacién mds importante era un exhaustivo informe del esta-
do de los barcos a su llegada a Cadiz y de los caudales que se presupuestaron
para su completa habilitaciéon. Examinados los expedientes en la reunion del
Consejo de Ministros de 18 de diciembre de 1830, llegé a plantearse la conve-
niencia de saldar de una vez por todas la deuda, destinando para ello, si fuese
necesario, una partida especifica en los presupuestos de 1831. No obstante, a
principios de 1832, y por acuerdo del Consejo de Ministros, se resolvié que el
ministro de Estado encargara a uno o a varios abogados de prestigio un dicta-
men sobre la posibilidad, siempre conforme a derecho, de evitar el pago de la
deuda.

Por real orden de 18 de enero, la redaccién de dicho informe juridico se
encargaba al comisario regio Vicente Gonzdlez Arnau. Hijo de Antonio
Gonzalez y de Marfa Arnau y Mendoza, este miembro del Ilustre Colegio de
Abogados de Madrid habia nacido en la capital del reino en 1776 y era uno de
los més doctos hombres de ciencias y letras de la época, reconocido en toda
Europa como eminente jurisconsulto y dotado de una gran fortuna que habia
amasado por si mismo. Afrancesado y firmante del Estatuto de Bayona (8 de
marzo de 1809), se le nombré secretario del Consejo de Estado de José 1
Bonaparte. Tras la Guerra de la Independencia se exilié en Francia, de donde
no regresaria hasta 1831. Contrajo matrimonio el 9 de enero de 1803 con M.*
Carmen de Elexalde, con la que tuvo dos hijos. Muri6 el 4 de marzo de 1845,
a los setenta y cuatro afios.

El letrado elaboré dos informes. El primero, fechado el 31 de enero de
1832, fue entregado al ministro de Estado, y en él llegaba a las siguientes
conclusiones, basdndose exclusivamente en el tratado de 1819, al no habérsele
facilitado otra documentacion:

— La compra se habia sustanciado «de majestad a majestad», por razones
de amistad y afecto, no interviniendo ministro alguno exceptuando, de
manera marginal, su secretario de confianza, Antonio Ugarte, como asi
afirmaba el propio Fernando VII en una nota dirigida a él fechada el 8
de julio de 1821.

— El contrato se firmo sobre la base de la buena fe, sin tomarse muchas de
las cauciones legales usuales en estos casos, como establecer las condi-
ciones facultativas necesarias entre las partes con las que reconocer el
estado de los buques.

— Los buques habian llegado con averias, en cuya reparaciéon hubo que
gastar 3.843.320 reales de vellén (véase cuadro en pdg. sig.). El navio
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Velasco lleg6 tan deteriorado que ni se planted su reparacion; la fragata
Astrolabio también quedd sin uso, mientras que las de igual clase
Maria Isabel, Pronta, Viva y Ligera arribaron a Cédiz en un estado de
«regular servicio». Suponia, ademds, que el estado de los buques era ya
malo en origen, con lo que se incumplia lo estipulado en el articulo 2
del convenio de agosto de 1817, que literalmente decia: «Esta escuadra
se dard armada y equipada en completo estado de armamento; de mane-
ra que pueda emprender largas navegaciones. Serd provista de un
nimero suficiente de velas, cables y demds efectos de su repuesto,
incluso las municiones de guerra necesarias para el servicio de su arti-
lleria, con mds la provisiones para cuatro meses».

— Fernando VII prefirié no informar a Alejandro del estado en que habian
llegado los barcos para no disgustarle.

— Los citados sucesos politicos de 1820 impidieron al monarca saldar su
deuda con el emperador.

DESGLOSE DE LOS 3.843.320 REALES INVERTIDOS EN LA REPARACION

Buque Importe (en reales de vellon)
Navio Fernando VII 1.040.625
Navio Numancia 627.404
Navio Espaiia 422.072
Navio Alejandro 1 970.116
Fragata Mercurio 783.103

En el segundo informe, fechado el 10 de abril, Gonzédlez Arnau realizd
algunas matizaciones al primero, ya que para entonces el Ministerio de
Hacienda le habia remitido toda la documentacidén referente al caso, incluido
el tratado de 1817. En cualquier caso, en el documento, sefialando antes la
dificultad de saber con exactitud lo pagado hasta la fecha por Espaiia, el letra-
do manifestaba que, sumando las cantidades de cuya satisfaccion se tenia
fehaciente constancia, los nimeros no salian, de modo que los rusos estaban
reclamando mas dinero del que en principio les correspondia. Aun asi, en su
opinién no merecia la pena entrar en disputa por esta cuestion, debido a la
gran confusion de las cuentas.

En otro orden de cosas, estimaba que, si se incluian los intereses de demo-
ra, las comisiones y los costes de reparacion los barcos, Espaiia habria pagado
de hecho por la escuadra hasta esa fecha un total 77.672.030 reales de velldn,
por lo que, siguiendo esta tesis, se podria dar la paradoja de que, si se satisfa-
cian las cantidades reclamadas por los rusos, el coste de aquella superaria los
106 millones de reales de vellén, si bien inmediatamente afiadia que no seria
justo endosar al zar todos los sobrecostes del negocio, toda vez que ciertos
excesos, incompetencias y demoras solo podian atribuirse a Espafia. Asi pues,
el letrado resolvia que, dada la buena disposicion del zar, se intentase acabar
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con el contencioso lo antes posible y de la manera mas amigable, porque en su
concepto Rusia tenia pleno derecho a reclamar de nuevo mds intereses de
demora.

En vista del dictamen, el gobierno espafiol dirigié un extenso escrito al
embajador ruso en Madrid que reproducia punto por punto lo sefialado por
Gonzélez Arnau, haciéndole participe de que se esperaba el cese de «las
instancias que modernamente se han repetido por el Ministerio de S.M. Impe-
rial en esta Corte» y que el emperador Nicolds, como «fiel y constante amigo
del Rey Fernando 7° y a cuya rectitud y magnanimidad remite enteramente la
solucion de esta de este desgraciado asunto mandard a su ministerio que de
por del todo cortado y fenecido este negocio, haciéndolo desaparecer del
nimero de objetos sobre que versan las tantas otras agradables e importantes
comunicaciones que existen de Gobierno. Y en trueque de tan generoso
desprendimiento, el Rey Catélico estd pronto y dispuesto, en cuanto alcancen
sus facultades, a adherir a todo lo que pueda ser grato a S.M. Imperial».

Enviado el escrito al zar, y aunque no hemos encontrado (por ahora) su
respuesta, todos apunta a que este accedié a condonar la deuda. No obstante,
en Espafia el asunto siguié coleando por algiin tiempo, pues existen expedien-
tes, fechados en 1836 y 1837, en los que el Tribunal Mayor de Cuentas
pregunta al ministro de Estado quién habia sido el receptor de las famosas
400.000 libras pagadas por Inglaterra a Espafia a cuenta de la abolicion del
tréfico de negros (*).

(*) En las cinco pdginas siguientes el lector encontrard el anexo con una reproduccion
facsimilar del convenio suscrito en 1817 entre Espaifia y Rusia. (N. de la R.)
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO ANEIROS
Coronel de Mdquinas (R)

LA HISTORIA VIVIDA

Espafia, no se acaba con el reconocimiento y las conmemoraciones de

los grandes personajes de talla universal por todos conocidos. Una histo-
ria asi, atenta solo a los nombres ilustres y a los grandes hechos politicos y de
armas, serfa una historia mutilada. Integrados en un conjunto funcionalmente
jerarquizado, hoy como ayer cuantos componen la Marina espaiiola cumplen
funciones especificas que, aunque no luzcan en igual medida, resultan todas
ellas imprescindibles para insuflar vida a ese organismo que, en definitiva, es
la Armada. Asi pues, es de justicia no olvidar a esa multitud oculta entre
bambalinas en cuyo invisible trabajo se sustenta el gran teatro de la historia
naval espafiola. Con estas notas de La Historia Vivida pretendemos algo asi
como llamarlos a escena para que reciban el reconocimiento del publico.

l a historia de la Armada, parte consustancial durante siglos de la de

Los restos de Gonzalez Hontoria

La revista Nuevo Mundo recogia en 1907 esta noticia:

«El domingo pasado, a las cuatro y media de la tarde, fueron trasladados los
restos del Sr. D. José Gonzdlez Hontoria desde el cementerio de San Justo a la
estacion de Mediodia para ser conducidos en tren hasta San Fernando (Cddiz) y
recibir alli definitiva sepultura en el Pante6n de Marinos Ilustres. Nacido en
Sanlicar de Barrameda el ano 1844, murié en 1889 en el manicomio del Dr.
Ezquerdo en Carabanchel (Madrid), y fue enterrado en el cementerio de San Justo
de esta capital.

Gonzilez Hontoria pertenecia al Cuerpo de Artilleria de la Armada en el que
alcanz6 el grado de mariscal de campo. En los ultimos afios de su vida se alteraron
sus facultades mentales por lo que tuvo que ser internado en la residencia del Dr.
Ezquerdo. La traslacion de sus restos ha sido muy solemne. En la presidencia del
duelo estuvieron representados el Rey y el Gobierno».
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Este suelto, demasiado escueto, no hace justicia al tamafio, universal, del
personaje. Ailadamos unas pinceladas que completen el cuadro.

Digamos, para ser mds precisos, que nacié en Sanlicar de Barrameda el 21
de julio de 1840 y que murié en Madrid, el 14 de junio de 1889, de una
anemia cerebral. Su caddver fue conducido a su domicilio, en el nimero 7 de
la madrilefia calle de Ayala. Al dia siguiente, por la tarde, sus restos recibieron
sepultura en la sacramental de San Justo, desde donde, como dice la nota de
Nuevo Mundo, en 1907 se trasladarian a San Fernando (Cédiz) para ser depo-
sitados en el Pante6n de Marinos Ilustres.

El brigadier Gonzdlez Hontoria fue un destacado oficial de Marina de la
Espafia del siglo x1x, cuyas contribuciones técnicas al desarrollo de la artille-
ria naval le hacen heredero directo de los marinos ilustrados del xvii. Fue un
adelantado en esta rama de la marina de guerra que, digdmoslo asi, ya desde
muy joven empezod a posar sus manos sobre su arma favorita: el cafién. Y asf,
a los veinticuatro afos se le designa para formar parte de una comisién a
Norteamérica, en la que permanecié once meses y de la que salié reconocido
internacionalmente como una autoridad en materia artillera. A su vuelta, se
reintegrd a su destino como profesor de la Academia de Artilleria. Este viaje a
Estados Unidos le hard merecedor de su nombramiento como caballero de la
Real y Distinguida Orden de Carlos III, y sus cuatro afos de profesor, de que
se le conceda la Cruz sencilla de Isabel la Catélica. Con motivo del matrimo-
nio de S.M. Alfonso XII es promovido al grado de coronel supernumerario de
Artilleria de la Armada, ascenso que se concedia por méritos «aun sin que
existiera vacante» —entonces no existia el grado de comandante.

A partir de aqui, le vemos integrado en todas las comisiones vinculadas a
la artilleria, tanto nacionales como internacionales. Anotemos como ejemplo
la junta mixta para la reforma del reglamento para la construccién y pruebas
de las piezas de artilleria que se fundian para la Marina en la fabrica de Trubia
(Asturias), en la que estuvo destinado en cuanto miembro de la comision de
Marina alli existente. También fue un asiduo asistente a las pruebas que se
realizaban en la Bateria de Experiencias de Torregorda (Cédiz), y visité con
frecuencia, integrado en distintas comisiones, varios paises europeos, en cuyas
fabricas llegé a ser muy conocido.

En la vida profesional de Gonzalez Hontoria es particularmente destacable
la invencién del cafiéon modelo de 1883, de acero y 16 milimetros, construido
en Francia y cuyos resultados en las pruebas de fuego alli verificadas llamaron
la atencién de los técnicos y le procuraron abundantes elogios en la prensa
militar francesa. En 1885 se aprobaron sus planos y se adopté como regla-
mentario para artillar los buques en construccion. Uno de ellos fue el Pelayo,
cuyas pruebas no llegé a ver a causa de su muerte (*).

(*) Recomendamos a los lectores interesados en la figura de Gonzdlez Hontoria el
nim. 16 de los Cuadernos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval, de Ignacio
G." de Paredes Barreda, que en la fecha de publicacién del cuaderno era capitdn de navio inge-
niero-director del Poligono de Tiro Gonzdlez Hontoria.
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NOTICIAS GENERALES
Jornadas cervantinas. Madrid (Espaiia)

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, durante los
dias 6, 7 y 8 del mes de junio de 2016 tuvieron lugar en Madrid unas
«jornadas cervantinas» con motivo del 400.° aniversario de la muerte de
Miguel de Cervantes Saavedra, acaecida el 26 de abril de 1616. Soldado,
novelista, poeta y dramaturgo, pluma genial de las letras espaifiolas, sus
restos fueron entregados al convento de las trinitarias descalzas de San
Ildefonso.

Las sesiones se desarrollaron en el salon de actos del Cuartel General de la
Armada (Juan de Mena 7, Madrid), a razén de una conferencia diaria cuya
exposicion arrancaba a las 19.00. El programa fue el siguiente:

6 de junio de 2016

«Relaciones internacionales entre la Santa Liga y el imperio otomano, el
corso en el Mediterrdneo», por Miguel A. de Bunes Ibarra, investigador del
Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC).

7 de junio de 2016

«La guerra de Lepanto como unidad de combate», por Pedro Fernandez
Silva, capitan de navio (R), de la Cétedra de Historia Naval de la Universidad
de Murcia.

8 de junio de 2016

«Cervantes, soldado de mar de los tercios espafioles», por Luis Sola Barti-
na, coronel de Infanteria de Marina (R).

La contribucién del Instituto de Historia y Cultura Naval a la efeméride
cervantina continuard con mds jornadas dedicadas al autor del Quijote, que se
celebrardn en las fechas sefialadas a continuacion:

19 de septiembre de 2016

«La figura de Cervantes como soldado», por Arturo Pérez Reverte, de la
Real Academia Espaiola.

15 de noviembre de 2016

«Miguel de Cervantes, soldado de los Tercios espafioles embarcados», por
Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, de la Real Academia de la Historia.
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16 de noviembre de 2016

«El lenguaje naval en el Quijote», por José R. Cervera Pery, general audi-
tor y asesor del Instituto de Historia y Cultura Naval.

Aquellos de nuestros lectores interesados en obtener informaciéon mds
detallada sobre estos eventos deberdn dirigirse a

Instituto de Historia y Cultura Naval
Juan de Mena 1, 28014 Madrid
Teléfono: 913 79 56 50

Cle: ihcn@fn.mde.es

LIII Jornadas de Historia Maritima. Madrid (Espana)

Organizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, durante los dias
25,26 y 27 de octubre de 2016 tendran lugar las LIII Jornadas de Historia
Maritima, dedicadas al teniente general don Antonio de Ulloa y de la Torre
Giral con ocasion del tricentenario de su nacimiento, acaecido el 12 de enero
de 1716. Las sesiones se desarrollaran, en horario de tarde, en el salon de
actos del Cuartel General de la Armada (Juan de Mena 7) segtin el programa
que sigue:

25 de octubre de 2016

Una vez hechas las presentaciones, de las que se ocupard el director del
Instituto de Historia y Cultura Naval, vicealmirante Fernando Zumalacérregui
Luxén, Alfonso de Navas, Sdnchez y Soraya Pefia de Camus, Séez, del Museo
Nacional de Ciencias Naturales (C.S.I.C.). pronunciardn la conferencia
«Antonio de Ulloa y la ciencia espafiola»,

26 de octubre de 2016

— «Don Antonio de Ulloa, su trayectoria como marino», por Mariano
Juan y Ferragut, capitan de navio (R), consejero colaborador del Institu-
to de Historia y Cultura Naval.

— «Don Antonio de Ulloa y la Real Isla de Le6n», por José Quintero
Gonzdlez, doctor en Geografia e Historia.

27 de octubre de 2016
— «Don Antonio de Ulloa y Jorge Juan, disparidad de sus vidas», por

Armando Alberola Roma, catedratico de Historia Moderna de la
Universidad de Alicante;

114 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 134



LA HISTORIA MARITIMA EN EL MUNDO

— «Don Antonio de Ulloa: observacion del eclipse de sol en las Azores en
el viaje de regreso», por Teodoro Lépez Moratalla, capitan de navio y
doctor en Ciencias, jefe de la seccion de efemérides del Real Instituto y
Observatorio de la Armada (ROA).

Nuestros lectores pueden ampliar esta informacion dirigiéndose a

Instituto de Historia y Cultura Naval
Jornadas de Historia Maritima
Cuartel General de la Armada

Juan de Mena 1, 28014 Madrid
Teléfono 913 79 50 50

C/e: ihcn@1fn.mde.es

Curso de la Universidad para los Mayores de la Universidad Complu-
tense. Madrid (Espafia)

Organizado por la Universidad para los Mayores (Facultad de Geografia e
Historia) de la Universidad Complutense de Madrid (UCM), desde el 3 de
octubre de 2016 hasta el 8 de mayo de 2017 se impartird un curso con el titulo
general «Historia naval de Espafia». El curso, aunque impartido especifica-
mente a los alumnos de la universidad para mayores complutense, podra ser
seguido por el gran publico, pues su afan es divulgar la historia naval espafiola
y los principales hechos histéricos de la Armada.

La inscripcion podrd hacerse directamente en la secretaria de la Universi-
dad para los Mayores de la Complutense, dentro del plazo de matriculacion
que se establezca. Las sesiones se desarrollardn en el salén de grados de la
Facultad de Geografia e Historia, todos los lunes, de 17.00 a 18.00. El progra-
ma se vertebrard en seis bloques:

— Primer bloque: Antecedentes historicos de la Armada espaiiola

* 3 de octubre de 2016: luego de los actos de bienvenida y de la presen-
tacion del curso, se pronunciard la conferencia «La Marina de al-Anda-
lus. La Marina de Castilla», que dictara Alejandro Klecker de Elizalde;

* 10 de octubre de 2016: «La Marina de Aragén. La expansion catalano-
aragonesa», por Pedro Perales Garat, capitan de fragata (R), licencia-
do en Geografia e Historia.

— Segundo bloque: La Marina de los Reyes Catdlicos y de los Austrias
* 17 de octubre de 2016: «El Gale6n y la flota de Indias», por Mariano

Juan y Ferragut, capitdn de navio (R), consejero colaborador del Insti-
tuto de Historia y Cultura Naval (IHCN);
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* 24 de octubre de 2016: «La galera. El combate naval de Lepanto», por
Agustin R. Rodriguez Gonzdlez, doctor en Historia;

*31 de octubre de 2016: «Las armadas de la Monarquia Hispanica»,
por Magdalena de Pazzis Pi Corrales, de la UCM;

7 de noviembre de 2016: «La Gran Armada y la Contraarmada», por
Magdalena de Pazzis Pi Corrales.

— Tercer bloque: La Marina borbonica. De la Guerra de Sucesion a

Trafalgar

* 14 de noviembre de 2016: «La Real Armada en el siglo xviil», por
Enrique Martinez Ruiz, de la UCM;

21 de noviembre de 2016: «Viajes de exploracion y expediciones cien-
tificas», por Enrique Martinez Ruiz;

*28 de noviembre de 2016: «El navio de linea. El combate naval de
Trafalgar», por José M.* Blanco Nuiiez, capitdn de navio (R) y conse-
jero colaborador del IHCN, y Mariano Juan y Ferragut.

— Cuarto bloque: La Marina en el siglo xix

* 19 de diciembre de 2016: «La pérdida de las colonias», por José Cepe-
da Goémez, del Departamento de Historia Moderna de la UCM; «La
resurreccion de la Marina en el siglo xix», por José R. Cervera Pery,
general auditor, asesor del IHCN.

* 16 de enero de 2017: «De la vela al vapor. La organizacién naval de
los buques», por Marcelino Gonzélez Fernandez, capitdn de navio (R),
vicedirector de la Liga Naval Espaiiola.

*23 de enero de 2017: «La guerra del Pacifico y la vuelta al mundo de
la Numancia» , por Marcelino Gonzalez Ferndndez.

*30 de enero de 2017: se dedicard este dia a girar una visita al Museo
Naval, en el que estd abierta al publico la exposicidon «El Galeén de
Manila».

o 1/3 de febrero de 2016: «El desastre de 1898 y sus consecuencias», por
Angel Luis Cervera Fantoni, doctor en Economia e Historia.

— Quinto bloque: La Marina del siglo xx

20 de febrero de 2017: «La reconstruccién de la Armada. Principales
programas navales», por José M.* Blanco Niiez;

*27 de febrero de 2017: «La creacién del Arma Submarina», por José
M.? Trevifio Ruiz, almirante, consejero colaborador del IHCN;

* 6 de marzo de 2017: «El submarino», por José M.* Trevifio;

* 13 de marzo de 2017: «La Aerondutica Naval y las campafas de
Marruecos (Alhucemas, 1925)», por Luis Molld Ayuso, capitdn de
navio (R);
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*20 de marzo de 2017: «La Marina espaifiola de 1931 a 1939», por José
Cervera Pery, general auditor;

*27 de marzo de 2017: este dia se dedicard a girar una visita al palacio
del Marqués de Santa Cruz, en Viso del Marqués (Ciudad Real), sede
del Archivo-Museo Don Alvaro de Bazén, archivo general de la
Marina.

— Sexto bloque: La Armada de los siglos xx y xxi

— 3 de abril de 2017: «Experiencias humanas extremas en naufragios y
hundimientos», por el doctor Angel Luis Cervera Fantoni;

— 24 de abril de 2017: «La Armada y los convenios y organizaciones
internacionales», por Enrique Pérez Ramirez, vicealmirante;

— 8 de mayo de 2017: «La Armada en nuestros dias».

El curso suma un total de veintitrés periodos lectivos, mds dos visitas
culturales.

Para més informacién dirigirse a:

Universidad para los Mayores
Facultad de Geografia e Historia
Universidad Complutense de Madrid
Telef.: 913 94 60 70

C/e: umayores@ucm.es
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INDICES

DE LA REVISTA DE HISTORIA NAVAL

Esté a la venta el tomo IV de los
INDICES GENERALES de la
REVISTA DE HISTORIA NAVAL, que
comprende los contenidos de los
DE nimeros 101 al 125 distribuidos

HISTORIA NAVAL en las entradas que siguen:

REVISTA

INDICE DE LOS NUMEROS ! . . c .
CIENTO UNO AL CIENTO VEINTICINCO y e Introduccién (estudio histérico

y estadistico).

o Curriculos de autores.

¢ Indices de los nimeros 101 al 125.

* Articulos clasificados por
orden alfabético.

o indice de materias.

] I/ndices de autores.

e Indice de la seccion La histo-
ria vivida.

: ] indice de la seccidén Documentos.

R Aso xxxm 201 Sepraia’d i 128 e Indice de la seccién La Histo-

{ INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL '\ ria Maritima en el mundo.

HOADS ESPAROLA e Indice de la Seccién Noticias
Generales.

e Indice de la seccién Recen-
§i0nes.

e Indice de ilustraciones.

Un volumen extraordinario de doscientos ocho paginas, del mismo formato que
la REVISTA, se vende al precio de 9 euros (IVA mas gastos de envio incluidos).
También estdn a disposicion del publico los indices de los cien nimeros
anteriores, en tres tomos, actualizados, al precio de 9 euros.

Se pueden adquirir en los siguientes puntos de venta:

- Instituto de Historia y Cultura Naval
Juan de Mena, 1, 1.°. 28071 MADRID. . Tef: 91 312 44 27 y Fax: 91
37959 45
Cle: ihcn@fn.mde.es
- Servicio de Publicaciones de la Armada
Montalban, 2. 28071 MADRID. Fax: 91 379 50 41
- Museo Naval
Juan de Mena, 1, 1.° 28071 MADRID. Fax: 91 379 50 56. Venta directa.
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DOCUMENTO

Carta de Federico Gravina y Napoli a Antonio Barcelo

Federico Gravina y Ndapoli, duodécimo capitdn general de la Armada,
nacié en Palermo en 1756 y murié en Cadiz en 1806, a causa de las heridas
sufridas en el combate de Trafalgar, el afio anterior, en el navio Principe de
Asturias, donde izaba su insignia.

Desde los comienzos de su carrera —toma de la isla de Santa Catalina,
integrado en la escuadra del marqués de Casa-Tilly (1776)—, el historial de
Gravina rebosa de acciones de guerra, cuyo colofén serd Trafalgar (1805). La
relacion integra de estos hechos de armas no cabria en las pocas lineas de que
dispone esta entradilla, pero es obligado que destaquemos algunas: naufragio
en el Rio de la Plata, bloqueo de Gibraltar, reconquista de Menorca, ataque de
las baterias flotantes a Gibraltar, combate de Cabo Espartel, expediciones a
Argel en 1783 y 1784, socorro y posterior evacuacion de la plaza de Oran,
operaciones con Langara en Cataluiia, toma y evacuacion de Tol6n en combi-
nacion con la escuadra de Hood..., para rematar, comandando la escuadra de
Cadiz, y en combinacién con la francesa de Villeneuve, con el ya citado
combate de Trafalgar.

La carta de recomendacidn que presentamos hoy como documento, escrita
recién ascendido a brigadier, deberd leerse a la luz de la mentalidad y
«costumbres» de la época. En ella, el palermitano, haciendo honor a su histo-
rial, se supone que pide, como siempre, un destino de «mayor riesgo y fatiga».

(Copia del original, que se encuentra en el Archivo Municipal de Palma de
Mallorca, inserto en el legado Barceld.)

Afio 2016 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 119






o7 S

/Z‘ f‘wua//w v oreseder Akngue o T o/ Prinape
/Z A/Q;o’: VR on <ylogloyree xnid C) ,77// can-.

p) < m&/yoﬂnayo\ ~ i fhife Do Haxvina oy‘df\
&g ,quﬁ;mo AN A I/IQQ/U,GI’/ 7&/{/7«/00’0\/1 wn

275 <o no 1yo )94»/ nyadn’my /0 & ,-yvfffmﬂ/

§ P 07 Yoho et &/ 274._

[Arvay Qg /,M/g A" /ﬂ/‘el¢

V(AN ﬂ/cuz(cx Ao an
oY ;s

/S J]rm// R AR 506y o/ Asunfo oy(/r\ o« V-
P Yero At me Qy'o N Qu)a 7/&&
Y S RS i se e LS Stonts Foirred
I S, o g S ST fbonis ek
S Jrs LRy Sy g an'so o,

Yo ym \CO’L\/‘@W'Q; Kho %‘}N@ 2" & fuds egeYo
,71& mxvcwrmnamid\ 0 €. oo éfu&w\f«cﬂt

MY :;//mqu\ A R Misifro esfendo
Jeguy o asp ‘

;’Ml [ o/ Re Yo UgY4R /A YopAL
é gﬂ:: N z;?;)ew 96%(/

S 7 /m )A,YM



. ya Luunr%,u{ g,(z,y /m)’sfo\ cky\ﬁ’/\’ﬂ 70 )2}0 Zd /}‘*
'/ue oY ( pua) Yoy me /s IANBNAS wwyvmmm
d\‘/// S Vn i /) 740#9/71&( VAN &
)y‘qyﬁ,kj/f’al Ueé/swur CON Ut ‘ny‘(/ﬁo‘
N esfe ﬂzo U\? nde. come Q//’YL(&J m/e/ L/IA fymun
s oy Zaje/ de. oAt i g(&/’l&ﬂl(’ )

é/d/w PN /90 €//ﬂ57’900¢ o~ Q/fﬁ A 7

beso o Slane o éien yq////yﬁ
m:mw }& 4/ /i’mn/)ejj Dunq /u;ow V) “\/65
(;Qx /)’mﬂljo\ 4 Ku\ con Jvk,en\mLVﬁu"

‘ fic’v/@er\ e/fc hmo »us: (// _/Qﬁz& hnu/ol
(/\/\,oz,ﬂ& AN po o Do (db/enfl&'ftk/m/o ARVA e/ﬁszv(
@4 7 A/( ,\p SeVa. oo JL (Lur)dD

//” éWWVe/ o}fo\, oSO o (mxéw rravesc
a /- C /w.x/UL)\LNK % ﬁ/zmjw{ W ovoknf -

/wrﬂﬂl //Y@W/M

%/M/\WL(& 3. )e//z/mfv 965;?
i o

L1 1 ftomis Boands (e s



Transcripcion
Exmo. Sr.

Mi general y favorecedor, aunque mi tio el Principe de Raffadati escribe
con este correo asi es suplicdndole, me proponga a este Ministro de Marina a
fin tenga destino en esa expedicidén que se prepara, con todo eso no quiero
dejar de practicar yo lo mismo, y pedir a V.E. dicho favor: el Sr. Conde de
Florida Blanca a quien ayer de parte de Su Alteza el Sr. Principe hablé sobre
el asunto, y a fin a V.E. me recomendase, me dijo, si se verifica no dudo que
V.S. ird, pues sé que el Sr. D. Antonio Barcel6 lo quiere, y el Rey atn mds y
asi no dudo que serd V.M. comprendido dicho ministro de Estado, espero que
me recomendard a V.E. todo lo que me hace esperar, me proponga a este
Ministro, estando seguro, que asi el que el Rey aprobardn la propuesta y me
darédn destino a las 6rdenes de V.E. Yo aunque estoy tierra adentro no dejo de
navegar, pues voy todas las mafianas acompafiando a S.A. y al Sr. Infante
Don Gabriel que van a velejear con una fragata en este Rio, en donde como el
mds inteligente, siguiendo las voces de S.A. mando la maniobra.

El otro dia llegé el Sr. Cérdova a este sitio, y besd la mano al Rey y fue
bien recibido, y lo mismo de los Principes y demds personas Reales.

La Princesa, sigue bien con su embarazo y se halla en el séptimo mes: el
Infante ha tenido anoche un poco de calentura pero ahora esta libre de ella y
asi no serd cosa de cuidado.

No ocurre otra cosa particular, que merezca a V.E. participarse, y quedo
siempre a las 6rdenes de V.E.

Aranjuez a 3 de junio de 89 Ex.m S

Su més afectisimo y Seguro Servidor Federico Gravina
Ex.™ S.. D. Antonio Barcel6
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard a la Redaccion de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, Juan de Mena, 1,
1.°28071 Madrid, Espafia.

Los autores entregardn el original y una copia de sus trabajos para facilitar la revision. Con objeto de
evitar demoras en la devolucidn, no se enviardn pruebas de correccién de erratas. Estas serdn efectuadas
por el Consejo de Redaccion o por correctores profesionales. El Consejo de Redaccion introducird las
modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios de uniformidad y calidad que requiere la
REVISTA, informando de ello a los autores. No se mantendra correspondencia acerca de las colabora-
ciones no solicitadas.

A la entrega de los originales se adjuntard una hoja donde figure el titulo del mismo, un breve resumen,
el nombre del autor o autores, la direccion postal y un teléfono de contacto; asi como la titulacion académica
y el nombre de la instituciéon o empresa a que pertenece. Ademds un resumen curricular que no exceda de
diez lineas, donde podrd hacer constar mds titulaciones, publicaciones editadas, premios y otros méritos.

Los originales habran de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA, y sin
maquetar. Su extension no deberd sobrepasar las 25 hojas, escritas por una sola cara, con el mismo niimero
de lineas y convenientemente paginadas. Se presentaran mecanografiados a dos espacios en hojas DIN-A4,
dejando margen suficiente para las correcciones. Los trabajos comenzardn con un resumen de 10 lineas
maximo y no mds de cuatro palabras clave. Podran enviarse por correo ordinario en papel o en CD-ROM o
DVD, o por correo electrénico ihcn@fn.mde.es, con tratamiento de texto Microsoft Word Windows, u otros
afines, para facilitar la maquetacion.

Las ilustraciones que se incluyan deberdn enviarse en archivo aparte y de la mejor calidad posible, estar
en formato JPG 6 TIFF, y con resolucién de 300 p.p.p., como minimo. Los mapas, gréficos, etc., se presenta-
ran preferentemente en papel vegetal o fotografico, convenientemente rotulados y no se admitirdn fotocopias.
Todas irdn numeradas y llevardn su correspondiente pie, asi como su procedencia. Serd responsabilidad del
autor obtener los permisos de los propietarios, cuando sea necesario. Se indicard asimismo el lugar aproxima-
do de colocacién de cada una. Todas las ilustraciones pasaran a formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

e Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siempre con
mayusculas, deberdn escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las siglas muy conocidas se
escribirdn sin puntos y en su traduccién espaiiola (ONU, CIR, ATS, EE.UU., Marina de los EE.UU.,
etc.). Algunos nombres convertidos por el uso en palabras comunes se escribirdn en redonda
(Banesto, Astano, etc.).

e Se aconseja el empleo de mindsculas para los empleos, cargos, titulos (capitdn, gobernador, conde)
y con la inicial mayuscula para los organismos relevantes.

e Se subrayaran (letra cursiva) los nombres de buques, libros, revistas y palabras y expresiones en
idiomas diferentes del espafiol.

e Las notas de pie de pdgina se reservardn exclusivamente para datos y referencias relacionados
directamente con el texto, cuidando de no mezclarlas con la bibliografia. Se redactaran de forma
sintética.

e Las citas de libros y revistas se hardn asi:

— APELLIDOS, nombre: Titulo del libro. Editorial, sede de ésta, afio, niimero de las paginas a que se
refiere la cita.

— APELLIDOS, nombre: «Titulo del articulo» el Nombre de la revista, nimero de serie, sede y afio
en nimeros romanos. Nimero del volumen de la revista, en nimeros ardbigos, nimero de la
revista, nimeros de las paginas a que se refiere la nota.

e La lista bibliografica deberd presentarse en orden alfabético; en caso de citar varias obras del
mismo autor, se seguird el orden cronoldgico de aparicion, sustituyendo para la segunda y siguien-
tes el nombre del autor por una raya. Cuando la obra sea andnima, se alfabetizard por la primera
palabra del titulo que no sea articulo. Como es habitual, se dardn en listas independientes las obras
impresas y las manuscritas.

e Las citas documentales se hardn en el orden siguiente:

Archivo, biblioteca o Institucién.

Seccién o fondo.

Signatura.

Tipologia documental.

Lugar y fecha.
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CERVERA FANTONI, Angel Luis: El desastre del 98 y el fin del imperio espaiiol.
Vision inédita del Almirante Cervera. ISBN 978-84-16647-38-5. Bibliote-
ca Nueva (Historia), Madrid, 2016, 368 pags., ilustraciones.

Del 98 espaiol, con la pérdida de los tltimos restos del Imperio tras las
derrotas navales de Cavite y Santiago, se ha escrito mucho. De hecho, el
nimero de publicaciones sobre el tema quizd solo pueda parangonarse con el
que ha suscitado la dltima guerra civil espafiola, otro tema que también parece
inagotable. Pero en no pocos casos la cantidad no corre pareja con la calidad,
y frente al rigor histérico y la verdad solvente de que hacen gala muchos estu-
dios, existen textos tendenciosos y malintencionados que destilan frivolidad.
Por otra parte, la figura del almirante Cervera, tan identificada con aquel triste
desenlace, no siempre ha sido analizada y valorada en todo su alcance, pues la
mayor parte de los trabajos sobre su figura se concentran en su tragico destino
al mando de la Escuadra de Operaciones de las Antillas.

Hacia falta, por tanto, un estudio objetivo, sereno, sobre la vida y la
conducta del almirante en Santiago de Cuba, un estudio que abordara su figu-
ra desde un nuevo encuadre, inserta en la Espafia en que le tocé vivir, y que,
mds alld de la exégesis o la retérica, escarbara en las raices del desastre de
Santiago desde perspectivas y planteamientos nuevos. Creo sinceramente que
el libro que resefiamos cumple con creces este objetivo, como resultado de la
cuidadosa y profunda investigacion en que se sustenta. Su extenso capitulado
adopta varios registros que exceden del estrictamente histérico, como el
socioldgico. La riqueza y abundancia de las fuentes consultadas, y las directas
referencias politicas, ambientales, humanas y, como no podia ser menos,
técnicas, como la cuestionada situacién de la construccidon naval espafola en
aquellos dias, sefialan los hitos por que discurre la obra.

Angel Luis Cervera Fantoni, bisnieto del almirante y buen conocedor de
Cuba y su circunstancia histdrica, no ha querido seguir el facil camino del
elogio per se, o refugiarse en el victimismo. Su ponderada biografia del almi-
rante, aunque en general enaltecedora del personaje, no elude la critica cuando
esta se tercia.

La guerra naval que Espafia mantuvo con Estados Unidos en 1898 fue
breve, reducida a un tnico episodio y desafortunada. A la Marina se le adjudi-
c6 el papel de victima propiciatoria, dada la evidente disparidad entre el
potencial naval de una y otra nacidn. Asi pues, el Desastre tiene un oscuro
trasfondo: la falta de mentalidad naval de determinados politicos de la época y
el desacierto de la politica empleada, que condujeron inevitablemente al triste
trance del final del siglo. De todo ello y de mucho mds nos habla este esplén-
dido libro, incorporado a la colecciéon de Historia de Biblioteca Nueva, que
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dirige el historiador Juan Pablo Fusi, y que el almirante Mufoz Delgado,
actual jefe de Estado Mayor de la Armada, encabeza con un acertado prélogo.

PARENTE RODRIGUEZ, Gonzalo (coord.): La Mar y Esparia. La condicion mari-
tima de Espaiia como factor de prosperidad. Navalmil, Madrid, 2015, 285
paginas.

La condicién maritima de una nacién no se mide por la longitud de sus
costas o la idiosincrasia de sus pobladores. Con ser importantes, estos factores
de fondo no bastan para revestirla de esa condicién y contrapesar la mentali-
dad continental.

Un grupo de miembros de la Armada (historiadores, investigadores y
socidlogos), coordinados por Gonzalo Parente Rodriguez, que también firma
una de las colaboraciones de la obra, estudian y analizan desde dpticas diver-
sas (estratégicas, histdricas, cientificas, industriales y comerciales) los facto-
res esenciales que conducen a la consolidacién maritima de Espafa: la pesca,
la construccién naval, el comercio, las tecnologias, las artes, la biodiversidad,
la economia y la defensa de todas ellas. Un espectro de enfoques amplio y
bien conjuntado que apunta a ofrecer al lector una visién mdltiple y arménica
de lo que la mar puede suponer, como motor de prosperidad, para Espafia, que
por ello no puede vivir de espaldas al mar.

El libro se abre con una expresiva introduccién del almirante general Jaime
Muiioz Delgado, jefe de Estado Mayor de la Armada, y se cierra con unas
reflexiones del periodista e historiador José M.* Carrascal, plenamente identi-
ficado con el propésito de la obra.

YUSTE GONZALEZ, Javier: Crucero Reina Mercedes. De la Armada espario-
la a la US Navy. Tombooktu (Historia), Madrid, 2014, 284 pégs., ilustra-
ciones.

Cuando, el 2 de julio de 1881, se colocaba en Cartagena la quilla del Reina
Mercedes, la prosapia de su nombre parecia predestinarle a la gloria. Sin
embargo, el destino lo condujo por vericuetos muy alejados de la celebridad a
que apuntaba. Combatiente en aguas de Santiago de Cuba contra la escuadra
norteamericana, seria hundido por los vencedores, que luego lo reflotarian
para incorporarlo a la US Navy, donde cumplirfa un papel mucho mas oscuro
y anodino que aquel al que parecia estar llamado.

Seis afios después de que se le pusiera la quilla, era botado en el mismo
arsenal de Cartagena. Después desempefiaria importantes comisiones en aguas
espaiolas y africanas hasta que, en abril de 1898, es trasladado a Cuba, donde,
como tantos otros buques, lucharia con bravura y heroismo hasta su final. El 4
de julio de ese mismo afo, un dia después del desafortunado combate de
Santiago, es echado a pique, no muy lejos de los restos del cafionero Merri-
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mac (también autohundido por los norteamericanos), tras el ataque del Massa-
chusetts y el Texas, que a modo de epilogo a la accion bélica de la vispera
dirigieron sus fuegos contra el crucero espafiol, rematando su hazafia.

Con la capitulacién acordada de Santiago, los yanquis capturaron los restos
del Reina Mercedes y comenzaron las labores de su reflote. Una vez consu-
mada la operacién, sus misiones bajo pabellén norteamericano serdn muy
diferentes de las que desempefiaba cuando arbolaba bandera espafiola. Se le
trasladard a Newport, y después a la estaciéon de Anndpolis, donde a partir de
1940 se convertird en una dependencia de la academia naval, destinada a
albergar los aposentos de los alumnos y del comandante, siendo el tnico
buque en el que estd permitido el alojamiento nocturno. En noviembre de
1957 es dado de baja en una emotiva ceremonia, tras ser adquirido por una
empresa de Baltimore para su desguace.

Siguiendo esta linea bdsica, enriquecida con numerosas e importantes
aportaciones de nuevo cuifio, Javier Yuste ha logrado ensamblar una buena
obra, documentada, brillante y, sobre todo, histéricamente fiel. EI Reina
Mercedes nacié y murid espafiol, aunque durante muchos afios ondeara en su
madstil la bandera de las barras y estrellas. Sus avatares en uno y otro estado
son fielmente relatados en este libro, profundo y ameno, y cuyos apéndices lo
enriquecen meritoriamente.

REVELLES, David: En los confines de Hibernia. Tras la leyenda de la Armada
Invencible en Irlanda. Editorial UOC (Cuadernos Livingstone), Barcelona,
2015, 206 pags., mapas.

La «Grande y Felicisima Armada», aquella que Felipe II no envié a
«luchar contra los elementos», sino a conquistar Inglaterra, continda en el
candelero editorial. Y, siguiendo la estela de las obras propiamente historio-
graficas, aparecen de cuando en cuando otras que abordan la malograda gesta
desde una 6ptica singular. En esta linea se enmarca la obra que resefiamos,
que se dedica a rastrear las huellas que de aquella malhadada expedicion
perviven en el presente en las costas de Irlanda.

David Revelles, periodista y autor de guias de viajes, se reconoce empe-
dernido rastreador de las huellas de la Armada Invencible en la isla, y hace
que su devocion irradie de las paginas de este libro, que ha titulado simbélica-
mente En los confines de Hibernia (nombre legendario de Irlanda) y que, a
pesar de presentarse como un cuaderno de viaje y de su reducida extension,
aporta valiosos materiales historiograficos.

Subraya Revelles que el escenario de la tragedia se localiza en la costa
occidental de la isla, donde naufragaron veinticuatro de los 130 barcos y pere-
cieron 6.000 de los 30.000 hombres enviados a conquistar Inglaterra. EI autor,
con un estilo muy rico, y evidenciando su solvencia en el tema, recrea los
paisajes que pusieron fondo a la tragedia, perfectamente sefializados en los
mapas que se incluyen, y hace revivir a los personajes que la representaron,
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narrando (o més bien novelando) con amenidad las historias que alumbraron
la leyenda. Porque la Gran Armada es historia, pero historia a la que el correr
de los siglos, como no podia menos de ocurrir, ha ido envolviendo en las
brumas de la leyenda. Leyenda de acentos trdgicos cuyos sucesivos actos el
autor recorre sobre el terreno, valiéndose por otra parte con un buen apoyo
bibliografico, eso si, compuesto sobre todo por autores anglosajones.

J.CP.
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