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COLABORAN EN ESTE NUMERO

José Cervera Pery es coronel auditor y periodista. Diplomado en Tecnologia de la
Informacién y en Derecho Internacional. Miembro correspondiente de la Real Acade-
mia de la Historia y de numerosas Academias hispanoamericanas y autor de una serie
de libros de historia naval. Conferenciante y articulista. Premio «Santa Cruz de
Marcenado» del Ministerio de Defensa. Actual director de la REviSTA DE HisTORIA
NAVAL.

Eduardo Trueba es un investigador sevillano centrado en la historia juridico-mariti-
ma de los enlaces entre su ciudad y América. Colaborador en la REVISTA DE HISTORIA
NAvaAL, autor de los libros Sevilla Tribunal de Océanos y Sevilla Maritima. Su
contacto con el mar se debe, tanto a las singladuras deportivas como a los afios de
trabajo- en la gestiéon maritima. Una buena formacién juridica completa el perfil de
este autor que ya cuenta con bastantes afios de lectura documental en el Archivo
General de Indias de Sevilla.

José Llavador nace en Bocairente (Valencia), pasando a la capital en donde estudia
las licenciaturas de Filosofia y Letras (Seccién de Historia) y de Derecho. Obtiene
una beca de la Junta de Ampliacién de Estudios, por lo que se traslada a Sevilla,
donde se doctora en Historia. Es profesor de Segunda Ensefianza, ocupando las céte-
dras en los Institutos de Valdepeiias y Sevilla y en la Universidad de Sevilla hasta su
jubilacién. Asiste diariamente, desde hace muchos afios, a la sala de investigacion en
el Archivo General de Indias de Sevilla. Publica la Gobernacion de Venezuela en el
siglo xvi1, La parte paleogrdfica de los Pleitos Colombinos, Mapas y planos de Vene-
zuela, siglos xvi, xvir'y xvil y Philippines under Spain, siglos xvi y xvil.

Sabino Perea Yébenes es doctor en Historia Antigua por la Universidad Compluten-
se de Madrid. Publica regularmente articulos relacionados con su especialidad en
publicaciones nacionales y extranjeras de las que Hispania Antigua, Geridn, Habis,
Latomus son s6lo un ejemplo.

José Luis Infiesta Pérez es médico y ha venido firmando sus trabajos con el seudéni-
mo de «Alcofar Nassaes». Colaborador del Centro de Historia Contempordnea de
Catalufia y encargado de su archivo grifico. Publicista naval e investigador tenaz, se
ha dedicado al estudio de la Guerra Civil espaiiola, 1936-1939, especialmente a sus
aspectos menos conocidos, aquellos en los que intervinieron personas y fuerzas
extranjeras. Ha publicado numerosos libros y articulos sobre la materia y colabora con
asiduidad con la Revista de Historia y Vida, entre otras publicaciones, de la que es
consejero de redaccién.

Balbino Velasco Bayén, natural de Lovingos (Segovia). Carmelita. Doctor en Filoso-
fia y Letras. Académico de la Real Academia de la Historia. Autor de numerosos
trabajos relacionados con la Historia y el Arte.



NOTA EDITORIAL

Paso a paso la REVISTA DE HISTORIA NAVAL camina ya hacia el nimero 60.

“Parece que fue ayer cuando conmemorabamos su cincuentenario con alegria

esperanzada y ya le han seguido aguas ocho niimeros mds, 1o que denota que
se sigue navegando y se navega bien.

Un catedrético de hebreo, nombrado ministro de Ma.rma dej6 sin embargo
un buen recuerdo en la institucién. Este es el trabajo que abre el niimero de la
REVISTA, para enfrentarse de inmediato con la Geografia conflictiva de la
expansion maritima luso-espaniola en el siglo xvi, de Eduardo Trueba y José
Llavador; todavia mas en el pasado y en otro escenario, la interesante aporta-
cién de Sabino Perea Yébenes sobre los ritos de purificacion de la Marina de
guerra romana. '

La dltima guerra espafiola naval en el mar sigue concitando atn la atencién
de los historiadores, y asi el episodio del desembarco del capitdn Bayo en
Mallorca es estudiado por José Luis Infiesta, desde el punto de vista de su
decisién, cerrando el tema de los estudios una alusién histdrica a la Virgen del
Carmen como patrona de navegantes en 1623, de Balbino Velasco.

Préximo ya el 98, del que tanto habra que revisar, la «Historia Vivida»
contempla la figura de Alejandro Lallemand, médico en Cuba, y el «Docu-
mento», circunscrito también a la capital de la isla, nos sitda en la pérdida de
La Habana en 1792.

Los espacios habituales de la «Historia Marltlma en el Mundo», las «Noti-
cias generales» y las «Recensiones», mantienen la atencién informativa en los
aspectos mds sustanciales de estas temdticas, tan familiares para nuestros
lectores y suscriptores.



EL CATEDRATICO
SEVERO CATALINA, MINISTRO
DE MARINA DE BUEN RECUERDO

José CERVERA PERY
Director de la Revista de Historia Naval

Un ministro poco comin

Dos meses y un dia duré el paso del catedratico de Hebreo, académico de
la Lengua y politico conservador don Severo Catalina del Amo por el Ministe-
rio de Marina, y sorprende que en tan poco tiempo de gestién pudiese contar -
tantos afectos y gratitudes como las que logrd allegar, con pliegos de firma de
casi el total de la Armada, sobre todo después de la larguisima sesi6én del
Congreso de los Diputados del 3 de abril de 1868, en que bajo la presidencia
del conde de San Luis se aprobaron los presupuestos de Marma tras un encen-
dido y vibrante discurso de don Severo.

Merece la pena, por tanto, la revisién testimonial de aquel corto mandato
~ que logré aunar tantas voluntades en una época en que la Marina no pasaba
por su mejor momento, extinguidas ya las luminarias de las campafias exterio-
res y la vuelta al mundo de la fragata Numancia, que tantos ecos triunfales
despertaron en los oidos espafioles.

Severo Catalina del Amo habia nacido en Cuenca en 1832 y se dio a cono-
cer como periodista, primero en su ciudad natal y mds tarde en Madrid. Cursé
la carrera de Filosofia y Letras en dicha capital, en la que se doctord y en cuya
Universidad Central gané la cdtedra de Lengua Hebrea. Su carrera politica fue
rdpida y brillante. Diputado a Cortes en varias legislaturas, director de Regis-
tros y de Instruccion Publica, fue ministro de Marina y de Fomento en los dlti-
mos gobiernos de Isabel 11, a la que siempre fue fiel, siendo el autor del mani-
fiesto que la reina destronada dirigié desde Pau a los espafioles después de su
extrafiamiento. La represent6 ante la Santa Sede y fue en todo momento
consejero de gran influencia y probada lealtad y, lo que es mds eloglable
nunca quiso recompensa alguna.

Vuelto a Espafia en 1870, fallecié en Madrid al afio siguiente, dejando un
valioso legado de obras y discursos. Pertenecia a la Real Academia Espafiola
desde 1861, y como erudito, su dominio del latin, del hebreo y del drabe le
permitié el desarrollo de una profunda labor de investigacién y percepcién
tanto del momento cultural como del politico. Poeta del postrromanticismo,
versific6 con lirismo y galanura, y su obra fue también muy estimada en los
ambientes culturales de su época. Orador notable y fogoso, hizo gala en todos
sus discursos de una atinada observacién personal y de enfoque directo en los
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JOSE CERVERA PERY

temas que afrontaba, lo que motivé en no pocas ocasiones confundir o aturdir
a sus replicantes.

Es dificil imaginar que con este curriculum —brillantisimo, por supuesto,
pero muy ajeno a los avatares y bandazos de la politica naval— se pudiera ser
un buen ministro de Marina, sobre todo en una época —como escribe Borde-
jé— «cuya cartera solia adjudicarse por valimientos politicos a personajes -
ineficaces desconocedores de los problemas navales y maritimos», haciéndose -
célebre la frase «Yo ministro de lo que sea, aunque sea de Marina». Severo
Catalina, sin embargo, fue la excepcidn de la regla, y a las pruebas me remito.

Una Marina en cuesta abajo

Don Severo Catalina ocup6 la cartera de Marina el 13. de febrero de 1868,
relevando a don Martin Belda, que la habia ocupado desde el 27 de junio de
1867. Este don Martin, calificado de inepto por muchos autores y que también
habfa sido ministro de Fomento en un gabinete de Narvdez en 1863, volvié a
coger las riendas de la Armada, en relevo a su vez de don Severo, y fue la gota
que desbordé el vaso para la adscripcion de la Marina a la revolucién «glorio-
sa» de 1868, pues ya el brigadier Topete se encargé de mover los hilos y buscar
la regeneracion naval, echando borrén y cuenta nueva a la labor del tan, para
tantos, nefasto politico, que habia seguido aguas de otro ministro, Rubalcaba,
al que la Marina odiaba por el escaso celo que habia puesto en sus intereses. Y
es importante consignar este dato, pues los hombres de mar, que habian elogia-
do publicamente la corta labor desarrollada por Severo Catalina (y las firmas
de adhesion lo respaldan), cerraron filas con el brigadier Topete en un movi-
miento que, aunque tenia mucho més de politico que de corporativo, buscaba
la «Espafia con honra» salvada de las corruptelas o los desaciertos en los que el
ministro Belda habia tenido papel predominante.

La Marina de guerra, en los primeros meses del 68 —afio que tan decisiva-
mente iba a influir en sus destinos—, no pasaba por buen momento. Desalen-
tada y desmoralizada por un abandono cada vez mds notorio, sesteaba entre la
indolencia o la rutina. Se habian ext1ngu1d0 los ecos triunfales de la Campaiia
del Pacifico y toda la nacién se movia en un hervidero de pas1ones politicas.
Las diferencias presupuestarias con la Real Casa o el propio Ministerio de la
Guerra creaban un fuerte agravio comparativo y el malestar se extendia a
numerosos jefes y oficiales, postergados profesional y politicamente, con olvi-
do de sus méritos en las campanas ultramarinas o de Africa. Otras cuestiones
que también la afectaban, como el proyectado cierre del Colegio Naval de San
Fernando decretado por Martin Belda, crearon un mayor descontento y los
progresmtas principalmente, aprovecharon tales desaciertos para hacerse con
el mayor nimero de adeptos entre los marinos decepcionados, lo que fue buen
caldo de cultivo para los propésitos de Topete de unir la corporacién al movi-
miento revolucionario septembrino. Todo ello tendria su reflejo pocos meses
mds tarde.
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EL CATEDRATICO SEVERO CATALINA, MINISTRO DE MARINA DE BUEN RECUERDO

La sesién del Congreso de Diputados del 3 de abril de 1868

El 3 de abril de 1868 comparece ante las Cortes el ministro de Marina,
Severo Catalina del Amo, para defender el presupuesto de Marina para el afio
econdémico de 1868-1869. Preside el Congreso don José Luis Sartorius, conde
de San Luis, y el Gobierno don Luis Gonzailez Brabo, que ya ha tenido en ese

.mismo gabinete a Severo Catalina como ministro de Fomento. Claramente se

advierte que es una componenda con vista a un mayor reajuste, pues es un
trasvase inédito por la disparidad de ambas carteras. Pero no contaban con la
honestidad de don Severo, que estudi6 a fondo el tema y lo trafa bien aprendi-
do en su largo y elocuente discurso, que tantas conciencias dormidas despert6
de inmediato en los hombres del bot6n de ancla. »

Légicamente no vamos a reproducir aqui la larguisima perorata del
ministro, no exenta del lujo de la retérica de la época, pero expuesta con
habilidad y buen sentido, sobre todo en el reconocimiento a la labor de su
antecesor —que no podia ser sincera— con elegancia y buen estilo, y asi,
cuando el presidente le concede la palabra, sus primeras frases son las
siguientes:

«Sefiores Diputados: Obligacién es de las mds rudimentarias y
naturales de un ministro de la Corona el defender y apoyar el presu-
puesto de su Departamento. Hoy vengo yo a cumplir este deber con
tanto mayor gusto cuanto que vengo a apoyar y defender una obra que
no me pertenece; una obra que corresponde, salvas ligerisimas modi-
ficaciones que en mi concepto la mejoran, a mi digno antecesor y
amigo querido el Sr. Belda, a quien con este motivo reitero el testimo-
nio, no de mi afecto, del cual esta bien seguro, por mis que en su
discurso de anoche me tratase con escasa benevolencia, sino el testi-
monio del aprecio general que le han conquistado su inteligente acti-
vidad en este Departamento, las reformas que ha llevado a cabo y las
ventajas que por ellas ha reportado al Erario».

No era mal comienzo, sobre todo de una elegante generosidad, pues el
sefior Belda lo habfa vapuleado duramente en un discurso la noche anterior;
pero se metia en un terreno peligroso al expresar que su antecesor en el cargo
gozaba del aprecio general. {Que se lo preguntaran a Topete y a buena parte
de la Marina!

Sigue después con una frase que parece querer justificar su intervencion y
su presencia: o

«Ajeno a la carrera facultativa de los hombres de la mar, sin vestir el
honroso uniforme de la Armada, mi voz en favor de sus intereses o0s
parecerd mas imparcial; seguro estoy de que habéis de hacer justicia a

.1a nobleza patriética de mi deseo y la rectitud inquebrantable de mi
voluntad».
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Y centra después su discurso, como en una especie de leccién magistral,
formulando sus consideraciones sobre el hecho de que Espafia no sea una
nacién maritima, a pesar de que tenga un litoral de 550 leguas niuticas, mds el
archipiélago de Canarias, las posesiones del golfo de Guinea, las magnificas
Antillas de Cuba y Puerto Rico y el extenso archipiélago filipino, y que se
asoma en el contienente de Europa como-atalaya colosal de mares inconmen-
surables.

Y no es maritima una nacién que cuenta por hijos suyos a los navegantes
mds valerosos, a los exploradores mas atrevidos; una nacién que acogié en su
seno a aquel insigne genovés que adivind un nuevo mundo y llevé sus quillas
por mares nunca surcados (y aqui el poeta), «Reportando a Castilla més coro-
nas / que surgieron del puerto carabelas». Hay también referencias directas a
los Elcano, Mendafia, Vizcaino, Churruca, Gravina, Jorge Juan y Navarrete, y
a las glorias maritimas en los nombres de La Rochela, Valencia, Algeciras,
Sicilia y Népoles, y en cuyas ltimas paginas se reproducen «frescos y verdes
todavia los laureles de El Callao». Sigue después textualmente:

.« Por qué no es maritima una nacion que tales condiciones retine? Yo
no os lo sé explicar, Sres. Diputados. Yo no he encontrado explicacién
que satisfaga, Sres. Diputados. Hay en la fisonomia, hay en el genio de
las naciones algo que se parece a la fisonomia y al genio de los indivi-
duos; hay facciones del alma que no se prestan ni al colorido ni a la foto-
grafia, que no se pueden copiar ni definir. La nacién espaiiola, la nacién
que, como antes os he dicho, por su posicién geogréfica, por los mares
que la circundan, por el genio y valor de sus hijos, por su tradicién y su
historia, tiene mayores y mas altas condiciones de nacién maritima, es la
unica nacién de Europa y el Globo en que este concepto sa venido cons-
tantemente contrariando las inclinaciones de su propio ser».

- Y después de este tremendo aserto, que es el que han venido sosteniendo
en nuestros dias los mas ilustres tratadistas y pensadores de nuestro quehacer
naval — y s6lo he dé citar al almirante Alvarez-Arenas, en su espléndido libro
El espariol ante el mar—, don Severo Catalina emprende un recorrido por la
historia patria enalteciendo, fustigando y reverenciando, pero también ponien-
do el dedo en la llaga en ese quid misterioso, esa indole antimaritima del
pueblo espafiol, que descuid6 lo que més trascendencia tenia: la formacién de
un personal con mentalidad maritima, entregando las naves espaiiolas unas
veces a capitanes extranjeros asalariados, a genoveses y paisanos, y otras a
aventureros y gente que no podia encontrar tierra adentro el logro de sus
ambiciones. Y de leva en leva se vino a convertir la Armada Real en una espe-
cie de presidio flotante, o mds bien se vaciaron los presidios en los bajeles, y
con tal gente y tales elementos, por poderosas que fueran las flotas, por gran-
dioso que fuera el aparato de aquellas quillas que surcaban las aguas del océa-
no, imposible era llegar al resultado apetecido; cada viaje era una tormenta
interior, una guerra civil; cada marinero un presidiario, un delincuente, un
préfugo, un hombre sacado de la hez de la sociedad.
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EL CATEDRATICO SEVERO CATALINA, MINISTRO DE MARINA DE BUEN RECUERDO

Duras palabras que le abren el camino adonde quiere llegar:

«La Armada espafiola tripulada por aquella marineria forzada, sin
genio militar ni maritimo, sin instruccién ni pericia, peleaba con tripu-
laciones formadas ya en el estudio de condiciones normales, expertas
en el navegar y combatir con hébitos de tictica y disciplina, elementos
todos contra los cuales de poco servian la material grandeza y el nime-
ro de los bajeles espafioles».

Es implacable en el exordio. Alusiones a Felipe Il y al desastre de la
Gran Armada, a don Diego Brochero, a Felipe IV, «en cuyo reinado se
formé la mayor escuadra que ha conocido Espafia» y en la que precisamen-
te el exceso de bajeles hacia mds deplorable la falta de gentes que los tripu-
lasen. No ha faltado el instinto de la necesidad de una Marina, ni el deseo
de los gobiernos de tenerla, ni se han ahorrado sacrificios para agrandarla;
lo que ha faltado ha sido siempre personal, ha sido dar consideraciones
justas al servicio de la Armada, asi-en lo facultativo del Cuerpo como en lo
puramente militar. Y entran en juego ahora los Patifios y Ensenadas, impul-
sores de la Marina moderna bajo los auspicios de aquellos excelentes reyes
que fueron Felipe V y Fernando VI, con su creacion de cuarteles y arsena-
les y su redaccion de las primeras ordenanzas, primera piedra del edificio
de las matriculas para el cumplimiento del altisimo fin de la instruccién del
personal.

Después de esta toma de posiciones, rotunda e inequivoca, a través de la
historia, que ha de servirle de indiscutible soporte para la defensa del presu-
- puesto, entra de lleno en materia con estas terminantes frases:

«Yo he oido con verdadero dolor, a propésito de la discusién del
presupuesto que estd sometido a vuestra consideracién, tachar de
excesiva, de exorbitante la cifra de los gastos de Marina. El presu-
puesto de Marina, Sres. Diputados, representa la mas eficaz, la mas
triste, la mds indispensable de las amputaciones de que nos hablaba
con su habitual elocuencia el Sr. Nocedal. Gravisima amputacion que
ha hecho descender el presupuesto de Marina a punto de figurar en la
proporcién de una vigésima quinta parte del presupuesto general del

" Estado. ;Sabéis cudl es la unica nacién del globo que estd en una
proporcién casi igual a la nuestra con su presupuesto general? EI -
Austria (sic), pero el Austria que no tiene costas, tiene un presupuesto
extraordinario en el cual estin comprendidas las mejoras de la Mari-
na, el fomento de la escuadra. -

»Tengo aqui, Sres. Diputados [continda don Severo], un estado que
es curioso, y no os fatigard mucho; contiene y sefiala la proporcion en
que est4 el presupuesto de la Marina en casi todas las naciones que la
tienen y el aumento que su presupuesto ha recibido en lo que va del afio
1861 al actual.»
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Acto seguido se enfrasca en la lectura de cuanto concierne a los aumentos
presupuestarios de Austria, Brasil, Dinamarca, Italia, Prusia, Portugal, Rusia,
Suecia, Noruega y Turquia, casi todas con buques blindados y casi todas con
sus presupuestos navales incrementados y que no bajan de la séptima a la
décima parte de sus presupuestos generales. Sélo Espafia se muestra cicatera.
Porque, ;se puede motejar de caro, de exorbitante, el presupuesto de Marina,
rebajados de €l veinte millones, cuando tantos y tales intereses representan,
cuando todavia estid armada la escuadra del Pacifico?

MINISTERIO DE MARINA.

@ > CREDITOS PRESUPUESTOS.
T % -
= £ DESIGNACION DE LOS GASTOS. Por Por
@ = articulos. capitulos.
1.* Sueldo del Ministro. .. .veeveininneiniiniiiinieinin... . 12.000
1.° 2.° Personal de las direcciones, archivo y Secretaria del Mlmsteno 113.590
3.° de 1a junta consumva delaarmada............. ..... 32.300
_— 157.890
2.°  Unico. Material de lus direcciones, Secretaria y junta consultiva........ > 30.000
1.° Personal del cuerpo general de la armada...............,.... 285.002
2.° de InGemieroS. . .o vttt e e 58.330
3.° de artilleria € infanteria de Marina................... 358.443
4.° de las compaiias de invdlides. ..............0.vvu.- 3.929
3.0 5.° del cuerpo administrative... ... .ot ieinen e 233.360
6.° del desanidad................o il 65.357
7.° del eelesidstico... .. ... it e 27.846
8.° del de maguinistas.. ... ... ..o i il 64.695
9.° del de contramaestres. ... ... .. iiiiieiiiin .. 45.597
10.°  ————de jefes y oficiales excntos de servicio. ............... 218.480
1.361.044

Diario de Sesiones de las Cortes, nim. 54, de 3 de abril de 1864.

Se extiende Severo Catalina ahora en consideraciones de menor cuantia:
sobre los cabos de mar, que ejercen un cimulo de funciones interesantes, v. gr.
pohc1a de costa, como si dijéramos la Guardia Civil de la Marina, que el ante-
rior ministro Belda ha querido suprimir (como tantas otras cosas) de un anti-
pético plumazo, y hace una defensa a fondo de estos modestos subalternos; se
preocupa de otras gratificaciones, como las del profesorado de guardiamari-
nas, y justifica los aumentos de los treinta mil duros que suponen, en una
rebaja sobre el material. Don Severo continda incansable, en un quita y pon
continuo de lentes y un absorber de azucarillos para alivio de su voz y su
garganta, y va a cerrar su larga intervencion rebatiendo los ataques de su ante-
cesor, Belda, que dice que a sus reformas «sdlo han puesto enmiendas la inte-
ligencia de un sefior diputado con quien debatia y la autoridad del sefior Cata-
lina». Y Catalina quiere dejar bien sentado qué entiende sobre la autoridad:

«A la autoridad en materia de marina se puede llegar por dos cami-
nos; o naciendo con instinto, con vigor y con arranques de hombres de
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mar, educandose en un colegio especial del Cuerpo, haciendo largos
viajes de instruccién, mandando primero una corbeta, después una
fragata y un navio y dirigiendo después una escuadra y bombardeando
El Callao; a esta autoridad no aspiro yo y esta autoridad no puede atri-
buirmela el Sr. Belda sin dirigirme una ironfa cruel, casi casi tan cruel
como la hubiera podido dirigirle dos meses antes cualquier Sr. Diputado.
Pero también se llega a esa autoridad por otro camino, que es por el
camino de aplicar toda actividad del entendimiento, poco o mucho, y
toda la energia del corazén y la conciencia para aprender lo que es
bueno y lo que es malo, lo que es provechoso y lo que es perjudicial,
para tener aquella serenidad elevada que se necesita si se ha de oir a
todos y no seguir ciegamente a ninguno, para distinguir cudl es la voz
del patriotismo y del interés general y verdadero de aquella otra que
puede ser la voz de una clase determinada o de un interés particular y
menguado».

Muchos diputados subrayaron las dltimas frases con muestras de asenti-
miento, —«jmuy bien!», «jbravo!»—, por lo que, animado por el ambiente,
don Severo continué:

«Conste, Sres., que el presupuesto de Marina estd valientemente
castigado. No vengo a reclamar que vosotros votéis mayores sumas,
pero quisiera yo inspirar perfectamente en vuestro corazén el senti-
miento de la verdadera pena y lastima por no poder emplear més.

»Yo no tengo duda, Sres. Diputados, que si otra fuera la situacién
del Tesoro; si hubiera medios razonables y posibles de proporcionar
fondos para ese servicio [se refiere a la construccién de una nueva
escuadra] os apresurariais a votarlos, a concederlos, porque esto supone
grandes ventajas, supone beneficios incalculables para el comercio,
para la industria, para los altos intereses de la nacién».

Como algunos diputados se removian inquietos en sus asientos y el seiior
Martin Belda hacia gestos no interpretables, Catalina del Amo fue rotundo en
sus Ultimas palabras:

«Es preciso convencerse de que la Marina de guerra, acercando
nuestro pabellén a tierras extrafias, aumenta la consideracidn; que
aumentando la consideracién produce amistad; que la amistad da de si
los tratados comerciales, y que los tratados comerciales facilitan el
desarrollo de las fuerzas vivas del pais. Es preciso convencerse de que
en las ideas y en la manera de ser de las sociedades presentes, una
embarcacion de guerra es considerada como una embajada flotante que
lleva a todas partes el nombre y las costumbres y la historia y la grande-
za de los pueblos».
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Terminado su discurso, el presidente concedié la palabra al sefior Balboa
para consumir un voto en contra. No he llegado a saber quién era este diputa-
do ni a qué partido pertenecia, pero si que le honran las palabras que pronun-
cié con cierta emocién contenida: ,

«Después del elocuente discurso que acaba de pronunciar el Sr.
Ministro de Marina, todo lo que pudiera salir de mis labios serfa palido
al lado de las elegantes formas y los elevados conceptos de S. S. Por lo
tanto renuncio a la palabrax.

No habiendo ningtin otro diputado que pidiese la palabra en contra, se paso
a la votacién por articulos y fueron votados y aprobados en la forma que se
expresa.

Los ecos y las firmas

Los ecos del discurso de Severo Catalina llegaron rdpidamente a los
Departamentos maritimos, de por si bastante escépticos a creer que alguien se
tomase el interés de defenderlos, por lo que de inmediato se recogieron plie-
gos de firmas de gratitud hacia el ministro, que le fueron remitidos a través de
una carta fechada en San Fernando el 7 de abril de 1868 y que textualmente
decia:

«Excmo. Sr. Don Severo Catalina, Ministro de Marina.
Muy respetado Sefior Ministro:

Lo que Vd. ha hecho ya en favor de la Marina, la cumplida defensa que
de ello aparece en el brillante discurso del 3 del actual y lo mucho que
en el mismo se revela, desea y piensa llevar a cabo para su desarrollo y
prosperidad, nos mueve dirigirnos a V. E. ofreciéndole el testimonio de
nuestra gratitud juntamente con el de la alta consideraciéti 'y respeto de
SS. SS. y subordinados [y aquf varios pliegos con las firmas de todo el
personal de Marina del Departamento]».

Cartagena también se sumé a la adhesion con otra carta andloga, y posible-
mente también lo hiciera Ferrol, aunque ésta no he podido encontrarla. Todo
parecia, pues, encaminado al logro de mejores dias, pero jmanes politicos! al
poco tiempo Severo Catalina era sustituido en la cartera por el odiado Martin
Belda... Lo que vino después—Topete y la Gloriosa— ya lo han contado los
historiadores. _

De todos modos, y a pesar de su corta gestién, el catedrético Severo Catali-
na fue un ministro de Marina de buen recuerdo.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL se encuentra en una fase de reorga-
nizacion administrativa que comprende, entre otras cosas, la compro-
bacidn y depuracion de datos de nuestro archivo. Con este motivo
solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos comuni-
quen cualquier anomalia que hayan observado en su recepcién, ya
porque estén en cursos de larga duracién, ya porque hayan cambiado
de situacién o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos notar que
cuando la direccién sea de un organismo o dependencia oficial de gran
tamafio, conviene precisar no sélo la Subdireccién, sino la misma
Seccidn, piso o planta para evitar pérdidas por interpretacién errénea
de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estdn a la
venta en el Museo Naval y en el Servicio de Publicaciones de la
Armada, ¢/. Montalban, 2.— 28071 Madrid, al mismo precio ambas
de 650 pesetas el nimero.

La direccién postal de 1a REVISTA DE HISTORIA NAVAL es:

Instituto de Historia y Cultura Naval.
¢/. Juan de Mena, 1, 1.°
28071 Madrid.




GEOGRAFIA CONFLICTIVA
EN LA EXPANSION MARITIMA
LUSO-ESPANOLA. (Siglo XVI)

Eduardo TRUEBA
Investigador naval

José LLAVADOR
Daoctor en Historia

Preambulo

Deseamos aportar con estas paginas una divulgacién resumida, cierta y
fidedigna del interesante tema que el titulo refleja, pensando principalmente
en el lector general no especialista, carente tal vez del tiempo y ocasiones para
acceder a la ingente informacién documental o bibliografica dispersa, y recor-
dando también a los jévenes profesores, a quienes acaso sea ttil disponer de
una referencia al preparar la correspondiente clase.

Aunque no pretendemos haber «inventado» nada —utilizando el vocablo
en su mas noble acepcién etimolégica—, si nos ha llevado largo tiempo
buscar y comprobar en el Archivo General de Indias los importantes docu-
mentos que citamos (informes de cosmégrafos y navegantes, por ejemplo de
Urdaneta), y proyectarlos sobre las modernas cartas nduticas y planos.

La proyeccién atlantica de Portugal y Castilla origina ya desde sus comien-
zos algin punto conflictivo. Los viajes portugueses explorando 1a costa oeste
africana y la Escuela de Sagres, impulsora de estas navegaciones con su acti-
vidad cientifica, consiguen que en 1434 Gil Eanes doble el cabo BO]adOI' y
que el avance hacia el Sur se contintie. Ambas potencias maritimas comienzan
a discutir.

Las islas de Cabo Verde en 1462 y el golfo de Guinea diez afios mds tarde
(1472), sefialaran pronto el principio de las reclamaciones castellanas, al tiem-
po que los barcos andaluces navegaran desde Palos cada vez con mas frecuen-
cia hacia Guinea.

La disputa sobre Canarias se zanjé con la Paz de Alcacovas-Toledo, 1479-
1480, en cuya virtud Portugal renuncia a sus pretensiones respecto a este
archipiélago a cambio de reconocerle exclusividad sobre Guinea, Madeira y
las Azores.

La situacién se fue complicando tras haber regresado Colén de su primer
viaje. Gestionadas diligentemente por los Reyes Catdlicos, aparecen las bulas

Afio 1997 T



EDUARDO TRUEBA - JOSE LLAVADOR

de Alejandro VI, en el lapso comprendido entre la llegada a Espafia del primer
viaje colombino (15-111-1493) y la partida para el segundo (25-1X-1493).
Comogquiera que los derechos portugueses sobre las tierras por ellos descu-
biertas aparecian reforzados por bulas pontificias, debié parecer 16gico refor-
zar los derechos castellanos con bulas paralelas (1). De estas bulas, La segun-
da Inter Coetera, es la més conocida. Llamada Bula de Particion, por la raya
o meridiano a cien leguas de las Azores que delimitaba el dmbito nullius,
donde las naves castellanas podrian descubrir y ocupar por no tener en dicho
espacio titulo alguno el rey de Portugal.

Los portugueses, cuando supieron el éxito del viaje colombino, se llama-
ron andana, y en el clima propicio a la negociacién entre ambas Cortes, debi-
do a las bodas reales que a la sazén se habia celebrado o estaban concertando,
lograron ciertas ventajas (2).

En 1494, por el Tratado de Tordesillas (cuyo resumen aritmético y plasma-
cion geogréfica incluimos), Portugal consiguid hacer retroceder hacia el Oeste
la linea de demarcacién que Alejandro VI habia fijado por las famosas Bulas,
de manera que en la linea acordada en 1494, con la divisoria 370 leguas al
oeste de las islas de Cabo Verde, la punta oriental de América del Sur entraba
dentro de la zona portuguesa. Trozo que, ampliado después, fue la base del
inmenso Brasil lusitano.

La expansién maritima de ambos Reinos se habfa dirigido a la misma meta
(islas de las Especias) por caminos diferentes, al menos desde 1492. Portugal,
con sus extraordinarios navegantes Bartolomé Diaz, quien montando el temi-
ble cabo de Buena Esperanza en 1487 consiguié encontrar el camino maritimo
a la India, y Vasco de Gama, que llegé el 20 de mayo de 1498 a Calcuta. En
marzo de 1508 una gran flota portuguesa al mando del almirante Francisco
Almeida derrota a los buques del baja de Calicut y consolida la posicién
portuguesa en aquellos parajes.

En 1511 los portugueses se apoderan de Malaca (en 1509 lo habian inten-
tado), y a continuacién de las islas de las Especias (hoy las Molucas): Tidore,
Ternate, Amboina.

Pocos afios antes, algunas expediciones descubridoras andaluzas tocaron la
costa brasilefia, al sur de cabo San Agustin; precedentes del Viaje del Cabral,
que toma posesién del territorio brasilefio en 1500.

(1) Véase, CASTANEDA, Paulino de: La Teocracia Pontifical y la conquista de América.
Vitoria, 1968. El autor analiza las posturas respectivas de Jiménez Ferndndez y Garcia Gallo.
Lopetegui Zubillaga: Historia de la iglesia en la América espafiola, B. A. C. Madrid, 1965.
Analizan también las dos interpretaciones de Jiménez Ferndndez y Garcia Gallo sobre el tema.

(2) Los Reyes Catélicos, en sus negociaciones matrimoniales con Portugal, casaron a su
hija primogénita Isabel con el heredero de la Corona portuguesa Don Alfonso, primogénito del
rey Juan II (1490). El Principe murié en 1491 y la joven viuda volvié con sus padres por unos
afios, pues en 1495 fue de nuevo a Lisboa, ya como Reina, al casarse con Don Manuel. La muer-
te del principe Don Juan de Castilla en 1497 convirti6 a la reina de Portugal en heredera de las
coronas de Castilla y Aragdn, aunque por poco tiempo, pues en el mismo afio murié en Toledo
ésta, Doiia Isabel, al dar a luz a su hijo primogénito Don Miguel, quien durante los dos afios que
vivi6 fue el heredero de Portual, Castilla y Aragén, pues los tres Reinos le juraron como tal.
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De Lisboa zarparon las naves el 9 de marzo de 1500 hacia Cabo Verde,
desde donde tomaron rumbo hacia Occidente, y la derrota seguida les condujo
hasta Brasil. ;Fue casual? Pero Vaz de Caminha relata el descubrimiento en
un escrito que se considera como el acta oficial del nacimiento de Brasil.

Castilla. En el afio 1513 Nufiez de Balboa avista por primera vez el mar del
Sur (océano Pacifico). El 10 de agosto de 1519 zarpan de Sevilla cinco buques
al mando de Magallanes (quien ya habia estado con los de su nacién origina-
ria, Portugal, en el Extremo Oriente). El 28 de noviembre de 1520, tras descu-
brir y atravesar el laberintico estrecho que —con toda justicia— llevard su
nombre, Magallanes entra en el Pacifico. El 27 de abril de 1521 es muerto por
los indigenas en Mactdn. Las dos naves entonces supervivientes de las cinco
(la Trinidad y la Victoria) llegan el 7 de noviembre de 1521 a las Molucas y el
dia 8 fondean en el puerto de Tidor o Tidore. Y, finalmente, el lunes 8 de
septiembre de 1522 la Victoria, mandada por Elcano, amarra en Sevilla.

Tras este primer contacto con las Molucas, se sigue una etapa de viajes y
proyectos organizados por la Casa de la Especieria, fundada en La Corufia. El
24 de julio de 1525 zarp6 de La Corufia la armada de Loaysa, aprestada en
Vizcaya y en La Corufia, armada en la que iba la flor y nata de los marinos
espafioles (Elcano, Urdaneta, etc.), y en la que participan econémicamente
personajes como el conde de Villalba don Hernando de Andrada, futuro asis-
tente de Sevilla. Esta armada, en la que fueron siete buques —Armada del
Maluco—, tuvo un fin bastante triste, tanto respecto a los hombres como a los
buques. Efectivamente, en julio y agosto de 1526 fallecieron en el Pacifico
Loaysa y Juan Sebastidn Elcano, el glorioso autor de la primera vuelta al
mundo, con Magallanes. S6lo cuatro de las siete naves lograron pasar la zona
magallanica; el San Gabriel regresaria al puerto gallego de Bayona el 28 de
mayo de 1527. El Santa Maria del Parral, mandado por Jorge Manrique (sic),
se perderia en Filipinas. Unicamente el Santa Maria de la Victoria alcanzaria
las Molucas. Por cierto, el alguacil en este viaje (que fue casi una especie de
segunda vuelta al mundo), se llamaba Tristdn de Trueba, natural de Bilbao y
vecino de Portugalete, en Vizcaya.

La divisién del territorio a descubrir entre Portugal y Castilla, fundamenta-
da en bulas y tratados, originaria alguna duda, cual los contenciosos sobre el
Maluco y Filipinas. Son ampliamente conocidas diversas incidencias en la
rivalidad descubridora luso-castellana, rivalidad que origind muchos dolores
de cabeza no solo a los respectivos monarcas y consejos, sino a sus autorida-
des y a los hombres que en la lejana Oceania, Asia o Africa estaban en la
brecha. Baste recordar algin problema de los muchos a que hubo de enfren- -
tarse Elcano mientras completaba el primer viaje en torno al Globo.

Comoquiera que para tomar decisiones a nivel politico internacional era
elemento indispensable conocer la realidad geogrifica, los nuevos mapas,
cartas geogréficas, Descripciones, Itinerarios (derroteros), reciben la mayor
atencién por parte de todos. Y hacen su aparicion las pequeiias esferas terres-
tres con las que el estudioso de la época representa en forma clara y asequible
lo que los descubrimientos y viajes (y en especial la circunnavegacién de
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Magallanes-Elcano), le van corroborando. Ante la dificultad de representar en
un plano la esfericidad o globosidad de la Tierra, los pomas o esferas terres-
tres estuvieron muy en boga, segin sefiala don Julio Guillén (3). Pocos afios
después de que se intentara solucionar en Tordesillas la demarcacion y los
limites, las naves de ambos Reinos ibéricos (Castilla y Portugal) cruzaron el
meridiano de la demarcacion situado al otro lado del mundo, en las antipodas
longitudinales. Y con los roces respecto a Filipinas y el Maluco volvié a plan-
tearse el ya viejo problema, cuya esencia es la siguiente:

Si la Bula Pontificia dividi6 la zona a descubrir entre Espafia y Portugal,
concediendo a cada uno media esfera, es decir, 180 grados a partir del meri-
diano que se adopté de particién (cien leguas al oeste de las Azores en la
Bula), la dificultad serd situar exactamente el meridiano antipoda, el antemeri-
diano, respecto al establecido como base. Lo que requiere previamente averi-
guar su lugar de interseccién con el Ecuador o con la linea equinoccial, punto
que distara légicamente 180 grados a partir del meridiano base.

Siendo, pues, todo ello fundamentalmente una cuestién de longitud, tene-
mos aqui uno de los dos problemas principales con los que hubo de enfrentar-
se el navegante durante el siglo xvi. Resumiremos algiin concepto bdsico al
respecto, tras lo cual veremos las diferencias sobre Filipinas y el Maluco, para
exponer finalmente la manera en que la politica zanjo tales cuestiones.

Dos problemas: longitud, declinacién magnética

La navegacion cientifica de altura y gran altura (es decir, la que se efectua-
ba lejos de tierra y sin tener, en general, referencias visuales de la costa ni
posibilidad de tomar sondas por tratarse de aguas muy profundas), tuvo entre
otros dos grandes problemas (que lo serfan durante mds de un siglo), a saber:

Primero. Dificultad de hallar con precision la longitud (o sea, conocer el
meridiano de la Tierra donde se encuentra en un determinado instante el buque).
Es de notar que, en cambio, la latitud solia averiguarse exactamente ya de anti-
guo (en esencia, observando la elevacioén o «altura» de la Estrella Polar, ya que
tal elevacién y su correspondiente dngulo serdn tanto mayores cuanto mds al
norte del Ecuador se halle quien la observe). No ocurria lo mismo con la longi-
tud, problema que realmente no se resolvié de una manera préctica hasta que el
carpintero John Harrison, nacido en 1673 en el condado de York, Inglaterra,
consiguié un reloj-cronémetro susceptible de llevarse a bordo (4).

(3) GUILLEN TaTO, Julio: «Un globo terrestre del siglo XvI», en Revista de Indias, pags. 97-
106. Madrid, 1941. Del mismo autor: Monumental cartografia indiana. Madrid, 1942; Carto-
grafia maritima espafiola. (Discurso de recepcion en la Real Academia de la Historia.)

(4) Mason, David: Mr. Harrison’s Chronometer. British Hit, Illus, 1977. HowsE, Derek:
Greenwich Time and the discovery of the Longitude. Oxford U. pr., 1980. WATERS, David: The
development of nautical astronomy in the renaissance. Science council of Japan, 1975. MORAIS,
J. Custodio de: Determinagao des cordenaads geogrdficas pelos pilotos portugueses e pilotos
drabs de Seculo xvi. Coimbra.
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Segundo. El fenémeno de la declinacién magnética, con las graves conse-
cuencias que el desconocimiento o indebida aplicacién de esta realidad fisica
podia acarrear en los rumbos, recaladas y —de modo general— en las derro-
tas (la declinacién magnética en el dngulo que forman entre si, en un lugar
concreto, el meridiano geografico y el meridiano magnético).

Inicialmente se creia que una aguja de material homogéneo y perfectamen-
te construida marcaba el Polo Norte geogrifico. Sin embargo, ya durante la
baja Edad Media chinos, drabes y europeos vislumbraron la existencia de un
meridiano magnético distinto del meridiano verdadero.

Debi6 también contribuir al desconocimiento y a la duda comprobar que el
valor de la declinacién magnética medida en un lugar variaba con la €poca
(variacién de la declinacién).

Seifiala Garcfa Franco que el desconocimiento de la declinacion magnética,
o las interpretaciones caprichosas a que dio lugar mientras no se comprobo y
conocié con suficiente exactitud, «ocasioné muchos y muy graves errores de
estima» (5). Es claro que si desconocemos los rumbos verdaderos a que viene
navegando el buque (error motivado, por ejemplo, al no aplicar correctamente
en cada nuevo rumbo la declinacién magnética oportuna), nuestra situacién
estimada serd probablemente errénea (6).

En cuanto a la longitud, puede hallarse mediante observacién astronémica
(cuando se disponga de cronémetro), o bien navegando por estima, es decir,
llevando la cuenta de la distancia navegada en cada rumbo. Y resulta 16gico
que si la estima ha sido errénea, equivocada serd también la longitud en que
creamos encontrarnos.

Estos fueron pues, a grandes rasgos, dos de los problemas principales con
los que hubo de enfrentarse el navegante del siglo xvi en las derrotas ocedni-
cas. Las naciones maritimas (y, por tanto, en primerisimo lugar Espafia y
Portugal) se esforzaron buscando soluciones pertinentes. Y asi, por ejemplo,
en Inglaterra y Francia el Estado ofrecié piblicamente conceder fuertes
recompensas a quienes aportaran algin dato cuya eficacia fuese comprobada.

Exploracion espaiiola del Pacifico (siglo xv1)
Sefalaremos sus dos fases principales, a saber:

a) Los viajes al Maluco.
b) Las islas Filipinas.

(5) Garcia Franco, Salvador: Historia del Arte y Ciencia de Navegar.

(6) La navegacién por Estima o «estima», consiste en calcular la posicién de un barco en
funcién de las distancias que se han navegado a cada rumbo. Y las distancias se calculan
combinando la velocidad del buque (que se conoce mediante la corredera, mediante enfilacio-
nes a tierra, y también usando varios «trucos», e incluso... ja ojo!), combinando, decimos, la
velocidad del barco con el tiempo en horas, medido con reloj de arena en «ampollas» (de media
hora, una hora, etcétera).
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a) Vigjes al Maluco

La etapa inicial de estas exploraciones se conoce como la de los viajes al
Maluco (hoy islas Molucas), ya que su objetivo era en principio reivindicar
las tan codiciadas islas de las Especias. Téngase en cuenta que la dificultad
entonces existente para averiguar en el mar la longitud (a que ya hemos aludi-
do), amparaba en cierto modo la interesada interpretacién hispédnica de hallar-
se tales islas en su zona, también segtin el 1{mite pactado en Tordesillas.

Ya hemos mencionado que de la primera de estas expediciones (Magalla-
nes-Elcano), el 8 de septiembre de 1522 fondeaban en Tidor (islas Molucas)
las dos naves supervivientes, la Trinidad y la Victoria. De 1a segunda expedi-
cién, que zarpé desde La Coruiia —Frey (sic) Jofre Garcia de Loaysa—, s6lo
una de sus naves llegaria a las Molucas. Y de la tercera expedicion, que
partiera desde México, inicamente la nave de Alvaro Saavedra alcanzaria las
Molucas. _

El Tratado de Zaragoza dirimi6 en 1529 el contencioso de las Molucas a
favor de Portugal, poniendo asi fin a este primer ciclo de la navegacién espa-
fiola en el Pacifico. Aunque pocos afos después otra expedicién al mando de
Grijalva (1536-1537) se acercaria a aquellas aguas, este viaje de Grijalva
marco la transicién a distintos planteamientos que abandonaron definitiva-
mente las islas de las Especias para dirigirse a otros objetivos (7).

b) Las islas Filipinas

La segunda etapa de la penetracién espaifiola en el Pacifico se propuso
como objetivoe concreto ocupar las islas Filipinas y establecer un contacto
regular del archipiélago con la costa occidental de la América espafiola. En
consecuencia, las expediciones fueron ahora organizadas en el virreinato de la
Nueva Espaiia (México), logrando el dominio en Filipinas que se prolongaria
por tres siglos y medio, e instaurando la ruta del Pacifico que permanecerd
hasta 1815.

En noviembre de 1542 zarparon de México (puerto de la Navidad) seis
naves al mando del malaguefio Ruy Lépez de Villalobos, quien arribé a
Mindanao y tomaria posiciones en Filipinas, explorando sus costas. Sin
embargo, el asentamiento definitivo de los espafioles en el archipiélago se
produjo a partir de la llegada de la flota al mando de Miguel Lépez de Legaz-
pi (1564-1565), que traia como misién concreta la conquista de las Islas y la
bisqueda de una via de regreso desde Filipinas hasta México. El hallazgo de
este camino de regreso o «tornaviaje» por el navegante y fraile Andrés de

(7) Son esenciales, de Carlos MARTINEZ SHAW, el valioso libro El Pacifico espafiol, publi-
cado por el Ministerio espafiol de Asuntos Exteriores bajo la coordinacién de dicho autor. De
LANDIN CARRASCO su Islario espariol en el Pacifico. Madrid, 1984, asi como sus otras mono-
grafias. De Juan GIL el segundo tomo de sus Mitos y utopias del Descubrimiento, dedicado al
Pacifico. Madrid, 1989.
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Urdaneta, quien regresé a la bahfa de Acapulco, marcaba el establecimiento
de una linea regular entre Manila y Acapulco (el llamado Galeon de Acapul-
co) 'que funcionaria durante dos siglos y medio. Con ello, «el archipiélago fili-
pino dejé de ser una ratonera para los barcos espafioles» (8).

Cosmografia, regateos y politica

El 26 de marzo de 1526 casabase en Sevilla'Carlos con Isabel de Portugal,
y el 3 de abril del mismo afio fueron despachados pasando a Sanlicar de
Barrameda los cuatro buques que componian la armada de Sebastidn Caboto,
«a descubrir el especieria» —que ya estaba descubierto— (9).

A finales de 1526 era ya publico y notorio que la Corona castellana no iba
a patrocinar ninguna expedicién a la Especieria. «El curso siguiente de los
acontecimientos se asemeja mds a una subasta que a un concierto diplomati-
co» (10). Después de muchos regateos, las islas del Maluco fueron empefadas
a Portugal en Zaragoza el 27 de abril de 1529 por la suma de 350.000 duca-
dos, con un pacto retro vendendo. Ademds, se prohibi6é la navegacion a las
naves del rey de Castilla y de sus vasallos, con el trazado de una nueva raya
de demarcacién, 297 leguas y media mds al oriente de las islas del Maluco,
dando diecisiete leguas y media por grado equinoccial.

Los vecinos de Sevilla se alegraron l6gicamente con la desaparicién de una
«nonata» Casa de la Contratacién (en La Corufia), cuya sola idea ya les
molestaba. De esta manera, Sevilla se alzaba de manera definitiva con el
monopolio, el Maluco se perdia para siempre y el fisco imperial, tras un
momenténeo desahogo, se veria demandado en varios pleitos que le incoaron
los que habfan contribuido a la armada de Loaysa: don Hernando de Andrada
y, asimismo, la ciudad de La Corufia (11).

Lo malo es que este empefio a Portugal de las islas y la tierra firme aleda-
fias al Maluco, que Carlos I realizara en 1529, habré de plantear posteriormen-
te problemas respecto a las islas Filipinas al iniciar Villalobos €l dominio de
las mismas. Cabia sospechar que las Filipinas entraran también dentro del
acuerdo en Zaragoza.

Indagaciones, sugerencias y posible conclusion

La Corona espafiola, ante la duda interesada o sincera que tuviese acerca
de sus derechos sobre el Maluco y Filipinas, recab6 en ocasiones la opinién de
juristas y cosmégrafos. Y es en un informe de estos (ltimos, los afios 1565-
1566, donde nos detendremos para conocer el tenor de tales pareceres y,

(8) GiL, Juan: Ibidem. pp. 40 y 64-67.
(9) G, Juan: Ibidem, pp. 40 y 64-67.
(10) G, Juan: Ibidem, p. 40.
(11) Seguimos la exposicién de Juan Gil.

Aiio 1997 25



EDUARDO TRUEBA - JOSE LLAVADOR

asimismo, la argumentacién geografica en la que se basaron sus autores al
tiempo de emitirlos.

El Rey ordend que se celebrase en Madrid una junta de cosmégrafos para
dar respuesta a dos preguntas muy concretas, a saber: si las Filipinas estaban
fuera o no del empefio del Maluco en 1529, y si caian en la demarcacién espa-
flola de la particién hecha por Alejandro VI. Reuniéronse fray Andrés de
Urdaneta, el entonces cosmografo mayor, Alonso de Santa Cruz; el maestro
Pedro de Medina; Francisco Falero; el bachiller Jerénimo de Chaves (primer
titular en la cdtedra de Cosmografia creada en Sevilla por las Ordenanzas de
1552-1553), y Sancho Gutiérrez.

Se recogieron estos pareceres en un solemne documento, firmado el 8 de
de octubre de 1566 en presencia del presidente y consejeros de Indias. Y
comoquiera que en todos los informes se habla, 16gicamente, de la demarca-
cién y del meridiano, debemos aclarar estos conceptos y, asimismo, precisar
lo que en aquel entonces se entendia por Meridiano Cero y lo que ahora se
entiende de por tal cosa. Veamos.

a) La linea de demarcacion que establecio la segunda Bula Inter Coetera
(1493) se hallaba a cien leguas al oeste de las Azores. Y comoquiera que la
longitud de la tltima isla es 31 grados al oeste del que es el meridiano cero en
nuestros dias (es decir, el meridiano de Greenwich), situemos la linea de la
Bula en la siguiente forma:

Longitud de la dltima isla (oeste) de

lasAzores .................... 31 grados oeste de Green\yiéh

Equivalente a 100 leguas, en grados 5,7 grados -

Situacioén linea particién ......... 36,5 grados (aprox.) al oeste de
............................... Greenwich

b) Linea segun el Tratado de Tordesillas (1494)

Longitud de la ultima isla (oeste) de

CaboVerde ................... 25,5 grados oeste de Greenwich
(dltima isla, San Antén)

Equivalente a 370 leguas en grados 21,40 grados

Situacién linea Tordesillas .. ... .. 46,4 grados (aprox.) al oeste de
Greenwich

Ahora bien, nos hemos referido al meridiano considerado en nuestros dias
como Cero (o sea, el meridiano de Greenwich). Pero hay que tener presente
que en la navegacion del siglo xvi solia usarse como cero el de Toledo, Sanli-
car de Barrameda y el de Lisboa. Veamos pues la situacion relativa y respecti-
va de tales meridianos. Para ello nos basaremos en los pareceres e informes
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que emitieron los especialistas de la Casa de la Contratacion de Sevilla, y a
los que nos venimos refiriendo. _

«Dista la linea de la Demarcacién, de la barra de S. Liicar por 38 Grados
largos, y S. Licar dista de Toledo por 4 Grados, como estd verificado, luego
del meridiano de Toledo a la linea de la Demarcacién hay 42 grados.» (Toma-
do del parecer emitido por el bachiller Jerénimo de Chaves, primer titular en
la catedra que se creé en Sevilla por las Ordenanzas de 1552-1553) (12).

Meridiano terrestre
Longitud de algunos primeros meridianos con respecto al de Greenwich:

Madrid: 3°41°55” W
San Fernando (Cadiz) 6° 12’ 20” W

(Cudl fue el parecer, la opinién sustentada por aquella flor y nata de cosmo-
grafos reunida en 1565-1566, respecto a los dos problemas consultados? El
documento conjunto que firmaron en Madrid a 8 de octubre de 1566 dice lo
siguiente: «dixeron e declararon... que las Yslas del Maluco, Yslas Philipinas e
ysla de Cubu caen y se conprehenden dentro de la marcacion y parte... del Rey
Nro. Sefior, e q ansimesmo las yslas Philipinas e yslas de Cubu caen dentro del
enpeiio que el Emperador Don Carlos hizo en Zaragoza» (el aiio 1529) (13):

Andrés de Urdaneta, respondiendo al primer punto, afirma que «la isla de
Cubu y las Filipinas estdn comprendidas dentro del empeiio que el Emperador
hizo el afio 1529 al Serenisimo Rey de Portugal».

Respecto al segundo punto, Urdaneta dice que «las yslas del Maluco, ysla
de Cubu, yslas Filipinas, estdn comprendidas dentro de la demarcacion de
S. M., con otras muchas yslas y tierras... lo qual demuestra e pruebo...
mediendo con un compés los dichos 180 grados de longitud q pertenecen al
Serenysimo Sefior Rei de Portugal desde la linea de la demarcacion q sta
echada en las 370 leguas més al ponyente de la ysla S. Ant6n, mediéndolos
por la Equinocial».

El célculo de Urdaneta es el siguiente:

Desde la demarcacién hasta el cabo de Comorin (India) 140 grados
Desde el cabo Comorin hasta las yslas de Maluco . . . .. 45 »

«los cuales (grados) juntados» suman . . ............ 185 grados

(12) Parecer emitido por el bachiller Hierénimo de Chaves, catedratico de Cosmografia
en Sevilla, con fecha (el parecer) 10 de octubre de 1566. Archivo General de Indias, seccién
Patronato, legajo 49, ramo 12. ) :

Nota de los autores: La distancia real entre Toledo y Greenwich es de cuatro grados. Toledo
se encuentra pues en la longitud 4° oeste de Greenwich. .

(13) Todos estos pareceres (salvo el de Falero), se encuentran en el Archivo General de
Indias, secci6n Patronato, legajo 49, ramo 12.
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«...q sacados los 180 q pertenecen al serenysimo Sefior Rey de Portugal,
quedan 5 grados de longitud, los quales son de la demarcacién de Su M.»

Y termina el informe o parecer de Urdaneta: «Concluyo q segiin ésta cuen-
ta entran en la demarcacion de Su M. las dichas yslas del Maluco, e mis
todas las yslas e tierras e mar q en 5 grados de longitud mds al poniente de las
yslas de Maluco suso contenidas».

Observaciones actuales respecto a este informe de Urdaneta

Tomando como origen el meridiano de Toledo, Urdaneta sitda correcta-
mente la demarcacién acordada en Tordesillas, el meridiano 43° 18’ al oeste
de Toledo. En cambio, la distancia desde la demarcacién pactada en Tordesi-
llas hasta el cabo Comorin, extremo meridional de la India —distancia que
Urdaneta menciona como 140 grados—, no coincide con la realidad geografi-
ca. Veamos.

La distancia real es la siguiente:

Desde la demarcacién de Tordesillas (situada a 43° 18’ oeste de Toledo y,
por tanto, a 46,4 grados al oeste de Greenwich) hasta el cabo Comorin (situa-
do realmente a 77, 5 grados este de Greenwich habr4:

Desde la demarcacién de Tordesillas hasta Greenwich. 46,4 grados

Desde Greenwich hasta cabo Comorin............. 775 »
Luego, desde demarcacién Tordesillas hasta cabo ——
Comorin........... ... 123,5 grados (aprox.)

Las dos dreas, segiin la demarcacion de Tordesillas.

Zona portuguesa. Cdlculo: 180 grados al este de la demarcacién de Torde-
sillas (que se halla 46° oeste de Greenwich). 180 grados — 46° = 134 grados
de este de Greenwich. Luego, zona portuguesa son los 189 grados desde el 46
Oeste de Greenwich hasta el meridiano 134 Este de Greenwich.

Teniendo a la vista la carta ndutica moderna del almirantazgo britdnico
y, asimismo, las cartas publicadas por el Instituto Hidrogréfico de la Marina
(Espafia), podemos advertir que las islas Filipinas (situadas realmente entre
las longitudes 120 y 126,5) y las islas Molucas (entre los 125° y 130° este
de Greenwich) no se hallan en la zona castellana pactada en Tordesillas
(afio 1494),

Los autores de estas pdginas nos hemos formulado la pregunta de si Urda-
neta, al admitir en su informe o parecer que la distancia desde la demarcacién
de Tordesillas hasta el Maluco es de 185 grados, basindose en dos Cartas
portuguesas (y recordemos que la distancia real son 176 grados), quiso «adap-
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tar» sus conocimientos geograficos —y, entre ellos, la distancia Tordesillas-
Comorin—, para emitir un informe mds favorable u oportuno en el momento
a su Monarca; o si, por el contrario, se fundamenta en las dos Cartas portugue-
sas a que alude. Conociendo algo la personalidad del gran navegante vasco,
parécenos mds probable la segunda de las dos posturas. Asf lo estiman
también dos prestigiosos autores a quienes hemos comentado la cuestién (14).

Intentando por nuestra parte identificar las dos Cartas portuguesas maneja-
das por Urdaneta, hemos consultado la valiosa obra realizada por Armando
Cortesao Portagaliae Monumenta Cartographica (Lisboa, 1960), sin que por
el momento podamos afirmar nada con certeza. .

Comentarios a la 1amina documental I

Se trata de un informe del gran navegante Urdaneta, firmado por €1, «Fray
Andrés de Urdaneta», segiin puede leerse en su clara firma al pie.

Debemos, en cambio, hacer notar lo trabajoso de su lectura (no tanto por
dificultades paleograficas como por el deterioro de éste y otros documentos
que incluimos o citamos en las presentes paginas).

En las cuatro primeras lineas del folio puede leerse:

«Meridiano de la ciudad de Toledo, 21 grados de longitud, los quales
juntados con los 22 grados y 10 minutos susodichos montan 43 grados y 18
minutos los quales ay de longitud del meridiano de la dicha ciudad de Toledo
a la linea de la demarcacion ya dicha, mediante la qual longitud... a concluyr
con mi quenta».

Si recordamos el informe o parecer del bachiller Jerénimo de Chaves (a
que nos hemos referido en una pagina anterior de este trabajo), dicho primer
designado para la cdtedra de Cosmografia en la Casa de la Contratacin sevi-
llana manifiesta: «...luego del meridiano de Toledo a la linea de la demarca-
cién hay 42 grados...».

En el segundo apartado del documento, Urdaneta manifiesta que en el afio
de 1565, hallandose €l en la isla de Cubu «(a donde fue en la Armada q fue
por general Miguel Lépez de Legazpi), por perlado de otros quatro religiosos
que fueron allé... uno de ellos fray...derrada...». - '

Durante el encuentro que tuvo el afio 1565 en la isla de Cebd con fray
Martin de Rada, Urdaneta subraya la favorable impresién que le produce

(14) En informe verbal durante el cambio de impresiones que, por su amabilidad, con
ellos hemos mantenido:

Paulino Castafieda Delgado, de la Universidad de Sevilla, autor (entre otros trabajos) de
Espejo de Navegantes, de Alonso de Chaves (en colaboracién con Mariano Cuesta y Pilar
Herndndez), y de la ya citada Teocracia pontifical y la conquista de América; y también de La
Teocracia pontifical en las controversias sobre el Nuevo Mundo, publicado en México, 1996.
Juan Gil Fernéndez, de la Universidad de Sevilla, autor, entre otros trabajos, de Mitos y utopias
del Descubrimiento, en tres tomos; Madrid, Alianza Editorial, 1968.
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dicho religioso como persona versada en Matemadticas y Cosmografia. Urda-
neta recoge el célculo realizado en aquel lugar y afio por fray Martin para
situar la divisoria entre ambos Reinos (15).

(15)  Expuesto en detalle por Juan Gil, en el tomo II, pig. 66, de su obra Mitos y utopias...

Advertencia: Tanto la limina documental adjunta, firmada por Urdaneta, como el parecer
emitido por Jer6nimo de Chaves, primer titular de la cdtedra en Sevilla, como los de los restantes
cosmografos (salvo el de Falero), se hallan en el Archivo General de Indias, seccién Patronato,
legajo 49, ramo 12.
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Comentarios a la lamina documental II

Se trata de un informe o «parescer» emitido por el gran navegante fray
Andrés de Urdaneta respecto a las islas del Maluco.

En las primeras siete lineas y media del folio, Urdaneta describe las cartas
de navegacién portuguesas que compré en Lisboa hace mds de veintiocho
afos, y sobre las que basard sus célculos para este concreto informe. Y en el
resto del documento quiere demostrar que las islas del Maluco se hallan
dentro de la demarcacién de su Monarca.

«Asimismo hallo por unas cartas de navegacion hechas en Portugal q tengo
en mi poder como las dichas yslas del Maluco, como otras muchas yslas e
- tierras que estdn mds al poniente dellas caen en la demarcacién de su Mag.
Las quales [cartas de navegacion portuguesas] yo ha mds de 28 afios que las
hube en Lisboa de uno que andaba en la navegacién y carrera de la Yndia.
Una de las quales contiene figurada la tierra desde Europa hasta el cabo de
Comorin que es en la costa de la Yndia donde llaman costa de Malabar. La
otra carta q es menor tiene desde el Mar de Rubeo hasta el cabo de... chau g.
es la costa de la China, que estd en 25 grados de Latitud de la parte del Norte.
Tiene asymismo las yslas del Maluco, con otras muchas hasta las yslas de los
ladrones. La mayor carta destas dos estaba ya husada e muy tratada y parece
que navegaban por ella para la Yndia...»

Y desde la mitad de la linea siete del folio, argumenta Urdaneta: «y q las
dichas islas demaluco, estan en la demarcacién de su M./ de nuestro e pruebo
en dos maneras ,/ la una, mediendo con un compds los 180 gr°s q pertenecen
al Serenysimo Sefior Rei de Portugal desde la dicha linea de la demarcacién
que estd echada en las 370 leguas més al ponyente de la isla susodicha de S.
Antén...». (Para no repetir el resto de este documento, el lector puede leerlo en
las paginas 11 y 12 del presente trabajo).

“(16) Advertencia. Dado lo trabajoso de su lectura (no tanto por dificultades paleogréficas
como por el deterioro de éste y otros documentos que citamos), incluimos su transcripcién
mecanogréfica linea por linea.
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Apéndice

En innumerables documentos de consulta y de gobierno se advierte una
auténtica preocupacién regia para cumplir lo establecido. A titulo de ejemplo
traemos a colacién dos de tales documentos:

Primero.—Afio 1519 (fecha en Barcelona a 15 de abril): INSTRUCCION a
Gil Gonzdlez Ddvila (contador de Ysla espaiiola), en su cargo de capitén de
una armada para descubrimientos (17).

«Lo que vos Gil Gonzdlez Ddvila, nro Contador dla ysla espafiola abeys de
hazer en el cargo que lleuais de nro Capitdn de la Armada q mandamos hazer
en tierra firme, la otra Vanda de la mar del sur para el descubrimiento que se
ha de hazer con la ayuda de nro snor... LO PRINCIPAL Q VOS MANDAMOS
E ENCOMENDAMOS ES QUE EN NYNGUNA MANERA NO ENTREYS ...en
los limites del Serenisimo Rey de PORTUGAL, porque mi voluntad es que lo
Capitulado entre la corona Real ela de Portugal se guarde e cumpla» (18).

Segundo.—Varios afios después de la Instruccién arriba citada, durante el
viaje de Loaysa («que fue por Capitdn General del Armada que V. M. envid a
Maluco»), hay un lapso durante el cual en Espafia no se tiene certeza acerca
de si este ilustre navegante se hallaba vivo o muerto. Existe una consulta del
Consejo del Rey que transcribimos a continuacion:

«Ya V. M. sabe que por cartas de los fattores de los belzares q estan en
Portugal se supo que el... Loaysa que fue por Capitidn General del Armada que
V. M. envié a Maluco hera biuo/ y como por otra parte escribi 6 Lope Hurtado
que creya que hera muerto/ y que para saber la verdad dello, y el subceso de
aquella Armada se ha platicado en Consejo lo que convenia en servicio de V. M.
proueer en ello, demds de las Cédulas que el Rey de Portugal ha de dar para
sus Capitanes que tiene en aquellas partes, para que hallando al dicho Capitén
Loaisa letraygan, lo qual no paresce bastante prouision./ y que comunicado
con el Presidente del Consejo, paresce que para el dicho efecto, y para seguri-
dad de la Real conciencia de V. M. y animar a sus sibditos que aberturan sus
bidas por su seruia, seria bien que fuese una o dos caravelas en nombre de
V. M. a los Malucos, y que porque en ninguna cosa se ynobase lo capitulado
con el Rey (...) de Portugal, NO FUESEN AQUELLAS [caravelas] POR EL

(17) A. G. L, Seccion Justicia, 971, n.° 3. Se contiene un certificado expedido por «Yo
Juan de... escribano de su cesarea catdlica mags esu Notario Publico en la Corte y en todos sus
Reynos... ¢ OFICIAL DE LOS LIBROS DE LA CASA DE LA CONTRATACION DE LAS
YNDIAS g es... en Sevilla». Dice:

«Fago saber que en el Libro donde se asientan las Provisiones e otros despachos tocantes a
las Yndias... estd una INSTRUCCION q su magestad mandé dar, su thenor de la qual es este
que se sigue»: (y a continuacion viene la Instruccién completa).

(El subrayado y mayusculas son de los autores de este articulo).

(18) Ibidem.
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CABO DE BUENA ESPERANCA NY POR EL ESTRECHO DE MAGA-
LLANES, ny saliesen de aquellos Reynos, sino de uno de los puertos de las
Yndias DELA MAR DEL SUR, las quales [caravelas] podrdn yr con titulo
de descubrir por aquella Mar del Sur Yslas ynciertas en los limites de V. M.,
con expreso defendimiento de que no toquen en la demarcacion de Portu-
gal...» (19).

Atencioén: La respuesta Real dada a esta consulta (o sea, el «<DECRETO»)
es el siguiente:

Respuesta: «Que se les escriba que paresce que en esto iria claramente
contra LO CAPITULADO».

Advertencia: En el documento contenido en el A. G. I. (cuya fotocopia
incluimos), esta resolucién regia se encuentra en el margen izquierdo del
folio, escrita en forma paralela al mismo.

Es de sefialar que durante los preparativos del viaje de Loaysa, ya desde la
Instruccion para el apresto, provision y despacho de los buques que habrian
de formar aquella Armada (Instruccién dirigida al capitdn Nicolds de Artieta,
Diego de Cobarrubias y Esteban Gémez) (20), se menciona que «vista la
grand nueva y nuestras q la nao Victoria (que fue en la Armada que enviamos
con Fernando de Magallanes al descubrymiento de la especieria q vino carga-
da de Clauo) trae, hera razén que se armase una muy gruesa Armada para
tornarla a enviar a las dichas tierras q son de especieria Y LA DHA ARMADA
DESCUBRIO DENTRO DE NROS LIMITES Y DERMARCACION...».

Por otra parte, también desde los comienzos de la Era Indiana, la Corona
intentard impedir la intromisién de terceras naciones en el comercio y territo-
rio descubiertos.

(19) Consulta del Consejo de Indias al Rey. A. G. I., seccién Indiferente General, 737.

(20) Instruccidn al capitdn Nicolds de Artieta y Diego de Cobarrubias y Esteban Gémez
tocante alarmada delaspecierieria (sic), cerca de las naos a aparejar en la costa de bizcaya y
Encartaciones.

Fechada en Valladolid, a 6 de noviembre de 1522. A. G. 1, Contaduria, 426.
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UN ASPECTO MILITAR
DE LA RELIGION ROMANA:
LOS «RITOS DE PURIFICACION»
DE LA MARINA DE GUERRA

Sabino PEREA YEBENES
Doctor en Historia Antigua

Ningidn autor de la Antigiledad dejé escrito tratado alguno, completo y
riguroso, sobre la Marina de guerra romana, aunque hay noticia de algunos de
ellos, perdidos. Por ejemplo, el Ephemeris navalis liber (Tratado de los
barcos), atribuido a Servio, y otras obras que podian hacer referencia a estos
temas, como el De ora maritima (Sobre la costa marina), o las Littoralia
(Tierras litorales) atribuido a Solino. El agrénomo y gramaético latino Varrén
dice ser el autor (1) de una obra, perdida, titulada De Aestuarii (Sobre los
estuarios). La tnica obra que nos ha llegado es el ultimo capitulo de un trata-
do militar escrito por Flavio Vegecio Renato, autor del siglo v d. C., que
concluye su trabajo —que ya es de por si un resumen, el Epitome rei militaris
o Compendio sobre el arte de la guerra— con una.enumeracion breve de las
técnicas de navegacion aplicadas a la guerra contenidas en los libri navales
precedentes varios siglos, los cuales supuestamente habia consultado Vegecio.
En esta obra no hay mencidén alguna al tema que aqui voy a tratar, enunciado
en el titulo. Una vez mds, para el estudio de la Marina de guerra romana hay
que hacer uso de una panoplia multidisciplinar de fuentes histéricas (2). No
obstante, la existencia de ritos purificatorios en la Marina de guerra romana
antes de partir para una campaiia militar, 0 una vez concluida, estd certificada
por los historiadores romanos y tiene refrendo en la 1conograf1a de los monu-
mentos antiguos.

(1) L. L.(Sobre la lengua latina), IX, 26.

(2) Sobre la Marina de guerra romana en €poca imperial: BOTI‘IGELLI M. C.: «Ricerche
epigrafiche sulla marineria nell’Italia romana», en Epigraphica, IV, pp. 69-87 y 139-149, 1942,
WICKERT, L.: «Die Flotte der romischen Kaiserzeit», en Wiirzburger Jahrbuch, 1V, pp. 100-125,
1949-1950; KIENAST, D.: Untersuchungen zu den Kriegsflotten der rémischen Kaiserzeit. Bonn,
1966; CHAPOT, V.: La Flotte de Miséne. Son histoire, son recrutement, son régime administratif.

"Parfs, 1896, reimpreso en Roma: L’Erma, 1967; Susmvi, G. C.: «Indicazioni dell’epigrafia per la
storia romana di Classe», en Atti del Convegno internazionale di studi sulle antichita di Classe,
pp. 33-53. Révena, 1961; ID. «Un catalogo classiario Ravennate», en Studi Romagnoli, XIX,
pp. 291-307, 1968; Forni, G.: Esercito e marina di Roma antica. Stuttgart: Mavors 5, 1988;
'STARR, Ch. G.: The Roman Imperial Navy. Westport, 1941, reimpresién 1975; ID., The Influence
of sea power on ancient history. New York, 1989; REDDE, M.: Mare Nostrum. Les infractructu-
res, le dispositif et I’Histoire de la marine militaire sous I’Empire romain. Roma, 1986.
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Considero que el tema merece atencién, pues es un aspecto poco conocido
que afecta tanto al conocimiento de la religién romana como al del Ejército
romano, puntualmente en este caso la Marina de guerra. Es preciso decir algo
acerca de las fuentes de informacién, ya que, como si se tratara de un reparto
de papeles, cuando disponemos de unas (las literarias) faltan las otras (las
representaciones artisticas). Asi pues, para el periodo romano republicano,
particularmente desde los ultimos afios del siglo 11 a. C. hasta la batalla naval
de Accio en el afio 31 a. C., disponemos de fuentes literarias de la mano de los
historiadores romanos. Y a partir de esta fecha, una vez conquistado el Medi-
terrdneo, las noticias sobre acontecimientos bélicos descienden en este teatro
de operaciones, y pasamos a disponer de documentos iconograficos artisticos,
destacando entre todos los relieves de la Columna de Trajano en Roma, en el
foro que lleva su nombre, que relata graficamente las campafias militares de
este Emperador en el Danubio. Y en las costas del Adridtico y en el frente
bélico danubiano volvemos a encontrar los mismos o similares rituales junto a
los barcos de guerra, tal como antes habian sido descritos por los historiadores
para siglos precedentes.

Los textos clasicos. La época republicana

El historiador romano Tito Livio narra la partida del Ejército romano
rumbo a Africa, en el contexto de la Segunda Guerra-Punica, afio 204 a. C. La
flota estd en Lilibeo, en Sicilia. Livio habla de 40 naves de guerra, y otras 400
naves de carga que fueron utilizadas para llevar a los soldados. Desde la nave
principal, Escipidn, al amanecer...

«En cuanto amanecid, Escipion, desde la nave capitana, una vez que
el heraldo impuso silencio, dijo: “Dioses y diosas que habitdis los
mares y las tierras, yo os invoco y os ruego que todas cuantas empresas
se han realizado, se estdn realizando y se realizardn bajo mi mando
tengan un resultado feliz para mi, para el pueblo y la plebe de Roma, y
para los aliados y latinos que siguen el partido, la autoridad y los auspi-
cios del pueblo romano y mios por tierras, mares y rios, y que os
dignéis favorecerlas todas y colmarlas con felices resultados; que nos
llevéis de vuelta a nuestras casas sanos y salvos tras vencer a los enemi-
gos victoriosos, honrados con los despojos, cargados de botin y triun-
fantes; que nos brindéis la posibilidad de vengarnos de nuestros enemi-
gos publicos y privados; que nos conceddis a mi y al pueblo romano la
oportunidad de dar un escarmiento, haciendo contra el pueblo cartagi-
nés lo mismo que el pueblo cartaginés intenté hacer contra nuestra
ciudad”. Terminada esta plegaria arrojé al mar, segln es costumbre, las
entrafias crudas de la victima inmolada, y con la trompeta dio la sefial
de salida» (Liv. XXIX, 27, 1-6. Trad. de J. A. Villar).
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El mismo Livio da otra noticia en el mismo sentido, alusiva a la batalla de
Maghnesia, en el afo 190 a. C.:

«Cuando Emilio hacia la travesia de Quios a Samos se encontré con
dos cuatrirremes enviadas por Livio a su encuentro y con €l el rey
Eumenes y dos quinquerremes. Tras la llegada a Samos, Emilio, una
vez recibida de Livio la flota y ofrecido. el sacrificio con el rito acos-
tumbrado (et sacrificio, ut adsolet, rite facto), reunié el Consejo» (Liv.
XXXVII, 14. Trad. de J. A. Villar).

Otro historiador romano —aungque escribe en lengua griega—, Apiano de
Alejandria, describe en detalle el sacrificio ofrecido a la divinidad en los
momentos previos a la partida de la flota de Octavio en portus Iulius. En este
lugar (3) se encontraba la llamada gruta de la Sibila, un tinel de 200 m de
largo por 3,60 de ancho que unia el lago Averno con el Lucrino. Agripa aport6
dinero para la construccién o remodelacion de algunas ddrsenas de este puerto
y de otros edificios, como la llamada «ctipula del templo de Apolo», en el
sector norte del lago Averno, edificio sin duda termal construido para aplacar
a los dioses irritados por la violacién de la aguas sagradas del lago. A estos
prodigios se refiere Servio en su Comentario a la Eneida (vv. 161-162),
concluyendo que «por esta razén los pontifices realizaron sacrificios de expia-
cién en ese lugar» (propter quod Pontifices ibi piacularia sacra fecerunt).

En el afio 36 a. C., pues, la flota de Octavio pone rambo a las costas de Sici-
lia, donde tendria lugar la batalla naval contra Sexto Pompeyo en Nauloco (4):

«Cuando la flota estuvo preparada, Octavio llevé a cabo su purifica-
cién, que se celebra de la siguiente manera: se levantan altares al borde
del mar y la multitud se coloca en torno a ellos, a bordo de las naves, en
el mas profundo silencio. Los sacerdotes realizan los sacrificios de pie
junto al mar y por tres veces llevan las entraiias de los animales a bordo
de pequeiias barcas, acompafiados en su navegacion por los jefes y
conjurando a los dioses que echen los malos presagios sobre las victi-

" mas propiciatorias y no sobre la flota. Luego trocean las entrafias, arro-
jan una parte al mar y el resto la queman sobre los altares, mientras el
pueblo acompafia con su canto de buen augurio. De este modo purifican
los romanos a las flotas de guerra» (Ap., B. Civ. V, 96. Trad. de A.
Sancho). '

La dltima frase de Apiano indica que el rito asi ejecutado toma formas
romanas, distintas del rito griego que se venia practicando.

En el siglo 1 a. C. Cicerén afirma que «los nuestros, ciertamente... el jefe
militar a la cabeza, al empezar €l viaje por mar, tenfan por costumbre sacrifi-
car ceremonialmente un animal» (Nostri equidem... ducem, mare ingredientes,

(3) Sobre el portus Iulius, REDDE, M.: op. cit., pp. 164-171.
(4) Para los detalles de la guerra, ver Casio Dion: Historia Romana, XLIX, p. 6y ss.
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immolare hostiam consueverunt) (5). No hay testimonios literarios que nos
aseguren la supervivencia de estas practicas en tiempos de las flotas pretoria-
nas, si bien, afirmaba Victor Chapot, «I’esprit conservateur des romains est
encore plus frappant en religion qu’en politique, et il n’est pas possible qu’un
usage traditionnel comme celui-1a ne soit pas perpétué» (6).

La iconografia sacrificial en la Marina de guerra romana. La época
imperial

El Museo Vaticano conserva un relieve con escena de partida/llegada de un
barco militar a puerto. Se frata de una nave birreme sobre cuya cubierta vemos
diez soldados pertrechados con los uniformes y bien armados. Junto a la quilla
hay un cocodrilo. A partir de este detalle algunos autores (7) consideran que la
escena hay que ponerla en relacién con Egipto, concretamente con la derrota
de Marco Antonio en Actium. La obra se data, pues, a finales del siglo 1 a. C.
Este monumento es importante porque, de hecho, enlaza con las imigenes de
la Columna Trajana, en Roma, que permiten asegurar que los sacrificios de
«partida» o de «llegada» de la flota de guerra a puerto eran acompafiados de
un ritual, ya sea latréutico (de agradecimiento) o lustratorio (de purificacién).

Ya he hecho mencién a la excepcionalidad de la Columna Trajana. En ella se
representan 2.639 figuras humanas a lo largo de 200 m de friso esculpido (8),
donde, como en una especie de pelicula, se van narrando las hazafias de Trajano
en la guerra contra dacios y otros pueblos sometidos del drea danubiana. Los
fragmentos de este friso que mds nos interesan ahora hacen alusion a la segunda
guerra ddcica, esto es, a partir del afio 105 d. C. (9).

. El hecho de que esta guerra tuviera como escenario un escenario naval
fluvial —no conviene olvidar que se trata del Danubio, rio de enormes dimen-
siones y caudal—, no influye ni en el tipo de barcos empleados por la Marina
de guerra, ni, por referirme a otro aspecto, en el tipo de maderas utilizadas en
la carpinteria naval (10). Aunque habia hexeres (barcos grandes con seis hile-
ras de remos), cuatrirremes, trirremes, etcétera, en el Ejército las mas comun-

(5) CICERON: Nat. Deor. (Sobre la naturaleza de los dioses), 111, 20.

(6) CHaroT, V.: op. cit., p. 108.

(7) Por ejemplo, RoBINSON, H. R.: The armour of Imperial Rome, p. 148, fig. 424.
London, 1975.

(8) Rosst, L.: Trajan’s Column and the Dacian Wars. London, 1971; SETTIS, S. et al.: La
Colonna Traiana. Torino, 1988; LEPPER, F. A. y FRERE, S.: Trajan’s Column: A New Edition of
the Cichorius Plates. Introduction, Commentary and Notes. Gloucester, 1988; CouLsTon, J. C.
N.: «Three new books on Trajan’s Column», en JRA, III, pp. 290-309, 1990 (con m4s bibliografia
en pp. 307-309); BoDE, R.: «Der Bilderfries der Trajanssiule. Ein Interpretationsversuch» BJ
CVIIC, pp. 123-174, 1992; KOEPPEL, G. M.: «Die historischen Reliefs der romischen Kaiserzeit.
IX. Der Fries der Trajanssiule in Rom. Teil 2: Der Zweite Dakische Krieg, Szenen LXXIX-
CLV» BJ CVIIC, pp. 61-122, 1992 (incluye copiosa bibliografia actualizada en pp. 116-121).

(9) Sobre la guerra décica de Trajano: STROBEL, K.: Untersuchungen zu den Dakerkrieger
Trajans. Bonn, 1984,

(10) Las maderas mds usadas en la construccion de los barcos romanos son las coniferas:
ciprés, pino silvestre y cedro. Sobre este tema, ver RIVAL, M.: La charpenterie navale romaine,
passim (en p. 305 y ss. el autor da todas las fuentes cldsicas). Parfs, 1991.
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mente utilizadas eran las birremes 'y las liburnae debido a su manejabilidad y
rapidez (11). Légicamente iban escoltadas por otros barcos de apoyo con carac-
teristicas distintas —mads pesados—, que transportaban las armas y los viveres,
asi como la enfermerfa.

La ceremonia de la lustratio militaris (12), es decir, la purificacién del ejérci-
to, ya sea terrestre o naval, se realizaba al comienzo de campafias, o bien, una
vez iniciadas éstas, en acontecimientos de especial peligrosidad. Los textos de
Livio, Apiano o Cicer6n no precisan qué animales eran sacrificados en esta cere-
monia realizada en las ensenadas del puerto, aunque si estamos mejor informa-
dos de los animales que eran sacrificados en las lustraciones del Ejército de
tierra: el rito consistia en una suovetaurilia, una ceremonia donde eran sacrifica-
dos tres animales explicitos en el nombre del rito: un toro, un cerdo y una oveja,
segun la ceremonia arcaica iguvina de origen indoeuropeo (13), tal como ilustran
dos escenas de la Columna Trajana (14). Otro ejemplo es una inscripcion de
Bridgeness-Mumrills, Britania, dedicada al emperador Hadriano, que muestra a
uno de los lados un relieve de la ceremoria. Se ven las figuras de los animales, el
ara del sacrificio y los sacerdotes encargados de efectuar el rito, un tibicen, y
otras autoridades con toga; detrds, y sobre las cabezas, se ve un vexillum o bande-
rin militar que lleva inscrito el nombre de la legién If Augusta. La inscripcion del
texto principal honra al emperador Hadriano (15). Para Collingwood (16) se trata
de la ceremonia de purificacién con que se inaugura un nuevo tramo del Muro
Hadrianeo, aunque para otros autores, como MacDonald (17), la escena «simbo-
lizes the lustratio or solemn ceremony of purification wich the soldiers would
have to undergo before embarking on the Caledonian campaign» (18).

(11) Sobre este tema es fundamental FOLEY, V. y SOEDEL, W.: «Naves de guerra a remo
en la Antigiiedad», en Investigacion y Ciencia, LVII, pp. 104-119. 1981.

(12) Sobre la lustratio classis, ver BOEHM, voz lustratio: Realenzyclop. der klassuchen
Altertum, Pauly-Wissowa, cols. 2035-2036.

(13) Nony, D.: «Recherches sur les représentations du sacrifice des suovetaurilia» AnHE
(hist.), 521 ss, 1966-1967.

(14) RICHMOND, L: Trajan’s Army on Trajan's Column, pp. 8 y 51. London, 1982.

(15) Corpus Inscriptionum Latinarum / Corpus de Inscripciones Latinas (cito a partir de
ahora CIL) VII 1088 = CoLLINGWOOD, R. G. y WRIGTH, R. P.: The Roman Inscriptions of
Britain (= RIB). I: Inscriptions on Stone. Oxford, 1965, nim. 2.139 con foto de pequefio tama-
fio que no permite apreciar los detalles.

(16) Comentario a RIB 2.139 (citado en nota anterior).

(17) MACDONALD, G.: «The building of the Antonine Wall: a fresh study of the inscrip-
tions», en Journal of Roman Studies, X1, pp. 1-24 (con lamina de la escena ritual), 1921.

(18) Situando por tanto esta escena de la inscripcién en un recordatorio de acontecientos
del afio 82, narrados por T4cito en el contexto de expansién romana llevada a cabo por el gene-
ral romano Gneo Julio Agricola, el historiador romano narra asi el «embarque» del ejército de
Agricola al comienzo de la campaiia contra los caledonios:

«En el quinto afio dé operaciones, pasé Agricola en la primera nave y, tras numerosos
combates favorables, sometié a pueblos desconocidos hasta ese momento. Colocé guarniciones
en la zona de Britania que ira a Hibernia [Irlanda], mds que por temor, con la esperanza de que
Hibernia, situada estratégicamente entre Britania e Hispania, y también respecto al mar de la
Galia, podia ponernos en contacto,-con ventajas mutuas, con esta parte tan 1mportante del Impe-
rio» (T4cito, Agricola, XXIII-XXIV; trad. de J. M. Requejo).
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La ceremonia de la lustratio era, a decir de Bayet, «muy simple, aplicable
a cualquier lugar y a cualquier comunidad, civica o militar» (19); pero somos
de la opinién que en dmbito militar, y en ocasiones como las descritas por
Apiano en el portus Iulius, el acto nada tenia de sencillo, sino, al contrario, era
sumamente complejo y poseia una gran efecto sensorial para participantes
activos o pasivos, como una especie de representacién teatral. Al colorido
multiple de exhibicién de estandartes, que recibian las aspersiones del agua
lustral, los trajes de parada o .de campaiia especialmente aseados para la
ocasion, la formacién de los soldados, los trajes sacerdotales de los celebran-
tes, en fin, componian un colorido cuadro a la vista. A ello hay que sumar los
toques mondtonos y acaso estremecedores —cuernos, tubas y bucinas
(cornua, tubae, bucinae)— de las comparsas militares en medio de un profun-
do silencio de los soldados en formacidn, asi como el fuerte olor producido
por los sahumerios y los efluvios procedentes de la carne quemada en los alta-
res sacrificiales. Sobre estos miisicos estamos bien informados por inscripcio-
nes donde no sélo se cita a los hombres que las tocan, cornicines, tubicines'y
bucinatores, sino que los relieves representan la forma de estos instrumentos
de viento, metdlicos, de los que los arqueSlogos han rescatado algunos ejem-
plares (20). Ademds, al lado mismo del altar se situaba el tibicen, musico que
tocaba la tibia (generalmente la tibia doble) acompafiando los momentos
culminantes del rito (v. inf. la fig. 5). La tibia era un instrumento que, como
indica su propio nombre; estaba elaborado sobre una tibia, hueso de animal
sobre el que, una vez vaciado ‘el tejido medular 6seo, se practicaba una serie
de agujeros. Se hacia sonar soplando, al modo de la flauta actual. Acerca del
uso de las tibias-instrumentos en los ritos nos informan, entre otros autores
clasicos, el naturalista Plinio (21) y el poeta Ovidio, para quien «la flauta

Hay que recordar que Gneo Julio Agricola fue nombrado gobernador de Britania en el
afio 78, como legado augsteo, titulo que llevaba anejo el mando supremo del Ejército en esta
provincia. Inmediatamente, indica Técito, le fue concedido el honor del pontificado maximo: ef
satatim Britanniae praepositus est, adiecto pontificatus sacerdotio (Agric. IX, 6). Sobre la
campafia del ejército de ocupacién romano contra los caledonios, Técito, Agricola, 23-24 (aqui
rerproducidos), y HANSON, H. y GORDON, M: Rome's North West Frontier. The Antonine Wall,
pp. 40-42. Edinburgh, 1983. La flota de guerra britdnica en época romana, de la que quedan
pocos testimonios, ha sido estudiada por CLEERE, H.: «The Classis Britannica», en The Saxon
Shore (edited by D. E. Johnston), pp. 16-19. London, 1977. Sobre el «embarque» de Agricola
en el quinto afio de campaiia: Técito, Agricola, XXIV; y el estudio de REeD, N. H.: «The fifth
year of Agricola’s campaigns», en Britannia, 11, pp. 143-148, 1971.

(19) BAYET, J.: La religion romana. Historia politica y psicoldgica, p. 96. Madrid, 1984.

(20) Sobre el tema, SPEIDEL, M. P.: «Eagle-Bearer and Trumpeter. The Eagle-Standars
and Trumpets of the Legions, Illustrated by Thee Tombstones Recently found at Byzantion», en
Bonner Jahrbiicher CLXXVI, pp. 147-162, 1976 = Roman Army Studies, 1, Amsterdam:
Mavors 1, pp. 27-42. 1984. Cornicines y tubicines en la flota romana de guerra estdn citados en
un laterculus classiarium, datado a finales del siglo 11 o comienzo del siglo 1, sin mds indica-
cién que los nombres de los soldados-marineros, entre otros, cornicines, tubicines y bucinato-
res. SusiNt, G.: «Un catalogo classiario Ravennate», en Studi Romagnoli, XIX, pp. 291-307,
1968; L’Année Epigraphique, p. 401. 1985, citado también por REDDE, M.: op. cit., 535. Otro
caso en CIL X 3416 de Ndpoles: D. M. / C. Arrio Montano / ver<e>rano cornici (sic) duplica-
rio ex classe / Misen(ensis)... -

(21) Historia Natural, XXVIIL, 3.
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sonaba en los santuarios, sonaba en los festivales, y en los tristes funera-
les...» (22).

(Qué sacerdotes protagonizan estos rituales? ;Por quiénes eran auxiliados
en el-sacrificio del animal o los ritos sucesivos? La méxima autoridad religio-
sa, el Pontifex Maximus, era también la maxima autoridad politica: en campa-
fa, el Emperador o el general (legatus) obra en su representacién. Cuando
Trajano cruza el Danubio, una operacién militar muy arriesgada, realiza la
lustracién de su ejército, momento que ilustra la Columna Trajana. El Empe-
rador aparece vestido con el cinctus Gabinius, haciendo sus libaciones en el
fuego mientras los sacerdotes auxiliares que ejecutan el sacrificio conducen
los animales al altar. Otros protagonistas indudables son los victimarii. Algu-
nos autores han traducido el término hierourgos, del texto de Apiano, por
victimarios o matarifes, cuya actuacién en ¢l ritual corresponde a la sacrifica-
tio (23) propiamente dicha: es este hombre el encargado de acuchillar al
animal hasta que se desangra, y también quien lo descuartiza, poniendo a
disposicion del haruspex el higado y otras visceras del animal para su examen
o manipulacién. La epigrafia de la classis romana de Miseno nos informa de
la existencia de un victimarius principalis (24). En otro lugar, a propésito de
los hartspices militares, especialmente los legionarios, he destacado la impor-
tancia de estos personajes en los sacrificios rituales de animales, asf como su
papel en consultas privadas de soldados con fines adivinatorios (25). El vacia-
do de las entrafias del animal sacrificado, manipulacién explicitada en el texto
de Apiano (26), convierte en obligada la intervencién del haruspex, examinan-
do las entrafas (extispicium) con mayor razén en una ceremonia inmediata-
mente previa a una batalla naval que va a tener lugar, en la que es necesario
obtener un presagio favorable,

Escenas de la Columna Trajana (27)
. Sacrificio ritual de un toro sobre un altar (fig. 2).

(Escené LXXIX-LXXX, 211-213 Cichorius; 142 Settis) (28).

(22) Fasti, VI, 657.

(23) PEREA, S.: «Haruspex legionis», en Gerion, IX, pp. 183-184, niim. 39, 199].

(24)  D(is) M(anibus). L. Valerius Victor, ex H[I] (triere) Fide, natione Sardus, victima-
rius principalis, militavit annis XXIII, vixit annis XXXI, Aurelia Spes co(n)iugi b(ene) m(erinti)
Secit (CIL X 3501). SANDER, E.: «Zur Rangordnung des romischen Heeres: die Flotten», en
Historia, VI, pp. 347-367, 1957.

(25) PEREA: loc. cit., p. 176 y ss. )

(26) B. Civ. V,96. :

(27) Las cinco ilustraciones siguientes (figuras 2 a 6) doy dos referencias: la numeracién
candnica de las escenas, en ndmeros romanos, debida a CicHoRr1US, C.: Die Reliefs der
Trajanssiiule, Text Band II-11I. Berlin, 1896-1900; y luego la numeracién de la ldmina corres-
pondiente en la obra de Settis citada antes en nota 8.

(28) También en KOEPPEL: loc. cit., pp. 63-65. Sobre aspectos rituales de la Columna
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Sobre el muelle, reforzado con una serie de empalizadas de madera entre
las que circula el agua, junto a la orilla misma, la imagen muestra en la mitad
superior de este registro la escena del sacrificio de un toro, como ofrenda
ritual para procurar buen viaje a la expedicién de Trajano. La mayor parte de
la escena estd ocupada por el barco, que acaba de cruzar el Adridtico, con los
remeros todavia sentados en los bancos, sefal inequivoca de la inminencia
con que se realiza el sacrificio. Junto a las autoridades provinciales, y algunas
damas nobles, el Emperador, mediante el sacrificio, exhibe su pietas, mirando
al mar, en una metifora (;intencionada?) alusiva al gobierno del «timén del
Estado». Como en otros casos, se repite la secuencia «sacrificio-adlocutio
(discurso a las tropas)», ligando las escenas maritimas con las terrestres,

Trajana: SCOOT RIBERG, 1.: «Rites of the State religion in Roman Art», en Atti della Pontificia
Accademia romana di Archeologia, Memorie, XXII, pp. 109-113, 121-127 y 199, 1955; DEers:
«Contributo alla cognoscenza della topografia dell’arte e della storia nella Colonna Traiana. 1
viaggio marittimo di Traiano all’inizio della seconda guerra dacica», en Atfi Accademia Scien-
ze, Lettere, Arti di Udine, ser. VII, 1, pp. 73-102, 1957-1960; StuccH, S.: «La scena LXXX
della colonna Traiana. Studi storici, topographici ed archeologici sul Portus Augusti di Ravenna
¢ sul territorio classiciano», en Convegno di Studi Zona Archeologica di Classe, pp. 61-65,
1961; SETTIS et alii: op. cit., p. 146y ss. ) .
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pasando rdpidamente del &mbito de la religién al 4mbito de la guerra. Hay que
sefalar que el Emperador no aparece aqui con la toga sobre la cabeza, como s{
lo hace en las primeras escenas de la Columna Trajana, en el primer sacrificio
representado (escenas VIII, 22-24 Cichorius; 11 Settis), signo inequivoco de
religiosidad. Dicho sacrificio primero corresponde al momento en que,
comenzada la guerra, el Emperador divide el cuerpo del ejército en dos
columnas: una de ellas atraviesa el rio Apus, afluente del Danubio, sobre un
puente de barcas; y luego, enseguida, ya en el campamento, el Emperador
realiza un suovetaurilia lustratorio. Los soldados que alli aparecen pertenecen
a la legién I Minervia (29), seglin la imagen de carnero que se aprecia en el
estandarte del imaginifer. Esta legién llegaba desde Germania Superior en la
primavera del afio 102.

El altar (aqui fig. 2) estd adornado con guirnaldas, y el animal es represen-
tado ya muerto, desangrdndose, apoyando los lomos sobre las paredes del
altar. No hay representacién de otros animales sacrificados en esta escena,
porque sencillamente no fueron sacrificados. El rito, de accidén de gracias, no
exigia —as{ parece— un triple sacrificio animal.

Segunda escala del viaje de Trajano: llegada a puerto y parte del cortejo
sacrificial (fig. 3).

(Escena LXXXI-LXXXIII, 217-218 Cichorius; 146 Settis.)

La escena refleja el momento en que, apenas tocada la costa y desem-
barcadas las autoridades, los marineros recogen las velas y trabajan sobre
cubierta. Separados por una moldura informe de la piedra (indicativa del
final de una secuencia narrativa del viaje), la escena marina estd separada
del registro siguiente, terrestre, donde un grupo de adultos y nifios forman
parte de un cortejo sacrificial, también «inminente», representado poco
después (v. inf. lJamina siguiente). El cortejo, larguisimo y dibujado con
detalle, muestra el desfile de ciudadanos (hombres y mujeres) de la segun-
da ciudad visitada por Trajano en su periplo rumbo a Dacia. Luego (esce-
nas LXXXIV-LXXXYV, Cichorius) se ven, en segundo plano, dos victima-
rios con el torso desnudo que sujetan por una brida a sendos toros con los
cuernos y las testuces convenientemente adornadas para el sacrificio, y en
primer término otros dos victimarios, de espaldas, sujetando cada uno a un
toro que conducen al sacrificio; sobre el lomo de cada toro cuelga, a ambos
lados, una estola no muy ancha. La escena se cierra con una aclamacién de
los oficiales de la tropa, incluida la presentacion de los signa o estandartes
militares. La secuencia inmediatamente siguiente es la que podemos ver en
la figura 4.

(29) Rossi, 1971, 156.
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El emperador Trajano presidiendo un nuevo sacrificio en el muelle del
puerto (fig. 4).

(Escena LXXXVI, 225-227 Cichorius; 153 Settis.)

En el centro podemos observar el altar sacrificial, adornado con guirnaldas
a cada uno de sus lados. Sobre el mismo se agrupan las ofrendas. El Empera-
dor, con una patera o plato de libaciones, vierte liquido sobre el altar. Es gesto
propio del Pontifex Maximus en accion, escanciando liquido ritualmente sobre
el ara encendida, o exhortando a la lucha a los soldados en presencia de los
estandartes. En la base del ara sacrificial, el toro —todavia agonizante, pero
vivo y resollante— es sujetado por el victimario, el sacrificador, que apoya su
mano sobre la testuz. No se aprecian los cuernos del toro sacrificado. La esce-
na se desarrolla, sin duda, sobre el muelle del puerto, pues los dibujos de arca-
das corresponden a los puentes del malecén. El registro superior muestra
varias arquitecturas ciudadanas: un teatro y, a la derecha, un templo de cuatro
columnas de orden jénico y frontén triangular. Acompafian al Emperador
varios personajes, cuyas funciones en el rito son dificiles de precisar. La esce-
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na, sin embargo, estd dividida en dos conjuntos humanos enfrentados: a un
lado, detras del Emperador, estd el Ejército, con las insignias —cuyo signifi-
cado religioso es indiscutible— en primer plano; al otro lado del eje central
estd la sociedad civil, incluidas, en primer término, dos damas, una de ellas
ofreciendo un objeto al Emperador (; para que éste lo ejecute como ofrenda?).

Trajano realiza un sacrificio en una ensenada fluvial, junto al puente del
Danubio (fig. 5)

(Escena XCIX-C, 259-262 Cichorius; 179 Settis.)

El magnifico puente que cruza el Danubio es una obra maestra de la inge-
nieria militar romana, debida al arquitecto Apolodoro de Damasco, que parti-
cipé en la guerra dicica y luego en el proyecto arquitécténico del Foro traja-
neo en Roma (30). Dicho arquitecto es, quizd, el personaje representado de
espaldas en primer plano, justamente detrds del Emperador.

(30) GurLiN, G.: «Apollodoro e Adriano: Ellenismo e classicismo nell’arquitectura roma-
na», en Bolletino d’Arte 53, pp. 63-80, 1968; LEON, C.: Apollodorus von Damaskus und die
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Este cuadro muestra al Emperador haciendo una libacién sobre el altar de
ofrendas, vertiendo liquido ritual de la patera sobre la llama, en presencia de
sacerdotes, oficiales y musicos. Un tibicen tafie una flauta doble; delante suyo
otro personaje de menor tamafio parece sostener un cuenco. En este caso el
ritual es mas sencillo, sin sacrificio del toro que sujeta el victimario o matarife
contemplando la libacién.

La escena tiene lugar apenas pasado ¢l puente y ya en la orilla izquierda
del Danubio, a las puertas de la ciudad de Dobreta. A la derecha de esta figura,
casi fuera de plano, se puede ver un palafrenero que sujeta por la brida un
caballo de los embajadores dacios que acuden a dialogar con el Emperador.
Una vez mas, el sacrificio se muestra como algo necesario e inmediato.

Animales conducidos al sacrificio suovetaurilia (fig. 6).
(Escena CIII, 271-273 Cichorius; 189 Settis.)

Architektur, Diss. Innsbruck, 1961; ID., Die Bauornamentik des Trajansforums und ihre
Stellung in der friih- und mittelkaiserzeitlichen Architecturdekorations Roms. Granz, 1971;
PACKER, I. E..: The Forum of Trajan in Rome. A Study of the Monuments, 1977; ZANKER, P.:
«Das Trajansforum als Monument imperialer Selbstdarstellung», en Archdolgischer Anzeiger,
p- 499 y ss., 1970; Amicl, C. M.: Foro di Traiano: Basilica Ulpia e Biblioteche. Roma, 1982,
SETTIS, S. et alii: op. cit. pp. 36-44.
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Esta vez las escenas maritimas estdn ausentes. El registro superior muestra
al emperador Trajano, de nuevo investido como Pontifex Maximus, haciendo
libaciones sobre un altar, acompaiiado de sacerdotes auxiliares y un tafiedor de
tibia multiple u otro instrumento de viento. Un personaje de menor tamafo,
quiza una nifia, ofrece un panecillo. Hacia ese lugar de las libaciones, posible-
mente instalado en una tarima o lugar elevado, se dirige un cortejo encabezado
por seis hombres que avanzan en pareja codo con codo, portando cada uno un
objeto ritual: rama de laurel, cubiculo, otro una especie de sistro o sonajero; son
seguidos por cuatro misicos militares, un tubicen y tres cornicines, que sin duda
estdn haciendo sonar los instrumentos, pues el artista ha sabido representar bien
el gesto de expeler aire por la boca con el abultamiento de los carrillos de la
cara. Siguen a los misicos dos victimarios que conducen, respectivamente, a un
cerdo y a una oveja (0 mejor un carnero, de cornamenta helicoidal) de lana tupi-
da; detrds, el victimario principal, victimarius principalis, o «popa» (31), con el

(31) Aunque este dltimo término no est atestiguado para el 4mbito militar como grado; si
el de victimarius principalis.
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torso desnudo, sujeta con la mano derecha al toro enjaezado, con la cabeza
adornada; el hombre viste falda corta atada a la cintura (succintus) y la mano
izquierda sujeta el mango, luego apoyado sobre el hombro, rematado en una
especie de maza circular —parece que no cortante en este caso— utilizada posi-
blemente para golpear las rodillas del toro mientras éste agoniza.

Conclusiones

Los historiadores Tito Livio y Apiano de Alejandria nos han dejado vivos
retratos de los rituales que el Ejército hacia en las ensenadas de los puertos, o
en las playas, durante\los siglos 1-1 a.C., con el fin de lustrar las armas (puri-
ficarlas) antes de comenzar la guerra. Con estos ritos se pretendia, de algtin
modo, «involucrar» a 1\|as divinidades en la guerra, a las que en ese momento
se consultaba y pedia un placet para tal guerra. Ese «gesto favorable» se obte-
nia mediante la observacién de las visceras (extispicina) de las victimas sacri-
ficadas. Se sacrificaban los animales que fueran necesarios para obtener una
victima pura (hostia pura) y favorable. La carne era'quemada; una parte
consumida y otra parte arrojada al mar, como una especie de comunién entre
los dioses, los hombres y las fuerzas de la naturaleza, en este caso el Mar.

En época imperial sigue la costumbre de hacer sacrificios lustratorios o
latréuticos antes y después de las campaiias militares, por tierra .o por mar.
Tras el breve estudio secuencial realizado sobre las escenas sacrificiales de la
Columna Trajana, vemos que los suovetaurilia, sacrificio de toro, cerdo y
oveja (cfr. fig. 5), se realizan en los momentos verdaderamente cruciales
previos a la guerra, es decir, en el comienzo de la campaiia y en el momento
inmediatamente anterior a la entrada en el combate. Por contra, en los varios
sacrificios intermedios, como principio o fin de escalas de viaje maritimo, se
hacian ritos mas sencillos, libaciones o libacién + sacrificio, y en estos casos
invariablemente un animal tnico, y siempre es un toro (figs. 2 y 4). Sélo en
los suovetaurilia el pontifice maximo, en este caso el Emperador, aparece
capite velato; y s6lo en estos casos es cuando, ademds de la misica de fibici-
nes que acompaiian la intimidad del sacrificio, intervienen los tubicines (toca-
dores de tuba) y cornicines (tocadores de cuerno, cornu) militares, acompa-
fiando el desfile de los animales hacia el ara sacrificial por el orden expresado:
cerdo, oveja, toro. Conforme a esta regla, el relieve britdnico de Bridgeness-
Mumirills (fig. 1) se produce en un contexto de un comienzo de campafia o
empresa militar o bien en los momentos previos a un combate decisivo, en el
que los romanos, sin duda, salieron victoriosos, realizando a posteriori €l
monumento conmemorativo. En definitiva, cada uno en su contexto histérico
y en su valor artistico intrinseco, la noticia de estos sacrificios en las fuentes
escritas o bien en sus representaciones artisticas, son un homenaje a la extra-
ordinaria maquinaria de guerra que fue el Ejército romano, pero también son
espejo de su piedad.
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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero sali6 en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el 4mbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cétedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REvVISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de alglin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble cardcter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusién cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empeiio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas teéricas y
practicas confirman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espaifiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propésito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
fioles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que serdn muy
gustosamente recibidos siempre que retinan unos requisitos minimos de
correccidn literaria, erudicién y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




/QUIEN-DECIDIO
EL DESEMBARCO DEL CAPITAN
BAYO EN LAS BALEARES?

José Luis INFIESTA PEREZ
Historiador

Es muy posible que los desembarcos en las islas Baleares en 1936, que
tuvieron lugar a las pocas semanas de iniciada nuestra Guerra Civil, fueran
consecuencia de la desorganizacién existente en la zona republicana en aque-
lios dias, donde cualquier persona, jefe militar, politico, diputado por una
region o jefe sindical, por propia iniciativa y esfuerzo se crefa con atribucio-
nes para crear una columna militar, a emplear en los més variados e incluso
disparatados objetivos. Tal curiosa situacion es inapelable y queda demostrada
con s6lo echar una ojeada a los diarios de la época, en los que pueden leerse
numerosos anuncios de diferentes unidades en formacién y las direcciones a
las que sus posibles componentes podian dirigirse.

_ La idea de realizar una operacién para recuperar las islas Baleares —que,
salvo Menorca, habian quedado en manos de los sublevados— era bastante
16gica, teniendo en cuenta el tipo de medios con que contaba la Repiblica en
el drea mediterrdnea. La mayoria de la aviacion alli existente era naval, de
problemitico empleo en tierra, constituida practicamente por todos los hidroa-
viones Savoia S-62 de exploracién y bombardeo que poseia nuestra aviacion
naval —que aunque de concepcién anticuada eran de construccién moder-
na—, y los Macchi M-18, algo mds antiguos, asi:como con algin Dornier
Wall de exploracién y bombardeo y todos los modernos aviones torpederos
Vickers Vildebest, hasta totalizar una cincuentena de aparatos. También queda-
ron en manos gubernamentales las tres bases aeronavales mds importantes: la
de 1a Escollera de Barcelona, la de Mahén y la de San Javier, en Murcia.
Disponia, asimismo, de todos los barcos de guerra en servicio —menos el
crucero Almirante Cervera y el destructor Velasco—, de la base naval mejor
provista, y de los batallones de Infanteria de Marina, en trance de ser disuel-
tos, pero con efectivos que aun subsistian en Cartagena, radicando en Mahdn
—base que disponia de moderna artilleria de costa y antiaérea— un regimien-
to de infanteria y un batallén de ametralladoras. La Escuadra, empefiada por
entonces en la vigilancia del estrecho de Gibraltar para impedir el paso del
Ejército de Africa, posefa barcos de sobra para desprenderse de algunos y
dedicarlos a esta operacion. Hay que considerar también que la movilizacidn,
mucho més rdpida y nutrida en la zona republicana que en la nacional, hacia
que sobrasen efectivos humanos dispuestos a empufiar las armas y formar
columnas militares a emplear donde fuera. -
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(Quién decidié la realizacién del desembarco?

Mucho se ha escrito sobre qué autoridades o personas fueron el motor de
este proyecto e incluso Massot y Muntaner —sin duda el autor que ha efectua-
do estudios mds completos sobre los acontecimientos que tuvieron lugar en
las Baleares durante la Guerra Civil— inicia el capitulo correspondiente de
uno de sus libros con una serie de preguntas que, como tantas otras de nuestra
contienda, no tienen atin una respuesta segura:

«¢Quién fue el responsable de la
¥ expedicion organizada en la Barcelona
republicana contra las islas “fascistas”
- de Mallorca, Ibiza y Formentera?

¢ Qué relacién tuvo esta expedicién
con la Generalidad de Catalufia, con el
Comité de Milicias Antifascistas y con
j €l Gobierno Central? No resulta facil
§ dar una respuesta coherente y precisa
a estas preguntas, aparentemente tan
sencillas. La empresa de Bayo, que
comenz6 con tan buenos auspicios,
terminé con un ruidoso fracaso y
nadie es amigo de responsabilizarse de
los fracasos».

5

Sin embargo, algunos indicios y
varios hechos concretos permiten afir-
mar que tanto el Gobierno de Madrid,
] como la Generalidad de Cataluiia, el
Comité de Milicias Antifascistas que

El capitdn de Aviacion Alberto Bayo Giroud 1U0C10Naba en Barcelona, algunos

fue nombrado comandante de la operacion ~ STUPOS y autoridades de Valen(il.a’ la
sobre Mallorca. “mayor parte de los partidos politicos,

los jefes sindicales y, desde luego,
varios jefes politicos, militares y navales, tuvieron conocimiento previo y
participaron en la operacién, por mds que posteriormente quisieran desenten-
derse de ella.

La mayoria de los autores se apresuran a suponer que el Gobierno de
Madrid, ocupado en otros menesteres y sélo pendiente de las columnas adver-
sarias que empezaban a puntear sobre la capital —el Ejército de Africa estaba
pasando el Estrecho y el 14 de octubre ocupaba Badajoz—, no tuvo ni siquie-
ra conocimiento del proyecto. Pero debe convenirse que el empleo de una
serie de medios de guerra —barcazas de desembarco, navios de guerra, avio-
nes de San Javier y Mahén, transportes, etcétera— s6lo pudo decidirse desde
Madrid, al igual que la participacién de la guarnicién dé la isla de Menorca y

56 Nam. 58



¢ QUIEN DECIDIO EL DESEMBARCO DEL CAPITAN BAYO EN LAS BALEARES?

de una columna de guardias y milicia-
nos, formada en Alicante, que recibié
ordenes de pasar a Valencia. Es indu-
dable que en la génesis de la opera-
cién y en la conjuncién de todos estos
medios habian tenido que cursarse
6rdenes a puntos tan separados entre
_si como Valencia, Cartagena, Mdlaga
- —donde estaba la Escuadra—, Mahon
y Barcelona, que naturalmente sélo
podian proceder del Gobierno Central.

Pero son mayoria los autores que
achacan el proyecto a «los catalanes»,
seguramente basandose en un pérrafo
de Azafia que, tras sus aflos de simpa-
tia por el catalanismo, se habian vuel-
to un acérrimo anticatalanista, y asi,
por ejemplo, escribia en 1937 en su
Diario de la Pobleta:.

«Algunos en Barcelona habian por
lo visto decidido aprovechar la
ocasion para constituir “la gran Cata-

~ : lunya”, sometiendo a las provincias
El teniente de navio Pedro Prado Mendizabal, cercanas. Quisieron conquistar
Jefe de operaciones de la Flota gubernamental, Aragén. También las Baleares. Bayo
autor de un plan para ocupar la bahia de Alge- e telegrafiaba todos los dias contdn-
ciras. dome los progresos de la expedicién
que habia emprendido “por orden de la Generalidad de Catalufia”. En otros
despachos me decia que conquistaba las Baleares para Catalufia. Cuando
desembarcé en Mallorca pidié a Barcelona cien banderas catalanas. La Gene-
ralidad abri6 créditos al Ayuntamiento de Ibiza. Estando en curso la expedi-
cién me visité en Madrid don Pedro Corominas. Le demostré abrumadora-
mente y con dureza la enormidad del desatino que se estaba cometiendo, tanto
en el orden militar como en el politico. Y no escatimé los calificativos que
merecian sus propulsores y organizadores, al parecer andnimos, puesto que
Companys me habia dicho que €l no se mezclaba en tales asuntos y que
“debia ser cosa de la Consejeria de Defensa”. Ante estas palabras, Corominas,
un poco chafado, me contesté: “para nosotros era una cuestién sentimental...”.
“¢Imagina usted que la guerra pueda conducirse segin lo que ustedes llaman
sentimentalismo, en Barcelona?” “Mallorca es también una base desde donde
se puede bombardear Barcelona” me contesté... Nada menos que eso, pues el
programa de Jaime el Conquistador y que no se bombardeara Barcelona.
Megalomania y egoismo. El caso que voy tratando es, sin duda, el més terrible
ejemplo de esa guerra provincial o local que padecimos durante demasiado
tiempo y que ha persistido en el norte hasta dltima hora».
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& {

Desde luego la tripulacién del Jaime I causaba respeto a cua]qu1er visitante.

Estas absurdas opiniones de un apasionado presidente de la Republica, que
repite en otros muchos de sus escritos —«aquella disparatada operacion naci-
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da de la tartarinesca vanidad, petulancia y desvariante ambicién de algunos
politicos barceloneses», pone en boca de uno de sus personajes de La velada
de Benicarlo— han influido en muchos otros historiadores y comentaristas, a
pesar de ser insostenibles, infantiles y llenas de malevolencia, indignas de ser
mantenidas por un hombre inteligente como €l. Sin duda, Catalufia tenia todas
las ansias de protagonismo acostumbradas, pero no es posible que deseara
ampliar su territorio a expensas de sus vecinos y ni Aragén ni las Baleares lo
hubieran consentido.

Indalecio Prieto, que inicialmente criticé duramente el desembarco, salvo sin duda a Bayo de
las iras del Comité de Milicias Antifascistas, reclamando su presencia en Valencia.

Sostiene esta teoria, que podriamos llamar del «imperialismo catalanista»,
la mayoria de los autores que han escrito sobre el tema, de tendencias tan
diversas como Salvador de Madariaga, Maximo Garcia Venero, Hugh Thomas,
Cabanellas y los hermanos Salas Larrazabal, uno de los cuales escribe:

«En contra de lo corrientemente aceptado, la iniciativa de la operacién no
fue catalana, pero no cabe duda de que la Generalidad la hizo suya y que
pronto se transformé en una accién de servicio de tipo nacionalista. Alguien
hablaba en términos “fascistas” de “la gran Catalunya” que se iba extendiendo
por el front d’Aragd y ahora lo hacia por el mar latino, escenario de grandes
campaiias catalanas».

Pero de todo esto era responsable la situacion tolerada en Catalufia —y en
tras provincias— por el Gobierno Central, al aceptar la existencia de la
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Consejeria de Defensa de la Generalidad que, ademds de ser anticonstitucio-
nal, poca fuerza tenia frente al Comité de Milicias Antifascistas, con sede en
la Escuela de Nautica, que era quien decidia cualquier operacién militar. Esta
situacién hace comprensible que Bayo se sintiese dependiente de la citada
Consejeria de Defensa, pues era ella quien le habia nombrado jefe de la expe-
dicidn, siendo as{ natural que le mandasen partes, peticiones y notas.

Es posible que el primer proyecto que se conoce para efectuar un desem-
barco en Mallorca esté contenido en un bloc de notas redactado por el
comandante José Fontin Palomo, que se conserva en el Servicio Histérico
Militar de Madrid (S. H. M., Leg. 479; C-11; D-1 y Leg. 478; C-8; D-12).
Este militar formaba parte del Estado Mayor Central el 18 de julio y, una vez
producido el alzamiento, actuaba como jefe de Estado Mayor en el Ministe-
rio. El cuaderno no lleva fecha, pero debe corresponder a los ultimos dias de
julio o los primeros de agosto, constituyendo una especie de estudio previo o
borrador —hecho por propia iniciativa o encargado por alguien que no cono-
cemos— para la ocupacién de Mallorca, operacidn que considera facil.
Apunta para su realizacién dos caminos: el desembarco de tres columnas en
distintos puntos de la isla, o bien que no se precisase de ningin desembarco y
que bastase simplemente con que la Flota hiciese una demostracién de fuerza
frente a Palma, complementada, si era necesario, por la ocupacién de esta
ciudad mediante el desembarco posterior de una columna de marineria.

Casi simultdneamente, el capitdn de la Guardia Civil Manuel Uribarri
Barutell habia empezado a crear en Valencia una columna con el propésito de
reconquistar las Islas, bien por decision propia, bien como consecuencia de
que el Gobierno Central habia dispuesto que las islas Baleares pasasen a
depender militarmente de la III Regién Orgénica, por una orden aparecida en
la Gaceta de Madrid de 7 de agosto de 1936; disposicién que representaba
que la organizacidn y direccién de cualquier operacion sobre las Islas debia
depender exclusivamente de esta Divisién. En medios valencianos se da siem-
pre por descontado que fue en esta ciudad donde surgié la primera idea del
desembarco y asi, escribe el Ideal Valenciano de 7 de agosto de 1936:

«El capitdn Uribarri, de acuerdo con el subsecretario de la Presidencia,
sefior Espld, planed el ataque a las islas. Catalufia, con su admirable espiritu
de solidaridad que la distingue, se ha sumado al plan>».

En la base aeronaval del muelle del contradique de Barcelona también se
deseaba este desembarco, sobre todo desde que se habia hecho cargo de su
jefatura el capitdn de aviacién Alberto Bayo Giraud, y a la que asimismo acce-
di6é su amigo y compaiiero el capitin Fernando Baneyto Lépez, comandante
de la Base de Pollensa —de donde habfa tenido que huir precipitadamente al
producirse el alzamiento—, que sin duda queria regresar a la Isla y que consi-
deraba fécil su ocupacién. Segin Benavides, Uribarri tenia muy adelantados
sus preparativos y consulté a Bayo desde Valencia si podria contar con apoyo
aéreo cuando iniciase sus desembarcos, «levantando la liebre» sobre sus
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propésitos y haciendo a éste, a partir de entonces, paladin del proyecto, que
expuso a su antiguo jefe en Marruecos, el teniente coronel Felipe Diaz Sandi-
no —recién nombrado consejero de Defensa de la Generalidad— y al conseje-
ro de la Gobernacién, José Maria Espafia, quienes acogieron con interés la
idea del desembarco, entre otras razones porque Bayo era tenido por un mili-
tar combativo y de cierto prestigio y porque representaba liberar con poco
esfuerzo una isla sublevada, ligada a Cataluiia por motivos histéricos, cultura-
les y lingiiisticos. Ademds, segin escribe Carlos Rojas, José¢ Marfa Sbern,
nacido en Mallorca y con lazos sentimentales y familiares en la Isla, insistia
ante el presidente Companys en la posibilidad de reconquistarla, y eran
muchos los huidos de las Islas que presionaban a diferentes organismos barce-
loneses con similares proyectos.

Es por esto que se fueron efectuando diversas gestiones y movilizando
influencias hasta conseguir que se hablara del desembarco en una reunién de
la Consejeria de Defensa.

El proyecto de desembarco llega al. Gobierno de Madrid

Una vez que el presidente Companys se hizo cargo del proyecto le prest6
todo su apoyo, que probablemente no era muy grande en la Cataluiia de aque-
llos momentos, dada su precaria posicién ante el Comité de Milicias, que era
quien decidia en todo asunto militar. Buscando otros apoyos escribié tanto al
jefe del Gobierno, José Giral, que también era ministro de Marina, como a Juan
Lluhi Vallseca, representante cataldn ante el Gobierno. El proyecto de desem-
barco en las Islas pas6 entonces a ser debatido en un Consejo de Ministros,
donde el general Luis Castelld, ministro de la Guerra, se opuso terminantemen-
te a él por considerarlo improcedente y poco oportuno al haber, a su juicio,
otras atenciones més perentorias. Sin embargo, se llegé al acuerdo de pedir la
opinién del Estado Mayor Central, designindose para tal cometido al coronel
~ Epifanio Gascuefa Gascén, inspector de Bases Navales, que habia permaneci-
do leal al Gobierno y se encontraba a las 6rdenes directas del ministro.

En aquellos momentos, en que s6lo habian pasado el estrecho de Gibraltar
muy pocos hombres del Ejército de Africa, se encontraba en estudio un plan
trazado en Mdlaga —puerto donde estaba concentrada la mayor parte de la
Flota— por el entendido teniente de navio Pedro Prado Mendizébal, jefe de
operaciones del Estado Mayor de la Armada. Consistia en una maniobra de
gran amplitud, en la que debian intervenir todas las fuerzas navales y aéreas
que pudieran reunirse, para apoyar un desembarco y el avance simultdneo de
unas columnas mixtas de milicianos y tropa regular desde Malaga, cuyo obje-
tivo era ocupar la bahia de Algeciras y rebasarla hasta Tarifa. De tener éxito,
hubiera contribuido notablemente a mantener el dominio del Estrecho ¢ impe-
dir el paso del Ejército de Africa lo que, sin duda, representaba cambiar el
curso de la guerra.
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Il

GENERALITAT DE CATALUNYA

»

El Capitdn de Aviacién, Don. Alberto
Bayo Giraud, es el Delegado del Gebierno 4
la Repiblica y del de la Generalidad y re-
presenta a ambos en las islas Baleares. Por
lo tanto ostenta la médxima representacidn
de ambos poderes en dichas islas y recaera
scbre 81 exclusivamente la facultad de or-
ganizar, con el criterio que estime oportu-
no, las milicias voluntarias, asi como el
ejercicio de cuantas atribuciones competen
2 ambas representaciones del Estado.

Lo que le comunico a todos los efec-
tos procedentes,

Barcelona, 10 de agosto de 1936,
EL PRESIDENTE DE LA GENERALIDAD,

EL PRESIDENTE DEL
CCNSEJO EJECUTIVO,

h e
Bayo, en su libro, asegura que fue nombrado jefe de la expedicién el 1 de agosto; pero este
documento prueba que lo fue diez dias més tarde, cuando ya se habian producido algunos

acontecimientos fundamentales.
El coronel Gascuefia trabajaba en colaboracién con los comandantes de
Estado Mayor Federico Pérez Serrano, Emilio Puig Mora y Emilio Sabaté
Sotorra, que recibieron la orden de estudiar el plan de ocupacién de Baleares,
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cuyo primer paso fue conectar con el teniente de navio Prado, el cual, enterado
del proyecto balear, accedi6 a prestarle el apoyo naval necesario y algunas
tropas de marineria que en aquellos momentos le sobraban, con la condicién
ineludible de que se tratara de una operacién répida, de dfas y, sobre todo, que
una vez concluida la totalidad de los hombres, armas, barcos y medios reunidos
quedaran a su disposicion para la operacion sobre Algeciras que estaba prepa-
rando. De esta forma, la hasta entonces nebulosa operacién sobre Mallorca fue
aceptada por el Gobierno Central como una accién previa a la del Estrecho,
prestdndole la Marina alguna de sus unidades, siempre con la citada condicién
previa de que fuera rdpida, pues ademds servirfa para desentumecer todos los
medios existentes en Menorca, los buques menores, la marineria de Cartagena y
las columnas que se formasen en Valencia y Barcelona que, como hemos dicho,
pasarian luego a ser empleadas en la otra operacién. Las fechas casaban perfec-
tamente, ya que las columnas malaguefias no estaban ni con mucho a punto.
‘Recalcamos.que se establecio asi una especie de pacto tictico: la Marina apoya-
ria el desembarco en las Baleares siempre que consiguiera un éxito rdpido y
que, después, todos los medios reunidos revertiesen sobre la otra operacion.

Al enterarse de la aprobacién de la operacién, present6 su dimisién el
general Castelld, siendo sustituido al frente del Ministerio de la Guerra por el
teniente coronel de artilleria Herndndez Sarabia. Tal dimisién y relevo son una
prueba mas de que el Gobierno Central estaba perfectamente enterado y que
autorizaba la operacion.

Herndndez Sarabia dio luz verde al proyecto balear, saliendo desde Madrid
para Milaga el coronel Gascuefia y sus ayudantes para terminar all{, junto a
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Prado Mendizabal, los detalles del desembarco. Ademads de los dos destructo-
res puestos directamente a disposicion de las columnas que iban a desembar-
car —los Almirante Miranda y Almirante Antequera—, participarfa inicial-
mente el crucero Libertad, en el que debia embarcar Gascuefa o sus
colaboradores, y el acorazado Jaime I, saliendo para Mahén o Barcelona otras
unidades navales auxiliares, entre ellas las barcazas de desembarco K que
"quedaban en servicio —célebres por haber participado en Marruecos en el
desembarco de Alhucemas y, mucho antes, durante la Gran Guerra, en los de
los Dardanelos—, as{ como el remolcador Ciclope, el cafionero Xauen, el
torpedero N.° 17, una flotilla de tres submarinos de la clase B, un aljibe,
varias barcazas de la Tabacalera y cuatro transportes, barcos a los que poste-
riormente se unieron otros.

Bayo jefe de la expedicién

El capitédn Bayo fue nombrado jefe de la expedicion mediante el siguiente
documento firmado por el presidente Companys, aunque oficialmente es de
suponer que no tenia atribuciones para hacer nombramientos militares:

«Generalidad de Cataluiia. Presidencia.

El capitdn de Aviacién don Alberto Bayo Giroud es el delegado del
Gobierno de la Repiiblica y del de la Generalidad y representa a ambos en las
islas Baleares. Por tanto ostenta la méxima representacion de ambos poderes
en dichas islas y recaerd sobre él exclusivamente la facultad de organizar, con
el criterio que estime oportuno, las milicias voluntarias, asi como el ejercicio
de cuantas atribuciones competen a ambas representaciones del Estado.

Lo que le comunico a todos los efectos procedentes.

Barcelona, 10 de agosto de 1936.

El Presidente de la Generalidad.

Fdo.: Lluis Companys».

Este nombramiento, cuyo contenido publica Bayo en su libro fechdndolo
en 1 de agosto, presupone que se le dio aquel dia el mando absoluto de la
expedicion y de los desembarcos que efectué conjuntamente con el capitan
Uribarri y condujeron al rescate de Formentera e Ibiza. No obstante, en la
fotocopia del documento original del mismo —que reproducimos entre las
ilustraciones de este articulo, tomédndolo de la contraportada de un libro de
Gordillo Courciéres—, lleva fecha de 10 de agosto; es decir, que fue librado
diez dias mds tarde, a la vuelta de Bayo a Barcelona, después de que ya
habian recuperado las dos islas citadas. Esta diferencia de fechas tiene impor-
tancia, pues cuando entr$ en conflicto con Uribarri ya le manifest6 que habia
sido nombrado jefe tinico de las operaciones sobre las islas Baleares, lo que
no era aun cierto; fue seguramente al saberlo cuando Uribarri abandon¢ la
empresa y se reembarcé con su columna el dia 9, de regreso a Valencia.

Segtin dice Bayo en su libro, se presentd entonces ante el Comité€ de Mili-
cias —que llama Comité de Guerra— donde su proyecto fue «visto, discutido
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y aprobado por unanimidad» y se autorizé a que formasen parte de €l varias
unidades formadas en Barcelona, entre las cuales se hallaban algunos grupos
anarquistas.

o -
3 L *
g —~

Traslado de armas y municiones a una barcaza K.

Fracaso del desembarco

El desembarco, que se realizé con poca oposicién en la madrugada del 6
de agosto, acabé por tansformarse en un completo fracaso por motivos que no
vamos a considerar, aunque debe tenerse en cuenta la llegada de nueve avio-
nes italianos con sus correspondientes dotaciones. El 3 de septiembre apare-
cieron frente a las costas de la cabeza de playa el acorazado Jaime I'y el
crucero Libertad, portadores de la orden de reembarque. En el libro de Bayo
—tinico en el que aparece el texto de esta larga y extraordinariamente mal
redactada orden— se dice que se la entregd «el jefe del Libertad, firmada por
el Comité Central de la Flota Republicana». La reproducimos a continuacion,
pues algo de su-contenido puede «casar» con lo expuesto en varios de los
- conceptos mantenidos en este articulo: :

«Al capitdn Bayo: _ :

»Estudiado con todo detenimiento el momento actual que en estos momen-
tos atraviesa Espafia, ya que estamos en antecedentes de cuanto ocurre én los
distintos frentes de la peninsula y vista la situaciéon de Mallorca y las resolu-
ciones que tomé el Gobierno de la Repiblica, en su consecuencia el primero
para tratar de evitar un conflicto grave de caracter internacional (justificadisi-
mo por los hechos comprobados por este Comité Central) y el segundo por
reconocer que son de muchisima necesidad el atender y aplastar-al Fascismo

Afio 1997 ' 65



JOSE LUIS INFIESTA PEREZ

en todo el litoral peninsular antes de meterse en ataques aislados como son
Palma de Mallorca, y que no pueden atenderse por falta de material, personal
y buques que coadyuvasen a la rendicidn de la citada isla, expone a dicho
capitdn lo siguiente:

»1.°  Que no considere que se encuentra desatendido por el Gobierno por
las razones que al margen quedan expuestas.

2.°  Que el tener que marchar esta misma noche, es cumpliendo 6rdenes
del Gobierno por considerar mds necesaria la defensa y toma de distintos
puntos de la Peninsula.

3.° Que creyendo este Comité Central que de quedar las fuerzas a sus
6rdenes en la isla y no tener mds defensa que la que tienen en la actualidad,
considera que en pocos dias serian copados, con la agravante de perder
muchisimo material del cual carecemos en la Peninsula, y otra mas grave aun,
que seria el aplastamiento de una importante fuerza que lucha con gran enco-
" no para defender el régimen democratico legalmente constituido.

4.° Que las fuerzas a sus é6rdenes, al ver que no les llega la ayuda de
material y personal que necesitan y viendo a un enemigo perfectamente
pertrechado con aviacién y cafiones de gran alcance, ademds de desmoralizar-
se llegaran a abandonar sus puestos con justisima razén por ver agotadas sus
energias.

»Visto todo lo expuesto con toda
imparcialidad y discutido por todos i
los miembros que componen este !
Comité Central, que son los represen- g
tantes de todos los buques que compo- |
nen la Flota y que en el corto tiempo §
que llevaban actuando les sirve de
gran experiencia en la lucha enconada |
que se estd desarrollando en toda ;
Espaiia, acordaron exponer a V. las ;
siguientes medidas para su adopcién -4 :
tomadas por unanimidad: El capitin Bayo.

»1.°  Aprovechando que nos hace falta el personal y material para ocupar
la mayor parte de Andalucia, avénganse a hacer una retirada a tiempo para ser
mds util en otro lugar, sin que por ello desdiga en nada en su actuacién.

2.° Se pondra usted con sus fuerzas a las inmediatas 6rdenes de la Flota
para cooperar con ella en la toma de puntos ya estudiados y que consideramos
de gran éxito.

3.° Una vez iniciado el desembarco en la Peninsula mandard las fuerzas
que tiene y actuara en tierra con mayores garantias, ya que se encontrard defen-
dido por la aviacidn y la Flota, considerando al actuar as{ un éxito seguro.

4.° Se comenzard a efectuar el embarco de todo su material y fuerza
hacia M4laga, abandonando por el momento la toma de la isla de Mallorca
esta misma noche, y
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5.° De no hacerlo asi, visto que no pueden distraer ningin barco de la
Peninsula los ministros que nos gobiernan, se verd entregado V. y todas sus
fuerzas a una muerte segura y a un fracaso de las fuerzas leales, fuerzas que
por las actuales circunstancias deben a nuestro juicio emplearse donde hacen
més falta, no considerando la toma de la isla como objeto mas importante en
estos momentos.

Abordo del Libertad, 3 de septiembre de 1936.

POR EL COMITE CENTRAL: Firmas.—José Caneiro, Enrique Delmis,
Anselmo Diaz, Pedro: Bosiga, Modesto Deces, Aranz, Francisco Bértolo [hay
una firma ilegible], Antonio Magallanes, Enrique Bouiza.

[Hay un sello que dice]: Flota Republicana. Comité Central.

[Hay otro sello que dice]: Flota Republicana.—Jefatura».

Desde los transportes for.deados ante la cabeza de playa, los milicianos eran llevados a tierra en
barcazas.

Ademas de ignorar si el Comité de la Flota tenia atribuciones para designar
o cesar a los mandos, me resisto a creer que Bayo llegara a aceptar un docu-
mento asi, suponiendo mejor, aunque no mds probada, la versién de que Prieto
«hablase por teléfono con el presidente Companys y le manifestase que no
tenfa mas remedio que retirar el soporte de la Marina de guerra a la expedi-
cién, lo que corrobor el capitin de navio sefior Buiza, comandante del cruce-
ro Libertad, al mismo Bayo, el cual recibi6 la orden del conseller de Defensa
para que embarcase sus efectivos», segiin escribe-Vicente Guarner en su libro.
En cuanto a los firmantes del documento transcrito, José Caneiro Piernas,
secretario del Comité de la Flota,-era tercer maquinista del acorazado Jaime I;
Enrique Delmas Blasco, buzo segundo ael Sdnchez Barcdiztegui; de Anselmo
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Diaz se ha dicho que era el teniente de navio Anselmo Diaz Reinante, pero
este nombre no aparece en el escalafoncillo de la Armada de julio de 1936;
Francisco Bertolo Blanco era cabo electricista del crucero Libertad; Antonio
Magallanes podia ser Antonio Magallanes Benitez, cabo de Artilleria. Respec-
to al ultimo firmante, Enrique Buiza, hay quien ha dicho que corresponde
«naturalmente al jefe de la Flota Miguel Buiza», cosa poco probable, pues no
tenfa por qué cambiarse el nombre propio para firmar. No he podido identifi-
car a Pedro Bosiga ni a Modesto Deces y, en cuanto a Aranz, tal vez era Anto-
nio Arranz Benitez, cabo de artilleria del Almirante Ferrdndiz. La deficiente
redaccién del documento hace pensar que en la misma no participaron oficia-
les de la Armada ni cualquier otro personal capacitado.

La mayoria de los autores culpan del desestimiento de la ocupacién de
Mallorca a Indalecio Prieto, que en dias precedentes habia publicado articulos
criticando y aun ridiculizando el desembarco, con parrafos como el siguiente:

«La conquista de alguna provincia espafiola vale, de momento, muchisimo
mads que la conquista de Mallorca, por una razén bien sencilla: porque aqui la
rebelién puede propagarse si nuestras fuerzas se debilitan y en Mallorca no.
Alli habia de quedar aislada. No iban a venir a nado los mallorquines con su
fusil a la espalda a invadirnos por Levante y de otro modo es imposible por
carecer de medios de desembarco».

Efectivamente no vinieron a nado con su fusil al hombro: lo hicieron con
aviones y con barcos tras crear una poderosa base aeronaval en Palma. Cuan-
do Barcelona empezd a sufrir los primeros bombardeos, muchos periddicos de
esta ciudad le echaron en cara a Prieto, ya ministro de Marina y Aire, haber
escrito estos imprudentes articulos; y asi, podia leerse en el Diario de Barce-
lona de 17 de febrero de 1937:

«Barcelona ha sufrido ya las consecuencias del abandono de la empresa de
Mallorca. Ha sufrido y sufrird los resultados de una secular supeditacion al
centralismo espafiol».

Manuel Azafia cree, sin embargo, que Prieto no tuvo nada que ver con la
orden de retirada, basdndose en que en aquel momento no era ain ministro de
Marina. Se olvida que desde los primeros momentos de la sublevacion tenia
una oficina en el Ministerio de Marina, donde su influencia debia ser notoria;
y, sobre todo, que al constituirse el Gobierno Largo Caballero al dia siguiente,
era nombrado ministro de Marina y Aire.

De regreso a Barcelona, Bayo fue sometido a consejo de guerra del que no
salié mal parado gracias a la proteccién de muchos de sus compafieros, entre
ellos Vicente Guarner; pero su vida pudo estar en peligro acosado por el Comité
de Milicias, hasta que Prieto, para protegerlo, ordené su traslado a Valencia.

Finalmente transcribo la opinién del presidente Azafia en su Cuaderno de
la Poblera, hombre que crefa tener grandes conocimientos militares, luego de
su estancia en Francia durante la Gran Guerra y de su paso por el Ministerio
de la Guerra: : :

e
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Para el desembarco se conté con la mayor parte de los hidroaviones Savoia S-62 y Macchi

M-18 (en pagina anterior) existentes en Espafia y con los destructores Almirante Antequera y
Almirante Miranda.

«Que hubiera sido muy util recuperar las Baleares nadie lo pone en duda.
Que existieran los medios adecuados era para examinarlo y discutirlo. Que no
servian para el caso los que se juntaron, estaba fuera de discusion para cual-
quier persona enterada. Militarmente era una improvisacion loca. Gente alle-
gadiza, sin mandos ni disciplina, sin espiritu combativo, sin material bastante,
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sin sanidad ni hospitales, sin abastos, se lanza a desembarcar a viva fuerza en
una isla bien defendida, sin que a nadie en Barcelona, se le hubiera ocurrido
informarse del Ministerio de la Guerra, de las fuerzas y recursos que habia en
Mallorca. jPero qué es informarse! Todo lo hicieron corriendo, sin conoci-
miento y, desde cierto dia, contra las érdenes del Gobierno de Madrid. Dispu-
sieron de su material, de sus oficiales, le secuestraron dos o tres barcos de
guerra y cuando en Madrid no habia ni una sola ametralladora (!) para cortar
el paso de la Sierra, en Mallorca eran echadas al mar ochenta maquinas y un
par de baterias, después de perder quinientos hombres muertos y no sé cudn-
tos heridos. En un semanario francés, el Vendredi o Marianne u otro de este
tipo, lef algin tiempo después una narracién de un médico francés que se
agregé en Barcelona a la expedicién. Alli se palpa el desorden, la improvisa-
cién, la chiquilleria. El Gobierno habia despachado desde Valencia un barqui-
to de guerra, el Xauen, para recoger en Mahdn unos millones de cartuchos y
otro material. Los expedicionarios de Bayo secuestraron también al Xauen,
hasta que la empresa termind. Recuerdo que hablé con Companys del caso.
Me dio muy buenas palabras, pero sin resultados. Me parece que el Gobierno
nunca logré echarle mano al material de Mahon. Fracasado el empefio nadie
ha querido cargar con la responsabilidad de haberla ordenado. He interrogado
sobre ello a varias personas y todas me responden con evasivas. Alguien me
ha hablado (creo que Sandino pero no estoy seguro) de un Acta levantada en
Barcelona, que no he logrado ver, que parece referirse mas bien al caso de dar
por concluida la operacion y a las érdenes para su reembarco. Lo que si referi-
ré entonces es que la tripulacién del Jaime 1, por si y ante si, se presenté con
un acorazado en aguas de Mallorca y obligé a los destroyers que llevaba Bayo
y, por tanto, a toda la expedicién a volverse».

Da la impresién de que el presidente de la Repuiblica estaba bastante mal
enterado y que gran parte de lo que escribid son «chismorreos» indignos de su
personalidad y cargo. Desde luego, en Madrid —donde yo estaba por enton-
ces— habia mds de una ametralladora para oponerse al avance de los faccio-
sos en la Sierra y es curioso que acepte que «hasta cierto dfa» se habian
obedecido las 6rdenes del Gobierno, lo que prueba la participacién de éste.
Por otra parte, ;era s6lo culpa de Bayo o de Cataluiia haber llegado a tal situa-
cién? ;Qué responsabilidad alcanza al gobierno de Madrid?

La orden de abandonar la Isla, llegase como llegase a Bayo, fue Ginicamen-
te consecuencia de la condicién impuesta por el teniente de navio Prado
Mendizdbal de que la operacién fuera breve. No fue mas que el cumplimiento
de lo estipulado.

Tal decision pudiera parecer acertada en el caso de haberse tratado de una
guerra corta; pero, mediado septiembre, todo indicaba que tal circunstancia
no se iba a dar y que el papel de Italia en el suministro de armas a los suble-
vados iba a ser muy importante, pues ya habia enviado a Marruecos dos
poderosas formaciones de aviones de bombardeo y caza con sus tripulacio-
nes. Como tal suministro tenia que efectuarse forzosamente a través del
Mediterrdneo, su control por la Flota republicana hubiera resultado mucho
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mds facil poseyendo Mallorca. También hay que pensar que los raids que
los cruceros facciosos emprendieron enseguida por este mar, hubieran sido
muy dificiles, si no imposibles, sin contar con la base de apoyo de Palma;
igualmente, las poblaciones del litoral republicano no habrian sufrido los
bombardeos aéreos y navales a que se vieron sometidas. Ademds, la llegada
de material soviético, que se inicié unas semanas mds tarde, hubiera resulta-
do mds facil si los rebeldes no hubieran dispuesto de base ni aerédromo
alguno en el Mediterraneo, obligando a sus cruceros a operar partiendo de
Cadiz o de Ceuta. Debe recordarse que tras el hundimiento del mercante
soviético Komsomol por el crucero rebelde Canarias, pocos fueron los
barcos soviéticos que llegaron a Espafia, debiendo emplearse en el trafico
con la Unién Soviética barcos espafioles o neutrales.

Los destructores Almirante Antequera y Almirante Miranda.

La decision de abandonar la operacién —cuando posiblemente lo més difi-
cil estaba hecho y cuando, insistiendo, tal vez podria haberse llegado al éxito—
fue nefasta para los republicanos, que perdieron la oportunidad de disponer
del dominio total del Mediterrdneo. Este dominio era estratégicamente tan
fundamental que incluso podfa aceptarse la idea de arriesgar a sus més impor-
tantes unidades navales y hacerlas entrar en la poco protegida bahia de Palma,
-aunque se hubiera perdido alguna. Cabe preguntarse qué hubiera ocurrido si,
por ejemplo, el acorazado Jaime I se hubiera situado frente a Palma en el
momento oportuno.
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ALUSION HISTORICA A LA
VIRGEN DEL CARMEN COMO
PATRONA DE NAVEGANTES. (1623)

Balbino VELASCO BARJON
Carmelita
Doctor en Filosofia y Letras

Antonio Viazquez de Espinosa. Aventurero a lo divino

En torno al afio 1570 nacié en Castilleja de la Cuesta (Sevilla) Antonio
Vazquez de Espinosa. De su infancia y formacién disponemos de escasos
datos. Unicamente sabemos que profesé en la Orden de Carmelitas, con toda
probabilidadd en alguno de los conventos del sur de la Peninsula. Durante seis
anos fue profesor de Teologia; las frecuentes alusiones en sus libros a costum-
bres de los judios dan la impresién de que fue un estudioso de la Sagrada
Escritura. Vdzquez de Espinosa era un hombre inquieto. No era la citedra su
vocacion y, como muchos de los espafioles de su época, sintié que su destino
estaba en las Indias, porque América no fue solamente una aventura para los
espafioles del periodo heroico del descubrimiento-conquista: continué siéndo-
lo también en la época virreinal, verdad es que con distinto signo. La llamada
de las remotas Indias, acaso ya menos remotas, seguia haciendo presa de
forma incontenible. La mayor parte de los emigrantes lo hacian con el fin de
medrar. Fue indudablemente el aspecto crematistico el que mads influyé y el
que empujé mds hombres hacia América en la fase posterior a la conquista: el
legitimo deseo de salir de una vida de penuria y llena de privaciones, a que
estaban sometidos muchas veces los hombres de la Metrépoli y que, en
ocasiones, quedaban deslumbrados por indianos ricos que volvian a la patria.

Continuaron también aventuras a lo divino. Cuentan mucho en la Historia
las incesantes oleadas de misioneros que gastaron sus vidas en entrega incon-
dicional al servicio de los hombres y de las tierras americanas. La marcha de
estos misioneros estaba perfectamente regulada. Sus nombres figuran en los
ficheros de la Casa de Contratacién de Sevilla y la Corona les proveia de lo
necesario para el viaje.

No todos, sin embargo, marcharon por el conducto reglamentario y legal.
Uno de estos misioneros que debid de pasar al margen de la ley fue el ya céle-
bre carmelita Antonio Vazquez de Espinosa. Existen por lo menos graves
sospechas de que tuviera las debidas licencias, porque su nombre no figura en
los catdlogos de pasajeros de Indias. A esto hay que afadir que los carmelitas
tenian prohibido pasar a América. Con la perspectiva del tiempo, diremos que
la treta que jugé a las leyes vigentes quedd sobradamente compensada por sus
escritos, importantisimos para la historia de la América virreinal.
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Viajero incansable

Afirma repetidas veces que estuvo catorce afios en América y regresd a
Espafia en 1622; por consiguiente, debié de pasar hacia 1608. Segtn su propio
testimonio, recorrié gran parte de las naciones hispanoamericanas, por haber
«andado, visto y considerado, no sélo lo mds de aquel nuevo orbe de Nueva
Espaiia, Honduras y Nicaragua y todo el Reino del Perii». De ello ofrece
abundantes pruebas.

Viézquez de Espinosa no era solamente un viajero curioso y culto que reco-
rre con afén puramente descriptivo los virreinatos americanos. Late a lo largo
de su obra una inquietud que le hacia preocuparse por el bien espiritual de los
indios. Aproveché cuidadosamente las ocasiones para ensefar y predicar la
doctrina:

«Yo aunque indigno misionero del Sefior como deseo de agradarle
predicando su divina palabra por aquellas extendidas regiones, llevaba
todo recaudo el decir Misa; llegué a este pueblo [se refiere al pueblo
llamado Sal] el martes de Carnestolendas en la noche del afio 1617 y
con mi llegada se alegraron todos, y el miércoles de Ceniza les dije
Misa y se la puse, acudi a las necesidades espirituales y me certificaron
que hacia mds de un aiio que no habfan oido Misa, y muchos anos que
tal dia ni habian tenido, ni recibido ceniza, y bauticé los indios y
muchachos que estaban por bautizar meses y anos».

Afirma también en otro lugar, quizd con alguna exageracion:

«Ha servido a su Magestad catorce afios [alude a él mismo] en las
Indias en la predicacién y conversién de los indios, donde predicé mis
de dos mil sermones, catequizé més de tres mil indios y les administré
los Santos Sacramentos, y en la conquista y reduccion de los Tabalosos
gast6 en servicio de su Magestad, mds de cuatro mil pesos en ornamen-
tos y lo demés necesario para el culto divino, y en llevar dos soldados
con armas y caballos a su costa y en bastimentos y municiones. Y en los
altos de Arica doctriné 18 poblaciones reduciendo los indios de ellas al
servicio de Dios y de su Magestad, sefialdndoles la doctrina cristiana y
buenas costumbres y para entenderlos y confesarlos aprendio la lengua
Aymari en poco méds de un mes, con que hizo muy grandes bienes y
aquella tierra y a los nuevos fieles; lo cual también hizo en las provin-
cias de la Nueva Espafia y Honduras, procediendo siempre con cristian-
dad y buen ejemplo». '

Debié de pasar calamidades y privaciones de todo tipo. En cierta ocasion,
a 14 leguas del pueblo de la Sal, se le helaron una mula y un caballo muy
bueno.

Después de haber recorrido distintos paises de América regres6 a Espana
en 1622. Sobre algunas incidencias de la travesia hablaremos después. En
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1623 lo encontramos en Sevilla. A finales del afio 1623 o principios de 1624
estaba en Madrid.

En agosto de 1624 escribi6 al cardenal Mellini, protector de los carmelitas,
agradeciéndole el interés que se habia tomado por él. Escribié también al
vicario general de la Orden en 1625, al que manifestaba su deseo de que todos
sus asuntos se resolvieran a través del mismo y le agradecia el permiso otor-
gado para ir a Roma. A su vez, el general de la Orden, en octubre del mismo
afio, le concedié permiso para regresar a América, y en agosto de 1627 le
instituy$ comisario general de las Indias con facultad para fundar conventos.

Al parecer, sus deseos eran establecerse en el Perii en uno de los curatos
siguientes: Carangas, San Andrés de Mechaca, Pacajes, Santa Bdrbara o algu-
no de Pacarabano. No pudo realizar este iltimo suefio porque murié en
Madrid en 1630.

Autor de una obra importantisima

Viézquez de Espinosa es autor de una excepcional obra titulada Compendio
v descripcion de las Indias Occidentales.

Cabalga este hermoso libro entre la selva de cronistas de América y la
Historia propiamente dicha, pero no es una crénica ni es un tratado histérico:
es preciso enmarcarlo en el dmbito de la Geografia. El autor, con un sentido
que hoy llamariamos periodistico, traté de ofrecernos una estampa real de la
vida americana en el primer tercio del siglo xvi. Los catorce afios que vivio
en Ameérica, recorriendo distintos paises, como hombre inquieto y despierto
que era, le brindaron la oportunidad de hacerlo.

En este aspecto, el libro es tnico en su género; tnico e imprescindible para
acercarse a los hombres y tierras del Nuevo Continente, pasado el periodo
heroico de la conquista. Un libro de consulta para los estudiosos y de lectura
obligada para quienes se interesan por América, que siempre subyuga y
produce emocién. Nada de extraiio que el Compendio, a partir de su publica-
cion en la década de los cuarenta de nuestro siglo, se haya abierto paso briosa-
mente en el campo americanista. De este Compendio corren en la actualidad
tres ediciones, ademds de la traduccidn inglesa.

El deseo de Vazquez de Espinosa de que la Virgen del Carmen fuera
patrona de los navegantes

En 1623 Antonio Vazquez de Espinosa publicé en Mdlaga un librito titula-
do Tratado del viaje y navegacion de este afio de 1622 que hizo la flota de
Nueva Espaiia y Honduras.

Interesante resulta su lectura. Vdzquez de Espinosa pretende hacer vivir a
sus lectores las peripecias de un viaje azaroso desde las Indias a las costas
espafolas.
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Su condicién de sacerdote hace que quede salpicado el relato con digresio-
nes espirituales de cardcter moralizante y con abundantes citas de la Biblia, en
conformidad con el gusto de los escritores eclesidsticos de la época. El estilo,
abundoso de pérrafos interminables y cargado de repeticiones, hace pesada la
lectura. No quiere que el lector se pierda ninguno de los pormenores. Demues-
tra en él un excelente conocimiento de los términos de marear. Emplea
ademds palabras de cufio propio, como ratar, velejar, etcétera, que no se
encuentran en el diccionario de la Academia. Ofrecemos seguidamente un
breve resumen de su contenido.

La misma dedicatoria tiene sabor marinero, le recuerda las horas dificiles y
peligrosas de las tormentas, la invocacién a la Virgen, a quien llama Estrella
del mar resplandeciente, divina guarda de nuestro Norte Dios, Virgen Gloria
y hermosura nuestra, y recuerda también la proteccién experimentada en su
penosa navegacion.

En el prélogo, Vézquez presenta al cristiano rodeado de. grandes peligros
como inmerso en un mar tempestuoso. En medio de estos peligros debe estar
pendiente de Dios, de lo contrario corre el riesgo de perecer. De nuevo apare-
ce el simil del mar y la vida humana en una serie de consideraciones piadosas.

Comienza después el relato del viaje con datos interesantes para su
biografia. El 27 de junio de 1622 sali6 la flota del puerto de San Juan de Ulda
hacia el puerto de Trujillo, en Honduras. Mal principio tuvo este viaje. Debido
a las banderias y divisiones existentes no se hicieron las salvas de costumbre a
la Virgen en el puerto, y Vdzquez, con su sentido providencialista, vio en ello
la causa de los innumerables desastres de que fue victima la flota. Embarcado
en la nave (Candelaria), al llegar a Trujillo pudo comprobar las divisiones y
discordias entre los habitantes del puerto, y para remediarlas les hizo tres
sermones exhortandoles al amor y la paz. Al mismo tiempo, celebré la Santa
Misa e hizo rogativas para tener un viaje feliz. Desde Trujillo, y con fecha 28 de
junio, la flota se dirigié hacia La Habana. A los tres dias de navegacion la nao
de Vizquez arribé al puerto; las otras fueron llegando en los dias de Santa Ana,
26 de julio, 1 y 4 de agosto.

En La Habana permaneci6 la flota hasta el 14 del mismo mes, en que se
hicieron de nuevo a la mar las 27 naos que la componian. Los dias de perma-
nencia en La Habana fueron aprovechados para hacer los debidos preparativos
y para profesar como Caballero de Santiago el general de la flota don Fernan-
do de Sosa (que habia sido capitdn general de la Armada de 1615 a 1619),
ceremonia que revistié especial solemnidad. No olvidé advertir Vizquez que
confesé al capitdn y a otros amigos. Aparece en todas las circunstancias el
sacerdote. :

El cuerpo principal del Tratado se reduce a descripciones de tempestades y
de una plaga de ratas, los grandes peligros a que se vefan sometidas las flotas.

Comenzando por la descripcion de la plaga de ratas, Vdzquez ofrece en
ella pormenores de un grafismo espeluznante. Los marineros se vieron obliga-
dos a montar guardia dfa y noche sobre una pipa llena de bizcochos, y ain asf
las ratas hambrientas les mordian las manos. Entraban las ratas en las jaulas
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de los papagayos y los mataban después de pelear con ellos; presenciaron una
lucha de una rata con una gallina; incluso mordian a los mismos gatos y hasta
se comian unas a otras. Dramatica consecuencia de esta plaga fue la escasez
de agua y comida que se vieron obligados a soportar, y hubieran perecido de
sed a no ser por la lluvia. El propio Vaquez, que se encontraba en popa, fue
uno de los que mds sintieron esta necesidad. En medio de estas tribulaciones,
Véazquez predicaba a los marineros exhortdndoles a que las sobrellevaran con
paciencia.

En la descripcién de la tempestad, que sucedi6 el 8 de septiembre y durd
treinta y seis horas, Vazquez da rienda suelta a su imaginacién meridional y la
describe con imégenes grificas y atrevidas. Nos dice «que amanecié la mar
por el cielo con sus olas hinchadas, encrespadas y encontradas, bramando el
viento y la mar». Nos habla del miedo espantoso a los tiburones, en ocasién
en que unos marineros obligados a ejecutar una maniobra dificil se vieron en
grave peligro de caer al mar. Describe el hundimiento de la mas gallarda de
las naves de la Armada, con cuantiosas pérdidas materiales, espectdculo que
quebraba el corazén. En medio de estos peligros, dice Vazquez de si mismo:
«Yo estuve 1o més de ese dia a la armadura de babor y asido por los corredo-
res de popa con una estola y una devotisima imagen de Nuestra Sefiora carga-
da al cuello, exorcitando la tempestad del mar, viento y olas».

Después de la tempestad, recordando su condicién de sacerdote, hizo una
novena predicada a la Virgen del Carmen, «patrona y consuelo nuestro, a
quien por tal deben tener los navegantes en los viajes y navegaciones».

Curioso precedente del patronazgo de la Virgen del Carmen en favor de las
gentes del mar, desconocido por los historiadores del tema. Ignoramos que
exista alusion anterior. Su deseo realmente ha tenido fortuna. La Virgen del
Carmen es, en efecto, patrona de la Marina espafiola. Esta novena termina con
la letania de la Virgen y algunas oraciones en latin y en castellano llenas de
uncion y que €l compuso con este motivo. Vazquez era un hombre oportunista
en el sentido espiritual y procuraba dar el conveniente enfoque a los aconteci-
mientos externos.

Viézquez describe finalmente la llegada al puerto de Cadiz, que aconteci6
el dia 28 de noviembre de 1622, segtin indicamos, después de haber padecido
otra tormenta «con montafias y sierras de agua embravecidas, echando de si
furiosas y blancas espumas». Mds de cien dias habia durado la penosa navega-
cién.

BIBLIOGRAFIiA

VAQUEZ ESPINOSA, A.: Compendio y descripcion de las Indias Occidentales. Ed. de Balbino
Velasco Bayén, Historia 16. Madrid, 1992.
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LA HISTORIA VIVIDA

José A. LALLEMAN D ABELLA
Capitan de corbeta (R. N.)

Alejandro Lallemand, un médico del 98

Ya a las puertas del centenario del combate
naval de Santiago de Cuba, parece un buen
. momento para traer aqui el testimonio de
~ uno de los implicados en aquel triste
evento: el médico de la Armada don
" Alejandro Lallemand Lemos; y ello
'5 con la serenidad de la perspectlva
i histérica y con el orgullo, carifio y
; respeto debido a nuestros mayores.
Nacido en Cédiz el 15 de julio de
' 1857, cursé estudios de Medicina en la
facultad de su ciudad natal. La tradicién
militar de su familia le impulsé a ingresar
en el Cuerpo de Sanidad de la Armada.
A lo largo de su carrera desempeiio, entre
otros, destinos de tierra en Filipinas y Cuba, y al poco
tiempo de regresar de la isla caribeiia cubri6 el destmo de médico en el cruce-
ro acorazado Infanta Maria Teresa.

Participd en aquel luctuoso y desigual combate naval y, tras el Desastre, no
quiso acogerse al Convenio de Ginebra, que no consideraba prisioneros de
guerra a médicos y capellanes, quedando en tierras americanas atendiendo a
los enfermos y heridos hasta obtener todos juntos la libertad.

Lesiones internas producidas durante el hundimiento del /nfanta Maria
Teresa le acarrearon la dolencia que le produjo la muerte el 22 de marzo de
1903.

Mientras estaba prisionero, escribid una carta a su familia narrando los
pormenores del combate, carta que sus descendientes han conservado, inédita,
con veneracion. Si bien se trata de una carta intima y llena de afectos, tiene el
valor histérico de un testigo presencial; su denso contenido vivencial y la
espontaneidad en el relato de aquellos hechos, merecen sea dada al conoci-
miento piblico en momento tan oportuno.
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DOCUMENTO

Proceso por la pérdida de La Habana (1762)

La pérdida de la ciudad de La Habana a manos britdnicas, acaecida el 12
de agosto de 1762, origind el procesamiento de las autoridades militares espa-
nolas encargadas de la defensa de la plaza: el mariscal de campo Juan de
Prado, gobernador, y el jefe de escuadra, marqués del Real Transporte,
ademas de otros mandos subalternos. La causa se inicié el 23 de febrero de
1763 por Real Orden y sus resultados fueron publicados en dos gruesos voli-
menes por la imprenta de Juan San Martin, de Madrid, los afios de 1763 a
1765, libros que en un magnifico estado de conservacién forman parte de la
Biblioteca del Museo Naval de Madrid.

En el mes de mayo pasado, don José Félix de Vicente y Rodriguez ha teni-
do el generoso rasgo de depositar en el Archivo del mismo centro un grueso
legajo manuscrito de los afios 1764 a 1765 que contiene originales, copias y
copias certificadas del mismo proceso. Parte de esta documentacién habia
sido publicada en los volimenes impresos citados, pero no tenfamos constan-
cia de la conservacion de la otra parte en los archivos espafioles y, desde
luego, tampoco en el de la Armada de El Viso del Marqués, cuyas series
empiezan casi todas en 1784.

Ante la importancia de la documentacién depositada, nos ha parecido
conveniente dar a conocer a los investigadores un indice somero del contenido
de este legajo, que tiene el nimero de inventario 2.551 de la seccion de
Manuscritos del Museo Naval.

Indice del contenido del legajo 2.551 de la Biblioteca del Museo Naval

1764, abril, 13. Madrid.
1765, marzo, 11. Madrid.

Causa formada contra Juan de Prado, gobernador y capitan general de la
isla de Cuba; Juan Antonio de la Colina, capitdn de navio; Baltasar Ricaud,
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coronel de Ingenieros; Carlos Caro, coronel del Regimiento de Dragones de
Edimburg; Joseph Garcia Gago, capitin de Infanteria; marqués del Real
Transporte, jefe de Escuadra; Diego Tavares, Mariscal de Campo; conde
Superunda, teniente general; Dionisio Soler, teniente de Rey; Alejandro Arro-
yo, coronel, y Joseph Crell de la Hoz, comandante de Artilleria, por la rendi-
ci6n de la plaza de La Habana y su entrega a las fuerzas inglesas, forméndose
una Junta a tal efecto.

Incompleta.
Contiene:

1.°) 1764, abril, 13. Madrid.

Oficio del fiscal a la Junta de Oficiales Generales del Ejército y de la
Armada sobre la legislacién a que debe ceirse para emitir su dictamen.
Copia.

2.°) 1764, diciembre, 30/1765, enero, 5. Madrid.

— Dictamen del fiscal.

— Acuerdo de la Junta de Generales para que se afiada a los autos la
conclusién del fiscal, se saque copia a los vocales de la Junta y se sefa-
la dia para su votacion. Copias.

3.°) Sin fecha ni lugar. Cargos, votos y juicios contra los acusados. -
(Incluye copia incompleta del dictamen del fiscal para conocimien-
to de los vocales.) Copias y minutas.

4.°) 1765, enero, 25. Madrid.

Oficio del fiscal al presidente de la Junta adjuntando representacién.
Copia.

5.°) 1765, enero, 25/28. Madrid.

— Representacién del fiscal a la Junta sobre equivocacién en la conclu-
sién relativa a uno de los procesados.

— Auto acordado de la Junta para que se agregue la representacion al
dictamen y se saquen copias para los vocales. Copia certificada (1765,
enero, 28).

6.°) 1765, enero, 25. Madrid.

Oficio del presidente de la Junta al fiscal tomando nota de la equivocacion
antecedente.

7.°9) 1765, marzo, 4. El Pardo (Madrid).
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Sentencia real recaida sobre los acusados. Copia.
8.°) 1765, marzo, 6. Madrid.

— Auto acordado de la Junta sobre cumplimiento de la sentencia.

— Diligencia de publicacién.

— Diligencia de Notoriedad.

— Auto acordado de la Junta sobre notificacién a uno de los procesados.

— Auto acordado de la Junta comisionando al comandante militar de
Madrid la ejecucion del embargo.

— Diligencia de notificacién a uno de los acusados. Copia certificada.

9.°y 1765, marzo, 6/11. Madrid.
— Auto acordado de la Junta solicitando al rey licencia-para su disolu-

cion. Decreto marginal favorable a dicha peticién.
— Auto acordado de la Junta sobre su disolucién. Copia certificada.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO ANEIROS

Construccion de un velero historico

El Ayuntamiento de Amsterdam tiene el propésito de construir un velero
histérico en colaboracién con el Grupo Randstad. El barco, segiin modelo de
un cliper de 1854, llevara el nombre de Stad Amsterdam (Ciudad de Amster-
damy) y su construccion se ha presupuestado en la cantidad de 24.000.000 de
florines holandeses, de la cual el Ayuntamiento y Randstad aportardn cada uno
la mitad. Asi lo han declarado publicamente hoy el concejal de Asuntos
Econdmicos, la sefiora Krikke, y el presidente director de Randstad Holding
NV, el sefior Goldschmeding. Lo que une al Ayuntamiento y Randstad en este
proyecto es su dimensién de creacién de empleo. Ademds, tanto el Ayunta-
miento como Randstad estdn convencidos de que la construccion de un barco
del siglo X1X supondrd una importante contribucién a la historia ndutica de
Amsterdam. Existen réplicas de barcos de los siglos xvi y xviil, como el
Amsterdam de la Compaiiia de las Indias Orientales, que data de 1784, y el
Batavia, construido en 1625 en Lelystad. El Stad Amsterdam llenara el vacio
existente.

La idea de construir un barco histérico de la época de esplendor de la
navegacion a vela surgié durante el desfile de veleros «Sail 95». En 1996 se
encarg la realizacién de un estudio de viabilidad, dotado por el Ayuntamiento
de Amsterdam con una subvencidén de 100.000 florines. El arquitecto naval
Gerard Dijkstra recibi6 el encargo de realizar un disefio previo para un barco
histérico que estuviera basado en el disefio del cliper Amsterdam, construido
en 1854 en los astilleros de Oostenburg, Amsterdam. El disefio previo debia
ajustarse a un gran niimero de condiciones esenciales. Entre otros requisitos,
en busca de su primer empleo, y el proyecto debia poder aprovecharse para
fines formativos y educativos, tanto durante la construccién como durante la
explotacién del barco. La realizacién del estudio previo ha sido dirigida por
un grupo de expertos reunidos en el grupo de trabajo «Amsterdam 1854». En
opinién del Ayuntamiento y de Randstad, Dijkstra y el grupo de trabajo ha
conseguido incorporar plenamente en el disefio los requisitos formulados.

En la cubierta superior, el barco es una réplica histérica del cliper Amster-
dam, un velero de hierro de tamafio medio, de 800 toneladas, procedente de la
época dorada de la navegacion de vela holandesa. Bajo cubierta, el barco ha
sido disefiado de tal manera que recuerda en gran medida la forma en que se
transformaron barcos originariamente de carga en barcos de pasajeros. Pueden
realizarse travesias con un pasaje de 36 a 72 personas, segin las exigencias de
los usuarios.
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El barco es también muy adecuado para recepciones y presentaciones, con
capacidad para entre cien y trescientas personas. La tripulacién fija estd
formada por 14 personas, que se amplian a 25 en las travesias.

El barco se construird en su totalidad en Amsterdam. El astillero Oranje-
Damen actuard como armador principal. Shipdock construird el casco en el

-antiguo astillero del NDSM en Amsterdam Norte, y el resto del barco se
completard en el astillero-museo ‘t Kromhout.

Durante todas las fases del proyecto se concederd especial atencién a la
formacién y (re) educacién, con el objetivo de crear oportunidades de empleo
para desempleados y jovenes en busca de su primer empleo. Con esta finali-
dad en mente la construccién del barco, que podria realizarse en quince
meses, se ha alargado a tres afios. A tal efecto Randstad contard con la colabo-
racién de la oficina de Empleo y la organizacién laboral «NV Werk».

La construccién generard cien mil horas de empleo directo y cien mil horas
mds de empleo indirecto. Durante tres afios la construccion del barco dard
trabajo a un minimo de 150 jévenes por afio. De esta forma, se dard entrada al
mercado laboral cuando menos a 450 jévenes.

El barco deberd estar terminado y disponible en el afio 2000 para poder
participar en Sail Amsterdam. Teniendo en cuenta un tiempo de construccion
de tres afos, la quilla debera colocarse a més tardar en septiembre de 1997.

El cliper Stad Amsterdam estard disponible para explotacion trescientos
dias al afio. Los restantes sesenta y cinco dias se reservarin en principio para
trabajos de mantenimiento.

La explotacion del barco cubrird los gastos, segtin todas las expectativas. En
la planificacién de la explotacién se parte del hecho de que el barco se alquila-
r4 para fines comerciales a compaiiias e instituciones ciento veinticinco dias al
afio. La organizacién Randstad alquilard el barco ciento veinticinco dfas al afio
y el Ayuntamiento cincuenta. Tanto el Ayuntamiento como Randstad desean
utilizar el barco para fines promocionales y de representacién (también en el
extranjero). Estd previsto que el barco podra participar en las regatas que la
Sail Training Association (STA) organiza todos los afios en Europa. En cuanto
a las tripulaciones, la STA esta orientada, sobre todo, a los jovenes.

El Ayuntamiento y Randstad constituirdn una sociedad naviera que funcio-
nard como propietaria del barco. El alquiler del barco, tanto a los propietarios
como a terceros, serd gestionado por una sociedad de explotacién.

El Stad Amsterdam tendra su atraque en un lugar preeminente en el puerto
de Amsterdam. Se piensa en la cabecera de la isla de Java, frente a la renova-
da terminal de pasajeros.

El Cabildo tomara una decision definitiva sobre la construccidn del cliper
el préximo dia 16 de abril.

Amsterdam, 4 de abril de 1997.
Joost Schriever (020) 5695175 (Randstad Holding).
Huub Winthagen (020) 5523245 (Ayuntamiento de Amsterdam).

Comunicado de prensa conjunto del Ayuntamiento de Amsterdam y Rand-
stad Holding.
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El Museo Hispano de Ciencia y Tecnologia

Organizado por el Ministerio de Educacién y Cultura, la Comunidad de
Madrid y el Programa Nacional I + D, el dia 23 del pasado mes de junio se
present$ un proyecto de museo virtual, denominado Museo Hispano de Cien-
cia y Tecnologia (MHCT), mientras el Ministerio de Educacién y Cultura y
el Ayuntamiento de Madrid deciden la reapertura del Museo Nacional de
Ciencia y Tecnologia en esta capital.

Este Museo, de momento, no se puede visitar fisicamente, pero se puede
llegar a él a través de una pagina de Internet, la http/mhct.dit.vpw.es, para
conocer los instrumentos cientificos, nduticos y tecnoldgicos del patrimonio
espaiiol, procedentes de las mejores colecciones museisticas nacionales.

El Museo Naval, que estd dentro de una docena de museos elegidos, aporta
60 de sus mds valiosas piezas, entre las que se encuentran el astrolabio estereo-
grifico Coignet, de 1598, del que sélo existen tres ejemplares en el mundo, y
el estuche nautico de Felipe II, un Wolckmer de 1596.

El CD ROM ha sido realizado por el Museo Nacional de Ciencias y Tecno-
logia, cuya directora es dofia Amparo Sebastidn Caudet, y el desarrollo infor-
matico del proyecto se debe a la cétedra de Telemdtica de la Escuela Técnica
Superior de Telecomunicaciones. ' .

Los actos tuvieron lugar en el auditorio del Ministerio de Educacion y
Ciencia, calle San Marcos, 4, Madrid, y se conté con la presencia de diversas
autoridades y personalidades de este Ministerio, de la Comunidad de Madrid y
de la Escuela de Telecomunicaciones citada.

Espafia y Filipinas. Primer centenario de la Emancipacién

Organizado por la Universidad de Céadiz, y con ese titulo genérico, tuvo
lugar, entre los dias 14 a 18 de julio pasados, el seminario dedicado a la
conmemoracion del primer centenario de la emancipacion de Filipinas, con un
ciclo de conferencias y una serie de visitas a centros de la Armada (Observa-
torio de Marina e Instituto Hidrogréfico), asi como una exposicién de objetos
de arte filipinos de la época colonial.

Dentro de dicho ciclo, el coronel auditor José Cervera Pery,. director de la
REVISTA DE HISTORIA NAVAL, pronuncié una conferencia sobre «La Marina en
Filipinas: una tarea imposible».

Aulas del mar de Cartagena

Bajo el patrocinio de la Universidad del Mar se anuncian las Aulas del Mar,
correspondientes a 1997, que en su apartado «La influencia naval en la Histo-
ria» estudiar los origenes y desenlace de la crisis colonial espafiola en el Cari-
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be, a través de un amplio temario que comprende Ejército y Sociedad, Sanidad,
Educacién, Comercio maritimo, Politica naval, Vida cotidiana, etcétera.

Este aula es dirigida conjuntamente por el coronel auditor José Cervera
Pery, director de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, y por el catedritico de la
facultad de Letras de la Universidad de Murcia, Juan Andreo Garcia.

También ampliaremos noticias sobre el seminario en el préximo niimero,
toda vez que, aunque a la salida de éste ya se haya celebrado, las exigencias
de cierre no nos permiten una mayor informacién.

Premios «Virgen del Carmen 1997»

Un afio més la Armada ha concedido los premios «Virgen del Carmen» en
sus distintas modalidades, en el fomento de los intereses maritimos espafoles.
Los premiados en esta ocasion han sido los siguientes:

Premio del Mar. Libros. A don Angel de Marco, por su libro José Maria
Salazar y la Marina contrarrevolucionaria del Plata, s1endo su cuantia
750.000 pesetas.

Premio Elcano de periodismo escrito y audiovisual, a dona Ana del Paso, por
su articulo «Viaje al fondo del mar a bordo del submarino Marsopa», publicado
en la revista Epoca. La cuantia de este premio es de 350.000 pesetas.

Premio Universidad.  Se le concede a don José Luis Cerezo Gutiérrez, por
su trabajo titulado «La Ley de Escuadra de Maura-Ferriandiz», en una cuantia
de 250.000 pesetas.

Premio Poesfa del Mar, dotado con 150.000 pesetas, a dofia Carmen Rubio
Lépez, por su poema titulado «Elegias del agua».

Premio Juventud Marinera. Se declara desierto.

Diplomas de Honor. El jurado, teniendo en cuenta los méritos contraidos
por determinadas instituciones y personas, acuerda conceder los siguientes:

Al Museo Maritimo de Luanco (Asturias), por su notorio fomento de los
intereses maritimos espaifioles.

A la Fundacién para el Apoyo de la Cultura, de don Juan Herrera Ferndn-
dez, por su labor de conservacidn del patrimonio histérico-artistico de la
Armada. _

A don Quintin Dobarganes Merodio, por su dilatada trayectoria en la difu-
sién de la imagen de la Armada.

El lugar y fecha de la entrega de estos Premios se anunciard oportuna-
mente.
Cursos de otofio de la Universidad de Sevilla

Dentro de los habituales cursos de otofio de la Universidad de Sevilla estd
prevista la celebracién de un seminario titulado «Memorias del 98», coordina-
do por la profesora doctora Maria Luisa Laviana Cuetos, en el que estd previs-
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ta la intervencién de destacados historiadores, y en el que se abordaran deter-
minados aspectos de la accién naval en Cuba y Filipinas. ‘

Las fechas del seminario han sido fijadas del 22 al 26 de los corrientes,
por lo que en nuestro préximo numero daremos cumplida resefia’ de los
actos. :

XV Semana de Estudios del Mar en Cadiz

La Asociacién de Estudios del Mar ha programado las actividades de su
XV Semana entre los dias 22 a 26 del préximo mes de septiembre, y que esta
vez tendra por escenario la ciudad de Cadiz.

Aungque el programa de conferencias no ha sido fijado adn, estd previsto
que la sesién inaugural sea presidida por S. A. R. el Principe de Asturias.

En nuestro préximo nimero daremos amplia resefia de tan importante
evento.

Coloquio Internacional de Historia Maritima en Salé, Marruecos

Del 30 de mayo al 2 de junio pasadosse celebré un Coloquio Internacional
de Historia Maritima en Salé, bajo el tema central «El Jihad maritimo de la
Historia arabo-isldmica», organizado por la Asociacién del Bu Regreg y la
recién creada Comisién marroqui de Historia Maritima. Cont6 con la colabo-
racién de 80 participantes, provenientes de 12 paises afro-drabes, ademas de
Francia, Italia, Holanda, EE.UU., Japén, Turquia y otros, que dieron setenta
comunicaciones en tres salas de la Asociacién del Bu Regreg, en las que se
desarrollaron en primer lugar las tres ponencias siguientes: «El Jihad: concep-
cién, espacio, tiempo y literatura», «El Jihad: fundamentos, valores, objeti-
vos» y «Cautivos, comercio, diplomacia, navegacion». Es de lamentar la
ausencia de los dos ponentes espafioles, el académico Dominguez Ortiz y el
profesor Morales Lezcano. _

Cabe destacar entre las comunicaciones: «La pirateria en el Rif oriental en
la segunda mitad del siglo X1x», por el profesor A. Benjélloun, de la Univer-
sidad Mohamed V, de Rabat; «LLos moriscos andaluces y el corso en Porto
Farina entre 1609 y 1805», por el profesor tunecino A. Gafsi, del Instituto
Nacional del Patrimonio; «El aporte de la ciencia ndutica drabe a la historia
de la navegacién de altura», por el almirante francés F. Bellec; «Argelia, la
razén de tres siglos de guerra entre la regencia de Argel y los espafioles», por
el profesor argelino M. Haddad, del Instituto de Ciencias Sociales de la
Universidad de Constantina; «Ifrigiya y el corso de los siglos X al XVI», por
el profesor 1. Jadla, de la facultad de Letras de la Manouba (Tdnez); «La
piraterfa rifefia de 1856 a 1898. Mito y realidad», por el profesor marroqui
M. Ounia; «las actividades comerciales de los rais y notables de Salé en el
siglo xviil», por el profesor A. Ben Driss, de la Universidad de Tetuén;
«Djihad maritimo y corso politico de 1822-1832», por el profesor Miege, de
la Universidad de Provenza.
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El dfa 2 de junio se leyeron las conclusiones en 4rabe, francés, inglés y
espaiiol. Son éstas: necesidad de un glosario de términos cientificos, coopera-
cién entre 4rabes y extranjeros, formacién de investigadores, creacién de un
museo maritimo, etcétera. :

Hay que mencionar la calurosa acogida por parte de todas las autoridades
marroquies, desde el rey Hassan II, quien envié un mensaje a los participan-
tes, hasta el Ministerio de Asuntos Exteriores, que ofrecié una recepcion, asi
como del hijo del tltimo jalifa durante el protectorado espaiiol, quien ofrecié
una cena en su villa de Salé.

En la nota enviada por el rey Hassan II se decia lo siguiente: «Los moris-
cos se establecieron en Salé y ayudaron a sus hermanos marroquies... las
mareas fueron puente entre los pueblos del viejo y del nuevo mundo, incluso
aunque fuera con los conflictos y dramas ligados a la pirateria...».

Se espera celebrar el segundo coloquio en febrero de 1998.

(Extracto de una informacién remitida por el periodista Francisco Sanchez
Ruano.)

El American Neptune en Internet

La publicacién maritima American Neptune tiene una pédgina en la www de
Internet. La direccién es http:/www.pem.org/neptune. En ella se puede encon-
trar informacién sobre suscripciones, devoluciones y otros aspectos de la
administracién y distribucién de esta publicacién. Hasta que no se autorice el
acceso a través de Internet, no se recomienda el uso de tarjetas de crédito. La
revista solicita de sus lectores sugerencias y comentarios acerca de qué nuevas
. materias podrian afiadirse a la pagina. La direccién electrénica es: Neptune @

pem.org. :

CONVOCATORIAS

Congreso Internacional de la Historia Militar

La Comisién Espafiola de Historia Militar (CEHISMI) se ha propuesto la
organizacién de un Congreso Internacional los dias de 23 al 27 de marzo del
- préximo afio de 1998, para conmemorar el primer centenario de la pérdida de
las provincias espafiolas de Ultramar: Cuba, Filipinas y Puerto Rico. Bajo el
tema central «Ejército y Armada en el 98: Cuba, Filipinas y Puerto Rico», el
Congreso pretende fomentar los estudios sobre este momento histérico tras-
cendental para la vida internacional y reunir en un mismo foro a los investiga-
dores de esta parcela de la historia militar, con la intencién de que puedan
aportar luz sobre el tema. '

El desarrollo de las Jornadas tendr4 lugar segiin el siguiente programa:

Primera jornada: 23 de marzo. Madrid. «Los antecedentess.
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Segunda jornada: 24 de marzo. Madrld «Las operaciones militares en
Cuba».

- Tercera jornada: 25 de marzo. Avila. «Las operacmnes militares en Puerto
Rico».

Cuarta jornada: 26 de marzo. Madrid. «Las operaciones militares en Fili-
p1nas»

" Quinta jornada: 27 de marzo. Madnd «Las consecuencias».

La fecha limite para la admisién de inscripciones es el 31 de enero de 1998
y para la recepcidn de los textos definitivos de ponencias y comunicaciones se
fija el 1 de febrero del mismo afio.

De estos trabajos, el Comité Cientifico hard una seleccién para su admi-
sién y lectura siguiendo criterios de interés, novedad y rigor cientifico.

Las ponencias serdn de una duracién de cuarenta y cinco minutos y las
comunicaciones de diez minutos. Todas las que sean aceptadas serdn publicadas
en las actas del congreso, incluidas aquellas que no sean leidas en piblico.

Para las condiciones de inscripcion, cuotas, normas para la elaboracion de
los trabajos, alojamientos y demds informacidn que pueda interesar, dirigirse a:

Coronel de Infanteria don Longinos Criado Martinez.
Secretario del Congreso Internacional de Historia Militar.
Servicio Histérico Militar.

Calle Martires de Alcal4, 9.

28015 Madrid.

IV Simposio de Historia Maritima y Naval Iberoamericana

Estin muy avanzadas las gestiones en torno a la realizacién del referido
Simposio, que bajo los auspicios del Instituto de Historia y Cultura Naval se
celebrard en Madrid entre los dias 24 a 28 de noviembre préximo. '

Hasta el momento se han inscrito 40 participantes, la mayor parte de las
naciones hispanoamericanas, especialmente de Chile, Argentina y Perd, luga-
res de celebracién de los anteriores simposios. Se contard también con la
presencia de destacados -historiadores uruguayos y mejicanos, y, asimismo,
una amplia representacién europea y espafiola.

Dada la trascendencia de este acontecimiento, la REVISTA DE HISTORIAV
NavAL publicard en su nimero .59, correspondiente al dltimo trimestre del
presente afio, una completa informacién del citado Simposio.

FILATELIA NAVAL .

Para conmemorar el motin de Cavite de 1872, y el centenario de la inde-
pendencia de las islas Filipinas en 1998, el Gobierno filipino ha emitido
cuatro sellos de valor facial dos y tres pesos, 3.* serie, y un sobre del primer
dia de emisi6n con los siguientes motivos:
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Sellos de dos pesos: el arsenal de Cavite.

Sello de dos pesos: placa conmemorativa del centenario (en tagalo).

Sello de tres pesos: la fuerza de San Felipe-Cavite (edificio capturado por
los soldados 'y trabajadores filipinos).

Sello de tres pesos: busto de Crisanto de los Reyes y Mendoza.

Se incluye, ademds, una tira con la partitura del himno nacional y la letra
en tagalo. -

Estos sellos fueron d1str1bu1d0s por la Corporacién Postal Filipina el 12 de
junio del pasado afio de 1995.

Cabe recordar que Crisanto de los Reyes fue un préspero terrateniente y
empresario de Manila, armador de buques en el puerto de Cavite y uno de los
principales promotores del motin que se celebra, razén por la cual fue exiliado
a Espafia. El centenario de su muerte se conmemoré en 1995.

Anotemos, asismismo, que la independencia de que se trata es la proclama-
da por Emilio Aguinaldo el 12 de junio de 1898 en Cavite el Viejo, ante el
incumplimiento de la promesa del almirante Dewey por su ayuda en la guerra
contra Espaiia. Espaiia cedi6é a EE.UU. el archipiélago por el Tratado de Paris
(10 de diciembre de 1898), y a pesar de la proclamacién de independencia
citada y del posterior juramento de fidelidad a esta nacién (1 de diciembre de
1901), la independencia real de Filipinas no seria reconocida plenamente por
EE.UU. hasta el 4 de julio de 1946.

Los sellos y el sobre, enmarcados convenientemente y convertidos asi en
placa conmemorativa, son un regalo de don Gerénimo Berenguer de los
Reyes, junior, descendiente de don Crisanto, al director del Museo Naval,
almirante Gonzdlez-Aller Hierro, durante su visita a Filipinas en 1996.
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MaRrco, Miguel Angel de: José Maria de Salazar y la Marina contrarrevolu-
cionaria en el Plata. Instituto de Historia Politica Argentina. Rosario.
Argentina, 1996 (15 x 22 cm.). 386 paginas.

Quince afios después de su afamada e imprescindible obra La Armada
espaiiola en el Plata (1845-1900), Miguel Angel de Marco nos presenta, por
medio de una biografia, su inmediato antecedente, la actuacion del capitén de
navio José Maria de Salazar al frente del Apostadero Naval de Montevideo,
creado en 1776; son los criticos afios de la guerra de la Independencia. Por
aquella obra que hemos citado recibié el premio «12 de Octubre».

Miguel Angel de Marco es, con toda seguridad, ampliamente conocido por
los lectores de esta REVISTA por su numerosa produccién histérico-naval;
recordemos un interesante articulo sobre Méndez Nifiez en el Plata, publica-
do en el nimero 5.(1984), y otro en la General de Marina (1984), titulado:
«La pobreza de unos héroes».-El afio 1986 pronuncié su discurso de ingreso
en la Asamblea Amistosa Literaria, en Cddiz, también sobre Jos€ Maria de
Salazar. De Marco es director del Instituto de Historia Politica de Argentina y
pertenece a numerosas instituciones nacionales y extranjeras, entre ellas desta-
ca que es académico correspondiente de la Real Academia de la Historia de
Espafia y también que es caballero de la Orden del Mérito Naval.

Aunque la parte central del libro la constituye la actuacién de José Maria
de Salazar en el apostadero de Montevideo, de Marco nos ofrece unos impor-
tantes antecedentes biogréficos, desde su nacimiento, e incluso genealdgicos.
Por ser la adaptacién de una tesis de doctorado ante la Universidad de El
Salvador, ya podemos esperar que se trate de una minuciosa investigacion
efectuada, sobre todo, en fuentes inéditas y docuinentos originales y escribo,
porque el resultado va mucho mds allé de esta esperanza, ya que €s.un libro
perfecto, completo; dificilmente se podrd aportar alguna nueva documenta-
cién de importancia, a lo sumo algunos detalles. Son varios afios-de paciente
investigacion, ya que, como el propio autor explica, la idea de efectuar esta
biografia se debié a: «Hace veinticinco afios el contralmirante Guillén Tato...
me sugirié que cambiara el tema de investigacién de mi.becaen el Archivo
General de Indias... por la biografia del jefe del apostadero naval de Motevi-
deo en los dias de la Revolucién de Mayo, brigadier José Maria Salazar». El
autor a partir de aquel momento comenzé pacientemente a acumular la infor-
maci6n pertinente, trabajando en los siguientes archivos: Congreso de los
Diputados de Madrid; Ministerio de Asuntos Exteriores de Espatia; General de
Indias, Sevilla; General de Marina, El Viso; General de la Nacién, Argentina;
Histérico Naval, Madrid; Departamento de Estudios Histéricos Navales de la
Armada Argentina; Museo Naval de Madrid y; finalmente, en nuestra Biblio-
teca Nacional. C

El tiempo dedicado, los archivos consultados y las inapreciables cualida-
des de juicio, sintesis y de saber situar cada acontecimiento en el hilo conduc-
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tor general, hacen de este libro el mejor de los regalos para todos los especia-
listas en temas navales.

Por todo ello ha sido premiado en los «Virgen del Carmen» de este afio del
Sefior de 1997, en el apartado «Del Mar».

El indice es el siguiente, y entre paréntesis figuran algunas aclaraciones
orientativas sobre lo tratado: Agradecimientos. Introduccién. Los Salazar de
Hellin (pruebas de hidalguia). Las Compafifas de Guardiamarinas (ingreso,
brigadier). La Expedicién del «Atlas de América Septentrional» (exploracién
de Churruca y Fidalgo en 1792). La guerra contra los ingleses (ayudante de
Escuadra del Océano, en Brest). En aguas del Mediterrdneo (Mazarredo).
Intermedio. Comandante de la Marina en el Plata (sucedidos de Buenos Aires
y Montevideo; el caso Michelena, quejas contra Liniers). El rechazo a la Junta
de Mayo (deposicién del Virrey, negativa de Salazar a reconocer a la Junta).
Vicisitudes de la contrarrevoluci6n (sucesos del 12 de julio, pretensiones de la
infanta Carlota Joaquina). Bloqueo del Rio de la Plata (Ia no colaboracién
inglesa —supuestos aliados—, la pérdida de América se vislumbra como
inexorable). La insurreccién de la Campaiia Oriental (arribo del virrey Elio, el
combate de San Nicolds). Derrota de Montevideo y triunfos de la Revolucién
(batallas de las Piedras, el desquicio de la Marina, dltimos dias de Salazar en
el Plata). Frustrada comisién en Suecia (informe a las Cortes, defensa de los
marinos de Montevideo). Misién ante la Corte de Rio de Janeiro (el retorno
del Deseado, Salazar en Rio, la presencia de Belgrano y Rivadavia. Muerte de
Salazar). Epilogo. Conclusiones y Fuentes. :

Al ser un oponente totalmente definido a la Junta de Mayo, en la que veia
claros indicios de caminar hacia la independencia bajo el fin de apoyar a
Fernando VII, se puede afirmar que Salazar ha tenido «mala prensa» en aque-
llas regiones y casi el olvido en Espaiia. De Marco viene a situarlo en su
lugar: defensor del derecho divino del rey y de la unidad de las Américas con
la peninsula. Las dificultades fueron numerosas, apostadero vacio, falta de
marineria, barcos viejos y... numerosos oficiales criollos... que tenian sus inte-
reses familiares en la zona. Tampoco ayudaron los ingleses, aunque estaban
haciéndolo en la peninsula destruyendo también, de paso, todas las industrias
nacionales que podfan, con la excusa de derrotar a Napole6n. Siempre Ia
pérfida Albién. Fueron los dias del fusilamiento de Liniers y Gutiérrez de la
Concha, la lucha.entre hermanos. Salazar logré atrasar la independencia, ese
fue su gran logro, aunque estéril; hoy, con satisfaccién, podemos afirmar que
cumplié con todos los medios a su alcance.

Antonio de la VEGA

WINDT LAVANDIER, César de: La segunda guerra mundial y los submarinos
alemanes en el mar Caribe. 2.* ed. Impresién Amigo del Hogar. Santo
Domingo, 1997 (15 x 23 c¢m.). 416 p4ginas.

El autor es contralmirante retirado de la Marina Dominicana, estudié la
carrera naval en la Escuela Naval Militar mexicana en Veracruz y, navego en

104 Nim. 58



‘RECENSIONES

buques mercantes y de guerra nacionales durante la segunda guerra mundial,
precisamente a bordo del vapor San Rafael dominicano; siendo segundo
oficial, el buque fue torpedeado y hundido el 3 de mayo de 1942 por el U-725,
en la ruta de Tampa (Florida) a Kingston, en Jamaica. El contralmirante Windt
fue también agregado naval en Londres (1947-1949), subsecretario de Estado
de la Marina y jefe del Estado Mayor de la misma. En la actualidad es presi-
dente de la Sociedad Dominicana de Geografia y profesor de Historia Naval
en la Escuela Naval de la Marina de guerra dominicana. :

La primera edicién de este libro se publicé en 1982 por la Umversndad
Central del Este.

Se relatan en el libro los hechos navales acaecidos en el mar Caribe debi-
dos a torpedeamientos de buques mercantes por parte de submarinos alema-
nes desde febrero de 1942 hasta el final de la guerra, con un censo de més de
400 hundimientos.

El relato del contralmirante Windt auna con éxito el mds estricto andlisis
histérico, con relatos descriptivos y testimonios propios de la vida en la mar
en aquellos terribles momentos, tanto en los mercantes como en los submart-
nos. Se relatan minuciosamente los hechos: unidades involucradas, estado de
la mar, tdcticas de combate, pérdidas en vidas humanas y en toneladas, desa-
paricién de submarinos, quiénes eran sus comandantes, caracteristicas de las
tripulaciones. Asimismo destaca la vertiente humana que se nos traslada, rara
en los libros de historia, que ayuda a comprender la dureza de aquella guerra
en mares tan cdlidos como el trépico caribeiio. De la minuciosidad en el trata-
miento del tema nos da cuenta la siguiente seleccién del indice, primera parte:
la guerra submarina en aguas de América (12 capitulos, entre ellos, El punto
de vista de EE.UU. en el caso del vapor Hannover, Submarinos alemanes en
América, Ataque a Aruba). Segunda parte: una nueva forma de hacer la guerra
(11 capitulos, entre ellos, El submarino —descriptivo—, El convoy ONS35, El
submarino U-570, El U-126 y El corsario Atlantic). Tercera parte: la guerra
submarina en el Caribe y la Marina dominicana (nueve capitulos, Hundimien-
tos de los vapores San Rafael y Presidente Trujillo, La guerra en las Antillas
menores). Existen once anexos con cuadros tan interesantes para el lector
como: 1. Exitos de los submarinos en el mar Caribe, con submarinos atacan-
tes, nombre del comandante, buques hundidos, toneladas, y averiados (més de
dos millones de toneladas perdidas). II. Relacion de los més exitosos coman-
dantes de submarinos en el mar Caribe, encabezada por Adolfo Piening, a
bordo de U-155, que hundié en tres misiones 19 buques con 84.572 toneladas.
VIII. Buques hundidos durante el periodo del 16 de febrero hasta el 16 de
agosto de 1942, con una escalofriante cifra de 276 buques en seis meses exac-
tos. El autor afirma que si en aquellos momentos se hubiesen dedicado todos
los medios submarinos disponibles a aquel teatro, el resultado de la guerra
pudiera haber sido otro, aludiendo a la interrupcién del trdfico de petréleo
desde Venezuela y México a Inglaterra.

Existe una numerosa parte grafica muy interesante por su seleccion y
novedad, e incluye fotografias de muchos comandantes de submarinos.
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Completa el libro una bibliografia mas bien corta, casi toda estadouni-
dense, pero en la que estd lo fundamental, Belot Doenitz, Morison, Frank,
etcétera.

Se trata, por tanto de un libro bien escrito, con excelente precision histéri-
cay de gran interés para los aficionados a la guerra submarina.

Antonio de la VEGA

RODRIGUEZ, Méximo: Les espagnols a Tahiti, 1772-76. Societé des océanistes.
Paris, 1995.

Este excelente libro es, bdsicamente, la traduccién del espariol, con anota-
ciones efectuadas por Horacio Belgaguy, del texto biogrifico escrito por el
primer espafiol que residié en Tahiti con cierta permanencia —ya que vivié
ininterrumpidamente desde enero a noviembre de 1775—, el soldado de Mari-
na y traductor Maximo Rodriguez.

Horacio Belgaguy era argentino, arqueélogo maritimo y miembro del
Laboratorio de Etnologia prehistérica del CNSR. El texto traducido parte de
un original existente en la Real Sociedad Geografica de Londres, incrementa-
do con una muy importante Introduccién del conocido investigador espafiol
Francisco Mellén.

Miéximo Rodriguez, limeiio, soldado de Marina, con bastantes dias de mar
en sus 0jos y manos, el afio 1770 embarcé en el navio San Lorenzo y participé
en la expedicién mandada por Gonzélez de Haedo a la isla de David, llamada
entonces por los espafioles San Carlos, y actualmente isla de Pascua o Rapa
Nui; alli se inici6é en el aprendizaje de las lenguas polinésicas, conocimiento
que incrementd en la expedicién Boenechea a la isla de ‘Tahiti el afio 1772 a
bordo de la Santa Maria Magdalena. Varios individuos tahitianos llevados a
Lima terminaron de imponerle en el lenguaje y, por ello, en la expedicion de
1774 al mando del mismo Domingo de Boenechea, asistié con el empleo de
intérprete. Durante el periodo citado permaneci6 en la isla en compafifa de dos
franciscanos, los padres Jerénimo Clota y Narciso Gonzalez, y el marinero o
grumete Francisco Pérez. :

Quizéd debamos recordar que la isla de Tahit{ fue descubierta el afio 1767
por Samuel Wallis, que la llamé isla del Rey Jorge o San Jorge; fue visitada al
afio siguiente por Bougainville, que a su vez la bautizé6 Nueva Citerea; final-
mente, Cook residié en ella durante el periodo de abril a julio de 1769.
También quizd debamos citar las investigaciones de Robert Langdon y de
Roger Hervé, segin los cuales a la zona ya habian llegado los espafioles alld
por el afio 1526 en la carabela San Lesmes, separada por causas del tiempo de
la flota de Garcia Jofre de Loaysa. Son elucubraciones que el ducho Landin
Carrasco califica de «descubrimientos oscuros, escasamente documentados,
que tienen su apoyo en hipétesis mds o menos sostenibles».
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Estas expediciones citadas son casi los ultimos viajes descubridores espa-
fioles serios y continuados por el Pacifico; la iniciativa fue del virrey del Peru,
el cataldn y barcelonés Manuel Amat y Junient, siendo secretario del ramo
don Julidn de Arriaga. Todavia hubo una tercera expedicién a Tahiti el ano
1775 bajo el mando de Cayetano de Langara, que fue la que devolvid a los
cuatro residentes espafioles al continente americano.

Segtn los autores, varia el nimero de las islas descubiertas en estos, podri-
amos llamar, viajes del virrey Amat, nimero que oscila entre siete o0 nueve. La
actual Tahiti, cuyo nombre local escrito en grafia espafiola era Otaheti, fue
bautizada Amat por Boenechea en 1772. Dados los editores, €l interés por la
identificacién de las islas en cada momento es maximo, de ahi la abundan01a
de notas y aclaraciones.

El diario estd escrito dia a dia con los acontecimientos mds importantes,
relato de las actividades de los indigenas, sus costumbres, utensilios, etcétera.
Miximo Rodriguez es muy critico con los frailes, pues no hicieron nada por
evangelizar. Son muy importantes las capitulaciones celebradas el 5 de enero
de 1775 entre el rey de Espaiia, representado por el comandante Boenechea y
los jefes locales Vehiatua y Tu. Boenechea falleci6 en la isla el 26 de enero y
alli quedé enterrado con uniforme, sable y bastén de mando ante la curiosidad
de los locales. _

Dadas todas las manos que intervienen en el libro, la estructura de éste es
complicada; de ello da muestra el indice que se apostilla por este recensor, lo
mas consecuentemente posible: Prefacio de Claude Robineau. Introduccién
de Francisco Mellén Blanco (editor de la versién espafiola, 1992). Anexo.
Cronologia y Bibliografia, también de F. Mellén. Nota del traductor. Nota
concerniente a la ortografia espafiola. Nota concerniente al prélogo (de
Miximo Rodriguez, contestando a los indignos cuentos escritos por el capi-
tan Cook sobre él y Tahiti); por fin, llega el Diario con el titulo castellano-de
«Relacién diaria que hizo el intérprete Médximo Rodriguez de la isla de Amat,
alias Otagiti el aiio de 1774». En el Diario, los capitulos son los distintos
meses. Glosario de términos con las dificultades evidentes. Términos tahitia-
nos con ortografia espafiola, traducidos al francés en relacién con el tahitiano
actual. Finalmente, Notas del traductor, absolutamente maprecnables como
es natural.

Se ha trabajado en los arch1vos siguientes: Indias, Museo Naval y Bibliote-
cas de Catalufia, Universidad de Sevilla, Historia Natural britdnico, Real
Academia de la Historia, Nacional de Madrid y de Parfis.

Sobre Francisco Mellén creo que no es necesario tratar, baste recordar su
impecable Manuscritos y documentos espafioles para la historia de la isla
de Pascua, recensionado en el ya veterano nimero 15 de esta REVISTA
(1986); es autor de numerosos articulos en ella y en la General de Marina,
en la de Historia Militar, H-16, etcétera, y con especial dedicacion al tema
que estamos tratando: Cartografia del virrey Amat sobre el Pacifico sur
(1770-1775), presentado en las Primeras Jornadas del Historia de la Carto-
grafia (1989). :
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Se trata, por tanto, de un libro para especialistas que sitlia a cada navegante
en su momento y lugar, y que sobre todo enaltece el exquisito comportamien-
to de los espafioles en aquellos viajes; hasta Cook tuvo que escribir en su ulti-
mo viaje (1777) que los indigenas hablaban de los espaiioles con amistad y
respeto.

Antonio de la VEGA
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A PROPOSITO DE LAS COLABORACIONES

Con objeto de facilitar la labor de la redaccién, se ruega a nuestros colaboradores que se
ajusten a las siguientes lineas de orientacién en la presentacién de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard a la Redaccion de la Revista de Historia Naval, Juan de
Mena, 1, 1.° 28071 Madrid, Espaiia.

Los autores entregardn el original y una copia de sus trabajos para facilitar la revisién. Con
objeto de evitar demoras en la devolucién, no se enviaran pruebas de correccién de erratas.
Estas correcciones serdn efectuadas por el Consejo de Redaccidn o por correctores profesiona-
les. El Consejo de Redacci6n introducira las modificaciones que sean necesarias para mantener
los criterios de uniformidad y calidad que requiere la Revista, informando de ello a los autores.
No se mantendr4 correspondencia acerca de las colaboraciones no solicitadas.

A la entrega de los originales se adjuntard una hoja en la que debe figurar el titulo del
trabajo, un breve resumen del mismo, el nombre del autor o autores, la direccién postal y un
teléfono de contacto; asi como la titulacién académica y el nombre de la institucién o empresa
a que pertenece. Podrd hacer constar més titulaciones, las publicaciones editadas, los premios y
otros méritos en un resumen curricular que no exceda de diez lineas.

Los originales habrén de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA.
Su extensién no debers sobrepasar las 25 hojas escritas por una sola cara, con el mismo ntime-
ro de lineas y convenientemente paginadas. Se presentaran mecanografiados a dos espacios en
hojas DIN-A4, dejando margen suficiente para las correcciones. Deben entregarse con los erro-
res mecanogréficos corregidos y si es posible grabados en diskette, preferentemente con trata-
miento de texto Word Perfect 5.1. u otros afines.

Las ilustraciones que se incluyan deberdn ser de la mejor calidad posible. Los mapas, gréfi-
cos, etc., se presentardn preferentemente en papel vegetal, convenientemente rotulados. Todas
irdn numeradas y llevardn su correspondiente pie, asf como su procedencia. Sera responsabili-
dad del autor obtener los permisos de los propietarios, cuando sea necesario. Se indicara
asimismo el lugar aproximado de colocacién de cada una. Todas las ilustraciones pasardn a
formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

* Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siem-
pre con mayisculas, deberdn escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las
siglas muy conocidas se escribirdn sin puntos y en su traduccién espaiiola (ONU, CIR,
ATS, EE.UU., Marina de los EE.UU., etc.). Algunos nombres convertidos por el uso en
palabras comunes se escribirdn en redonda (Banesto, Astano, etc.).

* Se aconseja el empleo de mintisculas para los empleos, cargos, titulos (capit4n, goberna-
dor, conde) y con la inicial mayiscula para los organismos relevantes.

* Se subrayarén (letra cursiva) los nombres de buques, libros, revistas y palabras y expre-
siones en idiomas diferentes del espafiol.

* Las notas de pie de pdgina se reservardn exclusivamente para datos y referencias rela-
cionados directamente con el texto. Se redactardn de forma sintética y se presentarn en
hoja aparte con numeracién correlativa.

» Las citas de libros y revistas se harén asi:

* APELLIDOS, nombre: Titulo del libro. Editorial, sede de ésta, afio, niimero de las paginas
a que se refiere la cita. .

* APELLIDOS, nombre: «Titulo del articulo» el Nombre de la revista, niimero de serie, sede
y afio en nimeros romanos. Niimero del volumen de la revista, en nimeros ardbigos,
nimero de la revista, mimeros de las pdginas a que se refiere la nota.

* La lista bibliografica deberd presentarse en orden alfabético; en caso de citar varias
obras del mismo autor, se seguird el orden cronolégico de aparicién, sustituyendo para
la segunda y siguientes el nombre del autor por una raya. Cuando la obra sea anénima,
se alfabetizard por la primera palabra del titulo que no sea articulo. Como es habitual,
se darén en listas independientes las obras impresas y las manuscritas.
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