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NOTA EDITORIAL

El pasado 21 de octubre quedé cerrado todo lo concerniente a la campana
naval que se rematd en aguas de cabo de Trafalgar, en cuanto a la efeméride
correspondiente a su segundo centenario.

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL, al igual que la Revista General de Marina
y otras de reconocido prestigio como la britanica The Mariner’s Mirror; han
recogido en sus paginas numerosos y acreditados trabajos sobre ¢l evento,
justificando que pocas batallas en la historia naval han tenido tanta importan-
cia para el devenir histérico posterior.

Muchos autores tratan de encontrar el origen de la moderna decadencia
espaiiola en Trafalgar; alli Espafia fue vencida, pero... la decadencia espafiola
tiene su origen en la ignorancia geoestratégica de nuestros gobernantes y en el
desconocimiento del valor que tiene el concepto de Poder Naval. Con poder
naval militar hubiésemos dominado las rutas maritimas y asi salvaguardaria-
mos nuestros intereses nacionales. «El mejor diplomético —dijo Nelson— es
un navio de linea»; este desconocimiento marcé nuestra historia posterior.

En otro orden, debemos scfialar, entre los trabajos publicados reciente-
mente sobre Trafalgar, la magistral obra del contralmirante José Ignacio
Gonzilez-Aller Hierro titulada La campaiia naval (1804-1805). Corpus docu-
mental (2 vols.), galardonada con el Premio del Mar, de los Virgen del
Carmen 2005, del Instituto de Historia y Cultura Naval, que pone el broche al
asunto de Trafalgar.

También debemos sefalar, por lo improbo del esfuerzo y lo importante
para el estudio histérico: la Sintesis bibliogréfica, publicada por nuestra
REVISTA y cuyo autor es el coronel José Antonio Ocampo Aneiros. Muchos
otros trabajos merecerian citarse, pero se comprenderd la imposibilidad de
hacerlo sin caer en el grave error de reconocer unos y olvidar otros.

Este ndmero recoge, dentro de nuestra habitual linea de investigacion
histérica, varios trabajos de alcance, que se ven rematados por el Documento;
carta del capitdn de fragata Porlier al capitan de navio Meléndez, en la que le
da cuenta del desarrollo del combate del 21 de octubre y otras importantes
consideraciones. Las Noticias generales y las Recensiones ponen punto final
al nimero 91.

La historia contintia y aunque, como se manifiesta en este editorial, el ciclo
sobre Trafalgar puede considerarse cerrado, se abre un nuevo interrogante:
después de Trafalgar ;qué?






LAS CIUDADES PORTUARIAS,
OBJETIVO EN LA EXPANSION
POLITICAY ECONOMICA
DE LOS ESTADOS MEDIEVALES
IBERICOS

Manuel FLORES DIAZ
Historiador y Arquedlogo

Introduccion

Cada vez es mas abundante la aportacion cientifica a la historia maritima
medieval y —aunque en mucha menor medida— a la historia naval, campo en
el que el panorama general no ha cambiado mucho respecto a lo que escribi
para esta misma REVISTA, en 2002, en un articulo mencionado mds abajo.
Estas aportaciones presentan facetas de variada actividad, con el mar como
trasfondo: pesca, comercio, viajes, ciencia, guerra, etc., aspectos todos ellos
relacionados con el mar. En estos estudios aparece siempre un sujeto impres-
cindible —por lo que se puede afirmar que adquiere por si mismo categoria de
sujeto histérico—: las ciudades maritimas y sus puertos.

El objeto de este trabajo es trazar un boceto de como las ciudades mariti-
mas se convirtieron en objetivos militares de primer orden en la peninsula
ibérica entre los siglos X y xi1. Es un marco geografico y temporal muy
peculiar. En él se comprueba la existencia de una serie de coincidencias y
divergencias no sélo en su evoluci6én temporal, sino entre dos grandes civili-
zaciones que compartieron historia en el solar peninsular: la cristiana latina
occidental y la islaimica. Veremos en estas lineas, por tanto, primero referen-
cias andalusies. A continuacién pondremos atencion en la contraparte cristia-
na. Finalmente ofreceremos las oportunas conclusiones. Podemos afirmar
que, de forma genérica, es la «ciudad maritima», como sujeto histérico y
espacio de disputa, la que protagoniza las breves pinceladas que daremos en
este trabajo (1).

Previamente conviene hacer una puntualizacién seméntica. Atendiendo a la
vigésima segunda edicion del Diccionario de la Real Academia Espafiola,
maritimo es, literalmente ¥ en su primera acepcion, «perteneciente o relativo
al mar». Por otro lado, en la misma obra, el término naval es, también en su
primera acepcion, «perteneciente o relativo a las naves y a la navegacion». El
sentido en el que ambos términos serdn empleados a lo largo de este trabajo
difiere de las definiciones dadas por la méxima autoridad lingiiistica espafiola.

(1) Como hizo el congreso de historia maritima que se celebré en Montreal en 1995 bajo
el titulo «Puertos, ciudades portuarias y comunidades maritimas».
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MANUEL FLORES DIAZ

A grandes rasgos, el término maritimo manifiesta cualquier actividad relacio-
nada con ¢l mar y la navegacion, y el término naval hace mencién explicita y
especifica de los usos bélicos del mar. Por tanto, éste estd incluido en aquél.
Dichos sentidos vienen dados por la evolucién histérica de los términos en
manos de tratadistas especializados —llegando hasta nuestros dias con aporta-
ciones principalmente de autores anglosajones desde Mahan (2)—, que han
hecho que tengan un significado propio en los estudios histéricos y estratégi-
cos. El entendimiento que en la actualidad se tiene de los mismos, en el que
no es el momento de profundizar més, es generalmente aceptado en dichos
ambitos, tanto en su tratamiento teérico como en su aplicacién practica, con la
complejidad de que no son conceptos cerrados, sino que evolucionan constan-
temente,

Al-Andalus
Aspectos maritimos andalusies
Antecedentes

Segtin autores como Morales Belda o Guichard, drabes y beréberes no se
correspondian, en el momento de asentarse en el territorio del reino visigodo
de Toledo, con la imagen que se puede tener de pueblos maritimos, cuestién
que fue en Espafia al menos matizada, sino rebatida, por Jorge Lirola Delga-
do (3). Lo cierto es'que, en relativamente poco tiempo, al-Andalus se convir-
tié en una potencia de primer orden, con una rica vida maritima (4).

Como antecedentes peninsulares inmediatos, escasas son las noticias sobre
la actividad maritima de los pueblos germénicos en «Hispania», aunque tal
actividad existi6, principalmente en manos fordneas; no obstante, si hacemos

(2) Manan, Charles T.: Influence of the Sea Power upon History. Low, Boston, 1890 (ed.
orig.) Nueva York, 1960. Hay edicién espaiiola, La Corufia, 1901. Hay otra edicién en espafiol,
publicada en Argentina.

(3) MoRrALES BELDA, Francisco: La marina de al-Andalus. Ariel, Barcelona, 1970,
GUICHARD, Pierre: «Animation maritime et développement urbain des cotes de I’Espagne orien-
tale et du Languedoc au X*™ siécle», en Occident et Orient au X*™. Siécle. Congrés de la Socie-
té des Historiens Médievistes d "Ensegnement Public Superieur. Publications de I’Université de
Dijon LVII, Paris, 1979, pp. 187-201. Esta apreciacién, en pp. 188-190. Liroca DELGADO,
Jorge: El nacimiento del poder naval musulmén en el Mediterraneo (28-60h./649-680c.)
Universidad de Granada, 1990.

(4) Ibidem. El ntimero de obras sobre aspectos maritimos andalusies es creciente. Aspec-
tos generales en VV.AA.: Al-Andalus y el Mediterrdneo. Lunwerg Editores, 1995. Versa sobre
una exposicién que se organizé en Algeciras dentro del marco «El legado andalusi». También
son interesantes las obras del profesor Christophe Picard; entre ellas empleamos aquf las mono-
grafias: La mer et les musulmans d’Occident au Moyen Age (VIIF-XIIF siécle). PUF, Paris,
1997. L’océan Atlantique musulman. De la conquéte arabe & I'époque almohade. UNESCO,
Paris, 1997. Para referencias navales andalusies, empleamos LiroLA DELGADO, Jorge: El poder
naval de al-Andalus en época del califato omeya. Universidad de Granada, Granada, 1992.
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caso de Morales Belda, tampoco esta cuestion estaria tan clara (5). Est4
constatada la presencia de colonias de poblacién de origen oriental en
numerosas ciudades hispanas del reino visigodo de Toledo entre los siglos v
y ViL. En el marco mediterrdneo, y de este a oeste, se aprecia esta presencia en
Narbona, Tarragona, Tortosa, Cartagena, Malaga y Carteya. La némina de
ciudades maritimas se incrementa, nuevamente de este a oeste, con Sevilla,
Mértola, Lisboa, Oporto e incluso el puerto de El Faro, la actual La Corufia.
Algunas presentaban significativos restos de muralla heredados de la época
romana, como Tortosa o Tarragona. Otro aspecto interesante sobre la actividad
maritima en esta €poca son los hallazgos monetarios visigodos en lugares,
nuevamente referidos al marco mediterraneo, como Ceuta, Cartago, Alejan-
dria, Antioquia y Constantinopla. Finalmente, el derecho visigodo también
aporta datos sobre el marco urbano de la actividad maritima y sus protago-
nistas fordneos, por lo general orientales, denominados como «transmarini
negotiatoribus» en el Liber Iudiciorum. Esta actividad se reflejé en la trama
urbana por la existencia de los cataplus —que eran, como indica Garcia
Moreno, instalaciones portuarias—, asi como los felonea, que eran a la vez,
segin el mismo autor, almacenes ¢ instalaciones aduaneras (6).

Generalidades sobre la organizacion urbana de la costa andalusi

Con la llegada del Islam, se mantendr4 tal actividad en alguna de las ciuda-
des maritimas hispanas mencionadas. Pero el puerto andalusi por excelencia
sera creado ex novo; hablamos de Almeria. No por conocido dejaremos de
glosar su origen. Asi, marineros andalusies se asentaron, ajenos al poder poli-
tico central, en «Mariyyat Bayyana», cerca de Pechina. La zona era de
preponderancia yemeni, pero lograron imponerse a éstos. Cercanos, se edifi-
caron ademds dos ribat. Uno de ellos, en ¢l emplazamiento que seria después
conocido como «al-Mariyya», origen del puerto y poblacién de Almerfa. El
otro, en un lugar no identificado en la zona del cabo de Gata (7). Su actividad
y relativa independencia hizo que se considerara en ciertos 4mbitos historio-
graficos como una ciudad-reptiblica maritima, semejante a o que posterior-
mente serian las ciudades-repiblica maritimas italianas (8).

(5) Véase sino su obra La marina vdndala. Los asdingos en Esparia. Ariel, Barcelona,
1969.

(6) Para la actividad maritima y las ciudades costeras en época visigoda, GARCIA MORENO,
Luis Angel: Historia de la Esparia visigoda. Citedra, Madrid, 1989, cap. V, «La ciudad y la vida
urbana. El comercio y la economia monetaria», pp. 255-290. La regulacién legal de tales activi-
dades, en Liber Iudiciorum, titulo I1I del libro IX y en los siete titulos del libro V.

(7) LiroLA DELGADO: op. cit., pp. 137-150.

(8) Sobre esta «comunidad» maritima destacan los trabajos de GUICHARD, Pierre: «Les
débuts de la piraterie andalouse en la Mediterranée occidentale (798-813)», Revue de I’Occi-
dent musuliman et de la mediterranée, 1983, 35, 55-76. MoLINA LOPEz, E.: «Noticias sobre
Bayyana (Pechina-Almerfa) en el Igtibas al-anwar de al-Rushati. Algunos datos historiografi-
cos». En RCEHG, 1987, 1, 117-131. Sin contar con la obra clasica de ToRRES BALBAS, Leopol-
do: «Almeria isldmica», Al-Andalus, nim. 22, 1957, pp. 441-455. También lo indicado por
LIROLA DELGADG 0 PICARD.

Afio 2005 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 9
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Hacia el siglo X, la costa presentaba un animado aspecto en forma de
«islas» urbanas en medio de un panorama casi desértico. Desde el punto de
vista naval, Almeria, en el Mediterrdneo, y Alcager do Sal, en el Atlantico,
quedaron como bases principales —la primera como la més destacada—.
Otras, subsidiarias, fueron Tortosa o Sevilla, ambas con atarazanas. Tarifa
qued6 como el principal puerto en las relaciones militares y oficiales con el
norte de Africa. Para el resto de las actividades maritimas, el nimero de puer-
tos era mayor. De oeste a este, Lisboa, Alcacer do Sal, Silves, Santa Maria del
Algarve —la actual Faro—, Saltes, Sevilla, Cidiz, Algeciras, Malaga, Almu-
fiécar, Almeria, «Mahamala» y «Askubiras» —ambas de ubicacién incierta—,
Cartagena, Alicante, Denia, Valencia, Tortosa, Baleares y —en el norte de
Africa— Tanger y Ceuta. Algunas ya han sido mencionadas como bases nava-
les, por lo que su funcién seria en este caso doble, econémico-comercial y
bélica. Desde las ciudades maritimas andalusies, bien para comerciar, bien
para acciones bélicas, las embarcaciones se dirigian hacia el norte de Africa,
tanto a la vertiente mediterrdnea —y, desde alli, hacia Oriente— como a la
atldntica, e igualmente hacia las costas de la Provenza o de Italia (9).

Caracteristicas

En referencia al poder politico, la actividad de los grupos marineros no
dependeria inicialmente de manera directa del poder central, aunque recibieron
ciertos apoyos (10). La intervencion de dicho poder se hizo notable a raiz de la
primera oleada de incursiones normandas en la peninsula ibérica (11). Esto, y
la presion de los fatimies norteafricanos, supuso la organizacién de la marina
andalusi en su aspecto militar, y con ella la intromision estatal directa en los
asuntos maritimos. Este tema ha sido explicitamente tratado en sus obras tanto
por Lirola Delgado como por Picard (12). Se comprueba cémo el poder politi-

(9) LiROLA DELGADO: op. cit., pp. 314-329. Acerca de la organizacién de la poblacién
costera, es interesante. GUICHARD: Animation maritime. Posteriormente, y del mismo autor:
«Actividad maritima y poblamiento», pp. 37-46, en la obra ya mencionada Al-Andalus y el
Mediterrdneo. Informacién cartografica muy completa en Picard, quien también realiza un
estudio de la situacion de los puertos y la defensa costera. PICARD: La mer et les musulmans,
137-156, para el ultimo aspecto y pp. 240-244 para la cartografia.

(10) A este respecto conviene consultar las visiones contrapuestas de Lirola Delgado y
Picard, en contraste con la de ARIE, Rachel: Espafia musulmana, vol. 11l de Historia de Espafa,
de Tufién de Lara.

(11) Laltima aportacién bibliogréfica sobre la presencia normanda en la peninsula ibéri-
ca es la de MORALES ROMERO, Eduardo: Historia de los vikingos en Espafia. Ataques e incur-
siones contra los reinos cristianos y musulmanes de la peninsula ibérica en los siglos 1x-xi.
Miraguano Ediciones, Madrid, 2004, aunque, por algunas indicaciones del texto, debe de ser
una obra bastante anterior a su fecha de edicién. Anterior fue la obra de FERRERO ALEMPARTE,
Jaime: Arribada de normandos y cruzados a las costas de la peninsula ibérica. Sociedad Espa-
nola de Estudios Medievales, Madrid, 1999,

(12) LiroLA DELGADO: op. cit., pp. 82-92 y 110-120; y PICARD: La mer et les musul-
mans, pp. 155-170.
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co impulsé diversas iniciativas, partiendo desde la mas fundamental —y
compleja—: la creacion de niicleos urbanos o poblacionales costeros (13).

Desde un punto de vista socioecondmico, el auge de toda esta actividad
centrada en las ciudades portuarias quedo reflejado igualmente en el campo
legal. Esto fue asi en tres vias. Por un lado, el Kitab Akriyat al-sufun o Libro
de fletamiento de los barcos, que fue elaborado en el siglo x (14). Una segun-
da aportacion viene dada mediante las colecciones de formularios notariales, y
una tercera, los tratados de hisba y colecciones de fetuas. Los primeros eran
estudios normativos, y algunos recogen breves notas sobre temas nauticos,
mientras que los segundos se pueden considerar sentencias juridico-religiosas,
algunas relacionadas con sucesos maritimos (15). En todos ellos es perceptible
la influencia indudable de las ciudades maritimas y de los puertos como crisol
necesario en la gestacion de las mismas (16).

Taifas e imperios africanos: el dominio de las ciudades maritimas

Tras el 1031, la fitna y la desintegracion del califato hicieron que la activi-
dad maritima se viese afectada por cierta recesién. En un primero momento,
con al-Andalus atomizado en diversos niicleos denominados «primeras
taifas», la principal actividad maritima se dio en las de Sevilla, Almeria y
Denia, taifa ésta que extendia su influencia sobre las islas Baleares. Las dos
dltimas, curiosamente, encuadradas dentro de las denominadas taifas eslavas.
Sin embargo, la flota de Denia fue considerada la més poderosa dentro de las
taifas, y logré extender su supremacia por el Levante andalusi, enfrentarse a
los almerienses, realizar ataques contra los reinos cristianos y ocupar tempo-
ralmente Cerdefia (17).

Es significativa la ubicacién maritima de muchas de estas taifas, que tuvie-
ron como nicleo urbano principal una ciudad maritima; y cuando no fue asi,

(13) GuICHARD: «Actividad maritima y poblamiento».

(14) Analizada por Lirola Delgado y Picard. Hay una traduccién espaiiola del mismo a
cargo de AGUILERA PLEGUEZUELO, José: Estudio de las normas e instituciones del Derecho isld-
mico en al-Andalus. Guadalquivir Ediciones, Sevilla, 2000. Comentario, traduccién y copia del
texto drabe en pp. 85-101. Més completa parece ser la edicién y estudio en francés por la mano
de BERCHER, L. (Argelia, 1945); cf. PICARD: L’océan Atlantique..., p. 471, n. 65.

(15) LiroLa DELGADO: op. cit., pp. 349-363.

(16) Sobre el derecho maritimo andalusi, es interesante el capitulo «Fuentes juridicas», en
Arcas CaMpoY, Maria: Al-Andalus y el Mediterrdneo, pp. 289-297.

(17) Para el periodo taifa, VIGUERA MOLINS, Maria Jesis: Los reinos de taifas y las inva-
siones africanas. Mapfre, Madrid, 1992. Aunque no se incide directamente en los aspectos
maritimos, hay numerosas referencias a la actividad naval desarrollada en los distintos enclaves
andalusies desde 1031 hasta mediados del siglo xi1. Esta misma autora participé como redacto-
ra y coordinadora en los cuatro volimenes del tomo VIII de la Historia de Esparia de Menén-
dez Pidal, dirigida por José Marfa Jover Zamora. Para los reinos de taifas, volumen I: Los
reinos de taifas. Al-Andalus en el siglo x1. Espasa Calpe, Madrid, 1994. También las obras
mencionadas de Picard, con una magnifica sintesis en La mer et les musulmans, pp. 31-42; para
el primer periodo taifa.
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se lo buscaron, como fue el caso de la taifa de Zaragoza, con Tortosa, o de la
taifa de Huelva, con Saltes, o el disputado territorio de la taifa de Almeria. En
cualquier caso, la salida al mar, principalmente al Mediterrdneo, fue un objeti-
vo politico-militar de primer orden.

Cierto resurgir naval vino de la mano de los almoravides, que en su paso
del Estrecho recibieron el auxilio de sevillanos y almerienses e hicieron de
Tarifa el principal puerto de contacto de al-Andalus con Africa, mientras que
en las denominadas «segundas taifas» el predominio naval andalusi serd més
difuso, con cierta preeminencia sevillana y mallorquina (18).

También bajo el dominio almohade —cuya primera proclamacién en al-
Andalus fue en Cidiz, por voz del almirante de la flota almoravide— se dard
un renacimiento en la actividad maritima, con Gibraltar en sustitucion de Tari-
fa como puerto de contacto de al-Andalus con Africa. En este nuevo impulso
maritimo se incluyé la faceta naval, que estard casi por completo ausente en
las denominadas «terceras taifas» (19). En todo caso, jamas llegaron a los
niveles que se alcanzaron en época del califato omeya.

Las ciudades maritimas andalusies, objetivos estratégicos cristianos

Pero si ya, dentro de los distintos poderes politicos andalusies, las ciudades
maritimas eran un apetecible objetivo de dominio politico, idéntico o mayor
interés se tomaron los diferentes poderes cristianos por el mismo objetivo.

Desde el siglo xir en el Mediterrdneo se inici6 un periodo de transicién de
la hegemonia naval islimica a la cristiana. Debido a esto, la iniciativa pasara
progresivamente a ser cristiana, aunque no a impulsos de los reinos cristianos
de la peninsula ibérica. La peninsula protagonista en el cambio de orientacién
en el dominio politico y econémico del Mediterrdneo sera la itdlica. Por otro
lado, con el fendmeno cruzado, que se inici6 a finales del siglo x1, se fueron
introduciendo en el Mediterraneo gentes procedentes de los mares de la Euro-
pa septentrional. El periodo llegara hasta mediados del siglo xu1, momento a
partir del cual la preponderancia cristiana serd casi absoluta (20).

(18) VIGUERA MOLINS: op. cit., y PICARD: La mer et les musulmans, pp. 57-74, para los
almorévides. También Historia de Espaiia de Menéndez Pidal, t. V11, vol. II; El retroceso terri-
torial de Al-Andalus. Almordvides y almohades. Siglos x1 al xir. Espasa Calpe, Madrid, 1997.

(19) LiroLA DELGADO: El poder naval, pp. 280-281; PICARD: La mer et les musulmens,
pp. 75-96, para los almohades.

(20) Sobre el poder naval cristiano, destaca una de las tltimas aportaciones, VV.AA.: War
at Sea in the Middle Ages and Renaisssance. The Baydell Press, Nueva York, 2003. Hay un
apartado especial en torno al poder naval ibérico entre los afios 1000 y 1650, a cargo de Lawren-
ce Mott, que es demasiado general. La obra de Rosg, Susan: Medieval Naval Warfare, 1000-
1500 (Routledge, Londres, 2002) tiene dos capitulos dedicados a la confrontacién cristiandad-
islam. Para bibliograffa producida en Espaiia, la obra mds reciente de la que tenemos constancia
es la de CERVERA PERY, José: El poder naval en los reinos hispdnicos. La marina de la Edad
Media. Editorial San Martin, Madrid, 1992. Sobre las diferentes fases en cuanto a la hegemonia
en las actividades maritimas, especialmente en lo referido a la actividad naval, véase
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Ahora bien, en la peninsula ibérica hay acontecimientos en el siglo 1x —la
conquista de Barcelona en 801; los ataques contra Tortosa en 801, 809, 810 y
811; la conquista de Oporto por Alfonso III en 868— que revelan el interés
cristiano por los puertos andalusies. En el siglo X1t se manifest6 —ya lo avan-
zamos— ¢l interés maritimo de poderes foraneos, que se concretd en una serie
de acciones navales en cooperacion con los poderes politicos cristianos penin-
sulares. Asi, en 1114, el ataque de pisanos y catalanes contra Mallorca (21);
en 1146, el ataque genhovés contra Mallorca y Almeria (22); al afio siguiente,
1147, se produjeron las conquistas de Lisboa —por portugueses y cruzados
del norte de Europa (23)— y Almeria —por castellanos, catalanes, navarros y
genoveses (24)—; ya en 1148, la conquista de Tortosa —por catalanes y geno-
veses (25)—; en 1189 Silves fue conquistada por los portugueses, con ayuda
de hombres y embarcaciones noreuropeos —aunque fue retomada por los
almohades en 1191 (26)—. A principios del xi11, Alcager do Sal fue ocupado
definitivamente por los portugueses (1217), también con colaboracion de
marinos del norte de Europa (27). En esta sucesién de campafias 1lama la aten-
cién cémo las ciudades maritimas fueron el objetivo de poderes politicos cris-
tianos hispanos, pero también de otros ambitos europeos, tanto meridionales
como septentrionales, destacando entre todos las ciudades-reptiblica mariti-
mas italianas de Génova y Pisa.

Hasta entrado el siglo X111 los poderes cristianos peninsulares no tuvieron la
suficiente capacidad militar y naval para acometer operaciones propias contra
las ciudades maritimas andalusies. Cuando lo hicieron, el efecto fue devasta-
dor, tanto en el Mediterraneo como en el Atlantico. Alcager do Sal (1217),
Mallorca (1229), Menorca (1231), Peiiscola (1233), Castellén (1233), Valen-
cia de Ibiza (1235), Mértola (1238), Denia (1244), Cartagena (1245), Sevilla
(1248), Faro (1249), Silves (1250) y Cadiz (h. 1260). Con el intervalo de las
campafias del Estrecho, de finales del siglo X111, entre 1217 y 1309 —afo en el
que Almeria volvi6 a ser atacada— cay6 gradualmente gran parte de la facha-
da maritima andalusi bajo la presion cristiana ejercida por Portugal, Castilla y

FLorEs Diaz, Manuel: «La interrelacién de las fronteras terrestre y maritima en el periodo de la
Reconquista», en [l Congreso Internacional de Estudios de Frontera. Actas. Jaén, 2000,
pp- 253-268. Idem:, «Fases del poder naval en la Edad Media hispana», REVISTA DE HISTORIA
NAvAL, nim. 77, afio XX, 2002, pp. 7-24.

(21) Liber Maiorichinus de gestis Pissanorum [llustribus. Traduccién al mallorquin de
Mireia, Mulet Més: Sociedad Arqueolégica Luliana, Palma de Mallorca, 1991.

(22) CarrFARO: «Annales lanuenses». Fragmentos referidos a estas acciones, en De captio-
ne Almerie et Tortosue. ANUBAR, Valencia, 1973.

(23) Asedio y conquista de Lisboa segiin carta de Duodechino de Lahnstein, intercalado
en los Anales de San Diego. T. Mommsen. Monummenta Germaniae Historica. Scriptoes, 27-
28. Recogido, traducido y comentado por Ferrero Alemparte: op. cit., pp. 236-243.

(24) CAFFARO: De captione.

(25) Ibidem.

(26) IBN IDARL: Al-Bayyan al-mugrib fi ajbar al-Andalus wa-I-Magrib, V, pp. 203-212.

(27) También en Historia de las expediciones a Tierra Santa. De obsidione castri Alga-
zar et pugna ibiden facta. Scriptores Rerum Germanicarum. Hannover, 1880, pp. 341-343.
Recogido, traducido y comentado por FERRERO ALEMPARTE: op. cit., pp. 245-249.
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Aragon. La costa andalusi quedard reducida, a mediados del siglo x1v, al lito-
ral del reino de Granada. Almeria y Mélaga quedaron como las ciudades mari-
timas andalusies mas destacadas tras la progresiva pérdida de los pasos del
Estrecho (28).

Este intervalo temporal, entre el siglo x11 —con auxilio fordneo— y media-
dos del x11 —con medios propios—, es el que defini como de transicién entre el
de dominio islamico y el de dominio cristiano del mar. En €l se dan acciones
navales tanto de dominio positivo —tener el control del espacio marino y poder
usarlo sin restriccién para beneficio propio— como de dominio negativo —no
tener el dominio positivo de ese espacio pero impedir que lo disfrute una poten-
cia rival, generalmente con acciones de corso— del mar por parte de ambos
contrincantes. La ténica de este periodo serd la lucha encarnizada, conscientes
ambos bandos de la importancia del resultado de la misma y del hecho de que
quien lograse la victoria en el ambito naval tendria el dominio sobre el 4mbito
terrestre, en este caso sobre las ciudades maritimas, pero no sélo sobre éstas.

Asf, en la situacién fronteriza, desde el dltimo cuarto del siglo X1 vemos Io
que podemos denominar una ruptura del frente en las tierras de la meseta sur,
con el hito que representé la conquista de Toledo por Castilla en 1085. Sin
embargo, los flancos permanecerdn intactos, con localidades maritimas signi-
ficativas como Tortosa, en el Mediterrdneo, y el binomio Lisboa-Alcager do
Sal, en el Atlantico, como extremos mas avanzados. Esto permitid el contraa-
taque andalusi en forma de la intervencién almoravide, que hizo a los musul-
manes recuperar gran parte de lo perdido. Hasta que en 1147-1148 no se
tomen respectivamente Lisboa y Tortosa, y en 1217 Alcager do Sal, el frente
terrestre vera pocas modificaciones salvo algunas excepciones, como la
conquista de Zaragoza en 1118.

El mismo proceso se verificard en torno a un siglo mis tarde, cuando la
conquista de las ciudades maritimas de Valencia (1235) y Cartagena (desde
1245), en el Mediterrdneo, y Sevilla (1248), en el Atldntico, con el corolario
del rosario de ciudades maritimas que pasaron a manos cristianas, permitieron
consolidar en el interior peninsular las conquistas cristianas producidas en el
enforno cronoldgico de la de las Navas de Tolosa (1212), cuando se produjo
una segunda y practicamente definitiva ruptura del frente central peninsular
contra el poder almohade (29).

Los reinos cristianos

En el apartado anterior hemos hablado de la actuacién de los reinos cristia-
nos sobre las ciudades maritimas andalusies. En este punto veremos en unas

(28) Historia de Espaiia de Menéndez Pidal vol. VIII, t. IIl y IV. VIGUERA MOLINS,
(coord.): El Reino Nazari de Granada (1232-1492). También ARrig, R.: L’Espagne musulmane
au temps des Nasrides (1232-1492). Parfs, 1973.

(29) Frores Diaz: «La interrelaci6n...» y «Fases del poder naval...». De ambos textos
tomo las ideas que expreso en estos dltimos parrafos.
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pocas lineas la evolucion de dichas ciudades bajo el dominio de sus nuevos
ocupantes cristianos.

Aspectos maritimos y vida urbana

Los antecedentes maritimos cristianos peninsulares en la Alta Edad Media
no han recibido tanta atencion en los estudios historicos como su espejo anda-
lusi. Esto se debe fundamentalmente a lo escasas que se han mostrado las
fuentes, tanto las documentales como las arqueoldgicas.

Como en el caso andalusi, podemos constatar ciertos aspectos de actividad
maritima en el periodo suevo y visigodo, en que destaca el ya mencionado
puerto de El Faro (La Coruiia). Si bien hay actividad naval visigoda desde alli
contra los intentos de ataques francos, no se tiene certeza de cudles pudieran
ser los nicleos costeros desde los que se organizé la reaccién visigoda, en un
area tradicionalmente hostil al reconocimiento de su dominio (30).

Para el caso de los territorios que luego serdn de la Corona de Castilla, hasta
mediados del siglo X1 no parece que existan, salvo algunos casos excep-
cionales, niicleos de poblacién significativos en la cornisa atlantica ni en la
cantédbrica cristiana. Es mds, la Crénica de Gelmirez nos proporciona la infor-
macién de una poblacién costera meramente. En invierno los habitantes se reti-
ran al interior, y en primavera/verano retornan a la costa, a pesar del peligro
que suponian las incursiones navales islamicas (31). Para el asentamiento
permanente de poblacién serd muy significativo el papel de las fundaciones
religiosas en la creacion de niicleos estables en enclaves costeros, nicleos a los
que el poder politico, de la mano de la monarquia, proceso que arranca con
Alfonso VIII dotaré de personalidad juridica que se reconoceran los aspectos
maritimos.

Para el caso mediterraneo, con el marco geografico de los condados cata-
lanes y, posteriormente, de la Corona de Aragén, hay mds evidencias docu-
mentales de cierta actividad maritima. Esta ademds se produce desde fechas
algo més tempranas, como veremos a continuacion.

La Corona de Aragon

Como ya explicamos al comentar los antecedentes maritimos peninsulares
en visperas de la irrupcion isldmica, en la «Hispania» visigoda habia una
serie de relevantes ciudades maritimas, como Narbona, Tarragona, Tortosa o
—en menor medida— Barcelona. De éstas, la que desempefid un papel mas

(30) Isiporo DE SEVILLA: Historia Gothorum, Wandalortim, Suevorum. MOMMSEN, T.:
Monumenta Germaniae Historia. Scriptores. Auctores Antiquissimi, Crénica Minora, XI, vol. 11,
pp. 267-303 y Procopio de Cesarea, Historia de las Guerras. Libros III-1V. Guerra Vindala. José
Antonio Flores Rubio, Gredos, Madrid, 2000.

(31) GELMIREZ, Diego: Historia compostelana (ed. de Emma Falque Rey). Akal, Madrid,
1994, p. 245.
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relevante bajo dominio andalusi fue Tortosa, que junto con Almeria se convir-
tié en un gran centro de actividad maritima y naval en época omeya.

Por otro lado, cuando fue avanzando el proceso de reconquista, los logros
de una red de ciudades maritimas y de las codificaciones legales sobre las
actividades comerciales por via maritima fueron evolucionando muy a la par
en la Corona de Aragén. Todo ello con el fuerte impulso del poder politico,
primero de los condes de Barcelona y, posteriormente, de los soberanos de la
Corona de Aragén.

La toma de la ciudad de Barcelona por los carolingios no parece que
tuviese una gran repercusién inmediata, desde €l punto de vista maritimo, ni
en la actividad comercial ni en la naval. Sin embargo, que en 985 la ciudad
fuese el objetivo de una de las dos grandes operaciones combinadas realizadas
por Almanzor —la otra fue el asalto contra la costa gallega y Santiago de
Compostela, en 997— nos hace pensar —aparte de otras motivaciones— que
su actividad maritima, principalmente comercial, no seria desdefable (32).
Atendiendo a las fuentes escritas, a mediados del siglo x1 el puerto de
Barcelona era polo de atraccion maritima para aquellos comerciantes que
buscaban productos hispanos. Eso parece sugerir la lectura de los Usatges de
Barcelona, promulgados bajo el conde Ramon Berenguer I en el dltimo tercio

del siglo x1 (33). En el siglo xi1 la actividad comercial en Barcelona no
decaerd, como se desprende de lo expresado por el viajero hispano hebreo
Benjamin de Tudela, y en su puerto recalardn embarcaciones procedentes de
todo el Mediterraneo (34).

Por esta €poca, con auxilio genovés, el conde de Barcelona Ramén
Berenguer IV logra la conquista de Tortosa en 1148 (35). En esta ciudad se
codificé entre 1177 y 1179 un texto legal, las Costums, con seis preceptos
dedicados a la actividad maritima (36). M4s adelante, ya bajo el auspicio de la
Corona de Aragén, se producirdn las conquistas de Mallorca (1229) y del
reino de Valencia (desde 1231), conquistas importantes no sélo desde el punto
de vista politico-militar —ya que se tomaron sin auxilio externo, con a los
solos recursos aragoneses—, sino también desde el econdmico-comercial. En
esta ltima ciudad surgird nuevamente un texto legal de caricter local, los

(32) Ambos ataques han sido tratados especificamente en sus aspectos navales por
FLORES Diaz, Manuel: «Vida maritima peninsular en el afio 1000, Aspectos navales», en
Almanzor, un andalusi del aiio 1000. Castellum, Madrid, 2004, pp- 95-115. El libro es la reco-
pilaci6n de una seric de conferencias dictadas en diciembre de 2002 en la Facultad de Geogra-
fia e Historia de la Universidad Complutense, con motivo del milenario de la muerte de Alman-
zor. Un trabajo interesante es el editado por TORREMOCHA SILvA, A., y MARTINEZ ENAMORADO,
V. Al-Andalus y el Mediterrdneo en tomo al aio mil. La época de Almanzor. Fundacion José
Luis Cano (Coleccién de Historia, 3), Algeciras. Agradezco al profesor Picard la informacién
sobre esta obra.

(33) Para més informacién sobre los preceptos maritimos de los mismos, véase mi obra E!
mar, fuente de derecho en la Espasia medieval. Expansion comercial y desarrollo legal, siglos
xi-xn. Castellum, Madrid, 2000, pp. 120-121, n. 26.

(34) TupELA, Benjamin de: Libro de viajes. Pamplona, 1994, pp. 159-160.

(35) CAFFARO: De captione.

(36) FLorEs Diaz: El mar-..., pp. 128-132.
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Furs Vells, en el que podemos apreciar la importancia de la actividad maritima
(37). Nada parecido hay con respecto a Mallorca. Ya en 1258 tenemos las
Ordinationes Ripariae, también de Barcelona. Es por esta época cuando
ademas nace el gran c6digo maritimo-comercial mediterrdneo: el Libro del
Consulado del Mar.

Con Barcelona (801), Tortosa (1148), Mallorca (1229), Menorca (1231),
Peiiiscola y Castellén (1233), Valencia e Ibiza (1235), Denia (1244) y la
incorporacién de Alicante a Aragdn por cesion de Castilla (1304), las nuevas
areas de la monarquia aragonesa permitieron a la Corona no solo expandirse
territorialmente, sino aprovechar la actividad maritima previa que se venia
desarrollando desde época isldmica, actividad que se convirtio en una fuente
de ingresos de la Corona de Aragén. A la par prepararon el camino para la
consecucion, desde la segunda mitad del siglo X111, de una verdadera talasocra-
cia catalano-aragonesa en el Mediterraneo occidental, con extensiones en el
central y oriental (38).

Para ello se aprovecharon las mismas redes de contacto y rutas comerciales
secularmente transitadas por mercaderes islamicos y, posteriormente, italianos,
rutas que, debido al régimen de corrientes y de vientos, favorecian los contac-
tos norte-sur y oeste-este, estos dltimos costeando por el «Magreb e Ifriquiya»
(39). Asi, desde los puertos peninsulares hacia las Baleares, Italia o el norte ¢
Africa y viceversa. Desde el norte de Africa, las derrotas conducian hacia
Oriente. El retorno desde alli se hacia via Gre<:1a la peninsula italica, Mallor-
ca o el litoral provenzal y las costas peninsulares aragonesas.

La Corona de Castilla

Las escasas pruebas de actividad maritima en la Corona de Castilla apare-
cen dispersas desde el siglo X1 en el marco cantbrico y con el respaldo de la
monarquia (40). Pero un cambio sustancial se producird cuando Castilla se
asome al Mediterraneo.

Con los antecedentes de las efimeras conquistas de Valencia (1094-1102) y
Almeria (1147-1158), la presencia efectiva castellana en el Mediterrdneo se
inici6 tras la conqulsta de Cartagena, en 1245. Esta se hizo sin que el rey
Fernando III ni su hijo Alfonso —el futuro rey Alfonso X— tuviesen que
apelar al apoyo de naves y marinos fordneos, como intentd en el siglo x1 Alfon-
so VI para la conquista de Valencia, o logr6 en el xi1 Alfonso VII para la de

(37) Ibidem, pp. 121-128.

(38) Acerca de las rutas maritimas, es mas o menos vélida cualquier obra minimamente
seria sobre economia de la Edad Media; por ejemplo, SUAREZ FERNANDEZ, Luis: Historia social
y econdmica de la Edad Media europea. Espasa Calpe, Madrid, 1984.

(39) Sobre las caracteristicas fisicas del Mediterrdneo, PRYOR, John: Geography, Techno-
logy and War. Studies in the Maritime History of the Mediterranean, 649-1571. Cambridge
University Press, Cambridge, 1988. Por supuesto, el vol. I de BRAUDEL, Fernand: El Mediterrd-
neo y el mundo mediterrdneo en tiempos de Felipe II, 2 vols. Fondo de Cultura Econémica,
México, 1976.

(40) Véase FLORES Diaz: El mar...
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Almeria (41). Con la toma de Cartagena se consiguié que los castellanos se
asomasen a un mar, el Mediterrdneo, sinénimo de civilizacién y progreso, cuya
importancia en la época quizd no fuera tanto politica como econdémica (42).
Pero Cartagena no era de los nicleos mas destacados en el conjunto de las
ciudades maritimas andalusies mediterrdneas, situandose en lo que podriamos
considerar un segundo nivel tras Tortosa y Almeria (43). Esto no serd obstdculo
para que por parte de los soberanos de Castilla se le quiera dar un mayor realce
maritimo, tal y como quedé claramente reflejado en el fuero concedido a la
misma por Fernando III. Este documento era el fuero de Cérdoba, con ciertos
privilegios afiadidos, empezando por una serie relativa a los aspectos mariti-
mos (44). Hay una clara vocacién maritima, eminentemente naval, tal y como
sucede en la actualidad. Pero la situacién no era estable y la presencia castella-
na no estaba consolidada. Asi, en 1263, con la sublevacién mudéjar, se envi
una potente fuerza terrestre y naval hacia el reino de Murcia, en concreto
contra Cartagena. Una vez reocupada, se hicieron obras de fortificacién para
mejorar sus defensas contra ataques tanto externos como internos (45).

La ciudad se convirtié en el principal puerto mediterrdneo de Castilla
—de hecho, en el dnico desde 1304—. Pero las circunstancias —su alfoz
seguia en buena parte en manos islimicas— no eran favorables para su desa-
rrollo econdmico-comercial. Casi cien afios mas tarde de los sucesos de
1263-1266, la monarquia castellana, de la mano de Pedro I, intentar4 buscar
nuevos accesos, lo que la llevé a un largo conflicto con 1a Corona de Aragén.

(41) BALLESTEROS BERETTA, Antonio: La Marina cdntabra. Vol. I: De sus origenes al
siglo xvi. Diputacién Provincial, Santander, 1968, p. 17.

(42) Véanse, como obras generales, SUAREZ FERNANDEZ, Luis: Historia social y econdmi-
ca de la Edad Media europea, y la mucho mas moderna de HegRs, Jacques: Occidente durante
los siglos xiv y xv. Barcelona, 1986, mds indicada para la Baja Edad Media. Una obra interesan-
te para el caso espafiol es la de DUFOURCQ, Charles-Emmanuel, y GAUTIER-DALCHE, Jean:
Historia econémica y social de la Espaia cristiana en la Edad Media. Barcelona, 1983.
Respecto al tema de Cartagena, en esta obra se indica, en pp. 175 y 262, como pese a los
esfuerzos de Alfonso X la ciudad y su puerto no lograron convertirse en un centro destacado de
comercio debido a su situaci6n entre Valencia y Malaga, situacién que por lo visto no compen-
saba la riqueza agricola y minera del reino de Murcia. Pese a todo ello, se constata la presencia
de mercaderes genoveses y vascos hacia finales del siglo x1v. Respecto a los genoveses, tene-
mos la temprana noticia de como el viajero Ibn al-Jatib recorre todo el Mediterraneo en su pere-
grinacién a La Meca. La vuelta, en 1185, desde Ceuta a Cartagena, por entonces puerto islami-
co, es realizada en un barco genovés. PRYOR: op. cit., p. 1.

(43) Sobre la Cartagena islamica, CARMONA, A.: Historia de Cartagena. Vol. V: Sociedad
Y economia de la Cartagena andalusi. Murcia, 1986, pp. 343-370.

(44) GonzALEZ GONZALEZ, Julio: Reinado y diplomas de Fernando 111, 3 vols. Cérdoba,
1986, vol. 111, pp. 297-300, doc. 733. El fuero fue concedido el 16 de enero de 1246, durante el
sitio de Jaén.

(45) Noticia extraida de FERNANDEZ DURO, Cesdreo: La Marina de Castilla. Editmex,
Madrid, 1995 (ed. orig., 1894), p. 43. De las motivaciones de la sublevacion de los mudéjares
en el reino de Murcia. ECHEVARRIA ARSUAGA, Ana: «Implicaciones politicas y sociales de la
conversion al cristianismo en tiempos de Fernando I y Alfonso X el Sabio», en Sevilla, 1248.
Actas del Congreso Internacional Conmemorativo del 750.° aniversario de la conquista de la
ciudad de Sevilla por Fernando I1I, rey de Castilla y Leén. Madrid. Fundacién Ramén Areces,
Madrid, 2000, pp. 873-880. Sobre la sublevaci6n, pp. 879-880.
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En €l, el componente naval fue muy significativo y los intereses castellanos
sufrieron un fuerte revés. Cartagena permanecié como tnico puerto medite-
rraneo castellano en la Edad Media, con una decaida vida maritima, esencial-
mente naval (46).

En 1248 se produjo la gran conquista castellana del enclave maritimo
—mis bien fluvial— de Sevilla (47). La ciudad era sede de unas atarazanas
califales desde la primera oleada de ataques vikingos. Tras la desintegracion
del califato se convirtié en uno de los principales centros de conexién con el
norte de Africa, incluso con su vertiente atlantica. Los castellanos hicieron de
Sevilla el gran centro maritimo cristiano del sur peninsular. Es decir, mantu-
vieron ¢l protagonismo de que la ciudad habia gozado con los andalusies.
Mantuvieron y potenciaron las atarazanas, que se conviertieron en €l centro
principal de suministro de embarcaciones de guerra —galeras— para la
monarquia y, por otro lado, tomaron de los musulmanes el titulo de «Almiran-
te» no sélo como jefe supremo de las embarcaciones en guerra, Sino Como
encargado de la jurisdiccion regia en la costa.

Los cambios afectaron a la composicién de la poblacién dedicada a las
actividades maritimas, ahora provenientes en su gran mayoria de las costas del
Cantébrico (48). Por otro lado, esta poblacién, agrupada fisicamente en el
llamado «barrio de la mar» (49), veria reguladas sus actividades mediante un
texto legal especifico, el Fuero de la mar, que no era otra cosa que la versioén
castellana de los Réles d’Oléron (50), tal y como quedo reflejado en el fuero
de la ciudad (51).

Continuidad y cambios
Continuidades

Aspectos politicos

(46) En mi tesis doctoral, que pienso terminar y leer (D.m.) algiin afio de éstos, explico el
claro interés de Pedro I por extender la fachada mediterranea castellara a expensas de Aragén.

(47) Campaiia que fue el origen cierto de la Marina de Castilla y mitico de las Guardias
Viejas de Castilla, antecedentes del Regimiento de Infanteria Ligera Inmemorial del Rey nim. 1,
al que tengo el honor y el orgullo de pertenecer como sargento reservista voluntario.

(48) GoNzZALEZ GONZALEZ, Julio: El repartimiento de Sevilla. Ayuntamiento de Sevilla,
1998 (ed. orig., 1951).

(49) Sobre este barrio, SANCHEZ BELCHIZ, Juan Jesis: «El barrio de la mar y la politica
marinera real», en Sevilla, 1248, pp. 889-895.

(50) Sobre este texto en Castilla, FLORES Diaz, Manuel: Hombres, barcos, intercambios.
El Derecho maritimo-mercantil del siglo xur en Castilla y Aragén. Madrid, 1998. El estudio
mis reciente es de SERNA VALLEJO, Margarita: Los Réles D’Oleron. El «cotumier» maritimo
del Atldntico y del Bdltico de época medieval y moderna. Centro de Estudios Montafeses,
Santander, 2004.

(51) GONzZALEZ GONZALEZ, Julio: Reinado y diplomas..., vol. 11, pp. 408-412, doc. 825.
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Si una faceta destaca entre los tratados es el control del poder politico
—califa, rey o conde— sobre las actividades maritimas. Si se dio cierta inicia-
tiva que denominaremos «privada», ésta quedo rapidamente bajo patrocinio
de los poderes politicos. Igualmente se ve claro en el caso de la documenta-
cion legal sobre el tema emanada de la Corona de Arag6n y, en menor medida,
de la de Castilla.

Aspectos socioeconémicos

Cuestion intimamente relacionada con la anterior es que los puertos y
villas maritimas se convirtieron en una sustanciosa fuente de ingresos para las
arcas publicas debido principalmente a su actividad comercial. También
fueron una fuente de «gracia» y de concesién de honores por parte del poder
politico central hacia determinadas personas o grupos familiares afines. En
este aspecto, la figura del Almirante, con su influencia politica ¢ importancia
institucional, serd uno de los grandes aciertos de matriz andalusi tomado por
los poderes cristianos (52).

Igualmente, pese a los cambios de mano y a la entrada de nuevos actores,
especialmente italianos, las rutas maritimas continuaron siendo las mismas. Se
debi6 mas a cuestiones précticas geogréficas y meteoroldgicas, asi como de
corrientes marinas, que a causas de otro tipo, incluidas las econémicas. Asi, lo
que se produjo fue una sustitucion de quienes realizaban tales actividades,
pero no la eliminaci6n de las mismas, sino m4s bien su potenciacién y la aper-
tura de nuevos mercados con la progresiva «capilaridad» de los contactos ¢
intercambios comerciales.

Otras facetas en continuidad

Las mismas se produjeron en dmbitos tan dispares como la trama urbana
—con espacios como las atarazanas—, el idioma, la ciencia y la tecnologia
maritima. De hecho, los musulmanes espafioles fueron uno de los puentes de
comunicacién tecnolégicos por donde pasaron al resto de Europa elementos
tecnoldgicos como la brdjula el astrolabio, o auxiliares como la cartografia o
las tablas astronémicas. Igualmente aportaciones en el lenguaje, con términos

(52) Un ejemplo de la importancia politica de la figura del Almirante bajo dominio omeya
¢s que una de las primeras victimas del hayib Almanzor cuando alcanzé el poder fue Abd al-
Rahman ibn al-Rhumais, almirante en jefe de la Flota, que muri6 entre 979-980. Desde la pers-
pectiva de la figura del Almirante en la Corona de Castilla, ademis de la aportacién clésica de
PEREZ EMBID, Florentino: E! Almirantazgo de Castilla hasta las capitulaciones de Santa Fe
(Universidad de Sevilla, Sevilla, 1944), tenemos la reciente y magnifica obra de CALDERON
ORTEGA, José Manucl: El Almirantazgo de Castilla. Historia de una institucion conflictiva.
Universidad de Alcald de Henares, 2003. Desde la perspectiva andalusi, LIROLA DELGADO:
«Los Banu [-Raudahi: una familia de almirantes del Occidente islamico (siglos XmI-x1v)», en
Actas del Il Congreso Internacional «El estrecho de Gibraltar». Ceuta, 1990.
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como «almirante», «atarazana», «darsena», «arsenal», «patache», «alcazar» o
«almadraba», por mencionar los mas evidentes (53).

Cambios
Politicos

La presencia cristiana en puertos antes andalusies originé obligatoriamente
una serie de transformaciones, empezando por el cambio del control politico
de las ciudades y su actividad.

Socioecondmicos

Desde el punto de vista social, la existencia de un grupo humano especi-
fico que desarrolla la actividad maritima, por ejemplo, las «gentes de la
mar» que se mencionan en el fuero de Sevilla. Este grupo posee personali-
dad juridica propia —tribunal especifico, el del almirantazgo, y regulacion
legal propia, el Fuero de la mar—. También posee un espacio fisico propio,
el «barrio de la mar». En el caso de Cartagena, como hemos visto, este
grupo social estard ademas dedicado preferentemente a una de las facetas de
la actividad maritima, la naval, con especial protagonismo de la lucha contra
el islam. Esto se manifesté con la creacioén de la Orden de Santa Maria de
Espafia —de azarosa vida—, cuya sede posteriormente fue trasladada a la
localidad gaditana de El Puerto de Santa Maria, y que finalmente quedé en
nada (54).

También mencionamos c6mo la navegacion comercial isldmica se vio
afectada por una profunda recesion, consecuencia del empuje que las socie-
dades cristianolatinas ejercieron sobre tal actividad. Las grandes rutas
comerciales, transitadas por barcos y marinos islamicos, pasaran a ser ejer-
cidas por poderes cristianos, en especial italianos, pero también aragoneses
y, en menor medida, castellanos y de otros puntos de la Europa septentrio-
nal. Esto se evidenci6 incluso en el campo de las innovaciones tecnoldgicas
aplicadas a los barcos y a la navegacion (55).

(53) VERNET, Juan: «Los conocimientos nduticos de los habitantes del Occidente isldmi-
co», Revista General de Marina, ano CXLIV (1953), 6, 67-79. También, més genérica, Lo que
Europa debe al Islam de Espafia. Circulo de Lectores, Madrid, 1999. De Samso, Julio: La cien-
cia de los antiguos en al-Andalus. Madrid, 1992.

(54) ToRrRrES FONTES, Juan: «La Orden de Santa Maria de Espafia», Misceldnea Medieval
Murciana, nim. 3, 1977, pp. 73-118.

(55) Como se desprende de la lectura de la obra ya mencionada de Pryor, la de LEWIS,
Archigald Ros: European Naval Maritime History, 300-1500. Princeton, 1951 (1.2 ed.). Noso-
tros consultamos la edicién de Indiana University Press, de 1985, junto con Timoty J. Runyan o
la de UNGER, W.: The Ship in the Medieval Economy. Croom Helm, Londres, 1980.
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Otros

Respecto a la regulacién legal de las actividades por via maritima, hemos
podido comprobar cémo desde la perspectiva andalusi quedaba inserta en un
marco legal global, superior al ambito estrictamente urbano. Por el contrario,
en el dmbito cristiano, la regulacién de las actividades maritimas carecfa
inicialmente de un marco global y quedaba integrada dentro del marco propio
de cada ciudad —fueros, usos, costumbres— ya que, aun en el caso castella-
no, ambito donde se implantd un derecho consuetudinario de origen atlantico,
Este se integrd en los fueros y normas propios de cada ciudad maritima, al
igual que ocurri6 en la Corona de Aragén, desde mediados del siglo x11, con
el Libro del Consulado del Mar.

Conclusiones

A su llegada a la Hispania visigoda, los pueblos arabo-beréberes carecian
casi por completo o tenian una recientemente adquirida —a través de los
pueblos conquistados— experiencia maritima y, dentro de la misma, naval. En
Hispania, donde habia cierta abundancia de ciudades maritimas, como Narbo-
na, Tarragona, Tortosa, Cartagena, Mélaga, Sevilla, Mértola, Lisboa, Oporto y
el puerto de El Faro (La Corufia), tomaron tales habilidades tanto desde el
punto de vista civil como del naval. Respecto al primero, hubo un gran desa-
rrollo de la actividad comercial, lo que se reflejé en el florecimiento de ciuda-
des maritimas, algunas con antecedentes visigodos y otras nuevas: Lisboa,
Alcacer do Sal, Silves, Santa Maria del Algarve (Faro), Saltes, Sevilla, Cadiz,
Algeciras, Malaga, Almufiécar, Almeria, «Mahamala», «Askubiras» Cartage-
na, Alicante, Denia, Valencia, Tortosa y las Baleares. Igualmente, en la tupida
red de derrotas entre diversas ciudades de todo el Mediterraneo, con un papel
destacado que puede darse al puerto de Almeria, tanto en las actividades
comerciales como en las navales. Podemos diferenciar una primera fase, bajo
el dominio omeya, en la que las ciudades maritimas conocieron gran esplen-
dor. Por el contrario, con la desintegracién del califato, los reinos de taifas y
las invasiones africanas, dicho esplendor, pese a algin resplandecimiento
esporddico, a duras penas pudo conservarse, y las ciudades maritimas devinie-
ron en objetivo para taifas rivales o para almordvides y almohades, al igual
que para los reinos cristianos peninsulares.

Desde el siglo Xi1 se aprecia un cambio de tendencia, por el cual los
pueblos cristianos pasan a desempefar progresivamente un papel destacado en
las actividades maritimas. Este cambio serd completo hacia mediados del
siglo xi11, como se aprecia con las conquistas definitivas de las ciudades mari-
timas de Lisboa (1147), Tortosa (1148), Alcager do Sal (1217), Mallorca
(1229), Menorca (1231), Pefiiscola y Castellén (1233), Ibiza y Valencia
(1235), Mértola (1238), Denia (1244), Cartagena (1245), Sevilla (1248), Faro
(1249), Silves (1250) y Cadiz (h. 1260). De esta forma, con el paso interme-
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dio de la intervencién en dichas actividades de marineros fordneos, principal-
mente italianos y, dentro de éstos, genoveses, los poderes politicos cristianos
peninsulares irdn sustituyendo a los musulmanes en las actividades comercia-
les por mar, pero también en el dominio politico de las ciudades maritimas.
Con todo, en los reinos cristianos hispanos se aprovecharan tanto las ciudades
y puertos que los musulmanes habian creado como las lineas comerciales
existentes.

Los reinos cristianos peninsulares contemplaron las ciudades maritimas
andalusies como preciados objetivos, ante todo por razones politicas, pero
también por el control y dominio econémico que estas conquistas suponian.

Cuando se hicieron con ellas, con el cambio de dominio politico —el
més evidente— hubo otra serie de transformaciones. Entre ellas incluso la
de la funcién principal, pero también transformaciones en el origen de la
poblacién, en el tejido social, en la regulacion legal de las actividades por
via maritima o en las gentes que desarrollaban dicha actividad. Sin embargo,
también se dieron una serie de permanencias en las ciudades maritimas:
aspectos vinculados al control por parte del poder politico de la actividad
maritima; aspectos institucionales, como el mantenimiento de la figura del
Almirante; aspectos de la trama urbana, con la importancia de las atarazanas
o de los barrios y puertas de la mar; también en aportaciones tecnoldgicas e
incluso en el propio lenguaje maritimo.

Todos estos datos adquieren mayor relevancia si, con la perspectiva
adecuada, vemos que, cuantitativa y cualitativamente, las sociedades medie-
vales son mads rurales que urbanas. Y, dentro del mundo urbano, las ciudades
maritimas son también un apartado dentro de un conjunto mayor. Debido a
esto, resalta atin més la importancia que las ciudades maritimas han tenido y
tienen para el desarrollo e impulso econémico, social y politico de las socie-
dades que las albergan.
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La REVISTA DE HiSTORIA NAVAL es una publicacion periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero sali6 en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para €I, procediendo a su difusion por circulos concéntricos,
que abarcan todo el 4mbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mas hetero-
géneas.

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradicioness.
Por ello, el Instituto tiene el doble carcter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusién cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusion de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
précticas conforman el arte militar.

Consccuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propésito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
noles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficidn,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que serdn muy
gustosamente recibidos siempre que retnan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicién y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliogrificas.




LOS PRIMEROS INTENTOS
DE MOTIN A BORDO
DE BUQUES DE LA ARMADA
DURANTE LA 1.: REPUBLICA (I)
(de febrero a mayo de 1873)

Manuel ROLANDI SANCHEZ-SOLIS
Ldo. en Ciencias Geoldgicas

Los dificiles momentos iniciales del régimen republicano y el primer
intento de motin a bordo del vapor Lepanto

Tras la proclamacion de la 1.2 Republica (11 de febrero de 1873), y duran-
te los primeros cuatro meses del nuevo régimen (de febrero a mayo de dicho
afo), se produjeron una serie de importantes acontecimientos que condicio-
narfan el desarrollo de la politica nacional de todo el resto del periodo repu-
blicano.

El nuevo régimen, sostenido en sus primeros momentos por una dificil
coalicion republicano-radical, se veria sacudido, a mediados del mes de febre-
ro, por graves sucesos de alteracién del orden publico en Andalucia y las dos
Castillas, en los que abundarian los actos de disolucién de ayuntamientos y de
creacion de juntas revolucionarias locales (al igual que durante la revolucion
de septiembre de 1868) que, en algunos casos, degenerarian en actos de verda-
dera violencia ciudadana, con asaltos, agresiones y saqueos a instituciones,
personas y propiedades. El nuevo gobierno adoptaria enseguida fuertes medi-
das de seguridad en todo el pais, y su ministro de la Gobernacién, Francisco
Pi y Margall, ordenaria a todos los gobernadores civiles que se esforzaran en
mantener el orden publico a toda costa, incluso con el empleo de fuerzas del
Ejército si era necesario.

Pocos dias después, y aunque con un cardcter totalmente contrario a lo
acontecido en el resto del pais, en Barcelona también ocurriria una serie de
sucesos de cierta importancia para la estabilidad del nuevo régimen. En esta
ciudad, donde, como en casi toda Catalufia, se concentraban importantes fuer-
zas del Ejército para combatir a los carlistas, una buena parte de los jefes mili-
tares alli destacados (encabezados por el capitdn general de Catalufia, Eugenio
Gaminde) demostraron un claro rechazo a la llegada del nuevo régimen repu-
blicano e incluso se temid, en algunos momentos, que estuvieran preparando
una conspiracion contra la recién nacida Republica, financiada y organizada,
al parecer, por elementos monarquicos proalfonsinos. Los conspiradores
intentaron ocupar el Palacio de la Diputacién y detener a varios dirigentes
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republicanos, entre ellos al propio presidente de la Diputacién de Barcelona,
Benito Arabio Torre, ante lo que el gobierno de Madrid, y atendiendo a las
peticiones de la citada Diputacién y de los lideres republicanos locales, proce-
deria, el martes 18 de febrero, a destituir al mencionado general Gaminde y a
nombrar como sustituto al teniente general Juan Contreras Roman, reciente-
mente pasado a las filas republicanas tras varios afos de militancia activa en
el Partido Progresista. La pretendida conspiracion fracasarfa, finalmente, en la
madrugada del jueves 20 de febrero, al negarse las tropas a secundar a los
sublevados y ponerse éstas a las 6rdenes de la Diputacién barcelonesa.

Los sucesos de Barcelona desencadenarian una serie de actos violentos
dentro de los cuarteles, con detencién o expulsién de los mandos comprometi-
dos al grito de «jabajo los galones!» y «jque bailen!», y un intento, por parte de
la mencionada Diputacién Provincial (que se hizo, momentédneamente, cargo del
control politico y militar de la ciudad), de proclamar el Estado catalan, dentro
del marco de la Repiiblica espafiola, tentativa que se verfa frustrada por la opor-
tuna y rdpida intervencién de un influyente grupo de republicanos benévolos y
moderados del Circulo Republicano Democrético Federal de Barcelona.

La Marina, por su parte, no se veria exenta de esta situacién de excitacién
provocada por «los ejemplos tumultuosos de las tropas del Ejército de guarnicién
en Barcelona», como se recogeria en un informe del Almirantazgo al comandante
general del Departamento Maritimo de Cartagena, de fecha 4 de marzo de
1873 (1). En dicho informe se refleja el intento de insurreccién llevado a cabo por
parte de la dotacion del vapor de guerra Lepanto, perteneciente a la 1.2 Seccién del
Resguardo Maritimo de Cartagena y destinado, por aquellos dias, en el puerto de
Barcelona, intentona que se produjo entre los dias 21 y 22 de febrero. La situacién
fue controlada rapidamente por el comandante del citado buque «con tacto y ener-
gia dignos de todo elogio», formando a la dotacién en cubierta y haciéndole
«comprender los ineludibles deberes que le son anexos a la fuerza armada, princi-
pal garantia del orden y la sociedad». El Almirantazgo, por via de su vicepresiden-
te interino (y vocal), contralmirante Santiago Durén Lira, aprovecharia la ocasién
para lanzar un claro mensaje de exigencia de disciplina y de riguroso respeto a la
legalidad vigente a todos los mandos y personal subalterno de la Marina, mensaje
que es un fiel reflejo del esfuerzo realizado en este sentido por el equipo de cola-
boradores més directos del nuevo ministro de Marina, contralmirante Jacobo Orei-
ro Villavicencio. Dicho mensaje, recogido en el mencionado informe del 4 de
marzo, incluia frases tan claras y contundentes como las siguientes:

«(...) esta corporaci6n [,] por lo mismo que se halla resuelta a emplear con
toda energia los medios de que dispone para corregir severamente toda falta
de subordinacion (...) les manifiesta la satisfaccién con que el Almirantazgo
ha visto la obediencia prestada al principio de autoridad y de respeto a sus
Jefes, y que se le haga saber que con tal conducta obraron cuantos individuos
constituyen la dotacién del vapor Lepanto como compete a buenos servidores

(1) Archivo General de la Zona Maritima del Mediterraneo (AGZMM), diversos oficios y
expedientes de] afio 1873.
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Comunicacién del Almirantazgo al comandante general del Departamento Maritimo de Carta-
gena, de fecha 4 de marzo de 1873, sobre el intento de motin ocurrido a bordo del vapor de
guerra Lepanto en Barcelona durante los dias 21 y 22 de febrero de dicho afio (Archivo General
de la Zona Maritima del Mediterraneo). Seria el primer intento de insurreccién de una dota-

cién de un buque de la Armada de los ocurridos durante la 1.* Repdblica.
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del Gobierno de la Repiiblica que el pais se ha dado y que, por lo mismo que
es el que mas libertades y derechos concede a todos los espafioles, exige
también de aquellos que sirven a la Nacién con las armas en la mano el respe-
to mas profundo a la ley y el més exacto cumplimiento de los deberes milita-
res, principal sostén de la accién del Gobierno, del orden y de la paz publica».

Primeras demostraciones piblicas de la marineria de la escuadra en
Cartagena a favor del sector intransigente del republicanismo federal.
Intento de golpe de Estado radical del 23 de abril en Madrid y partici-
pacion en el mismo del contralmirante Topete

Las manifestaciones «intransigentes» de Cartagena de los meses de marzo y
abril

Tras los sucesos de Barcelona, en la segunda quincena del mes de marzo
de 1873 el denominado «sector intransigente» del republicanismo comenzaria
a organizar una serie de actos piiblicos de denuncia de la politica de pactos del

‘gobierno y de protesta ante la lentitud, segin ellos, con la que se estaba
llevando a cabo la ejecucion de las principales reivindicaciones del republica-
nismo historico.

Dentro de este ambiente reivindicativo y de llevar a la calle las demandas
«intransigentes», en Cartagena se producirian una serie de manifestaciones
que constituyeron los primeros actos pidblicos del periodo republicano en los
que particip6 abiertamente personal de la Marina. EI primero de ellos se lleva-
ria a cabo el domingo 16 de marzo, con la celebracién de una manifestacién
de marineros de la fragata Almansa y del depésito de marinerfa del arsenal, a
los que siguieron algunos manifestantes civiles que tomaron una bandera
tricolor del club republicano de la calle Jara y recorrieron varias calles del
centro de Cartagena dando vivas a la Repiiblica federal y lanzando gritos en
demanda de la abolicién de las matriculas de mar. Estos hechos, unidos a
otros de cardcter similar protagonizados por algunos soldados de la guarni-
cion, que pidieron, por aquellos mismos dias, su licencia absoluta mientras se
paseaban por las calles de la ciudad tocados con gorros frigios, hicieron que
las autoridades locales comenzaran a ser conscientes del problema que se les
venia encima y a preocuparse realmente por el exaltado estado de 4nimo en el
que se encontraba una parte de la marineria del departamento. Ello motivaria
que el nuevo capitdn general, contralmirante José Duefas Sanguineto,
nombrado escasos dias antes (el 7 de marzo) en sustitucién del anterior,
contralmirante Ramén Topete Carballo, nada més incorporarse a su puesto
(llegaria a Cartagena el dia 11 de marzo y tomaria posesion de su nuevo cargo
un dia més tarde, el miércoles 12) acudiera a bordo de la fragata Almansa y se
dirigiera a su tripulacion, exhortdndola a mantener «la disciplina y el orden
con la Republica». Toda la prensa local se harfa eco de la actitud levantisca de
la marinerfa y de otras tropas del Ejército, llegando incluso a comentar el
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Vista general del Arsenal de Cartagena en la segunda mitad del siglo xix (fotografia de la
coleccidn privada de Enrique Rolandi Pera).

periddico El Eco de Cartagena que «no seria de extrafar que en aquel puerto
cundieran los actos de indisciplina» (2).

Pero la verdadera demostracion de fuerza de los intransigentes cartagene-
ros se produciria una semana después, el domingo 23 de marzo, en el que
aprovecharon una manifestacién oficial, que las autoridades locales habian
organizado para celebrar la llegada del nuevo régimen, para sacar a la calle a
una buena parte de sus seguidores y, sobre todo (y esto seria lo que més preo-
cuparia al gobierno), para hacer pablica demostracién del apoyo que tenian de
un considerable sector de las dotaciones de la escuadra y del personal de la
maestranza del arsenal naval.

La manifestacion oficial contdé, ademas de con numeroso publico, con la
presencia de los diputados a Cortes por Cartagena José Prefumo Dodero y
Manuel Lapizburd (ambos pertenecientes al «sector benévolo» del partido
republicano y que habian regresado a Cartagena, en loor de multitud, el 13 de
marzo anterior, tras disolverse la Asamblea Nacional para convocar Cortes
Constituyentes), asi como con las fuerzas vivas de la ciudad y del departa-
mento maritimo, como el alcalde Pedro Asuar Rodriguez, el nuevo capitan
general del departamento maritimo, contralmirante José Duefias Sanguineto, y
el gobernador militar de la plaza, brigadier de Infanteria de Marina José
Guzman Saquetti.

En sus primeros momentos, la manifestacion se mantuvo totalmente contro-
lada por sus organizadores; pero, de repente, cuando un nutrido grupo de mani-
festantes alcanzaba el final de la calle Mayor y comenzaba a entrar en las Puer-
tas de Murcia, aparecieron numerosos grupos de marineros de la escuadra
portando banderas, estandartes y diversos simbolos republicanos, y profiriendo
fuertes vivas a la Republica federal. Por un momento, los gritos de los marine-
ros alusivos a la Republica federal enmudecieron a las bandas de misica de los
regimientos que animaban la parada y, rapidamente, contagiaron a la mayor
parte de los asistentes a la manifestacién. Los marineros se habfan repartido en
tres grupos. El primero, compuesto por tripulantes de la fragata Almansa, lleva-
ba un gran estandarte rojo en el que podia leerse «Federacion Espafola, Justi-

(2) RuBio PAREDES, José M.2, y PEREZ CASTRO, Antonio: Memorias malditas del Cantén
murciano: epistolario de una familia cartagenera implicada en el Canton (1872-1874). Real
Academia Alfonso X el Sabio, Murcia, 1994, p. 277.
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cia, Disciplina y Orden». El segundo, también formado por marineros de la
Almansa, portaba una gran bandera amarilla que llevaba bordadas las palabras
«Viva la Repiiblica Federal». Por tltimo, el tercero de los grupos, con hombres
de la fragata Vitoria, enarbolaba un gran estandarte morado con mensajes simi-
lares a los anteriores. La gran bandera republicana formada por el conjunto de
los tres estandartes y banderas portados por la marineria iba seguida muy de
cerca —y como cierre de la larga y ruidosa comitiva— por el grupo de los
Amigos de la Libertad (agrupacién politica intransigente que se reunia, habi-
tualmente, en un club federal de la calle Jara), los cuales portaban una enorme
bandera roja con la inscripcién «Federacién o muerte».

El vocerio de los republicanos intransigentes llegé a ser tan fuerte que
hubo un momento en que el Gnico grito que se ofa en toda la manifestacién
era el de «jViva la Federal!», lo que llegaria a inquietar a las autoridades
asistentes, al temer que se pudiera producir una situacién de abierto enfrenta-
miento entre los dos sectores del republicanismo («intransigentes» y «bené-
volos»). En un intento de apaciguar los exaltados 4nimos y de reencauzar la
manifestacion a sus iniciales objetivos, el diputado Prefumo subiria al edifi-
cio de capitania general, desde cuyo balcén principal —y en compaiifa del
contralmirante Duefias y del brigadier Guzman— se dirigirfa a los manifes-
tantes en los siguientes términos: «jNada de vivas a la Federal!, hoy sélo
debemos decir “jViva la Repiiblica!”, y ya dirdn las Cortes si ha de ser 6 no
federal ésta» (3).

Las palabras del diputado Prefumo desencadenaron una sonora repulsa
entre los manifestantes intransigentes, quienes, entre fuertes silbidos, profirie-
ron gritos de desaprobacion. No obstante estas muestras de contestacién hacia
el diputado benévolo, los manifestantes intransigentes optaron por dar por
terminada su jornada de protesta y regresar a sus buques y hogares en perfecto
orden, aunque plenamente satisfechos de los resultados de la jornada, en la
que habian conseguido no sélo sacar a la calle sus reivindicaciones de forma
masiva, sino demostrar la fuerza con que contaban en Cartagena.

Este hecho no pasarfa desapercibido ni para las autoridades militares de la
plaza (que lo habfan presenciado en primera fila y no sin cierto temor), ni para
las de Madrid, quienes, puestas enseguida en contacto (y como ya se habia
planteado afos antes), llegarian incluso a pensar en disolver la Fuerza Naval
del Mediterrdneo, con base en Cartagena, ante el temor de que su marinerfa
—claramente decantada por el «sector intransigente» del federalismo— inten-
tara en las semanas siguientes—como asi fue— sublevar a favor de la Repi-
blica federal los buques en los que servia, antes de que ésta fuera aprobada
oficialmente por las nuevas Cortes Constituyentes.

Como consecuencia de la citada manifestacion, y ante la preocupacion del
ministro de la Gobernacioén, Francisco Pi y Margall, sobre el riesgo de que
estallase un movimiento federalista y cantonalista en Cartagena, el alcalde,
Pedro Asuar, se veria obligado a garantizar al ministro los sentimientos espa-

(3) SoLER CANTO, Juan: «El Cantén de Cartagena», Revista General de Marina. Septiem-
bre de 1962, p. 208.
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fiolistas de toda la poblacién: «Espafioles antes que todo, amamos la patria y
la integridad del territorio» (4). Sin duda fue éste un nuevo aviso del peligro
inminente de una posible sublevacién de la marineria de la escuadra, que el
capitdn general del departamento maritimo, contralmirante Duefias, e incluso
el ministro de Marina, contralmirante Jacobo Oreiro (con el recuerdo todavia
vivo de los sucesos de Ferrol del afio anterior), llegarian a valorar en su justa
medida (aunque todavia no con el grado de preocupacion que a finales del
mes de mayo) y que serviria para plantear (aunque sin decidirse, finalmente, a
llevarlo a cabo) el relevo y el envio a otros apostaderos de algunas de las
unidades que componian la Fuerza Naval del Mediterrdneo, con base en
Cartagena o, incluso, su disolucion total.

Pocos dias después de esta primera demostracion de fuerza de los intransi-
gentes locales, el sector intransigente del Comité Republicano de Cartagena
prepararia una segunda manifestacién popular y, en esta ocasion, con la inten-
cién de protestar especificamente contra el «servicio forzoso de las armas».

Esta segunda manifestacién intransigente se llevaria a cabo el Domingo de
Ramos (6 de abril) por todo el centro de la ciudad, y contaria con una numero-
sisima concurrencia. Terminaria en la plaza de la Merced (o de la Constitu-
cién), donde los manifestantes rompieron y quemaron diversos utensilios y
simbolos de las tallas de quintos (los conocidos «bombillos», medidas tallado-
ras, etc.). A continuacidn, los dirigentes locales Pedro Gutiérrez de la Puente y
Esteban Nicolds Eduarte se encaramaron a un balcon del antiguo convento de
la Merced, desde el que profirieron duras palabras de condena contra las quin-
tas y el mantenimiento del Ejército y de la Marina tradicionales, formados a
base de reclutamientos forzosos.

Evidentemente, esta nueva manifestacion en contra del tradicional siste-
ma de reclutamiento, al que se sumaron gritos a favor de las «licencias abso-
lutas», es mas que probable que volviera a intranquilizar a las autoridades
militares de Cartagena, sobre todo después de haberse vivido recientemente
los acontecimientos de Barcelona del 20 al 22 de febrero y del 9 de marzo
anterior. En ellos se habian producido diversos actos de insubordinacién de
las tropas del Ejército y de tripulaciones de Marina, con peticiones similares
de «licencias absolutas» y preocupantes gritos de «jabajo los galones!» y
«jque bailen!» con los que amenazaron a sus oficiales, y que terminaron con
la aceptacion por el gobierno de Madrid de retirar de Catalufia el Ejército
regular y sustituirlo por fuerzas de Voluntarios de la Repiiblica. Una prueba
evidente de la citada preocupacion seria la comunicacién del coronel del 3.«
Regimiento de Infanteria de Marina, Félix Ortega Pavia, al capitdn general
del Departamento de Cartagena, José Duefas Sanguineto, enviada pocas
semanas después (31 de mayo), en la que le transmitia sus temores por las
consecuencias de este tipo de actos, en el que habian llegado a lanzarse
mensajes muy criticos contra el Ejército y la Marina «condenando las quin-

(4) Eea BRUNO, Pedro Maria: Los prolegémenos del Cantén en Cartagena: el motin de la
fragata Almansa. Actas de las Jornadas sobre ¢l Sexenio Revolucionario y el Cantén murciano,
t. 10. Universidad de Murcia, 1982, pp. 412, 413, 416.
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tas y calificindolas por un orador de ley de martirio para las infelices
madres» (5).

La principal preocupacién radicaba en el hecho de que, caso de que se
agravara la situacion en Cartagena, ésta seria sin duda mucho mads peligrosa
que en Barcelona, debido al importante nimero de fuerzas y de medios de la
Marina y del Ejército con que contaba la plaza y su arsenal naval (en conjun-
to, cerca de 10.000 hombres, con cinco fragatas, cuatro de ellas blindadas o
protegidas, dos vapores de guerra, una goleta y varios buques menores, y mas
de un centenar largo de piezas de artillerfa de diverso calibre instaladas en una
docena de castillos, fuertes y baterias de costa), por lo que resultaria mucho
més dificil de controlar o de contrarrestar. Era, por tanto, una potente bomba
de relojeria, que amenazaba con ponerse en marcha y que, en cualquier
momento, podia explotarle entre las manos al todavia débil primer gobierno
republicano.

El intento frustrado de golpe de Estado radical del 23 de marzo y la partici-
pacion en el mismo del contralmirante Topete

Tras los preocupantes acontecimientos de Cartagena y la disolucién de la
Asamblea Nacional en Madrid en la dltima semana de marzo, como paso
previo y obligado para la celebracién de nuevas elecciones a Cortes Constitu-
yentes en el mes de mayo siguiente, los dirigentes radicales y la mayoria radi-
cal de la Comisién Permanente de la Asamblea pondrian en marcha una activa
politica de acoso y derribo del gobierno de Figueras. Su objetivo final era
conseguir sustituirlo por otro, presidido por el general Serrano, que evitara a
toda costa la temida proclamacién de la Repiiblica federal. Con este objeto, y
tras diversos actos de presién en la citada Comisién Permanente, finalmente
intentaron un golpe de Estado en Madrid en la mafiana del miércoles 23 de
abril. Contaba €ste con la participacion o el respaldo de un numeroso grupo de
antiguos generales y almirantes de la Revolucién del 68, entre los que cabria
destacar a Francisco Serrano y a otros como Lépez de Letona, marqués del
Duero, Gindara, conde de Valmaseda, Ros de Olano, Caballero de Rodas,
Juan Bautista Topete y José Malcampo, asi como a distinguidos lideres radica-
les (todos ellos ex ministros o ex presidentes de las Cortes de don Amadeo de
Saboya) como Cristino Martos, Prixedes Matco Sagasta, Eduardo Gasset y
Manuel Becerra.

El golpe de fuerza terminaria fracasando en la tarde del citado 23 de abril,
con la rendicién y el desarme de los batallones sublevados en la plaza de toros
de Madrid y el apresamiento del contralmirante Juan Bautista Topete y de los
politicos Laureano Figuerola (ex ministro de Hacienda y ex presidente del
Senado) y Marina (alcalde de Madrid). Tras ello se produciria la disolucién de
la problematica Comisién Permanente (24 de abril) y la ruptura definitiva

(5) Ibidem.
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del gobierno con los radicales (lo que significé el fin de la coalicidn republi-
cano-radical, que habia propiciado la proclamacién de la Republica), asi
como ¢l hecho de que el nuevo régimen se viera privado de una sélida y
amplia base nacional, compuesta por progresistas y demdcratas, que, como en
la vecina Francia, habria podido garantizar, muy posiblemente, su aceptacién
general y su supervivencia por un largo periodo de tiempo.

Los intentos de motin en las fragatas Almansa y Vitoria
La preparacion

Desde practicamente los dias de la ruptura entre el primer gobierno repu-
blicano y los radicales (finales del mes de febrero de 1873), pero, sobre todo,
tras el intento de golpe de Estado del 23 de abril anterior, los dirigentes madri-
lefios del sector intransigente del partido republicano federal (Alberto Araus,
Roque Barcia, el coronel Rispa y Perpifid y el teniente general Juan Contreras,
entre otros) tenian decidido llevar a cabo una serie de acciones encaminadas a
presionar al comité federal del partido republicano y al gobierno de Figueras
para que, liberados de los iniciales compromisos con los radicales, realizaran,
a partir de entonces, una politica mucho mas reformista y avanzada. A la
inmediata proclamacion de la Republica federal (sin esperar a ningiin tipo de
elecciones generales ni de aprobacion en las Cortes), deberia seguir la rapida
aplicacion de la reciente supresion de las quintas (imposible de aplicar de
forma inmediata, por las necesidades acuciantes de las guerras carlista y cuba-
na), la reforma agraria, el reparto de tierras, la reduccion de la jornada laboral,
la ensefianza obligatoria y la proteccion del trabajo infantil. En resumen, habia
que poner en marcha, y sin ningtn tipo de demora ni de vacilacion, los princi-
pales puntos del programa republicano federal, preconizados desde muchos
afilos atras. :

En las semanas siguientes, las impaciencias de los «clubes» intransigentes
irfan en aumento, como se demostraria con motivo de la manifestacién que
organizaron en la capital de Espafia el domingo 27 de abril, en la que se pidi6
a gritos la proclamacion inmediata de la Republica federal, y en la que resalta-
rian como oradores destacados el joven estudiante de medicina cartagenero
Manuel Carceles Sabater (Manolo Cdrceles) y el futuro diputado Alberto
Araus. El pais se llend de manifestaciones y de reuniones organizadas por los
grupos intransigentes, en las que se leyeron o dijeron comentarios, tan claros y
contundentes, como el siguiente (6):

«Ya somos los federales los duefios absolutos de la situacion; por segunda
vez se ha salvado la Republica; la coalicion con republicanos tan tibios como

(6) JUTGLAR, Antoni: Pi y Margall y el federalismo espaiiol, t. 1. Editorial Taurus, Madrid,
1975, p. 499.
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Cartagena 20 Agosto 4873

EL GEMERAL- EN GEFE,

General Juan Contreras Romén (1807-1881),
capitan general de Catalufia durante los sucesos
de finales de febrero de 1873 (grabado de la
época). Procedente de las filas progresistas, con
la proclamacién de la 1.2 Republica se identifi-
carfa activamente con el sector intransigente del
republicanismo, y entre julio de 1873 y enero
de 1874 seria el principal dirigente militar de la
sublevacién cantonal de Cartagena.

nuevos, con los mondrquicos de la
vispera, estd definitivamente rota, ;a
qué esperamos? Proclamad desde
luego Ia Repiiblica Federal. Hallen ya
las Cortes la labor realizada directa-
mente por el pueblo. Limitense a
consagrar la voluntad de los munici-
pios y las regiones. Resultard as{
hecha la federacién de abajo arriba y
no serd obra de unas Cortes, sino la de
una nacién que se constituye a si
misma. ;Para qué esperar si estd visto
que los enemigos de la Republica no
perdonan momento para conspirar y
derribarla? Por corto que fuese el
aplazamiento que la realizacion de las
aspiraciones federales se sefiale, ;no
podria correr alglin peligro?».

Pocos dias después, el domingo 4
de mayo —y sin esperar, ni tan siquie-
ra, a los resultados de las elecciones
generales a Cortes, que se iban a cele-
brar escasos dias después, entre el 10
y el 13 de mayo—, de nuevo el carta-
genero Manolo Circeles intentaria
proclamar la Republica federal, en
esta ocasion en un acto publico y
multitudinario celebrado en Madrid
con motivo de la campana electoral,
mientras los generales Juan Contreras
(ex capitdn general de Catalufia) y
Fernando Pierrad (todavia, en aque-
llos momentos, secretario del ministro
de la Guerra) se movian sigilosamente
por los pasillos del Ministerio de la
Guerra y por los cuarteles madrilefios
intentando buscar los apoyos militares
necesarios, lo que llevaria al propio Pi
y Margall a tener que inutilizar el
telégrafo del citado ministerio, para

evitar que €stos se comunicaran libremente con los supuestos comprometidos

de otras provincias.

Pi y Margall y Figueras denunciarian repetidamente las «prisas» y los
«atajos» que algunos de sus correligionarios pretendieron tomar en estos dfas
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para, supuestamente, «llegar més pronto» a la consecucién de la Reptiblica
federal y a todo el programa reformista y social del partido, y remarcarian el
papel moderador y apaciguador que ambos tuvieron que desempefiar (incluso
a costa de perder y tener que enfrentarse a muchos amigos personales) para
evitar que un paso equivocado (un levantamiento armado, o un «motin»,
como lo definiria el presidente Figueras) pudiera dar al traste con la Reptblica
recién instaurada.

Pero esta situacién general del pais no era muy diferente de la concreta de
la provincia de Murcia, donde, tras el triunfo benévolo en las elecciones del
nuevo Comité Federal Murciano (ocurrido en la segunda semana del mes de
marzo), los dirigentes intransigentes de Cartagena (encabezados por el veteri-
nario Esteban Nicolds Eduarte, Pedro Gutiérrez de la Puente y el comerciante
murciano Nicolés del Balzo) se lanzaron a una politica activa en la calle, orga-
nizando diversos actos publicos donde denunciarian la politica de pactos del
gobierno y la lentitud en su labor reformista. Dentro de este programa de
presion sobre el gobierno y sobre el sector benévolo de su propio partido,
estarian las ya comentadas manifestaciones de Cartagena del 16 y del 23 de
marzo y del 6 de abril Gltimos, y los intentos de controlar los primeros batallo-
nes de Voluntarios de la Republica que se estaban formando en la provincia
(Gltimos dias de marzo y primeros de abril), asi como las numerosas reuniones
que los intransigentes cartageneros celebraron en su club de los Amigos de la
Libertad de la calle Jara y en diversos domicilios particulares. Y a estas mani-
festaciones y reuniones piblicas acudirian también un buen niimero de subofi-
ciales, cabos de cafién y marineros de la escuadra, atraidos por el credo refor-
mista de los federales intransigentes, y que serian los que protagonizarian y
encabezarian los intentos insurreccionales o motines de la escuadra de las
siguientes semanas (25 y 27 de mayo) y meses (14 de julio).

La situacion de inquietud entre los intransigentes cartageneros iria en aumen-
to a lo largo de la segunda quincena del mes de abril, y coincidiria con €l males-
tar de fondo que habia supuesto para la mayoria de los suboficiales y cabos de
los buques de la Armada fondeados en su bahia el agravio salarial de la reciente
orden ministerial del 16 de abril anterior, por la que, de forma discriminatoria y
selectiva, se aumentaban los sueldos a las plantillas de jefes y oficiales del Cuer-
po General de la Armada, e incluso de la marineria, pero no los de la suboficiali-
dad de dicho cuerpo. A esta torpeza politica coyuntural se unirfan otras cuestio-
nes de fondo de mayor importancia, como las continuas reivindicaciones de un
importante nimero de trabajadores de la maestranza del arsenal, que habian sido
expedientados y expulsados de sus trabajos tras la huelga internacionalista del 19
de abril de 1871 (y que permanecian en una desesperada situacion de paro forzo-
so desde dicha fecha), y el claro deseo de muchos marineros de las dotaciones de
los buques de guerra de obtener su licencia absoluta, de acuerdo con la reciente-
mente aprobada Ley de Supresion de las Matriculas de Mar (de 22 de marzo), asi
como a otro tipo de protestas por la rigidez de las ordenanzas a bordo de los
buques y la frecuente aplicacion de castigos corporales (usuales en todas las
marinas de la época, sobre todo en la britanica), produjo una cierta situacion de
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desasosiego entre las tripulaciones de algunos buques (fundamentalmente de las
fragatas Almansa y Vitoria), que seria habilmente aprovechada por los dirigentes
intransigentes cartageneros.

Tras celebrar diferentes reuniones con los suboficiales, cabos de cafion y
marineros de la escuadra més comprometidos, a las que también asistieron
algunos trabajadores de la maestranza del arsenal (que, infructuosamente,
habian intentado que intercedieran ante el ministro de Marina los concejales
republicanos del Ayuntamiento de Cartagena, para conseguir el reingreso en
sus puestos de los trabajadores expulsados dos afios antes), los dirigentes
intransigentes comprobaron que éstos estaban realmente dispuestos a iniciar
una sublevacion en la escuadra «en el sentido federal», que podia, ademas, ser
secundada por el personal de la maestranza del arsenal (muchos de cuyos
trabajadores, sobre todo los del denominado ramo de subinspeccién y de la
comandancia de ingenieros, formaban parte, como voluntarios, de las Milicias
Republicanas de la ciudad). La oportunidad podia ser tinica, y la posibilidad
de éxito, incluso mayor si la sublevacion en Cartagena se hacia coincidir con
otra posible accién de fuerza similar que se produjera en Madrid o en alglin
otro punto del pais.

En estas entrevistas y negociaciones previas jugaria un papel destacado el
comerciante murciano Nicolds del Balzo, quien pocos dias después (hacia
finales del mes de abril) se desplazaria a Madrid para informar y pedir ayuda a
la Junta del Centro Intransigente de esta capital sobre la «propicia» situacién
de Cartagena. En Madrid, Balzo se entrevist6 con el presidente de dicha Junta,
el coronel Rispd y Perpifia, al que le pidi6 que enviara a Cartagena un enviado
especial para que analizara y valorara la situacion in situ y dirigiera, caso de
que se considerara oportuno, el previsible proceso insurreccional.

Rispa y Perpifid jugaria, en esta ocasion, un papel moderado y apacigua-
dor, pero de indudable doble juego, recomendando calma y prudencia a Del
Balzo, al que despidié con buenas palabras, aunque sin prometerle nada, e
informando de todo lo hablado, pocas horas después, al propio ministro de la
Gobernacion, Francisco Pi y Margall (7). Balzo, ante las imprecisiones de
Rispa y Perpifid, acudiria pocos dias después a Roque Barcia (por entonces
director de los periddicos intransigentes La Federacién Espaiiola y La Justi-
cia Federal y comandante en jefe de los Voluntarios Murcianos, a titulo hono-
rifico, asi como, pocas semanas més tarde, presidente del Comité de Salud
Publica de Madrid y futuro dirigente politico durante la sublevacién cantonal
de 1873-1874), quien desde el primer momento se interesé vivamente por la
propuesta de Del Balzo y enviarfa, pocos dias después, a Cartagena al activo
estudiante Manolo Cérceles Sabater (joven cartagenero de veintitrés afios que
realizaba sus estudios de medicina en Madrid), con el encargo de que estudia-
ra sobre el terreno todas las posibilidades de actuacién y sirviera de enlace
entre los comprometidos cartageneros y los dirigentes intransigentes de
Madrid. Este hecho no deja de ser importante, por lo que supone de evidente

(7) FERNANDEZ DE LA REGUERA, R.: La Repiiblica de los sofadores, p- 3.
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participacion de los dirigentes intransigentes de Madrid en todos los posterio-
res hechos de Cartagena, desde practicamente el origen y gestacion de los
mismos, aunque sin dejar de admitir que el mayor grado de protagonismo
correspondiera, indudablemente, a sus lideres locales.

Carceles llegaria a Cartagena hacia la segunda semana de mayo, precisa-
mente en un delicado momento, cuando ya comenzaban a producirse algu-
nos motines aislados y de pequefia entidad en distintas ciudades andaluzas,
como Sevilla, Malaga y Cadiz, que ripidamente fueron sofocados por las
propias autoridades locales. Sin pérdida de tiempo, Carceles se reuniria con
los dirigentes intransigentes cartageneros (Nicolds Eduarte, Gutiérrez de la
Puente y Nicolas del Balzo), asi como con algunos suboficiales (contrama-
estres Pino Ballester y Rubio Tim6n) y cabos de Marina y de Infanteria de
Marina comprometidos, con todos los cuales acordé iniciar una sublevacién
en la escuadra para la dltima semana de mayo o los primeros dias de junio, a
la que se esperaba que se uniera el personal de la maestranza del arsenal
naval y una buena parte de los Voluntarios de la Reptiblica locales, y que se
pretendia hacer coincidir con otra insurreccién de la guarnicién de Madrid,
que intentarian llevar a cabo, por esas mismas fechas, los generales Contre-
ras y Pierrad.

La fecha inicialmente elegida parece que fue el domingo 25 de mayo, y de
no ser posible, por el escaso margen de tiempo disponible, deberia retrasarse
al siguiente domingo, primero de junio, siguiendo la tradicional eleccién de
los republicanos decimonénicos de los domingos o de los sabados para iniciar
las sublevaciones armadas (y que seria una constante a lo largo de préctica-
mente toda la segunda mitad del siglo XIx), por considerar (y acertadamente,
por cierto) que en los fines de semana las medidas de seguridad eran siempre,
en los cuarteles y en los buques de la Armada, mucho menores y mas relaja-
das que durante el resto de la semana.

Cambios en la Fuerza Naval del Mediterrdneo durante el primer semestre de
1873 y primeros actos de indisciplina en el vapor Ulloa y en la fragata
Almansa

La denominada Fuerza Naval del Mediterrdneo, con base en Cartagena,
habia pasado, en los ultimos cuatro afios y medio (desde su formacién, en
enero de 1869, hasta mayo de 1873) por muchas vicisitudes, que iban desde
sus continuas modificaciones organizativas y de composicion de unidades y
mandos hasta varios intentos de disolucién. El mds préximo en el tiempo
correspondia precisamente a esas mismas fechas (primavera de 1873), y se
habia suscitado como consecuencia de los temores del Almirantazgo, tras los
sucesos de Barcelona (vapor Lepanto), Valencia (vapor Ulloa) y de la propia
ciudad de Cartagena de marzo y abril, de que las tripulaciones de algunos de
sus buques pudieran llevar a cabo motines o acciones de apoyo a previsibles
insurrecciones de cardcter intransigente.
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A los actos de indisciplina ocurridos a bordo del vapor Lepanto en Barce-
lona (21 y 22 de febrero) —ya comentados anteriormente—, les siguieron
otros de similares caracteristicas en Valencia, ocurridos a bordo del vapor
Ulloa el domingo 13 de abril, en los que su comandante, el capitdn de fragata
Juan Flores, se veria obligado a detener y encerrar a nueve componentes de su
tripulacion, entre ellos a dos contramaestres (Pablo Juan Naya y José Antonio
Penas) y a un sargento de Infanteria de Marina (Lorenzo Sureda Caldente),
junto con otros dos cabos de mar, un segundo calafate, un segundo tornero, un
pintor y un soldado. Los mencionados detenidos serian desembarcados en el
puerto de Valencia el dia 20 de abril y enviados, a bordo del vapor mercante
Betis, al penal de Cartagena, adonde llegaron pocos dias después (8).

En lo referente a los dltimos cambios en los mandos de las unidades de la
escuadra, indicar que, en mayo de 1873, la citada Fuerza Naval del Mediterra-
neo estaba al mando del capitan de navio de primera clase José Montojo Trillo
y se componia de dos fragatas blindadas (la mitad de las unidades blindadas
con que contaba la Marina espafiola de la época), otras dos fragatas semiblin-
dadas o protegidas, una fragata de hélice, una corbeta (fuera de servicio de
mar), dos vapores de guerra y una goleta, a las que habfa que anadir una serie
de unidades menores del resguardo maritimo del departamento (entre las que
se encontraban los citados vapores de guerra Lepanto y Ulloa).

Por lo general, y con pequefias modificaciones de caracter rutinario dentro
de los normales cambios de destinos en la Armada, casi todas las dotaciones
de los buques destinados en Cartagena mantenian en la primavera de 1873 las
mismas composiciones de los dltimos meses de la monarquia amadeista.
Estos eran los casos, por ejemplo, de las fragatas Numancia (llegada a Carta-
gena, desde Cuba, a mediados de octubre de 1872 con algunos casos de fiebre
amarilla a bordo, por lo que serfa enviada el dia 18 a Mahon a pasar el corres-
pondiente «lazareto», tras de lo que regresaria nuevamente a Cartagena el 12
de noviembre siguiente), Vitoria (recién llegada, desde Ferrol, via Cadiz, el 3
de marzo anterior, y con prevision de que pasara a Mahén, con la Escuadra
del Mediterréneo, en las préximas semanas), Tetudn y Méndez Niiez, de los
vapores de guerra Fernando el Catdlico 'y Vigilante y de las goletas Caridad y
Buenaventura, cuyos mandos registraban en sus puestos una media préxima a
los diez-doce meses. En la fragata blindada Numancia, por ejemplo, sélo se
habian registrado dos cambios de comandante en los Gltimos dos afios y
medio (los capitanes de navio José Manuel Diaz Herrera Serrano, en el afio
1871, y Eduardo Rovira Bellén, en 1873), 1o mismo que en la fragata protegi-
da Méndez Niriez (capitan de fragata José Ruiz Higuero, interinamente, desde
el 21 de abril de 1872, y Vicente Carlos Roca, en 1873), y en el vapor de

.guerra de primera clase Fernando el Catdlico (los capitanes de navio Ramén
Brandariz Otero, a finales de 1872, y Tomés Valarino, en 1873), mientras que
en la mayor parte del resto de los buques se habia mantenido el mismo

(8) Archivo General de Marina Don Alvaro de Bazén, El Viso del Marqués (AGMAB).
Seccion Expedientes, diferentes legajos e informes del afio 1873.
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comandante durante, por lo menos,
los dltimos dieciocho meses (en algu-
nos llegaba incluso a cerca de veinti-
cuatro meses), como eran los casos de
la fragata blindada Vitoria (capitén de
navio Pedro Aubarede Bouydn, en el
mando desde mayo de 1871), de la
goleta Caridad (teniente de navio de
primera Adolfo Soler Werle), de la
goleta Buenaventura (teniente de
navio de primera clase Camilo Arana
Echevarria), del vapor de guerra de
tercera Vigilante (teniente de navio
José Jaudenes Maldonado, en el
mando desde abril de 1871) y del
mistico Isabelita (alférez de navio
Vicente Roig Lanuza).

El tnico caso verdaderamente %%}% e o
excepcional en cuanto a permanencia oerT et ' '
en el mando de sus comandantes lo %,4/,,/4-;--—7«5% ’//‘f/ M//f}
constituia precisamente la fragata de : 7
hélice Almansa, que registro siete
cambios de comandantes en tan sélo P
catorce meses (entre abril de 1872 y Z;(/;/;) o e ey
junio de 1873), lo que la hacia alcan- L
zar €] asombroso récord de un coman- @apitin de navio Eduardo Butler Anguita, con
dante cada dos meses, aunque a]guno su firma (grabafio Qe .la Revista General de
de ellos apenas llegaria a superar la Marina, julio de 1942).
semana en el cargo. Efectivamente, la
citada fragata registré un trepidante baile de comandantes entre los dltimos
meses de la monarquia amadeista y los primeros de la 1.2 Repiblica, y €stos
serfan los casos de los capitanes de navio Mateo Garcia Anguiano (en el cargo
entre abril y diciembre de 1872) y Vicente Vial Siver (de diciembre de 1872 a
enero de 1873), del capitén de fragata Leandro Alesson Milldn (interinamente,
desde enero hasta el 3 de marzo de 1873, por enfermedad de su titular), y de
los también capitanes de navio Eduardo Butler Anguita (desde el 4 de marzo
al 30 de mayo de 1873), Juan Nepomuceno Mexia Vela (del 30 de mayo al 3
de junio de 1873, que venia de mandar el vapor Ledn), Federico Anrich Santa-
maria (nombrado el 22 de mayo, pero efectivo del 3 de junio al 12 de junio de
1873) y José Martinez-Illescas Egea (del 12 de junio al 14 de julio de 1873).
No se dispone de informacion suficiente para poder conocer con certeza las
causas 0 motivaciones a las que se debieron todos y cada uno de los citados
cambios, pero si de los de algunos de ellos, precisamente de los que corres-
ponden al afio 1873, motivo principal del presente articulo. Vicente Vial, por
ejemplo, seria sustituido por Eduardo Butler debido a la enfermedad del

-
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Comunicado del capitdn general del Departamento Maritimo de Cartagena, contralmirante
Duefias, al gobernador civil de Murcia, donde solicita la bisqueda y captura de Nicolds del
Balzo (31 de mayo de 1873, Archivo General de la Zona Maritima del Mediterraneo).

primero (el relevo oficial se produciria el 5 de marzo, aunque la decision de su
nombramiento era de tres meses antes, de fecha 14 de €nero, casi un mes antes
de la proclamaci6n de la 1. Repiblica). Butler, a su vez, seria relevado del
mando como consecuencia de un contencioso que mantuvo con el ministro de
Marina, suscitado por su propia dimisién, presentada tras el intento de motin
del 27 de mayo, aunque, curiosamente, existe un nombramiento anterior de
nuevo comandante (Federico Anrich), emitido por el vicepresidente del Almi-
rantazgo, de incluso cinco dias antes de producirse los intentos de sublevacién
de la fragata, es decir, de fecha 22 de mayo, por lo que podria suponerse que
la decisi6n de su cese ya estaba tomada desde dicha fecha. Su sucesor, Federi-
co Anrich, seria nombrado oficialmente el 29 de mayo y tomaria posesion del
mando de la fragata (entregado por su comandante interino, el capitdn de
navio Juan Nepomuceno Mexia, que con dos meses de licencia por enferme-
dad estaba en Cartagena, de donde pasarfa a la secretaria particular del minis-
tro de Marina) seis dfas después. Tan sélo se mantendria en el mando durante
seis dias, siendo sustituido, finalmente, por el capitdn de navio José Martinez-
Illescas Egea el 12 de junio (aunque no hecho efectivo el relevo hasta el dia
16), tras el inesperado nombramiento de Anrich como ministro de Marina del
nuevo gobierno presidido por Nicolds Salmerén. En resumen, un sorprendente
y caético desfile de comandantes que no se sabe muy bien a qué pudo deber-
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se, pero que, muy posiblemente, respondiera a una simple repeticién de coin-
cidencias desafortunadas (licencias por enfermedad, ceses, cubrimiento preci-
pitado de vacantes, etc.), sin ningin sentido o fin politico ni técnico premedi-
tado, salvo en el caso concreto de Eduardo Butler, como se vera mas adelante.

Pero, ante tanto cambio de mandos en la fragata Almansa, quiza cabria
plantearse la pregunta de si no podria haber influido esta situacién de
inestabilidad en el mando de la citada fragata en el continuo estado de
insubordinacién de parte de su tripulacién (cinco intentos de insubordina-
cién en los Gltimos meses, segiin se cita en la documentacién manejada),
que desembocaria, finalmente, en los sucesos del 25 y 27 de mayo y del
14 de julio de 1873. La pregunta no tiene una respuesta clara y documen-
tada, aunque es evidente que dicha situacién no beneficiaria en nada, o en
muy poco, a la identificaciéon de la tripulacidén con su comandante, en
unos delicados momentos en los que ésta hubiera sido tan oportuna
como necesaria.

Unos de sus ultimos comandantes, precisamente el capitdn de navio del
Cuerpo General de la Armada (y brigadier honorario de Infanteria de Marina)
Eduardo Butler, reconoceria, en un informe fechado en los primeros dias de
junio de ese mismo afio (9), la existencia de algin incidente durante los
primeros meses de su mando y previo a los sucesos de mayo, del que habia
dado parte verbal y por escrito al capitan general del departamento maritimo,
como habia sido el castigo a un marinero «metido en barra (...) por haber
maltratado a un oficial de mar», y la protesta que habia suscitado entre algu-
nos compaifieros, exigiendo, sin conseguirlo, «que se le sacase de ella». Sin
duda, y como ya se ha visto en apartados anteriores, las fragatas Almansa y
Vitoria fueron los buques mas conflictivos de la Fuerza Naval del Mediterra-
neo, durante aquellos primeros meses de afo 1873, en cuanto a riesgo de
acciones de indisciplina por parte de sus dotaciones, y asi tendria ocasién de
comprobarse en las siguientes semanas.

El primer intento en la fragata Vitoria

Los sucesos insurreccionales de finales de mayo en Cartagena no se habian
estudiado ni conocido suficientemente hasta la reciente y magnifica investiga-
cion realizada por el historiador y profesor de la UNED Pedro M.? Egea
Bruno (10), basada, fundamentalmente, en los valiosos fondos documentales
del Archivo General de la Zona Maritima del Mediterrdneo, que suministran,
junto con el Archivo-Museo Don Alvaro de Bazéan, de El Viso del Marqués
(Ciudad Real), las claves para estudiar todos los hechos de la Marina durante

(9) AGZMM, diversos oficios y expedientes del afio 1873.
(10) Ecea BRruno, Pedro Maria: Los prolegémenos del Cantén en Cartagena: El motin de
la fragata Almansa. Actas de las Jornadas sobre el Sexenio Revolucionario y el Cantén murcia-
no, t. 10. Universidad de Murcia, 1982, pp. 412, 413, 416.
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este dificil perfodo. Con anterioridad al citado estudio, estos sucesos habian
sido tratados muy superficialmente e, incluso, con ciertos errores de fechas,
que se habian transmitido de unos autores a otros y reflejado en obras de la
importancia y reconocida valfa de las de Isidoro Martinez Rizo (1894), Anto-
nio Puig Campillo (1932), Isidoro Valverde (1973), Antoni Jutglar (1975), M.
Alice Medioni (1979) y Antonio Pérez Crespo (1990). Se hacia obligado, por
tanto, para intentar reconstruir lo mds fielmente posible estos interesantes
sucesos, que constituirian, sin duda, el prolegémeno m4s directo de la suble-
vacion de la escuadra de julio de dicho afo, utilizar, fundamentalmente, las
citadas fuentes documentales originales, aunque, obviamente, sin olvidar el
resto de las mencionadas, junto con otras muchas més, sobre aspectos colate-
rales.

Pero vayamos a los hechos. En Cartagena, y siguiendo los planes estableci-
dos desde dias antes por los dirigentes intransigentes, los primeros actos insu-
rreccionales se produjeron, en la madrugada del domingo 25 de mayo, a bordo
de la fragata blindada Vitoria, en la que dos de sus terceros contramaestres (José
Pino Ballester y Francisco Rubio Timén) intentaron sublevar a la dotacién. Su
comandante, el capitdn de navio de primera clase Pedro Aubarede Bouy6n, con
la ayuda del segundo comandante, capitdn de fragata Alejandro Churruca
Brunet, de la oficialidad de guardia (tenientes de navio de segunda José Carré,
Mariano Jover y Pedro Ruldavete) y, sobre todo, del jefe de la guardia de Infan-
teria de Marina, teniente Miguel Pelayo, lograron evitar que la sublevacién se
consumara y detener a los citados contramaestres, que fueron rapidamente
desembarcados el 27 de mayo e incomunicados en un calabozo en el arsenal
junto con un civil, Félix Rosumi, criado particular de uno de los oficiales (11).

En Ia preparacion de la trama insurreccional se confirmaria la participacién
del comerciante murciano Nicolds del Balzo, como quedé reflejado en la
causa instruida al efecto y en un oficio enviado por el capitan general del
departamento maritimo, contralmirante Duefias, al gobernador civil de Murcia
pocos dias después, reclamando su localizacion, captura y entrega a la juris-
diccion militar (12):

«Recientes sucesos habidos en la fragata Vitoria —se recoge en el citado
oficio del capitdn general— han dado lugar a la inmediata formacién de causa
en averiguacion de los instigadores, y como en ella aparece complicado entre
los que inducian a la rebelién un D. Nicolas del Balzo, sujeto muy conocido
en esta ciudad por sus antecedentes, se han practicado las gestiones debidas a
fin de conseguir su aprehensién sin haber obtenido de ello resultado alguno, y
como quiera que recientes investigaciones han dado a conocer que el enuncia-
do sujeto tiene fijado su domicilio en Murcia, me atrevo a rogar a usted que en
obsequio a la buena administracién de justicia y a lo mucho que talvez intere-
se este asunto al orden piiblico y paz de este vecindario se sirva dictar sus

(11) Ibidem.
(12) AGZMM, diversos oficios y expedientes del afio 1873.
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disposiciones a fin de conseguir su captura, y de ser habido espero de su
bondad se sirva ponerlo & mi disposicién».

El gobernador de Murcia y el alcalde de Cartagena (también a peticién del
contralmirante Duefias) harfan indagaciones para la bisqueda y captura de
Balzo, pesquisas que no dieron ningtin resultado positivo y que finalizarian
con la amnistia de éste, por parte del gobierno, a mediados del mes siguiente.

Esta primera intentona no produjo ningtin conato de insurreccion en otros
buques de la escuadra fondeada en Cartagena, ni en el arsenal (como se temla)
ni en el resto de la plaza, pero si mantuvo, durante los siguientes dias, en cier-
to estado de excitacién a las dotaciones de otros buques (sobre todo de la
fragata Almansa), y de maxima alerta a las autoridades militares (de Marina y
Ejército) y civiles. Ninguno de los colectivos supuestamente comprometldos
(maestranza del arsenal y Voluntarios de la Repiblica) se movieron en esta
ocasion, y los principales implicados civiles (Balzo y Carceles) no fueron
localizados (aunque Balzo, al menos, parece que permanecié en Cartagena,
oculto y disfrazado de marinero). De igual manera, nada se supo de la supues-
ta sublevacioén que, para esas mismas fechas, preparaban en Madrid los gene-
rales Contreras y Pierrad.

El segundo intento en la fragata Almansa y el «complot» mondrquico en
Cartagena

Tan s6lo dos dias después de los sucesos de la fragata Vitoria se produje-
ron otros de cardcter similar (aunque en esta ocasién mucho mas graves) a
bordo de la fragata Almansa. Sobre éstos, afortunadamente, existe abundante
documentacién original para poder analizarlos con el detalle necesario, al
constituir un hecho que presenta un doble interés histérico, pues ademds de
su propio valor como prolegémeno de la sublevacion cantonal cartagenera,
constituyen en si mismos un valioso ejemplo documentado sobre como se
producian e iniciaban este tipo de «motines» o sublevaciones en los buques
de guerra de la época, sobre los incidentes provocadores que siempre se
buscaban para iniciarlos y, finalmente, sobre las distintas y dificiles reaccio-
nes de las diferentes partes que se veian implicadas o relacionadas con el
mismo.

En esta segunda ocasion, los organizadores de la revuelta en la escuadra
(con seguridad, los mencionados Nicolds del Balzo y Manolo Circeles y, con
bastante probabilidad, varios de los dirigentes del Centro Federal de Cartage-
na, como Esteban Nicolds Eduarte, Pablo Meléndez, Cayetano Cobacho,
Manuel Martinez Conesa, José Balanza y Pedro Roca) no quisieron dejar que
se «enfriaran» mucho los 4nimos, encendidos con el anterior y frustrado inten-
to de la fragata Vitoria, e inmediatamente hicieron correr por Cartagena y por
las dotaciones de la escuadra el rumor de que en la noche del martes 27 de
mayo (tan s6lo dos dias después de los hechos de la Vitoria) se estaba prepa-
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rando en Cartagena un complot de los mondrquicos contra la Repiiblica, en el
que, supuestamente, estaban implicados tanto los partidarios del principe
Alfonso como los carlistas, y cuyo plan consistia en liberar y armar a los
presos mondrquicos del presidio cartagenero (con ayuda, incluso, de marinos
rusos), para ocupar la ciudad y el arsenal naval, y al que suponian que iban a
adherirse también algunos mandos de la Fuerza Naval del Mediterraneo,
fondeada en Cartagena.

Esta asombrosa historia —curiosamente, coincidente en el tiempo y en el
espacio con el traslado de 43 presos carlistas desde Barcelona a Valencia, y
desde este puerto al de Cartagena, a bordo del vapor San Antonio, traslado
que, finalmente se produjo el 29 de mayo (13), y con la llegada de la fragata
rusa Bayorin— incluia el rumor de que a bordo de la citada fragata rusa
venia el propio principe Alfonso de Borbén y que iba a producirse un desem-
barco de tropas de Infanteria de Marina rusa, «protegido» por las fragatas
espafolas Vitoria y Almansa, que forzarian la liberacion de los Presos monar-
quicos del Presidio (todos carlistas) y la proclamacion de la Monarquia (sin
explicar suficientemente qué hacfan juntos los partidarios de Don Alfonso y
de Don Carlos). A pesar de lo fantdstico y embrollado de la historia, sorpren-
dentemente resultd creible entre los seguidores intransigentes, sobre todo
después de haberse producido los Gltimos sucesos de Barcelona y de Madrid.
En cualquier caso, constituirfa un argumento muy habilmente utilizado por
los dirigentes locales para atizar los animos de los intransigentes mas exalta-
dos, sirviendo de elemento provocador de la revuelta de la fragata Almansa,
como reflejan varios informes enviados por el propio capitan general del
departamento maritimo de Cartagena al ministro de Marina en los dias poste-
riores a los hechos (14).

El plan de los comprometidos intransigentes era, por tanto, adelantarse al
supuesto complot mondrquico mediante el control de los buques antes de que
sus mandos pudieran, supuestamente, unirse a los sublevados monarquicos. Y,
para ello, eligieron como buque iniciador de la revuelta a la segunda unidad
de la escuadra, donde contaban con una tripulacién fuertemente comprometi-
da, como era el caso de la fragata de hélice Almansa, en la que, al parecer (y
seglin aparece en un posterior informe del contralmirante Duendas), el propio
Del Balzo llegé a subir a bordo, «disfrazado de marinero» (15), pocas horas
antes de iniciarse los hechos, para «animar» a sus seguidores.

De acuerdo con el informe que el oficial de guardia (teniente de navio
Joaquin Fuster Ferndndez-Cortés) emitiria pocas horas después (16), los
hechos se iniciaron hacia las 19.30 de la tarde («después de puesto el sol»)
del martes 27 de mayo, cuando algunos marineros cerraron «la porteria de la
bateria», que dicho oficial habia ordenado dejar abierta para favorecer la

(13) AGMAB, secci6n Expedientes, diferentes legajos e informes del afio 1873.
(14) AGZMM, diversos oficios y expedientes del afo 1873.
(15) AGMAB, seccién Expedientes, diferentes legajos e informes del afio 1873.
(16) AGZMM, diversos oficios y expedientes del afio 1873.
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Informe al capitan general del Departamento Maritimo de Cartagena del oficial de guardia de la

fragata Almansa, teniente de navio Joaquin Fuster, sobre el intento de motin ocurrido en la

noche del 27 de mayo de 1873 (28 de mayo de 1873, Archivo General de la Zona Maritima del
Mediterraneo).
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ventilacion nocturna en los pafoles-dormitorios. El condestable de guardia
informé enseguida de lo ocurrido al citado oficial (méxima autoridad, en
aquellos momentos, a bordo del buque, al estar en tierra su comandante y su
segundo comandante, y representar, por tanto, al «comandante de guardia»
del buque), y ambos se desplazaron a la bateria, donde sorprendieron in
fraganti a un marinero en el preciso momento en que cerraba una «porteria»
(los portones exteriores de los cafiones de la época, emplazados en baterias
laterales, a ambos costados de los buques). El citado marinero fue inmediata-
mente arrestado y puesto «de planton» en el alcazar, para que sirviera de
ejemplo al resto de la dotacion, mientras los portones de las baterias eran
nuevamente abiertos.

Todo parecia haber concluido como un incidente menor y casi rutinario,
cuando, a los pocos minutos, un grupo de 15 ¢ 20 marineros, «sin ademan
hostil» —segtn el citado parte—, se concentraba junto al palo mayor y,
posteriormente, se dirigia hacia el lugar donde estaba detenido el marinero
arrestado. «Fui hacia ellos —indica el oficial de guardia, teniente de navio
Fuster, en su informe (17)—, a indagar qué ocurria y qué era aquello y me
enteré decian habfan sido muchos a cerrar la porteria y s6lo uno estaba casti-
gado: hice despejar el Alcizar y que continuara cumpliendo su castigo el que
ya lo estaba. Como continuara la reunién de gente al pie del palo, la que tuve
que disolver una o dos veces y temiera que aunque hasta entonces sin
ademan hostil, lo tomara més adelante, hice reunir la tropa de guardia en el
Alcézar lista para formar cuando se mandara, hice que el condestable de
guardia estuviera listo para sacar la cartucheria del repuesto y avisé de lo que
ocurria al Sefior Comandante que se encontraba en tierra, retrasando la hora
de deshacer el zafarrancho de cois. La gente préxima al palo mayor fue reti-
randose poco a poco, y desvaneciéndose, a mi modo de ver, los temores de
cualquier trastorno; no obstante continuar castigado el marinero ya citado».

Este plante de parte de la dotacién, aunque, al parecer, en principio contro-
lado, preocupé al oficial de guardia, por lo que mandaria a buscar a tierra al
comandante, capitdn de navio Eduardo Butler Anguita (que estaba algo enfer-
mo, por la reaparicién de «una antigua afecci6n nerviosa al corazén», segiin
sus propias declaraciones), quien al poco tiempo (hacia las ocho y pocos
minutos de la tarde) se presentarfa a bordo, junto con otros oficiales que habi-
an bajado también a tierra, y seria informado de todo lo ocurrido. Como a las
ocho y media se dio orden de «deshacer el zafarrancho», y una hora més tarde
regresaba nuevamente a tierra el comandante, junto con otros oficiales, con
objeto, seglin se comentd en informes posteriores, de que «fuesen a la pobla-
cion a desvirtuar con su presencia la alarma que produjo la primera» (18) y de
visitar al capitdn general del departamento para informarle de lo ocurrido,
aunque dejando una falda preparada en el muelle por si era necesario regresar
rdpidamente a bordo.

(17) Ibidem.
(18) Ibidem.
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Pero lo que parecia controlado y finalizado no habia hecho més que
empezar. Los cabecillas del motin que se estaba preparando a bordo aprove-
charon la nueva salida del comandante para iniciar un segundo intento. A las
diez menos cuarto de la noche, la marineria comprometida abandond sus
sollados y subié armada a cubierta, dispuesta a hacerse con el buque. Los
amotinados, y segin un informe posterior del coronel y primer jefe del 3.~
Regimiento de Infanteria de Marina, destinado en Cartagena (19), se armaron
«con fusiles, hachas, cuchillos y sables, dando gritos desaforados de “a
ellos”, “traicién”, “alarma”, “nos han vendido”, “abajo los galones y estre-
1las”», y marcharon hacia la proa del buque dando continuos vivas a la Repi-
blica federal.

«Minutos antes de las diez —como indica el parte del oficial de guardia,
teniente de navio Fuster (20)—, sin sefal alguna que lo indicara, vi un gran
tumulto en la bateria y vi subir para cubierta la mayoria de la dotacion [,]
armados unos y armandose otros, por lo cual hice formar en cubierta la tropa
de guardia armados, replegandose los centinelas de los portalones y la franca
—Tlos libres de servicio aquella noche— form6 en la bateria a popa, también
armada; la casi totalidad de la guarnicién —Ilas fuerzas de Infanteria de Mari-
na, que constituian la guardia y tropa de desembarco de la fragata— concurrié
brevemente a esta formacion, poniéndose a su cabeza algunos oficiales y
repartiéndose los otros para calmar el tumulto». Efectivamente, Fuster organi-
zaria dos grupos de fuerzas leales: el primero, con la gente que estaba de
servicio, a cuyo frente se puso €l mismo, con la ayuda de los alféreces de
navio José Romero Guerrero y Antonio Aranda Morales y el sargento primero
de Infanteria de Marina de guardia Leoncio Solsona, y el segundo, con las
fuerzas leales que estaban fuera de servicio, que pondria al mando del alférez
de navio Emilio Martinez de la Torre Asis, auxiliado por los cabos de mar
José Ten Ibafiez y José Ribera Garcia. Asimismo, la oficialidad del buque
contaria con la colaboracion de los condestables de guardia, con todos los
contramaestres que habia a bordo y con cuatro o cinco cabos de mar de prime-
ra clase.

Sin pérdida de tiempo, Fuster ordenaria sacar y tener a mano la municién
de repuesto, y con los dos grupos de fuerzas leales se dirigid, por ambas
bandas, a la proa del buque, donde se concentraba un numeroso grupo de
revoltosos, que vociferaban y proferian gritos amenazantes. El momento
debi6 de ser muy delicado y con verdaderas situaciones de riesgo de enfrenta-
miento armado directo, que, de producirse, sin duda, hubiera tenido resultados
tragicos, al haberse mantenido los amotinados y los dos grupos de Fuster,
durante mas de diez minutos, frente a frente y a corta distancia, con las armas
de fuego montadas y las bayonetas caladas. Los informes posteriores destaca-
ron la decidida actitud de algunos de los componentes de la tripulacion leal
del buque, entre otros la del citado sargento primero de Infanterfa de Marina
de guardia, Leoncio Solsona (quien, con cuatro soldados, no se separ6 en

(19) Ibidem.
(20) Ibidem.
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ningin momento del oficial de guardia) y, sobre todo, las del cabo primero
Francisco Lopez Fernandez y el soldado de Infanterfa Salvador Gémez y los
cabos de mar José Ten Ibédfiez y José Ribera. Garcia, los cuales arriesgarian
claramente sus vidas al replegar la guardia en medio de los sublevados y
desarmar a varios de ellos, a viva fuerza, durante su retirada.

Desde el primer momento, el teniente de navio Fuster llevaria la iniciati-
va. Ordenaria callar a los amotinados y les pregunté cudl era el motivo de su
actitud, recorddndoles que estaban incumpliendo gravemente las Ordenan-
zas de la Armada y las consecuencias que ello podria suponerles. Varios de
los amotinados le contestaron que su actitud se debia a sus temores de que
en la escuadra se produjera esa misma noche una intentona monarquica
contra la Repiblica, asi como que desconfiaban «de sus superiores». Fuster
les aseguré que nada de eso era cierto, al menos en la fragata Almansa, y
llego incluso a lanzar varios vivas a la Republica, lo cual parecié tranquili-
zar a los revoltosos, que accedieron a dejar sus armas y a regresar, poco a
poco, a los sollados.

El citado oficial de guardia —convertido en el verdadero protagonista de la
noche— enviaria rdpidamente a un guardiamarina a ticrra, para que comunica-
ra al comandante lo ocurrido, y pocos minutos después el capitin de navio
Butler (que se encontraba en aquellos momentos reunido con el capitin general
del departamento maritimo, contralmirante Duefias) se presentaba nuevamente
a bordo de la fragata. El comandante, tras felicitar al oficial de guardia con un
«sea muy enhorabuena, teniente, la gente de usted nos ha salvado esta
noche» (21), ordenarfa, sin pérdida de tiempo, levantar a toda la tripulacién y
convocarla en el alcdzar, donde les dirigi6 la palabra, tranquilizandoles sobre
las supuestas conspiraciones contra la Repiblica, pero recriminandoles severa-
mente por su actitud, totalmente contraria a las Ordenanzas de la Armada.
Terminada su intervencion, se ordenaria a la tripulacién que volviera a sus
sollados, reforzdndose las guardias y manteniéndose, durante el resto de la
noche, el comandante y toda la oficialidad en el puente y en cubierta, asi como
la tropa leal con las armas preparadas en sus puestos de guardia o en sus aloja-
mientos.

La prensa local del dia siguiente recogeria también en sus paginas lo suce-
dido a bordo de la fragata Almansa en la noche del 27 de mayo, y todos los
rumores sobre los supuestos planes conspirativos de los monarquicos. La Paz
de Murcia, por ejemplo (22), comentaria todo lo referente a la misteriosa
fragata rusa, que no habia hecho, al parecer, las reglamentarias salvas de
ordenanza a su entrada en el puerto de Cartagena, ni cumplimentado sus
mandos a las autoridades navales del departamento, insistiendo en el rumor
de que trafa a bordo al principe Alfonso, a «otros personajes» y a tropas de
desembarco, asi como que, finalmente, todo habia resultado un «error de los
Voluntarios de la Republica» y que «todo quedé en nada cuando se deshizo el

(21) Ibidem.
(22) Cit. por RuBlo PAREDES, José M 2, y PEREZ CRESPO, Antonio: op. cit., p. 282.
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error». Por su parte, el periddico La Correspondencia repetia los mismos
rumores ya comentados, afiadiendo que «en la Almansa se dieron algunos
vivas a la Republica Federal (...) produciendo el consiguiente tumulto, que
quedd pacificado momentos después», asi como que «la agitacion que se
noté anoche en la Almansa fue consecuencia de la noticia de que la gente del
presidio estaba armada y se preparaba a lanzarse a la calle al grito de “jViva
don Carlos!”, la tripulacién se excité y empezé a protestar, dando vivas a la
Republica».

En resumen, demasiadas incongruencias y mezclas de supuestas conspira-
ciones alfonsinas y carlistas, muy del gusto de la época pero sin ningin
fundamento real, que no obstante cumplirian su objetivo primordial de servir
para «calentar» el ambiente de los comprometidos intransigentes y de utili-
zarse como excusas para «adelantarse» a los supuestos planes de los contra-
rios. Evidentemente respondia a la vieja tictica de la «sublevacion preventi-
va», muy utilizada a lo largo de la historia para justificar determinadas
acciones insurreccionales, tictica que en nuestro pais ha tenido varios ejem-
plos relativamente recientes (entre otros, la insurreccion asturiana de octubre
de 1934 y el comienzo de la sublevacion militar que daria origen a la guerra
civil de 1936-1939).
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BICENTENARIO DE
LAS INVASIONES INGLESAS
AL RIO DE LA PLATA, 1806-2006

Alejandro N. BERTOCCHI MORAN
Historiador Militar y Naval

Durante este tltimo lustro, al conmemorarse los doscientos afios de Trafal-
gar, se han dado bastantes eventos y conferencias relacionados con aquella
batalla, que supuso el fin de muchas cosas y el inicio de otras. Por ello se han
vertido al papel y a la luz piblica diversas investigaciones donde se sefiala
firmemente la entidad geopolitica que supuso el triunfo de lord Nelson,
simplemente el comienzo de un mundo dominado por el tridente de Neptuno,
levantado por los anglosajones y debidamente aprovechado por la pujanza de
su pionera revolucion industrial. En opinién de muchos, Trafalgar fue un gran
paso hacia una globalizacién més afiatada, y ningiin rincén del orbe se libraria
de ver los colores de la Royal Navy; aunque sobre este aspecto méds mundia-
lista pocos analistas se han aventurado, segiin nuestra opinion, fuera de los
marcos del vendaval eurocentrista que entusiasma la mente de no pocos inte-
lectuales.

Es que, sin duda, la principal baza obtenida por el hecho llamado «Trafal-
gar» lo hallamos prontamente en la defincién de que este triunfo de la talaso-
cracia britanica tuvo su mayor incidencia inclinando la balanza de poder
dentro del continente europeo, con todo lo que esto refleja a nivel universal. Y
ello conformé una situacién que sdlo veria su final tras la segunda guerra
mundial. De esto no hay duda, pues el desarrollo de las crénicas histéricas asi
lo van pautando.

De tal manera, Trafalgar se halla inscrita, junto a Salamina, Actium,
Lepanto y, contemporaneamente, a la enigmatica batalla de Jutlandia o a la de
Midway, como situaciones cuyo resultado tuvo una proyeccién universal,
como una suerte de gran caja de resonancia, y donde cristaliza en toda su
magnitud el poder naval.

Dentro del colosal mundo de aquella Espafia americana, los tristes sones
de Trafalgar se dieron casi de consuno con las noticias de la misma batalla,
pues apenas ocho meses después del triunfo de Nelson una abrumadora fuerza
naval britanica (1) cae al entero sobre Buenos Aires, cabeza del virreinato
rioplatense, en una situacién que para algunos fue inesperada, salvo los noto-
rios conspiradores que siempre tuvo Su Majestad Britdnica (SMB) en esta
region del Cono Sudamericano.

(1) Se prolongé este episodio histérico desde junio de 1806 hasta septiembre de 1807.
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Sobresale puntualmente el aventurerismo de los encargados de llevar
adelante esta empresa, como un lejano resabio de los dorados dias de la pirate-
ria isabelina; claro que ahora no estaba enfrente un poderoso Felipe I, sino un
débil Carlos IV ya sin marina. Y es que esta desmelenada empresa de conquis-
ta parece un calco de aquel pasado, sobre unas tierras desde siempre anhela-
das por Londres. No en balde, desde Drake en adelante fueron profusamente
visitadas por sus corsarios y escenario de un activo comercio embarcado,
auspiciado por el contrabando y la fraternal unién con Portugal, duefio de
Colonia del Sacramento (2).

Asi lo consigna la crénica histérica, con esa constante presencia briténica
en las pardas aguas platenses, cosa que de una forma u otra significara al paso
del tiempo que su peso material y politico se haga sentir tan fuertemente que a
sOlo catorce afios del alejamiento de Espafia del escenario a causa de la capi-
tulacién de Montevideo, la diplomacia londinense logra crear un nuevo Esta-
do, en una situacion particularmente similar a la del reino de Bélgica (3).

Por ello, para una parte de la opinién histérica rioplatense, que motejaria-
mos de corte «tradicional», estas invasiones inglesas, propiciadas por aquel
triunfo naval de octubre de 1805, son paradigmaticas y suponen el predmbulo
de la independencia de la regi6n y aun de la penetracién de las ideas basadas
en la cosmovisi6n liberal. Este reiterado estereotipo intelectual, para dicha
opinién, es alin mds sefialado que en la misma independencia de las Trece
Colonias y en la Revolucién francesa, dada la inveterada aficién de muchos
por el imaginario propio del mundo anglosajén. Por ello, este intento britanico
de invasién que resefiamos es para una parte de la abundante historiografia
oficialista rioplatense el inicio de un proceso de emancipacién indetenible y
hasta una ocasién perdida, para la anglofilia de algunos criollos.

Empero, el triste final de aquella empresa de conquista supuso que esa
derrota fuera la mas grave y dolorosa que tuviera la historia militar de la Gran
Bretafia en todo el siglo xx, junto a la primera guerra afgana. Més atn: dado
que la intervencién britdnica en el Atldntico sur de 1805-1806 también derivé
en la toma definitiva de las colonias holandesas de El Cabo, esto llevé a un
estado de constante desequilibrio politico en el sur africano que finalmente
condujo a la cruenta guerra de los Béers de 1899.

Si vamos a los hechos concretos, reconocemos que diversos medios brité-
nicos a lo largo del tiempo habian pergefiado planes para apoderarse del Rio
de la Plata, zona apetecible no s6lo por sus vastas riquezas, sino por su idonei-
dad para devenir en el principal sostén para su poder naval sobre el espacio
suratlantico, aguas vitales para controlar el paso al Pacifico. Esto tuvo su
incremento luego de la paz de Utrecht, pues este documento, al afirmar el

(2) En enero de 1680, el maestre de campo Manuel Lobo clavaba la cruz del Rey Fidelisi-
mo en la Colonia, fundando una plaza de iba a conocer cinco sitios en sus noventa y siete afios
de lusitana vida.

(3} La convenci6n preliminar de paz se firmé entre el Imperio del Brasil y las Provincias
Unidas del Rfo de la Plata en agosto de 1827, por mediacién de la Gran Bretafia. A esa altura,
las acciones bélicas entre los contendientes se hallaban en tablas.
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Detalle ampliado del plano definitivo del puerto de Montevideo realizado por la expedicion
Malaspina, en el que se indica el lugar preciso del emplazamiento de la Casa del Observatorio.

llamado «Asiento de Negros», en su enorme mayoria bajo pabellon de SMB,
posibilité que cada comerciante britdnico se convirtiera en un eficaz agente. A
via de ejemplo, en 1715 se habia publicado en Londres una obra firmada por
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el Dr. William Toller, rdpidamente agotada, donde se exponia un relevamiento
de la costa septentrional del Rio de la Plata, desde Montevideo a Castillos,
utilizando como cobertura el establecimiento de la Compafifa Britdnica de la
Mar del Sur. En la obra de Toller se subrayaban las riquezas pecuarias de la
Banda Oriental junto, por supuesto, a las debilidades de la soberania hispana
en la region.

De estos esclarecimientos se han encargado muchos investigadores riopla-
tenses al trabajar, ahora en especial, sobre el espacio de gobierno del «segun-
do» Pitt, primer ministro al que se expusieron no menos de quince planes para
entrar en el Plata, alguno de ellos con la firma del venezolano Francisco
Miranda (4).

Primera invasién

En el Archivo General de la Nacién se custodian una larga serie de docu-
mentos del mando del apostadero de Montevideo, que sefialan 1804 como un
afio donde se registra una continua presencia en aguas del Plata de buques
britdnicos, avistados desde la vigia de San Fernando de Maldonado y la forta-
leza de Santa Teresa, pese a regir la malhadada paz de Amiens (5). El gran
historiador uruguayo Francisco Bauzi afirma que, poco antes de Trafalgar, ya
Miranda se reunfa en Londres con Home Popham, quien a la postre seria
cabeza de la soflada invasién, a esa altura una de las tantas empresas de
conquista ultramarina que se presentaban en la corte de Jorge I11. «De cardcter
atrevido y diestro para vencer dificultades, mitad soldado y mitad diplomata,
sin escripulo para mentir cuando era necesario, pero habil para deshacer los
inconvenientes en que solian embrollarle sus ofensas a la verdad. Popham era
el tipo apropiado para tiempos de revuelta, en que los caracteres de doble
fondo estén apuntados a la fortuna. Pitt, cuya resolucién en la tribuna contras-
taba con su apatia en la accién, estimaba en Popham las calidades de que él
carecia, y daba rienda a los proyectos del marino, que le prometian nuevos
mercados para el comercio inglés y lauros para las armas de la Gran Bretafia,
bien menesterosos entonces con motivo de la estrechez a que Bonaparte los
habia reducido» (6).

Miranda y Popham obtuvieron, al socaire de Trafalgar, el oportuno impul-
so para la empresa, aunque Pitt, con su reconocida prudencia, limité sus miras
a la toma de El Cabo. Empero, no debe dudarse de la gran ganancia que obtu-
vo Londres al controlar Sudafrica, una magnifica pieza geopolitica para el
imperio, lograda virtualmente sin efusién de sangre dada la infima defensa

(4) Segiin establecen destacados investigadores, Miranda mantenia contactos con medios
britanicos desde 1790 al menos.

(5) Los sistemas de vigias y atalayas eran comunes a la casi totalidad del imperio y, como
reconoce Jorge Victoria Ojeda (RHN, nim. 88), tenfan sus antecedentes histéricos en la Espafia
musulmana.

(6) BauzA: libro 1, t. 1V, p. 17.
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holandesa en la regi6én. La fuerza naval britdnica que oper6 en esta emergen-
cia se hallaba al mando del almirante sir David Baird y constaba de unos 60
buques diversos con unos 6.600 hombres, formidable concentracion cuya
presencia no pasarfa inadvertida al otro lado del Atlantico para Buenos Aires.

El 10 de noviembre de 1805, Baird habia echado anclas en Bahia de Todos
los Santos, cosa que desaté la alarma general. Cuatro dias después, los infor-
mantes espafoles ubicados en Rio de Janeiro fueron espectadores de la salida
de la flota britdnica, con un rumbo tal que hacia sospechar un cruce del
Atllantico, cosa facilmente deducible desde las alturas que rodean la capital
carioca. Toda esta cadena de noticias comenz6 a filtrarse hacia el Rio de la
Plata al cabo de esa semana, cuando la tremenda nueva de lo acaecido en
aguas de Trafalgar galvaniz6 a todos los mandos, que barruntaban que algo
grande se cocinaba. Se sobreentiende que en esas jornadas los correos mariti-
mos hacia la Peninsula habian sido casi cortados, dado el cerrado bloqueo
britdnico sobre Cadiz y Ferrol, por lo que se recababan noticias de fuentes
diversas pero que, en especial, emanaban desde puertos brasilefios, pues la
conexién con Lisboa se hallaba abierta (7). Pero, ademas, por via terrestre, los
abnegados chasques cruzaban la Pampa, el altiplano y la cordillera enlazando
Buenos Aires con Lima, para que desde la Ciudad del Sol se avisara al resto
del imperio americano, utilizando €l enlace Caribe-Atlantico, a fin de obtener
los contactos pertinentes con Madrid. Por ello deducimos que ni para Monte-
video ni para Buenos Aires la aparicién del grupo de invasion inglés fue nove-
dad, y si la consumacién de viejas sospechas.

A esa altura de los acontecimientos nada podia impedir a los medios nava-
les britanicos operar a destajo sobre la navegacion adversaria y amenazar el

(7) Uno de los mitos mas cultivados por decenas de historiadores es el del bloqueo britani-
co a puertos espafioles durante el periodo 1804-1808. En muchisimos casos nunca la Royal
Navy logré negar enteramente el uso del mar a sus adversarios. La investigacion ast lo dice, y
el mantenimiento de la comunicacién entre el Plata y Espaia se halla acreditada en decenas de
documentos.
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mismo Rio de la Plata. Por ello, todas estas nuevas activaron los planes de
defensa desde hacia afios cuidadosamente prevenidos por los mandos milita-
res y navales del virreinato para enfrentar tamafa contingencia, por lo que
estan de mds las criticas de algunos investigadores sobre la presunta desinfor-
macion de los mandos navales del apostadero de Montevideo. Asi, se pone en
pleno funcionamiento el sistema de vigia y descubierta embarcada, estructura-
do en tiempos del brigadier José de Bustamante y Guerra —quinto goberna-
dor de Montevideo y comandante del apostadero—, que falla parcialmente en
el mes de enero de este tremendo afio de 1806 al naufragar y perderse total-
mente en las costas atldnticas de Rocha el mistico San Ignacio de Loyola,
comandado el teniente de fragata Andrés de Oyarvide, que oficiaba una descu-
bierta en la «portera del Rio» (8).

De tal manera, recién sobre primeros del mes de junio se avista desde la
torre del vigia de Maldonado el grueso de intervencién britanico, cosa inme-
diatamente comunica por chasque a Montevideo, y de este puerto, por barco, a
Buenos Aires. Llegaba la hora de la verdad para el gran virreinato rioplatense,
mientras Popham y compafifa auguraban buena fortuna para sus manes (9).

A continuaci6n corresponde exponer los medios enfrentados en el teatro
rioplatense, donde a lo largo de quince meses se va a desarrollar una lucha
que puede definirse como directo reflejo del resultado de Trafalgar y de las
contiendas napolednicas subsecuentes, cosa a todas luces evidente.

La flota britdnica representaba alrededor del 50 por 100 de la fuerza origi-
nariamente dispuesta para la operacién sobre El Cabo, segln estas fuentes
unos 14 buques conduciendo mas de 1.600 hombres de desembarco a las
Ordenes del general Carr Beresford. Cruzar el suratlantico y caer sobre el Plata
habia sido decision ante todo del comodoro Popham, no sin originar varios
sugestivos concilidbulos, quedando Baird a la espera en el sur africano.
Haciendo un paréntesis, muchas opiniones se han vertido sobre el porqué de
esta decision, tantas como historiadores han estudiado el episodio. Se sugiere
que Popham, en el momento en que decide soslayar el fuerte de Montevideo
en pro de tomar Buenos Aires, tuvo muy en cuenta las confesiones de un esco-
cés apellidado Russell, capturado a bordo de una goleta espafola que navega-
ba, enmascarada bajo pabellén lusitano, en aguas del Plata inferior. Segiin
refiere Gillespie, un expedicionario que dej6 escritas sus impresiones en un

(8) BERTOCCHI MORAN: 1988.

(9) Mucho se ha escrito sobre las conexiones de Popham en el Rio de la Plata. Un persona-
je clave de todo este espacio es el estadounidense Guillermo Pio White: «Amigo de los jefes
invasores, lo era de Popham desde hora lejana. Segtin notas de Florencio Varela, tomadas de
conversaciones con Rivadavia en 1842, “habia mantenido en Ia India Oriental negocios con
Popham, de cuyos resultados era acreedor contra éste por 20.000 duros y como White estaba
desde hacia tiempo en Buenos Aires cuando llegd Popham, se ofreci6 a éste para descubrir los
caudales publicos y del comercio de los artiesen para pagarse lo que Popham les adeudaba.
Convino éste y White descubrié los fondos que tenfa la Compania de Filipinas, la venta de
tabacos y otros objetos cuyos productos dividieron él y Popham”». PicciriLLr, Ricardo, y
GIANELLO, Leoncio: Biografias navales. Departamento de Estudios Histéricos y Navales,
Buenos Aires, 1963.

56 REVISTA DE HiSTORIA NAVAL Niim. 91



BICENTENARIO DF, LAS INVASIONES INGLESAS AL RIO DE LA PLATA, 1806-2006

libro luego publicado en Londres, el referido escocés tenia una residencia de
quince afos en Buenos Aires como préctico, y sin duda revel6 las debilidades
de esta plaza, desde luego ya consabidas por el mismo Popham.

Retomando el hilo de las fuerzas en presencia, se debe observar que la
defensa hispana del Rio de la Plata recaia en forma casi total sobre las espal-
das del apostadero de Montevideo, aunque, entre otras cosas, para el cumpli-
miento de su misién general carecia de fuerzas bastantes para negar el uso del
mar al enemigo. El momento histérico imposibilitaba enjugar la brecha mate-
rial existente entre los medios navales propios frente a los de la Royal Navy.
Treinta afios atrds el Rio de la Plata se habia sobrecogido con la majestuosa
vision de las mas de cien velas al mando de Casa Tilly, hispanico alarde que
posibilit6 a la expedicion del mariscal Cevallos recuperar Colonia del Sacra-
mento y tomar Santa Catalina, amenazando el sur del Brasil lusitano. En
cambio, en esta oportunidad, agonizantes ya las fuerzas de la Real Armada,
s6lo quedaba confiar en la artilleria de la plaza montevideana y en los buques
dispuestos a las érdenes del comandante brigadier don Pascual Ruiz Huido-
bro: la fragata Asuncion, de 24 cafiones; corbetas Fuerte y Atrevida, de 26 'y 2
cafiones, respectivamente; el bergantin Ligero, de 14 canones; la goleta Paz,
de 10 canones; el falucho Panamd, y 25 lanchas cafioneras construidas en
tiempos del comandante Bustamante y Guerra. La corbeta Descubierta se
hallaba de dotacién en las islas Malvinas, y recién sobre finales del mes de
julio arribaria desde la Peninsula el inico refuerzo, la corbeta Infante Francis-
co de Paula, de 24 canones. Este buque habia partido desde Vigo, rompiendo
el bloqueo enemigo (10).

En la ensenada de Barragin sélo se contaba con dos lanchas cafoneras y
otfras tantas zumacas, con una tripulacién heterogénea al mando del capitan de
navio don Santiago de Liniers. Esto era todo lo que por agua poseia la capital

-del virreinato para su defensa, de suerte que nada podia interponerse a un
posible desembarco britanico.

En relacion al teatro donde se van a vivir los acontecimientos, debe recor-
darse que el gran espejo de aguas del Rio de la Plata se halla dividido en tres
espacios fisicos netamente diferenciados, aunque las operaciones se desarro-
llarén en sus dos ultimas porciones: Plata medio y superior. Ya se conoce que
la inteligencia britdnica conocia estas aguas, pero el calado de los buques
mayores de Popham limitaba seriamente su operativa al hacer dificil, por no
decir imposible, una aproximacion al limite costero de la orilla meridional,
por ejemplo para emplear su artilleria o lanzar el desembarco en un marco de
cobertura cercana. Frente al puerto de Buenos Aires, con exclusién de la zona
de Los Pozos sélo se sondaban unos cuatro o cinco pies, indistintamente. Los
grandes bancos de aluvién obraban en contra de los calados profundos, cosa
que Popham reconocia; pero, como se observa, el inglés confi6 en su buena
estrella y en la inteligencia que posefa del teatro donde procederia a operar. Y
estos factores lo conducirian al éxito.

(10) GONZALEZ-ALLER, José Ignacio: p. 49.
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El 25 de junio de 1806, la flota invasora se presenta ante la capital virreinal,
mientras al sur, sobre las playas de Quilmes, tenia lugar el desembarco de unos
1.641 infantes que s6lo cuarenta y ocho horas después se hacian con la ciudad
casi sin oposicion. Momento de euforia para los britédnicos y en especial para el
comodoro, que vefa asi como se consumaban sus esperanzas. En este caso se
han cargado las tintas sobre la figura del virrey Sobremonte, a quien se culpa
de entregar la ciudad al abandonar al campo y retirarse al interior:

«Yo he visto en la plaza llorar muchos hombres por la infamia con que se
los entregaba; y yo mismo he llorado més que otro alguno, cuando a las tres
de la tarde del 17 de junio de 1806, vi entrar 1.500 hombres ingleses, que
apoderados de mi patria se alojaron en el fuerte y demds cuarteles de la
ciudad» (11).

Para el entendimiento del invasor, Popham habia tenido razén al soslayar
Montevideo, sin duda un hueso duro de roer; pero justamente fue este factor el
que desencadenard la reaccion hispana: el comodoro habia dejado a sus espal-
das una fuerza capaz de organizar una operacién de reconquista casi por si
misma, con sus solos efectivos.

Empero, nada de esto pasaba por las mentes del vencedor. Baste decir que
fue tal la euforia britdnica que Londres se visti6 de gala, mientras el nombre
de Popham alcanzaba el pindculo, aprobandose publicamente su corsaria
accion, que daba a SMB la joya mas preciada del océano austral.

La reconquista

«Mientras el silencio y la angustia dominaban en Buenos Aires, era bien
distinta la apariencia de Montevideo, entregada a extraordinaria actividad
bélica y civica (12)». La toma de la capital virreinal fue un momento de eclo-
si6n moral para «el antemural del Rio de la Plata», como definia Cevallos a
San Felipe y Santiago de Montevideo, y también una hora donde un funda-
mento natural del ser espafiol se daba de cara a la gravisima situacion que se
vivia en aquel inolvidable invierno de 1806.

Con plena inmediatez se dan una serie de acontecimientos cuyos ecos resue-
nan atn. El Cabildo montevideano, con fecha del 18 de julio, declara al gober-
nador Ruiz Huidobro méxima autoridad del virreinato, dado que el marqués de
Sobremonte habia, virtualmente, abandonado el campo al enemigo, insuceso
que ademds se habfa agravado al prestar juramento de fidelidad a la autoridad
britdnica parte de sus colegas bonaerenses, con muy honrosas excepciones.

Por ello, casi sin pensarlo, ante el entusiasmo popular, surge la operacién
de reconquista, que el gobierno pone a las 6rdenes del capitdn de navio don
Santiago de Liniers, recién llegado desde la otra orilla.

(11) MoreNo, Manuel: Vida y memoria del Dr. Manuel Moreno. Buenos Aires, 1930, p. 4.
(12) BauzA, Francisco: libro I, t. IV, p. 34.
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En la historia militar del Rio de la
Plata, la empresa de reconquista que
resefiamos se halla justamente ensal-
zada como uno de los sucesos més
excelsos de esta parte de la América
meridional, justamente en una hora
donde parecia declinar la estrella del
imperio hispdnico. Por ello, para
Montevideo, aquellos vertiginosos
dias constituyen un capitulo apasio-
nante de la historia uruguaya, glosa-
do por decenas de bidgrafos dentro
de la abundante y compleja historio-
grafia uruguaya. La fuerza que ponia
Liniers en liza desde Montevideo
constaba de lo siguiente: una compa-
fifa de artilleria con 75 hombres; una
compaiiia de infanteria con 63 efec-
tivos; una compaiia de dragones con
216 hombres y otra de blandengues
con 174 efectivos, como tropas de
lineas. Las milicias y voluntarios El rey modificé el escudo de Montevideo,
adjuntos se componian de dos afadiendo en él «banderas inglesas abatidas».
compafias de unos 150 hombres
cada una, otra de «catalanes», de 120 efectivos, y los 73 hombres al mando
del bizarro Hipdlito Mordeille, viejo conocido de los britdnicos (13). Se
confiaba en que, al momento del desembarque en costas bonaerenses, los
efectivos habrian de duplicarse con las abundantes fuerzas dispersas por el
entorno de la ocupada ciudad virreinal. La escuadrilla encargada de condu-
cir el cuerpo expedicionario hacia Colonia, donde las tropas deberian
embarcar, sumaba unas 27 velas, marinadas por unos 500 hombres bajo el
mando del capitan de fragata Gutiérrez de la Concha. Aqui se hallaban los
marinos del apostadero al entero: los tenientes de navio Juan Jacinto Vargas
y Juan Angel de Michelena, los tenientes de fragata Candido Lasala, José
Posadas y José Cérdoba, y los alféreces de fragata Federico Lacosse y
Agustin Aldecoa.

El memorable 23 de julio de 1806, las tropas, con Liniers al frente, repasa-
ban el montevideano Portén de San Pedro, camino de Colonia, aclamados por
el pueblo. La sola lectura del parte de la proclama general que Liniers dirige a
sus tropas el 1 de agosto refleja de modo patente del significado de la hora
para el futuro de la region y el espiritu que abrigaba el alma del marino galo
frente a la empresa que habria de conducirlo a la inmortalidad:

(13) El francés Mordeille habia tenido notable actuacién en las acciones corsarias de
bandera espafiola contra la navegacion britdnica desde 1804 en adelante. Oper6 en aguas del
Africa occidental y del Brasil.
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«D. Santiago de Liniers, Caballero de la Orden de San José, capitin de
navio de la Real Armada y comandante general de las fuerzas de mar y tierra
destinadas a la conquista de Buenos Aires: previene a todos los cuerpos que
componen el ejército que tiene el honor de mandar para la gloriosa hazafia de
la reconquista de Buenos Aires, que esta tarde, permitiéndolo el viento,
embarcardn para pasar a la costa sur, que no duda un solo momento del ardor,
patriotismo e intrepidez de los valerosos oficiales, cadetes, sargentos, cabos,
soldados y voluntarios que lo componen, pero si contra sus esperanzas, algu-
nos, olvidados de sus principios, volviesen la cara al enemigo, estén en la inte-
ligencia [de] que habrd un cafién a retaguardia cargado de metralla con orden
de hacer fuego sobre los cobardes fugitivos. El valor sin disciplina no conduce
més que a una inmediata ruina; las fuerzas concentradas y subordinadas a la
voz de los que la dirigen es el mas seguro medio de conseguir la victoria, por
tanto prevengo y mando, se observe la més escrupulosa obediencia por
progresién de mando, bajo las penas més ejecutivas de las ordenanzas en
semejantes casos. Si llegamos a vencer, como espero, a los enemigos de nues-
tra patria, acordaos, soldados, [de] que los vinculos de la nacién espafiola son
de refir con intrepidez como triunfar con humanidad; el enemigo vencido es
nuestro hermano y la religion y la generosidad de todo buen espafiol le hace
como tan natural estos principios. Por tanto, espero de todos mis amados
compafieros de armas que me daran la gloria de poder exaltar a los pies del
trono de nuestro amado Soberano, tanto los rasgos de su valor, como su mode-
racion y acrisolada conducta» (14).

A su vez, la flotilla reconquistadora habia aparejado desde la bahfa monte-
videana en la noche del 27, burlando el bloqueo por Popham, con lo que el 29
el conjunto expedicionario se hall6 al completo cobijado por los muros colo-
nicnses, al parecer sin despertar mayores sospechas al enemigo. El ejército
hsipano, en sélo una semana de marcha, habia cubierto 200 kilémetros de
campos de la Banda Oriental, cruzando dos rios salidos de madre por las
abundantes lluvias invenales. Asi lo dice el mismo comandante en jefe en su
informe a Godoy. A media tarde del lluvioso dia 3, la flotilla, con todo el
conjunto a bordo, se hizo al Plata, luego de un breve cafioneo de las lanchas
con una fragata britanica que acechaba frente al puerto de Colonia, cubriéndo-
se el grueso, mientras tanto, tras la masa de la isla de San Gabriel. Ya casi
oculto el Astro Rey, aparejé hacia el suroeste, comenzandose la navegacion
sobre el amplio espacio de los bajos del Placer de las Palmas, aguas totalmen-
te inaccesibles a los calados de la Royal Navy, a la que se juzgaba cercana,
cosa a la amanecida comprobada al visualizar la flota enemiga fondeada fren-
te a Buenos Aires.

Por ello, el desembarco se efectud sin oposicién alguna en la zona denomi-
nada Las Conchas, paraje ubicado en el partido de EI Tigre, a poniente de la
ciudad virreinal, lugar apropiado para encarar con paso seguro hacia campo

(14) H.D.: p. 253.
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abierto, pues el fango y las riadas dominaban la zona en cuestion. Aqui se
recaban noticias de las posiciones del adversario y se aprueba el plan general
de ataque, cuyo despliegue se sabe contard con el apoyo unénime de la pobla-
cién bonaerense. En este caso las fuentes difieren, pero es verosimil que las
fuerzas de Liniers, al momento del choque final, puedan cifrarse muy cerca-
nas a los 3.000 efectivos. ,

Al amanecer del dia 5, el ejército comenzé la marcha, dificultada por el
pertinaz mal tiempo, cosa que también inmoviliza al adversario, enclavado ya
en el casco urbano de Buenos Aires. El dia 8 ya se hallaba Liniers en los para-
jes de la Chacarita del Colegio, a tres leguas de la ciudad, donde estableci6 el
vivac. La noche del 11 el conjunto se puso en movimiento hacia el Retiro, casi
a tiro de canén del fuerte. Pero Beresford nada hizo para impedirlo. A la
mafiana siguiente, la fuerza espafiola desplegd sobre los caserios ubicados
entre la plaza de toros y la quinta de los Azcuénaga, umbral de la ciudad. De
tal manera, antes del mediodia Liniers despidi6 varias columnas por las suce-
sivas calles de 1a Merced, el Correo y la Catedral, embocando hacia el cora-
z6n defensivo de la posiciéon enemiga, para cercarlo en la zona de la plaza,
cosa que se lleva a cabo a carta cabal, aunque no sin combate. Esa insosteni-
ble situacién hizo que Beresford izara bandera de parlamento, capitulando
segin las reglas de la época. El comodoro Popham fue impotente espectador
del accionar de Liniers, y por consiguiente s6lo pudo observar la caida de sus
mayores esperanzas, aquello que crefa ya logrado para SMB.

En este marco debe destacarse sobremanera la actitud del pueblo bonaeren-
se, que no s6lo colabord con las fuerzas venidas desde la otra orilla del Rio,
sino que sumd para que el archifamoso Regimiento 71 mordiera el polvo de la
derrota.

Maldonado y Montevideo

Empero, el indiscutible dominio naval britnico posibilité que Popham no
abandonara el Rio de la Plata, aguardando la probable llegada de refuerzos
desde un Londres muy esperanzado en lograr tan codiciada fruta. En aquellos
gloriosos tiempos de la navegacién vélica, las noticias demoraban harto en
llegar a su destino. El 20 de septiembre habian sido desembarcados en Ports-
mouth los valores cobrados en la toma de Buenos Aires, siendo todo traslada-
do triunfalmente a Londres. Inmediatamente —cosa 16gica— se dispuso el esfuer-
zo de Popham, despachdndose al almirante Stirling hacia el Plata, con el
navio Sampson y otros buques menores. Al hacer escala en Rio de Janeiro,
el 13 de noviembre, se enteran del efimero flamear de la Union Jack sobre ¢l
fuerte de Buenos Aires, mala noticia que, entre otras cosas, va a provocar
el relevo y ocaso del comodoro Popham. Dados los tiempos que resefiamos,
todo esto no impide la salida de todo un conjunto expedicionario desde la
Gran Bretaiia, esta vez al comando del general Samuel Auchmuty, con unos
4.000 hombres, al que se unird, en pleno Atlantico sur, otro importante
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conjunto expedicionario que, al mando del general Crawford, se dirigia a
operar en el Pacifico a la conquista de Chile. Como se aprecia, SMB nada
dejaba de lado en esa hora memorable para sus armas, clarisimo resultado de
lo acaecido en Trafalgar.

Por ello, en s6lo tres meses, ya que también desde Sudafrica arribaron
refuerzos, la Royal Navy acumul6 en el Rio de la Plata una notable fuerza de
mar y tierra, cuya consideracién conduce al entendimiento de que, desde los
primeros dias de este 1807, la Gran Bretafia sopesaba seriamente apoderarse
del Plata, juzgdndose que la operaci6n de los medios que Espafia posefa en la
regién eran lo bastante débiles para asumir su derrota. Una vez mds se confia-
ba en el poder material de la expedicién invasora, dado que era a todas luces
evidente que la plaza de Montevideo representaba el nudo de la defensa hispa-
na en el teatro rioplatense. Por ello desde el vemos el mando britinico puso
toda su intencién en poner su planta en la orilla septentrional, ahora aunando
la experiencia reciente con la inteligencia recabada en fuentes propias. Sin
duda, la confianza de todos campaba por sus respetos dados todos estos facto-
res resefiados, aunque, una vez mds, la dirigencia britdnica no consideraba el
factor moral de su adversario.

En realidad, en su primera intrusion, el comodoro Popham habia tenido sus
razones para dejar por su banda de estribor la plaza de Montevideo para tentar
sobre Buenos Aires, ya que la entidad de los medios que tenian los muros
montevideanos lo hacian un reducto firmemente establecido sobre sus defen-
sas pasivas, cubiertas por un volumen de fuego artillero que negaba claramen-
te cualquier posibilidad de penetrar sus muros, al menos de manera ortodoxa.

A esa altura, los britdnicos necesitaban imperiosamente obtener el control
de alguna parte de la banda norte platense, y San Fernando de Maldonado
resulto, logicamente, el punto elegido. No habfa zona mas apropiada para
desarrollar cabalmente la operacién invasora, pues las defensas fernandinas
eran muy débiles y se juzgaba que todo habria de discurrir muy rapido y a
cubierto de cualquier posibilidad montevideana de reaccionar. El gran espejo
de aguas de la ensenada de Maldonado brindaba un bastante regular resguardo
para la operativa de la Royal Navy, que asi podria hallar un punto de apoyo
con vistas a la empresa de lanzarse sobre €l apostadero de Montevideo.

Al momento del desembarco en las dunas de Maldonado, la fuerza naval
britanica constaba de los navios Diadem, Raisonable, Lancaster, Ardent y
Diodeme; las fragatas Unicorn, Leda, Medusa y Daphen; los sloops Pheasant,
Home y Cherwell; los bergantines Encounter, Protector, Staunch vy Rolla,
mientras los efectivos terresires alcanzaban los 5.200 hombres. Por ello, para
la toma de Maldonado se habria de poner en juego s6lo parte de esta formida-
ble fuerza. El dia elegido fue el 29 de octubre (15).

Ante esto, la defensa espafiola establecida en la regién fernandina se
componia de cerca de dos centenares de hombres, mds los cafiones de las
baterfas ubicadas sobre la Boca grande y en la isla Gorriti, infima fuerza ante

(15) BerTOCCHI MORAN, Algjandro N.: «El puerto menor de San Fernando de Maldonado,
Revista de Historia Naval, nim 13. Madrid, 1986, p. 25.
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Parte del plano de la ciudad de San Felipe de Montevideo, levantado en el aflo 1771 por el inge-

niero Francisco Rodriguez Cardoso. El arquitecto Carlos Pérez Montero ha indicado los nime-

ros de las secciones y cuadras del padrén realizado por el Cabildo de Montevideo en los meses
de octubre noviembre de 1769.

tan formidable concentracion. Empero, los britanicos tuvieron innumerables
dificultades para su desembarco por las condiciones de la arenosa costa punta-
estefia, y para silenciar el fuego de la bateria insular; el solo hecho de anular
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sus canones llevo cuarenta y ocho horas de lucha, capitulo cubierto por situa-
ciones donde la bizarria de los 100 hombres de Gorriti debe destacarse. La
irrupcion de la tropa invasora en el casco urbano dde Maldonado degener6 en
actos de saqueo que fueron detenidos por el mando propio con mano dura.

Montevideo, desde el inicio, estuvo al tanto de las evoluciones del enemi-
go y del desarrollo de la situacién. La magnifica red de atalaya vigias y sefia-
les establecida hacfa una década funcioné en forma perfecta. Luego de la
caida de Maldonado, se supuso que los britdnicos intentarian desembarcar
sobre la plaza montevideana en una zona lo més cercana posible a sus muros,
dadas su carencia de caballeria y la dificil geografia del teatro en cuestion.
Ademads, la cabeza de playa deberia fijarse en una de las tantas ubicadas al
este de la ciudad, pero cuyo talud fuera apropiado tanto para el calado de sus
buques mayores como para el ficil pie a tierra de las tropas.

«De acuerdo con los sondajes mandados hacer por el almirante, Auchmuty
desembarcé el 16 de enero de 1807 en la playa llamada hoy de La Mulata o la
Verde, por ser la que més podian acercarse los buques por la profundidad e
sus aguas, tanto para el desembarco como para proteger a esta con los fuegos
de su escuadra» (16).

El autor sostiene la hipétesis de que el referido desembarco se efectud en
Playa Verde, que tiene unos 500 metros de extensién y un talud levemente
pronunciado. Inmediatamente ubicada al este de Punta Gorda, la masa de ésta
ocultaba la vision de la operativa desde el cerro a ojos del adversario. La
Mulata, hoy bautizada como «playa Carlos Gardel», s6lo posee 120 metros de
extension, acotada por desprendimientos rocosos con un talud muy lejano a la
orilla. Ademas, la presencia de los bajos de Las Pipas y Forrest King entrafia
cierto peligro para los buques mayores.

La puesta a tierra de las tropas britdnicas —quiza por encima de los 5.000
efectivos— se hizo con alguna oposicién espafiola, que en todo momento
supo por dénde se movia el adversario. El virrey Sobremonte destacé al coro-
nel Allende con unos 800 hombres, apostados para hostigar la cabeza de
playa, empresa que tuvo un muy pobre resultado, dada la desproporcién de
fuerzas y las grandes dunas arenosas que cubrian en aquellos dias ese espacio
de tierra montevideano, dunas que dificultaban la marcha de la caballada,
cubriendo entonces este factor el movimiento del invasor. La presencia de
Sobremonte en esta hora ha sido duramente criticada por los historiadores. En
realidad representaba un agravante para la defensa de Montevideo, en razén
de la dualidad en el mando, situacién que nunca pudo ser resuelta.

En este trance, al dia 20 de aquel caluroso enero se dio el combate del
Cardal, paraje ubicado unos 2.000 metros al este de la ciudadela, donde en
una salida cuasi general las fuerzas montevideanas intentaron detener al inva-
sor, pero con poca fortuna. El fuego de fusileria de los «casacas rojas» y su

(16) RoserTs, Carlos: Las invasiones inglesas al Rio de la Plata. Buenos Aires, 1983, cap.
X111, p. 204.
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artillerfa lograron desbaratar la acometida espaiiola. Esta accion ha sido muy
discutida, ya que entablar combate en estas condiciones fue sin duda un grave
error de la plaza, pues quedd en el campo casi una tercera parte del potencial
propio. Tras este insuceso, el asedio fue muy cerrado, cafioneandose la ciudad
en forma constante, dia y noche, por cerca de quince dias, amagando la flota
britanica forzar la entrada de la bahia, trabidndose un duro combate artillero,
sin consecuencias. El mando britinico entendié que esta via se hallaba cerrada
y por ello se asumié que se deberfan penetrar los muros de la ciudad en un
ataque general.

De tal manera, la suerte de Montevideo quedaba sellada la madrugada del
3 de febrero de 1807, al lograr abrirse una brecha, a fuego de cafidn, en la
muralla sur. Tomado por asalto este punto luego de violentisimo combate, se
diseminé la lucha por calles y casas del casco urbano, hasta que finalmente la
guarnicion de la ciudad levant6 bandera de parlamento. «El solo asalto de
Montevideo cost6 a los ingleses 560 muertos y otros tantos heridos, que liena-
ron la Iglesia Matriz, los salones del Hospital de Caridad y casas particulares.
La plaza tuvo 400 muertos y un nimero de heridos que pasé de 300» (17). Por
-mar, solo las lanchas cafioneras trabaron combate con los buques adversarios,
aunque con poca fortuna, dados los vaivenes de la rapida penetracion britinica
en la ciudad. Sobre este espacio se resalta el autohundimiento de la Atrevida,
incendiada para que no cayese en manos enemigas, al fondo de la bahia,
iluminando la madrugada montevideana con sus fuegos.

Buenos Aires, otra vez

La capitulacién de Montevideo suscité en el dnimo invasor la casi certeza
de que no existia fuerza capaz de impedir el control de la regién, a la luz de lo
acaecido meses antes en la primera toma de Buenos Aires. Pese a tan halagiie-
fio panorama, los britdnicos cometen algunos yerros, como el reemplazo del
general Auchmuty por su colega Whitelocke, de oscuras credenciales. Luego
de un estudio y preparacién profunda, éste se decide a operar contra Buenos
Aires ese invierno, tomando medidas en ese sentido desde el mes de mayo,
con la toma de Colonia y San José.

Asi, el 21 del mes siguiente, la flota britdnica apareja de Montevideo
conduciendo a parte de los mas 9.000 efectivos de desembarco que se piensan
lanzar sobre la ciudad virreinal, ya eficazmente bloqueada desde el inicio de
la segunda penetracién invasora al Plata. El 1 de julio la Royal Navy se
presenta frente a Barragan, donde se efectiia en forma impune el desembarco;
de alli, dando un breve rodeo, se lanzan sobre Quilmes, a pocas leguas del
fuerte, para de este punto, escasamente defendido, vadeando arroyuelos y
cruzando campos enfangados, arrimarse al Riachuelo, donde las fuerzas de
Liniers los aguardan. Pero Whitelocke elude el envite y cruza el brazo de agua
una legua mds arriba, pese a que la defensa logra hacerles frente en los Corra-

(17) H.D.: p. 242.
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les del Miserere —sin suerte, ya que el invasor prosigue su marcha hacia el
cercano casco urbano bonaerense—. Para entonces, el mando britdnico ya
juzgaba que lo dado hacfa ya un afio volveria a suceder, por lo que apurd el
paso para ingresar a la ciudad.

Se daba inicio a lo que en la jerga rioplatense se titula «la Defensa, que
no es otra cosa que la fiera resistencia casa por casa opuesta sobre las espaldas
britdnicas por las tropas de guarnicion, la marina, las milicias, los voluntarios
y el mismo pueblo bonaerense. El dfa 5 el invasor s6lo habia logrado controlar
algunos puntos de la ciudad, cuya defensa no daba tregua. Whitelocke habfa
encajonado sus fuerzas en un dédalo de fuego y muerte donde se disparaba
desde azoteas y ventanas sobre cualquier casaca roja que cayera en la mira,
sobre las que se abatfan minas y el lanzamiento de agua hirviendo. Esta verda-
dera ratonera condujo al rdpido agotamiento de la tropa britdnica. En cuestion
de horas, diversos destacamentos quedaron aislados entre si, con el resultado
de su paulatina rendicién. En las callejas bonaerenses, Whitelocke tuvo cerca
de 2.500 bajas, cosa que lo llevé a pedir la capitulacién, como consecuencia
del fatal yerro de no considerar la férrea actitud defensiva de la plaza y cierta-
mente la oposicion de sus pobladores. El caso urbano de Buenos Aires fue la
tumba de esa accién, y ni siquiera la presencia de la flota supuso condicién de
peso para seguir la lucha.

«En la defensa de la causa comin habian intervenido codo con codo crio-
llos y peninsulares y sélo en la posicion estratégica de Retiro habia mas de
400 marinos al mando del capitin de navio Gutiérrez de la Concha.» (18)

Con la firma de Whitelocke, Liniers y otros se firmé la capitulacién brita-
nica el dia 7. La Gran Bretafia se avenia a abandonar el Rio de la Plata, hecho
que desatarfa en Londres durisimas criticas que hundieron a Whitelocke en el
descrédito para el resto de su vida. Realmente, los britdnicos bien podrian
haberse hecho fuertes en Montevideo; pero no todo llevé al final, tomdndose
en consideracion la entidad de la resistencia rioplatense.

Conclusiones

Dentro de los miles de aspectos a resaltar dentro de esta histérica pagina
—como senalamos, de gran importancia para entender los procesos histéricos
referenciales para esta region del Cono Sudamericano—, sobresale el factor
mas claro y de mayor peso: la absoluta identidad hispanica del Rio de la Plata.
Su demostracion permanece encuadrada dentro de estas crénicas de la Recon-
quista, la Brecha y la Defensa, ante cuyo impetu nada pudo hacer la talasocra-
cia britdnica, pese a su abrumador peso material, condicién que siempre debe
hallarse en la mesa de cualquier andlisis militar. El poder naval de SMB,
consumado en Trafalgar, no logr6 inclinar la balanza en ningtin momento de
toda la empresa invasora, lo que ilustra que para poder obrar sobre tierra y

(18) CaRrAMEs, Alberto: Las batallas del apostadero de Montevideo. Academia Uruguaya
de Historia Maritima y Fluvial, Montevideo, 1996, p. 166.
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encarar su control se debe contar imperiosamente con jefes capaces de elabo-
rar una estrategia comtin y, asimismo, de asimilar los conocimientos del teatro
a operar. Y asumimos que la Gran Bretafia no los tuvo en el Plata en aquella
hora dada doscientos afios atras, pues sus directrices obviaron, sin saberlo, el
factor moral, resorte tipico de estos pueblos allende el Atléntico, que supusie-
ron vengar de tamafia manera lo acaecido en aquella jornada del 21 de octubre
de 1805 en aguas gaditanas.

Seguramente, en Buenos Aires, Maldonado, Colonia y Montevideo se
procederd a conmemorar con justicia el bicentenario de aquella empresa inva-
sora que sacudié durante mas de un aflo el Rio de la Plata. En tal conmemora-
cién no deberd faltar, en pro de la justicia historica, Espafia, cuya esencia que
un Menéndez y Pelayo supo verter al papel con sus trazos analizando la obra
civilizadora universalista de nuestra Madre Patria (19). Ciertamente, dentro
del significado ulterior del capitulo que tan someramente resehamos, €ste
conforma espléndidamente lo que el gran poligrafo espafiol sefalaba, expre-
sando que su patria habia encarado «el destino més alto entre todos los desti-
nos de la historia humana: el de completar el planeta» (20).

Y ello asi deberia ser sopesado, aventando lo més negativo de esa cosmo-
visién posmodernista que reniega del pasado, para que buena parte de la clase
intelectual de la Peninsula no dé la espalda de aquel concepto tan caro al espi-
ritu hispano: Imperio.
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sino la misma Secci6n, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
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Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
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UNA ARMADA SUECA
PARA FELIPE II

Concepcién SAENZ-CAMBRA
Profesora de Historia y Ciencias Politicas
Universidad de Ashland (Ohio, EE.UU.)

En Historia moderna europea, es usual pensar en Suecia y Espafia como
los dos grandes poderes antagonistas en la guerra de los Treinta Anos. Pocos
saben que escasos afios antes estas dos naciones negociaron una alianza que
podria haber dado a Suecia su tan ansiada supremacia en ¢l Baltico, y a Espa-
fia, la obtenci6n de una gran flota —y bases donde ésta repostar en el Mar del
Norte— con la que sofocar la revuelta en los Paises Bajos. Una colaboracion
que podria haber reinstaurado el catolicismo en Suecia y ofrecido a Espana un
respiro en su inexorable decadencia, otorgdndole al menos dos décadas mas
de supremacia maritima mundial.

En 1630, el historiador sueco Johan Messenius (1581-1637), en su Scondia
Hlustrata, escribi6 lo siguiente: «Los espafioles, quienes con las armas querian
sofocar el levantamiento en los Paises Bajos al mando del Principe de Orange,
buscaron la ayuda de Suecia en 1578. Fue en junio de este afio cuando Feli-
pe II envié un embajador, ¢l capitdn y secretario real don Francisco de Eraso,
a Estocolmo a entablar negociaciones con Juan III para la construccion de una
flota de veinte barcos para la cruenta guerra que se estaba librando en los
Paises Bajos. También se negocid la posible utilizacién por parte de la flota
espafiola del puerto de Alvsborg [hoy en dia ciudad y puerto de Gotemburgo,
en la costa occidental de Suecia] como base en el Mar del Norte». Messenius
no ofrece ninguna explicacién de por qué estas negociaciones no llegaron a
fructificar, aunque si deja claro que el acuerdo final estuvo muy cerca (1).
Nada mds fue escrito sobre este asunto hasta 1842, en que el historiador y
te6logo Augustin Theiner (1804-1874) publica las correspondencias oficiales
de los monarcas suecos Juan III, Segismundo III y Carlos IX encontradas en
el Archivo Vaticano, entre las que se encontraban copias de varias cartas entre
Felipe 11 y Juan III donde se trataba la posible colaboracién (2). Aunque la
obra de Theiner, en principio, recoge tan sélo las transcripciones de estas
correspondencias, el autor nos sefiala por primera vez que no habia sido Feli-
pe II quien habfa propuesto al monarca sueco la creacion de una alianza entre

(1) MEssentus, Johan: Scondia Illustrata-Det Forhirligade Skandinavien, vol. VIL Esto-
colmo, 1700-1750, p. 57.

(2) THEINER, Augustin: La Suéde et le Saint-Siége sous les Rois Jean III, Sigismond III et
Charles IX d’aprés des Documens trouvés dans les Archives du Vatican. Parfs, 1842. Vol. 2,
p. 30; vol. 3, pp. 27, 30, 47, 52, 262, 270-80.
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ambos pafses; el proyecto habfa surgido en Suecia, aunque por supuesto la
oportunidad de colaborar con Suecia era algo que el monarca espafiol no iba a
desaprovechar (3).

En verdad, Suecia atrajo la atenci6n de la politica exterior de Felipe IT a
comienzos de la década de 1570 debido a su estratégica situacion en el Mar
del Norte y a su proximidad a los por entonces «rebeldes» Paises Bajos.
Ademds, la idea de mantener una guerra comercial contra los rivales de Espa-
fia en el norte, utilizando el dominio hispanico en tantos territorios y merca-
dos, era no sélo atrayente sino una tendencia continua entre los ministros
asesores de los monarcas hispanos en materia de comercio y navegacion
desde mediados del siglo xvr hasta el fin de los Austrias en Espafia (4). Si bien
no nos habria sorprendido que la propuesta hubiese partido de Espafia, si se
tiene en cuenta la situacién en la que se encontraba el norte curopeo, es
comprensible que la propuesta partiese de Suecia.

Durante el perfodo 1563-1570, también conocido como la guerra noérdica
de los Siete Afios, Suecia estaba enfrentada a Dinamarca ¥, por supuesto —una
vez mas en la historia de estos dos paises—, la causa era el control del Biltico.
Durante esta guerra, los daneses habian conquistado el 4rea alrededor del puer-
to de Alvsborg, dejando a Suecia sin salida al Mar del Norte. La pérdida de su
territorio costero occidental hizo que Suecia concentrase todas sus fuerzas en el
Baltico. Tanto Suecia como Dinamarca estaban interesadas en imponer su
supremacia comercial sobre todos los territorios bélticos, ya que esto reforzaria
sus posiciones contra la poderosa Liga Hanseatica. Pero a esta lucha hay que
sumar a Rusia y Polonia. Rusia deseaba ocupar esta drea, ya que le podia
proporcionar una salida al Béltico de la que entonces carecia —como se entien-
de, en estos tiempos en los que la mayor parte del transporte de mercancias se
hacia en barco, la obtencién de puertos de mar era de vital importancia para
cualquier pais—. Polonia, un Estado relativamente poderoso, tenia la ambicién
de crecer territorialmente, lo cual sélo podia conseguir conquistando a sus
vecinos balticos. Tras numerosas y cruentas campafias, las fuerzas suecas, con
los almirantes Jacobo Bagge y Claus Kristensson Horn al frente de su marina,
lograron un control casi total sobre ¢l mar Biltico a expensas de los intereses
daneses, rusos y polacos. Estas actividades bélicas se convirtieron en una pesa-
da carga para la economia del pais: no sélo habia que sostener un ejército de
tierra para las guerras contra Rusia y Dinamarca, sino también una gran flota si

(3) Esta no era la primera vez que Suecia se interesaba por la politica espafola. En 1565,
Cecilia Vasa, hermana del rey sueco, estuvo a punto de visitar a Felipe II, aprovechando una
visita del monarca a Flandes, con intencién «tanto de vislumbrar los propdsitos de la corte
castellana, como de dar pruebas de amistad al poderoso sefior de la Contrarreforma». FERNAN-
DEZ ALVAREZ, Manuel: Tres embajadores de Felipe II en Inglaterra. Ed. Sanchez Ocaiia,
Madrid, 1951, p. 24.

(4) Un claro exponente de esta politica fue el coronel William Sempill (1546-1633), asesor
politico-militar en asuntos britdnicos y centro-norteeuropeos de la corte espafiola durante los
reinados de Felipe II, Felipe 11l y Felipe IV. SAENZ-CAMBRA, Concepcibn: «William Sempill of
Lochwinnoch (1546-1633): Spain’s Military Adviser for British and Northern European
Affairs», Military History, vol. 21, ntm. 4, 2004, pp. 34-37.
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Suecia queria mantener su supremacia naval en el Baltico frente a las marinas
rusa, danesa y polaca (5). Para el reino escandinavo era de vital importancia
obtener ayuda extranjera, tanto econémica como politica y militar (6).

A principios de 1571, Suecia tendria por primera vez una oportunidad de
participar en el intrincado juego europeo de alianzas. En enero de este afo,
Guillermo de Orange-Nassau —lider de la lucha por la liberacién de Holan-
da— solicité la ayuda de Suecia contra Espafia. En respuesta, en octubre de
ese mismo afio, Pontus de la Gardie —asesor de la corte sueca— y Klaus
Bielke —gobernador de Kronberg y padre de Gunilla Bielke, quien afios mds
tarde se convertiria en reina de Suecia— fueron enviados a Liibeck para
investigar las posibilidades de crear una alianza con los rebeldes holandeses
contra Espafia (7). Guillermo, por entonces arruinado, buscaba desesperada-
mente el apoyo, tanto econémico como militar, de las naciones protestantes.
Asi, habifa dirigido su peticion primeramente a Inglaterra, pero Isabel I no
tard6 en negarle su ayuda (8). Juan también decidi6 denegérsela tras recibir
varios informes de Pontus que comentaban la precariedad de las tropas del
Principe de Orange y auguraban una inminente victoria espafiola sobre los
rebeldes. Aunque este acercamiento entre Guillermo de Nassau y el monarca
sueco resultase fallido, esta experiencia dio una vision amplia a la politica
exterior de Juan, quien comenzaba a vislumbrar las posibilidades y beneficios
de participar del juego europeo de alianzas.

Antes de que ambos embajadores comenzaran su viaje de retorno a
Suecia, Juan les ordend dirigirse a Bruselas para entrevistarse con Fernando
Alvarez de Toledo, duque de Alba, a quien Felipe habia mandado a los Paises
Bajos para sofocar la revuelta. Pontus y Bielke llegaron a los Paises Bajos en
abril de 1572, e inmediatamente obtuvieron una audiencia con el embajador
espafiol. Durante la reunion, los enviados suecos presentaron a Alba una
propuesta sobre «si los barcos de guerra suecos podrian asistir a Felipe II
contra los rebeldes holandeses». En el texto no se especificaba un namero
exacto de navios —unos veinte—, aunque si la finalidad de éstos: actuarian
como convoyes de escolta y defensa contra los ataques de los rebeldes y de la
pirateria britdnica. Inteligentemente, expresaron la gran admiracion que su
monarca sentia por Felipe 11 y la grandeza de Espaia (9); pero Alba, quien
sabfa que los embajadores suecos habian sido enviados en un principio para
negociar con Guillermo de Nassau una alianza contra Espana y que, tras
fracasar, Juan habfa decidido enviarlos a tratar con él lo contrario, informo a

(5) GLETE, Jan: Navy and Nations. Warships, Navies and State Building in Europe and
America, 1500-1860, vol. 1. Ed. Almqvist & Wiksell International, Estocolmo, 1993, p. 134.

(6) NorDSTROM, Byron: The History of Sweden. Ed. Greenwood Press, Westport, 2002,
p. 123.

(7) Riksarkivet, Hispanica 62, f. 3, «Documento que comienza como: Handligar nérande
Pontus De la Gardie och Klaus Bielkes beskickning», de fecha de 1571; BoktHius, Bertil:
Svenskt Biografiskt Lexicon. Ed. AB, Estocolmo, 1918, p. 614.

(8) PRO, SP 84/52, ff. 4-15, «Documentos diplométicos diversos referentes a los Paises
Bajos», de fecha entre 1570 y 1584,

(9) BogtHIs: op. cit., p. 614.
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Felipe II de su desconfianza en los motivos ocultos tras la propuesta y en los
verdaderos sentimientos del rey sueco, a quien acusaba de moverse tan sélo
por razones pecuniarias. De cualquier modo, Alba, hombre de gran prudencia
y astucia en los asuntos diplométicos, despaché a ambos enviados con
buenas palabras y asegurdndoles que su propuesta habia sido del agrado de
Felipe, quien a pesar de no poder atender sus ofrecimientos en esos momen-
tos esperaba poder colaborar con Juan en un futuro cercano, asi como el
pronto retorno de Suecia al catolicismo de manos de «su hermano, el rey de
Suecia». Estaba claro que, tras los despachos de Alba, el monarca espafiol no
iba a entablar en esos momentos negociaciones con Suecia; pero, ademds,
puede que Felipe, quien a la sazén se encontraba fraguando una serie de
planes para restablecer la fe cat6lica en Inglaterra, no considerase la revuelta
en los Paises Bajos una prioridad. Hay que recordar que la republica no habia
sido proclamada atin y que la revuelta era considerada tan s6lo un «levanta-
miento» (10).

Juan aiin buscaba una colaboracion con una de las grandes potencias euro-
peas, y esta vez decidié intentarlo con Francia. Pontus y Bielke recibieron
Ordenes de abandonar Bruselas y dirigirse a la corte francesa en Blois, adonde
llegaron el 20 de abril. De manera inmediata obtuvieron una audiencia con
Carlos IX, durante la cual los enviados le presentaron la oferta de una colabo-
racion entre Francia y Suecia (11), aunque el monarca francés estaba demasia-
do preocupado con las luchas religiosas dentro de su propio pais para dedicar
su atencion a esta proposicion (12). Bajo estas premisas, Juan, mas prudente,
decidié el regreso a Suecia de sus embajadores. Para el monarca sueco estaba
claro que Espafia era su mejor opcién: no sélo era la mayor potencia del
momento, sino que Alba habia dejado abiertas las puertas para futuras nego-
ciaciones; sin embargo, también era obvio que, si queria que su propuesta
fuese considerada seriamente por Felipe, iba a necesitar ganar primeramente
el apoyo del papa para ésta (13).

En septiembre de 1573, Juan envié un mensajero a Italia para, entre otras
cosas, negociar con la curia papal el retorno de Suecia al catolicismo (14)yla
posibilidad de una alianza entre este pais y una nacién catdlica. El mensajero
—un italiano de nombre Paolo Ferrari, de Cremona— tenia Grdenes de inves-
tigar la opinién que le merecian Juan y su reino a Gregorio XIII, y si era posi-

(10) Ver PARKER, Geoffrey: The Army of Flanders and the Spanish Road, 1587-1659.
Cambridge University Press, Cambridge, 1988, primera parte. Hay traduccién al espaiol: El
Ejército de Flandes y el Camino Espafiol. Alianza Editorial.

(11) BL, King’s 111, vol. 1, leg. 332, 1f. 1-5. «Mandat dira aux Roys de France de la part
du Roy de Suéde», de fecha de 1573; BoETHIUS: op. cit., p. 614.

(12) Ibidem, ff. 6-8. «Documento titulado: “Villers-Cotterets™», de fecha de 1573.

(13) Riksarkivet, Hispanica 62, ff. 9-11. «Documentos diversos relativos a la Corona de
Espaia”», de fecha de 1573.

(14) Durante la primera parte de su vida, Juan siempre mantuvo una posicién de reconcilia-
¢ién con Roma. Ya incluso antes de convertirse en rey de Suecia, su hermano Erik XIV le
encarcel6 desde 1563 hasta 1567 porque sospechaba que Juan trataba de restaurar una monar-
quia cat6lica en Suecia. NORDSTROM: op. cit., pp 130-148.
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ble despertar el interés del papa por una cooperacién hispanosueca (15). El
sumo pontifice encontré la idea ventajosa y escribié inmendiatamente a Felipe
para recomendarle que considerase la propuesta sueca (16). A la espera de una
respuesta por parte del soberano espaiiol, a comienzos de 1574 el papa envid
al jesuita polaco Estanislao Warsiewicz a Estocolmo para instruir al monarca
sueco en la fe catdlica (17). El pontifice crefa en la posible reconciliacion de
Juan con la Iglesia catdlica, ya que estaba casado con una princesa polaca
catblica. Estaba claro que, al ayudar a Juan con sus planes, el papa queria
obtener una gran victoria, real y propagandistica, sobre el protestantismo en el
norte de Buropa.

Debido a la tardanza de Felipe en contestar, Juan volvid a intentar una cola-
boracién con Francia; y asi, por un corto periodo de tiempo se hizo ilusiones de
poder crear una unién entre Francia, Polonia y Suecia. Enrique III de Francia,
quien habia obtenido el trono galo tras la muerte de su hermano Carlos 1X,
también era el rey electo de Polonia, gracias a los apoyos conseguidos por su
madre, Catalina de Médicis. Juan creia que, como rey de Polonia, Enrique esta-
ria interesado en colaborar con Suecia, para mantener su poder en el Béltico
mientras sofocaba las numerosas guerras de religion en Francia. Sin embargo, la
idea resultd ser no mds que un interesante intervalo en la politica exterior sueca
de mediados de la década de 1570, ya que Enrique, un catdlico militante, no
deseaba mantener ningin tipo de colaboracién con una nacién protestante (18);
y de esta manera, Juan volvié su atencién de nuevo a su plan espafol (19).

A principios de 1576, el soberano sueco envié a Pontus en una embajada
oficial a Roma con el propdsito de mediar en la intrincada cuestion de la
herencia al trono polaco de su hijo Segismundo. Pero ésta no era su tnica
misién, ya que también tenia 6rdenes de presentar al embajador de Felipe 11
en Roma, don Juan de Ziniga, un proyecto de cooperacion entre Espana y
Suecia, el cual esta vez también incluia al papa y al emperador Rodolfo II y
estaba disenado especificamente contra Inglaterra. Pontus debia primeramente
ganarse la confianza y el apoyo de Zuiiiga y, si lo conseguia, tratar de presen-
tar de manera conjunta con el embajador espanol la propuesta al papa. Una
vez mas, el pontifice mostré gran interés por el proyecto (20), aunque antes de
ofrecer su total apoyo queria cerciorarse de la buena disposicién de Juan hacia
la fe catélica, para lo que no dudd en enviar otro jesuita, esta vez el noruego
Laurits Nielssen, a Suecia (21).

(15) THaM, Wilhem: Den Svenska Utrikespolitikens Historia. Ed. Norstedt & Soners
Forlag, Estocolmo, 1960, p. 73.

(16) BL, ADD, 28698, f. 8, «Carta del Papa Gregorio XIII a Felipe II», de fecha de octubre
de 1573.

(17) Roma habia intentado fallidamente restablecer el catolicismo en Suecia en varias
ocasiones mediante el envio de jesuitas alemanes. NORDSTROM: op. cit., p. 131.

(18) Enrique siempre mantuvo una posicién firme respecto a su catolicismo. En 1579 se
entablaron negociaciones para su matrimonio con Isabel I de Inglaterra; sin embargo, €stas
fracasarian de manera inmediata, por su abierta oposicién al protestantismo de la reina inglesa.

(19) Tuawm: op. cit., p. 74.

(20) BottHIUS: op. cit., p. 617.

(21) También conocido como Lauritz Nelson Nicolai Norvegus. Laurits (1540-1622) fue
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Tras la receptividad hacia su propuesta por parte del papa, Juan decidié
que era hora de que Pontus entregase personalmente el proyecto a Felipe. Sin
embargo, Pontus no fue directo desde Roma a la corte espafiola, sino que prime-
ramente se dirigi6 a Praga, donde se entrevist6 con el emperador en febrero de
1577 (22). Rodolfo no estaba seguro de la viabilidad del plan, ya que temia una
contraalianza por parte de Inglaterra, Dinamarca y Holanda. El emperador no
lleg6 a definir su postura a favor o en contra de la propuesta sueca, pero Pontus
debié de creer que su respuesta era positiva por cuanto le despachd a Espaa
pidiéndole que volviese a Praga para comenzar los preparativos en cuanto
asegurase la participacion de Felipe. S6lo una vez que Felipe tomase la direc-
ci6n del proyecto, el emperador se sumaria a esta liga (23).

Pontus, una vez mas, tuvo que posponer su visita a Espafia, para dirigirse
de nuevo a Roma. El hermano menor de Juan —el futuro Carlos IX de
Suecia— habia tomado parte activa en una conspiracién contra su otro
hermano, Erik, el cual muri6 envenenado a mediados de 1577. Ademas, el
rumor de que este hecho habfa sido instigado por Juan recorrié Europa. Pero
este escandalo no seria el tinico. A principios de julio, rumores preocupantes
sobre Pontus llegaron a los oidos de Felipe a través de Ziiiga. El diplomati-
co espafiol pensaba que Pontus se estaba dejando llevar por sus propios moti-
Vvos pecuniarios, en vez de por la lealtad a su nacidn, a la hora de negociar en
Italia (24). Aunque Ziiiga no le especific a Felipe la razén exacta de tal
acusacion, si recomendaba la total ruptura de relaciones con el enviado
sueco. A pesar de los esfuerzos de Pontus, su misién fallg, a finales de agos-
to, por sus crecientemente malas relaciones con Zifiga. Por esta razdn, a
principios de septiembre, Juan orden6 a Pontus retornar a Suecia. Pero esta
vez no irfa solo (25).

El 26 de mayo de 1577, el papa habia tenido una reunién, en Villa Mondra-
gone, con Everardo Mercuriano, secretario general de los jesuitas, y su secre-
tario, Antonio Possevino. En esta reunién se decidié que Possevino iria a
Suecia. El romano pontifice no estaba seguro de la buena disposicién de Juan
hacia el catolicismo; pero, ademds, una vez més esta misién no tenfa objetivos
meramente religiosos, sino también politicos, ya que Possevino trataria de

nombrado profesor de teologia en un seminario en Estocolmo por el propio Juan I1I de Suecia.
Para la primavera de 1577, Laurits ya tenia 70 estudiantes registrados en sus clases, entre los
que se incluian 30 ministros de la Iglesia luterana. HAGG, Goran: Svenskhetens Historia. Ed.
Walhstrém & Widstrand, Estocolmo, 2003, p. 124; Nielsen informé al papa de que habia logra-
do la conversién de Juan al catolicismo el 6 de mayo de 1578; sin embargo, esto nunca serfa
reconocido por el monarca sueco. HELK, Vello: «Laurentius Nicolai Norvegus S.J.: en Biografi
med Bidrag til Belysning af Romerkirkens Forsgg p at Genvinde Danmark-Norge i tiden fra
Reformationen til 1622», Kirkehistoriske Studier, vol. 22. Ed. Institut for Kirkehistorie, Kgben-
havs Universitet, Copenhage, 1966, p. 71.

(22) BoOETHIUS: op. cit., p. 618.

(23) RicHARD, Philippe-Georges: Pontus de la Gardie: Un Languedocien é la conquéte de
la Baltique. Ed. Association des Amis des Archives de I’ Aude, Carcassone, 1988, pp. 20-31.

(24) Ibidem, pp. 32-33; BOETHIUS: op. cit., p. 619.

(25) BoEtHIUS : op. cit., p. 619,
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promover la unién con Espafia (26). Asi, el 13 de septiembre, la curia papal
redacté una carta de recomendacién para Possevino, quien sali6 de Italia hacia
Suecia a principios de octubre acompainado por Pontus (27). Obviamente,
Pontus no fue a Espafia, tal y como habia sido planeado en un principio (28),
sino que escribié una carta de apologia a Felipe, datada el 20 de septiembre,
en la que instaba al monarca espafiol a mandar una persona de su confianza
para negociar en Suecia (29).

Finalmente, en enero de 1578, Felipe mand6 un enviado, el capltan y
secretario real Francisco de Eraso, a la corte sueca (30). Eista era la prlmera
vez que un embajador extranjero de una nacién no béltica visitaba este pais
escandinavo. La eleccién de Eraso para esta mision no fue una coincidencia:
hablaba alemén —lengua utilizada en la corte de Europa en asuntos diploma-
ticos—, ademés de poseer un gran entendimiento de la politica tanto interna
como exterior de Espana (31). Las 6rdenes de Eraso eran claras: Felipe nece-
sitaba 30 6 40 barcos de gran tamafio para la guerra en Flandes y, si era posi-
ble, obtener soldados/mercenarios suecos para ellos (32). Lo que realmente
mantenia a Felipe interesado en este proyecto era el hecho de que Suecia no
s6lo podia proveerle de barcos gracias a la inagotable madera sueca, sino que
también podia equiparlos con artilleria merced a la abundancia de metales y
herreros en este pais. En Espafa se habia tratado la posibilidad de construir
esta armada en otros lugares —como, por ejemplo, Escocia— aunque, al final
de los debates, Suecia siempre salio victoriosa (33). Asi, Eraso tenfa 6rdenes
de investigar los recursos de Suecia, y si Juan podia cumplir todas sus prome-
sas. Si encontraba un entendimiento positivo de todo lo anteriormente especi-
ficado, comenzaria las negociaciones para una alianza con el soberano sueco,
en cuyo caso lo méds importante era obtener un buen precio final (34).

Antes de que Eraso llegase a Suecia, Juan le habia consultado su plan con
Possevino. Juntos habian esbozado un proyecto para la unién, proyecto que €l
nuncio habfa prometido someter al escrutinio del emperador y el papa. Possevi-
no partié hacia Roma a finales de junio. La propuesta que el jesuita present6 al
papa nos muestra los planes de Juan: una alianza de veinte afios, durante la cual

(26) ARSI, FR, 323-202, «Antonio Possevino: Relationes de Missione Suecica»; BOET-
HIUS: op. cit., p. 620.

(27) ARSI, ibidem.

(28) THaM: op. cit., pp. 74-75.

(29) Felipe 1l hace menci6n de esta carta en la instruccién que dio a Eraso para ir a Suecia;
sin embargo, el original parece haberse perdido. Ver BL, add. 28.708, ff. 100-101, «Instrucci6én
que le dio Phelipe 2 a Francisco de Eraso para que fuese a Suecia», de fecha de 1578.

(30) Ibidem.

(31) Carros, Carlos Javier de: «El poder de los secretarios reales: Francisco de Eraso», en
MARTINEZ MILLAN, José: La Corte de Felipe II. Alianza Editorial, Madrid, 1994, pp. 37-72.

(32) HiLDEBRAND, Emil: «Johan III och Filip II. Depescher frd del Spanska Sinderbudet till
Sverige Kapten Francisco de Eraso, 1578-1579», en Historisk Tidskrift: Utgifven af Svenska
Historiska Foreningen, vol. VIL. Ed. Norstedt & Soner Férlag, Estocolmo, 1886, p. 6.

(33) Ibidem, p. 5.

(34) BL, ADD, 28.708, ff. 102-104, «Instruccién que le dio Phelipe II».
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Suecia proveeria a Espaiia de ayuda naval —40 barcos—, con municiones y
vituallas para la guerra en los Paises Bajos, o en cualquier otro frente que se
terciase, si fuese necesario, por una compensacién econémica de 200.000 escu-
dos. Si Felipe requiriese soldados y marineros suecos, tendria que pagar un
suplemento por ellos, aunque no se especifica cuanto. Con todo este dinero,
Juan seria capaz de reclutar tropas para la guerra contra Rusia. Ademais, el
monarca sueco buscaba de Felipe la promesa de que, si fuese necesario, le
ayudarfa con tropas en la guerra contra Rusia (35). Juan también querfa el total
apoyo de Espafia para la candidatura de su hijo Segismundo al trono de Polonia
(36). Es evidente que Juan se tom6 el boceto de plan seriamente, y que esperaba
demasiado de la influencia de Possevino sobre el papa y el emperador (37).

Eraso llegé a Estocolmo a principios de junio. El embajador traia consigo
una carta de presentacion oficial para Pontus, quien inmediatamente le organi-
z0 una audiencia con el rey (38). En su entrevista con el monarca, éste le
present6 la misma propuesta que Possevino habia llevado al papa y al empera-
dor. Con gran presteza, ya que su primer despacho desde Suecia data del 23 de
junio, Eraso remiti6 copias del proyecto a Gabriel de Zayas —secretario de
Estado de Felipe II—, a don Juan de Austria y al duque de Parma. En este
proyecto, Eraso explicaba cémo en Suecia habia unos 17 6 20 talleres navales,
en los que trabajaban unas 3.000 personas. Estos talleres pertenecian al duque
Carlos, hermano del rey, con lo que su participacién en el proyecto estaba
asegurada. Ciertamente creia posible la construccién de dicha armada en
Suecia y recomendaba Alvsborg como futura base en el Mar del Norte para la
flota, al ser el mayor puerto y el de mas calado en la costa occidental del pais.
En su despacho, Eraso también comenta los grandes recursos naturales de
Suecia, destacando la buena y abundante madera y la gran cantidad de sal,
pescado seco, pan, mantequilla y carne magra. El embajador era un resuelto
partidario de la construccion de una flota en Suecia, pero opinaba que el coste
final deberfa rondar los 70.000 escudos, y no los 200.000 que Juan habia pedi-
do (39).

Mientras esperaban respuesta por parte espafiola, Eraso habia visitado a la
reina Catalina —abiertamente cat6lica— y a Paolo Ferrari —quien habia sido
enviado por Juan hacfa cinco afios a negociar con el papa su proyecto (40)—,
para conocer la predisposicin del rey hacia el catolicismo. El propio Felipe
habia escrito la carta de presentacién de Eraso para la reina de Suecia, y Juan
de Zufiiga, otra para Paolo Ferrari (41). Tanto la reina como Ferrari crefan

(35) ARSI, FR, 323-202, «Antonio Possevino: Relationes de Missione Suecica».

(36) HILDEBRAND: op. cit., p. 27.

(37) THam: op. cit., p 75; HILDEBRAND: op. cit., p. 26.

(38) Riksarkivet, Hispanica 62, f. 12, «Documentos diversos relativos a la Corona de Espa-
fa» de fecha de 1578-1597; BogTHius: op. cit., p. 75.

(39) AGS, E, leg. 686, f. 4, «Carta de Don Francisco de Eraso a Felipe Il« de fecha de 23
de junio de 1578; HILDEBRAND: op. cit., vol. VII, pp.10-11.

(40) Ver p. 72 de este mismo articulo.

(41) AGS, E, leg. 686, f. 3, «Carta de Felipe II a Catalina de Suecia», de fecha de 1578.
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cercana la reconciliacién de Juan con la Iglesia de Roma, alababan la gran
labor de Eraso e instaban a Felipe a decidir su participacion en el proyecto lo
antes posible (42).

En sus despachos, Eraso también resaltaba las buenas intenciones de Juan,
pero asimismo subrayaba cémo el monarca sueco estaba empezando a perder
su paciencia debido a la tardanza de respuesta por parte del monarca espafiol.
Eraso, siempre con gran diligencia, le respondia que el proyecto se estaba
estudiando en Espaiia, tal y como Felipe le habia pedido en sus corresponden-
cias (43).

Desafortunadamente, Felipe nunca llegd a enviar una respuesta definitiva a
la propuesta del soberano sueco. La muerte del rey Sebastidn I de Portugal, en
agosto de 1578, abri6 la posibilidad de la entronizacion de Felipe como monar-
ca luso, algo que consideraba de mayor prioridad que la alianza sueca. Ademas,
al obtener la corona de Portugal, Espafia adquirfa la vasta flota portuguesa, con
lo que la construccién de una nueva en Suecia no seria necesaria. Mientras la
sucesion portuguesa se decidia, Juan escribi6 en varias ocasiones felicitando al
monarca espafiol por su gran eleccién de embajador (44); pero el trato de Juan
con Eraso se volvio en estas circunstancias mucho mas dificil, tal y como expli-
c6 el propio embajador en el que serfa su dltimo despacho desde la corte sueca,
con fecha de 16 de julio de 1579 (45). Los 500 escudos que le habian sido dados
para su manutencion se agotaban (46) y, finalmente, en noviembre Eraso partié
de Estocolmo. Era el final de las negociaciones. Ahora, lo tinico que Juan aguar-
daba era la vuelta de Possevino con noticias del papa y del emperador (47).

Mientras tanto, Possevino estaba en Roma, donde habfa presentado sus
informes sobre la conversién de Suecia y la propuesta de Juan para su unién
con Espafia (48). La Curia no estaba satisfecha con el hecho de que Juan atn
no se hubiese declarado pablicamente catélico, lo cual consideraba un requisi-
to obligatorio para poder tratar posteriormente cualquier otro tema, como, por
ejemplo, el plan espafiol del rey sueco. La decepcion de Juan fue grande cuan-
do Possevino le informo por carta de la negativa a su propuesta por parte de la
curia papal. El nuncio decidié quedarse en Roma en vez de ir a Praga a entre-
vistarse con el emperador, ya que a esas alturas consideraba que la mision

(42) AGS, E, leg. 686, f. 12. «Carta de Catalina de Suecia a Felipe II» de fecha de 1579.

(43) Ibidem, 17-20. «Carta de Don Francisco de Eraso a Felipe II», de fecha de 1578;
ff. 15-16. «Carta de Felipe I a Don Francisco de Eraso», de fecha de 1578.

(44) THENIER, 1842, 3, p. 108.

(45) AGS, E, leg. 686, f. 11. «Carta de Don Francisco de Eraso al Secretario Zayas», de
fecha de 16 de julio de 1579.

(46) HiLDEBRAND, 1886, 7, p. 9.

(47) TraM, 1960, p. 75.

(48) BL, ADD, 16541, ff. 1-3. «Antonio Possevino a Gregorio XIII: Relatione del Regno
di Suetia» de fecha de 1579; la Curia, no satisfecha con los resultados obtenidos por Possevino,
decidié que el jesuita Emilio Malvezzi, de Bolonia, lo reemplazara en Suecia como nuncio
papal. BOETHIUS: pp. 620-621.

(49) BL, ADD, 16541, f. 3. «Antonio Possevino a Gregorio XIII: Relatione del Regno di
Suetia» de fecha de 1579; ARSI, fR 323-202. «Antonio Possevino: Relationes de Missione
Suecica».
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habia fallado (49). El nuncio escribié una dltima carta a Felipe el 14 de
noviembre de 1579; lamentandose del fracaso de la alianza y pidiendo al
monarca que no cerrara las puertas a futuras conversaciones con Juan (50). A
partir de entonces, Possevino decidié dedicar todos sus esfuerzos a introducir
jovenes suecos en colegios catélicos —en especial en los de Braunsberg,
Fulda, Olmiitz y Praga—, con la intencién de crear un clero catélico nacional.
Possevino no volveria a Suecia como nuncio y vicario apostélico de Escandi-
navia hasta varios afios mas tarde (51).

En marzo de 1579, Juan envi6 un nuevo embajador al emperador. Las
instrucciones hacfan referencia a muchas cuestiones, la mds importante de las
cuales era la sucesion de su hijo al trono de Polonia. Sin embargo, esta vez no
se hacia menci6n de los planes de unién con Espafia. Presumiblemente, esto
significaba que para entonces Juan consideraba sus planes fracasados y no
deseaba discutirlos mas (52).

El proyecto de Juan para crear una alianza con Espafa podria ser analizado
desde dos puntos de vista: como motivado por la necesidad del monarca sueco
de un poderoso aliado para acabar con las luchas de poder dentro de su pais, y
como alentado por razones puramente financieras. Verdaderamente, una alian-
za con el papa o con Felipe podria haber inclinado la balanza de poder hacia
Suecia pero, visto en el marco de la historia de la politica exterior sueca en el
Mar del Norte, habfa un designio de mas aliento en los planes de Juan: el inte-
rés de Suecia, al cooperar con Espaiia, en ganar acceso al comercio holandés,
ya que Felipe era no sdlo el rey de Espafia, sino que entre sus vastas posese-
siones se incluian los Paises Bajos, en esta época el corazén comercial de
Europa. Ademids, es necesario recordar que Suecia, en realidad, carecia de
rutas comerciales terrestres que la uniesen con el resto del continente. Asimis-
mo, si Juan pudiese alcanzar una uni6n politica duradera con Felipe y ganar su
apoyo con tropas y dinero, podria materializar sus objetivos en el Este, parti-
cularmente en Estonia, sin temor de un ataque por parte de Rusia. Una vez en
posesion de Narva, Suecia podria monopolizar el comercio holandés en el
Biltico y en el mercado ruso (53).

Para Juan era evidente que ninguna de las naciones nérdicas era lo sufi-
cientemente poderosa para controlar el Mar del Norte y el Biltico sin ayuda
extranjera. En principio, es posible que el monarca sueco creyera que para
Suecia apoyar a Espafia en la guerra en los Paises Bajos no supondria un ries-
£0, ya que durante las negociaciones la repiblica holandesa no habia sido adn
proclamada y, de esta manera, el conflicto en los Pafses Bajos parecia mas una
«revuelta» que una «guerra», revuelta que Felipe podria sofocar facilmente.
Sin embargo, las propuestas de Juan eran altamente irrealistas. Habria sido
imposible construir una armada para Felipe o dejar usar el puerto de Alvsborg
a los buques espafioles sin entrar en conflicto con Dinamarca, la cual, tenien-

(51) ARSI, FR, 323-202. «Antonio Possevino: Relationes de Missione Suecica».
(52) TuAM: op. cit,, pp. 75-76.
(53) Ibidem, pp. 76-77.
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do en consideracion su historia politica pasada y futura, se habria aliado con
Inglaterra antes que con Suecia, su enemigo natural, o con una potencia
catélica, como era el caso de Espafia (54), tal y como el propio emperador
Rodolfo II habia sefialado (55).

El hecho de que el futuro aliado fuese una nacion catélica no era ningtin
obsticulo para Juan, sino que lo encontraba ventajoso. El monarca sueco sabia
que una alianza con Espafia redundaria en el subsecuente apoyo del papa para
la candidatura de su hijo Segismundo, catélico, al trono de Polonia (56).
Ademas, durante todo este periodo Juan mantuvo una postura ambigua
respecto a a sus creencias religiosas. Mientras que oficialmente era protestan-
te, se casé con una princesa catdlica y siempre propugné un acercamiento a
Roma (57).

Era comprensible que Gregorio XIII, desde un principio, viese con buenos
ojos la iniciativa sueca. Al ayudar a Juan con sus planes, el papa queria obte-
ner una gran victoria, real y propagandistica, sobre el protestantismo. El error
del papa fue subestimar la seriedad en las ideas y esfuerzos de Juan; ademas,
el método de retener el interés del rey con ilusiones y cortinas de humo en vez
de darle garantias, solamente llevo a Juan a pricticamente romper todas sus
comunicaciones con Roma (58).

A través del persuasivo poder de una opinién a menudo repetida, nos
hemos acostumbrado a la idea de que Felipe II estaba dominado por su reli-
giosidad. Puede afirmarse que el monarca espafiol, obsesivamente devoto de
su fe, estaba tremendamente preocupado por reinstaurar la fe catélica tanto
en Suecia como en el resto de la Europa central y septentrional; pero puede
también afirmarse que, a pesar de que ciertamente las agonias de los herejes
le habrian deleitado, Felipe sabia cudles eran sus prioridades: obtener una
base segura en el Mar del Norte, la cual podia significar el final de la rebe-
li6n en los Paises Bajos y de la ayuda inglesa a los rebeldes. Si bien no se
puede especular sobre cudn diferente habria sido el resultado de la mision de
la armada de 1588 si Espafia hubiese contado con una flota septentrional y
bases en el Mar del Norte, si se puede asegurar, sin duda, que hubiese sido
muy distinto. De cualquier modo, tras el desastre de la Gran Armada se
contemplé la posibilidad de encargar la construccion de una flota en Suecia.
A finales de 1589, el coronel William Sempill —asesor politico-militar en
asuntos britdnicos y centro-norteeuropeos de la corte espafiola durante los
reinados de Felipe 11, Felipe I1I y Felipe [V—, en una carta al monarca espa-
fiol, comentd que se deberia reconsiderar la idea de entablar negociaciones
con Suecia para acelerar la construccién de una nueva armada (59). Es muy

(54) HILDEBRAND: 1886, 7, p.49.

(55) Ver p. 76 de este mismo articulo.

(56) HILDEBRAND: 7, p. 5.

(57) Vern. 14 de este mismo articulo.

(58) NorpsTrOM: 2002, pp. 145-8.

(59) SCA, CA4/1/5, ff. 1-6, «Carta del Coronel William Sempill a Felipe II», de fecha de
1589. William Sempill se convertiria en el «padre» de la reconstruida Marina espaifiola de
comienzos del siglo xviI. SAENZ CAMBRA, 2004, pp. 21-24, pp. 35-37.
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posible que esta idea no encontrase apoyos en la corte castellana, donde cada
vez eran mas los que creian que Espana debia concentrar sus esfuerzos en
los problemas internos y abandonar su politica de cruzadas religiosas (60).

Pero, para Felipe, la idea de una alianza entre Espafia y Suecia no desapa-
recié con la muerte de Juan en noviembre de 1592. Meses después, cuando
Segismundo III de Polonia se convirtié en rey de Suecia, Felipe se volvié a
interesar por la posibilidad de obtener una base naval en el pais escandinavo
(61). La guerra contra Inglaterra habia fallado, asi como sus armadas. La posi-
bilidad de usar Escocia como base en el Mar del Norte se estaba volviendo
menos viable debido a las crecientemente amistosas relaciones entre Jaco-
bo VI de Escocia ¢ Isabel I de Inglaterra (62). De esta manera se estaban
considerando nuevas alternativas, y la posibilidad de obtener una alianza con
Suecia nuevamente se volvid atrayente.

Un ejemplo de este renovado interés espaiol en el pais escandinavo fue la
adquisicion por parte hispana de dos cartas nduticas de las aguas nérdicas
durante este perfodo. En 1539, Olaus Magnus, tltimo arzobispo catélico de
Suecia, publicé en Venecia su Carta ndutica y descripcion de los reinos
nordicos y sus caracteristicas. Tan s6lo se hicieron dos copias; una fue
enviada por el gedgrafo veneciano Giambattista Ramusio a Gonzalo Fern4n-
dez de Oviedo, historiador y cronista de Indias, quien la describi6 en su De la
historia natural y general de las Indias (63). El otro ejemplar de estas cartas
fue adquirido por la corona espaiola, y por algin tiempo formé parte del
catdlogo de la biblioteca real de El Escorial. En 1593 esta carta llegé al Pala-
cio Real, pero su adquisicién por parte de Felipe II no fue una coincidencia,
ya que ese mismo aflo comenzd una serie de negociaciones con Segismundo
Vasa para, entre otras cuestiones, obtener el libre uso del puerto de Alvsborg
como lugar de aprovisionamiento y reparacion de su flota septentrional, algo
extremadamente similar a lo negociado con su padre, Juan III, pocos afios
antes (64). Segismundo, impopular en la protestante Suecia al ser catélico,
deseaba la ayuda espaiiola temiendo una posible rebelién, como si previese
lo que ocurriria anos mds tarde, en 1599, cuando fue destronado y sustituido
por su tio Carlos IX. De esta manera, ¢s muy probable que Felipe requiriese
la carta en caso de finalmente obtener el libre uso del puerto de Alvsborg
como en caso de tener que apoyar a Segismundo en un levantamiento por

(60) PARKER, Geoffrey: Philip II. Ed. Open Court, Chicago, 1996, p. 184.

(61) AUERBACH, Inge: «The Bohemian Opposition, Poland-Lithuania and the Outbreak of
the Thirty Years War», en Evans, Robert John Weston: Crown, Church and Estates: Central
European Politics in the Sixteenth and Seventeenth Centuries. Ed. Macnillan, Basingstoke,
1991, p. 209.

(62) Ver, por ejemplo: «Carta de Isabel I de Inglaterra a Jacobo VI de Escocia», de fecha
de enero 1593, en HARRISON, George Bagshawe: The Letters of Queen Elizabeth. Ed. Cassell &
Co. Ltd., Londres, 1935, pp. 224-225; SAENZ-CAMBRA, Concepcioén: Scotland and Philip 11,
1580-1598: Politics, Religion, Diplomacy and Lobbying (tesis doctoral). Universidad de Edim-
burgo, 2003, p. 187.

(63) FERNANDEZ DE OVIEDO, Gonzalo: Sumario de la natural historia de las Indias. Espasa
Calpe, Madrid, 1992, p. 142.

(64) Ver pp. 69 de este mismo articulo.
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parte de los protestantes. Ambos ejemplares han desaparecido en el transcur-
so de los anos, y hoy en dia tan s6lo conocemos su existencia gracias a las
referencias bibliograficas (65).

La muerte de Felipe II, en 1598, y la entronizacién de un nuevo rey espa-
fiol comportaron un cambio radical en el marco de la politica europea.
Siguiendo las instrucciones de su padre, Felipe III se preocupd por cerrar
todos los frentes bélicos que mantenia la monarquia hispanica: la paz de
Vervins (1598) y la de Londres (1604) supusieron el fin de las hostilidades
con Francia e Inglaterra, respectivamente, mientras que la tregua de los Doce
Anos (1609) pospuso el conflicto con los holandeses hasta 1621. La politica
naval iniciada por Felipe II se habia truncado en gran parte debido al clima de
la Pax hispanica, y también por la sangria que para las maltrechas finanzas
suponia mantener a los ejércitos y la Marina, estando los rivales en paz. La
crisis econémica y los consejos del valido real don Francisco de Sandoval y
Rojas, duque de Lerma, promovieron una politica de no confrontacion con los
enemigos tradicionales y de concentracion en los problemas internos, politica
en la cual Suecia y el Mar del Norte no tenian cabida (66).
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ATENCION HOSPITALARIA
PARA GENTE DE MAR
EN LIMAY EL CALLAO
DURANTE EL VIRREINATO

Jorge ORTIZ SOTELO
Asociacion de Historia Maritima
y Naval Iberoamericana

La vida maritima peruana durante el virreinato tuvo dos etapas més o
menos definidas. La primera corre desde el inicio de la presencia espafola
hasta principios del siglo Xv, periodo en el que la actividad maritima de la
costa oeste americana se desarrolld en forma aislada y en buena medida estu-
vo controlada por los navieros y comerciantes de El Callao. La segunda etapa
corresponde al periodo en que, con creciente frecuencia y usando la via del
cabo de Hornos, comenzaron a arribar a la costa oeste naves provenientes del
Atlantico. El aislamiento del Pacifico lleg6 a su fin y la hegemonia de El
Callao comenzé a ser amenazada, recibiendo duros golpes con el maremoto
que en 1746 destruy6 dicho puerto, y el posterior establecimiento del libre
comercio y la creacion del virreinato del Rio de la Plata. En ese contexto, la
defensa naval de la costa oeste americana estuvo en manos de la Armada de la
Mar del Sur desde 1580 hasta su practica desaparicién en 1746, siendo susti-
tuida en esa labor por la Real Armada.

La presencia de un significativo nimero de naves mercantes y de guerra en
El Callao a lo largo de todo este perfodo acarred necesidades de diverso tipo,
entre ellas las referidas a la atencion sanitaria de sus dotaciones. Hubo dos
tipos de respuesta a esta necesidad: una, privada, que dio origen al limefio
hospital de marineros del Espiritu Santo; y otra, piiblica, que se plasméd
inicialmente en el de Nuestra Sefiora de la Covadonga y, posteriormente, en el
Hospital de Bellavista, a cargo de la Real Armada, ambos en El Callao. En
este articulo trataremos sobre la vida de estas tres instituciones.

El Hospital del Espiritu Santo (1)

Desde tiempos muy antiguos, la gente de mar establecié especiales vincu-
los entre si, organizandose para colaborar en el restablecimiento de su salud y
disfrutar de una vejez tranquila y, cuando llegara el momento, de un entierro
digno. En el caso peruano, dicho tipo de organizacién data al menos de 1575,

(1) RaBi CH., Miguel: «El Hospital del Espiritu Santo y la proteccién de la gente de mar,
siglos xvI a Xix», Revista del Archivo General de la Nacion, nim. 13. Lima, Ministerio de
Justicia, 1996, pp. 85-94.
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pues ¢l 28 de mayo de ese afio se aprobaron las ordenanzas de la Hermandad
del Espiritu Santo, formada por un grupo de navieros, armadores, capitanes y
pilotos, que debia auxiliar a sus miembros y a otra gente de mar cuando estu-
vieran enfermos, alimentarlos y albergarlos en su vejez y, finalmente, enterrar-
los al momento de su deceso.

Bajo la presidencia del naviero de origen griego Miguel de Acosta, y
merced a una donacion suya, la hermandad adquirié un terreno en la esquina
de las calles La Manita o La Viuda y Gremios, que pas6 a llamarse calle del
Espiritu Santo, donde se construy6 un hospital con varias salas y capacidad de
albergar casi un centenar de camas, acomodadas en una o dos hileras y orien-
tadas todas hacia el altar mayor de su capilla, que era amplia, cubierta de
vigas y tablaz6n a modo de artesonado (2). Contaba, asimismo, con patios,
huerta, botica, ambientes de servicio y administrativos, y un cementerio para
marineros. Parte de la huerta fue vendida en 1672 a los padres dominicos,
quienes levantaron alli el santuario de Santa Rosa (3).

El terremoto de octubre de 1746 afect6 al edificio, sin que la hermandad
pudiera repararlo adecuadamente. En marzo de 1750, durante una visita al
hospital, el virrey conde de Superunda pudo percatarse de esta indigencia,
anotando que «se halla sumamente maltratado amenazando ruina las salas en
que se hayan (sic) las camas de los enfermos con gran peligro de ser sepulta-
dos en ellas con cualquier terremoto que se repita» (4). Ante esta situacion,
dispuso que el Tribunal del Consulado convocara a los duefios de navios,
maestres y pilotos para que evaluasen la conveniencia de trasladar dicho
hospital a Bellavista. Con algunas salvedades, los miembros de la hermandad
se mostraron de acuerdo con el traslado, siempre que no les demandara gastos
adicionales (5). Sin embargo, al disponerse a efectuar el traslado, se encontr6
que el terreno donado por Acosta a fines del siglo xvI no podia ser vendido
(6), acordéndose en consecuencia iniciar la refaccion del hospital y comprar
una calesa para facilitar ¢l traslado de los enfermos de El Callao a Lima (7).
Como parte de estos trabajos, en 1774 el virrey Amat «acordé algunas refor-
mas y fabric6 una espaciosa sala para méds enfermos» (8).

La Hermandad del Espiritu Santo estaba regida por un cabildo o asamblea
formado por un mayordomo, cuatro diputados y los hermanos veinticuatro, y
sus ingresos provenian de los aportes de los navieros y armadores —que debian

(2) HarTH-TERRE, Emilio: «Hospitales mayores de Lima en el primer siglo de su funda-
cién», Anales, niim. 16. Instituto de Arte Americano e Investigacién Estética de la Facultad de
Arquitectura y Urbanismo, Buenos Aires, 1963, p. 15.

(3) RaBL op. cit, p. 87.

(4) Archivo Histérico del Instituto Riva-Agiiero (en adelante, IRA), coleccién Maldonado,
Al25, Lima 17-3-1750, conde de Superunda al Tribunal del Consulado.

(5) Ibidem, Al45, Lima 30/4/1750, Acta de la Junta de la Hermandad.

(6) Indice del Archivo del Tribunal del Consulado de Lima. Archivo Histérico del Ministe-
rio de Hacienda, Lima, 1948, p. 185.

(7) RaBIL: op. cit, p. 90.

(8) MENDIBURU, Manuel de: Diccionario histérico-biogrdfico del Perii. Parte que corres-
ponde a la época de la dominacion espaiola, t. 1. Imprenta de J. Francisco Solfs, Lima, 1874,
p. 229.
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pagar dos pesos mensuales por cada 50 toneladas de carga— y del 5 por 100
de los salarios de la tripulacién. Estos aportes, que llegaron a montar unos
5.000 pesos anuales, constituyeron la base para un temprano sistema de
pensiones y seguridad social, conforme vemos en el caso de Diego José de
Torres:

«Capitan, maestre y piloto de esta carrera y matriculado en la hermandad
de dicho hospital desde el afio de 1776 hasta el de 1818, en que se cuentan 42
afios contribuyendo todo este tiempo el 5 % de mi sueldo con arreglo a el (sic)
que siempre he disfrutado de 80, 100 y 125 pesos mensuales, con la esperanza
de ser en €l auxiliado siempre que me hallara enfermo, y de disfrutar en mi
vejez de alimentos, casa, vestido, entierro, sepultura y demds exequias...»

Con sesenta y seis afios de edad, «achacoso, falto de vista para continuar la
navegacion y viviendo a expensas de la mesa que por caridad me franquea d.
Francisco Montes», Torres ingresé al convento de los descalzos, obteniendo
de la hermandad una decorosa pension de 10 pesos mensuales (9).

La atencién que se brindaba en el hospital no se limitaba a El Callao, pues
también cubria gastos en otros puertos americanos (10):

«En Valparaiso, que es el puerto més frecuentado, hay un apoderado para
que éste dé las bajas a los enfermos, y se curen donde quieran por la mala
asistencia que hay en el Hospital de San Juan de Dios, a pedimento de los
‘mismos capitanes, abondndoles cuatro reales diarios que se les da alli en plata.
En Guayaquil pagan al Hospital de San Juan de Dios todo buque que entra,
los mayores cincuenta pesos, los de segunda veinticinco y los menores doce y
medio, para curacién de las tripulaciones, que a todos se les abona aqui, y
donde no hay hospitales los capitanes procuran curarios en casas particulares
y con su planilla firmada se les abona. En San Blas, Acapulco y Panama se les
abona[n] ocho reales diarios por cada marinero, y doce por los oficiales, por
ser paises mas caros» (11).

El hospital también atendia a algunos particulares, familiares y esclavos de
los miembros de la hermandad, enfermos derivados de otros hospitales, etc.
Cada uno de estos pacientes debia pagar entre cuatro y ocho reales diarios por
su atencién, lo que incrementaba los fondos de la Hermandad pero también
generd més de un reclamo por deudas pendientes. Esto tltimo se hizo mas
dramético entre 1819 y 1821, cuando el trafico maritimo limefio fue reducido
a su minima expresién conforme podemos apreciar de los expedientes inicia-

(9) Archivo General de la Naci6n (en adelante, AGN), C-6, legajo 41, Hospitales, Diego
José de la Torre al mayordomo y diputados del Hospital del Espiritu Santo, Lima, 10/5/1818.
(10) IRA, coleccion Maldonado, AI25, Lima 3/5/1750, carta de la Hermandad al conde de
Superunda. .
(11) IRA, coleccién Maldonado, AI49, Lima 20/11/1816, Angel Tomés de Alfaro al virrey
Pezuela.
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dos por el mayordomo Sebastian de Ugarriza contra Angel Tomés de Alfaro,
duefio del navio Milagro, por la curacién de sus esclavos desde mayo de 1818
hasta abril de 1820; y contra José Santos Arismendi, duefio de la fragata Cleo-
patra, sobre deuda de su dltimo viaje a California, de donde retorné en octu-
bre de 1820 (12).

El siguiente cuadro, elaborado tomando como base la informacién de EI
Mercurio de Lima y las Guias de forasteros de Lima, consigna el nimero de
enfermos ingresados en dicho hospital entre 1790 y 1796.

Hospital del Espiritu Santo
1200

1000

ingresos

1790 1791 1792 1793 1794 1795 1796
afios

Los mayordomos del hospital fueron los responsables directos de la admi-
nistracién de los fondos y del buen funcionamiento del centro, contribuyendo
muchas veces ellos mismos de una u otra manera. Eran elegidos entre los
duefios de los navios. El primero en ejercer esa funcién fue el propio Miguel
de Acosta, mayordomo desde su fundacién hasta al menos 1587. Si bien el
cargo era anual, hubo varios mayordomos que, como Acosta, fueron reelegi-
dos varias veces; tales son los casos de Juan de Garay y Otédfiez (1670-1688),
Francisco de Barrionuevo (1688-1714), Vicente Lee (de) Flores, Manuel de
Olivos (ambos en tiempos del marqués de Villagarcia), Pedro de la Pefia y
Lillo (1749), Antonio Elias (1770-1773), Sebastian de Ugarriza (1819-1820) y
José Rodulfo (1820-1822) (13).

(12) AGN, C-6, legajo 41, Hospital del Espiritu Santo.
(13) Ibidem; RABI: op. cit, p. 91.
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Uno de los mayordomos que més interesan a este trabajo fue el capitan
Francisco Ruiz Lozano, quien habia sido nombrado cosmégrafo mayor del
Perti en 1662. Tras pasar algunos afios examinando a los pilotos, que debian
contar con su aprobacion para poder ejercer la profesion, planted al virrey
conde de Santiesteban establecer una citedra de matematicas con aplicacion
a la ndutica, de modo que los pilotos pudiesen instruirse en los fundamentos
de su profesion. El virrey aprobé dicha fundacién el 13 de marzo de 1665, y
Ruiz Lozano logré convencer a la Hermandad del Espiritu Santo para que la
catedra funcionara en el hospital. Fue asi: el 17 de julio de ese mismo afio
tuvo lugar su inauguracion, conforme la refiere el escribano Fernandez de
Algaba (14):

«Fui llamado del capitan Francisco rruis (sic) Locano cosmographo mayor
del rreino al hospital del espiritu santo y [h]abiendo llegado a la puerta de Un
salén del segundo patio de la Enfermeria a mano derecha bi (sic) que estava
(sic) el dicho capitan francisco rruis Locano puesto Enpie (sic) En Una cite-
dra que dixeron ser de cosmographia de que el excelentisimo Sr. conde de
Santiesteban Virrei destos rreinos le hizo merced y estaba orando en el arte de
cosmographia estando presente ¢l sefior Dn. manuel de benavides y de la
cueva hixo de su Excelencia que trajo orden y decreto para desde la paresion
de dicha cétedra la qual le dio y tomé el dicho capitan francisco rruiz Locano
haciendo diferentes actos quieta y pacificamente sin contradiccion de persona
alguna. Como a las once del dia a que se le hallaron presentes algunos cate-
draticos desta Real Unibersidad (sic) de diferentes facultades y muy gran
concurso de gente de todo lo qual me pidi6 se informe el dicho capitan fran-
cisco rruiz Locano».

La vinculacién de Ruiz Lozano con el hospital habria de durar varios afos
y se torné bastante cercana, hasta el punto de que construy6 una sala para que
«sea y sirva de estudio y avitacion (sic) de marineros y hombres de mar». Al
momento de fallecer dispuso que los «glovos (sic) que tengo en el quarto de
mi estudio en mi casa se den y pongan en dicha sala del dicho [h]ospital para
estudio de dichos marineros sin que en ningin tiempo puedan los mayordo-
mos de dicho [h]ospital enagenarlos (sic) ni venderlos pues es mi voluntad
estén en dicha sala» (15).

La catedra de matemdticas de la ciudad de Lima continué siendo dictada
en el hospital de marineros hasta 1708, cuando fallecié Juan Ramon Coninck,
sucesor de Ruiz Lozano en el cargo de cosmégrafo mayor del Perd y catedra-
tico de matematicas.

(14) AGN, FEscribanos, Fernandez Algaba, protocolo 459, f. 449, 13-7-1665, testimonio del
escribano.

(15) Archivo Arzobispal de Lima, testamento de Ruiz Lozano 1715-1719, Memoria de las
mandas y forzados que el sefior general Francisco Ruiz Lozano deja ordenado que ejecuten sus
albaceas. Acapulco, 14-10-1677.
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El viejo local del Espiritu Santo volvié a convertirse en centro de ensefianza
en 1817, al establecerse en €l la Academia Real de Néutica de Lima, que habia
venido funcionando desde 1793 en el Cuartel de Desamparados. Junto con la
Academia fue trasladado el importante Depésito Hidrografico de Lima, ambas
instituciones regidas por el notable piloto espafiol Andrés Baleato, quien conti-
nud desempefiando sus labores hasta julio de 1821, afio en que debid cesar en
sus funciones ante la inminente ocupacién de la ciudad por las fuerzas patriotas.
En noviembre de ese mismo afio, el nuevo gobierno designé en su reemplazo al
teniente primero Eduardo Carrasco, viejo alumno y profesor de la Academia. La
nueva institucion se llamé Escuela Central de Marina y funcioné en ese local
hasta que la ocupacién realista de Lima, en 1823, obligd a una apresurada
mudanza a El Callao de la Academia y del valioso Depdsito Hidrografico.

De esta suerte, al margen de sus labores en el campo de la salud, el Hospi-
tal de Marineros del Espiritu Santo constituyé un elemento en torno al cual
gird parte de la actividad maritima peruana. En sus ambientes no sélo se
encontraban hombres de mar enfermos y convalecientes, sino también algunos
viejos armadores, navieros, pilotos, marineros y jovenes estudiantes, compar-
tiendo todos ellos sus experiencias. La hermandad que lo regia, asimismo,
logrd constituir un eficiente sistema de prevencion social que permitia un reti-
ro decoroso para aquellos que habian pasado su vida trabajando en la mar.

La hermandad ces6 en sus funciones el 10 de junio de 1821, en el marco
de la guerra por la independencia peruana, y un afio més tarde se trasladaron
sus efectos al Hospital de Bellavista y a algunos otros de Lima. El local
subsistié hasta 1940, cuando fue demolido para ampliar una avenida limefia.

El Hospital de Nuestra Sefiora de la Covadonga

La existencia de un hospital para marineros en Lima y no en El Callao
merece una breve explicacién. Hacia 1575, el puerto de Lima contaba con
muy poca poblacién espafiola, la mayor parte de ella dedicada a atender las
naves del comercio, cuando no se trataba de tripulantes que estaban a la espe-
ra de embarcarse. Como se recordaré, El Callao no fue fundado hasta los lti-
mos afos del siglo xvi por el empuje de aquellos que se fueron asentando en
la orilla del mar. A finales de ese siglo ya contaba con alcalde, juez, iglesia
mayor y cuatro conventos, lo que hizo evidente la necesidad de brindar algin
tipo de servicio médico para la creciente poblacion. Sin embargo, parece que
la iniciativa de establecer un centro hospitalario en el puerto no correspondié
a las autoridades espafiolas, sino a Pedro Carvajal Manchipula, curaca de El
Callao, quien construy6 un hospital al sur de la ciudad y lo entregé a los reli-
giosos de San Juan de Dios con la condicién de «curar a los indios de El
Callao gratuitamente en una sala especial» (16). Al parecer, los Hermanos de

(16) HOMBERG, Richard, y NUREz MANCco, Fernando: «El presidio, 1615-1746», en Histo-
ria de El Callao, t. 1, vol. 2. Centro de Investigaciones Historicas de El Callao, El Callao, 1990,
p. 40.
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la Caridad no cumplieron con su parte del trato, pues en algiin momento a los
indigenas les fue negada la atencién, dedicindose exclusivamente a la pobla-
cién del puerto. Durante el gobierno del virrey marqués de Montesclaros
(1607-1615), los Hermanos de la Caridad mudaron el hospital a una casa que
habian comprado a Pablo de Estrada, ubicada cerca a la desembocadura del
rio Rimac. En 1616, cuando se creé el presidio de El Callao, con cinco
compaiiias de infanteria, este servicio debi6 ser ampliado hasta las 70 camas.
Conocido como Hospital de Nuestra Seflora de la Covadonga, estuvo servido
por doce religiosos y dos sacerdotes. En 1640, cuando se levantaron las mura-
llas para proteger El Callao de las amenazas holandesas, el hospital quedd
inutilizado (17), volviendo a mudarse al oeste de la ciudad amurallada (18),
para quedar finalmente destruido por el maremoto de 1746.

La gente de mar no insistié mucho en la necesidad de reemplazar dicho
hospital, puesto que

«toda la marinerfa tenia sus casas, familias o amigos en donde podian
curarse con mas formalidad, eran muy raros los que se valian del hospital,
acudiendo cuando la ocasion o la necesidad les instaba al de Lima, donde
tenia toda la gente de mar, asi de los navios de guerra como de los mercantes,
un hospital fundado y dotado para sus curaciones con el titulo del Espiritu
Santo, el cual estaba administrado por los mismos navegantes, y ademas de
las enfermerias que tenia para los marineros, habia en él otras piezas separa-
das para oficiales de mar y gente de alguna més distincién» (19).

Si bien estos argumentos eran reales, al momento de establecer el pueblo de
Bellavista, el virrey conde de Superunda consideré conveniente dotarlo de hospi-
tal, para atender al creciente nimero de naves que arribaban al puerto luego de
un largo viaje desde el Atlantico, muchas veces con numerosos enfermos a
bordo. Como ya hemos visto, los intentos llevados a cabo en 1750 para trasladar
el Hospital del Espiritu Santo de Lima a El Callao fracasaron, pero el asunto
seguia pendiente el 9 de abril de 1770, cuando la nave francesa St Jean-Baptiste
arribé al puerto con la mayor parte de su dotacidn afectada por escorbuto.

El Hospital de Bellavista

El St Jean-Baptiste habia zarpado casi un afo atrds del puerto de Pondi-
cherry, en la India, con 194 hombres a bordo, arribando a las costas peruanas

(17) Cravuo vy CLavuo, Salvador: La trayectoria hospitalaria de la Armada espariola.
Instituto Histérico de Marina, Madrid, 1944, p. 258. Quiroz CHUECA, Francisco: Imdgenes de
El Callao antiguo. Descripciones escritas y grdficas. Centro de Investigaciones Histdricas de
El Callao, EI Callao, 1990, pp. 34-49.

(18) HOMBERGyNUNEZ op. cit., pp. 57 y 60.

(19) Jorge Juan y Antonio de Ulloa Noticias secretas de América, t. 1. Editorial Amerxca
Madrid, 1918, p. 136.
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luego de perder a ochenta y uno de ellos victimas de escorbuto, y a tres mds,
incluido el capitdn, Jean-Francois-Marie de Surville, ahogados en Chilca al
intentar bajar a la playa (20).

La presencia de esa nave en el principal puerto peruano alarmé a las auto-
ridades virreinales, disponiéndose ese mismo dia que la tripulacién quedase
internada y que se colocara una guardia a bordo a cargo del teniente coronel
Demetrio Egan. Para evitar que la enfermedad se propalara a la poblacién, se
dispuso «que en la casa de Bellavista que era de los Regulares expatriados se
prepare un Hospital cémodo a donde se conduzcan los enfermos que vaya
remitiendo de a bordo dicho teniente coronel con expresion de nombres y
oficios e intervencion del médico y cirujano del presidio...» (21).

Los enfermos fueron desembarcados a partir del dia 10, y para el 20 ya
habian sido trasladados sesenta y cinco de ellos, ocho de los cuales fallecieron
en ese lapso. La nave francesa habria de permanecer retenida en El Callao
hasta 1773, espacio durante el cual morirfian 15 tripulantes més. Los cuidados
iniciales de estos enfermos estuvieron a cargo del médico Francisco Cuzider,
pero a partir del 20 de abril asumié esa labor el médico de la nave, Pierre
Dulucq (22).

La administracion del referido hospital fue encomendada el 7 de julio de
1770 a los bethlemitas, que al afio siguiente debieron mudarse a una casa
alquilada a Diego de Heuler, mientras se construia un hospital en la hacienda
Bocanegra, también de propiedad de los jesuitas, «donde se curasen los veci-
nos de aquel contorno sin excepcién de hombres y mugeres (sic), calidades y
clases, como no menos los soldados que residen en el Presidio del Real Feli-
pe, y la tropa y tripulacién de los Navios del Rey» (23).

Fue en esa casa donde se atendieron los enfermos de los navios Astuto, San
Lorenzo, Septentrion y San José el Peruano, asi como de varias fragatas de la
Real Armada estacionadas en El Callao desde mediados de 1770 (24). Los
trabajos en la hacienda Bocanegra no habian avanzado lo mas minimo hasta
diciembre de 1774, cuando la visité Cristébal Francisco Rodriguez, director
general de la Junta de Temporalidades (25). A tenor de su recomendacidn, se
acordd separar a los padres bethlemitas de la obra propiamente dicha, entre-

(20) John Dunmore (ed.): The Expedition of the St Jean-Baptiste to the Pacific, 1769-1770.
The Hakluyt Society, Londres, 1981.

(21) AGN, Guerra, Comisarfa de Guerra y Marina, Navios 4, libro 3, Cuenta de los gastos
emprendidos en el navio francés nombrado San Juan Baptista desde 9 de abril de 1770, que
arribé a este puerto, hasta fin de septiembre de 1772, que cesé y corre a cargo de Dn. Antonio
Joseph de Ybarra, factor, juez y oficial real de las Cajas de Lima y de turno en el Callao. Afio
de 1772.

(22) Ibidem; DUNMORE: The Expedition of the St Jean-Baptiste...

(23) LAsTRES, Juan B.: Historia de la medicina peruana, t. 1. Universidad Nacional Mayor
de San Marcos, Lima, 1957, pp. 201-202.

(24) IRA, coleccién Maldonado, AI26. Lima, 4-9-1773. Antonio Joseph de Ybarra al
virrey Manuel de Amat.

(25) Ibidem, A127. Lima, 17-12-1774. Cristébal Francisco Rodriguez al virrey Manuel de
Amat.

90 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Ntm. 91



ATENCION HOSPITALARIA PARA GENTE DE MAR EN LIMA Y EL CALLAO...

géndoseles la capilla del antiguo colegio jesuita, donde se habia alojado a los
enfermos del St Jean Baptiste, mientras que el colegio mismo era entregado a
Antonio Girabaste, maestre de viveres del navio San José el Peruano y
contralor del hospital provisional de Bellavista (26).

Las obras del hospital fueron concluidas en 1776, a un costo total de 66.152
pesos y cuatro reales, suma a la que habia que agregar un terreno de propiedad
de Manuel de Aguilar que se hubo de comprar para completar los servicios
suplementarios, a fin de atender cuatro salas donde se debian alojar enfermos
del Ejército, de la Armada y también de la localidad. También se construyd una
pequeiia escuela para atender las necesidades de la poblacion local (27).

Al parecer, el hospital nunca llegd a estar plenamente ocupado, siendo asi
que en noviembre de 1796 habia enfermos, y que en agosto de 1799 éstos
llegaban a ciento veinte (28). Sobre la base de la informacién de las Guias de
forasteros, se ha podido elaborar un cuadro con los ingresos al Hospital de
Bellavista entre 1803 y 1817, con la excepcién de 1808.

Hospital de Bellavista

ingresos
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afios

En mayo de 1790 arribaron a El Callao las corbetas Descubierta y
Atrevida, al mando del capitdn de fragata Alejandro Malaspina y José de

(26) Ibidem.

(27) IRA, coleccion Maldonado, AI28. Lima, 30-3-1781. LASTRES: op. cit., t. II, pp. 201-02.

(28) Biblioteca Nacional del Perd, mss. C-398, Actas de la Junta del Apostadero,
16-8-1799.
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Bustamante. Conforme sefiala Malaspina en su diario, a bordo trafan varios
enfermos, que fueron enviados al Hospital de Bellavista y atendidos «en Sala
separada, bajo la Inspeccién de nuestros Cirujanos, y a el (sic) Cargo inmedia-
to del Sangrador de la Atrevida» (29). Los gastos médicos vinculados a esta
expedicion debieron de influir en el virrey Amat para decidir el cierre del
hospital, cosa que debié de producirse luego del zarpe de ambos buques, en
septiembre de ese afio. Los enfermos que quedaban fueron trasladados a los
hospitales de San Andrés y Santa Ana, en Lima, disponiendo ademas la habili-
tacion de 12 camas en la fortaleza de El Callao, para atender al personal de
tropa 0 marineria «que se accidentase repentinamente» (30).

Cuando dicha expedicion arribé a El Callao por segunda vez, a fines de
junio de 1793, traia algunos enfermos que requerian tratamiento para su recu-
peracion, «la mayor parte, o lastimados del Pecho por el cansancio y continua-
cion de las Fatigas, o extenuados por los ataques del mal venéreo». Es proba-
ble que dichos enfermos hayan sido destinados inicialmente al hospital que se
habia organizado en la propia fortaleza del Real Felipe (31), pero esta situa-
cion no debia de ser la mas recomendable, pues Malaspina prefirié enviarlos a
«un Hospital particular de los Barios (sic) que hay en Lima», entre ellos el de
San Bartolomé, destinado a negros y mulatos libres (32). Poco después, en
enero de 1795, se reabrié el Hospital de Marina en Bellavista, «habiéndose
formado expediente por los jefes de la Real Armada sobre la mala asistencia
que experimentaban los enfermos de sus buques» (33).

Los bethlemitas fueron separados de la administracién del hospital en
1783, «a causa de la mala administracién que de ¢l hicieron» (34), y su super-
vision paso a estar a cargo del contador de uno de los buques de la Real Arma-
da estacionados en El Callao, los cuales también proveian al hospital con
médicos, capelldn, enfermero mayor, cabos de vela y los seis sirvientes que
cada sala requeria, a quienes se abonaré su racién y sueldo como a bordo, y
cuya caritativa ocupacion les servird de mérito para sus ascensos (35).

Sin embargo, la presencia de buques de la Armada no era regular, motivan-
do que los gastos del hospital se incrementasen al tener que pagar salarios que
no habian sido contemplados. Un ejemplo de ello lo tenemos en mayo de 1796,

(29) MALASPINA, Alejandro: «Diario general del viaje», en La Expedicion Malaspina,
1789-1794, t. 11, vol. I. Museo Naval y Lunwerg Editores, Madrid, 1990, p. 170.

(30) GiL DE TABOADA, Francisco: Memoria de los virreyes que han gobernado el Peri
durante el tiempo del coloniaje espaniol, t. V1. Librerfa Central de Felipe Bailly, Lima, 1859,
pp. 40-41; Clavijo: op. cit., pp. 260-262.

(31) G DE TABOADA: op. cit., p. 40.

(32) Museo Naval de Madrid, ms. 751, f. 102; SoLE, Pablo Antén: «Los padrones de
cumplimiento pascual de la Expedicion Malaspina: 1790-1794», en La Expedicion Malaspina,
1789-1794. Real Academia Hispanoamericana, Cidiz, 1989, p. 237.

(33) GIL DE TABOADA: 0p. cit., p. 40.

(34) Reales cédulas, reales drdenes, decretos, autos y bandos que se guardan en el Archi-
vo Historico. Archivo Histérico del Ministerio de Hacienda y Comercio, Lima, 1947, p. 183.
Refiere una real orden de 29-5-1784.

(35) Biblioteca Nacional del Perd, mss. C-398, Actas de la Junta del Apostadero,
11-5-1796.
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cuando arribé a El Callao la escuadra de Ignacio Maria de Alava, designdndose
al capelldn de la fragata Astrea para que preste servicios en el hospital (36). A
fines de noviembre, cuando ya la escuadra de Alava habifa zarpado y la Astrea
estaba lista para hacer lo propio en demanda de Espafa, la Junta del Apostade-
ro se vio obligada a contratar un capellan provisional para atender las necesida-
des espirituales de los 41 enfermos que quedaban en el hospital (37).

Todo ello redundaba en mayores gastos para la Real Hacienda. Sabemos,
por ejemplo, que en 1787 gastd 23.228 pesos, cifra que al afio siguiente subi6
a 31.154 (38). Las necesidades logisticas del Hospital de Bellavista, y también
de los buques, fueron provistas por asentistas (39), de los que conocemos los
nombres de al menos dos de ellos: Antonio Coronel y Luis Montes. El prime-
ro fue proveedor de viveres y abastecimientos entre 1791 y 1801 (40), mien-
tras que Montes cumplié similar funcién con las medicinas al menos desde
1794 hasta 1804 (41). El contador de navio Francisco de Miangolarra fue
contralor del hospital entre 1796 y 1808 (42), siendo reemplazado por el
contador de fragata Antonio Allegue del Villar (43). En 1809 asume esa
funcion el oficial segundo del Cuerpo de Ministerio Francisco Ortega, quien
permaneci6 hasta el final del periodo colonial (44).

El régimen de atencién del hospital, basado en médicos y personal de a
bordo, que podia cambiar con mucha rapidez, no era el mis apropiado para
llevar un establecimiento de salud. En 1796 y hasta fines de 1797 atendio el
hospital el primer cirujano de Marina Bartolomé Coronilla, quien en 1801
serviria brevemente en el Hospital del Espiritu Santo. Del primero de diciem-
bre de 1797 a fines de diciembre de 1799 Ignacio Udias sirvié como cirujano
particular, mientras que José Maria Velis sirvid brevemente en el hospital en
abril y mayo de 1798 «por el excesivo nimero de enfermos» (45).

Entre 1797 y 1799 figuran como sangradores los siguientes individuos de la
Armada: Ignacio Morales, Francisco Bravo, Cayetano Vidal, y los peruanos
Josef Maria Orellana, Josef Benito del Barco y Miguel Véasquez. Este altimo

(36) Ibidem, junta de 11-5-1796.

(37) Ibidem, junta de 25-11-1796.

(38) Croix, Teodoro de: Memoria de los virreyes que han gobernado el Perii durante el
tiempo del coloniaje espaiol, t. V. Libreria Central de Felipe Bailly, Lima, 1859, documentos
pp. 7y 14.

(39) Biblioteca Nacional del Perd, mss. C-398, Actas de la Junta del Apostadero, 5-8-1796
y 16-8-1799.

(40) Ibidem, junta de mediados de noviembre de 1796.

(41) Ibidem, junta de 27-8-1799.

(42) Ibidem, junta de 6-1-1796; AAB, Expediciones a Indias. Apostaderos en América,
legajo 480, Lista de los oficiales del Ministerio de Marina empleados en el Apostadero de El
Callao, 1799-1803.

(43) Almanaque peruano y Guia de forasteros para el aiio 1809.

(44) PAREDES: Almanaque Peruano y Guia de Forasteros para el aito 1811; Almanaque
Peruano y Guia de Forasteros para el aiio 1821.

(45) AAB, Expediciones a Indias, Apostaderos en América, legajo 480, Depésito de
Oficiales mayores y gente de mar del Apostadero de El Callao, 1797.
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seria embarcado en la fragata mercante Casualidad como cirujano en julio de
1799. En 1796 hasta el 21 de abril de 1797, sirvié como capellan el padre Juan
Chico, siendo reemplazado por el padre José Cipriano Espinosa —quien sirvid
hasta abril 1799—, reemplazado a su vez por Josef Antonio Villanueva (46).

Por cllo, en 1800, cuando el capitan de navio Toméis Ugarte se hizo
cargo del Departamento Maritimo de El Callao, solicité y obtuvo que se
designara un médico cirujano de la Armada «que disfrutando los gozes
(sic) de embarcado, se encargue de todo lo relativo a su facultad en aquella
marina de S.M. y mercante, celando la asistencia facultativa del Hospital
de Vuena (sic) Vista» (47), el designado fue el doctor Pedro Belomo, quien
alcanz6 cierta fama al introducir en el Perd la vacuna jenneriana contra la
viruela en 1805 (48). Belomo asumié el cargo de director del Cuerpo de
Profesores de la Armada y del apostadero de El Callao el primero de mayo
de 1804 (49), falleciendo en el Hospital de Bellavista el 22 de abril de 1809
(50). A partir del 14 de noviembre de 1802 encontramos como cirujano del
hospital a Rafael Gutiérrez Corona, quien habia servido en el bergantin
Limerio, siendo reemplazado en 1818 por el igualmente cirujano Mariano
Rivera (51).

En 1821, el gobierno de San Martin designé al segundo cirujano mayor del
Ejército fray Antonio de San Alberto para que se hiciera cargo del referido
hospital, mientras que la parte econémica debfa ser atendida por el comisario
mayor de guerra del ejército libertador (52). Como las otras instalaciones de la
Real Armada en El Callao, el Hospital de Bellavista pasé a ser propiedad de la
Armada peruana, pero en 1827 ésta no estaba atin en condiciones de reabrirlo.
No habia pues lugar donde atender a aquellos marinos que debjan desembar-
car para recuperar su salud. Por otro lado, la independencia trajo un cambio
cuantitativo en el trafico maritimo peruano, que pasé a ser literalmente domi-
nado por buques britdnicos y norteamericanos. La marina mercante nacional
habia quedado reducida a su minima expresion tras las prolongadas luchas por
la independencia, que en el mar se prolongaron casi una década (1816-1826).

Lo cierto es que, a partir de 1827, el gobierno autorizé al cénsul brit4nico
y al norteamericano a utilizar dos salas del Hospital de Bellavista para atender

(46) Ibidem.

(47) Museo Naval, Madrid, ms. 1172, Cirujanos y médicos, 2-7 y 25-9-1801.

(48) LASTRES: Historia de la medicina peruana..., t. 111, cap. III; VARGAS UGARTE, Rubén:
Historia general del Perii. Milla Batres, Lima, 1966, t. V, pp. 165-169; CLAVUO: La trayectoria
hospitalaria..., p. 262.

(49) AAB, Expediciones a Indias, Apostaderos en América, legajo 480, Depésito de los
oficiales mayores y demas individuos de mar del Apostadero de El Callao, 1802.

(50) Ibidem, Lista de la oficialidad de guerra y mayores que tienen destino en este Aposta-
dero, 1807.

(51) Almanaque Peruano y Guia de Forasteros para el afio...; AAB, Lista de los oficiales
del Ministerio de Marina empleados en el Apostadero de El Callao, 1803-1807; Depésito de los
oficiales mayores y demds individuos de mar del Apostadero de El Callao, 1802.

(52) PUENTE CANDAMO, José Agustin de la: «La Independencia, 1790-1826», en Historia
Maritima del Perii, v. 1. Instituto de Estudios Histérico-Maritimos del Perd, Lima, 1975, p. 568.
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a sus marineros, contratando para ello al doctor Sagan —otras fuentes
mencionan al doctor Logan (53)—. El uso del hospital por parte de los britani-
cos no duré mucho, pues a la muerte del doctor Sagan, en 1830, el jefe del
escuadrén britdnico en el Pacifico determind brindar ese tipo de servicio a
bordo de los buques de guerra que estuviesen en El Callao. En abril de 1831,
los marineros britanicos y norteamericanos enfermos regresaron a tierra, pero
esta vez al Hospital de Santa Ana, en Lima (54).

El Hospital de Bellavista no volveria a ser utilizado, y El Callao debi6
esperar hasta que la Beneficencia Publica del puerto, establecida en 1848,
orgamzara una colecta para establecer el Hospital de Guadalupe. Este comen-
z6 a funcionar en 1850, con cuatro salas para hombres con 150 camas, y dos
para mujeres con treinta y cuatro. Por su parte, los enfermos de la Armada, al
igual que los del Ejército, pasaron a tratarse en el viejo hospital para negros de
San Bartolomé, en Lima.

Los ligeros apuntes que acd hemos esbozado pretenden llamar la atencién
sobre un tema que merece un tratamiento mds profundo. Hemos visto algo de
las actividades de seguridad social que se establecieron en torno a estas insti-
tuciones; también lo referido a la funcién docente en lo maritimo que en una
de ella se ejercid. Pero quedan otros rubros, como las enfermedades contagio-
sas y eventuales plagas que pudieron haberse contraido en esos hospitales,
especialmente en el siglo xvii, cuando los viajes directos entre Europa y
América se hicieron regulares.

Como en toda investigacion, espero que esta sirva de incitacién para que
otros profundicen en estos aspectos.

(53) Archivo Histérico Militar, Lima, 1829, carp. 12, leg. 29, docs. 19 y 123. Public
Records Office, Londres, ADM 1/40, Waldegrave a Baker, Seringapatam, Valparaiso,
16/9/1831, ADM 1/37. Baker a Elliot, Warspite, Rio de Janeiro, 10/12/1832.

(54) Public Records Office, Londres, F.O. 61/23, Wilson a Smith, Lima, 14/4/1833;
Wilson a Barton, 23/4/1833.
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LA HISTORIA VIVIDA

José CERVERA PERY

Visita del rey Alfonso XII a los departamentos de Cartagena y Cadiz, y
viaje de uno a otro puerto en la Escuadra de Instruccion

Las cronicas de la época, especialmente las navales, como la Revista Gene-
ral de Marina, dedicaron grandes elogios a la visita del rey Alfonso XII a los
departamentos de Cartagena y Cadiz y a su participacion en las maniobras de la
Escuadra de Instruccion. Prescindiendo de las ampulosas adjetivaciones, propias
del lenguaje de la época, resumimos en el habla de hoy esta importante activi-
dad marinera del joven rey, en el que tantas esperanzas se cifraban.

El viaje comenzd por tierra, el 20 de octubre de 1879, con direccién a
Murcia, aunque hubo muchas paradas en el camino, ya que el monarca queria
solidarizarse con los perjudicados por una reciente riada en la regién. A su
llegada a Murcia fue cumplimentado por las principales autoridades y aclama-
do por una multitud enardecida.

El 22 de octubre, muy de mafiana, partié de Murcia para Cartagena, donde
a su llegada fue recibido con los honores de ordenanza, trasladiandose en la
falaa real a bordo de la fragata Numancia, que arbolé inmediatamente su
insignia. Acto seguido pasé revista a la Escuadra de Instruccidn, surta en
aquellas aguas, integrada, ademds de por dicha fragata, por la Blanca y la
Villa de Madrid, 1a corbeta Tornado y el vapor de ruedas Isabel la Catdlica.
Mas tarde visitd en el arsenal las fabricas de jarcias y talleres de arboladura,
caldereria, etc. Por la noche ofrecié una cena en la Numancia a las autoridades
departamentales y fuerzas vivas de la ciudad. En los brindis, el almirante
Pavia, ministro de Marina, dio gracias a S.M. por la honra que dispensaba a la
Armada dignandose visitarla y hacer vida de mar a bordo de la Numancia.

A las ocho de la mafnana del 23 inspeccioné la corbeta Aragdn, cuyo arma-
mento se estaba verificando, y recorrié més talleres, entre ellos los de artille-
rfa, donde quedd muy satisfecho de los progresos advertidos, sobre todo en los
proyectos del coronel de artilleria don José Gonzalez Hontoria. También visit6
el cuartel de guardiarsenales y el almacén general. Por la tarde volvié a dar
una brillante recepcion en la Numancia.

El 24 de octubre, a las seis de la mafana, a la vista de un inmenso gentio
no obstante lo temprano de la hora, la escuadra comenzé a abandonar el puer-
to de Cartagena, rompiendo la marcha la corbeta Tornado, a la que seguian el
vapor Isabel la Catdlica, las fragatas Blanca y Villa de Madrid y, por dltimo,
la Numancia. A la una de la tarde comenzaron los ejercicios marineros,
permaneciendo S.M. en cubierta hasta las ocho; y a las dos de la madrugada
del 25, halldndose la escuadra en aguas del cabo de Gata, el rey ordend que se
tocara zafarrancho de combate en todas las unidades. A las siete de la mafiana
comenzaron los auténticos ejercicios, realizados a la perfeccién con la
complacencia del monarca.
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El 26 de octubre, hallindose la escuadra en aguas de Mélaga, dispuso el
rey que cuando se entrase en las de Trafalgar se oficiase una misa en todos los
buques en sufragio de los caidos en aquel memorable combate, lo que se reali-
z6 al dia siguiente con tiempo muy duro y cerrado en aguas.

El 28 de octubre desembarcé S.M. en Cadiz, dirigiéndose primeramente a
la catedral, donde asistié a un solemne Te Deum, y después al Palacio de la
Aduana, donde tuvo lugar una concurrida recepcion. Tras la visita a las princi-
pales instalaciones hospitalarias gaditanas, volvié a la Numancia, donde ofre-
ci6 otra recepcion a las principales autoridades y fuerzas sociales de la ciudad.

El 29 de octubre la visita fue al arsenal de La Carraca, donde recorri6 algu-
nos buques, como la fragata Navas de Tolosa y el canonero Salamanca, y
realizé una rigurosa inspeccion de los talleres. En la tarde de una intensa
jornada, sus visitas fueron al Observatorio de Marina y al Ayuntamiento de
San Fernando, con su espléndida Biblioteca Lobo, legado de este jefe de
Marina, trasladandose después a Cadiz, donde terminé su ronda de encuentros
e inspecciones, sobre todo la bateria y almacenes.

Una visita, en suma, realizada en auténtico fervor de multitudes —al decir
de las cronicas de la época—, y que debid de resultar agotadora por la canti-
dad de banquetes, homenajes y funciones de teatro a los que hubo de asistir
don Alfonso XII, que sin duda no serian nada beneficiosos para su ya
quebrantada salud. Pero el oficio de rey tiene esas exigencias.
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DOCUMENTO

Opinion sobre la batalla de Trafalgar manifestada por el capitan de
fragata Rosendo Porlier

En una carta de contestacion al capitin de navio José Meléndez, coman-
dante del buque Glorioso, el capitan de fragata Rosendo Porlier, recién incor-
porado a su base después de una larga y penosa comision, le cuenta lo que
denomina «la tragedia del 21». Lo hace desde su interesante punto de vista,
por ser un actor presente en primera linea de la batalla —pertenecia a la plana
mayor del general Gravina, en el navio Principe de Asturias— que tuvo lugar
por estas mismas fechas hace dos siglos.

Se trata de una copia mecanografiada, sin fecha. Se supone que la original
es del mismo 1805.

Ms. nim. 2162, doc. 15, . 49 del Archivo del Museo Naval de la Armada
en Madrid.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

La batalla de Trafalgar: sintesis bibliografica (XIX)
Libros

BARADO Y FoNT, F.: Museo Militar. Historia del Ejército espaiiol, 3 t. (La
descripcién de la batalla de Trafalgar es de las més detalladas de la obra.)

BARAZABAL, M.: Trafalgar y Buenos Aires. Rasgo poético en dos cantos.
Méjico, 1808, 4.2.

CHRISTOPHER, E.: Grandes batallas en naves de vela, Editorial Noguer.
Barcelona-Madrid.

DOTOR, A.: Relatos de combates y batallas navales. Enciclopedia General
del Mar.

FERNANDEZ VARELA, M.: Oracidn finebre que en las exequias generales
celebradas el 23 de diciembre de 1805 a expensas y devocion del Real Cuerpo
de Marina del Departamento del Ferrol, por las dnimas de sus valerosos indi-
viduos (...), dixo, en la iglesia mayor de dicho departamento, el doctor Don
Manuel Ferndndez Varela. Madrid, Imp. de la Hija de Ibarra, afio de 1806.
Ilustrado con el cenotafio de la iglesia de San Julidn y el retrato del autor. (Se
trata de una edicién facsimilar del ejemplar existente en la biblioteca departa-
mental de Ferrol, publicado como suplemento nim. 8 de la REVISTA DE HISTO-
RIA NAVAL, nim. 89, 2005.)

FERRER DE COUTO, J., y MARCH Y LABORES, J.: Historia de la Marina Real
espafiola. Madrid, 1856. Dos mamotretos en folio. (Empieza con el descubri-
miento de América y termina en la batalla de Trafalgar. Ferrer escribe los 26
capitulos del tomo 1 y los veinte primeros del segundo. Los demds son de Juan
March.)

LASSO DE LA VEGA, J.: «Juicios de Mr. Graviere sobre las disposiciones y
los precedentes del combate de Trafalgar», en La Marina Real de Esparia, t. 11
nota. XIII, pp. 934-935.

— «Verdadera fuerza de Espaiia en su politica y medios materiales, al
emprender aquella guerra maritima, combate de Trafalgar», en La Marina
Real de Esparia, t. 11, cap. X1V, pp. 935-939.

— «Estado de las fuerzas beligerantes que operaron en el gran combate de
21 de octubre de 1805 sobre cabo Trafalgar», en La Marina Real de Espafia,
t. 11, nota XIV, pp. 935-939.

URIARTE GUITIAN, J. de: «Uriarte y Borja, capitdn general de la Armada,
1753-1842», en Revista de Historia Militar (RHM), nim. 57, 1984, pp. 155-
162. Ministerio de Defensa (retrato y fotografia), Madrid.
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En francés

BONDRIOT, J.: Le vasseau de 74 canons. Editions des quatre seigneurs,
Grenoble, 1973.

DESBRIERE, E.: Projets et tentatives de débarquement aux iles Britaniques,
1900-1902.

DUPEYRE, M.: Tactiques et Strategies Navales de la France et du Royau-
me-Uni de 1690 a 1815, 24 cm, 450 pp. Paris, Institut de Strategie Comparée,
EPHE 1V, Sorbonne, Ed. Economica, 1998.

GRANDMAISON, G. (c.a.): L’Espagne et Napoleon (1804-1809). Paris, 1908.

— La Ambassade Frangaise en Espagne pendant la Revolution (1789-

1804). Paris, 1892, pp. 356, 4.2,

GUERIN, L.: Histoire Maritime de France. Berlin-Leprieur et Morillot,
Societé Bibliophile, Paris, 1846-1848. Hay otra edicion, de Dufour et Mulat,
Paris, 1851. (La versi6n en espafiol ha sido recogida en el nimero 89 de la
REVISTA.)

— Les marins illustrés de la France. Paris, Belin-Leprieur et Morillot, 1846.

JONAN, R.: Histoire de la Marine Frangaise. Payot, Paris,1932.

LAPEROUSE DE BONFILLS: Histoire de la Marine Frangaise. Chez Dento
Libraire, Paris, 1845.

MENEVAL, C.F.: Memoires pour servir a Ihistoire de Napoleon I, vol. 1,
1894,

PONCIERE,: Histoire de la Marine Francaise, 6 vols. Ed. Plon-Nonnit et
Cie., Paris, 1904-1934. BMN 11045-11050.

REMI-MONAQUE: Latouche-Tréville, I'’Amiral qui defiat Nelson. Paris, 2000.

Eninglés

CALLO, J.F.: Nelson Speaks. Annapolis, 2001. (En la REVISTA nim. 85
qued6 recogida la edicién de Chatham Publishing, Londres, 2001.)

CrLowes, W.L.: The Royal Navy. Chatham Publishing, Londres, 1997. (En
la REVISTA niim. 85 quedo recogida la edicién de 1897-1903.)

HARBRON, J.D.: Trafalgar and the Spanish Navy: The Spanish Experience of
Sea Power. Conway Maritime Press, Londres, 2004. XIV + 177 pp., profusion
de ils., tablas, bibl. ISBN 0-85177-477-6. (En el nim. 87 de la REVISTA quedd
recogida la edicién impresa en Annapolis, Naval Institute Press, 1998.)

LAVERY, B.: The Island Nation. A History of Britain and the Sea. Conway
Maritime Press, Londres, 2005. Tiene 16 capitulos y 200 ilustraciones en
color. Recoge buques, astilleros, museos y lugares maritimos notables.
Contiene también unos 150 sitios patrimoniales para leer y visitar. (Es una
edicién oficial de las celebraciones de «SeaBritain 2005» y se publica para
conmemorar el 200.° aniversario de la batalla de Trafalgar. En ella se recogen
mas de 2.000 afios de historia naval y maritima de Gran Bretafia y se estudian
sus complejas relaciones con el mar.)
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MCGREGOR, M.: Defiant and Dismantled at Trafalgar: The Life and Times
of Admiral Sir William Hargood, XV + 246 pp., il. en bs. y n., mapas, notas e
ind. ISBN 1-84415-034-8.

MaHAN, A.T.: Types of Naval Oficers drawn from the History of the British
Navy. Londres, 1902.

PADFIELD, P.: Guns at Sea. Londres, Hugh Evelyn, 1973, 320 pp., il. col.,
29 c¢m, ind. bibl. BMN 5689.

RUSSELL (cap.): Nelson, the Sailor. Greenfell, 1949.

Publicaciones periddicas

BARRIONUEVO Y CANAS, M., y Br.As OsSORIO, J.M., «La Armada y Godoy»,
REVISTA DE HISTORIA NAVAL, nim. 24, pp. 147-163. Madrid, Instituto de
Historia y Cultura Naval.

FrRAaNCO CASTANON, H.: «El Ejército espafiol en los combates navales de
Finisterre y Trafalgar» (I) y (I), Ejército, nim. 535, agosto, pp. 77-80 y 536;
septiembre, pp. 81-86. Madrid, 1984. .

Revista General de Marina, t. 249, agosto-septiembre, ano 2005. Indice:

— «En torno a centenarios: Trafalgar», por el almirante Eliseo Alvarez-
Arenas, de la Real Academia Espafola;

— «La vida a bordo en la épeca de Trafalgar», por el contralmirante Jos€ 1.
Gonzélez-Aller Hierro;

— «La tactica naval en la época de Trafalgar», por el vicealmirante Julio
Albert Ferrero;

— «La artilleria en Trafalgar», por el contralmirante José Manual Sanjurjo Jul;

— «Guardias marinas en Trafalgar (aprendices de héroes)», por el general
auditor José Cervera Pery, correspondiente de la Real Academia de la
Historia;

— «La tragedia de las fragatas de Bustamante y la declaracion de guerra a
Inglaterra», por el capitdn de navio José Maria Blanco Nufiez, de la
CEHISMI;

— «La campafa de Trafalgar», por el capitin de navio Mate Fuente de la
Villa;

— «Algunos apuntes sobre el combate de Trafalgar», por Agustin R.
Rodriguez Gonzilez;

— «La controvertida virada por redondo en Trafalgar», por el capitan de
yate Victor San Juan;

— «Estudio sobre las evoluciones de los navios Argonauta y Principe de Astu-
rias en el combate de Trafalgar», por Manuel Alejandro Gandul Hervés;

— «;El toque de Nelson...?», por el contralmirante Juan Ollero Marin;

— «La tactica de Nelson, factor decisivo en la batalla de Trafalgar», por el
contralmirante Ricardo Gémez Enriquez y el alférez de navio Victor
Gomez Enriquez;
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~— «Los navios de Trafalgar», por el vicealmirante José Maria Trevifio:

— «El Ejército espafiol en la campafia naval de 1805, las Antillas, Finiste-
rre y Trafalgar», por el capitan de Navio Hermenegildo Franco Casta-
fion;

— «La suerte de los vencidos los diez dias siguientes», por el teniente
coronel de Infanteria de Marina Miguel Aragon;

— «Trafalgar en la prensa de la época», por el presidente de la Fundaci6n
«Letras del Mar», Manuel Maestro;

— «Trafalgar en la iconografia del siglo Xix», por el capitdn de navio,
subdirector del Museo Naval de la Armada, Marcelino Gonzéilez
Fernandez;

— «Los uniformes de la Armada en Trafalgar», por el doctor en Historia
del Arte Jests M. Alia Plana, del Museo Naval de la Armada.

Manuscritos

«Informes reservados de los oficiales de mar de la escuadra de Gravina
rendidos por los comandantes y oficiales de los navios que combatieron el 21
de octubre de 1805», Archivo General de Marina Don Alvaro de Bazin
(AGMAB), El Viso del Marqués (Ciudad Real), sig. AGMAB, seccién Hist6-
rico, leg. 4839; BRAH, col. JPG, ms. 11/8316 d (copia). De 22 de diciembre
de 1805 a 22 de enero de 1806. (Faltan los correspondientes al San Agustin y
al Rayo.)

«Informes reservados de los pilotos de la escuadra de Gravina rendidos por
los comandantes y oficiales de los navios que combatieron el 21 de octubre de
1805», ibidem, sig. AGMAB, secc. Histérico, leg. 4839; BRAH, col. JPG, ms.
11/8316 d) (copias). De 12 de noviembre de 1805 a 10 de enero de 1806.
(Faltan las de los navios Rayo y Neptuno.)

MACDONNELL, E.: «<Examen militar del combate naval dado el 21 de octu-
bre de 1805», ms. 9/4231, doc. 1297, BRAH. (Se trata de una carta enviada a
Escafio para que la lea y la examine.)

«Memoria sobre la conducta militar de Gravina y de Escafio en el combate
naval de 21 de octubre de 1805». [4] h., folio, ms. 0148, doc. 014. Museo
Naval de la Armada (MNA), Madrid, 1807.

«Relacion de los navios espafioles que asistieron al combate de Trafalgar el
21 de octubre de 1805, sus portes, comandantes, dotaciones, muertos y heri-
dos que tuvo cada uno», MNA, col. Vigodet, ms. 2513, doc. 60, p. 6, Madrid,
h. 1870. (Es un borrador de mano del propio Vigodet.)

PORLIER Y SAEZ DE ASTIGUIETA, R.: Carta a su padre, 22 de octubre de
1805. Copia manuscrita, marqués de Bajamar, Corella (Navarra), leg. 4, 4.2
(Cuenta sucintamente lo sucedido a Gravina y a Escafio y comenta el dia tan
cruel que ha vivido.)

— «Carta al capitdn de navio D. José Meléndez». Es una copia mecano-

grafiada, sin fecha (1805). Madrid, Archivo del Museco Naval,
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ms. 2162, doc. 15, f. 49. (Habla de la tragedia del 21 y comenta negati-
vamente la decision de Villeneuve. Cita los barcos salvados y alude a
los mandos heridos.) Recogemos esta carta en la seccién Documentos
de este nimero de la REVISTA.
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Jornadas internacionales en memoria de Alcala-Galiano. Cabra, Espana

Organizados por la Asociacién Cultural «Dionisio Alcala-Galiano», con la
colaboracién de la Real Academia de Ciencias, Artes y Letras de Cadiz, la
Asociaciéon Espafiola de Estudios Canadienses y el Ilmo. Ayuntamiento de
Cabra, y con el patrocinio de numerosas instituciones piiblicas y privadas y
empresas privadas de Cabra, durante los dias 17 al 23 de octubre de 2005
tuvieron lugar en Cabra (Cérdoba) diversos actos conmemorativos de la muer-
te del insigne marino y cartégrafo Dionisio Alcala-Galiano y Alcala-Galiano,
muerte acaecida en el combate de Trafalgar de 21 de octubre de 1805.

Interpretando el interés de nuestros lectores, destacamos el desarrollo de
las conferencias, siguiendo el temario programado, que fue el siguiente:

— «El Virreinato de Nueva Espafa y las expediciones a la Costa Noroes-
te. Malaspina y Alcald-Galiano», por don Miguel Leén Portilla, profe-
sor emérito de la UNAM, México;

— «La Marina espanola: de Jorge Juan a Trafalgar», por don Emilio
Soler Pascual, profesor contratado del Departamento de Historia
Medieval y Moderna de {a Universidad de Alicante; :

— «Los Alcala-Galiano», por don Carlos Martinez-Shaw, catedratico de
Historia de América de la UNED;

— «La expedicion de las goletas Sutil y Mexicana al estrecho de Juan de
Fuca en 1792. Circunstancias del viaje y diario del comandante don
Dionisio Alcalad-Galiano», por don Carlos Novi, representante en
Espana de la Hakluyt Society;

— «La cartografia de Alcala-Galiano», por don José Maria Cano Trigo,
cartografo de la Armada y ex jefe del Servicio Histérico del Instituto
Hidrografico de Ia Marina;

— «The natives of Nootka in Galiano’s time», por el Dr. Richard Inglis,
director de los Archivos y Museos de Vancouver y presidente del Paci-
fico Norte;

— «Trafalgar. Las tres Armadas: similitudes y diferencias», por el Dr.
Juan Castanedo;

— «Trafalgar en la musica espafiola», por don Carlos Fernandez-Shaw,
embajador de Espana;

— «Dionisio Alcala-Galiano y el checo Tadeo Haenke, dos cientificos de
la expedicién Malaspina», por el Dr. Josef Opatrny, director del Insti-
tuto Iberoamericano de la Universidad Carolina de Praga;

— «Alcald-Galiano, un marino ilustre», por don Carmelo Coello Roque-
ta, presidente de la Hermandad de Veteranos FAS;

— «La familia Alcald-Galiano. Estudio de un personaje poco conocido:
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Vicente Alcald-Galiano, un ilustrado hacendista y cientifico», por don
Joaquin Zejalbo Martin, notario e historiador;

— «Dionisio Alcald-Galiano, un marino egabrense: Del Real Sitio a
Trafalgar»; por el Dr. Eric Beerman, hispanista;

— «El linaje de los Alcald-Galiano», por don José Pefia Gonzilez, acadé-
mico numerario y catedrético de Derecho Constitucional en la Univer-
sidad San Pablo-CEU de Madrid. (Pronunciada en sesi6n extraordina-
ria de la Real Academia de Ciencias y Nobles Artes de Cordoba.)

— «Ecos de los acontecimientos en Espana a través de la corresponden-
cia de Malaspina», por don Dario Manfredi, director del Centro de
Estudios «Alejandro Malaspina» de Mulazzo (Italia);

— «From the Northwest to Trafalgar. Peace and War in Alcald-Galiano’s
Life», por el Dr. Barry Gough, profesor emérito de Historia de la
Wirfrid Laurier University, Waterloo, Toronto;

— «Trafalgar: de Pérez Galdés a Pérez Reverte», por don José Manuel
Alonso Ibarrola, escritor y periodista;

— «EI Real Colegio de Cirugia de Cidiz y el combate de Trafalgars, por
don Juan Cabrera Alfonso, director de la Real Academia Hispano Ameri-
cana y catedratico de Historia de la Medicina de la Universidad de Cadiz.

En el programa figuraban, ademds de las conferencias, y otras dos dedica-
das a los estudiantes, numerosos actos relacionados con el tema: exposiciones
acerca de las expediciones cientificas a América llevadas a cabo por la Real
Armada espafiola, en las que participé Alcala-Galiano; sobre la expedicién
Malaspina y del reconocimiento del estrecho de Juan de Fuca, en 1792, por
Alcald-Galiano y Cayetano Valdés en las goletas Sutil y Mexicana; de fotogra-
fias de los dibujos originales, existentes en el Museo Naval de la Armada en
Madrid y en el Museo de América, hechos por los artistas de la expedicién
Malaspina, en el viaje de las goletas citadas, y otros como una visita cultural
por Cabra, un concierto de voz y piano, otro de polifonia sacra, descubrimien-
to de una placa conmemorativa en la casa natal de Dionisio Alcald-Galiano, y
hasta una velada rociera.

Para mas informacion dirigirse a:

Asociacién Cultural «Dionisio Alcald-Galianos.
C/ Julio Romero de Torres, 6-3°.

14940 Cabra (Cérdoba), Espaia.

Teléfono: 957 52 09 71- 665 93 45 57.

Ciclo de conferencias sobre Trafalgar en la Real Academia de la Historia.
Madrid, Espana

Organizado por la Real Academia de la Historia, con la colaboracién de
diversas fundaciones y empresas privadas, durante los dias 19, 20 y 23 del mes
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de octubre de 2005 se celebrd un ciclo de conferencias centrado en el
«Memento del combate de Trafalgar en la ocasién de su segundo centenario»,
ciclo impartido por el académico y vocal del Consejo Rector de nuestra REVIS-
TA don Hugo O’Donnell y Duque de Estrada, conde de Lucena, quien nos dice:
«A doscientos afios vista, se impone la necesidad de una revision que dé a
conocer de forma desapasionada el grado de preparacién de los hombres y la
idoneidad de los medios con que contd nuestra Real Armada, mediante la
comparacion con los de las potencias con las que compartid protagonismo».

Ademads de la presentacién del libro La camparia de Trafalgar. Tres nacio-
nes en pugna por el dominio del mar, del propio Hugo O’Donnell, oficiada
por el prestigioso académico don Carlos Seco Serrano, el programa compren-
dia las tres conferencias siguientes:

— Miércoles 19. «Los combatientes: mandos y dotaciones»;
— Jueves 20. «Los medios: buques y armamento»;
— Viernes 21. «La accidn: la campaiia, las batallas y sus consecuencias».

Las sesiones se desarrollaron en la sede de la Real Academia (C/ Amor de
Dios, 2), a las 19.30 horas.
Para més informacion dirigirse a:

Ciclo de conferencias sobre Trafalgar.

Real Academia de la Historia.

C/ Amor de Dios 2, 28014 Madrid (Espafa).
Teléfono: 91 429 06 11. Fax: 91 369 46 36.
Corr. electr.: secretaria.rah(@insde.es
Internet: www.rah.insde.es

Bicentenario de Trafalgar, 1805-2005. Madrid, Espana

Organizado por el Ateneo de Madrid, Seccién de Ciencias Histéricas,
durante los dias 21, 24, 26 y 27 del mes de octubre y el 2 de noviembre de
2005 tuvo lugar un ciclo de actos y mesa redonda conmemorativos del
combate de Trafalgar, de 21 de octubre de 1805, entre la escuadra combinada
francoespanola, al mando del almirante francés Villeneuve, y otra inglesa
mandada por el almirante Nelson.

El programa se desarroll6 con el siguiente temario:

— Viernes 21. «Los impactos de Trafalgar y la continuacion de la guerra
contra Inglaterra», por don Angel Pozuelo Reina, profesor titular de la
UCLM.

— Lunes 24. «Estratégica y politica a prop6sito de Trafalgar», por don
José Maria Blanco Nufiez, capitdn de navio y secretario de la Comi-
sion Espafiola de Historia Militar (CEHISMI);
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— Miércoles 26. «El contexto internacional de Trafalgar», por don
Gonzalo Butrén Prida, profesor titular de la UCA;

— Jueves 27. «Por qué se perdio la batalla de Trafalgar», por don Julio
Terrén Pernia, profesor de la UCA. «Trafalgar y la era napoleGnicar,
por don José Gregorio Cayuela Ferndndez, profesor titular de la
UCLM,;

— Miércoles 2 de noviembre. Mesa redonda sobre «Impactos y trascen-
dencia de Trafalgar», con las siguientes intervenciones: don Manuel
Maestro, presidente de la Fundacién Letras del Mar; don José Cervera
Pery, general auditor y correspondiente de la Real Academia de la
Historia; don Agustin R. Gonzalez, profesor de la Universidad San
Pablo-CEU.

Actu6 como moderador don Alejandro R. Diez Torre, presidente de la
Seccion de Ciencias Histdricas del Ateneo.

Las sesiones tuvieron lugar en el salén de actos y en la sala de conferen-
cias de esta institucion.

Para mas informacion dirigirse a:

Bicentenario de Trafalgar 1805-2005.
Ateneo de Madrid.

Seccioén de Ciencias Histdricas.

C/ Prado, 21; 28071 Madrid, Espafa.
Teléfono: 91 429 62 51/91 429 17 50.

Fax: 91 429 79 01.

Corr. electr.: secretariaateneo@telefonica.net

EXPOSICIONES

Exposicién sobre el brigadier Cosme Damian de Churruca. Madrid,
Espaiia

Con motivo del bicentenario del combate de Trafalgar, y para conmemorar
los doscientos anos de la muerte del brigadier de la Armada Cosme Damidn
de Churruca y Elorza, el Museo Naval de la Armada en Madrid, con el patro-
cinio de la Direccién General de Relaciones Institucionales de la Defensa y el
Banco Bilbao Vizcaya Argentaria (BBVA), organizé una exposicién que lleva-
ba por titulo «Cosme Damidn de Churruca. Vivié para la Humanidad; muri6
por la Patria». Fue inaugurada el 1 de junio de 2005 y se clausuré a finales de
noviembre.

«Con esta exposicion se pretendia poner al alcance del piblico, siguiendo
un recorrido cronoldgico y temético por algunas de las salas del museo, el
ambiente y circunstancias en que se desenvolvié la vida de nuestro brigadier,
asi como la de sus coetdneos en ese dificil momento de finales del siglo xvIn
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y principios del XIX para la Marina espafiola». La intenci6n del proyecto fue
mostrar la trayectoria militar y cientifica de Churruca a partir de los materiales
expuestos y dar al visitante una visién de su vida y de su obra, que culminan
con su participacion en el combate de Trafalgar de 21 de octubre de 1805, en
el que hall6 la muerte a bordo del navio San Juan Nepomuceno.

A lo largo del recorrido previsto, el visitante pudo entrar en contacto con
diversos materiales: retratos, modelos de buques, cartografia, documentos,
instrumentos cientificos, 6leos que recrean batallas navales, y otras piezas
cronolégicamente contemporaneas del periodo histérico representado. Los
objetos que conformaron la exposicién procedian en su mayoria de los fondos
del Museo; junto a ellos se expusieron piezas prestadas generosamente para la
ocasién por don Enrique de Areilza y Churruca, conde de Motrico.

El Museo ha publicado un espléndido catdlogo en el que se recogen a todo
color 12 retratos, 15 cartas nduticas, 20 libros y documentos, 12 modelos de
buques, 10 instrumentos nauticos, 3 armas y 8 dleos del combate. Contiene
ademas un apéndice documental con 34 manuscritos, una relacion de 64 cartas
nduticas, un indice de obras y bibliografia.

Para més informacion dirigirse a:
Exposicién «Cosme Damiin Churruca».
Museo Naval de la Armada; Paseo del Prado, 5; 28014 Madrid.

Teléf.: 913 79 52 59. Fax: 913 79 50 56.
Internet: www.museonavalmadrid.com

J.A.O.
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VAZQUEZ DE ACUNA, Isidoro: Historia naval del Reino de Chile, 1520-
1826.—Compafifa Sudamericana de Vapores. S.A. Corporacién del Patrimo-
nio Cultural de Chile. Santiago de Chile, 2004, 548 péginas, ilustraciones.

Pocas veces tiene el critico la suerte de encontrarse con un estudio de la
enjundia, profundidad y rigor histérico de Historia Naval del Reino de Chile,
del que es autor el ilustre académico, historiador e investigador Isidoro
Viazquez de Acufia, marqués de Garcia de Postigo, cuyos antepasados figuran
en la némina de los guardiamarinas chilenos en la Real Compaifa de Cadiz, y
cuyo tatarabuelo el capitdn de navio Carlos Garcfa del Postigo, al mando de la
corbeta Chacabuco, fue el encargado de llevar la oferta para el gobernador
espafol Quintanilla de un arreglo honroso en la isla de Chiloé.

La lectura del indice general de la obra nos dard una exacta medida de la
densidad y hondura del trabajo, en que el que nada se omite y que abarca desde el
descubrimiento de Chile por el sur, de Magallanes, hasta el final de la monarquia
en el reino de Chile, en un recorrido vivencial de excelente conduccién y ajustado
itinerario. Asi, pueden contemplarse las expediciones de Garcia de Loayza, Diego
de Almagro, el obispo Plasencia y Pedro de Valdivia en su componente naval
durante la conquista de Chile; los sucesivos gobiernos de Garcia de Mendoza y
Rodrigo Quiroga; las piraterfas inglesas de Drake, Cavendish y Hawkins, y las
incursiones holandesas de Cordes y Van Noort. Especial referencia a Pedro
Sarmiento de Gamboa y los hermanos Nodal, asi como a lo que acertadamente
llama el apogeo de los piratas y corsarios, con nuevas depredaciones de ingleses y
holandeses y la entrada en escena de los franceses. La reaccién espafiola se centra-
ba en la vigilancia de las costas australes, y las correrias pirticas y corsarias
seguiran los viajes cientificos de Cérdoba, Moraleda y Malaspina.

La segunda parte de la obra arranca en los balbuceos de una marina inde-
pendiente, el corso en el Pacifico sudamericano y la formacién de la primera
escuadra chilena con la presencia de Blanco Encalada (también antiguo guar-
diamarina en Cidiz), el discutido Cochrane y el final de la monarquia en el
Reino de Chile, tras la derrota de Ayacucho.

Y no son sélo los aspectos descubridores, colonizadores o bélicos los que
configuran el libro, que estudia también a fondo el comercio maritimo, los
buques de registro, los reglamentos de libre comercio, etc. Una exhaustiva y
bien reglada acumulacién de materias con espléndidas ilustraciones, que
convierten el libro en un auténtico regalo para el lector, estudioso o profano.

O’DonNELL, Hugo: La camparia de Trafalgar. Tres naciones en pugna por el
dominio del mar.—La Esfera de los Libros. Madrid, 2005, 728 péaginas,
ilustraciones.

En La camparia de Trafalgar, de Hugo O’Donnell, se cumple perfectamente
el espiritu de la pardbola evangélica de que «los ltimos serén los primeros». A lo
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largo de este afio del bicentenario los libros «sobre» Trafalgar o «desde» Trafal-
gar han proliferado con mayor o peor fortuna, y las reediciones de los «cldsicos»,
encabezados por Trafalgar el Episodio Nacional con que don Benito Pérez
Galdés abrié su monumental serie, han estado también a la orden del dia. Sin
embargo, cuando estd a punto de echarse el telén sobre la conmemoracion, surge
este espléndido y documentado estudio de Hugo O’Donnell, que puede ser un
oportuno y acertado cierre de cuanto se ha escrito sobre aquel desafortunado
combate, que el autor sitfia desde sus iniciales planteamientos hasta sus inmedia-
tas consecuencias.

Con precision y objetividad, no exentas de un 4gil y buen estilo literario,
O’Donnell traza un sugestivo itinerario en el que las aportaciones sustanciales
se complementan adecuadamente con circunstancias como las condiciones de
la vida a bordo, la alimentacion, la atencién sanitaria, los problemas de reclu-
tamiento, el armamento artillero, etc.

El libro consta de doce partes, excelentemente estructuradas y convenien-
temente ensambladas, cuyo enunciado responde plenamente a los condicio-
nantes que propician la accién, que, como muy bien se expresa en el subtitulo,
no es otro que la pugna de tres naciones, Inglaterra, Francia y Espaia, por el
dominio del mar. Pero ese «pulso» tiene unas constantes politicas, estratégicas
y socioldgicas muy significativas, y O’Donnell sabe determinarlas y exponer-
las en su justo alcance.

A pesar de la densidad del trabajo (728 paginas), éste no se hace
agobiante en ningin momento, pues la amenidad que junto al rigor histori-
co, navega entre sus paginas, lo convierte en un estimulo més para abundar
en su lectura.

En suma, un libro decisivo e indispensable para quienes de una manera o
de otra se sientan interesados por un tema que ha zarandeado la conciencia
colectiva de los espafioles doscientos afios después.

GoNzALEZ DE CANALES, Fernando: Catdlogo de pinturas del Museo Naval.
Tomo VII: Obras existentes en la Zona Maritima del Cantdbrico.—Minis-
terio de Defensa. Madrid, 2004. Rust., fol., 244 pags., il. color, indices.
ISBN 84-9781-159-3.

La «saga» de la pintura maritima, en cuyo desvelo, con infatigable tesén,
anda empefado el capitdn de navio Gonzalez de Canales, culmina una nueva
cota con la catalogacion y analisis de las obras existentes en la Zona Maritima
del Cantabrico, contenida en este tomo VII, antesala del dltimo de la serie,
que se cerrard en la Zona Maritima del Estrecho.

Con su acostumbrada solvencia, exponente de un profundo conocimiento
pictérico, el autor divide a la obra en seis secciones. La primera recoge los
retratos de los reyes de Espafia y de los oficiales generales y particulares de
los distintos Cuerpos de la Armada y otros retratos de diferentes personajes,
algunos de ellos desconocidos.
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La seccion segunda contiene la pintura de la historia maritima; la tercera,
los combates navales y batallas terrestres; la cuarta, los retratos de buques; la
quinta, las vistas y paisajes, y la sexta, la pintura religiosa.

Siguiendo la pauta de sus anteriores volimenes, de cada personaje se hace
una bibliografia comprensiva de sus aspectos mas sobresalientes y se recogen
los datos técnicos de la obra y su autor, asi como la historia de la misma, sefia-
landose que en ¢l apartado de «Vistas y paisajes» se catalogan pinturas refe-
rentes no s6lo a los paisajes terrestres 0 marinos, sino también a bodegones.

A luminosidad pictérica, claridad expositiva; tales son las reglas de juego
de este experto investigador, que en su séptima entrega, como en todas las
anteriores, brinda un auténtico disfrute visual para el lector amante del arte o
simplemente curioso.

ACOSTA RODRIGUEZ, Antonio (coordinador): La Casa de Contratacion y la
navegacion entre Espaiia y las Indias.—Fundacién «El Monte», Sevilla,
2003, 1072 paginas.

Con motivo del quinto centernario del nacimiento de la Casa de Contrata-
cion, fueron numerosos los aportes bibliograficos o historiograficos que arro-
paron la conmemoracién, destacando el ciclo de conferencias que la Universi-
dad de Sevilla, con la colaboracién de la Escucla de Estudios
Hispanoamericanos del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas,
programé en junio de 2003 y que agrupd diferentes ponencias de los mas
destacados especialistas en la materia.

Nos llega ahora, en voluminoso pero bien editado libro, el contenido de
aquellas conferencias impartidas, cuya lectura revive las excelentes impresio-
nes que los ponentes y comunicantes dejaron cuando estuvieron en el uso de
la palabra.

Estructurado en dos partes, la primera, bajo el titulo genérico de «La Casa
de la Contratacion», comprende sus aspectos politicos y administrativos, los
econdmicos y los sociales, asi como los culturales y los cientificos, mientras
que la segunda parte viene referida a los temas de la navegacion y el comer-
cio, con novedosas aportaciones sobre esta complicada pero apasionante regu-
lacioén.

Como la Casa de Contratacién hubo de mantener relaciones muy directas
con una gran diversidad de organismos e instituciones tanto en el 4mbito
publico como en el privado, el seguimiento de dichas conexiones en las diver-
sas ponencias da especial riqueza al contenido, logrando que estas «actas»
constituyan un tratado de las condiciones particulares que propiciaron el naci-
miento, desarrollo, e incluso extincidn, de lo que acertadamente ha sido llama-
do «un superministerio para las Indias».

J.C.P.
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