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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REviISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histdrica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empeio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
floles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que rednan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




NOTA EDITORIAL

N aflo mds agradecemos a nuestros lectores su fidelidad. Pero en este

2013 que concluye queremos encarecer particularmente esas acostum-

bradas muestras de gratitud pues, gracias a la comprensién y paciencia
de quienes nos siguen, hemos cumplido un afio més de vida de la REVISTA, a
pesar de las voces en la sombra que dudaban de nuestra capacidad, tantas
veces puesta en entredicho y otras tantas acreditada, y de que se han amonto-
nado los obstdculos para llevar a feliz término nuestra labor editorial dentro de
los margenes temporales que tenemos fijados. Y si bien es verdad que no
hemos alcanzado dicha meta corriendo, sino caminando, nadie dice que sea
pecado el caminar.

Dadas que han sido a nuestros lectores las gracias, nos presentamos con
una REVISTA que, a buen seguro, colmard sus aspiraciones de saber, sus
inquietudes por conocer, sus ansias de comprender. Por ser el que cierra el
aflo, hemos confeccionado un niimero cronolégicamente transversal, cuyos
articulos abarcan un espectro cronolégico amplio que arranca de la Edad
Media y, pasando por la edad moderna, llega hasta la contemporanea. Y asf,
empezamos en el siglo xii1, con el codigo alfonsino de las Siete Partidas y el
papel que en él desempeiian los navios de guerra, germen de la futura Marina
espaiiola, que aqui empieza a despuntar. Desplazdndonos por la historia, llega-
remos hasta la edad moderna, donde se emplaza la figura de Américo Vespu-
cio, quien, queriéndolo o no, convirtiéndose en epénimo del Nuevo Mundo,
consiguié adueflarse del protagonismo del Descubrimiento, y hasta podria
decirse que «patentarlo».

Un poco posterior, la figura de José Mendoza y Rios emerge para rehabili-
tarse de la ingratitud de un mundo coetdneo que no supo reconocer a sus logros
el valor que atesoraban, como les ha sucedido a tantos otros. Los espaiioles,
que nos quedamos boquiabiertos ante cualquier banalidad que venga del exte-
rior, no sabemos reconocer el mérito de lo que nos ofrecen nuestros compatrio-
tas. Mendoza y Rios no solo fue el impulsor de la creacion, de la instauracion
de la cultura en la Armada a través de sus recomendaciones para reunir el saber
histérico y cientifico de su época en una institucion que lo hiciera llegar a las
generaciones futuras, sino que asombrd a propios y extrafios con su método
para el cdlculo de la longitud valiéndose de las distancias lunares.

El trabajo relativo al monumento funerario de Liniers y De la Concha nos
seflala que «los ultimos héroes de la Patria Vieja fueron las primeras victorias
de la Patria Nueva», y su evocacion es harto oportuna cuando no hace mucho,
el 10 de mayo de 2013, se ha enmendado la placa que sefialaba en el Pante6n
de Marinos Ilustres su lugar de reposo, para extenderla a todos los que, junto
con ellos, dieron la vida por sus ideales en Monte Papagayo, ceremonia que
contd con la presencia de autoridades de Espafia, Argentina y Francia y de
numerosos descendientes de los héroes.



Un documentado articulo sobre una curiosa solicitud de Cervantes en
demanda de un empleo en Indias —peticién denegada y despachada, como no
podia ser de otra forma, con una escueta nota en el margen inferior— cubre el
espacio temporal entre Vespucio y Mendoza y Rios y pone un broche mas que
interesante a la primera parte del nimero 123 de la Revista de Historia Naval,
que se completa con las secciones fijas habituales y nos impulsa con energias
renovadas al 2014, que a buen seguro va a ser un afo que a todos nos dejara
innumerables recuerdos que un dia figurardn en estas paginas.

Feliz Navidad, felices fiestas, venturoso ano 2014 a todos los que de una u
otra forma entran en contacto con nosotros, deseos que hacemos extensivos a
todos los que no lo hacen. De nosotros, de nuestra diligencia y tesén, depende
que el afio venidero, cuando reiteremos las felicitaciones, hayan pasado a inte-
grar el grupo de los primeros.



LA GUERRA EN LA MAR
EN LAS SIETE PARTIDAS

Felipe ESPILEZ MURCIANO
Licenciado en Derecho

La actividad naval de Alfonso X

tos que la atestiguan fehacientemente. Se podria decir que, desde antes

de la publicacién de Las Siete Partidas, y también después, el monarca
despliega su actividad a través de varios frentes, en una decidida buisqueda de
consolidar su poderio en la mar. Dentro de estas lineas de actuacién se pueden
nombrar la creacién de infraestructuras de cardcter naval —ambito en el que
cabe destacar, por su importancia, la construccién de las atarazanas de Sevi-
Ila— y la institucién del Almirantazgo. Cabe sefialar, asimismo, su intensa acti-
vidad negociadora, que se plasmaria en sus pactos con el Papa, en acuerdos
con ciudades extranjeras y en contratos con comitres espafioles y foraneos. De
todo ello se da breve noticia a continuacion, con el &nimo de dejar en el lector
una impresion cierta de la intencién del monarca de potenciar su dominio mari-
timo, siguiendo para ello una compleja estrategia a través de varias vias.

Respecto a la construccion de las Reales Atarazanas de Sevilla, el rey se
preocupd de forma decidida en rematar su construccion, iniciada durante el
reinado de su padre, Fernando III. Aunque algunos historiadores prefieren
hablar de reconstruccién, esta matizacion no desmerece el hecho de que el
Rey Sabio dio a las atarazanas hispalenses un renovado impulso militar y
econdémico.

El arsenal en cuestion, de grandes dimensiones, estaba delimitado por un
cuadrilatero cada uno de cuyos lados media 182 metros de longitud aproxima-
damente. Se articulaba en 16 naves de anchura desigual, aunque considerable
en todos los casos, separadas por pilares que sustentaban unos arcos de medio
cafién agudo de casi 13 metros de altura, bajo los cuales se fabricaban y, en
algunos casos, se albergaban los navios. Respecto al suministro de madera,
fundamental para la construccién de los barcos de aquella época, en 1253 se
decretd la tala libre en los montes del rey, medida que permanecié vigente
durante afios.

Al tiempo que organizaba la flota y sentaba las bases estructurales de la
fabricacién de naves, Alfonso X solicité al papa que la Iglesia aceptase los
pactos o alianzas que concertase con los musulmanes, a lo que Inocencio IV

l A actividad naval de Alfonso X estd contrastada por distintos documen-
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FELIPE ESPILEZ MURCIANO

dio su consentimiento en octubre de 1252. Posteriormente esa ayuda se
amplio, pues en los dos afios posteriores el citado pontifice concedié indul-
gencia plenaria a los alistados como cruzados, al tiempo que autorizaba al rey
a tomar una parte de los diezmos recaudados para financiar la cruzada.

Aunque otro tipo de actividades politicas, algunas de ellas internacionales,
menguaban el tiempo que Alfonso X podia dedicar a los asuntos marinos, la
persistente preocupacion del monarca por el problema africano le lleva a
cerrar acuerdos dirigidos a reforzar su poder maritimo.

En junio de 1253 pacta con el maestre de Santiago Pelayo Pérez Correa
que este, durante tres meses al afio, tuviera aparejada una galera con 200
hombres a cambio de 1.600 aranzadas de olivar en el Aljarafe y 250 marave-
dies de oro el primer afio, afiadiéndose que cualquier botin que se obtuviera se
partirfa por mitad entre rey y maestre.

En agosto de 1253, Alfonso X contrata a un grupo de 21 marineros cédnta-
bros, franceses e italianos, a los que ofrece el cargo de comitres de sus navios.
A cambio de su compromiso, el monarca ofrece a estos hombres un salario,
ademds de tierras y casas en Sevilla y su comarca. Los comitres debian cuidar
de la galera que el rey les entregase, y tenerla siempre provista de todo lo
necesario, ademds de obligarse a rehacerla cada nueve afios. La prevision del
reparto de las ganancias era por mitades: una para el rey, otra para los comi-
tres y tripulantes.

Poco después el rey suscribe otro contrato con 10 cOmitres, con quienes
acordaba que cada uno de ellos soportaria cada nueve afios los costes de una
galera, a la que deberian tener a punto para la navegacién y el combate.

Se pueden citar también, entre otros, los acuerdos suscritos con los pisanos
que, a finales de 1254, le prometieron 10 galeras. Dos afnos después estd docu-
mentado un acuerdo idéntico con Marsella que comprometia a la ciudad por
espacio de tres meses, transcurridos los cuales los gastos serian asumidos por
el rey de Castilla.

Todas estas acciones fueron completadas, a modo de remate, con la crea-
cion del cargo de Almirante de la Mar, del que se dard cumplida noticia poste-
riormente, en el apartado dedicado a la tripulacién de los navios.

La guerra de la mar («la guerra de la mar es como cosa desamparada y
de mayor peligro que la de la tierra por las grandes desaventuras que
pueden y venir y acaecer»)

La guerra de la mar (partida 11, titulo xxiv)

Mediante diversas leyes se va dando noticia de los varios aspectos de esta
cuestion. A manera de prologo de lo que después se ird diciendo, se declara que
es preciso distinguir la guerra por mar de la realizada en tierra, pues son de
distinta condicion, afiadiendo que se tratard también de qué cosas son necesarias
para llevarla a cabo, qué hombres son menester, cémo se deben acaudillar, cudn-
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LA GUERRA EN LA MAR EN LAS SIETE PARTIDAS

tos navios son precisos para hacer este tipo de guerra, de qué cosas deben estar
abastecidos para ello y qué pena merecen aquellos que errasen en su cometido.

Para explicar la forma en que se hace la guerra por mar, Las Partidas la
comparan con la guerra por tierra, empleando a veces analogias un tanto
forzadas, pero con un dnimo descriptivo evidente. Se sefiala que tal guerra se
hace en dos maneras. La primera, a través de una flota de galeras y de naves
con «poder de gente», asi como la hace «la gran hueste por la tierra». La
segunda, por medio de algunas galeras o de naves corrientes armadas en
corso. Se determina aqui, como se hace en alguna otra ley, la diferencia entre
flota y armada, consistente en el nimero de navios empleados, mayor en la
primera que en la segunda.

Después de dividir en dos la forma de la guerra por mar, como ya se ha
dicho, se indica que, para ella, son necesarias cuatro condiciones:

1) tener conocimientos de la mar y los vientos;

2) poseer navios bien pertrechados de hombres, armas y el resto de cosas
que fueran necesarias, segiin conviniese a la empresa que se quisiera
acometer;

3) disponer de una tripulacién diligente «que no se dé tardanza en las
cosas», pues la propia mar, se argumenta, «no se da a la vagancia de las
cosas» y exige que quienes navegan por ella deben ser «acuciosos y
apresurados» en lo que quieran hacer.

En cuarto y dltimo lugar se exige que los hombres sean «muy acaudilla-
dos». Es decir, en términos mas modernos, se esta haciendo alusion a la disci-
plina de la marineria y, en general, de toda la tripulacién. Y se fundamenta
esta exigencia con una analogia de contraste respecto de la guerra en tierra. Se
explica que en tierra los hombres pueden ir por sus pies y en sus bestias a
donde y cuando quisiesen, pero en la mar no estd en su mano como aquellos
que van por pies o por cabalgaduras, pues en los navios, que son de madera y
tienen los vientos por freno, no pueden defenderse como quisieren, ni dejarse
caer de las cabalgaduras en que van, ni desviarse o huir para guarecerse ni aun
en peligro de muerte. Y, por las razones expuestas, se finaliza la ley pidiendo,
de nuevo, un fuerte acaudillamiento, toda vez que, por anadidura, se estima
que el desmandamiento seria mayor y mds peligroso que en el caso de la
guerra en tierra, lo que exige un mayor rigor en el tratamiento del caudillaje.

Honra y deshonra, segiin sus actos, de los que se aventuran a guerrear en la
mar (partida 11, titulo xxiv, ley x)

Declaran Las Partidas: «Ardimiento muy grande hacen aquellos que aven-
turan sus cuerpos andando en guerra por tierra, (...) mas mucho mayor es el de
los otros que guerrean en la mar». Este reconocimiento explicito de los peli-
gros de la mar, y atin mds de la guerra por mar, es reiterado en mas de una
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ocasion por diversas disposiciones del cuerpo normativo que nos ocupa. Tal es
el empeio del legislador en subrayar este hecho que incluso se permite una
analogia entre la guerra por tierra y la guerra por mar, analogia en ocasiones
algo ingenua, pero que reviste un marcado cardcter pedagdgico, intentando
justificar los mayores peligros que acechan en la mar respecto de los existentes
en tierra. El respeto —cuando no miedo— a la mar queda patente en la aseve-
racién de que la guerra en tierra es peligrosa solamente por los enemigos,
mientras que en la mar al peligro que entrafian estos hay que afiadir el derivado
de las aguas y los vientos. Pero, no siendo esto suficiente, alin se menciona
otro peligro cuando se dice que quien cae del caballo no puede descender mas
que hasta la tierra, «mas el que cae del navio por fuerza ha de ir hasta el fondo
de la mar, y cuanto mds armado fuere, tanto mas descendera».

Y se sigue con las contraposiciones entre ambos medios, diciendo que
quienes combaten en una villa o un castillo pueden hacerse a un lado, pero no
asi quienes lo hacen por mar, puesto que los navios se acercan unos a los otros
y se traban sin poder desviarse a ninguna parte, «y por ende en estas luchas
hay gran peligro, pues no hay entre ellos sino las manos y las armas con las
que se hieren». Y todo esto, se afiade como agravante, sin comer ni beber lo
que se quiere sino solo lo que se puede, puesto que si alglin alimento se malo-
gra no se puede cambiar por otro, como se hace en tierra, «que si les menguan
las viandas de las talegas [las gentes de tierra] pueden ir a otra parte a buscar-
las», y aun no encontrando otras pueden, en ultimo término, comer la hierba
de sus bestias.

Y, para finalizar, se pone en evidencia otra desventaja para los hombres de
la mar: la falta de «lugar en el navio para estar y dormir de forma holgada».

Estas son las razones, segin Las Partidas, por las cuales se pide a los
hombres que se atreven a guerrear por mar que sean «esforzados y acucio-
s0s», para saber escapar de los peligros del medio marino y de los enemigos.
Se finaliza estableciendo las consecuencias —positivas o negativas— que se
derivardn del comportamiento observado en sus respectivos oficios por quie-
nes hayan guerreado en la mar. Desde el lado positivo, se estipula que, cuando
fueren de la manera que se les requiere, deben ser honrados y guardados,
pagéndoles sus soldadas y la parte de las ganancias de los enemigos que les
pertenezcan. Desde el punto de vista negativo, se disciplina que, cuando no
fuere asi, se les debe escarmentar segin cual fuere el yerro y el lugar y el
tiempo en que fuere hecho.

La tripulacion de los navios («son muchos los hombres que son menester
en las naves cuando quisieren guerrear por mar»)
La tripulacion de los navios (partida 1, titulo xxiv, ley 11)

Respecto a la tripulacién de los navios de guerra, en Las Partidas se
nombran de forma explicita los siguientes cargos u oficios:
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1) el almirante, con la consideracion de guarda mayoral de la armada;

2) los cémitres, con la calidad de caudillos de galera;

3) los naocheros, entendidos de los vientos y de los puertos, para guiar los
navios;

4) los marineros, hombres que han de servir y obedecer a los naocheros;

5) los sobresalientes, cuyo oficio es sefialadamente el de «lidiar» con los
enemigos;

6) y muchos otros, entre los que cabe citar a los proeles y los alieres, los
ballesteros, los barqueros, los cuidadores de las velas, los guardianes de
armas, municiones y viandas, etc.

El almirante (partida 11, titulo 1X, ley Xx1v; titulo xx1v, ley 1)

Al decir del Diccionario maritimo espafiol, «segun la primera y mas anti-
gua significacién de esta voz en Castilla, era el que en las cosas de la mar
tenia jurisdiccién con mero mixto imperio y mando absoluto sobre las arma-
das, navios y galeras». La primera dignidad de Almirante fue creada por
Fernando III, «y se decia Almirante de Castilla por distincién del Almirante
de Aragon». Pero fue el rey Alfonso X quien verdaderamente dio caricter,
estructura y personalidad a la institucién del Almirantazgo, dotdndola de los
elementos que la hacen reconocible como tal. Respecto al primer nombra-
miento, aunque algunos opinan que recayd, en 1247, en Ramén Bonifaz,
quien habia organizado una flota para participar en el cerco de Sevilla, otros
autores piensan que Bonifaz nunca fue designado oficialmente almirante.
Alfonso X nombro para el cargo a Ruy Lépez de Mendoza, personaje de relie-
ve en la corte. La primera referencia escrita de Lépez de Mendoza como almi-
rante data de diciembre de 1254. El Almirante residia ordinariamente en Sevi-
lla, por estar alli las Atarazanas Reales y ser el lugar donde se armaban y
organizaban las flotas y en el que radicaba el Tribunal Especial Maritimo.
Posteriormente se cre6 la figura del Almirante de Indias, cuyas prerrogativas y
autoridad eran del todo iguales a las del de Castilla, y se despaché de ello titu-
lo al descubridor Cristébal Colén.

El Almirante es una figura crucial en la normativa de los navios de guerra.
Tanto es asi que Las Siete Partidas regulan este oficio en mds de una ley. En
una de ellas, dedicada a establecer las relaciones del rey con sus oficiales, se
deja cumplida noticia de la estrecha relacion existente entre el monarca y el
almirante, como corresponde a la alta dignidad de este. En otra, que lleva por
titulo «De la guerra que se faze por la mar», se establecen también diversas
disposiciones relacionadas con el cargo.

Su detallada regulacién quizd parezca no corresponderse con lo incipiente de
la institucién del Almirantazgo en aquellos tiempos, aunque acaso sea precisa-
mente esta circunstancia la que justifique esta exhaustividad, teniendo en cuenta
el evidente interés de Alfonso X por desarrollar una activa politica militar,
dentro de la cual el Almirantazgo obraria de elemento director y vertebrador.
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El almirante y sus relaciones con el rey (partida 11, titulo 1X, ley Xx1v)

Dicen Las Partidas, en una especie de manifestacion de la importancia que
quieren otorgar a la institucién del Almirantazgo: «Maravillosa cosa son los
hechos de la mar y sefialadamente aquellos que los hombres hacen, como en
buscar manera de andar por ella por maestria y por arte, asi como en las
naves, en las galeras y en todas las otras maneras de barcas».

Se continda diciendo que, precisamente por la principalidad de la cuestion,
los antiguos reyes, cuando armaban los navios para guerrear con enemigos,
nombraban caudillo llamado admiraltus, que ahora se conoce como almirante,
destinado a la realizacién de maravillosos hechos.

Al oficio de almirante se le reconoce gran grandeza de forma explicita.
Pero es que, ademads, se reitera su importancia cuando se regula que los comi-
tres y todos aquellos que fueran en la flota o en la armada deben obedecer sus
6rdenes como si hubiesen emanado del mismo rey, puesto que el oficio del
almirante «es poderoso y honrado en gran medida».

El cargo de almirante, que consistia esencialmente en ser caudillo de todos
los navios destinados a la guerra, tenia varias facetas conformadoras.

Desde el punto de vista militar, se le otorgaba la direccién de todas las
naves a su mando, que podian estar agrupadas en dos estructuras: la flota,
formada por un gran nimero de navios, y la armada, compuesta por unas
pocas naves (1).

Desde el punto de vista jurisdiccional, el almirante tenfa potestad para
impartir justicia sobre todos aquellos que se desmandasen, huyesen, hurtasen
alguna cosa o que se peleasen con resultado de heridas o muerte, aunque esta
lista desglosada por Las Partidas no parece tener intencién de numerus clau-
sus, dado lo extenso de las potestades del almirante, quien también ejercia de
juez de alzada para sentencias dadas por los comitres, a los que incluso tenia
capacidad para juzgar con licencia del rey, que era quien habitualmente se
reservaba dicho juicio. El almirante era también juez, incluso en tiempo de
paz, de todos los asuntos sobre naves de guerra ocurridos en puertos del reino.

En el dmbito econdmico, tenfa bajo su responsabilidad la recaudacién de
todas las cosas que se ganasen por mar o por tierra. Como medida precautoria,
el protocolo obligaba a que dichas ganancias se hiciesen escribir delante de
todos los comitres (o de la mayoria de ellos), con objeto de evitar posibles
hurtos o encubrimientos, pudiendo de esta forma dar buen recaudo de las
mismas al rey.

Desde la perspectiva de la ocupacion, tenia la obligacién de mandar a cada
uno de los codmitres que acercasen el navio a la ribera del puerto, haciéndolo
guardar de manera que no se perdiera ni dafiase por su culpa. Por otro lado, se
le reconocia, en los casos de ocupacion de puertos, la capacidad de manda-

(1) Como puede observarse, los conceptos de flota y armada que manejan Las Partidas
distan de lo que se entiende por una y otra hoy en dia. Conviene, pues, tener en cuenta su
verdadero significado en este contexto histérico para no errar en el andlisis.
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miento en las cosas relacionadas con hecho de la mar, obligando a todos como
si lo hubiera ordenado el rey mismo.

El almirante como guarda mayoral de la armada (partida 11, titulo XX1v, ley 1)

El almirante es definido como «el caudillo de todos los que van en los
navios para hacer guerra sobre la mar». Su magnifico poder cuando va en la
flota queda patente cuando se dice, seguidamente, que equivale al del mismo
rey. En consonancia con tal alta dignidad, para acceder al cargo de almirante
se fijan cuatro requisitos, dentro de un reglado protocolo que exige una
promesa solemne y que, finalmente, es plasmado en acta real.

Los requisitos eran del tenor siguiente: descender de buen linaje; ser exper-
to en los hechos de la mar y de la tierra, «para que sepa lo que conviene hacer
en cada una de ellas», y esforzado, puesto que esta cualidad «le conviene (...)
para hacer dafio a sus enemigos». Por dltimo, que sea «muy granado» y sepa
repartir bien lo ganado con aquellos que le han de ayudar y de servir.

Pero, ademds de reunir estas condiciones para acceder al cargo, el nombra-
miento del candidato estaba delicadamente reglado y sometido al protocolo
que se expone a continuacion.

El que fuere escogido para ser almirante debia pasar vigilia en una iglesia
como si quisiera ser caballero. Después, comparecer otro dia ante el rey vesti-
do de ricos pafios de seda, luciendo en la mano derecha una sortija como sefial
de honra y portando en la misma mano una espada como simbolo de poder,
asf como, en la mano izquierda, un estandarte de la sefial de las armas del rey
como simbolo de acaudillamiento. Y de esta majestuosa guisa debia prometer
que no dudarfa en empefar su vida por amparar la fe y que guardaria lealtad a
su sefior.

Cabe decir, finalmente, que el nombramiento de almirante lo formalizaba
el rey mediante el otorgamiento de carta abierta y estampada con su sello de
cera colgado.

Los comitres (partida 1, titulo xx1v, ley 1v)

Son definidos en Las Siete Partidas como los caudillos de mar de su navio
bajo las érdenes del almirante, caudillo por su parte de la flota.

Se les concede la potestad de juzgar «las contiendas que nacieran entre
ellos». Respecto a la impugnacidon del resultado, se les permitia alzarse ante el
mayoral pero no ante el rey, salvo que este se hallase presente en la flota, en
cuyo caso la potestad del almirante decaia en favor del monarca.

El nombramiento del comitre era potestad exclusiva del rey, que lo hacia direc-
tamente o través de su mandato expreso. Esta circunstancia traia como consecuen-
cia, entre otras, la imposibilidad de que el almirante les infligiese penas corpora-
les, aunque si tenia capacidad para hacerles enmendar «el haber mueble».
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Respecto al nombramiento de los comitres, teniendo en cuenta que son
jueces de los pleitos suscitados entre la gente de sus navios y caudillos de
esta, se estipula que deben ser nombrados y escogidos de la misma forma que
el almirante. Asi pues, el elegido debia acudir primeramente ante el rey o, en
ausencia de este, ante el almirante. El rey o el almirante debian convocar a 12
hombres conocedores de la mar y del que optaba al cargo, y hacerles jurar
decir verdad sobre el cumplimiento de los requisitos por el aspirante (2). Una
vez prestado testimonio por los 12 hombres elegidos, si hubiere sido positivo
se vestia al postulante con pafios bermejos, se le ponia en la mano un pendén
con las armas del rey, y se le hacia entrar en la galera al tiempo que se tafifan
las trompas y afiafiles, situdndolo en el lugar donde debia estar, dandole el
otorgamiento de cdmitre con su poder de acaudillar y juzgar de la manera
dicha.

Pero sus potestades no estaban exentas, como es natural, de responsabili-
dades. En este aspecto se disciplina que, en los casos en que errase en razén
del acaudillamiento, se desmandase ante el mayoral o hiciese bando contra
él con los otros cémitres o con algunos otros de la armada, se le impondria
la pena de muerte. Esta pena méxima por los yerros més graves venia
completada con un dmbito punitivo més dulcificado para faltas menos
importantes. Y asi, se disciplina que, cuando errase en los juicios que hubie-
ra hecho, se le castigaria con la misma pena que erréneamente hubiese
impuesto; y que, en el caso de que menoscabase o perdiese algunas cosas,
debia «pecharlas».

Segtn se desprende de algunos textos historicos de la época, puede afir-
marse que los primeros comitres fueron franceses, genoveses, cdntabros y
catalanes, hombres de gran experiencia en la mar que, ademas de acaudillar su
nave, ejercerian labores de asesoramiento al almirante.

El término de comitre se utiliza en Las Partidas con el significado de
ministro de una nave de guerra, cualquiera que sea la clase de esta. Sin
embargo, a través de los tiempos se le fueron asociando connotaciones nega-
tivas, hasta el punto de que hoy se aplica a todo aquel que ejerce su autori-
dad con excesivo rigor o dureza. Esto es debido a que el comitre era la
persona que, en las galeras, vigilaba y dirigia la boga y otras maniobras y a
cuyo cargo estaba el castigo de remeros y forzados, actividad que exigia, sin
duda, un mando férreo sobre tales personas, dadas sus especiales caracterfs-
ticas. Algunas referencias dan cuenta de esta circunstancia: «Persona que
hace trabajar desconsideradamente a los que dependen de ella» (Maria
MOLINER: Diccionario de uso del espariol); «... como el fiero comitre entre
las filas de galeotes, vapuleando a todos sin misericordia» (PEREZ GALDOS:
Miau).

(2) Esta forma de eleccion del comitre se aleja de la tradicion siciliana, imperante hasta
entonces, la cual determinaba que los cémitres fuesen nombrados por el almirante.
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Los naocheros (partida 11, titulo xx1v, ley v)

La ley nos ofrece una espléndida definicién de este oficio diciendo que son
aquellos «por cuyo seso se guian los navios por la mar».
Para poder recibirse en ese oficio, habian de reunirse cuatro condiciones:

— La primera, poseer conocimiento bastante «de todo el hecho de la mar»,
de las mareas, los vientos y la meteorologia o, como se expresa brillan-
temente en Las Siete Partidas, «del cambiamiento de los tiempos». Se
requerfa también conocimiento de las islas, puertos y aguas dulces exis-
tentes, asi como de las entradas y salidas idoneas «para guiar su navio
en salvo» y llevar «lo suyo» donde quisieren, guardandose de recibir
dafio en los lugares peligrosos.

— La segunda exigencia se refiere a una condicién personal, pues se les
pedia «ser esforzados para sufrir los peligros de la mar» y superar el
miedo a los enemigos, a los que habia de acometer vivamente cuando
menester fuere.

— El tercer requisito exigia poseer «buen entendimiento», para compren-
der bien las cosas que tuvieren que hacer, y la suficiente maestria para
saber aconsejar «derechamente al rey, al almirante o al cémitre cuando
les demandaren consejo».

— Por tltimo, se les requeria lealtad, de manera que amasen y guardasen
la honra de su sefior y de todos los otros a los que hubieren de guiar.

Respecto a la responsabilidad del cargo, se dispone que, en el caso de que
fallare en asuntos de la mar con resultado de pérdida del navio o con gran
dafio de los que en €l fueran, al naochero se le impondria la pena de muerte.
La aplicacion de esta pena requeria alguna garantia procedimental que asegu-
rase que habia existido realmente suplantaciéon o mal oficio, circunstancias
que podian acarrear los nefastos resultados por los que eran juzgados.

Los proeles (partida 11, titulo xx1v, ley vi)

Proeles «son llamados aquellos que van en la proa de la galera». Su posicion,
en la parte delantera de la nave, viene determinada porque su oficio es, segin Las
Siete Partidas, el de herir en las primeras acometidas cuando hay batalla.

Se exigen tres requisitos, absolutamente 16gicos, para el acceso al oficio de
proel: ser esforzado, ligero y avezado en los hechos de la mar. En el Dicciona-
rio del mar se explica que los proeles eran cada uno de los ocho hombres de
toda confianza que ocupaban la proa para dirigir toda maniobra de aquella
parte. Estaban obligados a embarcar con coraza completa, pavés y sable, o
con ballesta y garfio y cien virotes. Tenian asignado un sueldo de 10 libras
barcelonesas por cuatrimestre. Sin embargo, a tenor de Las Siete Partidas,
como se acaba de ver, no estaban alli destinados precisamente para mandar o
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dirigir la maniobra, sino para ser los primeros en pelear, en primera linea,
«como los mas esforzados». Precisamente por eso se les exigian, como requi-
sito para acceder al cargo, unas condiciones que estaban relacionadas con ese
fin principal a que estaban destinados de cubrir la primera linea de ataque.

Alieres (partida 11, titulo XX1v, ley vi)

Los alieres cumplen su cometido «en las costaneras, que son como alas en
el navio, de donde reciben el nombre». Su mision consiste en servir alli donde
fuere menester siguiendo las 6rdenes del naochero o del comitre. Para el
cumplimiento de su mision, la ley exige que los alieres estén sujetos a los
mismos requisitos establecidos para los proeles, esto es, que sean esforzados,
ligeros y con experiencia en los hechos de la mar.

Sobresalientes (partida 11, titulo xx1v, ley vi)

Los sobresalientes eran hombres de armas cuyo cometido consistia en
defender a los que fueren en los navios «lidiando con los enemigos». Ejercian
su oficio junto con los ballesteros y otros combatientes. Se les exigia ser gente
esforzada, recia y ligera, asi como experimentada en las cosas de la mar.

Otros marineros (partida 11, titulo xx1v, ley vi)

Ademads de los dichos, eran necesarios otros muchos hombres que
cumplian con distintos cometidos. Las Partidas hacen referencia a los marine-
ros, que debian «servir la vela» y hacer cuantas cosas les mandasen. Se hace
referencia también a los barqueros que, ademds, echaban las anclas en el puer-
to, teniendo que ser estos conocedores de la marineria, «ligeros y bien manda-
dos». También se habla de los hombres dedicados a guardar las armas y la
vianda, que deben ser leales para saberlo hacer «de forma derecha y sin codi-
cia», ddndolas alli donde les mandase el mayoral del navio.

Navios de guerra («navios para andar sobre la mar son de muchas guisas.
E por ende pusieron a cada uno de aquellos su nombre segin la forma
en que es fecho»)

Los mejores navios para guerrear y sus aparejos (partida 11, titulo xxiv, ley vii)
Segtin se declara en el Libro de las Leyes, en Espana se llamaba navios a

aquellos hechos sefialadamente para guerrear y que disponfan de velas pero
también de bancos y remos, para navegar cuando les fallase el viento y para
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entrar y salir de los puertos o para huir de los enemigos. Se sefiala también
que esta circunstancia hace que los navios espafioles tengan gran poder, pues-
to que se ayudan del viento cuando lo hay y de los remos cuando les es
menester, y muchas veces de los dos sistemas.

Las Partidas explicitan que son muchas las clases de navios existentes. En
un evidente deseo descriptivo, explican que los mayores que navegan a viento
reciben el nombre de naves, existiendo de dos madstiles, de uno y otras meno-
res. Las principales son conocidas, segin su forma, con el nombre de carraca,
nao, galera, fusta, ballener, lefio, pinaza y carabela, aunque existen otros tipos
de barcas.

Los grandes son llamados galeras, y los menores, galeotas, tardantes,
saetfas y sarrantes. Ademds, son necesarios otros navios pequefios, para dar
servicio a los mayores y que puedan estar mds cubiertos.

Para considerar a un navio apto para la guerra se requerian tres cosas:

— la primera estaba relacionada con el material constructivo; y asi, se
exigia que la madera utilizada fuera idonea para el fin a que se destina-
se, debiendo tener suficiente fortaleza;

— la segunda se referia al disefio de la embarcacién, pues se pide que esté
hecha de buena forma, fuerte y ligera, segtin conviniese a lo que hubie-
ra de hacer;

— la tercera, finalmente, exigia que el navio tuviese los aparejos
completos.

Naves citadas en Las Siete Partidas

Como ya se ha dejado constancia en lineas anteriores, Las Siete Partidas
enumeran los mejores navios para guerrear, diferenciando entre mayores y
menores. No ofrecen, sin embargo, una descripcion de cada una de las naves
mencionadas, por lo que parece aconsejable, para una mejor comprension,
realizar un breve examen, segtin su origen, de los vocablos con que el texto se
refiere a los distintos tipos de barcos existentes y precisar la inteligencia que
les dieron los antiguos.

CARRACA. Algunos diccionarios la definen simplemente como navio de
guerra. La carraca era una nave constituida basicamente por un casco de gran
calado, un mastil (aunque con el tiempo llegaron a tener tres, e incluso cuatro)
y una vela rectangular de grandes dimensiones. Para la propulsion podia
valerse del viento o emplear remos. La relacion eslora-manga era aproximada-
mente de 3:1 y portaba un castillo de proa bastante alto y otro de popa muy
grande.

Sus cualidades estaban relacionadas con su gran capacidad de carga y su
solidez y fiabilidad como navio, pero también presentaba desventajas, entre
las que cabe destacar su poca maniobrabilidad y su lentitud; tanto es asi que
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habitualmente se usa el término carraca con un matiz despectivo, para hacer
referencia a todo barco pesado. Por otra parte, su gran calado la limitaba a
hacer las operaciones de carga y descarga solo en puertos de altura o quedan-
do anclada a distancia. Seguramente por eso también se usa el término carra-
ca para referirse, con cierto tono peyorativo, a todo buque pesado y de malas
propiedades o ya muy viejo.

«Los portugueses usaban de ciertas naves de extraordinaria grandeza,
nombradas carracas, empledndolas en el comercio de la India Oriental, cuya
navegacion es mucho mds peligrosa y dilatada que la de nuestras flotas»
(Uztar1z); «Y cuando esto vieron los del almirante, les dijeron que amainasen
las velas de parte del almirante de Castilla y ellos dijeron que no querian. Y
cuando esto vieron los del almirante, se armaron y combatieron la carraca»
(Cronica general de Alfonso XI).

Nao: En términos generales, buque, barco, nave, etc. Segtin Martinez-
Hidalgo, ademads constituy6 un tipo particular de nave de alto bordo, perfecta-
mente definida por tener castillo de proa, aparejo redondo en el trinquete y el
palo mayor, y latino en el mesana, bauprés e incluso, en algunas, cofa en el
mayor.

Algunos diccionarios agregan la definicién de combinaciones 1éxicas esta-
bles de la voz nao con otro término que cumple una funcién adjetiva en rela-
cion con ella. Asi, nao de armada, que era la empleada al servicio real y que
podia considerarse una nave de guerra, y nao gruesa, aquella con un porte
superior a los 300 o 400 toneles de arqueo.

«Una nao revuelta muchas veces con la fuerza de las ondas en peligro de
ser anegada» (Amadis de Gaula); «Y el rey dijo que le placia y tomd la nao
como fue fecha y Tristdn se entr6 en ella» (Tristdn Leonis).

GALERA. La galera da nombre a una amplia tipologia de naves de guerra (y
también de comercio) usadas en el mar Mediterraineo durante 3.000 afios. Su
profusa utilizacién en Las Siete Partidas como «galea», que era el nombre por
el que se la conocia en tiempos de Alfonso X, la convierte en mds de una
ocasion en una especie de sinénimo de nave.

Era un buque de 100 pies de quilla, sobre poco mds o menos, bajo y raso,
muy lanzado de proa, con un gran espolén en ella y aletas a popa, mas tres
palos con vela latina. Su mayor andar era al remo, para lo cual, y segin su
porte, llevaba distribuidos por cada banda hasta treinta o mas remos, cada uno
de los cuales era bogado por dos o tres hombres, generalmente forzados.

Segin las relaciones histdricas, los antiguos las tenian de dos, tres, cuatro y
cinco 6rdenes de remos, mas se ignora la colocacién de estos bajo tal supues-
to. El Sr. Ulloa no les da més que dos palos. Veitia y Linaje dice que era la
embarcacidon mds antigua y conocida de Espaia.

Se reconocen varios tipos de galera. Asi, se habla de «galera real» refirién-
dose a la que arbolaba el estandarte regio cuando iba en ella alguna persona de
la familia del rey. Y se dice galera «patrona», «almiranta» y «vicealmiranta»
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cuando en ellas montan, respectivamente, al jefe de las fuerzas navales, al
almirante y al vicealmirante. La galera también podia diferenciarse como
gruesa, cuando era del primer rango, con gran porte, o media galera, cuando
era mas pequefia.

En otro orden de cosas, y al margen de sus caracteristicas navales, las gale-
ras son conocidas por el gran publico por su relacién con el castigo que anti-
guamente se imponia a ciertos penados, condenados a trabajo forzado en esos
navios. En plural se toma por el castigo o condena de los reos que se destinan
al remo.

«Y el Almirante mayor de la mar debe llevar en la galera en que fuere, el
estandarte del rey» (ALONSO DE CARTAGENA); «Todo navio que pague ancora-
je, salvo siendo galera o lefio corsario que ande en servicio de Dios y de la
cristiandad» (Memorias de Fernando 1V).

FusTA. Era una embarcacién armada y de bajo bordo, semejante a la pinaza
y a la carabela, del porte de 300 toneladas, con tres palos y remos, que se
usaba en tiempo del rey Alfonso el Sabio. La fusta era mayor que la galeota y
lo usual era que se destinase al control costero y como vanguardia de la flota.
En la Edad Media, la voz fusta se usaba en ocasiones como nombre genérico
para toda clase de embarcaciones, lo que engendra cierta confusion.

«Las tres galeras que dije iban delante de la flota, tomaron una fusta de
turcos, que estaba alli para saber dénde iba el Principe con su armada»
(GARciA CERECEDA); «Volved al mar y a deponer la espada; que el Conde que
buscdis, en una fusta, ave del mar y de los vientos nube, ya con Otavia sus
montafias sube» (V. LOPEZ VEGA).

BALLENER. Bajel largo, abierto y bajo de costado, de figura de ballena, que
se usd en la marina de la Edad Media y generalmente se armaba en guerra.
Los habia de remos y de remo y vela.

«Lo sali6 a rescebir con hasta sesenta balleneres e barcas, todas con sus
pendones» (Cronicas de don Juan II); «Ca el non avia mas de tres galeras e
dos balleneres que le acompanaban» (DIEZ DE GAMES).

LENO. Embarcacion manejada a vela y remo que se usé mucho en el Medi-
terrdneo durante la Edad Media. El lefio se tenia por la continuacion del
lembus, aunque su porte superaba al de este. Los lefios de remos y vela arbola-
ban uno o dos palos y, segtn su eslora, llevaban desde seis hasta veinte remos
por banda. Don Jaime de Aragén armé uno con ochenta.

«Y el rey Don Alfonso estaba en Sevilla dando grande acucia porque se
armasen las quince galeras y las doce naos y cuatro lefios que tenia para
enviar a la guarda de la mar con el Prior de San Juan que tenia que ir en ellas»
(Cronicas generales de Alfonso XI); «Fizo el rey Don Pedro armada contra el
rey de Aragén en la cual llevaban ochenta naos, tres galeotes y cuatro lefios»
(Diez DE GAMES); «Tomaron de los moros siete galeas y un lefio cargados de
trigo que trafan a Algeciras» (VALERA).
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PiNAZA. Bajo este nombre no se ampara un tipo especifico de embarcacion,
sino una multitud de tipos y tamafios que fueron variando con el correr de los
siglos y segtin el pueblo marinero que lo manejara. Segtin O’Scanlan, era una
embarcacion de vela y remo con tres palos, larga, angosta, ligera y de popa
cuadrada. También se la conoce como una antigua embarcacién de pesca y
cabotaje usada en Cantabria para la captura del besugo. Carente de cubierta,
planuda y de poca manga, podia alcanzar los veinte metros de eslora.

«Embarcaré el tercio en las galeras y pinazas y saldremos a la mar en
busca de la armada» (Doc. Azores); «Dejad nuestra pinaza y pasaos a nuestra
lancha, que por la popa os la llevaremos» (Tomé CANO).

CARABELA. En tiempos del rey Alfonso X se escribia «caravela». Se trataba
de una antigua embarcacién muy ligera, larga y angosta. Disponia de una sola
cubierta y presentaba tres palos, con cofa Unicamente en el mayor, entenas en
los tres para vela latina y algunas vergas en cruz en el mayor y en el de proa.
El nombre de carabela estd intimamente asociado por muchos al tipo de
buque utilizado en el descubrimiento de América por Cristobal Colén y sus
hombres. Sin embargo, las carabelas del tiempo de Alfonso X eran menos
sofisticadas. La carabela de armada era la empleada en la guerra o al servicio
del Estado, por lo general con aparejo de vela cuadra.

«Bellisima carabela, de cristal tejiendo lazos. Remos hace de los brazos, y
de los cabellos velas» (Ruiz DE ALARCON); «Tuvieron en la mar buena pelea y
el de las casas eché una de las dos caravelas del contrario al fondo» (DIAZ DEL
CASTILLO).

GALEOTA. Galera menor que contaba, como mucho, con dieciséis o veinte
remos por banda, con un hombre en cada uno de ellos. Era habitual que no
llevase trinquete en el palo mayor. Disponia de una sola cubierta y se conside-
raba un navio muy rapido.

TARDANTE. Buque muy parecido a la saetfa que en la antigiiedad se destina-
ba a la guerra.

SAETIA. Embarcacion latina de tres palos y una sola cubierta, menor que el
jabeque y mayor que la galeota. El Sr. Ulloa dice, no obstante, que en cuanto
al niumero de sus palos solia haber variedad.

SARRANTE. Embarcacién de guerra, remera, menor que la galera. Es, quiza,
el navio del que menor informacién se posee. También era conocido como
«sarranse».

Abastecimiento de los navios (partida 11, titulo xxiv, ley vii)
Como es 16gico, los navios de guerra debian estar cumplidamente abasteci-

dos para el logro de sus objetivos. Dada su finalidad bélica, el abastecimiento
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debfa trascender de la mera navegacion, por lo que era preciso el conveniente
aprovisionamiento de hombres y viandas, pero también de armas.

Respecto al armamento, la conveniencia en el abastecimiento requeria la
existencia de lorigas, lorigones, pespuntes, corazas, escudos y yelmos.
También era necesario proveerse de los suficientes cuchillos, pufiales, serrani-
les, espadas, fachas, porras y lanzas. Asimismo, eran necesarias trancas con
cadenas, para prender los navios y que no se fueran hacia tierra. Y era preciso
también disponer de ballestas con estriberas, de dos pies y de torno, y de
cuantos dardos y saetas pudiesen llevarse, asi como de tarcazos para cegar a
los enemigos. Por otro lado, debia llevarse jabon, para hacer caer al adversa-
rio, y alquitrdn, con el propdsito de quemar los navios enemigos.

Con relacion a las viandas, se recomienda el avituallamiento de bizcocho.
El bizcocho era un pan muy liviano merced a su doble coccion, que lo hacia
mads duradero. Eran imprescindibles también la carne salada, las legumbres y
el queso. Asimismo, se debia contar con una buena provision de ajos y cebo-
llas, para guardar a los tripulantes «de la corrosion de la mar y de las aguas
danadas» que bebian. Otro elemento imprescindible era el agua, de la que
debia llevarse la mayor cantidad posible dada su necesidad para el hombre. Y
vinagre, no solo para su utilizacién en los guisos sino, ademds, para beber con
agua cuando la sed era intensa. Respecto a la sidra y el vino, a pesar de reco-
nocer «que es cosa que aman mucho los hombres», se aconseja no consumir-
los pues «embargan el seso», cosa que no conviene de ninguna manera a los
hombres que han de guerrear sobre la mar. Sin embargo, tras esta advertencia,
se dulcifica la prohibicién estipulando que quienes no pudieran excusarse de
su consumo podian ingerirlos, pero guardando la precaucion de beber en dosis
pequefias y echando sobre ellos mucha agua, de forma que no les hiciese
dafio.

Los caudillos tenian el deber de conocer todas estas recomendaciones —en
realidad obligaciones— y de disponer para su cumplimiento las medidas opor-
tunas, que se concretaban en tres acciones o precauciones: tener el aprovisio-
namiento listo con prevision suficiente, guardar las armas y viandas a buen
recaudo, y obrar con ellas del modo mds conveniente en funcién de las
circunstancias.

La trascendencia penal que para el caudillo tiene el incumplimiento de
estas recomendaciones avala que las califiquemos de verdaderas obligaciones,
pues disponen Las Partidas que, si no hubiera tomado estas precauciones y se
perdiesen los navios por ese motivo, el caudillo seria considerado traidor (del
mismo modo que si perdiese un castillo), y la pena por ello era, literalmente,
«perder los cuerpos y todo lo que tuvieren».

Los pendones (partida 11, titulo xxiii, ley x1v)
Las Partidas regulan con relativa extension las diversas formas de pendén

existentes, el modo en que habia que portar cada una de ellas y quiénes debian
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hacerlo. En lo que se refiere a los navios, se establece la especial significacion
de la galera del almirante, la cual debe llevar distintivos diferentes de los del
resto de los navios de la hueste. En este sentido, se estipulan para general
conocimiento de propios y extrafios las siguientes reglas:

— EI almirante mayor de la mar debe portar en la galera el estandarte del
rey. Ha de llevar en la popa, ademds, una sefial de sus armas y todos los
otros pendones menores.

— El resto de los navios de la hueste no deben llevar otra sefial que la del
rey o la del sefior que mand6 formar la armada, sin perjuicio de que el
comitre de cada galera pueda portar en ella un penddn de su sefial.

La importancia del penddn se aprecia en las siguientes referencias:

«Y porque no habia mayoral por quien catasen, tomaron el penddén del
concejo de Jerez y se lo dieron a un caballero a quienes hicieron todos pleite-
sia y homenaje y juramento de guardar aquel pendén y de hacer por €l asi
como harfan guardar el cuerpo del rey si alli estuviese» (Cronica general de
Alfonso XI); «Estamos como galea/careciente de patrén/como gente sin
penddn/y sin capitdn varén/en la dudosa pelea» (Cancionero de Gémez
Manrique, escritor castellano).

El reparto de las ganancias en la mar («ganancia es cosa que naturalmen-
te codician todos los hombres y mucho mas los que guerrean»)

Concepto de particion y modo en que ha de hacerse (partida 1, titulo xxvi, ley 1)

La particién es «dar a cada uno su derecho de la cosa que se parte». De
esta manera se define en Las Partidas el reparto, para seguir inmediatamente
estableciendo unas lineas maestras aplicables a toda particién y que provie-
nen, al decir del Libro de las Leyes, de la sabiduria de los antiguos.

Se determina que, cuando se venciese en batalla, el rey o el caudillo tenian
que mandar juntar todo lo que hubiere, pero como medida precautoria
también se establecia que no debian proceder a la particion hasta que regresa-
sen aquellos que se encontraban persiguiendo a los enemigos. Tan asi es que
se adelanta que, en el caso de que alguno robase, tomase o partiese alguna
cosa halldndose algunos hombres ausentes por andar guerreando o persi-
guiendo a los enemigos, el tal deberia ser castigado como mds adelante se
muestra.

Dando mds holgura al &mbito punitivo, en lo que se refiere al reparto de las
ganancias de la mar también se advierte de que aquellos que se comportasen
«con vileza de corazén o mengua de seso» no debian tener parte en lo que
otros hubiesen ganado. Y eso porque el seso y el esfuerzo, segtin se dice, «son
las dos cosas del mundo que mds son menester en guerra».
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Los derechos del rey sobre lo que se ganase en la mar (partida 11, titulo xxvi,
leyes v, VIl y XXIX)

Cuando la guerra se resolvia en tierra, el rey tenia derecho a la quinta
parte de lo que se ganase. Asi era en la mayoria de los casos, aunque esta
regla no tenfa aplicacion universal y era matizada por alguna excepcion,
como cuando el rey mismo decidia que se diesen todas las cosas muebles al
que las ganase. Sin embargo, se exige, y esto es expresivo de la excepciona-
lidad del caso, que debia ser el propio rey por su boca o por carta el que se
expresase en ese sentido.

Pero la particién de las ganancias de la mar era distinta. En estos casos,
los derechos dependian fundamentalmente de la forma en que se habfa fleta-
do la armada. A la hora de determinar el modo del flete, se utilizaban cuatro
unidades fundamentales: los hombres, los navios, las viandas y las armas. Y
era la financiacion de estos elementos lo que determinaba los derechos, en
el sentido de que las ganancias a repartir eran proporcionales al mayor o
menor aporte en cada uno de estos apartados. Estas son las variantes que se
regulan.

Si la armada habia sido fletada por el rey, aportando los navios con todos
sus aparejos, las armas, pagando las viandas y las soldadas de los hombres, al
rey le pertenecian la totalidad de las ganancias, sin perjuicio de todo aquello
que el monarca quisiere dar a los que hubieren participado en la guerra, por
hacerles merced.

Si el rey hubiera aportado los navios con sus aparejos, las armas y las vian-
das, y los otros pagasen las soldadas de los hombres, el rey debia recibir las
tres partes y estos, una parte.

En el caso de que el rey aportase los navios con sus aparejos y con las
armas, y los otros pagasen las soldadas de los hombres y las viandas, las
ganancias se repartian por mitades.

Cuando el rey entregase solo los navios con sus aparejos, y los otros, las
armas y las viandas y pagasen las soldadas a los hombres, el reparto se hacia
dividiendo las ganancias entre cuatro y entregando una parte al rey y tres a
ellos.

El reparto de las ganancias (partida 11, titulo xxvi, leyes IX y XXX)

La norma general es que se deben repartir todos los beneficios entre los
que fueren en la flota o en la armada —y, como medida de seguridad, se
afiade «o en otra cosa sobre mar» — «para guerrear los enemigos».

Una vez detraida la parte correspondiente al rey, debia realizarse el reparto
entre los demds, de manera que cada uno tuviere lo que le correspondia. Espe-
cifican Las Partidas que la particiéon ha de hacerse por tres razones: «Por el
esfuerzo realizado por los hombres en ganarlo, por su lealtad y por haber sido
sesudos en ampararlo».
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A esta particién debia precederla, sin embargo, el abono de las enmiendas
y compensaciones por los dafios recibidos, que se apartaba de la ganancia
bruta, con lo cual se calculaba la ganancia neta susceptible de reparto. El
legislador sustentaba esta disposicidon en las siguientes razones: «La primera
por piedad doliéndose de los males que los hombres hubiesen tenido. La
segunda por darles galardén del bien que hubiesen hecho».

Respecto al momento en que habia de hacerse el reparto antedicho, se
disponia que debiera efectuarse después de llevadas las cosas al lugar donde
tenia que celebrarse la almoneda de las mismas.

Estas normas descritas se refieren a las ganancias obtenidas en batallas
marfitimas, pero si por ventura se descendiese a tierra para guerrear con los
enemigos y se ganase alguna cosa de ellos o entrasen en una villa o castillo, el
botin debia ajustarse a las normas del reparto de ganancias de la guerra por
tierra, decayendo por tanto las normas de reparto establecidas para la mar.

Para hacer lealmente el reparto se escogian cuatro hombres buenos de la
flota con consejo del almirante o, en ausencia de este, de los cémitres, los
cuales debian repartir la ganancia en la manera dicha en la ley.

Ambito punitivo (partida 11, titulo Xxvi, leyes 11 y 111)

Las Siete Partidas dedican toda una ley a advertir a los hombres de que
no deben ser codiciosos, ni en las guerras, ni en los otros actos que hicie-
ren. Es evidente la preocupacion del legislador por la codicia humana que,
por otra parte, es incentivada cuando se propone la particién de las ganan-
cias obtenidas. Es una situacion paraddjica pues, si no se excitaba la codi-
cia con la promesa de grandes ganancias, no se podian obtener los hombres
necesarios, pero una vez conseguidos estos se procuraba, por medio de
recomendaciones y reglas, que esa codicia no ensombreciera la honra de
los hombres y, por ende, la grandeza de la expedicién. Onerosa mision la
de dar mesura a la codicia. A pesar de todo, el Libro de las Leyes no se
priva de enumerar tales consejos, incluso reiterando las advertencias en ese
sentido.

Se pena expresamente el robo en los navios ganados, imponiendo la
siguiente graduacion.

Se imponia la pena de pechar el doble de lo robado, ademds de la exclu-
sion en el reparto de las ganancias. En caso de negarse el reo a cumplir con
esta pena, se imponia su apresamiento hasta que el caudillo determinara el
castigo merecido por tal acto.

Pero si por consecuencia de su robo fueran vencidos o el caudillo resultase
muerto o preso, al infractor se le imponia la misma pena que le corresponderia
en caso de haber perpetrado tal hecho por si.

Ademds de lo anterior, se estipulaba la posibilidad de aplicar escarmiento
de deshonra, dejando a los reyes y sefiores la potestad de menguar o aumentar
dicho escarmiento segtin el caso.
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La almoneda (partida 11, titulo xxvi, ley xxxir)

La definicién recogida en Las Partidas es la siguiente: «Se llama almone-
da al mercado de las cosas que eran ganadas en guerra y apreciadas por dine-
ros cada una en cuanto vale».

Otras definiciones espigadas en textos mds modernos vienen a aclarar el
significado de la institucion:

«La almoneda es la venta publica hecha con intervencién de la Justicia,
escribano y pregonero» (MAYANS); «Segtn la ley de Partida, se entiende por
almoneda el mercado de venta que, haciéndose de las cosas y despojos gana-
dos al enemigo en la guerra, se aprecian y tasan por los peritos en su justo
valor y dan o transfieren en el que mayor suma ofreciere» (CORNEJO).

Las razones de la existencia de la almoneda, tal y como se expone en Las
Siete Partidas, eran tres: para depositar alli las cosas ganadas de forma que los
que las ganaron pudieran ir a ganar mds; para que los sefiores no perdiesen sus
derechos y, en ultimo lugar, para que no pudiese hacerse engafio ni hurto
vendiéndolas de forma escondida.

Y, para que eso pudiera ser cumplido, se establecen una serie de requisitos:

— que se haga publicamente, en un lugar donde se puedan ver las cosas,
llegar a ellas e incluso tomarlas si se quisiere, para poder pujar por ellas
tanto como uno se atreviere. El cardcter publico de la almoneda,
comenta Mateus, es tan evidente que este autor considera la expresion
«almoneda publica» un pleonasmo;

— que las cosas queden bien guardadas, para lo cual quedan a recaudo de
los cuadrilleros. Estos debian tomar fiadores cuando se sacase alguna
cosa de la almoneda.

El plazo para el pago era de nueve dias, pero si el deudor no cumplia con
ello, debian pagarlo los cuadrilleros, sin calofa y sin juicio ninguno. Esto les
otorgaba un derecho de repeticién contra el deudor que podian cobrar contra
los bienes de este e incluso contra sus vestidos, aunque no debian dejarlos
desnudos si hombres honrados fueren, porque de no serlo podian llegar hasta
ese punto. De no poder cubrir la deuda, se les facultaba para apresarlos y
meterlos en la carcel o dejarlos en poder de los fiadores, que debian mantener-
los bien guardados hasta que pagasen lo adeudado doblado por mora.

No es ocioso pensar que las almonedas eran lugares muy concurridos, y no
solo por aquellos que quisieren pujar por los objetos que alli se ofertaban, sino
por el piblico en general, que encontraria en ellas un modo de entretenimiento
y de satisfaccion de su curiosidad. Asi lo declara el siguiente testimonio: «Son
casi innumerables los que por su gusto frecuentan las ricas almonedas de
sefiores donde son tentados de la vista de preciosas alhajas» (SUAREZ DE
FIGUEROA)
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Los corredores de las almonedas (partida 11, titulo xxvi, ley XxxiiI)

Los corredores eran los encargados de las ventas en las almonedas. Y eran
llamados de esta manera por su habitual forma de proceder, que consistia en
pregonar los productos y preguntar cuanto se daba por ellos.

Se exigia de los corredores que supiesen almonedear, en el sentido de que
no prometieran ni hiciesen escrito de la venta sino hasta que se llegase al
postrer precio que por ellas se hubiera prometido dar. Esto requeria que lo
prometido se pregonase lo suficiente, de forma que fuere oido por todos los
presentes, con objeto de que pudieran mejorar la postura voceada. Este reque-
rimiento quedaba configurado como una obligacién legal del corredor, puesto
que si no lo cumplia lealmente, dando la debida publicidad a la subasta como
disponia el estricto protocolo de la almoneda, podia ser castigado con el doble
del valor de la cosa licitada, ademds de con la suspension en el oficio de
corredor por el tiempo de un afio. La reincidencia era castigada con la muerte.
Las Partidas justifican la extrema severidad de esta ultima pena arguyendo
que la primera vez podia ser por necedad o falta de cuidado, pero la segunda
denotaba un mal uso. De cualquier forma, si se demostrase que hubiera habido
falsedad a sabiendas en alguna de las cosas que el corredor tuviere que almo-
nedear, robdndolas o adjudicdndolas por menor precio del que valiesen, se le
imponia también la pena de muerte.

La extraordinaria dureza de las penas, dificilmente asimilable por la
mentalidad moderna, da idea de la importancia en aquellos tiempos de la insti-
tucién de la almoneda, a la que se queria dotar de la suficiente seguridad juri-
dica a través de un rudo sistema punitivo que tenia como objetivo precautorio
evitar la eventual tentacion de cometer posibles actos delictivos, a la vez que
mantener la necesaria confianza en la institucion.

Para recibir a una persona en el cargo de corredor era necesario que presta-
se juramento previo de desempefiar bien y lealmente su oficio.

Los escribanos de las almonedas (partida 11, titulo xxvi, ley Xxx1v)

Como es l6gico, y en consonancia con el rigor normativo de la almoneda,
Las Partidas exigian a los escribanos una gran fidelidad en sus escritos. Pero,
ademds de explicitar esta condicion, se afiaden una serie de cualidades que
debe atesorar el escribano para el buen desempefio de su importante funcién:
lealtad, para guardar comunalmente las cosas de la almoneda de engafio y de
pérdida, y escribir no por miedo ni malquerencia, sino por amor a la verdad y,
ademds, sabiduria para saber redactar.

De todo lo vendido, los escribanos debian otorgar al comprador carta, con
el sello especifico del rey para este particular o con el que usasen en el lugar.
Las Siete Partidas otorgan a esta carta el valor de titulo de propiedad. En ella
debian constar los siguientes circunstancias: descripcién de las cosas vendi-
das, si fueran hombres o mujeres, su nombre y procedencia, los nombres de
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los compradores y el precio pagado, y el lugar y fecha (dia y mes) de celebra-
cion de la almoneda.

En cuanto a la remuneracion de los escribanos, se estipula que deben reci-
bir por su trabajo aquello que se hubiere determinado en la cabalgada o lo que
marcase la costumbre del lugar.

No se libra el escribano de quedar sujeto a un durisimo dmbito punitivo,
pues se establece pena de muerte para los casos de engafio y falsedad en las
cosas pertenecientes a su oficio, ademds de quedar obligado a pechar doblado
por los menoscabos que recibiesen los otros en virtud de los delitos por él
cometidos.

Al igual que los corredores, el ejercicio de la escribania exigia juramento
previo de desempefiar bien y lealmente el oficio. Las Partidas exigian dicho
juramento sin excusas, hasta el punto de que no se podia recibir para el cargo
a nadie que no hubiese cumplimentado este requisito.

Enmiendas y galardones («en Espafia se llama encha a las enmiendas que
los hombres han de recibir por los dafios sufridos en las guerras, en su
cuerpo o en sus bienes»)

Las enmiendas por los darfios en el cuerpo (partida 11, titulo xxv, leyes 11 y 111)

Después de declarar que el hombre es la cosa mds honrada que hizo Dios
en este mundo, se relacionan las cuatro formas en que se puede recibir dafo:
el cautiverio, las heridas que no pueden sanar, las lisiaduras permanentes Yy,
finalmente, la muerte.

En el cautiverio, la enmienda consistia en acabar con ese estado para repo-
ner la libertad al cautivo. Se dispone el cambio por otro hombre preso, segtin
fuere caballero o pedén, o la compra de la libertad en el caso de que no se
dispusiese de otro hombre para realizar el cambio.

En el caso de herida con pérdida de miembro, se determina un baremo
seglin sea el menoscabo sufrido:

— la herida en la cabeza que no se pudiese cubrir con los cabellos llevaba
aparejada la enmienda de 12 maravedies;

— la herida que no le sacasen hueso, cinco maravedies;

— la herida del cuerpo que no pasase de una parte a otra, 10 maravedies;

— la herida de brazo o de pierna que pasase al otro cabo, cinco marave-
dies;

— el quebrantamiento de pierna o de brazo que no dejase al hombre lisia-
do para toda vida, 12 maravedies;

— quedar lisiado, o la pérdida de ojo o nariz, o mano o pie, 100 maravedi-
es cada uno;

— la pérdida de la oreja, 40 maravedies;

— la pérdida de brazo hasta el codo o de pierna hasta la rodilla, 120 maravedies;
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— la pérdida del pulgar de la mano, 50 maravedies;

— la pérdida de dedo segundo que es cabe el pulgar, 40 maravedies;

— la pérdida del tercer dedo, 30 maravedies;

— la pérdida del cuarto dedo, 20 maravedies;

— la pérdida del quinto dedo, 10 maravedies;

— la pérdida de los cuatro dedos, si el pulgar le quedase, 80 maravedies;
— la pérdida de los dientes delanteros, 40 maravedies por cada uno de ellos;
— otra herida por la que fuese lisiado, 100 maravedies.

Respecto a aquel que muriese en combate, después de recordar que quien
muere en servicio de Dios y del rey pasa de esta vida al paraiso, se dispone
una enmienda por su alma de 150 maravedies para los caballeros y de 75 para
los peones.

Las enmiendas por los dafios en los bienes (partida 11, titulo xxv, leyes vy V)

«Los antiguos tuvieron por bien que antes de la batalla se apreciaran todas
bestias y armas que llevasen a combate. Y esto lo hicieron, no solo porque
cada uno pudiese tener enmienda de lo perdido, sino porque los que los hubie-
ran perdido no agraviasen a los otros demandando mds de lo perdido».

Para llevar a cabo esta valoracion se estipula que los hombres mds sabios y
leales que se encontrasen, después de prestar juramento de lealtad, dejasen por
escrito la relacién de bienes de cada uno con su apreciacion de valor.

— por la pérdida de un caballo u otra bestia de silla, se dispone una
enmienda igual al valor que le costd si hubiera sido comprada en el afio
en que se perdid. Si era mds antigua, se necesitaba el juramento de dos
caballeros respecto al precio;

— por la pérdida de una bestia mular, hasta 20 maravedies;

— por la pérdida de una bestia asnal, hasta cinco maravedies;

— en el caso de que se hiriese un caballo o cualquier bestia y hubiere que
resguardarlo, este quedard en custodia del caudillo por un periodo de
hasta treinta dias. Si sanare en ese plazo, se le devolvia al duefio sin
pechar nada;

— la pérdida de armas rendia una enmienda igual a su valor, precio que debia
fijarse con el juramento de dos caballeros que hubieren presenciado el
hecho. Mas la pérdida por culpa propia no generaba derecho de enmienda.

Los galardones (partida 11, titulo xxviil, leyes I, IV y IX)
El galardén es un premio o recompensa por los servicios o méritos. Los

galardones se otorgaban a aquellos que se hubieran distinguido en la guerra
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por razon de algin buen hecho sefialado. Esta recompensa la daba el rey, el
sefior o el caudillo de la hueste a la que el galardonado perteneciese. Cuando
los padres habfan perecido, se otorgaba el galardén a los hijos.

Entre las muchas razones que se aducen en Las Partidas para el otorga-
miento de los galardones, cabe hacer una resefia especial, en atencion al tema
que nos ocupa, a la regulacion de aquellos que entrasen por fuerza en los navi-
os de los enemigos. Después de incidir, una vez mds, en los grandes peligros
que conlleva la mar y, especialmente, cuando se guerrea en ella, se aprecian
como motivos de galardén el esfuerzo que se hubiere mostrado en acometer
tal hecho o la bondad de sus acciones.

Después se determina que, en los casos en que no se pudiese acabar con el
cometido por sobrevenirles la muerte en combate, se les otorgaria el galardon
que fuese segtin queda dicho en las leyes de tierra, como si hubieran entrado
por la fuerza en villa o castillo enemigo. En el caso de la pérdida de algin
miembro, también se hace una remision a las leyes de la guerra en tierra, lo
mismo que cuando tuviesen que salir a tierra y tomasen una villa, un castillo u
otra fortaleza por la fuerza.

Los cautivos («naturalmente se deben los hombres doler cuando caen en
cautiverio o en poder de los enemigos, porque ellos son desapoderados
de libertad que es la mas cara cosa que los hombres pueden tener en
este mundo»)

Cautivos y presos en las guerras (partida 11, titulo Xxix, ley 1)

En Las Partidas se establece una clara distincion entre presos y cautivos.
La ley lo interpreta asi.

Presos son los que, estando en prisién, no reciben otro mal en sus cuerpos.
Eso implica que no deben sufrir pena ni tormento que pudiera tener resultado
de muerte, y tampoco podian ser objeto de venta ni servirse de ellos como
siervos. Se entiende que los presos son aquellos a quienes se priva de libertad
de resultas de una guerra entre cristianos.

Por cautivos se entiende aquellos que caen en prision de hombres de otra
ley, a los que matan después que los tienen presos o los someten a tormento de
crueles penas, o se sirven de ellos sometiéndoles a servidumbre, o los venden
cuando quieren. Por todas estas razones y otras muchas que sufren, son llama-
dos con derecho cautivos, porque esta es la mayor mal andanza que los
hombres pueden tener en este mundo.

Las razones para liberar a los cautivos (partida 11, titulo, xxix, ley 11)
El razonamiento que exponen Las Partidas para la liberaciéon de los

hombres que sufren cautiverio es el siguiente: en primer lugar, porque gusta
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a Dios liberar de dolor al cristiano. Después, por mostrar la piedad que
deben los hombres al préjimo que sufre mal. La tercera, por otorgar galar-
dén por la penalidad sufrida. Y en cuarto lugar, por hacer dafio a los enemi-
gos, dado que al sacarles de su poder a un cristiano reciben pérdida y
mengua.

Las variadas razones que se esgrimen para empefiarse en la liberacion de
los cautivos —la primera de indole religiosa, la segunda de caricter piadoso,
la siguiente como premio de honra, y la dltima como venganza hacia el
enemigo— configuran a esta empresa como de necesario cumplimiento y gran
eficacia porque, al mismo tiempo, cumple con Dios, honra al liberador,
premia al liberado y castiga al enemigo.

La guarda del patrimonio del cautivo mientras permanezca en cautiverio
(partida 11, titulo xxix, ley 1v)

Se establece una intensa proteccion del patrimonio del cautivo mientras
este permanezca en cautiverio. Tanto es asi que no se permite que nadie
tome sus bienes de ninguna manera si no es en favor del ausente, pues de lo
contrario se impone la pena de pechar doblado aquello que se hubiese
tomado.

La labor de guarda recae sobre los parientes mds proximos, siempre y
cuando se entienda que son hombres sin sospecha de codiciar su muerte por
razones hereditarias. En caso de ausencia de estos, la guarda recae en otros
hombres buenos que los tomen y los guarden de manera que no se pierdan ni
se menoscaben. La pena que se impone a los familiares por incumplimiento
de guarda es también la de pechar doblado aquello que se hubiere tomado, a la
que hay que anadir la pérdida del derecho hereditario que les perteneciese por
derecho.

La recepcién de los bienes para su custodia debia cumplimentarse por
escrito y con testigos.

La adquisicion por prescripcion (partida 11, titulo xXIX, ley 1v)

Estando cautivo no se considera valida la venta, permuta o donacién de
los bienes del preso. Para dar efectividad a esta prohibicidon, se estipula que
si el cautivo saliese de prisiéon y echase en falta alguno de sus bienes
porque estuviera en poderio de otro que alegase que lo habia ganado «por
tiempo», puede entablar demanda en el plazo de cuatro afos, contados a
partir del tercer dia desde su llegada a casa. Pasado este plazo, el derecho
de demanda decaia, a no ser que el cautivo fuera menor de veinticinco
afios, en cuyo caso el término de cuatro afios comenzaba a correr al cumplir
los veinticinco.
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Invalidacion de actos en periodo de cautiverio (partida 11, titulo xxix, leyes vi
Y XIi)

Mediando cautiverio, no tienen valor los testamentos ni las mandas. A
pesar de ello, se establecen dos excepciones: una, cuando los apresadores
dejaren venir a los parientes o a otras personas ante quienes testar libremente,
y la otra, cuando se llamase a alguno de sus parientes para que vendiese o
empefiase algin bien como pago a su libertad, con objeto de poder liberarse
del cautiverio.

Se impone la pena de pechar lo doblado a los parientes o a otras personas a
las que en estos actos se les demostrase engafio, pudiendo llegar, en algunos
casos, a la pena de muerte por codicia y falsedad en los bienes de aquellos que
se fiaban de su lealtad.

En otro orden de cosas, hay que recordar que, cuando un hombre sacase a
otro del cautiverio pagando un precio por ello, esta circunstancia no le otorga-
ba derecho a demandarle posteriormente ni tampoco a servirse de €l de ningu-
na manera, puesto que esta accion tiene galardon suficiente en la piedad de su
acto.

Los alfaqueques (partida 1, titulo xxx, ley 1)

Los alfaqueques son definidos en Las Siete Partidas como «los hombres
que son puestos para sacar a los cautivos». E inmediatamente se afiade que
dichos hombres deben reunir seis requisitos imprescindibles para optar al
nombramiento:

— que sean hombres piadosos;

— que no tengan codicia;

— que sepan hablar la lengua de la tierra donde esté el cautivo preso, para
entender lo que dijeran ambas partes y saber responder y decir a cada
uno lo que le conviene;

— que no sean malquerientes;

— que sean «esforzados»;

— vy, finalmente, que sean honestos, pues es lo que conviene «tanto al
quiere salir de cautivo como al otro que lo tiene en su poder».

El nombramiento de los alfaqueques (partida 11, titulo xxx, ley 11)

Seglin Las Partidas, los alfaqueques deben ser escogidos «muy afinada-
mente».

Era menester que proviniesen de linaje afamado. La eleccion debia realizarse
por 12 hombres buenos nombrados por el rey, por el que estuviese en su lugar o
por el concejo donde morase aquel en quien debia recaer el nombramiento.
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El protocolo establecia dos juramentos, uno en el que el alfaqueque asegu-
raba tener conocimientos sobre el hecho que tendria que negociar, y otro en el
que juraba lealtad en los hechos de los cautivos, comprometiéndose a realizar
todos los actos que fueran en favor del cautivo y aquellos otros que mengua-
sen su sufrimiento.

Después de esto, se les otorgaba carta abierta, con sello del que lo otorgare
y penddn de seiial del rey, para que pudiesen ir de forma segura a lo que tuvie-
ran que hacer.

Los escarmientos («yerran los hombres en muchas maneras cuando
andan en guerra. Y porque los yerros que hacen son mas peligrosos
que los que son hechos en otros lugares, pusieron los antiguos que
tuviesen escarmiento, porque de otra guisa no seria justicia derecha»)

El escarmiento (partida 1, titulo xxviii, ley 1)

Las Partidas, para definir el escarmiento, comienzan con una comparacion
de este con el castigo, de menor calado punitivo. El castigo es un amonesta-
miento de palabra hecho por el caudillo contra aquellos que se hubieren
desmandado sobre las cosas que se han de guardar en la guerra, mientras que
el escarmiento, mds grave que el castigo, es la pena que el caudillo manda
infligir a los que errasen.

Las razones para impartir escarmiento se encuentran escrupulosamente tasa-
das (son doce). Los que participaren en la guerra por mar seran escarmentados:

— si diesen informacién de los suyos a los enemigos;

— si se uniesen al enemigo;

— si viniesen con €l a hacer mal a los suyos;

— si no se quisiesen acaudillar;

— si metiesen desacuerdo en la gente;

— si tuviesen o promoviesen pelea;

— si se hiriesen, se matasen o se deshonrasen unos a otros, de palabra o de obra;

— si se hurtasen o se tomasen por fuerza o por engafo lo que tuviesen los
unos a los otros;

— sino guardasen vianda o la gastasen antes de tiempo;

— si no ayudasen a hacer justicia;

— si la impidieran hacer;

— si quebrantasen las posturas que hubiesen puesto entre si 0 con otros.

Escarmiento para los traidores (partida 11, titulo xxvii, ley 11)
Dar informacién de los suyos a los enemigos o unirse a ellos se considera-

ba acto de gran deslealtad y traicién que determinaba un escarmiento ejemplar
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en consonancia con la gravedad del yerro. El escarmiento aplicado era la muer-
te, dada cruelmente arrastrando o desmembrando al convicto. Esta pena recaia
también en quienes teniendo noticias graves no se las comunicasen a su rey.

A aquellos que se unian al enemigo y luego se volvian contra los cristianos
se les imponia el escarmiento de cortarles la cabeza si fuesen hijosdalgo; en
otro caso, se les daba muerte en la forma mds extrafia que se pudiera, como
los hombres viles que eran: desmembrandoles, matdndoles de hambre o
echandoles al fondo de las aguas para ser comidos por los peces. En caso de
no poder apresarles, se les imponia la pérdida de todos sus bienes y la prohibi-
cién de permanecer en el reino, en un destierro permanente.

Escarmiento para los que no se acaudillaren (partida 11, titulo xxviil, ley 1)

El acaudillamiento en los hechos de guerra se consideraba esencial y son
muchas las ocasiones donde se sefiala en Las Partidas.

Los «desmandados» debian ser presos por el rey o el caudillo. En los gran-
des yerros, se podia obligar al caballero a montar en asno, llevarlo con cade-
nas en la garganta o atarlo con una soga a la cola de alguna bestia. El rey
podia conmutar estas penas —que, por la deshonra que comportaban, algunos
consideraban peores que la muerte— por el destierro.

Escarmiento para los que metieren desacuerdo en las compariias (partida 11,
titulo xxviil, ley 1v)

«Desacuerdo es cosa de que vienen muchos dafios, que si bien el acuerdo
ayuda a las cosas y las mantiene, otrosi el desacuerdo las departe y las destru-
ye». A quienes sembrasen desacuerdo se les imponia la pena de tomarlos
presos y sacarles los 0jos, «por que nunca vieran con ellos lo que codiciaban
ver».

Si el rey les quisiese hacer merced, les conmutaba este castigo por la pena
de destierro por el tiempo que tuviera a bien.

Escarmiento para los que promoviesen pelea con resultado de heridas, muer-
te o deshonra (partida 11, titulo xxvii, ley v)

A todo aquel que sacase armas en tiempo de guerra, una vez arrestado, se
le tiraban sus armas y se les excluia de las ganancias.

Si el resultado era de deshonra, de hecho o de palabra, el escarmiento equi-
valia al doble de lo que se le impondria de haberlo cometido en otro lugar.

Si el agraviado resultase lisiado, al ofensor se le cortaba la mano o el pie.

En el resultado de muerte, se le imponia la pena de ser enterrado debajo
del muerto.
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Escarmiento para los que hurtan a sus compariieros alguna cosa en tiempo de
guerra (partida 11, titulo xxvi, leyes vi y viI)

En los robos a menores, si se pudiese probar con dos hombres que fuesen
de buen testimonio, el escarmiento era pechar doblado el importe de lo robado
y «sefialar» al autor cortdndole las orejas y la mano con que hubiese perpetra-
do el robo. En los robos a mayores, el ladréon debia «pechar cuatro tantos»,
ademds de quedar excluido de las ganancias, y en caso de reincidencia se le
imponia el destierro por el tiempo que el rey tuviera a bien.

En los robos de viandas a menores, el escarmiento infligido al autor del
latrocinio era pechar cuatro tantos, ademds de cortarle las orejas. En caso de
reincidencia, la pena impuesta era la muerte por hambre. En los robos a mayo-
res, los ladrones debian pechar dos tantos, siendo la reincidencia penada con
el destierro.

Escarmiento para los que hicieren engario en las guerras (partida 1, titulo
xxviil, leyes viil y Ix)

Se estipula que «pechase otro tanto al rey y que perdiese su parte de aque-
lla ganancia» y, en el caso de que no la pudiera traer, se le imponia la pena de
«pechar» el doble. De no poder pagarlo se imponia que «se metiese su cuerpo
en poder del rey para escarmentarle». En el caso de que fueran mayores debi-
an pechar cuatro veces y, en caso de no poder pagarlo, se le imponia la pérdi-
da de la tierra.

Escarmiento para los que no ayudasen o embargasen la justicia en tiempo de
guerra (partida 11, titulo xxviii, ley X)

En tiempos de guerra, era obligado prestar ayuda a la justicia para que esta
cumpliera con su deber. Y, por este motivo, aquellos que no quisieren colabo-
rar con ella debfan ser echados de la compaiiia.

Pero, «si por ventura algunos fuesen tan locos o tan atrevidos que quisie-
sen embargar esta justicia», debian ser penados de la misma manera y ademds
perder todo cuanto alli tuviesen.

Epilogo del epilogo («sin mojarse, la luna navega por la mar sin mojarse»)

Dos consideraciones postreras, que no podia eludir, me han impulsado a
terminar con un otrosi del epilogo. La primera de ellas es manifestar mi admi-
racién por la brillantez literaria de algunas de sus leyes, que no de todas,
porque el texto es un tanto irregular en cuanto a calidad. La segunda, traer a la
memoria el hecho de que cada una de Las Siete Partidas comienzan con una
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letra del nombre del rey, componiendo un acréstico (A-L-F-O-N-S-O). En su
homenaje, y en el de los cuatro hombres que componian la comisién que
redact6 sus 2.683 leyes, finalizo este escrito con un acréstico marinero, mas
intimo que histdrico, y quizd mds emotivo que riguroso, a modo de gratitud
permanente:

A menudo habia venido en pensar, sin mds reflexion que la que impone el
entretenimiento, que las miradas de los marineros eran siempre horizontales,
pues aunque miren al cielo lo hacen siempre hacia adelante, siempre hacia esa
fina linea que curva los ojos del que la mira.

Luego vine a rectificarme a mi mismo, que siempre es mas agradable que
cuando lo hacen los demds, cuando me percaté de que los palos y las velas,
huidizos como son de la planicie del agua, regalan a los hombres de la mar
una mirada vertical, para regocijo de algunos contadores de estrellas cuando
ven mads altura que eslora.

Fue entonces cuando convine conmigo mismo en que el palo mayor, envi-
dia de trinquetes y mesanas, es como un disparo hacia el cielo, y que cuando
iza sus velas pone alas a su empefio. Y comprendi que navegar es algo mds,
mucho més, que ir sobre las olas.

Olas de la mar, que siempre vienen cargadas de horizonte y dejan grandes
aventuras posadas entre granos de arena. Olas, pero también nubes, que cuan-
do deshacen en lluvia no es que estén llorando; al contrario, es que vuelven a
casa. A la mar, de donde vinieron y adonde vuelven como los buenos marinos.

No parece, pues, desmesurado pensar que en la navegacion nos encontra-
mos con un universo propio, hébitat de los argonautas, donde todo es mds de
lo que parece y donde las aventuras no son lances extrafios sino todo lo
contrario: un destino tan buscado como querido.

Sabed por esto, pues, que para honrar todas esas cosas fue gran cosa que el
Rey Sabio dejara en Las Partidas noticias y leyes sobre los hombres de la
mar. Aunque, a pesar de todo, una vez entrados en navegacion pareciera ser
que las leyes que rigen, mi buen rey, son las de Posidén. No obstante, qué
sosiego da ver que un sabio, gobernando hacia barlovento, nos lleva al puerto
de larazén y el derecho.

Olvidos aparte, que como tales pertenecen al reino de la nada, me cabe
concluir con hondo deleite que ha sido un honor volver a dar vida a las pala-
bras escritas del Rey Sabio. Y haber navegado por sus lineas, que alguna vez,
en ese sutil instante en que se quiebra la tarde, me parecieron olas de papel. Al
fin y al cabo, yo también soy, como aquel luminoso andaluz de El Puerto de
Santa Maria, marinero en tierra.
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quinto centenario de Vespucio. Y es que muchas evocaciones histori-

cas, pese a ocuparse de hechos sobresalientes, no consiguen distraer a
la mayoria de los afanes cotidianos, y su dmbito de resonancia queda confi-
nado a lo meramente local o regional. Asi sucedid, por ejemplo, con la cele-
bracién del segundo milenio de la fundacién romana de la ciudad de Segovia,
o el 1.800° aniversario de la Constitutio Antoniana, relegada a un injusto
olvido, pese a ser un acontecimiento capital que otorgd la ciudadania romana
a todos los habitantes libres del imperio, lo que les abria las puertas de acce-
so a las magistraturas y cargos del cursus honorum, incluidas las categorias
de senador o coénsul (1). El interés que despiertan estas efemérides se restrin-
ge, generalmente, a un reducido circulo de eruditos y dmbitos culturales de
su entorno. No obstante, algunas otras fechas consiguen franquear esos estre-
chos limites, como sucediera con el quinto centenario de la muerte del infan-
te don Henrique o el del descubrimiento de América (la repercusiéon con
motivo de los aniversarios de la firma del tratado de Tordesillas, de la muerte
de Felipe II, del descubrimiento de Brasil..., fue menor). En los dos prime-
ros, la caja de resonancia fue mucho mds potente; su eco llené con fuerza
espacios considerablemente mds amplios porque al empaque intrinseco de los
acontecimientos se sumaba un subyacente mensaje politico no exento de
carga promocional. No en vano, en Espafia, al menos hasta hace unos meses,
ha existido una comision gubernamental de alto rango encargada de organi-
zar conmemoraciones, la cual, con distintos nombres, ha pervivido durante

l l ACE unos meses habldbamos en Lisboa, sin mucho eco, sobre el

(1) El emperador César Marco Aurelio Severo Antonino Augusto declara: «... puedo
manifestar mi agradecimiento a los dioses inmortales que me protegen (...) considero, pues, que
puedo (...) servir a su grandeza (...) haciendo participar conmigo en el culto de los dioses a
todos los que pertenecen a mi pueblo. Por ello concedo a todos los peregrinos que estdn sobre
la tierra la ciudadanfa romana [salvaguardando los derechos de las ciudades] con la excepcion
de los dediticios. Pues es legitimo que el mayor nimero no solo esté sometido a todas las
cargas, sino que también esté asociado a mi victoria. Este edicto serd (...) la soberania del
pueblo romano». Biblioteca de Giesen (Alemania), papiro publicado por P.M. Meyer en 1910 y
traducido al castellano por el profesor Morillo, de la Universidad Complutense.
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mds de veinte afios y parece que va a seguir haciéndolo, mudando nuevamen-
te de denominacion, al menos durante otros tantos. En Portugal sucedi6 algo
parecido, y del mismo modo ocurre en Alemania con las efemérides de
Humboldt. Pues bien, actualmente, de forma andloga a los acontecimientos
que han sido conmemorados en 2012, emerge el recuerdo, o la memoria, de
quintos centenarios o quingentésimos aniversarios, entre otros, de las Leyes
de Burgos, del nacimiento de Gerard Mercdtor y de la muerte de Amerigo
Vespucci y, en el mismo sentido, se nos viene encima el Pacifico con todo su
potencial conmemorativo. Como se ve, el lema indocti discant et ament
meminisse periti sigue siendo valido.

Cabe preguntarse si estd justificado volver a la carga sobre estas cuestio-
nes, cuando ya se han celebrado, en las fechas oportunas, el aniversario del
natalicio y de la aparicién de una obra. Nuestra respuesta a esa pregunta es
que si, siempre que se haga con la mesura que exige la ciencia; si, por mas
que sea conocido que estos eventos han proporcionado a algunos pingiies
beneficios y, en el dmbito politico, han servido a individualidades incompe-
tentes en estas cuestiones para ocupar puestos innecesarios, pero extraordina-
riamente gratificadores para ellos y para algunos de sus préximos; si, la cele-
bracién de simposios es acertada cuando de estos se ocupan grupos no muy
numerosos de expertos, asi como es oportuna una difusién amplia, clara y
concreta de lo conmemorado, que alcance a toda la sociedad, de forma peda-
gbgica, instructiva, particularmente a los escolares de todos los niveles
conforme a su capacidad; si, son pertinentes las conmemoraciones, siempre
que la rememoracién esté destinada al conjunto de la sociedad involucrada en
el acontecimiento recordado, mediante un esfuerzo de concrecién y sencillez,
sin grandilocuencia, sin exageraciones, sin debates petulantes, sin condenas
extemporaneas y anacronicas. Hacer una breve radiografia del estado biblio-
gréfico de la cuestion, y de las controversias entre los expertos, es imprescin-
dible, pero en la medida en que se ponga la mira en cerrar debates y no se
originen en exceso otros nuevos. Es evidente que la actitud de los editores es
fundamental al respecto.

En el momento presente, la efeméride que nos ocupa estd suficientemente
expresada en el titulo que hemos dado a estas pdginas. Consecuentemente con
lo anterior, pretendemos verificar que a los hechos que se conmemoran y a las
figuras que los protagonizan no se les dé un anacrénico marchamo patriotero.
Nuestra cautela responde a que se han celebrado o conmemorado —y nos
hemos declarado favorables a ello en muchas ocasiones, aunque abogando por
una mayor sencillez—, a veces de forma recargada, otras dentro de sus justos
limites, el nacimiento o la muerte de un personaje, un hecho u obra descollan-
te de otro, pero también, en relacién con ellos, se han evocado circunstancias
tan insustanciales como su anodino paso por determinado lugar; su pernoctar
en la posada de tal pueblo, en el que a veces no paso ni veinticuatro horas; su
insulsa estancia en un balneario —estancia cuya verosimilitud, todo hay decir-
lo, en méas de una ocasion presentaba razonables dudas—, cuando no algiin
viaje que nunca realiz6 o la publicacién de una obra apdcrifamente atribuida
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al homenajeado. De esta celebracion de lo trivial dan fe las numerosas lapidas
conmemorativas distribuidas por doquier en el territorio nacional.

Y estas remembranzas colectivas pueden tener mucho de positivo en las
sociedades de las que brotan; y ello a despecho de grupos exaltados que recu-
san el sesgo enaltecedor y eurocéntrico dado a la conmemoracion de algin
acontecimiento historico al que ellos impugnan, y a cuyos protagonistas y
logros repudian. Esta actitud hostil puede llegar al paroxismo de exaltar al
«contrario» —tenemos un ejemplo de ello en un pueblecito castellano, donde
se dio una singular batalla victoriosa y en el, sin embargo, se exalta con un
busto de bronce al jefe... perdedor, el del ejército contrario y vencido—. No
es un caso unico. Recuerdo al efecto determinado pais en que mi comentarista
decia, con otras palabras: «Estos han hecho monumentos a todos los que les
han derrotado».

Pues bien, uno de los procesos histéricos que ha dado ocasién a mas
conmemoraciones ha sido el de los descubrimientos y exploraciones, el de la
expansion europea, pese al riesgo que arrastran de convertirse en una celebra-
cioén eurocéntrica.

Los descubrimientos geograficos

El expansionismo es inherente a la Historia. Este fendmeno es un hecho
histérico recurrente, y ante los hechos, decian los escoldsticos, no hacen falta
pruebas. La ampliacién de horizontes geograficos y el ensanchamiento de
fronteras de los grupos humanos ligados a un territorio es un fenémeno
universal, y siempre se realiza a costa de otra colectividad mas débil que, en
consecuencia, transcurrido el tiempo, despertard las simpatias del observador
retrospectivo. La Historia va archivando en su acervo acontecimientos sobre-
salientes y otros que no lo son, pero son los primeros los resaltados por la
memoria colectiva de los grupos humanos o de los pueblos (2).

Ninguna época como la renacentista para hallar sucesos singulares, para
encontrar personajes tnicos e historicos, siendo como fue un periodo de inter-
comunicacion de espacios y de culturas, de territorios y hombres; de expan-
sién de las comunicaciones, de florecer del conocimiento y de aumento del
control humano sobre la naturaleza, y también, en doloroso contraste, de inde-
fension y fragilidad; época por excelencia de los descubrimientos y explora-
ciones, primero en el Mediterraneo et plus ultra, después, en la Mar Océano,
de la que Coldn fue designado «Almirante». Ya en el océano, estas empresas

(2) Recientemente, los «medios» parecen haberse sumado a este exacerbado frenesi
conmemorativo, calificando sin mesura de «histérico» (0, mds modestamente, «del siglo») un
partido de futbol, un acto de relumbrén, o un hecho que les parece sobresaliente y que, en
ocasiones, hasta merece tal calificativo. Asi, medios que exaltan y convierten en famosos a
quienes ellos han hecho populares, se han constituido a si mismos en exclusivos drbitros de lo
histdrico.
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serian obra de gentes procedentes de lo que actualmente se llama Portugal y
Espana, Inglaterra, Francia, Holanda y Rusia, sin olvidar los logros de los
paises ndrdicos y las aportaciones de las ciudades-repiblica italianas. Sobre el
trasfondo de estas empresas, fruto esencialmente del genio colectivo, resaltan
también sujetos concretos y muy activos. Sin la interaccién de ambos genios
—el colectivo y el individual— no serfa posible el proceso. Tampoco sin la
mezcolanza, acumulativa y creadora, de las sucesivas aportaciones particula-
res, a veces tomadas mutuamente en préstamo con lealtad, otras, por apropia-
cion desleal. En correspondencia con esta fecundidad en sucesos singulares,
como hemos dicho mds arriba, la era de la expansién europea ha dado lugar a
muchas conmemoraciones (3).

Mapas (cartografia)...

Asi pues, en los descubrimientos y exploraciones se hallard una mena
inagotable de centenarios y aniversarios. Hemos citado al Infante y al Descu-
bridor, pero podriamos mencionar a una pléyade de otros prohombres. Que yo
recuerde, el primer congreso al que asisti, celebrado en Sevilla, se centraba en
Bartolomé de Las Casas, y el ultimo, desarrollado en Madrid, en Mercator.
Antes hubo otros, de entre los que yo destacaria el del Infante, sobre todo
porque, clausurados los actos solemnes, de los que ya nadie se acuerda,
quedaron algunas excelentes obras, entre otras la Portugaliae Monumenta
Cartographica y la Monumenta Henriquina. Pronto llegaran nuevas conme-
moraciones —sin ir mas lejos, el afio préximo nos aguarda la del descubri-
miento del Pacifico—, y asi sucesivamente, sine die, en un «bucle melancdéli-
co», que podria decir Jon Juaristi.

Pues bien, relacionadas con estos asuntos hay dos materias que resultan
especialmente objetivas, al menos en apariencia, como testigos de la Historia:
la cartografia histérica, como mercatoriana ventana de la historia, y la toponi-
mia, susceptible incluso de convertirse en objeto de empecinada polémica de
sustrato politico.

La cartografia como testimonio es inamovible, es reflejo de una realidad
geogréafica y politica, es un testigo estdtico de un momento concreto. Ello no
obsta para que a su sombra se hayan librado conflictos de intereses y haya
sido objeto de deformacién y manipulacion intencionadas. De algiin modo, y
en cierta medida, el arte de trazar mapas también se vale de herramientas ret6-

(3) Y, al socaire de ellas, a esas invectivas antieurocéntricas a que antes nos hemos referi-
do, las cuales, con todo lujo de probanzas desde fines del XX y en el siglo xx1, fuera de contexto
incoan una causa general a sucesos ocurridos cientos y hasta miles de afios antes, protagoniza-
dos por gentes cuyos valores y mentalidad eran los propios de su tiempo y, como no podia ser
menos, absolutamente ajenos a los de quienes hoy actian como sus jueces retrospectivos. As{
ha sucedido en un sinfin de regiones ocednicas y continentales, especialmente durante la edad
moderna, que actualmente necesitan de otra mirada mds indulgente que permita contemplar los
hechos desde su justa perspectiva.
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ricas, intentando romper la habitual actitud pasiva del oyente u observador. La
analogia con la retdrica quizd parezca pomposa, y acaso lo sea, al sugerir que
tanto la conformacion cartografica del espacio que los mapas muestran como
los errores que evidencian encajan en esa definicién ambigua que da el DRAE
como primera acepcion del término retdrica: «Arte de bien decir, de embelle-
cer la expresion de los conceptos, de dar al lenguaje escrito o hablado eficacia
bastante para deleitar, persuadir o conmover», pero si podria acomodarse a la
tercera acepcion de la voz que registra el diccionario mencionado: «Uso
impropio o intempestivo de esta arte [la retdrica]», una ambivalencia a la que
contribuye la realidad de la cartografia en cuanto lenguaje franco universal.

Tratar de seguir el recorrido cartografico con una dptica histéricamente
heterodoxa lleva al exceso mediante una sucesion de imdgenes-cromo mudas
que conduce a un grado de autismo, mirar sin hablar. En verdad la utilidad se
basa en la interaccion entre mapa e historia por mds que ahora interese mas el
mapa en cuanto testimonio, en cuanto fuente.

Aquellas cartas se debatian entre la imperfeccion y el afin de enmienda.
En tanto acta notarial de los descubrimientos, debian ser, y a efectos juridicos
eran, exactas, por mas que, per se, por su propia esencia, en su aspiracién a la
certeza solo alcanzasen un grado aceptable de verosimilitud. Pero el afdn de
perfeccionarlas nunca decayd. Valga como muestra el paso del antiguo siste-
ma de copia al aprovechamiento y acumulacién sistematica de la experiencia
formando cartas modelo, cartas patrén o padrones reales. En todo caso, la
cartografia era un instrumento imprescindible de la ndutica, y su calidad,
fundamental para la navegacion y, por lo tanto, para el comercio, para la
nacién. Lo sintetizaron muy bien Alonso de Chaves, Alonso de Santa Cruz,
Martin Cortés, Pedro de Medina, Garcia de Palacio...

... Y nombres (toponimia)

Es evidente que un mapa puede convertirse en un fin artistico en si mismo
(ahi estd la sala especial del Vaticano para atestiguarlo), cuya suntuosidad
revista de prestigio a su poseedor (decorando salones de mansiones para dar
un tono intelectual o de poder), pero al que los complementos imprescindibles
(escala, representacion del relieve y su identificacion, asi como las ciudades y
asentamientos humanos) convierten en un instrumento capital. Pues bien, uno
de los elementos capitales de la carta o0 mapa son las referencias en su imagen
y la toponimia.

Y ahi entramos en el proceso de nomenclatura y sus variantes. Los
nombres son indispensables para la recta comprension e instrumentalizacién
de un mapa. Su origen es dispar y, en si mismos, son testimonio de un proceso
cultural complejo que tiene que ver con la lingiiistica (atlas plurilingiies), con
la antropologia y, en una palabra, con la Historia.

Los topénimos, cuando son verndculos, originarios de los pueblos visita-
dos, adolecen de notorias dificultades de traduccidén o trasliteracion cuando
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dichos pueblos son dgrafos o quienes acufian el topénimo no dominan lo
bastante su lengua (Tenochtitldn, Campeche); cuando son exénimos, presen-
tan una notable multiplicidad de origen: pueden haber sido acufiados a mayor
gloria de su descubridor (isla Bermuda, en honor de Juan Bermudez) o en
homenaje a un personaje destacado (islas Filipinas, islas de Revillagigedo,
Ciudad de Gdlvez), adoptar un matiz despectivo («Venecuela»), aludir a la
festividad en que fue alcanzado un lugar (Reyes, Navidad), tener sencillamen-
te un cariz religioso (Los Angeles, Santa Bdrbara, San Agustin, Santiago),
recordar el lugar de procedencia de un descubridor (Trujillo, Mérida), evocar
lugares legendarios o miticos (California, Amazonas, Dorado), presentar un
sesgo de advertencia (Abreojo, Salsipuedes), o convertir en propio un nombre
comun (La Sabana, Los Alamos, Llano Estacado, Mar Dulce)...

Pero, volviendo a los descubrimientos, al producirse uno, como es bien
sabido, se desencadenaba todo un protocolo ceremonial de toma de posesion,
uno de cuyos elementos mds sefialados era la imposiciéon de nombre a lo
descubierto; y en esta accion de constituir en fuente de propiedad el acto de
imponer nombre hay una reminiscencia biblica, como se echa de ver en el
entusiasmo con que mds adelante se afirmard: «Nombre dimos al mar, nombre
a los rios, midiendo estrellas y afijando imanes...». Asi pues, la toponimia
también encierra un principio de publicidad, de proclamacién ante los demds,
de revelacion, propagacién y anuncio no exento de paradojas. Literariamente
se habl6 de «donde la tierra acaba y el mar comienza», de «Nuevo Mundo»,
de «finis terrae», de «Indias», de «América»... En los mapas y globos anti-
guos aparecen los topénimos «Mondo novo», «Terra incognita», «Terra de
Cuba-Asie parti», «América», «Terra Sancta Crucis»...

Una nota historiografica

Es cierto que numerosos sucesos cobraron notoriedad merced a la relevan-
cia de quienes los protagonizaron. Pero también es verdad que, en otros casos,
es el acontecimiento el que dio notoriedad a quienes participaron en él.
Aunque a algunos la gloria les sobreviniese pdstumamente, pueden haber
alcanzado la posicion de figuras alegdricas, legendarias y hasta casi miticas,
incorporandose de tal modo a lo que se llama «el imaginario de...». Respecto
a América, en este aspecto sobresale la figura de Vespucio, a quien la notorie-
dad le alcanz6 de forma estrictamente sobrevenida; y si bien es cierto que en
vida ya fue muy conocido, la gloria le lleg6 a impulsos de un grupo de frailes
que se han hecho famosos precisamente por eso, por dar popularidad al
florentino. En contraste, otros personajes vinculados al Descubrimiento cono-
cieron honra y fama inmediatamente, en vida. Tales son los casos de Colon,
Cortés, Pizarro, Las Casas y otros, los ecos de cuyos nombres resonaron con
prontitud y en dmbitos amplios. Hubo quienes se esforzaron por alcanzar
honores, fama y perpetuar su nombre, pero existieron personajes, menos
ostentosos, que protagonizaron los hechos para que otros los cantaran, como
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decia Chamizo, o los narraron a iniciativa propia pero sin intencién de distin-
guirse, en santa obediencia, con dnimo de ayudar a sus compaiieros.

Fuera de la fama de uno y otro, hay més bibliograffa dedicada a Col6n que
a Vespucio. Sobre Américo han escrito, y no poco, contempordneos suyos y
autores actuales, con mayor abundancia en sus respectivos centenarios, y lo
mismo ha sucedido con el Descubridor. Autores tan distintos y distantes como
Las Casas, Herrera y Tordesillas y Vazquez de Espinosa; Humboldt y Fernan-
dez de Navarrete; Levillier, Arciniegas, Sierra, Laguarda, Formisano, Gandia,
Leite, Marcondes de Souza, Magnaghi, Pohl, Seco, Varela y otros mds. Todos
han pretendido hacer aportaciones sugestivas sobre el florentino, y en este
empeflo algunos han difundido errores «interesantes» que han devenido en
combates por aquella historia. Sus textos han gravitado en torno a la proble-
madtica que presenta la biografia del florentino, sus fuentes, sus viajes; han
polemizado sobre la autenticidad de sus escritos, e intentado esclarecer aspec-
tos lingiifsticos, cartograficos, descubridores de su persona, asi como, obvia-
mente, dictaminar acerca de la oportunidad o impertinencia del topénimo
«América» (bien o mal llamada). Como quiera que sea, Vespucio alcanzé la
cima de la Casa de Contratacion, institucion clave en la expansion ultramarina
hispdnica, y en la que asumid el cargo de piloto mayor. El hecho no deja de
ser un acontecimiento notable. Este personaje llegado de Florencia se puso al
servicio de los grandes mercaderes florentinos radicados en Sevilla, pasé
luego a trabajar para el reino de Castilla (aunque también a su propio servicio)
y realiz6 una expedicion por las Indias; cambié de patrén y se enrol6 con el
rey de Portugal, a cuyo servicio realizé otro viaje explorador; y finalmente
torn6 a Castilla, donde alcanzé la cumbre en el 6rgano central en la adminis-
tracion de las cosas indianas y nduticas del reino. Cabe preguntarse si era
miembro de una red florentina (que lo fue), o empleado del rey castellano
(que lo fue asimismo), o del luso (no es probable), u oficié de agente doble, o
quizd, simplemente, trabajaba para su propio interés. La respuesta de Vespu-
cio podria ser business is business.

Hechos, y no palabras

Amerigho o Américo (Alberico para Humboldt) nacié en Florencia (9 de
marzo de 1451 o en 1454). Fue el tercero de los cinco hijos (Antonio, Firola-
mo, Amerigo, Bernardo y Agnoletta) que tuvieron en matrimonio Nastassio y
Lisa. La familia residia en una casa alquilada en el barrio de curtidores, donde
el padre oficiaba como notario con una renta modesta. La renta familiar era
igualmente humilde, pero la economia doméstica no se debatia en la escasez.
En este ambiente Américo crecia lentamente. Joven de aspecto serio, callado
entonces (quizd podria aplicarsele aquel adagio que rezaba taciturnitas stulto
homini pro sapientia est), mostraba una escasa aficion a los estudios, algo de
lo que luego se lamentard. De su educacién se ocupé su tio fray Giorgio Anto-
nio Vespucci, un dominico que le ensefié latin y le dio a leer los clésicos
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(Aristételes, Virgilio, Dante, Petrarca y Marco Polo, Ptolomeo, su fuente
sobre astronomia y cosmografia) y que se hallaba en el entorno de los Médici,
donde pudo haber absorbido la cultura renacentista.

Paralelamente, con otro tio, Guidantonio, realizé un viaje de formacién
profesional y empresarial y de ejercicio diplomético a Paris, donde debian
ocuparse de los negocios de los Médici —y no cosecharon mucho éxito en el
cumplimento del encargo, por cierto—. Pese al declive familiar —el mismo
Américo fue el encargado de administrar la herencia familiar al morir su
padres, en 1483 —, Vespucio pudo inscribirse en la Universidad de Pisa y
alcanzar el apoyo de Lorenzo di Pierfrancesco de Médici.

El servicio a Pierfrancesco le condujo a Sevilla (1491), a fin de verificar la
diligencia y esmero profesional de los representantes de este personaje floren-
tino, entre ellos de otro agente de Florencia asentado en la capital hispalense.
Y lleg6 a ser factor de otro: el interesante financiero, también florentino,
Juanotto Berardi, de quien terminé haciéndose amigo. Américo Vespucio era
un negociante nato, amigo también de Cristébal Colén. Aquella red florentina
funciond bien hasta la muerte de Berardi (acontecida en 1495), especialmente
en el aprovisionamiento de las flotas colombinas. Vespucio fue nada menos
que el albacea de su legado y prosiguid con los negocios relativos a Indias, en
lo que, en efecto, gané mucho dinero, aunque nunca le parecid suficiente. Su
buena relacién con Colén le llevd a participar en viajes de descubrimiento,
primero con Castilla, después con Portugal. Mas tarde se asenté como sabio
de la Casa de Contratacion.

La primera expedicion en que participd, y en la que figura como piloto, fue
la encabezada por Alonso de Ojeda que zarp6 de Cadiz el 18 de mayo de
1499. Siguiendo la estela del tercer viaje de Coldén, Ojeda y sus hombres
avanzaron mas hacia el oeste, por Trinidad, Paria, Margarita, Cubagua, Coqui-
bacoa o Venecuela, hasta alcanzar el cabo de la Vela, para proseguir por La
Espafiola y rendir por tltimo viaje en Cddiz en junio de 1500. Mds de un afo
de esfuerzos y sinsabores para traer por todo botin una pequefia carga de aljé-
fares y perlas, unos granos de oro y algunos esclavos, magra recompensa que,
al menos, sirvid para cubrir gastos y repartir un insignificante beneficio de
menos de seis ducados a cada tripulante.

Manuel I el Afortunado le contraté como piloto. No es momento de lucu-
braciones, pero parece dudoso que pudiera influir en ello decisivamente la
prohibicién castellana del paso de extranjeros a Indias. Realizé un viaje a la
costa brasilefia (de mediados de 1501 a finales de 1502), cuya prueba es la
Mundus Novus. El recorrido superficial llevé a la expedicidn hasta los 30° S
(es decir, hasta Porto Alegre o Lagoa dos Patos, aproximadamente) y pudo
avanzar, eventual e inciertamente, hasta los 50° por el interior ocednico. Final-
mente, en 1504 concluy6 su estancia en Portugal y, sin haber obtenido mayo-
res éxitos, retornd a Sevilla tras escribir su carta a Piero Soderini.

Es entonces cuando recibe dos buenas noticias: sorprendentemente, Juana I
le otorga carta de naturaleza, por «vuestros buenos servicios que me habéis
fecho, € espero me haréis de aqui adelante, por la presente vos hago natural de
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estos mis reinos de Castilla y de Ledn», y Coldn escribe elogiosamente sobre
Vespucio a su hijo Diego. Por dltimo, otra acontecimiento feliz adorna su vida
en estos afios: el neocastellano se casa con Maria Cerezo, por mds que ya
tenia una hija natural en Florencia.

Como es bien sabido, poco después Fernando el Catélico ordené que se
reunieran Américo Vespucio y Vicente Yaiiez Pinzén para hablar sobre la
expansion y la «busqueda del Paso». Colén habia muerto, Pinzén se hallaba
en pleno proceso de maduracién, y Vespucio, con deseos de promocion, en su
I6gica ambicion debia ser escuchado. En consecuencia, el exflorentino partici-
pd en una reunién con Yéfez Pinzén, Juan de la Cosa y Diaz de Solis (26 de
noviembre de 1507), y en febrero siguiente tuvo lugar la Junta de Burgos, con
presencia del rey Fernando.

El rey ordené a Pinzén y a Diaz de Solis que encabezaran la expedicién a
la bisqueda del Paso, mientras que Vespucio fue destinado a la Casa de
Contratacion, nada menos que como piloto mayor —su nombramiento fue
sancionado por el rey y la reina, en Valladolid, el 6 de agosto de 1508 —. Se le
encomendaba la misién de ocuparse de la instruccidon ndutica y del examen de
los pilotos, asi como de trazar el mapa oficial, previa junta de todos «los mds
habiles que se hallaren», para que, mediante consenso, elaboraran una carta-
patrén —el llamado Padron real— de todas las tierras e islas descubiertas en
las Indias. El propio Américo Vespucio, por razén de su cargo, participé como
es ldgico en la cartografia de la Casa. Trabajos suyos —afirma Pedro Martir de
Angleria en Décadas del Nuevo Mundo 11, lib. Xx— fueron vistos en casa de
Rodriguez de Fonseca, y debieron de ser frecuente objeto de copia, porque la
Corona dio orden de restringir su uso: «En lo de las cartas de marear —narra—
ha sabido su Alteza que se dan a muchas personas y porque no quiere que se den
sino a las personas que fuere necesario y que van a su servicio, a América, que
los oficiales tomen juramento y, de aqui adelante, no dé ni consienta dar cartas a
ninguna persona que no fuere por mandado de su Alteza y de los oficiales de la
Casa».

Mirtir de Angleria recordaba la presencia de Vespucio junto a Fonseca con
numerosos testimonios nauticos, como una esfera sélida y diversos mapas «a los
que los navegantes llaman cartas de marear». Una de ellas —decfa— la habian
dibujado los portugueses, con intervencion, segin se aseguraba, del florentino.
Otra, comenzada por Col6n cuando recorria aquellos lugares, fue adicionada a
su entender por su hermano Bartolomé, que asimismo habia reconocido los tales
lugares. Ademas, no hubo castellano que a poco capacitado que se creyera para
medir tierras y litorales no confeccionase su propio mapa. Gudrdense como las
mas estimables cartas natiticas las que compusieron aquel Juan de la Cosa... y
otro piloto nombrado Andrés de Morales, ya porque su experiencia fuese mayor
(conocian efectivamente aquellos lugares como las habitaciones de su casa), ya
porque estuviesen reputados como mds entendidos que los otros en materia de
cosmografia ndutica.

Hete aqui a este exflorentino controlando todos los viajes a las Indias,
conociendo y seleccionando a los mejores pilotos y, consecuentemente,
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sabiendo al dedillo el comercio que generaban. Su sueldo era relativamente
modesto (75.000 maravedies anuales), pero tenia acceso a informacién
privilegiada y a los dos personajes mds influyentes en relaciéon con las
Indias: Cisneros y Rodriguez de Fonseca. Asi pues, su casa estaba bien
servida —quizd por una servidumbre sumisa, ya que se le atribuyen otras dos
hijas habidas con una esclava.

El 9 de abril de 1511 Américo Vespucio dicté sus dltimas voluntades ante
el notario. En el testamento legaba la mayoria de sus bienes a su mujer y, a
falta de otros herederos legales, las demds mandas eran de tipo piadoso o
benéfico, aunque no por ello dejaba de prestar una atencién especial a su
presunta amante esclava y a los hijos con ella habidos. Y asi, pedia que a
Isabel —que tal era el nombre de la esclava— y a sus dos hijos se les conce-
diera la libertad a la muerte de su esposa, «por los buenos servicios que me
han fecho a mi» (y a su mujer, afiade). Vespucio murié en Sevilla el 22 de
febrero de 1512. Su esposa recibié una pension de la Corona por los servicios
prestados por su marido como piloto mayor. Su sobrino Juan Vespucio,
conjuntamente con Juan Diaz de Solis, fue el albacea.

La bien o mal llamada América

El nuevo continente hallado por Colén fue recibiendo diversos nombres:
«Nuevo Mundo», «Indias» e «Indias Occidentales», «Tierra Santa Cruz» o
«del Brasil»... Pero hete aqui que, transcurrida poco mds de una década del
hecho, un grupo de frailes mas bien anodino pero sobrado de entusiasmo,
reunido en una abadia secundaria con una biblioteca mediocre pero poseedora
de una imprenta, iban a ser quienes lanzaran a la fama no al genuino protago-
nista del Descubrimiento, sino al florentino que habia escrito dos cartas divul-
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gadoras de los viajes que hizo y a
través de un mapa que los mismos
religiosos imprimieron. Se trata de
los frailes de Saint-Dié, en la Lorena
francesa, en cuyas manos obraban
sendas traducciones de la Lettera a
Soderini 'y de la Mundus Novus.

Aquellos hermanos preparaban
una nueva edicién (1507) de la
Geografia de Ptolomeo, cuando les
lleg6 la carta a Soderini (ya conocian
la Mundus Novus). Pues bien: los frai-
les se ilusionaron de tal forma que
abandonaron su proyecto anterior y se
enfrascaron en una novedosa empresa
que podia hacer que su convento-
biblioteca-imprenta alcanzara mayor
fama. No se equivocaron. El 25 de
abril de 1507 salia de las prensas de
Saint-Dié su Cosmographiae intro-
ductio, juntamente con un mapamundi y un desarrollo de la esfera. Pagaron a
Vespucio con generosidad proponiendo el nombre de «América» para la tierra
descubierta. Bien o mal llamada, justa o injustamente impuesto el topénimo, su
éxito es obvio, por mds que su sentido originario pueda verse en crisis porque
un pafs que ocupa una region alejada de las tierras que el propio Vespucio pisé
(EE.UU.), en una suerte de «imperialismo geografico», parece reclamar para si
la exclusividad del topénimo. Los religiosos publicaron aquel optsculo, con
una traduccién al latin de la Lettera, bajo el titulo de Quattuor Americi naviga-
tiones. En el texto se lee la propuesta de los frailes de que el Nuevo Mundo se
llamara «América» —en femenino, como los demds continentes, y a mayor
honra de quienes ellos pensaban que era «su descubridor», como sugiriendo
que era la tierra de Américo (ab Americo inventore), América (quasi Americi
terram sive Americam)— . Los autores de tal éxito fueron Mathias Ringmann y,
en cuanto al mapa, Martin Waldseemiiller —los materiales fueron hallados
avanzado el siglo X1x, aunque ya Humboldt habia leido el texto.

Asi pues, a Vespucio le alcanza una fama sobrevenida sin que él la hubiera
impulsado ni alentado, ajena a sus intereses inmediatos, aunque, sin duda, de
haberla conocido, tampoco la habria rechazado. El éxito y el impacto editorial
de la Cosmographiae introductio fueron enormes, y la polémica que inaugurd
no ha sido menor. La «disputa sobre Vespucio», sobre sus viajes y sus escri-
tos, sobre la pertinencia del uso de su nombre como gran topénimo, no ha
cesado, sobre la base tanto de los documentos originales como de los conside-
rados copias, sus traducciones y ediciones, con errores de lectura; mucha de la
documentacidn es extrafia a cuanto respecta a los descubrimientos y explora-
ciones o la cartografia.
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Los historiadores que abrieron la polémica fueron Bartolomé de Las
Casas —contemporaneo del florentino—, Antonio de Herrera y Tordesillas y
Antonio Véazquez de Espinosa —podriamos decir que en el primer centenario
del Descubrimiento—. El primero (Historia general de Indias), proclive a
Colén, con su caracteristico enardecimiento no dudé en acusar a Vespucio de
«mentiroso» y hasta de «ladrén», de usurpador de lo que tanto se debia al
Almirante y de que, en verdad, se habia apropiado de lo que no le pertene-
cia, ya que el Nuevo Mundo deberia llamarse Columba en vez de Ameérica.
Mas atin, no se explicaba cémo Hernando Colén, que conocia tan bien como
el propio dominico tanto los viajes de su padre como los del florentino, no
habfia reaccionado ante el expolio.

Por su parte, Antonio de Herrera y Tordesillas también dedica algunas
paginas de sus Décadas a Vespucio, sus engafios y el nombre de América.
El cronista historiador (t. 1, p. 270) habla del origen del hombre americano,
concluyendo sobre el nombre del continente «que la generacidn y pobla-
cién de los indios, ha procedido de hombres que pasaron a las Indias Occi-
dentales, por la vecindad de la tierra, y se fueron extendiendo poco a poco.
No ha sido otra la causa de haber llamado Indias a este Nuevo Mundo»,
subrayando que el topénimo fue una contribucién del propio Coldn, quien
pretendia con ello un mayor estimulo porque Indias tenia sonoridad a
riquezas sin cuento. Pero, cuando Herrera menciona a Vespucio (p. 394),
anota los «engafos» de este para favorecer a Ojeda pero, vuelve a subrayar,
«siempre persistiendo en aplicar la gloria del descubrimiento de la Tierra
Firme al Almirante sin menospreciar a Vespucio y Ojeda» (p. 411) y sus
viajes por la costa septentrional de América del Sur (Coquibacoa, Santa
Marta, Cartagena y Urabd). Padginas adelante Herrera, a instancias de Diego
Colodn, se ratifica en su posicion (pp. 495-496), declarando, acerca de los
descubrimientos hechos por el padre de Diego, que era necesaria «cautela
sobre Américo Vespucio en atribuirse la gloria ajena, ganada con mayor
trabajo que el suyo».

Véazquez de Espinosa (1623), de conformidad con Soldérzano Pereira,
defendia de forma contundente que las tierras nuevamente halladas deberian
haberse llamado Colonia, no América; y es que tenia a Américo Vespucio por
un tipo gris que ni habia sido de los primeros en pasar al Nuevo Mundo ni
hecho nada extraordinario, de manera que terminaba preguntdndose a qué
venia tanta gloria.

Ya en el tercer centenario de la gesta colombina, entre los primeros en
estudiar el tema se halla Humboldt, y posteriormente, un buen nimero de
investigadores igualmente serios que han contribuido a enredar el embrollo.
Asi, podriamos mencionar, entre una larga pléyade, a Martin Ferndndez de
Navarrete, quien habla de la astucia de Vespucio, o a Duarte Leite, que tilda a
Américo de personaje presuntuoso, novelista mentiroso, navegante del
montén, cosmoégrafo de pacotilla y falso descubridor que se apropié de glorias
ajenas. Y hasta hay una mencién reciente que le dedica la lindeza de tildarle
de proxeneta.
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Los demads testimonios de los siglos XX y XXI son numerosos y no
todos tan negativos, aunque hayan sido inevitables discusiones fuertes y
juicios severos. Magnaghi, Pohl, Enrique de Gandia, el amigo Rolando
Laguarda Trias han valorado sus descubrimientos. Roberto Levillier puso
gran entusiasmo, como puede apreciarse en su opusculo La fama de
Américo Vespucio en su V centenario, donde tacha el Amerigo Vespucci
de Alberto Magnaghi de «obra cerebral y fantaseadora y nunca objetiva
[que] abunda en ocurrencias, sospechas, repudios y aseveraciones infun-
dadas...»

Los escritos de Vespucio

Los textos vespucianos que interesan particularmente son Mundus Novus y
Lettera a Soderini, undnimemente aceptados como auténticos. El primero fue
difundido, manuscrito, coincidiendo con la fundacion de la Casa de Contrata-
cién. Editores florentinos percibieron que aquellas descripciones del Nuevo
Mundo, traducidas al latin, podian ser un éxito editorial (4). Fueron publica-
das en Paris (1504) y en italiano (1507) con el titulo de Paesi novamente
retrovati et Novo Mondo da Alberico Vesputio florentino intitulato, y al afio
siguiente, traducidas al latin, en Mildn.

El texto de su Mundus Novus recoge datos que son reales, pero los ofrece
de una forma imprecisa y hasta ambigua, en una mezcla en la que emergen
referencias parcialmente correctas pero redactadas de modo confuso. Y de la
Lettera a Soderini, que ha sido rechazada por concienzudos investigadores
(Pohl), se conoce que fue impresa en Florencia, en italiano (1505), y que
después conocid traducciones al francés y al latin. Lo mds notable de la
primera es que Vespucio se presenta como el primer europeo en pisar el
continente, el Nuevo Mundo y, por tanto, se otorga a si mismo preeminencia
sobre su amigo Colén. El hecho de que, respecto a esta pretension, no hubie-
se reaccion en Espafia ni por parte de los herederos de Colén obedece —
piensa Pohl— a que era un documento manifiestamente falso. La segunda
carta de Vespucio esta dirigida, el 4 de septiembre de 1504, a Piero Soderini,
magistrado supremo de la Republica florentina. En ella describe sus viajes,
incluidos los no aceptados por la critica, en la que tan activamente participd
Levillier (1954).

(4)  Américo narra cdmo en el viaje por cuenta de Portugal habia hallado un Nuevo
Mundo (7 de agosto de 1501), un continente cuyas larguisimas playas estaban repletas de «infi-
nitos habitantes». Creian haber alcanzado los 50° S en el mar; en tierra se hallaban a 32, con
«muy templado y ameno el clima (...) muchas especies de animales feroces y sobre todo de
leones, serpientes y otros... bosques extensos y drboles de inmenso porte, es extremadamente
fértil (...) pero el estado de la mar, el frio y las dificultades nduticas les hicieron regresar a
Portugal».
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A modo de conclusion

Florencia, cuna del Renacimiento, motor de renovacion cultural, también
fue el alma mater de Américo Vespucio. Este escenario vital luego seria
ampliado por el florentino en Paris y Pisa, donde Américo se formé y aprendid
técnicas comerciales, modos de relaciones personales y, también, cosmografia.

Se acepta que Vespucio fue, para su época, un hombre culto con conoci-
mientos sobre navegacion, y que hizo relacién de sus viajes; que en sucesivas
correspondencias plasmé unas narraciones que, hermoseadas por la fantasia,
fueron capaces de conmover a los interesados de la época. La publicaciéon y
difusion de sus escritos contribuyé6 a ello.

Del servicio a los Médici, por conveniencia, pas6 a la peninsula ibérica,
donde, también guiado por el propio interés, se incorpord a la red florentina
mds que genovesa y sirvid alternativamente, por las mismas razones, a Espafia
y Portugal, de lo que se beneficid, pues para eso habia llegado.

Participd en los descubrimientos maritimos en la epidermis sudamericana
(de Uraba al Rio de la Plata) y dedujo la realidad continental de aquel magno
territorio, como Cristébal Colon habia concluido poco antes en su tercer viaje;
sin embargo, las circunstancias, se ha visto, condujeron a que el topénimo del
continente rinda homenaje a su persona, y no a la del Almirante.

Era preciso verificar la imagen hidrografica de aquellas tierras y compro-
bar que existia un paso hacia el oriente. El florentino, como habia hecho el
genovés, realizé descripciones geograficas —y etnograficas— e informd de
todo a la corte patrocinadora.

La imagen del Nuevo Mundo recogida en el mapa de Juan de la Cosa
(1500) quedo superada transcurridos dos afios, y la representacion cartografica
de América fue progresando con ayuda de la imprenta y de los trabajos de la
Casa de Contratacién. De ello son muestra los mapas de «Cantino» (1502),
Waldseemiiller (1507) y el de 1513 —donde las nuevas tierras ya no lucen el
nombre genérico de «América», sino el de «Terra Incognite»—, a los que suce-
derfan otros hasta llegar a 1519, en que se inici6 la apertura del paso maritimo.

Vespucio fue buen amigo de Cristébal Colén (mejor serfa decir que Colén
fue buen amigo de Vespucio) hasta la muerte del Almirante, que le apoyd con
generosidad. Y asi, escribi6 una carta a su hijo Diego presentando al florenti-
no como «hombre de bien» al que la suerte habia sido esquiva, como a tantos
otros, y cuyos desvelos no le habian procurado el beneficio que razonable-
mente esperaba. Es dificil concluir que atesorara mas méritos que Cristobal
Colon, o que los Pinzén o Juan de la Cosa, por més que tuviera la suerte de
que su nombre terminara convirtiéndose en epénimo del Nuevo Mundo.

Sin embargo, se ignora todo lo referente al personaje, fuera de lo que él
mismo no cuanta acerca de su persona. Nada sabemos de las artes marineras
de Américo Vespucio, a excepcion de lo que el propio interesado, en un alarde
de inmodestia, relatd. Sus comentarios geograficos son en gran medida fruto
de las teorias en boga en aquel momento. No obstante, Vespucio no fue un
hombre carente de méritos.
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Alegoria de Vespucio descubriendo América.

Caso de que fuera un impostor, si usurpd la primacia del descubrimiento
colombino, ;como es posible que ni Fernando Colén ni el resto de su familia
alzaran la voz contra é1? ;Quién dibujé los mapas de aquellos afios? ;A qué se
debid la concesion de algunos honores y prebendas que le fueron conferidos por
la corona de Espafia en la dltima etapa de su vida, e incluso a titulo péstumo?

Américo Vespucio no fue el artifice de que su nombre, y no el de Colén, se
convirtiese en 1507 en epénimo del Nuevo Mundo, el cual en verdad no seria
utilizado para designar al conjunto del continente hasta mucho después. Si fue
artifice, en cambio, de ampliar los horizontes geogrificos mds alld de lo que
los otros habian descubierto.

Hubo quien se preguntaba si tal vez, tras quinientos afios de reproches, la
Historia rehabilitaria al insigne navegante y cosmégrafo Américo Vespucio.
También cabria preguntarse si no estuvo suficientemente habilitado en su
tiempo. Lo estd en la actualidad. No en balde su nombre es generalmente reci-
bido con respeto, mientras que el de Coldn se recibe con mas reticencia, como
si en el Almirante se situara el origen de la introduccién en América de todo
mal sin mezcla de bien alguno (5). Por lo demads, henos aqui, en 2012, el
«Afio Vespucciano», a mayor gloria de Américo.

(5) En uno de los tdltimos gestos, la presidenta Cristina Ferndndez (la «Reina Cristina» de
Olga Wornal) ha apeado la estatua de Colén de su pedestal en las inmediaciones de la Casa
Rosada. Crénica de Carmen de Carlos para Abc, 7 de julio de 2013, p. 54.
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Geofisico .
José Maria BLANCO NUNEZ
Capitdn de Navio

Introduccion

Rios, un gran oficial de Marina y eminente cientifico que se sumé a la
labor iniciada por don Jorge Juan y Santacilia, en su afdn de incorpo-
rar las modernas matemdticas al dmbito de las academias anexas a las
Reales Compaiifas de Guardias Marinas y a otros circulos ilustrados espa-
fioles, asi como de traer a Espafia informacién, documentacién, instrumen-
tos y tecnologia con el fin de impulsar el desarrollo de la Real Armada.
Mendoza estd considerado un pionero de la implantacion de las «matemati-
cas sublimes» (1) y de las técnicas indispensables para el empleo en el arte
de la navegacion de la mecénica de precision y la fisica experimental. Por
ello se le puede reputar como uno de los mas fieles representantes del siglo
de oro de la ndutica en Espafia (2). La vida y obra de Mendoza y Rios, a
pesar de ser poco conocidas, resultan apasionantes. Marino de guerra,
cosmologo, matemadtico, astronomo, era un cientifico de amplio espectro
cuyo prestigio fue rdpidamente reconocido en todo el mundo ilustrado de
comienzos del siglo XIX.
Mendoza tuvo la fortuna de desempefiar casi toda su actividad durante el
tiempo en que ocupod la Secretaria de Marina don Antonio Valdés y Fernandez
Bazén, digno sucesor de sus predecesores —Ensenada, Arriaga y Gonzélez de

FINALIZANDO el siglo xvii surge la figura don José Mendoza y

(1) Asies como se solia denominar en aquella época al célculo infinitesimal creado por
Newton y Leibnitz en 1669.

(2) A su muerte, decia The Gentleman’s Magazine and Historical Chronicle (LXXXVI,
Londres, 1816): «... this country has to lament the loss of one of its most able theoretical (...)
astronomers».
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Castejon— y gran propulsor de la
ciencia ndutica espafiola, pues mejord
la instruccién de los oficiales promo-
viendo cursos de matematicas supe-
riores, creando bibliotecas, dotando
de material cientifico a muchas insti-
tuciones y promoviendo la creacion
del Museo Naval (3). La presencia de
Valdés en la Secretaria Universal del
Despacho de Marina fue decisiva en
la actividad desarrollada por Mendo-
za en el extranjero.

Su vida

Don José Mendoza-Rios Morillo
—¢&l siempre utiliz6 Mendoza y Rios,
pero su primer apellido figura con el
guion en otros documentos consulta-
dos— naci6 en Sevilla, en cuya
José de Mendoza y Rios, uno de los mayores parroquia de San Vicente fue bautiza-
cis:n.tl’ﬁcos' de la Marin,a'espaﬁola.. Fun/dc’) en do el 19 de septiembre de 1763.
Cadlz la Biblioteca Maritima, contflbuyo deci- Explica Pavia, en su resefia biogréfica
sivamente a la operatividad del método de las .
distancias lunares e impulsé el desarrollo del SObr? nuestro protagonista (4)’ que €n

célculo infinitesimal en Espaiia. realidad se llamaba Nicomedes

Mendoza Morillo pero, por ser el

primer apellido muy frecuente en la Sevilla de entonces, tomo el segundo de

su abuela materna, dofla Maria Nemesia de los Rios. Del cambio a «José», sin

embargo, no consta explicacion en la mencionada resefia, pero es el patroni-
mico de su progenitor.

Al cumplir doce afios y medio, don José sent6 plaza de cadete en el Regi-
miento de Dragones del Rey. De ahi pasé a servir en la Real Armada, con el
empleo de alférez de fragata, en 1776. Con menos de trece afios embarcd, tras
los preceptivos exdmenes, en el navio América, del mando del brigadier don
Antonio Osorno y Herrera, con el que zarp6 para Veracruz. Participd en la
expedicién a Colonia de Sacramento con la escuadra del marqués de Casa-
Tilly y, terminadas las operaciones, regres6 a Cadiz el 17 de julio de 1778. De

(3) Valdés, que fue secretario del Despacho Universal de Marina de 1783 a 1796, no solo
se ocupd en el desarrollo del nivel cientifico de los oficiales de la Real Armada, sino que
amplié la infraestructura econémica necesaria para el desarrollo de la Marina espaiiola. Cre6
catedras de ndutica e impulsé expediciones cientificas tales como las de Antonio de Cérdoba y
Alejandro Malaspina, ademds de encargar a Vicente Tofiflo el levantamiento del Atlas hidro-
grdfico, crear el Dep6sito Hidrogréfico, etcétera.

(4) Pavia, F.de P.: Galeria biogrdfica de los generales de Marina...,t. 11, p. 512.
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ese navio pasé al Oriente y, con quince afios recién cumplidos, obtuvo el
ascenso a alférez de navio por haber entrado en combate y acreditado su valor.

Embarcé en 1779 en la urca de 40 cafiones Santa Inés, con la que zarp6
para Manila y, siendo apresado dicho buque por otro de Gran Bretaiia, a la
sazén en guerra con Espafla, Mendoza fue llevado a Cork (Irlanda), donde
permanecié prisionero durante un afio. Tras su liberacion se le destiné al
Departamento de Cartagena.

Teniente de navio con dieciocho afios y medio, tom6 el mando de la bateria
flotante Rosario durante el gran sitio de Gibraltar (5). Desembarcé doce dias
antes de la famosa funcién del 13 de septiembre de 1782, al haber sido elegi-
do ayudante de 6rdenes por el duque de Crillén, que mandaba todas las fuer-
zas del mencionado sitio. En ese destino permanecid hasta que, finalizadas las
operaciones, fue embarcado en el navio Arrogante, del que paso a la capitania
del puerto de Cadiz en 1786.

Su siguiente destino de embarco fue la fragata Santa Rosa, comandada por
don Federico Gravina (6), formando parte de la «Mayoria» (Estado Mayor) de
la Escuadra de Evoluciones, del mando de don Juan de Langara. Era el primer
intento de crear en tiempo de paz una escuadra de instruccidon para aumentar
el adiestramiento de oficiales bien seleccionados. En abril de 1787, pocos dias
después de embarcar en la Santa Rosa, Mendoza fue desembarcado por razo-
nes de enfermedad (7). Si la Real Armada no hubiera valorado entonces a
aquellos de sus oficiales que mostraban interés por la ciencia, la persistente
mala salud de Mendoza Rios podria haber determinado su baja en la institu-
cion. Afortunadamente no sucedid asi, pues recibié el encargo de continuar
con su tarea nautico-cientifica. Ascendidé a capitdn de fragata (entonces no
existia el grado de capitdn de corbeta) por el mérito alcanzado al publicar su
Tratado de navegacion, momento en que puede darse por finalizada su carrera
marinera en un sentido tradicional y por iniciada (8) una nueva carrera, ahora
cientifica, en dreas de interés para la navegacidon cuya amplitud y gran difu-
sion trataremos de reflejar a continuacion.

Su obra

Exponemos su obra clasificandola en tres apartados: las publicaciones, entre
las que destacan las tablas para «despejar» las distancias lunares; las comisiones
que desempefi6 en Francia y Gran Bretafia, encomendadas por la Real Armada,
y por ultimo, sus propuestas de ampliacion y modernizacion de esta.

(5) BrLaNCO NUNEz, J.M.*: La Armada en la segunda mitad del siglo xvui. IZAR, Madrid,
2004, p. 154.

(6) Ibidem,p. 190.

(7) Esta fue una de las primeras manifestaciones de su débil salud, de la que dara reitera-
das muestras a lo largo de toda su vida

(8) Ese comienzo estd detallado en PaApiLLA PORRAS, Carmen de: «En busca del real
decreto perdido», en Revista de Historia Naval, ndm. 115, p. 53. Madrid, 2011.
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He aqui sus publicaciones mas
sobresalientes:

Tratado de navegacion, Madrid,
1787 (9).

Memoria sobre algunos métodos
nuevos de calcular la longitud por
las distancias lunares y aplicacion de
su teorica a la solucion de otros
problemas de navegacion, Madrid,
1795 (10).

Meétodo para despejar las distan-
cias lunares de los efectos de la para-
laje y refraccion. Madrid, 1800.

Coleccion de tablas para varios
usos de la navegacion. Madrid,
1800.

A complete collection of Tables
for facilitating the calculations of
Nautical Astronomy, and particu-
larly of the latitude of a ship at sea
from two altitudes of the Sun, and
that of the longitude from the distan-
ces of the Moon from the Sun or a
star, etcétera. La primera version
inglesa de las tablas publicadas en

Frontispicio del Tratado de navegacion de
Mendoza y Rios. Se esperaba que esa obra

fuera adoptada por las academias de guardia-

marinas como libro de texto; sin embargo, no

ocurrié asi, pues prevalecid un criterio mds
conservador.

Espaiia en 1800. Su edicidon fue
sufragada por el Almirantazgo, el
Board of Longitude y la East India
Company. Londres, 1801.

(9) Tratado de navegacion. Biblioteca del Museo Naval de Madrid. Siendo teniente de
navio comenzd a escribir un extenso tratado sobre las ciencias y técnicas relacionadas con la
navegacion. En 1787, una vez revisada la obra y recomendada su publicacién, se edit6 en la
Imprenta Real de Madrid. El autor declara expresamente que para la lectura de su Tratado «es
preciso conocer la Aritmética, Geometria y ambas Trigonometrias», lo mismo que el dlgebra, y
seflala también que su libro se ha disefiado para ser leido con provecho por estudiantes con
conocimientos matemdticos sublimes. Esta salvedad muestra claramente el deseo de cambio
cientifico existente entonces en la Real Armada.

(10)  Memoria sobre algunos métodos nuevos de calcular la longitud por las distancias
lunares. Biblioteca del Museo Naval de Madrid, sign. BMN 13.559. En esta obra el autor
presenta la que serfa su mds relevante contribucién cientifica al mundo de la navegacién astro-
némica: la manera precisa y sencilla de deducir la distancia lunar verdadera, partiendo de las
observaciones de alturas y distancias que necesariamente eran aparentes. Para ello expone la
justificacién matematica, presenta las tablas de un dngulo auxiliar como elemento clave de
simplificacion, y justifica el empleo de las funciones trigonométricas seno-verso y coseno-
Verso.
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A complete collection of Tables for
Navigation and Nautical Astronomy.
With simple, concise and accurate
Methods for all the calculations
useful at Sea ;particularly for dedu-
cing the longitude from lunar distan-
ce, and the latitude from two altitu-
des of the Sun and the interval of
time between the observations.
Londres, 1805. Primera edicién de
sus tablas inglesas, que le dieron
fama universal.

A complete collection of tables for
navigation and nautical astronomy
with simple concise and accurate
methods for all the calculations
useful at sea... Se trata de la segunda
edicion de las tablas de 1805, con
utiles simplificaciones y adiciones.
Londres, 1809.

A COMPLETE COLLECTION

oF

TABLES

FOR

NAVIGATION

AND

NAUTICAL ASTRONOMY.

wirn
SIMPLE, CONCISE, AND ACCURATE METHODS, FOR ALL THE CALCULATIONS
USEFUL AT SEA;

FARTICULARLY FOR DEDUCING THE LONGITUDE FROM LUNAR DISTANCES, AND
‘THE LATITUDE FROM TWO ALTITUDES OF THE SUN AND THE
INTERVAL OF TIME BETWEEN THE OBSERVATIONS.

B

JOSEPH DE MENDOZA RIOS, ESQ. F.RS.

@
LONDON: .

FRINTED BY T. BENSLEY, BOLT-COURT.

S0LD BY R. FAUEDER, XEW JOND-STREET; LONGMAN, NURST, KBS, AND ORME,
PATERXOITER-ROW ; BLACKS AND FPARRY; AND W.HMEATHER, LEADENHALL~

SEAEET; ASD PAYNE AXD MACKINLAY, STRAND.
1805,

Comisiones Tablas de Mendoza y Rios (1805). La determi-

nacion de la longitud por medio de las distan-

cias lunares usando estas tablas redujo nota-

blemente el tiempo de cdlculo. Fue un

documento de uso en casi todas las marinas
del mundo.

La obra de Mendoza no se restrin-
ge a las publicaciones cientificas. El
28 de febrero de 1788 elevo un infor-
me al ministro Valdés en el que solici-
taba viajar por distintos paises euro-
peos, con el fin de recoger documentacién cartogrdfica para
elaborar un derrotero del continente. El plan de Mendoza coincidié con otro
que, en 1786, don Francisco Gil y Lemos, entonces capitdn de la Real Compa-
fifa de Guardias Marinas de Ferrol, habia propuesto también a Valdés, a quien
recomendaba que se enviasen sendos oficiales de reconocido prestigio cienti-
fico, durante dos afios, a Paris y a Londres, para informar cerca de los embaja-
dores de las novedades cientificas referentes a la Marina y transmitirlas a la
corte. En el nuevo plan de Mendoza, los objetivos eran mucho mds ambicio-
so0s, pues se trataba de adquirir conocimientos que hicieran posible el avance y
perfeccionamiento de las distintas especialidades navales.

Permanecié en Paris desde 1789 hasta 1792, en pleno periodo revoluciona-
rio. Alli fue nombrado miembro de la Academie des sciencies, y llegé a ser el
interlocutor cientifico del gobierno francés ante el espaiiol para los trabajos de
la Comisién de Pesas y Medidas. Durante su estancia, y contando con toda
clase de facilidades por parte de las autoridades de la Marina de Francia, reco-
gi6 y envié a Espafia mapas, atlas, planos de construccién naval y todo tipo de
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Telescopio de reflexion de Herschel, con espejo de 40cm, enviado por Mendoza y Rios para el
Observatorio Astronémico de Madrid.

documentos, procedentes de toda Europa, relacionados con la navegacion.
Abandoné Francia cuando la situacién politica se hizo insostenible, poco
antes de que Luis X VI fuera ejecutado (enero de 1793).

Después se traslad6 a Londres, donde el prestigio alcanzado como promo-
tor de la astronomia ndutica en Espafia y Francia le abri6 las puertas de la
Royal Society. En Gran Bretafla —donde permaneceria hasta su muerte,
primero residiendo en la capital y luego en Brighton—, como hiciera en Fran-
cia, llevd a cabo una intensa y constante labor en pro de la actualizacion cien-
tifica de la Biblioteca, en particular en materias como la astronomia, las mate-
maticas, la cartografia y la instrumentacién marina.

En este dltimo apartado cabe sefialar los esfuerzos de todo tipo que
Mendoza hubo de realizar para la fabricacién en Inglaterra, y posterior envio a
Espaiia, del telescopio reflector, con espejo de 40 centimetros de didmetro, de
William Herschel, considerado entonces el mas potente y perfeccionado del
mundo.

Esta adquisicidn, que hubiera elevado la astronomia espafiola al mds alto
nivel de Europa, fue encargada por Godoy al embajador en Londres, Simén de
las Casas Aragorri, quien a su vez, en 1796, se la encomendé a Mendoza.
Después de un sinfin de vicisitudes, el telescopio llegd a Espafa. Su destino
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era el Real Observatorio Astronémico de Madrid, construido por orden de
Carlos III en 1792. Desgraciadamente, su utilizaciéon fue muy breve, porque
las tropas napolednicas lo destruyeron para aprovechar su estructura de made-
ra como combustible, aunque, milagrosamente, se pudo recuperar el espejo
(11). No es arriesgado aventurar que el telescopio de Herschel, si hubiera sido
destinado al Observatorio de San Fernando, se habria librado de la barbarie de
los invasores, puesto que estos, como es bien conocido, fracasaron en su largo
asedio de C4diz y la Isla de Ledn.

Tras la firma en 1795 de la paz de Basilea, con la que se puso fin a la
guerra hispano-francesa del Rosellén, ambos paises decidieron unir fuerzas
contra Gran Bretafia, enemigo comun. Con este objetivo, en 1796 Manuel
Godoy, en nombre del rey Carlos IV, firmé con Francia el tratado de San Ilde-
fonso (12), por el que ambos paises sellaban una alianza contra el Reino de
Gran Bretafia. Ese mismo afio dimiti6 el ministro Valdés como consecuencia
del asunto Malaspina, y la Secretaria de Estado de Marina ordené a Mendoza
regresar a Espafia.

Durante su estancia en Gran Bretafia se ocupd de supervisar la construc-
cién de los fanales de reverbero (13) para la Torre de Hércules, en La Coruiia,
y el Faro de San Sebastidn, en Cadiz. Asimismo dirigi6 la formacién de técni-
cos de relojeria y piedras preciosas de elevada dureza, principalmente rubies y
corindones. A pesar de estar dado de baja en las lista de la Real Armada, tanto
esta como el gobierno siguieron confiando en él, de manera que continué
trabajando para su patria como si tal circunstancia no se hubiera producido.

Propuestas

En 1780 propuso la creacién de lo que €l llamaria «la Biblioteca Mariti-
ma», para cuya ubicacion sugirié la flamante Poblacion Naval de San Carlos,
en la Isla de Ledén (Cédiz). La Biblioteca Maritima no consistia simplemente
en un conjunto de libros y publicaciones, como podria deducirse de su deno-
minacién, sino que se concebia como una institucién donde, como decia su
promotor, «los individuos ilustrados de la marina se junten para cultivar y
comunicar sus luces». Mendoza esperaba que se convirtiera en un centro
desde donde sus componentes irradiaran conocimiento y ciencia para la

(11)  El telescopio ha sido fielmente reconstruido y se muestra actualmente en el madrile-
flo Museo del Observatorio Astrondmico del Retiro.

(12) Una de las cldusulas del tratado estipulaba que la alianza militar entre ambos paises
serfa ofensiva y defensiva. A requerimiento de cualquiera de las partes firmantes, la otra la
socorreria en el plazo de tres meses con una flota de 15 navios de linea, 6 fragatas y 4 corbetas,
todos ellos debidamente armados y avituallados. A esta armada deberian afiadirse fuerzas de
tierra integradas por 18.000 soldados.

(13) Fanal de reverbero seria equivalente a fanal o farol de reflexién. La fuente luminosa,
por lo habitual mecha con aceite, se potenciaba direccionalmente por reflexién sobre unos espe-
jos concavos de latén pulido que la rodeaban.
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modernizacion cientifica de la Marina. El rey sanciond la creacion de la Biblio-
teca, a la que concedié una importante dotacién econdémica, y Mendoza, en
1789, se trasladéd a la Europa ilustrada a fin de recoger, en provecho del centro,
cartas marinas, instrumentos de navegacion y astronomicos, etcétera (14).

La iniciativa de crear la Biblioteca Maritima fue de relevante importancia,
pues significaba la incorporacion de Espafia a la corriente cientifica de la Ilus-
tracion europea, por medio de instituciones que, como la Academia Francesa,
mantenida por la realeza, o las sociedades cientificas inglesas, sostenidas por
las aportaciones de sus socios (15), fueron el eje y soporte del cultivo y
progreso de las ciencias.

En 1790, Mendoza propuso desde Paris la creacién de un museo de marina
en la Poblaciéon Naval de San Carlos (16), a la que logr6 remitir gran cantidad
de cartas y atlas.

Pero el trabajo que mds fama le procur6 fue su aportacion al método de
medida de la longitud en el mar midiendo la distancia angular de la Luna al
Sol o a otras estrellas zodiacales.

Método de las distancias lunares

El método de las distancias lunares pretendia determinar la hora en el
meridiano cero o de referencia, midiendo la distancia angular de la Luna al
Sol o a ciertas estrellas situadas cerca de la ecliptica. En definitiva, se trataba
de utilizar el movimiento relativo de la Luna respecto de los astros de la bove-
da celeste a modo de reloj, que tiene la importante propiedad de ser igualmen-
te visto desde todos los puntos de nuestro planeta. De esta forma, comparando
esta hora con la del lugar, podria conocerse la correspondiente longitud.

Fueron numerosas las dificultades que hubo de superar este magno proyec-
to, que tardé dos siglos y medio en concluirse y alcanzar plena operatividad.
Fue en 1514, en efecto, cuando el aleman Johann Werner (17) concibid, en
forma de comentario inserto en una traduccién de la Geografia de Ptolomeo,
que las longitudes podian calcularse partiendo de la medida de la distancia
entre la luna y las estrellas fijas que se separen poco o nada de la ecliptica y
la confeccion de unas tablas que dieran esas distancias para el meridiano de
referencia. Pero no fue Werner quien dio a conocer con detalle este método,
sino Peter Bennewitz (Pedro Apiano), cosmdgrafo del emperador Carlos V, en
Cosmographia, obra publicada en 1524 y reeditada algo mds tarde por el
holandés Regnier Gemma (Gemma Frisius).

(14) Con el tiempo, la Biblioteca se convertiria en el Depdsito Hidrogréafico de la Marina,
y la mayor parte de la documentacion alli depositada se trasladaria al Museo Naval, donde se
encuentra actualmente guardada y clasificada.

(15) La Royal Society fue creada en Londres en 1660, y la Academie des sciencies,
fundada en Paris en 1666.

(16) El proyecto se encuentra en la biblioteca del Museo Naval de Madrid.

(17)  Profesor de la Universidad de Nuremberg (1468-1522).
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Uso de la ballestilla para medir la distancia lunar. Grabado de la obra de Apiano Introduccion
geogrdfica.

Hubo que esperar hasta 1766, cuando los avances en la fisica, la astrono-
mia y la tecnologia de medicion lo permitieron, para que el método de las
distancias lunares alcanzara cotas aceptables de operatividad (18).

Habia sido necesario mejorar el conocimiento del movimiento y las trayecto-
rias de los astros en general y de la Luna en particular (19), para poder confec-
cionar una tabla anual donde se reflejaran, con la debida precision, las distancias
lunares por dias y horas. Las distancias lunares contenidas en estas tablas debian
ser contrastadas con las obtenidas por el piloto mediante observacién en la mar,
por lo que aquellas debian formar parte de la dotacién de la nave.

(18) En el primer almanaque ndutico publicado por el observatorio de Greenwich, de
1776, como unico elemento de localizacion aparecen las distancias lunares, tabuladas cada tres
horas para todos los dias del aflo y referidas simplemente al Sol y a seis estrellas zodiacales.
Las seis estrellas escogidas fueron: a de Aries, Aldebardn, P6llux, Régulo, la Espiga de Virgo y
Antares. Posteriormente se incrementd el nimero de estrellas y se incorporaron los planetas
Venus, Marte, Jupiter y Saturno.

(19)  Fue necesaria la contribucién de grandes fisicos, como Huygens, Newton y Galileo;
de notables matematicos, como Euler y D’ Alembert; de destacados técnicos, como Bradley, y
de famosos astronomos, como Flamstead, Maskelyne y Halley, ademds de la contribucién de
toda la élite cientifica de la época.
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Fue Peter Apiano quien dio forma definitiva, pero meramente tedrica (1524), al método de las
distancias lunares, que no seria operativo hasta 250 afios mds tarde, gracias a la aportacion de
fisicos, astréonomos y matemadticos de toda Europa.

También habia habido que mejorar los instrumentos de medida y la preci-
sién de esta, hasta alcanzar el nivel requerido para conocer la longitud con un
error inferior a un grado de circulo maximo. Tal era el objetivo (20) del
concurso convocado por la reina Ana de Inglaterra en 1714. Ni el cuadrante ni
el astrolabio eran instrumentos idoneos para que el método resultara eficaz y
de interés con vistas a la navegacion. La cuestion se resolvié con el adveni-
miento de los instrumentos de reflexion, concretamente con el octante de
Hadley, que permitié medir 4ngulos con un margen de error inferior a los dos
minutos, y con el sextante, que en 1731 desplazé (21) al octante. Otros instru-

(20)  El decreto de la longitud, de 8 de julio de 1714, establecia premios de 20.000, 15.000
y 10.000 libras para el método que determinara la longitud con un error inferior, respectiva-
mente, a medio grado, un tercio de grado y un grado de un circulo médximo. El objetivo de
precision, que no el premio, fue alcanzado en 1762 por Harrisson con su voluminoso e imprac-
ticable reloj.

(21) El sextante podia medir angulos de 120°, lo que no era necesario para medir alturas
de astros pero si para la medicién de distancias lunares, que solian ser mayores de 90°.
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habia que apoyarse en los dos tridn-
gulos esféricos de la figura adjunta
(ver pag.sig.), ZSLy Zsl.

Almanaque ndutico de 1792. Primera edicién
con distancias lunares calculadas en el obser-
vatorio de San Fernando. Previamente, y desde

De ellos se deduce que

cos LS =cos Z.sen ZL.sen Z.S 1786, las distancias lunares presentadas eran
+ cos ZL.cos ZS las correspondientes al Nautical Almanak
inglés. Obsérvese que solo aparecen siete
P cos Is - cos Z1. cos Zs estrellas zodiacales, ademads del Sol.
COS £=

sen ZI. sen Zs

de donde, teniendo presente que las alturas aparentes de la Luna y del astro son
a 'y h, que las correspondientes alturas verdaderas, esto es, alturas corregidas,
son Ay H,y que las distancias aparentes y verdaderas son d y D, se obtiene

cos d.cosA.cos H-sen h.cos A.cos H

cos D=
cos a.cos h

+senA.sen H

que es la férmula general bdsica que nos da la distancia verdadera, D, en
funcién de los dngulos observados y las correspondientes correcciones.

A la vista de esta féormula, no sorprende que sobreviniera un serio inconve-
niente, relacionado con la ejecucion de los penosos y prolongados procesos de
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zenit Lo calculo y con los consecuentes y
frecuentes errores que originaban.

Se comprende fédcilmente la
complejidad de su cdlculo si repara-
mos en la inexistencia entonces de
calculadoras de ningtin tipo, de suerte
que se debian realizar mentalmente
numerosas multiplicaciones y divisio-
nes con cifras de cinco decimales,
haciendo uso de materiales de escritu-
ra muy rudimentarios. Asi las cosas,
era necesario llevar a bordo, ademas
de un piloto «con gran especulacién»,
como diria Porter Casanate (22), un
experto calculista. Maskelyne estimaba que para una sola determinacién se
requerian cerca de cinco horas de operaciones, lo que entrafaba una altisima
probabilidad de incurrir en un error de cdlculo que invalidaria el resultado
final. El uso de logaritmos supuso un paso adelante en la simplificacién, al
transformar todas las operaciones de multiplicacién y divisiéon en sumas y
restas, lo cual, ademds de facilitar los célculos, alejaba el fantasma del lapsus
calami, pero no eliminaba—Por ello, el uso de logaritmos no era suficiente.
Los mas expertos matemadticos se esforzaron en crear funciones y dngulos
auxiliares que, debidamente tabulados, simplificaran el cdlculo y, consecuen-
temente, disminuyeran la probabilidad de error.

Asi pues, paradéjicamente, el cdlculo de D, o despejar la distancia, se
convirtié en un grave y dificil problema. Sin una solucién acertada que
confiriera celeridad y seguridad al cdlculo de las distancias lunares, este
método no habria pasado de mera entelequia, de rigor tedrico indiscutible
pero absolutamente ineficaz para alcanzar el objetivo perseguido, esto es,
determinar la hora en el meridiano de referencia y, por ende, la longitud del
lugar.

Es precisamente en esta cuestiéon donde la aportacién de Mendoza al
mundo de la navegacidn se revel6 de capital importancia. Nuestro protagonis-
ta cred unos pardmetros auxiliares, desarrollé un conjunto de tablas (23) y
utiliz6 las funciones trigonométricas seno-verso y coseno-verso (24), asi como

Horizonte

(22) CUESTA, M., y SURROCA, A.: Pedro Porter Casanate y su Reparo a errores de la
navegacion espafiola. Madrid, 2011.

(23) En 1809, cuando Mendoza publicé la segunda edicion inglesa de sus tablas, no se
contemplaba, ni se contemplé hasta mucho tiempo después, la posibilidad de sacar partido, para
hallar la longitud en la mar de las distancias lunares, a ciertos planetas que, como Venus,
Marte, Jupiter y Saturno, son visibles en los creptsculos. Y Venus lo es en muchas ocasiones,
aun halldndose el Sol sobre el horizonte.

(24) Recordemos que sen verso A =1-cos A=2sen* 1/2 A

cos verso A = 1-sen A =2 cos*(45+1/2 A)

66 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 123



JOSE DE MENDOZA Y RIOS, UN GRAN OFICIAL DE MARINA Y EMINENTE...

otras funciones de su invencién (25) que permitieron disminuir de modo nota-
ble el tiempo de cdlculo y, sobre todo, mejorar sensiblemente la seguridad en
el proceso.

En cuanto a las funciones seno-verso y coseno-verso, de las que se decia
que «se definian por todos, mas no se usaban por nadie», Mendoza les encon-
trd, sin embargo, una ingeniosa aplicacién completamente adecuada para la
medida de las distancias lunares y en concreto al hecho de que estas distan-
cias, dngulos en realidad, suelen superar los 90°, con lo que en la determina-
cién de los senos o cosenos puede producirse una incertidumbre en la elec-
cién del arco o de su suplemento. Esta circunstancia no puede presentarse si
se emplean senos y cosenos versos, puesto que dada su definicidn, (véase
nota 22), entre 0° y 180° su valor va de 0 a 2, con lo que define el dngulo de
forma inequivoca. Este sencillo pero ingenioso uso de las funciones versos
elimina toda incertidumbre sobre si es un dngulo o su suplemento y, como ya
se ha dicho, supuso una importante aportacién a la seguridad del proceso de
célculo.

Respecto del uso de pardmetros auxiliares, Mendoza mejord sensiblemente
las propuestas existentes, en particular la presentada por Maskelyne, director
del Observatorio de Greenwich, que transform¢ la citada ecuacién general en

siendo cos M =f(a, A, h, H, d). Tabulandose cos M,

o la propuesta por J.C. Borda, famoso marino y cientifico francés miembro de
la Academia de Ciencias, que logré una mayor simplificacion al transformar
dicha ecuacién en

sen 1% D =cos%(A+H) cos N,
siendo cos N=f(a, A, h, H, d). Tabulandose cos N

Pero la mejor solucidn fue la presentada por Mendoza y Rios, que super6
el resultado de Maskelyne y Borda al transformar la ecuacion general en otra
expresada en forma de suma:

(25) Mendoza introdujo ademads otras dos lineas trigonométricas de su invencion, subseno
verso 'y subcoseno verso, definidas de esta forma:

Subseno verso A=1+ cos A= 2cos* 4 A
Subcos verso A=1+sen A= 2sen*(45 +1/2 A)
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cos D =cos (d+B) +cos (d—B)+cos(a+h+ B)+cos (a+h—B)—cos (A+ H),

. cosA cosH ,
siendo cosB = —— - Tabulandose cos B,
2cosa cosh

lo que supuso una mayor seguridad y simplicidad en el cdlculo. La ecuacién
anterior, utilizando senoversos y subsenoversos, queda transformada en

senv D = senv (d+B) + senv (d-B) + senv (a+h+B)
+ senv (a+h-B)+ susenv (A+H) — 4,

que es la féormula fundamental de Mendoza para el cédlculo de la distancia
lunar verdadera, D.

Esta propuesta permitié que, a partir de 1800, el método fuera no solo cien-
tificamente impecable sino, ademas, eficaz y fiable. Con este motivo, las tablas
de Mendoza fueron reglamentarias en la gran mayoria de los barcos y una de
las principales razones por las que alcanzé prestigio internacional. Por su
contribucion sustancial a la resolucién del problema de la longitud, recibié uno
de los grandes premios adjudicados por el Board of Longitude de Londres.

La intensa labor desarrollada por Mendoza, su considerable prestigio en
los &mbitos mas ilustrados de las marinas europeas y el esfuerzo y patriotismo
mostrado en las comisiones que le fueron encomendadas hasta el dia de su
fallecimiento son realmente ejemplares y dignos de elogio.

No debe olvidarse que el método de las distancias lunares ha sido el inico
rigurosamente cientifico, y que permitié una acertada navegacién durante un
siglo. Desaparecié de los almanaques nduticos a finales del siglo xix (26),
cuando se impuso el reloj de resorte como medio mds rdpido y cémodo para
determinar la hora del lugar. Su periodo de vigencia no ha sido todavia supe-
rado por ningtin otro método.

Falta de reconocimiento

En 1796, la Secretaria de Estado de Marina ordend regresar a Espaifia a
Mendoza y Rios, quien en septiembre de ese mismo afio solicitd su retiro de la
Real Armada. Aunque en su momento no se resolvié sobre esta solicitud,
cuatro afios después, en mayo de 1800, tras nuevos intentos infructuosos por
lograr su regreso, por orden de la Secretaria de Estado se le dio de baja en la
Armada, prohibiéndosele el uso del rango y del uniforme y sin derecho a suel-
do «por sus irregulares procedimientos y por su resistencia a volver a Espafia».

Esa remocién, fundada en «razones politicas y muy justas», que no fueron
aclaradas mds alld de esta afirmacidn, inicié una agria y prolongada disputa,

(26) Las distancias lunares desaparecieron del Almanaque ndutico espaiiol en 1904.
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en la que tanto Mendoza y Rios como sus numerosos y fieles amigos trataron,
repetidamente, de que fuera revisada.

En 1802, Mendoza y Rios se dirigi6 al principe de la Paz para solicitar que
se le concediera «el retiro decoroso que tengo pedido desde 25 de Septiembre
de 1796». Hubo reconsideraciones, particularmente en 1806, cuando se estuvo
muy cerca de lograrse, en palabras de Mendoza Rios, la «justificacion de mi
honor, y resarcimiento de mis agravios». Sin embargo, la medida de darle de
baja en la Armada no fue levantada antes de su muerte. Esto no fue ébice para
que, hasta el mismo final de su vida, la Armada y la corte continuaran confian-
do en su discrecion, contactos y talento para resolver problemas que, en ocasio-
nes, eran muy delicados y a menudo confidenciales. Una vez fallecido, el
proceso fue reabierto, en 1822 y 1844, sin que se tomara nueva resolucion.

Existen abundantes referencias a su mala salud a lo largo de toda su vida,
tanto en su correspondencia como en sus mismas obras. Hacia el final de sus
dias, esas referencias aparecen con mds frecuencia y hacen alusiéon a una
nueva patologia: unos insoportables dolores de cabeza. Cuando sus sufrimien-
tos adquieren un grado de intensidad mds alld de lo humanamente soportable,
Mendoza y Rios termina con su vida, el 4 de marzo de 1816, en su casa de
campo en Brighton (27). Allf vivia con su familia, alternando la vida campes-
tre con el trabajo en su oficina en Londres. Dejé a su esposa e hijas una consi-
derable fortuna familiar.

Propuesta

La situacién de olvido y escaso reconocimiento en la que, de facto, José
Mendoza y Rios se encuentra ante la sociedad espaiiola ha llevado a los auto-
res de este articulo a editar un libro, actualmente en avanzado estado de redac-
cién. En él, ademds de examinar con mds detalle la entidad y mérito de su
obra, se pretende profundizar en las circunstancias que determinaron su
desencuentro con las autoridades del gobierno espaiiol en 1800 y el fracaso de
los diversos procesos de rehabilitacién que posteriormente se emprendieron.
Todo ello con el fin, si ello fuera posible, de sacarle de esta injusta situacion
en la que, en nuestra opinidn, se encuentra.
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EL MONUMENTO A LINIERS
Y GUTIERREZ DE LA CONCHA
EN EL PANTEON DE MARINOS

ILUSTRES DE SAN CARLOS
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Arquitecto y Doctor en Historia

cia trasciende la historia ultramarina espafiola. Fusilados tragicamente

en 1810, los restos de estos héroes se recuperaron mds de medio siglo
después para conducirlos a su morada definitiva: el Pante6n de Marinos Ilus-
tres, el mayor del mundo. El devenir histérico de su actual emplazamiento
comienza con la invitacion de la reina Isabel II al marqués del Duero y a los
descendientes de Liniers de honrar la figura de sus progenitores con un
mausoleo. La obra, esculpida en marmol, es una expresion arquetipica del
culto a los héroes, revestida de una escenografia que intenta evocar, conden-
sdndolos simbdlicamente, los mds meritorios hechos de tan honorables perso-
najes.

E L monumento funerario honra la memoria de dos figuras cuya relevan-

Los fusilamientos del 26 de agosto de 1810

Entre mds de un centenar de titulos de referencia, tanto el ya cldsico libro
de Paul Groussac (1998) como las variadas obras de Lozier Almazan (1990)
quizé hayan sido, en el orden general, las biografias mas importantes escritas
sobre el conde de Buenos Aires, don Santiago de Liniers (fig.1). Almazan
describid en particular sus fatidicos dias finales (1985), como habia hecho
mucho antes Angel Justiniano Carranza (1898) y posteriormente harfa Miguel
Angel de Marco (1988), y como, en cierta medida, también hicieron Fernan-
dez Duro (1878) y Franco Castafién en Espaia (2007). En cambio, de uno de
sus compaifieros en la desgracia, el gobernador-intendente de Cérdoba Gutié-
rrez de la Concha (fig.2), contamos solamente con la singular biografia de
Carlos Pesado Riccardi (2007).

Luego de una vida de ejemplar fidelidad a la corona espainola, a pesar de
su origen francés, Liniers, junto a unos pocos seguidores que incluyeron al
gobernador-intendente mencionado, fue ejecutado el 26 de agosto de 1810
en un episodio que se conoce como los «fusilamientos de Monte de los
Papagayos».
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Liniers, 6leo de Rafael del Villar. Museo de la Gutiérrez de la Concha, 6leo anonimo del
Marina del Tigre, Buenos Aires. siglo xX. Museo Naval de Madrid.

La ejecucion de Santiago de Liniers y sus compafieros el 26 de agosto de 1810, dleo de Alfredo
Barbier de inicios del siglo Xxx. Museo de Arte Hispanoamericano Isaac Ferndndez Blanco.
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La cadena de hechos que conduciria al tragico desenlace comienza cuando,
después del levantamiento de Alzaga y Elio, el virrey Liniers opta por dar un
paso al costado, siendo reemplazado por Cisneros. Fiel a sus principios
mondrquicos, cuando estalla la Revolucién de Mayo organiza desde su resi-
dencia de Alta Gracia una contrarrevolucion contra el nuevo régimen politico.
Fracasado el levantamiento, se dirigié con un pequefio grupo de partidarios al
Alto Pert, para resguardarse tras las posiciones realistas. Pero en la mediano-
che del 5 de agosto €l y su partida fueron capturados por Antonio Gonzdlez
Balcarce y conducidos al paraje conocido como Monte de los Papagayos, a
unos 20 kilémetros de Cruz Alta. La Junta de Gobierno ordend fusilar a los
detenidos y designé supervisores de la ejecucion a Juan José Castelli y a
Nicolds Rodriguez Pefia (fig. 3). Los amotinados junto a Liniers eran el
mencionado brigadier Juan Gutiérrez de la Concha, el coronel Santiago Alejo
de Allende, el doctor Victorino Rodriguez y el tesorero de la Real Hacienda
Joaquin Moreno. Los caddveres de todos ellos fueron conducidos en una
carretilla de cincha a Cruz Alta, en la provincia de Cérdoba. Alli se los deposi-
té en una fosa comun cavada en las inmediaciones de la capilla de la posta,
donde permanecieron por espacio de méds de medio siglo.

Fue el presidente argentino Santiago Derqui (1) quien, dentro de su corto
mandato (1860-1861), decidié exhumar los restos de aquellos cinco desafortu-
nados hombres para darles cristiana sepultura. La tarea de localizar los cadd-
veres se encomendd al mayor Felipe Salas, quien para ello se desplazé a
Rosario con Octavio de la Barra. De alli se trasladaron a la posta de Cruz Alta,
donde, tras haber cavado infructuosamente algunos pozos, gracias a un testigo
del fusilamiento, un anciano de setenta y dos afios llamado don Pascual Almi-
rén —quien sefald el lugar exacto en que se habia inhumado a los fusilados—
, se dio con los restos. Desafortunadamente, en el curso de la excavacion se
desarmaron los esqueletos, juntos a los que se hallé algiin desangelado resto
de vestimenta, circunscrita a algunas suelas y botas.

Los historiadores no mencionan en qué momento se incineraron los
huesos, pero debe de haber sido en Cruz Alta. Tampoco puntualizan que, al
estar mezclados, las cenizas no pertenecian solo a Liniers y Gutiérrez de la
Concha, sino también a los otros fusilados. Sea como fuere, el conjunto de los
restos se depositaron en una urna de caoba sellada y lacrada, y el oficial al
cargo los trasladé a Rosario. Desde alli el vapor Pampero llevaria la mencio-
nada urna a la ciudad de Parand, donde debian depositarse en un monumento

(1) Cabe recordar, someramente, que el presidente de la Confederacién Santiago Derqui
era sobrino nieto de una de las victimas de 1810, el doctor Victorino Rodriguez. Este conocido
abogado habia sido el primer catedrdtico de Derecho en la Universidad de Cérdoba y asesor
legal del gobierno en varios mandatos. Contrajo matrimonio con Felipa Tagle, con quien tuvo
tres hijos: José, Pastora y Manuel. Pero su sobrina Josefa, casada con José Manuel Derqui, que
era arrendatario de la estancia jesuitica de Alta Gracia, tuvo como a uno de sus hijos a Santiago
Derqui (1809-1867). Esa misma estancia de Alta Gracia, cuando Derqui dejé de ser su arrenda-
tario, fue adquirida, por escritura del 3 de febrero de 1810, por don Santiago de Liniers (PAGE,
2000, pp. 147-148 y 160).
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Pantedn de la familia Rams y Rubert en el Planta del Panteon de Marinos Ilustres, sefia-
cementerio de Parana. lando con un circulo la ubicacion del monu-
mento a Liniers-Gutiérrez de la Concha.

El Pante6n de Marinos Ilustres en la actualidad.
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funerario construido al efecto. Tras una accidentada travesia —la urna se
precipité accidentalmente al rio, aunque pudo recuperarse—, el 17 de abril de
1861 los restos llegaban a su destino. Conducidos a la catedral, donde los
esperaba el presidente Derqui con sus ministros, fueron luego depositados
transitoriamente en el templete sepulcral de la familia del ingeniero Esteban
Rams y Rubert (2), ubicado en el cementerio de la Santisima Trinidad y donde
descansaba su primera esposa (3) (fig. 4). El gobierno espafiol expres6 su
agradecimiento, al igual que los descendientes de Liniers que vivian en la
Peninsula.

Pero el panteén conmemorativo que debia servirles de lugar definitivo de
reposo no llegd a construirse, seguramente por causa de los conflictos que
desencadenaron la ruptura entre Buenos Aires y la Confederacion y que lleva-
ron a la renuncia del mandatario nacional. Paralelamente, don Joaquin Fillol,
primer vicecénsul de Espafia en Rosario (4), habia recibido, por real orden de
21 de junio, instrucciones de agradecer la exhumacion y tramitar la expatria-
cién de los restos. Pero, ante los disturbios por los que transitaba el pais, el
funcionario no pudo plantear el tema al presidente Bartolomé Mitre hasta casi
un afo después. El mandatario accedié al pedido, aunque la tnica hija de
Liniers residente en Buenos Aires, Marfa del Carmen Rosario Liniers de Peri-
choén, junto al hijo politico del virrey, se opuso a tal medida. Los descendien-
tes de Gutiérrez de la Concha y Liniers que vivian en Espafia y Francia, a los
que asistian idénticos derechos, por el contrario apoyaron la repatriacion,
argumentando que los restos estaban mezclados y debian permanecer juntos
en la Peninsula. Habiendo accedido por ultimo los descendientes portefios a la

(2) Erahijo de los catalanes Ventura Rams y Teresa Rubert, que llegaron al pais en 1822,
cuando el joven Esteban contaba con diecisiete afios y ya habia obtenido el titulo de ingeniero
en Barcelona. Se instalaron en Parand, y ese mismo aflo el padre adquirié la propiedad de la
calle Espafia, donde reedific6 la casa e instalé un comercio de ramos generales. Esteban
(Blanes, 1805-Icafio, 1867) continud el préspero negocio instalando sucursales en Santa Fe,
Montevideo, Corrientes y Asuncién. Contrajo matrimonio en primeras nupcias con Margarita
Ferndndez de la Puente de Onrubia, y en segundas con Margarita Martinez Sudrez. Tuvo una
intensa vida social, presidiendo la Sala Espafiola de Comercio y Asilo de Beneficiencia, el
Hospital Espaiiol de Buenos Aires y el Club El Progreso, ademds de ser notorios sus emprendi-
mientos a favor de la navegacion del Salado (CutoLo, 1983, pp. 56-58).

(3) El cementerio se encuentra a pocas cuadras de la zona céntrica y se cre6 en virtud de
una ley provincial de 1824, aunque comenzé a funcionar como tal dos afios después. En el
templete se lee en una placa: EN ESTE PANTEON QUE FUE DE LA FAMILIA RAMS Y RUBERT,
RECONSTRUIDO POR EL GOBIERNO DE ENTRE RiOS EN 1961, ESTUVIERON DEPOSITADOS TEMPORAL-
MENTE TODOS LOS RESTOS DE LOS CONJURADOS DE CORDOBA, EJECUTADOS EN CABEZA DE TIGRE
(26 VIII 1810), MOVIMIENTO ENCABEZADO POR EL DR. VIRREY D. SANTIAGO DE LINIERS. COMI-
SION DE LUGARES Y MONUMENTOS HISTORICOS DE ENTRE Ri0S. COOPERACION MUNICIPAL.

(4) Joaquin Fillol nacié en Barcelona en 1816 y se casé con Ramona de Gayola. Al llegar
a Argentina instalé en Buenos Aires con Juan Rusifiol una mensajeria que, gracias a un contrato
suscrito con Urquiza, se convirtié en la empresa Mensajerias Argentinas Nacionales. El 18 de
mayo de 1857 la reina Isabel II lo design6 vicecénsul en Rosario, junto a Juan Puig en Parand y
Evaristo Diez Caminada en Gualeguaychd (Memoria que presenta el Ministerio de Relaciones
Exteriores al Congreso Federal Legislativo, 1856, p.21).
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Plano en perspectiva del monumento que Antigua fotografia de principios del siglo xx.
present6 el marqués del Duero a fines de Nétese que atin no tenia el muro posterior con
1863. Museo Naval de Madrid. su oculo. Coleccion Grendn, Archivo Histori-

co de la provincia de Cordoba, Argentina.

Vista general del monumento a Liniers- Placa frontal del monumento.
Gutiérrez de la Concha en el Pantedn de
Marinos Ilustres.
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repatriacion, las cenizas, de acuerdo con las 6rdenes reales impartidas al
Ministerio de Marina, fueron conducidas en el vapor Dolorcitos desde Parana
hasta Montevideo, y de alli pasaron al bergantin de la Real Armada Gravina
(5), mandado por el capitdn de fragata don Domingo Medina que, finalmente,
se hizo a la mar el 5 de marzo de 1864, para fondear en Cadiz el 20 de mayo
siguiente.

De tal manera que, el 10 de junio, el destacamento de C4diz de la Capita-
nia General de Marina ejecutd los honores flinebres, que comenzaron a
rendir las naves que se encontraban en el puerto mostrando sus banderas a
media asta. A continuacidn, los restos se trasladaron a una falda revestida
interiormente con telas negras, en medio de una salva de 11 cafionazos que
dispuso el alto mando del Gravina. Al llegar al muelle, proximo al arsenal
de La Carraca, se celebré un solemne responso con honores, presidido por
el capitdn general del Departamento de Cadiz, conde de Bustillo (6), y
ofrecidos estos por una compaiiia de la Escuela de Condestables, el 1.
Batallon del Regimiento de Infanteria de Gerona y mas de un centenar y
medio de marinos del gran navio de guerra Rey Don Francisco de Asis.
Luego la urna se depositd en la capilla del Colegio Naval, donde se oficia-
ron las exequias de difuntos en medio de los acordes de la Marcha Real y la
Llamada de Infantes.

El Panteon de Marinos Ilustres recibe los restos

Las cenizas de los fusilados en 1810 fueron —como dijimos— colocadas
provisoriamente en la capilla del Colegio Naval, pues para entonces el
Pante6n de Marinos Ilustres se encontraba en obras (Pantedn, 1987; CERVE-
RA PERY, 2004; CERVERA Y JACOME, 1926; FERNANDEZ FERNANDEZ, 2002).
Este monumental edificio habia sido pergefiado dentro del ambicioso plan
urbanistico de la Poblacién Militar de San Carlos, en la isla de Ledn (hoy
San Fernando), provincia de Cddiz. La construccién de esta barriada destina-
da a la Real Armada fue una idea del rey Carlos III, que debia ejecutarse con
arreglo a un proyecto de 1777 de Francisco Sabatini. Sin embargo, dos afios
después se aprobd uno nuevo, obra del vocal ingeniero capitdn de navio
Vicente Ignacio Imperial-Digueri y Trejo, a quien corresponde el proyecto de
construir una gran iglesia con un panteén de igual superficie en el subsuelo.

(5) El bergantin Gravina, bautizado asi como homenaje al capitdn general de la Armada
espafiola Federico Carlos Gravina y Ndapoli, fue construido en Cartagena. Botado en 1851,
armaba 16 cafiones. Luego de varios viajes por América y Africa llegd a la estacién naval del
Rio de la Plata, con base en Montevideo, en 1860. Siete afios después fue dado de baja (Bordejé
y Morencos, 1999).

(6) Su nombre era José Maria de Bustillo y Gémez de Barrera, nacido en Céadiz en 1802.
Fue un ilustre marino que particip6 en diversas campafias y alcanzé a ser ministro de Marina en
dos oportunidades. La reina Isabel II le otorgé el titulo nobiliario en 1860, en gratitud por los
servicios prestados a la Corona. Ocho aflos después fallecié en El Puerto de Santa Marfa.
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Detalle de la ornamentacion del basamento Columna central, que sostiene la virtud
teologal de 1a fe.

Uno de los cuatro leones que se ubican sobre ~ Detalle de la virtud teologal de la fe, que
el basamento. corona el monumento.

78 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 123



EL MONUMENTO A LINIERS Y GUTIERREZ DE LA CONCHA EN EL PANTEON...

El rey aprobé el proyecto del conjunto urbano el 14 de marzo de 1786,
mediante un decreto que disponia que la poblacién llevara el nombre de San
Carlos y que el templo se dedicara a la Purisima Concepcién, aunque sin
mencion alguna al pante6n del subsuelo. Las obras se comenzaron en 1786,
pero al afio siguiente se suspendieron y se encomendé su direccion al arqui-
tecto gaditano Gaspar de Molina y Zaldivar, tercer marqués de Urefa y
conde de Saucedilla.

Muchas de las obras del recinto quedaron nuevamente suspendidas en
1790 y no se retomaron hasta 1805, cuando la iglesia se encontraba con sus
arcos torales levantados en parte. Para 1844, con el edificio de la iglesia
yaciendo en el abandono, Mariano Roca de Togores, marqués de Molins,
elevo a la reina la propuesta de erigir en dicho edificio un panteén donde
conservar los restos de insignes marinos. Isabel II de Borbon aprobé lo solici-
tado el 10 de octubre de 1850, y el 19 de noviembre de 1854, atin sin concluir,
el Pantedn se inauguraba y bendecia. Las obras conocieron repetidos parones,
hasta que en 1864 se puso al frente de las mismas al arquitecto Manuel Garcia
del Alamo, bajo cuya direccién se concluirian tres afios después. Posterior-
mente, al trasladarse las oficinas, el Pantedn se reinauguraria el 24 de agosto
de 1869, para lo cual se daria sepultura a los restos depositados en una de sus
capillas y en las inmediaciones. Pero el monumento seguia inconcluso en
1942, ailo en que se cubri6 la nave central y el crucero, entre otras obras que
culminaron en 1958.

El Pante6én de Marinos Ilustres es un edificio de planta rectangular. La
iglesia, de cruz latina, se compone de una nave central y dos laterales, a las
que se accede por un atrio oval rematado con béveda eliptica. La nave prin-
cipal estd cubierta por una béveda de cafién, apoyada sobre pilastras de
orden corintio (fig. 6), mientras que las laterales presentan bévedas baidas,
con rehundimientos en el muro que semejan capillas, cuatro de ellas en el
primer tramo hasta el crucero, y otras tantas en los laterales del presbiterio,
al que preside un cenotafio por donde se ingresa a las capillas del Sacra-
mento y Nuestra Sefora del Carmelo, ubicadas al final de cada una de las
naves laterales. La fachada, de piedra ostionera (7), estd presidida, como
dijimos, por un atrio que sobresale de aquella con pares de columnas de
orden corintio, las cuales flanquean un vano cubierto por un arco de medio
punto, rematado con una inscripcion alegérica y coronado el conjunto por
un frontén triangular. En los laterales, las pilastras, con capiteles compues-
tos, enmarcan unos vanos con dculo central coronado por frontones semi-
circulares. Severidad y robustez son las notas por que se destaca el conjun-
to, expresadas en un lenguaje barroco que se acentta en la conformacion de
su planta.

(7) La piedra ostionera es una roca sedimentaria porosa formada mayormente por restos
de conchas marinas. Fue muy utilizada en la bahfa de C4diz y en otras ciudades vecinas como
Sevilla, los sillares de cuya catedral se labraron con este material.
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El monumento a Liniers y a Gutiérrez de la Concha

Los restos de marinos de la Real Armada que acoge el Pante6n fueron
depositandose paulatinamente a partir de mediados del siglo XiX. Hoy descan-
san en casi medio centenar de mausoleos y otras tantas ldpidas funerarias. El
monumento a Liniers y Gutiérrez de la Concha se mont6 sin haber completa-
do el techado del magnifico edificio, y para ubicarlo se escogi6 la nave lateral
derecha del lado de la epistola, en la tercera «capilla», delante del monumento
al capitdn general Juan Ruiz de Apodaca y Eliza, flanqueado en las capillas
laterales por los del mencionado teniente general José Maria Bustillo y
Gomez de Barreda, cuyos restos se depositaron en 1864, y los del capitdn
general José Rodriguez de Arias y Alvarez Campana (fig. 5).

Costeado por los descendientes de Liniers y Gutiérrez de la Concha, de su
construccion nos facilita noticias el entusiasta José Carlos Ferndndez Fernan-
dez a través de la documentacion que se encuentra en el Archivo-Museo de la
Marina Don Alvaro Bazan, al que sirve de sede un palacio del siglo Xvi cono-
cido como de los marqueses de Santa Cruz, sito en El Viso del Marqués
(Ciudad Real).

La iniciativa de su construccion, segin se infiere del expediente sobre el
particular que se custodia en el mencionado archivo, parece que correspondid
a la familia del gobernador-intendente. Esta afirmacion se desprende de una
carta sin fechar de su hijo Manuel Gutiérrez de la Concha, marqués del
Duero (8), donde este expresa que en una real orden del 23 de octubre de
1862 se le invitd a erigir un sencillo monumento «que recuerde la memoria
de mi Sr. Padre». Pero la misma real orden formulaba idéntica invitacién a
don Pedro de la Hoz, un carlista que era cunado de José Atanasio de Liniers,
residente en Francia, en cuya casa residiéo De la Hoz luego de la muerte de
Fernando VII, hasta su regreso a Espafia en 1840.

El primero en aceptar la propuesta de erigir el monumento fue precisamen-
te De la Hoz, quien en carta firmada en Madrid el 4 de noviembre de 1862
manifiesta: «... tengo el honor de anunciar a VE que estoy tratando de que
todos los interesados nos pongamos de acuerdo para el objeto». No mucho
tiempo después, el 12 de diciembre, se expresaba el marqués en el mismo
sentido: «... encargué un mausoleo que esta para llegar a Cadiz y que debe ser
colocado con arreglo a la citada Real resolucién en el Panteén de Marinos
Célebres, en el sitio que la Real orden se sirva sefialar ese ministerio a cuyo

(8) Manuel Gutiérrez de la Concha e Irigoyen nacié en Cérdoba (Argentina) en 1808 y
murié en Navarra en 1874. Fue uno de los hijos del gobernador-intendente que se exiliaron en
Espafia, donde ingres6 en la carrera militar. Participante en varias campaiias, alcanzé los mds
altos cargos y llegé a ser considerado el mejor estratega militar espafiol del siglo X1x. Fue gran-
de de Espafia y, en 1847, obtuvo el marquesado del Duero, en reconocimiento a una de sus
tantas victorias militares. En los preliminares de una de ellas encontraria la muerte, siendo sus
restos sepultados en el Panteén de Hombres Ilustres en Madrid, ciudad en cuya plaza del
Doctor Maraiién, en el paseo de la Castellana, se levanta una estatua ecuestre de su persona,
obra del escultor Andrés Aléu y fechada en 1885.
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efecto me complazco en remitir a usted adjunto el plano de dicho Pante6n».
Posiblemente dicho plano sea el que se encuentra en el Archivo del Museo
Naval en Madrid (fig. 5).

Logicamente la carta tuvo un pase favorable, el cual ordenaba al capitdn
general de Cadiz que, a la llegada del buque de transporte del mausoleo, se
permitiera el desembarco de este y que, a tenor sus dimensiones, se eligiese
un sitio adecuado en el Pantedn.

El monumento llegé a fines de abril de 1864, pero como quiera que el
Panteon, si bien tenia techadas las naves laterales, ain no estaba concluido,
los veinte cajones que contenian sus piezas fueron conducidos del arsenal al
Colegio Naval Militar, donde permanecieron tres afios a la espera de la
conclusién del edificio.

Basicamente, el monumento es de factura italiana y se compone de una
columna conmemorativa de marmol blanco, con un alto podio, ambos decora-
dos con bajorrelieves y una coronaciéon a modo de pindculo con una figura
escultdrica (fig. 7).

El basamento arranca con dos escalones de forma octogonal regular, donde
descansa el cuerpo del pedestal con un acentuado zécalo en dos de cuyos
cuerpos se grabaron las inscripciones recordatorias, y en los otros dos se
colgaron placas conmemorativas posteriores.

Inciso en el marmol del basamento se lee en el frente: AQUI REPOSAN LAS
CENIZAS/DEL EXMO. S. D. SANTIAGO DE LINIERS/JEFE DE ESCUADRA VIRREY
QUE FUE/ DE BUENOS AIRES,/Y DEL S. D. JUAN GUTIERREZ DE LA CONCHA/
BRIGADIER DE LA ARMADA/Y GOBERNADOR INTENDENTE DE LA/PROVINCIA DE
CORDOBA DEL TUCUMAN (fig. 10). Y en la parte posterior: VENCEDORES
JUNTOS/EN LA GLORIOSA RECONQUISTA Y DEFENSA/DE BUENOS AIRES (1806-
1807)/DIERON TAMBIEN JUNTOS LA VIDA/POR ESPANA EL 26 DE AGOSTO DE 1810/
SUS RESPECTIVOS HIJOS/LE DEDICAN ESTE MONUMENTO EN/ 1863.

El monumento exhibe ademds, como dijimos, dos placas conmemorativas
de bronce. En una de ellas, bajo el escudo de la ciudad de Buenos Aires, se
lee: A/SANTIAGO DE LINIERS/(1753-1810)/HEROE DE LA RECONQUISTA DE
BUENOS AIRES/HOMENAJE DE LOS REPRESENTANTES DE LA CIUDAD DE BUENOS
AIRES/HEREDEROS DEL CABILDO QUE ALBERGO SUS MOMENTOS DE GLORIA/
SETIEMBRE DE 1875. La otra, mds reciente, recoge las palabras finales del libro
de Groussac: L.OS ULTIMOS HEROES DE LA PATRIA VIEJA/FUERON LAS PRIMERAS
VICTIMAS/DE LA PATRIA NUEVA/HOMENAJE DE/LA MARINA DE GUERRA ARGENTI-
NA/AGOSTO DE 1960 (9).

En las ochavas del basamento se ubicaron dos altorrelieves alusivos que se
repiten. Ambos llevan de fondo ramas de laurel, mientras que uno ostenta un

(9) Fue entregada al almirante Jeréonimo Bustamante de la Rocha, a la sazén capitan gene-
ral del Departamento Maritimo de Cadiz, por el comandante del buque escuela Bahia Thetis,
capitdn de fragata Horacio Repeto Peldez, en representacion de la Marina argentina. Abc,
edicién de Madrid del 13 de agosto de 1960, p. 23. URL http://hemeroteca.abc.es/nav/Naviga-
te.exe/hemeroteca/madrid/abce/1960/08/13/023 .html
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sable y hacha cruzada con un sombrero al frente, el otro lleva un cafién y dos
banderas cruzadas con un tambor con una baqueta al frente (fig. 11).

Sobre cada uno de ellos, y luego de una destacada cornisa, se dispusieron
cuatro pequeilos leones sentados sobre sus cuartos traseros, en calidad de
guardianes (fig. 13).

Seguidamente, la columna, de seccién circular (fig. 12), se apoya sobre
una basa cilindrica. En el fuste, liso, se adosaron cuatro representaciones
simbdlicas: al frente, dos banderas se cruzan sobre rama de laurel; al contra-
frente, dos hachas de guerra, también cruzadas sobre rama de laurel, y en los
laterales, dos banderines en aspa, encima de los que luce un ancla tipo almi-
rantazgo rodeada de una cadena.

El fuste en cuestion estd circundado por un friso con triglifos y metopas,
decorados con bajorrelieves similares a los descritos en basamento y fuste, y
sobre ellos, una cornisa sustenta una moldura con denticulos, donde se apoya
una sucesion de hojas de acanto entrelazadas por la base, formando una guar-
da. Sobre ella un pedestal sostiene una serena figura femenina de porte clasi-
co, casi simulando a Minerva, que con la mano derecha estrecha contra su
costado una cruz, alegoria de la virtud teologal de la fe (10). Como correspon-
de iconograficamente, sus ojos estdn tapados por una venda, alegoria de esta
virtud que permite creer sin tener que ver, y su cuerpo aparece cubierto por un
ondulado y pesado manto, mientras el brazo izquierdo, desnudo, se extiende
hacia lo alto, sefialando el camino a lo celestial y divino (fig. 14).

Finalmente, destacamos con desazon que este monumento, erigido en el
unico templo del mundo dedicado a marinos, es de autor desconocido, pues no
solo de su nombre no se encuentra inciso en el mismo, sino que no hemos
encontrado documentacion alguna que nos lleve a élI.
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LA SOLICITUD DE CERVANTES
PARA IR A LAS INDIAS

M Victoria del Rosario LIEVANO DE MALIK
Investigadora Naval y Militar

el autor de la obra maestra de las letras espafiolas, El ingenioso hidal-

go Don Quijote de la Mancha (1). El libro se basa en una etapa de la
vida de Don Alonso Quijano o Don Quijote (personaje de invencién cervanti-
na), en la cual los principios caballerescos siempre ocupan el primer lugar.
Lucha por ellos valientemente porque los considera justos, pero su distorsio-
nada visién del mundo le juega malas pasadas. Del comportamiento de Don
Alonso Quijano nacié la expresién «quijotada», refiriéndose, en sentido
amplio, a la actitud de quien antepone sus ideales a todo lo demads y por ellos
se compromete en la realizacién de empresas que considera de médxima
importancia social, aunque sin muchas posibilidades de sacar de ellas un
beneficio personal.

La préxima conmemoracién de un nuevo centenario de la muerte de don
Miguel trajo a mi memoria el cuento En un lugar de las Indias (2), de Pedro
Gomez Valderrama, en el que el autor transporta magistralmente a Cervantes a
Cartagena de Indias, basdandose en una frase de su expediente de méritos y
servicios (3). Un expediente con ambigiiedades y en el que se advierte mucha
tristeza latente, que es el curriculum vitae presentado al Consejo de Indias
para solicitar de S.M. la merced de un oficio en las Indias.

DON Miguel de Cervantes Saavedra es conocido universalmente por ser

(1) Archivo Histérico Nacional (en adelante AHN), Consejos, 44826-1(1), «Licencia y
privilegio de impresién del Quijote», 1604. Publicada como pieza destacada del Archivo Hist6-
rico Nacional de Madrid en 2008, con una nota explicativa de Fernando Martinez.

(2) GOMEzZ VALDERRAMA, Pedro: «En un lugar de las Indias», en La procesion de los
ardientes, 1973; en Cuentos completos, Alfaguara, Madrid, 1997; en El Magazin, Ciudad Viva,
«Homenaje a Don Miguel de Cervantes Saavedra al cumplirse 400 afios de la publicacién de la
primera parte del...», URL http://www .culturarecreacionydeporte.gov.co/publicaciones/perio-
dicas/ciudad_viva/ciudadviva/abril/magazine_pdf/MAGAZINE .pdf; cit. por Luis CORREA-DIAZ
en «El Quijote Indiano/Caribefio, novela de caballeria y crénica de Indias», 1998, URL
http://analescervantinos.revistas.csic.; cit. por Belisario BETANCUR en «Cervantes y Don Quijo-
te en las Indias», 2010.

(3) Archivo General de Indias (en adelante AGI), Patronato, 253, R.1, «Expediente sobre
méritos y servicios: Miguel de Cervantes», 1578. Gémez Valderrama cita como su fuente a
ARBO, Sebastidn Juan: Cervantes. Ediciones del Zodiaco, Barcelona, 1945, pp. 370 y 371.
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Escrito de Gonzalo Ferndndez de Cérdoba, duque de Sessa, al rey, solicitando merced para
rescatar a Cervantes. AGI, Patronato, 253, R.1, «<Expediente sobre méritos y servicios: Miguel
de Cervantes», 1578, 1. 9.

La «Informacién (4) de lo que sirvié a Su Majestad y lo que hizo cautivo
en Argel» contiene un escrito (5) dirigido al rey, «en nombre de Miguel de
Cerbantes», por el duque de Sessa, Gonzalo Ferndndez de Cérdoba, firmado y
sellado con sus armas y refrendado por su secretario, Bernardo de Ledn, en
Madrid el 25 de julio de 1578. En él, el duque declara que sabe y le consta
que «se hallé en la batalla y rota de la armada del turco en la cual peleando
como buen soldado perdi6é una mano y después de servir en las demads jorna-
das que tuvo en Lepanto, por hallarse estropeado (...) pidi6 licencia para
venirse en Espafa a pedir se le hiciese merced».

Explica el duque que dio cartas de recomendacién para S.M. y varios
ministros a Cervantes, quien, habiéndose embarcado en la galera Sol, fue
preso y llevado a Argel, «donde al presente estd esclavo». Sus captores lo
despojaron de lo que llevaba encima, entre otras cosas, de las recomendacio-
nes de don Juan de Austria (6) y del duque de Sessa, por las que dedujeron

(4) «Expediente sobre méritos y servicios...», f. 1.
(5) Ibidem, £.9.
(6) Recordemos que don Juan de Austria era medio hermano del rey Felipe II.
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Asiento del libro de redencion de la Orden de la Santisima Trinidad (nim. 7) donde se afirma
que dofia Leonor de Cortinas es la madre de Miguel de Cervantes, y Andrea de
Cervantes, su hermana. AHN, Cdédices, L.120, f. 32.

que el cautivo era persona de elevado rango, de modo que pidieron por €l un
alto rescate, imposible de pagar para la no muy boyante familia Cervantes.
Dice el duque de Sessa que «habiendo peleado (...) muy bien y cumplido con
lo que debia (...) haber sido capturado en el servicio de S.M. asi como por
haber perdido una mano en el dicho servicio, meresce que Su Majestad le
haga toda ayuda y merced para su rescate».

Entre las firmas del duque y el secretario, Bernardo de Ledn, hay una nota
que dice: «Ojo a la glosa q va abajo de lo (...) por mi» (7). Después de las
firmas, a la izquierda, un parrafo comienza diciendo que Su Majestad, a supli-
cacién «de Dona Leonor Cortinas...». Dofia Leonor parece haber sido la
madre de Cervantes, a pesar de la escasa documentacion fidedigna (8) que

(7) «Expediente sobre méritos y servicios...», . 9.

(8) RODRIGUEZ-MARTIN Y CHACON, Manuel: Arganda del Rey: apuntes para la historia,
pp- 288-296, URL http://archivo.ayto-arganda.es/archivo/biblio/PDF/04106024 .pdf, consultado
el 7 oct. 2011.
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Glosa en la carta del duque de Sessa. AGI, Patronato, 253, R.1.{. 9.

puede probarlo. Entre esta magra documentacién figura un asiento del libro de
redencion de cautivos de los trinitarios (9) donde fray Joan de Gil y fray
Antén de la Bella declaran recibir «de dofia Leonor de Cortinas (...) mujer
que fue de Rodrigo de Cervantes y (...) dofia Andrea de Cervantes vezinas de
Alcala (...) para ayuda del rescate de Miguel de Cervantes, vecino de la dicha
villa, hijo y hermano de las susodichas (...) captivo en Argel en poder de Ali
Manti capitdn de los bajeles de la armada del rey de Argel».

Se leen con dificultad, por lo roto y manchado que se encuentra el folio,
las palabras «certificacion» «merced», «beneficio», «rescate», «Miguel de
Cervantes»... La glosa a pie de pdgina dice: «Esta merced a esta cédula atin
no se ha despachado ni vendido porque no dan por ella sino sesenta ducados».

Esto quiere decir que la merced aludida trata de alguno de los muchos
oficios «vendibles y renunciables» contemplados en la ley 1 del titulo xx, libro
v, de la Recopilacion de Leyes de los Reinos de las Indias. Tales oficios se

(9) AHN, Cédices, L.120, «Libro de la Redencién de Cautivos de Argel», 1579/1580,
f.32.
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vendian al mejor postor en una junta Sohee—y -
de remates, y originalmente podian W?J :
ser ejercidos fisicamente por una 5 i ‘
tercera persona que el interesado \ '

nombrara. Pasado cierto tiempo,
dentro de un plazo determinado por la
ley, debian ser confirmados por el
Consejo de Indias. De no ser asi, el
interesado perdia la titularidad del
oficio, que regresaba a la junta para
ser subastado otra vez. Un tercio del
valor pagado se ingresaba en la caja
real correspondiente, y los dos tercios
restantes se devolvian al peticionario
no confirmado cuando se cobraba el
dinero del nuevo remate.

La peticion de merced hecha por
don Miguel contiene informaciones
de algunas personas, tanto ajenas
como allegadas al escritor, que
responden a una serie de preguntas
previamente disefiadas. Su padre, don
Rodrigo de Cervantes (10), afirma en
ella que don Miguel luché en la bata- = - -~ ¢
1la naval, «de la cual sali6 herido de & @
dos arcabuzazos y estropeado de la . =7 ==u
mano izquierda». Testimonios del
doctor Antonio de Sosa, compafiero Solicitud de licencia para imprimir EI ingenio-
Suyo de CautiveriO, y del redentor de N l’lld(llgO de la Mancha. AHN, COHSGjOS,
cautivos fray Joan de Gil (11) 44826-1 (1).
también dan fe de la veracidad de los
informes y avalan, con el escrito del duque de Sessa, la justa peticion del
soldado.

El expediente de Cervantes se revisé en 1590, con la introduccién que
luego traduzco (procurando conservar el original hasta donde sea de facil
lectura y comprension). Algunos investigadores sugieren que esta pagina es
del pufio y letra del autor del Quijote. Por varias razones, yo no lo creo posi-
ble, entre ellas por el uso de la cedilla en «Cervantes» y de la hache entre las
dos aes del apellido «Sahavedra», lo que contrasta con otras muestras auté-
grafas que sin duda son auténticas, como una carta del 26 de marzo de 1616
—dirigida a un destinatario sin identificar al que se le agradecen favores y en

L“a_ L .%i—h—“ ()

(10) «Expediente sobre méritos y servicios...», f.13.
(11) AHN, Cddices, L.118, «Libro de la Redencién de Cautivos de Argel, 1579/1582», f.
158; ibidem, L.120, «Libro de la Redencién de...», 1579/1580, . 32.
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Licencia de impresion de El ingenioso hidalgo de la Mancha. AHN, Conse-
jos, 44826-1 (1).

la que el remitente se duele de la enfermedad de aquel—, conservada en el
Archivo Histérico Nacional (12), o la de la solicitud de licencia del Quijote
escrita en una hoja sin fecha ni membrete.

Cervantes dice a Su Alteza que ha compuesto «el libro intitulado El inge-
nioso hidalgo de la Mancha», del cual hace presentacion, y pide y suplica que
se le dé licencia y privilegio para imprimirlo por veinte afios, en atencién al
mucho estudio y trabajo que ha gastado en componerlo y a que su lectura es
apacible, curiosa y de grande ingenio (13) Firma Miguel de Cervantes.
Aparentemente, corrige la uve convirtiéndola en be. Quiza la vista y el pulso

(12) AHN, Diversos-Colecciones, 10, N.822. «Autégrafo de Miguel de Cervantes Saave-
dra». Madrid, 26 mayo 1616.
(13) AHN, Consejos, 44826-1(1), «Licencia y privilegio de impresién del Quijote».
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Solicitud de merced de oficio de Miguel de Cervantes en mayo de 1590. AGI,
Patronato, 253,R.1, f. 5.
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«Busque por acd en qué se le haga merced». AGI, Patronato, 253, R.1,f. 5.

flaqueaban. Pero no utiliza la ¢ para escribir «Cervantes» y si lo hace un poco
atrds, en la palabra «merced».

Aunque no hace parte del documento que nos ocupa (la solicitud de oficio
en Indias), termino este breve inciso con la respuesta a la peticion de licencia
de don Miguel, por cuanto es un ejemplo mas afiadido a la lista de constantes
reveses e infortunios que llenaron su curriculo, para que nos pudiera legar las
magnificas obras de su razon y pluma. Se lee en ella que el cronista don Anto-
nio de Herrera debe ver la obra (y dar su concepto), con firma de Ramirez de
Arellano, en julio de 1604, en Valladolid. Antes de dos meses, en septiembre,
Herrera contesta en el lado derecho de la misma hoja que ha visto el libro y
considera que se puede conceder la licencia, porque serd de gusto y para
entretenimiento del pueblo; ademds, no contiene cosas contra policia y buenas
costumbres.

Pero la orden de Valladolid también especificaba que la licencia y el privi-
legio solo se concedieran por diez afios.

Volvemos a la solicitud de 1590, cuya grafia, como dije antes, he traducido
procurando conservar el original hasta donde pueda ser de ficil lectura y
comprension:

«Miguel de ¢ervantes Sahavedra dice que ha servido a V.M. muchos afios
en las jornadas de mar y tierra que se han ofrecido de veintidds afios a esta
parte y particularmente en la Batalla Naval, donde le dieron muchas heridas,
de las cuales perdié una mano de un arcabuzazo y al afio siguiente se fue a
Navarino. Y después a la de Tunez y a La Goleta y viniendo a esta corte con
cartas del sefior don Joan y del Duque de Ceca a para que V.M. le hiciese
merced, fue cautivo en la galera del Sol. El y un hermano suyo que también ha
servido a V.M. en las mismas jornadas y fueron Ilevados a Argel, donde gasta-
ron el patrimonio que tenfan en rescatarse y toda la hazienda de sus padres y
las dotes de dos hermanas doncellas que tenia, las cuales quedaron pobres por
Rescatar a sus hermanos. Y después de livertados fueron a servir a S.M. en el
Reyno de Portugal y a las Terceras con el Marqués de Santa Cruz y agora al
presente estan sirviendo y sirven a V.M., el uno de ellos en Flandes de Alférez
y el Miguel de Cervantes fue el que trajo las cartas y avisos del alcayde de
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Autégrafo de Miguel de Cervantes en una carta dirigida a persona no identifica-
da el dia 26 de marzo de 1616. AHN, Diversos-Colecciones, 10, N.822.

Mostagan y fue a Orédn por orden de V.M. Y después ha asistido sirviendo en
Sevilla en negocios de la Armada por orden de Antonio de Guevara como
consta de las informaciones que tiene y en todo este tiempo no se le ha hecho
merced ninguna. Pide y suplica humildemente cuanto puede a V.M, sea servi-
do de hacerle merced de un oficio de Las Indias [cursiva mia] de los tres o
cuatro que al presente estan vaccos [vacantes], que es el uno la contaduria del
Nuevo Reyno de granada. O la gobernacion de la probincia de Soconusco en
guaetimala [Guatemala]. O contador de las galeras de Cartagena, o corregidor
de la ciudad de La Paz, que con cualquiera de estos oficios que V.M. le haga
merced, la recibird porque es hombre avil [hdbil] y sufficiente y benemérito
para que V.M. le haga merced, porque su deseo es a continuar siempre al
servicio de V.M. y acabar su vida como lo han hecho sus antepasados, que en
ello recibird muy gran bien y merced.

»(firma) Miguel de Cerbantes Sahavedra

»A 21 de Mayo. 1590».

El resultado es negativo. Una nota en el margen inferior, escrita el 6 de
junio de 1590, indica que se «busque por acd en qué se le haga merced» (14).

De las Indias, nada. Sin embargo, esta es la frase que dio lugar al cuento En
un lugar de las Indias.

(14) «Expediente sobre méritos y servicios...», f. 5.
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LA HISTORIA MARITIMA
EN EL MUNDO

José Antonio OCAMPO

LA HISTORIA VIVIDA

Una curiosidad en la carrera del estafo

vemos a fines del siglo 1v d.C. escribiendo el poema Ora maritima.

Dedicada a su joven amigo Probo, la obra se componia de varios libros
(probablemente tres, segin nos ha dejado dicho el capitdn de navio y arqued-
logo Juan José Jauregui), y en el dnico que ha llegado a nosotros —el prime-
ro— recoge un viaje maritimo de Tartessos a Marsella, mas la descripcién de
las costas del océano desde las tierras o costas donde se ubican las fuentes del
estafio hasta Tartessos.

El capitan de navio Jduregui, en un concienzudo estudio (*), comenta que
no deja de ser curioso que el documento més antiguo que merezca el nombre
de derrotero se refiera casi exclusivamente a la costa de la peninsula ibérica. A
tal derrotero se le conoce como «carrera del estafio», denominacion esta,
«carrera», reservada por la gente de mar para aquellas derrotas seguidas por
los buques que se dedicaban al trafico de determinadas mercancias. Esta fue
una de las razones que impulsaron a Jauregui a emprender el estudio antes
mencionado.

Respecto de la Ora de Avieno, una de las lineas de investigacion de los
historiadores intenta datar la antigiiedad del poema descriptivo y delimitar las
fuentes que utilizé el autor, para lo que han tenido en cuenta las antiguas
derrotas de tartesios, cartagineses, massalliotas y romanos, tratando de identi-
ficar rutas, puertos, vientos y la topografia en general que cita Avieno, as{
como la parte que se ocupa de la costa de la actual Galicia. Es en esta costa en
la que se centra Jauregui, pues sus accidentes topograficos (islas Cies, Ons...)
le parecian acomodarse en gran parte a las descripciones del poema. Y asf,
nuestro capitdn de navio destaca, siguiendo la edicion de 1945 del Derrotero
de Espaiia y Portugal, que el cabo de la Nave presenta dos particularidades
interesantes: un accidente llamado «el Berrén de la Nave», gran pefnasco

ﬁ Rufio Festo Avieno, nacido en Volsinia, de la gens de Musonia, lo

(*) La carrera del estaiio en la Ora Maritima de Avieno. Instituto Historico de Marina,
Madrid, 1952, 46 paginas.
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desprendido del alto escarpado que forma el cabo, y «la cueva del Berron»,
entrante que se abre en la parte norte de este.

Y este es el punto del folleto en cuestion al que, precisamente, queriamos
llegar, ya que en €l comienza un fragmento que nos ha parecido suficiente-
mente curioso para trasladarlo a nuestros lectores. El capitin de navio Jaure-
gui, recogiendo datos, nos dice textualmente (p. 36) que

«el Dr. Victorino Cobas Garcia en su obra “Tres delfinidos de Galicia”
(Brijula, nimeros 213 y 214) nos presenta como uno de los delfinidos que
frecuentan las costas gallegas el conocido por los pescadores gallegos con el
nombre de candorca, y generalmente con el de urco u orca, al que Linneo
para dar mejor idea de su fiereza llamé Delfinus gladiatorus, calificindole de
tirano o atormentador de las ballenas y focas. A este animal recientemente el
Dr. Schevill lo describié como “la mds aterradora de las criaturas vivientes”, y
de €l dice Clauss: “Alld donde se presenta, es el terror de todos los animales
que suelen perseguir y que apenas le divisan, abandonan, si pueden, las aguas
donde se hallan. Este foceinido temible, dgil, impetuoso, voraz, cruel y
sanguinario, recorre vastos territorios del mar, sembrando a su alrededor la
muerte y la desolacién...”

»El urco alcanza hasta 10 metros de longitud y cinco de circunferencia,
alzando sobre lo abultado de su cuerpo una larga aleta dorsal que mide una
décima parte de su longitud. Corto el hocico, presenta un aspecto siniestro
cuando abre sus mandibulas armadas de dientes encorvados, afilados y muy
desiguales.

»Estrinch asegura haber sacado del estémago de uno de esos monstruos
trece marsopas o toullifias y catorce focas, y en la boca tenia otra que le
produjo la muerte. Nosotros hemos tenido ocasion de ver cinco de esos ceta-
ceos que vararon en la playa de Doniflos, cerca de Ferrol.

»Vemos por el derrotero los bajos fondos, las nieblas, densas y frecuentes,
répidamente formadas, las algas que matan la mar y llegan a la superficie, y
si se tiene en cuenta que berrar en gallego significa gritar, tenemos ya clara-
mente indicado el lugar y cobijo de un monstruo o alimafia que ain hoy
produce extrafios sonidos con ciertas mareas. A unos seiscientos metros del
berron, existe otro pefiasco llamado el “berrdn chico”. Si a esto afiadimos la
presencia indudable de ballenas en estas costas en aquellas remotas épocas,
de lo que son testigos los escudos de la mayoria de las viejas poblaciones
costeras, y con ello la mayor abundancia de candorcas, {no parece estar
leyendo lo mismo que el interpolador cartaginés escribié desde el verso 115
al 130 de la Ora Maritima de Avieno? Las algas, la mar en calma que rdpida-
mente arbola, las neblinas stbitas, los gritos y la presencia de los mons-
truos».

Hasta aqui la curiosidad que queriamos mostrar a nuestros lectores. Deje-

mos que los investigadores ahonden mads en esta interpretacién que nos ha
dejado el capitdn de navio Juan José Jaudenes.
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NOTICIAS GENERALES
Modelismo Naval. Madrid (Espaiia)

Dentro de los actos de la Semana Naval de la Armada, programados en
Madrid del 20 al 29 de septiembre de 2013, con el titulo «Los intereses mariti-
mos nacionales. Seguridad, riesgos y amenazas», el Instituto de Historia y
Cultura Naval, con la colaboracién de la Real Liga Naval Espafiola, organizé
los dias 27 y 28 de septiembre unas actividades dedicadas al modelismo naval
que se detallan a continuacion:

Viernes 27
Sesion de mafana

Después de que el contralmirante-director del Organo de Historia y Cultura
Naval abriera las actividades con unas palabras de bienvenida a los asistentes,
cuya presencia agradeci6 luego el representante de la Liga Naval Espafiola, se
paso a recorrer la exposicion estdtica de modelos, que fueron presentados uno
a uno por los modelistas correspondientes.

Sesidn de tarde

Por la tarde, luego de un descanso para almorzar, se debatié en una mesa redon-
da sobre distintos aspectos del modelismo naval, con participacion de los propios
modelistas. Y a continuacion se procedié a la entrega de premios y diplomas.

Sdbado 28
Sesion de mafana

Se dedicé a la presentacion y exhibicion, en el estanque del Parque del
Retiro, de diversos modelos dirigidos por radiocontrol. A continuacién tuvo
lugar la clausura y la entrega de premios y diplomas.

Las sesiones de la «Exposicion estdtica de modelismo naval» y la mesa
redonda se desarrollaron, respectivamente, en el vestibulo del salén de actos
del Cuartel General de la Armada y en el propio salon. La exhibicion de mode-
los de radiocontrol se celebré en el Parque del Retiro, como ha quedado dicho.

La entrada a estas actividades era libre y gratuita hasta completar el aforo.

Los interesados en ampliar esta informacién pueden dirigirse a

Instituto de Historia y Cultura Naval
Cuartel General de la Armada

C/ Juan de Mena 1, 28014 Madrid.
Telf.: 913 79 50 50. Fax: 913 79 59 45.
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III Seminario de Navegacion astronémica. Madrid (Espaiia)

Dentro de las actividades programadas en la Semana Naval de la Armada,
que se celebré en Madrid durante los dias del 20 al 29 de septiembre de 2013
con el titulo «Los intereses maritimos nacionales. Seguridad, riesgos y amena-
zas», el Real Instituto y Observatorio de la Armada, con la colaboracién de la
Escuela de Guerra Naval y del Consejo Superior de Investigaciones Cientifi-
cas (CSIC), celebré del 23 al 28 de septiembre el III Seminario de Navegacién
Astronémica.

Este seminario estaba dirigido a todos los interesados por la navegacion
astrondmica, la astronomia y la historia de la ciencia, sin que sus asistentes
debiesen cumplir requisito académico alguno. No obstante, el seminario fue
concebido como un complemento formativo para estudiantes de Ciencias
Nauticas, Fisicas y Geografia e Historia, o licenciados en estas disciplinas, y
para marinos tanto profesionales como aficionados, de modo que es conve-
niente que el asistente esté familiarizado con ciertas nociones, como los
conceptos de longitud y latitud, y con la trigonometria elemental y el manejo
de una calculadora cientifica.

El desarrollo del programa, asi como sus contenidos, se exponen a conti-
nuacioén:

Lunes 23

Homenaje a Jorge Juan en el Real Observatorio de Madrid y visita a este
centro cientifico. Conferencia sobre el homenajeado.

Martes 24

— «Introduccién a la navegacion astronémica», por el capitdn de navio
Teodoro Lépez Moratalla, doctor en Ciencias, coordinador del semina-
rio y jefe de la Seccién de Efemérides del Real Instituto y Observatorio
de la Armada;

— «La navegacion astronémica y los instrumentos nauticos a través de la
historia. El problema de la longitud», por Francisco José Gonzdlez
Gonzélez, doctor en Filosofia y Letras (Geografia e Historia), director
técnico de la Biblioteca y Archivo del Real Instituto y Observatorio de
la Armada;

— «La esfera celeste», por Luis Mederos Martin, doctor en Ciencias,
investigador del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas
(CSICO), Instituto de Ciencia de Materiales de Madrid.

Miércoles 25

— «Coordenadas celestes», por Luis Mederos Martin;
— «El tiempo», por Teodoro Lépez Moratalla;
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— «FEl sextante moderno: funcionamiento y ajustes. Practicas», por Luis
Mederos Martin y Teodoro Lopez Moratalla.

Jueves 26

— «El Almanaque ndutico», por Teodoro Lépez Moratalla;
— «El triangulo de posicién», por Luis Mederos Martin;
— «La recta de altura», por Teodoro Lopez Moratalla.

Viernes 27

— «Navegacion astrondmica: cédlculo de la situacion», por Teodoro Lépez
Moratalla;

— Sesidén practica: «Célculo de una recta de altura», por Teodoro Lépez
Moratalla y Luis Mederos Martin;

— Entrega de diplomas y clausura.

Las sesiones se desarrollaron en la Escuela de Guerra Naval (Marqués de
Torroja s/n, Madrid). La cuota de inscripcion fue de 10 euros.

Los lectores que quieran ampliar esta informacién deben dirigirse al
contacto sna@roa.es

Real Liga Naval Espafiola. Ciclo de Conferencias sobre submarinos.
Madrid (Espaiia)

Con motivo de la celebracion en Cartagena del 125.° aniversario de la
botadura del submarino de Isaac Peral, la Real Liga Naval Espafiola (RLNE)
programé un ciclo de conferencias sobre submarinos desarrollado entre
septiembre y diciembre de 2013.

Las conferencias pronunciadas fueron las siguientes:

Lunes 16 de septiembre de 2013

«Isaac Peral y su submarino», por Marcelino Gonzdlez, capitin de navio
(R), vicepresidente de la RLNE;

Lunes 21 de octubre de 2013
«Cosme Garcia, un genio olvidado entre los precursores espaioles de la

navegacion submarina», por Agustin R. Rodriguez, doctor en Historia, de la
Universidad CEU San Pablo.
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Lunes 11 de noviembre de 2013

«El barco-pez de Monturiol», por Julio Albert Ferrero, almirante en situa-
cion de 2.? reserva, especialista en submarinos.

Lunes 2 de diciembre de 2013

«Evolucién de los submarinos después de Peral», por José Marfa Trevifio,
almirante en situacion de retiro, especialista en submarinos.

Las sesiones tuvieron lugar en la sede de la RLNE (C/ Mayor 16-1°, 28013
Madrid).

Aquellos de nuestros lectores que deseen obtener mds informacién sobre
este ciclo pueden dirigirse a

Real Liga Naval Espafiola

C/ Mayor 16-1°,28013 Madrid.
TIf.: 913 66 44 94

Internet: www.realliganaval.com
C/e: info@realliganaval.com

Seminarios de Historia Maritima, 2013-2014. King’s College London
(Gran Bretaiia)

Organizados por la Comision Britdnica de Historia Maritima, con la cola-
boracién de la Society for Nautical Research, la Maritime Information Asso-
ciation, el Lloyd’s Register y el King’s College London, presentamos a nues-
tros lectores el programa de Seminarios de Historia Maritima previsto para el
periodo 2013-2014, que abarca del 10 de octubre de 2013 al 29 de mayo de
2014 y cuyas sesiones, en horario de tarde, se desarrollardn en el Michael
Howard Center de Historia de la Guerra, radicado en el mismo King’s College
London.

La direccién de la REVISTA, consciente del retraso con que ofrece esta
noticia a sus lectores, les recuerda que con su insercion en estas paginas no
se busca tanto fomentar la asistencia a los seminarios como dar a conocer
las tematicas tratadas y los autores intervinientes. El cardcter trimestral de
esta publicacién periddica nos dificulta enormemente adelantarnos a este
género de acontecimientos, por cuanto, en muchos casos, los programas no
estdn a punto en el momento de enviar a la imprenta los originales. Agrade-
cemos a nuestro amigo y colaborador Carlos Alfaro el auxilio prestado en
este caso.

Con objeto de evitar posibles errores de traduccién, y contando con que
nuestros lectores no tendran dificultades con ella, damos la programacion en
el inglés original.
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10 de octubre de 2013

«When is a navy not a navy? Problems in Britain’s Colonial Naval Expe-
rience», por lan Stafford, historiador y constitucionalista.

24 de octubre de 2013

«The Wardroom: A Social History of the Royal Navy, 1775-1815», por
Evan Wilson, de la Universidad de Oxford.

7 de noviembre de 2013

«Madness— Manacles or Moral Management? Treating insanity at Haslar
Naval Lunatic Asylum», por Jane Bowden-Dan, historiadora.

21 de noviembre de 2013

«Boom, collapse and life after near-death: Norwegian shipping after
1960», por Stig Tenhold, de la Norwegian School of Economics, Bergen.

5 de diciembre de 2013

«British and German Battleships and Battlecruisers from 1906 to 1945: An
Analisis of their Design and Performance in Action in Both World Wars», por
Ian Taylor, ingeniero, miembro de la Institution of Mechanical Engineers y de
la Royal Institution of Naval Architects.
9 de enero de 2014

«Foreign Perceptions of British Naval Supremacy in the Nineteenth
Century», por Carlos Alfaro Zaforteza, del King’s College London.

23 de enero de 2014

«Marine Insurance Fraud in the early1920’s», por John Cook, librero
ndutico jubilado.

6 de febrero de 2014

«The Royal Navy and the Laws of War: the 1899 and 1907 Peace Confe-
rences», por Alan M. Anderson, del King’s College London.
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20 de febrero de 2014

«Reconstructing the British Mercantile Marine, 1838-1913», por Richard
Haines, de la Universidad de Swansea.

6 de marzo de 2014

«”] hope to have a good passage” —the business letter book of Cardiff
tramp master Daniel Jenkins, 1902-1911», por David Jenkins, del National
Waterfront Museum, de Swansea.

1 de mayo de 2014

«Commerce, Communities and Networks: Britain and the Atlantic World,
1603-1763», por Siobahn Tolbot, de la Universidad de Manchester.

15 de mayo de 2014

«Jack Tar Ashore: Sailor and civilian relations in Naval Towns c. 1820 to
1914», por Brad Beaven, de la Universidad de Portsmouth.

29 de mayo de 2014

«Health and British Sailors in the Caribbean during the French Revolutio-
nary Wars, 1793-1802», por Cori Covertito, de la Universidad de Exeter.

Los interesados en ampliar la informacién habran de dirigirse a

Alan James, war studies,

KCL, WC2R 2LS

C/e: alan.2.james@kcl.ac.uk

Richard Gorsk, Universidad of Hull, HUG 7RX
C/e: r.c.gorski@hull.ac.uk
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Medidas de los galeones Santa Ana y Nuestra Seiiora de la Almudena,
transcritas en junio y julio de 1668, respectivamente

El manuscrito que presentamos hoy a nuestros lectores recoge los datos
resultantes de la medicion, a efectos de su arqueo, de sendos galeones fabrica-
dos en Guipizcoa.

Conviene recordar que las mediciones de estos buques se efectian en una
época de crisis aguda del transporte de las manufacturas cdntabras y vascas a
los territorios de ultramar. Para determinar el arqueo de los galeones se aplica-
ron las ordenanzas de construccidon naval y arqueo de buques de 1613, que
sustituyeron a las de 1607 y que, a su vez, precedieron a las de 1618 para los
buques de la Carrera de Indias. Con la modificacion de las ordenanzas de
construccion se pretendia, entre otros objetivos, aumentar el espacio de carga
para las mercancias.

Como nuestra intencién se limita a dar a conocer el documento, aunque
este contiene los datos resultantes del arqueo de 11 buques —entre ellos,
Nuestra Sefiora del Rosario y Santo Domingo, San Vicente Ferrer, San Felipe,
Nuestra Seriora del Buen Suceso, San Francisco de Padua (sic), Santa Catali-
na, La Candelaria, Nuestra Seiiora de las Mercedes y San José, Nuestra
Sefiora de Fuensanta y el Santo Cristo—, hemos seleccionado los folios que
recogen las medidas de unicamente dos de ellos —los galeones Santa Ana y
Nuestra Sefiora de la Almudena—, a modo de muestra representativa.

En las paginas posteriores a las que contienen la reproduccion de los docu-
mentos originales, el lector encontrard la transcripcion del texto al espaiol
actual, que se ha realizado observando las pertinentes reglas.

(Archivo del Museo Naval de la Armada, Madrid. Manuscrito Vargas
Ponce, nim. 75 bis, doc. 12, ff. 50-58)
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Transcripcion

Galeon Santa Ana Capitana [a la] que se le tomaron las medidas en el
puerto del Pasaje en veintisiete de junio de 1668.

De manga diecinueve codos y tres cuartos

De plan diez codos y tres cuartos

De puntal nueve codos

De quilla limpia, de codillo a codillo, veintisiete codos
De eslora setenta codos y medio

De cuadra de proa diecinueve codos y once dieciochoavos
De redel de proa siete codos y medio

De redel de popa seis codos y cinco doceavos

De yugo trece codos

Lo més ancho debajo de la cubierta en un codo y medio
De rasel en popa seis codos y cinco sesmos

De rasel en proa dos codos y medio

De astilla muerta dos tercios de codo

De joba en proa un codo y nueve dieciseisavos

De joba en popa un codo.

Hecha la cuenta de su arqueamiento con las diez dimensiones y partes
principales como lo dispone la Ordenanza del afio [...], y trece tiene de cabida
y buque novecientos treinta y cuatro toneladas. Capitana=934 toneladas.

Galeén Nuestra Seiiora de la Almudena Almiranta [a la] que se le tomaron
las medidas en los Astilleros de Usurbil en once de julio [de] 1668.

De manga dieciocho codos y siete octavos

De plan diez codos y treinta y un ochenta y cuatroavos

De puntal ocho codos y ochenta y un ciento veinte y seisavos

De quilla limpia, de codillo a codillo, cincuenta y tres codos y veinticinco
cuarenta y dosavos

De eslora sesenta y siete codos y seis séptimos.
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De cuadra de proa diecinueve codos

De cuadra de popa diecis€is codos y treinta y nueve cuadras de ciento y
ochoavos

De redel de proa siete codos y ocho quinceavos

De redel de popa seis codos y medio

Lo més ancho debajo de la cubierta un codo y trece veintiochoavos

De yugo trece codos

De rasel de popa seis codos y dos tercios

De rasel de proa dos codos y medio

De astilla muerta dos tercios escasos

De joba de proa codo y medio

De joba en popa un codo

Hecha la cuenta de su arqueamiento con las diez dimensiones cabida y

buque ochocientos veintidés toneladas y cinco octavos de otras = Almiranta=
822 ton.
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O’DoNNELL Y DUQUE DE ESTRADA, Hugo: El litigio por el pecio de la fragata
Mercedes. Razones historicas de Esparia. Real Academia de la Historia
(serie Estudios), 2013, 168 pp., apéndices documentales, ilustraciones en
color. ISBN 978-84-15069-54-6.

La noticia, conocida hace unos afios, de que la mas importante empresa
mundial cazatesoros submarinos, Odyssey Marine Exploracién Inc, habia
obtenido un cuantioso botin de monedas procedentes de un buque espafiol
—Ila cual se negaba, con toda clase de subterfugios, a dar explicaciones
sobre la localizacién del pecio de cuyo valioso contenido se habia apodera-
do—, conmovié a muy diferentes sectores de la opinién ptblica. Para el
hombre de la calle se trataba de un latrocinio mds entre los muchos sufridos
por nuestra patria; para el estudioso interesado por la historia naval de Espa-
fia, el hecho noticioso evocaba ademds una vieja vindicacion histdrica: repa-
rar, como es de justicia, la agresion que unos buques de guerra ingleses, el 5
de octubre de 1804, perpetraron contra unas fragatas espafiolas, en aguas
cercanas al cabo de Santa Maria, sin que mediara declaracién de guerra
entre ambos paises.

Tras un largo proceso emprendido por el gobierno espaiiol para recuperar los
caudales de la Mercedes, de los que Odyssey se habia apropiado con argumen-
tos insostenibles para la propia justicia norteamericana, el tesoro volvio a Espa-
fla y los espaiioles han podido expresar su satisfaccion visitando y admirando la
exposicion sobre el tesoro del pecio de que pudo disfrutarse durante un tiempo
en el Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica, sito en Cartagena.

Sobre este memorable hecho, que va desde la voladura de la Mercedes
hasta la sentencia de los tribunales norteamericanos, el prestigioso académico
de la Real de la Historia Hugo O’Donnell y Duque de Estrada —con el patro-
cinio de la institucién a la que pertenece, que tan en cuenta tiene el valor del
patrimonio histérico y arqueoldgico patrio— ha realizado un estudio admira-
ble aunando hechos histdricos y criterios juridicos en perfecta sinergia, expo-
niendo hechos, analizando situaciones e interpretando con claridad y acierto
aspectos de muy dificil evalucion. Admirable y decisivo trabajo —repito—
que une a su riqueza conceptual su impecable redacciéon y la amenidad y
buena conduccion del relato, sin menoscabo del més exigente rigor historico.

La Real Academia de la Historia, en su bien cuidada coleccion Estudios,
ha sido factor esencial en la impresién este libro de exquisita presentacion,
que cuenta ademds con un enjundioso prélogo del director de la institucién y
una introduccién aclaratoria que firma el académico anticuario, valores afadi-
dos que autentifican la calidad y acierto de una profunda investigacién que,
desde el marco histdrico hasta el campo juridico, marca una impronta dificil-
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mente superable. O, dicho de una manera mas sencilla: un libro para saber,
aprender y disfrutar.

Diaz DEL Rio, Angel: La Leyenda Negra. ;Qué hizo Esparia por Europa?
Sekotia (Biblioteca de Historia), Madrid, 2013, 230 pp., cartografia.

El contralmirante Angel Diaz del Rio, que ha realizado importantes incur-
siones en el campo de la Historia, nos ofrece un nuevo titulo, La Leyenda
Negra, en directa y acertada referencia a esa corriente de opinién antiespafiola
que, fruto de la insidia o el rencor, pergefié un infamatorio memorial de lucu-
brados agravios, tendentes a desacreditar y deshonrar la accién colonizadora
de Espafia en América y a denigrar el trasvase cultural y benéfico que tal
accién comportaba.

Para rebatir tan malintencionadas interpretaciones, el autor no solo relata
hechos concretos con autoridad y solvencia, sino que aborda el asunto desde
una amplia perspectiva histdrica que parte del Descubrimiento, contintia en la
expansion que habré de propiciar el desarrollo del imperio espafiol, contempla
las guerras de conquista y religion, fija la posicién espanola en la Europa
medieval y, en tdltimo término, analiza directamente el tema del que toma el
subtitulo, ;qué hizo Espafia por Europa?, que fue naturalmente mucho mas de
lo que Europa en su conjunto hizo por Espafia. Elabora un catdlogo de respon-
sables —resentidos o traidores— de este infundio denigratorio, y no le duelen
prendas al encarar el particular arraigo de la Leyenda Negra en América,
reflejada en la hispanofobia de Sudamérica o de Estados Unidos.

Libro util, directo y bien documentado, de facil lectura y que sin atosiga-
miento ni agobios eruditos proporciona al lector, técnico o profano, los
elementos de juicio necesarios para valorar el alcance de la tan estimable
como meritoria obra colonizadora de Espafia en América.

CANALES, Carlos, y REY, Miguel del: De madera y acero. El resurgir de la
Armada espaiiola. EDAF, Madrid, 2013, 304 pp., graficos e ilustraciones a
todo color.

Para cualquier libro, antes de que su lectura nos haga forjar sobre él un
veredicto, es un valor afiadido que nos predispone en su favor que entre por
los ojos, es decir que se haya cuidado su edicién, que la impresion sea exce-
lente, espléndidas sus ilustraciones, atractiva su portada... Si a todo ello se
une, como es el caso, la calidad y solvencia de su texto, que conjuga ameni-
dad y erudicién en acertada simbiosis, tal suma de se convertird en pasavante
inmediato para una cdlida acogida.

La editorial EDAF, en su coleccion Clio (Crénica de la Historia), viene
ofreciendo una serie de titulos, suscritos por unos autores de estilo muy perso-
nal, que conforman un conjunto imprescindible para un mayor y mejor cono-
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cimiento de la historia espafiola en sus facetas politica y militar. Estilo directo
y definido, titulacién sugestiva y un espléndido bagaje ilustrativo y cartografi-
co son las credenciales de esta lograda apuesta editorial.

En la estela de estas singladuras tan admirablemente trazadas, y como cierre
de una trilogia bésica sobre la Armada espafola, Carlos Canales y Miguel del
Rey, en este nuevo titulo, hacen un pormenorizado andlisis de conjunto, y con
esa impronta personal que los caracteriza, de la problematica naval del siglo
XIX, con sus luces y sus sombras, sin evasiones ni subterfugios, y con aporta-
ciones colaterales que ilustran y enriquecen atin mas su contenido.

Si el contexto del siglo X1x sigue siendo ain para muchos un gran descono-
cido, no cabe duda de que esta importante aportacion del binomio Canales-
Del Rey, con la desenfadada originalidad de su planteamiento y su acertada
interpretacion, lo hard mds cercano, aparte de enriquecer y prestigiar a la
coleccién que la acoge, a la que dificilmente se encontrard parangén en el
panorama editorial espaiiol.

MAESTRO, Manuel: La mar en sesion continua. El cine del mar. Circulo Letras
del Mar, Madrid, 2013, 320 pp., ilustraciones y carteles a todo color.

El extraordinario polifacetismo cultural, erudito y humano y las altas cali-
dades narrativas de Manuel Maestro anticipan solvencia y autenticidad en
cualquier nuevo titulo suscrito por €l que vea la luz. No es de extrafiar, por
tanto, que de inmediato se establezca una sinergia autor/lector en cada nueva
entrega, cuyas resefias bien podrian titularse «la maestria de Maestro».

Adun recientes su fabuloso Atlas cronologico de la historia y cultura mariti-
ma y su brillante estudio El escribano de San Martin, irrumpe con la fuerza
arrolladora del mejor western ocednico La mar en sesion continua, titulo que
encabeza un asombroso y bien trazado estudio de lo que ha significado el mar
para el cine, o lo que el cine ha logrado extraer de la mar. La resefas de este
repaso a la «filmografia del mar», breve pero convincente, vienen por afiadi-
dura ilustradas con carteles publicitarios de peliculas de todo tiempo «con mar
de fondo», lujosamente reproducidos a todo color y cuya belleza pone un
refrescante contrapunto a la sobriedad de la resefia filmogréfica a la que
acompaian.

Se trata por tanto de un libro indispensable para el amante del cine en cual-
quiera de sus facetas, pero también para el que lleva el mar como estandarte
de profesion o fe, oportunisimo y digno de tener muy a la vista en esta época
en que la television e internet parecen hacer languidecer a la gran pantalla.

Espléndidamente editado y de facil lectura para todos, estoy convencido de
que esta inestimable aportacion al cine «marinero» conocera felices singladu-
ras en su travesia por el mercado editorial.

J.CP.
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Con objeto de facilitar la labor de la Redaccion, se ruega a nuestros colaboradores que se ajusten a las
siguientes lineas de orientacion en la presentacion de sus articulos:

El envio de los trabajos se hard a la Redaccion de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL, Juan de Mena, 1,
1.° 28071 Madrid, Espaia.

Los autores entregardn el original y una copia de sus trabajos para facilitar la revision. Con objeto de
evitar demoras en la devolucidn, no se enviardn pruebas de correccién de erratas. Estas serdn efectuadas
por el Consejo de Redaccion o por correctores profesionales. El Consejo de Redaccién introducird las
modificaciones que sean necesarias para mantener los criterios de uniformidad y calidad que requiere la
REVISTA, informando de ello a los autores. No se mantendra correspondencia acerca de las colabora-
ciones no solicitadas.

A la entrega de los originales se adjuntard una hoja donde figure el titulo del mismo, un breve resumen,
el nombre del autor o autores, la direccion postal y un teléfono de contacto; asi como la titulacién académica
y el nombre de la instituciéon o empresa a que pertenece. Ademds un resumen curricular que no exceda de
diez lineas, donde podrd hacer constar mds titulaciones, publicaciones editadas, premios y otros méritos.

Los originales habran de ser inéditos y referidos a los contenidos propios de esta REVISTA, y sin maque-
tar. Su extension no deberd sobrepasar las 25 hojas escritas por una sola cara, con el mismo nimero de line-
as y convenientemente paginadas. Se presentardn mecanografiados a dos espacios en hojas DIN-A4, dejan-
do margen suficiente para las correcciones. Podrdn enviarse por correo ordinario o en CD-ROM o DVD, o
por correo electronico ihcn@fn.mde.es, con tratamiento de texto Microsoft Word Windows, u otros afines,
para facilitar la maquetacion.

Las ilustraciones que se incluyan deberdn enviarse en archivo aparte y de la mejor calidad posible, estar
en formato JPG 6 TIFF, y con resolucién de 300 p.p.p., como minimo. Los mapas, gréficos, etc., se presenta-
ran preferentemente en papel vegetal o fotografico, convenientemente rotulados y no se admitirdn fotocopias.
Todas irdn numeradas y llevaran su correspondiente pie, asi como su procedencia. Serd responsabilidad del
autor obtener los permisos de los propietarios, cuando sea necesario. Se indicard asimismo el lugar aproxima-
do de colocacién de cada una. Todas las ilustraciones pasardn a formar parte del archivo de la REVISTA.

Advertencias

e Evitese el empleo de abreviaturas, cuando sea posible. Las siglas y los acrénimos, siempre con
mayusculas, deberdn escribirse en claro la primera vez que se empleen. Las siglas muy conocidas se
escribirdn sin puntos y en su traduccion espaiiola (ONU, CIR, ATS, EE.UU., Marina de los EE.UU.,
etc.). Algunos nombres convertidos por el uso en palabras comunes se escribirdn en redonda
(Banesto, Astano, etc.).

e Se aconseja el empleo de mindsculas para los empleos, cargos, titulos (capitdn, gobernador, conde)
y con la inicial maytscula para los organismos relevantes.

e Se subrayardn (letra cursiva) los nombres de buques, libros, revistas y palabras y expresiones en
idiomas diferentes del espaiiol.

e Las notas de pie de pdgina se reservardn exclusivamente para datos y referencias relacionados
directamente con el texto, cuidando de no mezclarlas con la bibliografia. Se redactardn de forma
sintética.

e Las citas de libros y revistas se hardn asi:

— APELLIDOS, nombre: Titulo del libro. Editorial, sede de ésta, afio, niimero de las paginas a que se
refiere la cita.

— APELLIDOS, nombre: «Titulo del articulo» el Nombre de la revista, nimero de serie, sede y afo
en numeros romanos. Numero del volumen de la revista, en nimeros ardbigos, nimero de la
revista, nimeros de las paginas a que se refiere la nota.

e La lista bibliogrdfica deberd presentarse en orden alfabético; en caso de citar varias obras del
mismo autor, se seguird el orden cronoldgico de aparicion, sustituyendo para la segunda y siguien-
tes el nombre del autor por una raya. Cuando la obra sea anénima, se alfabetizara por la primera
palabra del titulo que no sea articulo. Como es habitual, se dardn en listas independientes las obras
impresas y las manuscritas.

e Las citas documentales se hardn en el orden siguiente:

Archivo, biblioteca o Institucion.

Seccién o fondo.

Signatura.

Tipologia documental.

Lugar y fecha.
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