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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REviISTA DE HISTORIA NAVAL nacié pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histdrica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empeio la difusién de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
practicas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
floles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que seran muy
gustosamente recibidos siempre que rednan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.




NOTA EDITORIAL

A historia de Espaiia refleja con claridad el importante papel desempe-

flado por la Armada como instrumento de la diplomacia y la politica

exterior de la nacién. El siglo xvi es un claro ejemplo de esta afirma-
c1on, y este nimero de la REVISTA DE HISTORIA NAVAL ofrece a sus lectores un
interesante articulo que analiza la misién diplomatica desarrollada por uno de
nuestros mas destacados marinos como embajador en Paris.

Considerado uno de nuestros mejores marinos ilustrados del siglo Xvii,
José de Mazarredo descollé como estratega, tictico, cientifico, organizador,
escritor y diplomdtico, simultaneando sus actuaciones en la guerra naval con
importantes aportaciones en todos los campos citados. Son particularmente
destacables sus contribuciones a la mejora de la tictica, la ensefianza y la
orgdnica naval, y su protagonismo politico al servicio de Carlos IV —como
embajador en Paris— y de José I —como ministro de Marina—. Durante su
misién diplomdtica parisiense defendié los intereses de Espafia ante la inten-
cién de Francia de poner a su servicio las fuerzas navales espaifiolas. Su firme
actitud y sus desacuerdos con Godoy en relacion con la politica naval impues-
ta a Espafia por Napoledn le apartaron de los puestos de responsabilidad en
una etapa clave de la historia de Espaiia.

El presente nimero incluye también cuatro articulos sobre temas tan varia-
dos como la exploracién y espionaje en Terranova, la organizacién del Servi-
cio de Resguardo Maritimo durante la minoria de edad de Isabel II, la labor
del teniente general Blas de Barreda en el departamento maritimo de Cartage-
na, y el naufragio de la fragata Nuestra Sefiora de Guadalupe.

En el apartado de noticias nos hacemos eco de la celebracion de la V Sema-
na Naval de Madrid, en la que, entre otras actividades, se organizaron los
seminarios «Navegacién astronémica» y «La Marina cientifica: una herra-
mienta estratégica para la accién del Estado», y dos jornadas, una técnica,
«Aspectos tecnoldgicos e industriales de la construccidon naval militar», y otra
de pensamiento naval bajo el titulo «Tres enfoques sobre riesgos y amenazas
desde el mar en nuestro litoral».
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GUERRA NAVAL Y DIPLOMACIA.
JOSE DE MAZARREDO,
UN MARINO ILUSTRADO
EMBAJADOR EN PARIS (*)

fiiigo BERNAOLA MARTIN
Licenciado en Geografia e Historia

Resumen

A finales del siglo xvii, durante el reinado de Carlos III, Espafa alcanza su
maxima expansion territorial ultramarina y conoce el desarrollo de una marina
de guerra ilustrada que serd el perfecto instrumento al servicio de la gestion
del imperio colonial y de su defensa territorial y comercial. José de Mazarredo
serd uno de los marinos protagonistas de ese desarrollo como militar, organi-
zador, cientifico y, también, como diplomatico, cuando la tradicional alianza
con la Francia de los Borbones se mantenga durante el periodo de la revolu-
cién y el imperio napolednico, por converger intereses dindsticos y estratégi-
cos frente a las ambiciones britdnicas sobre las posesiones coloniales espafo-
las. El arrollador impulso de Francia, una nacién en armas, conducird a
Espana a una politica exterior supeditada a los intereses de Napoleén, quien
secuestrard a la Real Armada en su propio beneficio. El modo en que Maza-
rredo gestiond su mision diplomdtica como embajador ante el primer cénsul
Bonaparte sera el objeto de este articulo.

Palabras clave: diplomacia, Ilustracion, Revolucion francesa, marina de
guerra, José de Mazarredo.

contribuy6 al desarrollo cientifico, organizativo y militar de la Marina

borbénica, y que como diplomadtico y politico acabé siendo protagonista
de la caida del Antiguo Régimen, de un cambio dindstico y de la Guerra de la
Independencia espaiiola.

E L almirante José de Mazarredo y Salazar fue un marino ilustrado que

(*) Agradezco al profesor Agustin Guimerd, del CSIC, sus sugerencias sobre este trabajo.
No obstante, las ideas vertidas en €l son responsabilidad del autor.
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Participard en la Espafa ilustrada del Antiguo Régimen de manera muy
activa a través de una de las instituciones con mayor protagonismo en ese
contexto de desarrollo cientifico e intelectual: la Marina. Serd exponente de
esa nueva clase social de origen hidalgo que, apoyada en una sélida formacién
cientifica e intelectual y en su valia profesional, alcance los maximos puestos
en la administracion militar y politica de la Espafia ilustrada al servicio de
Carlos IV. La irrupcién de la Revolucidn, la llegada de Napoleén al poder y
sus efectos en Espaia le situardn en primera linea de los acontecimientos poli-
ticos y militares del momento, como embajador de la monarquia espafiola de
la reforma borbdnica en la Francia republicana del primer cénsul Napoledn.
El interés estratégico de Napoleon por la flota espafiola llevard a la designa-
cién de un marino para tal mision en 1799.

La alianza entre dos paises con regimenes politicos antagénicos —el Antiguo
Régimen y la Revolucion— hace que la experiencia diplomadtica vivida por este
personaje histdrico tenga un interés notable, maxime cuando nos referimos a un
periodo histérico que hasta no hace mucho carecia de un tratamiento especifico,
si bien en los udltimos afios —como veremos mds adelante— ha sido objeto de
investigaciones y publicaciones que han llenado esta laguna historiogréfica.

En lo referido a las fuentes documentales, es en el entorno de las institu-
ciones vinculadas a la Armada en el que encontramos mayores resultados, no
solo referidos a su labor en la Marina, sino también a su carrera diplomaética y
politica en la Espafia de Carlos IV y en la de José 1. Si bien gran parte de las
fuentes primarias derivadas de su actividad como marino desaparecieron en el
incendio que destruy6 en agosto de 1976 el Archivo Naval de San Fernando,
disponemos de abundante documentacién y correspondencia generadas a lo
largo de sus sucesivos destinos militares, diplomaticos y politicos, asi como
un extenso legado documental personal e institucional conservado en la actua-
lidad en el Archivo del Museo Naval y el Histérico Nacional. De la documen-
tacién custodiada en ambos archivos emerge su verdadera dimensién como
personaje diplomatico y politico, pues tenemos la suerte de haber conservado
en ellos casi integramente la correspondencia y documentacion generadas
durante la misién diplomatica de Mazarredo en Paris entre 1799 y 1801 en
ambos archivos.

Es este un episodio histérico —el de la misién diplomatica de Mazarredo
en Paris entre agosto de 1799 y marzo de 1801 — que, como el propio perso-
naje, materializa la vinculacién entre la guerra y la diplomacia en un momento
crucial de la historia europea y espafiola, de transicion entre el Antiguo Régi-
men y el Estado liberal. Pero que sobre todo, segtiin profundicemos en su
conocimiento, nos permitird comprender la imposible alianza entre los intere-
ses dindsticos de un régimen en extincion y los del nuevo paradigma politico
nacido de la Revolucién, dos formas antitéticas de entender la diplomacia y la
guerra fatalmente unidas, como veremos.

José de Mazarredo y su misién diplomadtica responden en gran medida a
los intereses de un régimen absolutista agonizante que lucha por perpetuarse
en un momento de transformacién. Es ese momento del personaje uno de los
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aspectos que nos interesa especialmente en el presente trabajo. Es el propio
personaje quien en esta mision representa la paradoja de un hombre formado
cientifica y militarmente para la guerra en un pensamiento ilustrado de moder-
nizacién y desarrollo, y que diplomdticamente defiende intereses dindsticos en
un mundo que entra en la contemporaneidad. Serd precisamente su exceso de
celo profesional, que le lleva a denunciar sin pausa las carencias de un régi-
men incapaz de dotar de manera moderna y adecuada una marina de guerra, lo
que termine por conducirle al ostracismo.

De este largo periodo de actividad diplomdtica y politica se ocupard de
manera extensa la segunda mitad de este articulo, a la que precederd una
primera parte que nos ayudard a comprender mejor este momento. Trazaremos
un perfil biografico previo con el que intentaremos retratar tanto el personaje
como el contexto histérico en que aconteceran estos episodios, orientado a
resaltar aquellos aspectos de su vida estrechamente vinculados al desarrollo y
crecimiento de la Marina espafiola en el contexto del reformismo borbdénico
de Carlos III, y a la politica exterior de la Monarquia hispanica en la segunda
mitad del siglo xviil. Tal recorrido por el personaje y su circunstancia histérica
nos permitird entender por qué en aquella misién diplomatica de 1799 conver-
gieron la Armada, y Mazarredo en concreto, como institucién y actor princi-
pales ante Napoledn para defender los intereses de la Monarquia.

La produccién historiogréfica en torno a la figura de José Mazarredo se ha
generado sobre todo en el ambito de la historia naval. Hasta la publicacién en
1945 de la primera monografia integramente dedicada al personaje, firmada
por Enrique Barbudo Duarte, tres habian sido los principales bidgrafos de
Mazarredo.

Martin Fernandez de Navarrete, contemporaneo y amigo suyo, en su Biblio-
teca maritima espariola serd el primer historiador que centre su interés en la
figura de José de Mazarredo (1). Este autor, conocido por su Vida de Cervan-
tes, fue afrancesado, como el biografiado, y colaboré con é1 como marino.

A Mazarredo su condicién de afrancesado le acarre6 la critica del resto de
los marinos y cierto ostracismo del que fue definitivamente rehabilitado en
1847 al darse su nombre a un buque de guerra. Sus aportaciones cientificas,
militares y, sobre todo, organizativas suscitaron un temprano interés en algu-
nos historiadores de la segunda mitad del siglo x1x. Entre ellos se cuentan
otros dos marinos: don Francisco de Paula Pavia (2) y don Cesdreo Ferndndez
Duro (3), quienes se dedicaron al estudio de su labor. Precisamente en el
fondo documental que lleva el nombre de este dltimo en el Archivo del Museo
Naval se conservan varias cartas manuscritas de Mazarredo (4).

(1) FERNANDEZ DE NAVARRETE, M.: Biblioteca maritima espariola, vol. 11. Madrid, 1851,
pp- 82-96.

(2) Pavia, F.: Galeria biogrdfica de los generales de marina, jefes y personajes notables
que figuraron en la misma corporacion desde 1700 a 1868, t. 11. Madrid, 1873.

(3) FEerRNANDEZ DURO, C.: Disquisiciones nduticas, vol. IV. Madrid, 1879, pp. 157-182.

(4) Archivo del Museo Naval (AMN), col. Fernandez Duro, fechas extremas: siglos XVviIiI-
XIX, volumen: 28 cajas.
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Enrique Barbudo Duarte publica en 1945 José de Mazarredo, teniente
general de la Armada (5), convirtiéndose asi en el cuarto marino que se dedi-
ca al estudio del bilbaino y el primero en hacerlo de manera monogréfica.
Mientras que los anteriores acercamientos a su figura se habian realizado
desde una perspectiva limitada, atenta sobre todo a los aspectos cientificos y
militares del personaje, en esta ocasion, ademds de profundizar en esos dmbi-
tos, se hace referencia a aspectos biograficos personales y, sobre todo, se
analiza el protagonismo politico del personaje, que sirvié a Carlos IV como
embajador en Paris y a José I como ministro de Marina, si bien este ultimo
episodio se despacha en apenas unos parrafos. El acceso, por primera vez, al
archivo personal del biografiado, custodiado por su descendiente Antonio de
Mazarredo, permitié a Barbudo profundizar en el conocimiento del personaje.
Habiendo sido donada por la familia la referida coleccion al Archivo del
Museo Naval de Madrid en 1973, disponemos en la actualidad de acceso
publico a la misma.

Miés recientemente, en el marco de las Jornadas de Historia Maritima orga-
nizadas por el Instituto de Historia y Cultura Naval, la figura de José de
Mazarredo fue glosada en dos ocasiones. La primera, en 1988, con una ponen-
cia especifica de José Cervera Pery en el contexto de las II Jornadas, dedica-
das a «la Marina de la Ilustracion» (6), y la segunda, en las trigésimas nove-
nas, integramente dedicadas a la figura de José de Mazarredo.

Agustin Guimerd Ravina, investigador del CSIC especializado en la histo-
ria naval atlantica del siglo XvIII, en su extensa produccién bibliogrifica se
refiere ampliamente a Mazarredo, sobre cuya figura ha publicado articulos
especificos (7) y otros mds genéricos relativos a la guerra naval durante la
Revolucién y el Imperio.

Fuera de los publicados por Agustin Guimerd Ravina y por el profesor
de la Complutense especializado en historia militar José Cepeda Gémez

(5) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo, teniente general de la Real Armada.
Madrid, 1945. En el mismo afio se publica también un pequefio libro de 122 pdginas obra de
NURNEZ IGLESIAS, 1.: El teniente general de la Real Armada Don José de Mazarredo Salazar y
Gortdzar. Diputacién de Vizcaya, Madrid, 1945.

(6) CERVERA PERY, J.R.: «El almirante Mazarredo, un marino profesional en un
marco ilustrado», en VV.AA.: La Marina de la llustracion. Il Jornadas de Historia Mari-
tima en Madrid (noviembre 1988). Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid, 1989,
pp- 93-104. También referido a Mazarredo, CERVERA PERY, J.: «Mazarredo: un marino
ministro de José Bonaparte», en VV.AA.: José de Mazarredo y Salazar. XXXIX Jornadas
de Historia Maritima (Madrid, octubre de 2009). Instituto de Historia y Cultura Naval,
Madrid, 2010, pp. 85-95.

(7) GUIMERA RAVINA, A.: «Mazarredo, un marino ilustrado y cientifico», en VV.AA.:
José de Mazarredo y Salazar. XXXIX Jornadas de Historia Maritima (Madrid, octubre de
2009). Instituto de Historia y Cultura Naval, 2010, pp. 27-41. A propdsito de la misién
diplomdtica de Mazarredo en Paris y de sus diferencias con Napoledn acerca de la guerra
naval, GUIMERA RAVINA, A.: «Napoledn y la Armada», en VV.AA.: Poder terrestre y poder
naval en la época de la batalla de Trafalgar. XXXI Congreso Internacional de Historia
Militar (Madrid 2005). Ministerio de Defensa, Secretaria General Técnica, Madrid, 2006,
pp- 519-538.
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(8), en el ambito académico y universitario carecemos de estudios dedicados
a la figura de José de Mazarredo. Pero en cambio son numerosas las publica-
ciones de cardcter general sobre el reinado de Carlos IV, la Guerra de la Inde-
pendencia y la Espafia de José I en las que aparece recogida y analizada su
participacién en los acontecimientos politicos y militares del periodo (9).
Desde la Historia de Carlos IV escrita por su contemporaneo Andrés Muriel
(10) (1776-1840), quien dedic6 parte de su produccién historiografica a la
defensa y justificacion de los afrancesados, hasta las mds cercanas en el tiem-
po, como las dedicadas a la politica exterior de ese mismo periodo por autores
como Seco Serrano (11). Por otra parte, las investigaciones y publicaciones
del profesor La Parra han llenado la laguna historiografica hasta entonces
existente en cuanto a las relaciones entre la Espafia de Carlos IV y la Revolu-
cion francesa, terreno hasta entonces inexplorado, como se lamentaba hace
algunos afios el profesor Javier Ferndndez Sebastian (12).

Actualmente, en la Universidad de La Rioja, Aleix Romero Pefia ha publi-
cado numerosos articulos dedicados a Mariano Luis de Urquijo (13), sobre
quien también versa su tesis doctoral. Su tarea al frente de la Secretaria de
Estado (1798-1800) coincidird pricticamente en el tiempo con la misién
diplomética de José de Mazarredo ante Napoledn.

Mazarredo, un marino ilustrado

José de Mazarredo nacié en 1745 —un afio antes de la muerte de Feli-
pe V— en el Bilbao dieciochesco, donde crecié y fue educado en el seno de

(8) CEPEDA GOMEZ, J.: «El almirante Mazarredo, embajador de Espafia ante Napole6n»,
en VV.AA.: José de Mazarredo y Salazar. XXXIX Jornadas de Historia Maritima (Madrid,
octubre de 2009). Instituto de Historia y Cultura Naval, 2010, pp. 67-83.

(9) Para ese periodo, en lo referido a la Marina de Carlos IV y a la supeditacion de esta a
los intereses de Francia, resulta referencia imprescindible CARLAN, J.M.: Navios en secuestro.
La escuadra espaiiola del océano en Brest, 1799-1802. Instituto Histérico de la Marina,
Madrid, 1951. Al final de este trabajo se recoge una amplia mencion de las publicaciones que
hacen referencia al personaje.

(10) MURIEL, A.: Historia de Carlos IV. Real Academia de la Historia, Madrid, 1984.

(11)  SECO SERRANO, C.: «La politica exterior de Carlos IV», en BATLLORI, M. (coord.): La
época de la Ilustracion. Las Indias y la politica exterior. Espasa-Calpe, Madrid, 1987, pp. 448-
732. Tomo XXXI, vol. II, de la Historia de Espaiia dirigida por Ramén Menéndez Pidal.

(12) Véase su resefla en Revista de Historia Contempordnea, nim. 9 (Departamento de
Historia Contempordnea de la UPV, 1992, pp. 319-325), a propdsito de la monografia de LA
PARRA LOPEZ, E.: La alianza de Godoy con los revolucionarios (Espaiia y Francia a fines del
siglo xvur). CSIC, Madrid, 1992.

(13) ROMERO PENA, A.: La politica exterior del ministro Urquijo. Espariia y las embajadas
de Paris, Viena y Lisboa durante la Guerra de la Segunda Coalicion, 1798-1800 (trabajo de
suficiencia), Universidad de La Rioja; IDEM: «Mariano Luis de Urquijo. Biografia de un ilustra-
do», en Sancho el Sabio. Revista de Cultura e Investigacion Vasca, nim. 34, Vitoria/Gasteiz,
2011, pp. 55-78, y su tesis doctoral, dirigida por Carlos Navajas Zubeldia y Bernardo Muniesa
Brito: Mariano Luis de Urquijo (1769-1817). Biografia politica en claroscuro de un personaje
y una época. Universidad de La Rioja, Logrofio, 2013.
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una familia vinculada al mayorazgo de los Salazar Mufiatones y a los sectores
de la alta sociedad urbana. Su padre fue alcalde de Bilbao, y su abuelo pater-
no, diputado general del seforio y regidor capitular de la villa (14). Este tras-
fondo portuario y marinero haria que a los catorce afios, reinando Fernando
VI —uno de los grandes impulsores de la Marina (15)—, ingresase en la
Armada, como otros tantos jévenes de origen hidalgo contempordneos suyos
nacidos en el norte vizcaino. Aqui, en la Marina, discurrird toda su vida profe-
sional, en el curso de la cual ird accediendo a todos los empleos hasta alcanzar
el de teniente general o almirante, y desarrollard una vasta labor militar, cien-
tifica y organizativa.

Las universidades de la Espafia de Carlos III seguian ancladas en un
concepto excesivamente escoldstico del conocimiento, pero al margen de ellas
surgirdn focos alternativos de cultura, incluso enfrentados a aquellas, auspi-
ciados por determinados miembros de la aristocracia, la Iglesia y la alta
burguesia urbana. En estos cendculos se cultivard una cultura de élite donde se
exaltard la faceta social del hombre por encima de toda inclinacion trascen-
dental, y que pospondrd la metafisica al desarrollo de las ciencias exactas, las
matemadticas, la fisica moderna y las ciencias naturales (16). En este contexto,
que coincide con el reinado de Carlos III (1759-1788), desarrollard su activi-
dad formativa y profesional Mazarredo, no solo en el dmbito militar, donde
muchas instituciones cientificas al margen de la Universidad desarrollaran
este programa ilustrado, sino también en las que comenzaron siendo tertulias
locales y acabaron por convertirse en auténticas academias. Tal fue el caso de
la Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, la mas antigua en su géne-
ro, en alguna de cuyas comisiones, como la de industria y comercio, Mazarre-
do llegé a participar muy activamente en su calidad de miembro, actividad
que prolongd en el seminario de Vergara, fundado en 1775 por la sociedad y
donde imparti6 clases. Un ejemplo de esta interrelacién entre el &mbito militar
y el ilustrado —incluso cabria hablar de militarizacién de las instituciones
cientificas (17)— lo tenemos en la creacion en 1778 de dos cétedras, una de
mineralogia y otra de quimica y metalurgia, en el mencionado seminario, a
instancias de una recomendacion de Mazarredo al ministro de Marina, Pedro
Castejon (18), todo ello con la intencién de mejorar la mala calidad de las
piezas de la artilleria embarcada.

(14) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p. 10.

(15) Enrealidad, iniciativa y obra de su secretario de Hacienda, Guerra y Marina e Indias,
Zen6n de Somodevilla y Bengoechea, marqués de la Ensenada.

(16) LAFUENTE-VALVERDE, 2003. Cit. en GUIMERA RAVINA, A.: «Mazarredo, un marino
ilustrado...», p. 30.

(17) GIiL MurNoz, M.: «Cultura europea y milicia. Los oficiales de la Ilustracién en la
R.S.B.A.P.», en RuBIO DE URQUIA, G., y GARATE OJANGUREN, M.M. (coords.): La Bascongada
y Europa. Actas del V seminario de historia en la R.S.B.A.P. (San Sebastidn, octubre de 1996).
Real Sociedad Bascongada de Amigos del Pais, 1999, p. 267.

(18) GIL MuRoz, M.: «Marinos ilustrados en la Real Sociedad Bascongada de Amigos del
Pais», en Revista de Historia Naval, nim. 57, 1997, p. 16.
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Durante su destino en la Secretaria de Marina (1784-1795) redactard nume-
rosos informes y participard en comisiones sobre la construccién de navios y
fragatas (19), buscando incorporar a los buques espaiioles los aspectos mas
ventajosos de los llamados métodos de construccion francés e inglés; propon-
drd sistemas de medicion de la longitud que mejoran los anteriores (20), y cuyo
célculo fue verdadero inconveniente en la navegacién maritima hasta la exten-
sién del uso del cronémetro de John Harrison, inventado en la década de 1770
(21); y participard en las expediciones a Filipinas, primero, y en la campaifia
hidrografica por el Atlantico meridional después con el &nimo de obtener y
recopilar informacién de cardcter cientifico, cartografico, astronémico...

Todo ello con el fin de servir al Estado, de mejorar el conocimiento del
imperio colonial administrado y la defensa de su integridad territorial y su
comercio, y de contribuir a la consolidacion de este e, incluso, a su extension.
La ciencia fue el gran instrumento de esta gestion imperial. En el reinado de
Carlos III, la Monarquia hispédnica habia alcanzado su mixima extension y
difusion en América, siendo todo un reto para los reformistas ilustrados su
gestion politica, administrativa, econémica y militar. La Armada era una
mdquina eficiente y moderna y, en consecuencia, la institucion mds indicada
para gestionar el espacio imperial, defenderlo y extenderlo. Estando la guerra
cada vez mds vinculada al desarrollo tecnoldgico, el Estado debia contar con
militares dotados de una formacién cientifica y tecnoldgica adecuada. De ahi
que la Armada tuviese un protagonismo total en la vida de Mazarredo, que lo
fuese todo en su vida (22). Y de ahi que Mazarredo acabase desempafiando un
papel estelar en la gestién diplomatica de la alianza francoespafiola, como
veremos mds adelante.

Mazarredo, llamado «el Reformador» (23) por Cervera Pery, serd uno de
los maximos exponentes de una carrera dedicada a la formacién de los futuros
oficiales de la Armada, convencido como estaba de la necesidad de crear unos
cuadros de mando especializados y con capacidades cientificas y técnicas,
acordes con el espiritu meritocrdtico de los hombres de la Ilustraciéon. Su
Coleccion de tablas para los usos mds necesarios en la navegacion, destinada
a la ensefianza de los jovenes que se dedicaban a la carrera del mar (24), y
sobre todo sus Reales Ordenanzas serdn ejemplo de ello.

(19) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp. 54-57.

(20) Ibidem, pp. 16-17.

(21) Para comprender mejor los problemas que generaba la imposibilidad de obtener la
longitud, los incentivos de la corona britdnica para obtener un sistema de medicién y su
impacto en el desarrollo de la navegacion y la exploraciones del siglo xviir, BOORSTIN, D.J.:
Los descubridores. Critica, Barcelona, 1986 (ed. orig. inglesa, 1983), pp. 280-283, trad. de
Susana Litjmaer; FERNANDEZ ARMESTO, F.: Los conquistadores del horizonte. Una historia
global de la exploracion. Ariel, Barcelona, 2012 (ed. orig. inglesa, 2006), pp. 414-417, trad.
de Luis Nacenta.

(22) GUIMERA RAVINA, A.: «Mazarredo, un marino ilustrado...», p. 29.

(23) Véanse las razones del calificativo en CERVERA PERY, J.R.: «El almirante Mazarre-
do...», pp. 93-104.

(24) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p. 34.
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Las Ordenanzas Generales de la Armada Naval (25), publicadas en 1793 y
cuyos preceptos conservan en nuestros dias vigencia casi plena, constituyen una
relacion completa y detallada de las funciones, deberes y obligaciones de todas
las autoridades, cargos y empleos de la Marina, desde el almirante general y
otros mandos militares hasta la marineria, los carpinteros, la policia de puertos y
un largo etcétera. Con ellas quedaba definitivamente resuelto el sempiterno
conflicto de competencias entre el Cuerpo General, de cardcter militar, y el
Cuerpo de Ministerio, dedicado a la gestion de los arsenales, la provisién de los
medios materiales y técnicos y la produccién en los astilleros. Para Guimera
Ravina, Mazarredo, como organizador que era, no se limité a recopilar burocra-
ticamente instrucciones y reglamentos, sino que en todos los mandos que ocupd
puso interés y acierto en organizar con acierto el trabajo, persiguiendo la maxi-
ma eficacia (26). Asi, pensaba Mazarredo que «en escuadra grande no se puede
aprender, sino que es menester traer sabido lo que se ha de ejecutar» (27).

Celoso defensor de la profesionalidad del oficial de Marina, consideraba
que este no solo debia tener una buena formacién marinera, a tono con los
nuevos instrumentos de navegacion y técnicas de medida, sino también una
buena formacién tedrica en fisica y mecdnica aplicada, astronomia ndutica y
matemadticas como ciencia experimental. Por otra parte, en 1778 formé una
divisién a modo de buque escuela, compuesta de un navio y dos fragatas, para
entrenar a los alumnos en la navegacidn y la tactica (28).

Las Ordenanzas Navales, la formacién cientifica y técnica de los oficiales,
promocionaban asi una nueva forma de organizacién que hoy llamamos profe-
sional, basada en unos mecanismos sociales que debian gobernar la promo-
cion en el seno de la Armada, unas reglas consensuadas por los propios mari-
nos a través de los cuales podian juzgarse a si mismos. Fue una construccién
politica deliberada, un espacio social dirigido a un nuevo fin: servir al Estado
(29). El Estado, en un «alarde de utopia burocrétical[,] intenté meter la Arma-
da y el océano en una ordenanza, como traté de abarcar el imperio en un mapa
y la monarquia en una estadistica» (30).

Como apuntdbamos en la introduccién, Mazarredo, como militar destacado
en diversos enfrentamientos acontecidos a lo largo de su carrera militar, tendrd
oportunidad de aplicar con éxito los avances cientificos, técnicos y organizati-
vos que hemos repasado hasta el momento, mostrandose sin embargo como
un buen exponente de la guerra justa o de desgaste. La cldsica como la defini-

(25) Para ampliar informacion léase GUIMERA RAVINA, A., y GARCIA FERNANDEZ, N.:
«Un consenso estratégico: las Ordenanzas Navales de 1793», en Anuario de Estudios Atldnti-
cos, vol. 54-11, pp. 43-81. Casa de Colon, Cabildo de Gran Canaria, Las Palmas de Gran Cana-
ria, 2008.

(26) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp. 58-70.

(27) Diario de navegacion del afio 1790, siendo segundo jefe de la escuadra mandada por
el marqués del Socorro. Op. cit. ibidem, p. 64.

(28) GUIMERA RAVINA, A.: «Mazarredo, un marino ilustrado...», pp.. 33-36.

(29) Ibidem, p. 36.

(30) LAFUENTE-VALVERDE, 2003, op. cit. ibidem, p. 30.
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rd Agustin Guimera (31). Evidenciard en numerosas ocasiones sus preocupa-
ciones humanitarias, al intentar reducir los dafios en combate, y hard gala de
una actitud caballeresca (32).

Su carrera militar (33) y capacidades ticticas comenzardn a destacar pron-
to, como en la desastrosa jornada de Argel de junio de 1775, en la que fueron
trasladados un total de 18.000 hombres a bordo de una fuerza naval mandada
por el general Gonzdlez de Castejon y compuesta de 47 buques de guerra y un
convoy de mds de 300 mercantes (34). El entonces teniente de navio Mazarre-
do, como primer ayudante de mayoria (35), asumid los planes de navegacion,
fondeo y desembarco de los casi 20.000 hombres del ejército, a las 6érdenes
del general O’Reilly. Si bien las tropas pronto demostraron sus escasas posibi-
lidades de éxito, la operacidn result6 eficaz desde el punto de vista de la orga-
nizaciéon naval y la transmisién de comunicaciones y 6rdenes, siendo recom-
pensada por el rey con el cargo de alférez de la Compaiifa de Guardias
Marinas de Cadiz, sus sucesivos empleos de capitdn de fragata y de capitin de
navio, y la comandancia de la nueva compaiia de guardiamarinas creada en el
departamento de Cartagena (36).

Ascendido en 1780, en el contexto de la las campanas de la Guerra de Inde-
pendencia de los Estados Unidos, a mayor general de la Escuadra del Océano,
mandada por don Luis de Cérdova, obtuvo su mayor éxito con una atrevida

(31) GUIMERA RAVINA, A.: op. cit., p. 38.

(32) Archivo Histérico Nacional (AHN), Estado, leg. 4939. Correspondencia con Manuel
Godoy sobre el permiso solicitado por el almirante inglés, durante el bloqueo de Cédiz, para
que una dama inglesa visite la ciudad, 14 de agosto de 1797.

(33) Archivo General de la Marina Don Alvaro de Bazdn, fondos de la Secretaria del
Despacho de Marina y del Ministerio de Marina, seccion de Personal, Subseccién Cuerpos
Patentados, Cuerpo General-Oficiales de Guerra. Hoja de servicios de José de Salazar y Gortd-
zar. Existe copia realizada por el jefe del Cuerpo de Archiveros del Ministerio de la Marina y
de su Archivo Central en AMN, CAM, t. VII, leg. 2353, ff. 1-18. Segtin Barbudo Duarte ingre-
s6 en la Academia de Guardias Marinas con este apellido, para mds adelante usar, durante la
primera mitad de su vida militar, el de Mazarredo y Salazar, de tal forma que el ultimo aparecia
como segundo apellido. En las postrimerias de su vida utilizaba los de Mazarredo y Gortdzar,
prescindiendo de Salazar Muiiatones, mayorazgo al que estaba vinculado su familia paterna. En
BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p.9-10.

(34) Para ampliar informacion véase GUIMERA RAVINA, A.: «La marine espagnole contre
la piraterie nord-africaine (1750-1785)», en BATTESTI, M. (dir.): La piraterie au fil de I’histoire.
Un défi pour I’Etat. Presses de I’Université Paris-Sorbonne, Paris, 2004, pp. 331-345.

(35) Los ayudantes de la mayoria general eran oficiales excedentes, embarcados al margen
de la dotacién propia de la escuadra y al servicio directo del mayor general de la escuadra u
oficial de grado superior, normalmente un capitdn de navio o de fragata. Este tltimo conformaba
el mando bajo las 6rdenes de los generales o almirantes, jefes y comandantes de la escuadra.
Entre los ayudantes del mayor general se distinguia el primer ayudante de los dos o uno segun-
dos, terceros e incluso cuartos. Serd precisamente nuestro personaje quien mas adelante describa
y defina las atribuciones de los ayudantes de mayoria en MAZARREDO, J.: Ordenanzas generales
de la Armada Naval. Parte primera. Sobre la gobernancia militar y marinera de la Armada en
general y uso de sus fuerzas en el mar. Imprenta de la Viuda de Don Joachin Ibarra, Madrid,
1793, pp. 226-227. Seria el antecedente de los actuales oficiales de Estado Mayor, cuyo origen
se remonta precisamente a finales del siglo Xviil y a las guerras napolednicas.

(36) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp.26-33.
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maniobra realizada con esta escuadra combinada, compuesta de 31 navios espa-
foles y franceses. Con ella apres6 en agosto, a la altura de las islas Azores, un
importante convoy britdnico de 55 buques, con mercancias y aprovisionamiento
para su ejército en la lucha contra los independentistas norteamericanos (37).
Sin embargo, este conflicto pondrd de manifiesto la inferioridad material de la
Marina combinada frente a la inglesa, algo de lo que se lamentard Mazarredo en
su correspondencia privada a propédsito del fracasado intento de capturar a la
escuadra inglesa del almirante Howe en julio de 1782 (38).

Marcada la recuperaciéon de Gibraltar como uno de los objetivos de la
Corona en esta guerra, en esta misma escuadra, a finales de 1782, Mazarredo
tomara parte en el bloqueo a esta plaza y en el combate frente al cabo de
Espartel con la escuadra de Howe, cuando esta regresaba al Atlantico después
de haber conseguido entrar en Gibraltar y aprovisionarlo del socorro que tanto
necesitaba. En ese momento cesardn las hostilidades y, en enero de 1783, se
firmaran los preliminares de la paz que estaba negocidndose en Paris. Ocupa-
do en la Secretaria de la Marina desde 1784 en el desempefio de multiples
misiones y en la elaboracién de las Reales Ordenanzas, en 1795 pasard a la
Escuadra del Mediterrdneo, de la que pronto acabard siendo comandante
general, trasladando de manera insistente en sus informes al ministro de la
Marina, Pedro Varela, y a Godoy el lamentable estado de esta (39). Como
consecuencia de sus diferencias con el ministro (40), finalmente seria exone-

(37) PERAL LEZON, R.: «José de Mazarredo y Salazar: organizador, estratega y tactico»,
en VV. AA.: José de Mazarredo y Salazar. XXXIX Jornadas de Historia Maritima (Madrid,
octubre 2009). Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid., 2010, pp. 56-58.

(38) AMN, CAM, leg. 2381, ff. 8-11. Carta a un amigo (sin identificar en el texto) desde
el navio Santisima Trinidad que recoge reflexiones de Mazarredo sobre el deficiente estado de
la Marina, demostrado en el encuentro del 12 de julio de la escuadra combinada con la inglesa
de lord Howe, 30 de julio de 1782. Realiza un andlisis certero de la situacion de la Marina
espafiola, en cierto modo premonitorio del destino de esta, la cual, a despecho de sus consejos,
serd incapaz de adaptarse a la realidad de la guerra naval moderna: «... Vea amigo mio, si es
juego igual, estar a perder, y no a ganar: si estamos inferiores, sacrificados, si somos superio-
res indtiles. ;Y esto es marina? Lo seria en otra época, pero no en la presente: el que hoy es
igual a otra en las armas, si el segundo las mejora para mafiana, ya aquel queda inferior (...).
De aqui inferiremos para nosotros, que hoy no son fuerzas 50 navios, si en todo no igualan a
otro tanto nimero de los enemigos, y que valdria mds cefiirse a 35 y con el ahorro del gasto
de los 15, diques y mds diques, ciencia, unido de maestranza, continuo reparo, y constante
pesquisa de lo mejor».

(39) AHN, Estado, leg. 4939. Correspondencia a Manuel Godoy denunciando el mal esta-
do de la Marina. Cartagena, 13 y 27 de junio, 9 de julio y 16 de agosto de 1796.

(40) La correspondencia con Godoy es muy esclarecedora respecto de la sinceridad con
que el marino trasladaba sus opiniones. La denuncia constante, sin ambigiiedades, fue causa
suficiente para incomodar a un Godoy acosado permanentemente por las criticas de sectores
cada vez mds amplios, hasta el punto de relevarle en sus funciones. Fueron mds de uno los
intentos de derrocar al gobierno a Godoy, articulados en diversas conspiraciones. Nos interesa
mencionar en este punto una de ellas, por su relacién con nuestro personaje: la conspiracion de
San Blas. Organizada por un grupo de «gentes de letras», fue descubierta el 3 de febrero de
1795. Durante el proceso no hubo referencia alguna a Mazarredo ni a otros notables por parte
de los encausados, pero si la hubo con posterioridad. El principal encausado, Juan Bautista
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rado del mando de la escuadra, que dejard el 17 de agosto de 1796 (41), y
enviado a Ferrol.

Firmada la paz de Basilea con la Francia de la Revolucién y forjada una
nueva alianza, vuelven las hostilidades contra Gran Bretafa. La derrota de la
Escuadra del Océano el 14 de febrero de 1797 frente a la del almirante britd-
nico Jervis provocara la destitucién de Cérdova como comandante de aquella
y su reemplazo, no sin dudas del rey (42), por Mazarredo (43). A pesar del
penoso estado en que se encontraba la escuadra por la falta de abastecimiento
de suministros y provisiones, en julio de ese mismo afio consiguié rechazar
el intento de bombardear Cadiz ejecutado por efectivos de la escuadra de
Jervis mandados por el propio Nelson (44). Serd en esta calidad de coman-
dante general de la Armada del Océano cuando Mazarredo asuma su misién
diplomatica.

Picornell, fue condenado a prisién y trasladado a Venezuela, al castillo de La Guaira, donde
acabaria participando en la conspiracién criolla de Gual y Espafia de 1797. En el subsiguiente
proceso abierto en la Audiencia de Caracas, esta, interesada en ganarse la complacencia de
Madrid, extenderia la investigacién a la de San Blas de 1795 y recogeria testimonio indirecto
de la participacion en aquella de Mazarredo, asi como de otros oficiales del Ejército y miem-
bros de la nobleza y del Consejo de Estado. Este testimonio procedia de lo oido a Picornell por
ciertos personajes que lo habfan conocido en La Guaira. En AGUIRREZABAL, M.J., y COMELLAS,
J.L.: «La conspiracién de Picornell (1795) en el contexto de la prerrevolucién liberal espafiola»,
en Revista de Historia Contempordnea, num. 1. Universidad de Sevilla, 1982, pp. 7-38. El
profesor La Parra considera que, probablemente, se trataba de una simple relacion de personali-
dades en las que los conspiradores confiaban idealmente para dirigir la Monarquia en sustitu-
cién de Godoy sin ni siquiera haber contado con ellos. Si hubiera sido de otra forma, Godoy
habria actuado contra todos ellos. En LA PARRA LOPEZ, E.: Manuel Godoy. La aventura del
poder. Tusquets, Barcelona, 2002, p.133.

(41) AMN, CAM, leg. 2384, ff. 157-158. Correspondencia con el capitdn general de
Cartagena, don José Miguel José Gastén. Cartagena, 17 de agosto de 1796. En cumplimiento de
real orden de 22 de julio, Mazarredo deja el mando de la Escuadra del Mediterrdneo al conde de
Morales de los Rios, con las formalidades de ordenanza, el 18 de agosto.

(42) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp. 71-72. El rey, como sustituto
de Luis de Cérdova, designd inicialmente al teniente general don Francisco de Borja, pero
«varios ilustres jefes de la Armada (...) decidieron hacer saber al Rey cémo el estado fisico del
general Borja no le hacfa ser el mds apropiado para reorganizar y poner a punto una Escuadra
en derrota; en cambio el Teniente General Mazarredo (...) contando solamente cincuenta y dos
afios de edad, era (...) la persona indicada para rehacer aquella Armada, levantar su moral y
llevarla a la victoria». Fue nombrado el 11 de marzo de 1797.

(43) AHN, Estado, leg. 4939. Correspondencia a Manuel Godoy comunicando que ha
mandado arbolar el navio Concepcion y poner en él su insignia de mando. Isla de Le6n, 11 de
abril de 1797. Agustin Guimerd dedica a este episodio un articulo donde realiza un interesante
estudio comparativo entre los liderazgos de Jervis y Mazarredo. GUIMERA RAVINA, A.: «Méto-
dos de liderazgo naval en una época revolucionaria: Mazarredo y Jervis (1779-1808)», en
GARrCiA HURTADO, M.R.; GONZALEZ LoPO, D.L., y MARTINEZ RODRIGUEZ, E. (dirs.): El mar en
los siglos modernos, vol. 1. Xunta de Galicia, Santiago de Compostela, 2009, pp. 221-234.

(44) AMN, CAM, legs. 2385 y 2386. Correspondencia sobre el bloqueo de Cadiz entre
1797 y 1798, que recoge abundantes muestras del intercambio epistolar que Mazarredo mantu-
vo con los comandantes de las escuadras inglesas, Jervis y Nelson, con delegaciones consulares
de terceros paises en Cdadiz, autoridades politicas de las Cortes, el ministro de Marina, Juan de
Langara, y Manuel Godoy, otros mandos de la Marina espafiola, etc.
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Diplomacia y guerra en tiempos de Carlos III y Carlos IV

En el siglo xviir, la guerra continud siendo el arbitro usual de las disputas
internacionales. Practicamente en dos de cada tres afios de la centuria se libr6
alguna guerra, si bien, y sin obviar ciertos episodios que constituyeron consu-
mados ejemplos de barbarie, en comparacién con el siglo anterior los enfren-
tamientos bélicos dieciochescos se volvieron mds decorosos y comedidos,
haciendo verdadera la creencia contempordnea de James Boswell (1740-1795)
de que las «guerras habfan pasado de modax». Este siglo serd para Von Clause-
witz la penultima etapa de la guerra como una continuacion de la politica por
otros medios, en la que los conflictos solian ir precedidos por una actividad
diplomatica febril (45). Esta forma de hacer la guerra experimentard una radi-
cal transformacion a finales de siglo con la Revolucién francesa (46), que
llevando a los hechos el ideal de la nacién en armas acabaria desencadenando
la primera «guerra total». Entre 1789 y 1815, en los campos de batalla se
enfrentardn dos modos de hacer la guerra. Frente a la guerra aristocratica de
maniobras, librada por honor y en defensa de intereses dindsticos, la Conven-
cién inaugurard la era de la guerra total, que en nombre de la nacién aspiraba
a la aniquilacién del enemigo (47).

La politica exterior de la segunda mitad del siglo XviiI espafiol habia cono-
cido la continuidad de la alianza con Francia, en buena medida en pro de los
intereses y ambiciones dindsticas, asi como de la defensa y ampliacion del
Imperio frente a las ambiciones inglesas.

El 15 de agosto de 1761, Espafia firmaba con la monarquia francesa el
tercer Pacto de Familia, que dio origen a una alianza ofensiva y defensiva
entre las dos potencias borbonicas frente a la constante amenaza de la Marina
inglesa, manifestada en constantes violaciones de la neutralidad de Espaifia,
atacando intereses espafioles y estableciendo asentamientos en Centroamérica.
Sin embargo, la paz de Paris (9 de febrero de 1763), que puso fin a la guerra,
evidencié que Espaifia, subestimando el potencial bélico de los britdnicos, se
habfa incorporado al conflicto sin contar con los recursos navales adecuados,

(45) Acerca de las relaciones diplomadticas europeas en la edad moderna hay abundante
bibliografia, de la que recogemos los siguientes ejemplos: BATISTA GONZALEZ, J.: Espaiia estra-
tégica: guerra y diplomacia en la historia de Espaiia, Silex, Madrid, 2007; OCHOA BRUN,
M.A.: Historia de la diplomacia espaiiola, Ministerio de Asuntos Exteriores, Madrid, 1995;
PORRES MARIJUAN, R., y REGUERA ACEDO, . (dirs.): La proyeccion de la Monarquia Hispdnica
en Europa: politica, guerra y diplomacia entre los siglos xvi y xvii, Universidad del Pais
Vasco, 2009; PRADELLS NADAL, J.: Diplomacia y comercio: la expansion consular espariola en
el siglo xviii, Universidad de Alicante, Instituto de Cultura Juan Gil-Albert, 1992.

(46) LyNN,J.: «Naciones en armas (1763-1815)», en PARKER, Geoffrey (dir.): Historia de
la guerra. Akal, Madrid, 2010 (ed. orig. inglesa, 2005), p. 195, trad. de José Luis Gil Aristu.

(47) Acerca de la guerra total, véase la propuesta de BELL, D.A.: La primera guerra
total. La Europa de Napoledn y el nacimiento de la guerra moderna. Alianza, Madrid, 2012
(ed. orig. inglesa, 2007). Traduccién de Alvaro Santafia Acufla. Y de manera especifica, refe-
rida a la guerra naval y el personaje, GUIMERA RAVINA, A.: «Métodos de liderazgo naval...»,
pp- 221-234.
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lo que le costé la Florida y todos los territorios de Norteamérica al este del
Misisipi, que hubo de ceder a Gran Bretana, pérdidas compensadas en parte
con la cesidn de la Luisiana por parte de Francia.

A partir de 1763, de manera paralela a una creciente escalada de tensiones
coloniales con Inglaterra que escondian esencialmente intereses comerciales y
econdmicos (48), se iniciard un programa de recuperacién y ampliacion de la
Marina espafiola con el 4nimo de hacer frente a esta amenaza, programa del
que fue participe Mazarredo.

Seré la rebelion de las colonias de Gran Bretafia en Norteamérica la que
brinde a Espaifia una nueva oportunidad de recuperar lo perdido y frenar la
expansion britdnica hacia el sur. La Monarquia renovard en 1779 la alianza
con Francia contra Gran Bretafa en el contexto de la Guerra de la Indepen-
dencia de los Estados Unidos (1775-1783), alianza que tenfa la mira puesta,
entre otros objetivos, en la recuperacion de Menorca y Gibraltar. Una flota
combinada francoespafiola y una fuerza de invasioén serdn desplegadas con
el objetivo de invadir Inglaterra, primero, y asediar Gibraltar. Serd la
Escuadra del Océano, mandada por don Luis de Cérdova, en la que se
destacard Mazarredo como mayor general con los resultados ya descritos
en el apartado anterior. La guerra, concluida en 1783, se saldé con un éxito
moderado. Al final del conflicto, Espafia habia recuperado la Florida y
Menorca, restablecido sin disputa el dominio sobre el Rio de la Plata, y
consolidado la ocupacién de la Alta California, pero «todos los esfuerzos
hechos para persuadirles [a los ingleses] a devolver Gibraltar fueron indti-
les» (49). Sin embargo, desde el punto de vista econdémico, la guerra resul-
té nefasta, provocando el agotamiento de los recursos fiscales y un endeu-
damiento endémico (50), sin que por afiadidura se hubiese conseguido
poner término a los ataques constantes britdnicos a las rutas comerciales
con América.

La entronizaciéon de Carlos IV, en 1788, coincide practicamente con el
estallido de la Revolucién francesa, que produjo un cambio radical de rumbo
en la politica exterior hispana. Si bien inicialmente se optd por una politica de
apaciguamiento, a fin de no complicar ain mas la apurada situacién del rey
vecino —materializada en la sustitucion de Floridablanca por el conde de
Aranda al frente de la Secretaria de Estado—, esta actitud conciliadora pronto

(48) RUIGOMEZ GARCiA, M.P.: «La politica exterior de Carlos III», en BATLLORI, M.
(coord.): La época de la Ilustracion. Las Indias y la politica exterior, t. XXXI, vol. II, de la
Historia de Esparia dirigida por Ramén Menéndez Pidal. Espasa-Calpe, Madrid, 1987, p. 371.

(49) «Los ingleses preferian hacer cualquier sacrificio antes que ese». DOMINGUEZ ORTIZ,
A.: Carlos 11l 'y la Esparia de la Ilustracion. Alianza, Madrid, 1988, p. 172.

(50) Como consecuencia de los enormes esfuerzos y recursos dedicados a la guerra contra
Inglaterra, y buscando compensar la pérdida de ingresos resultante del bloqueo sufrido, «los
técnicos hacendisticos de Carlos III, para evitar una elevacién de los impuestos, que hubiese
podido promover un movimiento de rechazo por parte de la sociedad, apeld al crédito extranje-
ro, con la banca de Amsterdam». En RUIGOMEZ GARCIA, M.P.: «La politica exterior de Carlos
II...», p. 444.
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se mostré incapaz de evitar la caida del monarca francés. La politica de
expansién revolucionaria emprendida por la nueva republica acabé por
convencer a los reyes espaifioles de la necesidad de dar un nuevo rumbo, de
modo que Aranda fue sustituido por Manuel Godoy el 15 de noviembre de
1792. Fracasado el sistema politico de Carlos III y sus representantes, Manuel
Godoy representard una opcidén no identificada con el pasado, al margen de
los intereses de grupos politicos, militares y de opinién, y sin otro objetivo
que el dictado por la propia ambicién. En palabras del propio Godoy, fue
precisamente su insignificancia la razén de que el rey le elegiese, pues con su
nombramiento este tendria «un hombre de quien fiarse como hechura propia
suya, cuyo interés personal fuese al suyo, cuya suerte pendiese en todo caso
de la suya, cuyo consejo y cuyo juicio, libre de influencias y relaciones ante-
riores, fuese un medio mds para su acierto o su resguardo, en los dias temero-
sos que ofrecia Europa» (51).

Fracasado el intento de salvar la vida de Luis XVI, los éxitos militares de
la Convencion amenazaron con extender la revolucién a Espafia y derrocar a
otro Borboén. Francia declard la guerra a Espaiia el 7 de marzo de 1793,
quebrando la tradicional politica borbdénica que veia en los Pactos de Familia
la mejor formar de conjurar el peligro de una costosa guerra con el pais veci-
no, y empujando a la Monarquia a buscar en su tradicional enemigo inglés un
aliado de urgencia. Las relaciones entre ambas coronas fueron complicadas,
caracterizadas por el mutuo recelo, alimentado, en lo que a Espafia se refiere,
por los numerosos ejemplos de deslealtad los britdnicos (52). La desconfianza
espafiola hizo que no se arriesgase la fuerza naval en ninguna accién compro-
metedora, lo que le permiti6 salir de la guerra con una Marina practicamente
intacta.

El ejército borbdnico, incapaz de hacer frente a una nacién en armas, vio
cémo las fuerzas de la Convencién invadian el territorio espaifiol y se exten-
dian por Guipuizcoa, Navarra y Gerona. La toma de Vitoria, en julio de 1795,
empujé a Godoy a solicitar la paz unilateralmente, que se firmé el 22 de julio
de 1795 en Basilea a cambio de la recuperacién de todo el territorio peninsu-
lar y de la isla de Santo Domingo.

(51) Goboy Y ALVAREZ DE FariA, M.: Memorias (ed. de LA PARRA, E., y LARRIBA, E.).
Universidad de Alicante, 2008, p. 212. La cita estd entresacada del cap. XV del t. I, que junto
con los caps. XIV y XVI estdn dedicados a dar «respuesta a las injurias que acerca de esta
guerra [la de 1793 contra la Republica Francesa] han escrito contra mi», en PRADT, M.: Memo-
rias historicas sobre la revolucion de Espaiia. Bayona, 1916.

(52) Disponemos de un andlisis detallado acerca de la Armada y las relaciones internacio-
nales, en el perfodo comprendido entre 1792 y 1808, en GUIMERA RAVINA, A.: «Godoy y la
Armada», en MELON, M.A.; LA PARRA, E., y ToMAS PEREZ, F. (dirs.): Manuel Godoy y su tiem-
po. Congreso Internacional Manuel Godoy (1767-1851), vol. I (Badajoz, octubre de 2001).
Editora Regional de Extremadura, Mérida, 2003, pp. 381-403. Se recogen ejemplos concretos
que evidencian las deslealtades sufridas por parte de la Marina britdnica durante su alianza con
Espaia en la guerra contra la Convencion (pp. 381-396).
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La paz de Basilea (1795) y recuperacion de la alianza con Francia (1796)

Incapaz de un enfrentamiento con el pais vecino, Espaifia firmard el 18
de agosto de 1796 una nueva alianza con la Reptblica Francesa: el tratado
de San Ildefonso, de cardcter defensivo y ofensivo contra Gran Bretaia.
Justificada en la secular amenaza que esta representaba para los intereses
del imperio espafiol, en realidad esconderd una capitulacion. Por otro lado,
en Francia, la Convencién habfia sido disuelta en octubre de 1795 y sustitui-
da por un Directorio de cardcter moderado, facilitando asi el retorno a la
secular alianza con Espafia, una alianza, pese a todo, entre «amigos incé-
modos».

Ademads de conjurar la amenaza permanente que representaba la superiori-
dad del ejército del vecino francés y del interés compartido frente al enemigo
britdnico, se pretendia la salvaguarda de los intereses espafioles en Italia.
Frente a la expansion de la Republica Francesa en territorio italiano, plasmada
en la creacién de la Republica Cisalpina y las ambiciones propias respecto del
reino de Ndpoles, gracias a una habil politica exterior Espafia consiguid
mantener y engrandecer territorialmente el ducado de Parma (53), si bien se
vio obligada a renunciar en favor de Francia a mantener un drea de influencia
privilegiada en el Mediterrdneo a través de Napoles.

Los fatales resultados de esta alianza se materializardn pronto con la
derrota del cabo de San Vicente, la pérdida de Trinidad en América y, sobre
todo, el ataque a las comunicaciones con las colonias y el bloqueo britdnico
de Cadiz (54). El tratado convertia a Espafia punto menos que en un satélite
de un aliado cada vez mas insaciable y exigente, a cuya practica disposicion
ponia su flota. Serd precisamente la derrota del cabo de San Vicente la que
provoque la destitucién de Cérdova y su reemplazo por Mazarredo, en marzo
de 1797, al frente de la Escuadra del Océano, integrada en la flota francoes-
panola.

La Marina como instrumento de la diplomacia y politica exterior de
Espaiia

Hemos visto como la guerra que sigui6 al tercer Pacto de Familia en 1761
se decantaba del lado de Inglaterra, hasta concluir en febrero de 1763 con la
cesion a Gran Bretafia de la Florida y todos los territorios de Norteamérica al
este del Misisipi. Por ello, a partir de 1763 se iniciard un programa de recupe-
racién y ampliacion de la Marina espafiola, del que serd participe Mazarredo y

(53) LA PARrRA LOPEZ, E.: Manuel Godoy..., pp. 141-142.

(54) AHN, Estado, leg., 4939, correspondencia con Manuel Godoy comunicando noticias
sobre el bloqueo de Cddiz por el almirante inglés Jervis y peticién de suministros. Navio
Concepcion, 11 y 21 de abril de 1797. El 9 de mayo, reclamando sea reclutado personal por la
escasez y necesidad para operaciones (es curiosa su protesta denunciando la ausencia de catala-
nes), y el 7 de julio, reportando sobre el bombardeo de Cadiz.
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que dard resultados en el siguiente enfrentamiento bélico con Gran Bretafia,
durante la Guerra de la Independencia norteamericana, que concluird con la
paz de Parfs en 1783. En ese momento, la Monarquia hispdnica alcanzé su
maxima extension en tierras americanas, al haber recuperado la Florida, resta-
blecido el dominio indisputado sobre la regién de Rio de la Plata y consolida-
do la ocupacién de la Alta California. Este gigantesco cambio de escala, que
requeria nuevas e imaginativas formulas de gestién politica, administrativa,
econdmica y militar del Imperio, supuso todo un reto para los reformistas ilus-
trados.

La sucesion de guerras derivadas de la politica exterior de los afos previos
habia debilitado la Flota, expuesto las comunicaciones con América a los
permanentes ataques ingleses —con el consiguiente quebranto para el
comercio— Yy derivado en un fuerte endeudamiento. Sin embargo, los afios
de paz que siguieron al tratado de Paris propiciaron cierto crecimiento y
desarrollo industrial que permitieron continuar con el rearme de la Marina
espafiola, hasta hacer de ella un instrumento eficaz para la gestién del impe-
rio colonial y la politica exterior. En este sentido, hemos visto como, entre
1784 y 1795, Mazarredo redactard numerosos informes y participard en
comisiones sobre la construccién de navios y fragatas, desarrollard las
Reales Ordenanzas, que posibilitardn la organizacién de la Marina espafola,
y participara en la reforma y creacién de los centros para la formacién de los
futuros oficiales (55).

Sin embargo, en 1793 Espafa vuelve al estado de guerra, esta vez contra
la Convencidn, pese a lo cual se consiguid preservar a la Marina, a pesar de
las presiones britdnicas para emplearla en combate, si bien el agotamiento
de los recursos a causa del conflicto dej6 a la Real Armada sin los aprovisio-
namientos necesarios. Ello, unido a los efectos del obligado retorno, en
1796, a la alianza con Francia en contra de Gran Bretafia, que interrumpio
de nuevo del comercio con las colonias, acabé por paralizar virtualmente la
actividad en los astilleros espafioles. El tratado de San Ildefonso ponia la
Marina espafiola al servicio de Francia, sefialando el declive definitivo del
poder maritimo hispano y la «ausencia de razones para una marina nacio-
nal» (56). «Desde 1792, fecha del nombramiento de Godoy como secretario
de Estado, la Monarquia espafiola se hallé siempre en los fuegos cruzados
del largo enfrentamiento franco-britdnico, donde no hubo cabida para la
neutralidad» (57).

En este contexto de alianza con la Republica Francesa, enfrentamiento
con Gran Bretafla y estancamiento en la Marina, Mazarredo, desde 1797,
tendrd un gran protagonismo al mando de la Escuadra del Océano y, a partir
del 29 de agosto de 1799, en la gestion diplomaética de la alianza francoespa-
fiola.

(55) GuUIMERA RAVINA, A.: «Mazarredo, un marino ilustrado...», p. 32-36.
(56) LyNcH, J.: El siglo xvui. Critica, Barcelona, 1991, pp. 353-355.
(57) GUIMERA RAVINA, A.: «Godoy y la Armada», p. 385.
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Mazarredo, embajador. La comision de Paris (1799-1801)

Vimos cémo las derrotas de San Vicente y Trinidad habian supuesto dos
acontecimientos dramaticos en el curso de la guerra hispanofrancesa frente a
Gran Bretafia. La pérdida de Trinidad ponia de manifiesto que Espafa ya no
dominaba las rutas ocednicas entre la Peninsula y sus Indias, y San Vicente,
las carencias de la Marina espafiola frente a la inglesa. Es entonces cuando
Mazarredo asume el mando (58) de la Escuadra espaiiola del Océano, que se
hallaba fondeada en el puerto de Cadiz, mientras el almirante inglés Jervis,
expectante con la suya en Lisboa, habia enviado trece navios frente a la bahia
de Cédiz y alrededores para, en cuanto recibiese aviso de salida de la escuadra
espafiola, entrar en batalla. Mazarredo, consciente de la inferioridad hispana,
evidenciada en los precedentes inmediatos, trat6 de evitar la salida de la flota,
habida cuenta el elevado riesgo de perderla (59). Pero lo deteriorado de las
relaciones entre Paris y Madrid forz6 a Godoy a ceder a las presiones france-
sas y ordenar la salida de la escuadra para enfrentarse con los navios britani-
cos. Cumpliendo érdenes, Mazarredo zarpé el 7 de febrero de 1798 (60), pero
evitd el encuentro y finalmente optd por una retirada tictica, de modo que el
17 del mismo mes volvia a entrar en puerto (61).

En mayo de 1797 Godoy habia enviado como embajador en Paris a Fran-
cisco Cabarrus con un doble objetivo: sondear si era hacedero firmar con Gran
Bretafia una paz por separado, a cambio de la restitucion de Gibraltar, en las
proximas negociaciones de paz con Inglaterra en Lille, finalmente frustradas,
y evaluar las posibilidades de que los sectores moderados y realistas recupera-
sen el poder en Francia. Fracasadas las negociaciones, Francia apostara por la
invasién de Inglaterra primero y la ocupacién de Portugal después como
propuesta mds realista para debilitar al enemigo comun. La situacién para el
favorito se terminaria haciendo insostenible, pues la invasion de Portugal
repugnaba al monarca espafiol y Godoy hubo de rechazarla en repetidas

(58) «... Mazarredo era un hombre apasionado y enérgico. Sus denuncias sobre el mal
estado de la Armada ocasionaron finalmente su caida en desgracia en 1876. El fracaso del cabo
de San Vicente en febrero del afio siguiente impulsé su rehabilitacion por el nuevo ministro, su
amigo Juan de Langara (1796-1799), nombrandole jefe de la escuadra del Océano, donde desa-
rrollé una labor eficacisima en los afios 1797-1801». GUIMERA RAVINA, A.: «Napoledn y la
Armada...», p. 521. Este articulo resulta referencia imprescindible para comprender el lugar
que ocupan nuestro personaje de manera particular y la Armada en general en los acontecimien-
tos de aquel periodo.

(59) AHN, Estado, leg. 4939. Correspondencia de Mazarredo con Manuel Godoy mani-
festando falta de dinero, 30 de mayo de 1797. Y en otra, esta de 8 de agosto, le envia propuesta
minima de personal requerido para tripular la escuadra, y de la que carece para realizar opera-
ciones.

(60) Ibidem, correspondencia de Mazarredo a Godoy comunicando la salida de la flota.
Navio Concepcion, 9 de febrero de 1798. Mazarredo mantendrd la correspondencia con Godoy
los dias 13, 15, 16, 20, 23,27 y 30 marzo, a pesar de que éste ya habfa cesado. A partir del 3 de
abril su destinatario serd Francisco de Saavedra.

(61) CePEDA GOMEZ, J.: «El almirante Mazarredo...», pp. 67-68.
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ocasiones ante el Directorio, lo que le convirtié en un personaje incémodo al
que, por anadidura, el 6rgano ejecutivo francés acusaba de haber colaborado,
a través del embajador en Paris, con moderados y mondrquicos durante los
sucesos golpistas del 18 Fructidor. Paradéjicamente, ante la opinién publica y
popular espafiola, muy catdlica, Godoy simbolizaba por el contrario la alianza
con la Francia republicana, que acababa de invadir los Estados Pontificios y
proclamar la Republica Romana el 7 de marzo de 1798, hecho que Godoy ni
siquiera pudo contrapesar con el engrandecimiento del ducado de Parma (62).
Asi las cosas, el 28 de marzo caia el secretario de Estado, que era sustituido
por Francisco de Saavedra, quien ocuparia el despacho desde el 30 de marzo
hasta el 22 de octubre de 1798.

Para la Armada, este lapso entre 1796 y 1805 seria un largo periodo de
paralizacion. Interrumpido el comercio con las Indias por los permanentes
ataques de la flota inglesa, y endeudado el Estado para hacer frente a la situa-
cién de guerra, practicamente no se construird ningtin navio —el dltimo fue
de linea botado en junio de 1798 —. Los buques habran de proveerse de sumi-
nistros y repuestos mediante el trueque reciproco. «Faltan los repuestos y
Mazarredo recurre a la “canibalizacién” de su escuadra, desarmando algunos
buques para armar otros» (63). En contraste, el gobierno britdnico no escati-
maba dinero para la Royal Navy, cuyos barcos se hallaban siempre en perfec-
to estado, servidos por nutridas tripulaciones e integrados en escuadras
comandadas por almirantes de la talla de Nelson, Jervis, Collingwood o
Calder. Asi pues, Mazarredo, consciente de la desventaja, procurard evitar
cualquier enfrentamiento, buscando siempre refugio en Céadiz, Cartagena (64)
0, a partir de la unién de ambas escuadras, Brest.

Urquijo. Una alianza de recelos y ayuda mutua frente al enemigo britanico

Francisco de Saavedra ocuparia la Secretaria de Estado desde el 30 de
marzo. Con ello se satisfacia la demanda francesa de un cambio en el gobier-
no del érgano, pero sin que ello llevard aparejado ningiin cambio en la politica
exterior, ni en las directrices fundamentales en las relaciones con el Directo-
rio. La salud de Saavedra se resintié pronto por este cimulo de responsabili-
dades, que le provocardn en agosto un ataque que le dejo sin habla ni faculta-
des para continuar (65), hasta el punto de que Mariano Luis de Urquijo hubo
de ser habilitado por Carlos IV para que firmara en lugar del enfermo. Urquijo
fue nombrado secretario de Estado interino en febrero de 1799, como gesto
del rey de rechazo contra las presiones ejercidas por el Directorio para que

(62) LA PARRA LOPEZ, E.: Manuel Godoy..., pp.200-217.

(63) MERINO NAVARRO, J.P.: La Armada en el siglo xvii. Fundacién Universitaria Espa-
flola, Madrid, 1981, pp. 140-141.

(64) CePEDA GOMEZ, J.: «El almirante Mazarredo...», p. 69.

(65) ROMERO PENA, A.: «Mariano Luis de Urquijo...», p. 58.
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fuese nombrado el entonces embajador de Espafa en Paris, José Nicolds de
Azara. Las relaciones entre Urquijo y Azara se agravarian con el paso de los
meses, con el primero acusando al segundo de haberse convertido en un
instrumento de las exigencias francesas. Mientras, la tensién y la desconfianza
hacia Espafa iban aduefidndose del Directorio, que veia cdmo el gobierno
hispano eludia el compromiso de enviar socorros militares, suscrito en el
tratado de San Ildefonso, lo que afectaba a empresas militares republicanas de
primer orden, como la campaiia de Napoleén en Egipto (66).

Napoledn, concluida su expedicion a Italia en 1797, se centr6 en la organiza-
cion de los territorios conquistados. Apoyado por un Directorio interesado en
mantenerle lejos de Paris, emprendié en marzo de 1798 una campafia cientifico-
miliar en Oriente Préximo. Con la finalidad de perjudicar las comunicaciones
britdnicas con la India, en la batalla de las Pirdmides conquisté Egipto, pero la
derrota en la bahia de Aboukir a manos de Nelson destruy6 su flota, con lo que
todo su ejército quedd alli atrapado. Asi las cosas, hasta 1799 Napole6én no
podrd partir hacia Paris, donde la inestabilidad politica favoreceria el golpe del
18 de Brumario (9 de noviembre), que sustituyo el Directorio por el Consulado,
desde el que dominaria el nuevo régimen como primer cénsul. Charles Maurice
de Talleyrand, quien ya habfa venido pilotando la politica exterior del Directo-
rio, se ocupard de dirigir el ambicioso proyecto expansionista del Consulado
francés, que cristalizara en la instauracion del imperio napolednico.

La llegada del Consulado, con Napoleén de primer cénsul, coincidird con
la destitucidn, tan solo tres meses antes, del embajador Azara, exonerado en
agosto de 1799 de su cargo por Urquijo, quien veiamos que se quejaba «amar-
gamente de que Espaia fuese tratada como una provincia francesa mas» (67).

La presencia de su amigo y paisano Mazarredo (68) en Brest, al mando de
la Escuadra del Océano, hard de este la persona ideal para encomendarle la
mision diplomadtica en Paris. Su celo a la hora de proteger los navios espafo-
les desde que asumiera el mando de la Escuadra del Océano en tiempos de
Godoy, evitando cualquier enfrentamiento arriesgado con la flota briténica, le
hard acreedor de la total confianza de Madrid (69), que lo nombrard embaja-
dor extraordinario y ministro plenipotenciario (70). Este celo se pondrd de
manifiesto una vez mds en la primavera de 1799, cuando, a pesar de sus
denuncias las carencias de la Armada (71), por insistencia francesa se unieron

(66) Ibidem, pp. 59-60.

(67) Ibidem, p. 60.

(68) AHN, Estado, leg. 4047, cajas 1 y 2. Correspondencia entre Mazarredo y Urquijo
(1799-1802). Contiene todas las cartas que se cruzaron Mazarredo y Urquijo, en las que este
dltimo se dirige a aquel siempre en estos términos: «Amigo mio y paisano amado...» y «Mi
muy amado paisano y amigo...». Mazarredo, por el respeto militar debido, siempre le contesta-
r4 con mucha formalidad: «Exmo. Sr...»

(69) ROMERO PENA, A.: «Mariano Luis de Urquijo...», p. 60.

(70) Pavia, F.: Galeria biogrdfica de los generales de Marina...,t. 11, p. 439

(71)  AHN, Estado, leg. 4939. Correspondencia de Mazarredo con Urquijo. Céadiz, 12 de
abril de 1799. En ella denunciard que «en tal dia como hoy en el mes antecedente representé a
Vd. la calamidad de esta marina, & que me contesté con fecha del 20 y volvi a representarle el
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ambas escuadras en Cadiz y después se dirigieron a Brest (72) con grave ries-
go de exponerse al peligro de un enfrentamiento con la britanica.

La eleccién de Urquijo evidencia la intencién de Carlos IV de no tolerar la
menor injerencia francesa en su politica interna, y Mazarredo, como embaja-
dor desde agosto de 1799 en Parfs, serd su hombre de confianza para proteger
los intereses de la Marina espaifiola y, sobre todo, evitar exponerla a su
destruccién en aventuras arriesgadas. En el nombramiento enviado al Directo-
rio, Carlos IV se expresaba en estos términos de Mazarredo: «tenia la convic-
cién intima en que estamos de los conocimientos profundos, acreditado celo,
larga experiencia y particular acierto con que el Teniente General don José de
Mazarredo se ha distinguido siempre en las importantes y delicadas comisio-
nes que hemos confiado a su actividad, juicio y perfecta inteligencia de los
mejores medios» (73).

Desde Brest, donde dejard a Federico Carlos Gravina como comandante
general interino de la escuadra, Mazarredo partird el 24 de agosto de 1799 a
Paris. A su llegada «todo fueron atenciones, queriéndosele influenciar con el
halago, desconociendo su manera de ser: de las primeras demostraciones que
le hicieron, fue regalarle una excelente armadura de Versalles (74)».

Mazarredo apenas se reunié con el Directorio una vez, el 13 de septiembre.
El maximo 6rgano ejecutivo francés delegd en el almirante Bruix para que
discutiera con él los pormenores de un plan de invasion de Inglaterra, algo que
nuestro hombre siempre consideré una entelequia. El golpe de Brumario,
como veiamos, dio el poder Napoledn el 9 de noviembre.

La derrota de la flota de Napoleon en Egipto, unida a la pérdida otra vez de
la isla de Menorca a manos inglesas justo en noviembre del afio anterior,
cerraban un 1799 en el que la superioridad de la Royal Navy frente a la Real
Armada y la Marine contrastaba con la de los ejércitos de la Republica,
mandados por una generacion de generales surgidos del Antiguo Régimen,
aderezada con otros incorporados por la Revolucidn.

Pero si estos se habian hecho con el control del continente, los almiran-
tes ingleses eran los sefiores de los mares (75), asi que Napoleén iba a
necesitar la flota espafiola si queria tener alguna posibilidad de hacer reali-
dad la sucesion de planes pospuestos indefinidamente o cancelados, tales
como la invasién de Inglaterra primero, de Irlanda después, el socorro de
Malta —sometida al bloqueo britanico desde que Bonaparte la tomara en el
verano 1798 —, o el rescate del grueso del ejército de Egipto, donde perma-
necian 40.000 hombres que habfan sido transportados en la escuadra france-

29 acrecida como era natural, no habiéndose recibido en el intermedio mas de medio millén de
reales, imagine Vd. qual deberd ser ahora sin ningtin ingreso posterior».

(72) Véase, a propésito de la estancia de la escuadra en Brest entre 1799 y 1802, CARLAN,
J.M.: Navios en secuestro. La escuadra espaiiola del océano en Brest, 1799-1802. Instituto
Historico de la Marina, Madrid, 1951.

(73) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p. 101.

(74) Ibidem.

(75) CEePEDA GOMEZ, J.: «El almirante Mazarredo...», pp. 68-69.
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sa destrozada por Nelson, formada por trece navios de linea y noventa
buques de guerra. Ademds, Napole6n era consciente de que la unica forma
de derrotar a Inglaterra era destruir su flota o bloquear el flujo comercial
con Londres u otros puertos europeos. Para ello necesitaba los barcos espa-
noles, conservados gracias a la diligencia en evitar enfrentamientos de
Mazarredo y del resto de los marinos nacionales, por mds que estuviesen
pésimamente provistos de suministros y recursos (76). De ahi que en las
negociaciones y discusiones con el Consulado tales barcos siempre estuvie-
sen presentes, como antes lo habian estado con el Directorio. Para persuadir
a Espafia, Napoledn crefa disponer de una baza inmejorable: la debilidad de
la familia real por el ducado de Parma (77), que seguird ocupando un lugar
prioritario en la agenda de Urquijo (78).

Mazarredo celebrard la primera conferencia con Napoledn el 15 de
noviembre, y el 17 le presentard por escrito sus ideas y planes. Sefialando la
imposibilidad de desembarcar tanto en Gran Bretafia como en Irlanda, habi-
da cuenta la superioridad que la cercania a sus bases conferia a los barcos
ingleses, propondrd que ambas flotas aliadas se dirijan al Mediterrdneo, para
reconquistar Menorca y, una vez asegurada esta base, socorrer Malta (79).
Ante la falta de receptividad de Napoledn hacia esta propuesta —el corso
recelaba de enviar con la espaiiola a toda la flota francesa—, Mazarredo le
propondra un segundo plan el 27 de noviembre, plan que se articula en
nueve puntos que contemplan la permanencia de 25 navios franceses en
Brest. Solo seis zarparian con la escuadra espafiola, a la que reforzarian
doce navios provenientes de Ferrol y Cddiz. Mazarredo insistird en que los
navios franceses y los espafioles se mantengan unidos y que no separen
salvo que hubiesen destruido previamente los barcos ingleses que bloquea-
ban la bahia de Cadiz, caso de tropezarse con ellos. Si se dieran esas favora-
bles circunstancias, las flotas podrian separase y simultanear las operaciones
de Menorca y Malta.

Pero Napoledn demorard su respuesta, pretextando que otras ocupaciones
de mayor seriedad reclamaban toda su atencién. Y aunque el corso aceptard
por ultimo la propuesta de Mazarredo, lo hard a condicién de que este obten-
ga autorizacidn escrita del rey espaiiol, lo que aquel solicitard por carta, remi-
tida a través de Urquijo, el 6 de diciembre, a pesar de que el embajador

(76) Ibidem, pp. 69-73.

(77) ROMERO PENA, A.: «Mariano Luis de Urquijo...», p. 63.

(78) AHN, Estado, leg. 4632, varios asuntos de estado de la negociacién de Parma (1798-
1800), 7 de agosto y 15 de agosto de 1800. Correspondencia y oficios entre Urquijo y Taylle-
rand a través del embajador Musquiz en Paris para asegurar y requerir del General Masséna,
destinado en Italia por el Consulado, «la seguridad y tranquilidad de los estados de SAR el Sr.
Infante Duque de Parma» y «que los Estados del SAR el Sr. Infante Duque de Parma queden a
cubierto de toda exaccion de requisiciones y contribuciones por parte de las tropas francesas».

(79) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp. 102-103. Adviértase la tenaci-
dad de Mazarredo en su empefio por preservar la escuadra y no comprometerla en ninguna
operacién temeraria.
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ostentaba poderes y de que obraba ya en su poder la aprobacion regia al ante-
rior plan (80).

Mazarredo recibié la confirmacién real al plan desde Espafa el 26 de
diciembre. El 28 se retine con Napoledn, cuatro dias después de que la Cons-
titucién del afio viil consagrase a Bonaparte en su cargo de primer cénsul y le
confiriese poderes dictatoriales. En carta dirigida a Urquijo del mismo 28 de
diciembre (81), Mazarredo traslada al destinatario el estado de perplejidad en
que le ha dejado esa reunién, en la que Bonaparte habia demostrado una total
indiferencia hacia su segundo plan y le habia reprochado la forma en que «la
Espafia habia visto con displicencia al contrario que el resto de las potencias
la novedad de gobierno en la Francia». Como prueba de la falta de simpatia
espafiola hacia el régimen que le ha aupado a la cispide del poder, el primer
consul sefiala «la seca denegacion de unos bergantines» que habfan sido soli-
citados para el rescate de las tropas de Egipto, si bien no culpa de esta omisién
al rey, sino a su ministro Urquijo.

Para conocer los detalles de lo ocurrido en aquella crisis diplomética
disponemos de una queja redactada y presentada por Mazarredo al primer
consul el 11 de enero (82), en la que él mismo nos cuenta los pasos que siguid
para superarla. Y asi, sefiala que, después de la aciaga conferencia con Bona-
parte, regresé el 30 de diciembre para tratar de retomar las negociaciones del
segundo plan propuesto y subrayar la conformidad del rey espaiiol con el
mismo. Bonaparte vuelve a manifestar su contrariedad por la falta de respaldo
del gobierno espaifiol al nuevo régimen, la denegacién de navios para el soco-
rro de sus tropas en Egipto y la destitucion del anterior embajador, Azara. A
pesar de la desconfianza manifestada hacia Urquijo, Napoleon reitera a Maza-
rredo la confianza y respeto que su persona le merecen, y expone que si le
traslada sus reticencias con tanta franqueza es para disipar «sus causas y (...)
[que no quede] vestigio de desacuerdo entre los dos gobiernos».

Mazarredo indica en su queja que, en los sucesivos encuentros del 4 y 7 de
enero, Bonaparte mantiene las acusaciones «de displicencia del ministro
Urquijo hacia la Francia y sus muestras en la denegacién de las embarcacio-
nes para Egipto», sin abordar las operaciones del plan propuesto por Mazarre-
do, siendo asi que en el mismo escrito el plenipotenciario espafiol detalla en
doce puntos las innumerables muestras de lealtad que el rey y Urquijo han

(80) AMN, CAM, leg. 2331, de agosto 1799 a febrero 1801, pp. 1-25. Don Antonio de
Mazarredo y Allendesalazar, bisnieto del almirante Mazarredo, recoge en un cuaderno manus-
crito de 157 paginas una descripcién de la comision de su bisabuelo en Paris entre agosto de
1799 y 1801, basada en la correspondencia existente en los archivos que conservaba en la casa
familiar, sita en el nimero 100 de la madrilefia calle de Lagasca. En la actualidad forma parte
del t. I de la coleccién Antonio Mazarredo.

(81) AHN, Estado, leg. 4047. Carta de Mazarredo a Urquijo. Paris, 28 de diciembre
de 1799.

(82) AMN, CAM, leg. 2391, ff. 1-11. Escrito de Mazarredo a Napole6n Bonaparte para
satisfacer las quejas que ha manifestado contra el gobierno espafiol. Es una minuta de 11 folios
que envia con carta del 13 de enero a Urquijo. Parfs, 11 de enero de 1800. Copia también en
AHN, Estado, leg. 4047, 13 de enero de 1800.
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dado hasta la fecha. Por ello consideraba desproporcionada la desconfianza
hacia el ministro por la denegacién de los navios para Egipto, trasladdandole
con toda «la anchura» de su carécter (83) «el derecho de objetar libremente
uno de los gobiernos en el marco de la alianza aquellos aspectos que se consi-
deren perjudiciales, persiguiendo un mismo fin». Una vez mds, Mazarredo
dard muestras de representar la firme actitud de independencia que Urquijo,
respaldado por el rey de momento, pretende mantener, actitud para la que
contard con el total apoyo del rey (84).

El primer cénsul responderd, con indiferencia hacia su persona, desviando-
le al general Clarke y a Talleyrand para tratar sobre el segundo plan de opera-
ciones por €l propuesto (85), con reuniones en las que abundaban las divaga-
ciones sobre las posibles operaciones en Irlanda y Malta, pero sin llegar nunca
a conclusion alguna (86).

Para mayor sorpresa, el general Clarke le propondrd un plan alternativo
obra del propio Bonaparte (87). Mazarredo, sospechando que estdn intentado
entretenerle, cosa en la que no se equivocard, comunica a Madrid que, si final-
mente sale embarcado de Brest con un plan de operaciones, en caso de que
este sufra después cualquier variacion se separard de la flota combinada y
conducird la suya a puertos espaiioles (88). Sus sospechas se verdn confirma-
das cuando el almirante Gravina —quien, como qued6 dicho, comandaba inte-
rinamente la escuadra espafiola en Brest— le escribe que por orden del almi-
rante Bruix sale de operaciones en flota combinada para ahuyentar a la
inglesa, de cuya cercania se tienen noticias, y dirigirse después a socorrer
Malta y recuperar Menorca. Mazarredo, ignorante de esta circunstancia,

(83) AMN, CAM, leg. 2391. Paris, 11 de enero de 1800. «12.— Sobre la denegacién de
embarcaciones para Egipto que se os hizo entender y habéis considerado como una frialdad e
indiferencia y atin contradiccion personal del ministro, yo he visto la carta y en ella no puedo
excusarme de decirlo con toda la anchura de mi cardcter, no veo mds que un lleno de sabiduria
en politica y arte marinera y un rebosamiento de amistad proponiendo un medio que conduce
mejor al mismo fin, salvando las dificultades que le harfan perjudicial y nulo en aquellos dos
cabos: siendo innegable que si dos potencias aliadas no pueden hacer sus respectivas observa-
ciones para mejorar las primeras concepciones aun cuando fuera posible comprometerse a que
la primera voz de cualquiera de ellas fuese seguida por la otra, la alianza perderia las ventajas
del concierto reflexivo que es el que debe reglar las operaciones y no cabria buen éxito en
ellas».

(84) Ibidem, f. 18. Mariano Luis de Urquijo, en carta particular, comunica a Mazarredo el
aprecio del rey a toda su actuacién. Madrid, 27 de enero de 1800.

(85) Ibidem, ff. 12-17. Mazarredo comunica a Urquijo las entrevistas y comunicaciones
tenidas con Bonaparte, Talleyrand y Clarke sobre el plan de operaciones propuesto por €l en
noviembre anterior. Paris, 26 y 27 de enero de 1800.

(86) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p. 104.

(87) AMN, CAM, leg. 2391, ff. 21-31. Mazarredo escribe al general Clarke acerca del
plan de operaciones que propone Bonaparte, Paris, 17 de enero de 1800; ff. 22-20, 24 de febre-
ro, Mazarredo escribe a Clarke con reflexiones sobre los dos planes de operaciones presentados
por Mazarredo el dia anterior, folio 24 de febrero; ff. 27-31. Mazarredo refiere a Urquijo todas
las incidencias de sus relaciones con Bonaparte y el general Clarke desde el 2 de febrero hasta
la fecha, 26 de febrero.

(88) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p. 105.
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protesta por carta al general Clarke (89), no se deja engafar y ordena a Gravi-
na que permanezca en Brest (90).

Manifestard a Bonaparte el riesgo que hubiese supuesto la salida de ambas
flotas y un posible enfrentamiento con la inglesa, mucho mds poderosa. Tres
eran las preocupaciones de Bonaparte respecto de la flota combinada en Brest:
la amenaza de que la plaza fuese ocupada por los realistas de La Vendée que la
sitiaban, la urgencia de socorro que requeria la asediada Malta, y rescatar las
tropas de Egipto. A Mazarredo, por el contrario, la salida de la flota espaiiola,
falta de gente, jarcia, cables, pertrechos y medios en general, con el riesgo de
enfrentarse a la poderosa flota septentrional inglesa, le parecia arriesgada, y la
aventura de Malta y Egipto, imposible con unos barcos tan alejados de cual-
quier base. Por ello insistia en que la toma de Menorca, empresa mas facil, era
tacticamente prioritaria para facilitar el posterior socorro a Malta (91).

Los intentos de arrastrar a la escuadra espafiola fuera de puerto se sucede-
rdn, al igual que las tretas para embaucar a Mazarredo, a quien Bonaparte
expresa su disposicion a satisfacer su propuesta de recuperar Mahén en primer
término, pero sin que nada apunte a que efectivamente se esté aprestando a
ello (92). A mediados de marzo parece llegarse a un acuerdo para salir de
puerto y enfrentarse a la flota inglesa de bloqueo, pero finalmente se malogra-
ra (93). Napoledn partird a la campafia de Italia para recuperar el territorio que
habia ocupado Austria. A su regreso a Paris (94), en julio de 1800, tras la
victoriosa batalla de Marengo, se planteara la cuestiéon de quién asumird el
mando de la escuadra combinada, asi como la conveniencia, en la que insistira
Mazarredo repetidamente, de trasladar la flota combinada a Cédiz, pues
hallandose reforzada la flota inglesa del Canal, la combinada carecia de cual-
quier oportunidad de enfrentarse a ella con éxito o de desembarcar en Inglate-
rra o Irlanda (95). Ademas, la situacién de escasez de dinero, suministros,
viveres... de la flota espafiola en Brest empeoraba de dia en dia, hasta el
punto de que los robos y alborotos entre la tripulacion empezaban a proliferar.

(89) AMN, CAM, leg. 2391, ff. 32-33. Mazarredo manifiesta al general Clarke su sorpre-
sa por la orden a Gravina para que salgan 15 buques espafioles al mando del almirante Bruix y
el contralmirante La Crosse. Paris, 27 de febrero de 1800.

(90) Ibidem, f. 35. Mazarredo insta a Gravina a no obedecer las 6rdenes del almirante
francés Bruix. Paris, 2 de febrero de 1800.

(91) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp. 106-107.

(92) Mazarredo realizard el 9 de marzo de 1800 una propuesta de accién de las fuerzas
navales aliadas, que se plasmard en dos planes de actuacién posibles a eleccion del propio
Napoleon, sin que ninguno se lleve a término. Un andlisis detallado y magnificamente contex-
tualizado sobre la diferente interpretacion que de la guerra naval hacen Mazarredo y Napoleén
en GUIMERA RAVINA, A.: «Napole6n y la Armada», pp. 519-538.

(93) AMN, CAM, leg. 2391, ft. 53-55. Clarke pide por escrito a Mazarredo verle antes de
partir hacia Brest. Carta de Mazarredo a Gravina para suspension de las 6rdenes de salida dadas
noticias por aumento de la escuadra inglesa de bloqueo. Parfs, 21 y 22 de marzo de 1800.

(94) Ibidem, ff. 158-165. Mazarredo comunica a Urquijo el regreso de Bonaparte a Paris
el 2 de julio y las causas de este regreso, y remite copia de la carta enviada a Napoledn sobre el
estado de la flota espafiola. Paris, 10 y 21 de julio de 1800.

(95) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,pp. 110-111.
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Con ocasién de la ruptura de relaciones con Portugal, Mazarredo insistird
ante Bonaparte en la conveniencia de trasladar la flota combinada a Cadiz
(96), pero seguira sin recibir ninguna respuesta de este, a pesar de su insisten-
cia y de que la decision de partir hacia Brest estaba ya tomada. Tras conseguir
por fin el 9 de octubre una entrevista, esta concluird en un nuevo aplazamiento
del traslado, ahora por indicaciones del gobierno espafiol como consecuencia
de las noticias sobre un brote de peste en Cddiz. La orden de partir hacia Brest
se aplaza al 24 de octubre, esta vez en razén de las maniobras de Talleyrand y
Bonaparte ante el gobierno espaifiol (97). Atn habra una tercera orden de sali-
da de la flota espafiola ante los ataques ingleses a Ferrol, a dos fragatas
fondeadas en Barcelona y a un convoy procedente de América. El secuestro
de la flota espafiola en Brest habia dejado el imperio colonial y las costas
peninsulares inermes ante los ataques britdnicos, que actuaban con entera
libertad. Esta real orden remitida por Urquijo como acuse de recibo y respues-
ta a la situaciéon que Mazarredo le estaba reportando merece ser destacada, por
resumir lo que estaba ocurriendo y ser expresiva de la firmeza del ministro
frente a las presiones francesas:

«No solamente ha encontrado el rey N.S. muy justas y fundadas las obser-
vaciones de V.E. y pasos dados con ese gobierno sobre la traida escuadra de
su mando a Cadiz y que me ha participado por cartas de 29 y 9 del corriente,
sino que viendo S.M.: que con pretexto de negociaciones y de ser contraria a
ellas la ida de V.E. a Brest ha querido detenerle, cuando si los enemigos se
hubiesen de alarmar mds deberian hacerlo por la salida de su expedicion a
Santo Domingo en que ni han contado con S.M. ni se lo han participado,
debiendo haberlo sabido por las gacetas publicas, me manda decirle que inme-
diatamente que reciba ésta se despida, vaya a Brest, tome el mando de su
escuadra y se venga a Cddiz en donde ya se ha extinguido la epidemia.

»Para esto es escusado decir a V.E. que aproveche la primera y mds segura
ocasion, ni los medios ni modos de que deba valerse, pues el Rey tiene toda la
confianza en el celo y pericia que le adornan, pero si deberd advertir a V.E.
que procure hacer la cosa de modo que evite, al menos en apariencia, todo aire
de resentimiento de ese gobierno..: que el Rey su amo no se halla en disposi-
cién de hacer mds gastos en un pais extranjero: que los ingleses le amenazan e
invaden sus costas: que las tiene sin escuadra en el mayor peligro...

»Tal vez le propondrdn nuevos planes o informes lisonjeros con que entre-
tenerlo, pero V.E. sabrd rechazarlos con modo y en suma su viaje se ha de
verificar viniendo V.E. mismo con ella hasta el puerto de Cadiz ...» (98).

(96) AMN, CAM, leg. 2391, ff. 188-190. Representacién de Mazarredo a Bonaparte
sobre la conveniencia de reunir la escuadra combinada en Cédiz por la posible ruptura de rela-
ciones con Portugal. Parfs, 9 y 10 de septiembre de 1800.

(97) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,pp. 112-113.

(98) AMN, CAM, leg. 2391, f. 235. Mariano Luis de Urquijo acusa recibo de cartas a
Mazarredo, contestando «a la cuenta que le daba de cuanto le ocurria en su misién», 18 de
noviembre de 1800.
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Sin embargo, esta orden no se cumpliria, al intervenir el propio Bonaparte
ante Carlos IV, de quien obtendra no solo su revocacién una vez mads, sino
también el cese de Urquijo (99), a quien sucederd Pedro Cevallos el 13 de
diciembre de 1800. El nombramiento de Cevallos, pariente de Godoy, es
representativo de la influencia del extremeno y claro ejemplo de su nepotis-
mo, por el que tanto fue criticado.

El regreso de Godoy y la supeditacion a Napoleon. La destitucion de
Mazarredo

La caida de Urquijo se habia venido gestando desde que, al regreso de las
campaiias de Italia en julio de 1800, Bonaparte tratard de aprovechar la dispo-
sicion favorable de la familia real espafiola a compensar el engrandecimiento
de Parma con la cesién a Francia de la Luisiana (100) y la disposicion de la
escuadra de Brest, que como hemos venido viendo, a pesar de los reiterados
intentos de Urquijo y Mazarredo por devolverla a Cadiz, seguia anclada en el
puerto bretén por intercesion directa de Bonaparte ante Carlos IV. La actitud
de Urquijo complicaba las relaciones de los gobiernos espaiiol y francés al
entorpecer la comunién de los intereses descritos. Pero serian las inclinacio-
nes regalistas de Urquijo y la carta remitida por el nuevo pontifice, Pio VII, a
Carlos IV, a quien instaba a separar de su gobierno a aquellas personas que
defendian la separacion del Estado y la Iglesia (101), lo que precipitaria su
caida. De la caida de Urquijo el principal beneficiario fue Godoy, por mds que
en sus memorias se exculpe a si mismo de cualquier participacién en los
hechos (102). Cevallos sustituiria a Urquijo al frente de la Secretaria de Esta-
do, pero la politica exterior de Espafia serd directamente asumida por Godoy,
quien, aunque no entre en el gobierno, desde su posicidon de consejero recupe-
ra todo su ascendiente sobre los reyes (103).

El 25 de diciembre Mazarredo felicitaba a Cevallos (104), y este responde
el 2 de enero con el consentimiento del rey para que la escuadra espafiola
permanezca en Brest (105). Poco después, el 23 de febrero de 1801, Mazarre-

(99) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo...,p. 113.

(100) ROMERO PENA, A.: «Mariano Luis de Urquijo...», p. 63.

(101) Ibidem, pp, 64-65.

(102) Gopoy Y ALVAREZ DE FARIA, M.: Memorias, pp. 731-744. En el tomo III, capitulo
IV, Godoy recuerda los hechos y causas que provocaron la caida de Urquijo, tratando de justifi-
carse y de exonerarse de cualquier responsabilidad, por mds que a ello debiera su propia
promocion.

(103) LA PARRA LOPEZ, E.: Manuel Godoy...,p.292.

(104) AMN, CAM, leg. 2391, ff. 219-220. Carta de Mazarredo a don Pedro de Cevallos, por
la que le da la enhorabuena por su nombramiento como primer secretario de Estado y aprovecha
para poner de manifiesto las necesidades econémicas de la escuadra. Parfs, 25 de diciembre de 1800.

(105) Ibidem, leg. 2392, f. 1. Carta de don Pedro Cevallos a Mazarredo por la que comu-
nica a este el consentimiento del rey para que la escuadra permanezca en Brest, en vista de la
negociacién de paz con Inglaterra, 2 de enero de 1801.
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do recibia orden de dirigirse al puerto bretén, a fin de retomar el mando de la
flota y conducirla a Cadiz. Esta orden, fechada el 9 de febrero, no llegaria a
ser cumplimentada, pues inmediatamente después llegd, con fecha de 18 de
febrero, su cese en el mando de la Escuadra del Océano (106) en beneficio de
Gravina, de acuerdo con los deseos del propio Bonaparte y también de Godoy.
Mazarredo pasard a ocupar el puesto de comandante general del departamento
de C4diz (107). Azara, tantas veces reclamado por Bonaparte, volverd a
ocupar el despacho de embajador de Espafia en Paris, adonde llega en marzo.
Segtn Francisco de Paula Pavia, «la oposicion firme y vigorosa de Mazarredo
a los planes que le presentaba Bonaparte para disponer a su arbitrio de las
fuerzas maritimas de Espafia disgustaron a este, en términos que la corte de
Madrid, ya sometida a la de Paris, separ6 de la escuadra y embajada que
desempefiaba, con el simulado pretexto de que hacian falta sus servicios en la
Capitania General del departamento de Cadiz» (108).

Estos acontecimientos habian sido precipitados por la firma con Godoy, el
13 de febrero, de la llamada Convencién Naval, obtenida por el embajador en
Madrid, Luciano Bonaparte, por la que Espaia se comprometia a tener
dispuesta una parte de su escuadra atracada en Brest para combatir —si se
requeria— contra la flota inglesa en Brasil o la India, o bien para apoyar el
desembarco en Irlanda. El resto de la armada espafiola se prepararia para
actuar en el Mediterrdneo cuando Napoledn asi lo conviniera. A cambio, a
modo de sefiuelo, el corso ofrecerd una expedicién combinada para recuperar
Trinidad, promesa que nunca se cumplird. Pero lo mds importante para los
monarcas espafoles seria el ofrecimiento a los infantes Luis de Parma y su
esposa, M." Luisa, del reino de Etruria, en virtud del acuerdo firmado el 21 de
marzo de nuevo por Godoy y Luciano Bonaparte, nacido del ducado de Tosca-
na, recién arrebatado al emperador de Austria (109).

Poco después vuelven a llegar nuevas peticiones de entrega al mando fran-
cés de tres navios, del traslado de la escuadra de Ferrol a Cadiz y del envio a
Livorno de tres fragatas. Todo ello provoca el desconcierto de Cevallos, que a
través de su embajador Azara se dirigird a Talleyrand solicitando «que acabé-
ramos con esta vacilacién de demandas y que de una vez supiéramos qué era
lo que queria el primer cénsul y el objeto y empleo de las fuerzas que se nos
pedian», preguntas todas ellas retdricas, ya que eran perfectamente conocedo-
res de que la unica finalidad de Bonaparte era disponer de la flota espafiola en
su beneficio (110).

El propio embajador Azara, tan del agrado de Bonaparte, acabara alertando
a Godoy de esta politica de supeditacion a los intereses de Francia. Sin embar-
g0, la resolucion del asunto de Parma con la creacién del reino de Etruria fue

(106) BARBUDO DUARTE, E.: Don José de Mazarredo..., pp. 114.

(107) AMN, CAM, leg. 2354, f. 93. Oficios sobre el regreso de don José de Mazarredo
desde Brest para hacerse cargo del mando del Departamento de Cddiz, 7 de marzo de 1801.

(108) Pavia, F.: Galeria biogrdfica de los generales de marina...,t. 11, p. 439.

(109) LA PARRA LOPEZ, E.: Manuel Godoy...,p.292.

(110) CePEDA GOMEZ, J.: «El almirante Mazarredo...», p. 83.
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presentada por Godoy como un éxito (111), cuando suponia el comienzo
de un compromiso internacional que convertia a Espafia en rehén de Fran-
cia (112).

El siguiente paso seria el retorno al antiguo plan de Francia de la guerra
contra Portugal, para privar a Inglaterra de esta base atlantica fundamental
para su dominio maritimo, que debemos recordar habia sido el episodio que le
costo el cese al propio Godoy en 1798, por los escripulos dindsticos del rey,
unido por lazos familiares a Portugal. A pesar de las nuevas prevenciones de
Azara, Godoy cederd y en marzo declarard la guerra a Portugal. Godoy pondra
todo su empefio y dedicacién personal en el adiestramiento del ejército, que
sale el 3 de mayo hacia Badajoz, donde el generalisimo tenia previsto instalar
su puesto de mando. La guerra dur6 del 16 de mayo al 6 de junio de 1801,y
Godoy consiguié, de manera casi incruenta, una paz favorable a Espafia y
Portugal y contraria a los intereses de Bonaparte. Con el tratado de Badajoz,
Portugal cedié a Espaia la plaza de Olivenza y se comprometié a cerrar sus
puertos a los ingleses. Asi pues, Godoy, sintiéndose fuerte, comunica a Bona-
parte el 26 de julio que ha ordenado por fin la repatriacion de la flota espafiola
de Brest (113).

Este acontecimiento bélico servird al favorito para formalizar su posicién
dentro de la estructura de poder de la Monarquia, donde ya estaba integrado
de facto aunque no formase parte del gobierno. Acabada la excepcionalidad de
la guerra, en la paz continuard su ascenso con su nombramiento de generalisi-
mo del Ejército y la Armada. Como tal, no entendia solo en materia militar,
sino también «cualesquiera otros asuntos» de la Monarquia, quedando conver-
tido asi, segtin Carlos Seco, «en auténtico jefe del Gobierno con atribuciones
especiales, que le situaban un escalén por debajo de los reyes y varios por
encima de los ministros (114)». Su posicién también se reforzaba formalmen-
te al ser designado decano del Consejo de Estado.

Conclusiones

Como apunta el profesor Lynch, la alianza con Francia en el tercer Pacto de
Familia represent6 el comienzo de la ambicién espafiola de alcanzar por el
camino mds corto la posicion de una gran potencia influyente en la esfera inter-
nacional. Sin embargo, tal alianza agoté los recursos de la nacién sin reportarle
a cambio muchos beneficios, cuando una postura de neutralidad frente a Fran-
cia y Gran Bretafa le hubiese permitido acumular medios y reforzar su posi-
cién mientras aquellas agotaban los suyos. Asimismo, la tradicional alianza con
Francia en el siglo xviin hizo que se descuidase al Ejército, que pronto se

(111) LA PARRA LOPEZ, E.: Manuel Godoy..., p.292-293.

(112) Ibidem, p. 294.

(113) Ibidem, p. 310.

(114) SEcO SERRANO, C.: Godoy. EL hombre y el politico. Espasa-Calpe, Madrid, 1978,
p. 120.
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demostraria incapaz de hacer frente a este nuevo tipo de enemigo, una nacion
en armas: «Una causa dindstica contra una lucha revolucionaria» (115).

La debilidad del Ejército para hacer frente a la nueva republica francesa y
el comun interés de ambos frente al dominio britdnico de los mares, que
amenazaba de manera constante los territorios de ultramar, unird el destino de
Espana al de Francia a pesar de sus regimenes antagénicos. Pero esta alianza
no satisfard los objetivos perseguidos por el gobierno espafiol. Lejos de ello,
los intereses nacionales quedardn supeditados a los de Bonaparte, que veia en
la Marina espafiola la unica posibilidad de hacer frente al dominio britdnico en
el mar. Moreno Alonso considera que Napole6n sobrevalord la capacidad de
la Marina espafiola y se obsesiond en tenerla bajo su control poniéndola bajo
el mando de oficiales franceses (116). Mazarredo, apoyado por el secretario
de Estado Urquijo mientras estuvo al mando de la Escuadra del Océano, tuvo
como embajador la responsabilidad de representar los intereses de Espafia, por
lo que trat6 de no exponer la flota a ningin riesgo, priorizando los intereses
estratégicos de Espaia frente a las presiones de Bonaparte, que queria arras-
trarla en aventuras imposibles. Su resistencia y la de su valedor, Urquijo,
acabarian por costarle su cese. Andando el tiempo, el desastre de Trafalgar
demostrarfa, fatalmente, lo atinado de su oposicién a dejar en manos de Bona-
parte el destino de la flota.

Con una Marina casi homologable a la francesa, Espafia ostentaba el rango
de tercera potencia naval. No obstante, las cifras referidas al nimero de
barcos, tonelaje y armamento respecto a la fuerza naval britdnica son engafio-
sas, pues el retraso técnico alejaba al pafs cualitativamente de aquella —pese
a los encomiables esfuerzos de Mazarredo entre otros—, y los largos periodos
bélicos habian agravado esa distancia. La contribucién espafiola a aquella
contienda fue naval, pues tal era el interés principal de Francia. El combate de
Trafalgar significo un duro golpe para la Armada, y aunque tras el desastre
atn conservaria un considerable nimero de buques, la Guerra de la Indepen-
dencia acabaria paralizando su actividad. Las repercusiones materiales y
morales de aquella catdstrofe fueron enormes. Era la confirmacién de la supe-
rioridad naval inglesa, y la paralizacién de la Marina espafiola supuso la
ruptura del binomio Espafia-América que la Monarquia del siglo xvir habia
conseguido conjuntar. Las consecuencias en la Hacienda y el comercio fueron
fatales (117). Para Inglaterra, por el contrario, supuso un paso decisivo para
asentar su control sobre los océanos y evitar definitivamente la amenaza de
una invasion, aparte de que la apertura de los cauces para su comercio —legal

(115) LynNcH,J.: op. cit., p. 350.

(116) MORENO ALONSO, M.: Napoleon. La aventura de Espaiia. Silex, Madrid, 2004, p.
98. Esclarece numerosas claves para entender este momento de la historia de Espafia en el que
se enmarca el presente trabajo, asi como a sus protagonistas. Coinciden personajes como Maza-
rredo, Napole6n, Wellington, Soult, Massena, Villeneuve, José Bonaparte, Nelson, Castafios,
Goya, Churruca, Gravina, Alava, Carlos IV y Godoy. Un sinfin de personas que se vieron
abocadas a defender ideales, planteamientos de vida y nuevas formas de hacer la guerra.

(117) LyNcH,J.: op. cit., pp. 511-512.
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o ilegal— con la América hispanica (118) pronto amortizé el coste econdmico
derivado de su rearme y de las pérdidas de la guerra.

En cualquier caso, ya desde 1796, y sobre todo a raiz del secuestro, desde
1799, de la flota en Brest, las relaciones entre la metrpoli y las Indias habian
quedado rotas. Los territorios americanos, practicamente indefensos ante la
ausencia de la flota de guerra espafiola —la constante amenaza britdnica les
imposibilitaba incluso para emprender navegaciones de cabotaje—, habrdn de
formar milicias locales, que trataran de hacer frente a estos ataques. Por otra
parte, el bloqueo que le impedia recibir productos desde la metrépoli obligard
a la América espafiola a demandarlos del comercio britdnico. De las relaciones
comerciales se pasaria al contacto politico, no siendo extrafio que muchos de
los criollos que acaudillarian el proceso emancipador americano hubiesen
tenido fuertes vinculos con Gran Bretafia en esos tltimos afios del siglo xviil y
comienzos del xix. Esta doble autosuficiencia, comercial y militar, de las
colonias americanas serd en buena medida el germen de su pérdida (119).

En el continente, la antagdénica alianza entre la Monarquia hispénica y la
Francia de Napoledn, con dos formas contrapuestas de entender la diplomacia
y la guerra, se revelard incapaz de conciliar los intereses de ambas partes,
radicalmente enfrentados, y acabard por desencadenar la invasién napolednica
y la entronizacién de un Bonaparte —que recuperard a Mazarredo como
ministro de Marina—y, como corolario de todo ello, la Guerra de la Indepen-
dencia.

En Espaia, la quiebra de dos de los principales instrumentos del Estado, el
Ejército y la Armada —el primero, en la Guerra de los Pirineos, y el segundo,
en el combate de Trafalgar— supondrd la génesis y el paso a un ejército
nacional ante la invasion extranjera (120).

Como bien resume Agustin Guimerd Ravina, los afios que le tocaron vivir
a Mazarredo encerraron muchas contradicciones. Por un lado, representaron la
culminacién del reformismo borbdnico, la mdxima expansién imperial espa-
fiola y el cenit de la Armada del siglo xviil. Por otro, en ellos se encuadra la
llamada «época de las revoluciones atldnticas», la crisis del Antiguo Régimen
en Europa y los inicios de la contemporaneidad (121).

(118) CAYUELA FERNANDEZ, J.: «Nelson y el bloqueo de Cadiz...», p. 249.
(119) CePEDA GOMEZ, J.: «El almirante Mazarredo...», p. 72.

(120) MARTINEZ RUIZ, E.: La Espariia de Carlos 1V...,p. 46.

(121) GUIMERA RAVINA, A.: «Mazarredo, un marino ilustrado...», p. 29.
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EXPLORACION Y ESPIONAJE
EN TERRANOVA: LA JORNADA
DEL CAPITAN ARES DE SEA (1541)

Esteban MIRA CABALLOS
Doctor en Historia de América

Resumen

En este trabajo analizamos la expedicién que el capitdn gallego Ares de
Sea realizé a Terranova, enviado por la Corona de Castilla. Sobre la misma
existe un opusculo autoeditado en Chile, en 1896, por el gran historiador José
Toribio Medina (1). En €l se inserta un expediente localizado en el Archivo de
Indias —seccidn de Contaduria, legajo 2— que incluye los gastos realizados
en el flete, apresto y salarios de la carabela que se envi6 a la llamada «tierra
de los bacalaos» (Terranova). Sin embargo, el hecho de que se publicase en
Chile a finales del siglo XIX y que su tirada fuese tan corta ha provocado que
la mayor parte de la historiograffa desconozca su existencia. Y prueba de ello
es la aparicion de investigaciones recientes donde apenas aparecen alusiones a
este marino y a esta expedicion y que omiten sistemdticamente el texto del
citado historiador chileno (2).

Palabras clave: Terranova, Ares de Sea, expediciones.
Introduccion

bal Col6n al Nuevo Mundo y de Vasco de Gama a la India, se desat6
un gran interés por ampliar las fronteras del mundo conocido. En rela-
cién con América, desde 1492 se llevaron a cabo numerosos viajes de descu-
brimiento que pretendian conocer su geografia y sus dimensiones, siempre

DESDE finales del siglo xv, a partir sobre todo de la llegada de Crist6-

(1) MEDINA, José Toribio: Una expedicion espariola a la tierra de los Bacallaos en 1541.
Impreso en casa del autor, Santiago de Chile, 1896 (41 pags.)

(2) Por poner un ejemplo, la doctora Caroline Ménard, una de las mdximas estudiosas de
la presencia de gallegos en Terranova, se limita a mencionar en su libro el nombre del marino,
para justificar la importancia de las relaciones entre Galicia y Terranova, aunque se tratase de
un territorio periférico con respecto a la Carrera de Indias. MENARD, Caroline: La pesca gallega
en Terranova, siglos xvi-xvii. Universidad de Santiago de Compostela, 2006, p. 411.
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Mapa de América realizado por el germano Sebastidn Miinster hacia 1544

buscando un ansiado estrecho que comunicase el Atlantico con el Pacifico (3).
La zona del Caribe fue la que primero se descubrid, explord y colonizé,
comenzando a partir de alli la expansion tanto hacia el norte como hacia el
sur. Desde el viaje de Solis-Pinzén de 1508-1509 a Yucatdn, se sabia de la
existencia de tierras en el septentrion, sin que ain nadie hubiese bojeado las
costas de la Florida (4). En las islas de San Juan, Jamaica y La Espafiola, algu-
nos gobernadores y adelantados rivalizaron, desde la segunda década del siglo
XVI, por descubrir, conquistar y poblar los territorios situados al norte, aunque
alin no tuviesen una conciencia exacta de la geografia de Norteamérica. Tanto
desde las recién colonizadas Antillas Mayores como desde la propia Espaiia se
aprestaron armadas para descubrir los territorios septentrionales. Una de las

(3) MORALES PADRON, Francisco: Historia del descubrimiento y la conquista de América.
Gredos, Madrid, 1990, p. 136.

(4) De hecho, en 1511, en el libro de Pedro Martir de Angleria se public6 un mapa donde
al norte de la isla de Cuba aparecia un extenso territorio citado como «isla de Bermendi» o
«Bimini». Desde entonces se conoceria con este ultimo topénimo, y algo después, como la
Florida. Ramos, Demetrio: Audacia, negocios y politica en los viajes esparioles de descubri-
miento y rescate. Casa-Museo de Coldn, Valladolid, 1981, p. 241.
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primeras fue la que capitane6 Juan Ponce de Ledn, teniente de gobernador en
la isla de San Juan, a la Florida, que entonces se pensaba era una isla. En 1513
realiz6 el reconocimiento de la misma, percatandose de la magnitud de los
territorios, por lo que al afio siguiente acudid a capitular a Espafia, de la que
obtuvo el titulo de adelantado de las islas de Bimini y la Florida.

Otros vinieron después, como Martin de Pinedo, Francisco de Garay y, sobre
todo, Lucas Vazquez de Ayllén. Asi, en 1519 Martin de Pinedo zarp6 de Cuba
en direccién a la Florida con un doble objetivo: primero, explorar los nuevos
territorios y obtener noticias de sus riquezas; y segundo, conseguir los maximos
beneficios posibles en el rescate con los naturales, lo cual era un objetivo inhe-
rente a toda campafia financiada con capital privado. Esta jornada fue muy rele-
vante por varios motivos: 1, porque sirvié para descartar definitivamente el
carcter insular de la Florida; 2, porque por primera vez se explord la region
comprendida entre la peninsula de Florida y el rio Misisipi, franja costera que el
propio Pinedo bautiz6 con el nombre de «Amichel», y 3, porque, fruto de esos
descubrimientos, el citado marino pudo confeccionar un mapa ya bastante deta-
llado de los principales accidentes costeros del golfo de México. Presumible-
mente, el mapa de este golfo que aparecié como ilustracion en las Cartas de
relacion de Herndn Cortés, publicadas en Sevilla en 1522, y en ediciones poste-
riores se apoyaron en el mapa que en 1519 trazara Martin de Pinedo (5).

En 1523, Francisco de Garay se embarcd personalmente en una gran flota,
dirigida por el experimentado Juan de Grijalva y compuesta por mas de una
decena de barcos y unos setecientos hombres asalariados de su propio erario
(6). Arribé a la region del Panuco, con la intencién de explorarla y poblarla.
Hernén Cortés, que acababa de conocer una real cédula, fechada el 24 de abril
de 1523, por la que se pedia a Garay que no se estableciera en ningtn lugar
ocupado por él, se apresur6 a acudir a la zona (7). Alli, el metellinense alcan-
z6 un acuerdo a regainadientes por el que le cedia el rio Palmas para su pobla-
miento. Ambos dieron por bueno el acuerdo porque, si algo sobraba en Nueva
Espafia en esos momentos, era tierras por colonizar. Sin embargo, Garay no
tuvo fortuna, pues su asentamiento fue destruido por los naturales y, aunque
consiguid salvar su vida, murié en México poco tiempo después (8).

El 12 de junio de 1523 fue el juez de apelacion de La Espaiiola, Lucas
Viézquez de Ayllon, quien obtuvo una capitulacion para descubrir y colonizar
territorios de Norteamérica (9). Al ambicioso jurista y empresario, afincado

(5) Para mds detalles sobre esta expedicion puede verse mi trabajo «La expedicién de
Martin de Pinedo a la Florida (1519). Noticias inéditas», en Revista de Historia Naval, nim.
85. Madrid, 2005, pp. 37-51.

(6) ANGLERIA, Pedro Martir: Décadas del Nuevo Mundo. Polifemo, Madrid, 1989, p. 443.

(7) CODOIN,serie 1.4, t. XXVI, p. 71.

(8) FERNANDEZ DE OVIEDO, Gonzalo: Historia general y natural de las Indias, t. 11. Atlas,
Madrid, 1992, p. 151.

(9) La capitulacion estd publicada en RAMOS: op. cit., pp. 558-568, y en VAs MINGO,
Milagros del: Las capitulaciones de Indias en el siglo XVI, Instituto de Cooperacién Iberoame-
ricana, Madrid, 1986, pp. 192-198.
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desde la primera década del siglo xvi en La Espafiola, se le concedid toda la
zona que €l mismo descubriese en las costas septentrionales de los actuales
Estados Unidos, con los cargos de gobernador, adelantado y alguacil mayor,
asi como quince leguas en cuadro de tierras como propiedad personal suya
(10). Hébilmente, consiguié que se incluyera en su contrato un plazo de tres
aflos para consumarla —y no uno, como venia siendo habitual — y otros tres
inmediatamente posteriores en los que ninguna otra persona podia obtener
dicha demarcacién o enviar una expedicion. Y se ajustd exactamente a lo capi-
tulado pues, hasta 1526, no apresté su armada, compuesta de seis navios y una
tripulacién de medio millar de hombres, asi como de unos ochenta caballos.
Los expedicionarios consiguieron llegar hasta la desembocadura del rio
Guale, en la costa de Virginia. Llegaron a fundar una colonia, a la que bautiza-
ron con el nombre de San Miguel de Guadalupe (11), pero a la postre la
mayoria perdié la vida a manos de los nativos o bien de frio y enfermedad.
Entre los fallecidos estaba el propio Ayllén, cuya defuncién, segin Ferndndez
de Oviedo, ocurri6 el 18 de octubre de 1526 (12).

Ahora bien, ;quiénes fueron los primeros en llegar a Terranova? Hay que
empezar comentando la confusién del topénimo. En algunas capitulaciones de
Indias se cita la provincia y gobernaciéon de «Tierra Nueva», pero este toponi-
mo no se refiere exactamente a Terranova, sino a los territorios situados al
norte de la Florida. La capitulacién del ilerdense Juan de Agramonte para
descubrir el secreto de «cierta Tierra Nueva», firmada en Burgos el 8 de octu-
bre de 1511, no parece tampoco apuntar a que se dirigiera a la isla drtica, sino a
territorios situados al norte de La Espafiola (13), si bien, en cualquier caso,
dicha travesia no tuvo consecuencias practicas, porque finalmente no se reali-
z6. También las capitulaciones de Francisco de Montejo de 1526 y las de
Hernando de Soto de 1537 aluden a esta Tierra Nueva. En estas dltimas se
especifica muy claramente:

«Y por continuar y acrecentar nuestro patrimonio y Corona Real queriais
volver a las dichas nuestras Indias a conquistar y poblar la provincia del Rio
de las Palmas hasta Florida, cuya gobernacién y descubrimiento estaba enco-
mendado a Panfilo de Narvéez y las provincias y Tierra Nueva, cuya goberna-

(10) Por cierto que obtuvo tres leguas mds de tierras que Hernando de Soto, al que solo se
concedieron doce.

(11) No hay acuerdo sobre la ubicacién exacta de la colonia, que la historiografia tradi-
cional situaba en el actual estado de Carolina del Sur, a unos 32° N, mientras que otros historia-
dores la creen emplazada mucho mds al norte, en el actual estado de Virginia. Eso explicaria de
paso las bajas temperaturas que los expedicionarios padecieron en la estacién invernal. Véanse
al respecto HOFFMAN, Paul E.: Lucas Vdzquez de Ayllon. Columbus and the Land of Ayllon,
Historical Society Ayllén, 1992, y RAMOS: op. cit., pp. 347-348.

(12) No se sabe a ciencia cierta si murié de heridas recibidas de los indios o de enferme-
dad, como sostiene Gonzalo Ferndndez de Oviedo. Cit. en RAMOS, Demetrio: op. cit., p. 353.

(13) La capitulacién estd publicada en RAMOS: op. cit., pp. 512-516. Se trata de un docu-
mento singular, encabezado por un cataldn, en teorfa excluido de la colonizacion de las Indias.
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cion y descubrimiento estaba encomendado al licenciado Lucas Vazquez de
Ayllén» (14).

Estéd claro que habia dos gobernaciones: la de la Florida y Rio de las
Palmas por un lado, y la de Tierra Nueva por el otro. Esta ltima se situaba
justo al norte de la primera, y fue aqui donde descubrié y poblé Lucas
Viézquez de Ayllon, y no, obviamente, en lo que hoy conocemos como Terra-
nova.

Como veremos a continuacion, esta isla situada al nordeste de Norteaméri-
ca fue frecuentada desde el siglo Xv por pesqueros galos, vascos, cantabros y
gallegos, quizd con anterioridad al propio descubrimiento de América.
Asimismo, sus costas fueron cartografiadas en el siglo XvI por expediciones
portuguesas, espafolas, francesas e inglesas que zarparon desde la propia
Europa y no desde los asentamientos coloniales antillanos o novohispanos.

Pescadores espaiioles en el Atlantico norte

Debemos desterrar la errénea idea, defendida tradicionalmente, de que los
pescadores gallegos practicaban una pesca de bajura y que la de altura o gran
altura era privativa de los céntabros y los vascos (15). En realidad, gallegos,
vascos y cantabros realizaron pesquerias lejos de sus costas al menos desde el
siglo xv. Todos ellos fueron de alguna forma pioneros en ese proceso de
expansion atldntica, iniciada a finales de la baja Edad Media y continuada
durante buena parte de la moderna, provocando como es sabido una progresi-
va mundializacién de la economia, lo que hoy llamamos globalizacion.

En la costa gallega, y en especial en las Rias Baixas, la actividad econémi-
ca mds importante en el siglo XvI era la pesquera. Como escribié Pegerto
Saavedra, nunca antes ni después se dedicaron tantos gallegos a esta actividad
(16). Ya a finales del siglo Xv hay vagas noticias sobre la presencia de pesca-
dores vascos y gallegos en Terranova, pero serd en la siguiente centuria cuan-
do esas informaciones se hagan mucho mds abundantes y detalladas. En este
sentido, es bien conocido el memorial del hijo de Matias de Echevete en el
que declar6 que su padre habia comenzado a pescar en Terranova en un barco
francés y que, desde entonces, en un amplio periodo de medio siglo, realizaria
otros veintiocho viajes (17). Parece ser que franceses y vascos colaboraban en

(14) Hemos actualizado las graffas de la transcripcion ofrecida por VAas MINGo: op. cit.,
p. 329.

(15) PEREIRA FERNANDEZ, Xo0sé Manuel: «Los mareantes pontevedreses y la pesca del
altura en el siglo Xvi», en Cuadernos de Estudios Gallegos, t. LII, fasc. 118. Santiago, 2005,
p. 293.

(16) SAAVEDRA FERNANDEZ, Pegerto: La Galicia del Antiguo Régimen. Economia y socie-
dad.La Coruia, 1991, p. 129.

(17) FERNANDEZ DuRrO, Cesdreo: Disquisiciones nduticas, vol. V1. Instituto de Historia y
Cultura Naval, Madrid, 1996, pp.355-384.
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la pesca del bacalao. De hecho, no es el inico caso documentado de capitanes
o maestres galos que aprestan sus barcos en puertos vascos para viajar a Terra-
nova. Asi, el 19 de diciembre de 1583, el francés Juanes de Cusiondo firmé en
Lequeitio el contrato con los marineros que debian embarcarse en su nao
Catalina de San Vicente para ir a Terranova a la pesqueria del bacalao (18).
Normalmente, se esperaba a las estaciones menos frias para hacer dichos
viajes, que zarpaban a finales de marzo o primeros de abril y regresaban a
fines de septiembre o principios de octubre (19).

Como ya hemos afirmado, desde principios del siglo XVI se tiene constan-
cia de la presencia de embarcaciones gallegas en el Atldntico norte. La activi-
dad econdmica era la pesca del bacalao, una especie muy apreciada por su
valor gastronémico y por la grasa que se obtenia de su higado. Hay documen-
tacion esporadica sobre la presencia de pontevedreses en la pesqueria de
Terranova en 1517, 1526 y 1527, lo cual podria indicar que la actividad era
todavia escasa (20). Sin embargo, disponemos de muchos més datos relativos
a la segunda mitad de la centuria, especialmente sobre las décadas de los
setenta y los ochenta, lo que demuestra la pujanza en esos afios de estas
pesquerias (21). Y ello a pesar de la fuerte competencia de los pesqueros
céantabros, vascos, portugueses, galos e ingleses.

Portugueses, ingleses y franceses en Terranova

Una cosa era la pesca de del bacalao y otra la exploracién de rutas y la
ocupacion fisica de aquellos territorios. Desde finales del siglo xv, portugue-
ses, ingleses y franceses estaban tomando la delantera a Espafia en su explora-
ciéon y poblamiento. Son bien conocidas las andanzas de Juan Caboto, un
veneciano al servicio del rey de Inglaterra que en 1497 recorri6 las costas de
Terranova en busca de un estrecho que cruzase hasta el Pacifico. La expedi-
cion se considerd un fracaso porque no encontrd el ansiado paso. En 1498 se
preparé una segunda expedicion, cuyo final fue mucho més tragico pues,
perdiéndose en algin momento de la larga travesia, nunca retorné (22). Le
siguieron en el tiempo los hermanos Gaspar y Miguel Corte Real, quienes al
servicio del rey de Portugal recorrieron las costas de Terranova y Groenlandia

(18) MUGARTEGUI Y TORRES VILDOSOLA, J.J. de: «Cémo se reclutaba en el siglo XvI, en
nuestras costas, una tripulacién para la pesca del bacalao en Terra-Nova», en Revista Interna-
cional de Estudios Vascos,nim. 19-4, 1928, pp. 632-636.

(19) Cit. en «Primitivos navegantes vascos», en http: www histamar.com.ar (consulta del
10 de junio de 2015).

(20) MENARD, Caroline: «La participacion gallega en las pesquerfas de Terranova en los
siglos XVI'y XVII», en Sémata. Ciencias Sociais e Humanidades, nim. 25,2013, pp. 103-116.

(21) Ibidem, pp. 107-108 y 112. En Pontevedra estd documentado el apresto de barcos
con destino a la pesqueria de Terranova tanto en 1578 como en 1579. PEREIRA FERNANDEZ: op.
cit.,p.293.

(22) MORALES PADRON: op. cit., p. 138.
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entre 1500 y 1502, aunque con un resultado funesto, puesto que ambos murie-
ron en aguas del Artico (23).

Tampoco los franceses se quedaron atrds, ya que existen evidencias de
que algunos marinos galos, como Jean Denys y Thomas Aubet, alcanzaron la
isla en 1506 y 1509, respectivamente (24). Unos contactos que no cayeron en
saco roto, pues se sabe que en 1510 un navio desembarcé bacalaos captura-
dos en Terranova en el puerto galo de Ruan, en la Alta Normandia, lo que
evidencia la existencia de una actividad econdémica relacionada con la isla
(25). Por eso desde muy pronto se la comenzé a conocer como «la tierra de
los bacalaos».

A partir de 1534, el francés Jacques Cartier encabezé nada menos que tres
viajes con el objetivo de poblar la zona y encontrar el ansiado paso hacia el
Pacifico. En el primero descubrid la bahia de San Lorenzo, pero no encontrd
el citado estrecho. El 19 de mayo de 1535 zarp6 por segunda vez, y navegan-
do rio arriba, fund6 Saint Croix. Desgraciadamente para los expedicionarios,
les cogi6 el duro invierno y muchos perdieron la vida. El 22 de mayo de 1541,
poco meses antes de la expedicion espafiola de Ares de Sea, partié por tercera
vez, para fracasar definitivamente en su objetivo de encontrar el paso hacia el
Pacifico (26). Sin embargo, sus viajes permitieron avanzar notablemente en el
conocimiento de las costas americanas del Atldntico norte, demostrando la
insularidad de Terranova y la navegabilidad del rio San Lorenzo.

Cartier tomd posesion de aquel territorio, al que denomind con el sonoro
nombre de «Nueva Francia» (27). A mi juicio, este hecho de la creacién de
Nueva Francia, en el nordeste del actual Canadé, que debié de conocerse en la
corte del emperador Carlos V en 1539 o 1540, fue determinante para el
cambio de actitud de la Corona. Se conservan, incluso, unos capitulos que el
embajador de Portugal escribié al comendador mayor de Castilla en los que
solicitaba armamento para estorbar los descubrimientos realizados en la tierra
de los bacalaos por el capitdn Jacques Cartier (28). Ello es prueba suficiente de
la alarma que debieron de generar en las cortes lusa y espaiiola las noticias
de los avances del marino galo en la costa nordeste de Norteamérica.

(23) HARRISSE, Henry: The Discovery of North America. Londres, 1892, pp. 59-76,

(24) RaMmos: op. cit., p. 258.

(25) Ibidem, p. 259.

(26) Bien es cierto que este paso a través del estrecho de Bering no se recorrié por prime-
ra vez hasta el siglo xix. El marino inglés William Edward Parry, entre 1818 y 1827, realizé
varios intentos por determinar si era factible una ruta hacia el Pacifico por el noroeste. Todos
resultaron vanos, aunque nos dejé un magnifico relato de sus exploraciones: Tercer viaje para
el descubrimiento de un paso por el noroeste. Austral, Madrid, 1967.

(27) Una buena sintesis de los descubrimientos previos a la expedicién de Ares de Sea, y
en particular de las tres jornadas de Jacques Cartier, puede verse en MANSO POrTO, Carmen:
«Datos y conjeturas sobre una carta nautica en pergamino de la desembocadura del rio San
Lorenzo (Canada) conservada en la Real Academia de la Historia», en Revista de Estudios
Colombinos, nim. 5. Valladolid, 2009, pp. 83-85.

(28) VELA, Vicente: [ndice de la coleccion de documentos de Ferndndez de Navarrete
que posee el Museo Naval. Instituto Histérico de la Marina, Madrid, 1946, p. 313.
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Hasta ese momento, el Emperador no se habia interesado por Terranova,
teniendo como tenia territorios mucho més prometedores, lo mismo en Nueva
Espafia que en Tierra Firme y Nueva Castilla. De hecho, disponia de los servi-
cios del marino Sebastidn Caboto, quien habia estado con su padre en la expe-
dicién a Terranova de 1497 y que, en cambio, fue enviado al estuario del
Plata, tratando de buscar un paso hacia el Pacifico pero por el sur (29). Sin
embargo, ahora, a raiz de las noticias sobre los avances de los galos en el
Atlantico norte, Carlos V decidi6 tomar cartas en el asunto. No podia consen-
tir que los franceses no solo campasen a sus anchas por Norteamérica, sino
que incluso fundasen una gobernacion en un territorio que las bulas alejandri-
nas habfan concedido a la Corona de Castilla. En ese mismo instante se
comenzd a proyectar una expedicidn, sufragada con fondos propios, para
recorrer las aguas de aquellas gélidas latitudes.

La expedicion de Ares de Sea

Hasta 1541, la relacién entre la peninsula ibérica y la isla de Terranova se
limité a la actividad privada de armadores y pescadores que trataban de obte-
ner beneficios de la captura del bacalao. El asunto que se trajinaba en 1541
era muy diferente. La jornada partia de la iniciativa del Emperador y se iba a
financiar integramente de las arcas de la Corona. Con tal fin, se comisioné al
aposentador real, Juan de Garnica, que sali6 de Madrid el 8 de julio de 1541
con destino a la villa pontevedresa de Bayona, adonde llegé diez dias después,
exactamente el 18 de ese mismo mes. Una vez en la villa, concerté ante un
escribano local el apresto de una carabela, a expensas de la Corona, para ir a
«cierta negociacién» a la tierra de los bacalaos o Terranova. Por cierto, las
escrituras ante notario se protocolizaron con la presencia nada més y nada
menos que del infante don Juan de Granada, gobernador de Galicia, lo que
evidencia la importancia del asunto.

El capitdn elegido para encabezar la jornada fue Ares de Sea, regidor de la
villa de Bayona. Hay que advertir de que no disponemos de informacién sobre
la experiencia previa en el mar de este personaje. Estd documentada su activi-
dad politica en Bayona como regidor del concejo (30). Sin embargo, no ha
aparecido ni una sola palabra sobre su actividad naval previa a esta expedicion
de 1541, aunque es obvio que su eleccion no pudo ser azarosa y que con total
seguridad disponia de experiencia en la navegacién por el Atlantico norte.
Asimismo, nada tiene de particular que se eligiese Bayona como puerto de
partida y de llegada de la expedicion. Ademads de ser el emblematico puerto al
que regresara la Pinta en 1493, era uno de los mds importantes puertos del sur

(29) Ibidem, pp. 66-67.

(30) Véase al respecto GARCIA ORO, José, y PORTELA SiLvVA, M.* José: Bayona y el espa-
cio urbano tudense en el siglo xvi. Liceo Franciscano, Santiago de Compostela, 1995. Cit. en
MaANso Porto: op. cit., p. 86.
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de Galicia y su poblacién se dedicaba mayoritariamente a la pesca y al comer-
cio maritimo (31). Y es que, como ya hemos afirmado, tanto el Pais Vasco
como Galicia, y mds esporddicamente Cantabria, mantenian una intensa acti-
vidad pesquera de altura o de gran altura. Tanto era asi que inicialmente se
pensé en crear cuatro casas de la contratacion: dos para regular el comercio
indiano, ubicadas en Sevilla y Santo Domingo, otra ubicada en La Coruiia
para controlar el trdfico con la Especieria, y una tltima en algin puerto vasco
para la navegacion con Terranova (32). También debi6 de influir en la elec-
cioén su cercania a la frontera portuguesa, de donde procedian la carabela, el
maestre y el piloto.

El navio en cuestién era una carabela portuguesa de pequefio porte, a
juzgar por su corta tripulacion, de apenas diecinueve personas. Aunque no se
cita el tonelaje exacto, debfa de ser una carabela media, inferior a las 100
toneladas, pues las de este tonelaje solian llevar una tripulacién de veinticinco
hombres (33). Sorprende el tipo de barco y su escaso tonelaje, porque tanto
franceses como vascos y gallegos utilizaban como bacaladeros preferentemen-
te naos gruesas de 300 toneles (34). La tripulacién estaba formada por tres
oficiales (capitdn, maestre y piloto), nueve marineros —uno de ellos calafa-
te—, cinco grumetes y dos pajes. En total, aunque se pagaron los sueldos de
diecinueve personas, cuando se inspeccioné el buque al regreso, el 17 de
noviembre, solo habia un paje, es decir, un total de dieciocho personas.

Toda la tripulacién, obviamente, iba asalariada, a diferencia de lo que
solian hacer los bacaladeros, cuyos beneficios se repartian en tres partes: una
para los armadores, otra para el piloto y la dltima para la tripulacién (35). Pero
en esta jornada, dado que no habia un objetivo lucrativo, los salarios y fletes
los debia aportar integramente la Corona. Ello suponia un desembolso
mensual de 65 ducados, es decir, unos 24.375 maravedies. Dado que se esti-
puld ante notario que la tripulacidn cobraria sueldo desde el 18 de julio de
1541 y que desembarc6 en Bayona el 17 de noviembre de ese mismo afio, el
salario se prolongé por cinco meses, hasta alcanzar ese total de 325 ducados.
Los dos primeros meses se abonaron por anticipado, y el resto, en dos pagos
al regreso, uno el 10 de febrero de 1542, y el finiquito final, el 7 de noviembre
de ese mismo afio. Por cierto que a ultima hora se produjeron algunos cambios
en la tripulacion. El maestre de la carabela portuguesa con el que se habia
concertado el aposentador era un tal Juan Alvarez, vecino de Oporto; sin
embargo, el maestre que hizo la travesia fue el ya citado Juan Alonso

(31) No hay datos concretos para Bayona, pero se pueden extrapolar los de Pontevedra,
donde, en 1588, casi el 70 por 100 de los cabezas de familia declararon ser pescadores o
mareantes. SAAVEDRA FERNANDEZ: op. cit., p. 129.

(32) BERNAL, Antonio Miguel: Esparia, proyecto inacabado. Costes/beneficios del Impe-
rio. Marcial Pons, Madrid, 2005, pp. 180-181.

(33) PEREIRA FERNANDEZ: op. cit., p. 294. MENARD: La participacion gallega...,p. 110.

(34) Asi lo declaran testigos guipuzcoanos en una informacion realizada en Donostia en
1555. FERNANDEZ DURO: op. cit., vol. VI, pp. 361-362.

(35) MENARD, Caroline: «La participacién gallega...», p. 111.
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Sanchez, obviamente con las mismas condiciones que el portugués. El piloto
era de la misma nacionalidad y no llegé con la carabela a Bayona, por lo que
fue necesario enviar una persona a buscarlo al reino de Portugal (36). Por
tanto, en la expedicion viajaban dos oficiales portugueses: el maestre y el
piloto, aunque el capitdn y el resto de la tripulacién fuesen gallegos, probable-
mente de la misma villa de Bayona. No sorprende esta relacién entre portu-
gueses y gallegos, pues de hecho en la pesqueria del bacalao estd documenta-
da la existencia de empresas mixtas que delatan una colaboracién mutua (37).
A los gastos en salarios hubo que sumar los 20 ducados mensuales —cien
en total— que, ademds de su sueldo, cobraba el maestre por el flete de su
carabela, asi como por todos los abastos que se adquirieron para dicha jorna-
da. Los alimentos fueron muy concretos: vino, bizcocho, carne de vaca, toci-
nos de cerdo y pescado. El bizcocho se hizo in situ, comprando el trigo,
moliéndolo, hornedndolo y contratando a varias mujeres para que lo elabora-
sen. Asimismo, se compraron humerosos enseres para la nave, como barriles,
pipas, remos, calderas, escudillas, jarros, lefa, candados, etc. Y, finalmente, se
abonaron 14 reales por la averia que cobraron las merindades que habian faci-
litado el abasto (38). Los gastos totales desglosados fueron los siguientes:

Cuadro I. COSTE DE LA CARABELA

Concepto Cuantia Porcentaje
Salarios 121.875 48,34
Abasto 88.249 35,00
Flete 37.500 14,87
Otros 4491 1,78
ToraL 252.115 100,00

La fecha de la partida no se especifica en la documentaciéon que hemos
manejado. Ya hemos afirmado que estaba estipulado que la tripulacién cobra-
se su sueldo desde el 18 de julio, y se preveia con antelacién que la jornada
duraria unos cinco meses. Comoquiera que el 30 de julio atin no habian zarpa-
do, el capitdn Ares de Sea comparecié ante Juan de Garnica para reconocer los
gastos realizados en el abasto de la carabela. Dado que el barco estaba total-
mente preparado y que el capitdn no vuelve a aparecer en la documentacion
hasta el regreso, debemos pensar que la carabela zarpé a primera hora del 31

(36) La persona que fue a buscarlo cobré dos ducados por traerlo hasta Bayona.

(37) MENARD, Caroline: «La participacién gallega...», p. 109.

(38) Como es bien sabido, desde 1521 en la navegacién indiana se generalizo el cobro de
la averfa de disminucidn de riesgos, un viejo impuesto castellano que se recuperd para ayudar a
pagar la defensa de las flotas frente a los corsarios. Un andlisis de la figura juridica de la averia
y de su evolucion histdrica pueden verse en LUQUE TALAVAN, Miguel: «La averfa en el trafico
maritimo-mercantil indiano: notas para su estudio (siglos XVI-xviil)», en Revista Complutense
de Historia de América, nim. 24. Madrid, 1998, pp. 113-145. Sin embargo, la averia pagada
por esta expedicién de 1541 era otra, la llamada de naos o fletamento, que los armadores solian
emplear en calafatear el navio o pagar la estiba.
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de julio. La fecha de regreso sf estd clara: el jueves 17 de noviembre, a dltima
hora. El propio capitdn busco un notario al dia siguiente, alegando que no
habfa podido cumplimentar dicha diligencia la vispera porque era muy tarde
cuando arribd a puerto.

Conclusiones

En relacion con Norteamérica, especialmente en las latitudes mas septen-
trionales, hubo paises europeos que se adelantaron a Espafa, deslumbrada esta
por el clima mds benigno y por las avanzadas civilizaciones encontradas en
Mesoamérica y en el drea andina.

Sin embargo, la expedicion de Ares de Sea tuvo notables consecuencias prac-
ticas. De hecho, a diferencia de otros marinos, el gallego no solo sobrevivié al
viaje, sino que cumplié integramente su mision y, a su regreso, acudio a la corte a
contar todo lo que habia visto y registrado en su travesia. Como afirma Medina,
existié una relacién del viaje, aunque desgraciadamente no ha sido localizada
(39). Hubiera sido fundamental contar con ella por el caudal de informacién que
nos podria haber proporcionado sobre la presencia de franceses e ingleses en la
misma y los objetivos e intereses de Espaina. Ahora bien, dado que los pilotos
estaban obligados a levantar cartas nauticas de los territorios que exploraban y
descubrian, es muy probable que el portugués Alvaro Yafiez confeccionase un
portulano de las costas recorridas. En la Real Academia de la Historia se conser-
va una carta ndutica en pergamino sobre la desembocadura del rio San Lorenzo
que se fecha en torno a 1541. Fue descubierta y publicada por Cesareo Fernandez
Duro, quien la consider6 de fecha posterior al viaje de Jacques Cartier, pero sin
precisar mas (40). Sin embargo, en fecha reciente ha sido estudiada minuciosa-
mente por Carmen Manso, quien ha llegado a la conclusion de que debe tratarse
de una copia en limpio, realizada por algtin experto de la Casa de Contratacion,
sobre la base del mapa original de Alvaro Yéiiez (41). El disefio correcto del
conjunto y su colorido evidencian que no pudo hacerse sobre la marcha, a bordo
de la carabela, sino que hubo de confeccionarse con posterioridad partiendo de la
carta, mas rustica, aportada por Yaez.

Pero no podemos olvidar que la informacién de que hoy no disponemos si
que la tuvieron las autoridades hispanas alld por 1541. Quiza no sea casuali-
dad que desde mediados del siglo XVvI se intensificase la presencia de barcos
espafioles en Terranova, la mayoria de ellos gallegos, cantabros y vascos,
donde pescaban bacalaos, abadejos e, incluso, ballenas (42). Tan famosos se

(39) MEDINA, J Toribio: op. cit., p. XXX VI.

(40) La publicé en un apéndice desplegable al final del vol. VI de sus Disquisiciones
nduticas. He manejado la edicion de 1996, del Instituto de Historia y Cultura Naval, Madrid.

(41) Manso Porto: op. cit., pp. 75-91.

(42) REGLA, Joan; CESPEDES DEL CASTILLO, Guillermo, y otros: Historia social y economi-
ca de Esparia y América. Tomo III: Los Austrias. Imperio espariol en América. Vicens Vives,
Barcelona, 1985, p. 139.
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Carta nautica elaborada por Alvaro Yéfiez en 1541 (52 x 28,5 cm.) El original se conserva en la
Real Academia de la Historia, en Madrid

hicieron los bacalaos de Terranova, traidos por los pescadores espafioles o
importados de Francia o Inglaterra, que junto con los atunes y las sardinas
sirvieron para el abasto de las armadas y flotas del imperio habsburgo (43).

Bien es cierto que en el siglo xviI la pesca del bacalao entrd en declive,
documentdndose por dltima vez en Pontevedra en 1614 (44). Ello obedecid a
una gran variedad de causas, como el desabastecimiento de sal, la importacién
de pescado de Inglaterra o el desinterés de la Administracién por proteger y
preservar las rutas del bacalao. Al final, la estrategia del Imperio se baso en la
preservacion de las rutas de la Carrera de Indias, por donde arribaba el oro y
la plata americana, en detrimento de una actividad que se entendia muy secun-
daria, como la pesqueria del bacalao.

En definitiva, esta pionera expedicion descubridora a la isla de Terranova,
auspiciada y financiada por las autoridades espafiolas, demuestra la experien-
cia gallega en la navegacion de gran altura, probablemente anterior a la llega-
da de Cristébal Colén a la isla de Guanahani un 12 de octubre de 1492. El
éxito de esa expedicion permitié a los pesqueros espanoles intensificar las
relaciones comerciales con el Atldntico norte. Si, finalmente, la pesqueria del
bacalao pasé a manos de nuestros competidores europeos, ello se debié a
diversos motivos, pero el fundamental fue el interés de la Monarquia por
centrarse en la proteccién de las principales rutas de la Carrera de Indias,
mucho mas lucrativas desde el punto de vista econdmico.

(43) GRrAciA Rivas, Manuel: «Sanidad y vida a bordo», en O’DONNELL, Hugo (coord.):
Historia militar de Espaiia, vol. I11, t. 1. Madrid, 2012, p. 390.
(44) MENARD, Caroline: «La participacién gallega...», p. 112.
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Apéndices
Apéndice 1. TRIPULACION Y SALARIOS DE LA CARABELA (45)
Nombre Cargo Sueldo mensual Sueldo

total

Ares de Sea Capitdn 10 50

Alvaro Yariez Piloto 10 40

Juan Alonso Sanchez Maestre 4 20

Gaspar Lobato Marinero y calafate 4 20

(Se)Bastian Luis Marinero 3 15

Antonio Rodriguez Marinero 3 15

Pedro Fernandez Marinero 3 15

Domingo Fernandez Marinero 3 15

Fernando Gonzélez Marinero 3 15

Pedro Dominguez Marinero 3 15

Manuel Fernandez Marinero 3 15

Juan Pijotero Marinero 3 15

Antonio Herndandez Grumete 2 10

Fernando Grumete 2 10

Diego Grumete 2 10

Alonso de Sebeo Grumete 2 10

Andrés Méndez Grumete 2 10

Gregorio Garcia Paje 1.5 75

.7 Paje 1.5 75

TOTALES 65 325

Apéndice II. ABASTO DE LA CARABELA (46)

Cantidad Concepto Coste
10,5 pipas Vino 25.276
50 bucios Trigo 22.159
19 quintales Carne de vaca 16.818
10 docenas Pescado 2.805
6 arrobas Aceite 1.530
62 libras Tocinos 807
25 azumbres Vinagre 476
— Sardinas 204
2 quintales Brea 646
1 quintal Plomo 750

(45) Las cifras estan expresadas en ducados.
(46) Las cifras estdn expresadas en maravedies.
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1 quintal
y 3 arrobas Sebo 2975
1 quintal Candelas 2.040
2 unidades Barriles vacios 136
5 unidades Cueros 969
18 unidades Pipas vacias para el agua 3.940
Varias unidades Arcos para aderezar pipas 306
3 docenas Tablas para el paiiol 204
3 unidades Linternas 221
400 unidades Clavos dentellados 204
2 unidades Calderas para hacer de comer 357
1 unidad Fornil para llenar las pipas de agua 68
1 unidad Media pipa vacia para el vinagre 119
2 unidades Cestos para las candelas 34
20 unidades Remos 2.040
— Lefia 680
4 unidades Candados con sus cadenas y argollas para los pafioles de
la despensa 475
— Clavazén 886
1 quintal Estopa 750
2 unidades Baldes y una barca para remojar la carne 170
— Jarros y escudillas 204
GASTO TOTAL 88.249
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LA ORGANIZACION DEL SERVICIO
DEL RESGUARDO MARITIMO
EN ESPANA DURANTE
LA MINORIA DE EDAD DE ISABEL II

Federico MAESTRE DE SAN JUAN PELEGRIN
Licenciado en Historia de Espaiia

Resumen

Varios son los objetivos que se deben alcanzar para que la economia de un
pais florezca y obtenga estabilidad a lo largo de los afios. Asi, si por una parte
se debe fomentar la economia productiva, por otra se ha de crear un sistema
defensivo que protega este tejido productivo, a fin de prevenir pricticas que
atenten contra la iniciativa estatal o particular. Estas actuaciones irdn encami-
nadas a la proteccion del sistema comercial y se sustentardn sobre bases legis-
lativas y la creacion de cuerpos administrativos o, en el caso del que nos
vamos a ocupar, coercitivos que eviten la salida ilegal de capitales o la intro-
duccién de géneros de comercio ilicito, tales como los que se filtran a través
de las fronteras por medio del contrabando, que socavan en gran medida los
ingresos aduaneros y, en consecuencia, las rentas de un pais.

Palabras clave: contrabando, economia, Armada, Resguardo Maritimo.
Introduccion

fore6 de mares y fronteras terrestres (1), durante la minoria de edad de

su hija Isabel II el problema del contrabando siguié un derrotero similar,

en gran medida propiciado por las turbulencias subsiguientes a la muerte del
rey y por la declaracion de la primera guerra carlista.

Los géneros estrella de este comercio irregular seguirdn siendo el tabaco y

los productos textiles. Estos ultimos habian sido favorecidos con disposicio-

S I durante el reinado de Fernando VII la actividad contrabandista se ense-

(1) MAESTRE DE SAN JUAN PELEGRIN, pp. 4-23.
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nes proteccionistas a impulsos de los fabricantes catalanes, grandes productores
de esta industria ya desde el siglo xviiI (2). De esta manera, serd muy significati-
vo lo escaso de la importacién de textiles britdnicos, derivado, bien de la legisla-
cién proteccionista, bien de la existencia de una intensa y floreciente actividad
de contrabando este género de productos (3), en particular los de algodén, muy
demandados por las clases menos pudientes dada su asequibilidad (4).

Espafia, durante gran parte del siglo XIx, se vio azotada por toda clase de
contratiempos. Unos de tipo bélico, como la Guerra de la Independencia, los
conflictos de emancipacién de las colonias americanas o las guerras carlistas;
otros de corte politico, como esta tltima guerra o los pronunciamientos y las
algaradas y conjuras liberales, a las que siguieron las desavenencias y
sangrientas luchas entre los propios partidos isabelinos, moderados y progre-
sistas, que no dudaron en empuiiar las armas y acometerse violentamente a la
busqueda de la primacia politica. También hubo crisis sanitarias, como la gran
epidemia de fiebre amarilla de 1804 o las sucesivas habidas en Cartagena en
1810, 1811 y 1812, asi como la llegada de una nueva y mortifera enfermedad:
el colera, que ya se hizo notar en 1833 y volveria a brotar con virulencia en
1865. Todos estos sucesos causaron estragos en la economia, lo que debilit6 al
Estado y, como consecuencia de ello, a una parte de los medios defensivos de
la nacién. Tal fue el caso de la Marina Real, muy menguada durante la prime-
ra mitad de la centuria.

Durante el reinado de Fernando VII, la lucha contra el contrabando estuvo
encomendada al Resguardo Maritimo, organismo cuyo dmbito de actuacién
abarcaba tanto la tierra como el mar. Ante la extension que estaba alcanzando
el problema, el Estado cre6 en 1829 el Cuerpo de Carabineros, limitado al
ambito terrestre. Pero, comoquiera que también el flamante cuerpo se vio
sobrepasado por la accidn de los defraudadores, el Gobierno no dudé en
buscar la colaboracién del Ejército, la Armada, la Milicia Nacional y de todos
aquellos organismos y autoridades susceptibles de frenar la bravucona osadia
con que los contrabandistas cometian sus fechorfas.

A lo largo de gran parte del siglo x1x, los organizadores de este tréfico irre-
gular de mercancias serdn los ingleses y, en menor grado, los sardos, los ragu-
seos y otros, aunque a mucha distancia de los britdnicos. Tampoco fue escasa

(2) Es de puntualizar que el proteccionismo no fue exclusivo de Catalufia, sino que
también se reivindicé desde otras regiones espafiolas. G.* MONTORO, Cristobal: «Notas sobre el
proteccionismo de los industriales malaguefios del siglo XIX», en Baetica. Estudios de Arte,
Geografia e Historia, nim. 2-11. Mdlaga, 1979, pp. 327-343.

(3) PeErez Picazo, M.T., y G. LEMEUNIER, G., p. 278.

(4) Ibidem, p.287. En su edicién del 1 de enero de 1841, el periddico barcelonés El Cons-
titucional indicaba, haciendo referencia a Mdlaga: «... la proximidad de esta plaza con la de
Gibraltar ha hecho siempre que este puerto haya sido el emporio de géneros ingleses. De aqui
se introducen para lo interior particularmente los de algoddn, resultando por una consecuencia
precisa que en todas las Andalucias, Extremadura, Castilla del Sur y parte del reino de Murcia
no gastan ni un palmo de indiana catalana, que en todos conceptos son mejores y de mds dura-
cién que los cocos ingleses».
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la cantidad de espafioles que de buen grado colaboraron en estas practicas
fraudulentas.

Gibraltar fue la base estratégica desde la cual partirian la mayor parte de
los buques contrabandistas que inundaron las ciudades costeras, unas veces
con bienes ilicitos, y otras con productos licitos pero introducidos clandestina-
mente, sin abonar los derechos aduaneros, con el consiguiente descalabro de
rentas para el Estado. Desde esas urbes se tejié una red de redistribucién hacia
el interior que cubria toda la Peninsula.

A las escasas unidades que al principio de este reinado componian la
Armada se deben afiadir las que se dedicaban a la vigilancia de las costas. En
cuanto a estas, el 9 de febrero de 1835 se dictd un real decreto por el cual se
debia suministrar personal y pertrechos a los buques del Resguardo depen-
dientes del Ministerio de Hacienda, buques de cuyo mantenimiento se ocupa-
rian los arsenales (5). La reorganizacion de estas fuerzas navales pasaria
durante varios afios por una serie de alternativas y peripecias, hasta que al fin
se consigui6 de ellas toda la eficacia que se esperaba.

La contrata del servicio de guardacostas a favor de don Felipe Riera

Durante los ultimos afios del reinado de Fernando VII y los primeros
catorce meses del de Isabel II, la labor de vigilancia del Resguardo Maritimo
estuvo encomendada por contrata al barcelonés don Felipe Riera, asentista
general de Marina con competencia sobre la lucha contra el contrabando,
personaje cuya eficaz colaboracién con la monarquia de Fernando VII le
vali6 la concesién del marquesado de Casa Riera, ya en tiempos de Maria
Cristina (6). En relacién con el servicio de guardacostas, la empresa de Riera
funciond entre 1829 y 1834.

La primera guerra carlista

Durante los afios de la primera guerra carlista (1833-1840), el contraban-
do vivié una época de esplendor, pues el Ejército y la Armada, absorbidos

(5) BORDEJE Y MORENCOS (1993), p. 210.

(6) AHAC, caja 2262, carpeta 14, reales 6rdenes 1821. Con fecha 2 de diciembre de
1821, el Ministerio de Marina ponia en conocimiento del capitdn general del departamento de
Cartagena que don Felipe Riera habia sido designado por el rey para surtir los departamentos de
Marina de jarcias por un periodo de dos afios. Luego realizaria nuevas contratas y facilitaria
fondos al rey en diversas ocasiones. De esta forma, Riera realizé préstamos a la Real Armada a
través de su apoderado en Cartagena para armar buques (mds de 141.000 r. para la corbeta Zafi-
ro) o para abonar el finiquito de los obreros de la maestranza despedidos en 1825 (242.000 r.)
por lo que recibié el nombramiento de asentista general. En compensacion, el rey dio en arrien-
do a Riera los derechos de puertas y los arbitrios municipales y particulares. Archivo Municipal
de Cartagena, Actas Capitulares, afio 1830, cabildo 27-2-1830, f.91ry v.
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por la guerra, no podian distraer del frente fuerzas para combatirlo. Por su
parte, la Milicia Nacional era empleada preferentemente como una especie
de policia popular con que mantener el orden en las ciudades ante las
maquinaciones de los carlistas. En cuanto a los cuerpos dedicados especifi-
camente a prevenir el comercio ilegal, bien por falta de recursos, bien por
desmotivacion, su labor represora o de disuasion disté de ser eficaz. De esta
manera, la ingente introduccién clandestina tanto de tabaco como de
productos textiles fue una de las causas de la decadencia econdmica espaio-
la en los afios iniciales de este reinado. También fueron objeto de denuncia
las entradas fraudulentas de trigo; y asi, la Diputacion de Barcelona elevo el
12 de mayo de 1837 una exposicion a la reina contra «el contrabando de
trigos extranjeros que con escandalo se estd haciendo en los puertos de este
Principado» (7).

Durante la guerra contra los carlistas, una de las preocupaciones priorita-
rias del Gobierno fue evitar que los rebeldes recibiesen material bélico de
contrabando a través del mar, para lo que no dudé en vigilar las costas con
buques de guerra. De esta manera, en 1833 se promulgd una real orden en la
que se instaba al comandante general de Marina del apostadero de Cartagena a
que dispusiese la salida de los faluchos Guerrero y Cataldn y que aprestase
sin demora las goletas Mahonesa y Nueva Maria, para que se pusiesen a las
ordenes del capitdn general del reino de Valencia a fin de reprimir este trafico
tan daifiino para la causa isabelina (8).

Las actuaciones contra el contrabando de guerra se fueron sucediendo
en estos primeros afios de la guerra carlista. Y asi, el 21 de agosto de 1834
la reina gobernadora dictaba una real orden con instrucciones para la repre-
sién de las introducciones de material de guerra destinado a los rebeldes a
través de las costas (9). En diciembre de ese mismo afio, y a propuesta del
conde de Toreno, se promulgd un real decreto de reorganizacion del
Resguardo, en virtud del cual los dos cuerpos del Resguardo Terrestre
quedaban refundidos en uno: el denominado Cuerpo de Carabineros de
Real Hacienda, fuerza terrestre distribuida en 34 comandancias. Por su
parte, la fuerza maritima se compondria del niimero de buques que la
formaban en ese momento, sin perjuicio de los que se incorporasen en lo
sucesivo. Con dicha reorganizacion se pensaba obtener un ahorro de mds de
13,5 millones de reales (10).

En cuanto a la construccion en estos anos de nuevos buques para la Arma-
da, la situacién econémica del pais tuvo una gran preeminencia sobre la béli-
ca, dada la conciencia de la inexistencia de fondos con los que adquirir made-
ra con la que llevar a cabo nuevas botaduras de buques y las graves
deficiencias en que se hallaban los edificios y diques de los arsenales como

(7) VoLtes Bou, pp. 179-196.

(8) Real orden de 22 de noviembre de 1833.

(9) Eco del Comercio, 25 de agosto de 1834.
(10) Gaceta de Madrid, 4 de diciembre de 1834.
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consecuencia de la prolongada falta de mantenimiento. Todo ello fue determi-
nante en la decision de encargarlas en el extranjero (11). También se adquirie-
ron algunos al arrendador de la contrata del servicio de guardacostas, que en
ese momento tenia a su cargo la vigilancia del litoral, al cesar esta empresa a
finales de 1834 (12).

Desde el 1 de enero 1835, una vez finalizada la contrata con la compaifiia
de Riera, la persecucién del contrabando fue asumida por los intendentes,
seglin disponia un real decreto de 25 de noviembre de 1834 (13). A partir de
esa fecha, los buques guardacostas dejaron de ir comandados por personal de
dicha empresa para ser gobernados por oficiales de la Armada (14). Por otro
lado, un real decreto de 9 de febrero de 1835 establecié que la Marina debia
facilitar a los buques del Resguardo personal y pertrechos, asi como cuidar de
su mantenimiento en los arsenales (15).

Ese mismo afio, Mendizdbal, ministro de Hacienda, ensay6 una tictica
complementaria en la lucha contra el contrabando. Consciente de la gran debi-
lidad del Resguardo, persuadié a la reina Maria Cristina de que promulgase un
real decreto en el que se involucraba a los cénsules en la vigilancia de la acti-
vidad comercial con el extranjero, con el claro objetivo de controlar en alguna
medida las introducciones clandestinas (16).

Pero, durante estos meses que dependieron directamente de la Administra-
cion, las fuerzas del Resguardo Maritimo demostraron su versatilidad y tuvie-
ron encomendadas otras misiones, como el traslado de municiones, tropas y
jefes militares, o la vigilancia y bombardeo contra las fuerzas de la expedicion
carlista de Miguel Gémez (17).

También a las corporaciones municipales se las acuciaba para que celasen
sin descanso en la persecucion del contrabando (18).

A veces se conseguian €xitos en la represion del contrabando de guerra. El
Constitucional, periddico barcelonés, daba noticia en su nimero de 6 de julio
de 1841 de la causa que se habia formado al capitdn y el piloto del bergantin

(11)  Eco del Comercio, 8 de diciembre de 1834. En €l se da la noticia de que por el
Ministerio de Hacienda se habia contratado en Burdeos la construccién de algunos buques para
el Resguardo Maritimo, entre ellos un bergantin.

(12)  Eco del Comercio, 17 de enero de 1835.

(13)  Eco del Comercio, 26 de enero de 1835. La prensa dio gran énfasis a este cambio,
indicando que en poco tiempo se habian conseguido diez aprehensiones en la provincia de
Cddiz y que en la provincia de Granada se habian requisado 448 tercios de tabaco y ropa y 70
caballerfas, poniendo en fuga a mds de 600 escopeteros que protegian el alijo.

(14) Real orden de 26 de diciembre de 1834.

(15) BORDEJE Y MORENCOS (1993), p. 210.

(16) El Espaiiol, 30 de noviembre de 1835. Real decreto de 28 de noviembre de 1835.

(17) El Espariol, 1 de diciembre de 1836. Ante la posibilidad de que la fuerza expedicio-
naria de Gdmez buscase refugio en Gibraltar, se alistaron el mistico San Fernando, el falucho
Lince y la barca Larga, todos pertenecientes al Resguardo (Eco del Comercio, domingo 4 de
diciembre de 1836). Ademds de los guardacostas espafioles, en el bombardeo contra las tropas
de Gomez participaron una corbeta portuguesa de guerra y un bergantin inglés.

(18) AMC, Actas Capitulares, afio 1835, cabildo del 14 de febrero de 1835, f. 72v, y
Actas Capitulares 1837, cabildo del 1 de marzo de 1837, f. 75r.
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inglés Guilnare, sorprendido por dos faluchos guardacostas con un cargamen-
to de 7.900 fusiles con destino a las partidarios del Pretendiente (19).

El Resguardo Maritimo también se distinguid en estos afios de la guerra en
el sofocamiento de la rebelion carlista de Melilla, iniciada el 21 de diciembre
de 1838.Y asi, en el bloqueo de la ciudad del 10 de febrero siguiente partici-
paron eficazmente buques guardacostas dependientes del Resguardo Maritimo
de Cadiz y del apostadero de Algeciras, en concreto dos bergantines, una gole-
ta, una barca y dos faluchos, que conseguian el 25 de marzo la rendicién de
los sublevados (20).

Quejas ante la inoperancia de la represion del contrabando

En 1836 la Gaceta de Madrid se hacia eco de las quejas de diversas autori-
dades y corporaciones barcelonesas que exigian la adopcién de medidas
contra el pernicioso contrabando que se hacia tanto por la costa como por
puntos del interior. La reina gobernadora dio instrucciones de que desde el
Ministerio de la Guerra y el de Gobernacién se requiriese a los capitanes
generales, las diputaciones provinciales y las comisiones de armamento y
defensa para que el Ejército, la Armada y la Milicia Nacional prestasen a los
jefes de Hacienda toda la ayuda que necesitasen (21). Al afio siguiente se
requirié de los intendentes una actitud enérgica en la persecucién del contra-
bando, sobre todo en las provincias maritimas, del Mediodia al Levante, y en
las fronterizas con Portugal.

En esta lucha, los ingleses siempre se condujeron con una vergonzosa
prepotencia hacia los espaioles, lo que solivianté los dnimos en diferentes
ocasiones, como mds adelante se verd. Uno de los buques britdnicos
emblemadticos en este aspecto fue el vapor de guerra Lizard, usado comun-
mente en la zona tanto durante los afios de la guerra carlista como durante
las postrimerias del gobierno de Espartero, y que en 1841 se presentd en el
puerto de Cartagena exigiendo la devoluciéon de un falucho connacional
contrabandista apresado por otro del Resguardo espaifiol (22). Pues bien:
en 1843, cuando al parecer se dirigia desde Cddiz a Barcelona con pliegos
y 20.000 duros para el gobernador de Montjuich, el Lizard naufragé en
aguas proximas al cabo de Palos al chocar con otro vapor de guerra fran-
cés de mayor porte, lo que provocé su pronto hundimiento. Segtin la pren-
sa de la época, este vapor era «el constante emisario a favor de los ayacu-
chos» (23).

(19)  El Constitucional (Barcelona), 6 de julio de 1841.

(20) Junto a los buques espafioles participaron también algunos extranjeros. FERNANDEZ
GAYTAN, pp. 5-31.

(21) Gaceta de Madrid, 15 de diciembre de 1836.

(22) Eco del Comercio (Madrid), 31 de julio de 1841.

(23) La Posdata (Madrid), 2 de agosto de 1843.
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Los contrabandistas

Las sucesivas guerras de fines del siglo xviiI e inicios del XIx contra ingle-
ses y franceses, con su desastrosa culminacién en la Guerra de la Independen-
cia, empobrecieron de tal manera a Espafia que gran parte de la poblacion se
vio empujada a buscarse la vida en los médrgenes de la ley. Sin industria y con
el comercio muy mermado, el Ejército y la Armada sufrieron de tal manera
que el hambre y la miseria se apoderaron tanto de la oficialidad como del
resto de las clases militares y de la maestranza ante la casi total ausencia de
pagas. Dentro del ambito castrense, la Marina fue sin duda la més perjudicada
por la carencia de caudales.

No es de extrafiar que una gran cantidad de los guerrilleros que participaron
en la guerra contra Napole6n se acostumbrasen a la vida montaraz y aventurera
y, liquidado el conflicto, no deseasen reincorporarse a sus antiguos oficios, de
modo que pasaron a formar parte del ingente nimero de aventureros y delin-
cuentes que se enseflorearon de gran parte del territorio espafiol y fueron el
caldo de cultivo de las cuadrillas de malhechores y bandoleros que infestaron
el pais durante décadas. A ellos habré de afiadirse el grupo ain mds numeroso
de personas que participaron activamente en el negocio del contrabando. De la
lectura de la prensa de la época se desprende la sensacion de que la corrupcién
era generalizada, y que en el trdfico de mercancias ilegales estaban involucra-
dos desde las mds altas autoridades del Estado hasta el mds humilde de los
habitantes. Hasta tal punto era asi que pueblos enteros como Bentarique, centro
y depdsito perenne de contrabando, debian su bienestar y prosperidad a su muy
activa participacion en este clandestino negocio (24), en el que, por los afios de
la Guerra de la Independencia, se hallaba implicado el mismo clero (25). Beni-
dorm nos ofrece un claro ejemplo de lo dicho. El sustento de esta localidad
alicantina, que llegé a ser denominada «el Gibraltar de esta provincia», prove-
nia en gran parte del mar, a través de la pesca o de los buques mercantes.
También fueron naturales de esta villa gran cantidad tanto de contrabandistas
como de dependientes del Resguardo Maritimo, y de ventajistas con un pie en
un bando y el otro en el opuesto (26). Sin ir mas lejos, alli nacié Miguel Orts
Garcia, empresario principal de la compaififa de guardacostas, como pronto se
verd. A este apellido de Orts debemos sumar otros como Llorca o Bayona, muy
comunes entre contrabandistas y miembros de los guardacostas.

La introduccién fraudulenta de textiles llegd a unas cotas insufribles en la
década de 1830, cuando se consider6 que un 75 por 100 de los tejidos de algo-

(24) El Ancora, periddico barcelonés, dice en un articulo de 29 de abril de 1850: «Hay un
pueblo, llamado Bentarique, centro y depdsito perenne de contrabando, es decir, un pequefio
Gibraltar, y algo parecido a éste por la posicién inexpugnable, en donde se han depositado
varias veces cuatro y seis cargas de contrabando, y dos compaiifas de ejército no han podido
penetrar; cuyo capitdn director, hombre osado y de mucha cabeza, tiene una gran nombradia en
toda Andalucia, llamado Cuchilas».

(25) FRASER, p. 507.

(26) GAMEZ AMIAN, p. 26.
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dén que se consumian en Espafia eran de origen ilegal, sobre todo britdnico.
El contrabando se habia convertido en una actividad tan corriente que un
diputado dijo en 1839, con referencia a Algeciras: «Yo conozco hasta asegura-
dores de contrabando» (27). Y en 1843, como muestra de lo extendida que
estaba la corrupcidn entre las autoridades administrativas, el inspector general
del Resguardo decia al Ministerio de Marina:

«Las diferentes agresiones que el cuerpo de Carabineros ha sufrido y teni-
do que repeler en persecucion del escandaloso fraude que circula, sefialada-
mente en la provincias litorales de Andalucia y en algunos puntos de las de
Valencia y Catalufia, y la falta de cooperacion que se advierte en casi todas las
autoridades locales que dejan aislado al resguardo en sus funciones y se ponen
en no pocas ocasiones de parte de los defraudadores bajo pretextos especiosos
de politica o de consideraciones privadas» (28).

En muchas ocasiones, el alijo se transportaba en buques nodriza de cierto
porte. Llegados al punto de destino, aguardaban a la noche para, a su amparo,
desembarcar el género de contrabando en otros barcos mds pequefios, que lo
depositaban en tierra. Alli, por dltimo, les esperaban arrieros, prestos a trans-
portar a lomos de sus acémilas los fardos hacia sus lugares finales de destino.
Asi pues, como vemos, bastaba un buque nodriza para inundar de géneros y
tabaco toda una porcién de la costa (29).

A la altura de 1844, una vez terminada la guerra carlista y pacificados los
territorios rebeldes, el Resguardo Fronterizo terrestre, paulatinamente, fue
consiguiendo reprimir la entrada de géneros ilicitos. El Maritimo, en cambio,
no alcanzaba resultados parecidos (30). No obstante, tanto en uno como en
otro dmbito la represion contra el contrabando se produjo en un ambiente de
duros enfrentamientos entre los contraventores de la ley y las fuerzas armadas
del reino, en el que no fueron extrafios encuentros donde debian participar
nutridas tropas para hacer frente a grupos de forajidos muy numerosos y
perfectamente organizados y armados (31).

(27) FONTANA, p. 207.

(28) AHAC, caja 2282, carpeta 4, reales 6rdenes 1842-1844.

(29) El Espectador, en su edicién de 2 de abril de 1843, da la noticia de que se hizo un
alijo en la Encafiizada de San Javier, donde un barco nodriza transbord¢ la carga destinada a
ese punto a ocho laddes, que la desembarcaron en la costa.

(30) En el real decreto de 24 de enero de 1844 se hacia constar: «En vista de que a medi-
da que se va haciendo cada vez mds dificil la introduccion de géneros extranjeros de fraude por
las provincias fronterizas, es también necesario impedir con mds eficacia el que semejantes
introducciones de produzcan por las costas....»

(31) Son numerosas las relaciones en las que se explican estos hechos de armas. Tal es lo
que quedo reflejado en la Gaceta de Madrid de 29 de mayo de 1844, donde, ademds de otras
aprehensiones de productos de contrabando realizadas en embarcaciones, se indicaba que el dia
2 de dicho mes se habia producido un violento combate en la Cala de los Genoveses, provincia
de Almeria, en el que se habia logrado decomisar un importante alijo. Los contrabandistas
contaban con la ayuda de 200 escopeteros, a pesar de lo cual los carabineros les arrebataron lo
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Esta fue una lacra muy dificil de eliminar, ya que de la misma se beneficia-
ban grandes capas de la sociedad en una época en que la economia del pais, en
particular en los primeros afios del reinado de Isabel II, no habia empezado
aun a despegar. La promesa de grandes ganancias atrajo hacia este comercio
ilicito a todas las capas de la sociedad: encopetados y corrompidos politicos,
miembros de la aristocracia —como el conde del Valle de San Juan (32)—,
ricos y poderosos comerciantes —como la familia Larios (33) o Manuel
Agustin Heredia (34)—, componentes del clero, dependientes de Rentas,
miembros de los cuerpos del Resguardo o carabineros, funcionarios de adua-
nas y de las corporaciones locales, y un largo etcétera de grupos sociales
cuyos miembros veian en esta actividad una gran oportunidad de acceder a
una vida desahogada.

La contrata de guardacostas de Orts Garcia y Compaiiia

En 1838, el Gobierno, decidiendo recurrir de nuevo a la formula de la contra-
ta en su lucha contra el contrabando, convocé publica subasta para la
contrataciéon de un servicio de guardacostas que tendria encomendada la
vigilancia costera de las provincias de los reinos de Valencia y Murcia. En
la licitacién la mejor oferta fue la de don Miguel Orts y Garcia, quien,
segun se estipulaba en el contrato, debia aportar buques y dotaciones
propias.

La labor de la empresa fue muy controvertida, pues las acusaciones de que
fue objeto de participacion y colaboracién con el contrabando (35) se entrete-
jen con patridticos episodios en los que algunos de estos guardacostas no
dudaron en entablar pequefios combates navales contra naves contraventoras
de las leyes. Tal fue el caso del guardacostas de esta compafiia denominado
Pluton, que el 11 de octubre de 1839 se enfrent6 en aguas de Gandia con el
célebre Terrible. Armado con seis cafiones y con una dotacién de 69 hombres,
este buque contrabandista britdnico, segin la prensa de la época, se habia
ensefioreado del litoral mediterrdneo, donde realizaba continuos alijos que
llenaban las ciudades costeras de mercancias ilicitas. El guardacostas aceptd
el choque, que tras un intercambio de cafionazos, un abordaje y un violento
combate de tres horas se saldo con el capitdn de los malhechores y otros diez

alijado casi en su totalidad, les causaron 16 muertos y 20 heridos, y provocaron ademds la
pérdida de 15 caballerias mayores.

(32) Archivo Histérico Provincial de Murcia, Notario Bernardino Alcaraz, Protocolo
6239, afio 1845, . 437. Se seguia causa contra José Maria Melgarejo, conde del Valle de San
Juan, por el intento de introducir un alijo en el puerto de Portman.

(33) REGUEIRA RAaMOS, pp. 265-280.

(34) Diario de Madrid, 12 de mayo de 1841. Era citado bajo apercibimiento por el inten-
dente delegado de Rentas de la provincia de Madrid, para hacerle saber el contenido de un
exhorto.

(35) GAMEzZ AMIAN, p. 31.
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miembros de su tripulacion muertos (36). A veces, los buques de guerra brita-
nicos prestaban abiertamente ayuda a naves contrabandistas de Gibraltar para
que pudieran desembarcar sus alijos en la costa espafiola (37). Otro de los
problemas con que se tuvo que lidiar durante estos afios fue, como ya se ha
indicado, la frecuente connivencia entre los contrabandistas y algunos compo-
nentes de las fuerzas encargadas de su represién (38).

El 6 de marzo de 1840, bajo el ministerio de San Milldn, la reina goberna-
dora, en virtud de real orden, ampliando la primera contrata de la empresa
Llano Orts y Compaiifa extendia desde esa fecha su ambito de vigilancia, que
pasaba a abarcar desde el cabo de Creus hasta la desembocadura del
Guadiana, comprometiéndose la empresa en aumentar el nimero de sus
buques en toda esa costa con un bergantin, ocho faluchos de 1.* clase y seis
de segunda (39).

Las desavenencias entre la empresa guardacostas y ciertas autoridades por
la forma de actuar de sus empleados derivaron en conflictos tales como el ser
suspendida en sus funciones por la junta de Cadiz, o el asalto a sus dependen-
cias en la aduana de Sevilla por una turba que hizo pedazos el mobiliario y
documentos existentes en la misma, ilustrativo de la gran indignacién existen-
te en toda Andalucia contra la empresa (40). También fue muy criticada la
forma de proceder de la compaiiia en aguas de Nerja cuando los faluchos
contrabandistas Galgo, Rosita, Flor de Mayo, Escupebalas y tres mds desem-
barcaron despreocupadamente un alijo valorado en mds de 500.000 duros,
mientras la empresa de Llano y Orts alejaba rumbo a Algeciras a sus buques

(36) El Constitucional (Barcelona), 30 de octubre de 1839. En otras ocasiones las victi-
mas mortales provenian de los guardacostas. Asi, en el Archivo Parroquial de Alumbres (Libro
de defunciones, aflos 1837-1849, f. 128v), con fecha de 10 de julio de 1846 existe una certifica-
cion en la que se hace mencién de que Juan Valero, natural de Alumbres, quien formaba parte
de la tripulacidn del guardacostas San Jorge, habia fallecido durante un combate mantenido el 7
de enero de 1839 contra el falucho contrabandista Rosita. En junio de 1846, durante un desem-
barco de contrabando en Puntas de Calnegre (Cartagena), fallecieron durante un tiroteo un
sargento y un carabinero. Eco del Comercio, 28 de junio de 1846.

(37) Diario El Constitucional de Palma (Mallorca), 26 de mayo de 1841. En este caso tres
navios de guerra britdnicos hicieron posible que el buque contrabandista gibraltarefio de
nombre El Galgo desembarcase en Tenerife una gran carga de tabaco, maniobra que no habia
podido conseguir en tres ocasiones anteriores por habérselo impedido el falucho espaiiol Espar-
tero, perteneciente a la compafifa de guardacostas.

(38) El periddico madrilefio Eco del Comercio, en su nimero del 2 de mayo de 1842,
hacia referencia a su vez a una comunicacion dirigida el 2 de abril desde Cartagena al diario
Murciano Independiente, indicando que habian sido apresados seis carabineros y un sargento
como cémplices del dltimo alijo hecho por aquellas costas. A su vez, el Eco indicaba «Algunas
cartas hemos recibido de distintos puntos denuncidndose abusos tan escandalosos como el
presente pero la falta de pruebas positivas en asunto de tanta trascendencia ha sido causa de que
nos hayamos limitado a hacer tan solo algunas ligeras indicaciones para que vivieran sobre
aviso los que pudieran abrigar semejantes pensamientos.»

(39) G.* JIMENEZ, pp. 91-102.

(40) El Catdlico (Madrid), 1 de octubre de 1840; El Guardia Nacional (Barcelona), vier-
nes, 2 de septiembre de 1840.
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mads poderosos (41), lo que aumentd atin mds la desconfianza que suscitaba la
compaiifa guardacostas.

Ademads de Miguel Orts Garcia, formaban parte de esta sociedad otros
benidormenses, como Vicente Orts, Francisco Llorca Linares, José Orts o
Diego de Soria, todos los cuales habian fijado su residencia en Cartagena.

Segtin los estados de diferentes organismos, los resultados de la empresa
guardacostas durante el primer cuatrimestre de 1843 arrojaban 78 aprehensio-
nes, 48 caballerias y 42 buques, ascendiendo la cantidad de tabaco decomisa-
do a 154.677 libras y existiendo 204 fardos de géneros y tabaco sin clasificar,
cuyo valor se cifraba en 30.000 duros.

No obstante, en estos afios también se produjo un cambio de la mentalidad
de las autoridades inglesas con respecto al contrabando. Asi quedd patente tras
el nombramiento como gobernador de Gibraltar, en diciembre de 1843, de
Robert Gardiner, quien se habia mostrado totalmente contrario a estas practi-
cas, y que mantuvo su postura a pesar del malestar que causé entre los comer-
ciantes gibraltarefios, que vieron gravemente perjudicados sus intereses
comerciales (42).

En lo relativo al departamento maritimo de Cartagena, en el periodo
comprendido entre julio de 1836 y mayo de 1843 se llevaron a cabo por lo
menos 41 capturas, entre ellas 14 faluchos, 1 bergantin goleta, 1 bergantin, 11
latdes, 2 misticos, 1 bombarda, 5 barcas de pesca, 1 bote y 5 naves cuyo tipo
no se indica. Como se ve, se trata en su mayoria de buques de cierto porte,
muchos de ellos armados y dispuestos a mantener combate con los barcos de
la contrata de Orts, como ya se ha visto. Una vez que el Estado asumi6 direc-
tamente las competencias del Reguardo, las tornas cambiaron y los contraban-
distas hubieron de rebajar su prepotencia.

El incidente de Cartagena

Durante el tiempo de vigencia de la contrata con Llano, Orts y Compaiiia,
el puerto de Cartagena fue testigo de diferentes hechos relacionados con la
represion del contrabando.

Ya se ha indicado la beligerante actitud de los ingleses a la hora de prote-
ger esta actividad ilicita, beligerancia que qued6 plasmada en las ocasiones en
que los guardacostas espafoles apresaron alguna embarcacion contrabandista
y la internaron en puerto. Paradigmadtica al respecto fue la actitud de los brita-
nicos con motivo de la captura, el 5 de mayo de 1841, de un falucho contra-
bandista que conducia un cargamento de tejidos de algodén y tabaco y que
habia partido de Gibraltar. EI buque quedo internado y bajo resguardo del
Tribunal de Rentas de Cartagena. No obstante, el cénsul inglés en la plaza
requirié del gobernador de Gibraltar la remisidon de dos bergantines de guerra,

(41) El Popular (Barcelona), 19 de abril de 1841.
(42) SANCHEZ MANTERO, pp. 102-109.
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los cuales, no bien hubieron llegado, liberaron al contrabandista ante la pasivi-
dad de las autoridades militares de la ciudad. Este hecho caus6 en toda Espaifia
un gran malestar, al que prestd voz undnime la prensa, indignada ante unos
hechos que, para mayor escarnio, habian ocurrido dentro de una plaza tan
importante como Cartagena (43). De esta pasividad no tardé en culparse al
mariscal de campo don Demetrio O’Daly, gobernador militar de Cartagena
(44), que fue sustituido de inmediato por el brigadier Cabrera (45).

Los ingleses volvieron a intentar un rescate el 22 de julio de ese mismo
afio, fecha en que el vapor britdnico Lizard se presentd en el puerto de Carta-
gena reclamando la devolucién de un falucho que, cargado de efectos de
contrabando, habia capturado el guardacostas O’Donnell. Los britanicos, en
su arrogancia, llegaron a amenazar a los miembros del Resguardo (46),
aunque en esta ocasion el vapor se fue de vacio. Y es que, en prevision de que
los hijos de la altiva Albion intentaran alguna jugarreta, el buque contraban-
dista habfa sido internado en el arsenal, y el tabaco que transportaba, descar-
gado; de ahi las amenazas inglesas.

También fue tachada de pirata por los britanicos la dotacién del guardacos-
tas Robinson, que habia capturado un falucho inglés. El vapor Lizard se
presentd de nuevo en Cartagena, en este caso denunciando que se habia reali-
zado fuera de las aguas jurisdiccionales y reclamando la entrega de dicha
embarcacion. A todo ello debemos unir que el periddico londinense The
Times, en un articulo del 13 de septiembre, indicaba: «Parece que el gobierno
inglés ha rehusado dar satisfaccion alguna al gobierno espaifiol por el insulto
hecho al pabellén de éste en el puerto de Cartagena, donde un buque de guerra
inglés corto los cables y se llevo un buque contrabandista conducido a aquel
puerto por un guardacostas espafiol» (47).

Pese a todo lo expuesto, el gobierno de Espartero siempre considerd a
Gran Bretafia una aliada y amiga de Espafia, por lo que mantuvo una actitud
indulgente ante el contrabando britdnico que fue objeto de duras criticas,
sobre todo por parte sus adversarios politicos (48). Asi las cosas, en 1842 se
firmé entre Espaifia e Inglaterra un tratado de comercio segiin el cual esta

(43) Diario Constitucional de Palma de Mallorca,?27 de mayo de 1841.

(44) GOMEz VizcAINO, pp 116-117 y 124-125. O’Daly fue gobernador militar de Cartage-
na durante dos periodos; el primero, desde el 19 de septiembre de 1835 hasta el 6 de junio de
1836, y el segundo, desde el 13 de septiembre de 1836 hasta el 18 de mayo de 1841, cesando en
esta ultima fecha como consecuencia de su actitud, tildada de pasiva, ante los hechos en el
puerto de Cartagena.

(45) A la postre, el caso quedd en nada, ya que el consejo de guerra ad hoc a que fue
sometido O’Daly dict6 sentencia absolutoria. El Constitucional (Barcelona), 13 de noviembre
de 1841.

(46) El Catolico (Madrid), 29 de julio de 1841. Los ingleses no se recataban en manifes-
tar que los miembros del Resguardo capturados serian ahorcados en Gibraltar.

(47) El Catdlico (Madrid), 24 de septiembre de 1841.

(48) Sobre las relaciones entre Espafia e Inglaterra, véase ARMARIO SANCHEZ, Fernando:
«Las relaciones entre Espafia y Gran Bretafia durante la regencia de Espartero (1840-1843)», en
Cuadernos de Historia Moderna y Contempordnea, nim. 5. Madrid, 1984, pp. 137-162.
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adelantaba a aquella un empréstito de seis millones de libras esterlinas, a un
interés del 3 por 100, y Espafia correspondia permitiendo a Inglaterra introdu-
cir por Cadiz, Barcelona, Mélaga, Alicante y Cartagena tejidos de algodén
pagando un derecho del 25 por 100 (49), lo que sin duda influiria positiva-
mente en la disminucion del contrabando. El malestar que generaron en Cata-
luia estas medidas librecambistas en favor del comercio inglés, que redunda-
ban en perjuicio de los comerciantes e industriales catalanes, sumié en el
desprestigio al gobierno de Espartero y, en dltimo término, acab6 con él. Para-
déjicamente, la misma regiéon de Espafia que algunos afios antes le habia
aupado al poder ahora provocaba su caida (50).

Conclusiones

Durante el corto periodo de la minoria de edad de Isabel II, la actividad
contrabandista se expandié por toda la Peninsula como resultado del lamenta-
ble estado de la nacion y sus fuerzas armadas (Ejército y Marina) y de la enra-
recida situacién politica, propiciatoria del inicio de la desafeccion de una parte
de la sociedad hacia la nueva reina, que derivaria en la formacién del carlis-
mo, principal enemigo de la monarquia espafiola durante este periodo.

Si en lo politico la derrota del ejército carlista por Espartero mejord la
situacidn, los afios comprendidos entre 1833 y 1843 supusieron una edad de
oro para el contrabando, introducido en grandes cantidades sobre todo desde
Gibraltar, mientras las autoridades se veian casi siempre superadas en sus
intentos de reprimirlo. Los buques contrabandistas llevaban a cabo en la
costas espafiolas copiosos alijos que supusieron una cuantiosa merma de las
rentas que hubiesen podido aliviar la postraciéon econdmica heredada del
reinado de Fernando VII. La situacion presupuestaria era tan critica que impe-
dia construir unidades navales con las que formar una eficiente barrera mariti-
ma, por lo que el Gobierno puso en manos de particulares la represion de esta
lacra en este medio. Estas medidas fueron muy contestadas por la sociedad de
la época, pues la corrupcién que minaba desde dentro las contratas mantenidas
con estas sociedades era manifiesta, sobre todo con la de Orts Garcia y
Compaiifa, que fue siempre objeto de enconadas criticas en la prensa.

La situacién comenzd a normalizarse y las aprehensiones a incrementarse
una vez que la Armada paso a encargarse de la persecucién del contrabando, en
la época del segundo ministerio al frente de la Hacienda espaiiola de Alejandro
Mon (1844-1846). Con buques comandados y tripulados por marinos profesio-
nales, la formacién de divisiones en el Resguardo Maritimo y la mejoria de la
situacién econdmica, que permitié la construccién de nuevas unidades navales
destinadas a este objeto, la eficacia se vio incrementada, las aprehensiones se
multiplicaron y la actividad contrabandista disminuy6 en gran medida.

(49) El Catolico (Madrid), 7 de diciembre de 1842.
(50) MorciLLo RosiLLo, pp. 71-78.
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EL TENIENTE GENERAL BLAS
DE BARREDA Y CAMPUZANO
Y EL DEPARTAMENTO MARITIMO
DE CARTAGENA
DE LEVANTE (1761-1767)

Juan Antonio GOMEZ VIZCAINO
Coronel de Artilleria (R)

Resumen

La historia del departamento maritimo de Cartagena, desde su formacién
en los primeros afios del siglo xviii, traduce las vicisitudes funcionales y orgé-
nicas de la Armada. Con base en la cronologia de cada uno de los hombres
que ejercieron la mdxima autoridad departamental recogemos la evolucién de
la formacién del arsenal del Mediterrdneo, aportando una cartografia que
hasta ahora permanecia inédita en los archivos.

Palabras clave: cartografia, arsenal de Cartagena, general Blas de Barreda.

na de Levante y su departamento maritimo desde que por real orden de

3 de febrero de 1761 se produce el nombramiento del nuevo comandan-

te general en la persona del teniente general Blas Clemente de Barreda y

Campuzano (1), para suceder en el mando al marqués de Spinola, hasta el 24

de junio de 1762, en que tomd efectiva posesion, han sido relatados en un
trabajo anterior que recoge el periodo de mando del citado marqués (2).

Respecto al estado de las obras en el arsenal, por una real orden de 5 de

mayo de 1761 se habia dispuesto «la formacién de Poza de Bombas», para lo

que se remitieron al ingeniero Sebastidn Feringan los «perfiles correspondien-

l OS acaecimientos que se suceden en la mediterranea ciudad de Cartage-

(1) Agradecemos al capitdn de navio José Julio Pavia Parareda las gestiones que, siendo
comandante de Marina de Santander, realizé a nuestras instancias con Caja Cantabria, pues ello
nos ha permitido ilustrar este trabajo con la imagen de tan prestigioso marino.

(2) REVISTA DE HISTORIA NAVAL, nims. 126 y 129, afios 2014 y 2015 respectivamente.
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«Perfiles en que se demuestra a lo largo y lo ancho la poza hecha de bombas para agotar los
Diques del Arsenal de Cartagena y disposicion dada por el Jefe de Escuadra D. Jorge Juan, para
que esta misma Poza se deshaga hasta la mitad y se ensanche para ponerla con dos ordenes de
bombas altas y bajas como se demuestra [Madrid, 5 de mayo de 1761]». AGS, MPyD, XXXIV-5

tes a lo largo y ancho en que ha de quedar». Feringan no tard6 en comunicar a
Arriaga que daria «principio a esta obra luego que salgan de los diques los dos
navios que quedaron (...) que fue lo que D. Jorge Juan acordé antes de partir
de aqui». Asi que el 11 de julio remite la copia de los perfiles aprobados,
comunicando que empezard la obra en cuanto se apruebe el «deshacer la
mitad de la poza de bombas que agotan los diques de carena y volverla a
reedificar para dos 6rdenes unas bajas y otras altas en lugar que ahora eran de
una pieza y lo lavado de amarillo es lo que he aumentado para demostrar la
obra que conviene hacer a lo que se ensancha», asi que en ello se estaba traba-
jando (3).

Sobre la fortificacion llevada a cabo en el puerto, el 24 de abril de 1762 el
gobernador militar, conde de Bolognino, envia al secretario de Estado y de
Guerra, Ricardo Wall y Devreux, un plano expresivo «del modo con que he
dispuesto fortificar aquel puerto» y le informa de que que lo «hubiera remitido
antes a V.E. si no hubiera retardado su ejecucion la indisposicién de D. Sebas-
tidn Feringan. Asi mismo he recorrido las costas de Levante y Poniente para
reconocer los parajes que faciliten desembarco, y aunque hay algunos son
pocos acomodados pero a precaucién tengo dispuesto seis cafiones de a doce
(...) [para] marchar a los parajes que se ofrezcan» (4).

(3) Archivo General de Simancas (AGS), Mapas, Planos y Dibujos (MPyD), XXXIV-5,y
Marina, leg. 331, carta de don Julidn de Arriaga a don Sebastidn Feringdn Cortés; Madrid, 5 de
mayo de 1761.Y de Feringdn a Arriaga; Cartagena, 11 de julio de 1761.

(4) AGS, MDyP, XXVIII-6; y Secretaria de Guerra, leg. 3484, carta del conde de Bolog-
nino a don Ricardo Wall, 24 de abril de 1762.
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Es esta una época en que la atencién primordial que demandaba la activi-
dad maritima habia obligado a suspender las obras del arsenal en los primeros
dias del afio, aunque este parén no afectard ni al pozo de bombas, ni al hospi-
tal, ni al muelle sur. Pero, considerando los perjuicios que se podian derivar de
esta suspension, a primeros de marzo se ordena al ingeniero director la conti-
nuacién de todas ellas. Y es que el lapso comprendido entre el 19 de enero de
1762, cuando se tuvo conocimiento oficial de la declaracién de guerra a los
ingleses, y los primeros dias de diciembre, en que se firmaron los preliminares
de paz —aunque no se rubricaria definitivamente hasta el 12 de enero del afio
siguiente en Paris—, estuvo marcado por una relativa intranquilidad en los
ambientes marineros. De este modo, a pesar de que las operaciones de corso
sobre los buques britdnicos habfan cesado desde julio del afio anterior, la
continua presencia de los piratas argelinos en aguas del Mediterrdneo obligara
a efectuar frecuentes reconocimientos sobre los presidios menores de Melilla,
Penidén y Alhucemas, asi como a mantener en tensa vigilia, tripuladas y arma-
das, a las escuadras de jabeques del recién ascendido capitan de fragata Anto-
nio Barcel6 y el teniente de navio Vicente Pignatelli, junto con las galeotas de
Diego de Torres, que contindan efectuando frecuentes salidas. Al propio tiem-
po, en Cartagena permanecian en puerto dos navios y una fragata armados, en
disposicion de hacer el corso ante cualquier eventualidad (5).

Un buen ejemplo de esta incesante actividad es lo publicado en la Gaceta
de Madrid en septiembre:

«Por cartas del capitdn de fragata D. Antonio Barceld, y del teniente de
navio D. Francisco Cisneros se sabe, que habiendo salido de Cartagena con
los cuatro jabeques de su mando, y noticia de hallarse en aquellas costas otros
tres, y una galeota de corso argelinos, los descubrieron, y atacaron el dia 30
de agosto ultimo; que puestos desde luego en fuga por distintos rumbos, logréd
Barcel6 alcanzar, y rendir uno, que envié a Alicante; y haciendo sefial a
Cisneros para que persiguiese con los jabeques Aventurero,y Gavildn uno que
tenia a sotavento, como lo practicd, logrando también su rendicién, y condu-
cirle al mismo puerto, continué Barcel6 con los jabeques Cuervo, y Cathaldn
la caza de las otras dos embarcaciones enemigas. En las apresadas se hicieron
esclavos un Arrdez, y 99 turcos y moros, habiendo muerto dos, y quedado
herido igual nimero en este encuentro. También se recobraron 11 Christianos,
de 18, que los Infieles acababan de cautivar, habiendo desembarcado en Beni-
dorme» (6).

El puerto de Cartagena también serd testigo de la arribada de diversas
presas: dos jabeques argelinos que el 29 de agosto fueron apresados frente a la

(5) Catdlogo de la coleccién Vargas Ponce (CCVP), vol. I, t. XXXVI, doc. 52, f. 62,y
vol. I, t. XXXVI, doc. 50, f. 60.

(6) Gaceta de Madrid de 7 de septiembre de 1762. Para su mds clara comprensién en
adelante modificaremos la ortograffa en las transcripciones que efectuemos de contenidos de
esta publicacion.
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costa de Benidorm por la galeota Golondrina, al mando de Jaime Planells, y
los jabeques del mando de Barceld; otros dos jabeques moros que en la mafa-
na del 3 de septiembre fondearon conducidos por cuatro jabeques y una galeo-
ta que, al mando de Barceld, los habian apresado la vispera con 53 turcos, 41
moros, 2 colonios, 4 renegados y 11 cristianos, que fueron conducidos, todos
ellos, al lazareto de San Julidn; y el 26 de ese mismo mes, la goleta Golondri-
na, al mando de Jaime Planells, remolca un jabeque inglés llamado Julio,
apresado la vispera en aguas de Calpe con su capitdn, el escocés Bely Dung, y
toda su tripulacion: 2 tenientes, 1 piloto, 16 marineros y 2 turcos.

Pero, como muestra de esta situacion, nada mds relevante que la real orden
dirigida al conde de Bolognino, corregidor y gobernador militar de Cartagena,
para que informe sobre un memorial que el marqués de la Victoria ha dirigido
al rey solicitando que «le haga gracia de las tierras del Rincon de San Ginés,
para hacer en ellas una villa con su nombre de la Victoria» (7), alegando que
la nueva villa que pretende fundar «servird de freno a los piratas, para que se
contengan en sus insultos». La evacuacién de este informe no se demorara
mucho, de modo que en el cabildo siguiente se da cuenta de haber reunido
«los documentos que aclaran la legitimidad de los baldios de esta ciudad y
Rincén de San Ginés», y se aprueba una extensa y documentada respuesta
donde se hard constar, entre otros extremos, que

«la solicitud que hace el marqués de la Victoria sobre que le conceda Su
Majestad las tierras, montes, pozos, fuentes, abrevaderos, y cuanto contiene el
paraje nombrado Rincén de San Ginés, comprendiendo el Cabo de Palos, islas
del Mar Menor, y demds que se expresa en su memorial por las circunstancias
y motivos que en él se enuncian; se hace preciso entrar confesando esta
ciudad que de cuanto posee como las demds de estos reinos, comunidades,
particulares, y que gozan el honor de ser vasallos de nuestro augusto monarca,
pertenece a este Soberano, el dicho dominio que le caracteriza de tal, en todos
sus reinos y seflorios, siendo esta circunstancia el mas sélido titulo que les
asegura del usufructo de todo cuanto gozan, bajo tan piadosa justificada
proteccidn, y supuesta esta notoria verdad de que nadie ha dudado entra la de
demostrar la propiedad, y antigua posesion con que goza Cartagena lo que por
dicho marqués se solicita».

Y, luego de este contundente prélogo, el informe prosigue con un excurso
histérico, relacionando las mercedes y privilegios concedidos por los monar-
cas que han reinado, de lo que adjunta documentacién bastante, para rechazar
finalmente las

«razones que expone dicho marqués para inclinar el real 4nimo de S. M. al
fin que solicita no puede menos de dolerse al oir que ha abusado de la real

(7) Archivo Municipal de Cartagena (AMC), Libro de actas capitulares, sesién de 25 de
mayo de 1862.
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benignidad, aplicando a beneficio de particular lo que pertenecié al comiin
cuando no se halla el mas leve fundamento para que se le impute este delito,
pues si ha permitido se labren y cultiven algunas suertes de tierra en el nomina-
do Rincon siempre fue con reales facultades, con notoria utilidad de este publi-
co y cuantas formalidades requiere el derecho y su mds acrisolada obligacion».

El informe termina exponiendo que, «en cuanto a que la nueva Villa que
solicita fundar el marqués de la Victoria con este nombre servird de freno a los
piratas», esos parajes, de muchos siglos a esa parte,

«estan resguardados por las torres respectivas y por las temibles armas del
rey que es lo que sucede en los demas de la costa donde no hay poblaciones
del mayor vecindario, no parece motivo que pida igual providencia con tan
conocido perjuicio de este publico, corto de término, y a quien no podia
menos de causar mil embarazos una nueva jurisdicciéon en medio de la suya y
especialmente en sus pastos, pesquerias y montes» (8).

El 2 de julio el citado informe se entrega al corregidor para su remision al
Consejo Supremo de Guerra, cuya resolucion, de 29 de agosto del afio
siguiente, deniega la pretension del marqués de la Victoria, «que deberia
proponer y solicitar otra gracia que no fuese en perjuicio de terceros» (9).

Pasados los afios, este es el juicio que le merece el asunto al ilustrado
Vargas Ponce:

«En efecto cedido aquel paramo a un particular de luces y poder, que
en su mejora viese envuelta su fortuna y la de su descendencia, él haria en
las inmediaciones de San Ginés una poblacién. Ella fuera escudo con su
vecindario contra las piraterias de los moros en todas aquellas playas,
cuyas azoradas familias en un sinndimero de veces los han visto venir a
caza de esclavos, como los pudientes de Cartagena a caza de conejos a las
islas. Estas en labor rendirian largas diez y seis mil fanegas de grano. El
cual y la pesqueria tan copiosa sobraba para el alimento de mds de mil
seiscientas personas. Todos marineros por naturaleza bastarfan a tripular
seis buques de linea. Semejante colonia de pescadores multiplicaria las
encafiizadas, disecarian las lagunas y pantanos, dandoles su facil desagiie
al mar; y restituyéndole la antigua y robada salubridad de aquel terreno
abririan las convenientes bocas a la albufera, y segtin es tan factible apare-
ceria un vasto puerto, en lo seguro rival de Cartagena y de mayor dmbito.
De este modo se aumentarian puertos y marineros, de que escaseamos
igualmente» (10).

(8) AMC, Libro de actas capitulares, afio 1762, sesién de 22 de junio de 1762.
(9) Ibidem, afio 1763, sesion de 6 de septiembre.
(10) VARGAS Y PONCE, Josef: Varones ilustres de la Marina espaiiola. Vida de D. Juan
Josef Navarro, primer marqués de la Victoria. Madrid, 1808.
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En los afios siguientes, a la actividad corsaria que no cesa —en lucha
contra la cual siguen distinguiéndose las divisiones de jabeques de Barceld,
las del teniente de fragata José Pereda y las del conde de Pignatelli— se agre-
gan las frecuentes deserciones de esclavos y presidiarios en los trabajos del
arsenal, para prevenir las cuales se colocé en la boca de la darsena una galeota
armada. De estos incidentes, el mas notable fue el ocurrido la mafiana del 12
de abril de 1763, cuando estando

«amarrado en la darsena del Arsenal de Cartagena un gdnguil cargado de
tierra, se apoderan de él 20 esclavos moros del trabajo y casando la escota y
aprovechando el viento fresco que soplaba del N.O. que les favorecia, consi-
guieron salir de la ddrsena sin que les ofendieran los disparos de fusil que les
hicieron desde la Cabana y después desde la fortaleza del puerto. No hallan-
dose a la sazén en el puerto ninglin buque de guerra por haber salido el dia
anterior las galeotas, se dispuso que se embarcara en otro ginguil el alférez
graduado don Luis Rivas con 12 soldados, algunos oficiales de mar y sufi-
ciente nimero de marineros a fin de darles alcance; asimismo salieron dos
faldas mandadas por el capitdn del puerto D. Nicolds Falsacapa y teniente D.
Mateo O’ Rian, que se hicieron seguir por 2 granaderos de la guardia y algu-
nos marineros; salié también un jabeque mahonés que estaba para hacerse a la
vela. Por fin, este jabeque alcanzé al ganguil a cosa de 2 leguas de Portman, y
como este no amainara después de recibir un cafionazo, se entablé una lucha
en la cual los moros se defendian a pedradas, no rindiéndose hasta que de los
20 quedaron 6 muertos y 8 heridos» (11).

De un estado de 31 de agosto, seglin reconocimiento ejecutado por el
médico y cirujano del Hospital Real, conocemos la situacion de los turcos y
moros que trabajan en el arsenal (12):

Turcos MOoRoOS

Arrdeces Utiles Iniitiles Utiles Iniitiles TorAL
Capitana 100 11 141 10 262
Santa Teresa 103 9 101 7 220
San Felipe 95 11 99 8 213
San Genaro 76 10 118 13 217
San José 1 80 10 114 5 210
TOTAL 1 454 51 573 43 1.122

Hemos citado anteriormente una figura emergente en esta época en la
Armada que, ya ascendido a capitdn de fragata y embarcado en sus jabeques,

(11) MARTINEZ Riz0, Isidoro: Fechas y fechos de Cartagena, 1891.
(12)  Archivo Naval de Cartagena (ANC), PIIG, leg. 21.

74 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 131



EL TENIENTE GENERAL BLAS DE BARREDA 'Y CAMPUZANO Y EL DEPARTAMENTO...

no cesa en la lucha contra la pirateria, amparado en una decisién real que, a
propuesta propia, le habilitaba para que

«por todo el entrante invierno se le permita hacer el corso, con libertad en la
navegacion, llevando solamente el jabeque nombrado el Atrevido, y otro suyo,
que sirve de correo de Mallorca, mandado este por sujeto de su satisfaccion, de
cuyo valor, conducta y préctica en este género de embarcaciones dice tiene
experiencia, y uno, y otro buque con sus tripulaciones y armamento de cuenta
de S.M., tomando el mismo Barcel6 la gente para ellos, a su eleccion, de la de
las galeotas, en verificdndose su desarmo y valiéndose del auxilio de las otras
dos divisiones de jabeques cuando las circunstancias lo requieran» (13).

Es este un buen momento en nuestro trabajo para dar cuenta de la impre-
sion que le causa al joven comerciante irlandés Christopher Hervey la ciudad
de Cartagena cuando la visita a mediados de abril de 1760:

«Ayer llegué a esta ciudad, montado en la silla de un caballo, y he estado
paseando todo el dia para ver el puerto y las fortificaciones, acompafiado por
el Sr. Bryan, el principal armador de este puerto. Es un inglés que llegé a
Espafia atraido por la idea de enriquecerse. El abandono de su pais de origen
para servir a extranjeros es una accion reprobable, pero no obstante creo que
su caso tiene disculpa.

»La historia de esta atraccion por otro pais, segin su propio relato, es como
sigue: El era capataz para un tal Mr. Bird, en nuestros astilleros de Deptford.
Un buen dia, not6, que a menudo un tipo le seguia, y al encontrarse se quitaba
el sombrero a modo de saludo. Por fin, un dia, le pregunté qué queria, y el
desconocido respondid, que el lugar era demasiado publico para lo que queria
decirle. Quedaron en verse aquella tarde en una taberna; y asi lo hicieron. No
obstante, nada quedé claro sino algunas vagas insinuaciones. Una segunda
entrevista termind en la misma forma; y quedaron en verse por tercera vez, y
asi qued¢ la cosa. Finalmente el Sr. Bryan dijo que no concederia otra entrevis-
ta a aquel tipo extrafio si no le decia claramente qué es lo que queria.

»El fraile irlandés, pues eso es lo que era, le dijo que le habia tenido tanto
tiempo en suspense, solo para probar si él era idéneo para lo que le iba a
proponer. Le hizo varias ofertas de parte del rey de Espafa, que finalmente
fueron aceptadas.

»Considere —dice el Sr. Bryan— mi jefe Mr. Bird, me pagaba solamente
600 libras al afio. Vine a Espafia siendo mi propio jefe y hoy por hoy gano
mads de seis veces esa suma. Pensaba que la ventaja de este trabajo era dema-
siado grande como para que mi familia no lo aceptara. Incluso nuestros gastos
serian totalmente cubiertos; todos mis muebles y pertenencias serian enviados
a Espafia después de mi llegada. En resumen, puse rumbo desde la Isla de
Wight hasta el Mare de Grace, y de alli a Parfs.

(13) ANC, PIIG, leg. 23.
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»El embajador espafiol en Paris, le proporcioné la cantidad de dinero que
necesitd. Al pasar por casa de Lord Albemarle, nuestro entonces embajador
britdnico en Francia, experimentd la sensacion de traicidn a su patria, pero ya
era demasiado tarde, para volverse atrds, y reanudé su viaje hacia la frontera
espaiiola, sin parar en el camino.

»Ignorando cualquier otra lengua que el inglés, y no teniendo demasiado
cuidado con el dinero de Espaia, solia ofrecer su bolsa abierta a merced de los
poco escrupulosos posaderos. El primer lugar que pisé fue El Ferrol cerca de
La Corufia (The Groyne), pero mds tarde fue trasladado hasta aqui.

»Sigue siendo un firme protestante, pese a todos los intentos e incluso
grandes ofrecimientos que ha recibido. En los acuerdos que €l formul6 con la
Corte de Espafia, figuraba una cldusula por la que €l no serfa nunca molestado
en sus ideas religiosas y tendria libertad para rescindirle contrato cuando
quisiese. Aunque no se le ha impuesto nada contrario a sus ideas religiosas, se
queja bastante de lo antipdtico de sus insinuaciones y de las burlas de sus
empleados. De todas formas, rescindir el contrato, no le es de ninguna utilidad
puesto que él, no puede volver a Inglaterra

»Nunca vi una persona lamentarse tanto por su patria; mas la decisién de
nuestro gobierno de perdonarle o no, tras sus muchas peticiones de clemencia,
dependerd de personas de mds alta jerarquia que yo» (14).

BUQUES BOTADOS EN ESTA EPOCA (1762-1767)

Clase Nombres y advocaciones botadura Medidas
335t, 64 codos
Jabeque Garzota 14/10/1762 de eslora (c/e), 15
de manga
Galeota Brillante/Santa Rosalia 16/2/1762
Jabeque Atrevido/Santa Juan 24/12/1763 72 cle
p Velasco (11/12/1762)*/San Luis 18/8/1764 -
Navio obispo (21/5/1762)** 68 0 74 cafones
68 0 74 cafiones,
Navio San Genaro 11 (11/12/1765)* 231121765 | 1 691 ¢, 92,18 cle,
(12/9/1764)**
11,7 de puntal
Navio Santa Isabel (15/3/1765)* 13/4/1767 70 0 68 0 74 cailones
. . 1/4/1767 9 cn
Fragata Santo Rosalia (1/11/1766)* (5/6/1766)** 30 0 26(?) cafiones

* Fecha de la real orden por la que se le asigna esta denominacion.

** Fecha correspondiente a la puesta en quilla.

FUENTE (entre otras): José Ignacio Gonzélez-Aller Hierro, «Origen e identificacién de algu-
nos modelos de barcos del Museo Naval», en Revista de Historia Militar, nam. 76, 2002.

(14) ToRrRRES-FONTES SUAREZ, Cristina: Viajes de extranjeros por el Reino de Murcia,
Murcia, 1996, HERVEY, CHRISTOPHER: Letters from Portugal, Spain, Italy and Germany in the
years 1759, 1760y 1761, Londres, 1785.
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Pero, antes de seguir adelante con
nuestra exposicién, hagamos una
semblanza del nuevo comandante
general, quien, nacido en Santillana
del Mar (Santander) el 23 de noviem-
bre de 1710, fue el cuarto hijo del
matrimonio formado por Diego
Domingo de Barreda Mier y Salinas y
Maria Antonia de Campuzano y
Velarde. Blas de Barreda llegé a este
destino tras una larga e intensa vida
profesional desde que el 1 de julio de
1725 sentase plaza de guardiamarina
en la compaiiia del departamento de
Cadiz (15); el 1 de enero de 1728 fue
promovido a alférez de fragata y
navegé en diferentes buques desem-
peflando comisiones en Lisboa y
Oporto, cruzando el canal de la
Mancha embarcado en la escuadra de
Rodrigo Torres y, al afio siguiente,
pasé a la flota de Indias con el
marqués de Mary realizando un viaje
a la América septentrional. Ascendido .
a alférez de navio el 15 de febrero, ese mismo afio embarca en el navio Africa,
a bordo del que navega por los cabos de San Vicente y Santa Maria y las islas
Terceras en proteccion de la recalada de las flotas de Indias. En 1732, embarca-
do en la flota del general Cornejo, participd en la expedicion a Ordn, en cuyas
operaciones se conduce con tal bravura y habilidad que se hace merecedor de
recomendaciones especiales. Al afio siguiente, embarcado en una fragata, efec-
tud un viaje redondo a Filipinas y, una vez ascendido a teniente de fragata el 17
de junio de 1735, llevé a cabo una campaiia por el Mediterrdneo. Entre el 29 de
agosto de 1737, fecha de su ascenso a teniente de navio, y el 28 de agosto de
1740, en que es promovido a capitdn de fragata, sus navegaciones proseguiran
por el Cantabrico, Montevideo y las islas Canarias.

El asalto del almirante inglés Edward Vernon a Cartagena de Indias le
sorprende en la plaza embarcado en la escuadra del general Blas de Lezo.
Levantando el sitio, durante el que evidencié un «extraordinario arrojo y biza-

Blas de Barreda y Campuzano

(15) No hay asiento alguno en el afio 1725 en Catdlogo de pruebas de Caballeros aspi-
rantes (Madrid, 1943), del Instituto Histérico de Marina, ni tampoco en la Relacion de los
caballeros cadetes de las Compaiiias de Guardias-Marinas (1717-1834), de Juan Moreno de
Guerra y Alonso (Madrid, 1913), que guarda el orden alfabético. Si figura en el Catdlogo de
Dalmiro de la Vdlgoma un Pedro de Barrera Campuzano como padre del guardiamarina José de
Barreda y Calderén de la Barca, oriundo de Santillana del Mar e hijo de Diego de Barreda y
Marfa Campuzano, lo que nos lleva a deducir que es su hermano mayor.
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rria», es comisionado para llevar a Madrid la buena nueva de la victoria. Acto
seguido se le confi6 el mando del navio Brillante, integrado en la escuadra del
marqués de la Victoria que operaba en el Mediterrdneo y donde tendrd una
destacada actuacién en Cabo Sicié en febrero de 1741. En este combate frente
a la escuadra del almirante Mathews, segtin consta en la certificacién que le
dio su general en Cartagena el 8 de abril a bordo del Real, «sostuvo tres horas
de combate contra otros dos de 60 y 70; después hizo un continuo fuego al
brulote que logré volarle cuando iba a incendiar nuestra Capitana pasando
después a socorrerla con el San Fernando, sufriendo un nuevo combate de la
Almiranta inglesa y los navios inmediatos...», siendo su comportamiento cali-
ficado de muy brillante y de muy notables su valor y su pericia (16).

El 14 de mayo asciende a capitdn de navio y obtiene el mando del navio
Hércules, de la misma escuadra, con el que llevé a cabo una campana de
corso por el Mediterrdneo hasta el 26 de septiembre, en que desembarcd.
Embarcado de nuevo el 16 de junio de 1747, al mando otra vez del Brillante
realizé una intensa campana por el Mediterrdneo, para pasar al afio siguiente
en comisién a los departamentos de Brest y Rochefort. Ese mismo afio fue
destinado a Ferrol, donde desarrolla una campafia de cruceros y corso en la
costa del mar Cantdbrico, interrumpida al haberse ordenado el desarme de su
buque, momento que aprovechd para pasar a Francia y atender al restableci-
miento de su quebrantada salud, una vez concedido el permiso correspondien-
te el 1 de abril de 1749. Por real orden de 1 de abril de 1750 regresa al depar-
tamento de Cartagena y en marzo de 1752 toma el mando del navio
Septentrion, cuyas propiedades debe estudiar al haber sido construido con
arreglo a un nuevo modelo. Las pruebas del Septentrion le ocupan hasta agos-
to, cuando pasa al mando del navio Tigre, que formando divisién con los jabe-
ques Mallorquin, Ibicenco, Cataldn y Valenciano ejecuta acciones de corso
por el Mediterrdneo, entre los cabos de San Antonio y Finisterre. Durante este
periplo en su hoja de servicios se anotardn notables acciones navales y de
transporte; entre estas, conducir al Regimiento de Infanteria Africa de Barce-
lona a Mallorca. Al afio siguiente, por disposicién de 17 de mayo del coman-
dante general del departamento pasa al navio Reina y desembarca el 21 de
septiembre en virtud de real orden de 8 del mismo para nuevamente atender a
la recuperacion de su quebrantada salud. Comenz6 1754 al mando del navio
Galicia, con el que cruza el Mediterrdneo en el desempefio de importantes
comisiones reservadas ante las regencias de Argel, Tunez y Tripoli.

Promovido a jefe de escuadra el 30 de mayo de 1755, embarca en el navio
Infante, donde enarbola su insignia, y junto con el de igual clase Dragon y la
fragata Flecha zarpa con destino a Ultramar el 20 de junio. Tras la arribada
queda de comandante del apostadero de La Habana, donde desarrollé una
importante labor en la mejora del arsenal y astilleros, como acredita la botadu-
ra de los navios Astuto, San Genaro 'y San Antonio; las fragatas Santa Bdrba-
ra 'y Guadalupe; los bergantines Santa Teresa, San Carlos y San José; el

(16) BARREDA Y ACEDO-RICO, Juan de la: La Casa de Barreda en Cantabria. Santander, 2001.
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paquebote San Juan, y la goleta San Isidro. También fue muy importante en
esta etapa cubana su labor cartografica, en la que se destaca el «Plano de la
bahia de Siguagua y montes de sus contornos donde estdn los cortes de made-
ra para la construccién de los navios del Rey». Fechado en 1759, dice ser del
«Excmo. Sr. Don Blas de Barreda, Teniente General de la Marina (sic) y Jefe
del Apostadero de La Habana», y en €l se sefialan los cayos de la bahia y para-
jes préximos a la costa, asi como las salinas de la peninsula de Hicacos (17).

El 15 de julio de 1760 asciende a teniente general. Y atin no habia regre-
sado de Ultramar cuando, por real orden de 3 de febrero de 1761, es nombra-
do, en propiedad, comandante general del departamento maritimo de Carta-
gena. Pero su llegada al citado departamento no se produjo hasta el 21 de
junio del afio siguiente, ya que antes hubo de efectuar su presentacién en la
corte y reconfortar, una vez mads, su deteriorada salud con una estancia en los
bafios de Archena, tras serle concedida licencia por real orden de 25 de mayo
de 1762.

Con respecto a la estructura administrativa del departamento, habia sido
reorganizada por real orden de 3 de julio de 1761, dentro de la reestructura-
cién general del nimero de ministros principales y demds individuos del
Cuerpo del Ministerio de Marina, la cual fijaba el nimero que correspondia a
cada uno de los departamentos. En el de Cartagena, ademds del intendente, el
contador y el tesorero, habria 2 comisarios ordenadores, 10 comisarios de
guerra y de provincia, 16 oficiales primeros, 20 oficiales segundos, 28 conta-
dores de navio y 28 maestres de jarcia —en estas cifras no estdn incluidos los
que de sus graduaciones estén empleados en contralores de hospital, archive-
ros, guardalmacenes—. En Cartagena viene desempefiando el cargo de inten-
dente general Juan Domingo de Medina, mientras que los de comisario de
guerra y contador principal y el de tesorero los ejercen el comisario ordenador
Joaquin Gutiérrez de Rubalcava y José de Ambulodi, respectivamente. Entre
los miembros de este cuerpo destinados en el departamento también se
encuentra el contador de navio Antonio Valdés, que habia llegado procedente
de Ferrol por real orden de 19 de diciembre de 1764. Aqui permanecerd hasta
agosto de 1767, en que serd destinado al de Cadiz.

En cuanto a las fuerzas de Marina de la guarnicion, el Real Cuerpo de
Batallones, desde la Ordenanza de 1748, tenia destacados el 6.° y el 7.°, subdi-
vididos en seis compafifas cada uno y a cuyo mando se hallaban sendos capi-
tanes de fragata. Es muy significativo el hecho, aunque significamos su carac-
ter personal, la limosna que en 1764 hace el capitan de fragata Juan Antonio
Mozo (18). Mozo, que hasta su ascenso habia sido capitdn de la 4.* Compaiifa
del 6.° Batallén, aprovechando un desembarco en Cartagena doné 300 reales

(17)  Se conserva en el Museo Municipal de Cardenas. Obsérvese el empleo y la fecha que
consta en la leyenda de este mapa en relacion la fecha atribuida, ya que su ascenso a teniente
general no se produce hasta el afio siguiente.

(18) AMC, caja 10-4. Asi consta en el libro de la citada cofradia sacerdotal de San Juan
Nepomuceno (afios 1757-1774), instituida en la ayuda de parroquia de San José, y que recoge
el cabildo general celebrado el 30 de junio de 1764.
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de vellén para costear la aureola de plata de una nueva imagen de san Juan
Nepomuceno que la cofradia del santo habia encargado a Francisco Salzillo
(19). Quiza la devocién que le profesaba al santo se remontase a sus tiempos
de teniente navio al mando del jabeque Cazador, uno de los de la Escuadra de
Guardacostas de Barlovento, que tuvo a su mando don Juan de Langara (20).

El Real Cuerpo de Artilleria de Marina, denominacién adoptada por real
orden de 22 de marzo de 1763 y que sustituy6 al de Brigadas «en atencién a lo
bien que se han distinguido sus individuos en la defensa del castillo del Morro
y plaza de La Habana», tiene en Cartagena un Estado Mayor compuesto por
un capitdn de fragata comisario provincial, un teniente de fragata segundo
comisario ordinario, que ejerce simultineamente las funciones de sargento
mayor y ayudante general con el titulo de ayudante mayor de la artilleria, un
nimero indeterminado de oficiales de bombarda y de brulote segtin las necesi-
dades, y un maestro subalterno para la Escuela de Artilleria, mientras que la
fuerza se articula en las brigadas 4.%, 5,6y 7.

Muy significativo también es el culto que los artilleros de mar ofrecen a su
patrona, santa Barbara, en el convento de Nuestra Sefiora de la Merced. Entre
las muchas imdgenes que alli se veneraban, sobresalia la de la mértir, empla-
zada en un altar barroco ornado con atributos artilleros. Su capilla fue fundada
en 1731 por el capitin Domingo Carpi, a la sazén comisario ordinario de la
Artilleria de Marina en esta ciudad, segin nos revela la lectura de la leyenda
que allf existia. Era una imagen nimbada de 70 centimetros de altura, en la
que la santa, de rodillas, con la mano derecha en el pecho, portaba en la
izquierda la palma del martirio que padecid; en segundo término se observaba
un castillo, simbolo de la fortaleza donde su padre y verdugo la tuvo encerra-
da, sobre cuya torre del homenaje un dangel apoyado sostenia en la mano
izquierda una custodia. Por encima de este, un cielo donde, entre nubes, rema-
taban el conjunto cuatro cabezas angelicales; en el recuadro podemos leer
HERMANDAD DE ARTILLEROS DE LAS BRIGADAS DE LA REAL ARMADA DE MAR
OCEANO, y en la filacteria, ST DEUS PROPTESTATORIA NOBIS CONTRA NOS (21).

(19) En 1762 se ajusté su hechura en 1.950 reales. Mds adelante se le agregd un nifio,
sentado en la peana junto a un bonete que hizo el mismo Salzillo, y una custodia de plata, para
las santas reliquias, labrada por el maestro platero José Aguirre. El Noticiero de Cartagena, 16
de enero de 1952.

(20)  Juan Antonio Mozo y Mozo de la Torre. Segun el Catdlogo (1943) de Délmiro de la
VALGOMA y el Barén de FINESTRAT, nacido en Santa Marta (Tierra Firme) en 1719, es hijo del
capitdn José Sebastidan Mozo y Marfa Antonia Mozo de la Torre. No obstante, MORENO DE
GUERRA, en su Relacion (1913), cambia el orden de sus apellidos y sitia su nacimiento en
Manita (América) sin especificar fecha. Sent6 plaza en la Real Compafifa de Guardias Marinas
el 24 de julio de 1735, y siendo teniente de navio fue comandante del jabeque Cazador y, en el
departamento de Cartagena de Levante, capitdn al mando de la 4.* Compaiiifa del 6.° Batall6n.
Tras su ascenso a capitdn de fragata embarca sucesivamente en los navios Cuervo, Triunfante y
Galicia, el jabeque Aventurero, el navio Glorioso y otra vez en el Triunfante hasta el 14 de
junio, fecha en que pasa a disfrutar de cuatro meses licencia en Palencia, su patria, al cabo de la
cual se incorporard al departamento de Cadiz.

(21) CANAVATE NAVARRO, Eduardo: «Santa Barbara, patrona de los artilleros», en El
Noticiero de Cartagena, 4 de diciembre de 1959.
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o

Plano del arsenal de Cartagena con las obras realizadas en el dltimo trimestre de 1763. Cartage-
na, 1 de enero de 1764. AGS, MPyD, X-138

No es de extrafiar que los artilleros embarcados profesasen esta devocion a
una santa bajo cuyo patronazgo se cobijaban desde muy antiguo y en cual-
quier lugar, heredera de aquella conmemoracion un 4 de diciembre de 1521, a
la altura de las islas Molucas, en el oratorio donde la veneraban los marinos
que junto a Magallanes y Elcano completaron la primera vuelta alrededor del
mundo (22).

Conocemos el estado de las obras en el arsenal al comenzar 1764 por el
extenso informe, acompafiado de detallados planos de la darsena y de la plaza,
que el ingeniero director de las obras, Mateo Vodopich, remite a Julidn de
Arriaga. En €l da cuenta de las realizadas en el dltimo trimestre del afio ante-
rior, «del estado en que hasta el dia de la fecha se hallan», sefialando «las ya
concluidas, las que se estdn continuando para su conclusion (...) [y] las que
faltan ejecutar» (23).

Y con fecha 25 de enero, después de la reunién mantenida por el coman-
dante general con «Jorge Juan, el intendente Juan Domingo de Medina, el
ingeniero en jefe Mateo Bodopich, el capitdn de la maestranza y el construc-

(22) CORDERAS DESCARRAGA, José: Un estudio de santa Bdrbara. Sevilla, 1986.
(23) AGS, MPyD, X-138; y Marina, leg. 334, carta y explicacion de Mateo Vodopich a
Julidn de Arriaga.
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AGS, MPyD, LI-22 «Plano del arsenal de Cartagena en que se demuestra la ddrsena con sus

muelles concluidos y edificios ejecutados (...), diques para curar las maderas de construccion.

Tinglados; Rampas (...) para jabeques (...) Herrerias, Parque de artillerfa con su sala de armas,
etcétera... Por D. Mateo Vodopich». Cartagena, 25 de enero de 1764

tor» y de recorrer juntos los parajes de las obras, se remiten los planos corres-
pondientes, indicando «las obras mds precisas de este Arsenal, examinando
ambos la importancia de poner a cubierto las maderas de construccion, y arbo-
laduras en las cinco naves empezadas», y «viendo que los diques provisiona-
les estan llenos de maderas, y que no hay cobertizos para orearlas, sino el
tinglado para el trabajo de las Maestranzas, que atin no se ha finalizado, y este
estd destinado para otros trabajos en carenas, y construccién de navios y otras
embarcaciones menores, y mayormente en el presente caso de estarse
acopiando tantas para la fabrica de los seis navios por asiento, lo precio, y
urgente que se hacen las referidas obras, pues sin ellas no se puede contar con
la duracion de los navios», afiadiendo la necesidad de «hacerse una rampa,
donde se construyan, y carenen javeques, pontones, ganguiles, y otras embar-
caciones menores, cuya precisiéon es manifiesta, por hallarse las dos gradas
ocupadas con la construccién de navios», todo ello al este de la Teneduria
general, explicando al mismo tiempo «donde en lo sucesivo se pueden colocar
la Cordeleria, Parque de Artilleria y Herrerias» (24).

(24) Ibidem, LI-22 y LI-21; y Marina, leg. 334, carta de D. Blas Barreda a D. Julidn de
Arriaga. Cartagena, 25 de enero 1764. Dentro un expediente sobre presupuesto de las obras de
diques en el arsenal de Cartagena.
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En cuanto a la construccion naval con arreglo a las especificaciones de
Jorge Juan y a cargo de Eduardo Briant, en noviembre se llevaron a cabo las
pruebas de navegacién del navio Velasco, para lo que se ordend el embarque
en €l del marqués de Casa Tilly con la dotacion del Atlante (25). Verificado el
transbordo el 31, salié de Cartagena el 6 de noviembre para regresar el 21. El
informe posterior destacaba las cualidades del buque y sus ventajosas propie-
dades, manifestando como conclusién «la conveniencia de que los navios se
clasificasen en tres o cuatro clases, y que se adoptasen reglas inalterables para
las de sus popas en general, se eligiese la forma arqueada, por ser en su
concepto la mejor y mds conveniente». A tenor de lo expuesto, S.M. decidié
que «el plano y medidas con que estd construido se sigan enteramente para los
buques de igual porte, como también las variaciones practicadas respecto al
primitivo método de los constructores ingleses en el uso de la clavazén, fran-
carriles y demds aumentos de la fortificacién...» (26). De no menor importan-
cia es la aportacion a la construccién naval del capitdn de fragata Antonio
Barcel6, fruto de la experiencia adquirida en el curso de sus constantes nave-
gaciones a bordo de los jabeques y, especialmente, de lo observado en el Atre-
vido desde que habia sido puesto bajo su mando. Barcel6 propone que «se
ponga al medio el aparejo apolacrado, y una contraquilla o zapata para que
salga mds a barlovento, como también que los jabeques de sucesiva construc-
cién sean iguales a este en porte, aparejo y proporciones en consideracion a lo
ventajosa que las ha acreditado la experiencia...» (27).

En 1765 tiene lugar uno de los acontecimientos de mayor trascendencia de
esta época y que constituy6 una verdadera revolucion para la ciudad. Se trata
de la arribada de numerosos buques a su puerto y la llegada de distinguidas
personalidades, entre ellas el marqués de la Victoria, que debia tomar el
mando de la escuadra formada para conducir a la infanta Maria Luisa, hija de
Carlos III, a Italia para casar con Leopoldo de Lorena y, al regreso, conducir a
la futura princesa de Asturias, M.* Luisa de Borbén Parma, que venia a casar
con el principe de Asturias, futuro Carlos I'V. En efecto, para 2.° comandante
de dicha escuadra se designa, por real orden de 27 de mayo, al comandante
general del departamento maritimo, Blas de Barreda, y el 11 de junio ya se
encuentra en la ciudad el marqués de la Victoria, cuya figura era muy recorda-
da desde aquellos afios en que permanecié anclado en el puerto tras la batalla
de Toldn y posteriormente ejerciendo el mando del departamento (28), que en

(25) CCVP, Volumen I (continuacion), t. XXXVI, doc. 137, f. 156. Real orden de 19 de
octubre de 1764 por la que se dispone «el paso del marqués de Casa Tilly del navio Atlante al
Velasco para probarlo»; y ANC, PIIG, leg. 22.

(26) Ibidem, doc. 142, f. 163. Real orden de 4 de diciembre de 1764 por la que se dispone
que «dadas las buenas propiedades del navio Velasco, experimentadas en su primera salida de
ese puerto, ha resuelto S.M. que el plano y medidas con que estd construido se sigan entera-
mente para los buques de igual porte, como también las variaciones practicadas respecto al
primitivo método de los constructores ingleses»; y ANCn, PIIG, leg. 22.

(27) ANC, PIIG, leg. 22.

(28) GOMEZ VizcaiNo, Juan Antonio: «El Departamento Maritimo de Cartagena de
Levante (1741-1750) y el marqués de la Victoria», en Revista General de Marina, julio 2007.
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ese mismo dia es cumplimentado por una comisién de regidores que al dar
cuenta del hecho dicen que lo

«efectuaron en sus respectivos coches hasta el muelle precedidos de los
clarineros, porteros, y demds individuos de este ayuntamiento que es practica en
iguales actos embarcdndose todos en el falucon real que a este efecto envid
dicho Excmo. adornado de los damascos, y demds ostentacion posible, y autori-
zado con la corneta a proa insignia reservada tinicamente a los jefes de escuadra
como mariscales de campo del rey en cuya disposicion llegamos a bordo del
Rayo donde fueron recibidos en su portalén por dicho general, y todos los
comandantes de los navios de la escuadra con la mayor parte de la oficialidad de
ella al son de toda la musica de los caballeros guardas marinas, y batallones de
esta hallandose formadas sobre su alcdzar, pasando en el orden correspondiente
a la cdmara de popa donde después de tomar asiento, ocupar el suyo en lugar
inferior dicho Excmo. el nominado don Francisco Tacén le dijo: que no era
aquella la primera vez que ofrecia a S.E. la ciudad de Cartagena sus respetos
que ya lo habia efectuado en el afio de cuarenta y cuatro con el plausible motivo
de volver victorioso de las armas inglesas en aquel célebre combate en que se
confirmd la Europa en las creencias de cuanto pueden las armas del Rey aunque
desiguales en su nimero cuando se hallan mandadas por un héroe a el que
preservaba su destino para dar aun mejores dias a la Nacion, siendo quien
condujese desde Napoles a Barcelona a nuestro augustisimo soberano, y a quien
se reservaba la gloria de transportar de este puerto al de Génova a la sefiora
Infanta de Espafia dofia Maria Luisa de Borb6n archiduquesa de Austria, y
después desde dicho puerto a Espafia a la princesa de Asturias nuestra sefiora de
quien espera esta monarquia la perpetua sucesién de sus Soberanos sobre cuyos
motivos felicitaba esta ciudad a S.E. deseando ocasién en que acreditarle su
afecto y estimacién tan merecidos a las distinguidas circunstancias y mérito de
su persona; a cuyas expresiones correspondié con las de mayor urbanidad, y
politica asegurando a esta ciudad de su reconocimiento e inclinacién con el que
deseaba en cuantos asuntos se proporcionasen complacerle, que en el mismo
orden que el recibimiento fue la despedida saludando luego que ocuparon el
falucon a la voz con tres viva el Rey a que se le respondié con la marineria del
mismo con siete e inmediatamente dispard el nimbado navio once cafionazos,
termindndose todo con el mejor orden y ostentacion posible, lo que comunica a
esta ciudad en cumplimiento de su obligacién...» (29).

La predileccion del marqués por esta ciudad era notoria y no hubo ninguna
alusion al pleito que en 1762 mantuvo con ella.
Por su parte, la Gaceta de Madrid describe asi el acontecimiento:

«La sefora infanta dofia Maria Luisa llegé el 22 de junio por la tarde 4 la
ciudad de Cartagena, en donde fue recibida con las aclamaciones de un

(29) AMC, Libro de actas capitulares, sesion de 11 de junio de 1765.

84 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 131



EL TENIENTE GENERAL BLAS DE BARREDA 'Y CAMPUZANO Y EL DEPARTAMENTO...

concurso numeroso, y saludada con triplicada salva de la artilleria de la plaza
y de la escuadra que estaba destinada para conducir a S. A., la cual se compo-
ne de nueve navios de guerra, nombrados el Rayo, de 80 cafiones, y el Triun-
fante, Atlante, Galicia, Princesa, Arrogante, Guerrero, Velasco y Poderoso
de 70; y también de los chambequines Garzota y Andaluz, y de otras cinco
embarcaciones menores: mandada por el capitdn general marqués de la Victo-
ria; y 4 las ordenes de éste el teniente General D. Blas de Barreda y el jefe de
escuadra D. Luis de Cérdova. Aquella noche permitié S.A. que besasen su
real mano a los generales y oficiales de marina, y asisti6 después & la ilumina-
cion y fuegos que se habian dispuesto en su obsequio. El 23 lograron el
mismo honor el Ayuntamiento de dicha ciudad y varias personas de distincion
de ambos sexos: Por la tarde tubo la benignidad de asistir 4 una fiesta de toros
que estaba prevenida, y se hall6 en ella muy divertida y contenta. Dicho dia se
embarcaron los equipajes. El 24 por la tarde fue S.A. 4 ver los arsenales, y 4
las seis y media se embarcd en la falda del navio Rayo, gobernada por el
propio marqués de la Victoria, haciendo los Vajeles de la Escuadra nueva
triplicada salva de su artilleria: en esta disposiciéon entré 4 bordo del Rayo,
cuya cdmara principal y camarotes estaban primorosamente adornados. Al
amanecer del dia siguiente salieron los navios Princesa, Galicia, Guerrero,
Velasco, Arrogante y Poderoso, con los chambequines y una de las pequefias
embarcaciones para esperar 4 la boca del puerto formados en linea paralela; y
quedaron el Triunfante y el Atlante para acompafiar al Rayo, los que fueron
remolcados al amanecer mismo. Al salir el navio de S.A., fuera de punta y
bien manifiesto su buque y real insignia, se arriaron todos los demads sus
gavias y hicieron triplicada salva del mismo modo que lo habian ejecutado en
el puerto, saludando 4 S.A. las tripulaciones con nueve veces viva el rey; y
unidos todos se formaron en dos columnas y siguieron su derrota aprovechan-
do el viento terral; pero habiendo calmado éste no pudieron separarse de la
vista del puerto. El 26 a las cinco de la mafiana volvi6 el viento favorable y
continuaron su rumbo felizmente. Las cartas de Cartagena aseguran que en
todo el 27 no se habia vuelto 4 avistar la escuadra: y de todos modos hay la
satisfaccion de saber que la sefiora infanta archiduquesa proseguia sin la
menor novedad en su preciosa salud» (30).

El 17 la escuadra fonde6 en Génova, y al amanecer del 25 de nuevo nave-
gaba rumbo a Cartagena conduciendo a bordo a la futura princesa de Asturias,
para arribar a este puerto en la tarde del 11 de agosto, después de una navega-
cion de dieciocho dias.

Para recibir a la duquesa de Parma, futura princesa de Asturias, la ciudad
se engalana nuevamente y esa misma noche

«celebré (...) el arribo de S.A. con iluminacién, arcos de perspectiva, y
varias orquestas de musica que se gozaban desde la habitaciéon de la Princesa.

(30) Gaceta de Madrid, nim. 27, 2 de julio de 1765.
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El 12 por la manana admitié S.A. 4 besar su Real mano a toda la Oficialidad,
precedida del Excmo. Sr. Conde de Aranda, quien de Valencia pasé 4 Carta-
gena & tributar sus debidos obsequios 4 S.A., que por la tarde no asistié 4 la
fiesta de toros que hubo, con el justo motivo de su luto. Por la noche pasaron
por delante de Palacio algunos carros triunfales y mdscaras, coronando estas
demostraciones de regocijo un castillo de fuego que se quemd. El 13 por la
mafiana admitié la Princesa la Diputacién de la Ciudad, que en nombre de ella
le dio el parabién de su dichosa llegada, besando su Real mano. Por la tarde se
divirtié S.A. con muestras de mucha complacencia en ver todos los Arsenales,
y por la noche hubo mojiganga, carros triunfales, y orquestas de musica, como
en las noches antecedentes. El 14 a las 5 de la mafiana sali6é S.A. de Cartage-
na para el Sitio de S. Ildefonso; y por los Partes diarios que alli se reciben se
sabe que continuaba S.A. su viaje con toda felicidad...» (31), acompafiada por
los marqueses de la Victoria y, hasta Albacete, por el conde de Aranda.

La crénica por parte de la ciudad da cuenta de lo acontecido durante los
dias de estancia de S.A.R., que se aloj6 en el edificio de Intendencia General
de Marina. Los actos comenzaron el dia 12 con un tedeum en el convento de
San Agustin oficiado por el obispo de Tenes, auxiliar del de Cartagena, que el
cabildo municipal, durante el besamanos, aprovechd para pedir a la princesa
la gracia del voto en Cortes para la ciudad. Son de destacar asimismo la actua-
cién, en un tablado delante del ayuntamiento, de la banda de musica de Mari-
na que vino con la princesa, concierto al que la iluminacién con los faroles
pintados que luci6 la galeria, frente y torre de la casa consistorial dio realce;
las veladas orquestales en el mismo marco celebradas a diario durante la
estancia regia; los arcos que se elevaron en la plaza de las Monjas y en las
bocacalles; el adorno con que lucieron todas las calles de la ciudad que reco-
rri6 la princesa; el castillo de pdlvora; el carro triunfal con parejas de masca-
ras sacado por los gremios; la iluminacion de la Muralla del Mar, el castillo de
la Concepcion y la Iglesia Mayor, y la puesta en quilla por parte de la maes-
tranza del navio Astuto II, uno de los seis que se construyen en este arsenal.

La larga estancia en Cartagena del conde de Aranda —en aquella época
capitdn general de los reinos de Valencia y Murcia—, que se prolongd desde
su llegada el 20 de junio, hasta mediados de agosto como consecuencia de sus
obligaciones en los actos protocolarios de recibimiento y despedida de las
infantas, le permitid recorrer, una vez que se le facilitaron «las embarcaciones
y gente de mar» que pidi6 (32), las defensas del litoral y plaza por mar y tierra
en relacion especialmente con la defensa del arsenal que se estd construyendo,
llegando hasta Aguilas (33), e informando a S.M. de una situacién que consi-

(31) Gaceta de Madrid, nim. 34, 20 de agosto de 1765.

(32) ANC,PIIG, leg. 23. Se le facilitaron la balandra de guardia y la falta de la comandan-
cia de intendencia de Marina, con 76 hombres de tripulacion, navegando durante cuatro dias.

(33) Diaz MARTINEZ, Luis: «El conde de Aranda. Bicentenario de su muerte, 1798-1998»,
en Cuadernos de Temas Aguileiios IV. Murcia, 1997.
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deraba debia remediarse con urgencia pues, como describird posteriormente,
«hallé¢ que estaba totalmente indefensa y el Arsenal expuesto a un golpe de
mano, siempre que cualquier enemigo de la Corona lo intentase. Por lo que
sobre el mismo terreno observé el modo mas facil y util de ponerlo a cubierto,
que es fortificar las alturas inmediatas a la ciudad...» (34).

Aunque no conocemos los términos de la exposicion del conde de Aranda
al rey, es lo cierto que el 1 de noviembre el brigadier ingeniero Pedro Martin
Cermefio ya tenia orden de pasar a Cartagena para llevar a cabo el proyecto de
fortificacion de la plaza. Cermefio debia pasar previamente por Valencia para
recibir instrucciones del capitan general, quien el 6 de diciembre expresa que
debe «proyectar como disponer sus defensas, a fin de cubrir el considerable
Arsenal, que con tanta importancia, y coste de la Corona se halla establecido»,
asi como otros aspectos referidos a la futura progresividad de las obras en los
resguardos que se construyan, los «puntos dispersos que deben ocuparse» y
«que sean las obras practicables con la mayor brevedad; pues la intencién de
S.M. seria de que a la primavera se hallasen en estado: pero conviniendo Yo
que esto sea imposible, no puedo sino indicarlo a V.S. para que su talento apli-
que la idea, y disposiciones a la brevedad, que una cuidadosa vigilancia pueda
cumplir cuanto antes».

Cuando Cermeifio llega a Cartagena, el gobernador militar, conde de
Bolognino, estd prevenido para que le facilite su cometido. También lo esta el
ingeniero director de las obras del arsenal, Mateo Vodopich, para que concurra
a las operaciones por si y sus subalternos, de manera que el proyecto quedé
redactado el 30 de abril del afio siguiente y fue remitido a las autoridades
competentes (35). Pero habran de transcurrir veinticuatro afios para que todo
este conjunto de fortificacién permanente abaluartada y sus castillos exterio-
res quede rematado.

El alojamiento de los forzados que se emplean en el funcionamiento de las
bombas de los diques de carena constituye una preocupacién constante (36),
de modo que el intendente, de acuerdo con el capitdn de maestranza, dispone
construir un albergue provisional para estos penados. Pero en octubre de
1765, ya comenzada la obra, el comandante general, que no acepté de muy
buen grado esta construccion al realizarse sin solicitar su parecer y su permi-
so, decidi6 visitarla y comprobd personalmente que el edificio no reunia las
condiciones necesarias para el objeto al que se pensaba destinarlo pues, dada
su proximidad a las tapias del arsenal, era presumible que se produjesen con
frecuencia fugas y alarmas de los reclusos. Asi pues, ordené al intendente

(34) Carta del conde de Aranda al ministro de la Guerra, Juan Gregorio Muniain, remi-
tiéndole el proyecto de Cermefio. Cit. por RUBIO PAREDES, J.M.": La muralla de Carlos Il en
Cartagena. Murcia, 1991.

(35) Archivo General Militar de Madrid, sign. 4-4-5-13.

(36) ANC, PIIG, leg. 22. Ya a mediados del afio anterior una real orden habia dispuesto
que «de no poder los desterrados y esclavos del Rey, sostener por si solos el trabajo de las
bombas, prevengo a V.S. de orden de S.M. que como la necesidad hace ley, reciba los peones
inexcusables a fin de interpolarlos con aquella gente en la expresada fatiga...».
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Perfil del tinglado que se construye para alojamiento de los forzados de las bombas de los diques
de carenas, visto desde la parte de levante y cortado de sur a norte. Entre sus leyendas descripti-
vas hay una, en el dngulo inferior derecho, que dice: «Este tinglado se halla concluido a excep-
cién del forro de la parte del Sur, los entarimados, y la tierra laguena que ha de ponerse sobre el
techo para impedir las goteras. Cartagena 9 de noviembre de 1765». AGS, MPyD, XV-165

Medina suspender las obras y elegir un lugar mds adecuado en el recinto del
arsenal. Medina no dudé en manifestar su desagrado al respecto, y en la
comunicacion que dirigié al comandante general le expresaba que esta obra
«se ha hecho a proposicion del Capitin de Maestranza para el descanso de
los desterrados que salen del trabajo de las bombas, el tiempo que les queda
en los cuartos que tienen de vagar para evitar por este medio las extracciones
y que rompiendo la muralla puedan cometer las fugas que intentan». El
intendente afiadia que, si bien se le ofrecieron algunos reparos a la proposi-
cién del capitdn de maestranza, «me satisfizo a ellos de modo que no me
quedd duda pudiese ocurrir motivo de arrepentimiento, por lo que y por
juzgarme con bastante autoridad, asi en lo general de lo que ocurre en el
Arsenal, como en lo particular de esta obra, por especiales reales érdenes de
12 y 26 de febrero ultimo, di la conveniente para que se ejecutasen como se
hace y continda».

La contestacién del comandante general no se hizo esperar. En ella mani-
festaba que, después de la visita realizada al paraje y de las explicaciones
recibidas del capitdn de la maestranza sobre la obra, «no me parecié a propé-
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sito porque esta se incorpora con parte de la cerca del Arsenal y hace su
fondo», por lo que «seria muy facil a los forzados para huirse, minarle en el
primer suelo y romperla en el segundo, o salirse con el tejado que queda
igual con la cima de la expresada cerca», pero como se trata de hacer lo
conveniente al mejor servicio «pues yo no me meto ni nunca me he metido
en las autoridades», en lo relativo a esta obra «me es indispensable con lo
acontecido recurrir a S.M.» y en su vista «que se digne mandar se me advier-
ta en qué he de intervenir, en qué me he de meter y qué debo saber de obras y
demads asuntos de los Arsenales». El rey aprobd la conducta del comandante
general por real orden de 1 de noviembre, que suspendia la obra y manifesta-
ba al intendente que debia haber atendido los fundados reparos del general
Barreda, ya que, no bastando el solo dictamen del capitdn de maestranza,
antes de emprenderla era su deber someterla al parecer de dicha autoridad y
al del ingeniero (37).

A los pocos dias, el intendente remite a Arriaga un detallado plano e infor-
me dando cuenta «de lo que hasta ahora se ha gastado, y de lo que costara
concluir el alojamiento de los forzados de las bombas dispuesto en ese Arse-
nal, y cumpliendo con todas las partes que contiene la propia real orden», ya
que, reconocida la obra por el ingeniero director Mateo Vodopich, es su pare-
cer que

«la fuga de los que alli se abriguen es imposible y menos dificil en las
mismas Galeras en que hasta ahora han estado: que los robos no se facilitan,
por que quien quiera arrojar por encima de la muralla géneros cuyo peso lo
permita mejor escogera los sitios, donde la muralla es simple sin obra alguna
contigua, o incorporada u otras obras que hay iguales en la figura, y altura, y
mds cémodas para el robo por ser solitarias de noche: y que el sitio donde esté
es el mds comodo».

En efecto, la situacién de los forzados era muy precaria, puesto que

«de las cinco Galeras que habia para alojamiento, y prision de desterrados,
y esclavos solo quedan cuatro por desbarato de la capitana, y que estas en
breve necesitaran excluirse también por la misma causa: de aqui provendra la
necesidad de dar otro alojamiento a esta gente interin se les hace de planta un
cuartel que es lo que juzgo mejor: en este concepto para los que encerraba la
capitana que no caben en las otras por la muchedumbre de chusma que hay
actualmente, ha sido preciso disponer de pronto un cobertizo, que les abrigue
contra las aguas, y frio del invierno».

Y, sobre los reparos puestos por el comandante general a la seguridad de
esta obra, aflade el intendente «que no solo no contribuird, sino que impedirad

(37) «El Arsenal de Cartagena. El Cuartel de Presidiarios (XV)», en El Porvenir, 21 de
junio de 1929.
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los robos, y extracciones de géneros, y efectos», sefialando las caracteristicas
de seguridad que impiden a los forzados minar el suelo:

«sobre la tierra hay de firme polines gruesos de seis, y siete pulgadas, y
sobre ellos un entablado unido de tablones de cuatro pulgadas todo clavado de
firme, y ligado a los puntales, que estdn clavadas en tierra con curvas viejas de
los desguaces de carenas; pavimento que debiera romperse para emprender la
mina, lo que no puede hacerse sino en mucho tiempo, con mucho ruido, y
siendo complices dos alguaciles, y una centinela, que tienen siempre a la
vista, como si estuviesen en Galera», y «donde han de dormir, habra las
mismas argollas que en la Galera para pasar la cadena, que va ensartando las
que tienen cada calceta en los grilletes».

Asi finaliza este pleito «entre la Pluma y la Espada», como algunos han
dado en llamarlo, pero no debemos terminar su resefia sin dejar constancia de
la conclusién que recoge el citado informe del intendente, quien manifiesta

«que la larga molestia de esta contestacion se hubiera evitado con que yo
no hubiera sido inquietado en las facultades que el rey da a los Intendentes, y
rogando a V.E. que haga presente a S.M. que yo no s6lo consulto a su real
benevolencia las obras de consideracion, que aqui se ofrecen, sino las exami-
no, y previamente comunico asi con el prudente juicio del Comandante Gene-
ral como de cuantas personas, y oficiales de inteligencia conozco, porque
antepongo su real servicio a la autoridad que se ha dignado conferirme, y que
s6lo dimana, y existe por su soberana piedad y gratitud, y si en esta ocasion
no lo hice, es porque la obra , como V.E. se habra hecho cargo, es de ninguna
entidad, y el recurra (sic) con tan leve motivo, sélo pretexto para solicitar
ensanches a la jurisdiccion, lo que si fuere del agrado del rey dar aqui mds que
en otro departamento, me resignaré porque sélo venero la voluntad del que es
arbitro de aumentarlas o disminuirla» (38).

Una real orden de 24 de enero de 1766 autoriza la construccién, a
propuesta del comandante general, de un lazareto extramuros de la ciudad,
el cual habrd de tener la extension suficiente para albergar oficinas, almace-
nes y demds dependencias con que cubrir una necesidad sentida desde
mucho tiempo atrds, y sustituir al situado en la ermita de San Julidn, consi-
derado demasiado anticuado. La mencionada disposicion sefiala sin embargo
que para su emplazamiento se ha escogido un lugar poco a propdsito, ya que
distaba 2.400 varas de la poblacién y 380 varas de la orilla del mar, aparte
de carecer de ventilacion. Asi pues, la real orden propone erigirlo en los
terrenos que ocupa la casa de la pdlvora, para sustituir la cual debia cons-

(38) AGS, MPyD, XV-165; Marina, leg. 335, carta de D. Juan Domingo de Medina,
intendente de Marina, a D. Julidn de Arriaga de la misma fecha que el plano. Hay ademads una
cuenta de las cantidades entregadas para esta obra. Cartagena, 9 de noviembre de 1765.
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truirse otra en el espalmador grande, lo que se decide en una reunién a la
que asisten el ingeniero del arsenal, Vodopich; el constructor Briant; y los
capitanes de maestranza y puerto, Manuel Travieso y Nicolds Falsacapa,
respectivamente.

En el espalmador grande estaba también situada la bateria doctrinal y el
laboratorio de mixtos para ejercicios de las Brigadas de Marina, ocasio-
ndndose en la mafiana del 4 de julio, cuando los artilleros realizaban traba-
jos con los artificios, una tremenda explosién que produjo el desplome e
incendio de los edificios, resultando muertos el teniente de navio y capitdn
de bombarda Diego de Ahumada, el cabo 1.° Lazaro Corveto y los ayudan-
tes Manuel Garcia Balcarcel y Francisco Ganivet, resultando gravemente
heridos todos los demds excepto el condestable, que salié bien librado con
tan solo ligerisimas heridas (39), a consecuencia de lo cual el comandante
general propondra la construccidon un nuevo establecimiento para la bate-
ria doctrinal en el Camino del Barranco, en Santa Lucia, y que se redacte
en el mes un proyecto que incluya separadamente los departamentos desti-
nados a pertrechos de tirar al blanco, guardar los mixtos con su cercado
correspondiente para fabricarlos y cuerpo de guardia. La autorizacién no
llegard hasta octubre, recomendando «que tantee con don Jorge Juan, y
acuerde el paraje, y obra, que convenga hacerse, y avise: que el Rey incli-
naba 4 que el blanco para la bateria fuese embarcacién, y boya en el mar,
pero que no prefine el que sea asi, y se deja todo 4 su eleccion» (40). El
proyecto qued6 aprobado al mes siguiente (41), a pesar de no haber podi-
do tratar del asunto con Jorge Juan, que habia abandonado la ciudad dias
antes. Quienes si participaron en él fueron el ingeniero en jefe Mateo
Vodopich, los oficiales del Real Cuerpo de Artilleria de Marina y los
condestables mads inteligentes (42). Las obras quedaron rematadas a prime-
ros de enero de 1767. La bateria doctrinal disponia de seis plataformas,
tres para caflones montados y otras tres para morteros. Completaba el
conjunto una parte del costado de un navio de 70 caflones con tres portas y
dos medias chazas con sus correspondientes cubiertas, emplazada a dos
varas de distancia hacia el este (43).

Otro de los acontecimientos resefiables entre los que acogi6 el puerto es el
embarque el 22 de abril, en el navio San Genaro, del marqués de Esquilache,
que desde el dia 3 se encontraba en la ciudad para ser conducido con su mujer,

(39) AMC, caja 3, exp. 65.

(40) Ibidem, exp. 90.

(41) ANC,PIIG, leg. 23.

(42) AMC, caja 3, exp. 91. En el informe que acompaiia a los planos remitidos por el
comandante general para su aprobacion constan, ademds de los extremos sefialados, el acuerdo
undnime de la comision para elegir el lugar, a pesar de los inconvenientes, y el coste de la obra,
cifrado en 2.500 pesos.

(43) De la ejecucion de las obras se encargd la casa Pablo Salvet y Compaififa, con un
coste de 28.730 reales y 17 maravedies, en terrenos comprados al vinculo de don Gregorio
Negrete.
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hijos y servidumbre al destierro (44), aunque a causa de los vientos contrarios
el navio no zarpara hasta la madrugada del dia 26, rumbo a Népoles, al mando
de Pedro Castejon (45).

La preocupacion del comandante general del departamento maritimo por la
ciudad es notoria, sobre todo en relacién con los aspectos urbanisticos y sani-
tarios, dada su una gran influencia en la vida de la guarnicion. De esta mane-
ra, en un informe que eleva a la consideracién real el 30 de septiembre pone
de manifiesto la conveniencia de reparar el muelle del comercio, asi como la
necesidad de enlosar las vias urbanas, en especial la Calle Mayor. Asimismo
sugiera proceder al saneamiento del Almarjal permitiendo sembrar en sus
orillas para impedir la posibilidad de epidemias de tercianas aconsejando dar
mds declive al terreno, adquirir carros para sacar las basuras de las calles,
condenar la existencia de barracas de madera y esteras establecidas junto a las
tapias del arsenal por el peligro de incendio y ser capa de robos en aquel esta-
blecimiento, negando por otro lado el que sean nocivos los cementerios intra-
muros del Hospital de Caridad y de San Miguel, haciendo constar el derecho
que el rey tiene al terreno de las antiguas murallas sobre el que se han edifica-
do casas particulares y la imposibilidad de alinearlas como no sea a medida
que se reedifiquen nuevos edificios (46).

Las buenas relaciones politicas con Marruecos, como consecuencia princi-
palmente de las diligentes gestiones del misionero fray Bartolomé Girén de la
Concepcion ante el sultdn de Marruecos, habian propiciado la liberacién de
espafioles. En reciprocidad, a finales de 1766 se registra en Cartagena la
presencia del embajador marroqui Ahmad al-Gazzal, comisionado para tratar
la liberacion de los cautivos del sultanato que trabajaban en las obras del arse-
nal. Al-Gazzal arribé a la capital del departamento maritimo la tarde del 21 de
noviembre, entre las aclamaciones y vitores de sus numerosos compatriotas.
Fue alojado por las autoridades en una de las mejores casas de la ciudad, en
cuya puerta se apostd una guardia. Los dos dias siguientes los empled en reci-
bimientos de las distintas autoridades de la plaza, departamento y ayuntamien-
to, asi como «en ver y consolar algunos moros y moras libres, que estdn en
esta plaza avecindados, bien que manifestando deseos de volver a sus paises»,

(44) Este destierro fue una consecuencia del denominado motin de Esquilache, insurrec-
cién de la poblacién de Madrid que tuvo lugar entre el 23 y el 26 de marzo de 1766, cuya causa
inmediata fueron las disposiciones contra el uso de las capas largas y los sombreros redondos,
aunque a nivel popular la verdadera motivacion fue la escasez de pan y el encarecimiento de los
articulos de consumo. Los amotinados se hicieron con la ciudad y el rey se vio obligado a acce-
der a sus peticiones: destitucion y destierro de Esquilache, salida de la corte de la Guardia
Valona y retirada de la tropa a sus cuarteles, asi como anulacién de las disposiciones sobre el
traje, la rebaja de los comestibles y la supresion de la Junta de Abastos. En Cartagena, las
repercusiones de esta acontecimiento se plasmaron en pasquines que, dirigidos al gobernador
de lo politico y lo militar, conde de Bolognino, reclamaban precios mds asequibles para los
viveres, so pena de que el citado gobernador fuese «quemado frito en aceite hirviendo». Pero la
revuelta quedd apaciguada una vez que las autoridades accedieron a estas peticiones.

(45) ANC,PIIG, leg. 23.

(46) Ibidem,leg.22. En julio de 1764 la ciudad sufre una epidemia de tercianas.
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y en asistir a una representacion en la Casa de Comedias acompafiado por el
gobernador militar, conde de Bolognino (47).

El dia 24 por la mafiana se trasladé al arsenal, donde el intendente de Mari-
na habia recogido en varias galeras a todos los moros, entre los que debia
seleccionar el grupo que habia de ser liberado. A lo penoso de la labor, ya que
todos sofiaban con obtenerla, se sumd su lentitud, pues los naturales del sulta-
nato se entremezclaban con cautivos procedentes de Argelia y Tunez, as{
como con musulmanes ya liberados pero que no habian podido regresar por
falta de medios para pagar la tasa de aduanas. El dia 28, el embajador marro-
qui visitd el Hospital Real para comprobar que los enfermos recibfan la asis-
tencia debida, y el 5 de diciembre, acompafiado del comandante general, visi-
to el arsenal,

«donde, con dos jefes de escuadra y varios oficiales, se embarco para
mostrarnos el puerto, su boca y sus castillos de defensa, y subimos al jabe-
que La Garzota, en cuya camara de popa, con mucho primor, se sirvié al
embajador café con leche y distintos dulces de ramillete, vistosamente
dispuestos; concluido esto, se le hizo ver el buque, reparticion de él, los
pertrechos de guerra, los viveres y prevenciones de jarcia, velantes y demds
dtiles, en cuya abundancia y disposicién de zafarrancho, en el tiempo de
combate, cargé mucho la consideracién el embajador y compaiieros. Visto
éste, tomo el bote y al alejarse lo saludé el jabeque con 15 cafionazos y los
vivas correspondientes, que dieron los marineros y grumetes repartidos en
las vergas y palos de todas las embarcaciones de guerra que se hallan en el
puerto. Pasamos a la darsena y entr¢ alli en el navio El Glorioso, que, como
desarmado, muestra mejor lo basto de su buque; recorrié hasta la tercera
cubierta, admiré la disposicién y hermosura, su capacidad y fortaleza, y
fuimos a ver las naves de arboladura, donde, ponderando el gran precio de
lo mucho que encierra en si el Arsenal y lo que el Rey tiene en él, se conclu-
y6 la mafiana.

»Por la tarde vio los diques, cuya construccion llend las medidas de su
gusto y admiracién, creciendo ésta a medida que se le decian las utilidades de

(47) AMC, Libro de actas capitulares, sesién de 21 de noviembre de 1766. En la mafiana
de ese mismo dia tuvo conocimiento la corporacién municipal, reunida en cabildo extraordina-
rio, mediante la lectura de las instrucciones recibidas del marqués de Grimaldi, que «en obede-
cimiento a lo mandado por Su Majestad segiin se expresa en dicha carta instructiva se corteje al
Excmo. Seflor Embajador de Marruecos con todas aquellas demostraciones que corresponde a
su cardcter pasando a visitarle esta Ciudad en la misma forma que lo ha practicado siempre con
los sujetos de igual distincidn y naturaleza encargdndose los caballeros comisarios de aloja-
mientos de prepararle el mds decente que sea posible como asi mismo convidarle al palco que
tiene esta Ciudad en la Casa de Comedias el que se adornard decentemente encargando al autor
de la Compaiifa de Cémicos disponga fiesta extraordinaria la mds vistosa y linda que sea posi-
ble, con cuyo motivo si aceptase dicho Embajador el convite se le servird un refresco corres-
pondiente al asunto manifestdndole esta Ciudad por medio de los Comisarios que elegird para
dicha legacia cudntos deseos tiene de manifestarle su afecto singularmente obsequioso con las
demds politicas expresiones que corresponde...».
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su uso, como la introduccion y salida facil de los navios; vio en sus gradas
los dos que se construyen, de 70 y 80 cafiones, y las gradas nuevas para los
jabeques y fragatas, como todos los almacenes, y concluyé diciendo que
habia tenido un dia de mucho gusto, asi por lo divertido como por lo que
aumentaba el concepto de la mucho de que con gran justicia era poseedor el
rey Carlos; que esto se ignora en Berberia y lo sabrdn en adelante hasta los
chiquillos» (48).

Finalmente, el diplomaético selecciond para su liberacién a 119 esclavos
marroquies, a los que se unieron 60 liberados que fueron dispensados de la
tasa de aduanas y un nutrido grupo de mujeres. Todos ellos embarcaron a la
espera de condiciones favorables para partir rumbo a Cédiz, los hombres en
un navio de guerra y las mujeres en otra nave. El embajador, por tierra, el 6 de
diciembre emprendia también el regreso a Cadiz, donde le esperaba Jorge
Juan, quien tras una breve estancia en Cartagena en septiembre habia sido
nombrado embajador extraordinario ante la corte de Marruecos. Juntos debian
conducir los 285 esclavos moros y turcos (49).

En la noche del 8 de febrero de 1767 se produjo el fallecimiento del
comandante general, que tres dias después era enterrado en el colegio de la
Compaiifa de Jests (50). Se hizo cargo del mando de la comandancia general,
con cardcter interino, el teniente general Carlos Regio, al que se le concedera
en propiedad el dia 20 (51). Era bailio de la Orden de San Juan de Jerusalén y
comendador de Poyos y Pefialon (52), estando ademds condecorado con la
cruz de San Genaro por los constantes servicios profesionales desempefiados.

(48) ARrIBAS PALAU, Mariano: «El embajador marroqui Ahmad al-Gazzal en Cartagena
(1766)», en Las relaciones internacionales en la Esparia contempordnea. Murcia, 1989.

(49) Breve noticia de la vida del Excmo. Sr. D. Jorge Juan y Santacilia, reducida a los
hechos de sus comisiones, obras y virtudes, que, a instancia de sus apasionados, presenta al
publico su secretario D. Miguel Sanz, oficial segundo de la Contaduria principal de Marina.

(50) Archivo Parroquial de la iglesia de Santa Maria de Gracia, en Cartagena. Consta en el
correspondiente Libro de entierros: «El Excmo. Sr. D. fray Blas de la Barrera (sic). En 11 de
febrero de 1767 se enterr6 en el Colegio de la Compaiiia de Jests al Excmo. Sr. D. fray Blas de
la Barrera teniente general de la Real Armada Comandante de este departamento, natural de la
villa de Santillana montafias de Santander y caballero profeso del habito de San Juan se le hizo
entierro general con tres paradas recomendacion y se le asistié a la vigilia y misa y hasta haber
dado tierra del cuerpo todo con la musica. Cruz y campo; = «Onras (sic). En 13 de febrero de
1767 se hicieron las onrras (sic) en la Compafiia por el Excmo. Sr. D. Blas de la Barrera fue de
todos los SS clérigos y la musica. Cruz y campo»; «en 14 de febrero se hicieron las onrras por
D. Blas de la Barrera por la ilustre cofradia. Cruz».

(51) La Gaceta de Madrid de 3 de marzo de 1767 se hace eco de la noticia del falleci-
miento en la siguiente forma: «El 8 del pasado fallecié en la Plaza de Cartagena, de edad 56
afios, el Excmo. Sr. Baylio Fr. D. Blas de Barreda, Caballero Gran Cruz y Comendador de la
Orden de S. Juan, Teniente General de Marina, y Comandante de aquel Departamento: habien-
do servido a S.M. en los varios destinos, mandos, y comisiones, que por el espacio de 37 afios
se fiaron a su cuidada, con el celo, conducta, y desinterés que es notorio. La Comandancia
general, vacante en el expresado Departamento, se ha servido S.M. conferirla al Excmo. Sr. D.
Carlos Regio, Teniente General de su Real Armada».

(52) AHN, aflo 1726, exp. sign. 23335.
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Y en esta ciudad fue muy apreciado por sus generosas donaciones y su decidi-
da proteccion al Santo Hospital de Caridad, al que hizo un importante legado
en su disposicion testamentaria (53).
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EL NAUFRAGIO DE LA FRAGATA
NUESTRA SENORA DE GUADALUPE

Alejandro ANCA ALAMILLO
Investigador naval

Resumen

El articulo trata del naufragio en 1799, en Denia, de la fragata Nuestra
Sefiora de Guadalupe, a fin de rebatir la version que los miembros de la
Sociedad de Salvamento de Néufragos de la localidad alicantina, ochenta afios
después de ocurridos los hechos, dieron sobre el suceso.

Palabras clave: naufragios, fragata Guadalupe.
Introduccion

de la plurisecular Marina de Guerra espafiola es el de la fragata Nues-
tra Seiiora de Guadalupe, que en marzo de 1799 vino a perderse en las
proximidades de la localidad alicantina de Denia.

Este suceso, en apariencia sin mayor interés histdrico, ofrece al investiga-
dor naval un matiz que consideramos singular, ya que como consecuencia de
una interpretacién equivoca, divulgada més de ochenta afios después de
ocurridos los hechos, sobre la causa de su pérdida, su comandante quedé sefia-
lado como unico responsable de la catdstrofe, haciendo caer en el error a algu-
nos historiadores que, sin estudiar con el debido rigor el caso, dieron por
buena esta falsa version de los hechos.

Nos proponemos, pues, enmendar esta injusticia histérica contando los
antecedentes y circunstancias del naufragio, lo cual nos permitira valorar lo
pertinente del proceder de su comandante, quien en tan dificil coyuntura tomé
decisiones que, en todos los casos, bascularon entre el sentido comiin y el
estricto cumplimiento de las Ordenanzas.

l I NO de los muchos naufragios que han quedado olvidados en los anales

El buque

El 26 de octubre de 1785 se ordend la construcciéon en La Habana
de una fragata de 36 cafones que, siguiendo los planos de la Santa
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Rosa (1), llevaria el nombre de Nuestra Seiiora de Guadalupe. Es necesario
recordar aqui que la Santa Rosa se habia basado a su vez en los planos de la
Santa Catalina, fragata del mismo porte construida en Guarnizo en 1767 con
arreglo al sistema implantado en su momento por el ingeniero general francés
Francois Gautier (2).

Comparemos la estdtica de ambas:

BUQUE ESLORA MANGA PuNTAL
Santa Catalina 43,11 m 11,11 m 543
Nuestra Sefiora de Guadalupe 44 85 m 1142 m 5,57

Ni la Santa Catalina ni la Santa Rosa fueron nunca conceptuadas como
buenos buques de guerra. De hecho, en sus pruebas de mar, el comandante de
la primera observé varios defectos en ella, sobre todo las grandes cabezadas y
balances que experimentaba con mala mar, lo cual impedia la utilizacién de su
artillerfa y provocaba inundaciones en el castillo.

Por eso extraia la decisién de hacer de la Guadalupe una fragata idéntica a
ellas, mds aun si tenemos en cuenta que, cuando se comenzd su construccion,
ya estaba vigente el Reglamento de Maderas, aprobado por S.M. el 4 de
septiembre de 1783, de don José Romero Ferndndez de Landa, discipulo y
sucesor del francés en el cargo de ingeniero general, quien habia logrado
perfeccionar el anterior sistema constructivo al reducir considerablemente la
masa de la estructura general de las embarcaciones de guerra, lo que dio como
resultado unos buques mas ligeros y marineros.

Por ello, es ldgico pensar que la Guadalupe heredd los defectos de sus
predecesoras; y eso a pesar de que se fabric6 en el astillero mds sobresaliente de
la Corona y de que en su ejecucidon se emplearon las mejores materias primas.
De hecho, los barcos salidos de las gradas habaneras tenian a la sazén fama de
ser los més robustos, debido a la nobleza de las maderas empleadas en su cons-
truccion, que ademads de ser las mds resistentes, no se astillaban en combate.

La supervision del acopio de materiales y la puesta de quilla de la Guada-
lupe estuvieron a cargo del director de construccién y comandante de ingenie-
ros del establecimiento, el capitdn de fragata Luis Mesia. A partir de 1786 fue
relevado por el de igual clase, aunque atn con el empleo de teniente de navio,
don Juan Vicente Plo (3), quien asistido por su segundo, el ingeniero ordinario
Joseph Pilon y Espejo, fue el responsable de botar y alistar al buque.

(1) Esto seria confirmado oficialmente en la instruccién de 12 de diciembre de 1786. La
Santa Rosa habfia sido construida en Ferrol en 1782 y tenfa un arqueo de 591 toneladas.

(2) Debemos recordar que las Ordenanzas de 1770 y 1772, que regulaban el Cuerpo de
Ingenieros de Marina, dejaban clara la competencia exclusiva del ingeniero general para
proyectar los planos de nuevos buques.

(3) A titulo de mera curiosidad, y para hacer ver al lector la «silla caliente» en la que se
habia convertido aquel puesto, el 24 de julio de 1787 Plo seria sustituido por Francisco Autrdn
de la Torre, hijo, por cierto, del celebérrimo Cipriano Autran.
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Plano de una fragata de 34 cafiones de la época. Museo Naval, Madrid

Con 608 toneladas de arqueo (4), se la armé con 28 canones de a 12 libras
en la primera bateria, y con ocho de a seis en la segunda, poder ofensivo que
se completaba con dos pedreros de a 2 libras (5).

Se echd al agua el 4 de noviembre de 1786 y se la forr6 con plancha de
cobre. Su dotacién estaba formada en tiempo de paz por 222 hombres.

Su vida naval

La Guadalupe, tras completar su alistamiento, se integrd en la escuadra de
La Habana. Su primer comandante fue Bruzo Hezeta, quien ocupd el puesto
desde el 17 de febrero de 1787 hasta el 15 de febrero del afio siguiente. En
esta fecha le sustituy6 el capitdn de fragata Luis de Toledo, que seria el encar-
gado de conducirla a la Peninsula. Arribada felizmente a Cadiz el 3 de
septiembre del citado afio, el 1 de octubre tomé su mando el brigadier Estanis-
lao Juez Sarmiento, con el que hizo varios viajes de Cddiz a Ferrol transpor-
tando caudales y artilleria.

En su historial merece resefarse que en abril de 1789 fue comisionada
para llevar a Tdnger unos depdsitos que el emperador de Marruecos tenia en
Cadiz.

En 1789, durante el reinado de Carlos IV, el ministro Antonio Valdés
mandé crear la denominada Escuadra de Evoluciones, pero debido a la situa-
cién de la Hacienda, cuyas arcas se encontraban exhaustas a causa de los
muchos caudales empleados tanto durante la guerra de independencia de los
Estados Unidos como en el bombardeo de Argel, tuvo que echarse mano de
cuatro buques de cada departamento.

(4) La utilizacién de tonelada (unidad de peso que equivalia a 20 quintales) para dos
conceptos de medida diferentes, el arqueo y el peso, ha dado lugar a miiltiples equivocos. Una
cosa es el desplazamiento de la nave y otra la capacidad de carga, como saben nuestros lectores.

(5) Véase AGMAB, Estado de Fuerza y Vida, leg. 2235/27 (323).
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La comision debia conseguir los
siguientes objetivos:

— viajar a los reinos italianos para
anunciar la proclamaciéon de Car-
los IV;

— hacer entrega a Fernando I, rey de
Népoles, de un cargamento de precia-
dos cristales de La Granja con que le
obsequiaba el monarca espafiol;

— arribar a Liorna con objeto de que
los buques fueran revistados por la
hermana de Carlos IV, la duquesa de
Toscana, quien algin tiempo antes
habia manifestado este deseo por
carta al rey.

Al mando del inspector general,
Félix Ignacio de Tejada, dicha escua-
Félix Ignacio de Tejada. Museo Naval, Madrid dra estuvo integrada por trece buques,

de los cuales el departamento de
Cadiz aporté el navio Bahama, el bergantin Flecha y las fragatas Santa
Perpetua y nuestra protagonista, la Nuestra Seiiora de Guadalupe, que en
aquel momento, como dijimos, se encontraba al mando del capitdn de fragata
Estanislao Juez Sarmiento y Gonzalez de Villa.

El viaje se hizo con éxito durante junio, lo que le procuré a Tejada recibir
la llave de gentilhombre de cdmara con entrada.

La fragata quedé desarmada en Cadiz. Las Unicas noticias posteriores que
tenemos de ella antes de los hechos de que se ocupan estas pdginas son unas
vagas referencias de su navegacién, en 1794, en aguas coruiiesas escoltando a
la urca Anunciacion.

El naufragio

Bajo el mando del capitdn de fragata José de la Encina, la Guadalupe
zarpd el 14 de marzo de 1799 de Palamds. Su destino previsto era Cartagena,
pero las desfavorables condiciones meteoroldgicas hicieron que De la Encina
estimase prudente dirigirse a algin fondeadero seguro en Tarragona o Los
Alfaques, aunque a la postre, con el temporal empeorando por momentos,
tuvo que optar por quedar a la expectativa en las inmediaciones de las
Columbretes. Al amanecer, habiendo mejorado algo el tiempo, pudo poner de
nuevo rumbo a la costa. Fue entonces cuando comenz6 a gestarse la tragedia.
A mitad de camino, desde cubierta se avistaron varias velas, que pronto se
identificaron como enemigas: pertenecian al navio Centaur, de 74 caiones
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Fragata espaiiola navegado en pleno temporal. Museo Naval, Madrid

(6); la corbeta Cormorant (7), de 20, y un bergantin sin identificar, todos ellos
de la Royal Navy. Su comandante, ante la superioridad del adversario, decidié
escapar, comenzando de esta manera una persecucion bajo un viento flojo del
suroeste y mar gruesa del este.

A las seis de la tarde, los buques de la Royal Navy estaban a solo tres millas
de la fragata espafiola. Pero una hora y media después comenzd a llover y arre-
ci6 el viento. De la Encina, entonces, ya bajo la oscuridad de la noche, decidié
aprovechar la coyuntura para cambiar de rumbo y dar todo el aparejo hacia el
cabo de San Antonio, intentando de esta manera despistar a los enemigos.

A las nueve, desde la fragata espafiola se oy un cafionazo a popa, por lo
que el comandante dedujo que el enemigo atin le pisaba los talones. Asi pues,
entendié que lo mds prudente era aguantar en la mar hasta el dia siguiente,
cuando, evaluando la amenaza, decidiria poner rumbo a Altea, a Benidorm o,
si la suerte le acompafiaba, incluso a Alicante.

Pero de pronto la nave qued6 a merced de una fuerte corriente, que seria
causa de que a las cuatro y media de la madrugada (ya del 16 de marzo)

(6) Eraun buque de construccién muy reciente, pues habia sido botado el 14 de marzo de
1797 en el astillero de Woolwich. Estaba armado con 28 cafnones de a 32 libras, treinta de a 24
y dieciséis de a 9.

(7) Esta corbeta, cuyo nombre original era Etna, habia sido apresada a los franceses.
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acabara encallando de manera violenta en la Punta del Sardo, frente a la playa
Trampoli, a un centenar de metros de la costa.

La verdadera causa de su pérdida

Como deciamos al comenzar este trabajo, lo que nos motiva a escribir
estas lineas es exponer al lector nuestro punto de vista sobre cudl fue la
verdadera causa de la pérdida de la Nuestra Seiiora de Guadalupe, ya que
la sui géneris interpretacion que del suceso ofrecié en 1884 la comision
ejecutiva de la Sociedad Espafiola de Salvamento de Naufragos (con moti-
vo del homenaje del que parrafos mas adelante daremos cuenta) no es
verosimil, lo que no ha sido 6bice para que distintos historiadores hayan
especulado con que su comandante hizo naufragar deliberadamente la
fragata (8).

Si bien es cierto que el articulo 152 de las Ordenanzas Generales de la
Armada Naval de 8 de marzo de 1793 obligaba a su comandante a «combatir
hasta donde quepa sus fuerzas contra cualquier superioridad, de modo que atin
rendido sea de honor su defensa entre los enemigos: si fuese posible, varard en
costa amiga o enemiga antes de rendirse», dicho precepto continuaba estable-
ciendo como condicién sine qua non para ello que «cuando no haya un riesgo
préximo de parecer el Equipaje en el naufragio: y atun después de varado serd
su obligacion defender el bajel, y finalmente quemarle si no pudiere evitar de
otro modo que el enemigo se apodere de €l».

Consideramos por tanto poco probable que De la Encina no solo se saltara
este punto de la legislacién vigente, sino que tampoco atendiera a la obliga-
cion bdsica de todo comandante de preservar la integridad de su nave y velar
por la seguridad de su dotacién. Lo mds l6gico, pues, es suponer que la coli-
sién fue accidental y vino propiciada por lo cerrado de la noche, las malas
condiciones meteoroldgicas y la citada irrupcion de la corriente, que hizo
perder el rumbo a la fragata.

Operaciones de salvamento

Como resultado del impacto, el casco quedd encallado en las rocas. Muy
poco tiempo tard6 el comandante en darse cuenta de que el buque estaba
perdido, por lo que ordené picar los palos y echar al agua los botes aunque,
debido a la mala mar, todos ellos naufragaron.

A la mafnana siguiente ordend disparar cafionazos a intervalos regulares
para avisar de la catdstrofe. Inmediatamente fue informado del suceso el
comisario de Marina de Denia, Tomds Vibes, quien ordend a toda la matricula

(8) Y asi, Vida Maritima, en la pagina 8 de su nimero de 30 de septiembre de 1902, afir-
maba que «antes que rendirse, prefirié embarrancar».
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de su jurisdiccidn acudir en ayuda de
los naufragos. Los rescatadores inten- =~ ORDENANZAS GENERALES

taron acercarse al buque por medio de DE LA ARMADA NAVAL, /-%2>
lanchas, pero la resaca lo/hizo impo- PARTE PRIMERA.

Slb]e, au.nq.ue al menOS,SI. ConSIgul,e_ SOBRE LA GOBERNACION MILITAR ¥ MARINERA
ron suministrar a las victimas algin DE LA ARMADIA EN GENERAL;
socorro a distancia, en forma de vive- ¥ USO DE SUS FUERZAS EN LA MAR.

res y aguardiente. TOMO 1L

En vista de ello, el comandante
vio claro que el tinico método segu-
ro para salvar a sus hombres era
llevar un cabo a tierra para estable-
cer un andarivel. Pero, por més que
se echaron al mar un sinfin de obje-
tos a los que se amarrd la estacha,
no hubo forma de recogerla desde la
playa. Y es que las aguas estaban tan
embravecidas que dos heroicos

marineros que se presentaron volun- EN MADRID
tarios a su comandante para llevarla EN LA IMPRENTA REAL
a nado perecieron ahogados en el G
intento.

Entre las doce y la una de la tarde (9), el casco se quebrd en dos mitades.
Comoquiera que la parte de popa se sumergié inmediatamente, la dotacion
buscé la salvacion en el castillo del buque. Una hora mads tarde, la situacion
paso a ser desesperada: la mitad de lo que quedaba a flote se secciond en
otras dos mitades, precipitindose muchos de los naufragos al mar. Los mds
afortunados consiguieron ganar tierra, mientras que otros morian sepultados
por los cafiones, que también salieron despedidos.

Fue entonces cuando un grumete de origen napolitano, Andrés Marti-
na, que curiosamente se encontraba arrestado antes del naufragio y habia
quedado en el fragmento mayor —el costado de estribor del castillo—, se
lanzé6 al agua y, venciendo la corriente y el oleaje, consiguié llegar sano y
salvo a la playa. Rechazando los ofrecimientos de ropa y cobijo que le
ofrecieron, pidi6 un cabo de gran longitud y, sin pérdida de tiempo, se lo
amarrd a la cintura y nadd con decisién hacia el buque, que consiguid
ganar ya casi exhausto. Recogido por sus compafieros, gracias a su accioén
estos pudieron dar el andarivel por el que, siguiendo las instrucciones de
su comandante, pasaron a tierra primero los mds débiles, y luego los mas
aptos, lo que permitié finalmente poner a salvo a un total de 180
hombres.

(9) Sobre este punto hay desavenencia entre las fuentes.
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Maniobra de andarivel. Coleccion del autor

Algunas anécdotas del naufragio

Un siglo después, el bote salvavidas de la estacién de salvamento de la
citada localidad alicantina fue bautizado Martina, en honor del valiente mari-
nero. El Martina era una embarcacion del tipo Beeching-Peake construida en
la ciudad britdnica de Newcastle. Media 10,36 metros de eslora, 3,65 de
manga y 1,27 de puntal. Segin un manual de la época, sus mds sobresalientes
caracteristicas eran las siguientes:

«... agudo por ambas extremidades y algo mds fino de popa que de proa.
Su casco estd formado con doble tabla de caoba sobrepuesta y cruzada a 45°,
que lleva una falsa quilla de hierro forjado. Tiene una cubierta corrida que
deja bajo ella un espacio estanco ocupado en casi su totalidad por cajas de
aire, y atravesado por seis tubos de cobre cerrados con vdlvulas automdticas
(...) esta clase de botes retine las condiciones de estabilidad, aun cuando
embarque mucha agua, insumergibilidad, desalojamiento automadtico del agua
que les entre, adrizamiento automadtico si zozobran».

El guardiamarina habilitado de oficial Fabio Pascual de Pobil protagonizo
otra de las anécdotas del luctuoso hecho, pues vino a parar, como el que dice, a
la puerta de casa, ya que era natural de la provincia de Alicante (10). Pero su
fortuna fue solo aparente, pues de resultas del naufragio contrajo una grave
afeccién pulmonar que lo inhabilitd para el servicio en la Armada. Cuatro afios
después del suceso, tras varias prérrogas de su baja por enfermedad, solicité6 el
retiro. Durante los ultimos afios de vida, este dianense residio en Onteniente,
buscando, seguramente, alejarse de aquel cruel mar artifice de su desgracia.

Un triste saldo

El resultado final del naufragio fue desolador. De los 327 hombres que
componian la dotacién de la fragata, 147 fallecieron, entre ellos el segundo

(10) Véase AGMAB, Cuerpo General, leg. 520/895.
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comandante, teniente de navio José Maria Echenique, a quien hay que sumar
el teniente de fragata Joaquin Olaeta, el piloto Elias Antonio Martinez, el
contador Manuel Valderrama, el cirujano Diego Sanchez, los guardiamarinas
José Soler, Ramén Delds y Antonio Rodriguez (11), y el teniente de infanteria
del Regimiento de Hibernia Santiago Verd.

Los 107 caddveres que se pudieron recuperar (12) —a excepcién de los de
los oficiales, que recibieron sepultura en la iglesia parroquial —, fueron ente-
rrados el dia 27 siguiente frente al lugar del naufragio.

Atendidos en distintitos domicilios, a los supervivientes se les dio abri-
go y un buen caldo caliente. Una vez repuestos, los mas sanos retornarfan
al arsenal de Cartagena el dia 31 del mismo mes, y los ultimos, el 8 de
mayo.

La memoria popular evocé la tragedia con una famosa copla que decia:

La fragata Guadalupe lleva mucha fantasia
v al cabo de San Antonio, misericordia pedia.

Los restos del buque se esparcen en un pecio de 2.000 metros cuadrados.
Desde la superficie atin se pueden distinguir, con una barca mirafondos, algtin
caiién y municién varia.

Entre 1998 y 1999, a instancias del Ayuntamiento de Denia, se realizé una
prospeccidn subacudtica sobre el yacimiento que permitié recuperar un buen
numero de clavos y placas de cobre, asi como 19 monedas de plata de ocho
reales de la época de Carlos III y Carlos IV, un escudo de oro, ajuar militar
diverso y un trozo de sextante.

La villa alicantina tiene atin hoy tan presente el suceso que regularmente
organiza conferencias en torno al naufragio. De hecho, el afio pasado (2014)
se decidié bautizar con el nombre de Guadalupe una lancha del Servicio
Municipal Medioambiental Marino y de Pesca, y el 16 de marzo de este aio,
con la colaboracidn del patrullero de la Armada Vigia, se oficid una ofrenda
floral en recuerdo de las victimas.

Fuentes documentales

Archivo General de Marina Don Alvaro de Bazén (AGMAB), Expedientes Personales, Cuer-
po General, legs. 620 (895) y 520 (895); Naufragios, leg. 189; Estados de Fuerza y Vida,
leg. 2235/27 (323).

(11) Completaban, aparte de los resefiados, la plana mayor del buque el capelldn Josef
Ramos de Castro, el teniente de navio Fulgencio Urrutia, el alférez de fragata Manuel Terreyro,
el guardiamarina habilitado de oficial Juan Bustamane, los pilotos Pedro Garrido y Ramén
Roig y los meritorios Josef Olmos y Josef Piedemonte.

(12) Los cuerpos del teniente de navio Jose Maria Echarrique, el de Infanteria Santiago
Vives, los guardiamarinas José Soler, Ramoén Delas y Antonio Rodriguez, el cirujano Diego
Sanchez, el piloto Elias Antonio Martinez, asi como de 33 marineros, no pudieron recuperarse.
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José Antonio OCAMPO ANEIROS
Coronel de Mdquinas (R)

LA HISTORIA VIVIDA

Los Flechas Navales

desde el inicio de la Guerra Civil en el mar, se formd en Palma de

Mallorca la primera Escuela de Flechas Navales, dependiente de las
organizaciones juveniles del Movimiento, pero con cierta autonomia y bajo la
direccion y tutela de miembros de la Armada.

En sus comienzos, la escuela se instald en el Safir, un velero que esperaba
a ser desguazado en los astilleros de Palma. Las actividades, restringidas a
domingos y dias festivos, consistian en unas practicas sobre faenas marineras
(estacas, cabos, nudos, jarcias, nomenclatura de las partes del velero) imparti-
das por un oficial de la Armada.

En estos inicios, en la escuela no existia régimen de internado, porque el
Safir no reunia condiciones para ello. Pero, ya en los primeros meses de 1937,
se remolcd desde los varaderos un buque de carga, el Unidn, con matricula de
Soller, que fonde6 frente a la lonja de Palma, muy préximo al Real Club de
Regatas, desaparecido hoy por la restauraciéon acometida en esta zona del
puerto después de la guerra. Es entonces cuando la Armada se hace cargo de
la escuela, cuyo primer director fue el contralmirante don Francisco Bastarre-
che Diaz de Bulnes, a quien auxiliaba el condestable don Ricardo Torres
Quiroga. El contralmirante se alojaba en un yate cercano y frecuentemente
inspeccionaba las tareas de los alumnos.

El Unién cambi6 su nombre por el de Felipe Crespi, en recuerdo de uno
de los flechas que murieron en el hundimiento del crucero Baleares. Su
bodega de proa fue convertida en el sollado-comedor para el grupo de inter-
nos, y la de popa, en aula y salén de actos. Existian dos clases de alumnos:
internos —procedentes de otras provincias o de los pueblos del interior de
Mallorca e Ibiza— y externos —de familias residentes en la ciudad—. Ambos
grupos recibian lecciones de sefiales, radio, marineria y cultura general. Los
domingos y fiestas oficiales, en formacion, asistian a misa en la mallorquina igle-
sia de San Felipe Neri, con banda de tambores y cornetas de los propios Flechas.

E N noviembre de 1936, cuando adn no habian transcurrido seis meses
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Al ser nombrado el almirante Bastarreche capitdn general del departamen-
to de Cadiz, el capitdn de navio don Gabriel Rodriguez Acosta se hizo cargo
de la direccion de la escuela. Rodriguez Acosta, auxiliado por el contramaes-
tre don Enrique Larrafiaga, continué enriqueciendo la formacion de los alum-
nos de forma progresiva y satisfactoria.

A finales de 1937 se asign6 a la escuela el pailebote San Bernardo, que
hacia las funciones de patrullero y unidad mévil. Al mando del alférez de
navio don Gabriel Capllonch, auxiliado por el cabo Jesis Salgado, el San
Bernardo circundaba la isla de Mallorca para que los flechas se adiestraran en
el manejo del velamen y el timén. Al caer Menorca en poder de los naciona-
les, casi al término de la guerra, la dotacion del velero desfilé en Ciudadela y
Mahon en mensaje de paz.

Entre aquellos flechas navales germinaron auténticas vocaciones marineras
que les conducirian en su dia a figurar en los cuadros de la Armada. Tales
fueron los casos del contralmirante Jadudenes Agacino, el capitdn de navio
Obrador Serra, el coronel de Infanteria de Marina Antonio Ribas de Reyna y
el coronel de Intendencia Manuel Garcés de los Fayos, entre otros.

Con el paso de los afios, fueron credndose otras escuelas de Flechas Navales
(C4diz, Barcelona, Santander), que modificaron su estatuto administrativo y pasa-
ron a formar parte de la llamada seccién naval del Frente de Juventudes. Andando
el tiempo, los Flechas llegaron a tener una escuela en Madrid, cuya direccién
asumi? el teniente coronel de Infanteria de Marina don Juan Ruiz Lifiares.

Las experiencias adquiridas a bordo y en tierra por estos muchachos, no
cabe duda, fueron admiradas, y en cierto modo envidiadas, por otros sectores
de la organizacion juvenil mds limitados en sus tareas (campamentos y
marchas, pero tierra adentro).

NOTICIAS GENERALES
V Semana Naval, Madrid (Espaina)

Durante los dias del 18 al 27 de septiembre de 2015, la Armada espafiola
ha celebrado en Madrid la V Semana Naval, durante la que se organizaron un
conjunto de actos centrados en la Marina espafiola y la cultura naval en gene-
ral. Por razones de espacio, de entre los eventos programados recogemos a
continuacion tnicamente los de cardcter académico.

Seminario de Navegacion Astronéomica
Organizado por el Real Instituto y Observatorio de la Armada, con la cola-
boracién de la Escuela de Guerra Naval y el Consejo Superior de Investiga-

ciones Cientificas (CSIC), se celebré en la sede de aquella (C/ Eduardo Torro-
ja s/n, Madrid) entre los dias 21 y 23 de septiembre.
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Este seminario se dirigia a todos los interesados en la navegacion, la astrono-
mia y la historia de la ciencia, sin que para cursarlo fuera requisito estar en
posesion de titulacion alguna. Si era recomendable, no obstante, tener ciertas
nociones de latitud y longitud y de puntos cardinales, y estar familiarizado con
la trigonometria elemental y el manejo de una calculadora cientifica. El semina-
rio estaba concebido como complemento formativo para estudiantes o licencia-
dos de Nadutica, Fisica y Geografia e Historia, y para marinos profesionales o
aficionados, como podran comprobar nuestros lectores a la vista del programa.

Lunes 21, en sesion de tarde

Después del acto de presentacion e inauguracion, se pronunciaron las
siguientes conferencias:

— «Introduccién a la navegacion astronémica», por Teodoro Lépez Mora-
talla, capitdn de navio, doctor en Ciencias, jefe de la seccién de efemé-
rides del Real Instituto y Observatorio de la Armada;

— «La navegacion astronémica a través de la historia. El problema de la
longitud», por Francisco José Gonzdlez Gonzélez, director técnico de la
biblioteca y archivo del Real Instituto y Observatorio de la Armada;

— «La esfera celeste», por Luis Mederos Martin, del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas.

Martes 22

Por la mafiana se gir6 una visita al Museo Naval de Madrid. Por la tarde
continuaron las conferencias:

— «Coordenadas celestes», por Luis Mederos Martin;

— «Instrumentos nduticos: evolucidn histérica», por Francisco José
Gonzalez Gonzalez;

— «El sextante moderno: funcionamiento y ajustes», por Luis Mederos
Martin;

— «Sesion practica: manejo y ajuste del sextante», por Luis Mederos
Martin.

Miércoles 23

— «El tiempo», por Teodoro Lépez Moratalla;

— «El Almanaque ndutico», por Teodoro Lopez Moratalla;

— «Sesion practica: utilizacién del Almanaque ndutico», por Teodoro
Lépez Moratalla y Luis Mederos Martin.
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Jueves 24, en sesion de tarde

— «El triangulo de posicion», por Luis Mederos Martin;
— «La recta de altura», por Teodoro Lopez Moratalla.

Viernes 25, en sesion de tarde

— «Navegacioén astrondmica: cédlculo de la situacién», por Teodoro Lépez
Moratalla;

— «Sesion practica. Célculo de una recta de altura», por Teodoro Lépez
Moratalla y Luis Mederos Martin.

Quienes deseen obtener mds informacion pueden dirigirse a

Seminario de Navegacién Astrondmica

Real Instituto y Observatorio de la Armada

C/ Cecilio Pujazén s/n, 11110 San Fernando (Cédiz)
www.armada.mde.es/navastro

Contacto: sna@roa.es

V Jornada Institucional de Pensamiento Naval

Organizada por el Centro de Pensamiento Naval, radicado en la Escuela de
Guerra Naval —cuyo director es el contralmirante José¢ Marfa Pelluz Alcan-
tud—, el dia 23 se celebr6 la V Jornada Institucional de Pensamiento Naval.
Encuadrada en la V Semana Naval, esta jornada tiene por objeto, ademds de
impulsar el pensamiento naval —en razon de su importancia para la Armada—,
«promover la conciencia sobre los riesgos y amenazas provenientes de accio-
nes deliberadas en la mar y que afectan a nuestro litoral». De ahi el tema elegi-
do: «Tres enfoques sobre riesgos y amenazas desde la mar en nuestro litoral».

Las ponencias se desarrollaron, en sesiones de tarde, en el salén de actos
del Cuartel General de la Armada (Juan de Mena 7, Madrid), segun el progra-
ma que anotamos a continuacion.

Después de recibir a los invitados y de que la organizacién comprobase sus
acreditaciones, el almirante general Jaime Mufioz-Delgado y Diaz del Rio, jefe
de Estado Mayor de la Armada, pronuncid las palabras de bienvenida. A conti-
nuacion, el vicealmirante Juan A. Cuadrillero Pinilla, coordinador del Foro de
Pensamiento Naval de la Armada y moderador de la jornada, procedié a presen-
tar las tres ponencias del programa: «Seguridad de nuestro entorno maritimo»,
por el vicealmirante Salvador Delgado Moreno, a la sazén almirante de Accién
Maritima; «La inmigracién irregular y otras acciones delictivas en nuestro lito-
ral», por don Juan Luis Pérez Martin, general de brigada de la Guardia Civil,
jefe de la Jefatura Fiscal y de Fronteras, y «EI contrabando y otros delitos
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provenientes de la mar», por don Angel Delgado Bernaldo de Quirds, director
adjunto de Vigilancia Aduanera. Estas ponencias se completaron con un colo-
quio y unas conclusiones compendiadas por el vicealmirante moderador.

Para ampliar esta informacién, nuestros lectores habran de dirigirse a

Centro de Pensamiento Naval

C/ Marqués de Torroja 2

28036 Madrid

Telf.: 913 12 46 81. Fax: 913 79 55 18

Seminario de estrategia 2015

El Seminario de Estrategia 2015, que verso sobre «La Marina cientifica:
una herramienta estratégica para la accion del Estado», tuvo lugar el dia 24,
por la tarde, en el salén de actos del madrilefio Cuartel General de la Armada.
Después del acto de inauguracién, que corrié a cargo de don Pedro Morenés
Eulate, ministro de Defensa, se pasé a la conferencia principal, «L.a marina
cientifica y los intereses nacionales», que dictd el contralmirante Manuel
Cataldn Pérez-Urquiola. Luego fue el turno del panel principal, que incluia las
siguientes conferencias:

— «Investigacion de la ZEE espafiola. Cooperacion con la sociedad civil»,
por José Maria Martin Davila, capitan de navio, director del Real Insti-
tuto y Observatorio de la Armada y de la Escuela de Estudios Superio-
res;

— «Las ampliaciones de la plataforma continental espaiola», por don Luis
Somoza Losada, jefe del departamento de recursos geolégicos marinos
del Instituto Geolégico y Minero de Espaia (IGME);

— «El deshielo drtico y las rutas maritimas mundiales. Impacto sobre Espa-
fla», por don Alvaro Rodriguez Dapena, director técnico de Puertos del
Estado;

— «Posicionamiento dindmico de buques», por don Salvador Delgado
Franco, ingeniero naval (SEAPLACE).

Las conclusiones fueron compendiadas por el almirante general Jaime
Muiioz-Delgado y Diaz del Rio, jefe de Estado Mayor de la Armada.

Los lectores que deseen ampliar esta informacién deben dirigirse a

Semana Naval

Seminario de Estrategia 2015
Cuartel General de la Armada
Juan de Mena 1, 28014 Madrid
www.armada.mde.es
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UN ERROR POR OMISION

En el articulo «Autégrafos de marinos espafioles presos en Annapolis
(1898)», (REVISTA DE HISTORIA NAVAL, nim. 128) del capitdn de navio Anto-
nio de la Vega Blasco, que deberia contener los autégrafos de 75 marinos, se
han omitido por error los siete Ultimos, que incluimos en este nimero 131
para satisfaccion de nuestros lectores.




DOCUMENTO

Naufragio de la Armada del Mar Océano en 1679

Trata este documento del milagro atribuido a la Virgen del Pilar de Zarago-
za en el naufragio de la Armada Real del Mar Océano, mandada por su gober-
nador general don Fernando Carrilo, marqués de Villafiel, el 22 de diciembre
del afio 1678, a la altura del cabo de San Vicente.

El documento estd incluido en la obra de don Joseph Félix de Amada,
canénigo de la iglesia del Pilar de Zaragoza, Compendio de los milagros de
Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza... (herederos de Agustin Vergés, 1680),
como Milagro LX (pédgs. 334-338) la intervencién milagrosa de la Virgen, estd
copiado literalmente de la noticia del naufragio dada por la Gazeta de Madrid
el 28 de enero de 1679.

Navarrete, en su coleccion del Museo Naval, tomo XXIX, documento 35,
cita este hecho como salida de Cddiz con destino Vigo y La Corufia para
descanso del personal el 1 de marzo de 1679, mientras que en la obra que se
cita mas arriba, la Real Armada sali6 de Cadiz el 22 de diciembre anterior. El
naufragio tiene lugar, segin Navarrete, después de un combate victorioso con
seis carabelas turcas el 15 de marzo «El general Carrillo, viéndose en gran
peligro llamé a la Virgen del Pilar, por cuya intercesion se libré la Real
Armada en este afio de 1679».

El documento es una relacion y carta enviada por el Excmo. Sr. D. Fernan-
do Carrillo, marqués de Villafiel y capitan general de la Armada Real, en la
que refiere los sucesos que dicha Armada tuvo después de haber salido en 1 de
marzo de la bahia de Cédiz.

Este documento se encuentra en la Biblioteca de San Acacio en Sevilla.
Tomo 31, rotulado: Varios, en los legajos que fueron del Sr. Cardenal. Confor-
mése en 8 de abril de 1798.
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MILeAGRO  LX.

Concluyendo con cl cmpefio ofreci-

do , fin aver empecado Ia materia de
&1, expondre ¢l milagro, que en la Arma-
da Real del mar Occeano , a cargo defu
Governador General el Margues de Vi-
Iafiel, ha obrado la Virgen del PILcAR
alos principios de efte ano 1679, tanto
mas plaufible, quanto mas 1mportante,
por €l mayor bencficio en la caufa publi-
¢a, y mes crecido interés enlas vidas de
los muchos,§ peligrava en la tormenta, y
del Patrimonio Real en la perdida de los

Na-



Navios, manifeftando la Virgen Sanuifst-
ma los clementi{simos agrados con que e
halla ebligada dela candida , y cordial
devocion del Rey nueflro Sefior CAR-
LOS 11. que liberalmente religiofa, fe lo
ha manifeftado en repetidas limolnas,co-
mo fe ha dicho , parala exaltacion defu
Sagrado Templo, y Monumento de {u
ofrecida proteccion 3 y por Configuiente
de la Catolica Mageftad de fu gran Mo-
narca,(in defraudar la parte,que le cave al
Marques , y a lafingulor confianza de fu
devocion : pues no implica a la providen-
cia Divina el concurio de circunftancias
diverfas, que empeiien {u poder, y publi-
quen {us mifericordias , en aplaufes de fu
Madre Santifsima , baxolaprimera nvo-
cacion,que le conftituvo el reverente cul-
to,que fe Je deve por la altifsima dignidad
de Madre {uya. Referire e fuceflo, como
fe publico al mundo,cen la Gazera de Ma-
drid de 14.C€ Febrero de 1679.0in defrau-
darle 1 13 verdad,nial cftilo vna letra, que
es como fe¢ {igue.
De Vigoa 28. de Enerode 1679+
En22.de De{fgézrejfﬁilic; las e Armada R eal
de



de Cadiz s fegun [edixo a [utiempo. Endos
dias Zleéra ﬁf Cabo'ds San Vicente s donde unos
Nortes vecios la chligaron a matenerfe haflael
dia 12.que el Galeon éanfzagojCazpzmn de Ef-
paia y amanecio con fola la Capitans de Flan -
desy San Ignacio de la mifma eAdrmada, y v
Pmm es e llevava méolesj:y tercmmiales bien
el wiento,dicronvifta aefle Paerro; pero molo
pydzerw temar. o4 17. enlanoche,hallando-
feen cmmﬂ[ 2 levanto de zmprowﬁ vnaldar
tan grie(]a,y campanuda de Norwega,alatra-
ff:fef:zda la Cﬂpzmm de Efparia a ella por no
gowernar ) de wia cabezadala defarbolo el
Banpres,y Tringuete: y de alli a poco rato de wn
valanze 5 el edrbol mayor por la-afogonadura,
caf araiz C%ya eﬁ;az«ztéf acc;defzte bzqo l}zen_
experimentar la Mifericordia divvina 5 en no
averfeabierto el Galeon s y o acver omf onado
miierte 4 mdze, ni dasio envna eflilla.
Peronadie o eftrai: ard fszbfendo tiene el
Margues de Vill afiel, Governador General de
Iz ﬁwmda y encomendadas tocizzsfus Nave-
gammsg 9 cofas, ala Madre de Diosyreprefen-
tada 5 ¢ invocada en ol Santo PILeAR dela
Iglefia de Zaragoca,ded; mda: a i nombre. No

es pom’eméfe la confla ,f;cm;gue en el Margues,
yde-



y demas Oficialesyy Subditos,oue le ayndavan,
inflayo aquel anscilio, [iando evidente pafso de
fuercas bumanas, fegun la velacion de los que lo
vierony no aviendo memoria, de gue otro N a-
io [e aya falvado, reducido a eftado femejan-
tey 5 en borrafca igual. Llewole el wiento afsi
defirozado, fin mas guiay que las olas atrapella-
das ( pere guiadas de la Columpna celeftial) ala
Playade Porto a Porte,Cofta de Portugal,don-
de lo primero fue cumplir las primicias del Vo-
£0 becboﬁlemnememe a Nucftra Sesiora del
PILcAR , ¢oc.Profigue larelacion en lo
que haze menos a mi propefito,y defpues
dize: El &_ey nueftro Sesior ( Dios le guarde)
atendiendo con [u gran Chriftiandad al eviden
te, y foberano Patrocinio de la Madre de Dios,
con que f¢ falvo vltimamente el Galeon San
Tiago,Capitana de Efpara, ha mandado efcri-
vir almuy lluflre Cabildo dela Santa | glefia
Metropolitana de Zaragoca , para que en [u
ed ngef:‘co » y ed poﬂ'ofico Santuario del PI-
LedR , fe cante wn Te Dewm Laudamns fo-
lesnne, en hazimiento de graciasala R eyna de
bos Cielos, eone.,

xecutaron los Prebendados 1a orden
Real,con la piedad , y culto acoftumbra-

do,



do, con alsiftécia del feRor Argobifpo Do
Dicgo de Caftrillo, tan zelofo en el fervi-
clo de fu Mageftad , como Religiofo en
todo lo Sagrado, y dela mayor honra,
y gloria de Dios , y veneracion de fu Ma-
dre Santifsima.Y al figuiente Correo lle-
go la nucva de aver aportado a falvamen-
to todo el refto de la Armada , para que
el gulto, y el milagro tuvieffen fu comple-
micnto : encuyo hazimiento de gracias fe
hizo en Madrid vna folemne Procefsion,
que falio del Hofpital antiguo de Nuefira
Sciiora del PILAR, a devocion del Mar-
ques de Villafiel, queriendo coutribuir
alafeftiva demoftracion tan ef-
pecialmente,como parti-
¢ipo del beneficio.
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DOCUMENTO

MILAGRO LX

Y concluyendo con el empefio ofrecido, sin haber empezado la materia de
él, expondré el milagro, que en la Armada Real del mar Océano, a cargo de su
Gobernador General el Marqués de Villafiel, ha obrado la Virgen del Pilar, a
los principios de este afio 1679, tanto mds plausible, cuanto mas importante,
por el mayor beneficio en la causa publica, y mas crecido interés en las vidas
de los muchos, que peligraban en la tormenta, y del Patrimonio Real en la
pérdida de los Navios, manifestando la Virgen Santisima los clementisimos
agrados con que se halla obligada de la cdndida, y cordial devocién del Rey
nuestro Sefior Carlos II, que liberalmente religiosa, se lo ha manifestado en
repetidas limosnas, como se ha dicho, para la exaltacion de su Sagrado
Templo, y Monumento de su ofrecida proteccidn; y por consiguiente de la
Catdlica Majestad de su gran Monarca, sin defraudar la parte, que le cabe al
marqués, y a la singular confianza de su devocion: pues no implica a la provi-
dencia Divina el concurso de circunstancias diversas, que empefien su poder,

publlquen sus misericordias, en aplausos de su Madre Santisima, bajo la
prlmera invocacion, que le constituy6 el reverente culto, que se le debe por la
altisima dignidad de Madre suya. Referiré el suceso, como se publicé al
mundo, en la Gazeta de Madrid de 14 de Febrero de 1679 sin defraudarle a la
verdad, ni al estilo una letra, que es como se sigue.

De Vigo a 28 de enero de 1679.

En 22 de Diciembre salio la Armada Real de Cddiz, segiin se dijo a su
tiempo. En dos dias llego al Cabo de San Vicente, donde unos Nortes recios
la obligaron a mantenerse hasta el dia 12, que el Galeon Santiago, Capitdn
de Espaiia, amanecio con sola la Capitana de Flandes; San Ignacio de la
misma Armada, y un Pingue, que llevaba drboles, y tercidndoles bien el vien-
to, dieron vista a este Puerto, pero no lo pudieron tomar. A 17 en la noche,
halldndose en calma, se levanto de improviso una Mar tan gruesa, y campa-
nuda de Noruega, que (atravesada la Capitana de Espaiia a ella por no
gobernar) de una cabezada la desarbolo el Bauprés, y Trlnquete yde alli a
poco rato de un balance, el Arbol mayor por la fogonadura casi a raiz: cuyo
espantoso accidente hizo bien experimentar la Misericordia divina, en no
haberse abierto el Galeon, y no haber ocasionado muerte a nadie, ni daiio en
una estilla.

Pero nadie lo extraiiard, sabiendo tiene el Marqués de Villafiel, Goberna-
dor General de la Armada, encomendadas todas sus Navegaciones, y cosas, a
la Madre de Dios, representada, e invocada en el Santo Pilar de la Iglesia de
Zaragoza, dedicada a su nombre. No es ponderable la constancia, que en el
Marqués y demds oficiales, y sibditos, que le ayudaban, influyé aquel auxilio,
siendo evidente paso de fuerzas humanas, segiin la relacion de los que lo
vieron, no habiendo memoria, de que otro Navio se haya salvado, reducido a
estado semejante y en borrasca igual. Llevole el viento asi destrozado, sin
mds guia, que las olas atropelladas (pero guiadas de la Columna celestial) a
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la playa de Porto a Porto, Costa de Portugal, donde lo primero fue cumplir
las primicias del Voto, hecho solemnemente a Nuestra Sefiora del Pilar.
Prosigue la relacion en lo que hace menos a mi propésito, y después dice: El
Rey nuestro Sefior (Dios le guarde) atendiendo con su gran Cristiandad al
evidente, y soberano Patrocinio de la Madre de Dios, con que se salvo ilti-
mamente el Galeon Santiago, Capitana de Espaiia, ha mandado escribir al
muy llustre Cabildo de la Santa Iglesia Metropolitana de Zaragoza, para que
en su Angélico, y Apostolico Santuario del Pilar, se cante un Te Deum lauda-
mus solemne, en hacimiento de gracias a la Reina de los Cielos.

Ejecutaron los Prebendados la orden Real, con la piedad y culto acostum-
brado, con asistencia del sefior Arzobispo Don Diego de Castrillo, tan celoso
en el servicio de su Majestad, como Religioso en todo lo Sagrado, y de la
mayor honra, y gloria de Dios, y veneracion de su Madre Santisima. Y al
siguiente Correo llegd la nueva de haber aportado a salvamento todo el resto
de la Armada, para que el gusto, y el milagro tuviesen su complemento: en
cuyo hacimiento de gracias se hizo en Madrid una solemne Procesion, que
salié del Hospital antiguo de Nuestra Sefiora del Pilar, a devocidén del
Marqués de Villafiel, queriendo contribuir a la festiva demostracion tan espe-
cialmente, como participé del beneficio.
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SOLER, Isabel: El sueiio del rey. Viajes y mesianismo en el Renacimiento
peninsular. Acantilado, Barcelona, 2015, 350 pags.

Entre reyes emprendedores y afortunados y navegantes audaces y aventu-
reros, surge inevitable el binomio de una relacién intensa y decisiva que
marcard un hito histérico. Reyes que aspiran a una mayor gloria haciendo
suyos los descubrimientos y hazafias de sus descubridores y conquistadores.

Este libro de la doctora Isabel Soler, profesora de literatura y cultura portu-
guesa, y de atractivo titulo, es el testimonio de la profunda conmocién produ-
cida por los viajes ocednicos de Cristébal Colén, Vasco de Gama y Fernando
de Magallanes esencialmente, viajes que tuvieron tan decisiva influencia en
momentos trascendentales de los reinados de los Reyes Catdlicos espaiioles, y
Don Manuel, el afortunado rey de Portugal, tan hecho a imagen y semejanza
de don Enrique el Navegante.

La realidad vivida de unos y otros personajes, sus logros y decepciones, se
ven hondamente reflejados en la riqueza del lenguaje de este libro, donde los
papas de la época juegan también su papel trascendente y las corrientes rena-
centistas insuflan nuevos aires al pensamiento, la cultura y el arte.

Riguroso en la documentacién y exigente en su aportacién bibliogréfica, el
libro ofrece también la calidad de su impresién. No conocia otros productos
de Acantilado, pero a juzgar por su interesante catilogos —y el de hoy es un
vivo exponente de calidad—, el suyo es un esfuerzo editorial muy digno de
tener en cuenta.

CANALES, Carlos, y REY, Miguel del: Naves negras. La Ruta de las Especias.
Clio Crénica de la Historia. EDAF, Madrid, 2015, 320 pégs., ilustracio-
nes-Mapas.

Carlos Canales y Miguel del Rey, prolificos autores de excelentes textos,
como Las reglas del viento; Cara y Cruz de la Armada espaiiola en el siglo
xvi, Naves mancas, De madera y acero, (cuyas recensiones fueron publicadas
en diferentes nimeros de esta Revista), nos ofrecen nuevamente los frutos de
su colaboracién, en este nuevo libro, Naves negras. (La ruta de las especias)
desde el acostumbrado e impecable marco de EDAF, cuyas publicaciones
gozan de tanto y tan merecido prestigio.

Con la garantia de una objetividad contrastada, los autores despliegan un
amplio mapa de aconteceres, que comienzan con el viaje de Magallanes-Elca-
no y termina con la consolidada presencia espanola en el extremo Oriente,
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China, Jap6n, Cochinchina y sobre todo Filipinas. Esfuerzo sobrehumano,
valor y audacia, llevaron a las naves espafiolas hasta los territorios mas leja-
nos y desconocidos del planeta y convirtieron el Pacifico en un lago espafiol
con rutas propias y mapas exclusivos.

Las riquezas presentidas en la llamada Ruta de las Especias toman cuerpo
en las pédginas de este libro apasionante, que recrea escenas de ese mundo de
la canela, la pimienta o el clavo que animaban las singladuras de las naves
espafiolas y portuguesas durante los siglos en que ejercieron un dominio
incuestionable de la Ruta. Naves negras, como fueron llamadas por los orien-
tales, cuando arribaron a sus costas en el siglo xvi, y que Canales y Rey
recrean y pormenorizan en este estupendo libro.

No es preciso anadir que la profusion de ilustraciones a todo color, mas
graficos y mapas, con una serie de apéndices enriquecedores, reflejan los
valores habituales que muestra la editorial EDAF en todas sus entregas.

DELGADO, Luis: El vapor Reina de Castilla. Operaciones en Filipinas. Edito-
rial Noray, Barcelona, 2015, 356 pégs.

El escenario naval de mitad del siglo xiX se ensancha decididamente en
esta nueva singladura de la saga marinera de los Lefianza, tan hdbilmente pilo-
tada por Luis Delgado, siempre a bordo del buque adecuado al momento
histérico que contempla, con el habil ejercicio de unas derivaciones colatera-
les de sus personajes en un equitativo reparto de méritos y aptitudes. Un difi-
cil equilibrio pormenorizado, del buen navegante que conoce y sabe qué
rumbos tomar.

La saga de los Lefianza avanza generacionalmente como avanza el tiempo
en que dan fe de su presencia. También los buques que los cobijan crecen en
el aspecto de la tecnologia o la eficacia, y hay que tener muy tomada la medi-
da de la compenetracién hombre-buque para que el relato conserve plenas
todas sus esencias.

En esta ocasién el vapor Reina de Castilla al mando del teniente de navio
Pignati (al que Delgado va dando un progresivo protagonismo), realiza una
serie de misiones represivas contra la pirateria mora y malaya en las lejanas
islas Filipinas, con lo que encara un justo y acertado encuadre, ya que era
indispensable el mantenimiento de una fuerza naval equilibrada y suficiente,
dentro de las penurias y dificultades econdmicas, con el fin de no quedar a la
zaga de otras potencias europeas —Francia, Alemania e Inglaterra— que ya
buscaban, sin tapujos, zonas de influencia en el Lejano Oriente.

Con su acostumbrada y personalizada dindmica, el libro afronta situacio-
nes reales, junto a episodios ficticios, que son la salsa y la pimienta que el
autor sabe aplicar en cada caso. Las sangrientas hazafas de la pirateria mora o
malaya, que con sus correrias, saqueos y matanzas sembraba el terror en aque-
llas islas, tiene su versiébn mas genuina en la captura, juicio y ejecucioén del
terrible pirata Basarin, con un realismo barojiano de implacable impacto.
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Los tiempos que ha de seguir afrontando la saga de los Lefianza, cuyo
proximo embarque a buen seguro no se hard esperar, ofrecen diferentes pers-
pectivas y nuevos escenarios en los que seguir viviendo y disfrutando de las
vicisitudes de estos personajes tan vivamente incrustados sobre la historia de
Espana.

MAESTRO, Manuel: Espias a bordo. Circulo Letras del Mar, Madrid, 2015,
406 pags.

Espionaje y espias son términos que encierran siempre una morbosa curio-
sidad. El halo de misterio que envuelve a los personajes, su complicada
estructuracion, sus, a veces, incomprendidas estrategias. Todo ello es viva
fuente de atraccidén cuando se combinan factores de notable singularidad que
enriquecen y animan el escenario.

Manuel Maestro, que tantas pruebas viene ofreciendo de su quehacer inte-
lectual y sus excelentes dotes narrativas, aborda a mi juicio con notable acier-
to el sugestivo tema del espionaje, trasladdndolo al 4mbito naval en un dificil
equilibrio de adecuacién que ha supuesto ante todo esfuerzo en la investiga-
cioén, pero también soltura y buen tono en la narracién, que engancha desde
sus primeras paginas.

El trazado de los diez capitulos de los que consta el libro ya ofrece una
idea concreta del interés temdtico, porque es evidente que el espionaje ha
influido decisivamente en la vida politica de las naciones y se ha desarrollado
en un amplio campo de accidn, que el autor sitda en el dmbito naval, bien
definido desde su hilo conductor.

Espias a bordo, se subtitula Avatares de la guerra secreta e inteligencia
naval en Espaiia, pero en realidad ofrece un campo de accién més amplio,
pues las dos guerras mundiales del pasado siglo, en las que no intervino Espa-
fa, no fueron dbice para que nuestra nacién no se convirtiera en un nido de
espias de todas las especies y calafias.

La inteligencia naval fue un factor decisivo para el control de las comuni-
caciones y la informacidn sobre lugares o instalaciones de alto valor estratégi-
co, asf como el llamado espionaje industrial o tecnoldgico, que también alcan-
z0 altas cotas en Espafia.

Como todos los libros editados por el Circulo Letras del Mar, el libro
responde plenamente a las premisas de una excelente impresion, calidad de
papel y excelente tipo de letra, accesible a todo tipo de lectores.

J.CP.
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NOTA PARA NUESTROS SUSCRIPTORES

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL realiza periddicamente la actuali-
zacion de la lista de suscriptores que comprende, entre otras cosas, la
comprobacién y depuraciéon de datos de nuestro archivo. Con este
motivo solicitamos de la amabilidad de nuestros suscriptores que nos
comuniquen cualquier anomalia que hayan observado en su recep-
cién, ya porque estén en cursos de larga duracién, ya porque hayan
cambiado de situacién o porque tengan un nuevo domicilio. Hacemos
notar que cuando la direccion sea de un organismo o dependencia
oficial de gran tamafio, conviene precisar no s6lo la Subdireccion,
sino la misma Seccién, piso o planta para evitar pérdidas por interpre-
tacion errénea de su destino final.

Por otro lado recordamos que tanto la REVISTA como los Cuader-
nos Monogrdficos del Instituto de Historia y Cultura Naval estdn a la
venta en el Museo Naval y en el Servicio de Publicaciones de la
Armada, c¢/. Montalban, 2.— 28071 Madrid, al precio de 4 euros, la
revista, y 6 euros, los cuadernos monogréficos. .
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INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA NAVAL.
C/ Juan de Mena, 1, 1.% planta

28071 Madrid (Espana).
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