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La REVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacién periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las catedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
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nal de la Armada espafola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este propdsito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
floles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
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Introduccion

mente sentada la bondad de ciertos tdpicos que, tras su apariencia de

venerables médximas, ocultan una falaz estupidez que queda al desnudo
a poco que uno se moleste en analizarlos. En lo tocante a la historia, esta acti-
tud de pereza intelectual hacia los lugares comunes se traduce en dar por
incuestionablemente veraces infundios en toda regla detrds de cuya propaga-
cidén, en ocasiones, se hallan verdaderos falseadores que, unas veces por igno-
rancia, otras por prejuicios ideoldgicos y a veces por la mezcla de lo uno y de
lo otro, conducen al lector incauto por derroteros resbaladizos, sinuosos, a los
que bien podriamos caracterizar como «caminos de perdicién».

Algo de esto hay en los planteamientos cientificos de la cartografia, espe-
cialmente detectable para quienes, como nosotros, no proceden del campo de
la pura geografia y pretenden introducirse en los dominios de la cartografia
histérica, mucho més préxima al dmbito de las humanidades que al de las
ciencias, entendidas estas en su acepcién mds popular. De este modo, la carto-
grafia historica, tal y como se concibe hoy en dia, ha sufrido la temeridad de
algunos pretendidos expertos que, confundiendo el deseo con la realidad, han
llegado a conclusiones pintorescas, excéntricas y desprovistas del menor rigor.
Asi, estd muy extendida la especie de que la ciencia cartogréfica ha sido una
exclusiva de las administraciones politicas y las fuerzas militares, que han
detentado su cultivo en régimen de monopolio (1), cuando en todo tiempo y

l EL gregarismo o la pereza intelectual nos inducen a dar por irrefutable-

(*) Agradecemos a «Anaenmicucx» su gentileza de asumir el disefio gréfico.
(1) «La cartografia ha estado circunscrita durante siglos al 4mbito militar o a la Adminis-
tracion del Estado. Su comprensién y uso, reservado a los especialistas, ha tardado en llegar al
ciudadano. Pero en las tltimas décadas se ha producido un cambio significativo, el mapa ha
pasado a ser un elemento imprescindible no solo para especialistas, sino también para turistas,
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lugar, en la representacion grafica que del territorio, del mar y de la perspecti-
va general que de las tierras acaba teniendo el ser humano, han coadyuvado
otros factores ajenos a los dmbitos «institucionales», por asi decirlo. Dentro
de esos factores se hallan en primerisimo término personas anénimas que
realizaron a titulo particular aportaciones cartograficas no por estimulo politi-
co o necesidad militar, sino por simple interés comercial o pura curiosidad
viajera.

Por fortuna, junto con estos temerarios estudios conviven otros mas riguro-
sos que, en pro de la seriedad, aparte de intentar acotar una definicion del
concepto de cartografia, incluso han realizado tentativas de sistematizar su
contenido. Semejante aportacion es tanto mds interesante cuanto que existen
dificultades, en ocasiones, para diferenciar los distintos campos de esa disci-
plina —al respecto, repdrese en que nosotros estamos siempre hablando de
«cartografia histérica», de modo que nuestro trabajo no se dirigird en absoluto
a la ciencia cartogrdfica, de la que no pretendemos redactar una especie de
prontuario, sino que nuestro interés se restringird a desgranar su pasado (2)—.
Asi pues, antes de entrar en materia creemos pertinente proceder a una labor
preliminar de delimitacién terminolégica de una serie de conceptos clave,
conexos pero distintos, en el &mbito que nos ocupa.

La cartografia histérica. Clasificacion y fuentes

Por lo pronto, dentro de este concepto base de cartografia historica ya
hemos de sentar una primera distincién y diferenciar entre la cartografia hist6-
rica figurativa y la cartografia historica literaria. Dentro de la primera se
incluirian los mapas de tipo tradicional, en los que se refleja, de manera
proporcionada y mds o menos afortunada, la forma del relieve, las costas y
otros accidentes geograficos de la superficie terrestre. Dentro de este apartado
debemos distinguir a su vez entre mapas «de batalla», dicho sea coloquial-
mente, es decir, concebidos para su manejo cotidiano, en cuanto utensilio de
navegacion, por pescadores, comerciantes, viajeros o gente de la milicia, y
mapas de lujo, editados con fines eminentemente estéticos para deleite de
poderosos coleccionistas amantes de las obras de arte, de funcién ornamental

viajeros y curiosos, de tal forma que proliferan las ediciones de atlas, callejeros o gufas dirigi-
das al gran publico, en las que la cartografia es el elemento fundamental». CORTES, p. 41.

(2) VARELA MARrcos (2008[a], p. 22) proporciona las siguientes definiciones de esta cien-
cia: «Deseamos empezar esbozando una definicion: “Cartografia Histérica como la ciencia que
estudia los acontecimientos humanos a través de su representacion en el teatro de operaciones
donde ocurrieron, o su plasmacién en esquemas comprensibles, caso de los mapas, retratos lite-
rarios, pinturas o esquemas, que empleando imdgenes o signos reseflan una realidad sucedida”.
Necesitamos exponer lo que entendemos en la actualidad por Cartografia Histdrica. Pensamos
que es: la ciencia que emplea como base fundamental para la reconstruccién de los hechos
historicos la cartografia. Asi pues, las cartas, los mapas no son objeto de estudio como elemen-
to de adorno o composicidn, e incluso, de apoyo documental, ni tan siquiera expresién de una
voluntad, sino que son la Historia misma». Véase igualmente PORRO GUTIERREZ.
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y escasa o nula utilidad ndutica. Por fin, conviene mencionar, aunque sea
someramente, la cartografia historica literaria, en la que hallarfamos dos gran-
des apartados, no exactamente idénticos aunque en ocasiones se solapen. Nos
referimos, por un lado, a las acotaciones que en muchas ocasiones encontra-
mos en los margenes de los propios mapas y cuyas descripciones, de puro
prolijas, pueden llegar a constituir un apartado con entidad propia, hasta el
punto de que pueden ser el tnico vestigio del conjunto cartografico del que en
origen formaban parte y ofrecer un elenco descriptivo muy interesante de la
naturaleza geogréfica de una zona determinada. Por otro lado, detrds de este
membrete de cartografia histérica literaria también pueden hallarse textos en
sentido estricto, actuales o pretéritos, escritos con propdsitos literarios y que,
pertenecientes al género de la literatura de viajes, incluyen descripciones de
gran interés geografico (3).

Los portulanos

Las consideraciones precedentes son muy necesarias cuando intentamos
abordar una cuestiéon como la que nos ocupard en este trabajo: el andlisis de
un portulano del siglo xvii. La palabra «portulano» no es univoca. Tiene al
menos dos acepciones, relacionadas estrechamente, pero no intercambiables.
Asi pues, cuando hablamos de «portulano» hemos de aclarar inmediatamente
a qué nos referimos: si al mapa portulano, o si al libro portulano, una especie
de rutero equivalente al libro de derrota moderno. Hasta bien entrada la edad
moderna, y aln en la actualidad, los libros de derrota se han venido emplean-
do como guia de aproximacién a un puerto por lo comtn mediterrdneo, ambi-
to donde nunca se han dejado de emplear. No obstante, estos manuales
retnen en nuestros dias una serie de caracteristicas técnicas que los hacen
dificilmente equiparables con los portulanos del seiscientos, cosa 16gica
teniendo en cuenta los progresos experimentados desde entonces por la carto-
grafia, la geografia y la tecnologia, si bien su esencia y propdsito son los
mismos que los de sus antecesores (4). Sea como fuere, la inmensa mayoria
de las veces el término portulano se usard en su acepcién de «mapa», no de
«libro».

(3) VARELA MARcCoOs: 2008(a), pp. 22-23.

(4) «PORTULANO (del it. portolano, y éste del lat. portus, “puerto”). Hidro. Coleccién de
planos de puertos que antiguamente acostumbrdbase encuadernar, recibiendo el nombre de la
costa en que estuvieran comprendidos. |l Plano de puerto. CARTAS DE COMPAS. Sin estar admiti-
do por la Academia, se ha generalizado el denominar portulanos a las cartas de compds que,
pese a sus grandes errores, fueron las primeras cartas que se pueden denominar nduticas, por ser
concebidas para uso de los navegantes...». MARTINEZ-HIDALGO Y TERAN: 1958, pp. 511 y 513.
En realidad, la entrada continda ampliando in extenso la referencia a las cartas de compds, con
una copiosa bibliografia de las publicadas hasta esas fechas. Todavia mds ostensible es la iden-
tificacién que en francés existe entre portulano y carta ndutica. Aqui ha desaparecido por
completo la referencia a la coleccién de planos de puertos. VERGE-FRANCESCHI : «PORTULAN:
Voir CARTE MARINE», p. 1179.
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En la actualidad, estd muy extendida la idea de que el portulano es un mapa
que ofrece una panordmica cartografica del territorio comprendido entre el mar
Mediterraneo, el Mar Negro y la parte nororiental del océano Atlantico. No
obstante, esta definicion es algo engafiosa pues, si acudimos a un diccionario
cientifico, es facil que, en la acepcion del lema portulano, se emplee como sujeto
indistintamente el término «mapa» y la locucion «conjunto de mapas», pero sin
que se especifique, en este ultimo caso, si este conjunto constituia una coleccién
de hojas sueltas o formaba un auténtico libro, en el que encontrarfamos también
textos descriptivos y explicativos (5). Por otro lado, a lo largo del siglo xvi y en
las centurias siguientes aparecieron portulanos de partes del globo terrdqueo
distintas del Mediterrdaneo, especificamente de las costas atldnticas de América,
mares frecuentados por castellanos y portugueses, quienes estaban acostumbra-
dos a manejarse con este tipo de cartografia, esencialmente mediterranea.

La diferencia entre carta portulana y libro portulano es mucho mads
profunda de lo que parece y ha venido ensanchandose con el tiempo. En
contraste con el libro portulano, que resulta especialmente ttil para las travesi-
as por lo detallado de las informaciones que aporta en cuanto a vientos,
distancias o corrientes, esenciales cuando se navega lejos de la costa, los datos
aportados por las cartas portulanas sobre estas magnitudes adolecen de cierta
vaguedad; sin embargo, debieron de ser un instrumento de primer orden
dentro del utillaje del marino medieval, es decir, del pescador que no se
despegaba de la vista de la costa por temor a perderse y cuyos conocimientos,
por consiguiente, eran mucho mds elementales todavia que los del navegante
por estima (6), de modo que estos pergaminos debieron de resultarle preciosas
fuentes de informacién. Y asi, el portulano mds antiguo, el Compasso da navi-
gare (s. X1), de origen italiano, es un mapa del mar Mediterraneo que recoge
distancias entre puertos, direcciones de uno a otro punto de la costa, profundida-
des, perfiles costeros y abrigos o entradas portuarios (7). La ndmina de cartas

(5) Asi, si repasamos el Vocabulario cientifico y técnico de la Real Academia de Ciencias
Exactas, Fisicas y Naturales, podremos persuadirnos de estos extremos. Respecto de portulano
dird: «Conjunto de cartas marinas utilizadas en la Edad Media para la navegacién por el Medi-
terrdneo y mar Negro. Algunas se extendian por el Atlantico hasta Irlanda. V. CARTA PORTULA-
NA». Si vamos a esta definicién, hallaremos que se trata de una «carta de navegacion utilizada
en la Edad Media a partir del siglo xii1. Representaba los accidentes geograficos, escollos,
entradas a los puertos, etc. Llevaba, ademds, impresa una complicada red de rosas de los vien-
tos y rumbos que permitia al navegante fijar sus derrotas en la navegacién». Por supuesto remi-
te a portulano. Como vemos, resultan practicamente sinénimas dos cosas que no deberian serlo
por fuerza.

(6) El miedo a no encontrar el camino de vuelta, a aparecer en tierras enemigas o ignotas,
estimuld la imaginacién y la fantasfa. Y asi, el pescador del Medievo imaginaba que, mar aden-
tro, acechaba un mundo pavoroso poblado de monstruos marinos y sirenas maléficas. Era el
océano exterior, que segun la creencia medieval rodeaba las tierras emergidas y en cuyo confin
sus aguas se precipitaban bruscamente en un abismal precipicio. Amedrentados por un bestiario
semejante, no es de extrafiar que los marinos de los siglos oscuros no perdieran nunca de vista
el litoral.

(7) Mortzo.
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portulanas continuaria con la de Angelino Dulcet, de 1339, a la que seguirian
las de los hermanos Pizzigani, de 1367 (8); Abraham Cresques, de 1375 (9);
Macia de Viladestes, de 1413; Giacomo Giroldi, de 1425; Gabriel de Valseca,
de 1439; Grazioso Benincasa, de 1468; Juan de la Cosa, de 1500; Juan
Vespucci, de 1526 (10); Jacobus Russus, de 1535 (11); Battista Agnese, de
1544; Mateu Prunes, de 1563 (12); Diogo Homen, de aproximadamente 1566
(13); Joan Martinez, de 1570 (14); Bartolomé Olives, de aproximadamente de
1570; Juan Riczo Oliva, de 1580 (15); Domingo Villarroel, de 1589, o Joan
Oliva, de aproximadamente 1592, entre otros. Pero, a medida que la navega-
cién fue alejandose de la costa, estas representaciones cartograficas fueron
perdiendo su condicién de utiles de navegacidn para convertirse en piezas
ornamentales muy del gusto de monarcas, nobles y poderosos, ideales para
engalanar los aposentos de estas altas dignidades amantes de la cartografia,
pero cuyo provecho era discutible cuando el marino surcaba aguas con las que
no estaba familiarizado.

En las postrimerias de la Edad Media, la navegacion por estima comenzo a
sustituir al cabotaje cerrado, que raramente perdia de vista la costa. En un
principio, los marinos se alejarian de la costa en pos de islas no muy distantes,
para arribar a las cuales habia que pasar una jornada, medio dia, como maxi-
mo dos, sin avistar la tierra. Los marineros sabrian que al término de esta
breve travesia se toparian con tierra conocida a poco que se cumplieran unas
simples reglas —que se tuviera en cuenta la direccién del viento, que se nave-
gara con direccidn constante...—. Y, en este trdnsito del cabotaje a la estima,
la experiencia acumulada y los conocimientos tradicionales transmitidos de
generacion en generacion, registrada a veces en anotaciones nduticas conteni-

(8) Zuane Pizzigano, de ascendencia veneciana, realizé este portulano al parecer el 22 de
agosto de 1424. Como en muchos de esta época, a poniente de Portugal aparece un grupo de
islas miticas conocidas como «Antillas y Satanazas», nombres algunos de ellos que durante la
era de los descubrimientos fueron adjudicados a lugares reales, aproximadamente situados
donde los cartégrafos los habian querido poner. CORTESAO, pp. 1-13.

(9) CREeSQUES. Hay una edicién de esta carta ndutica de Jesus Varela Marcos, publicada
en 2002. El original se encuentra actualmente en la Biblioteca Nacional de Parfs. Este portulano
de 1375, conocido también como Atlas cataldn, fue obra del cartégrafo mallorquin de ascen-
dencia judia Abraham Cresques y de su hijo Jafuda, quien adoptaria el nombre de Jaume Riba
tras su conversion al cristianismo. Precisamente se sitda a Jafuda en el origen de la generacion
de cartdgrafos portugueses que a finales del siglo X1v sentaron las bases para el despegue naval
lusitano del cuatrocientos. El mapa muestra todo el Mediterrdneo. Es curioso que a poniente de
Portugal, en un sitio ignoto, aparezca una isla llamada «Antilla». Se trata sencillamente de la
ubicacién de una tierra mitica, que con el tiempo darfa origen a las islas Antillas, pero que no
pretendia reflejar una existencia imposible. Para una introduccién al mundo de la ciencia nauti-
ca portuguesa de la época, véase FONTOURA DA COSTA.

(10) PALADINI CUADRADO. 3

(11) Russus. Para la introduccién del norte de Africa en el mundo de la cartografia
medieval, véase FALL.

(12) MARTIN-MERAS: 2005.

(13) ALBUQUERQUE Yy otros.

(14) MARTIN-MERAS y otros.

(15) MARTIN-MERAS: 1987.
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das en cuadernos, papeles sueltos o auténticos libros, suplieron las carencias
de las cartas portulanas.

A tenor de lo dicho, estos grandes mapas —hablamos ahora de los libros
portulanos— fueron un auxilio impagable para la navegacion por estima, la
unica conocida a finales del siglo Xxv —conviene recordar que Colén empled
este método para llegar hasta América, si bien, como es obvio, no sin dificul-
tades—. La navegacién por estima requiere inexcusablemente que quien la
practica atesore una gran experiencia y mucho sentido comun a la hora de
emplear un instrumental rabiosamente impreciso, y demanda, por anadidura,
que a quien la ejerce le asista una no desdefiable dosis de fortuna. La intuicién
de los navegantes, la experiencia y el conocimiento de los mares que se reco-
rrian en cada momento del afio, que son la esencia de la navegacién por esti-
ma, hacfan de esta un arte mds bien que una ciencia. En consecuencia, al
menos en la Edad Media y en la moderna, los libros portulanos fueron emplea-
dos por patrones de barco y capitanes con cierta solvencia marinera. Desde
luego lo usual era que estos hombres de mar practicaran una navegacion de
cabotaje, pero esporadica y fugazmente tenian que alejarse de la costa, y para
ello emplearon, entre otros ttiles, sus libros de apuntes y notas, es decir, los
portulanos.

Mapamundis y atlas

Como hemos sefialado en el apartado anterior, tanto las cartas portula-
nas como los libros portulanos contenian informacién util para la navega-
cién —los libros en mayor medida que las cartas—. Este aspecto los diferen-
cia de los mapamundis medievales, de tradicién universitaria y mondstica, que
no buscaban proyectar en el plano una imagen del mundo lo mds ajustada
posible a la real, sino representar una geografia teoldgica en la que, inevitable-
mente, Jerusalén aparecia como centro de la Tierra. Sus contornos lucian una
rica iconograffa biblica y una primorosa ornamentacion, donde se plasmaba
una simbologia religioso-cultural que los eruditos y estudiosos actuales se han
dedicado a analizar con objeto de buscar explicaciones plausibles a elementos
raros o sorprendentes (16).

Los atlas surgieron como compendios regionales mucho mds especificos
que los mapamundis, a mitad de camino entre las representaciones generales
de la Tierra y las del Mediterrdneo, que complementaban o ampliaban ligera-
mente la informacidn sobre las tierras del planeta siguiendo criterios continen-
tales o regionales. Conviene indicar que la proliferacion de atlas, a partir del
siglo XVI y, sobre todo, del xvII, constituyé una novedad potenciada por el
cambio de época: el descubrimiento de América, la revitalizacion del comer-
cio maritimo o la atmdsfera cientifica de aquel tiempo nuevo, que primero

(16) Para una primera aproximacién al mundo de los mapas medievales, véase MAS
GALVAN.
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potencié la remocién de los atlas cldsicos y después acometid la sugestiva
labor de mejorarlos, tarea en cuyo fomento la monarquia hispanica, consciente
de la relevancia geoestratégica de poseer minuciosos estudios corograficos,
mostrd un interés politico especial (17).

Los libros portulanos

La acepcién mds antigua y genuina de la palabra «portulano» es la segunda
a la que haciamos referencia anteriormente: la de libro portulano. Es muy raro
tropezarse hoy en dia con un ejemplar de estos ruteros, bdsicamente porque
casi nunca han constituido un articulo de lujo sino que, por el contrario, se los
ha considerado una herramienta, y las herramientas, cuando se estropean, se
destruyen o se tiran. Tradicionalmente han estado ausentes de los repertorios
bibliograficos cldsicos (18). En efecto, la tradicion cartografica ha optado por
la marginacién de unos textos que no se atenian a los cdnones cientificos, por
extendido que estuviese su uso (19). Sus autores no eran gente docta, sino los
propios hombres de mar, que necesitaban conocer las mejores rutas, las direc-
ciones de los vientos, la forma de los puertos y del litoral y los mejores acce-
sos a aquellos, es decir, el tipo de datos que, minuciosamente consignados,
aportan los libros portulanos, que 16gicamente, en su elaboracidn, no se ateni-
an a un protocolo metodolégico preestablecido, sino que iban pergefidndose a
golpe de notas sueltas. Su empleo, como ocurrié con las cartas, se extendid
con la ampliacién de los horizontes maritimos de Occidente, después del
descubrimiento de América. Por ese motivo todavia hoy en dia se pueden
encontrar libros portulanos muy acotados del litoral, con indicaciones técni-
cas, profundidades, accesos a los puertos para buques de gran calado, ubica-
cion de luces, boyas fijas y un sinfin de detalles mas (20).

Por desgracia, la densisima y muy interesante bibliografia existente en
relacién con las cartas portulanas contrasta con la incuria historiografica que
padecen los libros portulanos (21). Los buenos estudios sobre la materia son

(17) PEREDA y MARIAS, pp. 129-157.

(18) No los encontramos en los textos franceses, ingleses, alemanes o italianos que, desde
el punto de vista europeo, eran los mds importantes para la historia de la navegacion. Véase,
por ejemplo, la revista. AUBIN; RODING; NEUMAN; STRATICO. Si se advierte, por el contrario, en
la documentada y enjundiosa obra de FERNANDEZ NAVARRETE, Martin: 1831. Al hablar del
concepto portulano, dird: «Coleccion encuadernada de planos de puertos, que adquiere la deno-
minacién o titulo de la costa particular a que se contrae; como portulano de la de Catalufia; de
la de Tierra-firme; de la Isla de Cuba, etc.».

(19) Véase, por ejemplo, VICOMTE DE SANTAREM.

(20) Véase como ejemplo, por lo que se refiere a los portulanos antiguos, GORGOGLIONE,
asi como CUESTA DOMINGO y VARELA MARCOS. En orden a los contemporaneos, véase DIREC-
CION HIDROGRAFICA.

(21) BLAZQUEZ Y DELGADO AGUILERA: 2008(a) y 2008(b); DOMINGUEZ BORDONA;
GARCIA-ARAEZ: 1992 y 1998; HARVEY; KUPC™IK; LiTER CURIESES; LITER, SANCHIS Y HERRERO;
SANCHEZ MARIANA.
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casi inexistentes —intentar descubrir bibliografia al respecto acerca de un
siglo determinado es poco menos que imposible (22)—, y las ediciones criti-
cas de libros portulanos se pueden contar con los dedos de una mano. Es
sintomadtico sobre el particular que, por ejemplo, quien puede ser considerado
el mejor conocedor de la historia moderna del Mediterraneo, Fernand Braudel,
en la extensisima némina de fuentes y bibliografia de El Mediterrdneo y el
mundo mediterrdneo en la época de Felipe Il no cite un solo libro portulano y
en cambio si enumere una buena relacion de mapas (23).

Pero, a despecho de toda esta penuria, para un historiador el valor de un
tinico portulano supera al de una decena de mapas. Frente a la representacion
panordmica sin detalles de la carta portulana, el libro portulano posee la minu-
ciosidad de un mosaico, un mosaico ensamblado con teselas aportadas a lo
largo de los tiempos por un sinfin de navegantes anénimos. Y es que en las
paginas de estas joyas documentales se funde un saber ancestral acumulado de
generacion en generacion, simbolo del genio natural y de la inteligencia vital.
De este modo, uno de estos compendios de rutas marineras nos ofrece una
vista de conjunto de la entera historia de la navegacién mediterrdnea, a la que,
a través de sus paginas, podemos contemplar casi en vivo.

Antecedentes de los portulanos

Antes de entrar en la exposicion de las caracteristicas del paso del faro de
Mesina y de centrarnos en el contenido del Portulano de mare, conviene dar un
repaso a los antecedentes de los portulanos y explicar por qué podemos conside-
rarlos sus mds remotos antepasados. Para situarnos en sus origenes debemos
remontarnos hasta la Grecia precldsica, cuando la razén se emancipaba del mito
y empezaba a bullir el magma primigenio e indiferenciado del saber del que
luego brotarfan multitud de ciencias particulares. Este es el momento en que la
ciencia de Clio daba sus primeros pasos de la mano de unos marinos jonios que,
como fruto de sus numerosos viajes, compondrdn unos relatos donde se entrete-
jen historia, costumbrismo y descripcion geografica. Nos referimos a los logo-
grafos, cuyas relaciones sobre los pueblos proximos a la Hélade y las regiones
que habitaban, a diferencia de la crénica hagiografica —de sesgo apologético—
o los sucintos anales cronolégicos —de utilidad fundamentalmente administrati-

(22) No hay practicamente bibliografia sobre los libros portulanos. Como excepcion,
véanse GAUTIER DALCHE y también MEDAS. Pero existen numerosos estudios sobre cartografia
ndutica de entre los siglos XIV y XVII, entre los que podemos citar los de CAMPBELL; CEREZO
MARTINEZ; FERNANDEZ NAVARRETE, M.: 1846; GARCIA-BAQUERO: 1974 y 1992; DE LA RONCIE-
RE Yy MOLLAT DE JOURDIN; IBANEZ CERDA; MARTIN-MERAS, GIMENEZ LORENTE y PALADINI; REY
PASTOR y GARCIA CAMARERO.

(23) BRAUDEL, t. 11, pp. 820-825. Tales mapas enumerados por Braudel son cartas portula-
nas que se custodian en archivos como el de Simancas o el Nacional de Paris, con caracteristi-
cas ciertamente diversas —atlas, descripciones de una ciudad o puerto...—, pero que desde
luego siempre ofrecen panordmicas integras de la cuenca mediterrdnea.
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va— que las precedieron, se caracterizan por la independencia y la exhaustivi-
dad. No obstante sus licencias (24) —los logdgrafos eran poco cuidosos con la
cronologia y no solian contrastar sus fuentes—, su propdsito era que lo narrado
se ajustard rigurosamente a la verdad, por lo cual todo lo consignado en sus
escritos debia ser fruto de la investigacion y averiguacion personal. Asimismo
aspiraban a describir el mundo objetivamente, tal como lo veian sus ojos, de
modo que de sus escritos estdn ausentes el mito y la leyenda, a la que considera-
ban ridicula. Sirva pues adicionalmente este trabajo como homenaje a aquellos
precursores de la historia como ciencia humana (25).

Pues bien: en estos tiempos, cuando despunta la historia como disciplina
separada de la poesia épica o la mitografia (26), en los escritos de los logogra-

(24) Estas licencias darfan pretexto a historiadores posteriores para, tendenciosamente,
desacreditar el valor como fuente de los relatos de este género, a los que tildan de narraciones
puras y duras. Es innegable que los escritores colocados bajo la rtibrica de «logégrafos» echan
mano de los recursos de la literatura de viajes, pero ello no convierte necesariamente en ficcién
todo el caudal de datos que recogen.

(25) «A partir de mediados del siglo vi —el momento en que al parecer escribié Cadmo de
Mileto— se asiste a una extension brusca de los conocimientos positivos en todos los dominios.
El hombre real, en la medida en que se encontraba en una situacién determinada, vive de tal
forma, habita en tal paisaje y fébrica tal objeto, se convierte en centro de preocupacién. La causa
estd, efectivamente, en el desarrollo del comercio y las relaciones entre las “naciones” y entre los
individuos. Ya se ha mejorado profundamente la técnica de la navegacién: las distancias han
sido reducidas y el aventurero es sustituido poco a poco por el comerciante que se dedica a un
trafico regular; los cargamentos transportados son mds importantes y las vias de navegaciéon mas
seguras. Aunque todavia es muy rudimentario, el transporte por tierra se hace con mds seguridad,
y con frecuencia las ciudades consiguen reprimir el bandidaje. La producciéon misma ha alcanza-
do un gran desarrollo y en ella se manifiesta una especializacién que hace necesarios los inter-
cambios: cada Estado tiende a exportar sus fabricaciones mds rentables y a suplantar comercial-
mente a su vecino. Asia Menor, en particular, que ya estaba adelantada con respecto a la
peninsula; continda siendo, incluso bajo la dominacién barbara, una zona de intensa actividad y
constituye el punto de reunién de las corrientes comerciales llegadas de Europa, Asia y “Libia™:
los titulos, precisamente, de las partes de la ITepiodog I'fig de Hecateo. Se concibe entonces
facilmente el interés de dar informes sobre estas tierras extranjeras, indicando el modo de vida
de sus habitantes, las leyendas que reverencian y los acontecimientos significativos de su pasado.
En este nivel, se trata mds de una etnografia —trataremos de demostrar la importancia que tal
nocion tiene para Herodoto— que de una investigacion histérica propiamente dicha. Sin embar-
g0, al lado de estas indagaciones muy generales se elaboran genealogias cuya orientacion histo-
riadora es mds cuidada.= En efecto, en esta época aparece el logégrafo, que se opone al mitdgra-
fo, relata los hechos que se han producido en el devenir efectivo y tiende a descartar la tradicion
legendaria de los poetas». CHATELET, t. I, pp. 47-48. Véase también ROLDAN, pp. 23ss.

(26) Platén (entre los ss. v y 1v a.C.) ha sido considerado en ocasiones uno de los arqui-
tectos de la filosofia de la historia. En alguno de sus didlogos (Timeo, la Repiiblica, el Politico)
hay referencias a los ciclos césmicos, al origen de la humanidad, a las edades del mundo o a la
sucesion de los regimenes politicos. Sin embargo, el aporte fundamental de los griegos a la
ciencia histérica debemos buscarlo en otra parte. Incipientemente, estd en los poemas homéri-
cos o en Hesiodo, donde la concepcién de la historia es atin enteramente religiosa. Pero serd
con Hecateo de Mileto (s. vi a.C.) cuando la historia se separard definitivamente de la epopeya
y la leyenda y, en consecuencia, se dispondrd no tanto a entretener al lector cuanto a darle una
informacién segura, a veces recogida de primera mano por el propio autor en el curso de sus
numerosos viajes. MITRE FERNANDEZ, p. 26. Véase también VIVIEN, p. 275.
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fos aparecen también las primeras referencias a los procedimientos para ganar
una determinada costa y los puertos con ella relacionados, asi como la
descripcion de estos y de sus gentes, costumbres, negocios y formas de
vida, de modo que en ellos podemos reconocer cierta proximidad con los
portulanos.

Entre el final de la antigiiedad y la alta Edad Media, estos textos fueron
languideciendo, en paralelo al declinar de las travesias por el Mediterrdneo.
No tenemos constancia de que estas travesias mediterrdneas llegaran a desa-
parecer, y tampoco existe informacion que nos aclare si durante estos siglos
largos los libros de derrota y los portulanos se extinguieron. De todos
modos, probablemente nunca fueron desterrados por completo del imagina-
rio colectivo.

Efectivamente, se considera que los portulanos recuperaron el formato de
libro a comienzos de la baja Edad Media, como consecuencia de la inadecua-
cién de los mapas eclesidsticos, de los grandes y globales mapas ecuménicos,
totalmente inservibles para su uso por marineros, y de la poco significativa
representacion de la realidad propia de las cartas portulanas. Por ese motivo,
los navegantes mediterrdneos continuaron cultivando la costumbre de tomar
breves apuntes en sus transitos de un puerto a otro. La recopilacion de estos
papeles acabd, en ocasiones, formando pequefos cuadernos personales, tal
vez transmitidos de padres a hijos, o intercambiados entre fieles colegas de
profesién o amigos entrafiables. Enriquecidos por nuevas experiencias y trave-
sfas inéditas, acabaron convirtiéndose en auténticas y perfectas piezas de
navegacion practica por aproximacion, aquello que se conoce como «navega-
cioén por estima» (27). Esta era la forma de proceder en el Mediterraneo, pero
probablemente también —puesto que Coldn era mediterrdneo— fue la manera
en que se llegé a América.

El navegante por estima en principio debia tener muy claro el funciona-
miento de la brdjula o aguja imantada (28), y saber usar el compds para llevar
el cdlculo de las millas adelantadas (29); no obstante, para que el uso del
compds resultara ttil debian conocerse la ruta y la velocidad de la travesia, y
muchas veces no era asi. Se trabajaba por estimaciones, que solian ser mas
bien subjetivas, obtenidas valiéndose de una ampolleta, para medir el tiempo,
y de una madeja de cuerda, procedimiento de célculo, de més estd decirlo, no
muy riguroso. La cuerda, que iba anudada a tramos regulares, se amarraba a
popa por un lado y a una madera por el otro. Al iniciar la singladura se lanza-
ba por la borda. Acto seguido, el patrén anotaba la direccién del viento, y el
tiempo que la cuerda tardaba en desenrollarse completamente marcaba la
velocidad a que iba la nave, que por esta razén ain hoy se expresa en nudos.
Esta operacion se repetia varias veces al dia, y de este modo se podia tener

(27) Sobre las generalidades de la tecnologia ndutica, véanse G.* FRANCO; GERNEZ;
TAYLOR; WATERS; CASSON; PRIOR.

(28) MARTINEZ-HIDALGO y TERAN: 1946.

(29) LANE.
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una estimacion aproximada de la distancia recorrida y la direccion seguida. La
aparicion de la aguja magnética en las postrimerias del siglo xii, unida a la
experiencia del patron, permitirfa realizar a partir de entonces estimaciones
con cierto rigor, sobre todo si se contaba con la inestimable ayuda de un buen
portulano (30).

Ya hemos visto cémo los textos que capitanes, patrones o marineros han
tenido a su disposicidn para orientar su navegacion a estima cuando, motu
proprio o debido a causas circunstanciales, se alejaban de la costa, tuvieron
una vida azarosa y probablemente acabaron perdiéndose o desapareciendo.
Ciertamente, los libros portulanos mds tempranos no pueden remontarse a
mucho antes del siglo xi1. Acabamos de mencionar el enorme progreso que
para la navegacion representd la aguja de marear. Es dificil encontrar anota-
ciones anteriores a su aparicion, pues antes de ella las travesias eran escasas y,
carentes quienes manejaban las naves de buena informacidn, por fuerza tuvie-
ron que ser azarosas. A finales del siglo x11 encontramos un ejemplo de ello.
Una escuadra de la republica de Pisa intentard llegar hasta las Baleares para
castigar a la pirateria de la taifa de Denia, pero los conocimientos de los expe-
dicionarios acerca del litoral son tan rudimentarios y pobres que terminan en
la desembocadura del Ebro, tierras de cuyo sefiorio y filiacion religiosa no
estdn seguros. Afortunadamente, aquellas resultaron ser tierras de los cristia-
nos condes de Barcelona, que hospitalariamente les permitieron invernar en
sus dominios (31). Jaime el Justo, unos afios después, mandé adquirir lo que
seglin Antoni de Capmany debié de ser una recopilacién de cartas marinas,
probablemente un atlas —quizd el de Ptolomeo— o un portulano. Efectiva-
mente, siguiendo al mismo autor, en las ordenanzas navales de Pedro el Cere-
monioso, de 1359, se disponia que todas las galeras de la Corona de Aragén
venian obligadas a llevar a bordo al menos dos cartas portulanas (32). Todos
estos indicios dan a entender que, si el empleo de la cartografia no era masivo,
las cartas o libros portulanos eran conocidos y utilizados con alguna frecuencia.

Como no es nuestro deseo resultar prolijos enumerando vestigios, rastros o
testimonios de libros portulanos, concluiremos volviendo a uno de los autores
con los que abriamos esta breve introduccion. Se trata de Jesus Varela, quien
al referirse a los libros de derrota a las cartas portulanas, que en definitiva
eran los textos empleados por los marineros en sus faenas cotidianas, manifes-
taba: «Estas obras son escasisimas porque, debido a la frecuencia de su uso, se
perdieron, ademads no tenian valor artistico suficiente como para ser conserva-
das. Aun asi, podemos disponer de algunos raros apuntes que nos permiten
hacernos una idea de su formato» (33). En efecto, la clave para comprender al
autor o autores de estos textos es intentar identificarlos en la medida de nues-

(30) DeENOIX.

(31) VERONES.

(32) SALAZAR: pp. 7-8. Véanse también CLADERA y asimismo CAPMANY I MONTPALAU,
pp- 128-129.

(33) VARELA MARcos: 2008(b), pp. 22 y 23.
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tras posibilidades. Varela, cuando habla del origen de los portulanos, nos pone
sobre la pista: «En ese tipo de navegacion [de cabotaje 0, mas técnicamente,
navegacion por estima] habfa unos lugares y unos personajes clave: los puer-
tos y sus vigilantes. Los primeros, por ser las escalas o destinos posibles en las
travesias nduticas; los segundos, porque conocian y controlaban a los prime-
ros, porque eran los “practicos” en la navegacion en sus particulares espacios.
Unos préicticos que junto a los marineros pudieron describir el litoral de la
region navegada de un modo minucioso, primero de forma oral y, enseguida,
escrita. Eran los denominados marineros “portulanos”» (34). Asi pues, en las
proximas pdginas vamos a intentar desentrafiar quién fue Gio Gentille y qué
papel desempeiia su libro portulano en el Mediterrdneo del siglo XviI.

El Portulano de mare de Gio Gentile. Cuestiones previas
Contexto politico. Ndpoles, virreinato espafiol

Los afios centrales del dominio espafiol en Napoles, a lo largo del siglo
XVII, se nos antojan, como minimo, agitados (35). El virreinato espafiol, y con
él tal vez los tres personajes que firman el portulano que nos ocupa, se verd
azotado por convulsiones sociales periddicas que evidenciardn una actitud de
los lugarefios que podria interpretarse como distante con respecto a todo lo
espaiiol. Entre algunos sectores de la poblacién napolitana habria arraigado la
especie, por ejemplo, de que el estado de postraciéon y decadencia del reino,
rayano en la esclavitud, se debfa a que los oficios mds importantes, los de
mayor peso politico y social y econdmicamente mas relevantes, eran ejercidos
en exclusiva por espafioles, hurtdndoselos a los naturales de la tierra (36). Esta
aseveracion, detrds de la que laten intereses de clase mds que anhelos de sobe-
rania politica, con ser cierta no era necesariamente la tinica causa de la deca-
dencia del reino.

Por otro lado, estos deseos emancipatorios alentaban ante todo entre un
clero y una nobleza celosos de sus privilegios, pero temerosos del poder espa-
fiol. Por ello, aun manteniendo con la administracién extranjera un trato
formulariamente cortés, instigaban a adoptar una actitud levantisca a las
clases no privilegiadas, a las que por otra parte despreciaban pese a que en sus
hombros descansaba todo el peso de la actividad productiva. Asi las cosas, los

(34) Ibidem,p.29.

(35) La bibliografia sobre la presencia espafiola en Italia, a lo largo del siglo xvi o, por
extension, durante la modernidad, es relativamente densa. Nosotros nos vamos a circunscribir a
algunos cldsicos. Citamos, a titulo meramente introductorio: PARDUCCI; QUAZZA; GANCI y
RoMANO; THOMAS y DE GROOF; SIGISMONDO; Must: 1994, 1997, 2000; CONTINISIO y MOZZARE-
LLI; MARINO: 2002; MuTo: 2002.

(36) GaLAsso: 1982, pp. 207-208. También el cldsico de SAAVEDRA. La versiéon mds
actualizada, en PANICCIA. Para una vision general de las revueltas antiespaiiolas, véanse ENCISO
ALONSO-MUNUMER y también RiBOT GARCIA: 2004.
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complots, intrigas, conspiraciones o atentados antiespafioles proliferardn, lo
que hard que el recelo hacia la poblacién autéctona se instale entre los admi-
nistradores virreinales (37). Pese a este ambiente de distanciamiento entre las
élites autdctonas y las autoridades del virreinato, estas adoptaron siempre una
actitud conciliadora..., pero sin envainar nunca la espada, que siempre estaba
lista para asestar el oportuno y merecido castigo a quienes pretendieran
desviarse de las demandas reales o entorpeciesen las funciones de la adminis-
tracion virreinal (38), la cual, sin embargo, aunque ahogaba sin mucho esfuer-
7o las conspiraciones en pro de la independencia, nunca consiguié extirparlas
de raiz.

Ayunos de soberania politica, los napolitanos, a semejanza de los estoi-
cos, se desentendieron de los asuntos publicos y se recluyeron en un cerrado
mundo propio cuyos cédigos eran dificiles de descifrar para los forasteros.
Confortablemente anclados en esta actitud hermética, los habitantes de la
ciudad cultivardn un localismo de cufio estetizante a través del cual irdn
cobrando una acusada conciencia de su singularidad, de su contundente
diferencia respecto del resto del mundo (39), incluida la misma Italia. Esta
reclusion en lo propio, no obstante, no degenerard en hostilidad hacia el
forastero. La ciudad no perderd su talante acogedor y hogarefio, que se
evidenciard en la floracién editorial de guias para extranjeros que se registra
en el siglo XviI.

Dentro de este culto a la propia idiosincrasia, el mar se convertird en uno
de los emblemas del imaginario colectivo de la ciudad, en simbolo eminente
de su forma de ser, de su poder. Y asi, en el Napoles del siglo XviI encontra-
mos una especie de trasunto de la tradicién veneciana de las bodas entre la
republica y el mar, matrimonio de intereses, pero también de tradicién y cultu-
ra. El Nédpoles mediterraneo expresara su aprecio por el mar mediante las
procesiones a través del puerto que saludaban el arribo de los virreyes, autén-
ticas ceremonias civicas de orgullo ciudadano. También sera exponente de lo
mismo el nunca disimulado apego por los mapas, atlas o portulanos (40), cuya
pujanza editorial correrd parejas con la de las gufas urbanas antes indicada
—Ila urbe y el puerto, dos facetas de la ciudad indisolublemente unidas—.
Esta vocacién marinera, o cierto sentido hedonista de la existencia, expresado,
por ejemplo, en el gusto por la charla distendida y callejera, alejada del insano

(37) GALASSO, pp. 206-207.

(38) BRANCALASSO; GIANNONE; NISCIA; FERNANDEZ DE NAVARRETE; NAPPI; MANTELLI,
RosA; CoNIGLIO: 1987 y 1991; MARINO: 1988; MuTo: 1989 y 2001; CASTILLO SOTO; CALABRIA
y MARINO; BRAY: 1990 y 1991; CALABRIA; ASTARITA; GARCIA GARCIA; FENICIA: 1993; GALAS-
S0: 1994; Must: 1996; PEYTAVIN: 1997 a y b, 1998; PORTER; COMPARATO; DELILLE; MARIN y
otros; BOSSE y STOLL; SABATINI.

(39) En un magnifico y enternecedor trabajo sobre el gran Giambattista Vico, Giorgio
Alberto PINTO nos describe la Arcadia feliz que para este fildsofo representd su ciudad, de la
que apenas salid, y nos ensefla sus lugares, calles y plazas. Una lectura recomendable para
entender lo peculiar y distinto que era Népoles respecto de otras ciudades. Sobre las gufas para
forasteros, véase Libri per vedere... También es interesante el libro de GALASsO: 1998.

(40) MaFrIcI, CARRIO-INVERNIZZI. Como caso ejemplar, véase ESCARTIN SANCHEZ.
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agobio laboral, conformarédn las sefias de identidad del napolitano, entre las
que no puede tampoco faltar la secular queja contra el gobierno extranjero.

No obstante, este marco general, forzosamente esquematico, quedaria muy
incompleto sin hacer mencion de una parte mds dramatica, pero no menos
real, del Népoles de mediados del seiscientos. Nos referimos al empobreci-
miento, la depresion econdmica y la despoblacion resultantes de la espantosa
peste de 1656. La pandemia, lejos de ser una desgracia azarosa y coyuntural,
fue el corolario de un sinfin de malos pasos que, sin producir consecuencias
visiblemente nocivas a corto plazo, a la postre vinieron a sumar sus efectos
larvados en este dramatico final (41). Desde mediados del seiscientos, la crisis
napolitana es inocultable y, eclipsando la cara amable de la ciudad, dard el
tenor del reino de manera definitiva.

Asi pues, este serd el trasfondo en el que se moverdn Gio Gentile, Salomo-
ne y Bernardino Muti, signatarios del Portulano de mare, trasfondo multifacé-
tico pero presidido por una nota dominante: la de un reino en decadencia,
huérfano de fondos con que defender el pais o acometer las necesarias refor-
mas (42).

Origenes y semblanza de Gio Gentile. Hipotesis de trabajo

Desalentadoras, como minimo, son nuestras perspectivas a la hora de
averiguar quiénes fueron Gio Gentile y sus compaieros. De hecho, a veces
tenemos la impresion de que no se trata de unas personas reales o, por mejor
decir, de unos seres individuales, sino de arquetipos simbdlicos del mundo
marino napolitano, quintaesencias de los marinos, de los dibujantes de cartas
portulanas o de los pintores de escenas de ciudades y puertos. Mas abajo
explicaremos el porqué.

Adjudicaremos a Gio Gentile el honor de haber escrito el Portulano,
concluido en 1689 si prestamos crédito a la indicacién previa al manuscrito
(43). Sin embargo, fuera de esto es muy poco lo que sabemos de él. No hemos
encontrado ningtin cartdgrafo que encaje con el nombre de nuestro protago-
nista en los repertorios o néminas de especialistas en esta disciplina (44), de
modo que la primera conclusiéon que sacamos, aunque sea por eliminacion, es
que no se trataba de un técnico en la materia, si bien, como es obvio, poseeria
conocimientos marinos suficientes. Dicho de otra forma, no siendo cartégrafo,

(41) DE SETA, p. 160. La poblacién, que sumaba 450.000 habitantes antes de 1656,
después de la peste se redujo hasta los 240.000 o 270.000, cifra que algunos autores, exagerada-
mente, rebajan atin mds, hasta dejarla en 140.000 supervivientes.

(42) MARTINO y RODRIGUEZ REBOLLO.

(43) Archivo Municipal de Valencia, Biblioteca Serrano Morales (AMV-BSM), Ms.
7225, Portolano de mare fato in luce da me Giovanni Gentile, p. 1r. Por lo tanto podemos pres-
cindir de otras posibles alternativas al desarrollo de la abreviatura Gio, Giovanni, como por
ejemplo Giorgio.

(44) TooLEY. Véase también Tooley’s Dictionary of Map-makers.
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probablemente fue un marino con cierta competencia, un piloto experto o un
oficial buen conocedor de su oficio. Eso explicarfa también la naturaleza de la
obra, un auténtico portulano para uso de los marinos, con pocas concesiones
al lujo, aunque no exento de detalles pintorescos y coloristas. Y dado que,
como llevamos apuntando, es verosimil que los recopiladores del saber conte-
nido en los libros portulanos no sean cartégrafos sino marinos, patrones de
embarcacion, navegantes curtidos en suma, no es descabellado conjeturar que
Gentile fuese uno de ellos (45).

A esta conjetura cabria objetar que acaso «Gio Gentile» sea un apdcrifo.
Avanzando por el camino abierto por esta hipétesis, incluso podriamos llegar
a considerar que las tres firmas que aparecen en el portulano son heterénimos
de una misma persona —los otros dos nombres que aparecen en el manuscrito
se hallan envueltos en idéntico misterio. Nos referimos al supuesto encargado
de la realizacion de los dibujos del portulano, que responde a «Solomone»
(46), nombre o apellido de matriz hebrea, y a «Bernardino Muti», disefador
del mapa portulano que sirve de contrasolapa de las tapas del manuscrito
(47)—. Este camino nos parece ocioso y carente de todo fundamento. Resulta
mucho mads razonable pensar que Gio Gentile es el nombre verdadero de un
hombre de mar, con ciertas habilidades intelectuales pero sin fortuna ni noble-
za, lo que explicaria la absoluta carencia de referencias acerca de él con que
tropezamos.

Descartada la hipétesis de la heteronomia, nos conviene buscar referencias
de los tres personajes. De Gentile hemos encontrado muchas mds que de los
otros dos signatarios del portulano, si bien estas referencias, por méds que rela-
tivamente abundantes, no por ello dejan de ser minimas, circunstanciales y
poco esclarecedoras. Y es que este apellido, Gentile, estd muy extendido por
Italia y por lo tanto resulta poco significativo para buscar procedencias o acla-
rar origenes.

Sabemos que hubo nobles Gentile originarios de Barletta (Apulia), asenta-
dos en Bitonto (Bari), en Népoles e incluso en Sicilia, de procedencia genove-
sa (48). Adelantado algo sobre el contenido del Portulano de Mare, es resefia-
ble que Gentile comienza en Néapoles el periplo por los puertos de los que se

(45) En el manuscrito se especificard literalmente que Gio habria nacido en un barco, bajo
las velas: «Ma se nato son sott’una paneta chel’ cuor’ mi spince a dover sempre il mar’ solca-
re». («No obstante, por lo visto, como he nacido debajo de una vela, y el corazén me empuja al
deber de surcar siempre el mar, para cumplir mi destino».) AMV-BSM, p. 2.

(46) Respecto del nombre Solomone, aparece en todos los dibujos que se encuentran en el
manuscrito sin que haya constancia de su existencia. Véase TOOLEY y Tooley’s Dictionary of
Map-makers. No obstante, resulta significativo que firmara todas y cada una de las ilustracio-
nes, como si pretendiese preservar la propiedad de los dibujos. Por esa razén pensamos que se
trataba de un individuo distinto de Gentile y de Muti. En cuanto a los hebreos de Ndpoles,
véanse GIURA y también SEGRE.

(47) TooLEY y Tooley’s Dictionary of Map-makers.

(48) Elenco ufficiale.... Véase también GRANDE. Por ejemplo, Francesco Gentile, de
Barletta, dramaturgo de hacia 1647. Toppl, t. 11, p. 332. Aparece otro Patritio Gentile da Gravi-
na, del que no se proporciona ninguna informacién. Ipem, t. 1, p. 121.
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ocupa en su obra, para desde alli subir hacia el norte y luego bajar al sur. Por
otra parte, el texto no es homogéneo, en tanto en cuanto el autor demuestra
estar mucho mds versado en el conocimiento de determinados mares que en
otros, posiblemente en funcion de la distinta frecuencia con que surcé unos y
otros. Todos estos indicios apuntarian a un origen napolitano de nuestro autor,
si bien el hecho de hacer de Népoles el eje de sus recorridos hacia levante y
poniente puede deberse tan solo a que esta ciudad del sur de Italia ocupa una
posicién axial en el Mediterrdneo. Pero también puede significar que era el
puerto base desde donde iniciar las travesias. Las dos alternativas son razona-
bles. Nosotros intentaremos demostrar, en cualquier caso, que una de ellas lo
es en una medida mucho mayor que la otra, esto es que el autor del Portulano
de mare conocia al detalle los puertos mediterrdneos, y especificamente la
mayoria de los situados al sur de Roma, mientras que su conocimiento de
determinados puertos ibéricos, africanos, de Asia Menor o incluso de las
proximidades del Cuerno de Oro es manifiestamente mejorable. En definitiva
que Gio Gentile evidencia una familiaridad con Népoles y los mares de sus
proximidades que nos permite mantener razonablemente la hipdtesis de su
origen napolitano o, cuando menos, ubicarlo en alguna de las ciudades y villas
proximas. Sin embargo, como hasta ahora ha ocurrido, un halo de misterio
rodea todo lo relativo a Gentile, asi como a Muti o Solomone.

No obstante, los vestigios de este apellido son muy escasos, fragmentarios
y poco seguros (49). En los repertorios de documentos del siglo xviI relativos
a Népoles hemos localizado cuatro Gentile, que evidentemente no son
nobles. El primero seria el genovés Cesare Gentile, difunto esposo de una tal
Aurelia, la cual disfrutaba de una discreta renta en Napoles pese a sus orige-
nes ligures, probablemente debido a que se establecieron en el sur de Italia a
comienzos del siglo xviI, puesto que el documento en cuestién estd fechado
en 6 de febrero de 1619 (50). El segundo de los Gentile serd el obispo de
Caserta Deodato Gentile, que gobernaba la didcesis en la primera parte del
siglo xvi1, en concreto en 1608. Sabemos de €l por una serie de escritos que
cruzd con el virrey o que este remitié a Madrid, escritos en los que informaba
de las dificultades econdmicas que podian derivarse de la nueva politica
restrictiva respecto de Inglaterra, potencia muy activa en los puertos napoli-
tanos (51).

Por fin encontramos a un Giovanni Maria Gentile, asentado en la Terra di
Bari y contribuyente efectivo con cantidades muy reducidas al «Residuo»,
impuesto establecido en 1620 y 1621 para sufragar los gastos de la Cassa

(49) Aparece algin conocido Gentile de procedencia napolitana, como Gentile da Liones-
sa, capitano que vivié durante el siglo xv. Otro Gentile de procedencia napolitana, Gio Valenti-
no, acabd abrazando el calvinismo hasta su muerte. Riccio: pp. 145 y 145-146, respectivamen-
te. También los encontraremos en DE LELLIS: Parte prima, pp. 280-82 y 398,y Parte seconda,
p.210.

(50) ConigLio: 1990. vol. 11, p. 1014. Respecto al arraigo genovés de los Gentile, véase
Narrazionne dell’ origine..., pp. 17y 18.

(51) ConiGLIO: 1990, vol. 1, pp. 429-47. Hasta cinco documentos.
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Militare (52). Cabe conjeturar si esta seria la rama de la que procederia nues-
tro Giovanni Gentile, es decir que el origen familiar de Gio se localice en la
Terra di Bari y que alguna de las sucesivas generaciones se trasladase a Napo-
les, o que nuestro personaje fuese el primero en abandonar el solar familiar en
un momento mas o menos temprano de su vida. Abunda en esta idea el hecho
de que junto a Giovanni Gentile apareciera otro miembro de la familia, Tarqui-
nio Gentile, también asociado con el pago del Residuo de 1621, lo que nos
hace suponer que el apellido Gentile no estaba circunscrito a un nicleo familiar
exclusivo, sino que, aunque especifico de la Terra di Bari, se habia ramificado
en el lugar (53). Algo similar ocurre con Portia Gentile, la tltima componente
de la familia, también indirectamente asociada a la Terra di Bari, quizd a sus
salinas. Tal vez hemos de creer el vinculo entre los Gentile y Bari, bien con sus
salinas, bien con algin género de actividades no muy lucrativas en el primer
cuarto del siglo xvii. Encontramos asimismo una familia Gentile dedicada al
pastoreo de ovejas en Castel di Sangro, en concreto en Capracotta (54), territo-
rio integrado en el reino de Népoles. De todos modos, mds significativo es que
Gentile no aparezca entre los repertorios de nombres de la gente de mar mas o
menos relacionada con la administracion del reino (55).

Hay otra via de aproximacion a Gentile. Nos referimos a la revision de los
enfrentamientos navales habidos entre la monarquia francesa y la espafiola en
aguas del Mediterrdneo. En esta pesquisa hemos tenido algo de suerte al locali-
zar a un Gentile en 1636 —ignoramos si se trata del mismo Gio o de algin
pariente mas o menos proximo—. Ante la poderosa escuadra francesa que habia
pasado al Mediterrdneo desde el Atldntico y que amenazaba la hegemonia espa-
fiola en el golfo de Liguria, las fuerzas hispanicas contaban con muy pocos efec-
tivos en disposicidn de plantar cara a los enemigos —apenas la Escuadra de
Népoles—. Entre los capitanes de esta flotilla se encontraba un Gentile (56).

(52) Ibidem, vol. 11, pp. 1289 y 1291.

(53) Ibidem,p.1291.

(54) Rosst, p. 74.

(55) Ni Gio ni ningin otro Gentile se encuentran entre los nombres relacionados con las
escuadras y flotas de galeras del siglo xvi. Véase CONIGLIO: vol. I, pp. 439 y 523; vol. 11, pp.
664,792,907, 923,924,925, 927,944,993, 995, 1001, 1070, 1073; vol. 11, p. 1214; vol. 1v, p.
1722. Tampoco lo hallamos entre las personas vinculadas con fragatas y otras embarcaciones.
IpEM: vol. 11, pp. 617, 636; vol. 11, pp. 1183, 1211, 1215, 1325; vol. 1v, p. 1722. No parece que
se le pueda ligar con los arsenales o atarazanas napolitanas. IDEM: vol. 1, pp- 335, 338; vol. 11,
pp- 597,614, 615, 1036, 1052, 1053; vol. 11, pp. 1186, 1187, 1213, 1220, 1317 y 1328. No se le
puede detectar entre las naves relacionadas con venecianos. IDEM: vol.i1, pp. 1000, 1001, 1017-
1029, 1031, 1032, 1035-1044, 1048, 1050-1058, 1062, 1063, 1064, 1067, 1068, 1073 y 1074.
No se le puede relacionar con el cargo de portolani, una especie de préctico de puerto que guia-
ba a los barcos en condiciones de poca visibilidad. IDEM: vol. 1, pp. 145, 393, 395; vol. 11, pp.
618, 863; vol. 111, pp. 1201 y 1319; vol. 1v, pp. 1838.

(56) «Los armamentos continuaban con la lentitud tradicional, sin que en todo el afio se
pusiera en ser mds escuadra que la de Napoles, de 30 naves y algunas tartanas, por entender en
ellas los asentistas Masibradi, Martolosi € Gentile. Llevaron al ejército de Mildan 10.000 infan-
tes y 300 caballos; buen servicio». FERNANDEZ DURO, t. IV, p. 155. Sobre la escuadra napolita-
na, véanse RiBOT GARCiA: 1995,y FeNiciA: 2007.
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Desconocemos su nombre, pero al menos sabemos que se le consideraba un
asentista, es decir, un marino que ofrecia sus servicios y el de su barco o barcos
a la Monarquia a cambio de un salario. Junto a Gentile figuran un tal Martolosi,
personaje cuyo origen ignoramos, y Masibrandi, que puede tratarse de un capi-
tdn genovés, de nombre Nicolds, al servicio de la Monarquia, o del almirante
Jerénimo Masibrandi, originario de Ragusa. Esos personajes prestarian servicio
al rey de Espafia asentados en Népoles, desde donde trabajarfan como miembros
de la escuadra napolitana. Quiza Gentile, el personaje del que menos sabemos,
sea el Unico originario de aquellas tierras.

En 1637 volvemos a encontrarlo, ahora atravesando una situacion mas
dramética. En efecto, un destacamento espaiiol habia desembarcado en la isla
de Santa Margarita, perteneciente al archipiélago de las Lérins, frente a
Cannes. Se trata de un capitulo del enfrentamiento franco-espafiol en el esce-
nario mediterrdneo dentro de la Guerra de los Treinta Afios. Por desgracia, las
fuerzas navales hispdnicas estaban en franca minoria y, por lo tanto, absoluta-
mente a la defensiva. Pese al golpe de fortuna que facilité la ocupacion del
Fort Royal en Santa Margarita, entre las autoridades navales espafiolas anida-
ba el temor a una represalia de gran calado de la poderosa flota real francesa.
Por ese motivo se descart6 todo intento de mantener una posicion ofensiva y
se optd por tratar de proteger los flancos mds débiles, en este caso la isla de
Menorca, la mds proxima a territorio francés y cuyas defensas eran punto
menos que inexistentes (57). Las tropas francesas consiguieron sitiar a los
espaiioles en el Fort Royal de la isla, sometiéndolos a un cerco muy estrecho.
Gentile intent6 romper el bloqueo para llevar refresco a los asediados, y en el
lance fue duramente acometido por el enemigo, que quemo su nave (58). No
nos han quedado otros vestigios de este Gentile. Ignoramos si pereci6 en el
incidente en cuestién o sobrevivid. Lo tnico cierto es que en los ulteriores
enfrentamientos ya no se le menciona. Y asi, nada se dice de él, por ejemplo,
en relacion con el intento de sublevacién de Napoles, instigado por Francia,
desbaratado por Juan José de Austria en 1648.

Como se ve, estos detalles son poco esclarecedores. Con todo, lo que pode-
mos vislumbrar de los otros dos personajes todavia es mucho menos. De
Bernardino Muti, el autor de los mapas portulanos de la contrasolapa, apenas
sabemos otro cosa que su origen napolitano —se reconoce «filii neapolita-
ni»—. Fuera de este significativo detalle, es poco lo que podemos intuir (59).
Por lo que se refiere a su apellido, Muti, Angelo Bongioanni considera que tal

(57) PARPAL Y MARQUES.

(58) «Todo el tiempo que duré el sitio anduvo por las inmediaciones de las islas D.
Melchor de Borja con 18 galeras, sin hallar ocasién de auxiliar 4 los sitiados, y menos pudieron
hacerlo algunos navios de vela de la escuadra de Ndpoles. En uno de éstos, de Gentile, que
penetrd en el canal de las islas, hicieron los bloqueadores el primer ensayo afortunado de los
navios de fuego, abrasdndolo». FERNANDEZ DURO, t. IV, pp. 159-160.

(59) Sabemos, eso si, que un Muto Mutii de Terano escribi6 algunas obras sobre su loca-
lidad. Toppi, vol. 1, p. 217. Véase también, para Giulia Mutii, DE LELLIS: Parte prima, pp. 248 y
256,y Parte terza, pp. 80y 119.
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vez proceda del nombre Gugliermo y de su originario germanico, Wilheim, y
que podria ser un diminutivo devenido en apellido (60). Tampoco debemos
olvidar la tendencia entre los apellidos italianos a subrayar caracteristicas o
defectos fisicos, algo de lo que Muti, «los mudos», podria ser exponente.

En lo tocante a Salomone, es evidente que, se trate de un apellido, se trate
de un nombre, es de de origen judio. Conviene recordar la condicién de judios
de algunos de los mejores cartistas de la historia. También «Gentile» podria
ser un apellido de raiz hebrea, proveniente de gentil, que tal era la condicién
de los judios para los cristianos. De hecho, en ocasiones este apellido era
alusivo al origen no cristiano de quien lo portaba (61). Ademds, el ser o haber
sido correligionarios podria explicar su amistad o relacién (62).

Esto seria cuanto se puede decir de Salomone si no fuera por la coinciden-
cia entre su nombre y el de un personaje francés casi coetdneo suyo: Salomén
de Caus, pero, en caso de que este Salomoén y nuestro personaje fuesen la
misma persona, tendriamos que descartar un origen napolitano de este ultimo,
cosa que nos parece harto improbable. En efecto, como acabamos de sefialar,
hemos podido seguir la pista de un Salomon casi coetdneo de Gio Gentile y
que realizaba una tarea semejante a la de nuestro dibujante de vistas portua-
rias. De origen francés, como ha quedado dicho, este Salomén de Caus (63)
fue un personaje singular, ingeniero militar, disefiador de maquinas y de jardi-
nes barrocos considerados por algunos herméticos, lo que da pie a que los
tales lo vinculen con la masoneria, vinculo tan manido como discutible (64).
Ademds, para mayor atractivo del personaje, De Caus fue hugonote y, al
servicio del rey de Francia, durante la Guerra de los Treinta Afios recorri6
buena parte de Europa ejerciendo de espia y facilitando informacién acerca
del poderio espafiol. Cifiéndonos a lo que nos interesa, este ingeniero militar
realizé una profusa labor cartografica, elaborando colecciones completas de
mapas e ilustraciones donde dio rienda suelta a su capacidad creativa en el
campo de la perspectiva, apartado en el que aportd innovaciones y descubri-
mientos técnicos de primer orden (65). Ni que decir tiene que este cristiano

(60) BONGIOANNI, p. 131.

(61) Angelo Bongioanni explicaba de la siguiente forma cuanto pensaba que tenia que ver
con la palabra «Gentile»: «Nome oggi non piu usato, se non tra gli Israeliti ma un tempo non
raro, come attestano i cogn. Gentile, -/i, -lini, -loni. Gli israelitici Gentilli, Gentilomo, Zentilo-
mo, forse sono tradotti dal tudesco Edel, Edelman». BONGIOANNI, p. 113.

(62) Ibidem. Por lo que se refiere a Salomone, dice (p. 201): «Nome ebraico, equivalente
al germanico Federico, al greco Ireneoed al latino Pacifico. Intorno a lui si formo nel medio evo
un vasto ciclo di leggende. Cognome in Piamonte e nell’Italia meridionale».

(63) BUISSERET, p. 142.

(64) Para una hipotética aplicacion de los principios mecdnicos de la maquina de vapor a
la construccién naval, ya a comienzos del siglo Xix era reconocido como uno de los precursores
de esta fuerza de propulsion. Véase HomANs, p. 19. Por lo que hace referencia a Salomén de
Caus, disefiador de jardines, fuentes y perspectivas originales, véase MORGAN. Su relaciéon con
la masoneria en GONZALEZ.

(65) D’ORGEIX, pp. 97-111. Salomén de Caus realizd, entre 1624-1662, una buena canti-
dad de planos de Italia y Espaiia, hoy pertenecientes a una coleccién particular a la que no es
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hugonote pertenecia a un linaje judio, y esta debi6 de ser la razén de que Salo-
moén y su familia emigraran a Inglaterra, donde tanto judios como hugonotes
tenfan menos problemas que en la catdlica Francia. Tanto Salomén como su
pariente de nombre Isaac, tal vez un hijo, un hermano o un sobrino, continua-
ron cultivando el arte de la jardineria en la Inglaterra de mediados del siglo
XVII 'y probablemente no regresaron nunca a Francia.

El manuscrito

Disponemos de una segunda via para abordar la procedencia del portulano
e identificar su autoria. Las pesquisas sobre el origen de su redaccidén nos
condujeron por un camino sin salida. EI manuscrito se halla custodiado en la
Biblioteca Serrano Morales de Valencia; sin embargo, nuestra ignorancia acer-
ca de como llegé el texto a esta biblioteca particular de un erudito local es
absoluta. Por desgracia, en la memoria de la institucién no se conserva ningu-
na indicacién de cémo este notario afincado en Valencia hacia las adquisicio-
nes. No obstante, es cierto que existen sospechas respecto del procedimiento,
habitual en buena parte del siglo Xix al calor de la politica bibliotecaria liberal
de la primera mitad del siglo x1x (66).

Parece ser que el interés de las autoridades por preservar la documentacion
archivistica, los tesoros bibliograficos o las obras de arte tropezaba con la
disponibilidad presupuestaria y, muchas veces, con la competencia profesional
del funcionariado o la previsiéon administrativa. De este modo, un sinfin de
libros, manuscritos y papeles acabaron siendo subastados al peso para, una
vez adquiridos por traperos o tratantes de papeles viejos, terminar convirtién-
dose en pasta de papel. El sentido comun o el instinto hizo que estas personas
anénimas salvaran de este destino, muchas veces en virtud de criterios cuya
ingenuidad nos conmoveria. Ignoramos, pues, muchos de los titulos que se
perdieron para siempre, indeseado efecto colateral de la desamortizacién, pero
algunos acabaron en baldas de librerfas de viejo, expositores excelentes para
que los biblidfilos se hicieran con ellos. En Valencia, personalidades como
Nicolau Primitiu o Serrano Morales fueron atesorando magnificas colecciones
de manuscritos, libros o papeles procedentes, por lo general, de instituciones
religiosas desamortizadas. Se trataba de obras de todo género de las que, al
menos en el caso de las adquiridas por José Enrique Serrano Morales, no se
conserva ni registro de compra ni constancia de su procedencia. Asf las cosas,
conocer de donde procede el Portulano de mare se halla lejos de nuestro
alcance. De nuevo la incertidumbre se apodera de nuestra tarea. Incluso se

facil acceder. Véase Plans d’Italie et d’Espagne (1624-1642), atlas adquirido en la subasta
realizada por Sotheby’s en Londres entre el 27 y 28 de junio de 1991 (nota 158). Algunos de las
ilustraciones que componen este trabajo muestran un significativo parecido con las de nuestro
portulano.

(66) MuNoz FeLIu, pp. 133-141.
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puede especular con la paraddjica idea de que, si se tratase de un texto desa-
mortizado, cuyo aparente destino podria haber sido desaparecer transformado
en pasta de papel o en envoltorio de huevos frescos, por poner un ejemplo, la
oportuna mano del erudito Serrano Morales y de algun intuitivo trapero salva-
ron el texto del desastre para, con el tiempo, devolverlo al seno de una gran
biblioteca. En efecto, José Enrique Serrano acabard donando su coleccion al
Ayuntamiento de Valencia, con lo que el circulo de la irénica paradoja puede
darse por cerrado (67).

En realidad, cabe hacerse otra pregunta, igualmente inquietante: ;qué pasa-
ria si el Portulano no procediera de una biblioteca desamortizada y si de la
compra en una libreria de lance valenciana o de otra parte de Espafia, o inclu-
so de Italia u otro lugar de Europa?

La navegacion mediterrdnea

Gio Gentile fue un marino napolitano y, por lo tanto, formado en la cultura
de la navegacion por estima (68). Esta antigua formula era la evolucion l6gica
de ir costeando o saltando de un lugar a otro. La navegacién por estima se
habfa desarrollado en el Mediterrdneo, y fue en este mar donde mds tiempo
resistio a la navegacion cientifica, la astrondmica, basada en elaborados cono-
cimientos matematicos y en la manipulacién experta de complejos instrumen-
tos de cdlculo astronémico. En comparacion con la mediterrdnea, la navega-
cién astrondmica era especialmente precisa en superficies marinas extensas
como los océanos, en los que las grandes distancias multiplicaban los efectos
perniciosos del minimo error de cdlculo. Durante el siglo xviI la navegacion
por estima habia sido definitivamente desterrada por la astronémica. Los
barcos atldnticos eran mds modernos y podian vencer a los mediterraneos en
casi todos los terrenos. No obstante, y aunque nuestro mar interior habia
perdido la hegemonia de que goz6 sobre la Europa del norte en el Medievo,
todavia guardaba sorpresas.

La travesia mediterrdnea siempre habia sido complicada y dificil. El mero
hecho de posponer la vela al remo es sintomdtico de las dificultades con que
los marinos locales se tropezaron para moverse por estas aguas, las cuales, a
diferencia de las del inmenso océano, con sus vientos constantes y sus largas
distancias, dan poco tiempo para la reaccion. El surgimiento entre las culturas
mediterrdneas de la vela latina, mucho mas versatil que la cuadra, permitié la
sustitucidn, con éxito, de las costosas galeras de transporte por unidades mds
ligeras y rentables. Pero este avance técnico no solventd los problemas, y
estos tipos mediterrdneos de embarcacion hubieron de enfrentarse con los
mismos problemas que sus antecesores: vientos tornadizos y variables,
tormentas peligrosas y, tal vez lo peor de todo, escollos, bajios, modificacio-

(67) CARBONELL BORIA, pp. 429-438.
(68) Garcia Cruz, pp. 185-199.
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nes de los fondos, arenales que aparecian y desaparecian, y, como no, las
consecuencias inevitables de un relieve atormentado, erizado de islas, penin-
sulas, golfos, cabos...

El paso del estrecho de Mesina

Entre los accidentes geograficos mediterrdneos sobresalian tres estrechos
singularmente importantes: Gibraltar, el Bésforo y Mesina (69), el primero, en
occidente; el segundo, en oriente, y el tercero, en el centro del Mediterrdneo.
Sin duda los dos primeros, situados en ambos extremos del Mare nostrum,
pueden considerarse enclaves estratégicos, puesto que de su control depende
el acceso al mar central. Pero el de Mesina, por su parte, era la clave del trafi-
co comercial en el drea medular de la cuenca, razén por la que debia de ser
muy transitado. El paso de este canal, no obstante, era muy dificultoso, hasta
el punto de generar un mito etioldgico sobre el particular. Dada la peligrosi-
dad que para los marinos griegos de la antigiiedad representaba el paso de
Mesina, argumentaron los cldsicos helenos, aquello debia de ser cosa de dos
de los mds afamados monstruos de su mitologia: Escila y Caribdis, dos criatu-
ras inmortales e irresistibles que en la Odisea acosan a Ulises y que el imagi-
nario popular trasplant6 al paso que separa el Tirreno y el Jénico.

Escila era un ser fantasmagdrico, de seis cabezas y el mismo nimero de
pares de pies. Sus horribles cuellos, largos y sinuosos como serpientes, se
coronaban con repugnantes cabezas en las que destacaban bocas con tres filas
de dientes de tiburén. Al mismo tiempo en sus entrafias sonaban como gruili-
dos o ladridos de perros del ultramundo. Este ser se acantonaba en una sinies-
tra cueva del litoral para que su presencia pasase inadvertida a los pocos
humanos que transitaban por los aledafios del escondrijo. No obstante, cuando
esta treta no le bastaba, enfurecido por haber sido perturbado agitaba las aguas
con inusitada violencia, desatando oleajes briosos y remolinos que llevaban a
pique y a la muerte a los més avezados marinos. Algo parecido hacia Caribdis,
que se ocultaba, también de modo disimulado, debajo de una higuera, en una
cueva similar a la descrita en el parrafo anterior, pero al otro lado del estrecho.
Este monstruo, de una sed y glotoneria insaciables, bebia y eructaba con
frecuencia las aguas del estrecho, lo cual, en opinién de los griegos que crea-
ron el mito, era la causa del mar bravio y arremolinado con que debian bregar
los barcos que atravesaban la zona. Para finalizar este dantesco acceso secreto
al infierno, cabria mencionar a Fata Morgana, la mitica bruja que, aprove-
chando lo inhdspito del canal, edificé en €l su palacio de cristal, aunque en
una ubicacién ciertamente imprecisa o, por mejor decir, secreta. Esta tltima
componente de la triada maligna, para ocultarse de las miradas indiscretas,

(69) Los estrechos mediterrdneos parecen ser un semillero para la mitologia. Para el caso
del estrecho de Gibraltar, véase GOZALBES CRAVIATO. Sobre la naturaleza geogrifica de este
mar, véase BRAUDEL, t. I, pp. 27ss. Sobre Mesina, VILLARI y también D1 BELLA.
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haciendo uso de sus hechizos y conjuros fue capaz de camuflar su residencia
mediante un verdadero mar de cristal que reflejaba un mundo irreal de ciuda-
des o paisajes lejanos que desorientaba a los navegantes.

La proverbial dificultad para atravesar el paso era tan sobradamente famo-
sa en todo el Mediterrdneo que es muy féacil encontrar referencias al mito
asociado con el paso «delante del faro de Mesina» en buena parte de la mejor
literatura de todos los tiempos, y la espafiola no es una excepcion (70).
Evidentemente, en el siglo XVII ya no era preciso recurrir a la via poético-miti-
ca para dar razén de por qué la travesia por el paso era una empresa bien
arriesgada (71), pero hasta finales del siglo x1x no fue posible ofrecer una
explicacién del fendmeno pormenorizada y genuinamente cientifica (72). Hoy
sabemos que el estrecho de Mesina se formd, no por actividad volcdnica, muy
presente en la regidn, sino como consecuencia de la orogénesis alpina, movi-
miento teldrico de gran alcance que motivoé la aparicion de una estructura mas
alargada de lo que es hoy en dia, modificada por diversos factores a lo largo
del tiempo, siendo como es un drea que registra una intensa actividad sismica
(73). En la actualidad, la longitud del canal alcanza los 33 kilémetros, siendo
su anchura mayor de 16 kilémetros, entre Punta Pellaro y Capo d’Ali, y la
menor, de unos tres kildmetros, entre Torre Cavallo y Capo Peloro.

El estrecho de Mesina separa el mar Jonico, al sur, del mar Tirreno, al
norte. Debido a que el segundo estd mds elevado que el primero, se genera
una corriente de agua de sur a norte conocida como rema montante, y otra de
norte a sur, la rema scendente. Estas corrientes, que se alternan a intervalos
aproximados de seis horas, alcanzan hasta 9 km/h. Ademds, ambas generan
contracorrientes a sus flancos, donde hay mds fondo o donde chocan las
corrientes. Cuando se encuentran aguas procedentes de direcciones contrarias
se forman remolinos, denominados garofali y refoli. El vortice garofalo se
origina en las costas de Calabria —morada de Escila—, mientras que el refolo
se genera en las proximidades de Sicilia —refugio de Caribdis— . Estos vorti-

(70)  «EI 10 de Octubre, dia en que D. Beltrdn de la Cueva se determiné 4 penetrar por el
estrecho del Faro de Mesina, lugar temeroso de violentas y encontradas corrientes,reputado
desde la antigiiedad remota como contraste del marinero necesariamente puesto entre los esco-
llos de Scylla y Charybdis, la fortaleza estaba rendida, y una vez mds podia decirse conducia el
socorro proverbial de Espafia». FERNANDEZ DURO, t. v, p. 103. Sobre los acontecimientos de la
rebelién de Mesina, véase GALASSO: 1972, cap. IX.

(71) Véase, por ejemplo, CERVANTES SAAVEDRA, p. 388. Florencio Sevilla Arroyo y Anto-
nio Rey Hazas, responsables de esta edicién del Quijote, registran la presencia del mito en
obras tan distantes cronolégicamente como la Odisea y el Guzmdn de Alfarache, entre otras.
También podemos encontrar menciones de él en obras mds prosaicas, como la Historia
compostelana, ed. cit. en bibliografia, p. 67

(72) Sobre la adaptaciéon del mito a la realidad, véase DEFANT. No obstante, el primer
trabajo integral sobre los aspectos técnicos y cientificos se demorard hasta finales del siglo Xix:
LoNGO; RiBAUD. Una versién mds actual en VERCELLI; VERCELLI y PicoTTI; MOSETTI; DE
DoMENICO; CORTESE y DE DOMENICO.

(73) COSENTINO y FICARRA; MARAMALI y otros; PIGNATELLI y otros; SMEDILA y Otros;
SOLOVIEV y otros.
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ces son a veces tan violentos que pueden poner en peligro a las naves peque-
fas. Cuando se produce la rema scendente, en el faro de Mesina se forma un
torbellino, y si sopla siroco, con Luna llena o nueva, el mar se agita entre La
Grotte y San Ranieri. A la altura de Santa Agata, Punta Grotte, San Salvatore
dei Greci, Punta Pezzo o Catona se forman mds remolinos garofali. Por ulti-
mo, a la altura del Etna, en el estrecho de Mesina se da un fendmeno de rever-
beracion parecido al que se produce en los desiertos como consecuencia de la
elevada tempetura. Este fendmeno se conoce como fata morgana, pues los
efectos opticos que produce, similares a los espejismos, evocan el palacio de
cristal de la bruja Morgana (74).

Sinopsis del Portulano de mare

Gio Gentile llam6 a las anotaciones relativas al cruce de este estrecho
«Instruccion para atravesar por delante del faro de Mesina». El hecho de
denominar «faro» al estrecho puede resultar chocante, pero lo cierto es que
esta denominacion conocié un sélido arraigo que perdurd hasta finales del
siglo X1x, cuando fue sustituida por la de estrecho. Mds complicado resulta
encontrar referencias a esa idea tan peculiar como es el de la «Instruccidn para
atravesar por delante del faro de Mesina», pero hemos hallado otro portulano,
debido al genovés Sebastiano Gorgolione, editado en Népoles a comienzos
del siglo xvii. Esta obra, el primer compendio impreso del conocimiento
tradicional de la marineria italiana o mediterrdnea en general, sigue en cierto
modo el modelo de Gentile. Probablemente, esta coincidencia obedezca a que
ambos proceden de una fuente tradicional comitn, y no a que el genovés
copiase literalmente el texto del napolitano, si bien no estd de mas sefialar que
el portulano de Gentile, unos afios anterior al de Gorgoglione, se nos antoja
mads detallado que el del genovés (75).

La «Instruccién» utiliza tres tipos de medidas: para las distancias, millas
marinas, equivalentes aproximadamente a 1,852 km; como medida de capaci-
dad dentro del mar, pasos, con una equivalencia que ronda los 0,75 m, y por
ultimo, brazas, de unos 2 m cada una, para medir la profundidad.

Primera ruta

Gentile comienza ocupédndose del acceso al faro de Mesina desde el mar
Tirreno. Al fin y al cabo, el autor era napolitano y es razonable que intentara
comenzar por la ruta mas préxima a su puerto base. Desde el norte habia sola-
mente dos alternativas para la travesia, teniendo en cuenta que en la época de
que hablamos se desconocian los métodos astrondmicos de navegacion: seguir

(74) BOsSOLASCO y DAGNINO.
(75) GORGOGLIONE
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Rumbos de la instruccién para cruzar ante el faro de Messina, segin Gio Gentile.

el curso del litoral calabrés, o pasar desde Napoles hacia las islas Eélicas para,
desde alli, buscar la embocadura del paso de Mesina. Y es que, si bien el paso
del faro de Mesina era muy estrecho, de modo que, si se optaba por un rumbo
centrado, probablemente se divisarian las costas calabresa y siciliana, la difi-
cultad de bregar con las corrientes y los vortices debia de tener un efecto
disuasorio a la hora de considerar seguir esta ruta (75). Nuestro autor, al pare-
cer, se inclinaba por ir de Népoles a las islas Edlicas. Una vez en estas, Genti-
le busca la embocadura del faro de Mesina (77) siguiendo la costa norte de
Sicilia en navegacién de cabotaje, tomando como referencia tres hitos funda-
mentales: San Biagio, el faro de Mesina y, en un punto equidistante de ambos
unos 25 kilémetros (78), un gran espolén que hoy conocemos como Milazzo
(79). Superados estos tres hitos, virard hacia el sur y entrard por fin en el canal
del faro de Mesina.

(76) GENTILE, p. 191. En unos términos muy similares se expresa GORGOGLIONE, p. 67.

(77) COSTA.

(78) Veinticinco millas nduticas equivalen a 46,3 kilémetros pero, probablemente, la
milla ndutica napolitana o italiana mediria menos.

(79) San Biagio es una pedania de la villa de Piraino, en la provincia de Mesina, que se
halla a unos 2 km del mar, encaramada sobre una leve loma que no alcanza los 500 m. Véase
PRINCIOTTA y STANCAMPIANO. Sobre el pefién, PIAGGIA. El faro de Mesina se halla en cabo
Perolo. Véanse MAIN; SAYERS.
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Nada mds acceder al canal, a la altura de la torre del faro romano de Capo
Perolo, Gentile sefiala la existencia de un surgidero, un puerto natural de
unos 65/75 metros de superficie y buena profundidad. Teniendo en cuenta
que, una vez dentro del estrecho, es muy facil hallarse con dificultades
graves, nuestro autor lo considera un buen sitio para buscar refugio. En cual-
quier caso, siempre vendrd bien, al menor asomo de apuro, echar la proa en
tierra y abrigarse de las corrientes marinas o de los vientos cambiantes y
fuertes. De hecho, podemos sospechar que este varadero serfa empleado por
los pescadores de la zona y que, andando el tiempo, daria origen a un pobla-
do que acabaria convirtiéndose en un barrio periférico de Mesina. Este villo-
rrio estaria presidido por la mole del faro romano préximo, de planta octogo-
nal, y ya bien entrado el siglo xvI irfa ganando empaque con alguna
construccion de mayor categorfa que las rusticas barracas de pescadores. En
definitiva, se trataba de un lugar estratégico desde donde controlar el acceso
desde el Tirreno hasta el canal (80). La iglesia de la Annunziata se hallaba
junto al propio faro de Mesina, levantada para dar servicio a los pescadores,
cuya poblacidn, ya en plena Edad Media, comenzaba a aumentar en Capo
Perolo. Sabemos que se levant6 en 1170 a espaldas de la iglesia de la Cande-
lara, més pequeiia (81).

Con el crecimiento de la pedania donde se establecid la iglesia de la
Annunziata proliferaron los topénimos con este mismo nombre. Asi, el
barranco que separaba el villorrio del resto de Mesina acabard siendo
conocido como la Annunziata. Mds al sur se encontraria el Paradiso, topd-
nimo este que respondia a la existencia, en las amplias playas del estrecho,
de una villa perteneciente a Raimondo Marchetti, donde a veces se produ-
ce la fata morgana. La profundidad del espacio entre la ribera de la
Annunziata y el Paradiso era considerable —Gentile la cifra en 14 brazas,
algo mds de 25 metros de profundidad (82)—. Avanzando hacia el sur,
junto al Paradiso se encontraria la iglesia de la Grotte, donde la profundi-
dad se ahonda hasta alcanzar unos 85 pies (més de 150 m), a ambos lados
del templo (83).

(80) «Delante de la Torre vigia se hallard buen surgidor, con amplitud y profundidad de
entre 35 o 40 pasos. No obstante, conviene dar con la proa en tierra, para evitar las corrientes
y la formacién de bajios, que siempre son peligrosos». GENTILE, p. 191. Gorgoglione lo igno-
raba todo acerca de este hito.

(81) AvLizio. La unidad ndutica de profundidad mide poco menos de dos metros, por lo
tanto nos hallarfamos ante una profundidad de unos 25 metros o de algo mds.

(82) «Desde la Iglesia nueva de la Annunciata hacia el Paradiso hay 14 brazas de profun-
didad, estando todo despejado de obstdculos», GENTILE, p. 191; GORGOGLIONE, p. 67. Este autor
explica que el rumbo se hallaba despejado cerca de tierra, pero resultaba mds peligroso lejos de
la costa.

(83) «Entre Paradiso y la entrada a la Grotta, aproximadamente, el paso estd despejado.
Por la parte de dentro [pegado a tierra] conviene escorarse todo lo posible a Mediod{a. Tanto
por un lado como por el otro de la Grotta encontraremos profundidades alrededor de 85 brazas
sin obstdculos». GENTILE, p. 191. Gorgoglione desconoce muchos de estos detalles.
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Podemos destacar que los hitos que Gentile va estableciendo a lo largo de la
costa eran facilmente identificables —cabe suponer que desde el mar—, siendo
como son edificios singulares, como ermitas, iglesias o santuarios. Muy cerca
de la iglesia de la Grotte se hallaria el santuario de la Madonna della Guarda
del Faro Superiore di Messina, quizd el dltimo hito antes de entrar en la ciudad
de Mesina propiamente dicha. Se hallarfa a milla y media de la iglesia de la
Grotte, es decir, aproximadamente a 2.800 metros de la de San Nicola (84).
Desde esta iglesuela hasta el Lido Martelle habria otra milla, ya casi frente al
puerto de Mesina (85). En estas dos zonas acechaba algin que otro escollo
peligroso a tener en cuenta para evitar riesgos. Por dltimo, del Lido Martelle
hasta Due Terre —es decir, el enclave formado por el puerto de Mesina y la
lengua natural de tierra que, cerrdndolo desde el sur, lo defiende— habia una
profundidad considerable, de hasta 80 brazas. A la altura del faro de la Ciudad
habria unas 10 brazas, que podian llegar hasta las 150 (86).

(84) GENTILE, p. 191. Desde la Guardia hasta San Nicola hay alrededor de milla y media.
Por este rumbo, se encuentra un escollo peligroso para dar fondo. GORGOGLIONE, p. 67.

(85) GENTILE, p. 191. De San Nicola a Mortelli hay, aproximadamente, una milla. Esta
travesia es amplia, pero hacia tierra hay un escollo que entorpece la maniobra de dar fondo, y
conviene tenerlo presente. Gorgoglione no habla de distancias. GORGOGLIONE, p. 67.

(86) GENTILE, p. 191. «De Mortelli hacia Due Terre hallamos el rumbo despejado y libre
de impedimentos con un fondo de 80 brazas, pero hay un banco ancho de arena en el medio que
es el dnico obstdculo, el resto estd despejado». Gorgoglio habla de que la ruta por fuera estd
despejada pero hacia tierra se encuentran escollos. Habla siempre de Due Terre. GORGOGLIO-
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Hitos calabreses de la instruccion para cruzar ante el faro de Messina, segtin Gio Gentile.

Segunda ruta

El portulano contintia presentando la otra opcién para cruzar el estrecho de
Mesina. Hemos explicado que, desde el mar Tirreno, habia dos opciones para
cruzar el paso. La primera, por el lado de Sicilia, salvando desde las islas
Edlicas hasta la isla, y luego costeando el litoral siciliano de oeste a este. La
otra alternativa es franquear el estrecho costeando sin solucién de continuidad
por el litoral peninsular italiano, siguiendo una ruta que desde el Molosiglio
de Napoles, el pequefio muelle que se hallaba frente al palacio real y al arse-
nal, hoy dia transformado en jardin, tras rebasar el estrecho de Mesina llega
hasta el cabo dell’Armi, en Calabria, ruta que abarca un total de unas 180
millas, alrededor de 350 kilémetros (87). No obstante, Gentile, al describir los

NE, Sebastiano: Portulano del mare Mediterrdneo..., p. 67. «De Due Terre hasta el faro de la
ciudad, tanto por dentro como por fuera, se encontrard un fondo de 10 brazas. Estd exento de
obstdculos hasta la mitad de la travesia, encontrandose hasta 150 brazas a esta altura. Tanto por
un lado como por el otro, conviene surgir a mitad de trayecto mds cerca de Tramontana que de
Mediodia. En cualquier caso, conviene dar con la proa en tierra». No aparece este dltimo parra-
fo en GORGOGLIONE, p. 67.

(87) En realidad, Gentile habla de 30 u 80 millas, pero es evidente que es imposible una
distancia tan corta. Entre Nédpoles y Lazzaro habrd alrededor de 180 millas, y es fécil que al copiar
se comiera la unidad de centenas. GENTILE, p. 191. «Desde Siglio (sic) directamente hasta el
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hitos de esta ruta, seguird el orden en que se suceden cuando se navega del
Jonico al Tirreno, posiblemente porque existia cierta creencia popular en que
resultaba mds fécil cruzar Mesina por Sicilia si se provenia del norte, y por
Calabria si se navegaba en direccion sur-norte. Asi pues, nuestro autor empie-
za su descripcién en el cabo dell’ Armi, tradicional inicio por el Jénico de la
ruta del estrecho de Mesina (88). Al norte del cabo se halla el torrente de
I’ Annunziata, a dos millas de dell’Armi, pero por supuesto muy préximo al
lugar conocido en la actualidad como Lazzaro.

Probablemente en la frontera entre Lazzaro y el sur de Reggio Calabria se
ubicaba el barrio de Santo Spirito, con su correspondiente iglesia, que distaria
poco de la de Santa Maria delle Grazie, més hacia el interior del territorio
(89). Adentrandose en el 4drea urbana de Reggio Calabria, se destacaba el
barranco della Nora, ya en pleno centro del niicleo de poblacion. En el litoral
de esta zona empiezan a aparecer bancos de arena, escollos y bajios (90).
Desde este lugar, por lo tanto, la navegacion puede comenzar a complicarse, y
asi continda hasta el cabo delle Volpe, que marca el limite aproximado entre
Reggio Calabria y Villa San Giovanni (91). Este cabo marca un hito a partir
del cual la costa se despeja de obsticulos, tanto por lo que se refiere al ponien-
te, es decir, hacia el interior del estrecho de Mesina, como hacia el norte. Este
buen navegar se puede prolongar por varias millas, hasta Chirchi, a tres millas
de distancia, y desde aqui hasta Vinelli, a otras cuatro (92). En este lugar, en

Cabo dell’Arme hay hasta 180 millas». Mencion aparte merece el hecho de que Gentile confun-
da Siglio con Giglio, la isla toscana proxima a los presidios espaiioles. En realidad, a lo que se
refiere Gentile es a Molosiglio. Estos errores nos hacen sospechar que este apartado no fue
copiado por el mismo Gentile, porque confusiones tan graves solo parecen posibles en caso de
que el autor no fuera napolitano y, por consiguiente, fuese un absoluto desconocedor de aquello
de que estd hablando. Serd Sebastiano Gorgoglione quien nos aclare el problema al escribir
Ciglio en lugar de Giglio. Si del segundo no cabe la menor duda de a qué hace referencia del
segundo nombre se pueden extraer algunas ensefianzas. Puede muy bien referirse a -siglio, una
terminacién diminutiva muy espafiola trasplantada a Ndpoles, hasta hacer del muellecito frente
al Palacio Real el Molosiglio. GORGOGLIONE, p. 67.

(88) GENTILE, p. 191. Desde este lugar, en direccién a I’Annunziata hay dos millas y el
rumbo estd despejado. Lazzaro es una pedania de Motta San Giovanni, poblacién situada en el
interior. No es de la misma opinién el marino genovés, que entendio el corto trayecto desde la
Anunziata hasta Capo dell’Armi como complicado y lleno de pequefios obstdculos. GORGO-
GLIONE, p. 67.

(89) GENTILE p. 191, «... y de Santo Spirito hasta Gratia hay una milla y 18 pasos». Sebas-
tiano nos explica que por el flanco mds préximo a tierra no existen impedimentos, pero que mar
adentro las cosas cambian. GORGOGLIONE, p. 67.

(90) GENTILE, p. 191. «Vi un obstdculo de arena, de tamafio medio, y tramos limpios
hasta la rambla de Nora». Para Gorgoglione se encontrardn escollos tanto hacia la linea de la
costa como hacia el exterior. GORGOGLIONE, p. 67.

(91) GENTILE, p. 191. Esta drea es mala para todo y se prolonga dos millas hasta el cabo
delle Volpe. Sebastiano establece que desde la «Fiumara de la Nora» hasta el «Coda delle
Volpe» hay tres millas, totalmente despejadas de compromisos. GORGOGLIONE, p. 67.

(92) GENTILE, p. 191; GORGOGLIONE, p. 67.
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cambio, aparecian obstaculos de cierta relevancia que se van a prolongar por
el resto de la fachada maritima de Reggio Calabria hasta alcanzar la Torre de
San Giovanni (93). Aqui el texto de la instruccién se vuelve un poco oscuro,
aunque entendemos que Gentile pretende decir que en la linea de playa la
navegacion es factible y, en caso de necesidad, se puede dar con la proa en
tierra, mientras que desde el cabo dell’Armi hacia el estrecho de Mesina los
obstdculos hacen la travesia mas dificultosa, obstdculos que no siempre son
identificados, pero cuya presencia es creciente a medida que nos adentramos
en el estrecho.

El influjo de la Luna y los vientos

El paso frente al faro de Mesina no estaria completo sin que se nos advir-
tiera de los cambios en corrientes y mareas en funcion de las distintas fases de
la Luna, y sin olvidar, por supuesto, el efecto de los vientos sobre el compor-
tamiento del mar. Por lo que se refiere al alcance de las mareas, conviene
advertir que existe una relacién directa entre el estrecho de Gibraltar y el de
Mesina. Ambos espacios se encuentran coordinados, de manera que la
corriente de direccidon norte se produce en el estrecho de Mesina 1 hora y 45
minutos antes que la pleamar en Gibraltar. Es conocido que existe un flujo de
agua del Mediterrdneo al océano Atldntico y viceversa, aunque, debido a la
evaporacion, en el mar es més intensa la entrada de agua procedente del océa-
no. Pues bien, aparte de esta interferencia, que se nota también en el paso del
faro de Mesina, la influencia fundamental esta relacionada con las fases luna-
res y sus movimientos a lo largo del tiempo. Gentile explica que las corrientes
entran dos veces en el estrecho y salen otras dos, es decir, registran fases de
pleamar con la entrada y de bajamar con la salida. Esta creciente y este reflujo
maximos determinan en buena parte los vértices y las corrientes, teniendo en
cuenta que pueden producir un aumento o disminucién del nivel del mar de
hasta 27 centimetros. Parece ser que, aproximadamente, estos fendémenos se
originan hacia las 14.00, con Luna nueva, y se prolongan hasta las 20.00,
momento en que principia el fendmeno contrario. Es decir, entre las 20.00 y
las 02.00, la corriente fluye hacia afuera del canal, para tornarse a la situacién
anterior entre las 02.00 y las 08.00, y cerrar el circulo con la corriente fluyen-

(93) GENTILE, p. 192, «... y vi que estaba despejado hasta Vinelli, donde hay un obstaculo
de unos 30 pasos, continua despejado hacia tierra hasta Reggio, pero vi obstdculos hacia fuera,
que se prolongaban, incluso hacia tierra hasta la Torre de San Giovanni. Desde alli vi todo
despejado hacia tierra, con profundidades de 40 brazas. No obstante, hacia fuera encontré
obstdculos discontinuos que se pueden prolongar hasta el Cabo dell’Arme, estando despejado
hacia dentro para poder dar con la proa en tierra. Sebastiano continta este mismo criterio. La
travesia por Bendinelli es de treinta pasos despejados de obstdculos cerca de tierra pero mas
complicados mar adentro. Advertimos el cambio en el topénimo. El resto de la ruta hasta la
Torre del Torreoni en San Giovanni estaba despejado salvo a la altura de la misma torre».
GORGOGLIONE, pp. 67-68.
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Primera advertencia de Gio Gentile. Situa-  Primera advertencia de Gio Gentile. Situa-
cién vientos favorables SSO (Solano-Garbi)  cién de vientos favorables (tramonta).
constantes. Adecuados travesia Calabria-  Adecuados para travesia de Calabria a Sicilia
Cherchell. y viceversa, pero muy peligrosos en condicio-

nes adversas de la mar.

do hacia afuera del estrecho entre las 08.00 y las 14.00. Esta situacion para-
digmética se produciria el dia de Luna nueva, y desde entonces irfa modifi-
céndose a razén de tres cuartos de hora de retardo por dia (94).

En el curso de la travesia por el estrecho de Mesina, la Luna no saldrad por
el mismo lugar todos los dias. Dependiendo del sitio por donde comience a
crecer, la influencia sobre las aguas del estrecho variard en intensidad. Genti-
le nos ofrece un modelo adecuado de los periodos en que la influencia lunar
es mas intensa y de como repercute esto en la navegacion. El napolitano
habla de hasta cuatro posibilidades. La primera, cuando la Luna crece por
siroco (SE). En estos casos, indica que la corriente del estrecho fluye en
direccién a mediodia (S). Cuando el astro manifiesta su presencia en direc-
cién lebeche (SO), la corriente fluye hacia tramontana (N). Si el satélite se

(94) GENTILE, p. 192. «Queriendo saber cémo fluye la corriente del Faro hay que hacer y
decir de esta manera: Cuando ha de crecer la Luna influye en la corriente especialmente a partir
de las 14 horas, hasta aproximadamente las 20 horas, hacia dentro. Del mismo modo, desde las
20 horas hasta las dos horas de la noche la Luna determina la corriente hacia fuera y luego
vuelve hacia dentro. Ademds, habrd que establecer que la corriente crece, cada dfa, tres cuartos
de hora, en tanto que igualmente la Luna lo hace. Esta regla se repetird indefinidamente». En
idéntico sentido se pronunciard GORGOGLIONE, p. 68.
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alza por mistral (NO), la corriente correrd para solano (S). Por tdltimo, si la
Luna sale por gregal (NE), la corriente comenzara dirigiéndose hacia tramon-
tana (N), para pasar luego a siroco (SE) (95). Lo cierto es que las corrientes
podian tener cierta influencia en la navegacion, pero no constituian un factor
determinante a la hora de verificar el transito por el canal de Mesina (96).
Habia otros factores que, unidos a los anteriores, si condicionaban notable-
mente la travesia.

Cosa muy distinta es lo que ocurre con la circulacién de vientos. Gentile
nos da hasta cuatro consejos utiles para aprovechar la circulacién por el canal
de Mesina y evitar disgustos o incidentes desagradables. El primero hace refe-
rencia a los vientos que soplan a favor de corriente, vaya esta en direccién a
solano o a tramontana. En el primer caso, la corriente y los vientos favorables,
que soplen hacia mediodia, pueden conducir con facilidad en direccion sursu-
roeste, hasta alcanzar Cherchell, en Argelia. Por el contrario, si los vientos
soplan hacia tramontana, desde el interior del propio paso del faro de Mesina
empujaran hacia el norte, hacia la embocadura del puerto de Mesina, por un
lado o, de manera alternativa, hacia San Domenico, en Reggio Calabria, al
otro lado del estrecho. En cualquiera de los casos, no habra dificultades. Pero
Gio Gentile advierte de que las cosas pueden cambiar ostensiblemente si por
casualidad se viene la noche encima y la mar estd picada o en estado de mare-
jadilla. Entonces convendra aferrarse bien al timén, armarse de paciencia,
hacer acopio de serenidad y tener valor, aparte de encomendarse a Dios, para
salir con bien del trance (97).

La segunda indicacion se centra en la travesia hacia Trapani desde el cabo
Carbonara, en la parte sur de Calabria. La dificultad de este tramo radica en
que sople gregal, lo cual repercutiria en la imposibilidad o en la dificultad de
remontar el estrecho del faro de Mesina y virar hacia el oeste. Para evitar los
inconvenientes que eso representa, Gentile recomienda evitar las zonas proxi-
mas a la costa, donde el viento puede soplar mds fuerte. Y asi, indica que, si
hay bonanza, convendrd separarse al menos una cuarta de la costa. Sin
embargo, si el viento es muy fuerte, uno puede acabar en Cerdefia o incluso

(95) GENTILE, p. 192. «Queriendo saber cémo influye la Luna, dependiendo de la situa-
cién de sus fases, en la marea alta y baja y en las corrientes podemos llegar a la siguiente
conclusion: cuando la Luna se levanta en Siroco, la corriente fluye por Mediodia. Cuando la
Luna se levanta por Lebecce, la corriente fluye por tramontana, cuando la Luna se halla en
Mistral, la corriente fluye por Mediodia, cuando la Luna se alza por el Greco, la corriente fluye
por Tramontana y después gira a Siroco».

(96) De hecho, Sebastiano no se preocupa por ofrecernos su particular version al respecto,
omitiendo absolutamente este aspecto. GORGOGLIONE, p. 68.

(97) GENTILE, p. 192. «Cuando la corriente va a Mediodia te llevard de Calabria a Cher-
chell. De igual manera, cuando la corriente va hacia Tramontana te puede llevar de la Cala delle
Volpe a Due Terre. Igualmente, puede llevarte a San Domenico y si te hallas por la noche y con
mal tiempo encomiendate a Dios bendito y gobierna el timén con sabidurfa». Sebastiano hace
un seguimiento muy similar al de Gentile, pero con algunas modificaciones en los topénimos.
Asf, habla de la «Coda di Volpe» (Cola de Zorra) en lugar de Cala de la Zorra; de la «Fiumara
del Zenara», en lugar de San Domenico... GORGOGLIONE, p. 68
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. . ®®®°® Posibles rumbos forzados por los vientos o por la
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Tercera y cuarta advertencia de Gio Gentile

sobre la navegacion entre marittimo (Cosen-

za) y el golfo de Tinez, con las desviaciones

invevitables ane vientos desfavorables y deci-
siones equivocadas del patrén.

Segunda advertencia de Gio Gentile Situa-

cién vientos favorables capo carbonara-Tran-

pani, con los problemas y desvaciones si no
se fija un rumbo adecuado.

desviarse hasta Berberia, a la altura del cabo Zebibe, en las proximidades de
Porto-Farina y Bizerta. Como los vientos siempre soplardn por estribor,
conviene no despegarse de ese flanco, so pena de acabar desvidndose hacia
mediodia (S) (98).

La tercera orientacion atafie a la travesia desde «Marittimo» hasta el golfo
de Tunez. Toponimos italianos que se refieran a Marittimo hay varios. Quizd
Gio Gentile aludia a Belvedere Marittimo, lugar préximo a Cosenza, al sur de
Népoles. Pues bien, estimaba nuestro marino que la travesia hacia el golfo
de Tdnez no presentaria problemas, puesto que la corriente, a la que aconse-
jaba dejar a estribor, facilitaria el viaje. De este modo, convendria que el

(98) GENTILE, p. 192. «Advertencia respecto de la carrera de Cabo Carbonara hasta Trapa-
ni. Con Gregal, la corriente te sacard siempre de rumbo. Habrd que escorarse hacia fuera una
cuarta, si hay bonanza. Pero si el viento y la mar estdn picados, puedes acabar fuera de rumbo,
incluso de Cerdefia, y acabards en Berberia, a la vuelta del Cabo Zebibe. Hay que advertir que
las corrientes siempre te llevardn a estribor (banda derecha). Cifiete al viento si te liga por ese
lado, porque de lo contrario te conducird hasta Solano». Respecto de esta recomendacion y de
las siguientes, Sebastiano no proporcionard ninguna informacién. GORGOGLIONE, p. 68.
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Zimmolo quedara a sotavento, para embocar Capo Buono y, por alli, el
golfo de Ttdnez (99).

La cuarta y ultima navegacion es complemento de la anterior. Se ocupa de
la travesia entre Zimmolo y La Goletta, el puerto de la ciudad de Tunez, y de
su dificultad en determinadas circunstancias. En efecto, cuando sopla mistral
resulta imposible virar hacia poniente o lebeche para adentrarse en el golfo,
pues la fuerza del mistral te lanzard irreversiblemente hacia Capo Zafarana, en
la costa siciliana, de donde serd imposible salir, por lo que resulta conveniente
dar con la proa en tierra (100).

Conclusiones

Hasta aqui las reflexiones de Gio Gentile sobre el modo en que se debe
afrontar la travesia del estrecho de Mesina. Hemos visto lo pormenorizado y
minucioso de las indicaciones contenidas en el Portulano al respecto, y ello
nos debe poner sobre aviso acerca de la naturaleza de esta obra. Gentile no
parece un cientifico, ni un navegante brillante, pero dispone de experiencia y
conocimientos suficientes para conducir su barco, sin percance, de un punto a
otro, incluso en condiciones adversas y en aguas dificiles como las del paso de
Mesina. Asi pues, las aportaciones del Portulano son preciosas y nos infor-
man de las capacidades y grado de evolucién que habia adquirido la navega-
cién por estima a lo largo del siglo xviI.

El documento conocido como Portulano de Mare, de Gio Gentile, es una
auténtica joya, un testimonio de primer orden del elevado nivel de conocimien-
tos que sobre el tiempo y los mares mediterrdneos se tenia en el siglo xvir. En
este sentido, y por lo que se refiere al paso del estrecho de Mesina, parece claro
que a finales del seiscientos se disponia de un acervo de conocimientos que no
seria superado hasta comienzos del siglo XX 0, como muy pronto, a finales del
siglo x1X, cuando se consiguié dar explicacion cientifica a todos los fenémenos
marinos que hacen de esta travesia una empresa arriesgada. Gio Gentile, en
cambio, no disponia mds que de un instrumental bésico, el cual, practicamente,
ha continuado siendo el tinico disponible hasta nuestros dias.

Por otro lado, por desgracia, no son muchas las informaciones que se
disponen sobre el nivel técnico y de conocimientos a finales del seiscientos.

(99) «Advertencia, que desde el Marittimo al Golfo de Tunez la corriente te tirard siem-
pre hacia dicho golfo. Iréis bien y mds que bien con la corriente, en un rumbo a estribor, y asi
encontraréis los vientos que os lleven a sotavento del Zimmolo y al Cabo Buono». GENTILE, p.
192. No ha resultado sencillo identificar el topénimo Zimmolo, pero probablemente se puede
relacionar con la isla Zembra y su pareja, Zembretta, que se encuentran a poniente de Capo
Buono.

(100) «Advertencia, si estuviese en Zimmolo y no se tuviesen buenos vientos de Mistral,
no conviene poner rumbo a la Goletta, porque acabards en la costa del Cabo Zafarana y no
podrds navegar adelante, por lo que si no hay mds remedio conviene surgir. GENTILE, p. 192. El
«Capo Zatarana», en siciliano —Zafferano en italiano—, se halla entre Catania y Taormina.
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Las aportaciones en este sentido son muy reducidas, y los estudios extensos
acerca de ellas, mds menguados atn. Por esta razén, profundizar en el estudio
del Portulano se nos antoja fundamental para arrojar luz sobre un periodo
que, desde el punto de vista maritimo, ofrece muchas zonas de penumbra,
zonas que el estudio intensivo de la polifacética obra de Gentile podria escla-
recer. Nuestro propésito ha ido en esa direccién (101).
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